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Anul V. - No. -1-4 Ianuarie-Aprilie 19'l3 

·su·LETINUL 
.ASOCIAŢIUNEI GENERALE A INOINERILQR~p1 . <'.ft A' lntr 

_ . . Profesor l'.l n ivers1tar ·111 
=== A. 0. I. R. AUREL ZĂ"!ESCU 

f!USt rn1:c;ctet al f • Hunii 9J 
ţ~aDl!Recl'Oilt GEbiE.UL ~f 2.-

LU C-R A R·I LE A. G. I. R. 
f 

LISTA ME1'1BRILOR A. O. I. R. 
I,.A 1 MAIU 1923 

A 

1. Abasohn Ernest (1922/1).-S. N. P~ S: Buc. Licent. ·în ma· 
ternat. dela Facult. din Buc. 191'9, lng. în Direct. 0-lă 
de Studii Constr. şi Ape din M. L. P. Asist. la Şc. 

- Politech. Buc. 
Buc. str. Justinian 18 

2. Adamcovitch Aladar (1922/IV). Se. Politec/t. Budapesta 1900, 
lng. insp. princ. C. F. R. serv. tract. Dir. IV reg. Cluj. 

Cluj, str. Iuliu Maniu 40 

3. Adelstein Herman (1918/IX). - Se. Tech. Super. Miinchen 
1912, lng. inspec. princ. c. F. R. serv. ·intret. Gon· 
ducătorul normalizărei liniilor din Nordul Basarabiei 

~erniiu\i, str. Oărei 18 D. 

4. Agent Paul (1919/XIl)._:_Actid.' Super. de mine Leoben 191-1, 
. Inginer liber profesionist. 

Buc. str. Viilorului 26 

5. Akerman Tobias (1919/IV). - Se. Tecii. Super. Darmstadt 
. 1<103, Inginer lib_er profesionist. 

Tel. 21/29 Buc. Aleea Progresului 17 

6. Alexandrescu Alexandru ·M.· (19 9/\lll)B-LSJ N.lPVS~ fhlc . . 
log. ins_p. C .• F. R_. Buzău. " . , - .. „_ ···. . , 

, , c:.0 ·~ 1 · ,' I ,1 B. .., ' '1 
· „ · uzau „ 
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2 Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 

7. Alexandrescu Alexandru P. (1919/1). - S. N. P. 5. Buc. 
1907, Ing.·şef, Prof. la Şc. specială de geniu. 

Buc. str. Parfumului 9 

8. Alexandrescu Basile (1920/111). - S. N. P. 5. Buc. 1907, 
lng. inspec. Ol. Minist. Sănătăfei Publice, Muncii şi 

Ocrotirilor Sociale. Profes. la şc. militară de Oeniu. 
Buc. str. Virgiltu 53 

9. Alexandrescu Dumitru Th. 1919/XI). - Se. Tech. super. 
Chaloftenburg - Berlin 1911, lng. insp. princ. atei. 
C. F. R. Buc.-Nord. 

Buc. str. Basarabiei 23 

10. Alexandrescu Themis Ioan (1919/Xll).-S. P. S. Paris 1902, 
licen\iat în drept din Paris lng. Director Fabr. de 
tutun Buc. 

Buc. Manuf. de tutun 

11. Alexandrescu Nicolae (f919/IV).-S. N. P. S. Buc. 1904 
lng.-şef, Directorul servic. de mişcare din Direcfia 
Generală C. F. R., Prof. la şc. de mişcare. 

Buc. Str. Vasile Lupu 2 bis 

12. Alexandrescu Virgil Th. (1919/1).-Sc. Tech. Super. Char­
lvtte11burg-Berlin 191-1, lng. inspec. princ. în DirecUa 
serv, de atei. C. F. R. 

Buc. str. O. C. Cantacuzino 16 

13. Alimi:inişteanu Const. (1918/IX).-Sc. Su;,er. de Sifr. Bră· 
ne,\li 1903 lng. Banca Românească, Constanta. 

Constanta 

14. Alimănişteanu Vasile (1919/XI), /n.\t. Agr. al Statull'li Gem. 
biotu lng. Proprietar. 

Buc. sir. Ol. Berthelot 47 bis 

15. Alimi:inişteanu Virgil (1918/IX).-Sc. super. de mine Liege 
şi lnst. Electrotec. „Montefiore", Director Ol. al Soc. 
miniere „Lignitul", Ad· tor delegat .Creditul Minier", 
Petrolul Românesc, ele. 

Buc. Str. Armenească, 22 
https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţitinei Generaie. a lngin~rii6r 3 

16. Alinescu Const. (1920/IV). - S. N. P: :s. Bite. 1919, lng. 
sub-şef de sectie · C. f. R. · 

Buc. str. lng. Hârjeu 5 

17. Anastasescu Dem. I. (1919/111). - Se. d_e. ape. şi pâ(i,uri 
(Vancy 1904, lng. inspector silvic, Re!:.Jiunea Piteşti. 

Piteşti 

18. Anashsiade Ion C. (1918/IX). -S. N. P. S. Buc. 1900, lng. 
şef, Direc)or de serv. C. f. R., Prof. la şc: de mişcare· 

. T emişoara . 

19. Andone Vasile (1918/JX).-Sc. 7 ech. Super. Muncl!en 1910, 
lng. Soc. Română Americanii. 

Ploeşti, str. C. Stoicescu 10 

20. Andrea' Ioan (1919/X). - Acad. Super. de mine Chemnitz 
1902, lng. Subdirector Ol. al Minelor în Minist. In­
dustr. şi Comert. 

Buc. Minist lndustr. şi Comerl 

21. Andreescu P. P. (1920/11). - Se. Tech. Super. Hanm·ra 
1900, lng. Antreprenor. 

Craiova, str. Lipscani 25 

22. Andreev Constantin, (1921/X). - /nst. Tec!uzolo~ic din 
Petrograd 1910, lng. Inspec. al Inspec. VI, material 
rulant C. F. R. 

Chişinău, str. Chievscaia :24 

23. Andreiu Ştefan, (1919/X). - Se. Politec!uzicii Budapesta 
190-1, lng.·şef, Subdirector special al Direct. spec. a 
atei. Şi mater. rulant C. F. R. 

Buc. Oara de Nord 

24. Andriescu-Cale-Ion, (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1913~ 
, lng. Director al serv. tech. de pod. şi şos., parcele şi 

arhitecturi. 
Primăria Iaşi 

25. Angelescu Ge.orge, (1918/IX). - Se. _Spec. de geniu civil 
, Oand 1911, lng. şe[ de serv. C. F. R. Prof. la şc. 

specială de mecanici Braşov. 
Braşov, str. Porlii N_o. 16, et. 2 
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Buletinul Asoclatlaoei Generale a lngfaerflor 

26. Angelescu Ilie, (1920/VI). - S. N~ P. S. Buc. 1901, lng._ 
şef la Cadastru ca Antreprenor. 

T.-Măgurele, sir. Smârdan 13 

27. Anghelescu D-tru, (1919/Vl). - Se. Super. de Silviculturli. 
Brd1zeşti, lng. silvic Ocolul silvic T.-Măgurele. 

T.-Măgurele 

28. Anticicov Nicolae, (1921/X). - /nst. ing. căilor de com. 
I 

din Petrograd 1908, lng. Biroul tech. sen. întret. C. 
F. R. Direct. VII reg. Chişinău. 

Chişinău,. str. Nicolaevsca 158 A 

29. Antonescu George P., (1919/XII). - Se. Super. de Sil11• 

Brdneşti 1919, Ing. silvic şeful ocolului Lăpuşna. 

Confer. ls Acaa. ele Agric. din Cluj. ' 
Corn. Gurguiu jud. Mureş Turda 

:SO. Antonescu Petre, (1919/Vlll). - Se. de ape şi păduri Nane)' 
1890, lng. Consilier silvic. Prof. la şc. sup. de silv. 

Buc. str. Lucaci 91 bis 

31. Antonio Alexandru, (1919/XI). - S. N. P. S. Buc. 1882, 
lng. inspec.·01. SubdJrector Ol. C. F. R. şi memb. în 
cons. tech. super. 

Buc. str. Ol. Berthelot 85 

:52. Apostolescu C., (1920/Vlll). - Se. Super. de Silvicult~rh 
Brdneşti 1911, lng. silvic. Şef la ocolul silvic Tisău. 

Jud. Buzău. 

3l. Apostolescu Ioan I, (1918/lX). - S. N. P. S. Buc. 1914, 
lng. Sub-şef al serv. exploaf. C. F. R. Chişinău. Prof. 
la şc. de mişcsre. şi ls şc. de conduc. L. P. Chişinău. 

Oara Chişinău 

34. Aprihlneanu Ion M., (1922/V). - Se. Politechrzică Buc. 
1922, lng. in Direct. tech. a Soc .• Electrica•. 

Buc. str. Dr. Radovici 3 

https://biblioteca-digitala.ro



~B_u_le_tm~ul_A_so~cl_at_iu_o_el_G_e_n_er_a_le~~~•n~g\Ln_er_no_r~~~~--=j.' 

. 35. Arapu Ioan (1918/IX). - Se. Centr. de Art. şi Manuf. Pt1ris 
1905, lng. Prof. la şc. Polltechnică Buc .. 

Tel. 5/3'3 Buc. Str .. Donici 30 

36. Arbore Ioan (1918/IX). S. · N. P. S. Buc. 1890, lng. şeful 
Diviziei C. F. R. sen. L. noi. 

Buc. str. Maior Ene 2 

31. Arghirescu CQnstantin, (1921/1). ~ S. N. P. S. Buc.'1891, 
lng.·şef. Olfector de Pod. şi Sos. Reg. V Constante. 

Constan1a· Bd. Ferdinand 26 

38. Arhanghelschii Ilariu, (1921/X). - /nst. Căilor de com. 
Petrograd 1909, lng. Apeductului urban Chişinău. 

Chişinău sir. Chievului 109 · 

39. Arsenie Gheorghe, (1919/XI). - Se. Super. de Silvicultură 
Briineşti 1911, lng. şef silvic. Şeful ocolului silvic 
Ohimpati-Vlaşca. 

Buc. str. Laborator 44 

40. Arvanitopol Nicolae, (1919/111). - S. N. P. S. Buc. 1919, 
lng. Şeful serv~ de Pod. şi Sos. al jud. Tulcea. 

Jud. Tulcea. 

41. Asiele Maurice, (1919/X). - S. P. S. Paris 1889, lng. An-
treprenor. 

Buc. str. Aurora 27 

42. Aslan Sergiu, (1919/IX). - Se. 1 ec!z. Super. Dresda 1912, 
Director tech. al fabr. de zahăr Chitila. 

Fabrica Chitila 

43. Asvadurov Alexandru (1921/X). - /nst. /ng. _civili din Pe­
trograrf 1885. lng. Prof. la şc. tech. din Chişinău. 

Chişinău, str. Leovei 78 

-44. Atanases.cu Ştefan, (1919/1). - S. N. P. S. Buc. 1905, lng. 
şef. serv. tech, al jud. Oorj. 

Tg.· Jiu, str. Unirei 68 
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6 Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 

\ • . I . . 

45. Atanasescu Teodor, (1918/IX). - S. N. P.- S. Buc. 1909,_ 
lng. şef. Inspec. princ, l serv. atei. C. F. R. Prof. la.~ 
şc. spec. de geniu şi la şc. de conduc. 

Buc. str. Popa Talu 71, · Et. lII 

46. Atanascu Const. D., (1923/IV) Se. Politechnică Buc. 1922,_ 
lng. în Direct. spec. a atei. şi Mat. Rul. C. F. R. 

Buc. Str~ Ion Mihăescu 5 

47. Athanasiu Leonid~ J. (1918/IX). - Se. Tech. Super. Char· 
lottenburg-Berlin 1910, Dr. lng. în Metalurgie 1913,_ 
Inspec. atei. C. F. R. Broşov. 

· Braşov, Hotel Coroano 

48. Alias I., (1920/V). - Şc. Politeclmică Miiano 1904, lng. Di·­
rigintele fobr .• Auroro", Băicoi. 

Băicoi. 

49. Avram Gheorghe, (192::1/11). -· Şc. Super. de sifr. Chem· 
nitz 1913, lng.· şef silvic, Agent de control. 

Regiunea siivică Bistrifa, jud. B.-Năsăut 

50. Avramescu l Const. C. (1291 1V) S. N. P. S. Bur. 1920,, 
lng. în direcfia XI tech. Minist. de Răsboiu. 

Buc. str. Clopotari Vechi 15 

51. Avramovici Adolf, (1919/1). - Acad, Super. de mine Frei­
berg 1902, lng. Io înlreprinderile Maltezeanu. 

Buc. str. Logofătu Nistor 15 

52. Avramovici J.osef, (1919/XII). - Şc. Tec!t. Super. Char/of· 
tenburg-Berfin lng. şef alatei. centr. a Soc. „Colombia„ 

Băicoiu, Soc. „Colombia" 

53. A usHinder Moriz, (1920/IV). - Se. Politechnicii Viena 1906, _ 
lng. Comisar tech. C. F. R. Inspec. L: 20. 

Cernăuti. 
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-Buletinul Asociaţiunel Generale a InginerBor .1 

B 

::_54, Bacan Manuel (Mendl), (1920/III) Se. Tech. Super. Miin­
ehen 1904, lng. inspec. al Asoc. Proprie't. de cazane 
Ing. al Camerii de Comerţ şi Industrie. 

Buc~ str. Traian 92 bis 
. I 

. 55. Bldlrlu Mircea A. (1919/XI). - lnst. Agric. al Statului 
Oembloux 19 JO, Licenfiat în drept. lng. Agronom In­
spector. Prof. Io şc. de Agric. Hereslrău. 

' Buc. Calea Victoriei 60 
Pasaj. Victorio, Scara B 

'56. Blduleanu Maxim.1919/1). - Se. Teeh. Super. Dresda 1902, 
Inginer Antreprenor. 

Buc. str, Sfinţilor 69 

. 57. Bliatu Dumitru, (1918/IX). - Se. Teelr. Super. Charlotten-. 
burg··Berlin. lng. şef de sectie C. F. R. 

Buc. Aleea Blank B. 4 

58. Baiulescu Romulus, (1919/IVJ. - S. P. S. Paris 1886, lng. 
Inspec. Ol. Director Ol. con.struc. de căi ferate din 
M. L. P. 

Buc. sir. Frumoasă 3 

59. Balaban Ion E. (1918/IX). - Se. Super. de Silv. Brăneşti 

1893, lng. lnsp. silvic.'. Şeful regiunei III-a silvice Bârlad. 
Bârlad, str. Regală 37 

· GC'. Bllan Arnold, (1919/XI). - Se. Teelr. Super. Clzarlottenburg­
Berlin 1904, lng. civil. Coopropridarul Soc. „Come~"' 

Buc. Bd. Elisobeta 62 

· 61. Blllnescu Mathei I., (1920/XII). - Se. Teelz. Super. din 
Praga 1920, lng. Direcţiunea Petroşani. 

jud: Hunedoara 

'6:?. Balbareu Ioan N. (1919/lll). - Aead. Super. de mine Frei· 
l·erg 1900, lng. Prof. suplinitor la şc. Politechnică 

Buc . .Consultant onorific p. chest. metalurgice la Di­
rect. Glii. de mine din Minist. Industr. 

Buc. sir. Popa Ta'.u 55 
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I Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 

63. BAlcu Ioan I., (1918/IXJ. - S. N. P. S. Buc, 1914 lng. An-
treprenor. 

Oalati Bd. Carol 25 

6t. Blleanu Ioan M. (1920/IX). -- Se. super. de Silv. Brăneşti 
1918, lng. şef silv. la ocolul Maloviit. 

„ Jud. Mehedinti -

65. Balinski Ion P., (1919/111). - S. N. P. S. Buc. 1905, lng._ 
şef. Director al atei. C. F. R. Buc. Nord. Conf. la 
şc. Politech. Buc. Prof. Ia şcoala de ucenici C. F. R... 

Buc. str. Miron Costin 4 bis 

66. Ballai Constantin, (1918/IX). - Se. Tech. Super. Miinchen 
1908, lng. Liber profesionist. 

Oalati, ~tr. Codreanu 3 

67. Bllosu Dionisiu. (1921/L). - Se. Tech. Super. Viena. 1901, 
lng.·şef. Sub·şef de serv. Ia serv. de întret. D-irect. 
reg. C. F. R. Cluj. 

Cluj. str. Elisabeta 34. 

68. Balş Gheorghe, (1918/IX). - Se. Tech. Super. Ziiricli 1891, 
lng. Membru în Comisiunea Monumentelor Istorice. 

Buc. str. Buzeşti 100 

69. Balf Theodor, (1919/1). - S. N. P. S. Buc. 1905 şi /nst . 
. Wontefiore 1907, lng.-şef. Director de serv. la Direct. 
spec. a atei. şi maler. rulant C. F. R. Prof. la Insl. 
electrotec. Buc. 

Buc. sir. Sevaslopol 12 

70. Bllteanu Const., 1919/XII). - S. N. P. S. Buc. 1914, lng. 
Directorul şc. de Arie şi Meserii din Arad. 

Arad, str. O-ral Dragalina 13 

71. Bllteanu Corneliu, (1918/IX). -S. N. P. S. Buc. 1891, Ing. 
lnspec. Ol. Director al Soc. "Creditul Technic". 

Buc. str. Şincai 35. 
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Buletinul Asoclaţiunei Generale a Inginerilor. 

î2. Baltinester Jerome, (1920/Vll). - Se. Politechnică Vie~11 
1919, lng. ad-tor tech. Bl Soc. Anon. p. industr. lem· 
nului .Bucovina•. 

I 

Falcău, Bucovina 

73. Blnlreaen Marin, (1918/IX). - s. N. P. S. Buc. lng. şef 
al biroului lech. la Direct. IX, 

1

reg. C. F. R. Craiova . 
. , · C~aiova, str. Sinească 3 

·74, Bancheriu Pop. C., (1919/VI). - Se. Super de Silv. Bră· 
neşti, Ing. inspector silv. 

Buc. str. O. D. Palade 52 bis 

·1s. Banclu Vladimir (1918/IX).-Acad. Super. de mine Leoben 
1904, Ad·tor delegat la Soc. „Creditul Minier•. 

Buc. Calea Victoriei 256 

76. Binescu Dumitru (1918/IX). - S. P. S. Paris 1890, lng. 
inspec.·gl. Diredor de Pod. şi Şos. 

Buc. Str. Dr. Clunet 14 

·11. Barba Hugo (1923/11). - Se. Politeclmica Budapesta 1914, 
lng. Particulbr antreprenor. 

Cluj, Str. Regală 8 

78. Barbacioru Const. 8. 1918/IX). - Acad. Super. de mine, 
Freiberg, 1901, lng. Director tech. al Şantier. Soc. 
"Steaua Româna•, Deputat de Prahova. 

Câmpina, Prahova 

-79, Barbaiani Aristidi I (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1916, 
lng. ,er de sectie serv. L. Direct. VII reg. C. F. R. 

Cetatea Albi. 

-~O. BarbetJa Iosif (1919/Xll). - Se. Tecii. Super. Torino 1892, 
· lng.·şef, şef de serviciu C. F. R. Prof. la şc. de U.. 
tret. C. F. R. Chişinău. 

Oara Chişlnl11 
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10 Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor · 

\ . 

81.· Barbu Alexandru (1923/1). - Se. Politec/mică Buc. 1922.._ 
Jng.' la Soc. „Intreprind. O-le Technice. 

Buc. Str. Dr. Sergiu 31 

82. Blrbulescu Const. (1921/11).-Sc. Super. de electr. 1919, 
Diplomat al Şc. Super. de Radiografie· P11ris 1920,. 
licenţiat în ştiinte Fizico-chimice Univers. Buc. 1912. 
Director Soc. „Radio-electrică" Conferent. la lnst. 
Electr. şi asistent la şc. Politechnică Buc. 

Buc. Str~ Şaguna 4 

83. Baniczek Alfred (1920 /IV).-Se. Tech. Super. Viena 1877, 
lng.-şef, şeful serv. central de pod. şi şos. 

Cernăuti, Str. Mărăşeşti 36 B 

84. Baroni Iosif (1918/IX).-Sc. Teclm. Super .. Hiinchen 1908, 
lng. la conducta de petrol C. F. R. 

Buc. Str. N. Oolescu 14 

85. Bart Severin (19:20/IV). -Se. Politechnictl Viena 190-1, lng. 
Cons. Tech. la P. T. T. Cernăuţi. 

Cernăuti, Str. Regele Ferdinand 52 

86. :Jlarton Ludovic (1922/IV). - Se. Politechnică Budapesta 
1895, lng.-şef, şeful serv. de Pod. şi Şos. al Jud. 
Mureş Turda. 

Tâtgu Mureş 

87. Bartos Eugen (1922/IV).-Sc. fJolitechnicâ 1903, lng., şeful 
serv. de Pod. şi Şos. al Jud. Arad. 

Arad, Str. Brancovici 3 

88. Bauberger Eduard St. (1919/11).-Universitatea Tech. din 
Liege 1900, lng., Director technic al. Soc. „M.ecano". _ 

Buc. Str. Colonel Orero 20 

89. Bauberger Heinrich (1919/Xll). - Se. Tech. Super: Char- -
lottenburg-Berli11, lng. Birou Technic. 

„ Buc. Str. Popa Talu 109 
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Buletinul Asociaţiunci Generale a lnginer!tor 11 

'90. Baumel SamoiUl, (1922/1). - S~. Tech. Super. Viena .1878, 
... 'ng. inspect. princ. C. F. R. Direct. regională Cluj. 
. . Cluj, Calea. Regele Ferdinand 116 

91. Bebello Timofei (1922/11).-/nst. Politeclrnic din Kiev' /913, 
lng. la serv. Inspectoratul Cadastral p. Bnsarabia. 

Chişinău, Str. Leovei 63 

92. Bedreag Ştefan Gh. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1904, 
lng.-şef, Director al Şantierului Naval T .-Severin. 

T.-Severin 

· 93. Bejan P. N. (1921/X).-S. N. P. · S. Buc. 1920, lng. la Soc. 
„Lemoine" 

Bordeni-Prahova 

94. Bela Adalbert Herz (1923/1).-Sc. Tech. Super. Budapesta 
1906, Inginer Architect la oraşul Cluj. 

Cluj, str. Băii 6, et. II 

95. Bela Pohl (1923/1).-Sc. Politechnică Budapesta 1898, lng.­
şef, Serv. Hidraulic, Cluj. 

Cluj, str. )uliu Maeiu 6 III 
• 

. 96. Beles Aurel A. (1918/IX).-S. N. P. S. Buc. 1904, lng. la 
Soc. „ Creditul T echnic Transilvănean", Sibiu, Asist. 
la Şc. Politech. Buc. 

Buc. str. Regală 12 

·97, Beles Ioan A. 1918/IX).-S. N. P. S. Buc. 1912, lng. Sub-
. director în Ad-tia Centrală M. L. P. Asistent la şc. 

Politechnică, Buc. . 
Buc. str. Regală 12 

· 98. Belinschi Gheorghe (1919/Xl).-Sc: super. de silv. Bră­

. · neşti 1900, lng. şef silv. Şefu
0

l ocolului silvic Soveja. 
Judetul Putna 

· 99. Bellu Const. C. (1919/V).-Sc~ saper. de stlv. Brăneşti 19J4., 
Inginer şef silvic. Şeful ocolului silvic Căscioarele Ilfov. 
„ Buc. str. Berzei 28 
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l2 Buletinul Asociaţfunei Generale a lngfnerftor 

100. Banedek Ernest (1922/1).-Sc. tech. super. Budapesta 1914>­
lng. şef de birou technic în Direcfia IV reg. C. F. R. 
sen, L. Cluj. 

Cluj, calea Regele Ferdinand 32 

101. Benzi Pio (1919/IX). - Se. tech. super. Torino 1892, lng._ 
şef de sectie C. F. R. Constanta. 

Constanta str. Traian 35 

102. Bercovici Max (1918/IX). _- Scoala teclt. super. Miinche1t· 
Inginer Mecanic. Buc. str. lsvor 89. 

103. Berlescu Alex, (1918/IX). - S. P. S. Paris, lng. la C. F. R._ 
Gara Tecuci, 

104. Bindewaid Frantz (1921!X). - Se. super. de Agriculturii 
Viena 190 I, lng. silvic. Şef al ocolului silvic Argel •. 

Bucovina, Argel poşta Ruşii Moldoviţei 

105. Birnbaum David ( l922/XI). - Se. Politeclznică din Viena -
1914, lng. subşet de sectie întref. Ploeşti. 

Secfia L. 6 intret. Ploeştf 
• 

106. Bischoff Leon (1019/X). - S. N. P. S. Buc. 1901, Inginer 
Industriaş petrol. 

Buc. sir. Piata Amzel 5 

107. Bllnaru Ion I. (1919/IX).-S. P. S. Pari'> 1913, Inginer 
şef de secUe C. F. R. 

Gara Ploeşli 

108. Bllndu Alexandru (1918/IX). - Se. super. de silv. Bră·-
neşti 1902, lng. silvic în exploatarl particulare. ' 

· Fălticeni. 

109. Blank Arthur (1919/Xl).-Acad. super .• de mine Freiberg_ 
1903, lng. Soc. Anon. „Clucereasa.• 

Buc. str. Trinităfil 29 
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· 110. Blasian Victor I (1920/V).-Acad. super. de mine Che­
mitz 1899, lng. Subdirector Ol. al soc. „Reşita• pro· 
fesor titular la se. politechnică din Timişoara. 

Timişoara, str. Lonov~cs 3 

111. Blum M'aximilian (1920/lV).-Sc. Politechnicd Viena 1906. 
tng: şef. Şeful uzinei de apă Mahala şi referentul lech· 
nic p. eh est. industr. Comisar technic al Primăriei 

Cernăuti. 
Cernăutt, str. Vag 16 

112. Blustein I. (1921/X). - Jnst. Technologic din Petrograd 
1887, lng, lucrări private şf antreprize. 

Chişinău, str. Bucureştilor 55 

113. Bocancea Ocfavian (1919/Xll). - Se. Politechnică din 
Gratz 1919, lng. inspector industr. Cernăuti, Prof. la 
şc. de conductori Cemăutl. 

Cernăuti 

114. Bocskor Ernest (1922/IV). - Se. Politechnici'i din Buda· 
pesta 1918, lng. şeful serv. de Pod. şi Sos. al Jud. 
Alba de Jos. 

Aiud 

115. Bocz Carol (1922/IV). - Se. Politeehnicli din Budapest• 
· 1900, lng. inspector C.F.R. serv. traci. Directia IV reg. 

Cluj, str. Roma 3 

116. Bodnl.rescu Victor Mihai (1918/IX).- S. N. P. S. Buc. 
lng. Director technic al Soc. I. R. D. P. 

Buc: str. Brutari 4 

117. Boga Kalman (1922/IV) ... - Se. Politechnică din Budapesta 
1913, lng. la serv. de Pod. şi Sos. în Deva. 

Deva, Serv. de Pod. şi Şo1. 

118. Bogsch Coloman (1922/IV).,--Se. Politechnică Budapesta 
1~94, Ing.-şef serv. de Pod şi Şos. Careii Mari. 

CareJ . Haiducilor ~ 
. '\t'U<lTr.r·, , 

,, \ 

......._ „~ ,:__~.: ,~' 
---- ---· _o,;.. - • 
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119. Boh~fiel Leo (1919/Xl).~Sc. Politechnică Bud'!pfsta 1905, 
lng. Intreprinzător de constructii, 

Cluj, Calea Vicloriei 34 

120. Boisnard Felix (1919/IX).-Sc. Centr. de Arte şi Manuf. 
Paris, 1904, Director Ol. al Soc. Anon. Româno-Bel· 
giană de Petrol. 

Tel. 47 /87 Buc. str. Viitorului 10 

121. Boldur Mihai (1920/IV). - Se. Politechnicâ Viena 1903, 
Insp. Ol. silvic, secret. de serviciu p. egric. şi do­
menii, Cernăuti. 

Cernăuti. str. Petrovici 5 

122. Bolfos Nicolae (1921/X).-/nst. Politeclznic din Kiev 1917 
lng. serv. de tract. Direct. VII reg. 

Chişinihi, str. Nicolaevsca 2 

123. Bolintinnanu Ath. St. (1919/XI). - S. P. S. Paris 1881, 
lng'ner antreprenor. 

Buc. str. Or. Alexandrescu 55 

124. Bolomey Gheorghe (1918/IX). Se. Centr. de Arte şi Ma· 
nuf. Paris 1903, Ing. Director Fabr. de ciment Azuga. 

Azuga 

125. Borcea Eduard St. (1920/111).-S. N. P S. 1913, lng. li­
ber profesionist. 

Bue. str. Temişana 14 

126. Bordenache Vasile 1918/IX). - /nst. Electrotec. Monte­
fiore 1911, lng. în Direct. XII în Minist. de Răsboi. 

Buc. str. 11 Februarie 18 
127. Borneanu George (1919/Xll). - S. N. P. S. Buc. 1919, 

lng. Director al Fabr. de chibr. şi timbre Asist. la şc. 
Politechnică Buc. 

Buc. str. Sf. Constantin 31 

128. Bossel Friderich O... (1918/JX).-Sc. Tec/1. Super. Ziirich 
1892, Doctor în ştiinte dela Universit. din Geneva, 

. inginer chimist. · 
Buc. str. Gen. Lahovllri 15 
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129. Bossie Codreanu Nicolae ·N. (1919/1).-Sc. Politeclznică 
din Kiev, lng.·şef, Director regional C F. R. 

Chişinău, str. Renilor 65. 1/2 

130. Bossie Nicolae C., (1919/IX). - Se. de ape şi piiduri Nancy, 
1895, Inspector silvicde control la Minist. de Domenii. 

. Buc. str. Ştefan Mihăileanu 15 

13.1. Botez Eugenio I., (1919/IX). - Se. Teclz. Super. Miinchen 
1900, lng. Inspector C. F. R. 

Buc. Serv. atei. C. F. R. 

132. Botsman Leon, (1921/X). - Univers. tech. din Lie.v:e 1909~ 
lng. şef. lng. al Tramvaelor Chişinău. 

' Chişirriiu, Depoul Tramvaelor 

133. Bozdoc Dumitru, (1919/XII). - Se. Super. de Silvicultunr 
Brăneşti 1919, lng. silv. Şeful ocolului silv. Bistra 
jud. Sibiu. 

Jud. Sibiu, „Sebeşul Săsesc" 

134. Brăti1şeanu P. C.„ (1919/11). - Se, Centr. de ;-\rte şi Ma­
nuf. Paris, Inginer Antreprenor. 

Buc. str. Al. Lahovary 22 

135. Brătcscu Nicolae l., (1920/11). - S. N. P. S. Buc. 1898~ 
Inginer Antreprenor. 

Buc. str. Maria Rosseti 35 

136. Brătescu Nicolae I., 1919/VI). - Se. Super. de Silv. Bn1-
neşti 1912, lng. şef silvic al Soc. Anon, Argeş. 

Curtea d-e Argeş. 

137. Brăti.anu Con~tantin, (1918/IX). - S. P. S. şi Se. Super. 
de mine Paris, Director al Creditului Rural. 

Buc. Calea Dorobanţilor 16 

138. Bratu ·Alexandru; (1919/III). - Se. Super. de Silv. Brt'l­
neşti, lng. silvic şeful ocolului Butoeşti. 

Mehedinli, ocolul silvic Butoeşti 
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139. Breier Leopold, (1922/IV). - Se. Politechnică Budapesta~ 
1901, Ing. la serv. de Pod. şi Sos. Sibiu. 

Sibiu, str. Şaguna 10 

140. Bretter Henrik, (1923/1). - Se. Tech. Super. Budapesta 
1913, Ing. liber profes ionist. · 

Cluj, Calea Regele Ferdinand 114 
' 141. Brill Leon, (1920/XII). - Se. Tecii. Super. Charlottenburg-

Berl!n 1902, lng. Directia Industriilor Banca Mol­
dova. Ieşi. 

Iaşi, str. Lozonski 16 

142. Bruckner Vtctor (19t8/IX). - S. N. P. S. Buc. 1902, lng. 
la serv. Podurilor C. F. R. 

Buc. str. Scaane 33 

143. Brutsi Ladislau, 1923/1). - Se. Politeclznicâ Budapesta 
1892, lng .. şef. Şeful oficiului hidraulic din Cluj. 

Cluj, str. Miko 32 

144. Buchen Berhard, (1920/IV). - Se. Politechnică Viena 1922, 
lng. Şeful sen. de regulare a râului Moldova în Oura 
Humorului. 

Bucovina, Oura Humorului 

145. Buciuscan Gheorghe, (1921/X). - /nst. Technologic din 
HarCOI' 1912, lng. Liber Profesionist. 

· Chişinău, str. Sinadinc 12 

146. Bucfeneanu Nicolae I., S. N. P. S. Buc. 1913, lng. în 
industria minieră. 

Târgovişte, sir. Berzei 2 

147. Bucur Alex. N. (1923/IV). - Se. Politechnicd Buc. 1923, 
Ing. Subşef de SecUa L. 3 Filaret. 

Buc. Str. Ion. Mihăescu 5 

148. Budeanu Constantin I., S. N. P. S. Buc. 1908 şi Se. 
Super. de Electric. Paris 1909. log. Prim Director al 
Soc. nElectrica" Buc. Conferent. la Se. Politechnică 
Buc. 

Buc. sir. Berzei 45 
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149. Budescu Alexandru R., (1921/1). - S. N. P. S. Bac. 
1921, Ing. constr. la Soc. „Clădirea Românească" 

lng. Topometru al Direct. O·le a Cadastrului Minist. 
A grie. 

Buc. Bd. Elisabeta 47 

150. Budişteanu Petre C., (1920/1). - S. N. P. S. Buc. 1891, 
lng. şef. Şef de· Divizie la serv. Hidraulic Minist. Co· 
munica Ullor. 

Buc. str. Occident 19 

151. Budu Caloian N., (1919/VI). - Se. Super. C:e Silv. Brd­
ne,r;fi, Jng. insp. silvic. regiunea ll·o, silv. Bacău. 

Baciiu 

152. Budu lsidor, (1918/IX). - Se. reclr. Super. Miinchen 1907, 
Şef de Divizie iluminatului Primăria Bucureşti. 

Tel. 56/57' Buc. Aleea Blank B. 4 

153. Budu Petru, (1918/IX). - 5. N. P. S. Buc. 1900 lng. şef 

Şef de Divizie. Direct. de studii şi constr. M. L. P. 
lng. Hotarnic. 

Buc. str. Esculap 2 

154. Budurovici Alexandru (1919/XII). -Acad. Super. de mine 
Leoben 191/. lng. la Soc. Romană Amerciană. 

Moreni. 

155. Buescu Ştefan (1918/lX). - S. N. P. S. Buc. lng. la Con· 
duete de petrol C. F. R. · 

Buc. str. Brezoianu 29 Et. 

156. Bugod Max (1920/lV). - Se. Tech. Duper. Brunn 1901, 
lng. şef, lnsp. princ. lnspectia D. 4. 

Cernă.uU, str. Iancu Flondor 12 

157. Buhescu Terenfiu (1919/Xll). - Se. Super. de Silv. Chem· 
nitz 1894, Consilier .silvic. Gonfer. la acad. de industr. 
şi comert din Cluj. 

Cluj, Piatn Ouza-Vodă 6 
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158. Bujoiu Elie (1918/lX). - S. P. S. Paris· 1889, lng. lnsp-
01., Subdirector Ol. la Directia constr. de căi ferate. 

Buc. str. Dr. Burghelea 

159. Bujoreanu Nicolae (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1913. 
Ing. Inspector în Direcţia Podurilor C. F. R. 

Buc. str. Manea·Brutaru 12-14 

160. Bulglreanu Alexandru (19.20/V). - Se. Silii. Brâneşti 1886,. 
lng. Insp. Silv. Şeful serv. exploat. în regie a pădu­
rilor Statului Minist. Domeniilor Casa Pădurilor. 

Buc. Calea Călăraşi 200 

161. Bunescu Alex. D. (1920/Xll. - S . .V. P. S. Buc. 1920, lng. 
Directorul atei. mecanice f. C. S. 
Telef. 53/49 Buc. str. Progresului 4 

162. Bunescu Const. I. (1919/Xll). - Se. Spec. de geniu 
cfril Gand ISS-1, lng. şef, Inspector C. f. R. 

Buc. str. Romană 75 bis. 

163. Bunescu C. M. (1922/l). - Se. Super. de Sifr. Hrtlne;·.-ti 
1906, lng. silvic la Banca Românească Cernăuti. 

Cernăuţi, sir. Căpitan Baltinester No. 12 

164. BurAdescu Traian (1919,'XII). - S. N. P. S. Buc. 19/l), 
lng. Subşef de sectie serv. întret. din Directia 9-a, 
reg. Craiova. 

Craiova, sir. Cuza Vodă 85 

165. Burlan I. ( 1922/Vl). - l !nii,ers. Tecii. din Liege l'J/2, lng. 
lnspec. de traci. C. f. R. Directia Specială D. O. Buc. 

Buc. str. Ştefan Mihiiileanu 51 bis. 

166. Burszten Gottfried (1920/IV). - Se. Tec!t. Super. Bril11u 
1799, lng. Prim·Consilier technic Secret, pt. lucr. publ. 
CernăuU. 

Cernăuti, str. Domnească 21 

167. Buruieni I. (1921/Vlll). - S. N. P. S. Buc. 1913, lng. la 
conducta de petrol C. f. R. Buc. 

Buc. str. Polizu 26 
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168. BuşiHl Constantin (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1900 şi 
!nstit. Electrotec. Montefiore 1891, Prof .. la şc. 'Poli-
technică Buc. 

Buc. str. Matei Millo 2 bis 

169. Busuioc Constantin (1919/111). - Se. Tecii. Super. Dresda 
1898, lng.-şef Director special C. F. R. 

Buc. str. Popa Talu 3 

170 .. Buttescu D. (1922/IX).-Sc. Tec/1. Super. Clzarlottenburg­
Bf!rlin, Confer. şi Dr. în chimie, şef de sectie în la· 
boratorul Univers. Buc., Profesor. 

• I 

Buc. str. Muzelor 26 

1î1. Butoescu Traian Gh.-S. N. P. S. Buc. 1921, lng. Uzina 
Electrică Arad. 

Arad. str. Ooszdu, Palatul sârbesc 

c 
172. Calderan Ion (1921/X).-/llst. Technologic din Harcov 1900~ 

lng., Şeful serv. Industr. Direct. 0-lă. de Industr. şi 

Comert a Basarabiei, Prof. la şc. tech. comunală, 
m~mb. în comis. tech. a apeductului oraşului Chişinău. 

Chişinău, str. Ştefan Cel Mare 138 

173. Calian Ion (1919/1).-Sc. Tech. Superioară Carlottenburg. 
Berlin 1910, lng. Directorul Minelor şi Uzinelor me­
talurgice din Minist. de Industr. şi Comert. 

Buc. Calea Dorobantilor 4, 
(Palatul „Dacia Română") 

174. Ciilinescu P~un P. (1922/IV). - S. N. P. S. Buc. 0

1921, 
lng. la. Soc. "Electrica". . 

Craiova, Calea Târgului 34 

175. Caiman Louis (1920/l,V).-Universitatea tech. Liege 1909, 
Licenfiat în matematici Univers. Buc. lng. la Soc. 
Siemens·Schuckert. 

Buc. str. Dionisie 22 
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176. Calotescu Stelian M. (1919/111). - Se. Super. de Silv. 
Brăneşti 1914, lng.·şef silvic, şeful ocolului silvic Pâr­
scov Buzău. 

Buzău, Ocol. silv. P&rscov 

17T. Clluglreanu Athanasie (1918/IX).-S. N. P. S. Buc. 1900, 
lng .• şef lnspect. princ. în -Direct. spec. a atei. C-.F.R. 

Buc. str. Sincai 30 

178. Cambureanu Dumitru V. (1921/X'.-S. N. P. S. Buc. 1920, 
lng. la atei. Grivi fa Buc. (Soc. Creditul Ol. de Co· 
rr.ert şi Industrie\. 

Buc. str. Belizari Luther 13 

179. Cambureanu Vasile (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. lng.­
şef de serv. C. F. R. laşi. 

laşi, str. Sf. Sava 16 

180. Camner Comrad (1919/IX). - Acad. Super. de mine din 
Freiberg 1899, lng. mecanic Neustadt 1894, ln~pec. 
Ol. de mine Minist. lndustr. 

Craiova, sir. Sf. Gheorghe Nou 46 
' 

181. C8mpeanu Victor, (1923/111). Se. Tec/1. Super. Charlotten· 
burg-Berlin 1922, lng. la Soc. 0-lă de Construcliuni. 

Buc. str. Olteni 4 7 

182. C8ndea Constantin (1919/11).-Sc. Tech. Super. Munchen 
1911, lng. Chimist Industrial, Prof. la şc. Politechnicii 
Timişoara. 

Timişoara Şc. Politechnică 

183. Caner Bruno (1922/1). -Se. Tecii. Super. Munehen 1908. 
lng. Antreprenor de lucrări. 

OalaU, sir. Holban 10 

.184. Cantuniari Ioan (1918/IX).-Sc. Tech. Super. Darmstadt, 
lng. ConferenUar la Şc. Politechnică Buc. 

Buc. Calea Orivifel 176 
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185. Cantuniari Nicolae Gh. (1918/IX).-S. N. P. S. Buc. 1894„ 
lng.-şef Director ni serv. de · tract, C. F. R. Prof. la 
şconla de meconici şi ucenici C. F. R. 

Buc. str. Sincoi 35 bis 

186. Cappon Marcel (1918/IX). - Se. Tecii. Super. Miinchen 
1912, lng. Industriaş. 

Buc. str. Putu cu ·plopi .13 

187. Capriel Dicran (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1895, lng. 
Antreprenor. 

„Galaţi, str. Democraţiei 37 

188. Capriel Iosef A. (1919/XI).-S. N. P. S. l:Juc. 1897, lng.· 
şef, Director Ol. ol · Soc. Anon. miniere „Creditul 
Carbonifer" A-tor delegBt al Soc. „Creditul Ol. de 
comerţ şi lndustr. pt. exploat. atei. C.F.R. Buc.-Orivita. , 

Buc. Str. Visarion 5 

189. Capsa George (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1899, lng. 
Directorul Fnbr. .Ceramică Chitita• Prof. la şc. de 
Architectură. la Acndemia de Comert şi la Şc. Po­
litechnlcă Buc. 

Chitila, Fabr. de Cernmică 

190. Caracostea Gheorghe (1918/IX).-S. N. P. S. Buc. 1885~. 
lng.-insp. Ol. Direct. serv. Comerciol Direct. 0-lă C.F.R. 

Buc. str. Vodă Coragea 6 

191.. Caragea N. N. (1919/Xll). - Şc. Super. de Silv. Briineşti 
1919, lng. silv. şef ocol. Silvic Roşiorii-de Vede. 

Roşiori de Vede 

192. Caraman Ştefan (1918/IX). -Şc. Super. de Sifr. Brăneşti 

1908, lng.·şef silvic Prof. la Şcoala medie silvfcă 

Casso Verde. 
Tim!şoara, Casso Verde 

·193. Carcalechi Sergiu (1919/XI). - S. N. P. S. Buc. 1878,.. 
· lng.-inspec. Ol. memb. în Cons. Tech. Super. 

Buc. Caleo Moşilor 315 
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194. Carniol David (1919/IX).-Sc. Teclz. Super. Clrarlottenburg· 
Berlin, lng. Industriaş. 

Buc. str. Sfinti Apostoli 91 

195. Caroj Valerian 19231IV) - Se. Politec!mică Buc. 1922, 
lng. Subşef de secţie la atei. C. F. R. Buc. Nord. 

Ploeşti Str. Jianu 9 

196. Carp Basile (1918/IX).-Sc. Tech. Super. Viena 1896, lng. 
lnspec. Ol. Direct. serv. de trocf. la Direct. II laşi, 

Confer. la Facult. de Ştiinţe dela Univers. laşi. 

Iaşi, str. Anastâse Panu 7 

· 197. Carp George (1918/IX). - Se. Tech. Super. Viena 1894, 
Ing. Director Navigaţia Fluvială Română. 

Gala fi 

198. Casassovici Corneliu (1918/IX).-Sc. Tech. Super. Dresda 
1909, lng. Industriaş. 

Buc. str. Maior Ene 10 

199. Casetti Iosif (1918/IX). - S. N. P, S. Buc. lng.·şef Di· 
rector la şc. de arte şi meserii laşi, Conf er. la Inst. 
Electrotechnic laşi. 

laşi, Şc. de meserii 

200. Casimir Emil Dr. (1919/ll). Se. Ter/!. Super. Miinchen 1913, 
Licenjiat in ştiinte univ. Buc., lng. Chimist la Rafi· 
neria „ Steaua Română•, Câmpina. 

Câmpina, Steaua Română 

.201. Cii.tuneanu Ioan (1918/lX). - Se. Tech. Super. Charloten- · 
burg-Berlin 1912, lng., Director al Soc. Anon. de 
Comert şi Industrie • Anglo-Română". 

Buc. str. Vasile Conta 6 

202. Cazacu Const. (1920/IV). - S. N. P. S. Buc. 1919, lng. 
şeful sectiei L 8 Basarabeasca. 

Basarabia, Stafia Basarabeasca 
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203. Ceaicovschi Eugen (1919/1). - Se. Teclz. Super. Ziiric!t 
1891, lng.·inspc. Ol. Subdirector Ol. de studi~. constr •. 
şi ape M. L. P. 

Buc. str. Rumeoară 5 

204. Ceauşoglu ViCtor (J 922/VIl).-Sc. Politeclznicâ Buc. 1922, . 
lng. Subşef de secţie în Dtrect. specială a atei, şi . 

1 ma Ier. rulant C. F. R. • 
Buc. str. Sabinelor 45 

205. Cereşeanu Dumitru (1918/lX .-5. N. P. S. Buc. 1885,. 
lng.·şef. şeful Serv. tech. Jud. Prahova, 

Ploeşti, str. Justitiei 40 

206. Cernitescu Aurel Em. (1j18/IX).-S. N. P. S. Buc. 1916,. 
lng., Subdirector în Direct. regională R. M. S. laşi. 

laşi, str. Păcurari 32 

207, Cernescu Nicolae (1918/XIl).-Sc. Super. Silv. Brâne,<;ti,. 
1919, lng silvic, şeful ocol. silv. Văratic. 

Jud. Neamt, ocolul Văratic 

208>Charwat Iosif (1921/X). - Şc. Teclz. Super. Viena 1898, .. 
lng.-şef, Serv. tech. al Direct. 8 Sanitară în CernăuţL 

Cernăufi, str. Barlcon 21 

209. Cherciu Ioan (1922/IX)~-Şc. Teclz. Super. Darmstadt 1911,. 
Subdirector, inspector industrial. 

Oradia-Mare, lnspect. XVIII industr. 

210. Chiriac. Nicolae .D. S. N. P. S. Buc., 1919, lng. şeful şan·­
iie.rului Ramadan al Diviziei Dragajelor .din serv. Hi­
draulic. 

Giurgiu, str. Calomfirescu 1 

211. Chiriac Ovidiu G. (1918/IX).- Acad. Super. de mine Frei­
berg 1914, lng., Subdirector de tracf. C. F. R. 

Craiova 
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212. Chiricutl Anton D. (1918/IX). - Ş. N. P. S. Buc. 1902, 
Ing.-şef de serv. în Direct. serv. Hidraulic. 

Buc. Calea Şerban Vodă 26 

213. Chiru Vasile C. (1919/IV).-Şc. Tech. Super. Zurich 1904, 
lng. Subşef de sectie serv. L. C. F. R. 

Buc. Calea Dorobanţilor 27 

'214. Chitulescu I. I. (1920/111).-Ş. N. P. S. Buc. 1919, lng. în 
Direct. specială a atei. şi mater. rulant C. O. R. Asist. 
la şc. Politechnică Buc. 

Buc. str. Pantelimon 34 

215. Chrysicos Georges (1922/IX).-Şc. Tecii. Super. Karlsruhe, 
Inginer Director la Soc. Comunală Românească din 
Ploetll. 

Ploeşti 

216. Christodulo Ştefan (1919/111). - Ş. N. P. S. Buc. 1893, 
lng.·insp. Ol. Director al serv. de pod. şi şos. Basa­
rabia, Director al şc. de conduc. de lucr. publ. din 
Chişinău. 

Chişinău, str. Puskin 30 
' 

217. Cristea Const. (1918/IX).-Ş. N. P. S. Buc. 1903, lng.·şef 
Subdirector special C. F. R. Direct. de constr. şi con· 
solid. de Poduri. 

Buc. sir. Gen. Budişteanu 12 -14 

218. Christescu Sever (1919/11).-Ş. N. P. S. Buc. 1918, lng. 
la Soc •• Creditul Technic•. 

Buc. Aleea SeYastopol 25 

219. Christodorescu Zamfir (1918/IY).-S. P. S. Paris 1891, 
lng.·inspector Ol. fost subdirector Ol. C. F. R. Prim 
delegat al Guvernului în Corn. de Reparatiune din 
Viena şi în Comitetul de circulat. pi. Europa Centrală. 

Buc. str. Vodi Caragea 4 

220. Ciohodariu Const. (1919/VI). - Ş. N. P . .,'). Buc. 1899, 
Ing.·şef, Antreprenor. 

Buc. Bd. Principele Mircea 7 
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221. Cinta Gheorghe N. (1919/Xll).-Acad. Forestieră Tharandt 
~ 1911, lng.·şef silv. şeful ocol. silv. N ocel. 

Dâmbovita, ocolhl Nucet 

222~ Ciobanu Gheorghe G. (1918/IX).-Acad. Super. de mine 
Freiberg. 1904, lng. Director tech. al Soc. Craiova şi 
al Soc: Germană-Românu, Conf. al şc. de maeştri 
sondori Câmpina, Memb. în comit. de scompt al Băncii 
„Franco· Română". 

Câmp~a. str: Ştirbei Vodă 30 

223. Ciobanu Vasile (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1913, lng. 
Sub Ad-torul Docurilor Brăila. 

Docuri· Brăila. 

224. Cioc Mihail (1918flX). - 8. N. P. S. Buc. 1909, lng. Di­
rector la „Creditul Technic". 

·Buc. str. Marconi 3 

225. Ciocâlteu Petre, (19i8/IX). - S. N. P. S. Buc. lng.·insp. 
Ol. Directorul Cons. Tech. Super. M. L. P. 

Buc. str. Sf. Constantin 10 

226. Ciocârlan Aurel T., (1921/11). - S. N. P. S. Buc. 1920, 
· Director al serv. tech. şi exploat. din Direct. Regio· 

nală R. M. S. Cluj. 
Cluj, str. Iuliu Maniu 40. 

I 

227. Ciolan Mihail, (1918/IX). - Se. Tecii. Super. Clzarlotettburg· 
Berlin, lng. şef al serv. de înlret. C. F. R. Particulare 
Minist. Comunicatiilor. 

Buc. str. Vasile Alex:andri 10 

228. Ciortea Victor, (1921/1). - Se. Politeclznică Budapesta 
1913, lng. şeful serv. tech. oriişenesc Cluj. Prof. supJ. 
la şc. de conduc. Cluj. 

Cluj, Piota Mihai Vileazu '35 

229. Cialei Liviu, (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 191-1, lng. Di- -
rector al Soc. Metalica. 

Buc. Calea _Rahovei 118 
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230. Ciumetti Sterie, G.; (1918/IX). - S. N. P. S. ţJuc, 1895, 
Ing.-şef. Şeful serv. tech .. al jud. Ilfov. 

Buc. str. Foca 2 

231. Ciuntu Valerian, (1918/IX). - Şc. T ech. Super. Ziirich 
· 1889, Procurist şi şeful Sectiei Daunelor Soc. de asi­
gurare .-Nationala ". 

Buc. str. Luterană 37 

232. Ciubală Ion I., (1918/IX), - Şc. Super. de Silv. Brăneşti 
1908, lttg.·şef silv. Director al Cooperativei forestiete 
„Albina". 

Jud. Neamt, Corn. Tărcău 

233. Ciurileanu Dumitru, (1918/IX). - Şc. Super. de Silv. Bră­
ne5t i, lng. silv. Inspector la Oirectia Cadastrului. 

Buc. str. Carageale 10 

234. Clain Daniil, (19/201V). - Şc. de ape şi pâduri Nancy, 
1886, lng. lnsp. Ol. silvic. Directorul şcoalei inferioare 
de Silvicultură. 

Brăneşti, l!fov 

235. Clime George St., (1919/Xll. - Şc. Super. de Silv. Bră­
ne,~ti 1919, lng. silv. Ocolul silvic Sineşli laşi. 

laşi, Ocolul Sineşti 

236. Coca Octavian, (1919/Xll). - Şc. Tech. Super. 'Viena 1903, 
lng. Director de Pod. şi Sos. în Bucovina. 

Cernăufi, sir. Frantos 8 

237. Cocea P., (Ll.·Colo11el 1922/Vl). - Şc. Super. de Electri­
citate Paris, Pirotechnia Armatei Buc. 

Buc. Pirotechnia Armatei 

238. Cocoreff Mihail, (1921/X). - Şc. Super. Tech. din Mos­
cm·a 1915, lng. Serv. T. Direct VII reg. C. F. R. 

Chişin8u, str. Fierăriilor 43 
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239. Codreanu Theodor. Th., (1922/Xl). -. Şc. Super. de Sifr __ 
Brăneşti 1899, lng. silv. Liber, profesionist. 

T.·Severin, str. Nerva 6 

240. Coh Edmond, (1921/X). - /lzst. de 1ng. civili din Petro­
grad 1900, lng. şef de secfie, biroul tech. Direct. VI 
de Pod.· şi Sos. 

Chişinău, str. luzova 6 

241. Cojan Alexkndru V., (I 919/VI). - Şc. Super. de Sili'. 
Brăneşti 191..J, lng ·şef silv. Şeful ocolului silv. Lu· 
căceşti Of. Moineşti. 

Jud. Bacău 

242. Cojan Emil A., (1918/IX.) - Acad. Super. de mine Leoben 
1907, lng. şeful schelei Băicoiu Filipeştii de Pădure. 
Steaua Română. ' 

Oara Băicoi, Steaua Română 

243. ·Comănescu Nicola~. (1919/XIl.-Şc. Super. de Silv. Brtl­
neşti 1914, lng. silv. Şeful ocolului silv. Cadâna jud. 
Ialomita, conf. la şc. de comptabili din Călăraşi. 

Călăraşi, str. Portului 10 

244. Comaniciu I- an, (1922/1). - Şc. Super. de Silv. CILemnitz 
190./, lng. inspector OI. silvic. Sub.-Ad-tor al Casei 
Pădurilor. 

Ministerul de Domenii 

245. Comarnifchi Leonida, (1921/X). - lnst. Electr. din Pe­
trograd 191./, lng. la Inspect. tech. din Basarabia Ofic~ 
P. T. T. din Chişinău. 

Chişinău, str. Spitalului 13 

246. Comarnifchi Nicolae, (1921/XII). -Şc. Super. Tec/J. din 
.ttoscova· 1911, Prof. la şc. technică ChişiQ.ău. 

Chişinău, str. Spitalului 8 

247. Condrea Cheorghe, (1918/IX).- Şc. Super. de Silv. Brâ­
. neşti 191-1, lng. silvic Şeful ocolului silvic Cerna-Vodă„ 

Cerna-Vodă, Ocolul silvic 
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. 248. Conslandachi Andrei Dr., Şc. Tech. Super. Charlotten­
burg-Berlin i912, lng. şef de Iocr. la laborat. de chl· 
mie technologică. Asist· la şc. Politechnică Buc. 

Buc. sir. Clucerului 26 

249. Constantinescu Apostol, (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 
1896, lng. insp, Ol. Directorul Docurilor din OalaU 
şi Brăil8. 

Oalati, str. Holban 9 

-250. Constantinescu Ioan Aurel;(1922/IX). -Şc. Super. de 
Silv. Brăneşti 1915, lng. silv. Directorul exploat. pă­

durilor l,a Soc. CooperaliYă .Râul Târgului• C.·Lung. 
C.-Lung, Bd. Cuza Vodă 26 

251. Constantinescu George, (1918/IX). - S. N. P, S. Buc. 
190./, lng. liber profesionist. 

Buc. Bd. Carol 9 

252. Constantinescu George P„ (1919/XII). - Şc. Super. de 
Si/1•. Brăneşti 1919, lng. silv. Subinsp. silvic forestier 
din Centrala · cooperatiY. Săteşti. 

Buc. str. Vasile Lascăr 213 

253. Constantinescu I., (1920/IV). - S. P. S. Paris 1904, Ing. 
lnspect. 7 lract. laşi. 

laşi 

254. Constantinescu Mihail E., (1919/U). - Universitatea 
Tech. din Liege 1910, lng. Ad-tor delegat al Soc. 
„ Creditul Minier" 

Buc. str. O. Canlacminl 16 

255. Constantinescu Nicolae, (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 
1,888, lng.·şef. Director de serv. C. F. R. 

Buc. str. Ol. Dona 9 

256. Constantinescu Petre D., (1919/X). - S. N. P. S. Buc. 
1919, lng. în Minist. de Industrie şi Comerf. 

Buc. str. Salvator 18 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinu1 Asociatiunei Generale a Inginerilor 29 

257. Constantinescu St. (1919/IV).-Şc. Super. de Silv. Bră­
neşti, lng. silvic, şeful ocolului silvic Tarnan Jud. 
Dorohoi. 

Do ro hol, str. Ciornei 8 

258. Constantinescu Tancred (1918/IX).-S. N. P. S. Buc. 1895, 
lng. insp .. Ol. Director General C. F. R. 

Buc. Aleea , Vulpache 7 (Parcul flllpescu) 

259. Coppelovici M. (1922/V).-Şc. Tech. Super. Ziirich 1903, 
lng. Soc. 0-Iă de Constr. şi Lucr. Publice. 

Buc. sir. Legislatorului 5 

260. Cosminski Mihail N. (1918/IX). S. N. P. S. Buc. 1911, 
lng .. insp. princ. C. F. R. Directia constr. şi podurilor. 

Buc. str. Francmazonă '.52 

261.. Cosmovici Alexandru C. (1919/Xll).-Şc. Centr. de Arte 
şi Manaf. Paris 1878, lng..insp. 01. Directorul căilor 
ferate Particulare. 

Buc. Bd. Maria 35 

262. Coşoveanu Victor (1920/IV).-Universitatea Tecii. Liege, 
1912, lng. şeful secUei L 5 Caracal. 

Caracal, str. Carpati 6 

263. Costache Constantin (1918/IX). - Universitatea Tecii. 
Lausane 1888, lng.-insp. Ol. Director tech. în Direct. 
0-Iă de Pod. şi Şos. M. L. P. 

Buc. str. Franzelari 14 

264. Costandache Constentin (1918/IX). - Ş. N. P. S. Buc. 
1914, Inginer Antreprenor. . 

Buc. str. Romană 76 

265. Costandache Ion (1919/1). - Ş. N. P S. Buc. 1914, lng. 
Subdirector în serv. Cadastrului Primăria Capitalei. 

Buc. str. Romană 76 
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266. Costescu Ştefan (1919/IX).-Şc. Super. ·de Sitv.· ·Bră~eşti 
1904, lng.-şef. · silvic Liber Profesioni~t.· · 

Bârlad 

267. Costinescu Dan (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1906, lng. 
Director tech. al F abr. ·de. hârtie „ Letea". 

Bacău 

268. Costinescu Nicolae (1918/IX}.-Şc. Teclz. Super. Char!o­
ttenburg-BerUn 1912, Inginer industriaş. 

Buc. str. Polonă 4 

269. Costinescu Nicolae G. (1918/IX).-S. N. P. 's. Buc. 1899, 
lng. Antreprenor de lucr. publ. şi particulare. 

Buc. str.· ŞtefaR Mihăileanu 49 

270. Coşei Ioan (1919/Vl).-Sc. Super. de Silv. Brtl11eş.ti 190-1, 
lng.-şef silvic, şefui Regiunei Silvice Craiova. 

271. Cotârfă Ioan (1918/IX}.-S. N. P. S. Buc. 1913, lng., şei 
de Divizie În Direct. 0-lă de constr. de căi ferate. 

Corn. Chişinău, Jud. Arad. 

272. Cotovu Virgil B. (1918/IX).-S. N. P. S. Bur. 1915, lng. 
şef de secfie la serv. Porturilor Maritime Constanta. 
Prof. la şc. navală Constanfa. 

Constanfa, Portul Maritim 

273. Crăciun Andrei (1921/l).-Sr. Politec/111irii Budapesta 1920, 
Inginer Liber profesionist. 

Buc. Calea Victoriei 190 

274. CrAciunescu Ghearghe (1919/Vlll).-Sc. Super. de Sifr. 
Brâ11e,~ti lng. Inspector silv. Liber profesionist. 

Buc. str. Popa Soare 63 

275. Cratero Maximilian, (1918/IX). - S~ N. P. S. Buc. 1888 .. 
Ing. şef. Director regional C. F. R. 

Buc. calea Victoriei 124 
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:276. Crattero Ovidiu,1918/IX). - Se. Super. de Silv. Brăneşti 
1894, lng. insp. silv. Directorul Plantafiilor şi constr, 
din Ministr. Domeniilor. 

Buc. str. Mecet 35 
I 

·211. Creţescu Gr. (1919/VI). - Se. Super. de Silv. Brăneşti 

lng. silv. Şeful Ocolului Calu Iapa Jud. Neamf. 
Ocolul Calu Iapa. Neamt 

·218. Cristea Silviu D. (1919/X). - Se. Politec!mică Budapesta 
1903, lng. Subdirector regional C. F. R. 

Timişoara Direcfia Reg. C. F. R. 

'279. Cristescu Ioan, (1918/IX). - Acad. Super. de mine Frei­
berg 1910, Inginer de· mine. 

Bucureşti 

280. Cristescu Vasile, (1920/IX). - S. N. P. S. Buc. 1892, lng. 
lnsp. Ol. Directorul serv. tech. din Direct. de Constr. 
de căi ferate M. L. P. 

Buc. str. 11 Februarie 2 • , 
281. Criveanu Constantin I., (1922/11). - Şc. Super. de Silv. 

Buc. 1921 lng. silvic stagiar. Şeful ocolului silv Sor­
caia. Referent la reg. silv. Făgăraş. 

Făgăruş, Regiunea silvică 

282. Cupcea-Vasilevici Gheorghe, (1922/111). - Jnst. !ng_ 
civili din Petrograd, lng. Arhitect pe lângă Arhiepis­
copia Chişinăului. 

Chişinău, str. Bucovinei 12 

283. Cuşută Horia, (1922/Ill). - Şc. Politec!z. Buc. 1922 lng. 
Subşef de secţie în Dir. Spec. a atei. C. F. R. Buc. 

Buc. str. 13 Septembrie 133 

:284. Cufarida Nicolae, (1919/1). - Şc. Tec!z. Super. Ziiric!z, lng. 
fabrica de cărămidă Bariera Orivita. 

Buc. Calea Victoriei 226 
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285. Czech Fr~nz, 1920/IV). - Se. Super. de Silv. Viena" /88Î„ 
log. silvic. Prim consilier la Direct. Bunurilor fond. 
ord. or. dln Bucovina. 

Cerniiuti, str. Fabricii 4 

D 

286. Damaschin George (191g/IX). -Acad. Super. de mine 
Freiberg. lng. Ad·torul Statului la Minele de Căr­
buni Doiceşli. 

Buc. sir. Pilar Moşu 6 

287. Dlmilceanu Enache I. (1919/Vt). - Şc. Super. de Sifr. 
Bri:Jneşti lng. silv. Şeful ocolului silvic Seliştea. 

Jud. Orbei. 

288. Damian A. I. (1921/X). - Şc.' Super. de Silv. Buc. 1888, 
lng. Insp. silv. la Directoratul silvic din Basarabia. 

Chişinău str. MihaJlovscaia 48 

.289. Damian David (1919/X . Se. 7 eclz. Super. Viena 1910, lng. 
Inspecior Industrial Cluj. 

Cluj. 

290. DlnliUi Negoitl (1919/Vlll).-Sc. Tecii. Super. Clzorlotten­
burg-Berlill 1908, Dr. lng. Prof. la catedra de chimie. 
lechnologică Univers. Buc. 

Buc. Calea· Moşilor 142 

291. Danciul Silvestru (1920/IV). - Acad. Super. p. cultura 
sotu:ui Viena 1913, lng. Comisar technic pe lângă 
Directia 0-lă a Lucr. Publ. În Cernăufi. 

Cernăuti, str. Clopetelor 4 

292. Daniel Ioan M. (1~21/Vll).- Se. Super. Tecii. Charlotten­
b11rg·Berli11 1920, lng. Director BI Soc. „ Turcoaia­

Brăila, str. C. Berlescu 39 

293. Daraban Ioan (1918/IX).-Şc. N. P. S. Buc. 1915, lng. în 
Direcfia O-Iii de Pod. şi Şos. M. L. P. 

Sascut, Putna 
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294. David Albert (1923/l).-Sc. Politec!micii Budapesta 1896, 
lng.·şef Directia serv. hidraulic, Cluj. 

Cluj, Calea Regele Ferdinand 107 

295. Davidescu Alexandru (1919/Xl). - S. P. S. Paris, 188.J, 
lng. lnsp. Ol. Prof. la şc. Politechnică. Buc. 

Buc. ~Ir. Alex. Lahovari 33 

296. Davidescu Constantin (1919/111). - Se. Tech. Super. Zii· 
rich, 1883, lng. lnsp. Ol. Sub-Director Ol. al Căilor 
de Comunicatie pe apă. 

Buc. sir. Parfumului 9 

297. Davidescu Constantin G. (1918/lX).-S. N. P. S. Buc. 1916, 
lng. la Soc. Tramvaelor Comunale. 

Buc. str. Maidan 20 

298. Davidescu Laz~r G. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1916, 
lng. Liber profesionist. 

Buc. str. Parfumului 9 

299. Davidov Ervand (1921/X).-/nst. Politech. din Kiev 1912. 
lng. Sub-şef de s~clie L. 4 Direct. Vil reg. Prof. Io 
şc. de întref. din Chişinău. 

Chişinău. str. Feodorova 45 

300. Davys Gaston (1919/11). - Se. Centr. de Arte şi Manuf, 
Paris, 1903, lrig. Antreprenor de lucrări. 

Buc. str. Oramont 13 

301. Dedu Alexandru (1918/IX). -Acad. super. de mirze Frei­
berg 1900, lng.·şef la Soc. R. C. O. 

Ploeşti Str. Elena D-na 2 bis 

302„ Deleanu George, (1918/IX). - Se. Tehc, Super. Char/ol­
. tenburg Berlin 19ll, Coproprietar şi Ad-torul Fabr . 
• Oreerul". 

Oalati Bd. Regele Coroi 33 

301„ Demefrescu-Baldovin Flaviu, (1919/Xll). - S. N: P. S. 
Buc. 1919, lng. la Soc.· .Edilitatea". 

Buc. Str. Labirint 41 
3 
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304. Demetrescu Ioan I., (1919/III). - Acad. Super. de mine 
Freiberg 1899, Ing. şef. Director, Ol. al Soc. „Credi­
tul Minier•. 

Buc. Str. Popa Tatu 81 

305. Demetrescu Ioan I., (1919/I}. - S. N. P. S. Buc.· 1919 
Iitg. şef M. L. P. Prof. la şc. de conduc. M. L. P. 

Buc. Str. Ştirbei Vodă 109 

306. Demetrescu Ioan, (1920/111). - Se. Super. de Silv. Bră-
11eşti 1910, lng. silvic la Băncile Populare. 

P. Neamt Str. Frumuşica 29 

307. Demetrescu Teodor, (1919/XI). - S. N. P. S. Buc. 1918, 
Director al Fabr. de produse ceramice dela Mofleni. 

Craiova Str. Lipscani 25 

308. Demetrescu Vergu St., (1919/XII). - Se. Super. de Silv. 
lJră11e~li 1886. lng. insp. gl. silvic. şef al serv. silv. 
a Pădurilor şi bunurilor Acad. Română Ing. Hotarnic. 

Buc. sfr. Negustori 16 

309. Demetriad Paul, (1919/Xlll. - Se. Cenlr. de Arte şi Ma. 
nu/. Paris 1896, lng. şef director de serv. al Ad·tiei · 
Docurilor Brăila. 

Brăila Sir. Nic. Filipescu 10 

310. Despot Ion M. (1922/11). - Se. Super. ~·e Silv. Buc. 192 I, 
lng. silv. stagiar şef ol circ. VIII silvico·domenială din 
Brăila a Eforiei Spit. Civile Buc. 

Brăila, Bd. Cuza 117 

311. Dessili Virgil, (1918/IX.) - Se. Super. de mine Liege J.!)07, 
lng. director la Banca Cent r. pf. indus Ir. şi comert, 
Cluj. 

Cluj, Banca Centrală 

312. Deutsch Samoil, (1920/lV). - Se. Tech. Super. Viena 1900, 
lng. şef insp. şeful sectiei IV. Cernăuti. 

Cernău\i, str. Francens 34 
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313. Devecseri Emil, (1923/l). - Se. Tec!z. Super. Budapesta 
1899. lng. Liber Profesionist. 

Cluj, str. Gen. Dragalina 112 

-314. Diaconescu Ioan, (1919/IV). - Se. Super. de Silv. Brâ­
neşti 1910, Ingo silv. şef al ocolului silvic Cotmeana 
Corn. Săpunari. 

Jud. Argeş, Ocol. silvic. Cotmeana 
• 

315. Diamand Bernard, (1918/IX). - Se. Super. Tecii. Han-
novra 1905, lng. Liber Profesionist, reprezentantul di­
ferit. fabr. de maş. art. tech. imdalBt, industr. 

Berlin N. W. 87 lagowstr. 2 

316. Diamant Oscar, (1920/Vl). - Se. 7 ech. Super. Viena 
19ll, lng. şeful lnspectiei L. C. Cernăuti. 

Cernăuti, str. Catedrala 6 

-317. Dima Manase, (1918/IX). - Se. Tec/1. Super. Stuttgart 
1899, lng. al Băncii Agrar.e „S. A•. 

Cluj, Banca Agrară 

318. Dima Vasile (1919/Xl). - Se. tecii. super. Karlsruhe 1909, 
Ing. şef de sectie serv. L. Directia 9 reg. C. F. R. 

Pileşti sir. Târgu din Vale 42 

319. Dimitrescu Alexandru Lucian (1921/11). - Se. Politeclz­
nică din ZiiJic!t 1920, lng. şef de seclie serv. hidra­
ulic Minist. Comunicatiilor. 

Buc. sir. OI. Berlhelot 32 

320. Dimitrescu Anghel (1919/Xll). - S. N. P. S. Buc. 1899, 
lng. insp. în Ministerul Lucrărilor Publice. 

Buc. slr. Ol. Berlhelot 32 

321. Dimitrescu Constantin (1918/IX).-S. N. P. S. Buc. 1891, 
Ing. şef., Şef de secţie serv. de înlret. C. F. R. 

Buc. Str. Berzei 47 

-3?2. Dimitrescu Ioan I. (1921/11). - Şc. Super. de Silv. Buc. 
1920, Şeful Ocolului silvic „Casa Verde" Prof. la şc 
me~ie de silvic. din Timişoara. 

Timişoara „Casa Verde" 
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323. Dimitriu Ernest I. {1919/XIl).-Sc. Tech. Super. Miinchen-
1913, Şef al schelei Cep tura „Steaua Română" 

Corn. Ceplura jud. Prahova 

324. Dimitriu Constantin (1923/IV).-Sc .. Supe-,. de Sifr. Bră-. 
neşti 1922, Brăneşli lng. silv. în ad·tia Centrală a_ 
Casei Pădurilor Minist. Qomenii. 

Buc. str. Buzeşti 42 

325. Dimitrivici Silviu Dr. (1920/X). - Acad. Silv. Viena 1906,.. 
Dr. in drept al f'acult. juridice dela Univers. din Viena 
1918 Subdirector al fond. bis. ort. rom. din Bucovina, 

Cerniiuti str. 11 Noembrie 56 

~26. Dimo Petre (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1896, lng. insp-. 
Subdirector de Pod. şi Sos. M. L. P. 

Buc. str. Viitorului 11 

327. Dimoftachi Ilie (1918/IX). - Şc. Super. de silvic. Bră11eşti. 
190./, lng. şef silvic. Şeful ocolului silvic Păuleşti 

Jud. Prahova Ocolul Silvic Păuleşti 

328. Dinu Ioan (1918/lX). - A.cad. Super. de mine din Freiberg 
190./, Dr. in ştiinte naturale deld Univeu. din Hei­
delberg lng. Directorul studiilor, minelor şi uzinelor 
metalurgk~ ale Stalului (DirecUa O·lă a minelor) 

Ploeşti Bd. Independentei 26 

329. Dinulescu Ioan (1922/Vl).-Universitatea tecii. din Lifge 
1921, lng. So-=. Teleromimă. 

Cluj 

330. Diordiev Ştefan (1921/X).-/nst. Politec/mic din Kiev 1917„ 
lng. ataşat la C. F. R. Maigineri Tutova. 

Tecuci 

l'.51. Di6ssrilagri Desso (1923/1).-Sc. Superioară Tech. Buda-.. 
dllpesta 1916, lng. tef la Soc. Electrică Arad. 

Arad. str. Mără~eşti 52 
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332. Dobrescu Ioan I. (1919/Xll).-S. N. P. S. Buc. 1911, Şef 
de Direct. constr. de căi ferBte. 

Corn. Teliu· Jud. Trei Sc8une 

333. Dobrovici Efgraf St. (1991/1). - Se. Teclr. Super. Ziiriclr 
190-1. lng. Architect 

Buc. str. Spătar 7 

334. Dobrovici Gheorghe (1918/IX). - Se. Centr. de Arte şi 
Manuf. Paris 1902, lng. Ad-tor delegat 8) Soc. CBrtea 
RomâneBscă. 

Buc. str. Sculpturei 39 bis 

335. Dodun Des Perrieres F. I. I. (1923/1).-Sc. Politeclmică 
Buc. 1922, lng.·şef al serv. lech. Primăria oraşului, 

Odobeşti. 
Serv. Technic Odobeşti, Putna 

336. Doiban Jacques (1922/VI). - Unfrers. Tech. Liege 1921 
lng. la Soc. de Gaz şi Electricitate. 

Buc. str. CezBr Boliac 23 bis 

337. Dominkovitch Alexandru (1922/IV). - Se. Politeclmică 

Budapesifl 1901, Subşef de !erv. la serv. tract. Di­
rectia IV Cluj. 

Cluj, str. Basarabiei 10 

338.- Dona~Nicolau (1919/XI). - Se. Tech. Super. Ziiriclz 1918, 
lng. în serv. Soc. de asigurare „Generala•. 

Buc. Calea O.rivitei 66 

339. Dordea Nicolae (1918/IX). - Se. Politechnică Budapesta 
1915, lng. la „Intreprinderile Generale Technice". 

Chişinău Ardeal Jud. Arad 

340. Drlcea Marin (1919/IX). Şc. Super. de silv. 1910, şi Dr. 
in ştiinţele silvice 1923 dela Univers. Munchen lng.· 
şef silvic Prot. la şc. Super. de silv. Buc. Prof. Ia 
şc. super. de a grie. 

Buc. str. RB.suri 11 bis. 

341. Dr~gan Mihail (1919/IX). Se. Super. de Silv. Brăneşti, 
lng. Silv. Şef ni ocolului silvic Roman. 

OcoJ. silv. Roman 
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342. Driiglnescu Const. G. (t920/V.) S. N. P. S. Buc. 1901„ 
Ing. şef Director al Salinei Ocnele Mari. 

R.· Vâlcea Salinele Ocnele Mari 

343. Driighiceanu Aurel (1919/XII) Se. Super. de Silv. Brâ& 
neşti 190./. lng. şef, Şeful ocolului silvic Cărbuneşti 

Oorj. 
Ocol. Silv. Cărbuneşti jud. Oorj. 

344. Dragoş Traian (1919/Xll). Se. Politecltnică Budapesta· 
1898, Subdirector la serv. atei. C. F. R. Cluj. 

Cluj. calea Regele Ferdinand 141/11/20 

345. Dragoş Pompei (1922/IV). Se. Politeclmică Budapesta· 
1902, lng. şef de serv. la C. F. R. Cluj 

Cluj. calea Regele Ferdinand 107 el li 

346. DrlguUlnescu Andrei (1918/IX). Acad. Super. de mine· 
Freiberg 191-1, Directorul minelor de cărbuni dela 
Bol grad. 

Jud. Ismail Bolgrad 

347. Drogeanu Aloman ( 1918/IX). Se. de mine Liege 1908 ,w' 
lnst. Montefiore 1909, lng. Subdirector de lract. C~ 

F. R. Direct. l·a reg. C. F. R. 
Buc. str. Artei 20 

348. Drogeanu Nicolae (1918/IX). Universitatea Tec. Uege 
1897, lng. Directorul liniei Ploeşti-Văleni 

Buc. str. Antim 32. 

349. Drosescu Ioan G. (1918/IX). Se. Teclt. Super. Cltarlotten·. 
burg-Berlin 191./, Direct. alei. C. F. R. Buc. Orivita 
ale Soc. Ol. de industrie şi comert, Asistent la şc„ 

Polilechnică Buc. lng. consultant al fabr. Schraun. 
Hiittl Co. Schmidt Toplet (Banal} 

Buc. str. Romană 276 

350. Duidurescu Nicolae G. (1922/111).-Sc. Super. de Silv„ 
Bur. 1921, lng. silvic stagiar. Ajutor de Ocol silvic, 
Butoiu. 

Jud. Dâmbovita 
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351. Dulfu Petre P. (1922/IV). - Se. Politec!znict1 Buc. 1922, 
lng. Soc. C. O. C. I. Atelierele C. F. R. Orivifa Buc. 

Buc. str: Bateriilor 32 

352. Dumitrescu Arg. D. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1915, 
Şef de seclie sen. L. Direct. IX Reg. Craiova. 

Craiova, str. Dima Popovici 18 

353. Dumitre'scu Ioan H. (1919/IX).-S. N. P. S. Buc. 191./, 
Ing. Insp. princ. serv. de intref. Direcjia O-Hi C. F. R. 

Buc. str. Alecu Ruso 16 

35-l. Dumitrescu Mircea St. (1919/1).-S. N. P. S. Buc. 1890, 
lng, Antreprenor. , 

Buc. str. Rondă 43 

355. Dumitrescu Nicolae N. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1910, 
lng.·şef, al serv. de Pod. şi Sos. din jud. Ilfov. 

Buc. str. Dr. Vamali 5 

356. Dumitrescu Victor (1921/IV). - S. N. P. S. Buc. 1920. 
Şeful schelei Răzvad Ochiuri Soc. Steaua Română 

Ochiuri Jud. Dâmbovita 

357. Dumitriu Gheorghe, (1918/IX).-5. N. P. S. Buc. 1897, 
lng.·şef insp. princ. la serv. intref. reg. C. F. R. 

Buc. sir. Depără.feanu 36 

358. Dworzak Otto (1922/1). - Se. Teclz. Super. Briinn 1909, 
lng. Şeful snbsecfiunii tech. Vijnita. 

Vijnifa 

E 

359. Economu Narcis Al. (1919/Xll).-Sc. Super. de Silv. Brâ· 
neşti 1919, lng. silv. şeful oculului silvic Barzava. 

Corn. Borzava Jud. Arod 

360. Ed~leanu Ion (1919/IX). - Colegiul imperial Sout!zensingt 
şi licenţiat in ştiinţe dela Univers. din Londra 19/4, 
lng. Director la Se. de automobile Leonida & Co. 

Buc. Calea Dorobanfilor 4 
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361. Edelstein Iosif (1920/IV). - Se. Teclz. Super. Viena 1899, 
lng. Inspector super. la Primăria Cernăuli. 

Cernăuţi, str. Regina Maria 19 

362. Edmund Sebestyen (1923/1).-Sc. Teclr. Super. Budapesta 
1915, lng. al oraşului Cluj. 

Cluj, str. Avram Iancu 23 et. I 

363. Egorov Alexandru (1921/X).-/nst. lng. căilor de comu11ic. 
din Pelro~rad 1885, lng. Seclia L. 4 Direct. VII Reg. 
Chişinău. 

Chişinău, str. Smidt 33 

-

364. Eiferman Aron (1920,'IV).-Sc. Teclr. Super. Viena 1902, 
lng.-şef, Şef de serv. Econom. C. F. R. Cernăuti. 

Cernăuţi, str. Cochanovscky 4 

365. Elbim Iacob (1920/Vlll).-.Arad. Super. de mine Freiberg 
/909, lng. Şeful şantierului Moreni Soc. „Creditul 
Miner". 

Moreni, „Crtditul Minier• 

566. Elefterescu N. N. (1920/Xl).-Sc. de ape ,<;i pâduri Nancy 
189'.!, lng.· insp. silv. Şeful serv. exploal. de păduri 

produse secundare Casa Pădurilor. 
Buc. str. Putu cu apă rece 15 bis 

367. Elek Carol (1922/iV). - Se. Politecluzică Budapesta 1888, 
lng. li~ serv. de Pod. şi Sos. Lugoj. 

Lugoj. str. Oen. Dragalina 11 

368. Elian Ioan I. (1922/IX). - S. N. P. S. nuc. 1920, lng. la 
Soc. „ Electrica". 

Câmpina, „ Electrica• 

369. Elias Mendel (1920/VIII). - Acad. Super. de mine Frei­
/Jerg 1912, lng. Şef de exploal. la Soc. „Colombia• 
Buştenari. 

Buşlenari. Jud. Prahova 

370. Eliescu Grigore N. (1922/XI). Se. Super. de silv. Buc. 
1921, lng. silv. stagiar în Centr. Casei Pădurilor. 

Buc. str. Dr. Raţiu 7 t.is. 
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371. Emilian Dimitrie St. (1918/IX). Şc. super. de mine Paris 
1904, Ing. Consilier în mai multe Soc. Industriale şi 

Miniere. 
Buc. calea Dorobantilor 59. 

372. Enăceanu Anghel (1922/IV). 5. N. P. S. Buc. 190,3, Ing. 
Director de serv. la căile de comunic. Primăria Buc. 

Buc. str. Berzei 25. 

373. Enacovici Titus (1919/XI). 5. N. P. S. Buc. Jng. Proprie­
tar de mine şi exploat. Comăneşti jud. Bacău. 

Buc. Aleea Suter 23-25 

374. Ene Mihail (1918/IX). Se. Spec. de Geniu civil Gand 1875 
lng. Pensionar C. F. R. · 

Iaşi sir. Buzdugan 10 

375. Engler Iulius 1922/1). Se. Polilecltnicrl Viena 1919, Ing. 
sub şef de sec(ie C. F. R. 

ltcani Gara. 

376. Erbiceanu Laurenfiu (1918/IX). S. N. P. S. Buc. 1901, 
Ing.-şef Directoru) Porturilor Maritime Constanta prof. 
la şc. de marină. 

Constanta Bd. Elisabeta 12. 

377. Eremie Tiberiu (1918/IX). Se. Teclr. Super. Ziirich 1897 
Antreprenor şi induslriaş. 

Buc. str. Ştirbei-Vodă 188 

378. Etschberger-Etein Arthur (1918/IX). S. N. P. S. Buc. 
1914, Ing. Inspector C. F. R. Delegat adjoint al Gu­
vern. în comis. de reparlitiune din Viena, precum şi 

în comitetul de circulat. al mat. rulant p. Europa 
Centrală. 

Buc. sir. Ol. Angelescu 9.5. 
Vien : Hofburg Michoelerlrakl 2. st. 
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F 

379. Fallon Nicolae {1918/IX). - Şe. Super. de Silv. 1908, lng. 
şef. silv. domeniul Regal Broşteni. lng. hotarnic. 

Jud. Suceava, Broşteni 

380. Farago Pavel (1923/1). - Se. Politeehniet1Budapesta1907„ 
lng. Subinspec. Io serv. de triangulaţie Cluj. 

Cluj, str. Văcărescu 1 

381. Feinberg Isidor (1918/IX). - Aead. Super. de mine ditt 
Freiberg 1912, lng., inspec. V de tract. C. F. R. 

Oolofi, str. Holbon 3. I. 

382. Fejer Iosif (1922/IV). - Se. Politeclznic<L Budapesta 1896„ 
lng.·şef Şeful serv. de Pod. şi Sos. Jud. Solaj. 

Zalău, str. Regele Ferdinfmd 50 

383. Feodorof Alexandru (1921/X). -- !nst. Politerh. din Odessa 
19 /9, Subşef de secţie serv. L. 5. 

Oara Tighina sectia L. 5 

384. Fertig Solomon (1923/1). - Se. Po/iterlznicâ din Buda· 
pesta 1893, lng.·şef lnspec. princ. C. F. R. la Direct. 
Reg. din Cluj. 

Cluj, str. Regino Mario 11 

385. Fiera Mihail (1919/IX). - Şe. Super. de _ Si/v. BrâneşN„ 
lng. silv. Şeful ocolului silv. Curtbunor Coliacra. 

Coliocra ocol. silv. Curtbunor 

386. Fieroiu Grigore G. 1918/IX). - s. N. P. S. Buc. 1910, 
lng. Antreprenor de lucr. publ. şi perl. lng. Hotarnic. 

Buc. sir. Uranus 37 bis 

387. Filimon Romulus (1919/Xll). - S. N. P. S. Buc. 1919„ 
Ing. Subşef de sectie Inspect. L. III Filaret Buc. 

Buc. str. Ocolului 4 

388. Filip Simion (1921/Xll). - Se. Tecii. Super. Charlotten~ 
burg-Berlin 1921. 

Buc .. str. Olimp 34 bis 
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389. Filip Valeriu ((1922/1).-Sc. Politechuică Budapesta 1921,. 
lng. şef de şecţie- înfret. C. F. R. Cluj. Prof. la şc. 

spec. de întret. Cluj. 
Cluj, str. Regina Maria 34 

390. Filipescu Dumitru (1290/IV).-Sc. Spec. de mine Lii:ge· 
19 JO, lng.·lnsp. tech. la Soc. de petrol Franco-Ro­
mână "Colombia~. 

Ploeşti, str. Rahovei 4 

391. Filipescu Gheorghe Em. (1918/IX). - S. N. P. S. Bur.,. 
Ing. Direclor de studii şi lucr. la Soc. Comunată a 
Tramvaelor, Prof. la Se. Politechnică Buc. 

Buc. str. Vasile Lascar 212 

392. Filitti Anton D. (1919/XII).-S. N. P. S. Buc. 1902, lng.­
şef, Director Regional C. F. R. 

Buc. str. Deparăteanu 23 

393. Filorian Andrei (1920/Vlll).-Sc. Tecii. Super. Viena 190-1, 
lng.·şef Director la serv. Atei. C. F. R. 

Buc. Oara de Nord 

394. Finichiu Vasile G. (1919/Vl).-Sc. Super. de Sifr. Brlineşti 
1916, lng. silv. şef de serv. silv. al Eforiei Spitalelor 
civile Ploeşli, lng. Hotarnic. 

Ploeşti, sir. Carol 13 

395. Fischer Emil (1919/XII). S. N. P. S. Buc. 190-1, lng. 
Director tech. la Soc. „Redevenţa" şi „Forajui". 

Buc. str. Dimineţei 5 

396. Fischer Samuel (1920/IV).-Sc. Teclz. Super. Viena 1895, 
Şef ing. al serv. pi. administr. şos. judeţene în Cer·· 
năuţi. 

Cernăuţi, str. Iancu Flondor 37/111/9 

397. Fittermah Naum (1920/111). - Se. Tec/1. Super. Karlsruhe· 
1909, lng. la Soc. „Siemens Schuckert". 

Buc. Bd. Basarub 116, etaj 
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398. Florescu Ioan A. (1919/IX). - St. Super. Silv. Brăneşti 
191$, lng. silv. Şeful ocolului silv. Turtucaia, Conf. 
la şc. super. de Silv. Buc. 

Ocol silv. Turtucaia 

399. Florescu Mihail P. (1918/IX). - Se. Super. de Silv. Bră­
neşti 1906, Ing„şef silv. al Soc. „Creditul Technic" 
Buc. Memb. în Cons. tech. al Cadastr. Secret. al Soc. 
„ Progresul Silvic". 

Buc. str. Al. Orăscu 9 

400. Floreşteanu Dimitrie (1919/1). - S. N. P. S. Buc. 1913, 
Ing. Şeful serv. de Pod. şi Sos. al Jud. ·Totova. 

Bârlad. str. Maria Gâlcă 9 

401. Florin Boris (1921/X). -/nst. l'olitec/1. din \'arşoviu 1917, 
lng. subşef de sec(ie C. F. R. Prof. la şc. spec. de 
întret. 

Chişinău, Str, Unirei 15 

402. Florinescu Paul (1919,'IX). - Unfrersitatea Tech. Liege 1898, 
lng.·şef Şeful ~erv. tech. al Jud. Dorohoi. 

Dorohoi, str. Carmen Sylvn 91 

403. Focşineanu Alfred (1918/IX).-Sc. l ech. Super. C/Jar/ot­
te11burg·Berli11 1905, lng Antreprenor. 

Buc. str. Sf. Mina 11 
I 

404. Foc,ineanu Ion (1920/X).- Se. Super. de Silv. Briineşti 
1919 şi Facult. de ştiinţe eco11om. sec(. silv. dela 
Univers. din Mii11chen 19/.1, lng. silv. Subinspec. la 
Centr. Cooperativ. Săteşti. 

Buc. sir. Vâlcov li 

405. Focfanu Emil (1920/X). - Se. Tec/1. Super. Ziirich 1920, 
lng. serv. Podurilor C. F. R. 

Buc. str. Sculplurei 37 

406. Fonai Ioan (1919/Xll).-Sc. Super. de silv. C/Jemnitz 1912, 
lng. silv. la Casa Pădurilor. 

Buc. Minist. Domeniilor 
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407. Fotino Scarlat (1919/X).-S. N. P. S. Buc., lng. la Banco 
Na\ională o României. Asist. Io şc. Politechnică Buc. 

Buc. sir. Stupinei 6 

408. Frâncu Dumitru (1919/X). Se. Politecltnicâ Budapesta 
190-1, lng. Director regional C. F. · R. Braşov . 

. Braşov, Regional'"! C. F. R. 

409. Frâncu Nicolae (1918/IX). - Se. Super. de Silv. Brâne,-;ti 
1895, lng. insp. silv. la Caso Pădurilor. 

Ploeşti, str. Radu Stanian 4 

410. Fratoştitzeanu Gheorghe (1918/IX). - Acad. Super. de 
mine Freiberg, lng. Director Ol. Soc. de Petrol Govora. 

Buc. str. Sf. Voevozi 39 

411. Frenkel Iacob, (1920/IV). - Se. Teeh. Super. Lemberg 
1894, lng. şef al serv. tech. la Direct. g-lă. de interne 
în Cernău\i şi Architect şef. 

Ceruău\i, Dreifoltigkeitsgasse No. 35 

412. Fridman Angel (1923/1). - Se. Tec/1. Super. Miinclien 1911" 
lng. Liber Profesionist, (Birou Tech.) 

Buc. Bd. Mărăşeşti 81 

413. Fledel Alojry (1921/X). - Politeelt. Super. din Leopold 
(Polonia) 1901, lng. Direc\ia de Po:l. şi Soc. serv •. 
tech. Cernău\i. 

Cernăuti, str. Armenească 12 

414. Fritsch Albert, (1923/1). - Se. Teclz. Super. Briinn, lng . 
. chimic. lng. al Fabr. de piele frafii Renneu S. A. 

Cluj, str. Iuliu Maniu 39 

415. Frohlic4 George (1922/Xl). - Se. Super. de. Silv. Clte­
mnitz, lng. şef. silv. şeful ocolului silv. Petroşani. 

Jud. Huniedoara. 

416. Fuchs Leo, (1922/X). Se. Politeclmică Viena 1871, Consi­
lier ter.h .. Oire~\ia de Pod. şi Sos. Cerniufi. 

Cemăujj, str. Mărăşeşti ~ 
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417. Fundăfeanu Constantin, (1919/VI). - S. N. P. S. Buc. 
1880, lng. şef. Subşef de serv. la întref. C. F. -R. 

Buc. sir. Străbună 12 

418. Fundlfeanu Ioan C. (1921/IV). - Se. Tech. Super. Zii­
rich 1920, lng. Antreprenor de lucr. publ. 

Buc. str. Străbună 12. 

G 

419. Gabrielescu Aurel C. (1918/IX). S. N. P. S. Buc. 1916, 
lng. Soc. O·la de conslr. şi lucr. publice. 

Buc. str. Viitorului 92 

420. Gabrielescu Emanoil C. (1918/IX). S. N. P. S. Buc. 
1912, lng. Ministerul Comunicatiilor. 

Buc. sir. Cantemir 9 

421. Gaicu Mihai (1918/IX). - S. P. S. Paris 1889, Tng. şef în 
disponibilitate. 

Buc. sir. Mavrogheni 31 

422. Gaiegusch Iosif, (1923/I). - Se. Tech. Super. Viena '!902, 
lng. în serv. de Pod. şi Sos. Cluj. 

Cluj, Calea Traian 34 

423. Gaifia Trifu, (1923/1). - Se. Politec/111ică Budapesta 1902, 
lng., Şeful serv. de între\. C. F. Arad-Podgoria. 

Arad, sr. Ohiba Biola 12 

424. Glldi Toma, (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1904, lng. şef 
Direct. serv. intensificării transp. şi refac. mater. ru­
lant C. F. R. 

Buc. sir. Luigi Cazzavillan 8 

425. Galea Ioan, (1922/X). - Se. Tec/1. Super. din Praga, 1921, 
lng. Direct. constr. de căi ferate, Divizia Băceşfi.Roman. 

Roman. sir. Petru Aron 19 

426. Gane G. (1918/IX). - Se. Tec/1. Super. Charloltenburg­
Berlin 1905, lng. Şeful lah<?ratorului de chimie la 
lnstit. Oeologk. 

Buc. sir. Răsurilor No. 31 
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427. Ganifchi Ioan (1921/X). - lnst. Politecll. din Kiev 1906, 
lng. în serv. T. C. F. R. Chişinău. ff. Insp. combustib. 

Chişinău, str. Nicolaevsca 138 

428. Gatfalvi Enric, (1922/IV). - Se. Politeclmică Budapesta, 
1894. lng. şei al uzinei de creozotat traverse şi al atei. 
de rep. vag. C. F. R. Sofronia. _ lnsp. princ. C. F. R. 
Jud. Arad. Uzina de creozotat traverse din Sofronia. 

429. Gavrilescu Ramiro A., (1919/IX). - S. N. P. S. Buc. 
1918, -Ing., Şeful Diviziei de Dragaje S. Hidr. Minist. 
Comunic. Asist. la Se. Polllech. 

Buc. str. Concordiei 11 

430. Gelberg Samson (1919/IX),-Şc. Tecii. Super. Ziiriclz 1904, 
lng. Director lech~ la Soc. Anon. Românii de electr . 
• Oanz". 

Bucureşti str. Lulerană 41 

431. Georgescu AureUan (1919/Xl)-S. N. P. s: Buc. 1899, 
lng.·Şef. Subdirector regional C. F. R. Craiova. 

Craiova. str. Şcoala Mililară 28 

432. Georgescu Constantin C. (1921/Xll). - Şc. Super. de 
Silv. Bucureşti 1911, lng. silv. Stagiar Minist. Dome· 
niilor. 

Ploeşli. str. Cantacuzino 17 

433. Georgescu Constantin P. (1918/IX). - Şc . . Super. de 
silv. Brăneşti 1898, lng.·lnsp. silvic, Directorul serv. de 
amenaj şi planuri. Casa Pădurilor. 

Buc. Str. Scărlătescu 40 

43_4. G".orgescu Constantin N. (1920/IX). - S. N. P. S. Buc. 
1909, lng. Inspector de întret. C. F. R. 

Bacău Str. Vasile Alexandri 19 

435. Georgescu George (1919/IX). - Acad. Super. de mine 
din Freibng 1911, lng. Şeful Schelei Soc. Româno· 
Belgiană ~e . Petrol. 

Ploeşli. str. Goleşti 12 
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436. Georgescu Mircea I. (1919/IX). - S. N. P. S. Buc. 1911, 
lng.·Şef. Şef de Divizie în D.irectia 0-.lă studiii, con­
strucţii şi ape Prof. la şc. de cond. de lucr. publ. 

Bucureşti str. Viitorului 89 

437. Georgescu Nicolae I. (1919/XI). - S. N. P. S. Buc. 190-1, 
Ing.-şe.f Director al serv. imbunătătilor Funciare. Minist. 
de Domenii. 

Buc. sir. D. Palade 35 

.ns. Georgescu Nicclae I. (1918/IX).-Şc. Tec!t. Super. Dresda 
1909, lng. Directorul Soc. Comunale' p. constr. de Io· 
cuinte efline. Bucureşti. 

Bucureşti Calea Orivifei 36 

439. Georgescu Niculae N. (1922/VIII). - S. N. P. S. Buc •. 
1920, lng. Directorul Fabr. de chibriluri R. M. S. 
Asist. la Acad. Agric. Cluj. 

Cluj. Fabrica de chibrituri 

-440. Georgescu Victor Nicolae (1920/VI). - Şc. Super. de 
Sifr. 1-Jrăneşti 1920, lng. silv. stagiar. Şeful ocol. silv. 
Slobozia din jud. Ialomiţa. 

Slobozia ju i. Ialomif a 

-141. Georgiade Alexandru C. (1918/IX). -Acad. Super. de 
mine f_eoben 1905, lng. Ad-tor delegat Banca Minelor 
consilier I. R. D. P. etc. 

Bucureşti str. Pilar Moşu 6 

442. Gergely Ludovic (192i/IV).-Sc. Politechnică Budapesta 
lng. în serv. de Pod. şi Sos. Arad 

Arad. str. Lipot 23 

4 t3. Germani Dionisie (1919/Xl).-5. N. P. S. Buc. 1900 şi 
Se. Super. de electric. Paris 1919, Ad·tor delegat la 
.lndustr. Sonică" şi „Edilitatea"~ Prof. la şc. Poltle· 
chnică Buc. 

Buc. Bd. I. C. Br6tianu 51 A 

444. Gherschel Norbert (t 922/1).-Sc . .1 ech. Su~u. Viena 1902, 
lng.-şef Şeful serv. tech. Câmpulung. 

Bucovina Serv. Tech. Câmpulung 
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445. Ghemule) Gheorghe C. (1923/1). - !nalta şe. de mine din 
Pribram (Cehoslovacia) 1921, lng.-şef al Şantierului 

Buştenari, Soc. „Steaua Română.". 
Buşlenari, Soc. „Steaua Română" 

446. Gheocalescu Alexandru N. (1919/XJ.1).-S. N. P. S. Buc. 
1919, şi specializ. în exploat. miniere la Se. S1tper. 
de Mine Paris 1921, lng. la Soc. Minieră. „Lignitul". 

Câmpulung, str. I. C. Brătianu 31 (Muşcel) 

447. Gheorghe Constantin (1918/IX). - Se. Super. de Silv. 
Brăneşti l898, lng. insp. silvic, Inspec. silv. de con• 
trol pe lângă regiunea IV silvică Buzău. 

Buzău, str. Emil Theodoru 16 

448. Gheorghiade Gheorghe (1919/IX~. - Se. Centr. de Arte 
şi Manuf. Paris 19/0, lng. Directorul Soc. Moara 
Românească. 

Brăila 

449. Gheorghiu Cleante C. (1918/IX).-Se. Teeh. Super. Bru· 
xelles 1897, lng .• şef Subdirectorul Docurilor Gaiali 

Galaţi, str. Cuza Vodă 73 

450. Gheorghiu Ioan C. (1919/Xll). - S. N. P. S. Bur. 1913, 
lng. şeful serv. de Pod. şi Sos. Tecuci. 

Tecuci Serv. de Pod. şi Sos. 

451. Gheorghiu Ioan C. (1920/Vl).-Se. Politeelznicil Bur. 192.?, 
lng. Soc. de electricitate Arad 

Arad, str. Coşbuc 15 

452. Gheorghiu Ioan S., (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1909 
şi Se. Super. de electr. Paris 1920, lng., Şef de serv. · 
în Direcţia o~Iă a constr. de căi ferate. Conf. la şc. 
Politechnică Buc. 

Buc. str. Dionise 94 

453. Gheorghiu Mihai S. 1918/IX). -S. N. P. S. Buc. 1913, 
Ing. Şef de secţie Direcţia 0-lă · C. F. R. 

Buc. str. Popa Talu 26 
4 
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454. Gheorghiu Mircea A. (1918/lX).-S. N. P. S. Buc. 1912, 
lng. la serv. Hidraulic Direct. 0-lă a Porturilor. 

Buc. str. Matei Millo 9 

455. Gheorghiu Nicolae C. (1920/VI). - Se. Super. de Silv. 
Brăneş;ti 1919, lng. silv.' Şeful ocolului silvic Casimcea. 

Jud. Tulcea 

456. Gherlişteanu Moise 1922/VII l. - Se. Politeclmică din 
Praga 1921, lng. SubŞef de secjie Ia serv. de întref. 
din Reşita. 

Reşita, str. Libertăfei 46 

457. Ghervescu Vasile (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1916, 
lng. Liber .Profesionist. 

Corn. Buhoci, Jud. Bacău 

458. GheJu Petre G. (1919/XIl).-S. N. P. S. Buc. 1919, Ing. 
Şeful serv. de Pod şi Sos. al Jud. Sncea:va. 

Fălticeni 

459. Ghezzo Romulus I. (1920/IX). - Se. Tech. Super. Ziiriclt 
1918, lng. Liber Profesionist. 

Buc. Bd. A. I. Cuza 73 

4SO. Ghica Anastasie I. (1920/X).-Sc. Super. de Silv. Brăneşti 
190./, lng. silv. Director tech. al cooperat. forest. 
„Râul Târgului". 

C -Lung, str. Negru Vodă 178 

461. Ghica Şerban 1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1905, lng.­
şef, Şef de Divizie serv. constr. de căi ferate. 

Buc. str. Romană 1 

462. Ghica Simion G. (1920/Vl).-Sc. Super. de Silv. Briineşti 
1920, lng. ~ilv. asist. în Minist. Domeniilor. 

R.-Vâlcea, str. Ştirbei Vodă 13 

463. Ghimblşeanu Vasile G. (1918/IX).-S. N. P. S. Bur. 1913, 
lng. Şef de sectie în Direct. specială de Poduri C. F. R. 

Buc. str. Cazărmei 75 
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464. Chircoiaşu Victor (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1901, 
lng.·Şef Sef de serv. de Pod. şi Sos. din jud. Brăila. 

' Brăila. Bd. Cuza 80 

465. Ghizdăvescu Aurel (1920/1). - S. N. P. S. Buc. 1905. 
Inginer, Şeful serviciului Pod. şi Sos. jud. Muscel. 

Câmpu· Lung 

-466. Ghifescu Nicolae M. (1920/Vll). - Se. tecii. super. Torino 
1906, lng. Director Sucursala Banca Românească Sibiu. 

Sibiu. Banca Ro.mânească 

~67. Gigurtu Ioan (1919/Xll). - Acad. Super. de mine Berlin 
1912, Director Soc. Română cl.e Industrie şi Comerţ. 

Bucureşti str. Romană 24 

468. Goga Ioan I. (1919/Vl). -Şc. Super. de Silv. Bri'ineşti 
lng. silv. ocolul silvic Valea-Rea. 

Bacău 

-469. Gogulescu George (1919/IX).- -Se. Super. de Silv. Bră­
neşti 1894, lng.-insp.-silv. Directorul exploat.,_ la Casa 
Pădurilor. Memb. în Cons. tech. ol Pădurilor. 

Bucureşti- str. Polizu 15 

-470. Goiu Sava (1918/IX). - Şc. Super. de Silv. Brâneşti lng. 
lnsp. Ol. Silv. Directorul şcoalei superioare de silv. 

Bucureşti. Caleo Victoriei 101 

471. Gold Emil (1923/1). -Şc. Tec!t. Super. Charlottenburg· 
Berlin 1907, lng. Director al că~i ferate Arod·Pod-
goria. 

Arad. sir. Unird. 6 

472. Goldberger Alexandru Dr. (1920/Xl).-Şc. Teclr. Super. 
Viena 1906, lng. în Comerţul şi Exploal. automobile. 

Buc. str. 11 Iunie 

473. Goldenberg Av.ram (1920/IX).-Sc. Tecii. Super. Miinchen 
1906, lng. Antreprenor de lucrări. 

Bacău, str. Ocna 41 
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474. Goldenberg Benno (1919/IX).-Sc. Tec!z. Super. Munclzen· 
1914, lng. Subşeful serv. de întret. C. F. R. Prof. la 
şc. de picheri şi Ia şc. de mecanici. 

· Chişinău, str. Puschin 16 

475. Goldenberg Iacob (1920/IV). - Se. Tec!z. Super. Viena· 
1903, lng. inspec. L. 21 de întret. C. F. R. 

Cernăuţi, str. Oărei 18 D. 

476. Goldenberg Isidor (1920/IX).-Sc. Tech. Super. Miinc/1e1i-. 
/914, lng.-şef de sectie serv. L. 6 C. F. R. 

Paşcani, Sectia L. 6 C. F. R. 

477. Goldschimidt Heinrich (1920/IV).-sc: Tec!z. Super. Viena· 
189./, lng.·şef inspector C. F. R. 

Cernăuţi, str. Slovachi 4 

478. Golgoteanu George (1919/1). - Se. Super. de Silv. Bră­
ne;;;ti 188./, lng. Consilier silvic. 

Buc. str. Ştirbei Vodă 66 

479. Gostovici Alexandru (1919/XII). - Se: Super. de Silv •. 
Bră11eşti 1886 ş;i şc. super. de agric., lng. Insp. 0-l 
Silvic Şeful regiunei X·a silvicii Constanta. 

Con~lanfa, sir. Radu Calomfirescu 9 

480. Gottlieb Enric (1920/IV).- Se. Teclz. Super. Viena 1909,. 
lng. Antreprenor. 

Cernăuti, sir. Iancu Flondor 10 

481. Gottlieb )osef M. (1920/Vl).-Acad. Super. de mine Frei­
berg 1903, lng. Director tech. al Soc. „Petrola ~ina". 

Buc. str. Luterană 22 

482. Grabscheid Marcus (1920/IV. - Se. Teclz. Super. Viena 
1885, lng.-Şef de sectie C. F. R. Cernăuli. 

Oara Cerniiuti 

48J. Grecianu Grigore (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1894 şi 
Se. de aplic. a nzanuf. statului Francez Paris, lng ... 
Director al Epitropiei Aşezămintelor Brâncov.eneşli. 

Buc. str. Prudentei 5 
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484. Greceanu Nicolae (1922/X). - Univ. Teclz. Lil:ge 1920, 
lng. Consilier technic la Banca Ţărănească. 

Buc. str. Plantelor 15 

485. Grecu Horia Gh. (1919/Xll). Se. Super. de Silv. Brăneşti 
1919, lng. silv. Şeful o.:oJ. silv. Ciucurova. 

Jud. Tulcea 

·486. Greipel Karl (1920/IV). - Se. Tec!z. Super. Briinn 191-1. 
lng. la lnsp. de lract. C. F. R. Direc(ia 0-lă Cernăuti. 

Cernăuti, str Orădinei 42 

487. Grigorescu· Aurelian (1918/IX).-S. N. P. S. Buc. 191-1, 
lng. în Direcfia O·lă a constr. C. F. R. lng. Hotarnic. 

Buc. sir. Păstorului 2 

-488. Grigorescu Constantin (1918/IX).-S. N. P. S. Buc. 190-1, 
lng. Antreprenor. 

Buc. str. Plantelor 42 

489. Grigorescu Vintilă N. (1921/XIl).-S. N. P. S. Buc. 1921, 
lng. la Creditul General de Comert şi Industrie atei. 
C. F. R. Orivita. 

Buc. str. Lăzureanu 29 A. 

-490. Grigoriu Aurel (1919/1). - Se. Centr. de Arte şi Manuf. 
Paris 1908, Intreprinzălor de lucr. publ. şi parliculare, 
Industriaş. 

Buc. str. Toamnei 36 

-491. Grigoriu Constantin N. (1918/IX).-S. N. P. S. Buc. 1916. 
lng.· Şeful serv. de Pod. şi Sos. al Jud. Iaşi, Prof. la 
şc. de picheri laşi. 

laşi, str. Palat 17 

492. Gritaenco Ion (192/ /X). - !nst. Politech. din Kiev· .J908, 
lng. subinspec la serv. tract. Direct. VII, reg. Chişinău. 

Chişinău, str. Chiliei 36. 

-493. Gropper Max (1919/XII).-Sc. Teclz. Ckarlottenburg·Berlin 
1919, lng. la Soc. O·lă de conslr. şi lucr. publ. 

Buc. Calea Orivifei 93 
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494. Gross Isaia (1919/XIl).-Sc. Teclt. _Super. Charlottenburg­
Berlin 1915, lng. ser\'. Pailicular. 

Buc. l1d. Elisabeta 51. 

·495. Grozescu Dimitrie M. (1919/111). - Se. Super. de Silv. 
Brăneşti 1912, lrig.·şef silv. ocol. silv. Butoiu. lng~ 
Hotarnic. 

Ocol. Silvic Butoiu, Jud. Dâmbovita 

496. Grumăzescu Haralamb T. (1920/Xl).-Sc. Sui;er. de Si!P. 
Brăneşti 1898, lng.·şef silv. la reg. l·a silvică la.şi, 

lng. Hotarnic. 
laşi, slr. Sărăriei 105 

497. Gruber Werner (1920/IV).-Sc. Tec/1. Super. Oratz 1916, 
lng., Prof. la şc. de conduci. de lucr. publice Cemăuti. 

C ernăuti, str. Stelei 6 

498. Grilnberg·Tescani Iancu (1920/1). - Se. Super. 4.e Agric~ 
din Berlin 1910~ Director tech. el fabr. de spirt şi 
acid carbonic „ Ripiceni a. 

Oara Dângeni, Ripiceni, Jud. Botoşani 

4~?. Guguianu Ioan (1921/1).-Sc. Super. de Silv. Viena 1888, 
lng.-insp. silv. în Direc. l·a Cenlr. a Pădurilor Cluj. 

Cluj, str. Matei Basarnb 3 

500. Guiller Alexandru (1918/IX). - Se. de /ng. Univers. din 
Laussarme 1911, lng. Prim Director la Şantierele Ro­
mâne dela Dunăre, Oalati. 

Oala\i, str. Mihai Bravu -40 

501. Gufu Victor (1~19/XII).-S. N. P. S. Buc. 1919, lng. sub­
Director al Fabr. de tutun Sân·Oeorgiu. 

· Transilvania 

502. Gutzu Victor (1919/1). - S. N. P. S. Buc. 1895, lng.·şef 
Industriaş Prof. la şc. Politech~ică Buc. 

Buc. str. Cometa 49 
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503. Gu.zman Eugen N. (1920/IV). - Acad. Silvică din Maria· 
Briin 1874, Director şi Consilier silvic în Direct. bu· 
norilor fond. bis. din Bucovina (în retragere). 

Cernăuti, str. Iancu Flondor 30 

H • 
504. Hagedoru Ioan (1922/IV). -- Se. Politec!znică Budapesta 

1901, lng.·şef Şeful uzinei de creozotat traverse C. F. R. 
în Teleagd. 

Teleagd, Jud. Bihor Transilvania 

505. Hacikiant Asvatatur (1921/X). - Politec!mica din Riga 
1890, lng. Ad·torul Apeductului din Chişinău. 

Chişinău, str. Feodorova 64 

506. Hagiescu-Dobrogea Ioan I. (1919/Xll). - S. N. P. S. !Juc. 
1919, lng .. şef de sectie L. 14 Bazargic 

Bazargic 

507. Hălăceanu Ioan (1918/IX). -5. N. P. S. Buc. 1904, lng.­
şef Subdirector de serv. la Ad·tia C. F. R. 

Buc. sir. Berzei 9 

508. Halpern Marcel (1921/1).-S. N. P. S. Buc. 1898, Ing. în 
serv. de studii şi construcf. din M. L. P. 

Buc. sir. Văcărescu I No· 38 

509. Han Enric (1921/l). - Se. Tech. Super. Clzarlottenburg­
Bţrlin 1920, lng. Inspec. industr. la Direcţia 0-lă a 
industriei din Minist. de Induslr. 

Buc. str. Bradului 42 bis 

510. Han Otto (1918/IX).-Sc. Spec. de geniu civil Oand 1896, 
- lng. Subdirector .şi Prof. la şc de meserii Iaşi. 

Iaşi, str. Carol 40 

51 L Hann Ferdinand {1923/l). - Se. Politec!wică Budapesta 
1901, lng. la Directia serv. Hidraulic Cluj. 

Cluj, str. Andrei Mureşanu 10 
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512. Hanard Clovis (1918/lX).-S. N. P. S. Buc. 1904, lng.·şef 
de sectie C. F. R. 

Constanta, str. Vârnov Scadat 3 

513. Hangan Mihai D. (1922/IX).-Şc. Politec!mică Buc. 1922 
, lng. Şeful serv. tech. al Soc. Edilitatea. 

Buc. str. Romană 19 

514. Hangiof Mihail (1920/Vlll). - Se. Tech. Super. Zilriclz 
1898, lng. Antreprenor. 

Oalafi, str. Domnească 93 

515. Haret Enache (1922/X). - Ş. N. P. S. fJuc. 1912, Ing .. 
Şeful serv. technic Focşani. 

Focşani, Serv. Technic 

516. Haret Spiru G. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1916, lng. 
Subdirectorul Soc. „Edilitatea". 

Tel. 17/47 Buc. Aleea Sevastopol 29 op. IV 

517. Harlat Alexandru (1921/11).-Sc. Tec!t. Super. Ziirich 1918, 
Ing. la Soc. „ Electrica•, Asist. Io şc. Politechnică Buc. 

Buc. Soc. „ Electrica" 

518. Harmat Zoltan (1922/IV). - Se. Politec!micâ Budapesta 
l'J 11, lng. referent la Direct. de Pod. şi Sos. Cluj. 

Cluj, str. Regina Mario 11 

519. Harşanu Victor Pop (1919/1). - Acad. Silv. din Viena 
189-1, Ing. Inspec. sil vie. Ocolul silvic Sibiu. 

Sibiu str. Tribunei 17 

520. Harting Eugen (1919/IX).-Acad. Super. de mine Leoben 
1898, lng. Director tech. Io minele de cărbuni Che· 
peU Bara-Olt, Soc. Rom. Carboniferă. 

Minele Chepeti, Oara Agostin, Jud. Trei Scaune 

521. Hartstein S. (1919/XI). - S. N. P. S. Buc. 1918, lng. la 
Soc. I. R. D. P. 

Buc. sir. Lascar Catargiu 17 
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522. Haiister Ilie (1920/IIl).-Sc. Teclr. Super. Viena 1901, lng. 
şef Consilier tech. orăşenesc p. maşini şi electrotech. 
lng. civil. 

Cernăuti, str. Ambros 7 
, 

523. Hazu G. (1920/Xll). - Se. Centr. de Arte şi Manuf. Paris 
1885, lng. Inspec. Ol. la Ministerul InstrucUunei. 

Buc. str. Sculpturei 38 

524. Helman Bernard (1922/Vi). - Unh 1ers. Teclz. din Liege 
1906, lng. şef de expl., şef de şantier la Soc. „Astra 
Română Bana. 

Bana-Moreni 

525. Henghele Ludovic (1920/lll). - S. N. P. S. Bur. 1899, 
lng la -Creditul Funciar Rural. 

Buc. Calea Moşilor 192 

526. Hercegh Paul (1920/1).-Acad. Super. de Mine Cliemnitz 
1907, lng.-şef Director la inspect. VII minier Baia Mare. 

Baia Mare, sir. Cosinzeana 2 

5:27. Herşcovici Marco 1918/IX). - Se. Tecii. Super. Ziiriclz 
1907, lng. lnsp. princ. C. F. R. Şeful secţiei L. 4 Buc. 

Buc. Calea Rahovei 101 

- 528. Heves Vilhelm (1923/1).-Sr. Teci;. Super. Budapesta 1903, 
lng. Antreprenor pe compt propriu. 

Cluj, Calea Regele Ferdinand 125 

529. Hirsch Samuel (1922/VI).-Univers. Teclz. din Liege 1910, 
lng. Liber Profesionist. 

Craiova, str. Mihai Bravu 3 

530. Hochstetter Carol (1922/Xll . - Acad. Super. de mine 
Leoben 1922. lng. la Soc. Pelroşani. 

Aninoasa, C. · Petroşani 

531. Hoffman Alexandru (1;23/1).-Sc. Poliţecfmică Budapesta 
1914, lng. Proprietar de Atei. de repar. maşini agricole. 

Cluj, Calea Regele Ferdinand 67 
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532. Hoffman Walter (1922/l). Se. Super. p. cultura solului 
Viena 1913, lng. în Direct. de Pod. şi Sos. Bucovina 
Sec\ia Hidraulică. 

Cernăuli, sir. Zaloziecki 4 

533. Hoisescu C. (1918/IX). - Acad. Super. de mine Freibery; · 
1922, lng. Liber Profesionist. 

Buc. str. Buzeşti 104 

• 
534. Hoisescu Nicolae (1918/IX).-S. N. P. S. Buc. 1900, lng. 

şef, şeful ·serv. exterior de Pod şi Sos. din Jud. Roman. 
Roman, str. Ştefan cel Mare 295 

535. Holca Leon (1920/IV).-Aead. de Si/11. Viena 1905, Mae­
stru silvic, şeful ocolului silvic Codrul Cosminului Bi.:-
covina. 

\,odml Cosminului (Bucovina) 

536. Holeczy Iuliu (1922/IV).-Se. Politeclrnictl Budapesta 1892, 
lng. şef al serviciului de Pod şi Sos. din Coreii Mari. 

Coreii Mori, str. Victoriei 21 

537. Horafiu Hristea (1923/1). - Se. PJ/itec/wieă 1922, Ing. la 
la Soc .• Astro" (seclia locomotive). 

Arad, Bd. Carol 37 et. II No. 15 

538. Hornstein Em. (1919/Xll). - S. N. P. S. liur. 1899, Ing. 
Liber Profesionist. 

Buc. sir. Sf. Vineri 10 

539. Hornstein Karl (1920/IV). - Se. Tecii. Super. Viena 1907, 
lng. în lnspec. L. 21 Cernăuti. 

Cernăuli, sir. Stefanie 16 

540. Hornstein Leon M. (1919/XI). - Se. Tec!t. Super. Ziiric!t 
1899, Ing. Antreprenor. 

Buc. str. 13 Septemvrie 39 

541. Hornung Ioan (1922/IV).-Se. Politec/wict7 Budapesta 1911„ 
Inginer. 

Braşov, Târgul Florilor 15 
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542. Horsia Cornel (1922/Jll). - Se. Politec/111ict1 Viena 1906, 
lng. şef de serv. C. F. R. 

Temişoara, str. Doja 4 

543. Hossu Ioan (l919/X). - Se. Pofitec/micii Budapesta 190-1, 
lng .. şet, Director Regional C. F. R. Cluj. 

Cluj, Direct. Regională C. F. R. 

544. Hrazdil Vladimir (1922/ll). - Se. Pofiteclrnicâ 1908, lng. 
subşef de sectie C. F. R. Cernăuti. 

Cernăufi, sir. 11 Noemvrie 40 

545. Hristescu Dimitrie (1920/VII). _:_ Se. de Arte şi Manuf. 
Oand 189j, lng.·şef, subşef de serv. C. F. R. 

Bacău, str. Cogălniceanu 3 . 

546. Huber Rudolf (1919/XQ. - Se. Tec/r. Super. Zt"iriclr 1917, 
lng.·şef al firmei Huber & Hurter. 

Buc. str. lng. Pisoni 18 

547. Hubich Franz (1920/IV). - Se. Tec/r. Super. Viena 1903, 
· lng.-şef şi Consilier tech. la secret. lucr. publ. 

Cernăuţi, Wasilkogasse 7 

548. Huch Victor (1919/Vl).-Sr. Tech. Super. Cirarlottenburr::· 
Berlin 1912, lng. la Soc. Steaua Română. 

Câmpina, str. I. C .. Brătianu 84 

549. Hudic Philippe (1921/IX).-S. P. S. Paris 1903, lng.·şef 
al oraşului Bacău Serv. lech. 

Bacău, sir. Oărei 1.8 

530. Hurmuzescu Mihail (1921 X). - S. N. P. S. Buc. 1893, lng.­
şef, şeful serv. econom. C. F. R. şi Directorul fabr. de 
cărămizi şi ţigle Ciurea, Prof. la şc. de întref. 

Iaşi, str. Lascar Catargiu 32 
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551. Jacob Herman (1919/IX). - S. N. P. S:- Buc. 1902, h1g. 
Ad-tor la Fabr. "Mascota" Prof. de Matematici. 

. Buc. Str. Epuri 34 

5'.">2. Iacovachi Ion Gh. (1919/1). - S. N. P. S. Buc. 1892. 
lng.·şef, Şef de Divizie în Direct. 0-lă de studii, 
~onslr. şi ape. lng. Hotarnic. 

Buc. Calea Dorobantilor 69 

553. Iacovescu )ack B. (1919/XI). - Se. Tecii. Supl!r. Miin· 
elten 1910, lng. civil. 

Buc. str. Aurel Vlaicu 49 

SH. Iambor Nicolae. (19231). - Se. Tec/J. Super. din Praga 
1922, lng. al Fab. de piele Frafii Renner &. Comp. S. 
A. din Cluj. 

Cluj, Str. Văcărescu 6 

555. Iancovici Ştefan (1921/IV). - Se. Tee/J. Super. Cltarlot­
te11/Jur~-Rer/i11 l<J 12, lng. la Firma Soc. de Beton 
Armat Wladimir de Hertza şi lng. Soru. 

Buc. Bd. Elisabeta 62 et. II. 

556. Iancu Alexandru (192·J;I). -Acad. Super. de mine Chem· 
nitz, 1900, lng. Director la minele şi uzinele Statului 
Român dela Baia Mare 

Baia Mare, Jud. Satu Mare 

557. Iancu Dumitru (1920/VIII). - Se. Super. Tecii. Liege 1912, 
.Licentiat în ştiintele fisice dela Univers. din Iaşi lng. 
Şeful atei. princ. C. F. R. Paşcani. 

Paşcani Atei. C. F. R. 

558. Iancu George (1922/IV). - Se. Tech. Super. Ziirich 1921, 
lng. Particular. -

Tel. 44/21. Buc. Str. Trinităfei 29 

559. Iancu )osif (1920/IV). - Acad. Super. de mine C/Jemnitz 
1893, lng. lnsp. O·l în Minist. de Indmştr. şi Comert. 
Directorul şc. miniere din Petroşani. 

Jud. Huniedoara, PetrPşani. 
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560. larea_ Constantin C. (1919/11) - Se. Tech. Super. Miln· 
chen 1914, lng., Şeful Oficiului de Studii din Minist. 
de Industr. şi Comerf. · 

Buc. sir. Luterană 39 

561. Iaro~Iavici Jacques (1918/IX). - Şc. Super. de mine Paris 
1900, lng. Director Ol. al Soc. de Petrol „Sphina 

' 
Petrol" Co. Ltd. 

·Buc. Str. Gen. Berthelot 9. 

562. Iconomu Ion (19181X). -S. N. P. S. Buc. 1912 log.şef 
de sectie în Direct •. spec. de Pod. C. F. R. Inspec. 
D. 2 C. F. R. 

Buc. Str. Primtiverei 41 

563. Ieşan Liviu (1922/1). - Şc. Super. de Silv. Viena 19U'l •. 
Ing. Consilier silv. Direcfia O·lă a bunurilor fond. 
bis. Cernăuţi. 

Cernău\i Str. Petrovici 6. 

554. Ignat George (1918/lX). - S. N. P. S. Bur. 1906, lng-şef 
Director Ol. Soc. "Bitumul Mati\a" . 

Buc. Sir. Toamnei 42. 

565. liana Iancu (1920/1). - Se. Politechnicii Budapesta 1907, 
Ing. Insp. regional de Pod. şi Şos. al Jud. Arad. Prof. 
la şc. de agen\i Hidraulici Arad. 

Arad. Bd. Gen. Dragalina 6. 

566. Iliant Ermil (1923/1). - Şc. super. de mine Leoben 191-1. 
lng. lnsp. în Minist. Industr. şi Comerf, Şeful exploat,_ 
Minelor Nr. 1, şi Nr. 2, Lonea. 

Minele de cărbuni Petroşani Lonea 

567. Iliescu-Brânceni Nicolae (1918/lX). S. N. P. S. Buc._ 
1912 şi Se. Super. de electr. Paris 1914, lng. Liber 
Profesionist. 

Buc. Str. Cometa 23. 

568. Iliescu Grigore C. (1919/IX). - Şc. de lng. Uni11ers. din 
Lausallne 1910, lng. Chimist, Directorul Fabr. "Flo-
rica" Cr,aiova. 

Craiova, Fabr. „Florica". 
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569. Iliescu Ioan V. (1919/V). - Şc. Super. de Silv. Brăneşti 
1915, lng. silv. Banca Ţărănească. 

Jud. Mehedinti. Baia de Aramă. 

570. llovici Aron (1921/Vll). - Şc. Tecii. Super. Charlotenburg­
Berlin 1919: lng. la Soc. G·lă de constr. şi lucr. pubţ. 

Buc. Str. Aurora 66. 

571. Imberuş George (1919/X). - Şc. Po!itechnică Budapesta, 
lng. Antreprenor. · 

Buc. Sf r. Câmpineanu 49. 

572. Ioachimescu Andrei G. (1919/Xlll.l.-S. N. P.S. Buc. 1892, 
lng. Dir~ctor al Soc. Comunale de .Locuinte Eftine• 

Buc. Str. Buzeşti 79.' 

573. Ioan Petre (1919/Vl) Şc. Super. de sifric. Bră11eşti 1914, 
lng.·şef Şef al ocol. silv. Comana. 

Vlaşca. Ocolul silvic Comana. 

574. Ioanid Ioan (1922/IX). - S. N. P. S. Buc. 1920. ing. Insp. 
de tract. C. F. R. 

Piteşti str. C. A. Rossetti 38 

575 Ioanifiu Gheorghe (1920/XI). - Se. Tec!t. Superioară Miin­
c/u11 1920. lng. Subdirector în Direct. Ol. Industriei 
E. I. C. 

Buc. str. Romană 175 

576 Ioanovici Aurel (1918/lX). - S. N. P. S. Bnc. 1912, lng 
Director la Şantierele Romane dela Dunăre Galati. 

Buc. str. Silveslru 53. 

577. Ionescu Amedeu (1918/IX). - Şc. Super. de Arte şi Manuf. 
Liege lng. Mecanic în serv. NavigaJiei Fluviale Române 

GalaU sir. Brăila 65 

578 Ionescu Andrei I. (1920/XI). - Se. Super. de Sifr. Bră1zeşti 
1915, lng. silv. Şeful ocolului silvic Creteşli. Fălciu 

• · Corn. Creteşti Jud. Fălciu 
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579. Ionescu Boroaia Gh. (1921/1). ~ Acad. Super. de mine 
Freiberg 1914, lng. şef la Soc. I. R. D. P. 

Ploeşll Str. Goleşti 24. 

580. Ionescu C. C. (1918/lX). - •. 
Ing. la serv. lucr. noi C. F. R. Bucureşti 

5Sl. Ionescu Corneliu P. (1918/IX).- S. N. P. S. Buc. 190-1, 
Licentiat în drept dela Facult. din Buc. lng•şef. Di· 

· rectorul Docurilor Galati. 
Galati Str. Eliade Rădulescu 15 bis. 

582. Ionescu Dimitrie (1919/XII;. - S. N. P. S. Buc. 1899, 
lng. la serv. con str. de căi ferate. 

Tecuci. Str. Petru Rareş 1. 

583. Ionescu Gh. I. (1923/lV).-Sc. Super. dr Silv. Buc. 1922, 
Ing. silvic în ad-tia Centrală a C. Pădurilor. 

Buc. Str. Plantelor 44. 

584. Ionescu Gheorghe (1918/IX). - Se. Super. Charlotten­
burg·Berlin 1916, lng. la Şantierele Ro"?âne dela 
Dunăre Galaţi. 

Galaţi str. Hagi Stoion 5. 

585. Ionesu George C. (1922/lV).-Univers. Tecii. Liege 1921, 
lng. Subdirector al liniei f~rote Ploeşti·Valeni de Munte. 

Ploeşti str. Regală 1 

586. Ionescu George I. - (1923/1). - Se. Politeclmică Buc. 
1923, lng. la secţia de vagoane „Astra" Arad. 

Arad. sir. Coşbuc 1. 

587. Ionescu Ioan B. (1918/IX).-Sc. de construc. civilii a Sta· 
tutui Belgian Oand. 1922, lng. Şeful serv. de Pod. şi 
Sos. al Jud. Bălti. Basarabia. 

588 Ionescu Ioan M. (1921/Vlll). - S. N. P. ·s. Buc. 1903, 
lng-şef, Subdirector de serv. în Direct. 9 Reg. C. F. R. 
Craiova. Prof. la şc. de mecanici şi înlret. limporar. 

Craiova. Direct. 9 Regională C. F •. R. 
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589. Ionescu Ioan S. (1290 lll). - Se. Super. de Silv. Brâneşti 
1910, lng-şef·silv. Şef al .ocolului silvic Lozova. Ba­
sarabia. 

590, Ionescu Iustinian (1919/1). - Se. Super. de Sifr. Brii­
neşti 1890, lng. silv. la Băncile Populare. 

Iaşi str. Corciu 1. 

591. Ionescu Petre (1920/X). - S. P. S. Paris 189-1, lng.·şef, 

Director Regional R. N. S. 
Cluj, str. Şincaj 16 

592. Ionescu Petre Th. (1923/1). - Se. Politec!znicii Buc. 1922. 
lng. provizor la Revizia de Vagoane, Halta Orivita, 

Buc. str. Arionoaia 16 

593. Ionescu V.efor (1918/IX). - S. N. P. S. Bur. 1898, lng. 
şef în serv. de Pod. şi Şos. „ 

Buc. sir. Plantelor 32 b's. 

594. Ionescu Virgil N. (1918/IX). - S. N. P. s. Buc. 18S<J, 
lng. Antreprenor. 

Buc. str. Sălciilor 24. 

595. Ionescu Virgil V. Fiu (1920/11).-Sc. Tecii. Super. Ziirich 
1918, lng. Liber Profesionist, Birou Calea Moşilor 176. 

Buc. str. Sperantei 10 

596. Iorgovici Dumitru (1918//IX).-.-tcad. Super. de mine Frei­
ber~ 1905, lng. Inspec. OI. de mine Minist. Industr. 

Buc. Hotel Majeslic. 

597. Iosipescu Constantin G. (1918/lX). - S. N. P. S. Buc. 
1913, lng., Sub·şef de serv. la serv. Hidraulic Oalafi. 

· Oalati Serv. Hidraulic. 

598. lrineu Dimitrie (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1915, Li· 
centiat în Matematici. lng. Industriaş şi Antreprenor. 

Buc. str. Oen. Lahovari 48. 
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599. Iscovici Leon (1920/VIII). - Acad. 'Super. de mine Frei­
berg 1916, lng. de mine, Şeful Schelei „Aquila Franco­
Româuă M Moreni. 

Moreni Jud. Prahova. 

600. Iscovitz Emanoil (1922/VIII). - Şc. Politehnicii Buc. 1922, 
lng. la Soc. Română de electricitate „Siemens Schuc · 
kert. 

Buc.· str. Traian 99. 

601. Iscu Vasile (1919/11). -· Acqd. Super. de mine Freiberg 
1899, Dr. lng. de mine dela Politech. din Dresda şi 

Freiberg. lng.·şef, Direct. al şc. de maeştri sondori 
din Câmpina Prof. la Acad. de Comert . 

. Buc. str. Traian 151. 

602. Isopescu Aurelian (1921/Xll). - Acad. Super. Silv. Viena 
1902, Maestru silvic. 

Zucica Veche. Poşta Sadaguna, Bucovina. 

603. Ittu Mihail (1919/Xll). - Şc. Super. de Silv. Chemnitz 
1891, lng. silv. în Industria. Particulară. 

Cluj. 

604. Iviinceanu Alexandru (1919/111). - Şc. Super. de Silv. 
Brăneşti, lng.·şef silv. Directorul exploat. Pădurilor 

Orumăzeşti· Neamt. 
P. Neamt. str. Tarhoneşti 19. 

605. Iviinceanu Nicolae D. (1919/Xll). - S. N. P. S. Ruc. 
1918, Şef de exploat. al Şantierului I. R. D. P. Oc­
hiurile. 

I. R. D. P. Ochiuri Jud. Dâmboviţa. 

606. lviinceanu- Victor (1919/VI). - Şc. Super. de Silv. Rrli­
neşti 1914, lng.-şef silv. Subinspec. Centr. Cooperat. 
Săteşti. 

Ploeşti. Calea Văleni 64. 

5 
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607. Ivanov Nicolae (1923/IV). - Şc. Tech. Super. Darmstadt 

1910, şi /nst. Tecnologic din Petrograd 1913. Inginer 
la Direct. specială T. D. O. 

Cartierul C. F. R. la Steaua Română, str. C. No. 71. 

608. Ivanovici Constantin (1919/Xll). - Şc Super. de Silv. 
Brăneşti 1911, lng.·şef silv. Şeful ocolului silvic Ver­
bila. 

Prahova. Ocol. silv. Verbila Of. Urlati. 

J 

609. )ianu Nicolae (1920/111). - Şc. Super. de Silv. Brăneşti 
1899, lng.-şef silv. Şetul ocolului silvic P. Neamt. 

P. Neamt, Ocolul silvic. 

610. )ijie Adam (1920/11). - /11st. Electro-teclz. Montefiore ln· 
giner electrician. 

Sulina. 

611. Jupiter Samuil (1922,1). - Se. Teclz. Super. Viena 1911, 
lng. Şeful serv. de regularea râului Siret în Storojinef. 

Storojinef. 

612. )uster L. (1922JVI). - U11frers. Teclz. Uege 1921, lng. ln• 
treprinderi pe compt propriu. 

Buc. Bd. Domnitei 15. 

K 

613. Kampel Leon (t920/lll). - Se. Teclz. Super. Lemberg 
1899, lng. şef lnspec. prtnc. serv. tract. Oirecfia.8 reg. 
c. F. R. I 

Cernăuti, str. Sf. Treime 42 

• 
614. Kaufmann Norbert (1922/1). - S. N. P. S. Buc. 1921, 

lng. Subşef de sectie în serv. de întret. C. F. R. 
Buc. str. Ing. N. Hârjeu 4 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 67 

•!615. Kenigsat Grigore (1921/IX). - /nst. Electrotee. Monte­
fiorf! Liege 1913, Membru în Soc. Basurabeană „ln­
_dustr. şi Oomert" Director Sucursala „Jacques Pau­
cker" 

Chişinău str. Sinadino 30 

I 

'616. Kerekes Bela (1922/IV).-Se. Politeeltnieă Budapesta 1887, 
lng. şef, Şef la serv. de Pod. şi Sos. in Diciosânmartin 

Jud. Târnava Mică, Diciosânmartin 

·S17. Keri Aladar (1920/X). - Se Politeehnică Budapesta 1917, 
lng. Şeful -biuroului tech. Direct. 0-lă. C. F. R. 

Buc. str. Fetei 18 

· 618. Kirschen J. O. (1921/1). - Se. Teeh. Super. Darmstadt 
1904, Ing. electric. lng. şef in intreprind. particulare. 

_Buc. str. Văcăreşti 203 

,61.9. Kivu Nicolae (1918/IX). - S. N. P. S.- Buc. 1899, lng. 
şef, Subdirector în Minist. Comunicafiilor. 

Buc. str. Isvor 97 

,620. Klang Joseph M„ (1922/Ill). - Se. Teeh. Super. Charlo­
ttenburg-Berlin 1921, lng. Constructor. 

Buc. str. Vintilă 3 

·621. Klinger Josef (1923/1). - Se. Politeclmieă Viena 1919, 
lng. Inspec. de triangulatie. Subşeful serv. de triangu­
laţie Cluj. 

Cluj, str. Măcelari 1 

·622. Kobbe Hermann (1920/IV). - Se. Teclz. Super. Viena 
1894, lng. Prim Consilier tech. la secret. lucr. publ. 
din Cernăuţi 

Cernăuţi, str. Sf. Treime 42 

•623. Kohler Ioan F. (1919/XII). - Se. Teelz. Super. Clzarlottell­
burg-Be.rlin 191-1, lng. la Uzinele --Chimice-Române. 

Buc. Sos. Panduri 63 

' • 
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624. Kondorossy Cornel (1922/1). - Se. Politechnieă Buda­
. pesta 1901, lng. Insp. C. F. R. Direct. regională C. F. R. 

Cluj. 
Cluj 

625. Konig Frederic (1923/1). - Se. Tech. Super. Viena 1910, 
lng. Sef al serv. tech. Suceava 

Bucovina, Serv. T echnic 

626. Kopp Elemer Dr. (1923/1). - Se. Politeelznică Budapesta 
1913, lng. chimist privat. 

Cluj, str. I. Marinescu 22 

627. Kosinski Cregor (1920/IV). - Se. Tech. Super. Viena 
1919, lng. Consilier tech. la Primăria oraşului Cer­
năuţi. 

Cernăuţi, str. Orădinei 28 

628, Kosinski Cajetan (1922/11). - Şe. Tech. Super. Viena,_ 
1920, lng. Sub şetul Secţiei C. F. R. Secţia L. 2-a ... 
Oura Humorului. 

Sectia L. 2-a..- Oura Humorului. 

629. Kossowski Tadeusc (1920/IV). - Se. Teclz. Super. Le­
opold 189-1, lng. Prim Consilier Tech. la secret. cult. 
Cernăuti. 

Cernău ti, Landhausgasse 3 

630. Kovacs )uliu (1923/I). - Se. Super. Tech. Budapesta 190-1 
lng. Liber Profesionişt. 

Cluj, str. Universităţii 3. III. 8 

631. Kowarzyk Ioan (1922/1). Se. super. p. cult. solului Viena· 
1907 lng." Prim Consilier tech. pe lângă Direct. de 
Pod. şi Sos. din Bucovina. 

Cernăuţi, str. Româna 78 

632. Krainik Marcel (1920/IV). - Se. T_ech. Super. Clzarlotten-­
burg-Berlin 1916, lng. Subdirector în Mlnist. de Indus •. 

Buc. str. Telegrafului 27 
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633. Krasa Emanuel (1920/IV). -Se. Tech. Super. Viena 1876, 
lng. Director C. F. Particulare din Bucovina. · 

Cernăuti, str. Reşedintei 8. 

634. Krasner Max (1922/1). - Se. Super. de electric. 1920, 
Licentiat în ştiinte Paris. lng. Birou Technic. 

Buc. str. Poştei 2 

· 635. Krasuski Faustin (1920/lV). - Ac11d. Super. de mine Le­
. oben 1886, Consilier, Pensionar. 

Cernăuti, str. Stefon Cel Mare 15 

636. Kuntzl Alexandru (1918/IX). - Se. Tech. Super. Dresda 
190-1, Ing. Serv. de Pod. şi Sos. Botoşani. 

Jud Botoşani 

637. Kurtos Ioan (1923/1). - Se. Politeclznică Budapesta 190-1, 
lng. Directorul şcoalei de conduc. tecii. Cluj. 

Cluj. str. Barittu 26 

638. Kuzel Iuliu (1922/IV). - Se. Politeclmică Viena 1913, Ing. 
la serv. de Pod. şi Sos. din Solaj. 

Zălău, str. o.· Coşbuc 8 

L 

639. Lahovari Scarlat G. (1918/IX). -S. N. P. S. Buc. 1891, 
lng.-şef, şef de Divizie la serv. constr. ~e căi ferate. 

Buc. str. Cometa 26 B. 

640. Lakatos Emeric Ştefan (1923/l).-Sc. Politechnică Buda­
pesta 1922, Inginer orăşenesc în Cluj. 

Cluj, str. Barifiu 14 

641. Laserson Leon (1919/XII). - Se. Tech. Super. Karlsruhe 
1911, lng. şef de serv. la Soc: .Steaua Română•. 

Buc. str. Rumeoară 18 

642. Lasz Lazir (1922/1). - Se. Politeclmică Budapesta, 1884., 
lng. lnspec. princ. C. F. R. Direct. reg. C. F. R. Cluj. 

Cluj, Calea Victoriei 5l 
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643. Latchin Victor M. (1921/X).-/nst. Technologic din Tomsc-
1915, lng. şeful sectiei L. 3 din Direct. VII' 
reg. C. F. R. 

Basarabia, str. Vasile Lµpu (Ungheni) 

644. Laufer Bernhardt (1920/IV).-Sc. Tech. Supu. Viena 190-1~. 
Ing.· şef, şef Divizia liniilor P. T. T. Cernăuti. 

Cernăuti, str. Miron Costin 12 

645. Laufer Wolfgang (1920/V).-Sc. Tech. Super. Viena 1880._ 
lng. Antreprenor de lucr. publ. 

Cernăuti, str. Iancu Flondor 2 

646. Lazlr Horia Const. (1919/11). - Se. Super. de Silv. Bri1-
neşti 1905, Ing. Insp. silv. la Reg. VI silv. Buc., Asist •. 
la şc. de silv. Buc. 

Buc. str. Porumbaru 51 

647. Lazir Vasile (J 919/XIl).-Acad. Super. de mine Chemnitz. 
190-1, Ing. Banca Agrară Cluj. 

Cluj, str. Sincai 16 

648. Llzlrescu Nicolae (1919/I). - Se. Teeh. Super. Dresda-
1919, Ing. Inspector C. F. R. 

Buc. str. Arc!llui 25 

649. Lazarovici Efrem (1920/IV). - Se. Teeh. Super. Ziirich 
1890, lng. Insp. Ol. Ia Soc .• România Carboniferă•­

Buc. str. Bis. Ene 

650. Lefter Dumitru (1921/V).-S. N. P. S. Buc. 1920, Ing. Ia 
Direcfia XI tech. Minist. de Răsboiu. 

Buc. str. 13 Septemvrie 134 

651. Lehr A. Aha (1922/X).-Se. Politechnică Viena 1919, Ing •. 
Liber Profesionist. 

Ploeşti 

652. Leibovici Pincu (1919/Xl). - S. N. P. S. Buc. 1904, Ing ... 
civil (liber prof esionisl). 

Buc. str. Transilvaniei 18 
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'651. iLeizerma~ Boris (1921/V).-/nst. Technologic din Harcov 
1914, lng. ataşat la C. F. R. Oara ChişiAău. 

Chişinău, str. Nicolaevscaia 98 

c65:.t. Lengyel Rezso (1922/11). - Se. Politechnicli Budapesta 
1908, lng. la serv. de Pod şi Sos. în Diciosânmarlin,. 
jud. Târnava Mare. 

Diciosânmartin, sir. Viilor· 2 

·655. Leonida Dimitrie (1918/IX).-Sc. Teclz. Super. Charlotten­
burg Berlin 1908, Director Ol. al Soc. „Energia" 
Director şi Prof. la şc. de electric. şi mecanici din 
Bucureşti. 

Buc. str. Salcâmilor 11 

~656. Lep~datu Ioan C. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 191-t, 
lng. insp. C. F. R. la Directia II reg. Serv. L. 

Oara laşi 

·657 .. Lerner Mauriciu (1922/XII).-S. N. P. S. Buc. 1920, lng. 
în Directia aviatiei Minisl. Comunicatiilor. 

Buc. str. Olteni 5 

658. Leurdeanu George (1920/XI). - S. N. P. S. Paris, 1890, 
lng.-şef de Divizie serv. Hidraulic lng. Hotarnic. 

Craiova, str. Petru Rareş 13 

659. Le11enter Meer I. (1918/IX).-Sc. Tecii. Super. Karlsrulte 
1915, lng. insp. C. F. R. şeful secţiei 3 întret. Adjud. 

Oara Adjud (jud. Putna) 

660. Leri,tehi Ioan (1922/Ill). - Se. Super. Politecl!. din Petro­
g.r.o.d 1917, lng., şel al secţiei Orhei. 

Orhei, Bd. Unirei 22 

rti61. Lichte1tdorf Leopold (1919/VI). - Se. Tec!z. Super. Vie-
1111. 1911. Ing. în serv. întret. C. F. R. 

Buc. str. Depărăteanu 10 bis. 
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662. Lindenbaum Maxim (1922/IV). - Se. Politechnică din Bu· 
dapesta 1895, lng. Insp. C. F. R. serv. întref. Direct. 
IV reg. Cluj. 

Cluj. str. Regală 6. 

663. Lolescu Petre P. (1922/V). - Se. Politeclznică Buc. 1922, 
Ing. la C. F. R. serv. atei. 

Buc. Bd. Maria 92. 

664 Lowenton Leon (1919/XI). -- Se. Teclz. Super. Clzarlotten­
. burg Berlin 1912, lng. in Industr. Particulară. 

Buc. str. Gen. Florescu 6. 

665. Luca Mihail (1919/11). - Şc. Super. de electr. Paris 1913, 
Licenfiat in matematici dela Univers. din Iaşi. lng. 
Insp. Central technic în Minist. Muncii. 

' Buc. str. Ianzi 11. 

666. Lucaciu Petre (1919/11). - Acad. Super. de mine din 
Chemnitz 1885, lng. lnsp. Ol. Pensionar Ad-tor de· 
legat al Soc .• Creditul Mtnier". 

Buc. Bd. Colonel Mihai Ghica 8. 

667. Lukacs Aladar (1922/IV). - Şc. Politech. Budapesta, 1901, 
lng. Şef la Serv. de Pod. şi 'Sos. Sibiu. 

Sibiu. sir. Josif 7. 

668. Luisescu Ioan (1919/IX). - .,'ic. Teclz. Super. Orich 1899, 
lng.-şef, Şeful serv. de Pod. şi Sos. al Jud. Romana\i. 

Caracal. str. Gen. Averescu 25. 

669. Lungu Gavril (1919/VI), - Se. Super. de Silv. Buda· 
pesta 1903, Inginer Architect. 

Cluj. Universitătii 4. 

670. Lupan Andrei (1920/Xll). - Şc. Politechnică Budapesta 
1901, lng. Director tech. la Soc. „Reşita„ Conf. la şc. 
Politechnică Timişoara. 

Temişoara, str. Lonovici 3. 
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671. Lupaşcu Gheorghe (1919/Ill).-Şc. Super. de Silv. Eră· 
neşti 1905, lng.-şef silv. Agent de control la regiunea 
silvică Sighetu! Marmatiei, Delegat al Casei Pădurilor 
pt. studiul împăduririlor şi plantatiilor din Maramureş. 

Reg. silvică Sighetu! Marmatiei, Jud. Maramureş. 

672. Lupaşcu Ioan (1920/V). - Acad. 511,per. de mine Freiberg 
1911, lng. Directorul Revistei „Analele Minelor din 
România" Conf. la Univers. Buc. 

Buc. Bd. Maria 67 A. 

673. Lupescu Aurel (1921/1). - Se. Teclz. Super. Ziiric!z 1893, 
lng.-şef, Director în Direct. 0-lă de Pod. şi Sos. M. L. P. 

Buc. str. Romulus 2 bis. 

674. Lupu Gheorghe (1918/IX). - Se. Politeclmică din Mons 
1914, Absolv. al Facult. teclz. Univers. Uege, Absolv. 
11!. Facult. de matematici Univers. laşi 1917. lng. Pro­
prietar de mine, Antreprenor şi prospector Minier. 

P. Neamt. str. V. Andrieş 29. 

M 

675. Macovei Ioan (1921/IX). - Acad. Super. de mine Freiberg, 
1910, lng. în serv. între(. C. F. R. 

©alati str. Holban '.5. 

676. Magiaru Ernest (1919/IX). - Acad. Super. de mine Frei· 
berg 1912, lng. Şeful şantierului Bordeni, Soc. Aquila 
Franco· Română. 

Câmpina Soc. Aquila Franco-Romană . 
• 

677. Mahler Ignat (1922/IV).-Sc. Politechnică din Budapesta 
18?1, lng. Şeful serv. de Pod. şi Sos. Deva. 

Deva str. Şaguna. 

678. Măinescu Gheorghe C. (1919/1). - S. N. P. S. Buc. 1910, 
· Ing. Şef de Divizie. Direct. constr. de căi ferate 

M. L. P. 
Constanta, sir. Decebal 26. 
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679. Maior Augustin (1919/X). - Şc. Politechnicii Budapesta 
1905, Prof. la Univers. Cluj. 

Cluj. Piafa Mihoi Viteozu 21. 

680. Maior Nicu (1920/VI). -Se. Politechnică Budapesta 1918, 
lng. Şef de secţie C. F. R. 

Tel. 27/6 Tg. Mureş, str. Mihai Viteozu 18 et. 

681. Makarowitsch Alex. A. (1920/V).-Sc. Super. de electric 
Paris 190./, Inginer liber Profesionist. 

Buc. str. Sevastopol 7. 

682. Maksai Marisca Aron (1919/X). - Se. Politeclmică Bu. 
dapesta 1917, lng. Antreprenor, Prof. la şc. de con· 
duc. tech. Cluj. 

Cluj, Coleo Regele Ferdinond 55. 

683. Malaxa Nicolae (1919/IX). - Se. Teclz. Super. Karlsruhe 
1910, lng. Proprietor de Fobric(i şi Antreprenor. 

Buc. Aleeo Blank A 12. 

684. Malcoci Constantin (1919/IX). - S. N. P. S. Buc. 190j, 
lng.·şef, sub-director O·l R. M. S. 

Buc. str. Francmazonă. 5. 

685. Maller Leon (1919/1). - Se. Teclz. Super. Charlott~nburg­
Herlin 190j, lng. Antreprenor. 

Buc. str. Sfinfilor 69 

686. Miinescu Gheorghe (1919/1). - S. N. P. S. Buc. 1915, 
lng. Liber Profesionist 

Buc. str. Clopotari Vechi 14 

687. Manoilescu Mihail C. (1918/IX).-S. N. P. S. Buc., 19/j, 
lng. Director de Bancă. 

Buc. Aleea Alexandru 26 (Parcul Filipescu) • 

688. Manoilescu Mircea C. (1918/IX). - Se. Super. de Silv, 
Brăne,\·ti 1908, lng.·şef silv., şeful reg. ·XI silv. Piatra 
Neamţ. 

P. Neamf. str. Ştefan cel Mare 39 
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689. Manole Horia (1922/1). - Se. Saper. de Silv. Buc. 1921,. 
lng. silv. Soc. Anon. Forest. „Arif•. 

Cumpăna, Curtea de Argeş 

690. Mântulescu Grigore (1922/IX). - Se. Tecii. Super. Ziific/t 
1922, lng., subşef de secţie Atei. Princ. C. F. R._ 
Buc. Nord. 

Buc. str. Jules Michelet 21 

691. Manughevici Cerkez (1918/IX). - Sc.1 Tecii. Super. Miin­
chen 19 J.I, Jng. chimist. 

Timişoara, Se. Politechnidi 

692. Manughevici Iacob '(1920/IX).-Sc. Tecii. Super. Miinchen 
1920, lng. şeful atei. C. F. R. Tighina. 

Tighina. str. Regina Maria 2 

693. Manughe•ici Ifrim M. (1918/IX).-S. N. P. S. Buc. 1916". 
lng. şeful serv. de Pod şi Sos. din jud. Tighina. 

Tighina, str. Regina M.aria 2 

694. Marcian Petre (1921/IX). - S. N. P. S. Buc. 1901, lng. 
şef de seclie la serv. întref. C. F. R. 

R. Vâlcea, Sectia VI întret. 

695. Marcovitch Charles (1919/Xll). - /nstit. Electrotecli. 
Montefiore 1911, lng. Antreprenor. 

Buc. str. Gândului 24 

696. Marcu Constantin St. (1922/lll). - Se. Super. de silv ... 
Buc. 1921, lng. silv. stagiar, în Centr. Casei Păduri· 
lor, Direct. Amenaj. Minist. Domen. 

Buc. Bd. Mărăşeşti 78 

697. Marcu Dumitru (1918/IX). - Se. Politechnică Budapesta: 
1909, lng. la lntreprind. lng. Tiberiu Eremie. 

Buc. str. Clucerului 36. 

698 Marcus Samuel (1923/1).-Şc. Politechnică Budapesta-
1904, lng. Chimic şi industrial. Fabr. Fratii Renner cL 
Co. Cluj. 

Cluj, str. Minerva 7 ... 
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-699. Mărculescu Ioan G. (1922/IX).-S. N. P. S. Buc. 1914, 
lng. Şef de secţie C. F. R. Cond~cerea exploat. fo­
rest. C. F. R. din Pod. Iloaei. 

laşi, str. Carol 42. 

700. Mărculescu Max (1918/IX).-Sc. Tech. Super. Clzarlotten­
burg·Berlin 1910, lng., şef de Divizie în Direct. constr. 
de C. F. R. 

Jud. Bistri\a Năsăud, Ilva Mare. 

701. Marcus Hermann (1922/XII). - Se. Teclz. Super. Ziiriclz 
1902, lng., Şef ol Soc. O·la de constr. şi lucr. publ. 

Buc. calea Rahovei 232. 

702. Marcus )osif (1922/V). - Univers. 7 ech. Liege 1903, lng. 
Agent de Brevete şi reprezentant de ort. tehnice. 

Buc. str. Epureonu 14. 

703. Mardan Dion D. (1918/IX). - Acad. Super. de mine Frei­
berg 1909, lng. Directorul Manuf. de -tutun Timişoarb. 
Prof. la şc. Politechnică Timişoara. 

Timişoara, Fabr. de tutun R. M. S. 

704. Mareş N. C. (1918/lX).-. S. N. P. S. Buc. 1899, lng. An-
treprenor. 

Buc. str. Intrarea Nordului 3. 

705. Mareş Teodor S. (1918/IX).-S. N. P. S. Buc. 1916, lng. 
în Minist. Lucr. Publice- Direct. G-Iă de studii constr. 
şi ape. 

Buc. str. Militari 20. 

706. Margulius Ghersin (1919/l).-S. N. P. S. Buc 1911, lng. 
Antreprenor. 

Oalati, str. Brăilei 17. 

707. Marian Heinrich (1920/IV). Se. 7 ech. Superior Viena 1905, 
lng. Sef de sectie la secfia L. 5 Cernăuti. 

CernăuU, str. Stein 8 
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708. Marian Mihail I. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1913,. 
lng. Seful serv. de Pod. şi Sos. Jud. Dolj. 

Craiova. 

709. Marin Henri (1919IXI). - Se. Super. de mine Paris 1878, 
lng. lnsp. 0-1 în retragere. 

1 

Buc. Calea Victoriei 152. 

710. Marinescu Alexandru (1920;VII). - S. N. P. S. Bur. 
1899, lng.·şef, Director de serv. C. F. R. 

Buc. str. Bis. Enei, în curtea Bis. Enei. 

711. Marinescu Coman (1919;111). - Se. Super. de Silv. (]râ­
neşti 1903, lng. lnsp. silv., lnspector de Control la Re .. 
giunea 6 silv. Buc. · 

Buc. Bd. Dinicu Oolescu 41. 

71.2. Marinescu Constantin A. (1919IV). - Se. Super. de Silv. 
Briineşti 1905, lng.·şef silv. Şeful Regiunei 8 a silv •. 
R. Vâlcea. 

R. Vâlcea. 

713. Marinescu Ioan I. (1920:V). - Se. Super. de silv. Brlmeşti 
1919, lng, silv. Şeful ocol. silvic Domneşti. 

Domneşti (Jud. Muscel). 

714. Marinescu Julius I. (1918llX): Aead. Super. de mine Frei­
berg 1911, lng. Directorul Soc. Limanowa-Boryslav .. 

Polonia. 

715. Marino Nicolae (19t8:IX). - Şe. Tec!t. Super. Clzar!otten· 
barg Berlin 1912, lng. Inspector princ. la C. F. R. laşi. 

Iaşi. Atei. C. F. R. 

716. Marino Silvio (1918llX). - S. P .5. Paris 1914, Ing. Di· 
rectorul General al Soc. Anon. Metalurgice Lemaître. 

Buc. Calea Văcăreşti 229. 

717. Marko Vilhelm (1923:1). - Se. Politechnieă Budapesta 
1908, lng. Conducă.torul technic al firmei Torş şi Ormai._ 

Cluj. str. N. Iorga 12. 
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718. Marfian Liviu (1919jXll). - Se. Super. de Silv. Chemnitz 
1890, Director General 'Silvic al pădurilor din Ardeal. 
Inginer Consilier silvic. 

Cluj, str. Cuza Vodă 3. 

719. Marfian Nicolae (1919iVl). - Se. Super. de Silv. Bră­

neşti 1914, lng.·şef silv. Şeful ocol. sllv. Romula, Carâcal. 
Caracal. Ocol. silv. Romula. 

720. Matak Ioan D. (1922/IX).-Sc. 1 ech. Super. Ziirich 1914„ 
lng. civil, Liber Profesionist. 

Buc. str. Frumoasă 35 

721. Mătăsaru Constantin (1919/XI). - Acad. Super. de mine 
Fre.iberg 1905, lng. Director la Soc. „Steaua Română•. 

Buc. Bd. Carol I No. 5 

722. Mateescu Alexandru St. l1918/IX). - S. N. P. S. Buc.· 
190./, lng.·şef, şef de Divizie Direct. construc. de 
căi ferate M. L. P., lng. Hotarnic. 

Buc. str. Schitu Măgureanu 

723. Mateescu Cristea 11920/VI). - S. N. P. S. Buc. 1919, 
lng. la Soc. „Electrica" Soc. Anon. Rom. 

Buc. str. Maltopol 12 

724. Mateescu Dumitru I. (1919/Xll).-S. N. P. S. Buc. 1911, 
lng. şef de Divizie Direct. O·lă a constr. de căi ferate. 

Constanta 

725. Mateescu Marcu (1920/lX).-Şc. Tech. Super. Ziirich 1891, 
lng.-şef, şef de Divizie la Direct. 0-lă a constr. de 
căi ferate din Minist. Comunicaţiilor. 

Buc. str. Toamnei 55 

726. Mateescu Marin (1919/Xll).-,>· N. P. S. Buc. 1902, log.­
şef, şubşef de serv. serv. L. C. F. R. 

Buc. str. Dr. Vamali 21 
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727. Mateescu Ştefan (1919;Xlll). - Ş. N. P. Ş. Buc. 1898, 
lng. Ad·tor delegat al Soc. căei ferate electrice Ar.ad­
Podgoria. 

Arad 

728. Mathias Otto (192011V).-Acad. Silv. din Viena 1913, lng. 
silv. Ad· tor silvic al Contelui Vasilco Berhomet pjSiret. 

Bucovina, Berhomet p:Siret 

729. M.a.uruber Max (1920llV). - Şc. Tech. super. Viena 1904, 
lng. Cons. tech. al secret. de lucr. publ. Cernăuti. 

Cernăuti, str. Mărăşeşti 1 O 

73b. Mavrodineanu Aurel A. (1920jVll).-Şc. Super. de Silv. 
Brăneşti 1900, lng. lnspect. silvic. şef al ocol silv. 
Radu Negru. 

Corn. Băiculeşti, jud. Argeş 

731. Maxim Alexandru (1919 l).-Şc. Tech. Super. Clzarlotten­
burg-Berlin 1907, lng. civil, Memb. Comit. de Directie 
„ Edilitatea", A-tor. la Banca Brăila, S. I. D. Cenzor 
la Uzinele Lemaître. 

Buc. str. Romană 19 

732. Maxinoiu Traian (1919/l). - S. N. I'. S. Buc. 1911, lng. 
şef de sectie, inspec. L. C. F. R. 

Basarabia, Oara Bălti 

733. May Alexandru (1922 lV). - Se. Politechnică Budapesta 
1889, lng.·şef, serv. de Pod. şi Sos. Oradea Mare. 

Oradea Mare, str. Nicolau Zsiga No. 11. 

734. Mayer Josiph O. (1920IX). - Se. Tech. Super. Clzarlol· 
tenburg-Berlin 1911, lng. Posesor al Firmei I. O. 
Mayer, intrE=prind. şi instalat. tech. 

Buc. str. Celcului 5 

73S. Maiersohn Mayer Dr. (1922 lX). - Se. Telz. super. Char~ 
lottenburg 1920 şi Se. Telz. super. Zuriclz 1914, Birou 
de studii şi reprezentante technice. 

Buc. str. Lucaci 23 
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736. Mazanet Const. (1921 XII). - /nst. Electr. Petrograd 1918„ 
Ing. 8l8Ş8t în Direct. 7 reg. C. F. R. 08r8 Chişinău. 

Chişinău, Leovsc8ia 62. 

737. Meininger Petru (1922.IV). - Se. Politec!mieă Budapesta 
1884, lng. lnsp·Ol Inspector regional de Pod. şi Sos. 
în Timişoara. 

Timişoara 111. PiBla Asaneştii 8. 

738. Melninger Josif (1923 I). - Se. Politec!z. Budapesta 1899, 
lng. [)irector al Soc. de Eleclr. Arad. 

Arad. Bd. DragBlina 4. 

739. Meisel Eduard (19231)- Şc. Politec!mică Budapesta 1916, 
lng. orăşenesc Cluj. 

Cluj, Calea Victoriei 17. 

740. Meisel Fritz (1923 I). - Se. Teelr. Super. Karlsru/re 191'.!., 
lng. chimist. 

CovasnB, Jud. Trei Scaune, Ardeal. 

741. Mendl Edgar (1918 IX). - Se. Teelr. Super. Cltarlottenburg­
Brrlin 1915, lng. Director OenerBI 81 Soc. „Noel". 

Buc. str. Frumoasă 35. 

742. Mendl Wladimir V. (1919 I). - Se. Teelt. Super. Clzar/a­
lte11burf.:·Berli11 191-1, lng. la Şantierul S. A. lng. consult. 

Brăil8, sir. Ştefan Cel MBre 144. 

743. Mereufi Cezar (1919 VI). - S. N. P. S. Bur. 190-1, lng. 
Directorul serv. Comerci81 C. F. R. 

Buc. str. Temişana 36. 

744. Mereufl Valeriu (1918 IX). - S. N. P. S. Buc. 1916, lng. 
Şef de secfie în Direct. SpeciBlii de Pod. şi Şos. 
C. F. R. 

Buc. sir. Gen. Cernat 25. 

745. Mesaroş Cornel (19201). - Se. lecit. Super. Viena 1807, 
lng. Liber Profesionist. 

Turda, Piat:i Regin8 Maria 13. 
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746. Mefeanu Traian I. (1918/IX). -Acad. Super. de mine Frei­
berg 1902, lng. Director lech. la Soc. Steaua Românăi 
Câmpina. 

CâmpiJ1B, str. Plevne,i 6. 

747. Michăilescu Gheorghe S. (1919/IX). -- Şc. Super. de 
Silv. Brăneşti 1909, lng.·şef silv. liber profesionist. 

Bazargic, Jud. Callacra. 

748. Miclescu Ion M. N. (1918/IX). - Acad. Super. de mint> 
Freiberg 19il, lng. în Directia. căilor ferate particu­
lar~ M. L. P. 

Cernăuţi 

749. Miclescu Nicolae (1918/lX). - S. N. P. S. Buc. ·lng. Di­
rector G·l la Soc. „Creditul Extern". 

· Buc. str. C. A. Rosetti 37. 

750. Niculescu Zeno Aurel (1922/IV). - Şc. Politec/rnicii din 
Praga 1921, lng. în Direcfia de Pod. şi Sos. Cluj. 
Prof. la şc. de conduc. de Iocr. publ. Cluj. 

Cluj, str. Andrei Mureşianu 5. 

751. Mierzwicki Carol (1923/11). - Se. Tecii. Super. C!tarlo­
ttenburg·Berlin. lng. la Soc. „Electrica". 

Câmpina. 

752. Mihiiescu Ştefan (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1913, 
lng. Şeful serv. de studii şi constr. la „Clădireo Ro-
mânească". 

Buc. Bd. Elisabeto 4 7. 

753. Mihăilescu Dimitrie (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1902, 
lng. Şeful şerv. de Pod. şi Sos. Jud. Orhei Basarabia. 

Orhei, str. Unirei 53. 

754. Mihalache Ion C. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1909, 
lng.-şef Director Regional de Poduri şi Sosele. 

Craiova, Directia 0-lă de Pod. şi Sos~ 

6 
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755. Mihalache Mihai I. (1918/X). - S. N. P. S. Buc. 1916, 
lng. Ia Soc. Steaua Română Buzău. 

Buzău. Steaua Română. 

756. Mihalache Ştefan D. (1921/X). - S. N. P. S. Buc. 1921, 
lng. Subdirector al serv. tech. din Direct. 0-lă R. M. S. 

Buc. Directia O·lă R. M.' 5. 

757. Mihalopol Constantin (1919/IX). - S. N. P. S. Buc. 1905, 
lng.·şef Director Ol. al Soc. Drajna. 

Buc. sir. Profesori 6 bis. 

758. Mikes Alfred (1923/1). - Se. Tech. Super. ·Budapesta 
1915, lng. Architecl Liber Profesionist. 

Cluj. str. Mico 42. 

759. Miller Alexandru (1921/X). - lnst. l!olilech. Chiev 1916, 
lng. serv. tract. C. F. R. Chişinău. 

Chişinău,. str. Reni 8. 

760. Minescu George C. (1922/Jll). - Se. Super. de Silv. 
Buc. 1921, lng. Silv. Centr. Coopert. Săteşti Minist. 
Domeniilor. 

Buc. str. Occident 20. 

761 Mircea Constantin R. (1918/lX)~ - ,\c. Super. de mine 
....._ /'aris IS<JJ, Prof. la şc. Polilech. Buc. Director Ol. al 

Uniunei O.Je a industr. Memb. al Camerii de Co-
meri Buc. 

Buc. str. Romulus 31. 

762. Mircea Elefterie M. (1920/XI). - S. ,\'. P. S. Buc. 1920, 
lng. ş·eful Schelei filipeştii de Pădure Soc. Steaua 
Română. 

Filipeşli dP. Pădure, Prahova. 

763. Mirea Ştefan N. (1919/1). - S. N. P. S. Buc. 1906, Li· 
centiat în matematici dela Univer~. din Buc. lng.·şef 

Director Avialiei din Minist. Comunic. 
Tel. 7.148 Buc. str. Inundafiei 8. 
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-764. Mironciuc Vasile (1923/III) .. - Se. Politechnicii Viena 
1920, lng. Şef de sectie Dir. 8 Reg. C. F. R. · 

„ Cernăuţi str. Gărei 2. 

765. Mironescu Aurelian (1919/lX).-S. N. P. S. Buc. 1915, 
lng. Şeful serv. de Pod. şi Şos. al Jud. Cahul. 

Jud. Cahul. serv. de Pod. şi Şos. 

766. Mironescu Victor (1919/Vl). -Se. Tech. Su/Jer. Brc'ineşti 
1918, lng. silv., Şeful ocolului silv. Prut.-Basarabia. 

Of. Poştal Ungheni. Basarabia. 

767. Mironovici Valerian (1920/IV). -Acad. Super. de Sifr. 
Viena 1900, Consilier Silv. ln-Oirect. G-lă a bunurilor 
fond. bis. ord. or. din Bucovina. 

Cernău1i, Str. Gregor 11 

768. Misztrik Adalbert (1923/I).-Sc. Super. de Mine Chemnitz 
1905., lng., Inspector în ·Minist. de Industr. şi Comert. 

Minele de cărbuni ale. Statului, Lonea-Petroşani Jud. Petroşani. 

769. Missir Nicolae P. (1919/lX).-Sc. Tecii. Super. Charlotten­
burg:Berlin, lng., Şef la Uzinele „Reşita" 

Buc. Str. Basarabiei 16. 

770 Mititelu Claudiu (1919/lX). - S. N. P. S. Buc. 1918, 
Licentiat în matematici, lng'. Subdirector în Ad·tia 
Centrală R. M. S. Asist. .la şc. Politech. Buc. 

Buc. Fabr. de tutun Belvedere .. 

i71. Mititelu Ioan (1918/lX). - S. N. P. S. Buc. 1915, lng. 
Antreprenor. ' _ 

Bucureşti. Orand-Hotel. 

772. Mitrani Jacques (1920/V).-Sc. Tecii. Super. Charlotten­
burg- Berlin 191 I, lng. chimist la Rafineria „ Colombia". 

· Cerna . Vodă. 

773. Miulescu George N. (1918/IX).-Sc. Tecii. Super. Miinchen 
1914, lng. lnsp. princ. C. F. R. Profesor la şc. spec. 
de tract. Cluj. 

Cluj. Calea Regele Ferdinand 97/Il 
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774. ,Mladenovici Cristea (1918/IX).-S. N. P. S. Buc. 1898,. 
lng. şef Director Soc. Inginerilor Asoclati S. I. A. 

Buc. str. Th. Aman 13 

775. Moarcaş Co'nst. (1920/VI).-Sc:Super. de Silv. Chemnitz 
1912, lng. silv~ Domeniul Coroanei Periş. 

Domeniul Coroanei Periş. Jud. Ilfov. 

776. Moarcaş Ionel (1921/XII). - Se. Super. de Silv. Buc. 1921 ,_ 
lng. Silv. la Biroul Technic al. Soc. „Reşita• Oravita 
Montană. 

Birou Technic U. D. R. Regiunea silvică Oravita Montană Banat. 

777. Mobius Arthur (1922/1). - Şc. Tec!t. Super. Vienll 1908 •. 
lng. Direct. de Pod. şi Sos. Bucovina. 

Cernăuţi. str. Morariu 33. 

778. Mocearov Niculae (1921/X). - Se. Super. Teclz. din Mo-­
scova 1907, lng. Şeful biroului tech. al serv. de tract. 
Direct. VII reg. C. F. R. Prof. la şc. de ·mecanici din 
Chişinău. 

Chişinău, str. Heruzina 6. 

779. Moisescu Isac (1919/XI). - Acad. Super. de mine Frei· 
berg 1907, lng. Şeful Şantierului Moreni şi Răsvadele 

Soc. Steaua Românii. 
Moreni. Steaua Română 

780. Moisiu Gheorghe Gr. (1918/IX). -S. N. P. S. Buc. 1900, 
lng.·şef Manuf. de tutun Bucureşti. 

Buc. Manuf. de tutun. 

781. Mojoiu Petre Barbu (1919/XI). - Se. de Jng. Univers._ 
din Laussarzne, Dr. în ştiinte lizo-chimice, Inspec. în·. 
dustr. Director 81 şc. industr. Craiova. 

Craiova, str. Şerban Vodă 2~ bis. 

782. Moldovan Aurel (1919/XII). - Şc. super. de Silv. Chemnitz 
1917, lng. silv. Şef al ocol. silvic Dobreşti. 

Jud. Bihor. 
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783. Moldovan Ioan (1920/11). - Şe. Super. de Silv. Clzemnitz 
1903, Ing. Dir~ctor silv. la Comunitatea de a.vere a 
fostului regiment confinier româno-bănătean No. 13. 
Caransebeş. 

Jud. Caraş Severin 
I 

784. Moldovan Juliu (1920/V). - Se. Politeehnieă Budapesta 
şi Se. Super. de Silv. · Clremnitz, 1892, lng. Inspec. 
silv. la Creditul Funciar Rural Buc. 

Buc. str. Buzeşti 98. 

785. Moldovan Laziir Marcel (1918/lX).-Aead. Super. de mine 
Freiberg 1903, Inspector de sondaje. 

· Ploeşti, str. Regală 36. 

786. Moldovai Wilhelm (1920/1). - Şc. super. de Silv. Cliem­
nitz 1902, lng. silv. Şef de ocol Direct. silv. Baia Mare. 

Baia Mare Jud. Satu Mare. 

787. Moinar Iuliu (1922/IV). - Se. Super. de Silv. Chemnitz 
1892, Se. Super. Teclr. Budapesta 189../, lng. Şeful Uzi­
nei de creozotat traverse din Aiud. Insp. princ. C. F. R. 

. Aiud 

788. Monasterianu Emil (1922/IV). - Se. Politech. din Praga 
1921, lng. referent la Direct. de Pod. şi Şos. Cluj. 
Prof. la şc. de conduc. de lucr. ·p~ubl. Cluj. 

Cluj. Calea Regele Ferdinand 141 

789. Mori Elemer (1923/1). -Se. Teelz. Super. Budapesta 1908, 
lng. architect particular. 

Cluj. str. Mănăstorului 18 

790. Moscovici Elias (1918/IX).-Aead. Super. de mine Freiberg 
1901, lng. consultant la Soc. „Petrolul Carpatilor• 

Buc. Cobălcescu 47 

791. Mosgos Petre (1919;Xl).-Aead. Super. de mine Freiberg, 
lng. la M. L.;P .. 

Buc. str. O. Cantacuzino 13 
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792. Moşnin Vladislav (1921/X). - /nst. cililor de comunic. din· 
Petrograd 1910, şi Politech. din Darmstadt 1911, lng ... 
la Sectia L. 4 intret. Chişinău. 

Chişinău. str. Reni 7 

793. Motaş Constantin (1919/VIII). - .A.cad. Super. de mine 
Freiberg 1911, Dr. Ing. Dresda 1913, Subdirector la. 
Soc. „ Creditul Extern". 

Buc. Parcul Bonaparte 161 prin aleea Blank. 

794. Motaş Traian (1919/Xl).-/nst. agr. al Statului Oembloux 
lng. Director la Soc. „Creditul Extern". 

Buc. str. Vasile Lascar 20 

795. Motrescu Eugen (1919/Xl).-Acad. Super. p. cult. solului 
Viena JQOS, lng. agronom la secret. Agr. Cernăut~. 

Rădăuti. str. loscher 

796. Motzoi Alexandru (1918/IX).-Sc. Teclt. Super. Torino 
N l..J, lng. Antreprenor. 

Buc. str. Dionisie 59 

797. Mozis Avram (1918/IX). - Se. Teclr. Super. Darmstadt 
1905, lng. Director la Compania Olă de electric. 

Buc. Bd. Elisabeta 11 

798. Muhldorf Josef Karl (1920/IV).-Sc. Teclr. Super. Viena 
1906, lng·şef Subşef al Diviziei apelor din Bucovina. 

- Cernăuti, str. Carolinei 5 

799. Miihlstein Emanuel (1920/IV). - Se. Tech. Super. Viena 
1908, lng.·Şef, Şeful secjiei Răd&uti C. F. R. Cernăuti. 
Direct. VIII reg. 

Rădăuti, Sec(ia de întret. C. F. R. · 

800. Mujicicov Anton (1921/X). - Se. Super. Politech. din 
!\iei• 1913, lng. ataşat C. F. R. pe lângă Direct. VII-a 
Regională. 

Chişinău, str. Kievului 117. 

801. Milller Gabriel Iosif (1920/IV). - Şc. Şuper. de Silv. 
Viena 1881, lng. silv. Şeful serv. tech. la Primăria. 
oraşului Cernăuti. Prim Cons. Tech. 

Cernăuţi, str. Dr. Tabora 8. 
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802. Munteanu· Alexin (1920/V). - Acad. Super. de mine 
. Cllemnitz 1904, Dlrectorul inspec. Ol. Geodezic şi 
Cadastral Cluj. 

1 Cluj, s!Î'. Cuza Vodă 7 et. II. 

803. Munteanu Enric (1920/IV). - Se. Teclz. Super. Karlsrulze 
1905, lng. SubdireclOi în Minist. de Industrie şi Co· 
mert. (Oficiu de studii şi anchete). 

Buc. s~r. Basarabiei 3. 

804. Munteanu Eugen (1921/VII). - Se. Tecii. Super. Viena 
1902, lng. Directo_r O.elegat la Creditul iechnic Tran· 
silvănean. 

Timişoara; slr. Bonaz 21, Palatul Ancora. 

805. Munteanu Gh. (1919/1). - S. P. S. Paris, 188i, 'lng. Liber 
Profesionist. 

Buc. str. Mihai Vodă 25 biS. 

806. Munteanu Isidor (1919/X} - Acad. Super. de millf' Chem· 
nitz 190-1, lng. Şeful regiunei a 7 miniere Baia Hare. 

Baia Mare Jud. Satu Mare. 

807. Murelli Panait (1918/IX). - Şc. Super. de mine Uege 
1903, lng. la Atei. C .. F. R. Constanta. 

Constanta, str. Traian 43. 

808. Mureşianu Ion D. (1920/X). - Şc. Spec. de geniu civil 
Oand 1913, lng. Şef de sectie în Direct. 0-lă de conslr. 
C. F. R. 

Baia Mare, Jud. Satu Mare. 

809. Muşat Dimitrie (1920/VI). - Se. Super. de Silv. Brăneşti 
1910, lng.-Şef-Silvic. Şeful ocol. silvic Pucioasa. 

Jud. Dâmbovifa. 

810. Muşat' Niculae A.· (1:119/11). - S. N. P. S. Buc. 1910 
Dr. lng. dela Se. Tech. Super. Miinclzen 1913/ Jng. în· 
treprinzător de lucrări (Studii proiecte şi executii). 

Brăila, str. Plevnei 9. 
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N: 
811. · Nasarov-Şah Alexandru M. (1922/111). - !nst. 1 eclznolo­

gic in Pe trog rad 19 l.:J, lng. serv. tract. Direc. VII Reg. 
C. F. R. Chişinău. ', 

Chişinău, str. Sadova 10. 

812. Năstăsescu Gh. (1919/V). - .,Se. Super. de Silv. Brăneşti 
1906, Ing. insp. silvic. Şeful reg. silvice Basarabiei 
Director 01. delegat al Domenilor. 

Chişinău, str. lrinopdescaia 18. 

813. Năsturaş· Dumitru (1918/IX). - S. N. I'. S. Buc. 1909, 
lng. Antreprenor. 

Buc. Aleea Alexe Marin 5. 

814. Năsturaş Nicolae (1_919/X) . ....:. S. N. P. S. Buc. 1919, lng, 
Subdirector în Minist. de Industr. şi Comert . 

. Brăila, str. Regală 1. 

815. Naum Dimitrie M. (1918 IX). - S. 1\.". fJ. S. Buc. 1899. 
lng.-şef Inspec. princ. C. F. R. laşi. 

Iaşi, str. Uzinei 20. 

816. Navassart Emanuel (1919/IX). - Se. Tecii. Super. Char­
/ottenburg-Berli11 1910, Dr. în chimie dela Univers. 
din Leipzig Asist. la şc. Politech. şi la Univers. din 
Buc. Director de laborntor p. analize chimice. 

Buc. str. Sfi. Ionică 17. 

817. Neagu Th. (1919/V) .. - S. l\:. !'. S. 1898, lng.-şef. Sef de 
Divizie în serv. Conductei de Petrol. 

Buc. str. Popa Rusu 3. 

818. Nedelcovici Anastase · G. (1919/XI). - Se. Super. de 
Sifr. Brăneşti 191 I, Inginer silvic. Şef al Ocol. silv. 
Mihăeşti. 

Corn. Mihăeşti, Jud. Muscel. 

819. Nedelcovici Nicolae (1919/1).-.- Se. Super. de silv(c. Eră· 
ne şti 191 j, lng. silv. Conferentiar la şc. de silvicul­
tură Brăneşti. 

Buc. str. Aurel Vlaicu 3. 
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820. Negrescu Constantin (1919/VI). - Şc. Super. de Silv. 
Brâneşti 1902, lng. silv. Liber Profesionist. 

Cliişinău, str. Cuznecinaia 4 7 

821. Negrufi Garabet A. (1918 IX).-5. N. P. S. Buc. 1894, Inginer 
Timişoara. 

I 

822. Negruţiu Ioan F. (1919/X). -- Şc. Politech. Budapesta 
1903, lng. lntreprinzător, Prof. la şc. de conduc. de 
lucr. publ. 

Cluj, str. Văcărescu 26 

823. Negruzzi Constantin (1919/IX). - Şc. Tec/1. Super Ziiric!r 
189-1; lng. Inspec. Ad-tiv al Basarabiei. 

Chişinău 

824. Negulescu Ilie M. (1923/1). - Şc. Politech. Buc. 1922, 
lng. Sub Şef de secţie atei. C. F. R. Buc. Nord. 

Buc. Bd. Dinicu Golescu 23 

825. Negutz Ştefan C. (1920/IX).-~)c. Tech. Super. din Praf.!.a 
1920, lng. la Atei. C. F. R. Griviţa. 

Buc. str. Progresului 4 

826. Neicu Simeon C. (1919/1). - S. N. P. S. Buc. 1916, lng. 
La Soc. „ Edilitatea a. 

Buc. Bd. Col. Ghica 18 bis. 

827. Nemeşiu Iuliu (191~/IX). - Şc. Teclz. Super. C!rarlotten· 
burg-Berlin lng. Chimist consultant. 

Moreni, Steaua Română 

828. Nemeti Lazăr (1922/IV). - Se. Po!iteclr. Budapesta t9os 
lng. la serv. de Pod. şi Sos. în Oradea-Mare. 

Oradea Mare, str. Dorobanţilor 16 

829. Nettea Costi (1922/11). -. Şc. Super. de Silv. Buc. 1921, 
lng. silv. Şeful ocol. silv. Rucăr. 

Jud. Muscel 

830. Nicolae Ion I. (1919/XII). - Se. Super. de Silv. Brăneşti 
1920, Ing. Silv. Şeful ocol. silv. Moreni. 

Jud. _Pr1:1hova 
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831. Nicolae Ştefan R. (1918/XII). - S. N. P. S. f!uc. 1916, 
Ing. Şeful serv. d~ .Pod. şi Sos. al Jud. Chişinău. Prof. 
supl. la şc. de conduc. din Chişinău. 

Chişiniiu, str. Puschin 30 

832. Ni~olaescu Ioan {1918/IX).-S. N. P. S. Buc. 1905, lng· 
Şef Subdirector la serv. Mişcări C. F. R. 

Buc. str. Barierei 13 bis 

833. Nicolau Alexandru (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1913, 
lng. Şef Ia Intreprinderile Radttcovici~ 

Brăila, Bd. Cuza 243 

834. Nicolau Gheorghe (1918/IX). - S. N. P. S. Bur. 1911, 
log. Subdirector la Se. Politechnică Buc. 

Buc. str. Progresului 13 
/ 

~35. Nicolau Mihail (1918/IX). - S. N. P. S. Buc, 19/6, lng. 
Şef de sectie în Direct. Olă. de Pod. şi Sos. M. L. P. 
Asist. la şc. Polilech~ Buc. Prof. suplinit. la şc. de 
conduc. de lucr. publ. şi Prof. supl. la şc. militară de 

' geniu Buc. 
Buc. str. Militari 20 

836. Nicolau Pompiliu (1918/IX).- S. N. P. S. Bur. 1915, lng. 
Birou de lucrări hidroelectrice. Prof. Io şc. PoJitech. 1 

din îi mişoara. 
Craiova, str. C. A: Rosetti 2 

837. Nicolau Victor (1918/IX). - S. :\./. P. S. nuc. 1915, lng. 
în serv. Alei. C. F. R. Orivifa. 

l3uc. sir. Miron Costin 4 bis 

838. Nicolescu Alexandru (1919/Xll). - Şc. Teclr. Super. Zii­
riclr 19 li, lng. Directorul Fabr. de chibrituri Timişoara. 
Asist. la Şc. Politech. Timişoara. 

Timişoara, sir. Ion Ghica 11 

839. Nicolescu Athanasie D. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 
1900, lng·şef, Director de serv. C. F. R. Direct. l·a 
reg. Buc. 

Buc str. Buzeşti 15 
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840. Nicolescu Gheorghe I. (1918/X). - S. N. P. S. Buc. 
1892, lng-şef. Subdirector tech. la Pod. şi Sos. M. L. P~ 
Ing. Hotarnic. 

Buc. str. Viting 34 bis 
..... 

841. Nicolescu Marin (1919/Vl). - Şc. Super. de Silv. Brtl­
neşti 1903, lng. silv. Şeful ocol. silv. Tulceşti. 

Jud. Covurlui 

842. Nicolescu Nicolae (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1895,. 
lng-şef. Şef de Divizie în Direct. O·lă de studii, constr. 
şi ape M. L. P. lng. Hotarnic. 

Buc. Bd. Ferdinand 29 

843.·Nicolescu Vintilă (1919/IX). -.,Se. Tech. Super. Charlotten­
burg·Rerlin 1912, lng. Şef de expl. petroliferă. Prof. 
la şc. de maeştri sondori din Câmpina. Redactorul 
statisticilor miniere la revista Analele Minelor. 

Buc. str. Pomu Verde 26 

844. Nicolini Ioan (1919/Xll). - Şc. Teclz. Super. Charlotten­
barg·Berlin 191.J, lng. Director tech. al Soc. Colentina 
Fabr. de glucoză şi amidon Asist. la şc. Politech. Buc .. 

Buc. Căsuta Poştală 181. 

845. Nicolopol Aurel (1919!Xll'. - S. N. P. S. Buc. 1919, lng. 
Subşef de secfie atei. C. F. R. Agent recepfionar C. 
F. R. în Cehoslovacia. 

Buc. str. Buzeşti 55. 

846 Nicu Nicolae (1921/X). - /nst. Teclmologic Harco1 1 1909 
lng. Director şc. technice Chişinău. 

Ch_işinău, Şcoala Technioă. 

847. Niculescu Cristea B. (1918jlX). - S. N. P. S. Buc. /902~ 
lng.-şef, Liber Profesionist.· 

P. Neamt. ·Calea Col. Rosnovanu 45. 

848. Niculescu Dacu Gheorghe (1919,XI). - S. N. P. S. 
Buc. 1894, lng.-şef, Şeful serv. de Pod. şi Sos. al 
Jud. Neamt. 

P. Neamt. 
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849. Niculescu Emil (1922/Il). - Se. Super. de Silv. Buc. 1921, 
lng. silvic Cassa Pădurilor Minist. Domeniilor. 

Buc. str. Arcului 8. 

·s50. Niculescu Ioan F. (1919 XII). - S. N. P. S. Buc. 1919, 
lng. Antreprenor. 

Buc. Hot~l Excelsior. 

851. Nicblescu Josef Ioan (1919/lll). - S. N. P. S. Buc. 1911, 
Inginer. 

Buşteni. 

852. Niga Ioan (1920/V). - Se. Politechnică Budapesta 1903, 
lng. Şef de serv. C. F. R. 

Buc. sir. Oen. Lahovari 69. 

853. Nifescu Emil G. (1920/VI). - S. N. P. S. Buc. 190./, lng. 
şef Director spec. de mişcare. Direcţia O·lă C. F. R. 
Preşed. Comit. de redac. al Bulet. C. F. R. 

Buc. str. 0€n. Cernat 7. 

854. Nifescu Ioan D. (1920/11). - Se. Super. de Sifr. Brăneşti 
1919, lng. silv. Şeful ocol. silv. Oheorgheni·Ciuc. 

Jud. Ciuc. 

855. Nossek Karl (1920/IV). - Se. Sper. dt: archil. şi acad. de 
beie 11.rte din Viena 1892, lng. serv. L. Directia VIII 
reg. C. F. R. Cernăuti. · 

Cernău\i, str. Orădinei 52. 

856. Nuni Evanghele Gr. (1919/111). - S. N. P. S. Buc. 1907. 
lng. Şeful serv. de Pod. şi Sos. Jud. Vâlcea. 

R. Vâlcea, Bd. Tudor Vladimirescu 23. 

o 
857. Odobescu Andrei (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1916, 

lng. în serv. Atei. C. F. R, Orivita. 
Buc. str. Răspântiilor 39. 

858. Odobescu Nicolae I. (1918/lX). - S. N. P. S. Buc. 1914, 
lng. în Minist Comunic. Direcfia Aviatiei. 

Buc. str. Răspântiilor 39. 
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859. Olteanu Ştefan Dem. (1919IVI). - Se. Super. de Silv. 
Brăneşti lng.·şef silvic, Şef al ocol. silv. Caracal. 

. Caracal, ştr. Anton 107. 

860. OHenschi Ioan ·V. (19ts:1x). - S. N. P. S. Buc. 191/, · 
lng. Şeful serv. de Pod. şi Sos. din Jud. Ismail. 

lsmail, str. Frumoasă 30. 

861. Onciu Ioan (1920/Xll). - Se. Politechnică Budapesta 1890,. 
lng. Director al Uzinelor de fer ale Statului Hune· 
doora./ 

Hunedoara. 

862. Onciul Adrian (1920/1). - Acad. Super. de mine Chemnitz 
1900, Ing. de mine, Prim Consilier La Direct. de mine 
Baia Mare. 

Baia More, Piota Uniri. 

863. Opran Constantin (1918/IX).-Sc. Super. de Silv. Brâneşti, 
Ing. Inspector silv. Administratorul Casei Pădurilor. 

Buc. Calea Călăraşilor 115. 

864. Opran Rudolf {1919/X). -· Se. Politechnică Budapesta /90Î 
lng. Directorul serv. Hidraulic p. Transilvania şi Banat 

Cluj, str. Miko 32. 

865. Opreanu Aureliu R. (1919,lV). - S. N. P. S. Paris 1896, 
Licenfiat în şliinle del<I Sorbonne, lng.·şef subdirector 
în M. L. P. lng. Hotarnic. -

Buc. str. Or. Alexandrescu 90. 

866. Orăşeanu Cezar D. (191BllX). - 5. N. P. S. Buc. 1~08,. 
Licenţiat în matematici 1915, lng. Hotarnic 1921, lng.· 
şef, Şef de Divizie în Direct. constr. de C. F. Minist. 
Comunic. Prof. la şc. de topometrie .şi aerostaţie. Conf. 
la şc. Politech. Buc. 

Buc. str .. Stirbei Vodă 45. 

867. Orii.seu Gheorghe (1919/VII). - S. N. P. S. Buc. 1909,. 
lng., Şef de secţie la serv. Econom. C. F. R. 

Buc. Str. Fecioarei 7 
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869. Orghidan Constantin C. (1920X 1
• - S. N. P. S. Buc. 

1899, lng·şef, Director Technic „Banca Românească• 
Buc. Bd. Carol 22 bis. 

869. Orzescu -Constantin (19181X).- S. N. P. S. Buc. 1903, 
lng. Sub_şef de sectie C. F. R. Dired. Regională. 

Buc. str. Sf. Ionică 7 

870. Osiceanu Petre (1919X). - Se. Super.- de mine Leoben. 
1904. Director Ol. la Soc. Steaua Română. 

Buc. Aleea Modrogan 2, -Parcul Filipescu. 

871. Oteteleşanu Petre (1918/IX). - Acad. Super. de mine 
Freiberg. lng. Şeful Şantierului Câmpina al „Schelei 
Române" Prof. la şc. de maeştri sondori. 

Câmpina str. Plevnei 8 

872. Otin Cristea (L1911). - Se. Teclz. Super. Clzarlottenburg­
Berlin 1910, lng. 1911, Prof. la Univers. din laşi. 

laşi. 

· 873. Otin Petre (1919/Xll). - Se. Super. de Sifr. Brăneş.ti 1910, 
lng. silvic Dir. Ol. al Soc. „Forestiera Baia" Fălticeni. 

Fălticeni, Str. Boian 21 

874 Ottone Pietro (1922/Vlll). - Se. Teclz. Super Torino 1912, 
lng. Director al Carierelor Iacob. (Soc. Calea) 

Brăila, Str. Oituz 7 

87.5. Ottovay Iosif (1922/lV). - Se. Puliteclz. !Judapesta /89Î, 
lng·şef Direct. de Pod. şi· Sos. din Cluj. 

Cluj. Str. Doroban(ilor 15 

876. Ottulescu Eugeniu (1922/IV). -•s. N. P. S. Buc. 1920, 
lng. Şef de sectiune Fabr. de maşini „ Vulcan" Buc.· 

Buc. Str. Romană 104. 

877. Ottulescn Mircea P. (1919/IV). - S. /\'. P. S. Buc. 1887, 
lng·lnsp·Ol. Director Special. C. F. R. . 

Buc. Sir. Transilvaniei 40 
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878. Paciurea Ioan P. (1919/1). - S. N. P. S. Buc. 191-1, lng. 
Şef de sectie Direcţia 1-a. reg. C. F. R. Bq_l! . 

. Buc. str. Spătarului 33. 

879. Pacu Gheorghe (1919/1). - Se. Teclt. Super. Charlotlen· 
burg-Berlin 1914, lng. în serv. Tech. R. M. S. 

Bucureşti. 

880. Pădure George (1920/IV) . ...,.... S. N. P. S. Buc. 1890, Ing. 
şef ·c. F. R. 

Galaţi, str. Sf. ,Vineri 32. 

881. Pălărieru Leo 0920/IV). - Acad. Super. de mine Frei· 
berg 190./, lng. Şef al statiunei Buştenari, la Soc. Petro 
liferă Steaua Română. 

Prahova, Buştenari, Steaua Română. 

' 882. Pallade Ştefan (1919/V). - S. N. P. S. Buc. 1910, lng· 
Serv. tecl;mic. Vaslui. 

Vaslui, Serv. Technic. 

883. Palladi Emil Gh. (1920/VI). Se. Super. de silv. Brâ-
neşti 1919, lng. silvic, Şeful ocolului silv. Zărneşti. 

Ocol. Zărneşti, J.ud. Făgăraşi. 

"884. Panaitescu Panait (1919/11). - Colegiul imperial Sout­
!tl<ensington Univers. din Lo/zdra, lng. Inspec. Ol. Prof. 
la şc. super. de arte şi meserii Buc. Memb. în Cons. 
perm. la Minist. Instruc. Publ. 

Bucureşti, Aleea Alexandru Parcul Filipescu. 

885. PanaitopoI· George (1919/Xll). - S. N. P. S. Buc. 1905, 
lng.-şef, Subdirector Special al serv. de tract. din Di· 
rect. Generală C. F. R. 

Buc. str. Gen. Lahovari 69. 

886. Pandrea Matei l1919/VI.) - Se. Super. de Silv. Brime,~ti 
1918, lng. silv. Şeful ocolului silvic Babadag. 

Jud. Tulcea, Babadag. 

887. Pantazi George (1920/1). - Acad. _Super. de mine frei­
berg 1890, lng. Director de mine Ministerul de In­
dustrie, Prof. la şc. Politechnică Buc. 

Brăila, str. Cazărmei 6. 
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888. Panteli Ioan (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1912, lng. 
Subdirector al Soc. „ Vulcan• 

Buc. str. L. Cazzavillan 15 

889. Paraschivescu Badea (1920/Vlll). - S. N. P. S. Buc. 
1902, lng. Inspec. princ. la serv. de întret. C. F. R. 
Sec(ia L. 3 Craiova. Prof. la şc. de înlr"et. C. F. R. 
Craiova. · 

Craiova, str. Târgului 64 

890. Pârvu Traian (1918/lX). - S. N. P. S. Buc. 1916, lng. 
Şef de Divizie la Directia 0-lă C. F. R. 

Roman, str. Mortun 14 

891. Pârvulescu Petre (1918/lX). - Şc. Tech. Super. Hanovra 
1903, lng. Diriginte la Fabr. 1. Wolf. 

Buc. Aleea Suter 15 

892. Pascal Iosif (1919/Xll). - Şc. Tech. Super. Ziirich 1907„ 
Ing. Antreprenor de lucrări. 

Buc. str. Labirint 28 

893. Pascu Gheorghe (1919/111). - S. P. S. Paris, 1902, lng. 
Director Ol. al Soc. Movila „ Techir-Ghiol" 

Buc. stradela LI. Zăbovoiu 4 

894. Pascu Ohviu (1919/X). - Sr. Politec!znicli Budapesta 1913, 
lng. Antreprenor. 

Buc. sir. Câmpineanu 49 

895. P~scufiu Traian Dr. (1919/X). - Şc. Teclz. Super. Viena 
NOI, Dr. în ştiintele polii. la Univer. din Cluj. lng• 
Director Regional C. F. R. Arad. 

Arad 

896. Passan Adam T. (191[/JX). - S. N. P. S. Buc. 1916, lng. 
Şeful serv. de Pod. şi Sos. Jud. Hotin. 

. Hotin 

897. Pastia Dumitru (1918 IX). - S. N. P. S. Bur. 1900, In­
giner Liber Profesionist. 

Buc. sir. Traian 162 
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898. Paşcanu Florea (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1910, lng. 
Inspec. Ol. al Aşezămintelor Brâncoveneşti. 

Buc. Bd. Maria 

899. Patraulea Gheorghe {1920/l). - S. N. P. S. Buc. 1919. 
şi specialis. la şc. de mine Paris_ 1921, lng. al Soc •. 
Petrolifera „Steaua Română". 

Câmpulung. str. Mihail Vlădescu 55 

900. Patz Ludovic (1922/Xl). - Se. Politec!uzicli Budapesta, 1919, 
lng. În Directia Olă. de Pod. şi Sos. Buc. 

' Buc. Direcţia Olă. de Pod. şi Sos. 

901. Patsch Francisc (1923/1). - Se. Super. de mine Clzemnitz 
1912, lng. lnspec. În Minist. de Induslrie şi Comert. 

Petroşani, Minele de cărbuni ale Statului Lonea. 

902. Patzak Franz {1920;lV). - Se. Super. de Silv. Viena 1896. 
lng. Silv. Prim Consilier silv. la Direct. bunurilor fond, 
bis. din Cernăuti, Conducător al sect. p. transp. silvice. 

Cernăuţi, str. Mărăşeşti 47. 

903. Păunescu Constantin C. (1918 IX). - Se. Tec/1. Super 
Ziiric/1 1911, lng. Serv. de Tracf. D. O. 

Chişinău, sir. Sadova 770 Cnssa Birmimn. 

904. P~unescu Ioan A. (1919 lX): - ·Se. Tec!z. Super. C!zar/o­
ttenburg-Berlin 1913, Dr. lng. chimist, Conf. la Uni­
vers. Buc. lng. În industria particulară. 

B"uc. sir. Clucerului 8. 

905. Pavalachi George Gh. (1919IXII). - Se. Super. de Sifr. 
· Brăneşti 1919, lng. silv. Şeful ocolului silvic Paulis 
Jud. Arad. 

Paulis·Arad. 

905. Pavelescu Decebal T. (1919,IX). - Acad. Super. de mine 
Freiberg 19/0, lng. Şef la Soc. Aquila Franco· Română. 

Câmpina, str. Carol 23. 

907. Pavlov Pavel (19.!2,lll). - Se. Tech. Super. Miinc!zen 1920, 
lng. În Direct. de studii, conslr. şi ape M. L. P. 

Buc. str. Luigi Cazzavilan 25. 
7 
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908. Pedrazzoli Carlo (1919/1). - Se. de ing. din Padova 1892, 
lng. Antreprenor. 

Buc. Spl. Mihail Cogălniceanu 37. 

909. Penescu Grigore Gh. (1919;11). Se. Spec. de ing. dela 
Unil'ers. din Louvain 1902, lng. Şeful serv. de Pod. şi 
Sos. din Jud. Olt. 

Slatina. 

910. Pennescu Kertsch Cristian (1918/IX). - Acad. Super. 
de mine Leoben, Ing. Director Ol. al Soc. Rom. de 
automobile. 

Buc. Sos. Jianu 1R. 

911. Peretz Petru Paul (1921/1). - S. N. P. S. Buc. 1887, 
lng. Insp. Ol. Subdirector la Oirectia constr. de căi 

ferate. 
Buc. Calea Rahovei 39 

912. Periefeanu Nicolae (1918/IX). - S. P. S. Paris, Ing. 
lnsp. Ol. la M. L. P. 

Buc. sir. Precupeti Noi· 4 

913. Periefeanu Dan (1922 V). - Se. Centr. de Arte şi Manuf. 
Pari!, 1922, lng. Liber Profesionist. 

Buc. str. Lucaci 43 

914. Perlici Herman I. (1919/Vlll). - S. N. P. S. Buc. 1918, 
lng. Liber Profesionist 

Buc. Bd. Basarab 89 

915. Persu Aurel (1918 IX). - Se. Tecii. Super. Cltar/ottenburg· 
//erlin 1913, Prof. la instit. electr. al Univers. Buc. 

Berlin, Paulsbornerstrasse 90 

916. Pesseacov Mihail (1918 IX) . ....;..._ Se. de ingineri dela 
l 'nit'ers. din Lausanne 1919, lng. chimist la Soc. Cre· 
ditul lndustr. Rom. 

Buc. Bd. Carol 9 

917. Petculescu Nicolae (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1903, 
lng.-şef Subdirector al serv. de studii din Direct. 
constr. de căi ferate. 

Buc. Sir. Vrăjitoarei 9 
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918. Petcut Marin (1918/IX). - Şc. Suier. de Silv. Brăneşti 
1915, lng.-şef. silv., Şef al ocol. silvic Vălenii de 
Munte. 

Jud. Prahova 

919~ Petrarcu Dimitrie (1918/IX). - Univers. din Shef field 
Anglia 1910, Licentiat şi Dr. în inginerie electro-me· 
conicii lng. Hotarnic şef de serv. C. F. R. Directia 
spec. E. 

Buc. str. Şincai 3 

920. Petrescu David D. (1920/VIII). - Şc. Super. de Silv. 
Brăneşti 1902, lng.·şef silv. Administrator Delegat al 
pii.durilor Bunurilor Private. 

Mercurea Ciucului, Transilvania 

921. Petrescu Eftimie (1922/1). - Şc. Super. de Silv. Bucureşti 
1921, lng. silv. stagiar, ocol. silv. Lucieni Târgovişte. 

Jud. Dâmbovita 

9l2. Petrescu Ioan A. (1918,IX). - S. N. P. S. Buc. 1911, 
lng. Şeful serv. de Pod. şi Sos. Buzii.u. 

Buzii.u, str. Plevnei 43 

923. Petrescu I. F. (1920 IX). - Şc. Teclz. Super. Charlotten· 
burg·Berlin 1912, lng. Şef. al serv. technic Jud. Te· 
leorman. 

T. Mii.gurele 

924. Petrescu Nicolae (1921 VIII). - Şc. 1 eclz. Super. Char· 
Lottenburg·Berlin 1921, lng. Subdirector al Soc. "Astra" 
Prima Fabr. de Vagoane şi motoare. Arad. 

Arad, Fabr. Astra 

925. Petrescu Petre (1918;1X). - S. N. P. S. Buc. 1913, lng. 
Sub şeful serv. technic al Jud. Prahova. 

Buc. str Popa Talu 21 

926. Petrescu Stelian (1919,111). - Acad. Super. de mine Frei­
berg 1901, lng. Şef de birou technic Direc\ie atei. şi 
trac\. C. F. R. 

Buc. str. Costache Negri 22 
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927. Petrescu V. (1919/Vl). - Şc. Super. de Silv. Brăneşti 

1918, lng. silv. Serv. E?C-ploat. Casa Pădurilor Minist. 
Domeniilor. 

Buc. str. Olimpului 11 

928. Petrescu Vasile (1919 XII). -. S. N. P. S. Buc. 1899, 
lng·şef Şeful serv. de Pod. şi Sos. al JUd. Mehedinti. 
lng. Hotarnic. 

T -Severin, sir. Decebal 3 

92?. Pelrică Petru H. (1920 VII). - Se. Tecii. Super. Munchen 
1914, lng. Director în Minist. de Industr. şi Comert. 
Directia 0-Jă a Industriei. 

Buc. str. Basarabiei 23 

930. Petrini Gheorghe S. (19191). - S. N. /!. S. Buc. 1916, 
Ing. Subdirector la Soc. cooperat. p. exploat. de pă· 
duri „Râul Târgului" C. Lung. 

Câmpulung 

931. Petrovanu Eugeniu (1922 XI). - Se. Super. de Silv. Buc. 
1921, lng. silv. stagiar. CasaPădurilor,Oirecţia Ame· 
najerilor. 

Ruc. str. Cezar Boliac 23 

932. Petrovay Ladislau Euge.n (19231). - Se. Politerhniră 

lJudaprsta 192'.!, lng. Liber Profesionist. 
Cluj, str. Alex. Vlahută No. 3 

933. Petrovicl Constantin (1918/lX). - Acad. Super. de mine 
Frri/JNf!. 19 I 5, lng., lnspec. industr. Oalati. 

Oalafi. Inspectoratul 5 Industrial 

931. Philippide Ştefan (1919/XI). - -,')c. Tec/1. Super. Kar/sruhe 
191-1, Licentiat al Univers. din laşi 1909 Dr. ing. chimist, 
Şef de sectie la Rafineria Steaua Română Câmpina. 

Câmpina, Rafineria Steaua Română. 

935. Pilder Alfred (1921/IV).-Sc. Politec/111icii din Budape!:-la 
1906, lng., Inspec. principal C. F. R. 

Buc. Str. Oen. Budişteanu 12·14 
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"936. Pinchis Avram I. (1919/IX. - S. N. P. S. ·Buc. 1905 
lng. serv. întret. C. F. R. Oalati. • 

Oolati, str. Brăilei 111 

~37. Pitulescu Ioan (1920/V).-Sc. Super. de Electr. Paris şi 
Se. Super. de telegr. (secf. ing.) Paris. 

13uc. str.· Alex. Lahovari 3) 

-938. Platzmann Samuel (1920/lV).-Sc. Teclz. Super. Viena 
1906, lng·şef, Şeful secfiunei de Pod. şi Sos. Cernăufi, 
Consilier de construc. !al oraşului Cernăufi. 

· Cernăuti, Dreifaltigkeitsgasse 12 

:<J39. Pfeniceanu Alexandru (1918/IX). - Se. Ce11tr. de Arte 
şi Manuf. Paris 1913, lng. la Soc, Petroliferă „Steaua 
Română." Câmpina. 

Câ~pina, str. Minelor 6, 

'940. Podhorski Alexandru (1920/111).-Sc. Tecii. Super. Zilrich 
1915, lng. Fabr. de Mobile Mercurea Ciucului. 

Cic. Serada 

'941. Podhorski Ludovic (1-920 VI). - Se. Teclz. Super. Ziiricfl 
1892, lng·şef, Şeful serv. de întret. regiom1la VIII Prof. 
la şc. de întref. Cernăuţi. · 

Cernăuţi, str. Oărei 18 D 

·942. Podoabă Mstyslav (1921 X).-Jnst. Tec!mo/(Jgic din Har· 
cav 1909. ,'>i Politeclz. din Darmstadi /90Î, lng. Di· 
rectorul Uzinei ElectJice din Chişinău. 

Chişinău, Haruzino 8 

'943. Poenaru Jatan N. (1919 Xll).-Şc. Super. de mine Paris 
1900, lng. Director al Soc. „ Firul" 

Buc. str. Visarion 7 
. 

944. Poiysu Constantin C. (1920/IV). - S. N. P. S. Buc. 1893, 
lng. inspec.·01. Secretar General ·al Ministerului de 
Comunica fii. 

Buc. str. Calomfirescu 9. 
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945. Pomponiu Gheorghe (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1914,. 
lng. în {>irectia spec. de Poduri C. F. R. 

Buc. str. Numa Pompiliu 21. 

946. Pomponiu Luciu (1919/XI). - S. N. P. S. Buc. 1904, lng •. 
Intreprinderi de conslructiuni etc. Birou technic._ 
Tel. 47/44. 

Buc. str. Berzei 98. 

· 947. Pop Cesar C. (1919/Xll). - S. N. P. S. Buc. 1919, Ing._ 
la Soc. Creditul T eehnic S. A. 

Buc. sir. Silivestru 5. 
-

948. Pop Lemenyi Gavrill (1919/X). - Se. Politec!mică din: 
Budapesta 1893, Ing.·şef, Director de atei. C. F. R •. 
Timişoara. 

Timişoara Direcţia Atei. C. F. R. 

949. Pop Octavian (1918/IX). - Se. Tech. Super. Viena 1B9r 
lng. Director regional C. F. R. la Directia 3. 

Buc. Calea Victoriei 91. 

'50. Pop Romulus (1919/X). - Se. 7 ecll. Super. Viena 1911,. 
lng. Şeful serv. edil. Cluj. Prof. la şc. de conduc. de 
lucr. publ. Cluj. 

Cluj. str. Petru Maior 5 . 

. 951. Popa Gheorghe (1918/IX). - Se. Tecii. Super. Miincllen· 
191./; Director al Soc. „Refacerea Industrială" S. A •. 
Bucureşti. 

Buc. str. Banu Măr6.cine 1 

952. Popa Ilie Gh. (1918 lX). - S. N. P. S. Buc. 1912, lngL 
la Soc. Petroliferă „Aquila Franco Română• Buştenari .. 

Buştenari, Soc. Aquila Franco-Română 

953. Popea Ioan V. (1918/IX). - Se. Super. de mine Leoben 
1902, Ing. Director la Soc. Creditul Minier. 

Buc. sir. Ştefan Mihăileanu 5 

954. Popescu Agripa (1922/IX). - Se. Tecii. Super. Cltar­
lottenburg-Berlin 1908, Director al Manuf. de tutun·: 
Cluj. 

Cluj. Manufactura de tutun 
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~55. Popascu Alexandru (1922/VJI). - Se. Politec/mică Buc. 
1922, Ing. la Soc. „Electrica". 

Buc. fund. Atelierul~i 11 

956. Popescu Alexandru J. (192ClVI). - S. N. P. S. Buc. 
190./, lng. Subşef ol serv. de Pod. şi Sos. Dolj. 

Craiova, Palatul Administrativ 

1157. Popescu Al. I. (1919/XII). - Şc. Super. de Silv. Brăneşti 
1906, lng. insp. silv. Şeful regiunei silvice Orşova. 

Orşova 

958. Popescu Cezar (1918 IX). -:---- Se. Tecii. Super. Cliarlotten· 
burg-Berlin 191./, lug. Director Minist. de lndu.strie. 

Buc. Stradela Lahovari 8 

959. Popescu Georghe (1918 IX). - Se. Tecii. Super. Cliarlot­
tenburg-Berlin, Ing. Liber Profesionist. 

Buc. sir. Mihai Vodă 27 

'960. Popescu G. I. (1920 I). - Se. Super. de Silv. Brăne,<>ti 

1875, lng. silvic pensionar. 
Buc. sir. Răsurilor 1 

961. Popescu Grigore (1920 I). S. N. P. S. Buc. 1919, lng. 
lnsp. Atelierelor C. f. R. T.-Severin. 

T. Severin, Atelierele C. f. R. 

962. Popescu Ilie (1918/IX). - Se. Super. de mine Leoben 
1909, lng. Directia Minelor de cărbuni Verudin, Do· 
maşnea. 

Jud. Caraş Severin 

-963. Popescu Ion I. ( 1919/XII). - Se. Super. de silv. Brăneşti 
1919, lng. silv. Şeful ocolului silvic Strehaia. 

Jud. Mehedinli. 

'964. Popescu Ioan (1922 IX). - S. N. ·P. S. Buc. lng. la Soc. 
Comunală a Tramvaelor Bucureşti. 

Buc. stradela Gen. Lahovori 5 

'965. Popescu Marcel I. (1919 II). - S. N. P. S. Buc. 1919, 
lng. Subdirector în Ad·lio Oentrolă R. M. S. 

Buc. sir. Maria Rosseli 61 
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966. Popescu Mihail I. (1919/XII). - Şc. Super. de silvic. Bră­

• neşti 1902, lng.-şef.-silv., Şef. al ocolului silvic Roşi~ 

ori de Vede. 
Teleorman 

967. Popescu Mihail (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1913,. 
lng. Şef de sectie Direcţia constr. de căi ferate M. L. P .. 

Buc. Calea Victoriei 195 • 

968. Popescu Nicola? (1922/IX). -S. N. P. S. Buc. 1920, lngL 
la sectia VIII înlret. C. F. R. Buzău. 

Buzău, sir. N. Constantinescu 31 

969. Popescu Nicolae St. (1922/l). Se. Super. de Sifr. BucL 
1921, lng. silv. stagiar. Ja ocolul silvic Comlna. 

Vlaşca, Ocolul silvic Comana 

970. Popescu Toma I. (1918/IX). - Şc. Super. de Sifr. Bră­
ne5ti 1<J03, lng·~ef-silvic, Şeful ocolului silvic Cislău. 

Buzău, Ocolul silvic Cislău 

971. Popescu Victor (1920/lV).-S. N. P. S. Buc. 1919, lng~ 
Şef de sectie la atei. C. F. R .. Grivita. (Creditnl Ge­
neral de Corner! şi Industrie). 

Buc. sir. Barierei 34 

972. Popovici Alexandru (1918/IX). - S. N. I'. S. Buc. 1899, 
Inginer Antreprenor. 

Buc. Calea Victoriei 208 

973. Popovici Ioan D. (1919/XI}. -- S. N. P. S. Buc. 1898„ 
lng. Antreprenor de lucrări publice şi industriaş. 

Galati, str. Tecuci 44 

974. Popovici Mezin I. (1919/1). - S. N. P. s: Buc. Inginer 
An lreprenor. 

Buc. Sos. Kiseleff 3 

975. Popow Teodor (1921/VII). - Şc. Super. de Silv. Bră­
lle,~ti 1903, lng·şef-silv, Şeful ocolului silvic Furceni„ 

Jud. Tecuci 
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'976. Popp Aurel N. (1918/IX). - Şc. Teclz. Super. Stuttgart 
1901. lng. Director în Ministerul Industriei. 
Tel. 45/78. Buc. str. Brezoianu 11 bis 

·977_ PortocaliS. Mihail P. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1916, 
lng. la Soc. Franco-Română de Material de drum de Fer. 

Brăila, str. Goleşti 57 

978. Posner Iulian (1919/Xll). - Se. Tecii. Super. Viena 1908, 
lng-şef Subşe'ful serv. de întreţ. din Direcţia VIII Reg. 
C. F. R. Prof. la şc. de întreţ. Prof. la şc. de conduc. 
de lucr. publ. Cernăufi. 

·Cernăuţi. str. Reşedinfei 9 A 

979. Prager Emil (1918/X). - S. N. P. S. Buc. 1912, Birou 
de studii şi expertize technice. 

Buc. str. Mecet 28 

"980 Precup Victor (1922 ·vm) - Şc. Super. de Silv. Chem· 
nitz 1905, lng. Inspe.c. silv. Minist. Donieniilor Cassa 
Pădurilor, Direc(ia amenajărilor. 

Bucureşti 

, 981. Prelici Epaminonda (1919/Xll). - Şc. Super. de Mine, 
Leoben · 1909, Ing. Şef al Ad-fiei Minele Iacobeni, Bu-
covina. 

lacobeni, Jud. Câmpulung 

'982. Pretorian Basile N. (1919/11). - Şc. Super. de Silv. Bră­
neşti 1885, lng-lnspec-01. silvic. Director silvic al ex· 
ploat. pădurei Filipeasca. Soc. Drajna. 

Prahova, Corn. Mâneciu Ungureni 

• 
983. Pretorian Ştefan (1919/VI). - S. N. P. S. Buc. 1896, 

lng. insp. gi., Subdirector gl. în Direcţia O~lă C. F. R. 
Buc. str. Gen. Dona 

·_984. Priboianu Victor N. (1918/IX). - Se. Super. de Silv. Bră­
neşti 1912, lng·şef silvic. Şeful ocol. silvic Lucieni. 
lng. Hotarnic. 

Târgovişte 
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985. Procopovici Traian (1919/XII). - Se. Tec!t. Super. Viena. 
1911, Ing. Director la şc. de conductori Cerniiuti. 

Cerniiuli, sir. Reşedintei 3 

986. Prodan George (1919/VII). - Şc. Politec!mică Budapes t~ 
190./, lng. Mecanic Ia So~. Astra Românii. Atelierul 
Central. 

Câmpina· Poiana 

987. Prodrom Ioan Dr. (1920/IV). - Se Tech. Super. Zii.rick 
1913, Politech. din Karlsruhe lng., Şef de sectie la 
rafineria Steaua Română Câmpina. Conf. la şc. de-
maeştri sondori. 

Câmpina. Str. I. C. Briilionu 84 

988. Profiri Nicolae (1921/XIl).-S. N. P. S. Buc. 1911, lng.Şet 
de Divizie Direct. VI de Pod. şi Sos. M. L. P. Prof„ 
supl.' la şc. de conductori de lucr. publ. 

Chişinău, Str. Puschin 30 

989. Protopopescu Emil (1923/lll).-Sc. Politec!tnicâ Buc. 1922, 
lng. Subdirector, Direclia exploat. R. M. S. Minist ... 
de finante. 

Buc. str. Gen. Anghelescu 21 

990. Protopopescu Ioan (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1915·· 
Directorul Manuf. de ·rutun. Cluj. 

Cluj. Manuf. de tutun 

991. Protopopescu Mircea C. (1918/lX).-S. N. P. S. !Juc. 1911, 
lng. Şef de serv. la Direct. Porturilor Maritime Constanta .. 

Constanta, sir. Portului 8 (LocQinta S. P. M) 

992. Pruteanu Ioan V. (1920/111).-Sc. Super. de Silv. Brăneşti 
191./, Ing. silv., Şef al ocol. silvic. Pipirig. 

Ocol. Pipirig, jud. Neomf 

993. Przibram Adalbert (1922/VI). -Se. Poliiec!micăBueapesta: 
1906, lng., Şef de sectie la serv. de intref. C. F. R. 

Reşita, Sec fia de intref : C. F. R. 
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'994. Puşcariu Valeriu N. (1918/IX)-Se. Super. de mine Chem· 
nitz 1893, lng·şef. Deputat. 

Buc. Str. Blanduziei 1. 

Q. 
995. Quintescu Paul (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1906, lng. 

Inspector industrial. 
Buc. Calea Victoriei 77. 

R 

996. Rabinovici Moischeseev (1920/V). - Se. Tecii. Super. 
Charlottenburg-Berlin 1919, lng.: Liber. Profesionist. 

Focşani, str. Am zei 3. 

997. Racovitză Raphael (1919/1). - Se. 7 eeh. Super. Miinehen 
1919, lng. Soc. Creditul Ol. de Comert şi Industrie. 
Consilier technic onorar la Minist. de Industrie. 

Buc. Bd. Dinicu Oolescu 41 .. 

998. Rădescu Oprea (1919/VI). - Se. Super. de silv. Brăneşti 
191-1, Şef Ocolului Silvic Gruiu. lng. şef silvic · 

Ocol Gruiu prin gara Periş. Ilfov. 

'999. Radislovits Francisc (1922/IV). - Se. Politeclmieă Viena 
1878, lng.·şef Şeful serviciului de Pod. şi Sos. din 
Timişoara. 

Timişoara IV. str. Mircea Vodă 10. 

:1000. Rado Andrei (1922/1). - Se. Politeclmieâ Budapesta 1888, 
lng.-şef Inspec. principal C. F. R. Direct. C. F. R. 
Cluj. 

Cluj. str •. Petru Maior 11. 

1001. Rados teopold (1923/1). - Se. Politeeltnieă Budap~sta 
1896, lng. Referent technic al camerei de comert şi 
ir.dustrie, fost prim Consilier. 

Cluj. Calea Victoriei 53. 

·1002. Radoslav )osif (1922/IV). - Se. Politeclznieă Budapesta 
1914, lng. şeful serv. de Pod. şi Sos. Lugoş. 

Lugoş, sir. Principele Carol 12. 

https://biblioteca-digitala.ro



108 Buletinul Asociaţiunei Generale a lngineri:or 

1003. Radu Elie (1918/IX). -Se. Teclr. Super. Bruxelles 1877, 
Ing.-in5pec. 0-l. Preşedintele Consiliuluj Technic Su­
perior M. L. P. Profesor la şc. Polilechnică. 
Tel. 5/33 Buc. str. Donici 30. 

1004. Radu Gh. E. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc.189./, lng.-şef. 
Şeful serv. de Pod. şi Sos. al Jud. Covurlui. 

Oalati, str. Domnească 128 bis. 

1005. Radu Mircea E. \ 1918/IX.) - S. N. P. S. Buc. 1908,. 
lng.·şef. şef de Divizie în Directin ~e studii şi constr ,_ 
M. L. P. Profesor la şc. politechnică. 

Buc. str. Donici 30. 

1006. Rădulescu Constantin L. \1918/IX). - S. l\'. P. S. Buc._ 
1898, lng. Şef de serv. R. M. S. 

Buc. str. Nordului 2. 

1007. Rădulescu Constantin N. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 
IY1 I, lng.-şef. Şef de Divizie Direclia 0-lă de studii 
şi construcţii M. L. P. Prof. la şc. de conduc. de 
lucr. publ. 

Buc. str. Maior Ene 2 . 
• 

1008. Rădulescu Constantin R. (1919IX1). -, Se. Teclz. Super .. 
. Hiinclzen 190j, Facult. ştiintelor econom. forestiere. lng. 
Insp·OI. silvic. Şeful reg. IV Buzău. 

Buzău, str Carol 63 

1009. Rădulescu Marin St. (1919
1
VI). - Se. Super. de Silv. 

Brăne5ti 1919, lng. silv., Şeful ocol. silv. M-tirea Ţigă­
neşti-lfov. 

Ocol. silv. M-lirea Ţigăneşti, Ilfov Periş. 

1010. Rădulescu Mihail N. (1918/IX).-S. N. P. S. Buc. 1890,. 
lng. Director OJ. la Soc. Govora Călimăneşti. 

Buc. str. Marconi 3 

1011. Rădulescu N. (1920/V).- S. N. P. S. Buc.1889, lng.·şef 
Di rec tor. Direclia C. F. R. Craiova. 

Craiova, Direclia Regională C. F. R. 
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1012. Rădulescu Teodor A. (1920/IX). - Se. Teclz. Super. 
Charlottenburg·Berlin 1919, lng. la Soc. Metalica. 

Buc. Calea Rahovei 118 

1013. Răileanu Constantin (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. lng. 
lnspec. OI. Director al C. F. particulare. 

Buc. str. Esculap 6 

1014. Rainu Aurel D. ·(1919/IX) - Se. Teclz. Super. Charlotte11-
burg-Berli11 191./, lng. Director Ol. al Soc. „Oâmbovita" 

Buc. Bd. Carol J1 

!015. Rapofeanu Dragomir (1918/IX).-5. N. P. S. Buc. 189i. 
Ing .. şef fost Subdireclor Ol. C. F. R. · 

Buc. slr. Popa Talu 54 

1016. Râpeanu Stelian Z. (1920/ll). - S. N. P. S. Buc. 19/<J. 
Ing. Directorul Fabr. de tutun Chişinău, Prof. supl. Ia 
şc. de conduct. de lucr. publ. Chişinău. 

Chişinău, Fabr. de tutun 

i017. Rarincescu Ioan G. (1919/IX). - S. N. P. S. Huc. 1919. 
lng. Subdirector în Minist. de Indu!:,frie şi Comert. 

Buc. str. Militari 23 

1018. Răşcanu Aurel (19H/lX). - S. N. P. S. Buc. 1916, lng. 
Inspector industrial Minist. de Industrie. 

Cernăufi, str. Petrovici 5 

1019. Raschka Anton (1922/1). - Şc. Tech. Super. Viena 1909, 
lng. Prof. la şc. de conduct. de lucr. publ. Cernăuti. 

Cernăufi, str. Miron Costin 11 JI 

1020. Reck Rudolf (1920/IV). - Se. Teclt. Super. Viena 1898, 
lng. Director. la Uzina Electrică. 

Cernăufi, Wojnarowicz 8 

1021. Reichenberg Desideriu (1922/VIII). - Se. Politeeh. Bu· 
dapesta 1918, lng. Subinspec. de trnct. C. F. R. 

Temişoara, Depoul de maş. C. F. R. 
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1022. Reiner Markus Dr. (1922/1). - Se. Politechnică Viena 
1909, lng. Subşef de sectie. Direct. VIII Reg. Cernăuji. 

Cernăuti. str. Slovacki 3 

1023. Revici Teofil T. (1919/Xll). - S. N. P. S. Buc. 1919, lng. 
Şef de secfie. Dirtcf. specială de Poduri C. F. R. 

Buc. str. Dimitrie Racovită 14 

1024. Ribarof Petre (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1909, lng. 
la serv. Conductei de Petrol C. F. R. 

Buc. str. lsvor 87 

1025. Ripeanu Traian Gh. (1918/IX).-S. N. P. S. Buc. 1900, 
lng.-şef Inspector princ. la C. F. R. 

Iaşi, str. Cuza Vodă 42 bis 

1026. Rissdorfer Franz (1919/X). -Acad. Super. de mine Frei· 
berg 1899, Director Ol. Soc. „Petrolul Românesc". 

Ploeşti, Bd. Independentei 24 

1027. Rissdorfer Leopold (1919/X). - Se. Super. de silv. lng. 
silvic T. Măgurele. 

T. Măgurele, 5fr. Alex. Lavovari 9 

1028. Roblinescu Dem. (1919/IX). - Se. Super de Silv. Bră­
lll',~ti 1906, lng. şef silvic. Subdirectorul amenaj. Pă­
durilor. 

Buc. Aleea Blank B. 9 

1029. Robescu Alexandru (1918/JX). - Şc. Tecii. Super. Karls· 
ru/Je 191../, lng. serv. de Trac. Dir. Generală C. F. R. 

Buc. Orivitei 59 

1030. Rocu Mihail (1918/IX).-S. N. P. S. Buc. 1893, lng. 
Director Ol. Delegatul serv. înbunălăt. funciare. 

Buc. sir. Gen. Angelescu 68 

1031. Rodewald Ludovic (1920/lV).-Sc. Super. din Lemberg 
1906, şi Se. Tech. Super. din Briinn, lng. Prof. la şc. 
de conduc. de lucr. publ. din Cernăuti. 

Cemăuti, str. Câmpiilor, 26 
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1032. Rodoteatu Sterie (1920/VI) - Se. Super. de Silv. Bră­
neşti lng. silv. Şeful ocol. silvic Lipovăf. 

Jud. Vaslui, ocol. silvic. Lipovăf. 

1033. Rohr Gheorghe A. (1920/IX).-Sc. Tecii. Super. Charlof· 
tenburg-Berlin 1920, lng. la Soc. „Frigul". 

Buc. Splaiul Brâncoveanu 10 

1034. Roiu Gheorghe (1918/IX). Se. Tec/1. Super. Charlotten­
burg-Berlill 1906, lng. Antreprenor Copropiet. ol Soc. 
Exploat. pădurilor Runcu. 

Buc. str. Polonă 59 

1035. Rolant Maximilan (1920/V). Şc. Tec!t Super. Viena 1909, 
lng. Şef de secfie C. F. R. 

Guro Humorului 

1036. Roman Ioan (1;19/VI). - S. N. P. S. Ruc. 1909, lng 
Inspect. de mişcore C. F. R. 

Buc. str. sf. Ion Nou 40 

1037. Romanescu C. (1922/IV). Se. Super. de mine Leoben. 
1906, lng. Subdirector în Direct. 018 a minelor, Şeful 
lnspec. li minier Buzău. 

Buzău, str. Coroi 31 

1038. Roşahu Ion (1918/IX). -S. N. P. S. Buc. 1905, lng. Şef 
de Divizie În Direct. constr. de căi ferate. 

· Buc. Alecu Russo 4 

1039. Roşculef Ioan (1920/Vll).- Se. Super. de Silv. Brc'lne5ti 
1919, lng. silvic. Braşov, 

Braşov. Jud. Satu Lung 

1040. Rosensteln Iancu (1919/V). - Şc. Tech. Super. Ziirich 
1897, lng. Antreprenor de lucr. publice şi industriale. 

Buc. str. Schitu Măgureonu 17 bis 

1041. Rosenzweig Avram (1918/IX). - Şc. Super. de mine 
Liege 1910, lng. Şef de serv. DirecUo Olă C. F. R. 

Buc. Bd. -1. C. Brătianu 36 
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1042. Roşesc~ Gheorghe (19191 XII). - Se. Super. de Silv. 
Buc. 1919, Ing. silv. So:. Reşita (Valind) prin Timi· 
şoara. 

·Soc. Reşita (Valind) prin Timişoara 

1043. Roşescu Paraschiv (1919/Xll} - Se. Super. de silv. Buc. 
1918, lng. silv. la Casa Pădurilor Minisl. Domeniilor. 

Buc. Bd. Mărăşeşti 49 

10t4 Roşianu George (1919/1). - S. N. P S. Buc. 1916. lng. 
el. l·a. Şef de divizie în Direcţia Consiliului Technic 
Superior. M. L. P. 

Buc .. str. Măcelari 31 

1045. Roşiu Dănilă (1~19/XII). - Şc. super. de Silv. Chemnitz 
19/i, lng. silv. Resortul agric. Cluj. 

Cluj, Calea Victoriei 

10·16. Roşiu Vasile (1918/IX). 5. N. P„ S. Buc. 1899, lng.· 
şef Serv. Hidraulic, Minist. Comunicaţiilor. 

BucU'feşti 

1047. Rossettos Ioan (1918/IX)-5c. l erli. Super. Ziiriclz 1882, 
Inspector Ol. la C. F. R. 

Buc. str. Viitorului 48 

104H. Rucani Jac C. (1920/IX). - ._)c. spec. na(. din Orig non 
I8Yi, lng. agricol Ad-tor delegat la filatura de mătase 
Lugoş din Lugoş Banat. · 

Buc. str. Petru Rareş 11 

1049. Rucani Ioan C (1918/IX). Şc. Centr. de Arte ,r;i Manuf. 
/>aris, 189], lng. Liber Profesionist. 

Buc. str. Teodor Aman 31 

1050. Rudberg Louis ( 1920/III).-Sc. Tecii. Super. Ziiriclz 1919, 
lng. la Soc. 018 de coitstruc. şi lucr. pubL 

Buc. str. Lucaci 58 

1051. Rudi Moisei (1921/X) - Se. Tec/1. Super • ./Jarmstadt 1909, 
In g~ Liber profesionh•t. 

·Chişinău, str. Ograda Armeană colt cu str. Alexandrovsca 
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1052. Rudich Armand (1922/1). - Se. Super. Teclt. Viena 1912, 
lng. Directorul Sucursalei „Mecano" Cernăufi. 

Cernăuţi, str. Kochanowski 14 

-1053. Russ Alexandru L. (1920/1). - S. N. P. S. Buc. 1909, 
lng. Subdirector speciei, Direc1ia Mişcărei C. F. R. 

Buc. str. Or. Cantacuzino 7 

s 

10j4. Sabun Carol (1919/1). - Se. Tec/1. Super. Ziirich 1906, 
lng. chimist. Delegat al Minist. de indust. Ia mina 
Ojasca. 

Buc. Calea Dorobanlilor 64 

1055. Săcară Nicolae Gr. (1919/XII).- S. N. P. S. Ruc.1913, 
Inginer, intreprinderi particulare. lng. Hotarnic. 

Ploeşti, str. Oăgeni 20 

1056. Saegiu Emil (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1916, lng. 
Şef de sec1ie în Direc1ia constr. de căi ferate. 

Buc str. Berzei 70 

1057. Saegiu Nicolae (19i8/IX). - Se. Super. de mine Paris 
1886, lng. Şef de mine, Prof. la se. super. de silv. 

Buc. Calea Victoriei 197 

1058. Saiovici Francisc (1922/IV). - Se. Politec!tnică Buda. 
pe -ta 1905, lnpector C. F. R. în serv. intret. din Di· 
rect. IV reg. serv. L. 

Cluj str. Minerva 105 

1059. Sager Leon (1921/11). - Se. Teclz. Super. Charlottenburg· 
Berlin 1920, lng. la Soc. Generală de constr. şi Iucr. 
publ. 

Buc. Calea Rahovei 160 bis 

1060. Salg6 Desideriu (1922/IV). - Se. Politechnică Buda­
pesta 1895, lng.·şef,. Şeful serv. de Pod. şi Sos. din 
Solnoc·Dobâca. 

Dej 

3 
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1061. Saligny Anghel (1918/IX). - Se. Tech. Super. Cliarlot­
tenburg·Berlin lng. insp.gl. Membru al acad. de ştiinfe„ 

· Buc. str. Occident 10 

1062. Saligny Mihail (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 190-1, lng„ 
şef Şef de Divizie la serv. hidraulic. 

Buc. str. Occident 10 

1063. Sanciali. Aurel (1918/IX). - Se. Tech. Super. Viena 1907„ 
Inginer. 

Bucovăt 

1064. Sanciali Traian (1918/IX). - Se. Tecii. Super. Vinia 1906„ 
lng.-şef de sec(ie serv. inlret. C. F. R. 

Buc. Bd. Ferdinand 55 

1065. Sandor Ernest (1922 IV). - Şc. Politeclmicli Budapesta: 
1911, lng. la serv. de Pod. şi Sos. Cluj. 

Cluj. str. Iuliu Maniu 6 

1066. Santman Marcu (1919 XI).-. Şc. Tecii. Super. Ziiric!r 
1907, lng. Antreprenor. 

Buc. Calea Moşilor 49 

1067. Slpunaru Gheorghe (1919 II). - S. N. P. S. Buc. 1900,. 
lng. Director Ol. al Soc. Ciudireo Românească. 

Buc. str. Semicerc 7 

106S. Sarmazey Anton (1922 IV).- Se. Politechnică 1919, lng„ 
la serv. de Pod. ş! Sos. din Arod. 

Arad. sir. Românului 7 

1069. Sassu Constantin (1919 X). - Se. Tecii. Super. Ziirich: 
1890, log-şef. Memb. în Cons. de Ad-(ie al Soc. De­
meter Oarlner & Co. S. A. Braşov. 

Braşov, str. Neogrii 50 

1070. Slvescu Victor I. (1918 IX). - S. N. P. S. Buc. 1916„ 
Ing. Subşef serv. de Pod. şi Sos. al Jud. Ilfov. 

Buc. str. Francmozonii 26 
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-1071. Siivulescu Teodor (1918 IX). - Se. Spee de Arte, Ma­
nuf. şi mine dela Univers. din Liege 1902, lng.·şef Di· 
rector al serv. exploat. comunale. 

Buc Splaiul Independentei 2 

1072. Schenkelbach Bruno <19231). -Se. Teeh. Super. Viena 
1909, Inginer Liber Profesionist. 

Cernăufi, str. Iancu Flondor 10 a. 

-1073. Schildhaus Gustav Dr. (1920 IV). - Se. Teelz. Super. 
Afunehen 11889, lng. chimist. Subdirector la rafineria 
„Steaua Română" Câmpina. 

Câmpina. str. Or. Cantacuzino 27 

-1074. Schindler Edgar (19221). - Se. Tee!z. Super. din Praga 
1909, lng.-şef la Direct. de Pod. şi Sos. Cernăuţi. 

Cernăuti, str. Treimei 42 

1075. Schmergel Iacob (192211) - Se. Super. Teclt. Lemberg 
1905, lng.-şef, Şeful serv. technic din Cotmani. 

Cotmani. Bucovina 

· 1076. Schmidt Enric (1920/IV). - Se. Teell. Super. Brunn 
1891. Ing. Director technic al Soc. „Albina • c. g. I. 

Cernăuti, str. Atlas 6 

1077. Schneebaum Abraham (1920/IV). - Se. Tecii. Super. 
Viena 1888. lng.·şef lnspec. princ. C. F. R. 

Cernăuti, str. Orădinei 23 

·1078. Schonpflug Victor (1922/IV). - Se. Politeclznieă Buda· 
pesta 1897. lng. la serv. de Pod şi Sos. în Careii Mari. 

Careii Mari, str. Oeri. Olteanu- 10 

:1079. Schwartz Alex. (1923/ll). - Se. T eeh. Super. Clzarlot· 
tenburg·Berlin 1922. lng. Liber Profesionist. 

Buc. str. O~n. Florescu 14 

-1080. Schwartz Jacques (1919/Xll). - Se. Teeh. Super. Zuriclz 
1905. Inginer Antreprenor de lucrări. 

Buc. str. Cantacuzino 94 
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1081. Sclavu Ioan P. (1920/Vl). -- Se. Super. de Silv. Brâneşti 
191-1. lng.·şef silv. Şelul ocol. silv. Brăila. 

Ocol. silvic Brăila 

1082. Scraba Modest (1919/XII). - Se. Tcch. Super. Viena 
1905. lng. Şef de serv. la Direct. de Pod şi Sos. Cer- . 
năuti, (serv. Hidraulic) Consilier technic. 

Cernăuti, str. Korn 6 

1083. Scriban Nicolae I. (1918/IX). - A.cad. Super. de mine 
Freiberg, 1916. lng. lnspec. de mine al Regiunei V 
Miniere Târgovişte. 

Târgovişte, Calea Domnească 166 

1084. Scrima Nacu (1919/Xll). - Se. Super. de Si!P. Brâneşti 

189-1. lng. silv. Şeful ocol. silvic Joseni Gheorgheni, 
Jud. Ciuc. 

Ocol. silv. Joseni, Gheorgheni Jud. Ciuc 

108~. Sculy Xenofon (1920/V). - Se. Super. de Silv. B1ii11eşti 
I 89-1. lng. lnspec. Ol. silv. de control la Cassa Pădurilor. 

Buc. str. Zefirului 42 

1086. Scutaru Gheorghe M. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 
18SS. lng. lnsp. Ol. Director Regional C. F. R. laşi, 

laşi, sir. Vasile Conta 9 

1087. Scutaru Ioan G. (1918/IX).- Se. Super. df agrir. Berlin. 
Inginer agricol. 

T.-Măgurele 

1088. Seceleanu Ioan N. (1919/XI). - Se. Super. de Silv. Brii-
1ze>ti 1907, lng.-şef silvic la serv. ridicărilor în plan, 
Casa Pădurilor. 

Buc. str. Melodiei 5 

1089. Segesdy Arpad (1922llV). - Se. Politeclznieă Budapesta 
1919, lng. ataşat la serv. de Pod. şi Sos. Deva Prof. 
Ia şc. de ucenici din Deva. 

Deva, sir. Nicolae Iorga 10 
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1090. Selăg.eanu Aurel (1919/XII). - S. N. P. S. Buc. 1919, 
lng. insp. dir. tracf. C. F. R. 

Ploeşti, C. F. R. Tracţiune. 

1091. Sencovici Dimitrie (1920.Vl}. - A.cad. Super. de mine 
Freiberg -/903, lng .. şef, ing. hotarnic. 

Buc. Calea Doro bantilor 24 

1092. Seni Albert (1920 VI). - Sr. Tec/r. Super. Ziiric!z 19/R„ 

Inginer, şeful sectiei L. D. G. 
Bu~. str. Carol 68 

1093. Serghi Vasile (t919/XI). - Se. Super. de efectr. din Paris 
1913, Licenjiat în ştiinte Univers. Paris, Absolv. Ma­
ternal. Univers. laşi 1906, lng. şef al serv. eleclr. Corn. 
Iaşi, Conf. la facult. de ştiinte laşi. 

laşi, str. Gen. Berlhelot 9 

1094. Severineanu Corneliu, (1920/VIII) - Se. Teclr. Super . 
. Miinchen 1913, lng. inspec. princ. Oireclia C. F. R. 

Timişoara 

1095. Sfetcovici Constantin I. (1920/III). - Se. Super. de Silv. 
Briineşti 1910, lng.·şef silvic, şeful ocolului silvic­
Almaşi. 

Jud. Neamţ, Corn. Oârcina 

1096. Sfinfescu Cincinal I. (1919/Vlll). - S. N. I'. S. /3ucL 
I 910, lng~· şef, Directorul Cadastrului şi Casei I ucr. 
oraşului Buc. Prof. la Şc. Super. de arhitectură şi la 
şc. specială de geniu. 

Buc. str. Carageale 25 

1097. Sfinfescu Tiberiu (1919/111). - S. N. P. S, Buc. 1905, 
lng.-şef Director în Direcţia O·rală C. F. R. 

Buc. str. Temişana 5. 
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1098. Sieferl Frederic (1919/11). - Se. Teelz. Super. Charlotten­
burg·Berlin 1915, Ing. Conduc. atei de reparat locom. 
şi vag. C. F. R. din Buc. al fabr. D. Voina. 

Buc. str. Mihai Vodă -27 

1099. Siegler Itio (1919/l). - Se. Tec!t. Super. Munehen 1903, 
lng. Antreprenor de lucrări publice şi parii cu lare 
Birou technic p. orice proecl. constr. civile. 

Buc. str. Aurel Vlaicu 146 

110U. Silesianu Alexandru (1920/IV). - Se. Teeh. Super. Zu· 
rie!t 1893, lng. Inspec. la C. F. parlic. din Bucovina. 

Cernăufi, str. Isopescu 4 

1101. Simon Alexa (1922,'IV) - Se. Politecl111ieă Rudapesta 
!<JOI, lnspec. C. F. R. 

Cluj, str. Motilor 63 

1102. Simion din Focşani (1920 X). - Se. Teclt. Super. Zii· 
riclt 1889, lng. Antreprenor de lucrări publice. 

Buc. str. Sculpturei 37 

1103. Simionescu Ioan (1918/IX). - Se. Super. de Sifr. Bră­
ne,\li, lng·inspec. silvic, Director Forestier. Soc Car· 
patina Brezoiu-Vâlcea. 

R. Vâlcea, str. Oărei 2 

1104. Simion Nicolae C. (1920/V). - Se. Politee!tnicii Buda· 
pesta 1919, Inginer Arhitect Sibiu. 

Sibiu 

1105. Sindler Mihail (1921/X). - Se. Super. Teeh. Viena 1913, 
lng. Posesorul fabr. de tâmplărie şi şef tP.chnic. 

Cernăufi, str. Iancu Flondor 42 

1106. Sipiceanu Vasile (1921/X). - S. N. P. S. Buc. 1920, 
Ing. şef de exploat. la Soc. Petrolifera .Colombia". 

Prahova, Corn. Ţintea prin Băicoi 
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1107. SUiniceanu Teodor D. (1919/11). - S. P. S. Paris 1908, 
lng. Ad-lor delegat al Soc. „ Vega" Antreprenor de 
lucrări. 

Buc. str. Romană 41 

1108. Smântânescu Aurel (1918/IX). - S. N. P. S. Buc 1903,. 
lng. şef Şef de Divizie în Directia 0-lă de Pod. şi 

Sos. M. L. P. 
Buc. str. Sf. Stefan 35 

• 
1109. Socol Valer (1923/1). - Se. Super de mine C!temnitz 

· 1905, lng. Director în Minist. de industr. şi Comerf. 
Minele de cărbuni Petroşani Lonen Jud. Hunedoara 

1110. Socolescu Ioan N. (1919/XII). - S. N. P. S. Buc. 1878, 
lng. Liber Profesionist. 

Buc. sir. Şincai 17. 

1111. Solacolu Marcel G. (1921/XII). - Se. Tecii. Super. dilt 
Praga 1921, lng. Director al Soc. Unirea din Slatina. 

Tel. 99 Buc. str. Car a geale 17. 

1112. Solomon Constantin (1918/IX).- Acad. Super. de mine 
Freiberg 1911, lng. inspec. maşinilor din Minist. ln· 
dustr. şi Corner(. 

Buc. sir. Popa Talu 9. 

1113. Sommer Raoul (1920/Vlll). - Se. Teclz. Super. Clzarlot­
tenburg·Berlin 1902, Antreprenor de lucrări sub firm6. 
„Intreprinderea S·rii Zahler şi Sommer. 

Buc. sir. Oen. Zah. Petrescu 4. 

1114. Sonntag ·Carol (1919/Xl). -Se. Teclz. Super. Clzar!otten­
burg-Berlin 1911, lng. Liber ProfesionisL 

:Buc. str. Logofătul Nistor 9~ 

1115. Sorescu Ioan (1921/IX). - Se. Centrală Paris 1920, Li­
cenţiat în ştiinfele matematice dela Facult. Paris. Ing. 
în serv. Atei. C. F. R. 

Buc. Căsuta Poştalii 427. 
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1116. Soru S. (1919.'X). - S. N. P. S. Buc. 1896, lng. Antre· 
prenor de lucrări. 

Buc. str. Brutari 30. 

1117. Spineanu Th. (1920 III). - Se. de ape şi păduri Nancy 
1883,'85, lng. silvic la Băncile Populare. 

Buc. str. Martirului 14. 

1118. Stai fiu Ioan (1920.'I). - Se. Po/iteclmiâi Budapesta 19 JO, 
lng. şeful serv. de tract. la Directia reg. C. F. R. Arad. 

Arad. Bd. Carol 37, I. 7. 

1119. Stamatescu Gheorghe (1918llX). - S. N. P. S. Buc. 1915, 
lng. lnspec. serv. lract. C. F. R 

lnspec\ja de tractiune Buzău. 

1120. Stamatescu Gheorghe D. (1918/IX). - Se. Super. de 
S i /11. Brâne,,/ i I 907, lng. ·şef siivic. Şeful ocolului silvic 
Nicolitel Tulcea. 

Nicolitel. Tulcea Of. lsa·ccea. 

1121. Stan Aurel (1919Xll). -Se. Tech.Super.Miinchen/90./, 
lng. lnspec. princ. Direct. regională Cluj. 

Cluj, Szechenys 1. 

1122. Stan Dimitrie A. (1919 XII). - S. N. P. S. Buc. 1919, 
lng. la Soc. Comunală de Tramwaye Buc. 

Buc. str. Câmpineanu 34. 

1123. Stanciu Nicolae (1919'X). - Se. f>olitecltnicii Budapesta 
/<;O/, lng. Directorul serv. de întret. C. F. R. Directia 
Centrală Cluj. 

Cluj. 

1124. St~nescu Stan (1920/V). - Se. Super. de Silv. Brăneşti 
1903, lng. inspec. silvic. lnspec. Io regiunea VII silv. 
Pileşli. lng. Hotarnic. 

Piteşti, str. Egalitătei, 36 

1125. SUinescu Vasile I. (1919;Xll). - Se. Super. de Si/t!. Brl:· 
11l',,ti 1920, lng. silv. Şeful ocol. silv.ic Ostrov. 

Ocol. silvic Ostrov, Jud. Constan\et. 
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1126. SUinescu Vasile T. (1919]). - Se. Tec/1. Super. Ziirich 
1893, lng.-şef, Şeful Diviziei tech. din Direct. de stu· 
dii şi conslr. 

Buc. str. Dorului 3. 

1127. Stătescu Ioan D. (1919'111). - Se. Super. de Siiv. Rrtl· 
ne5ti 1909, lng.·şef silvic. Şei al ocol. silv. Trivalea 
Piteşti, lng. Holarnic. 

Piteşli, Ocol. silv. Trivalea. 

1128. Stătescu Stelian I. (1919/Xll). - Se. Super. de sili'. Rac. 
1919, lng. silv. Şeful ocol. silv. Mediaş, Prof. la şc. 
tech. a avialiei din Mediaş· 

Jud. Târnava Mare, Mediaş. 

1129. Stavăr Grigore (1918/IX). - S. N. f>. S. Buc, lng. An· 
treprenor de lucrări publice. 

Buc. sir. AvJam Iancu 13. 

1130. Stefanov Dumitru (1<1>21/X). - /nst. f>ulitec/1. din Kiev 
1910, lng. Inspec. induslr. Chişinău. 

Chişinău, str. Feodorova colt Maghilovsca. 

1131. Steinhardt Oscar (1919. X). - Se. Tec!t. Super. Ziiric!t 
1900, Ing. Director la Soc. Forestieră „Argeşul" şi 

la Soc. „Clucereasca". 
Buc. sir. Scaune t 8. 

1132. Stenzel Rudolf (1920/IV). - Se. Tec!t. Super. din f>ragf1 
1912. lng. Şeful serv. tech. Rădăuti. 

· Rădăufi, Serv. Technic 

1133. Sterba Iosif (1919/VI). - Se. Sup. de Silv. Brăneşti 1909, 
lng. Şef silvic, Şeful ocol. silvic Vaduri·N<'amt. 

Vaduri· Neamt 

1134. Sterian Ioan (1919/11). - S. N. P. S. Buc. 1903. lng ... 
Sef Prof. la şc. super. de agric. Buc., Conf. lu inst. 
tech. Univers. Buc. 

Buc. str. Poliziu 11._ 
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1135. Stern Tobias (1920/IV). - Se. Teclz. Super. Viena 1898. 
lng. Şef. Insp. princ. Şef atei. _Cernăuţi Prof. la şc. 
de mecanici. 

Cernăuţi, st. Sf. Treime 34 

1136. Stihi Gh. M. (1920/VI). - S. N. P. S. Buc. 1898. lng. 
şef Subdirector serv. de întreţ. C. F. R. 

laşi, str. St. Atanasie 21 

1137. Stinghie Bujor N. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1911. 
Ing. Directorul Soc. „Frigul" Prof. Ia şc. de conduc. 
de Iucr. publ. 

Buc. Aleea Emil Costinescu 13 

1138. Stinghie Mircea N. (1919/11). - S. N. P. S. Buc. 19/.I 
lng. şef de sectie serv. de intret. C. F. R. L. 7. 

Sinaia 

1139. Stinghie Vintilă (1918/IX). - Se. Super. de Sifv. Brl't· 
ne,\li 1908 ,c;i Se. Tecii. Super. din Ziiric!i 1916. Pro­
fesor la şc. super. de silv. lng. Şef silvic. Şef al ocol, 
silv. Sinbia. 

Sinaia, Şeful ocol. silvic Sinaia 

1140. Stoenescu Anghel (1919/Xll). Se. Tec/1. Super. C/Jarlot­
tenburg Berlin 1919. lng. la Banca Generală a Ţărei 
Româneşti. 

11-U. Stoian Gheorghe (1919/IX). 
ber[[ l'J/2. lngint?r. 

Buc. str. Frunzei 29 

Se. Super. de mi1ie Frei-

Buc. Bd. Domnitei 17 

1142. Stoica Dumitru (1919/l). - S. N. P. S. Buc. 1912. lng. 
Soc. "Arif". Curtea da -Argeş. 

Buc. st. lmprimăriei 44 

1143. Stoica Dumitru (1920/1). - Se. Super. de mine Leoben 
1909. lng. Director de mine. 

Buc. Minisl. de Industrie 
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1144. Stoica Gheorghe I. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1915L. 
lng. şef de sectie C. F. R. 

Oarn Chişinău 

1145. Stoica Victor V. (1919/X). - S. N. P. S. Buc. 1907. lng. 
şef. Director de Aerv. C. F. R. 

Bucureşti 

1146. Stratilescu Grigore G. (1919/V). S. N. P. S. Buc. 1889. 
lng. inspec. Ol. Prof. la şc. Polltech. Buc. Memb. în 
Con·siliul Technic Superior. Minist. Comunicatiilor. 

Buc. str. Ştirbei Vodă 154 

1147. Stratulat Grigore (1919/1). - Se. 7 ech. Super. Charlot­
tenburg Berlin 1906. Inginer~ 

Odobeşti, Jud. Putna 

' 
1148. Stricker Grigorghe (1920/IX). - Se. Tecii. Super. Brunn 

1900. lng. civil arhitect şi antreprenor. Expert jurist. 
Cernăuti, str. Catedrelei 8 

1149. Strobel Martin (1922/1). - Se. Tecii. Super. Viena 1919 •. 
lng. in Direc. de Pod. şi Sos. din Bucovina. 

Cernă.uti, sir. Roş 149 

1150. Stroescu M. I. (1919/I) - S. N. P. S. Buc. 1900. lng. 
Antreprenor. 

Buc. str. Paleologu 32 

1151. Stroescu Theodor (1919/XI). - S. N. P. S. Bur. 1878. 
lng. inspec. Ol. Pensionar. 

Buc. str. Prudentei 1 

1152. Strohal Rudolf {1920/IV).- Arad. Silv. Viena 1880. lng. 
Silvic Prim Consilier silvic la Directia Ol. a bonurilor 
fond bis. Cernăuţi. 

Cernăuti, str. Moinarovici 6 

1153. Stroian Gheorghe (1921/XJ.- S. N. P. S. Buc. 1920 
• lng. Subşef de sectie la seclia C. F. R. Dir. li reg._ 

Serv. laşi. 

laşi, Soseaua Arcului 17 
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1154 Slrohmajer Iosif (1922/IV). - Se. Politechnică Buda­
pesta 1902, lng. la serv. de Pod. şi Sos. Careii Mari. 

Careii Mari, str. Mihai Viteazu 8 

1155. Strugariu Mihail D. {1920/Vlll).·-S. N. P. S. Buc.19_15, 
Director al Se. super. cLe meserii Craiova, Prof. la 
aceiaşi şcoală. 

Craiova, Şcoala Super. de Meserii 

1156. Stubchen Kirchner Walter l 1922. I). Se. Tecii. Super. 
Viena 1917, lng. Comisar technic la Primăria Cernăuti. 

Cernăuli, str Orădinei 28 

1157. Su~eava Teodor Se. Po/ifre/111irâ BudapPsta 1922, lng, 
orăşenesc Cluj 

Cluj, Piala Mihai Viteazu 35 et. I. 9 

1158. Surdu Emil ( 1919.'X) - Se. Polill'e/111icâ Budapesta 190-1, 
lng. şef de serv. Direcţiunea Centrală C .F. R. Braşov. 

Braşov 

1159. Sutzu Ioan N. {1921.'IV). - Se. Super. de mine Paris 
l'Jt<), l11g. la Soc. „Colombia". 

Buc. Aleea Sevastopol 29 

1160. Szabo Bela (1922. lV).-Se. Po!iteelinierl Budapesta 1915, 
lng la serv. de Pod. şi Sos. în Jud. Solnoc·Dobâca. 

Dej 

1161. Szanto Albert {1922,IV). - Se. Politeclmieii Budapesta 
1906, lng. Şeful serv. de Pod. şi Sos. din Mereu rea 
Ciuc. 

Mercurea· Ciuc 

1162. Szucs Eugen (1922 IV). - Se. Politeclmică Budapesta, 
/9J(J, lng. Şef de secţie C. F. R. Depoul Oradea Mare. 

Oradea Mare, str. Spătarului 4 

s 
' 

1163 Şapira Emanoil N. (1918 'IX), - Şr. Tecii. Super. Karl·s 
ru/Je 1915, lng. Director al Soc. Anon. „Industria Mo 
toarelor". 

Buc. Bd Schitu Măgureanu 27 
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116'1. Şchiopu Ioan (1923/L -. - Şc. Super. de Sifr. Chemnitz 
1917, lng. Subşef de sectie tech. C. F. R. Sectia de 
întret. C. F. R. 

Bechan, Jud. Solnoc-Dobâca 

1165. Şeibulescu Alexandru I. (1918,'IX). - S. N. P S. Buc. 
1915, lng,~ Director Minist. de Industr. 

Buc. sfrt Francmazonă 9 

1166. Şerbiinescu Dumitru (19231). - Şc. Politeclwicâ Buc. 
1921, lng. la Soc. „Calea Ferată" electrică Arad-Pod-
goria, 

Arad, str. Coşbuc 53 

1167. Şerbănescu Victor G. (1919·XII). - S. N. P. S, Buc. 
lng. Şeful exploat. uzinelor Comunale Buc. 

Buc. Splaiul Independentei 2 

1168. Şiştoveanu Grigore St. (1920Vi. - S. N. P. S. Buc. 
1897, lng. Inspecl. principal C. F. R. 

• Focşani, sir. Lt. Tzann 11 
1169. Şogorescu Marin (1918,IX). ___:_ Şc. Super. de silv. Rrâ· 

neşti lng. silvic. 
Buc. sir. Ştirbei Vodă 1(J9 

1170. Ştefănescu Al. M. (1919, I). - Se. Super. de Silv. Brâ· 
neşti 1918, lng. silv. Ocolul silvic Radu· Negru. 

Jud. Argeş 

1171. Ştefănescu Eugen Nic. S. P. S. Paris 1900, lng. lnsp. gl. 
Secretar General al Ministerului de lucr. publice. 

Buc. sfr. Vasile Conta 6 

1172 Ştefănescu Gună G. (1919,Xll). - Şc. Super. de Sifv. 
1900, lng·şef-silv. Inspec. Ol. al Cadastrului p. Basa­
rabia. 

Chişinău, str. Oogol 11 

1173. Ştefănescu Nica C. (1922.'Vll). - S. N. P. S. Buc 1911, 
In11. la Soc .. „ Frigul". 

Buc str. 11 Iunie 88 
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1174. Ştefllnescu Nicolae P. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 
lng. inspec.-GI. Director General al Băncei Român~şti~ 

Buc. Bd. Lascar Catargiu 65. 

1175. Ştetănescu Paul Gr. (1918 IX). - Se. Tecii.Super. Ziirich 
1891, lng.-şef de Divizie în DirecUa G·lă de constr ~ 
de căi ferate. 

Buc. str. Gen. Manu 18. 

1176. Şteflnescu Radu Ioan (1918:1X). - S. N. P. S. Buc. 
1898, şi Univers. Liege 1899, lng. Director technic al 
Soc. de Gaz şi Eleclr. Buc. Prof. la şc. Politechnică 
Buc. 

Buc. str. Transilvaniei 14. 

1177. Steflluescu Suhlteanu M. (1919/111). - Se. Super. de 
Silv. Brăne,r:.ti 1912, Ing.-şef silv. Şeful serv. ridică~ 

rilor în plan. Minist. Domen. Cassa Pădurilor. 
Buc. str. Spătarului 39. 

1178. Şteflnescu Ştefan D. (1919.Xll). - Se. Tecii. Super~ 

Stuttgart 1907, lng. Şef de secţie la conducta de Pe­
trol C. F. R. 

Buzău, Conducta de Petrol. 

1179. Ştirbei Nicolae G. (1919.Vl). - S. N. P. S. Buc. 1887,. 
lng.-şef lnspec. princ. C. F. R. 

Buc. str. Polizu 6. 

1180. Sulutiu Flaviu (1922;V). - Sr. Politechnică din Praga· 
1922, lng. la atei. C. F. R. Cluj. 

Cluj, Calea Regele Ferdinand 110 el. 1. 

T 

1181. Tacit Virgil (1919Nlll). - Acad. Super. de mine Fuiberg 
1899, lng. Director la Soc .• Creditul Minier" Ploeşti. 

Ploeşti, sir. Trandafir 7. 

1182. Tâganco Nicolae V. (1921/V). - - Jnst. Politech. din Riga 
1906, lng. Memb. în Comisiunett Monumentelor Istorice. 

Chişinău, sir. Feodorova 55. 
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1183. Tacu Dimitrie (19191XI). - S. N. P. S. Buc. lng. pro­
prietar de mine. 

Buc. sir. Visarion 5. 

1H~4. Tănăsescu I. (1919.XI). -- Se. Super. de mine Leoben 
lng.-şef la Instit. Geologic. Secretar General MinisL 
de Industrie şi Comert. 

Buc. In~titutul Geologic. 

1185. Tănăsescu Moşandrei Mihail (1919/Xl). - Se. de ape 
şi păduri Nancy 1887, Ing. consilier silvic. Pensionar 
Membru în consiliu technic al Casei Pădurilor. 

Buc. Bd. Carol 41. 

1186. Tănăsescu Pavel I. (1920,IV). - Se. Super. de Silv. 
Brâneşti 1919, lng. silvic, Şeful ocolului silvic Oher­
măneşti. 

Jud. Fălciu. 

1187. Tatomir Gheorghe (1919/XI). - Se. Super. de Sifr. Hră­
neşti 1918, lng. silvic. Şeful ocol. silv. Leova. 

Basarabia. 

1188. Teiler L. (1919/XI)~ - S. N. P. S. Buc. 1901, Ing. în serv. 
Hidrografic Minist. Domeniilor. 

Buc. str. Căluşei 63. 

1189. Teodor Ioan D. (1919/XI). - 5. N. P. S. Buc. Ing. insp. gl. 
Director Ol. R. M.· S. Prof. la şc. Politech. Buc. 

Buc. Fabr. de chibrituri şi timbre. 

1190. Teodoreanu Alexandru (1918/IX). - Acad. Super. de 
mine Freiberg 1905, lng, Ad·tor delegat şi Directorul 
diverse Soc. Industr. şi Petrolifere. 

Tel. 59. 76 Buc. str. Dr. Ciru Iliescu 7 (fostă Zborului). 

1190. Teodoreanu G. (1919/XI). -Se. Super. de Silv. Brăneşti 
1905, lng. silvic. Şeful ocolului silvic Tg.·Ocna 

.Ocol. silvic T g.·Ocna 
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1191. Teodoreanu Ioan (1919/IX). - S. N. P. S. Buc. 1902, 
lng. şef în Directia Ol. a îmuunătă{irilor funciare. 

Buc. str. Manu Cavafu 31. 

1192. Teodoreenu Laurenţiu (1918/IX) - Se. Tech, Super. 
Dresda 1895, lng. Ad-tor delegat al nSoc. Române de 
electr. Siemens Schucherl" Buc. 

Buc. Bd. Brătianu 7 

1193. Teodorescu Const. C. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 
1916, lng. Subdirector la şc. Polilech. Timişo6ra Prof. 
la acei6ş şoo6lă. 

Timişoara, Şcoola Polilechnică 

1194. Teodorescu N. C. (1920/IX). - Se. Super. de Sili'. Brli· 
neşti 19/0, lng.·şef silvic. Ocolul silvic Târgovişte. 

Târgovişte 

1195. Teodorescu Paul I. (1918/IX). - S 1 •• Supe_r. de Sili'. 
Hriinf.\li 1908, Licen{iot în drep1, lng. siv. şi hotarnic 
Liber profesionist. 

Buc. Splaiul Magheru 15 

1196. Teodorescu Petre C. (1919/XJI). - Se. Super. de Sifr. 
Buc 1919, lng. silv. stagiar, şef al Circum. ll·a silvică 
R.· Vâlcea a Eforiei Spit. Civile. 

R.. Vâlcea, str. Principele Nicolae 12 

1197. Teodorescu V. (1919/XI).- Se. Super. de Silv. 
0

Brtlneşti 
1885, Ing. silvic. Subadmtni3lrotorul Casei Pădurilor. 

Bucureşti 

1198. Teodorescu Virgil (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 19/J, 
Şef de serv, la lracf. C. F. R. Cluj. 

Cluj, Direclia serv. T. 

1199. Teodoru Dumitru A. (1918/IX). - $c. Tec/1. Super. Zii­
rich 1913, lng. Liber profesionist. 
Tel. _23.'52. Buc. str. Sculplurei 42 
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1200. Teodoro Dumitru I. (1?18/IX). - S. N. P. S. Buc. 1896, 
Ing.-şef de secfie C. F. R. Buc. 

Buc. C. F. R. 

1201." Teodoro Radu I. (1919/IV). - S. N. P. S. Buc. 1916. 
Ing.·şef R. M. S. S2rv. technic. 
Tel. 2'3/52 Buc. str. Oen. Angelescu 42 

~ 1202. Themak Eduard (1921/IX). - Se. Politec!tnici"i Budapesta 
1901. lng.·şeful sectiei L. Orşova Adm. C. F. R. 

0Bra Orşova 

120'3. Theodorescu Nicolae ·P. (1919/VI). - S. N. P. S. Buc. 
1896. Ing.·şef Directorul serv. întretinerii. Serv. între(. 
Direcfia Ol. C. F .. R. · 

Buc. Calea Moşilor 190 

1204. Theodorescu Nicolae V. (1920/IV). - S. N. P. S. Buc 
1896. lng.·lnspec. Ol. Directorul Ol. al Soc . .Petroşani 

Buc. str. Aurel Vlaicu 22 

1205. Theodoroff Alexandru S. (1919/XI). - S. N. P. S. Buc. 
1908. Ing.·şef. Şef de Divizie la serv. Porturilor Ma· 
ritime. 

Oala fi 

1206. Theodorovici Nicolae C. (1920;IV). - Se. de aplic. ing. 
din Roma 1900. lng. şi architect, Inspect. Ol. tech. 16 
Soc. Română de Asigur. Ol. .Generala" Buc. · 

Buc. str. Spătarului 7 

1207. Theodoru Henry G. (1918 IX). - S. N. P. S. Buc. 1912, 
lng. Director Ol. al Soc. Anon. de Studii şi Constr. 
„Ediliiatea~ Prof. la şc. de cond. de lucr. publice Buc. 

Buc. Bd. Carol 47 

1208. Tilea Eugen (1918,IX). - Se. Tech. Super. Viena 1907·. lng. 
Director de Pod. şi Sos. Director şi Prof. la şc. de 
cond. de Jucr. publ. Cluj. 

Cluj, str. Ion Maiorescu 1 
9 
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1209. Tilleman Alexandru (1922!1X).- /nst. Căilor de comunic. 
din Petrograd 1911. Memb. al Comit. de Directiuni. 
şi al Cons. de Ad·tie al Soc. Rom. căi', Ferate Partic. 

Suceava, Villa Pruncul, Bucovina 

1210. Tilschkert Victor (1922 IV). - Se. Politechnică din Pragt1 
1913. lng. la serv. de Pod. şi Sos. în Lugoj. 

Lugoj, str. Bisericii l6 

1211. Timoc Ioan (1919/XII). - Se. Super. de Silv. C/iemnitz 
1887. log. Consilier silvic. 

Cluj, Palatul Direc(iunei silvice 

1212. Timotin Alexandru. Gr. (1920 IV). - S. N. P. S. Buc· 
19/<J, log. Şeful ·sectiei L. 5 Oara Tighina Basarabia. 

Oara Tighina 

1213. Tipa Constantin (1919,'XII). - Se. Super. de Silv. Bră· 
11eşti 1919, lng. silv. stagiar, şeful ocol. silvic din 
Parva Năsăul. 

Transilvania Parva NB.săut 

1214. Tiplrescu Nicolae (1918 IX). - S. N. P. S. Buc. 1910 
Inginer. 

Buc. Calea Orivitei 314 

1215. Tocilescu Alexandru V. (1921/VII). - S. N. P. S. Buc. 
1899, lng.·şef._subşef de serv. în serv. întret. din Di· 
rect. 1-a Reg. C. f. R. Buc. 

Buc. Alecu Russo 11 

1216. Tomescu Ioan St. (1918.'IX). ·--- S. N. P. S. Buc. 1916, 
lng. şef de sectie la C. F. R. Asist. la se. Politech· 
nică Buc. 

Buc. str. Brezoianu 32 

1217~ Topliceanu Alexandru (1918/IX). - Se. Teclt. Super. 
Carlottenburg-Berlin 1916, lng. Director Technic al 
Fabr. „o. I. B." Ad-tor delegat al Soc. „O. I. B." 
Fabr. de motoare. 

Buc. str. Isvor 98 
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.1218. Torn Leonida (1923'1). - Se. PolitectJJ~/J.[itJt/fJ:i&ti~~~tA. 
şi lnst. Electrotec. din Orenoble, 1910 şi 1921, filg. · 
Inspector Industrial Bălţi. · 

Bălti. Inspector industrial 

1219. Toroceanu Corneliu (1918 11X). - S. N. P. S. Buc. 189!. 
lng. Inspec. Ol. Directorul. serviciului Conduc. de 
Petrol C. F. R. Prof. la. şc. de conduc. de lucr. publ. 
lng. Hotarnic. 

Buc. Calea Dorobantilor 8Q 

· 1220. Toroceanu Virglliu (1918/IX). - Se. Centr. de Arte şi 
. Wanuf. Paris, lng. Liber Profesionist. 

I 

Buc. Hotel Boulevard Cam. 29 

1221. Trancu Ioan (1919 XI). - Se. Tecii. Super. Kar/sruhe 19 IO, 
lng. Director Ol. al Fabr. de acid sulfuric „Steaua 
Română" Câmpina. 

Câmpina „Steaua Română" 

1222. Trandafirescu Vasile (1922.'I). - Se. Super de Sifr. Buc-. 
192 J, Ing. silvic stagiar. Şeful ocol. silvic Bravicea. 

Bnsarabia, jud. Orhei 

1223. Trichter Arnold (1920/VIl).-Sc. Tec/1. Super. Viena 191./, 
lng. subşef de sectie L. 5. C. F. R. 

Oara Roman. 

1124. Trimbitioni Traian (1921 11). - Se. Politechnic{t Viena 19/6. 
lng. Subdirector în Minist. de lndustr. şi Comert, 
Inspec. industrial Arad. 

Arad, str. Horia 1 

1225. Trofin Ion P. (1919/IX).- S. N. P. S. Buc. 1904, lng. Di· 
rectorul Soc. „Oovoro Călimăneşti". 

Buc. sir. Maior Ene 2 

1226. Tudor Ioan (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1903, lng.-şef, 
Şef al serv. de Pod. _şi Sos. al jud; 1 ~otoşani. 

Botoşani 
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'1227. Tudoran Mihail P. (1918.lX). - S. N. P. S. Buc. 1910. 
Ing. şef de divizie În Direct. O·rală de constr. de căi 
ferate Mipist. Coinunicatiilor. 

Caracal, Bd. Caracalla 1 

1228. Tullea Gheorghe C. (1920.'VIII). - S. N. P. S. Buc. 1919, 
lng. Şef de sec\ie ·în Oirectia serv. Porturilor Mari· 
time. Prof. la şc. navală Constanta şi la şc. industr. 

Constan \a Port, Vila Brătianu · 

1229. Turcan Aurel {19.20/IV), - Âcad. Sifr. din Viena 1899, 
lng. silvic. Director Ol. al fond. bis. ort. rom. Cer· 
nău\i. Deputat. 

Cernăuti, str. Albertini 6 

1230. Turneanu George (1919.1). - Se. Super. de Sifr. Bră-
11e,'iti 1908, Ing.·şef silvic, Inspec. al Cooperat.- fores· 
tiere săteşti Casa Centrală a Cooperaţiei şi împropriet. 

Buc. str. Eroului 29 

1231. Twers Emilian (1920. V). - Acad. Super. de Silv. Viena 
1909, lng. silvic. Ad·lor silvic la Direct. bunurilor din 
Bucovina. 

Ad·tia silvică Ciurileni, Bucovina . 
1232. Tzintzu Ioan G. (1918/IX). - Se. Teclr. Super. Ziiriclz 

1893. lng.·şef, Director Regional de Pod. şi Sos. Iaşi. 
laşi, str. Carol 33 

1233. Ţlpârdea Constantin (1918/IX). - Se. Spec. de geniu 
civil Gaud 1884. lng.-şef Direc\ia 0-lă de Pod. şi Sos, 
M. L. P. 

Buc. Hotel Bulevard 

u. 

1234. Ulescu Alexandru I. (1918.'IX).- S. N. P. S. Buc. 1911. 
lng. Subdirector la Soc. „Creditul Technic Transilvă· 
nean• Cluj. 

Cluj, Cale~ Victoriei 23 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 133 

• 
-12Js.· Ulinici Victor (1922/VII). - Se. Politechnică Kiel' 1910. 

Inspec. Minier Basarabia. 
Chişinău, Ostrovskaia 4 

1236. Ulvineanu Eugen (1918.'IX). - S. N. P. S. Buc. 1899. Ing. 
şef al scrv. de Pod. şi Sos. al Jud. Vlaşca. 

Giurgiu, str. Portului 12 

1237. Urziceanu Constantin (1918/IX). - Se. Tecii. Super. din 
Dresda 1916. Ing. în Minist. de Răsboi. P,rc:~f. de de· 
semn liniar. 

Buc. sir. Alex. Lahovari 43 

V . 

. 1238. Vaideanu Constantin (i918/1X). - Se. Tec/1. Super. /vliin­
chen 1910. lng. mecanic. Sef de secţie C. F. R." 

Buc. serv. atelier C. F. R. Oara de Nord 

1239. Vâlceanu David (1919 XI). - Se. Super. de mine Paris 
1903. lng. Liber Profesionist. 

Buc. stradela Mântuleasa 10 

1240. Vâlceanu Eugen (1922:VII). - Se. Super. de Silv. Hră­
neşti 1919. lng. silvic subinspector în Centr. Co-operat. 
Săteşti. 

Buc. str. Gen. Berthelot 109 

1241. Văleanu Gheorghe (1919,'XII). - S. N. P. S. Buc. 1885. 
lng.·şef. Inspector general de control C. F. R. Direcfia 
O·lă C. F. R. 

Buc. str. Toamnei 37 

124.2. Văleanu Iacob C. (1919/XII). - Ş. N. P. S. Buc. 1916, 
lng. Liber Profesonist. 

Buc. sir. Cantacuzino 28 

1243. Vamoş Desideriu (1922/IV). - Se. Politecltnică Budapesta 
1898. lng. la serv. de Pod. şi Sos. în Oradea Mare . . 

Oradea Mare, str. Calvin 28 
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1244. Vardala Ioan D. (1918/~X).- Se. Centr. de Arte şi Manuf. 
Paris 1895. lng.-insp. Ol. Subdirector Ol. Direct. OHL 
a Porturilor şi Căilor de Comunicaţie pe apă. 

Buc. str. Diminefei 4· 

1245. Vasilache Ioan (1919,'IX). - S. N. P. S. Buc. 1916. lng .. 
şef de .secfie în Direcfia Specială de Pod. C. F. R­

Buc. str. Manea·Brutaru 12-14 

1246. Vasilescu Grigore C. (1921/VI).- S. N. P. S. Buc. 1919 .. 
Ing. Comisiunea Europeană a Dunărei „SuJina" 

„Sulina" 

·1247. Vasilescu Ioan C. (1919/IX). - S. N. P. S. Buc. 1913. 
Ing. Directorul M1muf. de tutun Iaşi, Asist. la şc. Po­
litechnică Buc. 

Iaşi, Manuf. de tutun 

1248. Vasilescu Iosif (1918iIX). - Se. Super. de Silv. Brij.neşti 
J 915, Ing. silvic. Şeful ocol. silvic Floreşti Tutova. 

Tutova, Ocolul silvic Floreşti 

1249. Vasilescu Karpen N. (1919;111). - S. N. P. S. Buc. 1891, 
Dr. în ştiinte Facult. Paris. Diplomat al şc. super~ de­
electr. din Paris. Ing..insp. Ol. ·Director şi Prof. la şc 
Politechnică Buc. Memb. corespondent al Academiei 
Române. 

Buc. Orivifei 132 

1250. Vasiliu Eugeniu C. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1916„. 
Ing. Directorul Soc. Română p. mater. de constr. 

Buc. Bd. Elisabeta 4 7 

1251. Vasiliu Oh. M. (1920/X). - Se. Super. de Silv. Brăneşti 
1912, lng.·şef. silvic. 

Regiunea silvică Chişinău 

1252. Vasiliu Leon C. (1919 VI). - Sţ:. Super. de Silv. ·Brii-
. neşti 1907, lng.-şef-silvic şi ţng. Hotarnic Subdirector­

Person. Cesei Pădurilor. 
Buc. str. Dr. Clunet 13 
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1253. Vasiliu Mihail M. (1919/111). - S •. N. P. S. Buc. 1919 
lng. în Minist. lndustr. 

Buc: str. Dr. Obedenaru 10 (fabr .. de ·mobile) 

12.54. Vasiliu Vasile V. (19221111). - Se, Super. de Silv. Bră­

neşti 1921, lng. silvic stag;ar. Ocolul silvic Huedin . 
. Jud. Cojocna, Ocol. silvic Huedin 

1255. VlUlman Alexandru (1920/X). - S. N. P. S. Buc. 1893, 
lng.·Sef de sectie serv. L. C. F. R. 

Oara Tecuci 

1256. Velt Mihail (1918/lX). - S. N. P. S. Buc. 190/, lng. Di· 
rect. s~rv. Apelor Iaşi. 

laşi, str. Istm te 6 

1257. Vercescu Petre P. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1907,. 
Ing. inspec. princ. serv. L. Direct. IX-a reg. Creiova. 
Prof. la .şc. spec. de mecanici. 

Craiova, Bd. Carol I, 100 

1258. Vergotti Constantin N. (1919/IX). - Se. Tecii. Super. 
Stuttgart 1908, lng. lnspec. la Direct. specială a C~n· 
ductei de Petrol C. F. R. 

Buc. str. Ciclopi 28 

12~9. Vernescu Dimitrie G. (1:,)20/IV). - S. N. P. S. Buc. 1912, 
lng. şef al serv. de Pod. şi Sos. al' jud. Covurlui. 

Galaţi 

1260. Vernescu Tudor O. (1918/IX). :---- S. N .. P. S. Bur. 1899, 
lng. Director special a( serv. tracf. C. F. R. din Di· 
rect. Olă.. B4c. 

Buc. Serv. Trac\. C. F. R. din calea Ori vitei 

1261. Viciu Ioan (1920/V). - Se. Tecii: Super. Viena 1901, rng. 
mecanic, Insp. Ol. de industrie Aiud. 

Aiud-Transilvania 

1262. Vicol Teodor ('! 920/IV). - A cad. Su;jer. p. cult. solului 
din Viena 1904, lng. Consilier silvic. 

~.rH•n ~nH ~f„ Rorj!lrioi 7 

1262 bis. Vidi..ghin Stan (1921/VII) Se. Politech. din Buda­
pesta 1900, Director la alimentarea cu apă şi cana­
lizarea oraşului. Intreprinderi Comunale. Timisoara. 
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1263. Vidraşcu Gh. (1919/XII). - Se: Tech. Super. Clzarlotten-
, burg-Berlin 1890, lng.-şef . .Şef. de serv. în Direct. C .. 

F. parJic. Minist. Comunicatiilor, Prof. la şc. · Politech-
nică Buc. · · 

Buc .. calea Călăraşi 146. 

1264. Viola Komel (1923/I). - Se. Politechnică Budapesta 1905,. 
lng. întreprinz8tor de lucrări. 

Cluj, calea Regele Ferdinand 116 

1265. Vittoz Leon (1918/IX). -. Se. de lng. Univers. din Lausanne· 
1891, Inginer Antreprenor. 

Botoşani, Boulevard 61 

1266. Vlad Victor I. (1919111). - Se. Politeclznică din B)ldapesta· 
1915, lng. la Creditul Technic Transilvănean Timişoara,_ 
Prof. la şc. Polltechnicii ·Timişoara. 

Timişoara, Creditul Technic Transilvănean 

1267. Vlldescu Adr. (1923/11) - Se. Politechnică Bucureşti, lng .. 
la soc. „ Electrica". 

Câmpina 

1268. Vlldescu Mihail (1923/11). - Se. Politeclznică ·Buc. 1922,. 
lng. Director al atei. şi econom. gl. al Primăriei. 
Capitalei. 

Buc. str. Pietătii 6 

1269. Vlassopol Nicolae (1918/IX). - Se. Teclr. Super. Ziirick 
lng., inspec. princ. C. F. R. 

Galafi, str. Cuza Vodă 63 

1270. Vogt Heinrich (1922111). - Se. Tecii Super. Viena 1913, 
Ing. Subşef de secţie C. F. R. Inspecfia D. 4 Direct .. 
VIII regională. 

Cernăufi, str. 11 Noembrie 24 

1271. Voiculescu Vasile (1919·IX). - S. N. P. ,S. P~ris 1891,. 
lng.·insp. GJ. Minist. Lucr. Publ. · 

Buc. str. Gen. Berthelot 55 
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·1212. Voinescu Mircea Gh. (1919/I). - Se. spec. de Arte şi 
Manuf. dela Univers. din Liege, Licenţiat.inştinţe~Fizico­
chimice Buc. lng. la Soc. „Electrica" Câmpina. 

Câmpina, Bd. Elisabeta 12 
\ 

1273. Voloşencu Constantin (1919/XJI). - Se. Super. p. cttlt. 
solului Viena 1912. Prim-comisar de clădiri serv. hi­
draulic. 

Rădăuţi, Serv. Hidraulic. 

1274. Voloşeanu Leon (1919/XII). - Se. Super. p. cult. solului 
· Viena 1910. lng. şeful serv. pentru direcţiunea ,toren- · 

telor Stulpiacani. 
Stulpicani, Bucovina 

1275. Voroneanu Ioan Gr. (1919/IX). - Se. Super. de Silr. 
Brăneşti 1894. lng. insp. silvic, Seful reg. I-a. silvica 
Iaşi. 

laşi, sir. Carol 7 

1276. Vraca Nicolae I. (1922,rll).- S. N. P. S. Buc. 1921. Ing. 
Subşef de secţie C. F. R. L. IV. reg. I. · 

Buc. str. Esculap 4 

w 

1277. Walbaum Ludovig (1920/IV). - Se. Tech. Super din 
Oratz 1884, lng. Consilier Aulic I. N. 

Cernăuti, str. Metzger 12 a 

1278. Waider Max (1920/V). - Se. Teclz. Super. Viena 1896. 
lng. chimist, Şef de secţie Rafineria Steaua Română 
Câmpina. 

Câmpina, Steaua Română. 

1279. Weber Iosif (19i 9/VI). - Se. Tec!z. Super. Miinchen /90Î, 
Ing. mecanic, şef de secţie Ia conducta de petrol 
C. F. R. 

Ploeşti, str. Ştefan Oreceanu 18 
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1280. Wechsler Bernhard (1923/U). - Se. Tech. Super. Char ... 
lottenb11rg-Berlin 1922, lng. liber profesionist.· 

Buc. T emişan~ 3 

1281. Weg Solomon (1920/IV). - Se. Tech. Super. Lemberg 
I S9 l, lng. la Primăria oraşului Cernăuti. 

Cern~ufi, Tramensgasse 39 

1282. Weisselberg Hirsch (1921/1). - Se. Tech. Super. Char· 
lottenburg-Berlin, lng. antreprenor pe compt propriu„ 

Buc. str. Luterană 24 

1283. Weitzendorf Alexandru (1920/XI) - S. N. P. S. BuL 
1918, lng. sub<lirector În Minist. de Industr. şi Comert„ 

Buc. calea Văcăreşti 32 

• 
1284. Wessely Iosef (1922.11). - Se. Tecii. Super. Viena şi Praga 

1913, lng. Şeful serv. de regularea râului În Suce.ava„ 
Suceava, calea Unirei 54 

1285; Windholz Marcu (1922/IV). - se· Politechnică Budapesia 
1897, lng.-şef. Şeful serv. de Pod. şi Sos. din jud~ 
Maramureş. 

Sighetul Marmafiei, str. Dr. Ioan Mihaly 29 

1286. Winklener Ioan (1922/IX). - Acad. Super. de mine Leoben 
1889, Director general technic Petroşani. 

Petroşani, jud. Hunedoara 

1287. Wolff Victor (1922/IV). -- Se. Politechnică Viena 1908, 
lng.·şef. Şef de sectie C. F. R. Sectia de Întret. 1 
Tg.-Mureş. 

T g.·Mureş, str. Zoltan 5 

z 

1288. Zahariade Petre A. (1920/XI). - S. N. JJ. S. Buc. 188Î 
lng. insp. gl. 

Buc. Soseaua Kiseleff 51 

' 
1289. Zaitman Leon (1918/IX). - Se. Tech. Super. Clzarlotten-

bu rg·Berlin. I.ng. liber profesionist. 
Buc. calea Victoriei 78 
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1290. Zamfirescu Leonida (1921/1). - Se. Tecii. Super. Char· 
lottenburg-Berlin 1914, Ing. chimist la Inst. Geologic. 

Buc. str. Solcâmilor 11 

1291. Zamfirescu Grigore C. (1920/XI - S. N. P, S. Buc. 
1920, lng. la Directia Aviatiei Ministerul de Răsboiu. 

Buc. str. Popa Soare 20 

-1292; Zamfirescu Petre M. (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1914, 
Ing. Inspect. serviciului L. C, F. R. 

Buzău, str. Mihai-Bravul 5 

1293. Zamfirescu Ramiro (1918/IX). - S. N. P. S. ·Buc. 191./, 
lng. Şeful serv. de Pod. şi Sos. al jud. Argeş. 

Piteşti,' str. Purcăreonu 

1294. Zamfirescu Victor (1919/XI). t- Se. Tecii. Super. Miin· 
clten 1896, lng. Inspecţia L. 6 C. F. R. 

Buc. str. Ol. Dona 1 

1295. Zănescu Aurel G. (1920/1). - S. N, P. S, Buc. 1919, lng. 
Insp. de tract. C. F. R. Bucureşti. Asistent la şcoala 
politechnică. 

Buc. str. Ion Moiores(!u 22 (fostă fund. Vaselor) 

1296. Zanne )uliu (1919/t1). - Se. Centr. de Arte şi Manuf. 
Paris 18BO, Ing.·insp. Ol. Memb. în Cons. tech. Su­
perior M. L. P. 

Buc. str. Solon 2 

1297. Zanne Nicu (191?/II). S. P. S. Paris 1881, Inginer. 
Industriaş. 

Buc .. str. Negustori 1 

1298 .. Zarifopol Alexandru C. (1918/IX). - S. Centr. de Arte. 
şi Manuf. 1914, lng. lnspect. princ. de lract. C. F. 
R. Ioşi. 

Iaşi, str. Cuzo Vodă 14 

·:1299. Zorio Mihai (1918/IX). - Se. de Aplic. p. ing. Torino 1893, 
lng.·şef al Corn. Botoşani. 

Botoşani, Bulevard 88 
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1300. Zlvolanu Ion S. (1.919YXI). - Se. Super. de Silv. Bră-
11eşti 1907, lng.·şef-silvie Rucăr. 

jpd. Muscel, Rucăr 

1301. Zerner Rudolf (1919/XII). - Se. Tec!t. Super. Ziirich 1891,_ 
Ing.·şef, director Io C. F. R. 

Buc: str. Bursei 5 et. II 

13'o2. Zernoveanu Teodor T. (1920/IV). -Aead. Super. de mine 
Freiberg 1899, lng. de mine. Directorul salinei Sliinic .. 

Slănic· Prahova 

1303. Zilberman Alexandru V .. (1921;X). - /nst. Technologic 
din Hareov 1907, lng. liber profesionist. 

Chişinău, str. Puschin 18 

1_304. Zlatcu Constantin St. (1919'IV.)-Sc. Tec!t. Super. Ziiriclr 
1911, lng. în întreprindere de instalatii calorifere 
electrice. 

Buc. sir. Martirului 10 

1305. Zlatcu Pascal (1916/IX). - S. N. P. S. Buc.1906, lng.·şef 
Director Ol. al Credit. Tech. Transilvănean. 

Buc. Bd. IndependeRfei 16 

1306. Zwillfng Maximilian (1920/VI). - Se. Tech. Super. Viena· 
1913, lng. Membr. al Soc. p. construc. .Arboroaso" 
Cernău(i. 

Cernăutt. str. Stelei 2 

/ 

, 
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APELUL 
ASOCIAŢIUNEI G-LE A INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

cATRE MEMBRII SĂI 

CERÂND CONTRIBUŢIUNI 1N VEDEREA REZOLVIREI CHESTIUNILOR 

PROFESIONALE DE ACTUALITATE 
.,.... 

Domnule şi iubite coleg, 

„Asociaţiunea Generală a Inginerilor din România", ca aso­
ciatiune profesională are în programul ei de activitate exami­
narea şi rezolvarea chestiunilor în legătură cu profesiunea noastră 
de inginer. 

· Dela început A. O. I. R. a abordat diferitele chestiuni pro­
fesionale, fără însă a le epuiza complet şi a ajunge la solutiuni 
definitive cari să poată fi produse şi sustinute pentru aducerea 
lor în formă legală. 

Credem nimerit ca să reluăm studiul unora dintre aceste 
chestiuni, utilisând materialul ce până acum s'a adunat, şi să 

căutăm a aduce noi contribuţiuni, cari să înlesnească definitiva 
rezolvare şi adoptarea unui anumit punct de vedere de către 

A. O. I. R. 
Credem că o viitoare adunare generală extraordinară, ce 

vom convoca ·în curând cu ocazia propunerii de modificare a 
statutelor ar fi cea mai bună ocaziune pentru discutarea unora 
dintre chestiunile profesionale. In acest scop ar trebui ca dife­
ritele studii, propuneri, note, ele., să fie prezentate din vreme de 
către camarazi pentru a putea fi centralizate, studiate şi prezen­
tate adunării generale, aşa ca discutarea diferitelor chestiuni să 
fie uşurată şi să aducă la resultate definitive. 

· Intre chestiunile profesionale mai de actualitate, ce ar putea 
fi supuse discuUunei unei adunări generale extraordinare, sunt : 

1. Legea Corpului Technic. -Actuala lege a corpului technic 
datează de aproape trei decenii ; a fost o lege bună şi a condus 
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la organizarea corpului technic care a avut o aşa de frumoasă 
şi de folositoare activitate până la răsboiu. Conditiunile create 
de evolutiunea normală şi de perturbările marelui războiu, pre­
cum :;;i întocmirea Marei Românii prin strângerea la un loc a 
provinciilor cu legiuiri diferite, a pus de mai multi ani problema 
întocmirei unei noi legi a corpului technic; o asemenea lege 
1.::are ar trebui să fie unitară penlru întreaga tară şi să satisfacă 

6devăratelor nevoi ale tării şi interese ale inginerilor. nu există 
încă, cu toate încercările de a fi întocmită. Lipsa unei legi a 
corpului technic contribue la slăbirea acestui corp, în detrimentul 
interesului nostru profesional şi în paguba economiei nationale. 

A. O. l. R. dela început chiar s'a ocupat de această ches· 
liune, şi mai multe studii suni publicate în BuleHnul şi în co­
lectiunile Asociaţiunei. 

2. Protec(iunea profesiunei şi titlului formează iarăşi o im­
portantă chestiune profesională pentru ingineri care a fost ridi­
cată şi desbătută de atâla vreme, fără a se fi ajuns la o formă 
care sii poată fi adoptată şi urmărită spre a căpăla puterea de 
lege. 

Credem însă că examinarea în fond a chestiunei va putea 
contribui la resolvarea ei, fie prin propunerea unei legi speciale, 
fie prin anumite dipozitiuni ce ar putea fi coprinse în legea cor­
pului technic. 

Şi în această chestiune camarazii pot găsi lucrări publicate 
în Buletinul şi colectiunile Asocialiunei, în afară de acelea ce-s 
mai vechi, cari au fost la vreme publicate în „Buletinul Socie· 
tătii Politec~nice". 

3. Che~tiunea personalului C. · F. R.. Una din cele mai im­
portante ramuri de activitate de care depinde întreaga refacere 
economică a tării şi poate chiar cea mai importantă trece o 
mare criză, care influentează în rău întreaga viată economicii a 
tării Prin mărirea retelei de exploatare şi a insuficientei perso· 
naiului conducător la liniile nouilor provincii, şi prin plecarea din 
serviciile. publice a numerosului personal technic superior, ad· 
ministratia C. F. R. este cu totul desorganizată, fără a se putea 
constata vre-o tendintă bine marcată. în scop de a se reface un 
personal technic suficient ca număr şi bine pregătit din punct de 
vedere al culturei technice profesionale, şi a spiritului de con· 
ducere admini~tralivă ordonată. Camsrszii aflaţi încă în serviciul 
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C. F. R., duc o muncii grea, din cauza lipsei acestui personal„ 
care sii completeze serviciile şi sii ajute pe cei ce existii încă.;· 

şi din zi în zi situatiunea debine mai grea din cauza continuefi 
plecă.ri a . func-Uonarilor superiori. Mijloace exceptionale : milita-· 
rizarea, rechizitionarea, etc., nu pot servi decât pentru cazuri· 
urgente pentru o durată limitată, neputând în niciun caz să cons-· 
titue o soluUune cu caracter definitiv. 

Inginerii cari s"au ocupat cu chestiunile de acest fel, şi îrr 
special camarazii noştri dela C. F. R. şi acei cari multă vreme 
au fost în administratia drumurilor de fier, pot aduce contribu­
Uunile lor, cari să clarifice această chestiune. 

Aceste trei chestiuni credem că sunt suficiente pentru dis­
cuţiunea unei adunări generale extraordinare. După cum am 
arătat şi la începutul acestei circulări, este nevoie ca diferitele 
contributiuni să fie trimise din vreme, pentru a fi coordonate· şi 
prezentate adunării generale în scop de a se uşura discuţiunile. 

Rugăm a se comunica Asociatiunii lucrările ce fiecare ca· 
.marad doreşte a prezenta în chestiunile de mai sus. După pri~ 
,mirea acestor lucrări, sau cel pu\in anunfarea lor în termen de 
15 zile dela d~ta prezentei circulări, vom putea stabili programul 
.definitiv al acestei adunări generale extraordinare. 

Primifi, domnule şi iubite coleg, salutările noastre distinse .. 

Preşedintele A. O. I. R. 
Constantin D. Buşilă 

No. 102 din Martie 1923 . 

Secretar General · 

Aurel Zânescu 

.APELUL 
ASOCIAŢIUNEI G-LE A INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

PENTRU 

ADUNAREA AD-HOC DIN 29 APRILIE 1923 

Iubite Coleg, 

Asocia\ia Generală a Inginerilor din România, care în primu I 
rând are de scop apărarea intereselor profesionale ale membrilor 
săi, urmăreşte .actualmente cu deosebită străruintă ameliorarea 
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situafiei materiale atât de precară a inginerilor salariali de stat, 
judet şi comună. 

Paralel cu mişcarea generală a tuturor cate!Joriilor de 
muncitori intelectuali, mişcare desfăşurată în ultimul timp cu o 
vigoare deosebiiă, ingine1ii salariali. de stat, în mai multe adu· 
nări succesive şi-au manifestat cu tărie dorinf a ca situatia lor 
materială să fie grabnic îmbunătătilă în raport cu scumpetea 
crescândă a vietei. 

Asociafia Generală a Inginerilor din România însuşinau-şi 
aceste doleante ale membrilor Sec(lei l-a, a făcut cuvenitele 
demersuri la cei în drept pentru ca minimnl de salariu absolut 
necesar unei existente demne în raport cu situaţia lor socială 

şi muncei ce o desfăşoară pentru binele public, să fie acordat. 
Neajungând însă până acum la rezultatul clorit şi luând în 

considerare desideratul inginerilor salariali de stat şi particulari, 
exprimat în ultima adunare din 1 Aprilie a. c., A. O. 1. R. a 
decis ca în conformitate cu art. 10 din regulamentul de aplicare 
al statutelor să convoace o adunare ad-hoc a tuturor membrilor 
din toate secţiile, pentru a se lua o hotărâre definitivă asupra 
procedeului de urmat spre a se ajunge neapărat la satisfacerea 
dreptelor revendicări formulate în memoriul ce s'a înaintat de 
A. O. I. R. d-lor miniştri ai departamentelor respective cât şi 

tuturor membrilor parlamentului. 
Ţinând seama de însemnătatea deosebită a hotărârilor la 

care va ajunge această adunare, după cum se vede din alăturata 
moţiune 1) a secţiei l-a, facem un călduro~ apel ca membrii A. O. 
I. R. în cât mai mare număr să ia parte la formularea solutiei 
definitive, ca aceasta să aibă efectul dorit şi să se poată impune 
cu toată autoritatea tată de cei ce au datoria să consolideze 
corpul nostru ingineresc, care întotdeauna prin munca sa în­
cordată şi demnă a /fost la înălţimea cerintelor. 

Peniru ca reuşita acţiunei noastre să fie asigurată~ ea trebue 
să aibă cât mai multi aderenfi, şi de aceia rugăm stăruitor pe 
colegii noştri din diferite centre, a trimite la această adunare 
cât mai multi delegati, cu împuternicire. pe bază de procese 
verbale semnate de toţi colegii din fiecare centru, arătând astfel 
că aprobă şi execută în totul hotărârea ce se va lua în această 
importantă adunare. Facem apel la inifiativa şi stăruin.ta fiec'ăruia 

I) Vezi pag. 145 
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.... 
pentru a se strânge cât mai multe aâesiuni prezentându-le adu· 
nărei în numele celor ce ar fi împiedica fi· să vină. 

Ne facem datoria de a vă reaminti că numai de modul cum 
vom putea să impunem hotărârea noastră, depinde în primul 
rând satisfacerea dreptelor noastre revendicări şi că această 

hotărâre se va impune cu atât mai uşor cu cât ea va fi luată 
în numele a cât mai multi membrii din toate cele patru secfiuni 
A. O. I. R. 

Reuşita stăruintelor noastre se va res{rânge în primul rând 
şi asupra refocerei şi cunsolidărei serviciilor technice ale Sta· 
tului - atât de necesare propăşirei lui economice - şi cari 
astăzi sunt în dezorganizare progresivă, din cauza plecărei 

multor elemente silite de insuficienta salarizării. 
Nu ne îndoim că în vederea acestei adunări ad-hoc ce va 

avea loc Duminică 29 Aprilie a. c., ora 10 dimineaţa, în Io· 
calul soc. Politechnice, str. Episcopiei 2, etaj, Bucureşti, fiecare 
membru al A. O. I. R. va sacrifica orice alte ocupaţiuni şi va 
răspu~de apelului nostru venind personal Ia · această adunare 
sau trimeţând adesiunea sa scrisă prin delegaţii centrului sau 
chiar direct la' sediul A. O. I. R. str. Episcopiei 2, etaj, Bucureşti. 

Primifi, vă rugăm iubite coleg, sentimentele noastre colegiale. 

Preşedinlele A. G. I R. 

Constantin D. Buşii~ 
Secretar General, 

Aurel Zănescu 
No. 108 din 4 Aprilie 1923. 

MOŢIUNE 

VOT AT Ă DE INGINERII DIN SERVICIILE PUBLICE ŞI PARTICULARE' 
IN CHESTIUNEA SALARIILOR 

Inginerii „Asociaţiei generale a Inginerilor din România" 
din serviciile publice şi particulare întruniti în adunarea gene­
rală dela 1 Aprilie 1923. 

Având' în vedere constatarea tristă·, că justele lor cereri 
privitoare la salarii,· nu vor fi decât parfial satisfăcute, satisfacere 
·ce de altfel nu va reuşi măcar- să amelioreze într' un grad cât 
de mic situaţia materială precară în care se găsesc. 

10 
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Având în vedere că insuficienta salariilor personalului 
technic a condus la dezorganizarea crescândă ·a tuturor servi· 
ciilor Statului. 

Având în „edere că prin această dezorganizare nu se mai 
poate avea nici măcar speranta unei refaceri şi consolidări eco· 
nomice a tărei. 

Având în vedere, în fine, că' inginerii se găsesc astiizi în 
imposibilitate chiar de a·şi mai continua rolul ce-l au în opera 
lor de creatiune şi organizare, - în unire cu camarazii lor din 
serviciile particulare, hotărăsc : 

1. Comitetul Sectiei l·a să urmărească şi să stăruiască în 
vederea îndeplinirii interventiilor făcute până acum, privitor la 
sporirea salariilor precum şi să. aibă toată latitudinea asupra 
măsurilor necesare ce vor moi trebui luate în viitor. 

2. In vederea unei organizări serioase şi a studierii mijloa· 
celor de realizare a unei· eventuale demisii în masă. ca ultim 
mijloc de acţiune în caz de nesatisfacere, precum şi a reluărei 

neîntârziate a lucrărilor de refacere imperioasă pentru economia 
tării, se va constitui un comitet special de 5 membrii, care se 
va ocupa exclusiv cu aceHstă chestiune. Comitetul de mai sus 
are însărcinarea de a revizui şi completa regulamentul expu~ în 
adunare, care se întemeiază pe cre8rea unui fond de sustinere 
a inginerilor demisionati format. din cotizatii lunare corespunză· 
!oare salariului pe o zi, ale fiecărui inginer din Sectia l·a, precum 
şi din alte fonduri sau colizatii benevole ale camarazilor clin 
celelalte sectii. 

3. Să se tină o adunare ad-hoc a tuturor inginerilor sala­
riati de stat, judet şi comună, cu delegati ai diferitelor centre 
din tară în unire cu camarazii lor din toate celelttlte ramuri de 
activitate inginerească, la 29 Aprile 1923, spre a se I ua hotărâri 
definitive privitor la mijloacele de luptă, în caz de nesatisfacere 
completă a revendicărilor drepte ole inginerilor. 

4. Consiliul de Administrotie este ruga, o lua contact cu 
comitetele celorlalte Cdtegorii de muncitori intelectuali, în ve­
derea unei acUuni comune, care să conducă Io realizarea sco­
pului lor comun. 

Preşedintele Sec/iei l-a 

Elie Radu 
Secretar, 

,l.J. Nicolau 
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MEMORIILE 
ASOCIAŢIEI GENERALE A INGINERILOR DIN RO MANIA IN 

CHESTIUNEA SALARIILOR INGINERILOR DIN SERVICIILE PUBLICE 

I. 

Asociatia Generală a lnginerilor din România însuşindu-şi 
în cadrul intereselor generale ale. tării, doleantele membrilor săi 
cu privire la situaţia lor materială, găseşte de datoria sa de a 
informa factorii răspunzători ai tării asupra consecintelor ce ar 
decurge din continuarea unei situaţiuni materiale insuportabile 
a inginerilor salariaţi de Stat. 

Asupra acestei situatiuni Asociatia Generală. a Inginerilor 
constată: 

1. Că actualele retributiuni ale inginerilor salariali de Stat, 
de toate categoriile, sunt cu totul în desacord cu posibilitătile 

de satisfacere c; necesită.tilor minime de existentă; 
2. Că situatiunea materială insuportabilă duce la desorga· 

nizarea serviciilor technice publice atât prin plecarea persona· 
lului technic la societăţile particular~ cât şi prin acţiunea demo· 
ralizantă a lipsurilor ; 

3. Că unele servicii technice de exploatare (C. F. R„ R. 
M. S., etc.) în. care imperfectiunele funcţionării se manifestă vi· 
zibil şi imediat, au fost silite să recunoască necesitatea unor 
relribuţiuni mai puţin insuportabile sporind apuntamentele per­
sonalului prin prime de activitate, cote diver~e etc.; 

4. Că inginerii salariaţi de Stat de aceiaşi pregătire şi ace­
laş grad sunt supuşi la tratamente deosebite contrar spiritului 
dispoziţiilor Îegilor de corp în vigoare şi fără să se tin~ seamă 
de consecintele demoralizante ce decurg din această diferenţiere 
arbitară ; 

5. <.;ă asemenea circumstante (situatie materială insupor· 
tabilă., diferentiere arbitrară în tratamente etc.) cari afectează 
organiza(iunele technice de stat, au contribuit mult ca în 4 ani 
de pace, după 2 ani de războiu, să nu se poată stabili un sis­
tem sigur de refacere econo'llică, făcând loc liber scumpirei' 
continu crescânde a vieţei. . 

Fată de aceste constatări Asociafia Generală a Inginerilor 
·din România : 

1. A vând în vedere că un regim de salarizare arbitrar şi in 
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desacord cu nevoile inexorabile de traiu creiaz8 cauze cari nu 
pot să nu aibă efecte dăunătoare intereselor generale; 

2. Având în vedere că atunci când Stalul vrea ~ă organi· 
zeze intensificarea transporturilor, captarea energiilor, comple· · 
tarea retelei căilor de comunicatie, regularea cursurilor de apă 
împădurirea regiunilor devastate etc., a lăsa s~rviciile technice 
publice s8 se desorganizeze înseamnă a întârzia peste măsură 
de mult refacerea f ării, înffiptuirea unei reorganizări fiind foarte 
grea şi de lungă. durată; 

3. A\îând în vedere că. sub presiunea nevoilor materiale 
de traiu se recurge la ocupaţiuni complimentare agonisitoare 
ceiace scoboară aportul profesional Şi moral pentru Stat al sa­
larialilor şi clatină însăşi integritatea profesioniştilor cinsti(i, cons· 
tituind o pierdere cu mult mai gravă şi cu mult _mai dificilă de 
refăcut decât perderea moterială ; 

4. Având în vedere că. dt.ferenta arbitrară de tratament face 
pe de o parte ca serviciile în suferinlă se se sdruncine definitiv, 
iar pe de altă parte favorizează întronarea ideei de nedreptate 
de o actiune vădit primejdioasă ; 

5. Considerând că fără o voinţă hotărâtă de a stimula fac­
torul·om de productie nu se poate &şlepta demarajul activitătii 
de refacere a tării ; 

6. Având în vedere că vremurile exceptionale de astăzi 

reclamă din partea tuturor o jertfă compatibilă cu valoarea lor 
profesională. 

7. Având în vedere valoarea coeficientului de scumpire 
care se cifrează la 29 ori fa tă de 1916. 

Asociaţia .Generală a Inginerilor se socoate îndreptălită a 
cere Guvernului: 

1. Uniformizarea retribuţiunilor Inginerilor din toate servi· 
ciile publice potrivit spirilului legilor de corp în vigoare ; 

2. Sporirea tuturor salariilor lnginerilor din serviciile publice 
pornind dela un minimum fixat, pe baza unui coeficient de 
scumpire de 2 ori mai mic ca cel real, la 7000 lei bruto lunar 
pentru inginerul stagiar şi ajungând la un maximum cifrat pe 
baza unui coeficient de scumpire de 4 ori mai mic ca cel real , . 
la 15000 lei bruto lunar pentru inginerul inspector general. 

ln aceste sume brute intră atât actualele salarii de hază (ce 
urmează a se modifica ulterior potrivit coeficientului de safari-
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zare profesional ce rezultă din scara normală dela 1916) cât şi 

chiria, sporul de scumpete şi ajutoarele de familie acordate 
astăzi. 

Trecerea dela salarizarea actuală la cea propusă se poate 
face prin adăugirea unei diferente ce reprezintă o primă de ac­
tivitate. Intre limitele extreme se va fixa o scară de salarizere 
convenabilă. 

Satisfacerea deplină a acestei nevoi reclamă pentru exerci­
ţiul viitor, pe 9 luni până la 1 Ianuarie 1924, suma de circa 40 · 
milioane lei pentru corpul technic al inginerilor şi suma de circa 
40 milioane lei pentru corpul technic al Inginerilor silvici. 

4 

Având în vedere că salariile au rămas aproape staUonare 
pe o perioadă de timp în care viata s'a scumpit de 2 ori făcând 
ast-fel să crească denivelarea dintre salariile îndreptă.file şi cele· 
actuale de'Yenite cu totul insuportabile. 

Asociatia Generală a Inginerilor crede că sporurile recla­
mate, tinând cont de coeficientul de sacrificiu la care Inginerii, 
consimt, trnbuesc socotite ca pntin pretentioase. 

Preşedintele A. O. I. R. 
Constantin D. Buşilă 

No. 106 din 18 Martie. 

II. 

p. Secretar General, 
Olz. Nicolau 

Domnule Ministru, 
Ca urmare la Memoriul ce v'am prezentat cu ocazia au­

rlientii ce ati binevoit a ne acorda la 20 Martie 1923, avem 
onoare a vă prezenta aci alăturat calculul precis docum~ntat al 
sporurilor de salarii pe care asociatia. noastră le revindică, şi 
cari sporuri se pot acorda din creditul suplimentar de 500 mi­
lioane înscrise în buget. 

Bazele revindecărilor noastre sunt indicate în tablourile 
grafice alăturate din cari reese clar: 

1. Inginerii de aceiaşi clasă şi grad primesc salarii diferite· 
după diversele Ministere sau Administratiuni publice unde func· 
tionează având unii chiar dublul celorlalti. 

2. Raportul înţre salariile actuale şi cele dinainte de­
riizboiu a crescut până la 19 pentru categoriile de funcţionari, 
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, inferiori, şi numai dela 3-5 pentru toti Inginerii, pe când coe­
-ficientul general de scumpete este astăzi de peste 29. 

Astfel fiind este absolut drept a se face: 
a) Echivalarea salariului iuginerilor din serviciile punlice ~-
b) Sporul salariului tuturor inginerilor pentru dobândirea 

tmui minimum de existentă. 
Pentru -satisfacerea revindecărilor noastre în aceste hipo· 

-ieze este n.ecesar a se defalca din suma globală de 500 milioane 
durmătoarele sume pentru ingineri : 

1. La Ministerul Lucrărilor Publice . 11260980 
2. " " Comunicafiilor . . 1'5893805 
3. „ „ Finantelor . . . . 134 7 480 
4. " " lnstructiei Publice 416691 
5. " „ Domeniilor (Ingineri Silvici) 24155574 
To tal pentru Inginerii din Cqrpul tecnic . 28918956. -

„ „ „ „ „ Silvic . . 24155574.-

Domnule Ministru, 

Având în vedere dreptele noastre cereri, precum şi interesul 
·general care e legal de această chestiune, după cum le·am 
'documentat scris în memoriul cu care ne-am prezentat d-voastră 
1a 20/HI/1923, avem onoare a vă ruga să binevoiti a dispune ca 
in Comisiunea bugetară a Camerei însărcinată cu repartitia 
celor 500 milioane pe Departamente să figureze şi reprezentantii 
-A. G. I. R. , pentru asigurarea unei echitabile repartiţii, precum 
şi pe lângă Comisiunile Departamentelor pentru repartizarea pe 

-servicii şi funcţiuni. 

Prîmili , vă rog, Domnule Ministru, asigurarea distinsei noastre 
"'consideraţiuni. 

Preşedinte, 

Constantin D. Buşilă 

Delegatul Consiliului 

I. Dernetrescu , 
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MEMORIUL 
ASOCIAŢIUNEI G-LE·A INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

IN CHESTIUNEA ELIGIBILITĂTEI INGINERILOR IN PARLAMENT 

Asociatia Generali a Inginerilor din România are onoarea 
a vă ruga a da odată cu noile legiuiri too.tii atenţiunea D-voastră 
prezentului demers cu privire asupra alcătuirei Senatului şi com­
patibilităţei între mandatul legislativ şi functia la Stat a Inginerilor „ 

Aldituirea Senatului 

Ultimele declaraUuni ale D-lui Prim Ministru arată clar că 
Senatul, elementul ponderator in Stal, trebue sii-şi păstreze ca· 
racterul dominant democratic electiv. Dar pentru ca Maturul Corp 
să nu fie o repetifie a Camerei el va trebui sii cuprindă şi corn-. 
petinfe, care să-şi afirme forţa ~i ştiinţa. 

De aici decurge şi admiterea Senatorilor de drept, în pnrte 
aleşi de Cernerile de Industrie şi Comert şi de alte organizn· 
fiuni de stat. Preşedintele Consiliului Technic superior al Statului: 
.a fost omis printre senatorii de drepl cu toate că nu . este altă. 

organizafie superioară de Stat care să întrupeze in chip mai fe· 
ricit forta şi şliinf a technică a Ţărei atât de necesară în alcă­

tuirea Senatului. 
E de dorii ca consiliile profesorale unite ale Şcoalelor Po· 

fitechnice din Bucureşti şi T emişoara să dea încă doi senatorii 
aleşi. ln acest chip, inginerul care în deobşte riu face politică 

militantă, care lucrează în fabrici, uzini, servicii publice şi sunt 
supuşi unei disciplini tot atât de riguroase ca aceia a armatei, 
nu vor fi excluşi din viata pofitică. 

Eligibilitatea în adun~rile legislative a inginerilor dela 
Stat. 

Inginerii, medicii, arhitecfii au protestat la timp împotriva 
decretului lege din 16 Noembrie 1918 care Ie-a răpit drepturile 
lor de eligibilitate recunoscute în vechiul regat, Bucovina, Ba.„ 
sa rabia. 

https://biblioteca-digitala.ro



'154 Buletinul -Asociaţiunel' Generare a Inginerilor 

Din motive piiternice acest drept a fost extins şi acordat 
-preofilor, învătătorilor, - dar acest legitim câştig al democraliei 
nu poate, nu trebue , să sugrume competenta şi frebue să ; re­
-cunoască compatibilitatea legitimă ·între mandatul legislativ şi 

profesiunea liberă pusă în serviciul statului. ' 
In concluziune, în viitoarea lege electorală va trebui să fie 

admis principiul „ca funcfiunile retribuite de Stat, Judef, Comună 
..,sau aşezămintele de utilitate publică ale căror bugete se votează 
n de Cameră şi ocupate de medici, ingineri, arhitecfi să nu fie 
~incompatibile cu mandatul de Deputat sau Senator. Titularii· 
"acestor funcţiuni însă, nu vor putea fi aleşi în două legislaturi 
„consecutive. Din oficiu, funcţiunile medicilor, inginerilor şi ar­
" hitec tilor aleşi în Corpurile legiuito ar~ vor fi ocupate în mod 
„provizoriu de înlocuitori titraţi, numiţi de Autorităfile în drept 
„pe timpul mandatului legislativ". 

Preşedinte, 

Constantin D. Buşilă 
No. 107 din 24 Martie. 

p. Secretar General, 
I. Arapu 

R\E G U L A M E N T 
PENTRU 

OFICIUL DE PLASARE A. G. I. R. 1 l 
Aprobat în şedinfa Consiliului de Adminisrafie-A. G. I. R. din 14Mame1923 

Scopul 

. lrt. /. - In conformitate cu statutele, se înfiinfează pe 
lângă Biuroul Asociafiei un Oficiu de plasare a inginerilor care 
să coordoneze cererile şi ofertele pentru posturile administrative, 
comerciale, industriale pe care le pot ocupa inginerii, cari lo­
cuiesc în fară. 

Administraţia Oficiului 

Art. 2. - Oficiul este administrat de Preşedintele, Vice 
Preşedinti, Secretarul General, un delegat al Consiliului de Ad-

I) Comitetul se compune din d-nii /. Arapu, C. Buşilă, Blasian, V., P. 
Ciocâlteu, M. P. Florescu, Vasilescu Karpen, A. Zănescu. 
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ministratie şi· câte un delegat al Directiunilor Şcoalelor Poli· 
technice din tară • 

. . Art. 3. - fiecare administrator al ofi~iului este obligat. ·ca 
odată pe săptămână să den audiente interesatilor. 

Art. 4. - Orice cerere sau ofertă pent.ru posturi cari pot 
fi ocupate de ingineri vor. fi arătate în Buletinul Asociatiei şi la 
nevoe în alte publicatii în totul lămurite sau închise în iniliale. 

Art. 5. - Cererile şi ofertele, după avizul interesatilor vor 
fi cât se poate de discrete. · 

Art. 6. - Oficiul are. îndatorirea să li~ listele anuale nomi· 
native ale promovafilor Scolilor Politechnice din tară. La sfâr· 
şitul fiecărui an şcolar, Oficiul va face demersuri la A.utorităti,_ 
Camerile de Industrii şi în cercurile financiare Comerciale pentru 
plasarea noilor promoliuni. 

REGULAMENTUL 
PENTRU DECERNAREA PREMIILOR 

DIN 

• 

„FONDUL CONSTANTIN ALIMANEŞTEANU" 

Votat de Consiliul de Ad-tie A. G. I. R. în şedinta dela 22 Ianuarie 1923 

1 Art. I. - Donatiunea de lei SO.OOO pusă Ia dispozitiunea 
„Asociatiunei Generale a inginerilor din România", va purta nu­
mele „ Fondul Constantin Alimăneşteanu". 

Art. 2. - Acest fond, care va putea fi alimentat şi cu alte 
donatiuni, se administrează prin îngrijirea Consiliului de Admi­
nistra\ie a „Asociafiunei generale a inginerilor din România". şi 

' este destinat să stimuleze cercetări ştiinfifice în domeniul indus­
triei miniere - şi în special ceeace priveşte petrolul şi gazele 
naturale - prin decernarea de premii purâtnd numele: Premiul 
„ Constantin Al imăne,c;teanu". 

Valoarea premiului se· hotărăşte de consiliul de adminis­
tratie A. O. I. R. ea neputând depăşi dobânda c~pitalului ce 
constitue fondul. 

Art. 3. - Premiul „Constantin Alimăneşteanu" este destinat 
pent~u lucrări şi cercetări originale.nepubţicate de valoare ştiinţi--
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· fică, din domeniul ştiintelor aplicate în strânsă legătură cu industria 
minieră sau metalurgică, şi în special che&tiunile relative la petrol 
şi gaze naturale cari au fost executate în intervalul dela data 
publicărei concursului. ' 

Premiul se va decerne în cursul lunei Mai, la fiecare 2 ani, 
după hotărârea Consiliului de Administrafie A. G. I. R. 

Consiliul de Administraţie A. G. I. R. poate exercita initla­
tiva de a fixa el însuşi chestiunile asupra cărora instilue con­

-cursul pentru acordarea premiului. 
La acest premiu pot concura şi străinii cu activitate neîr .• 

treruptă de cel putin trei ani în industrin minieră din România. 
Art. -I. - Cu cel puţin 2 ani înainte de decernarea pre· 

.Riului, Consiliul de admini~trafie A. O. I. R. dispune publicarea 
concursului în revistele lechnice din ţară şi în 2 cotidiane din 
cele mai răspândite. 

Art. 5. - Lucrările prezentate la concurs lrebue să fie 
scrise în limba română. Ele trebuesc să fie înaintate Consiliului 
de administraţie al „Asociatiunei Generale a Inginerilor din 
România• cu cel puţin 3 luni înainte de începutul Junei în care 
va avea loc decernarea premiului, adică cel mai târziu până la 
finele lunei Ianuarie a anului respectiv. 

Lucrările vor fi prevăzute cu un „motto" şi însoţite de un 
plic închis care să conţină numele autorului. Acest plic nu va 

. fi deshis decât după ce s' a pronuntat decernarea premiului. 
Art. 6. - Pentru examinarea lucrărilor prezentate, Consi­

liul de administratie A. G. I. R. institue pentru fiecare concurs 
în primele 15 zile ale lunei Februarie un juriu compus din 
Preşedintele A. G. I. R. şi cel puţin 4 membrii A. G. I. R. aleşi 
dintre persoanele cu activitate ştiinţifică sau technică în domeniul 
apropiat cu subiectele tratate. 

Juriul se constitue cu majoritatea membrilor şi lucrează 

sub preşedinlia Preşedintelui A. O. I. R. 
Art. Î. - Juriul poate să desemneze pe unul sau mai multi 

membrii din sânul său ca referenţi asupra lucrărilor prezentate. 
Referatele trebuesc depuse cel mai târziu până la 15 Aprilie 
inclusiv a anului respectiv. 

Pe baza referatelor asupra lucrărilor juriul hotărăşte cel 
mai târziu până la finele lunei Aprilie acelaş an asupra decer­
nărei premiului, prin vot secret şi conform cu avizul majorităţii. 
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Art. 8. - Dacă premiul nu a putut fi acordat integral unei 
singure lucrări, juriul ore dreptul să declare premiul divizibil şi 
să acorde concurenţilor ole căror lucrări au fost găsite meritorii, .. 
o porte din premiu, în semn de stimulare. Suma acestor premii 
parţiale nu poate depăşi valoarea premiului original. 

Suma neatribuită ca vremii sau restul ce ar rămâne 

din premiul original după acordarea premiilor parţiale de incu· 
rajare, revine fondului spre capitalizare. 

Art. 9. - Rezultatul decernării premiului se pronunţă de 
preşedintele A. G. I. R. în numele juriului, într'o şedinţă ple­
nară a Consiliului de administraţie a „A.sociaţiunei Generale a 
Inginerilor din România", şi se va publica în Buletinul A. G. ). R 

Art. 10. - Toate dispozifiuniJe în legătură cu administrarea 
fondului, şi cu destinatiunea dată venitului pentru infiintarea de 
premii, vor fi luate şi aduse la îndeplinire prin Consiliul de 
administraţie al „Asociafiunei Generale a Inginerilor din România". 
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ln vPderea organizărei celui al treilea Congres al Inginerilor 
din România, care se va întruni la Cernăuti, în cursul Junei 
Septembrie, Consiliul de Administraţie a stabilit comitetul de 
lucrări, care în primele sale şedinţe s'a constituit în modul 
următor: 

Preşedintele comitetului de lucrări : Or. G. Stratilescu. 
Preşedinţii secţiunilor în care s'a împărţit Comitetul de 

lucrări : 1. Transporturi : Al. Perieţeanu; 2. Lucrări Publice: / . 
. lrbore; 3. Industrie: C. R. Mircea; 4. Mine: /. Tănăsescu; 5. 
Energie: /. Stefănescu-Radu; 6. Edilitate: G. Balş; 7. Silvice: 
P. Antonescu; 8. lnvătământul technic: N. Vasilescu Karpen;·"9. 
Sociale: /. Arapu ; Secretari: A. Zânescu, Al. D. Bunescu. / . 
. · lpri lrănennu. 

Membrii Comitetului de Lucr~ri : 

Andrea !., Apostolescu !., Aprilzăneauu /., Arbore !., An­
dreesru I. C., Antonescu P., Antonescu G. P., Arapu !., Alexan· 
drescu T., Budeanu C., Buşilă C., Bejan P. Blasian V., Bălteanu 
C„ Hunescu Al., Balş O., Bol dur M., Coca .EJ., Costache C., 
Cassasovici C., Cioc M., Constantinescu M., Capşa G., Dobrescu 
/., Dumitrescu N., Dulfu P., Dumitrovici, Filipescu G. Em., Flo­
rescu M., Guzman E., Gani(chi !., Georgescu G. C., Georgescu 
C. P., Hoisescu C., /oaniţiu E., Iancu Al., Iancu !., /acovescu /., 
Leo11ida D., Lupaşcu !., Maksay A., Marţian !., Mihalaclze !., 
.Hare,<> 7 Iz., Milzăescu S., Mircea R. C., Mircea E., Mătăsaru C., 
MtJteescu Cr., Mironovici V., Niculescu Cr., Negruţ/., Nicolau P., 
Nastăsescu Glz., Nicolau Oh., Opran ! R., Perieţeanu Al., Petcu· 
/eseu N. !., Profiri N., Popescu Cezar, Psemisclzi, Pincllis A. /., 
Precup, Procopovici 7 ., Răileanu C., Răpeanu S., Răşcana A., 
Scutaru G., Stoica V., Stratilese-11. Or., Sfin(escu C., Şeibulescu A., 
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-Stefănescu R I., Tănăsescu I., 7 ănăsescu M„ Teodorescu C., 
\'icol T., Vidrighin St., Vasilescu Karpen, Vasiliu Eug., Ztinescu A. 

Comitetul Lucrărilor a adresat tutulOT camarazilor din ţară 
următoarele circulări: 

Circulara No. 1 (28 Ianuarie 1923): „Comitetul pentru pre­
„ gătirea lucrărilor Congresului al I Ii-lea al Inginerilor, care Vţi 
„avea loc la Cemăuţi, la începutul lui Septembrie 1923, îşi 

„inaugurează lucrările sub auspiciile cele mai promitătoare. · 
„Primele două Congrese justifică, credem pe deplin, acest 

„optimism. Numărul mare de participanti. importanta caHtativă 

„şi cantitativă a lucrărilor prezentate, competenta şi entusiasmul 
„ştiintific al discuţiunilor, alături de modul cum opinia publică 
„a primii aceste manifestări ale noastre, ne permit să ~perăm 

„că Congresul din 1923 va accentua şi mai mult ascendenta 
„evolutivă a Congreselor _noa~tre. 

„Şi astfel, depăşind obligatiile statuare în prevederea lor, 
„prin modul cum au fost satisfăcute, Congresele noastre se 
„afirmă cu toată autoritatea unui competent îndrumător În viata 
„ economică a tărei. 

„Este, desigur, pe cât de raţional pe atât de necesar, ca 
„inginerii, în calitate de factori esenţiali în cele 3 elemente pri­
" mordiale ale economiei naţionale: productie,. circula fie şi dis­
" tribu ţie, întrunindu-se în Congresele lor şi punând alături şi de 
„acord concluziile pe cari fiecure le-a adus din activitatea sa 
„particulară, să stabilească, în formule indiscutabile„ normele 
„cele mai logice cari să călăuzească viata noastră economică. 

„Ştiindu-vă, stimate coleg, perfect convins de acest lucru, 
„ne permitem a vă cere contributia Dv. pentru succesul deplin . 
„al Congresului şi deci pentru realizarea scopului său. 

„Considerând practica de până acum şi examinând plura­
„litatea chestiunilor la cari se poate referi competenta corpului 
„nostru, Comitetul de lucrări a stabilit următoarele capitole de 
„chestiuni formând 9 secţiuni, în cadrul cărora vor urma să fie 
.„clasate comunicările ce se vor prezenta: 

1. Transporturi. 6. Edilitate. 
2. Lucrări Publice. 1. Silvice. 
3. Industrie. 8. lnvăţămdnt Technic. 
4. Mine. 9. Sociale. 
5. Energie. 
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„Desigur, acest cadru nu e restrictiv. Comitetul va fi bucuros 
„a deschide noi capitole spre a cuprinde eventualele noui ches­
" tiuni pe cari colegii le vor prezenta, în vederea măririi int~resului 
"şi amplitudinei Congresului. 

nln privinţa normelor general~ privind tratarea diverselor 
„chestiuni, Comitetul îşi permite a expune următoarele con­
„sideratiuni: 

„ Congresele noastre trebuie să prezinte unita f e şi să asigure 
„continuitate în activitate. Alături de chestiunile noui, pe cari 
„evolutia viefii nafionale sau internaţionaleecorromice le ridică 
„ in fiecare an, Congresele noastre au datoria să se ocupe de 
„chestiunile generale fixate În primul Congres, până la completa 
„ lor soluţionare. 

„ După afirmarea principiilor generale şi formularea progra­
„ mel or sintetice, ni se cer soluţii practice şi imediat aplicabile. 
„ni se cere prin urmare disecarea chestiunilor până la detaliile 
„care prezintă Încă un interes general, odată cu grija permanentă 
„ca cuvântul nostru să. fie spus la timp. 

„ln altă ordine de idei, toate chestiunile trebuesc privite 
„din 2 punc~e de vedere: Întâiu refacerea, reorganizarea şi corn· 
„pletarea elementelor actuale şi, al doilea, fixarea unui program 
„de desvoltare, cu ten'dinfe bine precizate, în cadrul unic al inte­
„reselor nationale. 

„ln particular, in chestiunea transporturilor, dela principiile 
„enunfate de mofiunea primului Congres s'a evoluat către preci­
„ziunile foarte importante ale mofiunei C<?ngresului din anul trecut 
„în special în ce priveşte căile noastre ferate. ' 

„Rămâne Congresului din acest an şi celor viitoare, ca, cu 
„o aceiaş competentă, sii analizeze chestiunea transporturilor pe 
.,uscai şi a navjgafiei interioare fluviale, alături de cea aeriană, 

„în limitele unui program care să asigure pe de-o parte o cola­
„borare utilă intre toate aceste mijloace de comunicaţie, iar pe 
„de allfl o strânsă legăturii între toate centrele de producţie din 
„interiorul României, permifând scurgerea bogăţiilor din porţile 

I 

„unde e supraproducfie acolo unde o cer interesele tiirii. 
„ Pentru problema din ce În ce mai actuală a electrificării 

„ctlifor /erate, Congresul din 1922 a trecut formal în sarcina 
„celui din ,ţacest an studiul ei cât mai complet. 

„Oeoarece în cele 2 Congrese trecute, în chestiunea Lucrtl· 
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„ritor Publire, nu s'au precizat decât concluzii privind ansamblul 
„problemelor, mai ales din pundfde vedere administrativ, Comi­
„ telul a crezut necesar să treacă chestiunile referindu-se la E dÎ· 
„litate ca obiect al unei sectii separate, spre a se permite 
„examinarea cât mai compl~tă, în acest al 3-lea Congres, a 
„ tuturor chestiunilor privind LucrărilelPublice şi EdilitateeL 

„Dela consideratiile mai mult programatice ale Congresului 
„dela Iaşi, în chestiunea Industriei şi a Minelor, al Il·lea Congres 
„ trece la formularea concluziilor sale asupra industriei siderur· 
„gice şi asupra regimului subsolului. Congresul din acest an va 
„ trebui deci să urmeze pe această cale de preciziuni în celelalte 
„ramuri de industrie, tinând totdeauna în seamă caracterele spe· 
„ciale ale tării şi interesele ei imediate. 

„ln acest sens Comit~tul speră un cât mai larg concurs 
„din partea colegilor de Mine. . 

„Oeasemenea în ches1iunea-dea!tfel atât de generală pri~ 
„cuprinsul ei - a Energiei,_ primele 2 Congrese au stabiJil o serie 
"de principii îndrumătoare, cari pol constitui pentru viitoarele 
„Congrese tot atâtea chestiuni de desvoltat. 

„Considerând rolul important pe care pădurile ii joacă în 
„economia natională - atât ca surse de materie primă pentru 
„unele industrii, cât şi ca adevărate rezervoare regulatoare în 
„ viitorul regim al crulării şi utilizării rationale a combustibilului­
„ Comitetul a considerat necesar să mentină şi pentru acest a1' 
„sectiunea Chestiunilor silvice, sperând în concursul totdeauna 
„binevoitor al colegilor din silvicultură. 

Cu contributiile-întru câtva rămase cam disparate ale Con­
„ greselor trecute, şi cu lucrările ce se vor prezenta acum, Comi­
„ tetlil speră ca problema Jnvăţiimântului tecltnic să fie cât mai 
„complet studiată şi solutionată. In legătură ·cu această problemă. 
„Congres·u1 va discuta şi măsurile cele mai practice pentru a se 
„întocmi „Dicfonarul teclznic românesc", devEnit astăzi absolut 
„indispensabil. 

„O egnlă atenliune se va acorda Cltesiiunilor sociale, por­
„nind dela ideia că inginerul, în calitate de intermediar între 
„capital şi munca manuală, este cel mai indicat să găsească mult 
„dorita solutiune a acordului sincer dintre aceşti doi factori de 
„productiune - asigurându-şi astfel pentru sine adevăratul rol 
„social şi economic. 

11 
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.Enunlând aceste ~umare consideratii, Comitetul nu doreşte 
„decât să fie întrecut în prevederile şi sperantele sale. 

„Făcând dar apel la preliosul d-vs concurs, Stimate coleg, 
• vă rugăm să. binevoiţi a înainta lucrările ce doriti să prezentati 
„ Congresului din 1923, Biroului A. O. /. R., pentru .Comitetul 
„de Lucrări al Congresului 1923, str. Episcopiei 2, (etaj) Bucu­
„reşti, cel mai târziu până la 1 Iunie c. Aceasta spre a se putea 
„ tipări la timp lucrările şi aduce la cunoştinta colegilor înainte 
„de Congres. 

„ln acelaş timp ne permitem a vă. ruga să. transmiteti acest 
„apel al nostru şi altor colegi, cari nu sunt membri ai A. O. I. R . 

• Circulara ,vo. 2 (8 1Hartie 1923): La primele noastre con­
„grese dela Inşi şi dela Timişoara, s'a discutat, cum era şi firesc, 
„problema energiei în generalitatea ei afirmâ.ndu·se unele principii 
„îndrumătoare şi formulându·se programe sintetice. Fără însă 
.ca subiectele generale referitoare la această chestiune să fi fost 
„epuizute, ele fiind de o infinită. varietate şi de o importantă. eco· 
„nomică covârşitoare, lucră.rile şi desbaterile secliei „Energia" 
.in congresul dela Timişoara, au fost încheiate cu o motiune care„ 
.urmând să servească. ca o linie de legătură cu lucrările con­
.gresului viilor, o reproducem în partea ei ce interesează. lacră-
" rile noastre : . 

• ,a} Toate sursele de energie lrebuesc privite laolaltă, prin 
,.prizma intereselor economiei şi apărărei nationale şi nu inde· 
„pendenl una de alta ca până azi; 

.b) Trebue păstrat un control al statului asupra tuturor 
„chestiunilor privitoare la folosirea energiilor naturale pentru ne· 
„ voile economiei nationale. Acest control şi directivă generală 

„ este bine să se facă. prin un organ no,~, mixt, autonom şi lipsit 
„ de orice influentă. politică, format din delegati ai slotului, de· 
„legati ai producătorilor şi deleg;:rţi ai consumatorilor de energie; 

„c) Trebue luate măsuri urgente pentru întrebuinţarea ratio· 
„nală. şi sistematică a surselor de energie, evitându-se risipa şi 

• intrebuintarea iratională a combustibililor ; 
„ d) Trebue procedat la întocmirea unei re tele 'naţionale 

„pentru producerea, distribuirea şi folosirea energiilor, reţea în 
„care centrale termoelectrice sau hidroelectrice de mare capacitate\ 
„vor fi legate între ele în aşa mod, încât să armonizeze pro· 
„ducţia şi consumaţia energiei pe tot cuprinsul fărei, în toate 
„Împrejurările; 
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e) „Să se procedeze la regl~mentarea şi sistematizarea ur· 
,,gentă o producerei şi distribuirei energiei pentru nevoile actuale 
„ale octivitătei economice ; 

f) „Să se deo cea mai mare înlesnire co să se. desvolte 
„centrale hidroelectrice înfiintându-se de urgentă un serviciu 
„technic pentru studiul regimului apelor şi încurajându-se iniţia­
.tivele de tot felul pentru înfiintarea lor cât mai urgentă. 

„ln spiritul acestei motfoni care stabileşte o s.erie de prin­
„cipii îndrumătoa_re, se cuvine ca, în congresul dela Cernăuţi, să 
„intrăm mai:adânc în tratarea chestiunilor referitoare la pr~blema 
„ Energiei" în tara noastră, să trecem la disecarea acestei ches­
" liuni şi la . desvoltarea studiilor de detaliu, aducând înaintea 
„congresului propuneri concrete şi practice cari în urma desba­
„terilor congresului să poată fi imediat gata de aplicare. 

„Socotim că a sosit timpul ca, la congresul nostru din ac~st 
„an să aducem materialul documentar şi statistic privitor atât la 
„ technica utilizării energiilor la noi şi în străinătate, cât .mai ales 
„cu privire la cunoaşterea valorii reale a isvoarelor noastre de 
„energie, aşezarea lor geografică, cunoaşterea reală a consuma· 
„ţiurtilor şi nevoilor de energie cari toate pot apoi servi ca bază 
„serioasă colegilor noştri pentru alcătuirea proectelor. 

„Este timpul a veni cu studii şi propuneri concrete în anu­
„mite chestiuni, precum ar fi: fixarea regulelor technice de elec­
„trificare a drumurilor de fer sau a celor referitoare la norma­
„lizarea producerii, transmiterei şi distribuirei energiei elecrice 
„în ţară. In această privinţă amintim că, în comunicarea sa la 
„congresul dela Timişoara, colegul nostru, d-l I. Steftlnescu-Radu 
„a făcut o propunere de normalizare, care ar putea servi ca punct 
„de plecare la noui cercetări şi propuneri din partea colegilor 
„noştri. 

„Cunoaşterea legiuirilor care reglementează la noi şi aiurea 
„raporturile dintre stat, producătorii şi consumatorii de' energie, 
„este cu deosebire interesantă pentru alcătuirea legiuirilor noastre, 
„cari vor trebui să stimuleze producerea şi utilizarea energiei, 
„sub forma sa cea mai avantajoasă şi proprie tărei noastre. 

„Studiul tarifelor de vânzare a energiei sub orice fel de 
„formă, care să ţină seama de oparte de variaţia permanentă a cos­
„ tului materiilor prime, a celor fabricate şi a manoperei, iar de 
„altă parte să răsplă.tească sufictent .cheltuelile şi munca. pro-
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„ducătorilor de energie, ar fi încă un subiect foarte important şi 
„ de actualitate, putând să contribue Ia rezolvarea multor dife· 
~,rende şi crize actuale sau la stimularea înfiinfării de înlreprin· 
„ deri similare. 

„Iată, stimate coleg, numai câte-va din numeroasele ches· 
-„a căror desvoltare detailată interesează imediat economia întregei 
„ tări şi la deslegarea cărora tofi membri asociaţiei noastre, prin 
„studiile şi experienta lor, pot aduce conlribufiuni reale, concrete, 
„ practice şi de un rezultat imediăl. 

„Pentru a uşura orientarea d-vs. asupra chestiunilor impor· 
„ tante, referitoare la problema energiei şi fără ca această enu· 
„ meraţie să fie restrictivă, indicăm mai jos unele din aceste ches· 
„ tiuni, rugându-vă cu insistentă să conlribuiti cu experienţa şi cu 
„prefioasele d-vs. cunoşllnte la studiul, desvoltarea - şi lămurirea 
„lor, călăuzindu-vă de principiile îndrumătoare, cuprinse în mo· 
„\iunea congresului anterior, mai sus reprodusă . 

. -1) Chestiunea utilizlrii rafionale a combustibililor 

1. Statistica zăcămintelor şi exploatărilor de cărbuni, petrol 
şi gaze, cu indicatia diverselor lor proprietăti. 

2. Statistica consuma\iei interne de combustibil în uzinele 
pentru distributie de fortă şi lumină, îri industrie, căile ferate şi 
menajuri; importul şi exportul combustibililor. 

3. Documentatie privitoare la mijloacele cele mai rationale 
de utilizare a combustibililor şi în special a celor de calitate 
inferioară şi a gazelor naturale. 

4. Documentatie asupra rentabilitiitii şi condi\iilor de infiin· 
tare asupra centralelor electrice în vecinătatea surselor de 
energie. r 

5. Prescrip\iunile de recomandat pentru economisirea com­
bustibililor, distributia lor şi încurajarea creării de uzine mari, 
cu randment ridicat. 

B) Chestiunea utilizării energiei hidraulice 

1. Studiul regimului apelor din România, publicarea .studiilor 
deja făcute pentru câte-va ape. 

2. Studiul organizării biuroului hidrometric central pentru 
România. f 
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3. Documentatie privitoare la realizarea şi rentabilitatea 
uzinelor hidro-electrice în străinătate şi în tară, studiul unora 
-dintre ele. 

4. Propuneri cu privire la legiferarea utilizării apelor. 
5. Problema utilizării energiei apelor, în legătură cu navi· 

gatia şi irigaţiile. 

C) Transmiterea şi distribuirea energiei 

1. Propuneri cu privire la legiferarea distribuirei energiei 
·electrice. 

2. Prescriptiuni pentru normalizarea (uniformizarea) siste­
melor de producere, transmitere şi distribuire a energiei electrice. 

5. Prescriptiuni privitoare la construcfia reţelelor electrice. 
4. Raza de acţiune a surseior noastre de energie în ta­

.port cu nevoile regionale ale căilor ferate şi industriei. 

D) Electrificarea căilor ferate 

1. Documentaţie cu yrivire la stadiul actual al electrificării 
căilor ferate în străinătate şi oportunitatea electrificării căilor 

'ferate în România. 
2. Alegerea şi normalizarea sistemelor de tracţiune. 
3. Desemnarea liniilor care ar putea fi în primul rând elec­

·lrificate şi studiul unora din ele. 

E) Problema energiei şi industria electro-mecanică 

1. Studiul„ extensiunei maşinismului şi electricităţii în indus· 
1rie şi agricultură. 

2. Studiul şi mijloacele de producţie în interiorul tării ·a 
maşinilor, aparatelor şi materialelor electro·m~canice. 

f) Solutionarea problemei energiei în legiUură cu 
posibilită1ile materiale şi financiare de 

realizare la noi în ta.ră 

„Pentru uşurarea lucrărilor Congresului, Comitetul acestei 
.„sectiuni vă roagă ca la studiile, memoriile sau comunicările ce 
„ veţi face, să adăugaţi un rezumat al chestiunilor tratate precum 
..,şi concluziile la cari ajungeţi". 
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.Circulara No. 3 (22 Martie 1923): Comitetul de lucrări 
1 .al congresului al 111-lea, apredind importanta şi actualitatea· 

.chestiunilor cari pot interesa actiunea socială a Inginerilor, a 

.menţinut criteriul de clasare judicios fixat de comitetul de lucrări 

.al primului congres. Şi astfel „Chestiunile Sociale". al căror 

.cadru se confuudă cu însăşi problema vitalitătei factorilor eco· 
„nomici activi, urmează a fi conşiderate de noi cu toată atentiunea" • 

„Cu această convingere congresul dela Iaşi a inagurat stu­
„diul metodic al Chestiunilor Sociale, prin comunicări cari au 
„stabilit principiile de bază călăuzitoare în examinarea proble· 
„melor pendinte. Prin motiunea dela Iaşi s'au arătat punctelie 
„ de vedere ale inginerilor în ce priveşte : Viata materială şi mo· 
„rolă a lucrătorului, contractul colectiv şi participarea la beneficii, 
„ legisla \ia muncitorească. 

„ Congresul dela T emişoara aduce 2 elemente noi prin 
• motiunea ce a emis-o: organizarea ştiintifică a muncei şi pozl\ia 
„inginerului între capital şi muncă. 

„Evident că toate aceste contributii, fără să epuizeze ches· 
„ tiunea, reprezintă un aport important al no&lru. Totuşi trebue să 
„relevăm că între lucrările celor 2 congrese în această privinţă. 

„lipseşte În parte, o legătură care să asigure continuitatea efor­
„ tului necesar în studierea completă a chestiunei. 

„Este absolut necesar ca această ideie a unitătii şi conti­
„nuitătii lucrărilor noastre - exprimată şi în circulara No. 1 -
„ trebuie să fie urmărită, atât pentru a da acea garanţie a unui 
„studiu complet, cât şi pentru accentuarett succesului activităţi 
„noastre din congrese. \ 

„In special, În „Chestiunile Sociale", credem că, dacă vom 
„lua ca punct de plecare analizarea şi formularea rolului ingine· 
„rului, atât ca factor de productie cât şi ca element social, vom 
„putea asigura studiilor ce le vom prezenta congresului caracterul 
„de ansamblu dorit. Ciocnirea doctrinelor economice noi, scoase 
„ fie din Împrejurările noi, fie din rafturile prăfuite ale bibliote­
„ celor, fiE; din capetele creatoare, precum şi frământările de 
„restabilirea echilibrului social, au reuşit în bună parte, să arate 
„ce însemnează un inginer, nu numai celorlalfi factori ai produc­
„fiei- munca manuală şi capitalul, inclusiv teoreticianii econo~ 
„mişti,-dar. şi inginerului însuşi. 
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„Şi astfel părăsind conceptiunea sugerată-sub o formă sau 
„alta-că el ar fi un salariat, un organ exacutiv al capitalului, 
„inginerul îşi găseşte locul natural lângă munca manuală, şi anume, 
„în fruntea ei, el însuşi fiind un producător de muncă inlelec­
" tualii, un organ creator şi de concepţie, un organizator şi condu­
„ că tor. Este demn să recunoaştem că această trezire de conştiintă, 
„se datorează în bună parte mişcărilor muncitoreşti din întreaga 
„lume, într'o vreme când inginerul întârzia să iasă .din situatia 
„lui falsă. 

„Şi atunci, în această nouă şi normală ·atitudine, cari pot fi 
„preocupările noastre în mişcarea economică şi socială de astăzi 
„ şi de mâine ? Care trebuie să fie contributia noastră ? 

„Pentru luţrători: lmbunătăţirea vieţii lor morale şi intelec· 
„ tu ale : adică cultură şi educatie ; îmbunătătirea vieţii lor mate· 
„riale: locuinte, asistentă socială, asigurări muncitoreşti, asigurarea 
„răsplatei muncii lor cu o participare reală la beneficii, contract 
„·colectiv de muncă, legislaţie muncitorească, asociaţie pro(e· 
„sională. 

„Pentru capital: Organizarea ştiinţifică a muncei, odată cu 
„ extragerea celor mai bune rezultate di.n repercusiunea bunei 
„ situaţii a lucrătorului asupra interesului capitalului. 

„Pentru nol înşine ce va rezulta de aici 1 Va rezulta că in· 
„ginerul sprijinit pe rezultatele rodnice ale muncei organizate a 
„lucrătorilor, bine instruiţi, capabili de muncă mulţumită vietii 
„materiale bune, bine pr.egătiti cu o minte limpede multumită. 
„conştiinţei unei remuneraţii juste şi cinstite a muncei lor, va 
„putea asigura activitătii sale randamentul cel mai fericit. Inginerul 
„atunci nu va beneficia numai de ayantajele apropierii sale de 
„ muncitorime, dar îşi ·va pune într' o lul\lină mult mai favorabilă 
„rostul său în producţie şi va evidenţia în mod definitiv nece­
„sitatea absolută a acestui rost • 

• Pornind dela aceste consideratii, comitetul lucrărilor Con­
„gresului, îşi exprimă dorinţa ca lucrările ce se "Yor prezenta 
„ Congresului din acest an, să se apropie cât mai mult de urmă-

.• toarele grupuri de chestiuni : 
1. Rostul inginerului în produc\ie ; 
2. Rolul social al inginerului ; 
:5. Cari sunt contribuţiile aduse la noi în tară de ingineri 

i pentru binele lucrătorilor 1 
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4. Repartiţia raUonală a beneficiului între muncă (manuală 
şi intelectuală) şi capital ; 

5. Contractul colectiv de muncă, legislatia muncii ; 
6. Organizarea ştiintifică a muncii; 
7. Cari sunt cele mai normale raporturi între capital şi 

muncă ? 
„Facem un călduros apel, stimate coleg, la concursul d·v, 

.pentru îmbogăfirea lucrărilor secfiei noastre cu un material cât 
„mai bogat şi mai interesant"'. 

Circulara l\1o. 5 (5 Aprilie 1923}: .Conştiinta necesită.fii 

„pentru economia natională a unui învătământ technic complet 
„şi corespunzător şi constatarea ce o facem de atâta timp că 
„această necesitate nu e azi compleţ satisfăcută, determină pe 
„ingineri ca în împrejurarea care expune şi rezumă produsul 
"preocupărilor lor din cursul unui an, să·şi spună cuvântul şi 

„în chestiunea „învătământul technic"'. 
„Congresele dela laşi şi Temişoara au dovedit nu numai 

„întelegerea acestei datorii şi dorinta împlinirei ei, dar au arătat 
"pri,n anfmatiunea discutiunei că actualmente industria noastră 
.suferă realmente din cauza insuficientei acestui învătământ şi 

„că desvoltarea ei este îngreunată din aceiaşi cauză. Mai mult 
„încă, industria noaslră suferă în caracterul ei national, prin ape­
" larea la concursul elementelor străine . 

• Congresul dela Iaşi a afirmat nevoia creierei urgente a 
„ unui învătământ technic inferior, nevoia organizărei învăfămân­
" tului mediu şi ameliorării celui superior. 

„Congresul dela Temişoara face aceleaşi constatări, însis­
„tând asupra învătământului technic superior. In fine, ambele 
"Congrese fixează cuvântul inginerilor în câteva cazuri particulare: 
„învătământ silvic, technic militar, şi în technica topometriei. 

.Atât din cauza modului generic de examinare a chestiu· 
.nilor, cât şi din cauza atacărei unor chestiuni esentiale, fără 
.căutarea unei unităli de studiere, cuvântul celor două congrese 
.constitue, în chestiunea „lnvătământului technic"' un semnal de· 
„alarmă . 

• Incumbă congreselor viitoare solutionarea grabnică, meto­
„dică şi c3mplet6. a problemei. 

„La această sectiune a congresului nostru, în special, se 
„cere găsirea unor solutii imediat aplicabile, fiindcă problemele 
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„pendinte nu pot aştepta. E aci vorba de alcătuirea unui program 
. „de creiare şi organizare ale cărui bune rezultate nu se pot re­
„simti odată cu qpJicarea, ci după 3-4 ani dela exercitarea 
„influentei sale binefăcătoare. 

„lnainte de a aplica programul ce vom elabora, trebue să 
„ ne fixăm atentiunea asupra terenului în care va avea să rodească. 
„ Terenul este atmosfera care trăeşte în public pentru industrie„ 
„este mentalitatea publică pentro industrie. Din nefericire, acest 
„teren nu este prea favorabil desvollărei ample a programului 
.Cauzele trebuesc căutate atât în lipsa de până acum câtiva ani 
„a unei industrii nationale, cât şi în şcoala care a avut datoria 
„să lumineze mintile noastre. 

„Această şcoală nu şi-a făcui complet datoria, n'a avui 
„suficientă perspicacitate pentru viitor; şcoala noastră, în genere 
„nu e în stare să insufle tineretului dragostea de meşteşug, dra· · 
„gostea de industrie. Trebuie întâi remediat acest lucru. Sperăm. 
„mai mult dela creearea atâtor debuşee în industrie şi dela ame­
.liorarea vielei morale şi materiale a lucrătortţlui. Totuşi trebuie 
„cerut şcoalei să ajute, trebuie să i se arate cum să-şi dea 
„concursul. 

„Colegii cari au meditat aspra acestei chestiuni sunt rugoti 
„ să comunice congresului re:ţultatul meditărei lor. 

„ Examinând situatia actuală a învătământului technic, ce 
„constatăm ? Constatăm : 1. Lipsa unor şcoli technice inferioare 
„care să răsădească în sufletul tânăr dragostea de meşteşug şi 
,,care să dea ucenicului cunoştintele elomentare de bază. 

2. „Existenta unui învătământ technic mediu insuficient. 
3. „Existenta unui învătământ superior technic larg conceput~ 

„însă nedispunând de toate mijloacele necesare educatiunei prac­
„tic~ a viitorilor ingineri. 

„ Efectele: lipsa de lucrători buni, lipsa intermediarului între 
„inginer şi lucrător şi foarte multi ingineri ai teoriei pe care o 
„posedă mai mult sau mai putin. 

1 

;,Industria va aduce deci de peste graititi specialişti, sau va 
„suferi, când nu·i poate aduce. 

„Aceste consideraţii generale credem că pot conduce la 
„fixarea unui cadru pentru problemele în legătură cu învăfământul: 
„ technic al cărui studiu îl dorim pentru congresul dela Cernăufi 

1. „ Un studiu statistic care să arate necesitătile reale ale 
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„ industriei noastre în lucrători, maeştrii şi ingineri, cu indicarea 
„ prevederil<:>r pentru câtiva ani. 

2 .• Creearea şi organizarea unui învătământ technic inferior 
.cu studiul diverselor solutii ce se pot prezenta (şcoli de ucenici 
„la fabrici, şcoli· inferioare la număr de locuitori, etc.). 

3. „ Creearea şi organizarea unui învătământ technic mediu 
n strict adequat necesităfilor. 

4 .• SelecUonarea corpului didactic pentru diversele grade 
,,de învăţământ. 

5. „Asigurarea practicei în instalaţii industriale pentru învă-
„ lământul technic. , 

6. „Concursul la care este obligată industria particulară 

7. „Autoritatea superioară care trebuie să se intereseze de· 
,,fiecare grad de învătământ. 

8. Care ar fi modalitătile pentru asigurarea desvoltărei prin 
„şcoli technice, a industriilor celor mai normale pentru tara noastră 
„ şi în special a celor agricole. 

9. „Măsurile cari trebuiesc imediat luate pentru alcătuirea 

.Dicţionarului tec/mic românesc, a cărui necesitate devine din ce 
„în ce mai simtită din cauza avântului technicei şi industriei 
„la noi. 

„Stimate coleg, indicând acest program de studiu pentru 
„chestiunea învălământului technic, Comitetul pentru pregătirea 
„ Cpngresului i~i permite să spere cât moi mult la pretiosuJ 
„d~v concurs". 

Criculara No. 6, (14 Aprilie 1923). „La congresele prece· 
.denie din laşi şi Timişoara chestiunile de technică edilitară au 
„ fost discutate în SecUunea pentru lucrările publice. 

„ Motiunile votate cu acel prilej, pe lângă deziderate de 
.ordin general. privind deopotrivă toate ramurile de lucrări pu· 
„ blicc, cuprind şi unele propuneri cu referire specială la lucră· 
„rile de edilitate. 

„ Reamintim următoarele : 
·1. „lntocmirea programelor de lucrări generale şi partiale. 
2. „Lărgirea competent ii .Consiliului technic superior în sen· 

„sul de a se ocupa cu întocmirea programelor. pentru Stat şi 
„cu controlul programelor pentru judel şi comună. 

3. „Subordonarea serviciilor technice comunale direct unui 
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„organ de pe lângă C. T. S. spre a păstra unitatea în întocmirea 
„ programelor şi continuitatea în realizarea lor. 

" ' 4. „Adunarea datelor necesare şi întocmirea anteproectelor 
„pentru reorganizarea C. T. S. în sensul creieri! organului central 
„de edilitate (Congresul dela Iaşi şi·a exprimat dorinto ca aceasta 
„ să se facă de A. O. I. R). 

5. „ Creiarea unei comisiuni speciale care să studieze reali­
„ zarea programelor sub toate rapoartele: technic, economic, fi· 
„ nanei ar, militar, etc. 

6. „ Realizarea mijloacelor financiare prin impozite speciale 
„afectate exclusiv unor anumite lucrări. 

7. „ Modificarea legii conlebilitălii şi sporirea competentei 
„organelor technice în aprecierea cheltuelilor necesare pentru 
„lucrtirile prevăzute în buget. 

8. „Impunerea controlului ingineresc la proiectarea şi exe­
" cutarea clădirilor orăşeneş~i importante, înţiintându ·se în acest 
„ scop un tablou de ingineri recunoscuti de Stat. 

„ln acest cadru de directive generale deja fixate, Congresul 
„ viilor dela Cernăuti îşi propune să studieze în detaliu fiecare 
„ problemă, aşa ca s;ă poată aduce contribuţiuni concrete de do­
„ cumen tare şi solufiunl practice de rezolvire a diferitelor ches· 
„ tiuni, tinând seamă de ordinea lor de urgentă şi posibilitatea de 
„ înfăptuire. 

„Pentru a înlesni această operă Comitetul de lucrări a so· 
·„cotit nimerit să despartă din lucrările publice pe acelea care 
„privesc technica edilitară, creind pentru ele o sectiune spedală 
„a Congresulni; această mă.sură se justifică atât pri~ vastitatea 
„domeniului lucrăriior publice cât şi prin importanta ce trebueşte 
„acordată problemelor edilitare prea mult timp complet neglijate 
n la noi. 

„ln numele secUunei pentru Edilitate vă rugăm deci, stimate 
„Coleg, să binevoiti a ne da pretiosul D·vs., concurs trimefându-rie 
„studii, memorii sau comunicări relativ la problemele de mai jos 

a. Probleme de organizare technici şi administrativi. 

a) Organizarea administrativă şi legiferarea privitoare la 
proectarea, executarea şi exploatarea instalatiunilor eclilibre În 
raport cu actuala lege de organizare a comunelor rurale, în ra· 
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port cu principiul autonomiei comunale, şi cu necesitatea creierii 
~nui organ central de technică edilitară. 

b) Organizarea statisticei şi elaborarea programelor pe 
termen lung şi a programelor pe termen scurt. 

Ic) Precizarea raporturilor . între Consiliile comunale şi ser­
viciile technice locale ; între aceste servicii technice şi organul 
central pentru technica edilitară : între Ministerul de Interne şi 

autorităfiie precedente. 

b. Probleme financiare. 

a) Critica actuahdui sistem de finantare pentru lucrările de 
edilitate. 

b) Rolul Statului prin Creditul 'udefean şi comunal; modi­
ficările de propusî n actuala lege a Creditului judeţean şi comunal. 

c) Contribuţia directă a cetăfenilor echivalentă cu rezu­
tatul ce se urmăreşte. 

d} Concesionarea încasării taxelor de exploatare în schim 
bui executării lucrărilor edilitare. 

c. Probleme technice 

a) Planuri de sistematizare, cadastru, regulamente de con -
strucfie. 
' · /J) Alimentări cu apă. 

c) Canal: zări, asanări. 
d) Pavaje, curofirea stradelor, transportul gunoaielor, cre­

motorii. 
e) Abotorii, hale, băi comunale, şcoli, biblioteci, teatre, Io· 

euri de sport. 
/) Mijloace de transport şi aprovizionare. 
g) Iluminat. 
h} Locuinte eftine. 
i) Problema ediliară a satelor. 
j) Problema ridicării oraşelor prin industrializare. 
k) ProblemB edilitară a Capitolei. 
Programul procedent l'am detailat ca mai sus, în scop de 

a grăbi rezolvarea cel pufin a unora din chestiuni prin Solufiuni 
complete, care so constltue un material imediat uiilizabil de cei 
În drept. 
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CONDIŢIUNILE 

ŞI POSIBILITAJILE DE REFACERE ALE IAŞULUl1) 
DE 

I. ANDREESCU-CALE 
INGINER 

De o bună bucată de vreme grija refacerei laşului preocupă 
într' o egală măsură şi pe cei care şi·au legat întreaga lor viată 
de soarta acestui oraş, împărtăşindu·i toate durerile şi toate as­
piratiile şi pe cei care nu-l suportă decât cu titlul unui provizorat. 

Halul nemaipomenit de ruină în care a ajuns acest oraş, nu 
numai că nu îngădue o viată de confort, dar îngreuiarea cres­
cândă a mijloacelor de deplasare pentru persoane şi pentru 
mărfuri, creiază în sânul populatiei lui o permanentă stare de 
suferintă, de nemultumire, de neîncredere reciprocă şi de ură. 
nejustificată prin altceva, decât prin dorinta de a se găsi un 
vinovat şi un tap ispăşitor. · 

Atmosfera aceasta încărcată, trebuia să trezească în sufle· 
tele entuziaste· ca şi în mintea celor care văd mai clar în fră-
mântările sociale, o năzuintă unanimă spre o îndreptare ce trebue 
sprijinită, în primul rând pe propriile eforturi ale Ieşenilor. 

O primă manifestare a acestei năzuinti s'a produs prin 
hotărârea negustorimei ieşene, cea dintâi şi cea mai greu încer-

t) Comunicare făcută Vineri 29 Decembrie 1922 in adunarea Cercului·. 
A. G. I. R. "Moldova intre~ităK din Iaşi. 

/ 
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·cată de neajunsurile transporturilor, de a contribui băneşte la 
Refacerea laşului. 

Acestui început de iniţiativă, pe care-l cunoaştem ca pri­
mul în această direcţiune în toată România Mare, trebue, nea­
părat, să-i urmeze cât mai neîntârziat şi altele, din partea ce­
lorlalte categorii de cetăteni, pentruca astfel laşul 'să fie cea 
dintâi pildă pentru oraşele din vechiul regat, că în conditiunile 
actuale, viata şi propăşirea unui oraş nu poate fi decât opera 
de sacrificiu conştient a cetătenilor lui. 

Din partea noastră a Inginerilor, pe care exercitarea pro­
fesiunei noastre ne-a legat vremelnic sau pentru totdeauna de 
soarta acestui oraş, contributia cea mai indicată şi cea mai aş­
teptată, ar fi examinarea conştiincioasă şi minutioasă. a condi­
tiunilor şi a posibilitătilor de refacere, pentru ctt pe temeiul 
acestor constatări certe, să se poală păşi cu totltă încrederea 
şi cu toată hotărârea, la opera de înfăptuire. Acestei conlributiuni 
technice, lrebue să.-i urmeze o contribuţie de af ec(iune pentru 
interesele laşului, penlruca oricare dintre noi şi de oriunde ar 
veni în contact cu interesele acestui oraş, să simtă dorul de a 
le da satisfacţia necesară .cu precădere• . 

• Această contribuţie anonimă şi per~everentă a scăpat Franta 
dela dezastru zice Gust ave /_ e Bon; şi tot acestei contribuţii 

~nonime Franla datoreşte nepieritoarele catedrale gotice, care 
nu poartă pe zidurile lor nici nnmele maeştrilor care le-au ri­
dicat şi nici pe ale arhitectilor şi inginerilor care le-au conceput•. 

Dacă contribulia noastră., care lrebuia să fie cea· dintâi, a 
întârziat, aceasta se datoreşte într'o largă măsură vremurilor de 
sbucium şi de dibueli, pe care le trăim şi se mai datoreşte lipsei 
de coeziune şi de directive sub care lâncezeşte de multă vreme 
breasla noastră a inginerilor. 

Vremurile acestea de prefaceri,, care au stârnit cu vijelia 
lor toate gunoaele şi toate sământa cea grea de rod, vor lăsa 
desigur locul netezit şi pregătii pentru o germinaţie abundentă. 

Este momentul priincios ca mâna sigură şi harnică., să apese cu 
hotărâre pe coarnele plugului, pentru a trage brazda adâncă, 
dreaptă şi îmbălsămată de mirosul înviorător al pământului ce 
făgădueşte o largă. răsplată. a muncei. Niciodată inginerii n'au 
avut per~pectiva unei a.ctivităti mai grandioase, de un interes 
.social mai mare şi totuşi ei se sbat între ruine, 'fisând o „revenire 
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la normal•, care· se face mereu aşteptată. Dar aceasta este 
o iluzie care nu trăeşte decât din afectiunea noastră pentru 
ce a fost, care nu se înfiripează decât din suferintele noastre 
de neadaptati împrejurărilor actuale. Trebue să ne scuturăm de 
povara unor. visuri pentru a supune realitatea rânduelei şi pentru 
a face productive fortele, care se anihilează întreciocnindu-se. 

Incercarea noastră de a contribui la refacerea laşului va 
puteq fi deci şi un început de fixarea rostului nostru de grupare 
de specialişti în cadrul orânduirei sociale, pe care o întruchi· 
pează Comuna. 

• • • 
Noi obişnuim ca înainte de a păşi la rezolvarea unei pro· 

bleme technice să examinăm cu amănuntime datele ei şi să fixăm 
cu preciziune ipotezele pe temeiul cărora urmeaz& să încercăm 
deslegarea ei. 

Dacă problema refacerei laşului pare la prima înfătişare 
o problemă strict technică, pe măsură însă ce înainiăm în ana· 
liza ei constatăm că ea se complică cu o sumă de aspecte 
sociale, cum de altfel se prezintă mai toate problemele technice 
de un ordin mai general. 

Sarcina technicianului este sporită deci cu preocupări în 
legătură cu chestiuni de ordin economic şi social în curs de 
desfăşurare. Şi cum aceste chestiuni au ca prim resort fenomene 
de psichologie individuală şi socială e fatal ca şi chestiunile 
technice, de care ne ocupăm, să fie colorate de tendinta, de 
năzuinţa noastră de a pătrunde în viitor cât mai departe şi de a 
armoniza interesele individuale cu acelea ale colectivită1ei din 
care ,facem parte, în chipul cel mai satisfăcător. Technicianul 
apare pe acest teren ca un vizionar, pe care trebue să-l călău­
ziască logica ştiin tifică şi observaţia scrutătoare. 

Problema ce twem de deslegat este deci o problemă cu un 
profund caracter social, esenţialul ei constând din asigurarea 
condiliunilor de existentă confortabilă şi de desvoltare nestin· 
gherilă şi armonică a unei grupări sociale alcătuită din întreaga 
populaţie stabilă şi, flotantă a unui oraş - populalie extrem de 
diferenţiată dintr'o sumă de privinte. 

Pentrucă nimic nu poate limpezi mai bine conturul unei 
probleme sociale, decât o rezumare sintetică a evolutiei ei 
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istorice, înainte de a intra în miezul chestiuni, vom reda pe scurt 
desvoltarea istorică a oraşelor dela naşterea )or, până în epoca 
de fată. 

Werner Sombart, un economist devenii celebru prin lucră­
rile sale asupra originei întocmirilor sociale actuale, arată în 
„Luxus und Kapitalismus" că oraşele sunt îndeobşte întemeiate 
de căpeteniile grupărilor sociale. Ele sunt aglomeraţiuni alcă­

tuite într'o precumpănitoare măsură de Consumatori. 
In epoca fendală aceştia erau segneurii şi clericii la care. 

în perioada următoare s'au adăogat potentaţii marei finante. „Cele 
mai mari oraşe, pentru aceasta sunt aşa de mari, pentrucă ele 
sunt reşedinţa celor mai mari şi celor mai numeroşi consumatori. 
Extinderea unui oraş nu poate fi atribuită altui fenomen decât 
aceluia al concentrărei consumului în centrul orăşenesc al regiunei" • 

Iar Cantillon în „Essay sur la nature du commerce"' zu­
grăveşte astfel procesul întemeerei unui oraş : 

„Dacă un print ori un boer îşi alege ca locuinţă un loc 
„plăcut şi dacă mai multi alti boieri vin să-şi stabilească reşe· 
„dinta în acelaş loc pentru a le fi mai lesne f'ă se întâl­
„nească des şi să se bucure de·o societate veselă, acest loc va 
„ deveni nn oraş şi aici se vor dura case mari pentru să.Iăşluinta 
„boerilor. Aici se vor mai zidi o mulţime altele pentru negustori, 
„meşteri şi Odmeni de toată mâna, pe care reşedinfa acestor 
„ boeri îi va atrage în acest loc . 

• Pentru trebuintele acestor boeri va fi nevoie de casapi, 
„ de brutari, de cârciumari şi de fabricanţi de tot felul, care îşi 

.,vor construi deasemeni case pe acest loc, ori vor închiria case 
„clădite de allii. Toate căsutele astea mărunte dintr'un or1:1ş 
„atârnă şi trăesc din cheltuelile curtilor boereşti. „Oraşul în 
chestiune se va mări mai mult încă, dacă Regele „ori guvernul 
stabileşte aici instante de ale justitiei". 

Drir dacă Unem socoteală de marele număr de slugi care 
foiau în jurul curfilor boereşti înfelegem şi mai bine de ce ora· 
şele epocei feudale ne _apar numai ca nişte puternice centre de 
consumaţie. 

Deosebit de aceasta oraşele au fost totdeauna ale~e ca 
lăcaşuri de retragere de totl aceia, care vroiau să-şi consume 
în tihnă veniturile sau câştigurile lor. 
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„Petrecerile şi femeile, scrie Sombart, îi atrăgeau în pri­
„ mul rând". 

Din pricina acestui caracter al oraşelor, de a fi aproape 
exclusiv centre de consumatie, ele nici nu puteau depăşi o anu­
mită populatie, fără a fi primejduite să piară de foame. 

„In starea primitivă a transporturilor, zice Otto Blum în 
„Constructia Oraşelor", trebuie să admitem că oraşele nu puteau 
„adăposti mai multi locuitori, decât puteau tarinile de prin prejur 
„să-i hrănea,scă. Numai acolo unde erau la îndemâ.nă căi de apă 
,,sau alte conditiuni economice favorabile, se puteau desvolta şi 
„menţine oraşe mai mari". 

Din această cauză antichitatea n'a cunoscut oraşe cari să 
fi atins cifra de un milion. 

Roma, cel mai mare oraş al trecutulni, n' a avut mai mult 
de 800.000 de locuitori, nici în epoca ei culminantă, adică putin 
înainte de naşterea lui Cristos. Dar şi mizeria acestei populafii 
niciodată nu atinsese un grad mai înalt. 

Frica de foamete a făcul mai târziu pe cei dintâi Bourboni 
în fata creşterii neaşteptate a Parisului, să dea edicte prin care 
se interzicea construcfia de noui case, pentru a se .pune o sta­
vilă creşterei oraşului. 

Oraşele . însă, adă.postind între zidurile lor o sumă de me­
~eriaşi, ele au fost sâmburele unui început de aplicare a prin· 
cipiului diviziunei muncei. Cu. întronarea felului de produc(ie 
capitalist, ele devin suportul capitalismului şi câmpul lui de 
exploatare de cea mai bogată fertilitate. 

Dela statornicirea acestei ep.oci, oraşei~ cresc în chip ver-
1iginos şi o sumă de sate se transformă. în oraşe numai în 
cursul a câţiva ani. 

Astfel Londra creşte în perioada dela 1800 până la 1907 dela 
1.100.000 locuitori la 7.200.000; Berlinul în aceiaş perioadă dela 
200.000 la 3.100.000, iar New·Yorkul dela 30.000 la 4.300.000. 

Hamburgul, un orăşel din Germania, care la 1900 nu avea 
decât ·33.000 locuitori, după 10 ani populaţia lui ajunge la 102.000. 

Regiunile în co.re industria şi comertul şi·au găsit o reşe­
dinţă rentabilă au devenit în scurtă vreme puternice centre de 
atracţii pentru populatiile regiunilor sărace, precum şi pentru 
acelea ale tinu\urilor ftgricole unde domnia regimul latifundiar. 
Aceste populatiuni mai erau atrase şi de faptul că munca in 

12 
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industrie are un randament anual superior celei din agricultură. 
Exodul populaţiei rurale spre oraşe devine o pimejdie 

pentru agricultură, deaceia el trezeşte îngrijorarea tuturor eco~ 
nomiştilor şi tuturor guvernelor agrariene, care priveau cu neli· 
nişte deşertarea ţarinelor de brafe. Creşterea 1 oraşelor face 
treptat, treptat, ca fiecare făran muncitor de pământ să aibe 
de suportat un număr din ce în ce mai mare de orăşeni. Pre­
turile alimentelor cresc continuu, iar mizeria masselor orăşe­

neşti sporeşte continuu. 
Secătuirea prin răsboiu a tuturor rezervelor de alimente şi 

de materii prime produse de 1iirani, precum şi completa ruină 
a mijloacelor de transport, face ca contrastul dintre mizeria ma­
sselor oriişeneşti şi buna stare materială în continuă creştere a 
masselor 1ăriineşti, să fie tot mai adânc, ceeace nu va întârzia 
să se rezolve într'un conflict economic şi social. Acest conflict 
există deja, în stare latentă, şi episoode de ale lui ne vin aproape 
zilnic la cunoştinfii, din toate tările Europei; iar noi Ieşenii le 
trăim cu toată resemnarea oamenilor credincioşi fatalismului 
istoric sau determinismului economic. 

Din cele mai vechi timpuri, în oraşe, individul se bucură 
de mai multă libertate, iar colectivatatea orăşenească a fost în­
vestitii cu privilegii, din care au izvorît mai târziu drepturile şi 

puterea actualei clase cârmuitoare, ale burgheziei. 
„lntr'adevăr, spune Henri Pirt:nne, dela obârşie, populaţia 

„orăşenească apare ca o populafie de oameni liberi. 
„Formată din emigranfi, venifi din toate părtile şi care 

„şi-au părăsit fomiliile fugind de pe moşiile unde trăiseră până 
„atunci, ea constitue o grupare de necunoscufi, o multime an()­
.nimă, în mijlocul căreia e imposibil să recunoşti starea primi­
„ tivii a fiecăruia din membri. 

„Fără îndoială, întrucât sunt veniti dela tară unde robia 
„era starea obişnuită a clasei rurale, multi dintre ei n'au interes 
„ să se ştie aceasta. ln definitiv, primii locuitori ai oraşelor în 
„formatie, n'au avut nevoe să-şi revendice libertatea. Ea le·a venit 
„singură şi în chip cu totul simplu, în virtutea împrejurărilor 

.sociale ale epocei.. Numai mai târziu, şi pe încetut această 

.libertate va constitui pentru oraşe un drept. Ea a început prin 
„a fi o stare de fapt. („Les anciennes democraties des. Pays-Bas" 
pag. 19). · 
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Această libertate de care s'au prevalat orăşenii fată de 
clasele conducătoare, a fost sâmburele tuturor prefacerilor ~o­
ciale şi al tuturor mişcărilor ştiintifice, literare, filosofice, reli­
gioase şi politice. ln acoastă privintă Spencer spunea: „satele a_u 
simtă.minte aristocratice pe când oraşele au simtă.minte demo­
cratice". Deaici şi superioritatea necontestată a oraşelor asupra. 
satelor. 

După acest rezumat succint, oraşele ne apar astăzi ca 
nişte formidabile centre de consumatie, dar şi de p_roductie in­
tensă, centre în care viata pulsează în cea mai amplă activitate 
şi în care munca individului poate căpăta un randment superior 

·prin adaptarea fortelor lui fizice şi psichice principiului diviziu· 
nei muncei. 

Ele sunt deci organizaţiuni sociale superioare, prin profunda 
diferentiare a popula\iei ce le alcătueşie şi prin complexitatea 
aparatului lor functional, care le asigură. existenta şi propăşirea. 
Din această cauză ele sunt şi foarte sensibile la toate variatiu­
ntle unei funcfionări normale şi adequate . 

• • • 
laşul nostru este un oraş, pe 1 care vechea orânduire so­

cială. ni l'a lăsat în plină. desvoltare, prin faptul di ocârmuirea 
Moldovei îşi avea reşedinta aci. El era centrul tuturor atractiilor• 
pe care o Capitală le putea oferi locuitorilor şi vizitatorilor săi. 

Când laşul a trebuit să nu mai fie Capitaftl şi când toată 
liota celor care îi întrefineau viata şi splendoarea a simlit nevoia, 
să se statornicească în noua Capitală - mai mare - atunci laşul 
a primit lovitura decăderei - poate fără leac - cum scria o ga· 
zetă de pe vremuri. 

„Femeile şi Evreii, scrie istoricul Xenopo', erau cei mai 
„copleşiti de durerea decăderei oraşului şi explicatia acestui fapt 
„ne arată însăşi temelia desvoltărei orăşeneşti. 

Incercările boerilor moldoveni de a-i redea un nou suflu 
de viată „prin întărirea şcoalelor lui" precum plănuise· Mihail 
Cogălniceanu nu au putut fi încoronate de succes decât în mă· 

sura şi atâta vreme cât vechea organizatiune socială s'a putut 
prelungi şi menţine puternică în cadrul nouei:orînduiri capitalis_te. 

De îndată ce aceasta devine precur:npă~itoare, toate încer· 

• 
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cările de ridicare a laşului cad sugrumate de insucces, peritrucă 
altele sunt condi~unile actuale de desvoltare ale unui oraş. 

Devenind încă odată Capitală, laşul a avut de suferit prin 
strămutarea ei din nou, o nouă d'ecădere, dar de astă.dată mai 
ruinătoare şi mult mai dureroasă.· 

Cum va reînvia laşul de sub povara atâtor năruiri? Aceasta 
es!e problema, pe care ne propuneme a o examina noi Inginerii, 
dar numai sub raportul technic, rămânând celoralle categorii de 
specialişti sarcina de a o examina s,ub raporturile ce îi privesc . 

• • • 
Eu nu mă voi ocupa în a·c~astă comunicare decât de pro· 

b!ema refacerei căilor de comunica fie din cuprinsul . oraşului, 
dar cum această problemă nu este decât o fată a problemei ge· 
nerale, rezolvarea ei se întemeiază pe acdeaşi ipoteze, cu aju. 
torul cărora va trebui încercată rezolvarea problemei, în tot au· 
samblul ei. 

Oraşul fiind o grupare socială alcătuită din indivizi pe care 
motive de ordin isloric. economic şi psihologic i-au strâns, la 
întâmplare, este natural ca în cadrul lui, indivizii să se lupte şi 
sa se asocieze, pentru salisfacerea cerinfelor lor individuale sau 
colective. Aceste relafiuni, ori cât de anarhice ni s'ar părea într'o 
primă privire, ele sunt totuşi supuse unor legi, pe care noi le 
vom lua de bază pentru a încerca rezolvarea pro~lemei ce ne 
preocupă. 

In limitele acestui organism social, care este oraşul, fiecare. 
individ este, sau trebue să fie însuflefit de credinfa crl tofi ne 
naştem cu egala î11dreptâ(ire de a· ne triii vi11(a şi a ne desvolta 
personalitatea i11 cel mai inalt grad, potri11it cu aptitudinile noastre 
individuale. 

Că această supremâ desvo!tare nu o putem atinge inlr'alt 
chip, decât prin sprijin reciproc în categorii sociale diferenţiate. 

Cii fiecare individ trebue sli indep!inească in aceste cate­
gorii o f 1111cfiune activâ şi utilă organismului social. 

Acestea sunt postualatele de ordin general, pe care noi le 
vom considera ca temelie pentru problema noastră, socială în 
primul rând şi technică în al doilea. Vom formula acum şi con­
difiunile, pe care trebue să le satisfacă refeaua de căi de cornu· 

I 

nicafle a unui oraş, pentruca activitatea lui să fie sporită iar nu 
stânjenită cum este cazul iu timpul de fafă. C~ile de comunicaţie 
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constituind, după o veche comparatie aparatul circulator care 
întretlne viata acestui organism social, ,oraşul, este vădit că ele 
trebuesc să fie cât mai bine adaptate acestui scop. 

- Ele trebue să fie numeroase, lesnicioase, capabile de 
un mare debit şi uşor de întretinut în bună stare. 

- Ele trebue să prepare anticipat şi să favorizeze desvol· 
tarea oraşului, în directiunile cele mai priincioase şi 1n cel mai 
înalt grad. 

- Ele trebue să ajute în chipul cel mai eficare la rezol­
varea c/i'estiunei locuinţelor şi să îmbine în chipul _cel mai fericit 
avantajiile vietei orăşeneşti cu acelea ale vietei în plin aer, în 
plin soare, în mijlocul nafurei. 

Dacă am lua drept unitate timpul în care se parcurge un 
kilom. cu mijloacele de locomotiune utilizate de marea majo­
ritate a locuitorilor unui oraş şi dacă am trasa harta oraşului, 

am putea avea imaginea concretă a limitelor între care trebue 
să se strângă popula(ia lui, pentru ca deplasările să se efectueze 
în conditiunile cele mai economice şi deci cele mai mulfămitoare. 

Examinând harta oraşului no~tru constatăm o extindere 
păgubitoare din acest punct de vedere, pentrucă deplasarea dela 
periferie spre ~entru se face cu foarte mari pierderi de vreme. 
Situa(ia aceasta a fost agravată prin lipsa unor hotare pr_ecise 
ale oraşului, între care sunt îngăduite constructiunile, iar acum 
în urmă prin împroprietărirea damobilizafilor dela oraşe pe lo­
curile libere dela periferie. 

Dacă această extindere are avantajul că înlesneşte desle­
garea prăblemei locuinţei pentru păturile nevoiaşe şi măreşte 

mâna de lucru disponibilă în oraş, are în schimb marele deza­
v antagiu de a îngreuia considerabil gospodăria comunală, ma 
ales pentru vremurile de aici înainte când centrul oraşului nu se 
va mai putea desvolta pe comptul mahalalelor, către care s'a 
deplasat centrul de greutate politic. 

O primi'L condiţiune pentru refacerea laşului stă deci în 
mărginirea suprafetei de clădit a oraşului, spre a nu mări peste 
măsura puterilor Adrninislratiei Comunale sarcinele pentru pa· 
varea, canalizarea, alimentarea cu apă, iluminatuf şi paza re· 
tel ei de străzi, precum şi. aceia a înlrefinerei · tuturor acestora, 

Pe o suprafată de 1525 Ha ocupată actualmente de străzi, 

pieţe, clădiri, curtl. grădini şi locuri virane, avem o populaţie 
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de 120.000 locuitori, ceia ce reprezintă o densitate de 80 locuitori 
pe Ha. 

Ori, pe o aceiaşi suprafată, un oraş modern, care să se 
poată întretine cu· propriile·i mijloace şi să· şi· poa\ă satisface 
toate cerintele unei bune gospodării, trebue să aibă o denşilate 
de cel putin 200 de iocuitori pe Ha. · 

„Trebue să constatăm, zice Schmoller, că cu cât densitateo 
.popula\iei este moi mare, cu atât spiritul domniei intereselor 
obşteşti se impune ca o necesitate". (uOrundriss der allgemeinen 
Volkswirtschoftslehre" p. 280). · 

Această populatie este deservită actualmente de o reţea de 
străzi oslf el alcătuită : 

6473 m. l. cu 50015 ·in_. p. pavate cu asfalt turnot 
4 718 n „ 5J985 „ • piatră granit 

40844 „ „ 285908 „ „ „ • bolovani de râu 
4977 6 „ „ J98208 „ „ „ pietriş- şoseluit 
86Jl 5 n " 906894 „ aflate în stare d~ drum natural 

adică în total 188.126 km. reprezentând o suprafaţă de 1.695.010 
m. p. de·· străzi parte carosabilă, la care se odoagă vre o 15J.OOO 
m. p. trotuare ·şi acostomente. 

Biuroul popula\iei neovând încă terminal recensământul 

pentru a putea cunoaşte popula'tia pe străzi, nu am putut re­
partiza diferitele sarcini ce ar reveni locuitorilor lor din constructia 
întretinerea şi amortizarea după natura pavagiilor corespunzătoare. 

Este evident că sarcina reconstruc\iei străzilor Ioşului nu 
va putl:!a fi suportată exclusiv numai de populatia lui, mai ales 
când Comuna şi·a dobândit un drept la'~despăgubire din partea 
Statului. lntre(inera lor însă este o sarcină, care îi revine integral 
şi efectuarea ei nu poate fi lăsată în seama altora. 

Uzura anuală a pavagiilor de asfalt carosabil reclamă anual 
executarea din nou a cel pu(in J0/ 0 din suprafaţa totală de pa­
vagii cu asfat turnat, adică a 1500 m. p. ceiace, după preturii~ 
actuale reprezintă o sumă de 660.000 lei. 

Pentru pavagiile cu gnmit lrebuesc deasemeni cel puţin 
J6J.OOO lei, iar pentru cele cu bolovani de râu 1.020.000 lei. 
Pentru pavagiile obtinute prin simplă şoseluire cel putin 1.500.000 
Ici, iar pentru transformarea a cel putin J0/ 0 din drumurile na­
turale în drumuri şoseluite lrebuesc încă cel putin 2.700.000 lei. 

I ntrelinerea trotuarelor reclamă de asemeni circa 600.000 lri, 
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In total deci, suma necesară lucrărilor de întretinere şi care tre· 
bue să fie acoperită cu veniturile bugetului ordinar este de 
6.843.000 lei, la car~ se adaogă şi plata personalului Serviciului 
technic în sumă de circa- 300.000 lei, astfel încât bugetul ordinar 
trebue să prevadă în acest scop suma de 7.143.000 lei. 

Această sumă repartizată asupra populatiei valide, aptă 

pentru· muncă şi pe care Schmoller o socoteşte la 60°)0 din po· 
pulajia totală, ne-ar arăta că ea datoreşte pentru întretinerea stră· 

zilor o câtime de muncă de 100 lei de fiecare individ dela 15 
ani în sus. 

Dar oraşde. nu contribue la această operă ·cu muncă în 
natură, iar numărul contribuabilor în bani este de abia de 4 7°/ 0 

în mediu (Sclwwller op. cit. pag 162). 
De aici se poate vedea cu· ce deficit anual [se soldemă 

întreţinerea străzilor de mai multi ani dearândul şi mai ales.când 
ştim că munca necesară pentru aceasta este o muncă care se 
plăteşte mult mai scump decât .aceia a tăranilor scoşi la înde­
plinirea .tilelor de prestatie. 

Să mai pomenim că Administraţia. Comunală încasează din 
prestati,i 450.000 lei şi din taxa ~e vechi cule 17 .OOO .lei 1 

O a doua condiţiune necesară este deci o statornicire a im· 
pozitelor astfel încât cu produsul lor ·să .se realizeze scopul, 
pentru care sunţ creiate. 

Dacă luăm ca bază cele cinci zile de preslatie în muncă 
Ia care sunt impuşi ţăranii pentru efectuarea lucrărilor de între­
tinere, ca un minimum necesar şi pentru orăşeni, atunci oraşul, 
care primeşte drept contribuţie dela cetătenii lui numai costul 
a două zile de lucru de sata/wr ne apare ca fiind într'un per. 
manent deficit cu lucrările sale de întretinerea străzilor şi decj 
ca fiind condamnat să-şi vadă ruinându-se mai toate străzile sale. · 

Ţinând socoteală de minimum necesar lucrărilor de între· 
· linere, ceia ce pentru Iaşi, care este in întregime o paragină, 
repreziniă o ipoteză exagerată, ar trebui anual următoarele can· 
tilăti de materiale: 

8 vagoane de asfalt 
11 

/ "!. „ „ bitum 
13 „ n pietriş mărgăritar 

12 „ • „ ciment 
13 

" 
„ lemne 
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250 vagoane de pavele normale de granit 
340 n „ bolovani de râu 
590 n ., pietriş de râu 

J 21 / ~ „ nisip grâunfos 
Aceste materiale trebuesc să fie pe şantier când nevoie le 

cere. Or, 1227 vagoane din aceste materiale nu pot fi procurate 
decât dela distanţe considerabile şi deci trebuesc transportate 
pe calea ferată.~ 

In împrejurările actuale însă, când transporturile pe căile 

ferate abia de pot satisface cerinf ele unui comert anemiat, se 
înfelege ce supra încărcare ar trel>ui să suporte calea ferată cu 
transportul acestor materiale la care trebue încă să se adoage 
şi transportul materialelor de refacer~ şi care pentru prima cam· 
ponie de' lucru se socotesc la 3554 vagoane . 

• O a treia condifiune pentru refacerea laşului într' o perioadă 
care să nu depăşească cinci ani, pentrucă altfel chestiunea refa· 
cerei ar deveni o adevărată pânză a Penelopei, trebue ca trans· 
porturile pe calea ferată să se poată efectua integral, la vreme 
şi fără unsori. . 

O lucrare de amploarea acesteia, în timp şi spaţiu reclamă 
capitaluri mari şi mână. de lucru suficientă şi sigură, care nu 
pot fi atrase şi refinute în perioada aceasta de prefaceri zilnice, 
decât de câştiguri sigure, ceeace implică o elqsticitate mare la 
fixarea angajamentelor, o stabilitate a părfilor contractante şi o 
încredere reciprocă desăvârşită. 

Dacă întreprinderile mari nu pot fi atrase de astfel de 
lucrări atunci Comuna trebue să aibe putinţa de a organiza spre 
conlucrare, furnitura şi transporlul de diver3e materiale cu Jllâna 
de lucru necesară la diferite feluri de pavagii. 

Ori în acest caz Adminislrafia comunală, pe lângă slabili­
lttlea şi adaptabilitatea ei promptă la toate fluctuafiile piefei, 
lrabue încă să aibă un personal technic ales, numeros şi disci· 
plinat, ceeace nu este cazul astăzi. 

Deoarece sub regimul capitalist în care trăim şi vom trăi 

încă multă vreme, singurul resort al activităfei omeneşti, care 
supune disciplir:iei şi cooperafiei elementele producţiei este po· 
sibilitatea ualiztlrei de profituri, este evident .că trebuesc asi· 
guralc aceste profituri atât p2nlru faclorul .Capilol, cât şi pentru 
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.factorul Muncă, oricare ar fi peripefiile valutare, oricare ar fi 
schimbările politice şi sociale. 

Dela războiu încoace şi fără nici o îndoială că şi de aici 
înainte oraşele nu se mai pot şi nu se vor mai putea întrefine 
şi de.svolta, nici prin munca robilor, nici prin puterea de con· 
strângere a conducătorilor şi nici prin contribufia visteriei. fărei, 
pe care autoritatea şi influenta :politică a şefilor grupărilor 

politice locale, le-ar putea-o aduce în dar. Ceva mai mult. ln 
chiar sânul oraşelor s'a produs o schimbai:e, din pricina căreia, 

centrul orflşului nu mai . poate fi întreţinut şi înfrumusetat pe 
comptul şi în detrimentul mahalalelor. Acestea cer, şi nu li se 
poate. refuza, ca banul ce-l dau să fie întrebuintat pentru lucrări 
destinate folosinfei lor. 

O ultimă condiţie deci este ca OJ aşul să caute în propriile 
lor mijloace materiale şi în destoinicia coducătorilor lor, isvorul 
de energie, prin care îşi vor asigura şi ridicarea şi propăşirea . 

• • • 
Trecând acum la analiza posibilităfilor de refacere a Iaşului 

constatăm că o mărginire a extinderei oraşului este posibil(i 
prinlr'un singur voi al Consiliului Comunal. 

Această măsură însă va avea ca urmare o ridicare a Vd­

lorei terenurilor din incintă şi va contribui deci, la o agravare 
a chestiunei locuinfelor. Din acest impas nu se va putea ieşi, 

decât sau sub regimul altor legi economice privitoare la proprie· 
tatea urbană, sau printr' o politică rafională, urmărită cu tenacitate, 
privitoare la construcfii, prin care să se stingă sau măcar sB. se 
atenueze criza de locuinfe. 

In ceiace priveşte acum sporirea impozitului prestafiei pe 
care trebue s'o plătească ieşanul, astfel ca ea să fie efectiv echi· 
valentă cu cinci zile de lucru la pavagii, nu credem că se vor 
găsi multi, care să accepte această propunere ca echitabi/i'"i, 
obiceiul din moşi, strămoşi fiind ca „eu" să scap cât mai eflin, 
iar „ceilalţi" plătească dacB. le convine. 

Taxele pe vehicule, pe mărfurile, pe persoanele, care intră 
în oraş devin prohibitive când sunt prea mari, ori se resfrâng 
tot asupra populaţiei oraşului, sporindu-i lipsurile şi scum· 
pindu-1 viaf a. 

Din acest cerc vifios nu se poate ieşi curând, pentrucă 
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este Încă dezagreabil pentru orăşanul nostru să-şi dea în nnturi'i 
contribufia de muncă necesară intereselor obşteşti. 

Criza mânei- de lucru Însă, ii .va face pe încetul şi această 
educatie, nivelându-i pretentiile şi mobilându-i sufletul nu numai 
cu sentimente şi idei democratice, dar şi cu practici democratice. 

Contributia În muncă personală, sau în echivalentul ei ·real, 
la lucrările de Întreţinerea curăfeniei străzei şi trotuarelor pe 
porfii.mea aferentă imobiiului ocupat, la lucrările pentru. con· 
strucfia pavagiilor, canalizărei, alimentărei cu apă şi canalizărei 
electrice, va putea singurii rezolva şi chestiunea extir.derei ora­
şului şi chestiunea crizei de locuinţe, pentrucă nimeni nu şi-ar 

putea obfine confortul decât cu propriile-i puteri şj mijloace. 
Acest principiu capătă· şi la noi un început de aplicare 

legală prin noul regulament al distribuţiei parcelelor la oraşe 
elaborat de Ministerul de Interne. El a fost aplicat cu succes de 
„Societatea locuintelor eftine• din Bucureşti; iar În oraşele din 
Ardeal ere o vechime respectabilă, căreia i se datoreşte remar· 
cabila superioritate a acestor oraşe fată de cele din vechiul regat. 
Nu mai pomenim de oraşele Apusului, unde s'a născut şi s'H 
desvoltat acest principiu. 

Chestiunea transportului materialelor necesare refacerei 
laşului este un adevărat nod gordian, pentrucă niciun fel de 
material, bun pentru constructia pavagiilor, nu se găseşte În 
sau măcar în vecinătatea laşuluL Totul trebue transportat pe 
c-ale ferată şi dela distante de sute de kilometri. 

Numărul de vechicule de transport din oraş fiind foarte 
redus, iar străzile ruinate, transportul materiale\or pe şantiere 

va provoca in chip irevocabil o criză, care nu va putea fi ate­
nuată decăt prin sporirea numărului de vechicule de transport, 
lucru, pe care nu l'ar putea face decât o mare întreprindere de 
construclifi, ori Comuna. 

Posibllitătlle în această direcfiune se pot rezuma În urm~­
toarele măsuri : 

1. Să se deschidă şi exploateze sistematic carierele de 
nisip bun ce se pot găsi în vecinătatea Iaşului. 

2. Să se înfiinteze o fabrică de bazalt artificial sau să se 
amenajeze în acest scop una din actualele fabrici de cărămidă 
pre&ală, penlru a se avea pe loc materialul necesar conslruc(iei 
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trotuarelor şi a pavagiilor carosabile de pe străzile cu circulatie 
redusă şi uşoară. 

3. Sti se creieze o balastieră la Prut în apropierea căei 

ferate de unde să se poată aduce lesne şi eftin nisipul şi pie­
trişul necesar. 

4. Să se concesioneze unei întreprinderi serioase ridicarea 
şi valorificarea gunoaelor din oraş, care ar putea da pe loc pe 
lângă o mere cantitate de energie electrică şi o mare cantitate 
de materiale bune pentru. construcţii de pavaje rezultate din 
sgurele şi cenuşa a1·d~rei acestor gunoaie. laşul ar putea aveB 
anual, pe loc, cel puţin 920 vagoane de material penlru pavagii, 
pe care nu ar mai fi silit să le transporte pe calea ferată. 

După rezultatele obţinute în ultimul timp, piatra artificială 

obţinută din sgurele arderei gunoaelor prezintă o rezistentă 

la zdrobire egală cu aceia a diabazului şi a bazaltului natural. 
Pentru toate acestea însă trebuesc hani, iniţiativă, energie 

şi perspective .sigure de câştig, pe care laşul nu le poate avea 
decât pe încetul şi pe măsură ce nevoia îl va împinge către ele. 

Acurtl, în ce priveşte cârmuirea comuna!ă, dacă aceasta 
reuşeşte să· şi strângă şi să şi asigure mijloacele necesare exe· 
cutărei lucrărilor proectale, alunei unul dintre marile ei păcate -
lipsa de continuitate în conducere şi angrenarea ei în meca. 
nismul complicat şi greoiu al Sta~ului, fa_ce aproape imposi· 
bilă adoptarea măsurilor urgente impuse de mobilita-tea rapor­
turilor economice şi sociale din vremuri-le acestea. 

Este posibilă ÎDsă o lărgire a autonomiei administrative co­
munale şi o mai mare stabilitate în conducere şi numai sub un 
astfel de regim se poate începe şi duce la bun sfârşit o operei 
aşa de importantă. 

Nesiguranta stabilitătei şi stingherirea iniliativei şi liberlăfei 
în conducere, nu suni factori care să ascută simţul de răspundere 
şi să îngădue desfăşurarea compţetă a tuturor energiilor de 
concepfie şi de vointă de realizare, care cer câmp larg deschis 
şi Vmp de sistematizare. Ele, dimpotrivă, ucid iniliativa şi împing 
către inertie şi rutină. 

Niciodată laşul nu a avut mai multă nevoe de un per­
sonal technic selec\ionat după aceleaşi principii ca âle ma· 
rilor întreprinderi şi institu\iuni de stat, decât în împrejurările 

de astăzi şi totuşi comuna nu şi·l poale recruta din pricina, mai 

* 
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întâi, a imposibilităfei de a-l renumera şi al doilea, din pricina 
nesigurantei creiată ,de fluctuafiunile politice, care, mcaen nu 
se resimt mai brutal şi într' o mai largă măsură decât în n.dmi­
nistratia comunală. 

Trăim vremuri, în care massele îşi experimentează fortele 
lor politice şi economice. Votul ll:niversal, căruia, i se atribuia 
valoarea unui panaceu al viefei noastre publice, se pare că nu 
a avut, d~ocamdată, alt efect, decât să ~ea prizonieri pe con­
ducătorii tuturor administratiilor publice şi particulare în mânele 
massel0r; iar acestea nu au putut căpăta până acuma altă edu­
caţie cetăfenească, decât aceia pe care o practică, imitând cu 
frenezie pe înaintaşii lor în abuzul de puterea, pe care împreju­
rările le-au pus-o în mâini. 

Când aceste mase vor constata că prin acest abuz sunt 
amenintate nu numai în comfortul lor, dar chiar în însăşi exis· 
1enta lor, atunci abia o nouă aşezare a vie tei noastre publice 
vo fi posibilă. Şi atunci se va întrona dela sine, nu dictatura 
proletariatului, pe care au visat-o năpăstuifi, organizatiilor so­
ciale vechi, ci dictatura competenţei, pe care o impun nevoile 
de viată ale organizatiunei sociale nouii. 

Până alunei nu vom putea face mai mult decât să ne câr­
pim cum om putea şi când om putea, pentru 8 păstra măcar 
firul vielei. 

INGRADIREA TITLULUI SI PROFESIEI DE INGINER 
I l 

Este cunoscut stadiul în care se găseşte această chestiune 
.atât de imporlantii şi de vitală pentru corporaţia no:lstră şi ho­
tărârea care s'a luat la congresul din Timişoara pentru a se 
redacta de căire „A. O. I. R." un anleproect ce va fi prezentat 
guvernului şi parlamentului şi în care să se fixeze pretenUile 
noastre. ln cele ce urmează voiu arăta cine sunt cei cari mic­
şorează prestigiul profesiei noastre şi ·ce luptă dârză trebueşte 

dusă pentru a se termina odată cu această falşificare a valorilor. 
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Nu este nevoe de prea multă căutare pentru a-i vedea. 
1. Sunt mai înlâiu conductorii şi desenatorii, atât cei cari 

·lucrează singui'i - căci nici aceasta nu s'a reglementai încă·_ 
cât şi foarte mulii din serviciile Stalului. 

Fără să se jeneze deloc, ei se dau peste toi drepţ inginer 
şi iau lucrări, încasând pentru aceste onorarii foarte umflate. De 
modul cum se achită ei de aceste lucrări, e suficient să spun 
că cunosc un proect făcut de un astfel de „inginer" pentru o 
vilă la Tekir·Ohiol cu etaj şi în care pornea dela fundalie cu un 
·zid gros de 30 c'm. 1 Vina că se tolerează astfel de lucruri, o 
.avem numai noi şi rezultatele sunt încă şi mai grave : Cred că 
nu s' a uitai că s' a ţinut un congres al conductorilor în care 
aceştia cereau pur şi simplu să li se dea titlul de inginer, în­
truc.ât de profesie au avut ei grije. Văzând satul fără câini, în 
Constanta chiar, cunosc un caz în care un conducător şi·a şi 

afişat titlul acesta la poartă. Numai vorbesc că e imposibil a mui 
găsi un conductor pentru servicii, iar cât despre elevii - con-
d uclori caf'i fac practică, ti~o spun verde : . Cum termin şcoala 

de conductori, intru la Politechnică, că aşa-i acum programul 
acestei şcoli!" 

Rezultatul cel mai grav însă, incomparabil de grav, este 
lâncezeala valorilor la supravegherea vreunei· săpături şi . în· 
tocmai ca şi· un membru al organizmului care se închirceşte când 
nu face nimic, se perd cu vremea ne mai corespunzând menirei 
lor, afară doar dacă nu se duc la vreo societate unde să ia că· 
rămizi dintr'un loc şi să le vândă într'altul. Neavând unde şi 

cum să practice meseria lor, lucrările obicinuite fiind monopo· 
lizate d~ aceşti domni -- pe care omul de rând, dar cu parale, 
nu-i poate distinge -inginerii îşi perd şi autoritatea şi capacitatea 
şi, din nenorocire, Şi prestigiul. 

ln cele spuse mai sus, nu intră însă conductorii fideli co­
laboratori ai inginerilor - foarte puţini aceştia - şi cari. şi·au 
făcut sau îşi fac datoria cum trebue. 

2. Sunt apoi „inginerii neadmişi în corpul technic". For­
mula aceasta n'a fost găsilă de mult, de vreo 10 ani s'a introdus 
însă cu tărie în rândurile mae~trilor, şefilor de atelier, chauf· 

. feu-rilor, instalatorilor de conducte, supraveghetorilor, etc. Ne 
închipuim ce derâ~ere pentru prestigiul nostru când e suficient 
să spun că foarte multi din aceştia chiar dacă se iscălesc co-
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rect, au însă vocabular special technic : Flexibel, niveliment, bi-­
ton, etc. 

La această trivializare a titlului şi profesii noastre contri­
buesc foarte mult şi importaţiunile americtme, engleze etc. unde..-: 
cine nu ştie?- "ingineria" s~ învată şi prin corespondentă şi 
unde „inginer" este orice fochist care dă drumul la păcură 

în focar. 
Intr'un articol din buletinul „A. O. I. R." colegul Ştef a1r 

.l1i/Jăescu arată că în Franţa, Germania, etc. nu s'au luat încă 
măsuri eficace contra acestei transpuneri. Acolo, asistăm însă 

la o luptă omerică şi ineficace a valoroşilor diplomaţi ai şco· 

lilor de ingfi\erie reale, cari pentru ca să se deosibească de 
avalanşa de „ingineri" făcuţi peste noapte, sunt nevoi li să re· 
curgă la lot felul de prefixe şi sufixe : Diplom ingineri, ingin.eri­
în corpul technic, etc. Zic „ineficace" că poate să fie unul şi 
inginer-hotarnic, şi tot sub litiul de „inginer" îl va cunoaşte şi 
se va prezenta lumei! Dacă nu mă miră acest lucru pentru 
America, unde totul e trivializat, mă mir însă pentru Franta. 
farul civilizatiei, cum de nu se regulamentează sever o situaţie 

care comportă atâta iniliativă şi răspundere. 

Vom trebui ca, în confirmitate cu rezoluţia congresului de 
la Temişoara, să ne punem în· contact cu membrii guvernului, 
cu şefii opozitiei, cu presa cinstită, cu colegu deputaţi sau se­
natori - vai, atât de putini - să arătăm ce imens prejudiciu se 
a<jy.ce progresului, dacă nu se va _îngrădi - şi aceasta cât de 
curând - şi titlul şi profesia de inginer. 

ERATA 

Gh. C. Tullea 
Inginer-diplomat 

_I. ln buletinul precedent pag. 1126 a fc ceti „Calculând din datele de;· 
mai sus amintite, reese că consumaţia pe St. Km. (Sutetonnekm) pe linia 
Ploeşti-Braşov este de 5 Kwh, iar cea totală 56,940.UOO kwh, transportând 
anual 11.320.000 stkm-brute sau cca 100.000 stkm pe km de exploatare". 

2. ln acest buletin pg. 41 No. 5i8 a se ceti Etchberger-Etciu in loc . 
de Etchber .,:-er Etein. 
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LISTA MEMBRILOR A. G. I. R. 
Completare la lista publicat~ în No. 1-4, (cu membrii admişi pân~ la 

1 Iunie 1923). 

1308. Aldulescu Aurelian (I/V /923). - Se. Super. de Silv. Buc. 
1919, Ing.· silv. Comuna Brăneşti Ilfov. 

Ilfov, Corn. Brăneşti. 

1309. Aleman Ioan (I/V /923). - Acad. Super. de Silv. Chemnitz 

\ 
1896, Ing. silv. Şeful reg. silvice Bistriţa Năsăut. 

Regiunea silv. Bistriţa (Năsăut). 

1310. Alexandrescu Chiriac - (I/V /923). Se.· Politech. Buc. 
/922, Ing.' la firma L Pomponiu. 

Buc. Calea Doro bantilor 193. 

·1311.~ Augustin R. {I/V /923). - Se. Politech. Buc. 1922, Ing. la 
· depoul B. M. (tracţiune). 

Buc. Bd. lndependen tei 31 et. III. 

1312. Bard Iscar (I/V/923). - Se. Politech. Budapesta 1918, 
Ing. la Atei. „Astra" Arad: · 

Arad, str. Românului 4 b .. I. 10. 

131.3. Hartoi Grigorie (l/V/923). - Acad. de silv. Viena 1903, 
Ing. Insp. silv .. Şeful regiuneî silv. Sft. Gheorghe. 

Sft. Gheorghe str. N. Jorga No. 1. 

1314. Birro Ştefan (1/V/923). - Se. Politech. Budapesta 1904. 
Ing. şef de sectie, Direct. IV regională Cluj. 

Cluj. Direcţia IV regională. 
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1315. Boboc Nicolae (l/V/923). - Se. super. de silv. Buc. 1922 
lng. silv. stagiar. Regiunea silv. Sft. Gheorghe. 

Sft. Gheorghe Regiunea silvică. 

131,6. Boldescu Andrei (l/V/923). - Se. Super. de silv. Buc. 
1906, lng. silv. şeful ocol. silvic Perişor. 

Dolj. Ocol. silv. Perişor. 

1317. Butoi Alexandru Gh. (I/V/923). - Se. Super. de sil11. 
Buc. 1921, lng. silv. stagiar. Ocol. silv. Vălenii de Munte. 

Prahova. Ocol. sih. Vălenii de Munte. 

1318. Clliniuc Nicolae V. (l/V/923- Se. Super. de silv. Buc. 
1921, lng. silv. Io Cassa Pădurilor. 

B·u~. Cassa Pădurilor Direct. Person. 

1319. Cârn pian Augustin (I/V /923). - Acad. Super. de silv. 
din Clzemnitz 1896, lng. Şeful regiunei silvice Lugoj. 

Lugoj. str. Bogşei No. 1. 

1320. Chercea George C. (I/V /923). - Se. Super. de Silv. 
Buc. 1919, lng. silv. Şeful ocol. silv. Frasinul Corn. 
Haimanale, Prahova. 

Prahova. Corn. Haimanale, Ocol. silv. Frasinul. 

1321. Closan Mihail (l/V/923). - Se. Super. de silv. _Buc. 1920, 
lng. silv. Comunitate11 de avere Caransebeş. 

Caransebeş, Comunitatea de avere. 

1322. Constantinescu Const. (l/V/923). - Se. Super. de silv. 
Buc. 1922, lng. silv. Şeful ocol. silv. Valea lzei. 

Jud. Maramureş. Ocol. silv. Valea lzei. 

1323. Crăciun Baiu (I/V /923). - Se. Super. de silv. Clzemnitz 
şi Viena 1912, lng. inspec. silv. Director de serviciu 
la Cossa Pădurilor. 

Buc. Casso Pădurilor Minist. Domeniilor. 

1324. Cristea Cezar Gr. (I/V /923). - Se. Super. de silv. Buc. 
1920, lng. silv. Şeful ocol. silv. Arpaş Făgăraş. 

Jud. Făgăraş, Arpaşu! de Jos. 
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1325. Danielopol Dumitru (l/V/923). - Se. super. forestieră 
din Nancy 1894, lng. şef silv. Cassa Pădurilor. Direc-
1ia Planta1iilor. 

Buc. str. Povernei 10. 

1326. Dlscllescu Ioan (I/V /923). - Se. Super. de silv. Buc. 
19 l~, (ng. silv. Şef al ocolului silv. Băile Herculane. 

Ocolul silvic Băile Herculane. 

1327. Deac Ion (I/V /92'3). Se. Super. de silv. Chemllitz 1887, 
·Ing. insp. silv. Regiunea ~ilv. Sighetu! Marma\iei. 
Regiunea silv. Sighetul Marmatiei. Jud. Maramureş. 

1328. Derevici Alexandru (l/V/923). - Se. Politech. Buc. 1922, 
lng. Atelierele C. F. R. Cerniiuti. 

· Cerniiuti. Atelierele C. F. R. 

1329.· Diaconescu Ioan (l/V/923). - Se. Super. de silv. Buc. 
1923, lng. silv. stagiar la ocol silv. Lucieni. Dâmbovita. 

Târgovişte str. Justiliei No. 1. 

1330. Drâmbă D. S. (l/V/923). - Se. Super. de silv. Buc. 1908, 
lng. şef silvic. Conferentlar )a .şc. super. de silv. şi 
lng.-şef de control. 

Focşani, str. Orivitei 32. 

1331. Dumitrescu Aurel (I/V /923). -- Se. forestieră Nancy, lng. 
inspector silv. Serv. exploat.· în regie (Cassa Pădu­
rilor). 

Buc. str. Olari 40. 

1332. Emanoil Costachi (l!V/923) - Se. Super. de silv. Buc. 
1922, fog. silv. stagiar. Ajutorul Şefului de ocol dela 
Sinaia. · 

Ocolul silvic Sinaia. 

1333. Grecu Ioan (l/V/923)., - Se. Super. de silv. Buc.. 1922, 
lng. silv, stagiar. Şef al ocol. silv. Cerna-Vodă. 

Ocolul silvic Cerna-Vodă. 
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. ·l . 
1334. Gufu Gh. (1/V/923). - Se. Super. de silv. Buc. 1919, lng_ 

asist. Ajutor la Ocol silv. Comana. · · 
Jud. Vlaşca. Ocolul silvic Comana. 

1335. Ionescu Traian M. (1/V/923). - Se. Super. de silv. Ruc •. 
1920, lng. silv. stagiar Şef al ocol. silvic Sfi. Gheorghe_ 

Transilvania, Ocol. silv. · Sft. Gheorghe. 

1336. lvlnescu I. D. (I/V /923). - Se. Super. de silv. Buc. 1886>­
lng. şef silv. Şeful ocol. silv. Bucofăl-Dolj ... 

Craiova str. Banu Manta 11. 

1337. Ivaşcu Alexandru (I/V /92'3). - Se. Super. de_silv. Chem­
nilz 1895, lng. silv. Şeful ocol. silv. Sighetu} Marma­
ţiei. 

Sighetu} Marmaliei. Regiunea silvică. 

1338. Lukaca Otto (l/V/923). - Se. Super. de silv. ·c1zemnitz. 
191./, lng. silv. Şeful ocol. silv. Săpânţa în Sighetu!_ 
Marmaţiei. 

Sighetu} Marmaţiei. Mihai Viteazul 10. 

1339. Macko Ludovic (l/V,/923). - Se. Super. de silv. Chem­
nitz 1915. lng. silv.· Şeful ocol. silv. Ronişoară în Coştini •. 

Coşlini. Jud. Maramureş. 

1340. Massim Lenş Paul (l/V/923). - Se. Super. de silv. Buc._ 
1895, lng. inspec. silvic. Şef de serv. Cassa Pădurilor. 

Buc. str. Donici 3. 

1341. Mihllcescu Octavian T. (1/V/933). - Se. Super. de silv_ 
Buc. 1923, lng. silv. stagiar. Direct. Amenaj. Cassa 
Pădurilor. 

Buc. Bd. Independentei 51. 

1342. Mild Andrei A: (l/V/923). - Se. Politech. Budapesta 
1920, lng. în Direct. serviciului hidraulic. 

Oiurgiu Şantierul Naval. 
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-1343. Mureşianu Aurel (l/V/923). - Se. super. de silv. Chem-
11itz 1911, Ing.·şef. Direcforul şcoalei de brigadieri 
din Ourghiu. 

Jud. Mureş Turda. Şcoala silvică. 

·t344. Negulescu Vasile P. (l/V:923). - Se. super. de silv • 
. Buc. 1921, Ing. silv. stagiar, la Direct. Amenaj. Cassa 
Pădurilor. 

Buc. str. Pandele Dinu 12. 

-:1345. Noszin Maurifiu (I/V/92'5). - Se. Politech. Budapesta„ 
1921, lng. liber profesionist. 

Cluj, Calea Decebal 45 

-1346. Onciul Radu (l/V/923). - Se. Teclr. Super. din Praga 1922, 
lng. constructor. Astra. Arad Sectia aviaţiei. 

Arad, str. Mocioni No. 19 B . 

.1347. Pessi Ilie (I/V /923). - Se. Politeclz. din Budapesta 1923, 
Inginer particular. -

• Sighetul Marmatiei str. Dr. Ioan .Mihali 70 

--
1348. Petrescu Dumitru I. (l/V/923). - Se. Poiitec!t. din Buc. 

1923, Ing. Subdirector al Manuf. de tutun Iaşi. 

Iaşi, str. Sărăriei 54 B. 

1.349. Petrescu George E. (I/V/913). - Se. super. de silv. Buc~ 
1906, lng. şef silvic. Şeful ocol. silv .. Ciurea. 

Jud. laşi. ocol. silvic Ciurea 

-1350. Piso Ioan (l/V/923). - Se. super. de silv. ţhemnitz, 1901, 
lng. inpec. silv. Şeful regiunei silv. Sighişoara. 

Sighişoara str. Regele Ferdinand 101 

-t.351. Podcanu Dem. (I/V/923). - Se. Super. de silv. Buc. 
1921, Ing.silv. stagiar. Şeful ocol. silv. Pogoanele Buzău. 

Buzău Ocol. silv. Pogoanele. 

1.352. Pop Ladislau (l/V/923). - ,Se. Super. de silv. C!zemnitz 
1906, -lng. inspec. silv. Şeful ad·tiei ocoalelor silvice 
din Ourghiu. 

Jud. M~ Turda. Ad-tia ocoalelor silvice. 
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1333. Popescu-Fii.urei C. N. (~/V/923). - Se. Super. de silv. 
' Buc. 192/-, lng. silv. stagiar, serv. Regiilor. Ca.ssa 

Pădurilor. 

Buc. Calea Rahovei 21 

1354. Popovici Gheorghe (l/V/923). - Se. spec. de geniu civif 
Gand, 1922, lng. liber profesenist 

Buc. str. Or. Alexandrescu 88 

1355. Rachieru Const. I. (I/V /923). - Se. Super. de silv. Buc. 
1923, lng. silv. ajut. de şef de ocol silv. Malul-Spart. 
Jud. Ilfov 

Ilfov. Ocol. silvic Malul·Spart 

1356. Rallet Dimitrie (I/V /923). - Se. centr. de art. şi manuf. 
Paris 1919, lng. la Soc. Olo de constr. şi lucr. publ. Buc.' 

laşi, str. Rallet 4 

1357. Rapofescu I. N. (l/V/923). - Se. super. de silv. Buc. 
1908, lng. şef silv. Subdirector al şc. super. de silv. Buc. 

Buc. str. Dr. Felix 6l 

1358. Runcu Miladiu (l/V/923). - Acad. din Chemnitz, 1888,. 
lng. inspec. silv. Şeful regiunei silv. Sebeşul Sosesc. 

Sebeşul Sosesc. 

1359. Russu Ioan (l/V/923). -Se. Politech. Buc. 1922, lng. la 
oficiul hidraulic Cluj. 

1360. Schnurer Ioan (I/V /923). 
lng. la fabrica „Astra" 

Cluj, str. Miko 32 

Se. Politch. din Briinn 1922. 

Arad, str. Coşbuc 32 

1361 Stoica F. (llV/?23). - Se. super. de silv. Buc. 1921. 
lng. silv. stagiar, şef al ocol. silv. Bozovici·Banat. 

Jud. Caraş Severin Corn; Bozovici. 

1362. Soika Geza (l/V/923). - Se. Politeeh. Budapesta 1921. 
Ing. la fabr. de vagoane Astra. 

Arad, str. Ghiba Bistriţa 10 
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1363. Ştefanopol Al. (l/V/923). - Se. super. de silv. Buc. 1919, 
Ing. silv. asist. OcoL silvic Căşcioarele Ilfov 

Căşcioar~le Ilfov. 

1364. Teodot-escu N~ G. (l/V /923). - Se. Super. de silv. Buc. 
1911, lng. şef silv. Şeful ocol. silv. Slăveşti, Teleorman. 

Teleorman. Ocol. ~nv. SlăveşU. 

1365. Theodorescu D. T. (l/V/923). - Se. super. de silv. Buc. 
1921, lng silv. stagiar. Şef de sectie Eforia Spitalelor 
Civile din Buc. 

Corn. Marunglavu Jud. Romanati. 

1366. Tomufa Dumitru (l/V/923) - Se. super. de mine şi si/v. 
Clzemnitz 1914, lng. în serv. central al Casei Pădurilor. 

Buc. Calea Victoriei 102 

1367. Turcs~ Teodor (1/V/923). - Acad. silvică din Clzemnitz 
1923, Consilier Silvic corn. Baron Josika. 

Cluj, str. gen. Grigorescu 29 

1368. Viileanu Nistor Ioan (l/V/923). - Sr. super. de silv. Buc. 
1910, lng. şef silv. Şef al ocol. silv. Regina Elisabeta. 

Jud. Neamt. Ocol. silv. Tarcău. 

1369. Weisselberg Neuman (l/V/923). - Se. Politech. Ziiriclr 
1920, lng. liber profesionist. 

Buc. Calea 13 Septembrie 43 

1370. Zeicu Ioan (l/V/923). - Se. super. de silv. Clzemnitz 
1914, lng. silv. Şef al regiunei silv. Deva. 

Deva. Regiunea silvică. 
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PROCESELE VERBALE ALE ADUNĂRILOR GENERALE 

Adunarea generali. ordinarii. de la 28 Ianuarie 1923 

Şedinta aduniirei generale ordinare se deschid~ la ora 1() 
sub preşedentia d-lui Constantin D. Buşilă, preşedintele A. O. I. R­
fiind prezenti 125 membri activi ai Asociatiunei. 

Domnul Preşedinte constată că adunarea generală .ordinar&. 
este convocată în termenul şi în conditiunile prevăzute în sta· 
tute, şi deci ·adunarea generalii ordinară. este regulat constituită­

D-1 Secretar General Aurel Zănescu citeşte darea de seamă. 
asupra activitiitei A. O. I. R. pe anul 1922 1). La discuţiunea 
generală iau cuvântul : 

D-l Tiberiu Sfinfescu care multumeşte biuroului A. O. I. R~ 
pentru interventio făcută în chestiunea d-sale, - arată însii că in­
terventia aceasta n'a dat rezultatul aşteptat. Pentru a se preciza 
modul de procedare al Asociatiunei în viitor - în vederea unui 
interes de ordin 

1 

general, d-sa prezintă aduniirei următoarea. 
motiune: 

.Adunarea Generalii aprobă darea de seamă asupra activi·­
„ tii\ei Consiliului pe anul expirat ; Odatii cu această aprobare> 
„Adunarea luând cunoştin\ii că Consiliul n'a reuşit să oh-tină so· 
„lutiuni satisfăciitoare la interventiunile ce a făcut în urma plân­
„gerilor a 2 camarazi-plângeri găsite întemeiate de Consiliu-îşi 
„exprimă nemultumirile sale fată de Administratiile cărora au 
„fost adresate aceste interven\juni, şi roag~ Consiliul să exami· 
„neze din nou cazurile în chestiune, pentru ~a ocolo unde este 
„locul, Consiliul să arate Adminlstratiilor respective, că dorinta 
„Aduniirei este co să se dea satisfac\ie întreagă celor nedreptătifL 

„Adunarea mai doreşte ca în modul cel mai grabnic să se­
„întocmeascii şi să i se supună spre aprobare un regulament, 
„care să stabilească procedura pe care Asociali& o va urma în 
• viitor pentru apărarea intereselor profesionale ale inginerilor,. 
„atât pentru diferendele dintre ingineri şi ingineri membri A. O. I. R .. 
~cât şi pentru diferendele dintre Inginer şi stat de o parte, sau 
„diferendele dintre inginer şi institutiil~ particulare de eltă parte~; 

„Pentru a evita orice discu\iuni asupra întelesului articolului 

I) Această dare de seamă este publicată in Biblioteca Asociaţiune~ 

Generale a Inginerilor din România in broşura No. 18. 
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„din statute, care se ocupă de ap8rarea intereselor profesionale 
„Adunarea roagă Consiliul ca să i propună o redactare a acelun 
„articol din statute, aşa încât să se înteleagă în mod clar şi pre­
„cis că Asociatia se ocup8 şi de apărarea intereselor profesio­
„nale individuale ale inginerilor în cele 3 cazuri expuse mai sus. 
„- deoarece chiar în actualele statute la art. 7 se vorbeşte de· 
„interesele speciale pe categorii de ingineri şi adeseori o cate­
„gorie se reduce la un moment dat la un caz individual, care: 
„prin repetarea lui în timp, constitue o categorie. - Aceasta· 
„până când în ultimele 2 cazuri se va obtine legiuirile necesare 
„pentru tranşarea grabnică a unor astfel de diferende. 

„Adunarea doreşte ca în acelaş timp cu· propunerea de mo· 
„dificarea statutelor să i se presinte şi regulamentul mai sus 
„cerul pentru a se realiza cât mai urgerit aceast8 dorinţă aproape 
„unanimă a inginerilor membri în A. O. I. R." 

D-l Preşedinte C. Buşilă arată că Consiliul A. 0 •. 1. R. şi·a 
făcut datoria, intervenind la autorităti în chestiunea d-lui T. Sfin­
fescu; regretă că nu a avut succes deplin în această intervenţie 
şi pentru acest motiv este satisfăcut că d·l Sfin/escu a avut oca­
~iunea a expune adunărei generale chestiuneo sa. 

D-l Tul/ea exprimând. mulţumirea că darea de seamă con­
ţine desideratul ca inginerii să nu fie înglobati în statutul unic 
cere d-lui Preşedinte a arăta ce sanctiune se va luo de A. O. I..R.' 
dacă se va întâmpla contrariul; totodotii ridică chestiunea mo­
nopolizărei semnărei plonurilor şi a îngrădirei titlului de inginer. 

D·l A. Bunescu, fată de desideratul de fuzionare cu „So· 
cietatea Polilechnică" exprimat în dorea de seamă, propun~ ca 
o comisiune să studieze imediat această chestiune şi să se facă 
toate interventiunile necesare pentru construirea unui local comun. 

D· l Const. Rădulescu cerând lămuriri relative la rezultatul 
intervenţiei A. O. I. R. în ch~stiur..ea rectificărilor de vechime 
propune ca adunarea generală să roage Consiliul de Adminis­
traţie a persevera în această intervenţie. Pentru ca hotărârile 
congreselor inginereşti să fie mai eficace cere să se facă cu 
ocazia lor o intensă propagandă de presă, fără culoare politică 
- şi în genere o publicitate cât moi largă a rezultatelor lor -
propunând o moţiune în acest sens. Totodată propune ca inte­
resele profesionale ale membrilor A. O. I. R. să se discute într'o 
secliune specială a congresului iar nu în o adunare generală 
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extraordinară tinută cu ocazia congresului - cum e prevăzut în 
darea de seamă. 

D·l Const. Ma/coci propune următoarea motiune : 
„1. Contopirea Societătei Politechnice cu A. O. J. R. Mij· 

„locul practic ar fi să se modifice statutele A. O. I. R. aşa încât 
„adunările generale să poată alege acelaş :număr de membrii 
„ca şi cele ale Politechnicei şi apoi cuvânt de ordine ca ace­
„leaşi persoane alese la PoUtechnică să fie alese şi la A. O. I. R. 
„pentru contopirea celor două Consilii. 

„Odată chestiunile de persoane astfel înlăturate, contopirea 
, va veni dela sine. Actoale!e Secţii A. O. I. R. s'ar reduce la 3 
„prin contopirea sectiei III cu a IV·a, iar Politechnica va forma 
„secţia IV-a. A. O. I. R. având ca Comitet pe membrii aleşi la 
„adunarea generală. 

„2. Modificarea Statutelor A. O. I. R. astfel ca cotizatiunea 
„pe viitor să se stabilească la o sumă, care să permită după 

„acoperirea cheltueJilor curente, plata unui secretar general cu 
„circe 1 O OOO lunar. 

„3. Angajarea unui Secretar General în termen de două 
„ luni dela aprobarea de către o adunare extraordinară a mări· 
„rei cotizafiei şi dacă În acel interval de timp nu se vor primi 
.,oferte convenabile dela nici un inginer să se angajeze în or­
„dinea de preferinţă un economist, un jurist, snu un birocrat de 
„carieră . 

• 4. Intocmirea unui regulament care să stabilească modul 
„de procedare A. O. I. R. pentru apărarea intereselor profesio­
„nale ale membrilor săi, astfel încât pe deoparte actiunea A. Q. 

„ I. R. să fie eficace şi cu rezultate repezi, iar pe de alta fiecare 
„inginer ·să cunoască la ce sprijin se poate aştepta din partea 
„ Asocia\iei noastre. 

„ 5. Să se ia contact cu Consiliul Politechnicei şi cu Comi· 
.siunea localului şi să se facă tot ce este posibil pentru ca să 
„se înceapă la primăvară construireb localului nostru. Orice 
„sume prevăzute în buget pentru promovarea intereselor gene· 
„rale să se întrebuinteze numai pentru ajungerea acestui scop 
„al constr•cţiei localului, care este cel mai vital interes al nostru. 
„ Vom găsi mai cu uşurintă un bun secretar general inginer când 
.îi vom putea oferi şi locuintă în localul nostru propriu. 

„ Consiliul să lase la o parte orice alte preocupări privind 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţi unei Oe nerale a Inginerilor 187 

.interese generale, să se ocupe în ordine de înfăptuirea celor 
„5 deziderate mai sus arătate şi în special să amâne orice lu· 
„crări privind viitorul congres, care nu va trebui să aibă loc decât 
„în localul nostru propriu". 

D·l Preşedinte C. Buşilă arată d-lui Tul/ea că după infor­
matiunile căpătate pe cale particulară desideratul nostru crede 
că va fi admis in chestiunea statutului unic. In ce priveşte sanc· 
tiunea ce ar trebui să dea A. O. I. R. în cazul unui refuz, arato. 
că A. O. I. R. nu poate impune unei autorităli sancUuni. 

In ce priveşte monopolizarea semnării planurilor, neexistând· 
o legiferare specială, chestiunea este în studiul unei Comisiuni 
aleasă de Consiliul de Administratie A. O. I. R. care va face în 
curând un regulament ce se va trimite de către A. O. I. R. lo­
cului în drept; cu privire la îngrădirea titlului de inginer, un 
proect de lege este făcut şi se va examina de asociatiuna pentru 
a se recomanda legiferărei. 

Răspunzând apoi d·lor Bunescu şi Ma/coci, arată multu­
mirea că pentru prima oară se manifestă într'un mod aşa de 
deschis dorinţa fuzionărei A. O. I. R. cu „Societatea Politech· 
nică• şi crede că va fi uşor de realizat aceasta deoarece foarte 
multi ingineri sunt membri comuni la ambele Societăţi ; în acest 
scop Consiliul de Administraţie va lua contact cu Comitetul 
„Societăţei Polilechnice". 

ln chestiunea rectificărilor de vechime, răspunzând d·lui 
Rădulescu arată că numai influenta persoanelor, chiar membrii 
A. O. I. R. a contribuit muit la nereuşita deplină a interventiilor 
principiale făcute de A. O. I. R. - In ce priveşte publicatiunile 
congresului arată. că pentru volumele rămase nedesfăcute dela 
congresul laşi s'au luat mă.suri a se răspândi prin librărie. 

Motiunile congresului s'flu tipărit aparte şi broşurile au fost 
trimise la timp celor în drept. Răspândirea prin presă întâmpină 
dificultăţi şi cu această ocazie aduce mulţumiri camaradului 
Cassasouici pentru înlesnirea publicării în ziarul „Argus" a unei 
dări de seamă complete şi a moţiunilor aăopta.ţe de către con­
gresul dela T emişoara. 

Se pune la vot apoi darea de seamă şi de~cărcarea Con· 
siliului de Administraţie pentru gestiunea 1922 şi se aprobă 
în unanimitate. 
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La discu(iunea motiunei prezentată de d-l T. Sfinfescu ia 
cuvântul d-l Budeanu C. care arată că e ma'i nimerit să se ia 
act de declaraţia Cousiliului că va prezenta regulamentul pentru 
apărarea intereselor profesionale la prima adunare generală ex· 
traordinară, şi a nu se impune textul de mofiune Consiliului, 
căci chestiunea nu e complet studi.ată. 

D-l Tomescu cere aprobHrea motiunei şi solidarizarea adu· 
nărei la nemultumirile exprimate de d-l Sfinfescu în motiunea 
sa către administraţiile care n'au dat satisfactie cuvenită în 
incidentele avute cu 2 membrii A. O. I. R. 

D-l Arapu arată că unul din cele 2 cazuri esie înca m 
tratare şi de acord pentru necesitatea unei reglementări a pro­
cedurii A. O. I. R. în asemenea ocazii, roagă Consiliul ca să 
fie cât de tenace pentru această reglementare. Regulamentul nu 
poate fi aprobat de către adunarea generală decât după ce Con· 
siliul de Administraţie îl va fi studiat complet. 

D · l Vin filă Niculescu expune diferendul său cu Societatea 
„Steaua Română• şi arată că nu a primit nici un răspuns_ la 
interventia făcută de către A O. I. R. în care să se vadă şi 

modul cum a procedat Consiliul de Administraţie. 
D-l C. Răileanu exprimă regretul că interventiile Consi­

i ului de Administraţie n'au avut încă rezultatul dorit în tratarea 
diferendului între Societatea Movila Techirghiol ş~ d-l Inginer 
Mititelu în care d-sa a fost delegat ca intermediar de către Con· 
siliu şi aceasta din cauza tergiversărilor ~us numitei societăţi, şi 
crede că nu este suficient a arăta num11i nemulţumiri în ase­
menea cazuri. 

D·l T. Sfinfescu răspunzând d-lui Budeanu, dă lămuri în 
privinta modului cum a fost tratat cazul său de către Direcţiunea 
Generală a C. F. R. 

D·l Preşedinte C. Buşilă propune unele modificări la mo· 
ţiunea prezentată de către d-l Sjinfescu şi adunarea generalii în 
unanimitate, aprobă următoarea moţiune: 

.Odată cu aprobarea dărei de seamă anuale adunarea 
„generală luând cunoştiinfii că Consiliul n'a reuşit să obfină 
„solutiuni saţisfăcătoare la intervenfiunile ce a făcut în urma 
„plângerilor unor camarazi - îşi exprimă regretul că Administra· 
„ fiile şi Instituţiunile cărora au fost adresate aceste interven­
.„ fiuni, nu le-a dat curs". 
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• 
„Adunarea mai doreşte ca în modul cel mai grabnic să 

„se întocmească şi săi se supună spre aprobare un regulament, 
„care să stabilească procedura pe care Asociaţia o va urma în 
„ viitor pentru apărarea intereselor profesionale ale inginerilor, 
„atât pentru diferendele dintre ingineri şi ingineri membri A. O. 
„I. R. cât şi pentru diferendele dintre ingineri şi stat de o parte 
„sau diferendele dintre ingineri şi institu(iunile particulare de 
altă parte. 

„Pentru a evita orice discuţiuni asupra înţelesului articolului 
, „din statute, care se ocupă de apărarea intereselor profesionale 

„Adunarea roagă Consiliul ca să·i propună o redactare a acelui 
„articol din Statute, aşa încât să se înteleagă în mod clar şi 

„precis că Asociaţia se va ocupa şi de apărarea intereselor pro­
„fesionale individuale ale inginerilor în c~le 3 cazuri expuse 
„ mar sus, - deoarece chiar în aciuatele statute la art. 7 se vor-. 
c beşte de interesele speciale pe categorii de ingineri şi adese­
„ori o categorie se reduce la un moment dat la un caz indivi· 
„dual, care prin repetarea lui În timp, constitue o categorie. 
„Aceasta până când în ultimele 2 cazuri se va obtine legiuirile 
„necesare pentru tranşarea grabnică a unor astfel de diferende. 

„Adunarea doreşte ca În acelaş timp cu propunerea de 
„ modificarea statutelor să i se prezinte şi regulamentul mai sus 
„cerut pentru a se realiza cât mai urgent această dorintă aproape 
„ unanimă a inginerilor membri în A. O. I. R." 

I 

Trecându-se la discuţiunea motiunei propusă de către d·I 
C. Ma/coci, d-l, C. Rădulescu, crede că motiunea are un carac· 
1er prea avansat. 

D-l C. Sfin/escu, arată că moţiunea d-lui Ma/coci, poate 
fi privită numai ca un deziderat. Locul tinerii Congresului nu 
poate fi schimbat fiind fixat la Cernăuji. 

D·l C. Ma/coci, arată că este bine ca Consiliul să se . 
ocupe m~i intens de interesele profesionale ale membrilor Aso-
ciatiei şi nu de prea multe chestiuni; - de exemplu congresele 
absorb prea mult din activitatea Consiliului şi a bluroului Asociatiei. 

D-l Ciocâlteu arată că motiunea propusă de d-l Ma/coci 
se va lua de Consiliul de AdministraUe în considerare ca un 
deziderat de studiat, însă nu ca un imperativ căci dacă unele 
puncte din motiune sunt irealizibjle într'un viitor apropiat, ca de 

2 
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exemplu chestiunea localului, asociatia nu trebue să renunte la 
nite probleme vitale pentru ea. 

Având în vedere părerile exprimate, d·l Preşedinte C. Bu­
şilă propune, şi Adunarea generalii în unanimitate aprobă ur· 
mătoarea mofiune : 

„Adunarea generală luând cunoştintă de dezideratele· expri­
"mate de d-l C. Ma/coci roagă Consiliul să studieze şi să ur­
„mărească aducerea la îndeplinire a acelor deziderate•. 

Se aprobă apoi următoarea moUune propusă de că.tre d-l 
C. Rădulescu : 

.Consiliul va căuta a da cât mai largă extindere publici- . 
tă.tei rezultatelor congreselor şi în genere a căuta prin jun ciclu· 
de arHcole să. popularizeze chestiunile technice de interes general 

D-l Casier C. Sfinfescu citeşte darea de seamă. a gestiu­
nei financiare şi raportul cenzorilor care se aprobă in unani­
mitate 1). 

Dease~enea adunarea generală aprobă comptul de veni­
turi şi cheltueli şi expunerea situatiei fondului social pe anul 
expirat. 

Cu privire la punctul d din ordinea de zi, se aprobă ra­
tificarea cooptărilor făcute în Consiliul de Administratie în cur· 
sul anului, în persoana Domnilor: M. Cioc şi A. Zănescu. 

Se aprobă intervertirea ordinei de zi luându-se în discutiune 
votarea bugetului pe anul 1923 al cărui proecl îl citeşte d-l Ca­
sier C. Sfinfescu. 

D-l C. Ma/coci face observaţiuni asupra cheltuelilor pre­
văzute pentru congres şi propune ca adunarea generală să roage 
Consiliul ca să nu se întreacă cu ocazia congresului cheltue­
lile prevăzute penlru el, iar cheltuelile pentru publicatii să. se 
facă. în mă.sura în care A. O. I. R. va fi ajutat cu contributiuni, 
chiar din partea Guvernului. 

D-l St. Chrislodulo, accentuând că. bugetul este propus pe 
baza sporirilor de cotizatie anuală. prevăzute, propune ca întrucât 
bugetul este conditional de un vot viitor al unei adunări gene­
rale extraordinare, sij se arate bugetul pe baza cotizatiilor vechi 
cu mentiunea unde se vor utiliza surplusurile. 

I) Această dare de seamă este publicată în Biblioteca Asociaţiunei Ge­
nerale a Inginerilor din România în Broşura No. 18. 
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D-l. C. Sfinfescu arată rolul puternic al sprijinului material 
din partea membrilor asociaţiei şi exprimă regretul că vre-o 580 
membrii din circa 1250 ai Asociaţiei sunt în restantă cu coti­
zatiile. Crede că sporirea cotizaţiilor se va suporta de membrii 
tot ca şi în trecut dacă A. O. I. R. va fuziona cu „Societatea 
Politechnică • cele două cotizatii reducându-se la una dublă. 

Exprimă cu aceasfă ocazie recunoştinta către d·I Preşedinte ·al 
Asociatiei care prin aporturile aduse dela diferite Societăti a 
contribuit la acoperirea deficitului. Relativ la bibliotecă doreşte 
ca ea să fie mai vizitată decât în trecut şi arată că i se va mări 
fondul destinat. 

D-l C. Budeanu propune a se urmări cu severitate neplata 
cotizatiilor şi să se aplice celor tn restantă sanctiunile prevăzute 
în statute. 

D-l Preşedinte C. Buşilă doreşte ca aplicarea acelor sanc-
liuni să fie făcută numai în extrem. 

Bugetul pus la vot se aprobă. 
Se suspendă şedinta pentru 15 minute. 

La redeschidere D-l Ma/coci propune să se ~leagă în Con· 
siliul de Administratie numai membrii care sunt şi în Comitetul 
„Societătei Politechnice" în vederea înlesnirei fuziunei. 

Se procedează apqi la alegerea a 3 membrii noui în con­
siliul de Adminh;;tratie în locul d·lor M. Cioc, Const. Ma/coci 
şi A. Zănescu al căror mandat a expirat. 

Iau parte la vot 81 membrii, şi. la primiul scrutin e!te aies 
d-l C. Malcoci cu 47 voturi, iar la al 2-lea scrutin sunt aleşi : 
domnii O. Nicolau cu 39 şi A. Zănescu cu 36 voturi. 

Cenzori pe anul 19i3 sunt aleşi domnii: C. Budeanu cu 49 
voturi ; D. Leonida cu 30 de voturi şi C. Mihalopol cu 28 voturi. 

Cenzori supleanti pe anul 1923 sunt aleşi domnii: Eugen 
Vasiliu, D. Petrescu şi E. Oabrielescu. 

D-l Preşedinte C. Buşilă mulţumeşte membrilor că au lua 
parte în număr aşa de mare la această adunare generală şi ex­
primă speronta că în viitor adunările generale A. O. I. R. vor 
fi tot atât de frequentate. 

Şedinta Adunărei Generale ordinare se ridică la ora 131/ ~ 

Pre~edinte: 

Constantin D. Buşilă 
Secretar General 

Aurel Zănescu 
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PROCESELE VERBALE ALE ŞEDINŢELOR 
CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A. G. I. R. 

Proces verbal No. 1 din 17 Ianuarie 1922 

Prezidează d-l O. Balş, Preşedintele A. O. I. R. 
Membrii prezenti D·nii : Arapu /., Balş ·o., Buşilă C., Fi­

lipescu O., Ma/coci C., Mihalache /., Năsturaş D., Sterian /. 
Se aprobă procesul verbal al şedintei dela 20 Decembrie 

1921. 
Se citeşte proectul dărei de seamă a mersului Asociatiunei 

pe anul 1921, care e însuşit de Consiliu. 
D·l Casier /. Sferian prezintă darei!. de seamă a contului 

de venituri şi chellueli pe exerciUul .1921 precum. şi raportul 
asupra fondului social, care sunt aprobate de consiliu. 

D-l Casier mai prezintă şi proectul bugetului pe exercitiul 
1922 care este deasemenea acceptat de Consiliu. 

Proces Verbal No.· 2 din 27 Ianuarie 1922 

Prezidează d-l Oh. Balş, Preşedintele A. O. I. R. 
Membrii prezenti D·nii : Buşilă1 C., Ceaicovschi E., Flo­

rescu M., !seu V., Lupaşcu !., Mares Th., Mihalache !., Pâr­
vulescl! P., Răileanu C., Sjfnfescu C., Sterian I. 

1. Se aprobă procesul verbal No. 1 al şedintei din 17 Ianua­
rie 1922. 

2. Se procedeazii la alegerea biroului pe 1922. 
Domnul Oh. Balş propune ca preşedinte pe d·l C. Buşilă, 

Consiliul în unanimitate aprobă. 
Domnul C. Buşilă, multumeşte Consiliului pentru onoarea 

ce i se face alegându-l Preşedinte al A. O. I. R.·ului; apoi în 
numele Consiliului aduce multumiri D-lui Oh. Balş pentru munca 
depusă şi devotamentul arăfftt de D-sa pentru A. O. I. R. în 
calitate de preşedinte în primii patru ani de existenfii ai Asociaţiei. 

Domnul Balş mulfume~te D-lui Buşilă, cu care a coţtlu· 
crat într'o strânsă şi completă înfelegere. 

Domnul Buşilă luând din nou cuvântul, spune că urmând 
dorinţelor aproape unanime ale camarazilor din A. O. I. R. şi 
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„Societatea Politechnică" va lucra pentru o cât mai strânsă co­
laborare a acestor două Societăti, eventual chiar pentru unirea 
lor, pentru un cât mai mare folos a operei comune de realizat 
pentru interesul general al ţărei, şi pentru prestigiul şi interesul 
corpului ingineresc. 

Propune a se suspenda şedinţa, spre a se discuta asupra 
alegerii vice· preşedinţilor şi a secretarilor. 

Domnii Buşilă şi Balş roagă pe d·l Răileanu, să primească 
a fi ales vice-preşedinte. 

Domnul Răileanu, răspunzând, arată că deşi a fost dintre 
acei care a înclinat şi a arătat de la început toată dragostea 
pentru Asociajie, s'a convins în urmă că. în chiar interesul cor­
pului ingineresc cele două Societijţi existente trebue să tindă 
spre o fusionare, de oarece numai în felul acesta acţiunea cor­
pului ingineresc poate fi mai puternică şi în această direcţie, 

adică. pentru apropierea şi contopirea A. O. I. R. cu „Societatea 
Politecnică" înţelege să. lucreze şi mai departe şi ca să aibă o 
mai largă libertate de acţiune stăruieşte a renunţa la propune· 
rea ce se face de a fi ales Vice-Preşedinte al A. O. I. R.-ului. 

In urmă, Consiliul în unanimitate alege ca Vice-Preşedinţi 
pe D-nii /. Tănăsescu şi Eremie Tiberiu; D-l Cincinal Sfin/Pscu 
este ales casier, iar D·nii /.Arapu, M. Florescu şi /. Mihalache 
sunt aleşi secretari ai Asociaţiei. 

3. Se dă d-lui Inginer /. Mihalache delegaţie de s~~retar 
General. ~~----------- ---- - - - -- - ---- . 

c~Se admit noi membrii în Asociaţie d-nii : Abasohn Ernest 
S. N. P. S. Buc. 1921; Budescu Alex. R. S. N. P. S. Buc. 1921 ; .... 
Grigorescu Vintilă N. S. N. P. S. Buc. 1921; Grigorescu Cons/. 
C. Se. Super. de Silv. Bud. 1921; Moarcaş Ionel Se. Super. de 
Silv. Buc. 1921; Vraca Nicolae S. N. P. S. Buc. 1921; Caner 
Bruno Politech. din Miinchen 1908. 

Propuşi de Cercul Regional Bucovina D·nii: 
Binderwald Franfz Se. Super. P. agric. Wiena 1901; Charwat 
Iosif Se. Super •. Tech. Wiena 1898; Dwarzak Otto Se. Tech. 
Super. din Briinn 1909 ; Engler Iulius Politecnica din Wiena 
1919; Friedel Alojry Politech. Super. din Leopol. 1901; Fuchs 
Leo Politech. din Wiena 1871; Heltmer Carol Se. Super. p. cult. 
solului Wiena 1883; Hoffman Walter Se. Super. p. cult. solului 
Wiena 1913; Hrazdi/ Wladimir Se. Super. Politech. din Briinn 
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1908; leşan Liviu Acad. de Silv. Wiena 1903; Isopescu Aure­
lian A cad. de Silv. Wiena 1902 ; Konig Frederic Se. Tech. Super. 
din Wiena 1910; Kowarzyk lohann Se. super. p. cult. solului 
1907; Mobius Artur. Se. Tech. Super. din Viena 1908; Raschka 
Anion Se. Tech. Super. dii;t Viena 1908; Reiner Markus Dr. 
Politech. din Viena 1909: Rudich Ar. Se. Super. Tech. Viena 
1912: Samuel Jupiter Se. Tech. din Viena 1911; Schind/er Edgar 
Se. Super. tech. din Praga 1909 ; Şind/er Mihail Se. Super. 
tech. Viena 1913; Slrobel Martin Se. Tech. Super. Viena 1919; 
Wese/y Iosef Se. Super. Tech. Viena şi Praga 1913. 

Cu privire la cererea. de înscriere a d·lui Inginer Găitan 

Dauidouici se va cere relatiuni a.supra şcoa.lei de Architectură 
din Darmstadt (Hessen). 

5. Se citeşte procesul verbal al Adunărei Generale din 
22 ,Ianuarie 1922 şi se aprobi. 

6. Se deleagă DD. N. Pelculescu, C. Sfinfescu şi Th. 
Mareş, să găsească soluţia pentru adunarea fondurilor neaesare 
înfiintărei bibliotecei AsociaUei, aşa după cum s' a hotărât în 
Adunarea Generală de la 22 ·ianuarie 1922. 

7. Consiliul ia cunoştintă de comunicarea D lui G. Balş, cum 
că Creditul T ecnic oferă 3000 lei (trei mii Ier) pentru bibliotecă 
şi hotărăşte a aduce multumiri. 

8. Se aprobă o gratificafie de 3000 lei personalului A. G. I. R. 
pe anul 1921, care urmează a se repartiza de birou, în proportie 
cu salariile, şi timpul servit. 

Proces-verbal No. 3 din 20 Februarie 1922 

Prezidează D·l Constantin Buşilă. 
Membrii prezenti D-nii : Arapu I., Balş O., Canluniari /., 

Ceaicouschi E., Ciocdlteu P., Er emie T., Filipescu Oh. Em., 
Lupaşcu /., Ma/coci C., Mareş T., Mihalache /., Pdrvulescu 
P., Pelcu/escu N., Răileanu C., Sfinfescu C., Slroescu M. 

1. Se aprobă procesul-verbal No. 2 al şedinfei dela 27 
Ianuarie 1922. 

2. D-l Preşedinte propune ca să se ia în discutie fixarea 
programului "Viitorului congres al Inginerilor. 

In urma desbaterilor urmate având în vedere şi experienta 
făcută în Congresul dela laşi, se stabileşte ca chestiunile speci~le 
să se discute în secţiuni, iar în şedinfele plenare să se discute 
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numai chestiunile cu caracter general de actualitate, şi conclu­
siunile la care se vor ajunge în secţii. 

Se hotărăşte deasemenea ca programul desbaterilor viitorului 
congres să cuprindă chestiuni relative la ·transporturi, lucrări 
publice, problema industrială, învăţământul technic, problema 
energiei şi chestiunile sociale, care au fost desbătute şi în Con­
gresul dela laşi. precum şi chestiuni de ordin mil)ier şi silvic, 
pentru a da congresului un caracter mai general şi a permite în 
acelaşi timp colegilor noştri, ingineri de mine şi ingineri silvici 
sii contribue efectiv cu lucrări din specialitatea lor. 

Având în vedere duratn Congresului care probabil nu va 
trece de trei zile se mai hotărăşte să se dea toată desvoltarea 
chestiunilor de actualitate, spre a se ajunge la o serie de con­
clusiuni, care să poată fi urmărite şi realisate. 

ln consecintă chestiunile cu caracter prea special cum 
sunt ~celea relative la lucrări publice, învăfământul technic şi 
chestiunile sociale, deşi . vor figura în propramul congresului, 
rămân să fie lăsate pe al doilea plan, şi a se menţiona în 
program dacă Comitetul va avea lucrări pregătite în aceste. 
chestiuni. 

3. Se procedP. la aleg •rea Comitetului de lucrări pentru 
Congresul dela Timişoara. 

D·l Balş Oh. este aclnmat preşedinte al aceştui Comitet şi 
Miha/ache I. secretar. -

Sunt aleşi membrii în Comitetul de lucrări D-nii : 
Antonescu Petre •. Arapu Ioan. Budeanu Constantin, Casa­

ssovici Corneliu. Cioc Mihail. Ciocdlteu Petre. Costache Con­
stantin, Filipescu Oh. Em .• Florescu Mihail, Leonida Dimitrie. 
Lupaşcu Ioan, Miclescu Nicolae. Opran Rudolf, Pdrvulescu 
Petre, Petculescu Nicolae. Răileanu Constantin. Roşu Vasile. 
Sfinfescu Cincinal,· Ş~efănescu Radu, Tănăsescu Ioan. Teodorescu 
Constantin C. şi Vidrighin Stan, iar d-l /. Cantuniari este ales 
delegat din partea Consiliului de Administraţie în acelaşi Comitet. 

4 D·l Preşedinte Buşilă arată că regulamentul Congreselor 
trebue modificat în dispozif ii de amănunt şi ·promite să aducă 

acele modificări în una din următoarele şedinte. 
5. Se ndmit ca membrii noiJn A. O. I. R. următorii ingineri: 
Biiumel Samoilă, Universit. Tech. din Viena 1878; Benedek 

Ernest, Uqiversit. Tech. din Budapesta 1~13; Comaniciu Ioan, 
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Acad. de Silv, din Chemnitz 1904; Despot Ion M., Se. Super. 
<le Silv. Buc. 1921; Filip Simion, Se. Tech. Super. Charloten· 
burg-Berlin 1921; Horia Manole, Se. Super. de Silv. Buc. 1921; 
Horsia Cornellu, Se. Politechnică. din Viena 1906; Kondorossy 
Cornel, Se. Politechnică din Budapesta 1901 ; Lasz Lazăr, Se. 
Politechnică din Budapesta 1884 ; Netfea Costi;' Nici:1lf!scu Emil; 
Petrescu Eftimie; Popescu Nicolae St., toti din Se. Super. de 
Silv. Buc. f921. Rado Andrei, Se. Politechnică din Budapesta 
1888; Trandafirescu Vasile, Se. Super. de Silv. Buc. 1921. 

6. Se ia cunoştintă de cuprinsul adresei No. 4 din 30 
Ianuarie c;t. c. a A3ociatiei Inginerilor din Timişoara, la care 
biroul va răspunde. 

7. ln urma cererei făcută de către Ministerul Muncii cu 
adre5ia No. 71160 din 25 Ianuarie a. c. se deleagă D-nii Ingineri 
loachimescu Andrei şi Arapu Ioan sşre a face parte din Comi· 
siunile instituite de acel Minister, primul în Comisiunea pentru 
elaborarea unui anteproect de lege relativ la asigurări sociale şi 
al doilea în Comisiunea pentru proectul de lege relativ la muncă. 

8. Se ia în discutie adresa Cercului regional Bucovina No. 
8 din 30 Ianuarie a. c. prin care A. O. I. R. e solicitată să in· 
tervinii la organele în drept pentru a se repara nedreptătirile 

d·lor Ingineri Deutsch Samoi/, Ooldenberg Iacob şi Stern Tobias 
cu ocasiunea incadrărei lor în Corpul Technic al Statului şi se 
dă delega(ie D·lui lng. Ceaicovschi E. spre a examina cererea. 

9. Se ia în discutie interventia f&cută de Sectia l·a pentru 
cazul D-lui Inginer Adelştein şi se hotăriişte să se facă cuvenitul 
demers. 

10. Se dă delegatie D-lui Inginer Tiberiu Eremie să repre· 
zinle A. O. I. R. la festivalul ce se dă de Societatea Prietenii 
Şcoalei Politechnice în ziua de 26 Februarie a. c. la Şcoala 
Politechnică •. 

11. Se ia act de constituirea birourilor şi a comitetelor Sec· 
tiilor l·a şi IV -a cum urmează : 

Secfia I-a, biroul 

Preşedinte: Elie Radu 
Vice preşedinte: I. Vardala 

S t 
• f M. Nicolau 

ecre an : l / Ţ, . omescu 
I 
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Comitetul 

Dimo Petre, Radu Elie, Varda/a Ioan, Cantuniari Ioan, 
Ştefănescu Suhăfeanu, Tomescu Ioan St., Costache Const.„ 
Nicolau Mihail, Vasilescu Ioan. 

Sectia IV-a, biroul 

Preşedinte : A. SaJigny 
Vice preşedinte : Gh. Balş 

Secretar : E. Praga 

Comitetul 
• 

Buşilă Const., Ene Mihail, Puşcariu Valeriu, Pastia Dumitru„ 
Sa/igny Anghel. Toroceanu Virgil, Alimănişteanu Const., Balş 
GJ.reorghe, Prager Emil. 

12. Se ia act deasemenea că d·I Oh. Balş este delegatul 
Sec\iei IV -a în Consiliu. 

13. In conformitate cu art. 33 din Statute se cooptea"':ă în 
Consiliul de Administra\ie d·l Cioc M. în locul d-lui Oh. Balş 

care fiind delegat în Consiliul de Adminişlraţie şi de Secţia IV·a„ 
şi fiind ales şi de adunarea g-enerală, a optat pentru locul al 
doilea. 

14. Se itt cunoştintă de dona\iunile făcute Asociaţiei pentru 
Bibliotecă de către Societă\Ue .Creditul Technic", „Electrica" „ 
„Şantierele Romane dela Dunăre" şi „Creditul pentru întreprinderi 
electrice"' şi se hotărăşte ca să se trimită adrese de mulţumire~ 

15. Sesizat de cererile d lor Ingineri silvici Muşat şi Zane~ 
Consiliul hotărăşte să se facă o intervenţie la1 I. R. O. P. spre 
a se da preferintă membrtlpr A. O. I. R. la plasarea acţiunilor 

ce vor rămâne disponibile din noua emisiune, după exercitarea 
dreptului de preferin\ă. 

16. Să dă delegaţie d·lui Inginer C. Ma/coci să ia contact cu 
Comitetul seratelor Soc. Politechnice, pentru organizarea acestora 
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Proces-Verbal No. 4 din 8 Martie 1922. 

Prezidează d-l Constantin Buşilă. 
Membrii prezenti d·nii : Balş C., Ceaicovschi E., Cioc M., 

Eremie T., Florescu M., Lupaşcu /., Malcoci C., MareŞ T., 
Mihalache /., Părvu/escu P., Petculescu N., Sfinfescu C., Sie· 
rian /., Tănăsescu /. 

1. Se aprobă procesul-verbal al şedinfei precedente. 
2. Se ia în examinare intervenfia câtorva ingineri cari se 

cred nedreptăti1i cu ocnsiunea incadrărei lor în Corpul Technic 
al Statului şi se citeşte proedul de întâmpinare al Soc. „Poli· 
technice• făcut în această chesli11ne. 

Se citeşte deasemenea proectul de memoriu întocmit de 
A. O. I. R. şi în urma disculiunilor urmate, d-l Preşedinte crede 
că întru cât chestiunea interesează direct pe membrii Sectiei I-a. 
Cort'!itetul acestei Sectii împreună cu delegatii ei în Consiliul 
de Administraţie al A. O. I. R. să dea o formă definitivă memo­
riului şi să-l prezinte astfel Consiliului. 

3. Se admit. ca membrii noi În A. O. I. R. următorii ingineri: 
Criveanu Constantin, Se. Super. de Silv. Buc. 1921; Duldure­

scu Nicolae, Se. Super. de Silv. Buc. 1921; Levinschi Julian, lnst. 
Technologic din Petrograd 1884; Marcu Constantin, Se. Super. 
de Silv. Buc. 1921; Minescu George, Se. Super. de Silv. Buc. 
1921; Pavlov Pavel, Se. Tech. Super. Miinchen 1920; Vasiliu 
Vasile, Se. Super. de silv. Buc. 1921 ; Vasilievici Cupcea Gheorge 
Se. Super. de ing. din Petrograd 1901; 

4. Se ia cunoştiintă că d·l Inginer Maksay A. doreşte a 
tine o conferintă sub auspiciile A. O. I. R. asupra chestiunei 
„Problema Energiei" în seara zilei de 1~ Martie a. c. In vede­
rea timpului scurt, Consiliul hotărăşte ca d·l Maksay să fie 
rugat să-şi amâne conferinta pentru 25 Martie ora 9 seara. 

5. Se ia cunoştintă de cuprinsul cererei d·lui inginer-şef 
Tiberiu Sfinfescu adresată A. O. I. R. şi înregistrată la No. 75 
din 9 Martie a. c. şi -;e hotărăşte să se trimită Directiund Ge­
nerale C. F. R. pentru examim~re şi satisfacere. 

6. Chestiunea modificărei regulamentului Congresului se 
.amână pentru altă şedintă. 
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Proc'es-verbal No. 5 din 28 Martie 1922 

Prezidează D·l Constantin ·Buşilă. 

199 

Membri prezenti D-nii : Arapu I., Canfuniari /., Ceaicovschi 
E., Cioc M., Ciocdlteu P., Mareş T., Mihalache I., Pdrvulescu 
P., Răileanu C., S/infescu C., Sterian I. 

I 

1. Se aprobă procesul verbal No. 4 al şedintei dela 8 Martie 
1. 922. 

2. In urma propunerilor D-lui Preşedinte se aprobă să se 
aducă Regulamentului Congreselor următoarele modificări. 

La art. 6.-Se suprimă aliniatul „ un delegat al Consiliului 
de Administraţie" în alcătuirea comitetului de lucrări, şi se 
adaugă la finele articolului aliniatul următor : 

.Preşedintele A. G. I. R., face parte de drept din ambele 
Comitete". 

Art. 7. - Se înlocuieşte cu următorul : 
„Comitetul lucrărilor se compune din un număr de membri 

desemnati, pentru fiecare congres, de către Consiliul de Admi· 
-nistraţie A. O. I. R. - Numărul membrifor acestui comitet poate 
fi completat prin cooptări ulterioare făcute de Comitetul însuşi„ 

•şi -aduse la cunoştinta Consiliului de Administratie A. O. I. R. 
Membrii Comitetului de lucrări trebue să fie ingineri, indi· 

ferent dacă foc sau nu fac parte din A. O. I. R. 
Membrii Comitetului de lucrări se vor repartiza pe secţiuni„ 

după specialităţi şi în concordantă cu chestiunile puse în pro­
gramul congresului. Fiecare sectiune îşi va delega un Secretar 
care va face şi oficiul de raportor pentru chestiunea respectivă". 

La art. 8. - Se adaugă după aliniatul f, aliniatul următor: 
g) „lngrijeşte de publicarea memoriilor şi rapoartelor de 

prezentat Congresului şi de distribuirea lor Ia timp congresiş­

tilor. Deasemeneft îngrijeşte de publicarea dărei de seamă com­
plete a congresului, după terminarea sa". 

Art. 9. - Se înlocuieşte cu următorul: 
.Comitetul de rec~ptie este compus din un număr de mem­

bri, desemnaţi de către· Consiliul de Administraţie A. O. I. R., 
dintre 9are, cel puţin jumătate vor fi aleşi din localitatea sau 
regiunea, unde va avea loc Congresul, după recomandatia cer­
cului regional A. O. I. R. Comitetul de receptie · poate să ~e 
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completeze prin cooptări făcute de către el însuşi şi aduse la 
cunoştinf a Consiliului· de Administratie A. G. I. R.". 

Art. 11. · - · Se înlocuieşte cu următorul : 
„Congresul este deschis de către Preşedintele A. G. I. R. 
După discursurile inaugurale, la finele primei şedinf,e Con· 

gresul îşi va alege biroul său, compus din un Preşedinte, un 
număr oarecare de Vice·Preşedinfi şi Secretari. 

Secretarul General A. G. I. R. de drept îndeplineşte în· 
sărcinarea de Secretar General al Congresului. 

Biroul ~sie ajutat de către Comitetul_ de lucrări şi Cerni· 
telul de recepţie". 

3. Se ia în considerafie memoriul prezentat de Comitetul 
Secţiei l-a, privitor la încadrarea inginerilor din finuturile alipite 
şi la rectificările de vechimi în corpul technic, acordate în _anii 
din urmă şi după desbaterile ce au avut loc se hotărăşte să se 
înainteze memoriul Ministerului de Lucrări Publice, modificându-i 
încheerea în sensul de a se stărui asupra necesităfei de a se 
revizui mai întâi toate cazurile care au dat loc la nemulţumiri, 

st~bilindu-se norme precise pentru încadrările noilor elemente 
şi revenindu-se. asupra rectificărilor de vechime, acordate în 
contra legei în vigoare de organizBre a corpului technic şi în 
urmă să se modifice şi această leg~ spre a o pune de acord 
cu noua situafie a corpului technic. 

4. Se ift act de comunică1 ile cercurilor regionale privitoare 
IB alcătuireB Comitetelor lor pe 192l. 

5. ln urma cererei făcute de Comitetul ocrotirei ucenicilor 
industriali din Bucureşti cu adresa No. 9 din 1 Martie a. c., se 
deleagă D-l Inginer P. Pâruulescu pentru completBrea acelui 
Comitet ca reprezentant al A. G. I. R. 

6. Se admit ca membri în A. G. I. R. D-nii : 
Bebe/Io Tomofei, Politechnica din Chiev 1923 pe ziua de 

1 Martie a. c., Cdlinescu Păun P., S. N. P. S. Buc. 1921 pe ziua 
1 Aprilie a. c., Enăceanu Anghel, S. N. P. S. Buc. 1903 pe ziua 
<le 1 Aprilie a. c., Gat/a/vi Emio Se. Politechnică din Budapesta 
1893 pe ziua de 1 Aprilie a. c, Hagedoru Ioan, Se. Politechnică 
din Budapesta 1901 pe ziua de 1 Aprilie a. c. Iancu George, 
Se. Tech. Super. din Ziirich 1921 pe ziua de 1 Aprilie a. c., 
Klang Joseph, Se. Tech. Super. Charlottenburg·Berlin 1921 pe 
.ziua de 1 Martie a. c., Leuifchi Ioan, Se. Super. Politech. din 
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Petrograd .1917 pe ziua de 1 Martie a. c., Mollnar Iuliu, Se. Po· 
litech. din Budapesta 1895 pe ziua de 1 Aprilie 8. c., Nasarov 
Şah A. M. Institutul Technologic din -Petrograd 1914 pe ziua 
de 1 Martie a. c., Perietzeanu Dan, Se. Centrală de Arte şi 

Manuf. Paris 1922 pe ziua de 1 Mai 8. c., Romanescu C., Se. 
Super. de. mine Leoben 1906 pe ziua de 1 Aprilie a. c . 

. 7. Se aprobă bilanful pe 1921 care se încheie cu suma de 
4590 lei la venituri şi cheltueli, precu.m şi proectul de buget pe 
anul 1922 al Cercului Regional laşi însumând 1836 la cheltueli 
şi tot atâta la venituri. 

8. ···se respinge demisia D~lui Inginer Silvic G. Gogu/eseu. 
9. Se ia cunoşti~lă că conferinfa pe care urma s'o fin~ la 

Asociatie D-l Inginer A. Macksay, în ziua de 25 Martie 8. c. 
s' a amânat pentru ziua de 30 Aprilie a. c. ora 4 p. m. din cauză 
că la 25 Martie numărul asistentilor a fost foarte redus, cu toate 
că membrii Asociaţiei au fost la timp incunoşliinfafi prin invita­
ţiuni individuale şi cu toate că subiectul conferintei era foarte 
interesant mai ales pentru ingineri. I 

Proces-verbal No. 6 din 12 Aprilie 1922 

Prezidează D-l I. Tănăsescu. 

Membrii prezenţi D·nii: Cioc M., Florescu M., /i{;U V., 
Lupaşcu /., Mihalache /., Pârvulescu P., Sterian I. 

1. Se aprobă procesul-verbal al şedinfei precedente. 
2. Se admit ca membri în A. O. I. R. pe ziua de 1 Aprilie 

D·nii: Barfok Ludovic 1895 ; Bar/as Eu_gen 1903; Bocskor Er­
nest 1908; Boga Kalman 1913; Bogsch Coloman 1894; Breier 
Leopold 1901 ; toţi din Politechnica din Budapesta. 

Du/lu Petre 1922, Politechnica din Bucureşti. 
Elek .Carol 1E88; Fejer ]osif 1896; Oergely fudovic 1904; 

Harmaf Zoltan 1911; Holeczy Iuliu 1892; Hornung Jon 1911; 
Kerekes Bela 1887 ; toţi din Politechnica din Budapesta. 

Kuzel Iuliu 1913, Politechnica din Viena. 
Lengyel Rezsă 1908; Lukacs Aladar 1901 ; Meininger Petru 

1881 ; toţi din Politechnica din Budapesta. 
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Micu/eseu Zeno 1921; Monasferianu Emil 1921; amtii din 
Politechnica din Praga. 

Nemeii Lazăr 1908 ; Otlovay Iosif 1897; ambii din Poli-
technica din ·Budapesta. 

O/fu/eseu Eugeniu 1920, S. N. P. S. B11c. 
Patz Ludovic 1919, Politechnica din Budapesta. 
Radislovils Francisc 1878 ; Politechnica din Viena. 
Rados/av Iosif 1914 ;· Sondor Ernest 1911; Sarmezey 

Anton 1919; Schonp/lug Victor 1897; Salgo Desideriu 1895; 
Szabo Bela 1915; Szanto Albert 1906; toţi din Politechnica din 
Budapesta. 

Tilschkert Victor 1913, Politechnica din Praga. 
Vamos qesideriu 1898; Windholz Marcu 1897; Strohmajer 

Iosif 1902; Mahler lgnatz 1891 ; May Alexandru 1887; toti din 
Politechnica din Budapesta. 

3. Se ia în consideratie scrisoarea D-lui M. Cioc prin cdre 
cere a i se înlesni plasarea .Dictionarului Technic Ilustrat 
Schlomann Oldenbourg", editat în editie românească şi să ho· 
tărăşte a se publica în buletin o informatie prin care să se re· 
comande membrilor acel Dictionar. 

Proces-verbal No. 7 din 8 Mai 1922. 

Prezidează d·l Constantin Buş lă. 
Membrii prezenţi d·nii : Arapu Ioan, Canluniari Ioan, Ceai· 

covschi Eugen, Lupaşcu Ioan, Mareş Theodor, Mihalache Ioan, 
Pdrvulescu Petre, Pelculescu Nicolae, Răileanu Constantin, 
Sterian Ioan, Stroescu Marin. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinfei No. 6 dela 12 Aprilie 
a. c. 

2. Se ia în discufie cererea d-lui Inginer şef Tiberiu Sfin· 
fescu înregistrată la No. 156 din 30 Aprilie a. c. prin care so· 
licită A. O. I. R. ca în · conformitate cu statutele să examineze 
şi să avizeze asupra demersurilor de făcut pentru a se determina 
Direcţiunea Generală a C. F. R. să revină asupra situatiei ce i 
s'a creiat în acea administratie. 

În urma relatiunilor date de către d-l lnginer·şef S/in/escu, 
care a fost invitat la şedintă în acest scop, şi după discutiunile 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 203 

care au avut loc s'a hotărât să se intervină printr'o adresă la 
Direcfiunea Generală a C. F. R. pentru a i se regula ~ituatia 

şi a i · se achita apuntamentele ce i se cuvin. 
D-l Preşedinte Buşilă a fost rugat de Consiliu să intervină 

şi personal pe lângă d-l Director Ceneral al ·căilor Ferate şi 
d sa a pr_imit să facă această intervenfie odată cu prezentarea 
adresei men\i<>nate mai sus. . . 

3. ·Se hotărăşte a se lansa un apel către Ingineri spre a se 
veni în ajutorul victimilor accidentului dela Lupeni şi totodată 

se întocmeşte o listă de subscriplie pe care se înscrie A. O. I. R. 
cu 4000 lei, membrii preze~fi la Consiliu cu diferite sume rea­
lizându-se dela început suma de 7850 lei. 

4. Se hotărăşte a se da delegaţie d-lui Inginer M. Constan­
tinescu să ia parte în num~le A. O. I. R. şi să ducă salutul 
acesteia la congresul ce se va fine enul acesta la Liege de 
Asociafia Inginerilor de acolo cu ocaziunea sărbătorirei aniver­
sărei de 75 de ani a existentei sale. 

Proces-verbal No. 8 din 15 Maiu 1922. , 

Prezidează D·i Constantin Buşilă. 

Membrii prezenfi D·nii: Arapu /„ Balş O., Ceaicovschi E., 
Cioc M., Florescu M., Filipescu Gh.JEm., Ma/coci C., Mareş T., 
Mihalache I., Pelculescu N., Sfinfescu C., Slerian !., Tănăsescu /. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinfei No. 7 din 8 Mai a. c. 
:l. Consiliul cooptează pe D·I Inginer P. Ohetu ca membru 

în comitetul de redacfie al Buletinului A. O. I. R. 
3. La adresa No. 720 din a. c. a Direcfiunei Şcoalei Poli­

technice prin care se cere aducerea la îndeplinire a propunerei 
făcută îu adunarea generală dela 27 Februarie a. c. a Societăfei 
„Prietenii Şcoalei Politechnice", de a se organiza cursuri serale 
pentru folosinfa. technicianilor ocupafi în cursul zilei, Consiliul 
deleagă pe D·nii Inginer M. Cioc, I. Slerian şi Gh. Filipescu să 
se ocupe cu elaborarea programului. · 

-4. Se admit ca membri în A. G. I. R. D·nii: Aprihăneanu 
Ioan M. Se. Politech. Buc. pe ziua 1 Mai a. c. ; Burlan I. Facult. 
Tech. din Liege 1912 pe ziua de 1 Iunie a. c.; Cocea P. Se. 
Super. de electric. Paris. pe ziua de 1 Iunie a. c:; Dinu/eseu Ioan 
Univers. Tech. din Liege 1921 pe ziua de 1 Iunie a. c.; Doiban 
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Jacques Univers. Tech. din Liege 1921 pe ziua de 1 Iunie a. c.; 
Gerschel Norbert Se. Super. Tech. Viena 1902 pe ziua de 1 
Ianuarie a. c.; Helmacq Bernard Facult. Tech. Liege 1907 pe ziua 
de 1 Iunie a. c.; Hirsch St:1mue/ Facull. Tech. Liege 1910 admis 
pe 1 Iunie a. c.; Ionescu George C. FacuJt. Tech. Liege 1921 
admis pe 1 Iunie a. c.; Juster L· Facut. T ech. Liege 1921 admis 
1 Iunie a. c.; Kosinski Cajelan Se. Snper. Politech. Viena 1920 
pe 1 febr. 1922 Marcus Josif M. facull. Tech. Liege 1903 admis 
pe 1 Iunie a. c.; Schmerge/ Jacob Se. Super. Tech. Lemberg 
1904 admis pe 1 Febr. a. c. Stiibchen·Kirchner Walfe. Se. Tech. 
Super. Viena 1917 pel Ianuarie a."c.; Şu/ufiu Flaviu Politech. din 
Praga 1922 pe ziua de 1 Mai a. c. Vogt Heinrich Se. Super. 
Tech. Viena 1908 pe ziua de 1 Febr. a. c. Wolff Victor Politech. 
din Budapesta 1908 pe ziua de 1 Aprilie a. c. 

5. Se ia act de comunicarea Asociafiei Inginerilor din Timi­
şoara, privitoare la alcătuirea comitetului de receptie local şi 
se hotărăşte ca în şedinta viitoare să se aleagă şi comitetul cen· 
tral de recepţie, pentru congresul dela Timişoara. 

Se va comunica cuprinsul adresei şi Comitetului de Lucrări 
al Congresului. 

6. Se ia act de alcătuirea Comitetului Societătei nArchitec­
tilor•. 

7. Se ia act de interventia fii cută de A. O. I. R. către Direc­
t iun ea Generală C. F. R. pentru a se da salisfactie D-lui Ingi­
ner-Şef Sjinfescu Tiberiu. 

8. Consiliul aprobă un spor de 200 lei lunar cu începere 
dela 16 Mai a. c. lui M. Ţdp{Jrdea, camerist la A. O. I. R. 

9. Consiliul aprobă ajutorului de Casier al A. O. I. R. un 
salariu de 1000 lei lunar cu începere dela 16 Mai a. c. 

10. Se ia act de alcătuirea Comitetului Cercului Regional 
Chişinău. 

11. Consiliul hotărăşte ca D·nii : Mihalache I., Ma/coci C. şi' 
Arapu I. să reprezinte A. O. I. R. şi să facă legătura cu Uniunea 
Asociaţiunilor şi Sindicatelor Nafional Profesionale a functio· 
narilor publici pentru obtinerea Statutului. 

12. Se va comunica tuturor Sectiilor A. O. I. R. că Secfia 
11-a. e în posesia contractului de ucenicie şi să se invite a trimetei 
delegaţi ca împreună să se studieze această chestie. 
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Proces-Verbal No. 9 din 29 Mai 1922 

Prezidează D·l Consfanfirl Buşilă. 
Membrii Prezenţi D·nii : Arapu!., Balş O., Buşilă C., Cioc 

M., Ciocâlfeu P., Florescu M., Lupaşcu!., Ma/coci C., Mihalache 
!., Pârvulescu P., Petculescu N., Sterian !., Tzinfzu I. 

1. Se aprobă procesul verbal No. 8 al şedinţei trecute. 
2.· D-l Preşedinte C. Buşilă roagă Consiliul ca în confor­

mitate cu art. 6 al Regulamentului Congreselor să se aleagă & 
persoane în Comitetul de recepţie. 

Se aleg Domnii : 
Secretarul General A. G. I. R. Mihalache I., Haret Spiru O.~ 

Mardan D., Miclescu N., Missir N.-, Ni/eseu E., Pretorian St., 
Teodor !., Teodorescu N. 

Se hotărăşte ca acest Comitet să se întrunească spre a se 
constitui în ziua de Vineri 9 Iunie a. c. 

3. Se fixează data congresului 24-27 Septembrie inclusiv. 
4. D·l Lupaşcu !., secretarul Asociaţiei inginerilor de mine, . 

aduce la cuno~tintă că inginerii mineri vor participa în cât 
mai mare număr la Con~resul al Il·lea al Inginerilor, şi vor da 
tot concursul. 

5. Se admit noi membri în A. G. I. R. următori D ·ni : 
Adamcovifch Aladar Politech. Budapesta 1900 pe 1 Mai a c. ; 
Bocz Carol Politech. Budapesta 1900 pe) Mai a. c.; Dominko­
vich Alexandru Politech. Budapesta 19J1 pe 1 Mai a. c. ; Gheor· 
ghiu I. C. Politech. din Buc. 1922 pe 1 Iunie a. c. 

Lindenbaum Maxim Politech. Budapesta 1895 pe 1 Mai a. 
c.; Przibram Ada/beri Politech. Budapesta 1905 pe 1 Iunie ·a. 
c. ; Saiovtci Francisc Politech. Budqpesta 1905 pe 1 Mai a. c.; 
Simion Alexă Politech. Budupesla 1901 pe 1 Maiu a. c.; Sziicz 
Eugen Politech. Budapesta 1910 pe 1 Mai a. c. 

6 Se aleg în Comisia de verificarea titlurilor d-nii : Vasi­
lescu Karpen, Lupaşcu !., Ciocâlteu P., Canfuniari !., Arapu /. 

7. Se hotărăşte să se comunice D-lui Inginer-şef Tiberiu 
Sfinfescu răspunsul Directiunei Generale C. F. R. la inter­
venţia făcută de A. G. I. R. prin adresa No. !40 din 9 Mai a. 
c. Se hotărăşte de asemenea ca fată de răspunsul nesatisfăcător -
al D. G. C. F. R. să se intervină şi la Ministerul de Comunicatii 

8. Se ia în discuţie adresa Cercului Regional Cernăuţi prin 
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care se arată ~ă la primăria oraşului Cernăup inginerii încă nu 
sunt plătiti după legea corpului technic şi se hotărăşte ca A. 

· O. I. R. să intervină la Ministerul de Lucrări Publice. 
9. D-l Preşedinte arată că i s'a adus o plângere în ce 

priveşte magazinul „Sporul„, şi în urma discuţiunilor ce au avut 
loc se hotăreşte să se intervină spre a se scoate de pe firma 
acestui magazin initialele A. O. I. !<. spre a se evita confuziuni, 
neexistând nici o legătură între A. O: I. R. şi această cooperativă. 

Proces-Verbal No. 10 din 7 Iulie 1922 

Prezidează D-1. Inginer Tiberiu Eremie. 
Membrii Prezenti q-nii : Arapu /., Balş O., Ciocâlfeu P., 

Florescu M., /seu V., Ma/coci C., Mihalache /., Pelculescu N., 
Răileanu C., Slerian I. · 

1. Se aprobă procesul verbal No. 9. al şedintei trecute din 
29 Mai 1922. 

2. Se arată stadilll în care se găseşte chestiunea privitoare 
a întâmpinarea făcută Asocia tiei de D-1 lnginer·Şef Tiberiu Sfinfesci.J 

3. Se hotărăşte publicarea în Buletinul Asociatiei şi în ziare 
a listei de subscriere pentru ajutorarea familiilor victimelor din 
valea Jiului. D·l Casier este rugai a verifica lista şi a vărsa su­
mele Ministerului Muncei comunicând consiliului lista definitivă. 

4. Se hotărăşte ca o comisiune alcătuită din D-nii Alana­
sescu Teodor, Ciocâ/leu P. şi Sfinfescu Cincinal să se ocupe 
de înfiintarea organizărei şi functionărei bibliolecei Asociafiei. 

· 5. Se admit noi membrii in Asociatie D-nii: Lo/escu Petre 
P. Şc. Polilechnică Buc. 1922 pe ziua de 1 Mai a. c ; Popescu 
Alexandru Şc. Polilechnică ·Buc. ţ 922 pe ziua de 1 Iulie a c ; 

6. Titlurile emanate dela Institutele Nancy şi Orenoble să 
fie supuse verificărei comisiun·ei respective care va fi convocată 
la D-l Karpen, urmând să se ocupe ş( cu alte chestiuni. 

7. Se ia oei de multumirea D-nei Olga Pâslariu din Bârlad 
pentru ajutorul ce i s'a procurai de către Asociatie. 

8. Ca răspuns la adresa Ministerului de Instructie No. 63217 
din 6 Iulie a. c. Consiliul hotărăşte să se dea delegatie D·lui 
Inginer Filipescu Em. Oh, spre a face parte din Comisiunea in­
stituită pentru reorganizarea învătământului superior, din partea 
Asociatiei. 
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Proces-Verbal No. 11 din 25 Iulie 2192 

Prezidează D·nul Tiberiu Eremie. 
Membrii Prezenţi D·nii : Arapu /., Balş O., Cioc P., Flo· 

rescu M. P., Lupaş~u [., Mihalache I., Pârvulescu P., şi Sfin­
jescu C. 

1. Se aprobă procesul-verbal al şedintei precedente dela ~ 
Iulie a. c; 

2. D·l Casier C. Sfinfescu arată rezultatul subscrierei des· 
· chisă de A. O. I. R. pentru ajutorarea urmaşilor victimelor din 
Valea Jiului comunicând că sumele totalizate sunt de 59790. 

D-l Lupaşcu cere ca această sumă să fie reunită cu sumele 
subscrise de Inginerii de mine pentru a se face un internat pentru 
orfanii şi copii minierilor la Petroşani. 

Consiliul hotărăşte a se interveni la Minister cu un desiderat 
pentru crearea unui orfelinat pus sub epitropia Ministerului şi al 
Inginerilor din Regiunea Petroşani. Se va comunica despre aceasta 
şi Asociatiei Inginerilor de Mine. 

3 Se examinează deschiderea de credite pentru tipărirea 
lucrărilor pregătitoare ale Congresului. 

Consiliul decide ca buletinul în curs să cuprindă aceste 
tipăriri urmând astfel ca buletinul pe Iulie-Septembrie să se 
broşeze special pentru Cong!es. , 

Se deschide credit de 24.000 lei la dispozifia Comitetelor 
de receptie şi de lucrări, adică câte 12000 lei de fiecare comitet. 

4. Se cooptează D·l Inginer A. Zănescu ca membru în Co­
mitetul de Redactie al Buletinului şi la Secretariatul Asociatiei~ 
în locul D-lui Inginer P. Ghefu. Consiliul aduce mulţumiri D-lui· 
Inginer P. Ohefu pentru concursul care I' a dat Asociaţiei. 

5. Se hotărăşte ca să se înceapă de către toate secţiile cam· 
pania pentru îngrădirea titlului de Inginer, cu începere dela toamnă. 

In acest scop se va invita şi Asociaţia "Inginerilor de Mine 
ca să se ocupe de această chestiune. Se vor aduna toate lucră­
rile studiate de A. O. I. R. în această chestiune şi se vor ·pune 
la dispozitia secţiilor. 

6. D·l Casier presintă o situaţie a casei. Consiliul roagă 
pe camaradul Sterian să colaboreze cu D-l Sfinfescu pentru lă­
murirea unor chestiuni din gestiunea financiară a anului trecut. 

7. Se admit noi membrii: Georgescu :Nicolae, S. N. P. S. 
Buc.1920 admis pe 1 August· 1922. 
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Proces-verbal No. 12 din 10 August 1922. 

Prezidează d-l Const. Buşilă. 
Membrii prezenfi: Balş Oh., Cioc M., Ciocâlteu P., Fili· 

pescu Oh. Em„ Florescu M.; Petculescu N., Răileanu C., 
1. Se aprobă procesul-verbal No.11 al şedintei dela 25. a. c. 
2. Se ia cunoştinfă de raportul d-lui Inginer M. Constan· 

finescu delegatul A. O. I. R. la congresul inginerilor eşifi din 
şcoala de ingineri din Liege. 

3. Se admit noi membrii în Asocia fie d·nii: Ceauşoglu 

Victor Şc. Politech. Buc. 1922, admis pe 1 Iulie crt.; Coppelovici 
M. Se. Politch. Zilrich 1903, admis pe 1 Mai crt.; Coşută Horia 
Se. Politch. Buc. 1922 admis 1 Iulie crt.; /scovifz Em. Se. Po· 
litech. Buc. 1922 admis pe 1 August crt.; .Mayersohn M. dr. Se. 
Politech. Ziirich 1914 admis pe 1 Iunie crt. Olfone Pietro Şc. Po· 
litech. Torino 1912 admis pe 1 Iulie crt.; Precup Victor Şc. Super. 
Chemnitz 1905 admis pe , 1 August crt. ; Ştefănescu Nic a C. 
S. N. P. S. Buc. 1911 admis pe 1 Iulie crt. 

Proces-verbal No. 13 din 1. Septembrie 1922. 

Prezidează d-l Const. Buşilă. 
Membrii prezenfi d-nii; Arapu /., Balş; O„ Cantuniari I. 

Ceaicovschi E., Filipescu Oh. Em., Lupaşcu /., Mihalache I., 
Pdrvulescu P., Sfin/escu C. 

1. Se aprobă procesul·verbal No. 12 al şedinfei din 10 
August a. c. 

2. Luându·se în discuUe întâmpinarea Secfiei li-a, făcută 
Consiliului de Adminislrafie al A. O. I. R., în ce priveşt~ cere· 
rea d-lui inginer Mititelu, Consiliul de Administrafie de acord 
cu delegafii Sectiei II-a prezenfi la şedinfă, a hotărât să se 
intervină către Soc. Movilă Techirghiol cu rugămintea de a 
examina şi a avizd în ce măsură .pot fi satisfăcute cererile for­
mulate de d-l inginer Mititelu prin acea pelifie. 

3. D-l Inginer C. Sfinfescu, comunică întâmpinarea făcută 
de un grup de ingineri în ce priveşte reglementarea de către 
Primăria Capitalei a constructiilor. 

Consiliul deleagă pe d-l inginer Filipescu să examineze 
şi să prezinte chestiunea în şedinfa de Mercuri 6 Septembrie. 
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4. D·l Preşedinte propune şi Consiliul aprobă în unanimi­
. late ca, Comitetul de onoare al Congresului dela Timişoara, să 
fie format din d-nii: Ioan I. C. Brătianu, Primul Ministru al 
tărei; Vintilă /. C. Brătianu, Ministru de Finanfe: dr. Aurel 
·Cosma, Ministrul Lucrărilor Publice; general Traian Moşoiu, 
Ministru al Comunicafiilor; Inginer C. Olănescu„ fost Ministru ! 
Inginer lnspectc:>r . General Ang~el Saligny, fost Ministru ; Inginer 
·.Inspector. _generaţ Alexandru Co/eseu, fost Ministru, Inginer Ins· 
pector general Elie Radu, Preşedintele Consiliului Jechnic Super. 
Inginer Inspector general Tancred Constantinescu, director . Ge.· 
,neral C. F. R.; Inginer Inspector general N. P. Stefănescu, Pre­
şedintele Soc. Politechnice; Inginer Inspector general Vasilescu 
N. Karpen, Dia·ectorul Şcoalei Politechnice Buc. ; Profesor Dr. 
V. Vâlcovicf, Directorul Şcoalei Politechnice din Timişoa,ra; Pri­
marul oraşului Timişoara şi Preşedintele Camerei de Comerf 
·din Timişoara. 

5. Se hotăreşte deasemenea a se mai invita la Congres : 
Societatea Politech~ică; Societatea de Ştiinfe; Societatea Pro­
. gresul Silvic; Asociaţia Inginerilor şi Technicianilor din Indus· 
tria minieră; Asociaţia Inginerilor din Temişoara; Şcoala Po­
litechnică din Bucureşti ; Şcoala Politechnică din Timişoara; 
Soc. Prietenii Şcoalei Politechnice din Bucureşti; Asociafia lngi· 
nerilor de Pod. şi Sos. 

6. Se admit membrii noi în A. O. I. R. d·nii: Bufescu D. 
Politech. din Charlottenburg admis pe 1 Sept.; Hangan D. Mihai 
Se. Politech. Buc. 1922 admis pe 1 Sept. a. c.; Mânfulescu ·Or. 
Se. Politech. Zilrich 1922 admis.pe 1 Sept. a. ·C.; Popescu Ion 
S. N. P. S. Buc. 1922 admis pe 1 ·Sept. a. c.; li/inici Victor Poli­
tech. Kiev 1910 admis pe 1 Iulie a. c. 

Proces-verbal No. 14 din 6 Septembrie 1922 

Prezidează D-l Const. Buşilă. 
Membrii prezenti D-nii : Arapu /., Balş Oh.. Canfuniari /., 

'Ceaicovschl E., Filipescu Oh. Em., Florescu M., Lupaşcu /., 
Mihalache /., Răileanu C., Sfinfescu C., Sterian I. 

1. Se aprobă procesul verbal Nb. 13 al şedintei dela 1 
:Septembrie a. c. 

2. In privinţa chestiunei încadrărei inginerilor în Statutu j 
funclionarilor publici, Consiliul hotărăşte ca d-l Preşedinte să 
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prezinte Ministerului de Finante un memoriu al Asociatiei, care­
va fi întocmit de Secretarul General în vederile avizului dat ,de 
Consiliul Technic Superior asupre aceleiaşi chestiuni. 

3. D·l Filipescu citeşte raportul său asupra reglementărei. 
autorizaţiunilor de proectare şi de · executare a constructiilor ·­
D·sa închee prin a arăta că A. O. I. R. trebue să ceară ca planu· 
rile tuturor clădirilor să fie însotite de calcule sustinute de 
techniciani autorizaţi. Serviciile Primăriei să vizeze acele plane 
şi calcule fără. ale controla în detaliu, răspunderea rămânând< 
întreagă asupra technicianului autorizat. ln acest caz, serviciile 
·Primăriei ar rămâne numai organe de verificare şi de control a 
modului de executare. 

Consiliul hotărăşte ca d-l Filipescu să întocmească inter­
ventia către Primărie şi aceasta să fie prezentată de d·sa 
împreună cu doi membri al biroului. 

4. Se ia în examinare cererea văduvei unui camarad care 
solicită ajutorul necesar educatiunei şi instructiunei a opt copii. 

D-1 lnginer Arapu este rugat să intervină la comisia burselor· 
pentru ajutarea celor doi copii, studenti ai şcoalei Politechnice 
din Bucureşti şi cu ocaziunea congresului se va face o subscriere 
pentru colectarea unei sume. D-l Florescu este însărcinat cu 
facerea listei de subscripţie. 

5. D·l Ceaicovschi atrage atentiunea Consiliului ca ingi­
nerilor care au gratuitate pe C. F. R. să li se scadă transportul 
din taxe pentru congres ca şi Transilvănenilor. 

Rămâne să se comunice aceasta Comitetului de Recep\ie · 
spre a face reducerile posibile. 

6. Se admit noi membri în A. O. I. R. 
Elian Ioan S. N. P. S. Buc. 1920 admis pe 1 Sept. a. c.-

Proces-Verbal No. 15 din 22 Septembrie 1922 

Prezidează D-l Const. Buşilă. 

Membrii prezenţi D·nii: Balş Oh., Ceoicovschi E., Florescu· 
M. P. Ma/coci· C., Mihalache !., Răi/ea nu C., Sfin/escu C .• Sterian I. 

1, Se aprobă procesul-verbal No.14 dela 6 Septembrie a. c. 
2. Se ia cunoştintă de cuprinsul adreselor trimise Asocialei 

ca răspuns la adresa aceştia prin care sunt proclamafi membri· 
în Comitetul de onoare al Congresului D·nii : 

Ion I. C. Brătianu, Prim minis.fru; General Moşoiu, ministrU> 
co:nunicatilor; C. P. Olănescu, fost ministru; Vasilescu Karpen„_ 
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·Directorul şcoalei Politechnice ; N. P. Sie/ ănescu, Preşedintel'e 
:soc. Politechnice ; Ing. Henrik Baader preşedintele camerii de 
-comert din Timişoara. 

3. D-l Preşedinte aduce la cunoştintă că. a prezentat Ministrului 
-de Finante memoriul întocmit în chestiunea încadrărei inginerilor 
'in statutul unic şi arată că. şl d·sa a fost de părere ca inginerii 
~specialişti să nu facă parte din acelaş stfttut cu al functioharilor 
pentru ca să se poată acorda după necef.iitate, un tratament care 
-să permită satisfacerea intereselor publice. 

4. Se ia act cu mulţumire de comunicarea Primarului Ora­
şului Timişoara, care ne trimite şi hotărârea Consiliului 

,comunal cu privire la concur~ul ce-l va da re~şitei congresului. 
5. Se proclamă noi membrii în Comitetul de onoare al con­

. gresului, următori d-ni : 
Ing. Inspector General Voiculescu Vasile, Director OI. de 

Pod. şi Sos. M. L. P ., Ing. Inspector General Cerchez Crist. N. 
Director Ol. al Poştelor, Telegraf, şi Telefoanelor, Inginer In­
spector General Popescu Oh., Secretarul General al Ministerului 
de Comunicatii, Inginer inspector general Polyzu Const. Secre­
tarul general al ministerului de comunicatii, Inginer Inspector. 
General Eugen Stefănescu, Secretarul General al Ministerului 
de Lucr. Publice, Dr. ]uliu Coste, Prefectul Judetului Timişoara, 
Sigmund Szana, Preşedintele Uniunei Industriaşilor Timişoara, 

Dr. Marfa, Preşedintele Curţii de Apel Timişoara, General Oă­
vănescu, Comandantul Div. l·a. şi Dr. Emanuil Ungureanu, Pre­
şedintele Caselor Nationale. 

6. Se ia act de adresa No. 6480 din 29 Iulie a. c. a Minis· 
ierului Sănătătei Publice, care ne aduce mulţumiri pentru colecta 
făcută de A. O. I. R. victimelor dela Lupeni. 

7. Se admit. noi membri în A. O. I. R. D·nii : 
Chrisicos George, Politechnica din Karlsruhe pe ziua de 

1 Septembrie 1922. Gal/ea Ioan, Politechnica Super. din Praga, 
:pe ziua de 1 Oct. a. c. <Jreceanu ,Nicolae, Universit. din Liege 
1920, admis pe 1 Oct. a. c, Lehr Aba A., Se. Super. Politech. 
Viena 1919, admis pe t Oct. a. c. Ma/ah Ioan D. Politech. din 

.Zi.irich 1914, admis pe 1 Sept. a. c. Popescu Agripa, Se. Polilech. 
din Charlottenburg 1907, admis pe 1 Oct. a. c. Popescu Nicolae~. 
-S. N. P, S. Buc. 1920, admis pe I. Sept. a. c. 

8. Se aprobă programul definitiv al congresului dela Timişoara. 
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Proces-verbal No. 16 din 27 Septembrie 1922 

Prezidează D-l Const. Buşilă. 

Membri prezenti D-nii : Balş 'ah., Cantuniari /., Ceaicovschi 
E., Cioc M., Florescu M., Lupaşcu /., Mihalache I., Răileanu 

C., Sfin/escu C., Sterian I. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedintei No. 15 din 22 
Septembrie a. c. 

2. Fixarea sectiunilor congresului ce se va tine la Timi­
şoara se amână pentru .şedinta viitoare de Vineri 29 Septembrie. 

3. Se va invita D·l Inginer-Şef Gaston Leverve, preşedin· 
tele comitetulut de circulatie pentru Europa Centrală, de a lua 
parte la lucrările congresului dela Timişoara. 

4. Se va invita pentru congres : 
Sindicatul Presei, Asocia1ia Generală a Presei şi Uniunea 

Ziariştilor profesionişti. 

5. Se citeşte şi se aprobii preîntâmpinarea A. O. I. R. către 
Primăria Capitalei, cu privire la construcţii şi se deleagă ca A. 
G. I. R. să fie reprezentată prin 0-nii Cioc, Mihalache şi Filipescu. 

6. Consiliul ia act şi aduce multumiri Soc. „Reşita" pentru 
donatia de 4000 lei cât şi Şantierelor Române dela Duniire 
pentru donatia de 5000 lei făcuto în ajutorul tipărirei lucrărilor 

congresului dela Temişoara. 

7. Se fixează Ia 150 lei costul celor trei volume ale lucră­
rilor congresului din 1921 tinut la laşi. Se deleagă O.I M. P. 
Florescu, a încasa banii şi depune treptat Ia Banca Românească. 

Proces-verbal No. 17 din 29 Septembrie 1922 

-
Prezidează D·l Const. Buşilă. 
Membrii prezenti D·nii: Balş Oh., Cioc M., E'remie Tiberiu> 

Filipescu Oh. Em., Florescu M., Lupaşcu /.,·Ma/coci C., Mi ha· 
lache I. şi Sterian I. 

1. Se aprobă procesul verbal No. 16 ol şedinlei precedente. 
2. Se ia act de răspunsurile D-Ior Ingineri Inspectori Gene­

rali Oh. Popescu, Secretarul General al Ministerului de Cornu· 
nicafH şi E. Ştefănescu, Secretarul General al Ministerului de 
Lucrări Publice prin care mulfumesc pentru alegerea lor în Co-­
mifelul de onoare al Congresului. 
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3. Asociafia inginerilor şi technicianilor din industria miniera 
-comunică că va fi reprezentată la congres prin D-l Inginer /. 
Lupaşcu. 

4. Se ia cunoştintă de ultimele lucrări prezentate pentru 
congres şi anume: comunicarea D-lui lng. P. Bejan, exploatarea 
"terenurilor petrolifere în România şi a D-lui lng. M. Cioc, starea 
·actuală a siderurgiei în România şi importanta ei în viitor. 

5. Se pune în discutie programul lucrărilor din secfiunile 
congresului şi se stabilesc următoarele sectiuni : 

Sec\ia. Transporturilor, secţia Lucrărilor Pul!>lice, sectia 
Energiei, secfia Silvică, secfia lnvătământul technic şi a che­
stiunilor sociale, sec\ia Chestiunilor miniere şi metalurgice. 

Proces-verbal· No. 18 din 13 Octombrie 1922 

~rezidează D-l Const. Buşilă. 
Membrii prezenţi D-nii: Arapu/., Canfuniari !., Ceaicouschi 

E'., Ciocâlleu P., Florescu M., Lupaşcu /., Ma/coci C., Miha­
Jache /., Răileanu C., Sfin/escu C., Sterian I. 

1. Se aprobă procesu.I-verbal No. 17 al şedintei Consiliului 
din 29 Septembrie 1922. 

2. Consiliul de Administratie ia cunoştintă că D-l Miha/a­
che /., e chemat în Craiova la postul de Director Regional de 
Poduri şi Şosele, şi cu părere de rău îi primeşte demisiunea 
<lin delegatiunea sa de Secretar General al Asociatiei. Consi· 
liul, odată cu felicitările pentru noua sa demnitate, îi aduce 
muJtumiri pentru serviciile aduse de D-sa A. G. I. R.·ului şi 
- până la numirea titularului, dă delegaţie provizorie de Se­
cretar General D-lui 1. Arapu. 

3. D-l Preşedinte C. Buşilă arată Consiliului concursul dat 
d~ Societăti şi diferite personalităfi pentru succesul lucrărilor 
-congresului dela Timişoara. Consiliul hotărăşte a se aduce mul­
tumiri pentru toate aceste concursuri D-lor: Ministru de Lucrări 
Publice, Ministru de Comunicafii, Prefectul, Primar-ul comitalului 
şi oraşului Timişoara, -Dr. V. Vâlcouici, rectorul Şcoalei Poli­
technice din Timişoara, Inginer Vidrighin. Cercului Asociafiei de 
Ingineri din Timişoara, Direcfiei Generale R. M. S. Bucureşti, 
Fabricii de tutun Timişoara., Şcoalei Politechnice Ti.mişoara, -
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·Societătilor Reşita, Petroşani, Astra Arad, Marea Moară Te-
mişoreană. / 

4. Se admit noi membrii în A. O. I. R. D-nii : Cons/anii· 
.nescu Aurel, Se. de silv. Buc. admis 1 Oct. a. c., Haret Enache 
S. N. P. S. Buc. 1912 admis 1 Noem. a. c., Ioanid Ioan, S. N. 
P. S. Buc. 1920 admis 1 Oct. a. c. Reichenberg Desider Se. 
Politech. Budapesta 1918 admis pe 1 August a. c„ Tilleman 
Alexandru Instit. Căilor de Comunic. în Petrograd 1911 admis pe 
1 Octom. a. c , Wink/ehner Ioan Acad. din Leoben .1889 admis 
pe 1 Octom. a. c. 

5, D-1 Preşedinte arată că la Congresul trecut s'a hotărât. 
ca R. M. S. şi A. O. I. R. să fie naşii fetitei camaradului Mardan 
din Temişoara, care a dat un zelos concurs pentru succesul or­
ganizărei Congresului. Consiliul aprobă ca Asociatia reprezen· 
tată prin D-1 Preşedinte să ia parte la botez şi pentru darul finei 
acordă un credit de 8000 lei (opt mii). 

6. Consiliul proclamă ca membru donator conf. Art. 9 din 
Statut~ Şantierele Române de la Dunăre care a donal Asocia· 
tiei 5000 lei şi „Uzinele de fier şi Domeniile din Reşita" care a 
donat Asocia tiei suma de 4000 lei. 

7. Consiliul ia act de adresa No. 19134/922 a Soc. Gene­
rale a Functionarilor Publici care focunoştintează Asociafia de 
Anteproectele de legi asupra Statului functionW"ilor publici. 

Proces-verbal No. 19 din 23 Octombrie 1922 

Prezidează D-l I. Tănăsescu. 

Membri prezenti d-nii: Arapu /., Balş, Oh., Ciocdlleu P.„ 
Pdruulescu P., Ră1leanu C., Sfin/escu C. 

1. Se aprobă procE:sul verbal No.. i8 al şedintei din 13. 
Octombrie. 

2. Biroul aduce la cunoştinta Consiliului de AdministraUe 
că a aplicat art. ·33 din statute d-lor: /seu V. cu 8 absente;. 
Mareş T. cu 10 absente ; Sfroescu M. cu 11 absente şi declară 

)°cur~le lor vacante. Consiliul ia act. 
Intrucât d-l /seu V. este ales de adunarea genPrală, se 

cooptează ca membru al Consiliului de Administrajie d-l lng 
Zănescu' A„ iar pentru ceilalli c;:ari sunt aleşi de sectii, Birou 
va face adrese pentru a se coopta alti membrii. 
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3. Se citeşte raportul d-lui C. Sfin/escu delegat de Con­
--siliu în chestiunea bibliotecei. D·l Ciocdlteu propune ca de co· 
rnun acord cu Soc. Politecnică să se aranjeze o bibliotecă unică., 
făcându-se un demers oficial la Soc. Politechnică. Consiliul 
deleagă pe d-l C. Sfin/escu. 

4. Consiliul ia cunoştintă de plângerea adresată de văduva 
unui camarad. Ea solicită un ajutor dela A. G. I. R. şi pentru 
urgenta chestiunei Consiliul admite ca din fondurile de nepre· 
văzute să i se avanseze lei 5000. Acest avans se va acoperi din 
listele de subscripţie cari vor fi urgent deschise de biurou şi 

-estinse la toate serviciile. 
6. Se admit noui membri în A. G. I. R., d·I Th. T. Codreanu. 

Se. Super. de Silv. Brăneşti 1898 admis pe 1 Noembrie o. c. 

Proces-verbal No. 20 din 30 Octombrie 1922. 

Prezidează d·l Const. Buşilă. -------· Membri prezenţi D·nii: Arapu /., Balş Oh., Ceaicovshi E. 
Malcoci C„ Pârvu/escu P„ Petculescu N„ Răileanu C., Zllnescu A. 

1. Consiliul dă delega\iunea de Secretar General D-lui 
Aurel Zănescă-:-:---------------.---..-----2"'._.,,C~o=-=nsmul ia act de premiul acordat de d-l Jacques Kanitz 
în valoare de 50.000 lei ce va constiiui fondul denumit „C. Ali· 
mănişteant" pentru lucrări de specialitate minieră. D-l Casier al 
A. G. I. R. va depune suma şi se hotărăşte facerea unui regn· 
lament pentru acordarea premiilor. 

3. Se citeşte raportul D-lui/. Arapu în chestia T. Sfintescu. 
În urma discuţiunilor avute, se relevă faptul că procedeul Direc­
tiu.nei Generale C. F. R. e nelegal în privinta neplătirei salariului 
dela 1 Aprilie a. c. şi retrogradarea e nedreaptă deoarece avan­
sarea s'a executat cu decret în regulă şi acceptată. de D. O. cu 
hotărîrea pusă pe actul din 2 F eh. 1922. 

D·I Preşedinte propune să se facă o nouă intervenlie de 
astă.dotă la Minister pentru a se preda D-lui Sf intescu slujba ce 
avut-o şi să i se plătească salariul în trecut, ceiace Consiliul 
.aprobă, şi deleagă pe D-l Arapu cu redactarea memoriului expli­
cativ către D-l Ministru al Comunicaţiilor. 

4. Consiliul ia act de noua întâmpinare a D·lui Mititelu de­
legând pe D-l Răileanu să refere. 
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5. Idem de demisiunea D·lui Sterian ·din Consiliul de ·Ad· 
ministraţie A. O. I. R, Secţia 1-a, fiind rugată a delega alt membru~ 

6. Consiliul ia act de scrisoarea unui camarad primită la 
A. O. I. R. prin care se cere : 

a) Ca în viitorul stBtut al funcfionarilor să se asigure ingi­
nerilor din serviciile publice situaţiunea ce 'merită. 

b) să se acorde sporul de scumpete şi inginerilor din ser-
viciile publice. 

Se menfionează: 
a) s·a făcut intervenţia necesară. . 
b) Consiliul e de părere a se interveni locului în drept 

pentru apropierea lefurilor inginerilor diil serviciile publice, de· 
legând pe D-l Răileanu să redacteze· un memoriu în acest sens. 

7. Se admit noui '11embri în A. O. I. R. D·l Cherciu Ioan 
Politech. din Darmstadl 1911 admis pe ziua de 1 Octombrie a. c. 

Proces-verbal No. 21 din 6 Noembrie 192'2. 

Prezidează D-l Const. Buşilă. 
Membri prezenti D-nii: Arapu /, Ceaicovsc!zi E, Lupaşcu I. 

Pândescu P, Petculescu N, Răileanu C, Zănescu A. 
1. Se aprobă procesul verbai No. 20 al şedin(ei dela 30 

Octombrie a. c. 
2. D-l Râil eanu în chestia sporirei salariilor inginerilor arată 

că statutul fun:tionarilor încă nu cuprinde vre·o normă asupra 
salariilor. O nouă comisiune de altfel va revizui statutul care 
încă nu are o formă definitivă. 

D-l R.iiileanu e rugat a pregăti un. memoriu pentru mărirea 
sa!ariilor inginerilor din serviciiile publice stabilit pe baza sala­
riului minimum şi primelor. 

3. Regulamentul asupra premiului „C. Alimănişteanu" va fi 
făcut de o comisiune compusă din D-nii: Buşilă C., Tiinăsescu !., 
Lupaşcu I. şi Zănescu A. 

4. ln chestia T. Sfinfescu, D·l Arapu citeşte raportul ce se 
va prezenta D-lui Ministru de Comunica(ii. 

Consiliul e de acord cu redactarea făcută de D·l Arapu 
în colaborare cu D-l Petculescu, rămânând cu D-l preşedinte 

să facă intervenţia necesară. 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţi unei Gener ale a Inginerilor 217 

Proces-verbal No. 22din16 Noembrie 1922. 

Prezidează D-l Tiberiu Eremie. 
Membrii prezenti : Arapu!., Buşilă C., Ciocâlteu P., Florescu 

M. Lupaşcu !., Malcoci C., Răileanu C., 1 ănăsescu !., Zănescu A.„ 
1. Se aprobă procesul verbal No. 21 al şedintei Consiliului 

de AdministraUe din 6 Noembrie 1922. 
·2. D·l Tănăsescu 'ia preşedintia~ D-l Râileanu expune refe­

ratul său asupra cererei D-lui Mititelu de a se interveni pe lângă 
Soc. Movila Teghirghiol pentru tranşarea diferendului bănesc 
cu acea societate •. 

Gonsiliul aprobă concluziile din referatul D-lui C. Răileanu, 
hotărăşte ca Biroul să facă o interventie la Soc. Movila Teghir­
ghiol pentru o împăciuire a acestui diferend şi în caz de apro­
bare a părtilor îşi oferă rolul de arbitru pentru a se evita astfel 
calea justitiei. 

D·l Tiberiu · Eremie se abtine a da relattuni şi a aproba 
. motiunea de mai sus. . 

3. D-l C. Buşilă ia preşedin(ia. Se ia act de invitatia Aso­
ciatiei inginerilor şi technicianilor din industria minieră la al 
11- lea congres între 22· 25 Noembrie a c. şi se decide · ca A. O. 
I. R. să fie reprezenta\ în lipsa D-lui Pr~şedinte prin D·nii Vice­
Preşedinti Tiberiu Eremie şi Ioan Tănăsescu şi D·nii ing. Ciocâ/­
teu P. Arapu /. Malcoci C., Florescu M., şi Zănescu A., membri 
în Consiliul Ad-tie A. O. I. R. 

4. Se amână discuţia asupra gestiunei congresului prezen· 
tată de D·l Cassier Sf inţescu, pentru o şedintă viitoare când Şi 
D-l Cassier va fi prezent. 

5. Se primeşte demisiunea din A. O. I. R. a D-lui lng. Po­
pescu Ioan, diurnist la serv. hidraulic din Rădăuti, în urma ce­
rerei D-sale. 

6. Consiliul revine la decizia din procesul verbal No. 21 
din 6 Noebrie a. c. şi din cauza lipsei D·lui Preşedinte, se ho· 
tărăşte ca interventia către D-l Ministru al Comunicatiilor în 
chestia Sfinţescu să se facă de D·I. Vice-preşedinte Tiberiu 
Eremie împreună cu D·l Oh._Balş membru în Consiliul de Ad-tie. 

1. Se admit noi membri D-nii: Eliescu Or. N. Se. Super. 
de Silv. Buc. 1921 admis pe I Noem. a. c. Frohlich George Se. 
Super. de Silv. Chemnitz. admis pe 1 Noemh. a. c. Petrovanu 
Eugeniu. Se. Super. de Silv. Buc. 1921 admis pe 1 Noem. a. c. 
Vâlceanu Eugen. Se. Super. de Silv. 1919 Brăneşti admis pe 
1 Iulie a. c. 
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Proces-verbal No. 23 din 8 Decembrie' 1922~. 

Prezidează d-lui Tiberiu Eremie. 
Membri prezenţi d-nii: Arapu !., Ceaicovschi E., Cioe M:,. 

Ciocâlteu P., Florescu M., Lupaşcu /., Malcoci C, Petculescu· N:,. 
Sfintescu C., Zănescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente dela· 
16 Noembrie a. c. 

2. D · l casier prezintă gestiunea congresului Timişoara cu· 
un deficit de circa 30.000 lei. Biroul va face o intervenţie către 
d-l Haret pentru o reducere sau eventuală scutire a taxei pen­
tru W. lits. 

In ce priveşte cei 101.000 lei cheltuifi cu lucrările con­
gresului dela laşi, s'au încasat circa 26.000 lei, deci rezultă un 
deficit până acum de 75.000 lei. 

D-l Petculescu propune ca fiecare membru să fie rugat· ca· 
pe lângă cotizaţii să cumpere şi lucrările congresului pe pretul 
redus de 120 lei. D ·l Sfintescu propune ca odată cu cotizatia 
mărită pe anul 1923 să se dea fiecărui membru gratuit şi câte 
un număr. din aceste publicatii. 

In al doilea rând d-l Casier arată că alocalia pentru pu-· 
blicarea buletinului e depăşită cu circa 70.000 lei. La adunarea 
generală extraordinară se va propune mărirea cqtizafiilor. 

Biroul va face propuneri la o viitoare şedintă pentru mic­
şorarea celor 3 deficite şi pentru mărirea veniturilor şi va stărui. 
pe lângă camarazi pentru obtinerea anunciurilor cât mai nume· 
roase în Buletinul A. O. I. R. Se va face totodată un apel amin­
tindu-se sentimentul de datorie a membrilor falii de greutătile 
băneşti ale buletinului care urmăreşte ca toată activitatea breslei 
noastre să fie cât mai cunoscută. 

3. Intâmpinarea unui camarad va fi discutată în şedinţa vii­
toare, fiind rugat biroul să afle dacă intervenţia noastră din 28 
Noembrie crt. a ajuns la destinatie. 

' 4. Adunarea generală ordinară se .va convoca a 3~a Dumi-
necii din Ianuarie 1923. 

5. D-l Ma/coci arată că delegaUa A. O. I. R. pe lângă Uni· 
unea Sindicatului FuncUonarilor Publici, a fost convocată la 
Preşedintele Uniunei, având avizul Comitetului Sectiei l·a care 
a fost convocat în acest scop. 

Memoriul A. O. I. R. adresat Ministerului de Finante în 
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această chestie şi câte o copie după. mo)iunea congresului 
relativă la aceiaşi chestie va fi trimisă comisiei pentru statutul 
functionarilor publici în cât mai multe exemplare. 

Se hotărăşte ca delegatii A. O. I. R. să asiste la şedintele 
Uniunei ca observatori, tinând în curent Asocia\ia de mersul 
lucrărilor llniunei. 

Totodată vor colaboră în ce priveşte punctele comune pe 
care corporatia noastră le urmăreşte pentru func(ionarii din ser· 
vidile te.chnice. Delega\ia se completează. fiind compusă din : 
D-l Ma/coci C., Petculescu N., Niculescu Oh. şi Mareş 7 h. 

Biroul va face interventie către Uniune pentru ca Secre· 
tariatul A. O. I. R. să fie avizat din vreme de toate şedintele, 
spre a s~ anunta delega\ii A. O. '1. R. să ia parte. 

Proces-verbal No. 24 din 15 Decembrie 1922. 

Prezidează d-l C. Buşi/ii. 
Membri prezenţi: Arapu /„ Balş Oh, Cioc M., Ciocâlteu P., 

Filipescu Ol Em., Florescu .l1. P., .Walcoci C., Pârvulescu P., 
Petculescu N., Riiileanu C., Sfinţescu C., Zănescu A. 

A~istă şi d-l /. Oaniţchi din partea cercului regional Chi­
şinău. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedin\ei precedente. 
2. D-l Preşedinte crede că pentru acoperirea deficitelor 

gestiunei congresului se va putea face apel la . unele autorită\i 

şi Societă ti pentru a acorda ori-ce sume. 
3. Chestia modificării statutelor relativ la mărirea c0tiza· 

tiilor şi a altor chestiuni în legătură, se va examina în o 
şedin\ă viitoare, special convocată în acest scop. 

4. Se admite propunerea d-lui Ciocâlteu ca A. O. I. R. 
să ia iniţiativa s~rbării a 45 ani de activitate technică a d-lui 
lng. Inspec. Ol. Elie Radu. Biroul A. G. I. R. va invita Soc. 
Politechnică ca de comun acord să se aranjeze această sărbă· 
torire. 

D·l Oanifclzi propune un volum A. O. I. R. fesfiv cu isto· 
ricul activitătei technice al sărbătoritului. Reprezentan\ii A. O. I. 
R. vor lua contact cu delega\ii Soc. Politechnice ; în acest scop 
se deleagă d·nii C. Buşilă, Vasilescu K.arpen şi Ciocâlteu P. 
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5. Se face o listă preliminară şi se numesc membrii comi· 
telului de lucrări al congresului A. O. I. R. 1923 Cernăuti, ho· 
tărându-se convocarea acelui comitet pentru Marii 26 cor., ur­
mând ca la acea dată să se coopteze noi membri. 

6, Consiliul ia ~unoştintă de moartea a 2 camarazi : Ionescu 
I. (T. Severin) şi Ionescu P. P. (Muşcel); se va anunta la Buleti· 
nul A. O. I. R. No. 12 camarazilor. 

7. Se respinge demisia D-lui Jttu Unând seama şi de co· 
municarea făeută Consiliului de D·l Ing. M. P. Florescu. 

8. Relativ la funcţionarea ·oficiului de plasare, D-i' lng. 
Arapu va face propuneri într'o şedintă viitoare. 

9. Se va răspunde D-lui Inginer Dulf u care solicită o in­
ven(ie pentrut rimiterea sa în străinătate în scop de specializare că 
A. O. I. R. nu poate interveni, rolul acesta avându-l Ministerele 
respective, cărora li s'a comunicat dezideratele congresului de la 
Timişoara. 

10. D-l Filipescu şi Ârapu sunt rugati a prezenta în şe· 
din(a viitoare rezultatul interventiei A. O. I. R. la Primărie în 
chestiunea constructiilor. 

11. D-l C. Buşilă expune rezultatul interventiei către 1 D-l 
Ministru de Comunica(ii în chestia Sfin(escu. Ordinul de plata 
drepturilor se va da imediat, cât pentru reintegrarea în dreptu­
rile sale, D-l Ministru va examina personal chestiunea. 

12. La noua întâmpinare a D-lui .Hititelu, Consiliul decide 
că nu poate convoca o adunare generală nefiind făcută cererea 
conf. cu statutele, însă chestiunea fiind în curs de tratare între 
delegatul A. O. I. R. D-l Răileanu şi D-l Balş; din partea Soc. 
Movila Techirghiol, se speră că se va ajunge cât de curând la 
un rezultat favorabil. 

13. Intâmpinarea D-lui Ma/coci în chestiunea regulamen· 
tărei rezolvirei deferendetor intre ingineri sau ingineri şi socie· 
tăti ·se va examina în o şedintă viitoare. 

14. Consiliul decide a se cumpăra titluri în valo1ue de circa 
92000 lei în unul din împrumuturile nationale, Unirei sau Refa­
cerei, care vor avea cursul cel mai scăzui pe piată. 

15. Se admit noi membrii în A. O. I. R. D·nii: 
Binibaum David, Se. Politech. Viena 1919, admis pe 1 Noem. 

a. c., Oherlişteanu Moise, Politech. cehă din Praga 1921 Noem-
1 Iulie a. c., Hoc!zstetter Carl, Acad. din Leoben 1922, admis pe 
1 Dec. 19j2. Lerner Mauriciu S N. P. S. Buc. 1922, admis pe 1 
Dec. 1922, Marcus Herman Se. Politech. din Ziirich pe 1 Dec. 
1922. 
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PROCESUL VERBAL AL ADUNĂREI AD-HOC 
a membrilor A. G. I. R. din 29/IV/923 

Prezenţi 273 membrii. 

221 

Şedinţa se deschide la ora 10 jum. sub preşedenţia D-lui 
Inginer Constantin D. Buşilă, Preşedintele Asocia(iei Generale 
a Inginerilor din România, care rosteşte următoarea cuvântare : 

„Suntem intruni\i astăzi în prima adunare ad-hoc a Aso· 
„cia\iei, convocată spre a se discuta chestiunea salarizării ingi· 
„nerilor din serviciile publice. Inginerii, cari fac parte din elita 
„ intelectuală, aveau o situatiune bună în 1916, când exista o 
„salarizare ratională şi stabilită pe baza adevăratelor raporturi 
„ce existau între diferiţi factori ai organizaţiei publice .. Ca şi 

„ceilalti muncitori intelectuali, inginerii au rămas în o situaţiune 
„materială care este cu totul în desacord fată cu scumpetea ac· 
„ tuală. Problema salarizării inginerilor din serviciile publice are 
„două fete: 1) stabilirea unui tratament potrivit rolului pe care 
„inginerii îl au fată cu ceilalţi slujbaşi ai Statului şi 2) asigu· 
„rarea unui salar care să reprezinte minimul corespunzător de 
„existentă. 

„Asociaţia Generală a Inginerilor din România" a pre. 
„zentat, încă dela începutul lunei Martie a. c., un memoriu ară· 
„ tând necesitatea stabilirei salariilor în rapor cu cele dela 1916 
„şi uniformizarea salariilor tuturor inginerilor din diferitele ser­
„ vicii publice ; iar la 23 Martie a. c. prin un al doilea memoriu 
„s'a documPntat prima cerere, scotându-se în evidentă princi· 
„piile demagogice ce au condus la stabilirea, de după război şi 
„până acum a salariilor, arătându-se prin tablouri grafice că 
„s'au dat sporuri de 19 ori pentru salariile sub 100 lei şi numai 
„de 3 ori pentru salariile mai mari, cum sunt ale intelectualilor. 

„Sporuri s'au cerul de toţi funcţionarii, unii inlrebuin\ând 
„căile legale, iar altii ~rocedând la fel cu lucrătorii manuali. 
„Dacă ş'a ajuns azi să se obţină oarecari sporuri, aceasta se 
„datoreşte intelectualilor, iar nu mişcărilor anarhice ale functio­
„narilor. Aceste sporuri sunt date după o curbă ceva mai ratio· 
„nală decât s'a procedat până acum, coeficienţii variază între 
„20 şi 5 fată de salariile de bază din 1916, aşa încât pentru 
'!intelectuali sporul este sensibil mai mare decât pentru func· 
„\ionarii inferiori. 
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• Pentru aplicarea curbei vor fi dificultăţi în serviciile noui 
• creiate, în serviciile din tinuturile alipite, etc., 

.In ce priveşte ceilalti salarizali admnistrativi multe functi· 
.uni şi·au schimbat titulatura rămânând de~fapt cu acelaş rol, de 
.ex. un şef de biurou dinainte de răsboi, azi este director, sau 
.chiar director general, deşi functiunea ce-o îndeplineşte este 
.aceeaşi. Salariile inginerilor sunt clare însă şi se poate la ei 
„ urmări aplicarea exactă a curbei, va trebui multă atentiune însă 
„la încadrarea tuturor celorlalli functionari, din prima categorie 
„mentionată. 

„Curba care s'a stabilit nu corespunde cererilor formulate 
„prin memoriul A. O. I. R. ; dar trebue a tine seama că în ac· 
„ tu ala situatiune financiară a ţării, s'a otinul o ameliorare ; ră· 

„ mâne a se urmări obtinerea ameliorărilor cerute, îndată ce si· 
„ tuatiunea bugetară va permite . 

• Situatia financiară a tării e cunoscută de toti şi convin· 
„gerea Ministerului de Finante este că tratamentul actual este 
„insuficient, dar că s'a făcut tot posibilul de a se acorda aceste 
„sporuri, şi se vor mai Iace şi alte sacrificii ; e nevoie însă de 
„o organizare a serviciilor Statului care să se pună în concor· 
„dantă cu cerintele actuale ale tării, organizare care va permite 
„justa aşezare a diferitelor categorii de funcfionari publici, şi 

„ remunerarea lor în condiţiuni corespunzătoare situa\iunei lor. 
„Din discufiunile avute în adunările ce s'au \inul de către 

„membrii Sectiei l·a şi Il·a nu s'a ajuns la o cristalizare a so· 
„lutiunilor în această chestiune, şi de aceea s'a convocat adu­
„narea de astăzi, ca să se vadă părerile tuturor inginerilor. 

„Ca corp de elită, oameni cari concep, şi cari au rolul de 
„conducători ai maselor de lucrători, trebue să ne păstrăm cu 
„demnitate acest rol şi să îndepărtăm dela început orice mă­
„suri extreme, orice idee de grevă, sau de demisie în bloc. 
„Adunarea noastră de azi, care se tine după trei săptămâni de 
„bună chibzuială nu va putea hotărî astfel de măsuri. 

„ln afară de orice interes personal sau străin cauzei noastre 
„ci numai pentru a se păstra prestigiul „Asociatiunei generale 
„a Inginerilor din România", în fruntea căreia am onoarea a fi, 
.sunt dator a îndruma discutiunile şi mişcarea Dv. pentru ca şi 
„în această chestiune, ca şi în alte manifestatiuni similare să ne 
„putem impune ca element de ordine şi de progres în îndru· 
..,marea tării. 
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.Fac dar apel la Dv. pentru ca prin discQfiunile ce vefi 
.face şi prin hotărîrile ce veti formula să contribuim la conso­
„lidarea ·corpului ingineresc şi a „Asociafiunei generale a In­
"ginerilor din România" (Aplauze). 

La urmă d·l preşedinte al adunări ceteşfe adesiunile cer­
curilor regionale A. Q. I. R. şi membrilor lipsind dela adu· 
nare după cum urmează : 

Cercul ~egional laşi: I. Tzintzn, M. Hurmuzescu, I. Măr­
culescu, Zarifopol, Serghi, Andreescu-Cale. C. Negruzzi, I. C., 
Lepâdatu, D. Petrescu, O. Stroian, nedescif rabii, ne de seif rabii, 
nedescif rabii, C. Origoriu, nedescifrabil Alexandru, M. Leon, ne­
desei/ rabii, O. Hann, nedesei/ rabil. 

Cercul regional „Bucovina" Cernliufi: Millhstein, Nos" 
sek, Baricek, Charvat, Kobbe, Platzman, Mironciuc, Ooldsclunidt, 
Deutsch, Konig, Raşcanu, Bugot, Danciul, Oruber, Fischer, Rode­
wald, Schwartz, Diamant, Dittman, Raschha, Vogt, Striclur, Bo· 
cancea, Stern, Laufer B., Frenkel, Zwiling, Hoffman, Hrazdil. 
\'.ivol, Buchen, Friedel, Weg, Procopovici, Posner, Strobel, Orab­
sc!zeid, }lfarian, Scluzeebaum, Kowarzil<, Blum, Ouzmann, Laufer 
\F. Kampel, Engler, Coca, Podlwrski, Oreipel, Dan, Mironovici, 
Dimitrov ici, Scraba V., Bodnărescu, Kernetz, Czech, Ostaficiuc, 
Zublinski, Mobius, Spundm, Walbauzu, Eifermamz) Jupiter, Scraba 
M., Miiller, Hubich, Schun, Struclzel, Strobel K., Simiganoski şi 

Slzarbert. 
Cercul regional Cluj : Ciutea V., Bubelin, Pohl, Beta, 

Suceava, Sandor, Marko, Sandor, Maksai, Kovacs, Dr. Kopp Ele· 
mer, A. Maior, Bela Herz, A. Fritsch, Sebestyen, Dragoş Tr., 
Pompei Dragoş, Negruţiu, Hossu, Alex., Meisel şi 7 Iz. Filipescu, 

Alţi membri A. G. I. R.: Boga C., Ţr. Butoescu, Dacu Olz., 
I. Ciupală, Codreanu Tiz., V. CtJtovu, D. Diosszilagyi, N. Dona, 
I. C. Gheorghiu, I. Hagiescu, Spiru Haret, C. Horaţiu, Oh. Ione­
scu, P. Leibovici, N. Maior, I. Mahter, Iacob Manughevici, lf rim 
Manuglzevici, I. Marinescu, I. Meninger, Papanocogl~ 7 Iz. Popow 
şi A. Segejdy. 

D-l C. P. Georgescu dă cetire următoarei mofiuni votată de 
adunarea generală a Soc. „Progresul silvic". 

„Societatea „Progresul silvic• întrunită în zilele de 27 şi 

„28 Aprilie a. c. în adunare generală extraordinară, pentru a 

https://biblioteca-digitala.ro



224 Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 

„discuta şi hotărî asupra măsurilor urgente ce se impun pentru 
„a obtine o salarizare normală pentru inginerii silvici din corpul 
„ technic silvic. 

„Constatând că actualele salarii ale inginerilor silvici din 
„serviciile statului sunt adevărate salarii de mizerie cu totul 
„necorespunzătoare şi în absolută discordanţă cu munca ce aceşti 
„profesionişti o depun în interesul desvoltărei economice a tărei. 

„Constatând că inginerii silvici îndeplinesc aceleaş condi· 
„ tiuni de recrutare, fac aceleaşi studii technice ·şi au aceleaşi 
„îndatoriri, fată de economia generală a tărei, ca toţi ceilalti 
„ technicieni. 

„Considerând însă că inginerii silvici, apărători convinşi 

„ai vechei lor tradiţii de ordine, dreptate şi legalitate, de muncă 
„şi cinste profesională, nu înţeleg o clipă ca în alegerea mijloa­
„celor pentru îmbunătăfirea situafiei lor materiale să recurgă la 
„actiuni dăunătoare tărei; înţeleg însă ca solidari să·şi afirme 
„puternic în fata factorilor răspunzători, dreptul lor la un trata· 
„meni de salarizare, care să le asigure un minimum de existentă 
„şi o justă echivalare a muncei lor de creattune şi producţie 

„alături de celelalte elemente ale corpului de technicieni din 
„serviciul statului. 

„Adunarea hotăreşte: ca împreună cu A. O. I. R. să lucreze 
„pentru e5alizarea în salariu a tuturor technicienHor statului; iar 
„această salarizare să fie corespondentă cu munca pe care tech· 
„nicienii o depun şi profitul pe 1 care statul îl trage din această 
„ muncă de specialitate. 

„Mai hotăreşte ca o comisiune compusă din d·nii: Aurel 
„M. Elfescu, P. Antonescu, C. P. Georgescu, I. Comaniciu, M., 
„ F. Florescu, dr. Marin Drăcea şi D. Orozescu, să lucreze în 
„mod permanent, pe lângă factorii competenţi şi răspunzători ai 
„statului, pentru ca în cel mai scurt timp posibil, să se realizeze 
„dreptele şi întemeiatele cereri ale inginerilor silvici. 

„Comisiunea va tine în curent p2 membrii Societăfei, des· 
„pre demersurile şi rezullatele obţinute. 

„Societatea „Progresul Silvic" se declară solidară cu rezo­
„luţiunile ce se vor vota în congresul dela 29 Aprilie 1923 al 
„ Asocialiei Generale a Inginerilor din România." 

• • • 
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D·l Nicolau Oh. io cuvântul co delegat ol comisiei de sms·' 
tinere o intereselor inginerilor soloriati de stat. Arată că motivul 
actiunei este desacordul retributiunilor fată de nevoile inexora­
bile ale fiecăruia, şi tocmai acum în iterioada de refacere când 
serviciile publice se desorganizează din această cauză. Dela 
lnceputul demersurilor, comisiunea delegată de consiliul de ad· 
ministratie s'a isbit de dificultăti: memoriul A. O. I. R. in ches· 
tiunea salariilor s'a trimis. pe cale de curier la miniştrii din cauza 
întârzierei acordărilor audientelor. D-lui ministru Constantinescu 
la care comisia s'a prezentat întâi în audientă i s'a atras atenUa 
că unii functionari ai statului au fost retributi mai bine fără a·i 
invidia; D·sa a răspuns că statul întelege azi să facă toate sacri· 
ficiile pentru armată. 

La d·l Ministru V. Brătianu arată/ că d·l preşedinte A. O. 
I. R. a sustinut cu tărie revendicările inginerilor salariali de stat. 
Atunci· s'a aflat de fondul de 500 milioane destinat functionarilor 
şi că uniformizarea salariilor inginerilor din diferite departamente 
este în programul d·sale. In 1 Aprilie s'a tinut apoi o adunare 
a sectiilor întrunite, cari au votat următoarea motiune (d-l G. Ni· 
colau citeşte motiunea deja reprodusă în numărul precedent al 
Buletinului A. O. I. R. pag. 145). 

Intre timp a intervenit mişcarea mai accentuată a magis· 
tratilor şi profesorilor şi apoi a functionarilor. Crede că urgenta 
cu care s'a instituit comisiunea de repartizare se datoreşte şi 

acestor mişcări. D·sa arată că pe această cale s'au epu~sat toate 
mijloacele şi discutiunile trebue să urmeze în conformitate cu 
apelul A. O. I. R. din 4 Aprilie crt., pentru a se alege proce­
deele de urmat spre a se ajunge la satisfacerea revendicărilor· 

D-l P. Gheţu exprimă regretul că cu toate stăruintele 

depuse până acum de Asociatie nu se vede nici un interes 
pentru ingineri din partea guvenului, aşa cum s'a văzut pentru 
alte categorii de salariali. Se declară contra mijloacelor violente 
de luptă, grevă, demisie în bloc, inginerii trebuind să fie ele­
mente de ordine şi de muncă. Propune ca inginerii salariali de 
stat, juăet şi comună să se sindicalizeze pentru o ajutorare mu­
tuală şi sindicatul va avea filiale în diferitele centre cari vor 
căuta să acapareze lucrările necesare spre a fi executate de 
membrii sindicatului. Aceste filiale vor contracta chiar dela stat 
proectarea şi executarea diverselor lucrăr:. In acest mod ingi· 
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nerii nu vor mai aştepta ajutor dela stat şi vor fi independenti 
îmbunătătindu-li se situatia materială prin cooperare. 

D-l Pârvu T. combate propunerea făcută de D-l Gheţu care 
are de urmare desfiintarea serviciilor şi lupta functionarilor sta­
tului cu antreprenorii. 

D-l V. /seu cere a se preciza pretenţiunile noastre, să 

ştim ce vrem. Pentru obtinerea revendicărilor noastre trebue 
~ă luptăm, căci nimic nu se obtine fără. luptă. Roagă pe D·l Pre­
şedinte a prezenta adunărei minimul de salariu sub care nu se 
poate ceda şi apoi a aviza asupra mijloacelor de luptă. 

D·l Boldescu (silvic) arată că idealul către care se aspiră acum 
nu este un ideal moral ci unul economic. Comparând ele.mentul 
necesar alimentărei trupeşti şi intelectale t din 1916 cut' cel redus 
din 1923 avem relatia, tX50X(1916)X=t'X(1923)k ·: t=t'XSO 
Leul deci a scăzut la 2 centime aur. Economiştii trebue să ob­
serve că numai aurul poate fi luat termen de comparaţie. Munca 
manuală e plătită în aur. Moneda este pâinea,marfa care trebue 
plătită în uur, deci salariile la fel trebuesc plătite. Statul nu rea· 
Jizează însă valoarea bunurilor în acelaş raport. Pentru a se 
câştiga o eflină clientelă politică s'au speculat aceste bunuri. 
De ex. decast. de lemne era 70 lei aur azi e 300 nu 3500, taxele 
pe căile ferate sunt la fel, sub acel raport. In realitate nu sun­
tem săraci şi s'ar putea realiza fondurile necesare funcţionarilor. 
Fără a invidia ameliorările făcute de guvern altor categorii de 

I 

salariaţi, să cerem pe 1/ 1 din ceiac~ se cuvine conform rapor-
tului de mai sus şi coeficientul de amplificare să varieze cil 
scumpetea. 

D-l Cristea (silvic) cere ca A. O. I. R. să se pronunte 
asupra mijloacelor de luptă, D-sa rezervându-şi la urmă euvântul. 

D·l .:\1. Nicolau, crede că vorbitorii precedenti nu cunosc 
chestiunea împărliri bugetului de 500 milioane. Arată origina 
celor 500 milioane cari fuseseră prevăzute nu pentru funcUonari 
ci pentru prime de însemântare a grâului, în tara grâului. 

Descrie curba La/eseu raportată la lefurile din 1916; s'a 
pornit dela un coeficient de scumpete 20,5 pentru micii functio· 
nari, cu toate că s'a constatat de acum 2 luni că este 29 şi s'a 
ajuns la coef. 5 pentru lefurile mari cari s'au impus să nu treacă 
de o valoare dată. 

Prima curbă trasată era mai ratională, cu concavitatea în 
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sus, mult mai dulce. Ea necesita însă 840 milioane. D·l Lalescu~ 
a stăruit pentru mărirea sporului de 500 milioane. Trebuind însă 
a se limita la cele 500 milioane, s'a deformat de 2 ori curba 
şi s'a ajuns la o serie d~ racordări de parabolă. Această curbă 
prezintă în regiuqea salariilor între 200 şi 800 lei un punct de 
inflexiune, unde s'a forfat, ca să se retragă 180 milioane rezul· 
tate în plus dela a 2·a traşare a ei; în acest mod s'a retras 
dela fiecare câte 600-700 lei. 

Calculând pentru un inginer stagiar cu leafa de bază în 
1916, de 300 lei + diurna 'fixă în total 460 lei ar corespunde după 
curbă 3000 lei şi acum primeşte 2750 deci un spor numai de 250 lei •. 
In memoriul înaintat s'a arătat că inginerii fac un sacrificiu ce­
rând lefuri între 7000 şi 15000. Crede că s'au e'puizat toate mij­
loacele liniştite ş~ fără· a preconiza vreo solufie prea energică 
e de părere pentru strângerea fondului de susfinere; ca în ve­
derea unei acfiuni îndepărtate, inginerii salariafi de stat să fie 
organizafi. Demisia în masă este legală ea fiind rezilierea unui 
contract pe care nu-l mai respectă statul pentru majoritatea in­
ginerilor cari sunt în serviciu înainte de 1916. Greva înseamnă 
în adevăr ruperea bruscă a contractului, ea nu· se compară cu. 
demisia în masă. 

Face apel la solidaritatea tuturor în vederea celor expuse~ 

D-l Arapu arată că după cele spuse de D·l Nicolau M. 
s'ar părea că toate ·mijloacele sunt epuizate. Se declară pentru 
solidarizare şi organiiare strângându-se fondul de susfinere dar 
nu pentru o actiune pripită care ne-ar pune în rea lumină fată 
de lucrători, pentrucă în mijloacele noastre de luptă trebue- să 

reiasă clar înainte de toate grija de tară, pe care trebue să o avem. 
Demisia este un drept, dar să nu se dea în bloc ci în 

serii. Plecarea pe rând nu ar păgubi statului ca o plecare con· 
comitentă şi nu trebue făcut târgul conditional al celor 7000 lei. 
ceruii sau al demisiei în masă. Nu apără solutiile rigide ale co­
misiei bugetare şi roagă adunarea ca discutiile să meargă liniştit 
în jurul acestei chestiuni. 

D·l M. Nicolau ia cuvântul pentru a completa pe d·l Arapu. 
Fondul de susfinere se va înfiinta pentru cei ce vor suferi şi vor 
avea nevoe treptat de sutinere şi deci este de acord cu d·l Arapu. 

D-l Demetrescu I. arată că trebueşte cu orice pret valori· 
ficată munca noastră, căci nimeni nu ne poate lua locul în re·-
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·zolv1reo problemelor economice. O osociatie profesională dacă 
nu ştie unde merge, suferă constrângeri dela celelalte asocia­
ţh1ni constituite~ Singura cale de a ne valorifica constă în putinta 
de o ne expune liber ideile ceeoce nu se poate realiza decât 
nemai fiind absorbiţi de grijile de ordin :material. Ceteşte un 
anteproect de regulament pentru organizarea mijloacelor de apă­

rare ale inginerilor salariaţi pentru susţinerea intereselor lor 
profesionale şi dobândirea drepturilor ce li se cuvin. 

D·l N. Petculescu reaminteşte strălucireo la care ajunsese 
corpul technic core a construit de ex. căi ferate f. bune şi moi 
efline ca cele făcute de străini. (300.000 lei km. de cole ferată 
făcut de străini şi la noi cu pret pe jumătate). La Ministerul de 
lucrări publice serviciul mergeo dela sine şi aproape n' avea ne· 
voe de conducător. Administrafio C. F. era singura administratie 
cu adevărat model prin corectitudinea, regularitatea şi eftinătatea 
ei, prin caracterul de bronz al directorilor ei. Avem şi azi o 
mare răsp.undere în hotărârea ce se va lua; sufletul nostru este 
constituit astfel că nu putem proceda decât pe cale de convingere. 

Trebue să se respecte părerea fiecăruia şi fiecare să-şi ia 
răspunderea celor zise. 

Problema care se prezintă are două părfi distincte : 
1. Facerea de economii în gospodărie. 

2. Mărirea retributiunilor -ce se primesc actualmente. 
Referitor Io prime. porte d-sa susfine că trebue să dăm exem1. 

piu prin virtufile noastre iar nu prin mărirea apetitului. 
O averQ.. morală nu se poate aduna în acelaş timp cu o 

imensă avere materială. Propune oarecare modalităţi de economie 
gospodărească. ~ 

Referitor la punctul 2 d-sa găseşte că viata s'a scumpit 
numai de 14 ori, şi are impresia că actualmente nu se poate da 
salarii mai mari. Fotă de propunerea d-lui M. Nicolau care o 
vorbit de demisia în masă, d·sa arată că un contract bilateral 
nu se poate desface fără o somatie în prealabil. Este pentru 
adunarea fondului de susUnere _cu conditie însă ca administrarea 
lui să se facă de către Consiliul de Admin~stratie A. O. I. R. 

În programul nostru trebue să avem şi ocrotirea titlului şi 
profesiunei de inginer pe specialităfi şi cere a se avea în vedere 
aceasta la formularea mofiunei. · 

Şedinfa se suspendă la orele 13.30, anuntându-se conti­
nuarea pentru ora 16, 

• • • 
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La ora 16 şedinfa se redeschide sub preşedinfia d-lui Con­
stantin D. Buşilă, preşedintele Asociafiei Generale a Inginerilor 
din România. · 

D-l Preşedinte ceteşte o adresă din partea D·l~Ii Inginer 
Balassan, antrepenor de lucrări publice care, pentru îmbunătăfirea 
stărei materiale a inginerilor di~ serviciile publice, propune : 

1. Toate furniturile necesare direcfiei gle C. F. R. să se 
procure de ministerul lucrărilor publice prin ministerul de domenii 
care va pune de ex. la dispozifie păduri după preful tarifar unei 
cooperative a inginerilor spre a se sxploata în regie cu personal 
technic şi cu ingiqeri liberi profesionişti ; din venitul realizat, o 
cotă parte să se a,fecleze inginerilor din serviciile publice : acea­
stă propunere a comunicat-o şi direcfiei g·le C. F. R. 

2. Ministerul de Industrie să scutească toate aprovizionările 
pentru aceste lucrări de taxele de stat. 

3. P~e la dispozifia A. O.· I. R. toată instalaţia şi cariere a 
d-sale de piatră dela Turn (Călimăneşti) de aceiaşi calitate ca Şi 
cea dela Oura-Văiei pentru exploatare în vederea unei cointe­
resări. 

D-l Preşedinte roagă membrii a formula ,propunerile în ve· 
derea alcătuirei moţiunii. 

D-l Vintilă Nicolescu arată că deprecierea leului este cauza 
grelei situaUuni de azi dar numai pentru funcfionari· nu şi pentru 
intreprinderile particulare cari primesc plata în aur. Statul face 
plăU în străinătate cu lei aur. El s'a angajat în cheltueli inutile 
ca de ex. în luarea asupra Ja a sarcinei de a plăti 1/ 2 din pă· 

mântui cxpropiat pentru săteni. De~semenea statul dă prime 
pentru însemânţări punând la dări pe funcţionari. Statul are ho· 
gă1ii mari : lemne, petrol, etc. El nu-şi valorifică însă aceste 
bogătii spre a-şi creia venituri ci dă permise de export, de tran· 
sport, scutiri de vamă, etc. 

Soluţia ce o dă este de a se cere salariile după o curbă 
unde socotelile să fie făcute în lei aur nu în lei hârtie. Efecliv 
statul plăteşte 90°/0 în lei aur, deci nu se poate împotrivi legea 
comptabilităţei publice. Unele încasări se fac tot în lei aur (pri· 
mele de export) dar toaţe trebuesc astfel făcute. 

Desaprobă sistemul de a se favoriza unele categorii de sa­
lariaţi şi aceasta în urma presiunilor. Nu recomandă. nici mijloacele 
violente dar trebue să se ia o soluţie precisă. Ornva este ne-
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-gativă, dar avem o armă mult mai puternică dacă arătăm tărei 
întregi că statul poate avea venituri suficiente dar nu şi le înca­
sează cum trebue. 

D-l C. P. Georgescu explică origina acestei stări prin des· 
chilibrarea valorilor în urma războiului. Alte elemente sociale, Îil 

special muncitorii manuali au reuşit să se valuteze. Muncitorii 
intelectuali prin pasivitatea lor au contribuit la desvaiorificarea 
lor. E în interesul tărei să se restabilească echilibrul valorilor. 
În special e necesară o pondere contra demagogismului şi igno­
rantei. 

Fondul de existentă este o necesitate inexornbilă, el trebue 
. ' 

să se constitue pentru toate clasele de profesionişti. Propaganda 
prin presă trebue să nu se mărginească numai la salarii. 

Arată nedreptatea făcută inginerilor silvici şi cere ca în 
motiune să se treacă un aliniat în care A. O. I. R. să ceată uni­
formizarea salariilor inginerilor silvici cu ceilalti. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşii ă arată di însuşi d-l Ministru 
de finante a recunoscut necesitatea egalizărei tratamentului in­
ginerilor silvici, cu ceilalli ingineri din corpul technic al statului. 

D-l /. Tzintzu arată limitele mandatului cu care e însăr­

cinat din partea cercului regional laşi care s'a pronuntat contra 
ideei de grevă sau de demisie în bloc. Propune următoarea 
mofiune: 

„Inginerii din întreaga lară, membrii ai Asociatiei Generale 
„a Inginerilor din România, întruniti astăzi 29 Aprilie 1923 în 
„adunarea ad-hoc, În conformitate cu prevederile art. 10 al. s' al 
„regulamentului de aplicare al Statului A. O. I. R. în urma dis­
„cutiunilor avute decid: 

„ 1 Ratifică de mersurile făcute de către Consiliul de Ad­
„ ministratie prin memoriile din 10 şi 31 Martie 1923 cu privire 
nla revendicările ridicate asupra salariilor inginerilor din serviciile 
„publice în raport cu rolul ce aceştia îl au în economia tării ca 
„factori de productiune şi de progres. 

„2. Ia cunoştinlă de sporurile acordate cu începere de Ia 
„I Aprilie 1923, pe baza salariilor din 1916 şi a principiului uni­
" ficărei tratamentului tuturor inginerilor de acelaş grad, principii 
„expuse în memoriile mai sus citate şi insistli asupra necesi­
" tă.tei ca la această bază să se aplice cât mai neîntârziat coe­
„ficientul real de scumpete la toate treptele erarhice din corpul 
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„ technic spre a se atinge normalizarea regimului de salarii care a , 
„asigurat progresul technic al tărei înainte de războiu. 

„ln consecinlă mentine în totul scara de salarii arătată în 
„memoriul de la 10 Martie 1925, ca o etapă provfaorie îndru­
„mătoare spre această normalizare. 

„3. ln ·baza principiului unificării salariilor, afir,;,_ă necesi­
„tatea imperioa~ă ca inginerii silvici să aibă acelaş tratament ca 
„şi ceilalţi colegi ai lor, .de grade egale . 

• 4. Invită consiliul de adrriinistra.tie ca în conformitate cu 
„cu prevederile art. 4 al b ~i Iz al Statutelor A. O. I. R. să se 
„studieze şi să se inf iinţexe cât mai curând un fond de asistenţă 
„pentru susţinerea şi ajutorul necesar membrilor săi. 

„5. Afirmă necesitatea stabilirii unui program de lucrări 

„necesare economiei ţării şi prevederei fondurilor necesarii, suc· 
ncesiv în câUva ani, astfel ca situatiunea economică a tărei să 

„fie îmbunătătitii, iar inginerii să aibă ocaziunea de·aşi pune în 
„serviciul tărei, întreaga lor. capacitate şi puterea de muncă. 
„astfel cum au făcut şi înaintaşii noştriu. 

D·l Cristea (silvic) sustine că pentru inginerii silvici s'a 
luat greşit ca reper scara salariilor din 1916 şi cere revi· 
zuirea ei mai ales pentru micii salariali care sunt sacrificaţi. 

Suspendarea activitătei noastre, ceeace s' ar face numai la extrem 
şi pe etape, ar produce perturbări mai mai decât dacă acelaş 

lucru l'ar face oricare alt corp. 

Solidaritatea ferma este absolut necesară. Roagă adunarea 
să nu se încătuşeze cuvântul nimănui, privindu-se cu bărbătie 

chestiunea deadreptul. Lupta şi jertfa sfintesc cauza şi în ceasul 
când altii luptă pentru revendicările lor poate nu e cazul a con­
tinua cu indiferenta aşteptând ajutor dela altii. Cei tineri nu pot 
să pretindă a da sfaturi şefilor lor, dar vor şi ei să dea o 
mână de ajutor. 

Ara.tă starea de demoralizare a intelectualilor cari lucrează 
mereu cu gândul nesigurantei zilei de mâine şi constată că ur­
carea salariilor corespunde cu urcarea ulterioară a preturilor 
pieţei. Se declară contra. privilegiilor date numai militarilor, ară­
tând că pregătirea şi munca unui inginer şef este răsplătită egal 
cu a unui începător în cariera. militară. Cere ameliorarea stărei 
tuturor functionarilor,. înfrânarea speculei şi sacrificarea îm- .. 
bogătitilor. 
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Trebue arătat cu cifre scumpirea preturilor procentual, creş. 
terea lor în progresie geometrică în raport cu creşterea în pro· 
gresie aritmetică a· salariilor. Sustine fondul de rezervă şi sin· 
dicalizarea şi face ap_el la solidaritate. 

D-l Coman Marinescu nun1ai insistă asupra scumpetei de 
care a vorbit predecesorii dar constată că tări mai sărace, tări 
cari au ieşit din răsboiu învinse trăiesc mai bine căci au cetă­
teni conştienti de drepturile şi datoriile lor, putând plăti în mod 
echitabil functionarii ţării.-Se raliază la ideia creierii fondului 
de susţinere şi explică că o demisie trebue înţeleasă acum ca 
o somaţiune către cei în drept cari trebue_ să ia măsuri din 
vreme-căci altfel suntem nevoiţi a rezilia contractul. 

D-l T/1. Mareş, arată că ideia de grevă nu a existat sub 
forma unei propuneri reale. Demisia în masă însă nu este ace­
laş lucru cu greva. In ce priveşte sindicalizarea, a fost vorba de 
un sindicat ingineresc nu de o sindicalizare cu muncilorii.-Re­
gretă că, D-l Ministru de finanţe n'a dat toată atenliunea cuve­
nită comisiei delegată de A, O. I. R. care n'a fost imediat primită 
deşi acea profesorilor a fost mai iute primită. Trebue să ne 
mentinem la cererile anterioare între 7000 şi 15000 lei. 

Ca mijloc de actiune, demisia în masă trebue să .fie înte­
leasă ca o somatiue; acesta e preavizul de care vorbea D-l 
Petcu/escu. Demisia se mai poate da şi individual şi în serii; 
la demisia individualii asistăm de 5 ani, căci de ex. la M. L. P. 
din 800 ingineri cari t!rBU înainte de răsboi azi &u mai rămas 

700 în toată România Mare.-Demisia în serie e puţin clară. 

Demisia în masă serveşte mai mult statului, ea nu este un mij­
loc de actiune pe furiş, ea este un mijloc loial de actiune. Pro­
pune organizarea unei acliuni energice, şi în vederea ei sustine 
fondul de rezistentă. 

D-l St. Pretorian arati'i că statul a dat sporuri peste sporuri 
dar functionarii nu·şi pot procura cele necesare din cauza scum­
petei. Din tezaurul statului, nu ae mai poate satisface nevoile, 
şi prin sporirea salariilor nu se rezolvă problema. Cheltuelile 
desordonate făcute, emisiunele de monedă de hârtie, ele. au 
produs deprecierea valutei ajutată de continuarea luxului şi a 
speculei. Plata în aur nu e comodă pentru guvern. 

Mijloacele de cctiune violentă le desaprobă şi mai ales 
acum trebue să ne ferim a preconiza astfel de actiuni când 
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personalul inferior primeşte povete în mijlocul agitatiunilor fe­
brile -de a nu suspenda brusc luerul-cum s'a dat povete de 
ex. la cei 110.000 slujbaşi din C. F. R. 

Este necesar stabilirea relativitătei salariilor pornindu-se 
dela un salariu minim, interpolându-se nouile functiuni creiate ; 
sub forma de diurne sau altfel de sporuri se pot ameliora ne­
multumirile categoriilor desavantajate. 

Trebuesc luate măsuri pentru eftenirea traiului, intensili­
cându·se productia, luând sancliuni contra celor cari zsdărnicesc 
aceasta.-lndustria va trebui privilegiată, comertul activat prin ex· 
port, luxul înfrânat, la import toate articolele de lux să fie pro· 
hibite, încărcându-se mult cele existente în folosul fiscului; celei 
necesare functionarilor se vor procura cu preturi reduse prin 
consumuri sau chiar dela negustori. 

ldeia grevei sau a demisiei în bloc trebue cu desăvârşire în· 
lăturată şi prin mijloace rational~ trebue să atragem atentia 
celor ce conduc tara asupra chestiuneii salarizărei. 

Propune următoaJea motiune, semnată de 31 Ingineri : 
„Sub&emnatii ingineri, făcând parte din Asociaţia Generală 

„a Inginerilor din România, întruniţi la şediul societătei, astăzi 

„29 Aprilie 1923, luând cunoştintă din ziare, de conţinutul pro­
„cesului verbal întocmit de comisiunea bugetară a adunărei 

„Oeputatilor, cu referire la repartizarea fondului de 500 milioane 
„pentru îmbunătătirea salariilor· functionarilo'" publici, hotărăsc: 

„ 1. A aştepta traducerea în fapt a deciziunilor din acest 
„proc~s verbal, cu rugămintea ca aceasta să aibă loc cât ma 
„ neîntârziat. 

„2. Fată cu greutăUle traiului, a ruga autoritătile competinte, 
„ca să nu considere definitiv solufionată chestiunea prin măsura 
„iuată, ci să continue a căuta şi alte mijloace de îmbunătăţire 
„a situa\iunei funcţionarilor, fie prin noui adaosuri din resursele 
„ viitoare ale Statutului, fie prin măsuri chibzuite de eftenire a 
„ traiului."' • 

D·l Al. Perieţeanu crede că un corp cult ca inginerii nu 
pot cere salarii guvernului prin mijloace· simpliste ca lucrătorii 

de rând fără a-i indica şi mijloacele prin care se vor procura 
fondurile. 

Se pune problema dacă e posibil ca poporul ce trăeşte pe 
arâ murile aşa de bogate ale tării Româneşti să nu fie în stare 
să·şi plătească functionai-i săi ? 
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Slujbaşii statului sunt colaboratori în activitatea generală a 
tărei. Ei sunt ca şi industriaşii cari produc bunuri de ordin ge· 
neral indispensabile consumatiunei sociale. Nu e drept însă 

ca acei cari colaborează, unii să. trăiască prea bine, iar altii să 
moară de foame. Scumpetea vietei este un raport, nu este ceva 
real. Ceiace se vinde trebuie să fie în raport cu ceiace se cum·. 
pără. Nu trebue discutată situatia relativă, ci situatia absolută. 

Curba salariilor nu trebue deformată, ea trebue să sufere 
numai o deplasare fată de ax~le de coordonate. Trebue văzut 
însă de ce această stare persistă pentru functionarii de stat şi 

nu şi pentru ceilalti'. Aceasta e o chestiune· internă de stat, şi 

anume e o problemă de repartizare a bunurilor, nu de pro· 
ducfiune. 

Desorganizarea reparlitiei juste între toţi colaboratorii, a pro· 
venit din faptul că s'au adoptat unele din măsurile propuse de 
d·I Pretorian, că.ci de ex. decând e lumea omul s'a străduit să lupte 
ca să trăiască bine, alţfel nu munceşte dacă el nu e asigurat · 
că va duce o viată bună. Susţine contrar celor spuse de d-l 
Pretorian cât mai pufin amestec al statului în treburile particu­
lare. Nu se pot înfrâna patimele politice cari·s omeneşti, după 

cum nu poti porunci terenurilor fugătoare să se oprească pen • 
tru a construi pe ele şosele stabile. 

Deasemenea consumurile n'au dat bune rezultate. 
Nu e adevărat că tara Românească n'are cu ce să-şi plă­

tească funclionarii. Pe unii însă-I plăteşte prea mult, pe alti· 
putin, pentrucă repartitia se face fără socoteală. Amestec~I Sta­
lului în toate mă.runtişurile este un defect de organizare. Con­
vingerea d·sale este că relele; existente provin din chestiunea 
valutară. Sunt foarte multi cari suferă după urma valutei: ren· 
fierii, functionarii de stat, proprietarii de case, <Ie moşii, etc. 
sunt plătili cu hârtia actuală. 

În concluzie d-1 Perieţeanu susfine că nu trebue să se 
recurgă la mijloace violente cari nu sunt salutare. Răul nu se 
poate îndrepta dă.râmând guverne unul după altul. Trebuesc între­
buintate mijloace lente de convingere pe cale ştiintifică, prin 
întruniri dese şi prin conferinte. Specula nu este o cauză de 
scumpete, noi să cerem statului nu să controleze specula ci să 
pedepsească tendintele frauduloase cari o încurajează. 

Nu înseamnă însă că nu trebue arătat că s'ar putea în· 
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trebuinta mijloace mai energice când guvernele n'ar vrea să ştie 
de nimic, dar înainte de orice trebue, să avem grijă de tară. 

D-l Atanasiu arată că sunt două chestiuni importante cari 
trebuesc avute în vedere. 

1. Valorificarea energiilor technice pentru a le fixa locul 
I 

în economia generală. 
2. Intensificarea produc\iei şi refacerea tărei. 
Situatia aceasta se datoreşte greşelilor din inaptitudinea 

factorilor răspunzători. Stalul 
0

pretinde sţtcrificii numai func· 
\ionarilor, căci el n'a mai sacrificat şi altă clasă, dar aceasta 
este ceva imoral. Rămâne de discutat dacă n'au fost greşeli la 
baza de conducere a statului. 

Sunt alti camarazi mai bătrâni cari au făcut în mod evi­
dent critica mentalităţei guvernului, (ceteşte pasagiul referitor din 
conferinta d·lui lng. Perie(eanu la al doilea congres al lngine· 
rilor tinut la Timişoara în anul 1922). 

Funcţionarii statului sunt elementele permanente, iar nu 
politicienii cari sunt transitorii. O latură de relevat a acelei 
mentalităţi va fi şi tendinţa de a lovi în urma acestui congres 
în cel ce s'ar opune imoralităţei politicianismului, manifestându-se 
deschis. 

În concluzie d·sa susţine că avem datoria să reacţionăm 
imediat. Ne trebue un fond de sprijin spunându-se clar că des· 
tinaţia lui va fi pentru asigurarea existentei aceluia care atunci 
când va spune adevărul va li lovit. E vorba acum de a se 

'-recunoaşte că se impune o reaeţiune, iar nu o demisie ime­
diată, şi dacă cei în drept nu vor să dea nici o atenţie compe­
tentei inginerilor trebue să facem aceasta ca o manifestare pentru 
public. Ea nu va însemna greva ci o supremă protestare însoţită 

de cel mai frumos spirit de sacrificiu. 
D·l A. Perieţeanu, răspunde d-lui Atanasiu că nu şi-a schim· 

bat părerea dela Timişoara, numai că acolo problema tratată de 
d-sa era mult mai grea. mai complexă: ce trebue făcut ca func· 
\ionarii să-şi poată păstra demnitatea, dar pâinea şi demnitatea 
sunt 2 lucruri distincte. Într'o administraţie e fapt cert că fără 
pâine nu poate fi asigurată demnitatea şi greşeala mare este că 
aceasta se conrupe. 

D·l P. Ciocâlteu arată că atunci când vrem să schimbăm o 
stare ce nu ne convine se pune problema răsturnării lucrurilor 
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existente prin teroare. Remediul răului d-sa crede însă că e al· 
tul : Munca e redusă şi demisia sub orice formă nu contribue 
la binele obştesc, care bine îl propovăduim şi noi. Prin demisie 
nu vom mări producţiunea, nu vom schimba moravurile. - Re­
percusiunile trebue să fie în spafiu şi timp, t iar nu într' o demi­
sie în masă care este un nou obstacol în viata noastră de stat. 
OricP. acfiune premergătoare unui dezastru începe cu mici de­
clanşări din viata normală de stat. 

In programul nostru este a da mandat consiliului de admi · 
nistraţie A. O. I. R. să se ocupe de chestiunile principale ce 
interesează atât tara cât şi pe noi direct. 

Propune a se prevede în mofiune: 
.a) Expunerea nemultumirei solufionărei chestiunei sala­

riilor, cotele nefiind satisfăcătoare, menUnându-se scara de sa; 
arii propusă de A. O. I. R. în memoriul său şi aceasta numai 
nCa O etapă. 

"/J) Uniformizarea salariilor cu a inginerilor silvici. 
„r) Strângerea fondului pentru ajutorul mutual care e ne­

„cesar, dar nu trebue emisă ideia că el serveşte ca platformă 

npentru demisia în masă. 
n d) Consiliul de Administra fie să studieze cari-s cele mai 

bune mijloac2 pentru mărirea producfiunei. 
D-l C. Râdu/escu face propuneri în sensul uniformizării 

salariilor tuturor inginerilor, luându-se ca bază valuta sau scum­
pirea realii a traiului ; propune participarea la beneficii a ingi­
nerilor dela stat şi susţine ideea creieri fondului de susţinere. 

Deşi mai ereau înscrişi la cuvânt şi alţii, orele fiind înain~ 

tale D-l Preşedinte propune şi adunarea aprobă închiderea dis· 
cutiilor şi prezentarea moţiunilor. 

D-l Petru Budu inginer şef arată că o "curbă" în genere, 
şi mai ales o "curbă a salariilor", nu poate fi dreaptă de cât 
în măsura în care o curbă ar putea fi dreaptă! ln speeial curba 
ce se discută, are o particularitate interesantă : e mai dreaptă 
tocmai acolo unde apare mai nedreaptă, prin depresiunea ce re· 
duce sensibil tratamentul profesiunilor intelectuale, fiindică aces. 
tea sunt vinovate cel puţin de pasivitate. 

To tuşi trebue sustinut mai departe Memoriul de salarizare 
propus de A. O. I. R: 

Arată că moţiunea frebuie să coprindă două părti distincte: 
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în prima parte constatările asupra situatiei, datele problemei; 
în a doua parte hotărîrile, solutiile. 

Ca urmare D-sa propune următoarea Motiune: „Asociafia 
„generală a inginerilor din România, întrunită în adunarea ad-hoc, 
„la 29 Aprilie 1923 în Capitala tărei, cu delegafi de toate spe­
„cialitătile - căi ferate, poduri şi şosele, porturi şi căi de co­
„ municatie pe apă, studii şi constructii, poştă şi telegraf, aviatie, 
„maşini, mine, metalurgie, industrie, silvicultură, întreprinderi 
~particulare,. liber profesionişti, etc. - inginerii din toată: România 
„întregită, examinând din punct de vedere tecnic şi social pro· 
„blema vitală de consolidare natională. 

„a) Constată: 
„Situatiunea critică a tărei se precipită pe măsură ce 

„opera de refocere întâi zie. Toate energiile sunt anihilate de un 
„cerc vitios: „nu se poate reface tara fiindcă nu sunt mijloace 
„materiale, - şi nu sunt mijloace materiale, fiindcă ţara nu se 
„reface•. Din acest cerc vitios se poate eşi cu cinste prin muncă. 

„Parte din avutia netională, ce constitue o adevărată 

„rezervă-aur, se exploatează independent de valută, şi transfor· 
„mându-se în „hârtie•, se reduce capacitatea de credit a Statului. 

„Multe din energiile capabile a contribui la opera de 
„consolidare ·a tărei sunt încă neutilizate. Profesiunile · intelec· 
„ tuale sunt ignorate ·sau apreciate numai în raport cu numărul, 
„deşi sunt energiile chemate a valorifica massele şi a alimenta 
„păturile conducătoare în interesul general. 

„Deprecierea intelectualilătei conduce la deprimarea ei şi la 
„neîncrederea masselor în pătura conducătoare. De aci dezo· 
„rientarea diverselor categorii sociale până şi în alegerea mij· 
„loacelor pentru. satisfacerea revendicărilor, cum este „agitaţia 
„func\ionarilor•. Şi tot de aci necesitatea autoritătei de a aviza 
„la măsuri de represiune, ce apar cu atât mai nedrepte cu cât 
„mişcarea" însăşi este mai îndreptătttă: grija zilei de azi, na a 
„ zilei de mâine ! 

,;Aproape toate legiuirile, chiar şi acele cu caracter de 
„specialitate, se înfăptuiesc fără consultarea profesiunilor intelec· 
„ tuale ce nu se pot manifesta ~e cât tn Asociatiunile lor. Astfel 
„se întocmeşte până şi proectul de lege pentru organizarea ad· 
„ ministrativă, care însuşindu·şi principiul de descentralizare, în 
„accep\iunea cea mai largă, atinge fundamental legile pentru 

i:; 

https://biblioteca-digitala.ro



238 Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 

„organizarea, exercitarea şi lnsăşi promovarea diverselor pro· 
„ fesiuni intelectuale. • Dreptul de alegător este iluzoriu, iar eli­
„gibilitatea intelectualilor salariali publici e subordonată numai la 
„ capacitatea electorală a prof esiunei respective. De aceea nu 
„s'a putut găsi un loc între senatorii de drept, nici pentru preşe· 
„dintele consiliului technic superior. 

„Statutul functionarilor publici•, între altele, înglobează 

„în aceiaşi massă pe toti salarialii publici. Nu se face deosebire 
„între profesioniştii intelectuali, cu o cultură superioară de spe· 
„cialitate pentru conceptie, conducere şi răspundere, - energiile 
„creatoare - şi între „funclionarii" propriu zişi, ce urmează ca 
„auxiliari ai celor dintâi pentru executare. Totuşi, o diferentiare 
„ foarte sugestivă din punct de vedere social s' a evidentiat din 
„nou, atât în modul cum a fost tratată problema refacerei tărei, 
„cât şi în felul cum a fost atacată chestiunea salarizărei. 

„In urma acestor constatări Adunarea „ad-hoc• A. O. I. R. 
„b) Hotăreşle : 1. O comisiune de trei ingineri, aleşi de adunare, 
„se va prezinta Domnului ministru preşedinte spre a desvolta 
„temeiurile motiunei, şi a stărui să obtină pentru inginerii din 
„România, posibilitatea 'de a începe opera de refacere a tărei, 

„prin acordare de credite cel pulin pentru studii şi pentru con· 
„ servarea lucrărilor începute înainte de război, cari se degradează· 
„păgubind avutul nalional; 

„2. Un călduros apel se va adresa tuturor profesiunilor 
„intelectuale pentru a colabora la opera de însănătoşire a tărei 
„sub toate raporturile; 

„ 3. Salarizarea, în functie de valută, să tindă a satisface 
„nevoile materiale şi exigentile intelectuale după scara normală 
„de salarizare din 1916; iar tratamentul inginerilor, în viitor, a 
„se stabili în functie de plata lucrătorilor a căror muncă o ini· 
„tiază şi integrează. „ln orice caz, a se mentine până la 31 
„Decembrie 1923 scara de salarizare dela. 7000 la 15000 lei soli· 
„citată provizoriu prin Memoriul A. O. I. R. 

„4. Potrivit holărârei Congresului A. O. I. R. din Temişoara 
„conform cu avizul Consiliului technic superior, şi de acord 
„cu toate profesiunile intelectuale, a nu se introduce în „statutul 
„ functionarilor publiciu prof esionişlii intelectuali salariali •publici. 
„Aceştia vor rămâne ca şi până acum sub regimul legilor spe· 
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„claie de organizare profesională, cari asigură atât promovarea 
.cât şi exercifiul profesiunei în functie de interesul social. 

„5. A se valorifica toate energiile vii capabile a contribui 
„la opera de refacere a tărei," mai ales pentru intensificarea pro· 
„ductiei şi organizarea transporturilor. A se rafionaliza, în raport 
.cu yaluta, exploatarea avutului pubţic ; 

„6. In cazul când, prin imposibil, nu se vor putea obfine 
„mijloace nici pentru începutul operei de refacere, va rezulta că 
„ingineria nu corespunde unei necesită.li actuale în România, şi 
„ca urmare, inginerii ne mai putând rămâne în -neactivitate, -
„se vor retrage cu totii din serviciile publice,· în condiliuni ce 
„se vor stabili la timp - şi vor căuta pe alte căi legale, să-şi 
„facă datoria către \ară. --

„7. Ratifică în totul actiunea întreprinsă de A. O. I. R. pen­
• tru stimularea operei de consolidare a tărei, cum şi pentru 
„ valorificarea şi corecta saim iz are a energiilor technice. Aprobă 
„regulamentul fondului de sustinere a inginerilor şi ac\iunea lor. 

„8. Face un călduros apel la presă de a primi cu toată 
„bunăvoinla „ Munca intelectualii" ce va stărui în atitudinea de 
.organ iniţiat A. O. I. R. Se va da o largă publicitate apelului 
„A. O. I. R. „La lucru" cum şi mo\iunei, pentru a forma, un 
„curent de opiniune publică întelegătoare a da tot sprijinul operei 
„de refacere a tărei, ·şi a pune la îndemână mijloacele cari se 
„cer şi prin noua lege de unificare a impoz!telor în. toată Ro­
„ mânia. 

„Asocia\iunea generală a inginerilor din România, con· 
„ştientă de imperativul vremei, are toată încrederea că apelul 
„său va avea un ecou puternic în massele profunde ale natiunei 

' „în pătura intelectuală şi conducătoare. „Plecând dela un examen 
„rece ştiin\ific al situatiunei, şi însufletili de cel mai cald pa­
~,triotism, inginerii vor da maximum de randament şi de energie 
„ morală pentru consolidarea tărei prin muncă şi ordine." 

·După citirea motiunei propusă, d-l Budo spune că mo· 
tiunea, care adoptată de adunare se va ocupa în primul rând 
de problema consolidărei, va fi însf..şi peatra fundamentală pe 
car~ o pune ingineria română la opera de refacere a tărei. 
Succesul este mai dinainte asigurat, şi prin participarea activă 
a veneratului nostru coleg şi îndrumător Elie Radu, ereşedin. 
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tele consiliului tecnic ·superior, care de 45 ani, fără încetare 
şi fără preget, lucrează numai în serviciul public şi totdeauna 
în folosul tărei. 

„D·l M. Nicolau citeşte motiunea ce urmează, propusă de 
„ un grup numeros de ingineri. 

„Membrii Asociatei Generale a Inginerilor din România, în· 
„truniti în:adunarea Ad-hoc, astăzi 29 Aprilie 1923, călăuziti acum 
„ca şi altă dată precum şi în cel mai depărtat viitor, de preocuparea 
deplin conştientă fată de interesele superioare ale tării cât şi 

fată de posibilităţile de indeplinire a obligaţiunilor pe cari rolul 
nostru de elemente conşlructive în economia generală a statului, 
ni le impune. 

Având în vedere primejdioasa desorganizare a serviciilortec­
nice publice prin plecarea inginerilor şi prin scoborârea apor­
tului profesional şi moral, chiar a celor ce rămân, tocmai când 
statul trebuie să treacă imediat la intensificarea transporturilor, 
captarea energiilor, completarea refelei căilor de comunicatie, 
valorificarea bogăţilor etc. 

Având în vedere că pe lângă celelalte măsuri, se impune 
„o voinfii hotărâtă de a stimula factorul om de productie, prin 
„o salarizare corectă, hotărăsc: 

• t. Ratificarea întregei actiuni săvârşită de Asociatia Gene· 
„rală a inginerilor din România. ... 

„2. Me~ţinerea revendicărilor inginereşti aşa cum au fost 
„ formulate în memoriul înaintat domnilor miniştri, revendicări ce 
„se sprijineau atât pe principiul de uniformizare generală a 
„salariilor tutulor membrilor corpului ingineresc salariat de stat, 
„cât şi pe acela ale unui salariu minimum de 7000_ lei şi maxi· 
„ mum 15.000 lei lunar. Aceste revendicări însă nu vor avea de 
„ cât un caracter provizoriu, ele nefiind de cât prima etapă în· 
„ drumătoore spre salarizarea normală în raport cu scumpetea 
„reală a viefii şi cu ierarhia consacrată în stat a categoriilor 
„esenţial distincte înainte de războiu. 

- „3. Că solutionarea dată problemei salarizării întregului 
„corp tecnic public nu este de natură a ne pune în situatia să 
„recunoaştem nici măcar satisfacerea parfială a justelor noastre 
„cereri . 

• 4. Necesitatea de a se trece cât mai neîntârziat la exe· 
„cutarea de lucrări publice pentru refacerea tării şi de a se 
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.,,ajunge la valorificarea tutulor energiilor tecnice prin utilizarea 
„ratională şi consultarea efectivă a inginerilor. 

,;-S. Pentru a se ajunge la realizarea dezideratelor de ·mfli 
„sus, Asociatio Generală a Inginerilor din România, aprobă: 

„a) Ca salvagardarea intereselor inginerilor să fie urmă· 
„rilă cu stăruintă de comitetul d~ actiune prin presă, şi demer­
„surile sale viitoare. 

„b) Ca legătură cu _celelalte asociafiuni de muncitori in· 
„ telectuali să fie întărită. 

„c) Regulamentul expus în adunare pentru crearea unui 
„fond de sustiner şi asigurarea mutuală a inginerilor Asociafiei, 
„cari fie din împrejurări individuale, fie din împrejurări generale, 
„s'ar găsi în greaua situafiune da ar recurge in extremis la de· 
„ misiune, purtând totuşi grija permanentă a intereselor supe­
„ rioare ale tării. 

D·I Vintilă Nicolescu, propune următoarea motiune: 
„ Membri A. O. I. R., se declară nemult_umifii de curba sa­

_,,lariilor acordate de guvern, căci nu satisface nevoile actuale 
„şi ve da loc la noi schimbări de salarii în viitor. Resping mo· 
„ tivarea guvernului că nu poate mări salariile pe motiv că nu 
„are fonduri, de oarece constată că lipsa provine de acolo că 
„statul nu încasează după aceleaşi norme după care plăteşte 
„ unor an umili creditori ai săi, şi din cauza amestecului său în 
„ viata publică prin stabilirea de preturi şi metode de plăti nena­
.„ turale şi chiar imorale cari favorizează pe unii factori în dauna 
„altora. A. O. I. R. îşi va face datoria a dovedi daunele ce 
.„suferă încasările şi finantele statului prin acest lucru arbitrar Şi 
„dacă guvernul nu va lua 1măsuri de îndreptare A. O. I. R. îşi 

.„rezervă dreptul şi datoria de a proceda la stabilirea ordin ei." 
„D·nii Răileanu C. şi Arapu I. propun următoarea motiune: 
„Inginerii din România întregită întruniti în adunarea ge· 

.• nerală extraordinară adhoc, pentru a examina şi găsi" o solu· 
·„fiune în greaua problemă a salarizării. 

.a) având în vedere că în organizarea şi intensificarea 
.• producjiunii şi transporturilor; corpul ingineresc este un factor 
,„hotărâ.lor, adunarea întelege că în evolufia actuală, inginerii 
.,,rămân în mod permanent una din fortele constructive pe care 
,„~e poate bizui tara ; 
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„b) considerând că problema salariilor este în strânsă Ie„ 
gătură c~ aceia a economiei generale a tării, adunarea aprecia.tă 
că solutia definitivă a solarizării nu poate fi găsită de cât odată 
cu îmbunătătirea treptată a situaliunii economice şi odafi cu 
însănătoşirea monedei noastre ; 

c) -Tinând seama că propunerile din memoriul A. O. I. R„ 
sunt bazate pe indicele de scumpete al vielii şi cuprind o so­
lutie provizorie de adaptare a solariilor cu costul real al tra­
„iului, adunarea constată că sub marginele propuse în acel me­
.moriu, sporurile dote de guvern constituesc un pas insuficient 
„spre solutiunea dorită, adunarea ratifică actiunea întreprinsă 

„până acum de A. O. I. R. în ce priveşte ameliorarea soia· 
„riilor la Stat. şi mentine revendecările cuprinse în memoriul A. 
„ O. I. R., care cere uniformizarea şi ridicarea scării salariilor-_ 
„între 7 şi 15 mii. Scara e de altfel socotită provizoriu şi în· 
„drumătore spre o salorizore normală în raport cu scumpetea­
„reolă a vietii şi cu tratamentele >Rale de bază din 1916: 

.Adunarea hotărăşte: 

.a) Salvgardarea intereselor inginerilor să fie urmărită cu 
„stăruintă de Consiliul de administrotie prin presă şi prin de­
;. rnersurile sale viitoare. 

„b) Ca legătura în actiune cu celelalte Asociatiuni de 
„ muncă intelectuală să fie întărită. 

„c) Ca consiliul de aclministrafie A. O. I. R. să execute 
„în cadrul statutelor regulamentul expus în congres pentru ceiarea 
„unui fond de susfinere şi asigurare mutuală a inginerilor dela stat 

„d) Co lupto intreprinsă de Asociofie să nu depăşască 
„limitele cori îngrădesc şi împiedecă dezorganizarea puterilor 
• f~rii şi statului, dimpotrivă pentru a putea face o violă supor­
„ tabilă funclionorilor statului, adunarea propune şi cere consti· 
.Iuirea de căire guvern o unui comitet economic, un organ spe· 
„ciol ol statului, care să fie însărcinat cu studiul şi rezolvirea, 
.chiar provizoriu, a acestei probleme vitale a tării." 

.Se recitesc şi motiunile propuse de d·nii St. Pretorian şi 

.I. Tzintzu publicate mai sus. 
„D-l Preşedinte suspendă şedinfa 10 minute pentru ca 

.cei ce au propus mofiunile să se pue de acord spre a se pro· 
„pune o singură redactare a mothmei. 

„La redeschiderea şedintei se citeşte următorul text propus. 
„ca mofiune în adunarea ad-hoc. 
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.Membrii Asociatiei Oenel'ale a Inginerilor din România, 
„întruniti în adunare ad-hoc astăzi 29 Aprilie 1923, călăuziU acum 
.ca şi altă dată, precum ca şi în cel mai depărtat viitor de preo­
„cuparea deplin conştientă fată de interesele imperioase ale 
„ tărei, cât şi fată de posibilitătile de împlinire a obligatiunilor 
„pe ~are- rolul nostru de elemente constructive în economia ge­
.nerală ale statului ni le impun. 

„Având în vedere întârzierea peste măsură a începerii ac· 
.tivitătii de refacere a tării, având în vedere primejdioasa de· 
„sorganizare a serviciilor technice publice prin plecarea ingine· 
„rilor şi prin scoborârea aportului profesional şi moral chiar· şi 
„acelor ce rămân, tocmai când statul trebue să treacă imediat 
„la intensificarea transporturilor, captarea energiilor, completarea 
„retelei căilor de comunicatii, valorificarea bogătiilor naturale etc. 

•Având în vedere că pe lângă celelalte măsuri se impune 
„o vointă hotărâtă de a stimula factorul-om de productie, prin 
„o salarizare corectă, hotărăsc : 

. „ 1. Ratificarea demersurilor făcute de către Asociatia Oe­
„nerală a Inginerilor din România până acum, înceiace priveşte 
„ ameliorarea salariilor inginerilor din serviciile publice. 

„2. Mentinerea revendicărilor inginereşti, aşa cum au fost 
„formulate în memoriul înaintat O-lor Miniştri, revendicări ce se 
„sprijineau atât pe principiul de uniformizare generală a salarii­
„lor tuturor membrilor corpului ingineresc salariat de stat, cât _ 
„şi pe acel al unui salar minim de 7000 lei şi maxim 15.000 
„lei 11:1nar. Aceste revendicări însă, nu vor avea de cât un caracter 
„ provizoriu, ele nefiind decât prima etapă îndrumătoare spre o 
„salarizare normală în raport. cu scumpetea reală a vietii şi cu 
„erarhia consacrată în stat a categoriilor esentiale distincte îna· 
„inte de răsboiu. 

„3, Că solutionarea dată problemei sal11rizării întregului corp 
„technic public nu este de natură a·l pune în situatia d~ a n· 
„cunoaşte satisfacere ajustelor lui cereri . 

. , „4. Că întrucât salariile dfo. 1916 ale inginerilor silvici nu 
„erau bazate pe o lege de orga~izare şi fiind cu totul în dis­
„cordantă cu situatia lor de techniciani, pe deoparte a se uni· 
„ formiza complet salariile lor actuale cu ale celorlanti ingineri, 
„iar pe de alta uniformizarea cotei pentru sporul actual. 

„5. Necesitatea de a se trece cât mai neîntârziat la exe-
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„cutarea de lucrări publice pentru refacerea tării şi de a se ajunge­
„ la valorificarea tuturor energii lor technice prin utilizarea raţio­

„nală şi consultarea efectivă a Inginerilor. 
„Pentru a se ajunge la realizarea deziderat~lor de mai. 

„sus, membrii A. O. I. R. decid: 
„ 1. Ca salvgardarea inginerilor să fie urmărită cu slăruintă­

„de consiliul de AdininistraUe prin presă şi demersurile. sale 
.viitoare. 

„2. Ca legătura în acţiune cu celelalte asociatiuni de mun­
„cîlori intelectuali să fie întărită. 

„3. Creiarea unui fond de sustinere şi asigurare mutuală 

„a inginerilor asociafiei cari, fie din împrejurări individuale fie 
„din împrejurări generale. s'ar găsi în greaua siluatie de a părăsi 
„serviciile. Consiliul de Adminislratie va întocmi un regulament 
„în conformitate cn preveierile statului. . 

„4. Ca lupta intreprinsă de Asociafie să nu depăşească 

„limitele care îngrădesc şi împedică dezorganizarea puterilor 
.tării ci dimpotrivă, pentru a putea face o viată sup9ftabilă sa­
„lariatilor statului, Adunarea propune· şi cere constituirea de către 
.guvern a unui consiliu economic, un organ special al statului._ 
„care să fie însărcinat cu studiul şi rezolvirea acestei probleme· 
„ vitale a tării. 

Această ·motiune este primită în unanimitate. 
D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă multumeşte tuturor 

„inginerilor cari au luat parte la această adunare ad-hoc. 
Şedinta adunării ad-hoc este ridicată la ora 21: 30. 

Preşedinte, 

Constantin D. BuşiHi 

\ 

s~cretar general, 
Aurel Zănescu 

LUCRĂRILE SECŢIUNILOR 

Darea de seamă a activităfei Sectiei II-a pe anul 1922 

Urmând hotărârii adunării generale din 31 Decembrie 1921, 
în anul acesta, spre deosebire de cei precedenti, toate problemele 
ce au interesat sectia noastră au fost deshătute în adunări ge­
nerdle, aşa că de fapt activitatea comitetului se confundă cu a 
întregii seclii. 
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Înainte de o face expunerea octivitătei pe anul ce expira, 
vom releva siluatia numerică o secţiei noastre. Numărul total al 

· membrilor Io sfârşitul acestui an se ridică la 261 adică cu un 
surplus de 32 fată de anul trecut, ceia.ce clasează secUa noastră 
·drept cea inat puternică. după secţia 1-a. 

Creşterea aceasta atâta de importantă se datoreşte în special 
'tinerilor absolveti ai politechnicei care s-au îndreptat în majo­
ritatea lor .spre intreprinderile . particulare, ceeace constitue un 
-semn foarte îmbucurător pentru economia tă.rei. 

Trecând în alte ordine de idei, trebue să. spunem dela În· 
cepul că. Sectia noastră a urmă.rit rezolvarea a două. chestiuni; 

Una cu un interes special pentru sectia noastră, anume : 
„Creiarea unei case de penshmi pentru functioraarii din intreprin­
·derile particulare•, cealaltă de un interes general pentru toti 
inginerii, anume protecUa titlului şi prof esiunei de inginer. . 

· Solutionarea primei chestiuni sau 'mai bine zis îndrumarea 
spre o solu\ionare, nu se poate face numai de noi inginerii din 
intreprinderile particulare care alcătuim o minoritate din totalul 
fuctionarilor acestor intreprinderi, aşa că. în scopul de mai sus 
trebuia să deşteptă.m interesul marei mase a restului· funcţiona· 
rilor pe care să.- i asociem la luptă. 

În această direcfie de altfel se mai lucrase înainte şi s'a 
luat ca pu.ncl de plecare antreproeclul alcătuit de D-nii: /, Sie· 
jănescu·Radu, Aurel Persu, St. O. Popescu şi /. Arapu, cău- . 
1ându·se o apropiere cu organizafiile existente ale funcţionarilor 
din intreprinderile particulare. Fie că această chestiune nu in· 
1eresează pe altii, în aceiaşi mă.sură în care ne-am închipuit noi, 
fie că spiritul de prevedere nu este la toată lumea aşa de des· 
voltat sau organizat, fapt este că la invilatia ce am lansat, aso· 
ciatiilor funcUonarilor comerciali, a contabililor, a functionarilor 
bancari, de a discuta problema împreună şi a ne uni spre re· 
:zolvarea ei, am rămas şi până azi fără răspuns. Chestiunea rămân~ 
încă deschisă şi poate că în anul ce vine vom fi mai aproape 
de o soluţionare a ei. 

O altă chestiune ce s·a urmă.rit de sectia noastră şi care 
o fost aproape în mod permanent la ordinea zilei în toate-adu· 
nările anului acesta este chstiunea care formează unul din pune· 
iele importante ale scopului asociatiei noastre, după cum se 
.specifică chiar în statute, anume : 
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.Ingrădirea titlului de inginer la adevăratii ingineri oricare 
le-ar fi specialitatea, obţinerea legislaţiei şi sancţiunilor necesare 
în această chestiune." 

Deşi această chestiune este de cea mai mare importantă 
pentru prestigiul şi interesul nostru şi deşi lucrul acesta îl sim­
ţim cu toţii, totuşi fie cum spunea un camarad al nostru, din 
cauza unui spirit critic prea desvoltat printre ingineri, fie dintr'un 
individualism prea pronunţat, fie din alte cauze, inginerii nu -au 
putut cădea de acord până acum nici asupra unui text care să 
cristalizeze chestiunea şi nici asupra mijloacelor de luptă pentru 
înfăptuirea ideii. 

Acest spiril a mers aşa de departe încât au fost glasuri 
care au căutat să _demonstreze că o legiferare în acest sens este 
imposibilă neputându-se justifica. Intrucât este vorba acum nu· 
mai de secţia noastro, vom menţiona că în chiar sânul ei s'au 
susţinut idei foarte diferite. Unii au fost numai pentru protecţia 
titlului, alti numai a profesiei, în sfârşit allii vedeau rezolvirea 
acestei eh estiuni numai prin apărarea atât a titlului cât şi a 
profesiei. 

Anteproecte pentru a propune o legiferare într'un sens sau 
în altul n'au lipsit, îmbogăţind astfel literatura acestei chestiuni, 
care este cunoscută prin broşurile A. O. I. R. Constatăm însă 
cu multă satisfacţie că după un an de discuţii, secţia noastră, 

cel puţin, şi·a fixat ideile, adoptând în şedinţa din 25 Decembrie 
a. c. cu mici modificări autreproectul prezentat de D-l S. Mihă­
iescu, pe care urmează să ni-l însuşim pentru a susţine cu toată 
energia realizarea lui cât mai urgentă sub formă de lege. 

În afară de aceste două probleme care au format, ca să 
zicem aşa, coloana vertebrală a activităţei secţiei noastre, comi­
tetul a avut so se mai ocupe în mod sporadic şi de alte ches­
tiuni. Astfel, sesi~at de unul din membrii. săi şi·a exprimat dorinţa 
fată de Consiliul A. O. I. R. asupra modului de alcătuire în 
legătură cu interesele noastre al Comisiunei Industriale ce func­
ţionează pe lângă Ministerul de Industrie. Răspunsul ce ni s'ai 
dat în această Direclie deşi în aparentă pare satisfăcător, în rea­
litate s·a găsit că era insuficient, aşa că comitetul îşi rezervă 

dreptul de a interveni din nou în această chestiune. 
Deasemenea comitetul s'a mai ocupat în două şedinţe de 
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-chestiunea camaradului nostru /. Mititelu în diferendul profesional 
-ce a avut cu Soc. „Movila Techirghiol." În conformitate cu sta· 
tutele A. O. I. R., cu sentimentul de c-amaraderie şi condus şi 
de un larg spirit de impartialitate, comitetul sectiei noastre a 

·insistat pe lângă Consiliul A. O. I. R. ca să intervină pentru o 
solutionare a diferendului în favoarea camaradului nostru. 

Interventia se pare că şi·a avut efectul dorit, Soc: în ches­
tiune acceptând un arbitraj, cu care camaradul Mititelu este 
multumit. Sectiunea noastră însă îşi rezervă dreptul de a reveni 
asupra acestei chestiuni în cazul când camaradul nostru nu va 
<>btine satisfactia cuvenită. 

Procesele-verbale ale şedinţelor secţiei III-a 

Proces-verbal No. 12 din 4 Ianuarie 1922 

Prezidează d·l T. Eremie. 
Membri prezenti d·nii: M. Asiei, C. Casassovici, T. Eremie, 

Or. Fieroiu, C. Grigorescu, şi V. Ionescu. 
Se intră în ordinea de zi discutându·se şi decizând ur· 

mătoarele: 

1. Pentru alegerea a trei memt>ri în comitetul Secfiunei în 
locul d -lor: N. O. Costinescu, Or. Fieroiu şi V. Ionescu '. eşiti la 
·sort se propune a se realege tot cei vechi şi se admite cu 
unanimitate ca să rămâe tot D-nii N. O. Costinescu,· Or. Fieroiu 
şi V. Ionescu. 

2. Pentru alegerea unui membru delegat al Sectii noastre 
în Consiliul de . administratie al A. O. I. R. se propune şi se 
admite, ca pentru anul 1922 delegatul Secţii 111 în Consiliul de 
administraţie al A. O. I. R., să fie d·l lng. M. Stroescu. 

2. In Chestiunea transporturilor pe uscat şi apă în legătură 
-cu Construc(iunile noi se propune ca Sectiunea noastră să se 
<>cupe cu această chestiune, intervenind la Casa Muncii atât 
printr'o adresă cit şi personal, ca să admită şi în consecintasă­
intervină la cei în drept, să acorde antreprenorilor reduceri. 
Ja transporturile pe uscat sau pe apă atât pentru instalaţiunile 
necesare meseriilor,· câl şi pentru materiale. 

Se decide ca Comitetul sectiei, să facă adresa după ce 
-va studia chestiunea căutând a găsi mijlocul practic prin care 
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să se poate obtine aceste avantaje efectiv şi repede cum ar fi 
deexemplu prezentarea în persoană la şeful gării sau la altă per·· 
soană. competintă şi care să decidă momenta!l· 

4. Pentru revizuirea preturilor se decide a se urmări i~­

terventiunile fă.aule anterior, intervenind şi pe lângă d·l Ministru. 
actual spre a se obline o solufiune favorabilă. 

5. Relativ la alcătuirea tabloului de antreprenori se admite 
ca să se mai amâne această chestiune pânăcând va veni un 
moment mai prielnic. 

6. Pentru Condijiunile admiterii caselor străine la furnituri„ 
se admite a se studia în ce mod să fie adniise aceste case 
făcându-se un memoriu în această chestiune spre a fi înai~tat 
celor în drepl, şi în care să se aibă în vedere şi impozitele către 
stal ce trebuesc să plătească aceste case streine şi cari trebue.;c­
achilate chiar înainte de a oferi. 

Proces-verbal No. 13 din 8 Iam~1arie 1922 

Prezidează d l T. Eremie. 
Membri prezenţi d·nii: C. Casassovici, T. Eremie, Or. Fie· 

roiu, C. Grigorescu şi V. Ionescu. 
La ordinea zilei fiind : 
1. Alegerea biroului sectiunel conform art. 29 din statutele 

A. O. I. R. In urma propunerilor făcute se aleg : 
Preşedinte: D-l T. Eremie. · 

Vice-/>reşedinte: 

Secretari { 

n V. Ionescu 
C. Casassovici şi 

C. Grigorescu 
2. Se propune şi se admite, ca să se lină adunarea mem· 

b_rilor Sectiuni III-a odată în fie care lună alegându-se ca zi a. 
întrunirei prima Luni din fie-care lună la ora 6 p. m. 

3. Se decide ca să se tipărească. în mai mulle foi Comu­
nică.rile spre a putea fi studiate de foii membri şi spre a face 
propunerile ce cred, relativ Ia acele chestiuni. 

Proces-verbal No. 14 din 12 Ianuarie 1922 

Prezidează d-l T. Eremie. 
Membri prezenti d-nii: C. Casassovici, T. Eremie, C. Ori·-

• 
gorescu, D. lrlneu, C!z • .Marcovici, D. Nllsturaş, /. Niculescu. 
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La ordinea zilei find : 
1. Activitatea sectiunii, D-l T. Eremie, arată că _activitatea 

sectiunii a fost redusă anul trecut, şi speră că anul acesta să 

fie mai rodnică, rugând pe d-nii membri ca să studieze chestiuni 
ce'i privesc şi să aducă propuneri şi memorii în adunarea sec- . 
Uuni spre a fi discutate şi soluţionate. Astfel o chestiune im­
porlan tă fată de timpurile actuale şi cari ar trebui studiată mai 
întăi, este : Chestiunea revizuiri preturilor la contractele de între­
prinderi. 

2. Adoua Chestiune din ordinea de zi este alegerea a trei 
membri în Comitetul Sectiunei, în locul d-lor T. Eremie, Al. 
Stroescu, şi Popovici Mezin cari urmau să fie înlocuifi anul 
acesta. Se propun şi se aleg prin aclamatii d-nii T. Eremie, G. 
/mbâruş şi D. Năsturaş. 

3. Pentru alegert:>a membrului delegat al sectiuni noastre) 
în Consiliul de administratie al A. O. I. R, _se propune şi se 
admite. în unanimitate ca pentru anul 1923, delegatul sectii III-a 
în Consiliul de adminislratie al A. O. I. R. să fie d-l D. Năsfura5. 

4. Se decide ca prima adunare a membrilor secfiunii so 
aibă loc în .luna Februarie. 

Proces-verbal No. 15 din 17 Ianuarie 1922 

Prezidează d l T. Eremie. 
Membri prezenti d-nii T. Eremie, C. Grigorescu, O. Imbă­

ruş, V. Ionescu şi D. Năsturaş. 
1°. Se decide a se convoca adunarea membrilor Sec(iunii 

IH-a în ziua de Vineri 16 Februarie a. c. punându-se ordinea zilei: 
a) Chestiunea revizuiri preturilor la Contractele de între­

prinderi. 
b) Clîestiunea protejării industriaşilor şi antreprenorilor ro· 

mâni fată de industriaşii şi antreprenorii streini. Se decide ca în 
convocări să se roage D·nii membri cari au studiat chestiunile 
de mai sus, şi cari nu pot lua parte la şedintă să trimită me· 
moriu sau comunicarea scrisă. 

2°. Se decide a se ruQ'a Secretariatul General al Societătii 
A. O. I. R. să trimită o listă a tuturor membrilor acestei secliuni 
care au dreptul la vot. 
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Proces-verbal No. 16 din 16 Februarie 192l. 

Prezidează d·l T. Eremie. 
Membri prezenţi d·nii: .M. Stroescu, D. Năsturaş-, L. Pom­

poniu, L. Maller, C. Grigorescu, Soru, Siger, T. Niculescu. 
1. Chest. revizuirii preturilor din contracte. 
Pentru această chestiune d-l Năsturaş a făcut un memoriu 

căruia i se dă cetire, luând parte la discutiune d·nii membrii 
prezenţi şi se fac unele modificări. 

Se dă cetire regulamentului făcut de corpul Technic Su­
perior şi se decide ca prima cerere de revizuirea preturilor să 
nu se poată face la un interval mai mic de 3 luni de la data 
licitatiei, iar cele ulterioare la un interval de cel putin două luni 
între ele.-In genere este greu de acceptat acel regulament din 
cauza clauselor coprinse în el şi nereprezentarea antreprenorilor 
în diferitele comisii. 

D·l Stroescu propune modificări şi citeşte aceste modificări. 
Se propune ca aplicarea preturilor noi să se facă din 

chiar ziua în care s'a făcut cererea de revizuire, şi este bine 
să se focă constatarea lucrărilor şi materialelor aprovizio· 
nate pe şantier de antreprenor şi inginerul diriginte. 

D-l Năsturaş citeşte regulamentul Consiliului Technic 
care a fost modificat ulterior şi se propun diferite modificări. 

Aşa pentru analiza preturilor, să se ia de bază analiza mi­
nisterului, iar pentru cazuri speciale se va face o analiză se­
parată, iar baza de preturi să se dea de către autorită.ti - cari 
vor servi de bază pentru mai târziu la revizuiri. 

Se propune o comisiune compusă din D·nii : Năsturaş D., 
Soru, Stroescu, Mititelu şi Pomponiu care redijând regulamentul 
să-l înainteze comitetului, care'l va studia şi propune în şed!nta 
sectiei spre discutie. Cu rugămintea ca în cel mult 10 zile să·l 
înainteze la comitet. 

2. Chestiunea protejărei antreprenorilor din tară fată de 
cei slreini rămâne a se studia. Se numeşte o comisie compusă 
tot din D-nii Năsturaş, Soru, Stroescu şi Mititelu care să stu­
dieze această chestie. 
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Proces-verbal al secţiei IV -a. A. G. I. R. din 10 
Ianuarie 1923. 

Prezidează d-l d. Balş: 

251 

Membri prezenti d-nii : G. Balş, C. Buşilă, Mayersohn şi 

E. Prager. 
D·l C. Balş în calitate de Vice-Preşedinte constatând 

prezenta membrilor sectiei _IV·a. A. G. I. R. la Adunarea Generală 
a anului 1922, răspunzând la cea de a doua chemare, pune în 
discutiune ordinea de zi stabilită. 

Din expunerea d-lui -Secretar. rezultă că Sectiunea IV ·a. A. 
G. I. R. are la finele anului 1922 în total 79 membri ; In cursul 
anului 1922 Sec(iunea a pierdut prin deces pe doi membri ai 
săi C. Mănescu şi Vas. Stefănescu. 

Luând in desbatere chestiunea alegerei a trei noi membri 
în comitet în locul d·lor ~C. Buşilă, Ene Mihail şi Puşcariu 
Valeriu, Adunarea Gene.rală îi realege în unanimitate. 

Adunarea Generală realege pe d-l G. Balş ca delegat în 
Consiliul de Administra(ie A. G. I. R. pe anul 1923. 

LUCRĂRILE CERCURILOR REGIONA°LE 

Darea de seamă a cercului regional Iaşi pe anul 1922 

Cercul regional laşi al Asocialiei generale a inginerilor din 
România îşi împlineşte acum al treilea an de activitate. lnfiintat 
în 20 Iunie 1920 cu 42 de membrii prin stăruinta a câtorva colegi 
entuziaşti avem plăcerea azi de a constata că cercul îşi are 
asigurată existenta sa având 60 de membri co"nstanti şi grupând 
aproape totalitatea inginerilor din regiunea Moldovei. 

Activitatea cercului nostru în decursul an~lui expirat a 
fost destul de bogată şi desigur drumul deschis de comitetul în 
fiintă va fi continuat cu mai mult succes de noul comitet pe 
care d-voastră veti bine voi a-l alege în această adunare generală. 

ln primul rând c_omitetula căutat şi a reuşit în mare parte -
nu însă în măsura pe care am fi dorit'o-de a creia o solidari·_ 
tote strânsă. şi o prietenie colegială între toU camarazii din r~giune. 
In acest scop îrică din luna Martie anul trecut am adresat un 
călduros apel la toti- colegii noştrii fixând ziua de Vineri din 
fiecare săptămânii pentru o întrunire prietenească în localul 
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Cercului. Prin aceste mici consfătuiri lipsite de ori ce pretentii, 
noi urmăream strângerea legăturilor de prietenie între noi şi 

schimbul de idei atât de necesar mai ales în meseria noastră şi 
ca o desvoltare a acestor consfătuiri săptămânale unii din colegi 
urmează sub formă de comunicări să ne întretie cu chestiuni 
·cari fără să aibij caracterul absolut de specialitate, să ne inte· 
reseze pe tofi. 

Programul acesta a fost înfăptuit într'o măsnră destul de 
apreciabilă anul trecut când am avut trei comunicări extrem de · 
interesante şi destul de frecventate şi anume 2 comunicări ale 
d-lui Inginer Cristea Niculescu despre „ Aspecte din via fa A­
mericei" şi „ Refacerea României în lumina celor văzute în America" 
şi o comunicare a d-lui Inginer Leonida despre „ Utilizarea ener­
giei Bistritei pentru electrificarea Moldovei". Aceste comunicări 
au atras nu numai pe Ingineri ci şi o serie de intelectuali pe 
cari problemele technice în special în legă.tură cu refacerea îi 
interesează. 

Comunică.rile acestea pe care noi le considerăm ca nişte 
plăcute serbări intelectuale urmau să continuie şi în toamna 
aceasta şi în adevăr Comitetul în şedinta sa din 15 Noembrie 
a. c. a hotărâi reluarea activită.tei intelectuale a Cercului, inau· 
gurând în ziua de 22 Decembrie a. c. seria comunicărilor prin 
extrem de interesanta comunicare a d-lui Inginer Andriescu Cale 
despre „Condiliile şi posibilitătile de refacere ale laşului". Pro­
gramul pe anul curent cuprinde vre·o 10 comunicări cari 
vor începe după sărbători şi cu ocazia aceasta facem din nou 
un apel călduros la to\i colegii noştrii de a da tot concursul atât 
prin prezenla constantă. a d-lor la toate comunică.rile şi şedintele 
noastre, cât şi prin sprijinul efectiv anuntând comunicărr-în legă­
tură cu problemele importante la ordinea zilei. 

Tot în scopul de a întretine şi desvolta legă.turile colegiale 
între membrii ingineri ai Cercului am organizat o masă colegială 
în ziua de 30 Decembrie a. c. masă la care am avut deosebita 
plăcere de a strânge un număr însemnat de ingineri din regiune 
şi care a avut un desăvârşit succes. 

ln linii generale aceasta este activitatea Cercului în cursul· 
anului expirat şi dacă ea nu este atât de bogată cum s'ar fi 
cuvenit din partea unei asociafii care cuprinde o pătură atât de 
cultă, în mare parte se datoreşte regretabilei lipse de interes pe 
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care unii din colegii noştrii continuă să o arăte fată de cerc. 
Am speranto însă că în anul ce vine cu noul comitet pe care 
d-voastră îl veti alege lucrurile să se îndrepte şi darea de seamă 
pe care anul viilor o va face noul secretar al Cercului, să fie 
mult mai bogată în m inifestări de cât cea din anul expirat. 

lncheind această scurtă dare de seamă multumim tuturor co­
legilor care ne-au secondat şi ne-au încurajat în opera întreprinsă 
rugându-i ca şi în viitor să continuie cu mai . multă stăruintă 

încă, pentru ca scopurile urmărite de cerc şi pe care le vom 
discuta în adunarea Oe.nerală de acum să fie îndeplinite. 

Preşedinte 

I. . Tzintzu Se.cretar 
C. Grigoriu 

Proces-verbal al Adunărei Generale a Cercului regional 
A. G. I. R. Iaşi din 21 Ianuarie 1923. 

Prezidează d-l /. Tzinfzu preşedintele cercului regional. 
Participă 20 Domni ingineri membrii Cercului şi conform 

statutelor adunarea ppate avea loc cu ori câti membd prezenti. 
Preşedintele Cercului deschizând adunarea salută pe membrii 
prezen(i urându-le spor la muncă şi se intră în ordinea de zi. 

D·l ing. C. Grigoriu secretarul Cercului citeşte darea de 
seamă despre activitatea cercului în decursul anului expirat care 
este aprobată de adunare. Se citeşte apoi darea de seamă de 
gestiunea fina.oei-ară pe care adunarea o aprobă d~nd descărcarea 
Comitetului pentru gestiunea sa. 

Se procede apoi la alegerea comitetului pe anul curent 
alegându-se în unanimitate următorul Comitet: 

Preşedinte Inginer-Şef I. Tzintzu 
Casier „ I. Andriescu Cale 
Secretar „ O. Grigoriu 

{ 
Inginer /. Cassefi 

Membrii în Comitet „ I. Voroneanu 

Delegat în consiliul de Administraţie A. O. I. R. se alege 
D-l Inginer Şef /. Tzinfzu. 

Se trece la punctul 4 din ordinea de zi. 
D-l Tzinfzu comunică adunărei - că în urma apelului pe 

care Com!sariatul expoziţiei Agricole a Moldovei îrlregite l'a 
6 
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făcut la cercul A. O. I. R. Iaşi - acesta prin o delegatie de patru 
membrii şi·a luat sarcina de a construi în mod complet şi în 
limita mijloacelor materiale ce i vor fi puse la dispoziţie de Co· 
misariat, piima expozitie Agricolă a Moldovei întregite. Adu-
narea aprobă. _ 

Se pune în discutie punctul 5 referitor la înfiintarea unui 
biurou technic pus la dispozitia publicului. 

D·l lng. C. Grigoriu arătând că situatia inginerilor salariati la 
stat continuă a fi precară crede că s'ar putea veni atât în ajutorul 
inginerilor cât şi al publicului înfiintîndu·se în localitate un biurou 
Technic firmă comercială care să-şi ia asupra sa executarea lu· 
crărilor importante, întocmirea de planuri şi devize, expertize etc. 
Biuroul va fi constituit pe bllze comerciale având firma înscrisă 
ln tribunal şi la el vor participa toti D·nii ingineri din cerc, lu· 
crările ~epartizându-se pe specialităti. 

In urma mai multor discutii se hotăreşte a se numi o co· 
misiune compusă din D·nii ing. A. Cernătescu, H. Grumăzescu, 
I. Andriescu Cale, I. Casse!i şi -C. Grigoriu care să se ocupe cu 
modul de organizare al acestui biurou technic. 

Se ia în discutie punctul 6 referitor la în'fiintarea unei şcoli 
industriale pentru ucenici şi lucrătorii din localitate. 

D-l ing. Tzintzu arată că chiar de către lucrători s'a cerut 
o asemenea şcoală, foarte necesard pentru complectarea educatiei 
lor profesionale. 

D·I C. Grigoriu arată că scopul unei asemenea şcoli nu 
este numai completarea cunoştintelor pe specialităti ci şi edu­
carea lor na tională şi socială. 

ln eceste şcoli urmează de a se preda deci şi istoria şi 

geografia tărei şi_ se va căula a se face apropierea sufletească 

între lucrătorii manuali şi lucrătorii intelectuali cari sunt Inginerii. 
Prin urmare şcoala este în primul rând de ordin social. Pentru 
înfăptuirea ei aşa cum am dori noi trebuie pusă multă inimă şi 
devotament, iar organizarea ei trebuie studiată în mod complect. 
De aceia este necesar de a se lua toate informatiile dela cei 
care au întemeiat şi au condus asemenea şcoli industriale şi în 
special dela D-1 inginer, Leonida care este unul din promotorii ideei 
şi pe baza materialului adunat să se proceadă la înfăptuirea 

acestei şcoli. După mai multe discutii se aprobă întocmirea unei 
comisiuni care să adune tot materialul informativ şi să tacă toate 
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demersurile pentru înfiintarea acestei şcoli. Comisiunea se com­
pune din D-nii ingineri: /. Casseti, A. Leon, C. Origoriu şi /. 
Său/eseu. 

Se pune în discufie chestiunea unei interventii la justitie 
pentru a se prefera la expertize inginerii titrati. După mai multe 
discuţii se hotărăşte a se face o interventie atât la primul pre­
şedinte al Corfei de Apel din localitate cât şi la Decanat ca se 
prefere la expertize lngi~erii titrafi. 

La chestiuni diverse, D-l inginer agronom Ciulei ridică ches­
tiunea navigabilitătei Prutului. Arată importanta covârşitoare ce 
ar avea·o pentru economia nafională regularea cursului Prutului 
astfel ca se nu mai fie inundabil redând agriculturei aproape 200.000 
h. teren perdut azi şi asigurând cea mai lesnicioasă cale de trans­
port pentru riveran. Crede că or fi o frumoasă manifesfare a 
Cercului local dacă ar lua asupra sa această chestiune încer­
când a face studii preliminare, pe baza căror apoi să se cons­
titue sindicatul proprietarilor cu mijloacele căror s'ar putea în· 
făptui această operă. După mai multe discutii se hotăreşte for­
marea unei comisiuni care să ia contact cu cei ce s'au ocupat, 
cu această chestiune. şi în special cu Serviciul Hidraulic din Bu­
covina pentru a studia mai în de aproape şi. a vedea, care ar 
putea fi rolul Cercului ca inifiafor al lucrărei. 

Se alege în comisiune D ·nii ingineri I. Tzinfzu, Oh. Slihi, 
N. Sauu/, I. Mărculescu, H. Orumăzescu, şi C. Origoriu. 

Şedinta se ridică la ora 7 d. a. 

Darea de seamă 
a Cercului regional Cernăufi pe anul 1922 

Consiliul de Administraţie al Cercului regional Bucovina, 
completat prin votul adunărei generale din luna Ianuarie a 
anului trecui şi-a dat toate silintele de a înălta prestigiul acestui 
cerc şi de a promov.a interesele profesionale ale membrilor lui. 
Ca şi în anul trecut printre cele dintâi preocupări ale Consiliului 
de Administrafie a Jost şi urmărirea de aproape a chestiunei în­
cadrărei colegilor din serviciile publice în corpul technic, stă· 
ruind pe lângă toate autorităfile îndrept de a se înlătura toate 
nedreptiitile ce i s'au semnalat. Astfel sesizat de colegii din 
serviciul Primăriei. că li se refuză achitarea retributiunelor co· 
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respunzătoare gradelor ob(inute în corpul tehnic, Consilul de 
Administratie a intervenit în repeţite rânduri pe lângă comi· 
siunea Interimară a oraşului pentru aplicarea dispoziţiunilor legei 
corpului tehnic. Cu toate promisiunele formale ce s'au făcut, re­
zolvirea chestiunei amânându-se în mod continu, Consiliul de 
Administraţie a convocat adunarea generală extraordinară din 
25 Iunie 1922 pentru a solicita o hotărâre a acesteia în privinta 
nouilor demersuri de făcut. Adunarea generală a voiai o motiune 
atât în privinta colegilor din serviciul Primăriei, cât şi din alte 
servicii, cari se găseau în aceeaş situa{ie, motiune care a fost 
adusă la cunoşlinta tuturor autoritătilQJ' în drept. Totuşi din ne­
fericire, cu toate· stăruintele depuse sub cuvânt că imposibilităti 
budgetare sau de alta natură împiedică modificarea vechilor 
retribuţii, n'am ob{inut până în prezent înlăturarea acestor ne· 
dreptăţi. Credem. că adunarea generală ordinară de astăzi ar 
putea discuta asupra noilor demersuri pe care le crede de cu­
viinţă. In ceea ce priveşte colegii absolvenţi al şcoalei supe· 
rioare pentru înbunătăţirea solului, chestiunea încadrărei ior în 
corpul tehnic este destul de bine îridrumată ·şi avem convin· 
gerea conform promisiunelor formale ce ni s'au făcut din partea 
Ministerului de Lucrări Publice, că va fi foarte curând favorabil 
rezolvată. 

O chestiune care a procupat în gradul cel mai înalt Con­
siliul de Administratie al cercu!ui a fosl chestiunea rămânerei 
direcţiunei regionale C. F. R. în Cernăuţi, chestiune de care 
este strâns legală întreaga viaţă economică a acestei provincii 
şi în mod indirect astfel activitatea coroului nostru iugineresc. 
O hotărâre a guvernului, sprijinită la început din necunoştintă 

de causă de factorii politici locali, stabilea desfiinfarea acestei di· 
recţiuni şi înfiinţarea În locul ei a mai multor servicii depen­
te de direcţiunea regională din laşi. Consiliul de administraţie 

prin prelioasa colaborarea a colegilor Pozner, Eifer.(Tlan şi Oold· 
schmidl, cărora Ia aducem şi cu această ocazie cele mai vii 
mulţumiri, a întocmit un memoriu, informând atât guvernul din 
Bucureşti, şi în special factorii politici locali asupra consecin· 
telor dezastruase ce ar rezulta pentru viata economică a acestei 
provincii ca şi a întregei ţări, prin desfiinţarea direcţiunei din 
Cernăuţi şi putem spune, fără exagerare, că acestui memoriu se 
datoreşte în cea mai mare parte anularea deciziunei pentru des· 
fiinţarea acestei direcţiuni. 
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O manifeslatiune dintre cele mai frumoase ale corpului 
nostru inginere·sc pe care a constitut-o congresul ingineresc din 
toamna anului trecut ţinut la Temişoara, a determinat Consiliul 
de Administraţie al cercului de a face un apel călduros la toţi 

membrii pentru a ajuta cercul sa să aducă o cât mai puternică 

contribuţie. Chestiunea a format obiectul unei adunări generale 
extraordinare în care s'a stabilit diferitele comunicări pe care 
unii din colegi urma să le facă, după cum şi modul de participare 
la acest congres. Din nefericire uici una din comunicările anun· 
tate n'au fost aduse în fata congresului, ceea ce constitue o 
notă . foBrte puţin măgulitoare pentru un cerc care numără peste 
120 de membri. ParticipBrea la congres a fost asemenea redusă, 
de oare-ce au pBrticipBt numai 11 membri. La acest congres, 
s'a făcut cercului regionBl BucovinB o deosebită cinste prin 
alegerea CB vicepreşedinte a colegului Traian Procopouici. In 
fota acestui congres, delegBtia care participa, a profitat de oca­
zia fericită ce·! se oferea discutându-se diferite chestiuni în le­
gătură cu învăţă.mântui Jehnic pentru a ridica chestiunea cole· 
gilor geometri. Am avut cu această ocaziune un adevărat succes 
introducând în moţiunea ce s'a votat următorul pBsaj: 

„Congresul considerând necesitatea ca orice cultură tehnică 
csă se facă numai în şcoli speciale, cere să se desfiinţeze toate 
„dispoziunile sau legile cari conferă titluri de orice natură pe 
„bază numai de examene mai mult sau mai pulin sumare. In 
„special congresul cere să se desfiinţeze regulamentul de astăzi 

„care conferă titlul de inginer hotarnic. Mai cere ca pe de o 
„parte să se completeze programul actualelor şcoli tehnice spe· 
.ciale şi medii aşa ca absolventii lor să poată avea toate cunoş­
„ tintele necesare unui inginet hotarnic iar pe d~ alta să se facă 
„o secţiune specială pentru a pregăti pe acei ce s'ar dedica 
„ acestei ocupa Uuni. 

„Congresul deleagă o comisiune care până la 1 Ianuarie 
1923 să prezinte un proect cie lege cu ~xpunere de motive care 
şă fie prezentate de A. O. I. R. parlamentului şi care să înlo· 
cuiască. actual& lege a conferirei titlului de inginer hotarnic. 

In comisiunea pentru studierea chestiunei geometrilor a 
fost propus ~i ales colegul geometru Oramafouici. 

In ceea ce priveşte viata internă camaraderească între 
membrii cercului nostru nu putem face decât cele mai\ triste 
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· -constatări, Cu multe sacrificii am înfiintat un club anunlând tu­
tuturor membrilor că este deschis de 3 ori pe săptămână iarna şi 
în fiecare zi vara. Cu toate acestea clubul a fost întotdeauna 
gol făcându-se zadarnice spese cu înlrefinerea acestui club. Am 
stabilit o _convenire socială pentru prima Sâmbătă după fiecare 
întâiu pentru a aTea posibilitatea să fim cât mai des împreună, 

fără absolut nici un succes. Credem domnilor, că trăim atât de 
izolaţi unul de altul firă a avea posibilitatea să ne cunoaştem 
cât mai bine în afară de faptul că rămân zadarnice încercările 

pe cari le facem de a înălţa prestigiul acestui cerc, pentru că 
aceste încercări st.ml lipsite de baza fundamentală necesară pe 
care o constitue numai o adevărată camaraderie intre membrii, 
dar suferă prin acesta interesele individuale ale fiecărui membru. 

Cunocându·ne cât mai bine, stabilindu-se între noi o 
legătură de camaraderie cât mai puternicii, putem ajunge ca fie 
care din noi să sitnUm un imbold de a sprijini pe celalt, înlă· 

1urându·se dintre noi ori şi ce sentifftent de invidie a unuia 
pentru altul. Şi fiindcă vorbim de camaraderie avem datoria să 
să ne îndreptăm gândurile cu pietate căiră acei camarazi cari 
ne·au părăsit, plecând din mijlocul nostru. Este colegul Finkel­
sf ein, bunul camarad şi valorosul inginer de a cărei recentă dis· 
paritie dintre noi n'am avut" încă posibilitatea să ne reculegem ; 
colegul Carol Helf nier, valorosul inginer silvic. 

lncheeind darea de seamă pe care am cinstea să o fac în 
numele consiliului de administratie al cercului, fac urarea ca 
noul an adr:linistrativ al cercului să aduc~ în viata acestui cerc 
o eră mai frumoasă, aşa cum o dorim cu totii. 

Preşedinte, 

Aurel Răşcanu 
Secretar 

Vasile Mironciuc 

Proces-verbal al Adunărei generale ordinare a cercului 
regional Cernăufi 

Prezidează D-1 Răşcanu Aurel, ordinea zi : 
1. Verificarea proceselor verbale din 15·1·f9l2 şi 25·Vl·1922. 
2. Raportul Consiliului de Administratie. 
3. Descărcarea Consiliului de Administralie. 
-4. Bugetul pe anul 1923. 
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5. Alegerea a noi membrii în Consiliul de Administratie, în 
locul celor demisionati şi anume: : Răşcanu, Coca, Vico/, Oruber 
şi Procopovici. 

6. Aprobarea ulterioară a delegatilor în Consiliul de Admi· 
nislratie al A. O. I. R. Bucureşti. 

7. Congresul rlin anul 1923. 
8. DiVerse. 
Ad. ·1. Proceşele verbale se cetesc şi se ver.ifică de cătră 

adunarea generală. 

Ad. 2. D-l Coca citeşte raportul consiliului de administratie. 
D-1 Stricker obiectează că cu toate demersurile făcute din 

partea Cercului, inginerii dela Primărie n'au primifîncă salariile 
conform Cll încadrarea lor şi roagă de a se repeti demersurile atât 
către Consiliul tecnic cât şi către Ministerul Lucrărilor Publice 
în aşa fel ca să aibă succes, căci contrar cu durere trebue să 
constatăm că atât Ministerul Lucrărilor Publice cât şi Corpul 
tecnic n'au nici o autoritate. 

D-l Coca replică că inginerii Primăriei apartin corpuiui 
detaşat şi că autoritatea Ministerului Lucrărilor Publice se opreşte 
înaintea porţilor Primăriei. Crede că atât timp cât va exista 
Comisiunea interimară care în majoritate este compusă de jurişti, 
ori ce demers va 1i zadarnic. 

D-l Slricker relevează că inginerii Primăriei au fost somafi 
de a înainta cererile pentru încadrarea lor. Intre timp d·l Friedl 
le·a comunicat că ei ar putea fi înaintati ocazional cu înaintările 
obicinuite la Primărie, dacă ar eşi din Corpul tecnic. Cum ingi­
nerii n'au ieşit din Corpul tecnic, et au fost preferati la avan· 
sările obicinuite de cătră jurişti. In consecintă roagă de a se face 
demersurile necesare ca încadrarea lor să fie _anulată pentru 
ca dînşii să fie avansati de către Primărie. 

D·l P/atzmann reaminte·şte că ocazional cu înaintarea ce· 
rerilor pentru încadrare în Corpul tecnic ~·au ivit la depunerea 
jurământului greutăti care numai gratie bunăvointei d-lui Coca 
au fost înlăturate. In continuare zice că Primăria este de părere 
că inginerii incadrali trebue ~ă fie salarizati de căiră stat. Astfel 
inginerii Primăriei, nefiind a_vansati cu ocaziunea înaintărilor obi­
cinuite ale PJimăriei, suportă din cauza încadrării numei pagube. 
De aceea inginerii au gândul de a ieşi din Corpul tecnic. 
pentru fi fi posibilă înaintarea lor şi întreabă dacă ei să facă 
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-acest pas sau să nu-l facă. D·sa nu esle de părere ca demer· 
surile să fie făcute la Primărie, căci aceasta îD toate deci­
ziunile ei trebue să aibă avizul Ministerului de Interne şi în 
consecintă să se facă demersurile la ·acel Minister, căci Pri· 
măria, primind din partea Ministerului de Interne ordinele nece· 
sare, se va conforma. Crede că Corpul tecnic n'ere cunoş· 

tinlă de lucrurile acestea şi, încheind, face propunerea de a se 
adresa locurilor în drept (Ministerul de Interne şi Corpul tecnic). 

D·l Slricker aderează la propunerea d-lui Platzmann. 
D·l Coca rectifică expunerea d-lui Plalzmann arătând că 

-Htât Corpul tecnic cât şi A. O. I. R. au fost sezisate de situatia 
neprielnică a inginerilor Primăriei. 

D-l Nossek face propunerea de a se informa cum s'a făcui 
în alte oraşe incadrarea inginerilor comunali. 

D-1 Hildebrand, după ce caracterizează cum lucrează comi· 
tetul comunal, expune că după părerea. sa d-l Friedel nu se in­
terpune în deajuns pentru inginerii din serviciile comunale, căci 
altfel ei de mult ar fi fost incadra1i. 

D·l Weg, rectifică pe d·I Hi/debrand şi spune că d-l 
Frir::del a lucrat cu toată puterea d-sale pentru incadrarea ingi· 
nerilor, a fost însă în totdeauna majorizat de juriştii din consi­
liul comunal. 

D-1 Platzmann, obiectează că incadrarea poate nu s'a făcut 
pe motivul că în decretele de încadrare salariile n'au fost fixate. 

D-l Ooldschmied, replică că aceasta n'a fost necesar căci 
retributiunile inginerilor din Corpul tecnic sunt fixate şi cunoscute. 

D·l Hausler, insistă din nou de a se interveni pe lângă Pri· 
mărie pentru plata corespunzătoare a inginerilor incadrati şi dacă 
~ceasta n'ar urma atunci cel putin trebue intervenit ca inginerii 
să fie înaintati. 

D-l Stricker roagă de a se pune la votare următoarea mo· 
(iune : 

.Cercul să facă demersuri pe lângă ministerele competente 
„pentru ca acestea de comun acord să constrângă Primăria de 
,.a aduce la îndeplinire incadrarea". Motiunea se primeşte cu una­
nimitate de voturi. · 

D·l Nossek retrage propunerea sa şi întreabă dacă există 
deja Corpul uhitectilor. 

D·l Coca replicii că c misiunea instituită pentru echivalarea 
diplomelor arhitectilor se plânge că acestea nu se depun în 
.original. Aceasta este cauza întârzierii încadrării. 
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D·l Hausfer obiectează că în raportul Consiliul~i de Ad­
ministrafie lipseşte apelul care l·a fă.eul d·sa şi anume ca ingi· 
nerii din celelalte servicii să comuuice colegilor dela Primărie, 
imediat ce un post devine liber, pentru ca aceştia din urmă să 
aibă posibilitatea de a părăsi Primăria, şi face din nou acelaşi apel. 

D·l Hildebrand aminteşte că a apelat de a aranja prele· 
geri. Crede că în ac.eastă ordine de· idei inginerii ar trebui să 
fie chemafi laolaltă cel pufin odată pe lună, cu care ocazie să se 
aranjeze prelegeri, comunicări şi discufiuni asupra problemelor 
de interes profesional, fortificând astfel camaraderia între in­
gineri. 

D·l Coca. replică că nu e vina Consiliului de Administraţie 
dacă ingine.rii nu convin căci Clubul Cercului a fost în totdeauna 
gol, iar convenirile aranjate la prima Sâmbătă a fiecărui Luni 
ou eşuat. · 

D-l Wellbaum, obiectează că nu s'au abonat reviste şi roagă 
din nou de a le abona. 

D·l Coca roagă de a se face propuneri concrete. 
D-l Hilde/:Jrand întregeşte expunerea sa. Constată că n'a 

lipsit Consiliului de Administraţie inifiativa, reproşează însă că 
nu s'au făcut invitări individuale. Roagă deci de a face de acu 
înainte în totdeauna invitări individuale atât pentru convenirile­
sociale cât şi profesionale. Apelează de a se fine conferinfe şi 

roagă de R. finea cu colegii contact atât în scris cât şi verbal. 
D·l Coca clarifică că până în prezent înştiinţările s'au fă.cut 

prin ziare~ de acum înainte se vor face indi.vidual. 
D-l Gruber raporte~ză asupra Cassei. 
Ad 3) D-l Striker face propune'fa de a lua Ia cunoşttnfă 

raporturile celile şi de a descărca Consiliul de Administrafie. 
Propunerea se primeşte şi Consiliul de Administraţie pri· 

meşte absolutoriul cu unanimitate de voturi. 
Ad 4) D-l Gruber raportează asupra bugetului. 
D·l Hildebrand apelează ca fiecare membru să plătească 

cotizatiile pentru întrefinerea Clubului şi face în acest sens şi 
propunerea, care adusă la vot, se primeşte cu unanimitate de 

" voturi. . 
Ad 5. D-l Coca expune cum decurg şi au decurs alege­

rile în consiliul de administra\je. Anul trecut de pildă au ieşit 

la sorti d-nii Fischer şi Posner cari au fost realeşi. In anul 
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acesta d-.,:aii Răşcanu, Coca, Vicol; Oruber şi Procopovici cari 
au înaintat demisiunile lor. 

O l Slriker îşi exprimă surprinderea că 2/3 din Consiliul 
de Administrotie şi·o : dat demisia şi cere amânarea Adunării 
generale. 

D·l Coca replică că este indiferent dacă au ieşit 2 la sută sau 
au de misionat 5 şi deci alegerile trebuesc făcute. 

D-l Hildebrand, după ce constată că alegerile în locul celor 
demisionati au fost puse la ordinea zilei, este de părere că ele 
trebue să se focă. 

D·l Coca se raliază părerii d-lui Hildebrand. 
D· l Posner motivează demisiunea celor 5 pe faptul că pre­

zentul Consiliu de Administratie a fost ales încă de A. O. I~ R. 
şi comitând de o demisiona anul trecut, au hotărât cei 5 nu· 
mili să demisioneze în anul acesta. 

D·l Scraba face propunerea de a suspenda şedinta pentru 
5 minute. Propunerea se primeşte. 

" După redeschidere se aleg d·nii Scraba şi Kowarzik 
scrutatori şi se trece apoi la alegerea care se foce cu bile. 

La această alegere ou întrunit d-l Coca 36 voturi, d-l Oruber 
36, d-l Mironovici 16, d·l Procopovici 36, d·l Răşcanu 33, d·l 
Bocancea 1 şi d·l Vicol 21 voturi; sunt deci aleşi : d·nii Coca, 
RăşcCJnu, Vico/, Oruber şi Procopovici. 

Ad 6. D·l Coca comunică că Cercul o fost ·invitat. de a 
face alegerile delegotilor în Consiliul de Administn~tie ol A. O. 
I. R. Cum termenul fixat pentru numireo delegatilor o fost foarte 
scurt şi cum nu s'a putut convoca o adunare generală extra­
ordinară, Consiliul de Administratie a delegat pe d·nii Boldur 
şi Răşcanu şi cere aprobarea ulterioară. Adunarea accepteoză 

cu unanimitate hotărârea Consiliului de Administrotie. 
Ad 7. D·l Coca înştiintează că Oongresul urmează de a 

se tine la Cernăuti şi deci trebuesc fă.cute de cu timp toate 
pregătirile necesare. Roagă apoi adunarea de a face propuneri 
concrete şi apelează de a contribui cu cât se poate de multe 
corn unicări. 

D-1 Posner comunică că există un regulament al Congre· 
sului în urma căruia au fost aleşi mai multi domni în Comitetul 
de Lucrări. Acest Comitet ar trebui lărgit şi propune pe d-nii 
Miclescu şi Podhorski. După părerea d-s:ile ar trebui ales şi 

comitetul de recepfiune. 
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D·l Coca roagă din nou de a do cât de _multe comunicăr~ 
pentru congres şi de a face propuneri cum să se organizeze 
găzduirea şi alimentarea congresiştilor. 

D-l Posner crede cii n'ar fi bine de a constitui comi· 
tete deosebite. D-nii aleşi de A. O. I. R. Bucureşti, în comitetul. 
pentru lucrări cu d·nii propuşi de Cerc să se constituie în sub· 

. comitet şi să lucreze în conformitate cu A. O. I. R. 
D·l Stricker îşi exprimă părerea că comitetul central se 

va ocupa mai ales cu lucrările ştiintifice şi este de părere că 

în localitate trebue să se constitue un consiliu destul de numeros. 
şi în consecintă face propunerea ca Consiliul de Administratie 
să se constitue în comitet local care prin cooptare 6r urma să 

se lărgească. 
D·l Vicol este de părere că ar trebui ales şi comitetul de 

lucrări şi comitetul de receptie. _ 
D-l Laufer este contra propunerii d-lui Posner, de a alege­

şi pe d~l Podhorski în comitetul de Lucrări. 
Se trece la votarea propunerei Posner. 
D·l Miclescu este ales cu unanimitate de voturi, d-l Pod· 

horski întruneşte numai 12 voturi din 36 şi în consecintă nu se· 
cteleagă în comiteful de lucrări. 

D·I Coca propune pentru comitetul de lucrări şi pe d·nii 
Laufer, Fuchs, Hildebrand, Kobbe şi Oramalovici. 

Propunerea se primeşte cu unanimitate de voturi. 
D·l Hausfer se raliază propunerii d·lui Stricker, cerând ca.. 

Consiliul de Administratie prin cooptare să se constituie în comitet 
lacal. D·l Hildebrand este contre acesfei propuneri şi cere ca 
să se aleagă un comitet special de receptie şi propune pentru 
acest comitet pe d-nii: Stricher. Bocancea, Friedel, Miihldorj. 
Platzmann, Eifermann, Stenzel, Oersche/, Buchen, Twers, Konig, 
Schmidt şi Miihlsfein. 

Propunerea Hildebrand se primeşte. 
, D-l Hildebrand mai roagă de a se înştiinta d-nii aleşi în dife­

ritele comitete în s~ris şi a fi învitati să se constitue în comitet •. 
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Procesele-verbale. ale şedinte1or Comitetului Cercului 
regional Cerniuti 

Proces-Ve:rbal No. 1 din 31 Martie 1922 

Prezidează D-l Răşcanu A. 
Ordinea de zi : 
1. Verificareo proceselor verb1le din 18 şi 21 Martie. 
2. Publicarea memoriului redactat în chestiune'l disolvării 

Directiunei Regionale C. F. R. din Cernăufi. 
3. Diverse. 
Lipseşte D·l Vicol. 
Ad. 1. Se citeşte şi se verifică. 
Ad. 2. Se hoUireşte de a interveni pe lâng'5. ziarele din 

localitate pentru publicarea memoriului. Se deleagă d-nii Răşcanu, 
Posner şi, Procopovici spre a înmâna memoriul d-lui Ministru 
al Bucovinei. 

D· I Preşedinte, e rugat plecând la Bucureşti, să intervină 

pe la ziarele din Capitală pentru publicarea memoriului. 
Se holăreşte de a tipări în broşură numai memoriul redactat. 

Proces-Verbal No. 2 din 7 Iunie 1922. 

Prezidează d·l Răşcanu A. 
Ordinea de zi : 
1. Verificarea procesului· verb~l din 31 Martie 1922. 
2. Congresul Inginerilor. 
3. Incadrările în corpul technic. 
4. Diverse. 
Lipsesc d-nii Coca şi Posner. 
Ad. 1. Se verifică. 
Ad. 2. Se hotăreşle de a se convoca pe ziua de 25 Iunie o 

adunare generală extraordinară cu ordinea de zi : 
1. Discufiunea asupra circulărilor primite relativ la Con­

gresul Inginerilor şi asupra participării la acest conges. 
2. Diverse. 
Ad. 3. Se hotăreşte de .a se interveni din nou la A. O. I. R. 

şi la d-l Ministru al Bucovinei în chestiunea inginerilor Charwaf, 
a inginerilor dela Primărie şi a inginerilor Lauf er şi Frenkel. 

ln chestiunea inginerilor hidraulici se hotăreşte de a se pre· 
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găti un memoriu care să fi~ predat de d·l preşedi11te şi un de-· 
legat al inginerilor hidraulici A. O. I. R.-ului câ.t şi d·luipreşedinte 
al consiliului tehnic superior. 

ln chestiunea Oruber Rodewa/d, se hotărăşte de a se inter­
veni prin d·l preşedinte la d·l Secretar general al M. L. P. şi 
A. O. I. R. 

Ad. 4. Cererea geometrilor relativ la creare6 unei sectiuni 
separate în sânul A. O. I. R. 3e hotăreşte de a' se aduce înaintea 
adunării extraordinare din 25 Iunie. 

In chestiunea d-lui Axe/rad de a·i acorda tHlul de inginer 
în baza legilor austriace, A. O. I. R. nefiind în competintă, nu 
se poate interveni. 

Se mai hotăreşte" de a se aranja o excursiune la Putna. 

Proces-Verval No. 3 din 26 Septembrie 1922 

Prezidează d·l Răscanu A. 
Ordinea de zi. 
1. Verificarea ultimului proces-verbal. 
2. Inaugurarea de conf erinte. 
3. Participarea la Congres. 
4. Diverse. 
Ad. 1. Se verifică şi se hotăreşle de a face Adunării ge­

nerale ordinare A: O. I. R. Bucureşti propunerea de a înfiinta 
în sânul A. O. I. R. o secUune specială de geometri. 

Ad. 2 D·l Posner face propunerea care se primeşte, de 
a ţine conferinte nu numai asupra C. F. R., dar şi asupra altor 
chestiuni, la cari să fie invifati nu numai ingineri, ci şi toate 
cercurile cari au interes pentru chestiuni inginereşti, îndeosebi 
deputaţii şi senatorii, şi se oferă de a ţinea o conferintă cu su· 
biectul : „Legăturile liniilor ferate între Bucovina şi Transilvania 
din punct de vedere economic şi strategic". 

Se hotăreşte în această ordine de idei de a se lansa o cir· 
culară căiră colegii Cercului. Se mai hotăreşte de a se adresa 
d·lui inginer Krassucki ca d·sa să tie o conferintă asupra Mi· 
nelor din l<}cobeni. • 

Ad. 3. Se hotăreşte de a pleca la Congres Vineri la orele 
2. p. m. 
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Proces-verbal 'No. 4 din 3Q Noembrie 1922 

Prezidează d-l Răşcanu A. 
Se constată lipsa d-lor Vicol şi Posner. 
D·l preşedinte aduce la cunoştintă moartea subită a cole­

gului Ilie Finkelstein. Comemorează activitatea sa şi mentionează 
că corpul ingineresc suportă din nou o pierdere ire:parabilă prin 
decedarea colegului Finkelstein care a fost unul din cei ma! 
destoinici ingineri ai Bucovinei. 

Comemorarea în semn de doliu se ascultă în picioare. 
Se hotăreşte de a luă parte, de a depune o coroană 

· · la sicriul defunctului şi se deleagă d-l lng. T. Procopovici de 
a tine o cuvântare la mormânt. 

Proces-verbal No. 5 din 9 Decembrie 1922 

Prezidează d· l Răşcanu A. 
Ordinea de zi : 
1. Alegerea Preşedintelui, 
2. Diverse. 
Lipseşte d-l Vicol. 
Ad 1. D-l Coca propune de a alege ca preşedinte pe d·l 

lng. Răşcanu, relevând meritele sale de09ebite pentru Cerc. 
Propunere se primeşte cu unanimitate de voturi. 
D·I Răşcanu mulţumeşte pentru deosebita. cinste ce i s'a 

făcut şi promite de a lucra pentru interesele Cercului şfîn viitor 
cu acelaş zel şi devotament. . 

Ad 2. Se cooptează în comitetul de receplie şi domnii : 
Moşniu, Kossinski Kajelan, Mironovici, Miclescu, Mironciuc şi 

St rebel. 
La propunerea d-lui Posner se cooptează în consiliul de 

administraţie d-l Mironciuc. Se mai hotiireşte de a invita la o 
convorbire pe d·nii ingineri civili spre a inilia elaborarea unei 
legi pentru licitatiunile ·statului. 

Se hotăreşte de a recomanda A. O. I. R. cererea de pri· 
mire a d·lui Oscar Demian. 
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Proces-verbal No. 6 din 11 Ianuarie 1923 

Prezidează d-l Răşcanu A. 
Ordinea de zi : 

267 

1. Verificarea proceselor verbale din Iunie, 26 Septembrie 
şi 30 Noembrie; 

2. Alegerea delegatilor în Consiliul de Administratie Bu-
cureşti; · _ 

3. Convocarea Adunării Generale; 
4. Diverse. 
De fotă este întreg Consiliul de Adninistraţie. 
Ad 1. Se verifică. 
Ad 2. Se fixează pe ziua de 21 Ianuarie 1923 cu următoarea 

ordine de zi : 
1. Verificarea proceselor verbale ale adunării generale or· 

dinare cât şi extraordinare din anul trecut ; ' 
2. Raportul Cdnsiliului de Administraţie ; 
3. Descărcarea Consiliului de Administraţie ; 
4. Alegerea de membri noi în Consiliul de Adminisfratie 

în locul celor demisionaţi şi anume : Răşcanu, Coca, Vicol şi 

Procopovici ; 
5. Ratificarea delegatilor aleşi în Consiliul de Administraţie 

Bucureşti; 

6. Congresul Inginerilor; 
7. Diverse. 
Ad. 3. Se deleagă cu unanimitate de voturi domnii Aurel 

Răşcanu, Mihai Boldur. 
Ad 4. D-l Gruber cere aprobarea de a se trimete A. O. I. R. 

Bucureşti suma de 5053 din cotizatiunile incasele. Se aprobă. 
Se împuterniceşte d·l Weg de a ridica dela Cassa de-Eco­

nomii suma de Lei 2446,87. 
Domnul Preşedinte comunică că directia R. M. S. laşi ar 

fi dispusă de a aproviziona membrii cu tigări speciale. Se hotă­
reşte de a aduce această chestiune înaintea adunării generale. 

Cererea d-lui Inginer Bruno Schenkelvach pentru primire 
în Cerc se recomandă A. O. I. R. . 
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Proces-verbal No. 7 din 19 Ianuarie 1923 
Prezidează d-l Raşcanu A. 
Ordinea de zi : 
1. Verificarea procesului verbal din 11 Ianuarie 1923. 
2. Raportul Consiliului de Administratie pe anul 1922. 
3. Diverse. 
Lipseşte d·l Coca. 
Ad. 1. Se verifică. 
Ad. 2. D·l Preşedinte ceteşte raportul Consiliului de Ad· 

ministratie ce urmează a fi supus spre aprobare Adunării Generale 
din 21 Ianuarie 1922. 

Casiecul · ceteşte darea de seamă asupra gesliunei ca· 
ssei, care urmează să fie supusă spre aprobare Adunării Generale. 

Darea de seamă se aprobă şi cassierul se însărcinează cu 
compunerea bugetului pe anul 1923. 

Atf. 3. D·l Vicol propune pentru completarea comitetului 
de lucrări să se recomande şi d·nii: Micu/eseu, Krassuscki, 
Fischer, Boldur şi Eijermaan. Se primeşte cu. unanimitate de 
voturi. 

D·I Posner subliniază că de acum înainte trebue lucrat 
pentru Congres că altmintrelea acesta nu va avea sucesul dorit. 

Se aprobă de a re~omanda A.. G. I. R.-ului Bucureşti cererea 
de primire a d-lui inginer Mironciuc. 

BUGETUL A. G. I. R. pe 1923 / 

VENITURI 

Cotizaţiuni . . • . 250.000. -
lncasări din restante 50.000. -
Venituri diverse (sub· 

ventii, publicatii, a­
bonamente, etc.). 125.000.­

Venitul fondului so-
cial. . . . . . . 35.000.-

460.000.-

CHELTUELI 

Cheltueli generale . 
Inventar . . . . . . 
Buletinul şi publicatii. 
Salarii, r e m i z e, o-

frande şi impozite. 
Congresul 1923. . • 
Cota cercurilor regio-

nale .•..... 
Diverse şi neprevă-

45.000.-
5.000.-

200.000.-

90.000.-
40.000.-

5.000.-

zute . . . . . . 35.335.10 
Deficitul anului 1922. 39.664.SO 

460.000.-
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REGULAMENTUL 

Procedurei Asociafiei Generale a Inginerilor di~ Romania 
pentru susfinerea intereselor profesionale ale 

membrilor siii. 
Aprobat de consiliul de Administraţie A. G. I. R. 

în şedinfa din 15 Maiu 1923 / 

Art. 1. - In conformitate cu scopurile Asociatiei arătate 

în art. 4 al. f şi g şi în scopul aplanării diferendelor profesionale 
iscate între membrii A. O. I. R. însăşi, sau între aceştia cu in· 
stilutiuni publice sau particulare şi art. 5 al. f şi g asupra 
mijloacelor de actiune, se regulamentează procedura de urmat după 
cum se arată mai jos. 

Art. 2. - În afară de diferendele profesionale, A. O. I. R. 
poate cerceta, după procedura expusă în regulamentul de fată, şi 
următoarele diferende: 

a) Diferendele provenite din acele măsuri administrative sau 
tratamentul organelor de conducere ce au ca justificare interesul 
serviciului, dar care p~t fi dovedite că provin din alte cauze 
sau interese şi care nu folosesc cu nimic serviciului, aducând 
în schimb prejudicii morale sau materiale inginerului reclamant· 
sau eventual dăunează intere·sul serviciului ; 

b) DiferendeJe de orice natură, când ambele părli intere­
sate, cer înscris interventia A. O. I. R. pentru aplanare. 

Ari. 3. - A. O. I. R: se va ocupa de toate reclamatiunile 
din categoriile prevăzute mai sus, pe care le va primi înscris dela 
membrii săi. Se exceptează: 

Diferendele în curs de judecare la Comisiunile de Inspectori 
Generali prevăzute în legea corpului technic, sau la comisiunea 
de disciplină de pe lângă Casa Pădurilor, precum şi acele aduse 
în fata justitiei înainte ca A. O. l._R. să fi fost sesizată. 

Nu se exceptează totuşi : 
a) Diferendele ajunse în fata Contenciosului administrativ 

sau judecate de aceste, întrucât aceasta instantă are a se ocupa 
numai dacă nedreptatea s'a comis cu, sau formele legale. 

b) Cazurile. deja judecate de către Comisiunile de inspec· 
tari generali, prevăzute în legea corpului technic sau comisiunea 

7 
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de disciplină de pe lângă Casa Pădurilor, pentru care condam­
natul poate dovedi o eroare judiciară. 

Art. 4. - Reclamatiunea va fi adresată Preşedintelui A. 
O. I. R. care o va supune Consiliului de Administrafie la ~ea 
dintâio şedinfă, care se va fine în cel mult 15 zile delo data pri­
mirii reclamafiunei. Consiliul de Administrafie va delega ca 
referenti do~ membrii din sânul său, spre a culege relatiuni şi 
a se edifica asupra cazului. Cel putfo. unul dintre referenti va 
fi din secţia din care f~ce parte reclamantul. 

Ari. 5. - Pentru a·şi putea forma o convingere, delegafii 
referenti ai Consiliului vor audia partea reclamantă, vor lua re· 
lafiuni şi dela partea reclamată, căreia în prealabil Consiliul îi 
va supune cazul prin o scrisoare. Rezultatul cercetărilor făcutP 

îl vor înainta Consiliului de Administraţie într'un termen de alte 
15 zile libere dela data delegărei lor de căire Consiliu. Acest 
termen poate fi prelungit de către Consiliul de Administrafie în 
urma cererei motivate a referenţilor. 

Ari. 6. - Consiliul de Administraţie A. O. I. R. se va aduna 
în cel mult 15 zile dela data depunerii raportului referentilor şi 

pe baza acestui raport se va hotărî, cu motivare în procesul 
verbal al şedinfei, dacă este sau nu cazul să se intervină. 

În scopul de a căpăta informatiuni suplimentare pe care le 
va crede necesare, Consiliul de Administratie va putea invita în 
şedinta imediat următoare ambele părli sau numai una din ele. 
In acest din urmă caz se va anunta însă şi partea cealaltă spre 
a avea prilejul de a do lămuririle ce va crede de cuviinfă. 

Dacă Consiliul hotărăşte că treime făcută interventia, va 
procede mai departe în modul următor : 

a) În cazul diferendelor dintre ingineri şi administratiunile 
publice, Consiliul va alege cu 2

/ 3 voturi din numărul membrilor 
prezenti o delegatie care să se prezinte cu o scrisoare din partea 
A. O. I. R. şefului administrafiei reclamate, pentru a sustine .. 
cazul reclamantului, şi a cere să se revină asupra nedreptătei 
făcute. Această delegatie va fi aleasă de reclamant din o listă 

cu un numor dublu de delegati desemnoti de cotre' Consiliu, în 
conditiile de mai sus. 

b) În cozul diferendelor dintre ingineri şi ingineri ·membri 
' ai A. O. I. R. sau dintre ingineri şi institutii particulare, Con· 

siliul va propune pilrlilor instituirea unui juriu arbitral, compus 
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din câte un arbitru ales de fiecare parte, ambele părll obligân· 
du-se ·în prealabil a se supune deciziilor acestui, juri~. 

În cazul când cei doi arbitri. nu pot cădea de acord asupra 
unei solutiuni, în timp de 15 zile, ei vor desemna un al treilea 
arbitru, cu care să solutioneze chestiunea în cel mult 15 zile 
următoare. Dacă cei doi arbitri nu cad de acord nici asupra 
deserimărei celui de al treilea arbitru, acesta din urmă va fi de· 
semnat de prim preşedintele curtii de apel din Bucureşti, sau când 
acesta nu primeşte, Consiliul de Administratie A. O. I. R. va de­
semnă o persoană care prezintă aceleaşi garanfii de impartialitate 
ca şi preşedintele curtii de apel. Acest al treilea arbitru nu 
poale fi însă un membru din Consiliul de Administralie A. O. I. R. 

In caz de nemnl turnire asupra hotărârilor Consiliului de 
Administratie A. O. I. R. în ambele cazuri de sub literele a. şi 

b. ale acestui art., reclamantul va avea dreptul de recurs la 
prima adunare generală, procedura de urmai pentru convocarea 
adunărei fiind analoagă cu cea prevăzută ln art. I din regula­
mentul de punerea în aplicare a statutelor A. O. I. R. 

Art. 7. In caz când vre una din părfi nu primeşte a urma 
în tocmai procedura stabilită prin acest regulament, adică nu 
dă explicaţie referentilor, nu admite juriul arbitral, propus în 
1ermen de consiliu, ori nu se dă de către administratiile publice 
un răspuns satisfăcător delegatilor asociatiei etc. se va proceda 
astfel: 

a) În cazul diferendelor dintre ingineri şi ingineri membri 
ai A. O. I. R., dispozitiile acestui regulament fiind de natură 
obligatorie, nerespectare o lor . va aduce sanctiunile art. 11 din 
statute; 

b) În cazul diferendelor dintre ingineri şi o institulie de 
stat sau particulară sau o persoană în afară de A. O. I. R. Con· 
siliul de Administratie va examina cazul şi va da un comunicat 
în organele de publicitate A. O. I. R. Acest comunicat. poate 
cuprinde şi un regret sau eventual un protest. E·I '1B fi publicat 
şi în presă dacă consiliul găseşte cu cale, după gravitatea ca-
zurilor. · 

La prima adunare generală, Consiliul va releva în darea 
de seamă diferendul, . precum şi rezultatele obfinute. În cazuri 
exceptionale Consiliul va putea convoca o adunare generală extra 
ordinară spre a·i aduce la cunoştintă cazul. 

• 
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Dacă una din părţi după ce a acceptat arbitrajul, rduză să 
se supue sentinţei, Consiliul va aduce la cunoştinţa publică, pe 
,calea ce·o va găsi de cuviinţă nerespectarea angajamentului.­
luând în acelaşi timp şi alte măsuri ce va crede de cuviinţă. 

Art. 8. Dacă cu această ocazie s'a dovedit că au fost şi 
membrii A. O. I. R. printre persoanele cari s'au opus efectiv 
sau au contribuit la opunerea' unei din părţi a nu respecta pre· 
scripţiunile acestui regulament, atunci consiliul va examina dacă 
este cazul exprimărei unui blam acelor membrii, sau la nevoe­
le aplică prevederile art. 11 din statute pentru eliminarea lor 
din A. O. I. R. 

Art. 9. Pentru a·şi obţine drepturile, membrii A. O. I. R. vor 
putea recurge apoi pe calea obişinuită lajustiţie, Asociaţia dând 
reclamantului care a urmat procedura de mai sus nu numai 
sprijinul moral dar şi unul material, suportând până la 1/ 2 din 
cheltuelile necesitate de rezolvirea pe calea judiciară a dife­
rendului fără însă a întrece suma de 5000 lei. Acest ajutor ma· 
terial se va da la cerere şi numai când reclamantul este în nevoie,. 
în limita fondului special disponibil şi poate fi sporit după cazuri 
cu obligafia de restituire ft acestui spor de către primitor, în 
caz de câştig al procesului. 

Ari. JO. În scopul creerei unui fond pentru asemenea ajutoare 
se va depune anual de fiecare membru al A. O. I. R. o sumă 

de lei 20 în afară de cotizafiile lunare prescrise de statutele 
A. O. I. R. Aceste depuneri se vor capitaliza şi nu li se vor 
putea da altă destinatie decât prin votul unei adunări generale 
în a cărei ordine de zi se va mentiona expres această schimbare 
de destinatie, care nu se poate face decât pentru depunerile 
făcute cu trei ani înainte de I Ianuarie a anului în care se face. 
propunerea. 

Ari. 11. Spre a putea beneficia de prevederile acestui. 
regulament, reclamantul trebue să fie membru în A .. O. I. R. cu 
cel putin şease luni înainte de depunerea reclamaţiunei şi să 

aibă plătită integral şi la zi coliz~ţia către A. O. I. R. 
Art. 12. Toate convocările Consiliului de Administraţie 

A. O. I. R. în chestiunea despre care tratează acest regulament, 
vor trebul. să cuprindă în ordinea lor de zi obiectul diferendului, 
precum şi numele părtilor în litigiu. 

Ari. 1.3. Actiunea începută de A. O. I. R. în scopul solu·· 
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1ionărei unui diferend oarecare cu administratiile publice poate 
fi oprită la cererea scrisă a reclamantului~ ori care ar fi stadiul 
în care se află interventiunile deja făcute. 

Odată actiunea oprită, ea numai poate fi reîncepu.tă. 
Ari.· 1. Aces( regulament s'a votat în adunarea generală 

A. G. I. R. în şedinta dela 15 Maiu 1923 şi nu va putea fi mo· 
<iificat decât de o. adunare generală. 

DESCENTRALIZAREA ADMINISTRAŢIEI C. F. R. 

Cercul regional A. G. I. R. din Cernăuţi a întocmit ln Martie i 022 şi 

Martie 1923 două memorii, demonstrând necesitatea menţinerii în Cernăuţ 

a uneia din Direcţiunile regionale C. F. R. Aceste memorii au fost înaintate 
de acel cerc regional, Ministerului de Comunicaţii. 

Consiliul de Administraţie A. G. I. R„ sesisat prin acele memorii a 
examinat chestiunea, şi în şedinţa dela 5 Iunie 1923, pe baza referatului 
D-lui Inginer şef N. Pe/cu/eseu, a decis că nu este cazul a se mai interveni 
în această chestiune, şi în·conformitate cu Statutele A. G. I. R~. o inti1rven­
ţiune în acest sens ar fi trebuit făcută de către Consiliul de Administraţie 

A G. I. R. 
Pentru luminarea chestiunei credem interesant a publica în cele ce 

urmează atât cele două memorii ale Cercului regional Cernăuţi cât şi referatu1 
D·lui Inginer Şef N. Pe/cu/eseu. 

Comitetul de redacţie 

I 

Memoriul din Martie 1922 al Cercului regional Cernlufi 

Cercul regional din Cernăuti al Asociatiunei Generale a 
Inginerilor din România având în vedere situafiunea atât de precară 
în. care au ajuns căile ferate române după războiu şi în care si­
tua fie se află astăzi, a examinat chestiunea încă din anul 1921 şi 
concluziunile sunt expuse în alăturatul memoriu asupra căruia 
ea permitem să atragem bine voitoarea O-Voastră atentiune. 

In memoriul acesta am arătat că, una dintre cauzele fun­
<iamentale ale desorganizării este lipsa de continuitate în posturile 
directorilor. din care cauză programul pentru refacere nu a putut 
fi urmărit, pentru ca să peată da roadele dorite. 

Din anul 1919 fiecare Director General şi·a pierdut timpul 
cu înfiintQ!i, desfiintări şi reînfiintări de direcjiuni regionale, 
-dir. speciale, servicii, inspectluni, etc. ceea ce a constituit un 
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joc frivol cu soarta căilor ferate. lntreg personalul a fost din 
cauza aceasta Unut în perpetuă nelinişte, puteri nenumărate au. 
fost absorbite de desele schimbări în organizatia administratiei„ 
iar dispozifiunile serviciilor care se .schimbă într'una, nu se mai 
bazează pe continuitatea experienlei lor, ci primesc mai mult 
caracterul unor încercări fă.cute la întâmplare. Aşa fiind, reor-. 
ganizarea în fond a administratiei şi_ refacerea liniilor au fost 
uitate ; pe lângă lipsa de maşini şi vagoane a apărut în fine şi 

primejdia pentru circulafie din cauza Uniilor slabe. 
O altă cauză fundamentală d desorgaaizării este întârzierea. 

unificării legilor, regulamentelor şi instrucliunilor căilor ferate. 
Cât timp opera ttceasta nu va fi terminată este necesar a se 
menfine împărlirea relelei pe direcfiuni regionale cum le avem 
actualmente. 

Organizatia cea mai bună pentru administraţia Căilor ferate 
din România mare (sistemul adminislrafiei centrale şi regionale} 
se poate stabili numai pe baza unui studiu amănunfit finându-se 
socoteală atât de experienfele făcute în vechiul regat şi în tă.rile 
alipite, cât şi de cele făcute ·în tările străine. . 

Suntem pe deplin informafi că noul Director General a 
C. F. R. în Bucureşti intentionează. şi D·sa de a schimba pe ziua 
de 1 Aprilie organizatia actuală a administratiunei C. F. R. ur­
ll}ând a se desfiinta Dir. reg. în Cernă.uti şi trecând competinta 
acesteia asupra Dir. reg. din Iaşi. Pentru stabilirea normelor 
organizatiunei noui, s'a instituit pe lângă Dir. gen. din Bucureşti 
o comisiune în care au fost chemati mai multi Directori ai" 
C. F. R. însă toţi functionari ai vechiului Regat. 

Credem că. compunerea acestei comisiuni este greşită lip· 
sindu·i factori competenti din lările alipite. Ne permitem deci a 
atrage bine voitoarea D· Voastră atentiune că se află în Bucovina 
factori de o competintă şi autoritate rară; sunt domn'ii Dr. Victor 
Hnidei, preşedintele societătei căilor ferate Lemberg·_Cernăuti­

laşi, Iancu Ba/mos, Director al Căilor ferate. particulare din Bu­
covina şi Cornel Tarnoviefchi, Director regional al C. F. R. în 
Cernăuti : Q.omnii Dr, Victor Hnidei şi Iancu Ba/mos, cari au 
condus în Ministerul Comunicatiilor din Viena departamentul 
pentru reorganizarea căilor ferate austriace, sunt c~ dintâi 
cl!ri ar avea un cuvânt de spus când trebuie să se d~~i~ă. asupra 
reorganizării administrotiei C. F. R. 
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In ceea ce prive-şte siluatia Directiunei regionale C. F. R„ 
care există actualmente în Cernăutf, fată de fosto organizatie 
„Betriebsleitung" de sub administraţia austriacă, relevăm urmă­
toarele: 

Este greşit a se crede ca această organizatiune · „Betrieb­
sleitung" ar fi avut o competintă moi mică. de cât actuala Di­
recţiune regională a C. F. R. în Cernăuţi ci a avut aceleoş; 

drepturi şt competinti ca şi toate celelalte direcţiuni ole căilor· 

ferate austriace de înaintea războiului, lipsindu-i numai serviciul 
pentru controlul veniturilor. Dacă această organizatiune nu a 
avut titlul de direcţiune acest fapt se datoreşte numai împreju­
rărilor politice de pe timpul austriacilor, întrucât clubul polon 
din parlamentul austriac s'a -împotrivit întotdeauna unei ~irec· 
Uuni în Bucovina. Şi astfei denumind organizaţia din Cernăuti 
numai „Betriebsleitung" a reuşit guvernul austriac să satisfacă. 

ambele părfi. Adevărul este că organizaţiunea „Betriebsleitung" a· 
avut drepturi şi competinti cu mult mai mari decât le are actuala 
Directiune regionala a C. F. R. din Cernăuţi ceea ce documentăm 
prin următoarele: 

1. Şeful „Betriebsleitungului" avea dreptul de a numi fun­
ctionari până la rangul 8, pe când directorul regional C. F. R. 
de astăzi poate numi numai funcţionari inferiori (cu· leafă până 
la 200 lei lunar. 

2. Cel dintâiu aprobă toate lucrările şi f m::uiturile în limitele 
. bugetului aprobat: pe când directorul regional C. F. R. de 
astăzi ît este permis a contracta numai până la suma de 10.000 lei. 

3. lncheierea contractelor pentru construirea liniilor de in· 
dustrie, închirierea terenurilor şi restaurantelor, etc. cade în 
competinf a „Betriebsleitungului" pe când astăzi toate aceste 
chestiuni se pot rezolvi numai de Direcfiunea Generală în Bucureşti. 

4. lntocmirea mersului trenurilor locale pentru Bucovina se 
făcea în Cernăufi, avându-se atunci în vedere nevoile popula. 
fiunei astăzi însă numai la Bucureşti, ceea ce nu poate da roade 
bune pentru cei interesati. 

5. Asupra înfiintări haltelor s'au luat deciziuni definitive la 
Cernăufi, pe când astăzi decide numai Direcfia generală din 
Bucureşti. 

6. Chestiuni cari priveau reducerea tarifului, de fracturi„ 
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au fost definitiv rezolvile de „Betriebsleitungul" din Cernăuti, 

fireşte după normele Minist~rului. Dreptul acesta a fost un avantaj 
deosebit pentru industria şi comertul Bucovinei având conducă­
torul Betriebsleitungului „ din Cernăuti posibilitatea de a satisface 
fără multă pierdere de timp tuturor nevoilor industriei şi comertului. 

In această privintă actuala directie regionala a C. F. R. 
din Cernăufi nu are nici o competintă. 

7. Serviciul pentru dirijirea vagoanelor a fost independent 
(Betriebsleitung). şi nu s'a putut întâmpla cazuri de distribuirea 
În Viena a vagoanelor cu „precădere", ceea ce o face în prezent 
Directia generală din Bucureşti, totdeauna în necunoşlinfă de cauză. 

Din cele arătate mai rezultă : 
1. Organizatia „Betriebsleitung" a avut o compelinţă cu mult . 

mai mare, decât o are actuala Direcfiune Regională din Cernăuti, 
putând rezolvi chestiuni de mai mare importantă independent de 
alte instante. 

2. Atât Ministerul de Comunicatii, cât şi DirecUunea Ge­
nerală din Bucureşti nu au cunoştinta despre ceea ce a existat 
în Cernăuti sub adminislraUa austriacă, dat fiind faptul că uceste 
organe promit de a înfiinta în locul Directiunei regionale ce ur· 
mează a se desfiinta, un oficiu cu competlnta fostului „Betrteb· 
sleitung" ca şi cum acest .Betriebsleitung" ar fi avut competinti 
inferioare actualei directiuni regionale din Cernăuţi. Adevărul 

este că, desfiintându-se Direclia regională din Cernăuţi pentru 
a se trece competintele acesteia asupra DirecUunei regionale 
Iaşi vor rămâne În Cernăuti servicii cu competinti cu mult mai 
mici, decât le are în prezent Directia regională din Cernăuti şi 

deci incomparabil de mici, în raport cu competintele fostului 
„Betriebsleilung" În Cernăup. 

Serviciile ce vor rămâne în Cerniiuli vor îndeplini numai 
rolul unui oficiu de înregistrare şi cu oarecare competinli de 
control şi acest fapt va produce cele mai dezastroase urmări 

pentru oraşul Cernăuţi şi întreaga Bucuvina. Intr'adevăr oraşul 

Cernăuti, care este situat aproape de frontiera României Mari şi 
pe o linie de o importantă internalională (Hamburg-Constanta) 
este centrul comerţului (import, export şi tranzit) pentru Buco· 
vina, Moldova şi Basarabia. 

In acelaş timp pe teritorul mic al Bucovinei este concen· 
trată o industrie cu mult mai mare decât aceia din Basarabia 
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şi Moldova. Având Cernăutii o directie a C. F. R. au luat fiinta 
în Cernăuti un număr foarte mare de societăti comerciale, de 
transport, bănci şi în fine s'au instalat aci reşedintele tuturor 
societătilor şi întreprinderilor industriale din Bucovina. Aceste 
împrejurări au drept urmare o circulatie intensă a străinilor ceea 
ce însemnează iarăşi un avantaj deosebit pentru dezvoltarea 
cornertului şi industriei locale. 

Desfinfându-se Direcliunea regională din Cernăuti şi lipsind 
serviciilor ce vor rămâne compelintele necesare, urmările vor 
fi că toate societătile comerciale de transport, băncile şi biuro· 
urile întrepri_nderilor industriale a căror existentă este strâns 
legată de existenta unei directiuril, vor fi silite a-şi muta sediul 
acolo unde va fi sediul directiunei regionale compelinte. Lipsind 
aceste instituliuni, va dispare şi circulatia străinilor, din care 
cauză oraşul pierde toată importanta şi va fi redus la nivelul 
unui oraş mic. 

În ac_elaş timp acest fapt nu trebueşte considerat ca formând 
<> chestiune interesând numai Bucovina ci întreaga tară în­
trucât oraşul Cernăuti cu dezvoltarea lui prezentă, situat fiind 
în apropierea imediată. a unuia din cele mai importante p11ncte 
de frontieră Nepolocauti, prin care se scurge întregul comerţ 

al tărei noastre cu Polonia·Cehoslovacia şi Germania, oferă 

posibilitatea unei organizări cât mai folositoare pentru dezvoltarea 
acestui comert ceea ce nu s'ar întâmpla atunci când această ---organizare ar urma să. se facă astfel cum am văzut mai sus 
într'un alt oraş mult mai distantat de acest punct de frontieră. 
De ex: considerând m:i.rea productie de cherestea din Bu· 
covina car~ poate trece peste 1.000.000 m. c. anual şi a cărui 

încărcare şi expediere cătră punctele de export necesită o or­
-ganizatiune cât mai concentrată şi mai expeditivă în oraşul Cer· 
năuti atât din punct de vedere al dirijărei vagoanelor cât şi a 
diferitelor chestiuni în legă.tură cu tarifele, aceasta iarăşi în 
interesul unei intensificări cât mai mari a acestei productiuni şi 

a exportului ei extern fapt de o importantă foarte mare pentru 
situaţia economică. din prezent a tărei noastre. 

Rezultă astfel în mod cu totul evident nevoia menUnerei. 
direcUunei regionale îu Cernăuti până când prin o cercetare 
minutiqasă de către o comisiune compusă din toti specialiştii şi 

interesatii, să stabilească forma cea mai avantajoasă atât din 
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punct de vedere al unei buni ndministrntiuni 8 C. F. R. cât şi 

din punct de vedere al nevoilor economice nationnle. 

II 

Memoriul din Martie 1923 al Cercului regional Bucovina 

Cercul regional „Bucovina" al Asociatiunei · Generale a 
Inginerilor din România, luând cunoştinţă de hotărârea de a se 
desflnta pe ziua de 1 AprHie direcţiunea regională C. F. R. din 
Cernău\i, lăsându-se în locul ei numai nişte orgdne cu totul 
fără importanţă, subordonate direcţiunei regionale din laşi, îşi 

ia libertatea de a vă atrage binevoitoarea d-voastră atenţiune 

nsupra faptului că prin această desfiinţare viafa economică l'l 

Moldovei de Nord în special, ca şi a întregei ţări în general, 
suferă cea mai put~rnică lovitură. 

Canalul principal de scurgere a numeroaselor bogătii 'Şi 
produse ale Bucovinei şi Moldovei de Nord, ca şi a întregului 
comerţ cu statele Nordvestice-europene ii constitue linia ferată 
Bucureşti-Cernăuti-Lemberg, făcând legătura internaţională 

Hamburg -Constanţa. Către ocest canal îndreptându-se una din 
cele mai importante părţi o produselor tărei noastre şi din acesl 
canal împrăştiindu se în cuprinsul întregei Bucovini, Moldovei 
şi Bosarabiei întregul import ce se face prin unul din cel mai 
important punct vamal al tărei noastre pe care îl constitue Ghica 
Vodă (Nepolocauti) este cu lotul natural ca întreaga organizare 
şi administrare a acestui canal cu ramificafiunea lui, să se 
facă din un centru aşezat pe parcursul acestui canal şi nu din 
un centru atât de lateral cum este oraşul laşi. Oraşul Cernăuti, 
aşezai pe această linie principală, înzestrat cu toate aşezămintele 
moderne peutru o directiune regională C. F. R. în care functi­
onează o direcţiune regională de atâtia ani, în care îşi are 
sediul un număr de peste 15 societăţi de transport şi un număr 
covârşitor de birouri, atât a întreprinderilor din cuprinsul Buco· 
vinei şi Moldovei, cât şi sub forma de sucursale a întrepr;nderilor 
din restul tării, este centrul cel mai indicat pentru sediul uneia 
din directiunele regionnle C. F. R. A desfiinta direcţiunea re­
gională C. F. R. din Cernăuţi, subordonând covârşitoarea acli· 

· vitnte economică care gravitează în mod natural către acest oraş„ 
unui centru izolat şi de o importantă economică secundoră cum 
este oraşul laşi, înseamnă o distruge un echilibru economic creat 
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în mod natural şi a distruge mersul normal economic tocmai 
în momentul când economia noastră natională are de suferit 
cel mai mult. 

-

In baza acestor consideratiuni, inginerii care formează cercul 
regionol „Bucovina" al Asociatiunei Inginerilor din România, 
adânc convinşi de necesitatea imperioasă a mentinerei directiuneiJ 
regionale C. F. R. în Cernăuti, convingere câştigată prin con· 
tactul intensiv şi permanent pe care îl au cu ramurile de iicti·­
vitate ale economiei noastre nationale, cred că este datoria lor­
de a·şi ridica din nou glasul lor către factorii hotărâtori în 
tara noastră, cerând cu toată energia mentinerea cHrectiunei re· 
gionale C. F. R. în Cernăuti În acelaş timp solicită constituirea! 
unei comisiuni în care să fie chemati să·şi dea avizul toti acei 
factori din toate unghiurile tărei, care fie prin experientele câş· 

tigaie în cursul anilor, fie prin contactul pe care îl au cu di­
feritele ramuri de activitate economică sunt în măsură să aducă 
contributiunile lor, stabilindu-se ast-fel pentru Căile ferate române 
un regim permanent şi în conformitate cu nevoile reale ale tărei 
noastre. 

III 

Referat în chestiunea desfiinfărei directiunei regionale­
C. F. R. Cernăuti 

DE 

N. I. PETCULESCU 
JNGl.r>;ER ŞEF 

Asupra chestiunei privitoare la desfiintarea directiei regi· 
onale C. F. R. din Cernăuti, pentru a cărei mentinere am fost 
solicitati a interveni de către Cercul regional Cernăuti, am onoarea 
a vă referi cele ce urmează : 

La 1916 România aveâ 3600 km de cale ferată normală 

apartinând StatulQi. Această retea era bine administrată de Dir. 
Oen. C. F. R. din Bucureşti, localitate situată la 500 km de 
Dorohoi, statia cea mai depărtată de centru. Din punct de vedere 
executiv, reteaua română era irnpăr\ită în şease sectoare: Craiova,._ 
Piteşti, Bucureşti, Buzău, Oala\i, şi laşi, cuprinzând fiecare câte 
o inspeclie de întretinere, una de mişcare_ şi una de tractiune._ 
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Fiecare din aceste inspectitmi avea deci sub supravegherell sll 
·circa 600 km de ·cale ferată. 

Reteaua actuală a Bucovinei cuprinde. 
·Cale ferată normală apartinând Statului ..• kr:n 181 
Cale ferată normală apartinând partic .... km 477+ 600 ded~!~i 
Cale ferată· îngustă apartinând parlic„„ km 25 „ 

Total . . . km 658+ 600. 
aşa dar tocmai lungimea retelei apartinând unuia din fostele sec­
toare ale vechiului regat. 

Prin ce a fost alunei motivată înfiintarea Directiunei Re· 
gionale Cernăuti ? Prin împrejurarea, că rE;teaua bucovineană, 

făcând parte mai înainte din C. F. Austrice, avea .anumite 
norme de exploatare, consemnate în inslructiuni, cunoscute 
numai de personalul local şi deci Administratia acestei re tele nu 
s 2 putea foce imediat din vechiul regat fără grave neajunsuri. Lu· 
crările de unificare au fost laborioase, au durat mai multi ani 
şi azi sunt sfârşite. La fel este motivotă înfiintarea D_irectiei 
repionale Chişinău pentru cevo mai mult de 1000 km de cale 
ferată. 

Aslfizi întreaga veche Moldovă, are ceva mai putin de 3000 
km de cole ferată, cu lrei directiuni regionale în Iaşi, Cernăuti 

şi Chişinău. Această siluatie poale continuă? Evident că nu! După 
părerea noastră nu este necesară de cât o singură Directiune 
Regională, împărtilă în 5 sectoare. Cercul Regional Cernăuti sus· 
tine, că mentinerea Dir. Reg. C. F. R. Cernăuti este absolut tre­
buincioasă. Această cerere o internează pe două argumente. Să 
le examinăm : 

„ 10• Bucovina este o micii provincie, dar are mari exploa­
„ lări de păduri, o industrie prosperă şi o reteă deasă de căi 
„fercte. Pentru valorizarea şi comercializarea produselor sale, nu· 
„ meroase societăti comerciale şi de transport sunt instalate în 
„Cerniiuti, unde găsesc şi creditul necesar fie la băncile locale, 
„fie la filialele marilor Bănci străine sau române. Cernăutii are o 
„siluatie geograficii privilegiată fiind aşezat în valea unui mare 
„rîu - Prutul-pe calea naturală de comunicatie a României cu 
„ Europa centrală având ca punct terminus Hamburgul. Aceesta 
„este atât de adevărat, în cât calea ferată Burdujeni· Cernăuti. 
41 Qrigore Ghica Vodă nu poate prididi transporturile de mărfuri. 
~Este deci necesar J;fentru· buna deservire a- intereselor de Iran· 
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„sport locale, ca Directia Regională să fi. mentinută în Cernăuti,. 
„a cărui prosperare reclamă imperios posesiunea unei atare in· 
„stituţiuni. 

Inainte de a răspunde acestui argument deschidem un 
parantez. Bucovina este un tinut muntos udat de râurile Bislrita, 
Moldova şi Suceava, afluenti ai Siretului, care împreună cu Prutul 
se varsă în Dunăre în apropierea marilor noastre porturi Brăila­
Oalati. Calea firească de scurgere a produselor unui tinut 
muntos este la vale, pe drumul cel mai scmt către man~. 

Pentru a împiedica, pe cât posibil, evolutia ac~stui proces 
economic fatal, Austria a executat pe văile sus mentionate câte 
o cttle ferată, iar de·a lungul granitei române linia Vatra Dornei­
Dărmăneşti-Cernăuti, linia de colectare a întregului trafic şi diri· 
jarea lui către inima împărăţiei, linia de rocadă, pentru mişcarea 
trupelor sale de a tac împotriva României. Austria a căutat să 
aşeze un strat impermeabil între provincia repită şi patria mumă 
pentru a împiedica intima lor alipire economică. Totuşi o insem· 
nată parte din exportul produselor lemnoase ale Bucovinei se 
făcea tot prin Oala\i. lnchidem parantezul. 

Acestui argument răspundem următoareie : este drept că 
Bucovina are mari exploatării de păduri şi o industrie prosperă· 
Calea firească de scurgere a acestor_ produse este însă la vale 
către interiorul tărei, către Marea Neagră. N'avem ce căuta la 
Hamburg. Marea massă a produselor noastre de export trebue 
să fie îndreptată pe drumul cel mai scurt şi cel mai repede la 
Marea Neagre. Este deci necesar ca o singură Directiune regi­
onală să organizeze aceste transporturi din muntii Moldovei în· 
tregite până Ia mare. Schimbul de produse dintre România şj 
Polonia poate fi condus de o simplă inspecţie cu sediul în 
Cernăuti. 

2°, „Sub stăpânirea austriacă a existat în Cernăuţi o inslilutie 
„de cale ferată „Betriebsleitung" care avea atributiuni şi o com­
„petinţă chiar mai întinsă de cât actuala directie regională. 

Acestui argument răspundem următoarele : pe alunei Bu· 
covina era un Mare Ducat, cu capitala Cernăuţi, sediul guver­
natorului, a Dietei etc. De sigur, că în acea organizatie adminis­
trativă trebuia ca Cernăutii să fie şi reşedinţa unei „Belriebsleitung" 
de cale ferată. 

Adevărata solutie este o Direcţie Regională C. F. R. la Iaşi 
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'pentru înteaga Moldovă. Oraşul Iaşi are o admirabilă situatie 
··geografică, fiind aşezat aproape de valea Prutului în centrul 
'Vechei Moldovei. In adevăr : 

Distanta Hotin·laşi . . . . este de 225 km. 
„ Soroca-Bălti-laşi „ „ 187 • 
„ Chişinău Iaşi . . „ • 133,4 „ 
„ Tighina-Iaşi . . „ „ 191,7 „ 

„ 
„ 
„ 

" 
„ 

C ernăuti·Paşcani ·laşi „ „ 228 „ 
Dorohoi-laşi . . - . „ „ 153 „ 
Toplifa·Tg.-Neamt·Poşcani-laşi . • „ 213 „ 
Sighet-Vatra·Dornei-Tg.·Neamf·laşi • „ 370 • 
F ocşani·loşi (prin· Tecuci) „ „ 210 „ 
Oalefi-laşi (prin Bârlad) . . . . . • „ 230 „ 

AL 3-LEA CONGRES AL INGINERILOR 
DIN ROMÂNIA 

Urmare la circulările congresului (pg. 158-172) 

Circulara No. 4 (Martie 1923} 
La primul congres al A. O. I. R„ tinut la Iaşi în 1921, a 

participat un număr însemnat de ingineri silvici. 
In al doilea congres Unut la Timişoara în toamna anului 

trecut, în secfia silvică s'au discutat mai multe chestiuni cu re­
ferire Io rolul însemnat ce-l au pădurile pentru bunul regim al 
apelor şi economia generală o tărei. Integrit~tea patrimoniului 
nostru foreslier, moi mult ca ori când, astăzi, trebueşle mentinut 
·cu orice pret. 

ln adevăr, în urma evenimentelor ultimului războiu, multe 
codruri frumoase de molid, stejar şi alte specii au fost distruse 
sau, în cazul cel mai favorabil, li s'a redus într'o cătime însem· 
nată rezerva lor lemnoasă, din care cauză productiunea fores· 
fierii, în scurt timp, dacii nu se va lua măsuri' de repopularea 
.suprafetelor exploatate în mod dezordonat, va deveni insuficientă 
pentru trebuintele consumatiunei. Şi cu toate acestea, această 
materie primă, lemnul, nu numai că este necesarii, dar ea este 
indispensabilii pentru multe industrii cum de ex. aceea a mobi· 
Jelor, o constructiilor civile şi militare, pentru faericotiunea pastei 
de lemn pe cale mecanicii sau chimică, a fibrelor sau lânei 
-de lemn întrebuintatii pentru ambalaje, în metalurgie, în tapiserie, 
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etc., pentru indu~tria c'aroseriei automobilelor, care în timpul din 
ormă a luat o mere . desvoltare ; în cărutărie, în aviatie etc., 
pentru cari speciile cele mai căutate sunt frasinul, salcâmul, ul­
mul, nucul şi şlejarul; pentru industria fabricatiunei butoaelor, 
a paturilor de puşcă, a instrumentelor muzicale precum şi pentru 
placaje şi contraplacaje, industrie odinioară foarte înfloritoare 
in Rusia ţaristă, se utilizează lemnul de. mesteacăn, de plop tre­
murător de anin, de brad, de molid etc. Industria coloratiunei 
artificiale a lemnelor prin procedee mecanice sau prin electri­
citate etc., constituesc de asemenea o industrie importantă. 

Cerinţele fiind numeroase, iar oferta materialului lemnos 
bun de lucru şi constructiuni, reducA.ndu-se din ce în ce; din 
causa i mpu tinării stocu tui şi dificultăţile de transport mărindu-se, 
pretul lemnului propriu pentru întrebuinţări industriale în deosebi, 
s'a urcat din ce în ce, iar în urma evenimentelor războiului, cân4 
multe păduri au fost distruse cu desăvârşire, el s'a sporit într'o 
astfel de proporţie, cum nimănui nu i-ar fi putut trece prin minie 
Bcum câţi-va ani că ar fi putut vre-o dată ajunge, pret care, după 
toate probalitătile de Bllminteri, se va menţine multă vreme în 
viitor. Se explică aşa dar pentru ce în toate Statele civilizate 
se dă astăzi cea mai mare atentiUne problemei silvice şi găsirei 
metoadelor~celor mai corespunzătoare pentru mărirea produc­
tiunei lemnoase a pădurilor printr'o cullură sistematizată a acestor 
instrumente. 

Trebue a aminti că pădurile sunt nu numai producătoare 
de valori menite de ·a îmbogăţi ţările respective, dar că ele 
contribuesc şi la ameliorarea condifiunilor climaterice şi hidro­
grafice şi la înfrumuseţarea teritoriului tărei, arborele sau mai 
bine zis colectivităţile de arbori, pădurea fiind cel mai eficace 
purificator al atmosferei terestre. 

Pentru aceste motive, încă dela înfiinfarea Asociaţiei gene­
rale a inginerilor din care face parte un număr foarte mare de 
ingineri silvici, s'a decis ca într'o secţiune anumită, să se tra­
teze în fiecere an un număr determinat de chestiuni în legătură 
directă cu economia şi technica forestieră propriu zisă. 

ln acest scop, comitetul pentru pregătirea lucrărilor refe~ · 
ritoare la sectiunea silvică, despre care se menţionează în cir­
culara No. 1 din 28 Februarie 1923, a hotărât cu ocaziunea 
congresului ce se va tine în luna Septembrie a. c. în Cernăuţi, 
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acest centru important al industriei lemnoase din România în· 
tregită, să se discule următoarele chestiuni : 

1. Vitiile şi defectele lemnelor în raport cu întrebuinţarea 
lor industrială. 

2. Mijloacele de. conservarea lemnului. 
3. Transportul lemnelor pe apă şi uscat. 
4. Politica noastră vamală din ultimul timp şi mişcarea 

comertului exterior în ce J,Jriveşte importul şi exportul lemnelor. 
Membrii corpului technic silvic, cari prin prezenta lor şi 

comunicările prezentate la precedentele congrese ce s'au tinut 
la laşi şi Timişoara, au contribuit la succesul obtinut, sperăm 

că şi de astă dată vor pregăti din vreme şi vor da desvoltarea 
cuvenită studilllui chestiunilor de mai sus, comunicări cari, vă 
rog a la trimite cel mai târziu până la 1 Iunie a. c., la sediul 
A. O. I. R. Str. Episcopiei No. 2 Bucureşti, spre a se putea 
cerceta, tipări şi distribui din vreme tuturor membrilor spre a 
putea lua de ele cunoştintă nemei fiind nevoe de recitirea lor 
în şedintele congresului, ceia ce va înlesni mult discutiunile şi 

votarea motiunilor corespunzătoare. 

Circulara No. 7 (Iunie 1923} 

ln vederea viitorului congres ce va avea loc în anul acesta 
la Cernău li 1923, Asociatia Generală a Inginerilor din România, 
a organizat un comitet cu mai multe sectiuni pentru prepararea 
şi coordonarea lucrărilor, ce sc vor prezenta acestui congres. 
Sectia transporturilor foce apel la Dv. pentru lucrările cari au 
de obiect transporturile şi în speranta că veti binevoi a între­
prinde şi comunica studiul uneia sau mai multor chestiuni, pri­
vind acest obiect, crede util a vă comunica programul general 
al chestiunilor, rămănând ca fiecare să·şi aleagă chestiunea ce 
va crede meritală, chiar în afară de acest progrem. Totuşi co· 
misiunea crede că lucrările congresului trebue s;° prezinte acel 
caracter şliin\ific al studiului metodic, argumentat şi mai ales 
documental prin date statistice şi compara\iuni precise cu rezol· 
tale ob\inule în \ară, sau aiurea. In acest scop studiile ar trebui 
să evite repetarea fceloraş lucruri comune în general cunos· 
cule şi admise de toată lumea şi frebue să pătrundă adânc 
chestiunile alese, de vreme ce ne adresăm unor specialişti, înaintea 
cărora discutiunea poate avea toată desvoltarea, fără teamă de 
a nu fi înteleşi. 
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Pentru a nu face cheituială inutilă de forte şi timp de stu· 
diu, credem că e bine ca aceiaşi chestiune să nu fie tratată de 
prea m.ulte persoane, in detrimentul altora, lăsate în părăsire, 

şi de aceia, rugăm pe cei ce se vor decide a trata vre·o ches· 
tiune în această materie, să ne comunice subiectul până la 1 
Iulie cel mult, după care dată vom co.munica la tofi lista per­
soanelor ce ne-au înştiintat că vcr. întreprinde studii, precum şi 
subiectele alese, lăsând fiecăruia libertatea de a alege alt su· 
biect, dacă ar crede convenabil. 

Comisiunea crede că chestiunea transporturilor ar prezenta 
următoarele probleme. demne ·de a fi examinate: 

A) Rolul transporturilor în economia generală a fărilor şi 

a ·României în special ; 

B) Mijloace şi instrumente pentru efectuarea transporturilor. 
Clasa A ar prezenta următoarele subdiviziuni : 
a) Relatiunile între administrafia transporturilor şi clienţii 

săi. Regulamentul de transport, primirea şi predarea mărfurilor. 
Transporturi directe pe reteleie mai multor administraţii. Răspun­
deri de pierderi şi avarii, termenul de transport. Dis tribu fia mij­
loacelor de transport în caz de insuficientă. Legătura între an· 
treprizele de transport de acelaş sau de diferite feluri ; 

b) Tariffcarea. Principii de tarificare,1 tarife diferenţiale, pro· 
porfionale, de sezor, directe etc. 

Tarife remuneratoare, tarife de încurnjare şi mijloacele de 
acoperirea costului transporturilo-r. Reducerea tarifelor şi regu­
larea principiilor de reducere şi competentei organe.lor cari o 
acordă. 

b) Manipularea mărfurilor, întrepozitare, conservarea, wa­
rantare a etc. 

_ Fiecare din chestiunile de mai sus vor trebui să examineze : 
a) transporturile interne ; b) transporturile în transit; c) trans­
porturile de import şi export. 

Clasa B ar comporia trei subdiviziuni importante : 
1. Monopoluri exploatate de stat sau concesionate de stat 

şi cărăuşia publică liberă. Avantajele şi inconvenienteie siste­
melor în general şi în România în ~pecial, sisteme financiare 
pentru înfiinf area şi exploatarea instrumentelor pentru cărăuşie 
pe apă, pe uscat sau prin aer; 

2. Rolul transporturilor în apărarea tărei. Organizarea trans· 

https://biblioteca-digitala.ro



236 Bulletinul A~ociaţiunei Generale a Inginerilor 

porturilor în timp de răsboi. Prepararea organizafiei de răsboi, 

în timp de pace şi transi\ia de la cea civilă la cea militară ; 
3. Technica transporturilor. 
Ultima cliestiune se poate scinda în : 
a) transporturi pe Hpă, b) transporturi pe calea ferată. 
c) transporturi aeriene. 
Fiecare din chestiunile de mai sus comportă mai multe 

suLdivisiuni. Amenajarea şi întretinere8 căii-traseuri de căi ferate, 
canale, râuri navigabile, etc. lntretinerea materialului de Trans· 
port. Şantiere şi ateliere. [ndustrie de stat şi particulară. Orga· 
nizarea de răsboi. 

3. Personalul. Recrutarea şi formarea personalului. Orga­
nizarea stabilitătii, remuneraţiei şi asistentei personalului în ser­
viciu şi în retragere. Utilizarea instrumentului de transport. Greu­
tatea în stare goală şi încărcată. Dirijarea, mişcarea, triarea ve· 
hiculelor. Compunerea convoiurilor. Circula\ia, încărcarea şi 

descărcarea mărfurilor, pie\e de corner\. Controlul serviciului. 
Controlul veniturilor şi cheltuelilor. Instrumente şi mijloace de 
control. 

Organizarea administratiilor de transp~rl. Co_nsilii de admi· 
nistratie, consilii economice. Competenta organelor şi controlul 
statului. Relatiile administra\iilor între ele. Organizarea Ministe· 
rului Comunicatiilor. Rolul şi legătura Ministerului cu adminis· 
tra\iile de transport. Competenta acestui minister şi rela\iile cu 
Ministerul Lucrărilor Publice. 

Vă rugăm a ne comunica subiectul sau subiectele ce vă 
alege\i, adresând scrisoarea D-v. Biuroului A. G. I. R. Comitetul 
lucrărilor congresului, Secţia • Transporturi", iar memoriHe stu· 
diile şi comunicările ce ve\i face, vor trebui înaintate acestui 
Comitet până la 1 August a. c., cel mai târziu. 

Primiţi, vă rugăm, deosebitele noastre considera\iuni. 
Circulara No. 8 (Iunie 1.923}. 

Asocia\ia Generală a Inginerilor din România, consecventă 
cu hotărârile luate în congresul de anul trecut din Temişoara, 

line să dea o importantă deosebită problemelor în legătură cu 
valorificarea bogăţiilor miniere ale României întregite. Cu atât 
mai mult astăzi, aceste probleme trebue să preocupe Asociatia 
Generală a Inginerilor, cu cât ele au fost puse la ordinea zilei 
prin politica şi legislatia economică actuală. 
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Asociatia Generală a Inginerilor cu spiritul ei pozitiv, cum· 
pănit şi ,impartial este chemată de a procura materialul şi solu· 
tiile necesare problemelor, care sunt atât de strâns legate de 
refacerea economică a tărei, refacere a cărei întârziere aduce 
pagube enorme şi adesea ireparabile economiei generale a tărei. 

De aceea ne-am hotărât ca· Ia Congresul al Iii-lea din 
Cernăuti să dăm un loc de frunte tnturor chestiunilor şi pro­
blemelor miniere şi pentru a păstra o linie de legătură cu lu­
crările congresului din anul trecut, vom reproduce_ motiunea 
încheiată la congresul din Temişoara în partea care interesează 
lucrările noastre : 

„Al doilea Congres al Inginerilor din Români<!, întrunit la 
„ Temişoara în Odombrie 1922 exprimă nevoia ca Statul : 

„a) ln interesul apărării nationale ~i a sprijinirei aclivitătei 
„industriale a tării să ia urgente măsuri de a încuraja organizarea 
„şi dec:;voltarea actualei industrii siderurgice din tară ; 

„b) Să pue de urgentă în activitate stabilimentele sale side· 
„rurgice, fie prin acordarea unei autonomii administrative şi finan­
„ciare, fie prin aportarea lor într' o societate anonimă ; 

„c) Să urmărească rezolvirea acestor probleme printr'un 
„oficiu special autonom şi ·ferit de influente politice, compus din, 
„delegati ai industriei siderurgice producătoare, delegatii organi­
„zatiilor consumatoare şi delegati ai Statului. 

„In ce priveşte exploatările terenurilor petrolifere, congresu} 
„e de părere ca Statul să adopte o politică de conservare şi 
„protejare a zăcămintelor, considerândJJ·se ca depozitarul unei 
„avutii nationale. ln ce priveşte exploatările subsolului, congresul 
„exprimă dezideratul ca ele să se facă prin initiativa şi capitalul 
„românesc în cooperure cu Statul. 

„Dat fiindcă regimul minier cu privire la diferitele bunuri 
„ale subsolului, este foarte diferit dela regiune la regiune şi că. 

„exercitarea lui azi este ca şi întreruptă, congresul constată ur­
„genta nevoe de a se stabili un regim unic pentru toată tara. 

, „adequat conditiunilor fiecărui fel de zăcământ în parte. 
„Privitor la viitoarea legislatie a dreptului de proprietate a 

„subsolului, dat fiind conditiunile technice ale _ţxploatărif sisle· 
„ malice şi rationale a zăcămintelor precum şi interesele superioare,. 
„economice şi politice ale tării, congresul exprimă dezideratul de 
.a se separa proprietatea subsolului de aceea asupra fetei, ur~ând 

https://biblioteca-digitala.ro



288 BuleUnul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 

„ca Stolul să legifereze modalitatea punerii în'Valoare a diferitelor 
„zăcăminte continute în subsol, pe baza principiilor enuntate 
„mai sus." 

In afara acestor chestiuni cari au făcut obiectul discutiunilor 
din congresul anului trecut, dar care sunt departe de a fi fost 
epuizate şi în special chestiunea regimului minier şi a legislatiei 
privitoare la valorificarea diferitelor zăcăminte continuie în subsol 
necesitând Încă ample discutiuni şi comunicări, - pentru a da 
un concurs eficace legiuitorului ce va fi chemot în curând să 

stabilească un regim unic minier pentru toat_ă tara, în afară de 
aceste chestiuni ar mai fi printre problemele ce preocupă indus· 
tria minieră următoar~le, care ar trebui să fie atinse în congresul 
din anul acesta : 

1. Chestiunea combustibilului. 
Intensificarea productiP.i petrolului, cărbunelui, lign!tului, căr· 

bunelui de piatră şi gazelor naturale. Utilizareacea mai naturală 
a combustibililor pe loc, transporturi, centrale electrice. Inlo· 
cuirea lor prin combustibili inferiori. Studii comparative între 
diverşi combustibili. 

2. Valorificarea şi utilizarea maximă a produselor miniere 
prin crearea şi desuollarea de industrii chimice, metalurgice şi 
mecanice. 

3. Polilica pre/urilor produselor miniere. (Corner/ liber sau 
inleruen/ionism de Stal). 

4. Chestia capitalului fn industria minieră, şi În general 
politica de Stal În chestiunile miniere. 

In afară de aceste chestiuni, este bine Înteles că se va 
putea trata şi orice alte chestiuni miniere de interes general. 

Nu ne. Îndoim, Stimate Coleg, că pătruns de importanta 
pe care o prezintă discutiunea şi solutionarea acestor chestiuni 
în congresul asocialiei generale a inginerilor din România, ne 
veti da tot concursul D·vs. consacrând o mică parte din timpul 
şi activitatea D·vs. În acest scop. 

Pentru uşurarea lucrărilor congresului, vă rugăm ca studiile, 
memoriile şi comunicările ce veti face, însotite de un rezumat 
al chestiunilor tratate şi al concluziunilor la care ajungeti să fie 
înaintate biroului Asociatiei „A. O. I. R." pe numele comitetului 
şi cu menjiunea „Sectiunea Minieră", până cel mai târziu la 1 
August a. c. 
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. Circulara No. 9 (Iunie 1923) 

După cum s'a comunicat şi prin prima circulară generală• 
·comitetul lucrărilor celui de al 3-lea congres al inginerilor, ce 
·se va tine la Cernăufir-pentru a putea face fată marelui program 
•impus de cele 2 congrese precedente, s'a .qăzut nevoit a se Îm· 
-părti în 9 secfiuni pentru o clasare cât mai raţională a lucrărilor 
ce se vor prezenta .. 

In particular, sectiunea a II-a a Lucrărilor Publice cunos· 
·când interesul ce D-v. afi arătat în· totdeauna pentru chestiunile 
privitoare la lucrările publice, precum şi experienţa ce aveti, vă 
roagă să binevoiti a·i comunica părerile D·v., în deosebi asupra 
chestiunilor ce vor urma şi asupra acelor cari cu toate că nu 
sunt trecute în· programul de mai jos, credeţi că ar putea fi de 
folos pentru scopul c:e urmărim în primul rând, adică Ref a cerea 
Economică a Ţărei. 

Căile de comunicatie joacă evident unul din rolurile prin· 
·cipale importante· în refacerea economică a tărei; sistematizarea 
re\elei de căi de comunicatie, coprinzând cele 3 categorii : Căi 
Ferate, şosele şi căi de comunicaţie pe apă, trebue astfel fă.cute, 
ca având în vedere nevoile imediate ale fărei, ele să ajute reciproc 
înlesnirea şi eftinirea costului transportului. 

Prin alipirea la vechiul Reg~t a tutulor provinciilor româ· 
neşti, cari apar\ineau la monarqii deosebite (Provincii cari aveau 
căile de comunica\je construite în vederea nevoilor inte.rne a 
acelor ţări) ne găsim cu unele sisteme de căi cari sunt dirijate 
în direcfiuni tocmai opuse nevoilor noastre economice ; o siste- -
Jnatizare se impune deci cât· mai neîntârziat. 

In această ordine de idei, Qn studiu amănun\it al nevoilor 
drculafiei, plecând dela circulaţia actuală şi completată cu pre· 
vederile pentru viitor este necesar, de aceia credem că 

. mai ales inginerii căilor ferate din exterior, ar putea aduce 
· un enorm serviciu, căutând a aduna toate datele privitoare la 
cantităfile şi felul mărfurilor ce circulă astăzi, precum şi de 
cuantumul de bogăţii, cafi · astăzi stau neexploatate din cauza 
·lipsei de căi de comunicaţie. Aceste date vor putea servi în viitor 
ca bază la o anchetă cu întrebări- precise pentru adunarea, după 
un program anumit, al tuturor datelor necesare studierei ches. · 
tiunei sistematizării căilor de comunicajie, material ce se va pune· 
la dispozi\ia . tutulor membrilor ce vor voi a se ocupa de aceast6-, 
-chestiune, 
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Tot în această ordine de idei şi în special privitor_ la 
drumuri, vă rugăm să binevoiti a ne trimete pe lângă dalele 
de mai sns, toate observatiunile D-v., atât din punct de vedere 
administrativ, cât şi din punct de vedere al resurselor necesare 
pentru o mai bună organizare şi o moi repede aducere la înde! 
plinire a completărei retelei de drumuri. 

Este natural că o cale de comunica{ie trebue să fie privită 
totdeauna în complexul ei de necesilăti şi {inându-se totdeauna 
seama şi de colaborarea între ele a diferitelor sisteme de căi : 
şosele, căi ferate şi corţale. 

Dacă circulatia bogăfiilor este mijlocul prin care întreaga 
tară profită de bogăţiile tărei, punerea în valqare a acestora 
este fără îndoială pârghia cea mai puternică a desvoltării 

economice a unei tări şi prin urmare mijlocul cel moi eficace 
al Refacerii Economice o tării. 

Nu ne vom ocupa de desvoltarea industriei, de exploatările 
miniere, de captarea energiei, de captare imenselor bogăfii sil­
vice, care fiecare face obiectul secţiunilor respective va trebui 
numai să avem în vedere foale aceste bogăţii în formarea pro· 
gramului nostru de lucrări şi anume în prevederea lucrărilor 

speciale cari vor trebui să ajute desvoltarea exploatări acestor 
bogătii. Sunt însă bogătii, altele decât acelea de mai sus, şi 
cari prin chibzuite lucrări publice pot aduce îmbogă{ireo unui 
stat. Aşa sunt de pildă : 

1. Lucrări.le de desecarea terenurilor inundabile, cum ar fi 
tot acel teren din lungul Dunării precum şi delta acestui fluviu, 
apoi terenurile inundabile ole văii Prutuluiî pentru cari s'ar 
putea întreprinde studii, cari să atragă otentiunea financiarilor 
asupra acestor vogă.ţii. 

2. Irigaţiile cari combinate cu canale de navigaţie interioare 
ar putea corespunde dublului scop, acela al transportului şi al 
lntensificărei productiei agricole a tărei. 

O bună chibzuintă a alegerii lucrărilor urgente şi armoni­
zarea efectuării lor, este foarte necesară efectului util maxim ; 
de aceia, în Pxecutarea programului de lucrări trebue avut în 
vedere interdepedenta între toate oceste lucrări şi realizarea lor 
în timp util; şi deci odată cu conceperea programelor de 
lucrări, va trebui cercetat şi mjloacele de realizare. 

In această ordine de idei, se pune întrebarea_ : sistemul 
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ar trebui să fie pentru viitor Regimul lucrărilor? Va trebui stu­
diate şi comparate sistemele experimentate atât. la noi cât şi 
aiurea şi anume : 
intrebuintat până acum (acela ca statul să·şi procl!_re singur fon­
:durile necesare diferitelor lucrări) mai poate fi păstrat 1 şi care 

I. Lucrări ··proectate de stat făcând parte din programul 
-gau economic se pot executa : 

1. Direct de stat ca şi până acum din credite (economii 
sau împrumuturi). 

2. In cointeresare, cu participare la beneficiu din partea 
·statului, după un minium de beneficiu pentru concesionar (ex· 
,ploatare de concesionar). 

· 3. In cointeresare, cu particip.are la beneficiu din partea 
-concesionarului şi cu garantarea unui minium de beneficiu din 
·partea statului (exploatarea de către stat). 

· 4. In concesiune de executări şi exploatări fără cointere· 
:sare a statului şi cu sau fără garantarea beneficiilor. 

II. Lucrări cari nu intră în programul statului dar care 
·interesează economia generală a tărei, proectate în întregime 
-de particulari sau cedate lor. Pentru toate aceste sisteme ne în­
trebăm cari vor trebui să fie condiţiunile în cari aceste lucrări 
se pot da în cointeresare sau concesionare la partieulari,. cari 
ar trebui să fie rezervele ce statul va trebui să facă pentru pro· 
1ejarea intereselor economice şi de apărare a tării. 

ln fine, avându·se · în vedere nevoia ca statul să-şi con· 
·struiască, după exemplul direcţiei Căilor Ferate, locuinţe pentru 
funcţionari, cari ar fi cel mai practic precedeu pentru realizarea 
cât mai neîntârziat al unui asemenea program. 

Vă rugăm a ne trimite comunicările D-v., însoţite de un 
-scurt rezumat al chestiunilor tratate, la adresa : Biroul A. O. I. R. 
Comitetul lucrarilor congresului, sectia „Lucrări Publice", până 
la 1 August cel mai târziu. 

Circulara No. 10 (Iunie 1923) 

Congresele „Asociaţiei Generale a Inginerilor Români" au 
·de scop a enunta anumite _chestiuni de interes general, pentruca 
apoi prin_ activitatea comună şi continuă din timpul anului a Cor­
pului Ingineresc, aceste probleme să fie îndrumate către realizarea 
~practică. Chestiunea cea mai acută de azi, este criza economică 
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prin care trecem şi care incontestabil nu se poate înlătura decât 
printr'o producfie sporită. 

Din acest punct de vedere Problema sporirii produc/iei 
industriale, capătă o importantă covârşitoare şi cu ocazia con­
gresului din acest an, trebuie să-i dăm în discufiunile noastre 
locul pe care·l merită, fiind o datorie· pentru ingineri a-şi.aduce 
partea lor de contributie pe acest ter~n. · 

Domeniul însă fiind prea vast, Comitetul pregătitor al con· 
gresului, a găsit nimerit a limita discuUunile într'un cadru mai 
restrâns, dar totuşi încă destul de larg, pentrucă prin concentrare 
efectele nu pot fi decât sporite. Şi în-acest scop, după o pre· 
alabilă consfătuire, membrii Secfiunei Industriale au stabilit că 
pentru început, următoarele chestiuni sunt mai ·urgente şi mai 
importante de discutat şi de rezolvat: 

1. Clasificarea industriilor nafionale după posibilitătile de 
desvoltare ; 

a) după materiile prime pe care le putem avea la îndemână ~· 

b) după situafia geografică în raport cu transporturile şi cu 
debuşeurile ; 

c) Nevoile generale şi particulare ale fiecărei din a~este 

industrii: 
2. Cum trebue organizală munca industrială, având în ve­

dere producfia : cantitate şi calitate? 
3. Industriile care interesează apărarea nafională; 
Cum li s'ar putea veni în ajutor în timp de pace, pentruca 

la o eventuală nevoie să poată răspunde chemării lor ? 
3. Organizarea şi altor industrii, pentruca în caz de nevoie 

să poală fi transformate pentru apărarea. nafională. 
4. Problema capitalului străin : In ce condifiuni s' or putea 

cere conlucrarea sa, şi care ar fi rezultatele pentru economia 
naf ională. 

Aducându·vă aceasta la cunoşlinfă, facem un călduros apel 
la concursul D·voastră, pentru a contribui ca problemele enunfate 
mai sus, să fie tratate cât mai pe larg: 

Comunicările şi studiile ce vefi face, vă rugăm să bine· 
voifi a le trimite la : A. O. I. R., Str. Episcopiei 2, sub menfiunea : 

.Pentru Comitetul congresului Cernăufi", .Secfiunea -
Industrială" - cel mai târziu până la 1 August, dată dela care 
urmează clasarea şi tipărirea memoriilor primite. 
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BULETINUL 
ASOCIAŢIUNEI GENERALE A INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

=== A. O. I. R. === 

PARTEA DOCUMENTARĂ 
.... 

CATEVA CONSIDERAŢlUNI 
ASUPRA 

CONSUMAŢIEI COMBUSTIBILULUI PENTRU C. F. R. 
DE 

I. GANIŢCHI 
INGINER SERV. TRACŢIUNEI 

In f)rezentul articol s' a luat în consideratiune numai corn· 
bustibilul pentru alimentarea locomotivelor C. F. R„ dar cum alte 

·servicii consumă combustibil comparaliv mai putin, rolul cel im· 
portant ~n politica combustibilului tărei: des!gur îl joacă consu · 
matia combustibilului la locomotive. 

Chestiunea consumatiei combustibilului în gospodăria căilor 
ferate române poate fi divizată în patru periode : 

1. Primul period de la 1866 p~nă la 1896 este caracterizat 
prin dominarea ·cărbunilor străini în dauna dezvoltărei industriei 
nationale. 

2. In al doilea. period de la 1896-1916 gospodăria corn· 
bustibilului C. F. R. se satisface în pr_fni.ul rând cu combustibil 
din tară, ajungând la re.7.ultate str~li.Idte, provocând atât desvol· 
tarea industriei petrolifere cum şi a gospodăriei căilor ferate 

........ 
române. 

3. Al treilea period al ocupatiunei străine : de la 1917 până 
în iarna lui 1918. 

4. Al patrulea period: sfârşitul anului 1918 şi până în pre· 
zent este caracterizat prin lipsa de unitate în politica combus­
tibilului a diferitelor directiuni regionale, prin o depăşire însem· 
nată a cheltuelilor de combustibil determinată de conditiunile 
create după războiul mondial. 
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Acest period poate fi numit n tranzitor" şi trebue să ne si·· 
lim a ajunge la sfârşitul lui cât se poate mai repede ca la una 
din conditiunile de bază pentru transformarea României Mare in 
în România Mare şi tare. 

Ne oprim în detaliu la fie care din sus arătatele perioade. 
I. 

Primul period de la 1866-1896 se caracterizează asemenea 
prin o mare intindere a retelei şi prin sporirea câlimei loco­
motivelor. 

TABLOUL I 

A " //I Câlimn locomo-11 Lungimea Kilome-
nu lin lor lrlcă 

1866 I 1 I 64 
1876 110 I 1293,6 
1886 I 227 I 1930,9 
1896 I 441 I 2883,5 

In ce priveşte combustibilul, în acest period cum s'a ş 
arătat mai sus, rolul cel mai important îl are combustibilul străin 
(mai cu seamă Cardiff) care face circa 2/3 din toată consuma\ia. . 
combustibilului pentru C. F. R. cum se vede din Tabloul II. (Vezi· 
„Darea de seamă statistică C. F. R. "). 

TABLOUL li 

Anii I 
Cărbuni str!i!!i_J\ COMBUSTIBIL INDIGEN 
. tone )I mii de lei \ tem ne m. c. \I păcură tone I\ lignit tone li mii de Iei 

1892 69348 1780 160546 1552 27336 li 1058 '! 
1893 92996 2368 165098 502 I 17745 903 
1894 83600 2000 174202 433 I 21793 933 I 

18951 85587 2033 139622 2055 17395 

1: 

896 
1896 98891 2348 144025 2233 " 17236 841 ' 

lt l 
Din combustibil indigen în periodul întâi primul loc îl ocupă 

lemnele de foc, iar în ce priveşte Jignitul, întrebuintarea lui la. 
locomotive era oprită din cauză că : 

a) Pretul comparativ era prea ridicat, aproape egal cu al 
lemnelor; tona de lignit costă 10 lei şi 2 m. c. de lemne-tot 
circa 10 lei. (Vezi tabloul IV). 

b) Dificultatea de păstrare, având în vedere descompvnerea 
şi inflamabilitatea prea uşoară a lignitului. 
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c) Munca grea a fochiştilor, din cauza marelui procent de 
-cenuşe şi a puterii _calorifice redusă a lignitului. In fine în ce 
priveşte păcura cu toate că ti\eiul se găsea de mult, această 
ramură de industrie m~lt timp s' a desvoltat încet cum se vede 
din tabloul III. „(Statistica minieră a României" pe anul 1921 
.de Dir. T. Teodorescu). 

TABLOUL III 
PRODUCŢIUNEA ŞI VALOAREA ŢIŢEIULUI 

Anii li Tone li Mi( de lei 

275 
7070 

16100 
25300 

105050 
1147483 
1898545 

724230 
1168414 

11 
283 
604 

1012 
4400 

42008 
81371 

104454 
1021296 

Aşa dar în toată durata . periodului I (de la 1866-1896) 
.cantitatea ţiţeiului extras a fost comparativ mediocră. Şi ma 
mediocră era cantitatea de păcură, care făcea circa 42°/0-46°/0 

-0.in uteiul trecut la rafineriile de petrol. 
Incercările de întrebuinţarea păcurei la locomotive ca com­

bustibil (după exemplu Căiei Ferate „Greazi·Tarifin") au. fost 
făcute pe linia Bucureşti-Buzău în Iulie 1887 şi s'a ajuns la 
rezultate strălucite (L' emploi des residus de petrol au chauffage 
·des locomotives• par Th. Dragu p. 5). Pe 1 Kgr. de păcură se 
-evapo,ra 11,769 Kgr, de apă cu <;:onsumalia păcurei de 6,81 Kgr. 
pe 1 Kim. (bruto trenului 162 tone). Insă creşterea întrebuin· 
1ărei păcurei ca combustibil pentru locomotive a fost oprită din 
pricinî pur-economice : mai întâi urcarea preţului păcurei deter­
minată de nevoile noi ale pieţei, apoi şi che.ltueU mari pentru 
-vagoane cisterne şi rezervoare. 

E c~rt că, în 1889 toată productia păcurei nu era mai mare 
ca '15.000 tone, atunci când numai pentru C. F. R. în caz de 
Jnzestrarea tuturor locomotivelor cu aparate de ars păcură-ar 
fi fost necesare-90.000 de tone. Deşi este _ clar că, cu toată 
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neschimbarea pretului li teiului, 40 lei tona, - preful păcurei, care 
a fost în 1887-36 lei tona,-s'a urcat· în 1888 până la 48 lei 
tona,-pref deja mai scump decât al echivalentului lemnos şi· 
chiar al cardifului, dacă luăm în socoteală 1 tonă păcură-1,33 
tone cardif - 6,66 m. c. lemne de foc (cu pretuI pentru lemne 
5 lei m. c. ; cardif- 29,5 lei tona. 

Din cauza acP.stui rezultat din 11 locomotive transformate· 
în anul 1888 pentru păcură au fost din nou transformate la căr­
buni 7 locomotive, dar totuşi 4 au fost lăsBte a lucra cu apa· 
ralul UrquBrt cBre permitea numai arderea păcurei. 

II. 
Al doilea period (1896- 1916) este caracterizat de o-­

micşorare a consumatiei cărbunilor străini, şi mărirea consu· 
matiei păcurei. Pretul păcurei în vederea mărirei productiei de 
1iteiu (vezi tabloul III) scade din nou, cum se vede din tabloul 
IV (shitistica C. F. R.). 

= 
Anii 1 Cardiff 

I 
J 

1896 
lj 

23,82 
I 

1897 23,83 
1898 26,50 
1899 ~0.13 
1900/1 33,61 
1901/2 35,55 
1902/3 38,70 
1903/4 38,70 
1904/5 38,70 
1905/6 38,70 
1906/7 38,70 
1907 /8 38,20 
1908/9 38,20 
1919/10 35,65 
1910.111 35,65 
191112 35,65 
1912/13 35,65 
1913/14 35,65 
1914/15 38,20 

TABLOUL IV 
PREŢUL MEDIU DE DEBITARE 

Westfalia I: Heraclee 11 Prab. o-vita de foc Păcura 
Cărbuni li Li<nit . · Lemne ~ 

Lei pe tonă I Lei Ee m.--c Lei pe tonă 
I 

'I 10,00 5,00 42,00 - I -
22,00 I 10,00 5,00 42,00 

I 
-

26,61 - 9,17 5,00 35,15 
27,61 

I 
29,90 8,24 5,00 35.25 

28,25 - 7,70 4,94 34,72 
36,48 I - 7,60 4,09 36,36 
37,14 

I 
- 7.05 4,12 36,33 

32,20 - 7,58 4,08 35,81 
34,37 I - 7,65 4,07 35,06 

I 31,50 - 7,63 3,95 32,40 
34,80 27,90 7,72 4,05 30,10 
34,50 27,90 7,75 4,65 30,45 

- 27,90 9,92 5,(}6 31,02 
35,90 28~82 7.85 5,47 32,79 
35,90 29,75 7,90 5,65 34,50 
35,90 29,75 8,10 5,75 35,45 
35,90 29,71 10,20 6,30 33,45 
41.00 - 12,05 9,00 52,55 
37,20 - 15,40 8,35 -63,20 

I 

Cum se vede din tabloul IV pretul păcurei scade în con_. 
linu până la anul 1906/7. In consecintă aparatele de ars păcură 
la locomotive iau un mare avânt. Sistemul Holden, al lui Dragu. 
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şi al lui Cosmovicî sunt acele favorizate. Tabloul V arată intin· 
derea ce au luat aparatele de ars păcură în timp relativ scurt 

Anii 

1896 I 
1899 
1902/31 
1908/9 

Câtimea 
totală a lo­
comotivelor 

441 
455 
512 
648 

TABLOUL V. 

Locomotive 
de ars pă­
cură cu 

lignit 

1 
170 
355 
409 

4 
4 

20 
140 

436 
281 
139 

99 

Mărirea numărului locomoliveler cu încălzirea amestecată 

de lignit şi păcură a provocat creşterea întrebuinfărei lignitului 
cum se vede din tabloul 6, însă în legătură cu mărimea numă­
rului locomotivelor cu aparate Th. Dragu, (vezi tab. V) con­
sumafia lignitului în mijlocul periodului al ·doilea se micşo­
rează pufin. In timp de fotă_ aproape toate locomotivele trans­
formate pentru a arde numai păcură sunt încă odată transformate 
pentru păcură cu lignit. 

TABLOUL VI. 

li Cărbuni străini I: Combustihil indigen I' ___ -- ------=~ _-: 

Anii 'r ton-e .: mii ?e li Lemne li Păcură Lignit 1: mii _de 
! ____ :i_ __ I~- Jl~_':_ tone .. tone li lei 

·=~=~=~=~=-=11 · ~~~~r~~:~ -~~m{~~~ffff~~i~l1~î~ 
1899 I 74732 2082 146321

1 

16179, 675531 1839 
1900/1 

1

, 44809 1441 223847 20869, 875151 2434 
1901/2 ! 414881. 1517 12211191

1 

27051; 92441: 2605 
1902/3 15043:! 576 292045 39051. 111789[ 3492 
190J/4 7513

1
; 246 3246211 43421 i 113508i 3770 

1904/5 9888 !\ 351 1333553 430771, 995671 . 3657 
1905/6 4108 i 151 326115 65820 !~ 132979 4405 
1906/7· 111101! 409 !1299085 1010921·1107459i 5224 
1907/8 34657: 1235 11 123889 145751 197.305 5824 
1908/9 15877 ; 595 187510 13499311126724: 6142 
1909/10: 32638 1075 167504 1386641 109021 1 6427 
1910/11 ;: 43209 1485 162658 156321 I 12J343 7435 
1911/12 °1 2214711 715 152588 185227 215870 9335 
1912/13 ! 60256 1832 54480 204463 199983, 8994 
19t3/14: 111322 4614 54940 198085 181105 9096 
1914/15·: 884841 3383 235108, 173919 216205 11241 

,1 I 
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Din acelaş tablou se vede că, cărbunii străini se î~locuesc 
cu păcură, iar consumafia lemnelor de foc variează. In anii 
1912-1914 consumatia lemnelor se micşorează foarte mult. In 
acelaş timp se măreşte consumafia cărbunelui străin. Totuşi 

pretul acestuia face mai puţin de cât o treime din costul întreg 
al combustibilului C. F. R. 

Să examinăm raportul între consumatia păcurei p2ntru C. 
F. R. cu toată cantitatea păcurei produse şi cu întrebuintarea 
ei în industrie. (Vezi tabloul VII). 

TABLOUL VII. 

j-~~~~:' (tone) I ~o~sumaţ~ \i 

Anii 1
) I, Expor-1 tonsumale în fa-1 •~ mdustru '\\ 

, tate bricele de pelrol ş1 C. F. R. 
I I -

1910/11 ' 86400 'I 112891 ! 380479 
1911/12 232903 ! 129869 i 458777 
1912/13 299645 [! 150897 i 545333 I 

1913/i4 287591 1: 13793/ 552012 
1914/15 73161 ,I 133799 1 502402 
1915/16 

1

, 7195 178682 538925 
1918K-brie-

1

· 

31/3/919 I 900 ~ 26361 99467 
1919 /20 1' ' 9642 t 79336 24 7319 
1920/21 25426 ,: 126009 297206 

Consumate 

'Numai I[ Numai in in-
c. F. R. (; industrii 

156321 
185227 
204463 
1980fl5 
173919 

224158 
273550 
340870 
353927 
328483 

. Din tabloul VII se vede că în periodul până la războiu 

creşterea consumaţiei păcurei la C. F. R. a intluenfat numai în 
mod favorabil creşterea consumatiei păcurei în diferite ramuri 
ale industriei indigene. 

O situofie cu totul contrarie se vede tot în acelaşi tablou 
No. 8 după războiul mondial, despre care vom vorbi moi târziu. 
O porte din datele din tab. VII (coloanele 1-3) sunt luate din 
sus menfionata „Statistică minieră" p. 73 ; cu mult regret am 
constotat aci lipsa colonei „stoc rămas la 1 Ianuarie". 

Dacă despre păcură se poate spune, că creşterea consu· 
matiei ei la C. F. R. în periodul dela 1896-1916 a influenfat 
binefăcător asupra dezvoltărei acestei ramuri de industrie, în ace­
laşi timp şi asupra transportului,-atunci despre lignit se poate 
spune încă mai precis : aproape toată productia lignitului era 
absorbită de nevoile C. F. R., cum se vede din tabloul VllJ, 
astfel şi lignitele se găseau în completa dependinlă de C. F ~ R· 

1
) Pentru anii 1916/17-1917/18 şi Lunile Aprilie-Octombrie 1918 lip-

sesc datele din cauza rhboiului. -
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TABLOUL Vili 

Producţiunea totală ton~! Consumaţia C. F. R. 

Anii· Comăneşti, JI Hmbovifa, Prtb1va li Tone °Io °Io dela pro-
Asău Vermeşti 

11 
. Muscel, Mabedinli · ducţiunea totală 

--

f 1 87515 / 1900/1 10155 li 92380 740/0 
1901/2 12423 ! 118252 I. 92441

1 
70,3°/0 

1902./'5 4548 
I 

117610 I: 1111891 91,4°/0 
1903/4 4757 I 119565 I 113508• 91,1 O/o 
1904/5 7715 121609 I 99567 77,2°/0 I 
1905/6 13130 

! 130034 1132979 92,9~/0 i, 

1906/7 16326 ' 110554 : 107459 84,9°/0 ,, 
1907/8 13473 

.. 
145754 I 97305, 61,1°/0 

1908/9 13407 :! 132213 ' 126724: 87.2°/0 ' - I 

1909/10 25942 ' 137721 f 1Q9021 66,8°/0 " 1910/11 26225 
,, 

166969 63,8°/0 
., : 123343 'I 

1911/12 33298 ;1 206227 215870 79,8°/0 

1912/13 - li ~ - 199983 -
1913114 -

ii 
- 1811051 -

1914/15 - - 216205: -
I 1915/16 308952 - I -- -

Starea strălucită în care se găseau căile ferate române 
înainte de războiu (adică în periodul al doilea) foarte clar o 
explică „Memoriul asupra căilor ferate române" care s'a pre· 
zentat d-lui Jl1inistru al Comunicafiilor de „Societatea Politehnică 
din România şi Asociatiunea Generală a Inginerilor din România" 
(8/XII -1920). 

„Aprovizionările de materiale şi în special de combus\ibil se 
„făceau in bune condiţiuni. Linia era asigurată de traverse, balast, 
.şine etc. pentru cel put:n 1 an, iar depozitele de maşini aveau 
„provizii pentru cel puţin 6 luni plus o rezervă permanentă 

„de cărbuni pentru un eventual caz de războiu". 
„Paralel cu desvoltarea reţelei ~i cu îmbunătătirea diferi­

„ telor ramuri al~ serviciilor industriile se desvoltau, exportul se 
„manifesta tot mai .întins. Personalul căilor ferate postra în 
„el spiritul de datorie şi de disciplină atât de necesar pentru 
„bunul mers al acestei mari reţele de transport". 

Ill. 
Asupra periodului al treilea nu există de cât o singură 

părere : consecinţă fatală a războiului mondial şi a ocupaţiei 
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străine a fost mizeria în care au ajuns căile ferate române. 
Procesul de descompunere începe din momentul retragerei 

autoritătilor militare şi civile şi a instalărei lor la laşi. Amestecul 
organelor superioare militare ruse pe deoparte .conducerea de 
fapt a căilor ferate de către organe!e militare române pe de 
altă parte, a contribuit direct la slăbirea prestigiului, autoritălei 
organelor superioare C. F. R. -

Paralel cu aceasta vine ruim1rea materialului rulant... lip· 
surile de tot felul: mii de vagoane sunt scoase· din linii în scop 
de a se înlesni circulafia prin gări. 

După terminarea războiului şi întoarcerea în capitală a fac­
torilor conducători s'a constatat _că nemtii în retragerea lor au 
stricat toate podurile de dincoace de Siret, toate liniile telegra· 
fice, instalatiunile de apă, plăci de întors locomotive etc. 

IV. 
Sta.rea de lucruri intolerabilă durează. încă şi acum deşi sunt 

4 t/ ~ ani de la terminarea ocupatiei străine. Lipsurile cele mai 
importante din punci de vedere al serviciului de Tractiune sunt ; 
insuficien(:i locomotivelor şi a vagoanelor în bună stare lipsa, 
combustibilului ; iar creditele pentru diferitele nevoi nu vin, sau 
vin târziu şi insuficiente. 

Mai înainte vom vorbi ·numai despre combustibil. 
Tahloul IX arată că şi înaintea războiului mondial cheltuelile 

pentru combustibilul C. F. R. se măreau incontinu. 

TABLOUL IX. 

Allii 
· A ••. Cheltueli t~tale C. F._R. !!·_~_os!u~-S~J11_1J_u-'s~l!l_il1.1_111_~i1'___;;0 ~Io_= 

. I 

Mii de lei 1 Mii de lef I B/A 100 

1905/S 
1906/7 
1907 /8 
1908/9 
1909/10 
1910/11 I 
1911/12 j 
1912/13 li 

1913/14 
1914/15 I 
1922/23 !1 

34478 
43075 
49676 • 
50617 
53231 
60419 
65281 
72091 
8.!303 
90638 

2700000 

ii L ____ = 

' 1: 
4556 1: 13,2°/o 
5643 )' 13,1°/o 
7059 14,2°/0 

6736 . 13,3°/0 

7502 J4,1°'o 
8920 14,8°/0 

10049 15,4°/0 

1.0827 15,0°/0 

13710 16,6°/0 

14623 16,1°/0 

871650 32,3°/0 
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Sunt-convins că tendinta costului combustibilului de a creşte 
tăcând o parte tot mai importantă a cheltuelilor bugetare C. F. R. 
vă rămâne şi pentru anii viitori, mai ales dacă nu s'ar lua mă­
.suri urgente. 

Comp8rând bugetele C. F. R. pe anii 1914/1915 şi 1922/1923 
vedem că bugetul a crescut de 30 de ori: (De fopt şi ma 
mult având în vedere credite din bugetele extraordinare). 
1914/1915 . . . . . . . . . a fost 3701,08 kl., iar în anul 
1922/1923 . . . . . . . . . . aproape 12,000 kl. - . 

Budgetul pe 1 klm. a crescut în realitate ca 10 ori. Cu 
to1t~ că situa\iunea materialului rulant şi a liniei este incom· 
parabil mai rea de cât în 1914/15. Numărul locomotivelor în 
serviciu este numai 1682. Cheltuelile de combustibil au crescut 
(comparativ cu 1914/15) în cca de 20 ori klm. linie. Iar corn· 
bustibilul cu toată creşterea colosală al chelluelUor nu ajungea 
pentru nevoile C. F. R., lăsând deoparte nevoile diferitelor ra­
muri a industriei. 

Rezultat: urcarea preturilor corn bus tibii ului; spre exemplu : 
la sfârşitul anului 1921/22 pretul de 30 lei pentru 1 m3 de 
lemne era prea ma.re, iar la sfâ.rşitul anului 1922 23 se rechi· 
zi\ionează pentru C. F. R. lemne cu 120 lei 1 m. c. şi se pro­
cură cu 150 lei pe m. c. 

Aci aş vrea să dovedesc că combustibilul indigen în pre· 
zent ·nu ~junge pentru nevoile Ţărei şi chiar pentru nevoile 
C. F. R. Media consumatiei combustibilului la locomotive în 
anul 1293 în întreaga Ţară (luată. în Cardiff) trebue socotii circa 
4000 tone zilnic sau 1.450 OOO. tone Cardiff pe an. 

Cu ce se acopere? 
1. Cota fixată a păcurei pentru toate depourile este 586.200 

tone zi, adică 250.000 tone de păcură pe. an. 

şi 

Productie pe anul 1921 . . . . : . 1168414 tone titeiu. 
La rafinării au fost trecute . . . . 1046992 tone „ 
Din cari au eşit . • . . . . . . . 469458 tone păcură 

Pentru nevoile refineriilor . . 12210 l tone " ! 
Penlru export o cifră mediocră, 15211 tone " 

anume 
.... .... şi pentru nevoile întregei Indus· 

pacura: trii împreună cu C. F. R. . 332143 tone n 

atunci când înaintea răsboiului numai industrii Vechiului Regat 
consuma 350.000 tone păcură! (vezi tabloul VII). 

9 
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Se vede că cota 250.000 tone de păcură pentru C. F. R 
este deja un mare sacrificiu şi daună desvol tărei industriei, care 
şi în privinta , preturilor este Pl!Să în alte condiţiuni şi anume : 

Ministerul de indusirie a fixat preturile păcure~.., în mediul· 
următor : 7000 lei cisterna pentru nevoile C. F. R. 

10000 „ „ „ marile fabricelor de hârtie, 
13003 „ " n toate industriile. 

In tot cazul consfătuirea „ Uniunei' Generale a Industriaşilor 
23/2-1923 ·a constatat lipsă păcurei în industrie şi necesitatea 
ca să se instituie o comisiune, care să studieze chestiunea cpm· 
bustibilului în toate laturile şi să găsească cu un moment mai 
devreme - solutie. 

La consfătuirea sus numită reprezentantul· Sociefătei de 
petroJ „Columbia" a arătat că în total C. F. R. consumă pe zi 
55 cisterne sau 20.000 cisterne ţtnual. De fapt, de la 1-29/1/1923, 
C. F. R. a primit 15.921 tone păcură cea 550 tone media zilnic 
sau (transformat în Cardiff) 670 tone pe zi şi în prezent aceasta 
cota nu poale fi mărită. 

Un alt procurator al combustibilului pentru C. F. R. sunt 
minele V. Jiului. Tabloul X arată cantilatile de cărbuni expe­
diate de la minele V. Jiului în intervalul de la 11 - 221 223. 

TABLOUL X. 

Minele Regie Particulari 
-.--- - - - - - -- -- -------- - ·- - ----

\: a) Petroşani 28961 tone 4615 tone 
b) Soc. Uricani 11858 500 

" 
4870 „ 

c) Vulcan 15181 „ 2881 600 
" d) Livezeni 170 " 60 „ 

TOTAL 56180,500 „ 12396,600 
" 

Adică numai 18°/0 a trecut Ia întreprinderi particulare. 
De la 1/1-28/1 pentru C. F. R. de acolo au fost expediate 

70961 tone, adică 2534 tone pe zi. 
Productiei totală a mineloi: susnumite în 1921 a fost: 
Petroşani . . . . 635410 tone 
Lupeni (Soc Urican) 345900 „ 
Vulcan . 30500 „ 
Livezeni 8253 „ 
Talol . . . 1020063 tone sau 2800 tone pe ziL 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 29 

Lăsând 18°/0 sau 500 tone pe zi intreprinderilor particulare 
rămâne pentru C. F. R. 2300 tone pe zi -în an.ul 1921. Aşa fiind 
2534 tone s'a primit de fapt in Ianuarie 1923 ceeace arată inten· 
sificarea productiei (comparativ cu anul 1921) cu 10°/0• 

O intensificare a productiei cu încă 25°/0 . este de aşteptat. 
In consecinte putem socoti pentru acoperirea. nevoilor zil· 

nice a C. F. R. : · 
<i) păcură 550 tone-·sau transformat în c11fdiff 660 tone 
. b) Cărb. V.Jiului 3200 tone- „ " „ " 1890 „ 

Total . . . 2550 „ 
Este absolut necesar pentru C. F. R. 4000 tone pe zi 

(pentru anul 1923/24). Diferenta 4000 -2550 =1450 tone ·ar ră­
mâne de a fi acoperită cu : 

c) lemne ce avem zilnic cca. 2000 m. c. adică cca 400 tone 
pe zi în cardif. -

d) lignit, ce avem zilnic cca. 1500 tone, adică cca 550 tone 
pe zi în cardif. 

To tal . . . 9 50 tone 
pe zi în cardiff. Dar reştul 1450-950 -= 500 tone pe zi? ! 

O singură solutie ca măsură temporală dar inevitabilă până 
la intensificarea product~i păcurei, este cumpărarea cărbunelui 
străin în cantitatea circa 180.000 tone pe an şi care să fie tran­
sportate cât posibil pe apă. Mai departe este absolut necesar a 
mai lua măsuri urgente : 

1. Pentru dcsvoltarea pe viitor a productiei păcurei. 
2. „ „ „ „ minelor din V. Jiului. 
3. „ „ „ „ „ de ligni\i. 
4. Intărirea controlului asupra acestei produc{iuni şi distri­

buirei combuslibilului în general. 
5. Intărirea controlului asupra transportului combustibilului. 
6. Intărirea controlului asupra consumaţiei combustibilului 

Ja depozitele de maşini C. F. R. · 
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RIDICAREA IN PLAN A PĂDURILOR 
DE 

G. ŞTEFĂNESCU GUNĂ 
ING. ŞEF SILVIC ŞI HOTAKNIC, INSPECTORUL CADAS1RULll DIN BASARABIA 

Intr' o gospodărie silvică bine organizată este nevoie ca în 
prima linie să avem planul pădurei respective, spre a'i putea 
cunoaşte atât suprafaf a totală, cât şi su praf etele parjiale ocu­
pate de diferitele categorii de arborete, suprafefe fără de cari 
nu se poate întocmi amenajamentul acelei păduri. 

Ţinând seamă de întinderea pădurei şi de· gradul de pre­
ciziune cu care voim a objine acest plan, ştiinfa Topografiei ne 
pune la îndemână diferite metode, dela cele mai simple şi deci 
mai expeditive şi mai pufin precise, până la cele cari ne dau 
maximum de precisiune ; având numai greutatea alegerei uneia 
din aceste metode, potrivit scopului urmărit. 

Privind iucrurile mai superfici~l. ar părea că pentru pă­

duri nu este nevoie la ma·surarec. lor de o prea mare exactitate, 
ci o diferenlă oarecare, în plus seu în minus, la o întindere mai 
mult sau mai puţin mare a unei păduri, n'ar avea mare impor­
tantă. Acesta a fost de sigur· criteriul care s'a avut în vedere la 
executarea lucrărilor de măsurătoare a pădurilor Statului în ul­
timele 2-3 decenii, căci singura metodă care a fost ulilizată, 

afară de rari excep\iuni, a fost, indiferent de întinderea pădurei, 
metoda drumuirei cu busola, cu raportare grafică cu raportorul, 
iar calculul suprafeţe/or făcându-se prin metode grafice, sau 
cu planimetrul. 

Este lesne de înfeles că această metodă, destul de expe­
ditivă şi uşor de aplicat, dă rezultate tolerabile când suprafafa 
este mică - maximum 200 hectare; - în schimb însă dă re­
zultate cu atât mai eronate, cu cât suprafafa se măreşte. 
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ln ocaziuni excepţionale, în decursul acestui timp, la unele 
'Păduri ale Stat~lui şi servind mai Înult ca şcoală pentru stagiBrii 
sil~ici, s' au făcut triangulaţii cu instrumente perfecfionate, stabi· 
lindu·se cu destulă preciziune un număr suficient de puncte, de 
cari s'au legat detaliile, ridicate tot cu busola şi raportate gra­
fic, cum a fost cazul, după câte ştiu, la pădurile Pasărea şi 

BarLoş-Ohermăneşti (Ilfov); Piscul·Câinelui, Verbila şi Coco· 
răşU-Mizlea (Prahova), executate unele de subsemnatul în cola· 
borare cu colegii mei de promoţie, sub conducerea fostului meu 
Profesor, domnul Inginer Inspector General Silvic Petre Anto­
nescu; iar altele de elevii Şcoalei Superioare de Silvicultură 
(promoţiile d·lor Drăcea şi Suhă/eanu), sub conducerea mea. 

Abia în anii 1909 şi 191 O s'au făcut primii paşi SJ?re pro­
·gres, în ce priveşte exactitatea lucrărilor de ridicare în plan, 
când s'a abandonat cu totul busola şi metodele grafice, utili­
zându-se pentru prima oară metodele tachimetrice, bazate pe 
coordonatele numerice ale tutulor punctelor ridicărei, metodă 

aplicată pentru prima oară de cel ce semnează aceste rânduri, 
la pădurile Lucieni (Dâmbovita) şi Tărnăuca (Dorohoi) ; şi în 
urmii la toate pădurile Cassei Şcoalelor, pe cari I e-am ridicat 
în plan. 

Zic că prin aplicarea acestei metode s'a făcut primii paşi 
căire progres, dar nu s'a atins însă şi apogeul, căci instrumen· 
tele de cari m'am servit pentru ridicarea detaliilor erau mai 
mult sau mai puţin rudimentare - cercuri cu aproximuţiune de 
un minut sexagesimal, - şi numai pentru lriangulafii am utilizat. 
un tachimetru cu aproximatiune de 10 secunde sexagesimale; 
iar calculele erau lungi şi plictisitoare, căci le făceam cu loga­
ritmi, iar calculul suprafeţelor rezultate din coordonate le făceam 
de asemenea prin înmultiri cu mâna, ne având la dispoziţie Tabla 
pentru calculul direct al coordonatelor, sau table de valorile na­
turale ale liiniilor trigonometrice şi nici maşini de calcul. 

ln loc de a merge înainte pe calea progresului, în ce pri­
veşte lucrările de ridicare în plan a pădurilor, după câte ştiu, 
s'a făcut din contră un mare regres, căci pentru ridicarea de­
taliilor s'a înlocuit busola, care cel pufin are meritul că era 
uşor de manipulat, prin planşetă, care 'şi poate găsi aplicaţiune 

practică la ridicarea detaliilor pentru o hartă, unde nu se cere decât 
-o preciziune relativă şi în teren descoperit, iar nici de cum Ia păduri. 
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Orcât s'ar căzni initiatorii acestei inovatiuni de a justifica 
superioritatea întrebuintărei planşetei în lucrările forestiere ~r fi 
în zadar, căci acest instrument prezintă următoarele inconve- -
niente : 

a) Oricât de mic format ar avea, este. cel mai greu instru· 
ment şi cel mai dificil de purtat montată dela o statie Ia alta, 
mai ales în teren accidentat. · 

b) Este mai grea de manipulat şi d~ pus în statie ca ori· 
care alt instrument, şi deci răpeşte mai mult timp operatorului. 

c) Nu se poate lucra pe orice timp şi mai ales când at­
mosfera este prea încărcată cu vapori de apă, căci se influen· 
tează hârtia, care este foarte higrometrică, modificându-i ~simţitor 
dimensiunile. 

d) Prezintă minimum de preciziune, mai ales când se uti· 
lizează metoda drumuirei - singura ~plicabilă la păduri - şi 

I 

·mai ales în teren accidentat, unde aliniamentele sunt Ioarte scurte, 
şi unde trebue a orienta planşeta pe lături de câteva zeci de 
metri, cari pe plan n'au lungimi mai mari de un centimetru, 
astfel că toate drumuirile sunt dezorientate, iar la rezultatul final 
se obtin erori de neînchidere mai mari ca Ia orice alt instrument. 

e) P.e lângă mica preciziune a instrumentului, mai are o 
mare influentă negativă şi erorile inevitabile ale desenului, şi 

spre a le reduce cât mai mult, 'se cere multă abilitate artistică 

din partea operatorului, Ia tragerea diferitelor linii pe plan. 
Aceste consideratiuni şi poate şi altele, face ca planşeta 

să nu fie instrumentul forestierului, ci el poate fi utilizat numai 
la câmp deschis pentru facere de hărţi, unde nu se cere pre· 
cizie, sau de către ingineri improvizati, fără multe cunoştinţe ma­
tematici şi după noi Jocul acestui instrnment ar fi într'un muzău 
de antichităţi, alături de grafometru, pantometru şi nivela· cu apă. 

Astăzi, când ştiinţele matematice găsesc o largă aplicaţiune 
în Topografie şi când această ştiinţă a făcut uimitoare progrese, 
mai ales în Ţara noastră, căci gratie multor inovaţiuni intro· 
duse, s'a ajuns Ia perfecţionarea şi în acelaş timp la simplif;„ 
carea vechilor metode de lucru tachimetrice, astfel că în mi­
nimum de timp şi cu minimum de efort din partea operatorului. 
să se poată obţine rezultate cu cea mai mare preciziune ; -
cred că şi pentru ridicarea în plan a pă_durilor trebueşte a in­
troduce cu un moment mai curând aceste me~ode. 
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Acest fel de metode se impu1". astăzi cu atât mai _mult, mai 
ales pentru· uniformizare, căci concomitent alle două instilutiuni 
ale Statului, Serviciul Geografic al Armatei şi Direcliuneo Ca· 
·dastrului, lucrează pentre executarea Cadastrului Ţărei, lucrare 
atât de importantă şi care a fost începută ~u multă vreme în 
urmă. de toate statele civilizate. Pentru realizarea acestei mari 
opere, Serviciul Geografic al Armatei, întocmeşte lucrările de 
măsurătoare a moşiilor ·expropriate pentru parcelarea'la săteni, a 
inlrodus cele mai perfectionate metode de lucru, tocmai în ve­
derea viitorului Cadastru, spre a nu se mai reveni la ace)eaş 

moşii cu o nouă măsurătoare, ceeace s'ar traduce prin timp 
perdut şi cheltueli inutile. 

Cum viitorul cadastru va coprinde absolut întreaga supra­
la tă a Ţărei, deci şi pădurile, este logic co totite lucrările viitoare 
de ridicttre în plan a pădprilor Statului să se facti după aceleaş 
principii, spre a nu mai fi nevoe de o nouă remăsurare a lor„ 
ci să rămânâ numai ca să se aşeze plamirile pădurilor pe harla 
Ţărei la locul ce ele 'l ocupă. 

Fără a intra în multe dP.talii ale metodelor de ridicare, mă 
voi mărgini numai de a da indicatiuni de modul cum concep eu 
că trebuesc executate lucrările de măsurătoare a pădurilor Sta· 
tului, călăuzindu· mă de normele adoptate de Direclia Cadastrului, 
publicate în Monitorul Oficial Nr. 33 din 15 Mai 1921 şi Nr. 106 
din 15 August 1922. -

Iată aceste norme, aplicabile la păduri : 
Se va face o triangulaţie a întregei suprafete a pădurei, 

alegând în prima linie punctele de triangulatie pe hotar sau în 
apropiata lui vecinătate, stabilind aceste puncte la distante de 
circa 2 Km. între ele în regiunea de câmp şi la circa un Km. 
în regiunea accidentată. 

Cum în genere la pădurile de câmp nu se pot alege puncte 
de triangulaţie şi în interiorul pădurei, spre a forma retele de 
triunghiuri, 5e va înconjura întregul perimetru printr'un lant de· 
triunghiuri, sau mai preferabil de patrulatere, rămânând ca numai 
în regiunea da- munte să se aleagă puncte de triangulatie pe 
piscurile golurilor din interiorul pădurilor, ac!optându·se dispo• 
zitivul în formă de retea de triunghiuri. Simultan cu facerea ob­
servatiunilor de triangulatie să se facă şi legătura cu punctele 
geodezice din apropiere, fixate de Serviciul Geografic al Armatei 
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ac-olo unde sunt deja stabilite asemenea puncte; precum şi_ cu 
punctele geodezice fixe, ca : cruci de biserici, coşuri de fabrici,­
paratonerele d~la clădirile importante, etc., aceasta în scopul de a 
se putea face mai cu înlesnire legar~aplanului pădurei de harta,tărefi. 

Tot în acest scop, orientarea planului pădurei se va face 
în raport cu direcţiunea meridianului geografic, iar nu fată ele 
cel magnetic, utilizându· se de preferinţă metoda observărei tre­
ce.rei unei stele la înălţtmi egale, care este metoda cea mai 
simplă de aplicat şi pentru care n'avem nevoe de table de corec­
ţiuni, nici de a cunoaşte ora precisă, latitudinea şi longitudinea 
punctului unde se face determinarea meridianului, etc. 

ln loc de a măsura pe teren unghiurile dintre aliniamente,. 
este mai preferabil a măsura direct pe teren orientările directe 
ale tutulor laturilor, căci prin aceşt mijloc putem controla direct 
pe teren, fără nici un calcul, neînchiderile eventuale şi ne dis· 
pensează de· a calcula ulterior la cabinet aceste orientări în 
vederea calculului coordonatelor punctelor; în plus, prin această 
metodă putem verifica mai uşor pe teren eventualele greşeli de 
neînchidere a drumuirilor şi ne dă posibilitatea de a utiliza 
metoda statiilor sărite, ceeace reduce lucrul pe teren la jumătate„ 

La măsurarea bazelor de triangulaţie se va ţine socoteală, 

de temperatura panglicei în momentul măsurătorei, spre a se 
putea face eventualele corecţiuni de dilatare sau contr~ctare 
ale panglicei. 

Ridicarea detaliilor dintre punctele de triangulaţie, ca : văi, 
culmi, poeni, cantoane de pădurari, drumuri, separări de masi\le 
etc. se va face numai prin metoda tachimetrică, calculându-se 
coordon_atele absolute ale tutulor punctelor ridicărei în raport 
cu două axe coordonate, alese în exterior şi în partea de Sud 
şi Vest a perimetrului astfel ca tot planul să fie coprins numai 
în cadranul I, pentru CB coordonatele absolute să fie toate 
pozitive ceeace înlesneşte foarte mult calculul suprafetelor . . , 
punându-ne şi la adăpost de a comite erori la transcrierea 
semnelor coordonatelor, cum ar ti în cazul când axele coor­
donate s'ar întretăia în interiorul perimetrului. 

Concomitent cu lucrarea de planimetrie se va face şi ci· 
tirea unghiurilor de pantă pe eclimetru, spre a avea astfel şi 

elementele necesare pentru facerea nivelm~ntului trigonometric. 
în vederea aşezărei pe plan a curbelor de nivel, a căror echi· 
distantă. .naturală va fi de 10 meti;. şi vor fi calculate în raport 
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~u altitudinea, luându-se cota de plecare de la un punct apropiat, 
-determinat d~ Serviciul Geografic al Armatei. 

Având toate elementele ridicărei, atâl de planimetrie, cât 
.şi de nivelment, culese pe teren ca un tachimE!tru, cu aproxi· 
matiune de 20 secunde la limb şi de un JT1inut la eclimetru de 
preferintă cu diviziune centesimală, spre a avea toate datele 

·exprimate în numere zecimale, iar nu complexe, ca în diviziunea 
.sexagesimală, ceeace înlesneşte foarte mult calculele; lucrarea 
de cabinet pentru calculul coordonatelor, suprafetelor şi parce­
lărei devine o operatiune foarte uşoară, servindu-ne de o maşină 

·de calcul şi de table de valorile naturale ale liniilor trigonometrice. 
Procedând în modul descris mai sus, vom avea şi pentru 

păduri planuri exacte şi cari vor putea servi într'un viitor apropi&t 
la fixarea lor definitivă pe Harta generală Ţărei, fără a mai fi 
nevoe atunci de un nou timp perdut şi de alte sacrificii băneşti 
din partea Statului, ~pre a ridica din nou, pentru aceste scop, 
planurile pădurilor, fiind nevoe de o simplă coordonare a diferi· 
telor lucrări izolate, spre a se constitui ansamblul general al hărtei. 

Executarea lucrărilor de ridicare în plan a pildurilor Statului 
se va foce de Casa Pădurilor, atât prin Inginerii săi sqvici, cât 
şi prin formarea unui corp de Topometrii auxiliori, specializali în 
această ramură, căci numai un Inginer Silvic va putea şti ce 
anume detalii este nevoe a fi figurate pe planul general al 
pădurei şi odată cu lucrarea de ridicare în plan va putea fixa, 
mai ales în regiunea de munte, şi liniile principale ale parce· 
larului de gestiune, spre a nu mai fi nevoe a se reveni ult~rior 
pentru acest scop. 

In ce priveşte modul de plată al lucrărilor de măsurătoore 
şi aplicare al parcelăr~i, să se adopte tot plata la hectar, după 
un tarif fixat, bine înteles ceva mai ridicat ca cel aprobat Di· 
recţiunei Cadastrului pentru plata moşiilor, de oarece lucrările 
la păduri sunt mai dificil de executat ca în teren descoperit. 

Fată de cele arătate mai sus, cred necesar a accentua ca 
să ia dispozitiuni Casa Pădurilor cât mai urgente pentru orga· 
nizarea Serviciului său de ridicări în plan după aceste norme ; 
lucrare care 'I va fi mult înlesnită, împrumutând dela DirecUa 
Cadastrului Caetul de Sarcini şi Instructiunile pentru măsurători 
şi aplicări, pe cari le vor complecta la rigoare cu detaliile spe· 
·ciale pentru ridicarea în plan a pădurilor. 
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VIITORUL AVIAŢIEI CIYILE 
DE 

C. GABRIELESCU EMANUEL 
INGINER 

Acum 26 ani când Ader a sburat pentru prima oară, multi 
din acei cu bun simt au început să viseze orizonturi noi, ce abia 
erau întrezărite pe atunci. Acei ce cunoşteau istoricul căilor ferate 
nu puteau să nu compare greutătile întâmpinate de calea ferată, 
cu dificultătile ce avea să înd_ure noul mijloc de locomotiune. 
Se observă însă că pe când calea ferată s'a desvoltat cu încetul 
într'un timp relativ mai lung, aviatia a făcut progrese uimitoare 
într'un timp mult mai seuri, fiind ajutată în desvoltarea ei de 
răsboiul mondial când fiecare naţiune căuta să domine duş­
manul pe calea cea mai eficace, pe calea aerului. 

După terminarea răsboiului, se credea că aviatiunea va ră­
mânea o armă de răsboiu. Dacă această părere rezultată dintr'un 
spirit critic insuficient, ar fi prins rădăcini, aviatiunea de sigur 
că ar fi rămas în decadentă, antrenând totdeodată şi aviatiunea 
militară. Grafie însă geniului latin, acest. lucru nu s'a întâmplat 
şi nu avem decât să urmărim după răsboi mişcările şi desvoltare::i 
navigafiunei aeriene, ce a mers spre realizarea transporturilor 
aeriene, pentru a ne convinge că suntem îr.tr'un progres şi o 
desvoltare extraordinară, pe care nici o rutină nu o va putea opri. 

Oamenii de ac\iune, acei Ce stimulează energHle unei na· 
tiuni ştiu să pretuiască viteza ca factor important în viata eco· 
nomică, factor ce este un apanaj al navigaţiunei aeriane, fără a 
prezenta vreun risc simfitor. Pentru aceasta nu avem decât să 
cercetăm statislicele oficiale şi vom vedea cum încrederea 
în acest mijloc de locomofiune creşte neîncetat şi că pentru a 
lua loc într'o limuzină aeriană nu este nevoie a risca mai mult 
decât dacă luăm loc într'un vagon de cale ferată. 

S'a obiectat cu drept cuvânt că a_viatiunea nu este destui 
de vulgarizată şi că numai atunci va deveni un mijloc de trans­
port când va fi la dispozitiunea tuturor ca organ de legătură 
repede şi ca organ de comunicatiune între popoare, uşurând 
relatiunile lor economice şi satisfacerea intereselor reciproce 
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printr'o cunoaştere mai bună care ar evita neîntelegerile, cauza 
tuturor conflictelor. · -

. Cine este însă pesimist în ceea ce priveşte viitorul avia· 
ţiunei com~rciale, nu are d~cât să cerceteze istoricul căilor ferate 
:~i va vedea că la· începutul lor, căile ferate erau considerate 
ca o nenorocire naţională şi combătută de cea mai mare parte 
pentru ca în urmă după lupte îndârjite să ajungă la o desv~l­

.tare atât d2 triumfală, încât secolul al XIX:Iea să se numească 
cu drept cuvânt secolul drumului de fer. Accidentele şi catas­
trofele pe drum de fer nu au putut împiedica desvoltarea ei şi 
nici nu a micşorat cu nimic încrederea şi avântul mul(imei 
pentru acest fel de locomo(iune. Nimic nu este mai firesc şi 

mai logic decât a raţiona că acelaş lucru se va întâmpla şi cu 
navigaţiunea aeriană, ca şi cu calea ferată. De altfel cifrele din 
tabloul ce urmează ne arată avântul luai de aviaţia comercialii: 

FLOTA AERIANĂ COMERCIALĂ FRANCEZĂ 

I Anul li Exploataţi ii Parcurşi 1

1

1

• Călători \1 Poştă trans-tMărfuri trans-
km. , km. j transportaţi : portată kg. portate kg. 

m~r-~~~n -ll~~i~:~~~ .·-:.~~~ 3.~~~ I 4~:igg 
1921 \'1 4980 \'1·. 2.353.455 9.427 9.481 166.490 
1922 11 : 3.543.291 14.397 4t.173 529.664 

Dacă trecem la examinarea costului navigaţiunei aeriene 
vedem că cheltuelile de primă instala(iune a căiei aeriene, sunt 
foarte mici în raport cu cele ale celorlalte mijloace de transport 
Dacă luăm datele ce le avem la înd .?mână pentru linia aeriană 
Paris-Londra, observăm că construc(iunea hangarelor şi a atelie­
relor de reparaţiuni, echiparea melereologică şi radiotelegrafică 

a costal circa 20.000 fr. pe km. atunci când . calea ferată cu 
preţul de acum şi pentru cale simplă ar costa 50() OOO fr. pe 
kilometru, iar şoseaua 20.000 fr. pe kilometru. Din experienfele 
făcute pe această linie rezultă că calea aeriană va putea reveni 
în viitor la mai pufin de 10.000 fr. kilometru. 

Din contră, exploatarea aeriană este azi grevată de amor. 
Uzarea materialului sburător. Se consideră că un avion trebueşte 
să fie amortizat în mediu în 200 ore de sbor ; ceea ce reprezintă 
pentru a fixa ideile şi pentru un avion monomotor aflat în ser· 
viciul liniei în exploatare Paris·Londra, aproximativ 3,5 fr. pe 
Jcilometru, sumă ce trebueşte adăogată la costul total adică 
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30-35°/0 din acest pret de cost. Insă cum nici tecnica fodus-· 
friei aeronautice, nici forma avioanelor, nici moi ales materialele 
de constructie nu suni definitive, desigur că acest procent va 
putea fi micşorat foarte mult. 

Aviatia înregistrează necontenit progrese repezi. De unde 
acum câU·va ani recordurile erau neînsemnate, azi ele au între. 
cut ori·ce prevederi. Azi avem aparate de sbor studiaie şi cal· 
culate cu multă competentă realizând progrese cu adevărat falnice. 

Avionul de transport actualmente în drculatiune Henry Potez 
tip XVIII, 'trimotor de 750 C. P. are o greutate totală în ordine 
rle sbor de 477 5 kgr. ; gol 2900 kgr; transportă 2 oameni de 
echipaj ; 675 kgr combustibil; 12 călători cu bagaje. 

Ultimul avion de transport Levialhan· Breguef tip XXIII cu 
2 bimotoare de 900 C. P. are o greutate totală în ordinea de 
sbor de 6500 · kgr. ; gol 3000 kgr. ; transportă doi oameni de 
echipaj, 100 kgr. instrumente- de bord, 1023 litri benzină şi ulei 
şi 25 călători cu. bagajele lor. Cabina are dimensiunea de 7X2X2 
metri şi prevăzută cu un spălător fo dosul portului de pilotaj_ 
Raza de actiune a acestui avion este de 1100 km. Fotografiile 
1, 2 şi 3 procurate de la Paris prin gentileta d-lui Inginer Adrian 
Ionescu ne arată avionul-Levialhan, interitoriul cabinei avionului 
Henry Pofez şi a avionului Levialhan destul de confortabil. Avionul 
Levialhan a fost expus în acest an la salonul de Aeronautică 
din Paris. -

S'au mai studiat în Fran ta şi alte avioBne prevăzute cu mai 
multe motoare având o putere totală de circa 1000 cai, urmând 
a fi conduse de un echipaj compus din 3 oameni şi va putea 
transporta 30 călători _sou 15 ~ălători cu 1250 kgr. mărfuri ·şi o 
cantitate de 2.200 kg. combustibil. Din uceaslă cantitate de corn· 
bustibil numai 1.700 kgr. este necesară pentru a putea parcurge 
pe vânt, făcând 6 etape a 1500 km. cu o viteză de 210 km. pe 
oră, distanta Paris· Tokio de 10.'500. km. S'a calculat că preţul 
de cost al tonei kilometrice transportată de acest aparat se va 
scoborî la 5 fr., cuprinzând toate. cheltuielile de exploatare. 
Aceste avioane dirijate cu ejutorulinstrumentelor radiogoniometrice, 
vor face ca Parisul să fie la 3 zile de Tokio. 

Inainte de răsboi pe căile de comunicatiuni obişnuite, această 
distontă se făcea în 15 zile ; deci avionul va merge de 5 or 
mai repede. · 

Louis Breguef vorbind despre viitorul A viatiunei Corner.-
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ciale arată că aeronautica fiind o ştiinfă tânără, se poate uşor în· 
trevedea posibilităfile ei îndepărtate. Progresele considerabile pe 
care le-au realizat mijloacele de transport terestre- şi maritime 
sunt isvoare de cunoştinte folositoare din care putem trage în 
vătături pentru locomofiunea aeriană, cu atât mai mult cu cât 
aviafiunea este destul de· avansată, pentru ca în baza datelor de 
azi să ne putem aventura fără mult risc în concepţiuni viitoare. 
In aviafiune, azi, sunt stabilite legi destul _de exacte pentru 
ştiinfa ing!nerească, iar datele empirice de laborator ; comple­
tează aceste legi. Astfel cunoaştem cele mai bune aripi de pla­
nare atât din punct de vedere al susfinerei şi al rezistentei, cât 
şi al economiei de putere şi finefe. Fineta unui aparat este ra. 
portul între rezistenta sa la a~ansare şi forta de susJinere la 
care este supus. De asemenea problemele elicelor au fost re­
zolvate şi azi ele ne dau un randament de circa 80°/0• Motoarele 
au pornit şi ele pe calea cea bună, de oare-ce inginerii ştiu cum să 
s2 angajeze pentru a obfine mărirea puterei şi economiade con­
sumafiune. In materie de aviafiune se cunoaşte azi următoarele : 

1. Finefa la avioane se poate reduce până la 6°/0 , iar eco· 
nomia de putere 30° I 0 , când este lptiut că finef a aparatelor celor 
mai bune de azi este 10°/0, iar coeficientul de economie de 
putere 50° /o• • 

2. Randamentul elicei va atinge 80°/0, iar randamentul mo· 
toarelor de aviaţie este de 75°/0 din puterea lor, până la o înăl· 
ţime de 12.000 metri gratie supra alimentărei. 

3. Greutatea pe cal al grupului moto-propulsor va putea 
descinde la 1 kgr. în loc de 1,~ kgr. cât este azi. 

4. Consumaţiunea combustibilului pe cal-oră, care azi este 
de 275 gr. va putea descinde, graţie motoarelor cu combustiune 
rapidă, care vor înlocui pe cele cu exploziune, la 200 gr. 

5. Intrebuinlând cele mai bune materiale 11:1 construcliunea 
planorului se va putea ajunge la 10 kg. pentru un metru patrat 
de suprafaţă, luând un coeficient de sigurantă 6; iar sarcina ce 
se va putea da acestui metru patrat va putea fi de 100 kgr. 

6. Greutatea rezervorului şi f evăriilor se poate evalua la 
5°/0 din greutatea combustibilului ce conţin. 

7. Amenajarea pentru călători şi mărfuri se poate socoti 
circa 200;0 din greutotea totală a acestuia; iar greutatea căru­
ciorului de aterisare la 5-7% din greutatea totală a avionului. 

Pornind cu aceste date se stabileşte foarte uşor cari vor­
putea fi avioanele şi -hidroavioanele viitorului. 
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Ca şi în naviga\iunea maritimă, naviga\iunea aeriană va 
avea tonaje diferite după natura liniilor ce vor deservi : 

1. Liniile scurte de circa 500 kilometri, vor avea nevoie de 
avioane având _o viteză de 200 km/oră şi o putere de soo.......:.1000 
C.P. capabile să transporte circa 20 călători cu bagaje. Nu este 
nevoie de aparate mai mari, de oare-ce este preferabil pentru 
o ast·fel de distantă, să mărim numărul avioanelor decât să mărim 
capacitatea lor. · 

2. Liniile mai lungi de 1000-1500 kilometri, vor avea ne· 
voie de avioane având viteza de 200 km/oră şi o putere de circa 
2000 C. P. Ele ar fi capabile să facă traiectul în 5· 7 ore şi ar 
fi de genul multimotor, pentru a putea prezenta mai multă sigu· 
ran\ă. Interiorul va trebui amenajat astfel ca să prezinte cât mai 
mult confort întocmai ca actualele vagoane de durmit de cale 
ferată, pentru a putea face agreabilă o călătorie de mai multe ore. 

3. Liniile foarte lungi cum ar fi Occident·Extrem Orient, 
vor putea fi deservite de avioane de 2000 C. P., ·însă având o 
greutate de circa 14-17 tone. Din cauză însă· că pe un traject 
atât de lung durata călătoriei este mare, amenajările şi confor­
ul trebueşte să fie şi el mai mare, mărindu·se spa\iul necesar 
pe călător ; din care cauză avioanele vor trebui să fie de 4000-
6000 C. P. şi chiar mai mult. Aceste avioane mari pentru a 
îndeplini condiţiunile de finele 6°/0 şi economie de putere 30°/0, 

vor trebui să fie monoplane cu aripile foarte groase, locuibile, 
astfel că în grosimea lor să se poată amenaja cabinele, culoa­
rele, camera maşinelor etc. Viteza neapărat că trebue şi ea mă· 
rită pentru a putea scurta durata unui drum destul de lung. 

Elementele avionului de 2000 C. P. destinat liniilor destul 
de lungi se vor putea calcula ştiind că va necesita 4 .elice miş· 
cate de grupe de 500 C. P. sau 2 elice mişcate de grupe de câte 
1000 C. P.; că coeficientul de fineţe se poate lua 8°/0, cel de 
economie de putere 0,4 şi randamentul elicei 0,75, Puterea acestu 
aparat este dată de formula : 

(
p )3/ 

I=-= ·~r 2 X0.4 X2 s 0.75 

T. fiind puterea plină a motoarelor pe pământ în regim 
normal; S. suprafaţa avionului şi P greutatea lui la plecare în ordine 
de sbor. Dacă ne dăm sarcina de 64 sk. pe metru pătrat şi supra­
faţa de 275 m. p, găsim că avionul are nevoie de o putere in· 
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dicată de 2000 C. P. şi o greutate la plecare· de circa 17 tone; 
greutatea avionului neîncărcat ar fi de circa 10.800 Kgr.; greu· 
lalea utilă de transport 5.500 Kgr, adică 3f\0/ 0 din greutatea totală. 
Astfel se va putea transporta 35 călători cu bagajele lor, 1500 
Kgr. mărfuri şi 6-7 oameni echipaj, 

louis Breguef ne mai arată că avionul mare se poate con­
cepe şi mai îndrăznet, de oarece ne putem baza pe perfecţionări 
mai importante, realizarea lui fiind mai depărtată. Acest avion 
monoplan cu aripe groase, construit complet metalic va putea 
avea o putere de 5000-6000 C. P. şi o greutate de 50 tone. In­
cercătile de laborator ne arată că raportul între adâncimea şi 
grosimea aripei este de 5,5 şi cum înălţimea minimă a _aripei va 
trebui să fie 1.85 m. pentru a putea adăposti un om în picioare, 
căpătăm pentru adâncime 10 metri, iar pentru deschidere 55 
metri; suprafala fiind de 500 m. p. Considerând că un astfel de 
aparat va avea o fineţă excepţională putem admite o greutate 
de 100 kgr. pe metru pătrat în sbor şi 70 kgr. pe metru pătrat 

la aterisare când combustibilul este consumat şi în aceste con· 
diţiuni va putea aterisa corect. 

Dacă se admite coeficienţii pentru economie de putere 0,30 
şi randamentul elicei 0,80 se găseşte puterea necesară pe metru 
pătrat de 10 C. P. şi pentru întregul grup al moto-propulsorului 
5000 C. P. greutatea aparatului la plecare fiind 500X100=50.000 
kg. Din această greutate numai 28°/0 adică 14 tone va fi pentru 
cf.lători, echipaj şi mărfuri ; ceea ce permite a transporta 14 oa· 
meni echipaj, 2,5 tone mărfuri şi 100 călători. Viteza comercială 
a unui astfel de avion ar fi 250 km ore, ceea ce ar permite ca 
distanta Paris-New-York să se facă în 24 ore. 

Dacă acum, ne putem lesne închipui ce ar deveni aceste 
avioane comerciale transformate la un moment dat în avioane de 
bombardament, gata de luptă ; nu tot astfel ne putem imagina 
dezastrul materiol şi moral ce ele ar cauza de asupra oraşelor, 
centrelor industriale . şi a celor de concentrare. 

Fată de aceste perspective atât de curând realizabile, ce 
facem noi Românii în România Mare, înconjurată de duşmani 7 ..•• 

Trecem Aviatiunea Civilă. înfiintată cu multe greutăli şi mari 
sacrificii la Ministerul de Comunicaţii; din mâna corpului tecnic; 
la Ministerul de Ră.sboi, în mâna corpuh1i milităresc! 
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I n f o r m a t ru n i 
, I 

Cu ocazia împlinirii de către d-l lng. Inspector general 
Elie Radu a 45 de ani de adivitate technică neîntreruptă în 
serviciul Statului, Asociaţia Generală ··a Inginerilor în unire cu 
Soc. Politechnică au luat iniliativa sărpătorirei sale într'un mod 
deosebit. 

In acest scop . ~·a înmânat sărbătoritului un album cu o 
ad~esă omagială semnată de admiratorii, colaboratorii şi elevii 
săi şi în seara zilei de 26 Mai a avut loc un banchet la Athenee 
Palace, în onoarea d-sale la care a luat parte peste 200 persoane. 

Cu această ocaziune „Munca intelectuală" a scos un 
număr festiv c:ire s'a trimis tuturor membrilor A. O. I. R. şi ade­
rentilor la această sărbătorire, iar numărul viitor al Buletinului 
A. O. I. R, va cuprinde o dare de seamă completă asupra 
acestei sărbătoriri. 

• „ • 

Aducem şi pe această cale la cunoştinta membrilor A. O. 
I. R., că foaia „Munca Intelectuală", apare ca supliment la „Bu· 
letinul A. O. I. R," şi se trimete tuturor membrilor A. O. I. 1<. 

• 
• • 

Se aduce la cunoştinţa membrilor asociaţiei că oficiul de 
plasare ce functionează la A. O. I. R. luând fiintă, cei interesati 
pot trimite în acest scop cereri la sediul A. O. I. R. cu men­
ttunea „Pentru oficiul de plasare"" . 

• „ • 

Consiliul de administraţie al asociatiei are în acest timp . 
între -altele în studiu. 

1. Chestiunea sus\inerei ·intereselor profesionale ale mem­
brilor A. O. I. R. 

2. Legea drumurilor în raport cu descenlraJizarea admi· 
llistrativă, iar m·emoriul întocmit de consiliu pentru reglementarea 
constructiilor ·în oraşul Bucureşti se va înmâna în curând locului 
în drept. „ 

• • 
Consiliul de Adm. A. O. I. R., va interveni de urgentă atât 

la ministerul de comunicatii cât şi la direcţia generală C. F. R. 
pentru ca inginerilor din administratia C. F. R. să li se dea 
aceleaşi sporuri din fondul de 500 milioane ca şi inginerilor dela 
M. L. P. 
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Cu o deosebită satisfac\ie facem cunoscut că diferendul 
intre soc. română de întreprinderi şi d·l lng. Ghezzo a fost re­
zolvit definitiv prin arbitrajul A. O. I. R . 

• 
* * 

Cu ocazia celei a 75-a anivervare de lntemeiere a Aso­
ciatiunei Inginerilor din Austria ctue a avut loc la Viena, Aso­
ciaţia noastră a fost reprezentată prin d-l ing: Th. Balş care a 
adus salutul Asocia\iei noastre la această sărbătoare . 

. "' „ • 
Aducem cu deosebită plăcere la cunoştinţa membrilor 

A. O. I. R. că Ministerul de Domenii a pus la dispoziţia şcoalei 
politechnice două milioane lei cu ocazia trecerei şcoalei de 
silvicultură ca secţie specială a şcoalei Politechnice. 

„ 
• * 

Domnii membri cari au adresele schimbate şi publicate în 
Buletinul preced~nt, şi aceştia sunt rugati a trimite la secre­
tariatului asociatiei, adresele exacte spre a se face cuvenita 
rect.ificare. 

• . „ • 
Rugăm cu insistentă pe camarazii ce nu sunt la curent cu 

cotizaJiile să binevoiască a le achita. 

~*~~*~ ~~~~ 
~1 c '' Soc. Anon. Română Minieră :~ I li A BUCUREŞTI I_· . 
~· Slr. Romana, 24 - Tel. 24/92 @? 

~ '' ~ ~ Capital Iei 50.000.000 - Rezerve Iei 2 348.889,45 li' 
!: SECflUNI: "' ·. 

I. Exploatarea Minelor de Aur fost „Ruda 12 Apostoli" 
din Brad şi Exploatarea Minei de Cărbuni Tebea. ~ 

~ 2. Exploatarea carierelor de piatră din Albeşti (Câmp·u- I «i lung).-Piatră de constructie, decoraţiuni, decoraţiuni _ 
~~ şi monumente, cioplită -Şi brută. I; 
~ 3. Exploatarea de mică din Voineasa (Vâlcea ). I 
I
~ 4. Instal;iţie proprie pentru afinat şi prelucrat aur şi argint. ~·­

~. Cumpără şi vinde orice cantitate de obiecte de aur şi 
argint pentru topire, plătfnd preţurile cele mai bune. 

~~ 6. Execută orice studii, expertize şi analize de minereuri ~) 
~ în laboratoriile sale. 11 
~ Face orice afeceri miniere. : · 

(r/Jr~~~~~~~-~ 
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CINE TREBUE Sl ADMINISTREZE DRUMURILE PUBLICE? 
DE 

CONST. COSTACHE 
ING. INSP. GENt:RAL 

Importanta problemă a şoselelor s'ar putea rezuma în ur· 
mătoarele trei chestiuni-: 

1. Cum trebuie construită şoseaua 1 .• 

2. Cine trebuie să suporte cheltuiala 1 
3. Cine trebuie să cheltuiască fondurile disponibile 1 
Să vedem cam cum s'au rezolvil la noi, până acum, aceste 

trei chestiuni. 
De prima : .cum trebuie construită şoseaua" nu s'au sin· 

chisit nici odată autoritătile locale, ea a fost lăsată pe seama 
Statului care prin personalul competent al Ministerului de Lucrări 
Publice a făcut toate studiile ce comportă această chestiune în 
urma cărora s'au putut da toate instructlunile necesare pentru 
o bună executare şi intretinere a şoselelor. 

A doua chestiune : .cine trebuie să suporte cheltuiala• 
fiind vorba de o cheltuială, de asemenea autorilătile locale au 
căutat ca şoselele mai importante, din acele care după lege ar 
fi trebuit să fie construite şi intretlnute de acele autorilăli, să 

le treacă pe seama Statului. 
Când ne gândim că şosele ca: „ Voineşti-Lereşti" în ju­

detul Muscel, Poganu· Drăgăşani-Măciuca în judetele Olt şi Vâlcea, 
Halta Govora-Băile Govora în judeful Vâlcea, Piteşti-Curtea de 
Argeş în judeful Argeş, Câmpina·Telega·Buştenarl în judetul 
Prahova, Băneasa-Herăstrău-Bordei în judeful Ilfov, Corabia· 
Islaz tn judeful Rornanafi, Tg. Ocna· Băile Slănic în judeful Bacău, 
laşi·Sculeni-Ştefăneşti şi laşi·Bahlui în judetul laşi, Medgidia·Peş· 
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tera·Cocarjea, Medgidla·Blulbiul, Cobadin·Cazil·Murat în judelui 
Constanta şi multe alte şosele sunt şosele Natlonale când după 
lege ar fi trebuii să fie clasate ca şosele Vicinale sau Judetene 
trebuie să admitem că autorilătHe locale au căutat în totdeauna 
ca prin interventia oamenilor zilei să scape de şoselele mai 
importante, cerând să fie clasate ca şosele Nationale, spre a 
fi îmbunătiitite şi întretinule cu fondurile Stalului. 

Dar chiar pentru şoselele ~icinale şi acele judetene mai 
importante rămase pe seama auloriliitilor locale, aceste autorităţi 
totdeauna s'au eschivat a mări veniturile în bugetele speciale 
ale drumurilor, fie prin votarea a ·unei sau două zecimi în plus 
pentru înbuniitătirea şi întretinerea acelor şosele, fie prin im­
punerea obligatorie în bani a parte din zile de prestatie, acolo 
unde carierele de- piatră sau pietriş ·era la o depărtare mai mare 
de 15 km„, în cât mare parte din acele şosele erau aproape 
lăsate în părăsire. 

Să se calculeze numai sumele cheltuite de Sta_t cu îmbună· 
tătirea şoselelor mai importante judetene şi vicinale, dela de· 
clararea răsboiului European în 1914 până la intrarea noastră 
în răsboi (1916). Citez în treacăt: şoseaua judeteană Urziceni­
Slobozia·Piua Pietrei, din judetul Ialomita, şoselele vicinale îi· 
bana-Voineşli şi Tibana-Roman din judetele laşi, Vaslui şi Roman, 
şoseaua vicinală -Galati·Brăila din judetele Covurlui şi Brăila, 
şoseaua judeteană Focşani·Lepşa·frontieră din jud. Putna, Bârlad· 
Dragomireşti·Blesca din jud. Tutova, ek. etc. 

Prin urmare solutionarea celei. de a doua chestiuni, în ceea 
ce priveşte mare parte din şoselele mai importante a rămas 

până acum tot pe seama Statului. 
Venim la a treia chestiune : "cine trebuie să cheltuiască 

fondurile disponibile"? Până la 1906, această cestiune se rezol· 
vise în sensul că Statul să cheltuiască fondurile prevăzute pentru 
şoselele nationale, judetele cele prevăzute pentru şoselele ju· 
detcne, comunele fondurile prevăzute pentru şoselele vicinale 
şi comunale. Ne dând bune rezultate, prin legea din 1906 s'a 
înfiinfat un singur servidu pendinte de Ministerul Lucrărilor 

Publice, însărcinat cu mânuirea fondurilor disponibile pentru 
toate şoselele. Astăzi însă fără nici un motiv plauzibil vrea să 
se dea o altă solutie acestei cestiuni şi anume ca autorităţile 
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locale să fie însărcinate cu administrarea fondurilor disponibile 
pentru toate şoselele ; cu alte cuvinte Stalul şi-a făcut datorio, 
a construit, a înbunătăţit şoselele mai importante din Jară, de 
a·cum să le treacă sub administrarea autorităţildr locale, Stolul 
neavând alt amestec de cât să pună la dispoziţia acelor autori-· 
lăţi' fondurile disponibile. De ce această schimbare ? Unii zic, 
că opinia publică este sătulă de serviciile actuale aşa zise· cen­
tralizătoare şi cer o descentralizare complectă ; alli zic că Statul 
văzând că trebuie mulţi bani pentru acfucerea în bună stare a 
şoselelor ma.i importante, cele de interes ·general, vrea să scape 
de dânsele trecându-Ie autoritătilor locale. Ceea ce e cert însă, 
este că dacă s'ar trece toate şoselele existente sub administrarea 
autoritălilor locale, se va face o enormă greşeală, căci con­
strucţia şi întrefiner~a şoselelor de interes general adică a celor 
de mare comunica{ie, este o chestiune prea importantă într'un 
Stat, spre a putea fi lăsată pe seama autorilălilor locale. 

După cum foarte bine a zis, la deschiderea congresului 
Soselei din Londra (1913) D-l lloyd George, pe atunci Ministru 
de Finante : „nu există pentru nici o comunitate civilizată, ces­
tiuni mai importante de cât ameliorarea căilor de · comunicalie 
Naţionale", prin urmare ca şi aceea a căilor ferafE; şi căilor de 
comunicaţie pe apă, administrafia şoselelor de interes general 
trebue să fie centrală, să conslilue un serviciu Naţional. Mai 
ales că trebue avut in vedere că şoseaua e cea mai impor· 
fantă dintre toate căile de comunicaţie, ea nefiind ·o rivală, 
ci mai mult o colaboratoare e căilor naviga~ile şi a căilor 

ferate ; fiecare din aceste căi îşi are raza sa de actiune, însă 
ceea ce poote face şoseaua, nu poate face nici ca1ea ferată nici 
calea nevigabilă ! 

Cu ocazia tinerei congresului Soselei din Londra (1913) 
s'o discutat mult t1ceaslă chesliune a centralizărei sau descen· 
tralizărei administrafiei drumurilor. Aproape toate ţările civilizate 
din lume au trimes delegafi la acest congres şi toti raportorii 
chiar cei Englezi, au fost de părere că ar trebui să se ia măsuri 
ca administrafla drumurilor să se apropie de idealul care este 
o organizafie cât de centralizată. Voi arăta mai departe, care 
sunt sistemele de administraţie al drumurilor, actualmente in di· 
feritele lări din lume. 
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· La noi, fiindcă e vorba de descentralizare, slavă Domnului, 
legea drumurilor din 1868 lăsa pe_seamo judetelor şi comunelor 
administrarea tuturor drumurilor afară de cele rietionale. ln adevăr 
proectarea şi supravegherea executărei şi intretinerei şoselelor 
judefene se făcea de persoanele technlce numite şi plătite de 
consiliile judetene cu autorizarea Ministerului de Lucrări Pu· 
blice ; iar a drumurilor vicindle şi comunale de către primarii 
respectivi sub supravegherea inginerilor şi altor insărcinati ai 
-consiliilor judetene. 

Se ştie ce roade a dai această descentralizare: ori ce 
Neamţ sau Polonez care nu era bun nici pentru meseria pe care 
o învăţase era bun insă a conduce un serviciu judetean de 
drumuri, astfel că ne închipuim in ce conditiuni se proectau şi 
se executau lucrările. 

Rezultatele au fost aşa de deplorabile în cât în 1886, s'a 
modificat legea în sensul că inginerii şi conductorii judetelor 
să fie numiţi de Ministrul Lucrărilor Publice şi retribuiti de ju· 
<le\e, iar toate, proectele de traseuri de noi şosele şi de lucrări 
noi de artă, ~în. valoare mai mare de 2000 lei, să fie supuse 
aprobărei acelui Minister. 

lnsii chiar cu această modificare legea din 1868 nu a dat 
bune roade, căci nu era nici un control din partea Ministerului 
asupra modului cum se executau lucrările şi cum se mânuiau 
fondurile. Mai ales că în general din motive politice Ministerul 
nu numea câ inginPri sau conductori de judefe, decât numai 
persoanele r..ecomandate de prefecfii sau parlamentarii din ju· 
<lefele respective şi nici nu se putea altfel, căci erR aproape o 
imposibilitate c;i un inginer să se men\ie îutr'un judet dacă nu 
era apreciat de oamenii zilei. Incă din anul 1898, din ordinul 
Ministerului de Lucrări Publice, s'au făcui · mai multe anchete 
în diferite judete relativ la modul cum se administrau drumurile 
·de către autorităfile locale. Rezultatul acestor anchete a fost 
deplorabil căci în afară că în ceea ce priveşte zilele de prestafie 
·s'a constatai o risipă şi un jaf de nedescris, dar şi lucrările pe 
lângă că erau foC1Tte costisitoare, dar erau executate în foarte 
proaste condifiuni. Din această cauză lofi Miniştrii de Lucrări 
Publice delfl 1894 încoace au studiat şi propus câte o lege a 
drumurilor, care toate, fără excepfiune, tindeau la o centralizare 
a administrafiei drumurilor. Astfel în 1894, s'a prezentant A.du-
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nărei Deputntilor proectul de lege 81 drumurilor al D-lui C. Olă­
nescu, prin CBre toate lucrările drumurilor erau luate din sarcina. 
judetelor şi date în lngrijirea Ministerului de Lucrări Publice„ 
pe motiv că numai Ministerul poate dispune de un personal tech­
nic experimentat şi supus unei rigurease disciplini şi unui control 
sever. Acest proecl şi l'a fns~şit în 1899, Doctorul C. I. Istrati 
pe atunci Ministru de Lucrări Publice, introducând cite?va '}>er· 
f ecUonări in detalii. 

ln 1901, s'a prezentat Adunărei Deputatilor, proectul de 
lege al d-lui I. I. C. Brătianu, prin care se desflintau şoselele 
nationale, pe motiv că pe alunei se credea că prin înmultirea 
căilor ferate rolul şoselelor nationale s'a modificat cu totul şi ele­
au rămas nişte adevărate şosele judetene, Statul însă se· însăr·· 
cina cu întreUnerea technică a drumurilor, plătind din bugetu~ 
său, întregul personal chemat a studia, construi şi întretine în­
treaga retea a drumurilor de comunicaUe. Prin urmare absolul 
tot personalul technic urma să fie numit şi pl8lit de Ministerul 
Lucrărilor Publice, în cât prin acest proect de lege se centra­
liza la Ministerul de Lucrări Publice, administrarea tuturor drumu·­
rilor, autoritătile judetene, urmând a vota mijloacele' ne<:.esare· 
şi a decide asupra construcUel de noi drumuri precull'\ şi asupra. 
localitătilor pe unde vor trebui ·să treacă acele drumuri. 

Aceleaşi principii sunt şi în proectul de lege Mortun„ 
studiat în anii 1909 şi 1910, în care proect însă se înfiinta o. 
comisiune a drumurilor cu dreptul de control permanent a. 
tuturor drumurilor ; studiile, construcUa şi întretinerea drumurilor­
de toate categoriile, însă se făcea tot de Ministerul de Lucrări 
Publice, prin Serviciul de Poduri şi Sosele al fiecărui judet. 

Cu toate aceste proecle de legi, legea din 1868 a rămas în, 
vigoare cu oarecare mici modificări, până la votarea legel Oră· 
dlşteanu în 1906 prin care se unificau serviciile căilor nationale­
cu cele technlce judetene, aşa- că proectarea, executarea, şi. 
intretinerea tuturor drumurilor se făcea de către Ministerul 
Lucrărilor Publice printr'un serviciu unic de Pcduri şi Sosele.,. 

Dela răsboi încoace, s'au instituit trei comisiuni pentru 
studiul unei legi a drumurilor, prima în 1920, ministru fiind Cl-1 
Popovici; a doua în 1921, ministru fiind d·l Petrovici, şi a treia 
în 1922 sub actualul ministru d-1 Cosma, comisiuni din care: 
făcea parte şi prefecti, deputati, senatori etc. 
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ln cele două din urmă comisiuni părerea generală a fost 
~ă şoselele Importante aşa zise de interes general trebuie să 
Tămâ.nă pe seama Statului şi numai acele de interes local s'ar 
putea lăsa pe seama admlnistratiilor locale şi trebue să se noteze 
-că majoritatea membrilor acestor două comisiuni nu o forma 
inginerii. 

Cu toate însă că s'a instnuit ullima comisiune, fără să se 
mai aştepte ca să-şi depună lucrările, se pare să comisiunea 
pentru intocmlrea legei administrativ.e ar fi decis, că admlnis-
1rarea tuturor şoselelor trebuie să treacă pe seama autorităţilor 
locale. Dacă am întreba de ce nu se aplică acelaş regim şi căilor 
ferate sau căilor· navigabile, probabil că nu ni s'ar putea da 
.alt răspuns de cât _că de când s'a înfiinţat Ministerul de Cornu· 
nicafii şoselele nefăcând parte din acel Minister nu se mai pot 
-considera ca fii~d căi de· comunicaţii şi prin urmare nu li se 
pot apltca acelaş regim ca acel al căilor ferate şi căilor de co­
municaţii pe apă ! 

Din toate cele mai sus arătate reese că în vechiul Regat dela 
1868, dela aplicarea primei legi a drumurilor şi până astăzi în 
1oate proectele de legi studiate, în legea drumurilor din 1906 
:precum şi în discufiile avute în diferitele comisiuni întocmite în 
anii din urmă pentru studierea unei noul legi a drumurilor, toată 
fomea a fost de părere că legea putem zice descentralizătoare 
-din 1868 a dat rezultate deplorabile şi că Puterea Centrală ar 
\frebui să iea sub administrafia sa dacă nu toate drumurile dar 
-cel pufin cât mai multe drumuri din cele mai importante, lăsând 
-auloritătilor locale numai administrarea cel mult .a drumurilor de 
interes local. 

In afară insă de vechiul Regat unde am văzut rezultatele 
!legel descentralizătoare din 1868 dacă ne imdreptăm privirile în 
-Ardea), Bucovina şi Basarabia, ne convingem incă mai mult că 
fo ceea ce priveşte şoselele, tot o administraţie centrală este 
-aceia care a dat cele mai bune rezultate. 

Să. începem cu Basarabia unde aproape putem zice că nu 
-există şosele, cu toate că autorităţile locale au fost suverane 
in ceea ce priveşte construcfia şi intretinerea şoselelor. In adeviir 
:zemstvele .aveau administrarea întregei gospodiiril a judetelor„ 
bucurându-se de O· autonomie foarte largă. Zemstva infocmea in. 
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fiecare an un budget, in care se prevedea după aprecierile ei, 
natura şi cuantumul cheltuelilor, avizând la mijloacele necesare 
pentru a face fată acelor cheltue!i, prin urmare in budget se 
prevedea şi sumele necesare pentru constructia şi intretinerea 
şoselelor. - Acest buget era aprobat de guvernator, care după 
lege nu. discuta in detaliu cuantumul sau natura cheltuelilor, ci 
numai că cerceta dacă cheltuelile sunt fixate in conformitate cu 
legile in vigoare. - Reese prin urmare că zemstvele erau atot 
putinte şi in ceea ce priveşte drumurile, aşa că având o deplinii 
autonomie, putea construi şi intretine drumuri; fără ca puterea 
centrală să se amestece. , 

Să vedem ce au făcut aceste zemstve dela 1869 de când 
s'au infiintat şi până în 1919 adică timp de aproape 50 de ani. 
După datele culese de D-l Inginer Inspector General St. Chti· 
stodulo, şoselele executate in acest timp au fost următoarele : 

Soseaua Chişinău·Criuterii . . . . km. 40.660 
„ Chişinău·Orhei . . . . . . . . „ 8.300 
„ Chişinău·Costiugeni . . . . . „ 6.250 
„ Brice ni· Văscăuţi·Oara Văscăuti „ 13.000 
„ Holin·Călincăuti . . . . . „ 12.700 
„ Noua Sulită·Lipcani . . ,, 46.000 
„ Soroca·Dumbrava·Cubalte „ 4.400 
„ 
„ 
„ 
„ 
„ 
„ 
„ 
„ 
„ 
„ 
„ 
„ 
„ 

Soroca·Oara Floreşti 
Soroca·Ataki . 
Bălli·Oara Bălti · . 
Orhei· Chişinău . 
Orhei·Rabnila 
Tuzoara·Teleşli . 
Chişinău·Hănceşti . . 
Bucovăt-Nemteni . . 
Chişinău·Bucovăt . . . 
Bestamac-Oara Schinoasa . 
Comrat· Oara Leipzig . 
Cetatea Albă-Arliz . . . 
Cetatea Albă-Căuşani . . . 

„ 
„ 
„ 
„ 

" 
„ 

" 

" „ 
n 

„ 
„ 
„ 

6.750 
5.400 
5.000 

28.400 
4.100 
7.100 

21.900 
12.000 

6.200 
4.400 
3.300 1 

10.800 
6.900 

Total portiunea impietruită . km. 253.710 
Aşa dar în timp de 50 ani s'au executat 250 km. şosele 

sau in mediu 5 km. pe an, cu sistemul de adminislratie autonomă 
locală a tuturor drumurilor. 
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In Transilvania şi c~lelalte ţinuturi Româneşli de peste 
Carpati pfecum şi în Bucovina, pentru şoselele de. mare circu­
letie (Nationale) exista o administratia technică centrală depin· 
zând direct de Ministerul de resort şi o serie de organizatii 
technice exterioare a căror activitate administrativă şi technică, 
precum şi a căror gestiun'=: financiară erau controlate de Admi· 
nistratia Centrală prin organe regionale. 

In ce priveşte şoselele judetene era o descentralizare 
mai completă de cât în legea în vigoare în vechiul Regat, pre­
văzând anumite organizatiuni technice similare ca alcătuire or· 
ganizatiunilor technice exterioare ale Statului. Aceste organiza· 
tiuni technice judetene .erau direct subordonate autorităţei 

administrative locale în ceea ce priveşte activitatea administra­
tivă şi gei;tiunea lor financiară, erau însă indepen~ente de aceste 
autorităti în ceea ce priveşte activitatea loP technică, care era 
supravegheată Şi controlată numai _de administratia technidi cen· 
trală de pe lângă Ministerul de resort. 

Cu toate însă că în lege se prevedea pentru fiecare judet 
înfiintarea unui serviciu technic judetean, organele locale admi· 
nistrative sub imboldul autoritătei centrale au beneficiat totdeauna 
de facultatea c~ le-o lăsa legea de a se folosi pentru trebuin­
tele drumurilor judetene · de personalul technic al serviciilor 
Stalului, contribuind cu anume sume la plata acestui personal. 

Prin urmare în toate aceste linuturi era o administratie 
centrală a drumurilor mai Importante,· din care cauză s.unt şi 

astăzi în destul de bună stare aproape 6000 km. şosele Natio· 
nale şi 10000 km. şosele judetene. 

Dacă trecem acum la şoselele vicinale şi comunale din 
aceste linuturt cari erau direct administrate de au,torilălile locale, 
fără nici-un control al Puterei Centrale, aceste şose)e mai ales 
în Ardeal au fost şi sunt într'o stare rea, în tot cazul într'o stare 
mult mai proastă de cât cele similare din vechiul Regat. De altfel 
aproape în toate tă.rile din lume. şoselele importante, cele de 
interes general, sunt administrate de Stat. 

In Anglia, unde se ştie că descentralizarea e dusă piinii 
la extrem şi unde în· 1835 erau peste 15000 autorităti locale 
care administrau şoselele, tendinta a fost şi este de a mări cât 
mai mult circumscriptiile de drumuri şi a desfiinţa micile autori· 
făli, căci este imposibil să dea bune rezultate un sistem în care 
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fie.... care autoritate locală să aibă o absolută libertate de actiune,.. 
firi să existe o juridictiune prin care să se poată constrânge 
acele atitorităti de a înbunătăti şoselele sau a le mentine într'<> 
stare- de viabilitate. Astăzi cele 35000 km. sunt încă adminis· 
trate de 2297 autorităti locale şi când ne gândim că şoseaua. 

Londra-Edimburg depinde de 72 autorităll diferite din punctut -
de vedere administrativ, ne putem uşor închipui de ce guvernu~ 
Englez încă din 1909 a instituit o autoritate centrală numit& 
.Road Boud• (oficiul drumurilor). Această autoritate centrală,_ 

cu puteri strict limitate, administrează un fond anual care anul 
trecut a fost de peste 250 milioane franci destinat a subvenliona. 
mai ales îmbunătăfirea şoselelor existente de o importantă oare· 
care, lucrări care se execut în condifiile fixate de acel oficia 
precum şi sub controlul său. El ·are şi un amestec indirect 
asupra înlrefinerei tuturor şoselelor de către autorilăfile locale. 
căci nu le acordă subvenfii decât atunci când ele se obligă a 
executa cu propriile lor resurse un program de lucrări pe şosele„ 
cel putin tot atât de important ca media celor executate în ultimii 
trei ani înainte de răsboi. 

Mar toate autoritătile locale au primit, s'ar putea zice tutela 
acestei autorităli centrale, căci dela înfilntarea ei şi până acum 
fondul pe care·l administrează a crescut cu peste 200 milioane 
franci. ' 

Această autoritate centrală a înfluentat într' atât, că de unde 
în 1908 cu ocazia congresului şoselei din Paris, delegatul guver­
nului Englez d·l Inginer Rees Jef frays, recunoştea că gratie 
serviciului central de poduri şi şosele ataşat pe lângă Ministerul 
de Lucrări Publice din Franta, şoselele din Franta sunt _cele 
mai bune din lume pe când dintre şoselele din Anglia care nu 
depind de nici·un Minister ci sunt administrate de autorităfi 
locale mare parte lasă de dorii, cinci ani mai târziu 1913, d·} 
Lloid George pe atunci Ministru de finante, a putut să se laude 
că fara sa are cele mai bune şosele din lume. 

ln Statele Unite ale Americei, la început s'a aplicat sistemu~ 
Englez adică şoselele administrate numai de autorităti locale 
şi rezultatele nu fost aşa de proaste, în cât d·l Inginer Richard' 
Cliff or într'un raport prezentat congresului şoselei din Londra 
asupra constructiei şi înlrefinerei şoselelor din Stalele Unite ale 
Americei între altele scria: 
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„ Ţara noastră nu se poate făli de starea actuală a şoselelor 
.sate•. 

Astăzi aceste state au zecimi de mii de km. şosele în 
J>erfeclă stare gratie . faptului ~ă mai toate au schimbat cu totul 
~egislatia veche a drumurilor, fiecare nouă lege întărind din ce 
in ce dispozitiile care transferau Statului drepturile ce le aveau 
-autorittitile locale asupra administratiei şoselelor. In plus încă 
-din 1912 s'a votat o lege prin care s'a decis construirea a 7 
.-şosele Nationale sau mai bine zis fedel'ale ·plecând din Was· 
ltingto_n şi având o lungime de aproape 20000 km. 

In Franta unde există cea mai veche organizatie bună a 
-şoselelor care a dat rezultate foarte bune şi unde· şoselele Na· 
1i~nale adică cele de interes general (peste 40000 km.) sunt 
..administrate de Stat, iar celelalte de autoritătile locale nu numai 
-<:ă nimeni se gândeşte astăzi a trece departamentelor şi comu­
nelor şoselele Nationale, din contra, având în vedere intensi· 
1atea acl~ală a circulatiei şi mai ales având în vedere c~ în 
toate regiunele vecine cu capitala şi cu oraşele şi porturile mai 
importante, -cea mal mare parte din alitorită.tile locale nu au 
nici resursele necesare şi nici mijloacele technice de a întrefine 
:şoselele în bună stare, Guvernul a decis a crea un oficiu 
-central al drumurilor adică un organ autonom care să dispună 

<le credite suficiente cu care să poată îmbună.tă.li nu numai şo­
selele Nationale dar toate şoselele de mare circulafie. 

In Italia şoselele Nationale sunt administrate de Stat, cele 
provinciale de către provincii, celelalte de către districte şi 

comune. -Incă din 1913 o comisiune parlamentară instituită pen· 
tru elaborarea unui nou proecl de lege al drumurilor, fusese de 
părere ca să se admită principiul ca să se atrlbue Statului 
.administrarea tuturor şoselelor, lege care nu s'a putut vota din 
cauza răsboiului. 

In timpul anilor din urmă toate ·congresele naUonale de 
drumuri tinute în Italia, au votat mofiuni prin care se cerea Ou­
"ernului ca Statul să·şi mărească reteaua şoselelor Nationale, 
luân·d în administrarea sa şoselele provinciale şi cele · de dis­
tricte mai importante. 

In Spania unde în 1913 erau abia ·1oso km. şosele de Stat, 
.c1stăzi sunt peste 40000 km. ' 

In Belgia din peste 10000 km; şosele importante, aproape 
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8500 km. sunt administrate de Stat şi tendinta_ este de o se 
trece absolut toate şoselele sub o administratie centrală. ' 

ln Suedia sunt 61446 km. şosele Nationale administrate 
de Stat. 

In Germania din toate Statele confederate numai Prusia 
nu are şosele naţionale, în toate celelalte şo·selele mai impor­
tante sunt Nationale şi prin urmare administrate de S4at. 

De asemena în Portugalia, Norvegia, Danemarca, Olanda~ 
Austria, Ungaria, Bulgaria toate şoselele importante sunt admi­
nistrate de Stat. 

In Japonia şoselei~ sunt de trei categorii: 
Şosele de Stat, Şosele prefectoriate, Străzi în sate şi 

oraşe. 

Acum ·câtiva ani parte din şoselele prefectoriate fiind· în 
proastă stare, guvernul a votai un ajutor de aproape 400 mili· 
oane franci cu conditia ca şi prefecturile să suporte jumătate 

sau cel putin a treia parte din cheltuielile necesare pentru în· 
bunătătirea lor iar lucrările să se execute de Stat prin inginerii 
săi competinli şi sub directa sa supraveghere. 

In India sunt peste 15000 km. şosele imperiale întreţinute 
de Stat. 

In Transvaal, de asemenea Englezii nu au mai impus si­
slem:d lor descenlralfzator în ceea ce priveşte administratia şo· 
setelor, toate şoselele sunt administrate de un serviciu central 
de şosele şi lucrări publice. 

In Polonia prin legea drumurilor din 1920, toate şoselele 
mai importante sunt Nationale sau Guvernamentale administrate 
de Stal. 

In Finlanda legea drumurilor din Ianuarie 1922 având in 
vedere proasta stare a drumurilor din cauza că după vechea 
lege, drumurile trebuind a fi „construite ,c;i întreţinute de acei 
care au necesitate de e/eu nimeni nu se ocupa serios de ele, 
a decis clasarea drumurilor şi a constitu_it o retea Natională de 
4800 km. şosele care urmează a fi administrate de Stat. 

Prin urmare mai in toate tările din lume şoselele principale 
sunt administrate de Stat şi tendinta in ceea ce priveşte admi­
nistrarea drumurilor este mai mult spre centralizare, adică de a 
trece toate şoselele mai importante pe seama Statului. 
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Şi la noi cele două ultime comisiuni care s'au ocupat cu 
întocmirea unei noi legi pentru drumuri, au fost de părere de 
a se impărţi drumurile in următoarele _patru categorii : 

Drumuri de interes general' 
Drumuri de interes local 
Drumuri cu caracter special 
Drumuri naturale, poteci, etc. 

drumurile de interes general urmând a fi construite şi întreţinute 
de Ministerul Lucrărilor Publice iar celelalte de autorităţile locale 
sub controlul. technic, administrativ şi financiar al acelui Minister. 

Desigur că cuvântul acesta de „control" mai ales adminis­
. trativ şi financiar, nu va fi pe placul O-lor prefec(i, a D·lor primari 
·şi poate a multor dintre poliliciani, acest c.ontrol însă este ah· 
solul necesar, dacă vroim să avem şos~le. 

In privinţa aceasta, D-l Paul D. Sargent directorul oficiului 
drumurilor publice din-Washington, într' un foarle interesant rapot 
prezentat Congresului Şoselei din Londra, arată că principiul 
autonomiei autorităţilor locale, pe care se bazează tot sistemul 
politic al Statelor Unite ale Americei, a dat un fiasco complect, 
în ceea ce priveşte administrarea drumurilor. El n' a avut alt 
rezultat de cât de a însărcina cu construcţia şi întreţinerea dru­
murilor, oameni fără cunoştinfele şi experienfele necesare şi inca­
pabili de a prepara şi conduce lucrări. Din cauza aceasta mare 
parte din Statele Americei au adoptat o lege asupra concursului 
şi controlufoi Statului in materie de drumuri, transmi\ârid puterei 
centrale mare parte din drepturile ce aveau autorilălile locale. 
Rezultatul a fost că in Statele care au adoptat aceea lege până 
in 1912 s'au executat 19000 km. şosele de comilate şi de dis­
tricte construite în cele mai bune condi\i, pe când în celelalte 
State, unde administra\ia şoselelor se face de autorită\ile locale 
fără concursul şi controlul Statului, 5200 milioane impozite locale 
au fost cheltuite fără a se \tedea vre·un rezultat durabil. 

I • 

La noi însă cu toate că s'a văzut rezultatele deplorabile 
ale legei drun:iurilor din 1868, lege prin care se dădea autori­
tăţilor locale o ·autonomie aproape completă în ceea ce pri· 
veşte administrarea drumurilor locale, cu toate acestea astăzi· 
se caută a se însărcina tot consiliile judeţene cu-administrarea 
tuturor ·drumurilor, când ştiut este că aceste consilii judetene 
de şi atribuţiile lor vor fi mult mai importante in viitoarea lege 
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-administrativă şi de şi ele vor fi alese pe mai multi ani, sunt 
insă înainte de toate corpuri politice, ele fiind alese cu concursul 
unui sau a mai multor partide politice, astfel ci sunt mai tot· 
deauna obligate a subordona interesul cornul\ interesului de 
partid. De altă parte intre consiliile diferitelor judete, nu poate 
să existe o uniformitate de vederi, astfel că retelele de şosele 
·de interes general din acele judete să fie combinate, legate intre 
·ele, precum şi să li se dea importanta cuvenită ca ele să poată 
11>rezenta pentru întreaga populatie maximum de uşurintii in ceea 
ce priveşte comunicatia pe şosele. 

De altfel toată lumea a recunoscut că în toate tarile unde 
există mai multe adminfstratii separate pentru drumuri, una a 
Statului pentru drumurile Nafionale iar celelalte a autorităfilor : 
locale pentru drumurile de alte categorii cum de exemplu in 
Franfa, Belgia, Spania, Italia, etc. drumurile Stalului suni admi­
nistrate de un organism aproape prefect, pe câ.nd organismele 
locale sunt mult inferioare, valoarea lor technică fiind inegală 
~i diferind de la autoritate la autoritate. 

Chiar în Anglia unde autorităfile locale au o autonomie 
absolută în ceea ce priveşte a·dministrarea drumurilor, d·l W. 
Blake Adgers a cărui autoritate în materie de „Local Oover­
nement• este bine cunoscută, arată că experienţa a demonstrat 
<:ă prezenta unei Autorităti Centrale este absolut ne.cesarii, spre 
a da o impulsiune oarecare aulorităfilor locale, a Ie da tot con­
cursul necesar punâ.ndu·i în măsurii de a profita de experienta 
-şi de şliinta unor techniciani specialişti şi· în fine de a le con­
strânge să·şi îndeplinească toate datoriile ce li se incumbă. 

Jolm Stuart Mill a spus cii administrafia ar trebui să fie 
·descentralizată ; şliinfa însă spre a aduce cele mai bune servicii 
posibile trebuie să fie centralizată. 

Starea mizerabilă de astăzi a şoselelor noastre, nu se da­
toreşte prea marei centralizări a administrafiei drumurilor după 
cum mare parte din oamenii politici o cred, ea ·se datoreşte 
-cantiliifei minime ·de pietriş ce s'a putut aproviziona pe.ntru 
întrefinerea lor. Inainte de răs!Joi, întrefinerea anualii a unui 
kilometru de şosea nafională, în vechiul Regat, necesita 115 
m. · c. pietrişi, în ultimii trei ani nu ştiu dacii în mediu, 
în total s'a aprovizionat această cantitate pe fie-care km. 
de şosea nafionalii. Cauzele sunt mai multe ; întâi : sume 
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prea mici prevăzute în budgetele depe anii din urmă pentru 
întreUnerea şoselelor nationale, a doua : scumpetea manoperei 
din zi în zi, obligând mai pe toU antreprenorii să nu-şi poată 
tine angajamentele, a treia : lipsa de vite şi cărute, din care 
cauză nici aprovizionările în regie nu s'au putut executa, a 
patra : legea· comptabilitălii generale care înainte de a n modi· 
ficată, impunea formalităti care întârziau mult începerea aprovi· 
zlonărilor, din care cauză nu puteau fi executate în timpul când 
muncitorii nu erau ocupati cu munca câmpulur. 

Dar chiar dacă aceste trei cauze din urmă nu -ar fi existat 
şi s'ar fi putut cheltui toate sumele puse la dispozilie pentru 
aprovizionarea pietrişului şi deci s'ar fi aprovizionat pietrişul în 
valoarea acelor sume, cantitatea de pietriş ce s' ar fi putut apro· 
viziona în aceşti trei ani din urmă abia ar fi fost de 650000 m. 
c., ceia ce- ar fi revenit în mediu la 40 m. c. pe km. şi pe an 
ceea ce nu ar fi influentat în nimic la înbunătătirea cât de mică 
a şoselelor naUonale. 

Ştiut este că imediat după răsboi, şoselele erau într'o ~tare 
mizerabilă şi nici cantitatea anuală medie de 200 m. c. pe km. 
nu ar fi fost suficientă pentru aducerea lor în bună stare, mai 
ales că astăzi circulatia pe şosele este mult mai intensă. In 
Anglia· Statul a subventionat şoselele mai importante aproape 
în fiecare an după răsboi, cu cel puţin 5000 lei de fiecare km. 
în afară de sumele afectate de autorităţile locale pentru în·· 
treţinerea acelor şosele şi la noi nu s' a pus anual în total nici 
2500 lei de kilometru pentru întretinerea şoselelor Nationale, 
când ar fi fost necesar cel puţin 20000 lei de kilometru. 

Prin urmare· în- loc de a se recurge la o bulversare corn· 
pletă a întregei noastre organizări a şoselelor, după cum s'ar 
întâmpla adoptându·se propunerea de a trece administratia tulu· 
ror şoselelor pe seama autorilătilor locale, sperăm că se va 
soluţiona mai bine această importantă problemă a şoselei, având 
în vedere rezultatele obtinute mai în toate ţările din lume, lăsând 
pe seama- Statului cel putin administratla şoselelor cele importante 
adică de ii:ateres general şi admitându·se controlul technic, ad· 
ministrativ şi financiar a Ministerului de Lucrări Publice asupra 
8dministratiilor tuturor celorlalte şosele. 
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SISTEMATIZAREA MIJLOACELOR 
DE OBŢINERE ŞI INTREBUINŢARE A ENERGIEI 

DE 

M. SOLACOLU 
IN(;(NEI\ 

INTRODUCERE 

Scumpirea crescândă a acestui factor indispensabil ~energia" preocupă 
azi in cel mai mare grad nu numai pe economişti ci pe toată lumea, de aceia 
am găsit de folos a publica, cu oarecari modificări, conferinţa ce am ţinut 

încă în anul 1921 la "Asociaţia Studenţilor Români din Berlin". 
Am citat în această lucrare mai mulţi autori germani, cari 1ratează 

aproape toţi acelaşi. subiect : obţinerea de noi surse de energie, tocmai pentru 
că Germania, faţă de marea ei industrie, suferă cumplit din lipsă de izvoare 
de energie, izvOJre de cari a fost deposedată în bună parte, în urma războ­
iului· mondial. 

Este dar firesc ::.a acest subiect să preo:upe în Germania atât păturile 
conducătoare cât şi pe oamenii de ştiinţă, dela cari avem cu toţii multe de 
invlţat în această privinţă şi cari totuşi în ţara noastra sunt toarte puţin 
cunoscuţi, dat fiind că până cri i-am considerat ca duşmanii noştri. 

Războiul a consumat cantităfi incomensurabile de energie. 
Este dară logic să resimţim o criză puter~ică de energie, care 
inerent a atras dnpă sine o stagnare generală, având drept con· 
secintă o scumpire a productiei. 

Nu voiu căuta aci să analizez lipsa de en~rgie fizică a. 
omului. Ea formează cadrul unui studiu biologico·pslhologic, de 
care nu aş putea să mă ocup în această teză, întrucât mi·am 
propus· să studiez lipsa de energie din pqnct de vedere pur 
material şi numai în ceeace priveşte energia utilizată în industrie . 

• • • 
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Mijloacele de obtinere a energiei, necesare oricărei între­
prinderi industriale sunt foarte variate, sursele însă_ dela cari isvo­
răşte sunt foarte restrânse şi de toate _trei la număr : v~ntul, 

apa şi focul. 
Isvoare de energie ar mai fi : căldura solară, electricitatea 

atmosferică, fluxul şi refluJCul mărilor. lntrucât aceste surse n'au 
putut fi până azi captate sau utilizate în mod practic, ele nu 
pot forma obiectul unei discufhmi, de aceia le amintesc numai 
în treacăt. ~semeni, după cum am am mai spus, mă abfin a 
scrie despre forta fizică şi aptHudinile omului, care în şliinfă 

formează obiectul unui studiu nou psyhotechnica. 

Vântul, apa şi focul 

Asupra primelor două, ca aplicare brută în industrie sub 
formă de energie potentială, am putin de spus, întrucât principiul 
a rămas acelaşi. Timpul nu a avut nici o înrâuri.re asupra lor, 
cel mult şliinta, care a îQlăturat treptat, treptat pe cel dintâiu ca 
insuficient de eficace şi a ridicat simfitor pe cel de al doilea : 
apa, atât în starea sa lichidă cât şi în cea gazoasă : aburii. 

Vântul abia mai poate fi privit ca un isvor de energie. 
Cele câteva mori de vânt, cari odinioară au făcut fala finuturilor 
unde se aflau şi pe care Michel Cervantes le-a imottdlizat 
aducându-le în luptă cu eroul său nemuritor : Don Quichotte, 
au rămas aceleaşi ca şi în 1580. Ori este de la sine înteles, 
că o maşină care nu se perfectionează, nu mai corespunde 
timpurilor şi aceasta -este cazuf morilor de vânt. Acelaşi lucru îl 
putem spune de,;pre corăbiile cu pânze, azi utilizate ca agre­
ment. S'au mai făcut încercări şi chiar în ultimii ani în America 
s'au construit tipuri mari de corăbii cu pânze, cari n'au dat însă 
rezultatul dorii aşa că au fost lăsate la o parte. 

Energia vântului a fost înlocuită odată cu aparitia ·maşinei 
cu aburi, atât în ceeace priveşte morăritul cât şi în ceeace 
priveşte vântul ca mijloc de navigafie. 

Pot adăoga, că azi se mai construesc maşini de vânt, dar 
numai pentru forte mici, aşa numitele : Turbine de vânt, având 
roti cu aripi de fier, cu înclinare variabilă, turbine care nu'şi 

- găsesc întrebuintarea <lecât la ridicări de apă pentru irigatiuni 
şi care trebuesc aşezate la înăltimi mari pentru a putea primi 
lot curentul de aer necesar punerei lor în mişcare. 
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Maximul eficacit6tei acestor turbine este atins la o vitesă 
a· vântului de 8 me_tri pe secundă, ceeace după staUsticele Insti· 
lutului Meteorologic din Berlin se poate avea numai timp de 
1200 ore pe an. 

O sistematizare a acestul mijloc de actionare, în afară de 
perfectionările ce eventual s'ar mai putea aduce rotei, este im· 
posibilă. Dettmar în cartea sa: .Die Beseitigung der Kohlennot" 1) 

după ce vorbeşte de proectele costisitoare pentru obtinerea 
energiei din fluxul şi refluxul mărilor, de la care nu nădăjdueşte _ 
mult, trecând la vânt spune : „Elwas giinstfger liegen die Ver· 
„hăltnisse beziiglich der Ausnutzung der Windkraft, obgleich 
„auch da die grossen Hoffnungen, die viellfach auf sie gesetzt 
„ werden, zunăchst noch Keine Aussicht auf Erfiillung haben" 2). 
De aceia nu- insist nici eu mai mult asupra acestui capitol. 

Apa ca şi vântul a fost utilizată ca mijloc de actionare, 
cu mult înaintea maşinilor thermice şi sub forma lor primitivă 
se mal văd- şi azi ici şi c9lo, prin câte un sat, aşezat la mar· 
ginea unei ape repezi, mori cu roată, acţionate numai de 
cursul apei. 

Cu totul altfel se comportă turbinele hydraulice moderne, 
fie ele tangenliale sau radiale. Aci se tinde a se întrebuinla 
până la maximum, toată energia de care este capabilă o masă 
de apă în căderea ei. Cu cât debilul şi căderea vor fi mal mari, 
cu atât şi energia obţinută v-a fi mai mare. Faptul că azi nu se 
mai construesc decât aceste două tipuri caracteristice de turbine, 
este datorii randamentului lor superior, care poate fi socotit în 
medie la 75 °/0, dar care la turbinele tangenţiale se urcă până 

la 95 °/0• 

Turbinele tangentiale, numite şi roata Pelton şi turbinele 
radiale sau Francisturbine îşi au fiecare întrebuinlarea lor, pentru 
oblinerea maximului de randament. Ast-fel pentru · debite mari­
şi căderi mici de apă se preferă Francisturbine, pe când pentru 
debile mici şi căderi mari, nu se poate întrebuinta decât roata 
Pelton, întrucât Francist~rbina pentru asemeni condilluni, s'ar 

l) lnlăturarea crizei de cărbuni. - Dettmar. 
2) „Ceva mai avantagios se presintă lucrurile în ceiace priveşte util~ 

zarea tortei vântului, deşi marile speranţe, care s'au pus adesea pe dânsa„ 
o'au avut până- în present nici o perspectlvh de reuşită". Dettmar: Die. 8,e ... 
seitigung der Kohlennot. 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunel Generale a Inginerilor 63 

presenta sub forme foarte reduse şi în consecinfă şi-ar mări 

considerabil turagiul. Se intelege că mărirea excesivă a tura­
glului este un desavantagiu, întrucât o cuplare directă a turbinei 
cu un dinam sau altă maşină ar deveni imposibilă. Ar urma 
alunei să se intercaleze sisteme de roii dlntate, care atrag după 
sine perderi mecanice, deci o scădere a randamentului insta· 
lafiunei. Vedem aşa dară, că o sisle~atizare a obtinerei de 
energie se poate înfăptui chiar prin alegerea maşinilor şi justa 
lor înlrebuinfare~ . 

Dar nu aceasta este singura cale de sistematizare. Din anul 
1891, când cu ocazia expoziliei din Frankfurt s'a dovedii că, 
curenlii electrici pot fi transmişi la distante mari sub formă de 
curent trifazic de înaltă tensiune, care apoi poale fi transformat 
la deslinaUe în curent de tensiune joasă sau chiar în curent 
continuu, turbina hydraulică şi·a asigurat un rol. preponderânt 
între generatorii de energie căci în chipul acesta energia unei 
căderi ·de apă, poate fi utilizată până la sute de kilometri sta· 
bllindu· se ~stfel pe o zonă destul de întinsă, un centru indus· 
trial alimentat de o singură uzină. S'a ajuns astfel la construc­
ţiuni de· centrale capabile de o energie de 16.000 şi 18.000 P. S. 
putând întrebuinta căderi de apă colosale, cum sunt de pildă 
uzinele· electrice din Fully, districtul Wallis în America, care 
întrebuintează o cădere de apă de 1650 metri. 

Am spus că războiul a consumat cantităli colosale de energie. 
Unul din factorii primordiali care au contribuit la aceasta, 

a fost nevoia de a prepara pe cale chimică, salpetrul, necesar 
fabricărei explozibilelor şi îngrăşămintelor chimice. 

Această substanfă, azotatul de sodiu· (Az. 0 3• Na.) cunoscută 
sul numele popular de salpetru era adusă din Chile, ori cu 
blocada Germaniei, aceasta s'a văzut silită să şi'l prepare sin· 
gură. Nu am avut la îndemână. date exacte asupra cantită(ilor 
de salpetru, fabricate în timpul -războiului pentru trebuinfele 
armatei. Pot da 'însă după Gerbe't: Kraft und Warmewirlschafl 
in der Industrie 1) următoarele date, referitoare la trebuintele 
agriculturei înainte de război. Germania avea anual nevoe de 
800.000 lene salpetru şi 400.000 tone sulfat de amoniu, Austria 

I) F 0rţă. şi economie termică în industrie. - · Gerbel 
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de 350.000 tone salpetru. Dacă tinem seamă, că penku câşti· 

garea unui kilogram de salpetru din aerul atmosferic sunt ne· 
cesari 11 P. S. oră, atunci v'edem că Austria 'şi Germania, numai 
pentru trebuintele agriculturei, au avut nevoe de 8. 250.000 P. S. 
oră sau 6062.000 K. W. oră. 

După calculele făcute, minele de salpettu din Chile, a că­
ror producliune anual& este de 2.500.000 tone, nu sunt departe 
de epuisare şi nu vor mai putea fi exploatate de cât maximum 
50 ani. Consumatia de salpetru anuală, pe întregul glob, se ci· 
Crează la 6.300.000 tone. ln ziua când basinele de salpetru din 
Chile vor fi închise, numai pentru producerea acestei substante 
lumea va avea nevoe de circa 70 miliarde P. S; oră. Sunt can· 
tită(i fantastice de energie CGre se Consumă Şi care pentru a 
avea putinfa de a le obfine, şi a le pune la dispozitia fabrican· 
ţilor pe un pret convenabil, au nevoe de o chibzuită sistematizare. 

Azi nu se mai poale perde energie. Ostwa! d în prefaţa cărfei 

sale: „Abhandlungen und Vorlrăgen allgemeinen Inhaltes1), spune: 
• Vergendung von Energie, sei es aus Unwissenheil, sei es aus 
.Bosheit ist die schlimmste Siinde, die ein. Mensch begehen 
"ktmn, denn sie kann auf keine Weise wieder gui gemacht 
n werden" :.?). 

. Cărbunele, combustibilul de căpetenie, devine din zi în 
zi mai rar; liteiul şi derivatele . sale au ajuns şi ele la maximum 
de exploatare. Gazul metan nu'şi poale avea înlrebuintarea de 
cât acolo unde se produce. Singura poartă 'rămasă deschisă 
este <;>btinerea energiei prin electricitale, aceasta la rândul ei 
obfinută prin energia apei. Este o tendintă către electrizare. Se 
electrifică reţelele căilor ferate, automobilele, şi în mare ·parte 
fabricile, care pe această cale vor desfiinta casa de maşini. Un 
cal putere obtinut pe cale electrică, execută timp de o zi, cu 
ajutorul unei r.rnşini pe care o actionează, · 150.000 tigarete ~ 
adică travaliul corespunzător la 80-90 lucrătoare. 

Este pentru ca să zicem aşa, ob(inerea maximului de pro· 
ductiune cu minimum de energie. 

I) Disct.1ţiuni şi Prelegeri cu caracter general -Ostwald. 
2) nRisipa de energie, fie din neştiinţă, fie din răutate, este cel mai 

mare păcat, pe care un om li poate comite, căci energia perdută numai poate: 
fi pe nici o cale, recâştigată-Ostwald. 
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Se întâmplă însă de rnuUe ori, că în.înlrebuinfarea energiei„ 
intervin perderi, multe din ele inevitabile. Aceste sunt datorite 
circumstanfelor fie ele indepedente de vointa noastră, cum sunt 
perderile pricinuite de inconstanta debitelor de apă, fie datorite 
nevoilor industriale, cari odată cer cantităli mai mari de energie 
şi altă da tă mai mici. -

Pentru a putea analiza mai de aproape această chestiune„ 
să numim aceste perderi inerente mersului unei centrale hy­
draulice : perderi externe şi perderi interne ; perderi externe 
acele indepedente de voinfa noastră, perderi interne acele da­
torite flucluaţiunilor nevoilor indusrriei. -

Perderile externe sunt datorite anotimpurilor, cari fac ca 
debilul apei să varieze după curbe foarte variate şi adese ori 
maximul de debit să întreacă de 10 şi 20 de ori minimul. ~e 
întelege că în asemenea condiţiuni, ·o centrală hydraulică nu 
poale lua fiinţă fără. alte lucrări prealabile. Prima condi(iune ce 
trebueşte îndeplinită la instalarea unei centrnle hydraulice, este 
stabilirea debitului de apă de care se dispune şi care nu se 
poate calcula de cât în urma a repetate măsurări hydrometrice, 
pentru ca în decurs de .mai multi ani să se ştie cum a variat 
debitul acelei ape. Ar urma apoi, pentru ca turbina să lucreze 
cu maximul de rendament, ca ea să fie construită pe minimul 
de debil. In cazul acesta, surplusul de apă va curge pe lângă 
turbină. El va reprezenta energie p_erdută şi care nu mai poate 
fi recâşligată. Nu tot astfel stau lucrurile, când turbina poate fi 
construită pe media de debit. 

Se poate însă obţine acest lucru ? 
Desigur şi iată cum : S'a dovedit că râurile ce izvorăsc 

din lacuri, sau cari în drumul lor trec printr'un Iac, au un de bit 
mult mai regulai. Un exemplu de centrale hydraulice cu debit 
constant, sunt instalaliunile dela Vizzola şi Turbigo pe Tessin 
în Italia, cărora Lago Maggiore le serveşte de regulator. Acelaş. 
avantagiu ii au uzinele de la Schaffhausen şi Base), grafie lacului 
Constanta. In caz când providenţa nu ne pune la dispozifie ase­
menea mijloace, atunci suntem nevoiţi să ni Ie creem singuri 
şi astfel putem ajunge să formăm asemenea lacuri artificiale„ 
închizând o vale printr' un zăgaz, aşa numitele „ Talsperre". Aceste 
lacuri artificiale joacă rolul acumulatoriloF din electricitate. Cu 
ajutorul lor se regulează în modul cel mai perfect nu. numai 
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debitul dar şi cursul unei ape repezi şi care este predispusă la 
revărsări. 

Calculul zăgazurilor şi al acestor lacu_ri artificiale este destul 
de anevoios şi Germania care dispune în ·Europa de cele mai 
mari zăgazuri, nu este pe deplin multumită de modul cum ele 
au fost exec.utate. Astfel Friedrich Ba.rth în cartea sa: ·• Wahl, 
Projektierung Betrieb von Kraff-Anlagen" 1) spune că experienta 
a demonstrat că aceste zăgazuri sunt pre1:1 mici, întru cât nu 
închid de cât 30-33°/0 din debitul anual, cea ce e prea putin. 
Pentru o _bună_ functionare azi ele se conslruesc până la 50°/0 

din debilul anual. 
Orafie acestor regulatori de debit, turbina hydraulică poate 

fi întrebuintată chiar în industriile cele. mai variate, cum de pildă 
la Adamello în nordul Italiei, fabricile de dantele sunt acfionate 
cu turbine hydraulice, care :nu funcfionează de cât din Octombrie 
până în Aprilie, vara urmând să se încarce lacurile artificiale 
cu apă. _ 

In caz când construirea zăgazurilor nu s'ar putea executa, 
fie că ea ar fi prea costisitoare sau că ar întrerupe circulatia 
unei artere navigabile, von Miller, profesor şi specialist în ma· 
terie, propune ca centrala să fie calculată nu pe minimum ·de 
debit, ci pe media a nouă luni din an- ca un debit normal, ră· 

mânând pentru energia care ar mai fi necesară, în lunile cu un 
minim de debit să se ţină în rezervă o maşină thermică, de pre· 
ferintă o turbină cu aburi Curtiss care este redusă ca formă; 

în consecintă eftină, putând avea 1000-3000 P. S. şi care având 
un furaj mare, poate uşor fi cuplată cu generatorii de electricitate. 

După ce am văzut cum pot fi înlăturate perderile externe, 
să vedem în ce mod putem echilibra perderile în serviciu s_au 
cum le-am numit : perderile interne. 

Dacă ne uităm pe diagramele de consumafie ale centralei 
electrice a unui oraş sau a unei mari întreprinderi industriale, 
vedem că cererea de curent este cu deosebire mare, mire ore!e 
7-12 dimineata şi1 -7 seara. După ora 7 seara consumul scade 
iar între orele 1 şi 4,30 noaptea atinge minimum. Regularea 
economică a mersului zilnic într' o uzină _electrică, se face în modul 
cel mai lesnicios ·cu .ajutorul acumulatorilor.'-in timpul noptei 

1) Alegere, Proectare şi Funcţionare de centrale Motrice -Fr. Barth. 
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când consumul este mic, se Încarci acumulatorii, Iar între orele 
7-9 dimineata şi 4-7 seara, când cererea este. maximi, sur· 
plusai de curent este dat de către acumulatori. 

Dacă comparăm însi diagrama unei zile de iarnă, cu aceia 
a unei zile de vară, sau pe aceia a unei zile de lucru, cu acea 
unei Duminici, atunci observăm dif erente de consum enorme. 
Toată energia neconsumată pe timpul verei sau în zilele nelu· 
crătoare, este la centralele hydraulice, energie perdută şi care 
până în prezent nu -a· putut fi remediată decât în parte şi cu 
un succes relativ redus, fată de marile cheltuell făcute în acest 
scop. O centrală hydroelectrică lucrează cu 75°/0 energie per· 
dulii, a$a că numai 25°/0 -din energia ce poate fi obţinută îşi 
găseşte întrebuintarea în nevoile zilnice • 

• • • 
Trecem la un al treilea izvor de producere a energiei şi 

cel mai - important focul. Dacă instalaţiunile hydraulice sunt 
capabile de forte însemnate şi dacă· desvoltarea lor ia din zi 
în zi avânt din cauza lipsei şi scumpirei combustibilului, nu este 
mai putin adevărat că maşinile thermice îşi au şi·şi vor avea şi 
în viitor întrebuintarea lor, mai ales acolo unde nu sunt căderi 
de apă şi unde turbina hydraulică nu Ie poate face concurentă. 

De cât că maşinile thermice, din cauza scumpirei combuslibi· 
lului. au devenit un mijloc costisitor de acţionare. Cea mai mică 
perdere de căldură, deci de energie, se resimte sensibil aşa că 
rendamentul economic trebuie ridicat la meximum posibil 

Când vorbesc de foc, înteleg prin acest termen popular, 
combustiunea, căci după cum energia obtfnută prin turbine 
hydraulice este datorită căderei apei tot astfel în maşinile lher­
mice, energia este produsă de căderea temperaturei. Se produc 
la aceste maşini, fie ele cu mişcare rectilinie sau cu mişcare 
rotativă, două procese bine distincte : primul este. ridicarea abu· 
rului sau al g1:1zelor la temperaturi înalte, al doilea este expan· 
darea aburului sau al gazelor, adică căderea femperaturei. 

Această cădere produce travaliu. Cu cât temperatura va fi 
mar ridicai ă în momentul începerei expansiunei şi cu cât dife· 
rento de temperatură va fi mai mare. între început şi sfârşit, cu 
atât energia obtinută va fi mai mare. Intru cât însă într'o maşină 
thermică, nu se poate transforma toată căldura întrebuintată în 
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·energie înseamnă că avem perderi de căldură, deci de energie. 
O maşină funcfionează cu atât mai bine- cu cât aceste perderi 
sunt mai mici. Dacii la unele maşini, cum de pildă la motoarele 
Diesel s'a ajuns la un rendament economic de 36°/0, nu tot 
acelaşi lucru se poate spune de maşinile cu aburi, al căror 

rendament economic este de 12-18°/0 • Pentru ca să fiu mai 
explicat, să iau un exemplu : Aburul care vine din cazan la 
maşină are o presiune, variind după cazan, între 10-15 almos· 
fere. Dacă căutăm în diagrama de Entropie pentru aburi, vedem 
că unui kilogram de aburi suprasaturat, la o presiune de 11 
atm. abs. de pildă, corespund 661 calorii ; prin expansiune 
aburul se destinde până la o presiune de o atmosferă şi ceva 
'cu care părăseşte cilindrul. Pentru această presiune corespund 
unui kilogram de aburi 637 calorii. Făcând diferenta: 661-637· 
vedem că din cantitatea de căldură întrebuintată, numai 24 ca­
lorii au fost transformate în travaliu, restul de 637. calorii au 
eşit din maşină odată cu aburul evacuat. Dăm drumul acestui 
abur în aer, sau chiar într' un condensator 0 am perdut pentru 
totdeauna energia corespunzătoare acestei cantităti de căldură. 

lată un lucru pe care nu ni'l mai putem permite azi, lucru care 
formează nucleul disertatiunei mele. 

O sistematizare şi o regulamentare severă a consumului 
de energie, aceasta trebue să fie călăuza ori cărui inginer, ori 
cerui constructor, ori cărui consumator de energie. 

Am spus că cu cât temperatura va fi mai ridicată în mo­
mentul începerei expansiunei, cu atât vom putea obtine, prin 
transformare, energii mai mari. Dacă lucrurile stau astfel, atunci 
sistematizarea trebue începută chiar dela combustibil. Gazul 
metan, titelul şi derivatele sale precum şi uleiurile combustibile 
extrase din cărbuni, au o valoare calorică de 9000-12000 calorii 
pe kilogramul de combustibil ; cărbunii de piatră, antracitul şi 

cocsul între 6000 şi 7 500 calorii la kgr. ; lignitul şi turbo între 
2500 şi 4000 calorii la kgr. Vedem dar, că principalele com-

'buslibile au valori calorice foarte variate şi de oarece bunăoară 
antracitul şi cocsul sunt superioare atât ca valoare calorică cât 
şi ca descompunere prin combustiune, proc.entul de cenuşe fiind 
incomparabil mai mic ca la Hgnit ·şi turbă, toată lumea întrebuin-
1ează antracit şi cocs deşi aceşti cărbuni sunt rrult mai scumpi 
ca lignitul ş.i turba. 
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Lipsa crescâ~dă a cărbunilor prefioşi făcându·se din zi în 
zi mai 'simtltă, atrage după dânsa punerea în valoare a cărbu- -
nilor inferiori şi îmbunătătirea acestora pe cale arlificială. Două 
pro·cedee ·sunt până în prezent întrebuintate, pentru ajungerea. 
acestui .scop : brichetarea şi berlinizarea. . 

Primul constă în legarea şi presarea prafului de cărbuni~ 

fie el cărbune de piatră, antracit sau lignit obtinându-se astfel 
brichete. 

Al doilea, adică bertinizarea, conslă în extragerea apei 
din cărbunii inferiori : lignit şi turbă, prin uscarea şi carboni­
zarea acestora cu curenti de aer cald în camere speciale. Se 
obtine aşa numitul „bertzit• care are o valoare calorică de 
5500- 7000 cal ori, deci mult superior brichetelor, cari nu pol 
ajunge decât până la 5000-5500 calorii, atunci când contin 

. praf de cocs şi antracit. Bertzitul arde cu flacăre mare, .curate„ 
fără miros de pucioasă şi poale fi întrebuintaf nu numai la. în­
călzit ci chiur în industrie, pentru forje şi cuptoare. Fabricarea 
bertzilului este destul de rentabilă, întrucât se obtine dintr'un 
cărbune de cea mai proastă calitate, un cărbune supe.rior pentru. 
prepararea ·căruia, nu se întrebuintează decât 20-25 °/0 din can­
titatea cărbunelui de prelucrat 

In afară de aceste două procedee, princlphtl valorificărei 

resturilor, principiu nou şi de cea mai mare importantă, a odus. 
şi la fabricarea cărbunelui pe cale artificială. Astfel norvegianul 
Strelzlenwert, din rezidiile dela fabricarea celulozei, a ajuns să 
·scoată anual 22000 tone cărbune de 6800 calorii şi cu un pro· 
cent de 4-5°/0 cenuşe, la o productiune totală de 25.000 tone 
celuloză. Aceasta înseamnă că la o tonă de celuloză se pol 
obtine 600-900 kilograme cărbune. Procedeul pentru obtinerea. 
acestui cărbunE>, se poate rezuma astfel : 

Rezidiile, .după ce au fost separate de substantele calcaroase 
ce confineau, sunt fierte în autoclave la 110° şi prin suflare de 
aer, transformate sub presiune, într'o masă vâscoasă, căreia. 

apoi ii se extrage apa. Pentru producerea celor 22.000 tone 
anual, Strehlenwert îr.trebuintează opt autoclave a 10 metri cubi 
fiecare, în care au fost înveslite 600.000 coroane suedeze. C0stul 
preparărei acestui cărbune, pe pretul actuul, este de 10 coroan~ 
tona. Prima insh1laUune de acest fel a fost pusă îu functiune: 
nu de mult timp, la Oreaker lângă Frederikstad. 

https://biblioteca-digitala.ro



70 Buletinul Asoclaflunel Generale a Inginerilor 

După ce am· trecut în revistă, modul de valorificare -al 
combustibilului, trecem acum la cel de sistematizare al oblinerei 
aburului şi în ~pecial la s stematlzarea utilizărei lui. 

Asupra modului de producere al aburului am putin de spus. 
Apa prin fierbere se evaporă şi se transformă în vapori, cari 
se adună în proeminenta superioară a cazanului : domul, de 
unde apoi trec în maşină. 

Vaporii în contact cu apa care l·a produs sunt umezi şi 
se numesc : abur saturat. Acest abur are desavanlaglul, că la 
cea mai mică scădere a temperaturei se _condensează, transfor· 
mându-se din nou în apă. Sunt uşor de înteles toate neajun· 
surile cari le produc aceşti vapori în înlrebuintarea lor, con­
densându se în maşină şi în tevi. Dacă aburul saturat, la eşirea 
lui din dom, este trecut printr'un dispozitiv, ce se află în drumul 
gazelor focului de la cazan, atunci prin temperatura ridicată a 
acestor gaze, aburii se supraîncălzeşte, perzându-şi complect apa 
ce mai con tine în suspensiune şi devine transparent, după cum 
este şi aburul din atmosferă. Un astfel de abur se numeşte : 
supraîncălzit. 

Pentru condensarea aburului supra încălzit este necesar 
să I se extragă aceeaşi cantitate de. căldură ce s'a întrebuintat 
pentru a'l supraîncălzi. Vedem dar, că o condensare nevroită a 
acestui abur, nu este cu putinţă. Ea pate fi obtiriută numai dacii 
trecem aburul printr'un cazan cu apă rece, care'i extrage toată 
căldura şi astfel ii condenseaza. Un asemenea dispozitiv se nu­
meşte : condensator. 

Am spus că cu cât temperatura este mai ridicată la înce· 
putui expansiunei, cu atât căderea de temperatură poate fi mă· 
rilă şi odată cu ea şi energia obtinută. Aburul supraîncălzit având 
temperatura mult superioară aburului saturat, înseamnă că va 
lucra şi in conditiuni mult mal avantsjoase, din punct pe vedere 
economic. lntr'adevăr s'a dovedit că pentru fiecare 6 grade de 
supraînciilzire, se economiseşte 1 °/0 din abur. S'a ajuns ,astfel 
cu perfectionările aduse cazanelor şi maşinelor cu aburi, ca 
cantitatea de aburi necesară pentru obtinerea unui calv·apor, să 
fie redusă dela 50 kgr. Io 4 kgr. aburi. 

Azi toate instalatfunile industriale numai întrebuintează decât 
abur. supraîncălzit, el având acelaşi prel cu aburul saturat, după 
ce costul dispozitivului de supraîncălzit a fost amortizat. 
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Supraîncălzitorul întrebuinteeză după cum am văzut căi· 
dura gazefor ce es pe coş, c~Jdur.ă _pe~d~tă şi care reprezintă 
40 ° /o din· total_ul ciil4urei de care este capabil combustibilul. 
Avem dară şi aci un frumos exemplu de întrebuintare a restu· 
rilor de ciildură. 

Trecem la modul de sistematizare al inlrebulntăref aburului. 
Dupii cum am arătat mal sus, minimul de abur necesar 

pentru obtlnerea unui cal·vapor este de 4 kgr. Acesta este cazul 
unei perfecte maşini, care utilizează ·abur de 12 atm. abs. res­
pectiv 720 calorii la kilogram şi care :ibur după expansiune 
trece în condensator. O asemenea maşină~transformă în travaliu 
158 calorii adică 22 °/0 din cantitatea de c_ăldură ce contlne 
aburul, 78 °/0 adică 562 calorii, trec şi se perd în condensator~ 
Este incontestabil mai avantaglos, dacă în lo~ul unei asemenea 
maşini, întrebuintăm alta care să consume 7 kgr. aburi pentru 
un cal putere ; care transformă numai 17 °/0 din căldură în tra· 
vallu mecanic, dar al cărui abur evacuat în valoare de 630 ca· 
lorii pe kilogram în loc să se peardă în condensator, este utilizat 
la alte scopuri, cum ar fi de pildă :-la fiert, încălzit, sau chiar 
să'l transformăm încă odată în travaliu într'o turbină specialii : 
turbină de evacuare (Abdampfturbine). 

Să ilustrez aser\iunea mea, cu un exemplu din Gerbel : 1) 

O instalatiune modernă, _ având supraîncălzire presiune 
înaltă, condensator, cu maşini sau turbină cu aburi de 1000 P. S. 
eficacitate, necesilă 666 kgr. cărbuni pe oră, dacă socotim 
că pentru 1 P. S. sunt necesari 4 kgr. aburi pe oră şi dacă 

considerăm productia unui kilogram de cărbuni egl'llă cu 6 kgr. 
abur. Să presupunem că aceiaşi instalalie mai are nevoe pentru 
fiert şi încălzit de alte 8.000 kgr. aburi pe oră, pentru obtinerea 
cărora ·sunt necesare 1330 kgr. cărbuni pe eră ; întreaga insta· 
latiune ·va consuma atunci 2000 kgr. cărbuni pe oră, ceeace la 
8000 ore de lucru anual, cu un pret de 1000 Lei tona fixează 
costul total al cărbunilor întrebuintali la 16.000.000 Lei anual. 
Dacă aceiaşi instalatiune, în loc să transforme aburul în energie, 
mergând până la o presiune de O atm. perzând asl·fel toată 
căldura ce trece în condensator, împinge expansiunea în maşină 
numai până la 2 atm. atunci a.burul evacuat poate fi întrebuinlat 
acolo unde este nevoe de căldurii. 

I) "Kraft und Wărmewirtschaft in de Industie_". - Gerbel. 
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ln cazul acesta, maşina lucrând cu contrapresiune va con· 
suma"' mai mult abur şi anume 8,3 kgr. pentru un cal-orii, deci 
pentru 1000 cai, aproximativ 1400 kgr. cărbuni pe or~, adică 

anual 11.200 tone, ceeace prezintă 11.200.000 Lei .. ln acest cost · 
sunt . reprezentate acum şi toate cheltuelile necesitate, pentru 
fiert şi î~călzit. Făcând diferenta de cost la combustibil între 
primul şi al doilea fel de instalare, vedem că în al doilea caz, 
adică când se dă aburului toată întrebuintarea de care este ca· 
pabil, se obline un câştig de 4.800.000 Lei anual adică 30 °/0 

economie. 
· Este şi din punci de vedere al economiei politice, de cea 

mai mare însemnătate, modul cum se întrebuintează şi valorifică 
combustibilul, fie că aceasta poate aduce un câştig mai mare 
fabricantului sau că poate reduce pretul anumitor fabricate pe 
piată. Dar economisirea cărbunelui chiar ca chestiune în sine, 
esle de cea mai mare importantă, de oare ce carbunele econo· 
misit poale fi întrebuintat În altă parte unde este absolut necesar 
şi indispensabil, putându-se astfel rezolvi o criză. Pe lângă 

aceastt~, prin economisirea cărbunelui se reduce importul acestui 
combustibil, se uşurează exportul altor fabricate şi se reduce 
pe căile ferate cifra transporlelor de cărbuni. 

Am spus di în afară de fiert şi încălzit, aburul evacuat 
mai e capabil de travaliu mecanic in turbine speciale. Intr'a· 
devăr, dacă maşina cu aburi necesită abur de presiune Înalt8 
12 - 18 atm. adnotez aci c8 s'a mers cu experientele până 
la 60 şi 80 atmosfere; turbina cu aburi poate lucra în cel~ mai 
bune condiliuni, dacă este construilă în acest scop, utilizând 
abur· cu presiune joasă de 1,5-2 atm. 

ln industrie, atât în mine cât şi În uzine de preparare şi 

prel~crare a fierului, unde sunt maşini aclionale cu aburi, ciim 
de pildă: macarale, laminoare, ciocane, foarfeci, presse, etc. 
rămân resturi considerabile de aburi, care strânse ·într'un rezervor 
suni trimise apoi să actloneze turbine de evacuare. Astfel într'una 
din minele din Westfalia, se dispune de 50.000 kgr. resturi de' 
aburi pe oră, care actfoneaz8 o asemenea turbină de 1800.P. S., 
economisind astfel 12.000 tone cărbuni anual. 

ln fabricarea zahărului se cunoaşte întrebuintarea resturilor 
de aburi, de mai bine de 25 ani, astfel că s'a redus consumul 
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cărbunilor la 12 ......,25°/0 şi în consecintă s'a putut eft~ni simtitor 
costul zahijrului. 

Dar nu numai zahărul, ci o multime de fabricate chi.mice : 
săpun, lumânări, conserve alimentare, ex.plosibile, au putut să'şi 
reducă pretul, mfcşorându·s~ consumatia cărbun~lui; prin între· 
buintarea· resturilor de aburi. 

o prea frumoasă întrebuintare au găsit turbinele de eva· 
cuare, la vapoare. Astr.el vapoare mari, cu patru helice, au 
cele două helice exterioare actionate prin maşini cu aburi, iar 
cele două helice interioare actionate prin turbine de evacuare, 
care utilizează aburul expandat de la maşini. Intru cât am spus 
că maşinile cu aburi lucrează economic, când au aburi de pre­
simte înaltă, pe când turbina de evacuare întrebuintează În prefecte 
condifiuni, aburul de presiune joasă, înseamnă că la aceste 
vapoare, se transformă maximum posibil. de energie al aburul.ui 
în travaliu. ln ofară de aceasta, la asemenea vapoare, după ce 
s'au · întrerupt turbinele, maşinile cu aburi singure, pot servi la 
mersul înapoi (marche en arriere) al vaporului, fără a mai ne­
cesita alte turbine pentru acest scop. 

Exemple de întrebuintare a rămăşitelor de aburi, se pol 
da sute şi din cele mai variate. Că înlrebuint~rea acestor resturi 
aduce reale servicii n·u numai producătorului de aburi dar lumei 
întregi, aceasta iarăşi am văzut'o şi toată lumea este convinsă 

de nevoia reguiamentărei consumului _de energie. Cu toate 
acestea, cu toate mijloacele moderne ce ne stau la dispozitie, 
azi procentul de energie care se perde, în special la arderea 
cărbunilor, este de 80-85°/0• Pierderea aceasta este datorită 
faptului, că se îotrebuintează c~rbunele sau numai Id încălzit, 

în care caz nu se face de Joc uz de energie de care este ca· 
pabil şi care se perde complet, sau că este întrebuintat la pro­
ducerea aburului şi acestui abur nu i se consumă toată căldura 
de care dispune 1). 

Dacii încercăm să analizăm cauzele determinante, ale acestei 
imposibilităti fată de tot ·ce este mai scump şi mai pretios, vedem 
că nu sunt decât două : nepriceperea şi desinteresarea, una mal 
condamnabilă ca cealaltă. Să mii explic : 

1) Prof. dr. josse: „Sparsarne Wărrnewirtschaft K Heft 1. Prof. dr. Brab­
bce: nDcutschlands zuklimftige Koh'enwirtschaft. 
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Când un fabricant, pe lângă_ nevoe de energie, mai are 
nevoe şi de căldurii, atunci face tot posibilul să obtină maximul 
de căldură şi energie, din combustibilul ce intrebuinteazii ; când 
însă fabricantul are nevoe numai de energie, atunci ia perderea 
resturilor de căldură în cost şi dă drumul pe gârlă ,apei calde, 
cu care s'ar mai putea face încă foarte mult. 

Care este solutionarea acestei chestiuni, de care atârnă 
viitoarea dezvoltare a industriei moderne 1 

- Este asocierea : unirea industriilor cu aceleaşi interese 
la un loc, nu numai cu scopul de a'şi prelucra resturile de ma· 
teriale, dar de a utiliza până la ultima picătură, energia de care 
este capabil combustibilul intrebuintat. 

Voi arăta mai jos, cum se poate ajunge la această tintă 
Dacii privim toate ramurile de industrii, după modul cum 

acestea îşi pot intrebuinta resturile de· căldurii, ele pot fi gru· 
pate în trei mari categorii : . 

. I. Industrii care n'au nevoe de cât de energie, putând pune 
la dispozi/ie intregul rest de căldură. Exemplu: Industriile elec· 
trochimice : aluminium, salpetru, hidrogen, carbură de calciu, 
azotat de calciu, apoi : industria lemnului, tesătoriile, uzinele 
electrice, cimentul, morile, ghiata artificialii, et~. 

li. Industrii care au nevoe de energie şi căldură. Exemplu : 
bere, amidon, hârtie, postav, celuloză, piele. 

III. Industrii care au nevoe de pu(ină"energie, dar de multă 
căi dură. Exemplu : chibrituri, zahăr, mătase artificialii, spiiliitorl 
şi boiangerii, clei, siropuri, spirt, săpun, lnstalaliuni de băi, 

uscătorii de fructe şi legume, conserve alimentare, drojdii, paste 
făinoase, etc. 

Dacă privim Industriile din grupa Il·a, vedem că ele intre· 
buintează pentru sine aproape tot ceace combustibilul poate 
pune la dispozitie atât ca energie cât şi cu resturi de căldură. 

Dacă ne uităm însă la industriile din grupa l·a şi III·a, 
vedem că ele se complectează perfect unele pe altele întru cât 
cele dintăi dispun de căldură, cele din urmii de energie, pe 
care şi le pot trece reciproc una alteia. Aşa de pildă industria 
pastelor făinoase, a drojdiilor şi a spirtului, toate din grupa III·a 
au strânse legături cu industria morilor din grupa l a. Ca aceasta 
este aşa, o dovedesc chiar fabricele acestea care azi sunt grupate 
în aceleaşi centre, oraşe sau sate, dar au fiecare uzini separate. 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asoclatiunel Generale a Inginerilor 75 

Dacă aceste Industrii ar fi unite toate sub aceiaşi centralii cu 
aburi, s'ar reduce consumul -de cărbuni al moarei de pildă, cu 
70-80°/0• 

Un alt exemplu : tesăloriile din grupa l·a cu apreturile din 
grupa lll·a şi cu postavurile din grupa Il·a, având toat~ cele 
mai strânse legături între ele şi totuşi lucrând azi în majori· 
tatea cazurilor izolate una de cealaltă. 

Apoi cu resturile de căldură de Ia p centrală electrică se 
satisface perfect nevoile unei instalatiuni de băl, care are şi 
spălătorie sau nevoile unui spital sau a unei cazărmi. 

Aplicatiuni de felul acesta s'a făcut mai ales în Germania 
şi au dat cele mai bune rezultate, de pildă : Sanatoriul Schwa~ 
bing în Miinich, care în afară de curent ia căldură şi apă caldă 
de Ia centrala de electricitate a oraşului. Apoi uzina Şcoalei Poli· 
technice din Berlin-Charlotlenburg care alimentează cu căldură, 
în afară de toate instalathmile şcoalei care suni formidabile şi 
Şcoala de Beie Arte, Conservatorul_ de muzică şi toate birourile 
şi locuintele functionarilor de Ia căile ferate din Sectlunea gărei 
Grădinei Zoologice 1

). O carte întreagă nu ar fi de ajuns, pentru 
a putea da o idee de tot ce este de făcut şi ce trebue făcut în 
această privlntă. 

Faptul că statului îi incumbă sarcina de a lua din vreme 
măsuri pentru stăvilirea risipei de energie, formează o preocu­
pare serioasă -a guvernantilor. 

Sunt până în prezent două păreri : una radicală, care cere 
-ca statul să înfilnteze de urgentă o direcliun~ pentru organizarea, 
exploatarea şi sistematizarea în înlrebulntare a energiei, ba chiar 
să o şi monopolizeze; altă părere, mai -moderată, care mi se 
pare deocamdată mai nimerită şi care nu este departe de a fi , 
înfăptuită, constând din regulamentarea întrebuintărei energiei, 
cu supravegherea căreia ar fi însărcinati inspectorii industriali 
cafi functionează azi în toate tarile. După această lege, acel 
ce'şi instalează o fabrică, va trebui să declare cantitatea de 
combustibil de care are nevoe şi modul cum va întrebulnta 
energia obţinută, astfel ca minimum de întrebuintare, să nu fie 
sub 40°/0 din echivalentul mecanic al combustibilului. Bine înteles 
acest minim va fi hotărît de autoritătile în drept, în raport cu 

1) Aceste instalaţiuni sunt construite după planurile profesorului Dr. 
josse-C harlottenbur g. 
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· felul şi: cantitatea combustibilului întrebuintat. · In caz când ffibri· 
cantul nu ar fi în măsură să justifice întrebuinţarea întregei 
energii corespunzătoare combustibilului consumat, el va trebui 
să se asocieze cu un· altul care să se oblige a întrebuin1a restul 
de căldură sau de energie disponsibil. 

• • • 
Dacă în lucrarea mea, am fost prea concis pentru unii sau 

insuficient de explicat penJru alţii, am putut totuşi împărtăşi 

cititorilor una din chestiunile vitale ale industriei, restrângân· 
du·mă la expunerea lucrărilor ce s'au executat până în prezent 
pentru sistematizarea obţinerei şi întrebuintărei energiei. 

Ar fi fost interesant să pot da şi câteva exemple de pro­
ecle pentru încălzirea cazanelor de aburi, sau de fabricarea_. 
oxigenului şi a hidrogenului prin disocierea apei cu ·ajutorul 
resturilor de energie de la marile cenlrale hidro-electrice şi 

. care resturi, după cum am mentinut alunei când am vorbit de 
ele, se urcă până la 80 °/0 din energia obţinută. Voi reveni 
asupra lor Într' o lucrare. viitoare, când îmi va fi poate cu pulintă 
so dovedesc, că toate încercările făcute în acest domeniu au 
avut şi În aplicatiunea practică de foale zilele rezultatul dorit, 
ducând astfel la un nou progres. 

Conferinţă ţinută la „Asociaţia Studenţilor Români din Berlin" in ziua 
de 29 Iunie 1921. 
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P~OBLEMA EXPORTULUI LEMNULUI 
DE 

M. P. FLORESCU 
INOINER ŞEF SILVIC 

Una din problemele de actualitate în domeniul nostru fo­
restier~ este chestia exportului lemnului de diferite specii şi de 
diferite forme (scânduri, buşteni, traverse doage, lemne de foc etc). 

Lucrăm fără programe nici de conservarea strictă a pădurilor. 
deci şi fără de vre-un calcul real de viitor şi nici de o regu­
laritate matematică de ceiace putem exporta anual. 

De toU se strigă penlru îmbunătăfirea exportului lemnului' 
întrucât pădurile ar constitui una din bogătiile apreciabile, dar 
nimenea nu şi·a pus încă întrebarea cât timp oare vor mai 
putea fi capabile pădurile noastre pentru o augmentare a ex· 
portului anual. Căci din nef~ricire pădurile nu sunt ca' alte naturi 
de avufii ce să produc anual, ca să putem aprecia anual care 
ar fi cantitatea disponibilă pentru a putea fi exportată, - ci ere· 
ş terile pădurilor sunt în functie de atâtia factori foarte variati. 

La noi în ţară pădurile care se ......__distrug, nu se· refac tot 
pe aceiaşi măsură. 

In locul pădurilor de fag şi stejar se instalează plopul. 
salcia, mesteacănul etc. ln locul pădurilor de codru provenite 
din semintiş, nasc pădurile crâng (lăstar). In alte părfi rămân 
râpe goale neregenerate şi care conslituesc o pierdere şi pentru 
actualitate şi o calamitate pentru viitorime. 

N•avem încă o problemă în sistematizarea nici chiar a 
exploatărilor pe regiuni, ceiace face că unele regiuni le ex­
ploatăm într'un timp foarte scurt Jn dauna altor regiuni, lăsând 

3 
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jalea în cele dintâi pentru decenii cum am .făcut cu pădurile 

din jurul Bucureştiului, în schimb sunt altele care aşteaptă de 
veacuri . . . • cum e pe râul Doamnei, Vâlsan, Topolog etc. 

Neavând nici până azi o statistică la zi în care să se oglin· 
dească inventarierea întregului avut forestier pe natură de specii 
şi proprietari, chestia exportului merge pe dibuite. Nu există 

nici o carlagrafie a fiecăreia păduri în parte, tinută la zi · la 
centru pentru fiecare proprietar de păduri, decât pe ici pe colo 
la câte un ocol, cnre'şi are parte din pădurile sale amenajate. 

Pilda cea mai frumoasă o formează pădurile fondului reli· 
gionar din Bucovina şi unei~ din pădurile Ardealului. Iar la 
pădurile din vechiul regat sunt în frunte pădurile din Ocolul 
silvic Mihăeşti (Muscel). 

Totuşi zilnic fabricile noastre de cherestea ~aclnă lemn.ul 
pădurilor noastre şi care mai de care se întrec în facerea de 
depozite cât mai mari, zilnic se înfiintează alte fabrici noi, fără 
ca nimeni să se întrebe : până când vom putea să tăiem din 
această pretioasă avutie natională. 

Grija care cu drept cuvânt a cuprins pe inginerii de 
mine, pentru a nu se mai face risipă cu produsele petro· 
lifere, ca până acum, cam aceiaş grijă dar şi mai critică ne 
cuprinde şi pe noi Inginerii silvici, care ne gândim la viitorul 
acestei tări, nu numai la actualitate şi interese personale mo· 
mentane ale unora. 

Problema exportului lemnului trebuie să fie grija condu· 
cătorllor sinceri ai României şi de aceia ar trebui ca toti acei 
compelintf să ne strângem rândurile şi să găsim solutfa practică. 
atât în Interesul conllnultătel exploatărilor (însă mai redusă ca 
până ad) . cât şi a ff xărei unei cantităti de export limitată, dopă 
ce mai întâi se vor satisface nevoile interne • 

• • • 
·- Problema exportului, lemnului se împarte în două capitole 

mari: 
a) exportul stejarului 
b) • bradului, 

căci aceste sunt cele două exente mai căutate pe pietele străine. 
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Exportul Stejarului. 

Deja înainte de declararea războiului mondial, în vechiul 
regat se semnalase criza lemnului de stejar, fapt pentru care-se 
fixase o taxă de export de 800 lei de vagon, adică cu mult 
mai mică ca aceia de azi. 

Această lipsă de stejar, se datoreşte exploatărilor intensive 
care au decimat "stejarul an cu an, cât şi lipsei complecte din 
partea celor autorizati de a lua măsuri serioase de regenerare 
imediată. Aşa că în locul codrilor de stejar (proveniti din se· 
mintă) al căror lemn e propriu pentru lemnul de lucru, încet 
încet au luat loc pădurile de crâng (provenite din lăstar) pro­
priu pentru lemne de foc. Abuzul s'a continuat şi se mai con· 
tinue şi azi, din cauză că ne lipseşte încă o traditie forestieră 
în România. Suntem prea galanti cu pădurile. 

A venit apoi faza II-a, unirea cu provinciile surori. In 
Ardeal exista înainte de 'război şi mai există şi azi ceva păduri 
de stejar destul de bine conservate. Dela declararea războiului 
mondial (1914) a început a se tăi.a şi în Ardeal în mod abuziv. 
pădurile de stejar, aiât pentru nevoile armatei cât şi a speculei. 
Personalul silvic fiind parte mobilizat pe diverse fronturi, multi 
exploatatori au tăiat chiar şi fără autorizatii şi fără control. Aşa 
că la 1919 când a descălecat armata romÂnă şi autorităţile in Ardeal, 
existau cantităţi colosale de stejar tăiat, chiar din acele care zac 
incă şi azi in depozite şi se depreciază şi din calitate şi din 
valoare. · 

Aceste păduri au fost achizitionate de diverşi exploatatori 
cu preturi derizorii (linând seamă de valoarea coroanei) aceste 
păduri au fost doborâte parte cu prizonieri şi numai ici colo 
s'au plătit ceva preturi mai omeneşti (ca pe atunci) atât în păduri 
cât şi în fabrici pentru debitarea stejarului. 

Greşala cea mare a existentei acestor depozite colosale 
de stejar ce sunt azi în Transilvania, e că nu s'a făcut o pro­
pagandă mai vie de existenta acestor materiale în vechiul Regat 
şi Basarabia, unde e atâta nevoie atât pentru C. F. R., căi ferate 
particulare, Direc\ia Poştelor (pentru stâlpi de telegraO cât şi 
pentru marea industrie forestieră natională care are nevoie im· 
perioasă de stejar la refacerea atâtor gospodiirii distruse de război. 

Din această cauză stejarul s'a scumpit şi se scumpeşte 
zilnic în vechiul regal iar cei interesali au început a colinda 
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muntii noştri în lung ·şi lat ·şi expioatează stejarul chiar şi din 
locurile cele moi periculoase ole muntilor. 

Industriaşii din Ardeal se gândeau numai la export şi anume 
numai către Ungaria, pe de· oparte că aveau angajamente făcute 
dela 1914 încoace şi deci nu·i interesa sotisfdcerea consumului 
intern ol României întregite şi pe deoparte di multe din dimen· 
siunile date lemnµlui debitat erau cr~ite pentru cerintele Un· 
garlei cu toate că sub vechiul regim austro-maghiar numai 15 °/9 

din stejar trecea graniţa monarchiei restul de 85 °/0 rămânea în 
ţară. Pe de altă parte multi din ei nu au fost sinceri, fată de 
organele căilor ferate române atunci când au făcut apel de o 
livra traversele de stejar, că toii spuneau că n'au de ajuns. 

La o ultimă inventariere s' a găsit 2 milioane de traverse 
apte pentru nevoile C. F. R. şi cari din punct de vedere national' 
ar fi trebuit rechizitionate şi plătite omeneşte şi completa ime· 
diat traversele de pe toată zona terasamentelor . C. F. R. căci 
multe din traversele de C. F. R. sunt putrede, altele n'au fost 
înlocuite dela război şi siguranta transporturilor persoanelor şi 
mărfurilor zilnic e primejduită. 

Şi atunci cu drept cuvânt ne întrebăm de unde provine 
acest stoc de traverse de stejar ce s'au găsit acum în Ardeal şi 

pentru cine au fost pregătite ? şi tare mi·e frică că dacă s'ar 
face o anchetă şi mal riguroasă să nu se găsească chiar şi de 
3 ori mai mult. 

De ce oare aceste tral'erse nu s'au dus in vechiul regat unde 
ducenr atâta lipsă? Căci stejarul a început a se împutina în 
vechiul Regat, e şi faptul că înainte de răzb.oi se înfiintase chiar 
o fabrică la Ploeşti pentru injectat traversele provenite din fag 
şi unde se creozotau anual circo. 400.000 bucăti. Nemai functio· 
nând fabrica şi nemal tăindu~se nici fagul pentru traverse s'a 
făcut apel cu drept cuvânt de către organele C. F. R. la deti· 
nătorii traverselor de stejar din Ardeal, făcându-se chiar şi un 
jurnal al Coi;isillului de Miniştri pentru rechlzitlonarea traverselor 
de stejar. Dar când să se facă rechizitionarea n1:1 se mai găseau 
traverse. · 

La Ucitatii nu se prezinta mai nimeni, şi ofertau numai pe 
preturi mari, dor pentn1 furnizări cu preturi benevole se găseau 
atâtia care să ofere, chiar şi Miniştrii, dar cu preturi cu mult moi 
mari ca cele obfinute prin licitatle publică. 

https://biblioteca-digitala.ro



. Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 81 

Iată deci 9 mică schiţare sinceră şi dureroasă, decum indus· 
-triaşii ardeleni au ştiut să·şi servească patria-mumă. 

Că e o perdere penţru tară nu mai e îndoială, căci se 
strică acest mal~rial acumulat în depozite pe suprafete de hec· 
1are, în stive colosale, expuse Intemperiilor etc. şi o recunoaştem 
cu totii că e o perdere, dar nu e mai pulin adevărat că trebue 
·să recunoaştem şi încăpătânarea acestor industriaşi ardeleni, 
·care nu s'au pus în legătură cu interesele superioare de Stat, 
pentru a deservi Stalul nostru fo prima linie, şi industria din 
vechiul regat căci azi acele depozite erau de mult deblocate şi 
·epuizate. Aci e toată pricina ! 

Statul văzând îndărătnicia acestor exploatatori, a pus la un 
·moment dat taxe de export la stejar de 1150 lei m. c. pentru 
-ca pe deoparte a opri exportul iar pe de altă de a forla pe 
exploatatorii să-şi îndrepte privirile şi către vechiul regat. 

Exploatatorii n'a~ înteles nici acest gest şi au continuat 
·în îndărătnicia lor privind mereu către Ungaria. 

Anchetele făcute numai în câteva zile în vara 1922 de către 
·organele oficiale şi în pr_ipă ·chiar, ne·au adus cifre care ne·.au 
-pus pe gânduri. 

Nu valoarea în lei ne interesează pe noi specialiştii~ căci 
iiCeasta e atât de discutabilă şi variabilă dela zi la zi ci volumul 
·în m. c. de material fasonat de stejar, fie în scânduri, doage, 
traverse etc. care se ridică la 500.000 m. c. sau SO.OOO vagoane. 
Ceiace denotă că s'a făcut un adevărat jaf în pădurtle de stejar 
din Ardeal în timpul războiului exploatându·se 1.000.000 m. c. 
(căci 50 °/0 se pierde prin debitare sau cioplire). 

Totuşi Statul în urma anchetelor făcute a dispus să aprobe 
··exportul după ce se vor. satisface nevoile interne, cu permise 
speciale pe nume de exploatatori cu anume garantii de a corn· 
pleda nevoile consumului intern şi a.nume preturi maximale 
.pentru traversele necesare C. F. R., numai ca acest material să 
'nU se mai deterioreze Căci până acum 20 - 25 O/o s'a deteriorat. 

E locul să recunoaştem că şi industriaşii Ardeleni au pus 
·totul în joc pentru a ne reda o industrie a debitării stejarului, 
demnă de invidiat, dar care am dori·o să o utilizăm de azi 
înainte ·numai pentru România întregită, atâta vreme cât ne 
·lipseşte încă o industrializare pentru prelucrarea fagului, şi care 
-cu paşi repezi va înlocui într'un viitor apropiat toată induslriali­
:zarea stejarului de azi, atunci când stejarul nu va mai fi. 
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Ad stejarul a ajuns a fi căulat chiar în tară unde se oferă. 
până la 2500 - 3000 lei pentru m. c. de scânduri bune uscate„. 
şi de aceia chestiunea exportului stejarului, trebue împărtită în 2 ::: 

a) ·a exportului disponibilitătifor acumulate în Ardeal. 
b) a regimului de protecUe a stejarului pentru viilor. 
Pentru chestia exportului stejarului găsit debitat dela 191t-

azi în Ardeal trebue : 
1. Sau fixate taxe de export pe specificafii de materiat 

realizabil: buşteni, bulzi, grinzi, scânduri, doage, parchete, pla­
cage, etc. 

2. Contractele pe viitor ar fi de dorit să fie vizate cum 
s'a şi făcut, de Ministerul de Finante (Directia Vămilor). 

3. Exporlul traverselor să fie .strict oprii. 
4. Control riguros pentru a nu se permite la export nimic: 

din tăerile noi recente de stejar, 
5. fixarea unui termen de scurgere la frontieră. 
Iar pe viitor : _ 
1. Să se interzică cu desăvârşire exportul stejarului şi săi 

se găsească solutiile practice pentru refacerea pădurilor de· 
stejar prin tratamente riguros aplicate şi pl.antatii pe scară întinsă, 

2. Să se interzică facerea traverselor din lemn de stejar­
decât pentru traverse speciale şi alte nevoi bine justificate, iar 
pentru rest să se utilizeze pădurile de fag, care ar urma să se· 
injecteze în cele 5 uzine de creozotat existente azi în tarii. 

3. Orice amenajament şi aprobare de exploatare de păduri: 
de stejar fie chiar al· Statului să se comunice de către Casa 
Pădurilor şi Ministerelor de Finante şi Industrie pentru ca şi prin, 
organele sale să poată controla industrializarea stejarului. 

4. Planla1ie imediat cu puetf de stejar a poftlunilor exploatate„_ 
5. Fiecare exploatator de păduri de stejar să fie obl.fgat 

a avea o comptabilitate specială de materialul rezultat, între· 
bulntarea şi desfacerea supusă controlului celor J organe de· 
stat : Ministerul de Finante, Ministerul de Industrie şi Comert„ . 
Casa Pădurilor. 

6. Desvoltarea industriei de stejar în tară : doage, &cânduria.. 
mobile, parchete, lemn de conslructie etc. 

7. lntocmirea statisticei anuale a pădurilor de stejar • 

• • • 
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O altă vină a tuturor industriaşilor de lemn din Ardeal e 
:şi faptul că nici până azi nu au căutat a se romaniza. 

Sunt în legătură înci cu o anumită finantă străină din 
Ungaria, şi s'ar părea că sunt nişte sucursale sincere ale cen- _ 
:frelor financiare specifice evreo-ungureşti către care ar dori să 
:se scurgă toată avutia lemnului nostru, pentru ca aceştia mai 
-departe să·I precupefească pe alte pieii străine. Deci se explică 
-şi îndârjirea multora din induslriaşii ardeleni de a nu deservi in· 
-teresul României întregite, căci sunt tentati de preturile prea 
·mari ce li se oferă pe pietele străine pentru stejar, din cauza 
lipsei vădite a acestei specii pretioase azi pe piata mondială, 
iapt care i face să nu vândă decât prea putin în vechiul regat, 
-aşteptând ceas cu ceas exportul, adică satisfacerea clientelei de 
,peste Tisa, unde desigur au angajamente vechi fiind finantali 
-chiar de acele institutii streine intereselor României. 

lntelegem ca într'o Românie Mare, să facem o politică 

forestieră românească căci acele păduri aparţin patrimoniului 
nostru întregit pe veci, şi numai după satisfacerea nevoilor 
f\oastre imediat şi numai din prisos dacă se constată că există 

-să dăm ceva şi vecinilor noştri. Aceasta a fost adevărata catlză 
-recentă a scumpirei stejarului la noi în Regat, căci din di~poni-
<bilitătile de SO.OOO vagoane stejar ecarisat nu s'a servit decât 
-cu foarte puţin nevoile Regatului. Singura firmă .Kronos" din 
-Cluj, care s'a romanizat prin înfiltrarea a câtorva buni Români 
-din vechiul Regat, pare-mi-se că a -furnizat DirecUei C. F. R.„ 
-<:âteva sute de mii de traverse, livrare care s' a făcut complect 
-cât şi pentru câteva intreprinderi forestiere româneşti care aveau 
11evoie de traverse pentru cale ferată îngustă. 

Ne pare bine că în câteva şedinte a comisiei superioare 
'<le export, au fost chemati ăşi da avizul şi specialiştii silvici, 
~are şi-au spus cuvântul lor deschis în chestia exportului steja• 
il'Ului, cel putin acum când aprOfipe numai avem stejar. Căci 
;itunci când aveam din belşug păduri de stejar, nu era nevoie de 
-sprijinul specialiştilor silvici, dar acum când s'a declarat criza 
.::stejarului, suntem solicltali şi noi. 

Exportul lemnului de brad 

Fabricile de cherestea. Necesitatea fixărei cantităţei de export 
-anual. Criza lemnului de reşinoase.-ln starea actuală de lnten­
.::siflcare a exploatărilor pădurilor de reşlnoase ne- punem o în-
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trebare : nu grăbim oare noi din generafi_a de 'azi, cti paşi repezi 
falimentul pădurilor de brad, după cum am adus la falimentul. 
pădurile de stejar ? · 

Şi dacă aşa stau . lucrurile care ar fi mijloacele reale şi.. 

necesare de a se lua pentru a nu scompta prea mult din rezer· 
vele viitorului, la care n'avem dreptul acel din ·generatia de azi. 

Problema exportului lemnelor e privită prin 2 prizme : a) 

prin priima intereselor exploatatorilor de păduri şi fabricantilor· 
din cari 92 la sută sunt străini şi b) prin· prizmti specialiştilor· 

silvici cari urmăresc interesul conliniu de viitor al României~ 

• • • 
Exploatatorii de păduri şi fabricanfii, spre a·şi susfine inie-~ 

resele falşifică adevărul 'asupra cantitătei disponibile, chiar în 
funcfia de statistica pădurilor noastre. Se erijează chiar ca fac­
tori compelinfi şi stăruesc să inducă în eroare opinia publică 

şi să se creadă că tara românească mai are încă păduri de 
brad inepuizabile. 

Aşa dar chiar d •. H. Brauner, directorul r~vistel .Monitorul 
Forestier• în o lucrare a d-sale cu privire la exportul lemnului 
afirmă la pag. 4, a lucrării d-sale cu privire la exportul lemnului 
în ce priveşte industria cherestelei de reşinoase că ea a crescut 
dela războiu încoace dela 60.000 vagoa.ne (respectiv 1.200.000· 
m. c.) cât era în vechiul ""'Regat, la 250.000 vagoane anual _ (res· 
pectiv 5.000.000 m. c.) Şi că din aceste 250.000 vagoane cherestea 
numai 50.000 vagoane ar fi necesare consumului intern, iar. 
200.000 vagoane (respectiv 4.000.000 m. c.) pol fără frică să fie· 
exportate şi se grăbeşte chiar să sustie că aceste 4.000.000 m •. 
c. cherestea ar echivala cu 4 miliarde lei (adică 1000 lei, m. c •. 
cherestea). 

D-sa vede chestia numai prin prizma intereselor mercanlUe · 
a celor 92 la sută exploatatori forestieri fără a documenta cu 
nimic precis de unde provine această cifră fenomenală de 200.000 
vagoane cherestea desfinată exportului care ar atrage după mine 
falimentul forestier al României în 10-15 ani, dacă s'ar aplica 
întocmai preceptele d·sale. 

Noi Românii şi specialiştii silvici opunem părerilor d·lui 
H. Brauner următoarele : 
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a) Pentru a se debita în fabricile noastre 250.000 vagoane 
1Cle cherestea adică 4 milioane m. c. trebuie să tăiem din pădu· 
'file noastre cel putin 10 milioane m. c. de arbori în picioare, 
~liul fiind că 50°/0 se pierd prin fasonare în fabriciile de cherestea. 

Ori suprafetele pădurilor de reşinoase din România suni : 
In vechiul regat 457.300 h. a. în Transilvania 753,968 h. a., în 

·Crişana 15.232 h. a. în Maramureş 211.089 h. a., în Banat 13.291 
li. a., în Bucovina 294.520 h. a., în total 1.735.400 hectare, în care 
se cuprind şi suprafetele exploatate barbar şi neregenerate 
,complet. - · _ 

După socoteala d·lui Brauner ar rezulta că productia anuală 
.a pădµrilor reşinoase să fie. 

10.000.000 

1.735.500 
576 m.c. 

-adică aproape 6 m. c. lemn de lucru pe an şi pe hectar ar 
produce pădurile noastre de reşinoase. 

O premisă absolut eronată care conduce la o concluzie 
Jo arte gravă În detrimentul economiei generale forestiere nationale. 

_ La aceste premise nefondate aduc din partea spedaliştilor 
moşiri următoarele contributii. 

1. D. Inginer consilier silvic Petre Antonescu, profesor de 
-amenajament şi eslimatle la Şcoala Politechnică din Bucureşti 

sectia silvică decanul silviculturei româneşti în .Revista Pădurilor" 
No. 5 şi 6 din Mai· Iunie 1923, publică o dare de seamă asupra 
acestor chestiuni unde arată clar cu dale verificate pe teren 
-care e adevărul diri alte lări civilizate : ln Germania unde pădu· 
Tile sunt tratate în mod ştiinlific productia medie pe an şi pe 
beclar de abia este 3 m. c. 86 din care 1 m. 05 lemn de lucru ; 
Jn Franta care are o excelentă administralie silvică productia 
medie pe an şi pe hectar este de 2 m. c. 81 din care O m._68 
lemn de lucru şi 2, 13 lemn de foc. 

Deci iată cât de departe suntem fată de cei 5 m. 76 creştere 
-anuală cât ar rezulta pentru România din inspiratille necontrolate 
..ale D·lui H. Brauner. - ' 

ln urma uni studiu matur al D·lui P. Antonescu şi frunta­
şilor silviculturei ardelene, s'a stabilit ci pentru exportul anual 
<le reşinoase din Ardeal ar fi 37000 vagoane cherestea şi 20.000 
"agoane din Bucovina deci În foiai 57.000 vagoane, 
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Un lucru destul de semnificativ este că comisia aceasta de: 
specialişti la· 1920 a emis in acel raport ldeia că numai pute~ 
compta pe un export din pădurile din vechiul Regat şi Basarabia„ 
aşa ne-am epuizat de repede pădurile de brad din România veche„ 

Ori aceste 57000 vagoane ce se pot exporta anual fără 

frică pot echivala cu 1.140.000 m. c. cherestea adică numai 1/4. 
parte din cifrele considerate de D. H. Brauner ca bune, fără a, 

cunoaşte dalele riguros exacte şi ştiintiflce 1 
Dacă la cifra de 1.140.000 m. c. cherestea adaugăm o cin­

cime pentru nevoile interne, adică 228.000 m. c. cherestea obtinem 
totalul de 1.368.000 m c. cherestea ceeace ar reveni ca pro· 
ductie medie pe an şi pe hectar a pădurilor reşinoase numai din 
Ardeal şi Bucovina o cantitate de 1.07 m. c. cherestea. 

1.368.000 
-----1.07 m.c. 

1.278.000 

Am scăzut din total de 1.735.400 hectare pădure de brad 
cele 457.300 hectare din vechiul regat care numai contează la: 
export ca fiind rezervate consumului Intern. . 

Ori aceşti 1 m. c. 07 de cherestea ar reprezenta 2 m. c„ 
14 productia medie anuală pe hectar a pădurilor noastre de re­
şinoase ca lemn de lucru din cauza terenului, climei şi nesi· 
stematizărel exploatărilor noastre, lucru constatat şi verificat de: 
specialiştii noştri autorizau. 

Ca concluzie ln loc de 200.000 vagoane cherestea cât 
pretinde D·l H. Brauner să s'ar putea exporta, tara noastră ht 
condltlile actuale şi pentru o serie de 50-60 ani nu poate exporta. 
decât maximum 57.000 vagoane. 

In această dlrectle clară şi patriotică trebue să lucrez~ 

guvernantii şi economiştii noştri autorizatL Deci se impune re­
ducerea numărului actualelor fabrici de cherestea chiar la 1/4-·1/S.. 
din numărul existent astăzi în România, dacă nu vrem să ne 
pregătim prin noi inşi-ne şi falimentul pădurilor de brad ca şi 
a celor de stejar. In timpul noptel să nu se mai taie în fabricile. 
de cherestea •. Limitarea numărului gaterelor fabri.cel la minimum 
necesar debitului posibllltătel anuale a pădurilor ce le deser­
veşte din aceea regiune forestieră. 
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Exportul materialului lemnos să se repartizeze in mod uni· 
-fonn pentru toti producătorii de cherestea, in raport direct cu 
~apacitatea de productie iar nu ca până acum când numai câteva 
-societiiti forestiere străine sunt exportatoare şi numai ele benefi· 
<:iazii de pretuJ ridicai ce· l of eră pietele străine. 

Să se oprească în tarii dela fiecare fabrică şi o cotii de 
material de prima calitate pentru nevalle interne, pentru a nu 
~xporta striiiniitiitei, numai lemnul de calitiiti superioare şi în 
1ară să rămâe numai caliliiti inferioare - şi în fine. 

Ca deviză să avem pentru viitorul pădurilor .noastre : 
1. Fabricile de cherestea sl fie în functie de plduri iar 

nu pldurile în functie de fabrici dupl cum s'a practicat 
-din nenorocire pânl astăzi la noi. 

2. Sl se fixeze cantiUitile de exportat anual, în loc 
-de a se fixa taxe de export pe m. c. sau vagon. 

3. Amenajiştii care alcltuesc amenajamentele pl­
,durilor si fie obligati a le executa pe teren, fiind direct 
responsabili de neexecuterea amenajamentelor. 

· 4. Intocmirea urgentl a Statisticei pldurilor, firl 
,tfe care orice mlsurl de protecjie am lua e iluzorie. 

- 5. Romanizarea fabricelor din Ardeal care îşi au 
1ndî sediul la Budapesta. 

6. Desfiintarea aşa zisului - Bloc de transport -
.Gin Ardeal ca fiind imoral. 

7. Romanizarea urgenti a acelor cooperative fores-
1iere din Moldova în special al clror material e acaparat 
ele strlini pentrue xport. 
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EFECTUAREA EVALUlRILOR DE CLADIRI. 

TERENURI ŞI A EVALUARILOR AGRICOLE 
DE 

VOLFGANG LAUFER 
INGINER CIVIL DE CONSTRUCŢII, 'GEOMETRU CIVIL ŞI MAESTRU 

DE CLĂDIRE ORĂŞENESC 

Acest capitol important a fost prea pulin luat în seamă 
până acum de către autorilăli şi societăti pentru cari posedă <> 
mare însemnătate. 

Importanta obiectului reiese din aceea că există asupra-i 
o literatură. foarte respectabilă, chestiunea fiind în strânsă legă.tură 
cu doctrina despre economia nalională. 

Evaluă.rile sunt de mare importantă. pentru vânzări şi cum· 
pără.ri, pentru impuneri, ipotecări, moşteniri şi impozite pe mo­
şteniri precum şi pentru diferite proceduri judiciare; importanta 
lor e decizivă. pentru diferenle în cazuri de loesio enormis. 

Expunerile următoare să servească pentru a dovedi impor­
tanla întemeiată. a evaluărilor precum şi necesitatea de a se 
apela excluziv la technicieni autorizali pentru efectuarea eva­
luărilor. 

Dacă se compară evaluările făcute asupra unui şi acelaş. 

obiect, se găsesc rezultate din cele mal contrazicătoare. Aceasta 
provine numai dintr'o cunoştinţ~ de cauză mai profundă.· sau 
mai superficială pe care o posedă expertul. Spre a se obtfne 
rezultate demne de încredere şi corespunzătoare cu împrejurările 
reale, trebue chemaţi în acest scop numai techniciani experi­
mentali. Spre deosebire de allii chemati şi dânşii ca experţi 

după bunul plac al autorităţilor judecătoreşti, tehnicianul este 
singurul în stare de a~şi da o părere justă, întemeiată pe ex-
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perientă şi pe ba_ză şliintifică. De la expert trebue pretins mai 
ales : capacitate, conştiintiozitate~ cunoştintă. de cauză şi cu· 
noştinta locului. Singur tehnicianul poate corespunde tuturor 
acestor cerinte. In împrejurările triste în c~ri trăim astăzi, orice 
individ incompetent poate deveni expert şi ca atare nu va refuza 
nici o dată vre·o expertiză pe motiv de nepricepere. Numai 
aşa se explică marile divergente mentionate mai sus între rezul· 
latele evaluărilor. -=--

0 aslfel de procedare în alegerea după plac a expertilor 
se mai putea întelege atunci când condiliunile economice legau 
de un timp mai îndelungat schimbările ivite ale valorilor, când 
utilajul economic modern nu era cunoscut sau se afla în pri· 
mele faze al~ desvolttirii, dar nici de cum în timpul de fată, 
când continuu ,se succed schimbări economice radicale. Este 
deci de datoria autoritătilor judiciare, a oficiilor de impunere, 
a institutiunilor ipotecare, a caselor de economie, a băncilor 
etc., să cheme în caz_~ri de evaluări şi în scop de a obtine 
rezultate exacte, numai persoane apte, înzestrate cu cunoştinle 

.de specialitate tehnică. Oficiile de impunere ar trebui să ceară 
ca evaluările stabilimentelor industriale şi mai ales controla 
cotelor fixate pentru amortizare să fie concepute respectiv efec· 
luate de tehniciani, dacă voiesc ca interesele statului să nu fie 
ştirbite. 

Trecând la chestiunea însăşi mentionăm că pentru aflarea 
valorii în c~zul efectuării unei evaluări trebue ţinut seamă de 
calilătile durabile ale obiectului ce urmează a fi evaluat şi a 
fixa astfel valoarea medie pe care ar putea·o atinge în cazul 
unei exploatări obişnuite în mâinile oricărui posesor. ,Pentru 
ca cineva să poată face o evaluare, trebue mai întâi să posede 
diferitele notiuni de specialitate. 

Mai întâi de toate trebue cu deosebire· stabilit ce se înte· 
lege prin valoare şi ce fel de valori trebuesc luate în c.onside· 
rare în caz de evaluări. Valoarea este în genere însuşirea ce 
o posedă un obiect în virtutea căreia el poate fi schimbat pe 
un alt obiect. Valoarea nu este absolut constantă, ea variază 

după circunstantele exterioare. Este deci absolut indispensa_bil 
a se ţine exact seamă de toti factorii economici ce au o lnflu· 
enţă asul?ra valorii. Valoarea se compune din intensitatea ce· 
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rintei şi a diffcultătii între procurarea sau productfa obiectului. 
Se pot deci distinge diferite feluri de valori: 

1. Valoarea economică a unui bun, adică însemnătatea 

ce o are bunul pentru omul gospodar ·conştient de scopul bu· 
nului. 

2. Prin valoarea folosintei se intelege însemnătatea pe care 
o are un bun pentru o persoană. 

3. Valoarea individuală există numai în raportul obiectului 
către persoana anumită care ea însăşi face evaluarea. 

4. O valoare de folosintă recunoscută numai de unul se nu· 
meşte valoare de af ectiune .• 

5. Utilitatea este însuşirea ce o posedă un bun de a 
satisface necesităti omeneşti. 

6. Suma de muncă, osteneală, pericole şi sacrificii de forf ă 
vitală ce trebue cheltuită în scopul alcătuirei unui bun se nu· 
meşte pretul costului. · 

7. Valoarea de schimb a unui bun sau însemnătatea lui 
pentru scopul schimbului lui contra alior bunuri rezidă pe o 
combinatie a contravalorii cu pretul costului astfel cum o efec· 
tuează oamenii între dânşii. 

8. Sub denumirea de bunuri libere . se întelege bunurile 
aceleâ cari prin natura lor exclud o luare în posesiune sau 
vreun raport de posesiune. Bunurile libere n'au ca atare nici o 
valoare de schimb intre dânsele. Ele sunt însă în stare să capete 
valoare de schimb atunci când se concedează pe cale legală la 
unele persoane una din foloslntele lor speciale. 

9. Valoarea reală a unui Imobil exprimată în cifre şi care 
a fost _luată ca bază pentru acordareo unui împrumut ipotecar 
se numeşte valoare Ipotecară. 

10. Valoare cadastrală este voloarea venitului net cadastral 
al unei proprietăti de moşie, calculată pe baza foii funciare 
cadastrală. 

11. Valoare reală este însemnătatea unui imobil cu privfre 
la satisfacerea cuvenită oricărui om în cerlntete gospodăriei. 

Explicaţia diverselor noţiuni de valoare. Valorile ce se 
cuyln bunurilor reale se numesc valori reale. Distingem aci : 

a) Valoarea primitivlJ adică suma tuturor chellueliior. Ea 
cuprinde cheltuellle efectiv făcute ; __ 

· b) Valoarea de nou adică suma cheltuelilor ce ar trebui 
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făcute în ziua evaluării pentru a produce un obiect care provine 
dintr'un timp trecut ; 

c) Valoarea temporară absolutiJ adică valoarea obiectului 
determinată prin schimbarea normală şi ahnormală a valorii 
primitive; 

Valoarea temporară relativă rezultă din schimbarea normală 
şi abnormală a valorii de nou ; 

Valoarea temporară probabilă este valoarea obiectului rezul· 
tată din valoarea costului dacă se iau în consideratie datele 
experimentale ale unei probabile schmbări abnorme ·de valoare 
pentru un moment oarecare din durata de existentă a obiectului~ 

d) Valoarea de cost preliminată este valoarea de cost 
calculată dinainte pe baza prelului de piată pentru un obiect 
ce urmează' a fi produs. 

· Evaluându-se un obiect din punctul de vedere al venitului 
ce urmează a se trage dintr'însul, obtinem valoarea lui productivei' 

f) Valoarea comercială este valoarea aceea a obiectului 
care în cazul transmiterei posesiunei, se concedează cumpără­
torului sau se reclamă de vânzător. 

g) Valoarea de asigurare a unui imobil este identică Cll 

valoarea temporară relativă a părtilor de clădire situate deasupra 
terenului. 

h) Valoarea înregistrată a unui imobil însemnează valoarea 
obiectului dedusă din valoarea primită, eventual din valoarea 
comercială sau din cea de afectiune prin amortizarea anuală a 
unei cote·părti din valoare. 

i) Valoarea specială de inventar este valoarea de nou 
aflată prin evaluare, din care se scade posesiunea reală respec· 
Uvă şi amortizările efectuate conforme cu registrele·. 

k) Valoarea imobiliară este adeseaori o parte integrantă 
a evaluării obiectului, de oarece în genere posesiunea obiec­
tului implică şi posesiunea locului ocupat de dânsul. 

Fără cunoştinta acestor nottuni · o evaluare ju!>tă este 
imposibi!ii. 

- Pretul este măsura valorii unui hun, exprimată în ·bani . 
. Toate stabilirile de preturi au trei momente comune şi anume : 

a) Necesitatea existentei unui obiect la care se raportează 
stabilirea prefulul. 
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b) Necesitatea existentei a două părli intre cari să aibă 
loc ·stabilirea preţului. 

c) Cu ocazia oricărei stabiliri de pret, ambele părti sunt 
conduse de motive între cari interesul personal joacă un rol 
important. . 

Oferta este expres:a vointei de a se desface de un obied 
Cererea este expresia intenliunei de a dobândi un bun. 

- Aceste două sunt esentiale pentru stabilirea pretului. Ceea 
ce hotăreşte ~u adevărat preturile este lupta de ·interese dintre 
cumpărător şi vânzător. 

I. Evaluarea clidirilor. 

Aci e vorba de valoarea materialului şi în unele anumite 
cazuri de valoare de rarităli. în fine despre valoare de anti­
chităfi, sau de valori archeologice. De unde deja se poate vedea 
că această evaluare poate fi efectuată cu exactitate ·de cât numai 
de lehniciani de specialitate. Modurile c!e evaluarea clădirilor se 
urmează după necesităti. 

A. Intâiul mod de evaluare 

1. Cuprinzând fundamentele, zidurile pivnilelor, boltile 
canalurile şi celelalte amenajări subterane. 

2. Lăsând la o parte toate sau numai o parte din instala· 
tiunile mentionate. 

3. Numai părtl de clădiri sau lucrări de reparatiuni. 
Pentru calcularea valorilor la clădiri, trebue ·ţinut seamă 

de următoarele puncte : 
a) Chelluelile construcfiei ocazionate cu formalilălile legale 

modul de executare, circums.tantele locale şi temporare decizive, 
b) Uzura provenită din cauza vechi mei şi întrebuintării 

luând în consideratle întretinerea. 
c) Motivele exceptionale ce exist~ eventual pentru o mărire 

sau mieşorare a valorii întrucât nu pol fi luate în seamă la 
evaluarea terenului. 

B. Al doilea mod de evaluare 

Costul de constructie se calculează : 
1. Printr'un deviz estimaliv detaliai. 
2. Printr'o rezumare a cheltuelilor. 
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3. Printr'o analizare detaliată a clădirii în diferitele ei părfi 
constitutive, ·după felul )or de constructie, calcularea suprafetelor 
de teren clădite şi aplicarea de preturi pe meirul pătrat înteme­
iate pe experienfă. · 

4. Prin analizarea clădirei în părfile ei constitutive după 

felul lor de construcfie, volumului Jor şi aplicarea de preturi pe 
metrul cub întemeiate pe experienf ă. 

5. Prin calcularea în raport cu costul de construcfie ale 
altor clădiri cu o identică sau aproape identică situafie, întindere, 
fel de conslruc(ie şi adaptare. 

ln cazul unei rezumări a chelluelilor, preturilor unitare se 
aplică la următoarele calculări : 

a) La suprafata zidurilor exterioare şi a celor despărfitoare, 
a bolfilor, planşeurilor etc. în diversele lor grosimi inclusiv ten­
cuiala, tapetele şi celelalle adaptări. 

b} La suprafata acoperişurilor, podelelor, ferestrelor, u'şilor 
şi accesoriilor lor.' 

c) La numărul coşurilor, sobelor, maşinelor de bucătărie 
şi a celorlalte accesorii. 

C. Al treilea mod de evaluare 

Acest de al treilea mod în caz când este aplicat în mod 
rafional dă o expunere mai clară şi rezultate ce pot fi contro· 
late mult mai uşor şi într'un timp cu mult mai seuri. 

ln acest caz clădirea se descompune în părfile ei consti-
tutive după_ felul lor de construcfie şi anume : 

1. Fundament şi subsol. 
2. Etaje inferioare şi. cele superioare. 
3. Mansarde. 
Se socoteşte suprafaf a de constructie în metri pălrati ale 

acestor părU constitutive, şi se sumează apoi valorlle calculând 
fiecare în parte. 

D. Al patrulea mod de. evaluare 

Constă în aceea că se calculează volumele diferitelor 
părti constitutive aie clădirei în metri cubi, sumând apoi vaio· 
rile. Acest metod s'a dovedit mai practic şi mai sigur. 
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E. Al cincilea mod de evaluare 

Constă în aceea că se calculează clădlrea în raport cu 
cheltuelile de constructie cunoscute ale altor clădiri cu aceeaş 
sau aproape aceeaşi situatie, mărime, fel de constructie şi ·ame· 
najare. Mai trebue apoi tinut seamă şi d,e diferite circumstante 
a căror taxare se face după măsura unui anumit interval de timp. 
Mai este de observat aci, că viteza iniţială a uzurei la o clă­
dire nouă creşte progresiv până la viteza· finală a ruinării com­
plecte. 

F. Evaluarea aproximativl 

ln multe cazuri, mai ales când e vorba de un împrumut 
ipotecar e de ajuns o evaluare aproximativă, care poate fi de­
terminată precum urmează : 

La case cu veniţ de chirii se ia venitul mijlociu din chirii 
al ultimilor 6 ani, tinând seamă de toate sarcinile şi cheltuelile. 
De asemer:ea trebue tinut bine seama de starea tn care se află 
clădirea. Din venitul brut mijlociu se scade o treime pentru -
impozite şi reparatii iar restul înmultit cu 20 se consideră ca 
capital. La clădiri.noi cu o existentă de mai putin de 6 ani pot fi 
luate în consideratie declaratiile de chirii făcute pe anii de când 
există. O clădire nouă mai poate fi evaluată şi după valoarea 
terenului. 

Ca valoare efectivă a unei proprietăti po_ate fi considerat 
înainte de toate pretul de vânzare dovedit constant limp de mal 
multi ani în urma preschimbărilor repetate în posesiunea ei, 
întrucât clădirile "ce, tin de proprietate se află în bună stare. 
Dacă acest mijloc nu·l avem la îndemână, alunei avem posi­
bilitatea de a obUne valoarea pe baia valorii permanente de 
folosintă, ori printr'o evaluare în regulă. 

li. Evalulri de terenuri 

Evaluarea terenurilor se face precum urmează: 
a) Se determină valoarea normolă a terenului pentru scopul 

la care ar putea seni direct ori în circumstartte de uzură normală. 
b} Se evaluează marlrlle S8U micşorările valorilor prove­

nite de la privilegii, servllutl sau alte circumstante Inerente te· 
renului. 
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c) Se evaluează venitul de folosintă constant, dovedit prin 
situati.a comercială, exploatarea economicii, profesională sau 
industrială. LA astfel de evalufiri e necesar a se procura infor· 
matiuni şi indicii îndestulătoare, citându-le şi pe acestea ca bază 
în caz de evaluare. 

Evalulri agricole 

A. Terenuri 

Pentru terenuri agricole se fixează valoarea de producti· 
vitale şi valoarea comercială. Media rezultatelor acestor două 

evaluări reprezintă valoarea intrinsecă. 
Aci trebuesc observate următoarele puncte : 
1. Pozitia terenului, întinderea, hotarele şi felul cultu· 

rilor sale; 
2. Configur~tia generală a terenului ; 
3. Conditlunile climatice ; 
4. Calitatea în general a terenului ; 
5. Capacitatea de productivitate naturală a diverselor cate 

gorii de cultură din punct de vedere calitaUv şi cantitativ ; 
6. Bălti, irigatii, dreniiri ; 
7. Mijloace de comunicaţie ; 
8. Conditiunile de populatie ; 
9. Produsele naturale ; 
10. DistribHţ.ia terenului ; 
11. Felul exploatării. 

B. Obiecte 

ln privinta clădirilor a căror evaluare vine aci în consi· 
deratie trebue Unut seama de : 

a) valoarea productivă, 
b) valoarea substantialii, 
c) valoarea comercială (valoarea de vânzare) şi. 
d) valoarea în cazul unei eventuale scutiri de impozit. 

C. Evaluarea provizorie 

· In cazuri de evaluare provizorie pentru scopuri trecătoare 
ar fi de observat urmiitorul procedeu. Valoarea terenurilor fără 
deosebire ·de categoria lor se fixează luând venitul net dovedit 
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conform rolului de impozit sau cadastral, scăzând cheltuelile de 
impozit şi înmultind restul cu 14. Pentru gospodăriile agricole 
se tratează separat terenurile şi tot astfel clădirile de locuinţe 
şi cele pentru gospodărie. Se evaluează terenusile fără clădiri, 
luându·se de 20 de ori venitul net constatat în rolul de impozit 
sau cadastral. 

Evaluarea clădirilor se face în modul deja arătat. 

Cerni1u/i fn Mai 1923 
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TRANSPORTURILE PE APA 
DE 

EMIL ENESCU 
lr.IG11"ER 

ln cele două congrese precedente nu s'a prezentat nici 
o lucrare şi nici o comunicare relativ la transporturile pe apă, 

ca şi cum această chestiune nu ar interesa de aproape mc1 
instiţutiile particulare, nici pe ale statului. Totuşi după cum sun· 

. tem convinşi cu toţii chestiunea este de o importantă covârşi~ 

to are, cel putin tot aşa de 'importantă ca şi 'transporturile pe 
uscat. 

ln cele câteva pagini ce urmează. nu -voiu căuta să dau 
eu solutiile necesare acestei chestiuni, ci voiu enunta numai 
punctele asupra căror ar trebui să se deschidă discutiunea în 
congresul actual şi probabil şi în altele viitoare pentru găsirea 
celor mai bune solutiuni. 

1. Transporturile pe râurile interioare. 
2. Transporturile pe Dunăre şi Nistru. 
3. Transporturile pe Mare .. 
4. Materialul flotant, pavilionul. 
5. Şantierele navale. 

·I. Transporturile pe râurile interioare 

Transporturile ce se fac astăzi pe râurile noastre interioare 
sunt : transporturile de lemne cu plute pe Olt şi Siret şi trans­
porturile de cereale. pe Prut. Aceste transporturi ce fac tot aşa 

-de rudimentar ca şi acum câteva veacuri deşi astăzi technica a 
ajuns la un aşa de înalt grad de desvoltare. 

Românul conservator eminent ca să nu zicem altfel, nu a 
cutezat să mişte o piatră din albia acestor râuri pentru a le 
adapta ca mijloc de comunicatie. 

https://biblioteca-digitala.ro



98 Buletinul Asociaţlunel Generale a lnglnernor 

Ne închipuim ce avantaje enorme am avea dacă cel putin 
albia acestor râuri ar fi regulată şi ce perderi incalculabile sunt 
lăsându-le în părăsire aşa cum se găsesc astăzi. 

Plutele pornite din munte, mânate de lopătari, de oarece 
pe râurile Olt şi Siret nu pot naviga şalupe, adesea ori se Io· 
vesc de coturi provocând ruperea lor şi prin urmare zădărni· 
cirea transportului şi perderea materialului transportat. Poziţia 
geografică a acestor râuri ne arată în mod evident însemnătatea 
ce ar avea pentru transportul produselor de munte către Dunăre· 

Până azi nu s'a făcut însă nimic în această direcţie şi nici 
nu se întrevede politica Statului şi programul ce ar avea de 
gând să-l urmeze în- viitor afară de politica unei complecte de· 
zinteresări. 

Cine a avut ocazia să călătorească pe valea acestor râuri 
îşi dă seama bine ce imense izvoare de bogăţie ne-a dat natura 
şi cum n'am ştiut să profităm de ele. , 

R<1ul Prut care desparte fo două Moldova mărită, ar putea 
avea o importantă covârşitoare în transportul cerealelor către 
Dunăre, pentru export, precum şi în transportul produseior im· 
portate către centrul şi nordul Moldovei. 

Până astăzi s'a făcut aşa de puţin pentru organizarea· 
acestei căi de comunicaţie naturală, aproape egal cu zero. 

Mai mult încă s'au făcut lucrări cari împiedică navigaţia, 
cum sunt podurile pe sub care nu pot trece şlepurile. 

Nu există măcar un studiu al albiei acestui râu cu toate datele 
technlce necesare. Nu există cel putin o hartă pentru navigaţie, 
cu bancurile şi punctele periculoase, cari sunt destul de nume· 
roase. Oreutătile ce întâmpină!vasele ce navigă pe acest râu sunt 
aşa de mari că înseamnă un mare curaj pentru acela care se 
hazardează în asemenea întreprinderi. 

Cursul apel nefll:ad regulat, variatiile . nivelului sunt foarte 
mari şi repezi : uR şlep lncărcat poate aştepta luni întregi până 
când să albă ap' ca să plece la vale. 

Pornind, el ajunge până într'un punct unde dă de un banc 
şi unde iar trebue să aştepte sau să facă limb pentru -a pom 
mal departe. 

Ajunge însă la ·un pod pe .sub care nu poate trece şi unde 
Iar trebue să aştepte timp î~delungat. 
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Prin urmare când apa e mică nu poate naviga iar când 

apa e mare nu poate fiece pe sub poduri. 
Astfel deşi navigatia se face numai pe o . distantă de circa 

300 km., totuş un şlep nu poate face decât cel mult 2 voiaje 
pe an. Din aceste cauze s'au văzul cereale aduse pe malul Pru· 
tului, cari putrezesc neputând fi transportate la Dunăre pentru 
export, iar cheltuelile fle transport devin considerabile. 

Iată dar o problemă tot aşa de gravă ca şi acea a trans· 
porturilor pe uşcat, problemă căreia nu i s'a dat nici o solutie 
practică, dar care trebue neîntârziat luată în considerare. Este 
dar nevoe urgentă ca Statul să ·şi definească politica generală a 
transporturilor pe râuri, să întocmească proectele necesare pen­
tru regularea cursului lor şi să procedeze de urgentă la înfăp­
tuirea lucrărilor necesare. Aceste râuri fiind patrimoniul· Statului, 
el singur are dreptul regalian de a lucra, iniţiativa particulară 

neputând face mai mult decât să dea alarma atunci când Statul 
nu·şi exercită drepturile şf îndatoririle sale. 

Este însă o datorie a corpului technic să desbată chestiunea 
şi să dea soluţia cea mai bună pe care Statul s'o urmeze. 

II. Transporturile pe Dun~re 

Regimul Dunărei este definit de tratatele inlernaţionale şi 

executat de două comisiuni : cea internaţională până la Brăila 
şi cea Europeahă dela Brăila la Sulina. 

Nici una nici alta din cele două comisiuni nu sunt legale 
din punct de vedere al dreptului natural ce au riveranii de a fi 
stăpâni pe fluviul pe ale cărui maluri i·a aşezat natura. 

Ele s'au întronat în virtutea dreptului celui· mai tare. O sin· 
gură comisiune ar fi legală,acea a statelor riverane. Din acest punct 
de vedere momentan nu se poate face nimic, tratatele fiind în·· 
cheiate şi trebuind să aşteptăm un nou mare eveniment pentru 
ca ele să ~e schimbe. 

Dunărea pentru a putea deveni cee.ace visăm cu toţii> 
marea arteră pe care să navige vase cu cel puţin 3 m. pescaj 
dela Marea Nordului la Brăila, iar de aici la Marea Neagră vase 
de mare tonaj, are nevoe încă de lucrări imense. 

Comisiunea internaţională pare a·şi fi fixat un program de 
lucrări, dar înfăptuiiea acestor lucrări merge foarte încet. 
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Comisiunea Europeană are şi ea programul ei, dar dela 
răsboi încoace putem spune că nu a făcu' nimic, aceasta fie 
din înalte motive politice contrare intereselor noastre, fie din 
lipsa de utilaj technic, fie chiar din neglijentă sau nepricepere. 

Cum însă pe Dunăre noi suntem primul Stat interesat, de­
viza „prin noi înşine'" trebue aplicată aici mai mult ca ori unde. 
Ceeace vom lucra noi, acea ne va fi de folos imediat şi sigur· 
Din acest punct de vedere politica noastră de după răsboi a 
dat rezultate prea slabe. Şi pentru a arăta aceasta nu voi releva 
decât trei fapte : 

a) Vasele Înecate tn Dunăre. Se ştie că o bogăţie imensă 
de material flotant zace în fundul Dunărei, periclitând chiar na­
vigaţia, mare parte grafie unor erori de neertat comise în timpul 
răsboiului. Imediat după răsboi \ operafiunea scoaterii acestui 
material era destul de rentabilă şi iniţiativa particulară era dis­
pusă să lucreze. 

Dar s' au întâmpinat atâtea dificultăţi din partea Statului, 
s'au urmat atâtea tratative şi s'au pus astfel de condiţiuni încât 
nimeni nu a avut curajul să rişte un capital enorm într'o ase­
menea întreprindere. 

Reiultatul este că până azi foarte putine vase au fost 
~coase, iar salvarea celor r~mase nu mai prezintă nici un 
interes comercial de oarece cheltuelile de salvare şi de reparafie 
întrec valoarea lor d.e pe piată. 

b) Cofa apelor. A fost un moment după armistitiu când 
traficul pe Dunăre a luat un avânt considerabil făcând ca chiria -
şlepurilor să ajungă la 7000 - 9000 lei pe zi, iar r~morcajul 
la sume nebănuite încă. 

Dar tocmai când traficul era mai intens, s'u produs o 
scădere a apelor şi în câteva puncte s' au format b!incuri impie· 
dicând în unele momente aproape complect navigaUa. (Ex. bancul 
dela Oltfna). Măsurile luate atunci, cu mijloacele de care dis· 
punea serviciile Statului au dat rezultate foarte slabe. · 

Pagube incaiculabile s'au produs din această întârziere, 
prin plata zilelor de stalii la şlepuri, fie prin transbordarea măr­
furilor, fie prin plata statiilor la . vapoarele cari aşteptau la 
Brăila sosireo şlepurilor cu -marfă ca să încarce, fie prin avariile 
vaselor şi mărfurilor încărcate. 
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c) Cota apei la gura Sulina. Este cunoscut de toti că după 
răsboi Comisiunea Europeană nu a fă.cut aproape nimic pentru 
mentinerea unei adâncimi convenabile la gura Sulinei. 

Nu analizăm cauzele : rea vointă., neglijentă. sau nepricepere 
constaliim numai rezultatul care adiiogat la enormele taxe ce 
trebue să. plătească. vasele care intră. în Duniire, au contribuit 
într'o măsură. importantă la micşorarea traficului. ' 

După. cum se vede din aceste cazuri atât Comisiunea 
Europeană cât şi cea Internafională nu s'au manifestat aproape 

·prin nimic, ceeace am putut ROI să facem, aşa a fost bun făcut 
din nefericire prea p-utin. Concluzia este că Statul nostru, dacă 
se poate de acord cu alte State riverane, trebue să. aibă o 
politică. hotărâtă, şi să lucreze fără preget pentru îmbună.tă.tirea 
transporturilor pe Dună.re. 

Transporturile pe Nistru. 

Astăzi regiunea Nistrului fiind încă o zonă de răsboi tran­
sporturile sunt aproape neexistente, deşi ele ar putea fi d'e cel 
mai mare folos pentru ambele tări riverane. 

Rămâne de aşteptat ca atunci când starea de riisboi v~ 

trece să se stabilească de comun acord un regim pentru lucrări 
şi pentru transporturi. 

III. Transporturile pe Mare. 

Transporturile pe coasta !"aritimă a României, aşa numitul 
cabotaj este aproape neexistent, nefiind . linii organizate de 
legătură între porturile maritime. Abia din când în când S. M. R. 
înfiintează câte o cursă Balcic-Sulina, care nu rămâne de 
lungă durată. 

Transporturile cerealelor din Cadrilater la Constanta se 
face în mare parte ·cu cărutele. 

Porturile nu sunt amenajate; în special Balcicul care ar 
putea fi un debuşeu important nu are cheiuri şi încărcarea se 
face· cu foarte mare greutate. 

Se impune dar o urgent~ amenajare a porturilor şi infiin­
tarea unei linii de cabotaj: Cetatea·Albă-Vâlcov-Sulina-Constanfa· 
Mangalia· Ba Ieie. 

·Statul trebue să·şi fixeze un program de lucru · general şi 
să se utileze cu mijloacele technice necesare. 
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IV. Materialul flotant, pavilionul. 

Până acum câtiva · ani înainte de răsboi materialul flotant 
pe Dunăre era aproape în întregime reprezentat prin pavilionul 
străin în mare majoritate grecesc. 

Statul român cel dintâi avusese fericita inspiratie de a 
înfiinta un serviciu de navigatle, ·N. F. R. · 

Târziu 'Clupă aceea, a început să se manifeste şi initiativa 
particulară, înfiintându-se mai .multe societăti româneşti cari 
devin din ce în ce mai puternice absorbind şi depăşind pavi· 
Honul străin. Serviciul N. f. R. de stat, merge greu sub regimul legii 
de contabilitate publică şi cu lipsă de fonduri pentru întreţinerea 
materialului flotant. 

Pavilionul român particular, nu are aproape nici o incu· 
rajare dela Stat, din contră de multe ori este prejudiciat fată 
de pavilioanele străine. 

. Se impune dar studierea unui alt regim pentru N. F. R. de 
ex., o autonomie cume aceea proectată pentru C. F. R.; de ase­
menea un regim de încurajare pentru vasele sub pavilion român 

V. Şantierele Navale~ 

Şantierele navele întocmai ca şi atelierele C. F. R. au rolul 
de a construi a repara şi a intreUne materialul 'flotant. Dacă ne 
gândim că pestf' 1000 vase de Dunăre circulă în mod perma­
nent între T. Severin şi Sulina şi peste 200 vase de mare cir· 
culă între Brăila şi Sulina, ne putem da seama ce importantă 

au şantierele navale. 
Până astăzi, la noi, nu avem încă şantiere navale în ade· 

vărata accepţiune a cuvântului. Sunt numai începuturi cari au 
nevoe de un- sprijin puternic pentru a ajunge adevărate şantiere 
navale. 

Necesitatea desvoltării · lor este de netăgăduit, de oarece 
fără ele constructia şi reparatla acestor vase se face în străi· 

nătate ceace înseamnă zeci de miliarde lei perduti pentru eco· 
nomia naUonală; nu mai vorbim de marina militară care neaju· 
tând din vreme la desvoltarea şi utilarea şantierelor nu poate 
-conta pe ele în timp de răsboi, adică atunci când portile şantl· 
-erelor străine le sunt închise prin forta înprejurărllor. 
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Din nefericire însă la noi desvoltarea şantierelor nu este 
urmărită cu atentiunea şi bunăvointa ce se cuvine. 

Statul care singur are dreptul regalian de a dispune de 
malurile apelor, dintr'un spirit de etatism îinpins la exces nu 
permite instalarea pe malul apelor de cât în conditii imposibile. 

Se hotărăşte instalarea Şantierelor în anumite regiuni fără 
consultarea celor interesau şi fără a se tine seama dacă toate 
conditiile technice permit. Se cere pentru terenuri chirii one­
roase cari ajung pânăla 130 Lei anual pe m. p. adică pretul cu 
care se poate cumpăra locul de veci. 

Avantajele legii industriale sunt iluzorii, de oarece scuti· 
rea de vamă nu vine mai nici o dată la timp, iar scutirea de 
impozite a fost abrogată prin noua lege. 

Iată dar o politică de sufocare a industriei navale, care 
este contrară intereselor Statului de_ oarece Şantierele navale 
neputându-se desvolta ca să concureze cu cele străine, zecile 
de miliarde de Lei cari ar trebui să rămână în tară pentru con· 
struirea şi reparaţia materialului flotant iau drumul străinătălii 

la Buda-Pesta, Viena, Linz, Regensburg, etc. 
Se cuvine deci o politică definită şi o solicitudine largă 

pentru desvoltarea Şantierelor navale in însuşi interesul Statului. 
Iată dar atâtea chestiuni cari trebue să facă obiectul desba· 

terilor congresului, în ce priveşte capitolul transporturile pe apă 
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COMBUSTIBILUL INDIGEN AMESTECAT 
ŞI 

RANDA~fENTUL CALDARII LOCOMOTIVEI 
DE 

GANIŢCHI IOAN 
INGINER 

In primăvara anului 1923, pentru a stabili alocaţiile com· 
bustibi/ului, am avut de prelucrat rezultatele a. vre·o câteva sute 
de experiente, făcute în acest sem~ asupra locomotivelor la toate 
DirecUunile' Regionale C. F. R. 

Alocatiile stabilite au intrat deja în vigoare, critica la1erală 
a acestor experiente s'a prezentat Directiunei Speciale de Trac· 
Uune, iar în comunicarea de fată ne propunem o cercetare mai 
profundă a unei singure părli, - aceea a randamentului căldării 

- I 

locomotivei. 
Din cele nouă Directiuni Regionale numai una a introdus 

în schema experienţelor ·sale, chestiunea randamentul căldărei 

locomotivei. 
Insă. nu-i nevoie de spus multe asupra necesltătei de a ne 

do seama clar despre mărimea randamentului locomotivli şi căl­
dărei ei,i considerându-le c~ o instalatie cu aburi. 

Destul ar fi ·notat că din fiecare sută de vagoane de căr­

buni, care cad în focarul locomotivei C. F. R. numai aproape trei 
vagoane se transmit mai departe în formă de energie motricii 
trenului, iar 97 vagoane se pierd, nu numai fără folos, dar şi 
cauzând pagube direct, prin lucrări de prisos ca : curătitul liniilor 
in depou şi intensificarea lucrului fochiŞtilor. 

Această afirmare care se pare paradoxală şi exagerată 
poate fi lesne dovedită. Să examinăm separat două cazuri : 
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1. Locomotiva tucrează în conditluni normale ; fără fortare, 
fără prea mică încărcare şi cu combus"tibil bun (cardiff). 

2. Locomotiva lucrează în conditiuni obişnuite în practica 
C. F. R. adică cu mari varietăti de încărcare, cu mari aştep­

tări pe la statii, cu combustibilul prost şi cu focarul, care nu 
corespunde combustibilului anumit. 

I 

Pentru conditiuni ·normale : . 
a) Având în vedere că locomotiva cu expansiune simplă 

Şi cu aburi. saturati, putem considera consumul aburilor pe o 
putere indicătoare pe oră, media-12,5 kgr. 

b) Cu aburi supraîncălzili-8 kgr. 
Să cercetăm mal detaliat aceste două date : randamentul 

căldării locomotivei (R cAldii~e1), cu cărbunele .ctirdiff"'. îl stabilim 
în media : (R ciildiire1) 0,64. Randamentul căi dărei în cilindre 
(R clllndrelor) pentru aşa zisa maşin& ideală („ciclul Rankine") îl 
putem stabili în media : a) cu aburi saturati 0,14 ~ R clllndrelor -5. 
0,18 adică din un kgr. de aburi în ciclul ideal se transformă în 
energia mecanică 90 până la 115 calorii. 

b) Cu aburi supraîncălzili 0,22 < R cillndrelor < 0,24 adică 
din un kgr. de aburi în ciclul ideal, se transformă în energie 
mecanică 140 până la 155 calorii, relatând tot la .aburi normali". 

Trecând de la ciclul ideal la diagrama indicătoare realii, a 
cărei suprafata e mult mai micii, de cât cea idealii, trebue să se 
introducă încă aşa zisul de nemti .Oiitegrad"-ul, „gradul com­
plectărei diagramei" R 9, ccare: a) pentru lecomotiva cu expan· 
siune simplă, cu aburi săturati în medie se ·poate stabili : 

R 9 = 0,50 

iar : ~) pentru locomotiva cu supraîncălzire : 

R 9 =0,60. 

(A se compara : „ Theoretisches Lehrbuch des Locomo· 
tivbaues"' Leitzmann und v. Borris, pagina 165). 

In sfârşit frecarea mecanică în locomotivă si o stabilim 
în medie 5°/0, adisă R m = 0,95. 

Astfel randamentul loc9molivei (R 1ocomolive1) în întregime, 
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fără a lua se8ma- însă şi de adeziunea roatei pe şină, va fi 
egală CU R loc. = R ciild. X R clllndr. X R g X R m 

adică: 

, a) cu 8buri S8furati şi m8şina cu expansiune:simplă 
0,64. 0,14. 0150. 0,95. < Rioc. < 0,64. 0,18. 0,50. 9,95 

0,042 < R1oc. < 0,055 
b) cu aburi supraîncălzi fi 

0,64. 0,22. 0,60. 0,95. < R loc. < 0,64. 0,24. 0,60. 0,95 
0,080 < R1oc. < 0,087. 

Energia tractiunei. (18 cârligul tractiunei) după. experien· 
tele căiei ferate Paris-Lion-Mediterannee 1923, este numai 
60°/0 de la cea indicătoare- (sau 55°/0 de la R1oc.) 

R lractlunei = 0,55 R loc. 

Astfel cii chiar cu combustibilul bun ( cardifO şi în condi· 
Uuni bune şi normale, randamentul locomotivei în întregime nu 
întrece 8,7°/0 cu aburi supraîncălziti, şi c8de cu aburi saturati cu 
combustibil bun, - până la 4,21/ 0• 

Utilizarea la cârligui tracliunei cade respectiv până la : 
4.8 °/0 - cu aburi supraîncălziti. 
2„38/, - cu aburi saturati. _ 

Limitele consumului mediocru al aburilor normali O 1 pe o 
putere indicătoare, pe oră, se vor obtine respectiv din formul8 : 

O 
632. R card. R m 632 

I"""=' - ----------
640. R loc. - 640 P R clllndrelor 

adică: a). pentru aburi saturati (expansiune simplă) 

11 -<O ~ 14 . k~_r._----w 
1 put. md. pe ora 

b) pentru aburi supraîncălziti 

7,75 < 0 l < 8,45. 

Astfel având coeficientii randamentului mai sus stabiliti 
consumul mediocru în kgr. al aburilor normali pe o putere indi· 
cătoare pe orii (0 1) cu bunii seamă se obţine: 

kgr 
a) O 1 = 12•5 put. ind. pe oră 

b) 01= 8 kgr 
put. ind. pe oră 
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Observaţie. Calculele mai sus arătate le·am luat pentru 

aburi normaii adică cu 640 Ckal relatând pe apă de alimentare 
gr 

cu temperatura o° C. 
Dacă am lua aburi, fără a'i aduce Ia normal, atunci fireşte, 

s' ar obtine pentru : 

a) O 1 ) 12,5 _kgr 
puf. ind. pe orii 

iar b) O 1 < 8 kgr 
--

pul. ind. pe orii · 

li 

Până acum noi am tratat despre lucrarea locomotivei: 1) 
in condifiuni normale şi 2) cu combustibil bun ; şi am văzut că 

. pentru locomotivele cu supraîncălzitor, din fiecare o sută vagoane 
de combustibil, cari în realitate cad in focarul locomotivei numai 
4,8 sl? transformă in energie mecanicii la cârligul tracliunei, 
Iar 95,2 se pierd, şi că pentru locomotivele fără supraîncălzitor 
şi cu simpla expansiune aceasta cifră:cade până la 2,3 vagoane. 

Or, ce poate să rămâie în cazul deschilibrărei condiflunilor 
normale ale lucrărilor. 

a) Inrluenla forjărei căldărei asupra scăderei randamentului 
ce se vede din tabloul I prezentat mai jos din Damflocomotiven 
der Oeg~nwart (pagina 204) unde D-l Oarbe redă experientele 
cu căldarea lacobs-Schupert, cu un cărbune, având puterea 
calorificii inferioară. 

Ca1titatea cărbuni· R căldării 
Puterea 

lor arşi pe oră şi calorifică Evaporarea Surplusul 
pe 1 metru pătrat al Randamentul inferioară kgr. aerului 

grltarului ln kgr. căldărei °Io hu 

124 71,86 
7960 cal. 

kgr. 8,85 1,6 
302 63,57 7980 „ 7,80 1,7 
397 58,29 7990 • 7,21 -
545 52,23. 7810 • 6,32 2,5 

I 556 50,41 7940 • 6,20 2,4 " 
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Din acest tablou atât de convingător se vede clar că, prin 
fartare, surplusul aerului în focar creşte foatre mult, provocând 
scăderea randamentului căldărei. 

Tot astfel cresc puternic,. prin forfare, şi pierderile cauzate 
combustibilului ne ars: din experienfele laboratorului de locomotive 
în Statul Illinois, America de nord (în oraşul Urbana) acestea 
pierderi, cari au fost de 4°/0 când ardea 200 kgr. de cărbuni 

pe J metru patrat al grătarului, au crescut până la: 
14°/0 din arderea a 500 kgr. cărbuni pe 1 metru patrat al grătarulur 
28°/ 0 . „ „ „1000 „ „ „ 1 „ „ „ „ 

Pe d~ altă parte se ştie că, încărcarea scăzând sub normal 
contribuie la înrăutiitirea randamentului cilindrilor, şi deşi ran· 
damentul focarului s'ar îmhun~tăti întrucâtva (numai să fie corn· 
bustibil bun), totuş produsul întreg al locomotivei se înrăută­

feşte. 

Dacă, de exemplu, locomotiva cu încărcarea normală.· cu 
1 OOO cai putere indicătoare, ar consuma 11,5 kgr. de aburi pe 
o putere indicăloare -pe oră, atunci· cu o jumătate încărcare. 

aceiaşi maşină ar consuma 13 kgr. de aburi. 
Astfel, dacă în medie, înrăutăfirea randamentului locomotivei 

s'ar considera numai de 20°/0 în cazuri de abateri de la condi· 
ţiunile normale şi buna încărcare a focarului .căldărei sau -cHln· 
drilor, atunci, în loc de: 

a) 0,042 < R ioc. "'S 0,055 
b} 0,080 <'. R loc. < 0,087 

vom avea: 
a) 0,033 _"S R loc. <:: 0,044 
b) 0,065 <~loc. < 0,070 

Iar a) 0,018 ·. R lrac. :< 0,024 
b) 0,035 . -C::: R I rac. _< 0,038 

Şi acum dacă s'ar mai lua în consideratie: 
1. Spălarea proastă a locomotivelor şi în legătură cu aceasta 

, un strat gros de piatră pe fevi flerbătoare. . 
; 2. Combustibil prost .asupra. cărui vom .vorbi mai deparfe 
, • L ' 

' In mod detailat. ; 
I ~ I . ' J 

3. Având numărul limitat de locomotive şi .randamentul 
•• • r 

' redus în ateliere, deci nevoia de a utiliza şi locomotive, cari 
' ' 

nu sunt în bună stare. 
4. Insuficienta 1-i'umărulul de remize, chiar pentru locomo-
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tfvele în reparatie şi ca conseclntă stationarea locomotivelor tot 
timpul în afară de remiză, ar trebui admisă teza, dnpă prima 
vedere, paradoxală ; .din fie care sută de vagoane de cărbuni 

cari. cad in focarul locomotivei C. F. R. numai 3 vagoane se 
transmit mai departe in energia mecanică. 

I. Chestiunile: Incărcare, cu lipsuri (a vagoanelor), 2) pier­
derile combustibilului pe drum, 3) pierderile la 0/ 0 în depouri 
din cauzâ păstrărei proaste, 4) cât la sută de combustibil deja 
î~cărcat pe tender nu cade în tot caiul în focar; in acest articol 
nu 'sunt tratate. ln lot cazul cifra sus mentionată de 3 vagoane 
dintr' o sută se referă numai la combustibilul deja căzut în focarul 
locomotivei, însă nu la combustibilul destinat pentru focarul 
locomotivei. 

Pe de altă parte, neîndoios că în afară de măsurile admi· 
nistrative, cari pot să micşoreze pierderile combustibilului pe drum 
de la minele de cărbuni până la focarul locomotivei, se mai 
pot aplica şi mă.suri tehnice, pentru a înlătura neajunsurile exi· 
şfente în C. F. R., care împiedică creşterea randamentului lo­
oomotivei. 

Aceste chestiuni sunt aproape complect tratate în cele 
două articole ale D-lui Inginer A. Zănescu: I) .Organizarea ser 4 

viciului executiv C. F. R." ; 2) „Lipsuri în organizarea actuală a 
serviciului în depourile de maşini C. F. R." (Buletinul A. O. I. R. 
No. 7-8, 1922), cu o singură excep\ie numai: 

D-l A. Zănescu nu a tratat îndeajuns chestiunea arderii 
păcurei cu lignit. 

Să ne oprim Ia această chestiune mai mult, cu scopul de 
a arăta cât pierde ţara noastră din. cauza soluţiunei greşite a 
chestiunei amestecării păcurei cu lignitul • 

• „ • 

Primele încercări de a utiliza combustibil lichid pentru ar­
dere in focare, datează din ultimii 50 ani ai secolului trecut 
(Pensilvania), iar propagarea cea mai largă n'a fost până în anii 
90, de când a început să se ardă în focare numai păcură. 

Focarele pentru arderea ·păcurei se împart în 4 grupe: 
I. Arderea păcurei lichide :-
Focarele sistem /. Nobel (anul 1882) mai cu seamă pentru 

cuptoarele metalurgice, şi al lui Bascacov (1895), mai cu seamă 
pentru încălzitul domestic. 
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2. Arderea păcurei în formă de gaz (soba regenerătoare) 
3. Arderea piicurei pulverizată cu ajutorul injectorflor : 
a) Cari funcfioneazii cu aer comprimat. 
b) Cu aburi de apă.. 
4. Pulverizarea piicurei pe cale mecanică (injectori lui 

Korting). 
5. Absorbirea păcurei cu substante incombustibile şi poroase, 

aşezate pe duşumeaua focarului. 
Din acestea în prezent, pentru locomotive, sunt întrebu­

infate exclu&iv injectoarele pulverizătoare : de aburi, de aer, şi 
mecanice. 

Primul injector pentru păcură (anul 1865) a fost inventate 
de către Spacevschi şi perfecfionat de către Lent (1869-1874). 

ln Europa întrebuintarea păcurei pentru locomotive, C\I 
deosebire a fost pe larg răspândită, mai înUil în- Cubam şi 
Caucaz,,pe urmă (în 1887) în România şi în sfârşit în Auetria, 
unde în anul 1910 au fost transformate pentru păcură aproape 
700 locomotive. 

ln Germania fabrica .ore1tstein & Koppel în Dr~witz bei 
Berlin• an. făcut experiente asupra aplicărei focarului pentru 
cele mai mici locomotive, chiar cu cea mai scumpii smoală de 
cărbuni (( L. S ussmann „ Oelfeuerung fiir Locomotiven" pag. II). 

Diferite cazuri de arderea păcurei în focarele locomotivelor, 
se pot prezenta în schema următoare: 

1. Consumatia păcurei simple. 
2. Consumatia păcurei amestecată cu combustibilul solid 

iar acest caz poate să fie: a) ameslicul neînsem1tat (mai exact, 
păcura arde numai cu timpul); b) amestecul însemnat (adică 
aproape neîntrerupt ard amândouă soiurile de combustibil). 

1. Arderea păcurei simple este rafională în tările, unde 
păcura comparativ - este eftină (România, Caucaz, Oalifia) ;'_în 
deosebi pentru trenurile accelerate cu locomotive cu mare putere 
şi .avirid ca scop trecerea marilor districte fără a pierde timp cu 
curllfreai:focarului ~i încărcatul combustibilului precum şi în 
câroitei C&nd rampele şi curbele aunt foarte pronuntate. 

2·1) BOcarul pentru combustibil mixt cu adaosul neînsemnat 
de ·pkuri (-Sau alt combustibil · lichid) se justifică şi pentru 
tările cu costul ridicat al combustibilului lichid în cazurile trece· 
rilod'l:J'riftirtat'Mle·.ttingl, pentru. a evita aglomerafia de fum; ase-
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menea şi pe căile de comunicatie suburbiale, pentru a evita fumql 
-şi scânteile (cât timp locomotivele, în ultimul caz, nu se înlo­
cuesc cu tractiunea electrică). Aşa de exemplu în districtul 
lnsbruck-Bregentz, pentru trecerea prin tunelul nArlberg• (lun­
-gimea de 10,25 klm), aproape 40 locomotive sunt înzestrate cu un 
~ispozitiv suplimentar 1 Holden) pentru combustibil lichid. 

ln sfârşit 2-b) acest· caz poate se aibă loc acolo unde cu 
·pretul comparativ mic al pă.curei, ar fi de dorit a se arde împreună 
-cu păcura, calităfi putin prefioase de combustibil (lignit), fără a 
Teduce în acelaş timp puterea de tractiune a locomotivei în 
Tampe mari. Acest din urmă caz corespunde în totul practicei 
:stabilite a C. F. R. 

Inainte de războiul mondial, aproape 80°/0 din toată producjia 
1ignilului din Vechiul Regal era absorbită de nevoile C. F. R., 
iar aproape toate cele 80°/0 lignit s'au consumat împreună. cu 
păcura. Atunci însă această practică îşi putea ajunge scopul pentru 
-că : a} .trenurile erau cu brutul mai mic, b) distantele pentru 
iransportul lignitului erau de asemenea mult mai mici ca acum 
mai cu seamă lignitulerâ ales cu mult nuli multă grije. 

Azi, la C. F. R. tabloul este invers : din cauza interpretărei 
--greşite a principiului de a susfine industria indigenă, în anii din 
-urmă odată cu lignitul bun, s'a început primirea în C. F. R. 
"Şi a lignitului mai tânăr (Pralea, Ojaşca etc.) pentru arderea că­
ruia în zadar se consumă loturi considerabile de păcură şi mai 
mult, cu toRtă lipsa de vagoane, ele se utilizează pentru trans­
:portul lignitului pe distante destul de considerabile. 

Referitor la lignilurile cele din urmă, datele din „Statistica 
minieră a Românii" pe anul 1921, privitoare la puterea celorific8, 
~unt foarte exagerate : 

Pralea . . . . 4500 calorii pe kgr. 
Ojaşca. . . . . 3600 „ „ n (pag. 100) 

Şi nici nu se vede ce anume putere calorică este prevă• 
-zută: inferioară sau superioară. 

Pr"lea şi mai ales Ojaşca confin mai mult de 5001
0 
apă şi 

<eenuşe (vezi „Buletinul C. F. R. • No. 47 -48 1923 pag. 986). 
Astfel, sub nume de lignit, câte o dată se transportă apă 

şi cenuşe cu un mic amestec de carbon şi acest .combustibil" 
<eare este încă şi plătibil împiedecă fransporlurile atât de nece­
~are trebuinfelor reale ale industriei, consumă pentru arderea cu 
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totul inutilă păcura aşa de scumpă intensificând inutil munca. 
fochiştilor şi mecanicilor.· 

',Cred că în primul rând proprietarii minelor de lignit ar 
trebui se protesteze contra compromiterei ideii utilizărei cât mai 
largă de combustibil indigen,· şi în tot cazul aceasta ar putea să, 
o facă o organiza1iune guvernamentală, anume însărcinată cu 
controlul combustibilului. 

Pentru accentuarea tezei mai sus desvoltată se ne oprim 
mai detaliat asupra chestiunei randamentului căldărei în cazu­
rile arderei pă_curei cu lignit, în comparatie cu „arderea numaL 
a păcurei•. 

Cu această o~azie nu ne vom atinge de chesUunea pur 
constructivă, adică cum ar trebue construit focarul locomotivei 
„pentru ca el să nu se distrugă prin apJicarea numai a păcurei. 

Ca ba1ă pentru stabilirea randamentului diferitelor căldări 
a locomotivelor mi·n servit pe de o parte anumite date din 
literatura technică : pe de alta parte experien\e făcute în ariur 
1921 de către d·I Inginer Mocearov N. (Dir. 7 Reg.) şi anume:· 

A) Sec\ia N-Sulita-Ocni1a (137 klm) · 
Combustibilul - lemne uscate, de stejar 
Greutatea specifică - 544 kgr/metru 8 

P t I . „ . r . „ 3500 cal. u erea ca onca m enoara - -k-
gr. 

Evaporarea pe drum - 2,52 kgr/kgr 
Randamentul căldării, având în v.edeFe aburi cu 15°/0 

umiditate Rd1dbe1 ::::m: 0,38 pentru lemne uscate de stejar. 
ConsumaUa combustibilului : 1) 0,107 metru3 pe 1 klm. de-

parcurs, sau 2) 0,238 pentru 1000 tone-kilometri brut. 
B) Sectia Basarabeasca-Cetatea Albă (153 klm) 
Combustibilul-cărbuni Petroşani (3060 kgr) 
Evaporarea pe drum 3,71 kgr/kgr 

Randamentul căldării având în vedere aburi cu 15°/0 umiditate~ 

R cildiirel = 0,50 
Consumatia combustibilului : 
1. 17,5 kgr. în cardiff pe klm. de parcurs. 
2. 34.1 kgr. în cardiff pentru 1000 tone kilometri brut. 
Pentru alle cazuri să lujm datele din literatura technică :: • 

mai întâiu „randamentul căldării" în caz că se consumă numai. 
singură păcura. 
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1. Prof. I. Cantuni11ri (1920-1921): Rc1tdirei = 0,75 („cursul 
de locomotive" pag. 263). 

2. Robert Oarbe (1920) Rciildiirel -= 0,75 şi mai mare („Die 
Dampflocomotiven das Oegenwart• pag. 210). 

Luând pentru păcură Rciildiirel = 0,75 şi considerând în acest 
-caz că coeficientul referitor transformărei păcurei în cardiff este 
·egal cu 1,55; evaporarea va fi 11,2 kgr. de apă la 1 kgr. păcură. 

A vând în vedere arderea în C. F. R. a păcurei împreună 

~u lignit, tinând sellmă de coeficientul transformărei 1,20 în acest 
·~az pentru amestecul păcurei cu lignit brun, vom avea randa­
mentul căldării Rc111diirei = 0,60, iar evaporarea 8,85 kgr. apă 
'Pentru 1 kgr. păcură. 

In cazul amestecului păcurei cu lignit brun, arde de obicei 
mai multă păcură de cât lignit, ca greutate ; şi în acest sens pe 
·cât mai mare va fi lotul păcurei, c-u atât mai inconvenabil va fi 
arderea ei împreună cu lignit brun. lnsă din precauţiune pentru 
<:alculele noastre teoretice, vom stabili în amestec păcura şi lig· 
-nitul în cantităli egale. 

Atunci, la 1 kgr. de amestec de păcură cu lignit brun în 
;pă.rti egale, vom avea evaporarea: 

3110 
8,85 ( -t· 10160) = 5,78, 

.aici 3110 cal. pe kgr. putetea calorifică inferioară a lignitului 
1-0160 „ „ „ „ „ a păcurei. 

Dacă am arde sepafot păcură şi lignit brun, atunci luând 
~vaporatiunea. lignitului brun 2 2 kgr/kgr. vom avea că am evaporat 

0,5. 11,2 + 0,5. X 92,2 = 6,7 kgr. de apă. 
--.Pierderea netă a evaporatiunei pe 1 kgr. de amestec esle 0,92 kgr. 

„ • „ „ 1 kgr. de lignit este 1,84 kgr. 
Astfel, din cantitatea loială a lignitului brun ars, împreună 

.cu păcură, se pierde absolut în mod inutil : -
1

•
84 

100 = 84 °/ 2,20 o 

Aci ar fi nemerit să demonstrăm cu procedeul unui vechi 
şi experimentat mecanic (în prezent controlor principal) modul 
cum întelegea el să economisească păcura pentru arderea 
~i împreună cu lignit brun (Doiceşti) în districtul laşi-Dorohoi. 

Alocatia a fost 8 kgr. de păcură pe 1 klmetru ; amestec 
1000 kgr. d0 1l\cură, 350 kgr. de lignit Doiceşti; ceia ce cores· 
punde ca1 . .atătei lunară de 40000 kgr. de păcută (având 5000 
Jdm. parcurs lunar) 14000 kgr. Doiceştl. 
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Mecanicul sus numit pe fiecare distantli (150 klm). încărca 
aproape o dublii cantitate de lignit de cât cea normalii anume :: 

800-900 kgr. de păcură 
600- 700 kgr. de Doiceşti. 

Or mai întâi el lasă să ardă numai lignitul, atât cât o per­
mitea starea grătarului ; pe măsurii ce se murdărea grătarul, e&. 
începea se dea păcurii şi în sfârşit ·trecea numai la păcură ( c~ 
brut ol trenului 8-9 vagoane). 

Acest procedeu da consuma1ie lunarii aproape 28.000 kgr-. 
păcurii, 19000 kgr. Doiceşti; adică o economie de aproape 1200(). 
kgr. păcurii pe lună, cu un deficit de aproape 5000 kgr. de. 
lignit eftin. 

Astfel, în practică, de către mecanici experimentali s'a găsU­
procedeul de ameliorarea randamentului căldării, lucrând de fapl 
mai des nu cu amestec de păcură cu lignit brun, ci cu fiecare· 
din aceşti componenţi a parte. 

lnsii aceasta s'a putut face: 1) cu brutul trenului redus şi 
2) cu lignit comparativ bun. 

Să examinăm mtti departe următoarele cazuri : 
1. Arderea păcurei cu lignit mai tânăr (Ojeasca, Pralea)~ 
2. Arderea păcurei cu lignit brun (Doiceştl etc.) 
3. Arderea păcurei cu lignit negru (Comăneşti). 
4. Arderea păcurei cu cărbuni Petroşani (Ocno). 
Rămâne clar, că cu cât este mai superioară calitatea com· 

bustibilului, cu atât mai ridicată va fi temperatura în focar ş~ 

prin aceasta mai mare va fi rand~mentul căldării în celelalte con· 
ditiuni egale, (iar în cazurile sfortărei căldării, aceasta se va ob­
serva mai pronuntat) ; aşa va fi şi cu amestecul cu păcura. 

In baza experientelor şi reflectărilor mai sus notate vom 
admite: 

. TABLOUL 2 

FELUL COMBUSTIBILULUI 

I 

11 Randamentul 
căl~ării pentru Randamentul căldării _ 
combust. solid. pentru amestec cu păcur~ 

,~~~~~~~~~----; ...... ~~~~~! ~~~~~~~---i 
i Lignit mai tânăr li 0.43 I 0.55 
1 Lignit brun 0.45 0.60 
i Lignit negru 0.47 0:62 
/ Petroşani (Ocna) 0.50 0.65 
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Coeficientii mai sus admişi ai randamentului căldării, poale 
să nu fle destul de precişi însii caracterul creşterei lor rămâne 
stabilit, în legătură cu calitatea lignitului. 

Acum se poate întocmi următorul tablou. 

TABLOUL l 

I 
, li -; li ~ ...: llCombustlbil amestecat cu 

' IPulere calorifieă c = -ci i :a bll păcură 
felul combustibilului III Inferioară j~ ~ 8. 5-111<andamt:ntulll t:.vaporarea 

h u ~" ~ ~ ! căldărel unui Kgr. 
· . et:: ttJ ii R cilld. de pleură 

... ...1 cal li li 'I '! Păcura cu 3% apa 10160 kgr !~ 0.75 I: 11.2;
1 

0,75 : 11,2 

Lignit tâniir I :! 
1 

• I 
(Pralea, (Ojeasca) 2250 „ 0.43 1

: 1,5 .· 0,55 i 
I 

Lignit brun 
(Doiceşti etc). 

Lignit negru 
(Comăneşti) 

Petroşani (Ocna) 1 

I \: '1 
I 

! 3110 „ ~· 0.45 ! 2,2 

I 

4680 „ 0.47 ' 3,3i 
' I 

s9oo „ '.: o.so '.I 4,21: 
• 

0,60 

0,62 

0,65 

8,0 

8,85 

9,20 

9,60 

Atunci în conditiunile arderei mai sus arătate o păcurei şi 
lignitului în părti egale avem evaporarea pe I kgr. de amestec: 

1. 11,2 . . . . . . . 11,20 kgr . 

2. 0,5 ( 2250) 1
+10160 ·8 - 4,89 „ 

3. ( 3110) 0,5' 1+ 11)160 .. 8,85 - 5,78 „ 

4. 0,5 ( 4680) 1
+io160 ·9·2 - 6,80 „ 

5. 0,5 (1+ ~90~-) 9 6 - 7.60 „ 10160 . ' 
Pe când· /a arderea păcurei şi lignitului fiecare separat ar 

trebui pentru 1 kgr. de amestec să avem în raport : 
1. 0,5 (11,2 + 11,2) = 11,2 kgr. 

,,,. 2. 0,5 (11,2 + 1,5) = . 6,35 „ 
3. 0,5 (11,2 + 2,2) = 6,70 „ 
4. 0,5 (11,2 ·+ 3,5) = 7,35 „ 
5. 0,5 (11,2 + 4,25) = 7,73 „ 
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Astfel pe I kgr. de lignit ln amestec- se· objine piem:&J.Teat 
· evaporărei : , 

, 2) 2 (6,35 - 4,89) = 2,92 kgr . 
. 3) 2 (6,7 - 5,78) = 1,84 • 
4) 2 (7,36 - 6,80) = 1,10 „ 
.'5) 2 (7,73 - 7,60) - 0,26 „ 

dJeci în caz.ul (2) arderei păcuref cu l§Jl·lt ma·r Mnăr,. pier_._ 
derea evaporărei e atât de mare că nu numai tot lignitul arde fără· 
folos, dar încă se consumă şi păcura pentru uderea· acestui lignit~­

Pierderea aproximativă a păcurei va fi 

(2) 100 2,92,~ --:-- 128°/0 
. . • • . • 11,2 

din cantitatea păcurei arsă împreună «nI lignitul mai· tflnăr· 
(Ojeasca, Pralea). 

In caza:I (J) arderei păcurei cu lignitul brun, pienierea (din 
cauza reducerei evaporărei nu·i aşa de mare ca- în cele precedente. 
lnsă 1n tot cazul arde fără folos 84 °/0 lignit brun, d11eă lipsesc 
.cunoŞtintele de a face focul. 

4) la arderea păcurei cu lignitul negru pierdere. lignitulu1i 

va fi~:!. 100=33°/0• In sfârşit la arderea păcurei ar Petroşa~i1 
(Ocna) pierderea raportată la cărbune: va constitui· numai1 

• 
~·~~ . 100=6 °/0 adică minimală. , 

Concluziile de mai ~us n'au pretentiunea de a fi abSE>lut• 
-precise; scopul lor este de a sublinia numai inconvenientul· de· 
.a arde p8curo cu- lignit prost. 

In tot cazul, cifrele ar fi mai pronuntate dacă : 
a) s'ar lua relatia greutătilor păcurei asupra Jignihilui în 

·amestec mai mare ca 1/1 ·(pentru mănreo poterei locomothei) S81l 

b) dacă s'ar arde păcură fără 3°/0 apă; adică cu puterea 

calorică 10500 kcal 
gr. 

Din practica C. F. R. se cunosc cazuri de arderea ames­
tecului de păcură cu cărbuni Silezia şi chiar (în 1913) păcura 
co Cardii cu rezultate bune. Insă aceste cazuri nu se pot 
considera ca normale şi în privinta aceasta se poate să nu ne 
-0prim, fiindcă aici rolul foarte important îl ore şi volumul 
focarului, care trebuie să fie destul de more. 
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In ce priveşte randamentul căldării în cazurile arderei ames· 
tecului (tabloul 2) el a fost luai pentru calcule, mai degrabă 

mult mai ridicat de cât moi inferior. 
Astfel, din punct de vedere al adevăratei economii a combus • 

tibilului, concluziunile se impun de Io sine. . 
1. Arderea păcurei cu lignitul mai tânăr nu se justifică ab­

solut cu nimic şi trebuie să fie exclusă. 

2. Arderea păcurei cu lignitul brun sau negru se permite 
numai dat fiind faptul că poate să distrugă focarul în cazul or·' 
derei păcurei singură (datorită construc(iei greşite a focarului). 

3 In focarele actuale pentru amestecul păcurei şi ligni· 
tului ar fi moi Just să se ardă păcura cu Petroşani. 

4. 0 ne~~sitate de a revedE a r.hestiunea construirei foca• 
relor pentru a orde numai păcură, dacă vom , arde şi mai înainte 
acest muterial neprefuit. 

5. Chestiunea utiUzărei moi rafionale a ligniturilor (cele mai 
tinere) trebuie pusă în discufie ajungând la două posibilităfi prin 
organizarea uzinei centrale electrice la locul exploatărei ligniturilor: 

a) Cu. extragerea prealabilă din lignituri a substanţelor pre­
ţioase chimice sau b) fără aceste suplimentare insttJ!afiuni chimice. 
Insă alegerea unei sau altei solufiuni trebui şă o facă chimişti 
pentru fiecare caz în parte. 

6. Cât mai curând posibil trebuie organizată reciprocitatea 
activităfei organelor guvernamentale cu orgttniza.tiile : 

Asociaţia generaltl a Inginerilor (A. O. I. R.) şi Uniunea Oe· 
nerală a Industriaşilor din România etc. pentru crearea unicului 
organ de control asupra e:icploa.tărei şi utilizărei energiei, pe cât 
posibil cu mai pufine pierderi şi cu randamentul cât mai superior. 

Nu trebuie nici odată. să se uite exemplul guvernului Bri · 
tanic ca_r_e numai in 3 ani (1921-1923), a reuşit să ajute orga­
nizarea chiar în Anglia, a unei ramure de industrie cu totul nouă 
ocolo, anume industria rafinării fifeiului ce produce cantităfi cari 
deja ac_um întrec îndoitul producţiunilor b4turor rafinăriilor româ· 
neşti şi încă cu mult ma.i mici pierderi de fifeîu la rafinării. · 
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INVAŢAMANTUL TECHNIC - INDUSTRfAL, 
MEDIU ŞI ELEMENTAR 

DE 

G. HAZU I 
INO. INSPECTOR GENERAL 

Industria în România a luBt o desvoltare ce se manifestă 
prin numeroase întreprinderi industr~ale, exploatatiuni miniere etc. 
de creatiune recentă ori pe cale de infiintare. Ea este sus· 
ceptibilă, gratie bogătillor naturale ale solul~i şi subsolului 
tării mărite şrînsuşirllor neamului nostru întregit, să ia în viitor 
un avânt foarte însemnat. 

Lipsa de personal de conducere şi de executie cu pregiitire 
suficientă, constitue însii o piedică foarte mult sim(ită în această 
mişcare de expansiune industrială. 

De altă parte, pentru a fi în adevăr stăpâni în industria noastră, 
este indispensabil ca şi personalul de conducători technici, şefi 
de ateliere, ·maestri şi lucrători speciali, să fie format din elemente 
româneşti. 

Pentru aceste două motive se impune a se da învătămân· 
tului technic industrial o cât mai mare extensiune, în baza unui 
plan care să corespundă -cerintilor actuale şi viitoare în desvol· 
f area industrială a tării şi să poseadă toată suple ta necesară pentru 
a se putea adapta trebuintelor şi împrejurărilor locale . 

• • • 
Industria considerată în totalitatea multiplelor ei manifestări 

formează trei grupe principale: 
1. lmlustria mare, inclusiv exploatarea subsolului şi prelu­

crarea produselor acestei exploatări; 2) industria mijlocie; 3) in· 
dustria mica şi industria domestică (meseriile). 
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In cadrul activitătilor industriele vom cuprinde şi industriile 
de artă. 

Elementele ce intervin in industrie şi meserii sunt urmă· 
toarele. 

a) In industria mare: 

1. Ingineri pentru studii, cercetări, organizare, instalare şi 
conducere; 

2. Techniciani (sub ingineri) auxiliari Imediaţi ai inginerilor; 
3. Şefi de ateliere, maestri etc. ; 
4. Lucrători speciali instruiti ; 
5. Lucrători şi ucenici, nelnstruiti. 

b) In industria mijlocie: 

1. Conducători technici ; 
2. Şefi de ateliere, maestri etc.; 
3. Lucrători speciali insi.ruiti ; 
4. Lucrători şi ucenici, neinstruiti. 

c) In industria micii 

1. Conducători (patroni) ; 
2. Lucrători speciali instruiti; 
3. Lucrători şi ucenici, neinstruiti. 
Invătământul technic-industrial are de scop să formeze 

personalul indispensabil pentru fun,ctionarea, perfectionarea şi 
desvoltarea diferitelor ramuri de octivilăti industriale şi technice, 
prin studii pregătitoare pentru_ acei ce se destină acestor ac· 
tivifăti, ori complimentare pentru acel ce sunt întrebuintati în 
aceste activităti. 

Planul de orgenizare al învătământului va trebui să cuprindă 
acele categorii_de şcoli şi cursuri ce vor fi socotite ca necesare 
şi potrivite pentru pregătirea ori pentru perfectionarea diverselor 
elemente ce colaborează în industrie şi meserii. 

·Toate aceste şcoli şi cursuri le vom putem aşeza, în mod 
aproximativ, în trei grupe principale: 

1. Şcoli '}superioare pentru formatfunea inginerilor şi a ar· 
hitectilor. 
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2. Şcoli medii menite să pregătească ori să perfectioneze 
techniciani pentru industria mare şi mijlocie, pentru serviciile 
publice şi pentru întreprinderile privale de constructiuni, lucrări 
publice etc. 

3. Şcoli elementare pentru formaUunea ori pentru perfec­
tionarea lucrătorilor, şefilor de echipă şi a altor elemente de 
acelaş rang din industrie, meserii etc. 

In cele ce urmează sunt indicate în mod sumar, tipurile de 
şcoli şi de cursuri pe care le socotim necP.sare şi suficiente. 

La înfiintarea institufiunilor de învăfământ technic - indus­
trial este a se avea în vedere, în fiecare caz, trehulnta bine 
constatată prin anchetele şi avizele organelor competente, care să 
justifice necesitatea creaUm;iii şi apoi posibilitatea de a realiza 
mijloacele materiale de instalafiune, dotatiune şi întreţinere, şi de 
a dispune de personalul didactic calificat, necesar. 

, I. lnvltlmântul superiqr 

Şcoala politechnică are menirea să pregătească ingineri pentru 
întreprinderile industriale şi miniere ; ingineri pentru serviciile 
publice şi peniru întreprinderile de constructiuni şi de lucrări 
publice şi arhitecţi. 

Ea poate cuprinde una ori mai multe din următoarele di· 
viziuni: 

a) Ingineri pentru"căile de comunicaţie şi lucrările de edilitate; 
b) Ingineri pentru exploatările miniere şi metalurgice; 
c) Ingineri mecanici şi electriciani; 
d} Ingineri illdustriali; 
e) Arhitecfi. 

li. lnvltlmAntul mediu 

ŞCOALA TECHNICĂ are de scop să formeze personalul 
de technlciani auxiliari ai inginerilor în Industria mare ; conducători 
de întreprinderi industriale mijlocii ; conductori pentru lucrările pu· 
bllce şi de edilitate ; constructori ajutători ai arhitectilor Ia studiul 
şi executarea proectelor de clădiri, şi întreprinzători de construc­
tiuni şi de lucrări publice. 

Şcoala technică poate cuprinde, potrivit cerinfelor regionale 
una ori mai multe din secfiunile următoare : 
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a) Căile de comunicaţie, lucrllrile de edilitate şi topometria; 
b} Construcţiunea maşinilor şi e/ectrotechnica; 
r) Consirucţiunea clădirilor; 
d) Minele şi metalurgia; -
e) Industriile diverse: chimice, agricole, alimentare etc.; 
f) Industriile textile. 
In această. şcoală. pot fi primili, în urma unui examen, după 

o anume programă. absolventii şcolilor de arte şi meserii şi ai 
cursului secundar inferior ori primar superior. 

Doratrstudiilor va fi de 4 ani. 
Absolvenţii şcolii technice pot fi primiti, în urma unui 

e~amen, în diviziunile respective ale şcolii politechnice. 
Actualele şcoli superioare de meserii din Bucureşti, Iaşi şi 

Timişoara, precum şi şcolile de conductori technici din Cluj şi 
Cernăuti vor fi reorganizate ca şcoli technice, acea din Bucureşti 
în aplicarea testamentului Regelui Carol. Şcoala di,n Bucureşti 
va cuprinde şi actualele şcoli de conductori <le lucrări publice 
şi de conductori arhitecţi din capitală. 

ŞCOALA DE ARTE INDUSTRIALE are de scop : 

a) Să ajute la ră~pândirea şi perfecţionarea diferitelor ramuri 
de artă industrială : ceramica ; pictura decorativă ; sculptura în lemn 
şi în piatră ; mulajele în ipsos ; gravura ; cizelura ; argintăria şi 

bijuteria ; bronzurile de artă ; mobilele de artă; desenul de stofei 
de mobile şi de obiecte decorative etc. 

b) Să formeze personalul pentru învătământul meseriilor 
de artă şi a desenului artistic în şcolile şi cursurile industriale 
de gradul elementar. 

ln această şcoală. pot fi admişi, în urma unui examen, ab­
solvenţii şcolilor de arte şi meserii şi ai cursului secundar in­
ferior ori primar ·superior, precum şi acei ce vor dovedi că au 
practicat, timp de cel pufin 6 ani, o meserie de artă în legătură 
cu programa şcolii. 

N_u -vor fi primiţi decât acei cari prin examenul depus vor 
dovedi că au evidente aptitudini pentru meseriile de artă. 

Durata studiilor va fi de 4-5 ani. 

ŞCOALA MEDIE INDUSTRIALĂ are de scop să pună Io 
îndemâna industriaşilor şi meseriaşilor : patroni, şefi de ateliere. 
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moestri etc.ocupati în industrieşfmeserii, precum şi a·agentilor tech· 
nici întrebuintati în diferite servicii publice ori întreprinderi private, 
cari posedând capacitatea şi ambifia de a se perfecfiona şi a 
se ridica prin un învătământ apropriat profesiunilor lor, or dori 
să-şi complecteze, lărgească şi perfecfioneze cunoştintile lor, 

' un învăfământ liber de seară şi Duminică de un. grad moi des-' 
voltot, având de obiect, după împrejurările şi cerinfele locale, 
în afară de cunoştintile generale de matematici, fizică, chimie, 
mecanică, c!esen, contabilitate şi economie industrială etc. stu.;. 
diul maşinilor şi a motorilor ; electricitatea şi aplicatiunele ei 
industriale ;/chimia industrială ; constructiunile civile Şi edilitare ; 
exploatarea minelor şi metalurgia ; tesetoria; desenul technic, 
industrial şi de artă industrială ele. precum şi, pe cât posibil, 
lucrările de atelier şi de laborator. 

ln această şcoală pot fi primili acei ce vor dovedi prin 
un examen, că posedă cunoştinti suficiente pentru a putea urma 
cu folos materiile la ~are voesc a se înscrie, şi, în acelaş timp, 
că în timpul zilei sunt ocupati în industrie, meserii ori în vre·o 
intreprindere sau serviciu cu caracter technic ori industrial. 

III. Invlflmintul elementar 

ŞCOALA DE ARTE ŞI MESERII cu 3-5 ani de studii teoretice 
şi practice are de scop .5i formeze, pentru anumite ramuri de in­
dustrie şi de artă industrială care cer o pregătire teoretică şi 

practică mai deosebită, lucrători speciali instruiţi, adică acele 
elemente ce sunt absolut indispensabile pentru functionorea, pro· 
gresul şi desvoltarea acelor industrii, şi din care, prin selecfiune, 
se formează şi se recrutează maestru, contramaestrii, şefii de 
ateliere şi de fobricatiune etc. în industrie şi meserii, patronii în 
industria mică şi maestrii instructori pentru şcolile de meserii. 

Astfel de şcoli vor putea fi înfiintate numai în centrele in· 
dustriale importante şi în centrele mari de populatiune. 

Programa fiecărei şcoli va cuprinde una ori mai multe 
dintre meseriile următoare, corespunzătoare cerlnfilor locale ori 
regionale: 

Ajusflijul d ~ mână şi mecanic ; lăcătuşeria de constructiuni 
şi de artă ; tinichigeria şi instalatiile de apă şi gaz ; fierăria şi 

cazangeria:· turnătoria în fontă şi în bronz-~ instalatiunile (mon~ 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul. Asociaţlunel Generale a Inginerilor 123 

tatori) de electricitate ; electro-chimia ; mecanica de prec1z1une ; 
ceasornicăria ; tâmplăria de mobile de artă (ebenisteria) ; tâm­
plăria de binale şi dulgheria ; tâmplăria de trăsuri ; f esetoria, 
văpsitul, apretatul şi imprjrnorea fesăturilor ; sculptura în piatră 
şi în lemn ; decoraţiunile în Ipsos ; ceramica ; compozifia deco­
rativă ; zugrăvitura decorativă; Upo·litografia; cizelatul ; gravura; 
argintăfla; juvaergia ; ·desenul pentru industriile de artă etc. 

In această şcoală pot fi primiti, în urma µnui examen, ab­
solvenfii şcolilor elementare de meserii şi oi cursului primar 
complimentar~ 

Pentru admitere se cere vârsta de 14 ani împlinifi. 
Programo studiilor în şcoala de arte şi meserii va cuprinde, 

în măsura necec;ară, şi mdterii de învăfământ general. 
O parte din actualele şcoli inf erioar.e de meserii, - acele 

situate în centrele importante industriale şi de populafie, - vor 
fi reorganizate ca şcoli de arte şi meserii. 

ŞCOALA. DE MAESTRl MINERI ori de MAEŞTRI SON· 
DORI ore de scop să pregătească personalul subaltern de con­
ducere (maestri mineri ori maestri sondori) necesar exploa· 
tafiunelor miniere ori petrolifer~. 

Astfel de şcoli vor. putea fi înfiinfate numai în centrele de 
exploatare minieră ori petroliferă. 

Programa studiilor va cuprinde, în măsura necesară, şt ma· 
terii de învăfământ general. 

ŞOOALA ELEMENTARĂ DE MESERII are de scop : 
a) Să răspândească în regiunile lipsite de activitate indus· 

trială meseriile ce stau în legătură cu nevoile curente ale po· 
pulafiei, ori cari găsesc pe loc, cu înlesnire şi în abundentă, 
materialul prim necesar. 

b) Să perfecfioneze procedeurile de lucru întrebuintate în 
industria domestică. 

c) Să permită absolventilor cursului primar elementar cari· 
ar dori să devină meseriaşi, ca în intervalul în care sunt supuşi 
obltgativilătei şcolare, să se aplice la lucrări de meserii, în pa· 
ralelă cu frecuentarea unui curs complimentar <;Ie învăfământ 

. primar complectat prin lecfiuni de desen, eventual şi prin oare 
care cunoştinti profesionale. 
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Şcoala elementară de meserii va face prin urmare de la 
11-15 ani, - pentru acei ce voesc să devină meseriaşi în ori 
ce meserii _corespunzătoare trebuintelor locale ori regionale, -
tranzitia între şcoala primară elementară şi intrarea în fabrici şi 
ateliere, ~ri primirea în o şcoală de arte şi meserii pentru acei 
ce ar avea aptitudini mai deosebite. 

Astfel de şcoli vor fi cât mai numeroase şi vor putea fi 
infiintate atât în oraşe, cât şi în târgurile şi satele mai po· 
pulate. 

In şcoala elementară de meserii pot fi primiti absolventii 
cursului primar elemenţar. 

Elevii vor fi obligati să frecuenteze, fie la şcoala primară 
din localitate, fie la şcoala de meserii, un curs de învătământ 
primar complimentar. 

Durata studiilor va fi de 2- 4 ani, după felul meseriilor. 
O parte din act11alele şcoli inferioare de meserii, şi anume 

acele situate în oraşele de mai mică impqrtantă ori lipsite de 
a~tivitate industrială mai deosebită, vor fi reorganizate ca şcoli 
elementare de meserii. 

ŞCOALA INDUSTRIALĂ ELEMENTARĂ. O categorie im­
portantă de şcoli industriale este acea destinată ucenicilor şi tine-. 
rilor lucrători, toarte numeroşi şi de meserii foarte diverse, cărora 
împrejurările nu Ie.au îngăduit să urmeze o şcoală de meserii. Ne­
posedând, mai mult ori msi puţin, decât cunoştintile căpătate în 
şcoala primară elementară, ei au neapărată nevoie de un corn~ 
plement de educatiune morală şi civică, şi de un învătământ 
profesional cât mai adaptat meseriilor respective. Această din 
urmă conditie este indispensabilă pentru ca şcoala industrială 
elementară să fie de folos şi să dea roade. 

· Şcoala industrială elementară are de scop să dea uceni­
cilor şi lucriitorilor ocupatl în fabrici, ateliere, şantiere etc. cu­
noştintele necesare pentru perfectionarea lor profesională. 

Aceste şcoli pot fi pentru o singură meserie, ori pentru un 
grup restrâns de meserii conexe (şcoli speciale), în localităţile 

unde se găsesc în număr suficient ucenici şi lucrători de aceeaşi 
meserie o~i de meserii înrudite, sau pentru toate meseriile lao­
laltă (şcoli generale). 

Durata cursurilor va fi de regulă de 3 ani. ln unele cazuri, 
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pentru şcoli speciale în centrele mari de industrie, durata va 
·putea fi şi mai mare. 

Planul studiilor va fi întocmit pe semestre. 
Lecţiunile (6-10 ore pe săptămână) se vor face în- orele 

ce se vor găsi mai potrivite, după împrejurările locale, pe cât 
posibil în intervalul zilei de lucru. _ 

Autoritatea însărcinată cu direcţiunea învăţământului indus­
trial va întocmi, în vederea diferitelor categorii de şcoli: pentru 
o singură specialitate, pentru grupuri de meserii înrudite ori pentru 
meserii cu totul diverse, planuri de studii, programe analitice şi 
instrucţiuni, cari fără a avea un caracter obligator vor servi numai 
pentru înlesnirea şi orientarea acelora, - autorit8ţi, asociaţiuni 

ori particulari, - ce ar voi ori ar avea obligatia să înfiinteze 
astfel de şcoli. 

Pentru fiecare şcoală se va întocmi, de acei ce o înfiinteaze, 
un regulament, un plan al studiilor şi o programă analitică, potrivit 
împrejurărilor şi cerintelor locale, numărului anilor de studii, me· 
seriilor elevilor etc. ce vor fi supuse aprobării autoritătii în drept. 

Pe cât posibil învăfământul în şcoala industrială elemen· 
lară va fi complectat prin exercilii şi lucrări de atelier. 

Pentru ca şcoala industrială elementară să poată corespunde 
menirei importante ce are de îndeplinit şi să nu se transforme 

I 

în o şcoală de adulţi : 1) nu vor fi primiti decât acei ucenici şi 
lucrători ce posedq atestatul de absolvire a cursului prJmar, sau 
dovedesc prin un examen că cunosc bine scrisul, cititul şi cele 
4 operafiuni 2) planul studiilor nu va cuprinde prea multă materie 
de învătământ general în detrimentul învătământului de specia· 
litate care constilue scopul esential al şcolii. 

Este necesar ca frecuentarea şcolilor industriale elementare 
să fie obligatorie pentru ucenicii şi lucrătorii până la vârsta de 18 
ani împlininiti, în localitătile unde astfel de, şcoli au putut fi or­
ganizate. 

Această obligaţiune şcolară va fi pusă în legătură cu un 
regim rational al uceniciei şi cu sancţiuni a practicei în ateliere 
şi a studiilor la Şcoală făcute de ucenici. 

-CURSURI SPECIALE DE PERFECŢIONARE PENTRU 
MESERIAŞI. Aceste cursuri vor putea fi, după împrejurări, per­
manente ori timporare; numai teoretice, ori numai practice, sau 
şi teoretice şi practice. 

6 
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Astfel de cursuri s vor tace pentru meseriaşii de binale: 

zidari, pietrari, d~lgheri, tâmplari de binale, ipsosari şi zugravi 
(în semestrul de iarnă); pentru fochişti şi conducători de motoare 
fixe, locomobile, automobile şi de batoze ; pentru mecanici elec­
tricieni şi montatori (instalatori) de electricitate ; pentru tâmplari 
de mobile, tinichigii şi instalatori de apă şi gaz, lăcătuşi meca­
nici, lăcătuşi constructori, tesători, croitori, curelari, cismari, ro· 
tari, tapiteri, văpsitori, etc. 

CURSURI DE DESEN general, modelaj, desen aplicat la 
meserii şi decorativ, notiuni despre stiluri şi istoria artei, pentru 
meseriaşi. 

IV. Institutiuni ajutătoare învătământului technic-industrial ,,, 
de gradul mediu şi de gradul elementar 

MUZEUL TECHNOLOOIC INDUSTRIAL şi depozitul de 
colectii şi modele pnntru învătământul meseriilor şi al desenului 

MUZEUL DE ARTĂ INDUSTRIALĂ şi depozitul de colectii 
şi modele pentru învătământul industriilor de artă şi a dese­
nului decorativ. 

BIBLIOTECA CENTRALĂ a învătământului technic indus· 
trial şi depozitul de manuale didactice pentru şcolile şi cursu• 
rile industriale. 

V. AutoriUlti însărcinate cu directiunea învătământului 
techni c-industrial 

---
Reforma învătământului technic-industrial şi de artă indu­

strială şi aplicatiunea ei, este, după cum îşi inchipuesc unii, 
numai o chestie de programe şi de salarii. Este o problemă cu 
mult mai complexă. 

Mai ales în o ţară de slabă iniliativă privată ca a noastră, 
unde toată iniliativa şi acUunea se aşteaptă de la- guvern, este 
absolut indispensabil ca la centru să funcUoneze puternice organe 
de iniliativă, studii, direc1iune, îndrumare, control etc. compuse 
din elemente foarte bine pregătite şi calificate prin cultura lor 
generală şi prin o cultură technică ori artistică superioară. ln 
caz contrar nu se va putea face nici un progres. 
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De aftă porte, prin toate mijloacele p~sibile organizaliile de 
industriaşi şi de meseriaşi, precum· şi indlvidualitătile mai de 
seamă: ingineri, arhitecli, industriaşi, techniciani, meseriaşi etc. 
din fiecare localitate trebuesc apropiate de şcoală şi interesate 
la mersul şi progresul ei. 

Comitete locale, precum şi comitete pe şcoli, - a nu 
se confunda cu actualele comitete şcolare, - cuprinzând repre· 
zentanli autorizafi ai industriei şi ai artelor, precum şi ai învătă.· 
mântului, vor avea, în limitele îngăduite de interesele Statului, 
şi sub controlul autorităfii centrale, o cât mai,Jargă initiativă şi 

latitudine atât în conducerea şcolilor, cât şi în întocmirea şi apli· 
carea regulamentelor şi a programelor pentru fiecare şcoală în 
parte, potrivii nevoilor şi împrejurărilor locale. 

a) Organe centrale : 

Direcţiunea învăţământului teclmic·industripl; 
Consiliul superior al învătământului technic·industrial ; 
Delegaţiwzea pe.rmanentli a Consiliului superior; 
Consiliul inspectorilor generali ai învătământului technic 

industrial. 

b) Organe exterioare: 

• Comitetele judeţene pentru. învătământul industrial. 
Consiliile de administrare şi de perfecţionare instituite pe 

lângă fiecare şcoală. 

IV. Observatiuni diverse 

In învătământul industrial reformele pentru a fi fecunde, 
trebue să se emancipeze de sugestiunea formulelor tradilionale 
în învătământul general, de coplivitatea regulamentelor uniforme 
şi a programelor tip, explicobile acolo prin necesitatea unităţii 
de cultură generală, precum şi de asimilările. încadrările şi clo­
sificările forfote, după normele obişnuite în învătămânlul general, 
clasificări şi asimilări ce fascinează atât de mult pe maeştrii pe~ 
dagogi, dar care, ori cât de seducătoare ar fi pe hârtie, nu se 
potrivesc în învăfământul industrial, - ce nu se poate desvolta 
de cât sub un regim de libertate, - şi nu pot avea decât 
rele urmă.ri. 
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A vând în vedere marea diversitate de cazuri, de trebuinte 
şi împrejurări locale, de mijloace de realizare etc. ce se prezintă 
inevitabil in În'!ătământul industrial, supleta în •orânduirea pla­
nului de organizare al acestui învătământ trebue să fie calitatea 
lui cea mai de căpetenie. A se intra prin planul reformei în prea 
multe şi strâmte amănunte, ar fi o gravă eroare . 

• • • 
O latură de cea mai mare importantă a problemei învătă­

mântului technic·industrial şi de artă industrială este aceea a 
inifiativei creafiunii de· şcoli ; a dreptului de administrare, control 
etc. şi mai ales a obligatiunii de a participa la cheltueli, căci 
trebue să se ştie că o reformă serioasă şi o desvoltare însemnată 
al acestui învătământ, nu se vor putea realiza fără cheltueli destul 
de mari. 

Se întelege că este absolut imposibil şi cu desăvârşire 

exclus ca toată sarcina de înfiinfare, conducere şi întretinere să 
fie lăsată în searha Statului. In nici o tară din lume aceasta nu 
există, şi în unele tări Statul se mărgineşte să provoace şi sti­
muleze inifiativele, să dea îndrumări şi să ajute prin subvenfii 
şi burse. 

Toate aceste chestiuni sunt de primă importantă, şi asupra 
lor se cuvine să se insiste cât mai mult, spre a li se putea da 
solutii cât mai bine studiate, mai complecte, mai lămurite, mai 
lesne de aplicat şi mai eficace . 

• • • 
O altă chestiune de mare însemnătate este apoi aceea a 

pregătirei şi recrutării personalului de învătământ industrial, mai 
ales pentru şcolile şi cursurile de gradul elementar; a compu· 
nerei şi recrutării organelor de directlune şi control al acestui 
învăf ământ. 
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LADISLAU PAPP 
ING. 11\oSP. SILVIC 

ŞEFUL ADMINIS(RAŢ!El UCOLULU! 
SILVIC G!JRG!U 

I 

DE 

GH. P. ANTONESCU 
ING. SILVIC 

ŞEFUL OCOLULU1 SILVIC LAPUŞNA 
CONFERENŢIAR DE ŞTl!NŢELE SILV. 
LA ACAD. DE AGRICULTURA DlN CLl'J 

In exploatările forestiere punerea în valoare a produselor 
lemnoase depinde în marea majoritate a cazurilor de mijloacele 
9e transport întrebuintate. · 

De oareee în tara noastră masivele forestiere cele mai 
importante,• de reşinoase în special, se găsesc în părtile putin 
accesibile, pentru exploatarea lor şi prin urmare pentru procu· 
rarea populafiunei din restul tării a cantită1ilor de lemne de 
lucru sau de foc necesare este nevoe de constructiuni de dru· 
muri sau alte mijloace de transport. cari să nu fie pre-=- costisi· 
toore şi executarea lor . să nu necesite un timp prea îndelungat. 

Inginerii silvici sunt profesioniştii cei mai indicati cari, să 
întocmească proiectele respective şi să le aducă la îndeplinire. 

Ei trebue să aibă · de normă. însă: 
1. Ca cheltuelile de constructie precum şi cele pentru între· 

1inerea şi exploatarea lor, să se poată amortiza într'un timp scurt. 
2. Ca instalafiunile în chestiune să permită transportul 

lemnelor de dimensiunile de care avem nevoie, fără pierderi 
-sim1itoare în ce priveşte cantitatea şi calitatea lor. 

3. Să nu se aducă nici un prejudi1iu arboretelor destinate a 
t"ămâne în picioare. . 

Pădurile din câmpie Şi din regiunea colinelor mărunte ale 
lării din cauza transportului, putându-se face fără prea mari di· 
ficultăti şi anume pe drumurile naturale existente sau cari se 
puteau uşor înfiinta, în multe locuri au fost distruse aproape cu 
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desăvârşire. Cele din regiunea muntoasă din potrivă, nu numai-:i 
că au fost mai bine conservate, dar sub forma pădurilor virgine •. 
cum se mai găsesc încă, s'a putut acumula într'însele un mare · 
capital lemnos de exploatare. 

Pentru transportul produselor lemnoase din aceste păduri i 
în special este nevoie de a 11e servi de instalatiuni de transporb 
pe 'apă şi pe uscat, provizorii sau permanente. 

Cu ajutorul mijloacelor de transport provizorii se pot· i 
scoate lemnele din pădure până în văile principale unde de­
regulă se construesc cele permanente. 

A) Mijloacele de transport proviz<Jrii. 

Despre mijloacele de transport cari nu necesită instalaţiun i: 

speciale, în cele ce urmează le vom aminti numai, rămânând a 
ne ocupa mai mult de celelalte. 

Sunt cazuri când suntem ţinuti pentru a scoate lemnele din 
mijlocul însemintişurilor naturale, să le cărăm ducându-le în 

'1 

' "'·. 

spinare sau servindu-ne de ajutorul tărgilors. 
a săniilor sau a roabelor de mână. Când 
însă terenul permite ele se scot cu aju­
torul animalelor de tracţiune q~~ăndu·li·se · 
în spinare sau se trag cu sănii Qr-i-. cu c.ă-

rucioarele. 
In exploatările cu tăieri rase, pe coastec· 

încHnate şi în timpul iernei mai ales când-' 
pământul este îngheţat, lemnele de lucru 
şi de foc se pregătesc pe coastă până" 

uncie dând de un obstacol, sau micşo­
rându-se panta, ele se opresc; de aci sunt i 
pornite din nou în vale, repetându-se acea­
stă operatfune de câte ori este nevoie, până . 
ce toate lemnele sunt adus~ în valea prin· -
ci pală. -

Tot astfel procediim atunci când voi m, 
să adunăm leml)ele până la origina unu i• 

scoc, în care caz avem nev9ie de ·anumite instrumente şi anume 
de faplne pentru a rostogoli trunchiurile şi buştenii, şi c&ngi1 
pentru lemnele de foc (Fig. I şi 2}.j ' 

Prin aruncarea sau rostogolirea lemnelor pe coaste în jos:. 
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se pierde relativ mult material, în cazuri excepUonale urcându-se 
~hiar până la 20 °/0 din volum. • 

Când e vorba de lemne de mare valoare, pentru a nu se 
pierde prea mult material prin rostogolire sau alunecare, ele se 
leagă cu funii de nişte cârlige ce sunt fixate la unul din cape­
tele lor, după care se slobod pe coastă în vale. 

Când panta terenului este mică, iar trunchiurile sau buştenii 
se găsesc la o depărtare mai mare de valea principală, trans­
portul lor se face cu ajutorul tnictiunei animale. Acest soiu de 
tractiune este un mijloc de transport foarte avantajos mai ales 
in timpul iernei. 

Procedeul este următorul : când trunchiurile sau buştenii 
sunt pe pământ se fixează de unul din ·capetele lor un fel de 
cârHge de fier de cari trăgându-se se târăsc mai departe ori se 
aşează cu capătul lor cel gros pe o sanie de care se leagă cu 
lanturi şi cârlige de fier, trăgându-se apoi fie cu tânjala cu boi, 
ori cu caii înhămaţi. 

Pentru utilizarea tractiunii animale la transportul lemnelor 
este nevoie de a se construi mai întâi niŞte drumuri provizorii 
cari constau din nivelarea pământului pe ici şi colea şi din 
facerea podetelor necesare. 

1. Scocurile 

Intr~ instalatiunile speciale ce se intrebuinlează pentru 
scoaterea lemnelor din pădure sunt scocurile de lemn. 

Acestora li se dă forma unui canal semicircular construin­
. du·se din trunchiuri, din lemne despicate, ori din scânduri. 

Cu ajutorul lor se scot lemnele din pădure aducându-se 
până la instalatiunile permanente, de unde apoi se transpoartă Ia 

-tocurile de destinatie. 
ln această privintă după felul categoriilor de material lemnos 

·destinat transportului, deosebim ·. 
1. Scocuri uscate pentru lemnele de foc şi 
2. Scocuri uscate pentru transportul trunchiurilor şi a ba-

. tuci lor (buştenilor); 
1 

1. Modul de construire a scocurilor pentru lemnele de foc. 

, La un scoc deosebim trei părti constitutive şi anume : 
origina scocului; partea lui superioară, unde se adună lemnele 
:spre a se da pe sco~. Partea aceasta este mult mai lată decât 
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scocul propriu zis; 2) corpul scocului şi 3) gura lui. Capătul;_ 

său din vale, când e vorba de lemne de foc este mai ridicai~~ 
li se dă o contra pantă pentru ca lemnele căz~nd dela înăltime­
să se poată aduna în grămezi mai mari. 

După fixarea traseului- scocului, se începe lucrarea din• 
partea din vale, con!:truindu-se din trunchiuri lungi de 6-8 m~ 
şi groşi de 0,15-0,25 m. tablele scocului (elementele din care­
este format scocul) a căror lăţime în partea de sus a secţiunilor 
transversale variază dela 0,50-0,60 m„ iar adâncimea delai 
0,15-0,20 m. Aceste table se aşează sau direct pe teren sau pe-

„ I~ .. - -_.§;--.-~ --z ec---e= :::: --.---=ac::: ·-~~_-
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·~ 1..;~r~~~- - ~ -

0~~7_·,--:~ 2~~.~J?:~~- 4~~~~1,J!! ~- --:~5;~ . 
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fundaţii de lemn după configuraţia mai mult sau mai putin acci­
dentată a ' terenului. Ele constă, în majoritaţea cazurilor, din patru 
trunchiuri din care două formează fundul scocului, iar celelalte­
două laturi sau coastele lui. 

Fiecare trunchiu se fixeaiă pe talpa sau traversa fundaţie i: 
scocului prin cuie de lemn bătute în găurile ce se practică la 
capetele trunchiurilor cu ajutorul unui sfredel. 

Tot pe tălpile în chesliupe se reazimă şi legăturile între-­
două table vecine, pentru ca acestea să nu fie mai sus sau mai 
jos, ci întotdeauna la acelaş nivel. ----

Trunchiurile întrebuinţate la construirea tablelor trebuie să. 

fi~ drepte, iar nu strâmbe. 
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In vederea fort ei centrifuge a lemnelor ce .. coboară prin 
.aluneear~, de ordinar cu mare viteză în curbe . şi anume în 
"Partea exterioară a coastei scocului se mai adaugă încă un 
1runchju .pentru ca lemnele să nu poată sări dintr'însul. .· 

· Partea princip.ală a fundatiei scocului o formează talpa 
-ce i se mai zice şi traversa, pe care se aşează capetele tablelor. 

. . Tabla sau traversa constă dintr' un lemn rotund lung de 
:1,5-2 m. Şi gros de 0,25-0,30 cm. 

După configuratia .terenului talpa se aşează direct pe pă-

mânJ sau pe un picior în formă de jug, ori pe o fundatie, care 
·nu este altceva decât o căsoaie (Fig. 3, 4, 5, 6). 

Pe coa$tele foarte înclinate ale văilor scocurile întrebuin· 
1ate pentru tra.~s_p~rţul lemnelor de foc în timpul iern~i mai cu 
seamă în une;l~· 10-calităti, ·se fa~ uneori din despicături de lemne 
( blane ·de fag) ·cele din fundul scocului, cari se aşează direct 
'pe zăpadă sau pe pământ, fiind mai late, iar cele alcătuind la· 
·:turile scocului mai înguste (Fig. 8). 

A<;este scocuri de multe ori se acopăr cu zăpadă sau cu 
·pământ. entru a i se da scocului o stabilitate mai mare, cu mu· 
chea unei săcuri se bat blănile de fag spre a se- fixa mai bine 
î n pământ sau în ·zăpadă. 
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De fapt ne se"im de aceste scocuri laterale de construcţie· 
specială câncţ este vorba de a se transporta lemnele dintr' o• 
portiune oarecare de pădure până la scocul principal. 

Scocurile laterale se fac şi din scânduri, în care caz după. , 
terminarea scoaterei lemnelor dintr'un loc se mută în. altă part~· 
a Pădurei (Fig. 7-8). 

2. Scocurile uscate pentru transportul trunchiurilor 
şi a buştenilor. 

Scocurile pentru transportul trunchiurilor sunt de dimensiunt". 
mai mari şi se construesc mult mai solid de cât cele pentru, 
lemnele de foc . 

. Profilul lor în sectiune transversală are următoarele dimen­
siuni : în partea de sus a sectiunii lălimea sa este de 0,80-1,60 m._ 
iar fundul depinde de grosimea maximă a trunchiurilor, pe câtă. 
vreme adâncimea lor variază dela 0,30-0,60 m. 

Felul construcUei acestor scocuri nu este identic în dife--­
ritele localititl, principiul este însă acelaşi ca şi la scocurile­
pentru lemnele de foc. 

Tablele scocului constau din trunchiuri mai groase, lalurile­
sunt formate din câte două trunchiuri bine fixate unul de altul,. 
iar în curbe la partea lor exterioară se mal adaugă încă câte unul._ 

Legăturlle intre table şi fundalil se fac cu o ·mai mare 
îngrijire şi în mod mai solid ca în scocurile pentru lemnele de foc .. 

Diferit'! tipuri de scocuri. (Fig. 3, 4, 5, 6) 

In pădurile Statului exploatarea în regie din ocolul silvic­
Lăpuşna, ce face parte din Administralia ocoalelor silvice Ourghiu,~ 
se' intrebuintează tipul Bavarez, {Fig. 5) cu deosebire numai că 
proptelele de susllnere a trunchiurilor, ce termină laturile sau. 
coastele scocurilor, sunt fixate pe talpă sau pe traversă iar -m.t. 
pe pământ. 

Origina scocului constă din câteva table dintre care prima .. 
ca şi la scocurile pentru transportul lemnelor de foc are lăţimea,_ 
cea mai mare, după care urmează doui sau trei din ce în ce· 
mai strâmte până ce se ajunge Ia lărgimea normali ..scocului .. 
Aceasta pentru a se putea introduce mal cu înlesnire lemnele 
intr'insul. La ultima tablă dela capătul din vale a scocuhli i se dă. 
o pantă mai micii. Ea poale să fie orizontală sau să formeze °" 
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\~ontra pantă în scopul de a se reduce întru·câtva viteza dealu· 
~necare a lemnelor.-

Când se construieşte un scoc se dă multă importantă 
-.alegerei pantei, deoarece dacă aceasta e prea mică lemnele se 
<>prese-mereu alcătuind adevărate obstacole, cari, pentru înlesnirea 

·transporturilor trebuiesc înlăturate, iar dacă ea este prea 'mare 
'trunchiurile alunecă cu o astfel de viteză încât adeseori sar 
...afară din canal dând naştere la cheltueli însemnate cu adunatul 
:şi datul lor din nou pe scoc. 

Panta scocului depinde de altfel de felul sortimentelor 
.adică de categoria materialului lemnos ce urmează a se trans· 

"porta, de timpul când se face transportul precum şi de lungimea 
-ce are scocul. 

Pentru scocurile destinate transportului lemnelor de foc se 
·admite o panlii mai mare ca la cele pentru buşteni, iar la aceste 
. din urmă mai mare ca la cele pentru transportul trunchiurilor. 

Anotimpul când se face operaţiunea transportului trebuie 
· deasemenea luată în consideraţiune când e vorba de alegerea 
'pantei. Scocurilor mai lungi li ~e dă de ordinar o pantă mai mică 
-.cf e cât celor scurte. 

Astfel fiind J)antele ce se adoptă în diferitele soiuri de 
-scocuri sunt cele prevăzute mai jos: 

a) Pentru scocurile servind la transportul lemnelor de foc. 

1. ln timp uscat . . . . . 
2. ln timp· umed . . . . . 
3. Când este zăpadă . . 
4. ln stare înghef atii . • 

. 35·50°/0 sau 19-27° 
. 25-30 " " 14-19° 
. 15-20 • " 8-11 o 

. 6-12 " " 3-1° 

b) Pentru scocurile utiliute în transportul buştenilor. 

-1. ln timp uscat ••..•• 25-30°/0 sau 14-19° 
·2. ln timp umed . . . . . . 20-25 „ „ 11-14° 

· 3. Când este- ziipadă . . . . 10-15 • „ 6-8° 
4. ln stare înghefată . . . 4-8 „ „ 2-4° 

•C) Pentru scocurile tntrebuinfate la transportul trunchiurilor, 

1. In timp uscat • • . . . 20-25°/0 sau 11-140 
. 2. In timp umed . . · . . 15·20 „ „ 8-11 o 
_ 3. Când este ziipadă . . 6·10 „ „ 3-6 o 
'4. In stare înghefată • • . . 3-6 „ • 2·3 ° 
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La origină li se dă scocurilor o pantă mai mare pentr.n cat 
lemnele ce se intro~uc într'însele să-şi capeţe "Viteza necesară. 
spre a nu se putea opri pe drum, adică până · la gura lui a . 
cărui pantă este de regulă cu 1/5 până la 1/'l mai mică de cât• 
în re.stul scocului. 

Regularea vitezei. 

Deoarece din cauza configuraţiei topografice a terenultiii 
suntem nevoifi uneori să dăm scocului o pantă mai mare de: • 

f I C7 . :l 

cât ar fi necesar în cazul acesta pentru a reduce iuţeala de­
alunecare a lem'neJor se întrebuinţează diferite mijloace. 

Cea mai simplă metodă constă în a se reduce lărgimea· 
pereţilor scocurilor, dându·li·se o direcţie mai aproape de verticală •. 
de oarece prin aceasta lemnul în timpul , alunecărei lovindu-se 
de pereţi îşi mlcşorea~ă vitez~. 

ln caz când acest mod de . procedare nu dă rezultatele­
dorite, atunci în părţile unde scocul este aş~zat direct pe pămâi\l 
se scot câteva table astfel ca trunchiurile târându-se p~ pământ · 

· îşi micşorează din viteza câştigată. Acest mod de procedare­
pentru reducerea vitezei este unul dintre cele mai eficace. 

Se mai poate reduce viteza împriiştiindu-se pe scoc prundiş. 
umed sau nisip şi anume în părţile unde .pantele sunt mari sau. 
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făcându-se uz de aşa zisele opritori, cari constau sau din simple 
trunchiuri de lemn (Fig. 9), ori din anumite piese de fier 
(Fig. JO, 11) cari în munţii Gurghiului poartă numele de mâţe. 

Sunt / cazuri însă când se cere ,ca. să mărim viteza de 
alunecare a lemnelor pe scocuri. 

In acest scop, vara în timpurile uscate se stropeşte scocul 
cu apă sau se unge cu ulei, ori se înlocuiesc trunchiurile de 

, molid pin unele table cu trunchiuri de fag pe care lemnele 
alunecă mai bine ca pe cele dintâi. 

"-- Modul de construire a unui scoc depinde de timpul des­
tinat pentru funcţionarea sa. 

Astfel, cel care .este destinat să servească un timp înde­
hmgat se constru:-

. ~~ ~-=-=-__~~~~ eşte mai solid, de· 
181 0 ~ cât cel care nu are 

llil~~~~~~t8l~~~~~--·l să dureze de cât l un an. 
/ 

Direcţia lui caută 
să fie cât mai dreap­
tă, iar pentru curbe 
să se întrebuinfeze 

F' 'i..-:11. . raze cât mai mari. 
Afară de aceasta se - recomandă ca joncfiunea scocurilor 

laterale cu cele pJincipale să se facă sub formă de unghiuri 
cât mai ascufite, iar în locurile unde scocurile trec peste dru­
muri, tablele sunt portative, spre a se putea ridica şi pune la 
loc după necesitate. 

Pentru buna ingrijire a scocului se angajează suprave­
ghetori, a căror obligafiune este ca din când în când să·l cureţe 
dP. materialele depuse cu prilejul alunecărei, să·l ude cu ajutorul 
stropitoarelor când este nevoie, sau să capteze izvoarele în 
timpul verei, iar iarna să·l acopere cu un strat potrivit de zăpadăr 
~au să·l ·stropescă din când în · când cu apă ca aceasta înghe· 
fând alunecarea să · se facă mai uşor. 

Datoria principală a acestor supraveghetori este c_a să · se 
repare la nevoie stricăciunile cauzate scocului în timpul tran· 
sporhdui lemnelor, în care scop ei au întotdeuna la îndemână 

uneltele şi materialul necesar. 
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La origina scocului lemnele se introduc în canal cu aju· 
forul căngilor, iar trunchiurile şi buştenii cu taplnele. D'alungul 
canalului supraveghetorii _sunt aşezaţi la o depărtare unul de 
altul de circa 150-200 m. 

Pe lângii celelalte atribuţiuni ale lor ei trebue să ia măsuri 
ca să nu se oprească lemnele pe scoc. . 

ln caz de oprire sunt datori de a da de ştire prin strigăte 
convenţionale lucrătorilor cari la origină introduc lemnele pe 

s coc, pentru ca lucrul să înceteze până când obstacolele vor fi 
înlăturate. _,,. 

Introducerea lemnelor în scoc durează fără întrerupere 
până ce s'a terminat cu cele adunate la origine, după care 
lucrătorii aduc alte lemne. ln timpul acesta supraveghetorii curăţă 
scocul şi fac reparaţiunile necesare în unele lQcuri stricate. _,.,, 

Transportul lemnelor cu ajutorul scocurilor cu apii. 

Când nu se pot întrebuinta scocuriie uscate din cauza 
pantelor mici ale terenului, se recurge la aşn zisele scocuri 
cu apă. Modul cum se construesc aceste- scocuri se vede din 
figurile 12, 13, 14, 15 şi 16. 

Trebuie însă reţinut că este mai preferabil ca _scocul să 
fie aşezat scebindu·se pământul iar nu să fie stabilit pe fundatii" · 
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deoarece în primul caz el este mai bfoe fixat şi nu_ lasă să se 
' I 

piardă aşa de multă apă. 
Când însă suntem nevoiti a ne servi de o fundatie, pe 

lângă scocul propriu zis trebuie rezervat şi un loc (podet) pe 
unde să poată umbla supraveghetorii (Fig. 16). I 

Scocurile cu apă au cele mai de multe ori următoarele 

dimensiuni : 
Lătimea în partea l9r superioară variază dela 0.30-0,60 m• 

a fu ndului depinde de grosimea maximă a materialului de trans­
portat. Cât pentru adâncime aceasta . poate fi de 0,20-0,30 m. 

Pentru transportul trunchiurilor sau a buştenilor lărgimea 
lor la partea superioară a secfiunei transversale a canalului este • 
de 1-1,5 m., iar adâncimea dela 0,30-0,50 m. 

Când ne hotărâm să construim scocurile despre care 
·vorbim trehue să ne îngrijim ca să dispunem de apă necesarii, 
precum şi ca legăturile dintre table şi îmbinarea pieselor ce le 
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compun să fie astfel făcute încât să nu se producă o prea mare 
pierdere din apa ce curge pe dânsele, 

Cel mai bun tip de scocuri de asemenea categorie este 
acel ce se întrebuintează în pădurile din jurul Băii-Mari, unde 
tablele constă din jumătăti de trunchiuri de"fag având un dia· 
metru dela 30 cm. în sus peste care se aşează şi câte o grindă. 

Ca să dispunem de apa necesară pe întreaga lungime a 
unui scoc pe lângă o bună imbinare eţ pieselor ce·l compun 
pentru ca să nu se piardă apa, de multe ori mai este nevoie ca · 
să se capteze dintr'un loc sau altul apa unui isvor sau pârâiâ.ş 
căci dacă ea nu este suficientă lemnele se opresc şi se între· 
rupe transporlut 

Panta cea mai convenabilă pentru scocurile de apă este 
. de 4-8 °/0 sau 2°-4°, 5°, nu strică însă ca pe alociirea ea să 
fie şi mai mare putând ajunge în mod exceplfonal şi pe distante 
scurte până la 25-30°/0 în care caz lemnele mai mult alunecă 
pe fund de cât plutesc. 

B) Mijloace de transport permanente. 

Dacă în apropierea pădurei destinată a fi exploatată nu 
există o cale de comunicalie publică ca : o cale ferată normală, 
o şosea, un râu navigabil etc, suntem nevoiti a construi noi 
înşine mijloace de transport numite permanente, cu ajutorul că­
rora să poale ajunge până la un centru de comunicalie sau 
până la o arteră principală de comunicaţie. 

!11ijloace de transport permanente constau din: 
Drumuri şoseluite forestiere, ape flotabile şi căi ferate 

înguste. 
a) Drumurile şoseluite forestiere. 
Deoarece construirea drumurilor şoseluite forestiere se 

face la fel ca celelalte drumuri publice, nu vom menţiona de 
cât dispozitivele prin care cele dintâi se deosibesc de cele din 
urmă. Astfel la drumurile şoseluite forestiere panta admisibilă 
este până la 7 °/0 lărgimea drumului de 5-6 m., razele curbelor 
au minimum 12 m. pentru lemnele scurte, iar pentru cele lungi 
de minimum 20 m. Afară de aceasta la construirea lucrărilor de 
artă ca poduri, apărători etc., se într~b~infează aproape exclusiv 
material lemnos. 
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b) Ape flotabile. 
ln cele ce urmează ne vom ocupa numai de apele des­

tinate tronsportului lemnelor. de foc, al trunchiurilor sau buşte· 
nilor din pădure şi până la un centru. de desfacere sau la o 
cale principală de comunicatie. 

Plutirea lemnelor pe apă este unul 'dintre cele mai vechi 
metode de transport utilizate şi în acelaşi timp cea niai efUnă, 
are însă ·inconvenientul că nu se poate întrebuinta în tot ·timpul 
anului, deoarece iarna pe lângă că nu dispunem de apa nece­
sară dar aceasta îngh-etând, transportul devine imposibil. 

Afară de aceasta vara, în timp de secetă, apa devine in· 
suficientă pentru efectuarea transportului ; iar primăvara şi toamna 
de multe ori di.n cauza inundatiilor produse prin topirea prea 
bruscă a zăpezilor ori a căderei de prea mari cantităfi de ape 
meteorice, acest ,mijloc de transport devine periculos. 

De ordinar întrebuintarea se face primăvara în timpul to­
pirei liniştite a zăpezilor şi în urma ploilor de primăvară până 
în timpul secetelor de vară, toamna însă se începe din nou plu­
tirea fără să dureze prea mult timp. 

Cu ocazia transportului lemnelor pe apă malurile cursu­
rilor de apă suferă stricăciuni cari se pot urca la o sumă con· 
siderabilă, cu care trebue despăgubiţi vecinii. 

Cu toate că transportul pe apă este relativ effin, totuşi 

cheltuelile ce necesită la curătirea albiei şi regularea cursului 
de apă, cu un cuvânt amenajarea lui în vederea facilitătei plu­
tirei lemnelor devin uneori foarte însemnate. 

In tara noastră. acest mijloc de transport se întrebuinţează 
în judetele Maramureş, Bistriţa, în munţii <Jurghiului, în Sebeşul­
Săsesc din Ardeal, în Bucovina, pr"2cum şi pe râurile Oltul, Lo­
trul, Bistrifa, Siret, Prut, etc. din vechiul Regat. 

Din causa numeroaselor inconveniente ce el reprezintă în 
multe părţi se dă precădere căilor ferate forestiere cari fac ca 
transportul lemnelor să fie mai sigur şi uneori chiar mai rentabil. 

Transportul pe apă se poate dar zice că apartine mai mult 
trecutului, pe când celui pe căile ferate forestiere îi este 
rezervat viitorul. 

Pentru realizarea unei economii forestiere rationale în multe 
cazuri este bine ca să se favorizeze desvoltarea acestui mijloc 

· de transport. 

1 
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Plutitul lemnelor pe apă se poate face : 
1. ln mod liber şi. 

2. Sub formă de plute. _ 
Este totuşi absolut necesar, ca cursurile de apă utilizate: 

pentru tansportul lemnelor să fie în mod prealabil regulate şî 
să dispunem de instalatiunile necesare cum sunt opusturile pentru 
înmagazinarea unei marl cantităţi de apă în vederea ca'ntitătet 
plutitului în timpurile secetoase mai cu seamă. 

Reguţarea cursurilor de apă. 

Apele curgătoare numai rare ori sunt proprii pentru trans· 
portul lemnelor din care cauză în majoritatea cazurilor suntem 
nevoifi să facem lucrări pentru regularea lor. 

In acest scop se· cere îndeplinirea următoarelor conditiuni :: 
1. Cursul de apă să aibă o direcUe cât se poate de dreaptă„ 

fără corb e mici şi sin oase. 
2. Lătimea lui să fie ceve mai mare de cât lungimea maximă 

a lemnelor de transportat nu însă prea ma,re pentrucă în 
acest caz cheltuielile ce ar necesita scoaterea lemnelor scufun·· 
date s' ar urca la o cifră însemnată. 

3. Adâffcimea apei trebuie să fle astfel în cât lemnele ce 
plutesc să nu atingă fundul albiei. ln această privinţă este sufi·. 
cientă pentru lemnele de foc o adâncime de 0,3 - 0,5 m., iar 
pentru transportul trunchiurilor şi buştenilor de 0,50 m. · 

5. Sii prezinte locuri favorabile în vederea consituirei opus~ 
furilor sau a altor~lucrări auxiliare. 

Instalaţiunile necesare pentru regularea cursurilor apelor :: 
Consolidarea malurilor. Malurile surpătoare se pot conso· 

lida dând talazurilor o pantă . de 1:1 după care terenul se 
plantează cu butaşi de salcie. In locurile unde aceasta este cu 
putintă se pot construi diguri de lemn sau de piatră. ' 

Cele· mal obişnuite constructiuni de consolidare de cale·. 
goria acestora din urmă sunt căsoaiele cu pereti simpli sau 
dubli umplute cu pietre şi având fundul lor prevăzut cu o po· 
diturii de lemn. (Fig. 17, 18, 19). 

Căsoaiele cu pereţii dubli. Terenul unde se construesc ase~ 
semenea căsoaie se caută să fie cât mai solid. Peste el se aş-­

terne un rând de fascine gros de circa '. 0,30 m. pentru a se: 
putea apăra căsoaiele jn contra mâncăturei apelor. 
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rrc; .-18 . flC,. 13 

:J egăturilor şi a poditurii se pun peste tălpi alte grinzi de aceleaşi 
-dimensiuni . şi peste acestea legăturile corespunzătoare. 

Se continuă astfel adică alternând grinzile cu legăturile 
·până ce se obtine înăllimea ce trebuie să aibă căsoaia. Orin­
·ziJe se fixează între dânsele hătându-se;la distantă de câte 2 m. 
·Cuie de lemn groase de 0.03 m. şi lungi de 0,60 m. în găurile 
făcute mai dinainte cu sfredelul. 

Oolul căsoaiei, format în modul descris mai sus, se umple 
.apoi cu pietre asigurându+se în modul acesta re~istenta necesară; 

Unde cursul -4-e· apă prezintă o cotitură şi unde căsoaiele 
..sunt expuse a fi lovite de plute, peretele ·.dinspre · apă se ·face 
-Oin lemne · cioplite. • Pentru consolidarea m·alurUor se 'întreb'Uin_. 
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tează şi diguri făcute din piatră cu sau fără ciment, din beton 
sau din beton armat. Ele sunt însă . foarte costisitoare, din care 
cauză până acum cel putin, se dă preferinfă căsoaielor de lemn. 

ln adevăr, pe lângă că acestea sunt mai ieftine, dar ma· 
teria primă necesară (lemnul şi piatra) ne-o putem procura cu 
uşurintă pentru care motiv căsoaiele alcătuiesc elementul esential 

_ al-unor atari cons'fructiuni hidraulice. 
ln locurile unde malurile c.ursului de apă nu au o înălţime 

îndestulătoare pentru plutitul lemnelor se adânceşte albia râului 
în aceste părti, sau se înalţă malurile cu ajutorul umpluturilor 

de pământ, de piatră .sau 
a căsoaielor, iar în părţile 
unde lătimea albiei e prea 
mare, spre a o îngusta pen· 
tru construcţiunile ce le fa­
cem paralel cu cursul apei 

- ne servim de diferite mate-

:;,~-
f i C1. 2.0 flCJ· 2~. fl(j.2.2. , 

riale ca fascine, lemne, piatră etc., sau de aşa zişii pinteni a căror 
directiune este oblică sau perpendiculară la a malurilor. 

Modul de construirea acestora din urmă se poate vedea 
în fig. 20, 21, 22, 23, 24. 

f ic; . 2.:!>. 

Când cursul de apă se desparte în mai multe ramificâtii. 
sau gârle, pentrl!_ ca să împiedicăm intrarea lemnelor trarispor· 
tate prin plutire · printr'una din aceste gârle, se instalează opritori 
sau greble, iar când sunt prea mult curbe, se tâie aceste sinuo· 
zităli formân~u·se canale artificiale cât mai drepte, astfel că se 
sporeşte viteza apei şf se împiedică depunerile de pietrişuri pe 
lângă convexităţi. · 
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Regularea pantei 
' 

Pentru micşorarea pantelor mari ale cursurilor de apă şi 

prin urmare a vitezei cu care plutesc lemnele se construiesc 
praguri.Acestea constau din grinzi transversale aşezate la oarecare 

distantă unele de altele şi fixate direct în maluri sau îO · albia 
râurilor prin tăruşe de lemn. 

Când aceste praguri nu sunt îi:idestulătoare pentru micşo· 
rarea pantei se construiesc baraje de lemn, de piatră sau de 
fascine, cărora li se d~ o înălţime egală cu nivelul mediu al apei; 

Cele de lemn sau de piatră sunt prevăzute uneori şi cu 
câte un stăvilar. (Fig. 28, 29, 30). 
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' 
Dacă panta este însă foarte · mare, iar albia râului stân· 

· coasă aceasta se podeşte complect cu lemne dându·i-se forma 
'<ie trepte,- iar malurile se apără prin ajutorul căsoaielor Astfel 
::Procedând se reduce iuţeala apei şi cu -aceasta se micşorează 
·posibilitatea de a se sparg~ plutele. 

Când cursul de apă nu dispune d~ o cantitate suficientă 

~:1::î~ :.:~!r~b:r=~~;t:U~l f~:=~ ~·;·:·~~,~~~~'··~:"'~-,~~,„~~~!!~~ 
: •. -„·.: :: .-.. "/' :;. ~ <-· ··,.~"""...- JfJJ~'i'fi 

de plute, ori dacă ·albia râului-~ ·~, -~ ;,::-·>" „· ~-
.este stâncoasă astfel că luc!ările ;_.;7 __ 't/).;; :-="" 
de regulare ar costa prea . mult, Fi 'i· 2.s . 

. în cazul acesta se construiesc canale solide de lemn sau de piatră. 

flC7. 27. 

in Ceho-Slovacia şi anume în pădurile Statului dela Sigor.d, 
iudetul Saroş, în anul 1822 s'a construit din lemn şi scânduri 

un canal lung 
· · adâncime de 
(Fig. 34-38). 

.r•q .a 

de 11 km. având o lătime la fund de 1 m. şi o 
0,60 m. pentru transpo~area lemnelo! de foc 

Pentru procurarea apei necesară, în care scop s' a captat 
maCmulte izvoare din pădure, s'-a construit -două opusturi. 
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Piirtile cele mai mult expuse striciiciunilor ale acestui canal . 
în anul 1861 _ au fost înlocuite cu p_iatră de trachit cioplită în 

• 

ficp.9 . 

pa'rtea internă a canalului. Constatându-se în urmă că nict 
această piatră nu era destul de rezistentă, spărgându-se uşor, a 
fost înlocuită la rândul său prin lespezi de gresie. 
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. ·.Cu ac_e_ast~ ocazie .' s'. a co~statat că . păr_file canafolui Cclfi 
fuseseră făcute din scânduri de stejar au durat 20-22 ani, cele 

mimai 4 ani, iar cele de gresie 25 ani. 

Pentru micşorarea vitezei lemnelor, fundului . canalului_ dela 
capătul său din vale i s' a da . o directie orizontală iar pereţii 

l.ui au fost prevăzuţi cu porii mobile care deschizându-se per­
miteau ca să se depoziteze lemnele în locuri diferite. (Fig. 39, 40). 

Fi v, 3s. 

Cu ajutorul canalul'ui în chestiune se transportau zilnic 
între 500-1600 steri, iar anual, în perioada 1892 -19.01, câte 
18.000 steri. 
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Constructia lui care a avut loc în anul 1822 a costat 
230.000 coroane austriace, iar cheltuelile de transport, de între· 

ţinere, precum şi de aşezarea lemnelor în depozit s'a urcat la 

f I (i . :!> 7. 

ftq.~s. 

68 fileri (bani) de ster, pe câtă vreme ·transportul se făcea cu 

' 

~ -· -. ~ 

·/ff.-=////=(///~//i'g$~/j/E!ij.iff7,/#1:5/Jll§/,f!:; 

căruţele costa 1,60 coroane de ster. Acest canal âstăzi nu maL 
există fiind înloc~it cu o cale ferată forestieră. 
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Instalapunile pentru asigurarea ·apei necesarl 
· plutitului. Opusturile. 

' 
Pentru a dispune într'un moment dat de apa necesară 

plutitului nu numai primăvara şi toamna ci şi în timpul . verei, 
·când apa este mai putină, se construiesc după cum am arătat 

. nişte retineri de apă numite opus/uri cu ajutorul cărora se în ma· 

stăvilarele şi coroana. , 

Corpul se .poate face din lemn, din pământ, din piatră, sau 
din aceste materii combinate între dânsele astfel ca să poată 

rezista presiunei apei dela spatele său. Conditiunea esentială kl 
un opust este ca el să nu lase să se strecoare apa. 

ln scopul acesta pentru stabilirea lui se caută un loc -m 
care atât albia râului, cât şi malurile sale să fie stâncoase, sau 
să fie alcătuite de un pământ argilos. 
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La nevoe se sapă până se dă peste un asemenea teren~. 

pentru că numai astfel se poate asigura opustului o temelie 
solidă, iar peretilor săi laterali puncte rezistente de reazim·­

ln judetul Maramureş şi anume în Ocolul silvic Vişeul de 
sus se găseşte opustul zis dela . 
Maclzerlău, care retine la spatele 
său o cantitate de circa 230.000 m3 

apă. El este construit din piatră şL 
ciment, iar stăvilarele sunt de fier •. 

fi c.; . lt 3 . 

Cele mai multe oposturi se fac totuşi din lemn. {Fig. 41-43}~-

0rosimea · opustului pentru .ca el să poată. .rezista presiunei 
etc., ce se\ exercită asupra lui, se poate determina prin calcul 
cât şi pe cale grafică. 

Dimensiunile opustului se calculează cu ajutorul formulelor ­
in modul următor: 

I 

"11 

Calculul coroanei şi a taluzului. 

Având înăltimea găsită a opustului M trebuie să calculăm 

" f... 

< „ 

m 

· lătimea coroanei ·A şi 
înclinarea taluzului r, 
presupunând că r =o, 
adică p'ăretele rlin fata · 
lacului este vertical, 
d u p ă f o r m u l e 1 e;: 

A= - -"- X- - ri M().J 8 ) 
2 61 d . 

X } _2A 
d M. 
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în care 
I= greutatea apei (: 1 m3 =1000 kgr. :) 
I 1 = greutatea specifică a materialului din care se constru-

ieşte opustul. ' 
· La construirea opustului din căsoaie : · 

"( 1 =1450 kgr. . 
~ = coeficientul de , sigurantă 
d = coeficientul de frecare între trupul opustului-şi terenul, 

unde se construieşte opustul= 0,75. 

• Calculul înălfimei şi lăfimei canalelor de ·fund sau principal 
închise de stăvilare 

După formula. 
5 

a ='V(_3_q_ -X _ _!_ 
1,6 p. 2 g 
5 

= o.86407 VQ2. 
în care „a" este lătimea canalului, „q" cantitatea de apă 

necesară, ce trebue să se curgă pe secundă, „µ • coeficientul 
de scurgere = 0,61, g = 9,81 forţa de gravitate. 

„b" adică înăltimea canalului ·care în general este egală ­

cu „a", ori cel -puţin b = 0,8 a. 

Calcularea înălf imei (X) la care trebuie să rididim stbilarul 
canalului principal pentru a se putea scurge în tot timpul golirei 

lacului cantitatea necesară de apă la plutărit q. 

q 
n 

O facem după formula: 
3 

X=M-V[M ~ _-n+n 1 x-3_q_l _ _ _ 
2 µ b. V 2 g 

în care : 
M = înăltimea opustului 

= cantitatea în plus de apă ce trebuie să lăsăm să curgă 

Ja început pentru ca la viitoare ridicare a stăvilarului să avem 
cantitatea necesară de apă q. 

c~1-=Q++) 
~1 = q -J- ·~- cantitatea de apă la începutul ridicăr~i. 

n 
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1 I d · · d I 1 
„ " l 1 D " n se , a ege e ~Ol ŞI anume: e 8. 10 pana a 50 aca 

3d "t .1 1.,.„..,1 1. d" 5 q > 5 m e apa, a unei n = 50 & pana a 25 ' Iar aca q < 

3 t • 1 1 
m ' a unei n = 1 o . 

µ =· coeficientul de . scurgere= 0.61 
b = lătimea canalului, · 
g=9.81 
Timpul necesar (t) pentru a se umple opustul. 
După formula : 

în care 
K = v<llurnul lacului, 
q 1 cantitatea de apă pe secundă cu care se alimentează lacul. 
Calcularea timpului (t) până când apa lacului poate servi 

la plutărit dând cantitatea q. 
După formula: 

în care 

. K , h=-­
q·q1 

K = volumul lacului; 
q = cantitatea necesară pentru plutărit ; 
q1 = cantitatea de apă cu ce se alimentează lacul. 

Un exemplu pentru calcularea opustului în mod grafic. 
(fig. pag. 150) 

formule: 
Presiunea= Suprafata peretelui dinspre apa X cu distanta 

dela centru de gravitatea suprafetei păretelui din spre apă la 
coroana opustului X cu preutatea absolută a unui metru cuh=984, 
5904. 

. Găsirea centrului de gravitate al trapezului : ca şi al ori 
cărui patrulater neregulat : abcd. 

Se trage diagonala . nac" şi se determină c~ntrul de gra-

vitate al fiecăruia âintre triunghiuri .abc" prin b 
2 

C legat CU nB" 
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· a c l t b" " • · · · a c l t ş1 - -2 - ega cu „ m „a_ ş1 apoi prm --
2
- ega cu „d" şi 

cd 
-

2
- · legat cu .a" în „f" şi se uneşte „e" cu „f". 

Apoi se trage _diagonala „bd" şi se ~etermină centrul de 
" 

; I I ; t · ....... -11, ·oo - •• - • . • l··· · B·OO. ·-ţ- ·- .. -....... - 18 so. -------· ·: 

a ·a 

c 
5 C i'l R A: 1.: 400 -..... 

F' 'l · 

gravitate al triunghiului „bcd" şi „bda" ca mai sus în g şi „h" 
şi se. uneşte g cu h. 

lntersectia lui „ef" cu „gh. în „m" este centrul de gravi· 
late al patrulaterului „abcd" la distanta de 4,00 m. de oglinda apei. 

Calcularea presiunei apei asupra opustului. 

Suprafata păretelui dinspre apa • • . 210.12 m2• X cu 
distanta centrului de gravitate = 4 m. este egal cu . 
840.48 m3 X cu greutatea specifică a unui m.c. apă= 984, 
5904 kgr. 

840,48X 984, 9504 este egal cu presiune apei asupra opus· 
tutui 827, 828, 5393 kg. 

Greutate~ corpului opustului conform antemăsuratoarei 

este egal: 
Cu greutatea materialului de" umplutura 1009, 9240 mll 

„ • pământului de construcfie 391, - ·· „ 
„ „ pământului întrebuinţat. 80, 6000 „ 

1 ma material de umplutură= 1649,8 kgr. 
1649,8 X 1009, 9240 = . . . . . J, 666172, 6172 
1 m3 lemn de construcfie = 583,56 kg. 
583,56X391,0 = . . . . . . . . . . . 228, 111, 960. 
1 m3 pământ= 1916.69632 kg. 

1916, 69632X80,6 =- . . . 
Total . . . . . 

. 154.485, 72339 

2,048.830, 300 kg. 
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Dacă greutatea corpului opustului către presiunea apei stă 
în raport cu 2,47: 1. 

Corpul opushdui este format din păreti verticali (Fig. 43). 
Distanta dintre 2 păreti este de 2 m. fiind legati între dânşii 

prin ,trunchiuri de lemne transversale aşezate Ia o depărtare de 
câte 2 m. · 

Păretele din spre partea în care se află apa reţinută constă 
din grinzi groase de 0,35- ·0,40 m. cioplite pe trei părţi. 

Pentru ca aceste ·grinzi să fie bine încheiate astfel ca să 
nu lase să se strecoare apa printre dânsele, se întrebulntează 
scoabe, leturi şi muşchiu, (Fig. 44), iar pentru ca grinzile să fie 
fixate unele de altele, se bat vertical cuie de lemn lungi de 
99 cm. şi groase de 5 cm., provenite din brazi tineri 
În găurile făcute cu sfredelul În mod alternativ, În 
fiecare serie de 2 - 3 grinzi subjacente. 

Ceilalti pereţi ai opustului se construesc de 
asemenea din lemne rotunde groase însă de 0,30-, 
0,35 m iar cele transverale "'(perpendiculare) cari 
leagă câte doi păre1i numai de 20 .25 cm. 

Tot în acest mod se procedează şi la construirea aşa zi· 
selor proptele sau sprijinătoare ale opustului care au rolul de 
a mări rezistenta (Fig. 42 şi 43). 

După cum s'a mentionat mai sus funda(ia sau temelia lui 
trebuie să ajungă până la stânca sau până la pământul rezistent 
din albia râului. 

ln acest scop e nevoie ca înaintea opustului definitiv să 
construim unul provizoriu pentru ca cu ajutorul lui să putem 
conduce sau trece apa retinută la spatele său (lacul op1:1stului) 
peste locul unde se lucrează fundaUa care după ce este ter· 
minată se desfiintează dinpreună cu canalul pentru condu· 
cerea apei. 

lată modu.I de procedare : 
, După ce s' a săpat pământul- din locul ales pentru fundaUe, 

..., 11„. ~"'de adânc spre a se da peste un teren stâncos sau ar· 
~ '§ilos, în tot cazul pe o suprafată mai . mare de cât e necesar 

perttru cei doi păreti ai opustului, sub aceşti păreti se aşterne 
apoi în şantul/ corespunzător din fundul săpă.turei un strat de 
beton format din ciment Portland în amestec cu pietriş şi prundiş 
bine spălat în proporţia de 1 : 5. 
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Peste acest strat de beton ,vine un altul de argilă bine 
bătut cu maiul în care se aş~ază tălpile (grinzile ,cele mai de 
jos) păretelui dinspre apă şi a celui imediat următor. _ 

Talpa primului părele este scobitj după cum se prevede 
în figura 45 spre a permite ca să se fixeze cât mai bine în stratul 
de argilă mentionat mai sus. 

După ce constructia de lemn a corpului opustului a ajuns 
la nivelul terenului, golfurile rămase dintre pereţi şi şant se 
umple de ·asemenea cu argilă, care . se bate de asemenea cu 
maiul, iar oăsutele dintre pereti şi legăturile transversale se 
umplu cu pietre. La fiecare 2 metri de înălţime se aşterne peste 

. f Î c; . i,.s. 

aceste pietre stratul de prăjini numit poditura de rezistenţă despre 
care s'a vorbit la căsoaie. După aceleaşi norme se procedează 
şi la -constructia proptelelor sau sprijinitorilor rezemătorilor 

opustului. 
In timpul ce se lucrează corpul opustului se lasă loc 

pentru canalele de scurgerea apei la extremitatea cărora (în 
fata lacului apei) se află stăvilarele. 

Acestea sunt în număr de trei care se disti~g unele de 
altele prin numele ce po ât!ă şi situaţia lor făţă de opust._/ 

Primul stăvilar începe din punctul cel mai de jos al opus· 
tului dela fundul lui, cel de al doilea cu circa de 60 cm. maj 
sus de cât primul, iar al treilea, zis de siguranfă, se află în partea 
de sus şi cam la mijlocul opustului sub coroana lui (Fig. 41). -

Cel dintâi stăvilar se ridică în sus numai când se curăţă 
lacul dela spatele opustului de depunerile de materiale aduse 
de apă. 
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Cel de al doilea numit şi principal, serveşte spre a se da 
drumul apei trebuitoare pentru plutitul lemnelor. 

Cel de sigurantă n'are alt rol de cât ca să lase să se 
sc:Hgă o apă de prisos adică aceea care fără deschiderea 
acestui stăvilar ar tinde să treacă pe deasupra coroanei opus­
tului în timpul când acesta nu funcţionează pentru plutit. 

Lărgimea stăvilarului de fund precum şi a celui principal 
este de 2 m. pe câtă vreme lungimea lor variază după înălţimea 
opustului. 

Dimensiunile stăvilarului de sigurant'.i depind de canti· 
tatea precipitatiunilor atmosferice ce cad anual în localitate şi 

de debitul râului în care s'a construit opustul. 
Pereti canalelor la extremitatea cărora se găsesc cele 3 

stăvilare menţionat~ mai sus constă din grinzi cioplite, bine 
încheiate. 

Modul de funcţionare al stlvilarelor. 

Stăvilarul prim zis de fund este făcut de lemn închizân· 
du-se şi deschizându-se cu ajutorul unor angrenaje, a unor 
piese metalice prevăzute cu şurupuri, ori ridicându-se în sus 
cu lanţuri, frânghii etc. 

Cel de al 2-lea stăvilar (principal) este făcut tot de lemn. 
Lâ distantă de 2 m. de dânsul, adie; în dreptul peretelui al 
2-lea al opustului; pe canalul pe unde se scurge apa necesară 
plutitului se află o poartă care se mişcă în jurul unei axe verti· 
cale excentricj, dacă, aflându-ne pe coroana opustului, acţionăm 
asupra unei prăjini care exercită o presiune de sus în jos asupra 
unei pârghii orizontale care face să se deschidă această poartă 
şi să dea drumul apei în canalul respectiv (Fig. 46, 47, 48). 

După ce s'a golit apa lacului din dosul opustului închidem 
poarta în chestiune cu mâna coborându-ne pe o scară care 
conduce dela coroană până la partea de jos a opustului, de 
această scară ne servim şi atunci când este nevoie ca să re· 
parăm opustul. 

Stăvilarul de sigurantă se manipulează tot de pe coroana 
opustului. „ 

Când acesta este de dimensiuni mari şi este construit din 
zidărie plină (piatra cu ciment), beton etc. stăvilarele nu se fac 
de lemn ci de metal. 

8 
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Coroana (partea superioară a opustului) este prevăzută cu 
un acoperiş pentru ca opustul, precum şi supraveghetorul în· 
sărcinat cu închiderea şi deschiderea stăvilarelor, să nu fie ex· 
puşi intemperiilor atmosferice. 

Alegerea locului pentru instalarea opustului. 

Alegerea locului unde trebuie să construim . un opust este 
o chestiune impqrtantă. Se dă în adevăr preferintă acelor părti 
ale râului unde malurile şi albia sunt stâncoase, unde albia este 

fÎ!j.4&. 

îngustă dar precedată d.e o vale largă, cu o pantă mica spre a 
se putea cu modul acesta retine cât mai multă apă, cµ alte' CIJ.· 

Fi '1·~7· 

vinte trebuie ca lacul, care se formează prin 
spatele opustului. să aibă o mare capacitate. 

fÎ'i .4 8. 

strângerea apei la 

Cum se deterrninii capacitatea unui opust 1 

Pentru a afla capacitatea unui opust trebuie să ne hotărâm 
mai întâi asupra înălţimei ce el trebuie să aibă. După aceasta 
determinăm profilul longitudinal al râului pe o distanţă oare 
care dela opust îp sus. 
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lAflăm apoi ee $Uprafată are peretele opustului din partea 
-sa dm deal, adici. tdID partea lacului, precum . şi a sectiunilov 
;transversale din zeoe m zece metri, în raport cu suprafata ori­
Jontali a apei. 

Media su.prafetelor sectiunilor imedfot vecine înmultită cu 

I-· 
a: 
r 
c ,_ 

distanta dintre ele ne dă volumul dintre două secţiuni. 
Totalizând aceste volume parţiale obtihem volumul de apă 

căutat în funcţiune de înălţimea fixată de noi la început. 
Această înălţime o sporim sau o micşorăm după cantitatea 

de apă de care credem că vom avea nevoie. · 
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Cu ajutorul opusturitor aflătoare pe afluientii unm rau se 
, pot transporta lemnele la distante foarte mari servindu·ne de 

apa lacurilor respective. Atunci când este nevoie nu numai de 
a pluti lemnele de pe valea unui afluent„ ci şi de pe a altora 
combinăm lucrurile astfel ca apa slobozită dela un opust întâl­
nind pe aceia căreia s'a dat drumul mai dinainte, să contribuie 
la transportul întregei cantităţi de lemn de pe valea unui râu 
şi a afluentil.or săi. Un exemplu în această privinţă există în 
Ceho-St lvacia şi anume pe valea Tarati, unde capacitatea tutulor 
opusturilor de pe această vale şi de pe afluientii săi este de 
700-800,000 m3 apă, cu ajutorul cărora se transpoartă anual 
100.000-130,000 m3 de lemne de lucru şi constructie sub forma 
de plute (Fig 49). 

Transportarea lemnelor cu ajutorul apei. 

Lemnele se transportă pe apă: 1) ln starea liberă, 2) Sub 
forma de plută. 

Transportul lemnelor în stare liberii 

ln stare liberă se transportă pe apă trunchiurile, buştenii 

şi lemnele de foc desp 'cate sau rotunde. 
Trunchiurile şi buştenii după ce se taie, se curătă de crăci 

se descojesc şi se ascut la capete, adică se cioplesc şi se 
rotunjesc. 

Pentru ca să poată pluti uşor lemn :::le, ele trebuie să fie 
uscate. 

In acest scop, foioasele, cele de fag în special, ce se taie 
iarna şi primăvara se transportă tocmai în primăvara anului 
viilor, pe câtă vreme trunchiuri e şi butucii de reşinoase pentru 
ca lemnul lor să nu piardă din calitate, este bine a se transporta 
după o lună sau două· dela tăiere şi descojire. 

ln transportarea lemnelor pe apă se păstrează următoarele 
reguli: 

Trunchiurile, buştenii şi lemnele de foc se aşează în stive 
pe malul paralel cu cursul râului, după care buştenii se prăvă­
lesc în apă cu ajutoflll tapinelor, iar lemnele de foc. trăgându·se 
sau împingându-se cu căngile. 

Când este aproape de a slobozi apa în lacul . unui opust, 
stivuirea în chestiune se face dela început în albia pârâului. 
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Deobicei se -dă drumul Iacului · unui opust cu o jumătate 
~ipână la o oră mai înainte de a se începe cu aruncarea lem-

·1 nelor în apă, deoarece viteza cu care plutesc lemnele e mai 
-mare ca a apei. 

Dealungul apei pârâului sau al râului, se aşează mai multi 
iucrători a căror datorie este de a descurca îngrămădirile 

f IC-, . 51 

ţ ( plăviile) ce eventual s'au format, precum şi de a da de ştire 

. pentru a se înceta cu aruncarea lemnelor în caz de trebuintă. 
Odată ajunse Ia locul de destinatiune, oprirea lemnelor se 

-fac cu ajutorul aşa ziselor greble sau pârcanii (Fig. 50, 51 şi 52) 
··care de regulă se instalează lân.9ă locurile de depozit. 
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Greblele constau din mai multe juguri sau-· oap·re aşezate · 

pe fundatii fiind prevăzute cu .zăbrele sau dinţi distanfafi de:-
0,15-0,25 m. 

Transportul lemnelor legate _ sub form~ de. pJute 
(pluUiritul) 

Plutăritul se începe primăvara şt' anum,e : după trecerea·~ 

inundatiilor. 
El durează 3-4 săptămâni dacă nu avem opusturi, după _ 

flC, .52.. 

care timp apa micşorându-se, transportul lemnelor nu se mah 
poate efectua, dacă dispunem însă dei opust uri plutăritul s.~ poate · 
continua şi mai târziu, la început în fiecare zi, apoi de 2-3 ori'1 . 

pe săptămână, iar vara numai odată pe săptămână·,, 
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Ploile de toamnă permit de asemenea plutăritul dacă mai 
· ovem ·lemne de transportat. 

O plută constă dintr'una sau mai multe table sau căpătâie 
~ formate din mai multe trunchiuri sau buşten_i legali unul de altul. 

'---
- -::1 
- -
~ 

---- '----.__ ' ''----.__ 
'--

-,_ . : -- „ 
~ 

'--
'--- t== .___ 
--

- ftq .S 3. 

Lungimea unei ta})le este de 8--30 m. 
Intre acestea distingem: table sau căpătâie fixe (Fig. 53) 

-semifixe (Fig. 54) şi mobile (Fig. 55) . . 
La cele fixe tranchiurile sau buştenii se leagă la ambele 

~------![~ 
f•c; .si+. 

or capete cu ajutorul unor chingi de lemn aşezate la o dis· 
· lantă cam de 1 m. de capete. 

La tablele semifixe (zise şi căule} trunchiurile sau,buştenil 
se leagă cu chingi la capătul lor dinainte, pe câtă vreme cele 

li I I 
fÎ~ . SS' . 

· dinapoi numai cu gânjuri (nuiele răsucite) făcute din aluni, 
molizi, sau brazi tineri. 

Când unei table semifixe 'i se mai adaogă o alta spre a 
: se forma o plută, buştenii sau trunchiurile acestei din- urmii se 
. leagă numai cu gânjuri. 
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La tablele mobile lemnele ·se leagă · ia ambele lor capete · 
cu gânjuri. In apropierea obârşiei râurilor se întrebuinţează mai:1• 
mult plute cu table semifixe. 

Inainte d·e construirea căiei ferate silvice de pe valea '. 

Ourghiului, trunchiurile se transportau pe apa râului cu acel a ş. . 

nume cu plute zise uriaşe compuse din 30-36 taţ>le mobile, 
continSnd o cantitate de 600-700 m3• 

Pe săptămână se transportă din munti Ourghiului la de-· 

pozitul de lemne din Ierbuş aflător la o distantă ca de 30-4(1 · 
km. două plute uriaşe. 

.# lntr'un an se t1 ansp_orta 30,000-40,000 m3• Fiecare pluti! 

~~~~<---=~~ : .. 
f 1G.S8 . 

este prevăzută la capătul dinainte şi la cel dinapoi cu câte o . 
cârmă constând dintr'o prăjină care se termină printr'o lopaliL 

Aceste cârme sunt aşezate pe câte un jug constând dintr'un -. 
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i.leţ .gro_s de 8/10 sau de 10/12 cm: care se prinde de plută prin 
~ Jrei resteie servind la conducerea plutei în direcţia voită. 

Când distanta ce trebuie să parcurgă lemnele în plute este 
·:de circa. 60-80 km., iar _apa este mică se construieşte la distantă 
··--ca de 20-40 km. câte un opust la spatele cărora se formează 
' lacurile unde oprindu-se într'însul plutele, acestea se leagă cu 
fun ii de cânepă sau de otel de stâlpii fixati pe malurile acelor 
Jacuri. 

Tot aci se schimbă de ordinar plutaşii cu alţii, cari conduc 
.apoi plutele mai departe, până la un centru de consumaţie, 

r,u nde ele se vând sau le transportă mai departe. 
Inălfimile acestor opusturi nu trec de 3-4 m. şi sunt astfel 

F I '1 s9 

~onstruite în cât permit trecerea plutelor. 
Ele sunt construite după tipul Badez sau după cel din 

Transilvania. 
· Acesta din ~~r~~ (Fig~ 56, 57, 58) se deosebeşte de cele­

lalte opusturi prin faptul că nu cantine decât două canale, unul 
· prin ~are se d~ drumul apei lacul~i necesa~ă plutăritului, iar 
eel~lalt este destinat trecerei plutelor . . 

Ambele aceste canaturi sunt prevăzute cu câte un stăvilar. 
Atari opusturi existau şi pe apa Ourghiului, dar închiderea 

: şi deschiderea portii canalului servind la scurgerea apei se făcea 
după sistemul inginemlui silvic Bela Abrudbanyai. 

După acest sistem poarta în chestiune se putea închide 
„(le un singur om chiar în 'timpul când trecea apa, ceiace nu se 
poate face la c'elelalte sisteme, unde odată deschisă poarta, ea 

._fl U Se poate Închide până când nu Se goleŞtE'. toată apa lacului. 
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Când ·poarta este deschisă după sistemul din Ourghiu se:­
î ed e în figura 59, iar când este închisă în figura .60. 

Poarta în chestiune este formată din două portiţe a şi fJ. 
fieca~e având aceleaşi dimensiuni şi putându-se mişca în juruf1 

unor axe verticale. 
Portita a este legată printr'un fier i de bratul scurt ah 

pârghiei g care se poate mişca în jurul axei verticale p, pe când" 
braţul lung c al acestei pârghii îşi poate schimba poziţia în,. 
scobitura practicată în grinda de lemn curbată df. 

Cealaltă portiţă este legată de bratul stâng al unei alte 
pârghii m l cu ajutorul barei de fier care se poate mişca în ., 
jurul axei verticale r. · 

Această pârghie este :prevăzută la capătul bratului lung; 

ftq . <>o. 

cu o lopată care e de două ori ' mai mare ca cea dela capă tu l 
bratului scurt ( mr ). 

Bratul lung al pârghiei lr se _poate coborî sau înălţa gratie · 
s cobiturilor practicate în peretele despărUtor v. 

Opritoarele t şi t' au rolul de a împiedeca porţile ca sit , 
nu se dea peste cap. 

Deschiderea acestor portite se face în modul următor : 
Un om mişcă capătul li al pârghiei cg dela punctul f 

. până la d. 
Cu chipul acesta portita a se deschide, permitând . ca apa .! 

să intre în canalul opustului, care în ocest timp izbeşte lopata l 
dela pârghia portitei b, împinge bratul lung al pârghiei · rl până ., 

la partea de sus a scobiturei peretelui v astfel că se deschide ·· 
şi portita b. 

lnchiderea portiţelor se face împingând bratul lung cp al ! 
pârghiei portitei a (gc) dela punctul d până la /. 
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Prin această operatie se închide partita 'a, deoarece înce­
· 1eazii presiunea ce eKercitii asupra lopetei l, iar ~ parte din 
. .apa care trece peste portita b apasă lopata m şi prin aceasta 
~se închide partita b. 

Cilile ferate forestiere. 

Căile ferate ·forestiere sunt mijloacele de transport per· 
manente cele mai perfecte, deoarece cu ajutorul lor se poate 

·transporta produsele lemnoase în orice timp al anului şi de 
orice -dimensiurti ar fi, fără a se pierde din calitatea şi can· 
titatea lor. 

Transportul pe calea ferată este mai scump de cât pe apă., 

'insă dacă luăm în considerare că acest din urmă nu se poate 
-efectua fără instalatiuni costisitoare cari pe lângă altele necesită 
şi o mare cantitate de material lemnos, constatăm că transportul 
•pe căile ferate este mai avantajos de cât cel pe apă.. 

Afară de aceasta dacă comparăm căile ferate cu drumurile 
forestiere soşeluite constatăm că de şi prin aceste din urmă 

putem transporta produsele pădurilor fără ca să se piardă din 
calitate şi cantitate, transportul însă costă mult, mai cu seamă. 
.atunci când este vorba de distante mari, cac1 avem nevoie 
<le un număr mare de animale de tractiune a căror întreUnere 
devine din ce în ce mai scumpă. 

Când suntem în prezenta unei exploatări forestiere ame-
. najată cu o productiune anuală· şi sustinută de peste câteva 
zeci de mii de metri cubi, iar distanta până la un centru de 
·consumaţiune este relativ mare putem construi o cale ferată 
forestieră, căci în cazul acesta nimic nu ne poate împiedeca de 
-a transporta întreaga cantitate a materialului lemnos exploatat. 

Pentru ca constructiunea unei căi ferate forestiere să fie 
rrentabilă se cere prin urmare să cunoaştem: 1) Termenul de 
de exploatare al pădurei, care trebuie să fie cel putln de 
20-25 ani. 

2. Cantitatea de material ce va rezulta din· exploatarea 
, anuală a pădurei şi pretul cu care se poate vinde. 

3. Cheltuelile de exploatare, de administraţie, impozitele, 
•cele făcute cu instalaţia liniei, inclusiv materialul rulant, cu casele 
'de locuintă pentru personal etc. socotind că la o gospodărie 
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permanentă pentru amortizarea cnpitalu_lui învestit este necesar -
un liinp de cel pufin 20 - 25 ani. 

4. La cât se urcă valoarea unui metru r.ub, dacă se repar­
tizează toate aceste cheltuieli ? 

După ce ne·am convins de rentabilitatea construcţiunei .. 
căei ferate, procedăm la întocmirea proiectelor a planului de · 
situafie, a profilelor longitudinale şi transversale, a podurilor etc ... 
servindu·ne de studiu pe teren, precum şi la nevoie de hărtile · 
Institutului geografic al armatei. 

In acest scop se preferă hărtile făcute pe scara de 1, 50.000 , 
sau de 1, 75.000 cu ajutorul cărora ne putem da seama de-

;-
situajia şi configurafia terenului fiind prevăzute cu curbe de 
nivel şi prin urmare se poate şti dacă într'un loc oarecare se 
poate construi ori nu o cale ferată forestieră. 

Cu ocazia alcătuirei proiectelor referitoare trebuie avut 
în vedere: 

1. Situaţia şi direcţia liniei. Calea ferată ce ne·am propus . 
să construim trebuie să aibă o direcjie cât mai dreaptă, să 

conducă pe drumul cel mai scurt la tin centru de consumafie 
sau la o' altă cale de consumaţie importantă, pantele să fie mici 
şi uniforme, evitându-se contrapantele şi să fie instalată pe cât 
posibil pe o vale principală. 

2. Lungimea liniei.· Lungimea liniei depinde în primul rând 
de situafia pădurei. Se va avea însă de normă ca traseul să nu 
facă prea multe ocoluri pentru-ca construirea, întrefinerea şi 

exploatarea ei să coste cât mai puţin. 

3. Felul de tracfiune. Tracfiunea se poale face cu ajutorul 
animalelor sau cu forta mecanică. 

Primul mijloc se întrebuinţează când lunţ:rimea liniei ferate · 
nu trece peste 15 km. şi în localitate se găsesc un număr 

îndestulător de animale de tracţiune. Când însă lungimea liniei 
este mai mare, şi când nu se poate elimina contrapantele precum 
şi atunci când avem de transportat anual cantităţi mari de 
material lemnos, în cazurile acestea urmează neapărat să se­
dea precădere tracţiunei mecanice. 

4. Racordarea aliniamentelor. Razele minime pentru curbele 
de racordarea aliniamentelor la căile ferate forestiere cu ua 
ecartament de 76 cm. pentru liniile principale se admit a fi de-· 
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60 m., iar pentru cele laterale de 40 m., în cazuri exceptionale 
de 30 m. chiar. 

Când ecartamentul liniei este de 60 cm. razele minime 
admisibile pentru liniile principale sunt de 40 m., iar pentru 
cele laterale de 30 m. 

5. Panta. Am arătat mai sus că pe cât va fi posibil panta 
căilor ferate forestiere trebuie să fie uniformă în directia în care 
urmează a fi transportat materialul lemnos, în care caz vagoanele 
încărcate coboară singure în jos pe când cele goale pot (i 
trase în sus cu ajutorul animalelor sau al locomotivelor. 

Panta depinde însă şi de înclinarea generală a vă.iei unde 
se construeşte linia, de a cărui pantă medie trebue să tinem 
seamă cu prilejul întocmirei proectelor. 

Panta maximă admisibilă pentru locomotivele care urcă 
spre a nu se pierde multă presiune este de 30 °/0• 

Numai exceptional se poate adopta pante mai mari, dar 
numai pe distante scurte şi anume până la 50 °/0 pentru trac­
tiune mecanică putând, pe distante cu totul mici, să ajungă până 
la 70 °/0• 

Când se utilizează tractiunea animală panta liniei în che­
stiune poate să fie şi de 100 °/0• 

6. Ecartamentul. Pentru căile ferate înguste ecartamentul 
(depărtarea între şine) poate fi de 100 cm., de 76 cm., de 60 cm., 
de 50 şi de 40 cm. 

Pentru căile ferate forestiere, când ne servim de lracfiunea 
mecanică el este de 76 cm., iar când utilizăm animalele de 
60 cm, 

7. Viteza. Depinde de modul de lracfiune. 
In adevăr când tracfiunea se face cu animale, viteza este 

foarte redusă şi anume: la o rampă de 30 °/9 ea nu trece de 
3 km. pe oră, iar când tractiunea este mecanică iuteala permisă 
pentru locomotivele cu aburi este de 10-12 km. pe oră; pentru 
cele cu benzină viteza în general variază dela 9 km. până la 
4,5 km. pe oră. 

Construcfia liniei 

Constă din trei lucrări principale. 
1. Fixarea unghiurilor dintre aliniamente şi a curbelor de 

racordare. 
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2. Pic'hetorea, măsurarea liniei fi procuraffea diritdlor nece ... -
:sare pentru întocmirea planului de silBafie şf 

3. Lucrări de nivelment. 
.La 1ntocmirea proectelor unei· linii forestiere<·' pe o vale · 

·trebue ·să se tină seama de toate cele şapte puncte · eJi:umerate 
mai sus, dar mai cu seamă de racoDd'ar.ea aliniamente&>r şi de 

:.stabilirea pantei liniei. 
Jn ,urma acestor operatiuni se procedează · la · fi:mrea pe 

'teren -a rpundelor axei provizorii constând- de r.egulă · din mai 
multe linii frânte, dela care axă se trece· apoi la 1 cea definitivă. 

In unghiurile formate din donă. aliniamente se · t:msează 
c urbele ·de racordare după diferite . n.odttri. 

Cel mai practic pentru căile ferate · furestie11e,. după păi-ere a 
noastră, este ·cel pe care îl vom descrie- mai la vale. 

In această privinţă distingem douăi cazuri„ şi întri!Utul şi. . 
într' altul .într..ebuintându·se tablele penfi:m crnl~ulare.a . curb~r. al- -

' 
' 

' ' „ 
"' ',,,( .· 

V:o./. 
' ').. 

''O· 
o. 

f ic1 

,' 

i , 'y. . 

,' 

-cătuite de inginerii O. Sarrazin şi H. Oberbeck din B.er.lia­
Primul caz. Când curba se trasează din v.ârful un9biuluii 

servindu-se de tangente (figura alăturată). 
ln acest scop se cere să cunoaştem : 
Lungim.ea fiecărei tangente, adică distanta dela pmi.ciC!lR: 

de tangentă ale curbei şi până la vârful unghiului. 
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2. Distanţa VM şi 

2. Situaţia ' câtorva puncte intermediare ,pe distanta IM şi 
MS, în cazul când curba are o lungime mai mare. 

('( 

Calcularea tangentelor. Tg=R. tg 2. 
R o alegem după voie având în vedere raza minimă adoptată. 
Pentru înlesnirea calculelor în general ·se dă razei lungimea 

de 100 m. 

r:J. „ 
, tg 2 se gaseşte în rubrica a doua din tabela primă a ta-

blelor Sarr şi Ob. 

< r:J. se află din măsurarea unghiului f3 ştiind că fJ. este 

ulilg~iul suplimentar al unghiului ~ 

Sarr 

< S Se măsoară cu ajutorul tachimetrutui sau teodolitului. 
"Calcularea distanţei VM. 

u. . u. 
VM=VO-R=R sec.2 - R=R (sec 2 -1) 

R este 
fJ. 

Sec. i 
şi Ob. 

lungimea razei admisă. 

' -1 se află în rubrica treia din tabela primă a lui 

' 
< a. ll cunoştem. 
Lungimea · curbei de racordare o calculăm servindu·n~ de 

'7t ex. 
formula: MS=Riso 

'1tCl I 
R se cunoa~te, 

180 
se găseşte în rubrica ultimă a tabelei 

p~ime a lui SO şi O. 
O· 
?--. 
' 
' 

'· ' 
· - - - - ---~~-- - - - -- '-· 11 · 
' . 

*'. : 

' .)(. , 

f Î c,. 

Calcularea punctelor interme­
diare. - Punctele intermediare 
le calculăm după formula (Fig. 
alăturată). 

Demonstraţia {· ~2 ~2 b X2 
__ 

formulei b = VR2
-- X2 

Y=R-VR11=·x2 
X se alege de noi, iar R ne este dată. 

Y din formulă se găseşte în tabela doua a lui S şi O. 
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Lui X i se dă de ordinar valori de 5, 10, 15, 20 m. etc. 
sau de 4, 8, 12 m., etc. 

Construirea curbei. Aşezăm instrumentul goniometric în 
vârful 'V. 

Cunoscând lungimea tangentelor le măsurăm cu panglica 
pornind din punctul V. 

Cu chipul acesta determinăm punctele de tarrnentă ale 
curbei, adică începutul şi sfârşitul curbei de racoi:dare. 

Aceste puncte le fixăm pe teren cu ajutorul unor tăruşi. 

Tot din vârful unghiului determinăm şi punctul M adică 

mijlocul curbei în modul următor : 
Pe bisectrita unghiului măsurăm cu panglica lungimea 

distantei V M pe care am aflat-o cu ajutorul tablei, obfinem 
astfel punctul M pe care îl fixăm pe teren printr'un tăruş. 

Astfel procedând am aflat cele !rei puncte principale ale 
curbei, începutul, mijlocul şi sfârşitul său. 

Dacă curba însă este mai lungă pentru a o putea trasa 
trebue să cunoaştem mai multe puncte intermediare, pe care 
după ce le calculăm servindu-ne de formula de mai sus, le 
fixam pe teren considerând trangentele ca axe ale absciselor, 
extremităt,ile ordonatelor fiecărei abscise fiind punctele in:erme-
diare căutate ale curbei. / 

Cazul al doilea. - Când nu ne putem aşeza cu instru­
mentul fn vârf ul unghiului dintre aliniamente. 

Determinarea curbei de racordarea aliniamentelor se face 
în cazul acesta cu ajutorul aşa ziselor unghiuri periferice, bazân­
du-ne pe principiul că: unghiul periferic este egal cu 1/ 1 din 
unghiul dela centru când lungimea de arc este aceiaşi. 

„ 
< B A b =~-A O b; ~o 

1 
".Co 2• 

< b A c = 1 b O c · ~ = 1 
,,., 2 , Yl 2 Tl 

Lungimea curbei Ab o însemnăm cu S0; Ac= S1; Ad= S2. ele. 

So 
arc jo =R 

S1 
arc 11 = R 
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Deoarece lungimea coardei. S, o alegem noi, valoarea 

\ 

unghiurilor a se calculează din proporţiile . : 
2 ~o : 360 = S0 : r 'lt . 

\ 

2 a : 360 . s : r '7t 

. 2 a -= S X 360 -< 0 = S X 360 X_.! . 
r']t r]t 2 

\ Pe baza acestei formule s'a alcătuii t.abela IX din S şi O 
pri \_ ajutorul căreia se poate afla valoarea unghiului periferic în 
fun~iune de ori ce coardă şi rază ar fi vorba. 

\

rasa rea pe teren a curbei s~ face În modul urmă/or: Ne 

\ 

\ 
I ' 

' 
' 

' ' ' 
' ' 

. 
' 

,B. ;~ 
" . 

'. 

' ' "", \ ' ,' / ,' 
', ~o' '\)':l>2,!»· r ,' ... o • f , o t / 

', '. ', · I ,' , " 
' ' I , I ; ' 

' \I I / / 

...... , '. ~: ,; , , 
'(! 
o 

' I 

aşszăm cu instrumentul în punctul unde am ales începutul curbei 
şi aci descriem . luând ca origină direcţia tangentei, unghiul 
periferic în furtctiune de lungimea coardei şi a razei cunoscute ; 
pe care îl găsim în tabela IX . . 

Având cu modul acesta direcţia coardei, o inăsurăm cu 
panglica metrică; iar extremitatea coardei sau primul punct îl 
fixăm pe teren cu un ţăruş. 

Primul punct at curbei fiind determinat, dublăm lungimea 
·coardei, adăugăm sau scădem din citirea primului unghiu, după 
cum este cazul, gradele corespunzătoare unghiului periferic 

·celui de al doilea în functiune de noua coc:irdă, aflând astfel 
direcţia nouei vize, măsurăm apoi lungimea coardei pe care am 

- 9 
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dublat-o şi ezlremitalea ei va fi al doilea punct al curbei, pe 
care de asemenea îl fixărn pe teren cu ajutorul unui tăruş. 

Procedăm în modul descris mai sus pentru aflarea lutulor 
punctelor intermediare. 

II. Pichetarea, mlsurarea liniei şi procurarea datelor necesare 
pentru întocmirea pl~nului de situaf :e. 

Locul de plecare, reprezentând punctul initial al li~iei 

ferate, se însemnează cu O + O. 
Pe lângă trasare pe teren a curbelor de recordare trebuie 

să pichetăm toate punctele mai importante din punctul de ve­
dere al conslructiei din întreg parcurs al liniei, adică foale pune· 
tele unde linia traversează sau eţtinge un drum, o scurgere de 
apă, o vâlcea sau un accident mai însemnai de teren, mcisurând 
cu panglica distanta lor dela origina sau dela punctul de plecare. 

Afară de aceasta pentru a ne da seama de configuratia 
terenului facem pichetare adică la fiecare 20 de metri depăr­
tare batem câte un tăruş a cărui colă o determinăm. 

Odată cu pichetarea şi măsurarea lungimei traseului in· 
dicăm pe tăruş numiirul precum şi distanta lui de1a origină ex· 
primată în hectometri şi în fractiuni de hm. şi anume până la 
cm. De exemplu : 

Dacă pe un tăruş se află scris: 42+26.35, aceasta însem· 
nează că punctul în chestiune se găseşte la o depărtare de 4 
km. 226 m. şi 35 cm. dela origină. 

Odată cu această operatiune ne procurăm şi datele nece· 
sare pentru întocmirea planului de situatie. 

Mai înainte însă de a se proceda Ia măsurătoarea lungimei 
traseului unei linii ferate, el trebuie jalonat, având de normă 
ca în terenurile înclinate să reducem la orizont distantele mă­
surate. 

La pichetare ne servim de câte doi ţiiruşi. 

Unul se bate până în fata pământului iar în punctele prin· 
cipale se bate şi un cui în mijlocul lui, iar cel de al doilea 
constă dintr' o şindrilă sau dintr' o scândură Ială de 8 cm. lungă 
de 50 cm. şi având o grosime de 1-2,5 cm. care se bale în 
pământ la partea dreapta a primului· tăruş, scriindu·se pe dânsa 
atât numărul cât şi distanta fiiruşului punctul O. 

Nivelmentul. După terminarea operaUunilor de mai sus, 
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având la dispozilie un instrument de nivelment, procedăm la 
determinarea cotelor punctelor atât în profilul longitudinal, cât 
şi în cele transversale. 

Pentru controlul lucrărei se aleg puncte fiice de reper cari 
ne servesc la verificarea diferentei de nivel a celorlalte puncte. 

Pentru calculul cotelor se ia de bază un plan de compa· 
ra\ie a cărui .altitudine absolută, adică în raport cu nivelul mărei 
este bine să o cunoaştem. 

Trecerea traseului unei linii ferate dintr'o vale într'alta. 
Trecerea traseului unei linii ferate dintr' o vale într' alta peste 

un deal sau munte, se face de ordinar prin partea cea mai joasă 
a unei culmi, prin aşa numita şea de munte sau de deal. 

Cunoscând diferenta de nivel între aceasiă şea şi calea 
ferată dintr'o vale, panta maximă admisibilă, putem să calculăm 
lungimea traseului liniei în chestiune din vale şi până în men· 
tionata şea. 

Datele obtinute cu instrumentul de nivelment întrebuinţat ne 
servesc a figura în p.rima linie axa profilului longitudinal. 

Aceasta consistând dintr'o succesiune de linii drepte cari 
ne indică sub forma de pante şi rampe variatiunea înclinaţiunei 
terenului, pentru a obţine pante uniforme convenabile pe dis· 
tante lungi, căutând în acelaş timp a nu fi nevoiti a face prea 
multe umpluturi (rambleuri) sau tăeturi (debleuri) trebuie să 
facem compensările necesare servindu-ne de ·aşa zisele linii 
directrife. 

Cu această ocaziune se întocmeşte şi profilele transversale 
astfel după cum ele rezultă din măsurile directe pe teren, pre· 
~um şi cele normale, adică cele pe cari le va avea linia ferată 
forestieră când construcţia sa va fi terminală. 

Toate aceste lucrări inclusiv calculul terasamentului, sta­
bilirea analizei preturi, întocmirea devizelor referitoare a caie· 
telor de sarcini etc., fac parte din operatiunile de birou. 

Formalitlfi de îndeplinit în Ardeal 

Pentru că cu ocazia consţruirei căilor ferate suntem adese· 
ori nevoiţi să trecem şi peste proprietăţi streine autorizarea 
pentru asemenea lucrări se da în Ardeal de către prefectura 
judetului dacă tracţiunea se face• cu animale şi de către Minis· 
terul de Comunicatii când se întrebuinteaz·ă locomotivele. 
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In acest scop concesionarul trebuie să înainteze în câte 
două exemplare planul de situatie, profilul longitudinal pe scara 
1/2880, iar cele transversale pe scara 1/100, un memoriu technic 
planurile detailate ale instalaţiunilor precum şi calculul statistic 
al podurilor. 

Cu aceste acte şi planuri comisia administrativă se trans· 
portă în localitate, după prealabila convocare a celor interesaţi. 
verifică proiectele, stabileşte planul definitiv al liniei şi încheie 
un proces verbal asupra celor îndeplinite, dând în acelaş timp 
aprobarea de a se începe lucrările dacă este cazul. 

Această comisiune are ca datorie principală de a chibzui 
asupra dispoziţiunilor necesare pentru a se apăra interesele pro­
prietarilor prin care trece calea ferată forestieră, precum şi 

drepturile lor de folosintă asupra drumurilor. 
Deasemenea este obligată de a lua măsuri pentru ca 

cursul liber al apelor să nu fie stânjenit prin construirea liniei. 
Cu această ocaziune se stabilesc şi condiţtiunile de con­

cesionare, de construire şi cele relative la circulaţia viitoare a 
căiei ferate proiectată. 

Construirea liniei 

După aprobarea concesiunei se începe construirea liniei. 
La facerea terasamentului pe care·l profilăm mai înainte curăţind 
mai întâi terenul de materiale lemnoase, de cioate, <le ierburi, 
etc. şi executând în locurLe mocirloase lucrările technice ne­
cesare, după care se procede la facerea rambleurilor şi de­
bleurilor între diferitde profiluri transversale precum şi la con­
struirea podurilor. 

Lucrările de terasament terminale se face nivelmentul de· 
finitiv al liniei pichetându-se fiecare punct al curbelor de ra· 
cordare ale aliniamentelor şi ale celorlalte puncte ale liniei, în 
conformitate cu proiectele înlocmite şi aprobate. 

Se începe apoi la supra structură· aşezând traversele şi 

şinele în mod provizoriu, pentru a se putea transporta pietriş 
necesar balastului. 

Odată acest pietriş adus se introducere sub traverse, cari 
se ridică la nivelul fixat prin profilul longitudinal. 

Operatiunea de ridicare şi baterea pietrişului sub traverse 
pentru consolidarea liniei se repetă încă de două ori, aducân­
du·se noi cantităţi de pietriş. 
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ln acelaşi timp se caută ca direc1iunea şinelor să cores-. 
punză exact cu acea prevăzută prin proiecte ; şi se umple go·­
lurile dintre traverse cu pietriş până la fata lor superioară. 

După aceasta se începe cu instalarea semnalelor, fable de 
atentiune, de micşorarea vitezei, de arătarea pantelor, a stâlpilor· 
de km. de hm. etc., de închiderea trecerelor (bariere) de deli· 
mitarea terenului apartinând liniei prin pietre sau stâlpi de 
stejar. 

Paralel cu lucrările acestea se construesc şi gările, locuin­
tele personalului de mişcare, de intretinere, remizele de loco-­
motive, atelierele mecanice, de fierărie şi de tâmplărie, magaziile 
pentru Unul materialele necesare, pompele pentru alimentarea 
maşinelor, rezervoarelor de apă, camera de uscat nisipul etc. 

Se instalează apoi telefon şi în fine se procură materialul 
rulant compus din locomotive, trucuri, platforme, vagoane, dre­
zine, iar în caz dacă linia e de utilitate publică şi vagoane pentru 
călători. 

După terminarea lucrărei în chestiune comisiunea adminis­
trativă, care a dat concesiunea de construire, se transportă din 
nou în localitate spre a se constata dacă executarea lucrărilor 
corespund întocmai conditiunilor fixate prin procesul verbal 
dresat la început, în care caz se dă aprobarea pentru circulaUe .. 

Calea feratl silvicl Gurghiu (C. F. G. S.) 

In cele ce urmează vom descrie calea ferată silvică Our­
ghiu, modul cum aceasta a fost construită şi cum funcUonează 
actualmente. ' 

Ea serveşte la transportul produselor lemnoase ce se ex­
ploatează în regie, din pădurile munţilor Ourghiu până la de­
pozitul lerbuş, ce se află la o depărtare de 200 m. de gara 
Reghinul·Săsesc. 

Construirea acestei linii s'a început în anul 1904 şt s'a ter·. 
minat în 1905 de către D· l lng. Consilier silvic L. Marfîan. 

La construirea ei s'a avut în vedere următoarele norme: 
Concesionarea. Concesionarea circulatiei pe calea ferată 

s' a făcut pe termen de 50 ani. 
Drepturile şi obligaUunile născute din această concesionare 

au revenit asupra serviciului silvic al Statului,. reprezentat prin 
fosta Direcţiune silvică din Cluj. 
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Pe calea ferată în chestiune se transporta la început numai 
produsele forestiere din pădurile Statului, uneltele necesare 
pentru circulatia liniei, precum şi lucrătorii trebuitori exploată-

rilor şi înlretinerei căiei ferate. · 
Mai târziu s'a dat aprobarea cuvenită spre a se face că­

răuşie publică pe distanta Ierbuş-lbăneşti cu obligatiunea de a 
se forma cel putin 2 trenuri de persoane pe săptămână. 

Construcţia liniei. Lungimea întregei retele a căiei ferate 
Ourghiu este de 73,2 km. socotit dela gara Reghinul-Săsesc, de 
unde porneşte o ramificalie din linia normală a C. F. R. până 

~Jf'f\~ 
\\li''' 

în depositul de lemne din Ierbuş, unde se încărca lemnele des· 
tinate a fi transportate mai departe. 

Lungimea liniei principale este numai de 41 km. ea trece 
peste proprietăţile comunelor Solovăstru, Jabeniţa, Ourghiu, 
Orşova şi lbăneşti. 

Ramificatiile laterale ale liniei principale se gă~esc pe : 
1. Valea lsticeului în lungime de 16,7 km. 
2. „ . Sirod „ „ „ 5,5 „ 
3. „ Meştera „ „ „ 4,5 „ 
4. „ Lăpuşna „ „ „ 4 „ şi 

5. n Creanga Alba „ „ „ 1,5 „ . 
Infrastructura. Panta liniei principale este de 35°/00, a celor 

laterale de 60°/00, curbele de racordare având raze minime · de 
60- m. pentru linia principală şi de 40 m. pentru cele laterale. 
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ln statiuni panta m·aximă nu trece de 3°/o· 
Lărgimea platformei terasamentului măsurată la înălţimea 

suprafetei i~ferioare a stratului de pietriş este de 2,80 m. pe· 
linia principală şi de 2,40 m. pentru liniile secundare. 

ln partea externă a rambleurilor situate în c·urbe s'a aplicat 
o supra lărgire. 

Taluzilor rambleurilor până la înăltimea · Cle 2 m. au 
1 : 11/ 2 : 11/ 4 iar pentru umpluturi mai mari de 2 m. de cel 
puţin 1 : 1/ 2• 

Taluzele debleurilor, tinându·se seama de natura şi com1.. 

' I 

~- --- 2·&0------! 
: I<--- . 2 · '1~ ---....I . 
~ i ..___ ~ · eo--- · 1 i ; . I I i . ; . ' !<-- 1 ·~~ • 

: i : : I ·v~ : : : : 
• ' 1 t 1 1 I 
; ' I 

• 
pozifiunea mineralogică a solului li s'a dat în general inclina­
ţiunea de 1 : 1. 

ln debleuri şanţurile laterale au o pantă care permite 
scurgerea. apelor. 

·Gropilor de împrumut şi depositelor s'a <.:ăutat să li se 
dea o formă regulată spre a nu împiedica comunicafiunea şi 
scurgerea apei şi de a nu da loc la înzăpezirea trenurilor. 

Pentru împiedicarea surpăturilor sau a dislocărilor de teren 
cu ocaziunea rambleurilor şi a debleurilor s' au făcut lucră.rile 

necesare pentru fixarea pământului şi apărarea lui în contra 
viiturei apelor (Fig. 61, 62, 63 şi 64). 

Rambleurile situate pe locurile expuse inundaţiunilor s'au 
construit astfel ca platforma liniei să depăşească. cu cel · puţin 
0,4 m. nivelul cel mai înalt al apelor. 

In lucrările de apărare în contra acţiunei apelor s'au aplicat 
normele adoptate de direcţia căilor ferate. Ungare. 
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Podurile mai mari s' au construit . astfel ·ca nivelul apelor 
,mari să fie cu cel puţin 1 m. mai jos, iar podurile mai mici şi 
;podetele cu cel putin 0,50 m. precum şi ca directia lor să fie 
:perpendiculară la axa liniei. 

In locurile unde s'au putut asigura înălţimea necesară 

·pentru scurgerea apelor s'au construit poduri · deschise cu grinzi 
·de fier, de lemn de stejar, sau de molid după necesitate. 

Dimensiunile grinzilor au fost astfel calculate încât încăr­

·cătura maximă la cele pe stejar pe cm2 să nu · treacă peste 70 
•kg„ iar la cele de brad peste 60 kg. 

In multe locuri s'au construii apeducte din piatră şi ciment 

cel puţin 0,60 m. 

construite din beton sau din piatră ori 
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Grinzile sunt . de fier sau de lemn. / 
Podul cel mai mare este cel dela km. 33+135 având grin·· 

zile de fier şi o deschidere de 10 m. 
La apeducte deschiderile variază dela 0,60-2 m. 
Pe linia forestieră principală de pe Valea Gurghiului există, . 

135 de poduri. 
La calcularea dimensiunilor grinzilor s'a luat de bază pre-. 

siunea 'de 2250 kg. a roatei unei locomotive. 
ln locurile unde linia este traversată de un drum, s'a în- . 

trebuinţat aşa zisele şjne conducătoare (adică pe lângă cea exis­
tentă s' a aşezat o altă şină scurtă) întfe şine vine o podeală 

de stejar, iar .suprastructura liniei s' a făcut întocmai ca a dru --

j „ to··---· ·- --- i. · ~a · --- - -··--ol 
..... I I ' 

-: i ~-~~~-~~~ ~ : : ~--· :: : .-~ ! ! 

f Î el . G4, 

~' ~/fi"' 
,,,11:: 

mului şoseluit, iar când el era natural, adică neîmpietruit s'a, 
întrebuinţat un strat de pietriş gros de 10 cm. 

La asemenea treceri de drumuri cu o mare circulaţie pre­
cum şi acolo unde mecanicul locomotivei nu le poate observa 
dela o distanţă mai mare de 150 m. s'au pus pe linie stâlpi de 
semnale indicat.oare pentru micşorarea vitezei. 

In celelalte cazuri. s' a utilizat table avertizătoare. 

Unde panta liniei se schimbă, frecând peste 10°/0 pe o 
lungime de 500 m. se aşează stâlpi de nivel. 

Suprastructura liniei. Ecartamentul liniei ferate este de 76 
cm. şinele sunt fabricate din otel Martin. 

Ele au pe linia principală o greutate de 12 kg. pe m. li· 
niar având legătura capetelor şinelor (Eclisajul) suspendat. (Fig. 
65, 66, 67 ). Distanta dintre traverse este de 60 cm. rezistenta 
şinelor sub presiunea" osiei locomotivei este de 4500 kg. sau sub. 
presiunea roatei locomotivei de 2250 kg. pe cm 11

• 
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Macazele liniilor sunt cu limbă montantă şi regulator de 
stabilizare. 

In gările unde se fac încrucişările de trenuri ·sunt de or· -
dinar mai multe linii. 

Distanta între acesteia este de 3,20 m. socotit din axă în axă. 
Aproape de punctul lor de întâlnire se aşează câte o · tra­

versă zisă de limită, în scopul de a se evita deplasarea liniilor 
în chestiune. 

Traversele întrebuinfale . su~t de stejar lungi de 1,4 m. 
groase de 0,13 ·sau de 0,14 m. şi având o lăfime de 0,18 m. la 
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partea lor de jos şi de 0,13 sau de 0,14 m. la cea superioară. 
Balastul. Consta · dintr' un strat de pietriş având o grosime 

măsurată sub talpa şinelor de 0,20 m. şi o lăfime de 1,80 m. 
La macazuri şi încrucişări el are o grosime de 0,30 m. 

Norme relativ la circulaţia frenurilor. 

Circulatia trenurilor se face numai ziua şi anume vara 
dela ora 4-20, iar iarna dela ora 7-18. 

In cazuri excepţionale se poate circula şi noaptea însă 
pe răspunderea serviciului silvic local, · în caz de accidente. 

https://biblioteca-digitala.ro



i84 Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 

Viteza maximă admisă pentru . circularea trenurilor este de 
15 km. pe oră. 

Dacă locomotiva în loc de a trage împinge trenul această 
viteză se reduce la 8 km. pe oră. 

ln acest caz pe primul vagon trebuie să stea un frânar 
spre a putea da semnal în caz de accidente. 

Noaptea, precum şi ziua când este ceată multă, viteza se 
reduce de asemenea la 8 km pe oră, iar locomotivele poartă 

în fată câte o lampă reflector. 
In cazuri normale locomotiva stă întotdeauna înaintea 

trenului. 
Când însă este nevoie de două locomotive acestea se 

aşează una după alta, iar nu una la început, şi alta la urmă. 

In afară de frâna locomotivei trebuie să aibă frâne şi va· 
goanele, trucurile, platformele unui tren, cel putin în proporlie 
ds 60°/0 din totalul lor. 

Locomotivele noi înainte de a se pune în circulaţie se 
~xaminează de către Inspectoratul C. F. R. 

Conducătorul locomotivei trebuie să fi trecut neapărat 

examenul de mecanic. 
Personalul de mişcare este numit numai dintre concurentii 

cari în urma trecerei unui examen au dovedit că c_unosc bine 
instructiunile de serviciu şi semnalizările. La fiecare tren există 

medicamentele trebuitoare pentru primele ajutoare în caz de 
accidente. 

Toate accidentele se aduc imediat la cunoştinta autoritătilor 
ahministrative, iar pentru cele mortale se îndeplinesc aceleaşi 
formalităli ca cele prescrise pentru C. F. · R. 

Prin ordinul de autorizare No. 38.014/1904 al Ministerului 
de comert ungar aprobându-se cărăuşia publică pe distanta 
lerbuş-lbăneşti s'a permis ca pe această distantă să se sporească 
viteza până la 20 km. pe oră, punându-se următoarele conditiuni: 
balastul să consiste din pietriş de prima calitate; plăcile în 
curbe cu raze mai mici de 80 m. să se pună pe fiecare traversă, 
la cele cu raze de 80-150 m. pe fiecare a treia traversă; cele 
cu raze de 150-1000 m. afară de plăcile de pe traTersele de 
lângă eclise câte una la cel putin două. traverse, iar unde linia 
este dreaptă pe lângă traversele dela caoetele şinelor să se mai 
pună încă o placă pe traversa din mijloc dela fiecare pereche · 
de şine. 
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Stafiunile cliei ferate 

135 

/erbuş. - Statiune de plecare şi de alimentare cu apă 
·având lungimea de 277 m. şi următoarele clădiri_: 

1. Locuinta şefului statiei cu două odăi şi o sală de aştep· 
tare, un şopru, un cuptor pentru pâine şi o latrină publică. 

2. Biroul de mişcare. 
3. Depoul şi remiza de locomotive. 
4. Atelierul de fierărie. 
5. Atelierul de strungărie. 
6. Fântâna cu pompă cu injector pentru alimentarea cu apă 

şi curătirea locomotivelor precum şi un turn cu un rezervoriu 
·având o capacitate de 6 m. 3 din trei în trei ore. 

Lungimea liniilor secundare pentru manevrare, încrucişarea 
trenurilor etc. este de 253,25 m. Lungimea liniilor înfundate este 
de 70,90 m. 

Lungimea depoului de locomotive este de 238,35 m. 
Lungimea liniilor C. F. R. prelungită până la gara lerbuş, 

de 1200 m. 
Cantonul 37. - Statie cu oprire Facultativă fără linii pentru 

încrucişări. Are o locuintă compusă din două odăi, un grajd şi 
un şopru. 

Oara I abeniţa. StaUe cu oprire facultativă. Dispune de un 
pavilion de scânduri (sala de aşteptare). Nu însă şi de linii 
pentru manevre. 

Oara Ourghiu. - Cu o lungime totală de 112.80 m.; are 
următoarele edificii : 

Locuinta şefului de statie compusă din două odăi şi o sală 

de aşteptare, un cuptor pentru pâine, un grajd, şopru, magazie 
pentru depozitarea materialelor şi a uneltelor necesare întreii· 
nerei liniei, precum şi o latrină publică. 

Lungimea unei singure linii pentru încrucişarea trenurilor 
este de 133 m. Lungimea liniei înfundată Nr. I este de 38 m. 

Lungimea liniei înfundată Nr. 2 este de 36,80 m. 
Oara /băneşti. - Are o lungime de 112,80 m. şi următoa­

rele clădiri: o locuintă pentru şeful staUei compusă din două 
·odăi ş~ o sală d~ aşteptare, un grajd, un şopru, un cuptor pentru 
_pâine, o fântână cu o pompă cu injector pentru alimentarea Io· 
comotivei cu apă având· o capacitate 3,43 m.3 din 3 în 3 ore şi 
'0 latr.ină .pentru public. • 
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Lungimea liniei pentru manevre este de 112,75 m. 
Lungimea liniei înfundată Nr. 1 este de 56,60 · m. 
Lungimea liniei înfundată Nr. 2 este de 49,90 m. 
Oara !sticeu. - Staţie din care porneşte linia laterală lsti­

ceu, are o lungime de 370 m. şi următoarele edificii: locuinţa 

şefului staţiei compusă din două odăi de locuit, o odaie cu un 
cuptor pentru uscatul nisipului şi altul pentru pâine, o altă odaie 
pentru depunerea uneltelor; o locuinţă pentru mecanicul loco­
motivei şi pentru picher compusă din : 4 odăi, un şopru, un g~ajd, 
o latrină; un depou pentru locomotive şi un atelier pentru repa­
raţiuni mai mici. 

Lungimea liniei Nr. 1 pentru încrucişeri, man~vre etc„ este 
de 371.8 m. Lungimea liniei Nr. 2 este de 96,7 m. Lungimea 
liniei Nr. 3 este de 89,1 m. 

Oara Sirod. - Din care porneşte linia lateraiă Sirod are 
o lungime de 151,5 m. 

In această staţie ezisto urmă'toarele clădiri : locuinţa şefului 
de staţie compuso din douo odăi. un şopru, un grajd, un cuptor 
pentru copt pâine şi o baracă pentru depozitarea uneltelor lu· 
crătorilor pe linii. 

Lungimea unei singure linii pentru încrucişări este de 181 m. 
Oara Meştera. - Are o lungime de 121 m. şi următoarele 

construcţii: locuinţa pentru şeful staţiei compusă din 2 odăi, un 
grajd, un şopru, un cuptor pentru copt pâine şi o baracă pen­
tru depozitarsa materialelor şi a uneltelor necesare întreţinerei 
liniei. 

Lungimea, liniei pentru manevre etc. este de 127,56 m. 
Lungimea liniei înfundată este de 111,75 m. 
Oara Lăpuşna. - Din care pornesc liniile laterale Lăpuşna 

şi Creanga alba, în lungime de 159.03 m. dispune de urmotoa­
rele clădiri : 

Locuinld şefului staţiei, compusă din 2 odăi, un grajd, un 
şopru, un cuptor pentru pâine, locuinţa mecanicului compusă 

din 4 odăi, grajd, şopru, cuptor; o locuinţă pentru frânar com­
pusă din 2 odăi ; depoul de locomotive ; fântâna cu injector 
pentru alimentarea locomotivelor cu apă de capacitate 4.53 m.~ 
din 3 în 3 ore. 

Lungimea liniei Nr. 1 pentru în~rucişarea trenurilor este 
de 125,93 m. 
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Lungimea liniei Nr. 2 este de 125 m. Lungimea liniei înfun· 
dată este de 70,64 m. 

Lungimea liniei depoului de locomotivă este de 78,70 m. 
Materialele întrebuintate la constructia instalatiunilor mai 

sus mentionate au fost : 
Pentru gropile dintre şine pentru curătitul locomotivelor 

dela depoul din Ierbuş, lsticeu şi Lăpuşna 'şi pentru canale şi 
cuptoarele de copt pâined s' a intrebuintat piatra şi cărămida, 

Locuintele şefilor de stafie au fundatii de piatră, iar peretii 
sunt de lemn de molid cioplit tencuiti pe dlnăuntru, iar acope· 
rişul este făcut cu ligle sa~ cu eternit. 

Dopurile locomotivelor au fundatiile de piatră, iar peretii 
sunt de lemn cioplit sau în paiantă, pe când acoperişul este 
făcut din tablă. 

Celelalte ecarete au peretii din scânduri de molid fixate 
pe grinzi de lemn cioplit aşezate pe fundatii de piatră. 

Făcându-se analiza apelor fântânelor de alimentare.a maşi· 
nelor s'a constatat că ele nu dau naştere la depozite calcaroase 
pe cazane. 

Aparate de telefon şi alte semnale. 

Toate gările au aparate telefonice, sârma fiind întinsă pe 
stâlpi de molid, aşezaţi la distantă de 50 m.. unul de altul. 

Ele înlesnesc comuniear.ea ordinelor şi dispozitiilor de 
serviciu. Numărul de km. este indicat pe stâlpi de piatră, iar a 
hm. pe stâlpi de ştejar. 

Materialul rulant al diei ferate. 

Acest material se compune din : 
a) 7 locomotive. 
b) 5 vagoane de persoane, din care 2 Pulmanuri pentru 

M. S. Regele. 
c) 5 vagoane de marfă închise. 
d) 2 platforme podite şi amenajate cu bănci de lemn 

pentru călători. 

e) 22 platforme pentru transportul lemnelor de foc. 
f) 41 perechi trucuri. 
Şease din locomotivele de mai sus servesc pentru trebu· 

intele liniei ferate forestiere având ecartamentul de 760 m m„ 
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iar una cu ecartamentul de 1,435 m., pentru ramificatia liniei 
normale C. F. R. care face jonctiunea dela gara Reghinul-Săsesc 
cu staţia Ierbuş. 

Locomotivele Nr. 1, Nr. 2 şi Nr. 3 provin din fabrica 
C. F. maghiare (M. A. V.) sistem Klein Lander cu 4 osii cuplate 
construite în anul 1903. Pretul de cumpărare a fost de 35,000 
c.oroane o bucată. · 

Cu privire la aceste 3 locomotive ţinem necesar de a da 
următoarele date. 
Inăţimea tamponului este de 570:m/m Lungimea tuburilor focare 2740 m/m 
Lungi.nea locomotivei „ „ 7035 „ Diametrul „ „ 40 „ 
Lăţimea „ „ „ 1802 „ Expansiunea permisă 14 almosl. 
!nălţimea „ „ „ 2t60 „ Diametrul roţilor 750 m/m 
Numărul osiilor 4 „ Cursa pistonului 350 „ 
Distanţa dintre osia I şi li 1100 „ Greutatea locomotivei 18 tone 

„ „ „ li şi III 1150 „ „ , în funcţ. 22,3 • 
„ „ „ III şi IV 1100 „ Forţa de tracţiune exprimată 

Presiunea· osiei 5575 ţone în cai putere I 20 H. P. 
Suprafaţa grătarului de foc 0,85m' Viteza maximă permis 20 km. 

udată a cazanului 3,50 „ Rezervorul de combustibil 3 m 3 

" 
încălzită şi udată de „ „ apă 2 „ 
apă a tuburilor focare 48, 14 „ Combustibilul intrebuinţat: lemn de 

Numărul tuburilor focare 128 fag. 

Locomotiva No. 6. Pentru ecartament de 760 m.'m. cu 4 osii 
cuplate construită în fabrica Stahlbauwerke Freudenstein & Co. 
Berlin în anul 1903, a costat 22.000 coroane (Fig. 69). 

Această locomotivă are : 
Jnăţimea tamponului 540 m/m Lungimea tuburilor focare 2120 m/m 
Lugimea locomotivei 5835 „ Diametrul „ „ 40 „ 
Lăţimea • 19„0 „ Expansiunea permisă 12almos. 
!nălţimea „ 2250 „ Diametrul roţilor 580 m/m 
Numărul osiilor 4 „ Cursa pistonului 520 • 
Distanţa dintre osia I şi li 730 „ Greutatea locomotivei 12 teine 

„ „ „ li şi III 795 • „ „ în stare 
• • „ III si IV 730 „ / de funcţionare 14 „ 

Presiunea osiei 3,51one Viteza maximă permis. pe oră 15 km. 
Suprafaţa grătarului de foc 0,75m' Forţa de tracţiune exprim~tă 

• udată a cazanului 3,? „ în cai putere 55 A.P. 
• încălzită şi udată a Rezervorul pentru combust. 3 m' 
a tuburilor focare 27,5 n • " apă 2 " 

Numărul tuburilor focare 90 Combustibilul utlliza(: lemn de fag 

Locomotiva No. 7 pentru ecartament de 760 m/m. cu 4 osii 
cuplate construită· în fabrica Orenstein şi Koppel din Berlin în 
anul 1908 a costat 24.000 coroane (Fig. 70}. 
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Ea are: 
!nălţimea tamponului de 
Lun~imea locomotivei „ 
Lăţimea 

" " I nălţimea 
" " 

Numărul osiilor 
Distanţa dintre osia l şi li 

" " 
„ li şi III 

" " 11 III şi IV 
Presiunea osiei 
suprafaţa grătatului de foc 

„ udată a cazanului 

650 m/m 
6580 

" 2130 
" 3310 
" 4 

1100 mim 
900 

" 1100 ~ 

-4, 12 tone 
0.80 mr 

3.5 " 
r. încălzită şi udată ::le 

apă tuburilor focare 35 
" 

Numărul tuburilor focare 93 

„ 
Lungimea „ „ 2500. ro/m 
Diametrul „ „ 44,5 „ 
Expansiune permisă 12 Atm. 
Diametru roţilor 650 m/m 
Cursa pistonului 280 „ 
Greutatea locomotivei 13.7 lone 

„ „ în fuocţ. 16,5 „ 
Forţa de tracţiune exprim. 

în cai putere 60 H. P. 
Vitezam aximă permis. peorăl2 1cm. 
Rezervorul pentru combus. 1,5 mc 

„ „ apă 2 " 
Combustibil infrebuinţat: despică­

turi de fag 
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Locomotiva No. 8, pentru ecartament de 760 m/m. cu 4 osii 
cuplate construită în auul 1908 în fabrica M. A. V. din Budapesta 
a costat 28.000 coroane {Fig. 71). 

Această locomotivă are : 
lnălţimea tamponului 550 m/m Lungimea „ • 1950 m/m 
Lungime-e locomotivei 5525 • Diametrul „ „ 40 „ 
Uţimea „ 21130 „ Expansiunea permisă 14 „ 
.lnălţimea „ 3346 „ Diametru toţilor 580 „ 
Numărul osiilor 4 z Cursa pistonului 300 „ 
:Distanţa dintre osia I şi li 810 • Greutatea locomotivei 11,55 T. 

„ • • II şi III 825 • „ „ în funcţ. _14, lU „ 
„ „ „ 111 şi IV 810 „ forţe de t· acţiune exprim, 

Presiunea osiei 3,50 T. în caii putere 55 H.P . 
. Suprafaţa prătarului de foc 0181> m2 Viteza m;iximă perm. pe oră 15 km. 

„ încălzită şi udată de Rezervorul de 'COmbustib. t ,3 m3 

apă a tuburilor focare 22, t 4 „ Rezervorul de apă 1,2 m3 

„ udată a cazanului 2,20 „ Combustibilul întrebuinţat : lemne 
Numărul tuburilor focare 92 de fag. 

Locomotiva pentru ecartament normal de 1,435 m/ m cu 2 
·<Jsii construită în fabrica Markische locomotiv din Schlachtensee 
Ea are: 
!nălţimea tamponului :OOG m/m 
Lungimea locomotivei 6!10 

" .Lăţimea • 21'0 " 
!nălţimea D 3:i00 D 

Numărul osiilor 2 
Distanţa dintre o 3ia 1 şi li 1700 „ 
Pres'unea osiei 5,667 tone 
Suprafaţa grAtsrnlui de foc U,81 m2 

„ udată a cazanului 3,4:> „ 
„ lncălzită. şi udată de 

apa a tuburilor focare 45, 12 „ 

Diametrul tuburilor focare 40m/m 
Expansiunea permisă 14 Atm. 
Diametrul roţilor 850 m/m 
Cursa l?istonului 450 

" Greutatea locometivei 13 tone 

11 „ in funcţiune 17 „ 
forţa de tracţiune exprimafă 

in caii putere · t:W H.P. 
Viteza maximă permisă pe oră 20 Kil!~ 
Rezervorul de combustibil 1,8 m_2 

•.• 

J „ 
Numărul tuburilor focare 97 Combustibilul întrebuiăţai: 
J..ungimea 11 „ 2500 m/m lemnul de fag · 

5 vagoane de persoane cu frână de mână construite pentru 
ecartamentul de '760 m/m. cu 2 osii adaptabile curbelor,· cu 2 
compartimente, unul pentr_u călători şi celălalt rezervat perso· 
nalui silvic având o sobă· de încălzit, au fost cump.ăr,ate dela 
firm~ Rpssemarzn şi Kulmemann din Budapesta în anul · 1905. 
f Pig. 73). Ele ·au: 
Diametrul raţiilor 
Distanţa osiilor 
Lungimea vagonului 
'Greutatea proprie a vag. 

600 m/m 
3000 „ 
6635- „ 
3700 Kg. 

lncărcătura permisă - 3500 kg. ~· 
Presiunea osiei 2,65 tone 
lnă11imea tamponului 510 mm. 

,Costul unul vagon ·a fost de 7QOO cor. . . 
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5 vagoane de marfă acoperite şi închise, cu frână de mânăi 
cumpărate în anul 1905 dela fabrica Rossemann şi Kiilznemantt 
din Budapesta au : 

. Diametrul roţilor 600 mm. 
Lungimea vagonului 5695 „ 
D!stanţa osiilor :;:ooo „ 
Greutatea proprie 3,2 tone 

Încărcătura permisă 
Presiunea· osiei 
Înălţimea tamponului 

6 tone 
3,2 ~ 

570 mm. 

22 platforme pentru acelaşi ecartament cu frână de mână, 
constructie de fier si având un cadru de lemn pentru transportul. 
temnelor de foc şi un loc podit pentru ca să poată sta frânarii. 
Aceste platforme au fost cumpărate din Budapesta dela firma. 
Sclzliclz 1905 (Fig. 7 4) Ele au : 
Diametrul roţilor 520 mm. 
Lungimea platformei 8980 „ 
Distanţa osiilor 6100 „ 
Greutatea proprie 2, 1 tone 

Încărcarea permisă 
Presiunea osiei 
Înălţimea tamponului 

6 tone· 
1,5 " 

570 mm._ 

./7 perechi trucuri de fier şi otel pentru transportul trunchiu­
!ilor, cu frâna de mână, cu câte un loc podit pentru frânari şi 

cu scaun de încărcare, mobil construite de firmele Rossemann 
Kiilznemann şi Orenstein & Koppel, (Fig. 75 şi 76). Ele ·au: 
Diametrul roţilor 

Lungimea trucurilor 
Lăţimea trucurilor 
Distanţa osiilor 

520 mm. 
3350 " 
2135 " 
1250 „ 

Greutatea proprie 
Încărcătura permisă 
Presiunea osiei 
Înălţimea tamponului 

2,80 ton~· 
(j 

1,62 " 
570 mm. 

Locomotivele intră în reparatie pentru a se da rotile la 
~trung la· intervale de circa 6 luni. Cazanele lor se cu rătă în 
fiecare săptămână, iar la fiecare 3 zile apa se goleşte şi se 
umple din nou. Locomotivele noi după 8 ani li se face i.n atelier 
o revizuire generală, încercându-li-se rezistenta, aceasta ope­
rnfiune se repetă apoi la intervale de 4-5 ani. 

O locomotivă parcurge într'un an circa 41,700 km. 
Calea ferată forestieră din Ourghiu dispune de un atelier 

de strungărie şi de un atelier de fierărie. 
ln cel mecanic lucrează: 10 lucrători fiind plătiţi zilnic (8 

ore) cu 30-80 Lei şi 7 ucenici cu câte 25 lei pe zi; în cel de 
fierărie lucrează: 4 lucrători cu un salar de 60 lei pe zi şi 9· 
ucenici . cu câte 25 lei pe zi. 

ln atelierul de strungărie se găsesc : 
1. 3 strunguri pentru fier. 
2. 2 maşini de dat la rindea (geluit) fierul. 
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3. 2 maşini de găurit. 
4. 1 tocilă. de ascutit. 
5. 1 presă. hidraulică pentru fixarea rotilor de vagoane· 

pe osie. 
6. 1 ventilator pentru aerisirea atelierului. 
7. 1 maşină stabilă (locomobilă) de 16 H. P. 
Iar în atelierul de fierărie se află : 
1. 4 nicovale mari şi una mică. 
2. 2 foale. 
3. 1 p!acă. având o greutate de 1000 kg. utilizată pentru 

îndreptatul şinelor. 
4. 2 menghine. 
5. 3 forje mari şi toate uneltele · necesare. 
ln depoul de locomotive se găsesc de asemenea toate-­

uneltele trebuitoare pentru repararea lor. 
Punerea în mişcare a maşinelor din ateliere se face cu 

ajutorul curentului electric produs la fabrica de cherestea 
din Ierbuş. Lângă atelier se află. un dinam de 300 volţi pentru c; 

produce curentul necesar. 
Mecanicii cari conduc locomotivele sunt plătiti cu câte 

1500 lei lunar plus o primă pentru transportul vagoanelor care 
se ridică lunar la 200-500 lei. 

Transportul unei tone kilometrice în 1922 a costat 2,98 
lei (a se vedea tabloul statistic referitor), iar construirea unui 
km. de cale ferată în 1905 20,080 coroane. 

Bugetul de cheltueli al că.iei ferate în anul 1921/22 a fost 
de 1.800.000 lei, iar în 1922/23 de 2.300.000 lei. 

Pe o platformă, din cauza proastei calităti a compozijiei 
dela lagăre, cumpărate astăzi din comert nu se poate transporte 
decât numai 12 steri; iar pe un truc numai 12-13 m3• 

Actualmente cu materialul rulant ce·l posedă C. F. R. se 
poate transporta anual 50.000-60.000 metri cubi de lemne. 

Cnpacitatea maximă de transport a că.iei ferate, atunci 
când s'ar mări numărul vagoanelor şi s'ar face toate reparatiile 
necesare este de 100.0QO metri cubi. 

In anul bugetar 1921-22 s'a încasat din transporturi de 
persoane şi mărfuri particulare suma de 246.335 lei, iar în. 
1922-23, 480.000 lei. 

Transportul unui m3 de lemne de lucru şi construcfie din 
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pădure până Ja depozit~!- ·din: .f_erbuş costă în ter~en :: mediu 
40-50 de lei, iar al unul -ster lemn de foc 30-35 lei. 

Pentru descărcat din trucuri şi aşezarea în stive· a lemnelor 
-·se plăteşte 6 lei de metru cub, iar pentru un ster 5 lei. 
- - ln total tăiatul, corhănitul, adică adusul lemnelor până la 

calea ferată, încărcatul pe vagon, transportatul până în depozitul 
din Ierbuş, descărcatul şi aşezatul lemnelor în stive, costă după 
preturile actuale 140 lei, iar un ster 110 lei. 

-Tariful pentru călători se fixează de către serviciul silvic,. 
local şi se aprobă de Inspectoratul căilor ferate particulare din 
Ministe-rul de comunicatii. 

Actualmente este în vigoare următorul tarif: 

Transportul de persoane. 

8----- Preţul de persoană I ----=-=====--== - -- -

Destinaţia 
g Clasa 
..:.: -

I - I li I III ·;:: 
Ctl o ----_ -'----------- - --- - ._ _____ ___:: 

E- z Lei, inclusiv impozilul, Im de limbru si penlru asig. muncilorilor 
I 

Dela lerb1s la Jabenifa 6 6 3 I 2 I c; 
j (.J „ Gurghiu I~ 6 o 

" " 
11 4 

...J i 

„ lbăneşti 15 18 9 
I 

6 
" " i 

Pentru transportul unui came pe o distantă de 1 - 50 km. 
eu trenul personal se plăteşte ·20 lei. 

Transportul de bagaje cu trenul personal pe distanta de 
1 - 50 km., costă 4 lei pentru 10 kq., iar pentru mărfurile 

exprese pe aceiaşi distantă şi pentru aceiaşi cantitate 8 lei. · 
La bagaje şi la mărfurile exprese se ia ca bază. 50 kg. 

(greutatea minimă). 

Tariful m!rfurilor ordinare. 

M arfă I\ Clasa I Clasa ~:a:i~i~ I T~if -i:::: 
Dela Ierbuş . ::I 

cu _bucata ! I A, B smial special 
-~ 

' Î 
staţiunii• 

co 
> ... a următoare _ _ _ I :Marfă cu vagonul ... 

: llO 
:::i::: Taxa de transp~rt pr. io~~. -i~-i;~;.;i-= ..ca 

CI 

__ -!I: 1_5~ --

-::1 
-

6 jabeniţa 30Cl 120 80 ----- - I -
li Gurghiu 40) ' 200 145 95 

15 )băneşti 480 240 165 107 

O parte din figurile din prezentul text s'au reprodus după Szecsi. 
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TABLOUL 

ueniluri/or, chelluelilor de inlre/inerea traficului şi circula/iei lunare ale că.ei /etale Silvice tlurghiu 
fn /impui dela 1 .'lpri/ie 1922, până- la 31 Mar/ie 1923 

-- -e v c: .E ilJ B I L A N T U L 
- ~ •ctl QJ ........ ...... ·~~~----- ·- ilJ E - o;i >cU o;i -· ·-.o ~ ... .... «:! .......,_ '-

::I ·- c: ·- .~ V ilJ >«:I ...... Cil .... Cil E. u 
·;:::: c. iii C:i o «i a:; .... «i ::: «i -o .... .S .._ 0 -o ..2 Preţul 
::I ·- - ::I V> ...... ::I ilJ - "O - >cU ~ Cil c. ...... . 

ANUL ŞI LUNA ~ ~ .S ~ ~ .S ~ ~E .S :..:: .S ~ ~ ~ :i ~ o;i .!o: ~ de cost de una 
ilJ ::: c: .c: c. c: .c: c: ilJ c: ·.: ::i ~ e 2 >cU ilJ t ă k > .... - u - u ilJ - E - >cU :::i ~ u·- - o;i c: := on . m. 
~ ~ "O Qj §-;<;:::~ o;i~.S ~ 
c: .c: o c: u -V) ilJ o ======• 
-o u ~ ~ Z lunar I anual 

1922 Aprilie . . . . 30137
1

241 863601 777051461 50471-1143482 36 78426l81 201 1i83I 
„ Muiu . . . . 30997 95 93510 84443 28 8214

1
- 158E45 78 112684178 22 1

1

141[ 
„ Iunie . . . . 30777,50 95207 108601 - 7913 - 185435 53 103572!6~ 21 1

1

1s
1 „ Iulie . . • . 38934 75 76839 71902 04 12250 - 128086 70 42665 28 24 3 -

„ August.. 2069i40 125691 7260586 16347- 19724570 672176423 293 
• Septemvrie · 15335 95 119234 90931 60 11481 - 207563 79 57126~93 25 3!63 

2 98 „ Octomvrie . . 35765/ -..... _ 125063 99777 30 72871- 20137914 47538 96 25 4:23 · 
„ Noemvrie . . 24541.75 128889 76303 60 8091 - 191799 29 3851211 22 4 98 
„ Decemvrie . . 18885150 117750 107844 25 7058'- 216367 66 125930 70 22 1'721 

1923 Ianuarie . . . 46864:24 132964 1539341- 6105!- 250890 28 11898180 24 2111 
„ Februarie . . 28638.85 165244 1188641- 6131 75 265109 06 44030 63 20 6 02 
„ Martie . . . . 22019, - 172034 147128,60 8454~- 308216 08 145270186 25 2112! 

Suma totală . . 3435QO 03 1438725 1210040)99 104388

1

.75 2454160 77 981959
1

13 ---

1 I I 
i • I I 

-
~ 
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Un scoc cu apă pentru transportul lemnelor de foc 

:'_ Scoc pentru transportul trunchilor .. din ocolul silvic Lăpuşna 
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Scoc pentru transportul 1emnelor de foc dia ocolul Lăpuşna 
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IMPORTANŢA, NECESITATEA ŞI ORGANIZAREA 
AVIAŢIEI CIVILE 

DE 

GABRIELESCU C. EMANOIL 
INGINER 

INTRODUCERE 

Istoria progresului omenesc este reflexul luptei omului 
contra dificultătilor născute din propriile sale cuceriri. Viziunea 
progresului totdeauna proaspătă în spiritul nostru, este un orizont 
infinit, a cărei limită ~-pâre că se depărtează cu atât mai mult 
cu cât credem că ne-am upropiat mai mult. Asttel se explică 
de ce, câ.nd credem că am găsit o solutiune ·definitivă a pro­
blemelor vietei, în realitate nu este decât o creare de noi pro­
bleme, a căror rezolvire cere în mod constant alle noi investi­
gatiuni. 

In ultimii secoli, o adevărată revolutiune s'a produs în 
obiceiurile industriale ale lumei. Uzinele familiare şi micele 
ateliere s'au transformat în fabrici mari. Maşinele simple şi 

uneltele rustice, adesea opere de artist, au fost înlocuite acum 
prin mecanisme complicate a căror principii şi fel de construc­
tiune au rămas necunoscute lucr.ătorului ce îşi petrece viata 
cu ele. Forta motrice ohtinută altă dntă prin căderea apei sau 
prin forta vântului cu ajutorul ur:aor .motoare grosolane, azi este 
obtinută prin petrol, ulei sau apă în urma unor transformări 
multiple, încă neperfect cunoscute chiar de cei mai eininenti 
savanu. 

Altă dată câmpiile, pădurile şi minele unei regiuni, satis­
făceau singure trebuintele de materii prime necesare unei in-
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dustrii locale cu ajutorul unui comert relativ restrâns de maţi. 

cantităti de mărfuri. Azi, resursele mondiale sunt foarte slabe 
pentru a putea satisface trebuintele marilor natiuni industriale, 
i Jr mijloacele de transport sunt prea insuficiente pentru a asi· 
gura deplasarea dela origină a produselor brute sau fabricate, 
până la punctul unde utilizarea lor ar prezenta maximul de 
avantaj. Mii de industrii necunoscute de strămoşii noştri au 
.atins desvoltări gigantice. In timp ce unele produse noi erau 
create şi fabricarea lor multiplicată, trebuintele noastre creşteau 
neîncetat, într'o proportie încă şi mai mare. Aservirea fortelo.: 
naturale a provocat o creştere corelativă a cheltuelei de 
energie omenească., fizică şi inlelectuală, iar consecinta acestei 
transformări s'a tradus printr'o creştere considerabilă a bogă­
ţiilor consumabile. Prin răspândirea acestor bogălii în clasele 
populare, s'a ajuns nu numai la obtinerea obiectelor necesare 
vietei zilnice, ci şi la căpătarea accesoriilor de bun trai şi de 
lux, la care n'ar fi putut visa nici chiar vechii regi. 

Răspândirea tuturor acestor bogătii consumabile se face 
numai cu ajutorul căilor de comunicaţiune, fără de care ele 
nici nu ar putea să se producă atât de_ perfecţionate şi atât de 
multiplicate. Căile de comunicatii sunt şi ele de mai multe 
feluri producând servicii variate după felul lor şi concurând la 
buna stare şi desvoltare economică, după posibilitate şi spe­
cialitate. 

Din punct de vedere economic, se poate măsura cu totul 
aproximativ contingentul de bogăţii pe care fiecare dintre căile 
de comunicf14iune le·a putut aduce unui popor sau lumei civi· 
lizate. Din punct de vedere social lucrul nu mai este atât de 
uşor, ~acă vrem să ne dăm seama de rolul pe care căile de 
comunicaliune l'au jucat în transformarea atât de profundă a 
societatei moderne. Toate aceste căi de comunicatiune au con· 
curat în scopul de a uni popoarele şi indivizii prin legături din 
ce în ce mai strânse şi mai numeroase care să le facă viata 
din ce în ce mai comună, ca şi aceia a unei familii numeroase. 
Din această unire s'a născut forta de. centralizare care a grupat 
nafiunile europene în jurul drapelului lor. Din această unire s'a 
născut înţelegerea popoarelor universale, formând un fel de 
internalionalism, compus din popoare nationale, care le face să 
progreseze şi să .se inteleogă. Rolul căilor de comunicatii din 
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I 

punct de vedere sociologic este deci urmărirea apropierei şi. 

7ntelegerei dintre popoare. 
Din punct de vedere economic, ve.dem că căile de co· 

municatiune atât de desvoltate la Romani, au contribuit la pu· 
~erea cea mare a imperiului şi a fost una din cauzele mărirei. 
sale. Ele dădură acestui popor industrial şi războinic o superio· 
ritate asupra celorlalte popoare, cari nu cunoşteau arta drumu· 
rilor. In urmă, cu desvollarea căilor navigabile, popoarele cele 
:mai înzestrate cu acest mijloc de comunicafiune, deveniră şi 

cele mai bogate şi puternice. Aceeaş influentă covârşitoare au 
avut-o şi căile ferate şi o va avea în viitor cu mai multă putere 
şi repeziciune, revolutionând lumea, căile aeriene. 

· Centralizarea natională este în mâinele conducătorilor Sta· 
tului, consecintă directă a extensiunei şi înmulţirei mijloacelor 
de comunicafiune. Unitatea unui popor nu este rezultatul unei· 
anexiuni impuse prin constrângere, ci rezultatul unei comunicări 
continue, încete şi profunde între indivizii natiunei şi rasele ce 
H compun şi cari sfârşesc astfel, prin a forma destule puncte 
de asemănare, spre a se putea apropia unii de altii printr'o 
legătură mai puternică decât colectivitatea din care au făcut 
parte. 

Această unitate morală de patrie, a fost mărită în timpu· 
rile moderne prin extensiunea căilor de comunicaţiune. Mijloa­
cele moderne de comunicafiune au permis schimbul ideilor, 
vorbelor şi sentimentelor cu mult mai uşor şi mai repede şi au 
cal posibilitate provinciilor dintr'un stat oarecare naţional să se 
cunoască mai bine între ele, cu toate variaţiile obiceiurilor şi 
dialectelor lor şi să poată lua parte efectivii la via( a naţională .. 

Tot căile de comunicatiune au permis contactul inteligen· 
, telor, răspândirea din ce în ce mai uşor a instrucfiunei, înmul­
ţirea jurnalelor, revistelor, cărfilor cari au inundat oraşele şi 
satele, şi au dat posibilitate să fie cunoscute de tofi. Ştiin\ele, 
Brlele, politica, transformările industriale, revoluţiile e~onomice,. 

progresele civilizatiunei, nu mai prezintă secrete pentru niCi unul 
cin membrii unei natiuni. 

Căile de comunicatiune au marele merit de ft fi întărit 
ideea şi sentimentul patriei, stabilind legături mal strânse din 
punct de vedere material, intelectual şi moral, intre diferi Iii 
locuitori ai unei tări. Un exemplu important şi destul de ca-
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racleristic ni·l dă poporul german, care gratie perfeclionatelor 
sale căi de comunicaUune a putut realiza egemonia unui popor 
compus din confederafiuni de popoare deosebit~ prin limbă, 
obiceiuri şi adminis\ratiune. Anglia datoreşte puterea şi bogătia 
sa cea mare desvoltărei căilor de comunicaţiune. America a 
făcut minuni gratie conştiinfei de puterea şi foloasele extraordi­
nare ale perfectionărei şi desvoltărei mijloacelor multiple de 
comunicatiune. 

Căile de comunicafiune cele mai repe7.i, trec chiar fron· 
tierele natiunilor şi unesc apropiind popoarele civilizate şi lucru 
ce pare conlradicloriu este că desvoltă în acelaş timp şi simtul 
nalionalismului şi cel al ir"!ternafionalismului. In realitate nu este 
nimic contradictoriu, căci pe de o parte căile de comunicafiune 
fac să se desvolte patriotismul şi nafionalismul, iar pe de altă 
parte popoarele între ele pot evita neînfelegeri, strângând refo­
liunile şi adoptând interesele comune ale natiunilor lor. 

Nici o forfă nu este suficientă pentru o opri valurile pro­
gresului în urcare. Aceste valuri vor îneca orbii ce nu văd că 
lumea tinde şi merge cu paşi repezi înainte. 

După ce căile de comunicatiune au schimbat ideile, men­
talitatea şi obiceiurile de altă dată, ele ou avut şi o înrâurire 
asupra organizarei societătei moderne. Intr'o orgonizafiune so­
cială a unei tări, se pot dislinge următoarele părfi esenfiale : 
1) Guvernul, care conduce afacerile tării, 2) Administrafiuneo 
de stat, care asigură serviciile esenfiale ole vieţei nationole, şi 

3) Diferitele colectivilăti cari servesc de legătură între indivizi 
şi Stat, între initiativele particulare ale cetăţenilor şi formalilă· 

tile guvernamentale şi administrative. In toate acestea, căile de 
comunicafiune au adus schimbări importante, atât ca mentalitate 
cât şi ca procedare. 

Cu ajutorul căilor de comunicotiune vorbele, ideile tra· 
versează munfii, fluviile, mările, etc., trec dincolo de frontiere 
şi seamănă idei noi la toate popoarele · civilizate. Din ace·ste 
cauze fiecare popor are agenlii săi diplomatici, politica sa per­
sonală, cari veghează să nu se neglijeze interesele sale ; 'dar 
cari sunt obligaţi a se pune de acord şi cu · politica celorlalte 
popoare civilizate ale lumei. · 

O altă consecinfă a căilor de comunicatiune este organl: 
zarea congreşl:?lor intemafionale: congrese . politice, religioase, 
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savante, artistice, etc. Acum un secol era greu de călătorit. O 
călătorie mai depărtată avea întârzieri şi obstacole cari o făceau 
lungă şi peri_culoasă. Când cineva pleca din Europa pentru 
America, îşi lua rămas bun dela ai săi pentru totdeauna, ca şi 
cum I\U se. vor mai ,v~dea. Azi se călătoreşte cu cea ma·i mare 
uşurinlă, într'uJJ. drum lung ca şi într'o micii preumblare. Pe de 
altă parte aceste călătorii sunt azi accesibile şi celor săraci ca 
şi celor bogsti, lucru ce nu era altă d~tă. 

Uşurinta. şi .rnpidilatea călătoriilor este cheia revolutiunilor 
sociale şi morale. Căile de co1nunicatiune sunt acelea ce au 
dat o putere extraordinară banului, mărind circulatiunea lui. 

Enorme bogăţii necunoscute sau lăsate, au putut fi puse 
în evidentă şi valorificate prin mijlocul circulatiunei. Mine sub· 
terane, păduri virgine, forte naturale, industrii, comert, etc., au 

' fost scoase la iveală .de ·circulaţia valorilor fiduciare şi a utili· 
zărei creditului obţinut şi uşurat prin ajutorul căilor de cornu· 
nicatiune •. Toi astfel s'au desvoltat informaţiunile şi politia, 
extraordinara organizare a asociaţiunilor moderne de interese 
colective, etc. Inointe vremuri aceste minuni nu erau posibile, 
căci comunicati.unea dela om la om se făcea extraordinar de greu. 

De un secol omenirea consac.ră o parte din energia sa la 
desvoltarea mijloacel~r sale de comunicaţiune. Avantajele ce a 
tras din. această activitate, . au mărit ardoarea şi au stimulat 
geniul său inventiv. Bicicletele, automobilul. tramvaiul, 2tc. îi 
procură o viată mai int~nsă ; reteaua de drumuri, căi ferate, 
căi navigabile, căi aei:iene ·. şi linii telegrafice îi permite de a 
Î!llbrăţişa globul pământesc şi de a·l strânge într'o plasă care 
devine di.n ce în ce mai deasă. Ea a descins în adâncimile 
mărilor, traversează. continentele şi apele şi sburând parcurge 
pământul în toate sensurile. Dintre toate acestea, sborul vo fi 
încoronarea mijloacelor de transport. A grăbi desvoltarea ei, 
este deci mai muli decât a îndeplini un act folositor, este a 
f ~ce operă socială.. · 

. Observând vertiginoasa rapiditate cu care merge azi ştiinta 
şi surprinzătorul efect realizat în fiecare zi pe toate căile de 
comunicaţiune în v_ed1:::re de a face transporturile mai uşoare, 
mai repezi, mai numeroase. şi mai puţin oneroase, nu· ne mai 
pot uimi. cifrele·. de azi, cari mame nu .mai suni extraordinar~. 

Geniul om~nesc tinde din ce în ce.; la. CO{llpletCt, s1;1pr;imar~ 
a, spaţiului. , , 
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IMPORTANŢA 

Efectele economice şi sociale ale căilor de comunicatiune 
au avut asupra vielei societătilor omeneşti, o influentă neîncetat 
crescândă, totdeauna moi complexă şi mai profundă. Precum o 
masă lichidă în care se aruncă o piatră, formează cercuri con· 
centrice cari o agită şi cari se măresc pe măsură ce se depăr­
tează de centru, tot asflel şi efectele datorite exlensiunei căilor 
şi mijloacelor de comunicotiune se mul1iplică şi se întind la 
infinit, repercurtându·se până în cele mai intime cute ole vi€\ei 
sociale. 

Acum patruzeci de ani când s'a întrevăzut posibilitatea ca 
omul să poată sbura, multi ou început a visa orizonturi neîntre­
v·ăzute până atunci. De abia s'a deschis această nouă ştiinţă, 

gratie credinfei şi eroismului acelor ce au fost iniţiatorii, apostolii 
şi martirii ei, - odevărafi artişti fără cari o ştiintă nu poate 
progresa, - şi a şi începui războiul. In acest război aviaţia şi-a 
ovut rolul ei şi şi·a scris paginele sa]e glorioase. Fiind indis· 
pensobilă armatelor pentru prepararea o"fensivelor, pentru distro· 
gerea moralului şi a Industriilor din spatele frontului : ea s'a ri· 
clicat repede şi s'a desvoltal înlr'un mod cu lotul uimitor. După 
război, prin serviciile extraordinare ce a adus, a lăsat impresiunea 
că este o maşină de război extraordinară şi numai de război. 

Această părere, rezultată dintr'un spirit critic insuficient, dacă 
prindea făcea ca Aviatiunea să rămâie în decadentă antrenând 
după dânsa şi decăderea aviatiunei militare. Din fericire aceasta 
nu s'a întâmplat şi nu s'a întâmplat gratie spirilului şi ge· 
niului latin. 

Nu avem de cât sii urmărim mişcările navfgatiunei aeriene, 
progresiunea continuă o călătoriilor şi o mărfurilor transporlole, 
pentru 8 putea înfelege ce elan i s'a dol şi că nici o rutină nu 
ar putetl opri acest avânt extraordinar. ln epoco noastril de acti· 
vitale, oamenii de octiune, acei ce stimulează energiile produc­
tive ale unei ţări, ştiu să pretuioscă şi înteleg să se folosească 
de acest factor atât de important, care este vitezo, apanaj al 
navigoţiunei aeriene. Aceştia ştiu că reducând timpul de călii· 

lorie, timp cheltuit fără folos, se va obtine o economie extra­
ordinară fără riscuri serioa~e. Statisticele oficiale controlate arată 
di, pentru a lua loc azi într'o limuzină aeriană confortabilii, 
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nu mai înseamnă a întreprinde vre·un risc, cum nu înseomnă a 
întreprinde vre·un risc călătorind cu trenul. Cu toate acestea se 
obiectează călătoriilor aeriene formează o proporfie foarte mică· 
fată de rumărul călătoriilor în general pe celelalte căi de cornu· 
nicafiune şi că întrebuinfarea locomoţiunei a~riene este departe 
de a fi vulgarizată. In adevăr, Aviafiunea nu·şi va îndeplini me· 
nirea de cât atunci când va deveni un mijloc de transport la 
dispozifiunea tuturor şi va fi un organ de legătură repede 
între diferite popoare, uşurându-le relaţiile lor economice, satis­
facerea intereselor reciproce şi o cunoaştere mai inlimă, graţie 

cărora se va putea evita neînfelegerile cari duc de cele mai multe 
ori la conflicte. 

Cine cunoaşte istoria desvoltărei navigafiunei pe apă şi a 
căilor ferate, ştie că obiecfiunile aduse la începutul lor precum 
şi catastrofele întâmplate în decursul desvoltărei lor, nu a îm· 
piedecat cu nimic desvoltarea lor triumfală care a făcut din se· 
colul al XIX, secolul căilor de comunicafiune. Este deci cel pufin 
ridicol de a afirma că Avionul nu este şi nu va fi o maşină de 
transport care să complecteze celelalte căi de comunicafiune. 

Progresul omenesc este câte odată foarte încet, adeseori: 
rapid gratie hazardului şi al ştiinf ei. Progresul însă trebueşte 

urmărit iar nu fortat şi puterile publice au datoria şi putinfa de 
a stimula inteligentele şi de a le susfine spre progres. 

Aviafiunea prezintă o importantă deosebită nu numai din 
punct de vedere al progresului economic, politic, etc. ci şi din 
alt punct de vedere ea prezintă o chestiune destul de importantă 
care face să stimuleze energiile spre un progres cât mai repede 

. şi mai desăvârşit. Dacă ne gândim la siguranţa unei· naţiuni care 
are nevoe să se bucure în timp de pace de fructele muncei sale; 
apoi conchidem că ea are absolută nevoe să se adreseze cu toi 
interesul Aviafiunei, căci ea ne dă arma puternică care poate 
cântări cu mult folos deciziunile unui popor tentai a tulbura pacea 
şi contribue viguros la impunerea respectului de drept şi drep· 
tale. Pentru a avea însă o Aviafiune puternică militară, este nevoie 
de o Aviafiune comercială puternică, întocmai cum este nevoie· 
de o numeroasă flotii comercială puternică pentru a avea o flot­
de război puternică. De aceia azi A viafiunea comercială . este ină 
dispensabilă ori·cărei ţări. Din războiul mondial putem scoate 
destule învăfăminte şi reese destul de evident nevoia unei for 

11 
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midabile industrii proprii înglobând toate industriile de pace cari 
să fie supuse unor aceloraşi legi de randament. Războiul a con· 
firmat superioritatea maşinei şi a efortului colectiv organizat. O 
Aviafiune militară pe picior de război cere un personal de spe­
cialişti experimentaţi cu studiul, construcţiunea, pilotarea şi ex· 
ploatarea; personal care nu poate fi improvizat dintr'o zi în alta. 
A înzestra aviafiunea militară din timp de pace, ar fi s~ imobilizăm 

un personal de care avem nP.voie pentru operele din timp de 
pace şi nevoifi a cheltui neîncetat milioane reînoite, pentru a 
putea întrefine materialul enorm ce trebueşte reînlocuit mereu. 
fără putinţa vre-unei utilizări cu care ~ă obfinem randament ulii 
şi fără putinfa menfinerei la nivelul progreselor realizate neîncetat. 

Nimănui nu i·ar veni ideia de a mobiliza în timp de pace 
personalul şi materialul de cale ferală în scop de al specializa 
pentru trebuinfele războiului : cu atât mai mult cu cât ş'a do­
vedit că o mobilizare îngrijită şi bine preparată se face uşor in 
ziua ~orită pentru trebuinfele apărărei nafionale 

Nimic mai firesc şi mai logic de cât a rafionn la fel şi 

pentru Aviafie. De sigur că un bun navigator aerian se va putea 
transforma la mobilizare într'un excelent pilot, iar diteritele cale· 
gorii şi tipuri de avioane în avioane militare având destinaţiuni 
de luptă compatibile cu felul lor :-avionul de transport în avion 
de bombardament, avionul dP. poştă în avion de recunoaştere, 
ar cd de pasageri în avion de luptă, prevă·mt la momentul voit 
cu tunuri şi mitrailere. 

Prinlr'o aviatiune comercială, se va putea rezolvi toate di­
ficultăfile ce s'ar prezenta şi se va putett ajunge la soluliuni 
bune fără cheltueli suplimentare, utilizând în caz de nevoie un 
personal savant, antrenat, experimentat şi un material pe care 
concurenta îl va menfine în mod obligator la înălfimea progre· 
sului realizat chiar prin acest faclor de prosperitate economică 
a timpurilor de pace. 

Cheltuelile de primă instalafiune a căei aeriene sunt foarte 
mici în raport cu cele ale celorlalte mijloace de transport. Dacă 
luăm totalul chelluelilor pentru amenajarea terenmilor pe linia 
Paris Londra, construcfiunea hangarelor şi atelierelor de repa· 
rafiani, echiparea metereologică şi radiotelegrafică ; constatăm 

că linia aeriană Paris-Londra a costat 20.000 fr. kilometrul, 
atunci când calea ferată cu preful zilei şi pentru cale simplă 
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revine la 500.000 fr. kilometrul iar soseaua la 200.000 fr. ki­
lometrul. 

Din experientele făcute pe linia Paris-Londra putem trage 
concluziunea că calea aeriană va reveni la mai putin de 10.000 
fr. kilometrul, pentru acele ce se vor construi în viitor. Din contră 
exploatarea aeriană este azi grevată foarte greu de amortizarea 
materialului sburător. Se consideră că un avion este amortizat 
în circa 200 ore de sbor, ceia ce reprezintă, pentru a fixa ide­
ile, şi pentru un avion monomotor ce se află azi în serviciu pe 
linia Paris-Londr~. aproximativ 3, 5 fr. pe kilometru de adăo­
gat la prelul total de cost, adică circa 30-35 la sută din acest 
cost. Cum nici tecnica industrială aeronautică, nici forma avioa· 
nelor, nici mai ales materialele de construcliune nu sunt defi­
ttitive, desigur că acest pro.ent va putea fi micşorat foarte mult. 

Din experienţele de până acum rezultă că condifiunile 
. esentiale. u~ei întreprinderi de transporturi ar fi foarte bune, de 

oare-ce s'au realizat trei din conditiunile necesare : viteza, si­
guranţa, regularitatea, urmând a se mai realiza şi pretul de cost. 
După cum am văzut kilometrul de cale aeriană costă circa 2S 
ori mai eftin ca kilometru de cale ferată. Dacă în avantajul celei 
din urmă intervine tonajul mare transportat, în avantajul celei 
dintâi intervine un factor şi mai important : viteza extraordinară. 

S' au studiat acum în f ranla avioane prevăzute cu mai multe 
motoare, având o putere totală de 900-1000 de Cai, şi con· 
duse de un echipaj din 3 oameni: Alte avioane vor putea tran~· 
porta 30 călători sau 15 persoane cu 1250 kgr. mărfuri şi 2200 
kgr. combustibil. Din această cantitate de combustibil numai 
1700 kgr. este necesar pentru a parcurge distanta Paris-Tokio 
cu o viteză de 210 klm. pe oră şi în etape de circa 1500 klm. 
Preţul de cost a tonei kilometrice transportate, pe aceste apa­
rate va fi de circa 5 fr. coprinzând toate cheltuelile de exploa· 
tare. ln acest mod distanta de 10.500 klm. dintre Paris şi Tokio 
s' ar putea efectua în şase etape şi în timp de trei zile, dirijarea 
făcându-se cu ajutorul instrumentelor radiogoniometrice. Inainte 
de răsboi distanta Paris-Tokio se făcea în 15 zile, deci de cinci 
ori mai încet de cât cu avionul. Se afirmă însă după stud.iile 
făcute de unii ingineri, că viitoarele avioane vor parcurge 6.000 
-7.000 klm. cu viteze ce vor putea atinge 400 km. pe oră. 

Liniile aeriene Paris-Varşovia şi Paris-Constantinopol 
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arată importanţa şi avantajele comerciale indiscutabile ce decurg. 
Drumul Paris -Constantinopol se execută în 2 zile, atunci când 
Orient-Expres face patru. Drumul Bucureşti-Constantinopol este 
parcurs în trei ore când C\:l trenul şi cu vaporul se face trei 
zile. Tronsoanele Budapesta-Viena şi Viena-Praga parcurse 
de avion în două ore plăcute, sunt parcurse de calea ferată 

întro nonpte întreagă de călătorie şi oboseală. · 
Pentru a vedea şi mai bine importanta transporturilor ae­

riene actuale, nu avem de cât să urmărim cele două grafice 
date de E. Pierroi şi O. Bouche, reproduse mai jos. Din primul 

IZ 2 4 12 ,„ 

I 
i 

~~· 

I 

grafic se vede că drumul de la Londra la Brindisi (Italia) făcut, 
acum cu avionul şi calea feraHi dă o economie de 24 ore asupra 
celor 64 ore executate numai cu calea ferată, pentru a prinde 
pachebotul ce pleacă la Port·Said. Din al doilea grafic se vede 
o combinaţiune şi mai interesantă, graţie legăturei actuale Mos· 
cova-Konigsberg într' o zi de sbor, dacă legătura Paris-Berlin 
s'ar realiza. Prin întrebuinjarea combinată a avionului · şi calea 
ferată pe traseul Nijni-Novgorod Dakar (Africa de Nord) se 
câştigă 11 zile asupra celor 16 zile necesare acum. pentru a 
executa această călătorie de 8.000 km. cu calea ferată şi va· 
porul. Deci în 5 zile se pot transporta mărfurile poştale şi călă­
tmii grăbiţi până la Dakar, pentru ca apoi să continue drumu 
spre America de Sud cu vapoarele, realizând o economie de 
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11 zile în totai. In America s'a realizat o economie mare de· 
timp la transportul poştal, întrebuintând şi calea ferată şi avionul! 
pe linia exploatată New-York-San-Francisco; linie ce formează 
un tronson al liniei mondiale ce înconjoară pământul. 

Aceste exemple ne atrag atenjiune8 asupra adevăratului 

domeniu al transporturilor aeriene şi asupra spiritului realist ce 
trebueşle să prezideze la organizarea transporturilor aeriene. 
Singurele legături aeriene cari se vor putea menţine, sunt acele 
cari corespund realităţilor economice existente. A pretinde să 
realizăm cu ajutorul avionului legături economice şi politice noi, 
deacurmezişul celor existente, ar fi greşit. Avionul are menirea 
de a executa mai repede şi mai intens schimbul deja determinai. 

Statele conştiente de menirea lor au dat toată importanta 
cuvenită desvoltărei aviafiunei civile şi militare. Franta şi-a fixat 
bugetul său pe anul 1923, prevăzând pentru avia,tiune 450.000.00(). 
fr. adică. circa 5.400.000.000 lei; Elvetia a fixat bugetul aviatiunei 
sale pe 1923 la 1.546.118 fr. elvefieni, adică circa 52.568.000 lei, 
fată de 1.091.668 fr. elv. din 1921 şi 1.143.872 fr. elv. din 1922. 
Japonia a prevăzut pe 1923 suma de 21.00C\~OOO dolari, adică 
circe 4.200.000.00G lei ; Britania a prevăzut bugetul aviafiei pe 
1923 cu 18.605.000 lire st. adică circa 17.000.000.000 lei, fată. 

de 17.400.000 lire din 1922. 
Urmărind cifrele exploatărei liniilor aeriene franceze în 

ultimii trei ani, ne dăm mal bine seama de desvoltarea ce au 
luat sub impulsiunile date : 

I Călători Mărfuri trans· Poştă trans-I Anul Km. parcurşi 
I transportati portate Kgr. portetă Kgr. 
I 
I 

I 1920 853.959 1.379 48.100 3.925 
I 1921 2.353.453 9.427 166.490 9.481 
I 

I 
I 1922 3.513.291 14.397 529.664 41.173 

-

De la sfârşitul răsboiului, problema aviefiunei comerciale 
este la ordinea zilei în toate ţările. T oale tările mari occidentale şi-au 
întocmit programe din cari rezultă două tendinte bine afirmate. 
Prima înfiintaree de linii pentru mesagerii aeriene şi a doua 
organizarea în particular a liniilor spre Indii. 
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Aceasta din urmă are o importantă capitală pentru tara 
noastră deoarece printr'o politică conştientă şi jnteligentă, se 
poate atrage liniile Indiilor pe la noi. Atât Francejii cât şi En· 
glejii se străduesc să înfiinteze linii de mesagerii transaerlene 
civile, deoarece ei le consideră ca o operă natională. 

Desvoltarea liniilor aeriene este un element de putere 
pentru aviatiunea militară, prin faptul că prepară piloti, aparate 
şi mijloace de producţiune şi ca atare aviafiunea civilă are 
·drept la sprijinul Statului. Este de observat că în Europa sunt 
foarte multe linii aeriene exploatate şi în consecintă este toarte 
rational de a vedea că acest mod de transport rapid care de· 
vine din zi în zi mai sigur, va fi de o utilitate considerabilă ca 
organ de legătură. 

T of odată este bine să observăm că intrăm într' o nouă 
eră, când o naţiune .nu mai este mare numai prin comandanţii 
săi, nici prin oamenii mari de Stat, nici prin savanlii şi scriitorii 
săi, ci mai ales prin bogătiile naturale ce are, ca : mine, tere­
nuri fertile, industrii, păduri, corner(, etc., pe cari locuitorii abili 
ştiu să le exploateze şi să execute traficul corespunzător, distri­
buind aceste produse acolo unde se simte nevoie, fiind buni 
marinari, buni cărăuşi, buni navigatori aerieni. Mai are nevoe 
de căi ferate, vapoHe, căi aeriene, drumuri, pentru a putea 
distribui în lume produsele sale. 

NECESITATEA. 

In fata formidabilei puteri destructive a maşinelor aeriene 
uşor de construit şi de montat, nu mai există natiune care să 
m~i poată trăi fără neliniştea unui atac bruscai, care dinlr'odată 
ar putea distruge aglomeratiunile sale cele mai importante; Ve­
chea deosebire între combatanti şi necombatanti, care făcea 

îna.inte mai tolerabile războaiele supuse uşor unor legi, este azi 
imposibil de mentinut. ln caz de răi;boi azi, oamenii nu mai au 
posibilitatea de a trăi decât în catacombe. Devenit stăpânul ae­
rului, omul nu mai poate rămânea la suprafata pământului de 
cât având posibilitatea să alunge ori·ce amenintare venită dinspre 
·orizontul politic Politica deci sub amenintarea maşinelor aeriene, 

· ar putea să stabilească o organizare de pace şi dreptate. 
ln diferite fări în birouri de studii şi laboratoare lucrează 

osavanţi, ingineri, tecnicieni, cari în uzine formează minţile crea-
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toare ale aviatiei. Pentru ca aceştia să continue a lucra, este­
indispensabil să se dea industriei aeronautice, - se înţelege prin· 
acest cuvânt sensul cel mai înalt care este sinonim cu bogăţia, 
natională, - mijlocul de a lucra ~i prospera. Este nevoie să se 
dea credite suficiente, nu numai pentru a menţine o aviaţiune 

militară puternică, ci mai ales o aviaţiune civilă mare, o a\•ia· 
tiune comercială care ori când va fi gata de a forma flota· ae­
riană gata a lupta viclorios în caz de conflict. Se ştie de toată 
lumea că viitorul război de va fi, va fi războiul aerului, înainte 
de a fi ori ce alt război. · 

Lucrările de laborator şi cercetările ştiintifice ce se urmează 
azi cu tenacitate în diferite ţări sunt infinit mai periculoase de câ_t 
ori ce înarmare clandestină cu material de război. Superioritatea 
în lupte o va da numai perfecţionarea tecnică a materialului şi a 
instalaliunile lor aeriene . .--tcum nu mai este o problemei de numlir 
care se pune, ci o problemâ de calitate. ln adevăr o flotă ae. 
riană militară sau năvală foarte superioară în număr ar rămânea 
pradă unei aviaţiuni inamice mai bine utilată şi mai perfectionată. 
Şi această constatare trebueşte să fie una din bazele esenfiale 
ale polilicei aeriene. Pentru a putea însă executa un pro­
gram de perfecţionare tecnică este absolut necesar să avem cât 
mai urgent un personal tecnic bine pregătit. Este vorba să pu­
tem da posibilitate formărei inginerilor şi agenţilor tecnici ae­
ronautici. Birourile de studii sunt create nu numai pentru des­
voltarea navigoţiunei aeriene comerciale, ci indirect ajută foarte 
mult la apărarea naţională. 

Din tentativele ce vom face cu crearea primelor exploataţiuni 
de linii aeriene, vom putea trage învăţăturile preţioase specifice -
ţărei noastre, care ne vor servi la crearea altor linii noi. Afară 
de faptul că aviaţia este un isvor nou de bogăţie pentru tară, o 
industrie şi un comert nou mai apropiat noilor trebuinţe ale 
existentei, această industrie va fi în totdeauna gata să aducă. 

concursul său armatelor în caz de război. Ea conslitue cea mai 
sigură garanfie a apărărei aeriene. Una din cele dintâi învăţături. 
ale războiului a fost că tecnica războinică se adaptează şi se 
improvizează la fie·care moment al luptei. Nimeni nu îşi poate 
închipui acum forma unui război viitor. Cel mai bun materiali 
preparat dinainte poale fi totuşi neeficac;e şi de neîntrebuintat 
ast·fel că de cât o rezervă importantă, este mai bine o industrie· 
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· !leronau!ică sănătoasă, viguroasă, prosperă şi flexibilă, care va 
·.constitui cea mai bună garantie pentru apărarea tărei. 

In altă ordine de idei treime să observăm că englezii au 
tot interesul de a pune în exploatare cât mai repede linia Indiilor 

· considerată ca linie de comunicaţiune de a curmezişul imperiului, 
şi se studiază gerios realizarea acegtei linii. Până acum s'a rea· 
lizat un serviciu regulat poştal pe un tronson al acestei linii, 
intre Cairo şi· Bagdad, pe~e deşerlul Siriei. Acest serviciu exe­
cutat sub titlu de experiente, face sboruri executând câte o ple­
care la fiecare cinci-spre-zece zile, în ambele sensuri. Cu ex· 
ploatarea acestui tronson s'a realizat o economie de timp foarte 
importantă pentru scrisori, cari ajung ast-fel dela Cairo la Bagdad 
în două zile, în loc de 21 zile cum ajung cu vaporul. Acest 
câştig de 19 zile, nu costă de cât un surplus de 1,35 fr. pentru 
fiecare scrisoare de 20 grame ; ceia-ce corespunde unul tarif de 

· 0,10 fr. de fiec1ue 20 grame şi 100 klm„ 
Toate traseurile studiate dela Londra la Bombay, trec prin 

Bagdad. Din tronsoanele acestei linii pe noi în special ne inte­
resează tronsonul Londra-Bagdad, care prezintă trei variante şi 

anume: prin Constantinopole, prin Alexandria sau prin Alexan­
dreta. Se vede deci că Constantinopolul ar putea fi evitat mai 
ales că prezintă unele dificultăti pe distanta Constantinopol· 
Bagdad. Tronsonul Londra-Constantinopol este preconizat a se 

·folosi la început numai de linia exploatată acum de Compania 
Franco·Română. Englejii urmăresc o linie mai directă dela Londra 

· la Constantinopol. In acest ultim caz · linia ar urma traseul 
Londra· Bruxel-Francfurt· Nuremberg ·Viena· Budapesta-Bucureşti­
Constantinopol. Linia Londra Alexandria ar trece prin Franta, 
Italia pe la Brindisi şi ne-ar ocoli completamente. Interesul 
nostru ar fi să putem, printr'o politică sănătoasă şi inteligentă, 

·determina executarea solufiei prin Constantinopol şi deci prin 
Bucureşti. Economia de timp ce s'ar realiza prin sborul cu 
avionul numai în timpul zilei, ar fi cu viteza de 160 klm. pe 
oră şi pe distanta Londra-Constantinopol·Calcuta, de 71/ 2 zile. 
Cu avionul acest drum se face în 9 zile, iar· cu calea ferată 

· combinată cu pachebotul ·în 161 
/ 2 zile. 

Marea întelegere s'a sezizat în diferite rânduri de pericolul 
Germano-Rus, care este destul de important şi merită de a fi 

:studiat serios în vederea măsurilor de luat pentru înlăturarea 
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acestui pericol. Pe noi Românii, această chestiune trebue să ne· 
preocupe cu deosebire, de oarece suntem în vecinătatea imediată 
a acestor popoare cu care nu vom putea avea nici•odată inte · 
rese comune. Pe noi trebue să ne preocupe ori ce cauză de 
pericol ce ar putea veni din aceste directiuni, pentru a putec 
lua măsuri din vreme la pararea loviturilor posibile să ni se dea 
nouă, cari suntem duşrriăniti de fostele State artificiale, ce vira 
sează la revenirea formelor de Stat apuse. 

Cu toate măsurile luate de afiati contra tendintelor Ger­
maniei de a-şi construi avioane, totuşi este imposibi! în mod 
practit: de a· i împiedica. Sovietele au încheiat un vast contract 
de furnituri şi de lrafic cu societătile germane Iunkers din Dessau. 
Marea şcoală de aviatiune sovietică din Egorievsk, întrebuin· 
tează aceste aparate sub directiunea instructorilor germani. Prima 
promotiune a acestei şcoli a numărat 33 comunişti brevetati, 
între cari şi o femee. De altfel se constata în general o activi­
tate febrilă la bolşevici, în domeniul avia\iei. Mii de lucrători 
lucrează acum în marele uzine de aviatiune "Dux" din Moscova. 
Proiectul german consta în a face să functioneze uzinele ruseşti 
nu numai pentru armata rusă dar chiar pentru Germania astfel 
ca să înşele vigilenta controlului aliat. 

Bolşevici au experimeniat la Moscova aparate mari capa­
bile să transporte zece infanterişti înarmati. Manevre mari au 
avut loc în circumscriptia militară Moscova cu participarea 
activă a aviatiei roşii, dând rezultale satisfăcătoare. Conferintele 
se succed la Statul Major şi în societătile militare sub comanda. 
şefului aviatiei bolşevice. Perkolul nu consta în aviatia sovie-· 
telor propriu zis cari nu au tecnicieni şi nici industrii, ci în aviaţia 
germană care căuta la Moscova, secretul necesar realizărei sco-· 
purilor sale. Deci adevăratul pericol al aviaţiei germane este Mos­
cova, pericol pentru noi cari suntem vecinii duşmăniti ai ruşilor 
ungurilor şi bulgarilor. De acest adevăr trebue să ne pătrundem 
bine noi Românii cât mai este timp pentru a nu recădea în 
greşelile de la 1916, cari dacă nu au avut un efect definitiv 
nenorocit poate prin repetare să ne ducă la dezastru. Nevoia 
de a para amenitarea ce apare, trebue să ne îndemne la in­
struirea şi întrelinerea unei puternice flote aeriene comerciale, 
puternică nu numaj prin număr ci mai ales prin calitate. Această. 
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ilolă aeriană va servi economia tării în timp de pace şi o va 
-opăra cu mult folos în timp de război. 

• 

Incă dela 1 August 1922 a început să functioneze o legă­
tură aeriană făcând serviciul de poşta şi pasageri între Moscova 
şi Nijni-Nowgorod. Această linie se datoreşte iniliativei aviato­
rilor ruşi „Avio Kultura" şi utilizează avioane tip. Junkers. Linia 
aeriană Moscova-Koenigsberg serveşte în primul rând Comisa­
riatul poporului al Afacerilor Străine şi transportă curierul di-
plomatic. 

Statiunea ştiintifică experimentală aeronautică „Aviocul­
tura" din Moscova dă date interesante asupra liniei Moscova­
Nijni Nowgorod. Lungimea liniei este de 415 km. şi s'eu între­
buintat aparate Junkers tip J 13. ln timp de 2 luni s'au executat 
efectiv 57 călătorii adică s'au parcurs 23.400 klm., s'au tranş­

portat 209 călători şi 2633 kg. jurnale şi pachete. S'au realizat 
100 la 100 din prevederile sborurilor. 

Următoarea ştire apărută în ziare şi în aparentă fără mare 
însemnătate, trebueşte să na dea mult de gândit : 

„In 22 Decembrie 1922 un hidroavion de transport Jun· 
kers venind din Dessau, s'a aşezat pe Dunăre aproape de podul 
Francisc·loseph. Mai multi pasageri erau pe bord. Aparatul 
aparline Companiei Magyar-Aero·Express R. T.". 

După cum se ştie serviciul aerian Paris-Constantinopol, s'a 
realizat în toamna anului 1922 şi se continuă în mod regulat. 
Avantajele acestor transporturi aeriene sunt incalculabile. Luni 
6 Octombrie 1922 1un călător din Constantinopol pleacă cu 
avionul la ora 9 cu destinaUunea Bucureşt, pentru un timp cât 
mai scurt. Ajuns la Bucureşti la ora 12 şi 15 minute îşi face 
-toate treburil~ în după amiaza acelei zile. A doua zi Marii di· 
mineata 7 Octombrie pleacă la ora 9 din aeroportul Băneasa şi 
aterisează la ora 12 şi 25 minute la San-Ştefano aeroportul 
Constantinopolului. 

Călătoria sa a durat ·exact 27 ore 25 minute. Pe cale fe­
rată dela Constantinopol la Bucureşti se face 54 ore ; socotind 
cele 20 ore petrecute în Bucureşti acest călător nu s'ar fi putut 
reîntoarce fa Constantinopol decât după 128 ore. Deci avionul 
a putut da pe acest traseu de 100 ore 35 minute, o economie 
de 5/6 din timpul său. . 

Ţările mari şi-au întocmit programe formidabile pentru rea· 
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Uzarea unei aviatiuni puternice şi astfel să se poată pune l~ 
adăpostul oricăror surprize. După cum am mai arătat buge'tut· 
total al Franh~i pentru aviatie pe anul 1923 prevede cifra de­
circa 450 milioane frs., adică circa 5.400.000.000 lei iar bu­
getul Angliei prevede 18.605.000 lire sterline adică pe cursul de 
7 5 frs. lira, circa 1.400.000,000 frs. şi 17.000.000.000 lei. Aceste 
eforturi sunt complet justificate prin imensele posibilităţi de viitor 
ale locomofiunei aeriene. Anglia sa hotărît a face anul acesta 
un efort extraordinar, de oarece s'a convins că puterea ei 
aeriană este de patru ori mai mică decât acea a Frantei. Avia­
tiunea civilă a atras toată atenţiunea Ministerului Aerului din. 
Anglia care a luat .măsuri de a ameliora în primul rând acro. 
droamele şi serviciile respective iar companiilor de transporturi 
aeriene să li se acorde însemnate ajutoare financiare. Tendinţa 
Angliei este de a îngloba toate societăţile existente într'una unică 
cu un capital de un milion lire sterline, iar statul să asigure 
dobânda capitalului. Cu ocaziunea votărei bugetului englez s'a 
arătat serviciile ce a adus aviatiunea în India. Era nevoe la 
un moment dat, să se evacueze la 112 km. un grup de oameni 
civili şi militari. Nu se putea gândi nimeni la mijloacele obici­
nuite de transport. Aproape în două ore avioanele au executat 
evacuarea celor 67 persoane ce trebuiau transportate. Un alt. 
exemplu ni·l dă faptul că două complinii a unui regiment Indian 
peste 500 de oameni cu mitralierele lor şi cu 30.000 benzi car­
tuşe au foat transportati numai cu avionul într'un loc unde 
prezenta lor era absolut necesară. Transportul care s'a executat 
pe un parcurs de peste 100 km. a fost efectuat în 24 ore atunci 
când pe drumurile obişnuite nu se putea umbla. 

Italia şi-a reorganizat aviatia formând un lnalt·Comisarie.t. 
şi prevăzând pentru această organizare un credit de 280 miloane 
lire italieneşti, adică 1.280.000.000 lei pentru anul 1923. 

ORGANIZARE. 

Progresele unei industrii emană din două procese distincte : 
unul de ordin technic, celalt de ordin social. Primul se rapor · 
tează la principiile fizice şi mecanice de unde derivă construc­
ţiunea aparatelor şi în urmă perfecţionarea lor. Cel de al doilea 
se manifestă prin expozitiuni, publicatiuni, reclame, concursuri 
şi vizează tot ceeace se interesează de natura. chiar a industriei.. 
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şi caută a o populariza, a o propaga sau exploata. Primul pro-
. ces, acel de ordin technic este esential ştiintific, el este de· 
terminat de savant, technician şi depinde de geniul personal ; 
este deci individual. Cel de al doilea este subordonat capaci­
tătei administrative sau puterei financiare a acelor ce patronează 
întreprinderea şi prin măsura în care interesează omenirea, este 
de ordin general. Ambele procese nu sunt numai legtlte între 
ele, ci se complectează în acelaŞ mod ca individul fat6 de 
societate. 

In orice studiu consacrat evolu(iunei unei ramuri de in· 
dustrie destul de importantă, rolul social nu va trebui deci 
neglijat şi cu atât mai mult când este vorba de navigaţiunea 

aeriană, a cărui interes umanitar se impune tuturor. O propa· 
gandă inteligent condusă, o repartizare judicioasă a primelor 
în concursuri gratie resurselor noi ce le vor aduce, vor putea 
să influenţeze progresele aeronauticei, tot atât de eficace ca 
şi o experien\ă importantă de laborator. Pentru a întelege şi 

mai bine aspectele acestor două probleme, avem nevoe de cu­
noaşterea noţiunilor ştiinţifice şi mecanice pentru prima şi cu· 
noaşterea principiilor psihologice şi sociologice pentru a doua. 

Ca orice întreprindere de transport, Aeronautica trebue să 
aibă un caracter special, intermediar între industria privată şi 

serviciul public. Ea dă fiecăruia care o utilizează un serviciu 
individual, având o valoare cifrabilă în bani, serviciu c~ este 
posibil şi drept a fi plătit de acel ce o întrebuintettză. Această 
întreprindere este deci capabilă a produce un beneficiu şi a fi 
exploatată ca orice întreprindere comercială 

Dacă statul s'ar desinteresa de aceste întreprinderi, im­
portanta lucrărilor necesare, cheltuelile de primă . instalath.ine, 
ar opri cele mai multe tentative de exploatare. AcelP. însă cari 
ar putea face astfel de riscuri, nelemându-se de concurenţă şi 

nefiind supuse unui control ar putea exploata publicul, nemă­
surat. Dacă din contră, statul ar lua monopolul acestei exploa· 
tări, s' ar crea o navigafiune aeriană într' un mediu artificial, 
impropriu oricărei clezvoltări. Acestea s'au văzut din încercările 
făcute în Franţa. Dealtfel nevoia intervenţiei statului în între­
prinderile particulare aeriene este evidentă. In această privinţă 
putem trage învă\ături din exploatarea marinei comerciale şi de 
acolo prin analogie putem scoate o disciplină şi un cod analog. 
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O exploatara aeriană cere o organizare terestră foarte 
vastă, prin creare de aeroporturi, aerogări, aerodroame, preYă­
·zute cu adăposturi, magazii, ateliere, depozite de combustibil~ 

personal, radiotelegrafie, radiotelefonie, stat-ioni de meteorolo· 
·gie şi aerologie, etc. Aceste instalatiuni nu pot fi făcute decât 
de către stat, căci ele constituesc infrastructura liniilor aeriene. 

Stafal trebue să joace în traseul şi stabilirea acestor linii„ 
:un rol ce numai el poate să· l îndeplinească. El singur va ră­
anâne responsabil de această infrastrudură, nu pentru a favoriza 
un monopol, ci pentru a scăpa de orice monopol exploatarea. 
comercială aeriană. Dacă statul doreşte să dea posibilitatea 
creărei întreprinderilor de exploatare bine organizate, trebue să 
·le ajute, pentru ca astfel să poată lupta cu cheltuelile ridicate„ 
materialul scump ce trebueşte neîncetat îalocuit, publicul încă 
neobişnuit cu asemenea transporturi, etc. Statul are chiar dalo· 
ria să facă ca întreprinderile să poată trăi la început în mod 
artificial şi ca astfel navigaliunea aeriană . să poată face să 
lucreze şi să progreseze o industrie aeronautică comercială, 

economică natională atât de necesttră existentei sale Cu timpul 
aceste întreprinderi îşi vor forma personalul, materialul, astfel 
ca -să poată lucra în bune conditiuni, cu randament mare şi să 

poată trăi din veniturile exploatărei lor. 
Stalul trebue să acorde Societătilor conditiuni de sprijin 

financiar, pentru a sttmula şi pune la lucru aceste socielăli. 

Ele trebuesc supuse unor regime de prime anuale. Aceste 
prime sunt destinate a uşura Companiilor cumpărarea de mate­
rial de sburat necesar şi să acopere deficitul de exple>atare dato· 
rit insuficientei încasărilor şi a pretului ridicat aciuai al chel· 
tuelilor. Ele se pol împărti în: prime de cumpărare şi prime 
de trafic. 

1. Prima de cumpiirare se acordă pentru a rambursa între­
prinderei jumătate din pretul materialului de sbor, pe măsura 

cumpărărei. 

2. Prima de trafic, se subdivide în două: a) prima kilo­
metrică şi b) prima randamentului comercial. 

a) Prima kilometrică, este o primă technică care este 
functiune de viteză şi tonaj. Ea favorizează aparatele repezi şi 

de fonaj mare. Pen1ru aparatele.excelente e.a ajunge a fi aproape 
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echivalentă cu totalul cheltuelilor de exploatare. Această primă 
este acordată pe numărul kilometrilor parcurşi. 

b) Prima randamentului comercial, are drept scop de a 
acoperi cheltuelile generale ale întreprinderilor, fiind propor· 
ţională cu încasările comerciale. Ea este constituită dintr'un 
procent asupra încasărilor traficului efectuat de companii şi 

obligă întreprinderile să caute încărcătura cât mai mare şi îi 
impune tariful optim. 

Avantajul sistemului constă în aceia că proportionează 

efortul statului cu efortul industrial şi comucial al companiilor. 
Până acum sistemul avea inconvenientul de a lăsa întreprin­
derile în nesiguranta viitorului, de oarece ele erau asigurate că 
vor primi regimul primelor numai pe timp de un an. ln ultimul 
timp s'a remediat şi _acest lucru şi în Franta s'a dat o anumită 
garonfie întreprinderilor că vor primi primele pe un timp mai 
lung, pentru ca astfel să poată permite angajarea unor. cheltueli 
mai însemnate cari nu pot fi amortizate de cât în mai multi 
ani. Contractele cu întreprinderile s' au fixat prin garantarea 
din partea statului că primele anuale li se vor acorda timp de 
zece ani ; în schimb statul va panicipa la eventualele beneficii în 
proporliune de 60 °/0• Totuşi nici acest timp nu a fost găsit suficient 
de capitalişti, pentru a se putea angaja cu capitalurile necesare 
exploatărilor. Pentru a se putea căpăta sprijinul capitaliştilor şi 

deci a se putea înveşti capitaluri importante în această industrie, 
trebueşte mărită durata concursului dai de Stat până la 30 ani. Acest 
concurs al statului se poate acorda sub formă de primă kilome­
trică de o parte şi de altă parte cu o participafie eventuală 

şi limitată la deficitul societătei. Acest sistem comportă însă 

un control financiar şi administrativ foarte riguros şi o parlici· 
pare a stalului la beneficii. Această din urmă formă va putea 
da încredere capitaliştilor şi va permite companiilor de Navi· 
gaţiune aeriană să angejeze în mod industrial intreprinderile 
lor. De altă parte statul luând parte la beneficii, i se va asigura 
o rambursare partială a sacrificiilor făcute în perioada de 
punere la punct e întreprinderei. ln schimb statul trebueşte să 
se asigure că societătile ce se consacră navigafiunei aeriene 
şi cari solicită sprijinul său, prezintă din toate punctele de 
vedere garanfii suficiente de seriozitate, nafionalitate şi de 
satisfacerea intereselor generale ale tărei. 
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In starea actuală nici o Avialiune Comercialii nu· pottf.e· luat 
fiintă fără sprijinul efkace al Statului. ln aceastii; chestiune· s'au 
emis foarte multe păreri şi s'a pus· multă subiectivitate în des• 
bateri, fiecare discutând chestiunea în conformitate cu folul de· 
a trăi al _poporului respectiv. 

ln Anglia în general opiniunea a fost ca mixtiunea. ·statului' 
În întreprinderile particulare comerciale să nu se producă. Acolo· 
subvenfiile acordate unei industrii oarecare sunt censiderate ca 
un narcotic care adoarme şi slăbeşte energiile. Această chf's.fiune 
este atacată cu totul particular, căci independent de chestiunea· 
principiului chiar al subvenţiilor, se mai ridică controverse şi asupra 
modalită\ei atributiunilor lor, căci aci intervin pe lângă interesele 
generale de ordin naţional şi politic şi interese particulare foarte 
\Variate. Totuşi această chestiune constitue acum o chestiune 
1•itală pentru industria Navigatiunei aeriene. Şi aci este locul a 
.arăta că dacă umbra este plăcută şi adăposteşte omul răbdălor 
şi competent, totuşi ea îi po:ite fi fatală căci îl îndeamnă la 
somn, după care deşteptarea îi va fi poale penibilă, AŞa a pă1it 
Franta care şi·a menţinut în umbră starea Marinei sale comer­
ciale şi s'a trezit în 1914 ocupând rangul al şaselea între puteri 
când 30 de ani ţinuse rangul al doilea. 

Sprijinul financiar al statului. O întreprindere de naviga· 
tiune aeriană pentru transporturi şi lucru aerian nu este azi o 
afacere comercială rentabilă dacă esle lăsată să lucreze cu pro· 
priile sale forte. Ea va pe1de neapărat, căci de o parte chel­
tuelile sunt mari iar întreţinerea materialului încă destul de cos 
tisitor şi condiţiunile de utilizare, personal, accesorii, etc. one­
roase. In aceste condiţiuni preturile tonei-kilometrice ar fi pro­
hibitive. Ca exemplu putem vedea că' la noi fără sprijinul. sta­
tului, transportul unei persoane dela Bucureşti la Chişinău cu 
avionul, ar fi de circa 1700 lei pe când cu acest sprijin s'ar. 
putea reduce la 800-900 lei. 

Pe deoparte cheltuelile sunt mari, iar pe de alta publicul 
încă nu este obişnuit cu acest nou mijloc de transport. şi nu.i 
cunoaşte încă avantajele, astfel că transporturile riscă 4i început· 
să meargă cu încărcătură mică şi deci cu încasări mici.. Cu. 
timpul însă publicul se obicinueşte şi interesul său creşte neccm· 
tenii către tJansporturile aeriene, mai ales că sigura.nta ş:i. con­
fortul a ajuns la o desvoltare destul de mare. Cu iA.cetul. bilan-
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turile întreprinderilor vor merge îmbunătatindu·se., /nsă în nzct 
un caz nu este convenabil pentru o ţară a aştepta momentul când 
condiţiunile de exploatare vor permite bilanţuri interesante, spre 
a utiliza N avigaţiunea Aeriană. 

Orice fară are nevoe de o industrie aeronautică care cu 
materialul actual este capabilă de a suferi necontenite amelio­
rări şi deci poale progresa astfel ca să convingă publicul 
prin fapte. Aforă de aceasta este nevoe pentru utilizarea aero· 
nauticei comerciale, de un ansamblu complex de măsuri accesorii 
ca : instalatiuni pe pământ, formare de pilofi, navigatori, încheeri de 
acorduri internaţionale, cari nu se pol foce decât în mod treptat. 
Este deci necesar a exploata depe acum în mod ..:omercial acea~tă 
aeronautică. Nici un financiar însă nu va sustine o astfel de 
întreprindere deficitară, - căci aceştia nu se pot convinge cu 
vorbe sau cu speronte ci numai cu fapte. - Statul singur, pentru 
care timpul contează putin şi care urmăreşte constant mărireo 

bogătiilor sale economice, va putea face efortul necesar favori· 
zărei unei desvoltări a acestei noi resurse de bogălii, care va 
fi pentru o ţară : organizarea şi utilizarea Novigatiunei aeriene 
sub toate formele. Statul prin sprijinul său, va da viată între· 
prinderilor ce vor fi interesante, publicul va învăfo a trage avan­
taje noi din mijloacele ce ~viatia îi procură, constructorii stimulati 
vor lucra în calea ce le vor traso·o întreprinderile, iar financiarii 
vor putea foce bilonturi serioase, cari explicate şi onalizole de 
lechnicieni, .le vor permite să se angaj~ze în cunoştinţă. ·de cauză. 
Nu toate întreprinderile. vor trebui ajutate de stat, căci inconve· 
nientele ce rezultă din neresponsabilitote sunt nefaste realiză­

rilor mari. Numai concurenta şi o!ractia câştigului pot să des volte 
spiritul de initialivă şi de întreprindere. Exemple avem destule 
în exploatări.le de căi ferate, servicii poştale, navigatia comercială 
etc. T oluşi nu trebue să ne lăsăm victimile teoriei, Anglia care 
nu s'a interesat de întreprinderile aeronautice ce au luai fiintă 
a fost fortată la urmă să le vie în ajutor. Belgia şi Germania 
au urmat exemplul politicei franceze de a acorda prime între­
prinderilor. Japonia de asemenea, iar Italia şi Statele·Unite au 
studiat încurajarea acestor întreprinderi. 

Modul acordărei subvenfiilor de Stat. Prin sprijinul ce 
statul îl acordă jntreprinderilor de navigaţiune aeriană se suprimă 
-concurenta şi nu va putea exista nici o întreprindere nesubven· 

12 
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Uonată de stat. In acest mod însă, statul poate strmula progresul 
într'o anumită directiune şi într'un anumit scop ce·i convine. 
Exemplul marinei comerciale franceze este foerle edificator din 
acest punct de vedere. S'a avantajat desvoltarea corăbiilor cu 
pânze în detrimentul vapoarelor până în anul 1902. Din cauza 
acestei politici greşite de încurajare rău îndreptată, s·a ajuns la 
un rezultat deplorabil cu toată intenfiunea bună de a se ajuta 
navigafiunea comercială şi rezultatul a fost, perdere de timp, 
bani risipifi, activ~tate natională lâncezândă. Deci şi în aviaţiune 

trebue să ne folosim de aceste învăţături şi în consecinfă să 

studiem bine şi cu ~ngrijire modalită\ile sprijinului acordat de stat. 
Vor trebui examinate trei consideratiuni: durata, metoda de atribuire 
şi procentul subvenţiilor. Statul pentru aşi ajunge scopul aducând 
un sprijin eficace societfitilor de navigatiune aeriană, trebueştP­

să-1 acorde pentru o perioadă de mai multi ani astfel ca bene· 
ficiul la capitalul plasai să fie asigurai şi oamenii competenţi 

să se poală grupa în vederea acestui fel de exploatare, putând 
executa toate lucrările necesare unei bune ezploalări şi a unei 
siguranfe perfecte, ştiind că îşi vor putea amortiza cheltuelile 
făcul_e în decursul acordărei concesiunei sub~enţionate de slat. 
Aceste subvenţiuni lrebuesc date pe deoparte constructorilor şi 

cumpărătorilor de avioane uşurând producfia şi perfecţionarea 

aparatelor de sbor şi pe de alta exploatatorilor. Aceste ·subven­
ţiuni acordate trebuesc însă limitate astfel ca să nu omoare 
spiritul şi emulaţiunea comercială care trebueşte menţinută cu 
orice chip. 

Prima subvenliune se acordă constructorilor pentru a fa. 
voriza anumite caracteristice ale avionului ca vitPZă, tonaj, ele ... 
A doua se acordă exploatatorilor sub trei forme: a) Subvenţia pe 
kilometru de ~bor efectuat, b) Subvenfia în funcţiune de greutatea 
transportată şi c) Garanţia unui minim de sarcină pentru între· 
prinderea de transport. 

Prima kilometrică s'a dovedit fără eficacitate reală, prima 
pe tonaj are avantajul de a reduce preturile de transport, iar 
cea asigurând o sarcină minimă este cea mai economică. Cel mai 
bun sistem cred că este o combinare a celor două din urmă 

care pare a fi dat rezultatele cele mai bune până azi. ln ultimul 
timp în Fran ta s' au atribuit următoarele prime : a) prima de 
cumpărare, b) prima comercială în funcţiune de greutatea trans­
portată şi acordate numai societăţilor nationale. 
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Acestea zise, trebue să adăogăm că chestiunea nu este 
atât de simplă cum ar părea şi în consecintă ea trebueşte dato 
în mâinile oamenilor copti în astfel de întreprinderi şi cu simtul 
responsabilitătei bine desvoltat. Regulamentele ce s'ar face nu 
trebuesc să fie rigide, ele trebuesc să colaboreze iar nu si im· 
pună întreprinderilor particulare. ldeia directoare trebueşte neîn­
cetat dirijată spre problema randamentului economic şi financiar. 
Primele în Franta după ce au fost de câteva sute d" mii de lei 
în anul 1919; au ajuns la 9 milioane în 1920 pentru 3.000 kilo· 
metri exploatafi, 33 milioane în 1921, pentru 4.600 kilometri 
exploafali şi 49 milioane în 1922. Orice stat are datoria de a 
sprijini intreprinderile ce prezintă un interes nalional sau corner· 
cial şi acest sprijin nu trebueşte să fie numai financiar ci tre· 
bueşte să tindă la uşurarea acordurilor şi intelegerilor, să ajute 
publicitatea sau propaganda, să intervină pe lângă diferitele 
departamente pentru a uşura desvoltarea aeronauticei, de exemplu 
pe lângă poştă şi telegraf pentru distribuirea expresă a cores· 
pondenţei prin avion, pe lângă Ministerul de Externe. etc., şi în 
fine să orpanizeze terenuri de aterisare şi plecare şi să furnizeze 
diferiţele date ştiinfice, înlesniri de comunicatiuni telegrafice cu 
fir şi fără, balizări etc., cu alte cuvinte să creeze drumuri aeriene 
care să fie exploatate de societăţile nationale. 

Organizarea financiarii a aviafiunei comerciale. For­
marea şi dezvoltarea nevigafiunei aeriene depinde în mare parte de 
organizarea ei financiară. Un regim financiar sănătos şi cinstit ga· 
rantând interesele statului ca şi acele ale exploatatorilor, poate 
singură să permită societăţilor importante să se conslitue şi să·şi 
îndeplineoscă rolul lor. Aeronautica militară nu va mai putea 
continua cu cheltuelile mari şi cu magaziile încărcate de aparate 
cari vor fi complet demodate în ziua mobilizării. Mai curând 
decât a avea o rezervă importantă, vom avea o garanJie mai mare 
pentru siguranta na!ională, posedând o industrie aeronautică 
prosperă şi viguroasă. In timp de pace aeronautica militară nu 
va putea utiliza aparatele sale în condiţiuni normale; numai 
aeronautica civilă va putea lucra în condiţiuni pentru care ma­
terialul a fost construit şi fiind ghidată pe deoparte de exploa­
tant iar pe de alta posedând un câmp vast de experiente reale, 
va putea mări efortul său. Deci principial, viitorul industriei ae­
ronautice va depinde în general de functionarea şi dezvoltarea 
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navigatiunei comerciale. Chiar în timpul războiului aparatele· 
de sburat s'au diferenţiat mult, pentru a îndeplini diferite însăr­
cinări: bombardament de zi, escortă de bombardament de zi, 
bombardament de noapte, vânătoare, vânătoare la înălţime, vâ· 
nătoare de noapte, crucişător de coastă, escortă de convoaie,. 
misiuni de cercetări de excadră, etc. ; toate acele roluri ce nu 
ar fi avut nici un sens fără existenţa răsboiului. 

Forma războaielor viitoare nu se poate cunoaşte şi învă· 

tătura scoasă din războiul actual este că totul se improvizeazil şi 
se adaptează la fiecare moment al luptei; aşa că tot acest ma· 
terial preparat şi înmagazinat din timp de pal!e, poate să nu fie 
utilizat deloc, cum a fost cazul cu mare parte din materialul 
nostru de război din 1916. A mai conta şi în viitor pe materialul 
de război înmagazinat din timp de pace, este foarte periculos. 
Rezultă deci că nu este bine să impunem aeronauticei de pace, 
servituţi militare riguroase pentru a justifica atribuţiunea unor . 
prime însemnate. Aceasta ar antrena aeronautica afară din evo· 
lutiunea ei normală. 

Aeronautica civilă predată elementului său adevărat,-care 
nu este războiul-va înregistra o industrie viguroasă interesând 
Apărarea Natională, mai mult poate decât organizarea căilor fe­
rate şi a navigaţiunei com~rciale pe apă. Ea ne va asigură în· 
gineri şi techniciani distinşi şi rutinati, piloli mecanici etc. ; ea 
va permite construirea în serii mari a fobricaţiunei tipurilor mili­
tare cele mai bine adoptate serviciilor lor, 1ipuri determinate de 
studii şi experiente. Avioanele de transporturi grele vor ajuta la 
transportul trupelor la distante mari. Punctul de vedere al Apă· 
rărei Naţionale nu trebueşte neglijat, însă statul trebue să ajute 
Avialiun'ea Comercială pentru ca să se poată consacra pe căi 
tecnice şi experimentale, la un progres absolut ce 'fa putea avea 
ca utilizare accidentală, războiul. 

Stabilirea unui regim finaciar susceptibil de a servi drept 
bază la organizarea Aeronauticei comerciale, se loveşte de mari 
dificultăti. Caracteristicele esenţiale întreprinderilor aeronautice 
sunt: a) cheltuelile excesiv de ridicate şi b) retetele încă foarte 
slabe. Cheltuelile mari se datoresc faptului că amortizarea ma­
terialului este foarte importantă şi randamentul acestui material 
este mic. Incasările sunt mici pentru c.ă încrederea publicului nu 
este încă câştigată şi mai ales pentru €ă materialul dă un ran·· 
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dament slab. Diferitele linii în exploatarE: refuză pasageri din 
cauza lipsei de tonaj (Paris-Londra, Paris-Praga). 

Unei întreprinderi pentru a se putea forma îi trebue două 
lucruri : 1) bani şi 2) garantia în timp. Aceste trebuesc avute în 
vedere la organizarea unui regim. 

Regimul financiar. După cum am spus întreprinderile 
au nevoe de bani şi nu·l pot găsi azi cu acfiuni cari nu se pot 
acoperi cu o întreprindere care va· renta abia în viitor. La 
financiari nici o nădejde, statul nici el nu poate de oarece 
este suficient dacă ar putea prevedea în buget măcar suma 
necesară subventiilor şi primelor. Această nevoe de bani a în­
treprinderilor este însă momentană şi atunci s' ar părea că sin­
gurul mijloc ar fi ipotecarea viitorului prin împrumuturi garantate· 
de stat. Aceste împrumuturi nu ar servi de cât la cumpărare de 
material aeronautic. Statul s'ar mai putea angaja să asigure în­
treprinderilor nationale acoperirea deficitului exploatărei până la 
concurenta unei limite fixe. Intreprinderea ar fi obligată să aibă 
un capital determinat de stat şi destinat a servi de garanti"e şi 

de fond de rulement iar pentru munca sa ar primi o remunerafie. 
Aceasta ar fi în esenfă o regie interesată, si11gura compatibilă · 
cu ajutorul important şi necesar al Statului. 

Scheletul unei ast-fel de exploatări s'ar putea întocmi în 
modul următor : 

I. ConstitulrEa 

( 1. Un capital acţiuni, constituind garanfia şi 
I fondul de rulement. 
1 2. Un capital obligaţiuni, garantat de Stat amor·· 
I tizabil în 30-40 ani începând din anul al 20 lea. 
I Cu acest capital se va cumpăra materiale ca han-
l gare, ateliere, avioane, etc. 

r 1. Comptul Exploatare, coprinzând la incasăr 

I toate încasările de exploatare, subvenfiuni, poştă, 
etc. şi la cheltueli, cheltuelile de exploatare, do· 
bânda capitalului obligafiuni, amortizarea apara­
telor, amortizarea obligafiunilor, etc. toate supuse 
controlului statului. 

II. FnncflDnilrEa ! 2. Comptul Remuneraţie, socotit întreg intre­
prinderei şi coprinzând dobânda capitalului sub 
formă de împrumut, o primă de gestiune, o primă 
de economie. Cu acest compt se plăteşte con-

• siliul de administraţie, cheltuelile de direcfiune„ 
etc. Excedentul dobândei peste 8 °/ 0 sau 9 °/0 se: 

l împarte intre Stat şi actionari. · 
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La organizarea liniilor poştale sunt de examinat trei soluţiuni : 
1. Oestiuneo direct prin Stat 2. Societate fermieră lucrând în 
regie interesată 3. Societate privată, susţinută şi subvenlionată 

de Stat. 
In cazul al treilea conditiunile la care va trebui să răspundă 

modul de subvenţiune acordată de Stat sunt: a) Statul să garan· 
1eze dobânda capitalului subscris, b) Compania concesionară să 
fie interesată la realizarea de economii prin exploatare c) O li­
mită maximă să fie fixată pentru responsobilitătile băneşti ale 
statului, d) In caz de nevoe de ordin naţional, statul să poată 
rechiziţiona materialul şi personalul Companiei. 

Afară de aceste subvenţiuni financiare, toate instalaţiunile 

aerodroamelor trebuesc să fie executate de Stat şi concedate 
<:ompaniilor de exploatare. 

Necesitatea unui program. Aceste regimuri trebuesc 
bazate pe un program de înfăptuirea şi desvoltarea liniilor. ln 
stabilirea acestui program Statul fi.re în primul rând cuvântul său 
spre a determina liniile necesare comertului şi prestigiului tărei, 
în legătură nu numai cu :politico internă ci şi cu cea externă, căci 
navigatiunea aeriană va fi inJernolională şi moi mult interconti· 
nentolă. Prin urmare frebuesc racordate interesele naţionale cu 
cel'? internalionale, fără care suntem expuşi o rămânea izoloti 
şi în neputintă de a ne ajunge scopul. Stabilireo liniilor ar fi 
deci în sarcina serviciilor Ministerului de Externe, a Ministerului 
de Comunicatii şi o celui de Industrie şi Corner{. Serviciile ae­
ronautice urmează a avea moi muJt un rol consultativ tecnic. 
Programul urmează de a fi stabilit de oomenr politici, industriaşi, 
comercianţi încadraţi şi ghida li de inginerii specialiştii în aviaţie. 
Greşelile ce s'au făcut cu marina comercială atât la noi cât şi în 
alte părli nu trebuesc repetate în naviga{iunea aeriană. Nu trebue 
să uităm că avia{iunea comercială care azi are nevoe de protec· 
tiunea statului, exercitându-se în spatiu şi pretutindeni, va Ji su· 
pusă în viitor asprei şi nemiloasei legi a cererei şi oieriei.. Din 
această cauză -trebueşte ca la înfăptuirea ei, să·i dăm o bază 
solidă şi sănătoasă. 

Aviaţiunea civilă trebueşte organizată urmând un principiu 
de unitate tecnică şi industrială, conciliind-o cu autonomia de 
funcţionare a aeronauticei militare. In acest scop urmează. E\ crea 
un organ de stat depinzând de Ministerul Comunicaţiilor sau 
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de Ministerul Lucrărilor Publice. Acest organ trebueşte să aibă 
un buget propriu, organizând în mod stabil şi permanent 5ervi· 
ciile sale centrale şi reglementând alributiunile celor patru ser· 
vicii anexe: Serviciul lecnic, Serviciul fabricatiei, Serviciul navi· 
gaUunei aeriene şi Serviciul metereologic .• 

In domoniul legislativ şi reguli:tmentar, organul statului trebue 
să regulamenteze na vigatiunca aeriană, să determine codifiunile 
de obţinerea certificatelor de înmatriculare, de navigabilitate, 
de aptitudini, de pilotare, prin instituirea unor cursuri de navi­
gatiune aeriană, de punerea în functiune a unor centre regionale de 
antrenarea pilotilor, etc .. Trebueşte de asemenea să reguJamenteze 
organizarea relatiilor cu străinătatea, legând reteaua naţională 

cu cea internafională şi încheind conventiuni de naviga\iune ae· 
riană cu celelalte state. Trebueşte să trimită în misiuni ingineri 
pentru a studia şi a se pune în curent cu ultimele organizări şi 
perfectionări prolitând de experientcle altora. Trebueşte să asiste 
la congresele anuale d.e aviatie, prin delega\ii săi etc„ Trebueşte 
să se ocupe cu desvoltarea cât mai mult, a transporturilor ae· 
riene, cu organizarea retelei prin studierea tipurilor de avioane, 
amenajarea lere!lurilor, adăposturi, ateliere, posturi de teiegrafie, 
şi telefonie, depozite cu combustibil, aducerea apei, aerologie, 
metereologie, studierea tecnică a IJlalerialului necesar aviaţiei 
militare, cu distribuirea primelor şi subventiilor stalului, controlul 
exploatărilor privale şi urmărirea regularitătei plecărilor şi sosi­
rilor, aranjarea meetingurilor. Acest organ are datoria, ca orga­
nizând toate acestea şi creindu·şi astfel posibilitatea alimentărei 
unei fabrici de avioane să provoace, să studieze şi să dea fiinţă 
unei astfel de fabrici româneşti înzestrată cu ultimele perfeclio­
nori moderne şi susceptibilă de a fi tinută la curent cu toate 
invenţiunile şi perfecfionările viitoare. Fabrica astfel creată va 
trăi în timp de pace alimentând Aviatia Civilă şi Militară na· 

' tională şi va fi gata şi pregătită ca în timp de război să alimen-
teze armatele de pe front cu tot ce le va fi nec~sar în aer pentru 
a sus(ine lupta cu succes. 

Serviciul tecnic al aviatiunei civile va trebui să aibă obli­
gaţiunea şi de a revedea şi încerca necontenit materialui sburător 
al aviaţiei militare, pentru a scoate din uz acele ce nu mai pre­
zintă siguranta necesară de a inspira o deplină şi întreagă 

încredere acelor ce vor fi chemati să o intrebuinteze. In aces 
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mod vom reuşi să preaîntâmpinăm' multe pierderi zadarnice atât 
în vieti de valoare cât şi în material, pit~rderi provenite din acci­
dentele rezuJtate din necompetinţă şi din lipsa. de revizuirea ma· 
rialului de sbor, uzat sau demodat. Nu trebue să uităm că ma· 
terialul de aviatiune, cu .. toate perfecţionările şi progresele rea­
lixate până azi, este încă relGtiv fragil şi trebuesc cunoştinti 
speciale spre a şti să-I ferim de deteriorări, să·I adăpostim şi 

să-I înlăturăm în momentul când este destul de uzat şi nu mai 
prezintă siguranţă. 

In stabilirea programelor nu trebue să uităm şi faptul că 
uşur~nţa comunicaţiilor însuteşte valoarea lucrurilor, mărind şi 

uşurând circulatiunea lor. 
Conducerea aviaţiei. Suntem dintre acei ce cred în vii­

torul imens rezervat Aeronauticei Civile, cu conditiunea ca ea să fie 
administrată de corpul tecnic civil, în vederea scopurilor adevârat 
comerciale. Administratiunea militară ar fi pentru ea mortală. Sco­
puri comerciale şi scopuri militare gunt diametral opuse, metodele 
înlrebuinţate şi mentalităţile sunt contrare. Fără îndoială că armata. 
este în primul rând interesată să vadă crearea unei Aviatiuni 
Civile puternice. Mai mult încă, viitorul război va fi un război 
de rezerve şi numai aeronautica civilă va putea să. procure 
aceste rezerve, iar aeronautica militară va putea forma numai 
organizmul în care va intra aceste rezerve. Astfel se afirmă 
nevoia unei Aviatiuni civile puternice, independente şi debarasate 
de orice alte preocupări militare decât acele necesare prepara­
tivelor în vederea unei mobilizări. Pentru promovarea acestor 
idei este nevoie de a da pulinlă formărei în cadrele corpului 
nostru tecnic, a unor ingineri a~ronautici eminenti. Analogia între 
N avigaliune aeriană şi Navigaliune pe tipă este perfectă şi pre­
cum nimeni nu se gândeşte să formeze un singur serviciu tecnic 
pentru vapoare, cargoboturi şi cuirasa.te, toi aşa nimeni nu se 
poate gândi să formeze un serviciu tecnic pentru avioanele civile 
şi militare. 

Organizarea de dat avialiunei civile a fost discutată foarte 
mult în toate tă.rile şi pretentiunea militarii la conducerea avia­
ţiunei civile a eşuat pretutindeni, după discuţiuni şi fopte za­
darnice şi îndelungate. In timpul răsboiului, aeronautica militară 
era singurul client al aviatiunei, ~a consuma tot materialul pro­
dus şi atunci era natural şi drept ca tot armata să aibă con-
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trolul din punci de vedere technic şi industrial. După răsboiu 

importanta aeronauticei militare a scăzut, crescând în schimb 
importanta aeronauticei comerciale. Pe de altă parte ştim că. 

necesităţile creează organele. Acum nevoile aeronauticei comer­
ciale creează organele de care are nevoie şi de care va bene· 
ficia desigur, cu o intărziere oarecare şi aeronautica militară. 
De aci rezultă că a subordona direcţiunea technică, orientarea 
industrială, organizarea navigatiunei aeriene,' conceptiilor de 
folosire militară, ar fi să o paralizăm şi să o condamnăm. 

Toate statele au adoptat sistemul unei aviatiuni civile inde­
pendente de cea militară şi pusă sub autoritatea Ministerului 
Comunicatiunilor sau Lucrărilor Publice. 

ln Italia, unde până acum nu se hotărâse nimic asupra 
conducerei aviaiiunei, după schimbarea regimului poli!ic în 
Ianuarie 1923, s'a instuit un Inalt Comisariat al aviatiunei. Sub 
acest nume s'a ,format un adevărat Minister al Aerului, organizat 
în mod integral. D. Mussolini a publicat constatarea sa că 
aeronautica militară italiană era complect desagregată şi nepu­
tincioasă şi denceea era nevoie a căuta remediul în această 
organizare. Acest I'nalt Comisariat are puteri discretionare şi 
este autorizat a deroga dela dispoziliunile legislative în vigoare 
pentru a putea executa programul aerondutic. Acest înalt comi­
sariat are două directiuni generale, una pentru aeronautica mili­
tară şi alta pentru aeronautica civilă şi este ataş1:1tă la Ministerul 
de Interne. 

Direcliunea generală a aeronauticei militare coprinde: 
armata aeriană, seryiciul aerian al armatei, serviciul aerian al 
marinei şi serviciul technic. Direcliunea generală a aeronauticei 
civile coprinde : construcţiuni şi aprovizionări, aeroporturi, trafic 
aerian, şcoli şi administraţiune. Pentru realizarea acestei orga· 
nizatiuni s'a alocat un credit de 280 milioane lire pentru anul 
1923, ceeace face frumoasa sumă de circa 2.800.000.000 lei. 
Acum rămâne să aşteptăm rezultatele acestei organizatiuni,. 
datorit efortului technic ce se va face. 

lndrumarea. - Nu putem neapărat să participăm la lupta 
aeriană internaţională, neîncetat crescândă, care s'a angajat; 
totuşi trebue să uşurăm aviatia comercială străină, ca să poată 
traversa tara noastră. In acest scop, amenajarea de aeroporturi 
bine instalate şi prevăzute cu toate cele necesare, trebuesc 
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puse la dispozifiunea societăfilor exploatatoare, care vor trece 
în acest caz pe la noi găsind sprijin şi ajutor. Comunicarea 
zilnică a datelor meteorologice şi a prevederei timpului vor 
ajuta mult la atragerea liniilor internationale prin România. 

Compania Franco-Română exploatează linia aeriană Paris· 
Constantinopol. O companie germană de navigafiune aeriami va 
funcfiona în curând legând nordul -cu Sudul Europei, trecând 
prin Viena. O companie aeriană este anunlată pentru exploatarea 
unei linii legând Londra cu Viena, mergând spre Orient. Două 

alte întreprinderi, una Ungurească şi alta Ceho-Slovacă, proec· 
tează a lega capitalele lor cu Viena. Viena se pare că va fi 
centrul de întălnire a liniilor aeriene din Europa. 

Pentru a ne putea da seama şi a ne convinge de politica 
ce trebue să urmăm în stabilirea retelei de căi aeriene nece· 
sare tărei noastre, e~te nevoe a cunoaşte experientele şi prin 
urmare erorile comise in interval de trei ani de m1liunile cari 
s'au ocupat intens şi cu toată conşlHnfa de acest gen de trans· 
porturi. Acest~ eforturi făcute de alfii ne sunt foarte folositoare 
şi edificatoare şi nu ne mtti este permis a reîncepe experientele 
deja făcute, risipind energiile şi banii statului în încercări zadar­
nice. A.ceste experiente au precizat exigen iele technice şi co­
merciale cari sunt ataşate în special ltJ economia acestor tran­
sporturi. Ele au servit la determinarea anumitor elemente ne· 
cunoscute în evaluarea prelului de cost, elemente a căror valoare 
se poate obtine numai prin experienfe, înlrefinerea şi amortizarea 
materialului pentru o întrebuinfare comercială, formarea şi uti· 
lizarea personalului, depărlc:irea organizărilor terestre, ele. Este 
bine a observa drumul parcurs în intervalul celor pairu ani de 
exploatare, de acei ce au făcut transporturi comerciale şi din 
aceste consideratiuni vom degt1ja învătălurile necesare, pentru 
a urmări eforturile ce sunt de considerat în viitor, pentru a 
economisi energiile, timpul şi banii. Caracterislicele esenliale 
transporturilor aeriene sunt: 1) viteza m~re şi 2) pretul de cost, 
care acum este urcat. Viteza este ratiunea de a fi a tran· 
sporturilor aeriene. Vite1a comercială depinde de posibilităfile 
fechnice şi de organizare'i serviciilor. Pretul de cost va fi, cum 
am spus, încă mult timp urcat. 

Pentru a putea da viafă transporturilor aeriene, ele tre· 
buesc utilizate cu coeficientii ridicati, colătoriile trebuiesc făcute 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociatiunei Generale a Inginerilor 23t 

cu sarcină complectă. Transporturile în acest scop vor trebui 
să urmeze marele curente comerciale, und~ vor putea găsi can· 
tilăti suficiente de .mărfuri a căror acceleraţiune justifică cheltueJi 
de transport mai urcate. Aceste sunt mai al~s : transporturile 
poştale în primul rând. 

Transporturile aeriene se stabilesc deci şi se vor stabili de 
alungul marilor curente deja prevăzute cu mijloace abundente 
de transport. De alt-fel totdeauna când omul a găsit un mijloc 
de transport, acest mijloc pentru a da un randament bun a fost 
întrebuinfat acolo unde omul putea să culeagă imediat beneficii. 
Căile ferate după ce au fost încercate pe câte·va linii de ex· 
perienfe, s'au organizat imediat linii pP. cele mai bune căi de 
transporturi poştale cu cai. Transporturile aeriene vor urma de 
sigur aceiaşi' desvoltare. stabilindu·se dealungul curentelor mari 
mondiale. Se vor stabili la început suprapunându·se şi servin· 
du·se de căile existente, apoi le va întrece pe măsura progre­
selor lechnice : sbor de noapte, parcursuri în linie dreaptii la 
înălfimi mari, etc. A proceda altfel ar fi să nu mergem pe calea 
naturală şi riscăm a nu reuşi. · 

Pentru a putea stabili viitoarele linii aeriene, va trebui să 
căutiim mai întâi de toate să stabilim refeaua curentelor mari 
de schimburi. Fiecare ţară caută a atrage pe la sine cea mai 
mare parte din totalul schimburilor mondiale. Pentru a putea. 
urmări aceste curente mondiale trebuie să ne degajăm un mo· 
ment de considernţiunile naţionale. Se pot distinge două categorii 
de aceste curente de schimb: de o parte curentele mondiale 
care interesează direct sau indirect toate naţiunile de pe glob ; 
şi de altă parte liniile de expansiune ale unor nafiuni a căror 
consideraţiuni politice, economice şi militare interesează numai 
o singură. natiune sau câte va grupate. 

· Dacă am examim~ globul pământesc cu toate liniile ferate 
maritime, cahle şi radiotelegrafice, am observa anumite centre 
de gra'Jitate economice a dHeritelor regiuni care ne-ar con(luce 
la distingerea unui mare curent mondial înconjurând globul 
pământesc în vecinătatea paralelei 45° nordică. Acest traseu se 
poate realiza trecând din Anglia, Franţa până la Constantinopol, 
iar de aci la Bagdad, Calcuh, Tokio, San Francisco, New· York, 
la Londra sau Paris. Afară de acesta rr.ai distingem alte curente; 
unul plecând din Europa occidentală spre America de Sud şi 
altul din Europa occidentală spre Europa septentrională. 
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Pe noi Românii ne interesează, din punctul nostru de vedere, 
numai primul traseu care va trece, - dacă vom duce o politică 
·inteligentă. - prin ţara noastră dându-ne avantajele ce poate 
decurge dintr'un astfel de traseu mondial. Aceste trasee mondiale 
fiind internafionale, urmează a fi executate printr'un sistem de 
înţelegere între naţiuni. Trecerea frontierelor şi organizarea 
serviciilor impun aceste acorduri, condiţiuni de randament eco· 
nomic fără de care transporturile aeriene nu vor putea trăi. 

Aceste reţele mondiale scoase din observarea marilor curente 
de schimburi odată stabilite, ne obligă a finea seamă de ele în 
proectele noastre de linii aeriene naţionale şi de legăturile cu 
traseul mondial. Orice realizare, care nu va tinea seamă şi nu 
se va lega cu refeaua mondială, s'~r traduce printr' o pierdere 
de timp, de bani, de energii şi riscă a rătăci opiniunile. 

Cum am spus pe noi ne interesează numai primul traseu 
mondial care ar înconjura pământul, de oarece acest traseu ar 
putea trece pe la noi şi deci am putea face parte din acest 
drum inlernational, trăgând imensele foloase ce ar decurge din 
acest fapt. Ne vom ocupa deci numai de acest traseu lăsând 
pe celelalte ce ne-ar putea interesa numai indirect şi care ar 
putea face obiectul unui alt studiu, ce nu poate intra în cadrul 
acestei lucrări. 

Această linie mondială poate pleca dela New· York spre · 
Londrn sau Paris, de aci prin Europa după mai multe traseuri 
posibile, ar eşi neapărat prin Constantinopol spre a trece în 
Asia. Intre Londra, Paris şi Constantinopol se pot prezenta mai 
multe trasee, Dintre acestea, două par mai naturale şi ar urma 
curentele comerciale ale Europei din Occident spre Extremul 
Orirnt : unul ar fi acela care ar trece prin centrele Europei 
Centrale şi Orientale Londra, Paris, Praga, Viena, Budapesta, 

I 
Belgrad, Bucureşti, Constantinopol ; iar celălalt ar li prin Mar-
silia, Roma, Brindisi, Salonic, Constantinopol, urmând marea 
Mediterană. Acest de al doilea traseu pare a fi mai bun din 
punci de vedere technic şi mai ales din cauza superiorilăfei 
mai evidente a avionului asupra vapoarelor decât asupra căilor 
ferate. Cel dintâi ne dă însă avantaje sensibile prin combi­
natiile admirabile ce s'ar putea realiza între avion şi calea ferată 
est.fel ca ele să se complecteze în aceste regiuni pe cari le 
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străbat. Noi Românii avem însă un interes "deosebit de a pleda 
şi de a . lucra pentru înfăptuirea p.rimului traseu care ar trece 
prin Bucureşti. Dacă vom şti însă să ducem o politică inteli­
gentă împreună cu , celelalte tă'ri interesate, pentru a creia 
avantaje formării acestor linii cari vor trece şi pe la · noi; vom 
reuşi a ne aşeza pe traseul mondial cu atât mai uŞor . cu cât 

'.începutul pare a se fi făcut prin jalonarea liniei Paris·Strasburg· 
Viena·Belgrad-Bucureşti·Constantinopol, de Compania Franco­

.. Română. Nu trebuie să uităm că alte societăţi franceze, engleze, 
italiene şi germane, vor căuta în curând să urmeze drumul spre 
lndii creându-şi traseurile cele mai avantajoase şi economice şi 
,numai creându-le avantajii prin aceia că le-am da putinta unei 
-exploatări ştiintifice pe teritoriul nostru, pe care l-am înzestra 
,) B vreme cu infrastructura necesară ; le.am putea determina să 
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treacă cu aceste linii pe la Bucureşti. Orice altă politică precum 
şi -Orice întârziere ne va fi fatală şi ne va face să pierdem nu 
numai trenul, ci chiar şi avionul. 

Nu pot insista destul pentru a atrage atenUunea asupra 
faptului că printr'o poiitică greşită care ne-ar fi fatală, am putea 
scăpa momentul de a ne pune pe traseul mondial, mai ales că 
dela Belgrad s'ar părea mai drept şi mai natural trecerea prin 
Sofia la Constantantinopol, evitându-se ast·fel Bucureştii. 

Companiile internaţionale de exploatare aeriană găsind la 
Bucureşti toate instalaţiunile necesare unei bune infrastructuri, 
precum şi toate datele meteorologice, aerologice, şi legător, 

radiotelegrafice ce nu le-ar putea găsi în altă perle, vor fi atrase 
pe la noi. 

Dela Constantinopol linia mondială ar urmări traseul liniei 
ferate a Bagdadului pentru a sosi la Bassorah pe golful Persic. 
ln această traversare a Asiei-Mici şi a Mesopotamiei traseul 
aerian se razimă pe calea ferată Constanlinopol·Angora·Smirna· 
Alep şi Mossul·Bassorah de alungul Tibrului. Dela Bassorah la 
Karachi drumul urmează coasta. De aci va tăia lndiile drept la 
Baroda şi Nagpur pentru a urmări linia ferată şi a ajunge la 
Calcula. De aci începe un nou traseu greu pentru a ajunge în 
China. Dela Tchong·K~ng trece la Han-Keon, apoi la Chang-Hai, 
Nagasaki, Tokio, San·Francisco, Cheyenne, Chicago, New· York, 
Londra sau Paris. 

Curentele mari mondiale sunt ded deservite acum de 
legăturile ferate şi maritime existente, şi vor fi deservite pentru 
complectare şi de liniile aeriene cari vor urma deasupra primelor. 
Vom profila deci de existenta primelor pentru a organiza, a 
aduce servicii şi a asigura transporturile remuneratorii găsind 

oricând în caz de incidente, legătura cu căile terestre. 
Realizarea marilor linii aeriene depinde de : aparate şi echi­

parea terestră a liniilor de exploatat. Chestiunea aparatelor s'a 
rezolvat aproape satisfăcător şi putem întreprinde expioatarea 
liniilor mondiale cu aparatele anului 1923, pe de altă parte 
progrese necontenite sunt în curs. Chestiunea echipărei terestre 
este foarte dificilă de rezolvat pentru moment. Pentru a executa 
echipdrea terestră trebueşte ca toate ţările pe unde trec aceste 
linii, să fie conştiente de marea utilitate şi de. interesul ce au 
să execute într'un acord comun această infrastructură absolut 
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necesară. Pentru a reeşi şi mai evident imporlanta punem m 
exploatare a acest€i linii mondiale este suficient a arăta că pe 
tronsonul Anglia-Franta·lndiip traficul poştal anual este de 
1.007.338 kgr. scrisori şi ciirti şi 5.109.164 kgr., celelalte obiecte 
poştale. Cu actualul avion Leviathan, acest drum care acum 
durează 18 zile din franfa la Bombay, va fi redus la 8 zile 
şi chiar la 3 zile. 

Am expus cele de mai sus pentru ca în cunoştinfă de 
cauză, să putem trasa pentru viitor politica noastră în Naviga· 
t.une Aeriană, bazată pe realităfi iar nu pe hazard,lfără nici un 
plan bine definit. 

Pentru a ne putea orienta în politica noastră viitoare de 
Navigatiune Aeriană este bine a cunoaşte tendinţa şi politica 
mondială în Această chestiune. După cum am mai arătat Navi· 
gafiunea aeriană este de domeniul internaţional şi interconti­
nental ; deci cu ajutorul hărtei economice şi politice mondiale 
şi studiind regiunile din punct de vedere climateric, vom putea 
găsi regiunile proprii de a fi deservite de căi aeriene. Studiind 
raeclele urmate de marile curente de schimburi economice· cari 

se servesc azi de vapoare şi de cale ferată şi care pleacă din 
centrele mari politice şi economice trecând peste tările şi în 
tările cu interese preponderente economice şi politice; vom 
putea găsi cele mai bune linii de urmat. 

Aceste studii, vor arăta cum se fixează zonele de actiune 
în cari întreprinderile de transporturi aeriene ale tărilor respective 
vor avea de desvoltat toată activitatea lor, ·suprapunându-se 
celorlalte mijloace de comunicatiune existente. Legăturile tărilor 
ca Franfa, Anglia, Germania, cu tările Americei de Nord şi de 
Sud pe deoparte şi cu Africa de Nord, cu Asia · Occidentalii şi 
moi ales orientală pe de altă parte, trebueşte să atragă toată 
aten(iunea noastră. 

Pentru a se putea aprecia valoarea acestor sfortări trebueşte 
examinată situaţiunea actualii a aeronauticei comerciale atât din 
punct de vedere technic, financiar cât şi administrativ, căci inten· 
sitatea şi punctul de sprijin al efortului de produs depinde şi 

de maşina aeriană de care putem dispune şi de soliditatea admi· 
nistrativii şi financiară a intreprinderilor de transporturi. Acum 
se lucrează cu multă ardoare la punerea în aplicare a apara· 
telor susceptibile de a deveni aparate comerciale de transportat 

\ 
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tonaj mare şi cu un randament bun. In 1923 se vor putea pune 
la dispoziliunea transporturilor comerciale, aparate de tranzifiune 
care fără a permite să mărim considerabil distantele de parcurs 
vor oferi din punct de vedere al siguranfei toată garanţia. Pre· 
văzute cu trei sau pairu grupe de motoare independente, uşor 
amovibile şi de tipuri deja încercate, vor putea urma sborul 
orizontal cu un grup de motoare oprii. · 

Afară de aceste considerafiuni tecnice întreprinderile alll 
nevoe de consolidarea situafiunei financiare. Statele respective 
în tă.rile cari se ocupă de aviafiune, au venit în ajutorul acestor 
întreprinderi; totuşi acest ajutor este insuficient, finanfele tărilor 
fiind mici. Es!e de dt1toria Băncilor, Comerjului Mare şi Indus­
triei puternice, ca să se intereseze în mod practic şi conlinu de­
aceste întreprinderi. 

Aviatia civilă la noi în fară datează din 1919. Totuşi nu se 
vede nici un început până în anul 1921 când s'a înfiintat Di· 
rectiunei Aviafiei Civile, pe lângă Ministerul Comunicafiilor. Nu 
trebue să ne mire de loc această întârziere, având în vedere ca· 
pacitatea şi politica politicianilor noştri, care guvernează nu atât 
după interesele statului cât mai ales după cum bate vâîîtiil in­
teresel~r de partid şi al partizanilor. Ceiace este însă de mirat, 
este faptul că partide vechi politice cari trebuiau să aibă expc­
rienla dure.roasă a trecutului şi aveau datoria şi pulinta să facă 
cevtf în această direcfiune, nu au făcut nimic ci din contră au 
distrus şi putinul ce s'a f~cut drept început în Aviafia atât de 
necesară şi vitală.' 

Pentru desvoltarea aviaţiei civile Ia noi nu este suficient a 
avea numai o Direcfiune de stat îndrumătoare de studii şi rea· 
Uzări, ci Statul mai trebue paralel cu acestea să dea putinfa 
formărei de Companii de navigatiune aeriene, care să poatti 
grăbi elanul aviaţiei comerciale şi care să dea putinfa existentei 
şi întretinerei unei fabrici de avioane absolut n2cesare şi impe· 
rios impusă, pentru nevoile absolute ale tărei. Fabrica va trebui 
însfi să fie pusă pe bază adevărat comercială pentru a se putea 
desvolta normal şi repede. 

Industria aeronautică într'o fară ca a noastră irebue să fie 
neîncetat Ia curent cu progresele moderne şi în acest scop Statul 
trebue să încurajeze industria privată românească, fără de care 
nu se va putea face nemic. Până azi statul nu s'a ocupat 

13 
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de această chestiune de oarece oficialitatea a avut în vedere în 
primul rând amenajarea drumurilor şi normali7.area transporturilor 
pe calea ferată şi pe apă şi după ce nu a fost în stare şă atace 
şi să rezolve în totalitatea lor aceste probleme aşa cum s'a in· 
dicat de specialişti cunoscători în materie, - a distrus şi înce­
putul bun făcut în aviatiunea comercială. 

In navigati1:1nea noastră aeriană, pe care va trebui să o 
formăm, va trebui să introducem atribuirea de prime, subventiuni 
companiilor de exploatare şi fabricilor de avioane moderne, să 
stimulăm deschiderea de linii de exploatare bine studiate, com­
plect amenajate, legând centrele mâi principale şi mai ales le­
gându-le cu liniile internationale, cari cu orice sacrificii trebuesc 
alrase prin tara noastră. 

In exploatarea aeriană trebueşte avută o orientare netă a 
înlrebuintărei aparatelor şi molo:irelor cari vor permite să apli· 
căm întreprinderilor aeriene un regim cu adevărat economic. ln 
acest scop trebue să stabilim programe de ansamblu repartizate 
pe mai mutii ani, studiab în vederea scopului de atins. Pentru 
aceasta este nevoe de votarea unor credite importante şi de 
întocmirea unei aviafiuni civile date pe mâna corpului tecnic, 
care cunoaşte ceiace este o exploatare de transporturi şi ştie să 

rezolve problemele tecnicE', cu competinfă inginerească. Argu­
mentul neîntemeiat adus adeseori, că aviafiunea militară are ex· 
perienta războiului, nu prezintă nici o seriozitate nici în tările 

mai capabile ca noi, deci cu atât mai mult la noi unde ofiterii 
nu sunt ingineri ca în alte păr(i. De altfel în toate ţările s'a do­
vedii că Aviaţiei militare nu i se poate încredinla o exploatare 
comercială şi că experienta războiului nu poate folosi exploa­
tărei comerciale decât într' o măsură destul de mică. Discutiu­
nile multiple ca şi organizatiile dale aviafiei . civile în tările cele 
mBi înaintate, ne arată cu prisosintă cele de mai sus. 

Nu pilotllor, amatorilor sau tecnicianilor prea specializati 
în maşina de sburat, se poate încredinta exploatarea liniilor ae­
riene, ci corpului tecnic care va şti să facă o exploatare tecnică, 
ţinând seamă de toate cunoştintele speciale ale specialiştilor cât 
şi de cele generale. 

Acest corp va şti să ceară credite să întocmească o orga· 
nlzafiune serioasă, să înzestreze această industrie cu tot ce tre· 
bueşte unei exploatări cu adevărat comercială, să ducă o politică 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a inginerilor 239 

conformă interesele .româneşti, veghind ca să nu lase să dispară 
interesele româneşti din marea linie aeriană mondială spre Indii şi 

unde se ciocnesc interesele franceze, engleze, italiene şi germane. 
Nu trebueşte să ne dezinteresăm de tendintele curentelor occi-_ 
<lentului către Extremul Orient, căci interealându-ne vom trage 
foloase extraordinare şi ne vom putea afirma. 

Pe de altă parte liniile locale din tara noastră, trebuesc­
puse pe de o parte în legătură cu liniile internationale, iar pe­
de altă parte trebuesc să dea posibilitatea formărei unei indus· 
trii aeronautice având sprijinul şi îndrumarea puternică a stalului, 
spre a nu fi expusă dintr' o zi în alta. Este locul a arăta cu 
această ocazie că nici o valoare cu adevărat tecnică,-cari suni 
cele mai pretioase bogătii ale unei industrii tecnice nationale,­
nu trebuesc lăsate afară fără, a căuta să le grupăm. 

Suhvenfiile ce s'ar acorda de Stat companiilor aeriene. ar 
fi evident conditionale de formarea unui mare număr de specia­
lişti, mecanici, piloti, precum şi a unui material şi aparate din 
cele mai perfecţionate spre a fi neîncetat şi la orice moment 
gata să răspundă cu maximul de randament în caz de război. 

Trebuie ca afară de aceasta, industria aeronautică să prepare 
desvoltarea comercială a tărei noastre şi să o puie la nivelul 
ţărilor avansate. Intreprinderile de transporturi aeriene trebuesc 
puse pe adevăratul teren economic, aplicând la eforturile lor 
tecnice şi randamentul comercial. 

In ultimii ani s'a afirmat cu multă tărie şi destul de clar 
că politica aeronautică a unei fări este o problemă foarte vastă~ 
o chestiune de Stat. 
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PROBLEMA TRANSPORTURILOR PE CAILE FERATE 
D!: 

ION C. ANASTASIADE 
ll'\GINER-~EF, DIRElTOR DE SERv!Cll.J C. F. R. 

Chestinnea transporturilor pe căile ferate, constitue o pro­
blemă care aşteaptă rezolvarea de multă vreme. Dacă însă până 
acum, nu i s'a dat solufiunea ce comportă, aceasta a fost pe 
deoparte, din cauză că cei în drept nu i au dat când a trebuit 
importanta cuvenită,1 apoi, din cauză că până în ultimul timp, 
problema nu se punea atât de imperios, şi în fine pentrucă 
evenimentele din ultimii 10 ani, n'au fost favorabile unei orga· 
niză.ri a serviciului de transporturi. 

Că problema exista întotdeauna nu mai încape nici o în­
doială. Pentru aceasta n'avem decât să. ne întoarcem cu gândul 
într'un timp nu tocmai îndepărtat şi să ne aducem aminte, de 
priveliştea dureroasă ce prezinta majoritatea gărilor l)Oastre, în 
anumite epoce ale anului, când, grămezi nesfârşite de saci cu 
cereale zăceau deoparte şi de alia a liniilor, sub cerul liber, 
expuse intemperiilor, aşteptând luni de zile până să le vie rândul 
la încărcare. (Ba s'au văzut cazuri, când cerealele dintr'o recoltă 
n'au putut fi încărcate nici până la recolta viitoare!). 

Pagubele ce rezultau însă, pentru economia noastră nafio­
nală, din cauza insuficientei mijloacelor noastre de transport şi 

a lipsei lor de organizare, când cerealele, în loc să se exporte 
şi să ni se înapoieze în tară sub for_mă de aur, se risipeau 
inundând complectamente liniile stafiunilor, perzându- se astfel 
bogăfia noastră nafională, care în cel mai bun caz nu servea 
decât drept hrană. păsărilor animalelor din satele învecinate şi 

şoarecilor, nu impresionau atât de mult atunci, când viata era 
eftină şi producţia mare. 
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De asemenea ştim în ce condiliuni lamentabile se făcea 
·:şi exportul produselor noastre petrolifere, când societătile inte· 
resate au fost nevoite să ne vie în ajutor cu maşini, de cari 
le·au cumpărat în costul lor şi pe cari le-au pus la dispozitia . 
c..dministratiei C. F. R. pentru ca.aceasta să le afecteze special, 
transporturilor de petrol. Nu mai vorbesc de celelalte mărfuri, 

. ca lemne, cărbuni, alimente etc., cari neputând fi transportate 

. a timp pe pietele de desfacere, satele şi mai ales oraşele rămâ· 
neau întotdeauna în urmă cu aprovizionările, iar speculantii 
profitauşi se îmbogăteau pe spinarea populaliei. 

Este adevărat că atunci când nevoia se ivea, când eram 
strânşi cu uşa, când inamicul se ivea - cum spunea D·I ingi· 
ner inspector general Perieţeanu la Congresul trecut - admi· 
nistratia căilor ferate făcea eforturi lăudabile, mai ales în pe­
rioada exportului de ·cereale. când înfiinta trenuri speciale de 
cereale, amenaja porturile, concentra personal mult şi bun în 
regiunile unde circulaţia devenea mai mare, încercând astfel o 
activare a transporturilor de cerl::ale-bine înţeles, în detrimentul 
altor mărfuri -- dar odată perioadaa critică trecută, transportu­
rile cădeau iarăşi în :;omnolenta de până atunci. 

Este drept că starea aceasta a căilor ferate şi incapa~itatea 
lor de transport, provene!} şi din cauza lipsurilor în instalafiuni 
şi materiale, de cari suferă căile ferate. 

De asemenea, este iarăşi drept, că conducătorii acestei 
administratiuni, dându-şi seama de pagubele pe cari insuficienta 
mijloacelor de transport le aduceau productiunei noastre natio· 
nale, prevedeau în buget, în fiecare an, sumele necesare îmbu· · 
nătătirei şi completărei retelei de căi ferate, însă, din neno· 
rocire, întotdeauna în mod sistematic, ori nu se acordau sumele 
ce se cereau, eri se acorda o parte minimă cu care nu se 
putea face mai nimic, ori 5e acordau prea târziu, atânci când 
alte nevoi mai urgente se iveau. 

A trebtftt să vie războiul din 1913, când aceste lipsuri s'au 
evidcnfiat şi pentru acei cari nu voiau să vadă şi când în sfârşit 

·guvernul s'a hotărât să acorde un credit de 400 milioane lei 
- cel mai mare credit ce s'a acordat vreodată acestei institu· 
tiuni - pentru îmbunătătirile necesare, a se face căilor ferate. 

Se înţelege că această sumă, enormă pentru acel timp, ar 
fi contribuit în mare măsură la îmbunătălirea şi completarea 
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mijloacelor de transport pe căile ferate, însă, din nefericire„ 
r~zboiul mondial ce izbucnise, a făcut ca ea să nu poată fi fo-­
losită în scopul pentru care fuse destinată şi astfel îmbunătăţi-­
rile proiectate, au trebuit să fie iarăşi amânate. 

Dacă este adevărat că aceste lipsuri contribuiau în mare 
măsură la îngreunarea serviciului de transporturi, nu este mai 
puţin adevărat însă, că nici odată la noi, nu s'a vorbit despre 
o organizare serioasă a acestui serviciu şi de o întrebuintare 
ratională a mijloacelor ce avem la îndemână. Toti ne multumeam 
să zicem că n'avem maşini, n'avem linii, n'avem ateliere etc., 
însă nimeni nu·şi punea întrebarea, dacă cu mijloace mai re­
duse n'ar fi posibtl să obţinem un efect util mai mare, să trans­
portăm mai repede şi mai mult. 

Deabia în 1914, odată cu venirea în capul Serviciului de 
Mişcare, a D-lui Inginer Inspector General Perieţeanu, a început 
să se vorbească şi la noi de o organizare a Serviciului de 
transporturi, dupe alte norme decât cele de până atunci ; însă, 

din nefericire, iarăşi răsboiul a înpiedicat punerea în aplicare 
a proiectului D·sale. 

Dacă această era starea căilor ferate înainte de răsboiu, 
lesne ne putem da seama de situaţia în care ele se află azi,. 
când ştim că, pe lângă că nu s'a făcut nimic, sau aproape ni­
mic pentru înbunără(irea mijloacelor existente de transport şi 

pentru organizarea Serviciului respectiv, cari şi azi se co·nduce 
după aceleiaşi norme învechite, ca şi acum 40 ani, mai ştim căi 
instalaţiunile şi materialul rulant necesare unei bune exploatări 
de cale ferată pe lângă că nu s'au sporit, dar din contră, din 
cauza războiului s'au mai redus. · 

Dacă atunci, când aveam ~ reţea de circa 3500 km. şi un 
trafic potrivit vechiului regat şi încă transporturile după cum am 
văzut aveau de suferit, ce putem zice azi, când refeaua de căi 
ferate s'a întreit, când traficul de mărfuri a crescui considerabil 
prin suprapunerea transportului produselor provinciilor alipite„ 
când n'avem maşini, vtigoane, ateliere, materiale4 etc., când nu 
mai avem personalul bine pregătit dinainte de războiu şi suntem 
nevoifi să facem serviciu cu personal de diferite natfonalităti•· 
în genere slab pregătit şi care de cele ~mai mulle ori nu cu· 
noaşte limba şi prin urmare nici instrucţiunile şi regulamentele 
C. F., R. şi când în fine, serviciul de transporturi continuă să 
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~e facă tot dupe tipicul din primii ani de exploatare a căilro 
-noastre ferate. 

Este evident că situatia s' a înrăutăttt, că starea în care 
se află azi căile ferate şi în special serviciul de transporturi, 
-este îngrijitoare şi nu mai corespunde timpului. 

Toată lumea e convinsă, că trebue să se aducă îmbună­
tăţiri acestui important serviciu, căci, a lăsa mai departe ca 
exploatarea căilor ferate să se facă cum se face astăzi, când 
mărfurile aşteaptă cu lunile până să le vie rândul la încărcare, 
-când suntem nevoit~ aproape zilnic să impunem restricfiuni 
încărcărilor pentru ca să putem mentine circulatia, ar însemna 
să ne dăm singuri un blam de incapacitate şi să consimtim de 
.bună voie la pierderea şi deprecirea avufiei noastre nationale. 

N'am ·pretenfia să rezolv eu această grea problemă. 
De sigur în adminislrafia căilor ferate şi printre membrii 

A. O. J. R., se găsesc alti camarazi mai competenţi şi mai in­
·dicaţi decât mine, pentru rezolvarea ei, însă, părerea mea este, 
·că toţi acei, cari servim îu această administratie şi ne·am hârşit, 
un timp mai mult sau mai putin îndelungat în diferitele ramuri 
de serviciu ale căilor ferate, avem datoria să ne spunem cu­
vântul în primul rând şi să contribuim astfel, cu oricât de pufin, 
la rezolvarea acestei dificile şi importante probleme. 

Ar fi deci de dorit, ca toţi camarazii, din serviciul căilor 
·ferate, să·şi trimită comunicările lor relativ la această chestiune, 
apoi toate propunerile făcute să se discute în congres şi să 

se formuleze în urmă, o solutiune parlială măcar, a problemei 
transporturilor pe căile ferate. 

• 
• • 

lnainte de a vedea mijloacele, prin cari am putea aduce 
o îmbunătăţire_ serviciului de transporturi pe căile ferate, este 
necesar cred, să arăt în mod sumar, cari sunt relele de cari 
suferă azi acest important serviciu. 

Şi pentrucă dezorganizarea administratiei căilor ferate în 
:genere, are incontestabil o influentă considerabilă asupra tran­
sporturilor, voi căuta să arăt cari sunt cauzele cele mai prin­
cipale cari 'au contribuit la zdruncinarea atât de profundă a 
temeliei acestei administrafiuni, cari cu drept cuvânt înainte de 
războiu, era socotită printre admini~tratiunile de elită ale sta­
folui nostru. 
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Desorganizarea căilor ferate a început din timpul ră~bo· 
iului, d_e când armata a intrat în căile ferate, în loc ca, căile 

/erate cu personal şi material, să intre în armatăa după cum a1-
f i trebuit. 

Odată cu decretarea mobilizărei şi mai ales după retra· 
gerea în Moldova, conducerea căilor ferate a trecut pe seama 
armatei. Personalul C. F. R. de conducere a fost pur şi simplu 
înlăturat. iar atributiunile şi le-au însuşit militarii. Un şef de 
gară, un şef de depou, un controlor, inspector, director .şi chiar 
Director General, nu mai însemna nimic. Tot serviciul căilor -
ferate ca: dirijarea vagoanelor, manevrele pentru compunerea 
trenurilor, încărcarea vagoanelor, expeditia şi circulaţia trenu-­
rilor, ele. se făcea după ordinele date de armată, iar personalul 
căilor ferate, nu era altceva decât instrumentul de execufie. 

Nimeni nu se mai conducea în executarea serviciului. 
după regulile şi instrucţiunile cari erau baza e-xploatărei C.F. R. _ 
de 40 ani, ci, totul se făcea la întâmplare şi după inspiraţia 

momentului. Nimeni nu putea să intervie când ved'ea că dispo­
zitiunile dale erau greşite şi puteau să fie dăunătoare, chiar 
armatei, fiindcă risca, să fie bănuit că lucrează în contra inte­
reselor tării. 

Acest amestec al autorilătei militare în alributiunile ad­
ministratiei C. F. R., a avut de efect : 

1°. Pierderea încrederei personalului de execuţie C. F. R. _ 
în şef ii lor fireşti ;;;i deci stabirea disciplinei. 

2°. Căderea în desuetudine a instrucţiunilor, regulamentelor 
şi legilcr C. F. R. 

ln adevăr, dacă personalul vedea că şefii lor de până . 
.Jtunci, sunt înlăturati dela conducere, dacă intra în biuroul 
şefului vedea în locul lui un ofiter, dacă pe piata de manevră 
vedea pe comandantul gărei, în locul împiegatului de mişcare, 
dacă primea ordine numai dela militari, dacă erau pedepsiţi 

de către aceştia, ele. se înţelege, că au început să creadă că 

de acum încolo, armata va conduce căile ferate şi deci, era 
foarte natural, ca respectul şi supunere~ ce o datorau şefilor -
şi care făcea tăria organizatiei căilor ferate, să slăbească, iar -
personalul să creadă că de acum şefi lor sunt meniti să dis­
pară, pentru ca să fie înlocuiti cu militari. 
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. 
Pe de altă parte, militarii necunoscând legile, instructiile 

"-Şi regulamentele C. F. R., se întelege că a trebuit să le înlo· 
-cuiască cu dispozitiuni luate în fiecare caz în parte după cum 
se pricepea fiecare, astfel că, încetul cu încetul, regulamentele 
şi instructiunile în vigoare au fost abrogate, iar în locul lor a 
-apărut o sumă de ordine, instructiuni, circulări, cari de cari 
mfli contrare regulamentelor şi legilor de exploatare C. F. R. 
-şi pe cari, personalul nostru vrând nevrând trebuia să le execute 

Această stare de lucruri a durat până la venirea în capul 
-administratiei a D-lui Inginer Inspector general Perieţeanu, 

··când, amestecul armatei în serviciul execuliv al căilor ferate a 
mai încetat, însă, sdruncinarea temeliei C. F. a fost prea pu· 
-ternică, pentru c::a nici astăzi, să nu putem reveni la normal. 

O aliă cauză care a contribuit iarăşi foarte mult )a des· 
·<>rganizarea căilor ferate, a fost amestecul autoritătilor supe· 
1'ioare în atrihutiunile administratiei. 

Acest amestec nu se putea face decât prin nesocotirea 
legilor fondamentale ale căilor ferate, tocmai de aceia, cari în 
primul rând, aveau datoria s_ă le respecte. Astfel, cel dintâi 
<::are a călcat legea de exploatare a C. F. R., a fost Ministrul 
·Comunicaţiilor, care a numit direclor general la C. F. R., nu 
un inginer inspeclor general cum prevede legea, dar nici măcar 
un simplu inginer. Odată legea călcată, limita nu s'a mai_ păstrat: 
s'a înaintat în posturi superi9are de conducere, personal fără 
nici un titlu academic, în contra prevederilor legei; s'au îna· 
fatal unii functionari, cu mai mulle grade deodată ; s'au înaintat 
fonctionari, direct de Minister, fără propunerea Directiunei Ge­
nerale; s'au comandat materiale, maşini, vagoane, etc. fără a 
se cere mai întâi avizul Directiunei Generale, iar ceeace a 
fost şi mai grav, a fost faptul că Ministerul făcea şi serviciu 
~xecutiv de cale ferată, aprobând vagoane pentru încărcare, 
acordârd locuri la vagoanele de dormit, aprobând furnituri 
etc. Efectul acestui amestec în serviciul de cale ferată, a fost 
-,dezastros pentru disciplina personalului şi pentru serviciul însuşi. 

ln adevăr, funcUonarul de cale ferată, mic şi mare, se ducea 
-direct la Minister, pentru cereri cari puteau fi rezolvale de şefii 
lor erarhici şi de cele mai multe ori oblinea ceea ce cerea, 
fără ca Ministerul să aibă posibilitatea să se convingă, dacă 

-cererea e dreaptă sau nu." Cine voia să încarce vagoane, nu se 

https://biblioteca-digitala.ro



2415 Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 

mai ducea la şeful de gară şi nici Ia organele C. F. R., în drept,,. 
ci, se ducea direct la Minister de unde obUnea aprobări, sau 
ordine către C. F. R., ca să fie satisfăcut. Astfel, instructia de 
personal C. F. R., regulamentul de transport pe C. F. R., legea 
de exploatare a C. F. R., nu se mai respectă, tocmai de aceia 
cari erau tinuti în primul rând, să le păzească. De aci demora· 
lizarea personalului, debandada, anarchia şi în general, sdrun·­
cinarea întregului edificiu C. F. R. 

O altă cauză, care confribue enorm chiar astăzi, ca admi·­
nistratia căilor ferate să meargă cu paşi repexi spre dezorganizare,_ 
este şi lipsa de pregătire a personalului de conducere. 

In adevăr, azi la căile ferate, mare parte dintre conducătorii 
serviciilor sunt recrutati, contrar regulamentelor şi legilor în vi· 
goare la C. F. R., printre funcţionarii, cari nu îndeplinesc con· 
diţiunile de a fi admişi în posturile de conducere ; iar în pro· 
vinciile alipite, avem conducători, cari nici măcar n'au fost vre·a· 
dată în serviciul căilor ferate! · 

Se înţelege, că acei cari s'au văzul deodată şefi de servicii,_ 
directori etc., fără să treacă prin erarhia impusă de regulamente, 
ori câtă bună voiftţă ar avea, şi ori cât de capabili ar fi, nu 
vor putea să corespundă nouei situaţii în cari au fost aduşi,_ 

fiindcă, nu cunosc în deajuns instrucţiile şi regulamentele, n' au 
avut timp să le aprofundeze, să cugete asupra lor, n'au practică 
şi experientă de conducere şi sunt cu desăvârşire străini de­
mecanismul Serviciului ce le este încredinţat. 

Este imposibil să pretinzi unui om, oricât de inteligent ar 
fi, ca înlr'o bună zi să fie în curent cu toate instructiile, regu­
lamentele şi legile .uraei adminislratii de cale ferată, pe cari nu 
le cunosc câte odată nici aceia cari le·au aplicat în timp 
îndelungat ! 

Aşa ne explicăm de ce astăzi, unii şefi de servicii, necu· 
noscându·şi menirea şi nici măcar atribuţiunile, .se ocupă cu· 
chestiuni cari ar trebui rezolvate de subalternii lor, se perd în 
detalii, iar chestiunile de ordin general, directivele în servicii._ 
precum şi organizarea serviciului CE: le este încredinţat, sânt 
lăsate la oparle. Ba, ce e mai grav, uitând că nu mai sâni or­
gane executive, se amestecă chiar în serviciul executiv, putând 
în modul acesta să fie câte odată periculoşi siguranţei circulaţiunei·-

Lesne ne putem da seama de modul cum loti aceşti con-
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-ducători conduc serviciile ce le sânt încredintate şi uşor putem 
· intelege, de ce. căile ferate, nu pot ajunge nici măcar, la ceea 
·ce au fost înainte de războiu. 

Acestea ar fi în linii generale, cauzele cele mai principale 
cari au contribuit la desorganizarea căilor ferate şi cari con­
tribuesc chiar azi, ca să nu ne putem nici măcar normaliza. 

Să revenim acum la serviciul de transporturi şi ex~minând 
modul cum se execută astăzi acest serviciu şi piedicile ce1 

i se 
pun, pentruca el să meargă în mod multumitor, să vedem mai 
·întâi cari ar fi mijloacele cele mai potrivite, prin cari am putea 
trage cel mai mare profit, din instalatiunile şi materialul rulant 
ce posedăm şi numai în urmă, să vedem ce înbunătătiri şi spo· 
Turi trebuesc aduse instalafiunilor şi liniilor existente, precum 
·şi ce linii ar mai trebui construite din nou pentru a veni în 
-ajutorul transporturilor. 

' . 
Se întelege că nu vom intra în toate detaliile serviciului 

-de transporturi ; ne vom multumi numai, să schităm în linii ge­
nerale, normele cari ar trebui, după părerea mea admise, 
pentru ca să obţinem o înbunătătire în acest important serviciu, 
urmând ca detaliile necesare să se dea de acei cari sânt puşi 
·să conducă serviciile de mişcare. 

De altă parte, nu voesc prin acest studiu să impun apli­
-carea numai a ideilor mele ; doresc numai, a expune principiile 
~are trebuesc să ne călăuzească în viitor, pentru ca să aducem 
serviciul de transporturi la înăltimea timpurilor în cari trăim, 

rămânând ca cei în drept, să completeze studiul de fată şi să 

adopte numai propunerile, pe cari le- ar socoti potrivite situatiei 
.de azi a căilor ferate. 

• ' 
• • • 

Este evident că liniile de drum de fer, cu toate instala· 
1iunile şi materialul rulant de cari dispun, au ca scop final efec· 
tuarea în bune condiţiuni a transporturilor. 

Toate serviciile căilor ferate, nlJ sânt decât servicii ajută­
toare ale serviciului de exploatare şi tot ceea ce se face la 
căile ferale, se face în vederea sporirei şi înbunătătirei tran· 
sporturilor de mărfuri şi călători. Se întelege, că pentru a face 
;transporturi, avem nevoie de linii, maşini, vagoane, diverse in­
.stalatiuni, mnterial, combuslibil, personal etc., însă nu e mai 
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putin adevărat, că numai posedarea lor, nu ne asigură o bună~ 
şi ratională exploatare. 

Nu este suficient să avem linii, maşini, vagoane, etc._ 
pentru ca să efectuăm transporturile în bune condiţiuni. Mai 
trebue ceva. 

Mai trebue să ştim,_ să întrebuinţăm în aşa fel instalaţiunile 
şi materialul rulant ce posedăm, în cât să tragem cel mai mare 
folos din ele. 

Şi pentrucă serviciul de transporturi are ca principală atri- · 
butiune, regularea întrebuinfărei materialului rulant pentru tran·· 
sportarea călătorilor şi mărfurilor, ne vom ocupa numai de mo~ul •. 
cum acest serviciu îşi îndeplineşte îndatorirea, în special. cum 
utilizează parcul de vagoane fiindcă, numai în felul acesta vom. 
putea să ne dăm seama de modul greoi în care se face azi· 
transportul mărfurilqr, de piedicile ce i se pun ca să functioneze 
în mod multumitor, precum şi de viciile de organizare al~ acestuL 
serviciu. 

Este dar, de cea mai mare importantă ca să urmărim în­
deaproape modul în care se utilizează vagoanele şi să exa­
minăm, fazele prin care frece întrebuintarea lor din momentul 
ce devin libere şi până în momentul când, după ce s'au des-

. cărcat mărfurile pe cari le·a transportat odată, devin iarăşi dis-. 
ponlbile, pentru alte transporturi. 

Un vagon gol, aflat la un moment dat, înt'ro staţie oarecare, 
nu se poate încărca imediat cu mârf urile depuse în acea garâ, 
cari aşteaptă vagoanele, ci şeful gărei trebue să avizeze mai 
întâi acel vagon Serviciului de mişcare din Directia Regională 
respectivă şi apoi, să aştepte ordin de încărcare, din partea Di·· 
rectiunei Regionale şi câteodată chiar din partea Directiunei 
Generale, singurele ÎN drept a dispune asupra încărcărilor. 

Această curioasă organizare centralistă, a serviciului de· 
dirigire al vagoanelor care contrastează în mod isbitor cu des­
centralizarea începută şi care este ·pe cale să se înfăptuiască,. 

în administraţia căilor ferate, are de efect că vagonul stă neu­
tilizat un timp, eare poate ajunge de multeori până la zile, mai 
ales pe liniile laterale, ale căror statiuni nu sâni legate cu fire. 
telegrafice directe, cu Directiunea Regională. 

Şefului de gară deci, nu i se dă posibilitatea să aplice­
dispozi(iunile clare şi precise ale regulamentului de transport ş. 
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ale fnstructiilor comerciale respective, cari la art. 19, punctul 1 
din instr. III comercială prevede: 

· „Măr/ urile se încarcă şi se expediază în ordinea primirei 
„lor. Expediţiuniile excepţionale nu sânt permise de cât numai 
„ dacă se poate invoca în favoarea lor motive imperioase din 
„punctul de vedere al serviciului de exploatare sau interes public" 
iar la punctul 3 : 

„De altfel încărcarea măr/ urilor în general trebue st1 se 
„efectueze cât se poate de repede şi să se expedieze cu primu{ 
„tren care circulă şi la cari se pot ataşa vagoanele respective"~ 

Pentru a fi mai clar şi pentru a se întelege şi mai bine~ 

cum se aplică aceste dispoziţiuni ale regulamentului de tran~ 

sport, sau mai bine zis, cum nu se aplică vom lua un exemplu. 
practic. 

Să presupunem, di în st. Titu, se află depuse mărfuri cu 
destinatia Piteşti, iar din Bucureşti se dirijează vagoane pentru 
Piteşti. Logic şi rational ar fi ca şeful st. Titu să Ol)rească din 
vagoanele goale ce trec prin staţia sa şi să le încarce cu măr­
furile destinate Piteşti, motivând procedeul său ca fiind in in­
teresul serviciului de exploatare, adici:î în interesul unei raţionate· 
utilizări a vagoanelor. Şeful de gară însă nici nu se gândeşte 
la aşa ceva ci, lasă mai bine ca vagoanele goale să treacă 

prin statie şi să circule goale pe distanţa Titu-Piteşti, când ar 
fi f•st posibil ca ele să circule încărcate, de cât să Sf expue m 
fi pedepsit. 

Mai mult decât atât. Dacă din descărcări ar deveni vagoane 
goale, în staţia sa şi de la Dir. regională primeşte ordin ca 
acele vg. să le dirijeze goale la Câmpulung de exemplu, el le-

. expediază goale, cu toate că în staţia sa are mărfuri depuse chiar 
pentru Câmpulung! Atribuirea vg. făcându-se în felul acesta, 
oricine poale să înţeleagă, câtă întârziere se pune şi cât timp 
se perde, până ce ele se încarcă. 

Organizarea serviciului de dirijare a vagoanelor, este în 
aşa fel făcută, în cât şeful de gară nu poate sâ facă altce1•d 
de cât sâ execute ordinele ce primeşte, chiar când aceste ordine 
sânt în contrazjcere cu regulamentele, său când prin aplicarea­
lor rezultă o pagubă pentru administraţie, sau pentru economia 
noastră naţională. 

După ce vagoanele·goale aşteaptă vreme îndelung ală în sta­
tiuni, soseşte în fine ordinul DirecUunei regionale pentru încărcare_ 
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Incărcarea vagoanelor nu prezintă nimic deosebit, ea efec­
tuându-se în regulă generală în timpul prescris. 

Odată vagoanele încărcate şi expediale, s'ar crede, că ele 
vor ajunge la stafia de destinafie în timpul fixat prin mersul 
trenurilor respective ? Eroare profundă. Vagoanele în majoritatea 
cazurilor, trebue să-şi facă stagiu de aşteptare prin stafiile in­
termediare, stafiile de dispozifie sau de triaj, unde rămân fie 
defecte, fie ca suprabruto, fie pentru a fi manevrate şi aranjate 
în trenurile cari trebue să le transporte mai departe. 

Mai cu seamă în stafiile de triaj, întârzierea vagoanelor ce 
sosesc din diferite direcftuni, până să le vie rândul să fie ma­
nevrate şi aranjate în trenurile cari trebue să le transporte la 
destinafie, se socoteşte cu zilele, mai ales în statinnile mari de 
triaj - cum e Chitila - 7 riaj, Ploeşti etc. 

Este atât de cunoscut faptul, că un vagon expediat, nu ajunge 
fa destinalie la timp - vorbim pentru parcursele lungi - în cât ; 
acel care doreşte, <;:a vagonul să ajungă cât mai repede .la stafia 
de destinatie trebue să urmărească el insu-şi vagonul, pe tot 
parcursul lui şi să stăruiască prin statiunile respective, ca să 
nu fie uitat pe undeva ! 

După multe dificultăti, în fine, vagonul a ajuns la slatia de 
destinatie. Urmează acum, a se face ultima operatiune şi anume 
avizarea destinatorului despre sosirea vagonului şi punerea lui 
Ja descărcare. Avizarea se face în marea majoritate a cazurilor, 
în bune conditiuni. Punerea vagoanelor la descărcare însă, suferă 
intârzieri nepermise. 

ln statiile mici, în cari sosesc din când în când câte un 
vagon, punerea lor la descărcare nu prezintă nici o dificultate 
şi nici nu se face cu întârziere. In statiunile însă cari au un 
trafic ceva mai mare, iucrurile nu se petrec tocmai aşa. 

In adevăr, odată trenul sosit în stafia de destinafie, se 
procedează la descompunerea lui, adică la împărtirea vagoanelor 
pe diferite linii şi în diferite locuri după destinafia lor. Or, această 
operatiune se face în majoritatea cazurilor H1 condiliuni cari 
lasă foarte mult de dorit. In loc ca vagoanele sosite să fie aşe· 
zale unde trebue, se aruncă pe diferite linii fără nici· o socoteală, 
fără să se tie seamă de destinaţia lor, de încărcarea lor ele., 
aslfel că atunci când deslinatorul unui vagon se prezintă în gară 
şi cere ca să·i fie pus la descărcare, cu toată buna voinţă per-
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sonalului statiei, este aproape imposibil ca vg. să fie scos de 
acolo de unde a fost rătăcit printre sutele de vagoane aflate in 
staţie, şi atunci incepe stăruinţa celui interesat pe lângă cei în 
drept, ca să facă manevrele necesue pentru scoaterea vago· 
nului şi aducerea lui la cheul de descărcare. Operatiunea este 
foarte dificilă, anevoioasă şi în ori ce caz cere mult timp, mai 
prezinlând şi inconvenientul că, pentru a se alege un vagon se 
încurcă restul de vagoane aflate în staţie în aşa fel că alegerea 
ulterioară a altor vagoane, prezintă ~i mai mari dificultiiţi. 

Dacă în majoritatea cazurilor, lucrurile se petrec aşa cum 
le-am arătat mai sus, nu este mai puţin adevărat, ce se întâmplă 
de şi destul de rar, ca vagoanele să se pună la dispozilia des· 
tinatorilor la timp. Ne·am aştepta în aceste fericite cazuri, ca 
descărcările să se efectueze în timpul prescris de regulament. 
Câte odată se întâmplă şi _această minune ; în regulâ general ii 
însă, destinatorii nu se grăbesc cu descărcarea. vagoanelor şi mai 
bucuroşi plătesc taxele de locaţiune prevăzute de cât sâ descarce 
mărfurile în zilele când din diferite motive nu le convine, tran· 
sformând cu modul acesta vagoanele în magazii pe roate cu asen· 
timentul administraţiei, care încaseazt1 taxele prevlizute in regu­
lamentul de transport. 

Nu mai vorbesc aci de întârzierile ce se pun la descăr· 
carea vagoanelor destinate auloritătilor şi chiar diferitelor servicii 
ale căilor ferate, cari ţin i•agoanele încărcate cu lunile şi chiar cu anii. 

Din cele arătate până aci. rezultă în mod evident că sis· 
ternul azi înfiinlă la căile ferate, regulele şi dispozifiunile după 
cari se distribue, se încarcă, se expediază, circulă şi se descarcă 
vagoanele suni cu desăvârşire defectuoase. Urmarea firească a 
aplicărei lor, este o încetineală condamnabilii în transportul miir· 
furilor, provocată pe deoparte din cauza pretentiunei ce avem 
ca vagoanele să le împărlim din biuroul Dir. regionale, pe dealtă 
parte, qin cauza întârzierilor nepermise cu cari circulă trenurile 
şi în fine, pentrucă administraţia, consimte de bună voie a Iran· 
sforma vagoanele în magazii, perzârid ea însăşi din vedere prin· 
cipiul că l'agoanele sânt destinate să circule. 

Cauzele enumerate mai sus au de rezultat imediat o mărire 
a coeficientului de întrebuinţare a vagoanelor, cu alte cuvinte o 
micşorare a capacităţei de transport a căilor ferate. 

In adevăr, dacă un vagon până să fie încărcat aşteaptă 
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·ordinul Directiunei regionale, deâ stă gol 11eutiliuit1 daci apoi, 
·odată încărcat, mai rămâne prin diferite giri, ca snprabruto, 
·defect etc., dacă, în fine odată ajuns la statl'a de des~nafie, no 
se descarcă imediat ci mai aşteaptă câte va 2He până când se­
!•poate pune la descărcare, sau până când destinal©rii blne voiesc· 
să-l descarce, uşor putem înfelege că acest vagon numai bine­
:utilizat nu se poate numi, iar numărul transporrurilor pe cari ar 
;putea să Ie facă,. scade pe măsură re timpul cât stă gol7 sau cât 
<L: transformat în magazie, creşte. 

Această rea folosire a vagoanelor, are de efed sporirea 
coe f iciantului de urcare a lor, şi echivalează etc o diminJlare a 
parcului de vagoane sau mai bine zis cu o retragere din circulaţie 
.a unui numiir oarecare de vagoane, număr care creste pt? măsură· 
~e coeficientul de utilizare se mc1reşte. Io adevăr dacă am presu· 
pune că administraţie noastră ar dispune la un moment dat, de­
un par.c de 100.000 vagoane şi coeflcientul de utilizare al va· 
goanelor aT fi 5, adică un vagon ar efectua un transport la fie· 
care cinci zile ; ar rezulta că, în curs de o lună de zile 'fom 
putea face 600.000 transporturi. 

Dacă însă, coeficientul de întrebuintare al vagoanelor s'ar. 
mări numai cu o unitate de exemplu şi ar deveni 6, atunci în· 
tr'o lună de zile nu vom putea efectua de cât 600,000 transpor­
lllri, ceeace ar fi tot una lu retragerea din cieculaţie a 16667 ~·%::· 
adică ca şi cum din parcul de 100.000 vg. ne·ar lipsi 16667 ~·g. ! 
Se înţelege că pentru serviciul de ateliere, care \ine evidenta 
parcului de vagoane, in acest caz nu există nici o lipsă de l'a· 
:;oaue, dar pentru serviciul de transporturi şi pentru public în 
general, cari întrebuintează vagoanele, lipsa există de fapt. 

Această lipsă de vagoane care nu e o lipsă reală şi am 
putea să o numim lipsii apalentă, este mai primejdioasă decât 
lipsa reală. Căci, pe când în cazul unei lipse reale, sufere pa· 
gube numai mărfurile cari nu pot fi transportate la timp, în cazul 
lipsei aparente. pe lângă pagubele ce rezultă pentru economia 
noastră naţională, mai suferim şi o pagubă provenită din faptul 
că capitalul învestit în cumpărarea vagoanelor, este un capital 
mort, iar sacrificiile băneşti făcute pentru procurarea lor devin 
inutile. Pe de altă parte pe câtă vreme o lipsă reală de vg. se 
JJOate remedia prin sporirea numărului lor, o lipsă aparentă 

.'fttsâ nu. 
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In adevăr, pentru exploatarea în bune conditiuni a unei 
linii sau retele de cale ferată, nu putem să punem în circulaţie 
ori câte vagoane voim. Există o limită, peste care nu se poate 
trece, făra ca exploatarea să sufere, Dacă am depăşi această 

limită şi am dispune de atâtea vagoane, încât oricine ar veni 
intr'o gară, oricând, ar găsi vagoane goale pentru a·şi încărca 
marfa, evident vom reuşi să facem fată încercărilor, dar nu e 
mai pu(in adevărat, că mişcarea vagoanelor încărcate va fi ane· 
voioasă, cu atât mai mult cu cât vom avea vagoane mai multe. 
ŞI atunci, vom obţine tocmai efectul contrariu: in loc ca, prin 
numiirul de vagoane ce am pus in circulaţie. să aducem o înles· 
11ire in transporturi, din contră, vom reuşi să punem o piedică în 
plus circu~aţiunei. 

Ne aducem aminte cu folii, ce s'a întâmplat în Moldova 
după retragerea noastră. Fiindcă se evacuase prea multe va­
goane şt se întrecuse limita maximă a numărului ce puteau cir­
cula pe reteaua din Moldova, mişcarea trenurilor se făcea extrem 
de încet şi anevoios, iar statiile erau în permanentă blocate. A 
trebuit să recurgem la măsura eroică a scoalerei din circulatie 
- µrin derae~ - a vagoanelor ce erau de prisos, pentru ca 
să putem face fată transporturilor în bune condi(iuni. 

Din cele arătate până aci, rezultă că din cauza normelor 
în vigoare după care se conduce azi serviciul de trcinsporturi, 
precum şi din cauza lipsei lui de organizare, coeficientul de 
utilizare al vagoanelor mentinându·se tot ridicat, am ajus în si· 
tuatiunea, ca să nu mai putem face fată transporturilor, iar viata 
noastră economică şi financiară să nu se poată îndrepta. 

Pe de altă partet după cum am văzul, nu lipsa de vagoane 
e_ste cauza pentru care nu putem fcce o exploatare ratională. 
Este evident câ nu putem efectua inciirciirile la zi, cu parcul de 
vagoane de care dispunem azi, dar nu este mai puţin adevărat, 

că întârzierea ce se pune în încărcarea mărfurilor nu este ju· 
stificată cu insuficienta parcului de vagoane. 

Mai rezultă că, oricât am spori numărul vagoanelor, nu 
vom răuşi să aducem vre·o îml>unătătire simţitoare serviciului 
de transporturi ci din contră, dacă vom continua să folosim va· 
goane în felul arătat, vom răuşi au siguranţă să înfundăm toate 
staţiunile cu vagoane încărcate şi deci să punem o piedică in plus, 
unei raţionale exploatări de cale ferată. 

* 14 • ! 
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Din cele ce am văzut în capitolul precedent, rezultă că, 
boala de căpetenie de care suferă serviciul de transporturi 1ut 

este atât de mult lipsa de vagoane cât utilizarea rea a lor. 
Este evident că, pentru ca să facem transporturi pe căile 

ferate, avem nevoe în primul rând de vagoane; dar numiirul 
mare, sau ori cât de mare de vagoane după cum am văzut deja 
nu poate să rezolve problema transporturilor pe căile ferate. 

Mai curând, putem veni în ajutorul transporturilor cu v.:z­
goane mai puţine, insă bine utilizate, de cât cu vagoane multe şi 

prost întrebuinţate. 

Cauzele cari fac ca Vagoanele să nu fie bine utilizate se 
pot rezuma la următoarele mai principale : 

1, Concentrarea distribuirei vagoanelor la Direcţiunile regio­
nale. 

2. Mişcarea înceată a vagoanelor încărcate, din momentul 
ce se expediazâ din staţia de încârcare, până in momentul când 
ajunge în staţia de destinaţie. 

3. /ntârzierea cu care organele C. F. R. pun vagoanele la 
descărcare • 

. 4. Transformarea ragoallelor in magazii '1upă dorin(a de­
stinatarilor. 

Ele au de efect, mărirea coeficientului de întrobuintare a 
vagoanelor şi deci, scăderea capacitătei de transport a căilor 

I 

ferate, ftl1t'i ca aceste scâderi sâ fie justificate prin o lipsii reafli 
de mijloace de transport. 

In cele ce urmează. vom arăta cari ar fi mijloacele cele 
mai potrivite; prin cari am putea spori transporturile pe căile 
ferate, cu parcul actual de vagoane şi cu instalaUunile de cari 
dispunem azi şi să aducem astfel o îmbunătătire în serviciul de 
transp'orturi. 

După părerea mea, va trebui să se ia următoarele măsuri: 
1. Să se împartâ reţeaua de câi ferate În secţiuni de 10-15 

staţiuni, cari să poarte denumirea de Secţiuni de dirijare a i 1a­
goanelor şi controlul circulaţiei şi care să aibă ca singură alri­
butiune, grija împărtirei vagoanelor şi controlul circulatiunei tre­
nurilor. 

Sectille să fie conduse de un Şef de S€clie, având ca 
aju,or un subşef de Sectie, unul sau doi impiegati şi un tele­
grafist. 
' 
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Reşedinta acestor Sectiuni, să fie în una din gările impor­
tante. din circumscriptfa lor şi dacă se poate într' o statie cu 
depou de maşini, în care să fie şi o sectie de întretinere, aceasta 
pentruca, la necesitate, aceste 3 organe exterioare, să poată lua 
imediat dispozltiunile necesare, pentruca circulatia să nu fie 
împiedicată. . 

Secţiile să fie legate direct cu fire te!egrafice şi telefonice 
cu fiecare staţie din circumscripţia lor. 

Rolul Şefului de Sectie ar fi în linii generale următorul : 
a) Să primească zilnic situaţia depunerilor staţiunilor. 

b) Să primească zilnic situaţia încărcărilor, descărcărilor şi 

a vagoanelor goale. 
„ c) Sâ supravegheze întrebuinţarea vagoanelor conform regu· 

I ame11telor şi instrucţiunilor. 

d) Să controleze des pe linie modul cum se încarcă, descarcă 
şi expediază vagoanele. 

e) Sii urmăreascâ circulaţia trenurilor, îngrijind şi stăruind 
ca să se facă regulat. 

/) Să ia mâsuri ca vagoanele sosite la destinaţie să se des­
carce în timpul reglementar. 

g) Să ţie balanţa încărcărilor din Secţie. 
li) Şi în general sii se inter'f!seze în primul rând de modul 

cum se utilizeazii vagoanele stăruind ca ele se/. circule goale cât 
mai puţin şi să staţioneze prin staţiuni numai timpul liber de 
de sclircare. 

Şeful Sec(iei, va abea obligalia să comunice zilnic în zcris, 
Direc\iunei regionale, siluatia sectiei sale în ceeace priveşte 
încărcările şi circulalia şi va fi în legătură directă telefonică 
cu Serviciul mişcărei din DirecUunea Regională. 

Corespondenta în scris, rapoarte, reclamaliuni etc., să fie 
reduse la minimum, dacă nu chiar suprimate, şeful secţiei, având 
sâ se ocupe numai cu controlul unei utilirări raţionale a vagoane for 
şi a unei circulaţiuni ireproşabite, având ca mijloc de cores­
pondenţâ cu staţiunile numai telegraful şi telefonu/. 

Toate celelalte cestiuni de serviciu, se vor trata direct de 
către statiuni, cu Directia regională pe calea obicinuită. 

Sectiunile de dirijare, pot avea şi mai mult de 15 statiuni 
când traficul pe lieiile respective e mic, după cum şi invers, 
pot avea mai pulin de 10 statiuni iarăşi după importanta trafi· 

https://biblioteca-digitala.ro



256 Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 

eului. Cestiunea principală este ca secţiile să aibă iJtâtea staţiuni 
încât şef ul secţiei să aibd în mână în orice moment situaţia .;ec· 
ţiei sale. 

Să cunoască la perfecţie situaţia locală a jiecărei staţiuni, 
pieţele de manev1ă, liniile de descărcare, magaziile, c!zeiurile, 
etc., astfel ca să poată lua în orice moment, măsurile necesare, 
ca circulaţia să nu sufere, fără să fie nevoe sil cearâ avizul 
cuiva sau să se transporte .la faţa locului. 

Se va obiecta, desigur, acestei propuneri defectul ca m­
cărciirile nu vor fi uniforme sau aproape uniforme pe tot cu· 
prinsul Directiunei Regionale, şi se va întâmpla că pe unele 
sectiuni, încărcările să se efectueze înaintea altora. 

Evident că aşa ar fi, dacă secţiile ar lucra independent. 
lnsă, prin faptul că zilnic ele raportează în scris Directiunei 
Regionale, siluafia încărcărilor, rolul Direcfiunei Regionale va 
fi ca sii examineze aceste situaţii şi să vegheze, ca înciircările 

sil se facă in mod echitabil pe tot cuprinîul Regionalei. 
Pretenţiunea ce avem - şi la care pare că tinem mortiş -

ca distribuirea vagoanelor să se facă din biuroul Direcfiunei 
Regionale, pe tot cuprinsul Directiunei, adică pe o retea de 
circa 2000 km., cu sute de statini, este absurdă în siluatia în · 
care ne aflăm astăzi. 

Dacă biuroul Directiunei Regionale, ar fi legat direct cu 
toate sta(iunile prin fire telegrafice sau telefonice astfel ca în 
orice moment să poată comunica cu orice· stafie, poate c(t nu ar 
fi nimic de zis. Cum însă n'am ajuns încă la această perfec­
ţiune şi după cum se ştie, din cauza insuficientei comunicatiei 
telegrafice şi telefonice, siluatiile vagoanelor dela unele statii 
nu se primesc la Direc(iunea Regională decât cu întărzieri cari 
de multe ori trec de 24 ore, oricine poale întelege, că dirijarea 
vagoanelor din biuroul Direcfiunei Regionale ne costă cam 
scump. 

Dealtfel, chiar <lacă am dispune de o comunicatie tele· 
grafică ireproşabilă între staţiuni şi DirE:cţiunea Regională, şi 

încă centralizarea dirijărei vagoanelor, la biuroul Direcţiunei, 

n'ar fi justificată, întrucât, va fi imposibil să se supravegheze 
şi să se controleze întrebuintarea vagoanelor, regularitatea cir­
culatiunei etc., pe o reţea de circa 2000 km., cu.sute de statiuni, 
numai de către Direcfiunile Regionale. Secţiile de dirijare, vor 
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fi nişte organe ajutătoare ale DirecUunei Regionale cari, sunt 
convins, că bine organizate şi conduse cu destoinicie vor da roa· 
dele pe cari le aşteptăm. 

2°. Una din cauzele care face să ducem lipsă de vegoane 
după cum am văzut deja, este şi faptul că VQgoonele se mişcă 
încet dela staţia de încărcare până la staţia de destina(ie. 

Pentru a rem~dia această stare de lucruri trehue ca : 
Să se ia măsuri ca trenurile să circule regulat, adică duptl 

mersurile fixate. Despre întârzieri să nu se mai audă decât in 
cazuri de forţă majoră,: înzăpeziri, inundaţii, defectări de 
maşini, etc. 

In acest scop, în primul rând e necesar să se reglemen· 
teze modul în care se fac manevrele în statiunile de dispoziţie 
statiunile de mare trafic şi în general în staUunile cari îndru· 
mează trenuri. /n situa(ia de astăzi, răul de aci porneş/e. 

In adevăr, astăzi manevrele pentru compunerea trenurilor 
se fac pentru fiecare tren în parte. adică, dacă statia are să 
îndrumeze un tren la ora cutare, atunci manevra se face numai 
în vederea compunerei acestui tren; se aleg vagoanele ce sunt 
destinate a fi transportate cu acest tren, iar restul vagoanelor 
din statie, se aruncă cum dă Dumnezeu unele peste altele, 
amestecate, cele goale cu cele încărcate, cele sosite cu cele· 
destinate a pleca, cele defecte printre ele, astfel că, pentru 
trenul următor care va fi de compus, vor fi greuliiti en~rme 
de învins şi ori câtă silintă şi-ar da personalul şi ori câtă bună 
vointă ar avea, va fi imposibil ca trenul să. fie gata şi să plece 
la timpul fixat. 

Deaceea în primul rând este necesar să se reglementezf?" 
modul în care să se facă manevrele. 

In acest scop, Şeful Sectiei de dirijare va fixa pentru 
,fiecare staţie în parte, linii sau anume părţi din linie pe care­
să se despositeze bruto staţiei pe direcţiuni şi destinafiuni; 
apoi va lua măsuri ca manevrele să se facă incontinuu, - iar 
nu cum se face azi, pentru fiecare tren în parte - aranjându-se 
bruto în fel ul arătat mai sus. 

Cu modul acesta în statiuni, fiind bruto ales pe destina­
tiuni, directiuni şi pentru loco, va fi uşor statiei să .comp~nă 
trenurile şi deci, nu va mai fi motive de întărzierea plecărei br. 

Este evident că personalul statiunilor de dispozitie, trafic 
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mare, etc., va trebui să muncească mai mult decât personatul 
statiilor intermediare. Acestui personal, i se cere o activitate 
mai intensă şi o grijă deosebită fată de personalul celorlalte 
staţiuni. De modul cum acest personal îşi îndeplineşte îndato· 
ririle şi de interesul ce depune ca trenurile să se formeze şi 

să plece regulat, depinde în mare măsură regularitatea circu­
latiunei şi deci buna utilizare a vagoanelor. Este absolut necesar 
ca acest personal să fie stimulat, să fie răsplătit în mod deo· 
sebit şi deaceea aş fi de părere ca să i se acorde nişte prime, 
numite prime de regularitatea circula(iei. 

Aceste prime să varieze după numărul trenurilor ce are 
de compus o statie, după numărul vagoanelor ce a manevrat, 
iar quantumul lor rămâne să se stabilească de cei în drept. 

3°. O aliă cauze, după cum am văzut, care confribuie în 
mare măsură să sporească coeficientul de utilizare al vagoa· 
nelor este şi aceea că vagoanele în regulă generalii nu se des­
rarcâ in timpul reglementar prescris. 

Pentru a preîntâmpina şi acest neajuns, este absolut ne· 
cesar, să se ia măsuri ca vagoanele sosite la destinatie să se 
descarce de destinatari i1t timpul liber de descărcare. după cum 
se prevede în regulamentul de transport. Dacă destinatarul nu 
se conformează acestei dispozitiuni, atunci să se aplice fără 
cru(are regulamentul ş;i descl'lrcarea vagoanelor să se facă din 
oficiu de administraţie in comptul dfstinatarutu:, iar dacă desti­
natarul nu ridică marfa din gară, calea feratâ să o vândă la 
licita(ie. 

Acesle dispozitiuni fiind prevăzute în regulamentul de 
transport, n'ar fi nici o greutate din partea căilor ferate ca să 
le aplice ; însă din nenorocire, regulamentul de transport pre­
vede şi c11.zurile de forţă majorii, când vagoanele nu se pot 
descărca în timpul prescris şi când s'a admis în mod excepţional 
ca sii se plătească o tăxă zisă de locaţiune. Această dispozitiune 
a -regulamentului de transport s'a înţeles insă in mod cu totul 
greşit până acum de cei cari sunt chemaţi să aplice regulamentul. 
Căd, în loc ca, numai în cazuri rare, bine motivate şi de fortă 
majoră, să se admită plata taxei de locatiune, iar în marea 
majoritate a cazurilor, vagoanele să se descarce de destinatori 
sau de calea ferată în comptul lor, astăzi se procedează tocmai 
din contra : regula generală este plata taxei de locaţiune, iar 
descărcările la timp devin excepţiuni. 
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Scopul înfiintărei taxei de locaţiune a fost de sigur un 
mijloc prin care să se forteze. destinatarii, ca să descarce măr­
furile la timp, iar nici decum crearea unei surse de venituri 
pentru căile ferate. Ori, s'a dovedit cu prisosinţă timp de 40 
ani de când făcem exploatare de cale ferată că negustorii, mai 
bucuros plătesc taxele de locaţiune decât să descarce marfa 
atunci când preţul pe piaţă e mic, când aşteaptă o urcare pro­
babilă, sau când încă n'au vândut marfo. Căile ferate la rândul 
lor, încasând taxele, admit în mod implicit transformarea· vagoa­
nelor în magazii, perzând ele însăşi din vedere, principiul cil va­
gonul e destinat să circule! 

Dacă dar, prin taxa de locatiune nu ne·am ajuns scopul 
ce urmăream, adică ca vagoanele să -se descarce În timpul re­
glementar, dacă prin aceste taxe n'om vroit să creăm o sursă 
de venituri ventru căile ferate, alunei se naşte întrebarea : Pentru 
ce să le mai conservăm? Eu sâni convins că dacă am desf ii11ţat 
cu totul aceste taxe, vom reuşi cu siguranţă, să facem ca vagoa­
nele să se descarce in timpul reglementar. In adevăr, dacă re· 
gulamentul de transport, n'ar mai prevede şi cazul ca pentru 
vagoanele nedescărcate, să se plătească o taxă de locatiune~ 
atunci nu s'ar lăsa destinatorului de cât două allernative : Or 
descarcă el marfa in timpul liber de descărcare, or marfa se 
descarcă de calea ferată, în comptul său. 

Şi intr'un caz şi în altul, vagonul devine liber in timpul 
prescris de regulament, deci ne-am ajuns scopul. 

Prin aplicarea acestei dispozifiuni, s'ar ivi numai o singură 
dificulate : găsirea oamenilor necesari in staţiuni pentru descâr­
carea vagoanelor. Este evident că aceasf a ar fi o piedică serioasă 
În aplicarea propunerei mele, Însă, dacă avem În vedere că 

această diFicultate ar fi mai mult În slafiunile mari în cari exista 
un serviciu de comionaj C. F. R. şi dacă adminislrafia ar con­
veni cu concesionarii respectivi ca descărcarea vagoanelor, în 
comptul destinatorilor, să se facă de aceştia, sânt convins că şi 
această dificultate ar fi Învinsă. In stafiunile cu trafic aproape 
constant s'ar putea să se formeze chiar echipe permanente de 
descărcători, cari să aibă În sarcina lor grija descărcărei va­
goanelor cari n'ar fi descărcate la timp de către deslinatarii lor. 

In stafiunile mici, În cari sosesc vagoane pufine, descăr· 
cările din oficiu se vor putea face de către personalul stafiei. 
ajutat la necesitate de lucrătorii de la întreţinere. 
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De altfel, am credinta că oarecare greutate va fi numai la 
început ; cu timpul însă, când negustorii se vor convinge că 

numai e de glumit şi că administratia C. F. R. descarcă toate 
vagoanele pe cari destinatorii nu le-ar descărca 'în termenul 
prescris, de sigur că vor lua ei însuşi măsuri ca descărcarea 

".agoanelor, să o facă în timpul liber de descărcare. 
ln orice caz, cu toate dificultăţile ce vom întâmpina, nu 

trebue să zicem dela început: nu se poate. Trebue să ne sbătem, 
să ne străduim să nu ne lăsăm influenţaţi de eşecuri trecătoare 

şi Cil siguranţa cli prin euergie şi muncă continuă vou reuşi. 
4. Am văzut deja, că numărul mare de vagoane dacă ele 

nu vor fi bine utilizate, nu va ajuta la înbunătătirea transpor­
turilor, din contră, un număr prea mare de vagoane va avea 
chiar efectul contrar adică să încurce circulaţia. 

Nu este mai puţin adevărat însă, că şi numărul prea mic 
(/t- rngoane, produre o jenă în transporturi, cu atât mai mare cu 
cât numărul vagoanelor e mai mic. 

Dacă din cauza modului defectuos cum se face dirijerea 
vagoanelor se produce o lipsă aparentă de vagoane, o lipsă 

reală însă, se produce în mare parte şi din alte cauze şi anume, 
din cauza defectiirei vagoanelor a/late în circulaţie. 

Or cele mai multe defectări de vagoane se produc cu 
ocazia manevrărei lor, cu care ocazie, personalul însărcinat cu 
acest fel de operaţiuni, s'a dovedit că nu dă toată atenţiunea 

cuvenită. In majoritatea cazurilor, defectele produse vagoanelor 
la manevră sânt mici însă suficiente, ca ele să fie sr.oase din 
circula\ie. 

Este timpul cred să se ia măsuri ca manevrele să nu se 
mai execute în modul barbar cu se execută azi, când nimeni 
n'are nici·o milă de materialul rulant şi. nu se gândeşte Ia ur­
mările nefaste ce are asupra întregei noastre vieti economice, 
scoaterea lui din circulatie. 

Prin mijloacele întrebuintate până acum pentru a împiedica 
complet, sau a micşora defectările de vagoCtne la manevră, 
adică prin pedepse aplicate personalului dovedit culpabil, nu s'.a 
ajuns la nici un rezultat. Defectările au sporii, iar lipsa de va­
goane se mentine. Trebue să ne gândim la aflarea alior mijloace. 

Eu propun să interesl'tm personalul însărcinat cu face rea 
malievrelor, instituind un fel de prime, pe cari să le numim prime 
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de conservarea materialului rulant şi cari să se acorde partidelor 
de manevră de la serv. Mişcărei şi Tracţiunei proporţiona! cu 
numărul vagoanelor manevrate. 

Aceste prime să se acorde lunar şi să fie maxime, în 
cazul când în cursul Junei respective nu s'a defectat nici un 
vagon la manevră şi să scadă, pe măsură ce numărul vagoa· 
nelor defectate creŞte. Când acest număr ar deveni prea mare, , 
personalul pe lângă că nu va primi nici-o primă dar ar putea 
să primească şi amenzi. 

Cu modlll acesta, sânt convins că la serviciul manevrelor, 
se va alege dela sine personalul cel mai bun, de tren şi maşină ; 
apoi acest personal îşi va da toată silinfa şi va fi cu toată 
atenţiunea ca manevrele să le execute în conditiuni ireproşabile, 
atât ca iuteală cât şi ca siguranţă, pentrucă. pe de o parte să 

manevreze cât mai multe vagoane şi deci să li se afectele o 
primă. mai mare, iar pe dealta, să defect~ze cât mai puţine va· 
goane pentru ca să capete prima cât mai apropiată. de cea maximă . 

• . .. 
Acestea sânt măsurile ce propunem a se lua, pentru ca 

să se aducă o inbunătătire serviciului de transporturi. 
După cum se vede, mijloacele ce preconizăm sânt cu ife· 

săvârşire simple, practice şi se pot aplica imediat. Ele nu rec/amil 
nici o schimbare în actuala organizaţie a câilor ferate, nici un 
spor de personal şi mai cu seamă, nici o deplasare a persr111a­
lului existent. 

Şefii de sectii de dirijare vor fi recrutati dintre actualii sub­
inspeclori, inspecl or şi inspectori principali, iar cel l' alt personal 
de birou, dintre foştii impiegati ai inspectiunilor. 

Budgetul căilor ferate, nu se va impovăra cu nici o chel· 
I 

tuială în plus, întrucât pentru acordarea primelor ce propunem, 
s'ar putea institui o taxă zisă, taxa pentru buna utilizare a i·a­
goanelor care să. se perceapă, dela fiecare scrisoare de trăsură 
şi bilet de călătorie, şi pe care. publicul cu plăcere o va plăti, 
ştiind că prin această măsură, vagoanele vor fi bine utilizate 
şi tr.ansportul mărfurilor, se va face cu mai multă înle5.nire. 

Singura cheluială. ce necesită. aplicarea propunerilor ce fac 
este reclamaUi de completarea şi inbuniitâ(irea comunica(ii/or 
telegrafice şi telefonice. 
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Utilizând în mod rational vagoanele de cari dispunem, în­
~rijind de regulata circulaUune a trenurilor, stăruind ca vagoa­
nele să se descarce în timpul prescris, stimulând munca deo­
sebită ce trebue să o depună personalul, sânt convins că folua­
sele ce vom trage vor fi enorme şi di înbunătătirea transporturilor 
se va resimti imediat. ' 

Este necesar însă, ca personalul de executie şi mai cu 
deosebire personalul de conducere să înteleagă importanta 
cestiunei, să-şi dea seama di refacerea economică şi financiară 
a fărei atârnă în mare parte de înbunălătirea mijloacelor de 
transport, că viata însăşi a oraşelor nu se va putea înbunătăti 
fără tranrporturi organizate, şi că cestiunea eflenirei traiului nu 
se poate rezolva, fără ca să se aducă importante înbunătăfiri 
transporturilor şi în special transporturilor pe căile ferate. 

Dacă fiecare dintre conducătorii de azi ai căilor ferate, 
vor urmări cu toată energia necesară aplicarea dispoziţiunilor 

ce propun, dacă prin muncă şi răbdare vor stărui ca aceste 
dispozitiuni să se aplice fără încetare, dacă mai cu seamă, după 
cum am mai spus deja, nu se vor lăsa influentati de eşecuri 
trecătoare, şi vor impune cu îndârjire aplicarea mijloacelor 
propuse, sântem convinşi că problema transporturilor p~ căile 

ferate va căpăta o solutiune parlială cel putin ş1 rn orice caz 
transporturile se vor efectua în condifiuni cu desăvârşire mai 
bune, - decât cum se efecluază astăzi. 

Nu pol termina acest studiu, fără a atinge o c·esliune, cam 
delicată, însă care este de mare actualitate la căile ferate. 

N'avem personal de conducere. Este o constatare făcută 

şi de altH şi trebue sii mărturisim că e adevărată. Nu vorbesc 
în general, fiindcă din fericire avem unii conducători cari ne 
fac cinste şi gratie cărora căile ferate mai pot sta în picioare. 

lnteleg prin personal de conducere, JJersonal capabil, pre· 
gătii şi adânc cunoscător al tuturor problemelor serviciilor 
ce conduc. 

Parte din personalul aciuai de conducere, al diferitelor 
servicii de cale ferată nu corespunde siluafiunei, astfel că nu 
putem să ne aşteptăm la o ameliorare în diferitele servicii ale 
căilor ferate atât timp cât conducătorii nu sânt suficient pregă­
tiţi. Căci, în definitiv dela cine trebue să aşteptăm normalizarea 
căilor ferate pe cari toti o cerem? ; dela cine să aşteptăm re-
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organizarea diferitelor servicii şi aplicarea de metode noui„ 
potrivite timpului, în special fo serviciul de transporturi ? Cine 
trebue să dea directive ? Cine să vegheze şi să stăruiască la 
aplicarea l'or ? 

Evident, conducătorii căilor ferate. 
Prin urmare, este de toată importanta şi de toată urgenta„ 

ca să se revizuiască Întregul personal de conducere şi să se 
. pue fiecare la locul lui. Să se ia garanţii serioase ca numiriile 
în posturile lf\Jperioare să se facă cu toată chibzuinla şi cu foată 
grija cuvenită, şi numai atunci putem fi siguri câ organizarea· 
câilor- ferate se ra putea incepe ;'i desăvârşi . 

• • • 
Dacă serviciul de transporturi al căilor ferate se va orga­

niza ÎC1 felul cum am arătat, ~ acă conducătorii serviciilor de 
Mişcare vor căuta să aplice principiile expuse şi să le com­
pleteze în toate detaliile, dacă în general, personalul pus să 

execute serviciul va fi convins de rezultatele bune ce trebue 
să rezulte din aplicarea celor propuse de mine, şi în special„ 
dacă vor stărui cu energie şi îndârjire ca aceste dispozifinni 
să se execute cu conştiinciozitate, nu mai încape vorbă că re· 
zultatele vor fi admirabile şi se vor resimii imediat. 

Se înţelege că prin aceasta, prohlema transporturilor nu 
este încă rezolvată, fiindcă, după cum am arăttJ.t dela început„ 
căile noastre ferate nu sâni înzestrate cu tot ce le trebue, pentru 
ca exploatarea la r să se facă în mod ideal. 

Avem foarte multe lipsuri. Şi pâ.ni când nu vom dota căile 
ferate cu toate instalaţiunile necesare unei bune şi raţionale 

exploatări, până când nu vom avea material rulant ~uficlent„ 

până când nu vom consolida liniile şi podurile \i nu vom des· 
chi~ noui artere de comunicaţiune, nu putem vorbi de o com­
pletă rezolvare a problemei transporturilor. 

Prin măsurile ce am propus a se lua, ·vom ajunge cu si­
guranfă să obţinem o ameliorare simţitoare în transportul măr­

furilor, utilizând în plin mijloacele de cari dispunem azi ; dar 
pentru ca să ajungem să facem o exploatare raţională şi să 

contribuim astfel, la propăşirea noastră economică şi financiară. 
este nevoie absolută, ca paralel cu organizarea ce am propus:. 
să se înceapă şi lucrările pentru sporirea şi inbunătăfirea insta· 
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taţiunilor actuale ale căilor /erate precum şi construirea de noui 
artere de comunicaţiune. 

Astfel în primul rând va trebui : 
1. Să se sporească capacitatea cheiurilor de încărcare şi 

descărcare din staţiuni în aşa fel ca ele să fie suficiente, pentru 
manipulatiunea lesnicioasă a mărfurilor. 

In adevăr, scopul nostru fiind ca vagoanele să stationeze 
cât mai puţin timp goale, să circule încărcate c"ât mai repede 
şi să se descarce cât mai de grabă, este evid.ent că trebue să 
dispunem în primul rând de cheuri suficiente, pentru ca vagoa· 
nele să poală fi trase la încărcare sau la descărcare de îndată 
ce ele devin libere sau de îndată ce au sosit încărcate în statii. 

Numai când vom dispune de acest fel de instalatiuni în 
număr şi mărime indestulătoare, numai atunci vom putea pre· 
tinde ca vagoanele să se încarce şi să se descarce în timpul 
reglementar. Fără de aceste instalaţiuni - simple de altfel - va 
fi foarte greu ca serviciul să se execute în condiţiunile ce dorim. 

2~ Să se sporeascâ liniile de garaj ale staţiunilor, înce· 
pându·se în primul rând cu staţiunile cu trafic important şi în 
general cu statiunile în care se manipulează multe mărfuri. 

lnsemnătatea acestor lucrări cred că. nu mai e nevoie să 

o dovedesc. Dacă liniile unei statiuni nu sâni suficiente, este 
evident că manevrele ce trebue să se facă pentru aranjarea 
vagoanelor în statie, pentru punerea lor la încărcare, descăr· 

care etc. pentru compunerea trenurilor, vor fi foarte dificile şi 

vor avea de urmare o întârziere în expedierea vagodnelor căci 
l'agoanele 1•or sto(io11a goale sau încărcate, in loc să se încarce 
,,i să circule. $taţiuniile cu linii puţine ,<>i scurte sâni ·mai mult o 
piedică, pentru o bună exploatare, decât o intesnire la care am avea 
dreptul să ne a,<>teptrlm şi de aceea, acest fel de lucrări nu trebuesc 
neglijate. 

3. St'i se constrqiască staţiuni de triaj multe, cât mai multe. 
Nu e nevoie să insist prea mult asupra importantei ·ce 

prezintă statiunile de triaj, în exploatarea căilor ferate. Plecând 
de la principiul, ca vagoanele încărcate să circule cât mai re· 
pede, este evident că trebue să avem la îndemână statiuni spe· 

· ciale, în cari să facem alegerea şi gruparea vagoanelor pe 
destinatiuni şi direcţiuni. In sh1tiile intermediare în cari se în­
carcă vagoanele, ele nu se aranjează în trenurile cu cari se 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asoclaţiunei Generale a Inginerilor 265 

expediază, grupate pe directiuni, destinatiuni sau după felul 
mărfei. Această grupare, se face în anumite staţiuni numite sta· 
(iuni de triaj şi în cari sosesc trenuri· din diferite direcţiuni. 

Cu cât vom avea statiuni de triaj, mai multe şi mai· bine 
repartizate pe reteaua de căi ferate, cu atât vom putea tace 
gruparea brutului ce soseşte din diferite direcUuni mai repede 
şi deci, vagoanele vor circula mai iute. 

Este de mirare, că la noi nu s'a înteles importanta gărilor 
de triaj decât foarte târziu, astfel că astăzi, după aproape 40 
ani de exploatare, avem. în funcfiune numai gările de triaj din 
Chitila şi Ploeşti, construite gratie stăruintei D·lui Inginer Ins· 
pector general Perieţeanu, încă după timpul când D·sa era ins­
pector. de Mişcare în Bucureşti. Mai există mi se pare o gară 

, de triaj la Palas şi alta la Brăila, cari însă nu functionează. 
In timpul războiului, după ce ne·am retras în Moldova, în 

urma stăruintei aliatilor, cari nu concepeau o exploatare de 
cale ferată fără gări de triaj - în Moldova n'aveam nici una -
am construit un fel de gări de triaj în Bacău, Paşcani, Socola 
şi Bârlad, cari însă fiind construite în pripă' şi deci insuficient • 
studiate, nu le putem considera ca adevărate gări de triaj. 

Alegerea localitătilor în care trebue să se facă gări de 
triaj, rămâne bine înteles la aprecierea serviciului de Mişcare, 
care este în măsură a indica timplasamentul lor. 

Eu aş indica următoarele statiuni : Timişoara, Roşiori, Bu· 
cureşti-Vest, Vintu de Jos, Feldioara, Piteşti, Chitila-triaj (spo­
rire), Braşov, Buzău„ Ploeşti (sporire), Făurei, Feteşti, Dej, 
Dărmăneşti-Bucovina, Mărăş~şti (sporire), Tecuci, Iaşi, Bârlad 
(sporire), Bălti, Chişinău, Basarabeasca, Reni. 

4°. Să se sporească instalaţiunile de alimentare cu apă î1z 
staţiunile în cari debitul apei e prea mic. 

Pentru ca să mentinem regularitatea circulatiunei şi deci 
vagoanele să fie bine utilizate, este absolut necesar, ca debitul 
puturilor de alimentare să fie suficient, pentru ca meşinele tre· 
nurilor să se alimenteze în timpul de oprire fixat . prin mersul 
trenurilor, şi să nu aştepte în statiuni ceasuri întregi până 
izvoreşte apa în put, după cum s'a întâmplat în timpul răz­

boiului pe linia Piteşti-Slatina, când nu numai că puţurile de 
alimentare ,şi·au micşorat debilul, dar au secat complect, iar 
alimentarea maşinelor a trebuit să se facă cu găletile, din râu-
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rile ·şi lacurile de lângă stafiuni, aducându·se trenurilor întăr­

zieri colosale. 
A'Stfel de piedici în ctrculatiune trebuesc înlăturate cu 

orice chip, căci altfel, toate măsurile ce vom lua ca să men· 
tinem regularitatea circulatiunei, vor fi paralizate de insuficienta 
instalatiunilor şi scopul ce urmărim nu·I vom putea ajunge. 

s0• Sâ se spoieascâ capacitatea de descârcare a porturilor 
dunârene şi maritime. 

Toate produsele ţărei noastre destinate exportului, frebue 
să ia calea apei, astfel că este de cea mai imperioasă nece· 
sitate ca porturile să fie amenajate şi sporite în aşa fel, înc.ât 
vagoanele ce sosesc să se descarce în timpul prescris. 

Această sporire a capacilătei de descărcare a porturilor , 
trebue să se facă având în vedere directiunea traficului şi 

cantitatea mărfurilor cari anual se scurg prin acele porturi. Se 
întelege că trebue să se facă un studiu, de către serviciile 
interesate, bazat pe statisticele ce urmează să se ţină, pentru 

• ca cheltuelile ce se vor face cu amenajarea porturilor să fie 
în concordantă cu traficul lor. 

ln erice caz, lucrările de sporiri t.rebue să înceapă cu 
porturile: Oalati, Brăila, Reni, Constanţa, Oltenita, Giurgiu, 
Zimnicea şi Turnu· Măgurele. · 

6°. Să se sporească capacitatea de reparaţiune a actuaidor 
ateliere ;-;i să se infiinţeze al(ele noui. 

Chestiunea atelierelor a fost prea mult desbătuiă până 

acum şi e cunoscută de toată lumea pentru ca să insist prea 
mult asupra ei. Utilitatea atelierelor este recunoscută şi nici nu 
se poate imagina o retea de căi ferate fără ateliere capabile 
să repare materialul rulant. Or, este bine ştiut că atelierele 
noastre sunt cu desăvârşire insuficiente pentru nevoie căilor 
ferate şi din această cauză exploatarea suferă. 

Este dar de cea mai mare importantă ca actualele ateliere 
să fie sporite şi prevăzute cu toate instalaliunile necesare, astfel 
ca să poată face fată necesităţilor exploatărei ; iar pe de altă 

parte să se înfiinţeze noui ateliere şi în alte centre ale retelei 
noastre de cale ferată. Şi în această privinlă aşi fi de părere, 
că mai util ar fi înf iin(area de ateliere mai multe şi mai mici, 
răspândite in diferitele părţi ale (ărei şi de preferinţă in centre 
nu prea aglomerate, decât construirea rie ateliere mari, în ora·· 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asoclaţiunei Generale a Inginerilor 267 

şele mari, unde viata e scumpă, şi unde personalul nu poate 
gas·1 locuinte şi cele necesare traiului cu înlesnirea cu care ar 
găsi în oraşele mai mici. 

In afară de aceasta, este ştiut că pşezarea atelierelor în 
slatiunile de mare trafic produce o jenă în exploatare, din 
cauza numeroaselor manevre ce trebue să se facă cu vagoanele 
şi maşinele cari se introduc şi se scot din atelier, precum şi 
din cauză că, în permanentă liniile statiilor sunt ocupate cu 
vagoane defecte sosite din diferite părti ale ţărei, astfel că 

este mai preferabil ca atelierele să fie aşezate în statiuni mai 
mici, cu un trafic mai putin important, P„entru ca prezenta atelie­
relor în acele statiuni să nu aibă o înrâurire vătămătoare asupra 
transporturilor, ceeace însemnează, că şi din punctul de vedere 
al serviciului se impune, ca atelierele să nu fie aşezate în 
staţiunile mari. 

7°. !mbunidăţirea comunicaţiilor telegrafice şi telefonice. 
Esle destul de cunoscută lipsa de instalaţiuni telegrafice 

şi telefonice de care suferă administralia căilor ferate şi difi· 
cultătile ce întâmpină serviciile, mai cu deosebire serviciile de 
exploatare din această cauză. 

Am văzut, în capitolele precedente, cu ce întârziere se 
încarcă vagoanele din cauza lipsei liniilor telegrafice, aşa că 

nu trebue să insist mai mult asupra utilitătei telegrafului şi tele­
fonului. Trebue neapărat să înzestrăm căile ferate cu o cât mai 
completă retea de fire telegrafice şi telefonice, aşi putea chiar 
st/ recomand un lux în acest fel de instalaţiuni. 

Lucrările expuse la punctele precedente şi pe cari le pro­
pun pentru executare, sunt lucrări cari sunt în strânsă legătură 
cu exploatarea. Nu putem concepe o exploatare raUonală de 
cale ferată, fără ca acele căi ferate să fie înzestrate cu linii 
de garaj suficiente, cu gări de triaj, cheiuri, linii de descarcări 
în porturi, ateliere; alimentări cu apă, telegraf, etc. 

Fără acest fel de instalaţiuni, manipulaţia mărfurilor va fi 
foarte anevoioasă şi înceată, vom avea în permanentă. lipsă de 
vagoane şi maşini, coeficientul de utilizare al vagoanelor va 
spori la maximum, iar regularitatea circulaţiunei trenurilor nu 
se va putea menţine. 

Deaceea, sunt de părere c·a îmbunătătirile ce propun a 
se face instalaţiunilor căilor ferate să se înceapă de urgenţă, 
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fiindcă, de înfăptuirea lor cât mai repede, depinde în mare 
măsură normalizarea transporturilor şi deci înflorirea economică 
a tărei noastre. · 

• 
• • 

Până aei am arătat : 
1. Care ar fi mijloacele cele mai potrivite şi mai practice 

prin care am putea să utilizăm cu mai mare folos, parcul aciuai ' 
de material rulant precum şi instalatiuunile ce posedă azi căile 
noastre ferate şi 

2. Cari ar fi lucrările de sporire a instalatiunilor existente 
ale căilor ferate, ce trebuesc executate, în primul rând, pentru 
a veni în ajutorul îmbunătăfirei transporturilor. 

Este evident, că aplicându·se propunerile ce am făcut alâl 
cele relativ la organizarea serviciului de Mişcare, cât şi cele 
relative la lucrările de îmbunătăfire şi completare a instalatiu· 
nilor căilor ferate, desigur, vom obtine un progres real în trans· 
porturi, iar viata noastră economică şi financiară se va resimii 
imediat. 

Nu .frepue însă să ne lăsăm legănati în iluzia, că în felul 
acesta am făcui lotul pentru rezolvarea problemei transporturilor. 

Pentru ca această importantă problemă să fie definitiv re· 
zolvată, lrebue să ne gândim şi la completarea actualei retele 
de cale ferată în aşa fel, încât vagoanele încărcate să urmeze 
drumul cel mai scurt posibil .i:ână la locurile de descărcare şi 

deci_ să fie cât mai bine şi retional utilizate. 
Cum cesliunea construirei de linii noui nu intră în cadrul 

problemei de care ne ocupăm, aceasta fiind de resortul „Lu­
crărilor Publice• nu ne vom ocupa aci de programul viitor al 
construcfiunilor de căi ferate în general. 

Aci vom arăta numai cari linii ar trebui construite acum 
imediat, ca fiind in strânsă legtltură cu lmbunătă{irea transpar-' 
tarilor precum şi cari din liniile existente ar trebui consolidate 
in ~·ederea dirijerei curentului traficului pe ele conform cu noua 
sdua{ie creatâ (ârei noastre. 

Ţara noastră fiind o tară exportatoare, logica cea mai ele· 
mentară ne spune că trebue să luăm măsuri să dirijem proausele 
noastre spre Dun6re şi Mare, pentru ca apoi pe calea apei care 
este calea naturală a exportului, să le răspândim pe pietele 
slreine de desfacere. 
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Nu trebue însă din această cauză să neglijem exportul pe 
uscat ; din contră, să căutăm pe toate căile să· I activăm ; însă. 
nu e mai putin adevărat. că oricât ne-am sili să favorizăm scur· 
gerea produselor noa.stre in străinătate pe uscat, nu vom reuş~ 
să atragem grosul lor pe această cale, fiindcă transportul pe 
apă e mai lesnicios şi mai eflin şi în mod fatal, exportul vai 
urma tot calea apei. 

Dacă înainte de războiu, asupra acestei cesliuni eram bine 
fixati şi programul nostru de construcfiuni de căi ferate era în-· 
tocmit în vederea dirijerei produselor noastre, spre porturile-" 
dunărene şi maritime, acum, după alipirea provinciilor Româneşti 
de dincolo de Carpati şi Prut la patria mumă, cestiunea revine 
din nou în discuţiune, fiindcă reţelele de căi ferate din Tran­
silvania, Banat, Bucovina şi Basarabia au fost în aşa fel, orien­
tate, încât s~urgerea mărfurilor acestor provincii să se facă 
prin Fiume, Triest şi Odesa. 

Urmează dar că acum noi avem o dublă sarcină : întâi, să 
întoarcem curentul traficului, dirijându-l spre porturile noastre şi 
al doilea, prin viitorele construcţiuni de căi ferctte să stabilim 
pe deoparte legături cât mai multe şi favorabile, intre căile fe­
rate din vechiul regat şi cele din provinciile alipite, Iar pe de 
altă parte prin acele legături şi prin noul linii ce urmează să 
~nstruim, să favorizăm scurgerea produselor provinciilor alipite 
spre marea noastră. 

Ar fi din partea noastră, o greşeală de neertat, dacă ace­
stei cestiuni nu i-am da importanta cuvenită şi dacă în programut 
viitor de construcUuni de căi ferate, ne·am grăbi să înfiintăm 
întâi linii de interes internafional, cum ne propunea camaradul 
nostru Petculescu în congresul trecut. lăsând la urmă construirea 
liniilor pentru deservirea h'aficului nostru intern. 

ln harta alăturată arăt în mod grafic, cum putem ~ă favo­
rizăm scurgerea bog6tiilor noastre nationale spre porturile Du­
nărei şi mărei, prin considerarea de linii de mare circulaţiune a 
următoarelor linii: · 

1. Timişoara-Craiova-Roşiori-Bucureşti-Constanţa cu 
ramificafiile : 

a) Roşiori-Alexandria- Olteniţa- Turtucaia- -Bazargic­
Balcic, sau dacă Marele Stat Major s'ar opune la construirea 
unui· port la Balcic ca fiind prea aproape de frontieră, linia ar 
putea urma traseul : 

15 
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b) Roşiori-Alexandria-0/teniţă-Turtucaia-Silistra-Ca­
raomer-Mangalia. 

Pe această linie se vor scurge toate pro dusele noastre 
din Banat, Oltenia şt o parte din Muutenia„deslinate exportului. 
Din cauxă că linia Bucureşti-Constanta nu se poate dubla fiindcă 
podul peste Dunăre e cu cale simplă, am propus construirea· 
liniei Roşiori·Balcic sau Roşiori-Mangalia care să servească de 
dublă liniei Bucureşti·Constanta, căci aceasta va fi prea aglo­
merată mai cu seămă în timpul exportului cerealelor. 

2. Linia Simeria-Filiaşi. 
Regiunea Petroşanilor alimentează cu cărbuni căile noastre. 

ferate şi o parte din industria tărei. Este dar, de cea mare 
nevoe ca să existe o comunicatie directă a acestei regiuni cu 
vechiul regat, prin linia Bumbeşti·Filiaşi care va trebui să fie 
consolidată ca să suporte o circulatiune intensă. 

Cu modul acesta evităm ocolul ce se face azi pentru trans• 
portul cărbunilor necesari Olteniei şi Munteniei. 

4. Ligia Arad-Vinţu de jos-Sibiu-Jiblea-C. de Argeş­
Piteşti-B ucureşti-Oltenif a. 

Toate produsele din regiunea Aradului, din partea de sus 
a Transilvaniei şi parte din Muntenia se vor scurge pe această 
linie spre Bucureşti, de unde apoi, se vor dirija spre mare fie 
pe linia Bucureşti-Constanta, fie pe linia Bucureşli-Oltenita­
Balcic sau Mangalia, după cum portul se va construi la Balcic 
sau la Mangalia. 

5. lillia Oradia Mare-Cluj-Teiuş-Braşov-Ploeşti-Ţân­
dâ.rei-Hâr,rwva-Cvllslanţa. 

Produsele din tinulul Bihorului, Transilvaniei şi Munteniei 
se vor scurge ps această linie până la Ploeşli. ·De aci, o parte 
se vor putea duce spre Bucureşti- Oltenita-Balcic, altă parte 
prin Bucureşli-Conslanta, iar majoritatea prin Ploeşti- Ţândă­

rei-Hârşova-Conslanta pentru a nu congestiona linia Bucu· 
reşli-Constanta care va fi supra încărcată. 

6. Linia Braşov-Nehoiaşi-Buzău-Făurei- Brdila-Oalaţi. 

Pe această linie se vor scurge produse din jurul Broşo• 
vului direct la Brăila şi Oalati. 

7. Linia Feldioara-Madefalău-Adjud-Mărăşeşti-Tecuci­
Oa/aţi. 

Pentru a descărca linia Oradia Mrire-Cluj-Braşov, pro· 
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dusele din centrul Transilvaniei se vor putea cu uşurintă expedia 
pe această linie direct la Oalati şi Brăila. 

8. linia Satu·Mare-,Baia Mare-Dej-Ilva micli-Vatra· 
Dornei-Dărmăneşti (Bucovina). 

Pe această linie toate produsele din nordul Transilvaniei 
şi Maramureş vor găsi o scurgere lesnicioasă spre artera prin· 
cipală Cernăuti-Mărăşeşti. 

9°. ·Linia Sighetul Marmaţiei-Bocşa-/acobeni- Vatra Dornei, 
Această linie ar face legătura căilor ferate din Maramureş cu 
reteaua noastră şi ar servi pentru scurgerea produselor acestei 
iprovincii spre mare. 

10°. Linia Cernăuţi· Paşcani· Adjud- M tlrtlşeştijTecuci·Oal aţi, 
.ou ramificaţiile Mărăşeşci·Buzău-Ploeşti·Bucureşti, Mărâşeşti-Te­

.o.u.ci Fâurei·Urziceni-Bucureşti şi Milrăşeşti-Tecuci-Făurei·Feteşti 

Coostanţa. / 
Produsele Bucovinei şi ale Moldovei rle Vest, I se vor 

scwge pe această importantă arteră până la Mărăşeşti, de unde 
vor llua drq,mul Oalatilor, Bucureştiior sau Conslantei pe linii 
diferi.ie, astfel ca să se evite congestionarea lor. 

un. Linia Cernăuţi-Noua Sulifi't·Doro/toi·laşi-Bârlod·Oaloţi .. 
.A.ceastii linie poate servi ca dublă liniei Cernăuti·Mără· 

şeşti-Oa!ati şi pe ea se va scurge produsele din Bucovina, 

1precum şi cele ale Moldovei de Est. 
12°. Linia Cernăuţi-Noua Suliţd·Biilţi-Orhei-C!tişi11du·Btisa­

r4/Jeasca-Traian Val ( Bolgrad)·lsmail-Tulcea-Carol /-Constanta. 
Produsele Basarabiei se vor scurge pe această arteră 

Importantă până la Traian Val, de aci unele vor merge spre 
Oalati, iar altele prin Constanta la mare. 

Aceste 12 linii pe cari le-am numH linii de mare trafic 
Jrebue sil fie privite ca principalele artere ale reţelei noastre 
ae cale ferată. Prin urmare, lrebue să le dăm toată alentiunea 
şi importanţa cuvenită şi prin lucrările de îmbunătătire ce ur· 
mea:iă să le facem, ca : înlocuirea şinelor mici cu şini grele, 
consolidarea podurilor, îmbunătăUrea pozei, etc., să le aducem 
in stare ca să suporte o circulatiune intensă, cu maşini grele 
şi viteze mari. 

Aceste linii, vor fi destinate să colecteze produsele ţărei dill 
1egiullile pe cari le traversează precum şi cele aduse de pe liiziile 
laterale şi să le scurgă repede, cât mai repede, plin trenuri de 
mare iuţea/ii spre centrele de desfacere şi spre porturile noastre. 
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Dacă dar vom amenaja şi vom completa liniile acestea 
şi instalaţiunilor lor, dacă vom înzestra căile ferate cu toate insta·, 
latiunile de cari au nevoie pentru ca exploatarea tor să fie cât 
mai lesnicioasă, dacă vom lua măsuri ca să utilizăm parcul de 
vagoane în mod raţional şi dacă în mod constant vom tine căile 
ferate, în cureni cu progresele ce se vor rnaliza în industria 
transporturilor, nu mai rămâne nici o îndoială asupra rezultatului 
la care vom ajunge. 

· Numai atunci cu drept cuvânt vom putea zice, că pro· 
blema transporturilor pe căile ferate este rezolvată şt vom avea 
dreptul să ne aşteptăm Ia o însănătoşire a vietei noastre eco· 
nomice şi financiare. 

Este evitlent că rezolvarea pfoblemei transporturilor în 
tot complexul ei, reclamă sacrificii băneşti destul de însemnate 
şi nu ne îndoim un singur moment că stalul va trebui să facă 
o sfortare financiară-cel putin acum - pentrn ca să se îufăp· 
tuiască <;u un minut mai de vreme. programul ce am schitat, 
privind completarea şi înbunătătirea retelei de căi ferate, întru 
cât desvollarea economică şi industrială a tărei noastre depin_de 
în cea mai mare parte de mijloacele de comunicatiune de cari 
vom dispune. 
· Din examinarea traşeului liniilor ·de mare circulatie, vedem 
că trebuesc construite din nou liniile trasate cu roşiu şi anume : 

Linia simplă Craiova-Roşiori-Bucur~şti circa 200 Km. 
" „ „ Livizeni-Bumbeşli _ „ 30 „ 

„ „ Alexandria~Ollenita-Turlucaia 
„ „ Bazargic - Balcic sau 
„ „ Alexandria- Oltenita - Turtucaia 
„ „ Silistra-Caraomer-Mangalia " 
„ „ Jiblea - C. de Argeş „ 
„ „ Braşov-Nehoiaşi „ 
„ „ llva mică-Vatra Dornei „ 
„ „ Bocşa-lacobeni • 
„ „ Noua Sulită-Dorohoi „ 
„ „ Bălti·Orhei·Chişinău-Schimoasa „ 
„ „ Traian Val (Bolgrad) lsmail· Tulcea 

300 Km. 
40 " 
70 " 
75 " 
65 „ 
35 " 

130 " 

„ „ Hamangia-Carol 1.- Constanta „ 135 „ 
„ „ Tecuci-Făurei „ 90 „ 
„ „ Ţândărei·Hârşova-Carol 1.-Constanta 120 „ 
„ „ Bucureşti-Urziceni-Făurei „ 130 „ 

Total 1460 „ 
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~clică în total, 1460 Km. linia simplă; iar următoarele linii tre­
lmesc dublate : 

Linia Bucureşti-Titu circa 50 Km •. 
n Buziiu-Fiiurei-Brăila-Oal~ti-Reni 160 „ 

Total : 210 „ 
Dintre acestea, liniile : 

Jiblea-C. de Argeş 
Braşov-Nehoiaşi 

circa 
„ 

Ilva micii-Vatra Dornei n 

40 Km. 
70 „ 
70 „ 

Becşa-lacobeni „ 55 „ ... 
~şi Livizeni - Bumbeşti 30 „ 
·sunt linii grele de munte Total • . . 273 „ 

Dacă socotim 1 1/ 2 milioane lei, costul unui km. de linie 
uşoară şi a- unui km. de linie de dublat uşoară, iar 3 milioane 
·costul unu km. de linie grea, atunci costul total al liniilor de 
·construit din nou şi de dublat ar fi : 

1393 km. linie uşoară x 1.5 milioane lei 2100 milioane lei 
275 „ grea x 3.0 „ „ 825 " " 

Total 2985 milioane lei 
: sau rotund 3 miliarde ld. 

Dacă adăogiim apoi, costul celor 3 poduri ce urmează a 
se construi peste Dunăre, la Olteniţa, Hârşova şi Tulcea (circa 
100,000 tone material metalic) circa 2 miliarde lei şi costul con­
struirei unui por! la mare, la Balcic ori Mangalia, circa 1 miliard 
lei, alunet ajungem la cifra de aproximativ 4 miliarde lei, pe 
-care frebuie să o învestim în noile construcţiuni de Căi ferate. 

N'am socotit chetluelile necesare pentru completarea insta­
latiunilor existente, ale căilor ferote, întrucât din lipsă de date 
n'am putut face evaluarea lor. 

Suma nu trebuie să ne sperie, fiindcă după valoarea de 
. azi a leului hârtie, aceasta ar fi mult mai mică, decât suma de 
~00 milioane Ici aur, care se pusese la dispoziţia Căilor Ferate 
în 1914. 

Lucrările ar trebui începute chiar din anul acesta pentru 
ca să se termine in timp de 5 ani maximum. In acest caz, va 
trebui să se înscrie în bugetul statului, anual, o cifră de circa 
1 1/ ~ miliarde lei, sau dacă aceasta n'ar fi posibil, atunci să se 
facă un împrumut, care să fie garantat cu veni Virile căilor ferate. 
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NOR~1ELE DE BAZA 
LA STABILIREA PREŢURILOR LEMNULUI DE LUCRU~. 
CONSTRUCTll ŞI DE FOC IN PADURILE STATULUt ' . 

O'E 

ANDREI IONESCU 
INGINER SILVIC 

Lemnul este o marfă ce se produce, circulă şi se consumă_ 
.A.ceastă merfă este una dinlre cele mai importante din câte se 
găsesc pe piată şi ocupă un loc însemnat între bunurile comer­
tului iaternaUonal, este deci o marfă mondial ii. 

Preturile mărfurilor sunt determinate de legea cererei şi a 
ofertei; fenomenologia economică guvernată de această Jege, 
îşi are loc pe aşa zi~a piaţă economică, iar pretul mărfei ia 
denumirea de preţul pieţei. In consecintă şi pretul lemnului va 
fi supus aceleiaşi legi a cererei şi ofertei, pe care vom căuta 
să o analizăm succint, pentru a vedea apoi dacă Statul - ca 
cel mai mare producător între producătorii de lemn din ţara. 

noastră - poate să·şi fixeze preturile produsului său - lemnul -­
după preţul pieţei. 

Presupunem pe X, Y, Z, U, vânzăto1 i de o anumită cate. 
gorie de lemne, oferindu-şi marfa lor pe plată cu pref!Jrile p 1• 

p 2, p3, p4 ••• şi pe X', Y', Z', U' ... cumpărători de lemne, cerând 
categoria oferită de vânzătorii de mai sus, cu preturile Pi'• p/;: 
p8', p4' ••• ; schimbul va fi posibil sau vânzarea va avea loc între 
vânzătorii şi cumpărătorii sus arătaţi, numai atunci când estima­
tiunile celor dJntâi sunt inferioare sau egale celor <lin urmă;­
pretul, care va fi acelaş pentru tot lemnul din aceiaş categorie 
vândută, se va fixa între un maxim egal cu estimaţiunea ulti· 
mului cumpărător de lemne admis şi a celui dintâi cumpăretor- , 
de lemne exclus. • 
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Analizând mai departe piata, se constată că preturile va· 
·-riază în raport direct cu cererea (consumalia) şi în raport invers 
-cu l>ferta. lnsemnând cu Z pretul, cu U cererea şi cu V oferta, 
-avem: 

u 
z =v 

.D f d d _ V.dU-V.dV " i erentiin , avem : ?- - v2 • 

Se vede că, dacă dV=o iar dU copătă o voloare pozitivă, 
-atunci dz se măreşte, iar dacă din contră dU=o şi dV capătă 
·Q valoare pozitivă, atunci dz ia valori negative, deci preturile 
se micşorează. 

Continuând cu analiza pielei, constatăm că în esentă pre-: 

tul este raportul dintre marfă şi monedă, adică P 1 .!'1, M fiind 
m. 

·moneda şi m marfa ; întrucât însă moneda nu contează numai 
-ca atare în schimb, ci de atâtea ori mai mare de câte ori inter· 
vine în schimb şi <locă însemnăm cu V viteza circulatiei mo· 
'nedei; formula de mai sus devine: 

P= M._V. 
- m 

·-di11 care uşor se :poate vedea că preturile variază în raport 
direct cu cantitatea monezei multiplicată cu vitezo circulatiunei. 

In consideratiunile teoretice mai sus expuse asupra pieţei 

economice, s'a admis „a priori" normalitatea factorilor ce corn· 
pun piaţa, cu alte cuvinte liberul joc al cererei şi ofertei. Avem 
astăzi această normalitate în complexul nepătruns încă de 
mintea omenească - al fenomenologiei economice? Nu şi iată 

de ce : Liberul joc al cererei şi ofertei presupune existenta a 
stocuri considerabile şi variate de mărfuri, regularitatea şi sigu· 
ranţa transporturilor, existenta a multe mijloace de tresorerie 
interioară sau interna fională. Astăzi, micşorarea productiunei, 
desorganizarea şi nesiguranta transporturilor, diferentele exage· 
role valutare în schimbul internaţional, sunt vicii organice pro· 

· funde în corpul economic actual, ale cărui funcţiuni - în con· 
secintă ___:_ sunt complet anormale. Liberul joc al cererei şi 

c.ofertei implicit presupune că marfa ce formează obiectul schim­
bului este de na1ură bine fixată, stabilă, de calitate unică şi 
ibine determinată, divizată sau divizibilă în unilăli ce se pot 
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schimba oricum între ele. Există aceste conditiuni pentru marf& 
lemn, care este aşa de 'diferită după cum este diferită şi natura, 
în creatiunile sale ? Lemnul este un organism ce prezintă dife· 
rente dela piesă la piesă, ca consecinţă a speciilor diferite di~ 
care face parte, a slructurei interne ce variază cu fiecare arbore~ 
a calitătilor fizice şi mecanice ce prezintă. 

Jocul liber al cererei şi ofertei, are ca substrat economico­
social interesul individual. Insă ·acest motor ce mişcă individulp. 
suindu-l pe cele mai înalte trepte ale ierarhiei sociale, va fi el 
suficient să suie societatea pe acele culmi, rare ori atinse, ale· 
interesului genera), iluminate de aureola solidarismului şi eco-. 
nomic şi social ? R~alitatea ce ne înconjoară ne demonstrează 

până la evidentă că nu. Să nu se uite că nEnumăratii speculanti 
cari cer deslăntuirea liberei concurente în condiţiunile actuale 
ale yieţei, ascund sub acest seducldor panar:eu economic, poftele­
lor de imbogă(ire neomenoasă. 

Se zice că liberul joc al cererei şi al ofertei fac pe om 
să se folosească de cele r;nai bune produse cu cele mai avan· 
tagioase preturi, ori astăzi vedem că există o categorie socială 
de indivizi cari tind - determinaţi de o ratiune psih©logică 
explicabilă - a plăti scump, a trăi numai în lux, în cheltueli 
mari ; deci întreprinzătorul de orice natură ar fi el, va tinde ca 
produsele destinate acestei clientele să fie menţinute pe piaţă 
cu preturile ridicate. Aşa dar, unde sunt preturile avantagioase 
ale liberei concurente ? 

După cum am arătat şi mai înainte, preturile stau în 
strânsă relatiune cu cantitatea monezei, care are o unitate de­
măsură. Acestei unităţi de măsură îi coresi: unde o putere de 
cumpărare ce variază dela marfă la marfă; într'un limbaj maff·· 
malic am putea reprezenta acea putere de 'cumpărare printr'un· 
coeficient K, iar re)afiunea dintre unitatea de măsură a monezei, 
a, şi unitatea de măsură a unei mărfi dale, b, s'ar exprima 
astfel : a = kb. 

Actualmente coeficientul K a luat valori până acum necu-­
noscute în viata economică mondială în general şi a tărei 
noastre în specia), atât pan1ru lemn, cât şi pentru orice bogăţie~ 
puterea de cumpărare 8 unilăţei monetare s'a redus enorm ca 
o consecinţă în primul rând, a înfia tlei monetare care apasă. 

greu întreaga noastră ·viaţă social-economică; în asemenea con-
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4'litiuni preturile actuale nn mai pot fi rezultatul normal al jo· 
-eului liber dintre cerere şi ofertă. 

In concluziune ,putem spune ~că legea cererei şi a ofertei 
-chiar în condiţiuni normale· de piaţă, nu fixează pretai, „ah in· 
1egro" ci tinde a apropia acest pref de valoarea reală a produ· 
sului, considerat într'un mediu dat; valoarea. reală reprezintă o 
-eslimatiune socială preexistentă şi nici de cum o estimafiune 
individuală ; trebue explicată mai întâi acea estimotiune socială 
-pentru a putea apoi evea şi explicafiunea fenomenului economic 
al stabilirei preturilor. 

Statul reprezintă „Colectivitatea" şi ca atare este chemat 
-să organizeze viata economică a tării nu ca mai înainte, în fa. 
voarea interesului particular, ol unei clase suprapuse, ci pentru 
binele co!ectivitătei, pentru propăşi.rea şi bunul· troi general; 
-toate functiunile economice ole naţiunii trebuesc regulate cu or· 
-cline şi metodă în vederea moximului ele rondoment nafionol. 
Statul este colectorul şi regulatorul energiilor disparate -imense 
-ca număr-din lăuntrul său şi astăzi mai mult ca oricând trebue 
să fie organul central director ol acestor energii. 

La aceste consideraţiuni adăogându·se şi faptul· că la noi 
statul este cel moi mare proprietar de păduri, definând un sfert 
-din domeniul păduresc al tărei; atunci trebue, avem datoria ca 
·În aceostă vastă uzină naturală producătoare de bogălii - pro· 
ductiunea forestieră-să dăm o directiune unică, să. organizăm 

şliinlific producţiunea, să ne îngrijim continuu de echitabila re· 
·pa.rtitie a bunului produs, să urmărim pas cu pas întreg acest 
procP.ssus al productiunei forestiere nationale. Şi din acest pro­
cessus, preţul lemnului reese că e un element de primul ordin 
,fn statica socială şi covârşitor în dinamismul economic. Cu toată 
iipsa de conceptfune de ansamblu, cu· toată dezorgonizarea· ·ce 
domneşte în toate ramurile de producUune, cu toa.te loviturile 
nevoilor ce se simt aşa de variat şi aşa de puternic în râ.n· 
durile ce lor multi şi nevoioşi, să diutiim a da lemnului, produs 
de pădurile noastre, pretul care să reprezinte pe cât va fi po· 
:sibil valoarea lui reală de consumafiune. 

Cum am văzut mai înainte neputinta de a deduce preturile 
mărfurilor - în consecintă şi ale lemnuliii - din jocul cererei 
-şi al ofertei ; cât de anormali sunt factorii ce intră in formorea 
.acestor preturi, cum veriabilitatea acestor factori-ca consecintă 
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a nenormalitătei lor- este aşa de mare cii nu pot constitui ba„. 
zele pe care să se sprijine fixarea preturilor. Statul ponderate>r,,. 
statul stabil şi cu rolul mai înainte expus, va căuta elementele 
cele mai juste, cele mai stabile şi deduse cu mijloacele cele mai' 
ştiinfifice cari pot sta la bazâ fixiirei preturilor produselor sale­
lemnoase cu cea mai pufină dependentă de preturile anormale-­
ale piefei. 

Producătorul îşi aduce pe piată marfa sa cu o estimafiune-­
preexislentă şi numai dacă această eslimatiune este egală sau 
inferioară estimatiunei făcută de cumpărător, se produce vân:iarea 
Limita sub care în nici un caz producătorul nu·şi poate scobod 
pretul mărfei sale, este aşa numitul preţ de cost. Intr'un limbaj 
m&tematic acest fenomen economic s'ar exprima astfel. Dacă 
Xo, X1, X2, ••• X3 , sunt valorile descrescânde prin care trece­
pretul unei mărfi fără ca acest pret să se fixeze, seria X0, Xi~­

X2, •. X3 are ca limită a pretul de cosi, iar Xn - a tinde către zero. 
Intr'o întreprindere productivă pretul de cost se compune 

din următoarele elemente. 
I. Cheltueli variabile proporţionale. 
II. Clzeltueli generale variabile neproporţionale. 
III. Cheltueli generale fixe. 
Producfiunea forestieră, care ca orice întreprindere pro· 

ductivă rezultă din lucrarea celor trei factori de produc(iune :-. 
natura, munca şi capitalul, are pretul de cost compus din urmă­
toarele părtf componente : 

I. Cheltuelile variabile proporfionale : 
a) Cheltueli pentru recoltarea lemnului. 
b) Cheltueli pentru împăduriri şi lucrări de ameliorare._ 
c) Cheltueli pentru construc(iunea, reparatiunea şi între­

finerea de drumuri. 
d) CheltueU pentru ridicarea, hotărnicirea şj ameflajarea. 

pădurilor. 

li. Cheltueli generale variabile neproporfionale : 
a) lnlrefinerea şi reparafia conslructiunilor, întrE;(iner~ 

utilajului animal şi mecanic. 
b) Luminat şi încălzit. 

c) Salariile personalului de pază şi executie. 
d) Salariile personalului de direc(lune si conducere. 
e) Cheltueli de biurou. 
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f) Cheltueli neprevăzute. 
g) Dobânzile capitalului rulant. 
III. Cheltueli generale fixe : 
a) Dobânzile capitalului sol. 
b) Amortismente. 

279 

ln cazul nostru întreprinzătorul forestier este statul şi în spetii 
--~om face calculul pretului de cost al unită.tei de măsură a 
lemnului, pentru Ocolul Silvic Creteşti pe care·l conducem. 

a) Cheltue/ile pentru recoltarea lemnului. Intrucât în pădurile 
statului preturile sunt fixate pe unitatea de măsură a lemnului 
considerat în picioare, - loco pădure - nu ne mai ocupăm de 
.aceste cheltueli, ce rămân a fi adăogate la celelalte camponente 
:ale pretului de cost, spre a se şti pretul de vânzare al unită.tei 
.fasonate. 

b. C/zeltueli de împăduriri şi lucrări de ameliorare. 1). 
Până în prezenf în Ocolul Silvic Creteşti nu s'au făcut 

·iucrări de împăduriri artificiale, nu fiindcă pădurile acestui o~ol 
nu ar avea nevoe de lucrări premergăfoare însământărilor naturale, 
de completări artificiale ale regenerărilor naturale, de ameliorarea 
masivelor actuale prin însământări artificiale sub masiv, prin 
introducerea pe cale artificială a esentelor de valoare în crân· 
·gurile de~enerate, îmbătrânite, de împădurirea golurilor ce nu 
produc mei un fel de venit, sau nu răspund nici unei folosinte, 
nu pentnr că nu s'ar simţi nevoia acestor lucrări strict necesare 
llnei gospodării silvice bine chibzuite, dar pentrucă în trecut ca 
·şi acum, bugetele noaste s'au putut ajunge cu binefacerile lor 
până în Ocolul Silvic Creteşti şi încă cel pufin 8/10 din toate 
·Ocoalele Silvice ale vechiului regat. 

Intrucât însă sperăm că nu vom· mai lâncezi mult timp în 
această stare de înnapoiată gospodărie forestieră şi că o vom 
rupe cu traditia acelului „non possumus" bugetar pentru pădurile 
ţărei noastre şi pentru ca într'un viitor apropiat să dăm acestor 
.păduri aceiace le dator8m de vreme îndelungată, trebue ca 
măcar de acum înainte să prevedem în pretul de cost al pro· 
·.duselor lemnoase şi· cheltuelile probabile necesare executărei 
focrărilor mai sus expuse. Conducându·ne după datele statistice 
în materie, 2) fixăm aceste cheltueli în . mediu pe -hectarul de 

1) In literatura germană "Kulturkosten". 
2) Streine, căci la noi nu există. 
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pădure la 5 lei. Suprafata păduroasă a ocolului Silvic Creţeşti · 
este de 6126 ha deci totalul acestui fel de cheltueli va fi de: 
30.630 lei. 

c) Cheltueli de construcfiuni, reparaţiuni şi infrefineri de· 
drumuri. Aceste cheltueli pot fi şi permanente şî temporare, 
după cum este vorba de constructiu11i noi de drumuri seu de 
reparaţiunea şi întretinerea celor vechi. ln primul caz se va avea. 
în vedere capitalul~i întrebuinţat, a cărui dobândii şi -impUcit­
amorlismentul, trebuesc să fie acoperite de veniturile realizate· 
din producţiunea forestieră. 

ln majoritatea cazurilor la noi nu poate fi vorba decât de­
îmbunătăţirea, reparafiunea şi întreţinerea drumurilor naturale 
din păduri cari sunt cheltueli permanente şi se pot prevede în 
chelhlelile de cost cu un quantum mediu pe hectarul de pădure· 
Pentru ocolul silvic Creţeşti, unde nu sunt decât drumuri natu­
rale pentru exploatarea pădurilor sale, fixăm cifra acestor chel· 
tueli la 0,50 lei de hectar, ceia ce revine în total, fotă ·de su. 
prefaţa păduroasă mai sus arătată la lei 15315. 

d) Cheltueli pentru ridicarea în plan şi amenajarea pădurilor. 
Pădurile ocolului silvic Creţeşti s'au bucurB.t de deosebita favoare 
de a fi prevăzute de Cassa Pădurilor în programul ridicărilor şi 
amenajărilor ce s'au executat în campania 1921şi1922. Lucrările 
de ridicare s'au şi efectuat ; din datele , ce ni s'au 4ftat de d·) 
inginer şef silvic .11. Ştefănesrn Sulrâ(ianu însărcinat cu facerea 
lucrărilor, reese că în medie pe ha cifra ch~ltuelilor de ridicare 
în plan, fixarea hotarelor prin stâlpi, întocmirea şi aplicarea. 
amen1jamentului este de 40 lei, celace pentru suprafafa totală 

a pădurilor ocolului nostru ne vine la 245040 lei; această sumă 
urmează să se chelluiascii în 3 ani, deci partea aferentă anului-
1923/924 pentru care se fac calculele, este de 81680 lei, presu· 
punându-se că părţile ce reveneau anilor 1921/922 şi 1922/92~ 
au fost acoperite prin veniturile realizate în aceşti ani. 

II Cheltueli generale variabile neproporţionale 

a) Clzeltue/i de întrefinerea şi rep'!-ra(ia construcţiilor, de· 
întreţinerea utilajului mecanic şi animal. Dupl devizul întocmit 
pentru lucrările de reparatia şi întreţinerea construcţlunilor din 
ocol, suma necesară calculată este de 50000 lei. 

Utilaj mecanic nu are ocolul ; utilajul animal constă din: 
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2 cai a căror întretinere am fixat-o la lei 4320 pe anul 1923/924. 
b) Luminat şi încălzit. Deşi in actualul buget aceste chel· 

tueli sunt fixate la ridicula sumă de lei 200, noi punem în calcule 
suma reală necesară, care este de 1200 lei. 

c) Salariile personalului de pază şi ex~caţie, de direcţiune 
şi conducers. · 

Solariile a 3 brigadieri şi 32 pădurari 213.460 lei. 
Salariile in natură ale acestui personal 20.000 „ 
Diurne şi spese diferite „ „ 19.200 „ 
Salarii în banii şi natură, diurne şi spese ale personalului 

de directiune şi conducere 43.640 în total deci aceste cheltuelii 
se ridica la 296.300 lei. 

d) Clteltueli de biurou, abonamente, bibliotecă etc. In actualul 
buget oceast8 sumă este de lei 500, su mă cu mult inferioară 

celei ce se cheltueşte realmente, fie personal _de şeful ocolului 
fie ajutat câte odat8 de mici fonduri date dela capitolul regiilor 
Afară de aceasta un ocol silvic n'are prevăzută suma necesară 
per.tiru abonamentul la monitorul oficial şi suntem nevoiţi a cere 
primăriei locale sau altei autorităli acest monitor pentru diversele 
nevoi ale serviciului ; deasemenea biblioteca (H.„) ocolului nu 
poate fi niciodată înzestrată cu o carie utilă de specialitate, cu 
o revistă. ştiintifică etc. deoarece nu sunt fonduri pentru aceasta. 
In speranta că ocolul va deveni un adevărat nucleu economic· 
administrativ în productiunea forestieră natională, am fixat quan· 
turnul acestor cheltueli la lei 4000. 

e) Dobânda capitalului rulant. Acest capital de cheltueli, 
comun oricărei întreprinderi, este reprezentat prin dobânda cu­
venito capitalului, monedă ce serveşte la plata muncei ce cola· 
borează cu ceilalti factori în producUunea forestierii. In cazul 
nostru acest capital rulant este de lei 483.445 (suma tuturor 
cheltuielilor arătate mai înainte). Socotind· procentul pe 5°/0 cât 
de fapt stalul plăteşte in împrumuturile sale, dobânda capitalului 
rulant este de 24.172 lei în cifră rotundă. 

III Cheltueli generale fixe 
a) Dobânda capitalului sol. Aci atingem o chestiune dificilă 

aceia a valoarei solului, capitalul sol în cazul nostru. Ne este 
destul de cunoscută formula clasică a valoarei solului în func· 
tiune de veniturile viitoare : 

. r I 
X = ------ ---· -- --

(1 +tl tl - 1 . 
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Intrucât însă în ecuafiunea de maii sus r r este- ell msfişii &­

funcfiune de mai multe variabile cărora nu le putem• d'h de~âti 
valori foarte pufin probabile, chiar iluzorii~ pentru rev~lutiuni: ce; 
variază între 40-120 ani, rezultă di şi pentru x. nu :putem· aveo1 
·decât vâlori foarte putin probabile, chicw ilum11it. 

V0m recurge, pentru motivele de .maii su5) l'a· metoada· 
·e~timafiunei directe pentru calculul val'<!>arei solului;; ştim, că, 

·această metodă de estimatlune dă erori tolerabile când! este­
worl!>:i. de păduri cu evolufiuni lungi cum este ca00l·la shlf: A'Ctual· 
mente nu avem un pret al piefei pen.ru- solurile existente fores­
i ere sau cele ce vor deveni forestiere prin împădurire artificială. 
Singurul element indicator în materie de estimafiune· directă ai 
.solurilor or fi cuantumul valorei dat prin. legea agrară adică de· 
40 ori pretai regional de arendă. Pentru judetu·l Fălciu' din· care· 
face parte Ocolul Silvic Crefeşli, acest pret este de 56' lei Ia . 
.hectarul de pământ calitatea l·a şi 42 lei la· hectarul de-pământ· 
calitatea II·a .; noi vom socoti tot solul pădurilor d'in Ocolul 
11oslru în categoria 2 o şi în consecintă vom avea· ca. valoarea 
a unui hectar din acest ocol, 168() lei iar ca valoare· penfrw 
-îrltreaga suprafofă împădurită a ocolului de 612'(). ha, 10291:680 lei.. 
Fixând procentul de capitaliz11re la 3,5 %. atunci dobânda capi­
tatului de mai sus va fi 360208 lei. 

b) Amortismente. Statul propriet6r de păduri, cn e>rişice alt' 
întreprinzător trebue să·şi amortizeze capitalul fix supus uzurei,. 
învestit în clădiri, maşini, utilaj animal etc. 

Valoarea construcfiunilor din o~olul silvic Creteşti dup.ă 
preturile reale din timpul executărei construcfiunei, se ridkă le 
suma de lei 51000. Fixând Io 20 ani terenul de amortizare• 
umortismentul anual va fi de 4080 lei, socotit sr.%. proc~ntul 
de plasare. Ocolul mai posedă 2 cai cui au <'ostot 115.00 lei;: 
fixând la 5 ani termenul de amortizare şi 5°/0 procentul de 
plasare avem 2645 lei amortismentul anuol. 

Am calculat toate cheltuelile de producflune; adunând 
aceste cheltueli avem un total general de lei 874.550 lei, care 
este quantumul total ul preţului de cost. pentru toate materialele 
lemnoase ce se vor produce din pădurile ocolului silvic Cre\eşti 
pe anul 1923/924. 

Care este centilolea de produse lemm>ase ce vor rezulta 
din pădurile ocolului? Luând media dată de productiunea. ulti-
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milor trei ani, rezultă: 400 m3 lemne de lucru şi 19600 sleri de 
foc. Insemnăm cu X, Y pretul de co!lt corespunzător unui metru 
cub de lucru şi unui sler de foc, avem : 

a) 400X+19600 Y = 874550 
şi punând în mod aproximativ: 

b) X = 2 X, adică pretul de cost al ~nuif ătii de măsură 
pentru lemnul de lucru este dub~ul celui al unitătei de măsură 
pentru lemnul de foc, avem : 

X=4~ 

Y = 86, în cifre întregi. 
Analizând preturile tarifurilor în vigoare pentru pădurile din 

ocolul silvic Creteşti, deducem mediile următoare: 33 lei pentru 
sterul de foc şi 85 lei pentru metrul cub de lucru. Aşa dar cu 
preturile actualului tarif statul nu î5i realizează pretul de cost 
al materialelor sale lemnoase. 

Unde este rezena şi profitul întreprinderei, care oricât de 
modesle ar fi, trebue totuşi să existe în orice afacere productivă, 
deci şi în ·productiunea forestieră de stat ? Să nu se uite că 
astăzi cuvântul de ordine în gospodăria publicii este industri­
alizarea administraţiei şi - ca şi în practica industrl81ă- în 
practica adminislrafivă trebue să avem nedespărtiteacesfe elemente 
geslionale: Capital, Amortismente, Rezervă, Profit şi Pierdere • . 
Comptul capital angajat în producUunea forestieră de stat trebue 
să ia fiintă şi să aibă viata sa proprie, să devie creditorul ex­
clusiv al înlreprinderei ; la finele anului se va vedea dacă rezul· 
tatele sunt bune sau rele şi numai 'după ce se vor acoperi absolut 
toate cheltuelile de productiune arătate mai Înţt.inte, se va trece 
la comptul următor, amortismente, şi în urmă din excedentul 
realizat o parte se va destina rezervei şi altă parte beneficiului 
înlreprinderei. 

Mai înainte de a stabili care ar fi cea mai ratională creştere 
ce ar trebui să dăm pretului de cost. pe unitatea de măsură a 
materialelor lemnoase, spre a se asigura statului excedentul din 
care să·şi conslitue rezerva şi profitul, să examinăm succint 
preturile pietei şi să tragem concluziunile necesare. Actualmente 
nu se poatE- vorbi de o reală piotă a lemnului, ci de numeroase 
piele ale acestei mărfi, fiecare pioto cu fluctuatiunile aproape 
zilnice şi diferind una de alta din cauza unui complex inex· 
plicabil de împrejurări. Mă serve$C de datele pietei lemnelor din 
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QColul silvi~ Creteşti şi cele învecinate, adică Mold&va rasa­
riteană de mijloc cu centre importante de consum~fie, Bârlad„ 
Huşi şi Vaslui. Din analizo preturilor considerând lemnul în 
picioare loco pădure, oblinem : 120 lei în medie pentru un ster 
şi 250 lei în medie pentru un metru cub lemn de lucru de mki 
dimensiuni. 

Comparând a~este cifre medii cu mediile dote prin cal· 
eului pretului de cost, rezultă 'Că preţurile pieţei sunt aproximativ 
de 3 ori mai mari decât preţul de cost al lemneto,~ din pădurile 
Statului. 

De oarece prelurile actuale ale pie\~i - după cum am 
arătat şi mai înainte - nu sunt rezultatul jocului normal dintre 
cerere şi ofertă, pentru că: 

a) Raporturile dintre factorii de producliune munca şi 

capitalul sunt anormale ; 
b) Puterea de achizilie a monedei noastre este excesiv 

micşorată ca consecintă în primul rând a enormei cantităli de 
hârtie monedă de pe piată; . 

c) Canlitatea de lemn produsă pe pială este cu mult 
inferioară nevoilor de consumafiune; 

d) Raporturile libere dintre cumpărător şi vânzător sunt 
impiedEcate de marea greutate imensă a circulaţiunei mărfei 

lemn între diferitele centre de consumatiune ; 
e) nevoile de consumatiune ale lemnuluî sunt cu mult 

ridicate peste normal din cauza repa raţiunilor, completărilor şi 

refacerilor necesitate de golul lăsată de răsboi în economia 
generală; 

f) capacitatea de producţiune a pădurilor noastre este 
micşorată, pădurile particulare şi ale statului într'o mare măsură 
având posibililătile normale de mai multe ori depăşite în timpul 
răsLoiului. 

Şi în fine această criză generală în viaţa economico-socială 
cu toi complexul ei nepătruns de factorii psihici individuali şi 

coleclivi, factori sociali, politici şi economici, adăogându·se la 
cauzele mai sus arătate, fac ca preturile pietei să fie cu lutul 
anormale iar noi inginerii silvici din serviciul Statului, ca pu· 
ternki factori de echilibru în dinamismul economic actual, nu 
le putem lua ca bază în stabilirea judicioasă, ştiinlifică a pre­
turilor lemnului produs de pădurile Statului. 
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Avându·se în vedere rolul Statului de reprezentant al inte· 
reselor generale, de ponderator în viata economică şi de îndru· 
rnător în viata socială, rolurile trebue să şi le mentie şi ca pro­
pielar de păduri, după cum am arătat mai înainte; 

Avându-se în vedere că din pădurile sialului se aprovi­
zionează cu lemne în primul rând autorităfile ce au bugetele· 
la capitolul încălzitului, foarte reduse ca o consecintă a stărei 
deplorabile financiare în cttre su11 tem şi că insuficiente corn bui 
stibilului - aproape numai lemnul de foc - indirect ar contribui 
la micşorarea cantitătei şi randementului muncei naţionale des· 
făşurată în instilutiunile statul9i ; 

Avându.se în vedere deaseţT1enea că din pădurile statului 
se satisfac nevoile de lemn de foc ale funclionarilor public, 
ale căror salarii . sunt departe de a echivala cu minimul de 
existentă; se satisfa.c în parle nevoile orfanilor, invalizilor şi 
văduvelor d~ răsbo1 , cărora shtul le datoreşte · sprijin pentru 
sacrificiile ce au adus pe altarul gloriei naţional~; 

Avându-se în vedere cii sialul din întreprinderile sale şi 
ca atare din exploatarea pădurilor sale trebue să-şi realizeze pe 
lângă pre tul de cost şi un ex ~edent din care si·şi conslitue re­
zerva şi profitul ; că pădurile sialului constituesc cea mai mare 
bogăţie a sa privată şi că din exploatarea acestei bog8tii trebue 
si realizeze venituri cu care să umple o parte din golurile sale 
bugetare-; că exploatarea ratională şi sub o formă pur indus· 
1rială, technică, a acestor bogăfii, va contribui în parte la ame · 
liorareo epuisantei fiscalităţi a sistemului de Conlributiuni, abătute 
după război ca nişte avalan~e asupra cetăţenilor; 

Avându-se în vedere şi faptul că astăzi în societate, totul 
aproape s'a organiz:it nu atâl în vederea satisfacerei nevoilor ci 
mai mult în vederea profiturilor si că aceste profituri fabuloase 
ce s'au realizat îil intreprinderile forestiere ca şi în alte între­
prinderi în dauna Consumatorilor trebuesc să dispară, altfel 
scumpelea- Vielei atinge limite catastrofale iar statul în această 
operă de asanare a Vielei noastre economice trf bue să fie un 
e emplu real, cerând preţul· just pentru bunurile sale date Con·· 
suma\iunei publice ; 

Deducem următoarele Concluziuni în ceiace priveşte normele 
generale de fixarea preturilor la materialele lemnoase din pădu­
rile statului : 

16 
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1. Preturile pieţei actuale pentru lemn sunt pree mtui şi" 
sunt rezuitatele unei stări economice anormale. 

2. Aceste preţuri nu pot fi adoptate actualmente de stat ca 
b11.ză în stabilirea preţurilor de vânzare a lemnelor din pădurile sale· 

3. Baza reală pe care urmează să se sprijinească preţuriie 

materialelor lemnoase din pădurile statului, trebue să fie „preţul 
de cost" calculat după toate regulele ştiinţifice ale practicei in­
dustriale private. 

4. Statul trebue să realizeze din vânzarea produselor sale , . . 
lemnoase pe lângă preţul de cost şi un excedent din care să-şi 

Constitue „Rezerva" şi „Profitul" ce nu lipsesc niciunei între­
prinderi productive. 

5. Să se fixeze la maximum 30 °/0 din preţul de cost, quan· 
fumul Comptului „Rezervă" :c;i „Prof it" în producţiunea forestieră 
a statului. 

, 
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TRANSPORTURILE AUTOMOBILE 

DE 

C. CONST. COSTACHE 
ING. INSPECTOR GENERAL 

Desvoltarea transporturilor automobile a luat un avânt atât 
de considerabil în toate \ările din lumea civilizată, în cât cred 
că printre problemele demne -6 fi examinate la congresul In­
ginerilor din Cernău\i în chestiunea transporturilor, intră şi 

această problemă a transporturilor mecanice pe şosele. 
Avantajele atât economice cât şi sociale ce au decurs din 

desvoltarea transporturilor automobile au fost atât de mari, în 
cât imediat după răsboi guvernele tuturor Statelor mai înaintate, 
nu numai că nu au căutat a pune frâu acestei desvoltări ci din 
contră au îmbunătăfit şi îmbunălăfesc mereu starea şoselelor 
pentru uşurarea acestei desvoltări, iar pe de altă parte prin 
măsuri protec\ioniste caută să încurajeze formarea de societăti 
pentru înfiintarea de servicii de autobuze şi autocamioane pentru 
transportul comun a călătorilor şi mărfurilor pe şosele. 

Până acum două zeci de ani transporturile pe uscat se 
făceau cu calea ferată sau cu căru\a, acest din urmă mijloc mai 
mult pentru transporturi locale, adică pe distante mici: Reţeaua 
căilor ferate însă, în. cele mai multe \ări ca şi la noi, a căutat 
mai mult a reuni centrele importante şi a urmări şi parcurge 
curentele d7. trafic înflvritoare şi recunoscute ca atare de secole, 
căci consttuc\ia lor cer capitaluri mari mai ales în regiunile 
muntoase; astfel că multe localită\i destul de populate şi foarte 
bogate, au rămas complet isolate din lipsă de comunica\ii, 
fiind obligate 'a sta în afară de orice activitate comercială şi 
industrială şi prin urmare în afară de viata economică a \ărei. 
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In multe tări s'a căutat a se micşora costul de constructie a 
căilor ferate, aşezându-le chiar pe acostamentele sau zonele 
şoselelor, acest~ căi ferate nu au putut însă lua un avânt mare. 
căci în afară că -construcţia unei căi ferate pe- şosea măreşte 
cu cel pufin 30°/0 cheltuelile de întreUnere a şoselelor, dar ea 
nu se poate admite decât pe o şosea de declivităti mici şi cu 
o lărgime de cal putin opt metri şi chiar în acele cazuri pe 
şoselele ·mai importante, calea ferată este o jenă permanentă 
pentru circulafia vehiculelor. 

Desvoltarea industriei automobilă, mai ales de când con· 
slructorii au reuşit a fabrica vehicule automobile robuste şi în 
acelaş timp uşoare, a solJtionat complet această importantă 
chestiune a deservirei tuturor localităţilor depărtate de centre 
importante, cu mijloace de transport rapJde ~i economice. Prin 
aceasla, desvoltarea transporturilor automobile a luat rn avânt 
atât de considerabil, în cât în câte· va State, se poate zice că 
nici un serviciu public n'a cunoscut în câţi-va ani, o desvoltare 
aşa de formidabilă ca acel al transporturilor automohile. In 
Stalele-Unite ale Americei la sfârşitul anului 1921 erau imatri­
culate, prin urmare în circulaţie pe şosele, peste 101/ 2 milioane 
vehicule aut~mobile din care 1.200.000 autocamioane; în Anglia 
aproape 500.000 din care 140.000 camioane şi 75.000 autobuze; 
în Franta 250.000 cu 78.000 autocamioane. în Italia aproape 
100.000 din care 27.000 autocamioane. 

Prin această desvoltt1re şoseau1 a pierdut importanta ei 
pur locală, de altă dată şi a devenit un element esenţial al 
cornertului şi industriei unei ţări ; pe de altă parte aceste tran· 
sporturi nu numai că uşurează căile ferate de transporturile pe 
distante mici şi de încărcăturile mai mici decât încărcătura unui 
vagon complect permi(ând o organizafie mai bună a transpor· 
furilor pe calea ferată la distante mari, dar ele alimentează ' 
gările de cale ferată şi porturile cu toate produsele regiunilor 
situate la depărtări de 150 şi chiar 200 kilometri. In cursul 
anului 1921 în Statele Unite ale Americei, aproape 135 milioane 
tone de produse agricole au fost transportate pe şosele dela 
ferme la gările de căi ferate, ceiace a decis, câte-va societăţi 
de căi ferate ca Lancashire Railway, Yorkshire Railway, să 
organizeze servicii de autocamioane, spre a transporta la gări, 

mărfurile din localităfile apropiate. In privinfa aceasta foarte 
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bine a spus d-l Inginer Hlousek din Praga, intr'un foarte inte­
resant raport presentat congr~sulul şoselei din Sevila că „<> 
politicii resonabilă . u transporturilor nu trebue să considere 
diferitele elemente care compun refeaua căilor de comunicafie, 
ca făcându şi concurentă unul altuia ci trebue să le privească 
pe toate - căi fera~e, şosele căi navigabile - ca completându-se 
una pe alta". 

Orefie transporturilor, automobile pe şosele, mii de oraşe 

şi·au văzut activitatea come~cială multă mărită: şi mii de localităfi 
cu totul izolate s'au transformat în centre industriale a căror produse 
s'au putut scurge \n porturi, târguri şi stafiuni de cale ferată. De 
asemenea după cum reese dintr'un raport prezentat tot la con· 
gresul şoselei din Sevilla, de către mai multi ingineri şi prof esori„ 
relativ la desvollarea transporturilor automobile în Statele Unite 
ale Americei, o importantă transformare s'a făcut în industria 
comercială din ceuză că serviciile de autocamioane permit 
fabricantilor a'şi construi uzinele, nu în marile centre industriale, 
ci în oraşele depărtate, comptând numai pe acele servicii spre 
a'şi asigura comunicafia cu calea ferată sau pori. Avpntajele 
comerciale şi industriale pe care le găsesc un număr mare de 
industriaşi de a &e instala departe de marele centre aglomerate 
sunt atât de considerabile, în cât oa.menii de afaceri americani 
văd în şosele bune, un factor important a desvoltărei industriei 
tarei. , 

Tot din acel raport se vede că servidile de autobuze au 
permis înfiinfarea de centre şcolare rurale, unde copii pot veni 
~la distante destul de mari. Anul trecut funcfionau în Statele 
Unite ale Americei 13000 asemenea centre şcolare, număr ce 
creşte repede în raport direct cu sporirea numărului de km •. 
de şosele bune permiţând transporturi repezi. Tocmai din lipsa 
de asemenea şosele . în unele regiuni. mai sunt astă· zi încă 

21000 şcoli rurale cu o singură clasă, unde trebue instruifi 
aproape zece milioane de copii ; ori unirea de mai multe şcoli 
în una singură, formează centre culturale nu numai pentru copii 
ci şi pentru părinti, astfel că îmbunătăţirea şi gruparea şcolilor 

rurale, au o influentă importantă asupra prosperităfei intelectuale 
a populaţiilor de tară. 

Transporturile automobile au mărit mult · şi zona de ali­
mentare d'împrejurul capitalelor şi oraşelor mari, astfel în New-
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York, Londra, Paris, Roma, etc. toate legumele, fructele, lăptăria 
şi altele sunt aduse cu autocamioane la halele centrale dela 
ferme situate până la 200 km. depărtare, care la întoarcere 
transport îngrăşeminte şi alte ingrediente necesare fermelor. 
Avantajele acestor transporturi sunt triple: d'întâi automobilul 
este un vehicul a cărei circulatie depinde numai de proptletnr, 
prin urmare sunt putine şanse ca încărcătura să nu sosească la 
timp în hale; al doilea, nu este nici o întârziere în elq~editie 

şi nici o stricăciune în urma manipulatiei, astfel că expediţia 

dela fermă la hală se face mai repede, ceace are ca rezultat 
că produsul ajunge în piotă mai proaspăt şi poate să se vândă 
şi mni scump; în sfârşit al treilea avantaj este că timpul de 
plecare la hale poate să fie seara după trecerea celor opt ore 
de lucru obligatorii, încât după ce-şi termină complect munca 
de câmp fermierul se ocupă cu expedierea măriei. 

ln privinta acestor transporturi de fructe şi legume, se 
citează transportul de fragi care se aduc în Londra, din mai 
multe localităţi din Hampshire situate h o distantă de 145 la 

_ 160 km. ln fiecare sezon se consumă o cantitate d.e aproape 
trei milioane panere de câte 2 la 5 kgr. unul, care înainte se 
transportau numai pe calea ferată; astăzi din eauza avantajelor 
ce le oferă transportul cu autocamionul, acest trafic a abandonat 
cu totul calea ferată, cu toate că taxele de transport pe căile 
ferate s'au redus până la 11/ 2 penny de fiecare paner, pe când 
cu autocamionul costă 21/2 peuce de paner. 

Serviciile de transporturi cu autocamioane şi autocamionete 
sunt organizate şi de magazinele mari din capitale şi oraşe măi 
importante, pentru cistribuirea mărFurilor cumpărate, astfel un 
magazin mare din Londra avea în 1921 180 vehicule automobile 
cari distribuiau mărfuri în localităfi situate până. la 60 km. 
distantă şi care în acel an au parcurs aproape .3 1/ 3 milioane km. 
distribuind peste 41 / 2 milioane pachete.-Câşligul fu triplu; d'intâi 
economie mare la ambalaj, căci încărcându·se direct Ja magazie 
în camioane special amenajate şi predându-le la domiciliul 
cumpărătorului, mărfurile nu trebuiau ambalate aşa de bine şi 
costisitor ca şi când transportul sar fi făcut cu calea ferată 

sau cu căruf a ; al doilea, expedifia se foce foarte curând după 
cumpărare şi al treilea magazinul îşi face şi o mare reclamă, 

pe toate vehiculele fiind scrisă firma şi diferitele mărfuri ce 
are în depozit. 
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Alte case mari de comerf en gros, americane, engleze. 
franceze au început ti distribui mărfurile lor cu autocamioane 
în localităti situate până la o distantă de 300 km. Astfel o 
societate din Londra pentru comerful en gros de diferite mărfuri. 
întrebuinteazii camionete de 1 tonă încărcătură utilă pentru 
transportori la distante până la 20 km., autocamioane de 4 tone 
încărcătură pentru distante dela 20 km. la 60 km. şi de 6 tone 
pentru distante dela 60 km. Ia 300 km. şi nu întrebuintează 
calea ferată, decât pentru localităţi situate la distante mai mari 
de 300 km. Traficul îl face. astăzi 2/3 cu autocamioane şi 1/3 
cu calea ferată. 

Acest sistem de distribuire a mărfurilor revine mult mai 
ieftin de cât înainte, când mai toate transporturile le făcea cu 
calea ferată de oare-ce societatea la întoarcerea autocamioanelor 
transportă, fie materiale de care are nece~itate uzinele sale, fie 
alle mărfuri dela particulari. In afară de aceste, îşi face reclamă 
mare, şi este inconlinu în contact direct cu detailiştii cărora le 
vinde mărfurile. 

Transporturile automobile au mai desvollat numeroase mici 
localitilţi situate în pozitiile cele mai pitoreşti, atrăgând multi 
escursionişti, iar localităU cu ape minerale au devenit statiuni 
balneare importante, prin bogălia şi eficacitatea apelor lor. ln 
această privintă atât în Statele Unite ale Americei, cât şi în 
Anglia ,şi Fran ta câte· va companii de căi' ferate care deservesc 
centre pitoreşti au studiat chestiunea transporturilor antomobile 
şi nu au ezitat de a înfiinla fie ele singure fie sub controlul 
lor direct, servicii de autobuze si>re a desvolta circulatia turi­
stică pe retelele lor. Astfel companf a de căi ferate P. L. M. 
din Franta a organizat în regiunea Alpilor, numeroase servicii 
de auto·care bine coordonate între dânsele, permitând de a 
merge din Nisa până ltt Evian. Ele deservesc principalele văi 
ale Alpilor pe o lungiwe de peste 1500 km. 

Mai trebue luat în considerare şi un alt aspect al problemei 
acestor transporturi anume mişcarea număr1:1Iui vitelor trăgătoare 
care sunt astă-zi rezervate pentru transporturi şi care pentru 
hrana lor necesită o suprafată ·destul de importantă de pământ 
cultivabil. După calculele făcute 100 autovehicule echivalează cu 
460 vite trăgătoare, inr hrana unei vite trăgătoare cere aproxi­
mntiv cultivarea unei suprafeţe de 200 are pământ. Dacă din 
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~ele opt milioane de vite trăgătoare care sunt astăzi în Ro­
mânia More, numai 3 milioane ar fi rezervate pentru transporturi 
pe şosele, ar trebui efectuat numai pentru nutreful lor, o supra­
fat ă de pământ cullivabil de 6 milioane hectare. Prin desvoltarea 
transporturilor aulomobile, numărul. acestor vile trăgătoare s'ar 
micşora, iar parte din terenurile care serveau la hrana lor, sar 
culliva cu grâu SE u alte cereale a căror rentabilitate e mult mai 
mare. 

In tot cazul din recensămintele circulafiei ·făcute pe. şoselele 
din Statele Unite ale Americei, reese că odată cu înmulfirea 
vehiculelor automobile, numărul cărutelor a descrescut. Astfel 
pe şoseaua naţională Providence· New York, după recensământul 
<lin 1915, treceau zilnic în mediu : 

1980 automobile, 70 autocamioane, 95 cărufe 
cinci ani mai târziu, circula fia medie zilnică era de: 

4801 automobile, 4008 autocamioane, 39 cărufe. 
Prin urmare în interval de cinci ani numărul automobilelor 

ce trec zilnic pe acea şosea e crescui cu 102°/0, acel al aulo· 
camioanelor a cres~ut ·cu 659°/ 0, pe când a cărufelor a scăzut 

·001 cu ) , 0 • 

De asemenea pe şoseaua nafională Los Angelos-Long 
Beach în California (1914 la 1919) circulalia medie zilnică a 
automobilelor a crescut delo 1109 la 5682 adică cu 412°/0, auto­
camioanelor dela 121 la 387 sau cu 220°/0 , iar numărul cărufelor 
.a scăzut dela 69 la 25 adică cu 64°/0 • 

Transporturile automobile au atins în ultimii ani în unele 
State, o importantă comparabilă cu aceea a marelor retele de 
căi ferate, astfel în Statele Unite ale Americei după datele sta· 
fistice. ale Camerei Nafionale de Comerf, în cursul anului 1921 
automobilele au transportat aproape 7 miliarde persoane, iar aulo• 
camioanele peste 1 1/ 2 miliarde tone mărfuri. In 1919, lungimea 
căilor ferate în Statele Unite era de aproximativ 450.000 km. iar 
lungimeo şoselelor amenajate spre a putea servi la circulafia 
automobilă era de aproape 400.000 krr.. dintr'un total de 4 
milioane km. drumuri. Veniturile căilor ferate din, transportul 
voiajorilor au fost. de 650 milioane dolari, ceeace revine în mediul 
la 1.25 cenfi de persoană si kilometru. Dacă am aplica acest 
pret la transporturile automobile din acelaş an ar reeşi că ve­
niturile transporturilor de persoane cu automobtle au fost de 
peste un miliard dolari. 
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Tot în 1919, venitul total al transportului mărfurilor pe căile 
ferate a atins cifra de 2 Miliarde dolari ceeace revine la aproape 
11 centi pe tonă şi kilometru, aplicând acest pret la transportu­
rile marturilor cu autocamioane, venitul total al acestor trans­
porturi ar fi de aproape 1 Miliard dolari, adică aproape 50 °.'u 
din cel al căilor ferate. ' 

In Anglia. lungimea total~ a căilor ferate era în 1921 de 
38000 km, pe când aceea afloselelor de peste 280.000 km. din 
cari însă numai 35.000 km.· sau 12.5 °/ 0 reprezentau şosele 111ai 
importante amenajate pentru transporturi automobile. Materialu} 
rulant al căilor ferate se compunea din : 

.. 24300 Locomotive 
72666 vagoane de călători 

şi 773700 vagoane pentru mărfuri 
Autovehicule în servicii pe şoşele erau în număr de : 
250.000 Automobile 
140.000 Autocamioane 

7 5.000 Autobuze 
Traficul căilor ferate a fost de : 2,200.000.000 voiajori 

300 milioane tone mărfuri şi minereuri, pe când pe şosele 

s'a transportat cu autocamioane 60 milioane tone mărfuri sau 
20 0/0 din totalul mărfurilor transportate cu calea ferată. \ceastă 
cantitate este destul de importantă, având în vedere că pe căile 
ferate circulau în acel an aproape 800.000 vag. marfă pe când pe 
şosele circulau numai 140.000 autocamioane adică aproape 18 u/o. 
din numărul rotal al vagoenelor. In acelaş an în Statele Unite 
ale Americei, 1 milion de autocamioane transportase aproape 1 
miliard 200 milioane tone mărfuri, din cauza aceasta lungimea 
medie a parcursurilor mărfurilor cu căile ferate în Anglia era 
numai de 95 km. pe când în Statele Unite ea atinsese 290 km., 
ceeace denotă că la distante mici în Statele Unite, transportu­
rile mărfurilor s'au efectuat mai mult pe şosele. 

Nu am găsit dale asupra serviciilor de autobuze din An­
glia, în anii din urmă ; înainte de răsboi însă, creş.erea atât a 
lungimei ilinerariilor deservite cât şi a numărului de vehicule era 
foarle mare din an în an astfel Ia serviciile cari. deserveau îm­
prejurimile· Londrei, din trei în trei ani dela 1909 la 1912, lun­
gimea itinerariilof deservite a crescut dela 1000 km. iar numă­
rul autobuzelor dela 1049 ia 2810, cari transportau 1 1/ 2 milioane 
călători pe zi. 
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In Franta desvoltarea circulatiei automobile-, nu a fost aşa 
de intensă ca în Statele Unite„ ale Americei şi în Anglia, totuşi 
ea ocupă astăzi în Europa al treilea rang în ceeace priveşte 
numărul autovehiculelor, având un vehicul pentru 160 locuitori, 
pe când Anglia are unul la 110 locuitori şi Elvefia unul la 151 

I 

locuitori. 
La 1920, erau în circulatie pe şoselele din Franfa, 231174 

vehicule automobile din cari 77503 autocamioane, iar în 1921 
acest număr crescuse la 287182 din cari 92730 autocamioane, 
prin urmare într'un an numărul total al vehiculelor ·automobile 
a crescut cu 56000 sau aproape 20°/0, Tr=ixl fis5ului ie asemenea 
vehicule a produs în 1921 suma de 73.295.000 frtrnci. 

In legea fiRanciară franceză din 13 Aprilie 1898 modificată 
în 1908, se prevede concursul Statului serviciilor regulate de 
ttulobuze acordându·le subventii anuale, insil numai acelor ser­
vicii care se ar.gfljează a transporta zil11k mini111um două tone 
mărfuri cu o viteză medie de 6 km pe oră şi minimum 20 vo· 
iajori şi 500 kgr. bagaie cu o viteză medie de 12 kill. pe oră. 
Până la modificarea acestei legi (1908) din ca111ă că nu se 
acorda subvEnlii decât numai acelor S• rvicii Ct1ri po transporta 
zilnic cel pulin 10 tone mărfuri cu o v.teză 111edi de 6 km. pe 
oră şi 60 pasageri cu două tone bagaje cu o vih,ză de 12 km. 
pe oră, nu erau în fiinţă decât dnd linii -..u1>ve11ţionc-ite cu o 
lungime totală de 145 km. pe când linii n•·subv• ntionnte erau în 
număr d~ 17 cu 365.5 km. lungime toft1lă. lmedirtl iupă modifi­
carea legei, cererile pentru subvenfii '1U crescut tri>· lat, astfel 
că după datele slatistice cele mai receme, i11 fine·e t1011l1ii 1921 
erau în vigoare contracte pe:>ntru 11130 k.n. servicii „k autobuze 
subventionate, repartizare în 44 dep~rlamente.· 

Nu am găsit dale recente asupra lungi·nil•1r liniiror nesub­
venfionate; având în vedere însă că Io lnceptdul t1nul11i 1913, 
erau în exploatare 295 linii nesubvenlionete cu o lungi 11e totală 

de 7395 kgr., desigur că se poate afirma că la sfâr,;itul an ilui 1921 
erau în Franţa cel pujio 20.000 km. linii în exprootar~ cu ser­
vicii regulate de transport cu autobuze. 

In afară de aceste servicii regulate trebue ilvut în vedere 
şi transporturile 'industriale, considerând că din 93730 autoca­
mioane în circulatie la finele anului 1921, numai· 27176 erdu de· 
stinate pentru servicii publice, restul de 65554 erau particulare 
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şi cari deserveau diferitele industrii, comertul precum şi exploa· 
tările agricole importante. 

Asupra rezultote)oF de exploatare a liniilor cu servicii re· 
gulate de pasageri şi mărfuri nu am găsit date, din numărul mare 
ol liniilor de exploatare însă, şi din cererile din ce în ce mai 
numeroase de înfiinlare de Jinii noi, care numai în cursul primelor 
şase luni din anul . trecut au fost în- număr de 78 cu o lungime 
totale la aprogpe 2000 km. reese că aceste rezultate nu pot fi 
decât satisfăcătoare. Desigur că_ avântul ce-l va lua de acum 
înainte va fi' mai mare, deoarece din proeclul de lege ce s'a 
depus în 1922 în Camera franceză, concursul Statului va fi şi 

mai favorabil acestor servicii de autobuze. 
ln Italia. de asemenea, Statul acordă subvenţii oricărui 

serviciu public de transporturi pe şosele cu vehicule automobile, 
până la concurenta sumei de 600 fr. pe kilometru şi pentru şi 

pentru un period de 9 ani. Se poale reînoi acestă subvenţie mică 
pentru un period de 9 ani dacă între timp nu s'a construit o 
linie ferată sau un tramvai, între localitătile deservite şi dacă 

serviciul public s'a efectuat foarte regulat în ulfimii trei ani. 
După avizul Consiliului superior de lucrări publice subventia se 
poale mări până la 800 fr. de kilometru, dacă în cursul anului 
s'au produs cheltueli neprevăzute şi până la 1000 fr., dacă li· 
niile sunt electrice. Aceste subventii se acord şi serviciilor pu­
blice de transport ~tabii.te temporar în cursul anului sau numai 
pentru încercare. 

După cum arată D-nii Ingineri Paolo Lottzi, Ugo Dantala­
messe şi Francesco la Forino într'un raport prezento! Congre· 
sului Şoselei din Sevilla atât oamenii politici din Italia foarte 
prevăzători cât· şi· marile cose Naţionale de industrii mecanice. 
au ddt tot concursul posibil pentru desvoltarea transporturilor 
automobile şi după sfortări făcute timp de aproape 20 de ani. 
trecând peste dificultăti de tot felul, am putui înjgheba o retea 
destul de importantă de linie. cu servicii de asemenea trans· 
porturi. Ei şi·au dat seama ră ele sunt singurele care înrt'un 
viitor apropiat vor înzestrn întreaga tară cu linii de trausporluri 
comode şi repezi fără cheltueli excesive pentru bugetul Statului. 
Din aceste cauze şi numărul liniilor concedate de servicii auto­
mobile în exploatare au progresat în continuu din an în an. 
astfel în 1905 ero o singură linie în lungime de 68 km. 
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In 1906 erau 4 linii cu o lungime totală de 178 km. 

" 191 o " 6 7 " " " " „ " 3135 " 
" 1914 . " 306 " " „ " " „ 12505 „ 
" 1916 " 366 " " „ „ " c 14561 " 
In 1918 erau 3i1 linii cu o lungime totală de 14738 -;;km. 
" 1919 „ 440 " „ " „ „ „ i 7 506 " 
" 1921 „ 633 „ " „ „ „ " 23960 „ 
Aşa dar, unde în 1905 era în exploatare o singură linie 

concedată cu o lungime de 68. km, 16 ani mai târziu erau 633 
linii cu o lungime totală de ~960 km; în medio retea·ua a crescut 
anual cu aproape 1500 km. Dar pe lângă aceste liinii concedate, 
mai sunt un număr mare de linii în exploatare însă fără nici o 
subţienţie din partea Sialului şi care reprezintă un total de 
25000 km. Aceste linii sunt tot sub controlul Statului care a 
reglementai exploatarea lor. 

Cifrele de mai sus ne mai arată că în timpul răsboiului 

serviciile automobile de transporturi nu au fost l:.Uprimate, din 
contră numărul lor a crescut putin cu toate că parte din male·· 
rial şi personal a trebuit să fie rechizifionat.· Statul a încurajai 
·însă prin toate mijloacele pe concesionari, în cât ei au putut 
continua serviciul în toi timpul răsboiului şi pe cea mai mare 
parte din l niile în exploatare ; desigur cursele erau m~i rare şi 
Ststul a trebuit să facă sacrificii băneşti destul de importante, 
mărind subvenţiile şi procurând benzina necesară cu un pref 
mai redus. 

La finele anului 1921, în Italia erau în circulaţie următoa· 
rele v~hlcule automobile : 

33282 Automobile 
26580 AutocFtmioane 
34500 Motociclete 

94362 în total 
ceea ce revenea aproape un vehicul automobil la 3j0 locuitori. 
In 1918 numărul )or era numai de 5062 automobile, 5537 aulo· 
camioane şi 4510 mot'ociclete, astfel că în trei ani numă~ul au· 
lomobilelor a crescut cu 560°/0, al autocamioanelor cu 400°/0 Şi 
al motocicletelor cu 660°/0• 

Pentru Germania nu am găsit dale recente; în 1912 însă, 
Administretia poştală dtn Bavariţi, exploata 61 linii cu servicii 
automobile regulate în toi timpul anului şi pe o lungime totală 
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de 1218 km. şi 27 linii cu servicii numai de vară pe o lungime 
de 723 km. Avea în serviciu 152 autobuze şi 3l remorce cu care 
transportase în 1911 aproape 2 milioane pasageri. 

In .Elvetia Administraţia Poştelor are un serviciu bine or· 
ganizat de transporturi automobil.e cu orarii fixe ; pe când în 
1906 nu avea decât 2 linii în exploatare cu o lungime totală de 
17 km, la finele anului 1922 avea 60 linii cu o lungime totală 
<le 1143.7 km. După- darea de seamă pe anul 1921, această ad· 
iminislratie dispunea de următorul material: 

53 autobuze Îllchise cu câte 20 locuri 
11 „ „ „ „ 12 „ 
29, 
1 

„ 
„ 

deschise „ " 17 
„ „ „ 16 

16 remorci pentru bagaje. 

„ 
„ 

Liniile pe care se făcea serviciul în lot timpul anului, aveau 
o lungime totală de 551.8 km. ; parcursurile kilometrice zilnice 
erau de 3100 km. iar cele totale anuale de 842232 km. 

Liniile pe care se făcea numai servicii de vară aveau o 
lungime totală. de 278.6 km., parcursurile zilnice. au fost de 1266 
km., iar cele anuale totale de 178748 kilometri. S'au transportat 
în total 537618 voiajori, pe când înainte cu diligente cu cai se 
puteau transporta abia 103417 voiajori. Intr'un an, de la 1921 la 
1922, lungimea liniilor a crescui cu 313.3 km. 

fo afară de serviciile organizate de Arlrninistratia Poştelor, 
sunt îa Elvetia 51 de servicii concedate ayând 76 linii în ex· 
pl~atare cu o lungime totală. de 935.6 km. şi dispunând de 13l 
autobuze şi 25 autocamioane. Parcursul total anual, în 1921 a 
fost de 1.928.178 km. transportând : 

1.366.882 voiajori 
şi 18.808 tone mărfuri. 

Lungimea totală a liniilor cu servicii automobile în ElveUa, 
~ra la finele anului 1922, de 2079.l km., iar n~inărul vehiculelor 
automobile în circulaţie era de : 

15011 Automobile 
5790 Autocamioane 
9753 Motociclete 

30550 în total. 
La finele anului 1918, numărul acestor vehicule era numai 

de 6542 automobile şi 1633 camioane, astfel că în trei ani nu· 
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mărul automobilelor a crescut cu 8469 sau cu 130°/0, iar a caw 
mimmelor cu 4157 sau cu 250°/0• 

In Austria, primul serviciu de autobuze l'a înfiintat Statul 
în 1907 cu o linie de 38 km. lungime, cinci ani mai târztu în 
1912 liniile Statului în exploatare erau numai de 34 cu o Iun· 
gime totală de 1148 km. cu un parc de 120 autobuze şi 3 re· 
morei. In afară de aceste linii mai erau încă 40 exploatate de 
societăti particulare pe o lungime totală de 1080 km. şi cu un 
parc de 90 autobuze, şi în plus 4 linii electrice cu trolley sistem 
Stol/, pe o lungim,e de 131/ 2, km. având 15 trăsuri automotoare. 
In total erau în exploatare în Austria la finele anului 1912, 79 
linii de autobuze cu o lungime totală de 2244 km. şi cu un 
parc de 236 autobu:!e. Date mai recente nu am găsit. 

In Spania la începutul anului 1922, erau în circulati,e pe 
şosele cam 1000 autobuze şi 4000 auto-camioane. 

La noi în România Mare, erau în circulatie următoarele 

vehicule automobile: 
4860 Automobile 
2553 Autocamioane 
168 Motociclete 

7581 în total 
ceea ce revine aproape un vehicul automobil la 1500 locl)itori. 

Cum serviciile de transporiuri automobile pe şosele nu 
sunt încă reglementate şi nici date în concesiune„ nu am putut 
avea date precise asupra numărului de astfel de servicii care 
au fost în exploatare în anul trecut. După datele culese de 
câte·va din serviciile de poâuri şi _şosele din tară, în cursul 
nnului trecut curse regulate cu vehicule automobile au avut 'loc 
pe următoarele şosele : 

Bucureşti-Alexandria· Turnu· Măgurele 
Cluj-Hi da • 
Cluj·Capucul mic 
Cluj· Turda 
Reghi nul Săsesc· Bistrita 
Oara Toplifa Română·Borsek 
Cluj-Bucovina (km. 113-124) 
Salva-Cârlibaba 
Oara Berbeci-Coloneşti 
Tecuci·Podul Turcului 
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Buziiu-Beceni 
Soroca·Biilli 
Chişinău-Hiineşti 
Chişinău-Orhei 

Tulcea· Constanta 
Const an ta· Mangalia 
Agigea· Techirghiol 
Canara· Hârşova 
Zatău-Ciucea-gara-Ciucea 

Lungimea şoselelor deservite este de 750 km. 

299 

ln afară de aceste linii cu servicii regulate de transportor 
ilutomobile de pasageri mai sunt numeroase autocamioane care 
fac transporturi publice de mărfuri între diferite oraşe din tară; 
ele însă, nefiind supuse la nici o formalitate spre a ohtine per· 
misiunea a face aceste transporturi, sau spre a pliili vre·o 
dare sau patentă pentru a face astfel de transporturi, deasemenea 
ele nefiind obligate a tine registre în regulă de cursele făcute, 
canlitătile de marfă transportate, încărcăturile făcute, nu pot da 
nici un detaliu asupra lor. 

ln tot cazul din numărul total de 2553 autocamioane astăzi 
·în circulatie pe şoselele noastre, cel putin jumătate fac asemenea 
transporturi, astfel că cantitatea de mărfuri transportate de aceste 
autocamioane într'un an este destul de importantă. „ . 

Organizarea serviciilor de transporturi 0 automobile diferă 

mult dela o tară la alta; în Anglia, aceste servicii s'au desvoltat 
în ultimii douăzeci de ani, s'ar putea zice fără nici un amestec 
din partea Statului. La început aceste tran~porturi au fost asi­
gurate numai de şofeuri, cari erau şi proprietarii maşinelor pe 
cari le conduceau, sau de către antrepenori, cari organizau ser­
viciile fie spre a satisface necesitătile unor localităti, fie spre a 
satisface cererile unor anume cultivatori de legume,. fructe, ele. 
sau în fine de către societiiti- industriale sau comerciale care' şi 
transport :u fabricaţiile sau mărfurile lor. Mai târziu, mai ales 
dela 1905 înainte, tendinta a fost de a se forma societăţi mari, 
care şă asigure transporturile automobile pe regiuni mai întinse. 

Şi în Statele Unite ale Americei, Statul la început, nu a 
avut nici un amestec în organizaţia serviciilor publice de trans • 
porturi autorţlobile. Aceste servicii s'au înfiintat mai mult în 
timpul răsboiului, când din cauză că căile ferate pe lângă că 
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erau mult ocupate cu transporturi militare dar şi urcase mult 
tarifele, au determinat pe mulţi fermieri a încuraja formarea de 
servicii de transporturi automobile pe şosele. Aceste servicii 
erau îndatorate a aduna toate produsele din diferitele puncte 
ale fermelor ~i a le transporta fa oraşe, ele mai trebuiau să 
transporte· corespondenta şi să cumpere din oraş pentru fermieri 
oale produsele de cari aveau necesitate. 

Aceste servicii funcţionează în parte şi astăzi, mulţi fer­
mieri cpntinuând a'şi transporta toate produsele lor tot prin 
aceste servicii, din cauza economiilor importante pe cari le 
realizează în administraţia fermei lor, putând să supravegheze 
mai bine toate lucrările şi dispunând în continu la lucrările 
cclmpului de caii care i·ar fi întrebuinlat la transporturi. In tot 
cazul, după război, numărul acestor servicii cari erau foarte 
bine organizate, s'a mai împulinat din cauza concurentelor 
începute de unii antrepenori neserioşi cu autocamioane cumpă­
rate din cele stricate în timpul răsboiului; din această cauză, 

antrepenorii serioşi care au organizat aceste servicii regulate, 
au cerut ca Statul să considere serviciile automobile ca antre­
prize de transporturi publice, beneficiind de oarecari privilegii. 
Statul California a şi adopt~t această măsură şi tendinţa este 
ca şi celelalte să-l imite. 

In afară de ac~ste servicii, în Statele Unite ale Americei 
s'au înfiintat şi asociaţii cooperative, mai ales în statele Mary· 
land şi New-Mersey. Fermierii unei regiuni formau astfel de 
asociaţii în scop de a asigura aderenţilor serviciul de transpor· 
furi automobile. reuşind să-şi mărească producţia fermelor lor 

. cu cel puţin 75°/0, gratie eficacităţei şi avantajelor acestor 
transporturi. 

Astăzi tendlnta în Statele Unite ale Americei, este de a 
încuraja cât inai mult formarea de ~ocietăţi pentru asigurarea 
pe şosele a transporturilor automobile, pe de o parte cum am 
arătat mai sus prin măsurile luate de a se considera astfel de 
anlreprize ca servicii publice, acordându-le oarecari privilegii~ 
iar pe de altă parte a nu mai căuta ca prin tot soiul de regula­
mente să se îngrădească cu tot felul de condiţiuni circulatia 
aulomobilă pe şosele. Se caută pe cât posibil a se construi 
şoselele în astfel de condiliuni ca ele să satisfacă toate cerin­
ţele comunicaţiei, cu alte cuvinte se caută a se părăsi sistemul 
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actual, ca prin regulamente să se apere şoselele de uzura datorită 
vehiculelor cu toate că ele sunt construite tocmai pentru cir­
culaUa acestor vehicule. 

In .Franta. ser"'tieiiie publice de transporturi automobile 
sunt de două feluri: întreprinderi libere şi întreprinderi subven· 
ţionate. Cele dintâi s•au instalat mai mult în apropiere de oraşe 
mari, având parcurse în general foarte limitate, astfel ca traficul 
să fie totdeauna cât de producător, ele fixează ilinerarile, ora­
şele şi tarifele după cum vor, încât ele, ca şi în toate 
·ţările unde e.-;te liberă concurenta, sunt libere să micşoreze sau 
chiar să desfiinteze serviciile şi să modifice oricând orarele şi 

tarif ele. Cele de-al doilea, odată ce au obfinut subven{ii din 
partea Statului, dep8Itamentelor sau comunelor, au obligatiuni 
fixate prin caetele de sarcini ale concesiunilor în ceeace p+ 
veşte itinerariul, numărul curselor zilnice, orarele şi tarifele; au 
avantajul însă, a unui fel de monopol ce se dă concesionarului, 
astfel că el are mai multă sigurantă în viitor,· putând face sa· 
crificii fără ca să-şi vadă întreprinderea ruinată prin o concu­
rentă dezastruoasă şi nejustificată. 

Italia este tara care are în functiune reteaua cea mai 
întinsă de servicii de transporturi de automobile subvenţionate 

de Stat.. In bugetul pe 1912 şi 1913, valoarea subvenfiilor era 
de 5.646.055 fr., astăzi cu o retea mai mult decât dublă, aceste 
subventii trebue să se apropie de 12 milioane fr. Chiar şi ser­
viciile nesubventionate sunt puse sub controlul statului în ceea 
ce priveşte exploatarea. 

Din caut'a acestui mare ajutor al Statului, astăzi în Hali~ 
sunt constituite 108 societăti pentru industria tran:5porlurilor 
automobile, din care unele dispun de instala~i moderne şi per· . 
fectionate cum sunt: Societătile nEita• cu grandioasele sale 
instalatii în To~cana; nAuto·servizi", „ A.uto·garage• din Peruso> 
„Aquila", "Abruzzo", "Maiella", "Oarbini", "Roma". 

Iri Elvetia, după cum am arătat, . mare parte din ~ervicii 
sunt exploatate de către Administraţia federală a Poştelor. 
Statul şi connmele dau la câteva întreprinderi particulare sub~ 
ventii mici, totalul subventiilor a fost în 1921 abia de 162.652 fr. 

La noi Statul, judetele sau comunele nu dau nici o sub­
ven\ie celor câteva servicii care au fost sau mai sunt fo exploa- ' 
tare; aceste servicii au circulat numai pe baza unei autoriza\ ii 
a Prefecturei respective. 

17 
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-· 
In tot cazul aceste servicii nici nu ar fi putut să dea 

vreun rezultat îmbucurător, deoarece la cele mai multe din ele 
se întrebuintau maşini vechi, prost reparate sau reparate într'un 
mod cu totul superficial, conduse de şofeuri cari cei mai multi 
erau şi proprietarii acelor maşini şi cari lucrau fără nici o 
metodă, cerând preturi destul de mari, pentru a acoperi chel· 
tuelile reale şi pentru a le procura un câştig zilnic destul de 
important, dar insuficient pentru a asigura pe mai multi ani 
întretinerea şi repararea meşinei. Pe de altă parte concurenta 
ce făceau aceşti şofeuri la câteva întreprinderi mai serioase de 
transportm i automobile, le· a obligat şi pe aceste din urmă a 
nu mai efectua asemenea transporturi. Ce e drept că la noi 
a influentat şi proasta stare a şoselelor, căci de drept viitorul 
locomotiunei mecanice pe şosele, depinde numai de şosea. Pe 
când Stalele Uniie ale Americei ou cheltuit în 1922 un miliard 
de dolari pentru îmbunătăţirea şi amenajarea şoselel'lr în ve· 
derea transporturilor. automobile, pe când în Anglia Ministerul 
Transporturilor a pus la dispozitia serviciilor de poduri şi şo· 

sele, fonduri importante grnţie cărora aceste servicii au pulul 
repara tot răul făcut de răsboiu, punând şi în lucru un vast 
program de ameliorări de şosele şi de construclii de şosele 
noi, pe când în Franta s'au refăcut aproape foale şose!ele dis· 
truse în timpul răsboiului şi s'au ameliorat multe şosele im· 
portante în vederea circulatiei automobile; pe când în Elveţia 
în cei trei ani din urmă, s' au triplat cheltuelile pentru îmbună· 

tăţirea şoselelor, la noi nu s'a pus l"- dispoziţia Direcţiunei 

Generale de poduri şi şosele, nici măcar fondurile necesare 
pentru aprovizionarea şoselelor cel pufin cu cantitatea de petriş 
care înainte de răsboiu era absolut necesară pentru întretinerea 
lor; şi tr~bue Unut compt că cea mai mare parte din şoselele 
noastre au fost deteriorate în timpul ră.sboiului şi că actualmente 
circula\ia pe şosele este mult mai intensă şi mult mai grea 
decât înainte de răsboi, încât în primii ani după răsboiu ar fi-" 
fost necesar a se aproviziona o cantitate cel puţin triplă de 
materiale de împietruire, spre a se putea îmbooătă.ti cât de 
pu\in starea şoselelor. 

Să vedem acum cam cât costă aceste transporturi auto· 
mobile. ln Statele Unite ale Americei, după datele din 1919, 
cheltuelile zilnice a unui autocamion de 5 tone incărciitură 
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utilă, parcurgând în mediu 80 km. pe zi şi lucrând 300 zile pe 
an sunt: 

Şof eur . . . . . . . . . . . . . . 5 dolari. 
Bandaje de cauciuc . . . . . . . . .· 3 

" Ulei, grăsime, ceară, graphst, etc. • . f, 0.50 „ 
Benzină 0,67 litri pe km. c~eace revine pe zi: 

53.6 litri a 6,5 cent. . . . . . . . . . 3,50 " 
Amortizări: 20 °/0 pe an la suma de 6000 dolari 4,00 „ 
Interese: 6 °/0 pe an la suma de 6000 dolari 1,20 „ 
Asigurări : 450 dolari pe an . . . . . . . . 1,50 . „ 
Garaj, chirii etc. 300 dolari pe an . . . . . 1.00 „ 
lntreUnere, mici reparaţii, furnituri, lămpi, bu-

jiuri ete, . . . . . . . . . . ·1.00 " 
Verificarea periodică a organele . . . . . . 1.80 · „ 
lntre\inerea caroseriei, reparaţii, vopsiri . . . 0,30 „ 
Supraveghere : 10 °/0 din chelluelile de mai sus 2.28 " 
Timp pierdut cu reparaţii, timp uzat sau alte 

cauze ; 20 °/0 din cheltuelile totale minus 
benzina, cauciucurile şi uleiul . . . 3.62 

" 
28.70 dolari 

Totalul chP.lluelilor pe zi de lucru erau de 28.70 dolari 
ceeace revine la 0,07 centi de tonă şi kilometru. 

Pentru Anglia nu am găsit date în privinta costului trans­
porturilor cu aulocamioane; după un tablou grafic prezentat Con­
gresului Soselei din Sevilla din anul acesta, reese că până în 
1919 tarifele pentru transportul mărfmilor emu mai scăzute pe 
căile ferate decât cu autocamioane; în 1919 şi la începutul 
anului 1920 aceste tarife erau aproape egnle, însă în cursul 
anilor 1920, 1921 şi 1922, pe când tarifele pe căile ferate au 
crescut cu 60 °/0 cele cu autocamioane au scăzut cu 30 ia 35 °/0 

faţă de tarif ele dela începutul anului 1920. 
Pentru transporturile de persoane cu autobuze nu am găsit 

date recen le, în 1912 cheltuelile unui autobuz cu 34 iocuri era 
de 0,92 franci pe kilometru. ln Fran\a clteltuelile zilnice ale unui 
autocamion de 3 tone în cărcălură utilă, percurgând în mediu 100 
km. pe zi sunt : 

Cheltueli generale, chirii, personal, garaje etc. 26 franci 
Asigurări . . . . . . 7 „ 
lmpoz:ile, timbre, etc. - . . , . • . . . . . . . 2 
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Şofeur . . . . . . . . 21 franci 
Diverse . . . 1 „ 
Amortizare (5 ani) . . 18 .,„ 
Aenzină . . 60 n 

Uleiuri, grăsime 7 „ 
Intre Un ere 90 -n 

Bandaje . . . . . 30 n 

Total . . . 261 franci 
ceeace revine la 0,65 fr. pe tonă şi kilometru. 

Un autocamion de 6 tone încărcătură utilă parcurgând 100 
km. pe zi costă 316 fr. zilnic sau 0,55 fr. pe tonă şi kilometru. 

Pentru un automobil de piată cu două locuri, cheltuelile 
zilnice sunt de 201 fr. pentru un parcurs de_ 150 km. ceeace 
revine la 0,67 de persoană şi kilometru. Pentru un autobuz de 
24 locuri, cheltuelile...pe kilometru se ridică la 2.65 fr.'· 

ln Italia pentru automobilele de piată cu 4 locuri, care au 
în geueral 24 H. P. costul unui km. a revenit în 1921 la 2.20 lire. 

Transportul mărfurilor cu camioane având rotile prevăzute 
cu pineuri, a costai în 1921 cam 3.70 lire tona şi kilometru; iar 
transportul mărfurilor cu camioane având bandage de cauciuc 

·pline a costat 1.35 tone şi kilometru. Acest pret de 1.35 lire 
tona şi hilometru, nu a fost exagerat nici pentru transportul lem· 
n ului şi altor materiale de constructie ,pietre, etc.-

In utimii ani s,au făcut îucerciiri cu trenuri automobile, 
compuse din un autocamion şi două re morei, cu care transportau 
mărfuri cu o viteză de 14 km. pe oră şi care au dat rezultate 
destul de satisfăcătoare fiindcă costul pe tonă şi kilometru nu a 
întrecut 0,70 lire. 

Pentru transporturile de persoane cu autobuze având ban· 
daje pline şi care în Italia· au între 12 şi 16 losuri, costul unui 
autobuz pe kilometru este de 4.03 lire, si anume ; 

Chellueli generale ca: chirii, supraveghere, asigurări 0.33 lire 
Manipularea vehiculelor . . . . 0.44 „ 
Autorizări . . • . . 0.31 „ 
Uzura bandajelor . . . . • . . . 0.36 „ 
Benzină . . . . . • • • . . 1.41 „ 
Uleiuri . . . . . • . 0.23 " 
Salarii şi accesorii 
Interesele capitalului angajat . . . . 

Total lire . 

. 0.79 " 
• 0.16 n 

. 4,03 n 
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In 1915 nu costa decât 1.06 pe vehicul şi kilometru trebue 
însă considerat că În 1913 baloarea lirei hârlie era egală cu cea 
de aur, pe când astăzi dacă am transforma aceste 4.03 lire 

: hârtie în aur costul s'ar reduce la 0.98 aur. 
Cum astăzi Statul Italian impune autobuzele prevăzute cu 

pneuri în Ioc de bandaje pline, la o taxă de circulaţie mult mai 
·,redusă, de altă parte cum fabricele de automobile studiază tipuri 
noi de autobuze mai uşoare prevăzute cu pneuri, iar fabricele 
de bandaje de cauciuc tind a perfectiona pneurile ppntru vehi· 

-cu:e grele pe lângă că confortul pentru voiajori va fi mult mai 
mare, pe lângă că se va voiaja mai repede dar şi costul kilo· 
metric a unui astfel de vehicul va fi mai redus. 

In Elvetia Administrajia Poştelor dela 1 Ianuarie şi până 

la 30 Septembrie 1922 a cheltuit următoarele sume pentru ~er· 
·v:ciile de transport cu autobu1e ce se fac de acea administratie : 
Administrafia serviciilor 134293,50 fr. revine pe km. . . 0.110 
Personalul garajului şi 

şoferii . . . . . 4 77528,46 n 

ln tretinerea şi revizuirea 
vehiculelor . . . 128810,89 n 

Bandaje . . . . . . 39878,52 " 
Benzină . . . 320098,35 „ 
Uleiuri şi prăsimi . 18630,12 „ 
llumin.at . . . . 3530, 72 n 

Curăţirea şi echiparea ve· 
hiculelor . . . 21820,16 „ 

Garaje, chirii şi întreţinere 36439,75 „ 
Interese . 120985,47 „ 
Asigurări . . 55239,62 " 
Autorizări ., . . 219019,27 „ 
Reparaţii . . . 160637 ,50 „ 
Cheltueli diverse 45167 ,34 „ 

Total . . . 1832129,13 .„ 
. a rezultat dar o cheltuială medie de 
km.· parcurs. 

n 

„ 
„ 
„ 
„ 
„ 

n 

„ 
„ 
„ 
n 

„ 
„ 

" 
1,55 

" n ' 

n „ . 
„ " . 
„ „ . 
„ „ . 
„ „ . 

„ „ 
„ „ 
„ „ 
„ „ 

" „ 
„ „ . 
„ 

" „ „ 

.. 0.410 

. 011.0 
. 0.030 
. 0.270 
. 0.016 

.. 0.003 

. 0.019 

. 0.040 

. 0.101 

. 0.047 

. 0.210 

. 0.107 

. 0.038 -. 1.541 
ir. pe vehicul şi pe 

Petru transporturi . cu autocamio me efectuate în regie de . 
unele cantoane din Elvetia, a rezult •t o cheltuială de 1.32 de 

. autocamion şi kilometru. 
Pentru transporturi cu autocamioane efectuate de parlicu-
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Iari, costul zilnic mediu a fost de J 00 fr. pentru un parcurs de-
60 km. şi de 80 fr. pentru un parcurs de 70 km, 

După comparatiile făcute între cheltuelile de exploatare­
a tractiunei animale şi cele cu tractiune automobilă. rezultă. că-. 
economia realizată prin întrebuinţarea tractiunei automobilă după 
o medie luată pe ultimii doi ani, este de 64.3 °/0 • 

La noi, înainte de răsboiu transporturile cu un camion de 
3, 1/ 2 tone având şi o rem~rcă cu o încărcătură utilă tot

1 
de 31/'2 

tone, cu un parcurs zilnic de 80 km. costau 0,40 lei pe tonă şi 
kilometru. 

Nu am putut, obtine date asupra costului transporturilor 
automobile publice decât pentru cele efectuate pe şoselele NB· 
{ionale Bucureşti-Alexandria-Turnu-Măgurele. Pentru aceste 
transporturi s'au întrebuintat 3 autocamionete şi 7· autocamioane 
şi s'au efectuat în total 1000 curse parcurgând în total 265.000 
kilometri. Cheltuelile totale au fost de 1.680.000 lei ceeace re­
vine la 1.60 lei da vehicul şi kilometru. S'au transportat aproxi~ 
mativ 10.000 pasageri şi 1350 tone mărfuri. 

Dela celelalte servicii de poduri şi şosele s'au primit ace· 
leaşi răspunsuri, că posesorii de vehicule care fac astfel de 
transporturi nu au tinut registre în regulă, din care să se poală. 
ca.lcilla cheltuelile avule în cursul anului trecut. 

Din cele mai sus arătate rezultă . că vehiculul automobil 
este dintre toate mijloacele de locomo(iune, cel mai rapid, cel . 
mai comod şi putem zice chiar cel mai eftin spre a transporta 
orie~ marfă fie ea cât de fragilă. din locul de unde se produce 
sau se fabrică la locul de consumatie ; din care cauză transpar· 
turile automobile au luat o desvoltare atât de intensă, în cât 
în toate tarile mai înaintate, această chestiune este un subiect 
de studiu de un interes capital, iar pentru inginerul însărcinat 
cu serviciul şoselelor constitue una din problemele cele mai grele. 

La noi, mai ales unde agricultura, comertul, industria qin 
ce în ce mai înfloritoare, expoatarea subsolului care are să id 
o imporhntă covârşitoare pot mări mult prosperitatea tărei, unde 
avem nenumărate loca}ităti balneare şi cu atâtea ape minerale 
şi unde avem şi localităli muntoase demne de admirat, transpar· 
turile automobile sunt chemate a juca un rol de o import.antă 

considerabilă în desvoltarea economiei a ţărei. Prin urmare aceste 
transporturi frebuesc încurajate cât de. mult, îmbunălălindu-se-
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.Oin ce în ce starea şoselelor, căci după cum s'a mai spus, viitorul 
·Jocomo(iunei automobile depinde numai de şosea, o şosea proastă 
·-dublează şi chiar triplează cheltuelile atât ale transporturilor aulo· 
mobile cât şi aceia a traafiunei animală. / 

E necesar a se lua cât de grabnice măsuri pentru îmbu· 
nă.tă(irea şoselelor noastre, nu numai în ceea ce priveşte supra. 
fata lor de rulment, ~r- şi în ameliorarea traseului, astfel că ele 
să poată: satisface cerinfele unei circulafii automobilă cât mai 
intenso. Pe de altă parte, e necesar a se fixa oare care norme 
·de condifiile în care trebuesc executate şoselele noi, mai ales 
în ceea ce priveşte rampele, curbele, fondafiile, etc. avântl în 
vedere tocma.i viitoarea circulafie automobilă. ln Anglia Mi· 
nisterul Transporturilor a dat ordin tuturor serviciilor de poduri 
şi şosele, ca atât în proectele de ameliorare ale şoselelor cât şi 
în acele de şosele noi, curbele în plan să nu aibă o rază mai 
mică de dit 90 metri, iar curbele în profilul în lung să aibă o 
·rnză minimum de 300 m., .această di~pozi\ie permitând de a se 
zări la o depărtare de 80 m. ori ce vehicul venind în sens con· 
trar. La. toate curbele în plan cu o rază mai ll'ică de 90 m. li 
s' a impus o supra·înălta.re corespunzând la o înclina.re de 8 cm. 
pe metru . ./ 

Tot în Anglia s'a propus o lege prin care se prevede 
dreptul de expropiere a pământurilor necesare, spre a se putea 
asigura în toate părfile pe o şosea, o vizibilitate convepabilă. 

La America, după cum s'a arătat mai sus s'a cheltuit pentru 
şosele-, 1 Miliard de dolari în 1922. Pentru o mai bună între· 
buinftue a sumelor destinate pentru şosele, s'a instituit un Birou 
-consultativ de studii de drumuri, având ca scop de a ela.bora un 
vast program nafional de studii în chestia drumurilor şi a tran­
sporturilor pe drumuri şi de a aduna şi publica toate detaliile 
necesare asupra tuturor studiilor făcute până acum. Acest birou 
-este. compus din delegafi~ moi multor asocia fii ca : Asociafia 
AmNicană a funcfionarilor serviciului drumurilor; Societatea 
Americană ·'a Betonului; Societatea Americană inginerilor con­
-sultanii; Societatea Americană a inginerilor civili; Socielatea 
Americană a in~erilor mecanici; Societatea Americană pentru 
i11cerciiri de materiale; Asociafia geologilor oficiali americani ; 
--Corpul Inginerilor a Armatei Statelor Unite. 

S'a pus la .dispozi(ia acestui biurou consulativ: biuroul fe. 
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deral de drumuri publice a cărui buget anual pentru studii este, 
de 300.000 dolari ; serviciile drumurilor din diferitele State de_­
asemenea bine dotate cu fonduri pentru studii; Laboratoriile in· 
dustriale; Laboratoriile Universitătilor. Intre principalele lucrări 
făcute până acum sunt şi următoarele: -

S'a executat o şosea experimentată pe aprm;pe 500 m. 
lungime având douăsprezece sectiuni cu tipuri diferite de şosele· 
cu beton. Această şosea a suportat până acum trecerea a 3 mi· 
lioane tone, în urma cărora s'a deteriorat numai parte din sec· 
tiuni, care se vor îolocui şi în urmă se vor continua experi­
mentările pe sectiunile rămase încă intacte. 

S'a executat lot o şosea experimentată. de ,aproape 3 kw.. 
lungime, având porliuni din beton armat simplu, beton arma~ şi 

împietruiri bituminoase. Pe această şosea s'a făcut experiente 
de rezistentă Jo variatiunile atmosferice, de rezistentă la lo\tituri 
(şocuri) precum şi de uzură prin trecerea camioanelor grele. 

S'a cules date relative la cestiunile economice privind trans­
porturile pe şosele. Pentru şoselele mai importante s'au obtinut 
toate datele relative · 1a denstilatea circulaliei, repartilia acestei 
circulatii pe diferite sectiuni de şosele, asupra tonajului, nafurei, 
originei şi destinatiei mărfurilor transportate. 

In trei laborotoare s'au tăcut toi felul de exp-eriente dif·~ri­
telor tipuri de şosele în heton; de asemenea s'a studiat com­
pozitia amestecurilor asfaltice care dă rezultatul cel mai bun la 
diferentele de temperaturi. 

In Franta, de asemenea s'au adus însemnate îmbunătătiri 
şoselelor şi acum se proectează crearea unui oficiu a şoselelor, 
care să fie cu toiul independent şi dotat cu resurse suficiente­
aslfel ca în seuri timp să poată înbunătăti şi întretine în per­
fecte conditiuni toată reteaua drumurilor de interes general. 

In Italia, s'a studiat cestiunea construirei unor şosele spe­
cial amenajate numai pentru circulalia automobilă şi se speră 
că în curând se va realiza proectul unei şosele de mare impor­
tantă care să lege Milano cu Venetia. 

La noi, în România Mare, în utimii aniL de după răsboi,_ 
nu s' a făcut ni mic, ·din contră _ s' au stricat şi unele din şosele le 
care erau bune înainte de răsboiu. In Ardeal multe şosele care 
erau construite în perfecte conditiuni şi întretinute numai cu 
piatră spartă de cea mai bună calitate, astăzi se întretin cu pie--
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1riş. de râu din localitate. ToBtă lumea se plânge de starea. 
proastă a şoselelor. In a.nul acesta s'ttu luat oare care măsuri 
pentru aducerea în bună stare a. unor şosele Nationale mai im· 
portante, fondurile însă puse la dispozilie în bugetul general al 
Statului sunt aşa de mici încât, pEf de altă parte a. foit necesar 
.a se lăsa numeroase şosele Natio~ale, cu totul în părăsire, fără 
piatră de rezervă şi fără cantonieri. In România Mare avem 10823 
lc.m. şosele Nationale şi pentru întretinerea lor cu materiale de 
împietruire s"a. aprobat numai şase zeci milioane lei ceea. ce 
revine la 5540 lei pe km. şi cum pretulmediu al unui metru cub 
pefriş este de peste una sută lei de fiecare kilometru_abia se 
poate aproviziona maximum 50 m. c. petriş. Ori, dacă înainte · 
de răsboi, necesita în mediu 125 m. c. pietriş pe kilometru este 
ridicol a. se cere ca cu 50 m. c. pe kilometru să se aducă în 
bună stare şoselele noastre, pe care răsboiul le·a deteriorat foarte 
mult ·şi mai ales, acum când circula li a este mult mai intensă, 
din. cauza insuficientei căilor ferate. Dar chiar când căile ferate 

. se vor .restabili complect, circula\ia pe şosele tot va deveni din 
ce în ce mai intensă, aşa că e absolut necesar să se iee din 
vreme toate măsurile pentru aducerea în bună stare a acestor 
arlere de comunicaţie atât de importante. 

Bani s'ar putea procura, cât de mulii, punând la contri­
buţie pe foii acei care uzează şoselele. Statul construeşte şi şosele 
şi căi ferate ; ori cine uzează de cale ferată. lrebue să plătească, 
şoseaua o întrebuin\ează ori şi cine fără nici o plată. Prestatia 
nici ea nu e impusă tuturor acelor car_e se folose-sc de şosele, 
astfel : femeile, preolii, învătătorii, invalizii de răsboi, băe\ii până 

la vârsta de 18 ani, bătrânii şi al{i multi nu plătesc nimic şi 

nici nu sunt obliga\i a lucra în n_a.tură, chiar dacă au cărute şi 
vite trăgătoare. Ori că are un locuitor o că.rută ori zece cărute, 
-ori că are 6 vite trăgătoare ori 100, e impus tot cu 6 vite 
trăgătoare. Fabricele, exploatările agricole, forestiere şi miniere 
plătesc sume derizorii în raport cu stricăciunile ce cauzează 

c-şoselelor. 

Şi în Franta mai există prestaţia; ea este însă impusă 

tuturor fără exceptie, anume : 
- 1. Prestatia e impusă pentru persoana sa ori cărui locuitor 

de ori ce profesie, dacă este trecut în rolul contribuţiilor directe 
.dacă e bărbat valid şi în vârstă de cel pulin 18 ani şi de cel 
.mult 60 de ani. 
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2. Prestatia e impusa ori cărui locuitor din comună, dacit 
este trecut în rolul contrihutiilor directe, bărbat valid în vârstă· 
de cel putin 18 ani şi de cel mult -60 de ani, cap de familie­
sau şeful unei exploatări ori stabiliment oare care cu titlul de 
proprietar, arendaş sau chiriaŞ. In aceste caz el este impus la 
prestatia, mai întâi pentru persoana sa; în afară de aceasta el" 
mai este impus pentru fiecare individ bărbat valid, în vârstă de­
cel putin 18 ani şi de cel mult 60 ani care fac parte din familia 
lui sau sunt servitori familiei; mai este impus şi pentru fiecare­
cărută sau trăsură de ham şi pentru fiecare vită trăgătoare de 
ham sau călărie raflate în serviciul familiei, exploatărei sau. 
stabilimentului. 

3. Prestatia este impusă şi fie-cărui locuitor chiar netrecul 
personal în rolul contributiilor directe, chiar în vârstă mai mică 
de 18 ani sau mai mare de 60 ani, chiar invalid, chiar de sex 
femeesc, chiar în fine nelocuind în comună, dacă este şeful unei 
exploatări sau stabiliment situată în comună. In acest caz el nu 
este impus la prestatie pentru persoana sa nefiind în condiţiunile· 
legii dar este impus pentru toate persoanele care depind de · 
proprietatea sau stabilimentul pe care le conduce sub orice. 
titlu, precum şi pentru cărutele şi vitele ce le are în serviciul 
familiei, exploatarea sau stabilimentului. 

Prin urmare toată lumea e impusă odată ce are vehicule 
sau vite trăgătoare, de ham sau călărie. 

La noi abia o treime din vitele trăgătoore, de ham sau de 
călărie sunt trecute în rolurile de prestatie, astfel din tabloul 
general al prestatiilor pe anul 1922, din vechiul Regat reese că 
în cursul acestui an au fost impuşi la prestatie : 

200.050 zile cu 1 vi tă 
1.729.465 „ cu 2 vite 

97.150 „ cu 4 vite 
13.320 „ cu 6 vite 

Cum pentru fie-care vită sunt prevăzute 5 zile de lucr~t 
numărul vitelor trecute îri rolurile de prestatie este de 825500. 

Dacă luăm statistica vitelor din anul 1922, publicotă în 
Ministerul Domeniilor şi Agriculturei vedem că în acest an erau_ 
în vechiul Regat : 

903.088 cai 
2.777.193 boi 

45.792 bivoli 
3.726.073 Vite trăgătoare. 
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Considerând că din . acest număr numai 60 °/ 0 sunt vite 
·care se pol înjuga, înhăma sau călări, vedem că din aproape 
-2.250.000 vite trăgătoare abia 36 °/0 sunt trecute în rolurile de 
prestatii. Dacă în loc de darea prestatiei s'ar impune foii locui· 
forii fără exceptie care au vite trăgătoare, cu cel putin 100 lei 
pe an de fiecare cap de vită drept taxă pentru drumuri, această 
~axă ar produce anual cel putin 500 milioane lei, având în 
vedere că după ultimele dale statistice sunt în România Mare 

-8 milioane vite trăgătoar~, din care presupun că numai 60°/0 ar 
fi bune de înhămat, înjugat sau de călărit şi prin urmare drept 
a fi impuse. In afară însă de vitele trăgătoare, trebuesc impuse 
'Şi căratele, trăsurile, automobilele, autocamioanele, locomobilele 
în fine toate vehiculele de ori ce fel care. circulă pe şosele ; 
-precum şi vitele mici când se transportă pe şosele dela o loca· 
litate Ia alta. lmpreună cu sumele ce s'ar incasa anual pentru 
traversarea şoselelgr cu căi ferate partlculare, conducte de apa, 
conducte de ţiţeiu, conducte electrice, etc. precum şi pentru 
intrebuintarea zonelor şoselelor, şi cu acele ce ar proveni din 
vânzarea fânului, fructelor, etc. de pe acele zone, de asemenea 
·şi cu produsul taxelor ce s'ar impune pe fiecare kgr. de benzină 
care se înlrebuintează la automobile, autocamioane, !racloare, 
·ele. precum şi din amenzile pentru contravenţii l,a legea drumu· 
rilor şi la regulamentele politiei -şi circulatiei pe drumuri, s'ar 
putea încasa cel puţin 3/4 de miliard de lei. 

Astăzi pentru un locuitor care are o căruţă. şi doi cai sau 
doi boi, valoarea în bani a zilelor de prestaţie cu care este 

-impus este de 500 lei anual; altul care are o că.rută şi patru 
vile trăgătoare la minimum 750 lei, iar cel cu 6 vite la cel 
puţin 1000 lei: înfiinţându-se în locul prestaţiei taxele pentru 
drumuri de mai sus, aceşti locuitori vor plăti mult mai puţin. 

Prin înfiinţarea acestor taxa nu se poate spune că s'au nedrep· 
tătit vre'o categorie de locuitori în folosul altora, căci nu piă· 

teşte de cât acela care se foioseşte de şosea şi numai în raport 
cu mijloacele de transport de care dispune.. Din contră nu va 
mai fi nedreptatea de a.stă·zi că locuitorii care nu· dispun nici 
de \lile, nici de căruţe şi care prin urmare nu se folosesc de 
~osele, să fie impuşi la prestaţie, adică tocmai la o dare pentru 
.şosele, pe când al!i multi locuitori de vite multe şi că.rute să 
nu fie de loc impuşi. 
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Toate aceste taxe ar forma un · fond, care nu s·ar puteEt-· 
afecta de cât numai pentru lucrări de şosele şi care s'ar admi­
nistra de un organ autonom. Aceste organ având la dispozitie· 
un fond atât de important, care nu va mai fi supus la regulele 
atât de stricte ale comptabilitătei publice, reguli care fie zis.. 
în treacăt mai totdeauna au fost o mare piedică în executarea 
lucrărilor de şosele va putea îmbunătăti şi întreUne nu numai re­
teaua naUonală a drumurilor dar toate şoselele cari au circulatie· 
mai importantă. 

Din toate cele mai sus arătate reese că influ · enta trans­
porturile automobile asupra vielei economice a tărei este atât de· 
mare în cât se impune ca şi la noi Statul să iee măsuri cât de 
grabnice de a uşura pe toate căile desvoltarea acestor transpor· 
turi mai întâi prin îmbunătătirea tuturor şoselelor de mare circu­
latie, al doilea prin încurajarea formărei de societăti pentru 
exploatarea acestor transporturi acordându-le o subvenţie care 
să le asigure existenta şi a cărui quantum să fie în acelaşi timp, 
în raport cu serviciile pe care le aduce. 

Fondurile necesare trebue să le procure cei care benefi·­
ciază mai mult de şosele prin impunerea unor taxa pe vechicule 
pe vite trăgătoare, pe benzină, etc. 

Să se creeze un organ special pentru adminislratia acestor· 
fonduri care vor fi exclusiv destinat~ imbunătătirei şoselelor „ 
organ care să aibă o autonomie atât technică cât şi economică~ 
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UNELE OBSERVAŢIUNI 
CU PRIVIRE 

LA REGULAREA RÂURILOR DIN BUCOVINA 
OF. 

EDGAR SCHINDLER 
INGINER-ŞEF LA DlRECŢIUNEA APELOR DIN CERNĂUŢI 

Expunerile următoare urmau să fie adresAte încă în anuf 
1914 în forma unui raport către Comitetul lechnic care pe acele 
vrmuri avea supravegherea generală asupra regulărei sistematice 
a râurilor Siret, Suceava şi Moldova abia începute în baza legii 
din 29/VIII 1913, pe când scriitorul acestor rânduri era însăr· 
cinat cu supravegherea imediată a e~ecutării acestor lucrări la 

· râul Suceava propuse şi aprobate de acelaş comitet. 
lntenfiunea aceasta fiind însă zădărnicită prin izbucnirea 

războiului, s' a înaintat numai un raport prealabil, pe care îl re· 
produc aici literal spre orientare : 

No. 363 Rădăuţi, 25 Maia 1914 

Ciitre G~vernul i. r. al Ţ~rii 
în Cernău(i 

„In zilele 16, 17 şi 18 Maiu s'a produs mai cu seamă în 
„cursol de sus al râului Suceava o inundafie cu efecte deza­
„stroase, dăunând greu construcţiunile-de pe liniile de sus, distru· 
„gându-le în cea mai mare parte. 

S' a putut observa în general, că partea cea mai mare· a 
„digurilor transversale şi numai acele diguri longiludinale cari 
„sunt prepozitele malurilor asigurate dela natură, au putut re· 
„zista agresiunilor, pe când construc(iunile expuse, pierzândeu-şi 
„cu totul menirea, au fost total nimicite. 
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„Cauza acestui eveniment se poate considera în primul 
.rând rostogolirea extraordinar de mare de pietriş 'şi opre­
„liştele cauzate !1e multimea lemnelor liber plutitoare între cari 
„şi cantităti mari de lemne din depozite, apoi din cauza defrişării 
„ pădurilor, masele apelor scurgându •se aproape imediat şt deo · 
„dată cu o panta considerabilă au format valuri năvalnice prin 
„cari actiunea devastătoare a apelor a fost puternic mărită. 
· „ Mai departe s'a produs pe anumite locuri ridicări consi· 
„derabile ale solului şi astfel de înpotmoliri, în cât fiind terenul 
„ limitrof situat mai în vale nu ne putem sustrage temerii că noui 
„părti ale văiei -vor fi atrase în regiunea de împrunduire, ceeace 
„ar fi cu totul contrar tendinţei de îmbunătăţire a stării râului. 
„ Ear ceeace este şi mai grav, aceste văi fiind populate, în .sta­
„ rea actuală a râului consistă un pericol pentru locuitorii 
acestor văi. 

„ln pri'linţa financiară înlăturarea pagubelor suferite ar 
„costa cel puţin 50°/0 din costul unor construcliuni noi. Pe de 

· „altă parte fără înlăturarea defectelor cauzale, o stare stabilă a 
„construcţiunilor va fi greu posibilă şi nu se va găsi o relaţiune 
„satisfăcăto1ue între rezultatele obţinute pe liniile de sus ale 
„ viii ei. 

„ Având îo vedere toate împrejurările de mai sus subsem­
„ natul propune convocarea din nou a Comitetului technic fiindcă 
„lucrările de sanare a stării râului nu pot fi lipsite de unele de· 
„ciziuni prealabile în chestiuni de principiu. 

„Subsemnatul va înainta în curând un raport detailat bazat 
„pe date exacte împreun~ cu o propunere în sensul § 5 ad 6, 
„a instrucţiunilor pentru conducerea lucrărilor". 

După cum se vede din acest raport se pot afla o mulţime 
de fapte destul de interesante pentru o ne ocupa mai de aproape 
cu ele şi cari sunt poate potrivite a ne da unele directive pentru 
ameliorarea stărilor din regimul apelor din Bucovina. 

Aflăm din raport mai cu seamă : 
1. Că se e·xecută lucrări de regulare. După care sistem ? 

Pe ce bază? 
2. Că aceste lucrări s2 execută în valea de sus a râului 

Suceava adică în partea imediat submontană. 
3. Că aceste lucrări n'au corespuns scopului şi au fost ţn 

cea ~ai mare parte distrus'?. 
Din care cauză ? 
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4. Descrierea puterilor distrugătoare dau acestui râu ca­
racterul unui torent. 

Fiicutu·s'a ceva pentru domptarea acestor forte? 
Cu riispunsul la întrebiirile precedente şi mai departe cu 

felul şi r€Zultatul altor constructiuni similare executate în Buco­
vina şi mai cu seamă la râul Prut, mă voi ocupa în rândurile 
ce urmează: 

ad 1. Multi ani înainte de ce s'a creat legea sus citată· 

s'au început lucrări de regulare la râurile din Bucovina. Ina­
inte de loat e la râul Prut cu intenţiunea de a preîntâmpina 
pagubele inundatiilor de a concentra cursul degenerat în un 
canal, câştigând teren de cultură şi în sfârşit pentru a obtinea 

Fig. 1. - Râul Prut, linia de regulare lăngă oraşul Cernăuţi 

pe râul Prut o cale de plutărit bună şi poate chiar o cale na­
vigabilă. 

ln scopul acestei regulări s'au executat o serie aproape 
neîntreruptă de construcliuni longitudinale (vezi fig. I, 2), pa· 
ralele - aşezate adeseori pe ambele laturi ale râului, cu inten· 
ţiunea de a crea un canal confluent şerpuitor, a cărui lăţime să 
cuprindă toată aşa numită nĂpa normală" fără a inunda con· 
strucţiunile longitudinale. Această apă normală corespundea etia­
jului, constant, în cea mai mare parte a unui an normal (anii 
anormali erau deci excluşi) sau mai intuitiv : la ac~~t etiaj nor­
mal râurile transporiau aproximativ de 3 ori cantitatea apei mi­
nimale. Pentru a câştiga o noţiune matematică. a acestei cantităţi 
se vor arăta următoarele cifre : 
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Apa min Apa norm. Apa maxim. 

Râul Prut lângă Cernăuti . 25 m3 75 m3 

" Suceava v.alea de sus . 3 m::i 6 m::i 
„ Siret lângă Sfrorojineşti 2-3 m.3 8 m3 

2700 m3 

280 m3 

320 m 3 

După această mică deviatie să revenim la Jemă. 
Axa acestui canal nou urma în cursul ei arcuri de cerc 

variate legate ÎRtreolaltă prin linii drepte. Pozifia acestui canal 
se alegea după situatia c~ilor de comunicaţie, poduri, puncte 
fixe ale râului - cataracte, maluri de rocă, stăvilare vechi so­
lide.- localităţi, pământuri, cultură; ear unde a<;:~stea lipseau, 
acest canal se acomoda albiei vechi principale şi adeseori pe 

Fig . 2. - Râul Prut, linia de regulare lângă Lujeni 

fiitiile de inundaţie foarte largi, se. alegea linia de mijloc a 
acestora. 

La toate serpentinele mai însemnate se grada panta albie 
nouă prin canale initiale. Mai întâiu se clădeau construcjiunile 
de delimitare ale albiei noui, (vezi fig. 3) în formă de diguri 
de apărare a malului, în gropi săpate pentru a~est scop, apoi se 
săpa la mijloc sau excentric un canal iniţial, cam 1/3-1 /1 0 parte 
din lăţimea albiei noui, iar materialul care mai rămânea urma să 
fie transportat de ape. 
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Albia veche din zona liniei scurtate a râului se închidea 
în mai multe rânduri urmând ca aici să se depoziteze materiale 
scufundate. Digurile longitudinale erau ·legate de anumite dis· 
tante cu malurile înalte resp. rupte _cari hotărniC"eau terenul de 
inundatie sau albia apelor mari, prin digurile transversale plane. 

Aceste construcţiuni trebuiau · să creeze posibilitate depo· 
zitării materiilor scufundante în câmpul astfel hotărnicit, pe de 
altă parte digurile longitudinale sau paralele urmau să fie seu: 
1ite de o scurgere pe din dos a apelor, asigurându-se astfel 
existenta lor. 

' La păi:tile convexe albiei se omiteau adeseori construc· 
1iunile longitudinale şi nnmai traversele erau conduse până la -

,_.;„ . M-~.,. „ ..• . 
, ' 'f."l.t . 

Fig. 3. - Tipuri de construcţie 

linia de delimitare presumtivă : (vezi fig. 1 şi 2) în rezumat 
acest sistem de constructiuni urma să îndeplinească următoarele : 

Canalul conductor relativ s!râmt avea să producă o adân· 
tjre a solului servind ca cale fluvială şi la ape mari pentru 
scurgerea cure~tului principal al acestora şi în parte şi pentru 
transportul pietrişului pe când prisosul apelor inundând terenul 
acoperit cu traverse urma să depună aici materiile scufundate, 
şi creînd asfel suprafete tot mai înalte, cu timpul locuri pentru 
plantaţii şi în urmă pământuri cultivavile. Mai sunt unele detalii 
importante : 

Constructiumle longilud·inale şi trans~ersale au _fost con· 
struite din material de fascine, pachetaşe, rnlouri scufundate~(vezi 
f ig. 3) în văile de sus digurile longitudinale erau făcute din 
pieire (vezi fig. 4). Digurile longitudinale au fost talurate din 

.spre râu cu un taluz de 1-11/ 2 , 
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Calculul profilelor albiei se făcea după un profil compus 
Jn modul schiţat alăturea. 

Situaţia coronamententelor acestor construcfiuni era prevă· 
zută aprox. 20 cm peste apa · normală, se luase mai departe în 
calcul o pantă medie şi o lă{ime a albiei, crescând deld cursul 
de sus înspre vale. 

Asupra provenientei acestei forme de profil nu gas1m 
nimic în rapoartele la proiectul general al guvernului, ittr pro· 

·• · - ... · -• . ......., „ „„„ r . 

Fig. 4. - Râul Suceava, regu larea parţia lă lângă Falcău (val de SU !':) 

Tipuri de construcţie 

iedele delailat e întocmite mai târziu adoptă dea.dreptul cifrele 
indicate în proiectul ~eneral pentru singuraticele sectiuni ale 
râului. Dacă lăţimile s'ar fi constatat ca nepotrivite, dimem~iunile 
între constructiunile de delimitare ale albiei urmeu să fie schim­
bate; o întreprindere uşoară la digurile transversale, la cele 
longitudinale însă posibilă poate abia după deteriorarea lor. 

De mare importantă este dispozi\iunea acestor construcţii 

cu privire la înăltime a lor. făcând Hhstracfie dela faptul că 
profilul longitudinal al unui râu ajunge la echiHbru ş i stabilitate 
abia după regularea transportului de pietriş, parlicularitatea 
felului de construcţie şi nesiguranţă în stabilirea etiajului decisiv 
sunt cauzele că aceste construcliun! au fost executa te adeseori 
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prea înalte, ceea ce numai atunci poate fi mai putin prejudicios 
când construcfiunile de delimitare ale albiei normale se află în 
imedi&tă apropiere a melurilor apelor mari. 

Să luăm acum în considerare influenta Corfelor căror trebuie 
să reziste acest sistem de construcrtiuni. 

După cum se vede din raportul citat la început, este vorba 
de râuri cari în cea mei mare parte a cursului lor pe teritoriul 
Bucovinei, demonstră însuşirile caracteristice unor torenfi, ear 
unde părăsesc regiunile muntoese şi intră în văi largi, se des· 
voltă în întinse câmpuri de inundefie cu toete formele de 
d ~ . ' . eg2neran. 

Este de prisos să mai in~ist asupra natur~i torentilor 
deoarece această temă este în deajuns tratată în publicatiunile 
d-lor Petre Antonescu şi Victor Precup „lmbunătătirea regimului 
apelor ek. ", voi adiioga numai că în ce priveşte corectarea 
torentilor pe teritorul Bucovinei afară de unele instalaţiuni exe· 
cutate de fondul bisericesc ort. ori, s'a făcut foarte putin, cu 
toate că această problemă trebuia rezolvată mai intâiu, pentru 
11 se putea a,c:;fepta la vr'un succes în urma regulării râurilor. 

Or la mari precipitari atmosferile intră deci în râuri deodată 
masse mari de ape cărând cu ele cantită!i mari de pietriş. 
Inceputul şi_ sfârşitul acestor mişcări de:pinde de intensitatea şi 

durata apelor mari. 
Apa crescută intră mai înlâiu în canalul delimitai şi îşi 

iea curentul în linia acestuia cu care ocazie conform cu puterea 
de rezistentă a solului, canalul se adânceşte mai mult sau mai 
putin. Tot odată se desvollă în acest canal o considerabilă fortă 

I 

trenantă Şi prin ea un transport de pietriş foarte acliv. Aluviunile 
grele din canal însă nu sunt.în stare să.urce peste digurile cari 
delimită albia mai cu seamă dacă nu se produc curente tron· 
sversale mai considerc:bile. 

Or, la diguri londitudinale conduse în continuitate, numai 
.cu greu şi numai putine materii scufundate pot pătrunde în 
câmpurile laterale îngrădite cu traverse a căror înpotmolire se 
podte efecllla numai prin prindere şi depozitare de materii scu­
fundate conduse de apele curgătoare pe ambele părli ale 
canalului. Să urmărim evenimentele mai departe: 

Aflându-se apă în continuă creştere - ceeace se întâmplă 
la apele mari - se desvoltă un curent al fluviului care nu mai 
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urmează cursul şerpuitor al canalului, ci directia albiei apelor 
mari, mărginite de maluri înalte. Acest fenomen se qxplică dacă 
ne gândim că la o relatiune de 1 : 30 - 1 : 40 între apă normală 
şi apa mare, influenta greutătii curentului de apă în canal scade 
considerabiJ, fată de massele 9pei totale. Se produc deci 
necesarmente încrucişări al~ ambelor curente prin care intră în 
canalul relativ îngust al apelor normale noi materiale scufundate. 
Nu trebuie dar să ne mirăm că după trecerea apelor maFi, 
canalul apelor normale inclusiv digurile sale de delimitare le 
aflăm pe unele locuri umplute şi acoperite cu masse de pietriş 
pe când apa eliberată de materiile scufunda te, după ce a nimicit 
unele constructii, îşi iea curs nou la dreapta sau la stânga 
canalului intenţionat în albia apelor mari. 

Cu preferintă se caută bratele vechi cari după nimicirea 
totală sau partială a constructiilor de închidere, iau din nou 
curentul principal al râului pe când canalul construit serveşte 
numai pentru a captura pietrişul. Dovezi vizibile ale acestui fel 
de evenimente se pot ob~erva dealungul liniilor de regulare mai 
cu seamă pe râurite Prut, Suceava şi Moldova. 

Este deci evident că dacă nu se va suprima producerea 
de pietriş în părţile de sus ale râurilor, dacă nu se va restrânge 
mişcarea aluviunilor prin înfiintarea de depozite de pietriş şi 

asigurarea specială a acestora şi mai departe dacă la înfiintarea 
constructiunilor de delimitare nu se va urmări cu destulă gravitate 
desvoltarea unei albii a apelor mari prin diguri longitudinale 
sau transversale, calea sus arătată trebuie să o considerăm ca 
imposibilii de a ne aduce rezultate satisfăcătoare. 

Executarea conslructiunilor sus indicate este cu atât mai 
greşită cu cât acestea sunt aşezate mai în amontele râurilor 
deoarece cu creşterea pantei creşte şi puterea distrugătoare a 
apelor. 

De aici rezultatul descris în raportul suscitat unde în cursu I 
de sus al unor râuri cu aluviuni grele, la o fortă trenantă de 
4-6 kg. valoare finală şi o pantă de 6 -11 0/00 s'a încercat 
un sistem de constructiuni care s'ar fi putut dovedi ca bun la 
râuri cari, deja la o cădere mică cca 0·5°/00 esteJiber a depozită 
materiile scufundate grele şi unde canalul apelor normale este 
presponderant. Rezultatul a devenit şi mai tragic prin faptul că 
pietrişul s'a adunat tocmai la locul destinat unui canal stabil 
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producând o subită şi considerabilii ridicare a solului astfel că 
massele apelor revărsându-se în celelalte părti ale văiei au atras­
noi suprafeţe cultfrate tn regiunea de imprunduire. 

S'a putut observa mai departe că acolo unde albia apei· 
normale proiectate a fost introlocată în o albie a apelor mart 
naturalii şi tnchisă, apele concentrate de însăşi natura au produs 
adânciri şi în urmă considerabilei forte trenante .ce se desvol­
tase, pietrişul a fost mânat neted şi'n vale. 

Pe liniile din aval însă unde profilul apelor mari lipsea, o­
parte mare din materiile scufundate depositându·se provocară 
o ridicare generală a solului care la următoarele ape mari in­
fluentând în amonte au readus linia regulată la starea dinainte. 

Deoarece construcliunile introlocate - deşi din moeloane 
grele - sunt relativ slabe fiindcă fundatiile, când sunt construite 
ca diguri de acoperire pe uscat, ajung numai până la etiajul 
apelor celor mai minimale, la adâncirea considerabilă a alLie 
ele au fost cu totul erozionale şi mânate în vale cu celelalte 
aluviuni. Construirea lor a fost deci de prisos şi efectul inilial 
numai efemer ; pentru starea generală însă fără importantă. 

Constructiunile în chestie au fost executate din primăvara 
anului 1913, până în vara anului 1914, adică parle înainte parte 
după intrarea în vigoare a legii suscitate. Ele s'au executat în 
valea de sus a râului Suceava- pe teritoriile localilătilor Fălcău„ 
Brodina, Sadău, Pallin şi Sipitul. In Sipitul la chilom. 118.4 era 
punctul extrem din amontele şi în Falcău la chilom 102 era 
punctul extrem din avalul acestor linii partiale de regulări. Con­
struc(iunile nu urmau în continuitate ci erau dispuse numai 

• 
pe locurile periclitate de inundalii pe când liniile intermediare 
aveau profile închise şi bine desvoltate pentru ape mari. 

Trebuiau scutite de desastrul inundatiilor şi de inprunduiri 
mai cu seamă localitătile Sipitul, şoseaua judefeană şi calea 
ferată de acolo, în localitatea Paltin şoseaua judeteană şi colea 
ferată, apoi localitatea Brodina şoseaua şi linia ferată, localitatea 
Fălcău, unele livezi de acolo, locuri de ale Fondului bisericesc„ 
şoseaua şi linia ferată. 

Liniile de regulare se întindeau deci 
Dela Fălcău, chilom. 103.5-104.3 

„ Brodina „ 107.4-108.6 
1 chilom. lungime. 

1.3 „ „ 
cu o regulare a liniei de revărsare a torentului Brodina 
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dela Paltin chilom. 115.4-114.3 cea 1.1 chilom. lungime 
„ Sipitul „ 118.3-116.7 „ 1.6 „ „ 

c~ o regulare a liniei de revărsare o torentului Sipitul. Pantele 
medii ale acestor linii erau : 

Falcău aprox. 
Brodina „ 
Paltin „ 

6-7 O/ 
I 00 

7 u/oo 
7 O/uo 

Sipilul „ 8-11 ° / 00 

Digurile longitudinale erau clădite din moeloane conform 
profileior de alăturare după cum emu aşezate,în apă sau pe uscat. 

Digurile transversale se compuneau din rulouri scufundate 
fixate cu pilofi sau din garduri înpletite şi umplut~ cu bolovani; 
numai la locurile de inflexiune traseul era mărginită cu constructii 
longitudinale pe ambele laturi. 

Aceste lucrări au fost executate în întregime numai pe 
liniile Falcău şi Brodina, pe celelalte linii ele au fost terminate 
numai în parte. Chilometrul de linie regulată a costat rond 
60.000 cor; a,1ică în valuta actuală aproximativ 1,SOQ.000 lei. 

După apele cataslrofale din anul 1914 sau conservat nu­
mai păr(ile de conslrucfiurii cari se aflau în zona de prolecfie 
a unui profil de ape mari, celelalte întocmiri au fost nimicite. 

Această zonă de protecfie, sau mai bine zis, influenta pro· 
filului apelor mari s'a declarai în mai multe moduri după cum 

I 

-..or arăta în exemplele cari urmează. 
Pe linia falcău (vezi fig. -/) între chilom. 104.3 -103.3 

râul trebuia să treacă din o regiune de inundajie largă, prin o 
deschizătură artificială în terasamentul căiei ferate liniB Dorneşti· 
Brodina peste care. se întinde un pod de fier. 

Profilul acestui pod atinge la dreapta coasta unui deal 
înalt, la stânga un terasament de cale ferată care delimită şi în 
amonte regiunea de inundafie. La trecerea prin deschizătura po­
dului apele concentrându-se şi forta trenantă crescând, au pro­
dus în avaiul podului o rigolă adâncă dealungul coastei dealului 
până la aprox. 1.2 chilom. la vale de pod de unde apoi râul se 
lăteşle din nou în un câmp împrunduit. 

- , Această rigolă ameninfa coasta dealului care sus{inea 
corpul căiei (erate din care motiv se făcu încercarea de a devia 
cursul râului prin întrolocarea unui canal normal deoarece din 
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cauza profilului artificial al apelor mari massele de apă remân 
con~entrate, albia normală artificial creată devenind calea de 
transport cea mai i mportanlă din profilul apelor mari, se adânci 
atât de considerabil în c.ât erozionă digurile lontitudinale şi după 
prăbuşirea lor le mână în vale cu aluviunile. 

Pe de altă parte massele de pietriş depozitate la T şi prin 
ele ridicarea solului de pe linia din aval se măriră considerabil 
cu tendinţa în amonte. 

Din acest exemplu' putem deduce următoarele : i) Zona 
de infuenta a profilului apelor mari creat artificial la podul căiei 
ferate se întindea pe o distantă de cca 1.2 chilom. în aval : (ln 
amonte pe la aprox. 1 /2 chilom. 

lntrolocarea unui canal normal înlăuntrul acestei zone are 
efectul de a adânci solul ; acest avantaj este însă paralizat prin 
împrunduirea dela capătul zonei de influenta cu tendenta îna­
intării în amonte a acestei degenerări. 

Digurile longitudinale_ nu s'au putui conserva, construirea 
lor a fost de prisos. 

Apărarea terasamentului căiei ferate s'ar fi înfăptuit mai 
bine prin o pardosire cu plăci de beton peste un zid din blocuri 
grele de piatră . 

. Un alt exemplu este un profil al apelor mari închis, deli­
mila.t din stânga prin un părele ·construit în scopu'l apărării 
şoselei. 

Cu toate că prin întrolocarea. unui canal al apelor normale 
solul s'a. adâncit, constructiunile transversale însă deşi scunde 
au îngustat profilul apelor mari destul de îngust dela natură pe 
acest loc, astfel că apele mari au inundat niai întâiu şoseaua 
şi în urmă au rupt digurile transversale şi longitudinale. Era 
mai bine dacă a.ceste constructiuni ar fi lipsit. 

Amândouă malurile apelor mari aflătoare în cuprinsul lo­
calităţii trebuiau asigurate cu piatră, Prin acest procedeu cursul 
râului de pe teritoriul comunei ar ti fost prins şi condus în un 
profil de a.pe mari închis cu mare capacitate hidraulică. 

lntr'un loc anume trebuia introdus torentul (Brodina) care se 
revarsă în apropiere şi duce circa. 1/3 parte a. volumului apelor 
din râul Suceava. în direcţia mai favorabilă în albia. normală 

a râului Suceava. S'a săpat în a.cest scop un canal asigurat cu 
diguri de piatră pe ambP.le laturi „Albia normală trebuia. să abată 
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-curentul principal al apei dela şoseaua periclitată. Soseaua era 
asigurată dinspre râu· cu un părele de lemn, care forma şi li­
mita apele mari de pe partea stângă a râului. Această delimitare 
unilaterală contribui la concentrarea apelor cari adâncind albia 
normală câştigară puterea de a transpdrta materiile scufundate. 
De altfel concentrarea partială nu fu în stare să producă o forlă 
distrugătoare prea mare, fiindcă o parte a apelor nu se revarsă 
peste şesul pulin înalt din dreapta, din care cauză partea cea 
mai mare a constructiunilor s'au conservat. Aici lucrările de re­
gulare au avut o influentă fa\·oiabilă. 

Altfel însă la gura pârâului Brodina prin confluenta maselor 
de ape la revărsarea pârâului în râu o parte a forfei tronante 
este nimicită şi deoarecn ·canalul regulat nu poate transporta 
decât o mică parte a apelor mari, se produce imediat o împrun­
duire în amonte. Deodată cu dfstrugerea digurilor de delimitare, 
massele apelor intrară din nou în albia veche. Regularea nu a 
avut succes, fiind absolut fiiră valoare. Ar fi trebuit să se con• 
strueascii praguri pentru moderarea pantei, după cum este usitat 
şi necesar lB corectarea torentelor. . 

După ce în cele precedante am arătat dispozitiunea şi 

efectul acestor constructiuni, rămâne să mai adaog unele cuvinte 
şi referitor la situatiunca lor în raport cu cursul actual al râului. 

Linia râului Suceava curgătoare pe teritoriul Bucovinei are 
o lungime de circa 138 kilomek"i din cari 24 - ca linie de ho­
tar - au fost separati, iar restul de 94 km. dela llcani până la 
Sipitul adică dela km. 24-118, urmau să fie încorpornti în aşa 
numita .linie de regulare sistematică". Restul liniei până la re­
giunea isvoarelor lângă lsvor, ave.a să fie regulată numai pe 
unele locuri poale în forma de corectări de torenti. 

. Linia de regulare sistematică dela km. 24-119, a fost di­
\lizală între sectiuni şi anume. 

1. Linia de jos km. 24-60, dela podul şoselei nationale 
din ltcani până la ·stavilarul din Dorneşti cu o pantă de 2,5 
0.'oo-1,0/oo. 

2. Linia de mijloc, km. 60-90, dela Dorneşti până. la gura 
pârâului Putna şi eşirea râului din regiunea submontană lângă 
Karlsberg, cu o pantă de_ 6°/oo -2°/oo. 

3. Linia: valea de sus, km. 90-118 dela gura pârâului 
Putna până la gura canalului Sipitul cu 9 p11ptă d_e 11°/oo - 6°/oo. 
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Linia 1) mânând pietriş mărunt, prezenta deja mari şer· 
puiri săpate în fondul moale al văilor. 

Linia 2) era locul de depozitare pentru tol pietrişul mai 
gros rostogolit dela munte, cu văi late împrunduite şi degenerări: 
grave. _ 

Linia 3) situată în o vale mult mai îngustă, era linia de 
recepfie a numeroşilor toren(i, ce se revarsă din dreapta şi din 
stânga. Pe această linie se producea mai puternic actiunea 
pantei mari şi a rostogolirei pietrişului. 

Regularea era intenlionată în aşa mod ca toate liniile să 
fie regulate deodată, începând dela capetele lor din vale şi ur· 
mând progresiv în amonte. 

Lucrările erau împărfite pe- un termen de 10 ani, astfel că 
în fiecare an aveau s se reguleze circa 3 km. pe fiecare sec­
ţiune, îetretinându-se constructiunile terminate. 

Pentru ·acest scop întreprinderea de regulare dispunea de 
un credit imperscriptibil de circa 300,000 coroane anual (după 

valuta actuală aproape 6,000,000 lei) care era acoperit din co­
tizatiile interesalilor; adică statul (50°/0) tara (30 °/0 ) căile ferate· 
(4-5°/0) fondul ăisericesc, comunele (t,6-0/0) şi alfi interesafi 
particulari. 

Cu toate acestea lucrările nu au fost executate în succe· 
siunea programatică fiindcă în urma apelor catastrofale din Sep· 

- tembrie 1912 localitătile şi alte instalatiuni (şoseaua, herghelia, 
calea ferată) suferi~eră pagube mari cari trebuiau preîntâmpinate 
pentru viitorii şi interesatii principali. Fondul bisericesc şi calea 
ferată avansase suma de 3002000 coroane pentru începerea lu·· 
erorilor încă înainte de intrarea în vigoare a legii de regulare„ 
De fapt construcliunile fură începute la începutul anului 1913. 
După intrarea în vigoare a legii din 29 August 1913, avansurile 
primite s'au înglobat în cotizaţiile generale şi partea cea mai 
mare a constructiunilor fu terminate până în prfmăvare anului 1914. 

, Deşi această primă încercare de regulare pe linia de sus 
a râului Suceava nu avu rezultatul dorit, ea ne poate totuş servi 
ca regulă de conduită la lucrării(?" viitoare, Pngubele materiale 
nu au fost atât de însemnate întrucât materialul era eflin şi 
dacă nu scăpăm din vedere folosul pentru economia politică prin 
procurai ea de lucru la multi muncitori şi retinerea acestora în ţară„ 
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. 
Din punct de vedere tehnic putem trage următoarele învă· 

f ături : 
I. Acest sistem de construcţii nu este potrivit de a crea 

şi conserva un curs stabil, la râuri cu caracter de torenti. 
II. Pentru ca acest sistem de construcliuni să devină efi· 

cace, trebuia ca massele apelor mari să fie concentrate pe cale 
naturală sau artificială în direcţia albiei dorite, peniru ca acolo 
să se producă forta trenantă necesară pentru desvol1area şi con· 
servarea acestei albii. 

III. Pentru desvoltarea şi conservarea unei _albii trebu~şte 
regulată mişcarea pietrişului. 

La acest punct următoarea observatie: Voind a sustinea 
a!bia arlificială ca rigolă stabilă, trebue ca tot pietrişul ce se 
rostogolg_şte în canal să fie transportat până la gura râului. Care 
cantitat,.. poate fi transportată ? Pentru Corta de transport este 
cunoscută formula F = 1000 

1
a p ; F = forta trenantă, adânci· 

mea medie fi apei şi p = panta _râului. Dacă F reprezintă 

valoarea medie în profil, se va pune pentru a adâncimea medie. 
Mai departe trebe să avem în vedere că pietrişul ]a început este 
gros şi că abia prin transport şi influenta meteorologică el se 
macină dernnind cu cât mai în vale cu atât mai mărunt. Fiecărei 
mărimi a granulei pietrişului îi corespunde o valoare limitată de 
forfă trenantă, adică acea mărime de F cu care este pus în · 
mişcare. 

Or, dacă la începutul unei linii riverane pe timpul trecerei 
unei unde de ape mari situaţia este Fi = 1000 ai Pi şi la capătul 
acestei linii F c = 1000 ac ; Pc Fi e3te mai mare ca F c atunci 
pietrişul cu valoarea finală de Fi trebuie să se sedimenteze in 
cale; ceeace natural, că la scumbările subite a lui a şi p, pro· 
duce inprunduiri şi degenerări. (La gurile torenfilor). 

Voind deei să remediem în constanta în rostogolirea pie­
trişului şi să stabilim o albi_e, trebuie să facem o apropriere 
între valoarea Fi şi valoarea F c. Bine înteles că înainte de toate 
vom lua măsuri pentru a restrânge la minimum intrarea pieiri· 
şului în albia râului. ln scopul acesta se vdr corecta torentii şi 

se vor conf>olida colinele producătoare de pietriş. Deoarece 
însă nu este posibil de a -împiedec.a cu totul intrarea pietrişului 
în râu, trebuie să ne îngrijim special de depozitarea acestuia. Ne 
vom sili deci ca cantitatea excesivă de pietriş care se află. 
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d. e. în cursul de sus a râufui Suceava să fie retinută la locuri 
potrivite Se vor construi deci în albia râului trepte ale solului 
(praguri) cu menirea de a modera panta, micşorând forta trenantă 
astfel că aceasta să aibă puterea de a mâna pietrişul greu. Ele 
vor forma hotarul din vale a loC'urilor depozitate de pietriş, vor 
fi coustruite 1argi în o mărime corespunzătoare cantitătilor de 
pieiri~. fiind nelimitate de regiunea din vale prin diguri de ape 
mari (în cazul că nu ar exista o delimitare naturală şi rezistentă 
a apelor mari). Pragurile trebuie să traverseze întreagă albia a 
apalor m:i.ri având o deschizătură concavă corespunzătoare 
pozi\iunei intenţionate R albiei normale sau minimale, earl din 
ordinea lor orizontală pot fi curbate plat în amonte. 

Pe c~lelalte părţi ale albiei .râului a căror continuitate ar 
fi întreruptă prin locuri de depozitare de-- pietriş naturale sau 
artificidle, con 1ruc!iile de delimitare ale apelor mari for mate din 
diguri longitudinale sau transversale vor fi orânduite astfel, ca 
apele să fie în aşa mod concentrate, ca să se producă forta 
trenantă necesară pentru desvoltaroa albiei şi transportul între-
gului rest de pietriş. \ 

Se va avea însă în vedere evitarea unei adânciri prea mari 
cari ar întrece nivelul curbei de compensa(ie generală a solului,_ 
pentru a evi1a degenerarea liniei din aval. 

Difl cele expuse rezultă, câ regularea liniei de sus a unui 
râu asemâniitoare corecţiunei toren(ilor, trebuie Începute din 
anw[ltele Înaintând treptat Îll aval, pe când regularea propriu 
zisâ a rânlui care are deci în vedere numai transportul materiilor 
scufundate şi formarea unui canal închis se va executa Începând 
din vale şi urmând progresiv în amonte. -

Locul de transifie între aceste două sisteme de constructie 
va trebui ales potrivit cu situaţiunea râului. 

Deşi din cele expuse până acuma, cred a fi demonstrat 
lămurit influenta deliminării totale sau parţiale a profilelor apelor 
mari, asupra conservărei construcfiunilor . de regulare a apelor 
mici, toluşi voi arăta ca un exemplu mai mult linia parţialii a 
râului Suceava din amantele resp. de lângă podul căiei ferate pe 
linia Dărmăneşli·Oura Humorului. 

Acesi: pod trece peste râul Suceava la km. 35. lS, se află 
deci pe linia de jos. 

Panta după cum am. arătat mai gus este de 1.7°/00 , râul 
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mână pietriş gros cât pumnul, albia actuală se află pe partea 
·din dreapta a văiei. 

Stratul superior al fondului văiei din zona imediată a râului 
este fo~mat din lut nisipos în o grosime de 2-3 m. 

Mişcarea pietrişului foarte puternică pe vremea apelor mari 
produce în albia proprie şi întâmplătoare a râuluiîmprunduiri şi 

ridicări ale solului. Pietrişul formează bănci şi contribuie la 
majorarea agresiunei asupra malurilor putin rezistente. Râul este 
abătut în laturi şi formează serpentine; în urma moderărei 

relative a pantei, mişcarea pietrişului pierde din intensitate, se 
pierde însă mult pământ de cultură. Situafia la pod este ase­
mănătoare .. 

Pe amândoue laturile podul este în legatură cu terasamente 
de cale ferată situate deasupra nivelului apelor mari, astfel ca 
prin culeele din capăt să formează un profil solid delimitat al 
apelor mari. · 

In avalul acestui profil încetează însă această delimitare 
şi se deschide un câmp larg şt plan pe ambele laturi ale râului. 

In urma slăbirei fortei trenante s'au depozitat aici mari 
masse de pietriş, banca de pietriş ajungea până În profilul 
podului. Deasupra acestei bănci râul a formal o serpentină 

lată care amenintă terasBmentul căiei ferate, producând prodi· 
gioase ruperi de mal, S'a încercat delăturarea acestor neajunsuri 
gradând serpentina pri_n un canal iniliat şi întrolocând un dig 
longitudinal În partea slâ ngă ca hol ar al albiei normale, care 
tăia axa podului în direcfia normală. Serpentina veche fu supri· 
.11aiă prin un dig de închidere în apropriere de culea stângă a 
podului. 

Aceste lucrări s'au executat în anul 1914. Reproducfiunea 
situaţiei de astăzi ne arată că această regulare şi·a ajuns scopul. 

Apele normale folosesc canaÎul regulat pe când apele 
mari se revărsau peste vechea serpentină producând un curent 
secundar, ceea ce se învederează prin faptul că acolo nu se 
mai depozitează cantilăfi remarcabile de pietriş şi terenul a prins 
vegetatie; de unde urmează ca şi curentul principal al apelor 
mari iea direcUunea cursului al_!Jiei normale. Insă moi putem 
observa următoarele: 

Din cauza majorării relative a pantei s'a mărit forta tre­
nantă şi deoarece directia curentului principal al apelor mari 
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coincidea la început cu direcUa albiei normale, s'au produs aici 
adânciri cari ajungând până în profilul podului, a11 necesitat o 
asigurare specială a fundatiei unor pilaştri. Prin intrarea curen· 
tului apelor mari cari mânau pietriş în lăuntru, albia normală 
fu lărgită şi totodată deviată dela pozitia intentionată înlăuntrui 
albiei apelor mari. Aceste devieri ale albiei normale vor trebui 
corectate prin infrolocarea de constructiuni de regulare a apelor 
mici (traverse) · preintâmpunându·se prin acestea şi agresiunea 
contra malului drept din amontele podului. Din toate acestea 
vedem că prin intrarea sporului de pietriş pe iinia gradată s'a 
introdus un moment tulburător şi că numai influenta concentra· 
toare a profilului apelor mari format de pod ne poate garanta 
conservarea acestei linii de regulare. De fapt această influentă 
este prejudiciată din cauza lătimei prea mari a profilului podului. ' 

Lumina podului s'ar putea îngusta însă în tot cazul ea ar 
avea ca urmare o adâncire mai mare a solului de lângă pod. 
Starea din avalul podului nu a fost schimbată, degenerarea 
exist~tă a rămas ; dacă şi întrucât s'a mai mării nu s'o putut 
constata. 

Vedem deci că sub influenta concentratoare a unui profil 
al apelor mari, prin înfiintarea unui canal normal s'a reuşit a da 
albiei râului pozi(iuneo intentionată corespunzătoare acestui profil 

/ 

al apelor mari; nu putem estima însă influenlă dăunătoare asupra 
părtii din vale a râului din cauza degenerării deja existente. 

Ne vom îndrepta acum atenUo osnpra altui fenomen care 
- după cum este indicat în schită - din cauzo gradării inten· 
ţionale în amonte va dobândi poate o importantă mai more. 

t La începutul liniei de regulare cc1;1. 1/ 2 kilom. în amontele 
podului la locul de desprindere a vechei serpentine se aliă o 
depozitare de pietriş. Provenienta se explică prin faptul că la 
revărsarea de ape în bratul vechiu, forta trenantă din canalul 
principal scade subit şi la scăderea apelor masele de pietriş se 
depozitează aici mai timpuriu ca pe restul liniei de regulare. 

Cu ridicarea continuă a solului din bratul vechiu propăşind 
concentrarea maselor d~ ape în directiunea canalului principal. 
acest neajuns va dispărea. Rezultatul acestd însă din cauza col· 
matării lente - se poale aştepta după multi ani. Deci dacă după 
cum s'a mentionot, se va grada mai departe linia de sus a 
râului, se va majora şi transportul de pietriş iar ca urmare la 

' 
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locul critic (punctul de plecare a actualei lini de . regulare) se 
vor depozita mai mari masele de pietriş producând o degene­
şi mai mare. Fără luarea de măsuri preventive un rezultat bun 
şi durabil pe linia limitrofă de regulare a~are îndoelnic. _ 

Pentru o împotmolire mai activă s'ar recomanda conslruclii 
transversale de colmătare în serpentina bratului vechiu, eventual 
constructiunii transversale de concentrare a apelor în apropierea 
locului critic. Ar trebui executat un alt profil al apelor mari 
asemănător, însă mai îngust decât cel deh pod. ln acest scop 
ar trebui fortificată deliniliv o parte a malului drept -care ser­
veşte ca limită a apelor mari, prin o conslruc(iune în forma 
unei culeie, însă taluzată oblic. Pe malul drept, ar trebui con­
struii un dig asigurat contra apelor mari pc o fundatie solidă 
cu un coronament de piatră, începând dela terenul neajuns de 
ape, şi condus până la Jimita profilului apelor mari. 

Să ne îndreptăm acum atentia şi asupra râului Prut. 
Zona de regulare a râului Prut luată în vedere de Ouver­

!lul austriac se întindea dela oraşul Cernăuli până la Nepolo· 
căuli cu aprox. 30 kilom. în amontele râului şi cam tot atâta în 
avalul râului până la Noua-Sulilă. 

Voiu da mai întâiu o caracteristică generală a râului şi 
' mai cu seamă a liniei mentionetă. 

lsvoarele râului Prut se află în Carpaţi pe teritoriul fostei 
provincii Galilia. Regiunea de precipilare prezintă în general slările 

• 
medii din Europa centrală. Pentru profilul de scurgere, Cernăuţi, 
această regiune are o suprafală de 6010 ki om. patrati. Raul tran­
sportă mult pietriş; la începutul'liniei de sus de regulare lângă Ne­
polocăuli el are o pantă de 1.6°/00 şi la sfârşilul ei lângă Noua­
Sulilă o pantă de cca O /6°/00 • 

Cursul apei şi transportul pietrişului suni considerabil in­
fluenţate de afluentul său, râul Ceremuş care având caracter de 
torent cu o pantă mai mare şi un considerabil lrdnsport de pie­
triş, se revarsă în-râul Prut lângă Nepolocăuti. 

Apele mari şi subite ce se scurg pe Ceremuş aruncă 

în Prut masse m:tri de pietriş şi comuni ~ă ac'estui râu 
însuşirile unui ·torent. La gura· Ceremuşului lângă Nepolocăuti 
se văd mari suprafete împrunduite, depozitate aici din caui.:a 
lrerrerei în o pantă mai slabă în analogie cu băncile de pietriş 
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(Schuttkegel) dela gura torentilor. Valea Prutului este foarte 
largă, partea din stânga mai înaltă ca cea din dreaptă, căci 

cursul râului a împotmolit valea dela stânga spre dreapta, după 
cum se poale vedea din formaUunea solului cu urmele albiilor 
vechi. 

Directia curentului principal al râului manifestă tendinta 
de a se muta paralel cu sine înspre poalele col_inei din dreapta. 
Pe unele locuri râul a ajuns deja la poalele colinei aşa la Ze· 
leneu, Hlinita, Bila, Cernăuti, Ostrita şi Tăreni. Contra acestor 
sforfări ale râului sistemul de n~gulare a apelor mici ce s'a 
aplicat şi aici n'a avut nici o influentă opritoare,· din contra a 
acceleraJ încă această tendinfă. 

In adevăr din cauza terenului plan al văiei, massele apelor 
mari (ap!l normală 75 m3, apele mari 2700 m3) revărsându-se din 
albia normală n'au întfOnpinat nici o limită şi s'•u aruncat mai 
cu seamă asupra părfii dr~pte şi scunde a. văiei, pe când albia 
normală capturând pietrişul a închis drumul râului. 

Acest fenomen se poate observa mai cu seamă lângă lo­
calilătile Cotul lui Strilefchi şi Mamaieşti. 

Constructiunile de regulare a apelor mici s'au putut con­
~erva ca delimitări a albiei normale numai acolo unde massele 
apelor mari au fost constrânse să treacă prin profile de ape 
mari închise, ca la podurile din Hlinita, Cernăuti şi Horecea. 
(Vezi fig. I). Mai cu seamă conslructiunile de regulare de lângă 
Cernăuli s'au suslinut numai fiind 1că 2 poduri la o distantă de 200 
m. unul de nitul, împreună cu terasamentele ataşate pe ambele 
laturi stabilesc perfect albia apelor mari. 

In consecinta celor expuse mă cred îndreptălit de a con· 
chide că şi aici o regulare a apelor mici fără fixarea unei albii 
a apelor mari nu va aduce rezultatele dorite. 

Ca pr.imă · conditiune pentru o regulare radicală a râurilor 
va trebui abordată chestia stabilirii de profile potrivite pentru 
ape mari şi abia după executarea succesivă a delimitărilor apelor 
mari, se vor putea construi ca instalatiuni secundare, regul'\ri 
de ape mici după metoda de până acuma. 

Bineînteles că şi chestiunea restrângerii transportului de 
pietriş nu poate fi negUjată. 

Vor trebui corectati torentii, va trebui redusă panta prin 
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aşezarea de praguri şi vor trebui îRfiinfate locuri pentru depo· 
zitarea prisosului de pietriş. 

Este dela sine inteles că cheltuelile acestor fel de con­
structiuni vor întrece cu mult mijloacele de cari dispunem astăzi ; 
mai cu seamă fiindcă constructiunile de concentrare a apelor 
!rebuiesc executate din material vârtos şi solid. 

Avantajul ar fi ohtinut însă prin câştigarea pământurilor 

din văi a căror existentă ar fi asigurată pentru totdeauna şi cari 
ar deveni proprii pentru colonizări. 

Spre a găsi solutiuni concrete ar trebui constituit un comitet 
care să cerceteze chestiunea din punct de vedere economic ş 

să formuleze propuneri pentru executările technice. Până alune 
însă să se execute numai lucrări de apărare a malurilor pentru 
ocrotirea obiectelor sau localilăfilor imediat periclitate, fiindcă 
învestirea de sume mari numai în regulări de ape mici, nu va 
fi în concordantă cu rezultatele. 

• 
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PRINCIPIUL „REPLANTĂRII" ENERGIILOR· 
O solufie economic' pentru' valorificarea 

~nergiilor hidraulice. 1) 

DE 

MIHAIL MANOILESCU 
. FOST DIRECTOR GENERAL AL INDUSTRIEI. 

ln congresele inginerilor din anii trecuti s' a dezbătut 

cu multă competentă. şi cu un mare lux de generalităţi problema 
punerei în valoare a energiilor noastre hidraulice. 

Dacă în ce priveşte punctele de vedere technke chestiunea 
generală este azi epuizată, rămânând a se trece la studii con· 
crete şi aplicate, în ce priveşte soluţia economicâ a p·roblemei 
energiei natura.le nu se întrezăresc până acum posibilităţi. 

ln adevăr captarea izvoarelor noastre de energie, înlocu­
irea actualelor motoare în industrii şi electrificarea căilor ferate 
cer capitaluri atât de mari, încât nici nu ne putem gândi la ele, 
alunei când n'am găsit încă capitalurile indispensabile pentru 
nevoile cele mai urgente şi mai imperioase ale refacerii noastre 
economice. Şi totuşi dacii situaţia noastră de astăzi ne tintueşte la o 
inactivitate îndelungată, trebue să găsim mijlocul de a eşi din· 
frânsa ; acest mijloc îl vom căuta tot în nesfârşitele posibilităti 

naturale pe care le oferă.. tara noastră. 
In adevăr suntem poate singura fară în care abundă în acelaş 

timp două feluri de bogăţii: ctlderile de apâ, bogăţie greu de 
exploatat, imobilă, locală, şi petrolul: bogăţia relativ uşor de 
extras, circulabilă, g6sind căutare imediat pretutindeni. 

I) Ideile din această co'Jlunicare au fost publicate pentru prima dat1i 
in Arhiva pentru Ştii11ţa şi ReformrtJ:Iocială şi reproduse în volumul Politicn 
l'rotlwţiei Nnţinnrtle. 

19 

\. 
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• 
Numai făcând un plan Comun şi sintetic de punere în va· 

loare a celor două bogăţii, putem să ne ajutăm cu una din ele 
la exploatarea celeilalte şi putem găsi astfel în cooperarea lor, 
cheia ridicării noastre economice • 

• • • 
Dar, să intăm în miezul constatărilor noastre care urmează 

să ne ducă la ·concluziile şi propunerile finale .. 
Aceste constatări privesc posibilitatea : noastră de a inten· 

sif ica actuala produc/ie de petrol şi condiţiile în care se poate 
face fără pericol această intensificare. 

E destul să ne apropiem de această · problemă pentru a 
trezi cele mai îndătinate prejudecăji. 

Avem noi oare dreptul de a consuma înt'o singură gene· 
raţie patrimoniul naţional, care aparţ-ine fiilor şi nepoţilor noştri? 

Nu ar fi oare criminal să jertfim viitorul pentru „ un blid 
de linteu, care ne·ar scăpa din o greutate trecătoare? 

De sigur că cu toate exagerările de sentiment asemenea 
întrebări pornesc dintr' o conceplie înaltă şj justă a conducerii 
economiei nalionale. Dacă însă o analizăm ai aprofundată a lu· 
crucilor poate să ne duc~ la solutii, care să dea satisfacere în· 
tereselor permanente ale tării, în acelaş timp cu împlinirea ne· 
voilor de astăzi pe care atât de greu le suportă generaţia noa· 
st.ră - aceiaş generatie care s'a mai, jertfit odată atunci când a 
realizat prin sacrificiile sale România de astăzi - desigur că 

cel mai greu dintre motivele pe care le valorifică politica de 
-'inacliune şi de rezervă în exploatarea bogăţiilor epuizabile, îşi 
pierde orice pulere. 

Această implicare intne interesele economi.ce permanente_ şi 

ale actuale i5i propune să o facă modestul studiu care urmează. 
Problema exploatării, şi respectiv a economisirii bogătiilor 

epuizabile se pune în mod deosebit când e vorba de combus· 
tibii adică în general, de surse de energie, decât alunei când e 
vorba de materii prime. 

ln adevăr: 
1. ,\lu existâ pe pii11uînt resurse infinite ale elementelor cele 

mai necesare, cum sunt de exemplu metalele utile şi 
2. Aceste elemente nu sunt Înlocuibile unul cu altul decât 

în cazuri foarte limitate·. 
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Cu ce s'ar înlocui de exemplu fierul şi otelul în economia 
unei tări ? 

Din aceste d~uă caractere rezultă că pentru fiecare ma­
terie de acest fel o politică de economisire ratională este ab­
solut indicată. Ou totul altfel se prezintă problema combustibi­
lilor şi a energiei. 

- In adevăr, pe de o parte există în natură surse de energie 
inepuizabile, cum sunt căldura soarelui, puterea valurilor mării 
şi mai ales energia căderilor de apă, iar pe de altă parte di­
feri\i combustibili ca şi diferitele energii naturale, se pot subs­
titui reâproc, în variatele întrebuinţări pe care le-o reclamii. in· 
dustria. Astfel energia dată de cărbuni s'a substituit în mar.::­
măsură în vechea Românie prin aceea dată de petrol şi deriva­
tele sale, iar în Transilvania prin aceia a gazului metan. 

Ceeace e însă mai important este faptul că energia furni­
zată de izvoarele epuizabile cum sunt cărbunele, gazul metan 
şi petrolul poate fi înlocuită cu succes de energia inepuizabilă 
a că der:Ior de apă. 

Ne orientăm dar în mod firesc către ideia că e.rploatarfa 
intensivă a petrolului, nu Înseamnă punerea în pericol a disponi­
bilităţilor viitoare de energie dacă în. aceiaş milsură cu dispari(ia 
petrolului putem mobiliza în serviciul economiei 11aţlonale 11oui 
energii echivalente sub forma căderilor de apă. 

De altfel cum vom vedea în urmă această mobilizarea duce 
în mod direct la economisirea petrolului Însuşi prin reducerea 
nevoilor interne de derivate ale petrolulu.i. Cu aceasta ne apropiem 
de punctul central al dezvoltării noastre. 

Rămâne să arătăm că epuizarea parţială a petrolului poate 
fi compensatil printr'o politiu1 raţională de fundaţiuni de uzinr 
pentru utilizarea căderilor de apă • 

• • • 
Problema rezervelor pentru petrol s'a pus pana acum în­

tr'un mod simplist şi unilateral; aceasta a constituit o mare pie­
decă în avântul pe care trebuia să·l ia până azi exploatarea şi 

· industria petrolului. 
ln adevăr, de către toţi economiştii noştri s'a urmărit păs­

trarea petrolului ca atare, considerat izolat de celelalte forme 
de energie şi nu s'a căutat să se păstreze rezerve de energie pen· 
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iru viitor indiferent de forma ln care se prezintă, punându-se 
astfel problemfl în cadrul său larg şi natural. - Ac.eastă con· 
ceptie unilaterală a dus şi mai poate duce la mari inconveni· 
ente practice. 

In adevăr, pe de o parte valoarea petrolului ar putea să 
scadă prin descoperirea vreunui combustibil sintetic (asemănător 
de exemplu alcoolului) care ar deprecia importanta şi pretul 
mondial, după cum de exemplu azotatele sintetice au depreciat 
valoarea salpetrului de Chili, a cărui economisire era preconi· 
zată cu multă grijă şi cu multă alarmă de către unii patriotitl 
chilieni, cum este astăzi preconizată la noi economisirea pe· 
trolului. 

Pe de altă parte, eminenU specialişti au demonstrat impo· 
sibilitatea technică şi nesiguranţa păstrării rezervelor de petrol 
in terenuri, atunci când terenurile învecinate, se găsesc în ex· 
ploatare. 

O politică a rezervelor mărginită la petrol, :în ·afară. de 
perico!ele semnalate mai sus, . ne-a silit pe de o parte la măr· 

ginirea extracţiei, şi prin ,urmare la inutilizarea unui mijloc sigur 
de ridicare economică tocmai în aceste momente atât de grele, 
iar pe de altă parte ne-ar impune o mare economie în consu· 
mafia internă a produselor petrolului, ceeace în afară de anu· 
miie limite rezonabile nu poate însemna decât reducerea pro· 
ductiei noastre industriale. 

Adevărata politică de rezervă este aceia care consideră to· 
talitatea energilor na(ionale. 

ln adevăr, nu ne putem propune să satisf acef1! nevoile per· 
manente ale ţării numai cu resurse trecătoare. Nevoile perm11nente 
se pol asigura mai ales cu resurse permanente iar rezervoriile 
trecătoare treouie să aibă in special rolul de a declanşa mobili· 
zarea energiilor permanente şi de a asigura consolidarea lor. 

Ne găsim astfel în fata unor premise simple şi anume : 
1. Căderile de apă, dacă s'au făcut instalatiile pentru cap· 

tar~a lor, dau o energie, permanentă şi gratuită ~(sau aproape 
gratuită). 

2. Pentru a face. aceste captări se cere investirea unor 
capitaluri enorme. 

3. Exploa!are intensivă a petrolului este singură în stare 
să asigure procurarea acestor capitaluri. 
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· Concluzia este una singură şi anume : să intensificăm ex· 
,ploatarea petrolului şi dina beneficiul pe care îl reprezintă l'alo­
âficarea sa prin export să construim uzine hidroelectrice. 

Astfel cantitatea, de petrol înstrăinată din patrimoniul na­
.{ional compensează dispariţia sa prin permanetizarea noilor ener­
gii pe care le pune în valoare şi prin economia de consu­
maţie fI'. derivatele petrolului, care se realizează după ce aceste 
-energii noui au fost mobilizate. 

Interesul acestor concluzii creşte când ele : se fixează în 
~oncret şi se pun. în termeni cantitativi. 

Pe de o parte, se poate demonstra că importanta căderilor 
<flalurale de ape din România justifică aplicarea politicei pre· 
<:onizate de noi. ln adevăr cum am demonstrat în comunicarea 
noastră făcută la Congresul Inginerilor dela Iaşi în 1921 căde­

rile de apă din fara noastră pol reprezenta, dacă nu s'ar con­
-sidera decât cele studiate (şi superioare de 500 H. P.), o 
putere permanentă în functiune de 620.000 H. P. medii 1) anuali. 
Pe când toată producţia de petrol normală anuală (1.800.000 
,one în 1913) transformată în energie ar putea întrefine o putere 

. ·permanentă de 27~.226 H. P. medii anuali, producfia de cărbuni 
de 163.266 H. P. medii anuali; iar cea de gaz metan de 155.000 
H. P. medii anuali. Mai mult decât atât, distribuţia geografică a 
izvoarelor de energie hidraulică pe întirsul României este, cum 

. -am arătat amănuntit în studiul cilat, din cele mai fericite. 
Aşa dar sub acest raport politica formulată de noi este nu 

uumai posibilă, dar şi uşor de imaginat în concret. 
Al doilea element al problemei este valoarea de investiţie 

.necesară pentru captarea energiei hidraulice de o anumită putere, 
prin raport cu valoarea combustibilului ce s'ar întrebuinţa pentru 
.intreţinerea aceleeaşi puteri, pe căile obişnuite. ale motorilor 
.termici. 

I) Această cifră nu reprezintl numărul de H.t'., ce ar trrbul instalaţi 
în uzinele, care captează apele, ci numărul de H.P. a căror funcţionare ne­
i11treruptli în timp de un an ar echivala cu energia totală pe care, cu dl­

·:f·~rite variaţii sezoniere, ar produce-o captare apelor. Vom mal întrebuinţa in 
cadrul acestui studiu, acest concept asupra evaluării forlei motrice numind 
expresia II. P. medii a1mrili, în opoziţie cu H. P. inst 1/oţ•, care se raportă 
la capacitatea technică maxima'ă a uzinelor. De astfel un H. P. mediu anual 
..tnseamnă o capacitate de livrare a unei energii anuale de f4 l0 Kw. ore. 
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ln adevăr, dacă valoarea combustibilului ~onsumat pentru1 
întreţinerea unei puteri date a fi prea, neînsemnată fată cu va-· 
loarea de .... investit pentru realizarea aceleeaşi puteri în mod per­
manet pe c~le hidraulică, evident că ideia noastră de mai sus.' 
n'ar mai avea nici un interes practic. Vom vedea însă că exa­
minarea cantitativă a problemei ne duce la concluzii în adevăr 
surprinzătoare, din pond de vedere al posibilităţii aplicaţiilor. 

Aşa dar, ne propunem să examinăm care este raportul 
intre valoarea co/l .umaţiei de derivate ale petrQlului !lecesar in­
întreţinera a/luate a unei anumite puteri nzeca!lice şi intre capitalul 
necesar pentru asigura intr'un mod continuu ş(pentru eternitate 
prin captarea căderilor de apâ, o putere medie anuală echivalRntii. 

Din comparaţia între aceste două valori, vom stabili dacă 
este sau nu logică şi practică organizaţia actuală a economiei 
noaste naţionale şi dacă noi ne aflăm în situaţia unui chiriaş 

care plăteşte pentru casa pe care o locueşte o chirie atât de 
mare, încât cu echivalentul acesteia pe câţi-va ani ar putea cum­
păra cu totul această casă. 

ln cazul nostru chestiunea revine la a stabili dacă valoarea· 
consumată ca combustibil de industria noastră în funcţiune În 
timp de câţi-va ani nu ar ajunge pentru a fonda instalaţiile de­
energie necesare, care să-i asigura în chip permanent şi îutr'un: 
mod aprl)ape gratuit, forţa pe care o utilizează astăzi . 

Ne propunem întâiu să stabilim preţul mediu al întrelinerii 
continue în timp de un an (8.760 ore) a unui H. P. în motoare 
care consumă produse petrolifere. ln motoare nu se întrebuin­
ţează petrolul brut, ci derivate ca benzina grea, motorina şi re·· 
zidul (păcura)1. 

Prin calcule de detaliu putem stabili pretul mediu pe H.P. 
oră la motoare cu benzină grea, la motoare Diesel cu motorină 
şi în sfârşit la cazane cu aburi care ard reziduri; din aceste 

I) Randamentul real al ţiţeiului românesc ţinând seamă de consumu::. 
rafineriilor este după d-l lng. C. Mătăsaru (A •i!.iles <le Mine.<1, Iunie-Iulie 1920}. 

ben2.lnll 11şoară . B°lo 
benzină grea . • 5°/0 

petrol • • . 26°,'0 

motorină • • . 6°/0 

reziduri . • . • . 42". o 
combust_ibil in rafinerii • 11°/0 

pierderi . . . . . . . • • . . • . . • . • . 2° <>· 
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1rei preturi putem deduce pretul mediu pe tara întreagă. a unui 
H. P. oră ţinând seamă_ de 'proportia reală în tară în aceste ge­
nuri de motoare 1), pret care este de I 3.300 lei pentru lntrefi· 
nerea unui H. P. mediu continu timp de un an. 

Dacă examinăm acum costul de fondare a uzinelor hidro· 
-~lectrice şi costul cât revine pe fiecare H. P. instalat şi apoi de 
H. P. mediu anual, problema este foarte grea din lipsă de date 
experimentale, mai ales în cadrul preturilor de după răsboiu, 
întru cât din nenorocire nu s'a mai făc_ut la noi nicio lucrare 
·de acest gen dela răsboi -încoace. Totuşi putem lua câteva indi­
·catii pentru a face o evaluare fie chiar maximală şi e agerată 
a costului actual al instalării uzinelor hidro-electrJce pentru a fi 
larg acoperiţi în concluziile noastre. Astfel după d·l lng. Leonida, 
·căderea Bistrite! la Stejar de cca. 15.000.000 HP., studiată, de 
·d-sa, se putea căpăta înainte de răsboi cu o cheltuială de 166 
tei de fiecare HP. instalat, fliră costul re(elei electrice al trans­
formatorilor şi al motoarelor la destinaţie, ceeace ar reveni 
astăzi chiar cu un coeficient de scumpire de 50, la 

0

8.300 2) lei 
·.de H_P. in~talat. 

Tot aşa după studii făcute de inginerii unguri, căderea 

1. Pentru benzina grea consumaţia este de 0.330 kgr. pe HP, oră, . 
ceeace faţă cu pri ţul actual mondial de circa 7.80 lei pe kgr. revine Ia ?,57 
·tei pe HP. oră. 

Pentru motoare Diesel consumaţia medie este, după d-l Ştefan~scu 

. Radu, O. 195-0. 250 kgr. ceeace faţă cu preţul mediu de 2,80 lei pe kgr. 
revine la 0,70 lei pe Hr'. oră, la care adăogând preţul uleiului ajungem la 
J.30 lei pe HP. oră. 

In sfârşit pentru rezidiu consumaţia este de I kgr. pe HP. or1! ceeace 
1aţă cu preţul de l,:iO lei pe kgr. revine. la 1.40 lei pe HP. oră. 

Proporţia consumului intern intre aceste derivate (vezi lng. loaniţlu, 

Bui. lnst. Econ. R1m. Noem '· 1822) benzina grea 40.0JO kgr. motărina 60.< OU · 
k~r. rezidiu s:o.ooo kgr. 

Făcând media preţului de mal. sus, ţintl.11d senmli de propo1'f ia con­
sumaţiei, ajungem la un p~eţ mediu pentru motoarele care consumă produse 
petrolifere în România de 1,52 lei pe HP.· arii sau circa 1.1,000 lei penfrit 
llP. contilluu timp de un a11. 

Este drept că din stabilirea ~cest:!i medii ar trebui Eă socotim că o 
parte din reziduu de păcură, se consumă ca combustibil. Aceasta are de efect 
<ă preţul mediu pe HP. oră este mai ridicat chiar decât cel de mai su~. 

2. Nouă ni se pare toh~şl această cifră wult prea mică de allfel ca şi 
~ifra originală de 165 Id aur. • -
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Dunării la PortiJe de l\ier de circa 325.000 HP. s'ar putea capia: 
cu un pret de instalaţie de 100 dolari pe HP. ceeace revine la. 
circa 16.000 ~ei de HP. instalat. 

Un alt studiu concret făcut pentru tar~ noastră este pro-­
ectul de retea electrică pentru Transilvania denumit Transcar­
partina, lucrat de către d·I Oskar J!oh Miller şi Signz1ll(d Dahler, 
p-revede o energie totală anual de 66.000.000 kw. ore din care 
51.500.000 kw. ore furnizată exclusiv de ciideri de apel şi numai. 
14.500.000 kv. ore de uzina· termică dela Ploeşti. 

- Această instalaţie ar urma să coste (după preturile din 
toamna anului 1921) în total, adică cuprinzând instalatiile de 
captare reteaua interurbană, transformatorii şi reteaua secun-
dară, suma de lei 266.000.000. , 

Exagerând preturile de astăzi până la 500.000.000 şi socc­
lind numai energia furnizată de căderile de apă care e de 
51.500.000 kw. ore adică de 8009 HP. medii anual, pretul de 
instalare revine la 62.500 lei de fiecare HP. mediu anual. 

Dacă în fine pentru a ne pune în conditii cât mai defavo­
rabile, considerăm exemplul unei uzini moderne ideale studiate 
de casa Sultzer din Winterhur (v. lnfori:natorul Technic din t 
Noembrie 1922) 1) costul de instalalie al unei uzini mixte hidrau­
lice şi termice capabiiă să dea numai dela partea hidraulică o 
medie de 13.620 kw. (vezi tabloul 3 din arl. cit.) este penlru 
energia hidroelectrică, inclusiv releaua electrică, de 1.770 fr. elv. 
pe HP. sau cu un curs de 1 fr.=37 lei. de 65.000 lei pe HP. 
mediu anual. Dar acest rost este numai de 5 ori mare decât 
valoarea consumaţiei de rombustibil pentru intu(inerea unui HP. 
pe timp de un an. 

Aceste dale ne arată în mod evident că o adevâratâ risipâ 
a bogăţiei se face astăzi când ne mâr.~inim la consuma(Ui ab­
surdă de combustibile pretioase în motoarele obişnuite, atunri 
când cu cheltuiala f tkută in timp de cel mult cinci ani pentru 
intrefinerea unei anumite puteri, am putea realiza pentru veşnicie 
in mod aproape 1) gratuit o pufrre echivalentă. 

I) Uzina principală cu reţeaua ei de 50 km. lungime, produce 9 I ,540.UUO 
kw. ore pe an şi costă 19/102.000 fr. elv. iar uzina de rezervă de acumulare 
cu reteaua ei d~ 100 xm. produce 27.710.000 kw. oră şi costă 12.oso.020 fes. 
elv. Se mal adaugă şi o uzină termică pentru co.mplectare de care nu ţinem 
seama in calculele noastre. • 
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Da.că facem acum un calcul de aceiaş na.tură referitor la 
~onsumafia de păcură pe calea ferată şi la ca.pila.lui de învestit 
pentru electrificarea căilor ferate vom constata 1) că pentru elec­
.trificarea unei retele de 2.630 km. de linii ferate principale din 
centrul tării, este necesar un capital de fundatie de circa 2.400.000 
lei pe km. adică de circa 6.300.000.000 lei 2). Pe aceia.ş retea 
dacă ar circula numai locomotive arzând numai păcură, consu­
mafia ar fi de 730.000 tone în valqare (pe pretul mondial de 
1.400 lei tona) de 1.022.000.000 lei anual. 

Aşadar costul electrificării liniilor ferate este numai de 6 
-ori mai mare decât valoarea consumaţiei de combusţibil necesară 
pentru întreţinerea aceluiaş trafic cu locomotivele obişnuite sau 
-cu alte cuvinte că cheltuiala timp de 6 ani pentru combustibil 
s'ar putea obţine prin electrificare suprimarea. pentru totdeauna 
a aproape oricăror cheltueli pentru energia necesară întreţinerii 

traficului: 
Revenind la comparatia utilizată mai înainte, putem spune 

în urma acestor concluzi, că din punctul de vedere "'l ~conomiei 
noastre nafionale suntem azi în situatia un.uj chiriaş, care ar 
prefera să platească o chirie anuală egală· cu a cincea sau Ci 

şeasea parte din valoarea casei, în loc de a-şi construi singur 
-casa. 

• 
• • 

. Să examină acum ce măsuri practice putem deduce din 
aceste concluzii pentru politica de stat. 

După ce am constatat cât de absurdă şi cât de dipendioasă 
-este consumatia actuală în molare a derivatefor petrolului, este 
natural să ne gândim la micşorarea la minimum a consumaţiei 

interne pentru a consacra disponibilul exportulur şi a avea şi 

rez.erve de petrol pentru scopuri de apărare naţionaltl. 

t. Pentru a nu complica inutil problema, n'am introdus în cal;ule şi 
·costul de întreţinere şi de amortiz:ue a instalaţiilor hidro-electrice. 

Pentru a suţine şi din acest punct de vedere comparaţia, ar fi trebuit 
·să punem in cump!nă aceste date cu cheltuelile de întreţinere şi de amor­
>tiza~e a instalaţiilor de forţă termică consumând deriv<ae ale petrolului. Dacă 
·observările ce s'ar face asupra acestui studiu ne vor da prilejul s! revenim, 
vom desvolta am!nunţit şi acest punct. 

2. Datele sunt din extrem de interesanta comunicare a d-lui lng. f. S 
nneorghiu, către Societatea Politechnic!. 
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Pentru a ajunge la acest rezultat este insă necesar ca să 
se construiască în mod progresiv marile uzine hidro-electrice şi 
retelele de distributid corespunzătoare, care sunt ·destinate să 
înlocuiască treptat actualele motoare. 

Pe altă parte, nici o altă sursă de bogătie nu poate procura. 
Cl;lpital_uri atât de mari ca acelea necesare pentru fundarea uzi· 
nelor hidro-electrice, decât tot petrolul cu conditia de a fi supus 
unei exploatări intensh'e. La rândul său această exploatare se 
poate intensifica oricât de mult fără petrol, dacă o parte a pro· 
dusului său se afectează eclusiv la construcţia de uzine !tidroe· 
tectrice adică la creearea unor resurse permanente de en~rgie> 
care să constitue adevăratele rezerve ale viitorului şi să mic· 
şoreze astfel consumul indispensabil intern" al petrolului însuşi~ 

Seria de fapte şi concluzii sc prezintă, cum vedem într'un 
ansamblu perfect logic. 

Problema revine, dar, la canalizarea obligatorie a unei părţi 
din beneficiile exploatărilor de petrol, către investiţiile Îll f?n­
daţii ~de uzine !tidro·electrică. 

Astfel fiecare nouă societate căreia i s' ar conceda de către 
Stat-ajuns prin nationalizarea subsolului, liber de a dispune 
asupra tuturor terenurilor din tară·noui terenuri de exploatare> 
ar fi îndatorată în acelaş timp, in mod contractual şi . legal, să 
verse o anumită cotă, fie din beneficiile sale fie din valoarea 
proClucUei sale brute, pentru subscrierea de actiuni la anumite 
societătl recunoscute pentru constructia de uzini hidro-electrice. 

Această cotă ar fi independentă de impozitele către Stat ca 
şi de participările sau redeventele Statului, care ar trebui men· 
tinute pentru ca' s_tatul să găsească şi mai departe în productia 
petrolului un ajutor pentru nevoile sale directe. 

De altfel„această cotă nu ar putea fi considerată în nici. 
un moment ca o preluare din venitul exploatatoruJui, ea nefwnd 
în realitate decât o obligatie de a da o anumită destinaţie unei 
părfi din propriul său capital. 

Mai mult decât atât, această destinatie este în mod necesar 
din cele mai fructuoase pentru capitalist şi pe de altă parte aceasta 
poate fi chemat chiar să administreze singur capitalul său, care­
primeşte această destinalie fortată. In adevăr, noi nu concepem 
realizarea retel~i viitoare Mdro·electrice exclusiv ca un mo· 
nopol de stat şi nici încredintarea cotei de investitii numai decât 
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'în mâna Stafolui, care ar putea fi suspectat de o schimbare 
--eventuală de întrebuintare. 

După noi opera de electrificare a tării, în care intră şi 

·electrificarea căilor fera1e, s'ar putea face şi de căire o sumă 
-de societăti particulare sub coordonarea statului, coordonare 
necesară mai ales din punctul de vedere al technicităfii lucrării ; 
"în asemenea societăţi evident că conducerea ar aparjine subscrii· 
fortlor, deci în primul rând societăfile petrolifere. 

Mai mult decât atât, unele societăţi mari ar putea fi auto· 
rizate să construiască singure uzinele· în punctele ce li s'ar 
indica de către Stat în cadrul programului general de electri· 
ficare a tării şi astfel ar avea şi acea deplină libertate de lucru, 
la care au în adevăr dreptul de aspire. 1) 

Aceste societăji, având mari legături cu uzinele metlurgiice 
-străine cu care sunt de multe ori în dependentă consortială, ar 
~ăsi conveniente speciale în însăşi procurarea materialelor elec· 
triee din străinătate. 

Când acest program de lucru ar fi în plină desfăşurare 

sociefâ(ile petrolifere ar vedea cu fiecare uzinii nouii pusă in 
funcţiune scăzând consumul intern al iHoductelor pretrolif ere. 
Aceasta nu ar fi pentru ele decât un motiv de multumire, în· 
1rucât nimic nu le jenează astăzi mai mult decât satisfacerea 
consumului intern, pentru care se recurge nu numai la o perma· 
nentă comprimare a preturilor 2) dar de multe ori la rechiziţii 

-şi adevărate confiscări cari aduc perturbările cele mai grave în 
raporturile comerciale internaţionale. 

Dacă un asemenea program nu'sar împlini, consumµl intern 
-s'ar mări în mod continun prin dezvoltarea neînlăturabilă a 

• industriei şi dacă presupunem aceiaşlîntârziere în exploatarea de 
noui terenuri ca până azi am ajunge curând la o dezinteresare 
progresivii a capitaliştilor străini de orice exploatare în (are 
noastrâ. 

I. ldeia ca uzinele hidroe-lectrice să fie construite la inceput de socie­
tăţile petrolifere este pentru nou un pisaller. Este evident prefe1abil, ca Statul 
singur sau în cointeresare exclusiv românească să 'e poată răscumpăra atunci 
-cand situaţia finanţtlor sale i-ar permite acest lucru. 

2. Azi preţurile mazimale sunt la lj2 sau chiar J '6 din pr1:ţul modial. 
Astfel benzina uşoară care este vândută in străinătare cu 13,50 lef, se 

winde în mod forţat în ţară cu 2,50 lei. 
(Acestea sunt datele din Dt c. 922). 
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Consecvent metodei noastre de a demonstra totdeauna­
şi în mod cantitativ posibilitatea de realizare . a solutillor ce pro· 
punem, am examinat amănuntit după Statistica Societălilor pe 
acfiuni din 31 Dec. 1920 şi 31 Dec. 1921 bilanturile tuturor so­
cietătilor petrolifere şi din însumarea lor am ajuns la următoarea 
concluzie. Beneficiul total ~l societăfilor petrolifere (în ipoteza că 
avem încredere în bilanturileJor) este pentru 1920de 35.344.386.56 
lei fată de un capital total de 895.774.750 lei sau un capital 
efectiv (scăzând postul activ: actionui) de 890.662.150 lei, 
ceeace revine în mediu .la 37.6°fo din capitalul social. De ase· 
menea pentru 1921 beneficiul este de 170.670,259 lei fată de un 
capital total de 2.143.260.000 sau un capital efectiv (scăzând postul 
activ, acfionari) de 2.094.550.700 lei adică de 36,7% din ca­
pitalul social. 

Evident că aceste beneficii nu trebuiesc considerate ca 
normale, întru cât pe de o parte exploatarea petrolului în aceşti 

ani a atins mai pufin decât 60 °/o din normal, iar pe de altă 
parte aria contabilităfii permite oricând camuflarea beneficiilor 
prea .... indecente. 

De altfel dacă aceste beneficii sunt relativ mici, aceasta 
se datoreşte întâi marilor cheltuieli de refacere a sondelor şi 

apoi preful redus, cu care s' a vândut petrolul în anii 1920·1921 
fată de preturile actuale, pe care le·am luat de bază în capito-­
lul precedent. 

Oricum, din examinarea acestor beneficii raportate la ca­
pitalul social, prima concluzie de lras este că ele sunt destul de­
mari pentru a suporta, ca o f rac(ie de 20·25'/o din mărirea lor 
denumită cota de investifii, să fie afectată destinaţiei speciale" 
de care am vorbit mai sus. 

Dacă vom raporta beneficiile la cantitatea de tifeiu extras. 
ajungem la concluzii şi mai precise. 1) 

I) Pentru producţia din 1920 de 1.034.078 tone ţiţei beneficiul net re­
vine la 325 lei de ton~, iar pentru producţia din 1921 de 1.163.780 tone ţiţeiu. 

beneficiul net revine la 664 lei de tonă. 
Dacă considerăm acum memoriul D-lui lng. Mătăsaru din Anal. Mi­

nelor (Dec. 1922), care rezumă condiţiile mijlocii ac tu ale ale exploatărilor la 
noi în ţară, constatăm cu după concluziile d-sale foarte pesimiste (memoriul 
este alcătuit fn vederea preţurilor Interne) o sonda, care cost! 7.244.00'.) lei· 
Produce 8.150 tone ţiţeiu (a căi or extracţie costă 2.608.000 lei) şi trebuie să 
dea un minimum de 5.795.203 lei beneficiu, ceeace revine la 710 lei de ton~-
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I!Jit ad.e'fi.r datele examinate de noi - destul de consec­
"Yefite intre cele - ne arată. . pe de o parte, ca în regimul de­
<~tăii ·careoteruid printr'o mare consumatie internă la preturi­
:fo.rtate l!>e.Reficiul de fiecare tonă de titeiu extrasă este în jurul 
·cifrei de 7H> le·i for pe de aliă parte intr'un regim de libertaite­
·a pr~lmilor interne 'Sau - ceeace revine la ace laş lucru - de­
·valQrificare ,pe ·preturi de export a produselor petrolifere„ acest: 
beneficiu ·ar f l de 1~800 lei de fiecare tonă de ţiţeiu extrasă .. 

A.ceastă conch1z·~ este ·extrem de importantă. t. a ne arată.. 

întâi ·Ci şi beneficiile ·raportate la capital ar fi mult mai mari în 
cazul ,y;aJorifică11ii prfo -export a întregei producţii şi anume că! 
ar ,putea atinge .in mod normal 90°/ 0 --100% sau chian mai: mulii 
.şi d~ci .destinare.a oa cotă de investiţie a unei părli din bene­
ficiu de .20°/0 .până .Ia 25°/0 din mărimea aceslm-a,. ar putea, fi 
. uşor s11,portată • 

. Nai ~uit .decât .atât. acea.stă preluare a cotei d'e· investiţii: 
.urmată de apro~pe d.e construcţia uzinelor hidro-electrice, ar 
duce •Îil scurtă 11.feme la reducerea considerabilă a consumuf ui 
intern ce deri11ate şi reziduri. 

Jg .adevăi;, L) cotă de .inwestitii de 25° / 0 din beneficiu ar. 
.însemn.a 4.500 .lei de fiecare vagon de Uţeiu extras . 

. P.resupunâa.d pr.oduc.ţia,, constantă {nu progresivă~ cum este 
normal) beneficiul total corespu.nziitor unei producţii de un vagpn 
anual .timp de 7 ani ar fi de 34.500 lei, ceeace reprezintii circa 
capitalfil necesar .Pentru a fonda într'o uzină hidro.electrică,. 
1/2 _HP„ mediu O/Ula/. 

DuiiA studiulD-luiAr. Blank beneficiul la fiecare·tonA.'de ţiţeiu ar fi mult 
mai r:nare şi anume .21JOO lei de torul, cheltuielile de extracţie fiind de 1,000. 
lei de tonă 

Ace.astA evaluare provine din faptul că d I Blank se pune in ipoteza, 
că întreaga producţie s'ar valorifica prin export, pe când în cazurile reale 
din ·1920 şi 1921, e.xam.i.oate mai sus, ca şi ln cczul considerat irt memoriu~ 
.d-lui Mătăsaru, circa 2 3 din producţie se afectează consumului Intern, rn 
preţuri 111 nlt redusP1 s1i1b preţurile mondiale de e.tport. · 

Dacă de exemplu, în cazul examinat ·de d-l Mătllsaru producţia întreagă 
a unei sonde de 8.150 tcoe ţiţeiu s'ar valorifica prin export ca preţul de 
3.000 .lei tona, am avea un benefidu brut de 24.450.000 lei, din care scăzand 
e02tul sondei şi .al extracfjei, heneflciul net ar fi de 14.598,000 lei, adică de 
1.800 lei ele to11.ă. Acest rezult11t este perfect concordant cu datele d-luL 
Blank; dacă so~m că in calculul d-lui Mătăsaru s'd scăzut 12°,1

0 
în mediu 

ca .r.edevenţe peotru Stat. 
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Această putere de 1/2 HP. mediu anual ar consuma însă„ 
dacă ar fi întreţinută cu păcură, circa 4.300 kgr. păcură anual 
adică tocmai canlitatea de păcură ce se poate extrage dintr'un 
vagon de ţ.ţeiu. 

Aşa dar dacă timp de 7 ani am afecta 25°/„ din benefi­
·âi!e Ileie ale exploatărilor petrolifere (presupuse libere să-şi 

.rugocicze dupâ preţurile externe produsele lor. 1
) pentru cons­

trucţii de uzine lzidro·electrice atunci după ace/t timp am putea 
fonda o putere lzidro-eleclrică in HP. medii anuali, capabilă sil 
inlocuiască puterea maşinilor cu aburi pe care le întreţine astăzi 
toată păcura ce .se extrage din ţijeiul fHOdus anual şi am r~atea 
asJfel suprima complet consumul păcurei ca combustibil în ţară. 

De altfel tot ceeace am arătat demonstrează că sistemul 
preconizat de nQi se poate aplica cu folos şi în cazul când nu se 
intensifică de loc producţia petrolului chiar când se menţine la 
cuantumul de azi care e abia 66°/0 din cel anterior războiului. 

El nu presupune numai decât o exploatare pâllă la epuizare 
a petrolului său cum ni ~·a zis .un iureş„ in bogăţiile noastre 
petrolifere, ci numai permite o exploatare mai intensivă întrucât 
11ri1z mobilizarea energiilor hidraulice creftlză noui izvoare, iar prin 
rrducerea consumului intern, lasă posibilitate unor rezerve mai 
mari chiar sub fornzâ de petrol. 
, Cu aceasta s'a putea realiza şi un vechiu deziderat al eco· 
tiomiştilor şi technicienilor, după cari păcura ar trebui utilizată 
numai pentru o valorificare scumpă, prin obţinerea de produse 
chimice. 

Concluziile de mai sus sunt valabile independent de mărimea 
producţiei de ţifeiu, şi chiar dacâ această producţie ar rl1mâne tot 
atât de slabă ca a>lăzi. 

Aşa de exemplu, dacă am rămâne la o producţie de ca. 
1.200.000 tone tifeiu anual, atunci, conform concluziilor de mai 
sus, după 7 ani s'ar putea fonda din co_ta de investiţii de 25°/0 

asupra penefieiilor, o putere motrice de 58.000 H.P. 

1. Dacă am lua de bazf in loc de beneficiul de l 800 lei la tona, co­
respunzând preţurilor mondiale beneficiul de 700 lei la tonă corespunzând 
consumului intern cu preţuri maximale, atunci concluzia ar rămâne valabilă, 
însă uu pentru un interval de 7 ani, ci de 18 ani 

Io cazul când ne-am orienta pr0gresiv dela situaţia de azi la libertatea 
preţurilor int•rne beneficiile ar varia intre ace.:;te Umile şi intervalul de timp 
de mai sus ar fi unul intermediar. 
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ln adevăr, cota de inveslitii ar ajunge la 540.000.000 lei 
anual, sau la 3.780.000.000 lei ţn total, adică cât e necesar pentru 
a fonda 58.100 H.P. 1) medii anuali a 65.000 lei de H.P. 

In ipoteza unei produclii anuale de 3.000.000 tone (pro· 
punerea d·lui Blank) am ajunge în 7 ani să fon~ăm o putere 
de 145.000 H.P. medii anuali sau în 28 anl la 580.000 H. P. me­
dii anuali, adică la o electificare pe o scară imensă a industriilor 

• w ·1 f t \ ş1 cai or era e. 
La această dată (socotind tot preturile de astăzi) dacă am 

voi să întreţinem aceiaşi putere de 580.000 HP. medii tlnuali cu 
derivate de petrol, ar trebui să cheltuim 580.000 10 13.300 = 
7.17 4.000.000 lei anual ! 

Ca observaţie finală trebuie să constatăm că concluziile· 
noastre, deşi au la bază preţurile zilei de azi, ( Decembre 1922) nu 
ar fi cu nimic schimbate, in cazul unei i!lbunătli(iri sau chiar a 
unei deprecieri a valutei naţionale. · 

In adevăr, în acest caz vâloarea mondială de desfacere a 
petrolului rămânând aceeaş, numai expresia sa numerică în lei 
ar varia proporţional ; în aceiaş măsură însă în care s' ar efleni 
sau s'ar scumpi preţul în lei al petrolului, s'ar efteni sau s'ar 
scumpi şi preţul în lei al maşinilor şi materialuÎui electric necesar 
construcţiei uzinelor hidro·electrice, aşa că cii raportul ar rămâne 
quasi constallf şi toate concluziile noastre s'ar mentine valabile . 

• „ • 
Cum se vede principiul metodei noastre este analog acela 

pe care codul silvic îl impu~ exploatatorilor de păduri după 

care pentn)'!':()rice suprafoţă de pădure exploatată se replantează 
în mod obligatoriu o suprafaţă corespunzătoare. 

După noi pentru orice cantitate de energie exploatată sub 
formă de petrol, urmează să se „mobilizeze" un izvor corespunzâtor 
permanent de energie naturală sub forma căderilor de api'i. 

Credem că um arătat în de ajuns că a~eastă soluţie este 
corespunzătoare scopului nostru, că nu cere un timp prea în· 
delungat pentru a duce la realizări considerabile şi că syj> orice 
raporturi se prezintă ca posibilă şi practică, 

I) Aceasta ar fi suficientă pentru electrifica.rea unei reţele de C. F, de 
2,630 km. (vezi studiul citat al d· lui lng. Gheorghiu). 
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INVAŢAMANTUL TECHNIC ŞI PROFESIONAL 
IN INDUSTRIA MINIERA· 

DE 

D. FILIPESCU 
INGINER 

AsociaJia Inginerilor şi technicianilor din Industria Minieră 
s'a ocupat cu chestia în~ătământului technic ~i profesional în 
Industria Minieră, dela începutul existentei sale. In. congresul 
său din Iunie 1921, această problemă a Industriei noastre 
Miniere a fost studiată, însă mai mult din punctul de vedere al 
Industriei petrolului, decât al Industriei Miniere în general. 

Concluziile la care s'a ajuns au fost aduse la cunoşlinta 

auloritătilor şi întreprinderilor miniere printr'o motiune care va 
fi supusă şi aprobărei congresului d·vs. 

Cu toate că dela ac.el congres al A.sociatiei Inginerilor şi 

Technicianilor din Industria Minieră, au trecute doi ani 'li cu 
toate stăruintele acestei asociatii, prublema care ne preocupă 

a rămas în acelaş stadiu. Deaceea am fost extrem de mullumiti 
când am văzut că A. O. I. R., a~us la ordinea de zi a con­
gresului său de astăzi şi chestiunea !llvâţâmântulei Industrial 
in No11uî11ia, din care chestiunea care ne preocupă face parte 
integrantă. 

Comitetul Asociatiei noastre a cerul consiliului d-vs. de 
Administraţie, permisiune să-şi expuie în fata d·vs. vederile. în 
această chestiune. Acesta-i rostul comunicărei mele de astăzi . 

• • • 
N t7 ne propunem să dăm acestei che&tiuni o desvollare 

prea mare, deoarece chestia a fost expusă pe larg în Congre'iul 
amintit, iar desbaterile asupra ei au fost pub,licate în „Analele 
Minelor din România•. 
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Mă voi mărgini să fac un mic rezumat al chestiunei care 
să explice şi să justifice moUunea ce vom avea onoare să vă 
prezentăm. 

Printre numeroasele neajunsuri de care sufere Industria 
Minieră, următoarele trei şunt în directă -legături-cu randamentul 
acestei ~ndustrii şi cu preocupările noastre din acest moment. 
Aceste neajunsuri sunt : 

1. Numărul insuficient al conducătorilor techttici de şantiere. 
2. Lipsa aproape comolectă de şefi de lucrări, mai exact 

zis, de conducători tec/znici, care să ajute pe Ingineri în con­
ducerea lucrărilor. 

3. Ignoranţa şi analfabetismul lucrătorilor. 
Vom examina fiecare din aceste neajunsuri în parte, şi 

vpm indica mijloacele de îndreptare. 
I. Lipsa de conducâtori tec/mici. Dintr'o statistică pe care 

am făcut·o în anul 1921 pe şantierele de petrol, rezultă că 65°/0 

din schelele petrolifere, n' ~veau la ace o epocă şefi de exploatare 
recunoscuţi de Minister. Situatia actualii e ceva mai bună,· nu cu 
mult însă. Credem că e inutil să insistăm asupra c.onsecintelor 
grave care rezultă, pentru Industria petrolului, din această stare 
de· lucruri. 

In industria minelor din Ardeal şi din celelalte provincii 
alipite, probabil că situatia e mai bună. Camarazii noştri din 
aceste tinuturi ne vor lămuri, fării îndoială, în acaastă pri· 
vintă. Neajunsul acesta e pe cele de a fi înlăturat, gratie şcoa· 

lelor Politechnice din Bucureşti şi Temişoara, create în ultimii ani 
Totuşi lipsa de şefi de exploatare, nu va fi înlăturală 

numai prin fondarea şcoalelor Politechnice. Nu e suficient ca 
să formăm, în şcoli, Ingineri Minieri ca să avetn Ingineri de 
Mine în număr suficient pe şantiere. Mai trebue ca absolventii 
acestor şcoli să meargii şi să rămână în industria, minieră. 

Pentru aceasta trebue să realizăm, pentru ei conditii de 
viaţă morale şi materiale convenabile, astfel ca ei să nu fie 
puşi în- stare de inferioritate fată de camarazii lor din alte 
industrii. Or, aceste conditiuni sunt realizate astăzi. ln minele 
din Ardeal şi Banat Inginerii sunt plătiti în mod ridicol iar în 
regiunile petrolifere, unde sunt mai bine plăliti, siludlia lor 
morală lasă mult de dorit, căci sunt concuraţi şi de multe ori 
conduşi, de oameni fără cultură technică şi fră nici un titlu 
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Academic. Deseori aceşti oameni sunt nişte ignoranti care nu au 
alt merit decât acela de a peseda aceiaşi nationalitate ca şi 

capilalul întreprinderii. 
Deci, pentru înlăturarea definitivă a lipsei de Ingineri, în 

industria noastrii minieră, trebue, pe lângă şcoli Pohtechnice, 
sii se obtie o bunii retrihulie a muncei lor şi în acelaş timp 
sii se protejeze, pe cale legislativă titlu de Inginer şi functiunile 
technice din industria minieră : Şefii de exploatare, Inspectorii 
Technici şi Directorii Technici. / 

li. Lipsa conductltoriior technici auxiliari ai inginerilor. In 
toate industriile, bine organizate, Inginerul are mai mult o acfi· 
vitale de conceptle decât de executie. El face proeclele de 
lucru perfectioaează metodele de fabricatie sau de exploatare. 
Executla lucrărilor e supravegheată de techniciani cu cultu'8 
technică medie, aşa zişi conducători tec/mici, preparali în şcoli 

echnice medii. In industria noastră asemenea functiom1ri technici 
nu există şi nici şcoli care sii-i formeze. 

Lipsa acestor funclionari se resimte . mal cu seamă în 
industria minierii şi în particular în aceea a petrolului. 

In schelele noastre petrolifere Inginerul-şef de exploatare 
e foarte putin ajutat în lucrările sale, de oameni fără culturii 
technică care mai mult îl încurcă decât îl serveşte. Din această 
cauză el se ocupă cu toate detailele meseriei şi neglijează, fa· 
talmente, lucrările technice şi cercetările de ordine mai înalt 
care dau îndrumări noui industriei. Inginerul petrolist e actual­
mente mai mult un fel de logofăt-şeF decât un technician în 
adevărata acceptie a cuvântului. Fiind extrem de ocupat şi ne· · 
având timpul să puie în practică C'unoştintele sale teoretice, ni· 
velul său intetectual scade regulat şi Inginerul sfârşeşte prin a 
c-iidea pradă rutinei, înlrebuintând aceleaşi metode de lucru ca 
şi suballernii săi. Aşa se explică multe din lacunele care există 
actualmente î~ industria noastră petroliferă (mijloacele rudimen· 
tare pentru captarea gazelor, cunoaşterea imperfectă a stratifica· 
ţiei şi a geologiei regiunilor noastre petrolifere, etc.). 

E neapărată nevoe să împiedicăm această evolutie regre· 
sivă Inginerului din induslrio Minieră, care e păgubitoare şi lui 
şi industriei Miniere şi deci lărei în general. Pentru aceasf H 

trebue să punem la dispozitia Inginerilor Minieri colaboratori 
inteligenli şi instruiţi adică conductori technici Minieri formaţi 

în şcoli speciale. 
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Aceste şcoli ar putea fi înfiinţate pe lângă şcolile Poli­
lechnice din Bucureşli şi Temişoara şi ar trebui să posede ace­
leaşi specialităti ca şi acestea din urmă. Conditiile de admitere 
în aceste şcoli ar, putea fi acelea ca şi la fosta şcoală de con­
ductori de Poduri şi Sosele, adică certificatul de absolvire a 
patru clase de liceu, sau al şcoalei superioare de Meseri sau 
Industriale şi trecerea unui examen. · 

Absolvenţii acestor şcoli, după un an sau doi de practică 
pe şantiere ar _deveni şefi de secţie sau sub·şefi de exploatare 
şi ar putea servi ca asistenţi ai Inginerilor. După un· număr mai 
mare de nni de practică, conductorii technici ar putea deveni 
chiar şefi de exploatare după trecerea unui nou examen. 

Ill. Ignoranţa lucrătorilor minieri. Lipsa de lucrători minieri 
cu cultură profesională are o influentă dezastroasă asupra ran· 
damentului muncei. Nu cunoaştem si!uatia, din acest punct de 
vedere, din provinciile alipite şi nici din Minele de cărbuni din 
vechiul regat. Avem însă date asupra situaţiei din industria pe­
trolului şi ele sunt deplorabile. Pe şantierele noastre avem 34°/0 

lucrătorj sondari.·; 24~/o lucrători mecanici şi 45% muncitori ne­
calificaţi, cu desăvârşire lipsiti de ştiinlă de carte. ln realitate 
numărul analfabetilor e cu mult mai mare căci în această sta­
tistică au fost considerati ca ştiind carte lucrătorii cari au ştiui 
să semneze în listele de plată. Ori, foarte mulii din aceştia nu 
ştiu decât să iscălească şi nu au nici un fel de cultură. 

In asemenea condilii cultura profesională a acestor lucră­
tori nu poale să fie decât nulă. Şi în adevăr, în afară de ca­
tegoria maeştrilor sondori, care suni formaţi înlr'o şcoală spe­
cială, toli ceilalti lucrători, n'au nici o noţiune teoretică asupra 
meseriilor. Din această cauză lucrările pe şantiere şi în ateliere 
se fac cu totul în mod primitiv, mai cu seamă în exploatările 
care sunt lipsite de conducători technici. 

_ Pentru a combata ignoranta din rândurile muncitorilor şi a 
mări randamentul muncei lor nu e alt mijloc decât crearea de 
şcoli de toate categoriile care să fie în mod obligatoriu fre­
cuentate de lucrători. 

După părerea noastră aceste şcoli ar trebui să fie de trei 
grade şi anume : 

A) Şcoli de adulţi pentru lucrători analfabeti, înfiinlate pe 
lângă fiecare şcoală primară din comunele unde sunt lucrători 
minieri şi în fiecare localitate minieră. 
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C) Şcoli industriale, cu cursuri serale pentru lucrători cu ştiintă 
de carte şi în particular pentru cei tineri care-sunt în perioada 
uceniciei. 

ln fiecare regiune minieră importantă ar trebui să fie câte 
o asemenea şcoală unde lucrătorii ar învăta teoria meseriei lor. 
Invătământul de meserii însă adaptat trebuintelor industriei mi­
niere din regiunea respectivă. El ar trebui să cuprindă. cel pufin 
patru sectiuni şi anume : 1) construcţii mecanice ; 2) conslructii 
în lemn; 3) exploatarea minelor (petrol, cărbune, metale, după 
felul regi unei) şi 4) instalatii electrice. In Banat şi în vechiul 
Regat s'ar putea adăoga la aceste şcoli şi sectiunile ... metalurgifl 
şi rafinajul petrolului. 

Cursurile ar trebui să aibă durata obicinuită a uceniciei 
adică 3-4 an_i, iar pentru lucrătorii adulti cu oarecare inslruc· 
ie 2-3 ani. 

Absolventii acestor şcoli, ar căpăta titlul de maistru, re· 
cunoscut şi protejat de autoritătile miniere, după cum e cazul 
actualmente cu titlu de maistru sondor. Eventual li s'ar putea 
acorda şi alte avantaje, cum e reducerea timpului militar, mă­
sură preconizclă de Mirtisterul Muncei. 

Profesori la aceste şcoli ar putea fi recruiali dintre ce 1-
dela şcolile primare pentru cursurile generale şi dintre Inginerii 
din regiunile miniere pentru cursurile speciale şi technice. 

C) Şcoli industriale superioare pentru formarea şefilor de 
lucrări : Şefii de ateliere ; maeştri şefi minieri şi sondori ; 
maeştrii şefi electricieni ; deslilatori ; desenatori etc. Aceste şcoli 
ar fi ~zale pe aceleaşi principii ca şi şcolile precedente însă 

cultura technică câştigată în ele ar fi mai complectă. Ele ar 
echivala cu şcolile superioare de meserii însă ar avea un pro· 
gram mai bogat şi mai adaptai trebuintelor industriei decât 
aceste din urmă. In aceste şcoli ar fi admişi numai absolventi 
şcolilor industriale şi şcolilor de meserii care ar avea o prac· 
tică de cel putin cinci ani ca maestru în specialitatea aleasă. 

Profesorii acestor şcoli ar fi aleşi exclusiv printre Inginerii 
care lucrează. în industria miniere. 

Pentru moment credem că ar fi suficient trei şcoli de felul 
acesta şi anume câte una la Câmpina sau Ploeşti pentru indus· 
tria petrolului ; la Petro5ani pentru minele de cărbuni şi metale 
şi Ia Temişoara pentru industria metalurgică . 

• • • 
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Acesta e programul învălământului preconizat de noi pentru 
muncilorimea din industria minieră. Realizflrea lui nu ni se pare 

/ 

prea dificilă deoarece drumul e creat deja prin înfiintarea câtor'!a 
şcoli de ucenici de căire Ministerul Muncei şi câtorva şcoli 

de sondori şi de minieri de către Ministerul Industriei. Pentru 
complectarea operei trebue numai să coordonăm şi să unim 
eforturile izolate făcute până acum de autorilăti dându-le, în 
acelaş timp sprijinul puternic al întreprinderilor miniere şi al 
corpului Inginerilor şi Technicianilor din industria minieră. 

Date fiind dificultăţile financiare pe care le întâmpină 

statul actualmente ar fi de dorit chiar ca întreaga întretinere a 
. învăţ&mântului industrial să cadă în sarcina întreprinderilor in· 
dustriale. 

ln cazul acesta statul s'ar mărgini numai la un rol de 
control. S'ar putea deci forma un fel de Eforie a învăţământului 
tec!znic şi profesional din industria minieră, condusă de un co· 
mitet constiluit din reprezentantii întreprinderilor miniere şi din 
delegati ai Ministerului Industriei şi ai Asociatiilor de Inginerii 

Cheltuielele pentru intretinerea acestor şcoli n'ar fi eltlra 
ordinar de mari. După socotelile noastre, referitoare la şcolile 

necesare industriei petrolului, contributia întreprinderilor n'ar 
depăşi 2°/0 din salariul lunar al lucrătorilor acestor înlreprin· 
deri. Or actualmente întreprinderile pelrolift:re plătesc slatult:. i 
l!n impozit 4-6°/0 asupra salariului lucrătorilor. Sarcina supli" 
mentară în folosul invătământului industrial ar fi deci de 30-SOl>/ 0 

din valoarea impozitelor actuale asupra salariilor. 
Dar nu numai concursul întreprinderilor miniere şi al 

statului e necesar pentru înfăptuirea operei preconizată de noi. 
Mai e nevoie şi de sprijinul lnginer~lor din industria minieră. 

Pe lângă munca productivă din mine şi fabrici ei trebuie să 
facă şi o muncă de ordine culturală devenind dascălii muncitorilor. 

Cu chipul acesta inginerii vor contribui nu numai la pro· 
gresul economic al tării dar şi la progresul ei moral şi s~cial, 
Prin activitatea lor culturală din şcoli laboratorii şi şantiere ei 
vor câştiga încrederea lucrătorilor şi'i vor sustrage influentelor 
demagogilor şi făuritorilor de revolutii sociale. 

Inginerii au datoria să convingă pe lucrători că nici un 
progres nu se poate realiza în situatia lor prin mijloace de 
distrugere şi de învrăjbire, ci· din contră, numai instruindu-se. 
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·cunoscându-şi bine meseria şi muncind serios, ei vor ajunge 
să mărească considerabil productia bunurilor sociale şi prin • 
Q.ceasta să-şi îmbunătătească şi înfrumuseteze viaţa. 

Ne place să credem că nici unul din camarazii noştri 

lngineri nu va ezita i:;ă dea concursul- său acestei opere. Cu 
tolii vom face front contrn ignorantei şi întunericului care- stă­

pânesc mintile tovarăşilor noştri de muncă şi vom da astfel un 
frumos exemplu de solidaritate socială şi de înalt patriotism. 

MOŢIUNE 

Al treilea Congres al Asociâtiei Generale a Inginerilor 
din România, luând în discutiune, chestiunea învăţământului technic 
şi profesional în industria minieră, adoptă în totul vederile 
exprimate de Asociatia Inginerilor şi Technicianilor din Industria 
Minieră, în congresul său din Iunie 1921, moliune în care se 
face următoarele propuneri 

1. Să se complecteze organizarea Şcolilor Polilechnice 
înfiintate de curând în tară, dându·li-se îndrumarea şi mijloacele 
necesare pentru ca ele singure, să poată satisfece pe deplin, 
toate trebuintele de conducători în industria minieră şi a pe­
trolului 

Regulamentul legeli minelor trebJ,Jie întocmit astfel, ca 
titlu de inginer, obtinut în aceste şcoli, să fJe respectat. 

2. Pentru instruirea lucrătorilor de toate categoriil atât 
acelor analfabeti, cât şi acelor cu cultura generală şi technică 

incomplt:clă, să se înfiinteze următoarele şcoli : 
.-1) Şcoli de adulti pentru analfabeti în toate localităţile sau 

şantierele miniere şi în special petrolifere. 
H) Şcoli industriale, pentru lucrătorii calificati în fiecare 

regiune minieră, resp. petroliferă importantă, şcoli prevăzute cu 
specialilătile pracllcate pe şantiere . 

• C) O şcoală industrială, pentru şefii de lucrători ur1de să 
se predea un învătământ technic mediu complect, acestor cola­
boratori imediati ai inginerilor atât de nec;esar industriei. 

Pentru întretinerea ace~tor diverse şcoli, Congresul face 
apel la concursul autorilătilor şi întreprinderilor miniere şi petro­
lifere, care vor găsi cu prisosi_!1lă echivalentul sacrifîiciilor 
comsimtite într'un randament superior al muncii. 

Deasemenea Congresul roagă pe totl inginerii şi techni-
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danii din_Românla·Ma·re, ca să susfle din toate puterile reali· 
zarea acestui program de care depinde progresul economic al 
tării." 

In afară de şcolile mentlonate în această motiune, con· 
gresai A. O. I. R. e de părer"e să se înfiinţeze câte' o şcoală 
de conductori tehnică pe lângă şcoalele Poitlechnică din Bucu­
reşti şi Timişoara, cu aceleaşi specialităţi ca şi acestea din 
urmă şcoli. 

Deasemenea congresul e de părere, că în loc de o singură 
şcoală superioară industrialii cetută la punctul C, să se înfiinteze 
trei şcoli şi anume : câte una pentru fiecare din industriile 
următoare : Industria Petrolului, Minele de Cărbuni şi Metale 
şi Industria Metalurgicit 

'· 

• 
ERATA 

La comunicarea D-lui lng. Hazu: 
La pa gira 126 J"ândul al 10-lea de jos în sus, în loc de: „este după 

cum.„", se va citi: ~nu este după cum.„ .. ". 
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CONTRIBUŢIUNE 

LA O NOUA DIRECTIV.A IN POLITICA DE CAIFERATE 

LOCALE DIN INIŢIATIVA PARTICULARA 
BE 

CONST. C. RĂILEANU 
ING. INSPECTOR GENERAL 

In România întregită, reţeaua de căi ferate locale este cu 
totul inegal repartizată pe suprafaţa ţărei din cauze multiple, între 
care în primul rând stau con~ijiunile locale, desvoltarea indu­
strială, abundenta de capital şi regimul legislativ. 

In Bucovina pe lângă linia pr,inclpală lfcani-Nepolocăuti 
117 km. construită în 1866·1869 de Societatea Lemherg·Cernăuji, 
~·a construit între anii 1888-1908 ca linie locală de către vechea 
Societalo de Căi Ferate (Bukovinaer Lokal bahnen) liniile : 
Dărmăneşti-Vatra Dornei; Vama Moldovlfa-Feră.stră.u-Pojorâta­
Fundul Moldovei; Adânc<:1ta-Berhomet; Cărăpciu pe Siret·CiQdei· 
Ciudei-Cosciuca, în lungime de 247 km. şi de noua Societale 
(Neue Bukovinaer Lokalbahn) între anii 1897-1913, liniile : Gri· 
gore Ghica Vodă-Vijnifa ; Lujeni Schit; Vrânceni Ocna; Adân­
cata Siret-Sănânfii Vechi; Dorneşli·Dobrina; Gura Putnei· Putna; 
ltcani·Suceava-Arini ; Brodina-Seletin, în lungime de 211 km. 

ln afară. de aceste s'a construit linii industriale, mai ales 
penlru exploatarea masivelor forestiere 230 km. de· lărgime 0.76 
ptin patru întreprinderi particulare. 

Astfel Buco,·ina cu o suprafafă de 10.400 km. p. şi o po­
pulafie de 812.000 locuitori are căi ferate de interes general­
principale 117 km. aşa că revine 14.6 la suta de mii de locuitori. 

b) căi ferate de. interes local în ijltindere de 457 km. aşa 
că. revine 57 km. la suta de mii de locuitori. 

c) Linii industriale 29 km. făcute, regimul legislativ sub 
care s'a construit aceste linii ferate principale e tot acel pre· 
,·ăzut în legea austriacă din 1854 complectată prin actul. de con-
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cesiune din 1867. Constructiunea şi exploatarea s'a dat prin con­
cesiunea liniei Cernăuti-Suceava Statul dând garantii globale la 
capitalul învestit şi anume anual 700.000 în argint (valută aus· 
triacă) din ziua deschlderei liniei. 

Din venitul net anual garantat se va întrebuinfa pentru 
amortizare o parte fixată de Stat după un program pentru ca 
această operafiune să fie efectuată în cursul duratei concesiunei· 

Suma pe care o plăteşte Stat11l pentru completarea ve­
nitului net menţionai, constilue numai un avans făcut Societătei, 
care se va rambursa soc.' cu 4°/o anual. 

) 

Când venitul net al liniei trece de venitul garantat, dife· 
renta se rambursează Statului pentru acoperirea avansurilor date 
împreună cu veniturile până la amortizare deplină. 

Gestiunea este controlată prin un comisar al guvernului 
care ia parte la şedintele Consiliului de Adminislrafie şi la Adu· 
nările Generale. 

Se acordă deosebite avantajii : scutire de impozit pe venit 
pentru un timp determinat 9 ani şi amânarea plătei taxelor pentru 
contracte şi altele. Durata concesiunei este de 90 ani cu drept 
de răscumpărare după 30 ani dela da.la concesiunei. 

Pentru fi:<.area pretului de răsumpărare se vor stabili ve· 
niturile nete anual pe şapte ani precedând imediat anul răs­

cumpărărei, se va elimina ·cei doi ani cei mai defavorabil.i, şi 
se va lua venitul net mijlociu al celor 5 ani rămaşi. 

Când acest venit net mijlociu e mai mic decât venitul net 
garantat mai sus acest din urmă va fi considerat ca rentă anuală 

de plăti! concesionarului până la expirarefl duratei concesiunei. 
Liniile ferate de interes local construite de câtre cele două 

societăfi din Bu_covina şi anume: 
Societatea pe acfiuni „ Societatea nouă de căi ferate din 

Bucovina" (Neue Bukovinaer Lokalbahnen Geselschaff) înfiintală 
în 1897 cu 211 km. învestind un capital de. 22.584.000 coroane 
aşd că revine 105.000 cor. kilometru de cale ferală. 

Societatea pe acţiuni „Căile ferate parliculare din Bucovina" 
(Bukovinaer Lokalbahneil) înfiinfată în 1883 cu 247 km. învestind 
un capital de 26.736.000 cor. revin la 110.000 cor. kilometrul 
de cale ferată. , 

Capitalul a fost acoperit prin subscriere pe actiuni ; dintre 
principalii acţionari este Sialul Austriac, „fondul bisericesc 
ortodox oriental" din Bucovina şi însăşi provincia Bucovina. 
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Acelaş regim a fost aplicat şi liniilor din vechiul Regat 
construite de aceiaşi societate, llcani·Roman cu ramificări spre 
laşi şi Botoşani contruite între anii 1868-1871. 

Rezultatele rele pentru finantele Statului · a determinat 
Guvernul Român ca în 1888 să pue sub sequestru aceste linii 
în urma constatărilor făcute că Soc. concesionară nu respectă 
prescriptiunile acfolui de concesiune şi totodată face o exploa­
tare păgubitoare Statului ; 

Căile ferate 
Intr'adevăr pe anul 1887 ale Statului Liniile societ~ţei 

-

Veniturile brute erau pe km .. 16850 15279 
Chelluelile „ „ 

" 
. 10289 11961 

Veniturile nete „ „ n . 6561 3316 

Toate aceste linii atât cea principală cât şi acele locale 
au fost exploatate de Administratia Căilor Ferate Austriace pe 
baza conventiunilor încheiate cu Societăţile proprietare. După 

alip.ire la R~gatul Român, administratia acestor linii a trecut 
Direcţiei Generale a Căilor Ferate Române. 

Regimul legislativ pentru acele linii locale esle tot al 
legei pentru concesiunea dt. căi ferate din 1854 completate cu 
aclele de concesiune în care se prevede : 

Dreptul de expropriere pentru utiHtale publică, deosebite 
avantaje prin scutire de impozit pe venit şi taxe, înlesniri în 
statutele de racordare şi alte încurajări în raport cu interesele 
regiunei. Statul garantează 4°10 capitalului învestit dar cu aceleaşi 
condiţii ca la linia principală. 

Concesionarii sunt obligaţi a trimite exploatarea liniilor 
locale Administratiei liniei principale pentru durata celor ~întâi 

20 ani dela construire. 
Statul îşi rezervă dreptul de a răscumpăra liniile conce· 

sionate la orice date, acordând despăgubiri în numerar sau 
-0bliga(iuni. 

Baza despăgubirei este ca şi la liniia principală, venitul 
net mijlociu la 5 ani cei mai favorabili din cei 7 precedând 
anul răscumpărărei. 

Dacă acest venit net este mai mic decât dobânda de 5°1o 
a capitalului învestit, se ia de bază aceasta din urmă. 

Se va putea plăti această sumă fie în rate semestriale ca 
anuitate până la finele concesiunei, fie integral pentru a asigura 
<1ceiaşi anuitate după ce va hotărâ Statul. 
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La stingerea concesiunei ca şi la răscumpărai e, conce­
sionarii rămân proprietarii fondului de rezervă, precum şi a 
imtalaliunilor industriale şi clădirilor achizi(ionate din averea 
proprie pentru care statul a dat la data cumpărărei aprobarea 
sa expresă că nu vor forma accesorii ale C~ilor Ferate. 

Comisarul guvernului are drepturi, de a lua parte la Con­
siliul de administratie şi la Adunările Generale. 

Liniile industriale au fost construite tot prin initiat:va par· 
ticulară, reprezentată mai ales prin fondul religionar ortodox, 
şi marii exploatatori de păduri. 

Regimul legislativ pentru liniile ferate de interes industrial 
a fost stabilit prin legea austriacă din 1905, completată în 191 O, 
încă în vigoare, care prevede pentru cazul când aceste linii 
fac şi cărăuşie publică, obligaţiunea de a începe lucrările în 
un timp, şi a le termina la o dată anumită. Caufiunea este lăsată 
la aprecierea Guvernului care poate pretinde concesionarului 
să facă dovada· că fondurile necesare sunt asigurate. 

Se poate acorda dreptul de studii premergătoare la mai 
multe persoane în vederea unei concesiuni şi nu rezultă nici 
un drept de prioritate din ordinea în care au fost făcute cererile. 

Durata concesiunei esle după interesele dominante locale. 
Se poate da concesiune în prelungirea sau în ramificarei) allei 
întreprinderi particulare cu dreptul de treceri (peagiu) pe linia 
concedată la început contra unei despăgubiri. 

Statul, judetele, sau comlinele pol participa la constituirea 
capitalului în proportie cu serviciile ce linia concesionată ser· 
veşte interesele speciale ca apărarea tărei, transportul poştei şi 
altele. 

Ardeal. - In Transilvania, Banal şi Maramureş, liniile ferate 
la data alipirei la vechiul regat, cuprindeau : 

a) Linii ferate construite şi exploatc.te de Stat în general 
linii principale . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2019 km. 

b) Linii ferate construite de particulari (secundare 
şi locale) şi exploatate de Stat în lungime de . . . . 3298 „ 

c) Linii ferate locale construite şi exploatate de 
particulari . . . . . . • . . . . . . . . . . 287 „ 

d) Linii industriale construite şi exploatate de 
particulari . .- . . • . . . . . . . . . . • . • . 5000 „ 

Liniile ferate secundare şi locale construite de particulari 
între anii apartinând la diferite Societăţi din care multe au fosl 
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construite ulterior aclelor de concesiune încheiate cu un număr 
-restrâns de initiatori cu ohligatiunea de a se transforma cât mai 
repede în Societăţi Anonime în vederea duratei lungi a conce· 
siunilor în general 90 ani. 

Liniile ferate industriale au fost construite pentru explo~­
tări miniere, forestiere şi industriale, prin iniţiativa particulară. 

Aceste linii fac dese ori cărijuşie publică restrânsă la 30 °/0 din 
·capacitatea liniei. 

Regimul legislativ care a favorizat desvoltarea Teţelei de 
căi ferate în Ardeal este asemănător cu cel arătat pentru Bucovina 
şi are de bază garantarea de călre~Stal a unei renumerări minimale 
capitalului învestit şi avantajul pentru multe Societăli concesio· 
mue de a primi 50 °/0 din venitul brut al exploatărei liniilor în· 
<:redinfate Administratiei de Stat. 

Această din urmă dispozifiune foarte avantajoa5.ă. pentru 
acţionari căci primeau dividende însemnate până la tt 0/ 0 era 
în general păgubitoare pentru Stat fiindcă coeficientul de ex·· 
ploatare era mai mare decât 50 °/0 astfel că trebuia pentru a se 
acoperi cheltuelile, Statul să subventioneze Ad·tiei Căilor Ferate 
sume însemnate. 

In 1913 administraţia căilor ferate ungare a avut un deficit 
de 28 milioane aur (Yezi art. D-lui Pilder din Dec. 1923). 

Sub regimul acesta legislativ financiar reteaua de căi ferate 
de interes public în Ardeal s'a desvoltat mult atingând 5600 km. 
din care numai ~O~ 9 prop ·ietatea Sta'ului. 

Dacă ţinem seamă de populatiunea Ardealului vedem că 
revine la suta de mii de locuitori. 

linii principale 
„ secundare locale 
„ industriale 

* • • 

40 km.} 
70 n 

95 

110 km 

\ 'echiul regat. - Liniile principale au fost construite pe cale 
de concesiune între anii 186-1-1874 şi răscumpărate în anul 
1~81 de când a început exploatarea de către Stat. 

Dela această dală construcfiunea căilor ferate atât princi· 
pble cât şi secundare au fost încredinf ate initiativei Statului şi 

numai târziu s'a concediat prin linie locală inifiativei particulare. 
In vechiul regat avem 1795 km. linii principale şi 2261 linii 

secundare aşa că revine la suta de mii de locuitori. 

Linii principale 2J ,5 km.} 51 km. 
Linii secundare 28,5 „ 
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Sub regimul legel din 1900, modificato în 1905 reţeaua de 
căi ferate publice de iniţiativă particulară s'a desvoltat foarte 
încet 178 km. în ani fiindcă nu se oferea garanţie capitalului ci 
numai o subvenţie de 1500 lei pe km.· timp de 30 ani prevăzut 
la modificarea legei din 1905. 

Politica Statului român era şi este de a păstra toate căile 
de comunicaţie în puterea Statului, atât ca lnitiativă de constructie 
cât şi ca exploatare ; abia a 20·a parte din reteaua căilor ferate 
apartineau iniţiativei particulare în vechiul regat. 

Basarabia. - Reţeaua de căi ferate din Basfirabia este cea 
mai puţin desvollată fată de întindere şi proporţiune a 896 km. 
linii ferate apartinând Statului şi 286 Soc. particulare adică un 
blat de 1182 kilomet1 i.Ja o suprafată de 44422 km. şi o populatie 
de 2.600.000 locuitori aşa că revine la sule de mii de locuitori 
45 km. linii ferate. 

Regimul financiar sub care s' a constituit în anii 1910·1917, 
liniile locale sunt deosebite puţin de acele din Bucovina, conce· 
sionarul îşi constitue capitalul prin actiuni şi obliga.tiuni. 

România întregită. In total reţeaua t:e căi f erale a Româ·. 
niei întregite se poate împărţi : 

1. Ljnii principale proprietatea Statului 4262 km. 
2338 „ 2. Gnii secundare „ „ 

3, Linii principale secundare şi locale proprietate 
.particulară 4869 „ 

Total 11.469 km. 

In afară de aceste mai sunt linii industriale c!in cari o 
parte fac carăuşie publică redusă şi sunt susceptibile a fi trans-
formato parţial în linii vecinale (comunele) · 

Dacă comparăm căile ferate proprietatea Statului în raport 
cu suprafaţa obţinem : 

Specificarea regiunilor 

Bucovina 
Ardeal 
Vechiul Regat 
Basarabia 

ll
lntinderea li-li 

Suprafaţă 

11 

niilor. ferate~ Revine la 
în km. p. proprietatea l'l 1000 km. p. 

Stat. ln km. 

I I- I 
10.442

1
1 52, 5i 

102.20011 20191 201 
139.078' 3633 26 

44.422'.! 896:1 201 
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iar dacă comparăm căile ferate principale şi locale construite 
din întreţinere particulară oblinem : 

i 
I 

Specificşrea regiunilor I 

l 

I I\ , ~ f llntindc rea Ii- . .1 
Suprafaţă "niilor ferate I! Revine pe 

1
Revine in tot. 1 

în km. 
1 

: propr. partic) 1000 k. p. ii'la 1000 km. p.1
1 I· 11 I 

11 

5511 
i 

Bucovina 10.442; 575: 60j 
Arde ţii f02.200i 3585.I 35 55[ 
V~chiul 13J.078 423: 3 291 

I 
Basarabia • 44.422 ! 286! 6.51 26.51 

I I 

Din aceste tablouri reese superioritatea în care se află 
sub raportul înlesnirei transporturilor prin căi ferate Bucovina 
şi Ardealul - atât în raport cu întinderea cât şi cu populafiunea 
sensibil de 2 ori mai mare, fată de vechiul regal şi Basarabia 
şi necesitatea imperioasă de a desvolla refeaua de căi ferate 
în regiunile rămase în urmii stabilind un regim financiar şi le­
gi:;laliv care să favorizeze chiar în epoca de după războiu 

aceristă extindere. 
Când se va fi construit liniile proeclate şi în parle înce­

pute încă înainte de războiu, Craiova -Caracal-Roş„ri-Bu­
cureşli-Urziceni-Făurei-f eteşti ; legătura direct dela Pileşti 

spre R.· Vâlcea fie prin Curtea de Argeş spre Jiblea şi linia 
axiătă a Dobrogei până la Tulcea precum şi liniile lrans· 
carpdine Nehoiaş-Bra~ov, Bumbeşti-Lespezeni-Ilva Mi3re­
Dorna-Cândeni întinderea liniilor ferate fată de întinderea 
tărei şi populatiune va rămâne totuşi muli inferioară raporturilor 
corespunzătoare din Ardeal. 

Dacii finem seamă de capitalurile enorme ce Stalul va 
trebui să învestească în conslruclia liniilor menţionate mai sus 
şi de starea finanfelor Statului din cauza datoriilor provocate 
de război ajungem la încheerea că pentru desvoltarea retelei 
liniilor de interes local o politică de încurajare mai pronuntată 
a initialivei particulare este singura solutie. 

Dacă garantia de interes pentru c~pitalul învestit prezintă 
inconvenientele constatate în epoca inilială a constructiei re­
ţelei noastre feroviare, dacă cedarea 50 °Io din veniturile brute este 
simplistă fiindcă presupune că chelluelile de exploatare trebue să 
fie egale cu dobânda şi amortismentul capitalului de fundalie 
aplicată in Ungaria a fost păgubitoare pentru Stat, principiul 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 361 

coordmzărei sub ~glda Sialului a iniliativel particulare a celor 
interesa li în regiunefl traversată cu o parlicipare la constituirea 
capitalului a tuturor autoritălilor, Stat, judet, comună în raport 
cu interesele constalate, poate sta la baza -unei noi îndrumări 
a politicei de cale ferată care ar stimula completarea retelei 
cu căi ferate locale. 

• • • 
Din expunerea aceasta s'a văzut că fată de 11500 km. de 

cai f era le publice avem circa 5600 km. de căi ferate industriale 
din care multe sunt de o lungime ce trece de 20 km. şi străbat 
orăşele şi sate cE:: ar putea profita de acest mijloc de transport 

• dacă concesiunile ar fi date obligatoriu sul> condilia de a face 
în anumite proportii şi transporturi de călători şi mărfuri străine 
concesionarului, cum incidental se ·practică pe alocurea dar cu 
greu s'ar putea generaliza fără o regulamentare pe cale legală. 

Trebue să observăm că în regiuni unde interesul ce deter· 
mină construirea unei linii ferate particulare este exploatarea 
forestieră, concesionarii ţine să păstreze libertatea de a ridica linia 
de îndată ce păduri în tăere nu ar mai fi. Astfel după o epocă 
de 15·20 ani în -care locuitorii din oraşele şi satele apropiate 
liniei ar beneficia .de avantajele transportului pe şină, ar trebui 
să se 'revină la transportul cu carul pe şosea, ceia ce ar fi un 
însemnat pas înapoi. 

Rămâne de prevăzut prin lege că orice concesiune de 
cale .ferată particulară, nu poate fi desfiintată decât atunci când 
nu ar mai fi de nici un folos public, traversând regiuni nepopu· 
late sau lipsite de alte industrii de cât acea pentru care a fost 
creată şi prevăzut dreptul de răscumpărare de către Stat, judet 
sau comune alunei când durata concesiunei este mică şi linia 
nu poate fi amortisată pentru a rămâne proprietatea Statului, 
ceia ce se poate prevede când durata este peste 30 ani. 

Ar mai rămâne de examinat exploatarea acestor linii mici 
aşa ca să aopere cheltuelile şi scocolim că totdeauna se voJ 
putea forma societăţi de exploatare în care comunele traversate 
să participe sau să acorde subventii Societătei; aceste societ6ti 
ar putea creia industrii potrivite materiei prime pentru popula· 
\iune în general după conditiile locale, care ar spori traficul 
liniei şi desvolta mult starea economică a tării. 
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Când cutreerăm sate.le noastre de munte, ~ai .ales Ardealul 
şi Bucovina unde tăerea pădurilor cu intensitatea acluală ne 
impresionează dureros, ne întrebăm dacă nu suntem obHgati a · 
chibzui de pe acum să rămâe acestor safe măcar condiţiun i 

1 

bune de transport pe cale fen~tă care să ·Î!llesnească alte indus· 
trii posjbile atunci când cea -forestieră va fi mult redusă. · .· 

Am crezut că această comunicare trebuia făcută mai ~Ies 
un congres de ingineri ce urmează se tine în Bucovina, parte din 
fora noastră poate cea mai interesaiă la o soluţiune studiată 
şi avantajoasă iubifilor noştri săteni de munte. 

:NOTIFICARE 

Restul lucrărilor nu s'a puful tipări fiind prezentate prea 
târziu vor apare În numărul următor, Împreună cu comunicările 
cari ne·au fost numai anunfafe. 

Comitetul de redacţie 

• : „„„„„„„„„~„„„„„„„„„„ •• 
• • 

,,REDEVENTA'~ 
Societate anonimă pentru exploatarea produselor subsolului 

Capital Social lei I 20.000.000 deplin vărsat 
Sediul: Bucureşti, Strada Negustori No. 28 - Telefon 25/49 

Cumpiră fi Vinde : 

Titei ,1 tol fe1u1 de Produse Petrolifere 
Exporleazl : 

F e ·rol, Benzină , Motortnă şi Ulehnl mln.erale 

A[h .1z·11·1onnază · Terenuri petrolifere, drepturi de redevenţă şi 
r; • participă la exploatatiuni şi intrepi:inderi miniere. 

„FORAJUL" 
Societate anonimă pe actiunl pentru Sondaje, Petrol şi Mine 

Capital Social lei 200.000.000 

I 
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Lucrări de Sondaje pentru Exploatarea Petrolului 
· = Dispune: de tortă motri<e proprJe = 

DEPOZIT PERMANENT DE MATERIALE DE SONDAJE. • :. „. .. 
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AD!'UNISTRAŢIA BUNURILOR PUBLICE 
DE· 

C. HOISESCU 
INGINER 

lNTROD.UCERE 

Criza şi desorganizarea economică a fărei noastre, are 
cause profunde şi multiple şi ar fi iluzorm şi presumptios din 
partea noastră să căutăm remedierea acestei stări într'o singură 
direcţie şi printr'o singură măsură. 

Dacă căutăm a introduce oare·care sisiemă în cercetarea. 
acestor cause, de la început le constatăm a fi de o dublă natură : 

1. Cauze externe, datorite repercutărei crisei şi frămîntărilor 
întregei Europe, cfJre se irudeşte să acopere pagubele uriaşe 

ale răsboiului mondial şi să restabilească echilibrul forfelor eco· 
nomice rupt prin dispariţia din unitatea economică europeană 

a două mari centre de producţiune şi desfacere : Rusia şi acum 
de curând Germania. 

Aceste cauze fatale ale răsboiului au fost agravate prin 
obstacolul redutabil, pe care in mod voit mai toate tările Europene 
l'au pus în colea circulaţiunEi şi a schimburilor, prin acel na­
(ionalism economic ·exclusivist, în virtutea căruia fie·care natiune 
- ca o reminiscenţă a răsboiului - voeşte să fie indepedentii 
de restul lumei şi să se utileze pentru a putea produce totul 
ea însăşi. 

Pînă şi Anglia, pairia liberschimbismului, a fost împinsă 

de această reactiune spre a părăsi politica ei tradifională şi a 
urmări o politică de productiune vamală şi industrială. 
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Din această tendintă de a.utonomie economică a decurs 
o dublă consecintă pentru economia generală a Europei : 

Mai întâiu o vastă lieperditie şi risipire de forte de oare-ce 
se calea legea diviziunei muncei între popoare şi fie·care tară. 

nu se mai specializa în product.He pe care le destinau natura 
solului şi subsolului sau precum şi aptiludinele populatiei sale . 
Anglia bumbacul, Franfa mătăsurile, obiecte de lux, Germani~ 
cărbunele, fier etc.; iar a doua consecinţă, care decurge în mod 
forfat din cea dintâi era urcarea formidabilă a preturilor şi ca 
atare seu mpirea generală a vietei. 

A două serie de cauze sunt : 
2. Cauze interne, care la rându! lor sunt generale şi ase­

mănătoare în mai toate tările beligerante, difer~ntiindu·se doar 
numai prin intensitatea lor şi caraclerizJte prin două rînduri de 
fapte de ordin fundamental : 

a) Subprod•lc(iunea provocată de răsboiu în mai to =lle ra· 
murile aclivităfei prin atâtea lipsuri profunde, fie de ordin material 
(devastările răsboiului, sleirea sistematică a resursP.lor fărei în 
timpul ocupafi~i inamice, dezorg•mizarea transporturilor ele.), fie 
de ordin moral (depresiunea morală în urma suferinlelor războ· 
iului, micşorarea capacităfei de lucru a muncitorului, creşterea 

revindecărilor acestora din urmă etc.) 
b) Oscilaţiile violente ale valutelor şi preţurilor, care împe· 

dică ori·ce stabil!tate în normele şi raporturile economice şi care 
sunt pro.,,ocate de desorganizarea financiară a tărei prin enor-. 
mele chellueli ale răsboiului. care nu numai că au epu sat resur· 
se le financiare a tarei, dar prin împrumuturile făcute în ti inpul 
şi mai cu seamă după răsboiu în modul cel mai necumpănit 

şi nech1bz:.1it, au angBjat pentru mult tim;J veniturile şi resursele 
tărei şi au slăbit creditul ei în străinătate. 

Dar în afara acestor cauze interne de ordin general care se re· 
zumă cum am văzut în subproducliune şi nestabilitatea valutară, 
cauze care se învârtesc într'un cerc vitios înfluentându-se şi agra· 
vându-se, mai sunt şi alte cauze specifice fărei noastre, care a avut 
să sufere după răsboiu două mari revolufiuni economice : 

Jr, tâiu exproprierea agrară care însemna trecerea proprietă\el 
latifundiare din mânele unei categorii restrânse de agricultori, 
în mânele unei categorii noi, mai numeroase dar mai pufin pre· 
parată şi care falalminte _ trebuea să aducă o perioadă transitorie 
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de restrîngere a productiunei agricole, atâta timp cât această 

reformă agrară n'a fost insolită şi de o tranşformare de cultură 
din extensivă în intensivă, căci numai aceasta din urmă cultură 
represintă o superioritate a proprietătei miGi asupra celei mari. 

A doua revolutie economică o representa anexarea noilor 
teritorii în plină desvoltare industrială. 

Această anexare a unor teritorii, care făceau parte dintr'un 
·ansamblu economic bine determinat de anumite conditiuni de 
finanfare, aprovizionare şi debuşeuri, anexare, care însămna 

ruperea acestei entităţi economice croite de secole, nu putea 
fi înfăptuită fără a nu suporta consecinţele, care vor dura mai 
mult sau mai pufin timp, după cum conducătorii noşlrii politici, 
vor şti să adapteze şi să sudeze aceste fragmente la unitatea 
~conomică a tărei, operatie care este departe a se resuma la 
măsurile de unificare a regimurilor legale a acestor teritorii. 

Acestea ar fi în mod sumar causele concrete ale crizei 
noastre economice, zicem concrete, pentrucă în afara acestor 
cause economice, mai suni şi altele de ordin moral şi social. 

Omenirea întreagă zguduită şi obosită de cei 5 ani de 
răsboiu, se află într'o necontenită stare de frământare şi agitatie 
prin faptul că nu s'a găsit încă forma nouă de aşezare econo· 
mică şi orânduire socială impusă de noile raporturi create de 
răsboiu. 

Icoana . li arxism ului, care a legănat idealul democra liilor vea­
cului trecut, a fost ~fărâmată în Rusia sovielistă, iar în lările 

occidentale, care erau înainte de răsboiu pionierele democratiei 
vedem că se întronează o reacţiur.e din ce în ce mai înăbuşi­

.toare pentru adevăratele instituţii democratice. 
Intre paradoxele răsboiului, acesta este desigur cel mai 

jsbitor. 
Europa întreagă trece din această. pricină, printr'o criză de 

descurajare. 
Antinomia dintre aspiraţiunile omenirei, care după atâtea 

suferinfe şi risipiri de vieli şi avufii, se credea îndreptăfită a 
vedea aşezată societatea nouă pe alte baze de cit acelea din· 
nainte de răsboiu, în care să domine mai mută dreptate şi mai 
multă fericire şi între r2alitatea brutală în care apare societatea 
de după răsboiu, mai egoistă, mai neumană, mai conruptă, mai 
plină de miserii şi de disproportii de avere de cât înainte de 
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răsboiu, această antinomie, care desigur este trecătoare şi re· 
presintă perioada de gestaţiune a viitoarei societăfi, aruncă un 
văl gros de decepfiune şi de depresiune morală asupra tuturor 
claselor supuse ale societăfei şi în special asupra celor pro· 
ducătoare. 

Acesta .este substratul moral al crizei economice Europene 
şi ori-cât de insesisabil ar fi pentru a putea intra în calculul 
r~ce şi sobru al omului de ştiinfă, el nu poate fi neglijot de 
omul politic. 

Aci stă în mare parte pricina pentru care solutiile vechi 
il economiştil'lr şi financiarilor, nu·şi mai pot avea efectul aşteptat 
asupra desordinei economice ce stăpâneşte aproape toate \ările 
de la răsboi încoace.' 

Căci nu este admisibil să ne închipuim că lumea de după 
răsboiu ar fi lipsită de capacităti economice şi minli ascuţite 

care să rezolve problemele economice şi valutare prin care se 
manifestă această des~rdine economică. 

Desigur că din punct de ~dere technic s'au propus şi 

s'au încercat de către reputaţi economişti şi financiari, cele mai 
indicate mijloace pentru soluţionarea acestor probleme. 

Efectul lor a fost însă în cazul cel mai bun provizoriu. 
Cauza, credem noi, residii tocmai în faptul că aceşti eco· 

_nomişti şi financiari au voit să resolve aceste probleme după 

normele şi bazele viefii economice dinainte de răsboiu, fără a 
voi să introducă în calculul lor acest index modificător (corector) 
ce reprezintă substratul moral, care nu mai este acelaş. 

Acele solulii vor avea resultate, care finând seamă de ra­
portul concret şi permanent al lucrurilor, vor răspunde şi aspi­
raţiunilor noi ale oa menitor, trezite şi eduse la supra fată prin 
zguduirea răsboiului. 

Prima operafie de ordin technic este acea pe care ,şliinta 
o pune la dispoziţie prin soluţiile ei technice, a doua este acea 
pe care omul politic cu· intuilia şi vederea lui largă este chemat 
să. o înfăptuească. 

Insă dacii soluţia 'technică şi rigidă a specialistului poate 
fi sterilă tără concursul · omului politic, care sii o adapteze 
împrejurărilor şi aspiraţiunilor sociale, apoi acea a omului politic, 
care ar improviza soluţiuni călăuzit numai de aspiraţiile noi ale 
ornenirei şi fără a ţine seamă de acel raport c.oncrel în ca·re 
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sunt engrenate, fapte şi lucruri, în societatea de azi, solutia:, 
acestuia, zic, er fi periculoasă. 

O îmbinare fericită a ecestor două operatii va fi singură·" 
în stare să aducă rezolvirea acestor probleme. 

Şi acum să ne întoarcem la cercetarea mijloacelor de în­
dreptare a cauzelor, care au provocat criza economică a tărei 

noastre. 
Desigur că asupra cauzelor extHne, a căror origine se 

află în afara granifelor noastre, noi nu putem contribui decât în 
măsura, în care fie·care tară după importanta ei, este chemată 
să contribue prin refacerea şi .prospl-' rare a ei la reconstituirea 
unitătei şi echilibrulut economic continental. 

Rămân atunci cauzele interne. Eliminâml pe acele cu ca­
racter specific şi legate de cele două mari revoluţii economice„ 
exproprierea şi anexarea noilor provincii, a căror remediere este 
o operă a timpului însotilă de a.numite măsuri, care es cu totul 
din cadrul acestui studiu, ne rămân atunci cele două cauze prin­
cipale şi generale : Su.bproducţ;unea şi nestabilitatea financiară 

Aceste două cauze, cum am spus, se învârtesc într'un cerc 
vitios, influenţându-se şi agravându·se una pe alta, astfel că în 

• 
mod aparent, ele te pun în situatia de a nu şti, care decurg 
una din alt~ şi pe care· trebue mai întâiu s' o remediezi ? 

Nu ne vom perde timpul stăruind prea mult asupra acestor 
controverse, asupra cărora cred că s'a scris mult prea mult în· 
chiar presa noastră, căci chestia îmi pare mult mai simplă de 
cât a fost amplificată prin aceste discuţii dialectice. 

Dacă este vorba de a stabili o. erarchie a măsurilor nece­
sare refacerei şi readucerei fărei la normal, apoi desigur că în 
primul plan stă munca şi activarea producţiunei. 

Nu există soluţii miraculoase, care să rezolve criza valutară­
indepedent de productiunea ţărei. O îmbunătăţire reală şi per· 
manentă a velutei, nu poate decurge decât din sporirea muncei 
şi intensificarea fo maximum ti productiunei. 

Fără acest efort, toate măsurile ce s'ar lua fie de inflafie 
fie de deflatie monetară, nu pot fi decât jocuri de preslidigilatie 
financiară sau cel mult paliative şi ele nu vor reuşi decât· să 
prelungească, ba de multe ori chiar să agraveze criza economică 
a tărei. 
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Mi se pare cii acesta e un adevăr atât de simplu, în cât 
nu cred cii e nevoe să mai insist. 

Prin urmare problemo în esenta ei şi într'u atât într'u cât 
stă în puterea noastră să o influentăm, se reduce Io o problemă 
de acţivare a productiunei şi de valorificare a bogătiilor naturale. 

Nu vo'V sU.rui aci asup~a celor ce s'au făcut sau mai bine 
zis, nu s'ou fiicut în această directiune prin politica negotivă · 
dusă de toate guvernele de după răsboiu, politică in care mă­
su-ile de suspendare, de · restrictie, de prohibitiune şi de regle­
mentare a diferitelor activităţi a tărei, proba Io aceste guverne 
mai mult preocupări strâmte de repartitie şi de stăpânire a avu­
ţiilor decât acele de productiune.' 

Politka pozitivil este acea care urmăreşte organizarea şi 

-slimulareft muncei, trezirea ini liativelor şi sporirea producţiunei. 
Cum însă statul este astăzi definătorul surselor principole 

de energie. şi avutie natională, cum mai cu seamă prin noufl 
constitutie s'a trecut subsolul în patrimoniul statului, acesta dis­
punând prin urmare de toate rezervele de petrol, Gaze, şi 

Cărbune care împreună cu căderile de apă formează propulsor~l 
civiiizatiei moderne,. atunci în mod na~ural se pune întrebarea 
care trehue să fie politica de producţiune şi administratia a 
statului ? 

Care trebue să fle calea~ modalitatea cea mai indicată şi 

mai efectivă pentru punerea în valoare a resurselor de energie 
şi bogăţie naţională, si mai cu seamă care trebue să fie garan­
ţiile naţiunei că imensele puteri ce s'au încredinţat statului prin 
noua constitutie vor fi întrebuintate numai în folosul ei? 

La această întrebare, core frământă azi mai mult de cât 
ori când toate statele Europei, şi la care trebue să se răspundă 
dacă bunurile, serviciile şi avufiile, care interesează colectivitatea 
trebuesc exploatate şi admini~trate de reprezentantii fireşti -ai 
acestei colectivităti, fie stat, fie alte organisme create pe bază 

democratică şi reprezentând colectivitatea : cooperatie, sindico­
lisare ele. sau trebuesc lăsate cu totul în sarcina inifiativei şi a 
intreprinderei private, în afara ori căror ingerinte sau amestec 
din partea reprezentantilor colectivitătei, la această întrebare, 
zic, se pun fată în fotă cele două grupuri de solutiuni extreme 
şi clasice, care au divizat pe economişti din toate timpurile, de 
când există notiunea de organizatie economică şi cu toată. dis· 
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tento lor de la liberalismul economic cel mai brutal şi până la 
colectivismul cel mai utopic. 

Nu avem pretentiunea de a rezolvi noi conflictul secular · 
dintre individualism şi socialism, ci voim numai ca înainte de a 
intra în partea technică a studiului conferintei noaştre, să ne 
fixăm locul şi punctul nostru de vedere în raport cu aceste 
două concepti economice extreme. 

Dacă liberalismului economic, în care producţiunea este 
supusă unicului regulator al liberei concurente, bazată pe fai­
moasaJege a cererei şi ofertei şi sustrase de la ori·ce ingerinte 
şi control al statului, i se impută că prin concentratiunea indus· 
trială şi capitalistă (coaliţiuni, carteluri. trusturi etc.) a eliminat 
propia sa bază : libera concurentă şi a adus societatea sub cea 
mai feroce dictatură a capitalismului, apoi nu mai putin etatis· 
mului împins la ullimele lui Jimile (comunismul sau interventio­
nismul maximalist) i se impută că prin tendinţa de întronn,re 
a egalităţei pentru toţi cetăţenii, atât în producţiunea cât şi în 
repartiţia avuţiilor, se nimiceşte stimulul şi inijialiva individuală 
şi se paralizează produc(iunea. 

Dar între liberalismul economic, care a condus societatea 
dinainte de răsboiu prin dicldtura capitalismului, la dezastrul 
răsboiului mondial şi înlre Socialismul împins la ultimele lui 
consecinte: inlervenlionismul maximalist (bolşevismul) în care, 
producţiunea_ este condusă milităreşte prin organizeţ1ile politice 
eşile din dictatura proletariatului, care a adus dezastrul Rusiei 
se află desigur forme in Ier mediare care vor şli să îmbrace as­
piraliunile noi ale omenirei, şi în care initialiva şi interesul in· 
dividual care au fost motorul uriaşelor progrese industriale ale 
veacului trecut, vor şti să se împletească în mod armonic cu 
interesul colectivUătei şi cu principiile de solidaritole socială 
core nu mai pol fi înăbuşite acum după răsboiu. 

Principiile unei adminislratii cu caracter economic 

In lumina acestor consideratiuni de ordin general va trebui 
să cercetăm care trebuie s::i fie modalitatea cea mai indicată 

pentru buna exploatdre şi administratie a bunurilor publice. 
Statul este organizat numai ca tuncfie politică, fiind-că de 

secole el a exercitat numai această funcfie. Di versele atributiuni 
economice, ce i s'au alipit in ultimul secol, de când viafa in-
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dustrială a începnt sli se desvolte, n'au făcut de cât să hiper­
trofieze acest organ şi să-l îngreuneze în chiar exercitarea pro· 
piilor sale functiuni politice. 

Dacă voeşte a lua parte la viata economică a tărei - şi in 
situatia şi împrejurările de azi el nu ·se mbi poale sustrage de 
la o astfel de activitate - Statul ~odern, are nevoe de o com­
plectă şi radicală transformare, emancipându-se cât mai mult 
de statul politic. 

Trebue să se facă o cât mai distinctă separatie între func· 
tiile pur politice ale statului şi functiile sale economice, între 
cea-ce Schaffle numeşte atât de potrivit „Staatswirlschaft" şi 

„ Volkswirtschaft" sau între cea ce cu o expresie mai plastică 

Saint-Simon denumeşte administratia oamenilor şi administraţia 
lucruri/or. 

A păşi la realisarea unui program economic cu organul 
politic de care diipunem azi, rigid şi biurocrat, lipsit de con­
tinuitate, elasticitatea şi spontaneitatea necesară resolvirei pro· 
blemelor economice, incapabil de initiativa şi stimulul aclivităţei 

industriale şi încătuşat în formulele anticomerciale ale unei con· 
labilităţi budgetare este a merge cu sigurantă IR dezastru. 

Activitatea economică pe care a desvollal'o într' o măsură 

destul de largă ultimele guverne ale ţărei noaslre din timpul 
şi după războiul mondial ne dau o probă evidentă de efectele 
dezastroase ale acestei hipertrofieri a organului politic inapt şi 

nepregătit pentru funcliile economice. 
De acea haosul şi dezorganizarea vieţei economice a tărei 

pe de o parte, politicianismul în sensul pejorativ al cuvântului 
cu întregul său convoiu de abuzuri şi anomalii pe de altă parte 
sunt excrescente inevita~ile ale acestei situaţii fa)şe în care zace 
ţara noastră mai ales de la răsboiu încoace. 

Pentru îndreptarea lucrurilor se impune prin urmare sepa­
rarea organismului economic de cel politic şi crearea pentru 
exercitarea acestor funcţii economice de organe noi cu unitatea 
şi caracterul lor distinct, aşezate pe principii de continuitate~ 

autonomie şi responsabilitate cu totul în afara de preocupările 
şi schimbările partidelor politice. 

S'a agitat mult în ultimul timp rezolvirea ace1;tei probleme 
prin legiferarea autonomisărei întrep1inderilor şi serviciilor de 

· ordin publ,ic. 
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Se înşeală amar însă acei care cred că este suficient de 
a sustrage administrnUei statului diversele institutii industriale 
şi comerciale, declarîndu-le autonome prin o lege sau un decret 
şi a'le flanca un consiliu de administratie numit dapă aprecierile 
şi favorurile unui guvern politic, pentru-ca institutia să meargă 
bine. Amar se înşeală acei care nu sunt pătrunşi de adevărul 

că legea nu trebue să însemne pur şi simplu o procedură par· 
lamentară, terminându-se cu redijarea unui text promulgat şi 

imprimat în Monitorul oficial. ci ea trebue să reprezir:ite o realitate 
eşită din observaţiile şi studiul ştiintific şi adaptată la circumstan• 
tele timpului şi la nevoile, tradiţiile şi obiceiurile poporului. 

A legifera, nu trebue să fie un scop, ci un mijloc. O au· 
tonomisare, care să tindă la ruperea ori-căror legături cu întregul 
complex a organizmului de stat, ar însemna o emancipare, o 
înstreinare a unei societăţi private de proprii ei acţionari. şi un 
consiliu de administraţie numit ori şi cât de îngrijii ar fi alcătuit~ 
dar contrariind normele de alegere sinceră şi democratică a 
celor interesaţi, nu va putea avea rolul şi efectul decât 8 unora 
din nenumărntele comisiuni, consultative ce au functionat şi 

functionează în diverse instituţiuni fără rezultate şi mai cu seamă 
fără spirit de organizare şi iniţiativă. Aceste comisiuni şi consilii 
au alcătuit totdeauna o umbră şi un parnvan pentru răspunderi 
şi o reţea pentru inifialive. 

1 Nu numai copiind în mod servil forma întreprinderilor 
private se va putea organiza şi îmbunătăţi starea întreprinderilor 
de stat, ci. transformând radical întreaga structură a întreprind erei 
de stat pe baze noi, pe care experienţa şi studiul aprofundat 
al functionărei şi organizărei întreprinderilor industriale şi corner;. 
ciale private ni le va procura, având ia vedere însă că îns:işi 
intreprinderile private sunt astăzi departe de a reprezenta forma 
definitivă şi perfectă a organizărei impuse de nevoile şi aspi­
raţiunile timpului. 

Din practica îndelungată a intreprinderilor industriale şi co­
merciale din toate timpurile se poate conchide că, pentru ca o.· 
întreprindere să poată funcţiona şi prospera, ea trebue să în­
deplinească următoarele condifiuni elementare : 

1. Să dispună de capitalul necesar functionărei ei. 
2. Să se organizeze pentru a produce şi a vinde produsele.­

sau serviciile sale. 
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3. Să fie supusă unui control care să permită a se constata 
"liacă mersul întreprinderei este conform programului adoptat, Şi 
dacă starea întreprinderei e progresivă, stationară sau regresivă 

\precum şi cauzele care d.?termină. această stare. 
Aceste conditiuni formează deci obiectul celor trei opera­

·1iuni elementare şi indispensabile ori·cărei întreprinderi: Finan-
. tarea._,, organizarea şi controlul. . 

Vom dovedi !n cele ce urmează că statul printr'un paradox 
extreordinar conduce şi administreeză exploatările sale indus­
triale şi comerciale, violând în mod sistematic fiecar~ din aceste 
conditiuni, decurgând bine înteles din această dovadă. şi moda· 
litatea cea mai indicată pentru buna lor conducerf; şi administratie. 

Fin an tarea 

O întreprindere de stat primeşte capitalul său de la stat, 
-care i'l pune la dispozitie din veniturile sale generale, confor­
mându-se regulelor traditionale şi stricte ale administratiei sale 
budgetare. Este uşor de văzut că prin modul cum statul manipu­
lează acest capital nu există nici-un raport între o finantare de 
stat şi aceia a unei exploatări industriale sau comerciale ordinare. 

Dacă statul are reputatia de a fi un industriaş mediocru, 
un administrator rău, şi un comerciant detestabil, apoj aceasta se 
datoreşte în primul loc faptului că este un foarte rău comptabil. 

Rămaşi cu aceleaşi regule bugetare pe care le aveam atunci, 
când statul îşi mărginea. fun.:tiile sale la acele de perceptor şi 
jandarm, nu ne·am dat seam6 că. aceste regule nu se mai po· 
trivesc cu noua stare de lucruri, creată urin faptul că. statul 
nostru şi-a luat ,noui însărcinări, a devenit fabricant, comerciant, 
antreprenor, transportor etc. 

_Legislatia bugetară, care datează din epoca când rolul politic 
al statului prevala cu totul asupra rolului economic, este astăzi 
în absolută nepotrivire şi chiar opositie cu ceia ce reclamă buna 
-conducere şi funcUonare a întreprinderilor cu caracter industrial. 

Pentru buna gestiune a acestor întreprinderi nu este sufi· 
cient de a supune controlului parlamentar veniturile şi cheltuelile 
pe două coloane de cifre, pe care reprezentantii partidelor po· 
litice le pot combina şi interpreta cum vor, ci trebue ca statul 
să poată. oferi în tot momentul şi cu toată precisiunea şi clari­
tatea oglinda reală a stărei financiare a acestor întreprinderi. 
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Cifrele sunt precise, atunci când sunt puse într'un sistem 
precis, altmintreli ele sunt mai înşelătoare ca cuvintele. 

In adevăr care sunt regulele actuale bugetare: Prin apli· 
carea principiului anualităţei hudgetului, în virtutea căruia inca· 
sările şi cheltuelile nu pot fi votate de corpurile legiuitoare de 
cât pentru un an, se deschide pentru ori-ce întreprindere de stat 
un credit votat pe timp de 12 luni şi pe care ea nu se poate compta 
de cât oână la 31 Decembrie a anului în curs, forlând prin 
această întreprinderea de a nu-şi putea dresa planul de acJiune 
decât pentru un an. 

Ori-ce prevedere relativ la întrebuinţarea capih:1lului său 

va fi deci limitată la un maximum de 12 luni, atunci când bud­
getul n'a fost votat cu întârziere, dincolo de acest termeq dom­
nind cea mei desăvârşită incertitudine, de oare ce nimeni nu 
poate angaja statul peste acest termen. 

Prin aplicarea principiului specializărei budgetare, creditul 
alocat de corpurile legislative pentru o î' treprindere sau un ser· 
viciu determinat, va trebui să fie exclusiv întrebuinţat pentru 
acest serviciu, capitol cu capitol, fără posibilitate de a eşi cu o 
iotă din fie care din aceste capitole şi nici de a vira o cheltu -
eală de la unul la altul din aceste mici compartimente, chiar 
alunei când crediteie unora ar fi întrecut cheltuielile, fiind linule 
în acest caz a restitui la finele anului priso!;ul în nici·un caz 
însă a'I vira asupra altui capitol în lips·ă. 

Şi în fim: prin aplicarea principiului unităţei sau universa· 
lităţei budgetului, nici-o compensatiune nu va putea fi făcută 

între venituri şi cheltueli, care fără nici o omisiune vor trebui 
să fie înscrise separat în cele două mari coloane ale budgetului 
general şi unic. 

Incontestabil c8 unitatea budgetară, care este baza siste­
mului nostru actual, î ~i are a va 11lagiile sale, atât în ce priveşte 

controlul, cât şi echilibrul budgetar, atât însă într'u cât este 
chestiunea de a întruni în unul şi acelaş compt elemente omo­
gene, coi:nparabile între ele. Cât timp statul s'a mărginit la atri· 
butiile sale de pură autoritate politică, această unitate era po· 
sibilă şi eficace; de când însă statele · şi·au luat însărcinări de 
naturii cu totul deosebită functiilor sale politice, această unitate 
nu mai poate fi menfinută, de cât în defavorul claritătei, pre· 
cisiunei şi . chiar a realitătei. 
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Unitatea, care presupune, cum am spus, omogenitatea ele­
mentelor, nu mai poate corespunde complexitătei statului modern. 
Nu se mai pot amsteca în acelaş compt elemente disparate şi 

care nu pot avea nici·o bază de comparatie între ele, fără a 
nu cădea în dezordine şi confusiune. Ori unde nu e precisiune 
şi claritbte, acolo nu poate fi control şi unde nu e control .dom· 
neşte abuzul. 

Numai grupând şi alăturând elementele ancloage ale fie·cărei 
întreprinderi şi degajând rezultatele exploatărei lor din haosul 
bugetului general, statul va putea. să aducă în gestiunea între -
prinderilor sale sentimentul deplin al responsabilitătei şi spiritul 
industrial ce'i lipseşte. 

Am văzut deci că capitalul de exploatare a întreprinderilor 
de stat după normele budgetare va fi îmbucăt8tit într'o succe· 
siune şi această nesigură de credite anuale şi obligatoriu ames­
tecate în budgetul general al sfatului, nu numai între diferitele 
întreprinderi similare industriale şi comerciale, dar la un loc 
cu toate veniturile şi cheltuelile de toate felurile efectuate de stat. 

ln acest chaos, care este bugetul general al statului, im· 
periul obscur al confusiei şi inconherentei căruia se supun pro­
ectele şi nu resultatele unei întreprinderi, căci curtea de comp· 
turi a ajuns o fictiune, cu o comptabilitate care se practica 
acum un veac şi cu un control poliUenesc, cum poate în aceste 
condiţiunii o intreprindere de sfat să prospereze ? • 

Dacă t cest budget biurocratic, care este opera revolutiei 
franceze, ca un instrument pentru a înfrâna gesliunea financiară 
abuzi\'ă a puterei absolute, fiind prin urmare prin însăşi origina 
sa o operă de mefientă, de neîncre1ere deci negativă şi nu con· 
structiva, dacă acest budget, zic, poate fi încă aplicabil servi­
ciilor biurocratice, să zicem Ministerul de justitie, instructie, ex· 
terne etc. a căror cheltueli reprezentând tratamentul penmanelor 
şi furniturile materialului necesar birocratiei acestor adminislratii, 
se pot limita cu anticipaţie la anumite sume fixe pe termene 
scurte, apoi nu tot aşa este cu o întreprindere industrială, unde 
intervin factori care nu stau în puterea administratiei de a-i regle­
menta ca: scumpirea materiei brute şi a mânei de lucru, osci· 
latiunile preturilor produselor etc. c;are pol schimba cu totul 
randamentul şi previziunile unei exploatări. 

Marile servicii publice, căi ferate navigatii, porturi, căderi 
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de apă etc, reclamă o desvoltare mare şi un vast program de 
lucrări, având .nevoe de învestifiuni enorme şi cu termene care 
trec cu mult termenul de 12 luni. 

Cum poate un 'budget anual să suporte asemenea sarcini, 
care ministru ar îndrăsni să le propună şi care parlament să 

le vo'eze ? In sistemul actual al statului budgetar, cu procedarea 
în acele ridicole mici pachete anuale şi speciale, se eşalonează 
pe un secol, ce trebue făcut în trei ani. 

Exploatările industriale· au nevoi precise în legătură cu 
dezvoltarea economică a fărei: Aceste nevoi nu se pot pune în 
functie de ftuctuatiile budgetului ordinar fără a nu aduce o per· 
turbare generală organizatiei lor şi nu e nici spre folosul budge. 
lului ordinar de a fusiono şi a introduce în el o sursă de veni· 
furi atît de inconstantă ca acea o budgetelor industriale, olcă. 

tuindu·se prin aceasta un sistem periculos de echilibru budgetar, 
în care cheltuP.lile permanente sunt bazate pe venituri aleatorii 
sau intermitente. 

Dacă sfatul voeşte să focă industrie şi comert şi în faza 
actuală a desvoltării economice, ori-ce om face, statul nu se 
poate sustrage de la o anumită extensiune economică, apoi el 
trebue să accepte capitalul co un instrument indispensabil acestei 
extensiuni. 

Dar acceptând capitalul, el va trebui să'l admită cu toate 
atributiile şi caracterele lui, aşa după cum l'a stabilit o înde· 
lungotă practică a activitiitei indushiale şi financiare private. 

In primul loc, el va trebui să-şi transforme cu totul tech· 
ni ca comptabilitătei sole, adoptând comptabil itatea dublă, care 
reflectează în tot momentul cel mai mic detaliu al întreprinderei 
şi revelează în mod automat, întocmai co o balantii sensibilă 

ori·ce eroare, defect sau nepotrivire cât de mică. 
Comptabilitateo dublă odată instituită ea va pune în evi· 

dentă cele 4 elemente care sunt reprezenjate prin cele 4 comp· 
furi deosebite: capital, rezerve, amortizare şi beneficii sau perdere, 
căci pentru a ne da seama la tot momentul de mersul unei ex­
ploatări, pentru a vedea cea ce o costat, cea ce costă, cea ce 
produce, cea ce poate produce o intreprin_dere, pentru a putea 
des~operi părtile defectuoase ole unei intreprinderi, nu este su­
ficient numai a apropia·jcât mai intim cifrele veniturilor de acele 
ale chelluelilor, ci degajând..,,din__. înşirarea haoticii a bugetului 
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-general elementele similare ce compun o intreprindere, trebue 
să le cântărim pe baza întregului activ şi pasiv spre a putea 
stabili beneficiile şi perderile reale şi să putem trage ·astfel din 
aceste rezultate precise concluziile şi indicatiile dictate de nevoi· 
şi împrejurări. 

Deşi statul nu are a se teme de un faliment, nici nu are 
grija distribuirei de. dividende, ca industria privată, aceasta nu 
înseamnă însă, că el nu trebue să cunoască exact situaţia finan· 
ciară a tuturor intreprinderilor sale, care mai' adesea-ori fiind din 
resursa împrumuturilor de stat, ·trebue amortizat, capitalul de 
rulment, necesar exploafărei propiu-zise, care trebue să-şi . gă­
sească un echivalent în veniturile brute, după ce s'a scăzut din 
·acestea uu anume procent pentru . plata amortismentului instala­
tiilor şi anuităţilor împrumuturilor, un alt procent pentru crearea 
unui fond de rezervă, care ca şi în întreprinderile private să 

servească a face fată diferitelor împrejurări neprevăzute, crize, 
greve etc. fără a recurge la alte fonduri ale tezaurului statului. 

Spre a ilustra aceste consideraţiuni, vom lua căile noastre 
ferate, care sunt tipul intreprinderei de stat şi a cărora desvol· 
tare a fost din nenorocire totdeauna pusă în func(ie de budgetele 
dificitare ale tărei şi nu de nevoile desvoltărei economice a tărei. 

In budgetele căi~or ferate, mai ales a celor dinainte de 
:răsboiu, găsim adesea venituri nete. Să fie oare aceasta si­
iuatia reală a căilor noastre ferate ? Nu, căci departe de a 
avea un budget cu excedent, căile noastre ferate au soldat tot· 
deauna comptul lor cu perderi destul de însemnate, într'u cât 
acel venit net aparent al anilor cu excedent, era departe de a 
acoperi anuilă(ile împrumuturilor investite în instalatiile şi con­
structiile lor de la început şi până azi. Cunoaşte însă cine-va 
suma exactă a acestor capitaluri investite ? 

Documentele bugetare ca şi compturile definitive, no ne 
spun decât totalul acestor sume prevăzute sau efectuat~ în cursul 
unui an, fără a raporta investitiunile din anii trecuti. Pentru a 
.cunoaşte acest capitol de instalatie ne·ar trebui să refacem comp· 
turile tuturor anilor, cea ce ar fi o muncă aproape imposibilă, 

într'u cât ar trebui să cunoaştem nu numai capitalurile dar şi 
sa!'cinele lor. 

Ori aceste sarcini sunt greu de calculat într'u cât [cheltu· 
elile relative la căile ferate ca şi la :celelalte .)ntreprinderi :. n' au 
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făcut niciodată obiectul unui împrumut special şi statul suporta 
în mod general dobânzile şi amortizmentele acestor împrumuturi. 

l:'rin urmare n'am putea calcula aceste sarcini, decât cu 
o evaluare aproximativă făcută pe baza rentei sau a titlurilor de 
sfat la epoca când s'au făcut aceste diverse instalatiuni. 

Şi apoi nici nu s'a păstrat o despărtilură esenUală între 
capitalurile de instalatiune şi cele de exploatare. S'au făcut 

adesea constructiani di'n fondul veniturilor ordinare ale bugetului 
după cum s'au ·făcut cheltuelile de exploatare din fonduri extra­
ordinare. Ar trebui o muncă, ce ar reaminti pe acea a benedic· 
tiuniloi, pentru a putea descifra acest galimatins în gestiunea 
trecută a căilor nostre ferate. 

In ori-ce caz, putini îşi dau seama, la ce incalculabil ca­
pital am ajunge, dacă am putea socoti toate investitiunile făcute 
în căile ferate, fie prin alocHtii bugetare, fie prin deschidere de 
credite suplimentare şi extraordinare, fără amortizări şi fără 

constituiri de rezerve. 
Ce nu s'ar fi putut realiza, dacă acest capital în loc să fie 

îmbucătătit în franşe anuale şi dispersat mai mult în cheltueli 
provizorii, inutile şi accesorii, ar fi fost supus unei activităti con-
1inue şi permanente in măsura cerută de organizarea lor în 
mare. 

Dar chiar în budgetele exercitiilor în curs, vedem cât de 
greu ne putf>m face o idee asupra înfregei situatii a căilor ferate, 
căci elementele care ne sunt necesc.re pentru a ne arăta icoana 
fidelă a acestei siluatii se află diseminate în diferitele părţi ale 
bugdului. 

Astfel veniturile şi chelluelile de exploatare le vom găsi 

trecute în bugetul ordinar la paragrafe d~osebite, pensiile la 
casa pensiilor, chelfuelile de instalatie la budgetul extraordinar, 
anuitătile şi amorlizmenlele la Datoria publică etc. Ar trebui ca 
parlamentul să fie compus numai din financiari consumati. pentru 
a putea aprecia şi judeca budgetul în deplină cunoştiintă d~ cauză. 

lntr'un budget autonom şi special, toate aces'e date or fi 
condensate şi juxta puse. 

Un bilont ne-ar da sifuatia rea1ă a acestei insfitutii figurând 
la activ cu tot.inventorul ce posedă căile noastre ferate (operatie 
care nu ştim de s'a făcut vre·o dată) iar la posiv cu partea din 
datoria publică afectată lucrărilor şi instalafiilor căilor ferate. 
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In acelaş timp un compt de gestiune, asemănător comp­
tului de profit şi pierdere a societătilor anonime, ne-ar arăta 

clar venilririle şi chelluelile totale inclusiv amorlizmentele, do­
bânzi, pensii etc. 

Dacă este excedent se va propune adunărei deputatilor, 
întocmai cum consiliul de adminisfratie a unei societăti anonime 
propune adunărei generale a actionarilor, aprobarea repartizărei 
acestui excedent, fie că. se. trece la fondul de rezervă, fie că 

se trece la lucrări noi. 
Dacă e deficit, de bună seamă că tot tezaurul general va 

trebui să'l acopere, însă cu titlu de împrumut şi cu sarcini de 
restituire efectivă. 

Tot pe baza acestor date se vor face şi prevederile. 
Trebue însă să observăm că în gestiunea intreprinderilor 

cu caracter industrial ca şi a celor private nu prevederile fac 
obiectul principal al contabilităjei (ca în budgetul statului) ci 
compturile definitive ale exerciţiului trecut adică bilanţul (comp· 
furi care în contabilitatea noastră publică sunt reduse la o 
simplă formtJlitate a curtei de compturi, căreia parlamentul nu'i 
dă nici·o importantă), că.ci dacă putem fixa veniturile ordinare 
ale stalului, a căror bază, o formează impozitele, la cifra pe care 
o voim, degrevând sau sporind taxele de impunere pe exerciţiul 
viitor, nu putem însă comanda traficului să prodccă cutare sumă 
pe anul ce vine. 

Numai cunoscând aceste dale, asupra cărora cadrul re­
strâns al acestui studiu nu ne permite a insista, se pot stabili 
punctele defectoase ale organizafiei unei intreprinderi şi se poate 
constata efectul util a unei măsuri oarecare asupra rezultatelor 
generale. 

Numai 1inând seamă de aceste considerente, va putea 
statul în deplină cunoştinţă de cauză, şi nu în mod arbitrar să 

fixeze pretul de cost adevărat al p~oduselor sau serviciilor sale 
pret care să nu fie nici-un impozit asupra populaţiei dar nici-o 
dărnicie fără socoteală. 

Sunt cazuri desigur, în care interesele generale ale statului 
reclamă ca preţul de vânzare să fie stabilit la o cotă superioară 
aceleia de cost (vezi monopolurile) sau inferioare (vezi serv.iciile 
maritime şi fluviale sau chiar poştele), dar ori-care ar fi prin­
cipiul adoptat ca bază a unei exploatări, statul trebue să ştie 
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exact suma câştigurilor sau a perderilor realizate, pentru a nu 
merge la întâmplare şi a şti ce extindere să dea unei întreprinderi, 
ce sarcini să impună contribuabililor, ce modific3ri sunt de introdus 
pentru a realiza maximul de satisfacere pentru public şi de he· 
neficii (eventual minimul de perderi) pentru stat. 

ln concluziune deci capitalul vărsat de naţiune într' o între· 
prindere de stat, intrând în registrele coroptabilitătei în parlidă 
dublă trebue să ·şi trăească o viată proprie, exteriorizându-se şi 
separându-se de posesorii săi, cu alte cuvinte uitându·se aproape 
dacă acest capital a fost subscris în mod bene•ml de o parte 
d1n cetăteni, ca în intreprinderile societ anonime sau a fost 
vărsat în mod obligator după anumite norme de toti cetătenii tărei. 

Capiialul devine astfel un creanţier personal al întreprin­
derei, indiferent cine au fost la origine subscriitorii săi nominali. 

Prin urmare pentru ca o industrie de stat să aibă o vit1tă 

normală, trebue ca această industrie să se mişte în functie de 
capitalul învestit şi nu de budget, şi ca atare să trateze acest 
capital după toate normele şi atributele lui, ocrotindu'l prin fonduri 
de rezervă, consolidându'l prin amortizări pe măsura reală a. 
usurei şi a deprecierei lui ·şi fruclificându'l prin beneficii nete 
reale şi stabilite în compturi clare. 

Iar acolo unde capitalul vărsat de natiuni?. nu este suficient 
pentru executarea unui program vast de lucrări, reclamat de 
nevoile progresului, cum ar fi electrificarea căilor ferate, captarea 
căderilor de apă ele. nu trebuie să ne dăm înapoi dela operalia 
imprunzutului, fie inte:rn fie extern. Căci împrumutul este singurul 
mijloc, care permite unei întreprinderi să se tină totdeauna la 
îraăltimea progresului şliintific, pu lându·şi reinoi pe această· cale 
in cel mai scurt timp întregul ei utilaj, spre a se adapta noilor 
descoperiri şi progrese ale ştiinţei, care restoarnă condiţiile de 
eri ale exploatărei. 

lmprumutul în concepţia modernă a intreprinderilor, nu mai 
trebue a fi considerat ca ceva degradator, ca un prevestitor al 
ruinei, cum era privit de patronul de allă·dată, care prefera să·şi 
transforme industria sa, încetul cu încetul, în fie care an cu din 
beneficiile rezultate. 

Pentru industria modernă, împrumutul, fie el chiar extern, 
atunci când el este făcut în vederea intensificarei producţiei şi 

a modernizărei instalatiilor, este o probă de creştere şi de vita· 
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litate, neavând a se teme de urmările rele ale lui, ·de oare-ce 
prin mecanismul amortismentului, împrumutul se va şterge de la 
sine, lăsând industriei beneficiile nete a unui capital nou. 

ln acest sens împrumutul capitalului strein, este departe de 
a fi un pericol pentru o tarii productivă, ci din contră el este 
ploaia şi îngreşemântul fortelor productive a unei tări. 

N'avem a ne teme de penetraliunea internaţională a curen­
tilor de schimburi şi a deplasărilor de capitaluri, atâta timp cât 
vom pune aceste capitaluri în serviciul muncei şi al producţiunei, 
căci ac(:!astă penetraţiune, reclamată de starea de interdependenta 
economică a popoarelor (şi atunci când nu se face pe cale 
de capital, ea se face pe cale de mărfur.i şi tot se face) se va 
exercita în totdeauria în avantajul ţărilor producătoare şi în da­
una celor neproducătoare. 

Organizarea şi Controlul 

Cunoştinţele administrative ale intreprinderilor industriale 
şi comerciale se reduc în ultima analiză la următoarele opera· 
ţiuni fundamentale : Prevederea, organizarea, coordonarea şi con· 
trolul •) 

Prevederea consistă în alcătuirea unui program de actiune 
unic, continu şi precis bazat pe nevoile reale ale infreprinderei 
şi determinat de o întreagă serie de programe distincte a tuturor 
operatiunilor ce pot surveni în câmpul activităţei unei intre­
prinderi. 

Organizarea consistă în pr,egătirea intreprinderei pentru exe· 
cutarea programului de acţiune şi în utilarea ei cu tot cea ce 
este necesar, atât ca material cât şi ca personal, pentru pu­
nerea sa în funcţiune. 

Coordonarea constă în armonisarea tuturor actelor unei in· 
treprinderi, în proporţionarea funcţiunilor şi cheltuelilor şi în 
dirijarea spre un tel comun a tuturor eforturilor. In fine Con· 
trolul constă în verificarea mersului intreprinderei în conformitate 
cu programul propus, şi în examinarea resultatelor obţinute 

Pentru unitatea, continuitatea şi funcţionarea acestor opera­
ţiuni este necesară o altă operaţiune, cari le cuprinde şi le re­
sumă pe toate celelalte şi care este con ia cerea. Orice intre· 

•) Albert Schalz. L'entreprise gouvernamentale, p. 97/8. 
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prindere are nevoe de un şef pentru a exercita conducerea şi 

orice intreprindere valorează în esenf ă acea ce valorează~ şe­
ful ei. 

Dar pentru aceasta trebue ca în primul loc acest şef să 

aibă anumite calit6 fi. 
Intâi: pregătirea şi competenta necesară pentru operafiu­

nile cari îi sunt încredinfate, calilăfi care nu se capătă de cât 
prin o cultură specială şi prin trecerea prin toate filierile intre­
prinderei şi al doilea: autoritatea şi inifiativa adică putin ta de 
a comanda şi tine în mână toate funcf 1ile şi întreg personalul 
in!reprinderei, nu numai prin severitate, ci prin acel dar înăscut, 
care ·este autoritatea şi influenta personală şi care nu se câştigă 
prin prerogativele ataşate unei functii. 

Dar pentru ca aceste calităfi să se poată manifesto, şeful 

trebue pus în anumite condifiuni. El trebue să aibă latitudinea 
necesară pentru a putea exercita funcfiunile sale şi libertatea de 
a conduce nestânjenit un întreg ansamblu de operafiuni,-dua·· 
litatea sau multiplicitatea conducerei, care se întâlneşte destul de 
des, mai ales în intreprinderile de stat, fiind causa princip.ală. a 
dezorganizarei şi nereuşitei multor intre prinderi, -şi stabilitatea 
necesară pentru a putea imprima continuitatea în E>xecutarea 
unui program de acţiune. 

Având latitudinea, unitatea conducerei şi stabilitatea lune· 
fionărei, şeful are ca un corolar necesar şi resposabilitatea, care 
trebue să. fie efectivă şi acceptată cu curaj de el. Dfo ·acest 
punct de vedere reese chiar de la început în evidentă incapaci­
tatea statului şi causele acestei incapacităfi. 

Mai întâiu în actuala so organizare, întreprinderea de stat 
este o întreprindere fără şef şi prin urmare nici·una din opera­
fiile fundamentale enuntate\ nu poate fi îndeplinită în mod util 
şi efectiv. 

Că.ci şefii pe care'i vedem dP. obşte în capul djferitelor ser­
vicii sau intreprinderi publice, ori sunt personalităti politice. care 
se schimbă mai întotdeauna odată. cu guvernele ce i·au adus 
şi care nu au alt merit sau titlu de cât acela de a fi adus ser· 
vicii însemnate-nu o tăgădueşte nimeni-dar cu totul de alt 
ordin de cât acela indicat de postul' ocupat, partidului din care 
fac parte; 

Or chiar dacă sunt persoane competente, functionari de 
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carieră, ajunşi la treptele cele mai înalte ale erarhiei unei ins· 
tituţii, însă ei neavând o latitudine largă de actiune şi mai cu 
seamă nefiind respunzălori d~ g ~stiunea lor, ei trebue să de­
pindă de miniştrii lor, incompetenţi si instabili, aceştia singuri 
fiind responsabili în fata corpurilor legiuitoare de actele direc­
torilor şi a celorllllţi funcţionari iresponsabili. 

Prin urmare anomalii ciudate pe care numai înlr' o orga ni· 
sa\ie de stat le întâlnim. Servicii dirijate de funcţionari com­
petenţi dar iresponsabili şi dependenţi de miniştri responsabili 
dar incompetenţi. Şi apoi acea răspundere ministeria.lă este numai 
formală şi nu are nici un raport cu acea a unui conducător de 
inheprindere, care este răspunzător nu numai de corectitudinea 
gestiunei sale, ci şi de resultatele şi rentabilitatea intreprinderei. 

\ Dar chiar acea răspundere a ministrului în faţa corpurilor 
legiuitoare limitată doar la cazuri de abusuri sau anomalii isbi­
tc~re, este cum am spus formală şi ilusorie căci ea se perde şi 
se zădărniceşte în lipsa de cohesiune, de pregătire şi delermi· 
nare a parlamentului, a cărui voinţă schimbătoare şi adesea in· 
conştienta, mai ales în chestiuni de natură economică este su­
pusă la tot folul de oscilaţiuni şi contradictii. 

Şi astfel intreprinderea de stat este lipsită şi de şef şi de 
respundere şi atunci nn poale să ne surprindă că operaţiile fun· 
damentale nu pol fi îndeplinite. 

ln adevăr cum se poate prevedea înlr'o intreprindere imensă 
şi complexă ca acea a unui serviciu public, un program de ac· 
ţiune pe baza um'i proect serio~ a cărui realisare ar avea o 
durată. de câtiva ani, cu miniştrii efemeri, fără pregătire şi fără 

răspundere efectivă, cu alocaţiile budgetare anuale şi rigide, cu 
care, dupii cum am văzut nu se pot nici proecta nici executa 
lucrări de anvergură mare, ci numai fragmente de lucrări, eşa­

lonate şi ca timp şi ca fonduri în mod nehotărît. 
Cum poate statul să organizeze o intreprindere şi să execute 

un program de acliune fie el chiar înbucălăţit, când reprezen­
tan\ii săi sunt lipsi\i unii de competenta technică necesară pre· 
gătirei şi functionărei acestei intreprinderi, iar altii de autoritatea 
şi initiativa necesară pentru a trezi stimulul funcţionarilor şi a 
exercita asupra lor acţiunea diriguitoare şi impulsivă a unui şef. 

Problema insolubilă pe care statul încearcă în zadar să o 
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rezolve în toate intreprinderile publice constă în juslBpunerea 
şi erarchisarea unui ministru necompetent şi nestabil, învestit cu 
o autoritate absolută fată de functionarii care posedă cunoştinfele 
technice, fără să aibă însă suficientă latitudine de a le aplica„ 
ei trebuind să se conforme în totul vointei schimbătoare şi 
capricioRse a acestor şefi succesivi, pe care li 'i dărueşte odată 
sBu de mai multe ori pe an voinfa parlamentului. Căci oricât 
de necunoscător al nevoilor serviciului ar fi un ministru, el nu 
va renunta nici-odată. la afirmarea autoritătei şi puterei sale, 
care aduce cu sine o funcţionare haotică şi defectuoasă şi chiar 
dezorganizarea serviciului. El este prin nepregătirea sa şi prin 
autoritatea sa absolută poBrla de intrare a imixliun ei politice 
în intreprinderea de slot cu tot cortegiul de rele, numiri, avan­
sări şi disgrafii nemeritate, care provoacă crearea unui biuro­
cratism pBrasitar prin suprimarea stimulului ce ar trebui să 
domnească într' o instilulie în care munca, meritul şi cinstea sunt 
în mod just apreciate şi răsplătite. 

ln aceste condifiuni nici cea de a treia operatiune a „coordo­
nărei diferitelor servicii ale unei intreprinderi de stat nu poale 
să se exercite. In loc de a colabora între ele în vederea rea­
lizării unui tel comun, ele ori se vor ignora complect, ori se 
vor încălca confundându-şi alributiunile. De unde desordinea şi 

desorienlarea. 
Ce să mai spunem de operatiunea controlului, această 

functie, care prin esenfa ei s'ar părea că este cuvenită şi potrivită 
statului. 

Controlul însă pe care suntem obişnuiti a vedea că'l exercită 
statul prin acea retea. încurcată de reglemente minutioase, com­
plicate şi adesea contradictorii, care nu fac decât să frâneze şi 
să înpiedice acţiunea şi inifiativa functionarilor şi a şefilor de 
servicii este numai iluzia supravegherei functionărei unei între­
prinderi. 

Căci prin aplicarea acestor regulamente şi reguli admini­
strative, statul nu exercită un control al rezultatelor obfinute în 
vederea desvoltărei şi a mărirei randementului intreprinderei ci 
cel mult o supraveghere politienească în privinf a aplicărei stricte 
a acestor reglemente, spre a le face mai dăunătoare şi exasperante. 

E adevărat că în afara controlului administrativ, mai este 
şi controlul parlamentar, acesta însă este prea îndepărtat pentru 
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a fi eficace şi nu poate fi exercitat decât în mod incidental, prin 
interpelări, cu ocazia votărei bugetului etc., căci controlul normal 
pe C8re parlamentul ar trebui să'l exercite asupra rezultatelor 
întreprinderilor pe baza documentelor Curtei de Compturi am 
putea spune că este căzut cu totul în desuetitudine. 

De altmintrelea chiar în intreprinderile private, controlul 
exercitat prin inslitutia censorilor, este cu totul ineficace şi am 
putea spune chiar o fictiune. 

CiOe nu ştie că institutia censorilor din societătile anonime„ 
constitue azi mai mult o sarcină pentru societate decât un organ 
util de supraveghere al actionarilor, de oarece întreaga lor 
activitate cade în zona de influentă a consiliului de administratie, 
ei nefiind prin sistemul de alegere, retribuire şi conservare, decât 
nişte sinecurişti, creaturi ale administratorilor, şi neavând nici 
pregătirea specială pentru a-şi îndeplini funcţia, nici răspunderea 
necesară pentru a împiedeca abuzurile. 

O mtreagă. reformă legislativă este necesară pentru a înfiinţa 
un corp real de censori, constituit din reprezentanti ai tuturor 
cercurilor interesate, cu totul independenţi de administratori, pre­
gătiti şi respunzători în fata justitiei. 

Am văzut deci lipsurile şi incapacitatea statului privitor la 
exercitarea funcliilor sale în domeniul intreprinderilor de stat„ 
să vedem acum mijloacele de îndreptare. 

Pe baza constatărilor făcute resuită că conditia esentială 
pentru bunul mers al unei intrepri[lderi este un şef, capabil prin 
calităţile sale proprii şi prin puterile ce i se conferă de a con­
duce o intreprindere, adică de a executa operaţiile fundamentale 
prevederea, organizarea, coordonarea şi controlul. 

Un astfel de şef, de personalitate şi valoarea căruia atârnă 
organizafia şi randdmentul unei întreprinderi, imprimă întregului 
eşafodaj erarhic al personalului realizarea unei vointe unice şi 
coordinatoare, conştiente de scopul către care ea tinde şi. stă­
până pe mijloacele de înfăptuire. 

Intr'o intreprindere patronală, această. vointă autonomă şi 
suverană e reprelentată prin patron. 

Intr'o societate anonimă, ea este reprezentată prin direc­
torul general al societătei însă rămâne supusă în linii largi di-
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rectivei şi controlului consiliului de adminisfraUe, fără a împe· 
deca într'u nimic independenta şi stabilitatea necesară adevă­
ratului şef competent şi responsabil. 

In întreprinderea de stat lucrul este mai complicat. Pentru 
ţările constituţionale, această voinţă suverană este incontestabil 
voinfa nafională. 

Dar această voinţă este o voinţă colectivă şi ca atare im­
precisă, schimbătoare şi cu toate acestea destul de zeloasă de 
suveranitatea ei pentru a consimţi să cedeze în fata sefului care 
este chemat s'o execute. 

Organul prin care naţiunea îşi exprimă această voinţă este 
parlamentul, întocmai cum într' o societate anonimă organul prin 
care se exprimă vointa acţionarilor este consiliul de admi­
nistraţie. 

Insă voinţa statului sau a natiunei exprimate chiar pri par­
lament nu este clară, hotărâtă şi limitată ca acea a unui con· 
siliu de administra\ie într'o societate anonimă, ci ea este 
unică în felul ~i. fiind formată în parte din aspiraţiunile mai mult 
sau mai puţin vagi şi confuse ale colectivităţei, dar şi din su­
gestiile şi din orientarea dată opm1e1 publice şi opiniei paria· 
menlare de către acei care pot să şi exercite o influentă 

asupra lor. 
Aşa stând lucrurile nu este prin urmare aşa de uşor de a 

defini şi precisa această voinţă complexă a natiunei. Şi cum, 
pentru a putea executa această vointă, este nevoe mai întâiu 
ca ea să fie determinată, atunci se evidenţiază că înainte de 
executarea voinţei parlamentâre, este necesară o lucrare prea· 
labilă, a cărui scop este de a preciza şi determina această 

voinţă. 

Dar cum această lucrare, nu trebue să se resume pur şi 

simplu la un act de înregistrare a tmuror capriciilor opiniei 
publice şi injon~tiunilor sale adese periculoase, .ci ea trebuind 
să-şi asume anumite răspunderi, e ţinută să lumineze această 

opiniune şi într'o anumită măsură s'o dirijeze în sensul pe care'l 
socoate conform cu interesele vitale a tărei, atunci se cere pen­
tru efectuarea acestei lucrări aptitudini şi facultăţi cu totul di· 
ferite de acele ale unui şef chemat să dirije şi să execute anu· 
mite instructiuni şi directive precise şi determinate. 
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Se cere prin urmare pentru efectuarea acestei operatiuni 
un adevărat specialist, care fie că s'ar chema politician, paria· 
mentar, sau om de guvernământ, trebuie să aibă anumite calilăti. 

Să fie mai înlâiu un bun cunoscător de oameni, ştiind 
să·i cunoască şi putând să·i influenteze, să poseadă o mare 
supletă de spirit şi de convingeri, să cunoască tactica întruni­
rilor şi a usantelor parlamentare, să poseadă talentul oratoric etc., 
calitate fără de care, omul de guvernământ, chiar de-ar fi să 
poseadă cea mai dl:'săvârşită competintă technică sau adminis-__ 
trativă, el va fi desarmat şi incapabil de a obtine de la majo· 
ritatea parlamentară instructiunile şi încrederea ei. 

Cu totul altele însă sunt calitătile cerute pf>ntru executarea 
vointei natiunei, după ce această voinlă a fost formulată înlr'un 
program de actiune. 

Aici şeful întreprinderei de stat, cum spune Albert Schalz 1
) 

se identifică prih funcliile şi rolul său cu şeful oricărei înlre­
prinderi: li trebue competentă, energie, curajul riispunderilor, 
vointa perseverentă şi fermă, autoritatea, vigoarea inteleduală 

şi fizică şi pe deasupra tuturor aptitudinea administrativă de a 
prevedea, organiza, coordona şi controla. 

Din această analiză reese în evidentă că în administratia 
guvernamentală apar în mod neceser doi specialişti, a căror 

calităţi se diferentiază şi se opun până la a se exclude. 
Unuia îi incumbă de a defini şi traduce vointa natiunei, 

celuilalt de a o executa. Unuia îi trebue competenta parltimen­
tară şi politică, celuilalt competenta techriică şi administrativă. 

Unul este prin forta lucrurilor nestabil, fiindcă nestabilih:1tea e 
cara·cterul vointei nationale a cărui interpret este, celuilalt îi 
trebuie stabilitate pentru a realiza unitatea şi continuilatea exe­
cutiunei. 

Această dualitate de autoritate, nu trebuie însă nici să 

se separe prea mult în dauna unită tei conducerei şi, a con for· 
mită.tei ei cu interesele ţărei, nici să se apropie prea mult, 
confundându-se în dauna eficacilătei executiei, ci trebuie să se 
rezume la. o simplă divisiune a mun .!ei şi a functiunilor, în ve­
derea îndeplinirei aceluiaşi tel, păstrând intre ele anumite puncte 

1) Albert Schatz. ,,Lentreprise gouveraamentale, pag. 197-209. 
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de subordonare a elementului care execută fată de elementul 
-ce exprimă voin ta. 

Astfel se pune prin urmare problema fundamentală a între­
prinderea de stat. 

Cum să se împace şi să se coordoneze acţiunea ruajuuil 
politic, nestabil, incompetent şi suveran, cu aceea a ruajului ad­
ministrativ stabil, competent şi subordonat. 

A găsi solutiunea acestei antinomii cel putin aparente, 
Înseamnă a rezolva problema. 

Ea a fost căutată în toa!e tă.rile înaintate pe măsură ce evo­
lutia democratică le-a făcut să adopte un regim constitutional. 
ln scurt vom resuma după A. Schatz, experientele făcute în 
statele mari cu privire la modalitatea de justapunere a acestor 
două elemente: politic şi administrativ fie prin complecta sub­
ordonare unul altuia, fie prin o anumită echilibrare a actiunei Ior. 

Subordonare1 aproape complectă a elementului politic faţă de cel ad­
ministrativ a fost realizată de constituţia germană. Imperiul german n'avea 
in realitate decât un singur ministru, care era cancelarul numit de el, cu totul 
supus autorităţei lmpăratului şi carr- la rândul său era superiorul erarchic 
al secretarilor de stat, cari sunt, nu miniştri ci delegaţi ai cancelarului în 
diversele direcţiuoi a marilor servicii publice. 

Mai mult secretarii de stat sunt recrutaţi nu din parlament, ci din 
administraţie. ale cărei trepte in genere ei le-au ridicat una câte una. 

Un astfel de guvern posedă fără îndoiala aptitudinea technică în cel 
I 

mai înalt grad, aptitudincle sal~ politice sunt însă nedewoltate şi nesigure, 
fapt cc a contribuit ca Germania să suporte dureroase experienţe a acestei 
insuficienţe. 

La extrema opusă, constituţia americană. imitată de altmintreli din 
acest punct de vedere de alte constituţii ca aceea elveţiană, spaniolă etc., 
admite subordonarea complectă a administraţiei elementului politic, în aşa 

măsură, încât în lan gajul curerit, preşe Jlntele şi miniştri săi sunt desemnaţi în 
Statele Unite prin denumirea nu de guvern ci de administraţie. 

Ateastă administraţie are un şef şi unul singur care este preşedintele, 
personal responsabil de actele minişlrilor săi înaintea poporului, de care 
este ales. 

Când şeful sc schimbă, el antrenează cu sine nu numai pe miniştri, 

dar şi pe funcţionarii inferiori. 
Aceasta e practica aşa numitului "Spoils System" a cărui inconveniente 

au fost destµl de sensibile spre a provoca şi Io Statele Unite o mişcare de opi­
niune favorabilă stabilirei unui „Permanent Civil service". 

Marea Britanie a adoptat un sistem intermediar, destinat a asigura 
coexisteuţa şi colaborarea strânsă a elementului politic şi a elementului technic 
în guvern. 
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Obiceiul Englez, a cărui importanţi merită de a ne reţine, consta 
în a asocia in administraţie un superior neprofesional, „layman" care nu are 
o pregătire specială, unul subordonat profesional. 

Graţie aceste instituţii prea puţin cunoscută în Europa, s'a desvoltat 
în Anglia acel element fundamental şi esenţial a veţei politice şi guverna­
mentale engleze, căruia i se datoreşte acea stabilitate, continuitate de vederi 
şi imparţialitate care nu există în nici o altă ţară parlamentară. 

Prin această instituţie, cum spune Bagehot 1. s'a ajuns a se neutraliza 
efectele nefaste ale schimbărilor frecvente ce implica mecanismul regimului 
parlamentar. 

Dacă şeful nominal al serviciului se schimbă rămâne subsecretarul 
permanent, care dirige toate afacerile curente, care este depozitarul secretelor 
administraţiei, in cart: se incarnează tradiţiile, sale, într'un cuvânt tră~ătura 

de unire intre diferiţii miniştrii care se succed unul lilupă altul. 
Graţie acestor subsecretari de stat, afacerile curente ale Ministrului 

urmează cursul lor ordinar, cu toate schimburile frecvente ale miniştrilor. 

Prin urmare şeful politic a deputamentului ministerial constitue ele­
mentul laic, care are drept funcţie de a pune administraţia de acord cu opinia 
generală a naţiunei ŞI a parlamentului, de a o ţine in armonie cu vederile 
majorităţei si de a o proteja contra pericolelor unei deciziuni necugetate a 
camerei comunelor. 

El mai are rolul de a fi un critic, însărcinat de a extirpa abuzurile, de 
a combate tendinţa către biurocraţie şi rutina. 

EI hotărăşte liniile generale ale politicei de urmat. 
Şe foi permanent1 care este în formă subordonatul celui politic, are 

întreg câmpul iniţiativei sale pentru a executa. şi a aduce la îndeplinire de­
, ciziunile formulate de naţiune prin ministrul politic In detaliile aplicărei legilor 
şi regulamentelor, precum şi a administrărei serviciilor, el nu este jenat de 
şeful politic. 

Fra'lţa ca şi ţara noastră nu a luat din acest punct de vedere o ati­
tudine hotărită. Guvernanţii săi n'au întrevăzut consilierea elementului technic 
cu cel politic în administraţia guvernamentală. 

ln Franţa, şeful de stat, preşedintele republicei, este numai cu numele 
un şef. căci în rl alitate el nu exercită nici-una din . funcţiile unui şef. ci le 
deleagă unui preşedinte de consiliu, spre a le împărţi in mod egal cu ceilalţi 
miniştri, care sunt colabora1orii săi şi nu subordonaţii săi. 

Este explicabil deci că o astfel de organiza pe care este şi a noastră să 
fie lipsită de autoritatea unică şi coordonatoare, de competenţ.1 şi de stabilitate, 
calităţile primordiale cerute de o bună adm!nistraţie. 

Şefii de servicii in fiecare departament Ministerial nu sunt sub nici un 
titlu şefi reali, fiind-că ei rămân cu toiul :rnbordonaţi autorităţei nestabile a 
Ministrului şi că rolul lor cons sră numai in a incerca de a face să se execute 
bine sau rău instructiunile unei autorităţi gu\reenamentale anterioare şi exte­
rioare celei a lor şi tot atât de insesisabilă în forma sa pe cit de incoherentă 
în deciziunile sale. 

1). Bagehot. Lombard Street 20.200 
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Astfel că în realitate autoritatea necesară şefului. diseminală între şeful 
statului care reprezintă statul fără a exprima voinţa Iu1, şeful guvernului care 
exprimă această voinţă fără a fi în stare - din lipsa de competinţă ş1 sta­
bilitate - de a executa, şefii de servicii care execută fără a o fi conceput 
şi fără a o putea controla, poate fi considerată ca imexistentă. 

Din consideraţia acestor principii generale şi pe baza cer· 
cetărei diferitelor sisteme de administraţie în statele, înaintate, 
resuită că specializarea acestor două elemente se impune pentru 
o bună şi efectivă administratie de stat, specialisare pe care 
am putea-o precisa şi resuma cam în felul următor: 

Omul politic, (Ministrul) în califate de representant al na­
tiunei şi membru al guvernului, are următoarele Eilributii proprii •) 

1. ln primul loc, el stabileşte legijtura intre departamentul 
ministerial şi parlament. 

ln această calitate, el culege şi traduce voinţa şi tendin· 
tele parlamentului, el ·solicită dela parlament creditele necesare 
şi'l tine în curent, în m~sură utilă, cu decisiunile luate de gu· 
vern şi cu mersul serviciilor. . 

2. In al doilea loc, el aduce consiliului de miniştri, toate 
informa(iile relative la viaţa departamentului său. 

In acest scop el este ajutat de colaboratori technici, şi în 
primul loc de şeful de serviciu (Directorul general sau secretarul 
de stal permanent cuni voiţi a'l numi) cu care păstrează un 
contact intim, fără a încălca atribuţiile sale de executare dar 
ale cărui sugestii el trebue să poată a şi le asimila repede. 

Pe baza acestor informaţii şi de acord cu colegii săi în 
consiliul de miniştri, e1 fixează directivele generale stabilind 
programul guvernului cu toate detaliile şi prev'siunile lui. 

3. ln al treilea Ioc, Min~strul controlează executarea şi mersul 
serviciilor din departamentul siiu, în conformitate cu directivile 
dale de el şi cu programul stabilit de consiliul ~ miniştri. 

In acest scop el este ajutat de un corp de inspectori şi 

controlori, depinzând direct de autoritatea sa. 
Numai sub această formă a separărei celor două elemente 

poate să se exercite în mod efectiv adevăratul control, care se 
reduce în starea de azi la o formalitate ridicolă prin faptul că 
cel ce este controlat, este şi cel ce exercită controlul. 
--- ----------

*) Albert Schatz op. citat p. 210-216 
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Pentru opera de execufie a vointei nationale trebue o orga· 
niza(ie quasi-autonomă şi adaptată mijloacelor şi scopurilor 
propuse. 

Inainte <le toate îi trebue cum am văzut un şef care să 

poseadă aptitudini administrative şi care de şi plasat în fiecare 
departament alătud de miniştri, însă spre deosebire de aceştia, 

va trebui să aibă competinta t~ chnică şi stabilitatea necesară 

spre a asigura în domeniul său unitatea şi continuitatea trebuin­
cioasă conducerei şi executărei. 

Atributiile şi functiunilP. acestui şef, fie el numit Director 
general sau Secretar permanent vor fi duble: 

1. In primul loc, el este chemat să ea toate măsurile pentru 
a asigura, pe răspunderea sa, executarea instrucţiunilor şi pro­
gramului pe care le va fi primit de la Ministru şi va trebui să 
aibă, într'u îndeplinirea acestei sarcini, autoritatea, independenta 
şi răspunderea unui veritabil şef de întreprindere privată, după 

ce el' va fi primit instructiunile dela Consiliul său de adminis· 
tra(ie .. 

2. ln al doilea loc, el va trebui să asigure legătura intre 
factorii de execuţie puşi sub ordinele sale şi ministru, procurând 
acestuia toate informaţiile pe care ministrul le şocoate necesare 
pentru stabilirea programului de acţiune a guvernului şi făcându-i 
cunoscut toate nevoile serviciului, în măsura în care intervenţia 
ministrului pe lângă parlament -e necesară pentru satisfocerea 
acestor trebuinfe. 

Pentru a putea îndeplini însă aceste funcfiuni, el trebue 
să rămână şeful real în tot cea ce priveşte executarea progra­
mului guvernamental şi să poseadă independentă în toate ope· 
ratiile de administratie : el va prevedea t~te măsurile de luat 
pentru a pregăti functionarea, va organiza serviciile şi va recruta 
personalul, a cărui şef va fiel singur, va coordona munca agen· 
\ilor şi functionarilor şi dacă controlul general al resultatelor 
obţinute apartine ministrului şi . parlamentului, controlul de de­
taliu al serviciilor rămâne în seama acestui şef. 

Această independentă îi este necesară unui adevărat şef, 
pentru a putea accepta răspunderea, care va trebui să fie în 
mod necesar legată de functia sa şi spre a evita efectele desas­
tro<Jse ale ingerintelor parlamentare în mersul serviciilor şi mai 
cu seamă în recrutarea functionarilor. 
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Responsabilitatea, nu numai a şefului, dar a tuturor func· 
tionarilor trebue să fie o latură necesară a autorităţei, introdu. 
cându se pentru realisarea acestei responsabilităţi, principiul 
caracteristic al dreptului administrativ englez, anume .că dacă 

ministri sunt responsabili înaintea parlamentului, orice functionar 
este responsabil civil şi penal înaintea judecătorilor de drept 
comun de dauna causată prin depăşirea puterilor sale, chiar 
dacă acel funclionar ar fi acoperit de un ordin al superiorului 
st u erarhic. 

Regimul inamovibilităţei funcţionarilor, introdus în institu­
ţiile de stat: judiciare, de instrucţie etc. în care este vorba mai 
mult de conştiinciositatea şi calilăţile morale ale funcţionarului 

de cât de capacitatea şi forţa lui de muncă, nu poate fi păs­

trat cu acelaş succ;:es în instituţiile cu caracter economic. 
Pus la adăpo:>tul influentei şi arbitrarului politic, prin or­

ganisafia bazată pe principiile de autonomie, regimul inamovi· ,_ 
biiităt• i şi a avansărei la vechime nu mai poale insemna de cât 
o primă de încurajare, dată indolenţei şi incapacităţei şi o în­
drumare spre autocratismul biurocralic, atât de dăunător intereselor 
economice ale unei întreprinderi. 

ln organisaţia bazată pe principiile de autonomie, compe­
tenta şi r~sponsttbilitdte, trebue să domnească sistemul meritului 
şi al aleg~rei pentru a stimula energiile şi forţa de muncă a 
funcfionarilor şi a face posibilă accesiunea la cele mai înalte 
fun.:fii oamenilor lineri, plini de energie şi iniţiative. 

Nu m6i poale fi vorba, în o astfel oe organisaţie, de inmix· 
tiun<>a politică, de favoruri şi proiecţiuni căci este clar că un 
şef Criri va şti că pentru a·şi conserva lo~ul, va trebui să ob­
ţină resultale bune în întreprinderea ce'i este încredinfată, va 
căuta să-şi recruteze şi să trateze personalul, având în vedere 
numai capacitatea şi forţa de muncă, pe când azi un ministru 
sau un director general sunt preocupaţi de alte considerente în 
recrutarea şi tratarea personalului din administraţiile ce le sunt 
încredinţ-,te, de oare·ce cu totul alte considerente motivează 
conservarea portofoliului ministerial sau a postului de director. 

Greutatea este de a găsi şi a şti recruta pe oamenii cali­
ficaţi pentru îndeplinirea acestor sarcini, recrutc1rea determinată 
numai de considerentele calităţilor omului, pu~e la încercare, 
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fie în practica afacerilor private fie în functiile publice şi cu 
excluderea oricărei consideratii de culoare politică, vrâstă sau 
chiar erarhie administrativă. 

Dar dacă nu ne îndoim ca in toată tara se vor putea găsi 
cele câte-va personalităti, care. în mocl natural au un tempera· 
ment de şef, apoi trebue să se găsească şi mijlocul de a atrage 
aceste personalităti foarte reduse ca număr, către funcţiile ce 
voim a i le încredinta, ·nu numai prin importanta consideraţiei 

sociale dar şi prin tratamente corespunzătoare valorei lor şi 
serviciilor aduse şi prin garantia independentei care convine 
caracterului lor. 

Se va obiecta de sigur că această separatie de puteri în 
departamentele ministeriale cu caracter şi atribuţiuni economice 
va provoca conflicte şi frictiuni dtiunătoare unei bune funcfionări 
între ministrul nestabil şi secretarul permanent, ambii zeloşi de 
autoritatea şi prestigiul lor. 

Ei .bine, e de preferat acest conflict în v5~ul opiniei publice 
şi a parlamentului, care nu poate de cât să evidentieze apărar<i?a 
şi interesul bunului public, de cât acea complicitate tacită şi 

platitudine nedemnă a cărui spectacol îl avem astăzi sub ochi. 
Trebue să imaginăm şefi şi functionari ~u totul de altă 

mentalitate şi de altă trampă, aleşi şi păstrati după cuvântul 
lui Napoleon care era un mare cunoscător de oameni: „On ne 
s'appuie 9ue sur ce qui resiste". 

Acestea sunt principiile pe care trebue să se bazeze o în­
treprindere de stal, care prin natura ei şi prin interesele supe· 
rioare de stat legate de ea, nu poate fi prea mult îndepărtate 

de controlul firesc al guvernului şi parlamentului. 
Numai după înfăptuirea acesţei reforme, care implică,-nu 

trebue să ne amăgim-o întreagă revolutfe atât în sistemul gu­
vernământului politic, cât şi în structura organisatiei întreprin· 
derilor de stat, vom putea păşi mai departe în acordarea de 
autonomii din ce în ce mai largi întreprinderilor de stat, evo· 
luând spre acea naţionalisare industrială, care în fond nu e de 
cât o regie cooperativă, la care coţaborează în proportii anu­
mite cele trei categorii principale ale societătei producători, 

consumatori şi colectivitatea, şi asupra căreia ne reserviim dreptul 
de a reveni cu un studiu viitor. 
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CONTRIBUŢIUNI LA REZOLVIREA CRjZEI ECONOMICE 
CU REFERIRE LA INDUSTRIA NAŢIONALA 

DE 

MA.RCEL SOLACOLU 
l.t\GINER 

Sunt trei cauze primordialei, cari pricmuesc creşlerea crizei 
În viata noastră industrială şi anume: . 

1. Scumpirea materialelor prime, din cauza deprecierei Ya· 
lu tare. 

· 2. Lipsa de numernr şi de credit. 
3. Scăderea randamentului de producfrvilate a . .lucrătorului ., 

şi a func(ionarulut 
Remedierea celor din urmă două, ar avea desigur o puter· 

nică înrâurire aşupra celei d.intâi, .de aceia. as11pra ultimelor două 
C8Uze vreftu să·mi îndrept momentan privirea. 

Lipsa de numerar provine din fop~ul ·că circulalia: noastră 
monetară, nu mai acoperă necesitătile vie(ii, care se scumpeşte 
din zi în zi. Acesta este motivul principal. 

Guvernul refuză imprimarea de noi bilete, pe nlru a· nu· de~·-· 
precla mai mult leul şi preferă să men(ină această stare .de· criză; .. ! 
care dacă momentan nu dăunează statul, ruineRză însă comple.­
pe industriaşi şi come11cianti, cari sunt obliga(i să se împrurnute :· 
Ia bănci, în condi(iuni cu totul anormale. 

Faptul că. toată .lumea.se îndreaptă spre bănci; îngreunează 
creditul, mai ales acelor: industrii care lucrează cu statul· şi care 1 

neprimind achitarea facturilor la timp, sunt nevoile a se împru· 
muta pe termen lung. 
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Cum s'a gândit statul să vini în asemenea împrejuriri. ln 
ajutorul industriei 1 

- Infiintând .Creditul Industrial•. 
Era de altfel, singurul mijloc pentru a salva situatia. Decât 

că, înfiintarea Creditului Industrial, astfel după cum a fost votat 
proectul, este foarte problematică. 

Desigur că atât statul cât şi Banca Natiqnală îşi vor sub­
scrie cota rezervată lor, mii îndoesc însă, că masa şi financiarii 
vor alerga să cumpere o hârtie nominativii, de 1000 lei valoare 
nominală, şi de la care nu se va putea lua mai mult decât o 
dobândă. quasi fixă. 

Apoi admiţând chiar, că subscrierea va urma cu succes, 
şi să dea Dumnezeu să fie aşa, se vor putea însă acoperi cu 
200 sau 500 milioane lei, nevoile unei industrii secătuite ? 

- Nici două miliarde nu ar fi fost de ajuns, pentru a putea 
zice, că avem într' adevăr un Credit Industrial, pe care sli putem 
compta. Dar Creditul Industrial, astfel cum s'a votat, mai ore încă 
o locună more, mare de tot, aceio că nu rezolvă cauza o treia 
anume cea psihologlco-sociolă, atunci când îi era de datorie 
şi i-ar fi fost fotule uşor s'o facă. 

ScăderE:a randamentului de productivitate o lucrătorului, 

este fa;>t cunoscut. Lucrătorul, core şi·a făcut cu prisosintii do· 
toria în timpul războiului, se vede vitregit şi prihănit. Ţăranul 

a fost împroprietărit, ajutat, încurajat; lucrătorul însă a fost Unul 
cu vorba. 

O ştiu prea bine guvernantii noştri, că azi în virtutea noilor 
baze sociale ale omenirii, lucrătorul nu mai poste fi privit co 
simplo mijloc pentru atingerea scopului, ca foctor de produeti· 
vitale, ca mijloc de productivitate. 

Ş~ dacă este oşa~ dacă lucrătorului i s'a recunoscut una· 
nim dreptul de a se bucura şi el de roadele muncei sale ; de a 
participa şi el Ia beneficiul realizat, după urma productivitilei 
bratelor sale, pentru ce nu s'a legiferat încă acest drept, în vir­
tutea căruia ar fi domnit pacea, dreptatea şi munca ? Este o 
greşită şi nenorocită îndrumare, aceia care caută să menlină încă 
prăpastio dintre capital şi muncă. 

Această problemă s'ar fi putut uşor rezolva, dacă nu în 
totul, cel pulin în parte, prin infiintarea Creditului Industrial. 

lmi vine greu o crede, că acei ce ou olcătuit statutul Cre· 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 

ditului Industrial, nu au fost la curent cu ceiace s'a făcut în 
Austria şi Germania, î~ această privinfă. Şi dacă da, atunci mă · 
întreb : de ce nu s'a pus şi la noi bazele Creditului Industrial, 
după normele de alcătuire ale societătilor Treuga şi Treuhand, 
din Austria şi Germania 1 

Pentru ca colegii mei să poată judeca, dacă mirarea mea 
este sau nu întemeiată, voi cita mal la vale, cele 6 puncte de 
bază, de la care a pornit alcătuirea societătei „ Treuhand • din 
Germania, astfel cum le enunţă în broşura sa Dr. Albert Siide· 
kum„ fost secretar de Stat şi Minbtru de finanfe al Germaniei : 

1. In baza unei legi speciale, se înfiinţează o societate 
anonimă pe acţiuni, cu denumireo de „ Treuhand A. G." Sccpul 
societătei estă activitatea în comun. 

2. In baza acestei legi, fiecore societate anonimă pe actiuni, 
va face o nouă emisiune da 25°/0 aslipra capitalului social, cari 
actiuqi le va ceda societătei Treuhand, în schimbul unor acţiuni 
mici de 100 M. valoare nominală şi nominative. · 

Cursul de emisiune al noilor actiuni se va stabili ulterior 
prin lege. 

3. Societătile constituite pe oile ciii juridice, cum ar fi 
societăţile în comandită, cooperativele, precum şi întreprinderile 
particulare, vor subscrie obligatoriu la societatea Treuhand, un 
număr de acUuni proporUonal capitalului investit în întreprindere. 

4. Din beneficiul societătei T~euhand, provenit prin schimbul 
de acţiuni, dintre eo şi celelalte societăfi, precum şi din fondurile 
strânse din vânzarea acţiunilor către marele public, după ce se 
vor s~ădea cheltuielile de constituire, administrative şi fond de 
rezervă se vor împărli ocţiom1rilor : 

a) dividende, 
b) suprodividende. 
Dividendele se împart deopotrivă tutulor purtătorilor de 

acţiuni • Treuhand ". De supradividende, nu se vor putea bucura 
decât acei octionari, cari iau parte activă Io procesul de pro· 
ductivitate şi care se .vor putea legitima ca atari, prin cărti de 
asigurări muncitoreşti sau alte cerlificote. 

5-- Capitalul societă(ei Treuhand este nelimilat. 
Numărul de ac(iuni, ec dau drept la un vot, în Adunarea 

Generală o socletălei, se va fixa proportional cu capitalul subscr:s. „ 
6. Consiliul de Administra(ie al societălei Treuhand, tn 
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baza actiunilor ce posedă dela diferitele societăfi, este .obligat 
a trimite delegatii săi, la Adunarea Generalii a acelor societiitf, 
exercitându-şi astfel dreptul de control, asupra. funcfioniirei lu· 
tnror intreprinderilor. · 

• • • 
Fără n merge mai departe şi a mai face alte comentarii, . 

sper că este evident, di o societate· constituită pe asemenea 
baze, or· fi o tras cu totul altfel pe subscriitori şi or· fi o dus fo. 
Joase, pe care cu mijloacele sale, nu le va puf ea niciodată aduce 
Creditul nostru Industrial, os.: ;·el cum a fost alcătuit. 
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ASUPRA ORGANIZARll ŞTIINŢIFICE 
A MUNCII INTELECTUALE I~ INVAŢAMANTUL TECHNIC 

DE 

GH. NICOLAU 
INGINER-ŞEF, SUBDIRECTOR AL ŞCOALEI POLITECNICE DIN BUCUREŞTI 

ln 1921 am prezentat Congresului Inginerilor tinut la laşi, 
o comunicare referitoare la or\ganizarea invătământului I '::-hnic 
in România căutând să precizez datele în cadrul cărora aş fi 
dorit să aibă loc discutiunile asupra acestei complexe probleme. 
Această dorint1 de a orienta_ discutiunile în sensul eforturilor 
mele a fost zădărnicită de fort a imprejurărilor. Ori cât de departe 
şi de nesigur ar fi însă viitorul care să-mi dea dreptate mă 

văd ispitit să reviu şi cu acest prilt:'j asupra ceia ce voiesc a 
nu mi „organizarea ştiinf i .ţi că a mu rzcii de pregătire inte l ectua/ ă". 

Conştient de dificultatea însărcinării ce·mi asum, voiu căuta 
să sistematizez, pe cât îmi va sta în pulintă. şi în' cât mai pu­
ţine cuvinte documentafia solutiilor la care voiu ajunge . 

• • • 
· 1. P.roblema pregătirii intelectuale cuprinde două mari ca-

.pilole : programul şi metoda . 
. Rolul unui program de învăfământ este de a stabili pe de 

<>parte dosagiul diverselor materii permanente de studiu iar pe 
de altă. parte proporlia desvoltă.rilor ce trehliesc dale diferitelor 
părti ale aceluiaşi domeniu. La baza alcătuirii unui program stau 
două criterii : unul pe /agogic şi altul de specializare. 

ln adevăr un program de materii trebue s3. îndeplinească 

mai întâi condiţiunea peillf(Ogic?J. de a fi un sistem a cărui ele­
mente să formeze o ·tes6tură pe care să se poată. broda achi­
ziţiile ulterioar:e de cunoştinfe. Această conditiune decurge din 
aceia că achiz:ifia solidă a cunoştlntelor nu se. poale realiza de 
eât prin asociaţia ideilor. Spiritul omenesc nu p'oate fi asimilat 
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cu un muzeu în care pol fi depuse spre păstrare colectiile cele 
mai diferite ; el este un sistem bine ordonat, unde totul se în· 
lăntueşte aşa ·că sub varietatea aparentă a cunoştinfelor stă 

unitatea rediă şi fecundă. Spiritul nu poate prinde şi retine de 
cât idei şi fapte înrudite sau strâns legate şi tesute Împreună. 
Fortarea memoriei pentru cunoştinte isolate sau străine de te· 
sătura prealabilă de idei este o cheltuială inutilă de energie. 

Din acest punct de vedere pedagogic îmi pare extrem de 
ciudat cum a putut figura fabricaţia lumânărilor de ce aril într' un 
program ·cu o anumită destinaţie ca ncela al Şcoalei Natfonale 
de Poduri şi Şosele; nu mat putin bizar îmi pare studiul api· 
culturii în şcoala Centrală din Paris. 

2. In legătură cu întind~rea unui program de materii este 
chestiunea imposibilităţii enciclopedismului şi a necesităţii spe· 
cializării. ln civilizatiile primilive toată ştiinta epocii pute6 fi 
patrimoniul intelectual al unui singur individ. Astăzi compPtin(a 
technico·ştiintifică enciclopedică este o absolută imposibilitate iar 
diviziunea muncii un precept core conditionează progresul în 
toate ramurile de activitate omenească. 

Astăzi nimeni nu mai crede în pregătirea oamenilor .buni 
la toate•; au mai rămas poate unii cari cred în pregătirea celor 
.apţi la toate• uitând că şi această formulă este o erezie şi că 
se confundă cu „buni la nimic•. 

Competento nu mai este posibilă de cât într'un câmp mai 
mult sau mai puţin limitat şi numai În urma unei pregătiri a pro· 
piate. Fără îndoială că cultura enciclopedicii ne mai putând fi 
profundă devine un diletantism superficiel şi steril. 

Suntem orientali astrei în mod firesc către ideie că pregă· 
tirea intelectua/IJ, nu se mai poate dispensa pe o largă suprafaţll ci 
ctl ea trebue stl se concentreze, adictl să câştige în intensitate 
ceia ce perde în întindere. 

3. Din acest principiu decurge necesitatea organizărei în· 
vătământulul te, hnlc pe secţiuni de specializare. 

Parcelarea câmpului de pregătire technică poate avea la 
bază mai mulle criterii. Putem fixa, de pildă, sectiunile de învă· 
tământ technic după ştiinţele pure din care purced ramurile in· 
dustriale ; mineralogie şi geologie, fizică şi chimie ; electricitate 
şi magnetism. căldură, mecanicli etc. Se mai pot aranja sec­
ţiunile după forţele ulllizate de ramurile industriale respective: 
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v6ntul şi e.erul comprimat, căderile de ap8, energia calorică a 
diverşilor combustibili, energia reactiunilor chimice, energia elec­
trică e..tc. Tot astfel putem imagina o impiir~re pe sectiunl după cla­
sificarea industriilor în cadrul nevoilor omeneşti aşa cum foc -
de obiceiu economiştii; vom avea în acest caz sectiuni de in­
dustrii extractive, agricole, manufacturiere, alimentare şi sanitare 
industria îmbrăcămintei, industria lucrărilor publice, a transpor­
turilor etc. Fie-core criteriu luat separat nu poate da loc însă 

de cât la aranjamente incomplete, sectiuni de specializare prea 
inegale ca mărime, de oarece nu toate sliintele, Cortele sau ne­
voile au aceiaşi desvollore în aplicările lor industriale. 

/sl'oarele fireşti de inspiraţie in fixarea secţiuni/or de spe· 
ciahzare sunt domeniile actil'ilăţei industriale actuale şi orientă­

rile ·sau posibilităţile ei viitoare. Cele 3 puncte de vedere de 
mai sus pot completa s11u corija indicatiunile ultimului criteriu 
d-e p11rcelare a muncii inleleclu11le de pregiitire technică. 

4. Organizarea învă\iimânlului technic în <liverse trepte cul­
t urate nu po11te avea de cât acela.ş isvor de inspira(ie. Distri-­
buirea pregătirii tecluzice iii trepte culturale este reclamat de 
rofu,i erarliice pe care le i11deplinesc teclrnicienii utilizaţi în lntre-
11rinderile industriale. 

Trebue însă şi e }1osibil oare ca învălământul să se dis· 
perseze asupra atâtor remuri câte prezintă domeniile activltă\ii 

industrjale, şi poate el să prezinte atâtea grade câte atributluni 
sau însărcinări etajate sunt ocupate de techriiciani Îll organismul 
viu al unei uzine sou întreprinderi? 

Desigur că nimeni nu s'or putea gnndi nici Io o parcelare 
prea risipitoare după cum nici 111 o etajare culturt'llă cu prea multe 
trepte. Problema reptutiUunli ~du grupării elementelor pe categorii 
culturale este foarte dificilii. Un haos întreg găsim in nomen· 
clatura şcolilor destinate pregătirii diverselor forte de lucru 
industriale. 

ln general se obişnueşte a se divide eşafodagiul învătă.­

mânlului technic în trei etape culturale: inferior, mediu şi su­
perior. E greu de a găsi logica acestei reporti(iuni, dar este 
evident că învi'itământul n'ar putea oferi pregăHrea technică 

apropiată tuturor elementelor de muncă ce se subordonează de 
la lucrător la şeful de industrie. 
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. Distribuirea învătământului pe cntegoril culturale nu poât~-
tle cât s~ s~ inspir~ dela , o .gropar~ a p~r!!onalului. industrial 
care a.r p~fea d~ fo~ la trei. d,iviziuni: elementele de concep/ie· 
~; de c~nduc"ere, elementeie :de co~trol şi cele de exuufie adică. 
statul. m~Jor i~dustri~l, ofiterii de încadrare şi armata technicA 
de execu1i~ • 

.5. lndush'i~ reclamă 1:1n personal de technicieni cu alât mai 
numero' cu cât treapta lor culturală este mai coborâtă. Dacă 
însă m:îmărul technicienilor utilizati într•o întreprindere descreşte 
de jos în sus, eslinderea câmpului lor de activitate prezintă un 
aspect invers: creşte de jos în sus. 

Traducând acest fapt în organizarea învăfămânlului ajungem 
la următorul principiu : specializarea invă(ământu(ui trebue să fie 
cu atât mai accentuata cu cât nivefal cultural este mai coborât. 

In fo1a acestui fapt esential suntem conduşi în mod firesc 
a ne întreba cât de. întinsă poate Fi instrucţia technică în treapta 
eea mai superioară şi cât de redusă in ultima treaptă 1 

In ceiace priveşte întinderea cuUurii . technice superioare 
smnt încă mulii cari cred că necesităfile industriale reclamă o 
pregătire technică enciclopedică. Evident că o cultură enciclo· 
pedică, dacă ar fi posibilă, ar fi nimerită unui viitor şef de 
lnduşlrie; ea esle mai pufin necesară te~nicianiior în subordine. 
Nu 1rebue să uităm însă că penlru un om de conducere, indus­
tria reclamă un număr considerabil de fogineri ~pecializati, şi 

e nat~rol ca în siluafiunea de o nu putea distribui o pregătire 
de toate· treptele să asigurăm învătământul. technic specializat 
~i adaptat diferil~lor ramuri industriale._ De altfel nu este de loc 
dovedi.I că inginerii ,exceptionali nu s'ar putea recruta din ele­
mentele disUnse din învătămânţul specializat.. 

Che~tiun!fa ~pecializă.rii .es.te una din controversele prin· 
cipale a· -care la dat loc problema organizafiune.i învătământului 
technic superior. în Io.ale fările. Arlicolele scrise.pe această lemă· 
consfituesc o întreagă literalură, s'a creiat şi o nomenclatură 

11pecială, s'a numit inginer „complet.• S'!U nomnibus" acela care 
81 avea competenta. enciclop~di~ă- şi inginer „monotecl11iic" acel· 
specialiiat înlr' o anumită ramuri.- . 

Dacă a_ fi . inginer .complet" este o imposibilitate, ingi„ ', 
~en1l „monotechnic• ar fi o creatiune insuficientă. ·1 

lnvătământul technic superior trebue să remedieze impo- · 
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. . . . . ' .. 
~lbilitatea unei culturi technice enciclopedic, printr'o instrucţie 
stiinţif ică generală. Inginerul ne mai putând îmbrăţişa technica 
universalii, „el trebue să se specializeze ca Şi muzi antul care 
nu poate să cânte din toate ·instrilme_ntele dar trebue să cunoascli 
·muzica ln fond". Ţin să adaug numai cii trebue sii se evite a 
se face din această pregătire ştllntificii prealabilii o prefată inter· 
minabilii şi plictisitoare pentru cel care aşteaptă cu nerăbdare 

·intrarea în materie. 
Evident cii dacă specializarea se impune, numărul sectiilor 

-de specializare nu poate seconda numărul considerabil al profe· 
siunilor technice superioare. Ceia ce este imposibil însă pe 
treapta superioară a culturii technice, este o absolută necesitate 
pentru pregătirea lucrătorilor. Dacii inginerului i se cere şti· 

· intă, capacitate intelectuală, lucrătorului i se pretinde abilitatea 
profesională; aceasta din urmă se poate obtine numai într'un 
câmp foarte limitat care se poate reduce la o simplii muncă 
de fortă; de pildă transportul greutătilor. 

lntinderea domeniului de specializare în învătământul mediu 
:se obţine printr'o :interpolare inspirată tot de conditiunile vietii 
industriale; în tot cazul acest învătământ trebue să aibă cel puţin 
tot atâtea specialităţi câte are învotământul superior. 

ln cadrul acestor consideratiuni, dacă sub raportul învătă· 
mântului technic superior, orientarea dati1 prin crearea şcolilor 

politechnice cu di/ erite secţiuni de specializare, constitue un real 
progres, insu/ icienţa· şi con/ uzi unea ce d_omneşte în lnvăţământul 
technic mediu şi inferior constitue o gravii lacună în domeniul 
-educatiunei technice. 

lnvotământul mediu a rămas tot numai la specialitatea 
-constructiilor de lucrări publice de şi comportă cel putin tot 
-atâtea specialităti câte vizează învătământul superior, iar cel in· 
feri or la rândul său a rămas cu acelaşi con/ uzil destinaţiune, 

<leşi atât Congresul din 1921 cât şi cel din 1922 au subliniat 
-această mare lacună constatând necesitatea şi urgenţa reformelor 
de organizare a acestor două categorii de învătământ. 

Această situatiune ne impune sarcina de a ayiză. asupra 
mijloacelor prin care s'ar putea aduce· la îndeplinire condu· 
ziunile eforturilor noastre. 

• • • 
1. Capitolul metodei cuprinde: mijloacele educative de pre· 

,_gătire şi condiţiunile de muncă intelectuală în şcoli cari trebue 

https://biblioteca-digitala.ro



406 Buletinul Asociatnmei Otoerale a lngin&tilQr 

să duci la desvoltareo fnculti1ilor individuale de care expnn­
siunen. industriBlă are nevoie. 

Punerea în valoare a individului în vederea Bctivită1ii tech· 
nice trebue urmărită în : 

a) Desvoltarea facultăţilor intelectuale: spirit de observaţie 
şi precizie, judecată sigură, spirit de generalizore etc. cari de­
finesc ceia ce numim spirit ştiinfif ic; · 

b) Achiziţia calităţilor de caracter şi a însuşirilor normale: 
spiril de iniţiativă, voi~ţă perseverentă, disciplini internă, gustul 
răspunderei. şi simlu~ dBtoriei, respectul opiniilor, spiritul soli· 
darităţii etc. 

c) Acumularea cunoştinţelor indispensabile; 
d) Fortificarea paterei de muncii: vigoare fizică, antrena­

ment la muncă, gustul efortului personal etc. 
Acest sumar tablou, fără a O\'eo pretentiunea unei corn· 

plete şi precise ondize psihologice, estt! în măsură să traducă 

complexitatea puterii intelectuale omeneşti şi să indice locul 
modest pe care îl ocupă simpla înmaQazinare de cunoştin1e la· 
care se reduce în general scopul instructiei şi· ol educatiei ac­
tuale. 

2. Elevul poale fi pus în fota adevărurilor în două moduri. 
Astfel el poale fi pus în prezenta lor ca spectator pasiv la ex· 
punerile ex catedra ale profesorilor. Dar el poate fi condus la 
aceleaşi adevăruri urmând el însuşi printr' o îndrumare. adecuată 
căile de observaţii' şi experien(ii pe care le-au bătut cei ce au 
descoperii adevărurile. 

Dacă acumularea capitalului ştiinţific al omenirei s'a făcut 
pe cale de observaţie şi experienţă, cât de absurdă sau nefi. 
rească apare asimilarea acestui capital pe calea de memoriza re 
la cBre conduce prima metodă de predare ex catedra. 

Pre~tigiul acestei metode se datoreşte uşurintei cu care 
memoria se încarcă pentru moment cu lucrurile cele mai variate: 
nume, date, formule, cifre, citaliuni, ipoteze, principii etc. Dar 
cine nu ştie că memoria se descarcă cu aceiaşi uşurintă cu care 
s'a încărcBt? Care din noi nu a învăţat şi nu a uitat de mai 
multe ori aceiaşi materie fiind supus la o trudă similară cu 
aceia a legendarului „Sisiphe" condamnat· să ridice un bloc de 
stâncii pe vârful unui munte de unde se rostogolea din nou în 
vale. Cine nu s'a plâns de infidelitatea memoriei 1 Când la o 
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.anumită. vârstă vrem s1 stabilim bilanful cunoştiinfelor noastre În 
urma unui' trecui destul de laborios, eu regret observăm că 
,,,memoria este similard unui câmp de ruine• în care abea apare 
ici şi colo semnele locurilor unde găseau odinioară. monumente 
importanţe dar astă.zi imposibile de reconstituit. 

Inferioritatea melodej de achizifie a cunoştinfelor prin me· 
morizare verbală. nu stă. numesi În lipsa de durabilitate a proviziei 
de idei ce pol fi acumulate în preajma unui concurs sau examen, 
·ci lat În sterilitatea acestei provizii ca isvor de realizări practice, 
cât şi în acfiunea de dezarmare a spiritului de facultăfile sale 
intelectuale prin procesul indigest şi pasiv al actului de asimi­
lare a cunoştintelor care nu se poate face de cât pe calea redesco· 
perirei adevărurilor prin observaţie şi experienţd. Fără. irtdoialii 
ca imposibilitatea materială. a practicei ne va scuti de abuzul de 
a face din această metodă. de recucerirea adevărului o adevă­
rată reinven(ie. 

Superioritatea acestei metode constă. tocmai în oceia că. 

elevul poate nădăjdui să. cucerească. ceva din spiritul cercetă.· 

torului şliinfific. Un om poate poseda tdote cunostinfele unul 
domeniu fără să. aibă. spiritul stiintific, dar ori-cine a condus la 
bun sfârşii o cercetare nu poale să. nu rămână. mă.car cu simful 
experientii. 

In locul acfiunei atrofiante a ml'1odei de memorizare, 
observaţiunea directă a faptelor înarmează spirilul individului cu 
telescoape asemenea celor pe care optica şi mecanica le·au creat 
in ajutorul ochilor şi mânilor". 

3. Cu toate că bagajul mnemonic este un bagaj putin du· 
rabii; cu toate că. este îu mod experimental dovedit că. ideile 
şi cunoştintele introduse în spirit pe calea memorizării sunt sterile 
şi cu toate că. procesul pasiv de asimilare al acestei metode 
rămâne inutil dacă nu împedică desvoltorea facultfttilor intelec­
tuale, intr'un cuvânt cu toată insuficienta valorii pedagogice a 
metodei mnemonice prestigiul ei tradi\ional este atât de înrădă­
cinat la noi ca şi în alte părfi în cât baza esenUală a învătă· 
mântului de· toate gradele şi de toate specialitătile se reduce 
după expresiunea d-lui Hanotaux, membru al Academiei franceze 
în .a asculta copia, memoriza şi recita•. 

Prestigiul acestei metode mai este dublat şi de credinta 
eronată. că valoarea indivizilor se măsoară după cantitatea fap• 
telor pe care le pot recita la o dată indicată. 
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Examenul şi concursul ca mijloace de control îşi datoresc-­
eldstenta acestei falşe concepfiuni asupra valorii puterer intelee-­
tuale a unui individ. Şi totuşi se poate· aprecia că puterea. 
intelectuală totală a unui individ rezultă din colaborarea tuturor 
facultăfilor sale. Ori procedeele de examinare nu fac din con· 
trolul mentalilătii şi al capacită.fii intelectuale ole ele-vului de 
cât simple şi exclusive probe de memorie.· 

ln această occeptie de control a puterii intelectuale me-· 
moria este singura calitate utilă a unui individ; Mr sura valori 
find capacitatea de memorare a cunostinfelor din manuale şi 

cursuri, instrucfia se dirijează numai către chestiunile de examen 
şi pierde ori-ce caracter stiinUfic. Acest sistem de apreciere a 
valorii duce la dispretul ireductibil a tuturor celorlalte lucruri cari 
nu au onoarea de a ocupa un loc cât de modest printre ches· 
tiunile de examen. Timpul acordat preocupărilor cu tot ceia c~ 
este şi în afară din program este considerat ca utilizat fo·purA 
perdere. 

Tot astfel ·manipulaliunile, lucrările practice şi grafice„ 
experienfele şi cercetările de laborator, stagiile prin uzini, fa. 
brici, întreprinderi, neservind în aceiaşi măsură ca bază de­
apreciere a poterei Intelectuale sunt considerate ca insignifianta 
dacă nu inutile. 

4°. Regimul pedagogic aciuai mal sufere de un mare nea­
juns. Flevii, fiind siguri pe deoparte că memorizarea cuno,tinlelor 
nu este durabilă, iar pe de altă parte fiind supuşi controlului 
numai la anumite epoce, suni conduşi a munci numai în preajma 
exemenelor. Ori munca intelectualii ca şi cea manuală se gii· 
seşte sub influent t a douii procese antagoniste: oboseala şi 
antrenamentul. Cea dintâi este după psihologia fiziologică un 
abuz al facultiitil de atenţie voluntară, iar antrenamentul nu se 
poate obtine şi întrefine de cât printr'un continu exercifiu care­
aduce oboseala. Din acest punct de vedere condiliile optime de­
muncă constau deci în evitarea oboselii fărd a perde beneficiul 
11.ntrenamentului. ~ncontestabil că regimul actual de muncă vio· 
lează şi acest principiu ca şi pe to~te celelalte legi de achizifie~ 
Pregătirea intermitentă a examenelor intră în conflict cu achi­
zifia şi deci cu beneficiul calilătilor antrenamentului.' Pe de altA 

...parle burajul intelectual într'un timp scurt, pe lângă sterilitatea.. 
achizlliei, provoacă printr'o supratensiune cerebrală obligatorie. 
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surmenajul intelectual. şi eliminarea gustului de muncă. Acestea 
·sunt" constatări de fapte care îngrijorează . profesorii. doritori ~de 
a face din Şcoală o adevărată operă socială. 

5°. Toate neajunsurile semnalate pot fi cu succes înlătu­

rate prin aplicarea metodei de achiziţie a cunostintelor pe cale 
de e perienfă şi observaţie : Prin metoda experimentalii se poate 
cuceri spiritul stiintific; asimilarea cunostintelor este moi dura· 
bilă; continuitatea muncii şi cultivarea atentiei 1) asigu_rată; 

8precierea puterii intelectuale mai completă, căci se poate 
acorda o atentiune deosebită dărilor de seamă făcute de elevi 
asupra observafiilor şi experientelor conduse de ei. ln rezumat 
munca de pregătire intelectuală se face cu un coeficient de trans­
formare mai ridicat întrucât duce la achiziţia şi perfecfionarea tu· 
turor facultăfilor spirituale. 

Insuficienta mijloacelor pedagogice actuale face din pro· 
blema ameliorării învăfământului mai mult o chestie de metodă 
de cât una de program. 

Aplicarea metodei experimentale necesită în primul rând 
înzestrarea tuturor scolilor tP,chnice cu laboratorii şi muzee. I n 
al doilea rând mai redamă din partea profesorilor nevoia de se 
debarasa de metoda expunerei directe a adevărurilor şi de a 
acorda mai mult prestigiu considerafiunilor experimentale, prea 
mult neglijate fată de deducfiile logice. Acestea din urmă îm­
prem1ă cu toate consideraţiile şi generalizările teoretice nu 
t_rebuesc înfăfişate de cât ca o consecinţă fatală a contactului 
fecund cu realitătile. „Experienţa trebue sli preceadă teoriei" 
este un adagiu" al metodei experimentale. 

Fără aceste sacrificii materiale şi fără introducerea metodei 
experimentale toate cel~lalte eforturi concentrate în modificările 
şi armonizările programului în fixarea obligafiilor scolare, im· 
părtirea orelor de sfudii sau stabilirea coeficientile de importanta 
a cursurilor şi lucrărilor practice rămân sterile. 

Numai realizând condifiile optime de muncă: antrenament 
fără oboseală~ şi practicând metoda de asimilare a cunoştin· 

telor pe cale de recucerire, vom putea avea salisfacliunea că 
am contuibuit la ceia ce am putea numi „organizarea stiintifică 
a muncii intelectuale şi învăţământul technic" . 

• • • 
I) Pretenţiunea de a su!>tine şi cultiva atenţiunea prin luarea vorbă 

cu vorbă a notelor după exounerile profesorului es.te o profundăeroare pe­
dagogică. 
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Organizarea sliintifică a învătământului technic de la. uce· 
nicie şi până la adevărata Inginerie este o problemă de o impor· 
fantă capitală, a cărei rezolvire cere din partea autoritătilor in· 
feresate fixarea unui program de activitate ·bine studiat. 

Intrucât socotesc că instilutiile de cultură technică specia· 
lizate trebue să aparfină, spre folosul lor, departamentelor 
interesate, ·armonizarea Intereselor nu poate fi realizată de cât de 
un Oficiu central al învăfământului technic şi profesional format 
din reprezentantii cei mai autorizatl ai diferitelor departamente 
cari iau parte la distributia învătământului pe specialităti 

Ministerul de Instruc(ie are dreptul la un reprezentant în 
acest oficiu întru cât o pregătire profesională trebue secondată 
de o educatie cetătenească cu atât mai mult ca cât nivelul ei 
culturo! este mai coborât. 

Fiind con'vins de asemenea că progresele vielii noastre 
industriale depind în cea mai largă măsură de pregătirea vii· 
forilor technicieni şi socotind că această pregătire se comple· 
tează numai în urma colaborării convergente a şcoalei cu mij· 
Joacele ei şi a industriei cu viata ei reală şi activă, cred că. 

încheerea unei ali1mte între aceşti doi factori de progres s'ar 
putea realiza dacă interesele întreprinderilor particulare ar fi 
reprezentate în organul central de organiza.re al înviltământului. 

Acest organ de armonizare a interesele şcolare şi indus· 
triale va trebui să ajung_ii cât mai grabnic la alcătuirea riguroasă 
şi compleă a unui lfrret monograf ic al îflvăfământului care se 
concentreze ca într'o hartă cu anumită destinatie starea actuală 
a învătământului nostru technic profesional de toate gradele şi 
de toate specialitătite. ln fata acestei hărli şi în prezenta ne· 
cesitătilor educative şi a posibilitătilor industriale se lVOr putea 
lua măsuri sigure de fortificare a învătământului prin crearea 
de şcoli acolo unde este slab reprezentat, ~tocmai cum ofiterul 
comandant studiind harto frontului ia dispozitiuni de întărire a 
zonelor slab apăraie în lupta cu armele. 
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I 

REORGANIZAREA INYAJlMANTULUI INDUSTRIAL 
IN ROMANIA 

DE 

- IOAN KURTOS 
INGINER, DIRECTORUL ŞCOALEI DE CONDUCTORI TECHNICI DIN CLUJ 

-
Ţara noastră dotată de natură cu cele mai mari bogăţii 

este predestinată să se ridice în rândul primelor ţări industriale. 
Pentru aceasta este necesară o politică ţndustrială întocmită 

după un plan sistematic şi bine chibzuit. 
Consolidarea politicei industriale cu atât mai mult este 

necesară, în cât industrin noastră după încheierea păcei a luat 
o desvoltare înbucurătoare deşi a trăit în raporturi economice 
neprielnice. Această politică de desvoltare industrială după cum se 
ştie depinde de mulii factori, cari parfe sunt economici ca de 
exemplu ocrotirea industriei sau apărarea industriei, parte mo­
rali, cum este de exemplu instrucţiunea industrială. 

După războiul franco-german dela 1870/71 i se spunea cu 
certitudine, că .războiul l-a câştigat maieşlrii şi învălătorii ger· 
mani cu toate că acest războiu a fost purtat cu forţă armată, 

nu cu inleligentă. Cu atât mai vârtos depinde de munca aces• 
tor maeştri şi rezultatul acelei lupte economice, 8 cărei scop e 
ridicarea ţărei la o putere industrială şi care numai cu spirit şi 
cu arme pacinice se poale duce la îndeplinire. 

ln aforă de orice punct de vedere naţional este evident, 
că instructiunea industrială are, şi trebuie să aibă un rol con· 
ducător în politica industrială care se vat stabili; însemnă­

tatea ei se evidenţiază şi mai mult dacă luăm în considerare 
că jntenţiunea naţionalizării nu este numai nalionalizarea capi­
talului, ci şi acea ca personalul conducător şi creator în cadrele 
posibilitătii să fie naţional. 
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Pentnt ca instructhmea industrială reorgan:zată să cores· 
pundă intru toate chemării sale cu principiile fundamenmle, trebuie 
să fie stabilite conform principiilor productiei industriale. 

Ori ce mună industrială se poate diseca în trei elemente 
-şi anume 1. munca şi directiva, 2. munca de control şi 3. exe­
cutivă. Pentru a reorganiza munca industrială şi deci pentru n 
executa perfect cele trei elemente constitutive ale munci indus· 
triale este nevoie a se creia condiliuni cât mai prielnice. 

Nu trebuie. să pierdem din ·vedere faptul că şi cerinlele 
industriei mari, mijlocii, şi mici sunt diverse şi pe lângă aceasta 
trebuie să dăm o deosebită atenfie industriei casnice. 

Având în vedere cele de mai sus, reorganizarea instruc­
jiunei industriale se poate asigura prin următoarele institufii. 

A) Scoalele 

I. /nvăţământul superior. Creiarea tehnicianilor chemaţi sl. 
conducă producfia industrială cade în sarcina universilătii teh-

• nice, care pe lângă satisfacerea anumitor condifii va corespunde 
chemări sale. 

Obo:;erv că numirea de „ Şcoală politecnică" copiată după 

numirea franceză „Ecole polytechnique" nu este corectă, deoa­
rece nu evidenfiază caracterul de Ul'liversitale al acestei şcoli. 

Fapt care învederează rolul important, pe care·l are inginerul în 
viată economică. împrumută acestei şcoli un caracter diminutiv 
fată cu facultătile de drept, medicină şi ştiintă. 

lntrucât cuvântul „ Universilas" nu poale fi întrebuintat în 
numirea acestei şcoli, sii i se dea cel putin numirea de „Şcoală 
înaltă tecnică•, care numire în~ă nu corespunde concepfiei de 
universitate şi este o traducere corectă a expresiei germane 
„ Technische Hochschule". 

Conditiile pe cari trebuie să le îndeplinească. o şcoală teh­
nică bine organizată, sunt următoarele : 

a) Să fie bine sortată, specializată, având în vedere tre­
cutul atât de expansiv al ştiinfei Inginereşti, să aibă un număr 
corespunzător de sectii din punct de vedere al educatiei speciale. 

b) Cu privire la caracterul comercial şi economic al înf re· 
prinderilor industriale, inginerul conducător trebue să fie bine 
sortat cu cunoşlinte suficiente comerciale şi economice, pe cari 
numai la Universitate le poate însuşi. 

c) Trebue sii punem mai mare fond pe instructlunea prac­
tică de până acum a tecnicianilor. 
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Inginerii diplomoti de polilecnice sunt chemati la îndepli· 
nirea co~du~erei· şi d·e· a da directive atât în indu.stria more 
cât şi în cea medi~ şi întrucât educatia lor !iie întâmplă în cadrele 
punctului a) c), vor corespunde întru toate chemării lor. 

Cred că nu este superfichl să ac_centuei şi fttptul că este 
dăunătoare la politecnici instrucliunea peste măsură în materie 
de matematici şi părerea mea cred că este şi a colegilor 
mei ingineri ~erimenl6ti în viafă, ştiind că la politecnică ce 
mare balast şi cât de oneroasă a fost inlensivilatea instructiunei 
matematicilor, a cărei folos într'adevăr îl reportează numai ma­
tematicianul chemat sau astronomul. 

Din punctul meu de vedere politecnica trebue să fie sor· 
Ială <"U următoarele sectii : 

1. Sectia de comunicatie, drumuri, căi ferate, poduri, ele. 
2. Secfia de arhitectură. 
3. Secfia de meca11ică şi eleclrotecnică însfârşit co o even· 

tuală sectie bparte. 
4. Seclia de mine şi de metalurgie. 
5. Sec(ia chimică. 
II. /nvă(ămân_tul mediu. Menirea inslrucfiunei medii este 

creşterea aşa numitilor ingineri practici, sub a căror numire se 
întelege ajutorii de ingineri, conducătorii de uzine şi maeştrii 

principali aplicati pe lângă inginerii conducători de întreprinderi 
industriale, cari pot fi şi conducători independenti ai micilor 
întreprinderi, ce natural nu exclude şi faptul, ca în cadrele ca­
pacitătii şi a educotiei să fie conducători independenfi. 

Pentru ajungerea acestui scop servesc şcolile medii tecnice, 
-a c8ror organizatie după experientă trebue făcută în felul următor : 
In şcolile medii tehnice să fie primifi numai acei elevi, cari au 
terminat cu succes 4 clase secundare gimnaziu, liceu, liceu-real, 
scoala civile. Ca din şirul celor de mai sus numili să se poBtă 
alege cei 'lllai apfi elevi corespunzători scopului şcolar, trebue să 
treacă un_ examEţn de primire de limba română finând cont de or­
tografie şi compunere-şi din materialul matematicilor propuse 
pentru cele 4 cla~e secundare - aritmetică, geometrie p!ană şi 

algebră, inclusiv ecuafii de gradul întâi, eventual şi desemn-. 
Timpul studiului va dura 4 ani în cadrele secfiilor mai jos 

numite, în care timp elevii trebue pregăflli nu numai teoretic ci 
şi practic în sectiile alese de ei, prin exercifii de atelier şi la-
-borafor. 4 
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Profesorii aceslei inst~tuţiuni întrucât e posibil, si iie numai 
ingine~ diplomaţi s8u profesori secundari, nbsohenţi de şconli 
superioară şi dintre cei dintâi să fie preferi li acei cari nu o 08re­
care practicii. In ,ateliere şi laboratorii să fie numi1i ca moeştrii 
num8i acei industrioşi, cari în specialitatea lor au o practici de 
cel putin 5 ani. 

Profesorii să fie numiti la catedre sistemotic, ca prin 
aceasta să·şi concenlreze toată şti!nfa şi puterile în cultivarea şi 
dezvoltarea unei anumit~ ramure speci8le şi să nu ajungă în 
oşa situatie ca din an în an să propună alte obiecte. 

Şcoalele medii tecnice să fie echivalente cu şcoalele se­
cundare .de 8 clase. La terminarea cursurilor ':Jevii să.fie supuşi 
la examen de capacitate bucurându-se de privilegiile militare şi 
din punctul de vedere al înscrierilor la şcolile de înalte studii­
Universilatea-să aibă acelaş acces ca şi absolventii liceelor reale. 

In baza educatiei experimentale trebue să fie asiguraţi ab­
s!llventii acestor şco·ale ca după unul sau doi ani de practică 

să-şi poală câştiga brevei industrial şi să-şi poală praclica 
meseria şi independenl. · 

Cu privire la tehnicianii din calegoria aceasta aplicaţi la 
eJucatia practică, de mare însemnălale, trebue ca şcoalele să 

fie înzeslrate cu atelier(', laboratorii şi biblioleci de specialilate 
în această ramură, atâl pentru profesori cât şi pentru elevi ; 
mai departe din punct d~ v~dere al perfeclionării studiilor să se 
facă posibil contactul profesorilor cu\ via la industrială de toate 
zilele în aşa fel, ca să poată funcţiona ca experti fără ca bine 
înteles s1i fie în detrimentul inslructiunei. 

Ca ramifict1ţia tehnică a sec(iilor să fie după împrejurările 
şi necesilălile locale corespunzălor organizată, în gen~ral t1r 
trebui să fie următoare: 

1. Secii a de drum, po :luri, căi ferate, conslructiile hidra-
ulice, topografie. 

2. Mecanică şi eleclrolecnică. 

3. Mine, metalurgie şi sondaj. 
4. Arhilectură. 
5. Technologia chimică. 
6. Industria lexlilă. 

7. Construclii navale şi mecanică navală. 
8. Lemnărie. 
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La alegerea sediului acestor şcoale, trebue să luăm în 
considerare, în arară de interesul special al unei regiuni, inie -
rE'sul general al tiirii. Numărul şcoalelor să nu fie extrem de mare 
şi aia cred că infiintarea acestui fel de şcoale la Bucureşti, 
Cluj, Timişoara, laşi, Cernăuti şi în sfârşit Oalati sau Constanta 
er corespunde nevoilor industriale. 

Nivelul acestor şcoale apartine şi şcoala de arte· in· 
dustriale, care fiind în legătură strânsă cu industria, nu se poate 
despărli de învătământul industrial, menirea ei va fi lătirea ra 
murei celor mal variate ale artei industriale şi prin aceasta ar 
exercita .o influentă graduelă şi asupra erlei i:;opulere. Jn 
această şcoală pot fi primili absolvenfii şcoalei industriale de 
lemnărie, zidărie, textile, a industriei metalurgice sau a)sol· 
ventii altor categori de şcoale industriale, sau cei cari au absol· 
vat 4 clase secundare. Timpul de studii de asemenea este de 4 
ani şi elevii cari au terminat şcoala cu succes vor putea intra 
în .şcoala sup~rioarii de arte industriale, care lrebue înfiintată. 

Cei cari dorese a urma această şcoală trebue să treacă un 
ex.amen, în virtutea cărui1 să se poată constata apliludinea şi ca· 
pacitafea lor. Să se facă posibil şi acea, ca să poată fi prlmifi 
şi acei cari nu posed ralfficafia necesară, dar in schimb posed o 
practicii de 4 ani într' o ramurii a arleL industriale. 

Să se infiinleze Cursuri pregătitoare pentru maeştri pe 
lângă fonte şcolile medii lecnice, finule î11 decursul săptămânei 
seara şi dumineca înainte de masă la care să. li se dea o~azie 
atât maeştrilor cât şi calfelor să-şi lărgeasc8. cunoştinfele pu· 
1ând astfel· Unea pas cu desvollarea ramurei lor industriale . 

. Trebuie să punem mare bază pe desen care corespunde 
sp~cialitătii celor cari îl audiează. Intrucât p2rmite împrejurările 
şcoalei să se ia în programul cursului şi ore de atelier şi la· 
borator. 

Propunătorii acestui curs să fie ·aleşi dintre maeştri cari 
joacă un rol însemnat în viata technică şi astfel s'ar creia o 
legătură mai strânsă între curs şi lucrările practice. Cursuri se 
pot aranja pentru toate ramurile industriale, corespunzător ne­
voilor locale. 

lll. Instrucţiunea inferioară. Ea trebuie să ne dea cel mai 
important element constitutiv al luptei economice : muncitori spe­
~idlişti credincioşi datoriei lor. 
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O conditie sine qu8 non este ca instrucţiunea speciolă si 
, se f 8că în institute speciole, o di că sii nu exist.e posibilitate6 o ce o> 

C8 un elev 81 şcoaleJ de urle şi meserii după termin.oreo ce)or 
4-5 uni în sectia metalelor, să poată fi calificat pentru toate 
ramurile industriei metalurgice, să nu poală fi deci deodată şi 
mecanic, lăcăluş de conslructii, lăcătuş artistic, strungar de fier­
şi aramă, turnător de fier şi metale, tinichigiu, etc. 

In cel mai bun caz poate şti ceva din toate aceste ramuri, 
dar nu poate fi deplin instruit în nici o directie. 

Este important aceasta şi pentru faptul, că muncitorul ast­
fel instruit şi teoreticeşte şi practiceşte devine mai târziu condu· 
cător de atelier, maiestru şi instructor. lnstructiunea aceasta 
trebuie să se facă b şcoalele industriale Inferioare,_ cari să se 
înfiinteze în centre industriale mai mari sau în oraşe cu număr 
mai însemnat de locuitori şi cui să fie organizate corespunzător 
împrejurărilor locale cu una sau mai multe secţii industriolt.; aşa 
de Exemplu: • 

Lăcătuşerie de conslructie şi artistică ; turnătorie de fier şi 
metale ; forjerie şi cazangerie ; forjerie de unelte ; lăcătuşerie 

mecanică şi montaj; tinichigerie ; instalatiunl de apă, de gaz şi 
de calorifer; montaj electric (cu curent de tensiune înaltă şi 

slabă) ; mecanică de preciziune; ceasornicărie ; lemnăiie de con­
structii şi de mobile ; rotărie şi fabricaţie de trăsuri ; industrie 
textilă; sculplură în ipsos, lemn şi piatră ; aurărie, orgintărie şi 

juvaergie; zugrăvire şi vopsitorie; ceramică; tipografie şi lilo· 
grafie ; dulgherie ; dogărie şi rotărie, etc. etc. 

In această. şcoală să fie primili elevi absolventi de două 
clase medii sau de şc.oale elementore industriole până la vârsta 
de cel pu\in 14 şi cel mult 15 ani; iar timpul de Îl\Slructiune si 
fie fixat la 3-4 ani după cum este Şcoala. 

ln acest timp, fireşte, elevii să primească cunoşlintel~ cari 
se Un de cultura generolă (limbH română, matematică, istorie, 
geografie, fi~ică, chimie, contabilitHlea industrială, administratia. 
industrialii, etc). Elevii cari au absolvit aceste şcoale, oblin un 
cerlilicat de absolvire, în baza căruia li se eliberează îndată. 

carte de lucru. 

Şcoalele elementare industriale 

Deşi nu dau aceiaşi instrucliune ca şcoalele industriale in· 
ferioare, totuşi se pot înşira în categoria şcoalelor industriale. 
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Chemarea lor ar fi ca să dea ·o instrucfiune n.ecesară co· 
respurizătoare diferitelor _ramuri de industrie casnică, CQnlribuind 
a·stfel Ia desvoltarea acestei industrii. 

In aceste. şcoli să· fie primifi băeli cari au absolvit 4-6. 
clase elementare (primare) şi au împlinit vârsta de 12-14 ani. 
iar timpul de inslructie să fie 2- 4 ani după cum este măiestria, 
ii1. care timp fireşte să li se dea şi cunoştinţele elemenlHre de 
cullură (în deosebi ortografia şi matematica). 
· . Băeţii cari ·au absolvat şcoalele elementore industriale, îşi 

·pot continua studiile în şcoalele speciole. 

Şcoalele de ucenici. 

Aşa cum sunt organizate azi, şcoalele de ucenici nu cores· 
pund chemării lor, în deosebi în ce priveşte instrucţiunea de edu· 
caUe profesionali. În ce p.riveşte cunoştintele generale, predarea 
acestora nu întâmpină nici o greutate : gramatica, matematica,. 
ortografia, caligrafia,. geografia etc., pol fi predate şi mai de­
parte de învătătorii de până acum, însă învăţământul de desemn 
profesional nu numai că lasă foarte mult de dorit, dpr peste tot 
nu corespunde chemărei lor şi vorbin.d sincer, nici nu poale co-
respunde. · 
· Inlr'un centru provincial mai mic se adună Ia aceiaşi şcoală 

20-30 ucenici din diferite branşe. Unde se poate găsi acum un 
învăţător care să poată propune desemnul în acelaş timp pen· 
tru ucenicii de mecanică, de tinichigiu, de ceasornicărie, croi· 
torie, pantofari, etc.? Şi mai departe lechnologie ? 

Acest învăţător nu va putea să propună desenul exact nici 
dacă vom pune Ia dispozifie cea mai perfectă colecfie de desene. 

Pe de altă parte indiscutabil că instrucţiunea serioasă aces· 
tor două materii este neapărnt necesară din pundul de vedere 
al educatiei muncitorilor. 

Aici nu mai poate ajuta decât o soluţie radicală ; privitor la 
aceasta, propunerea mea ar fi următoarea : 

Materiile de cunoştinte generale să fie predate şi mai 
departe de învăţătorii de până acum, iar cunoştintele practice 
şi de desen să fie propuse de aşa numitii învăţători ambulanţi 
cari să fie împărţi li la şcoală dela diferitele instituţii centrale, 
pe timp mai scurt· sau mai îndelungat, după necesitate. 

ln timpul, cât sunt delegati aceşti învăţători, ucenicii din bran-. 
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şele înrudite cari se p ::it concentra într' un singur grup, să se 
ocupe exclusiv numai cu aceste două materii. Desigur, nici 
această solutie nu este perfectă, dar olegâRdu·se bine învătii· 
torul, resultotele obtinuie vor întrece cu. mult resultotele siste­
mului octual. 

lustrucfiunea ucenicilor să fie obligatorie pentru o se osigur a 
resuita.tul. Ucen,cii, cari intră în aceste şcoale, să fi absolvit cel 
pufin 4 clase elernenlare, sau în caz contrar să depună un examen 
de primire, prin care se dovedească că ştie cili şi scrie şi cu· 
noaşte cele patru operaţiuni fundamentale ole matematicii, pe 
pe oltă parte să fi îndeplinit cel putin 12 ani. · 

Pentrucă organizatia inslructiei ucenicilor să poote fi a.dusă 
în concordantă cu instructiunea şcolară genera.Iii, să se declare 
prin lege că ucenicul este obligat să facă trei u·ni intregi în · 
şcoală, indiferent de da.ta contractului, odică să nu să elibe­
reze decât după ce a terminat al 3·!eo an Şcolar. Pot face 
exceptie de sub acest regulament ucenicii mai în etale şi con· 
trnctaUe pe un timp mai scurt, cari întrucât ou o calificatie 
mai superioară pot fi primifi în cla:;a II sau III de ucenici. 

Importanta instructiunii muncilorilor face necesară dispo­
zitia ca elevul, care în anul lll·leo o obtinul nota nesuficient din 
cele două materii de desemn profesional şi tehnologie să nu 
poate fi promovat şi să fie obligat la repetarea clasei ulterioare. 

B). Institufii auxiliare. 

Pentru sprijinul instructiei industriale este necesară orga­
nizarea muzeelor industriale şi în legătură cu aceasta organi· 
zarea bibliotecilor. 

Rolul muzeelor industriale în general se poale reduce la 
următoarele : 

a). Să colectioneze materii brute în diferite ramuri indu­
strial~. scule, maşini sau cel pu\in modele de maşini:·; 

b ). Aranjarea de expozitii periodice cu concursul intreprin· 
derilor industriale de pe teritoriile respective ; 

c). Să organizeze cursuri pentru desvollare,a cunoştintelor, 
prin învătătorii ambulanti ; 

d). Să se organizeze institute însărcinate cu examinarea 
materiilor şi să dea expertize sau sfaturi celor cari cer: 

In mod analog să se organizeze şi muzee de artă indu­
strială, cari să stea în serviciul şcoalei de artă industrială. 
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C). AutoriUlti 

Slobillrea gradelor superioare a treptelor ierBrhice este În 
strânsă legătură cu retor ma de reorganizare a inslructiei industriale. 

Institutele acestea de învăliimânt ori cât de perfect organi­
zate, nu pot corespunde chemării lor, dacă nu se bucură de 
cel moi lorg sprijin moral şi materiol din 9artea guvernului Şi 
a autoritălilor superioare, sau în acelaş sens să nu se înşire or· 
ganele în sistemul administraliei de stat. 

In acest scop este absolut necesară orgonizl:irea unui. in­
spectorat general pentru instrucfiunefl industrială fie central pentru 
întreagă tarii, fie unuf pentru -vechiul re gol .şi unul pentru teri· 
toriile alipite, în fruntea cărui să fie pus un om cu educafe 
technică, întrucât se poate un inginer diplomat care are şi câţiva 
ani de praclică şi În viafa industrialii şi în în,văfământul indu· 
striai şi căruia sii·i fie subordonat toate insli tutele industriale 
de gradul mediu şi inferior. 

Este evident că instruclia industrială nu poote fi pusă sub 
aceaş conducere . cu celelalte şcoli medii, deoarece scopul, 
sistemul, materialul de în.vătământ şi numărul orelor şcoalelor 

industriale diferă de a celorlalte şcoale. Toate dispozitiile, cari 
sunt eficace pentru licee, gimnazii, şcoale comerciale şi ci· • • 

vile, dacă nici nu sunt desavantagioase pentru învăţământul in· 
dustrial, sunt totuşi fără rost în acest învătământ. Această 

distincţiune este recunoscută. prin faptul, că şi în Ministerul 
Instruc\iunei Publice este organizată o seclie separată pentru în· 
văţă.mântul industrial şi prin analogie ar fi necesare astfel de 
sectii şi la inspectoratele generale, respectiv regionale. 

Inspectorul general, care are o calificafie tehnică. şi legături 

strânse cu viâfa technică economică, va dovedi în orice caz 
mai multă inifiativă şi pricepere, decât directorii regionali ridicati 
din organizEl(ia şcoalelor secundare, cu toată bunăvointa, ştiinţa 
şi ambitia lor. _ 

Pentru sprijinirea şi promovarea intereselor morale şi poate 
materiale ale şcolilor, sunt potrivite actualele comitete şcolare. 

In orice caz ar fi consult, ca în comitetele şcoalelor indu­
striale să se aleagă pretutindenea câte două p2rsoane conducă· 
toa.re ale vietii industriale şi comerciale, care pe cât posibil să 
aibă. o calificafie technică. Membrii e;omitetului şcolar să fie 
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persoane cari nu depind' de outo.ritătile superioare al şc9olei, 
pentrucă numai aşa vor putea apăra interesele şcoalei chiar şi 

fată cu ·guvernul, dacă· aceasta este ·necesar; 
· Ar - fi bine co· pe lângă Minister care este autoritatea su­

perioară, să se organizeze· un consiliu superior al instrucfiunei 
industriale, t:are să-şi desvolte activitatea parte co corporatie ini­
ţiatoare, parte făcând propuneri. Membrii acestei corporatiun! 
să fie aleşi cu decret regal dintre conducătorii vieti industriale, 
directorii şc~alelor industriale, profesorii politecnicelor, funcfio­
narii principali ai c1merelor de industrie şi comerf, etc. Fiecare 
împărfire m:ii larg3. autorilălilor superioare or fi în paguba siste­
mului şi ca urmare ar trebui evitată. " 

Cele mai sus spuse cari sunt izvorâte din serviciul meu în 
învătământul industrial în decursul o 17 ani şi născute din silinfa 
meo de a contribui în cadrele posibilitătilor mele intelectuale la 
ridicarea niv~lului învăfământului industrial ol fării, confin implicit 
-ceva de care până acum am vorbit numai per tangentem: partea 
financiară a reorganizatiei. 

Este evident că ridicarea nivelului prin reorganizafie cere 
jertfe materiale considerabile. Dar faptul acesta nu lrebu.e să inti­
mideze pentrucă de fapt este o plasare de capital care aduce veni· 
furi în viata economică o statului. Şi aici trebuie &Tul în ve,ere 
nu numai profitul material ci în deosebi profitul moroi, care în­
seamnă o desvolh~re culturală intensă. 

lmpiedecarea acestei desvoltări este nu numai un păcat, ci 
şi o greşeală. 
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ASUPRA MODIFICAREI 
ACTUALEI LEGI A CORPULUI TECHNIC 

T. MAREŞ· 
lNOINER 

Avântul pe care îl luă, către sfârşitul secolului lrecut, vinta 
economică a României, impuse ÎR primul rând necesitaleo des· 
voltării în aceiaşi măs1;1ră a operei constructive şi în special 
aceea a lucrărilor publice. Pentru a putea răspunde acestei ce· 
rinti, Stalul avea nevoie de un personal technic bine instruii şi 

capabil, pe care nu l-ar fi putut forma în măsura necesilălilor 
dacă n'ar fi căutat să pună ace·st personal la adăpostul influen 
telor politice, prin asigurarea unei slab lităţi permanente, prin 
ganmţia unei selectiuni şi înaintări în .raport cu meritul. şi capa· 
cilatea fiecăruia, precum şi prin o remunerolte:eorespunzătoare 
atât nevoilor de trai cât şi aportului muncii inginereşti la opera 
de propăşire economic~ a tării. 

Din aceste . necesităti imperioase ale Statului luă naŞlerie 
legea de organizare a corpului lechnic, care ;fu întocmită la 1~94~ 
după lege.a similară franceză. · 

Rezultatele frumoase, oblinute până acum prin· organizareo 
corpului technic pe bazele acestei· legi; s'au putut :verifica imediat 
prin intensificarea ocli.vilă tei·. inginereşti în ultimii · 25· de ·ani; a· 
cărei contribuţie. Ia grabnica·· desvoltare 8 vkţei" economic~ a 
tării, nu i se poale contesta-. . 

Şi. dacă legea actuală a: pus la dispoziţia -corpului technic 
ol statului, posibilitatea de. n fi totdeauna la înălţimea însărcină· 
rilor încredintate, nu e moi pulin adevărat că, chiar în sânul-cor· 
pului ingineresc efectele pro.duse prin aplicarea acestei legi furii 
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:nu numai multumitoare pentru ingineri, dar chiar ilvidiale de 
alte corpuri de profesionişti. Astfel sentimentele de dragoste şi 
camnraderie între ingineri consli tulau o forlă Interioară de atrac­
tiune, cari contribui într•o· largă măsură, la desvoltarea spiri· 
tului de solidaritate în corp şi la întărirea în afară a prestigiului 
corpului ingineresc. 

Legea nstfel alcătuită nu cuprindea însă pe toti inginerii 
din serviciile statului ci numai pe aceia din Ministerul Lucrărilor 
Publice, cari conslituiau cadrul ordinar al corpului technic, cadru 
cu un număr limitat de locuri în diferitele grade şi clase, acor· 
date atât la alegere cât şi la vechime. Inginerii din celelalte 
departamente, formau aşs zisul cadru detaşat cu un număr ne­
limitat de locuri. Inginerii din instilu(iile particulo.re, nu veneau 
în atingere cu legea, decât dacă ocupaseră vreodată func(iuni 
publice; aceştia formau radrul de neactivitate, care le conferea 
ca singur drept, posibilitatea de 6 fi reprimili în cadrul adiv, cu 
aceleaşi drepturi cu cari eşiseră din el. 

De inginerii parliculari cari nu trecuseră nici odată prin 
vreo functiune din serviciile publice, legea nu se ocupa, stabi­
lind însă că orice inginer, reeunoscul ca atare, poate fi primit 
în corpul technic cu gradul miţial de inginer ordinar c~. III, ne· 
tinând seamă întru nimic, de activitatea desfăşurată de acel inginer 
până atunci, În afară de serviciile stalului. 

ln c~eace priveşte înaintările inginerilor dela grad la grad 
sau dela clasă la clasă, legea in prima ei alcătuire prevedea un 
consiliu formal de totl Inginerii inspectori generali, cari trebuia 
să judece 'i să claseze, în fiecare ·an, pe ingineri după valoarea 
lor lechnlcă. ln timpul din urmă, acest consiliu a fost redus 
numai la 12 ingineri inspectori generali, aleşi dintre directorE 
serviciilor technice. 

Astfel alcituit8, era evident că legea dela 1894, bine chib· 
zuit8 pentru acele timpuri, să nu mai poală corespunde condi· 
ţiilor şi împrejurărilor viitoare, din cauza măririi in scurt timp 
al numărului de ingineri din cadrul ordinar al corpului technic, 
cari nu mai încăpeau în cadrele limitate ale corpului şi ast­
fel consecinlele fatale ale întrebuinlărei unei astfel de ha:ne 
rigide pentru un corp în plină desvollare, nu întârziar8. ln adevăr 
după-15 ani de bună aplicare a legii, începură să apară protestări 
şi nemultumiri între ingineri, cari au condus în mod firesc la 
propuneri şi chiar hotiiriri de lărgirea cadrelor. 
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Răsboiul national însă, o întrerupt un moment manifestarea 
acestor nemulf umiri pentru o pune, la sfârşitul lui, problema în 
toată integritatea el, întrucât legea din 1894 devenise acum cu 
toiul \.:Ontrară spirilului vremii şi necorespunzotoare împrejurărilor 
noi create de răsboiul abia sfârşit. 

In adevăr, fată de intensa desvoltare o ocfivilătii technice,_ 
isvorîtă din nevoia punerii în valoare o tuturor bogătiilor na tio· 
nale şi prin urmare necesitatea unei noi aşezări economice a 
tării întregite ; 

fată de numărul cel more de ingineri din serviciile statului, 
în toate departamentele şi pentru toate specialitătile ; 

faţă de marele număr de ingineri în afară de serviciile pu· 
blice, cari contribuie în aceiaşi măsură ca şi cei dela stal, la 
desvoltareo economiei noastre noUonale, şi deci necesitatea ca 
statul să se ocupe şi de aceşti ingineri ; 

fată de nevoia apărării profesiunii inginereşti prin prolec· 
ţiunea unui titlu depreciat în mare parte chiar de către autorităţi, 
depreciere care dăunează atât interesele generale ale sialului„ 
cât şi acelea ale publicului ; 

fată de greulălile de aplicare ale mecanismului actual de 
selecţionare şi apreciere a inginerilor după jusla lor valoare 
technică, datorită num5rului considerabil de ingineri ce sunt a 
se compara, precum şi diversitatea serviciilor unde ei funcţio­
nează; 

fată de nec~~ilGtea încadr8rii într'un corp technic unic şi 

deci a unui tratament unh! pentru loti inginerii din România în­
tregită; 

fată în fine de deprecierea însăşi a muncii inginereşti, din 
cauza proastei retributiuni, mai ales a acelora din serviciile pu-
blice ; . 

fală deci de toate aceste motive, Asociaţia Generală a ln · 
ginerilor din România şi·a propus încă dela înfiinfarea ei studiul 
modificării integrale a actualei legi o corpul"i tecnic, pe baze 
cari să corespundă cât mai mult spirilului şi nevoilor vremurilor 
actuale. 

Astfel la 3 Februarie 1919, Adunarea generală o A. O. I. R. 
a ales o comisiune pentru a studia modificarea legii corpului 
technic, comisiune care a şi întocmit un anteproect bazat pe prin· 
cipii cu totul diferite de acelea ale legii actuale. Ceva mai târ · 
ziu Sectia l (salariatii publici) a Asociatiunii noastre, a întreprins 
un nou studiu, care a condus la stabilirea unor principii admise 
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în urmii şi de Consiliul de Administratie A. O. I. R., şi care au 
fo~t înaintate şi Ministerului de Lucrări Publice, pe'ntru o le av~a 
în vedere Io întocmirea ·unei ostfel de fogi. în acelaş timp, o 
altă osociaţie profesfonală inginerească ."Cercul Technic• ·a ela­
borat şi· dânsa un anteproect pe baie nu mult diferite de acelea 
stabilite de Sectia l A. O. I. R. 

Nu vom im•ista OE:upra principiilor fiecăruia d~n aceste trei 
studii complete asupra modificării octualei legi o corpului tech~ 
nic, întru cât propunerile pe cari le vom face mai ce;>arte, "vin 
în ciirectă atingere cu aceste studii. 

Ce ar trebui să cuprindă o nouă lege a 
Corpului Technic 1 

P;lma chestiune care ar trebui tratată in o nouă lege a Cor· 
pului lechnic ar fi stabilirea co_ndi{iilor ce Irebuie să. îndepH· 
nească cineYa pentru· a putea purta titlul şi prin urmare a exer· 
cil.:t profesiunea de inginer. 

Este dela sine înţeles, şi experienta de foale zilele ne con· 
firmă faptul, că purtarea titlului de inginer fără ca ac€sfa să fie 
garantat de vreo lege, nu oferă nici o garanţie asupra bunei 
executări a lucrărilor technice, întrucât acest titlu ar putea fi uzur­
pat de oricine a trecut prin o şcoală technică ori~âl de infe­
rioară sau de oricine exercită o meserie în legătură cu ingi. 
neria. Această însuşire, fără nici un drept, a titlului de inginer 
contribue în o mare măsură la deprecierea lui şi în consecinţă 
la creiarea unor confuz.luni dăunătoare atâl statului cât şi publi­
cului care apelează la munca inginerească. 

În vederea înlăturării unor astfel de CtH1[u?i ·ni, aiât în ceeace 
priveşte starea de fapt actuală, nu prea ini.1intată. dar mai ales 
în ceiace priveşte împiedecarea pe viilor a unor a~eruenea stări 
de lucruri, credem că punctul de vedere al· primei cofuisiuni a . . 
A. O. I. R., acela de o introduce în· viitoarea lege a Corpului 
technic îngrădirea purtării titlului, este cea mai potrivită soluţie, 
nvând în vedere s·iluaUa în care se găseşte deprecierea titlului, 
de inginer la noi în tară. În adevăr actualmente la noi îµ tuă, 
deprecierea ace31ui titlu este d'abia începută, iar noliunea cu· 
v3.ntului de inginer nu s'o depărtat prea mult de justa ei valoare. 

Tocmai această circumstantă -- sl~ba depreciere a titlului 
specifkă tării no:istre -face ca îngrr1direa completă a titlului de 
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inginer sii fie posibilă, bine înteles cu corectivul în o măsură cât 
mai largă, a respectării drepturilor câştigdt~. 

Aceiaşi solutie li fost adoptată şi de Austria în 1917 unde 
siluatie în ceiace priveşte deprecierea titlului se apropia de acea 
din· tara noastră. 

Dacă însă _Franta, Germania şi alte tări au admis în această 
chestie altă solufie, aceia de a diferentia pe inginerii veritabili 
de c_eilalti, prin adăogirea unui califfoativ oarecare pe lângă cu· 
vântul inginer, aceasta eu făcut.o pentrucă în aceste Firi depre· 
cierea titlului de inginer ajunsese în un stadiu aşa de înaintat, 
încât o îngrădire completă a acestuia, ar fi fost foarte greu de 
aplicat, dacă nu chiar imposibil. 

Admiterea unei asemenea solutii la noi în tară, unde no· 
ţiunea de inginer este desl~l de înrădăcinată în mintea publicu· 
lui nostru, în întelesul că titlul de inginer nu se poate obtine 
decât numai prin sludii superioare, ar da naştere la o depreciere 
bruscă a acestui titlu, înainte ca să se porttă produce familiari· 
zarea cu ·noul titlu ce s'ar propune. 

Un al doilea principiu ca o consecin!ă logică a acelui ex· 
pus până a.cum ar fi ca o nouă lege a Corpului Tecnic ~ă se 
ocupe de to\i inginerii, recunosculi ca atare, cari profesează. 
meseria de inginer, fie în serviciul statului, fie în cele porticu· · 
lare. ln a~emenea conditiuni orice inginer care va dori să profe­
seze această. meserie, va trebui să ceară înscrierea în Corpul 
Tecnic, calitate ce se va acorda de cătr~ o comisiune specială 
ataşată pe lângă şcoala Politecnică. din Bucureşti, pe baza slu· 
diilor făcute de o~el inginer. 

Era· natural ca la 1894, o lege a corpului tecnic să nu se 
ocupe de· inginerii particulari, căci pe, acea vreme, nici nece'si· 
iătile· statului. nici numărul restrâns al acestei categorii de in­
gineri, nu reclamau această. legiuire generală. 

Astăzi însă, fotă de desvoltarea pe. care a luat-o activitatea 
tecnică. ·la n:)i în tară, fată de. necesitatea· unei noui aşezări 

economice a României întregite, când initietivo particulară ·tinde a 
lua locul celeţ a Statului, când însuşi numărul ingin ;ritor în a foră 
de serviciul Statului a cre!!'cut considerabil în ultimii S ani, este 
absolut necesar ca o lege organică priviloare la ingineri. să cu• 
prindă nu numai o parte din ei, ci pe toţi inginerii cari profe­
sează meseria de inginer în tară. 

Jn această ordine de idei, legea corpului tecnic se va ocupa 
de inginerii din intreprinderile particulare numai în chestiunile 
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generale de ordin profesional, ca purtarea titlului, reglementarea 
expertizelor tecnice şi acee6 a exercitării profesiunii· de inginer. 

Dacă necesitătile timpurilor actuale impun ca o viitoare 
organizare a Corpului Tecnic, să cuprindă pe toti inginerii şi 

deci şi pe cei particulari, atât cât statul poate imbrăfişa inter{ sele 
comune ale tutulor, nu e mai pufin adevărat că obiectul princi­
pal al legii va trebui să-l formeze toi normele de organizara a 
corpului inginerilor din serviciile publice (stal, judet şi comună). 

Din acest punct de ?eJere, în afară de unele chestiuni de 
detaliu asupra cărora cred că părerile suni unanime, două sunt 
problemele importanlE', cari au preocupat pe ingineri şi asupra 
cărora părerile sunt împărţite: 

I. Dacă mai este necesară o organizare a corpului tecnic 
pe grade şi clase, sau acestea nu mai au nici un rost şi ar tre­
bui desfiinfate. 

li. Care Vl trebui să fie norma de diferenliere şi de inain-
tare a inginerilor din corpul tecnic 1 · 

I. Organizarea corpului lecnic pe grade şi clase cu un nu· 
măr de locuri limilale pentru fiecare din ele, în o epocă când 
inginerii erau concentrali aproape la un singur minister (M. L. P.) 
şi când numărul lor restrâns permitea, fără nici un inconvenient, 
aplicareft aceslei organizafii, a dat frumoase rezultate în prima 
perioadă de 15 ani dela promulgarea legii. Cu timpul însă nu­
mărul inginerilor din serviciile Ministerului ·de Lucrări Publice 
mărindu·se, cadrele limitate începeau să devină din ce în ce mai 
neîncăpătoare, producând întârzieri la avansare, cari în mod na­
tural dădeau naştere la proleslări şi nemullumiri concretizate în 
diferite propuneri şi inlervenliuni de lărgirea cadrelor. 

Pe lângă insuficienta cadrelor, o nouă cauză provocatoare 
de nemultumiri a fost seria de dificultăti ce se ivea când era vorba. 
cu ocazia înalntiirilor de a. cunoaşte şi compara activitatea ingineri­
lor din ce în ce mai numeroşi şi răspândili la diferite servicii 
tecnice cari şi ele începeau să se inmultească şi să se desfacă. 

In aceste condiliuni create de noua stare de fapt a timpuri­
lor actuale, organizarea corpului tecnic pe haz ~le actualei legi 
cu grade şi clase rigide, nu mai poate rămâne în viitor, ci va 
trebui sau modificată sau înlocuită. 

Esle evident că din cauza greulălii de funcUonare al unui 
raecanism al avansărilor din or ;pnizorea pe grade c!e ingineri, 
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idealul 6rg1mizirlţ unui corp de profesi~nişH ar fi ecela în car€ 
recunoşterea capacitălii şi meritului fiecirule s'ar face nu prin 
aeol'dttrea unul grad fără ro'it, ci prin încredintarea unei func­
ţiuni corespunzătoare, născute de necesităfile serviciului. Prin 
urmare om avea în locul artificialitătil erarhiei gradelor, renii· 
tatea ernrhiei funcfiunilor. 

Comparând însă aceste două sisteme de organizări o erar­
hie pe grade_ şi aceea pe funcUuni, se observă că : 

1) O organizare a corpului tecnic cu erarhia pe funcfiuni 
ar prezenta într'un mod mai acut inconvenientul insuficientii ca­
drelor din erarhia pe grade, întru cât exercitarea meseriei de 
inginer nu prea necesită crearea de functiuni ca în alte admini­
stratiuni. Exemplu în această privinfă ni 1 a oferit organizarea 
dinainte de răsboi a serviciilor tecnice, şi în special acelea de 
constructiuni, unde aproape tof i inginerii fără deosibire de grad 
sau clasă, nveau cnm aceiaşi funcţiune de inginer proectant şi 
executant de lucrări. Şi cu această organizefie s'au putut obfine, 
la acele servicii, rezultate nu numai mulfumito11re pentru stat şi 
pentru ingineri, dar ne-au lăsat troditia unei bune organizări a 
serviciilor tecnice. 

ln afară de aceste considerafii, e de observat că nu 
toate serviciile tehnice se pretează în mod egal la încadrarea 
pe fllncUuni. ln adevăr la ce funcţiune va trebui să aspire un 
actual inginer ord. ci. 3 şeful unui Serviciu de Poduri şi Şosele 
sau un inginer şeful unei labri.ci sa.u atelier 1 

2. Dacă în sistemul el'arhiei pe grade, intenine dificultatea 
cunoaşteri şi aprecierii e.de'făratei vnlori ·tehnice a inginerilor ce 
vin la avansare, în schimb în organiza\ia cu ~ro.rida pe func\iuni 
intervin alte inconveniente şi anume: 

a) Aprecierea singură a şefului administraţiei deşi în po­
sesia mai multor date as11pra activităfi inginerilor subalterru, de 
cele mai moile ori· poate păcătui mai mult de cât aprecierea 
unui consiliu pe baza. •mor informa\iuni mai mult sau mai pulin 
certe. A.cea~ta cu atât ma.i mult C\J cât în apreciarea. unică şi 
fără apel a şdului adminlstraUuni pot intra criterii străine de 
valoarea inginerului, criterii cu· care am începui din nefericire a 
ne familiariza în ultimul timp, având în vedere câraclerul politic 
ce tinde ·a se da ocupări funcţiunilor înalte ce vor fi chemate 
a aprecia pe ingineri. 
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b) Cu c~t vom că.uta să descentroliziim: moi mult organe.le 
de judecată pentru. o:vansări, cu atât criteriile de apreciere vor· 
diferi ia diferite odministratiuni, dând naştere astfel la anomalii. 
demoralizatoare pentru -ingineri. De pildă un inginer bun din o 
odministralie cu puţine functiuni şi cu un şef mtii sever, vară· 
mâne în o ţunctie inferioară tată de un coleg moi slob şi poale 
mai tânăr din o Bdministratie cu mai multe functiuni şi cu un 
şef mai bun. Şi această anomalie îşi va atinge culmea dacă cumva 
împrejurările vor face, ca cei doi colegi cu functii distantate să 
iljungă în c.ceiaşi administratie. • 

f 'llă de aceste constatări ar urma că nici o organizare oe· 
tua)ă p~ grade şi clase rigide. şi nici cea preconizată în erarhin 
pe funcj:uni nu pol înlătura inconvenientul arătat, şi prin urmare 
nu t:ot corespunde spirilului de dreptate şi echitate necesare 
unei legi organice. 

Solutia pe care o credem mai potrivită împrejurărilor ac· 
tuale, în vaderea unei organizări viitoare a Corpului Tecnic, 
este aceea dotă de comisiunea Secliei I. A. O. I. R., adică o 
ameliorare a actualei legi prin înlocuirea celor trei grade şi 7 
clase de ingineri prin trei grade: inginer, inginer-şef şi inginer-ins­
pector general acedate numai la· alegere şi acestea completate 
cu clase de salor atribuite în mod automat la vechime după 

îndeplinirea unui stagiu determinat. 
fn felul acesta pri11 reducerea. numai Ja trei. a celor şapte 

grade şi (lase din ~ctuala organizatie, se micşorează mult· atât 
inconvenientele proc;luse de insuficienta cadn>lor actuale, cât şi 
dificull3file numeroase ce le întâmpină consiliul de înBintări cµ 
ocaziB ovtrnsărilor. Astfd, pentru e pute o trece prin toată .gama erar· 
hiei gradelor actuaJ, în cazul cel mai fericit, ingi_nerul va trebui 
să apară cel puţin de 6 ori în fata con.sili ului dP. avahsiir~;. nu 
tot astfel va fi în :>rgani~alia cu trei grade,· unde contactul c.u 
acest consiliu ar fi luot numei în 2 rânduri. Aceaslă întâlnire 
moi rară cu consiliul avansărilor, dela 6 la 2 ori, reduce bine 
înteles şi număr~l ned.reptălilor inevitabile cu organizatia a~tu~lă, 

în raportul -
2 = 1 ndică cu 66°/g ceeace ar fi un avantaj însemnat. 
6 3 . . 

Pe lângă înlăturarea în mare parte a inconvenientelor sem~ 
nalate, aparilia mai rară a inginerului în fata consiliului de 
înaintări, va implica o activitate tehnicii o acestuia, de o durată 
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mai lungă în acelaş grad şi prin urmare s'ar da posibilitatea 
acestui consiliu de a judeca şi aprecia o activitate tehnicii mai 
îndelungată a fiecărui inginer. 

Dacii reducerea numărului de grade dela şapte la trei, re· 
duce în mare măsură unele neajunsuri ale legii actuale, este in. 
contestabil că nedreptăli se mai pot înfăptui. Atunci pentru re· 
pararea în parte şi a acestor nedreptă li, intervin clasele automate 
de scilar, acordate Id vech!me, cari vor împiedica ca nedreptă· 
file de ordin moral ·înfăptuite -întârzierile 1a avansări în grad­
să nu fie mărite cel pu\in şi prin acelea de ordin material-în­
târzieri de avansuri în salar. 

II) În ceiace priveşte functionarea mecanismului avansări· 
lor în Corpul techmc, s'a co11statat că în primii 15 ani dela apli· 
carea legii, acest mecanism a dat nune rezultate, având în ve­
dere că numărul mic al inginerilor din Cnrpul technic la acea 
vreme, dădea posibilitatea şefilor administratiilor technice să cu­
noască şi să aprecieze activitatea fiecăr~i inginer. 

· Mai târziu greutătile de comparare şi apreciere a ingineri­
lor se măriră. pe măsura creşterii numărului de ingineri din Cor· 
pul teclmic şi pe măsura răspândirii lor în mai multe servicii, 
aşa că astăzi aceste dificultăfi ou ajuns să creeze anomalii, sau 
constitue o continuă sursă de nemultumiri şi protestări. 

În scopul de a se micşora ac.eşle mari neajunsuri, credem 
că numai up consiliu format din reprezentanti ai tutulor s~rvi· 
ciilor technice aleşi pe servicii de căţre toli inginerii, ar putea 
face cunoscut acestui consiliu însuşirile technice şi ar putea sus­
ţine activitatea fiecărui inginer, care va trebui prezentată de însuşi 
inginerul în un memoriu detailat. Consiliul pe baza referatului 
scris al unei comisiuni de trei, aleşi din sânul său, pentru fiecare 
caz în parte va putea lua hotărâri motivate şi însemnate îil un 
proces·verbal, care se V..i publica sau pune la îndemână celor 
interesati pentru a putea interveni în caz când se cred nedreptătili . 

. Chestiunea avansărilor inginerilor în Corpul technic, anga­
jând pe lângă interesele inginerilor şi pe cele ale statului, can 
nu se pot neglija, urmează că în Consiliul de înaintări ministe• 
rul va trebui să-şi aibă reprezentantii săi, aleşi tot dintre ingi­
nerii din Corpul technic. 

Credem că nu maie necesarajustificaacest mecanism de avan· 
sare, întru cât el este în destul de cunoscut în Cercurile Universitare. 

5 
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AL 3-LEA CONGRES AL INGINERILOR DIN ROMANIA 
_,BUCUREŞTI 1923 -

DAREA DE SEAMA 

Al treilea congres al inginerilor din România care urma să se ţină la 
Cernăuţi lotre 22- 30 Sept 1923 s'a amânat şi ţinut la Bucureşti între 
11-15 Noembrie din cauzele care se pot vedea în detaiiu in procesul verbal 
al adunărei generale extraordinare din 9/Xll ce se va publica în buletinul ce 
va apare ln Ianuarie 1924. 

Ziua. l·a. (1.1 NoembPie ID.23) 

Şedinţa plenară de deschidere. 

ln sala fundaţiei Universitare Carol l, la orele 161
/ 2 s'a deschis con­

gresul în prezenţa reprezentanţilor autorităţilor, a .membrilor comitetului de 
onoare şi a numeroşi ingineri din capitală şi provincii după cum urmează: 

I. A bason (Emest); An rJreescu·Cale (Ioan); Alexandrescu (Ale· 
xarzdru); Alexandrescu (Chiriac); Anastasescu (Dumitru); 
Arzastasiade (Ioan); Arzdreiu (Stefan); Andrei (Ioan); An· 
toniu (Const.); Antonescu (Gheorghe). 

li. Antonescu (Petre); Apriltăneanu (Ioan); Arbore (Ioan); 
Arsene (Olzeorglze); Atltanasescu (7 heodor); Atanasiu (Const); 

·Avram (Olzeorglte); Avramovici (Iosif). Balasan (Grigore); 
Ba(r:. (Olteorglte). 

21. Barbacioru (Const); Bauberger (Solomon); Bănescu (Dimitrie); 
Bellu (Const.); Boboc (Nicolae); Boeriu (Olzeo,ghe); Borş 
(Olteorglte); Brătescu (Nicolae); Bacur (Alexandru); Budescu 
(Alexandru). 

Jl. Budu (Petru); Buescu (Stefan); Bujoreanu (Nicolae); Baru· 
iană (/oarz); Busuioc (Const.); Cambureanu (Dimitrie); Cam· 
burearzu (Vasile); Câmpeanu (Victor); Cappon (Marcel); 
Cassasovici (Corneliu). 

-11. Ceau;wglu (Victor); Clterciu (Olt); Chi(ulescu (Ioan); Cio­
banu (Vasile); Clime (George); Comănescu (Nicolae); Co· 
marni(ichi (L); Costache (Const); Cotâr(ă (Ioan); Cotovu 
(Virgil). 
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51. Curelea (Theodor); Damaschin (George); Demetrescu (Ioan); 
Demetrescu (Victor); Dimitriu (Const); Dinu (Ioan); Do· 
rescu (Ioan); Drăcea (Marin): Drăgănescu (Const); Drâmbă 
(Dimitrie). 

61. Drossescu (Ioan); Dulfu (Petre); Dumitrescu (Anghel); Du· 
mitrescu (Ioan); Dumitrescu (Mircea); Dumitrescu (Nicolae); 
Economu (Narcis); Elefterescu (Nicolae); Filip (Simion); 
Filipescu (Dimitrie); 

71. Florescu (Mihai); ronai (Ioan); rotino (Scarlat); rour­
narachi (Dimitrie); rroda (Alexandru); Gabrielescu (Ema­
noil); Gabrielescu (Ramiro); Gal ea (Ioan); Ganifichi (Ioan); 
Gelberg tSamson). · 

81. Georgescu (Mircea); Georgescu (Nicolae); Glzeocalescu (Ale· 
xandru); Gheorghiade (Alexandru);Gheorghiade (Gheorghe); 
Gheorghiu ( Cleante); Gheorghiu (Ioan) S; Gheorghiu (Ioan) 
Tecuci; Gheţu (Petre); Ghirgoiaşi (Victor).· 

91. Ghisdăvescu (Aurel); Gogulescu (Gheorghe); Goldberger 
(Alex); Goldenberg (Avram); Grigorescu (Aurel); Grigoriu 
(Const); Gutzu (Victor); Halpem (Marcel 1 ; Hangan (Mi· 
hai!); Haret (Spiru Oold). 

101. Hartstein (Smit); Hazu (Gheorghe); Hoisescu (Nicolae); 
Hoisescu (Const); Horia (Manole); Hristescu (Dimitrie); 
Huber (Rudolf); /acovachi (Gheorghe); /acovescu (jacques); 
Iancu (Gheorge). 

111. larea (Const); Ignat (George); /liescu·Brânceni (Nicolae); 
Jmberuş (Gheorghe); loanifiu (Gheorghe); /oanovici (Aurel); 
lonescu-(Boroaia); Ionescu (Gheorghe) Arad; Ionescu (Ioan); 
D. Ionescu (Traian). 

121. Ittu (Mihail); /vănescu (Const) Keri (Aladar); Kivu (Ni­
colae); Lazăr (Horia); Lefter (Dimitrie); Leventer (Meer); 
Lichtendorf (Leopold); Linsiscni (Petre); Luckacs (Aladar); 

131. Lupaşcu (Ioan); Lupaşcu (Dimitrie); Malcoci (Const); Maksay 
(Aron); Manoilescu (Mihail); Manoilescu (Mircea); Marcu 
(Const.); Marcu (Ioa'J); Mărculescu (Ioan); Mareş (Theo­
dor). 

141. Mateescu (Christea); Mateescu (Marin); Mefianu (Traian); 
Mihăescu (Stefan); Mihăilescu (Dimitrie); Mihalopul 
(Const); Mircea (r;onst); Moisiu (Gheorghe); (Mititelu. 
Ioan); Mosgos (Petre), 
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151. Munteanu (Enrich); Mayers.on (Leon); Nacht (E); Năsturaş 
(Dimitrie) ;-Năsturaş(Nicolae)~· Nedelcovici ( Anastase); Ne­
meşiu (Iuliu); Nicolau (Gheorghe); Nicolau (Mihail}; Nico­
lau (Pompiliu}~ 

161. Nicolau (Victor}. Nicolescu (Gheorghe}; Nicolini (Ioan); 
Odobescu (Andrei); Oliviu (Pascu); Opreanu (Aurel}; Oră­
şeanu (Cezar); Otin {Petre); Paciurea (Ioan); Pandrea 
(.Watlzei). 

171. Paraschivescu (Badea); Pastid (Oimiirie); Passan (Adam); 
Pârvu (Traian); Pârvulescu (Petre); Penescu (Grigorie); 
Perl ici ( Herman); Pesseacov (Mihail); Petre (Ioan); Pe­
trescu (Ioan) B. 

18 l. Petrescu (Ioan) F.; Pomponiu (Gheorghe); Pap (Cezar); 
Popescu (Alex); Popescu (Ioan); Prager (Emil); Precup 
(Victor); Protopopescu (Emil); Protopopescu (Ioan); Radu 
(Elie). 

191. Radu (.Hi;rcea); Rădulescu (Const); Răileanu (Const); 
Rarincescu (Ioan); Ribarof (Petre); Robănescu (Dumitru); 
Roşianu (Gheorghe); Roşu (Vasile); Russ (Alex); Santmann 
(Marcu). . 

201. Sassu (Const); Săve~cu (Victor); Scribeanu (Nicolae); Sei­
bulescu (Alexe); Sigler (Itio); Smântănescu (Aurel); Sontag 
(Carol}; Sterian (Ioan); Soru (S); Sterba (Iosef). 

211. Stinghie (\!ir); Stratilescu (Ioan); Stratilescu (Grigore); 
Stef iinescu·Gună ( !.}; Tănăsescu (Mihail); Teodoreanu (Alex); 
Teodoreanu (Lauren(iu); Teodorescu (Virgil); Teodoro// (A­
( ex); Teodoref f (Dimitrie). 

221. TeodoruD. (f.);Teodoru (!.); Ticău (Const.): Tomescu (Ioan); 
St. Turneanu (George); Ulinici (Victor); Vardala (Ioan); 
Vasilescu (Grigorie); Vasiliu (Eugen); Vergotti (Const.). 

'.!31. Veroneanu (Gheorghe); Weisselberg (Hirsch); Weisslelberg 
(Norbert); Zănescu (AureO; ZI ateu (Const.). 

D-l. Grigore Slrolilescu, preşedintele asociaţiei generale a inginerilor 
din România, C:.cschizând congresul spune următoarele: 

Domnilor, înnainte de începereo lucrărilor noastre, r:lafi-mi 
voie să fac o propunere: cred că corespund sentimenhilui Dv. al 
tutulor, proclamând ca preşedinte de onoare al congresului nostru 
pe d·l inginer inspector generol Elie Radu, preşedintele consiliului 
tehnic superior, unul din cei mai vechi şi mai distinşi ingineri 
ai tării. 

(Propunerea este primită cu aclamaţiuni vii îndelung prelungite). 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Arnciatiunei Generale a Inginerilor 333 

II rog să binevoiască să ocupe fotoliul prezidential. 

D I Elie Radu ocupând fotoliul prezidenţial toată asistenţa aplaudă căi-
. ·du ros şi îndelung, apoi d·sa rosteşte următoarea cuvântare: , 

Domnilor, n'a fost în sentimentul meu să ocup acest loc de 
· onoare şi am rugat pe toti cei mai aproape de mine să nu-mi dP.e o 
asemenea însărcinare. o~oarea ~ore·mi toceti mă mişcă adânc 
şi n'om cuvinte să vă multumesc: Celor cari din depărtate un· 
ghiuri ale României Mari s'au obosii co să vie să ia porte la 
.aceste desbateri interesante, le ·doresc bun sosit şi petrecere 
'hunii în s~nul camarazilor noştri. Doresc ca lucrările ce aveti 
să faceţi să fie de folos pentru toră, căci nimic nu trebuie să 
ne călăuzească mai mult decât interesul tării. E nevoie de muncă 
rodnică şi încordată pentru ca să 'ajungem să ridicăm taro noastră 
care şi în ceea ce priveşte lucrările tehnice trebuie să se ridice 
~ât mai mult spre folosul f ării în deobşte. Vă zic succes bun la 
. munca D-voastră : 

Apoi D·I Grigore Slratilescu prl!şedi.1tel~ asociaţiei generale a ingine­
rilor din Rm1ânla rosteşte următoarea cuvantare: 

DomnUor, acum cinci ani, în to1mna anului 1918, în ni~te mo· 
mente teribile pentru taro noastră, când multi credeau că poale 
lucrurile se vor sfârşi rău, dar multi şi inginerii în special, credeau 
·că tara va eşi bine, în aceste clipe, la Iaşi, s'au pus fundamentele 
întemeierii Asociafiunii generale a inginerilor din România, aso· 

··ciafiunea D-voastră, numită şi „A.. O. I. R.", menită sb studieze 
toate chestiunile tehnice în legătură. cu desvoltarea economică 
a tării, pentru că de pe alunei prevedeam că va fi mult de mun­
cit pentru a repara tot ceea ce ş'a stricat şi pentru a duce tara 
noastră. acolo unde trebuie să ajungă ca desvoltare economică. 

ln programul de la Iaşi al Asociatiunei noastre s'a pre­
·văzut să se di~cute chestiuni în legăturii cu desvoltarea econo­
mică a ţării şi să se trateze şi toate chestiunile în legătură cu 
.profesiunea de inginer, punând de acord interesele corpului in· 
gineresc cu interesele generale ale tării. Tot atunci s'a hotărât 
ca în fiecare an să se fină şi câte un congre~ şi C!l primul con· 
gres să fie la laşi, locul unde o luat naştere asociallunea noastră, 
ceea ce s'a şi făcut cu oarecare întârziere. 

La laşi deci s'a ţinut primul nostru congres şi s'au tratat toate 
aceste chestiuni, dându-se şi solu\iunile cari îu aezi moment 
s2 păreau cele mai bune. Anul trecut s'd \inul la Timiş"oara al 
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doilea congres. El a însemnat un pas mai departe şi a fost °' 
manifestare frumoasă şi demnii a corpului ingineresc. Modul 
cum au decurs discufiunile, solutiunile cari au fost date, totul 
a arătat cii corpul ingineresc s'a ocupat serios şi cu pricepere 
de toate aceste chestiuni. 

A venit apoi şi timpul să se tină al treilea congres al 
„Agirului•. Sediul lui fusese hotărât să fie la Cernăuti dar nu 
s'a putut tine în acel oraş din împrejurări cu totul independente 
de oameni, ca să zică aşa: dificultăti locale, cari au împedecat 
organizarea la timp a congresului, întâmplarea că tot atunci era 
congresul camarazilor noştri silvici în Basarabia şi care ar fi 
distrat de la congres pe mulii din camannil noştrii, inaugurarea 
liniilor basarabene, care ar fi refinut o mare parte din inginerii 
din regiunea de nord a tării, toate acestea ar ti împedicat suc­
cesul deplin al congresului din Cernăuţi. Pe de altă parle însă, 
pentru că nu puteam amâna prea mult congresul, pentru că. 

venea timpul rău, venea nemea deschiderii şcoalelor şi ar fi 
fost foarte greu alunei să. se găsească. găzduire pentru atâtia 
oameni la Cernăuţi, a trebuit, pentru a respecta statutele noastre 
care prevăd tinerea neapărată a congresului nostru anuală, să ne 
hotărâm a tine congresul nostru la Bucureşti.1 

In congresul ce se deschide astăzi. domnilor, vom discuta 
toete chestiunile cari privesc desvoltarea economică a tării şi în 
prima linie chestiunea transporturilor. Intr'adevăr, de solutiuneo 
chestiunei transporturilor depinde în prima linie asigurarea unei 
bune desvoltiiri economice. Circulatiunea bunurilor într'0 tarii 
reprezintă într'adevăr acelaş lucru caşi circulatiunea sân~elui 
în corpul omenesc. Fără. o bunii circulatiune a sângelui corpul 
piere ; fără o bunii asigurare a transporturilor o bună desvoltare 
economică nu este cu putintă şi de aceea chestiunea transpor­
turilor este cea care primează. Chestiunea s'a discutat şi în pre· 
cedentul congres; o vom duce în anul acesta şi mai departe 
aşa încât chestiunea aceasta sii poală ajunge la o solutiune. 

Chestiunea transporturilor depinzând de chestiunea surselor 
de euergie, această chestiune va trebui în al doilea rând să 
atragă deosebita noastră luare aminte dat fiind că sursele de ener­
gie folosite până astăzi sânt toate epuizabile şi trebuie să cugetăm 
serios la înlocuirea surselor epuizabile. Se va discuta pe urm&.. 

' desvoltarea industriilor noastre. Industria începe astăzi sii joace 
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'UD rol de seamă Ia noi, căci astăzi România este o tară indu· 
-strială şi tinde la o desvoltare din ce în ce moi mare în această 
directiune. Chestiunile în legătură cu induslrio vor fi deci iarăşi 
discutate în amănunt. Pe urmă vom studia chestiunea mineler, 

, chestiunile silvice, chestiunile de edilitate, chestiunile de învăfă· 
mânt tehnic, toate în legătură strânsă cu desvoltoreo economică 
a tării. 

Dar la congresul acesla, d-lor, vom discuta, spre deosebire 
de congresele precedente. şi chestiunile privitoare la inleresele 
profesionale ale inginerilor. Aceasta este în concordantă perfectă 
cu statutele noastre care prevăd să se discute în congres şi 

studiul chestiunilor tehnice în legătură cu desvoltarea econo­
mică şi cu interesele profesionale. Se impune cu atât mai mult 
să discutăm şi această latură cu cât de buna rezolvare a acestei 
probleme a aşezării corpului ingineresc va depinde şi buna re­

zolvire a tutulor celorlalte chestiuni. 

(Asistenţa aplauda prelung ultimul pasagiu). 

Domnilor, dacă aruncăm o privire în trecut, vedem că ÎR 

România de ieri inginerii au avut o situafiune desigur foarte 
onorabilă, au fost foarte considerafi, s'au bucurat de o hunii &i· 
tuaţiune materială pe care au ştiut să şi·o câştige prin munca 
.şi competinfa lor. 

· Totuşi rolul inginerului era, ca să zic aşa, relativ modest. 
De altfel aceasta era şi natural într'o tarii mică, o tară incom­
pletă, cu activitatea îndreptată numai în directiunea agricolă, 

cu o industrie atât de rudimentară încât era aproApe inexistentă, 
cu cerinfi de altfel foarte modeste. Totuşi, în această situatiune, 
inginerii au ştiut să'şi câştige o siluatiune foarte însemnată de 
prestigiu şi de bună stare materială ca recompensă a serviciilor 
pe care le aduceau tării. Structura generală a tării, organiza· 
ţiunea politică era însă aşa încât inginerul nu era decât un 
factor de muncii, un foarte pretios colaborator, bine considerat. 
Astăzi, România e alta ; astăzi avem o tară mare, o fară corn. 
pletă iar nu o tară numai agricolă ; astăzi avem o industrie 
puternică şi care poate să devie foarte puternică în toate 
directiunile aşa încât putem aspira să avem o completă inde 
pendenfă economică, ceea ce Rom'ânia de ieri nu putea să aibă. 
Asigurarea bunei stări economice şi progresul in toate direc­
ţiunile face ca rolul inginerului s'§. fie din cele mai meri. lngi-
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. 
nerul are într•adevăr, in, toate acele chestiuni. pe cari le om 
examinat odinioară, . - n concepe lucrarea,· a studia chestiune.a: 
în. prealabil, _a face planuri, proecte, a executa„ lucrarea, a con­
duce pe urmă ceea ce se execută şi dacă ceea ce se. execută 
este o industrie, o fnbrică, a coordona şi aranja astfel organi· 
zaţia încât ea să ·progreseze necontenit pentru ca diferitele 
ramuri de activitate să fie în concordantă şi să se sprijine mu­
tual. Este o operă din cele mai vaste şi care numai lui, ingi­
neruluj, îi se poate încredinta. căci el, . ca specialist tehnic, e 
singurul care le poate executa. 

Când dar rolul inginerului e aşa de mare pentru desvol­
tarea economică, cân,d chiar în apărarea tării - chestiune tot aşa 
de mare cg şi desvol htrea economică a tării pentru că chesti­
unea existentei tării este cea care primează-câPd chiar acolo 

1 rolul inginerului este alât de însemnat, căci s'a dovedii că în 
războaele de astăzi pe lângă bravura soldafilor, pe lângă compe· 
tenta şefilor care, indiscutabil, rămâne totdeauna în rangul întâi 
şi de cinste, mai 'trebue să intgrvină ·şi mRşinismul, toate acele 
aparate cu care se fac astăzi răsboaele, toată acea profuziune 
de tunuri, munifiuni şi alte lucruri fără de care nu e posibilă 

reuşită unui răsboiu, şi care toate sânt numai . ope.ra lehnicia­
nilor. a inginerilor, când deci inginerul în atâtea directiuni are 
de adus aportul lui, rolul lui nu mai poate fi aşa de modest ca 
întrecut şi cu drept cuvânt el poate cere ca în interesul general, 
aşezarea corpului ingineresc să se facă într'o constitufiune 
care să prevadă : selecţiunea inginerilor, asigurarea că nu 
va mai putea ori cine să se amestece în alribufiile lor fără 

pregătirea cuvenită, compromi\ând şi jignind corpul tehnic al 
inginerilor-căci astăzi ori cine e liber să' şi -zică inginer -va 
trebui să se asigure inginerului o stare · materială corespunză­

toare importantei lui în societate, va trebui ca cuvântul lui să 

fie ascuhat ca corp în chestiunile unde trebuie să'şi aibă ·cuvântul. 
Fără toate acestea inginerul nu'şi poate îndeplini opera lui, nu 
poate aduce tării aportul de servicii care se- poate aştepta de 
la dânsul şi care e dator să'l dea. Pentru aceste motive, aso­
ciatiunea generală a inginerilor, pentru buna aşezare a corpului 
ingineresc din toate punctele de vedere, a crezut că e ne.cesar ~ 
dintr'un interes general iar nu numai a lui, să aducă în con· 
gresul din anul acesta şi discuthmea chestiunilor profesionale .. 
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Domnilor, ştim bine că multe lucruri erau de făcut innainte 
·ca sli fie oportun a· ·se aduce în· discuţiune şi ac'est · punct; a 
·trebuit o· consolidare a tării din ··punct' de vedere· finam~iâr: şi 
putem zice că rolul inginerilor de a bea· astăzi, după răsboiu, ·1n-

. cepe. De abea acum se va putea începe adevărata op~ră construc­
tivă care se ·aşteaptă de la ingineri, dar tocmai de aceea mi s'a' 
părut că e foarte oportun ca acum să venim să arătăm·· ce e 
bine să se facă. ln discu!iunlle noastre nu· vom veni de· loc ·cu 
un spirit de· critică ci vom discuia în modul cel mai obiectiv. 
Inginerii vor arăta solutiunile pe cari le cred cele mai bune 
pentru ca să se- poaiă obtine de la dânşii ceea ce ei sâni datori 
a da şi ceea ce înteleg a da tării acestea. 

ln această ordine de idei deci vom discuta che~tiunile toatE-, 
inclusiv cele profesionale, urmărind tinta ca din toată să reiasă 
binele tării, întărirea şi înăltarea statului român. 

Dedar· al treilea congres al inginerilor deschis. 

ln numele "Societăţii Politechnice" d-l Inginer Al. /oachimescu rosteşte 
următoarea cuvântare: 

Comitetul Societătii Polltechnice, m'a delega! să aduc sa-
1 lutul său celui de al treilea congres al inginerilor din România 
inlregită. 

In numele Societălii Polilechnice urez congresului muncă 
·spornică, liniştită şi obiectivă, aşa cum se cuvine unui corp lumi· 
nat cum e corpul ingineresc. Urez ca lucrările congresului de 

· anul aeesla să aibă tot acel caracter şi aceleaşi rezultate fru. 
moase pe care le·a avut în ullirnile două congrese cari au con· 
tribuit atât de mult pentru desvoltarea tării româneşti şi pentru 
punerea mai bine în evidentă a meritelor corpului ingineresc. 

\ 

Urez ca lucrările D·v. din acest an, caşi cele din ceilalti ani, 
să contribuie ca în organizatia statului n1Jstru, corpul ingineresc 
să aibă rolul care i s;, cuvine în raport cu munca, cultura, cin-

. -stea şi devoramentul pe care. corpul ingineresc le au pus tot· 
deauna în treburile publice. · 

ln numele societăţii .Progresul Silvic" d I Aurel Iliescu spune urmă· 
. toarele: 

Ca delegat din parlea societătii „Progresul Silvic• vi11 si 
-aduc congresului Dv .. salutul celor mai tjneri dintre membrii 
•Cerpului ingineresc. 

1 
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Societatea noastră, fundată acum -40 de ani, a avut de lai 
început ca prim tel închegarea în•iitământului silvic şi organizarea 
corpului de ingineri silvici spre cel mai bun şi mai mare folos 
al tării. 

In sfortările făcute pentru a se ajunge la reuşita de astăzi 
a consacrării oficiale, prin lege, a înviitământului şi organizării 

corpului nostru, societatea noastră a avut multumirea sufletească 
să constate că la rezultatul strălucit dobândit a contribuit mult 
şi îmbrătişarea frătească a corpului inginerilor din tarii. Incă în· 
nainte de consacrarea noastră oficială portile societătilor ingine­
reşti ne au fost deschise şi cu acest ajutor moral munca noastră 
a putut să dea rezultate mai apreciate. De aceea venim totdeauna 
cu recunoştiintă în mijlocul Dv. pentru dragostea frătească pe 
care ne ati arătat·o. 

Domnilor, pe lângă salutul şi urările confratilor mei din 
Societatea Progresul Silvic, să·mi dati voie să adaog şi din 
parte-mi câteva cuvinte. 

Rolul inginerului în societatea modernă este din ce în ce 
mai covârşitor. Dacă n'ar fi decât literatura, care e oglinda tim­
purilor, şi încă din operile literare de astăzi am putea întelege 
rol•1I inginerului în societatea modernă. In locul tânărului visător, 
în locul fugosului militar, care ei înnainte erau eroii romanelor 
şi centrul actiunei, vedem în literatura de : astăzi pe directorul 
de uzină, pe savantul închis în laboratoriul lui de unde răspân· 
desc binefacerile, ei sânt eroii în literntura modernă. Dacă n'ar 
fi deciit această notă caracteristică şi înc.-ă s'ar de.sprinde uşor 
concluziunea care arată că rolul inginerului în societatea mo­
dernă este din ce în ce mai important. N'aveti decât să priviţi 

o regiune în care tristul aspect al sălbăteciei şi singurătătii se 
transformă de îndată ce se fundează o uzină, o mare întreprin· 
dere ,industrială sub directiunea unui inginer priceput: de îndată 
aspectul devine civilizat, devine un izvor de viato şi de producere 
în mod firesc. Toate acestea gratie inginerului, care prin ştiinta 
lui, prin munca lui a ştiut să dea această transformare rodnică 
acelei regiuni. Acelaş lucru şi cu cărtile, acelaş lucru şi cu 
societatea. 

Noi, Românii, avem dreptul, după sacrificiile mari, atât de 
dureroase şi atât de sângeroase pe cari le am făcut, avem dreptuli 
să venim în mtjlocul Dv. şi să vă cerem ca această operă de 
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1ransformare s'o faceti cât se poate mai repede. Ţara Românească • 
are nevoie de multe, dar are în primul rând nevoie de opera 
Dv. tehnică pentru a scăpa de neliniştea sufletească în care 
irăim acum. 

Fără îndoială, domnilor, între noi putem să ne spunem 
multe adevăruri : perdem un timp foarte pretios cu chestiuni ab· 
-stracte; vroim noi, tarii mică, cu o civi!izatie începătoare, să 

rezolvăm probleme cari au muncit mintea omenească nu de sute 
de ani dar de mii de ani fără a se ajunge Io o solutiune satis­
făcătoare în loc să ne preocupăm de ceea ce este imediat folo„ 
sitor şi practic şi ale căror rczultale ar fi tangibile. Oândili·vă de 
pildă o clipă numai la faptul că lemnul, piatra, cărămida se trans­
portă cu drumul de fier a cărui întrelinere, al cărui Gost e atât 
de mare încât valoarea acestor produse a devenii aproape inac­
cesibilă pentru trebuintele generale ale tării. Ne perdem însă 
vremea discutând chestiuni, dacă voiti foarte interesante, dar 
pentru o Academie, pentru un mic cenaclu ştiintific, dar foarte 
putin interesante pentru desvoltarea unei tări. N'ar trebui mai 
bine să ne preocupe chestiunea cum .să facem un mare canal 
care să plece de la Dorohoiu, pe sub munti, pentru a ajunge 
la Severin şi care să slujească de canal colector şi în el să se 
adune toate râurile canalizate şi prin această canalizare să avem 
iransporturile efline, transporturile normale, fireşti, pentru o tară 

aşa de bine înzestrată) 
Dacă preocuparea noastră s'ar concentra ;în această direc­

ţiune pozithă, fără îndoială că multe din relele de care ne plân· 
gem astăzi ar dispare ca prin farmec. Ne strânge de gât sărăcia 
-generală şi nu ne gândim că bogătia tării s'ar încinci cel putin, 
dacă am avea acest canal de transport care ar fi şi canal de 
derivatie şi de iriga\ie şi pentru principalul produs al solului 
nostru, să nu stăm cum stăteau sălbatecii acum 10.000 de ani, ui· 
tându·ne la cer $i la Sft. Paraschiva, dacă ne dă apa care curge 
înaintea ochilor noştrii fără să o putem utiliza. 

Domnilor, vă cunosc de mult, sânt şi eu un om de spe· 
cialitate care, pe vremuri, am învătat nitei din ştiinta D-voastră 
şi, fiindcă vă cunosc, şi fiindcă am trăit atâta viată împreună cu 
D-voastră şi sânt cuprins de preocupările D-voastră, sânt sigur 
că în ·chestiunile pe cari aveU să le desbatefi, din cari 
.unele poate iritante, D-voastră nu veti pune în deshateri decât 
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posiunea necesară pentru bine, decât gr.ija superioară pentru in-­
teyesele reale şi permanente ale ace~tei tări. 

Cu acest gând, d·lor, şi asigurat că în toate lucrările7· 
D-voastră nu veti fi preocupafi decât de dorµl ca prin munc6', 
D;voaslră să duce.li mai departe progresul şi civilizaţia acestei· 
1ări, în. numele societătei „Progrestll Silvic" pe care'l reprezint 
şi. în numele meu personal, rog pe Dumnezeu să binecuvinteze · 
h.i_crările D·voastră .. 

D~I inginer Mircea "din partea .uniunei generale a industriaşilor din 
România -rosteşte următoarele : 

In numele „ Uni unei generale a industriaşilor din România" 
am deosebita bucurie să salut al treilea congres al asociaţiunei 
generale a inginerilor din tară 

Uniunea îşi trimite cu atât mui bucuros salutul său corpului 
ingineresc cu cât industria vede în D.-voastră principalii auxiliari 
ai progresului şi des,1oltărei, în interesul economic al tării. 

Legătura între industrie şi tehnică este astăzi atât atât de 
strânsă, rezultatele muncei D-voastre tehnice înftuenfează atât 

' de mult asupra desvoltării industriei şi în special pentru tern 
noastră desvoltaren ei economică aşteaptă atât de mult de la 
munca D-voastră şi de la priceperea D-voastră, încât nu poete 
sB. fie mai mare bucurie pentru industriaş decât alunei când vecie 
pe toţi inginerii la o laltti adunaţi per,fru a cugeta ce trebuie 
făcut pentru progresul economic al tării şi sil asigure progresul 
real de care depinde existenta însăşi si viitorul neamului nostru. 

Incontestabil că problemele de cari depind desvoltaraa eco· 
nomică a tării sâni foarte numeroase : sâni probleme de ordin 
financiar, de ordin tehnic şi de oridn social. Pentru rezolvarea 
fiecăreia din aceste probleme, D-voastră sânleti cei mai pregătiţi 
şi n'ar rămâne nimic altceva de făcut decât ca acei cari ordo· 
nează treburile statului, acei cari şliu să intrenuinteze pe lfie· 
care la Jocul seu, să dea corpului ingineresc intrebuintarea reală, 
efectivă, de cari întotdeauna inginerii s'au arătat destoinici, nu 
numai în chestiunile tehnice pure dar şi în chesfiunile economice 
şi soci1:1le. 

Nu mă îndoesc că în discufiunile pe eare D-voastră le veti 
avea asupra înrâuririi technice, asupra· desvoltărei industriale a 
tării, vefi evidentia rolul D-voastră important ·În toate chesliunile . 
de natură economică şi că odată mai mult veti arăta că tara, 
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făcând apel la d-v., va găsi auxiliari energici, priceputi, devotafi 
binelui public, iubitorj . de neam aşa cum v0am cunoscut întot· 
deauna şi cum sunt sigur că vefi rămâne şi de acum înainte. 

Vă urez succes în lucrările D-voastră. 

D-l inginer /.Lupaşcu în numele asociaţiunei inginerilor şi technicianilor, 
din irtdustria minieră rosteşte ~rmătoarele cuvinte : 

Ca şi în precedentul congres~ am şi de astă dală deosebita 
onoare de a reprezenta Asociafiunea inginerilor technici din 
industria minieră, şi ca atare de a aduce salutul ei şi urările ei 
de succes pentru acest al treilea congres al D-voastră. 

Asociatiunea noastră numără între membrii săi pe foarte 
multi cari sunt în acelaş timp şi membrii asociafiunei D-voastre. 
Aşa fiind, legăturile dintre aceste două asociafiuni sunt dela sine 
foarte strânse şi ambele aso~iatiuni nu pol decât să lucreze, 
cum au lucrat şi· până acuma, de comun acord, pentru a găsi 
solutiunile cele mai potrivite la problemele cari se pun astăzi 

cu atâta grabă şi insistentă. 

Lucrările de. până ·acum ale D-voastră, au dat dovada că 
solutiunile practice cari ne trebuesc s'au schilat aici, în sânul 
congreselor D-voastre pentru prima oară şi că ele sunt de natură 
a fi puse în aplicare aşa cum au fost solu!ionate de către 

membrii specializaţi, de inginerii din 'f aro Românească cari 
singuri sunt compeienfi o da soluţiuni anumitor probleme. Am 
impresiunea - şi urez lucrul acesta din toată inima - cti a sosit 
timpul ca soluţiunile şi directivele cari încep să se dea în Ţara 
Românească pentru rezolvirea diverselor probleme economice şi 
de-altă natură~" să fie cer.ute dela factorii compelin!i. Cum în 
chestiunile technice şi în general în chestiunile de ordin eco­
nomic inginerii formează una din competentele nediscutate, am 
credinţa că la acest al treilea congres se va impune principiul 
pe care D-voastră aveţi datoria de a'l apăra, ca soluţiunile 

D-v0astre, date ca specialişti, să fie adoptate în realitate. 
Scopul acestui congres ar fi nu numai găsirea solutiunilor 

practice, deja în mare parte găsite de D-voastră, ci şi modali­
tatea ca D-voastră să impuneti aplicarea lor I pentru binele 
acestei tări. 

Urându-vă spor la muncă, vă rog să aveti asiguranta că şi 
asociatiunea inginerilor şi a technicianilor din industria minieră va 
fi totdeuna alături de D-voastră căutând să completeze, pentru 
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-chestiunile de specialitatea ei, ceea ce D-voastră veţi anunta 
in acest congres. 

Io urma acestor cuvântări D·l Or. Stratilescu preşedintele A. G. I. R. 
spune următoarele: 

Dati·mi voie de a cili următoarele scrisori şi telegrame 
primite: 

Domnule Preşedinte, 

Nefiind În Bucureşti mâine, regret că nu pot asista la des­
chiderea celui de al treilea Congres al Jnginerilor din România. 

Cu inima şi cu sufletul sunt În mijlocul D-voastră şi voi 
11rmări cu deosebită luare aminte lucrările Congresului care sunt 
chemate să contribuie Într' o largă măsură la propăşirea viefei 
economice a Romtlniei Mările. 

Cu cele mai distinse sentimente. 

Al. Constantinescu 
Ministrul AgriCulturei şi Domeniilor 

Domnule Preşedinte, 

RegrettJnd că ocupai iunea serviciului nu mi·a permis şi 
nu-mi permite precum aş fi dorii, să iau parte la lucrările 

D-voastră, Vă rog a exprima la lofi membrii Congresului spor 
la muncă şi a·i asigura de solicitudinea mea or de câte ori 
ocasiunea mi se va prezenta. 

General Vlitoianu 
Ministrul Comunicaţiilor 

D·l Const. Olănescu unul din cei mai vechi şi mai distinşi 
ingineri ai tării, fost ministru, autorul legii cotpului technic, 
unul din cei mai mari şi mai buni prieteni ai corpului ingine­
resc ne scrie următoarele : 

Domnule Preşedinte, 

La adresa Dv. No. 391 din 25 Octombrie a. c, prin care 
În~i cerefi a vă comunica dacă voi lua parfe la sedinfele celui 
de al 3-lea congres al societăţi A.0.1.R. ce prezidaţi, mă gră· 
besc a vă aduce la cunoşlinfă că congresul având loc În capitală, 
cu o deosebită plăcere şi cu mare interes voi asista la lucrările 

congresului. 
C. P. Ollnescu 
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Domnule Preşedinte, 

Primind adresa D-voastră No. 591 din 25 Octombrie a. 
c .• prin cari tmi comunica/i că am fost ales de către Consiliul 
de Administra/ie ca membru al Comitetului de onoare al celui 
de al treilea Congres al Asocia/iunei, ce se va fine tn Bucureşti 
tn zilele de 11-15 Noembrie a. c., exprim mul/urniri D-voastră 
şi Domnilor membr' ai Consiliului de administra/ie pentru cinstea 
ce mi se face şi vă aduc la cunoşiinfă că primesc cu o deo· 
sebită pl~cere această distinc/iune. 

Eug. Nic. Ştefilnescu 
Secretar general al Ministerului lucrărilor Publice 

Domnule Preşedinte, 

Răspunzând la invitafiunea D·voaslră din 23 Octombrie, 
cu părere de rău sunt nevoit a vă comunica că fiind tnsărcinaf 
de Guvern spre a lua parte la conferinfa lnterna/ională ce va 
avea loc la Geneva tn ziua de 15 Noembrie, nu voiu putea 
participa la lucrările Congresului inginerilor. 

Regrefând că nu voiu putea contribui, de astă dată, la 
rezolufiunile ce se vor lua, urez din toată inima reuşită deplină 
camarazi/or mei, asigurandu-i de toi sprijinul meu pentru rea· 
Uzarea dreptelor lor cereri. 

G. Popescu 
Secretarul general al Ministerului de Comunicaţii 

Domnule Preşedinte, 

Ref erindu·mă la scrisoarea A. G. I. R. No. 391 din 23 
Oct., mulfumesc călduros Consiliului de Administra/ie al A. G. 
1.-R. pentru deosebita onoare ce mi·a făcut şi vă comunic că 

regret de a nu putea lua parte la şedinfa Congresului,. moine, 
Duminică 4 crt., trebuind absolut sa plec În Elveţia. 

N. P. Ştefănescu 
Preşedintele Soc. Politecnice 
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Domnule Preşedinte, 

Am primii cu plăcere invilafiunea pe care mi·a/i făcut-o 
de a lua parfe la Congresul A. O. I. R. din 11-15 Noembrie 
a. c. Vă mulţumesc şi vd rog să fi/(inte;pretul sentimentelor 
mele de· părere de rău În fa/a Asocia/iunii că nu pot participa 
la congres după cum aşi fi dorii: fiind re/inul de solemnitatea 
inaugurării noului pavilion al Şcoalei Polifechnice din Timişoara, 

Urez congresului Asociafiunii uu succ~ deplin spre binele 
/ării Întregi. 

V. Vâlcovici. 
Rectorul Şcoalei Politechnice din Timişoara. 

Domnule Preşedinte, 

Am primii cu vie satisfac/ie scrisoarea Domniei Voastre 
prin care mă anunfafi că consiliul de administra/ie al asocia/iei 
Domniei Voa~lre m'a proclamai membru În comilelul de onoare 
al acestui congres. 

Ca fiu de industriaş şi industriaş eu Însumi, mă simi legat 
de breasla inginerească mai muli ca de aceia medicală. 

Suni f oarle onorai de a face parte din acei cari vor pafrona 
congresul inginerilor din Romtinia, şi vă rog să fi/i asigurat de 
lot concursul şi de /oală gratitudinea mea căire Domnia Voaslrâ 
şi colegii Domniei Voastre din consiliul de administra/ie. 

Domnule Preşedinte, 

Dr. I. Costinescu 
Primarul Capitalei 

Am onoarea a vă confirma stimata D-voastră din 23 Oe· 
tombrie a. c. prin care mi se comunică că la al 3-lea congres 
al Inginerilor ce va avea loc: la Bucureşti În intervalul dela 
11-15 Noembrie a. c. sunt ales Membru de onoare de căire 
Consiliul de Administra/ie A. O. I. R. 

Cum din cauza boa/ei de cure su/ ăr sunt În imposibilitate 
de a răspunde invilafiunei D-voastră, pentru a primi patronajul 
t1ceslui congres, mulţumesc cu multă recunoşlinfă pentru această 
alegere, de care mă simt joarfe măgulit, şi uă rog asl/el a lua 
notă de această imposibilitate fn care md găsesc de a accepta 
«cest patronaj. 

Ioan D. Teodoru 
Directorul general R. M. S. 
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Motive de sănătate mă opresc să iau parfe la congres 

cu todfă inima ală/uri de scumpi . mei colegi care Însuflefffi 

de puterea ce o dă ştiinf a şi iubirea de neam, cer cons/infirea 

drepturilor lor sfinte, ca să se poală zidi măref viitorul SyUf11· 
pe/ei noastre Românii. 

Urez ca lucrările congresului să dea roade depline, .depe 

urma cărora Asocia/ia noastră să bine merite recunoşfinfa 

fnlre7ei fări. 

Andrei Ionescu 
Şe[ul Ocol. Silvic Creţeşti 

Regreldnd neparticiparea for/ală, urăm spor la nuncă rod­
nică şi pozitivă a technicianilor, saluldnd congresul şi sărbăto­

rirea A. O. I. R.-ului viabil şi indisolubil. 

Cezar Cristea· 
lng. Silvic Arpaşu! de Jos 

D-l Const. Olănescu unul din cei mai vechi şi mai distinşi 
ingineri ai ţării, fost ministru, autorul legii corpului fechnic, 
unul din cei mai mari şi mai buni prieteni ai corpului ingine­
resc ne scrie următoarele: 

D. inginer inspector general Anghel Saligny, care este o 
glorie a ţl.rii în chestiunile technice, fost profesor la şcoala de 
poduri şi şosele, fost ministru, ne·a comunicat verbal că din 
cauza unei indhpozitii de care suferă, îi e imposibil să poată asista 
la desbaterile congresului nostru, căci l'ar obosi prea mult, însă 
urează succes congresului şi spune cii va urmări cu interes 
tot ce se va face de congres. 

Vă pot comunica că d. ministru Traian Moşoiu ne. promi· 
sese să vie la congres, însă a trebuit sii se ducă la inaugurarea 
Şcoalei polilechnice din Temişoara aşa încât a fost împiedecat să 
asiste la congres. 

Acum la ordinea zilei urmează constituirea biroului con-

6 
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gresulYi. Suspend şedinta pentru ca congresul să se poată con· 
sulta asupra acestei alegeri. 

La redeschidere, după foarte puţin timp, iau cuvântul în ordinea în­
semnărei: 

D. Petru Budu : Cred că este aproape inutil să facem o­
propunere căci rezultă din sentimentul D·voastră ol tu.tuior cum 
că gândul nostru în ce priveşte prezidentul congres\llui se con. 
centrează asupra d·lui C. Răileanu, unul din cei mai vrednici 
camarazi ai noştri, care a luptat alături de noi de atâta timp ca 
să ne găsim aici. 

Cred deci că exprim sentimentul tuturor propunând de 
preşedinte activ pe d. Răi/eanu. (Propunerea este primită cu aclamaţiuni). 

D. Răileanu: Domnilor, gîndul meu a fost de a rămânea 
totdeauna într"o situatiune care să·mi permită a afirma părerea 
mea cât se poate de independent. Acum .îmi faceti cel mai rău 
serviciu căci mă legati, mă împedecati. Preşedintele Congresului 
trebuie desigur înainte de toate să caute să asculte pe toti şi 
să nu se manifeste el însuşi ; a asculta pe toată lumea, a strânge­
toate părerile pentru a obtine o rezultantă a lor şi a o reda cu 
impartialitate, aceasta e sarcina preşedintelui congresului. De 
aceea, pentru a-mi păstra libertatea combativă, aş fi foarte fe· 
ricit să alegeti un alt camarad. Să-mi dati voie ca mulfumindu·vă 
călduros_ pentru cinstea făcută, să nu mă consider ca ales. 

D. C. Rădulescu: Propun pe d. Stralilescu. 
D. P. Budu: Nu trebuie să abuzăm de modestia domnului 

Răileanu. Să-i dăm ordin să execute mandatul primii! 
D. C. Răileanu : Domnilor, am considerat congresele, încă de· 

multă vreme," ca manifestarea cea mai puternică a curentelor de 
opinie care domnesc în sânul corpului ingineresc. Această ma· 
.nifestore trebuie astăzi să se afirme mai muli decât ori când, 
pentru că astăzi toată lumeo vede că primul pas în fările străine 
îl au. chestiunile economice şi că consiliile politice şi-au trăit 
traiul, înlocuite fiind de consiliile economice. Este timpul ca în 
aceste consilrr economice să se asculte şi consiliile noastre ale 
inginerilor şi pentru aceasta trebuie ca noi să ştim să ne spunem 
destul de lare, cu toată convingerea părerea şi mai ales s'o fa· 
cern în afară de ori care influentă de politică de partid. 

Este pentru prima oară în viata mea când am cedat unei 
constrângeri, căci m'afi silit să fiu preşedintele congresului. Vă. 
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făgîiduesc că voi aduce la îndeplinire această sarcină cu acea 
obiectivitate, cu acea nepărtinire care desigur este absolut ne· 
cesară când se conduce o adunare atât de selectă dar aşa de 
personală şi deci atât de greu de condus. E mult mai uşor de 
a conduce oameni pe cari îi poli repede aduce la aceiaşi idee 
şi foarte greu de a conduce o societate unde sânt atâtea idei 
cum e la ingineri. Încă odată vă multumesc pentru cinstea pe 
care mi-ali fă.cut-o şi vă voi da toată priceperea, toată inima 
şi tot devota~entul de care sânt capabil. 

D-l C. Răi/eonu ocupând scaunul presedenţial este salutat cu aplause şi 
aclamaţiuni. 

D-l. C. Răileanu: Consult congresul dacă trebue suspendmă 
şedinla pentru completarea biroului şi al sectiunilor. 

D. Budu: Cer cuvântul asupra alegerei vicepreşedintilor i 
Toli camarazii se raliază în jurul următorilor camarazi 

ai noştrii pentru a fi aleşi vicepreşedinli: D. Ţinfu. (laşi), An­
dreiu (Ardeal), Petre Antonescu silvic, (Bucureşti), şi Oani/chi 
(Basarabia). 

(Propunerea este subliniată (fo aplause) 

D. C. Răileanu preşedintele congresului : După unanimitatea 
aplauselor d-voastră consider votali ca vicepreşedinli pe aceşti 
patru colegi. 

Ca secretari ai congresului propun pe d·nii T. Mareş şi 

I. Tomescu iar ca secretar general al congresului pe D. Aurel 
Zănescu, secretarul general al A. O. I. R. 

(Propunerea este primită cu aclamaţiuni). 

Propun acum pe urm5.torii domni ca preşedinli de sectiuni : 
Transporturi:/. C . .Anasfasiade; Lucrări publice:/. Arbore; Ener­
~ie: /. S. Gheorghiu; Mine şi Industrie C. Hoisescu; Edilitate 
O. Balş Inv. Tehnic: N. Vasilescu Karpen: Silvică: P. Antonescu 
Chestium profesionale Or. Stratilescu. 

(Fiecare propurrere e salutată cu aplause) 
D. C. Răilet:mu; Downilor, ori de câte ori se află mai multi 

Români uniti împreună, gândul lor trebuie să se îndrepte ·către 
acel care a sacrificat totul pentru ca toti Românii să fim azi 
împreună în aceeaşi tarii mărită, gândul nostru se îndreaptă deci 
-~ătre M. S. Regele. 

(Adunarea aplaudă cu cntusiafm ln picioare) 

\ 
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Vă rog să mă autorizati a da o telegramă M .. S. Regelui 
în care să exprimăm suv_eranului- sentimentele· devotate ale ··cor­
pului inginerilor .. 

D. P. Budu: Congresul din anul acesta nu e numai un sim"plu 
congres anual ci .are o deosebită însuşire: sânt cinci ani astăzi 
de când e·xistă societatea noast-ră A. O. I. R., -timp în care a 
lucrat cu spirit de independentă, numai în interesul general al 
tării, dar această zi foarte frumoaso. mai coincide pu ziua de 11 
Noembrie care, precum vă reamintiţi, este data armistiţiului în 
războiul mondial. Această aniversare nu ne ar sugera poale 
nimic, dacă nu ne am gândi că sânt mai binP. de zece luni de 
când unii din cei mai scumpi camarazi ai noştri şi aliati, Fran· 
cezii, Belgienii şi Italienii, lucrează şi acum sub pământul inimic 
pentru a da civilizafiunei şi Frnntei fructele victoriei. Oe aceea 
a_ş P!"?pune, domnilor, _că unind cele mai calde sentimente de 
camaraderie, să trimelem o telegramă oficială de admirafiune 
ingineri!or francezi, belgieni şi italieni, asoc1atiunilor lor, pentru 
că pun ştiinţa în serviciul civilizatiuoi, şi prin contribujiunea lor 
lucrează la pacea mondială. 

(Propunerea c primită cu aplaus<:) 

I >·l r .'. Rtli/l'anu. Luăm aci de propunerea făcută şi vom tri· 
mite o telegramă către asocia{iunile profesionale inginizreşti din 
r-·ran\a, B-:lgi::t şi Italia ca semn de simpatie a inginerilor români 
reunili in congres şi ca o dovadă că în împrejurările grele prin 
·~are trec şi ei şi noi, ne .simtim totdeauna împreună unili. 

Domnilor, înainte de a închide şedinla de astăzi ţin să În· 
deplinesc o dureroasă datorie de pietate la care vă rog să vă 

'lsociati cu lolii: d-rul Pfeifer, profesorul nostru al atâtora, nu 
:nai es!e. El ne·a iul>il sincer şi până în ultimele clipe ale viefci 
c;;ale, or care din noi ar fi avut nevoie de un sfat, găsea la 
Şcoala de Poduri, in laboratoriul lui Pfcifer o lumină, ua prieten, 
un savant şi un bun camarad a cărui pildă merită a fi dată tu­
tuior. Vă rog să mă autoriza(i s~ transmit din partea congresului 
întrist-0tei familii condoleanlele noastre şi să zicem cu toţii: să·i 

fie ţărâna uşoară. 

(Asistenţa se ridică în_ picioare î,n semn de omagiu). 
Şedinţa se ridică la ora 19. 
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;Ziua. a. 2-a. !!pi 3-a. (12 şi 13 Noembrie 1923) 

(Lucrări în sectiuni, în localul Şcoalei politechnice) 

SECŢIUNEA: TRANSPORTURI 

Luni 12 Noembrie 1923 

Şedinţa se deschide la ora 12 sub preşedinţia d-lui ing. Ion C. Ana­
sfasiade, Secretar fiind d. ing. Ceauşoglu. 

D. ing. Ion Anaslasiade expune comunicarea d-sale: Problema trans­
porturilor pe căile ferate (Această co'municare c:ste publicată in Buletinul 
A. G. I. R. an1,1l V No. B-9, pag. 240-2?3). 

D. C. Rtiileanu expune comunicarea d-sale: Conlribufiuni la o nouă 
directivă în politica de căi ferate locale din ini/ialiva particulară. (Această 
comunicare ·este publicată in Buletinul A. G. 1. R. anul V No. 8-9 paginele 
356-:C64). 
„ ln această şedinţă particii;iând şi numeroşi membri ai celorlalte secţiuni 

s'a ţinut şi comunicarea de ordin general a d-lui C. Hoisescu .; Administrarea 
bunurilor publice. (Această comvnicare este publicată in acest buletin pa~. 
::65-395.) 

lJ. C. R. Mircea: Voi face câteva observaţiuni în calitate 
de industriaş. Nu poate exista progres economic într'o tară dacă 
nu suni lransporturile bine organizate şi de aceia insistăm asu­
pra acestei chestiuni. Domnul lng. Anaslasiade vorbea despr~. 
defectuos~tatea reparlizărei vagoanelor - noi indu5lriaşii însă o 
simtir_n zilni.c. Nu voiesc să foc o critică a organelor adminis.trn· 
Hve; din contra noi avem chiar recunoştinţa fată de administrajia 
Căilor Ferate, care îşi uă toate sforţările posibile ca să ne sa­
tisfacă, dar nu poate face mult. Vagoane sunt, dar la căile fe· 
rate există un defect de organizare „etatismul ", boala de c11re 
statul suferă de vreo 20 ani. Etatismul înseamnă nega(ia oricărei 
activităli în ~rice formă. Se poate proba oricând : Adresându·te 
ca industriaş Ia directia generală imediat ~şti satisfăcut, dar şefii 
de gară sunt aşa de autoritari, că trec peste propria lor autoritate. 

. Apoi organismul administrativ al căilor ferate e prea com· 
plicat; o cerere e înregistrată în acelflş 'biurou în 8 registre, pen­
tru ca apoi să treacă în biuroul alăturat la înregistrare în alte 
r~gistre. . 

E foarte frumos că se face întreprindere de transporturi pe 
sea~a Statului, dar trebue să ne gândim la. scopul acest~i în· 
treprinderi : căile ferate nu sunt un lux şi noi industriaşii avem 
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deficit dacă nu functionează cum trebue. În general "se privesc 
la noi căile ferate co un organ de producere de venituri pentru 
stat şi nu ca element necesar mai întâi pentru desvoltarea noa­
stră economică. 

Relativ la cele ce spunea d. Răileanu avem de observat că 
ar fi o sarcină pentru bugetul stalului dacă s'ar lua de Stat şi 

căile ferate particulare. Ar fi şi o eroare căci dacă după un timp 
ar scădea importanta industrială a regiunei în care se află colea 
ferată, aceasta or deveni o greutate pentru Stat. Din contra, ar 
ii bine să se studieze posibilitatea exploatărei de către porticu· 
Ieri a căilor ferate, după cum spunea d. Răileanu pentru căile 
ferate particulare. Industriaşii sunt de părere că dacă s'ar da pe 
mâno particularilor căile ferate, situotiunea s' ar îmbunătăţi repede. 

D. Guran : Pentru a se obtine situatiuneo dorită la căile fe. 
rate trebue desfiintată cenfralizarea - care la noi este chiar „con· 
centrare". Fiecare functioncit' sau agent trebue să ştie determinat 
ce trebue să facă şi nu condus continuu ; trebue numai să fie 
riguros controlat spre a fi sanctionat. 

În privinta conducerii căilor ferate or fi potrivită o comi­
siune ~in care să facă parte ingineri, agricultori, industriaşi, co· 
mercionti etc. 

D. Corneliu Cassasovici: Trebue să observăm că în pri· 
111\ll rând căile ferate suferă de desorganizare. Problema orga­
nizărei preocupă acum guvernul şi se studiază de persoane indi­
cate, hotărându-se să se dea autonomie acestei institutiuni. 

Eu cred că nu e fericită ideio de a se face exploatarea căi· 
lor ferate de particulari. Căile ferate au fost bine conduse de 
technicioni români în timpuri normale şi deci nu trebue să trecem 
la altă soluUune din cauza necazurilor prezente. În interesul su­
perior al tărei trebue să le mentinem. 

Dezorganizarea nu e datorită lipsurilor de conducere ci tre· 
bue să luăm în considerafiune că la tera noastră s'au alipit pro­
vincii, cari nu aveau legături de comunicatie suficiente cu noi şi 
cari deci provoacă dificultăti. Apoi devalorizarea monedei face 
să nu mai avem veniturile adecuate dinainte de război. 

Dacă ne gândim la cedarea căilor ferate particularilor să 
ne uităm la tramvaie, o întreprindere particulară de transporturi 
-cari cu toate sfortările nu stau mai bine decât căile ferate. 

D. A. Maksai: S'a spus că se dă ordin şefului de gară să 
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pue vagoane la dispozitia solicitantului şi că şeful de gară nu 
execută ordinul. Darînainte erau statistice a întârzierilor, încărcă-· 
rilor a reparatiunilor de ateliere, etc„ pentru a se face control 
şi cari azi nu se mai fac. Deci asupra controlului ar trebui să se 
îndrepte atenţiunea. 

În privinta ate'tierelor ni se pare că se practică indolentă, 
tocmai pentru a se dovedi că trebuesc cedate la particulari. Ate­
lierele din Braşov şi Simeria n'au materiale şi maşini tocmai când 
se plătesc sume enorme la particulari pentru echipe volante. Azi 
cu contractele existente se plăteşte rău la căile ferate, şi se dau 
procente pe materiale şi nu pe lucrul bine executat. 

D. C. Atanasiu: După război situa.fia la căile fer,ate era de 
aşa natură că nu s'a putut reface repede. Centraliza.rea pentru uti­
lizarea materialului rulant nu s'a făcut din cauza insuficientei 
acestui material ci din ca.uza nivelului scăz.ut al personalului. E 
greşit a se concesiona căile ferate la particulari, tocmai acum 
când s'a mărit numărul trenurilor şi când după statistice traficul 
e mai mare decât în timpurile normale. 

D. I. Arapu: Duelul Cassasocici-Mircea se poate prelungi 
cu argumente pro şi contra. Eu dau dreptate d lui Cassasovici 

Trec la altă chestiune : D. Maksai a spus că pentru buna 
şi corecta întrebuinfare a v goanelor căuta.ţi să faceti controlul; 
D. Guran spune că este o lege care trebue aplicată şi trebue 
să·şi focă fiecare datoria. D. Atanasiu n'a finul seamă de expe­
rienfă când a spus că din cauza nivelului scăzut a personalului 
s'a făcut centralizarea. Pentru întronarea ordinei trebue să se 
controleze suficient şi să se dea fiecăruia ce merită. 

D. I. Tomescu: Elementul moral e cel ce dăunează căilor 
ferate. Interese de demagogie politică au făcut ca serviciile aces· 
tei instituţiuni să fie uzufruct al potentaţilor. Trebue în mofiune 
să ne ridicăm împotriva potentaţilor de moment, cari contribue 
la demoralizare. 

D. Emanoil Oabrielescu : Citeşte un referat asupra proectului de lege 
relativ la organizarea C. F. R. 

D. Grigore Sfralilescu : In congres trebue să ne ocupăm 
de chestiunile generale ale transporturilor, nu de detalii; deci 
sunt de părere să nu se insis!e asupra proectului. 

Se renunţă la discuţie din cauza lipsei de timp. 
D. Ramiro Gabriel eseu; expune comunicarea sa: Despre sborul /ără 

motor. (Se va publica ulterior). 
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Din lipsă de vreme nu s''!u putut discuta nici u~mătoarele comunicări 

anunţate ale O-lor": ~ 

O. ing.- Aladar. Kery: „Câteoa considera/iuni reUilioe la mersuri/e rJe 
tren" şi_ lng. t.m. Gn~rilescu: fmpor/an/q, necesitatea şiQrganfza/ia aoia· 
/iei cio_ile (buletinul A. G. I. R. No. 8-:-9 _pag. 199-239). . · 

Tof din lipsă de timp nu s'a putut ţine nici comunicarea d ·lui ing. 
Adam Passan : lncercări de studii pe teren economic pentru fnloc'mirea 
untti'plan generat de· situa/ie, eoaluarea aproximalioă ·a lucrărilor de or­
gani~al, insuficienta mijloacelor existente, noi mijioace, necesitatea munc"ei 
economice in vederea noului an. 

D. Grigore Slrafilescu: Chestiunea transpo1 tur.ilor e . cea 
mai urgentă şi cea mai vitală problemă ce trebue rezolvată. 

Aceasta e în strânsă iegălură cu problema energiei şi a lucră· 

rilor publice. Voi11 face o observatiune: .S'a zis ~ă nu mai fie 
„etatizare". Deşi nu avem o situatiune dorită, să. nu uităm că s'a 
.făcut mult pentru imbunătătire ; sunt alte multe condiţiuni cari 
influenţează situatiunea căilor ferate. Căile ferşte sunt foarte 
importante în caz de războiu, să nu punem deci în moţiune că 
nu admitem etalizarea. Trebue numai să spunem că dorim să 
aibă o administraţie autonomă, independentă de influente politice. 

O. iog. A. Zănescu în urma a~estor discuţiuni citeşte moţiunea întoc­
mită. r.aie este votată cu unanimitate : 

SECŢIUNEA ENERGIEI 

Şedinţa se deschid~ li\ ora 9 sub presidenţia d·lui ing. /. S. Gheorghiu, 
secretarul secţiei fiind d·l l. Demetrescu. 

D·I I. S. Gheorghiu expune conunicarea d-sale: Problema trac/iunei 
electrice pe căile I erate romdne {..\ceastă comunicai;e este publicată in bule­
tin ul soc. Po!ltechnice anul XXXVI, No. 7·Y, pag. 3B·378). 

D·I ing. St. Mihăescu citeşte următorul raport: 

ln motiunea care a încheiat îndelungatele şi documentalele 
dezbateri ale secţii „ Energia" a Congresului din Timişoara, se 
cerea în rezumat: 1) la utilizarea resurselor de ·energie ale tării 
să să tină seamă de totalitatea lor, pentru a putea trage din fie 
care cel mai mare folos ; 3) să ~e înlăture risipa de energie; 
3) să se înlesnească Îl:lfiinţarea de centrale hidro-electrice; -4) 
să se ia măsurile necesare pentru înfiintarea unei relele ralio­
nale de centrale hidro-electrice, cari stttisfiicând consumul să 
-armonizeze cu elproductia de energie. Pentru satisfacerea acestor 
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' . 
ne~esJlăfi se. cerea înfăptuirea unţii organ . de stat, dotat cu 
suficientă auto.nomie, şi_ corn.pus din reprezentanfi ai Stat.ului, 
producătorilor şi consumatorilor, al cărui prim rol trebuia să fie 
studiul şi a~unarea .materialului documentar în legătură cu 
Problema Energiei. . 

Constatăm astăzi că, în timp de un an nu s'a putut încă în­
cepe realizarea acestor deziderate. S'au. făcut doa_r studii pentru 
legiferarea minelor . şi apelor, la cari nu a fost însă invitată şi 

Asoc'.atia. noastră, deşi la cele 2 congrese anterioare ea a dat la 
iveală studii obiective şi documentate, atât asupra principiilor cât 
şi asupra metodelor de rezolvare a chestiunii Energii. 

* • • 
In circulara prin care comitetul de organizare al congresului 

<le acum a invitat pe membrii A. O. I. R. de a prezent a comu­
nicări asuprn chestiunii energii, după ce se spune că „ în con· 
"greseJe de la laşi şi Timişoarn s'a discutat Problema energii 
„în generalitatea ei, afirmându-se unele principii îndrumătoare şi 

"formulându-se program~ sintetice", se exprima dorinta „ca la 
"congresul din acest an să' se intre mai adânc în tratarea ches­
"Hunei; dându-se material documentar relativ la disponibilitătile 
„şi cererile de enl':rgie, la disposi(ii tcchnice, la legiferare, la 
n tarife, ele. u. 

· ln acest sens s'au primit pentru acest congres 3 comuni· 
cări foarte interesante, şi pe aari le vom rezuma pe scurt. 

O-sa expune pe scurt apoi comunicările d- lor M. Solacolu: „Siste­
matizarea mijloacelor de ab/inere şi utilizare a energiei" (oublicată in bu­
letinul A. G. I. R. anul 1·. No. 8-9 pag. frl-76). 

I. Oani/chi: Combustibilu/ indigen amestecai şi randamentul căldării 
locomotivei (publicată în buletinul A. G. I. R. anul V, No. 8 -; 9 pag. 104-117. 

M. Monoi/eseu : Principiul replantării energiilor (publicată in buletinul 
A. G. I. R. anul V No. 8-9 µag. 333-347). 

D. lng. V. ]seu: ln legătură cu părerea d·lui /. S. 0/Jecr­
ghiu, că electrificarea n'ar fi rentabilă azi diri cauza preturilor 
combustibilului, preturi comprimate, am de arătat că şi înainte 
de război s'au fixat, în anumile împrejurări, preturile petrolului 
pentru consumul intern sau pentru trebuinţele statului şi deci 
situaţia actuală n'ar fi o situatie anormală datorită numai con• 
secintelor războiului şi care să dispară curând. 

Chestiunea replantării energiilor, propusă de d. Marzoilescu 
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frebue studh1tă de specialişti. D. Manoilescu spune să consu­
măm cât de mult petrol, iar cu o parte din beneficii să con­
struim uzine hidroelec:trice. In nici-o tară nu s'a gândit cineva 
Ia o astfel de solutie: să se consume cât de mult dintr' o energie 
pentru a se face altă energie, nu s'a găsit necesar. 

Dacă statul ore nevoie de capitoluri pentru electrificorea 
căilor ferate, să se adreseze inginerilor7 cari vor da solu\iunile. 
Din exploalarea a 50 ha. terenuri petrolifere ale statului s'ar 
putea reoliza timp de 5 ani, câte 5 miliarde lei anual. 

D. P. Nicolau: Cu privire la comunicarea ..,Principiul re­
plantării energiilor"-am de făcut mai multe observatiuni. 

Prima de ordin principial este că propunerea onoratului 
coleg-ori cât ar fi de ingenioasă în sine, nu este propusă la 
1impt'1 oportun. 

ln adevăr \ara Românească este într' o prefacere pe care 
n'a mai înregistrat-o până acum nici în întindere şi nici în 
adâncime. Aducerea la viata publică a milioanelor de ţărani atât 
din vechiul regat cât şi din provinciile surori-cu toate nevoile 
şi aspiratiile lor-formează mobilele a dificile, mari şi impor­
tante probleme. Ori pentru solu\ionarea acestor probleme sunt 
necesari bani, bani multi. Din fericire unui asemenea pasiv putem 
să·i opunem în balanta economică a dezvoltărei noastre nafionale, 
uu activ de o mare valoare : Petrolul, cărbunii, pădurile, minele 
de tot felul, pământul-minunatul nostru pământ pentru agricul­
tura cea mai variată şi cea mai completă . 

• Deşi petrolul este de o valoare actuală de primul ordin 
.dacă ar fi ca acest lucru să reese numai din bilanturile societă­
• fii or, deşi electrificarea căilor ferate cere capitaluri atât de mari 
„în cât nici nu ne putem gândi la ele atunci când n'am găsit 
.încă capitalurile indispensabile pentru nevoile cele mai urgente 
„şi mai imperioase ale refacerei noastre economice-citafie tex­
.tuală din comunicare-; deşi acum mai mult ca ori când este 
nevoe de toate disponibilitătile întregului patrimoniu national pen­
tru rezolvarea urgentă a problemelor în legătură cu învăfământul 
public de toate categoriile: îmbunătătirei şi constructiunei din 
nou de re tele de C. F. ; soşele, porturi; unificarea armamentului 
şi pregătirea tări astfel ca în timp de război să fie complet 
independent de străinătate ; organizarea administratiei publice, 
îmbunătălirea - edilitară şi higienică a oraşelor şi satelor etc. etc.; 
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Tocmai acum se face propunerea co petrolul să fie scos 
din inventarul mijloacelor cn care suntem chemali să rezolvăm 
problemele amintite şi să fie .intrebuintat la rezolvarea unei 
probleme de un ordin secundar, fundarea de uzini hidroelectrice. 

Trecând peste inoportunitatea propunerei-şi intrând în miezul 
comunicărei, reese că petrolul poate fi exploatat fără nici un 
pericol şi fără nici·o jenă în timpul cel mai scurt posibil în toate 
cazurile numai cu condiţie exclusivă ca energia corespunzătoare 
fiecărei tone de petrol _extrase şi exportate să i se substitui~ 

o energie hidraulică egală. 
Putem face această înlocuire pentru următoarele conside­

ratiuni principiale, le vom reproduce textual: 
1. „Nu există pe pământ resurse infinite ale elementelor 

cele mai necesare, cum sunt de exemplu metalele utile•. 
2. „A.ceste elemente nu sunt înlocuibile unul cu altul de cât 

în cazuri foarte limitate". Şi se întreabă outorul comunicărei: 
„Cu ce s'ar înlocui de exemplu fierul şi otelul în economia unei tări". 

Suntem cu totul de acord cu cele de mai sus şi tocmai 
în spiritul acestor citatii, am dori să întrebăm pe autor care se 
pare că a desconsiderat faptul că tributul pe care civilizafia îl 
plăteşte petrolului nu se reduce numai la energia pe care pe· 
trolul o con tine, cu ce s'ar putea oare înlocui uleiurile minerale?. 
Care ar fi echivalentul acestui atât de minunat auxiliar al indu· 
striei mari şi mici de pe toată suprafafa pământului? 

Se uită oare că fiecare tonă de cărbuni transformată în 
energie reclamă o consumare cel pufin de un sfert de litru din 
acest \lleiu care o dată consumat nu mai are înlocuitorul nici 
în cel vegetal, nici în cel animal nici cantitativ, nici calitativ şi 

nici ca pref ? 
Dar petrolul lampant? cu ce s'ar înlocui acest singur mijloc 

practic şi economic de luminal pentru cea mai more parte a 
populafiei tării noastre ce va fi obligator şi exclusiv utilizat pen­
tru multă vreme-cu toată aranjarea convenabilă a căderilor de 
apă pe hartă prezentată de colegul Manoilescu la congresul de 
la laşi? 

Dar toate produsele chimice, produse atât de prefioase şi rari? 
Dar benzina aeroplanelor? dar a/colul industrial sau ben­

zolul ce înlo_cueşte, cel puţin până acum, atât de insuficient 
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benzina, de unde se vor extrage ? materia lor primă este ine­
puizabilă? 

. Dar cum s· a putut uita că petrolul de mult nu mai for· 
mează de cât mijlocul pre\ios şi utilizabil numai în cazuri ex:cep· 
Uonale pentru a produce for1e motrice : vasele de războiu, flotele 
aeriene, motoarele Diesel (randament 40~/ 0) -eşind tocmai din 
aceste consideraţiuni din cadrul articolelot ce sunt curent utili· 
zale la produs energie-rămânând la dispozitia n1:1tiunilor ca· un 
auxiliar pretios şi cu speciale utilizări ale timpurilor de pace şi 
războiu ? De sigur că autorul comunicărei-fostul director general 
al induslriei-s'a raportat la starea de neertat din tara noastră 

înainte şi după război unde petrolul se întrebuintează în loco­
~otivele C. F. (şi de multe ori au un randament foarte scăzut 

vezi comunicarea d-lui /. Ganitzki), la fobriciile de cărămidă, 

ciment şi în general cum se exprimă autorul comunicării: „ener­
gia de cărbuni s'a substituit în mare măsură prin acea dată de 
petrol şi derivatele sale". Dar această stare de lucruri de con· 
damnat pentru timpurile dinainte de războiu, nu se poate califica 
in deajuns de aspru pentru timpurile de azi. 

Sub acest aspect trebue să ni se prezinte petrolul iar ceeace 
ftutorul comunicării vrea să înteleagă prin: „rezervdarele trecă· 

, „toare trebue să aibă în special rolul de a declanşa mobilizarea 
„energiilor permanente şi de a asigu:-a consolidarea lor" ... nu poate 
fi considerat-cel putin în cazul petrolului-de cât ca o regre­
tabilă erezie. 

Dar ceea ce este mai grav, asupra corm fapt inzist, este 
concluzia negativă care se degajază din comunicare şi anume: 
„ în caz că programul expus în comunicare şi arătat ca unic mij· 
Io: pentru valorificarea energiilor hidraulice nu s'ar realiza, 
problema căderilor de apă strâns legată de acest program va 
fi imposibil de rezolvit". S'ar părea dar cti n'avem altă alterna­
tivă: ori căderile de apă şi atunci nu mai avem petrolul, ori pe· 
trolul-şi în acest caz programul autorului comunicări rămâne 

nerealizat-şi atunci nu moi avem căderile de apă. 
Din fericire lucrurile nu sunt atât de negre. 
Dar să prezentăm chestiunea pufin moi lămurit. Ce se 

intelege prin o cădere de opă? 
Când putem prinde o cădere de apă? orice curs ·natural 

de apă -în orice punct ar fi considerat din punct de vedere· 
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1ehnic prezintă o cădere de apă. Nimic nu se poate împotrivi 
pentru a -face o omenajare hitlraulică de forfă motrice indiferent 
de punct ol oricărui curs natural de apă. 

Dar această considerftfie exclusiv tehnică nu este sufici­
entă pentru a asigura fundarea unei căderi de apă. 

Ca un curs de apă să poată primi fundarea unei centrale 
hidroelectrice într'un punct oricare, mai trebue să avem îndepli­
nită ~i elementara co[ldifiune ca energia pe care o produce -
electric, sonic etc., la punctul întrebuinfărei să fie mai eftină (în 
nici un caz mai scăzută) ca energia produsă din cărbuni, soare, 
lemne, pae, gaz metan etc. etc. Cu alte cuvinte, dacă în cuprinsul 
Ţării Româneşti sunt punc~e sau regiuni unde, fiind nevoe de ener­
gie, energia hidraulică este mai eftină cu cea produsă din -o!te 
surse de energie şi ocest lucru se poate demonstra neîndoios, 
acolo spunem că putem fundo o cădere de apă. 

S1 concretizăm cele spuse într'n exemplar : 
Să presupunem că într'un punct al fărei avem o actuală 

<:onsum1Jtie de . . . . . . . . . . . . . . . 10.000 H. P. 
In practica românească avem o consumafie 

de 15 tone =pe H. P. la 8700 H. P. oră adică 
în total . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 150.000 tone. 

Acest consum de cărbuni va costa onual 
15.000 vag. X 5000 lei vag.= . . . . . . . . 75.000.000 lei 
ceea ce reprezintă cu 20°,'o dobânda unui capital de . . . . . 
..................... 350.000.000 lei. 

Trebue să avem dar, undeva capitalizat 350.000.000 pentru 
ca din cupoanele lui să ne cumpărăm d\rbunii necesari. 

Avem posibilitatea să creem o centrală hidraulică de 10.000 
H. P. şi care cu linia de transport până la punctul de consumafie 
să coste mai pufin de 350.000.000 lei? Zicem în acest caz că 
putem fonda o centrală hidraulică. 

Acesta este aspectul simplu şi firesc sub care trebue să 
privim problema economică a fondărei centralelor hidraulice a 
cărei rezolvare va consta într'o serie de desvoltări în diferite 
puncte, izolate ca aspect geografic, perfect unitare pentru econo· 
mia nafională şi ca produse naturale ale concertelor de nevoi 
economice din diferite regiuni, concerte ce determină singure 
şi automat necesităfile şi mijloacele necesare satisfacerei lor. 

ln comunicare Însâ, nesocotindu-se aspectul real sub care 
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s' a prevăzut căderile de apă, în tara românească, sepropune tra· 
tarea următoarei probleme : Cum pot .fi găsite mijloacele finan· 
ciare necesare pentru electrificarea tărei în hipoteza că energia 
financiară este cea hidraulică. Să vedem dacă cel putin în această 
problemă abstractă, solutia este obtinută în mod riguros. 

De comun acord cu autorul comunicări luând de bază 

cifra dată de proectul Elveţian (deşi nu ştim la ce linie de Iran· 
sport a energiei se rapoartă sau la ce date de exploatare) şi· 

admitem că 1 H. P. instalat în Elvelia costă 65.000 lei deci 
cunoscând pretul combustibilului lichid consumat pe un an, se 
trage concluzia că pretul combustibilului consumai pe 5 ani este 
just ceea ce ne trebue pentru a putea construi un cal hidraulic. 

Unde numai suntem în acord însă, este atunci când autorul 
afirmă că energia furnizată de acest H. P. hidreulic este gratuită. 
rnu aproape gratuită. 

Ori dacă ·evaluăm numai sarcinile capitalului avem~ 
I) Renta capitalului de instalaţie de 65.000 = 20°/? 
2) Amortizarea capitalului etc. . . . . = 5°!o 

cu total de . 25% 
Anual avem o sarcină egală cu 1/ 4 din capitalul învestit cu 

alte cuvinte, nu numai că energia nu este mai eftină ca energia 
dală de petrol dar este şi mai scumpă. Şi când am făcut aceste 
calcule lrebue să declarăm că am fost extrem de strâns, când am 
evaluai H. P. utilizai într'un program general de electrificare în 
Ţara Românească numai de 65.000 lei. 

In adevăr cât s'ar mai adăuga la fiecare H. P. calculat în 
lei din pagubele provenite datorite discontinuitătii programelor 
economice sau legilor sau a nepregătirii şi şicanelor de zi la zi 
a tutulor factorilor administrativi economid, financiari, politici cu 
care ar trebui să intre într'un angrenaj de atâtea ori ideal pentru 
a te putea menţine cel puţin la conditiunile de lucru din Elvetia. 

Dar posibilitătile technologice, se pot compara cu ale El­
vetiei? Dar imposibilitatea de a întrebuinla într'un atât de lung şi 
sustinut efort programatic tinerile noastre organiza!ii de productie 
şi muncă ? Apreciind ori cât de sumar aceste sarcini indirecte 
vom constata imediat că ele sunt atât de mari, în cât solu(ia 
opusă de ·autor devine pur şi simplu o solutie imaginară. 

In rezumat: 
Comunicarea cuprinzând o propunere în principiu inopor ... 
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tună, autorul ei, colegul Manoilescu, ~vizează la rezolvoreo unei 
probleme în legătură cu căderile de apă, problemă ce în stare 
actuolă nu se pune de fapt. Prin analizarea moi atentă o datelor 
utilizate şi punerea lor în adevărata lumină reese că solutia dată 
pentru valorificarea energiilor hidraulice este o solufie imaginară. 

Din fericire problema fiind şi ea imaginară, chestiunea 
în fond a căderilor de· apă nu este cu nimic atinsă în mersul 
ei firesc. 

D·I St. Mihăilescu, Ţaro românească duce lipsă de capitaluri 
mobiliare şi de numerar şi nu este deci în stare să imobilizeze 
capital în uzine hidroelectrice. Ideea D·lui Manoilescu este deci 
binevenită. Cred că nu s'a înfeles destul de bine economiR pro· 
punerii replantării energiilor. Cu costul pe 5-6 ani of petrolului 
necesar unei anumite uzine, se poate instala o uzină hidroelectrică 

I 

de aceeaş putere. Deci din punct de vedere al rentabilităfii, 
această propunere nu este desavantajoasă. 

Asupra modalităfii aplicării acestui principiu s'a obiectat că 
nu trebuie să se concesioneze terenurile petrolifere la societătii 
cari ar învesti o parte din beneficii pentru crearea de uzine hidro·. 
electrice, ci statul să exploateze singur aceste terenuri pentru 
a-şi procura fondurile de cari este nevoie. La această obiecfiune 
există un răspuns: Statul nu este bun gospodar. 

Din punct de vedere financiar, soluţiunea este aplicabilă. 

Bilanfurile societătăfilor petrolifere arată în mediu un beneficiu 
de 37°/o; n'ar fi deci un sacrificiu ca să se învestească un sfert 
din acest beneficiu în uzine hidroelectrice şi astfel vom avea în 
5 ani 60.000 H. P. Pe de altă parte, micşorându-se în consecinţă 
consumul intern al petrolului, surplusul disponibil s'ar putea 
exoorta cu pretul mondial. lnsă această combinotie este avanta­
joasă numai în situatia actuală, când preturile produselor petro· 
lifere în interiorul tării sunt sub preturile mondiale. . 

Din alt punct de vedere, propunerea D-lui Manoilescu pare 
nerealizabilă. Calculul rentabilităţii şi fintţnfării a fost făcut pe 
baza condifiunilor în cari se află Societăţile petrolifere existente. 
Ori acestor Societăti nu li se poate impune obligatiunea de a 
învesti o parte din beneficii pentru uzine hidroelectrice, iar socie­
tăţile noi ce s'ar înfiinţa, s'ar afla în oile condiţiuni, în cari pro­
babil că solufiunea replantării energiilor nu va da acelaş rezultat. 
De altfel mai intervine şi problema lipsei de capital, care ra 
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trebui adus din .afară.· şi care. n~ar primi această obligatiune. Sin· 
gurii posibilitate ar fi să se cedeze societăfilor existente noi te· 
renuri .in concesiune, cu condiţiunea de a face investiţiuni pentru 
uzine hidroelectrice. 

D-l lng. Viciu, este de acord cu părE>rile D-lui M. Solacolu 
în ce priveşte necesitatea înfiinfării unui control al statului asupra . 
energiei. Actualmente se face risipă de energie. Ar fi de dqrit 
să se impună anumite restricţiuni instituti1.milor particulare; prin 
această s'ar.restrânge însă libertatea către ~are se tinde. Se poate 
însă exercita un control Ia Stat, judeţe, comune, Mulie întreprin· 
deri, cari în vechiul reg11t sunt e:ii:ploatate de particulari, depind în 
Ardeal de comun~. Acestea din urmă sunt însă lipsite de direc· 
tive pentru o exploatare economică şi rationaHl. Ar fi necesar 
ca Mini_sterul de Industrie să înfiinteze un serviciu pentru con­
trolul aceslor întreprinderi. 

ln rândul al doilea asupra proiJunerii din stud d lui ,Hanci-
1 escu anul trecut am Mălai necesitatea urgentei valorificărei căderi­
i.or de apă şi că dacă ne vom conduce numai de chestiuni de 
rentabilitate mult timp nu vom avea uzine hidrolectrice. 

Căderile de apă constituesc o bogi'ilie a tării care se 
pierde an de an, se crută din bogătiile petrolifere utilizând energia 
electrică. Studiul d-lui ,l[anviles.:u nu este;numai teoretic ci şi prac· 
tic şi dă ~olutia. Este necesară o lege a încurajărilor exploatări 
energiilor căderilor de apă pentru a atrage şi capitalurile parii· 
cularilor cari îşi pun chestiunea rentabilităfii. 

D. Viciu: D. Mih.ăescu se asociază cu părerile şi solu-
1iunile d·lui .llanoi!escu totuşi sunt dificull~ti ce se opun rea· 
lizări-i: anume că diferenta între pretul produselor petrolu]ui în 
tară şi în străinătate va dispărea în 2-3 oni şi dacă se vor egaliza 
preturile atunci nu vom mai avea nevoe de o incurajare a cre­
ării uzinelor hidroelectrice căci ajungem din nou ]a un echilibru. 
Deci chesliunea căderHor de apă trebue privită nu numai prin 
prisma rentabililălii ci prin aceea a necesitătii. 

D. Gura11 este de acord că d. Viciu. Statul trebue să inter· 
vie în economia niltionelă. Energia trebue să fie efUnă. Energia 
trebue să fie monopolizată d.e Stol şi să fie pusă la dispoziţia 

întregei economii nationale. Mijloacele ar fi să se schimbe felul 
de împrumuturi făcându-se pe termen,'lung sau cu rentă pe_rpetuă. 

D. V. /seu. Trebue văzut dacă este sau nu este posibil să 
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obligi societăUle actuale la o dare ; Noile socletăfi n'ar atrage 
capitalurile cu obligafiuni. · 

Nu s'a adus un argument nou puternic pentru replantarea 
energiilor. Cel mai rafional lucru este: Statul să·şi creeze ''eni· 
turile pentru crearea uzinelor hidroelectrice. 

D. Aron Maksay. Energia este mijlocul de mişcare a tot 
ce e viabil în fară. Energia nu este numai cheslia de un congres 
al inginerilor ; anul trecut am propus să se facă un congres al 
energiei, să vie şi economiştii şi specialiştii petrolişti etc. 

Discufia s'a întins azi asupra unor chestii imaginare : nu 
·ştim ce forte hidroelectrice avem în ţară. In Transilvania s'a 
făcut un studiu aproximativ general dar nu în detaliu. 

Este obligat Slf1tul să studieze forf ele hidraulice ca să ne 
fixăm asupra cuantunului. ln Austria înainte de răsboiu 1 H. P. 
instalat liidraulic costă 300 - 1200 coroane (putea costa şi mai 
mult, însă nu mai renta fată de calul putere termic). Trebue făcut 
un tablou al forlelor hidraulic~ ceea ce va dura cel puţin 5 ani, 
poate şi 10 ani. 

Până atunci ce avem de făcut 1 Avem alte forte : gazul 
metan, cărbune în praf. Aşa lângli Petroşani Ia Lana, sunt mine cu 
50°/c praf. S'a proiecte t înainte de răsboiu o uzină termică acolo. 

Trebue să exploatăm energia termică pe care o avem, 
înainte de a putea exploata energia hidraulică. Trebue avut în 
considerare încă un punct : forfa hidraulică este foarte variabilă. 
Uzinele hidraulice au nevoe de rezerve termice. Forţele ter­
mice le putem pune în funcţiune imediat. Când vom putea ex­
ploata şi pe cele hidraulice acestea termice vor rămâne ca 
rezerve. ln ce priveşte electrificarea c. f., personal am făcut un 
studiu detaliat pentru a face o comparaţie între: tracţiunea elec· 
trică şi tracţiunea cu abur. 

Int'un tablou al acestui studiu este dată o curbă a con­
sumaţiei de energie pe linia Ploeşti-Braşov, (cu abur şi electric). 
Forta necesară în mediu 5100 hp. forţa maximală 10600 şi mi­
nimum 600 HP. 

Alt studiu Petroşani - Subcetate, altul Adjud Madefoliiu. 
Nu am rămas la traficul dinainte de răsboiu ci am făcut 

o diagramă arătând traficul maximal la care s'ar ajunge cu trac· 
fiune electrică de ex. pe Ploeşti-Braşov s'ar ajunge la un trafic cu 
50°/0 superior în cazul tractiunei electrice. Prima linie ce trebue 

7 
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electrificată este Ploeşti·Braşov. Uzina e prevăzută la Câmpina 
(termică) o· doua linie la Petroşani (uzină-termică cu combus. 
tibii praf de cărbuni) a treia linie Adjud·Madefalău (uzină la 
Comăneşti). 

Peste vre·o 10 ani om ajunge la punctul de a pune în 
valoare şi uzinele hidroelectrice. Trebue avut în vedere şi con· 
sumatia, Dacă construim o uzină hidroelctrică şi nu avem cui 
da curent, nu este rentabil. 

Treptat s'ar construi o retea circulară :electrificată prin 
Muntenia Moldova şi Ardeal. Această retea va trece pe lângă 
centrele industriale importante şi mai ales pe lângă Cugir Huni· 
doara, centre metalurgice, având în vedere imoortanta covârşi· 
toare o lor din punct de vedere al sigurantei nationole pentru 
coz de războiu. 

Pentru linia Ploeşti·Braşov a calculat că este nevoe de 80 
locom. cu aburi (coincide cu realitatea dată de c. f. r.) Loco· 
motivele electrice ar fi suficiente numai 20. Raportul de pret 
ar fi moi mic deoarece o locomotivă electrică ar costa 16 
mii. pe când. o locomotivă cu aburi costă vre·o 4-5 milioane. 

Propunerea d-lui Matzoilessu se rezumă la un împrumut for· 
tat asupra petroliştilor. In orice caz tot printr'un împrumut se 
vor obtine resursele pentru electrificare. Trebue să terminăm cu 
generalitătile şi să trecem la studierea de detalii. Energia să 
nu fie tratată numai de noi inginerii ci de toate Competentele 
intr'un congres al energiei. 

- D. Oanilzki expune comunicarea d-sale: Combustibilul amestecat şi 

randamentul căldării lecomotivei (publicat Io bulet. A. G, R. I. anul V, No. 
8-Q pag. 104-117) 

Vreau să adaog 2 puncte de vedere asupra locomotivei. 
Locomotiva modernă este o uzină mobilă asemenea unei 

uzini fine cu toate dispozllive'e. S'a ajuns prin perfectionare la 
un randament al lor de 15°/0, mai bun ca 3°/o randamentul loco­
motivei noastre obişnuite şi deci nu vom recomanda înlocuirea 
ei cu locomotive electrice. 

D-sa face o comparatie a cărbunilor întrebuintati actual· 
mente cu inconvenientele lor, arată perderile şi randamentul di· 
feritelor uzine termice fixe şi a locomotivelor Suedeze cu turbine, 
care au un randament de 15% superior locomotivei obişnuite. 
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Cere să se cumpere una sau două locomotive cu turbine 
spre a se face încercări cu o locomotivă cu randamentul 15°,1

0
• 

D. Damaschin: Se încearcă a se propune solutionarea pro· 
hlemei energiei. D. Maksay a spus că .nu se pot propune 
solutiuni dacă nu cunoaştem problema. În comisiunea.,_ economică 
pentru problema e~ergiei se adună material de un an de zile 
pentru acea st a. 

D-sa propune ca problema energiei să se studieze în fie· · 
care din părfile ei până se va cunoaşte toate;părtile, de exemplu 
nu se cunosc până acum raporlurib între producfie şi dispo· 
nibilită fi. 

D. Ciocâltău: Nu avem date statistice deci nu putem intra 
în detalii!e problemei pentru a le studia. Problema se pune 
din punctul de vedere al necesită Iii de Stat, dar nu al rentabilitătii.

0 

Noi trebue să sesizăm pe conducători că trebue să pună 
în mişcare începutul studiilor pentru cunoaşterea problemei şi 
strângerea materialului. 

D. Pastia arată că se ocupă de 15 ani cu instalarea de tur­
bine pentru uzine hidroelectrice. Înainte de toate trebue pusă la 
punct legea căderilor de apă. Obiectează d·lui Maksay care R 

spus că industria nu se poate baza pe o fortă instabilă că sunt 
mijloace de a egaliza variafiunile şi pentru diferente prea mari 
sunt uzine termice de rezervă, cari funcţionează 1-2 luni pe 
an numai. 

Un alt punct: Se fac multe proecte de uzini termice chiar 
pe malul râurilor, deşi ar fi mai rentabil să captăm apă, aşa la 
Tg.· Jiu, Slatina, etc. Nu mai trebue neglijată aci căderea de apă. 

Nu trebue să ne interesăm numai de lucrările mari ci tre­
bue să începem cu lucrări miel şi mijlocii, cari vor mai funcfiona 
şi ca r~gulatoare ale uzinelor mar!. 

Problema interesează nu numai Statul ci şi pe particulari şi 
poate într' o mai largă măsură. Ar fi bine să se înfiinteze un 
oficiu special al căderilor de apă pentru a-şi da părerea asupra 
înfiinţării uzinelor a căror creare se cere. 

D. Maksay fată de cele spuse de d. Oanitzki arată că lo­
comotivele cu randament de 15% nu po tfi întrebuinfate pe liniife 
ca Ploeşti, Braşov, sau liniile de munte. 

D. Gheorghiu aduce mulţumiri celor cari au adus contribu· 
tia lor la studiul problemei energiei. Se vede o continuitate în 
aceste contribuţiuni fată de cele discutate anul trecut. 
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Suat două chestiuni cari merg paralel strâns legate : pro· 
blema generală a energiei şi problema electrificării, 

Sunt asemenea două activilăli paralele : a Statului şi cea 
particularii. 

În motiune să cerem să se voteze cât de curând legea ape­
lor. Apoi datele statistice deşi nu sunt complete, totuşi există 

date parfiale şi cari conduc la rezultate analoage. 
Este necesară o inventariere ; există un început la Minis· 

terul de Industrie în privinta combustibilului şi al apelor. 

În urma acestor discuţiuni, d. St. Mihăescu dă citire moţiunei respec­
tive care se aprobă de c!tre secţiune. 

SECŢIUNEA INDUSTRIALA ŞI MINIERA 

Şedinţa se de!ehide la ora I§ sub preşidenţia d-lui C. Hoisescu, secre­
tar fiind d. ing. Al. Oheocalescu. 

Discuţiunea începe !n jurul moţiunilor propuse de d-nii M. Cioc, C. Hoi­
sescu şi V. /seu. 

D. Oh. Nicolau În chesiiunea creditului industrial cred că 
nu e cazul să ne exprimăm satislactia până nu vom vedea cum 
?a functiona. 

D. I. Lupaşcu: La Temişoara, anul trecut când am susfinut 
participarea capitalului străin, dar nu la exploatarea petrolului, 
am Întâmpinat opuneri ; acum observ opozitie de partea contrară, 
cu toate că am aceleaşi vederi ca anul trecut. 

Moliuneb de anul trecut excludea capitalul străin. Cum nu 
s'a vorbit în privinfa aceasta nimic de astă dală vedem deodată 
în ce priveşte minele şi petrolul că e vorba de capital străin, 

De ce nu se pune chestiunea la căderile de apă? 
D. C. Răileanu: La sectiunea energiei s'a vorbit de ase· 

menea d ~ participarea capitalului străin la căderile de apă. 
D. I. Lupaşcu: În ce pri•1eşte petrolul nu avem nevoie de. 

capital străin, avem ingineri, maeştri mineri, sondori, luerători şi 
material. Apoi ştim ce avem, explorări sunt făcute, cunoaştem ce 
avem. Nicăeri nu s'a auzit că noi avem nevoie de capital străin 
în industria petrolului. Ne trebuie numai concursul statului, pe 
care el nu-l acordii societălilor româneşti. Societăfile străine oh· 
lin imediat concurs. 
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În ce priveşte petrolul străinii vor SB puni mâna pe petrol 
polemizând asupro avantajelor ce ar decurge pentru România din 
colaborarea capitalului lor, dar dedesuptul este acapnrarea pe· 
trolului care constituie o problemă internaţională. 

Eu propun SB ne menţinem 18 motiunea de anul trecut şi 

să nu ajungem la situatia Mexicului unde revolutia omeninlă me· 
reu din cauza capitalurilor străine, care au interes să mentină 
situatia turbure. Mă asociez la motiunea propusă de d. Cioc. 

D. M. Cioc dă indicafiuni în chestiunea creditului industrial. 
D. V. /seu: Trebuie să.fim foarte atenfi cu capitalul străin. Ex· 

ploatarea ovufiilor subsolului trebue să ne îmbogăfească pe noi 
toti cari muncim nu numai pe unii peste noapte şi pe străini la fel. 

Înainte de război nu aveam în petrol nici 10°/0 capital ro· 
mânesc. După război, adică după ce slreinii au pus în valoare 
zeci de mii de ha şi au des:operit petrolul au făcut bogăţia 

tărei. Unele societăti (ca Steaua Română) mari streine nu 
mai ou terenuri petrolifere. Terenurile sunt ole statului. Dar aceasta 
nu poate angajfl avuţia statului la acţiuni de speculă, ca să dea 
terenurile sale petrolifere la societăti, care încasează miliarde. 

Statul să dea concursul şi pe baza legilor existente la foii 
factorii din tară (român sau strein indiferent). Propune sii nu se 
vorbească în motiune de natura capitalului. 

D. /. Arapu: Vrem ca în aceste desbateri să arătăm că în· 
telegem constrângerile dar ele să fie aşa ca să fim salvgardati. 
Propune a se recomanda ca 51°10 din capital să fie românesc 
şi nominal ; restul de 49°; 0 poate fi străin. 

D. I. l upaşcu : Mofiunea d·lui Cioc e mai logicii Punctul 
principal'ol capitalului străin este acela care se pune azi în dis· 
<:ufie şi trebue pus, e o chestie la ordin~a zilei. 

Sunt de părere a se chema capital strein dar acolo unde 
trebuie (căderi de apă, terenuri incndabile) nu la mine şi petrol. 

D. V. /seu: Azi societăţile româneşti dau sondele să fie exe· 
cutate de societăţi streine şi iau redeventa. Aceste redevente 
trebue să revină stHtului. 

D. C. Hoisescu: Sunt două rele. Nu găsesc inconsecventă 
intre cele hotărâte la Temişoara şi motiunea de azi. Acolo unde 
capitalul românesc nu e suficient să se recurgă şi la capital strein. 
S'a cerut capital românesc, dar nu se poate renunfa la capital 
străin. În caz contrar statul se împrumută şi afectează gajuri, an· 
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gajându·se mereu la controlul capitalului strein, care poate dicta. 
mai târziu conditii economice ce nu le·am dori. 

T oti avem dorinta să vedem capitaluri româneşti la lucru,.. 
dar cu prudentă. 

D. C. Răileanu: Între cele două idei trebue să nu dăm as· 
pect în fata streinătătii că am ajuns la aman. Trebue să avem în 
vedere d~ ce avem nevoie şi ce e practic, nu să vorbim numai 
de principii. 

Se cere închiderea discuţiei. 
D. /. Lupaşcu: Sunt contra închiderei discutii. Ca delegat al 

asociaţiei inginerilor din induitria minieră la fiCest congres 
trebuie să susţin şi punctul de vedere al asociaţiei în aceastăi 
chestiune importantă. 

Se decide a se ţine şedinţă de noapte în continuare, deschizându-se la 
ora 21 sub preşidenţia d-lui ing. C. Hoisescu. 

D. /. Lupaşcu: Asociaţia inginerilor de mine care a fost in- · 
vitală la acest congres a desbătut nationalizarea subsolului şi a 
reluat aceste discuţiuni în Martie 1923 m o adunare general6. 
(O-sa citeşte motiunea votată de acea adunare generală arătând 
că s'a lucrat acolo în deplinii concordantă cu A. O. I. R.) 

D. V. /seu: În analele minelor e scris că nu s'a putut vota 
nationalizarea subsolului căci nu corespundea cu părerea majo· 
rilătii adunării şi la adunarea generală dela Ploe,ti ou fost 10°/0 

din numărul acelora şi au votat o motiune ca exploatarea petro· 
lului să se facă cu capital nalional. 

D. I. Lupaşcu: Congresul de care vorbeşte d. lscu s'a des-­
completat înainte de a lua o hotărâre. 

D. Pesseacov: Chestia colaborării statului cu particularii (co· 
interesarea) trebue a se legiferă şi astfel se vor înfrâna abuzurile •. 

D. Balbareu: În toate discutiunile precedenfe s'a omis dis­
cu\ia asupra aurului. Pentru ziua de azi când biletul Băncii Na.­
Uonale sufere de lipsa de acoperire, acest aur, care se găseşte 
în cantităti însemnate la noi în tară fată de c~lelalte ţări, n' a 
dat naştere la discutii. 

Dacii soc<?tim cinci ani dela război şi am fi scos aur ca· 
înainte de război, am fi reconstituit tezaurul luat de ruşi. Pen· 
truce oare nu se rezolvă această chestiune 7 Din tratativele ce 
se urmează cu Banca Naţional~, reese că se refuză o plată echi­
tabilă, pref ul fiind mult sub realitatea pieţei. 
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Ţinând seama că în Ardeal populatia obişnuită cu această 
-exploatare duce o viată foarte grea dar totuşi lucrează ; apoi con-· 
:siderând că statul detine instalatii importante, nu se vede de ce 
-se întârziază cu exploatarea acestui metal. 

Propun ca în motiune să se introducă că în ce priveşte in­
dustria siderurgică pe baza datelor ce se cunosc, tara nu are can-
1ităti de cărbuni pentru cocs metalurgic aşa că nu ne putem gândi 
la a rezolvi această chestiune, decât înt'un cadru bine determi· 
nat. Fată de alte tări suntem ca un pitic fati de uriaş. Rezer­
vele cunoscute pot fi evaluate, dar totul este foarte limitat. Din 
vechea monarchie Austroungară nouă ne-a revenit ca industrie 
siderurgică un fragment pe care în bună parte îl detin particu· 
larii. Fierul ii detine mai mult statul ; combustibilul şi utilajul e 
în proprietatea particularilor. Statul n'ar putea lucra deci în in­
dustria siderurgică din cauze investigaţiunilor mari. Ar trebui să 
-caute a fixa un program bazat pe evaluări cât mai exacte asu· 
pra minereului şi combustibilului solid ce·l are cu colaborarea 
industriei particulare. Să se armonizeze instalatiile stalului cu ale 
parti culorilor. 

1) Rezervele minereului să fie evaluate cât mai aproape de 
·realitate. Aceste rezerve să se dea cu cât mai multă economie. 

2) Să se stabilească capecitâtea uzinelor de cocs, cuptoare 
înalte, otelării, laminării etc., pentru a se putea armoniza în ve­
-derea necesilătilor pe cari le are statul. După facerea acestui 
program, se va vedea ce prisoseşte pentru satisfacerea altor 
·cerinte. 

ln urma acestor dlscaţiuni d. C. Hoisescu citeşte moţiunea care cu mici 
:modificări e aprobată de majoritatea membrilor secţiunei. 

SECŢIUNEA SILVICA 

Şedinţa se deschide la ora 91
/ 1 sub preşidenţia d-lui P. Antonescu. 

Se aleg vice-preşedinţi d-nil M. Drăcea şi O. T<;>mu/a, secretar fiind d. 
M. P. Florescu. 

D. Pre$erlinte P. Antonescu: Înainte de a începe discutfu­
nea chestiunilor dela ordinea zilei, face atent congresiştii de im· 
portanta istorică a faptului că inginerii silvici participă pentru 
prima oară în chiar localul şcoalei polilechnlce, la congresul in· 
ginerilor din România. 
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Pune în evidentă în acelaş timp importanta problemelor de· 
mare însemnătate economică ce se vor discuta anul acesta şi 

speră ·a li se da o corespunzătoare solufionore în interesul gene­
ral; căci dacă rolul nostru de până acum a fost numai de a 
conserva şi îngriji pădurile, a venit timpul să ne preocupăm şi 
de rentabilitatea exploatărilor, industrializărei, a transformărei 

lemnului, a comercializărei, în legătură cu exportul etc. 
D. Raportor G. P. Antonescu: Chestiunile fixate de comitet 

referitoare la secliunea silvică a se discuta cu ocaziunea acestui 
congres sunt : 

1) Vitiile şi defectele lemnelor în raport cu întrebuinţarea 
lor industrială. 

2} Mijloacele de conservarea lemnului. 
3) Transportul lemnelor pe apă şi uscat. 
4) Politica noastră vamală din ultimul timp, mişcarea co·· 

mertului exterior în ce priveşte importul şi exportul. 

O-sa arată comunidlrile ,primite la această secţie şi expune comunica­
rea d-lor lodis/au Popp şi Oh. P. Anlonescu publicată în Buletinul A. G. 
I. R. Anul V, No. 8--9 pag. 129-198. • 

D. M. Drăcea : Expune câtevB principii care ar trebui să 
ne călăuzească pentru a se putea înlătura pe cât posibil viciile 
şi defectele lemnelor. • 

D. P. Antonescu : Cu referire la conservarea lemnului d-sa 
atrage atenţiunea asupra construirei actualelor locdluri de şcoli 
rurale în mare majoritate-cu lemn verde- neuscat, fără să se 
tină în seamă nici cele mui elementare principii de conservarea 
şi întrebuintarea lemnului. Rezultatul ar fi fost de multe ori mai 
bun, dacă s' ar fi luat măsuri din vreme co să se întrebuinteze 
material bine uscat. 

În dezideratele ce vom formula, este Mne co să avem în 
vedere acest fapt. 

De oarece construirea actualelor şcoli cu material necon­
servat în bune condiţiuni va cauzo daune moi înainte de vreme, 
după cum experienta din trecut a dovedit· o, va fi nevoie deci de 
alte sacrificii, pentru înlocuire şi reparaţiuni radicale etc. 

Pădurile constitue o mină vizibilă, care e>te mai uşor ex­
pusă pericolului de a fi distrusă, decât petrolul care e o mină 
invizibilă. 

Mai intervin în discutiuni în acelaş sens d-nii : Drăcea şi1 

D1âmbă, Stinghe. 
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D. P. Antonescu, face apoi o expunere detaliată asupra de­
bită.rei traverselor de stejar şi asupra productiei lemnoase din 
Ardeal, dovedind că într'un timp scurt s'au tăiat cantitiitl colo· 
·_gale de lemne, cari azi z~c şi se deterioreazii în depozite des­
·coperite, expuse fiind tuturor intemperiilor atmosferice. 

D. M. P. Florescu expune comunicarea sa: Transportul lemnului (pu­
blicată în buletinul A. O. I. R. anul V, No. 8-9 pag. 77-87). 

D. O. Turneanu combate propunerile d-lui Florescu de a se 
contingenta cheresteaua pentru export. Cere un regim de con­
servare a pădurilor şi termină spunând : răul trebue suprimat 
dela obârşie, adică dela fixarea posibilitătilor de exploatare, iar 
nu să se ia măsuri de îngreu narea la exportul produselor auto· 
rizate odată a se exploata, ceeace ar fi o şicană moi mult în 

·.detrimentul industriei. 
D. P. Antoizescu crede că exportul cherestelei produse pânii 

in prezent nu trebue oprit sau îngreunat. Intervin în discutiune d-nii 
Drăcea, Turneanu şi Stinghie, dr. M. Drăcea şi Mircea Manoilescu. 

D. P. Antonescu preşedintele sectiei este contra rationiirii 
sau contingentării produselor lemnoase de export ca nefiind ne­
cesare şi de acord cu ante-vorbitorii cere a se redacta motiu­
neo congresului în acest sens. 

Cu privire asupra chestiunei transportului lemnului pe apă 
şi pe uscat d. preşedinte P. Antonescu desvoltă comunicarea d-lui 
Dr. Eugen Gutzmann din Cernăuti: „Transportul lemnului" dând 
relatii:congresiştilor asupra mijloacelor de transport utilizate în pă· 
·durile fonduluiireligionar "din Bucovina şi expune o serie de planşe 
şi diagrame, din care se vede clar importanta creierei drumurilor 
forestiere pentru o bună şi rentabilă exploatare a pădurilor. 

În discutiune intervin şi d-nii M. P. Florescu şi O. Turneanu 
:şi anume în chestia ciiilor ferate înguste (forestiere) în sensul 
,necesiliitei de a se reglementa cărăuşia publică la care părere 
-se asociază şi d. preşedinte. 

Terminându·~e discutiunile asupra chestiunilor dela ordi· 
nea zilei d. preşedinte P. Antonescu, mulţumeşte congresiştilor 
_pentru interesul şi sacrificiul ce l'a făcut de a lua parte la acest 
congres, deşi cam putini la număr, dar are speranta că la con· 

-gresul din anul viitor vor fi mai multi şi călăuziti ca şi până acum 
<le aceleaşi năzuinti: ~ulgarizarea cunoştintelor forestiere şi lu­
minarea opiniei publice asupra importantei capitale ce ou pădu· 
,rile în economia generali o tărei. 

https://biblioteca-digitala.ro



470 Buletinul Asoclaţlunel Generale a Inginerilor 

SECŢIUNEA LUCRARI PUBLICE 

Şedinţa se deschide la ora 10 sub preşidenţia d-lui /. Arbore, secretar 
fiind .A/. Budescu. 

D. P. Budu expune .comunicarea sa: Unificarea legei drumurilor~_ 

(Această comunicare se va tfpări în volumul viitor). 

O. Nicolescu, expune comunicările d-lui C. Costache: Transporturile· 
aulomobilelor (publicată in buletinul A. G. I. R„ anul V, No. 8-9 pag. 
287-312) şi Cine lrebue s6 administreze drumurile publice (acelaş buletin 
pag. 46-59). 

D. /. Dumitrescu: Tractiunea mecanică a luat un avânt foarte 
more în toate tările mai ales după războiu. În America in spe· 

. cial, numărul automobilelor a crescut astfel încât s'a ajuns a se 
avea 1 automobil la 8 locuitori, bine înteles paralel cu aceasta 
făcându-se şi o retea de drumuri solide care să corespundă. 

La noi chestiunea nu e simplu de pus. După răsboi tăra­
nul nostru a devenit şi lucrător şi producător şi capitalist însă 

totul în mic. Productiunea a scăzut mult datorită lipsei unei cul­
turi intensive prin utilizarea mijloacelor noui de productiune. 
Până nu se va foce aceasta nu putem păşi spre normalizare, ajun­
gând apoi ca şi America să putem întinde cât mai mult fotre­
buintarea mijloacelor de tractiune automotoare. 

În ultimul congres de automobilism dela Sevillia s'au con· 
cretizot care sunt măsurile de luat penlru încurajarea tractiunei· 
automotoare. Libertate absolulii transporturilor şi să nu ~e aplice 
taxe suplimentare asupra benzinei ceeace ar îngreuia transporturile, 
ci contrar să se suprime chiar laxele pe importul aulotrectoarelor 
şi pieselor lor. Dar trebuesc refiicule numai decât drumurile. Cine 
poate face aceasta decât Statul? Tractiunea pe C. F. R. chiar 
înainte de războiu dedea spre exemplu în Belgia deficite de 
1.000.000 fr. anual, nu mai zic ce dii Io noi astiizi, şi asto mai 
ales ca o urmare de schimbare a modului de exploatare a mun­
cei dinainte de războiu. Trebuesc deci refăcute drumurile şi ex· 
linse. Metode s'au dat multe. Organului central îi incumbă apli· 
carea sistemului care pe baze statistice a dat rezultatele cele­
mai bune. Aici e locul să ne impunem punctul nostru de vedere, 
nu numai lansând motiuni ci printr'o reală .reactiune profesio­
nală" spre a împiedica abuzurile. 

Pentru aceasta trebue să reactioniim energic spre a impuneo 
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"Calea rigidă technică.~ nu aceia a concesiunilor .şi compromisu­
rilor. În motiunea ce vom redacta-o trebue să facem să se în­
trevadă că statul nu e decât un organ· ponderator; iar organelor 
competente să li se lase libertate completă de acjiune, în ceeace 
priveşte stabilirea normelor ce urmează a se lua, nu lăsând 
eâtiYa specialişti în minoritate compunând o comisie. 

D. P. Ciocâltău : În ceeace privesc legile, nu ştiu dacă gu· 
vernul actual şi·a însuşit vreunul din proecte. Primul proect 
privind o descentralizare - lăsând organelor locale adminis· 
iratia drumurilor ce le privesc - mi se pare ceva magic, un 
misticism care ne întoarce la primele timpuri, când erau or· 
ganizatiile de triburi, cetă.ti ele., care cu timpul se coordonau. 

Al doilea proiect de lege prevede şi una şi alta. M. L. P. 
să aibă administrarea drumurilor de interes general şi comunele 
pe cele de interes local. Nu ştiu dacă e de actualitate unul sau 
cel lalt şi dacă parlamentul actual şi·a însuşit vreunul. 

Toate drumurile sunt de interes general-exclud bine în· 
tteles pe cele cu totul particulare care nu servesc la oricine. 

Toate drumurile trebuesc administrate de stat prin direc· 
ţiunea generală de Poduri şi Şosele, care va trimite organe com­
petente în toate subcentrP le, dând acestor organe latitudinea de 
a rezolva ele, fără intervei. .. 1 direcjiei generale de poduri şi şo· 
sele micile chestiuni, care astă.zi nu sunt reduse decât la ches· 
tiuni de pur formalism, controlul fiind iluzoriu, el nefiind posibil. 

Mărirea cât mai mult a atributiunilor lăsate la facultatea 
inginerilor din subcentre, constitue un real serviciu şi progres 
adus legii drumurilor. Prin aceasta s'ar înlesni mult organele 
centrale cărora le-ar incumba să se ocupe mai mult cu sţrânge· 
rea statisticeţor, studierea mijloacelor întrehuintate pentru îmhu· 
nătă.ttrea drumurilor, căci nu e uşor a ne pronunta care sunt cele 
mai eficace mijloace de construire a şoselelor. Nu putem folosi 

.numai experienta celor din celelalte tă.ri ce nu se pot aplica 
aidoma la noi. 

Statului îi rămâne ca prin dări ratfonale nu asupra numă.· 
'rului vitelor de muncă ci asupra numărului de vagoane încăr· 
-cate ele. să procure veniturile necesare intretinerii şi reconstrui· 
rei şoselelor. 

hi ceace priveşte organizarea de stat, trecerea proprietătilor 
in mâna tăranilor etc. e de adăogat că aici joacă foarte mare 
rol, nu forma de organizare - sunt tării cu forme erarhice 
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etc. Anglia -ci moravurile din aceea tară, cum e cazul la noi„ 
ln privinla administraUei drumurilor sunt contra fragmen­

tărei retelei generale - iar în ceeace priveşte dezideratele la 
care urmează să ajungem trebueşte a avea în vedere că : 

1. Legea drumurilor e o lege de specialitate-deci ela­
borarea ei trebue făcută de factori competenU. 

2. A se pune la dispozitie fonduri suficiente. 
3. Diferitele servicii să studieze mijloacele locale propice­

ce urmează a le lua potrivit regiunei şi rulmentului, interes ce 
trebue prevăzut în viitor, precum şi a utilizării pe cât se poate 
a materialelor ce le stau mai mult la îndemână. 

D. Or. Stratilescu: Cred că e bine a ne abtine asupra in­
dicărei felului de constructie a şoselelor, care merttă un studiu. 
Sunt pentru proiectul de reorganizare a legii drumurilor, de 
aceea studiul şi comunicarea d-lui Budu e foarte oportună. Cât 
priveşte observatia d-lui Dumitrescu ea e justă, A. O. I. R. ur-· 
mând a interveni energic, nu numai prin o motiune, pentru impu­
nerea vederilor ei în această privintă. 

D. C. Rădulescu: Trebue să cerem acordarea de fonduri 
continue şi de lungă durată spre a putea da posibilitatea orga­
nelor centrale să se poată bizui pe măsurile ce ar lua şi pe 
studile serioase ce ar urma să întreprindă cât mai neîntârziat, 
pentru găsirea celor mai eficace măsuri de constructie şi re­
construcfie a drumurilor. 

D. I. Demetrescu citeşte apoi moţiunea care c aprobat de secţiune. 

Şedinţa se ridică la ora 13. 

ŞECŢIUNEA .INVAŢAMATUL TEEHNI~ 

Şedinţa se deschide la ora 9 de elitre d. preşedinte lng. insp. generat 
N. Vasilescu Karpen, directorul şcoalei politehnice din Bucureşti, secretar fiind 
d. T. Mareş. 

d. O. Hazu: expune comunicarea sa: Jnvli/lfm(Jn/ul technic Industrial 
mediu şi elementar. (Această comunicare uta publicată !n bulet. A. O. I. R •. 
anul V, No. 8-9 pag. 118-128). 

D. O. Nicolau: raportor, expune in rezumat următoarele comuni~ăr 

ce s'au mai prezentat la această secţie: D. Filipescu: /nvli/IJm(Jntul tehnic 
şi profesional tn industria mlnlert!I (publicată ln buletinul A· G. I; R; anul 
l', No. 8--9, pag. 3t8-355 şi Ioan Kiirlos: "Reorganizarea tnvli/limOntu/ui 
industriv/• publicată ln prezentul buletin pag. 

Apoi de O Nicolau expune comunicarea sa: Asupra organizlrli ş/i­
in/i/ice a 1nuncli intelectuale fn tnut!l/t!lm(Jnlul tehnic (publicatl in prezentut, 
buletin şi citeşte moţiunea propusl spre aprobare. 
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D. St. Mihăescu: Trebue să insistăm asupra lacunei exis· 
tente şi asupra sacrificiului ce trebue să facă statul pentru a 
avea cât mai multi tehniciani medii, auxiliari trebuincioşi ingi­
nerilor. 

D. V. /seu : Importanta şcoalei se _judecă pe baza statisticei 
care ne dă puterea de a aprecia după rezultatele căpătate de 
această şcoaft- D. Hazu a spus că programul nu trebue să fie 
rigid ci elastic, lăsând posibilitatea de facere a programelor, ace· 
lora cari cunosc chestiunea şi din punct de vedere practic. Pro­
gramul tip e foarte dăunător. Gradul şcolii nu trebue dat dup8 
gradul ei de cultură ci după utilitatea tehnicienilor absolvenţi. 

Inginerii, trebue apoi să accentueze ca organele de condu· 
cere să dea ascultare congreselor inginereşti cari prin hotărârile 
ce iau sunt de folos învă\ământului. 

D. I. Arapu: Un apel la initiativa particulară pentru şcolile 
tehnice medii şi elementare ar fi bun dar ar trebui să se ceară 
şi organizarea eforiilor ca Ia ministerul de instrucţie. 

D. C. Răileanu: pentru aducerea la îndeplinirea dezidera­
telor congresului propune a se creia un organ comun al aso­
ciaţiei care să urmărească aceasta. 

ln urma acestor discuţiuni d. preşed. N. Vasilescu Karpen, rezumând 
cele expuse, pune la vot moţiunea cetită de d. O. Nicolau şi care se aprobă cu 
unanimitate. 

SECŢIUNEA CHESTIUNI PROFESIONALE 

Şedinţa se deschide la ora 151
/ 1 sub preşedenţia d-lui O. Slralilescu. 

D. I. Tomescu, expune comunicarea sa: Apărarea lillulu1 şi profesiune/ 
de inginer (Această comunicare se va publica ulferior). 

D_ T. Mareş expune comunicarea sa „Re1Jizuirea legii de organizare şi 
slabililalea ingineri/or(Această comunicare este publicată în prezentul buletin) 

D. Buruiană: Asupra comunicării d·lui Tomescu, cred ri· 
dicolă amenda de 10.000 lei propusă pentru ccntravenienti. ~Mo­
dalitatea stabilire contravenţiilor este inutilă. 

Cu privirei la reorganizarea corpului tehnic, cred că îna· 
intiirile în corp ar trebui să se facă numai la vechime. Inaintă· 
rile ar trebui totuşi să se facă pe servicii cu toate neajunsurile­
acestui sistem, lucrul fiind o necesitate. 

A. O. I. R. ar mai trebui să sustină ideia de a se acorda 
vechimea inginerilor străini din vechiul regat. 
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D. Tomescu arată că a cerut pentru membrii A. O. I. R. 
numai dreptul d_e a seziza autoritătile pentru un delict comis. 

Amenda se va fixa ulterior. 
D. M. Nicolau: Sunt surprins de principiul pus de d. Bu· 

ruiană. Nu se poate face abstractie de principiul selectiunii. 
In orice actiune există munca· şi apoi calităfile acestei 

munci. Pentru muncă există înaintarea în timp, pentru calitiitile 
muncii, există gradafii. 

D. Buruiană: Aplicarea principiului este imposibilii. 
D. Năsturaş Legea veche a corpului technic cât şi cea modifi· 

cată de A. O. I. R. în ultimul timp nu mai cadrează cu timpurile 
actuale după cum a arătat şi D·l Mareş. Numărul antreprenorilor 
şi technicianilor din industriile particulare mărindu-se covârşitor 
fată de cel dinainte de răsboi, trebue ca în legea nouă să ne 
ocupăm pe lângă organele de control şi de organele de executie. 
Trebue să găsim mijlocul de alegere a antreprenorilor, să scoa· 
tem pe cei nepregătili cari vor să facă ceia ce facem noi şi să 

trimitem odată pe cizmari la cizmărie, pe negustori la negusto­
rie, iar pe techniciani la constructii. Pentru aceasta e nevoe a 
subdivide corpul technic în : corpul de control şi corpul de 
executie sau al întreprinzătorilor. 

In acest din urmă corp vor intra : Inginerii şi conduci ori 
antreprenori, vechil antreprenori netitrati ca dispozifie transitorie 
şi taşeronii. Se va forma un tablou al intreprinziitorilor şi numai 
persoanele trecute în acest tablou vor avea dreptul a executa 
lucrări. 

D. P. Budu expune comunicarea sa: Repreze nlarea projesionlşlilor 
inleleclua// fn corpurile legiuitoare (Această comunicare se va publica ulterior)· 

D.:st .. Miltăescu: Discutând· concluziunile d-lui Buda sunt de 
acord cu prima şi III din concluziunile d-lui Budu. Sunt însă în con­
tra eligibilitiitii inginerilor funclionari căci de ex. de îndată ce 
un profesor începe să focii politicii pierde ca profesor şi ca om. 
Lucrul acesta se va întâmpla cu orice funclionar. 

D. I. Tomescu întreabă ce se face cu inginerul liber pro· 
pesionist, care or face politică în sânul asociatiei. 

D. Buruiană: Cred ci trebue ales răul cel mai mic şi 
poate eligibittatea este preferabilă. 

D. P. Ciocâlteu : Pentru o împiedica lipsa de specialişti în 
farlament este nevoe ca asociatiile profesionale să trimită re-
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prezentanli în parlament, tocmai în modul acesta se va înde· 
părta politica din asociatii şi asocialia va avea în orice caz o 
a fegere mai fericită decât cele care au fost până acum. 

Deasemenea cred că principiul de a alege în parlament 
persoanele care au fost mai mult timp în o anume situafie nu 
este cel mai nemerit. Ar trebui să se înlocuiască votul universal 
printr'un vot universal functional. 

D. Lefter: Dacă învătătorii şi profosorii sunt în parlament, 
până când inginerii să sufere tirania învătătorilor? Cel mai bun 
lucru ar fi ca inginerii să ~se alăture partidelor politice şi să 

intre astfel în parlament. 
D. M. Manoilescu: Cred că reprezentorea în porlament are o 

importantă secundară, căci nu oceasta este calea pe care· in­
ginerii vor putea să ojungă Ia realizarea scopurilor lor. Aceasta 
e cel mult o chestiune de a mor profesional. Calea cea mai 
nimerită este a propagandei, a publicilătii. 

D. preşedinte Vasilescu Karpen: Sunt de părere că n'ar fi 
bine ca inginerii functionari să fie aleşi în parlament căci s'ar 
utiliza functiunea în scop de propagandă. 

Se cere şi se admite lnchiderea discuţiunei asupra acestei chestiuni. 
D. M. Nicolau expune comunicarea sa: Tratamentul muncel in/e/ec­

tua/e (Această comunicare se va tipari ulterior). 

D. C. Rădulescu: Munca intelectuală ar trebui plătită în 
raport cu folosul adus societătii şi cu efortul depus. Chestiunea 
primelor este însă foarte de actualitate căci la grad egal, nu 
toti produc la fel. 

D. V. /seu: Inginerul este un factor de productie, el face 
însă parte dintr'un ansamblu de functionari şi ceeace lucrăm 

pentrn ingineri, să o facem pentru toti funclionarii statului. Lu­
crătorul e plătit în aur, şi aproape toti funclionarii şi inginerii 
din industria privată sunt plătiti în aur. De ce atunci numai o . 
clasă, functionarii, trebue să trăiască acum mai prost? Răsboiul e 
departe acum. N'are statul parale7 Statul ar putea să-şi pro· 
cure atât aur, cât să plătească functionarii şi să mai şi rămână. 
De exemplu : Punând în exploatare treptată terenurile petroli­
fere: ar fi o solutie să se dea numai 50 hectare în 'exploatare 
ar produce 4000 vagoane ; 2000 rămân producătorului şi pentru 
explotatori 60 milioane. Se constată însă o lipsă totală de 
productiune şi după calculele statistice numai 1°/0 din tere-
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nurLsunt puse în exploatare apoi din mă1irile de capital dacă 

statul şi-ar fi rezervat o porte or fi avut de unde să plătească 

funcUonarii. După răsboiu constatăm însă lipsa de energie şi 

productie, şi aceasta e cauza scumpelii .. 
Cauza scăderii producţiei este suspendarea legilor care 

apărau munca şi capitalurile învestite în producţie şi această 

suspendore nu s'a făcut fără să se creeze alte legii. Pentru că 
nu din vina noastră nu sunt fonduri şi cum fonduri se pot găsi, 
noi să cerem plata în aur. 

Dacă nu vom fi ascultati vom lupta şi vom lupta la înăl­

timea noastră, cu arma culturii, cinstit. 
D·l Clime: Trebue să renun\ătn la salariile fixe. lnginer!i 

trebue însă să dea şi solu\ii . Această solutie este ca impozi­
tele să se mărească în raport cu indicele: indicele de scumpete 
mediu pe lună înmul\it cu salariul dinainte de războiu să fie 
salariul actual Anumite organe vor stabili indicile de scumpete 
care să se aplice simultan celor care plătesc impozite. 

D·l Viciu: Scumpetea e resimtită numai de o parte a po· 
pulatiei şi cauza răului stă în reparlifia neegală a sarcinilor. 
Roagă congresul ca să se lupte cu armele convingerii arătând 

că prin reducerea salariilor nu se întăreşte statul ci mai rău este 
zdruncina I. 

D·l O. Nicolau subdirector al şcoalei Politechnice: Sunt de 
părere că funcfionarii sfatului frebuesc plătifi în aur. Cei che· 
maţi să. dea solufii, ne propun nouă să găsim soluţii. 

In particular, expnne sifua\ia profesorilor de la şcoala de 
conductori cari până în Aprilie erau plăfi\i cu 400 lei pe lună. 

Al doilea, cere ca profesorii pleca\i din corpul Technic 
să poată să. opteze pentru leafa gradului din corp. 

D·I C. Răileanu: Remunerarea muncii Ia stat trebue să fie 
în raport cu munca depusă şi cu indicile de scumpete. Trebuie 

· să se construiască o scară de salarii \inând seamă de buget şi 

scumpete. 
Din 3 în 3 ani sau din 6 în 6 luni se va revedea această scară 

Se vor prevedea o serii de venituri de stat Ia cari să se pre­
vadă zecimi adi\ionale prin care să s·e acopere eventuolele 
sporuri. In inchere cere să se introducă--în motiune : 

Sporireo salariilor cu indicele 16, core este compatibilă cu 
budge tul actu ol. 
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D·l Pesseacov propune co In proectul de lege ol reorgani­
zării corpului techinic sii se încadreze şi inginerii chimişti. 

D·l P._Budu: In noul proect se prevede co să se echivaleze 
inginerii din vechiul regat cu cei din provincile olipite. 

D·l Oh. Nicolau: Propunerea d-lui Pesseacov se rezolvă 
delo sine prin proectul de organizare ol şcoolei polilechnice. 

D·l Al. Glteocalescu propune în afară de cele discutate o se 
cere şi o lege o expeutizelor, pentru o se reglementa oceostă 
chestiune necesară din punct de vedere juridic şi moral. 

D·l P. Budu: Aceoo;to intră în chestiunea generală a titlului 
de inginer, cuprinsă în mofiune. 

ln' urma acestor discuţiuni d-l P. Budu citeşte motiunea pentru sec­
ţiunea „Chestiuni Profesionale" care e aprobată de adunare. 

Ziua 4·a.: Mercuri 14: Noembrie 1923 

Şedinţa plenară de închidere 

Şedinţa se deschide la ora 91/1 sub preşldenţla d-lui inginer inspector 
general E/ie Radu, preşedinte de onoare al Congresului, asistat de d-nii: Gri­
gore Slralilescu preşedintele A. G. I. R. şi C. Răileanu, preşedinteltl con­
gresului. 

D. C. R.ăileanu, preşedintele congresului: lubili camorazi, 
congresul inginerilor din România Mare, precum ştiti, a lucrat în 
şedinfe în zilele de Luni şi Marti, 11 şi 12 Noembrie. Lucrările 
au atacat toate chestiunile importante la ordinea zilei, cori erou 
de compelinto no1stră, a inginerilor. Discutiunile ou urmat în con· 

.1 ditiuni de obiectivitate pentru cari nu pot multumi în deajuns tu­
tulor preşedinfilor de secfiuni, tutulor membrilor cari ou făcut 
comunicări şi mai ales inginerilor cari au luat parte la discufiuni, 
păstrând cadrul necesor unor probleme atât de grele ca cele 
technico-economice. 

D·lor, pasiunea n'a lipsit şi nici nu putea lipsi, când ches· 
tiunile prezentau un interes aşa de mare pentru ţara noastră în 
criza prin care trece, probleme dela o căror rezolvire tocmai, 
atârnă şi rezolvirea progresului fărei. 

Localul de care ne-om servit pentru a fine aceste şedinfe 
este localul Şcoalei Politechnice, pus la dispozifia noaslră. cu 
atâto amabilitate de către d. director al Şcoolei Politechnice d. 
Vasilescu Karpen, căruia trebue să·i aducem aici multumirile noa-

8 
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slre. Pentru multi din noi a fost un fior de amintiri duioase ve· 
derea localului acestuia în care cei mai multi ne·am îndrumaf 
paşii către viata noastră inginerească şi am vă:tut cu o deose· 
bită mulJumire sufletească creşterea pe care a avut- o în anii din 
urmă acest aşezământ de învătământ technic şi cultural, prin 
transformarea din vechea Şcoală de Poduri şi Şosele în Şconla 
Politechnică a României întregite. 

D-lor, toate probl.zmele de actunlitate au fost împărţite În 
mai multe sectiuni : sectiunea de transporturi, sectiunea de lu­
crări publice, energie, sec\iunea silvică, a învătământului profe­
sional, a indusiriei şi minelor şi a chestiunilor profesionnle. În 
toate aceste secliuni s'a discutnt după programul care a fost fi. 
xat la început, program la a cărui întocmire a pus toată energia 
comitetul de organizare în fruntea căruia d. inspector general 
Stratilescu a pus tot stifletul ca să pregătească lucrările şi a per­
mis ca congresul să se desfăşoare în conditiuni de succes pe 
cari le-ati constatat personal fiecare din dvs. 

O-lor, metoda precisă pe care a întrebuintat·o fiecare din­
tre rlvs. în expunerile cari au fost aduse, documentarea şi mai 
ales concluziunile lipsite de orice preocupare străină de obiectul 
care ne interesează pe noi toti, nu va putea scăpa nimănui din 
aceia, cari vor celi fie dezbaterile, fie chiar numai motiunile ca.ri 
se vor supune dvs. spre aprobnre, fiindcă au fost votate de că­
tre fiecare sectiune în parte. 

Sunt o serie de probleme cari în adevăr prezintă o îngri­
jorare deosebită, fiindcă se făcuse o vâlvă cnre astăzi desigur 
a dispărut. S'a făcut dovada că s'au înşelat aceia care·şi 
închipuiau că chestiunea profesională nu poate fi discutată de 
căire ingineri, la înăltimea la cnre sunt ei deprinşi de a discuta 
oricnre alte chestiuni. 

D·lor, chestiunile profesionnle formând un lot cu toate cele· 
lalte chestiuni technico-economice a fost desigur o eroare când 
s'a crezut că trebue să se despartă de ele şi desigur că oricare 
din dvs. care s'ar gândi că se poate face o lucrare publică numai ma· 
terială, tără muncă, fără conducere, ar trece drept un naiv. Cum 
vă închipuili dar că fără muncă, fără conducere, fără preocuparea 
acestui factor de productiune, care constilue munca şi remune· 
rarea ei, nr putea să se rezolve problema întreagă economică ? 
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Prin modul cum a decurs discutiunea s'a dovedit că rămâne 

bine dovedit că şi pe viitor se pol discuta şi trebuesc discutate 
aceste chestiuni alături cu toate celelalte chestiuni generale. 

D-lor, acum trebue să dăm cetire motiunilor şi vă rog să 
<lati foat6. atentiunea că, dacă o fi cea mai mică scăpare din 
vedere în motiune - noi ne-am dat toată silinta să nu fie -· în 
.sensul că nu reproduce convingerea majorităţel inginerilor, să 
nu fie votată, îmlinte de a fi corectată. De aceea după fiecare 
cetire de mollune vom sta câteva minute, ca să se poată prezenta 
obiectiunile dvs. 

D-l C. Atanasiu, citeşte următoarea moţiune a secţiunii • Transporturi"· 

Al treilea congres al inginerilor din România întrunit la 
Bucureşti in luna Noembrie în urma desbaterilor urmate în 
chestia organizării transporturilor pe căile ferate, mentine toate 
punctele de vedere stabi1ife prin motiunea votată în congresul 
de anul trecut şi constată cu satisfacţie că în ceiace priveşte 

chestia financiară., economică şi administrativă, noua tendintă de 
organizare autonomă înseamnă o îndrumare în sensul preconizat 
de acele deziderate. 

In ceiace prh•eşte însă chestia technlcă, congresul observă 
că. deşi în interval de un an de zile nu se putea realiza întreaga 
·operă de refacere a căilor ferate, totuşi străduinfele depuse nu 
pot fi considerate de cât un slab început în acest sens şi prin 
urmare congresul atrage din nou atenţiunea factorilor răspun· 

zători asupra urgenţii necesităfii de a se proceda de îndată la 
realizarea următoarelor, din punct de vedere technic şi al ex· 
ploată.rii, fără de care orice mărire a producliei dela care se 
·aşteaptă ameliorarea condiliilor de viată economică., nu va fi 
posibilă.. 

I 

Completarea materialului rulant necrutându-se nici un sa· 
-crificiu, iar până atunci sporirea la maximum a coeficientului d'e 
utilizare a materialului rulant existent, prin: 

a) Creiarea unui sistem de dirJjare simplă. şi rapidă. şi de 
punere la dispozifii pentru încărcare a vagoanelor, prin intro· 
ducerea unui organ unic cari totodată să facă controlul imediat 
:şi permanent pentru utilizarea optimă a vagoanelor. 
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b) Respectarea riguroasă a dispozltiunilor cuprinse în ac· 
uniul regulament de transport în ceiace priveşte încărcarea şi 

descărcarea vagoanelor, în termenul strict prevăzut . de acel ·re· 
gulament, cu aplicarea sancţiunilor cuprinse în el pentru orice ... · 
abatere. 

c) Respectarea turm:isului maşinilor şi personalului fără 

de care nu e posibilă realizarea ameliorărilor dela precedentele 
aliniate. 

II 

a) Completarea liniilor şi instalafiunilor fixe precum şi 

construcfii de ateliere, proprietatea statului, în centre importante 
pentru reparatii grele şi renovări, şi mai mici în subcentre ; 
aceste ateliere vor fi astfel răspândite ca să reducă la mini­
mum transportul vagoanelor defecte şi să contribue în largă 

măsură la refacerea rapidă a materialului rulant; în acest scop 
se vor înzestra cu un utilaj potrivit actualelor cerinte pentru a 
reduce şi înlocui atelierele de reparatii particulare cari revin 
atât de costisitoare. 

b) Gări de triaj în centrele de încrucişare de curente de trafic. 
c) Mărirea stafiilor şi prevederea lor cu dispozitive mo· 

derne de sigurantă a circulaţiei, care chiar în actuala stare de lipsă 
de personal şi suficient şi îndeajuns de pregătit, să reducă la . 
minimum accidentele. 

d) Dispozitive de alimentare rapidă. 
e) Constructii de magazii şi cheiuri. 
/) lmbunăt_ăţirea pozei liniilor şi creierii a noui artere ne· 

cesare pentru uşurarea circulatiei produselor noastre agricole şi 
Industriale în interior şi scurgerea lor spre porturile noastre de 
export, considerând actuala refea a tărei întregite spre a asigura. 
convergenta curentelor de trafic după necesitatea actuală în spre 
interiorul tării. . 

g) Inceiace priveşte căile ferate locale şi vicinale, con· 
g.resul r.ecomBndi principiul asociaţiei judetelor, comunelor şi 

proprietarilor interesati sub controlul statului pentru realizarea 
capitalului necesar şi utilizarea pentru serviciul public a multor 
din liniile industriale susceptibile a fi amortizate până la data 
când Interesul iniţial va dispare. Astfel se va contribui în largă 
măsură la imbunătătirea mijloacelor de transport în special în 
regiunilz păduroase ale tarii. 
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III 

Privitor însă la noua organizare a căilor fernte pe cale de 
înfăptuire, congresul constată că deşi multe din prevederile pro­
ectului de lege privitor la autonomie au fost deziderate exprimate 
de congresul nostru de anul trecut, totuşi observă lipsurile ur­
mătoare: 

1) Principiul de a pune întreaga administratiune la adti· 
postul inlluentelor politice de pdrtid sau a intereselor lăturalnice 
conrupătoare de care această adminislratiune a suferit întrucât 
se trec acum atributiuniJe, cele mai importante asupra const· 
liului de administratie, nu-şi poate găsi adevărata. realizare dacă 
numirea şi înoirea lui nu se va face numui după propunerile pe care 
corpurile speciale oficial recunoscute şi interesate le·ar exprima 
consiliului de miniştri, care va face alegerea din lista propusă cu 
un număr îndoit de membri decât cel necesar. 

Reînoirea membrilor se va face pe aceiaşi bază cu 1/8 în 
fiecare an. 

Relevă faptul că la alcătuirea consiliului de administratie, 
nu pot intra ingineri cari îndeplinesc o funclie publi~ă deşi 

aceştia ar putea să nu aibă nici o legătură cu administrafia căi· 
lor ferate dar pot infra ingineri cari sunt functionari în intre· 
prinderi priyate având frecuente relatiuni de interes cu această 

administratie. 
2) Proectul de lege trebue să cuprindă o dispozifie care 

să asigure reprezentarea personalului în consiliul de adminis­
troţie şi garantii de suficientă stabilitate şi să puie personalul de 
carieră la adăpostul infiltrafiunilor exterioare,-mai ales că dreptul 
de licentiere şi revocare a personalului definitiv numit prin de· 
cret regal este lăsat în seama consiliului de administrafie sau 
chiar a deiegatiilor lor. 

Trebue a se prevedea neapărat şi un statut pentru 
' funclionarii C. F. R. cu o organizare de asistentă. 

3) Congresul constată în sfârşit că stabilirea tarifelor care 
este o chestiune de pură specialitate şi de o importantă covâr· 
şitoare s'a lăsat în sarcina consiliului de administrafie. 

Transporturi aeriene. 

ln chestia transporturilor aeriene, congresul este de părere 
8 se atrage atentiunea guvernului ca paralel cu sacrificiile ce 

• 
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se fac pentru celelalte căi de comunicatii, să se facă astfel de 
sacrificii şi pentru căile aeriene, organizând o aviatie civilă pe 
lângă Ministerul Comunicatiilor, independentă de orice aviatie 
mHltară, aondusă astfel ca. să i se dea o exploatare technicii 
râtională. 

Transporturile pe şosele. 

In chestia transporturilor pe şosele, cari sunt un impor· 
tent auxiliar al căilor ferate legând subcentrele între cari acum 
comunicatiile pe căile ferate lipsesc sau sunt insuficiente, con­
gresul recomandă o încurajare a desvoltării de multă utilitate 
a acestor transporturi. In vederea acestui scop se impune o alo­
care de fonduri suficiente pentru constructia solidă a şoselelor 
făcându-le capabile a suporta ostfel de transporturi. Sumele ne­
cesare s' ar putea realiza prin stabilirea unui sistem de prestatie 
mai echitabil şi mai rational. 

(Congresul prin aclamaţiuni unanime aprobă această moţiune). 
D-l J. Demelrescu, citeşte următoarea moţiune a secţiunei .Lucrări 

Publice•. 

Al 3-lea congres al Inginerilor din România întrunit 
la Bucureşti. în Noembrie 1923, examinând chestiunile dis­
cutate în sectiunea „Lucrări Publice" constată importanta de 
osebită ce ore o retea integrală de drumuri desvoltată unitar şi 
completând celelalte retele de căi de comunicatie, pe apă, 

dii ferate, etc. întrucât drumurile fiind singurul mijloc de trans· 
port imediat asigură circulatiunee bunurilor şi înlesneşte opera 
de civilizattune pe toată suprafata tărei. 

Refacerea economică a tărei, depinzând în primul rând de 
o ratională şi completă relee de drumuri capabilă a satisface 
nevoile crescânde ale circulafiunei şi varietatea mijloacelor de 
tracUune, între care tracfiunea mecanică, cu un viitor nediscu­
tabil, este imperios necesar a se da problemei drumurilor o so· 
lufiune satisfăcătoare prin judicioasa aplicare a principiilor dictate 
de ştiinta aplicată de cel competenti. 

ln acest scop congresul e de părere : 
1. A se întocmi legea drumurilor pentru toată Romdnia 

uni/ icată pe baza experienţelor ştiinţi/ ice din toate ţările civili­
zate cari apreciind importanta problemei au stablJit principiul 
unei adminislratiuni de specialitate technică unitară a drumu-
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rilor în tot ce priveşte studiile, conslructiunea, intretinerea şi 
·exploatarea lor. 

O nsemenea lege necesită un preavis al AOIR : 
2. A se întocmi şi urmări executarea unui program general 

de o durată cât mai lungă pentru ca în vederea realiziirei unei 
reţele integrale de drumuri să se refacă unele din actualele 
drumuri, să se suprime acele r.ari "nu sunt Indispensabile retelei 
integrale şi a se stabili cele mai b.une mijloace technice pentrt1 
definitivarea drumurilor în cele mai bune conditiuni impuse de 
technica modernii. 

3. A se aviza la mijloacele [financiere necesare pentru 
realizarea programului de mai sus, atât din veniturile generale 
ale statului cât şi din veniturile cu caracter special, rezultate 
din impunerett capacitiitei de uzură a tractiunei animale şi me· 
canice. 

4. A se da o mare stabilitate legislaţiei drumurilor. 
5. A se asigura atât randamentul cât şi prestigiul perso­

nalului technic prin o stabilitate garantată efectiv, precum şi prin 
un tratament moral şi material potrivit importantei ce are tech­
nica în viata tuturor statelor cu adevărat civilizate. 

(Congresul prin aclamaţiuni unanime aprobă această moţiune). 
D-1 St. Mihăescu, citeşte următoarea moţiune a secţiunei „Energia. 

Al 3-lea congres A. O. I. R. luând în cercetare chestiunea 
Energiei, constată că corpul Ingineresc a fost preocupat con­
tinu de această chestiune, dar că Statul încă nu şi-a stabilit 
un program de ansamblu, deşi momentul ·când eleclrificarea c. f. 
şi înfăptuirea de ref ele şi uzine hydro-eleclrice numai poale în­
târzia mult, şi nici n'a creat organele necesare studiului chestiei 
energiei, studiu indispensabil şi. de lungă durată. 

Menţinând dezideratele dela cele două congrese precedente 
şi anume: 1) ca la rezolvarea chestiunilor în legătură cu ener· 
gia să se privească la o lallă toate energiile: 2) ca să se ia măsuri 
pentru evitarea risipii de energie ; 3) ca să se procedeze la fun­
darea de uzine hydro· electrice în cadrul unei re tele generale 
dinnainte stabilite, Congresul din acest an găseşte că este 
necesar: 

1. Inceperea urgentă şi intensivă a studiului punerii în va· 
loare a izvoarelor de energie printr'un serviciu de stat autonom. 
cure să adune materialul documentar necesar. 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 

2. Legiferarea urgentă a chestiunilor în legătură cu energia 
pentru a stabili pe termen lung condiţiuni legale şi precise,: in· 
dispensabil.e fundării de instalatii hydro-electrice şi centrale ter­
mice pentru combustibili de mică valoore. La elaborarea acestor 
legi e necesor a se consulta organele reprezentative a consuma· 
ioriilor, producătorilor şi tecnicionilor. 

Până atunci să se dea posibilitate ca, în limita în care 
nu se impietează asupra viitorului, inttiativa privată să pună în 
'Valoare căderi de apă ce nu întrec 1000 H. P. 

3. A lua în consideratie că petrolul, cărbunele, gazul metan 
şi ceilalti combustibili sunt izvoare de energie epuizabile şi că 

~ timpul a ne gândi să le economisim prin înlocuire din vreme 
cu alte izvoare de energie, cum sunt, în prima linie, căderile 
de apă. 

4. In privinţa electrificării căilor 1noastre ferate, Congresul 
convins că începutul electrificărilor nu este depărtat, îşi exprimă 
dorinta ca Stalul prin organele sole să o urmărească în deo· 
prospe pentru ca înfăptuireo acestei importante chestiuni să se 
facă în cele mai bune condiţiuni. 

(Congresul prin aclamatiuni unanime aprobă această motiune). 
D-l C. Hoisescu, citeşte următoarea moţiune a secţiunei .Mine şi Indus· 

trie"'. 

Al 3·lea congres al Asociaţiei Generale a Inginerilor din 
România, luând în discutie problemele în legătură cu activitatea 
indmdrială şi minieră a tărei, exprimă următoorele deziderate: 

1. Dotă fiind gravitatea şi acuitateo crizei economice ge· 
nerale deslăntuilă asupro tărei noostre şi resimtită mai ales în 
timpul din urmă, criză a cărei perpetuare ameninfă să aducă 

pagube enorme şi poate ireparabile economiei generale a fărei, 

congresul inginerilor constată nevoia urgentă şi imperioasă de 
a stimula şi intensifica productiunea din toate câmpurile activităfei 
noostre şi prin toate mijloacele ce ne stou la dispozifie. 

2. ln special statul va trebui să deo o atenfie deosebită şi 
să acorde tot sprijinul pentru organizarea şi desvoltarea siste­
matic~ a celor două grupuri a industriilor de boză a tiirei : grupul 
combustibililor: petrol, cărbune, gaz metan şi grupul industriilor 
metalurgice, în special ferul şi aurul. 

3. Privitor la prima grupă de industrii, acea a combustibl· 
lilor, ne aliem întocmai la dezideratele exprimate în mofiunea 
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.sectiunei energiei•: iar pentru cea de a doua grupă a industriei 
metalurgice, propunem următoarele deziderate : 

a) In interesul apărărei naţionale şi a sprijinirei activitătei 
industriale, statul să ia urgente măsuri de organizare şi inten· 
sificare a industriei siderurgice cere lâncezeşte, punând în activitate 
stabilimentele sale siderurgice, fie prin acordarea unei autonomii 
administrative şi financiare, fie ;>rin aportarea lor într'o societate 
anonimă. 

b) Rel:ervele în minereuri de fer şi combustibili minerali 
(cocs) trebuesc a fi evaluate la un tonaj total t1proximativ şi ex· 
ploafarea lor adaptată conditiunilor acestor rezerve şi în concor­
dantă cu capaciţatea diverselor instalaţiuni existente : uzine de 
cocs, furnale înalte, turnătorii de fontă, laminoare. etc. 

c) Privitor la exploatarea minereurilor pur1 ătoare de e ur· 
care îmbogăfesc subsolul tăr€i noastre întregite, congresul cere 
ca guvernul să creeze cu o zi mai înainte condijiuni prielnice 
pentru reactivarea producfiunei aurului atât de necesar pentru 
reconstituirea stoctalui nostru metalic monetar. 

4. Date fiind împrejurările excepţionale şi timpurile critice 
pe cari le traversăm şi având în vedere că o intensificare a 
producţiei industriale şi miniere care nu poate fi nici amânată„ 
nici eşalonată pe un termen îndelungat, reclamă enorme resurse 
financiare, pe cari nu le posedă tara noastră sleită de răsboiu 
şi de enormele împrumuturi cari au angajat pentru mult timp 
veniturile şi resursele normale ale fărei, congresul inginerilor 
opiniază că este oportun a se admite colaborarea capitalului 
străin, în limitele strict necesare salvgardărei intereselor supe· 
rioare economice naţionale. 

5. Privitor la legislajiile cu caracter industrial şi minier „ 
cari sunt pe cale de a fi propuse Corpurilor Legiuitoare, con· 
gresul nu se poc.te pronunţa, necunoscând bazele şi principiile 
acestor proecte de legi şi îşi exprimă cu această ocazie regretul 
c6. guvernanţii nu au înfeles necesitatea, ca la această operă 

atât de importantă pentru desvoltarea economică a ţărei, să 

cheme la elaborarea ei pe factorii cei mai competenfi de a 
procura materialul, indicajiile şi principiile, care trebue s6. for· 
meze scheletul unei adevărate legislafii eşite din nevoile şi 
lipsurile diverselor activităţi industriale, pe care nimeni alfii nu 
pot să le cunoască mai bine decât executorii fireşti ai acestor­
activităfi. 

(Congresul aprobă în unanimitate această moţiune). 
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D-1 G. Nicolau, citeşte următoarea moţiune a secţiunei „fnvllţământul 
technic". 

Al treilea congres al Inginerilor luând în discutiune cornu· 
nicările făcute în chestiunea învătămânflllui technic. de toate 
gradele, o ajuns Io următoarele concluziuni ; 

ln primul rând congresul constată că dinlre toate condu· 
ziunile consemnate îR motiunile congreselor precedente numai 
uno din ele s'a înfăptuit şi anume : Trecerea învătământului silvic 
ce o sectiune de specializare a şcoalei politechnice din Bucureşti. 

Pen truco desideratele rezu~tate dintr' Q muncă obiectivă şi 

desinteresată să nu mai rămână platonice, congresul observă că 
Asocialiei Generale a Inginerilor îi incumbă sBrcina de a aviza 
asupra mijloacelor prin care s'ar putea aduce la îndeplinire stră· 
duintele inginerilor. 

_Considerând di, expansiunea vieţei industriale este condi· 
(ionată in mare măsură de organizarea raţională a învă(ămîntului 
tec/mic de toate specialităţile şi de toate gradele, 

Considerând că, odolă ormele depuse o problem'i unică 
trebue să absoarbă toate energiile: problema producţiei industriale, 

Şi având în vedere că prin activareo vietei industriale se 
realizează 1•alorif ic are a mânei de lucru şi sporirea randamentului 
muncei na( ion ale, 

Congresul socoteşte că necesitatea orgBnizărei generBle a 
invătământului technic şi urgenta acestei reforme se impun cu 
toată autoritatea pe core le·o dă idealul economic ol poporului 
român. 

În privinta principiilor de organizare, congresul l'.ecunoaşte 
că dacă sub raportul învătământului technic superior orientarea 
dată prin creiarea şcoa'elor politechnice cu diferite secţiuni de 
ipecializare conslitue un real progres, insuficienţa învă(ămdntului 
technic mediu şi inrerior constitue o grovă lacună. 

Având în vedere că conditiunile octivitătii industriale mo· 
derne necesită o inslmcţiune prof esionald progresivii, congresul 
socoteşte că pe lângă şcolile technice medii şi inferioare des· 
tinote elevilor regulati, mai este nevoie de o categorie de şcoli, 
cari prin cursuri serale să completeze educatia profesională o 
1echnicienilor şi lucrătorilor din întreprinderi. 

Congresul mai observă că pentru o realiza condiţiunile 
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optime de muncă, pregătireo intelectuală a viitorilor technicieni 
trebuie urmărită pe cale de observaţie şt experienţă, favorizând 
desvollarea tuturor facultătilor profesionale de care industria 
are nevoie. 

Pentru aplicarea acestei metode congresul găseşte de ab­
solută necesitate înzestrarea şcolilor technice cu laboratorii, muze~ 
şi lliblioteci. 

Considerând că această organizare necesită sacrificii mate­
riale imense, congresul face apel la concursul autoritătilor inte­
resate şi Io sprijinul întreprinderilor cu convingerea că atât lara 
cât şi particularii îşi vor putea recâştiga în viilor cu prisosinlă. 

echivalentul sacrificiilor consimlite în momentul când împreju­
rările le cer. 

Având în vedere pe de altă parte, că pregătirea technică 

se completează prin. contactul cu vtata reală şi activă a indus· 
friei, congresul recunoaşte o importantă deosebită vizitelor şi 

·stagiilor prin uzine, fabrici, şantiere şi face apel Ia sprijinul între· 
prinderilor de a le îngădui spre folosul general. 

Având în vedere că organizarea ştiinlifică a învătământului 
technic dela ucenici pâuă la treapta cea mai superioară este o 
problemă a cărei rezolvire reclamă fixarea unui program de 
activitate bine studiat, congresul găseşte necesar constituirea 
unui ojiciu central al învăţământului technic format din repre­
zentalii cei mai autorizati ai diferitelor depaţ_lamente interesate 
precum şi din reprezentantii diferitelor categorii de întreprin· 
deri particulare. 

Congresul mai observă necesitatea unui livret monografic 
al invăţământului technic care să oglindeasr.ă situatiuneo de fapt 
de astăzi şi care ar fi primul reper pus de oficiul central, dela 
c(lre s'ar putea porni pe calea reorganizărei. 

C lngresul aprobă în unanimitate această moţiune. 

D-l ·c. P. Antonescu, citeşte următoarea moţiune a secţiuoei "Silvică". 

Congresul al 3-lea al inginerilor din România, sectia silvică„ 
<'Xprimă următoarele desiderate privitoare la : 

F xporlul Lemnului. 

1. Este în interesul general să se îngrădească imediat ex­
p~oalarea pădurilor tării în limita puterii lor de producţiune, aşa 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunl!i Generale a Inginerilor 

cum prevede şltinta amenajamentului, oceasta fiind adevăratul 
regulator al exploatărilor forestiere şi prin urmare al consumului 
intern şi al exportului lemnului. 

2. Pentru sporireo procentului de fabricatiune al lemnului 
e necesar co industria forestieră să se tină la curent cu perfec· 
ţionile lechnice. 

3. In ce priveşte disponibilitătile actuale de material fa­
sonat, politico de export trebue să tie seamă de reolităti şi să·i 

uşureze industriei forestiere mijloacele de volorifieare a pro· 
ductiunii. 

II 

Transportul lemnului pe apă şi uscat. 

Pentru intensificarea culturei şi punerei în valoare a pilc.lu· 
rilor, se vor lua măsuri, pentru a favoriza construirea de dru­
muri forestiere şi alte mijloace de transport. 

In acest scop e necesor o înlesni : 
1. Sindicalizarea proprietarilor de păduri cu interese co­

mune şi înfiintarea unui .Credit forestier" pentru acordarea 
mijloacelor necesare culturii şi exploatării rentabile a pădurilor. 

2. Să se legifereze obligatta de căr6uşie publică ·pentru 
toate liniile ferate particulare existente şi viitoare. 

IlI 

Sporirea calilă/ii şi buna conservare a lemnului 

In ce priveşte măsurile directe cari trebuiesc luate pentru 
economisirea lemnului consumat azi şi pentru îndrumarea pe viitor 
a produce'"ii unui lemn de cea mai bună calitate şi bine conservat, 
propunem următoarelE.: : 

· 1. Persoanele morale proprietari de păduri să fie oblig11te, 
iar cele particulare îndrumate, să-şi practice operatiunile culturale 
la timp în pădurile ce le apartin, pentru înlăturarea exempla­
relor cu vicii şi defecte. 

2. Printr'un regulament să se fixeze normele de clasificare 
şi de bună conservare o lemnului precum şi obligatia d ~ ofi· 
şareo colitălii. · 

3. In coetele de sorcini pentru lucrări publice s~ se pre· 
vadă că nu se poate întrebuinta decât lemnul conservai şi ma· 
nipulat după norme precis stabilite, iar recepfia să !!le facă de 
specialişti în materie. 
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Congresul aprobă ln unanimitate această moţiune. 
D-l P. Budu, citeşte următo3rea moţiune a secţiune! .Chectluni profe· 

~ionate". 

Al 3-lea congres al inginerilor din România, întrunit la 
Bucureşti în Noembrie 1923, în urma discutlunilor avute în 
sec\iunea „Chestiuni sociale", constată că tocmai în situoti­
unea actuală, când toate profesiunile intelectuale sun1 chemate 
a da maximum de randament la opero de refocere o ţării, - , 
munco intelectual8 în serviciul public este vădit depreciată prin 
o comprimare necesitată de un anume echilibru bugetar, în loc 
să fie şi mai mult stimulată prin o corectă răsplătire ce ar con­
duce fireşte la realizarea disponibilitătilor necesare. 

Pentru a asigura pe de o parte exercitiul profesiunei, iar 
pe de altă parte rezultatul echitabil al muncei intelectuale, - în 
special cu privire la profesiunea de inginer, şi pentru o face să 
înceteze desorganizarea serviciilor technice publice prin exodul 
inginerilor, Congresul consideră de imperioasă datorie o se lua ur· 
mătoarele măsuri : 

1. Remunerarea muncei intelectuale pentru salariaţii publici, 
trebue să fie reportată continu la coeficientul de scumpete 
astfel co să poată acoperi nevoile existentei, după regimul salo· 
riatilor din întreprinderile particulare. 

Având în vedere însă bugetul actual ol statului, considerăm 
că o etapă de 6 luni este necesară dor şi suficientă pentru o 
se ajunge la o salarizare normală. 

Luând de bază salariile din 1916, coeficientul actual de 
scumpete 32, precum şi un coeficient de comprimare 2, se ajunge 
la necesitatea unei creşteri minimale de 16 ori a salariilor din 
1916, adică corespunzătoare însăşi creşterii relative a bugetului 
-actual fată de cel din 1916. 

In acest scop se va studia sporirea productiunei şi corner· 
cializarea intreprinderilor economice de stat spre a crea venituri 
care să faciliteze intrnrea în normal. 

In consecintă bugetul statului pe anul 1924, urmează să 
fie întocmit cu aceste prevederi. 

Revizuirea salariilor, după sistemul scării mobile de salarii 
·admis şi în Italia, ElveUa etc. se va face semestrial de către un 
„oficiu economic'" ad-hoc, pe lângă directia generală o Statis· 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 

ticei pe baza raportului la fiecare lună a unei comisiuni consul­
tative formată din delegatii fiecărui Minister. 

2. Apărarea titlului de inginer şi garantarea exerciţiului pro· 
f esional prin legea întocmită pe baza proectului studiat de­
Consiliul T echnic Superior. 

3. Reorganizarea corpului technic prin modificarea neîntâr· 
ziată a actualei legi în sensul de a se satisface între altele: 

a) Compensarea siluatiei inginerilor din cadrul corpului· 
technic al statului faPi de modalitatea încadrării, în acelaşi corp. 
a inginerilor din teritoriile alipite. 

b) introducerea în legea de organizare a corpului technic 
a tuturor inginerilor din serviciile publice (stat, judef, comună) 
precum şi a celora din intreprinderile particulare, în ceea ce 
priveşte apărarea titlului de inginer şi garantarea exer'Cif iului-· 
profesiunei. 

c) înlocuirea actualelor grade şi clase din legea corpului 
technic prin trei grade, care să se acorde numai la alegere, ior 
aceste grade să fie completate prin clase de salariu date în 
mod automat la vechime după îndeplinirea unui stagiu determinat. 

d) introducerea în legea de organizare a corpului technic 
şi a întreprinzătorilor de lucrări technice, antreprenori - titroti. 
ne mai fiind permis a exercita în viitor profesiunea de antre· 
prenor de lucrări technice de cât acelor cari foc parte din 
corpul technic. 

e) Uniformizarea tratamentului inginerilor astfel ca inginerii 
de ori ce specialitate cari sunt numiti profesori agrega1i, confe­
rentiari sau asistenti de cursuri la diferite şcoale, să aibă. 

retributiunea dupii alegere, adică sau acea a gradului din cor· 
pul technic, sau acea de profesor, funcfionar etc., iar în cazul 
când pe lângă functiunea de profesor va exercita şi alt serviciu în 
corpul technic, sau alte administrntii de stat, să primească nm­
bele salarii. 

4. In ce priveşte reprezentarea profesiunilor intelectuale în 
corpurile legiuitoare, congresul : 

a) Regretă că interventiunea A. O. I. R. de a se menfine 
dispozi1iunea introdusă în primul proect de constitutie în sensu -
că printre senatorii de drept să facă parle şi preşedintele con­
siliului technic superior, a rămas fără rezultat util. 

b) Cere a se reia inginerilor, medicilor şi arhitectilor _din., 
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serviciile publice, dreptul de a fi aleşi în corpurile legiuitoare 
astfel cum era prevăzut î~ vechea lege electorală. : 

c) Este de piirere că toate profesiunile intelectuale să fie 
reprezentate în corpurile legiuitoare pe cale de colegii prof e­
sionale, analoage colegiului universitar: 

d) Hotăriişte ca A. O. I. R. sr ·' contact cu toate asocia­
tiunile profesionale intelectuale recunoscute pentru fiintarea unei 
adunări comune numită. .sfatul muncei intelectuale" care să. con· 
tribue la solu\ionarea obiectivă a problemelor de ordine, facili­
tând prin aceasta, ~pera de conducere a tării. 

(Congresul aprobă în unanitate această moţiune). 
D-l C. Răileanu, preşedintele congresului: D·lor, ocum când 

ati votat toate motiunile cari concretizează concluziunile studiilor 
~vs. desigur fiec~re din noi are sentimentul că opero noastră. 

este abia la început. Nu este de ajuns de a oveo idei-şi multi 
din noi numai idei ovem, aceasta este singura noostră proprietate­
dar este moi importont co aceste idei cari sunt rezultatul unei 
munci loborioase şi a unei experiente adese ori numeroase să. 

se prezinte în opinia publică, în special în sferele conduciitoare 
ale tărei, pentru ca greşelile cari s'au fii.cut să. se poată evita 
de acum înainte prin rezultatul studiilor noastre, ciici nu este 
altă. mângâiere mai mare pentru noi decât, dacă nu se poat~ 
chiar pentru noi, cel putin aceia cari vor veni după. noi sii nu 
sufere de lipsurile şi greşelile cari se fac acum tocmai din pri· 
cina nepregătirei acelora, cari trebue să rezolve aceste chestiuni. 

D·lor, cred că sunt în ~timentul dvs. al tutulor, când ru­
găm consiliul de administratie A. O. I. R. căruia îi predăm 
.aceste motiuni, ca să constitue un organ ap ?cial-ConsU 11 A. O. 
I. ~· este ocupat cu foarte multe sarcini şi cred că este bine să 
se conslitue un organ mai redus,-compus din doi-trei membri, 
care să se ocupe în special cu răspândirea acestor idei, cu po­
pularizarea lor, cu tinerea de conferinte în toate centrele unde 
sunt ingineri, ca să se ştie cari sunt curentele de opinii cari ou 
avut precădere oici în sânul congresului. Să se facă. publicări 

de articole în presă ori de câte ori este la ordinea zilei o che­
stiune în legătură. cu acestea pe core le-om discutat noi ocum, 
să se alcătuiască. memorii către organele de slot însiircino~e cu 
întocmirea legilor în legătură cu chestiunile technico·economice, 
în sfârşit trebue studiate toate mijloocele de întrebuintot pentru 
<:o motiunile, cari se V-" leoză, să copete începuturi de executore, 
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dacă nu o executare definitivii şi completă. Comitetul acesta ar 
fi să ne tină în curent lunar de rezultatele slriiduinlelor lui cari 
sii fie publicate fie în re\'ista noastră., fie, uneori când este de 
un intere3 mai more, chiar în gazetele cotidiane. Cred că dvs. 
aprobaţi această propunere, care dealminteri este formulată în 
una din moUuni, aceea a învătămânJului şi să considerăm această 
propunere ca o moţiune specială de care consiliul de admini· 
stratie al A. O. I. R. să lină seamă şi s·o ducă la Indeplinlre. 

O-lor, trebue să profit de ocaziunea splendidă care ni se 
prezintă de a afirma un' punct, care îşi găseşte simbolul stră· 
lucit în persoana d-lui Elie Radu. (Asistenţa aclamă pe d-l Elie Radu). 

0-1 Radu este nu numai simbolul activită.tei technice extraordi­
nare în tara noastră, d-l Radu este şi simbolul unitătei sufleteşti. 

O-lor, în toate împrejurările grele - şi n'aş vrea să pro· 
fanez gândurile d-sale in1ime c~nd vă spun că n'a fost moment 
când sfatul d-sale să .nu contribuie foarte mult la unitatea sufle­
tească a tuturor inginerilor. Nu există chestiuni de interes general, 
chestiuni cari în adevăr merg la inima tuturor acelora cari îşi 

iubesc tara, fără ca d·l Radu să nu pue o pasiune într'adevă.r 

tinerească. li urăm în numele societă(ei noastre, să trăiască şi 
să fie mereu în mijlocul nostru. (Aclamaţiuni repetate). 

0-1 Elie Radu, preşedinte de onoare al congresului: O-lor, 
sunt foarte măgulit de ovafiunile cari mi se foc dar le con· 
sider adresate nu persoanei mele ci tuturor acelora cu cari 
am lucrat şi cari m'au ajutat în tot ce am făcut până acum. 
Totdeauna gândul meu a fost ca · tara să propăşească. In direc­
tiunea technică am căutat totdeauna să profit de toate împre­
jurările pentru ca să contribui prin puterile şi cunoştinţele mele 
ca totul să ajungă la un rezultat fericit. 

Ei bine, d-lor în această privinţă nu mă pot plânge de 
nimic, fiinacă trecutul, cum se ştie de toti, este o dovadă de 
munca ce s'a depus şi de coordonarea care a foit intre con· 
C€pţiile celui superior şi execuUile celor inferiori. 

O-lor, am iubit totdeauna clasa Inginerească - lucru de 
altfel natural, fiindcă şi eu sunt inginer - d8r am iubit-o mai 
mult decât oricare altă clasă pentru motivul că această clasă 

de oameni este aceea care trebue să judece mai mult, care nu 
se pasionează, care lucrează cu conşliintă, care pune înainte 
de toate interesul tiirei înaintea interesului personal. In această 
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privintă d-lor, trebue să ne mândrim că în casa inginerilor nu 
se văd dintre aceia cari s'au îmbogălit ca prin miracol. Toli, 
aproape toti, cari au un trecut . destul de îndelungat de muncă 
trăesc de azi pe mâine şi fac toate sfortările fără ca cu toate 
acestea să ajungă ca să-şi poată îndestula nevoile, chiar cele 
mai strict necesare. De aceea în totdeauna am avut o mare 
iubire, un mare respect pentru ingineri şi am căutat ca să. con· 
tribui la aplanarea diferitelor asperilăti, cari se întâmplft în viata 
oamenilor, neavând alt scop decât numai să ajut la progresul tării. 

Trebue însă de astă dată să constat un lucru şi cu regret 
De şi o mână de ingineri au muncii în mod considerabil, lucru 
de care ne-am putut da seamă de lucrările noastre în sectiuni, 
cu toate acestea la aceste lucrări n'a.'participat un număr aşa de 
mare în raport cu numărul total al inginerilor, care este de 
câteya mii. Vă. repet că din acest punct de vedere sunt mâhnit 
şi vă declar că aş fi dorit din toată inima să contribui la apla· 
narea acestor divergente, dar mi-a fost cu nepulintă. 

Ei bine, cred că totdeauna trebue să se aibe în vedere 
unitatea sfortărilor inginerilor; ele trebue să fie coordonate şi 

să tindă către acelaş scop ; între ei să nu fie dezbinări. Dez­
binările nu duc la nici un rezultat bun, din contră duc la de­
zastru. N'avem decât să ne uităm în jurul nostru şi să vedem 
atâtea exemple, care confirmă. acest lucru. De aceea eu, cu ex· 
perienta mea îndelungată. yă sfătuesc să nu puneli amor propriu 
pentru o idee, care nu este împă,rtăşilă de întreaga clasă ingi­
nerească. Numai prin unire se poate obline totul. Fără unire 
este rău, este rău şi pentru individ este rău şi penlru societate 
şi pentru ··iară. 

Vă mullumesc, d·lor, şi vă feli.:it pentru lucrările, p~ cari 
le·aU făcut, cari sunt rezullat al unei munci foarte laborioase~ 
cu multă judecată. şi mult tact şi vă zic să trăiti cu tolii. 

D·l C. Răileanu, preşedintele congresului: D·lor, ultima da­
torie pe care o avem înainte de a încheio lucrările noastrP. este 
de a ne gândi la localitatea unde se va tine viitorul congres. 
Cel dintâi congres al nostru a fost ta laşi ; trebue ca apoi să 
ne gândim ta tă.rile surori şi am ales pentru anul trecut Ti­
mişoara. Congresul de Bnul acesta s'a tinut la Bucureşti şi cred 
că sunt în sentimentul dvs dacă propu~ ca viitorul congres să-l 
tinem la Cluj. (Aplauze). 

9 
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D l Maksay: O-lor, sunt dator să vă împărtăşesc o do· 
rintă venită din partea multor ingineri dela Cluj„ cari cer 
ca congresul la Cluj să aibe loc în cursul Ionei Aprilie sau Mai. 
Vă rog să hotărâti d·voastră pentru că înadevăr chestiunea pre­
zintă imp_ortantă de oare ce multi ingineri vor să ia ·parte la 
aceste congrese ale noastre de o atât de more irllportanlă; Dacă 

congresul se tine în toamnă şi mai ales într~o localitate mun· 
toasă unde sunt a se face şi excursiuni, atunci vremea fiind 
înaintată, excursiunile nu se mai pot face în conditiuni agreabile; 
In al doilea rând trebue să tinem seamă şi de posibilitatea de 
primire în anumite epoci. Nu vreau să vă comunic părerea mea 
în ce priveşte timpul, dacă va fi luna Aprilie sau Mai, fiindcă 

nu oş vrea să am aerul că impun o anumită dată, dar aş dori 
să ştiu dacă se admite propunerea noastră de către congres ; 

D·l Stratilescu, preşedintele A. O. I. R. O-lor, fiindcă 

chestiunea aceasta nu este o chestiune aşa d~ uşor de rezolvat 
aş propune ca congresul să însărcineze consiliul de adminis· 
tra(ie ca să examineze în fiecare an, care este momentul cel 
mai potrivit pentru tinerea congresului, ţinând seamă de acest 
deziderat. 

D-l Maksay: O-lor, referitor Id propunerea pe care v'am 
făcut·o pentru avansarea datei tinerei congresului, vă rog să-mi 
dati voie să vă arăt şi motivele cari ne-au făcut pe noi să facem 
această propunere. 

Problema pentru noi se pune în felul următor : ca să ne 
prezentăm la un congres trebue să lucrăm chiar peste vară, 

când mulţi dintre noi suntem foarte ocupaţi, căci atunci este 
timpul lucrului pentru ingineri. Ni-ar fi foarte greu să întrerupem 
lucrul nostru de vară ca să lucrăm pentru toamnă la congres, 
căci o zi de vară v~lorează mult mal mult decât chiar o lună 
de iarnă sau primăvară. Pe de aliă parte în lunile din primăvară 
lucrările încă nu sunt începute aşa că putem să ne ocupăm în 
linişte de congres. Altfel, vă mărturisim cti pentru multi din 
noi ar fi o imposibilitate de a participa la congres. 

D·l O. Balş: D-le preşedinte, aş dori să ştiu dacă s'a 
luat vreo hotărâre în privinta locului unde se va ·tine viitorul 
congres. 

D-l C. Răilean.u, preşedintele congresului: aplauzele ma· 
joritătei au arătat aprobarea că locul unde se va tine viitorul 
congres va fi Clujul. 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 495 

D-l O. Ba(ş_: Eu ştiu ce s'a aplaudat, dar nu ştiu să se fi 
pus la vot Şi să se fi votat. De aceea dati·mi voe să vă expun 
m<?livul pentru care eu cred că s'a greşit dacă s'a făcut aşa. 

D-voastră ati primit cu totii o circuleră, din care ati putut 
eoni:, fata că multi s' au simtit jicni fi. Pe de altă parte ali auzit · 
cuvjntele foarte frumoase ale d·lui Elie Radu, când a făcut apel 
Ja unire, spunându·ne că fără unire nu putem să propăşim. Cred 
dar că este o greşală. având în vedere sE ntimentele colegilor 
dela Cernăuti, că s"a lu.at hotiirâreţt de a se fine viitorul con· 
gres la Cluj. Eu aş fi propus ca congresul să fi det facultaiea 
Consiliului de administrafie, după ce vor vorbi şi unii şi alfii, să 
hotărască care din cele două oraşe, Clujul sau Cernăufii va fi 
ales pentru viitorul congres. Cu aceasta mergem mult mai mult 
spre unire; altfel mi·e frică că prin hotărârea pe care afi luat-o 
s; nu ajungem la rezultatul contrariu. 

D·l P. Budu: O-lor, congresele au un scop ştiintiific şi 
unul sufletesc, şi orice ar fi fost avem obligatiunea cel puUn, 
ca corpul ingineresc să meargă în fiecare an în un8 din capi­
talele teritoriilor alipite. s· a început într' un mod firesc prin 
traditionala cetate moldovenenscă, laşul. Dela laşi am făcut 
excursiunea la Chişinău; deja dădusem un mic aperitiv capitalei 
B1sarabiei. După aceea urma să mergem în Banat şi am fixat 
Timişoara. Pentru anul acesta alesesem Cernăutii. S'a întâmplat, 
fiind mai la nord, nifică răceală. Noi însă nu ne putem schimba 
mersul. Anul viitor este destinat lfratilor ardeleni. Ce sunt ei 
vinovati să·i amânăm 1 De aceea, d·lor, la anul să mergem 

. la Cluj. 

Se pune la vot Clujul, ca oraş unde ie va ţine viitorul congres şi con­
gresul aprobă ln ce priveşte chestiunea datei se lasă la aprecierea consiliului 
de administraţie A. O. I. R. 

Dl. Maksay O-lor, mai am o cerere de formulat. S'n admis 
instituirea de către consiliul de administratie a unui comitet, care 
să tină în evidentă lucrările congresului şi să raporteze în fie­
care lună asupra mersului acestor lucrări· Eu aş avea de propus, 
în raport cu ceea ce am spus la sec(iunea respectivă, că de 
oarece energia este compusă din mai multi factori principali, să 
se formeze un congres numai pentru chestiunile energiei. ·,De 
aceea aş ruga onor, congres să însărcineze tot de odată acest 
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comitet ca să se ocupe şi cu studierea acestui congres al ener­
giei. In acelaş'timp Ia acest congres să participe şi Asociatiu11ea­
inginerilor de mine, Asociatiunea uzinelor electrice şi alte or­
ganizatiuni şi institutiuni similare economice, cari au legătură 

cu energia. Numai astfel, fiind cu totii laolaltă, am putea să 

facem o lucrare completă. 
D-l C. Răileanu, preşedintele congresului: Comitetul acela 

care s'a propus şi s'a admis avea alt scop, anume să se ocupe 
cu răspândirea ideilor şi hotărârilor rezultate din motiunile votate. 
Cererea d-voastră desigur va merge la consiliul de administratie 
A. O. I. R. care o va rezolva. 

D. Or. Stratilescu preşedintele A. O. I. R. : O-lor, al trei· 
Iea congres al inginerilor este pe punctul de a se termina. A ti 
văzut lucrările cari s'au făcut, au văzut moţiunile cari s'au votat 
S'a discutat în mod obiectiv, cu interes, toate acele chestiuni şi 
aceasta face cinste încă odată corpului nostru. A. O. I. R. 
aduce multumiri tuturor congresişlilor, cari au păstrat acest 
spirit de obiectivitate, făcând astfel ca solidaritatea să fie 
mentinută.Jn sânul congresului spre binele asociatiunei şi spre 
folosul tărei. 

O-lor, ni se dă nouă, consiliului de administratie al acestei 
asociatiuni mandatul să aducem la îndeplinire ceeace congresul 
a hotărât. Primim acest mandat : chiar dacă nu s'ar fi formulat. 
noi încă întelegem că avem acest mandat de a aduce la înde· 
plinire hotărârile congresului, de a face demersurile în urmă pen· 
tru răspândirea ideilor, de a aduce Ia cunoşlinta acelor organe 
ale statului cari trebue să rânduiască lucrurile în tarii, aceste 
deziderate pentru ca ele să fie înfăptuite. Încăodată spun, primim 
acest mandat şi avem convingerea, profunda convingere că vom 
obtine rezultate bune. 

Chestiunile au fost discutate cu atâta pricepere, solutiunile 
cuprind atâtea lucruri folositoare, inc6t am absolută încredere 
că cel competenli, acela cari au a decide în urmă, vor line seamă 
cu sigurant~ de aceste păreri exprimate de un corp, care are 
această competintă şi care are chemarea de a lua o parte atât 
de importantă la refacerea, la dezvoltarea, la progresul econo­
mic al tărel, şi am convingerea că va tine seamă şi de acea parte 
nouă, pe care a-fi arătat-o în acest congres adică aceia privitoare 
la aşezarea temeinică a Inginerului pentruca el să-şi poată îndeplini. 
misiunea sa. 
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Când, d·lor, dela inginer se cere ca el să organizeze tran· 
-sporturile pe căile forate, pe şosele, pe apă, în aer, unde în afară 
şi de alti factori cari intervin, partea principală a organizărei şi 
a conducerei o are inginerul, când punerea în valoare a ener­
giilor de cari dispune tara noastră este făcută tot de inginer, când 
marile lucrări publice, completarea de căi 'ferate, completarea 
şoselelor, completarea, sau mai bine zis la noi, facerea căilor 

navigabile, a irigatiunilor, cari să pună agricultura noastră tn mă· 
sură de a·şi da toate produsele ei cu intensitatea necesară şi 

în totdeauna, nu numai în mod întâmplător, când dela inginer 
se aşteaptă Qll lot el să completeze industria, să conducă indus· 
tria în partea technică, care este partea cea mai importantă, căci 
fără parte technică nu există industrie; când dela dânsul se cer 
atâtea lucruri-când într'un cuvânt refacerea tărei, prosperarea 
ei, viitorul ei economic este în mâna inginerilor şi în sarcina lor­
am încredere că organele conducătoare vor întelege că ingine· 
rul trebue să fie pus în situ~Uunea de aşi putea îndeplini această 
menire. Trebue deci ca instrucţiunea lui să fie cea mai potrivită ase­
menea selectionarea şi stabilitatea lui şi siguranta piofesiunei lui 
ca şi regularea titlului de inginer, care este un lucru de mare 
importantă. Intruşii, cei nechemot1 pot să aducă cel mai mare 
rău nu numai corpului ingineresc dar chiar economiei generale 
a ţEirei. Aceasta este mai important încă decât interesul pur al 
inginerului. Starea materială a inginerului trebue să fie aşa încât 
el, sustras dela grija chinuitoare a exiatentei să se poată da în 
întregime operei pe care trebue s'o înfăptuiască şi să poată 

desăvârşi această operă fiind pus la 'lldEipostul influentelor ne­
faste, cari de multe ori l·au împedicat în acţiunea lui, când 
dealtminteri astăzi atât de mult s'a susţinut actiunea noastră 

„ prin noi înşine", formulă, pe care eu o cred foarte în teleaptii, 
care, dacă nu poale fi rigidă, nu poate fi tratată în mod absolut; 
trebue însă înteles că mult este de făcut prin noi înşine. Căci 
d·lor, în definitiv tot mai mult dela noi, dela munca nou;trii, dela 
priceperea noa~trii, dela corectitudinea noastră, dela patriotismul 
nostru va depinde refacerea tărei, prosperitatea ei, întărirea ei. 

De aceea, d·lor, am încredere că şi acestei părti i se va 
-da cuvenita atentiune pentru ca inginerul să-şi poală îndeplini 
·Opera sa spre binele, sp_re propăşirea, spre întărirea acestei ţări. 

D·l 7 eodoreanu D-lor, nu vreau să abuzez de răbdarea 
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d-voastră, dar mă văd silit să revin asupra unei chestiuni ridi­
cată de colegul nostru d-l Balş. 

Constatăm, cel putin unii din noi, eu cred că tofi, cu mare 
regret, că o organizatiune completă regională a noastră nu par-· 
ticipă la congres. Este dureros după mine şi cred că şi după 

ideea altora, ~a atunci când cu totii luptăm umăr la umăr, 
venim cu solutiuni luminoase pentru refacerea tărei, să constatăm 
că . un grup complet din una din provinciile alipite, în mod ma­
nifest nu parlicipă în mijlocul nostru, nici măcar printr'un de­
legat. Cred că este de datoria noastră a congresului, constatând 
că oarecari disensiuni s'au produs, din împrejurări pa cari n'am 
avut putinlă să le cunoaştem, să nu trecem cu uşurintă peste 
aceste împrejurări, ci să căutăm să facem că disp9ră disensiu· 
nile cari s'au ivit. Cu siguranlă că colegii noştri din Bucovina 
cari s'au simlit jigniti de faptul că congresul nu s'a tinul la 
dânşii, se vor simfi şi mai jignifi dacă vom trece peste acest 
lucru, fără măcar să ne manifestăm dorinta să această chestiune 
să fie pe o cale SBU alte aplanată. Eu cred de . datoria noaslră 
ca tot congresul să constate cu regret absenla colegilor no:;tri 
din Bucovina şi să motiveze nefinerea congresului viitor în Cer­
năuţi ?>e împrejurarea că nu s'a putut tine în anul acesta din 
împrejurările cunoscute, iar anul viitor era mai dinainte destinat 
oraşului Cluj. Deasemenea congresul să însărcineze comitetul 
A. O. I. R. să facă toate demersurile necesare pentru ca să 
aplaneze sau să facă să dispară cauzele cori au împiedicat pe 
colegii din Bucovina să participe Ir~ acest congres şi să insistăm 
ca la anul să apărem cu totii în capitala Ardealului, unili, ca să 
îndrumăm prin toete puterile noastre la unitelee sufletească. Acest 
gest trebue să vie din partea noastră acelora din Vechiul Reg1t. 

ln sensul acesta vă rog să redactăm ca un fel de moţiune, 
care să rămână în procesele verbale că ·congresul ia act cu 
părere de rău de faptul că Bucovinenii n'au participai la lucră­
rile lui, că congresul acesta fine ca cu tofii să fim alături în 
viitorul congres şi să luptăm cu tofii în vederea idealului, 
pe care-l avem înainte. 

D-l C. Atanasiu D-l inginer Teodoreanu ne·a atras aten­
tiunea că există între Asocialiune şi regionala bucovineană o 
disensiune şi a făcut apel la unirea sufletzască. Cred că s'a exa.:. 
gerat· nitei, şi penlrucă în mijlocul nostru sunt şi persoane străine 
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de Asociatiune, cari nu cunosc în detaliu toate ce s'au întâmplat 
în Asociatiun~a. noastră este bine, pentru dumnealor, să remarcăm 
că nu este vorba de o disensiune profundă, sufletească care 
ameninti unitatea sufletească a inginerilor <Un întreaga Românie 
ci este vorba de un mic incident, aş zice de formă şi de o gre· 
şeală de procedură, care urmează să se videze probabil într'o 
viitoare adunare generală, cerută chiar de colegii din Bucovina. 

Şi deci, mi se pare că atunci când colegii din Bucovina ' 
dintr'un spirit poate de oarecare grăbire nejustificată au anti· 
cipat asupra solutiunilor, la cari acest congres va ajunge, sta· 
bilin_d deja o anumită calificare pentru el şi tocmai pentrucă 
este şi lume srrăină printre noi, este bine să _trecem peste acest 
punct. De aceea mi se pare c~ ~ r fi mai bine pentru noi ~a, 
odată cu încheerea congresului, să nu exprimăm anumite păreri 
de rău şi să nu cerem oarecum scuze fată de colegii din Bu· 
covina, atâta timp cât chestiunea nici n'a fost tranşată. Eu per· 
sonal socotesc că colegii din Bucovina au o greşeală de reparat 
Rămâne să se vadă îu viitoarea adunare generală cât de mare 
este această greşeală. 

Se propune închiderea discuţiei şi se admit.,.. 

D-l C. Răileanu preşedintele congresului: Congresul ter­
minând lucrările sale, declar congresul închis. 

EXCURSIUNI ŞI BANCHETE 
ln după ameaza zilei de MClrţi 14 Noemllrie congresiştii au vizitat fa­

brica de tutun din Bucureşti fiind întfimpinati de ci. subdirector Nihalache 
şi de personalul superior al fabricei. 

Seara, la orele 21, a avut loc la Roulevanl un banchet pentru să1liă­
torirea a 5 ani dela aniversarea iniiinţărei A. O. I. R. Au luat parte peste 
100 congresişti. Au toastat d~nii: Elie Radu. Or. S/rali/escu, A. Zănescu, 
A. Iliescu, M. Manoilescu, O. /\'i::olau, I. Oan1fchi, P. Budu, I. Lupaşcu, 
etc. 

**-* Mercuri 15 Noembrie dimimat l, congresiştii în mm1<ir de 120 au 
făcut o inter~santă excursie la Moreni, plecând cu acceleratul de 7.20 în va­
goane speciale ataşate la garnitura acestui tren până la Băicoi, iar de aci îna­
inte până la Moreni cti un tren special local pus la dispoziţia congresiştilor 
cu o foarte amabilă bunăvoinţă de directorul acestei linii, d. inginer Dro­
geo11u şi rle d. prefect al judeţului Prahova. 

Congresiştii au fost primiţi de numeroşi ingineri ai societăţilor petro­
lifere între cari d-nii ingineri Barbacioru, Budurouici, Nico/ini sub a căror 
conducere au vizitat sondele şi instalaţii!~ locale. 

A urmat o agapă colegială oferită de Sindicatul societăţilor petrolifere 
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din Moreni şi asociaţia inginerilor de mine din Moreni. Intr'o caldă atmos­
feră şi o admirabilă voioşie, congresiştii au petrecut cu colegii mineri până 
la 16 şi jum. ora plecării spre Băicoi. 

La înapoiere au vizitat frumoasa şi interesanta uzină electrică dela 
Floreşti, cea mai mare în acest gen din ţară construită de Soc. Steaua-Ro­
mână şi Soc. Electrica. 

Congresiştii au fost i_ntâmpinaţi de d-nii ing. Guex director technic 
şi /. Aprihăneanu dela societatea Electrica cari au dat lămuririle . necesare. 

Cu trenul de 22' 0 congresiştii s'au înapoiat în aceiaşi zi la Bucureşti. 

https://biblioteca-digitala.ro



INFORMATIUNI 
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Consiliul de administraţie al asociaţiei constată cu 
îngrijorare că plata cotizaţiei a cărei necesitate e prea 
vădită pentru a o mai arăta aci, se face de mulfi camarazi 
cu mari întârzieri. 

Astfel până la li D.ec. 922 avem restante in valoare 
de peste 35.000 lei iar în cursul anului 1923 mai sunt de 
plată aproape///5.000 lei. 

Consiliul face un c~lduros şi insistent apel către 
camarazii aftafi în întârziere şi-i roag~ a achita cotizafia 
şi restanţele cât mai neîntârziat. 

• • • 
In vedere1 studiului moditicărei statutelor A. O. I. R. ce se 

va începe de către consilul de administratie al asociaţiei, camarazii 
noştri sunt rugati a trimite propuneri concrete-redactând şi noul 
text al articolului ce propun să se modifice. Cu această ocazie con­
siliul intenţionează a pune de acord statutele noastre cu acelea 
ale soc. politehnice pe cât posibil în vederea fuzionării. 

Rugăm de asemenea pe. camarazi a trimite· propuneri în 
legătură cu reglementarea function~rei cercurilor regionale ce se 
va face de asemenea de către consiliul de ·administratie . 

• • • 
In urma stăruinţelor asociaţiei noastre, A. O. I. R. a reuşit 

ca în cGmisiunea pentru modificarea câtorva articole din legea 
de organizare a corpului tehnic, să aibli doui delegali. 

Totodată consiliul a numit o comisie care să studieze o 
modificare integrală a acestei legi atât de importante pentru cor· 
pul ingineresc. 

• • • 
A. O. I. R. a inler~enil pe lângă ministerele de industrie şi 

.comert, cât şi pe lângă ministrul de lucrări public~ ca la lucră· 
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rile comisiunilor ce vor studia legea minelor, a apelor şi dru­
murilor, să ia parte şi delegafii 8sociatiei noastre • 

• • • 
Aducem Şi pe această cale la cunoştinfa tuturor in­

ginerilor din România că al 4·lea congre~ al nostru se 
va tine la...,, Cluj, în luna Maiu anul 1924 . 

. Rugăm. pe camarazi a trimite deci din vreme co­
municările la secretariatul asociafiei str. Episcopiei 2 etaj. 
cu menfiunea „Pentru Congresul IV Cluj". Circulara ce· 
va aviza -programul de lucrări se va trimite în curând . 

• 
• • 

Consiliul de administraţie a prezentat primăriei Capitalei un 
memoriu detaliai asupra~reglementărei construcţiilor oraşului Bu· 
cure~ti atât în ce priveşte proectarea cât şi execut.area lor. 

Prin acest memoriu A. O. I. R. intenţionează a proteja în ce 
priveşte executarea construcţiilor, interesele inginerilor în ac!laş 
1imp cu interesele generale. 

• • • 
Aducem la cunoştinţa camarazilor că legea pentru organi· 

zorea meseriilor din 1912, s'a admis şi în Basarabia, cu modifi· 
cările prevăzute de legea şi regulamPntul de estinderea ei. 

Legea B fost publicată în Monitorul oficial No. 46 din 2 
Iunie, iar regulamentul in Monitorul oficial No. 144 din 30 S?p· 
tembrie a. c. 

• • • 
ln urma unei invitaliuni din pBrlea Uniunei Intelectualilor, con· 

siliul de administraţie al asociatiei a hotărât aderarea în principiu, 
cu condiţie ca statutele acelei uniuni să se modifice în sensul 
unei federalizări a tuturqr asociaţiilor de intelectuali . 

• • • 
Se reaminteşte colegilor că la sediul A. O. I. R., functio· 

nează un oficiu de plasare al cărui regulament de funcţionare a 
fost publicat in bulet. A. O. I. R. Anul V No. 1·4 pag.154: Scopul 
acestui oficiu este de a coordona cererile şi ofertele pentru pc.st urile 
tehnice, administrative, comerciale şi industriale pe cari le poţ 

ocupa inginerii cari locuesc în ţară. 
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Cererile şi ofertele rugăm a se trimite la secretariatul aso­
ciaţiei. 

• • 
Primăria comunei Huşi angajează urgent un inginer Mhi­

tect, ordinar clasa 3..a ca şef al serviciului tehnic plătit conform 
gradului-ca la ~tat, cu toate accesoriile prevăzute în buget. 

• 
• • 

Primăria comunei Piatra N. angajează cu contrnct inginer 
ordir.ar ci. 2·a sau superior plătit cu Jei 96.000 bruto anual. 

Ofertele cu diplomă până la 15 Ianuarie 1924. 
o 

• • 
Se cttufă la o mare fabrică de vagoane şi de motoare un 

inginer român specializat în domeniul cazanelor cu aburi, care 
să fi lucrat în această directiune în tară la o firmă mare par· 
ticulară. lnforma\iuni se pot căpăta la secretariatul A. O. I. R. 

• • • 
Serviciul Docurilor Oala\i caută un inginer penlru parleil 

tehnică a explo1tărei, în special pentru atelierul de reparaţii me· 
canice şi vase şi pentru instalatiile mecanice şi electrice (uzină 
de 750 H. P, magazie cu silozuri, macarale, elevaloarP, ·pluti­
toare etc.). 

ln afară de salariul propriu zis i se pfăteşte şi o cotă din 
prima de 20°/0 ce se percepe de Direcţia Generală a Pariurilor 
asupra tuturor încasărilor sflle . 

• 
• • 

Pe lângă pnmana oraşului Cernăuti ~erviciul tehnic, se 
va ocupa un loc vacant de inginer ordinar clasa 3-a cu relri· 
buţiunile lunare de lei 1850, plus accesoriile cuvenite. 

Petitionarii vor proba : 
1. Cetătenia română. 
2. Vârsta nu mai mult de 40 ani. 
3. Certificatul de moralitate. 

I 

4. Alestatul medical prin care se adevereşte atitudinea fizică. 
5. Cunoaşterea limbei Qficiale. 
6. Absolvirea unei şcoli politehnice de stat cu examenele 

prescrise .. 
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7. Adeverinţă asupra trecerii examenului prescris pentru 
serviciul tehnic al statului. 

Vor fi preferati petiţionarii cari pot dovedi o practică mai 
îndelungată în un serviciu de construclii hidraulice, respectiv 
în un serviciu de construiri de sosele. 

Ocuparea se va face în mod provizoriu pe un an. 
Cererile se vor înainta biroului prezidial al Primăriei până 

cel mai târziu 20 Ianuarie 1924. 
„ 

• • 
Până la această dată avem următoarele oferte de posturi : 
a) Inginer absolvent al Universităti din Ccrnăuti şi al şc. 

tehnice din Praga cu diplomă de inginer chimist se oferă pen­
tru o societate petroliferă. sau o întreprindere chimică. 

· b) Inginer absolvent al şcoalei superioare electrotehnice 
dm St. Petesburg cu o practică de 25 ani de uzine ·şi între­
prinderi electrice, caută post corespunzător la o întreprindere 
mare electrică. 

• „ • 
Comitetul de ajutor instituit pe baza regulamentului pentru 

organizarea mijloacelor. de apărare ale inginerilor salariati pentru 
sustinerea intereselor lor profesionale şi dobândirell drepturilor 
ce li se cuvin, face un călduros apel la toti membrii ·a trimite 
cotiza\innile de 100 lei lunar, pentru strângerea cât mai repede 
posibil a unui fond mai însemnat pentru întreprinderea unei ac· 
ţiuni serioase şi energice pentru promovarea intereselor corpului 
nostru. 

• • • 
A. O. I. R. a emis m conformitate cu aprobarea consiliului 

de administra fie din şedinfa de 27 Noe.mbrie, a. c. bonuri a 100 de lei 
în valoare totală de 40.COO lei, rambursabile prin tragere la s·orti, 
pentru cumpărarea unui pian în vederea seratelor şi a petre­
cerilor intime ce vor fi organizate de A. O. I. R. 

lmprumuturile făcute astfel se vor restitui succesiv. Bonurile 
se găsesc la secretariatul A. O. I. R • 

• • • 
Comisiunea delegatl de consiliu a prezenta mofiunea 

-secfiunei chestiuni profesionale şi sociale-O-lor miniş-
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trii de finanfe, industrie, comunicafii şj !ucrlri publice 
s'a prezentat d-lor miniştri respectivi cari au promis tot 
concursul şi sprijinul fafl de comisia bugetarl . 

• • • 
La Casa Pădurilor o comisie lucrează la proiectul de re· 

gulament pentru înfiintarea Direcţii/or regionale silvice, urmând 
astfel a se desfiinta actualele regiuni silvice . 

• • • 
Prin art. 132 din Constitutie s'a prevăzut expropierea pă­

durilor în folosul tăranilor. Soc. Progresul Silvic, s'a opus for­
mal la alcătuirea acestei legi, întru cât la redactarea art. 132 
din constitutie n'a fost consultat.~lntr'unul din numerile viitoare 
va apare in buletinul A. O. I. R. memoriul colegilor noştrii din 
Soc. Progresul Silvic. 

• • • 
De către Casa Pădurilor s'a prevăzut în budget~l 1924 suma 

de 500.000 lei pentru înfintarea .unei sectii silvice pe lângă şcoala 
Politehnică din _Temişoara. 

Reamintim cii şi Ministerul Domeniilor a acordat şcoalei 

Polilehnice din Bucureşti suma d~ 2 milioane lei pentru com­
pletarea cl8dirilor necesare secţiei silvice, din cuprinsul aceste 
şcoli politechnice. 

• • • 
Statistica pădurilor e aproape terminată şi în curând va 

fi dată Ia tipar.-De această lucrare se simtia o mare necesitate 
în lumea intelectualilor şi economiştilor tărei . 

• • • 
ln primăvara anului 1924 Soc. Progresul silvic îşi începe 

clădirea Palatului Inginerilor Silvici. 
Până acum Inginerii silvici au adunat peste 5 milioane lei­

Locul ales e situat pe Bulevardul I. C. Brătianu, visovis de ga• 
rajul Leonida-Etajul ol 6-lea va fi destinat pentru căminul fiilor 
corpului silvic, care vor urma CU1'su1ile şcoalelor politehnice din 
Bucureşti. 

• • • 
Asociatia inginerilor şi tehnicionilor din industria minieră 

o cumpărat alături de locul Soc. „Progresul Silvic" pe Bulevardul 
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I. C. Brătianu vis-a-vis de. garajul L~o.rµda, un . loc de 900 m. 
pătrati · cu pr.etul de 3 mili~an~ .p~niru ·construirea palahdui aso­
cia fiei. Asociatia a început tratative cu soc,_ politehnică· pentru 
a foce un paiat comun pe locul soc. poli tehnice, cari din diferite 
motive au eşuai. 

• ·.. . 
Casa Pădurilor a trimis în Germania,- Franta şi Austria 

9 ingineri silvici, parte pentru a-şi completa studiile în vederea 
recrulărei personalului didactic a sectiilor silvice de pe lângă 

cele, 2 şcoli politehnice din Bucureşti şi Temişoara, parte pen­
tru a studia şi asista la lucrări tehnice de amenajamente, lucrări 
de torenti, plantatiuni etc. 

• 
• • 

Toţi membrii A. G. 1. R. care şi-au schimbat adresa sunt 
rugaţi a anunţa secretariatul, pentru a li se trimite la noua adresă 
publicaţiile şi diferitele comunicări. 

• * * 
Pentru strângerea cotizaţiunilor în restanţă, cari produc nea­

junsuri-lesne de înţeles, situaţiei financiare a asociaţiei, consiliul 
de administraţie A. G. L R. a delegat şi rugat pe următorii ca­
marazi a îndeplini această anevoioasă sarcină : 

Arad 

Aiud 
Bac au 
Baia Mare 
Bai coi 
Bârlad 

Brdi'a 

Braşov 
Botoşani 
Buzău 
Câmpina 
Câmpu-Lung 
Caracal 
Caransebeş 
Careii Mari 
Conslanţa 

Bălteanu C. Craiova Dumitrescu Arg. O. 
Gheorghiu I. C. turtBa-jt·llPJEŞ : Stoica D. 
Viciu Ion Deva : Segesdy A. 
Hristescu D. Dej : Szabo Bela · 
Munteanu /. Ionescu T. 
Alias I. Galaţi Vernescu D. 
Balaban I. Giurgiu Chiriac N. 
Năsturaş N. Lugoş Szabo Ştef an G. 
Ciobanu V. Moreni : Barbacioru I.~ 
Pop George Oradea Mare : Cherciu Ion 
Tudor I. Petroşani Bălănescu M. 
Petrescu I. loanid R. /. 
Voinescu M. Piteşti · Sllnma 5110 (silvic) 
Gheocalescu A. P.-Neamţ : Niculescu Dacu 
Tudoran M. Reşiţa : Oherleşteanu M. 
Closan M. Roman Oa/ea /. 
Holeczi I. Sibiu Ohi/escu N. 
Cofovu V. Sinaia Emanoil C. 
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Sf. Gheorghe : Ionescu T. Tg.-Jiu 
Sulina · Vasilescu O. T.-Măgurele 
Târgovişte Bucşeneanu N. Tg.-Mureş 

Caraman S. (silvic) T.-Severin 
Temişoara Teodorescu C. 

: Marinescu C. 
: Anghe/escu /. 
: Wolf Y. 
: Codreanu T. 

Fiecare din camarazii de mai sus vor primi o adresă din 
partea asociaţiunei cu lista tuturor datornicilor şi sumele rămase 
în restanţă precum şi cu oarecari lămuriri necesare. 

Suntem convinşi că fiesare membru al asociaţiei va aprecia 
că este absolut necesar a se ţine la curent cu cotizaţiunile, mai 
ales că suma de 20 lei lunar este îndeajuns de modestă faţă de 
proporţia în care s'au mărit cheltuelile ce trebue să suporte aso­
ciaţia, în special cu publicaţiile. 
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" 

" 

" 

" 

" 

" 

" 

" 
" 

TABLA DE ~'IATERII 

L LUCRARILE A. G. L R. 
..... 

Lista membrilor A. O. I. R. la 1 Maiu 
1923- • ·- •, . . . • . . . . „ • • 1 
Nouii membrii înscrişi între 1 Maiu şi 

1 Iunie 1923 • • • • • • . • • • . 177 
Consiliul de administraţie A. G. I. R. 
pe anul 1923 • . . • . • . • . • 1 73 
Comitetele secţiunilor A. G. I. R. pe 
anul 1923 . • • • . . . . • . . . 17 4 
Birourile şi comitetele cercurilor regio­
nale A. G. I. R. . . . . . . . . . 176 
Procesele verbale ale adunării gene-
rale ordinare din Ianuarie 1923 • . 184 
Procesele verbale ale şedinţelor con­
siliului de administraţie A.· G. I. R. pe 
anul 1922 . . . . . . . . . . . . 192 
Procesul verbal al adunărei ad-hoc A. 
G. I. R. -din 29/IV 1923 . . . . . . 221 
Lucrările secţiunilor A. G. I. R. în cur- . 
sul anului 1922 . . . . . . . . . . 245 
Lucrările cercurilor regionale . . . . 251 
Apelul asociaţiunei generale a ingine-
rilor din România către membrii săi, 

cerând contribuţiuni în vederea rezol­
vfrei chestiunilor profesionale de ac­
tualitate . . . . . . . . . . . . . 141 

• 
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.A. O./. R.: 

" 

" 

" 
" 

" 

" 

" 
" 
" 

Apelul asociaţiunei generale a ingine­
rilor din România pentru adunarea ad-

Par . 

hoc din 29 Aprilie 1923 . . . . . • 143 
Memoriile asociaţiunei generale a ingi-
nerilor din România în chestiunea sa­
lariilor inginerilor din serviciile publice 147 
Memoriul asociaţiunei generale a ingi­
nerilor din România în chestiunea eli­
gibilităţii iriginerilor în parlament . . 153 
Regulamentul oficiului de p!asare AGIR. 154 
Regulamentul pentru decernarea pre­
miilor din fondul Constantin Alimăniş-
teanu . _ . . . . . . . . . • . 155 
Regulamentul procedurii asociaţiunei 

generale a inginerilor din. România pen-
tru susţinerea intereselor profesionale 
ale membrilor săi . . . . . . . . . 269 
Circulările No. 1-6 pentru al 3-lea con-
gres al inginerilor llin România . . 158 
Restul circulărilor pentru acest congres 282 
Descentralizarea administraţiei C. F. R. 273 
Darea de seamă a congresului III Bu-
cureşti . . . . . . . . . . . 430 
Informaţiuni, . . . . . . . . . 43, 501 

PARTEA DOCUMENTARA 

Anastasiade /. C. : 
Andreescu Cale I. : 

Antonescu O. P. şi 
Pap Ladislau 

Costache C.: 

" Enescu E.: 
Filipescu D. : 

Florescu M. P.: 
Oabrielescu C. : 

" 

Problema transporturilor pe căile ferate 240 
Condiţiunile şi posibilităţile de refacere 
ale Iaşului . . . . . . . , . . . . 1 
Transportul lemnelor pe apă şi 
uscat . . . .• . . . . . . . . . . 129 
Cine trebue să administreze drumurile 
publice . . . . . . . . . 46 
Transporturile automobile . . . · . 287 
Transporturile pe apă . . . ·. . 97 
Invăţământul tehnic şi profesional în 
industria minieră . . . . . . . 348 
Problema exportului lemnului . . 77 
Viitorul aviaţiei civile: . . . . . . 37 
Importanţa, necesitatea şi organizarea 
aviaţiei civile . . . . . . . . . . . 199 
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-------------------------
(Janiţchi /. : 

" 

Hazu O.: 

Ho1sescu C. : 
lonescµ A,: 

Kiirfos /.: 

.Lailjer Wolfgang : 

Ma'noilescu M. 
Mar,eş T.: 

Nieo/au G.: 

R(Ji/eanu C. : 

Câteva consideraţiuni asupra consuma-
ţiei combustibilului pentru C. F. R. 19 
Combustibilul indigen amestecat şi 

randamentul căldării locomotivei . . 104 
lnvă·ţ~mântul tehnic, industrial mediu 
şi elementar . .· ·: . . • . . . . . 118 
Administrarea bunurilor .publice ~ . 366 
Normele de bază la stabilirea pretu­
rilor lemnului de lucru, co!lstrucţii şi 
de foc în pădurile statului . . . . . 274 
Reorganizarea învăţământului industrial 
în' România . · . . . . . . 411 
Efectuarea evaluărilor de clădiri, tere-
nuri şi a evaluărilor agricole . . 88. · 
Principiul replantării energiilor • . · 333 . 
Asupra modificării acfualei 'legi a ;· ·· .. ~ 
corpului technic . . . . . . ~.. . · . 42ţ···, 
Asupra organizării ş.tiinţifice .a muncii :(.> 
intelectuale în învăţământul technic . 401_ · 
Contribuţiuni la o nouă directivă· îri ~po~ 
litica de căi ferate din iniţiativa par­
ticulară . . . . . . . . . . . . . 356 

Schind/er Edgar. : Unele .observaţiuni cu privire la regu­

So/ocolu M. 

" 

larea râurilor din Bucovina . . . • 313 
Sistematizarea mijloacelor de obţinere 
şi întrebuinţare a energiei . . . . . 60 
Contribuţiuni la rezolvirea crizei eco­
nomice cu referi.re la industria naţională 397 

.Ştefănescu Gună a.: Ridicarea în plan a pădurilor . . • 31 

.Tulea Oh. : Ingrădirea titlului şi profesiunei de in-
giner . . . . . . . . . . . . . 16 
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........ -~ · · 11CA'' Soc. An. Români Minieri 
. BUCUREŞTI 

'f Str. Romani, 24 - Telefon ~4/92 

Capital lei 50.000.000. - Rezerve lei 2.348.8~9.45 

SEC-Ţ IUN I: 

1. Exploatarea Minelor de Atir fost „Ruda 12 Apostoli" 
din Brad şi Exploatarea Minei de · Cărbuni Tebea. 

2. Exploatarea carierelor· de piatră din Albeşti (Câmpu­
. lung).-Piatră de construcţie, decoraţiuni, decoraţiuni · 

şi monumente, cioplită şi brută. 
3. Exploatarea de mică din Voineasa (Vâlcea). 
4. Instalaţie proprie pentru _afinat şi prelucrat aur şi argint. 
5. Cumpără şi vinde orice cantitate de obiecte de aur şi 

argint pentru topire, plătind preţurile cele mai pune. 
6. fxecută orice studii, expertize şi analize dţ mine­

reuri în laboratoriile sale. 
Face orice afaceri miniere. 

,---------···--------.,„;. 
SOCIETATEA GENERALA 

DE 

C,OISTRUCTIUNI SI LUCRARI PUBLICE ·· 
SOCIETATE ANONIMA 

Capital Social: Lei 60.000.000 - Prima Emisiune : Lei 20.000000 

Buourettl - Strada Gh. C. Cantacuzino No. 2 (colţ cu Bulevardul Carol) 

Adresa telegrafic!: 11 PUBLICWORKS". Bucureşti. -Telefon 5/91 şi 51/80 

Construcţiuni şi lucrări publice de ori-ce natură 
- Reprezentanţa tabri- T homson-Houston -
- celor de electricitate: -
Xnst;a.1atii elect;Pice de tot felu1 • 
Reprezentanta tabricf lor Orenstein & l(oppel A. O. 
Materiale de cale ferată normală şi Îngustă 

Reprezentanţa casei David Grove A. O. 
Instalaţii de tndUziri şi sanitare 

f b • • • • pentru industria lemnului, drămlzi, · .._ a r I C I p r O p r 11 var. articole de ciment şi beton, etc., „„„„„„„„„„ ••• „„„„„„„„„ 
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