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ANUL IX.--No. l Ianuarie 1927 

BULETINUL 
ASOCIAŢIEI GENERALE A INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

A. G. I. R. 

LISTA M E M B R I l O R A. G. I. 
Lf\ 1 11\NUf\RIE 1927 

A. 

1. ABASOHN ERNEST (1922 I). - S. N. P. S. BrU". 
Doctor în matemat. 1926, Ing. în Direcţia CI-la 
a Apelor M. L. P. Asist. la Şc. Politechnicil, Buc. 

BUCUREŞTI, str. Justinian, 20. 

2. ADAMCOVITCH ALADAR (1922 IV). --- $c. Po­
liteclinidi Budapesta, 1900, lng. insp. princ. '-· F. R. 
serv. tracţ. Dir. IV reg., Cluj. 

CLUJ, str. Iuliu Maniu, -Hl. 

3. ADELSTEIN H ERMAN (1913 IX).--5r. T crli. Sa­
per. Miinchen 1912, insp. princ. C. F. R. sen·. 
întreţ. Conducătorul normalizărei li'1iilor din nor-
··h1l Basarabiei. 

CERNĂUŢI, str. Gărei 18, D. 

4. AGENT PAUL (1910/XII).-Acad. Super. deminc 
Leoben, 191-1, Inginer de mine Soc. Carpatina pe­
troliferă. 

BĂICOI, jud. Prahova 

5. AKERMAN TQBIAS (1919;IV). --,')c. Tecii. SupN. 
Darmstadt 1903, Inginer liber profesionist. 

Tel 21 29. BUCUREŞTI, Aleea Progresului, 17 

6. ALBERT LOUIS (1923 1 Vl).-~)c. Politeclz., Buc. 
1923, Ing. subşef al secţiei L. 2 Djrecţ. I Exploat. 
C. F. R. , 
BUCUREŞTI, Cal. Rahovei 5. Scara C. et. I. 

7. ALBRICH IULIU (926 VIII). -Acc((/. ForcstiN;r 
Scliemnitz 1901, lng. _silv. la Primăria oraşului 

Braşov. 

BRAŞOV, Str. Livada Poştei 2-~ 
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8. ALDULESCU AURELIAN OH. (1923/V). -Şc. 
Super. de Silv. Bur. 1919, lng. Silv. Şeful ocolului 
silvic Dobreşti. 

Jud. BIHOR 

9. ALEMAN IOAN (1923;V). - Arad. Super. de Silv. 
Chemnitz, 1896, lng. inspector silv., Şeful reg. <;ilv. 
Bistriţa Năsăut. 

Regiunea silvică Bistriţa (NASAUT) 

10. ALEXANDRESCU ALEXANDRU M. (1919,,VII). 
S. N. P. S. Buc. lng. inspector. C. F. R Buzău. 

BUZĂU 

l t. ALEXANDRESCU ALEXANDRU P. (1919.- 1).-
5. N. P. S. Buc., 1907, lng.-şef. prof. la Şc. Spe-
cială de geniu. 

BUClJREŞTf, str. Parfumului, Q. 

12. ALEXANDRESCU BASILE (1920
1 

III). - S. N. 
f>. S. Buc., 1907, Ing. şef. Şeful Ser\'. ~de Pod. şi 

Şos. al jud. Dâmboviţa, Profesor la Şc. Militară 
1.le Geniu. 

BUCUREŞTI, str. Virgiliu, 53 

13. ALEXANDRESCU CHIRIAC (19231V). - Şc. 
Po!ilcr/1. Buc., 1922, lng. la firma L. Pomponiu. 

BlJClJREŞTI, str. dr. Burghelca, 12 

1-1. ALEXANDRESCU DUMITRU TH. (1919 XI). 
~)c. Tecii. super. Charlottenburg-Berlin, 1911, lng. 
şd. Şeful serv. de materiale din Direcţia A., C.F.R. 
BlJCUREŞTf, str. gl. Dona (f. Numa Pompiliu) 10 

15. ALEXANDRESCU THEMIS IOAN (1919/Xll). 
-- S. P. S. Paris; 1922, Licenţiat în drept din Pa· 
ris, lng. Diredor; Fabr. de tutun Buc. 

BUCUREŞTI, Manuf. de tutun 
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16. ALEXANDRESCU VIRUIL TH. (1919.1).-.Şr. 

T ech. Su per. C lwrl oticu ba rg-Ber/; li 191-l, lng. C. 
F. R. 

BUCUREŞTI, str. Antim, 20 

17. ALEXE NICOLAE (1926 VII). - Şc. politech. 
Buc. 1925, lng. mec. lng. la atei C. F. R. Braşov. 

BRAŞOV, Atei. princ. C. F. R. 

18. ALIMĂNIŞTEANU CONST. (1918/IX). - Şc 

Super. de Silv. Brlinr;di, 1903, Ing. silYic Banca 
Românească Constanţa. 

CONSTANŢA.: 

19. ALIMĂNIŞTEANU VASILE (1919 X I). - Inst. 
Agr. al Statului Gemb/oax, Prefect de Olt. Pro-
prietar. „ 

SLATINA. 

20. ALIMANIŞTEANU VIRGIL (19181Xl). - Şc. 

Super. de mine Liege şi lnst. Electrotec. „Monte­
iiore". Director G-ral al Soc. miniere „Lignitul". 
Ad-tor delegat „Creditul Minier", Petrolul Româ­
nesc, etc. 

BUCUREŞTI, str. Potco,·ari, -l bis. 

21. ALINESCU CONST. (1920 IV. - S. N. P. S. 
Bur. 1919, Ing. Şef de secţie C. F. R. 

BUCUREŞTI, str. Ing. Hârjeu, 5. 

22. AL TNOEDER ANDREI (192-l ). -- Şc. Politech. 
Budapesta 1898. Ing. Antreprenor. 

ORADJA MARE, str. Calnrului, 7. 

23. ANASTASESCLJ OEM. I. (1919111). - Şc. de 
ape şi păduri Nancy, 190-l. Ing. inspector g-ral sil­
vic, Sub-administratorul Casei Pădurilor. 

Casa Pădurilor, BUCUREŞTI. 

24. ANASTASIADE IOAN C. (1918, IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1900, Ing. şef Director de exploat. Con­
ferenţiar şc. Politech. Timişoara. Prof. Ia şc. de 
mişc. C. F. R. 

\ TEMIŞOARA. 

25. ANDERCO ABEL (1926/X). - Şc. super de 
silv. Chemnitz 1892, Ing., Şeful serv. personal Ia 
direcţ. silv. Sighetu} Marmaţiei. 

SIOHETUL MARMAŢIEI, str. Regina Maria, 4. 

26. ~~DONE VASILE (1918/IX). - Şc. Tecii. Super. 
Munchen 191 O, Ing. Soc. Română Americană. 

PLOEŞTl-TELEAJEN. 
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27. ANDREA IOAN (1919;X). - Acad. Super. de 
mine Chemnitz 1902, Ing. Subdirector O-ral al Mi­
nelor în Minist. Indust. şi Comerţ. 

SIBIU, Regina Maria, 8. 

28. ANDREESCU MIRCEA-RAUL (1923/XI). - Şc. 

Politeclz. Buc. 1922, Ing. în Minist. de Industrie şi 

Comerţ. Inspec. de mine. 
MORENI, Jud. Prahova. , 

29. ANDREESCU P. P. (1920/XI). - Şc. Tecii. 
Super. Hanovra 1900, Ing. Coasociatul firmei P. 
Andreescu, Fii. Birou Technic. 

CRAIOVA, str. Unirei, 115. 

30. ANDREEV CONSTANTIN (1921/X). - Inst. 
Tec/mo/ogic din Petrograd 1910. Ing. serv. de Pod. 
şi Şos. Tighina, Suburbia Lipcani Vechi. 

TIGHINA. 

31. ANDREI ALEXANDRU (1925 I). - Şc. Super. 
de Silv. Buc. 1922. Ing. Silv. în serv. comunităţii de 
anre Caransebeş. 

CARANSEBEŞ, str. Liceului, 10. 

32. ANDREIU ŞTEFAN (1919/X). - Şc. Politec!z. 
Budapesta 1904, Ing. şef. Directorul Atei. Buc. 
Nord. C. F. R. 

BUCUREŞTI, Disescu, 8. 

33. ANDRIESCU-CALE ION (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1913. Ing. Dir. serv. technic al Pri­
măriei Iaşi. 

IAŞI, str. Buzdugan, 3. : 

3-t ANGELESCU GEORGE (1918/IX). -- Şc. Spec. 
de geniu civil Oand 1911. lng.-Şef de serv. C. 
F. R. Prof. la şc. specială de mecanici Braşov. 

CLUJ, str. Basarabia 10, et. I. 

35. ANGELESCU ILIE (1920;VI). - S. N. P. S. 
Buc. 1901 Ing. şeful Serv. Technic al jud. Te-
leorman. 

T.-MAOURELE, Str. Smârdan, 13. 

36. ANOELIN PAUL (1926/VIII). - Şc. politech. 
Buc. 1925, ing. electr. mec. Ing. subşef de secţie 
în direcţ. întreţ. serv. L. C. 

BUCUREŞTI, str. Argeş, 16. ! 

37. ANOHELESCU D-TRU (1919/VI). - Se. Super. 
de Silvir:ulturlî Brăneşti. Ing. silvic. Liber profe­
sionist. 

T.-MAOURELE. 
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38. A NS ELIN ALEXANDRU (1925; IV). - Şc. Po­
litechnică Miinchen, 1913. lng. liber profesionist 

BASARABIA, Corn. Şaba, jud. Getatea Albă. 

39. ANTONESCU DIMITRIE (1924/111). - Şc. Su­
per. de silv. Buc. 1922. lng. silv. 

Ocolul silvic SCORŢENI, Bacău. 

40. ANTONESCU GEORGE P. (1919;Xll). - Şc 

Super. de Silv. Brăneşti, 1919. Ing. silvic şeful 

ocolului Lăpuşna. Conf er. la A cad. de Agric. din 
Cluj. 

Corn. Ghiurghiu, judeţul MUREŞ-TURDA. 

41. ANTONESCU GHEORGHE (1924,1X). - Şc. 

Politech. Ziirich 1924, Atei. centr. al soc. Miniere 
Moreni. 

PLOEŞTI, str. Păcei, 5. 

42. ANTONESCU NICOLAE (1914/Ill). - Şc. Po­
litech. din Praga şi Berlin. Ing. C. F. R. Direcţia 

Tracţiunii. 

BUCUREŞTI, str. Basarabiei, 41. 

43. ANTONESCU PETRE (1919/VIII). - Şc. de 
ape şi pttduri Nancy 1890. Ing. consilier Silvic. 
Prof. la şc. politechnică din Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Lucaci, 91 bis. 

44. ANTONIU CORNELIU (1925/1). - S. N. P. 
S. Buc. 

BUCUREŞTI, str. Radu Vodă, 24. 

45. APOSTOLESCU C. (1920/VIII). - Şc. Super. 
de Silviculturâ Brăneşti 1911. Ing.-şef silvic. 

Direcţia regională Silvică ARAD. 

46. APOSTOLESCU IOAN I. (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1914, lng. şef, Sub şef de serv. C. f. R. 
Direcţia Mişcării. 

BUCUREŞTI, str. Sevastopol, 30. 

47. ARAPU IOAN, (1918;IX). - Şc. Centr. de Art. 
şi Manuf. Paris 1905. Ing. Profesor la şc. Politech. 
Bucureşti. 

Tel. 51 33. BUCUREŞTI, str. Donici, 30. 

48. ARBORE IOAN (1918/IX). - S. N. P. S. Bac. 
1890, lng. insp. O-ral Directorul serv. co~struc­

ţiilor de căi ferate. 
BUCUREŞTI, str. Maior Ene, 2. 
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49. ARGHIRESCU CONSTANTIN (1921/I). - S. 
N. P. S. Buc. 1891, Ing. insp. O-ral. Director dr: 
Pod. şi Şos. Reg. V. Constanţa. 

CONSTANŢA, B-dul Ferdinand, 2(1 

50. ARHANGHELSCHII ILARIU (192LX). - Just. 
Câilor de cam. Petro grad 1909, Ing. Apeductului 
urban Chişinău. 

CH IŞINAU, str. Chicvului 109. 

51. ARICESCU ALEX. (1926;111). - 5couta Po/itcch. 

Bucureşti, 1924. Ing. Uzina Comunală Grozăveşti. 

BUCUREŞTI, Uzina Comunală Orozi\ycşti 

Splaiul Indcpendcnţei Nr. 2 

52. ARNAUT NICOLAE (1926,XI). - A.wd. silv. 
din Chemnitz, 1900, ing. silv. Directorul Direcţ. 

XII reg. silv. M. Ciuc. 
JUDEŢUL CIUC. 

53. ARSENIE GHEORGHE (19191XI). - Şc. super. 
de Silv. Brân::şti 1911, Ing. sub inspec. silYic. 

BUCUREŞTI, str. Laborator 114. 

54. ARSENOVICI PAVEL (19251 1). - Şc. Politech. 
Superioarâ din Chicv, 1915. lng. Subşeful secţiei 

L 4 Comrad. 
JUD. TIGH'INA.

1 

55. ARVANITOPOL NICOLAE (1919/111). - S. N. 
P. S. Buc. 1919, lng. Direcţia îmbunătăţirilor fun­
ciare. 

BUCUREŞTI. 

56. ASIELE MAURICE (1919/X). - S. P. S. Paris 
1889 Ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, Str. Th. Aman, 2. 

57. ASLAN SERGIU (1919 IX). ~)c. Tcclr. Super. 
Dresda, 1912. Director tcch. al Fabr. de zahăr 

Chitila. 
FABRICA CHITILA.. 

58. ASVADUROV ALEXANDRU (1921, X). - lnst, 
lng. civil din Petrograd 1885. Ing. Prof. la şc. ted1. 
din Chişinău. 

CH IŞINAU, str. Leovei 78. 

59. ATANASESCU ŞTEFAN (1919.1). - S. N. P. 
S. Buc. 1905, lng. şef, serv. tcch. al jud. Gorj. 

TG.-J IU, str. Unirei f>Q. 
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60. ATANASESCU TEODOR M. (1918/IX). - S. 
N. P. S. Buc. 1909, Ing. şef Serv. atei. C. F. R. 
Prof. la şc. spec. de geniu şi la şc. de conduct. 

'BUCUREŞTI, str. Popa Tatu 53 (fost 71). 

61. ATANASIU CONST. D. (1923/IV). - Şc. Po­
lltechnică Buc. 1922, Şeful atei. princ. C. F. R. 
Paşcani. Conferenţiar la Facultatea de ştiinţe laşi. 

PAŞCANI-Oara.1 

62. ATHANASIU LEONIDA J. (1918/IX). - Şc. 
Tech. Super. Charlottenberg-Berlin 1910. Dr. Ing. 
în Metalurgie 1913, inspec. atei. C. F. R. Braşov. 

BRAŞOV, Hotel Coroana. 

63. ATLAS I. (1920/V). - Şc. Politech1.zictl Milano 
1904. Ing. Dirigintele fabr. ,Aurora", Băicoi. 

BĂICOI. 

64. AUGUSTIN R. (1923/V). - Şc. Politech. Buc. 
1922. Ing. Subinspector la serv. T. D. O. 

BUCUREŞTI, Bd. Independentei 31, et. III. 

65. AVRAM GHEORGHE (1924/XI). - Şc. Super. 
de silv. Chemnitz 1913, Ing.-inspector silvic, A­
gent de control. 

Reghmea Silvică Bistriţa, JUD. B. NĂSĂUD. 

66. AVRAMESCU CONST. C. (1921/V). - S. N. 
P. S. Buc. 1920, Ing. în direcţia X I tech. Mini st. 
de Răsboiu. 

BUCUREŞTI, str. Clopotarii Vechi, 15. 

67. AVRAMOVICI ADOLF (1919/I). - Acad. Super. 
de mine Freiberg 1902, Ing. la întreprinderile Mal­
tezeanu. 

BUCUREŞTI, str. Logofătu Nistor 15. 

68. AVRAMOVICI IOSEF (1919;XII). - Şc. Tecii 
Super. Charlottenburg-Berlin, log. Rafineria ,,Co­
lumbia" din Copăceni. 

CERNAVODĂ. 

69. AUSLAENDER MORITZ (1920/IV). - Se. Tech. 
Super. Viena 1906, Ing. şeful secţiei L. 1. Iţcani. 

IŢCANI-Oara. 

B. 
70. BACAN MANUEL (MENDL) (19201 111). - Şc. 

Tech. Super. Miinchen 1904, Ing. insp. al Asoc. 
Proprietar de cazane, Ing al Camerei de Comcrt si 
Industrie. \ . · 

J3UCUREŞTI, str. Traian 92/ bis. 

71. BACANU NICOLAE (1926/XI). - Şc. Super. 
de sUv. Buc. 1922. lng. sil\'. Şeful ocol. silv. 
Gheorgheni.· 

JUD. CIUC. ~ 

72. BĂDĂRAU ALEXANDRU T. (1925/VI). - Uni­
vers. din Birmingham (Anglia). lng. de mine 1922, 
lng. la Soc. Petroşani. Mina Dolja. 

PETROŞANI, Cazinoul Soc. Petroşani. 

73. BĂDĂRAU MIRCEA A. (1919/XI). - lnst Agric. 
al Statului Oemb/oux 191 O, Licenţiat în drept, Ing. 
Agronom, Inspector Prof. la şc. de Agric. He­
restrău. 

BUCUREŞTI, Schitu Măgureanu, 7 bis. 

7-L BĂDESCU LUCA A. (1925/I). - S. N. P. S. 
Buc. 1921, lng. la Soc. Comunală a Tramwaelor 
Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Olari 15. i 

75. BĂDULEANU MAXIM (1919/1). - Şc. Tecii. 
Super. Dresda 1902, Inginer Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Aureliu 35. 

76. BAIATU DUMITRU (1918/IX). Şc. Tech. Super. 
Clwrlottenburg. Berlin. Ing. inspector C. F. R. 

BUCUREŞTI, Aleea Blanck B. 4 

77. BAIULESCU ROMULUS (1919;IV -S. P. S. 
Paris, 1886, ing. inspec. Ol. Director Ol. construc. 
de căi ferate din M. L. P. 

BUCUREŞTI, str. Frumoasă 3 

78. BALABAN ION E. (1918,-IX). -Se. Super. de 
Sifr. Brăneşti 1893, ing. inspec. silvic. Director. 
Direcţia VI reg. silv. 

CONSTANŢA, Bd. Ferdinand 

79. BALAN ARNOLD (19191 XI).-Şc. Tecii. super. 
Charlottenburg-Berlin 1904, ing. civil. Coproprie­
tarul Soc. „Comex". Buc. Oituz 5. 

BUCUREŞTI, Bd. Elisabeta 42 

80. BALANESCU MATHEI (1920/XII).-Sc. Tech. 
Super. din Praga 1920 ing. Direcţiunea minelor 
soc. Petroşani. 

PETROŞANI, judeţ. Hunedoara. 

81. BALAS ERNEST (1923; VI). - Şc. Politech. Bu­
dapesta 1900, ing. liber profesionist, fost. senator 
al jud. Trei Scaune. 

Sf. GHEORGHE 
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82. BALASAN GRIGORE (926/I). - Şc. Politeclzn. 
din Dresda, 1923. Sub-şef de secţie C. F. R. Serv. 
L. Galaţi. 

GALAŢI, Str. Ariei, 9 

83. BALASINOVICI E. (1923/IX). -Şc. Super. de 
mine Freiberg, 1901, ing. inspector Ol. Ministerul 
de. Industrie. 

BUCUREŞTI, Str. Luigi Cazavilan, 9. 

84. BALBAREU IOAN N. (1919'III). - Acnd. de 
mine Freiberg. 1900, ing. Prof. la şc. Politechnică 

Buc. Consultant onorific p. chest. metalurgice la 
Direcţ. 0-lă de mine din Minist. Industr. 

BUCUREŞTI, str. Popa Taht, 55. 

85. BALCU IOAN I. (1918/IX). -S. N. S. P. Buc. 
1914, ing. Antreprenor. 

GALAŢI, Bd. Carol, 25. 

86. BALEANU IOAN M. (1920/IX). - Te. Super. din 
Brăneşti 1918, ing. şef. silv. la ocolul Gilău. 

Jud. CLUJ 

87. BALESCU IOAN (1924/IV). - Şc. Politeclz. Ber­
lin 1922, inginer liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Popa Tatu 2 

88. BALINSCKI IOAN P. (1919/III). -S. N. P. S. 
Buc. 1905, ing. şef Director serv. C. F. R. Conf. 
la şc. Politech. Buc. Prof. la şc. de ucenici C. F. R. 

BUCUREŞTI, str. Miron Costin 4 bis 

89. BALLAI CONSTANTIN (1918/IX). Şc. Teclr. Su­
per, Miinchen, ing. liber profesionist. 

GALAŢI, str. Codreanu 3 

90. BALOSU DIONISIE (1921/l). -Şc. Teclz. Super. 
Viena, 1901, ing. şef. Ing. la serv. Tech. al Primă­
riei Municipiului Timişoara. 

TIMIŞOARA II, Bd. Eroilor de la Tisa 61 

91. BALŞ GHEORGHE (1918/IX). -Şc. Tech. Super. 
Ziirich 1891, ing. membru în comisiunea monumen­
telor istorice. 

BUCUREŞTI, str. Buzeşti 100 

92. BALŞ TEODOR (1919/I). -S. N. P. S. Buc. 
1905 şi Inst. Mantefiore 1907, ing. şef Director de 
serv. la Direcţ. spec. a atel. şi mater. rulant C. F. 
R. Prof. la inst. electrotec. Buc. 

BUCUREŞTI, str. Se\'astopol 12 
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93. BALTEANU CONST. (1919„XII). -S. N. P. S. 
Buc. 1914, ing. şef. Directorul şc. de arte şi Meserii 
din Arad. 

ARAD, str. O-ral Dragalina 13. 

94. BAL TEANU CORNELIU (1918,ifX). -S. N. P. 
S, Buc. 1891, Ing. inspec. Ol. Director al Soc. 
„Creditul Technic". 

BUCUREŞTI, str. Şincai, 36 

95. BĂL TENOIU AURELIU (19251 VI). Şc. Politeclr. 
Timi,rnara 1924, ing. de mine. Ing. la Soc. Lupeni. 
Mina Ilearie. 

Jud. HUNIEDOARA 

96. BAL TINESTER JEROME (1920/VII). - Şc. Po­
literh. Viena 1919, ing. at-tor tech. al Soc. Anon p. 
industr. lemnului „Bucovina". 

CERNĂUŢI, Piaţa Unirei. 

97. BĂNĂRESCU MARIN (1918;IX). -S. N. P. S. 
Buc. ing. şef. 

Atelierele C. F. R. TEMIŞOARA 
str. Doja 51. 

98. BANCH ERIU POP. C. (1919;VI). - Şc. Super. 
de silv. Brăµeşti, ing. inspector silvic. 

BUCUREŞTI, str. O. D. Palade 52 bis. 

99. BANCIU VLADIMIR (1918 IX). -Acad. super. 
de mine Leoben 1904, ing. de mine, Ad-tor delegat 
la „Creditul Minier". 

BUCUREŞTI, Aleea Gherghel str. B. Nr. 7, 
Parcul Filipescu 

100. BANESCU DUMITRU (1918;IX). -S. P. S. 
Paris, 1890, ing. inspec. gl. 

BUCUREŞTI, str. Popa Petre 14 

101. BARBA HUGO (1923/11).-Şc. Politech. Bu­
dapesta, Ing. Particular antreprenor. 

CLUJ, str. Regală 8 

102. BARBACIORU CONST. B. (1918/IX). -Acrul. 
super. de mine, Freiberg, 1901, Ing. Director tecn. 
al Şantier. Soc. „Steaua Română". 

CAMPINA, Prahova 

103. BARBAIANI ARISTIDI I. (19181 IX). - S. N. P. 
S. Buc., 1916, Ing. inspec. serv. L. Direcţ. VI l reg. 
C. F. R. 

Oara VASILE LUPU (fost Ungheni) 
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104. BARBERIS IOSlF (1919/Xll). -Şc. Teclr. Sup. 
Torino 1892, Ing. şef. de serviciu C. F. R. Prof. 
la şc. de intr. C. F. R. Chişinău. 

IAŞI, str. Albineţ 8 

105. BARBU ALEXANDRU (1923/I). -Şc. Politeclr. 
Buc. 1922, Ing. la Soc. „Intreprind. O-le Technice". 

BUCUREŞTI, str. Transilvaniei 12 

106. BARBULESCU CONST. (1921 /li). - Şc. super. 
de electr. 1919. Diplomat al Şc. Super. de Radio­
grafie Paris. 1920, licenţiat în ştiinţe Fizico-chimice 
Univers. Buc. 1912, Director Soc. „Radio-electrică" 
Conferenţ. la Inst. Electr. şi asist. la şc. Politech. 
Buc. 

BUCUREŞTI, str. Şaguna -1 

107. BARD ISCAR (19231 V).-Şc. Politeclr. Bu­
dapesta 1918, Ing. la atei. „Astra" Arad. 

ARAD, str. Românului 4 b. 1-1 O 

108. BARTA EUGEN (192-1/I). -Şc. Politeclr. Buda­
pesta 1901, Ing. liber profesionist. 

ORADEA MARE, str. Aurel Vlaicu 45 

109. BARTHA ALEXANDRU (926, X). - Şc. super. 
de silv. Clzemnitz 1891, Ing. şeful serv. construcţ. 

la di:-ecţ. region. silv. Sighetul Marmaţiei. 
SIGHETUL MARMAŢIEI, str. Mihai Viteazu 12 

110. BARTHA NICOLAE (926,Vll). Politeclr. din 
dapesta 1913, ing. mec. subinspec. la inspec. X IV 
T. Braşo\'. 

BRAŞOV, Depoul de locomotive C. F. R. 

111. BARONI IOSIF (1918,IX).-Şc. Tecii. Super. 
Miinchen 1908, Ing. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, Parcul Regina Maria, Vila Nelly 

112. BART SEVERIN (1920 IV). - Şc. Po/iteclmicâ 
Viena 1 Q0-1, Ing. Comis. Tech. la P. T. T. Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, str. Regele Ferdinand -13 

113. BARTOK LUDOVIC (1922,IV).-Şc. Politec/1-
nicâ Budapesta 1895, Ing.-şef, şeful scrv. de Pod. 

• şi Şos. al jud. Maramureş. 

SIGHEl\ 

11-1. BARTOI GRIGORE (1923V).-Acad. de si/v. 
Viena, 1903. Ing. Insp. silv. Direcţia regională silv. 

MERCUREA CIUC. 

115. BARTOS EUGEN (1921 1 IV).-Şc. Politecl111idi 
1903, Ing. şeful scrv. de Pod. şi şos. al jud. Arad. 

ARAD, str. Brancovici 5 

6 
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116. BAUBERGER EDUARD ST. (1919/11)-Uni­
versitatea Tech. din Liege 1909, Ing. Director tech. 
al Soc. „Mecano". 

BUCUREŞTI, str. Col. Orero '2a 

117. BAUBERGER HEINRICH (1919/Xll). - Şc. 
Tech. super. Charlottenburg - Berlin, Ing. Birou 
Technic. 

!BUCUREŞTI, str. Cometa 69 

118. BAU MAN IOAN (1925/Vll). - Univers. din Bu­
dapesta 1892, lng. şef de secţie serv. întreţ. Oradea 
Mare. 

ORADEA MARE, str. Cogălniceanu 2 

119. BĂUMEL SAMOILĂ (1922/1). -- Şc. Tech. Su­
per. Viena, 1878, lng. inspec. princ. C. F. R. Direcţ. 
regională Cluj. 

CLUJ, calea Regele Ferdinand, 116 

120. BEBELLO TIMOTEI (1919/11). -Inst. Politech. 
din Kiev, 1913, lng. la biroul tech. Insp. 1 O de 
întreţ. C. F. R. Chişinău. ' 

CH IŞINAU, str. Ol. Berthelot 63 

121. BEDREAG ŞTEFAN OH. (1918;IX) -S. N. P. 
S. Buc. 190-1, lng. şef, Director al Şantierului Naval 
T. Severin. 

T.-SEVERIN 

122. BEJAN P. N. (1921/X). -S. N. P. S. Buc. 
1920, Director al Soc. „Foraj Lemoine". 

PLOEŞTI, Str. Stănică Marin 40 

t:n. BEKE ANDREI (1924/Vll). -Şc. Politeclrnică 

Budapesta 1924, lng. în Minist. comunic. constr. C. 
f. R. Babadag. 

Jud. TULCEA 

12-1. BELA ADALBERT HERZ (1923/1). - Şc. Tech. 
super. Budapesta 1906, Inginer Arhitect la oraşul 
Cluj. CLUJ, str. Băii 6, et. 

125. BELA POHL (1923/1).-Şc. politechnicli Bu· 
dapesta 1898. Ing·. şef. Serv. Hidraulic, Cluj. 

CLUJ, str. Juliu Maniu '6/11 I 

126. BELANYI EMERIC (1925, VII). -Univers. din 
Budapesta 1897. Ing. mec. Profcs. la şc. de Arte 
şi meserii Oradea-Mare. 

ORADEA MARE, str. Dorobanţilor 18. 

127. BELEAVSCHI ISAC (926/Xll). Şc. Po/itech. 
din Kiell' 1910, ing. antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Sf. Vineri 8 
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128. BELEŞ AUREL A. (1918..IX) -S. N. P. S. 
Bur. 190-l, Ing. la Soc. „Creditul Technic Transil­
vănean", Sibiu, Asist. la Şc. Polit. Buc. 

BUCUREŞTI, Splaiul Ol. Magheru 11 

129. BELES IOAN A. (1919; IX). - S. N. P. S. Buc. 
1912, lng. Director în Ad-ţia Centrală M. L. P. 
Asistent la şc. Politechnică Buc. 

BUCUREŞTI, str. Regală 12 

130. BELINSCHI GHEORGHE (1919/Xl).-Şc. Su­
per. de Silv. Brăneşti 1900, Ing. şef silv. Direcţ. 

reg. silv. 
MERCUREA CIUC 

131. BELLU CONST. C. (1918 V). - Şc. super. de 
silv. Brăneşti 1914, Inginer şef. silvic. Director în 
Minist. de Industrie. 

BUCUREŞTI, str. Berzei 28 

132. BENEDEK ERNEST. (1922/1).-Şc. Tech. Su­
per. Budapesta 1913, Ing. şef de birou technic în 
Direcţia 7 expl. C. F. R. Cluj. 

CLUJ, str. Memorandului 10 

1-10. BIRRO ŞTEFAN (1923_ V). -~l.)c. f'ofitech. Bu­
dapesta 190-l, lng. şef. de secţie, Dirccţ. de expl. 

Cluj. 
CLUJ, Direcţia de expl. 

1-11. BISCHOFF LEON (1919 X). -S. N. l'. S. Buc. 
1901, Inginer Industriaş petrol. 

BUCUREŞTI, str. Gl. Angelescu 21 

142. BIZAM MIHAIL (19241I). - Şr. po!itec/1. Bu­
dapesta 1909, Ing. liber profcs. 

ORADEA MARE, str. Tache Ionescu 27 

1-13. BLĂNARU ION I. (191 O/ IX). - S. N. f'. S. 
Paris 1913, Inginer Antreprenor de lucrări. 

PLOEŞTI, str. Vânători -1 

144. BLÂNDU ALEXANDRU (1918/IX). - Şc. super. 
de silv. Brrlne,r;ti 1902, Ing. silvic în exploatări 

partic. 
FĂLTICENI 

145. BLANK ARTHUR (1919/XI).-Arad. super. de 
mine Freiberg 1903, Ing. Soc. Anon. „Clucereasa". 

133. BENZI PIO (1919/IX). -Şc. tech. super. To- BUCUREŞTI, str. Trinităţii 29 
rino 1892, lng. Directorul portului Constanţa. 

CONSTANŢA, str. Traian 35 146. BLANKENBERG FERDINAND DR. (192-1, V). 

134. BENZINGER IOSIF (1925/IV). -Şc. Politech. 
Budapesta 1899, lng. şeful secţiei de întreţ. C. 
F. R. Beclean. 

BECLEAN, Jud. Someş 

135. BERCOVICI MAX (1914/IX).-Şc. tech. super. 
Miinchen Inginer Mecanic. 

BUCUREŞTI, str. Isvor 89 

136. BERKES IOSIF (926/I). - Univers. Politechn. 
Budapesta, 1913. Ing. liber profesionist. 

ORADEA-MARE, Str. Tache Ionescu 59 

137. BERLESCU ALEX. (1918/IX). -S. P. S. Paris, 
Ing. la C. f. R„ 1 

OARA TECUCI 

138. BINDEWALD FRANZ (1921/X). -Şc. super. 
de Agricultură Viena 1901, lng. şef silvic falcău. 

BUCOVINA, Via Rădăuţi ' 

139. BIRNBAUM DAVID (1922/XI). - Şc. po!itech. 
din Viena Inginer, şeful secţiei L. VI. 

Secţia L. VI CALARAŞI, jud. Ialomiţa 
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$c. tech. super. Dr{'sda 1905, lng. inspec. gl. in-
dustrial. 

CLUJ, str. Avram IANCU 4-1 

147. BLAS IAN VICTOR (19201 V). - Acad. super. de 
mine Chemnitz 1899, Ing. Subdirector Ol. al soc. 
„Reşiţa" profesor titular la şc. politechnică din 
Timişoara. 

TIMIŞOARA, str. Lonovics 3 

148. BLUM MAXIMILIAN (1910; IV). - Şc. Politech. 
Viena 1906, Ing. şef. Şeful uzinei de apă , Mahala 
şi referentul Technic p. chest. industr. Comisar 
technic al Primăriei Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, str. Vag. 16 

149. BLUMSTEIN I. (1921/X).-/nst. Technologic 
din Petrograd 1887, lng. lucrări private şi antre-
prize. 

CHIŞINĂU, str. Bucureştilor 55 

150. BOBOC NICOLAE (1923;V). - Şc. super. de 
silv. Buc. 1922, Ing. silv. Şeful Ocolului Luncani. 

LUNCANI p. n. Tomeşti, jud. Caraş-Severin 
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151. BOCANCEA OCTAVIAN (1919:Xll)„-5c. po­
litechnică din Gratz 1919, lng. Subdirector în Mi­
nist. de lndustr. Cernăuţi, Prof. la şc. de conduc-
tori de L. P. Cernăuţi. ' 

CERNAUŢl, Palatul Ad-tiv 

152. BOCIAL VALERl (1925,Vl).-Şc. super. de 
si/JJ. Se/mecban)'a 1900, lng. Silv. Soc. Lupeni. 

Jud. HUNIEDOARA 

153. BOCK GHEORGHE L (1925,Xl).-Şc. poli­
tec/1. Buc. 1924. lng. la fabr. de explosivi Făgăraş. 

FĂGĂRAŞ 

154. BOCSKOR ERNEST (19221'IV). - Şc. politech. 
din Budapesta 1918. Ing. şeful serv. de Pod. şi Şos. 

al jud. Alba-de-Jos. 
AIUD 

155. BOCZ CAROL (1922; IV). -Şc. politech. din 
Budapesta 1900, lng. inspector C. F. R. serv. tracţ. 

Direcţia IV reg. 
CLUJ, str. Roma 3 

156. BODNARESCU VICTOR MIHAI (1918. IX), 
S. N. P. S. Buc. Ing. Director technic al Soc. I. 
R. D. P. 

BUCUREŞTI, Parcul Bonaparte 14-1 

157. BOGA KALMAN (1922 IV). - Şc. Politec!t­
nică Budapesta 1913, Ing. la serv. Technic jud. 
Hunedoara. 

DEVA, Sen·. Technic judeţean. 

158. BOGSEH COLO MAN (1922
1 

lV). - Şc. Poli­
techniC'I Budapesta 1894, Ing.-şef scn·. de Pod. şi 

Şos. Careii Mari. 
CAREII MARI, str. Haiducilor 1. 

159. BOHAŢIEL LEO Dr. (1919 XI). - Şc. Politech· 
nicd Budapesta 1905, lng. întreprinzător de const­
trucţii. · 

CLUJ, Piaţa G. Simion, 4. 

160. BOIERIU VALERIU (1924. X). - Şc. super. 
de silv. 1922 lng. şef silv. Ocolul Sâi, jud. Satu 
Marc. 

Ocol. Sâi, JUD. SATU MARE. 

161. BOLDESCU ANDREI (1923 1 IV). - Se. Su­
per. de silv. Buc. 1906, Ing. silv. Dirceţia 8 re-
gională silvică. 

ORŞOVA. 
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1(>2. BOLDUR MIHAI (1920 1 lV). - Şc. Politech­
nicif Viena 1903. Insp. O-ral silvic secret. de serviciu 
p. agrL:. şi domenii, Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, str. Petrovici 5. 

163. BOLFOS NICOLAE (1921 /X). - Inst. Poli­
technic din l(icv 1917, Ing. sen·. de tracţ. Direct. 
VII reg. 

CHIŞINĂU, str. Nicolaevsca 2. 

164. BOLINTINEANU ATH. ST. (1919/XI). - S. 
N. P. S. Paris 1881, Inginer antreprenor. Fabr. 
de cărămidă. 

BUCUREŞTI, Cartierul Floreasca. 

165. BOLOMEY GHEORGHE (1918/IX). - Şc. 

Centr. de Arte şi Manuf. Paris 1903. Ing. Director 
Fabr. de ciment Azuga. AZUGA. 

166. BONDFSCU EMIL C. (19241V). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1921. Ing. stagiar la Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, Carol· Davila 153. 

167. BORCEA EDUARD ST. (1920/Ill). - S. N. 
P. S. 1913. Ing. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Temişana 14. 

168. BORCEA MIHAIL (1926./III). - Şc. politeclt. 
Charlottenburg Berlin.· lng. Liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Sft. Voevozi ,4. 

169. BORNEANU GEORGE (1919/XII). - S. N. 
P. S. Buc. 1919, Ing. Asist. la şc. Politecnică 

Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Basarabiei 45. 

170. BORUNG ŞTEFAN (1923/X)). - Se. super. 
de si/11. Bud. 1919, Ocol. silv. al comunit. de 
avere Orşova. ORŞO'V'A/ 

171. BORZA SIMION (1926; VII). - Politech. 'din Bu­
dapesta 1922, ing. subşef de secţie C. F. R. şecţia 

L. 1 C. F. R. Braşov. 

BRAŞOV, str. Fântânei 42 bis. 

172. BOSS EL FRIDERICH DR. (1918/IX). r- ..,)c. 
Tecii. super. Ziiriclt 1892, Doctor în ştiinţe dela 
Universit. clin Geneva, inginer chimist. 

BUCUREŞTI, str. Popa Rusu 23 

173. BOSS IE CODREANU NICOLAE N. (1919/ I). 
Şc. Po/itechniâî din Kiev, Ing.-şef, director de ex­
ploatare C. · f. R. 

BAC AU 
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174. BOSSIE NICOLAE C. (1919 X). - Se. de ape 
şi păduri Nancy 1895, Inspector silvi.c de control 
Ia Minist. de Domeni. 

BUCUREŞTI, str. Ştefan Mihăileanu 15 

175. BOTEZ EUGENIU I. (1919/IX). -Şc. I'olitec';. 
Ziiriclz 1900, [ng.-şcf Subdirector de serv. Direcţia 

specială a atel. şi mater. rulant. 
BUCUREŞTI, str. lng. Zabloschy 25 

176. BOTEZ KAUKAS MIHAIL (1925: I). Univers. 
din Birmingham 1923, Inginer. 

BUCUREŞTI, Calea Văcăreşti 110 

177. BOTSMAN LEON (1921;X). - Univers. teclr. 
din Liege 1909, Ing.-şef al Tramvaclor Chişinău. 

CHIŞINĂU, Depoul Tramvaelor 

178. BOVO OCTAV (1925/Vlll) Şc. Politech Buc. 
1924 lng. electr. mec. lng. Insp. VI de mater. 
rulant. 

CRAIOVA, str. Rahovei 

179. BOZDOC DUMITRU (1919/XII). - $c. super. 
de Silvicultură Brăneşti 1919, Ing. sih·. Şeful Oco­
lului silv. Bistra jud. Sibiu. 

Jud. SIBIU, „Sebeşul Săsesc" 

180. BRAHA ADRIAN (1925;V). Şc. Politech. Buc. 
1923 Ing. de mine. Ing. la soc. PetroşaI1i „Mina 
Dilja. 

PETROŞANI, str. Mihai Viteazul 14 

181. BRAILEANU ION OR. (1924/XII). -Şc. Poli­
teclz. Buc. 1922, secţia mine Ing. în schL'la Moreni 
a Soc. Creditul Minier. 

Jud. PRAHOVA 

182. BRATAŞEANU P. C. (1919/Xl).-Şc. Centr. 
de Arte şi Manuf. Paris, Inginer Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Al. Lahovary 22 

183. BRATESCU NICOLAE I. (1920/XI). -S. N. 
P. S. Buc. 1898, Inginer Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Maria Rosetti 35 

184. BRATESCU NICOLAE I. (1918/Vl).-Şc. su. 
per. de silv. Brăn.eşti 1912, lng.-şef. silvic. 

BUCUREŞTI, str. Mătăsari '1,14 

185. BRATESCU PAUL (1926/1). - Şc. Politeclzu. 
Bucureşti, 1925, Ing. la atei. C. F. R. Griviţa S. I I. 

BUCUREŞTI, str. Gen. Cernat, 12 
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136. BRATiANU CONSTANTIN (191 O;IV). - S. P. 
S. S. Şc. super. de mine Paris. Director al Creditului 
rnral. 

BUCUREŞTI, Calea Dorobanţilor 6 

187. BRANCHARD ERNEST (192-1; IV). - Şc. terii. 
super. Clzarlotfrnburg-Berlin 1918, lng. Banca Cre­
ditul Ţărănesc. 

BUCUREŞTI, Calea Rahovei 5 
Scara C, etaj I 

188. BRATU ALEXANDRU (1919 111).-Şc. super. 
de silv. Brâne5ti, Ing. sil\'. 

Direcţia sih·ică CU J J 

189. BREIER LEOPOLD (1922 IV). - Şc. 110/iter/J. 
Budapesta 1901, Ing. la serv. de Pod. şi Şos. Sibiu. 

SIBIU, str. Şaguna 10 

190. BRENER A. M. (1925/I). Şc. Politeclrnirâ Btlt'. 
1922, lilg. Subdirector în Direcţia g-lă, R. M. S. 

BUCUREŞTI, str. Olimpului 58 

191. BRETTER HENRIK (1913,1).-Şc. tech. sup. 
Budapesta 1912, lng. liber profesionist. 

TURDA 

192. BRILL LEON (1920/Xll). - Şc. tech. super. 
C!tarlt>ttenburg-Berlin 1912, Ing. Direcţia Industrii­
lor Banca Moldova Iaşi. 

IAŞI, str. Lozonski 16 

. 193. BRUKNER VICTOR (1918/IX). -S. N. P. S. 
Buc. 1903, lng. Directorul serv. Podurilor C. F. R. 

BUCUREŞTI str. O-ral Budişteanu 12-14 

194. BRUMARESCU CONST. I. (1923/XII). -Şc. 
Politech. Ing. la Soc. „Edilitatea". 

PLOEŞTI, str. Mihaiu 71 

195. BRUTSI LADISLAU (1923;1). -Şc. Politech. 
Budapesta 1892, lng. şef. Şeful serv. apelor din 
Cluj. Inspect. Inspectoratul III al apelor Cluj. 

CLUJ, str. Miko 32 

196. BUCHASI HEINRI~H (1925;VI). -Şc. super. 
de mine Leoben 1921, Ing. de mine Soc. Petroşani 
Direcţia Minelor. 

PETROŞANI; str. Crişan 3 

197. BUCHEN BERNHARD (1920/IV). -Şc. super. 
tec!t. din. Viena 1912, Ing. şeful serv. apelor Reg. 
X IV Chişinău. 

CHIŞINAU; Cuza Vodă 18 

9 
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198. BUCIUŞCAN GHEORGHE (1921X). - lnst. 
T edrnologic din H arcov 1912. Ing. liber profcs. 

CHIŞINĂU str. Sinadino 12 

199. BUCŞENEANU NICOLAE I (1918/IX). - S. 
N. P. S. Buc. 1913, lng. în industria minieră. 

TAROOVIŞTE str. Berzei 2 

200. BUCUR ALEX. N. (19231 lV).-Şc. Polifec/1. 
Buc. 1922, lng. şeful secţiei L. 2 C. f. R. Buc. 

BUCUREŞTI, str. Ion Mihăiescu 5 

201. SUDAI ERNEST (1924;V). Acad. super de mine 
Chemnitz 1906, In'g. şef. Direcţia g-la a minelor. 

FRIZA DE JOS - Via Baia Mare. 

202. BU DEA NU CONSTANTIN I. (1918) S. N. 
P. S. Buc. 1908, 1şi ~r;c. super. 'de electric. Paris.~ 909, 
lng. Profesor la şcoala Politechnică şi Director 
technic Ia Soc. „Electrica". 

BUCUREŞTI, Parcul Bonaparte 
str. Washingion, 32 

203. BUDESCU ALEXANDRU R. (1921/1). -S. N. 
P. S. Buc. 1921, Ing. Antreprenor Birou Bd. Eli-
sabeta 57. 

BUCUREŞTI, str. Cogălniceanu 33 

. 
204. BUDIŞTEANU PETRE C. (1920/1). -~.· N. 

P. S. Buc. 1891, Ing. şef de Divizie la serv·: .Hi­
draulic, Minist. Comunicaţiilor. 

BUCUREŞTI str. Occident J 9 

205. BUDU CALOIAN L. (1919/Vl).-Şc. super. 
de silv. Brăneşti, lng. lnsp. silvic regiunea II-a silv. 
Bacău. BACĂU 

206. BUDU ISIDOR (1918/IX). - Şc. teclz. super. 
Miinclzen 1907, Inginer serv. Municipal, Primăria 

Bucureşti. Telef. 56/57. Direcţia Sanitară. 
BUCUREŞTI, str. Prof. Ion Bogdan 3 

207. BUDU PETRU (1918/IX). -S. N. P. S. Buc. 
1900 lng. şef. Inspector Direcţia g-lă a apelor M. L. 
P. lng. hotarnic. 

BUCUREŞTI str. Esculap 2 

208. BUDUROVICI ALEXANDRU (1919/XII). -A· 
cad. super. de mine Leoben 1911, lng. la Soc. Ro· 
mână Americană. MORENI 

209. BUESCU ŞTEFAN (191S/IX). -S. N. P. S. 
Buc. Ing. la conducta de petrol C. f. R. 

BUCUREŞTI, str. Brezoianu 29 Et. 
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21 O. BUGOD MAX (1920/IV). - $c. tec/z. super. 
Briin 1901, lng. şef. lnsp. princ. Inspecţia D. 4. 

CERNĂUŢI, str. Iancu flondor 21 

211. BUHESCU TERENŢIU (1919/X). -Şc. super. 
de silv. Clzemnitz 1894, Consilier silYic. Oraviţa. 

(Jud. CARAŞ) Direcţ. Silv. U. D. R. : 

212. BU JOIU ELIE I. (t 9181 1X). - Şc. Polit. Paris, 
şi S. N. P. S. Paris, lng. lnsp. Ol., Subdirector Ol. 
la Direcţia constr. de căi ferate. 

BUCUREŞTI, str. Romană 75 

213. BUJOREANU NICOLAE (1918/IX). -S. N. P. 
S. Buc. 1913, lng.-şef Inspector princ C. f. R. 

BUCUREŞTI, Justinian 17 

214. BULOĂREANU ALEXANDRU (1920;V). -Şc. 
super. de silv. Buc. 1886, lng. insp. Silv. Şeful 

exploat. în regie a pădurilor Statului Minist. Do­
meniilor Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, Calea Călăraşi 228 

215. BUNESCU ALEX. D. (1920/IX). -S. N. P. 
S. Buc. 1920, lng. Directorul atei. mecanice f. C. 
S. Telef. 53/49. 

BUCUREŞTI, str. Popa Lazăr 7 

216. BUNESCU CONST. I. (1919/XII). - Şc. spec. 
de geniu civil Oand 1884. lng. şef, inspector C. 
F. R. BUCUREŞTI 

217. BUNESCU C. M. (1922/1). -Şc. super. de 
silv. Brăneşti 1906, Ing. silvic la Banca Românească. 

CERNĂUŢI, Pitzelli '7 

218. BURADESCU TRAIAN (1919/XII). -S. N. P. 
S. Buc. 1919, Ing. şeful secţiei II L. T.-Severin. 

Uara T. SEVERIN 

219. BURCULEŢ MIHAIL I. (Vll/926). Şc. super. 
de silv. 1922, ing. silv. şef al ocol. silv. Gruiu Ilfov. 

ILFOV 

220. BURLAN I. (1922/VI). - Univers. tech. din Lie­
ge 1912, Ing. Inspec. principal de tract. C. F. 
R. Direcţia Specială T. D. G. Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Florilor 42 

221. BURSTEIN EMIL (1926/VIII). Şc. politech. Zii· 
rich 1922, ing. con str. subşef de secţ. C. f. R. 'di· 
recţ. întreţ. 

BUCUREŞTI str. Oituz 10 (Dr. Adler) 
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222. HURSZTYN GUTTt=Rit:lJ (1920/IV). -::pc.1ec/1. 
super. Briinn 1899, lng.-şef, Şeful scrv. tech. al 

jud. Cernăuţi. 
CERNAUŢI, str. I. flondor 27 

223. BURUIANĂ I. (1921,VIII). -S. N. P. S. Buc. 
1913, Ing. Director general în Minist. de Industrie. 

BUCUREŞTI, str. Polizu 26 

22·L BUŞILĂ CONSTANTIN D. (1918/l). -S. N. 
f>. S. Buc. 1900 şi lnstit. Electrotec. !Hontefiore 
1901, Prof. la şc. Politechnică Buc. 
Tel. 1 45 BUCUREŞTI, str. Matei Millo 2 bis 

225. BUSUIOC CONSTANTIN (1919/ III). Şc. tec/1. 
super. Dresda 1898, lng. Inspector general. Di­
rector special C. f. R. 

BUCUREŞTI, str. Popa Tatu 3 

226. BUTTESCU D. (1922: IX). - Şc. Tecii. super. 
Clwrlottenburg-Berlin, Confer. şi Dr. în chimie, 
şef de secţie în laboratorul Univers. Buc. Profesor. 

BUCUREŞTI str. Muzelor 26 

227. BUTOESCU TRAIAN OH. S. N. P. S. Buc. 
1921, Ing. Uzina Electrică Arad. 

ARAD str. Ooszdu, Palatul Sârbesc 

228. BUTOI ALEXANDRU OH. - Şc. super. de sil11 • 

Buc. 1921, lng. silv. şeful Ocol. silv. Vălenii de 
Munte. Jud. PRAHOVA 

c. 

229. CALDERAN IOAN (1923/X).-/nst. Techno­
logic din Harcov 1900, Ing. Şeful serv. Industr. 
Direct. 0-lă de Industr. şi Comerţ a Basarabiei. 
Prof. la şc. tech. comunală, memb. în comis. tech. 
a apeductului oraşului Chişinău. 

CH IŞINAU str. Ştefan-cel-Mare ) 38 

230. CALIAN IOAN (1919;1). -Şc. Tech. Super­
Clzarlottenburg-Berlin 191 O, lng. Directorul Mine­
lor şi Uzinelor metalurgice din Minist. de lndustr. 
şi Comerţ. 

BUCUREŞTI Calea Dorobanţilor 4 
(Palatul „Dacia România") 

231. CĂLINESCU PĂUN P. (1922/IV. -S. N. P. 
Buc. 1921, Ing. la Soc. „Edilitatea". 

CRAIOVA Calea Târgului 34 

1 1 

232. CALINIUC NICOLAE V. (1924/V). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1921, lng. Silv. Ia Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI 

233. CALNICEANU OH. I. (1926/IV). - Şc. politech. 
Timişoara 1925. Ing. Şeful serv. instalat. şi uzine­
lor oraşului Craiova. 

CRAIOVA, str. Baraţilor 7. 

234. CALOINESCU CONST. D. (1926/1). - Şc. Po­
litech. Bucureşti, 1924, lng. Sub-şef de secţie ins­
pect. L. 12 Bacău C. F. R. 

Insp. L. 12 C. F. R. BACAU 

235. CALUOAREANU ATANASIE (1918/lX). -S. 
N. P. S. Bur. 1900 lng.-şef Inspect. princ. C. F. R. 
Direcţ. spec. A. 

BUCUREŞTI str. Şincai 30 

236. CALUOAREANU TOMA I. (192„1 XI). - Şc. 

super. de silv. Buc. 1922, lng. sih'. în Dirccţ. Ame­
najărilor, Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI Parcul Delavrancea, Alea C. 31 

237. CARPlNIŞAN ROMUL (1924;Vll). - Se. Poli­
tech. Charlotfrnburg-Ber/in 1924, Ing. de atelier. 

ARAD str. Alba Iulia 8 

238. CALMAN LOUIS (1920/IV). - U,niversitatea 
teclt. Liege 1909, Licenţiat în matematici Univers. 
Buc. Ing. pe cont propriu. 

BUCUREŞTI, str. N. Filipescu 61 (Scaune) 

23CJ. CALOTESCU STELIAN M. (1919/111). - Şc. 

super. de silv. Brăneşti 1914, Ing. subinsp. silvic, 
şeful serv. plantaţii Direcţia VI reg. silv. Cons­
tanţa. 

CONSTANŢA 

2-10. CAMBUREANU DUMITRU V. (1921/X). -
S. N. P. S. Buc: 1920 Ing. şef. de serv. Technic în 
Minist. Sănătăţei. 

BUCUREŞTI, str. Belizari Luther 13 

241. CAMBUREANU VASILE (1918/IX). -S. N. 
P. S. Buc. Ing. şef. de serv. C. f. R. Iaşi. 

IAŞI, str. Sf. Sava 16 

242. CAMNER CONRAD (1919/IX). - Acad. sup. 
de mine din Freiberg 1899, lng. mecanic Neustadt 
1894, lnspect. 0-1 în ministerul muncii. 

BUCUREŞTI, str. 0-1 Lahovary 
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243. CÂMPEANU VICTOR (1923/111). -- Şc. Terlz 
Super. Clwrlottcnburg-Ber/;11 1922, lng. în Dirccţ. 

,g-Iă de Pod. şi Şosele. 

BUCUREŞTI, str. Olteni 47 

244. CANOEA CONSTANTIN (1919/ll). - Şc. Tec/1. 
super. Miinrhen 1911, lng. chimist. industrial, pro­
fesor la şc. Politechnică Timişoara. 

TIMIŞOARA şc. Politechnică 

245. CANER BRUNO (1922/1). - Şc. Tecft. Super. 
Miinrhen 1908, Ing. Antreprenor de lucrări. 

GALAŢI, str. Holban 10 

246. CANTUNIARI IOAN (1918/IX). - Şc. Tech. 
super. Darmstadt lng., Director al serviciului ate­
lierelor C. F. R. Profesor Ia Şc. Politechnică Buc. 

BUCUREŞTI Parcul Bonaparte, Parcela 86 

247. CANTUNIARI NICOLAE OH. (1918/IX). -
S. N. P. S. Buc. 1894, Ing. inspector general, Direc­
tor în serv. de tracţ. D. O. C. F. R. Prof. la şcoala 
de mecanici C. F. R. 

BUCUREŞTI, str. Şincai 35 bis 

248. CAPPON MARCEL (1918/IX). - Şc. Tech. 
Super. Miinchen 1912, Ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Puţu cu Plopi, 13 

249. CAPRIEL DICRAN (1918/IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1896, ing. Antreprenor. 

GALAŢI, str. Democraţiei 37 

250. CAPRIEL IOSEF A. (1919/XI). - S. N. P. 
S. Buc. 1897, ing.-şef. Director 0-1 al Soc. Anon. 
miniere „Creditul Carbonifer", Ad-tor delegat al 
Soc._ „Creditul 0-1 de comerţ şi industrie". 

BUCUREŞTI, str. Visarion 5 

251. CAPŞA GEORGE (1918/IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1899, ing. Directorul Fabr. „Ceramică Chitila" 
Prof. la şc. de Arhitectură, la Academia de Comerţ. 
şi la şc. Politechnică Buc. 

CHITILA, fabr. de Ceramică 

252. CARACOSTEA GHEORGHE (1918/IX). - S. 
N. P. S. Buc. 1885, Ing. Insp. 0-1 în Ministerul Co­
municaţiilor. 

BUCUREŞTI, str. Vodă Caragea 6 

253. CARAOEA N. N. (1919/XII). - Şc. Super. de 
silv. Brăneşti 1919, Ing. silv. şef. ocol. Silvic Roşi­
orii de Vede. 

ROŞIORII DE VEDE 

12 

··-~ 
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254. CARAMAN ŞTEFAN (1918/IX). - Şc. super. 
de silv. Brăneşti 1908, lng. Şef. silvic. Prof. la 
Scoala medie silvică Cassa Verde si Prof. la şc. . . 
de conductori silvici. 

TEMIŞOARA, Cassa Verde 

255. CARÂP C. VALERIAN (1923/lV). - Şc. Poli­
tech. Buc. 1922, lng. Subşef de secţie la atei. C. 
F. R. Buc.-Nord. 

PLOEŞTI, str. Jianu 15 

256. CARCALECHI SERGIU (1919/Xl). - S. N. 
P. S. Buc. 1878, lng. inspec. 0-1. memb. în Cons. 
Tech. Super. 

BUCUREŞTI, Calea Moşilor 315 

257. CARDAŞ IOAN (1924/XI). - Şc. Politechnică 

Ziirich. Ing. Mecanic Steaua Română. 
MORENI 

258. CARNIOL DAVILJ (1919/IX). - Şc. Tech. Super. 
Charlotenburg-Berlin, lng. Industriaş. 

BUCUREŞTI, str. Ş-ţii Apostoli 91 

259. CARP BASILE (1918/IX).-Şc. Tech. Super. 
Viena 1896, Ing. Inspec. Ol. serv. de tracţ. laşi, 

Confer: la Facult. de Ştiinţe dela Univers. Iaşi. 

IAŞI, str. Anastase Panu 7 

260. CARP GEORGE (1918/IX). - Şc. Tech. Super. 
Viena 1894, lng. Director Navigaţia Fluvială Ro­
mână. 

GALAŢI 

261. CARTIANU IOAN P. (1925/1). - Şc. super. de 
silv. Buc. 1900, Ing. inspec. silv. 

BACAU, str. Bogdan Voivod 19 : 

262. CASASSOVICI ·cORNEUU (1918/IX). - Şc. 
Tech. Suph. Dresda 1909, Ing. Industriaş. 

BUCUREŞTI, str. Maior EoP 1 O 

263. CASETTI IOSIF (19181 IX). - S. N. P. S. Buc. 

Ing. Inspec. 0-1. Directorul şc. de arte şi meserii 

Iaşi, Confer. la Inst. Electrotechnic laşi. 

IAŞI, Şc. de meserii 

264. CASIMIR EMIL E. DR. (1919/11). - Şc. Tecii. 

Super. Miinchen 1913. Licenţiat în ştiinţe univ. 

Buc. Ing. Chimist, şef de secţiune la rafinăria S. R. 

BUCUREŞTI, str. Polonă 7 
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265. CĂTUNEANU IOAN (1918/IX). - Şc. Tech. 
Charlotenburg-Berlin 1912. Ing., Directorul Soc. 
„Industria Lemnului" fost Bucher şi Durrer. 

BUCUREŞTI, str. Vasile Conta 6 

266. CĂTUNEANU CONSTANTIN AL. (1925/VllI). 
Şc. politech. Buc. 1925. lng. constr. Şeful lucr. noi 
serv. Primăriei Capitalei. 

BUCUREŞTI. Bd. Dacia 11 

267. CAZACU CONST. (1920/IV). - S. N. P. S. 
Buc. 1919, Ing. şef de secţie C. f. R. 

GALAŢI, str. Constandache 2 

268. CEAICOVSCHI EUGENIU I. (1919/1). - Şc. 
Tech. Super. Ziirich, 1891, Ing.-inspec. Ol. în Mi­
nist. Lucr. Publ. 

BUCUREŞTI, str. Rumeoară 5 

269. CEAUŞOGLU VICTOR (1922;Vll). - Şc. Poli­
tech. Buc. 1922, Ing. Inspec. atei. C. f. R. Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, str. I. C. Brătianu 18 C. 

270. CERCHEZ EUGEN (1925/X). - Şc. Politech. 
Buc. 1923. Şeful serv. tech. şi subdirector direcţ. 

exploat. Minist. Industr. 

BUCUREŞTI, str. Temişana 48 

271. CEREŞEANU DUMITRU (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1885, lng.-şef. Şeful Serv. tech. jud. 

Prahova. : I 

.PLOEŞTI, str. Justiţiei .40 

272. CERNATESCU AUREL EM. (1918/IX). - S. 
N. P. S. Buc. 1916, lng. Subdirector în Direcţ. 

regională R. M. S. Iaşi. 

IAŞI, str. Păcurari 32 

273. CERNESCU CONST. (1926/VI). - Şc. politec/1. 
Buc. 1925, ing. electro-mec. lng. la Soc. Civilă de 
Cred. f unc. Rural. 

BUCUREŞTI, str. Justiţiei 65 

274. CERNESCU NICOLAE (1918,:Xll). - Şc. Su­
per. Silv. Brăneşti, 1919, lng. silv. Turtucaia. 

TURTUCAIA 

275. CHARWAT IOSIF (1921/X). - Şc. Tech'. Su­
per. Viena 1898, lng.-şef. Serv. tech. al Direcţ. 8 
Sanitară în Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, str. Barlcon 21 

13 

276. CHELARU O. O. (VIII/926). - Şc. politech. 
Buc. 1923, Inginer. Direcţia Trad. C. f. R. 

BUCUREŞTI str. Profesori .t 

277. CHERCEA GEORGE O. (1923/V). - Şc. Super. 
de silv. Bifc. 1919, lng. silv. şeful ocol. silv. Verbila. 

Of. Urlaţi PRAHOVA 

278. CHERCIU IOAN (1922/IX). - Şc. Tec/1. Su­
per. Darmstadt 1911, Subdirector, inspector indus­
trial. 

ORADIA-MARE, Insp. XVIII industr. 

279. CHIRIAC NICOLAE D. (1919). - S. N. P. S. 
Buc. lng. în serviciul hydraulic. 

GIURGIU, str. Calom_firescu 1 

280. CHIRICUŢĂ ANTON D. (1918/IX). - S. N. 
f'. S. Buc. 1902, lng.-şef de serv. în Direcţ. serv. 
Hidraulic. 

BUCUREŞTI, Bd. Elisabeta 87 

281. CHIRU VASILE C. (1919/IV). - Şc. Tec/1. Su­
per. Ziirich 1904, lng. Şubşef de secţie serv. L. C. 
f. R. 

BUCUREŞTI, Calea Dorobanţilor 27 

282. CHIŢULESCU I. I. (1920/111). - S. N. P. S. 
Buc. 1919, lng. în Direcţia specială a atei. şi 

mater. rulant C. f. R. Asistent la şc. Politechnică 

Bucureşti. 

BUCUREŞTJ, str. Pantelimon 34 

283. CHRYSICOS GEORGE (1922/IX). - Şc. Tecii. 
Super. Karlsrulze, Inginer Director la Soc. „Elec­
trica Ploeşti". 

PLOEŞTJ, str. Mihai Bravu 18 

284. CHRISTODULO ŞTEFAN (1919/III). - S. 
N. P. S. Buc. 1893, lng.-inspec. Ol. Director al 
serv. de pod. şi şos. Basarabia. Director al şc. de 
conduc. de lucr. publ. din Chişinău. 

CH IŞINAU, str. Puşkin 30 

285. CHRISTEA CONST. (1918/IX). - S. N. P. S. 
Bur. 1903, Ing. insp. Ol. Subdirector special Direcţ. 
Podurilor C. f. R. 

BUCUREŞTI, str. Gen. Budişteanu 12-14 

286. CHRISTESCU SEVER (1919;11). - S. N. P. 
S. Buc. 1918, lng. la Soc. „Creditul Technic". 

BUCUREŞTI, str. Alexe Marin 5 
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287. CHRISTODORESCU ZAMFIR (1918/IV). -
S. P. S. Paris 1891. Ing.-inspector Ol. fost subdirec­
tor Ol. C. F. R. Prim delegat al Guvernului în Co­
mis. de Reparaţiune, din Viena şi Comitetul de 
circulaţ. pentru Europa Centrală. 

BUCUREŞTI, str. Vodă Caragea 4 

288. CIHODARIU CONST. (1919;VI). - S. N. P. S. 
Buc. 1899, Ing.-şef, Antreprenor. 

BUCUREŞTI, Bd. Principele Mircea 7 

289. CINTA GHEORGHE N. (1919/IXI). - Acad. 
Forestieră Tharandt 1911, Ing.-şef silv. Direcţia 

IX reg. 
ARAD în Lipova 

290. CIOBANU VASILE (1918/IX). S. N. P. S. Buc. 
1913, Ing.-şef. Şeful serv. de exploatare Docuri­
Brăila. 

DOCURI BRAILA 

291. CIOC MIHAIL (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 
1909 Ing. Director la „Creditul Technic". 

BUCUREŞTI, str. Cantacuzino 14 

292. CIOCALTEU PETRE (1918/IX). - S. N. P. 
S. Buc. Ing.-insp. Ol., Directorul Cons. Tech. Super. 
M. L. P. 

BUCUREŞTI, str. Sf. Constantin 10 

293. CIOCARLAN AUREL T. (1921;VI). - S. N. 
P. S. Buc. 1920, Inginer R. M. S. Prof. la şc. de 
conduc. de lucr. publice. 

CLUJ, str. Şincai 16 

294. CIOLAN MIHAIL (1918/IX). - Şc. Tech. Su­
per. Charlotenburg-Berlin, lng. şef al serv, de în­
treţinere C. F. R. Part. Minist. Comunicaţiilor. 

BUCUREŞTI, str. Vasile Alexandri 10 

295. CIORTEA MARIN (1922/VI). - Şc. Politech. 
Buc. 1922, Ing. la Uzina Electrică a Oraşului Cluj. 

CLUJ, Academia Cornere. str. Şaguna 11 

296. CIORTEA VICTOR (1921/1). - Şc. Politechn. 
Budapesta 1913, lng. şeful serv. tech. orăşenesc 
Cluj. Prof. supl. la şc. de conduc. Cluj. 

CLUJ, Piaţa Mihai Viteazu, 35 

297. CIULEI LIVIU (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 
1914, Ing. Director al Soc. Metalica. 

BUCUREŞTI, Calea Rahovei 106 

298. CIUMETTI STERIE O. (1918/IX). - S. N. P. 
S. Buc. 1895, lng.-şef. Şeful serv. pod. şi şosele 

Constanţa. 

BUCUREŞTI, str. Foca 2 

299. CIUNTU VALERIAN (1918/IX). - Şc. Tecii. 
super. Ziirich 1899, Procurist şi şeful Secţiei Dau­
nelor Soc. de asigurare „Naţionala". 

BUCUREŞTI, str. Luterană, 37 

300. CIUPALA ION I. (1918/IV). - Şc. super. de 
Silvicultură Brăneşti 1908, lng. silv. Liber prof. 

PLOEŞTI, str. Decebal Nr. 6 

301. CIURILEANU DUMITRU (1918/IV). Şc. super. 
de silv. Brăn'!şti- lng. silv. inspector la Direcţia 
Cadastrului. 

BUCUREŞTI, str. Carageale 10 

302. CLAIN DANIIL (1920/IV). - Şc. de ape şi 

păduri Nancy 1886, Ing. Insp. Ol. silvic. Diredorul 
şcoalei inferioare de Silvicultură. 

BRANEŞTI, IlfdV. 

303. CLIME GEORGE ST. (1919/XII). - Şc. super. 
de silv. Brăngşfi 191 O, lng. silv. 

SCHITU GOLEŞTI, jud. Muscel 

304. CLOŞAN MIHAIL (1923/V).· - Şc. super. de 
silv. Bu.c. 1920 lng. silv. Comunit. de avere Ca-
ransebeş. 

CARANSEBEŞ, Comunit. de avere. 

305. COCEA CORNELIU (Lt.-Col. 1922;VI). - Şc. 

14 

Super. de Electricitate Paris. Cercul Militar. 
BUCUREŞTI 

306. COCOREFF MIHAIL (1921/X). - Şc. super. 
Tech. din Moscova 1915, Ing. subinsp. 

Insp. XI Tracţiune C. F. R. GALAŢI 

307. CODREANU THEODOR TH. (1922/XI). -
Şc. super. de silv. Brăneşti 1899, Ing. silv. Liber 
profesionist. 

TURNU-SEVERIN 

308. CODRU N. I. (1925/IX). - Şc. super. de 
silv. 1922, lng. silv. Ocolul silv. Hrăneşti. 

jud. ILFOV 

309. COH EDMOND (1921/X). - fltst. de !ng. 
civili din Petrograd 1900, lng.-şef de secţie, biroul 
tech. Direcţ. VI de Pod. şi Şos. 

CH IŞINA.U, str. lozova .6 
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310. COJAN ALEXANDRU V. (1919/VI). - Şc. su­
per. de silv. Brăneşti 1914. Ing.-şef, Şef de serviciu 
la Direcţia IV-a reg. silvică. 

BACAU, str. Vulturi 2 

311. COMĂNESCU NICOLAE N. (1919/Xll). - Şc. 

Super. de Silv. Briineşti 1914, Ing. şef silv. Şeful 

serv. exploat. şi constr. Direcţia XII regională 

silvică Braşov. 

MIERCUREA-CIUC, str. Ştefan-cel-Mare 7 

312. COMANICIU IOAN (1922;1). - Şc. Super. 
de Silv. Chemnitz 1904, lng. inspector Ol. silv. 
Sub.-Ad-tor al Casei Pădurilor. 

BUCUREŞTI, Bd. I. C. Brătianu 57 

313. COMARNIŢCHI LEONIDA (1921/X). - lnst. 
Efect. din Petrograd 1914, lng. şef. inspect. tech. 
Reg. II P. T. T. Iaşi. 

IAŞI 

314. COMARNIŢCHI NICOLAE (1921/XII). - Şc. 

Super. Tech. din Moscova 1911, Prof. Atelierele 
C. F. R. 

BRAŞOV 

315. CONDREA GHEORGHE (1919/IX). - Şc. 

Super. de Silv. Brăneşti 1914, lng. Subinsp. silv. 

COM. ENISENLIA (jud. Constanţa). 

316. CONSTANDACHI ANDREI Dr. (1918/IX). -· 
Şc. Tech. Super. Cahrlottenburg-Berlin 1912, Ing. 
şef de lucr. la laborat. de chimie technolo,gică. 

Prof. la şc. politech. Timişoara. 

317. CONSTANTINESCU APOSTOL (1918/IX). -
S. N. P. S. Buc. 1896, Ing. insp. O-ral. Director 
General al Şantierelor române dela Dunăre. 

GALAŢI, str. Holban 9. 

318. CONSTANTINESCU C-TIN, (1923/V). - Şc. 

Super. de silv. Buc. 1921, Ing. silv. Direcţia Re­
gională silvică. 

BACĂU. 

319. CONSTANTINESCU IOAN AUREL (1922; IX). 
Şc. Super. de silv. Brân.qşti 1915, lng. silv. Cassa 
Pădurilor. 

BUCUREŞTI, Bd. I. C. Brătianu 57 

no. CONSTANTINESCU GEORGE (19181IX). -­
s. N. P. S. Buc. 1904, Ing. Liber profesionist. 

BUCUREŞTI, Th. Aman 13. 

321. CONSTANTINESCU GEORGE P. (1919/Xll). 
- Şc. Super. de Silv. Brăneşti 1919, Ing. silv. 
Insp. al cooperaţiei forestiere. 

BUCUREŞTI, str. Leonida 16. 

322. CONSTANTINESCU I. (1920/IV). S. N. 
P. S. Paris 1904, Ing. Inspect. 9 tracţ. Iaşi. 

IAŞI. 

323. CONSTANTINESCU MIHAIL N. (1919 XI). 
- Universitatea T ech. din Uege 191 O, lng. Ad-tor 
delegat al Soc. „Creditul Minier. Tel. 12. 17. 

BUCUREŞTI, str. Dr. Râmniceanu Nr. 1. 

324. CONSTANTINESCU MIRCEA (1925: IV). -­
Şc. politech. Buc. 1924, Ing. Soc. naţională de g·az 
metan. 

CLUJ, str. Romei 1. 

325. CONSTANTINESCU NICOLAE (1918/IX). -­
S. N. P. S. Buc. 1888, Ing.-şef Director de explo:;i.t. 
C. F. R. Piteşti. 

PITEŞTI, str. I. C. Brătianu, -l. . 

326. CONSTANTINESCU PETRE D. (1919/X). -
S. N. P. S. Buc. 1919, · Ing. în Minist. de Indu11.t. 
şi Comerţ. 

BUCUREŞTI, str. Salvator 18. 

327. CONSTANTINESCU ST. (1919/IV). - Şc. Su­
per. de silv. Brăneşti, Ing. silvic. Şeful serv. exploa­
tărilor. 
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Direcţiunea 11-a Reg. silv. CH IŞINAU. 

328. CONSTANTINESCU TANCRED· (1918. IX).­
S. N. P. S. Buc. 1895, Ing. insp. O-ral. 

BUCUREŞTI, Aleea Vulpache 7 (Parcul filipesru 

329. COPESCHI JEAN R. (1924;1). - Şc. Techn. 
Super. Char! ottenburg-Berlin 1921, Ing. Primări~ 

Tecuci. 
TECUCI. 

330. COPPELOVICI M. (1922/V). - Şc. Tecii. Su· 

perioară Ziirich 1903, Ing. Soc. 0-rală de Const. 

şi Lucr. Publice. 

BUCUREŞTI, str. Legislatorului 5 

331. CORCUSCO ALEXANDRU (192-l/). - Şc. Su­

per. de eledr. Petersburg 1896, lng. la C. F. R. 
str. O-ral Berthelot 8. 

BUCUREŞTI, str. Ghiţă Boiangiu 61 
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332. CORLOTEANU ALEXANDRU (1925/IV). -
Şc. politech. Buc., 1924, Ing. 

BUCUREŞTI, str. Manea Brutaru 13. 

333. COSMISKI MIHAIL N. (1918/IX). - S. N: 
P. S. Buc. 1911, ing.-insp. princip. C. F. R Di­
recţia constr. şi podurilor. 

BUCUREŞTI, str. Francmazonă 32. 

334. COSMOVICI ALEXANDRU C., (1919/XII). -
Şc. Centr. de Arte şi Manuf. Paris 1878, Ing. Insp. 
General. 

BUCUREŞTI, Bd. Maria 29. 

335. COŞQVEANU VICTOR (1920/IV). - Univer­
sitatea Tech. Liege 1912, Ing. Şeful secţiei L 5. 

CRAIOVA, str. Chiriac 6. 

336. COSTACHE CONSTANTIN (1918/XI). - Uni­
versitatea Tech. Lausane 1888, ing.-insp., O-ral. 
Director Tech. în Direcţ. 0-rală de Pod. şi Şos. 

M. L. P. 
Vasile Lase.ar, 54. 

337. COSTANDACHE CONSTANTIN (1918/IX). -
S. N. P. S. Buc. 1914, Inginer Antreprenor. 

BUCUREŞTI, Parcul Bonaparte str. B Nr. 5. 

338. COSTANDACHE ION (1919/1). - S. N. P. 
S. Buc., 1914, Ing. Subdirector. Cassa Lurrărilor 

Oraş, Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Romană 74. 

339. COSTESCU ŞTEFAN (1919,IX). - Şc. super. 
de silv. Buc., 1904, Ing. Subinspect. silvic. Insp. 
fa direcţ. Vănătoarei minist. Domeniilor. 

BĂRLAD. 

340. COSTINESCU DAN. (1918/IX). - S. N. P. 
S. Buc. 1906, Ing. Director Tech. al Fabr. de hârtie 
„Letea". 

BACĂU. 

341. COSTINESCU NICOLAE (1918/IX). - Şc. 

Tech. Super. Charlottenburg-Berlin 1912, Ing. in­
dustriaş. 

BUCUREŞTI, str. Polonă 4. 

342. COSTINESCU NICOLAE O. (1918/IX). - S. 
N. P. S. Buc. 1899, Ing. Antreprenor de lucr. publ. 
şi particulare. 

BUCUREŞTI, str. Ştefan Mihăileanu 49. 

343. COŞEI IOAN (1919/IV). - Şc. super. de silv. 
Brăneşti 1904, ing.-şef silvic, Director Regional 
silv. 

CLUJ, Piaţa Cuza Vodă 3. 

344. COTOVU VIRGIL B. (1918/IX). - S. N. P. 
S. Buc., 1915, Ing. şef de secţie la serv. Porturilor 
Maritime Constanţa, Prof .. la şc. navală Constanţa. 

CONSTANŢA, Portul Maritim. 

3-15. CRĂCIUN ANDREI (1921/1). - Şc. Politech. 
Budapesta 1920, inginer liber profesionist. 

SEBEŞUL-SĂSE1SC. 

346. CRĂCIUN BAIU (1923/V). - Şc. super. de silv. 
C hemnitz şi Viena 191 O, ing. insp. silv. Serviciul 
Forestier. ' 

SEBEŞUL-SĂSE:SC. 

347. CRĂCIUNAŞ SILVIU (1923/XII). - Şc. Poli­
technică Budapesta 1914, şeful Reg. X II Industr. 

SIBIU, Piaţa Regele Ferdinand, 14. ' 

348. CRACIUNESCU GHEORGHE. - Şc. super. 
de silv. Brâneşti, Ing. Inspector silv. liber profe-
sionist. 

BUCUREŞTI, str. Popa Soare 63. 

349. CRATERO MAXIMILIAN (1918/IX). - S. N. 
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P. S. Buc. 1888, Ing. Insp. O-ral sub-Director 
O-ral C. F. R. 

BUCUREŞTI, str. C. Disescu 19. 

350. CRATERO OVIDIU (1918/IX). - Şc. super. 
de silv. Brăneşti 1894, Ing. Insp. silv. Directorul 
Plantaţiilor şi Constr. din Minist. Domeniilor. 

BUCUREŞTI, str. Mecet, 35. 

351. CREIŢARU I. (1926/IX). - Şc. super. de silv. 
1923, ing. silv. Direcţ. I silv. region. Cernăuţi. 

CERNĂUŢI Str. Eremia Movilă 80, I. 

352. CRENIANU IULIAN (1923/VI). - Şc. super. 
de mine Chemnitz 191 O, Director al Soc. miniere 
Oodeni şi Boteni. 

CAMPULUNO, str. Constantin Brâncoveanu. 

353. CREŢESCU OR. (1921/VI)). - Şc. super. de 
silv. Brăneşti, lng. silv. 

Direcţia Silvică BACĂU. 

354. CREŢULESCU CONSTANTIN (1925/VI). ··­
Şc. politeclr. Timişoara 1924. Inginer. 

BUZĂU, str. Zorilor 3, 
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355. CRISTEA CESAR OR. (1923/V). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1920, Ing. silv. Şeful ocol. silv. 
Arpaş. 

JUD. FĂGĂRAŞ ,Arpaşul de jos. 

356. CRISTEA SILVIU D. (1919/X). - Şc. Poli­
technică Budapesta 1903, Ing. Subdirector de ex­
ploatare C. F. R. 

TIMIŞOARA, Direcţia Reg. C. F. R. 

357. CRISTESCU IOAN (1918/IX). - Acad. super. 
de mine Freiberg, 1910, Inginer de mine. Prof. la 
şc. politech. Timişoara. 

TIMIŞOARA. 

358. CRISTESCU VASILE (1920/lX). - S. N. P. 
S. Buc. 1892, lng. Insp. O-ral Director tech. în 
Direcţ. de Constr. de căi ferate M. L. P. 

BUCUREŞTI, str. 11 Februarie 2. 

359. CRIVEANU CONST. I. (1912/ll). - Şc. sup. 
de silv. Buc. 1921, lng. silvic. Şeful ocolului silv. 
Jersig. 

] ERSIO, jud. Caraş--Severin, prin gara Bersovia. 

360. CSALLNER CAROL H. (1925/1). - Politech. 
din Budapesta 1899, lng.-şef serv. technic. 

DEVA, jud. Huniedoara. 

361. CSASZLAVA IONAT (1925/V). - Şc. super. 
de mine Selmeczbanya 1906, Director de mine la 
Soc. „Valea Jiului de sus". 

VULCAN, jud. Huniedoara. 

362. CSELCE IOSIF (1926/X). - Politech. din Btt· 
dapesta 1921, Ing. Subşef de secţie, Secţia de 
întreţ. C. F. R. 

MEDIAŞ. 

363. CUPCEA-VASILEVICI GHEORGHE (1922/lll} 
lnst. Ing. civili din Petrograd, lng. Arhitect pc 
lângă Arhiepiscopia Chişinăului. 

CHIŞINĂU, str. Bucovinei 12. 

364. CUREl..,EA TEODOR (1923;VI). - Şc. Tech. 
Super. C!tarlottenburg 1921, lng. la Uzinele Co­
munale Buc. Şeful serv; Distrib. apelor. 

BUCUREŞTI, Bd. Cu'-7a 55. 

365. CUŞUTA HORIA (1922/Ill). - Şc. Politec!t. 
Buc., 1921, lng. Dir. Spec. a a tel. C. F. R. Buc 

BUCUREŞTI, str. Eleftercscu 53. 

366. CUŞUTĂ ŞTEFAN ST. (1925/VIII). - Şc. 

Politech. Buc. 1924, Ing. în Direcţia serv. de atei. 
C. F. R. 

BUCUREŞTI, str. 13 Septembrie 99. 

367. CUŢARIDA NICOLAE (1919/l). - Polit din 
Zurich. Ingi .liber profesionist. 

BUCUREŞTI, Calea Victoriei 204. 

368. CZECH FRANZ (1920/IV). - Şc. Super. de 
silv. Viena 1887, Ing. silvic. Prim consilier la Di­
recţ. Bunurilor fond. ord. or. din Bucovina. 

CERNĂUŢI, str. Fabricei 4. 

D. 

369. DAMASCHIN GEORGE (1919/IX). - Acad. 
Super. de mine Freiberg, Ing. Ad-torul Statului la 
Minele de Cărbuni Doiceşti. 

BUCUREŞTI, Calea Griviţei 164. 

370. DĂMĂCEANU ENACHE I. (1919/VI) ). - Şc. 
Super. de silv. Brăneşti, Ing. silv. Regiunea silv. 
Piteşti. 

IAŞI, str. N. Gane 20. 

371. DAMIAN A. I. (1921/X). - Şc. Super. de silv. 
Buc. 1888, Ing. Insp. silv. la Direcţia silvică. 

CHIŞINĂU. 

372. DAMIAN DAVID (1919/X). - Şc. Tech. super. 
Viena 191 O, lng. Inspector al Asociaţiei Proprie­
tarilor de cazane secţia Cluj. Prof. la şc. de conduc. 
tech. din Cluj. 

CLUJ, str. Regele Ferdinand 62. I. 

373. DANAILĂ NEGOIŢĂ (1919;VllI). - Şc. tech. 
super. C /iarlottenburg-Berlin 1908, Dr. Ing. Prof. 
la catedra de chimie technologică Univers. Buc. 
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BUCUREŞTI, Calea Moşilor 142. 

374. DANCIU SILVESTRU (1920/IV). - Acad. 
Super. p. cultura solului Viena 1913, lng. Comisar 
technic pe lângă Direcţia 0-rală de Lucrări Publ. 
în Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, str. Clapetelor 4. 

375. DANIEL IOAN M. (1921/Xll). - Şc. Tecii. 
super. Charlottenburg-Berlin 1920, Ing. Director 
al Soc. „Turcoaia Granit". 

BRA ILA, str. C. Berlescu, 39. 
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376. DANIELOPOL DUMITRU (1923/IV}. - Şc. 
super. /orestierâ din Nancy 1894, lng. şef. silv. 
Cassa Pădurilor, Direcţia Plantaţiilor. 

BUCUREŞTI, str. Povernei 10. 

377. DĂSCĂLESCU IOAN (1923/IV). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1919, Ing. silv. 

TIMIŞOARA „Casa Verde". 

378. DAVID ALBERT (1923/I). - Şc. Politech. 
Budapesta 1896, Ing. şef. Insp. hidraulic. 

ARAD. 

379. DAVIDESCU ALEXANDRU (19191 XI). - S. N. 
P. S. Paris 1884, lnsp. O-ral, Prof. la şc. Politech. 
Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Alex. Lahovari 33. 

380. DAVIDESCU CONSTANTIN (1919/111). - Şc. 

tech. super. Ziirich, 1883, Ing. Insp. O-ral, Sub­
Director O-ral al Căilor de comunicaţie pe apă. 

BUCUREŞTI, str. Parfumului 9. 

381. DAVIDESCU CONSTANTIN O. (1918/IX). -
S. N. P. S. Buc. 1916, Ing. la Soc. Tramvaelor 
Comunale. 

BUCUREŞTI, str. Maidan 20. 

382. DAVIDESCU IOAN (1925/111). - Univers. din 
Bristol (Anglia) 1922, Ing. Serv. Technic Societ. 
h igul. 

BUCUREŞTI, str. Visar:~ n 7. 

383. DAVIDESCU LAZAR O. (1918, IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1916, Ing. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Antim 11. 

38-1. DAVIDOV ERVAND (1921 X). - !nst. Politecl!. 
din Kiev 1912, Ing. Sub-şef de secţie L 4 Direct. 
VII reg. Prof. la şc. de întreţ. din Chişin&.Ll. 

CHIŞINĂU, str. Feodorova 45. 

385. DAVYS GASTON (1919, II). - Şc. Centr. de 
Arte şi Manu/. Paris 1903, Director Technic ' 
Soc. „Geonafta". 

CĂMPINA. 

186. DEAC ION (1923·1V). - Şcoala super. d.~ 

silv. Chemn;tz 1887, Ing. Insp. silv. 
SIGHETUL MARMAŢIEI, str. Oh. Lazăr 70. 

387. DEDIU AUREL (19261 I). - Şc. Politcclm. 
.urţ. si!J!. 1924. lng. sil\'. şef ocol. silv. Rupea. 

TĂRNAVA-MARE. 
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'.1t-!8. DEDU ALEXANDRU (1919/IX). - Acad. su­
per. de mine Freiberg 1900, lng.-şef la Societ. 
R. c. o. 

PLOEŞTI, str. Elena D-na 2 bis. 

389. DELEANU GEORGE (1918/IX}. - Şc. Tech. 
super. Charlottenburg-Berlin 1911. Coproprietar şi 

Ad-torul Fabr. „Greerul". 
GALAŢI, Bd. Regde Carol 33. 

390. DEMETRESCU-BALDOVl1'-J FLAVIU (1919 / 
XII). - S. N. P. S. Buc. 1919, lng. antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Suter 17. 

391. DEMETRESCU ILIE C. (1925/IX). - Şc. po­
litech. secţia silv. Buc. 1924, Ing. silv. Casa Pă­

durilor Dir. Amendărilor. 

BUCUREŞTI, str. Arcului 8. 

392. DEMETRESCU IOAN I. (1919/111). - Acad. 
Super. de mine Freiberg 1899, Ing.-şef de mine, 
Director O-ral al Sac. „Creditul Minier". 

BUCUREŞTI, str. Popa Tatu 81. 

393. DEMETRESCU IOAN I. (1919/1). - S. N. P. 
S. Buc. 1919, Ing.--şef. Subdirector general de po­
duri şi Şosele. Prof. la şc. de conduc. de Lucrări 
Publice. 

BUCUREŞTI, str. Matei Voevod 44. 

394. DEMETRESCU IOAN (1920/111). - Şc. super. 
de silv. Brăneşti 191 O, Ing. silv. la Cooperativa 
„Albina". 

TARCĂU-NEAMŢ. 

395. DEMETRESCU TEODOR (1919/IX}. - S. N. 
P. S. Buc. 1918, Director al fabr. de produse r.e­
ramice dela Mofleni. 

' CRAIOVA, str. Lipscani 25. 

396. DEMETRIAD PAUL O. (1919/Il). - Şc. Centr. 
de Art. şi Manu/. Paris 1896, Ing. lnsp. O-ral. 
Directorul Docurilor Brăila. 

BRĂILA, str. Nic. Filipescu 10. 

397. DEREVICI ALEXANDRU (1923;IV). - Şc. 

Politech. Buc. 1922, Ing. la inspecţia de tracţiune 

Buzău. 

398. DESPOT ION M. (1922/11). - Şc. super. de 
silv. Buc. 1921, Ing. silv. Şeful circ. Vili silv. a 
Eforiei Spit. Civile. 

FETEŞTI, jud. Ialomiţa, 
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399. DESSILĂ VIRGIL (1918/IX). - Şc. super. 
de minJ Liege 1907, lng. Director la Banca Ro-
mânească. 

BUCUREŞTI. 

400. DEUTSCH SAMOIL (1920/IV). - Şc. Tech. 
super. Viena 1900, lng.-şef. lnsp. Şeful secţiei lV 
Cernăuţi. 

CERNĂUŢI. 

401. DEVECSERI EMIL (1923,). - Şc. Tecii. super. 
Budapesta 1899, lng. Liber profesionist. 

CLUJ, str. O-ral Dragalina 112. 

402. DIACONESCU CATON (1926/Xll). - Şc. po­
litecli. din Buc. 1923, lng. silv. Direcţia XIII silv. 
Sighetu! Marmaţiei. 

SIGHETUL MARMAŢIEI, Hotel Coroana. 

403. DIACONESCU IOAN (1919/IV). - Şc. super. 
de silv. Brăneşti 1910, lng. silv. Şef al ocolului 
silvic Cotmeana, corn. Săpunari. 

]Ud. ARGEŞ, Ocol. silvic Cotmeana. 

404. DIACONESCU IOAN N. (1923/V). - Şc. sap. 
de silv. Buc. 1922, Ing. silv. Şeful ocol. silv. Rosca 
Montană. 

JUD. SEVERIN. 

405. DIACONOVICI AUREL (1925/IX). - Politeclz. 
din Oratz 1885, lng. de pod. şi şos. Director region. 
de pod. şi şos. Timişoara. Direcţia VIII. 

TIMIŞOARA FABR. str. C. Boliac 8. 

406. DIAMAND BERNARD (1911 1IX). - Şc. super. 
Tecii. Hannovra 1895, Ing. Liber profesionist, re­
prezentantul diferit. fabr. de maş. art. tech. instalat. 
industr. 

BUCUREŞTI, str. Ştirbei Vodă 94. 

407. DIAMANT OSCAR (1920/VI). - Şc. Tecii. 
super. Viena 1911, Ing. Insp. C. F. R. Şeful Insp. 
L. C. Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, str. Ştefan cel Mare 31. 

408. DIMA MANASE (1918/IX). - Şc. Techn. su· 
per. Stutgart 1899, Ing. al Băncii Agrare „S. A.". 

CLUJ, Banca Agrară. 

409. DIMA VASILE (1919/IX). - Şc. Tech. super. 
Karlsruhe, 1909, Ing. şef de secţie. 

PITEŞTI, str. Târgu din Vale 42. 

410. DIMITRESCU LUCIAN ALECSANDRU (1921/ 
li). - Şc. Politeclinfcă din Ziiricli 1920, Ing. şef 

de sectie serv. hidraulic Minist. Comunicaţiilor. 
' . 

BUCUREŞTI, str. Popa Chiţu 18. 

411. DIMITRESCU ANGHEL (1919/Xll). - S. N. 
P. S. Buc. 1899, Ing. insp. general în Ministerul 
Lucrărilor Publice. 

BUCUREŞTI, str. O-ral Berthelot 32. 

412. DIMITRESCU IOAN I. (1921/11). -Şc.super. 
de silv. 1920, Şeful ocolului silvic „Casa Verde". 
Prof. la şc. de silvic. din Temişoara. 

TIMIŞOARA „Casa Verde". 

413. DIMITRIU CONSTANTIN (1923/IV). - Şc. 

super. de silv. Buc. 1922, Ing. silv. Şeful ocol. 
silv. Calu Iapa. 

GARA ROSNOV, jud. Neamţ. 

414. DIMITRIU D. M. (925;V). - Şc. Politechnică 

Zuric/1 1921, ing. de constr. la soc. Petroşani. 

PETROŞANI, str. Enăchiţă Văcărescu 4. 

415. DIMITRIU ERNEST I., (1919/XII). - Şc. 

Tech. super. Munchen 1913, Director Technic al sche­
lelor. 

CĂMPINA, Steaua Română. 

416. DIMITROVICI SILVIU DR. (1920/X). -Acad. 
Silv. Viena 1906, Dr. în drept al Facult. juridice de 
la Univers. din Viena 1918, Sub-administrator O-ral 
al fond. bis. din Bucovina. 

CERNĂUŢI, str. 11 Noembrie 56. 

417. DIMITROV SAVA (1926/1). - Şc. Politechtiică 

din Q(lfuf Belgia, 1923. lng. la C. F. R. Dir. spec. A. 
BUCUREŞTI, str. O-ral Angelescu 8. 

418. DIMO PETRE (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 
1896, lng. insp. subdirector de Pod. şi Şos. M. 
L. P. 

BUCUREŞTI, str. Viitomlui 11. 

419. DIMOFTACHI ILIE (1918/IX). - Şc. Super. 
de Silv. Brlineşti 1904, lng. şef silvic Şdul ocol. 
silvic Păuleşti. 

·19 

JUD. PRAHOVA, Ocolul Silvic Păuleşti. 

420. DINU IOAN (1919/IX). - Acad. Super. de milze 
Freiberg 1914, Dr. în ştiinţe naturale dela Univer­
sitatea din ·Heidelberg lng. şef de mine Consilier 
la Direcţiunea Technică a Soc. Astra Română Câm-
pina. PLOEŞTI, str. I. L. Carageale, 48 
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421. DINULESCU IOAN (1922/Vl). - Universitatea 
Teclz. din Liege 1921, Ing. Soc. Electrica. 

Uzina Electrică, FLOREŞTI 

422. DIORDIEEV ŞTEFAN (1921/X). -lnst. Poli­
tech. din Kiev 1917, Ing. ataşat la C. F. R. Măr-

gineni Tuto\'a. 
TECUCI 

423. DIOSSZILAGYI DESSO (1923/1). -Şc. supe­
i·ioarii Tech. Budapesta 1916, ing.-şef la Uzina 
Electrică Arad. 

ARAD, str. Grănicerilor Nr. 25 

424. DOBRESCU IOAN I. (1919/XII). -S. N. P. S. 
Buc. 1911, Antreprenor. 

BUCUREŞTI, Hotel Princiar 

425. DOBROVICI GHEORGHE (1918/IX). - Şc. 

centr. de Arte şi Manuf. Paris 1902, Ing. Ad-tor 
delegat al Soc. Cartea Românească. 

BUCUREŞTI, str. Sculpturei 39 bis 

426. DODUN DES PERRIERES (1925/V). -Şc. Po­
litech. Buc. 1925, ing. de mine. Direcţ. studiilor Mi­
nist. ln du str. 

BUCUREŞTI 

427. DOIBAN JACQUES (19221VI). -Univers. Tech. 
Liege 1921, Ing. la Soc. G-lă Tomson Houston. 

BUCUREŞTI, str. Cireşi 6 

428. DOMINKOVITCH ALEXANDRU (1922/IV). -
Şc. Politeclmică Budapesta 1901, subşef de serv. 
la tracţ. Direcţia IV Cluj. 

CLUJ, str. Basarabiei 1 O 

429. DONA NICOLAE (1918/XI). - Şc. tecii. super. 
Ziiric/1, 1918, ing. inspect. lichidator la soc. de asi­
gurare „Generala". 

BUCUREŞTI, str. Berzei 51 

430. DORDEA NICOLAE (1918. IX). -Şc. Politech. 
Budapesta 1915, ing. la „ Intreprinderile Generale 
Technice". 

CLUJ, str. Oh. Bariţiu Nr. 28 

431. DOZSA IVAN (19261VII) Şc. Politcc/m. din 
Budapesta 1922, ing. mec. Depoul de locomotive 
Braşov. 

BRAŞOV, Gara C. F. R 

432. DRĂCEA MARIN (1919/IX). -Şc. super. de 
Silv. 191 O, şi Dr. În ştiinţele economice silvice 
1923 dela Univers. Miinchen, ing. insp. silvic, Prof. 
la şc. politechnică Buc., Director în Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI Pre!. Polonă 30 

433. DRĂGAN MIHAIL (1919/IV). - Şc. super. de 
silv. Brăneşti, ing. silv. şef al ocolului silv. Iltina 
Căprioara. 

Jud. ARAD 

434. DRĂGĂNESCU CONST. G. (1920/V). -S. N. 
P. S. 1901, ing. şef Director al salinei Ocnele 
Mari. 

R.-VALCEA, Salinele Ocnele Mari 

435. DRĂGHICEANU AUREL (1919/XII). Şc. super. 
de silv. Briineşti 1904, ing. silvic şi hotarnic. 

TG.-JIU, str. Victoriei, 143 

436. DRAGOŞ TRAIAN (1919/Xll). Şc. Politechnică 
Budapesta 1898, subdirector la serv. atei. C. F. R. 
Cluj. 

CLUJ, calea Regele Ferdinand 141 III 20 

437. DRAGOŞ POMPEI (1922/IV). Şc. politechn. 
Budapesta 1902, ing. şef de sel7V. la C. F. R. Cluj. 

CLUJ, calea Regele Ferdinand 107 et. II 

438. DRAGU CONST. (1926/1). - Şc. de silv. Bră­
neşti, 1924. Ing. stagiar. Minist. Domeniilor, Cassa 
Pădurilor. · \ 

BUCUREŞTI, str. Arcului, 8 : 

439. DRAGULĂNESCU ANDREI (1918/IX). Acad. 
super. de mine Freiberg 1914, Steaua Română. 

BUZĂU 

440. DRĂGULESCU IOAN (1925/IV). - Şc. poli­
tech. Buc. 1925, ing. silv. la Comunit. de avere în 
Caransebeş. 

CARANSEBEŞ, Comunit. de avere. 

441. DRAMBĂ D. S. (1923;V). - Şc. super. de 
silv. Buc. 1908, ing. inspec. silvic de control. Con­
ferenţiar la şcoala politechnică secţia silvică. 

FOCŞANI, str. Postelnicu 1 ' 

442. DROGEANU ALOMAN (1918/IX). - Şc. de 

mine Liege 1908, lnst. Mantefiore 1909, lng. C. 

F. R. Direcţia Atelierelor. 

BUCUREŞTI, str. Artei 20 
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443. DROGEANU NICOLAE (1918/IX). - Uni­
versitatea Tecii. Lil~ge 1897, ing. insp. g-ral, Di­
rectorul liniei Ploeşti-Văleni. 

BUCUREŞTI, str. Antim 32 

444. DROSESCU IOAN G. (1918/IX). - Şc. Tech. 
Super. Charlottenburg-Berlin 1914, ing. consultant. 
Conferenţiar la şc. Politechnică Buc. 

BUCUREŞTI, Parcul Bonaparte str. C. Nr. 4 

445. DUBRAVSCHI MIHAIL (1924/1). - lnst. ing. 
de căi de comunicaţie din Petro grad 1901, ing. sub. 
şef de secţie L. 4 C. F. R. 

CHIŞINĂU, str. Spitalului, 15 

446. DULDURESCU NICOLAE O. (1922/111). Şc. 

super. de Silv. Bucureşti 1921, Inginer silvic Şeful 
Ocol. silvic Albac. Câmpina. 

Jud. TURDA ARIEŞ ! 

447. DULFU PETRE P. (1922/1). Şc. Politech. Buc. 
1922, Inginer. 

BUCUREŞTI, str. Bateriilor 32 

448. DUMA IOAN N. (1923/X). S. N. P. S. Buc. 
1921, ing. şef de secţie C. F. R. Secţia L. 7 
Constanţa. CONSTANŢA str. Traian 37 

449. DUMITRAŞCU ION (1924/1). - lnst. Politech. 
Chiev 1919, ing. în serv. C. F. R. subşef _de 
secţie întreţ. 

GARA CH IŞINAU 

450. DUMITRESCU ARG. D. (1918/IX). S. N. P. S. 
Buc. 1915, Inspector, şeful secţiei L. 3, Direcţia 

3-a Exploatare Craiova. 
CRAIOVA str. N. Bălcescu 34 

451. DUMITRESCU AUREL (1923/V). Şc. Fores­
tieră Nancy, ing. inspector silv. Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, str. Olari 40 

452. DUMITRESCU IOAN H. (1919/IX). -S. N. 
P. S. Buc. 1914, ing. insp. princ. serv. de întreţ. 

Direcţia 0-lă C. F. R. 
BUCUREŞTI, str. Alecu Russo 16 

453. DUMITRESCU MIRCEA ST. (1919/1) S. N. P. 
S. 1890, ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Rondă 43 

454. DUMITRESCU NICOLAE N. (1918/IX). S. N. 
P. S. Buc. 1910, ing. şef. Director de Pod. şi Şos. 

TIMIŞOARA 

455. DUMITRESCU VICTOR (1921,. IV). - S. N. P. 
S. Buc. 1920, ing.-şef Steaua Română. 

MORENI 

456. DUMITRIU GHEORGHE (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1897, ing.-şef insp. princ. la serv. întreţ. 
C. F. R. 

BUCUREŞTI str. Depărăţeanu 36 

457. DWORZAK OTTO (1922/1). - Şc.Tech. super. 
Brun 1909, ing. Serviciul Apelor. 

BACĂU 

E. 
458. ECONOMU NARCIS AL. (1919/Xll). - Se. 

super. de silv. Brăncşti 1919, ing. sil\'ic şeful 

ocolului silvic Barza\'a. 
COMUNA..BARZAVA,jud. Arad 

459. EDELEANU ION (1918/lX). Colegiul imperial 
Southkensington şi licenţiat În ştiinţe dela Univers. 
din Londra 1914, ing Director al Soc. de auto­
mobile Leonida & Co. 

BUCUREŞTI, Calea Dorobanţilor 4 

460. EDELŞTEIN IOSIF ( 1920/ IV). Şc. tcch. super. 
Viena 1899, ing. Director al serviciului pieţei. 

CERNĂUŢI, Primăria 

461. EDMUND SEBESTYEN (1923, l). Şc. tech. su­
per. Budapesta 1915, ing.-şef de secţie al oraşului 
Cluj. 

CLUJ, Str. Avram Iancu 23 et. I 

462. EICHNER ERNEST (1923/VIII). - Şc. Poli­
tcch.1Budapesta 1919, ing. la' Primăria Oradia-Mare. 
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ORADIA-MARE, Str. Episc. Ciorogariu 15 

463. EIFERMAN ARON (1920: IV). - Şc. Teclz. 
super. Viena 1902, ing.-şef de ser\'. Econom. C.F.R. 
Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, Str. Cochanoscy 4 

464. ELBIM IACOB (1920/111). - Acad. super. de 
mine din Freiberg 1909, ing. de mine Directorul 
şantiere~or Moreni ale Soc. „Creditul Minier". 

MORENI, „Creditul Minier" 

465. ELEFTERESCU N. N. (1920·XI). - Şc. de ape 
şi păduri Nancy 1892, ing.-insp. silv. Şeful senr. 
exploat. de păduri, produse secundare Casa Pădu-
rilor. -

BUCUREŞTI, Calea Victoriei 171 

466. ELEK CAROL (1922/IV). - Se. Politech. Buda­
pesta 1888, ing. la serv. de Pod. şi Şos. Lugoj. 

LUGOJ, S~r. Gen. Draga'ina 11 
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467. ELIAN IOAN I. ( 1922/IX). -- S. N. P. S. Buc. 
1920, ing-. la Soc. „Electrica". 

CAMPINA, „Electrica" 

468. ELIAS MENDEL (1920 VI 11). - A cad. Super. 
de mine Freiberg 1912, ing.-şef ,de exploat. la Soc. 
„Columbia". 

BUŞTENARI, jud. Praho\"a 

-169. ELIESCU GRIGORE N. (1922/IX). - 5c. su­
per. de sili'. Buc. 192 l, ing. silY. Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, Str. Bozianu -l-

470. EMANOIL C. C. (1923/V). - $c. super. de 
silv. Buc. 1922, ing. s:k Şeîul ocol. silv. Sinaia. 

SINAIA, Ocol. silvic 

471. EMILIAN DIMITRIE ST. (1918ifX). - Şc. 
super. de mine Paris 190-l-, ing. Consilier în mai 
multe Soc. Industriale şi Miniere. 

BUCUREŞTI, Calea Dorobanţilor 59 

472. ENACEANU ANGHEL (1922/IV). - Ş. N. P. 
S. 'Buc. 1903, ing. Director de ser\". la căile de 
comunicaţii Primăria Bucureşti. 

BUCUREŞTI, Str. Ber_zei 25 

473. ENACOVICI TITUS (1919/XI). - S. N. P. S. 
Buc. ing. Proprietar de mine şi exploat. Comăneşti, 
jud. Bacău. 

BUCUREŞTI, Aleea Suter 23 

474. ENE MIHAIL (1918 IX). - Şc. spcc. de Geniu 
civil Oand 1875, ing. Pensionar C. F.R. 

IAŞI, Str. Buzdugan 10 

-l-75. ENESCU EMIL (192-l/VIll). - Şc. navală su­
per. (Lin Genova (Italia) 1922, ing. şef al Comunei 
Brăila. 

BRĂILA, Str. Bo!intineanu 14 

476. ENGLER IULIUS (1922/I). - Şc. Politeclz. 
Viena 1919, ing.-şef de secţie C.F.R. 

GURA HUMORULUI Secţia L 2 

477. ERBICEANU LAURENŢIU (1918/IX). - S. 
N. P. S. Buc. 1901, ing.-şef, Director Technic al 
Creditului Industrial. 

BUCUREŞTI, Str. Băncii Naţionale 

478. EREMIE TIBERIU (1918/IX). - Şc. Tec/1. 
Su per. Ziirirlt 1897, Antreprenor şi Industriaş. 

BUCUREŞTI, Str. Ştirbei-Vodă 188 

47Q.' ETSCH BEROER-ETClU ARTHUR (191-81 IX).-­
S. N. P. S. Buc. 1914, ing.-şef, insp. principal 
C.F.R. Piteşti. 

BUCUREŞTI, Str. G-ral Angelescu 95 

480. EUGEN de WOROFS (1925/V). - Şr. super. de 
mine Sc!mcczbonya 1902, insp. de mine Soc. Lu­
peni. 

22 

JUD. HUNIEDOARA 

-i81. EVOLCEANU VINTILĂ (192-l- I). - Se. Politec. 
Buc. 1923, ing. Uzinele Comunale Buc. 

BUCUREŞTI, Str. Ol. Er. Grigorescu (fostă Armaş) 

F. 

~82. FALLON NICOLAE (1918/IX). - Şc. super. 
de silv. 1908, ing. subinspec. sih·., Subdirectorul 
Rcg:ona·ei XIII silvice. 

SIGHETUL MARMAŢIEI, Str. Reg. Maria 2 

-183. FARAGO PAVEL (1923/1). - Şc. Politechnică 
Budapesta 1 <;;Oî, i11g·. subinspector 1a serv. de trian-
gulaţie Cluj. -

CLUJ, Str. Văcărescu 1 

-!84. FERDIANU CORNEL (1925/1). - Şc. super de 
silv. 'Buc. 1922, ing. sih-. în comunit. de avere din 
Caransebeş. 

CARANSEBEŞ, Str. Ol. Trap~a 30 

-i85. FARU RAFAIL (1923, 11). - Se. Politech. din 
Ziiriclr 1915, Şef al Schelei Petrol Block, Moreni. 

JUD. PRAHOVA 

486. FEINBERG ISIDOR (1918/IX). - Acad. Super. 
-de mine din Freiberg 1912, ing. inspector princ. 
de tracţiune C.F.R. 

OALA ŢI, Str. Etiade Rădulescu 19 

-187. FEJER IOSIF (19181 IV). - Şc. Politechnidi 
Budapesta 1896, ing.-şef, Şeful serv. de Pod. şi 
Şos. din jud. Sălaj. 

ZALĂU, Str. Regele Ferdinand 50 

488. FEKETE SAMUILA DR. (19241VI). - Univers. 
tech. Budapesta 1908, Arhitect-ing., Antreprenor 
de construcţii. 

CLUJ, Str. Miko 30 

-189. FEODOROV ALEXANDRU (1921/X). - lnst. 
Politechnio_ :d ·n Ode sa 1919, ~ub-şef .de secţie C.F.R. 

OARA TIGHINA, secţia L 2 

490. FERTIO SOLOMON (1913/I). - Şc. Politeclz. 
din Budapesta 1893, ing.-şef, insp. princ. C.F.R. 
la Direcţia din Cluj. 

CLUJ, Str. Regina Maria 11 

491. FIERA MIHAIL (1919/IX). - Şc. supt·r. de 
si!v. Briineşti, ing.-şef silv., Şeful ocolului silv. 
„Silistra". : , ! 

JUD. DUROSTOR 
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492. FIEROIU GRIGORE U. (1918 .. IX). - S. N. P. 
S. Buc. 191 O, ing. Antreprenor de lucr. publ. şi 

part. ing. ho1arnic. 
COM. GURA SARAŢI, judeţul Buzău 

493. FILIMON ROMULUS (1919: IX). - S. N. P. 
S. Buc. 1919, ing. subşef serv. tech. jud. Ilfov. 

BUCUREŞTI, Str. Prudenţei 6 

494. FILIP ALEXANDRU ( 1926/1). - Univers;t din 
Budapesta, 1912. Ing. arhitect Dir. 0-lă P. T. T. 
Serv. arhitect. telegr. poştal Oradea Mare. 

ORADEA-MARE, Aleea Oojdu 5 

495. FILIP AUGUSTIN (1925,Vll). - 'Politech. ,dt .• 
Budapesta 1922, ing., subşef de secţie C.F.R. în 
Săcueni. 

SĂCUENI, jud. Bihor 

496. FILIP RADU ION A. (1925/IV). - Şc. Politech. 
Buc. 1925, ing. la Uzina de Gaz din Bucureşti. 

BUCUREŞTI, Str. Julia Hajdeu 14 Etaj 

497. FILIP SIMION (1921.XII). - Şc. Tech. super. 
Charlottenburg-Berlin 1921, Direcţia Generală de 
Poduri şi Şosele. 

BUCUREŞTI, Str. Olimp 34 bis 

498. FILIP VALERIU (1922/I). - Şc. Politechnică 
Budapesta 1921, ing.-şef, şeful serv. Technic al 
oraşului Turda. 

TURDA, Str. Mihai-Viteazul 9 

499. ·FILIPESCU ADRIAN EM. (1925/1). - ,Şc. Poli­
technică Buc. 1923, ing. atel. Centrale Buc.-Nord. 

BUCUREŞTI, Str. Vasile Lascăr 212 

500. FILIPESCU DUMITRU (1920/IV). - Şc. spec. 
de mine Lii'ge 191 O, ing.-insp. tech. Soc. „Concor­
dia". 

PLOEŞTI, Str. Rahovei 12 

501. FILIPESCU GHEORGHE EM. (1918/IX). -
S. N. P. S. Buc. ing. Director de studii şi lucr. 
la Soc. Comunală a Tramvaelor, Prof. la Şc. Poli­
technică Buc. 

BUCUREŞTI, Str. Vasile Lascăr 21 ~ 

502. FILITI ANTON D. (1919/Xll). - S. N. P. S. 
Buc. 1902, ing. insp. general C. F. R. 

BUCUREŞTI, Calea :Griviţei 158 

503. FLOASIU IOAN (1924/Vlll). - Şc. Politech. 
din Praga 1922, ing. şef 'la uzinele S. A. Industria 
sârmei, Câmpia Turdei. 

JUD. TURDA 

504. FILORIAN ANDREI (1920/Vlll). - Şc. Tech. 
super. Viena 1904, ing. şef Director C. F. R. Di­
recţia Atelierelor. 

BUCUREŞTI, Str. Verde 51 

505. FILOTTI IOAN A. (1923,Vll). -- Şc. Politedt. 
Buc. 1021, ing. şef de cxploat. Soc. Româno­
Belgiană. 

PRAHOVA, Schela Runcu-Gropi 

506. FINICHIU VASILE O. (1919/IV). - 5)r. super. 
de si/v. Brăne,\ti 1916, ing. silv. şef de serv. sik 
al Eforiei spita!elor ciYile Plocşti, ing. hotarnic. 

PLOEŞTI, Str. Carol 13 

507. FISCHER EMIL (1919 XII). - S. N. P. S. 
Bac. 190-l, ing. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, Str. Popa Soare 46 

508. FITTERMANN NAUM (1920,.llI). - ·Şc. Tec/1. 
super. Kar/sruhe 1909, ing. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, Bd. Basarab 135 

509. FLORESCU IOAN A. (1919/IX). - Şc. super. 
Si/v. Brlineşti 1918, ing. silv. Banca Românească. 

CONSTANŢA 

51 O. FLORESCU I. P. (1926/IX). Şc. politec!z., sect. 
si/v. Buc. 1925, ing. silv. stag. 
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511. FLORESCU MIHAIL P. (1918/IX). Şc. super. 
de silv. Brăneşti 1906, ing. insp. silv. Secretar 
general al Soc. „Progresul Silvic", deputat. 

BUCUREŞTI, str. Al. Orăscu, 9 

512. FLOREŞTEANU DIMITRIE (1919/I). S. N. P. 
S. Buc. 1913, ing. şeful serv. de Pod. şi Şos. al 
Judeţului Romanaţi. 

CARACAL 

513. FLORIN BORIS (1921,X). lnst. Politerh. din 
V arşov:a 1917, ing. sub-şef de isecţie C. F. R. Prof. 
Ia şc. spec. de întreţ. 

OARA TIGHINA 

514. FLORINESCU PAUL (1919 IX). - Unfrersita­
tea Tech., Liege 1898, lng.-şef, :şeful ser\'. de~ Pod. 
şi Şos. din Jud. Dorohoi. 

DOROHOI, str. Carmen-Sylva, 91 

515. FOCŞĂNEANU ALFRED (1918/IX). - Şc. 
Tec/1. super Charlottenburg Berlin 1905, ing. An­
trepenor. 

BUCUREŞTI, str. Sf. Mina, 11 

516. FOCŞĂNEANU ION (1920/X). - Şc. super. 
de silv. Brâneşti, 1919, şi Facult. de ştiinţe cco1wm. 
secţ .. silv. dela Uni vers. din Miinrhen 1914, ing. 
silv. sub-inspec. la Centr. Cooperativ. Săteşti. 

BUCUREŞTI, str. Vâlcov, 31 

517. FOCŞANU EMIL (1920,X). - Şc. Tech. super. 
Ziirich, 1920. 

BUCUREŞTI, str. Aureliu, 35 
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518. FODOR FRANCISC (1926/Ill). - Univers. Bu· 
d'.1pesia 1926, lng. liber profesionist. 

ORA DEA-MA RE str. Tache Ionescu 1 ~ I 

519. FOGARAŞI BASIL (1926;VllI). - Şc. politec/1. 
Budapesta 1921, lng. sub-~ef de secţie C. f. R. 
lnspec. 1.:J, lntreţ. C. f. R. Bra~o\·. 

BRAŞOV, str. B~ilţilor, 6 

520. FONAI IOAN (1919XII). - Şc. super. de 
silv. Chemnitz 1912. lng. inspector sih-. Ministerul 
Domeniilor, Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI 

521. FOTINO SCARLAT (1919 X). - S. N. P. S. 
Buc. Inginerul Băncii Naţionale a României, Asist. 
Ia Şc. Politechnid Buc. 
Tel. 71/81. BUCUREŞTI, str. Stupind, 6 

522. FRANCU DUMITRU (1919. X). - Şc. Polifrclz. 
Budapesta 1904, ing. Director .de expl. C. f. R. 

SATU f\1ARE, Direcţia C. f. R. 

523. FRANCLi NICOLAE (1918 IX). - Şc. super. 
de silv. Brăne,c;t! 1895, lng. insp. silv. la Casa 
Pădurilor. 

PLOEŞTI, str. Radu Stanian, ·l 

524. FRATOŞTITZEANU GHEORGHE (1918/IX). -­
Acad. super. de mine Freiberg, ing. Director O-ral 
Soc. de Petrol, Govora. 

BUCUREŞTI, 1Bd. Elisabeta, 62 

525. FREIBERGER BENO (1924/1). - Universitatea 
din Budapesta, 1905, lng. liber profes. 

ORADEA MARE, str. Setaro\'enlo, 7 

526. FREI FRANCISC (1920/IV). - Şc. super. de 
mine Selmeczbanya, ing. de mine, Subdirector G-l 
la Societa+ea Lupeni. 

JUD. HUNIEDOARA 

527. FRENKEL JACOB ( 1920, IV). - Şc. Tech. 
super. Lemberg 1894, lng. Ia serv. tech. de Poduri 
şi Şosele al Jud. Cernăuţi 

CERNAUŢl1 Sf. Treime, 35 

528 .. fRIDMAN ANGHEL (1923,'JV). - Şc. tech. 
super. Miinc/1en 1911, lng. lib. profesionist (Bi-
rou T echnic). ... 

BUCUREŞTI, str. Jlictor Romano, 6 

529. FIEDEL ALOIS (1921/X). - Şc. Politec(znicâ 
super. din Leopold (Polonia) 1901, Ing. Direcţia 
de Pod. şi Şos. serv. Tech. Cernăuţi. 

CERNKUŢI, str. Armenească, 12 

530. FRITSCH ALBERT (1923/1). - Şc. Technicâ 
super. Brun, lng. chimist, inginer al fabricei de 
piele frai)i Renner, S. A. 

- 'CLUJ, str. Iuliu Maniu, 39 

531. FR.ODA ALEXANDRU (1920 XI). - S.N.P.S. 
Buc. 1918, lng. Direcţ. de PoJ. şi Şosele M. L. P. 

BUCUREŞTI, str. Col. Orero, 12 

532. FROCHLICH GEORGE ( 1923/Xl) - Şc. super. 
de sifr. C/1emnitz 1905, Ing. şef silv, Direcţia I-a 
Reg. silvică Cernăuţi. 

CERNAUTI 

533. FUCHS LEO ( 1922 X). - Şc. Politechnicâ 
\!irn:1 1871, Consiliei· tech. Direcţia de Poduri şi 
Şosele: Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, str. Mărăşeşti, 5 

53-L FUNDAŢEANtJ CONSTANTIN (1919/VI). -
S. N. P. S. Buc. 1880, lng.-~ef, subşef de serviciu 
la întreţ. C. f. R. D. G. 

BUCUREŞTI, Bd. Pache, 43 

535. FUNDAŢEANU IOAN C. (1921/~V). - Şc. 
tech. super. Ziirich 1920, Ing. Min. Industriei. 

BUCUREŞTI, Bd. Pache, 43 

G. 

536. GABRIELESCU AUREL C. (1918/IX). - S. 
N . .P. S. Buc. 1916, \ Ing. Intreprinderi de construc-
ţi uni. 

BUCUREŞTI, Str. Virgiliu 30 

537. GABRIELESCU EMANOIL CONSTANTIN 
(1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 1912, Ing. Ministerul 
Comunica\ii!or. 

Tel. 58/28 BUCUREŞTI, str. Labirint, 85 

538. GAICU MIHAI (1918/IX). - S. P. S. Paris 
1889, Ing. şef în disponibilitate. 

BUCUREŞTI str. Ma,·rogheni, 31 

539. OAIEGUSCH IOSIF (1923/1). - Şc. tech. super. 
Viena 1902, Ing. în Direcţia VIII de Poduri şi 
Şose'e, Temi;oara. 

TEMIŞOARA 

540. GAIŢIA TRIFU (1923/IX). - Şc. Politechniâi 
Budapesta 1902, lng. şe~ul serv. de lntreţ. C. F.R. 
Arad Podgoria. 

ARAD, Str. Ghiba Birta 16 
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541. OALCA TOMA (19181 IX). - S. N. P. S. Buc. 
1904, Ing. şef. 
Tel. 19/39. BUCUREŞTI, str. Luigi Cazzavillan, 8 

542. GANE G. (1918/IX). - Şc. Tech. super Char­
lottenburg-Berlin 1905, ing. Şeful laboratorului de 
chimie la Jnstit. Geologic. , Tel. 45/44. 

BUCUREŞTI, Parcul Regele Ferdinand I 
Alria Principele Mircea 8 
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543. GANE NICOLAE N. (1925 I). - Se. Politedr. 
Cltarlottenburg 1924, Ing. Soc. Uzinele Metalur­
gice Cop~a Mică şi Cugir. 

CUGIR, judeţul liuniedoara 

5.t-1. GANIŢCHI IOAN (1921 X). - lnst. Politech. 
din Kiev 1906, Ing.-şef, şeful biroului tech. de 
combust. Di~ecţia specială T. D. G. (str. Basara­
biei No. -H). 

BUCUREŞTI, Cartierul Grand C. F. R. str. A. No. 49 

545. GARVIN ALEXANDRU Dr. (1920/XI). - Şc. 
Tec/1. super. Viena 1906, lng. în comerţul şi expl. 
au torn. 

BUCUREŞTI, str. 11 Iunie, 3 

546.0AVRA ALEXANDRU (1926, I). - Şc. Politeclz. 
din Praga, 1923, Ing. la serv. de Pod. şi Şosele 
Oradea Mare. 

ORADEA MARE, str. Pand 12 

547. GAVRILA ANDREI (1926/). - Şc. Politech. 
secţia silv., 192-l, Direcţia XII regională silv. Bra­

şov în Mercurea-Ciuc. 
MIERCUREA-CIUC 

548. GATFALVY ENRIC (1922/IV). - ,şc. Politech. 
Budapesta 1893, lng.-şef el. I, Inspec. Principal 
C. 'f. R. 

Uzina de Injectat a C. F. R. din IŢCANI 

549~·0AVRILESCU RAMlRO A. (1919/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1918, Ing. asist. Ia Şc. Politechnică. 

BUCUREŞTI, Parcul Bonaparte, str. C., 9 

550. GELBER SAMSON (1919/IX). - Şc. Tech. 
super. Ziirich 1904, Ing. Director tech. la Soc. 
Anon. Română de electr. „Ganz". 

BUCUREŞTI, str. Mântuleasa, 8 

551. GEORGESCU AURELIAN (1919/IX). - s.· N. 
P. S.- Buc. 1898, Ing.-şcf Director de exploat. C. 
F. 'R. Direcţia I ·exploatare. 

BUCUREŞTI 

552.~ GEORGESCU CONSTANTIN (1921/Xll). -
.)'c. ·super. de silv. Bur. 1911, Ing. silv. stagiar 
Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, Bd. I. C. 'Brătianu, 57 

553. GEORGESCU CONSIANTIN P. (191'8/IX}. -
Şc. super de silv. Brănqti 1898, Ing. inspec. g-ral 
silvic Directorul serv. de amenaj. şi planuri, Casa 
Pădurilor. · 

BUCUREŞTI, str. Scărlătescu, 40 

554. OEORGESCU CONSTANTIN N. (1920/IX). -
S, N. Pr. S. Buc. 1906, Ing. inspector de. întreţ. 
c. f, lt 

ROMAN 

25 

555. GEORGESCU GEORGE ( 18L)91 JX). ·- Acad. 
super.de mine din Freiberg 1911, Ing. şeful Schelei 
Soc. Româno-Belgiană de Petrol. 

PLOEŞTI, :str. Goleşti, 12 

556. GEORGESCU MIRCEA (1925/VII). - Şc. Po­
fitech. Buc., 1922, Ing. mec. şi electr. ing. la Soc. 
Radio-Română S. A. Buc. 

BUCUREŞTI, str. Zefirului, 30 

557. GEORGESCU MIRCEA I. (1919/JX). - S. N. 
P. S. Buc. 1911, lng.-şef în Direcţia Generală a 
apelor Prof. la şc. de cond. de lucr. Publ. 

BUCUREŞTI, str .. Viitorului, 89 

558. GEORGESCU NICOLAE (1926/IX),. - Instit. 
e/ecfr. tech. Montefiore-Liege 1924, lng. şef al 
sect. electr. atel. Ştefan cel Marc STB. 

BUCUREŞTI, str. Zefirului, 30 · 

559. GEORGESCU NICOLAE I. (1919/XI), - S. 
N. P. S. Buc. 190-l, Ing.-şef Director general al 
îmbunătăţirilor funciare. Minist. de Domenii. 

BUCUREŞTI, str. D. Palade, 33 

560. GEQRGESCU NICOLAE· I. (1918/IX). - Şc. 
. Tech. super. Dresda 1909, lng. Directontlr Soc. 
Comunale pt. constr. de Io:. ieftine, Bucureşti. 

BUCUREŞTI, Calea Griviţei, 36 

561. GEORGESCU NICOLAE N. (1922/VllI). ·- S. 
N. P. S. Buc. 1920., Ing. Directorul Fabr. de chi­
brituri 'R. M. S. Asistent ,şi profesor suplinit. la 
Acadeini'a Agric. Cluj. 

CLUJ, Fabrica de chibrituri 

562. GEORGESCU STELIAN. G. (1925/IX). - Şc. 
Politech. secţ. silv. Buc. 1924,rlng. silv. Şeful ocol. 
silvic: Braşov. 

BRAŞOV 

563.'GEORGESCU VICTOR NICOLAE (1920.'Vl).-­
Şc: super. de silv. Brăneşti 1920, Ing. silv. 

C. F. S. G. Lerbuş. Reghinul Săsesc 
JUD. MUREŞ .. 

56.t. GEORGESCU VINTILA E. (192511). - Unt'· 
versitatea din Edinburg 1922, Inh. serv. hidraulic. 

GIUROIU, Şantierul Naval 

565. GEORGIADE AL,EXANDRU C. (1918/IX). -
Acari . ..super. de mine Leobett 1905, Ing. Ad-tor 
delegat Banca Minelor:consilier I. R. D. P. etc. 

BUCUREŞTI, Parcul B<onaparte, 1str. G. 35 · 

566: OERGELY LUDOVIC (1922/IV). - Şc. Poli­
.techuicli Budapesta, lng. în serv. de Poduri şi Şo­

. se le, Arad; 
ARAD,· str. Greceanu, 9 



367. GERMANI DIONISIE (1919 XI). -- S. N. !'. 
S. Buc. 19-00 şi Şc. super. 1dc electr;c. P(//·;s 1919, 
Ad-tor delegat la Soc. „Edilitatea", şi Soc. Govora­
Călimăneşti, Prof. la Şc. Politechnică Buc. 
Tel. 521 21. BUCUREŞTI, Aleea Regina Maria, 15 

Parcul Bonaparte 

568. GHERSCHEL NORBERT (1921). - Şc. Tech. 
Superioară Viena 1902, lng.-şef, Şeful sen·. tech. 
Câmpulung. 

BUCOVINA, Serv. Technic Câmpulung 

569. GHEMULEŢ GHEORGHE C. (1923/1). - Şc. 
super. de mine din Pribram (Cehoslovacia). 1921, 
Ing.-şef Ia Soc. „Steaua Română" Mislea (comuna 
Scorţeni), Pre şed. Sindic. Exploat. Petrolif. din 
reg: Mislea-Runcu. 

CAMPJNA, Soc. „Steaua Română'' 

570. GHEOCALESCU ALEXANDRU N. (1919/XII). 
S. N. P. S. Buc. 1919, şi specializ. în exploat. 
miniere la Şc. super. de mine Paris, 1921, lng. 
Director al Soc. „Lignitul" ,şi „ Boteni". 
(Muscel) CAMPULUNG, str. :I. C. Brătianu, 31 

571. GHEORGHE CONSTANTIN (1918/IX). ,- Şc. 
super. de silv. Brăneşti 1898, lng. inspec. silv. 
lnspec. silv. de .control pe lângă regiunea IV sil-
vică Buzău. , 

BUZĂU, str. Emil Theodoru, 16 

572. GHEORGHIADE GHEORGHE (19191IX). -
Şc. Centrală 'de Arte şi Manuf. Paris 1910. Inginer 
Directorul Soc. Moara Românească. 

BRAILA 

573. GHEORGHIU CLEANTE C. (1918/IX). - Şc. 
Tech. Super. Bruxelles 1897, lng.-şef, Subdirec-
torul Docurilor Galaţi. . 

GALA TI, str. General I. Lahovari, 5 

574. GHEORGHIU IOAN C. (1919/XII). - S. N. 
P. S. Buc. 1913, lng.-şef, Serv. Technic jud. Tecuci. 

TECUCI, Serv Technic 

575. GHEORGHIU IOAN C. (1920/VI). - Şc. Po­
litech. Buc. 1922, Ing. Uzina Electrică Arad. 

ARAD, tCalea Radnei, 65-71 

576. GHEORGHIU IOAN S. (1918/IX). - S.N.P. 
5. Buc. 1909 şi Şc. super. de electr. Paris, 1920, 
lng., Subdirector technic :Soc .. de gaz şi electricitate 
Conf. la .$c. ,Politechnică Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Dionisie, 94 

577. GHEORGHIU MIHAI S. (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1913. , · 

BUCUREŞTI, str. Puţu de Piatră, 5 

578. GHEORGHIU MIRCEA A. ·(1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. ,1912, Ing. Comisiunea Europeană. 

_ ORŞOVA 

26 

579. GHEORGHIU NICOLAE C. (1920/VI). - ,Şc. 
super. de silv. Bră11e5ti 1919, lng. silv. Direcţia 
V-a silvică. 

BUZĂU 

580. GHERLIŞTEANU MOISE (1922/VII). - Şc. 
Politechnică din Praga 1921, Ing. Subşef de secţie 
la serviciul de întreţ. din Reşiţa. 

REŞIŢA, str. Libertăţii, 36 

581. GHERVESCU VASILE (1918/IX). - S.N.P.S. 
Buc. 1916, Ing. Liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Lânăriei, 147 

582. GHEŢU PETRE O. (1919/XII). - S.N. P.S. 
Buc. 1911, lng. 'Şeful serv. de Poduri şi Şosele al 
Judeţului Trei Scaune. , 

SF. GHEOGHE, Transilvania 

583. GHEZZO ROMULUS I. (1918;1X). - Şc. Teck. 
Super. Ziirich 1918, fog. Şeful serv. de Canali­
zare a ·oraşului 'Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Dr. Buicliu, 4 

58-L GHIBAN NICOLAE I. (1924 III). Şc. super. de 
silv. Buc. 1914, lng. silvic. 

PITEŞTI, str. Egalităţei, 53 

585. GHICA ANASTASIE J. (1920/X). Şc. super. 
de silv. Brăneşti 1904, Ing. silv. Director tech. 
al coope;ativei forest. nRâul Târgului". 

CAMPU-LUNG, ~str. Negru Vodă, 178 

586. GHICA ŞERBAN (19181 IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1905, lng.-şef, ;Şef de Divizie senr. constr. 
de căi ferate. 

BUCUREŞTI, str. Romană, 1 

587. GHICA SIMION O. (1920/VI). - Şc. super. 
de silv. Brăne,~-ti 1920, Ing. silv. Şeful ocol. silvic 
Râmnicul-Vâlcea. 

R.-VALCEA, Ocolul silvic ~ 

588. OHIMBAŞEANU VASILE G. (1918/IX). - S. 
N. P. S. 'Buc. 1913, Ing. Şef de secţie în Direcţia 
specială de Poduri C. F. R. Insp. D. III _f'ocşani. 

BUCUREŞTI, str. Cazărmei, 75 

589. GHIRCOIAŞU VICTOR (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1901, nlg.-şef, Şef de serv. de Poduri 
'I Şosele din Judeţu(· Brăila. 

BRĂILA, Bulevardul Cuza, 80 

590. OHISDAVESCU AUREL ,(1920/I). - S.N.P.S. 
Buc. 1915, Inginer, Şeful serviciului de Poduri şi 
Şosele al 'judeţului Ilfov. 

ILFOV 

591. GHIŢESCU NICOLAE M. (1920/Vll). I Şc. 
Techni.că super. Torino 1906, Ing. Director Banca 
Românească, Sibiu. 
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5Q2. GIOER CESAR .(1926/1). - Şc. Politechnică 
Zurich 1921, lng. mecanic la Soc. Electrica. 

BUCUREŞTI, str. Carol Davila, 147 

593. OIOURTU IOAN (1919/XI). - Acad. super. 
de mine Berlin 1912, Director OI. al Soc. „Mica". 

BUCUREŞTI, Str. Romană 36-38 

594. GOGA IOAN I. (1919/VI). - Şc. super. de 
sil. Brăneşti, ing. isilv. 

BUCUREŞTI, Centrala Coop. Săteşti 

595. OOILAV CRISTEA (1925/1). - Politech. din 
Stuttgard Wiirtenberg 18Q7, iing.-şef, şeful serv. de 
Pod. şi Şos. jud. Tutova. 

BARLAD 

596. OOIU SAVA '(1918/IX). - Şc. super. de silv. 
Brăneşti 18Cl-i, ing. insp. Ol. Silv. Directorul şc. 
superioare de silv. 

BUCUREŞTI, ·Calea Victoriei 101 

597. OOLD EMIL (1923 1). - Şc. Terh. super. Char­
lottenberg-Berlin 1907, ing. Director al căei ferate 
electrice Arad-Podgoria. 

ARAD, Str. Unirei 2 

598. OOLDENBERO AVRAM (1920, IX). - $c. Tec. 
super. Miinchen 1906, ing. Antreprenor de lucrări. 

BACĂU Str. Ocna 41 

599. OOLDENBERO IACOB (1920/IV). - Şc. Terii. 
super. Viena 1914, ing. insp. L. 21 de în,treţ. 
C. F. R. 

CERNĂUŢI, Str. Oărei 18 D. 

600. OOLDENBERO ISIDOR (1920/IV). - Se. Tec. 
super. Mii11che11 191-1, ing.-şef de secţie serv. L. 
C. F. R. 

PAŞCANI, Secţia L. 6 C. F. R. 

601. OOLDSCHMIDT HEINRICH (1920/IV). -
Şc. Tecii. Viena 1894, ing.-şef inspector princ. 
C. F. R. 

_ CERNĂUŢI, Str. Nic. Filipescu 

602. OOLDSCHMIEDT ROBERT (1926/VIII). 
Şc. Politech. Viena 1903, ing. mec. Antrepr. pe 
cont propriu (proprietar de fabrică). 

BRAŞOV, Sirul Cetăţui - 8 

603. OOLOOTEANU GEORGE (1919./f). - Şc. 
super. de silv. Brrlneşti 1884, ing. insp. General 
Consilier. · 

.BUCUREŞTI, Str. Goleşti 31 (prin Nerva Traian) 

604. GOMBOSY IOSIF (1926/X). - Şc. super. de 
silv. Chemnitz 1896, ing.-şef Direcţia XIII regională 
silv. Sighetu! Marmaţiei. 

SIOHETUL M.ARMAŢIEI,.Str .. Regina Maria 22 

27 

605. GOLLNER ARPAD (1925/VII). - Politech. din 
Budapesta 1890, ing. inspector princ. C. F. R. 

AIUDJ Str. Princ. Carol 32 

606. OORCEA ANTON (1924„XI). - Şc. super. de 
silv. Buc. 1910, ing. silv. Casa Pădurilor Minis-
terul Domeniilor. , 

BUCUREŞTI, Str. Bucovinei -18 

607. GOSCHI MATIAS (1926/X). - Şc. Politeclz. 
Budapesta 1912, ing.-şef al serv. tech. Primăria 
Satu Mare. 

SA TU MARE, Str. Principele Carol 3 

608. OOSTOVICI ALEXANDRU (1919, XII). -Şc. 
super. de silv. Brrlneşti 1886, şi Şc. super. de 
agric. ing. insp. silvic Soc. Forestieră Tamaşu. 

CURTEA DE ARGEŞ 

609. GOTTLl_EB ENRIC (1920/IV). - Şc. Ţech. 
super. Viena 1909, ing. Antreprenor. 

CERNAUŢI, Str. Iancu flondor 10 

610. OOTTLIEB JOSEF M. (1920.VI). - Acad. 
super. de mine Freiberg 1903, in.i;. Director tech. 
al Soc. „Petrol Mina". 

BUCUREŞTI, Str. Luterană 22 

611. GRECIANU GRIGORE N. (1918/IX). - S. 
N. P. S. Buc. 1894, şi Şc. de q.plic. a. mnnu/. 
Statului Franceze Paris, ing. Director Ol. al Aşe­
zămintelor Brâncoveneşti. 

BUCUREŞTI, Parcul Bonaparte Str. O. 12 

612. ORECEANU NICOLAE (1922/X). - Univ. 
Tech. Liege 1920, ing. consilier Technic la Banca 
Ţărănească. ' 

BUCUREŞTI, Str. Romană 95 

613. GRECU HORIA OH. (1919/XII). - Şc. super. 
de silv. Br~lneşti 1918, ing. silv. Şeful _ocol. .silv. 
Ciucurova. 

CIUCUROVA, jud. Tulcea 

614. GRECU IOAN (1923/IV). - Şc. super. de sili!. 
Buc. 1922, ing. silv. stagiar şef al ocol. silv. Cerna­
Vodă. ' 

CERNA-VODĂ, Ocolul Silvic 

615. GREIPEL KARL (1910.IV). - Şc. Terh. super. 
Brun 1914, ing.-şef ,inspec. princ. inspcc. T. c.f .r. 

CERNĂUŢI, Str. Aviator Gagea 38 

616. GRIGORESCU AURELIAN E. (1918/IX). -
S.N.P.S. Buc. 1914, ing. şeful serv. technic al 
jud. Braşov (Palatu 1 Pref ecturei). 

BRAŞOV, Str. Neagră 27 

617. GRIQORESCU CONSTANTIN (1918). - S.N. 
P.S. Buc. 190 l, ing. Antreprenor. . 

BUCUREŞTI, Str:. _Plantelor -12 
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618. GRIOORIU AUREL (1919/I). - Şc. Centr. de 
Arte şi Ma·nuf. Paris 1908, întreprinzător de lucr. 
Publ. şi particulare, jndustriaş. 

BUCUREŞTI, Bui. Elisabeta 69 Et. llJ. 

619. GRIOORIU CONSTANTIN N. (1918/iX). - S. 
N.P.S. Buc. 1916, ing. şeful serv. de Pod. şi Şos. 
a jud. laşi Prof. la şc. de Picheri laşi. 

IAŞI, Str. Palat 17_. 

620. GRITAENCO ION (1921/X). - lnst .. Politech. 
din Kiev 1908, ing. subinspec. la serv. tracţ, Dir. 
reg. Chişinău. · 

. CHIŞINĂU, Str. C~ili_ţj 36 

621. GROP VICTOR (1925/V). - Şc. super. de 
mine Setm.eczbanya 1922, j~g. de mine Şef de 
exploat.. Soc. Lupeni. 

JUD. HUNIEDOARA 

622. GROPPER .MAX (1919/XII). - Şc. Tec!z. 
Charlottenburg-Berlin 1919, ing. Antreprenor Coa­
sociat al Soc. 'I. I. A. Intreprinderea ing. asociaţi: 
M. Gropper şi :f. Suchar. 

BUCUREŞTI, Str. Mântuleasa 1 

623. GROSS ISAIA (1919/Xll). - Şc. Tech. super. 
Charlottenburg-Berlin 1915, ing. ·serv. particular. 

BUCUREŞTI, ,Str. Aureliu 35 

624. GROSSU VIZIRUL JON (1925/I). - Şc. Poli­
techn.ică Charlottenburg 1924, ing. Soc. Boxshall 
w. o. . 

BUCUREŞTI, Str. R. Poincare 30 

625.· 6ROZESCU DIMITRIE M. (1919/111). -- Se. 
super. de silv. Brăneşti 1912, ing. şef. silv., ing. 
hotarnic. 

BUCUREŞTI, Bd. Dinicu Golescu 49 

626. GRUMAZESCU HARALAMB T. ,-(1920/XI). -
Şc. super. de silv. Brăneşti 1898, ing. şef silv. la 
reg. 1-a silvică Iaşi, ing. hotarnic. 

IAŞI, Str. Sărăriei 105 

627. GRUNBERG"MEIER L. (1921/III). - Şc. Poli­
tech. Buc. 1922, ing. subşef de secţie C.F.R. secţia 
L. 1 Iaşi. .. 

GARA IAŞI 

628. GRUBI;:R WERNER (1920/VI). - Şc. Tech. 
super. Oratz 1916, ing. 'Prof. la şc. de conduct. de 
de luc.r. publice Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, Str. Stelei 6 

629. GRUNBERG-TESCANI IANCU (1920/1). -
Şc. super. de Agric. din Berlin 1910, Director co­
mercial al Soc. .„Ripiceni şi conducerea technică 
a fabr. de i'tcid carbonic. 

OARA DANGENI, RIPICENI, jud. Botoşani 

28 

630. GUOUIANU IOAN (1921/I). -· Şc. s_uper. de 
Viena 1888, ing. insp. Sebeşul Săsesc. 

. ARDEAL 

631. GUILLER ALEXANDRU (1918/IX). - Şc. de 
ing. Univers. din Lau.sanne 1911, ing. Prim Director 
la Şantierele Române dela Dunăre Galaţi.. 

GALA ŢI, •Str. Mihai. Bravu 40 

632. GUSTAV ATS 1(1925/Vll). - Univers. din f!!l­
dapesta 1898, ing. mec. inspec. C.F.R. şef de de-
pou Oradea Mare. . 

ORADEA MARE Bd. Regele Ferdinand 36 

633. GUŢU QH. (1923/V). - Şc. super. de silv. 
Buc. 1919, ing. ,asist. ocol silv. Comana. 

COMANA, Ocolul Silvic jud. Vlaşca 

634. GUŢU VICTOR ,(1919;XII). - S.N.P.S. Buc. 
1919, ing. sub Director al Fabr. de tutun. 

IAŞI 

635. GUZMAN EUGEN N. (1920_/IV). - Acafb silv. 
din Maria Brun ,187 4, Director şi Consilier silvic 
în Direcţ. · bunurilor fond. bis. din Bucovina (în 

retragere). CERNĂUŢI, Str. Iancu Flondor"30 

636. OVALI ZOLTAN (1924/X). - Şc. Politech. 
Budapesta 1919, ing.-subşef de secţiune, secţia de 
întreţ. C.F.R. 
, ~IGHETUL MARMAŢIEI, Str. Mihai Pavel 24 

H. 

637. HAGEDORU IOAN (1922/IV). - Şc. Politech. 
Budapesta 1901, ing. •şef inspector şeful uzinei 'de 
creozotat traverse C.F.R. !în Teleagd. 

TELEAGD, jud. Bihor, Transilvania 

638. HACIKIANT ASTVAŢATUR (1921/X). -· fo­
litechnica d!n Riga 1890,, ing. Ad-torul Apeductului 
din Chişinău. 

CHIŞINĂU, Str. Feodorova 64 

639. HAERTER ALBERT (1925/V). - Acad. de mine 
Freiberg 1916, ing. de .mine conducăt.. minei Est. 
Petroşani. 

PETROŞANI, 1Str. Budai Deleanu 2 

640. HAIN GUSTAV (1926/VllI). -· Acad. silv. 
Schmnitz 1896, ing. şilv. şef la serv. silv. Primă-
rii Municipiului Braşov. _, 

BRAŞOV, Str. Castelului 68 

641. HALACEANU IOAN (1918/IX). - S.N.P.S. 
Buc. 1904, ing.-şef subdirector de serv. la scn·. 
L. D. G. C.F.R. 

!3UCUREŞTI, Str. Berzei 9 
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642. · HALMAGYI GAVRILĂ (1926/VllI). - -Şc. Po­
litech. Budapesta 1900, .Jng. şef serv. apelor reg. 
IV Braşov. 

!BRAŞOV, Str. Invăţătorilor 17 

643. HANER FREDERIC (1926/XI). - Şc. super. 
tech. din Oraz 1923, i'nginer. 
MEDIAŞ, Str. Bruckenthal 4-5 jud. Târnava Mare 

644. HALPERN JULES ( 1924/X). - Şc. Politech. 
din Zurich 1924. 

· ~UCUREŞTI, Str. Ep11reanu 14 

·645. HALPERN MARCEL (1921/I). - S.N.P . .S. Buc. 
1898; Director de Serviciu C.F.R. 

BUCUREŞTI, Str. Şincai 28 

·646. HAN ENRIC .(1921/I). - Şc. Tech. super. 
Charlottenburg-Berlin 1920, ing. la Soc. Rqmână 
de Intreprinderi. 

BUCUREŞTI, .Str. Bradului 42 bis 

647, HAN OTTO .(1918/IX). - Şc. super. de Geniu 
civil Oa11d 1896, ing. subdirector şi Prof. la şc. 
de meserii laşi. 

IAŞI, Str. Carol 40 

··648. HANN FERDINAND :(1923/I). - Şc. Politec/1. 
Budapesta 1901, ing. la Direcţia serv. · Hidraulic 
Cluj. 

CLUJ, Str. Andrei Mure_şeanu 10 

_649; HANARD CLOVIS .(1922/IX). - S.N.P.S. Buc. 
1904, ing. şef de secţie C.F.R. 

PLOEŞTI, Str. Târguşor 

650: HANGAN MIHAI D. (1922/IX). - Şc. Politec. 
Buc. 1922, şi şc. super. de electr. din Paris ing. 
la Soc. Edilitatea .. 

· . BUCUREŞTI, Str. Brezoianu 44 

651. HANGIOF MIHAIL (1920/Vlll). - Şc. Tech. 
super. Ziirich 1898, ing. Antreprenor. 

GALAŢI, Str. Domnească 93 

652. HARET ENACHE (1922/X). - S.N.P.S. 8uc. 
1912, .. ing. şeful scrv. Technic Focşani. 

FOCŞANI, serv. Technic. 

653. HARET SPIRU O. (1918/IX). - S.N.P .. S. Buc. 
1916, in.g. subdirectorul Ol. Soc. „Edilitatea" Prof. 
la şc. de .conduc. de lucr. PubL Buc. 
Tel. 17 /41 BUCUREŞTI, Str. Olari 37 

654. HARLAT ALEXANDRU (1921/11). - Şc. Tech. 
super. Ziirich 11918, ing. subdirector la Soc. „Elec­
trica'' Asist. la şc. Politechnică Bu,c. 

. :BUCUREŞTI, ,Şos .. Ştefan cel Mare 218 

655. HA MAT ZOL TAN (1922/IV). - Şc. · Polite.eh. 
Budapesta 1911, ing. referent. la Direcţ.i;de.>Pod. 

şi Sos. Cluj. 
CLUJ, Str ... Regina Maria 11 

656. HARMSEN RONALET (1925/VH). - · ffJ.Sfit. 
Tfchno/ogic dill Petrogrrzd (Rusia)'. 1910,. ing.· tec­
nologic Asist. la 1serv. de Pod. şi · Şos. 

CETATEA ALBA 

657. HARŞANU VICTOR POP (1911/1). - .. A:cad 
s.iiv. din Viena 1894, .fog. inspec. silvic OcQlul :~ilv. 
Sibiu. . . 

SIBIU„ Str. Tribunei 17 

658. HARTING EUGEN (1919/IX). - Acad. s,uper. 
de .mi11e leoben 1898, itig. Director tech. la mi­
nele de cărbuni Chcpeţi Bara Olt, Soc. Rom. Car­
boniferă. 

Minele Chepeţi, Oara ,Ago~ţjn Jud. T.R~I SCAU.~.E 

659. HARTSTEIN EMIL (19191XI). - S.N.P.S.Buc. 
1918, ing. Antrepr:enor. 

Calea Griyiţei J 58 Parcul C.F:R. 

66Q. HAUSTER ILIE (1920/111).,- Şc. Tecii. super. 
Viena 1904, ing. şef consilier tech. orăşenesc p. 
ma~ini şi eledrote:ch. Ling. civil. 

CERNĂUŢI, Str. Ambros 7 

661. HAZU :O. (1920/lll). - Şc. Centr. de arte şi 
Manuf. Paris 1885, ing. inspec. Ol. la Ministerul 
Instrucţiunei. \ 

BUCUREŞTI, Str. Sculpturei 32 

662. HAAZ OHERA (1926/111). - Şc. Politech. 
Buda,pesta Hl04, Ing. mec. iQspec. princ. C. _F. R 
I nspec. 111 Tracţ. · 

CRAIOVA 

663. H ELMAN BERNARD ( 1922/IV). - Şc. sup.cr. 
de mine Liege 1906, ing. de mine şeful şantier.ului 
„Astra" Filipeşti. · 

FILIPEŞTI I DE PA DURE 

664. HENTER IOAN (1926/XI). - Acad. de sifr. 
· Schemnitz 1914, · lng. !şef silv. Ocol. silv. Cris­
turu! săcuiesc. 

JUD. ODORHEIU 

665. HENGHELE LUDOVIC .(1920/111). - S. N. 
·P. S. 'Buc. ,1899, lng. subdirector la Creditul Fun­
ciar ·Rural. 

BUCUREŞTI, Calea Moşilor, 192 

666. HERCEGH PAUL ,(1920/1). - Acad. super. de 
mine Clzemnitz 1907, lng. şef Director la, inspet:. 
VII minier Baia Mare . • ,BAIA MARE, str. Cosinzeana, 2 
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667. HERMAN IOSIF (1923/IX). - Se. Politech. 
Budapesta 1913, 'Şeful secţiei ·de întreţinere C. F. R. 
Bazargic. 

: Secţia de întreţ. C. F. R. BAZARGIC 

068. HERŞCOVICI MARCO (1918/IX). - Şc. Tech. 
super. Ziirich 1907, Ing. inspec. princ. C. F. R. 
Serviciul L. D. O. · 

BUCUREŞTI, str. Viitorului, 70 

669. HEVES VILHELm ;(1923/1). - Şc. Tech. super. 
Budapesta 1903, Ing. Antrepenor ,pe compt propriu. 

CLUJ, Calea Regele Ferdinand, 125 

070. HIRSCH SAMUEL (1922/VI). - Univers. Tech. 
Liege 191 O, lug. director Soc. Mecano. · 

BUCUREŞTI, str. Sf, lpnică, 8 

6"/1. HOCHESTETTER CAROL (1922;XII). -Acad. 
super. de mine Leoben 1922, Ing. de mine. 

ANINOASA, C. Petroşani, Jud. Huniedoara 

672. HOFFMANN ALEXANDRU (1923 'I). ~ Şc. 
Politechnicii Budapesta 191-1,. Ing. proprietar de 
atelier de reparat maşini agricole. . 

CLUJ, Calea Regele Ferdinand, 67 

673. HOFFMANN WALTER (1922/1). - Şc. super. 
pt. cultura solului Viena 1913, Ing. în Directia 
de constr. C. F. R. · 

CHIŞINĂU, str. Berthelot, -14 

674. HOISESCU C. (1918/IX). - Acad. super. de 
mine Freiberg 1922, Ing. liber profesionist. 
BUCUREŞTI, Parcul c. f .• r. (Griviţa) Disescu, 21 

675. HOISESCU NICOLAE ,(1918/IX). - S. N. P. 
S. Buc. 1890, Ing. inspector general. 

CLUJ, str. Verde, 2 

676. HOLCA LEON (1920/IV). - Acad. de silv. 
Viena 1905, Maestru .silvic, şeful ocolului silvic 
Codrul Cosminului Bucovina. 

Codrul Cosminului (BUCOVINA). 

677. HOLECZY IULIU .(1922/IV). - .,')c. Politech. 
Budapesta 1892, Ing. ,şef al serv. de Poduri şi 
Şosele din ~areii Mari. 

CAREII MARI, str. Victoriei, 21 

678. HORIA CONST. LAZĂR (1919: XII). - Şc. 
super. de silv. Brăne5ti 1905, lng. inspec. g-ral 
silvic Casa Pădurilor Asist. la Şc. Politech. Buc. 

BUCUREŞTI, str. Porumbaru, 51 

(}79. HORAŢIU HRISTEA _(1923/1). - Şc. Poli­
technică 1922, I n g. la Soc. „Astra", secţ., locomot. 

Societatea Astra„ ARAD 

680. HORNSTEIN EM. (1919/XII). - S. N. P. S. 
Buc. 1899, Ing. 'liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Sf. Vineri, 19 

681. HORNSTEIN KAR1.. (19201 IV). - §c. tech. 
super. Viena 1907, Ing. în inspec. L. 21. 

CERNĂUŢI. 

682. HORNSTEIN LEON M. (1919/XI). - Şc. Tech. 
super. Ziirich 1899, lng. antrepreno~. 

BUCUREŞTI, str. 13 Septembrie, 39 

683. HORN UNG IOAN :(1923/IV)., - Şc. Politech. 
Budapesta 1911, Şef !al serv. de Poduri şi _Şosele. 

T ARNAV A-SAN-MARTIN 

68.t. HOROVITZ ALFRED (1926/VIII). - Şc. Poli­
technicii Buc. 1925, secţ. constr. Ing. în Direcţia 
g-rală C. F. R. (Schitu Măgureanu). 

BUCUREŞTI, str. Edgar Quinet, 5 

685. HORSIA CORNEL (1922/111). - Şc. Politech. 
Viena 1906, lng. şeful serv. technic comunal. 

TEMIŞOARA, Str. Doja 4 

686. HORVAS IOSIF (1925;VII). - .Şc. Politeclt. 
din Budapesta 1912, ing. constr. subşef de secţie 
C.F.R. Aiud. . 

AIUD, Str. Mihai Viteazu 54 

687. HOSSU IOAN (1919/X). - Şc. Politechnică 
Budapesta 1904, lng.-şef Director .de expl. C. F. R. 

CLUJ, Calea Victoriei 51 a. 

688. HOTTI HENRI (1925/I). - Şc. Politech. din 
Ziirich 1919, _lţlg. ;şef de exploat. la Societatea 
Româno-Americană. ' 

PLOEŞTI, str. Păcei, 5 

689. HOVSEPIAN ŞTEFAN 1(1924/IV). - Şc. Po­
technică din Berlin 1905, lng. şeful serv. apelor 
Primăria Ploeşti. 

PLOEŞTI, str. Cazărmii 5 

690. HRAZDIL VLADIMIR (1922/lV).-~Şc. Politeclz. 
1908, lng. şef de secţie C. F. R. Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, str. 11 Noembrie, 40 

691. HRISTESCU DIMITRIE (1920/VII). - Şc. de 
Arte Manuf. Oand, 1895, lng. şef, subşef de ser­
viciu C. F. R. 

BACĂU, str. Cogălniceanu, 5 

692. HUBER RUDOLF (1919/XI). - Şc. Tech. 
super. Zuriclt 1917, lng. Antrepr. de lucr. publice. 

PLOEŞTI, str. Rahovei, 1 

.30' 



blJ3. HUBICH FRANZ (1920/IV). - Şc. Tech. s!!:_per. 
Viena 1903, ing. ;şef şi Consilier technic la secret. 
lucrărilor publice. 

CERNAUŢI, Wasilkogasse, 7 

694. HUCH VICTOR (1919/IV). - Şc. tecii. super. 
Charlottenburg-Ber/;n 1912, lng . .la Societatea As-
tra Română. ~ ·· 

CAMPINA, str. al. Cantacuzino, 10 

695. HUDIC PHILIPPE (192L.IX). - S. P. S. 
Paris 1903, Ing. ~ef al oraşului Bacău, serv. tech. 

BACĂU, str. Gărei, 18 

696. HURMUZESCU MIHAIL (192UIX). - S.N. 
P. S. Buc. lng. şef. Şef de serv. econom. C. F. R. 
şi Directorul fabricei 'de cărămizi şi ţigle Ciurea, 
Profesor la Şc. de întreţ. 

IAŞI, str. Lascar Cat~rgiu, 32 

'· 
697. IACOB HERMAN (1919-IX). - S. N. P. S. 

Buc. 1902, Ing. Ad-tor la fabrica „Mascota ", Prof. 
de matematici. 

BUCUREŞTI, str. Epuri, 34 

698. IACOVACHI IOAN OH. (1919/1).-S. N. P. S. 
Buc. 1892, Ing.-şef, _şef de divizie în Direcţia g-rală 
de studii, constr. şi ape, ing. hotarnic. 

BUCUREŞTI, str. Bis. Popa Chiţu, 2 

699. IACOVESCU JACK B. (1919/XI). - Şc. Tech. 
super. Miinchen 1910, .Ing. Ad-tor delegat al Soc. 
„Intern. Omnium Petrolifer 11._.0. P.". 

l BUCUREŞTI, str. Aurel Vlaicu, 49 

700. IAMBOR NICOLAE (1923/1). - Şc. Tech. 
super. din Praga 1922, Ing. al Fab. de piele Fraţii 
Repner & Comp. S. A. din Cluj. 

CLUJ, str. O-ral Niculcea, 2. 

701. IANCOVICI _ŞTEFAN (1921/IV). -:---- Şc. Tech. 
super. Charlottenburg-Berlin 1912, Ing. la Societ. 
Anon. de constr. „Beton" str. O-ral Florescu, 14 

BUCUREŞTI, Bd. Elisabeta 62 et. li 

702. IANCU ALEXANDRU (1920/1). - Acad. super. 
de mine Chemnitz 1900, Ing. Director la minele şi 
Uzinele Statului Român dela 1.Baia Mare. 

BAIA 'M~RE, jud. Satu Mare 

703. IANCU DUMITRU (1920/Vlll). - Şc. super. 
Tech. Liege 1912, Licenţiat în ştiinţe fisice .dela 
Universitatea din Iaşi, lng. şeful atelierului princ. 
C. f. R. Temişoara. 

( TEMIŞOARA, Atei. C. F. R. 

31 

70~.„l~NCU GEOR~E (1.922(V). _:._ Şc. Tech. super. 
Ztmclz 1921, lng. m D1recţ1a G-rală a constr. c.f.r. 

BUCUREŞTI, str. Trinitătei 33 . , 

705. IANCU IOSEF (1920/V). - Acad. super. de 
mine Chemnitz 1893, Ing. ·inspec. O-ral în Mi­
nisterul de Industrie şi Comerţ. 

JUD. HUNJEDOARA Petrosani ' ' 

706. IANCULESCU ROMULUS -(19251111). _ Şc. 
Politechnică Ziii-irh 1921, Ing. şef de 

/ 
secţie C. f.R. 

BUCUREŞTI, str. G-1 Cernat, 1 q 

707. IAN.OSY JOSEF (1923/IX). - Şc. suprr. rfc 
Chemmtz 1912, ing. Subdirector minier Via Pe­
tro~ani Aninoasa. 

JUD. HUNIEDOARA 

708. IANULESCU L. (1926/VllJ). - Şc. super. Frei­
berg 1904, ing. de mine Director 11eneral al Soc. 
„Sondajul". h 

BUCUREŞTI, Str. Lipcanului 8 
(prin Maria Rosetti) 

709. !ARCA CONSTANTIN C. (1919/11). - Şc. Tec. 
super. Miinchen 1914, ing. Director în Mînisteml 
de Industrie şi Comerţ. 

BUCUREŞTI, Str. Luterană 33 

710. IAROSLAVICI JACQUES (1918/IX). - Şc. 
super. de mine din Paris 1900, irig. Director Ol. 
al Soc. de (petrol „Sphina Petrol" Co. Ltd. 

BUCUREŞTI, Str. Ol. Berthelot 9 

711. IASZ HUGO (1924_,XI). - Şc. Politedmiâi 
Budapesta 1909, ing. liber profes. 

BUCUREŞTI, Aleea :Independenţei 5 
(prin Bd. Independenţei) 

712. ICONOMU ION (1918. IX). - S.N.P.S. -Buc. 
1912, ing. şef (de secţie în Direcţ. spec. de Pod. 
C.f.R. inspec. D. ~2 C.f.R. 

BUCUREŞTI, Str. Primăverei 41 

713. IEŞAN LIVIU (1922/1). - Şc. super. de silv. 
Viena 1903, inspec . .silv. Direcţia fond. bis. Cer­
năuţi. 

CERNĂUŢI, Str . .Petrovici 6 . . 
714. IGNAT GEORGE (1918/IX). ·- S.N.P.S. 1906, 

ing. şef Director Ol. Soc. „Bitumul Matiţa". 

BUCUREŞTI, Str. _Toamnei ·42 

715. ILIANT ERMlL (1923/1). -Şc. super. de mine 
Leoben 1914, Ing. insp. în Ministerul Industriei şi 
Comerţ. şeful exploat. minelor Nr. 1 şi Nr. 2, Lo­
nea. 

Minele de.cărbuni PETROŞANI LONEA 
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i16~ ILIESCU-BRANCENI NICOLAE (11H8-IX). -­
S.N.P.S: Buc. 1912, ;-ii Şc. super. r/(' Elcrlricitatc 
Paris 191-l, ing-. liber Profesionist. 

BUCUREŞTI, Str. Cometa 21 

71 î~ ILIESCU GRIGORE C. ( 1919:1x). --- Şc~ de 
/ng. Univers. din Laussrmne 191 O, ing. chimist, 
Directorul fahr. „Florica'' Craiova. 

CRAIOVA, Fabr. „Florica'' 

718: IUESCU IOAN V. (1924/V). - Şc. super. de 
silv, Brlineşti 1915, ing. sih·., Şeful ocol. silv. 
Furceni. 

TECUCI 

719. ILLES JOSSIF (1924.1). - _Univrrs. Politeclz. 
Budapesta 1899, ing. şeful serv. tech. al oraşului 
Careii. 

CAREll, jud. Sălaj, Prim-ăria 

i20. ILOVICI ARON (1921/Vll). - Şc. Tech. super. 
Charlottenburg-Berlin 1919. 

BUCUREŞTI, Str. Aurora 60 

721: IMBERUS GEORGE (1919/X). - Şc. Politech. 
Budapesta, Ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, Str. Câmpineanu -19 

722. IMRE IOAN (t 925,'Vll). - Şc. Politecf{. din 
Budapesta 1920, subŞef de secţie Ia C.F.R. 

TG.-MUREŞ'; Bd. Regina Maria 10 

723. IMREH 'FRANCISC (1926/XI). -Acad. de silv. 
Chemnitz 1906, Ing. şef silv., şeful ocol. silvic 
Boroşneul Mare. 

JUD.1 TREI SCAUNE-

724. IOACHIMESCU ANDREI O. !(1919/Xll). - S. 
N.P.S. Buc. 1892, iing. Director al Soc. Comunale 
de ,,Locuinţe Eftine" _Profesor la Şc. Politechnică. 

BUCUREŞTI, Str. Buzeşti - 76 

725. IOACHIMESCU G. !A, (1926/1). - Şc~ Politech. 
din Bucureşti 1925, Ing. în Direcţ. G-rală R. M. S. 

BUCUREŞTI, Str. Buzeşti 76 

726. IOAN NICOLAE A. (1925/V). - Şc. Politech. 
Clwrlottenburg 1923, ing. const. Soc. Petroşani. 

JUD. HUNIEDOARA· 

727. IOAN„ PETRE ( 1919/Vl). - Şc. super. de silv. 
Brăneşti 1914, Ing.-şef Direcţia V-a silv. Bui.ău. 

BUCUREŞTJ, Str. Luceafăr 11. 

728-. IOANID IOAN (1922/IX). - S.N.P.S. Bac. 
1 <)20, ing. inspector de mişcare C.F.R. 

BUCUREŞTI, A1~ea·Gh1erghlel Str. A. 12 
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i29. IOANiŢIU NICOLAE OHEOHGHE (1920/XI). 
Şr. tecii. super. Mii11c11cn 1920, ing. Director în 
Ministerul Industriei. 

BUCUREŞTI, Calea Floreasca 66 Str. O. 

BO. IOANOVICI AUREL (1918/IX). - S.A'P.S. 
Bac. 1912, ing. antreprenor. . 

BUCUREŞTI, Str. Gen. Berthelot 55 

i31. IONESCU AMEDElJ (1918,IX). - Şc. super. 
-de Arte şi Manuf. Liege ing. mecanic în serv. Na­
dgaţiei Fluviale Române. 

.OA LAŢ I, Str. Brăila 65 

732. IONESCU ANDREI I. (1920/XI). - Şc. super. 
de silv. Hrăneşti 1915, şi· licenţiat în drept, ing. 
silv. şeful ocolului silvic Creţeşti, Fălciu. 

Corn. Creţeşti, jud. F ĂLCIU 

i33. IONES_CU AURELIAN ( 1924 IV). - Şc. super. 
de silv. B11,c. 1922, ing. silv. Şeful ocol. silv. 
Casâmcea. 

JUD. TULCEA 

i34. IONESCU BOROAIA OI-I. (1921/I). - Acad 
super. de mine Frciberg 1914, ing. soc. Petrol 
Foraj. 

PLOEŞTI, Str. Rahovei 22 

735. IONESCU C. C. ( 1919.'IX). - Ing. la serv. lucr. 
noi C.F.R. 

BUCUREŞTI, Str. Fântânei 8 

736. IONESCU CONSTANS (1925/1). - Şc. super. 
de silv. Buc. 192J, ing. silv. al centr. cooperat. 

CĂLĂRAŞI, Str. Eliade Ră-dulescu 25 

737. IONESCU CONST. D. ( 1926/Vll). - Şc. super. 
de silv . . 1921, ing. silv. şeful ocol. silv. Pucioasa. 

JUD. DAMBOVJŢ A 

i38. IONESCU CONST. T. (1926/I). - Şc. Politcch. 
Bucureşti sec(. silv., 19_24, ing. silv. Dir. III reg. 
silv. Iaşi. 

IAŞI, Str; N. Ganea 

739 .. IONESCU -~ORNELIU P. (1918/IX). - S.N. 
P.S. Buc. 1904; licenţiat în drept dela Facult. 
din Buc. ing. fosp. gl. Directorul Docurilor Galaţi. 

GALAŢI, Str. Eliade Rădulescu H> bis 

7-10. IONESCU OEM. ( 1926/XI). - St. super. de 
sifr. Buc. 1920, jng. ,silv. şef al ocol. silv. Făgăraş. 

FĂGĂRAŞ, Str. Regală 

i41„ IONESCU DIMITRIE (1919/Xll). - Ş.N.P.S. 
Buc. 1899, ing-. la serv. constr, de căi ferate. 

TEC:UCI, Str. Petru Rareş 1 
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543. GANE NICOLAE N. (1925 I). - Şc. -Politech. 
Charf ottenburg 1924, lng. Soc. Uzinele Metalur­
gice Cop~a Mică şi Cugir. 

CUGIR, judeţul Huniedoara 

544. GANIŢCHI IOAN (192liX). - lnst. Politech. 
din Kiev 1906, Ing.-şef, şeful biroului tech. de 
combust. Direcţia speciaHi T. D. G. (str. Basara­
biei No. 41). 

BUCUREŞTI, Cartierul Grand C. F. R. str. A. No. 49 

545. GARVIN ALEXANDRU Dr. (1920/XI). - Şc. 
Tech. super. Viena 1906, Ing. în comerţul şi expl. 
atitom. 

BUCUREŞTI, str. 11 Iunie, 3 

546 . .GAVRA ALEXANDRU (1926 I). - Şc. Politech. 
din Praga, 1923, Ing. la serv. de Pod. şi Şosele 
Oradea· Mare. 

ORADEA MARE, str. Pand 12 

547. GAVRILA ANDREI (1926/). - Şc. Politech. 
secţia silv., 192-1, Direcţia XII regională silv. Bra­

şov în Mercurea-Ciuc. 
MIERCUREA-CIUC 

548. G.ATFALVY ENRIC (1922/IV). - 1 Şc. Politech. 
Budapesta 1893, · Ing.-şef el. I, Inspec. Principal 
C. 'f. R. 

Uzina de Injectat a C. F. R. din IŢCANI 

549. GAVRILESCU RAMIRO A. (1919/IX). - S. N. 
P. S. 'Buc. 1918, Ing. asist. la Şc. Politechnică. 

BUCUREŞTI, Parcul Bonaparte, str. C., 9 

550. GELBER SAMSON (1919/IX). - Ş>c. Tech. 
super. Ziirich 1904, lng. Director tech. Ia Soc. 
Anon. Română de electr. „Ganz". 

BUCUREŞTI, str. Mântuleasa, 8 

551. GEORGESCU AURELIAN (1919/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1898, Ing.-şef Director de exploat. C. 
F. 'R. Direcţia I exploatare. 

BUCUREŞTI 

552. 0\:QRGESCU CONSTANTIN (1921/Xll). -
Ş'c. su.per. de silv. Bur. 1911, Ing. silv. stagiar 
Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, Bd. I. C. Brătianu, 57 

553. GEORGESCU CONSTANTIN P. (1918/IX). -
Şc. super de silv. Brăneşti 1898, Ing. inspec. g-ral 
silvic pirectorul serv. de amenaj. şi planuri, Casa 
Plidurilor. -

BUCUREŞTI, str. Scărlătescu, -10 

554. GEORGESCU CONSTANTIN N. (1920/IX). -
S. N. P. S. Bur. 1906, Ing. inspector de întreţ. 

C. F. R. 
ROMAN 

25 

555. GEORGESCU GEORGE (18~91 IX). - Acad. 
super. 'de mine din Freiberg 1911, lng . .şeful Schelei 
Soc. Româno-Belgiană de Petrol. 

PLOEŞTI, str. 90Jeşti, 12 

556. GEORGESCU MIRCEA (1925/VII). - Şc. Po­
fitech. Buc., 1922, Ing. me.:. şi electr. ing. la Soc. 
Radio-Română S. A. Buc. 

BUCUREŞTI, str. Zefirului, 30 

557. GEORGESCU MIRCEA I. (1919,'IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1911, lng.-şef în Direcţia Generală a 
apelor Prof. la şc. de cond. de lucr. P9bl. 

BUCUREŞTI, str .. Viitorul~i, 89 

558. GEORGESCU NICOLAE (1926/IX), - /4stit. 
clectr. tech. Montrf!ore-Liege 1924, Ing. şef al 
secţ. electr. atel. Ştefan cel Mare STB. 

BUCUREŞTI, str. Zefirului, 30 

559. GEORGESCU NICOLAE I. (1919/XI). - S. 
N. P. S. Buc. 1904, lng.-şef Director general al 
îmbunătăţirilor Funciare. Minist. de Domenii. 

BUCUREŞTI, str. D. Palade, 33 

560. Gţ:ORGESCU NICOLAE I. (1918/IX). - Şc. 
Tech. s.uper. Dre~da 1909, Ing; Directorul Soc. 
Comunale pt. con.str. de Io:. ieftine, Bucureşti. · 

BUCUREŞTI, Calea·O~iviţei, 36 

561. QEORGESCU NICOLAE N. (1922/VIII). '- S. 
N . .P. S. Buc. 1920, Ing. Directorul Fabr. de. chi­
brituri 'R. M. S. Asistent ,şi profesor suplin_it. la 
Academia Agric. Cluj. 

CLUJ, Fabrica de chibrituri 

562. GEORGESCU STELIAN G. (1925/IX). - Şc. 
Politech. sec(. silv. Buc. 192-1, ilng. silv. Şeful ocol. 
silvic Braşov. 

BRAŞOV 

· 563. GEORGESCU VICTOR NICOLAE (1920/Vl).­
Şc. super. de silv. Brăneşti 1920, Ing. silv. 

I C. F. S. G. Lerbuş. Reghinul Săsesc 
JUD. MUREŞ. 

56:1. GEORGESCU VINTILĂ E. (1925/1). - Urti· 
versitatea din Ed!nburg 1922, lnh. serv. hidraulic. 

GIURGIU, Şantierul Naval 

565. GEORGIADE ALEXANDRU C. (1918jlX). -
Acad . .super. de mine Leoben 1905, Ing. Ad-tor 
delegat Banca Minelor,1consilier I. R. O. P. etc. 

BUCUREŞTI, Parcul Bonap~rte, •str. G. 35 

566. QI;:ROţ:LY LUDOVIC (1922,IV). - Şc. Poli­
teclmicâ Budapesta, lng. în serv. de Poduri şi Şo· 
sele, Arad. 

ARAD, str. Gre~~anu, 9 



561. OERMANI DIONISIE (1919 XI). - S.N.P. 
S. Buc. 1900 şi Şc. super. ide electric. Paris 1919, 
Ad-tor delegat la Soc. „Edilitatea", şi Soc. Oovora­

. Călimăneşti, Prof. la Şc. Politechnică Buc. 
Tel. 52/21. BUCUREŞTI, Aleea Regina Maria, 15 

Parcul Bonaparte 

568. GHERSCHEL NORBERT (1921). - Şc. Tech. 
Superioarir Viena 1902, Ing.-şef, Şeful sen-. tech. 

· Câmpulung. 
BUCOVINA, Sen·. Technic Câmpulung 

569. GHEMULEŢ GHEORGHE C. (1923/1). - Şc. 
super. de mine din Pribram (Cehoslovacia). 1921, 
lng.-şef la S'.)c. „Steaua Română" Mislea (comuna 
Scorteni), Pre şed. Sindic. Exploat. Petrolif. din 
reg. Mislea-Runcu. 

CAMPINA, Soc. „Steaua Română" 

570 .. GliEOCALESCU ALEXANDRU N. (1919/XII). 
S. N. P. S. Buc. 1919, şi specializ. în exploat. 
·miniere la Şc. 'super. de mine Paris, 1921, lng. 
Director al Soc. ,,Lignitul" ,şi „ Boteni". 
(Muscel) CAMPULUNG, str. :I. C. Brătianu, 31 

571. GHEORGHE CONSTANTIN (1918/IX) .. - Şc. 
super. de silv. Brăneşti 1898, lng. inspe<:. silv. 
Inspec. silv. de ·control pe lângă regiunea IV sil-
vică. Buzău. , 

BUZĂU, str. Emil Theodoru, 16 

572. GHEORGHIADE GHEORGHE (19191IX). -
Şc. Centrală 'de Arte şi Manuf. Paris 1910. Inginer 
Directorul Soc. Moara Românească. 

! i ' BRĂILA 

573. GHEORGHIU CLEANTE C. (1918/IX). - Şc. 
Tech. Super. Bruxelles 1897, lng.-şef, Subdirec­
torul Docurilor Galaţi. 

GALA TI, str. General I. Lahovari, 5 

574. GHEORGHIU IOAN C. (1919/Xll). - S. N. 
P. S. Buc. 1913, lng.-şef, Serv. Technic jud. Tecuci. 

TECUCI, Serv Technic 

575. GHEORGHIU IOAN C. (1920/VI). - Şc. Po­
litech. Buc. 19221 lng. Uzina Electrică Arad. 

ARAD, LCalea Radnei, 65-71 

576. GHEORGHIU IOAN S. (1918/IX). - S.N.P. 
S. Buc. 1909 şi Şc. super. de electr. Paris, 1920, 
Ing., Subdirector technic :Soc .. de gaz şi electricitate 
Conf. la _Şc. iPolitechnică Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Dionisie, 94 

577. GHEORGHIU MIHAI S. (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1913. , , ~ 

BUCUREŞTI, str. Puţu de Piatră, 5 

578. GHEORGHIU MIRCEA A„(1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. J 912, lng. Comisiunea Europeană. 

ORŞOVA 

26 

579. OHEORUHIU .NICOLAE C. (1920/VI). - .Se. 
super. de silv. Brli1w<:.ti 1919, Ing. silv. Direcţia 
V-a silvică. 

BUZĂU 

580. GHERLIŞTEANU MOISE (1922/VII). - Şc. 
Politechnică din Praga 1921, Ing. Subşef de secţie 
la servicinl de întreţ. din Reşiţa. 

REŞIŢA, str. Libertăţii, 36 

581. GHERVESCU VASILE (1918/IX). - S.N.P.S. 
Buc. 1916, lng. Liber profesionist. . 

BUCUREŞTI, str. Lânăriei, i47 

582. GHEŢU PETRE O. (1919/Xll). - S.N. P.S. 
Bac. 1911, lng. 'Şeful serv. de Poduri şi Şosele al 
Judeţului Trei Scaune. 

Sf. OHEOGHE, Transilvania 

583. GHEZZO ROMULUS I. (1918/IX). - Şc. Teck. 
Super. Ziirich 1918, fog. Şeful serv. de Canali­
zare a oraşului Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Dr. Buicliu, 4 

58-L GHIBAN NICOLAE I. (1924/fll). Şc. super. de 
silv. Buc. 191-t, lng. silvic. 

PITEŞTI, str. Egalităţei, 53 

585. OH ICA ANASTASIE J. (1920/X). Şc. super. 
de silv. Brăneşti 1904, Ing. silv. Direcţor tech. 
al cooperativei forest. ~,Râul Târgului". 

CAMPU-LUNG, 1str. Negru Vodă, 178 

586. GHICA ŞERBAN (1918/IX). =- S. N. P. S. 
Buc. 1905, lng.-şef, ;Şef de Divizie serv. constr. 
de căi ferate. 

BUCUREŞTI, str. Romană, 1 

587. GHICA SIMION G. (1920/VI). - Şc. super. 
de silv. Brăneşti .1920, lng. silv. Şeful ocol. silvic 
Râmnicul-Vâlcea. 

R.-V ALCEA, Ocolul silvic 

588. GHIMBAŞEANU VASILE O. (1918;IX). - S. 
N. P. S. 'Buc. 1913, Ing. Şef de secţie în Direcţia 
specială de Poduri C. f. R. lnsp. D. III _.Focşani. 

BUCUREŞTI, str. Cazărmei, 75 

589. GHIRCOlAŞU VICTOR (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1901, nlg.-şef, Şef de serv. de Poduri 
') Şosele din Judeţul Brăila. 

BRĂILA, Bulevardul Cuza, 80 

590. OHISDAVESCU AUREL ,(1920/I). - S.N.P.S. 
Buc. 1915, Inginer, Şeful serviciului de Poduri şi 
Şosele al judeţului Ilfov. 

ILFOV 

591. GHIŢESCU NICOLAE M. (1920/VII). - Şc. 
Technică super. Torino 1906, Ing. Director Banca 
Românească, Sibiu. 
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592. GIGER CESAR .(1926/1). - Şc. Politechnică 
Ziiriclt 1921, Ing. mecanic la Soc. Electrica. 

BUCUREŞTI, str. Carol Davila, 147 

593. GIGURTU IOAN (1919/XI). - Acad. super. 
de mine Berlin 1912, Director Ol. al Soc. „Mica". 

BUCUREŞTI, Str. Romană 36-38 

594. GOGA IOAN I. (1919/VI). - Şc. super. de 
sil. Brăneşti, ing. silv. 

BUCUREŞTI, Centrala Coop. Săteşti 

595. GOILAV CRISTEA (1925/1). - Politec/1. din 
Stuttgard Wiirtenberg 1807, )ing.-şef, şeful serv. de 
Pod. şi Şos. jud. Tutova. 

BARLAD 

596. GOIU SAVA '(1918/IX). - Şc. super. de silv. 
Brăneşti 1894, ing. insp. Ol. Sil\'. Directorul şc. 
superioare de silv. 

. BUCUREŞTI, Calea Victoriei 101 

597. GOLD EMIL (19231 1). -Şc. Tech.super. C!zar­
lottenberg-Berlin 1907, ing. Director al căei ferate 
electrice Arad-Podgoria. 

ARAD, Str. Unirei 2 

598. GOLDENBERG AVRAM (1920/ IX). - Şc. Tec. 
super. Miinchen 1906, ing. Antreprenor de lucrări. 

BACĂU Str. Ocna 41 

599. GOLDENBERG IACOB (1920/IV). - Şc. Tedz. 
super. Viena 1914, ing. insp. L. 2l de în,treţ. 
C. F. R. 

CERNĂUŢI, Str. Oărei 18 D. 

600. GOLDENBERG ISIDOR (1920/IV). - Şc. Tec. 
super. Miincheu 1914, jng.-şef de secţie serv. L. 
C. F. R. 

PAŞCANI, Secţia L. 6 C. F. R. 

601. GOLDSCHMIDT HEINRICH (1920/IV). -
Şc. Tech. Viena 1894, ing.-şef inspector princ. 
C. F. R. 

_ CERNĂUŢI, Str. Nic. Filipescu 

602. GOLDSCHMIEDT ROBERT (1926/VIll). 
Şc. Politech. Viena 1903, ing. mec. Antrepr. pe 
cont propriu (proprietar de fabrică). 

BRAŞOV, Sirul Cetăţui - 8 

603. GOLGOTEANU GEORGE (1919/1). - Şc. 
super. de silv. Brăne,,ti 1884, ing. insp. General 
Consilier. 

BUCUREŞTI, Str. Goleşti 31 (prin Nerva Traian) 

604. GOMBOSY IOSIF (1926/X). - Şc. super. de 
· silv. Chemnitz 1896, ing.-şef Direcţia XIII regională 

silv. Sighetul Marmaţiei. 

SIGHETUL MARMAŢIEI, Str, -Regina Maria 22 

27 

605. GOLLNER ARPAD (1925/VII). - Politcch. din 
Budapesta 1890, ing. inspector princ. C. f. R. 

AIUD_, Str. Princ. Carol 32 

606. GORCEA ANTON (19241XI). - Şc. super. de 
silv. Buc. 1910, ing. silv. Casa Pădurilor Minis­
terul Domeniilor. 

BUCUREŞTI, Str. Bucovin.ei 48 

607. GOSCHI MATIAS (1926/X). - Şc. Politech. 
Budapesta 1912, ing.-şef al serv. tech. Primăria 

Satu Mare. 
SATU MARE, Str. Principele Carol 3 

608. GOSTOVICJ ALEXANDRU (1919 XI I). - Şc. 
super. de silv. Brăncşti 1886, şi Şc. super. de 
agric. ing. jnsp. silvic Soc. Forestieră Tamaşu. 

CURTEA DE ARGEŞ 

609. GOTTLIEB ENRIC (1920/IV). -- Şc. Ter:!t. 
super. Viena 1909, ing. Antreprenor. 

CERNAUŢI, Str. Iancu Flondor. 10 

610. GOTTLIEB JOSEF M. (1920iVI). :_ Acad. 
super. de mine Freiberg 1903, in.i;. Director tech. 
al Soc. „Petrol Mina". 

BUCUREŞTI, Str. Luterană 22 

611. GRECIANU GRIGORE N. (1918/IX). - S. 
N. P. '5. Buc. 1894, şi Şc. de q.plic. a. mana;. 
Statului Franceze Paris, ing. Director GI. al Aşe­
zămintelor Brâncoveneşti. 

BUCUREŞTI, Parcul Bonaparte Str. G. 12 

612. GRECEANU NICOLAE (1922/X). - Univ. 
Tech. liege 1920, ing. consilier Technic la Banca 
Ţărănească. 

BUCUREŞTI, Str. Romană 95 

613. GRECU HORIA GH. ( 1919/Xll). - Şc. super. 
de silv. Brăneşti 1918, ing. silv. Şeful ocol. silY. 
Ciucurova. 

CIUCUROVA, jud. Tulcea 

614. GRECU IOAN (1923/IV). - Şc. super. de silv. 
Buc. 1922, ing. silv. stagiar şef al ocol. silv. Cerna­
Vodă. ' 

CERNA-VODĂ, Ocolul Silvic 

615. GREIPEL KARL (1910/IV). - Şc. Tech. super. 
Brun 191-l, ing.-şef ;inspec. princ. inspec. T. c.f .r. 

CERNĂUŢI, Str. Aviator Gagea 38 

616. GRIGORESCU AURELIAN E. (1918/IX). -
S.N.P.S. Buc. 1914, ing. şeful ser\'. technic al 
jud. Braşov (Palatul Prefecturei). 

BRAŞOV, Str. Neagră 27 

617, GRIQORESCU CONSTANTIN (1918): - .S.N. 
f>.S. Buc. 190-l, ing. Antreprenor. . 

BUCUREŞTI, Str. ,Plantelor -t2 
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618. GRIGORIU AUREL .( 1919/1). - Şc. Centr. de 
Arte şi Manuf. Paris 1908, întreprinzător de lucr. 
Publ. şi particulare, industriaş. 

BUCUREŞTI, Bui. Elisabeta 69 Et. 111 

619. GRIGORIU CONSTANTIN N. (1918/IX). - S. 
N.P.S. Buc. 1916, ing. şeful serv. de Pod. şi Şos. 
a jud. laşi Prof. la şc. de Picheri laşi. 

IAŞI, Str. Palat 17 

· 620. GRITAENCO ION (1921/X). - lnst. Politech. 
din Kiev 1908, ing. subinspec. la serv. tracţ, Dir. 
reg. Chişinău. 

CHIŞINĂU, Str. Chili_ţj 36 

621. GROP VICTOR (1925/V). - Şc. super. de 
mine Selmeczbanya 1922, j~g. de mine Şef de 
exploat. Soc. Lupeni. 

JUD. HUNIEDOARA 

622. GROPPER .MAX (1919/Xll). - Şc. Tech. 
Charlottenburg-Berlin 1919, ing. Antreprenor Coa­
sociat al Soc. 'l. I. A. Intreprinderea fog. asociaţi: 
M. Gropper şi '.I. Suchar. 

BUCUREŞTI, Str. Mântuleasa 1 

623. GROSS ISAIA (1919/XII). - Şc. Tech. super. 
Charlottenburg-Berlin 1915, ing. serv. particular. 

BUCUREŞTI, Str. Aureliu 35 

624. GROSSU VIZIRUL ,ION (1925/1). - Şc. Poli­
t~e,/znică Charlottenburg 1924, ing. Soc. Boxshall 
w. G. • 

BUCUREŞTI, Str. R. Poincare 30 

625. GROZESCU DIMITRIE M. (19191 111). -- Şc. 
super. de silv. Brăneşti 1912, ing. şef. silv., ing. 
hotarnic. 

BUCUREŞTI, Bd. Dinicu Golescu 49 

626. GRUMAZESCU HARALAMB T. '(1920/XI). -
Şc. su.per. de silv. Brăneşti 1898, ing. şef silv. la 
reg. I-a si!vid laşi, ing. hotarnic .. 

IAŞI, Str. Sărări ei 105 

627. GRUNBERG 'MEIER L. (1921/111). - Şc. Poli­
tech. Buc. 1922, ing .. subşef de secţie C.F.R. secţia 
L. 1 laşi. -

GARA IAŞI 

628. GRUBI;:R WERNER (1920/VI). - Şc. Tech. 
super. Oratz 1916, ing. 1 Prof. la şc. de con duct. de 
de lucr. publice Cernăuţi. 

CERNAUŢI, Str. Stelei 6 

629. GRUNBERG-TESCANI IANCU (1920/1). -
Şc. super. de Agric. din Berlin 191 O, Director co­
mercial al Soc. „Ripiceni şi conducerea teclmică 
a fabr. de i3-cid carbonic. 

OARA DANGENI, RlPICENI, jud. Botoşani 

28 

630. GUGUIANU IOAN (1921/1). - Şc. s_uper. de 
Viena 1888, ing .. insp. Sebeşul Săsesc. 

ARDEAL 

631. GUILLER ALEXANDRU (1918/IX). - Şc. de 
ing. Univers. din 1Lausanne 1911, ing. Prim Director 
la Şantierele Române dela Dunăre Galaţi. 

GALAŢI, 1Str. Mihai Bravu 40 

632. GUSTAV ATS .(1925/VII). - Univers. din f}p.­
dapesta 1898, ing. mec. inspec. C.F.R. şef de de-
pou Oradea Mare. . 

ORADEA MARE Bd. Regele Ferdinand· 36 

633. GUŢU GH. (1923/V). - Şc. super. de silv. 
Buc. 1919, ing. asist. ocol silv. Comana. 

COMANA, Ocolul Silvic jud. Vlaşca 

634. GUŢU VICTOR ,(1919/Xll). - S.N.P.S. Buc. 
1919, ing. sub Director al f abr. de tutun. 

IAŞI 

635. OUZMAN EUGEN N. (1920/IV). - Apad. silv. 
din Maria Brun 187 4, Director şi Consilier silvic 
în Direc\. bunurilor fond. bis. din Bucovina (în 

retragere). CERNĂUŢI, Str. Iancu Flondor' '30 

636. OVALI ZOLTAN (1924/X). - Şc. Politech. 
Budapesta 1919, ing.-subşef de secţiune, secţia de 
întreţ. C.F.R. 
~IGHETUL MARMAŢIEI, Str. Mihai Pavel 24 

H. 

637. HAGEDORU IOAN ( 1922/IV). - Şc. Politech. 
Budapesta 1901, ing. 'şef inspector şefi.tl uziriei 'de 
creozotat traverse C.F.R. iîn Teleagd. 

TELEAOD, jud. Bihor, Transilvania 

638. HACIKIANT ASTVAŢATUR (1921/X). - fo­
litechnica din Riga 1890,. ing. Ad-torul Apeductului 
din Chişinău. 

CHIŞINĂU, Str. Feodorova 64 

639. HAERTER ALBERT (1925/V). - Acad. de mine 
Freiberg 1916, ing. de mine conducăt. minei Est. 
Petroşani. 

PETROŞANI, 1Str. Sudai Deleanu 2 

640. HAIN GUSTAV (1926/VllI). - Acad. silv. 
Schmnitz 1896, ing. şilv. şef Ja serv. silv. Primă-
ria Municipiului Braşov. .. 

BRAŞOV, Str. Castelului 68 

641. HALACEANU IOAN ( 1918/IX). - S.N.P.S. 
Buc. 1904, ing.-şef subdirector de serv. Ia serv. 
L. O. G. C.F.R. 

BUCUREŞTI, Str. Seriei 9 
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642. HALMAOYI GAVRILA '(1926/VIII) .. - Şc. Po­
litech. Budapesta 1900, ~ng. ş"ef serv. apelor reg. 
IV Braşov. 

!BRAŞOV, Str. Invăţătorilor 17 

643. HANER FREDERI~ (1926/XI). - Şc. super. 
tech. din O raz 1923, inginer. 
MEDIAŞ, Str. Bruckenthal 4-5 jud. Târnava Mare 

644. HALPERN JULES (192-t/X). - Şc. Politeclz. 
din Zurich 1924. 

' ~UCUREŞTI, Str. Epureanu 14 

645. HALPERN MARCEL (192.1/I). - S.N.P . .S. Buc. 
1898, Director de Serviciu C.F.R. 

BUCUREŞTI, Str. Şincai 28 

646: HAN ENRIC .(1921/I). - Şc. Teclz. super. 
Charlottenburg-Berlin 1920, ing. la Soc. Română 
de Intreprinderi. 

BUCU~EŞTI, Str. Bradului 42 bis 

647. HAN OTTO (1918/IX). - Şc. super. de Geniu 
civil Oand 1896, ing. subdirector şi Prof. la şc. 
de meserii laşi. 

IAŞI, Str. Carol 40 

648. HANN FERDINAND .(1923/I). - Şc. Politech. 
Budapesta 1901, ing. la Direcţia serv. Hidraulic 
Cluj. 

CLUJ, Str. Andrei Mure_şeanu 1 O 

649. HANARD CLOVIS (1922,IX). - S.N.P.S. Buc. 
1904, ing. şef de secţie C.F.R. 

PLOEŞTI, Str. Târguşor 

65.0. HANGAN MIHAI D. (1922/IX). - Şc. Politec. 
Buc. 1922, şi şc. super. de electr. din Paris· ing. 
la Soc. Edilitatea .. 

. BUCUREŞTI, Str. Brezoianu 44 

651. HANGIOF MIHAIL (1920/Vlll). - Şc. Tech. 
super. Ziirich 1898, jng. Antreprenor. 

GALAŢI, Str. Domnească 93 

652. HARET ENACHE (1922/X). - S.N.P.S. Buc. 
1912, ing. şeful scrv . .Technic Focşani. 

FOCŞANI, serv. Technic. 

653. HARET SPIRU G. (1918/IX). - S.N.P.S. Buc. 
1916, ing. subdirectorul Ol. Soc. „Edilitatea" Prof. 
la şc. de .conduc. de lucr. Publ. Buc. 
Tel. 17/41 BUCUREŞTI, Str. Olari 37 

654. HARLAT ALEXANDRU (1921/11). - Şc. Tech. 
super. Ziirich 1918, ing. subdirector la Soc. „Elec­
trica'' Asist. la şc. Politechnică Bt(c, 

BUCUREŞTI, ,Şos .. Ştefan cel Marc 218 

655. HAM'AT ZOLTAN (1922/IV). - Şc. Politedz. 
Budapesta 1911, in-g. referent. la Direcţ. 'de Pod. 
şi Sos. Cluj. 

CLUJ, Str. Regina Maria 11 

656. HARMSEN RONALET (1925/VII}. - lnstit. 
Technologic din Petrograd (Rusia) 1cno, ing. ·tec­
nologic Asist. la 1serv. de Pod. şi Şbs·. 

CETATEA ALBA 

657. HARŞANU VICTOR POP (1911.II). ---;- Atdd 
silv. din Viena 1894, .ing. insf)ec. silvic OC-dltH silv. 
Sibiu. 

SIBIU„ Str. Tribunei 17 

658. HARTING EOGEN (1919/IX). - Acad. super. 
de mine Leoben 1898, ing. Director tech. la mi­
nele de cărbuni Chepeţi Bara Olt, Soc. Rom. Car­
boniferă·. 

Minele Chepeţi, Gara Agostin Jud. TREI SCAUNE 

659. HARTSTEIN EMIL .(19191XI). - S.N.P.S.Buc. 
1918, ing. Antreprenor. 

Calea Griviţei 158 Parctll C.F.R. 

660. f-IAUSTER ILIE ( 1920/II I).,- Şc. Tech. super. 
Viena 1904, ing. şef consilier tech. orăşenesc p. 
ma~ini şi electrotech. Ling. civil. 

CERNĂUŢI, Str. Amo'ros 7 

661. HAZU ·G. (1920/llI). - Şc. Centr. de arte şi 
'Manuf. Paris 1885, ing. inspec. Gl. Ia Ministerul 
lnstrucţiunei. 1 

BUCUREŞTI, Str. Sculpfurei 32 

662. HAAZ GHERA (1926/111). - Şc. Politeclz. 
Budăpesta 1904, Irtg. mec. inspec. princ. C. .F. R. 
lnspec. 111 Tracţ. 

CRAIOVA 

663. HELMAN BERNARD (1922/IV). - Şc. super. 
de mine Liege 1906, ing. de mine şeful şantierului 
„Astra" Filipeşti. 

FILIPEŞTll DE PA.DURE 

66-t HENTER IOAN (1926/XI). - Acad. de sili•. 
Schemnitz 1914, lng. 1şef silv. Ocol. silv. Cris­
turul săcuiesc. 

JUD. ODORHEIU 

665. HENGHELE LUDOVIC ,(1920/111). - S.N. 
P. S. 'Buc. ,1899, lng. subdirector la Creditul Fun-
ciar Rural. · 

BUCUREŞTI, Calea Moşilor, 192 

666. HERCEGH PAUL (1920/1). - Acad. super. de 
min.e Chemnitz 1907, lng. şef Director la· inspec. 
Vil minier· Baia Mare. 

L BAIA MARE, str. Cosjnzeaua, 2 
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667. H ERMAN IOSIF (1923/IX). - Se. Politeclz. 
Budapesta 1913, 'Şeful secţiei ·de întreţinere C. F. R. 
Bazargic. 

1 Secţia de întreţ. C. F. R. BAZARGIC 

t>68. HERŞCOVICI MARCO (1918/IX). - Şc. Tech. 
super. Ziirich 1.907, Ing. inspec. princ. C. F. R. 
Serviciul L D. G. 

BUCUREŞTI, str. Viitorului, 70 

669. HEVES VILHELm <(1923/1). - Şc. Tech. super. 
Budapesta 1903, Ing. Antrepenor pe compt propriu. 

CLUJ, Calea Regele Ferdinand, 125 

670. HIRSCH SAMUEL (1922/VI). - Univers. Tech . 
. Liege 1910, lug. director Soc. Mecano. · 

BUCUREŞTI, str. Sf, Ipnică, 8 

6'/1. HOCHESTETTER CAROL (1922/XII). -Acad. 
super. de mine Leoben 1922, Ing. de mine. 

ANINOASA, C. Petroşani, Jud. Huniedoara 

672. HOFFMANN ALEXANDRU (1923/1). ~ Şc. 
PoUtechnicii Budapesta 191-t, .. Ing. proprietar de 
atelier de reparat maşini agricole. 

CLUJ, Calea Regele Ferdin.and, 67 

673. HOFFMANN WALTER (1922/1). - Şc. super. 
pt. cultura solului Viena 1913, Ing. în Direcţia 
de constr. C. F . .R. 

CHIŞINĂU, str. Berthelot, 44 

674. HOISESCU C. (1918/IX). - Acad. super. de 
mine Freiberg 1922, Ing. liber profesionist. 
BUCUREŞTI, Parcul c. f .• r. (Griviţa) Disescu, 21 

675. HOJSESCU NICOLAE ,(1918i1X). - S. N. P. 
S. Buc. 1890, Ing. inspector general. 

CLUJ, str. Verde, 2 

676. HOLCA LEON (1920/IV). - Acad. de .silv. 
Viena 1905, Maestru ,silvic, şeful ocolului silvic 
Codrul Cosminului Bucovina. 

Codrul Cosminului (BUCOVINA). 

677. HOLECZY IULIU .(1922/IV). - Şc.. Politec/1. 
Budapesta 1892, Ing. şef al serv. <;le Poduri şi 
Şosele din Careii . Mari. 

CAREII MARI, str. Victoriei, 21 

678. HORIA CONST .. LAZĂR (1919.XII). - Şc. 
super. de silv. ,Brăne,~ti 1905, Ing. inspec. g-ral 
silvic Casa .Pădurilor Asist. la Şc. Politech. Buc. 

BUCUREŞTI, str. Porumbaru, 51 

679. HORA ŢIU HRISTEA .(1923/I). - Şc. Poli­
technică 1922, Ing. la Soc. „Astra", secţ. locomot. 

Societatea Astra, ARAD 

680. HORNSTElN EM. (1919/XII). - S.N.P.S. 
Buc. 1899, lng. 'liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Sf. Vineri, 19 

681. HORNSTEIN KARL (1920! IV). - _Şc. tech. 
super. Viena 1907, Ing. în inspec. L. 21. 

CERNĂUŢI. 

682. HORNSTEIN LEON M. (1919/XI). - Şc. Tech. 
super. Ziirich 1899, lng. antrepreno~. 

BUCUREŞTI, str. 13 Septembrie, 39 

683. HORNUNG IOAN (1923/IV). - Şc. Politech. 
Budapesta 1911, Şef :al serv. de Poduri şi _Şosele. 

TA RNAV A-SAN-MARTIN 

684. HOROVITZ ALFRED (1926/VIII). - Şc. Poli­
technicii Buc. 1925, secţ. constr. lng. în Direcţia 
g-rală C. F. R. (Schitu Măgureanu). 

BUCUREŞTI, str. Edgar Quinet, 5 

685. HORSIA CORNEL (1922/111). - Şc. Politech. 
Viena 1906, Ing. şeful serv. technic comunal. 

TEMIŞOARA, Str. Doja 4 

686. HORVAS IOSIF (1925/VII). - _Şc. Politech. 
din Budapesta 1912, ing. constr. subşef de secţie 
C.F.R. Aiud. . 

: . Al UD, Str. Mihai Viteazu 54 

687. HOSSU IOAN (1919/X). - Şc. Politechnică, 
Budapesta 1904, lng.-şef Director _(je expl. C. f. R. 

CLUJ, Calea Victoriei 51 a. 

688. HOTTI HENRI (1925/I). - Şc. Politech. din 
Ziirich 1919, _lţtg. ;şef de exploat. la Societatea 
Româno-Americană. ' 

PLOEŞTI, str. Păcei, 5 

689. HOVSEPIAN ŞTEFAN 1(1924/IV). - Şc. Po­
technică din Berlin 190~, lng. şeful serv. apelor 
Primăria Ploeşti. 

PLOEŞTI, str. Cazărmii 5 

690. HRAZDIL VLADIMIR (1922/IV).--Şc. Politeclz. 
1908, lng. şef de secţie C. F. R. Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, str. 11 Noembrie, 40 

691. HRISTESCU DIMITRIE (1920/VII). - Şc. de 
Arte Manuf. Oartd, 1895, lng. şef, sub şef de ser­

viciu C. f. R. 
BACĂU, str. Cogălniceanu, 5 

.692. HUBER RUDOLF (1919/XI). - Şc. Tech. 
super, Zij.ric/1 1917, Ing. Antrepr. de lucr. publice. 

- -~ . - PLOEŞTI, str. Rahoveţ, 1 

.30 
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693. HUBICH FRANZ { 1920/IV). - Şc. T eclt. SE_/Jtlr~ 
Viena 1903, ing. ;şef şi Consj.Iier technic la secret. 
lucrărilor publice. 

CERNĂUŢI, \X-'asilkogasse, 7 

694. HUCH VICTOR (1919/IV). - Se. tech. super. 
Charlotte11burg-Berlin 1912, Ing. Ja Societatea As­
tra Română. 

CAMPINA, str. al. CantacuiinoJ 10 

695. HUDIC PHILIPPE (1921/IX). - S. P. S. 
Paris 1903, Ing. ~ef al oraşului Bacău, serv. tech. 

BACĂU, str. Oărei, 18 

696. HURMUZESCU MIHAIL (1921/IX). - S.N. 
P. S. Buc. Ing. şef. Şef de serv. econom. C. F. R. 
şi Directorul fabricei 'de cărămizi şi ţigle Ciurea, 
Profesor la Şc. de întreţ. 

IAŞI, str. Lascar Cat~rgiu, 32 

'· 
697. IACOB HERMAN (1919,IX). - S. N. P. S. 

Buc. 1902, lng. Ad-tor la fabrica „Mascota", Prof. 
de matematici. 

BUCUREŞTI, str. Epuri, 34 

698. IACOVACHI IOAN OH. (1919/I).-S. N. P. S. 
Buc. 1892, Ing.-şef, ,şef de divizie în Direcţia g-rală 
de studii, constr. şi ape, ing. hotarnic. 

BUCUREŞTI, str. Bis. Popa Chiţu, 2 

699. IACOVESCU JACK 'B. (1919/XI). - Şc. Tech'. 
super. Miinchen 191 O, .lng. Ad-tor delegat al Soc. 
„Intern. Omnium Petrolifer 11._0. P.". 

BUCUREŞTI, str. Aurel Vlaicu, 49 

700. IAMBOR NICOLAE (1923/1). - Şc. Tech. 
super. din Praga 1922, Ing. al Fab. de piele Fraţii 
Repner & Comp. S. A. din Cluj. 

CLUJ, str. O-ral Niculcea, 2. 

701. IANCOVICI .. $TEFAN (1921/IV). -:-- Şc. Tech. 
super. Charlottenburg-Berlin 1912, lng. la Societ. 
Anon. de constr. „Beton" str. O-ral Florescu, 14 

BUCUREŞTI, Bd. Elisabeta 62 et. II 

702. IANCU ALEXANDRU (1920/I). - Acad. super. 
de mine Chemnitz 1900, lng. Director la minele şi 
Uzinele Statului Român dela 1.Baia Mare. 

BAIA 'MARE, jud. Satu Mare 

703. IANCU DUMITRU (1920/VIII). - Se. super. 
Tec/1. Liege 1912, Licenţiat în ştiinţe fisice dela 
Universitatea din laşi, Ing. şeful atelierului princ. 
C. F. R. Temişoara. 

( TEMIŞOARA, Atei. C. F. R. 

31 

70~.--l~NClJ UEOR~E ( 1_922~V). - Sr. Terii. super. 
Zunclt 1921, Ing. m D1r'ecţ1a 0-ralii a constr. c.f.r. 

BUCUREŞTI, str. Trinitătei 33 . ' 

705. IANCU IOSEF (1920/V). - Acad. super. de 
mine Chemnitz 1893, Ing. inspec. O-ral în Mi­
nisterul de Industrie şi Comerţ. 

JUD. HUNI EDOARA, Petroşani 

706. IANCULESCU ROMULUS (19251IIJ). - Se. 
Politechnică Ziiriclt 1921, lng. şef de

1 

secţie C.F~R. 
BUCUREŞTI, str. O-I. Cernat, 19 

707. IANOSY IOSEF ( 1923. 'I X). - Şc. supn. de 
C/Jemnitz 1912, ing. Subdirector minier Via Pe­
troşani Aninoasa. 

JUD. HUNIEDOARA 

708. IANULESCU L. (1926/Vlll). - Şc. super. Frei­
berg 1904, ing. de mine Director o-eneral al Soc. 
„Sondajul''. .,., 

BUCUREŞTI, Str. Lipcanului 8 
(prin Maria Rosetti) 

709. JARCA CONSTANTIN C. (1919/11). - Şc. Tec. 
super. Miinchen 1914, ing. Director în Ministerul 
de Industrie şi Comerţ. 

BUCUREŞTI, Str. Luterană 33 

710. IAROSLAVICI JACQUES (1918/IX). - 5c. 
super. de mine· din Paris 1900, i!lg. Director Ol. 
al Soc. de [>etrol „Sphina Petrol" Co. Ltd. 

BUCUREŞTI, Str. Ol. Berthelot 9 

711. IASZ HUGO (19241 XI). - Şc. Politeclmiâi 
Budapesta 1909, ing. liber profes. 

BUCUREŞTI, Aleea :Independenţei 5 
(prin Bd. Independenţei) 

712. ICONOMU ION (1918/IX). - S.N.P.S. Buc. 
1912, ing. şef Lde sectie în Direct. spec. de Pod. 
C.F.R. inspec. D. 12 C.F.R. 

BUCUREŞTI, Str. Primăverei 4 t 

713. lEŞAN LIVIU (1922/1). - Şc. super. de silv. 
Viena 1903, inspec .. silv. Direcţia fond. bis. Cer­
năuţi. 

CERNAUŢI, Str .. Petroyici 6 

714. IONAT GEORGE (1918/IX). '- S.N.P.S. 1906, 
ing. şef Director Ol. Soc. „Bitumul Matiţa". 

BUCUREŞTI, Str. _Toamnei 42 

715. ILIANT ERMIL (1923/1). -Şc. super. de mine 
Leoben 1914, Ing. insp. în Ministerul Industriei şi 
Comerţ. şeful exploat. minelor Nr. 1 şi Nr. 2, Lo-· 
nea. 

Minele de cărbuni PETROŞANI LONEA 
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7)6. Ill·ESCU-BRANCENI NICOLAE ( 1918,dX). -
S.N.P.S. Buc. 1912, ;-;i $r. super. de Elcdririfatc 
Paris 191-l, ing. liber Profesionist. 

BUCUREŞTI, Str. Cometa 21 

717. ILIESCU G.RIOORE C. (l919:1X). -- Şc .. de 
htg~ Univers. din. Laussanne 1910, ing. chimist, 
Dir~ctorul fahr. „ Florica" Craiova. 

CRAIOVA, Fabr. „Florica" 

718. ILIESCU IOAN V. (1924/V). - Şc. super. de 
silv. Brâne,~ti 1915, ing. silv., Şeful ocol. silv. 
Fur~eni. 

TECUCl 

719. lLLES JOSSJF (1924 I). - ţlnivers. Politecll. 
8udape$fa 1899, ing. şeful serv. tech. al oraşului 
Căreii. 

CAREll, jud. Sălaj, Primăria 

720. ILOVICl ARON (1921/Vll). - Şc. Tech. super. 
Charlottenburg-Berlin 1919. ----- BUCUREŞTI, Str. Aurora 60 

721. IMBERUS GEORGE (1919/X). - Şc. PoUtech. 
Budanesta, lng. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, Str. Câmpineanu -19 

722. IMRE lOAN (1925/VII). - Şc. Politecă. din 
Budapesta 1920, subşef de secţie la C.F~R. 

TG.-MUREŞ, Bd. Regina Maria 10 

723. IM.REH FRANCISC (1926/XI). -Acad. de silv. 
Cheninitz 1906, Ing. şef silv., şeful ocol. silvic 

.Bprqşn~ul J\i\are. 
JUD. TREI SCAUNE 

724. IOACHIMESCU ANDREI G. ~(1919/Xll). - S. 
N.P.S. iiuc. 1892,· ,ing. Director al Soc. Comunale 

. qe ,,Locuinţe Eftine" .Profes?r la Şc. Politechnică. 

BUCUREŞTI, Str. Buzeşti · 76 

725. IQ;~ClilMESC!J G. 'A. (1926/1). - Şc, Politech. 
din BucureŞti 1925, lng~ în Direcţ. G-rală R. M. S. 

BUCUREŞTI, Str .. Buzeşti 76 

726. IOAN NICOLAE A. (1925/V). - Şc. Politeclz. 
Charlottenburg 1923, ing. const. Soc. Petroşani. 

JUD. HUNIEDO~RA 

727. IOA~ PETRE (1919,VI). - Ş)c. super. de. silv. 
Brăneşti 1914, · lng.-şef Direcţia V-a silv. Buzău. 

BUCUREŞTI, Str. Luceafăr 11 

728. IOANID IOAN (1922/l.X). - S.N.P.S. ,f!uc. 
1920, ing. inspector de mişcare C.F.R. 

Bl)CUREŞTI, ~leea Ohţrnhel Str. A. 12 

32 

729. IOANIŢiU NICOLAE UHEORGHE (1920/XI). 
Şc. tecii. super. /'vtiinc!tC'll 1920, ing:. Director în 
Ministerul Industriei. -

BUCUREŞTI, Calea Floreasca 66 Str. D. 

730. lOANOVICI AUREL (1918/IX). - S . .V.P.S. 
Buc. 1912, ing. antreprenor. . 

BUCUREŞTJ, Str. Gen. Berthelot 55 

731. IONESCU AMEDEU (1918/IX). - Şc. super. 
de Arte şi Manuf. Liege ing. mecanic în serv. Na­
dgaţiei Fluviale Române. 

.OALA ŢI, Str. Brăila 65 

732. IONESCU ANDREI I. (1920/XI). - Şc. super. 
de silv. ,Brtmeşti 1915, şi licenţiat în drept, ing. 
silv. şeful ocolului silvic Creţeşti, Fălciu. 

Corn. Creţeşti, jud. FAJ,_CIU 

733. IONES_CU AURELIAN (1924 IV).·:- Şc. super. 
de silv. Bt~c. 1922, ing. silv. Şeful ocol. silv. 
Casâmcea. 

JUD. TULCEA 

734. IONESCU BOROAIA OH. (1921/I). - Acad 
super. de mine Frciberg 1914, ing. soc. Petrol 
Foraj. 

PLOEŞTI, Str. Rahovei 22 

735. IONESCU C. C. ( 1919 .. IX). - lng. la serv. lucr. 
noi C.F.R. 

BUCUREŞTI, Str. Fântânei Ş 

736. IONESCU CONSTANS (1925/1). - Şc. super. 
de sUv. Buc. 192}, ing. silv. al centr. cooperat. 

CĂLĂRAŞI, Str. Eliade Rădulescu. 25 

737. IONESCU CONST. n. (1926/VIJ). - Ş)c. super. 
de silv. 1921, ing. silv. şeful ocol. silv. Pucioasa. 

JUD. DAMBOVIŢA 

738. IQNESCU CONST. T. (1,926/1). - Şc. Politech. 
Bucureşti sec(. silv., 1924, ing. silv. Dir. III reg. 
silv. laşi. 

IAŞI, Str. N. C.µmea 

739. IONESCU CORNELIU P. (1918/IX). - S.N. 
P.S. Buc. 1904, licenţiat în drept dela Facult. 
din Buc. ing. insp. gl. Directorul Docurilor Galaţi. 

GALA ŢI, Str. Eliade Rădulescu l 6 bis 

740. lONESCU OEM. ( 1926/XI). - Se. super. de 
sifr. Buc. 1920, jng. ,silv. şef al ocol. silv. Făgăraş. 

FA GARA Ş, Str. R~gală 

741. IONESCU DIMITRIE (1919/XII). - Ş.N.P.S. 
'Buc. 1899, ing. la serv. constr. de căi ferate. 

TECUCI, Str. Petru Rareş 1 
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742. IONESCU DIMiTRit: ( 1926/Xii). - JJcad. dl' 
mh1e Fre!berg 1899, jng., Coproprietar al mi11ei 
de lignit Doiceş1i-Dâmboviţa. 

BUCUREŞTI, Str.· Caimatei ~ 

743. IONESCU EMIL ( 1924/IV). - Şc. Poli terii. 
Buc. 1924, ing. subdirect. în Dir. G-lă valorif. şi 
energiei Minist. de ,Industrie. 

BUCUREŞTI, Str. Buzeşti ()8 

744. IONESCU OH. I. (1923/IV). - Şc. super. de 
sifr. Buc. 1922, ing. silv. Şeful ocol. silvic Comana. 

JUD. VLAŞCA 

745. IONESCU GHEORGHE .(1918dX). -- ~'·c. su­
per. Clzarlottenburg-Berlin 1916, :ing. la Şaniierclc 
Române de'.a Dunăre, Galaţi. 

OALA ŢI, Str. Hagi Stoian 5 

746. IONESCU GEORGE C. (1922.IV). -- Univers. 
tech. Liege 1921, Subdirector al liniei ferate· Ploeşti 
Văleni de Munte. 

PLOEŞTI, Str. Bucureşti 12 etaj 

747. IONESCU GEORGE I. (1923). - Şc. fo!itech. 
Buc. 1922, ing. mecanic fabr. „Astra" Secţia de 
vagoane Arad. 

ARAD, Fabrica „Astra'' 

748. IONl;:SCU IOAN .B. (1918/IX). - Şc. de constr. 
civili a Statului Belgian Oand 1902, ing-. Direcţ. 
Apelor M.L.P. 

BUCUREŞTI, M.. L. P. 

749. IONESCU I. C. (1924,11). - Şc. super. de si/11. 
Buc. 1903, lng.-şef s. director de exploatare C.F.R. 

JUD. SATUL MARE 

750. IONESCU IOAN 'M. (1921/VII). - SN.P.S. 
Buc. 1903, ing.-şef <:lirector de exploatare C.F.R. 
Craiova. 

CRAIOVA, Str. Cuza Vodi1 145 

751. IONESCU IOAN lS. ,(19201 III). - Şc. super. 1le 
silv. Brâne,~ti 1890, ing-.-şcf-sik şef al ocolului 
Silvic. 

LOZOVA, BASARABIA 

752. IONESCU JUSTINIAN (1919.'I). - -)c. super. 
de silv. Brăne,~·ti 1890, ing. şef silv. al Centralei 
Cooperatfrelor de producţie 1şi Consum. 

IAŞI, Str. Coroiu 1 

753. IONESCU PETRE (1920/X). - S.P.S. Paris 
1894, ing.-şef Director Regional R. M. S. 

CLUJ, Str. Şincl!i 16 

i ::>-L JOi...; ESCl[ j)[TRE ( i lJ'.2.{> i). .~;c. supa. de 
sUv., 1888, ing. inspec. silv. Direcţ. silv. Buzău. 

755. IONESCU TRAIAN M. (1923/IV). -- Se. super. 
de silv. Buc. 1920, ing. silv. şef al ocol. siJv: 
Mihăeşti. 

JUD. Ml ISC.EL 

756. IONESCU VASILE (1926 VII). - )'c. Politecl!. 
Buc. 192-1, ing. sih·. ~dul ocol. sih-. Tismana. 

JUD. GORJ 

757. IONESCU VICTOR ( 191 S/ IX). --- S.1\'.P.S. Buc. 
1 S C}8, ing .-şef. 

BUCUREŞTI, Armaş 22 

758. IONESCU VIRGIL N. (191 Sd I). -- S.N.P.S. 
Buc. 1899, ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, Str. Salciilor 2-1 

759. iONESCU VIRGIL V. FIU (1920/11). - Şc. 
Tl'C!z. supei·. Ziirich, 19 t 8, ing. liber Profesionist. 

BUCUREŞTI, Str. Speranţei 10 

760. IORDĂCHESCU FLORIN (1924/IV). - Şc. 
super. de silv. Buc. 1921, ing. silv. în Centrala 
cooperativelor. 

BUCUREŞTI, Str. Buzeşti -11 

761. IORGOVICI DUMITRU (1Q19 IX). -- Acad. 
super. de mine Frciberg 1005, ing. Ad-tor delegat 
al Soc. ,,S~1hsolul ,Romfmesc". 

BUCUREŞTI, Hotel Majestic 

762. IORGULESCU NICU I. (192-1,'II). - S.N.P.S. 
Buc. 1921, ing. şerui serv. de Poci. şi Şos. al jud. 
Oorj. 

TO. J !li Str. Unirci <iS 

763. IOSIPI;:SCU CONSTANTIN G. (191Q/IX). -
S.N.P.S. Rac. 1 l)J 'J,. ing. şef liber profesionist. 

GALAŢI, Str. Portului 60 

76-L IRINEU DIMITRIE (1918,fX). - S.N.P.S. Buc. 
1915, Licenţiat în matematici ing. Industriaş şi 
Antreprenor. 

BUCUREŞTI, Str. Ol. Lahovari -18 

765. ISCOVICI LEON ,(19201VJI). - Acrul. super. 
{/(' mine Frâberg 1916, ing. de mine. 

PLOEŞTI, Str. Cantacuzino 24 

766. ISCOVITZ EMANOIL (1922/VIII). - Şc. Po· 
lifrclmicii Buc. 1922, ing. 

BUCUREŞTI, Bd. fndependenţ'ef IO 

767. ISCU VASILE .(1919 II). - Acad. super. de 
mine FrcibPrg 1899, Dr. ing. de mine dela Poli­
tech. din. Drezda şi Freiberg, ing.-şef, Director 
al şc. de maeştrii sondori din Câmpina, Prof. Ia 
Arad. de comerţ. · · 

BUCUREŞTI, Bd. Pakc 10 

5 



768. ISOPESCU AURELIAN (1921.Xll). - Arad. 
super. silv. Viena 1902, Maestru silYic. 

Zucica Veche. Poşta Sadagura BUCOVINA 

769. ITTU MIHAIL (1919/XII). -Şc. super. de silv. 
Chemnitz 1891, ing . .silv. în industria Particulară. 

BUCUREŞTI, Bd. Elisabeta 83 Etaj li. 

770. JŢOAE VJRGILIU C. (19261Vll). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1922, lng. silY. Şeful ocol. silv. Bu­

toeşti. 
JUD. MEHEDINŢI 

771. IVĂNCEANU ALEXANDRU (1919/111). - Şr. 
super. de silv. BriltW\ti, in,4. şd silv. inspec. şef 
al sen-. industr . .al centr. cooperat. de prod. şi con­
sum dh Bucureşti. 

BUCUREŞTI, Calea Griviţei 147 

772. IVANCIANU NICOLAE D. (19191 XII). - S.N. 
P.S. Buc. 1916, ing.-şef al Şantierului I.R.D.P. 
Ochi·irile. 

I.R.D.P. OCHIURI, jud. Dâmboviţa 

773. IVANCEANU VICTOR (1919 VI). - Şc. super. 
de silv. Brline:di 191-l, inir. şef sil\'. liber prof. 

PLOEŞTI, Calea Văleni 64 

77!. IVANOV NICOLAE (1923/IV). -Şc. teclz. su­
per. Darm.<>tadt 1910, .şi !nst. Teclznologic din Pe­
trograJ 1913, inginer la· Dir. specială T.D.G. 
CARTIERUL C.F.R., .la Steaua Română, Str. C. 71 

775. IVANOVICI CONSTANTIN (1919 VII). - Şc. 
super. de sUv. Brli11e5ti 1911, ing. subinspcctor 
silvic. 

URLA ŢI, jud. Prahova 

776. IVAŞCU ALEXANDRU (1923 IV). - Şc. super. 
de silv. Chenwitz 1895, ing. inspec. silv. 

SIGHETUL MARMAŢIEI, Str. Gen. Averescu 6 

J. 
777. JEKEL IOSIF ,(1925/V). - Şc. super. de mine 

Selmeczbania 1918, ing. 'de mine Soc. Petroşani. 
JUD. HUNIEDOARA 

778. JIANU NICOLAE _(1920/llI). -Şc. super. de 
silv. Brăne.'ti 1899, insp.-şef silv. O:r. I. reg. silv. 

CERNAUŢI 

77.J. JIJIE ADAM (1920/11),. -lnst. Electro~tec!t. 
Monte/io.-·e. InJiner Elcc'.rician. 

SULINA 

780. JUHASZ JOSIF ( 1924/X) .. - Şc. Politech. Buc. 
1923, ing. silv. Dir. Pers. Minist. Domeniilor 

BUCUREŞTI, Porumbaru 43 

781. JUPITER SAMUIL .(1922/1). - Şc. Tech. super. 
Viena 1911, inz. şeful serv. de regularea râului 
Siret în S~orojin•:::ţ. 

STOROJINEŢ 

782. JUSTER L. (1922/III). - Univers. Tech. Ue~~~ 
1921 i.ig. Intreprinderi pe compt propriu. 

BUCUREŞTI, Str. Teilor 10 

K. 

783. KALLAI EMERIC (1926/XII). - Şc. Politeclz. 
Budapesta 1918, ing., secţia II de intreţ. C.F.R. 
Satu Mare. 

tSATU MARE, Str. Vaida Voevod 8 

78-l. KAMPEL LEON .(1920/111). - Şc. tech. super. 
Lemberg 1899, lng. şef inspec. princip. insp. tracţ. 
Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, Str. Sf. Treime 42 

785. KAUFMANN NORBERT (1922/1). - S.N.P.S. 
Buc. 1921, ing. C.F.R. Direcţia Economat. 

BUCUREŞTI, Str. Ing. N. Hârjeu -l 

786. KELLNER 'MAXIM (1925/1). - Şc. Politeclz. 
Budapesta 1896, ing. şef la serv. poduri şi şosele 
dh Lugoj. 

L LUGOJ, Str. Regele Ferdinand 10 

787. KEMENY BELA (1926/Vll). -Univers. tech. 
Budapesta 1899, ing. liber profesionist. 

ORADEA iMARE, Str. Ciorogariu 18 

788. KENIGSAT GRIGORE (1292/IX). - lnst. Elec­
tro-tec/z. Montefiore Liege 1913, membru în Soc. 
Basarabeană „ Industrie şi Comerţ" Dir. Sucursala 
,,Jaques Pauci-;er". 

CHIŞINĂU, Str. Sinadino 50 

789. KEREKES BELLA (1922/IV). - Şc. Politec/z. 
Budapesta 1887, ing. ,şef, şef al serv. de Pod. şi 
Şos. în Dicios1nmartin. 

Jud. TARNAVA MICA, Diciosânmartin 

790. KERI ALADAR (1920, X). - Şc. Politcch. Buda­
pesta 1917, ing. şef birou tech. Direcţ. T.D.G. 

BUCUREŞTI, Str. Gen. Angelescu 42 

791. KERNATS FRANTISC {192-1/X). - _Şc. Polii. 
din Budapesta 1909, ing. liber profesionist. 

ORADEA MARE, Str. Berkovitz f. 50 

792. KIRSCHEN J. O. (1921/1). - Şc. tech. super. 
Da -mstad! 1904, ing. electrk., ing. şef. întreprind. 
partic'.tlare. , 

BUCUREŞTI, Str. Văcăreşti 203 

793. KISS AKATIU (1926/VI). - Şc. Politech. Bu~ 
dapcsta 1913, ing. mec. liber profesionist. 

ORADEA MARE, Pa:cc1l Carmen Sylva 9 
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794. KISS IOSIF (1925/V). - Univers. tec!z. din 
Budapesta 1920, ing. ck maşini la Soc. Lupeni 
Direcţia minelor. 

JUD. HUNIEDOARA 

795. KIVU NICOLAE (1918/IX). - S.N.P.S. Buc. 
1899, ing. Director Ol. „Reconstrucţia ". 

BUCUREŞTI, Str. Isvor 97 

796. KLANG JOSEPH M. (1922/Ill). - Şc. tech. 
super. Clwrlottenbu:y_-Berlin 1921, ing. construc. 

BUCURt.ŞTI, Bd. Elisabeta 57 Et_aj 

797. KLEIN EMIL .( i 924/1). - Şc. Politec/1. Buda-
pesta 1914, ing. liber profesionist. _ _ 

ORADEA MARE, Str. Francisc 42 

798. KLEIN HERMANN (1925/V). - Şc. super. de 
mine FreiberK 191 O, ing. Director de mine la 
Soc. Petro~ani. 

COM. VULCAN, jud. Huniedoara 

799. KLEIN IULIU (1925/IX). - Politech. din Bu­
dapesta 1892, ing. inspector princ. C.F.R. 

CLUJ, Calea Regele Ferdinand 98 

800. KLINOER JOSEF (1923/1). - Şc. Politech. 
Viena 1919, ing. inspec. de triagulaţie. Subşeful 
serv. de triagulaţie Cluj. 

CLUJ, Str. Măcelari 1 

801. KOBBE HERMANN (1920/X). - Şc. tech. su­
per. Viena 1894, ,ing. prim consilier tech. la secret. 
lucr. publice din Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, Str. Sf. Treime -t2 

802. KOCH ALEXANDRU I. F. (1926/IV). - Polit. 
din Charlottenburg-Berlin ing. şef de secţie la 
atei. C.F.R. Pa~cani. 

PAŞCANI, Tg. Str. Carol 131 

803. KOHLER IOAN F. (1919/Xll). - Se. tech. 
super. Clzarlottenburg-Berlin 1914, ing. la uzinele 
Chimice-Române. 

BUCUREŞTI, Şos. Panduri 63 

804. KOLLf..R VICTOR (1926/Vll). - Politech. din 
Budapesta ing. mec., inspector şef de depou CFR. 
Braşov. . 1 l 

BRAŞOV, depoul de locomotive C.F.R. 

805. K<?NDOROSSY CORNEL (1919/1). - Şc. sup. 
de s1lv. Budapesta 1901, ing. insp. C.F.R. Dir. 
de exploatare C.F.R. Cluj. 

CLUJ 

806. KONIG FREDERIC {1923/1). - Şc. tec/1. sup. 
Viena 1919, ing. şef al serv. tech. Suceava. 

fHJCOVINA, Serv. Technic 

• 
3o 

807. KOPP ELEMER DR. (1923/I). - Şc. Politecli. 
Budapesta 1913, ing .. chimist privat. 

CLUJ, Str. Miron Costin 23 

808. KOROSKENYI EUGEN (1926/XI). - )~c. Po­
litechnicii Budapesta 1906, ing.-şef serv. tech. al 
oraşului ~atu Mare. 

SA TU MARE, Str. Buri vist a 35 

809. KOSINSKI OREGOR (1920 IV). - Şc. teclt. 
super. Viena 1919, ing. consilier tcch. !a Primăria 
oraşului Cernăuţi. ' 

CERNĂUŢI, Str. Grădinei 28 

810. KOSINSKI CAJETAN 1(1922„11). - Şc. tec!t. 
super. Viena 1920, ing. subşeful SLcţiei C,F.R. 
Secţia L. 2 Oura Humorului. 

Secţia L. 2, GURA HUMORULUI 

811. KOSZEOHI IOSIF (1923/11). -- Şc. Politech. 
Budapesta 1891, ing.-şef .şi cons. tech. orăşenţ~c. 

ORADEA !MARE, Primăria, Str. Nic. Zsiga -t-

812. KOSZTELA FRANCISC (1925/V). - Şc. super. 
de mine Selmezbanya 1916, subdi:ector Soc. Pe-
tro~ani. 

VULCAN, jud. Huniedoara 

813. KOSSOWSKI TADEUSC (1920;1V). - Şc. sup. 
tech. Leopold 1894, ing. Prim Consilier tech. la 
secret. cult. Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, Landhausgasse 3 

814. KOVACS MAURITIU (1926/XI). - Univers. 
tecii. Budapesta 1907, ing., şef de secţie la secţ. 
de întreţ. C.F.R. Satu Mare. 

SA TU MARE, Str. Ştefan cel Mare 1 

815. KOWACS JULIC(1923/I). - Şc. super. Buda­
pesta 190'"1, ing. liber profesionist. 

CLUJ;,Str. Universităţii 31118 

816. KOWARZKI IOAN (1922 I). - Şc. super. p. 
cult. solului Viena 1907, ing. prim conşjlier tech. 
pe lângă Direcţ. de Pod. şi Şos. din Bucovina. 

CERNĂUŢI, Str. RQmână 78 

817. KRAINIK 'MARCEL (1920/IV). -- Şc. tech. sap. 
Charlotteuburg-Berliu 1916, ing. 

BUCUREŞTI, Str. Telegrafului 27 

818. KRASA EMANUEL (1920/IV). - Şc. tech. 
super. Viena 1867, ing. Director C.F. Particulare 
din Bucovina. 

CERNĂUŢI, Str. Reşedinţei 8 

819. KRASNER MAX (1922/I). - Şc. super. de 
electr. 1920, licenţiat în ştiinţe Paris. Ing. birou 
technic. 

BllCLIREŞTI, Calea Victoriei 168 



LISTA Mt:MBRILOR ·A. O. I. R. 
============--===----------~-==-===-=--~=„=== 

820. KRASUSKI FAUSTIN ·(1920 IV). --- Acari. sap. 
de mine Lcobcn 1866, consilier pensionar. 

CERNAUŢI, Str. Şt. cel Mare 15 

821. KRASSER GUSTAV (1925/I). - Şc. lcr/1. sup. 
Miinchcn 1923, in.Q.·. li1rou technic şi antreprize 
de construcţie. 

SEBEŞ, jud. Alba de Jos 

822. KRAUSE TEODOR ( 1924/J). - Şc. Polited1. 
din Budapesta 1900, ing. liber profesionist. 

ORA DEA 'MARE„ Str. Simeon Bari ţiu g 

823. KUBIAŞ IULIU (1925/V). - Acad. de mine 
Leoben 1913, şef de cxploat. mina Dilja, Petroşani. 

PETROŞANI, Str. Cloşca -1 

824. KUNTZL ALEXANDRU (1918/IX). -- .-.')c. f ech. 
super. Dresda 1904. 

BUCUREŞTI, Str. Şincai 26 

825. KURTOS IOAN (1923/1). - Şc. Politechaicâ 
Budapesta 1904, ing. Directorul ·ş coalei de conduc. 
tech. Cluj. 

CLUJ, Str. Bari ţiu 26 

826. KUZEL IULIU (1922,IIV). - Şc. Palitecllllicâ 
Viena 1913, ing. fa .s.erv. de Pod. şi Şos. din Sălaj. 

ZALAU, Str. G. Coşbuc 8 

L. 

827. LAHOVARI SCARLAT G. (19181 IX). - S.N. 
P.S. Buc. 1891, jng. inspec. gl. şef de serv. la 
serv. constr. C.F.R. 

BUCUREŞTI, Bd. Dacia CJ bis 

828. LAKATOS ENERIC ŞTEFAN (1923/1). - Şc. 
Politec!uzică Budapesta 1922, ing. orăşenesc în 
Cluj. 

CLUJ, Str. Băei J 9 

829. LANDES MlŞU S. (1926/1). - Şc. Politecltnicâ 
Timişoara 1925, ing. liber profesionist. · 

BUCUREŞTI, Str. Olimp 34 

830. L:ASERSON LEON (1919/Xll). - Şc. tedz._sup. 
!(arlsruhc 1911, ing.-şef ·de scrv. la Soc. „Steaua 
Română''. 

BUCUREŞTI, Str. Fetiţelor el 

831. LASZ LAZĂR (1922„I). - Se. Polilethnicâ 
Budapesta 1884, ing. ,insp. princ. C.F.R. Cluj. 

· CLUJ, Calea Victoriei 5') 

832. LATCHIN VICTOR M. (1921„X). -- !nst. tec­
nolog. din Tomsc 1915" ing. şeful secţiei de î11treţ. 
secţia L. 5 Bălţi. 

BASARABIA., Uara Bălţi 

s:n. LAUFER BERNHARDT (1920/IV). - Şc. teclz. 
super. Viei·a 186-1, ·n;.-,ef, .. ş f divizia liniilor P.T.T. 
Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, Str. Miron Costin 12 

83-1. LAZAR ŞTEFAN (1925/V). - Şc. super de 
mine Sclmcczbanya 1914, .ing. topograf la soc. 
Lupeni. 

JUD. HUNIEDOARA 

83S. LAZĂR VASILE (1919/XII). -- Şc. super de 
mine Chemnitz 190-1. mg. Banca Agrară Cluj. 

CLUJ, Str. Şincai 1.6 

8:36. LAZARESCU N. (1921/X). - Şc. super. de silv. 
Buc. 1923, ing. 'silvic. 

Ajutor ,şef ocol silvic Zorneşti Făgăraş 

837. LAZARESCU I. GH. ' ( 1926;X). - Şc. Politeclz. 
Buc. 1 Q25_, ing. ,electr. mec. ing. la soc. Ol. de 
gaz ţi electr. Buc. 

BUCUREŞTI, Str. 11 Iunie 1 

838. LEFTER DUMITRU (1921/V). - S.N.P.S. Buc. 
BUCUREŞTI, Str. Ing. Pizone! 28 

839. LEHOTZKY ADALBERT (1925/Vll). - Şc. 
super. Politech. Budapesta 1894, ing. inspec. princ. 
C.F.R. serv. L. Direcţia expl. Cluj. 

CLUJ,. Str. Iorga 5 

840. LEHOlSKY KLEMENT (1925/V). - Şc. sup. 
de mine Selmeczba11ya 1909, ing.-inspector minier 
Lupeni Soc. Român'.i Anonimă p. Exploatarea mine­
lor de cărbuni. 

LUPENI, jud. Huniedoara 

841. LEHR A. ABA ( 1922/X). - Şc. Politechnică. 
Viena 1919, ing. ·secţia de întreţinere. 

GARA TECUCI 

842. LEIBOVICI PINCU (1919/XI). - S.N.P.S. 
190-1, ing. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, Str. Carmenilor 1 bis 

~43. LEIZERMAN BORIS (1921/V). - !nst. Tecii­
. 11ologic din H arcov 1914, inspector inginer. 

CHIŞINĂU, str. Reni 26 

84-L LENGYEL IOSIF (1925;V). - Şc. super. d'J 
11iine Şopron (Ungaria) 1922, Ing. de mine Ani· 
•;oasJ. 

Jud. HUNIEDOARA 

P-15. LENGYEL REZSO (1922/I). - Şc. Politecltnică 
.IJudapesta 1908, Inginer. 

TARNAVA SANMARTIN, str. Viilor 2 

36. 
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846. LEOBEL RICHARD (1925;V). - Şr. Politeclz. 
r;fwrlottenburg 1924, ing. Birou de construcţii 

,,Astra Română". 
CAMPINA, str. Carol 107 

8-17. LEON ALEXANDRU M. (1925/1). - Şc. Poli­
terlz. Bur. lng. subşef de secţie sen·. întreţ. C.f.R. 

IASI. str. Stroescu 4 ' 

~48. LEONIDA DIMlTRIE (1918 IX). - Se. Terii. 
Clwrlottenburg-Berlin 1908. Ad-delegat al Soc. 
„Energia". Director şi Prof. la şc. de electric. şi 

mecanici din Bucureşti. Prof. la şc. politechnică 
Timişoara. 

BUCUREŞTI, str. Salcâmilor 11-

849. LEPĂDATU IOAN C. (1918dX). - S. N. P. 
S. Buc. 1914, lng. insp. C. f. R. 

Pavilioanele C. f. R. Bd. Ferdinand IAŞI 

850. LERNER MAURICIU (1922/Xll). - S. N. P. 
S. Buc. 1920, lng. Direcţ. Constr. de căi ferate. 

BUCUREŞTI, str. Schitu Măgureanu H 

851. LEURDEANU GEORGE (1920.1Xll - S. N. 
P. S. Paris 1890, ing. şef de Divizie, serv. Hidrău­
lic, ing. hotarnic. 

CALAFAT str. Traian 13 bis 

852. LEVENTER MEER I. (1918/IX). - Şc. Tec/z. 
super. Karlsrulze 1915, lng. insp. C. f. R. şeful 
secţiei 4 întreţinere Adjud. 

OARA ADJUD (Jud. Putna) 

853. LEV IŢCH I IOAN (1922 I 11). - Şc. super. Po­
litech. din Petrograd 1917, lng. 

CHIŞINĂU, str. Bolgarscaia 26 

854. LEVIŢCHI MARIAN (1925; III). - Şc. Poli­
tech. din Riga 1906, lng. membru comisiei interi­
mare Cetatea Albă. 

Basarabia, Corn. Şaba, Jud. CETATEA ALBA 

855. LICHTENDORF LEOPOLD (1919
1 

IV). - Şc. 

Tecii. super. Viena 1911, ing. în serv. întreţ. c.f.r. 
BUCUREŞTI, str. Dcpărăţeanu l O bis 

856. LIGETI ARNOLD (1925,IV). - Şc. Poiiteclz. 
Budapesta 1908, ing. la Cred. Tech. Trans. Cluj. 

CLUJ 

857. LINDENBAUM MAXIM (1922 IV). - S<" Po­
litech. din Budapesta 1 CJ95, ing. insp. C. F. R. 
sen·. î11trrţ. Direcţia de expl. Cluj. 

CLUJ, str. Regală 6 
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858. LOBELSOHN ILIE (1925/V). - Şr. Politeclz. 
Buc. 1922, ing. soc. Petrol Block. 

MORENI Prahova 

859. LOLESCU PETRE P. (1922/V). - Şc. Politeclz. 
Bur. 1922, ing. Uzinele comunale. 

BUCUREŞTI, Splaiul Independenţei 2 

860. LORENŢI MIHAIL M. (1924/1). - Şc. Tec!z. 
super. Charlottenburg-Ber!i11 1922, lng. în întrepr. 
ing. Mihail Lorenţi. 

BUCUREŞTI, calea Dorobanţi 64 

861. LOWENTON LEON (1919/X I). - Şc. Teclz. 
super. Charlottcnburg-Berli11 1912, ing. antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Speranţei 49 

862. LUCA MIHAIL (1919/ II). - Şc. super. de c­
lectr. Paris 1913, Licenţiat în matematici dela Uni­
Yers. din Iaşi, ing. insp. central technic în Ministe­
rul Muncii. 

BUCUREŞTI, str. Ianzi 11 (Şosea) 

863. LUOOSI STEFAN (1925,V). - Şc. super. de 
mine Selmeczbanya 1902, Director princ. de mine 
Soc. Petroşani. 

VULCAN, jud. Huniedoara 

864. LUKACS OTTO (1923/IV). - Şc. super. de 
silv. Clzemnitz 1914, ing. silv. Şeful ocol. sih'. 
Săpânţa în Sighetu! Marmaţiei. 

SIGHETUL MARMAŢIEl, Mihai Viteazul 10 

865. LUKACS ALADAR (1922/IV). - Şc. Politeclzn. 
Budapesta 1901, lng. şef al Serv. de Pod şi Sos. 
Sibiu. ! . 

. SIBIU, str. Dr. L Raţiu 7 

866. LUISESCU IOAN (1_919; IX). - Şc. Tecii. su­
per. Grich 1899. şef. Şeful serv. de Pod. şi Sos. 
al jud. Roman. 

ROMAN 

867. LUNGU GAVRIL (1919,VI). - Şc. super. de 

silv. Budapesta 1903, lngint'r Arhitect. 

CLUJ, Universităţii -l 

868. LUPAN ANDREI (1920, XII). - Şc. Politec!uz. 

Budapesta 1901, lng. Director tech. la Soc. „Re­
şiţa" Conf. la Şc. Politechnică. 

BUCUREŞTI, str. Povernei 2. 
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869. LUPAŞCU GHEORGHE (1919;111). - Şc. su­
per. de silv. Brăneşti 1905, ing. subinspec. sil\'. 
Ataşat la Direcţ. X I I I silvică Oradea Mare. 

Jud. MARAMUREŞ Sighetul Marmaţiei 

870. LUPAŞCU ION (1920,V). - Acad. super. de 
mine Freiberg 1911, Ing. Directorul Revistei „Ana­
lele Minelor din România" Conf. la Univ. Buc. 

BUCUREŞTI, B-dul Maria 67 A 

871. LUPESCU AUREL (1921 1 I). - Şc. Tec/1. su­
per. Ziirich 1893, Jng.-şef Director în Dirccţ. 0-lă 

de Pod. şi Sos. M. L. P. 
BUCUREŞTI, str. Romulus 2 

872. LUPESCU HARSU (1923/Vl). - Şc. Poli­
teclz. Ziiriclz 1920, Ing. şeful schelelor Bordeiu­
Buştenari Soc. „Petrol-Mina". 

PLOEŞTI, str. Romană 5-l. 

873. LUPU GHEORGHE (1918/IX). - Şc. Poli­
teclmidi din Mons, Absolvent al Facult. Teclz. Uni­
vers. Liege. AbsolJ!. al Facult. de matematici Uni­
vers. Ja,r;i 1917. Jng. Proprietar de mine, Antre­
prenor şi prospector minier. 

P.-NEAMŢ, str. O-trie Soarec 2 bis. 

M. 
874. MACKO LUDOVIC (1923;V). - Şc. super. de 

silv. Chcmnitz 1915, Ing. sih". şeful ocol. silv. 
Ronişoară în Coştini. 

COŞTINI, jud. Maramureş. 

875. MACOVEI IOAN (1921,: IX). - Acad. super. 
de min~· Freibcrg 1920, Director de expl. C. F. R. 

PLOEŞTI. 

876. MAGIARU ERNEST (1919, IX). - Acrul. super. 
de mine Freiberg 1912, Ing. de mine. Director. 
Ia Rafineria „Aquila Franco-Română". 

PLOEŞTI 

877. MAHLER IGNAT (1922 IV). - Şc. Politech. 
din Budapesta 1891, Jng. şeful technic al jud. 
Huniedoara. 

DEVA. 

8. MĂINESCU GEORGE C. (1919, I). - S. N. 
P. S. Buc. 191 O, Ing.-şef, Şeful Diviziei c. f. r. 
Dobrogea. CONSTANŢA, str. Smârdan 9. 

879. MAIOR AUGUSTIN (19191X). - Şc. Politech. 
Budapesta 1918, Ing. şef de secţie c. f. r. 
Tel. 2; 76. TG.-MU REŞ, piaţa Mihai Viteazu 21. 

38 

880. MAIOR NICU (1920;VI). - Şc. Politech. Bu­
dapesta 1918, lng.-şef de secţie c. f. r. 
Tel. 2/76. TG.-MUREŞ, str. Mihai Viteazu 18 et. 

881. MAKAROWITSCH ALEX. A. (1920/V). - Şc. 

super. de electr. Paris 19D4, Ing. Credit. Inetrn 
Român. 

BUCUREŞTI, str. Puţu cu apă rece 145. 

882. MAKSAI MARISCA ARON (1919/X). - Şc. 

Poiitec/1. Budapesta 1917, Ing. Antreprenor. Prof. 
la şc. de conduc. tech. Cluj. 

CLUJ, Decebal 15. 

883. MALAXA NICOLAE (1919/IX). - Şc. Tech. 
super. Karlsrulze 191 O, lng. Proprietar de Fabrică 

şi Antreprenor. 
BUCUREŞTI, str. Dionisie 17 A. 

88-1. MALCOCI CONSTANTIN (1919/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1905, lng. insp. g-ral. Directorul Fabr. 
de chibrituri şi timbre. 

BUCUREŞTI. 

885. MALLER LEON (19191 I). - Şc. Tech. super. 
Clzarlottenburg-Beriln 1905, Ing. antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Sfinţilor 69. 

886. MANDACHE GEORGE N. (1924/IV). -- Şc. 

super. de silv. Buc. 1921, lng. silv. Centrala Coo-
perativelor OL TEN IŢA, str. Carol 30. 

887. MANDY PAUL (192-1/ I). - Univers. Budapesta 
1918, lng. Proprietar al Fabr. „Alfa" de garnit. 
de maşini. 

ORADEA MARE str. Gefliţi 10. 

888. MANDY ZOLTAN (19241 1). - Univers. Bu­
dapesta 1921, lng. propriefar al Fabr. „Alfa", de 
garnit. de maşini. 

ORADEA MARE str. Dorobanţilor 20. 

889. MĂNESCU GHEORGHE (1919;1). - S. N. 
P. S. Buc. 1913, lng. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Clopotari Vechi 1-l. 

890. MANGODANU ION (19261Vll). - Şc. politech. 
Buc. 1925. lng. clcctr. mec. Ing. la Soc. Creditul 
Carbonifer Comăneşti. JUD. BACĂU. 

891. MANOIL GEORGES A. (1925/IV). - Acad. de 
mine Freiberg 1907, lng. Director O-ral al Soc. 
„Subsolul", str. Cantacuzino 44. 

BUCUREŞTI, str. N. Filipescu 7, 
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892. MANOILESCU MIHAIL C. (1918 IX). - S. 
N. P. S. Buc., 191 S, Ing. Subsecretar de stat. 

BUCUREŞTI, Aleea Alexandru 22. 

(Parcul Filipescu) 

893. MANOILESCU MIRCEA C. (1918 IX). - Şc. 

sup. de silv. Brii1w;;ti 1908, Inginer inspector sih·. 
„Moldova". 

P.-NEAMŢ, str. Ştefan cel Mare 39. 

894. MANOLE HORIA (1922 I). - Şc. super. de 
silv. Buc. 1921, Ing. silv. Ad-tor Domeniile Princip. 
Ştirbey Dărmăneşti. 

JUD. BACĂU. 

895. MANUGHEVICI CERKEZ (1918. IX). - Şc. 

Tech. super. Miinchen 1914, lng. chimist. 

TEMIŞOARA, Şc. Politcchnică. 

896. MANUGHEVICI IACOB (19201'1X). - Şc.tech. 

super. Mii11c/1en 1920, Ing. Steaua Româ:iă. Ra­
f ineria Câmpina. 

CĂMPINA, str. J. C. Brătianu 84. 

897. MAANUGHEVICI IFRIM M. (1918
1 

IX). - S. 
N. P. S. Buc. 1916, Ing. şeful sen·. de Pod. şi 
Şos. din jud. Bălţi. 

BĂLŢI. 

898. MERCIAN PETRE (1921/IX). - S. N. P. 
S. Buc. 1901, lng. şef de secţie la sen·. 1ntreţ. 
C. F. R. 

R.-VĂLCEA, secţia VI întreţ. 

899. MARCOVITCH CHARLES (19191 XII). - /nstit. 
Eledrotech. Montefiore 1911, Ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, Şos. Grozăveşti 30. 

900. MARCU CONSTANTIN ST. (1922. III). - Şc. 
super. de silv. Buc. 1921, Ing. silv. Direcţ. Amenaj. 
Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, Bd. Mărăşeşti 78. 

901. MARCU DUMITRU (1918;IX). - Şc. Politech. 
Budapesta 1909, Ing. la întreprind. Tiberiu Eremie. 

BUCUREŞTI, str. Clucerului 26. 

902. MARCUS lSAMUELE ( 1923/1).!'f-- Şc. Pulitech 
Budapesta 1904, Ing. Chimist la Fabr. Fraţii Renner 
& C. Cluj. 

CLUJ, str. Minerva 7. 

903. MARCULESCU IOAN O. (1922. IX). - S. N. 
f>. S. Buc. 1914, Ing. inspector principal C. F. R. 

C(JGIR, jud. Huniedoara. 

904. MARCULESCU MAX (1918, IX). - Şc. Tecii. 
super. C/wr!ottcnburg-Bcrli11 191 O, Ing. şef de Di~ 
Yizie în Direcţ. constr. de C. F. R. 
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Judeţul BISTRIŢA NĂSĂUD, lh·a Marc. 

905. MARCUS HERMAN (1922·XII). - Şc. Tecii. 
super. Ziirich 1902, lng. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Bis. Udricani 8. 

906. MARCUS IOSIF (1922 V). - Univers. Teclz. 
Li!)ge 1903, lng. Agent de bre,·ete şi representnnt 
de art. technice. 

BUCUREŞTI, str. Epureanu 14. 

907. MARDAN DION D. (1918: IX). - Acad. super. 
de mine Freiberg 1909, lng. şef Directorul Manuf. 
de tutun Timişoara, Prof la şc. Politech. Timişoara. 

TIMIŞOARA, fabr. de Tutun R. M. S. 

908. MĂRGINEANU IOAN (1924;V). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1921, Ing. silv. Şeful Ocolul. silvic 
Dej. 

JUD. SOMEŞ. 

909. MAREŞ N. C. (1918.'IX). - S. N. P. S. Buc. 
1899, Ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Intrarea Nordului 3. 

910. MAREŞ TEODOR S. (19191 IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1916, lng.-şef în Minist. Lucr. Publice. Di­
recţia G-rală de studii şi constr. 

B\.JCUREŞTI. 

911. MARGULIUS GHERSIN (1919 l). - S. N. P. 
S. Buc. 1911, Ing. Antreprenor. 

GALAŢI, str. Brăilei 17. 

912. MARIAN HEINRICH (19201 IV). - Şc. Teclt. 
super. Viena 1905, Ing. şef de secţ. Inspecţia L z. 
Piteşti 

PITEŞTI, str. Şerban Vodă 157. 

913. MARIAN MIHAIL I. (1918: IX). - S. N. P. 
S. Buc. 1913, Ing. şeful serv. de pod. şi Şos. 

judeţul Dolj. 
CRAIOVA, str. Târgului 2-t 

914. MARIN HENRI (1919/Xl)). - Şc. super. de: 
mine Paris 1878, lng. Insp. O-ral în retragere. 

BUCUREŞTI, Calea Victoriei 152. 
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915. MARINESClJ COMAN (1919, III). - Şr. super. 
de silv. Brăneşti 1903, lng. sih·. Director reg. sil\'. 
Sebeşul Săsesc. 

SEBEŞUL-SASE!SC. 

916. MARINESCU CONSTANTIN A. (1919 V). -­
Şr. super. de silv. Braneşti 1905, Ing. subinspector 
silvic. Direcţia sildcă. 

PITEŞTI. 

917. MARINESCU IOAN I. (1920 V). - Şr. super. 
de silv. Brâneşti 1919, Ing. silY. Şeful ocol. silv. 
Radu Negru. 

Gara RADU NEGRU, judeţul Argeş. 

918 MARINESCU JULIUS I. (1920 XI). - Acad. 
super. de mine Freiberg 1911, Ing. Directorul Soc. 
Limanowa Boryslav. 

PLOEŞTI, str. Alexandru li Nr. 9. 

919. MARINO NICOLAE (1918 IX). - Şc. Terh. 
super. Clwriottenburg-Berlin 1912, Ing. inspector 
princip. la C. F. R. Iaşi. 

IAŞI, Atei .C. F. R 

920. MARINO SILVIO (1918 IX). - S. P. S. Paris 
1914, Ing. Directorul General al Soc. ano,1. me­
talurgice Lemaîtrc. 

BUCUREŞTI, Calea Văcăreşti 229. 

921. MARKO VILHELM (1923, I). - Şc. Politech. 
Budapesta 1908, lng. mecanic Proprietaml firmei 
technice Pallas & Marko. 

CLUJ, str. N. Iorga 7. 

922. MARTINESCU OH. (1924 1 Ill). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1922, lng. sih·. Ocolul silvic Cugir, 

JUD. HUNIEDOARA. 

923. MARŢIAN LIVIU (1919„XII). - Şc. super. 
de silv. Chemnitz 1890, Ing. Cons. silv. Director 
silvic şi domenial al Soc. Reşiţa. 

Jud. Caraş, ORAVIŢA-MONTANA. 

924. MARŢIAN NICOLAE I. (19191VI). - Şc. sap. 
de silv. Briineşti 1914, Ing. inspec. gilvic. Direc 
ţiunea X-a Regională silvică Sebeş. 

JUD. ALBA, str. Regina Maria 4. 

925. MĂRZA V. (1926 III). - Şc. super. de si!v. 
Brăne,sti, 191 O, Sub-inspector ci. I în Centr. Coop. 
Săteşti, Inginer şef. 

BUCUREŞTI, str. Tunari 12. 
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92(J. MASSIM LENŞ PAUL (1923iJV). Şc. sup. 
de sliv. Buc., 1895, Ing. inspector silv. Şef de 
sen·. Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI; Calea Griviţei 121. 

927. MATAC ION I. (1925/Vll). -- Şc. Politech. 
Buc. 1922, lng. electr. mec. subşef de secţie Di­
recţia specială A. D. O. c. f. r. Buc. 

BUCUREŞTI, Bd. Colonel M. Ghica 42 etaj. 

928. MATAK IOAN D. (1922/IX). - Şc. Tech. sup. 
Ziirich 1914, ing. civil, liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Cometa 15. 

92(). MĂTASARU CONSTANTIN (1919: XI) .-Acad. 
super. de mine Freiberg 1905, Ing. de mine Director 
Soc. „Steaua Română". 

BUCUREŞTI, Bd. Elisabeta 51 et. I. 

930. ,\r\ATEESCU ALEXANDRU ST. (1918/IX). -
S. N. P. S. Buc. 1904, ing. şef de Divizie Direcţ. 

construc. de căi ferate M. L. P. Ing. Hotarnic. 
CHIŞINĂU, Hotel Londra. 

931. MATEESCU CRISTEA (1920/IV). - S. N. 
P. S. Buc. 1919, lng. Ia Soc. „Electrica", Soc. 
Anon. Română. 

BUCUREŞTI, str. Maltopol · 12. 

932. MATEESCU DUMITRU I. (1919/XII). - S. 
N. P. S. Buc. 1911, Ing.-şef inspecţia I I între­
ţinere C. F. R. 

PITEŞTI, str. Primăverei 3. 

933. MATEESCU MARCU (1920/IX). - Şc. Tecii. 
super. Ziiriclz 1891, Ing.-şef de Divizie la Direcţ. 

G-rală a constr. de căi ferate din Minist. Comu­
nicaţiilor. 

BUCUREŞTI, str. Mihail Cornea 27. 

934. MATEESCU N. (1923/VI). - Şc. super. de 
silv. Buc. 1 ClOl, Ing. silvic. Curtea de Argeş. 

CURTEA DE ARGEŞ, Ocol. silvic. 

935. MATEESCU ŞTEFAN (1919/X II). - S. 1V. 
P. S. Buc., 1898, Ing. Ad-tor delegat al ·Soc. căci 

ferate electrice Arad-Podgoria. 
ARAD. , 

936. MATHIAS OTTO (1920/IV). - Acad. silv. ditt 
Viena 1913, Ing. silv. Ad-tor domeniilor Contelui 
Wassilko Bcrhomet p/Siret. 

BUCOVINA, Bcrhomet P, Siret. 
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937„ MAŢAUANU N. (1926,VII). -- ,';i'r. suprr r/(' sifr. 
1921, Ing. · silY. Şefuf o~ol. sih-. Mitreni. 

JUD. ILFOV. 

938. MAURUBER MAX (1920 IV). -- Sr. Tf'rh. suf1. 
Viewl 1904, lng. Cons. tcch. al secret. de lucr. 
publice Cernăuţi. 

CERNAUŢI, str. Măraşeşti 10. 

939. MAVRODINEANU AUREL A. (1920. Vil). -­
Şc. super. de silv. Brâneşti 19001 Ing. inspect. 
silvic. Director al Regionalei X Ii I sil\'id Sighetu! 
Marmaţiei. 

Sighet (MARAfv\UREŞ). 

Q40. MAXIM ALEXANDRU (1919 I). ---- Şr. Terii. 
super. Charlottcnburg-Berlin 1907, Ing. Mcmb. Li 
Comitet de Direcţie a Soc. „Edilitatea", Vice-pre­
şed. al Soc. S. T. A. Tl'l. 15 · 5. 

BUCUREŞTI, str. Romană 25. 

941.- MAXINOIU TRAIAN (1919 I). -- S . . V. P. S. 
, Buc. 1911, lng. Serr. de Tracţ. c. f. r. 

Basarabia, CHIŞINAU. 

942. MAY ALEXANDRU (1922. IV). --- Sr. Potu. 
Budapesta 1889, Ing.-şef, serv. de Pod. 5i Şos. 

Oradea Mare. 
ORADEA-MARE, str. Nicolae Zipa 11. 

943. MAYER EDUARD (1924, IV). - .)c. super. d•' 
silv. Buc. 1922, Ing. silv. 

. BUCUREŞTI, Bd. Pakc 63. 

944. MAYER IOSIPH O. (1920,"IX). - $r. terh. 
super. Charlottenburg-Berlin 1911, Ing. Firma !. 
O. Mayer întreprind. şi instalaţ. tcch. 

BUCUREŞTI, Calea Victoriei 1-l3. 

945. MAERSOHN MAYER DR. (1922.!IX). -- Se. 
Tech. super Charlottcnburg 1920 şi Şc. Tcr/1. super. 
Ziiuriclr, 1914, Bi~ou de studii şi repr. technice. 

BUCUREŞTI, Calea Moşilor 97. 

946. MAVRODIN EREMIA l. (1925/IX). - Şc. sup. 
de silv. Buc. 1920, ing. silv. Şeful ocol. silv. Gura· 
Galbenă. 

JUD. TIGHINA. 

947. MAZANET CONSTANTIN (1922,Xll). - lnst. 
' . 

electr. Petrograd 1918, lng. şeful secţie L. C. . 
Direcţ. X exploatare c. f. r. 

CHIŞINĂU, str. Lo\'ei 62. 

·11 

.<ns. MEININOER PETRU (1922,IV). .Şr. Poli-
frrhnirtt Bu.dapE'Sfo 188~, Ing. insp. g-ral. Inspector 
. regional de Pod. şi Şos. în Timişoara. 

TIMIŞOARA II I, Piaţa Asaneştii 8. 

0-l9. N\ENINGER JOSIF (1923/I). -- Şc. Politeclr. 
BudapE'sta 18Q9, lng. Director al Soc. de Electr. 
Araci. 

ARAD, Bd. Dragalina 4. 

050. MEISEL EDUARD ( 1923,.1). -- 5c. Politech. 
Budap('Sta 1916, Ing. orăşenesc Cluj„ 

CLUJ, str. Elisabeta 22. 

CJ51. MEISEL FRITZ (1923/1). -- Şc. Tech. 'super. 
/\ arlsruhe 1922, Ing. chimist. 

COVASNA, jud. Trei Scaune, Ardeal. 

()52. MEISNER BRUNO (19257Vll). - Şc. Pol. 
din ViPna 1()13, ing. in5pec. c. f. r. şeful secţiei 

L -L 
PLOEŞTI, Gara de Sud. 

953. MELENCIUC VLADIMIR (192S: V). -- Şc. Po­
litech. Timişoara 1924, Ing. de mine Soc. Petroşani, 
judeţul Huniedoara. 

PETROŞANI, Colonia Teodorescu 16. 

95-L MENDL EDGARD (1918,.IX). - Şt. Tech. 
super. Charlottenburg-Berlitt 1915, Ing. copropr. 
al ~o::. în nume colectiv „Meribar". 

BUCUREŞTI, str. Frumoasă 35. 

955. MENDL VLADIMIR V. (1919. I). - Şc. tecii. 
super. Clwrlottenburg-Berlin 1914, lng. ·Şantierul 
S. A. Ing. Consult. -

BRĂILA, str. Ştefan cel Marc 144. 

956. MEREUŢ A CEZAR (1919 VI). - S. N. P. S. 
Buc. 1 Q0-1, lng. Director superior C. F. R. 

BUCUREŞTI, str. O-ral Berthelot 70 

957. MEREUŢĂ VALERIU (1918/IX). - S. N. P. S. 
Bur. 1916, Ing. Serv. de Poduri C. F. ·R. 

BUCUREŞTI, Gen. Budişteanu 12-14 

958. MERON FREDERIC (1924,'lll). - Univers. din 
Uege 1895, Ing. consult. C. F. R. şi Iucr. partic, 
p. diferite reorgan. 

BUCUREŞTI, Dirl'.cţ. atei. C: F. R„ 

959. MESAROŞ CORNEL (1920/1). -. Şr. Tech. 
super. Viena, 1897, ing. Liber Profesionist. 

TURDA, Piaţa Regina Maria 11 
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960. MEŢIANU TRAIAN I. (1918/IX).-Acad. super. 
de min':? Frciberg 1902, lng. Director tech. la Soc. 
Steaua Română. Tel. 79/63. 

BUCUREŞTI, B-dul Pake 17 

961. MICHĂILESCU DIMITRIE (1918/IX). - S. 
N. P. S. Buc. 1902, lng.-şef, Şeful Serv. de Poduri 
şi Soseil.e, jud. Orhei Basarabia. 

ORHEI, str. Unirei 53 

%2. MICHĂILESCU GHEORGHE S. (1919/IX).­
Şc. super. de silv. Brăneşti 1909, lng. şef silv Pre­
şed. şi Director technic la coop. de păduri „lnfră­

ţirea" memb. în comit. de direct. la Banca Bazarcic 
şi la Casa de Cred. a Agricult. din jud. Caliacra. 

BAZARGIC 

963. MICLESCU ION M. (1918/IX). - Acad. su­
per. de mine Freiberg 1911, Ing. Subdirectorul 
serv. comercial C. F. R. 

BUCUREŞTI, str. Gen. Lahovari 69 

964. MICLESCU NICOLAE (1918/IXX). - S. N. P. 
S. Buc. lng. Director G-1 la Soc. „Creditul Ex­
tern" S. A. 

BUCUREŞTI, Bd. Independenţei 16 

965. MICULESCU AUREL ZENA (1922/IV). - Şc. 
Politechnică din Praga 1922, Ing. şeful serv. de 
Pod. şi Sos. Tg.-Mureş. 

TG.-MUREŞ, str. Mihai Viteazu 3 · 

966. MIERZWIKI CAROL (1923/11). - Şc. Tech. 
super. Charlottenburg-Ber/in lng. la Soc. „Elec· 
trica". 

CAMPINA 

967. MIHAESCU ŞTEFAN (1918/IX). - S. N. P. 
S. Buc. 1913, lng. Antreprenor de constmcţii. 

BUCUREŞTI, Şos. Jianu 4 

968. MIHĂILESCU CONST. N. (1925/VIII). - Şc. 
Politech. Buc. 1925, Ing. de mine. lng. în Minist. 
de lndustr. şi Comerţ. Direcţ. g-lă a minelor. 

BUCUREŞTI, Calea Griviţei 254 

969. MIHĂIESCU . IOAN (1926/VII). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1919. Ing. silv. Sediul ocol. silv. 
Cerna. Jud. TULCEA 

970. MIHALACHE ION C. (1918/IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1909, Ing.-şef Director Regional de Poduri 
şi Şosele. 

CERNĂUŢI, str. Constantin Morariu 6 

971. MIHALACHE MIHAI I. (1918/X). - S. N. P. 
S. Buc. 1916, lng. la Soc. Steaua Română. 

BUZĂU 

972. MIHALACHE ŞTEFAN D. (1921/X). - S. N. 
P. S. Buc. 1912, lng. Director Fabr. de Tutun. 

SAN GEORGIU 

973. MIHALCESCU OCTAVIAN T. (1923/V). - Şc. 
super. de silv. Buc. 1923; Ing. silv. stagiar Ocol. 
silv. Ierbaş. 

Jud. MUREŞ TURDA 

974. MIHALOPOL CONSTANTIN (1919/IX). - S. 
N. P. S. Buc. 1905, Ing.-şef. 

BUCUREŞTI, str. Profesori 8 

975. MIKLOS IOSIF (1925/XI). - Şc. Politech. din 
Budapesta, Ing. inspect. în atelier. Dej. 

DEJ, str. Simeon Bariţiu 9 

976. MIKES ALFRED (1923/I). - Şc. Tech. super. 
Budapesta 1915, Ing. Arhitect Liber Profesionist. 

CLUJ, str. Mico 42 

977. MILO ANDREI A. (1923/IV). - Şc. Politech. 
Budapesta 1920, Ing. în Direcţia serviciului hi-. 
draulic. 

GIURGIU, Şantierul Naval 

978. MILLER ALEXANDRU (1921/X). - Inst. Poli~ 
tech. C hiev 1916, Ing. serv. tracţ. C. F. R. Bucureşti. 

Insp. de tracţ. BUCUREŞTI, Gara de Nord. 

979. MILLER NICOLAE (1926/1). - Şc. super. po­
litech. Darsmstadt, 1912, lng. liber profesionist. 
Reprezen_tanţe şi import. 

BUCUREŞTI, str. Sf. Apostoli 58 B 

980. MINESCU GEORGE C. (1922/111). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1922, lng. silv. Centr. Cooper. Săteşti, 
Minist. Domeniilor. 

BUCUREŞTI, str. Basarabiei 2 

981. MIRCEA CONSTANTIN R. (1918/IX). - Şc. 

super. de 11Jine Paris 1893, Prof. la şc. Politech. 
Buc. Director Ol. al Uniunci O-le a indust. Mernb. 
al Camerii de Comerţ. Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Romulus 31 

982. MIRCEA ELEFTERIE M. (1920/Xl). - . S. N. 
P. S. Buc. 1920, lng.-şef Soc. Soc. „Concordia'' 
Schelele Runcu Chiciura. 

Corn. SCORŢENI-PRAHOVA 

4~, 
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983. MIREA ŞTEFAN N. (1919/1). - S. N. P. S. 
S. Buc. 1906, Licenţiat în matematici dela Univers. 
din Buc. lng.-şef. Tel. i/48. 

BUCUREŞTI, str. Inundaţiei, 8 

984. MIRONCIUC VASILE (1923/111). - Şc. Poli. 
tech. Viena 1920, lng. Şef de secţie Dir. 8 Reg. 
C. F. R. 

(Pavil. C. F. R. uşa 9) CERNĂUŢI, str. Hotinului 41 

985. MIRONESClJ AURELIAN (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1915, Ing. Şeful serv. de Pod. şi Sos. al 
jud. Ca}l)tl. 

JUD. CAHUL, serv. de Pod. şi Sos. 

986. MIRONESCU VICTOR (1919,:Vl). - Şc. Tech. 
super. Brăneşti, 1918, Ing. silv. Şeful ocolului sih-. 
Tulcea şi Sulina. 

TULCEA, str. Babadag 131 

987. MIRONOVICI VALERIAN (1920/IV). - Acad. 
super. de silv. Viena 1900, Consilier Silv. la Direc­
ţia G-lă a bunurilor fond. bis. ard. or. din Bu-
covina. CERNAUŢJ, str. Gregor 11 

988. MIRLSţ: IOAN (1923/XI). - Şc. Politec!z. Bu­
dapesta 1892, Ing. la firma Industria Montană S. 
A. Sighetul Marmaţiei. 

LEORDINA, str. Popescu Nr. 14, jud. Maramureş. 

989. MISZTRIK ADALBERT (1923/1). - Şc. super. 
de mine Chemnitz 1905, lng. Inspector în Minist. 
de Industr. şi Comerţ. Minele de cărbuni ale Sta­
tului. 

LONEA-PETROŞANI, jud. Petroşani 

990. MISSIR NICOLAE P. (1919/IX). - Şc. Tech. 
super. Charlottcnburg-Berlin. lng. Şef. la Uzinele 
R "ţ " ' „ eş1 a . 

BUCUREŞTI, str. Ba.sarabiei 16 

991. MITESCU CAMIL I. (1925/11). - Şc. Politech. 
·Buc. 1923, lng. Subdirector Manuf. ide tutun din laşi. 

IAŞI, str. Smeu 8 

992. MITITELU CLAUDIU (1919/IX). - S. N. P. 
S. Buc. 1918, Licenţiat în matematici, Ing. Subdi­
rector în Ad-ţia Centrală R. M. S. Asist. la şc. 
Polit. Buc. 

BUCUREŞTI, fabr. de tutun Belvedere 

993. MITITELU IOAN (1918/IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1915 ln~. Antrepenorr. 

BUCUREŞTI, Calea Griviţei 36 

994. MITRANI JACQUES (19201V). - Şc. Te1u. 
suprr. Charlottc n'.Jurg-Berlin 1911, Ing. Dircctoml 
Rafineria Aquila Franco-Română. 

PLOEŞTI 

995. MIULESCU GEORGE N. (1918/IX). -- ŞL 

tech .. super. Miincht'n 1Ql4, Ing. Insp. prin{:. C. F. 
R. Profesor la şc. spec. de tracţ. Cluj. 

CLUJ, Calea Regele Ferdinand 97_' Ir 

996. MLADENOVICI CRISTEA (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1898, Ing.-şef Director So:-. Inginerilor 
Asociaţi S. I. A. 

BUCUREŞTI, str. Th. Aman 13 

99i. MOAR CAŞ CONST. (1920/IV). - Şc. super. 
de silv. Chemnitz. 1912, lng. silv. Domeniul Co­
roanei Periş. 

DOMENIUL COROANEI PERIŞ, jud. Ilfov. 

998. MOARCAŞ IONEL (1921/XII). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1921, lng. Silv. Direcţiunea silvică 

UD. R. 
Jud. CARAŞ, ORAVIŢA-BANAT 

999. MOE _ S ARTHUR (1922/I). - Şc. Tech. su­
per. Vi. rn 1908, ILg. Direct. de Pod. şi Şos. 

CERNĂUŢI, str. Iancu Zotta 16 

1000. MOCEARCV Nl::::ULAE (1921/X). - Şc. su­
per. Teclt. din .Moscova 1907, Ing. Şef. de birou 
tech. al serv. de tracţ. Dirccţ. g-lă C. F. R. 

BUCUREŞTI, str. Occident 41 

1001. MOCSKONYI srGHISMUND (1924/1). - Şc. 

Politcclr. Budapesta 1900, Ing. Inspec. C. F. R. 
ORADEA MARE, Piaţa Creangă 5 

1802. MOISESCU ISAC (1919/XI). - Acad. super. 
de mine Freiberg 1907, Ing. Director al Şantiernlui 
Soc. „Petrol-Block". 

BAICOI, jud. Prahova 

1003. MOISIU GHEORGHE OR._ (1918/IV). - S. 
N. P. S. Buc. 1900, Ing.-şef Subdirect.-Gl. R. M. 
S. Bucureşti. 

BUCUREŞTI, Manuf. de tutun , 

1004. MOJOIU PETRE BARBU (1919/XI). - Şc. 
de lng. Univers. din Laussanne, Dr. în ştiinţe fizico­
chimice, Inspec. industr. Director al şc. ind. Craiova. 

CRAIOVA 

·Hi . 
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l!''l:J. MUi_D:JVA AUREL (19191 XII). -- .,)c. super. 
d c S i fr. C/1 rn111 if z 1 CJl 7, lng. si I\'. Şef al ocol. sil vie 
Pcri:;or. 

Jud. DOLJ 

lOihJ. ·MOLDOVAN ION (1920.111). - Şc. super. de. 
sili-. C!tcmnirz 1 ()()3, lng. Director sih-. la Comuni­
tatea de :in·i ~· a fostului regiment corifinier româno-
bă11iltca11 Nr. 13 Caransebeş. 

Jud. CARAŞ SEVERIN 

i 007. MOLDOVAN JULIU (1920„V). - Şc. Politec!z. 
Budrrpcsl:i ; i Şc. super. de silv. C!zemnitz, 1892. 
Ing. lnspec. sih-. la Cred. Func. Rural Buc. 

BUCUREŞTI, str. Buzeşti 98 

1008. MOLDOVAN LAZĂR MARCEL (1918,dX).-­
Arad. su11er. de mine Frcibcrg, 1903, lnsp. de 
sondaje. 

PLOEŞTI, str. Regală 3~ 

1009. MOLDOVAI WILHELM (1920/1). - Şc. super. 
de sili'. C/Jcmni(z 1902, Ing. silv. 

REG IOLA LA CLUJ 

1010. MOLNAR IULIU (1922/IV). - Şc. super. de 
si/v. C!temn?tz 1892, •Şc. super. Tcch. Bţtdapesta 

1894, Ing. Şeful Uzinei de creozotat traverse din 
Ajud, lnsp. princ. C. F. R. 

AIUD 
, 

1011. NtOL_L ELEMER (1923; l). - Se. Tech. Super. 
Burfopcsl tt 1908, lng. arhitect particular. 

CLUJ, str. Mănăstorului 18 

1012. MONASTERIANU EMIL (1922/IV). - Şc. 

Poli!ec/1. din Praga 1921, Ing. referent la Direcţ. 

de Pod. şi Sos. Cluj. Prof. la şc. de conduc. de 
lucrări publ. Cluj. 

CLUJ, calea Regele Ferdinand 141 

1013. MORARIU SABIN (1926/IV). - Şc. Politech. 
din Budapesta, 1923. Insp. industr. Re~. X indus­
trială. 

BRAŞOV, str. Neagră 51 etaj 

1014. MOSCOVICI E.LIAS (1918;1X). - Acad. super. 
de mine FrC'iberg 1901, Ing. Consultant la Soc. 
,,Petrolul Carpaţilor". 

BUCUREŞTI, str. Cobălcescu 47 

1015. MOSCOVICI BENIS (1918/IX). - Şc. Tecii. 
super. Darmstadt 1896, lng. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Mihai Vodă 5 

lOH>: MOSGOS PETRE M. (1919, XI). -- Amd. su­
per. de miw' Freiberg, Ing. subdirectorul Technic 
c. f. partir. în Ministerul Comunicaţiilor. 

BUCUREŞTI, str. Cantacuzino 5 
' 

1917. MOŞ ANDREIU Gli. ( 1923 XI). -- Şc. de ape 
şi prlduri din Nancy 1923. Ing. silYic Casa Pădu­

. rilor. 

BUCUREŞTI, Bd. Carol "11. 

1018. MOŞNIN VLADISLAV (1921/1). - Inst. căilor 
de comunic. din Petro grad. 1910, şi Politeclz. rhn 
Darmstad 191 I, lng. la Secţia L. 4. întreţ. Chişinău. 

CHIŞINĂU, str. Reni 7 

1019. MOTAŞ CONSTANTIN (1919;VIII). - Acad. 
super. de mini Freiberg 1911, Dr. lng. Dresda 
1913, Director general al Soc. U. E. O. şi Ad-tor 
delegat al So-:. Naţionale de gaz metan. 

BUCUREŞTI, Parcul Bonaparte str. A. 16 

1020. MOTAŞ TRAIAN (1919;XI). - Inst. agr. al 
sfatului Oem~loux Ing. Director la Soc. „<;:reditul 
Extern". 

BUCUREŞTI, str. Vasile Lascăr 20 

1021. MOTRESCU EUGEN (1919;XI). - Acad. su­
per. p. cult. solului Viena 1908,, Ing. insp. la 
Casa Central. de impropr. 

CERNĂUŢI, str. Petrovici 12 

1022. MOTZOI ALEXANDRU (1918/IX).-Şc. Tech. 
super. Torino 1914, Ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Dionisie 59 

1023.' MOZIS AVRAM (1918.JX). - Şc. Tech. su-· 
per. Darmstadt 1905, Ing. Director la Compania 
0-lă de electric. 

BUCUREŞTI, Bd. Elisabeta 11 

102-t MUHLDORF JOSEF KARL (1920„IV). - Şc. 

Tech. supN. Vienrt 1906, Ing.-şef, subşef al DiYi­
ziei apelor. din Bucovina. , 

CERNĂUŢI, str. Carolinei 5 

1025. MUHLSTEIN EMANOIL (1920/IV). - Şc. 

Teclt. super. Viena, . 1908, lng.-şd, şeful secţiei 

Rădăuţi. 

RĂDĂUŢI, Secţia de întret. C.F.R. 

_1026. MUJICICOV ANTON (1921/X). -- Şc. super. 
Pclitec!z. din Ki~v, 1913, lng. Ataşat C. F. R. pe 
lângă Direcţ. exploatare Chişinău. 

CHIŞINĂU, str. Kievului 117 

1027. MULLER HERMAN (1924/1). - Şc. Politeclz. 
Budapesta 1896, Ing. Direct. stabilimentelor „Me· 
leco" diu Oradea-Mare. 

ORADEA MARE str. Selanş 16 
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1028. MUNTEANU ALEXIU (19201V). - Acad. su­
per. de mine Chemnite 1904, Directorul insp. Ol. 
Geodezic şi Cadastral Cluj. 

CLUJ, sfr. Cuza Vodă 7 

1029. MUNTEANU BENNO (1919„ IX). - Şc. Tech. 
super. A1iin.chen 1914, Ing., Şef de birou Tcclmic 
L. D. O. 

BUCUREŞTI, str. Jules Michelet 20 

1030. MUN fEANU-CARNU GEORGE V; (1926/1). 
lnstit. Montefiores (Univers. Liege) 1923 şi Şc. 
super. de electricitate Paris, 1924. Director al Soc. 
Radionel B-dul Brătianu 26 Buc. 

BUCUREŞTI„ str. Romană 91 

1031. MUNTEANU ENRIC (1920/IV). - Şc. Tecii. 
super. Karlsruhe 1905, Ing. Director în Minist. de 
Industrie şi Comerţ. Serviciul studiilor industriale. 

BUCUREŞTI, str. Precupeţii Noi 26 

1032. MUNTEANU EUGEN 0 921 1 VII). - Şc. Teclt. 
super. Viena 1902, Ing. Director Delegat la Creditul 
Technic Transilvănean. 

TIMIŞOARA, str. Bonaz 21, Palatul Ancora 

1033. MUNTEANU OH. (1919/I). - S. P. S. Paris, 
1877, Ing. Liber Profesionist. ' 

BUCUREŞTI, str. Puţu cu apă rece, 5 

1034. MUNTEANU ISIDOR (1919/X). - Acad. su­
per. de mine Chemniţz 1904, Ing. Şeful regiunci 
a 7 miniere Baia-Marc. · 

str. Episcopul Pavel 19 
BAIA MARE, Jud. Satu Mare, 

1035. MURELLI PANAIT (1918, IX). -Şc. super.de 
mine Liege 1903, Insp. A tel. C. f. R. Constanţa. 

CONSTANŢA, str. Traian 43 

1036. MUREŞIANU AUREL (1923. V). Şc. super. de 
silv. Chemnitz 1911, Ing. insp. silv. Directorul 

Comerţul Lemnului. 
CLUJ, Calea Reg. Ferdinand 38 

. 
1037. MUREŞAN VICTOR (1926 .. Vll). - Şc. poli­

frc/1. Timişoara 192(). Inginer. Directorul şcoalei 
de meserii Braşo\'. 

BRAŞOV 

1038. MUREŞIANU ION D. (1920/X). - Şc. spec. 
de geniu civil Oand 1913, Şef de secţie în Dirccţ. 
Generală de con str. C. f. R. 

BABADAG, jud. Tulcea 

1039. MURGU VIZANTIE (1925/I). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1923, lng. silv. Comunitatea de avi:r;: 
Caransebeş. 

JUD. SEVERIN. 

1040. MUŞAT DIMITRIE (1920/VI). - 5r. S't/Jer. 

de silv. Brrllzeşti 1910, lng. subinsp. sil\'. Ad-ţi11. 

Casei Pădurilor Direcţ. amenaj. 

BUCUREŞTI, Porumbaru 61. 

1041. MUŞAT NICULAE A. (1919,:11). - S. N. P. 

S. Buc. 1910, Dr. ing. dela 5c. S!tpN Miinc/Jcn 
J 

1913, Ing. întreprinzător de lucrări (Studii, 'prn-

iecte şi execuţii). 

BUCUREŞTI, Str. Popa Petre 27. 

N. 

1042. NADAŞAN ŞTEFAN (1926:Vll). - Şc. po­

litech. Timişoara 1924, Ing. la atei. princip. C. 

F. R. Timişoara. 
' '· TIMIŞOARA. 

1043. NAGY CAROL (1925,dX). -- Şc. univers. tec!t. 

Budapesta 1902, lng. Şef de secţie. sery. întreţ. 

C.'. F. R. Dej. DEJ, Secţia II, întreţ. c.f.r. 

1044. NAGY BELA (1926/IX). - Şc. politech. Buda-
' pesta 1895, lng. Şeful ser\'. o.pelor region. Braşo\". 

. BRAŞOV, Sirul Cetăţui 7. 

1045. NASTASI IANCU (1926, IX). - Acad. de silv. 

Viena 1914, lng. la Ad-ţi1 0-rală a fond. bis. ort. 

rom. Bucovina. 
CERNĂUŢI, str. Regele Carol 50,il). 

1~46. NAZAROV-ŞAH ALEXANDRU M. (1922,-llI). 

- fust. Tccluzologic din Petrograd 191-l, Subinsp. 

inspecţia X I tracţ. c. f. r. Galaţi. 

GALAŢI, str. Eliade Rădulescu 19 bis. 

10-17. NASTĂSESCU GH„ (1919.V). - Şc. Sll/H'r. 

de si/v. Brrlw:şti 1909, lng. insp. sil\'ic Cas:t P:.î.­

durilor, Minist. Domeniilor. 
BUCUREŞTI, str. Dorobanţi ~ 2 etaj. 

1048. NĂSTURAŞ .DUMITRU (1918 X). - S. N. f'. 
• 

S. Buc„ 1909, Ing. Antreprenor. 
BUCUREŞTI, Aleea Alexe Marin 5. 
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1049. NĂSTURAŞ NICOLAE, (1919/V). - S. N. !'. 
S. Buc. 1919, Inginer. Subdirector în Minist. de 
industrie şi comerţ. 

GALAŢI, str. Instrucţiei 11. 
(Inspectoratul Industrial). 

1050. NAUM DIMITRIE M., (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1899, Ing.-şef inspector princ. c. f. r. 
laşi. 

IAŞI, str. Uzinei 20. 

1051. NEAGU TH., (1919/V). - S. N. P. S. -1898, 
lng. Şef de Divizie în serv. Conductei de Petrol. 

~ BUCUREŞTI, Calea Griviţei 158. 

1052.NEAMŢU NICOLAE (1925/X). - Şc. politech. 
Buc. 1922, Ing. în Direcţia G-rală a con str. d_e c.f. 

BUCUREŞTI, str. Radu dela Afumaţi 14. 

1053. NEDELCOVICI ANASTASE G. (1919/XI). -
Şc. super. de silv. Brăneşti 1911, Inginer silvic.' 

BUCUREŞTI, str: Italiană 4. 

1054. NEDELCOVICI NICOLAE (1919/1). - Şc. 

super. de silvic. Brăneşti 1911, Ing. silv. 

BUCUREŞTI, str. Drumul la Tei 7. 

1055. NEGRESCU CONSTANTIN (19191VI). - Şc. 

sa.per. de silv. Bră.neşti 1902, lng. silv. Liber pro­
fesionist. 

CHIŞINĂU, str. Cuznecinaia 47. 

1056. NEGRf::SCU TRAIAN TR. (1923;Vll). - Şc. 
Politech. Buc., Ing. Subdirector în Minist. de in­
dustrie şi comerţ. Asist. la Şc. Politech. Buc. 
TEL. 58/14. BUCUREŞTI, str. Şerban-Vodă 122. 

1057. NEGRUŢI GARABET A. (1918/IX). - S. N. 
P. S. 1894. 

TIMIŞOARA. 

1058. NEGRUŢIU IOAN f. (1919/X). - Şc. Poli­
technică Ba)apcsta 1903, Ii.g., Antreprenor, Prof. 
la şc. de conduc. de lucr. Publice. 

CLUJ, Calea Dorobanţilor, 21. 

1050. NEGRUZZI CONSTANTIN (1919/IX). - Şc. 
teclutică super. Ziirich 1894, Ing. Ad-tor delegat 
al. Soc. Construcţia Modernă. IAŞI. 

1060. NEGULESCU EMIL G. Şc. politech. Buc. 
l 926, secţ. silv. Inginer liber profesionist ... 

BUZĂU, str. Victoriei 63. 

1061. NEGULESCU ILIE M. (1923/1). - Şc. Polit. 
Buc. 1922, lng. Sub-şef de secţie atel. c. f. r. Bucu­
reşti-Nord. 

BUCUREŞTI, Bd. Dinicu Golescu 23. 

1062. NEGULESCU VASILE P., (1923/IV). - Se. 
super. de silv. Buc. 1921, lng. silvic. Şeful ocol. 
silv. Nucet, judeţul Dâmboviţa. 

JUD. DAMBOVIŢA. 

1063. NEGUTZ ŞTEF AN C. (1920/IX). - Şc. tech. 
super. din Praga 1920, Ing. Şeful Schelei Soc. 

Română Belgiană. MORENI. 

1064. NEICU SIMEON C. (1919/1). - S. N. P. S. 
Buc. 1916, Ing. Antreprenor. . 
TEL. 32/56. BUCUREŞTI, Bd. Col. Ohi_ca 18 bis. 

• 
106.5. NEMETI LAZĂR (1922/IV). __:_ Şc. Politech. 

Budapesta 1908, lng. la serv. de Pod. şi Şos. în 
Oradea Mare. -

ORADEA-MARE, str. Dorobanţilor 16. 

1066. NERVA NASCU (1924/V). --:- Şc. super. de 
silv. Buc. 1921, Ing. Ocol. silv. Ilia Mureşianu. 
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JUD. HUNIEDOARA. 

1067. NETTEA COSTI (1922/11). - Şc. super. de 
silv. Buc. 1921, Ing. silv. şef al ocol. silvic Tri-
valea. 

PITEŞTI. 

1068. NEELEEVICI NICOLAE (1924;1). - Şc. super. 
a in.g. din Crottstadt 1911, Ing. la senr. L. C. f. R. 

OARA CETATEA ALBA 

1069. NICOLAE ION I. (1919/XII). - Şc. super. 
de silv. Brăneşti 1920, Ing. Silv. Şeful ocol. silv. 
Moreni. 

JUD. PRAHOVA. 

1070. NICOLAE ŞTEFAN R. (191S;XII). - S. N. Po. 
S. Buc. 1916 lng. şef serv. de Pod. şi Şos. al jud. 
Lăpuşna. Prof. supl. Ia şc. de conduc. din Chişinău. 

CHIŞINĂU, str. Puşchin ,30. 

1071. NICOLAESCU DORIN (1926/VI). - Şc .. polit. 
Buc. 19~4, lng. în Minist .de Industrie şi Comerţ. 

CÂMPINA Sectiunea de control. 

1072. NICOLAESCU ION (1918/IX). - S. N. P. 
S. Buc. 1895, lng. şef. Subdirector la serv. mişcărei 
c. f. R. 

- BUCUREŞTI, cart. c.f.r. Calea Griviţei 164. 
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1073. NICOLAU ALEXANDRU (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1911, Ing. Prof. la şc. Politech. din 
Timişoara. 

TIMIŞOARA. 

1074. NICOLAU CONSTANTIN H. (1925/I). - Şc, 
Politech. Buc. 1924, Ing. la prima Soc. Română de 
explosivi. Fabr. de pulb. neagră Făgăraş. 

F AGARAŞ, Fabr. de explosivi. 

1075. NICOLAU CORNELIU (1925/IX). - Şc. polit. 
Ziirich 1920, Ing. constructor. 

BACĂU, Fabrica Letea. 

1076. NICOLAU GHEORGHE (1918/IX). - S. N. 

P. S. Buc. 1911, Subdirector şi conferenţiar la şc. 

Politechnică Buc. 
BUCUREŞTI, str. Progresului 4. 

1077. NICOLAU MIHAIL (1918/IX). - S. N. P. 

S. Buc. 1916, Ing.-şef. Subdirector Direct. de Pod. 

şi Şos. M. L. P. Asist. la şc. Politech. Buc. Prof. 

suplinit. la şc. de conduc. de lucr. publ. şc. milit uă 

de geniu Bucureşti. 

BUCUREŞTI, Minist. Lucr. PubL 

1078. NICOLAU POMPILIU (1918/IX). - S. N. P. 

S. Buc. 1915, Ing. Birou de lucrări hidroelectrice, 

Prof. la şc. Politech. din Timişoara. 

CRAIOVA, str. C. A. Roseti 2. 

1079. NICOLAU VICTOR (1Q18.'IX). - S.N.P.S. 
Bt:c. 1915, ing. ~n serv. Atei. C.F.R. Griviţa. 

BUCUREŞTI, Str. Popa-Tatu 95 

1080. NICOLESCU ALEXA:NDRU ,(1918/IX). ·-~Şc. 
tech. super. Ziirich 1917, ing. Directorul fahr. de 
chibrituri Timişoara. 

TIMIŞOARA, fabrica de chibritWi 

1081. NICOLESCU ATHANASIE D. (1919/IX). -
S.N.P.S. Ruc. 1900, ing.-şef Director de serv. cfr. 

:BUCUREŞTI, Calea Griviţei 164 cart. cfr. 

1082. NICOLESCU GHEORGHE I. (1918/X). - S. 
N.P.S. Buc. 1882, ing.-insp.-gl. subdirector tech. de 
Pod şi Şos. M.L.P. ing. hotarnic. · 

BUCUREŞTI, Str. Viting 3-l bis 

1083. NICOLESCU MARIN P. (I 919"lV). - Se. sup. 
de silv. Buc. Brâneşti 1903, ing. inspector silv. 
Direcţia silvică Constanţa. 

CONSTANŢA 

47 

1084. NICOLESCU VINTILĂ A. (1919/IX). - Se. 
trch. super. Charluttenburg-Berlin 1912, ing. şef 
de expl. schela Rom. Americane Băicoi, Prof la şc. 
de maeştri sondori ,din Câmpina. 

ARICEŞTI, jud. Prahova, Soc. Rom. Americană 

1085. NICOLINI IOAN (1919/XII). i- Şc. tech. sup. 
Charlottenburg-Berlin 1914, ing .. Director tech. al 
Soc. Colentina fabr. ele glucoză şi amidon. Con­
ferenţiar Unh·ersitar, Asist. :la şc. Politech. Buc. 

BUCUREŞTI, Căsuţa Poştală 181 

1086. NICOLJNI ŞTEFAN (1923/XI). - Şc. super. 
de mine Leoben 1921, ing. de mine, şeful schelei. 

RUNCU-PRAHOVA, Soc. Creditul Minier 

1087. NICOLOPOL AUREL (1919/XII). - S.N.P.S. 
Buc. 1919, ing-. inspec. de mater. rulant C.F.R. 
Cohfer. la ~c. Po!itechnică Timişoara. 

TIMIŞOARA 

1088. NICU NICOLAE (1921/X). lnst. Techno-
logic H arcov 1900, ing. Director şc. Technică 
Chişinău. 

CHIŞINĂU, Şcoala lechnică 

1089. NICULESCU CRISTEA B.1(1918/IX). - S.N. 
P.S. Buc. 1903, ing.-şef, .„ 

BUC., Parcul Bonaparte, Aleea Regina Maria 15 

·1090. NICULESCU DACU GHEORGHE (1919/IX). 
S.N.P.S. Buc-. 1894_. · ing.-şef, şeful serv. de Pod. 
~i Şos. a! judeţu~ui Neamt. 

P.-NEAMT · 

1091. NICULESCU EMIL {1922/11). - Şc. super. fie 
silv. Buc. 1921, ing. silvic Casa Pădurilor Minis~ 
terul Domeniilor. · _ 

BUCUREŞTI, Pia~a M. Cogălniceanu 

1092. NICULESCU IOAN f. (1919/Xll). -- SNP.S. 
Buc. 1919, ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, Str. Burş_ei 2 

1093. NICULESCU JOSEF IOAN (1919/111). - S. 
N.P.S. Buc. 1911, inginer. 

BUŞTENI 

1094. NIGA IOAN (1920/V). ·- Şc. Politechnică 
Budapesta 1903, ing. :şef de serv. C. f .R. 

BUCUREŞTI, Str. Ocn. Lahovari 69 

1095. NIŢESCU EMIL O. (1920/IV). - S.N.P.S. 
Buc. 1904, ing.-şef, Director de exploat. C.f.R. 
Preşed. Cernit. de rdac. al Bulet. C.f.R. 

Direcţia de exploat. CFR. IAŞI 

1096. NIŢESCU IOAN D. (1920/11). - Şc. super. 
de s'lv. Brărreşti 1919, ing. silv. şeful ocol. silvic 
Gheorghieni Ciuc. 

JUD. Cll)C 
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1097. NOSSEK KARL (1920 IV). - Şc. s-ipt:r. de 
wh!t. şi t'CHI. dr.: br:'lc art1· din Vic11a 18<)2, ii1g. 
in~.p. L. 8, Cern1uţi. 

CERNAUŢI, Str. Niculi 6 

1098. NOSZIN fylAURIŢIU ( 1 Q23: IV). -- Şc. Polii. 
Butlapestâ 1921, ing. liber profesionist. 

CLUJ, Calea Decebal '15 

1099. NlJNI EVANUliELE UR. (1919 III).-,--- SJ\'. 
P.S. Buc. 1907, ing. şeful sen·. de Pod. şi Şos. 
jud: Vf.lcca. · 

BUCUREŞTI, Calea Raho\'ei 188 

o. 

1100. ODOBESCU NiCOLAE I. (1918 IX). - S.N. 
P.S. Buc. 1914, inginer. 

BUCURE$ î I, Str. Răspâniiibr 39 

110L OLARIU CONS1ANTIN (1923/Vl). - Facu!t. 
teclz. din Liege 1923, inginer la atelierul central 
Soc .. Lupe.ni. 

JUD. HUNlEDOARA 

1102. OLTEANU ŞTEFAN' OEM. (1919.·VI). - -~~ic. 
- , super. de silv. Brătze<;fi, inginer, rnbinspector silv. 

I . 

CARACAL„ Sti-. Anton 107 

no3. OL TEN SCHI IOAN V. (1918· IX). - S.N.P.S, 
Buc. 1911, Ing. -Şeful serv. de Poduri ~i Şosele 

· -din judeţul Conului. 

GALAŢI, str. Cazărmei,.154 

110-L:ONCJU. IOAN {1920,·Xll). - \)c. Politeclmici'i 
Budapesta 1890, lng. Director al Uzinelor de fer · 
ale Stafufui Hunedoara. 

t-IUNEDOARA 

1105. ONCIUL ARIAN (1020/1). - -.. icct'f. super. de 
mine Cltemnitz 1900, Ing. de minC', Prim Consi­
lier -la Direcţia de mine, Baia_ Mare. 

BA IA MAHE,. Piaţa l 'nirei 

1106. ONCIUL RADU (1423,IV). -- Şc. Tecii. super. 
din Pra·'.a 1923, lllg. rnnstrnctor Fabrica fr. Schiel. 

BRAŞOV 

1107. O.PRAN CONSTANTIN (1918 IX). -- Şc.su­
pcr. de s!lv. Brăneş·t;, 111:5. Insptctor sih·. Adminis:. 
tratorul Casei· Pădurilor. 

BUCUREŞTI, Calea Calaraşilor, 115 

1108. OPREAN RUDOLF (1920..-X). -Şc. PoUlcclt. 
· IJ.udapcsta .1907, In.~. Inspector General al apelor 
1...hn M. L. P. 

RUCl1RE$TI 

1109. OPREANU AURELIU R. (1919/IV). - S. N. 
P. S. Buc. 1896, Ucenţiat În litere dela Sorbpnnn, 
lng.-şc.f Director în .M. L. P. · Ing. hotarnic. 

' BUCUREŞTI, str. Or. Alexandrescu, 90 

1110. OPRIŞ VALERIU ,(1926/XI). - Şc. super. de 
silv. Cheninitz 1912, Ing. -silv. Şeful ocol. silv. 
Streza-Cârtişoara. -

JUD. f AGARAŞ 

1111. ORANESCU OCTAV (1925/IX).__:_Şc. Politech. 
Buc. 1920, Ing. 'mecanic Navigaţia fluvială Ro­
mână Gala(i'. 

GALAŢI, str. Constandache, 30 

1112. ORĂŞE.\NU CEZAR ,O. (1918/JX). - S. N. 
P. S. Br:c. 1908, Liren(ia~ Îfl matematici 1915, /!Jg. 
hota ·nic 1921, f n Ţ.-şef Prof. la şcolile aeronautice, 
Prof. la Şc spec. de. gepiu, Prof. la Şc. de topo­
metrie, Conf. la Şc. Politech. Buc., Director constr. 
c. f. judeţe-ne din judeţul Olt. 

BUCUREŞTI, str. Ştirbei-Vodă 45 

1113. ORASCU GHEORGiiE (1918
1 
VII). - S. N. 

ri. S. Buc. 1909, Ing. Şef qe secţie la serviciul Eco­
nomat: C. f. R. 

BUCUREŞTI, str. fecioarei, 7 

1l1 '.. ORGHIDAN CONSTANTIN C. (1920/X). -
S. N. P. S. Buc. 1899, Ing.-şef, Directorul ge­
neral al S,ocietăţii „Reşiţa". 

BUCUREŞTI, Bd. Carol 22 bis 

1115. ORZ A O PAUL ( 1926/VI li). - Univers. tecft. 
din Budapesta 1914, ln<;;. la Sec. „Bitumen", Oradea 
Mare. -

ORA DIA MARE, str. Alexandri, 9 

1116. ORZESCU CONSTANTIN (1919/IX). - S. 
N. P. S. Buc. 1903, Jng. Subşef 'de secţie C. f. R. 
Difecţia J7a Exploatare. 

BUCUREŞTI, Hotel Br~tu 

1117. -OSJCE.\NU CONSTANTIN ·(1919ilX) .. - Şc. 
super: de mine Leo/Jen 1904, Director General la 
Soc. Steaua Romiila. 

BUCUR
1

EŞTI, Aleea Modrogan 2, Parcul Filipescu 

1118. O~TROOOVICH ROBERTO ( 1924/f I). -- Şc. 
Poli/alt. di11 Torino (Italia) 1923, Ing. 

BUCUREŞTI, str. B~rzei, 40 

1119. OTETELEŞANU PETRE (1918,JX). -- Acad. 

super. de. mine Freibcrg, Jng. Şeful -Şantierului 

Câmpina al „Schelei Române", Profesor Ia Şc. 
de maeştri sondori. 

CAMPINA, str. Plevnei, No. 8 



LISTA MEMBRILOR A. O. l. R. 

1120. OTIN CRISTEA (1919ill). - Şc. Tech. super. 
Clzarlotteuburg-Berliu 1910, lng. Prof. la Uni\'er­
sitatea din laşi. 

fAŞI 

1121. OTIN PETRE (1919/Xll). - Şc. super. de 
silv. Brăneşti 191 O, Inginer sih·ic, Exploatator de 
păduri. , 

Corn. Coţofăneşti, GARA_ BALCA((PUTNA) 

1122. OTTONE PIETRO _(1922/Vlll) . .,.-- Şc. Tech. 
super Tvri1w 1912, lng. Director al Carierelor 
Iacob, (Soc. Calea). 

'. BRĂILA, str. Oituz No. 7 

1123. OTTOVAY IOSIF (1922/IV). - Şc. Politech. 
Budapesta 18Q7, Ing.-şef Şeful seyviciului de Po­
duri şi Şosele din judeţul OdorheilJ. 

ODORHEIU 

1124. OTlULESCU EUGEN (1922/IV). - S. N. P. 
S. Buc~ 1887, lng. Şef de secţiune Fabrica de ma­
şini „Vulcan", Bucureşti. 

BUCUREŞTI NOl)I 

' 
1125. OTTULESCU MIRCEA P. (1919,IV). - S. 

N. P. S. Buc. 1887, Ing. inspector general, Sub­
director general C. F. R. 

BUCUREŞTI, str. Transilvaniei, 40 

P. 

1126. PACIUREA IOAN P. '( 1919/1). - S. /IL, P. S. 
Buc. 1914, Ing. Şef de secţie Direcţia Generală de 
studii şi constr. M. L. P. 

BUCUREŞTI, str. Radu dela Afumaţi, 44 

1127. FACU GHEORGHE (1919.'I). -- Şc. Tecii. 
super. Charlottenburg-Berli11, 19H. 

GALAŢI, str. Romană, 28 

1128. PADURE GEORGE (1929_.'lV). --- $. N. P. S. 
Buc. 1890, lng. şef C. F. R. 

GALAŢI, str. Sf. Vineri, 32 

1129. PALADIAN IOAN V. (1924/I). --- Şc. super. 
de sitv. Brăneşti 1922, Ing. sil\'. Şeful ocolului 
silvic Molovăţ. 

JUD. MEHEDINŢI 

1130. PALARIERU LEO (1920/IV). --- Anul. sapt·r. 
de mine Freiberg 1904, Ing. Steaua Română. 

BUCUREŞTI, Independenţei,· ..J 1 

11Jt. PALLADE ŞTEFAN (1919V). -· S. N. P. S. 
Rac. 1 QlO, Ing-. serv. technic Vaslui. 

VASlU I, SctY. Technic 
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1132. PACADI EMIL OH. (1 Q20/IV). - Şc. super: 
de sUv. Brăneşti 1919, Ing. silvic, Şeful ocolului 
silvic Zărneşti. 

Ocol. ZĂRNEŞTI, jud. Făgăraş 

1133. PALY EMIL (19261 III). -- Şc. super. de mine 
şi silv. Chemnitz, Ing. Şeful ocolului silvic Căr­
buneşti. 

JUD. GORJ 

1134. PANAITESCU ALEXANDRU A. (1924/IV). -
Se. centr. de Arte ,'>i Mauuf. Paris 1922, Inginer 
Îa Societat~a Steaua Română, Câmpina. 

BUCUREŞTI, str. Or. Alex;andrescu 82 

1135. PANAITESCU O. (1926,'I). - Şc. Politech. 
Buc. 1925, Ing. Direcţia atelierelor C. F. R. 

BUCUREŞTI, Parcul Bonaparte, str. Paris, 30 

1136. PANAITESCU PANAIT N. (1919/II). - Uni­
vcrsit. Collegie din Lowlra, lng. inspec. g-ral. 

BUCUREŞTI, Pat eul Bonaparte, str. Paris, 30 

1137. PANAITOPOL OEORGE.(1918,XII). - S. 
N. P. S. Buc. 1903, Ing.-şef, Directorul trancţiunei 
din Direcţ. g-rală C. f. R. 

BUCUREŞTI, str. G-ral Lahovari, 69 

1138. PANDRF.:A MATEI (1CJ19/VI). - Şc. super. de 
sifr. Brăneşti 1918, Ing. şef silvic. 

BABADAG, judeţul Tulcea 

1139. PANDREA NIC. (1926,'Vll). - Şc. super. 
de silv. But. 1922, Ing. silv. Şeful ocolului silvic 
Lipova. 

_.,, jlJD. TIMIŞ 

11..JO. PANTAZI GEORGE (1920/1). - Acad. super. 
de mitic Freiberg 1899, lng-. de mine, Prof la 
Şc. Politechnică, Bucureşti. 

BRAILA, str. Cazărmei, 6 

1141. PANTELI IOAN (191S'IX). -- S. P. N. S. 
Buc. Ing. D.irector :al Societăţii ,,Vulcan'' Fabrica 
de maşini şi n.2:oane. 

BUCUREŞTr, Parcul Bonaparte 

str. Paris ..J 1 

1142. PAP VASS HENRIC (1925.'Vll). -:- Univers. 
Pvlitechnicri Budapesta l C)Ol, Ing. de constr. şi 
Pod. ~i Şos .. Şeful secţiei de întreţ. C. F. R. Săcueni. 

JUD. BIHOR 

11..J3. PARASCHIVliSCU BADEA (f920 VIII). -
S. N. P. S. Buc. 1902, Ing-.-sd suhdirector de 
exploatare C. F. R. 

SA Tli MARE, Direct. 6 1·xpl. C. F. R. str. Lurad 

• 
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1144. PARVU TRAIAN (1918/IX). -- S. N. P. S. 
Buc. 1916, lng., Şef .de divizie Ia Direcţia C. F. R. 

ROifÎ~N, str. Princ. Carol, 2 

1145. PARVULESCU PETRE (1918 IX). - Şc. Tec!z. 
super. Hanovra 1903, Inginer Diriginte la Fa­
brica I. ~olf. 

BUCUREŞTI, Aleea Su~~r, 15 

1146. PASCAL IOSIF (1919/XII). - Şc. Teclz. su­
per. Ziiricl!. 1907, Ing. Antreprenor de lucrări. 

BUCUREŞTI, str. Labirint, 28 

1147. PASCU OLIVIU (1919/X). - Şc. Polijeclz. 
Budapesta 1913, lng. Antreprenor. 

CLUJ, str. General Eremia Grigorescu, No .. 36 ~. 

1148. PĂSCUŢIU TRAIAN Dr. (1919/X). - Şc. 
Tech. super. Viena 1901, Dr. în ştiinţele poli. la 
Unirers. din Cluj., lng. Director de atelier. 

ARAD, Atelierul C. F. R. 

1149. PASSAN ADAM T. (1918:1X). - S. N. P. S. 
Buc. 1916, Inginer. 

BUCUREŞTI, şos. Basarab, 39 

1150. PASTIA DUMITRU (1918 IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1900, lng. liber profesionist. 

BUCURE$TI, str. Traian, 162 

1151. PAŞCANU FLOREA ,(1910/IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1910, lng. Direcţia'de Poduri şi Şosele. 

BUCUREŞTI, str. Sf. Voevozi, 10 

1152. PAŞCANU SERGIU (1923/XI). - S. N. P. S. 
Buc. 1919 şi Universitatea din O/asgow 1921, Ing. 
Subdi:-ector la ~ant. Rom. dela Dunăre S. A. 

GALA ŢI, str. Colonel Boyle, 15 

1153. PATRAULEA RIZEANU GHEORGHE (1920 
I). · - S. N. P. S. Buc. 1919, ;>i specialisat la Şc. 

de mine Paris 1920, lng. S_oc. „Steaua Română''. 

BAICOIU (Prahova) 

1154. PATZ LUDOVIC (1923XJ). -- Şc. Politech. 
Budapesta 1919, lng. în Direc;ia Generală· de Po­

, duri şi Şosele, Bucureşti. 

COMARNIC 

1155. PATSCH FRANCISC (1923: I). - Şc. super. 
de mine Cltemnitz :1912, Ing. inspector la Minist. 
de Industrie şi Comerţ. 

PETROŞANI, Minele de cărbuni ale Statului 
lonea 

1156. PATZAK .FRANZ (1920.'IV). --- Şc. super. de 
silv. Viena 1916, Ing. sih· .. Prim Consilier silvic 
Ia Direc)a bunurilor fon J. bis. din Ccrnă1~ţi, Con­
ducător al secţ. pt. transp. silvice. 

CERNĂUŢI, str. Ml:\răşeşti, -17 
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1157. PĂUNESCU CONSTANTIN C. (1918/IX). 
Şc. T ech. s!lper. Ziirich 1913, Director în serv. 
de Tracţ. D. G. 

Nollendorf str. 2'!,. BERLIN W. 30 

1 ::Js. PAUNESCU IOAN A. (1919 IX). - Şc. Tecii. 
super. Charlottenburg-Berlin 1913, Dr. Inginer 
chimist, Conf. la Universitatea din Buc., Ing. în 
industria particulară. 

BUCUREŞTI, Parcul Floreasca, parcela 74 

1159. PA ULESCU VASILE ( 1926/IX). - Şc. Poli­
technică Timişoara 1924, Ing. electr. mec. Conduc. 
subinspt:ctor de material ,rulant C. F. R. : 

BRAŞOV 

1160. PAULINI CAROL (1926/XI). - Universitatea 
Politechnidt Budapesta 1906, Şef de secţie la secţia 
de întreţ. 'Mediaş. 

MED)AŞ, str. Horea, 6 

1161. PAVALACHI GEORGE OH. (1919/IX). -
Şc. S'.lper. de silv. Brlineşti 1919, Ing. silY. Şeful 
ocolului silvic .. 

CRAIOVA, str. Banu Manta, 11 

1162. PAVEL DORIN (1925/V). - Şc. Politech. 
-Ziirich 1923, Ing. ·mec. Ing. la Societatea Electrica, 
Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Ana Davila, 25 

1163. PAVELESCU DECEBAL ,I. (1919/IX). - Aca­
demia super. de mine Freiberg 1910, l!Jg. Director 
tech. Soc. Aquila Franco-Română. 

BUCUREŞTI, Parcul Bonaparte 

A.le ea Regina M~ria, · 1 

116-l. PAVLOV PAVEL (1922/111). ~ Şc. Tech. su­
per. Miinchen 1920, Jng. în Direcţia de studii, 
construcţii şi ape M. L. P. 

BUCUREŞTI, str. Lui1i Cazzavilan, 25 

1165. PECA PETRE OH. (1926/VIII). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1920, Ing. silv. Şeful ocolului silvic 
Feldioara. 

JUD. BRAŞOV 

1166. PECSJ ILIE (1923, 1V). - Şc. Politechnica 
din Budapesta 1912, Inginer particular. 
SIGHETUL MARMAŢIEI, str. Grădişteanu 8-a 

1167. PEDRAZZOLI CARLO .(1919, I). · - Se. de 
ing. din Padova 1"892, Inginer Antreprenor. 

BUCUREŞTI, Spl. Mihail Gogălniceanu, 37 

1168. PENESCU ORIOORE GH. (1918/1). - .Şt, 
spre. de ;ng. dela Univers. din Louvain 1902, Ing. 
Şeful serv. de Poduri şi Şosele din jud. Olt. 

.SLATINA 
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1169. PENTECK FARCAŞ (1926/Xll).-::- Universit. 

Tech. Budapesta 191-!, Ing. sub$ef de secţie la seţia 
de înfreţ. C. F. R. Zalău. 

ZALĂU, str. Regele Ferdinand, 19 

1170. PENNESCU KERTSCH CRISTIAN (1918/ţX). 
AcarJem. s 1pe1-. de mine Leobeu, inginer Director 
O-ral al Soc. Rom. de automobile. 

BUCUREŞTI, şos. Jianu, 18 

1171. PERETZ PETRE PAUL (1921 1 1). - S. N. P. S. 
Buc. 1887, Ing. Inspector O-ral Subdirector la 
Direcţia. constr. de căi ferate. 

BUCUREŞTI, Calea Rahovei, 39 

1172. PERIEŢEANU ALEXANDRU (1918_ IX). -­
S. P. S. Payis, Ing. Inspector General. 

BUCUREŞTI, str. Precupeţii Noi, -l 

1173. PERIEŢEANU DAN (1922/V). -- Şc. centr. 
de arte # Manuf. Paris 1922, Inginer, Ministerul 
de lndistrie şi Comerţ. 

BUCUREŞTI 

1174. PERUCI HERMAN I. (1919/IX). - S. N. P. 
S. Buc. l?l 8, lng. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Lipscani 14 

11J5. PERSU AUREL (1918/IX). - Şc. Tecii. super. 
Charlotte11burg-Be1lin 1913, Prof. la Facultatea de 
Ştiinţe a Univers. Buc. Director al Soc. „Mecano''. 

BUCUREŞTI, Calea Victoriei, 159 

1176. PESEACOV MIHAIL (1918/IX). - - Şc. de 
ingineri dela Univers. din Lausanne 1909, Inginer 
chimist. 

BUCUREŞTI, str. Căluşei, 37 

1177. PETCULESCU NICOLAE (1918,..X). -- S. N. P. 
S. Buc. 1903, Ing.-şcf, Dfrcctor al serviciului de 
de studii din Direcţia constr. de căi ferate. 

BUCUREŞTI, B-dul Carol, -19 . 

1178. PETCUŢ MARIN (1919/IX). - Şc. super. 
de silv. Brăneşti, 1915, lng.-şef sih-., Şef al ocol. 
silvic Vălenii de Munte. 

]UD. PRAHOVA 

1179. PETRARCU DIMITRIE (1918_ IX). --- Uni­
versitatea din S!iejjield Anglia 191 O, Licenţiat şi 
D~. ~n inginerie eiLctro-me:ai1_ică, lug·. inspector 
principal ci. I C. F. R., Directia spec. T_ 

BUCUREŞTI, str. Şincai, 3 

1180. PETRESCU DAVID D. (1919·VIII). - Şc. 
super. de silv. Bri"i11e5ti 1902, lng.-şcf sildc Di­
recţia I regional<i silvicii. 

CHIŞINĂU 
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1181. PETRESCU DUMITRU I. (1921/1). - .Şc. 
Politec!mică din Bur. 1923, Ing. Societatea Steaua 
Română. 

MORE~I 

1182. PETRESCU EFTIMIE (1922/1). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1921, lng. silv. 

BUCU_REŞTI, str. Olimpiului, 13 

1183. PETRESCU GEORGE E. (1913/V). - Şc. 
super. de_ silv. Buc. 1906, Ing. şef silvic Şeful 
ocol. silvic Ciurea. 

JUD. IAŞI, ocol. silvic Ciurea 

118-!. PETRESCU IOAN A. ( 1918/IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1913, Ing. şeful serviciului de Poduri şi Şo­
sele, Buzău. 

BUZĂU, str. Plevnei, 43 

1185. PETRESCU I. F. (1920/IX). - Şc. Tech. 
super. Charlottenburp;-Berlin 1912, lng. Şef Mi­
nisterul Lucrărilor Publice. 

BUCUREŞTI 

1186. PETRESCU NICOLAE .D921/Vlll). - Şc. 
Tecii. super. Cliarlottenburg-Berlin 1912, lng. 

Director al Societăţii „Astra" Prima Fabrică de 
vagoane şi motoare, tS. A. 

ARAD, B-dul Carol, 55 

1187. PETRESCU PETRE (1918:IX). - S. N. P. S. 
/Buc. 1913. Ing .. şef, şeful serviciului technic al 
judeţului Prahova. 

PLOEŞTI, str. Ştefan cel Mare, 11 bis 

1188. PETRESCU -STELIAN .(1919/111). - Acad. 
super. de mine Freiberg 1901, lng. Şef de birou 
technic Direcţia atei. şi' tracţ. C. F. R. 

BUCUREŞTI, str. Costache N~gri, 22 

1189. PETRESCU V. (1919P'-I). - Şc. super. de 
sifr. Brăneşti 1918, Ing. silv„ Şeful ocol. silv. 
Mânăstirea Ţigăneşti, Ilfov. '. 

OFICIUL PERIŞ 

1190. PETRESCU VASILE (1919/Xll). - S. N. 
P. S. Buc. 1899, 1899, Ing.-şef, Şeful serv. de 
Poduri şi Şos. al jud. Mehedinţi, Ing. Hotarnic. 

T.-SEVERIN, str. Decebal, 3 

1191. PETRICĂ PETl~U 1-1. (1919,Vll). - Şc. Tecii. 
super. Mii.nchrn 191-l, lng. Director Ministeml In­
dustriei. 

BUCUREŞTI, str. Transilvaniei, 22 

1192. PETRICSEK ADOLF (1926/X). - Şc. supei'. 
de silv. Chemnitz 1903, lng., Şeful serv. de ame.J}aj. 
la Direcţia silv. Sighetul Marmaţiei. · 

'SIOH. MARMAŢIEI, str. O-ral Averescu, 2 



LISTA MEMBRILOR A. G. I. R. 

1193. PETRII< ARPAD (1Q25/V). - Şc. Politecfl. 
Budapesta 1913, Inginer mecanic, lng.-şef la So­
cietatea „Lupeni". 

JUD. HUNIEI?OARA 

1194. PETRINI GHEORGHE S. (1919/1). - S.N. 
P. S. Buc. 1916, Ing. Subdirector la Soc. cooperat. 
pt. exploat. de pădm·i „Râul Târgului" C. ~ung. 

CAMPULUNO 

1195. PETROVANU EUGENIU (1922/XI). - Şc. 
· super. de si!v. Buc. 1921, Ing·. Şeful ocol. silv. 

Poenile de sub Munte. 
JUD. MARAMUREŞ 

1196. PETROVICI CONSTANTIN (1918, IX). -Aca­
demia super. de mine Treibcrg 1915, Ing. Inspec. 
industrial Cluj. 

CLUJ, Inspectoratul Industrial 

1197. PHILIPPIDE ŞTEFAN (1919.i!X). - :;,'c.teclt. 
super. Kar!sru!te 191-l, Licenţiat al UniYers. din 
laşi 1909, Dr. lng·. chimist, Şef de secţie la Ra­
fineria Steaua Româp3, 

1198, PILDER ALFRED (1921/IV). - Şc . . /Jo'­
iitechnică din Budapesta 1906, Ing., Inspector 
printipal C. f. R. . 

,BUCUREŞTi, str. G-ral Budişteanu 

1199. PINCHiS AVRAM .î. (1910/IX). - S. N. P. 
S. Buc. 1905, lug., serviciul întl'eţi11ere C. f. R. 
Galaţi. 

OALAŢI, str. Brăilei, 111 

1200; PiSO IOAN (1923.'IV); -- Şc. super. de si!v. 
Clzem11itz 1901, Ing. inspector SilY, Şdul regiu-
11e1 sil\'. Sighişoara. · 

SJGHIŞOARA, str. Regde fcrdinand 1 101 

1201. (JJîULf:~CU IOAN (1920„V). -- Şc. super. 
de Elcctr. 1-aris şi Şc. super. rle ldegr. (secţk 
ing.) 1 Paris. 

BUCUREŞTI, str. Alex. LahoYari, 33 

nw2. PLAtZM.\N SAMUEL (1920/IV). - Şc. Tcd1. 
super. Viena 1 Q06, In::;·.-.~ef, Şdul secţiunei dl' Po­
duri şi Şosele Ccrn'.iuţi, Consili(:r dt· constr, al 
oraşului Cr;rnăuţi. 

CERNĂUŢl, DrcifaltigkeitsgassL', 12 

1 '~ti3. PLENJCEANU ALEXANDRU (1918 IX). -

:Şc. Centr. de Arte ,~i M<inuf. Paris 1913; Ing. la 
Soc. Sirus. 

Uura Ocniţei, JUD. DĂMBOVIŢA. 

120-l. PLEŞOJAN O. C. (19251VI). - Politec/1. din 
f!_risto/ Anglia 1922, Ing. Şef al atei. de aplic. ale 
Şc-. super. eh' m~snii din Buc. 

BUCUREŞTI, str. Poliz11 11. 

1205. POBORAN V., (1925/VI). Şc. Politech. 
Timişoara, 1924, lng. de mine. Direcţia minelor 
Anina. 

1206. PODEA NU OEM. (1923/ IV). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1922, Ing. silv. stagiar. Şeful ocol. 
silYic. Pogoanele-Buzău. 

~UZAU, Ocol. silv. Pogoanele. 

120i. PObHORSKI ALEXANDRU Şc. super. Zu­
ricfl, 1915, Ing. Insp. G-ral. Aşezămintele Brân-
covineşti. 

BUCUREŞTI, Bd. Maria. 

1208. PODHORSKI LUDOVIC (1920/lll).-Şc. tech. 
super. Ziiric!i 1892, Ing.-şef, Subdirector de ex­
ploatare c. f. r. 

CERNAUŢI, str. I. C. Brătianu 18 D. 

1209; PODOABĂ MSIYSLAV (1921/X). - lnst. tech­
lwlogic dfo Harcov 1909 şi Politeclz. din Darmastadt. 
1901. lng. Directorul Uzinei Electrice din Chi-

şinău. 

CHIŞINĂU, Haruzina 8. 

1210. POENARU JATAN N. (19111,'XIJ). - $c. sup. 
de mitte PoriS 1900, lng. inspec. Director al Soc. 
,,firul". 

BUCUREŞTI, str: Visarion 7. 

1211. PODt-IRADSZKY OLIVER (1925 I). - Şc. 

Politeclz. din Budupesta 1897, Ing.-Şef al oraşului 
Lugoj, 

LUGOJ, str. Unirii 15, 

1212. POLYSU CONSTANT_IN C. (1919·IV). -.S. N; 
P. S. Buc. 1893, Ing. inspec. O-ral. Director serv. , 
de ateliere C. F. R. 

BUCUREŞTI, str. Calomfirescu 9, 

1213. POMPONIU'UHEURUHE (1918. IX).~ S. N. 
P. S. Buc. 191-1, Ing. Liber profesionist. 

TEL 1 71. BUCUREŞTI, Pre!. Cometa 10. 

1214. POMPON IU LUCJU (191°8 XI). - S. N. P. 
S. 190-l, Ing. Intreprinderi g-rale technice. 

TEL. -17 41. BUCUREŞTI, Aleea Regina Maria 1 colţ. 

Blanck 21 

1215. POP CESAR C. (1919XII). -- S. N. P. S. 
Buc. 1919, Ing. Antreprenor. -· / '" ~UCUREŞTJ, Bd. Domniţei 3. 
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t'.216. J>OPP UEOHUE <!. (lll2J;Vi). --- Po/ilech. 
celtă din Pra~rt 1921, Ing. Birou ele Studii şi între­

prinderi tcchnicc. 
TEL. 355. BRAŞOV, Suh Şirul Cetăţnci 12. 

1217. POP LADISLAU (1913, IV). -- 5c. super. de 
sil11. Chemnitz 1906, lng. inspl'c. sil\'.. Societatea 

„Reşiţa". 
ORAVIŢA. 

1218. POP LEMENY GAVRILA (1919 X). - Şc. 
Politec/J. dirz Budapesta 1893, Ing. şef, Direcţia 

Specială A. 
BUCUREŞTI, Oara de Nord. 

1219. POP OCTAVIAN (1918'1X). - Şc. iN/J. super. 
\!iewr, 1891, lng. Director de exploatare c. f. r. 

BUCUREŞTI, Calea Victoriei 91. 

1220. POP ROMULUS (1919/X). - Şc. tech. sup. 
Viena 1911, Ing. Şeful sen·. e<iil. Cluj. Prof. la şc. 

de conduc. de lucr. publ. Cluj. 

CLUJ, str. Petru Maior 5. 

1221. POP_A GHEORGHE (1918/IX). - Şc. tech. 
super. Mii11chen 191-l, Director al Soc. „Reface­
rea Industrială" S. A. Bucureşti. 

BUCUREŞTI,' str. Clucerului 21. 

1222. POPA ILIE OH. (1918/IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1912, Ing. la Soc. Petroliferă „Aquila Franco 
Română" Buştenari. 

BUŞTENARI, Soc. Aquila Franco Română. 

1223 POPEA IOAN V. (1918/IX). - Se. super. de 
mine Leoben 1902, lng. Director la Soc. Creditul 
Minier. 

BUCUREŞTI, str. Povernei 22. 

1224. POPESCU AGRIPA (1922,.IX). - Şc. tech. 
super. Char!ottenburg-Berlin 1907, Director O-ral 
R. M. S. 

BUCUREŞTI, Calea Victoriei 152. 

1227. POPESCl r ALEXANDRU I. (1920 VI). -- S. 
N. P. S. Buc. 190-t, Spcc. în Germania în Edil. 
Publ. Ing. Subşd al scn·. de Pod. şi Şos. Dolj. 

CRAIOVA, Palatul AdministratiY. 

1228. POPESCU AL I. (llJ19;Xll). - Şc. super. 
de> sil11. Brâncşti 190-t, l11g. insp. silY. Directorul re· 
gionalei. sih·. OrşO\·a. 

JUD. SEVERI.N. 

1229. POPESCU CAIUS O. (l<J:l::i.NI). - Şr. Poli­
tcch. Buf. 192-i, Ing. l'lectr. mec: Suhinspect. de 

tracţ. c. f. r. 
SATU MARE, Direcţi1mca VI cxploat. 

1230. POPESCU CEZAR (1918 IX). - Şr. tecii. 
super. C/Jarlottenburg-Ba!in 1914, lng. Director 
O-ral Minist. de Industrie. 

BUCUREŞTI, Stradela Lahornri 8. 

1231. POPESCU-COCULESCU OEM. 1 (1923:X). -
Şc. super. de silv. Buc. 1902, ing. silvic Liber 
profesionist. 

PITEŞTI, Bd. Elisabeta 100. 

1232. POPESCU CONST. (19231XI). - Şc. Poli­
tech. Buc. 1922, Ing. secţia de vag. la uzinele 
„Astra" Arad. 

ARAD, Str. Sf. Gheorghe 25. 

1233. POPESCU CONSTANTIN (19261Xf). - Şc. 
super. de silv. Buc. 1922, Jng. silY. Şeful ocol. 
silv. Ciucsânmartin. · 

JUD. CIUC. 

123-1. POPESCU-FAUREI C. N. (1923 V). - Şc. sup. 
de sili'. Buc. 1921, lng. silv. Şeful ocol. silv. 
Roman. 

ROMAN, Ocol. silvic. 

1235. POPESCU GHEORGHE (1918/IX). - Şc. 

T ech. su1jer. C harlottenburg-Berlin, Jng. An trepre· 
nor de lucrări şi liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Victor Emanuel III Nr. 29. 

1225. POPESCU L. (1926, VII). - Şc. super. de ·' 
silv. Buc. 1921, Ing. silv. Şeful ocol. silv. Roşiori 1236. POPESCU G. I. (19201V). - Şc. super. de 
de Vede. , silv. Brr'ine;;;t; 1875, lng. silvic pensionar. 

JUD. TELEORMAN. BUCUREŞTI, str. Răsurilor 1. 

1226. POPESCU ALEXANDRU (19221VII). - Şc. 1237. POPESCU GRIGORE (1920/1). - S. N. P. 
Politech. Buc. 1922, lng. la Soc. „Electrica". S. Buc. 1919, lng. insp. atelierelor c. f. r. T.-Severin 

BUCUREŞTI, str. Dreptului 28. T.-SEVERIN, Atelierele c. f. r. 
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1238. POPESCU ILIE (1918, IX). - - 5c. super. drr 
miue Leoben 1909, Ing. Direcţia Crl'clitului Mi­
ni~r. 

PLOEŞTI. 

1239. POPESCU IOAN (1919,XII). - Şr. super, 
de silv. Brăne,r;ti 1919, Ing. sih·. Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, str. Dragoş Vodă 13. 

1240. POPESCU IOAN (1922 IX). - S . . V. P. S. 
Bur. Ing. la Soc. Comunală a Tramvaelor Bucureşti. 

BUCUREŞTI, stradela Gen. LahoYari 5. 

1-241. POPESCU ISIDOR A. (1925, VI). - Şc. Po· 
litech. Timişoara 1924, Ing. Subdirector la Salina 
Slănic. 

SLANIC-PRAHOVA. 

1242. POPESCU MARCEL I. (1919111). - S. N. P. 

S. Buc. 1919, lng. Directorul cxploatărei R. M. S. 
TEL. 73/28. BUCUREŞTI, str. Drumul la Tei 5. 

1243 .. POPESCU MIHAIL (1926:VII). - Şc. sup. 

de silv. Buc. 1922, Ing. silv. Şeful ocol. silv. 

Petroasa. 
JUD. BIHOR. 

1244. POPESCU MIHAIL I. (1919/XII). ·- Şc. sap. 
de sUv. Brrlneşfi 1902, Ing. inspec. silv. 

BUCUREŞTI, str. Stupinei 29. 

1245; POPESCU MIHAIL N. (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1913, lng. şef. Şef de Divizie în Direcţia 
constr. de căi ferate. 

BUCUREŞTI, Or. Alexandrescu 36. 

1246. POPESCU NICOLAE I. (1922/lX). -- S. N. 

P. S. Buc. 1920, Ing. Şef de secţie la c. f. r. L. 9 
Buzău. 

BUZĂU, str. N. Constantinescu 31. 

1247. POPESCU NICOLAE ST. (1922/I). - Şc. sup. 

de silv. Bur. 1921, Ing. silv. Şeful ocolului silvic 
Stoiceni. 

JUD. ARGEŞ, Ocolul silvic Stoiceni. 

--
1248. POPESCU RUSE I. (19261 Vil). - Şc. super. 

de silv. Buc. 1919, Ing. silv. Şeful ocol silvic 
Ţugureşti. 

JUD. DOLJ. 

5-1 
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12-lQ. POPESCU STELIAN (1925 V). -- Şc. Po­
litrc/1. Bur. Ing. de mine, Soc. Lupeni. Direcţia 

Minelor. 
JUD. HUNEDIOARA. 

1250. POPESCU TOMA I. (1918/IX). - Şc. super. 
tfe sifo. Brâncşti 1903, lng. subinspector silvic, 
Direcţia 6, Reg. silvic. 

CONSTANŢA. 

1251. POPESCU TRAIAN (1925/V). Şc. super. 
de mine Selmeczbanya 1924, Ing. de mine Soc. 
Petroşani.· Mina Vest, în Vulcan. 

VULCAN, Jud. Hunedioara 

1252. POPESCU VICTOR (1920/IV). - S. N. P. 
S. Buc. 1916. Ing. Şef de birou technic. serv. 
C. F. R. 

BUCUREŞTI, str. Witting_ 24 

1253. POPOVICI ALEXANDRU (1918;!1X). - S. N. 
P. S. Buc. 1899, Inginer Antreprenor. 

BUCUREŞTI, Calea Victoriei 208 

1254. POPOVIDI GHEORGHE (1923/V). - Şc. 
spec. de geniu civil Oand 1922. lng. C. F. R. , 

BUCUREŞTI, str. Carageale 19 B. 

1255. POPOV ICI IOAN D. (1919/XI). - S. N. P. 
. S. Buc. 1898, Ing. Antreprenor de lucrări publice 

şi industriaş. 

GALAŢI, str. Domnească 67 

1256. POPOVICI MEZIN I. (1919/1). - S. N. P. S. 
S. Buc. Inginer Antreprenor. 

BUCUREŞTI, Şos. Kiselef 3 

1257. POPOVICI ŞTEFAN (1925;V). - Şc. Politech. 
Buc. Ing. de mine, Mina Choriu, Vulcan. 

VULCAN, Jud. Hunedioara : 

1258. POPOW TEODOR (1921;VII). - Şc. super. 
de silv. Brăneşti, 1,903, Jng.-şef-silv. Regiunea silv. 

C V ţ'" „ ernau 1 • 

CERNĂUŢI 

1259. POPP AUREL N. (1918, IX). - Şc. Tech. 
super. Stuttgart 1.901, lng.-şef Director în Minis­
terul Industr. şi Comerţ, Tel. 45/78. 

BUCUREŞTI, str. Brezoianu 11 bis 

1260. POPP NICOLAE (1925/VII). - S. N. P. S. 
Buc. 1914 lng. Subinspector de întreţ. Direcţia VI 
Exploat. SATU MARE 
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1261. PORTOCALĂ MIHAIL P. (1918,1 IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1916. 

BUCUREŞTI, Bd. Domniţei, 15 

1262. POSNER IULIAN (1919.VII). - Şc. Tecii. 
super. Viena 1908, Ing.-şef, Subşeful sen·. de întreţ. 
din Direcţia de expl. C. F. R., Prof. la şc. de în- . 
treţ. Prof. la şc. de conduc. de lucr. publ. Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, str. Reşedinţei 9 A. 

1263. PRAOER EMIL (1918/X). - S. N. P. S. Buc. 
1912, Birou de shtdii şi expertize technice. 

BUCUREŞTI, str. Mecet 28 

1264. PRECUP VICTOR (1922/Vlll). - Şc. super. 
de silv. Chemnitz 1905, Ing. inspec. silv. Direcţia 

silvică. 

CLUJ 

1265. PRELICI EPAMINONDA (1919/Xll). Şc. 

super. de mine Leoben 1909, lng.-şef al Ad-ţiei 

Minele lacobeni Bucovina. 
IACOBENI, Jud. Câmpulung 

1266. PRESSELLER ERNEST (1925/X). - ~~·. Poli­
tech. din Budapesta 1907, ing. şef de secţie C.F.R. 

Secţia de întreţ. CLUJ 

1267.: PRETORIAN BASILE N. (1919/l). - Şc. su­
per. de silv. Brăneşti 1885, Ing.-Inspec. Ol. silvic,· 
Director silvic al exploat. pădurei Fili peasca. Soc. 
Drajna. 

PRAHOVA, Corn. -Măneciu Ungureni 

1268. PRETORIAN ŞTEFAN (1919/VI). - S. N. P. 
S. Buc. 1896, Ing. insp. gl., Director· gl. C.F.R. 

BUCUREŞTI, str. Gen. Dona 6 

1269. PRIBOIANU VICTOR N. (1918/IX). - Şc. 

super. de silv. Brăneşti 1912, ing. subinspec. silvic. 
TARGOVIŞTE . 

1270. PROCOPOVICI TRAIAN (1919/Xll). - Şc. 

Tech. super. Viena 1911, ing. Director la şc. de 
conductori Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, str. Reşedinţei 3 

1271 PRODAN GEORGE (1919/Vll). - Şc. politch. 

Budapesta 1904, Ing. Mecanic la Soc. Astra Română 

MORENI 

1272. PROTOPOPESCU EMIL (1923/lll). Şc. Poli­
techn. Buc. 1922, In2" subdirector Manuf. de httun. 

CLUJ 

5f> 

1273. PRODROM IOAN DR. (1920„'IV). -- Şc. Tech. 
super. Ziirich 1913, şi Politech. rlht !(ar/sruhe ing.- _ 
şef de secţie la Rafineria Steaua Română Câmpina. 
Conf. la şc. de maeştri sondori. 

CAMPINA, str. I. BRĂTIANU 8--1 

1274; PROFIR CONST. (19251 IX). - Şc. Politech. 
secţia silv. Buc. 1925, Ing. sil\'ic şef, ocol. silv. 
Mangalia. 

Jud. CONSTANT A 

1275. PROFIRI NICOLAE (1921;XII). - S. N. P. 
S. Buc. 1911, lng. Şef. de divizie Direcţ. VI de 
Pod. şi Sos. M. L. P. Prof. supl. la şc. de conduc­
tori de lucr. publ. 

CH IŞINAU, str. Puşchin 30 

1276. PROTOPOPESCU IOAN OR. (1919/IX). 
S. N. P. S. Buc. Profesor şi subdirector la şcoala 
Poliiechnică din Timişoara. 

TIMIŞOARA 

1277. PROTOPOPESCU MfRCEA (1918/IX). - S. 
N. P. S. Buc. 1911, ing. şef de serv. la Direcţ. Por­
turilor Maritime Constanţa. 
CONSTANŢA, str. Portului 9 (Locuinţa S.P.M.) 

1278. PROTOPOPESCU N. I. (1923/VII). - Acad. 
de mine Pribram 1921, ing. şeful şant. Moreni­
Pâscov. · 

Soc. I. R. D. P. MORENI 

1279. PRUTEANU IOAN V. (1920/lll). - Şc. super. 
de si/il. Brăneşti, 19H, ing. şef siiv. şeful ocol. 
silv. Casa Verde profes. la şc. de conduc. silvici 
Casa Verde. 

TIMIŞOARA 

1280. POŞCARIU VALERIU N. (1918/IX). - Şc. 

super. de mine. Chemnitz 1893, ing.-şef. 

BUCUREŞTI, str. Blanduziei 1 

a. 
1281. QUINTESCU PAUL (1918/IX). ~ S. N. P. 

S. Buc. 1909. 
BUCUREŞTI, Calea Vi~toriei colţ Piaţa Amzei. 

1\. 

1282. RABINOVICI MOISCHESEEV (1920;V). 
Şc. tech. super. Charlottenburg-Berlin 1919, lng. 
liber prof es. 

FE>CŞANI, str. Florilor 2. 
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1283. RACHIERU CONST. L (FJ23, IV). --- 5c. sup. 
de sifir. Buc. 1923, lng. sih'. Şeful ocol. silvic. 
Ghimpaţi. 

JUD. VLAŞCA. 

1294. RĂDULESCU CONST. C. (1925,·V). - Univers. 
din Ut;{!:C' 1922, Inginer Sor. Steaua Română. 

BUZĂU. 

1295. RĂDULESCU CONSTANTIN A. (1918/IX). 
1284. RACOVITZA RAPHAEL (1919 I). - -)c. tecii. -- S. N. P. S. Buc. 1898, Ing. inspec. g-ral. 

super. Mii11clzrn 1919. Inginer. BUCUREŞTI, Calea Rahovei 38. 
f ALTICENI 

1285. RACZ IOAN (192..J.. I). - U11iPrrs. Budapesta· 
191 3, Ing. în întrepr. partic. 

ORADEA-MARE, str. Cuza Vodă 65. 

1286. RADESCU OPREA D. (1919,VI). - Şc. super. 
de sifr. Brc1neşti 1914, Ing. -şef silvic. Direcţia VI 
reg. silv. Co-nstanţa. 

CONSTANŢA, str. Calomfirescu 20. 

1287. RADISLOVITS FRANCISC (19221 IV). - Şc. 

Politeclz. Viena 1878, Ing. şef, Şeful serviciului de 
Pod. şi Şos. din Timişoara. 

TIMIŞOARA, IV, str. Mircea Vodă 10. 

1288. RADO ANDREI (1922/I). - Şc. Politech. 
Budapesta 1888, Jng.-şef inspec. principal c. f. r. 
Cluj. 

CLUJ, str. Petru Maior 11. 

1289. RADOS LEOPOLD (1923/I). -· Şc. Politech. 
Bdupesta 1896, Ing. Referent technic al Camerei 
de comerţ şi industrie, fost prim consilier. 

CLUJ,' Calea Victoriei 53. 

1290. RADOSLAV IOSIF (1922
1
lV). - Şc. Po!it. 

Budapesta, 1914, Ing. Şeful serv. de Pod. şi Şos. 

Lugoş. 

LUGOŞ, str. Principele Carol, 12 . 

1291. RADU ELIE (1919/IX). - Şc. Techniclt su­
per. Bruxeles 1887, Ing.-insp~c. O-ral, Preşedin­

tele Consiliului Teehnic superior M. L. P. Profesor· 
la şc. Politechnică. . 
TEL. 5/33. BUCUREŞTI, str. Daniei 30. 

1292. RADU OH. E. (1918/IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1924, Ing. insp. O-ral. Director Regional de 
Pod. şi Şos. 

OALAŢj, str. Domnească 128 bis. 

1293. RADU MIRCEA E. (1918/IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1908, Ing. insp. gl. Director în Direcţia 0-rală 
de Pod. şi Şos. M.L.P. Profesor Ia şc. politechnică. 

BUCUREŞTI, str. Semi Lunei 5. 
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1296. RĂDULESCU CONSTANTJN N. (1918/IX). 
- S. N. P. S. Buc. 1911, Ing.-şef. Profesor la şc. 

de conduc. de lucr. publ. Buc. 
BUCUREŞTI, str. Maior Ene 2. 

1297. RĂDULESCU CONSTANTIN R. (1919/IX). 
- Şc. Tec!t. super. Miinchen 1905, facult. ştiin­

ţelor econom. forestiere. Ing. insp. ·O-ral silvic la 
Casa Pădurilor Minist. Domeniilor. 

BUZĂU, str. Carol 63. 

f298. RĂDULESCU MARIN ST. (1919,VI). - Şc. 
super. de sili'. Brănetdi 1919, Ing. şef silY. Doc­
torand la Hochschule for Boden-Kultur XVIII Scho­
penhauerer 32 Wien. 

AUSTRIA. 
·~, 

1299. RĂDULESCU MIHAIL N. (1918.IIX). - S. 
N: P. S. Buc. 1890, Ing. Director O-ral la Soc. 
„Arif". 

BUCUREŞTI, str. Sf. Constantin 24. 

1300. RĂDULESCU N. (1920/V). - S. N. P. S. 
Buc. 1899, Ing. şef inspector general în Direcţia 

c. f. r. 
CRAIOVA. 

1301. RĂDULESCU TEODOR A. (1920/IX). - Şc. 

Tech. super. Clzarlottenburg-Berlin 1919, lng. Di­
recţia Cadastrului Primăria Capitalei. 

BUCUREŞTI, Calea Călăraşi 40. 

1302. RĂILEANU CONSTANTIN (1918/IX). - S. 
N. P. S. Buc., lng. insp. O-ral Director al c. f. 
particulare . 

BUCUREŞTI, str. Esculap 6. 

1303. RAINU AUREL D. (1919;IX). - Şc. tecii. 
super. Charlottenburg-Berlin 1914, lng. Director 
O-ral al Soc. „Dâmboviţa". 

BUCUREŞTI, Bd. Carol 49. 

1304. RALEFF DIMITRIE (1923/IV). - Şc. cent. 
de art. şi Manu/. Paris 1919, lng. la Soc. G-rală 

de constr. şi lucr. publ. Buc. 
IAŞI, str. Ralet 4. 
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1305. RAPOŢEANU ORAOOMIR (1918/IX). - S. 
N. P. s. Bile. 1897, Ing.-şef, fost Subdirector O-ral 

c. f. r. 
BUCUREŞTI, str. Popa Tatu 46. 

1306. RAPOŢESCU I. N. (1923/IV). - Şc. s~per. 
de silv. Buc. 1908, Ing.-şcf silv. Sub-insp. Direc-

ţia 6 silv. Constanţa. 
Bţ.JCUREŞTI, str. Dr. Felix 62. 

· 1307. RAPEANU STELIAN Z. (1920/Il). - S. N. 
P.· s. Buc. 1919, Ing. Directorul Fabr. de tutun 
Chişinău, Prof. supl. la şc. de con duct. de lucr. 

puhl. Chişinău. 
CHIŞINĂU, Fabr. de tutun. 

1308 RARINCESCU IOAN G. (1919;IX). - S. N. 
P .. S. Buc. 1919, Ing. Directorul Servic. Energiei 

din Ministerul Industriei şi Comerţului. 
TEL. 24/15. BUCUREŞTI, str. Mântuleasa 1 :n _ 

1309. RAŞCANU AUREL ( 1919/IX). ·-. 5.N.P.S. 
Bc:c. 1916 ing. liber profcsion.ist. 

' . · CERNĂUŢI, Str. Petrovici 5 

1310. RECK RlJDOL.f. (1920/iV). -- Şr. tech. sup. 
Viena 

0

1898, ing. D:rector la uzina electrică. 
CERNĂUŢI, Wojna~owicz 8 

1311. REICHENBERO DESiDERIU (1920/Vlll). ~ 
Şc. ?_oli e:hnică Budapesta 1918, ing. subins_pector 
de traqiL\lle C.F.R. 

TEMIŞOARA, 'depoul de ma;ini C.F.R. 

1312. REINER MARKUS (1922/XI). - Şc. Politech. 
Viena 1909, inJ. sub;;ef de s~ctie, Dir. VIII reg. 
Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, Str. Slovacki 3 

1313. REINHORN MORITZ (1914/111). -_Şc. Polii. 
Buc. 1922, ing. subşef de secţie C.F.R. inspec. L. 
IX Iaşi. 

IAŞI, Str. Cuza Vodă 20 

1314. REISS EMIL (1921/VII). - Univers. Bud'a­
pesta 1906, ing. şef de s~c\ie, sectia de întreţ. cfr. 
Oradea Marc ' 

ORADEA MARE Str. Petofi 2 

1315. REVESZ GEZA (1926/X). - Univers. teclr. 
Budapesta 1901, ing., şef de scctic C.F.R., secţia 
de între,incre Satu Mare. 

SATU MARE Str. Cantemir Vodă 15 

1316. REVICI TEOFIL T. (1919/IX). -- S.N.P.S. 
Buc. 1919, ing. şef de secţie Direct.' specială de. 
poduri C.F.R. : 

BUCUREŞTI, Str. Dimitrie Racoviţă 14 

1317. EVES ANDREI (1924/IV). - Univers. tech. 
Budapesta 1912, lng. la firma Tischer. 

CLUJ, Str. Dr. V. Babeş 

1318. RIBAROF PETRE (1918 'IX). -- S.N.P.S. Bite. 
190Q, ing-. 1 ibcr profesionist. 

BUCUREŞTI, Str. Isrnr 87 

1319. RICHARD POLDESZ (1924/1). --- flolifrd1. 
Budapesta 1896, ing. şef, inspector la c.f.r. 

ORADEA MARE. ,Regele Ferdinand 5q 

1320. RICJ-ILITS CAROL (192-l/I). --- Şc. Politerh. 
Budapesta, ing. liber profesionist. 

ORADEA MARE, Str. Coşbuc 10 

1321. RIPEANU TRAIĂ~ GH. (1918/IX). -- S.N. 
P.S. Buc. 1909, fog-.-şef, ,inspector princ. la c.f.r. 

IAŞI, Str. Cuza Vodă 42 bis 

" 

1322. RISSDORFER. FRANZ (1919/X). - Acad. 
super. de mine Freiberg 1899, Dircct9r Ol. Soc. 

„Petrolului RomâneS'C". 
BUCURE$ fi, Bd. Domniţei 8 etaj II 

1323. RiSSDORFER LEOPOLD (1919/X). - Şc. 
super. de silv., ing. silv. T. Măgurele. 

.T. MĂGURELE, Str. Alex. Lahovari 9 

1324. RIZESCU OH. I. (1926/l). - Şc. Politcclr. Buc. 
1925, ing. la atei. C. F. R. Bc.-Oriviţa. 

BUCUREŞTI, Calea Moşilor 2QCJ 

1325. RIZESCU OH. T. (1926/1). - $c. P(l/it. Buc. 
1925, ing. la atei. C.F.R. Constanţa. 

CONSTANŢA, Str. Şt. Mihailcanu, 18 

1326. ROATA DUMITRU E. (lt)2t1/I). -- Sr. Polii. 

o7 

Bucure,4i, 1925, ing'. la cons. kch. ~upl'rior M.L.P. 
Bl1CllRE$TI, Str. Uizureanu 2:> 

1327. RUBANESCU )EM. (1019 IX). --- >"c s·ipcr. 
de s;/v. l:Jriine-ti 1·:06, ing. ~cf sih·. suL· .i-:c~orul 
amcnaj. Pădurilor. . 

1328. ROBEAJ\iU THEODOR ( 194~ / d). ---- ~"i'c. 
Politec/1. sec. sifr. Rac. 102-1, ing. sih·. Direcţia 
VI sihică. 

CONSTANŢA 

1329. ROBESCU ALEXANDRU (1918, IX). -- Şc. 
tech. super. Karlsruhc 191-1, ing. insp. principal 
srrv. de traci. Dire: 1iunca Generală C.F.R. 

BUCUR~ŞTr, Bd. Carol 6 etaj III 

13JO. ROCHLITZ VICENTIU ( 1926„ I). - {!nh>ersit. 
rhn Budap st11 1913, ing. ~ ef de s. cţie la secţia de 
între!inere C.F.R .. Zalău. 

ZALĂU, Str. Eroilor 6 

8 
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1331. ROCO MIHAIL (1918/fX). - S.N.P.S. 1893, 
ing. director gl. delegatul serv. înbunătăţ. funciare. 

(BUCUREŞTI, Str. Gen. Angelescu 68 

1332. RODEWALD 'LUDOVIC (1920/IX). - Şc. 
super. din Lemberg 1906, şi Şc. tech. super. din 
Briinn, ing. prof. la şc. de conduc. de lucr. publ. 
din Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, Str. Câmpiilor 26 

1333. RODOTEATU STERIE (1920/VI). - Şc. sup. 
de silv. Briineşti, ~ng. silv., şeful ocol. publ. din 
Lipovăţ. · 

JUD. VASLUI, 1ocol. silvic, Lipovăţ 

1334. ROHR GHEORGHE A. (1920/IX). - Şc .. tech. 
super. Charlottenburg-Bf[lin 1920, ing. la Soc. 
„Creditul Tech·nic", Asist. la _şc. Politech. Bucureşti. 

BUCUREŞTI, Str. Dr. Turnescu 8 

1335. ROIU GHEORGHE (1918/IX). - Şc. tech. 
super. Charlottenburg-Berlin 1906, fog. Copropriet. 
al Soc. exploat. pădurilor Runcu. 

BUCUREŞTI, Str„ Polonă 59 

1336. ROLANT MAXIMILIAN (1920/V). - Şc. tech. 
super. Viena 1909, ing.-şcf de secţie, şef de birou 
tech. insp. L. C.F.R. Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, Str. Const. Morariu 6 

1337. ROMAN IOAN (1919/Vf}. - S.N.P.S. Buc. 
1909, ing. inspector :de .mişcare C.f .R. 

;BUCUREŞTI, Str. Sf. Ion Nou 40 

' 

1338. ROMANESCU C. (1922/VI). - Şc. super. de 
mine Leoben 1906, ing. subdirector în Direcţia Ol. 
a minelor, şeful inspec. II miniere .Buzău. 

BUZĂU,- Str. Carol 31 

1339. ROMER GHEORGHE CAROL (1925/V). -
Şc. tech. super .. Miinchen 1923, ing. şeful serv. tech. 
al oraşului Mediaş. 

MEDIAŞ, jud. TARNAVA MARE, Piaţa Castelului 1 

1340. ROŞANU ION (1918/IX). - SN.P.S. Buc. 
1904, ing. şef jde divizie în Direcţ. con~tr. de c.f. 

BUCUREŞTI, Alecu Russo 4 

1341. ROŞCULEŢ IOAN (1920/VII). - Şc. super. 
de silv. Brăneşti 1919, ing. silvic director al Soc. 
„Valea Zimbrului". 

BRAŞOV, Dârste 

1342. ROSDOL ALEXANDRU (1926/111). - Şcoala 
tech. sup::r. din Dresda, 1909, ing. Direcţ. G-rală 
de poduri şi şosele M.L.P. 

BUCUREŞTI, Sir. Minotaurului 47 

1343. RQSENSTEiN IOAN (1919/V). - Şc. tech. 
su per. Zlirich 1897, jng. întreprinzător de lu~rări. 

BUCUREŞTI, ;Str. Schitu Măgureanu 23 

1344. ROSENZWEIG AVRAM .(1918/IX). - Şc. sup. 
de mine Liege 191 O, ing. şef de serv. C.f .R. 

58 

BUCUREŞTI, Sf. Voievozi 12 

1345. ROSNER GUSTAV (1925/IV). - Şc. politech. 
Budapesta 1898, ing. inspec. princ. C.f.R. 

DEJ 

1346. ROŞESCU GHEORGHE (1919/XII). - Şc. 
super. de silv. 'Buc. 1919, ing. silv. Soc. Reşiţa 
(Valind) prin Timişoara. 
4 SOC. REŞIŢA, (Valind) prin Timişoara 

1347. ROŞESCU PARASCHIV (1919/XII). - Şc. 
super. de silv. Buc. 1'918, ing. silvic, şef ocol. 
silv. Raşca, jud. Fălticeni. 

BUCUREŞTI, Bd. Mărăşeşti 49 

1348. ROŞIANU GEORGE D. (1919/I). - S.N.P.S. 
Buc. 1916, ing.-şef, 'şef de divizie în direc. cons. 
techni~ superior M.L.P. -

· BUCUREŞTI, Str. Precupeţii Vechi 63 

049. ROŞU DANILĂ (1919/XII). - Şc. super. de 
silv. Chemnitz 1917, jng. silv. ocol. silv. Zlatna. 

Jud. Alba Inferioară 

1350. ROŞIU TRAIAN (1925/VI). - Şc. Politech. 
Buc. 192-5, ing. ~ilv. la cassa pădurilor secţia menaj 
şi ridic. în plan. 

BUCUREŞTI, Str. fabr. de Chibr. 24 

1351. ROŞIU VASILE (1918/1). - S.N.P.S. Buc. 
1899, ing. şef 'serv. hidrauli~, Minist. Comunic. 

BUCUREŞTI 

1352. ROSVAN PAUL (1923/VIII). - Şc. Politech. 
Budapesta 1890, -ing. liber profesionist. 

ARAD, Str. Romanului 11 

1353. ROTARU CONST. N. (1923/X). - Şc. Polit. 
. Buc. 1921, ing. Soc. Steaua Română, schela Fili­
peşti Pădure. 

JUD. PRAHOVA 

1354. ROTH FRITZ (1925/X). - Şc. Politechnică 
Budapesta 1911, ing. Director la firma Demeter 
Gartner et. Co. 

BRAŞOV, Str. Gărei 58 C. 

1355. RUCANI JAC C. (1920/IX). - Şc. spec. nat. 
din Orig-non 1889, ,ing. agricol· ad-tor delegat la 
fii a tura de mătase Lugoş din Lugoş, Banat. 

Bl TCLJREŞTI, Str. Petru Rareş 11 
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1356. RUCANI IOAN C. (1918;IX). -- Şc. Centr. de 
Arte şi .A1anu/. Paris, 1893, ing. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, Str. Teodor Aman 31 

1357. RUDBERG LOUIS (1920/III). - Şc. tech. 
super. Ziirich 1919, in~. antreprenor. 

. BUCUREŞTI, Str. Lucaci 58 

1358. RUDI MOISEI (1921/X). - Şc. teci!. super. 
Darmstadl 1909, ing. liber profesionist. 

CHIŞINĂU, Str. Ograda Armeană 
colţ ct.i Str. Alexandrovsca 

1359. RUDICH ARMAND (1922/1). - Şc. super. 
tech. Viena ing. direct. sucursalei „Mecano" S.A. 
·Cernăuţi. 

, CERNĂUŢI, Str. Wojnaro"·icz 1 

1360. RUDOLF ALFRED (1925/V). - $c. super. 
de mine Selmeczbanya 1923, ing. şef de exploat. 

YULCAN, jud. HUNIEDOARA 

1361. RUSA-ABRUDEANU DUMITRU (1925/IV).­
Univers. din Birmingan, ing. şef de exploat. la 
Soc. Română-Amerirnnă, Runcu. 

BUCUREŞTI, Str. Franclin ;> 

1362. RUSS ALEXANDRU L. (1920/1). - S.N.P.S. 
Buc. 1906,ing.-şef, di;ectorul mi ş cărei C.f .R. 

BUCUREŞTI, Str. Or. Cantacuzino 7' (f. Frumoasă) 

' 
1363. RUSU IOAN (1923/V). - Şc. Politech. Buc. 
· 1922, ing. la serv. apelor, reg. IX-a Cluj. 

- CLUJ, Str. Miko 32 

s. 
1364. SABU CAROL (1919/1). - Şc. super. tecii. 

Ziirich 1906, ing. chimist, delegat al Minist. de 
Industrie la mine Ojasca. 

BUCUREŞTI, Prelung. Polonă 

Parc. Cornescu Str. A 4 

1365. SACARA NICOLAE OR. (1919/XII). - S.N. 
P .S. Buc. 1 YB, in'g. mtrep. particulare, ing. hotar. 

' PLOEŞTI, Str. Găgeni 20 

1366. SAEGIU EMIL (1918/IX). _.:..._ S.N.P.S. Bac. 
116, ing. şef de divizie. 

BUCUREŞTI, Str. J;3erzei 70 

1367. SAEGIU NICOLAE {192.2/IV).' - Şc. super. 
de mine Pa is 1886, ing. şef de mine, prof. la şc. 
super. de silvic. 

. BUCUREŞTI, Calea Victoriei 197 

1368. SAIOVICI FRANCISC (1922/11). -:- Şc. polif. 
Budapesta 1905, inspector C. F. R. în serv. întreţ. 
din direcţ. de .exploatare. 

SATU MARE, Str. Vladimirescu 14 

50 

L:)()). SAGER Lt:ON (1:n1.11i). - Şc. lcrh. super. 
C!tarlotte11burg-Bcrli11 1 ()20, ing-. la Soc. Rom3nă 

de întreprinderi. 
BUCllRC)TI, Calea Rahovei 160 bis 

1370. SALGO DESIDERIU .(1922 IV). -- Şc. Polit. 
Budapesta 1895, ing.-şef, şeful ser\·. de poci. şi şos. 

din Solnoc-Dobâca. 

1371. SALIGNY MIHAIL (1918/IX). - S.N.P.S. 
Bnc. 1 Q04, ing. şef, şef de divizie la serv. hidraulic. 

BUCUREŞTI, Str. Occident 10 

1372. SAMFIRESCU VICTOR (1919/XI). - Şc. tet. 
super. Miiri'chen 1896, ing. inspecţia 6 L. C.F.R. 

. BUCUREŞTI, Aleea Blanc 1 

1373. SANCIALI AUREL (1918, IX). - Şc. tecii. s:tp. 
Viena 1 CJ07, inginer. 

BUCOVĂŢ, BASARABIA 

137-l. SANCIALI TRAIAN (1918/IX). - Şc. tech. 
super. Viena 1906, ing-.-~ef de secţie, scn. întreţ. 

C.F.R. 
BUCUREŞTI, Bd. Ferdinand 55 

1375. SAN DOR ERNEST ( 1922/IV). - Şc. Politerh. 
Budapesta 1911, ing. la serv. de pod. şi şos. Ţi-
mişoara. 

TIMIŞDARA, Str. Iosif lîaal 3 

1376. SA NT MAN SANTOMA MARCU (1919; Xl).­
Şc. tech. s:1per. Zildch 1907, ing., antreprenor. 

BUCUREŞTI, Calea Moşilor -ll) 

1377. SĂPUNARU GH°EORGHE (1919/11). - S.N. 
P.S. Buc . .1900, ing. director gl. al Soc. Clădirea 
Românească. 

BUCUREŞTI, Str. Sf. Voi!vozi 16 

1378. SARA EUGEN (1926/XI). - Şc. super. de silv. 
Chemnitz 1915, ing. silv. şeful ocol. sil\'. Covasna. 

Jud. TREI SCAUNE 

1379. SARAŢEANU M. (1925/IX). - Ş';. de mine 
Paris 1899, ing. c.f .t. subdirect. spec. T.D.G. c.f .r, 

BUCUREŞTI, Str. Gen. Berthelot 65 

1380. SARMAZEY ANTON (1921/IV). -:-- Şc. Polit. 
1919, ing. la ~e. v. de pod. şi şos. din Arad. 

· ARAD, Str. Românului 7 

1381. SASSU CONSTANT1N (1919/X). - Şc. tecii. 
super. Zurich, 181,10, in~.-şe , a .- o: g . ;a Dome­
niile Princip. Ea_araJ Lrân_o.e.mu. 

BU.::.;uR__:~,L, S.r. Gi.:n. Manu 19 

1382. SAVESCU VICTO.( I. (1918/IX). - S.N.P.S. 
Buc. 1916, ing.-şeiul scrv. d.: pod. şi şos. ai jud. 
Vlaşca. 

BUCUREŞTI, Str. francmazonă' 26 



"LTSTA MEMBRILOR A. o. l.=R=. == -----~--=-"'~"°'·'"':::=--=..-I~~ 

1383. SAVULLSCU TEODOR (1918.lX). -----: Şr.·~,~'~ 
le ,trte Manu/·. si mine dl'la U111vC'rs. r/111 Lu~,,{ 

r · ./1 ' • . u · l Corn Buc 
1 CJ02 ina.-şef, subd1r. gl. la zm~ c . . · · 

' ~ BUCUREŞTI, Str. Nic. Filipescu 12 

1384. SBURLAN DIMITRIE A. (192~5,X.~. - .)~.de 
'l B . CJ'> 2 1·na silv. Casa Padu1 !lor, Direct. 

Sl V. UC. I - , ' b' 

amenaj. Asist. la şc. politech. . 
BUCUREŞTI, Str. Arcullll 8 

1385. SCHENKELBACH BRUN.o ( 1923 ··~· -:-- Şc. 
t€Ch. s:iper. Viena 1909, in z. liber profes10111st. 

CERNĂUŢI, Str. IancLt Flondor 10 a. 

1386. SCHILERU !GRIGORE ·f. (1926 I). - Ş.c. teclz. 
super Pra 7({ 1925, ing. elcctr. Soc. Lupeni. 

. _, - JUD. HUNIEDOARA 

1387. SCHINDLER EDGAR (1922 i). - Şc. fi!d1. 
super. Pra_..;a 1903, ing.-şef, şeful sen·. apelor reg. 
X I I Bacău. 

BACAU, Str. Florilor 13 

1388. SCHIOPUL (STIOPUL) DIMITRIE (1925.d). 
Jnst. de ing. de mine din Pe_trograd 1912, mg. 
minele de cărbuni Lupeni. 

JUD. HUNIEDOARA 

1389. SCHIOPUL -(STIOPUL) SERGHIE ( 1925/1~. 
Inst. Politcch. din C hi ev :1-911, sub şef de secţie 

întret. C.F.R. Chişinău. . 
. Gara- CH IŞINAU, Secţia L. IV 

1390. SCHMERGEL IACOB (1922'1). -- Şc. super. 
tcclz. Lemberg 1905, ing.-şef la ser\·. de poduri şi 
şosele Cernăuţi. · 

CERNĂUŢI, Str. Aron Pumnul 91 

1391. SCHMIDT ENRIC (1920 VI). -- Şc. tcch. sup. 
B1iinn 1891, ing. Dir.-. tech. al soc. „Albina" c. g. I. 

CERNAUŢI, Str. V. Conta 

1392. SCHMIDT HELLMUTH (1925 V). _:_ Şc. sup. 
de mine Se!meczbanya 1922, şef de exploat. Soc. 
J_upeni. 

JUD. HUNIEDOARA 

1393. SCNEEBAUM ABRAHAM (1920 IV). - Şc. 
tech. super. Viena '1888, ing.-şef, inspcc. princ. cfr. 

13%. SCHORSCHCR IOAN (1923·Vi). -- .Şc. de 
mine .r:;i silv. Chemnitz 191 .f, ing. silv. şeful ocol. 
silvic frnmoasa. 

-> MERCUREA-CllJC 

1397. SCHUMIDA NICOLAE (1921/i). ~ Se. tech. 
super. Viena 1919, ing. în sen·. Direcţ. li de pod. 
şi şosele Cluj. 

CLUJ, Calea Victoriei 43 

1398. SCHWARTZ ALEX. (1923'11). - Şc. teclz. 
sup::r. Clwr/ottenburg-Berlin 1922, ing. liber. pro­
fesionist. 

Soc. Macazul PLO EŞTI 

1399. SCHWARTZ JACQUES (l019.1XII). - Şc. 
tc--ch. super. Ziirich 1905, ing. Antreprenor de lucr. 

BUCUREŞTI, Str. Cantacuzino 94 

l~OJ. SCLAVONE CONS. (1925/V). - Şc. politech. 
Charlottenburg 192-l, ing. mecanic S. director Min .. 
Industriei. 

BUCUREŞTI, Popa Tatu 72 

1.:ot. SCLAVU IOAN P.(1920. VI). -- Şc. super.J~f:!·„ 

silv. Brăneşti 1914, ing. şef silv. Directorut Şc. 
de sih"icultură Brănesti. 

JUD. ILFOV 

1.f02. SCRABA MODEST (1919/Xll). - -,~c. Tech: 
super. Viena '1905, Ing. subinspector silvic, Admi-­
nistratorul dele~at al băilor din Vatra Dornei. 

JUD. CAMPULUNG, Moldo\·enesc 

1-103. SCRIBAN NICOLAE I. - Acad. super. de 
mine Freiberg 1916, lng. subdirector de mine şeful 
Inspectoratului Iii Minier. 
Tel. 45 5. PLOEŞTI, str. CintaJ 2".i 

1-Hl4. SCRIMA NACU (1919. XII). - Şc. super. 
de sifr. Joseni Gheorgheni, judeţul Ciw..:. 

JUD. CIUC, Ocol. silv. Joseni, GJ-_ 1corghcni 

1405. SCUL Y XENOFON (192QJ V) . _ Şc. super. 
de silv. Brli.ne,~ti 1894, Inginer., Consilier silvic 
Casa Pădurilor. · 

BUCUREŞT[1 •. str. Zefirului, .f2 

CERNĂUŢI, Str. Grădinei 23. 

140(). SCUTARU GHEOROf fE M. (191~/IX). -

S. N. P. S Buc. 1888, ln'J·. Inspector g-eneral, Di­
rector de ..:xp.'.oatarc. 

1394. SCHNURER IOAN (1923/V). --. Şc. Politech. 
din Briinn 1922, ing. la iabric1 „Astra". 

ARA O, Str. Cbşbuc 32 

.. 
1395. SCHONPFLUO VICTOR (1922, IV). - Şc. 

Politah. Budapesta 1897, ing. la s:n·. de p.îd. şi 
Şosele. 

• BI STR ITA 

60 

BUZĂU 

H07. SCUTARU IOAN 'OH. _(1918_ IX). - .)c. super. 
de a 1.::r. Berlin, Ingi11i:cr agricol. 

CERNAUTl 

1408. SEBES_TYEN 'MAURITIU (1924i I). -- Univer­
sitatea R;ui 11pesh 1 %1, Ing. Jiber profesionist. 

ORA DEA MARE, str. Gcvcr:i.l Moşoiu, 14 
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1409. SCELEANU IOAN (1919.IXJ). - Se. super. 
de silv. Brlineşti 1907, fng. Subinspector silvic 
la srn·. ridicărilor în plan, Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, str. Melodiei, 5 

1410. SEGESDY ARPAD (1922/IV). - Şc. Politec!z. 
Budapesta 1919, fng-. ata ?at la serviciul de Poduri 

~i Şosele DeYa, Prof. la Şc. de ucenici din Deva. 
DEVA, str. Nicolae Iorga, 1 O 

1411. SĂLAGEANU AUREL (1Q19, IV). - S. N. 
P. S. Buc. 1919, lng. Inspector de tracţ. depoul 
de ma)ini C. F. R., Ploeşti. 

PLOEŞTI, str. Elena Doamna, 1 

1-l 12. SENCOVICI DIMITRIE (1920/XI I). - A cad. 
super. de mine Freiberg 1903, Inginer şef Inginer 
hofarnjc, 

BUCUREŞTI, Calea Dorobanţilor, 2-l , 
H13. SENI ALBERT (1920/VI). - Şc. Tecii. super. 

Ziiric'1 1918, Ing. şef de secţie L. D. O. 
BUCUREŞTI, str. Prcct1peţii Noi, 21 bis 

1-ll-l. SERGESCU BARBU (1923.IVII). - Şc. de 
mine Pa„is 1921, Ing. ~chela Sărata-Monteoru. 

BUZAU 

1415. SERGHI VAŞILE (1919/XI). - Şc. super. 
de eleclr. [din Paris 1913, Licenţiat în1ştiinţe Univer­
sita~ea Pa:is, AbsJlv. Matemat. Univers. laşi 1906, 
Directorul scrv. electr. şi ·tra:ţ. municrp. Iaşi, Corn. 
Iaşi, onf. la facult. de ştiinţe la5i. 

lAŞI, str. General Berthelot, 9 

1416. SEVERINEANU CORNELIU (1920VI11). -
Şc. Tech. super. Mii.nchen 1913, Ing. inspector 
principal Direcţia C. F. R. 

TIMIŞOARA 

1417. SFETCOVICI CONSTANTIN I. (1920; I II). 
Şc. ·super. de silv. Brăne5ti 191 O, Inginer şef silvic, 
liber profesionist. 

PIATRA NEAMŢ, str. Frumu~i~a, 3 

1-118. SFINŢESCU CINCINAT I. (1919;VIII). 
S. N. P. 15. Buc. 1910, lng.-şef Directorul Cadas­
trului şi Case. lucr. oraşului Buc., Prof. la Şc. 
super. de arhitec'ur3 şi la Şc. specială de geniu. 
Tel. 10 '1. BUCURESTI sos Kisselef 25. 

, I ' • 

1-llQ. SFINŢESCU TIBERIU (1910 III). -- S. N. 
P. S. Buc. 1905, Ing. şef Director de exploatare 
C. F. R. I • : 

BUCUREŞTI, str. Temişana, No. 5 

1420. SIEFERT FREDERIC (lll19/II). -- Şc. Teclt. 
super. Clwr!otte11b11r.![-fl,. '11 1Ql5, In~. conduc. 
atelientl de rrpa:at loCJmoth·e de C. f. R. al Fa­
bricci D. Voina. 

BUCI RL:, îl, str. Victor Emanuel III No. 29 
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1421. SIEGLER ITIO. (1919/1). - Şc. TiC!c, .. s.uper. 

Mu11c/i: 11 1 CJ03, Ing·. Antreprenor \de lucrări pt1blice 
şi particulare, Birou tcchnic pentru orice proect. 
constr. civ. · 

BUCUREŞTI, str. Aurel Vlaicu, 1-16 

1422. SILEZIANU ALEXANDRU (1920/IV). - Şc. 
Tah. S'.tper. Ziirich 1893, Ing. inspector la C. f. 
particlllan· din Bucovina. 

CERNĂUŢI, str. lsopescu, 4 

1-123. SJLIAN SAMOIL A. (1925/XI). - Şt. Poll­
lcchn;ctl Buc. sec:(ia silvicii 1924, Ing. silvic în Ad­

ministraţia Centr. a Casei Păd. Direcţ. amenaj. 

BUCUREŞTI, str. Verde, 17 

1-12-l. SIMON ALEXA ·(1922/IV). - Şc. Politeclwic'i 
Budapesta 1901, Inspector C. f. R. 

CLUJ, str. Moţilor No. 63 

1425. SIMIONESCU IOAN (1918/IX). Şc. super. 
de s;/v. Bră11eşti, Ing. Director reg. silvic, Direc­
ţia siivică. 

PITEŞTI 

1-126. SIMTION NICULA C. (1920 X). - Şc. Po­
lifrchnică Budapesta 1919, lng. Arhitect, Firma 
Dcm. Gartner Comp, Braşov. 

BRAŞOV, str. Oărei No. 58 

1-127. SINDLER MIHAIL (1921,<X). --- Şc. Tech. 
super. Viena 1913, .Ing., Posesorul Fabr. de tâmplă­
rie şi şef technic. 

CERNĂUJI, str. Iancu flondor, 42 

1428. SINGER ALEX. (1926 VII). - Şc. Politech. ditt 
Timişoara 1924, Ing. mec electr. ing. de exploat. 
a fabricei de '.vagoane „Moara Mare", Timişoara. 

TIMIŞOARA i II, str. O. Brâncoveanu, 10 

1-129. SIPERCO EDUARD (1Q26/I). -- Şc. de Pod. 
şi Şos. di11 Moscova 1917, lng. subşef de sec­
ţie L. 2. 

RAIA MARE 

1430. SIPICEANU VASILE L (1921, X). - S. N. P. 
S. Buc. 120, lng·. şef de şantier la Societatea Forky 
·Românească. 

Gu1a Ocniţii, prin TARGOVIŞTE 

1-131. SLANICEANU TEODOR (1919/11). - S. N. 
P.S. Buc. 1908, ing" ad-tor delegat la soc. „Vega" 
antreprenor de lucrări. 

BUCUREŞTI, Str. Romană. i 1 

1-132. SLAVESCU OLIVIU !. (1924„Il). - Şc. Po­
litt clinicii Cha !'.Jtlrnbur~-Ber/'n 1923, Ing. în sen'. 
S. T. B., Depoul Ştefa'l cel Mare S. T. B. 

BUCUREŞTI, str. Temi~ana, 8 
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143-3. s'1SCOL VALER (1923/1). - Şc. super. de 
nYi11"d' themnitz 1905, lng. Director în Minist. :de 
Indust. ş.i Corn. Minele de căi b. Petroşani-Lonea. 

JUD. HUNIEDOARA 

1434. SOLACOLU MARCEL (1921/XII). - ;le. Tech. 
super. din Praga 1921, lng. Director al Societăţii 

„Lignitul". 
Tel. 99. BUCUREŞTI, str. Carageale, 17 

1435. SOLOMON CONSTANTIN (1918/IX). - Aca­
demia super. de mine .Freiberg 1911, Ing. inspector 
maşinelor din Minist. lndus'.r. şi Comerţ. 

BUCUREŞTI, str., Dionisie, 27 

1436. SOLOMON EM. P. (192-1/XI). - Şc. super. 
din Chemnitz 1899, lng. inspector silvic la Dom. 
Coroanei Borca. 

JUD. NEAMŢ 

1437. SOMMER RAOUL (1910/XI). - Şc. Tech. 
super. Charlctlenburg-Bcrlin 1909, Consilier tech. 
la Dir. arhivei G. M. Cantacuz:no. 

BUCUREŞTI, str. General Zah. Petrescu, 4 

1438. SONNTAG CAROL (1919/XI). - Şc. Tech. 
super. Clzarlct!enbur~-Berlin 1911, Ing. lib. prof. 

BUCUREŞTI, str. Logofătul Nistor, 9 

1439. SORESCU IOAN (1921/IX). - Şc. Centrală 

Pa is, 1920, Licenţ. în ştiinţele matcmat. dela fa­
cuLa:ea Paris, Ing. Antreprenor d..: lucrări. 

, ' 

PLOEŞTI, str. Oh. Lazăr,27 

1-140. SPIRESCU TH. (1920/11). --'- Şc. de ape şi 
păduri N nncy 1885, Ing. inspector silvic la Băn­
cile Popul-'lre. 

BUCUREŞTI, str. Martirului, 14 

1441. STAICULESCU EMILIAN (1925/V). - $c. 
Politcchnicrl Bur. 1925, lng. de mine, Societatea 
Lupeni, Mina Victoria. 

LUPENI, jud. Huniedoara 

1442. STAIŢIU IOAN (1920/1). -- Şc . .Politedt. 
Budapesta, 191 O, Inginer, inspecţia de tracţiune 
C. F. R. Arad. 

ARAD, B-dul Carol, 37, I. 7 

1443. STAMATESCU CORNEL (1926/1). - Şc.Po­
. littch!licii din Buc. 1925, Ing. la C. F. R. Buc.­

Grivita, Sectia II-a. 
. BUCUREŞTI, str. Şt. Mihăileanu, 12 

1444; -STAMATESCU .GHEORGHE (1918/IX). -
S. N~ P. S. Buc. 1915, Ing. inspec. serv. tracj. 
C. F. R. ' 

BUZĂU Inspecţia de tracţiune 
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1445. STAMATESCU GHEORGHE D. (1918/IX).­
Şc. super. de silv. Brăneşti, 1907, Ing. suţ>inspec. 
sih ic, Şeful ocol. silv. Nicolitel_ Tulcea. 

TULCEA, Nicoliţel Of. Isaccea 

1446. STAN AUREL (1919/XII). - Şc. Tech. su­
perioară Miinchcn 1904, fog. inspector principal 
Direc;ia regională Cluj. 

CLUJ, Szechenys No. 1 

1-!47. STAN CIOBANU GEORGE ,(1925iilV). - Şc. 
Politrch. secţia 'silv. Buc. '1924, lng. silv. la Centr. 
coop. de ~prod. şi consum, direct. for~st. Nucet. 
Corn. Besteloiu, jud DAMBOVIŢ A, of. Nucet 

1448. STAN DIMITRIE A. (1919/XII). - S.N.P.S. 
Buc. 1919, lng. la Soc. „Edilitatea". 

BUCUR~ŞTI, Calea Griviţei, 211 

1449. STAN TRAIAN (1925/V'I). - Şc. Politech. 
Buc. 1905, Ing. · silv. serv. ridicărilor în plan, Casa 
Pădurilor. 1 , · 

BUCUREŞTI, str. Toamnei, 36 

1450. STANCIU NICOLAE (1919iiX). - Şc. Po­
litrchniâi Budapesta 1901, Ing. Directorul serv. 
de întreţinere C. F. R., Direcţia Centrală Cluj. 

CLUJ 

1451. STĂNESCU NICOLAE ·(1914iil). - Şc. Po~ 
s1ănescu sau care sunt amenajate liber profesio 
lilcchnicâ Praga 1922, Ing. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Poteraşi, 7 

1452. STANESCU STAN (1920/V). - Şc. super. 
de si'v. Brăne,r;ti, 1903, Ing. inspector silvic Di­
rectia silvică. 

PITEŞTI, ;str. Egalităţii,. 36 

1453. STĂNESCU VASILE I. (1919/Xll). - Şc. sa­
perioară de si/v. Brrlneşti 1920, Ing. silvic şeful 
ocol. silYic Bazargic. ' 

jud. CALIACRA,. Ocol. silvic Bazargic 

1454. STANESCU VASILE T. 1(11)19/l). - Şc. Tscft.. 
Zăriclz 1893, lng. Jnspec. g-ral subdirector în Di­
recţia apelor M. L. P. 

BUCUREŞTI, str. Salon, 3 

U55. STARK VIRGIL (1924/lX). - Şc. Politech. . 
Zlidch 1924, Ing. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Alexandrescu, 66 

1456. STATESCU IOAN D.,(1919/111). - Şc. sup~r. 
de sifv. Brăneşti 1909, Ing. inspector silvic, ing. 
hotarnic, Direcţia VII reg. silvică Piteşti. 

'PITEŞTI 
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1457. STĂTESCU STELIAN I. (1919./Xll). - Şc. 
super. de sUv. Buc. 1919, lng. silv. şeful ocolului 
silv. Mediaş, Prof. la $c. Tech. a aviaţiei din 
Media5. 

JUD. Ti\R!'JAVA MARE, Mediaş 

1458. STAVAR GRIGORE (191S. IX). - S. N. P. S. 
Buc. Antreprenor de lucrări publice. 

BUCUREŞTI, str. Luterană, 4 

1459. ŞTEFANY IULIU (1926/XI). - _Şc. super. de 
Cllcmnitz 1911, ing. şef. al ccol. silv. Târgu-Săsesc. 

JUD. TREI SCAUNE 

1460. ŞTEFANOV DUMITRU (1921/X). -lnst. Po· 
litcchnică din Kiev 1920, ing. inspector industrial. 

CHIŞINĂU, Str. Feodorova colţ Maghilovsca 
,..----· 
~.~-·-. 
~„. 

1461. ŞTEFANOV NICOLAE (1924;I). -Şc. Politech. 
din Kiew 1913, Ing. şeful serv. de Pod. şi Şos. 
judeţul Ceiatea Albă. 1 

CETATEA ALBĂ, str. Portului No. 26 

1462. STEINBERO HEINRICH (1924/Ill). - Şc. 
Tecii. super. din Darmstadt 1905, ing. Ad-tor De­
legat al Sec. „Technica-Universală". 

BUCUREŞTI, Calea Dorobanţilor 13 

1463. STEINER ISIDOR (1925/I). - Şc. Politech. · 
Budapesta 1902, lng" mec. inspector principal C. F. 
R. subşeful atel. princ. Cluj. 

CLUJ, Calea Regele Ferdinand, 107 

1464. STEINHARDT OSCAR (1919/X). - Şc. Tech. 
super. Ziirich 1900, Ing. Director la Soc. Forest. 
„Argeşul" şi la Soc. „Clucereasca". . 

BUCUREŞTI, str. Scaune 18 

1465. STENZEL RUDOLF (1920/V). - Şc. Tech. 
super. din Praga '1912, Ing. şeful serviciului tec­
hriic Rădăuţi. 

RADĂUTI, Serviciul Technic 

1466. STERBA IOSIF (1919/Vl). - Şc. super. de 
sifv. Brăneşti 1909, ing. subinsp. silvic Bicsadul 
Oltului. 

Jud. TREI SCAUNE 

1467. STERIAN IOAN (1919/11). - S. N. P . .S. 
Buc. 1903, Ing. şef Prof. la Şc. super. de agri. 
Buc. Conf. la Inst. tech. Univers. Buc. 

: - BUCUREŞTI, str. Polizu, No. 11 

1468. STERN TOBIAS (1920/IV). - Şc. Tec/1; su­
perioară Viena 1898, lng. şef, insptctor principal 
lnspec. I Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, str. Sf. Treime, 34 

1469. STIHI OH. M. (1920/IX). - S. N. P. S. Buc. 
l911, lng.-şef, subdirector serv. de întreţ. C. F. R. 

IAŞI, str. Sf. Atanasie, 11 

1470. STfNOHIE BUJOR N. (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1911, fng. Directorul Soc. „f:-;gul", 
Prof. la Şc. de conduc. de lucr. publice. 

BUCUREŞTI, Aleea Emil Costinescu, 13 

H71. STINGHIE MIRCEA N. (1919/11). - S. N. 
P. S. Buc. , 1914, Ing. inspector serviciul de în­
treţinere C. F. R. L. 7. 

SINAIA~ 

1472. STINGHIE VINTILĂ (1918/IX). - Şc. su­
perioartt de silv. Brâneşti 1908 şi Şc. super. din Zii­
rich 1916, Prof. la Şc. sup. d~ silv., Ing. inspec. 
silvic, Casa Pădurilor, IMinist. Domeniilor. 

BUCUREŞT'1 

1473. STOENESCU ANGHEL (1919/IX). - _Şc. 
T€Ch. super. Clwrlottenburg-Berlin 1919, lng. la 
Bar.c1 Generală a Ţării Romfmeşti. 

BUCUREŞTI, B-dul Elisabeta, 56 

1474. STOIAN GHEORGHE- (1919/IX). - - Şc. 
super. de mine Freiberg 1912. Inginer. 

BUCUREŞTI, B-dul Domniţei, 17 

1475. STOIAN DUMITRU (1919: I). - S. N. P. S. 
Buc. 1912, Inginer. 

BUCUREŞTI, str. Ş'ncai, 18 

1476. STOICA DUMITRU (1919/1). - Şc. super. de 
mine Leoben 1909, Ing. Director de mine. 

PLOEŞTI, str. I. C. Brătianu, 21 

1477. STOICA F. (1923/IV). - Şc. super. de silv. 
Bt!c. 1921, Ing. 'silv. şeful ocol. silv. Caracal. 

. ROMANA. îl' 

1478. STOICA GHEORGHE I. (1918/IX). - S. N. 
P . ...S. Buc. 1915, Ing. şef de secţie C. F. R. 

GARA CHIŞINAU 

1479. STOICA VICTOR V.,(1919/X). - S. N. P. S. 
Buc. 1907, lng. şef Director de serv. C. f. R. 
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BUCUREŞTI, ,str. Paris, 12, prin Aleea Blank A. 

1480. STOICESCU LAZĂR (1926/VIII). - Şc. Po­
litr clinică Timişoara 1925, .Jng. mec. electr. li;tg. 
în atei. C. f. R. Timişoara. 

TIMIŞOARA III, str. Doja, 22 

1481. STRATILESCU GRIGORE G. (1910/V). -
S. N. 'P. S. Buc. 1889, lng. inspec. O-ral, Prof. 
la Şc. Politech. ,Buc., Pre şed. Asoc. g-rale a Ingine­
rilor din România A. G. I. R. 

BUCUREŞTI, Prelung. Dorobanţi, 104 

1482. STRATILESCU IOAN OR. (1923/XI). - Şc. 
Polittch. Buc. 1923, Ing. serv. de Pod. C. F. R. 

BUCUREŞTI, Prelung. Dorobanţi, 104 



LISTA MEMBRILOR A. G. I. R. 
=----===--= =----=---=c==.=oc=·- . 

1-183. STRATULAT GRIGORE (1q10/I). - Şc. Tcch. 
super. Char!ottc11burg-Berlin 1906, Inginer. 

ODOBEŞTI, judeţul. Putna 

1484 STRl'.(El~· OEORU (1CJ2U;IX). - Şc. Tcch. 
s!!pf' . Rru~:n 1 IJOO. lng. architecht Antreprenor de 
c 1:·s 1 ~1cţiuni. 

CERNAUŢI, str. Princip. Nicolae, 8 

1-185. STROBEL MARTIN (1 q22'il). - Şc. super. 
de sifr. Viena 1Ql9, ing-. în Direcţia de Poduri şi 

Şosele Buco\'ina. 
CERNĂUŢI, str. Roş. No. 149 

1486. STROCI\ DAM.\SCHIAN (1925/VII). - Şc. 
super. de si'v . .Ruc. 1920, liur. silv. la comunitatea 
de avere Bozovici. 

TRANSILVANIA 

1487. STROESCU 'M. I. (1919/1). - S. N. P. S. 
Buc. 1909, lnq-. Antreorenor. 

BUCUREŞTI, str. Paleologu, 12 

1488. STROESf:U THEODOR (1919 1Xn. - S. N. 
P. S Buc. 1878. Inq. Inspec. G-ral Persionar. 

BUCUREŞTI, str. Pruden~ei No. 1 

1489. STROHAL RUDOLF (1920/IV). - Acad. si!v. 
Viena 1880, fnq. 1si1v. Prim consilier silvic la Di­
recţia G-ra 1 ă a bunurilor fond. bis. Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, str. Moinarovici, 6 

1490. STROIAN GHEORGHE (1921/X). - S. N. 
P. S.' Buc. 1920, Ingo. şef de secţie C. F. R. Di­
recţia IX Iaşi. 

IAŞI, Pa\'ilioanele C. f. R. Râpa galbenă 

1491. STROH Ml\JER IOSIF (1922lIV). - ~<;;c. Po­
lifechnirii Budapesta 1 qo2. ln:~- la sen·. de Poduri 
şi Şosele, Careii Mari. 

CAREII MARI. str. l\.-\ihai Viteazul, 8 

1492. STRl'GARIU MiliAIL O. (1920/Vlll). -- S. 
N. P. S. Buc. 1Ql5, Inspec al Şc. de meserii din 
Ardeal şi prof. la ~c conduc. Technici, Cluj .. 

CLUJ, str. O-ral Oh. Bariţit:1, 26 

-14Q3. STUBC-HEN KIRNER WALTER (1922/1). -
Se. Tech. super. \liena 1917, In~:. Comisar technic 
la Primăria Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, str. Grădinei, 28 

1-194. SUCEAVA TUDOR. -- .se. Po!itech. Buda­
pesta 1922, .Jng. orăşănesc, Cluj. 

CLUJ, Piaţa Mihai Uiteazul, 35 et. I. 9 

1495. SUCHAR IACOB (1923/XI). -- Şc. Po!itech. 
Buc. 1922, Ing. Anţreprenor Coasoc. al firmei 'I. 
I. D., lntrepr. Ing. d"iplomaţi M. Gropper, E. La­
ternşer şi I. Suchar. 

BUCUREŞTI, str. Olteni, 17 

14Q6. SURDU EMIL (1919/X). - Şc. Politech.Bu­
dapcsta 1904, Ing. iserv. L. Camera 45. 

Gara de Nord, BUCUREŞTI 

-
1497. SUTEU VASILE V. (1926/I). - Şc. super. 

de silv. Bucureşti, 1923, Ing. silv. la Şc. de con-
ducători silvici. 

BUCUREŞTI, str. Palade, 21 

1498. SUTZU ION N. (1921/IV). - Şc. super. de 
mine Paris 1919, ln'.r. la Soc „Columbia". 

BUCUREŞTI, str. Romană, 70 

1499. SZABADOS CAROL (1923/XII). - Şc. Po: 
!itcchnicâ super. din Budapesta, lng·. şef al atei. 
Leonida & Co. 

BUCUREŞTI, Şos. Jianu, 18 

1500. SZABO ADALBERT, Şc. super. de_ si!v. Chem­
nitz 1921, lng. stagiar la reg. silv. Craiova. 

Regionala silvică, CRAIOVA 

1501. .SZABO BELA (1Q22/1V). - Şc. Politech.f!u­
dapesta 1915, Ing. Ja s~rv. Tech. al jud. Someş. 

PREFECTURA DEJ 

1502. SZABO GAL. ŞTEFAN (1923/III). - Şc. Po­
!itechnicli Budaptsta, Ing. serviciul de Poduri şi 
Şoseaua Oradea Marea. 

ORADEA 'MARE 

1503. SZANTO ALBERT (1922/IV). -- Şc. politech. 
Budapesta 1906, lng. şeful şerv. de Podu. şi Şos. 
din Mercurea Ciuc. 

MERCUREA CIUC 

1504. SZANTO HUGO (1924/1). - Şc. Politech: 
Budapesta 1904, Ing. liber. profesionist. 

ORADEA MAREA„str. Vlăhuţă, 33 

1505. SZASZ CAROL (1925/IV). - Univ. tecii. Bu­
dapesta 1913, in~. ţ.f .r. şeful secţiei de întreţ. cfr. 

(Jud. Maramureş) SIGHETUL MARMAŢIEI 

Str. Mihai Viteazu 22 

1506. SZASZ ROBERT ( 1924/I). - Univ. tech. Bu­
dapfsfa 1900, \<;;c. Politcrhnic<l Budapesta 1 C)00, 
ing. pe !CJnt propri::. (Jnst., !sanitare canalizare, etc.) 

CLUJ, Str. N. Iorga 12 

1507. SZEIZIY ŞTEfAN (1925(V). - ~-c. super. de 
mine Se.'mrczbauya 1906, Director technic mina 
„Petri·a-Deac'.' soc. Petroşani. 

SOC. COLONIA REGELE FERDINAND 

1508. SZEKELY ALEXANDRU ( 1924/I). - Şc. Po­
!itcch. Budapesta 18C)5, jng. al dmmurilor vicinale 
din jud. Bihor. 

ORADEA MARE 
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1509. SZEL LUDOVIC (1925 'VII)„ - Şc. Pofitec/1. 

Budapes/a 1898, ing. c.f.r. depoul de locomotive 
Cluj. 

CLUJ, Ca'.ea Regele Ferdinand 97-99 

1510. SZEMERE IOSif (1926.Vlll).--Univers. po­
litah. Burfapesta 191 O, ing. C.F.R. secţ. 111 întreţ. 

C.F.R. 
ORADEA ;\!\ARE, Str. Regele L'rdinand 17 

1511. SZENES ANTON (1025,Vlll). -- Şc. po!it. 
Budapesta 1919, ing. la 1 Primăria Oradia Marc. 

ORADEA MARE, Str. Wilson 13 

1512. SZESZIC!i ALEXA (1925/VI I). - Cnivers. 
din Bud'apesta 1897, ing. şef scrY. reg. al apelor X 
Ora.dea Mare. · · 

ORADEA MARE, Str. Gen. Berthelot 2 

1513. SZOIKA GEZA (1923,'V). -- Şc. Pofiteclznicli 
Budapesta 1921, ing. la .fabrica „Astra" secţia vag. 

ARAD, Str. Ghiba Birta 12 

1514. SZUCZ EUGEN (1922/IX). - Şc. Politech. 
Budapesta 1910, ing. c:r. şef de depou Tg. M.ureş. 

TG. MUREŞ, Str. Nouă 11 

1515. SZUNYOGH LADISLAU (1924 I). - Univers. 
din Budapesta '1902, ing. Directorul Soc. de constr. 
„ Delta". „ i -

ORADEA MARE, Str. Dorobanţilor 

1516. ŞAPIRA EMANOIL N. 1(1918/IX). - Şc. tecii. 
super. Karisrulze 1915, ;ing. în Direcţiunea Soc. 
„Astra". Prima fabr. 1rom. de vag.· şi motoare S.A. 

ASTRA, ARAD 

ş. 

1517. ŞCHIOPU IOAN (19231 I). - Şc .. super. de silv. 
Chemnitz 1917, ing. subşef de secţie c.f.r. Gura 
Honţ. Secj·ja L. 6. 

ARAD 

1518. ŞEIRULESCU ALEXANDRU I. (1919/IX). ---: 
S.N .P.S. Buc. 1Q15, ing'. Director Minist. de Ind. 

BUCUREŞTI, Str. Cameliei 30 

1519. ŞERBANESCU DU MITRU ( 1923/1). -- Şc. 
Politteh. Buc. 1921, fog. la Soc. „Calea ft'rată" 
electrică Arad Podgoria. 

A RAD, Str. Coşbuc 53 

1520. ŞEW~ANESCU TOMA (1925, I). Unh·er. 
din Lieg,~ subşef 'de _secţie în Dir .. atei. c.f.r. 

BUCUREŞTI, I.Str. Or. ·Alexandrescu 23 etaj I 
r 

1521. ŞERBANESCU VICTOR U. (1918. IX). 
S.N.P.S. Buc„ ing. antreprenor. 

RlfCllREŞTI, Str. Tcmişana 34 

(i5 

1522. SJSTOVEANU GRIGORE ST. (1920/V). - S. 
N.P.S .. Buc. 1897, ,inc!,. inspector principal în bi· 
roul technic a1 inspec:. I întreţinere. 

BUCUREŞTI, Inspcc. I l. Gara .de Nord 

1523. STEFAN GHEORGHE (1925/XII). - Şc. po­
litrch. B111-. 192-1, in~ la soc. de gaz şi electric. 

BUCUREŞTf, Str. Sf. Apostoli 89 

152-1. ŞTEFANESCU AL M .. (1919 I). - Ş)c. super. 
de si/v. Buc. 1 tJlS, ing.-şef silv., şeful ocolului 
sih·ic, Fras:nul. 
' JUD. PRAHOVA, OF. MORENI 

1525. ŞTEFANESCU EUGEN NIC. (1918„ IX). -- S. 
P.S. Paris 1900, ing. insp. gl. 

BUCUREŞTI, Str. V
1
asile Conta 6 

1526. ŞTEf ANESCU GUNA G. (1919.Xl). - Şc. 
supN. de si'v. 1900, ing.-şef-silv., director gl. ,al 
Cadastrului. 

BUCUREŞTI, Str. Donici 1 

1527. ŞTEFANESCU NICOLAE P. (1919/IX). - S. 
N.P.S. Buc„ ing. inspec.-g-1. Director general al 
Bănc-:i Rom.1neşti. 

BUCUREŞTI, Bd. Lascăr Catargiu 65 

1528. ŞTEFĂNESCU PAUL OR. (1918 'IX). - Şc. 
tech. super. Ziiriclt 1891, ing.-şcf de divizie în 
D.irecţia genera'ă de construc~ii de căi ferate. 

BUCUREŞTI, Str. Gen. Manu lS. 

1529. ŞTEFANESCU RA..DU ION (1918iJX). - S. 
N.P.S. Buc. 1899, şi Univers. ditt Liege 1890, ing. 
Diredor techni-:: a1 .~;ocietăţei 1de gaz şi electricitate 
Bucureşti, prof. la şcoala po!itechnică Bucureşti. 

BUCUREŞTI, Str. Transilvaniei 14 A. 

1530. ŞTEFANESCU S<\BBA S. (1925/V). - Se. 
super. de rminc Paris 1923, soc. Lupeni, dir. minelor. 

JUD. HUNIEDOARA 

1531. ŞTEFANESCU SUHAŢF,ANU M. f 1919/111). 
Şc. s:tp:•r. d[• sl'v. ·Brc'inc:fi 1912, iw~. subinspector 
silvic, seful serviciu'.ui rididîrilor în plan. Mini.st. 
Domenii 1or Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, Str. Spătarului 39 

1532. ŞTEFĂNESCU ŞTEFAN D. (1919Xll). - Se. 
tcch. super. Stuttgart 1 CJ07, inQ·. şef de secţie Ia 
conducta de petrol c.f.r. . 

" BUZĂlJ, Conducta de Petrol 

1533.~ ŞTEFANOPOL AL. (I CJ23 V). -- Şc. super. de 
silv. Buc. 1CJ19, .ing. silv„ :;l'ful om!. silvic Căs­
cioarele Ilfov. 

CĂSCIOARELE ILFOV 
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1534. ŞTIRBEI NICOLAE G. (1919/VI). - S.N.P.S. 
Buc. 1887, ing.-şd. Pensionar. 

BUCUREŞTI, Str. Polizu 6 

1535. SULUŢIU FLAVIU (1922/V). - Şc. PoUtech. 
din Praga 1922, Ing. fabrica de vagoane „Unio". 

SATU MARE. 

T. 

1536. TACIT VIRGIL (1919/VIII). - Acad. super. 
de m;ne Freiberg 1899, ing. Director la Soc. „Cre­
ditul Minier" Ploeşti. 

PLOEŞTI, itr. Trandafir 7. 

153'1. TÂGANCO NICOLAE V. (1921/V). - lnst. 
Politeclz. din Riga 1906, lng. Memb. în Comisiu­
nea Monumentelor istorice. 

CHIŞINĂU, str. feodorova 55. 

1538. TACU DIMITRIE (1919/XI). - S. N. P. S. 
Buc. Ing. proprietar de mine. 

IAŞI, str. Carol 49. 

1539. TĂNĂSESCU I. (1919/XI). - Şc. super. de 
mine Leoben, Ing. şef la lnstit. Geologic. 

BUCUREŞTI, Institutul Geologic. 

1540. TĂNĂSESCU MOŞANDREI MIHAIL (1919/ 
XI). - Şc. de ape şi păduri Nrmcy 1897, Ing. 
consilier silvic pensionar, Membru în consiliul Tech­
nic al Casei Pădurilor. 

BUCUREŞTI Bd. Carol 41. 

1541. TANASESCU PAVEL I. (1920/IV). - Şc. sup. 
de silv. Brăneşti 1919, Ing. silvic. Şeful ocolului 
silvic Ghermăneşti. 

- JUD. f ALCIUJ 

1542. TASCHEK EUGEN (1926/VIII) .-Univers. po­
liteclz. Budapesta 1914, Ing., Sub-şef de secţie C. 
f. R. lnspec. XIV de întreţ. C. f. R. Braşov. 

BRAŞOV, str. Sf. Nicolae A. Nr. 2. 

1543. TATOMIR GHEORGHE (1919/XI). - Şc. 
super. de silv. Bră1teşti' 1918, lng. silvic. 

TARGOVIŞTE, str. Brâncoveanu. 

1544. TEILER L. (1919/XI). - S. N. P. S. Bu.c. 
1901, Ing. în serv. Hidrografic Minist. Domeniilor. 

BUCUREŞTI, str. Căluşei 63. 

1545. TEODOR DAN (1925/XI). ~ Şc. Polituh. 
Buc. 1925, lng. silv. direcţ. arnenaj. Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, str. Raionului 131. 

66 

1546. TEODOREANU ALEXANDRU (1918/IX). -
Acad. super. de mine Freiberg 1905, lng. Ad-tor 
Delegat al Soc. „Petrolul Românesc". 

Tel. 59/76. BUC. Dr. Ciru Iliescu 7 (fostă Zborului). 

1547. TEODOREANU G. (1919/IX). - Şc. super. 
de silv. Brăneşti 1905, Ing. silvic .Şeful ocolului 
silvic Tg.-Ocna. 

Ocol. Silvic TG.-OCNA. 

1548. TEODOREANU IOAN (-1919/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1902, Ing.-şef Director în Direcţia G-lă 

a înbunătătirilor funciare. . 

BUCUREŞTI, str. Manu Cavafu 3J. 

1549. TEODOREANU LAURENTZIU (1918/IX).­
Şc. tech. super. Dresda 1895, ing. Ad-tor delegat 
şi Director al Soc. „Române de Electr. Siemens 
Schuckert" Buc. 

BUCţJREŞTI, Bd. Brătianu 7. 

1550. TEODORESCU CONST. C. (1918/IX). ~ S. 
N.P.S. Buc. 1916, 'ing.-şef prof. la şc. Politechnică 
din Timişoara, Directorul şc. super. P. T. T. 

TIMIŞOARA, Palatul Poştelor. 

1551. TEODORESCU GRIGORE (1924/IX). - Şc. 
P9litech.- Buc. 1924, lng. liber profes. 

BUCUREŞTI, str. M. Cogălniceanu 25. 

1552. TEODORESCU N. C. (1920/IX). - Şc. super. 
de silv. Brăneşti 191 O, Ing.-şef silvic. 

PLOEŞTI, str. Spitalul Predingher Nr. 14. 

1553. TEODORESCU N. G. (1923/V). - Şc. super. 
· de silv. Buc. 1911, lng. şef silv. 

Direcţia Silvică ORADEA MARE. 

1554. TEODORESCU PAUL I. (1918/IX). - Şc. su­
per. de silv. Brăneşti 1908, Licenţiat în drept, Ing. 
silv. şi hotarnic, liber profesionist. 

BUCUREŞTI, Bd. Carol 61 8. 

1555. TEODORESCU PETRE C. (1919/XII). - Şc. 
super. de silv. Buc. 1910. ing. silvic stagiar, şef 

al Circum. II-a silvică R. Vâlcea a Eforiei Spit. 
Civ1'le. 1 : . \ 

R.-V ĂLCEA, str. Principele Nicolae 12. 

1556. TEODORESCU ŞTEF AN (1926/IX). - Şc. su­
per. de ·sifv. Buc. 1921, ing. silv. la intrep. Băneei 
Româneşti. 

Su_Cl.lrsala CE.RNĂUŢI, 
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1557. TEODORESCU V. (1919/XI). - Şc. super. 
de silv. Brăneşti 1885, Ing. consilier siivic. Sub­
administratorul Casei Pădurilor. 

BUCUREŞTI. 

1558. TEODORESCU VIRGIL C. (1918/IX). - S. N. 
P.S. Buc. 1913, ing. şef, inspecţia de tracţiune cfr. 

BUCUREŞTI, Oara de Nord 

1559. TEODORU DIMITRIE D. (1918/IX). - Şc. 
Tecii. super. din Ziirich 1913, ing. întreprinderile 
generale de instalaţii. Tel. 23/52. 

BUCUREŞTI, str. Gen. Anghelescu 42. 

1560. TEODORU DIMITRIE I. (1918/X). - S.N. 
P. S. Buc. 1896,- Ing. şef de secţie c.f .r. Buc. 

BUCUREŞTI, c.f.r. 

1561. TEODORU RADU D. (1919;IV). - S. N. P. 
S. Buc. 1916, ing.-şef R. M. S. Direcţia expl. 

Tel. 23/52. BUCUREŞTI, str. Clopotari Vechi 23. 

1562. THEMAK EDUARD (1921/IX). - Şc. Poli­
teclz. -Budapesta 1901, Ing. şeful secţiei L. Orşova 
c. f. r. 

GARA ORŞOVA. 

1563. TEODORAKY HAOI ANTON (1924/XI). 
Univers. din Birmingham Anglia, inginer. 

BUCUREŞTI, Str. Italiană 28 

1564. TEODORESCU DUMITRU T. (1923;V). - Şc. 

super. de si/v. Buc. 1921, ing. silv. Şeful •circum­
scripţiei I silvică a Eforiei spitalelor civile din 
Bucureşti. 

Corn. MORUNGLAVUL, jud. Romanaţi. 

Oara Balş. 

1565. TEODORESCU NICOLAE P. (1919;VI). 
S. N. P. S. Buc. 1896, Ing. şef Directorul întreţi­

nerii, Direcţia 0-rală c. f. r. 

BUCUREŞTI, Calea Moşilor 190. 

1566. TEODORESCU NICOLAE V. (1920/IV). -
S. N. P. S. Buc. 1896, ing. insp. ·O-ral al Societ. 
Petroşani. 

BUCUREŞTI, str. Aurel Vlaicu 32. 

1567. TERDIC FRANCISC (1926/1). Şc. super. de 
silv. Bucureşti 1921, ing. silv. şef al ocolulu( silv. 
Zalău. 

ZALÂU, Str. Traian 19. 

j . . .. , 

1568. THEODOROF NICOLAE (1925/IV). - Şc. 

Politech. Buc. 1924, ing. Atel. C. F. R. 1 Buc. 
Griviţa. 

BUCUREŞTI, str. O-ral Berthelot ·59. 

1569. THEODOROFF ALEXANDRU S. (1919/XI).­
S. N. P. S. ·Buc. 1908, ing.-şef Credit industr. 

BUCUREŞTI, str. O-ral Anghelescu 74. 

1570. THEODOROVICI O. C. (1923/XI). - Şc. 
Politech. din Ziiriclz, 1899, şeful serv. Tech. al 
oraşului· Galaţi. 

GALAŢI, str. Trei Erarhi 34. 

1571. THEODOROVICH NICOLAE C. (1919/XI). 
- Şc. de aplic. ing. din Roma 1900, ing. arhitect. 
Subdirector al Soc. Română- de Asigur. „Gene­
rala", Buc. 
Tel. 27/9. BUCUREŞTI, str. Spătarului 7. 

1572. THEODORU HENRY O. (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1912, lng. Director O-ral al ·Soc. Anon. 

de Studii şi Constr. „Edilitatea". Prof. la şc. de 

cond. de lucr. publ. Buc. Asistent la şcoala ·poli­

technică Buc. 
BUCUREŞTI, Bd. Carol 47. 

1573. ŢICAU CONSTANTIN C. (1923/IX). - Şc. 
tec/mică super. Charlottenburg-Berlin 1921, lng. în 
Direcţ. G-rală de Pod. şi Şos. M. L. P. 

BUCUREŞTI, str. Francmazonă 18. 

1574. TILEA EUGEN (1918/IX). - Şc. tech. super. 
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Viena 1907, ing. de Pod. şi Şos. Director şi prof. 
la şc. de conduc. de lucr. publ. Cluj. 

BRŞOV, str. Gărei 54. 

1575. TILSCHKERT VICTOR (1922/lV). - Se. Po­
litech. din Praga 1913, lng. la serv. de Pod. şi 

Şos. al jud. Caraş. 
ORAVIŢA. 

1576. TILLEMAN ALEXANDRU (1922/IX). - lnsf 

Cdilor de comunic. din Petrograd 1911, ing.-şef al 

serviciului de Poduri şi Şosele. 

JUDEŢUL SUCEAVA. 

1577. TIMOC ION (1919/Xll). - Şc. super. de 
silv. Chemnitz 1887, lng. consilier silvic. 

CLUJ, Palatul Direcţiunei Silvice. 
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1578. TIMOC TIBERIU (1925 V). - Şc super. de 
mine Selmeczbanya 1907, D rector princ. la Soc. 
Petroşani. Jud. Huniedoara. 

f•E"l RO~ANI) str. Enăchiţă Văc"ărescu I. 

1579. 'TIMOTIN ALEXANDRU OR. (1920/IV). - S. 
N. P. S. Bur. 1917, ing. şeful secţiei L. 11 Brăila-

GARA BRĂILA · 

1580. TIPA CONSTANTIN (1919/XII). - Şc. super. 
de si4v. Brt1neşti 1919, ing. silv. stagiar, şeful ocol. 
silv. din Coşna Dragoiasa. 

VATRA DORNEI, Bucovina 

1581. TIPĂRESCU NICOLAE (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1910 lng. şef din Direcţ .. III-a ~- Reg. 
C. f. R. Buc. 

BUCUREŞTI, str. Dr. · fel ix 3 

1582. TOCILESCU ALEXANDRU V. (1921/VIII). 
S. N. P. S. Buc. 1899. Ing. şef în serv. de între­
ţinere C. f. R. Buc. 

BUCUREŞTI, Carol Davila 153 bis 

1583. TOCUŞEF ANGHEL (1926/X). - Şc. poli­
techn. Buc. 1923, ing. silv. Direcţia silvică Sighetul 
Marmaţiei. 

1584. TOMA SIMION (1925/V). - Se. Politech. 
Timişoara 1924, ing. de mine. Mina Petrila-Deac 
Soc. Petroşani. 

COLONIA REGELE FERDINAND 
Petroşani 

1585. TOMESCU IOAN ST. (1918/IX). S. N. P. S. 
Buc. 1916, ing. şef de secţie la C. f. R. Asist. la 
şc. Politechnică Buc. 

BUCUREŞTI, str. Brezoi.anu 32 

1586. TOMUŢA DUMITRU (1923/V). - Se. supet. 
de mine ,c:;i ~ii. Chemnitz 1914, ing. inspector sil­
vic în serv. Centra\ a1 Casei Pădurilor Buc. 

BUCUREŞTI, Pre!. Dorobanţilor 163 

1587. TOPLICEANU ALEXANDRU (1918/IX). -
Şc. Tech. super. Char!ottenburg-Berli11, 1916 ing. 
Consil~er tech. Mini.st. de industrie. 

BUCUREŞTI 

1588. TORN LEONIDA (1923, I). --- Şc. Po!iteclwicâ 
din Petrogra:l şi lnst. Electrotcc. din Orenoble, 
191 O şi 1921, lng. Inspector Industrial Chişinău. 

CHIŞINĂU, str. Leovei, 66 

1589. TOROCEANU_ CORNELIU (1918/IX). - S. 
N. P. S. Buc. lng. Insp. O-ral Directorul servi­
ciului Conduc. de Petrol C. f. R. Prof. la şc. de 
conduc. de lucr. publ. Ing. Hotarnic. 

BUCUREŞTI, Calea. Dorobanţilor 80 

1590 .. TOROCEANU VIRGILIU (1918/IX). - Şc. 

Ce.ntr. de Arte şi Ma11uf. Paris, Ing. Director Ol. al 
Soc. Nachta. 

BUCUREŞTI, str. Academiei 1, etj. II 

1591. fOTH FRANCISC (19251VIII). - Şc. Politech. 
Budapesta, 1899 Ing. C. f. R. Şef de secţie, Secţia 

. C. f. R. de întreţ. Baia Mare. 
BAIA MARE, str. Vasile Lucaciu, 15 

1592. TOOTH .ALEXANDRU ( 1924/I). - Şc. Poli­
teclz. din Karlsruhe 191 O Ing. orăşenesc în Ora­
dea Mare. 

ORADEA MARE str. Nic. Ziga, 40 

1593. TRANCU IOAN (1919/XI). - Şc. Tech. super. -
Karlsruhe 191 O, lng. Director Fabr. de acid sul-
furie „Steaua Română". 

CAMPINA 

1594. TRANDAFIRESCU VASILE (1922/1). - Şc . . 
super. de silv. Buc. 1921. lng. silvic stagiar, Şeful 

ocol. silvic Bravicea. , 
BASARABIA, Jud. Orhei 

1595. TRICHTER ARNOLD (19201Vll). - Şc. Tecii. 
super. Viena 1914, lng. subşef de secţie L. 5. 
c. f. R. 

GARA ROMAN 

1596. TRIMBIŢIONI TRAIAN (1921; I). - Şc. Poli­
tec!z. Viena 1916, lng. Subdirector în Minist. de 
Industr. ş1 Comerţ, Inspec .. industrial Arad. 

ARAD, str. Horia \1 

1597. TROFIN IOAN P. (1919, IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1904, Ing. Director. Soc. „Govor~ Călimăneşti" 

BUCUREŞTI, str. frântă 3 

1598. TUDOR IOAN (19191 IX). - S. N. P. S. Buc. 
1903. Ing.-şef, şi hotarnic şef al serv. de Pod. şi 

Sos. al jud. Botoşani. 

BOTOŞANI 

1599. TUDORAN MIHAIL P. (1919, IX). -- S. N. 
P. S. Buc. 191 O. Ing. şef. Constr. Liniei Buneşti-
Livezeni. 

LUNCA-MARE, jud. Oorj 
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1600. Tt 'DORA Ş G. (1925, IV). - Şic. super. de si/.11
• 

1920. Ing. sflv., şeful ocol. sih·. Tg.-Ncamţ. 

TG.-NEAMŢ, Ocol. sih·ic 

1601. TULLEA GHEORGHE C. (1920 VIII). - S. 
N. P. S. Buc. 1919, Ing. Prof. la Şc. Industrială 

Şef de serviciu. Uzinele· de fer ale Statului Hu­
niedoara. 

HUNIEDOARA 

1602. TURCSA TEODOR (1923, V). -;- Aer{(/. silvictt 
din Chemuitz 1923. Consilier silvic corn. Baron 
Josika. 

CLUJ, str. Gen. Grigorescu 29 

1603. TURCAN AUREL (19201 IV). - Acad. silvică 

di1t Viena 1899. lng. silvic. Director Ol. al. fond. 
bis. ort. rom. Cernăuţi, Deputat. 

CERNĂUŢI, str. Albertini 6 

1604. TURNEANU GEORGE (1919.:1). - Şc. super. 
de silv. Brăneşti 1907, lng. inspector silvic, Director 
în Centrala cooperativelor din Minist. Muncii. 

BUCUREŞTI, str. Eroului 33 

1605. TUTSEK IULIU (1926/IX). - Şc. politechn. 
Budapesta 1897. lng. Profesor la şcoala de arte 
şi meserii Braşov. 

BRAŞOV, str. Grorilcsch 9 

„1 606. TWERS EMILIAN (1920;V). - Acad. super. 
, "le silv. Viena 1909. Ing. silvic Ad-tor silvic la Di­
re 'Cţ. bunurilor din Bucovif!.a. 

Ad-ţia silvică CIURILENI, Bucovina 

1610. ULINICI VICTOR (1922 VII). - Şc. Politerhn. 
/(iev 191 O, lnspec. Minier. 

CHIŞINAU, str. Vaşile Alexandri 8 

1611. ULVINEANU EUGEN (1918, IX). - S. N. P. 
S.· Buc. 1899, lng. 

BUCUREŞTI, str. Şerban-Vodă 51 

1612. URSIANU OCTAVIAN (1926, V). - Şc. poli­
tech. Buc. 1925 (secţ. sih-.). lng. silv. la Centrala 
Cooperativelor de Producţie şi Consum. Direcţia 

forestieră. 

BUCUREŞTI, str. Georgescu I, 39 

1613. URSU CONSTANTIN (19241). - !11sf. Tecii· 
nologic di11 Harcov 1911. lng. Director şc. comunal~ 
de meserii diri Chişinău. 

CHIŞINĂU, str. Albert Thomas, 36 

1614. URSZINYI PAUL (1924, I). - Şc. Politt>Clt.. 
din Budapesta 1903, Ing. liber profes. 

ORADEA MARE, str. Poştei 21 

1615. URZICEANU CONSTANTIN (19181 IX). 
Şc. ·super. din Dresda 1916, lng. în Minist. de 
Război, Profesor. 

BUCUREŞTI, Calea Victoriei 47 

(Hotel Imperial) 

V. 

1616. VAIDEANU CONSTANTIN (1918/IX). - Şc. 
super. politech. Miinchen, 1910, Ing. mecanic. Di­
recţia spec. a atelier. C. f. R. 

BUCUREŞTI, str. Eminescu 31 

1607. TL.'INTZU IOAN H. (1918/IX). - Şc. Tec!m.· 1617. VÂLCEANU DAVlD (1919/IX). - Şr. saper. 
super. z. ·irich. 1893, lng.·şcf, Director Regional de de mine Paris 1903. lng. Liber Profesionist. 

. Pod. şi Şc, 'S. laşi. BUCUREŞTI, str. Mântuleasa 10 
IAŞI, str. Carol 33 

1608. ŢĂPÂRDEA CONSTANTIN (1918/lX). - Şc. 
super. de geniu· civil O(Jfuf 1884, lng.-şef Direcţia 

0-lă de Pod. şi Şos. M. L. P. 
BUCUREŞTI, Hotel Bulevard 

u. 

1618. VÂLCEANU EUGEN (1919/XII). - Şr~ super 
de silv. Brlineşti 1919, Ing. silvic sub-inspector în 
Centr. Cooperat. 

BUCUREŞTI, str. Brezoianu 17 

1619. VALEANU GHEORGHE (1919 XII). - S . .V. 
P. S. Buc. 1885, lng. Inspector general. 

BUCUREŞTI, str. Xenopol, 19 

:1609. UlESCU .ALE)CANDRU I. (1918/IX). - S. N. 1620. VĂLEANU IACOB C. (1919.XII). - S. N. P. 
P. S. Bur. ·1·1111, lng. Birou de Shtdii şi intrepr. S. Bul'. 1916, lng. Liber Profesionist. Soc. „Mr-
.technice Telefon 19/69. talica". 

BUCUREŞTI, str. Gen. Dona 11 BUCUREŞTI, Calea Rahovei 106 

G!J 
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1621. VĂLEANU ?\'ISTOR IOAN (1923/V). - Şc. 

s,;,per, de silv. Bucureşti 191 O, Ing. şef silvic, Di­
rector forestier Soc. „Carpatina" Gara Brezoi. 

Jud. VALCEA 

1622. VALICS IOAN (1926/XI). ____: Şc. super. de 
silv. Chemnitz 1911, ing. silv. şeful ocol. silv. 
Baraolt. 

Jud. TREI SCAUNE 

1623. VA MOŞ DESIDERIU (1922/IV). - Şc. Poli­
tech_ din Budapesta 1898, Ing. la serv, de Pod. şi 

· Sos. în Oradea Mare. 

ORADEA MARE str. Calvin, 28 

1624. VARADI EUGEN (1924,-IX). - Şc. Politech. 
d(n Budapesta 1908, Ing. diplomat~· antreprenor. 

TG. MUREŞ, str. Princ. Carol 7 

1625. VARDALA ION (1918/IX). - Şc. centr. de 
'ÂJ'te şi Manuf. Paris 1895. lng.-insp. Ol. Director 
Ol. al Porturilor şi Comunicaţiile pe apă. 

BUCUREŞTI, str. Dimineţei 4 

1626. VARTIC CONSTANTIN (1923/Xl). - Şc. Po­
litech. Bnc. 1922, Ing. Soc. Electrica, Câmpina. 

CAMPINA, Bd. Carol, 51 

1627. VASILACHE IOAN (1919/IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1916, Ing. subdirect. şc. de meserii. 

BUCUREŞTI, str. Polizu, 11 

1628. VASILESCU GRIGORE C. (1921/Vl). - log. 
Comisiunea Europeană a Dunărei „Sulina". 

SULINA 

162Q. VASILESCU IOAN C. (1_919/IX). - S. N. P. 
S. Buc. 1915, lng. Directorul serv. Technic. R. M. S. 
Manuf. de tutun Belvedere. BUCUREŞTI. 

1630 .... VASILESCU IOSIF, (1918/IX). - Şc. super. 
de silv. Brăneşti, 1915, Ing. silv. Şeful ocol. silvic. 

floreşti Tutova, 

TUTOVA, Ocolul silvic Floreşti 

1631. VASILESCU KARPEN N. (1919/111). ~ S. N. 
P. S. Buc. 1891, Dr. în ştiinţe f acult. Paris. Di­
plomat al şc. super. de electr. din Paris, lng.-insp. 
Ol. Director şi Prof. la şc. Politech. Buc. Membru 
al Academiei Române. 

BUCUREŞTI, Griviţei, 132 

70 

1632. VASILIU EUGENIU C. (1919/IX). - S. 
N. P. S. Buc. 1901, Jng. Antreprenor, de lucr. 
publ. partic. Tel. 79/29. 

'BUCUREŞTI, str. Romană 226 

1633. VASILIU GHEORGHE (1926/XII). - Şc. su­
per. de mine Leoben 1911. Ing. de mine, Inspector 
de tracţ. Inspec. 6 tracţ. direcţ. 6 exploat. Satu Mare. 

SATU MARE, Calea Traian 23, Etajul I 

163-1. VASILIU OH. M. (1920, X). - Şc. super. de 
silv. Brăneşti, 1912, Ing.-şef silv. Uzinele Statului. 

HUNIEDOARA, minist. Industr. şi comerţ 

1635. VASILIU LEON C. (1919/Vl). - Şc. super. de 
silv. Brăneşti 1907, Ing.-insp. silvic în Ad-ţia Cen­
trală a Casei Pădurilor. 

BUCUREŞTI, str. Dr. Clunet 13 

-1636. VASILIU MIHAIL M. (1919/III). S. N. P. S. 
Buc. 1919, Ing. în Minist. Industr. 
Tel. 43/25, fabr. de mobile Marin V. Ganea. 

BUCUREŞTI, str. Vaselor, 70 

1637. VASILIU VASILE V. (1922/Ill). - Şc. super. 
de silv. Brăneşti 1921, log. silv. 

CERNĂUŢI, Str. Cronicar Niculcea .9 

1638. VĂTĂMAN ALEXANDRU (1920/X). - S. N. 
P. S. Buc. 1893, Ing.-şef de secţie la serv. L. C. F. R. 

GARA TECUCI 

1639. VELT MIHAIL (1919/IX). __: S. N. P. S. Ba·c. 
1901, Ing. Directorul Soc. p. Locuinţe Eftine, Iaşi. 

IAŞI, str. IANOV, 3 

1640. VELLESCU ION (1926/IX). - Şc. politech. 
tech. Buc„ şi licent. mat. univen~. Buc. 1925, ing. 
sub şef de secţ. c.f .r. · serv. lumin. eiecti;. al dmmuri­
lor H. Grid;a, direcţia atelierelor. 

BUCUREŞTI, Str. Boteanu 5 Etaj I 

1641. VERCESCU PETRU P. (1918/IX). - S.N.P.S. 
Buc. 1907, ing. şef de serviciu c.f.r. 

BUCUREŞTI, Str. Militari 1 bis 

1642: VERGOTTI CONSTANTIN N. (~919/IX). -
Şc. tech. super . . Stuttgart 1908.,. ing. inspec. Ia 
direcţ. specială a Conductei· de petrol c.f.r. 

BUCUREŞTI, Str. Ciclopi 28 

1642 VERNESCU DUMITRU G. (1920/IV). - S.N. 
P.S. Buc. 1912, fog.-şef. . 

BUCUREŞTI, Str. M. Cogiîlniceanu 33 
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1644. VERNESCU TUDOR O. (1918;IX). - S.N.P.S. 
Bu•. 1899, ing. director spec. al serv. tracţ. c.f.r. 
din directiunea generală Bucureşţi. 

BUCUREŞTI, Directia Tracţ. c.f.r. Str. Occident 41 

16(5. VICIU IOAN (1920/V). - Şc. tech. super. 
Viemt 1901, ing. mecanic insp. îl. de industrie Aiud. 

. AIUD, jud. Alba 

1646. VICOL TEODOR (1920/IX). - Acad. super. 
,,entfu "ift. nlului di1t Viena 1904, ing. insp. silvic. 

CERNAUŢI, Str. Berăriei 7 

1647. VIDOVSZKY FRANCISC (1925/Xl). Şc. 
Politechnică din Budapesta 1904. Inî. insp. princ. 
C.F.R. 

DEJ, Str. Eminescu 3 

16„8. VIDRAŞCU ION O. (1925/IX). -- S.N.P.S. 
Buii. 1896, ing. inspec. gl. Şeful serv. hidroîrafic, 
Minist. Agr. ,şi iOom., Prof. la şc. politech. Buc. 

· BUCUREŞTI, Calea Şerban Vodă 79 

1M9. VIDRIOHIN STAN (1921/VII). - Se. politedţ. 
Budapesta 1900, ing. :direct. de aliment. cu apă 
şi canalizarea praşului Timişoara. 

TIMIŞOARA, II :Bd. Regina Maria 9 

1650. VILHELM LICHTIO (1925/1). - Şc. politech. 
di11 Budapesta 1922, .ing. şef de secţie c.f .r. . 

1 CRAIOVA, Str. Regele Ioaniţiu 84 

1651. VIOLA KORNEL ,(1923/1). - Şc. politec/mică 
Bud•pesta 1901, ing. întreprinzător de lucrări. 

CLUJ, Calea Regele Ferdinand 116 

1652. VIŞAN TRAIAN (1926/VllI). - Şe. super. de 
silf'. Bu•·. 1923, .ing. silv. în serv. Casei Pădurilor. 

Ocol. Silvic TO. OCNA 

· 1653. VISKY EUGEN (1925/V). - ,Şc. super. de 
mine Selmeesbanya 1923, ing. şef de exploatare 
Societatea Petroşani. 

PETROŞANI, jud. Huniedoara 

1654. VITTOZ LEON (1918/IX). - Şc. de ing. 
Univers. din Laussanne 1891, ing. antreprenor. 

BOTOŞANI, Bulevard 61 

1655. VLAD VICTOR I. (1919/11). - Şc. politech. 
Budapesta 1915, ing. la Creditul Tech. Transilva­
nean Timişoara, prof. la ·şc. politechnică J"imişoara. 

TIMIŞOARA, Creditul Tech. Transilvănean. 

1656. VLĂDESCU ADRIAN i(l923/ll). - Şc. polit. 

,, 

Bu,, ing. la soc. g-lă de gaz şi electricitate. 
BUCUREŞTI, Str. Sărindar 8 

1657. VLĂDESCU ION (1926/V). - Şc. politech. 
Tineişo•ra 1925, in2'. în serv. mater. rulant c.f .r. 
Ţitnişoara, as;.t. Ia şc. politcch. Timişoara. 

TIMIŞOARA 

1658. VLĂDESCU MIHAIL ( 1923.'Xll). -- Şc. polit. 
Buc. 1922, inginer. 

BUCUREŞTI, Str. Pietăţii o 
1659. VOOT HEl?\RICH (1922/11). - ·şc. fec'h. sup. 

Viena 1913, ing. subşef de secţie c.f.r. inspecţia O. 
direcţia de exploatare Cernăuţi. 

CERNĂUŢI, Str. 11 Noembrie 11 

1660. VOICU OCTAVIAN (1926/Vlll). - ~':e. polit. 
Bu•. 1923, i!1g. mec. subşef de secţie c.f .r. a.tel. 
princ. c.f.r. Bra-:;ov. 

BRAŞOV, Str. Castelului 38 

1661. VOINESCU .MiRCEA GH. (1919/I). '- Şc. sp. 
de Arte ~ci i,Manuf. de!a Univers. din Liege, licenţiat 
tn ştiinţe Fizico-chimice Buc. ing. Directorul expl. 
Câmpina Soc. „Electrica" Câmpina. 

. CAMPINA 

1662. VOLOŞENCU CONSTANTIN (1919/Xll). 
Şe. super. p. cu!t. solului Viena 1912, prim comisar 
de clădiri serv. hidraulic. 

RADAUTI, Ser\'. hidraulic 

1663. VOLOSENCU LEON (1919/Xll). - Şc. sup. 
p. 6ult. salului Viena 1910, ing. şeful serv. pentru 
direcţiunea torentelor Stulpicani. 

71 

' Stulpicani, Bucovina 

1664. VORONEANU IOAN OR. (1919/XII). - Şc. 
super. de :Sitv. Brăneşti 1894, ing. insp. şeful reg. 
I-a silvică Iaşi. 

IAŞI, Sfr. Carol 7 

1665. VRACA NICbLAE I. (1920/11). - S.N.P.S. 
Btţc. 1921, ing. şef de secţie c.f.r. 

SINAIA 

w. 
1666. WALBAUM LUDOVIO '(1920;1V). - Şc. tech. 

super. din Oratz 1884, ing. consilier. 
CERNAUŢI Str. Metzger 12 a. 

1667. WALDER MAX (1920/IV). - Şc. tech. super. 
Viena 1896, ing. chimist, şef de secţie Rafineria 
Steaua Rcmână Câmpina. 

CAMPINA, Steaua Română 

1668. WALDNER ZOLTAN (1923/XII). - Şc. sup. 
de mine Chemnitz 1915, ing.-diplomat metalurgic. 

\ A 

STRAMBU BAlUŢ, jud. Someş 

1669. WEBBER 1IOSIF (1919;VI). - Şc. tech. sup. 
Miinchen 1907, ing .. mecanic, şef de secţie la ~on­
ducta de petrol c.f .r. · 

1 PLOEŞTI, Str. Ştefan Oreceanu 18 

1670. WECHSLER BERNHARD {1923/11). - .Şc. 
tah. super. Charlottenburg-Berlin 1922, ing. liber 
pr~f esionist. 

RUCUREŞTI, Temişana 3 



ust A MEMBRILOR A. G. I. R. 
'--~--=---"' ;__ -=.==... ----.\-::: -- - ---- -- -.: _-_ -=-=--=-=--=- ~-

1671. WEO SOL.OMON (1920, IV). -- Şic. tcch. SU/~· 
Lember~ 1891, ing. la primăria oraşu!ui ~'-rn~tuţ1. 

CERNAUŢI, Str. Trăumeni 39 

1672. WEISSELBERO HIRSCt-lE (1 Q2J .. · I). -___ Şc. 
frch. super. Charlottenburţ(Berlin, ing. liber pro­
fesionist. 

BUCUREŞTI, Str. Olimp 16 

1673. WEISSELBERG NEUMAN (1923. IV). - Şc. 
Politechllicii Ziiriclz 1920, ing. propr. fabr. de apa­
rate de laborator „Retorta". 

BUCUREŞTI, Str. Uranus 25. 

1674. WESELY JOSEF (1902. I). - Şc. tech. super. 
Viena şi Praga 19l3, ing. şeful serv. de regularea 
râului Sucea1·a. 

SUCEAVA, Calea Unirei 54 

1675. WINDHOLZ MARCU (1922/IV). - Şc. potu. 
Budapesta 1897, ing.-şef, şeful sen·. de pod. şi şos'. 
din judetui Maramureş. . 

SIOHETUL MARMAŢIEI, Str. Dr. Ioan Mihaly 29 

1676, WINKLENER IOAN (19221 IX). - Acad. sup. 
de mine Leoben 1889, Director general technic 
Petroşani. 

PETROŞANI, jud. Huniedoara -·. 

1677. WITTING OTTO (1923,XI). --- ,Şc. super-. de 
silv. Chem11Uz 1912, ing. şef silv., şeful ocol. silv. 
Brasov, Feldioara. 

. . , BRAŞOV, Str. Târgul Cailor 26 

1678. WOLFF VICTOR (1922/IV). - Şc. Polilech. 
Viena 1901, ing. şef, şef de secţie c.f.r. 

TU.-MUREŞ, Str. Varga Ecaterina 5 

z. 
1679. ZAHARIADE PETRE A. (1920,X). --- S.N.P.S. 

Buc. 1887, ing. inspector gl. 
BUCUREŞTI, Şoseaua Kiseleff 51 

1680. ZAITMAN LEON (1918,IX). - Şc. tech. sup. 
Charlottenburg-Berlin, ing. liher profesionist. 

BUCUREŞTI, Ca!ea Victoriei 78 

1681. ZAMFIRESCU-LEONIDA ELISE (1921 1 1). -
Şc. tech. super. Charlottcnbur-Bcrlin 1914. ing. 
chi!TI. inst. Geologic. 

BUCUR.EŞTI, Str. Saicâmilor 11 

1682. ZAMFIRESCU GRIGORE C. (1920/XI). - S. 
N.P.S. Buc. 1920, E. S. A. Paris 1921, ing. Coa-­
sociat în soc. pentru exp~oat. tedmică (S.E.T.) Buc. 

Tel. 53, 49 BUCUREŞTI, Str. Turturele 5 

1683. ZAM.FIRESCU PETRU M. (1918 IX). - S.N. 
P.S. Buc. 1914, .ing. insp. c.f.r., insp. de întreţinere. 

ARAD 

1684. ZAMFIRESCU RAMIRO (1918. IX). - S.N. 
P.S. Buc. 191-1, mg-. şeiul serv. de pod. şi şos. 
al jud. Argeş. 

PITEŞTI, Str. Purcăreanu 

1685. ZANNE NICU (1919). ~- S.N.P.S. Paris. 1881, 
inginer industriaş. 

BUCUREŞTI, Str_ Negustori 1 

168b. Z/,NtSCU AUREL G. (1920. I). -- S.N.P.S. 
Buc. 1919, ing. insp. pe tracţ. c.f.r. Dir. tracţ .. din 
Dii ec\ia Generală, Conferenţiar la şcoala Politech. 
profesor la ;coal_a c.f .r. . 

BUCURESTI Str. Ion Maiorescu 22 
, (fo~t fund. Vaselor) 

1687. ZARIFOPOL ALEXANDRU (19181iX). - Şc. 
Cenir. de Arfe şi Manuf. 1914, ing. inspector princ. 
de t1ac~iune c.f.r. .ia~i. 

IAŞI, Str. Cuza Vodă 14-

1688. ZOR JO Mi HA I C. (1918. IX). - Şc. de Aplic. 
p. ing. Torino 1893, ir:ig.-~ef al Corn .. Botoşani. 

BOTOŞANI, Bulevard 88 

1689. ZĂVQIANU ION S. (1919,Xl), - Şic. super. 
de si'v. Brâne.sfi 1907, ing.-şef s~lvic Rucăr. 

RUCĂR, Jud. MUSCEL 

1690. ZAIZON GEZA (1926/IX). - ~~c., polited1. 
Budapesta 1897, ing. -~e f ~.a sen'. apelo; region., IV-a 
Bra~O\'. · 

BRAŞOV, Str. Porţii· 55 

1691. ZEHOTZKY JOAN (1925.V). - Şc. super. de 
mine Selmeczbanya 1913, şef de expl. Ia sot. Lupeni. 

· JUD. HUNIEDOARA 

16~2. ZELCIU IOAN (1923,'V). - ~c. super. de silv. 
Chemnitz 1914, ing. sih'. direcţ'a silvică Arad. 

ARAD 

1693. ZERNER RUDOLF '(19191XII). - Şc. fech. 
super. Ziiric/7 1891, ing. şef, director la c.f .r. 

~JLOEŞTI, Bd. I. C. Brătianu 52 

1694. ZERNOVEANU TEODOR T. (1920/IV). -
J: cad. sup::r. mine Freiberg 1890, ing.-şef. de mine 
directorul salinei Slănic. .,. 

SLANiC-PRAHOVA 

1695. ZILBERMAN ALEXANDRU V. (1921/IV) . ..,.-­
lnst. Tahnoio[[ic din HarcoJ! 1897, ing. liber pro­
fesionist. 

CHIJI~U, Str. Puşchin 18 

1696. ZLATCU CONSTANTIN ST. (1919. IV). - Se. 
tcch. super. Ziiriclt 1913, ing. antreprenor, calori­
fere, inst. sanitare, mecanice. 

BUCUREŞTI, ,Bd. Independenţei 13 

1697. ZLATCU PASCAL (1918. IV). ____: S.N.P.S. Buc. 
1907, ing.-şef, direc~or .gl. al Cred. tech. Transil-
vania. 

,BUCURE$ fi, BJ. Inaependenţei 16 

1698. ZOLDY t!ERMAN (1924/l) .. - ,Şc. tech. sup. 
Da·-mstadt 1914, ing. birou· de reprezentanţe indus. 
(Edgar Quinet '3. tfel. 34/62 şi 78, 97)_ 

BUCUREŞTI, Str. Povernei 10 Tel. i-l/55-0 

1699. ZWILING ,'MAXIMILIAN (1920
1
VI). - Şc. 

icch. super. Viena .1913, ing. Memhr. al soc. p. 
construc. „Arboroasa" Cernăuţi. 

CE~NAUŢJ, Str. Stelei 2 
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DAREA DE SEAMA A CONGRESULUI A. G. I. R. 
(CERNĂUŢI, 1926) 

ZIUA l-a 
(30 August .1926) 

Şedinţa se deschide la ora 9 în loc1lul Universităţci. 

Prezidează d. ing. şef /. Mihalache, preşedintele con­
gresului şi dă cuvântul d-lui ing. insp. g-1. A. Davi­
descu, preşedintele comitetului de lucrări al Congre­
sului. 

D. lng. inspect. g-ral A. Davidescu: Stimaţi şi iubiţi 

colegi, In lucrările congresului nostru s'a stabilit ca 
pentru astăzi să se discute chestiunile dela Secţiunea: 
de lucrări publice şi a transporturilor. 

Mai înainte de toate ţin să aduc mulţumirile mele 
membrilor comitetului Asociaţiei Inginerilor pentru 
cinstea ce mi-a făcut de a mă alege ca preşedinte al 
comitetului de lucrări. Când am fost informat de a­
ceastă hotărîre tocmai aveam intenţia de a supune 
discuţiunei congresului câteva chestiuni tehnice pe care 
le socotesc de cea mai înaltă însemnătate di•1 punct 
de vedere economic pentru propăşirea Ţării noastre. 

Ţin să declar că apreciez la o foarte înaltă valoare 
avizul congresului nostru. Asociaţia Inginerilor români 
s'a dovedit că este una din organizaţiile cele mai pu­
ternice de ordin technic, şi care poate să contribue te­
meinic la progresul economic al Ţării. Din cetirea mo­
ţiunilor votate în trecut se vede că A. O. I. R. a atins 
chestiuni de cea mai mare importanţă şi a dat hotărâri 
foarte chibzuite şi raţionale. Voiu expune ulterior con­
gresului comunicarea ce am prezentat asupra marei · 
probleme a lucrărilor hydraulice care interesează Ţara 
floastră, şi în care am făcut observaţii pe cari le spri­
jin pe hotărîrile luate în congresele internaţionale 

străine pentru lucrări executate sau în executare. In 
special chestiunea generală a căilor de navigaţie etc., 
a fost atinsă elucidată şi soluţionată de cea mai mare 
parte a Ţărilor Europei şi ea este de importanţă mare 
şi pentru noi. · 

Am ţinut să aduc înaintea d-voastră analiza câtorva' 
lucrări de ordin tehnic hidraulic cari sunt de actuali­
tate şi chiar de urgenţă categorică pentru ca prin avi-

zul d-v. să se poată lumina şi convinge sferele condu·· 
cătoare în mod temeinic; căci dacă este avantajos să 

facem lucrări importante şi producătoare, este de ase­
menea foarte important ca să nu se facă greşeli, fi­
indcă greşelile nu numai că nu realizează productivi­
tate de durată, dar ne împinge înapoi cu o penlere 
de timp considerabilă. Ţara noastră are norocul să 

poseadă terenuri şi ape de o valoare mare a , căror 
exploatare poate crea venituri capabile să o scoafft 
din mizeria în care se sbate. Pentru aceasta trebuesc 
soluţii şi d-voastră nu v'aţi pronunţat încă fiind că 

chestiunea nu era la ordinea ziki, dar azi e timpul şi 

locul să vă pronunţaţi. 

O-sa expune apoi comunicarea d-sale: „Raport a­
supra problemelor lzydraulice care intereseavl Ţara 

noastrtt" *). 
O. N. Codreanu. - Domnilor, dacă am luat cuvântul 

în chestiunea prezentată congresului de către d. inspeC·· 
tor g-ral Davidescu, aceasta am făcut-o numai din 
cauză că mă o~up cu chestia transporturilor însă în 
limite mai restrânse decât se ocupă d. Jnsp. g-ral şi 

anume numai de transporturile pe calea ferată. 
In această comunicare O-sa propune pentru proble­

ma eşirii la Marea Neagră prin Delta Dunării, solu­
ţiunea amenajării braţului Si. Gheorghe, până la Du· 
navăţ şi de acolo continuare prin canal lateral condus 
prin lacul Razelm până la' Portiţa. 

Am făcut nişte studii asupra acestei chestiuni şi 

am ajuns la concluzia că în situaţia noastră actuală, 

nu numai că nu ne ptttem aştepta la completarea reţe­
lelor noastre până la capacitatea suficientă de a satis­
face transitul din ţări străine dar nu ne putem restabili 
reţeaua noastră ca să fie suficientă pentru tra~1sportu­
rile noastre interne şi avându-se în vedere că statul nu 
poate depune sumele necesare pentru desvoltarea re·· 

•) Această comunicare este tipărită în Buletinul A. G. I. R. 
No. 10 din anul 1926. 
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ţelelor de căi ferate, este foarte logic şi natural să 

îndreptăm privirile noastre în spre căi de comu;1i­
caţii naturale, adecă pe apă. Amenajările costă parale, 
dar mai puţin decât construcţiile pe uscat. \ 

Studiul Domnului Inspector g-ral este foarte com­
plet. Vreau să mă opresc la un punct subliniat dela 
început de către d. lng. lnsp. g-ral şi anume acolo 
unde spune că trebue să luăm parte la exploatarea 
căilor mondiale de comunicaţie. Aceasta este lucru 
de sine înţeles. Noi deţinem Cheile . Dunării, deci 
frebue să luăm partea cea mai importantă şi mai ac­
tivă la tranşarea chestiunei acesteia. Apoi chestia unui 
al doilea port de mare în Ţara noastră în legătură cu 
schimbările. geografice şi politice din ultimii 10 ani 
se impune ca o chestie importantă şi urgentă. O ţară 
ca a noastră nu poate trăi numai cu un port ca Con­
stanţa. 

Stabilirea punctului unde trebue să fie acest port 
trebue tranşată. Insă la mijloc este încă o chestie, 
chestia Galaţilor şi Brăilei. Eu cred că lipsa de ho­
tărâre din partea guvernului de a crea un pla,1 de­
finitiv este în legătură cu porturile existente Galaţi 
şi Brăila, căci crearea portului nou este o lovitură 

mare pentru aceste două oraşe. 
Vedem că se cheltuesc sume enorme cu fel de fel 

de lucrări şi totuşi stăm pe loc. Nu putem considera 
Galaţii şi Brăila ca porturi maritime şi cil atât mai 
mult nu le putem considera ca porturi militare. Fiindcă 
din punct de vedere tehnic vasele militare merg înainte 
cred că adâncimile braţelor Chilia, Sulina sau Sf. 
Gheorghe, nici odată ·nu vor fi corespunzătoare adân­
cimii acestor vase. Cred că trebue părăsită această 

idee prea costisitoare. Ne interesează chestia unde 
trebue să fie al 2-lea port maritim. Avem proiectul 
d. lng. lnsp. g-ral Davidescu, un proiect bine studiat. 
Raportorul se ocupă de această chestiune de mult timp 
şi cred că acest proiect este cel mai bun din punct de 
vedere al generalizării. Im permit numai să fac d-lui 
raportor o întrebare: Suntem în stare de a realiza 
acest proiect? Dacă avem mijloacele necesare trebue 
să ne oprim la proiectul cel mai modern. Nu avem 
nici o idee cât ar putea costa această lucrare şi ches­
tiunea este: Avem parale facem, nu , avem, nu pu­
tem face. 

Apoi locul ales pentru acest port corespunde si­
tuaţiei geografice a Ţării noastre? Locul propus de 
d-sa este mai sudic decât Sulina în apropierea Con­
stanţei. N'ar fi mai raţional a se folosi un loc pe 
malul Basarabiei cum a fost studiată chestia de către 
Ruşi pentru construirea unui port la Jibrieni care 
este apropiat braţului Chiliei şi care are condiţii 

prielnice? 
Portul dela Jibrieni poate să coste mult mai puţin. 

Ne folosim de Braţul Chiliei de a aduce toate trans-

porturile până la gurile Dunării de unde se poate face 
transbordarea la Jibrieni. Nu sunt specialist, însă 

din punct de vedere .. general mă simt îi:t drept a pune 
această chestiune d~lui raportor. Cred că chestiunea 
trebue să fie lămurită înainte de a ne pronunţa în 
mod definitiv şi înainte de a se face moţiunea Con­
gresului. 

D. A. Davidescd: Asupra obiecţiunilor pe care le 
face d. Codreanu, am explicat că ieşiri pe braţele 

Deltei nu se fac nicăirea. Daţi-mi un ·exemplu tle · 
un râu cu deltă în care să se pr~ctice i~şirea _la 
mare prin braţele lui. Ieşirea prin Chilia, este cort~ 

damnată, atunci şi soluţia Jibrieni· cade. Alte ţări. cu 
experienţă îndelungă au părăsit această ideie, fapt 
ce se confirmă şi în congresele internaţionale unde 
sunt oameni de competenţă universală. Fiind con­
damnat braţul Chilia, de sine înţeles este condamnat 
şi Jibrieni. Din consideraţii politice nu se poate să 

preferăm Jibrieni. In ce priveşte socotelile, d. Vi· 
draşcu a făcut calcule Şi ne poate da indicaţiunile 
necesare. 

D. N. Codreanu: In privinţa punctului de vedere 
strategic, portul pe malul Basarabiei este mai im­
portant fiindcă acesta nu va servi pentru flota n'oas­
tră exclusiv ci şi pentru flota aliaţilor şi mai 'ţu 

seamă _pentru Englezi. 
Dacă se construeşte acum un port şi o bază navală · 

în Basarabia, aceasta va servi contra Ruşilor. Având 
odată acest port maritim, această bază navală contra 
Ruşilor şi având pe Englezi cointeresaţi, ei vor apăra 
dela sine Basarabia ceea ce înseamnă mult. 

D. lng. lnsp. g-ral I. Vidraşcu: Chestia drumurilor 
navale, am avut ocazia de a o studia prin lucrări pe 
care le-am făcut la Delta Dunării din· însărcinarea' 
Minist. de Domenii. In 1922 am primit însărcinarea 
din partea unei comisiuni să studiez Gurile Dunării 
cu toate ramificaţiile ei. Voi răspunde obiecţiunilor 

pe care d. Codreanu le~a ridicat şi în special asupra 
părerii d-sale de a crea portul maritim la Jibrieni. 
Cine cunoaşte coastele Basarabiei va fi frapat . de 
lipsa de adâncime în faţa Mării Negre. Nu se află de 
loc adâncimea de navigaţie. Toate lacurile Basarabiei 
au deasemeni adâncimi foarte mici, 2.50 'm. maximum. 
Să dragăm aceste adâncimi nu ne prezintă nici '-!"' 
avantaj. 
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Pe litoralul maritim pănâ la adâncimea de 9 m. 
este o foarte violentă mişcare de nisip dela Odes~a 
către miază.-zi, acestea se concentrează dela adâncimi 
de 9 m. până la plajă. Ori această mişcare este 
foarte violentă la Jibrieni şi nisipurile vin în lungul 
mării şi dau naştere la dune de nisipuri sub 1Jibrieni. 

Ruşii până la 1906 sub conducerea lng. Cehovici 
au făcut un proiect de port maritim la braţul Solomo~ 
nev. Toate încercările n'au adus la nici un rezultat 



, .DAR.EA 'O!:: SEAMA A CCNCiRESOLu:1 A. O. I. R. (l.crnău;i) 192(> 
~_.:..._-:---.=--. ....:.._--~-- ._ ·:::- - :-=--:---=~ __::-: ... :.:_..=_..: :_______:.;,.::.;: ___ = __ :........;_---===-=--:. - - ___ • - - - ~ -- ------- - -- -- - --- --· -~~_, ____ -;:_ ____________ _ 

.aşa că au fost nevoiţi să părăsească proiectul şi să 
·adopte ca drum navigabil un alt canal, o altă gură 
de fluviu, alegere care a fost nenorocită pentrucă 

gura era direct în mişcarea nisipurilor. 
lntr'o singură noapte de furtună un duce care conta· 

că o să găsească 16 picioare adâncime acolo, n'a 
mai găsit decât 12 picioare. 

E necesar de avut în vedere că nu trebue să ne pu­
nem de-a curmezişul forţelor naturale, trebue însă 

să căutăm să obţinem efecte în sensul dorh1ţelor 

noastre. Portul Jibrieni nu se poate realiza. 
Am de făcut şi o obiecţiune asupra proiectului~, 

fără a-l combate. Sulina, este inevitabil, trebue pără­
sită. Vă afirm că la primăvară nisipurile vor fi mult 
mai puternice pentru că cauzele sunt acele aş şi ef ectel·~ 
inevitabile. Gura Sulinei se va astupa. Trebue să ne 
asigurăm urgent drumul maritim pentru mişcarea măr­
furilor. D. Davidescu propune canalul cu ieşirea la 
mare, de sigur este o soluţie ce putem să o •'realizăm, 
eu am susţinut insă braţul Chiliei cu ieşirea prin 0-
geacov. Am declarat motivele mele. 

Este însă o întrebare, care este soluţia cea mai a­
vantajoasă? Sulina ne va sili pe unde să o luăm. Pen­
tru soluţia Sf. Gheorghe, lucrările vor dura cel pu­
ţin 12 ani. Putem noi să aşteptăm acest lucru? Ne 
lasă Sulina? Eu cred că nu! Pe braţul Chiliei lucră­

rile o să dureze mai puţin. In doi ani de zi'le putem 
obţine 9 m. Studiaţi şi braţul Chiliei şi Sf. Gheorghte, 
faceţi proiecte şi anteproiecte, comparaţi rezultatele 
şi atunci vă veţi hotărî asupra soluţiei celei mai con­
venabile. Noi trebue să studiem, să aşteptăm până 

ce se termină studiul şi atunci putem să ne pronun­
ţăm că am păşit la soluţia adevărată conform cu in­
teresele Ţării, şi cu resursele noastre financiare. A­
ceasta aveam de obiectat asupra raportului. 

D. A. Davidescu: Am de făcut observaţiunea urmă­
toare asupra celor spuse de d. I. Vidraşcu : 

D-sa propune bine înţeles ieşirea prin braţul Chi­
lia-Ogeacov ca ceva provizoriu şi urgent, nu ca ceva 
care să rămână definitiv. 

· D. I. Vidraşcu: Asupra acestei chestiuni fac rezer­
vele mele. Să presupunem că am făcut canalul defi­
nitiv. Acel canal pe care îl construim îl facem pentru 
nevoile navigaţiei actuale şi a unui viitor apropiat. 
Cine va spune că aceste nevoi vor remânea legate la 
acea ce avem astăzi? 

Nu este o soluţie definitivă, însă noi trebue să fa­
cem lucrări. 

D. A. Davidescu: Adâncimea necesară pe braţul 

Chiliei nu se poate realiza pentru că nouă ne trebue 
o adâncime de cel puţin 12 m., de aceea e mai bine 
ca dacă facem o lucrare, să fie o lucrare bună, \defini­
tivă şi de folos. 

D. I. Vidraşcu: Lucrările sunt pe o durată oare-

care. i:roJlTsi,· cu ne-:esicatea economică vom moditi:a 
chestiunea aceasta: 

D. O. Stratilescu: Ţin să adaug câteva cuvinte în 
chestiunea aceasta. 

Aş crede util să arăt ceva pe care modestia d-lui 
I. Vidraşcu l'a împiedicat de a o face. D-sa a .făcut 
harta Deltei Dunării, despre care profesorul Mehe­
dinţi a spus în oare cari împrejurări ca această hartă 
a Deltei Dunării este prima hartă bine studiată. Prin 
urmare d. Vidraşcu cunoaşte bine situaţia de acolo. 

Din soluţia ce se propune, braţul Sulina e condam­
nat iremediabil, experienţa arată şi argumentează a­
ceasta îndestul. Trebue deci o altă soluţie. D. Davi­
descu propune o soluţie pe care eu o apreciez ca !foarte 
bună, cu condiţii admirabile: a ieşi într'u 1 punct unde 
aluviunile nu împiedică lucrările, având însă marele 
inconvenient că cere mult timp şi sacrificii foarte 
mari. ln ce priveşte chestiunea de definitivat nu ştim 
programele cari se vor realiza mai târziu, dar lucră­

rile trebue făcute. Acum nu ne putem opri la o 
apreciere; aceste lucrări cer timp îndelungat şi sacri­
ficii băneşti foarte mari pe cari nu numai că •m le a­
vem, dar nu le avem nici pentru altele mai mici. 

Sunt de părere că în moţiunea Congresului să 

semnalăm urgenţa necesităţii studiului şi executărei 

lucrărilor pentru ieşirea la mare. Să spunem că Sulina 
este perdută. Trebue o soluţie şi soluţia trebue stu­
di_ată urgent şi să se ia măsuri după ce studiile vor 
fi complect făcute. Aceasta este părerea mea. 

D. A. Davidescu: Obiecţiunile făcute de d. Vidraşcu 
şi de d. preşed. Stratiiescu, că ar dura prea mult ,lu­
crările şi că ar costa mult, trebuesc lămurite ceva 
mai definitiv. Că lucrările proectate de d. Vidraşcu 

ar dura 2 ani aceste sunt afirmaţii fără fond. Lucrările 
pot dura 5 ani, căci sunt lucrări grele. Ce s'a făcut 
astăzi, poate că. mân-e să fie compromis şi trebue să 
se înceapă din nou, Pentru lucrările prin canalul la­
teral însă, nu sunt împrejurări :-iesigure, aici poate 
cineva să lucreze liniştit, nu vine apa mării, nici nă­

mol, nimic. Şi lucrările astea ar dura 4 ani cel mu~t. 
Mă. îndoesc ca celelalte lucrări să se termine în 2 ani. 
D. Vidraşcu a calculat costul lucrărilor, eu am găsit 

chiar n11i mult decât dânsul, dar aceasta nu este o 
sumă pe care ţara noastră să nu o poată consacră. 

Sunt amatori cari ar putea face lucrările în conce­
siune fără să pretindă nici u1 ban. 
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Lucrarea este rentabilă, iar ca soluţie provizorie 
aş fi de părere să rămânem la Sulina dacă este vorba 
să cheltuim câteva zeci de milioane, să prelungim 
digurile la Sulina şi să mărim adâncimea la 24 de 
picioare, iar în timpul acesta să se lucreze canalul. 
Să· nu facem lucrări la care să cheltuim bani fără vre­
un resultat satisfăcător. 

D. /. Vidraşcu: Numai două cuvinte asupra lucrărilor 
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de dragaj. Comisiunea europeană nu poate să exe­
cute decât o cantitate anumită de lucrări pe săptă­

mână; capacitatea este redusă toamna târziu şi în 
timp de iarnă, valurile nu lasă să se dragheze. La 
Chilia este curentul maritim care a dispărut dela Su­
lina şi care m'a ajutat pe mine 15 ani să nu draghez 
nimic. Trebue de ţinut socoteală şi de lupta continuă 
ce este la gurile Dunării, fără flux şi reflux. 

D. O. Stratilescu: Cred că este bine ca congresul 
să afirme absoluta urgenţă de a studia această ches­
tiune şi să se facă lucrările cât mai de grabă. Fiecare 
îşi va arăta proiectul cu toate argumentele şi calcu­
lele, iar până atunci ceeace noi cerem este să se facă 
lucrările cât se poate de repede. 

D. I. Vidraşcu: Incă o lămurire: Deja la Ministeriul 
comunicaţiilor; există o comisiune care se ocupă spe­
cial de chestiunea aceasta, unde sunt reprezentate 
si alte ramuri de activitate: navigatori, economişti, 

industria şi comerţul, etc. Se studiază chestiunea, se 
fac planuri, încât comisiunea va avea destul material. 
Aş dori ca şi d. Al. Davidescu să fie alăturea de 
mine în ac·eastă comisiune. 

D. I. Mihalache, preşedintele congresului: Onorat 
Congres, în chestiunea eşirei la mare faţă de proiectul 
aproape complet şi destul de bine studiat al d-lui 
lnsp. general Davidescu, este propunerea colegului 
Vidraşcu care pentru ca· să poată fi luată în conside­
raţie pentru o moţiune ar trebui să fie prezentată 

congresului. Eu cred că este cazul deasemeni să ne 
aliem la părerea d-lui VidraŞcu pentru alcătuirea co­
misiunei ce studiaiă această chestiune. 

Declar închisă discuţia asupra acestei chestiuni şi 

rog pe d. A. Davidescu- să ia preşedinţia asupra ches­
tiunilor de desbatere cari urmează. 

D-l A. Davidescu ia preşedenţia. 

D. A. Davidescu (Preş.): Domnul "raportor T. Ata­
nasescu, are cuvântul în chestiunea căilor ferate econ. 
comunicare prezentată de d. E. Oabrielescu 1), 

D. T. Atanasescu: Domnilor, rămânând tot în do­
meniul chestiunei transporturilor, şi anume al trans­
porturilor pe căile ferate, am a vă comunica că d. 
ing. E. Oabrielescu, care face parte din servi­
ciul căilor ferate particulare din Min. de Comuni­
caţii a prezentat un raport asupra chestiunii căilor fe­
rate economice. Această chestiune a fost luată şi în 
anul trecut în discuţie şi atunci în urma dezbaterilor 
s'a dat o moţiune asupra ei. 1. 

D. ing. Gabrielescu şi în acest an arată într'un mod 
cât se poate de explicit că astăzi în Ţară la noi, und.e 
avem avuţii de atâtea categorii, agricole, materiale 
de construcţii, etc., e nevoe de comunicaţii şi de 
mijloace de transport pentru scurgerea lor. Şi 

atunci dânsul se întreabă cum se va putea rea-

"'). Această comunicare este tipărită în Buletinul A. O. I. R 
No. 9 din anul 1926. 

liza acest mijloc de transport. Ca răspuns arată că 

dacă în anumite cazuri transporturile se pot efectua 
pc căi normale, cele economice în majoritatea cazurilor 
nu se pot realiza decât studiind şi executând linii 
înguste cari să fie economice din două puncte de 
vedere, atât ca construcţie cât şi ca exploatare. 

Din punct de vedere constructiv dânsul ne arată că · 
la liniile ferate economice existente, avem aproape a­
tâtea genuri de construcţii de căi, câte societăţi există. 
Felul depărtărilor între şini sunt cam în număr de 
21 azi. ln propunerea sa dânsul resumă caracteris­
tiea construcţiei acestor lucrări şi crede că este nece­
sar ca să se reia studiul chestiunii căilor ferate econ. 
de către sta,t, căci statul ar trebui să stimuleze aceste 
chestiuni şi să propună tipul constructiv, organizarea 
şi modul de conducere al acestor linii, rămânând ca 
realizarea practică să o facă o întreprindere parti­
culară. In propunere se vorbeşte şi de uniformizarea 
tipului de linii care trebueşte adoptat. Dânsul pro­
pune liniile cu 76 mm., depărtare, care a şi început a 
se introduce în Ţară, ca tip, prin serviciul căilor fe­
rate particulare. In rezumat dânsul crede că ar fi ne­
cesar ca printr'o comisie permanentă, o comisiune 
formată din specialişti, dar în număr mai restrâns, 
să se înceapă să se studieze toată politica gep.erală a 
transporturilor în Ţară la noi şi în special a chestiunii 
căilor ferate economice care este în strânsă legătură . 
cu chestia transporturilor. Aceasta este o problemă 

care şi eu cred că este bine de a o lua în considerare. 
Rămâne de datoria noastră ca să arătăm şi părerea 

noastră în chestiunea aceasta prin moţiunea care se 
va redacta, indicând în toată lumina şi desvoltarea, 
modul cum s'ar ·putea rezolva. 

D. A. Etciu: Chestiunea ace asta a liniilor ferate se­
cundare este de o importanţă cu totul redusă, dnd · 
liniile principale se pot executa cu cheltueli relativ 
mici. De îndată însă ce aceasta nu se poat~ realiza, 
chestiunea devine importantă. La aceste linii trebue 
să avem în primul rând în vedere economia care se 
poate realiza şi numai în rândul al doilea ca terenu­
rile să se poată cu ajutorul lor să se dea în exploatare 
la particulari. Aci aşi avea o mică precizare de făcut, 
şi anume aceea că liniile ferate ~nguste sunt folositoare, 
foarte economice, fac exploatarea mai uşoară şi dau 
un rendement mai bun, sunt însă de recomandat :nu­
mai într'o ţară unele reţeaua normală nu se poate cons­
trui din cauza terenului accidentat cum este cazul din 
ţările muntoase. 

ln ce priveşte lăţimea căii, în adevăr cred că cea 
mai bună lărgime este cea de 76 cm. propusă. Este . 
de constatat cu admiraţie întrucâtva că Englezii, cari 
au fost primii cari au dat astfel de soluţii în cons­
trucţie de linii, au adoptat tocmai această lărgime. La 
noi avem lărgimi de toate felurile şi aceasta provoacă 
o încurcătură întreagă, căci în timp de războiu mate-
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rialul rulant nu se poate întrebuinţa în alte părţi din 
cauza diferitelor lărgimi. 

O altă chestiune ce îngreuiază lucrurile este 
transbordarea care trebue făcută la punctele unde 
se trece pe reţeaua principală. ln unele puncte 
unde materialul rulant nu se poate duce, trans­
bordarea trebue făcută cu trăsuri pentru a înlesni 
exploatarea. Pe lângă acestea mai adăogăm că există 
nevoia ca să fie la aceste linii ateliere, ca ele singure 
să-şi repare vagoanele şi locomotivele. La noi, în 1882 
s'a hotărât facerea de căi ferate înguste, cum a fost 
aceea de la Piatra-Neamţ, Crasna-Huşi, etc. După 

câţiva ani aceste linii s'au transformat în linii de cale 
ferată normală, din cauzele de mai sus. Avem destulă 

experienţă. 

Aceste căi pot fi admise ca nişte linii de exploatare 
locală, însă nu sunt de recomandat ca legătură între 
două puncte din reţeaua principală. Unindu-mă cu pă­
rerea d-lui Gabrielescu în ce priveşte liniile cu desă­

vârşire locale, sunt de acord că ele să fie recomandate 
însă fără să facă parte din reţeaua principală. Aceasta 
am avut de observat. 

D. N. Codreanu: Comunicarea pe care a făcut-o 

d. ing. Gabrielescu,. atinge chestiunea în mod abso­
lut special. Imi permit să desvolt chestiunea ceva mai 
pe larg. S'a spus că aceste linii sunt bune în diferite 
împrejurări. Aceste linii trebuesc construite acolo unde 
nu avem acces la linia principală. Legarea liniilor 
principale prin linii înguste este inadmisibilă. Sunt 
cazuri însă când, neexistând drumuri de acces cum 
este în munţi, acolo calea ferată normală nu se poate 
construi din cauza condiţiilor technice. Trebue un drum 
mai puţin costisitor. Afară de aceasta nu numai în 
regiuni muntoase se ivesc asemenea împrejurări, dar. 
şi în Basarabia unde nu avem şosele. Şi aici aceste 
linii înguste pot juca un rol mare, ca drumuri de acces 
pe distanţe scurte. Azi de exemplu Soroca n'are nici 
o comunicaţie cu C. F., afară de călăreţi. Şosele şi 

alte mijloace de comunicaţie nu sunt. Astfel o ase­
menea linie îngustă poate deveni o linie de acces, iar 
unele pot fi apoi transformate în linii normale. Să pre­
supunem că o societate particulară construeşte o linie 
de 20-30 km. Dacă linia a folosit la desvoltarea re-
giunei, această cale îngustă nu mai poate servi :1ecesi­
tătii regiunei şi atunci linia se transformă în linie nor­
mală şi apoi poate intra în reţeaua statului. Afară de 
chestiunea standardizărei care este ahsolut necesară 
cu privire la construcţia acestor linii, eu cred încă că 
în privinţa drumurilor de acces, mai trebue de făcut 
ceva şi anume înlesnirea pentru acei cari vor să' 
construiască astfel de linii. Deocamdată ele cad în 
legea de exploatare din iniţiativă particulară. Afară 

de aceasta trebue de făcut la stat formalităţi şi con­
venţii lucru ce e foarte raţional şi mai cu seamă în 

cazul unei linii normale, căci statul nu poate permite 
să-şi construiască fiecare linia cum doreşte. 

In ceace priveşte liniile de acces ale Soc. particu­
lare, cred că este bine de notat că trebuesc făcute 
înlesniri. ln ce priveşte inconvenientele, ele sigur că 
există şi este cert că cu transbordările este greu, însă 
dacă vom utiliza aceste linii înguste ca linii de acces 
atunci inconvenientele nu se prezintă în o formă aşa 
de gravă, căci dacă se poate transborda din căruţă în 
vagon normal, atunci se poate transborda şi dintr'un 
vagon mai mic. 

D. ? : Favorizarea politică a estinderii reţe-
lelor din iniţiativă particulară tr ~bue ştiut că a fost 
în floare acum vre-o 30-40 de ani. Este constatat că 
toate ţările au făcut ceeace se face la noi, dar acum se 
renunţă pretutindeni la liniile înguste. Fenomenul a­
cesta se observă şi în Transilvania. Liniile înguste 
chiar când au capacitatea de vagoane mai mari sunt 
neeconomice, este o greşală că sunt numite linii econo­
mice. Economie este numai la capitalul iniţial. ln 
Transilvania se observă că pentru distanţe ceva mai 
mari, proprietarii întreprinderilor renunţă să întrebu­
inţeze liniile de fier înguste şi vin cu trăsurile la sta­
ţia de transbordare. Să ne ferim ca moţiunea ce se 
va redacta să poată fi înterpretată că Asociaţia gene-

1 
rală a inginerilor ar favoriza estinderea şi înmulţirea 

reţelelor de C. F. îngustă. 

D. N. Codreanu: Bine înţeles în moţiune trebue 
scris că riu ·este vorba de încurajarea unei reţele de 
linii înguste, peste tot. Este vorba de încurajare acolo 
unde nu se poate face altă linie ferată, şi în cazuri 
unde nu se poate face nimic. Unde aceste drumuri de 
acces pot deveni' linii normale, ministerul trebue să 
dea posibilitatea să se execute linii normale. ln ce 
priveşte costul exploatării, fiindcă aceste linii vor fi 
construite de Soc. particulare, dacă acestea găsesc că 
este avantajoasă o astfel de linie, ce ne priveşte pe 
noi? Probabil că transportul cu trăsurile este şi mai 
scump, în unele regiuni; nu putem ~ti, dacă aceste 
linii nu sunt avantajoase. Având în vedere caracterul 
pur particular al acestor reţele eu cred că trebue să 
judecăm dacă este sau nu avantajos, de a le executa. 

D. A. Zânescu: Chestiunea liniilor înguste şi opor­
tunitatea construcţiei lor a fost discutată şi în congre­
sele anterioare ale A. O. I. R., când s'a discutat 
chestiunea generală a completărei reţelelor de căi fr­
rate. Cred că n'au intervenit noi factori importanţi 

pentm că să se schimbe avizul congresului în această 

chestiune dat anul trecut. Congresul A.0.1.R. de a:rnl 
trecut a exprimat desideratul ca liniile locale de ac­
ces la cele principale, să fie constmite, tot pentru cale 

· normală însă în forme mai eco:10mice, iar în ce pri­
veşte liniile înguste, deşi costul lor ar fi mai redus _ 
ţinând însă· seam1 de inconvenientele ce presintă în 
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trafic Ia legături cu liniile normale, ele nu vor trebui 
admise decât numai în cazuri excepţionale şi pe dis­
tanţe mici. 

De asemenea congresul de anul trecut a gă­

sit că e utilă şi participarea iniţiativei particulare 
cu condiţiunea respectărei unităţii materialului de 
construcţie şi a unui sistem identic de exploatare. De 
aceia cred că putem menţine aceste desiderate în mo­
ţiunea din anul acesta fără nici o modificare, mai ales 
că după cum am observat la început nu s'au produs 
împrejurări noi care să necesite modificarea acestor 
consideraţiuni. 

D. A. Davidescu: Chestiunea aceasta a liniilor în­
guste a format în f ranţa acum 30 de ani obiectul unor 
discuţii mari şi s'a recunoscut că liniile ferate normale 
nu pot fi destul de dese ca să poată servi toate ne­
v.oile. Nu mai cunosc evoluţia, dar mi se pare că la 
noi în ţară sunt regiuni unde s'a propus o reţea de 
linie ferată care ar fi fost folositoare, dar care nu s'a 
putut face din cauza lipsei de capital. 

D. O. Stratilescu: ln Franţa a fost ideea aceasta 
după experienţele făcute în Anglia. S'a propus să se 
realizeze linii eftine şi se vorbea să se inundeze f ran­
ţa cu o reţea de felul acesta. Ei bine nu s'a făcut. Insă în 
f ranţa sunt alte soluţii, tramvaele cari merg pe şosele. 
Este o greşală când îşi închipue cineva că vom face 
cu linii înguste o exploatare mult mai economică. In 
şes aproape cu acelaş ban se face o cale ferată nor­
mală ca şi îngustă. Transformarea ei în cale normală 
este adesea mai grea decât a o face din nou. Când 
este vorba de interes cu desăvârşire local se va putea 
permite şi linii înguste însă trebue să punem interdic­
ţie. Sunt pentru facilităţi, cum susţine d. Codreanu. 

D. C. P. Georgescu: In Ardeal aceste linii sunt 
puţine la număr, în nici un caz nu se poate concepe 
în exploatări forestiere alt tip decât cel îngust. Dacă 
o Societate particulară are vre-o 40-60 km. de cale 
ferată şi dacă depărtarea dela pădure la staţiunea de 
transbordare e de ex. 16 km. restul de cale ferată 

este în pădure. Această cale ferată se mută de pe o 
vale pe alta ca şi un car. 
' Tipul de 76 cm. este foarte favorabil şi se mută 

ori unde. Exploatările forestiere nu sunt apropiate 
în genere de o cale ferată oarecare, în unele regiuni 
depărtare1 dela calea principală e până la 70 km., di­
recţia C. f. le impune şi trafic. Câte odată o cale stă 
şi 3--1 ani pe o vale, restul aproape 700;0 sunt numai 
provizorii. O cale ferată de tipul _acesta chiar dacă tra­
versează regiuni populate nu se poate obliga ca să fie 
făcută normală. Acolo unde o linie stă 20-30 de 
ani, după ce Societatea şi-a făcut amortizarea, statul 
sau chiar Societatea o transformă în cale ferată normală: 

D. T. Meţianu. ln legătură cu cele discutate până 
acum îmi v"eţi da voe să fac o completare, ref erin-

du-mă la căile ferate industriale, adică la acele artere 
de comunicaţie, indicate să stabilească legătura între 
importantele centre industriale şi reţeaua generală 

de căi ferate. 
Pentru toate aceste linii se recomandă neapărat e­

cartament normal, căci aprovisionarea acestor centre 
de mare importanţă economică cu material~le şi maşi· 
nele necesare precum şi reexpedierea fabricatelor pro­
duse, trebue să se facă fără perderi cât mai mult 
posibil şi cu minimum cie cheltueli, ceeace nu se 
poate evita prin nenumăratele transbordări causate 
de transporturile pe căi ferate de diverse ecartamente. 

-D. preşedinte Stratilescu ne-a clarificat asupra dife­
renţelor de cost asupra diverselor tipuri de linii cu di, 
verse tipuri de ecartamente şi diferenţa de cost pen­
tru linia cu ecartament normal pentru centrele indus­
triale va fi după aprecierea mea cu prisosinţă recu­
perată prin folosinţa cât mai mare a liniei în chestiune 
şi prin un trafic cât mai intens. 

In completarea celor spuse, printre numeroasele e­
xemple ce aşi putea enunţa mă voi mărgini la unul 
atât de cunoscut de Dv. toţi, voi cita casul Liniei Băi­
coi-Moreni. 

Domnilor, trebue cu regret să constat cât de pu­
ţină solicitudine s'a arătat de către stat faţă de cel 
mai important centru petrolifer şi industrial al ţărei 
şi cu renume mondial, şi pentru care nu s'a făcut ni­
mic de la răsboi spre a'i uşura aprovisionarea cu ma­
terialele necesare, din care causă linia actuală fiind 
insuficientă atât ca ecartament cât şi ca soliditate, 
majoritatea exploatatorilor preferă a-şi expedia mate­
rialele pentru această regiune, care prin noile strate 
descoperite către Ochiuri, ia din zi în zi o desvoltare 
din ce în ce mai mare, prin camioane automobile, ,că· 
ruţe şi tot soiul de vechicule nu numai de la Băicoi dar · 
chiar de la Ploeşti. 

Resuită deci că utilisarea unei astfel de linii este 
cu totul ilusorie, iar prin mijloacele folosite actual­
mente de cei interesaţi se distrug complet şoselele, 
care cu adevărat în timpurile ploioase sunt într'o 
stare lamentabilă, independent de faptul că prin acest 
fel de transport se scumpeşte enorm costul materiale­
lor cât şi al forajelor. 
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S'au făcut statului oferte de către societăţile inte­
resate pentru refacerea liniei şi normalisarea ei, dar 
din causa nenumăratelor formalităţi ce erau de înde­
plinit, nici până azi nu s'a putut găsi o soluţiune, atât 
pentru normalisarea ei şi eventual pentru prelungirea 
ei până la Târgovişte, căci este inutil a mai insista 
asupra importanţei_ acestei linii.. 

Dar domnilor, un lucru rău executat cu anevoe se 
repară, de aceea recomand ca la construirea noilor 
linii ferate să se aibă în vedere şi caracterul industrial 
al regiunei, căci de multe ori bogăţii mari ce iac Jo 
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scoarţa pământului nu se pot pune în valoare din 
c;ausa lipsei mijloacelor de comunicaţiune. 
Vă ('Og deci să binevoiţi a lua în considerare cele 

expuse şi în moţiunea ce se va formula să se prevadă 
şi căile ferate cu caracter industrial, pentru care se re­
comandă neapărat construcţia cu ecartament normal, 
şi dacă este posibil a se cere cât mai urgent normali­
s~rea liniei Băicoi-Moreni şi prelungirea ei până la 
Târgovişte. 

D. /. Dinu: Această linie Băicoi - Moreni, a 
fost făcută de către armata de ocupaţie ger­
mană în mod provizoriu. Chestiunea acestei 1L1ii 
denotă lipsa noastră de . orice preocupare mai 
înaltă când ea este singurul mijlo~ de care noi ne pu­
tem folosi pentru a aprovisiona Morenii. Noi facem 
aproape exclusiv transporturi cu care. Este o problemă 
importantă, ţin încă odată să vă ro_~ să treceţi în mo­
ţiune acest deziderat al industriei miniere şi să arătaţi 

starea .iamentabilă în care ne gâsim în acea· regiune. 
Linia trebue construită ca linie de tip normal. Am 
·obţine într'adevăr foloase reale unind Morenii cu 
centrul de rafinerie Ploeşti, căci astăzi este o problemă 
mult mai dificilă cum să ajungi de la Băicoi la Moreni 
când vremea. e rea, de cât a aduce acelaş material din 
Germania, f ranţa sau Anglia la Băicoi. 

D. A. Etciu: Cred că congresul ar putea exprima 
numai desideratul ca în politica generală a căilor de 
comunicaţie a Ţării să se aibă în vedere transformarea 
treptată a liniilor înguste în linii normale. 

D. N. Codrnanu: Cred şi eu că nu putem nota în 
!lloţiune, linia cutare sau cutare. Este greu pentru 
congres să arate cazurile particulare. Cred că trebue 
să răm~nem la moţiunea din anul trecut care vorbea 
despre completarea reţelei de căi ferate. 

O. T. Aţanasescu: Tot în chestia transporturilor 
d. ing. V. T. Alexandrescu a făcut un studiu asupra 
chestiunii ungerilor osiilor materialului rulant dela 
căile ferate 1). Să relevăm punctele esenţiale .ale acestui 
. ~tudiu din punct de vedere ştiinţific. Problema deşi se 
·.·pare că n'ar avea tocmai importanţă de a fi expusă în-
tr'un congres care se ocupă de chestiuni cu totul ge­
nerale, totuşi îşi are şi ea partea ei de influenţă, şi 

care e importantă, mai ales dacă adăogăm că astăzi 

1a noi din întregul parc de vagoane, care se ridică la 
suma de circa 90.000, de vagoane, 40.000 sunt în cir­
c'ulaţie, iar restul este defect. Din numărul de vagoane 
defecte aproape jumătate este defect din cauza bc­
mai a fusurilor aprinse. Deci chestia trcbue niţel 

desbătută şi relevată. D. Alexandrescu a studiat ches­
·tilt din punct de vedere ştiinţific. Problema aceasta a­
tât în alte ţări cât şi la noi este încă în discuţie. Dar 
trebue să ştiţi că rezultatele studiilor făcute în alte 

1
) Această comunicare este publicată in Buletinul A. O. I. R. 

No. 9 din 1926. 

părţi nu pot fi generalizate pretutindeni, cac1 m fie­
care ţară chestia se găseşte în condiţii speciale. Este 
ştiut că un material bun pus în mâ;ia unui personal 
-inferior şi care nu-şi face datoria, acest material deşi 

superior cade şi calitatea lui dispa~e. Jn Ţara Româ­
nească ne găsim în această situaţie. Personalul de 
revizie ce are supravegherea ungerii osiilor, este re­
crutat din simpli hamali, fără nici o pregătire, sau 
fără nici o practică mai îndelungată încât suntem ex­
puşi să sacrificăm parcul de vagoane din cauza per-' 
sonalului. 

D. Alexandrescu în studiul lui ajunge la nişte re­
rezultate cari azi formează obiectul unor discuţiuni 

în serviciul atelierelor C. f. R. Chestia mai prezintă 

un punct delicat, căci d. Alexandrescu este şi inven­
tatorul unei cutii de unsoare care a propus-o spre a­
doptare la C. f. R. şi care este în studiul unei comi­
siuni. Dânsul pretinde că prin cutia sa s'ar evita a­
prinderile de osii, cari azi sunt în număr foarte mare. 
Noi credem că acestea s'ar putea înlătura prin o grijă 
mai mare, şi printr'un control mai serios. Chestia mai 
este delicată pentrucă d. Alexandrescu a propus un 
anumit sistem de cutie care este criticat de unii tech­
nicieni şi de aceea cred că nu am putea să insistăm 
prea mult asupra lucrării d-sale, până când nu va 
primi consacrarea necesară şi nu se va cunoaşte rezul­
tatul studiului făcut de comisiunea însărcinată în acest 
scop. 

O-lor, vedeţi că nu mi-am făcut datoria complet în 
a raporta în detaliu cuprinsul acestui raport, d. Ale­
xandrescu dacă ar fi fost de faţă poate ar fi arătflt 

chestiunea altfel. Eu am făcut onoratului congres 
numai resumarea acestui raport, căci făcând parte şi 

din serviciul atelierelor căilor ferate, cunosc foarte 
bine fondul raportului şi mi-e frică că dacă aşi desvolta 
chestiunea aş fi forţat să aduc şi critici. De aceea 
·vă rog să mă iertaţi că în expunerea mea nu am cău­
tat decât să fac un resumat al chestiei acesteia arătând 
care a fost obiectul raportului pe care l'a prezentat 
d. Alexandrescu. 

D. preşed. A. Davidescu: D. Atanasescu să bine­
voiască a lua cuvântul ca membru al congresului, nu 
ca raportor. 

D. T. At.anasescu: De sigur că unii din dv. nu cu­
nosc problema technică a ungerii osiilor. Se ştie că 

ungerea osiilor la vagoane e asigurată printr'o cu­
tie care înconjoară capătul osiei care serveşte de fus. 
Partea superioară a vagonului se sprijină pe resort 
şi acesta pe fus care este un organ în continuă miş­

care şi el ca să poată funcţiona în mod convenabi'l 
trebue să fie uns. Pentru ca circulaţia vagonului să 

se facă în bune condiţiu!ti trebuesc reduse fricţiunile 
pc fusuri, iar suprafaţa de contact între cusinet ş1 

fus trebue să fje cât se poate mai mare, pentru ca 
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să se reducă presiunea unitară şi în acelaş timp să 
putem economisi travaliul cheltuit inutil. Modelul pri­
mitiv adoptat a fost acela al unui rezervor în care 
se găsea materialul de uns şi care printr'un sistem 
de perniţe care se puneau sub fus, asigură ungerea. 
Această perniţă era din lână pentru ca prin capilaritate 
lichidul să se ridice prin firele de lână şi până la 
fus. Insă s'a constatat la această cutie defecte şi anume 
între altele materialul olefiant dispărea, sau în cutie in­
tra apă sau zăpadă care se topea şi se amesteca cu 
materialul accentuând necesitatea de a fi revizuite 
capetele osiilor. De asemenea cusinetul care am spus 
că serveşte la rezemarea părţii superioare, din cauza 
f iecării şi din cauza lipsei de ungere producea de 
foarte multe ori sgârieri fusului şi deci un consum de 
putere mecanică inutilă. S'a ajuns astfel la un cusinet 
special, introducând un material moale, numit compo­
ziţie ce e un aliaj de 3 metale. Aci avem de adăugat 
că dacă asupra câtorva din părţile cutiei s'a putut a-, 
junge la oarecare înţelegere, ne mai existând azi di-
verginţe de păreri, asupra felului de uns există 

deosebirea între diferiţii, cari au studiat această ches­
tiune. Ungerea se poate face automat, adecă osia 
poate să-şi asvârle uleiul asupra fusului, sau ungerea 
se poate face printr'un simplu contact al unei perinuţe. 
D. Alexandrescu preconizează ideea, ungerei automate. 
Administraţia C. f. R. până astăzi a avut o cutie Bre· 
vet Cm;movici, care astăzi după o exploatare înde­
lungată s'a constatat că are defecte. Aceasta a făcut 
ca în serviciul atelierelor C. f. R. să se adopte pen­
tru moment cutia germană. Intre această cutie, şi a­
ceia Alexandrescu ce nu diferă mult de cutia Cosmo­
vici, există diferenţe de construcţie în principiu. 

Dar chestiunea nu se poate rezolva aici în congres 
pentru a se hotărî care e mai bună căci nici admi­
nistraţia C. F. R. nu a putut da o soluţie pentru că 
comportă experienţa de laborator şi practice. Trebue 
apoi obsen·at dacă se comportă şi în timp bine, cu un 
personal bine exercitat ca să supravegheze o asemenea 
cutie. De aceea d-lor, am căutat să vă arăt intercalând şi 
câteva păreri personale, care e principiul cutiei Alexan­
drescu. Până astăzi sistemul cutiei propuse de d. 
Alexandrescu este criticat, cel puţin principial. Rămâne 
însă ca pracfr:a să ne arate cari sunt părţile bune ale 
acestei cutii. Din resumatul discuţiei asupra acestei 
chestiuni nu se poate scoate prea mult şi cred că noi. 
congresul nu am putea să ne pronunţăm asupra ei. Dar 
congresul neputând da o soluţie cel puţin va putea 
să remarce studiul d-lui Alexandrescu care ar putea 
să aducă oarccari contribuţiuni la rezolvarea problemei 
mari a chestiunei ungerii osiilor. Nu putem însă ho„ 
tărî că acest studiu se poate impune în rezultatele 
sale, mai ales că chestiunea formează obiectul unui 

brevet şi brevetul poate să dea rezultate şi bune şi 

rele. Trebue aşteptat ca practica să-I consacre. 
D. Or. Stratilescu: De sigur că nu ne putem ocupa 

de chestiunea aceasta, însă după cum vom mai vedea 
şi din alte discuţii va trebui ca în chestia transporturilor 
noi să cerem prin moţiunea noastră intensificarea 
transporturilor şi să adăugăm, să se elimineze, să se 
reducă pe cât posibil, cauzele care· produc defectări 
aşa de numeroase la locomotive şi vagoane. 

D. A. Zănescu: Onorat congres, aş vrea să fac câteva 
observaţiuni speciale în legătură cu chestiunea mai 
generală, nu numai a defectărilor de osii destul de 
frecuente la parcul nostru de vagoane, dar la defec­
tările în genere a parcului rulant şi a celui de cale din 
serviciul C. f. R. 

In legătură ·imediată cu ceiace a spus ca­
maradul · Atanasescu şi cu chestiunea relevată d. 
Preşedinte Stratilescu, noi inginerii dela C. f. R., 
venim să exprimăm un desiderat de care vă rugăm să 
ţineţi seama şi să-l aprobaţi ca un desiderat al congre­
sului. Numeroasele defecte cari se remarcă la parcul 
rulant şi la cale au felurite cauze cari se referă în ge­
nere la material, la calitatea lui iniţială, la condiţijle 
de funcţionare şi la îngrijirea lui, la priceperea şi 

grija personalului. Cauzele acestor defectări trebuesc 
urmărite de aproape strângându-se datele necesare şi 

făcându-se studiile de laborator aşa cum se face în 
administratiile de cale ferată din alte ţări. Deşi avem 
o reţea aşa de mare .nu avem însă un laborator de 
studii, măcar un laborator de încercări al materialelor 
speciale întrebuinţate la C. F. R., unde câţiva ingineri 
să se ocupe numai de aceste studii şi încercări. 
Dacă m'aş referi numai la chestiunea discutată aci a a­

prinderilor fusurilor de osii, studiind chestiunea mai a­
profundat vom constata că aceste aprinderi depind nu 
numai de felul cutiei de uns ci şi de foarte multe 
alte condiţiuni; de ex. calitatea uleiului, felul de con­
strucţie şi de montare a perinuţei, calitatea metalului 
de antifricţiune, de felul cum se netezesc fusurile, de 
ajustarea cusmeţilor etc. Toate aceste condiţiuni ce 
definesc modul cum se comportă fusurile nu le putem 
urmări în detaliu mai deaproape pentru că ne lipseşte 
un astfel de laborator şi încercările care trebuesc fă· 
cute în laborator, se fac din nefericire pe cale, cu 
trenuri în circulaţie prin tatonări. 
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Tot în această privinţă mai sunt de lămurit şi 

alte chestiuni, de ex: nu se ştie bine dacă numai cali­
tatea materialului de antifricţiune joacă rol aici sau 
şi temperatura şi modul cum este turnat. O alt.ă ob­
servaţiune importantă e ca fusul să fie perfect neted, 
iar cusin.etul poate fi şi imperfect ajustat, de preferinţă 
decât contrariul, căci de multe ori se consideră înc:ă 

în atelh~re ca o condiţie principală ajustarea perfectă 
a cusineţilor. , Se dă o importanţă deosebiţă 
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1araş1 asupra diametrului la care se toarnă ma­
terialul de antifricţiune la o temperatură anumită. 
S'a remarcat la unele laboratoare prin studiile făcute 
că este foarte important de ex. a menţine crusta de 
turnare a metalului antifricţiune în cusinet, care are 
calităţi speciale şi nu e bine a fi strungită, de aceia 
turnarea să se facă pe cât e posibil exact la diametrul 
voit ca să se evite strungirea metalului alb. Altă con­
diţie ce trebue examinată este modul, de a se comporta 
al uleiului, la diferitele temperaturi etc. 

Sunt o mulţime de alte chestiuni interesante, ce tre­
bue să se urmărească prin aceste laboratoare. D. Ing. 
inspect. g-ral C. Poliza, un distins camarad, din ad­
ministraţia C. F. R., care a fost trimis în străinătate 

să studieze chestiunea unui laborator de încercări, 

ne-a dat multe din aceste lămuriri interesante în un 
memoriul al său. 

Atelierele acestor laboratoare posedă aparate specia­
le cu ajutorul cărora se pot urmări aceste încercări. De 
ex. pentru fusuri sunt maşini rotative în care se mon­
tează osia. Cutiile de uns ce se montează spre încer­
care primesc în timpul rotaţiunei o presiune echiva­
lentă cu cea din serviciu. , Cu ajutorul unor aparate 
~pecia le se trasează diagrame pentru viteza de ro-· 
taţie, presiunea pe cutie, a forţei de antrenare şi a 
temperaturei ce se desvoltă, etc. şi toate osiile, cutiile 
de uns, etc., se încearcă . în astfel de aparate înainte 
de a fi montate la vehicule. 

Dacă am ridicat această chestiune, am făcut-o în 
special pentrucă vreau să insist stăruitor asupra nece­
sităfei unui laborator de studii, şi dacă s'au făcut 

încercări de înfiinţare la C. F. R. a unui astfel de 
laborator, ele sunt prea anemice. Mi se pare că 

s'au acordat pentru el numai 3 milioane. De aceea 
propun discuţiunei congresului necesitatea unui ase­
menea serviciu de studii la căile ferate, pentru că este 
sigur că o cale ferată este o foarte vastă uzină Ic are 
trebue să asigure o exploatare de cea mai mare si­
guranţă şi azi toate uzinele îşi au serviciile lor spe­
ciale, de studii şi laboratoare de încercări. 

D. N. Codreanu: Această chestiune relevată de 
colegul nostru este mult mai importantă decât o cre­
dem noi. Parcul nostru de vagoane în circulaţie este 
de 43 mii vagoane inclusiv vagoanele streine. Dacă 
scădem vagoanele străine şi cele stricate vom vedea 
că parcul nu va trece de 26 mii vagoane. Parcul ar 
trebui să aibă 6 vagoane pe klm. cel puţin. Din 
punct de vedere al exploatării, chestiunea aceasta 
prezintă un interes deosebit. Vagoa'.lele defecte ră­

mân încărcate în staţii, treb~esc descărcate, încăr­
cate din nou, reparaţiile durează timp îndelungat 
şi toate acestea aduc daune administraţiei. Cred că 
această chestiune a materialului mlant este puţin atinsă 
în raportul d-lui lng. Alexanc!rescu. E numai studiată 

din punctul de vedere al unui specialist. Noi trebue 
să ne exprimăm din punct de vedere general. Există 

diferite sisteme dela cel mai complicat până la cel mai 
simplu cum a fost sistemul ungerii de osii la Ruşi. 

Sistemul complicat are avantajul că ungerea se face 
odată pe an dar în schimb trebue un personal spe­
cial. Cred.că trebue de găsit o soluţie care pentru ţara 
noastră e bine să fie la mijloc între aceste două sis­
teme. 

D. Director g-ral al C. F. R. Pretorian a exprimat 
ideea cu vre-o 5, 6 ani înainte că trebue să insistăm 
pentru crearea unui seviciu de studii la C. f. Aceasta 
nu s'a înfăptuit pentrucă trebuiau cheltueli foarte mari. 
Eu cred că acest serviciu s'ar putea organiza la institu­
ţiile cari există la noi cum de ex. la Şcoala Pdlitech­
nică din Bucureşti, care ar fi fost soluţia cea mai 
nimerită. In loc să facem un serviciu de studii la di­
recţia generală C. F. R., să ne folosim de instituţiile 

noastre ştiinţifice dându-le o subvenţie puternică. Până 
acum şcoala şi-a dat avizul numai asupra chestiunilor 
de care era întrebată. Cred că organele căilor.ferate 
cari fac studii de acestea trebuesc să fie contopite cu 
Şcoala Politechnică ca să se poată exprima asupra 
tuturor chestiunilor ce vor găsi de cuviinţă. De aceea 
cred că trebue să trecem un desiderat în moţiunea a­
ceasta redactat în aşa chip şi cerând ca să se poată 
rezolva chestiunea. 
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D. T. Aianas.escu: Forma sub care a fost propusă 
moţiunea secţiei transporturilor în privinţa aceasta 
de către d. Stratilescu, cred că este cea mai raţională: 
Forma ce va avea fraza va fi: înlăturarea tuturor cau­
zelor cari produc defectarea materialului rulant. A­
ceastă chestiune nu trebue să se refere numai la 
modificarea defectelor pe cari le prezintă cutia, ci şi 

la celelalte. 
Ţin să mai adaog pe urmă că chestiunea înfiin­

ţării unui laborator de studii de care a vorbit cole­
gul Zănescu, care să fie în legătură cu chestiunile 
materialului rulant este pe cale de rezolvire. In urma 
propunerii şi a d-lui inspector g-ral Polizu, care a fost 
trimis în străinătate şi în urma propunerii Direct. Ate­
lierelor C. F. R. s'a aprobat un fond de 3 milioane. 
Cu el Serv. Atelierelor a început să organizeze acest 
laborator. 

Aş mai adăuga o observaţie asupra celor spu­
se şi declarate de d. Codreanu. Până azi căile 

ferate s'au adresat totdeauna Şcoalei Politechnice 
din Bucureşti în diferite ocazii pentm analize. 
Insă această şcoală are atâtea cerinţe din toate 
părţile pentrucă este unicul nostru laborator care 
analizează materialele trimise de toate autorităţile. La­
boratorul Şcolii nu poate satisface toate nevoile şi 

noi C. F. R. în deosebi, primim cu oarecari întârzieri 
rezultatele a,nalizelor trimise acolo. Aş mai adăoga că 
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în administraţia C. F. există şi nevoi de altfel. Sunt 
anumite studii cari necesită aparate şi maşini cari nu 
sunt la Şcoala Politechnică şi din care cauză a ieşit 

neceiitatea înfiinţărei unui laborator la C. F. R. Acest 
laborator se va înfiinţa deocamdată în forme modeste 
rămânând ca ulterior să se formeze poate un institut. 
Citez ca exemplu Italia care şi-a organi,zat un la­
borator din cele mai remarcabile, la Roma, cari în răs­
boiul mondial a servit pentru încercări de toate cate~ 
goriile şi care se găseşte pe lângă Direcţia g-rală 

a C. F. Italiene. 
D. O. Nicolau: Domnilor, doresc să spun numai 

câteva cuvinte pentru a pune la punct o chestiune pe 
care o ridică d. Atanasescu şi pe care o susţine pe o 
afirmaţiune care este cam departe de adevăr. D. Atana­
t;escu a afirmat că laboratorul de încercări de materiale 
şi analize al Şcoalei Politechnice din Bucureşti are 
atâtea cerinţe încât nu le poate satisface Ia timp. Nu 
vreau să afirm că nu vor fi fost întârzieri în executarea 
încercărilor şi analizelor şi nici că laboratorul cu in­
ventarul său actual de aparate şi măsuri, ar putea 
satisface toate felurile de nevoi. Intârzierile însă, dacă 
au fost, nu s'au datorat în nici un caz aglomeraţiunilor 
de lucrări, ele au fost desigur întâmplătoare. 

Socotesc însă că nimeni dintre d-voastră nu ar putea 
tăgădui necesitatea existenţei laboratorului de încercări 
pe lângă Şcolile Politechnice, întrucât ele su:it absolut 
utile pentru educaţia technică a elevilor ingineri. 

Dacă ne gândim însă că laboratorul Şcoalei din 
Bucureşti are deja un inventar apreciabil de aparate 
şi maşini, nu putem concepe că nu ar fi mai preferabil 
să se concentreze eforturile pen,tru a completa un in­
ventar deja existent, decât a dispersa fondurile creiâ:1d 
laboratorii cu inventarii reduse pentru multă vreme, la 
mai multe instituţii. 

Nu vreau să insist mai mult în această chestiune căci 
s'ar putea crede că vorbesc „pro domo". 

D. N. Cadre.anu: Este absolut insuficient laborato­
rul care există la politechnica din Bucureşti. Chestia 
aceasta trebue studiată mai pe larg înfiinţându-se un 
serviciu de studii pentru toate ramurile. Neputându-se 
înfiinţa acest institut aparte, să-l ataşăm la şcoala po­
litechnică. Astfel inginerii cari vor lucra îa diferite in­
stituţii respective, vor avea legături cu acest institut 
încă din timpul când erau Î:1 şcoală. Cred că trebue 
să indicăm înfiinţarea umi servidu de studii subven­
ţionat de toate ministerele interesate avâi1d material 
şi personalul necesar pe lângă şc. politechaică. 

D. T. At.anas,escu: Cred că nu am fost pe deplin 
înţeles. Eu nu am vrut să fac critica laboratorului 
şcoalei politechnice, ci am vrut să spun chiar din ex­
perienţa proprie că multe lucrări de analiză vin cu în­
târziere. Apoi am arătat că sunt chestiuni de studii 
cari necesită o soluţie imediată şi de aceia administra-
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ţia C. F. R. a fost silită să-şi organizeze un laborator. 
Am mai observat că laboratorul C. F. R. comportă 

maşini şi instalaţii speciale ce nu le are laboratorul 
şcoalei politechnice. Cât priveşte idea pe care a ară­

tat-o d. Codreanu de a înfiinţa un institut general de 
încercări, cred că aceasta ar putea face obiectul unei 
lucrări de ansamblu, care pare să fie idealul, şi încă 

unul din cele mai frumoase. Acel institut ar putea 
să fie ataşat unei instituţii oricare ar fi ea, pentru a 
se realiza scopul urmărit, şi această instituţie ar 
putea fi ori administraţia C.F.R. ori Şc. Politechnică. 

D. preşed. A. Davidescu: Să emitem deci deside­
ratul de a se înfiinţa un institut cât se poate de 
complet pentru tot felul de încercări. 

D. A. Etciu: M'au îngrijorat cuvintele d-lui Nicolau. 
Altădată laboratorul şc. politechnice, era _în plină 

activitate pentru toate instituţiile de stat. Dacă acest 
laborator stagnează, cauzele nu pot fi decât în două 
direcţii: ori administraţia publică neglijează să aplice 
condiţiile generale şi nu cere probele impuse de lege, 
ori cauzele sunt fosăşi nefuncţionarea internă a Iabora­
relor şi trebue să ne sezizăm asupra chestiunii. Cred 
că nefuncţionarea acestei instituţii este o chestie im­
portantă şi este necesar să insistăm să se aducă în­
dreptările necesare. 

D. I. Mihalache preşedintele congresului. Intrucât 
chestiunea privitoare la transporturi a fost epuizată 

pentru ca să intrăm în tradiţia congresului forma des­
baterilor trebue să se concretizeze într'o moţiune. Sunt 
de părere ca să însărcinăm o comisiune pentru red_acta­
rea moţiunii. Propun în comisiune: pe d-nii A. Davi­
descu, N. Codreanu, A. Etciu, C. P. Georgescu, T. 
lvle(ianu, I. Vidraşcu, şi A. Zănescu. (Congresul apro­
bă această propunere în unanimitate). 

Aş ruga pe d. preş. ca prin o intervertire a ,ordinei 
de zi să dea cuvântul d-lui ing. /. Tudor, ca să ne' 
facă o comunicare care interesează pe toţi camarazii 
şi în special pe cei dela M. L. P. (Se aprobă). 

D. I. Tudor: Onorat congres, chestiunea drumurilor 
este o chestiune ghinionistă. Strămoşii noştrii aveau o 
credinţă foarte bună când mergeau la drumuri grele, 
făceau cruce zicând: „Doamne ajută", şi de aceia vă 
rog şi eu să-mi daţi concursul în această chestiune 
grea. Drumurile nu trebuesc privite din

1 
punct de 

vedere separat. Până acum nu demult am avut o sin­
gură normă de funcţionare în acest ram technic, acum 
s'a schimbat acest mod de funcţionare. Este bine sau 
nu? Datoria noastră, ca organe techaice este să ară­

tăm onoratului congres cari sunt greutăţile de cari ne 
lovim. Să-mi daţi voe să fac o paralelă. A apărut 

legea administrativă şi leg·ea drumurilor şi a conta­
bilităţii publice, în câteva sute de articole. Elementul 
esenţial de existenţă, vitalitate şi .conducere nu ni se 
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dă. Legea pentru noi nu esk completă. Proba: Au în­
ceput o mulţime de circulare publicate cari aproape 
sunt mai· mari decât legea şi nu clarifică chestiunea 
care ne preocupă. Direcţia generală încă dela început 
ne punea în vedere să vedem cari sânt punctele de 
nepotrivire şi să facem propuneri în acest sens. 

Mai înainte funcţionarea era următoarea: Cererile 
sau propunerile pentru lucrări mergeau la Direcţia 

Generală, veneau înapoi aprobate şi lucrarea se' scotea 
la licitaţie, se executa, dar ce folos, nu dedea rezultate 
bune, se făcea pe cale de regie. Evident că lucră.rile 

sufereau întârzieri. Modul de organizare a serviciului 
lucrărilor publice este rău, dar mai avem o altă lege, 
legea contabilităţii publice care ne omoară p-e noi 
pe toţi în toate ramurile de activitate. Avem datoria 
sufletească să punem umăr la umăr şi să înpingem ches­
tia la un bun rezultat. Lucrările de licitaţie şi de regie se 
făceau până la 100.000 lei. Acum s'a schimbat sistemul. 
La început lucrarea se aproba de serviciul de poduri şi 

şosele în spiritul legii, dar acum se aprobă de pre~ 

fectură. Nu este bine aceasta. Legea spune: Proectul 
trimis să se aprobe de ministerul de interne, acesta 
este împovărat şi nu are ingineri, el se duce la com­
siliul superior administrativ care nici el nu are per­
sonal technic, sau are foarte puţin şi atunci se va 
întâmpla să întârzie lucrări enorm de multe. Conse­
cinţele: S'au trimis proiecte din primăvară şi nici 
până astăzi nu s'au întâlnit cu noi. Mai departe li­
citaţia îşi urmează legea contabilităţii, cu durc;~re am 
aflat că la un serviciu, licitaţia ţinută după toate nor­
mele totuşi nu s'a aprobat. 

Chestiunea este extrem de dureroasă: Până acum 
aveam legea drumurilor şi mergeam după ea, aveam 
un bugef al drumurilor. Acum s'a schimbat, s'a făcut 
un singur buget. Bugetul nostru de venituri, mult, 
puţin, este înglobat în bugetul general al statului. 

Noi venim cu o mulţime de venituri cari sunt trecute 
în veniturile generale. Aveam venituri pe cari statul 
era obligat să ni le dea, acutu nu ni se mai dau 'pen­
tru că se înglobează. In ce priveşte bugetul extraor­
dinar, acesta este trecut la prefecturi ca ele să poată 
să-şi mărească veniturile. Drumurile vor merge greu; 
sunt proiecte cari trec de 100.000 lei şi cari stau şi 
astăzi la consiliul de miniştri. Lipsa de vagoane iarăşi 
ne pune piedică aşa că dacă avem bani, şi atw1ci n'a­
vem vagoane, nu putem face nimic. 

O altă chestiune care apasă greu asupra intereselor 
drumurilor este chestia numirii. De cine se fac numi­
rile, avansările şi se dictează pedepsele disciplinare? 
Tot personalul drumurilor afară de inginerii de orice 
categorie sunt numiţi şi avansaţi de prefecturi. Aceas­
ta are desavantaje, noi am înţeles să se facă totul 
după legea special votată, nu după altă lege. După 
articolul 1, corpul technic se compune din corpul de 
ingineri şi corpul de conductori. 

Avansările conductorilor tehnici se făceau la minis­
terul lucrărilor publice la propunerea inginerilor, azi 

. ei stau sub influenţa prefecţilor, aceştia îi propun 
la avansare. Aş ruga să stăruim în moţiune, bazaţi 

pe sinceritatea convingerii ca să fim .readuşi la ve­
chea administrare, să fim călăuziţi de legea drumu­
rilor pentru o ma~ bună administrare a lor. Să ·căutăm 
să îmbrăţişăm în total chestia şi să scăpăm de arti­
colele legii contabilităţii publice cari ne nenorocesc. 

D. /. Miltalache: lntrucât chestia ridicată de d. 
I. Tudor, nu o putem considera ca închisă şi deşi este 
o chestiune care interesează mai mult o parte restrânsă 
dintre congresişti, vom continua discuţiunea în şe­

dinţa viitoare, într'o secţie separată. Dacă credeţi că 

este o chestie care vă interesează pe toţi, vom căuta 
să o discutăm tot aici. 

Şedinţa se termină la ora 14. 

ZIUA li-a (Dimineaţa) 
(31 August 1926) 

Şedinţa se deschide la ora 9 dimineaţa sub preşedinţia D-lui Ing. I. Mihatache, preşedintele Congresului. 
Se continuă discuţia comunicărei făcută în ajun de către D-l lng. Tudor Ion. 

D. ing. /. Burstyn: Care a fost situaţia serviciului 
de poduri şi şosele înaintea legii de unificare şi care 
este situaţia serviciilor judeţene de astăzi? Serviciul 

_ de poduri şi şosele a fost o autoritate complet coor­
donată cu prefectura. Unicul stăpân pe care l-a avut 
acest serviciu a fost direcţia de Poduri şi Şosele şi 

pe cale ierarhică Ministeml respectiv. Acuma un stă­
pân este prefectura, respectiv consiliul judeţean, alt 
stăpân Ministerul Lucrărilor Publice, respectiv inspec­
toratul lucrărilor publice. Biblia sfântă zice ci nimeni 
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nu poate servi la doi stăpâni, deci este clar că legea 
nouă de unificare administrativă nu este sfântă. Insă 
noi nu avem doi stăpâni, avem de fapt şapte stăpâni. 
Pelntru a vă dovedi trebue să vă fac legătura cu legea 
administrativă. Organul cel mai important al adminis­
traţiei noui este Consiliul judeţean care după cum 
ştiţi este o societate de vre-o 30-60 membri. Numai 
un număr mic este constituit de membrii de drept cari 
însă, după cum voi dovedi, nu au prea mare impor­
tanţă. Consiliul judeţean având un corp prea volumi-
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nos nu este în permanenţă, el se adună numai pentru 
câteva sesiuni în timpul anului, şi lasă lucrarea per­
manentă delegaţiei permanente care constă din cinci 
raportori ai comisiunilor consiliului judeţean, între 
cari este şi una pentru lucrări publice. Cei 5 raportori 
care fac delegaţia permanentă au aproape toate drep­
turile şi obligaţiile consiliului şi de fapt delegaţiunea 
permanentă este factorul cel mai important al admiry.is­
traţiei. Cu toate că inginerul, adică şeful serviciului 
de poduri şi şosele face parte ca membru de drept 
al consiliului judeţean el a dispărut din delegaţia 

permanentă, fiindcă legea spune că raportorul nu 
poate fi un funcţionar de stat. 

Deci este lăsat la bunavoinţă delegaţiei permanente 
a invita pe şeful serviciului de poduri şi şosele la 
şedinţă. 

Nu ştiu cum sunt compuse consiliul judeţean şi 

delegaţia permanentă în vechiul regat, ştiu numai 
· ce.eace este în Bucovina, unde în consiliul judeţean 
nu se află nici un inginer afară de şeful -de senriciu. 
In consecinţă delegaţia permanentă este lipsită com­
plet de organele tehnice, cu toate că decide asupra 
chestiilor pur tehnice. Cred deci necesar, ca şeful 

serviciului să fie membru efectiv în delegaţia per­
manentă, a căror 5 membri de altfel măresc numă­
rul stăpânilor la cifra şapte. Prin aceasta va fi dată 

şi posibilitatea de a accelera lucrările delegaţiei,; 

unde precum ştiţi deciziuniie ies cu mari întârzieri, 
cari adeseori fac iluzorie executarea proiectelor noas­
tre. 

Există încă un paragraf în ce priveşte activitatea 
consiliului judeţean care ·spune că este în drept de a 
lua şi pe alţi experţi pentru luminarea unei chestiuni 
technice. Deci este dată posibilitatea ca în cazurile 
unde referatul nostru nu convine consiliului judeţean, 
munca noastră atât de grea poate fi nimicită printr'un 
expert care este ales din partea consiliului judeţean. 
Noi inginerii încorporaţi depi:ldem de Ministerul lucră­
rilor publice, avem răspunderea faţă de el şi faţ-ă de 
prefectură, şi cred că în chestiunile technice nu poate 
fi aleasă o altă autoritate ca instanţă sup.erioară, decât 
M. L. P. cu Consiliul technic superior. 

Atrag atenţia dv. încă asupra unui pu:id foarte in­
teresant Până la înfiLlţarea legii administrative func­
ţionarii noştri administrativi şi personalul inferior 
primeau leafa direct dela M. L. P., acum personalul a­
cesta a trecut la prefectură, de unde primeşte sala­
riile. Desigur cunoaşteţi proverbul care zice: „Dela cine 
primesc bani, a~·eluh sr::rvitor S!lnt". Acum avem un 
personal pentru a cărui activitate noi su:-item respon­
sabili, cari însă nu depinde de noi. Aceasta este inad­
misibil, prin aceasta sufere disciplina şi bunul mers 
al lucrărilor noastre. Bazat pe aceasta propun că arti­
colele respective ale legii administrative care se ocupă 
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cu situaţia noastră să fie schimbate, respectiv refor­
mate. 

In această privinţă am oanoare a vă propune ur­
mătoarele: 1) Să se schimbe articolul care se ocupă 
cu compunerea delegaţiei permanente astfel că din 
această comisiune să fa(:ă parte şi şeful serviciului 
de poduri şi şosele. 2) funcţionarii admfoistrativi şi 
personalul tehnic inferior să fie readuşi la M. L. P. 
3) Pentru chestiile technice sunt competenţi numai 
Direcţiunile de P. Ş. şi M. L. P. cu consiliul .tehnic 
superior. 

D. I. Mihalache: ln rezumat. ar rezulta ca alta să 
fie alcătuirea delegaţiei permanente a Consiliului ju­
deţean, dând posibilitate să participe în calitate de 
raportor şi şefului serviciului de specialitate iar per­
sonalul serviciilor de poduri şi şosele să fie lăsat mai 
departe în dependenţă M. L. P. , 

D. O. Nicolau: Chestiunea organizării administrati­
ve a preocupat A. O. I. R.-ul' în deosebi. Pe vremea 
când „legea pentru organizarea şi unificarea ad-tivă", 
se elabora, Asociaţia inginerilor în Congresul de la 
Cluj (1924) a cerut ca anteproectul să fie supus în 
prealabil diverselor profesiuni intelectuale. S'a întâm­
plat atunci ceiace se întâmplă de obiceiu că elaborarea 
legii administrative să se facă fără concursul asocia­
ţiilor prof esional-e care aveau cuvântul lor de spus. Adu­
narea generală extraordinară A.0.1.R. din 23 Noembrie 
1924 a consacrat o şedinţă întreagă acestei chestiuni. 
S'a remarcat atunci că, în loc de a spori rendementul ·' 
profesional lărgind atribuţiile organelor de speciali­
tate, în loc de a realiza o adevărată descentralizare 
profesională, proectul de lege foloseşte principiul 
descentralizării spre a masca centralizarea organelor 
de specialitate la discreţia organelor administrative 
locale, cari prin destinaţia lor nu pot corespunde unei 
asemenea chemări. Tot atunci s'a hotărât ţinerea unei 
„Conferinţe a profesiunilor intelectuale" cu o ordine 
de zi redusă la această lege, şi care a avut loc, după 
cum vă reamintiţi, la 1 Aprilie 1925. 

Au luat parte representanţii ingiaerilor, medicilor, 
arhitecţilor, agronomilor, etc. 

Din nefericire acţiunea nu a ajuns pentru a im­
pune modificările cerute de corpurile de specialitate. 
Legea a rămas în structura ei pornind de la o '.des­
centralizare locală şi subordonând astfel iniţiativei 

şi competinţ-ei organelor administrative, exerciţiul or­
ganelor de specialitate. 

Inconvenientele relevate de colegul Tudor, ne arată 
că legea administrativă este ca tunica lui N essus care 
împiedică mişcările specialiştilor prin dispoziţiunile 

birocratice introduse. 
Trebue să relevăm în special faptul scoaterii ele­

mentelor subalterne de sub autoritatea inginerului, 
In acest chip această autoritate tinde către ~ero, 
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Desigur, se impune ca pe baza inconvenientelor 
experimentate să ducem acţiunea mai· departe şi poate 
mai cu mult succes decât atunci când ni se putea o­
biecta că facem profeţii. 

D. /. Gheorghiu: Vreau să vorbesc în altă ordine 
de idei şi anume asupra veniturilor drumurilor. Prin 
moţiune neapărat că vom cere modificarea acestei 
legi administrative, abrogarea ar fi o imposibilitate, 
aceasta va fi însă chestiune de timp. S'a opinat ca să 
se ceară scoaterea personalului de sub autoritatea 
prefecturii şi trecerea la M. L. P. Mai este însă şi asi­
gurarea veniturilor. Veniturile drumurilor nu mai sunt 
asigurate, şi cum se întocmesc bugetele acum, aproape 
că sunt desfiinţate aceste venituri şi reduse numai la 
salar. Exemplu cu bugetul jud. Tecuci. Veniturile se 
compuneau din 40o;o, impozite indirecte, mai sunt sub­
venţii dela M. L. P., sunt venituri de prestaţie, etc. şi în 
sfârşit acel buget extraordinar, venituri ale economiei 
bugetului interior. La Tecuci aceste sume se urcă la 
şapte milioane şi ceva, bugetul general al judeţului 
este de 14.722.000, şi deci cam pe jumătate sunt ve­
niturile drumurilor. Ce s'a dat pentru drumuri prin 
buget? Patru milioane şi ceva, dar şi aceste. patru mi­
lioane să nu credeţi că sunt efective la alcătuirea bu­
getului. S'a trecut la venituri de prestaţii patru mi­
lioane, imposibil de încasat, ori noi suferim căci de 
câte ori avem o lucrare şi-vrem să o executăm, nu 1sunt 
fonduri la administraţia financiară, pentru că prefec­
tura absoarbe totul şi nu putem lucra nimic şi ne re­
ducem la lucru cu prestaţii, cari nu dau rezultate bune 
aşa că activitatea este redusă în starea actuală. Servi­
dile acestea ar trebui desfiintate. Şi atunci să cerem 
prin moţiune asigurarea veniturilor drumurilor cari 
~e vor întrebuinţa exclusiv pentru drumuri şi bugetul 
lor să fie separat cum a fost înainte. Aceasta ca ,o 
măsură primă care s'ar lua pentru nevoile drumurilor. 

D. I. Demetrescu: Şoselele cari asigură circulaţia 

bunurilor pe toată suprafaţa unei regiuni (în opoziţie 
~tl 'calea ferată care face numai traseuri colectoare) 
şi-au redobândit importanţa de acum 100 ani, când 
nu existau căi ferate, din cauza desvoltărei tracţiunei 
mecanice. In congresele A.G.I.R. anterioare ( 1920-1925) 
s'a atras mereu atenţia guvernelor atât asupra insuficien­
ţei mijloacelor financiare necesare întreţinerei actualei 
reţeli de drumuri din România (circa 100.000 klm.), 
cât şi asupra consecinţelor multiple dezastroase .ce 
va rezulta pentm drumuri din aplicarea legei de uni­
ficare administrativă de a cărei întocmire se cam a­
vea cunoştinţă încă de mult. In apelul de invitare la 
acest congres s'a stăruit asupra necesităţei revizuirii 
şi coordonărei principiilor din moţiunile şi dezidera­
tele exprimate în congresele anterioare şi a lupta pen­
tru a le introduce în noul regim legislativ ce e în 
curs de înfăptuire şi sub care vom lucra probabil câte-

va zeci de ani. Din discuţiile de până acum şi din ma­
terialul documentar al congreselor anterioare rezultă 

necesitatea imperioasă a întocmirei legei drumurilor 
pe baza următoarelor principii: 

1. Un regim unitar pentru toate drumurile diîl Ro­
mânia. 

2. Creiarea unei reţele integrale de drumuri pe baza 
unui program de ansamblu, creindu-se o reţ.~a prin­
cipală (o reclasare a actualelor şosele şi completarea 
ei cu legăturile impuse din alipirea noilor provincii 
şi în special cu crearea unei reţele de drumuri în 
Basarabia). 

3. Administraţia drumurilor din toate punctele de 
vedere să se facă prin organele technice competinte, 
cu excluderea oricărei imixtiuni a organelor locale 
sau nespeciale administrative pure. 

4. Descentralizarea serviciilor de drumuri pe atri­
buţiuni (în ordinea ierarhică), iar nu pe regiuni geo­
grafice (cum s'a făcut în legea administrativă) în sen­
sul suprimărei formelor greoaie şi inutile şi a facili­
tărei lucrărilor de întreţinere, fără a suprima însă 

controlul tecnic şi financiar necesar bunei întrebuin':.. 
ţări a banului public. 

5. Avizarea precisă la mijloacele financiare prin: 
a) sporirea fondului din bugetul general al sta­

tului; 
b) asigurarea veniturilor corespunzătoare impune-

rilor zecimilor (azi cedulare); , 
c) din impunerea folosinţelor directe (tracţiune me­

canică şi animală) proporţional cu beneficiul ce-l 
trag şi cu degradările ce le produc. drumurilor; 

d) Inlocuirea prestaţiei prin o dare în bani cu lati­
tudine de a se executa în natură după împrejurări şi 

regiuni; 
.e) Impunerile vor fi uşor de aplicat pentru a lăsa 

personalului tot timpul pentru întreţinere şi cons-
trucţie. . 

6. Pentru drumurile cu circulaţie mare şi trafic in­
tens, sistemul de construcţie technic făcut după meto­
dele moderne experimentate cu succes în ţările din 
apus. 

D. /. Mihalache, preş. congresului: Ne mai luând ni­
meni cuvântul, considerăm chestiunea epuizată şi înainte 
de a trece la un alt punct din ordinea de zi, ţin să rog 
pe colegii cari vor avea însărcinarea· să redacteze mo­
ţiuni în chestiuni de lucrări publice privitoare la re­
forma administrativă să ţină seama şi de un alt ele­
ment care mi se pare că n'ar trebui să ne scape din 
vedere. Nu numai noi ne-am lovit de inconvenienţel~ 
acestea, au observat multe inconveniente şi organele 
Ministerului de Interne şi în curând toate organele 
administrative vor fi convocate la Bucureşti pentru un 
schimb de vederi privitoare la modificările eventuale 
cari ar fi să se introducă în legea administrativă, aşa 
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că raliindu-mă în totul la propunerile d-lui Deme­
trescu sunt de părere să se urmărească înbunătăţirilc 
ce se pot obţine şi pe această cale. 

Trecem la comunicarea anunţată de eri, de d. /. A­
postolescu asupra „Accidente/or de cale ferafl't". 

Prezidează D-l Al. Davidescu. 

D. /. Apostolescu: Profit de îngăduinţa dv. pentru 
a face o expunere relativă la „Accidentele de C.F.R.:" 
Domnilor, trăim o vârstă a minunilor, a vocilor cari 
se aud la mii de kilometri, a păsărilor de oţel cari 
sboară şi a maşinelor cari gândesc. Dorinţa de bun 
traiu, de fericire şi de senzaţii noi împinge omenirea 
la un progres care creşte nu după o scară proporţia· 
nală ci după una logaritmică, care revoluţionează ve­
chile condiţii de traiu şi care perfecţionează pe cel'? 
vechi. 

Căci astăzi calea ferată este o descoperire veche. 
Ea şi-a serbat anul trecut centenarul şi, în faţa ochilor 
emoţionaţi ai membrilor Congresului Internaţional de 
cale ferată, care s'a ţinut la Londra în 1925, Englezii 
au făcut să defileze maşina şi vagoanele cu cari, acum 
un veac, Oeorg Stephenson a făcut drumul dela 
Stockton la Darlington. 

Astăzi însă expresul de New-York la Butfalo are 
porţiuni P.e cari merge cu viteze de 175 km. p.e oră, 

iar în Germania trenul electric depe linia Berlin 
Mari,enfelde-Zossen încă în 1903 lua 21 O km. pe oră. 

Urmaşii lui Prometeu au trebuit să plătească scump 
răpirea focului din cer şi invenţia cea mai mare a 
omenirei: invenţia roatei. Dela începuturile de căi 

ferate şi până astăzi, o hecatombă de oameni au plătit 
cu sângele lor faptul de a fi smuls naturii secretele 
sale. 

Care este rolul căilor ferate în mijlocul celorlalte 
industrii ale omenirei? Lungimea căilor ferate ale 
globului este de peste 1.216;000 kilometri, adică cam 
de 30 ori înconjurul globului. Cele mai mari căi 

ferate se găsesc în Statele Unite ale Americei, c~ri 

posedă peste' 400.000 kilometri, cari au învestit un 
capital de 15 miliarde dolari, ceiace făcea a şasea 

parte a bogăţiei ţărei. Aceste din urmă căi ferate au f.in 
personal de 2 milioane oameni, traasportă anual un 
miliard de călători sau 40 miliarde de călători kilo­
metri şi pest~ , 600 miliarde de tone kilometrice 'de 
mărfuri, costul transportului descrescând dela 3 do­
lari, cum era în secolul al 18-lea, la 1, 1 cents, pe 
tonă-milă. In America însă, în anul 1922 numai, au 
murit din accidente de cale ferată 6325 persoane şi 

au fost rănite 134871 persoane, cea mai mare parte 
din accidente petrecându-se la pasagiile de nivel, cari 
sunt în număr de 250.000. 

Statistica accidentelor C. F. R. pe anul 1925 ne 
arată că în acest an au avut lo: pe toată reţeaua mi 
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număr de 1003 accidente de prim el~ patru categorii, 
cari caracterizează exploatarea: ciocniri, expedieri de 
f ren:iri unul contra altuia, acostări şi deraieri. Restul 
accidentelor sunt mai puţin caracteristice. Numărul 

morţilor din vina. căilor ferate este de 30, dintre cari 
20 funcţionari C. F. R., iar numărul ră~1iţilor de 173. 
Numărul morţilor şi răniţilor din alte cauze este de 
382, respectiv 526. Aceste din urmă victime se da­
toresc în special neatenţiei călătorilor la urcarea şi 

coborârea din tren. Pagubele rezultate din- accidente, 
în afară de preţuirea victimelor omeneşti şi de vătă­

marea mărfurilor prin furturi se ridică la suma de 41 
milioane L~i. In genere se poate spune că la 2 mili­
oane de călători, unul moare din cauza u.mi accident 
de tren datorit căei ferate, deci siguranţa în tre;1 estt 
cu mult mai mare decât a pietonului, contrar opiniei 
publice exploatată de ziare. 

Nu se poate face o comparaţie cu Administraţiile 

străine, de oarece datele sunt adunate ti alt mod în 
fie care din ele, Uniunea faternaţională de căi ferate 
nestabilind încă o metodă uniformă de prezintare a 
datelor în această privinţă. Faţă cu creşterea traficului 
se observă o descreştere relativă a accidentelor. 

Pentru prevenirea accidentelor trebueşte: o per­
fecţionare technică, o selecţionare a personalului şi 

mai ales o educaţie a călătorilor. In America societatea 
„S-µfety Section", caută prin afişe sugestive, prin 
formule scurte dar pătrunzătoare, cum sunt „Stop, 
Look, Listen", să împuţineze accidentele. Ia spe,cial 
formula ultimă înseamnă că în faţa u;mi pasagiu de 
nivel trebue să te opreşti cu automobilul, să asculţi 

dacă nu vine trenul, să te uiţi, şi numai în urmă să 
treci. 

Mai este de relevat în această chestiune şi partea 
juridică a ei. 

K.arl Oiinther cu legile sale asupra statisticilor 
internaţionale, s'a mărgiait numai la teorie, fără a 
aduce vre-o îndreptare practică. O mare parte din 
statele europene sunt sub influenţa codului lui Na­
poleon pe care este bazată teoria quasi-delictuală. 

In materie de responsabilitate, pentru accidentele de 
persoane, jurisprudenţa a căutat căi noui, a căutat 

stabilirea ideiei de culpă. De ex.: un frânar care 
făcând manevra sau cuplând două vagoa>.1e a fost stri­
vit, cum se poate dovedi culpa căii ferate? Cum 
poate un lucrător industrial care îşi vede braţul rupt 
de o curea să spună că este culpa administraţiei? 

In faţa acestei situaţii sau concepţii, avem no­
ua concepţie de responsabilitate bazată pe no­
ţiuni de drept. Pe lângă teoria quasi~delictuală 

avem şi teoria riscului şi contractuală care prevăd un 
anumit procent de riscuri, care trebue să fie plătit 

fără discuţie de către administraţie. Este o luptă 

mare între aceste trei teorii, contractuală, quasi-delic-
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tuală şi a riscului. La noi s'a făcut puţin, este un 
început, însă în alte ţări teoriile noi au fost admise. 
de mult. Ce este interesant este legiuirea austriacă 

aşa numitul „Haftpflichtgesetz" aplicat în Bucovina, 
care apără interesele călătorilor dar care la noi în 
ţară nu este aplicabilă. 

ln sala de şedinţe apare 0-1 subsecretar de Stat inginerul 
M. Manoilescu. 

D. /. Mihalache, preşedintele congresului: Onorat 
congres am deosebita plăcere de a saluta în numele 
d-v. al tuturora, pe iubitul nostru coleg d. Ministru 
Manoilescu care a găsit timpul necesar să onoreze al 
6-lea congres al nostru şi cred că sunt în asentimentul 
d-voastră al tuturora, propunând şi rugându-l să pri­
mească preşidenţia de onoare a congresului atâta 
timp cât împrejurările îi vor permite să rămână în 
mijlocul nostru. (Apiause). 

D. Subsecretar de Stat M. Manoilescu (ocupând 
scaunul prezidenţial). 

Domnilor preşedinţi, Domnilor' colegi, este pentru 
mine o cinste foarte mare care mi se face prin între­
ruperea lucrărilor d-voastră interesante. Nu pot să vă 
arăt bucuria de a mă găsi în mijlocul d-v., de a putea 
să încerc să fiu cu ceva util la desbaterile chestiunilor 
d-voastră. Această bucurie s'ar putea rezuma într'un 

- cuvânt: Mă întorc cu inima plină de satisfacţie şi dra­
goste acasă la mine. (aplauze). 

Şedinţa continuă sub preşedenţia d-lui Subsecretar de Stat M. 
Manoilescu. 

D. I. Apostolescu: Regret că nu este aci d. Râm­
nice,anu, secretarul general al Ministerului de Lucrări 
Publice care a tratat într'un chip magistral chestiunea 
responsabilităţii în faţa accidentelor prin articolele 
ce le-a publicat în archiva C. F. R. şi căruia îi aduc 
omagiile mele de recunoştinţă. Rog congresul ca în 
moţiunea ce se va vota să se emită desideratul ca Ad­
ministraţia să nu se opue noilor teorii de drept cari 
probabil îşi vor face apariţia şi în legislaţia noastră. 
Ele vor contribui la progresul Administraţiei şi vor 
cere funcţionarilor să dubleze atenţia pentru a evita 
accidef)tele de cari vor răspunde cu mult mai multă 
tărie, şi s~ <:-~rem ca legiuitorul să ia cele mai se­
vere măsuri contra acţiunilor temerare introduse de 
oameni lipsiţi de cc,i"!stiinţă. ·, 

D. N. Codreanu: Domnilor, expunerea d-lui Apos­
tolescu este prima de acest f~l despre care iau cunoş­
tinţă în timp de 8 ani de zile şi este .. bine înţeles foarte 
interesantă din punct de vedere s0cial şi juridic şi mai 
ales interesant pentru noi, ceferiştii, i:ari suntem primii 
responsabili pentru accidente. 

Nu voi atinge chestiunea educa)ei publicului, 
nici chestiunile juridice, ci numai cehstmnile technice 
personale şi materiale. lncep cu chestiune materială 
fiindcă acolo este mai uşor de dat o concluzie. Din 

cauza lipsei de instalaţii, a materialului uzat, se în­
tâmplă o mare parte din accidente mai ales de acelea 
din primele categorii, despre care a vorbit camaradul 
Apostolescu. ln privinţa aceasta s'au făcut mai multe 
perfecţionări technice, trebuesc însă mijloacele bă­

neşti pentru· a înlocui materialul uzat şi a introduce 
material nou. Ruperi de trenuri de ex. au intervenit 
foarte des. S'a spus că mecanicul este vinovat. In 
900;0 din cazuri mecanicul nu este vinovat pentru că el 
·porneşte cu o locomotivă puternică şi vagoanele nu 
.mnt calculate pentru această forţă de tracţiune. Ches­
tiunile technice sunt destul de clare când este de vină 
partea technică. ln privinţa perso:rnlului nu s'a făcut 
asemenea studii si noi observăm azi, o mare anomalie 
în deservirea C. F. R. de către un personal care nu 
ne prezintă siguranţa. Eu cred că nu greşesc, dacă 

afirm că înainte de război România a ocupat al 
5-lea loc din Europa în ce priveşte rezultatele exploa­
tării reţelei sale. După. unirea cu cele trei provincii, 
cadrul personalului său a fost distribuit şi pentru 
aceste provincii, deşi o parte din personal a murit în 
timpul războiului şi personal nou în locul celui vechiu 
nu a venit. Avem situaţia anormală când serviciul 
de mare responsabilitate - cum este cel de miş·· 

care, este făcut de telegrafişti cari fac serviciul pe 
propria lor răspundere. Avem lipsă cantitativă de 
personal executiv. Dar nici personalul care există nu 
este bine întrebuinţat. După răsboi, avându-se în 
vedere greutăţile traii..tlui fiecare funcţionar a stat 
acolo unde cereau interesele lui. Se întâmplă însă că, 

_avem linii laterale unde sunt funcţionari rutinaţi foarte 
buni şi unde circulă câteva trenuri, iar liniile prin­
cipale sunt neglijate. Nu există o selecţionare a per­
sonalului absolut de loc. Ca completare, fac o pro­
puriere destul de scurtă şi de clară care nu cere multe 
explicaţii: -

Selecţionarea personalului să se facă la înaintări. 

Inaintările pe loc se practică numai în câteva ţări Un 
impiegat de birou poate fi acum înaintat până la sub 
şef de serviciu neconducând măcar un birou. Aceasta 
cred că este o concepţie greşită. Principiul trebue 
să fie următorul: nimeni nu poate avea un grad 
care este mai mare decât funcţiunea pe care o ocupă. 
Acesta va fi primul imbold pentru ca un funcţionar să 
caute să fie avansat, întrucât azi el ştie că va primi 
gradul chiur rămânând pe loc. Mai este şi chestia bă­
nească, de pildă· postul pe care îl ocupă cineva; fie care 
trebue să fie retribuit în concordanţă cu importanţa 
acestui post. Sunt mulţi şefi de gară care vreau o 
gară liniştită fiindcă au casă lângă gară. Există însă 
şi un mijloc de a îndemna pe cineva să treacă la 
un loc mai important. La C. F. R. există primele 
cari trebue să fie în funcţie de activitatea omului şi 

de importanţa postului pe care îl ocupă. Vom vedea 
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că sistemul acesta nu c un sistem rău. S'au făcut în­
cercări foarte modeste pentru crearea unui sistem 
mai echitabil. Azi la o direcţie de ej{ploatare cea mai 
mare primă o are mecanicul de locomotivă, după a­
ceasta vine directorul de exploatare, după aceasta şe­
ful de atelier, fochiştii, revizorii, de v.agoane, perso­
nalul de tracţiune şi de atelier, cu ei vine inspectorul 
de întreţinere şi după aceştia hamalii, lucrătorii dela 
ateliere, inspectorul de mişcare, şeful de secţie etc. 
Astfel sunt distribuite primele. Cu acest sistem de 
azi nu se poate selecţiona personalul; pentru se­
lecţionare este necesar de introdus un sistem de 
prime în legătură cu producţia şi numai atunci ad­
ministraţia va avea o armă puternică pentru a im­
pune personalului să lese interesele sale şi să caute 
să fie pus la posturi de responsabilitate. Atunci 
vom vedea că personalul bun va fi recrutat pe liniile 
principale şi cei incapabili vor rămâne pe li:iiile se­
cundare şi atunci accidentele inexplicabile vor fi evi­
tate. Atunci vom vedea că personalul bun va fi re­
crutat pe liniile principale şi cei incapabili vor rămâne 
pe liniile secundare şi atunci accidentele inexplicabile 
vor fi evitate. Rog ca în moţiune să fie trecută indi-
caţiunea arătată în privinţa îaaintărilor. -

O. M. Manoilescu: Domnilor, această chestiune pe 
care a ridicat-o colegul nostru, O. Apostolescu, într'un 
mod aşa de complet are o lature de experienţe admi­
nistrative care nu se mărgineşte numai la calea ferată. 
Oe oarece această chestiune coincide cu un cadru de 
preocupare a guvernului de astăzi mi-aş îngădui să vă 
fac o observare. O. Codreanu a remarcat că lumea 
fuge de responsabilitate şi înaintările fiecărui func­
ţionar se fac pe loc. Dacă la alte administraţii pu­
blice s'ar vedea un efect rău în privinţa disciplinei 
din faptul că funcţionarii ar avea un grad superior şe­
filor lor cum se observă la calea ferată, după cum spune 
colegul nostru, atunci acest lucru are o importanţă de­
cisivă pentru noi, căci la orice fel de administraţie este 
nevoe să se respecte şeful ierarhic. 

O. Or. Stratilescu: Din discuţiunile avute, ar fi 
rezultat o propunere care nu s'a făcut. Accidentele 
la noi sunt foarte frecventate. Li unele puncte, traficul 
pe calea ferată este aşa de mare încât barierele stau 
închise tot timpul aproape. Tocmai pentru evitarea 
multor accidente să se recomande serviciilor de cons­
trucţii să evite pe cât posibil pasagiile de nivel. In 
Anglia aceste pasagii de nivel sunt foarte rari şi 
dacă noi am avea la construcţii această grijă, am avea 
un folos mult mai mare. Propun să se recomande de 
congres să se evite pe cât posibil pasagiile de nivel. 
Acolo unde se pot face corecţiuni, să se facă chiar 
cu sacrificii. 

O. A. Etciu: Referindu-mă la observaţiunea d-lui 
subsecretar de stat M. Manoilescu, voiu da un ex.: 

Există la dosare o demisie a mea din postul de ins­
pector de mişcare din Bucureşti. Intre alte motive de 
nemulţumire ale mele am arătat şi pe acelea că şeful 
de gară era cu un grad mai mare decât mine, ;;con­
ducătorul său şi trebuia să fac şi diplomaţie cu d. ·Şef 
de gară şi în demisiunea care mi-am înaintat-o 
mi-am permis să dau un sfat direcţiei ge­
nerale ca să nu pună, oricâte caliţăţi ar avea o per­
soană ca şef de gară, pe cineva cu un grad ierarhie 
mai mare decât inspectorul. La drumul de fer există 

o luptă surdă care se dă contra elementului technic şi 
care a adus la manifestările de disolvarea sindicatului 
ceferist. 

Avem şi câteva rectificări la informaţiile d-lui 
Apostolescu, _ d-lui ne-a asigurat de sinceritatea 
statisticei de accidente după urma unor rapoarte lo­
cale. Am constatat însă că funcţionarii loc~li nu-şi 

fac datoria cum trebue şi pun în sarcina victimelor 
toate vinele. Din acest punct de vedere vina căii ferate 
este mult mai mare în cifre decât în statistica apărută. 
Pe de altă parte decurând s'a introdus încă un fac­
tor care sporeşte vina căii ferate în accidente. S'a spus 
că vagoanele de el. IV o să fie amenajate ca vagoane 
de persoane, or vag. de el. IV ar trebui să se des­
fiinţeze, pentru că am avut multe accidente, diil caUL'\ 
lor, iar pentru iarnă vom avea un număr şi mai mare 
de accidente, datorite lor. Oe sigur este o <:hestit" 
de detaliu, dar se poate formula în moţiune ca direcţi:i. 
C. F. să-şi îndrepte atenţia asupra vagoanelor de că­

lători şi să se înlăture riscul. Oe multe ori se în -
tâmplă accidente că nu se ia măsuri din partea perso­
nalului ca să se închidă vagoanele. In vechiul regat 
sunt mai multe accidente de trenuri, decât Îil pro­
vinciile alipite, se face un lux de trenuri cari circulă 
aproape goale. Am ţinut numai să relev acestea fără 
să fac vre-o propunere oarecare. 
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O. A. Zănescu: Aşi avea de făcut o observaţie ge­
nerală la datele statistice date de d. Apostolescu: 
l'aş ruga ca să nu facă comparaţia prea deaproape 
a numărului de accidente dela noi cu cele din America, 
căci condiţiile de exploatare, utilajul, instrucţia pro­
fesională nu sunt aceleaşi. S'a spus că la noi numărul 
accidentelor este destul de mic faţă ~~- cel din Ame­
rica. Trebue să ţinem seamă însă că în special la 
accidentele pe C. F. R. - r!îiar numai din cele 4 
categorii specificate de d.· Apostolescu, elementul vi­
teză, are o deosebită importanţă şi trebue luat în con­
siderare cu valoarea· lui proporţională. Trenurile cir­
culă în America, cu viteze foarte mari şi aproape nu­
mai trenurile de, marfă au viteza trenurilor noastre de 
călători. Ori la viteza de 50-60 km. pe oră curentă a 
a trenurilor Je marfă foarte grele se pot produce un 
număr destv l de considerabil de accidente şi mult 
mai mare în comparaţie cu o viteză de 20-30 km. pe oră. 
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De altă parte vagoanele de marfă au acolo şi sarcini mai 
mari pe osii, după cum şi loc: motivele americane, sunt 
mult mai grele ca cele europene, şi cu forţe de frac­
ţiune puternice remarcând trenuri de 120 vagoane. 
Trenurile au acolo însă frâne cu dublă capacitate prin 
care se poate înfrâna trenuri foarte lungi şi până la 
120 de vagoane, pe când la noi sunt şi trenuri de per­
soane cari merg încă cu frâne de mână. Cred deci 
că la noi accidentele sunt în mai mare proporţie decât 
în America unde cifra deşi mai mare trebue luată în 
funcţiune de viteză şi de intensitatea de trafic. 

Referitor la ceeace a relevat că d. A. Et­
ciu, în ce priveşte lupta surdă împotriva persona­
lului technic din administraţia noastră, trebue cu re­
gret să confirmăm tendinţe de acest gen. Domeniul 
specific al acestor porniri este în general în chestiu­
nile privitoare la serviciul personalului şi al compta­
bilităţei. Inginerii C. F. R. cunosc avansurile câştigate 
de personalul netechnic faţă de situaţia din 1916 - în 
special în spre posturile de conducere importante care 
nu se puteau ocupa în 1916 decât de ingineri, -
câştigând astfel mult şi în situaţia relativă materială 

faţă de personalul technic. Tendinţa de egalare a si­
tuaţiilor s'a constatat precis cu ocazia calculului recent 
al sporului de 15 O/o care s'a făcut nedreptăţindu-se în­
treg corpul ingineresc C. F. R. şi numai după stărui­
toare inter\lenţiuni s'a putut remedia în parte această 
nedreptate. Ceeace ţin să relev nu este chestiunea de 
detalii în sine dar faptul caracteristic şi remarcabil 
că atunci când se pune în discuţie chestiuni aşa de im­
portante pentru marea massă a funcţionărimii dela 
C. F. nu se cheamă cel puţin un inginer care să stu­
dieze aceste chestiuni şi să dea soluţiuni cu garanţie 

de competenţă şi obiectivitate. O spun aceasta în spe­
cial pentru camarazii dela C. F. R., cărora dacă li se 
pretinde responsabilitatea bunului mers al acestei ad­
ministraţii - trebue să li se dea şi posibilitatea de 
a conduce efectiv toate serviciile. 

D. I. Mihalache: Rămâne ca în moţiunea care va fi 
prezentată pentru toate chestiunile privitoare la trans­
porturi să se înglobeze şi rezultatul desbaterilor de 
acum şi pentrucă am terminat discuţiunile în chestia 
transporturilor fac propunerea ca comisiunea de redac­
tare a acestei moţiuni să se completeze şi cu d. /. 
Apostolescu. Propunerea se aprobă. 

D-l Inginer şef C. Teodorescu, profesor la Şcoala PolitechniCă 
din Timişoara îşi desvoltă comunicarea D-sale: „Necesitatea st11· 
diullli materialelor n?astre fi revizuirea normelor"*). 

D. ing. C. Teodorescu: Domnilor, problema care 
formează obiectul comunicării mele a fost trecută de 
raportorul secţiei a treia: lucrări publice, printre cele 
ce urmează a fi examinate la congres. Şi bănuiala 

că o asemenea problemă puţin lăturalnică faţă de 

•) Această comunicare este publicată in Buletinul A. G. I. R. 
An. VIII, No. 9. 

chestiunile generale ce se pun la congres nu ar putea 
fi uşor încadrată m'a făcut să încep prin a argumenta 
necesitatea studiilor, şi m'am silit să arăt folosul unor 
asemenea studii. Discuţia avută în şedinţa din ziua 
trecută în secţia transporturi unde s'a impus necesita­
tea cercetărilor ca un fel de concluzie şi unde atâţia 

vorbitori şi-au spus părerile, s'a deplasat însă prin 
comunicările ulterioare care ne-au purtat prin acciden­
tele de cale ferată, prin greutăţile serviciului de po-

' 'duri şi şosele, etc. Voi face ast-fel din nou apel la 
mobilitatea adunării, care s'a arătat atât de iute în a 
urma diferitele subiecte întovărăşindu-le cu discuţiile 

în contradictoriu, şi voi încerca să readuc din nou 
atmosfera din şedinţa trecută. 

Discuţiunile anterioare au arătat că studiul ma­
terialelor şi problema laboratoarelor, deşi reprezintă 

o latură cam aridă a activităţii technice, se bucură 

de simpatia Dvs. Nu voi mai reciti deci argumentaţia 
din comunicarea pe care fiecare o are tipărită şi şi-o 

poate reciti, ci mă voi mărgini să relevez numai câte-va 
puncte în legătură cu discuţiunile ce au avut loc. 

Mai întâi un mare folos al congreselor, este că ni se dă 
ocazia să ne cunoaştem. Am aflat de exemplu de .în­
fiinţarea unui nou laborator de încercări la căile fe­
rate, de care poate mulţi din noi nu aveam cunoştinţă, 
am aflat de starea laboratorului de pe lângă Şcoala 

Politechnică din Bucureşti. Nu am voit să fac între­
ruperi în şedinţa precedentă tocmai pentru că aveam 
şi eu o comunicare în acel aş sens de făcut, şi profit 
de ocazie pentru a atrage atenţia colegilor că mai 
există un colţ de ţară unde asemenea probleme se 
frământă, este laboratorul de încercări de la şcoala 

Politechnică din Timişoara, despre care nu s'a vor­
bit nimic până acuma. -

Constatăm că fiecare lucrează în o direcţie, că fie 
care se sileşte spre mai bine, dar lipseşte legătura 

între acei ce se ocupă de aceleaşi probleme şi legă­

tura între ceilalţi colegi ingineri, activi în viaţa prac­
tică, care trebue să supue altora problemele de care 
sunt preocupaţi şi a căror rezolvare nu o pot da. O 
parte din colegii dvs. părăsind şantierul sau atelierul 
s'au îndreptat către activitatea didactică. Ei se văd 

din ce în ce mai izolaţi, îndepărtaţi de problemele care 
formează preocuparea zilnică a colegilor lor, şi fără 

contact imediat cu acestea. Este necesar ca să se uti­
lizeze aceste forţe pentru scopul comun al activităţii 

technice. In mijlocul interesului şi al preocupărilor 

de pură exploatare inginerul nu va putea, nu va avea 
măcar timpul necesar să dea o soluţie. De ce să nu 
ne îndreptăm către aceia care prin preocupările lor 
sunt aplecaţi către studiu? Utilizarea profesorilor de 
la ambele şcoli politechnice, apelul la forţele didac­
tice pe care le avem, este deci cel mai bun lucru şi 

avantajele vor fi pentru ambele părţi. 

Nu sunt de loc împotriva ideei de a înfiinţa un la· 
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bora tor la calea ferată, căci cu cât vor fi mai multe 
laboratoare de acestea cu atât activitatea va fi mai 
mare şi schimbul de vederi mai intens. Dar argumen­
tele ce s'au desvoltat aci pentru a susţine această idee 
nu sunt valabile. Urgenţa care s'a invocat ca un mo­
tiv, nu-şi are locul de cât la încercări curente pentru 
identificare de calităţi, dar nu la studii unde trebue 
timp. Şl aceste studii nu se pot face de cât de aceia 
care consimt să sacrifice timp îndelungat pentru a­
ceasta. S'a citat cazul laboratoarelor de la căile ferate 
din Italia, care au contribuit cu atâtea studii de va­
loare, dar cred că mai mult importă conducătorul lor 
de cât locul unde sunt alipite. Chiar în ipoteza că 

fiecare serviciu ar avea un asemenea laborator, totuşi 
institutele de pe lângă şcolile politechnice oferă o 
înaltă garanţie de imparţialitate care nu este un a­
vantaj neînsemnat. Inginerul din serviciu poate să fie 
înclinat să caute soluţia într'o anumită direcţie, să in­
terpreteze faptele într'un anumit fel, pe când o per­
soană streină poate vedea atâtea laturi noi ale pro­
blemei. 

Făcând apel la laboratoarele de pe _lângă şcolile 
politechnice, li s'ar da de lucru şi în acelaş timp 
s'ar putea avea şi o serie de studii referitoare la ma­
terialele ce ne interesează şi care acum ne lipsesc. 
Acum fie care e nevoit să alerge la date luate din ma­
nualele streine care nu se potrivesc la situaţiile locale, 
căci studiile noastre lipsesc. In laboratorul de la 
şcoala politechnică din Timişoara am avut astfel oca­
zia să studiez trasul de la Dej, obţinând rezultate di­
ferite de acelea ale trasului german şi aşi putea zice 
mai favorabile. 

Dorinţa unui institut de cercetări şi studii este în 
sufletul tuturora, dar este un ideal depărtat din cauza 
lipsei de mijloace şi de elemente. Acesta este un plan 
prea vast până la care putem să ne mulţumim cu o 
acţiune mai simplă. Dacă fie care coleg care vine în 
contact cu probleme de materiale ar supune chestiu­
nea laboratorului de încercări de pe lângă şcolile po­
litechnice, trimiţând probele, ar creia astfel un schimb 
de vederi foarte folositor. Asociaţia ar putea iarăşi, 

ca corp constituit, promova asemenea studii. Am făcut 
de exemplu în laboratorul şcoalei politechnice din 
Timişoara un studiu asupra cimenturilor din ţară, 

dar nu am publicat rezultatele. Un asemenea studiu 
s'ar putea relua cu toate garanţiile de imparţialitate. 

Este de relevat în încheere interesul pur ştiinţific 

al unor asemenea studii. S'a crezut că studiile sunt 
o perdere de vreme, ceva alături de activitatea ţU­
rentă, dar a face lumină este o acţiune reală. Obliiga­
ţia de a culege datele referitoare la materialele noas­
tre se impune în afară de ori-ce beneficiu ce s'ar putea 
r~aliza. 

D. T. Atanasescu: Dl. Teodorescu a arătat care este 

situaţia şi a laboratorn? ui şcoalţi politechnice din 
Timişoara cu activitatea sa foarte importantă, între 
altele a citat şi faptul că laboratoarele nu prea au de 
lucru. In discuţiile de ieri am vorbit şi eu despre 'în­
fiinţarea unui nou laborator. Acel laborato~ nu se 
va ocupa de cercetarea materialului în general care 
se întrebuinţează în toate întreprinderile tehnice, ci 
va avea o organizaţie cu totul specială în. legătură cu 
materialele cari se pregătesc în ateliere şi a căror re­
zultate trebuesc cercetate imediat. Laboratorul care 
este pe cale de a se înfiinţa va avea o caradedstidă 
<;:U totul specială, va fi numai pentru o anumită cate­
gorie de materiale, pentru anumite organe de maşini 
şi dispozitive întrebuinţate în materialul rulant. Tre­
bue să mai citez că aceste laboratoare speciale sunt 
în toate industriile mari din străinătate căci nici un 
produs, ni.ci un dispozitiv nu iese neîncercat din ţară. 
Acea.sta aveam de adaogat şi menţionez că activitatea 
acestor laboratoare nu atinge întru nimic activitatea 
mare a laboratoarelor bine organizate şi cari sunt 
puse la dispoziţia serviciului tehnic. 1 

D. C. Cândea: Problema pe care d. Teodorescu a 
pus-o eu aş împărţi-o în două. Studierea materialului 
prim şi acelui industrial propriu zis în care intră şi 

materi,alul de construcţie. Cu studiul materialului prim 
s'ar ocupa laboratoarele de chimie, iar cu celelalte 
laboratoarele de încercare de materiale. Eu vreau să 
relev mai, mult necesitatea. studiului în special, a sta­
bilirii urior norme de către stat şi ministerele core­
spunzătoare pentru ca să nu ajungem la rezultate de­
sastruoase. Când observăm că o clădire se dărâmă 
a doua zi, după ridicare, cred că vina importantă în 
această chestiune o are materialele de con­
strucţie, care în cele mai multe cazuri se iau direct 
dela fabri,ci fără să fi fost cercetate. Ministerul de 
Industrie ar trebui să stabilească condiţiile pe cari 
să le îndeplinească un material care să poată fi dat 
în comerţ. Cred că în această chestiune este necesară 
şi_ obligativitatea industriaşilor de a r>roduce fabricate 
după anumite norme stabilite. 

D. O. Nicolau: Ideia înfiinţării unui laborator de 
încercări pe lângă atelierele C. F. R., a dus la '.discu­
ţiunile de eri cari sunt atât de proaspete în mintea. 
noastră în cât ar fi de prisos să le reedităm. 

Cred însă că nimeni nu poate contesta necesitatea 
laboratoriilor de încercări de pe lângă şcoalele po­
litechnice utile atât pentru învăţământul elevilor cât 
şi pentru studiile ştiinţifice ce se impun ca o datorie 
personalului didactic. · · 

Deasemenea cred că nimeni nu ar putea contesta 
utilitatea unor laboratorii ataşate acelor instituţii cari 
au de soluţionat probleme cu totul speciale. 

Cred în fine că nu e nimeni dintre noi cari să nu 
vadă un ideal scump în crearea unui mare Institut, 
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aş putea spune naţional, care ar permite o sistemati­
zare a muncii şi a rezultatelor ei. Dar nodul deslegării 
acestei mari chestiuni stă în disponibilităţile materiale, 
aşa că pentru moment singura soluţie echitabilă stă 

în concentrarea eforturilor şi a disponibilităţilor pen­
tru a pune în măsură laboratoriile actuale de pe 
lângă şcoli prin completarea inventariului şi organi­
zarea lor, să satisfacă pe deplin nevoile învăţământu­
lui, a studiilor ştiinţifice şi ale industriei particulare 
.şi de stat. 

O. A. Etciu: Cred că s'ar putea face coordonarea 
activităţii existente pe la diferite institute şi compar­
timentarea cea mai indicată ca fiecare să se ocupe in­
tens cu câte o latură a problemei. 
· O. preşed. M. Manoilescu: Această chestiune o 
consider ca una din cele mai importante chestiuni teh­
nice, fiindcă de ea depinde rezolvarea marei probleme 
a standarizării. De această problemă ţine progresul 
adevărat al şcoalelor politehnice. Nu putem avea la­
boratoare de încercare exclusiv Ia dispoziţia statului 
şi altele pentru studenţi şi atunci câtăva vreme cel 
puţin este nevoie ca să se confunde aceste două func­
ţiuni într'un singur fel de laborator. Cred că ar trebui 
pentru a asigura un debuşeu să se legifereze obligati­
vitatea încercării materialelor de administraţiile de 
stat şi, particulari împărţindu-se încercările între labo­
ratoarele dela politechnica din Bucureşti şi Temişoara 
pentru diferite specialităţi. Când această obligaţie 

va fi creată va fi asigurată o bază. Mai târziu când la­
boratoarele ar progresa ele singure şi când s'ar crea 
şi tradiţia şi încrederea şi prestigiul necesar faţă de 
cercuri.le industriale, atunci se va putea pune problema 
în mare. Pentru a ajwige însă Ia acest ideal, trebue 
să începem cu ridicarea acestor laboratoare cu orice 
preţ. O lege pe care o socotesc necesară se impune şi 

pentru asigurarea analizelor. Io cee:ice priveşte moda­
litatea acestei legi fac apel ca să se constitue un co­
mitet şi să se dee o. soluţie şi o indicaţie cum s'ar 
putea face această lege. 

O. A. Zănescu: S'a vorbit de material, de cercetarea 
materialului, de laboratoare şi de înzestrarea lor, dar 

nu s'a vorbit de personal. fie că s'ar realiza un insti­
tut naţional autonom de încercări şi studii fie că 

el ar fi înglobat laboratorului şcoalei politechnice el 
trebue să aibă ataşaţi ingineri dela diferite servicii re.s­
pective ale statului sau de diferite specialităţi cari 
să lucreze în laboratoare. Cred că pentru organizarea 
cât mai ştiinţifică şi de randament maxim al acestui 
institut, ar trebui trimişi câţiva ingineri cari să · stu­
dieze chestiunea de aproape în străinătate, la diferi­
tele mari laboratoare din Franţa, Germania, Italia, 
etc., şi venind apoi în ţară să conducă şi să dea des­
voltarea modernă necesară acestei instituţii. 

O. C. Teodorescu:, Cu referire la discuţiunile pre­
cedente relev că înfiinţarea unui laborator la calea fe­
rată este bine venită şi dovedeşte interesul actual al 
acestor preocupări. Laboratorul acesta însă va trebui 
în mod forţat să se limiteze Ia încercările curente 
pentru nevoile licitaţiilor de exemplu, iar pentru pro­
bleme mai mari, pentru studii mai îndelungate să facă 
apel la personalul pregătit de pe lângă şcolile poli­
technice, a cărnr colaborare poate fi utilă. 

Io ceeace priveşte părerile emise de d. ing. Oh. 
Nicolau atât acum cât şi în şedinţa precedentă, sunt 
absolut deacord cu ele, reprezentând tot punctul de 
vedere al şcolilor politechnice, având însă grija de a 
zice totdeauna Bucureşti şi Timişoara. 

Io fine, intervenţia în discuţie a preşedintelui nos­
tru de onoare, care şi-a luat sarcina aceasta în mod 
foarte activ, aducând şi o contribuţie însemnată, dove­
deşte pri.o greutatea persoanei îmbrăcată în haina de 
autoritate pe care o conferă răspunderea ministerială, 
că problema este foarte interesantă şi dă o lumină cu 
totul favorabilă discuţiilor din această secţiune. 

D. M. P. Florescu„ expune comunicarea sa*): Pul­
verizarea proprietăţii forestiere şi consecinţele ei a­
supra produc(iunei. Refacerea procentualâ a pâdurilor 
pe regiuni. 

*) Această comunicare este publicată în Buletinul A. G. I. R. 
Anul Vili, No. 9 . 
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Prezentată de către C.onsillul de l\dminlstrajle I\. G. I. R. către lldunarea Generală ordinari a membrllor lf. G. I. R. din 
30 Ianuarie 1927. 

ln conformitate cu art. .30 şi 31 din statutele A. 
O. I. R., Consiliul de administraţie al Asociaţiei Ge­
nerale a Inginerilor din România, are onoarea a vă 
prezent~ darea de seamă asupra activităţii sale în 
cursul anului 1926. 

Urmărind mereu promovarea profesiunei de in­
giner printr'o acţiune _continuă în armonie C1,l indica­
ţiunile statutelor, consiliul de administraţie A.--0. I. R. 
trecând dela simple desiderate şi studii la o lucrare 
concretă şi-a concentrat atenţiunea sa în acest an -
în deosebi - asupra chestiunei atât de importante 
pentru întreg corpul ingineresc - pentru realizarea 
căreia a meditat şi lucrat A. O. I. R.. încă dela în­
fiinţarea sa şi anume: 

„Apărarea titlului şi exercitării profesiunei de in­
giner". 

Lucrările consiliului publicate în procesele verbale 
de şedinţă precum şi desbaterile Adunărei generale 
extraordinare A.0.1.R. - ce a precedat această a­
dunare - arată stăruinţa consiliului pentru aducerea 
la îndeplinire a unuia din cele mai importante scopuri 
pentru care însuşi A.0.1.R a fost creiat. 

Consiliul de administraţie ţine permanent la ord.inea. 
de zi această chestiune şi după cum se va vedea la lo­
cul respectiv din această dare de seamă - va aduce în 
diiscuţia dvs., proeectul de lege redactat din nou, ţi­

nându-se seama de observaţiunile· şi propunerile ca­
marazilor - într'o adunare generală extraordinară -
cât mai curând posibil. 

Pe lângă această mare problemă interesând cor­
pul ingineresc, consiliul de administraţie A.0.1.R., a 
stăruit cu un deosebit interes şi în alte chestiuni de 
ordin profesional ce au preocupat asociaţiunea noas­
tră. 

Astfel, după ce în anii precedenţi, A.0.1.R. s'a ocu­
pat de diferite legi cu caracter technic şi economic, 
dându-şi avizul în congresele sale asupra celor mai 
principale, cum au fost de ex.: 

Legea drumurilor, legea regimului apelor, legea mi-

nPlor, legea de organizare şi de unificare administra­
ti :ă, legea de comercializare şi control al intreprinde­
rilor statului, anul acesta contribuţiunea A.0.1.R. a 
fost solicitată în mod special de consiliul legislativ -
în ce priveşte proectele de legi pornite din iniţiativa 

puterii legiuitoare sau executive. 
Consiliul legislativ a făcut cunoscut A.0.1.R. că-i 

va aduce la cunoştinţă proectele de legi cu caracter 
technic şi economic, cerând avizul A.0.1.R. sub formă 
de studii, memorii, propuneri, etc. 

Deasemenea, în conformitate cu principiile formu­
late în congresele şi adunările generale extraordinare 
ale asociaţiei, s'a veghiat pe cât posibil ca modul de 
aplicare al acestor legi să nu prejudicieze interesele 
profesiunei . noastre. 

Prin delegaţii săi, în diferite comisiuni în cari se 
studiază şi rezolvă chestiuni ce interesează profesiunea 
de inginer, A.0.1.R.. şi în acest an a contribuit Ia lu­
crările lor, susţinând punctele de vedere ale corpului 
ingineresc. 

Trecând de cadrul obişnuit al activităţii sale pro­
prii, A.0.1.R. urmând începuturile făcute în anii pre­
cedenţi a contim.11.ait a stabili relaţiuni _cu organizaţiuni 
intelectuale străine, ce s'au ocupat în special cu orga­
nizarea muncei din punct de vedere' ştiinţific sau cu 
alte chestiuni technico-economke. 

Astfel, după cum se va vedea la locul respectiv, 
A.0.1.R. având delegaţii săi în comitetul permanent 
pentru pregătirea congresului internaţional pentru or­
ganizarea ştiinţifică a muncei ce va avea loc în acest 
an la Philadelphia - a fost solicitat a participa la 
conferinţele pregătitoare - cerându-i-se şi alte re­
laţiuni ce privesc ţara noastră. 

Deasemenea A.0.1.R. a fost invitat şi a participat 
şi la alte congrese internaţionale unde s'au discutat 
chestiuni ce interesează activitatea inginerească. 

Menţionăm, în sfârşit că „Institutul internaţional de 
Economie" - prin „Departamentul Afacerilor S~răi-
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ne" a cerut A.0.1.R.-ului date privitoare la congrese 
şi ~lte manifestaţiuni profesionale şi ştiinţifice ce 
intră în sfera de activitate a Asociaţiunei noastre. 

Paralel cu această acţiune vădit necesară pentru 
Asociaţiune~ noastră, care deşi foarte tânără relativ 
se afirmă din ce în ce mai mult şi pe această cale -
ca şi organizările similare din alte ţari, A.0.1.R. a 
participat şi la diferite congrese şi manifestări ale ce­
lorlalte profesiuni intelectuale din ţară - continuând 
raporturile interprofesionale stabilite cu ele. 

In fine, - în linii generale - menţionăm că A. 
0.1.R. a organizat şi în acest' an congresul său anual 
unde s'au desbătut chestiuni de importanţă deosebită 
pentru economia generală a ţărei. . 

Deasemeni - în chestiuni de ordin general relative 
la probleme technice de actualitate, s'au ţinut sub aus­
piciile A.0.1.R„ conferinţe publice ce au prezentat 
un real interes, aducând contribuţiuni preţioase pen­
tru soluţionarea acestor probleme. 

"' • * 
Trecând la preocupările Consiliului de administraţie 

pentru situaţia materială, în deosepi a inginerilor din 
serviciile publice, în Adunarea generală extraordinară 
din 9/1/927, convocată în acest scop, s'a expus ac­
ţiunea A.0.1.R.. în această direcţiune. 

Faţă de anteproectul de salarizare al funcţionarilor 
din serviciile statului, consiliul de administraţie 
A.0.1.R. a găsit necesar ca pe lângă repetatele inter­
venţiuni ce s'au făcut locului în drept, să se ceară şi 
avizul camarazilor prin o adunare· generală extra­
ordinară. 

Această acţiune a A. O. I. R. a fost imperios ne­
cesară, cu atât mai mult cu ·cât prin noul anteproect 
de salarizare se stabilesc oarecari principii cari nu 
sunt în vederile A.0.1.R. şi nu se mai respectă scara 
de salarizare din 1914. 

Consiliul de Administraţie ţine în deosebită aten­
ţiune această chstiune pentru ca inginerii să fie si­
tuaţi pe scara de salarizare la locurile la cari le dă 
dreptul valoarea coeficientului profesional, titlul de 
cultură, dificultatea de selecţionare, gradul de res­
ponsabilitate, etc., adică tocmai principiile de bază ale 
unei salarizări raţionale. 

.•. 
Situaţia financiară a Asociaţiei noastre este expusă 

într'o dare de seamă specială. Menţionăm aci numai 
.că printr'o continuă stăruinţă s'au realizat încasări 

c din ce în ce mai mari datorite abonamentelor şi re­
clamelor buletinului A.0.1.R. - ale cărui importanta 
cheltueli de tipărire, sunt şi ele în contihuă creştere. 
Observăm deasemeni că în acest an. s'a ameliorat 

simţitor şi imprimarea buletinului A.~.I.R., realizân­
du-se pentru prima oară dela înfiinţarea A.O .l.R.-ului 
apariţia absolut regulată lunar -· a buletinului în con­
diţiuni relativ mulţumitoare. 
. Cu această ocaziune rugăm stăruitor pe toţi mem­
brii A.0.1.R. ca să achite costul buletinului ce li se 
trimite lunar - nemai considerând şi celelalte chel­
tueli absolut necesare ale A.0.1.R„-ului. 

* * * 
După ce în trăsături generale - am schiţat activi­

tatea A.0.1.R. în cursul anului 1926, trecem la de­
talierea punctelor mai importante. 

Jn cadrul activităţei de ordin profesional, Consi­
liul de Administraţie A.0.1.R. - după cum am arătat 

la început, a stabilit după numeroase discuţiuni prin­
cipiile generale ale anteproectului de lege pentru apă­
rarea titlului şi exerciţiului prof esiunei de inginer. 
După cum ştiţi, această lege urma să fie încorpo­

rată în marea lege a technicei - ce se lucra la M. 
Lucr. Publice. Cum însă lucrările acestei comisiuni au 
întârziat şi interesele profesionale ale corpului nostru 
cereau realizarea câi mai de vreme a unei legi de 
apărare a titlului şi exerciţiului profesional - regle­
mentându-se astfel şi activitatea technică după cum 
sunt reglementate şi alte activităţi, Consiliul de Ad­
ministraţie A.O.I.R.. - a elaborat - de acord de 
altfel cu principiile generale ale „legei technicei" un 
prim antepr~ect de lege care a fost supus discuţiunei 
Dvs. în adunarea generală extraordinară din 9 Ia­
nuarie a. c. 

· Ţinând seama de desideratele exprimate în această 
adunare generală cât şi de cele primite dela câţiva 

camarazi - Consiliul de Administraţie prin o comisie 
compusă din d-nii: I. Demetrescu, N. Georgescu, Oh. 
Nicolau, Tr. Meţianu, M. Stroescu şi A. Zâncscu, 

·întocmeşte un alt text al anteproectului de lege care 
va fi trimis spre cunoştinţa tuturor camarazilor -
membri ai A.0.1.R. - spre a face fiecare propunerile 
ce va găsi de cuviinţă şi apoi se va convoca în timpul 
minim posihll o a 2-a adunare generală extraordinară 
pentru aprobarea anteproectului. 

Având şi sprijinul promis al d-lui ministru al 
lucrărilor publice, sperăm astfel să aducem la bun re­
zultat această lucrare. ln acelaş scop facem şi un 
călduros apel tuturor membrilor A.O. I.R. şi în spe-

. cial celor ce sunt şi în parlamentul ţărei ca să asigure 
prin concursul lor preţios trecerea textului legii astfel 
cum va fi ratificată de adunarea ·generală extraordi­
nară A.0.1.R. 

Menţionăm cu această ocaziune că secţia 111-a A. 
0.1.R. a prezentat în ultimul timp consiliului de ad­
ministraţie, un proect de lege pentru reglementarea 
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condiţiilor de executare a lucrărilor publice - care 
va fi luat în discuţiunea consiliului. 

Tot în spiritul principiilor admise în legea tech­
nicei, A.0.1.R. a discutat la congresul din acest an şi 

chestiunea unificării condiţiunilor de întreprinderi pu­
blice - cari vor fi reglementate prin aceiaşi lege pen­
tru apărărea titlului şi exercitării profesiunei de ingi­
ner. Cu atât mai necesar este aceasta, mai ales că ac­
tualmente legile în vigoare ale micilor industriaşi şi 

cooperativelor dau loc ·la interpretări foarte defavo­
rabile pentru camarazii antreprenori. 

Intre timp, Consiliul de Administraţie A.0.1.R a 
trebuit să intervină. locului în drept pentru ca să se 
unifice condiţiile de întreprinderi publice, extinzându· 
se dreptul de a ·construi al inginerilor din vechiul re· 
gat şi celor din Transilvania - cari sunt sub un re· 
gim special, cerându-li-se pentru aceasta brevet de 
maestru constructor şi o practică de 3 ani în cons­
trucţii - mai ales că prin o ordonanţă a M.L.P. de 
acum un an s'a admis şi conductorilor să poată lua în 
antrepriză lucrări publice în Transilvania. 

* * ... 
O altă chestiune care este de un netăgăduit interes 

general - dar care interesează în special o mare parte 
a camarazilor noştri este „Chestiunea drumurilor". 

La congresul din acest an, chestiunea a fost discu­
tată cu toată amploarea C1:venită - în continuarea 
discuţiilor din anii precedenţi şi însuşi d. Ministru 
al lucrărilor publice a relevat în congresul A.0.1.R. 
din acest an necesitatea unei urgente refaceri a dru­
murilor şi însemnătatea acestei probleme pentru eco­
nomia generală a ţărei. 

Cum la Ministerul de lucrări publice s'a alcătuit un 
proect al unei noui legi a dmmurilor şi cum în această 
chestiune A.0.1.R şi a expus punctul său de vedere, 
o delegaţie a consiliului de administraţie A.0.1.R tom­
pusă din d-nii: Preşedinte Or. Stratilescu, vice-preşe­
dintele Oh. Nicolau şi camarazii /. Demetrescu, M. P. 
Florescu şi A. Zănescu a obţinut dela d. ministru 
ca să ţină seamă şi de avizul A.0.1.R în alcătuirea 

nouei legi a drumurilor - delegându-se camaradul 
I. Dcmetrescu a studia şi referi în această chestiune. 

Sperăm astfel că noua lege să fie în armonie şi eu 
avizele date de congresele A.0.1.R. - în care s'au 
exprimat principiile de căpetenie ale legii drumurilor. 

* * * 
Din punct de vedere al considerentelor prof esio-

nale am arătat că A.0.1.R a fost solicitat de consiliul 
legislativ, care de· fapt este consiliul technic de veri· 
f icare şi de îndrumare legislativă - spre a-şi da 
;i.v~zul asupra tuturor proecţelor de leg-i cu qiracter 
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technico-economic pornite din iniţiativa puterii legiui­
toare sau executive. 

Consiliul de administraţie constată astfel cu satis­
facţie că acest deziderat al congreselor noastre de a 
nu se ignora .colaborarea A.0.1.R la studiul şi 'În· 

făptuirea proectelor de legi, cari prin natura lor cer şi 
avizul technicei - a fost însfârşit realizat - şi este 
la disJJOiiţia consiliului legislativ pentru o contribu­
ţiune efectivă în acest sens. 

Deasemeni, solicitat de diverse instituţiuni sau per­
soane, A.0.1.R. a dat consiliile şi recomandaţiile ce­
rute - privind diferite chestiuni de ordin technic şi 

social. 
Astfel, printr'o stăruitoare muncă, A.0.1.R isbu­

teşte să stabilească corpului ingineresc rolul la care 
are dreptul în viaţa socială şi economică a ţărei. 

* * * 
Tot sub raportul profesional, relevăm colaborarea 

A.0.1.R„ prin delegaţii săi făcând parte din diferite 
consilii ce se ocupă cu pregătirea şi a altor legi cu 
caracter technic-economic. 

Astfel: In coqsiliul technic al cadastrului A.0.1.R. 
are ca delegaţi pe camarazii: D. Ciarilean.u, C. P. 
Georgescu şi Oh. Nicolau. 

In consiliul technic al Energiei pe camaradul D. 
Leonida. 

In comisiunea pentru aplicarea noului regulament 
de construcţii al municipiului Bucureşti, A.0.1.R îm­
preună cu Soc. politechnică au delegat un reprezentant 
comun în persoana camaradului N. Georgescu. 

Deasemeni Consiliul de Administraţie A.0.1.R. a 
intervenit ca pentru cei 2 ingineri membri de drept 
în consiliul comunal al municipiului Bucureşti, să se 
ceară avizul A.0.1.R - pentru ca ei să reprezinte şi 

expresiunea corpului ingineresc şi a avut satisfacţia 

să constate că această alegere s'a făcut în persoana 
d-l or ingineri inspectori generali Elie Radu şi N. Va­
silescu-Karpen. 

Pentru studiul proectului de lege a drumurilor, con­
siliul a delegat ca referent pe camaradul /. Deme­
trescu. 

Deasemeni, ca urmare a invitaţiunei „Institutului 
Naţional pentru studiul amena;ărei şi folosirei isvoa­
relor de energie", A.0.1.R., are ca delegaţi! 

Pe d. ing. inspector general N. V asilescu-Karpen1 

Directorul şcoalei politechnice din Bucureşti, în co­
mitetul Naţional, fonnat de acel institut, cu scopul de 
a coordona lucrările ce formează participarea technică 
a României în „Conferinţa internaţională a marilor 
reţele electrice de înaltă tensiune". 

Pe d. Ing. /. Ştefănescu Rada, profesor la şcoala 

politechnică Bucureşti, în Comitetul Român format 
de acelaş institut pentriu. a stabili relaţiile cu „Comisia-
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nea Electrotechnică Inter!Ulfională cu scopul de a 
examina chestiile de unificare, nomenclatură şi clasif i­
care a aparatelor şi maşinilor electrice. 

Oeasemeni d. ing. şef /. Oanifchi a fost delegat 
Îti Comitetul Nafional pentru organizarea studiilor 
şi participării României la sesiunea specială dela 
Lott dr a, a conferinţei Energiei cu scopul de a studia 
,lProblema combustibililor solizi, lichizi şi gazoşi". 
Menţionăm totodată că, pentru a stabili normele 

de conducere a delegaţllor săi în diferite comisiuni, 
- durata mandatului - etc., Consiliul de Adminis­
traţie A.0.1.R. va întocmi un regulament pentru ela­
borarea căruia a delegat o comisiune compusă din 
d-nii: Vice-preşed. Oh. Nicolau şi camarazii /. De­
metrescu şi Tr. Mefianu. 

* * * 
Asociaţiunea noastră a intervenit şi în alte ocaziuni 

particulare, susţinând interesele membrilor săi. 

Astfel, întrucât anteproectul legei de organizare a 
cooperaţiei era astfel alcătuit încât inginerii de orice 
specialitate erau împiedecaţi de a ocupa posturi de 
conducere în cooperaţie, Consiliw de .Administraţie 
A.01.R. a intervenit prin camaradul C. P. Georgescu 
spre a susţine interesele camarazilor silvici din servi· 
ciul cooperativelor. Totodată A.0.1..R. - pentru a-şi 

da avizul integral asupra codului cooperaţiei a dele­
gat o comisie pentru studierea lui, compusă din ca­
marazii: C. P. Georgescu, O. Nicolau şi O. Turneanu. 

Oeasemeni, în urma solicitării diverşilor camarazi, 
A.0.1.R„ a susţinut interesele lor profesionale -către 
diferite instituţii de stat sau particulare în diferite 
ocaziuni, valOrificând drepturile camarazilor către a­
cele instanţe. 

Conform normelor regulamentului special pentru 
apărarea intereselor profesionale ale membrilor săi, 

consiliul de administraţie prin delegaţii săi a tratat şi 

câteva diferende între membrii A.0.1.R., ivite în tim­
pul executării prof esiunei. 

Menţionăm infine intervenţiunile A.0.1.R„ susţi­
nând câteva chestiuni de salarizare, privind mai mulţi 
camarazi ce au solicitat A.0.1.R. în acest scop. 

* * ... 
ln strânsă legătură cu interesele profesionale şi 

cu situaţia materială a inginerilor din serviciile pu­
blice, A.0.1.R. prin o delegaţie compusă din d-nii: 
Preşedinte Or. Stratilescu, vice-preş~dinte O. Nicolau 
şi camarazii: I. Demetrescu, M. P. Florescu şi A. 
Zănescu a făcut către finele anului o intervenţie la 
d. Ministru al lucrărilor publice pentru sporirea ca­
drelor corpului terhnic. 

In situaţiunea actuală, fiind multe locuri vacante 
jn cadrele ordinare din cauza remuneraţiil<_>r de azi, 

9ij 

ce atrag din ce în ce mai puţini ingineri în servidlle 
publice - iar cadrele superioare fiind complete, în 
bună parte şi prin încadrarea camarazilor din pro­
vinciile revenite Patriei, avansările la cadrele superi­
oare se fac cu foarte mare greutate. 

D. Ministru de lucrări publice - care tocmai pri­
mise un aviz contrariu dela o comisiune ce lucrase 
pentru modificarea unor articole din legea corpului 
technic - a promis că va relua cu prima ocaziune a­
ceastă chestiune, care rămâne astfel deschisă şi în 
atenţiunea consiliului de administraţie A.0.1.R. 

* * * 
Privitor la tratamentul inginerilor din serviciile 

publice, după anteproectul legei generale de salarizare 
s'au făcut de către consiliu mai multe demersuri, pen­
tru ca inginerii să fie situaţi pe scara de salarizare 
la locurile cuvenite, atât pe baza funcţiei lor deter­
minantă în viaţa economică a ţărei - cât şi pentru a 
se menţine situaţia relativă din 1914, faţă de ceilalţi 

profesionişti intelectuali. 
O delegaţie a A.0.1.R. compusă din d-nii: Pre 

şedinte Or. Stratilescu, vice-preşedinte O. Nicolau şi 

d-nii: I. Demetrescu, M. P. Florescu, C. P. Georgescu 
şi A. Zănescu în mai multe rânduri a luat la timp con­
tact cu d. subsecretar de stat dela departamenţul fi­
nanţelor, în acest scop. 

Tot odată A.0.1.R„ a racordat acţiunea sa în a­
ceastă direcţiune şi cu intervenţiunea făcută în numele 
inginerilor din corpul technic, de către veneratul nos­
tru camarad Elle Radu, Preşedinte al Consiliului 
technic superior şi preşedinte de onoare al secţiei I-a, 
A.0.1.R. 

Aceste intervenţiuni au dovedit, în special, situaţia 

de inferioritate în care sunt puşi inginerii chiar faţă 
de funcţionarii administrativi şi alterarea poziţiei lor, 
de salarizare faţă de profesori şi magistraţi - în ra­
port cu salarizarea normală din 1914. 

S'au făcut deasemeni obiecţiunile cuvenite şi asu­
pra altor dispoziţii din anteproect cari nu pot fi în 
vederile A.0.1.R.-ului. 

-Intrucât problema salarizărei, în genere, este de o 
deosebită însemnătate, interesând pe toţi ingin~rii de 
toate categoriile, Consiliul de administraţie A.0.1.R. 
- în dorinţa de a lua avizul membrilor A.0.1.R., 
din toate secţiile, a convocat o adunare generală extra­
ordinară la 9 Ianuarie a. c. 

In această adunare generală - la care a participat 
şi d. subsecretar de stat dela finanţe, M. Manoilescu, 
:__ membru A.0.1.R., referenţii Consiliului d-nii: vice­
preşedinţi Petru Buda şi O. Nicolau, au făcut o 
amplă expunere a problemei salarizărei şi o judi­
cioasă analiză anteproectului în discuţie, formulând 
dezideratele A.0.1.R. Ca rezultat, s'a ajuns între altele 
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la conclusiunea de a se restudia salarizarea ingine-· 
rilor din serviciile publice, cu colaborarea A.G.I.R. 
ului. 

O altă conclu.::iune, ce merită cu osebire a fi rele­
vată, este invitarea făcută de d. subsecretar de stat 
M. Manoilescu ca A.0.1.R. să colaboreze şi la orga­
nizarea ştiintif ică a aparatului statului pentru randa­
mentul maxim. 

Conform dorinţei exprimată de d. Subsecretar de 
stat, delegaţia A.G.l.R. va prezenta dezideratele şi 

propunerile Asociaţiei noastre, îndată după înapo­
ierea d-sale din misiunea ce are acum în Italia. 

Consiliul de administraţie al Asociaţiei, va urman 
deaproape lucrările ce se vor face pentru punerea 
la punct a anteproectului de salarizare şi va veghea ca 
interesele membrilor A.G.l.R. să nu fie prejudiciate. 

* * * 
Trecând la manifestările în afară de frontierele ţărei, 

A.G.l.R. a reînoit în acest an legăturile existente 
din anii precedenţi, stabilind şi alte noui relaţiuni, 

după cum urmează: 
a) A.G.l.R. a fost invitat prin secretariatul general, 

dela Praga, al delegaţiei permanente a congresului 
I 

pentru organizarea ştiinţificăi a muncei - ce se va ţine 
în acest an la Philadelphia - la o consfătuire preala­
bilă la Paris - cerându-ne a propune şi subiecte pen­
tru acel congres. 

Deasemeni a fost solicitat a da prin un delegat dela 
Praga in_formaţiunile necesare lucrărilor delegaţiei per­
manente în care şi A.G.l.R. are reprezentanţi pe d-nii 
Preşedinte Or. Stratilescu şi vice-preşedinte Petru 
Budu. 

Regretăm că din cauza lipsei mijloacelor financiare 
A.G.l.R. nu a putut răspunde acestor invitaţiuni şi 

nu va putea participa la congresul dela Pihladelphia 
- însă prin delegaţii săi d-nii Petru Budu şi T. Me· 
(ianu va căuta să prezinte materialul ce va crede ne­
cesar congresului dela Philadelphia - coordonat__ cu 
lucrările şi a altor instituţiuni din ţară, ce vor aduci:: 
contribuţiuni acelui congres. 

b) A.G.l.R. a fost invitat deasemeni în cursul acestui 
an la al 3-lea Congres internaţional al inginerilor con­
sultanţi ce a avut loc la Varşovia în cursul Junei Mai. 

c) La Congresul internaţional de geologie ce s'a ţi­
nut în cursul Junei Maiu la Madrid, A.G.l.R. a fost 
reprezentant prin camaradul T. Meţianu. In legătură 

cu acest interesant congres d-sa a făcut o dare de 
·seamă în buletinul A.G.l.R. din luna Iulie anul 1926. 

·;;;j 

A.0.1.R. a luat parte deasemeni în cursul acestui 
an la diverse acţiuni culturale şi de solidaritate profe­
sională, în diferite ocaziuni. 

Astfel: La lucrările Asociaţiei Române pentru So­
cietatea Naţiunilor, A.G.I.R. a fost reprezentat prin 
d. Preşedinte Or. Stratilescu. Menţionăm că prin grija 
biroului A.G.l.R. şi a cercurilor sale regionale, s'a 
înscris în această asociaţiune numeroşi membri ai 
A.0.1.R. 

In comitetul f .A.M.l.R. (Federala asociaţiilor de 
muncitori intelectuali din România) A.G.I.R. a fost 
reprezentat ca şi în anii precedenţi prin d. vice-pre­
şedinte Petru Budu. 

In comisiunea pentru studiul legei şcolilor de me­
serii din ţară prin d. vice-preşedinte O. Nicolau. 

In comitetul pentru ocrotirea ucenicilor industriali 
prin camaradul T. Atanasescu. 

Deasemeni, Asociaţia Generală a Inginerilor a fost 
reprezentată: 

La congresul advocaţilor din ţară ce a avut loc în 
luna Septembrie la Temişoara prin camaradul S. Vi­
drighin, preşedintele k I. T. 

La al 37-lea congres al camarazilor silvici, ce a avut 
loc la Bucureşti în luna Iunie odată cu festivalul inau­
gurării palatului inginerilor silvici, A.0.1.R. a fost re­
prezentat prin d. Pfeşedinte Or. Stratilestu şi un nu­
măr însemnat de membrii. 

La congresul corpului didactic al şcolilor de meserii 
din ţară, ţinut în luna August la R.-Vâlcea, prin ca­
maradul Nuni Evangheli. · 

La congresul cooperaţiei forestiere ce a avut loc în 
luna Septembrie în Tarcău-Neamţ prin camar~dul M. 
P. Florescu. 

La congresul meseriiilor din ţară ce a avut loc în 
Noembrie, la Bucureşti, A.G.I.R. a fost reprezentat 
prin camaradul /. Sterian. La şedinţa festivă a acestui 
congres, prezidată de d. ministru al muncii, a asistat 
şi d. Or. Stratilescu, preşedintele A.G.I.R. care îm­
preună cu d. lng. Sterian, au arătat condiţiunile ce 
vor trebui îndepli'hite pentru ca mica industrie să 

poată prospera în ţara noastră. 
Deasemeni la şedinţa de inaugurare a cursurilor 

şcoalelor de ucenici în anul 1926, prezidată de d. 
ministru al muncei, A.G.I.R. a fost reprezentat prin 
d. preşedinte Or. Stratilescu, care a expus principiile 
generale ce trebue ţinute în seamă la educaţia şi învă~ 

ţământul ucenicilor ca să devină buni meseriaşi şi să 

contribue astfel la progresul şi înflorirea industriei 
noastre. 
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Continuând tradiţia anilor precedenţi, A.0.1.R. a 
organizat şi în cursul anului 1926 conferinţe publice 
tratând chestiuni technice şi economice de actualţ~ 

ta te. 
Astfel, în „Chestiunea căei cele mai indicate a ţă, 

rei noastre la Mare", chestiune de importanţă capitală, 
pentru viitorul ţărei noastre şi a cărei co11tpletă so­
luţionare trebue dată câţ mai &'rabnic de corpul noştq.i 
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ingineresc s'a ţinut sub auspiciile A.0.1.R. două 
conferinţe, ambele la Fundaţia Universitară Carol I. 

In prima conferinţă ce a avut loc în luna Aprilie 1926, 
d. ing. inspec. general Al. Davidescu, profesor la şc. 
politechnică din Bucureşti a tratat despre „Problema 
navigaţiei la gurile Dunării, urgenţa unei soluţiuni 

radicale". 
ln a doua conferinţă ţinută în luna Iunie 1926, d. 

ing. inspec. general /. Vidraşcu, profesor Ia şc. po­
litechnică din Bucureşti, a tratat despre: „Calea Na­
vigabilă la gurile Dunărei". 

Această importantă problemă s'a discutat cu deose­
bită desvoltare şi la congresul A.0.1.R. din acest an 
dela Cernăuţi, care a cerut studierea definitivă a ches­
tiunei printr'o comisiune de competenţe technice, din 
care să facă parte şi reprezentanţii autorizaţi ai A.O.I. 
R.-ului. 1 

Deasemenea, la sediul A.0.1.R.-a avut loc în luna 
Ianuarie 1927 o „consfătuire a membrilor A.0.1.R. 
in privinţa legei de organizare a căilor ferate", cu care 
ocaziune s'au precizat oarecari principii de ordin ge­
neral şi s'au examinat şi alte chestiuni în legătură cu 
legea în vigoare şi cu noul proect de lege de orga­
nizare a C.F.R. 

Faţă de importanta permanentă a problemei oqra­
nizărei C.F.R., consiliul de administraţie A.0.1.R. stu­
diind această chestiune din punct de vedere cu to­
tul obiectiv şi ştiinţific __:.___ va face factorilor în drept 
o serie de propuneri privind chestiunea de ansamblu a 
organizării C.F.R. de acord cu hotărârile luate în 
congresele A.0.1.R. 

* * • 
In sfârşit, în cursul anului 1926 s'au organizat de 

către A.0.1.R. şi Soc. Politechnică prin îngrijirea 
unui comitet compus din d-nii: St. Mihăescu, T. Ma­
reş, I. St. Tomescu şi A. Zănescu - seratele dan­
sante obişnuite. 

Sperăm că acestor serate ca şi plăcutelor reuniuni 
amicale ce se fac la sediul A.G.I.R., să li se dea o 
cât mai mare atenţiune şi sprijin de aci înainte -
odată cu instalarea Soc. Politechnice şi a A.G.l.R.­
ului în noul local din Calea Victoriei Nr. 118. 

• 
* * 

Reamintim tot la seria acţiunilor culturale A.G.I.R., 
că în cursul anului 1927 şi în luna Maiu, urmează 
să se decerne un premiu de 5000 lei din venitul fon­
dului C. Alimănişteanu, pentru „cea mai bună lu­
crare sau cercetare ştiinţifică originală .:_ nepublicată 
- din domeniul ştiinţelor aplicate, în strânsă. legă­

tură cu industria minieră sau metalurgică, şi în special 
din domenittl chestiunilor relative la petrol şi la gaze 
naturale, 

Condiţiile de participare şi modul de decernare al 
premiului sunt prevăzute în regulamentul special în­
tocmit de consiliul de administraţie şi publicat în 

_buletinul A.0.1.R., anul V (1923) Nr. 1-4 pag. 155. 

* * • 
Trecem în fine, la acţiunea cea mai expresivă din 

punct de vedere profesional şi culturale a A.G.l.R., 
care se promovează anual conform statutelor: „Con­
gresul anual" (Vi-l ea A.O.I .R.). 

Menţionăm cu deosebită satisfacţie participarea d-lor 
miniştrii C. Meissner, C. Berlescu şi subsecretarul de 
stat M. Manoilescu la deschiderea şi desbaterile con­
gresului; constatăm ast!f el că lucrările congreselor 
noastre interesează din ce în ce în mai mare măsură 
factorii conducători ai ţărei - recunoscându-se astfel 
autoritatea profesională şi morală a A.0.1.R., care în 
congresele sale discută ştiinţificeşte şi fără nici o în­
doctrinare politică, problemele technice şi economice 
ale ţărei în funcţie numai de interesul general. 

Deasemenea e de notat interesul cu care se urmăresc 
soluţiunile ce dau congresele noastre în diferitele 
chestiuni ce privesc viaţa economică şi socială a ţărei 

- rezemându-se discuţiunile pe rezultatele lucrărilor 

congreselor noastre ca pe o bază cu drept cuvânt 
considerată ştiinţifică şi de competenţă. 

Congresul din anul 1926 ţinut la Cernăuţi, este 
ca şi cele din anii precedenţi o contribuţie preţioasă 

pentru îndrumarea temeinică a ţărei pe bazele tech­
nice şi economice studiate şi recomandate obiectiv de 
corpul de specialişti cel mai indicat. 

Ca urmare a acestui congres, A.G.l.R. proectase şi 

o excursiune la Lemberg în Polonia pentru vizitarea 
expoziţiei industriale internaţionale de acolo. Din 
cauza neobţinerii unor condiţiuni satisfăcătoare de 
transport, s'a renunţat la această vizită, - realizân­
du-se însă o serie de frumoase şi interesante excur­
siuni la M-rea Putna, la Vatra Dornei şi apoi peste 
creasta Carpaţilor prin admirabila regiune de păduri 
a munţilor Bucovinei spre Prundul Bârgăului. 

Mulţumim şi pe această cale comitetului de lucrări 
în frunte cu d. Preşedinte Al. Davidescu şi vicepreşe­
dinte /. Demetrescu - comitetului de recepţie şi co­
mitetului cercului Cernăuţi în frunte cu d. preşedinte 
I. Mihalache ales şi preşedinte al congresului, cât ş1 

tuturor instituţiunilor, persoanelor şi camarazilor cari 
au contribuit la reuşita deplină a acestui congres. 

• 
* * 

Terminăm această dare de seamă - arătând situaţia 

numerică a. membrilor A.G.1.R., pe secţiuni şi cercuri 
regionale, compunerea consiliului de administraţie cen­
tral şi a comitetelor cercurilor şi biuroului A.G.I.R. 
pe anul 1926. 
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Repartizarea membrilor pe secţiuni: La 1 Ianuarie 
1926 A.G.I.R. numără 1589 membrii, iar la finele 
acestui an 1692 membrii, adică mai mult decât împă­
tritul numărului din anul întemeierii A.G.I.R.-.ului 

La aceiaşi dată, cele 4 secţiuni au: 

Secţia l-a . 1085 faţă de 1009 la 1 lan. 926 
Secţia li-a 357 „ ,, 350 „ „ ,, 
Secţia III-a . 104 „ „ 96 „ „ „ 
Secţia IV-a . 146 „ „ 134 „ „ „ 

Total 1692 fată de 1589 
" " " 

In cursul anului 1926 A.G.I.R. a suferit dureroasa 
perdere a următorilor camarazi, cărora le va păstra 

o pioasă amintire: , 
Aprihăneanu Ioan, lng. la Soc. Electrica, Buc. 
Boeriu Virgil, lng. inspec. g-ral în Min. Dom. Buc. 
Câmpian Augustin, Şeful Direcţ. region. silv. Buzău. 
Coian Emil A., Şeful schelei Băicoiu, filipeştii de 

Pădure, Sieaua Română. 
Cotârţă Ioan, şef de divizie, jud. Trei Scaune. 
Egorov Alexandru, Secţia L 4. Direcţ. VIII . Reg. 

Chişinău. 

Oallea Ioan, Subdirect. serv. căilor de comunic. 
Primăria Capitalei. 

Oogulescu George, ing. inspec. g-ral. Direct. expl. 
Casei Pădurilor, membru în consil. tech. al Pă­
durilor. 

Orabschied Marcu, şef de secţie C. f. R. Cern~uţi. 

lvănescu Ion, ing. insp. silv. pensionar. 
Laufer Volfgang, ing. civil de constr. -geometrice 

civile Exp. antrepr. 
Lucaciu Petre, ing. inspec. g-ral, Ad-tor delegat la 

Soc. Creditul Minier. 
Mântulescu Grigore, ing. la Şantierele Române dela 

Dunăre. 

Petrovay Ladis!au Eugen, ing. liber profesionist, 
Cluj. 

Vlasopol Nicolae, subdirector de expl. C.F.R. 

Cercurile regionale. 

Relevăm cu plăcere - înfiinţarea unui al VI-lea cerc 
regional A.G.I.R. la Satu Mare. La finele anului 1926 
A.G.I.R. are deci următoarele cercuri: 

Cercul reg. (A.G.I.R.) Cluj . cu 
„ „ „ Iaşi „ 
„ „ ,, Cernăuţi „ 
„ „ „ Chişinău „ 
„ „ „ Oradea-Mare 
„ „ „ Satu Mare „ 

145 membrii 
128 
109 

53 
34 
30 

„ 
„ 
„ 
„ 
„ 

Deasemeni camarazii din regiunea Braşovului sunt 
pe punctul de a înfiinţa la Braşov al Vii-lea cerc re­
gional A.G.I.R. 

98 

facem cu această ocazie apel către toate cercurile 
regionale A.0.1.R. 8ă ne trimită pi'opuneriie cerute 
pentru regulatnentul de funcţionare al cercurilor regio­
nale ce se va întocmi de consiliul de administraţie 

A.G.I.R. 

Consiliul de Administraţie 

In cursul anului 1926, consiliul de administraţie 

A.G.I.R. a fost alcătuit după cum urmează: 
a) Aleşi de adunările generale (art. 33 al statu­

telor alin. d), , d-nii: O. Balş ( 1924) ; Petru Buda 
(1926); C. Buşilă (1924); I. Demetrescu (1925); St. 
Mihăescu (1925); O. Nicolau (1926); I. Sterian (1924) 
Or. Stratilescu (1925); A. Zănescu (1926). 

b) Preşedinţii celor 4 secţii, membrii de drept în 
consiliu (art. 33 al statutelor alin. a). d-nii: Elie 
Radu, preşedinte de oanoare al secţiei I-a, C. Răileanu, 
preşedintele secţiei I-a, N. Georgescu, al secţiei II-a, 
T. Ere mie, al secţiei II I-a, iar locul de drept în consiliu 
al preşedintelui secţiei IV-a a rămas vacant în timpul 
acestui an. 

c) Delegaţii celor 4 secţii (art. 33 alin. b) al statu­
telor). 

Secţia I, d-nii: T. Atanasescu, P. Ciocâlteu (până 
la data de 16 Martie 1926, când a demisionat fiind 
numit inspector pe lângă A.G.I.R., conform legii per­
soanelor morale şi juridice) I. Comanciu, I. Oaniţchi, 
C. P. Georgescu, T. Mareş, M. Nicolau, A. Smântâ­
nescu până la data de 23 Noembrie când i s'a primit 
demisiunea de către consiliu, Ştefănescu Suhăţeanu şi 
I. St. Tomescu. · 

Secţia li, d-nii: M. Cioc, Oh. Em. Filipescu şi Tr. 
ţianu. 

Secţia III, d. M. Stroescu. 
Secţia IV, d. M. P. Florescu. 
d) Delegaţii cercurilor regiona}e (art. 33 alin. c) al 

statutelor). 
Cercul regional Clui: d-nii A. Maksay şi Pascu 

Oliviu. 
Cercul regional laşi: d-nii I. Tzintzu şi V. Cam­

bureanu. 
Cercul regional Cernăuţi: d-nii I. Mihalache şi M. 

Boldur. 
Cercul regional Chişinău: d-l N. Mocearov. 

Biroul A sociaţiei: 

a fost alcătuit în cursul anului 1926: 

Preşedinte: : d. Or. Stratilescu. 
Vice-preşedinţi: d-nii Petru Budu şi O. Nicolau. 
Secretar general: d. Aurel Zănescu. 
Secretari: d-nii M. P. Florescu, M. Nicolau şi 1. 

St. Tomescu. 
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Casier: d. St. Mihliescu. 
Censori: d-nii E. Oabrielescu, H. Lazăr, şi D. 

Leonida. 
Censori supleanţi: d-nii P. Ioan, D. Muşat, şi M. 

Vasiliu. 
·Comitetul de redacţie al buletinului: a fost compus 

în acest an din d-nii: C. Atanasiu; Petru Budu, C. 
Buşilă, M. P. Florescu, T. Mareş, St. Mihăescu, O. 
Nicolau, Or. Stratilescu şi A. Zănescu. 

In conformitate cu legea persoanelor juridice art. 
16) şi cu regulamentul de aplicare al acestei legi (art. 
75) şi pe baza deciziei ministeriale 3120 M. L. P. 
din Februarie 1926, d._ ing. inspec. general P. Ciocâl-

teu a fost delegat în cursul acestui an ca inspector 
pe lângă A.0.1.R. 

* * * 
Consiliul de administraţie A.G.I.R., supunând apre­

cierii dvs. prezenta dare de seamă asupra activităţii 

pe anul 1926, vă mulţumeşte pentru încrederea ce 
i-aţi acordat şi vă roagă a..:i da cuvenita descărcare. 

Preşedintele A.0.1.R. 

'GRIGORE G. STRATILESCU 

Secretar general, Aurel Zănescu 

DAREA DE SEAMA 
ASUPRA 

SITUAŢIEI FINANCIARE A. G. I. R. IN CURSUL ANULUI 1926 

Prezentată de dtre Conslllul de l\dmlnlstratle I\. G. I. R. către l\dunarea Generală ordinară din 30 Ianuarie 1927. 

Bilanţul la 31 Decembrie 1926 se prezintă după cum 
se arată alăturat. 

1) Fondul social a crescut dela 649.247,90 lei la 
663.172,20 lei, adică cu taxa de înscriere a nouilor mem­
brii în valoare de lei 13.370 şi 554,30 lei beneficiu pe 
anul 1925. 

2) Fondul bibliotecei a crescut dela 56.723,95 lei la 
62.396,30 lei, sumă alocată în anul curent lei 5.672,35. 

3) Fondul Elie Radu a crescut dela 6.597,65 lei la 
7.016,20 dobânda pe anul 1926. 

4) Fondul C. Alimănişteanu a crescut cu valoarea 
cupoanelor pe 1926 şi se ridică la suma de lei 63.112,65. 

5) Amortizările mobilierului au crescut dela 6. 781,85 
lei la 7.459,85 din beneficiul 1926, prevăzut a se plăti 
pentru pian suma de 4.956, rezultată din serate, care 
adunată cu 19.096 de anul trecut, dă suma de 24.052 
lei plătită până în prezent pentru pian. 

la Acilu, pe lângă numerar disponibil în casă şi la 
bănci, Mobilier, Ef. Publice, mai avem conturile debi­
toare, în care figurează cotizaţiile în restanţă. 

Contul de Profit şi Pierdere se închee cu un exce­
dent de 108.978, 15 lei, provenit mai ales din publicaţii 
şi reclame făcute în buletin. 

Facem un călduros apel la d-nii membrii pentru plata 

restanţelor şi cotizaţiilor. Incheind, vă rugăm, a da cu­
venita descărcare a Consiliului Dv. de administraţie. 

Preşedinte, p. Casier 
Grigore G. Stratllescu Eug. Vasiliu 

Raportul Cenzorilor 
Asupra situaţiei financiare a Asociaţiei Ingine­

rilor din România la 31 Decembrie 1926 

Subsemnaţii ingineri, M. Vasiliu, Horia Lazăr şi Const. 
Gabrielescu, censori ai Asociaţiei Generale a Inginerilor 
din România, luând în cercetare bilanţul şi contul de 
profit şi pierdere al acestei Asociaţiuni, încheiat la 31 
Decembrie 1926, am constatat că corespund registrelor 
şi că prezintă adevărata situaţie a fondurilor. 

A vânct în vedere cele de mai sus, propunem adună­
rii generale aprobarea bilanţului şi a contului de profit 
şi pierdere şi descărcarea Consiliului de Administraţie 
de gestiunea sa pe 1926. 

I Horia Lazlr 
Censori Mlh. Vaslllu 

E. C. Oabrlelescu 
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DAREA DE SEAMA ASUPRA SITUAŢIEI FINA~CIARE A. G. I. R. PE A'. CL 1926 
===================== 

BILAftT 
Activ Incheiat la 31 Decembrie 1926 

Cassa numerar . . • . . . 
Disponibil, Creditul Technic . 
Mobilier • . . . . . . . . 
Efecte publice. Fond social . 

. 

. . 

. 

. 

. 

. 

. . . . . . 
. . 

n n n C. Alimă nişteanu . 
. 
. 

Membrii A.G.I.R. 191 8 

Conturi 
debitoare 

„ 
„ 
n 

n 

li 

n 

& 192 
192 
192 
192 

3 105.360,-
4 95.990,-
5 117.028,-
6 195.490.-

' 

I . 
Fond social • 82.036 25 . . . . . . 

252.265°60 
" 

Bibliotecă • I . . . 
74.276 50 

" 
Elie Radu . . I . . 

517.200:- C. Alirnănişteanu. . n . 
33.000- „ Local . . . . . 

„ Amortizări . . . . . 
" 

Pian . . . . . 
Cerc. Regional Cernăuţi . 

Conturi Cotizaţii 1918/23 . 
513.868- creditoare 

" 1924 . I 

Cotizaţii „ 1925 . . 
restante 

" 
1926 . 

Excedente pe 1926 . . . . 

1.472.646 35 
-I 

Conturi de ordine 

Pasiv 

663.172120 . . . • • . . . . . 62.39630 . . . . • . 7.016\20 . . . . 63.112 65 . 
4.1921-. . I • . . . . 7.45985 . I . . . . 24.052 -

. . . • . 18.399 -
. 105.360,-

95.990,-
. 117.028,-

195.490,- 513 868 -
. . . • . 108.978 15 

1.472.646 35 
-

Creditul Technic cont Efecte • . . . . 658.oooJ-ll Efecte date în păstrare . . • . . • . • .1 · 658.0001-1 

Preşedinte, Grigore G. Stratllescu p. Casier, Eug. Vasiliu Contabil, N. Carianopol 

Verificat şi găsit întocmai ca registrele 

Cenzori: H. Lazăr, M. Vasiliu, E. C. Gabrielescu 

Debil 
Cantul de Profil a Pierdere 

Incheiat la 31 Decembrie 1926 Credit 

Chelt. Generale . . . . • . 
„ Buletin, Imprimate 

Fotografii Congres 1925 
Cerc. Regional laşi . . 
Soc. Politechnica . • . 
Congres 1921 . • . . 
Profit şi Pierdere 1923 
Fond Bibliotecă • . • 

„ Local • . • . . 
„ Amortizări • • . 

. . 

Profit 1926 • . . . . , . . . 

. 225.270,85 
289 629,50 

. 639,-

. 1.026,-. 25.000,-

. 43.051,70 . 26.112,35 

. 5.672,35 . 381,-

. 678,- 617.460 75 
. . 108.978 15 

726.438190 

Cotizaţii l 9l3 . . 6.255,-

" 
1924 . 15.180,-

" 
1925 . . 65.850,-

" 
1926 . . 211.310,- 298.595 -

Publicaţii şi Reclame . . . . 181.942 -
Vânzarea Buletinului . . . 1~5.558 -
Cupoane . . . . . 30.400 -
Congres Cernăuţi . . 17.018 -
Donaţii . . . . . . 14 OOO -
Concert Ateneu . . . . 10.140 -. 
Dob. & Comision . . . . . 8.785 90 726.438 

726.438 

Preşedinte, Grigore G. Stratllescu p. Casier, Eug. Vasiliu 

Verificat şi gl!sit întocmai cu registrele 

Contabil, N. Carianopo( 

Cenzori: H. Lazăr, M. Vasiliu, E. C. Gabrielescu 
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DA.REA DE SEAMA ASUPRA SITUAŢIEI FINANCIARE A. O. I. R. Pc A'.'llJl I Q21i 

DEBIT 

Situaţia fondului social 
la 31 Decembrie 1926 

Titluri împr. „Unirii" nominal 8000 curs. 7.200 - Sold 1925 . . 
Titluri împrumutul „Unirii" 5°;0 nominal Profit şi Pierdere 

Lei 600.0000 . . . . . . . . . 510.0001- Taxa de înscriere . 
Numerar . . . . . . . . . . . 145.972 20 -----

663.172 20 

. . . . . . . . . 
1925 . . . . . 
. . . . . . . 

CREDIT 

649.247 90 

554 30 

13.370 -

---- -
663.172 20 ---- -

Preşedinte Orlgore G. Stratilescu. p. Casier Eug. Vasiliu. Contabil N. Carianopol 

DEBIT 

1926 La Biţant . . . . . 

Situaţia fo~1dului de Amortizare 
La 31 Decembrie 1926 

I . . 7.459185 Sold la 31 Decembrie 1926 

Amortizări pe 1926 . . . 
7.459 85 

I 

CREDIT 

-

. . . . 6.781 85 

. . . 678-
--1-

7.459185 --,=1 
Preşedinte Orlgore G. Stratllescu p. Casier Eug. Vasiliu Contabil N. Carianopol · 

DEBIT 

La Bilanţ 1926 . . . . . . . . 

Situaţia fondului Elie Radu 
la 31 Decembrie 1926 

. . 7.016 20 I Sold 1925 • . . . . . I . . • . 
Dob. de 70/o cuvenită la suma totală ---

__ 7.016120, 

--1-1 

CREDIT 

. 6.597,65! 

4.19551 . 
7.016 20 

Preşedinte Grigore G. Stratllescu p. Casier Eug. Vasiliu Contabil N. Carianopol 

DEBIT 

31 Decembrie 

Situatia efectelor fondului C. Alimănişteanu 
la 31 Decembrie 1926 

1926 prin Bilanţ . . . . 33.000 I 31 Decembrie 1926 valoarea a 50.000 
efecte Imprumutul Intern 5°;0 as./66% 

I ' 
4 titluri a 1 O.OOO, 10 titluri a 1.000 

33.000I I 

CREDIT 

___!3.0001= 

_33.0001 

Preşedinte Grigore G. Stratllescu p. Casier Eug. Vasiliu Contabil N. Carianopol 
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.DAREA DE S
0

EAMA ASUPRA SlllJA flEI FINANCIARE A. O. ·1. R. PI: A 'IU't 11')26 
E::::::.~:..=--=..·--==;::-----~--- ------- ------------- --- --:-..::.;::;-~~=-..::_-_ _: _ ___:__::..:._._~-==------ === 

DEBIT 

Intern 5% val. 

Situaţia fondului C. Alimănişteanu 
la 31 Decembrie 1926 

-
nominală Sold 1925 . . . 

CREDIT 

I 

. . . . . . 58.961 65 Titluri Impr. 
50.000 lei • 

Sold Bilanţ • 
. . . . . . . . 33.000 - Incasat cup. la Ef. Publ. pe Mai şi No-. . . . . . 30.112 65 embrie 1926 . . . . . 2.500 -

Dob. şi Comision asupra fondului . . . 1.651 -

63.112165 

Preşedinte Grigore G. Strat lescu p. Casier Eug. Vasiliu 

DEBIT 

Situaţia fondului local A. G. I. R. 
la 31 Decembrie 1926 

1926 Decembrie 31 la Bilanţ . Sold din 1925 
10''/0 asupra fondului 

---------,-
Preş~dinte Grigore G. Stratllescu p. Casier Eug. Vasiliu 

DEBIT 

31 Decembrie 1926 Sold din 1925 

Situaţia fondului Bibliotecă 
la 31 Decemhrie 1926 

. 62.396
1
30 Sold din 1925 . 

10% asupra fondului -
62.396 30 

Preşedinte Grigore G. Stratilescu 'P· Casier Eug. Vasiliu 

DEBIT 

1 Maşină de scris Yost. . . 
1 Dulap . . . • . . . . 
1 Etajeră . . . . . . . . 
1 Pian . . . . . . . . . 
1 Maşină de scris Continental 
1 Măsuţă pentru maşină . 

. 

. 
• . . 

Specificarea contului Mobilier 
la 31 Decembrie 1926 

I 
Sold 1926 . . . . 2.7001-

. . 5.0001-
. 500-

. . . 42.000:-

. . 23.024= 
. 1.05250 

74.276 50 
-

Preşedinte Grigore G. Stratilescu p. Casier Eug. Vasiliu 

VENITURI Proect de Buget pe 1927 

I Cotizatii • • • • • . . . . . . . . 300.oool- Cheltueli Generale : 
Cotizaţii restanţă . . . . . . . . . 100.000- 1) Chirie . 

. . 

. . 

. . 

. 
Publicaţii şi reclame . . . . . . . 200.000- 2) Luminat şi încălzit . 
Vânzarea Buletinului, Abonamente . 180.000- Salarii . 
Venitul fondului social • . . . . . . '30.000- Buletin, Imprimate . 

Amortizări statutare : . 

-

. . 

. 

. 

. 
Eventuale cotizaţii restante . 
Diverse . . . . . . . 
Neprevăzute . . . . 

810.000-
-

Preşedinte Grigore G. Stratllescu p. Casier Eug. Vasiliu 
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63.1121~ 

Contabil N. Carianopol 

CREDIT 

3.8111-
381 -

4.1921= 
1= 

Contabil N. Carianopol 

CREDIT 

. . . . 56.723
1
95 . . . . 5.672 35 

62.396 30 
I 

Contabil N. Carianopol 

CREDIT 

. . . 74.277 1
-

74.276
1= I =I 

Contabil N. Carianopol 

CHELTUELI 

. 180.000 . 20.000 200.0001-
. . . . . 200.000,-
. . . 300.000-
. . . 50.000 -. • . . - -

. . 30.000 -. . . 30.000-

810.000 I . 
Contabil N. Carlanopol 



INTRMPINl\REI\ /\. G. I. R. IN CHESTIUNEtl S/\LtlRIZARll 
(Conform hotărârii lldunării Generale li. G. I. R. din 9 Ianuarie 1927 *) 

Domnule Ministru, 

Referindu-ne la hotărîrea ce-aţi luat, cu ocaziune~ 
participării dvs. la Adunarea generală extraordinară 

A.0.1.R. din 9 Ianuarie 1927, avem onoare a vă a­
duce la cunoştinţă desideratele corpului ingineresc 
în ce priveşte „Anteproectul pentru legea generală a 
salarizării funcţionarilor statului": 

1. Considerând scara tipurilor de salarii fixate prin 
anteproect - Asociaţia generală a inginerilor, ţinând 
seama de importanţa funcţiunei, de condiţiile de ad­
misibilitate şi selecţionare, de dificultăţile de avan­
sare, de gradul de responsabilitate, de efortul şi ris­
cul ce comportă funcţiunea - socoate că erarhizarea 
corpului technic în scara valorilor sociale - trebue 
să fie stabilită după cum urmează: 

Inginer stagiar 
Ing. ord el. III 
lng. ord el. II 
Ing. ord ci. I 
Ing. şef ci. II. 
Ing. şef el. I. 
Ing. inspec. gl. el. II 
Ing. inspec. gl. ci. I . 
Preş. consil. tech. super. 

Tip de salariu 

12 
13 
15 
17 
19 
21 
23 
24 
25 

2. Având în vedere că în aparatul statului corpul 
technic are o activitate concretă real productivă, iar 
nu o funcţiune absorbantă ca majoritatea celorlalţi 

funcţionari; că el susţine prin activitatea lui produc­
tivă, toate elementele pasive ale aparatului de stat, 
Asociaţia generală a inginerilor crede că şi corpului 
technic i se cuvine cel puţin ca şi ofiţerilor şi magis­
traţilor o indemnitate de activitate. cu titlu excepţional 
şi provizoriu până la normalizarea salariilor. 

In ce priveşte cuantumul ei, Asociaţia inginerilor 
propune următoarele indemnizări de activitate lunare: 

•) lntâmpinare prezentată d-lui Subsecretar de stat la depar­
tamentul Finanţelor. 

Ing. ordinari . 
Ing. şefi . 
lng. inspec. generali 

2500 
3000 
3500 

3. Asociaţia Generală a Inginerilor constatând cu 
satisfacţie că prin acest anteproect se consfinţeşte 

dreptul funcţionarilor la salariul normal, - îşi ex­
primă dorinţa ca asigurarea sub o formă oarecare a 
diferenţei până la valoarea integrală a salarilor nor­
male, - care după declaraţia dvs. este deja în stu­
diu - să devie în cel mai scurt timp un fapt îndepli­
nit. Această măsură de echitate şi de înaltă pre­
vedere socială credem că ar rezolva definitiv raportul 
între stat şi salariaţii săi; aceasta cu atât mai mult 
cu cât prin anteproect se evidenţiază numai partea de 
jertfă ce· se impune tuturor în aceste vremuri excep­
ţionale, - însă nu se prevede şi o dispoziţiune pre­
cisă prin care să se fixeze etapele către normaliz.are 
şi durata lor. 

Tot aci menţionăm că proectul lasă să se între­
vadă ca posibilitate de normalizare a salariilor şi mă­
sura reducerii numărului funcţionarilor. Faţă de a­
ceastă măsură, existenţa diurniştilor prevăzută de an­
·teproect apare ca o contradicţie. 

4. Ţinând seama că numărul orelor de lucru di­
feră în mod apreciabil dela un serviciu la altul, A.O. 
l.R. crede că anteproectul trebue să indice dispoziţiuni 
precise în ce priveşte plata orelor suplimentare. 

5. Faţă de dispoziţiunile art. 13, al 2, Asociaţia 

Inginerilor e de părere că restricţiunea ce se face 
funcţionarilor din corpurile de specialitate de a nu 
putea lua salariul gradului, în cazul când ocupă func­
ţiuni inferioare cu mai mult decât 2 tipuri de salariu, 
este nedreaptă întrucât elimină un drept câştigat prin 
o selecţiune garantată de dispoziţiile legilor de spe­
cialitate. 

6. In fine - Asociaţia Generală a Inginerilor crede 
după cum de altfel prevede anteproectul - că o 
revizuire a funcţiilor statului şi suprimarea posturilor 
inutile ar constitui măsura absolut necesară prin care 
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s'ar urgenta soluţionarea normalizărei salariilor func­
ţionarilor de stat. 

Ţine să observe însă, că această revizuire care se 
confundă de fapt cu organizarea ştiinţifică a serviciilor 
publice, trebue să fie încredinţată unor comisiuni 
cari să întrunească competenţa necesară în materie de 
organizare. 

Ori, comisiunea specială prevăzută de anteproect, 
credem că n'ar putea corespunde unei astfel de che­
mări. 

După cum de altfel Dvs. însuşi aţi dat indicaţiuni 

în acest sens, A.0.1.R. aşteaptă să fie pus în mod for-

mal în posibilitatea de a aduce aportul său, în orga­
nizarea raţională a serviciilor publice. 

Supunând acestea aprecierei dvs., A.0.1.R. îşi ex­
primă perfecta încredere că veţi binevoi a da curs de 
realizare acestor desiderate - întrucât ele sunt toc­
mai expresiunea fidelă a modului Dvs. de apreciere 
asupra rolului corpului ingineresc în activitatea ge­
nerală a ţărei şi îndreptăţirea sa Ia o remuneraţiune 
adequată. 

p. P.reşedinte, Oh. Nicolau 

Secretar general, Aurel Zănescu 
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Proces-Verbal No.· 32 *) 
• 

AL $EDlNŢEI CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE DIN 21 DECEMBRIE 1926 

Prezidează d. Petru Budu, vicepreşedinte. 
Membrii prezenţi d-nii: Eremie Tib., Oaniţchi I., 

Nicolau Oh., Suhăţeanu M., Stroescu M., Zănescu A. 

1. Se aprobă procesul v€rbal al şedinţei precedente. 
2. D. Oh. Nicolau arată că delegaţia A.G.I.R. negă­

sind pe d. subsecretar de stat Manoilescu în repetate 
rânduri, d. preşedinte Stratilescu a trebuit să înmâ­
neze întâmpinarea A.G.I.R. în chestiunea armonizării 
salariilor prin d. inginer Costache dela oficiul de 
studii al ministerului de finanţe. 

D. Petru Budu relevă modul cum fiecare profesiune 
activează la valorificarea drepturilor sale. O analiză 

raţională nu se poate face însă în primul rând decât 
la bază, comparând prima treaptă de salarizare a di­
verselor profesiuni şi ţinând seama de poziţia rela­
tivă din 1916, ca punct de plecare. Asemenea trebuie 
a se lua în consideraţiune şi treapta cea mai înaltă de 
salariu pe care o poate atinge fiecare corp de specia­
litate. C~ aceste norme, conform anteproectului de 
lege, rezultă: pentru inginerul-stagiar baza salar tip 
12 (faţă de tip. 11, pentru profesorul secundar), 
salar tip 20 pentru inginer şef el. li-a şi tip 26 pen­
tru preşedintele Consiliului technic, superior. Totuşi 
anteproectul menţine pe ingineri încadraţi la trepte 
inferioare, fiindcă pe deoparte ignorează baza reală 

de salarizare a fiecărei profesiuni, iar pe de altă 

parte, la ingineri, c@mptează numai leafa, iar nu şi 

diurna, cu toate că ambele însumate constituesc re­
tribuţiunea totală la care se fac şi reţinerile pentru 
pensie. 

Cu asemenea încadrare, abia după 6-7 ani un 
inginer-stagiar atinge tipul 11 de salar, prevăzut încă 
la baza salarizării profesorului secundar, ce mai be­
neficiază între altele, de două preţioase avantagii ce 
n'au inginerii: stabilitatea şi eligibilitatea. Spre a e­
videnţia aceasta, d. Budu reaminteşte cum, anul tre­
cut, - pe când se discuta în Consiliu A.G.l.R. pro­
blema normalizărei salariilor, la care era raportor, -

•) Ultimul proces-verbal al şedinţelor Consiliului de Adminis­
traţie din anul 1926. 

Georgescu N., Mareş Th„ Me(ianu Tr., Mihăescu St., 

a fost mutat, sau „ataşat în interes de serv1C1u pentru 
însărcinări speciale cu reşedinţa la Iaşi". 

D. Budu depune, pentru arhiva A.G.I.R., Nr. 30 
din biblioteca A.G.I.R. împreună cu o copie după 

ordinul Nr. 21418 din 7 Decembrie 1925 a M. L. P. 
şi „Monitorul Oficial" Nr. 273 din 10 Decembrie 1925 
cu Decizia M. L. P. Nr. 21363 din 7 Decembrie 1925 
de „ataşare cu reşedinţă la Iaşi'', şi conchide, cerând 
ca biroul A.G.I.R. să fie autorizat de consiliu să ţină 
în atenţie permanentă chestiunea salarizării, şi să pre­
gătească eventual o nouă intervenţie locului în drept. 

D. M. Stroescu e de părere că o nouă intervenţie 
să se facă în această chestiune d-lui prim ministru. 

D. I. Tomescu, crede că ar fi necesară acum o Adu­
nare generală extraordinară pentru a se lua avizul 
membrilor în această chestiune. Consiliul apreciind 
necesitatea consultărei membrilor A.G.I.R. în această 

chestiune decide convocarea unei adunări generale 
extraordinare pentru ziua de 9 Ianuarie ora 91/2 dimi­
neaţa în chestiunea salarizării inginerilor în serviciile 
publice după anteproectul de armonizare al salariilor, 
delegând ca referenţi ai chestiunei pe d-nii vice-pre­
zidenţi: P. Budu şi Oh. Nicolcu. 

3. Trecându-se la ordinea de zi, în ch~stiunea pro­
ectului de lege pentru apărarea titlului şi profesiunei 
de inginer: 

D. P. Budu îşi exprimă satisfacţia că - în ultima 
redactare, comisiunea delegată de consiliu a ţinut 

seama de desideratul al. i din art. 4 al statutelor. 
totuşi încă nu s'a realizat un organism care să tră­

iască numai prin A.0.1.R. 
Pentru chestiunile cari se prevăd în acest proect 

de lege, nu se poate ocupa decât A.0.1.R. şi comite­
tele sale din provincie. Nu putem scinda A.0.1.R. 
creind încă alte comitete pentru „corpul inginerilor" 
şi pentru „camerile de ingineri". 

Trebue ca A.0.1.R. să fie· autorizat să aplice a-
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ceastă lege, să poată urmări şi să facă toate inter­
venţiile necesare, etc., pentru atingerea scopurilor ur­
mărite, potrivit statutelor. 

Trece preşedenţia d-lui Oh Nicolau. 

D. St. Mihiiescu constată că discuţia de princiJ?ii 
generale asupra legei durează de foarte mult timp şi 

s'a ajuns la o redactare în care s'a ţinut seama de, 
desideratele membrilor consiliului ce s'au perindat 
la aceste şedinţe. Această redactare poate fi luată ca 
bază pentru a se începe discuţia pe articole a proec­
tului. 

D. T. Eremie crede că nu· vom putea trece legea în 
forma în care e redactată, subordonându-se legea au­
torităţei A.0.1.R., care este o Asociaţie particulară, 

în comitetul de conducere fiind 6 membrii trimişi de 
A.G.I.R., 3 de drept şi numai 6 aleşi de corp. Un 
alt principiu ce nu va putea subsista este substituirea 
cameri1 de ingineri ca judecătorie de pace, fără să par­
ticipe nici un om de drept în conducerea camerii. 
Deasemenea d-sa constată că mediaţiunei de arbitraj 
a unei camere de ingineri nu-i poate urma o hotărîre 
definitiv valabilă - cum ar trebui să fie. 

In ce priveşte reglementarea întreprinderilor, ob­
servă că profesiunea de inginer nu e clar definită 

în proect şi nu sunt precizate raporturile cu arhitecţii 

şi cu conductorii technici în această privinţă. 

Conchide socotind necesar a se supune şi unui ju­
'risconsult acest proect - în ce priveşte chestiunile 
de drept. 

D. M. Stroescu: Orice lege este justificată prin un 
interes general ce urmăreşte. In acest proect de lege 
trebue să servim 2 interese; unul de ordin general 
ca ţara să aibă un corp de elită ingineresc cu c~mdiţii 
de recrutare dificile - cu studii care să constitue o 
garanţie pentru lucrările technice ce va executa. Pre­
cizând aceste puncte în lege, interesul general va 
fi satisfăcut. 

Celălalt interes este profesional - al corpului nos­
tru; în acest scop putem să ne dăm organizarea cea 
mai potrivită acestui scop - fie prin un consiliu de 
administraţie al corpului, independent, fie prin A.O. 
I. R., care organizare se poate modifica de însuşi 
corpul. 

ln lege trebue să răniână partea definitivă ce de­
serveşte interesul general, organizarea corpului fă~ 

cânau-se prin regulamentul legei sau prin statutelt 
A.0.1.R. In orice caz, în conducerea corpului trebue 
să participe cel puţin ingineri din toate specialităţile. 

D. C. Răileanu distinge ideia de corp al inginerilor 
care tinde să grupeze numai pe inginerii recunos-cuţi 

ca atare pe baza studiilor făcute de ideia de aso­
ciaţie profesională cum e A.0.1.R., car~ e mai largă, 

în această privinţă. D-sa citează cazul Angliei unde 
deşi titlul de inginer\ nu e garantat în aparenţă, de 
fapt însă prin obligaţia inginerului de a-şi asocia 
titlului şi şcoala absolvită, această garantare e quasi 
asigurată - iar organul ce urmăreşte infracţiunile, 

este însuşi şcoala. 

La noi, pentru a se evita creiarea unui organ nou 
numai pentru urmărirea apărărei titlului şi profesiunei 
de inginer, d-sa propune ca să se facă o lege numai 
cu principiile generale, iar A.G.I.R. să aibă rolul de 
a sesiza şi denunţa infracţiunile, - adică un rol de 
observator. Astfel legea va fi de interes public, sta­
bilind un regim clar pentru titlul şi exercitarea pro­
f esiun~i de inginer. 

Aplicarea legei nu poate fi făcută decâ~ de orga­
nele judiciare - numai judecătorii putând iaplica 
sancţiunile din legi şi în genere nu se poate sustrage 
autorităţei judiciare prerogative care să fie atribuite 
unei asociaţii profesionale, căci guvernele nu privesc 
cu simpatie organizări puternice şi solidare ale cor­
purilor profesionale. 

D. N. Georgescu, obiectează totuşi că sunt legi si­
milare cari prevăd o organizaţie lămurită pentru corp 
cum e de ex. legea camerilor de avocaţi, etc. Relevă 
faptul că până în prezent comisiunea ce a redactat 
anteproectul a avut ca mandat să promoveze preve­
derile art. 4 al. i din statute - ceiace a fost punc­
tul cel mai dificil. Se raliază la propunerea d-lui C. 
Răileanu care crede că se va realiza fără dificultate. 

D. I. Tomescu raliindu-se la propunerea d-lui St. 
Mihăescu crede că întrucât baza legei este tocmai 
grupul de principii de interes general, să se înceapă 
discuţia pe articole a legei. In ce priveşte art. 4 al. 
i, el se poate acomoda cu aceste interese dacă se ·va 
lua auxiliar A.G.I.R. organelor judiciare, A.G.I.R. în­
tocmind de ex. tablourile de ingineri recunoscuţi şi 

ţinând Ia zi aceste tablouri. 
D. C. Răileanu expune observaţiile d-sale cu pri· 

vi re Ia textul redactat, după care consiliul decide: 
a) Ca o comisie compusă din d-nii N. Georgescu, 

G. Nicolau şi T. Meţianu, să facă modificările tex­
tului conform dezideratelor aprobate în acest consiliu. 

b) Să se pună la ordinea de zi a Adunărei .gene­
rale extraordinare din 9 Ianuarie 1927 pe lângă ches­
ţiunea salarizării inginerilor din serviciile publice şi 

aprobarea textului definitiv al proectului de lege pen­
tru apărarea, titlului şi profesiunei de inginer. 
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Proces-Verbal No. 1 
AL S,~DINŢEI CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE DIN 4 IANUARIE 1927 

Prezidează d. Or. Stratilescu: 
Membrii prezenţi d-nii:. Buda P., Demetrescu /., Georgescu N., Mareş Th., Meţianu Tr., Nicolau 

Oh., Sterian !., Stroescu M., Tomescu /., Zănescu A. 

1. Se aprobă procesul-verbal al şedinţei. p,recedente. 
2. Se intră în discuţiunea proectului de lege al 

apărării titlului şi profesiunei de inginer. 
D. Oh. Nicolau ceteşi:e proectul de. lege în ultima 

lui redactare. 
D. M. Stroescu, arată că secţia III-a A.0.1.R., a an­

treprenori.lor, a discutat în două şedinţe chestiunea 
întreprinderilor publice - pentru a realita un regu­
lament al antreprizelor. Formula la care s'a ajuns, e 
aceea de a · recunoaşte inginerilor ca drept e~clusiv 

proectarea şi dirijarea ltt.crărilor - în.să în ce pri­
veşte executarea lucrărilor, aceasta să nu fie rezervată 
numai inginerilor - mai ales că nu se defineşte prin 
lege unde se limitează profesia de inginer. 

D-sa relevă că s'au executat lucrări ireproşabile 

şi de netitraţi - iar în străinătate nu se cere titlul 
unei persoane cari execută lucrări, ci numai certificate 
dela persoane competinte sau autorităţi - că a mai 
executat lucrări în bune condiţiuni. 

D-sa prezintă consiliului un regulament întocmit 
de secţia III-a A.0.1.R. - şi în numele acestei secţii 

d-sa cere ca în proectul de lege ce se discută de con­
siliu - la art. 7 unde se vorbeşte de executarea lu­
crărilor - să se prevadă - că "lucrările se vor exe­
cuta conform legei şi regulamentului pentru între­
prinderi publice şi particulare". 

D. N. Georgescu, îşi exprimă regretul, că atunci 
când se discută o chestiune ce interesează atât de mult 
corpui ingineresc, să se susţină în acest proect intere­
sele netitraţilor şi a taşeronilor cari în situaţia de azi 
concurează pe nedrept camarazii noştri. 

Consiliul constată că nu se poate adopta formula 
p.ropusă lăsând ·în seama unei alte legi întreaga re­
glementare a întreprinderilor - mai ales că prin 
această lege se introduc principii contrare princi­
piilor de bază admise de consiliu în numeroasele 
şedinţe precedente şi admiţându-se luarea în consi­
derare a ,proectului se trece la discuţia pe articole. 

O. N. Georgescu, relevă că supunând examinarea 
proectului unui membru al consiliului legislativ, i 
s'a făcut obiecţiunea că ideia ca un inginer să fie silit 
a face parte din o organizaţie de corp - pentru a-şi 

exercita profesiunea pe baza titlului câştigat prin di­
plomă, trebue evitată, fiind anticonstituţională. 

D. P. Buda, crede ca pentru adunarea generală tre­
pue expuse numai principiile ce sunt cuprinse în 

l_ege ,şi cari reazămă pe articolul 4 a,I. i al 'statutelor, 
urmând ca după sancţionarea acestor principii să se 
dea proectului o redactare definitivă. 

Consiliul - după cetire articol cu articol aprobă 
anteproectul Iegei pentru apărarea titlului şi profesiu­
nei de inginer în redactarea lui ultimă. 

3. D. Or. Stratilescu, consµltă consiliul dacă nu e 
cazul ca să se discute eventual şi chestiunea nouei 
legi de organizare a căilor ferate, în adunarea gţ;ne­

rală extraordinară din 9 Ianuarie 1927, invitându-se 
la această adunare şi personalităţi competente tech­
nice cari ar putea să aducă contribuţiunea lor în dis­
cuţiunea adunărei generale mai ales că în chestiunea 
organizărei căilor ferate, A.0.1.R. întotdeauna şi-a 

spus cuvântul său. 

Având în vedere că această chestiune deşi este de 
o deosebită importanţă, însă nu a fost pusă din timp 
la ordinea de zi a adunărei generale, având în vedere 
şi faptul că chestiunile puse Ia ordinea de zi vor com­
porta lungi discuţiuni, consiliul decide a se reexa­
mina această propunere în şedinţa viitoare. 

4. Se admit noui membrii În A.0.1.R. d-nii: 

Be;an Policarp, Hochschule fi.ir Bodenkultur din 
Viena 1920, admis pe t' Noembrie 1926. 

Bu;oreanu Alex., şc. super. de silv. Buc. 1909, ad­
mis pe 1 Decembrie 1926. 

Cazaban Corneliu, şc. politech. Buc. 1926, admis 
pe 1 Ianuarie 1927. 

Cernat Vasile, şc. politech. Buc. 1923, admis pe 
1 Ianuarie 1927. 

Ciobanu Mihail, şc. politech. Buc. 1926, admis 
pe 1 Ianuarie 1927. 

Dinulescu Const. C., şc. politech. Buc. 1922, admis 
pe 1 Ianuarie 1927. 

Go(ia Nicolae, şc. super. de silv. Buc. 1923, admis 
pe 1 Ianuarie 1927. 

Frigură Victor Cih., şc. politech. Buc. 1923, admis 
pe 1 Noembrie 1926. 

Petrescu Gheorghe, şc. politech. Buc., 1922, şc. 

super. de electr. Paris 1923, admis pe 1 Ianuarie 1927. 
Popp Dragoş, politech, din Miinchen 192-1, admis 

pe 1 Noembrie 1926. 
Rădulescu Vlad, şc. politech. Buc. 1926, admis pe 

1 Ianuarie 1927. 
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Schier Francisc, şc. politech. Budapesta 1,897, ad­
mis pe 1 Ianuarie 1927. 

Şipoş Bela, Politech. din Budapesta 1899, admis 
pe 1 Ianuarie 1927. 

Toth Antonia, şc. super. silv. din Chemnitz 1917, 
admis pe 1 Ianuarie 1927. 

Vissarion C. Alexandru, şc. politech. Buc. 1926, 
.idmis pe 1 Ianuarie 1927. 

Wunder Eugen, şc. super. de silv. Chemnitz 1913, 
ad~is pe 1 Ianuarie 1927. 

Zehan Eugen, şc. super. de silv. Buc: 1922, admis. 
pe 1 Noembrie' 1926. 

Proces-Verbal No. 2 
AL ŞEDINŢEI CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE DIN 11 IANUARIE 19Z7 

Prezidează d. Or. Stratilescu: 
Membrii prezenţi d-nii: Balş Oh., Budu P., De metrescu I., Florescu M. P., Oani(chi /., Georgescu 

N.> Mareş T., Nicolau Oh., Stroescu M., Tomescu I. St., Zănescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. D. Petru Buda relevă ·concluziunile· la care s'a 

ajuns în adunarea gener.ală extraordinară a A.G.l.R.­
ului din 9/1/927. 

a) Studierea anteproectului de salarizare cu colabo­
rarea A.G.l.R.-ului. 

b) Invitarea corpului technic, ca cel mai indicat, a 
conlucra la problema organizării ştiinţifice a aparatului 
statului. 

O-sa propune - în conformitate cu hotărîrile A­
dunărei generale A.G.l.R., cât şi a dorinţei exprimată 
de d. s.-secretar de stat M. Manoilescu, ca să se de­
semneze, de către Consiliu, comisiunea ce va lucra 
la ministerul de finanţe, - apoi delegaţii ce vor lucra 
în diferitele comisii la ministere pentru studiul şti­

inţific al organizărei muncii în diverse administraţii 

publice şi angrenajul general în aparatul statului. 
O .. I. Tomescu, crede că înainte ca membrii A.G.l.R. 

să dea concursul organizărei altor ministere, să li 
se dea posibilitatea de a conduce şi organiza servi­
ciile în care ei lucrează efectiv - eliminându-se imix­
tiunile altor persoane străine de profesiunea noastră. 

D. O. Nicolau, crede că în ce priveşte chestiunea 
studiului salarizării Delegaţia A.O.l.R. poate fi ace­
iaşi care a studiat chestiunea şi până în prezent, ră­
mânând aceiaşi comisiune compusă din d-nii: Pre­
şedinte Ot. Stratilescu, vice-preşedinţi P. Budu şi 

O. Nicolau şi d-nii 1. Demetrescu, C. P.i Georgescu, 
M. P. Florescu şi A. Zănescu. 

In ce priveşte îndeplinirea celui de al 2-lea dezide­
rat, d-sa e de părere ca să se completeze această 

comisiune cu persoane competente şi cu experienţă 

în probleme de organizare - adunându-se materia­
lul documentar necesar, cu contribuţiunea persoanelor 
celor mai indicate. 

Crede că mai înainte trebuesc stabilite principii şi 

modul lor cel mai eficace de aplicat - întrucât comi­
siunile pe departamente n'ar realiza efectul urmărit. 

O. Or. Stratilescu se raliază la propunerea d-lui O. 
Nicolau - eXQlicând că d. s.-secretar de stat a expri­
mat în ce priveşte a li-a chestiune numai un dezide­
rat - şi pentruca A.0.1.R. să propună studii şi re­
forme trebue să· fie întâiu invitat oficial pentru aceasta. 
Am putea numai delega câteva persoane ca să me­
diteze în vederea acelui scop. 

O. T. Mareş e de părere ca să se delege în ches­
tiunea salarizării o comisie cât mai restrânsă care să 
lucreze efectiv cu delegaţii ministerului de finanţe. 

In urma acestor discuţiuni consiliul aprobă ca pen­
tru urmărirea hotărîrilor adunărei generale să se de­
lege aceiaşi comisie aleasă pentru studierea chestiunei 
salarizărei. 

3. O. N. Georgescu ceteşte raportul d-sale şi a 
d-lui M. P. Florescu, delegaţi de consiliu pentru a 
referi în chestiunea diferendului ing. R. Oabrielescu -
B. Eckştein. 

- ln conformitate cu concluziunile acestui raport, con­
siliul decide a se răspunde d-lui B. Eckstein că 
pentru achitarea sumei ce reclamă trebue să se adre­
seze proprietarului imobilului unde a lucrat - întrucât 
nu a putut produce acte dela cine a primit comanda 
şi cine i-a aprobat oferta. . ~ 

4. Se ceteşte memoriul cu privire la proectul. de 
lege pentru modificarea legei pentru organizarea şi 

exploatarea căilor ferate române trimis A.G.l.R. 
O. /. Tomescu, crede că în principiu corpul ingine­

resc are datoria a examina chestiunile ce relevă me­
moriul - dar modul cum el ne-a fost trimis .--'fără a 
fi semnat de nimeni, nu ne obligă la aceasta. 

O. Or. Stratilescu, arată că un astfel de memoriu i 
s'a dat şi de către d. preşedinte al societăţei poli­
technice - care i-a atras atenţiunea asupra nouei 
legi. . 

O. M. Stroescu: Chestiunea organizărei căilor fe­
rate e o chestie economică de prim ordin şi A.G.l.R., 
ca parte interesată, trebue să discute proectul legei d~ 
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organizare, însă dacă memoriul trimis nu e semnat -
nu putem fi siguri ·că e cel autentic. 

D·sa crede că ar fi fost bine ca să putem lua cunoş­
tinţă mai înainte, de proectul de lege, ca să putem ,a­
precia dacă criticile din memoriu sunt complect jus­
tificate. 

D. Or. Stratilescu: e de părere ca pentru consfă­

tuirea anunţată joi 13/I/927 în chestiunea nouei legi 
de organizare să se discute de către un referent eco­
nomia legei. 

D. A. Zănescu este de părere că dacă A.0.1.R. ia în 
discuţiune chestiunea organizărei căilor ferate - spri­
jinit npe încheerile congreselor sale el trebue să dis­
cute chestiunea de ansamblu a orga_nizăr~i din punct 
de vedere technic şi cât mai obiectiv. Referentul con­
siliului ar trebui să prezinte deci chestiunea din punct 
de vedere mai general şi ar trebui să răspundă în ve-. 
derile A.G.I.R. care este faţă de nevoile de azi ale 
C.F.R. sistemul de organizare cel mai nimerit. 

O. a. Nicolau, crede deasemeni că nu ne putem 
fixa asupra unui referent al consiliului - care trebue 
să intre în fondul chestiunei. Din lipsă de timp nece­
sară - având în vedere şi caracterul de consfătuire 

al reuniunei de joi 13/I - ar fi bine să se lase liberă 
discuţiunea pentru un prim schimb de vederi - mai 
ales că nu se poate lua la această dată nici o hotărîre. 

D. I. Tomescu susţine deasemeni că un referent 

care ar fi preferabil să nu fie din administraţia C.F.R. 
- să aibă timpul necesar să studieze chestiunea şi 

să expună prealabil şi consiliului principiile ce va 
expune în numele consiliului - ceiace nu se mai 
poate face din lipsă de timp. 

D. Or. Stratilescu, arată că tocmai din cauza lip­
sei de timp, d-sa a propus a se ţine o consfătuire 

în chestiunea nouei legi de organizare C.F.R. - în 
care vom exprima păreri fără un angajament ca în 
cazul unei adunări generale. O-sa declară că a părăsit 
intenţiunea de a invita şi diferite alte personalităţi, în 
afară de A.G.l.R. - pentru a nu se devia discuţiu­

nile - luând un caracter politic - sau de ostilitate. 
Deasemenea reaminteşte că la fel s'a procedat în 

chestiunea legei administrative - şi nici atunci nu 
s'a înţeles destul de bine intenţiunea A.0.1.R. de· 
a discuta obiectiv această lege - însă expunerile ca­
marazilor în congresul dela Cernăuţi ne-a dat consa­
crarea definitivă în ce priveşte temeinicia criticilor ce 
le-a adus A.G.I.R. _împreună cu celelalk profesiuni, 
legei de unificare administrativă. 

In urma acestor discuţiuni - consiliµl decide că 

din lipsă de timp material necesar pentru prezen­
tarea de ansamblu a chestiunei organizărei căilor 

ferate - nu este posibil a se delega un referent al 
consiliului pentru consfătuirea din data de J<)i 13/1/927. 

Proces-Verbal No. 3 
AL ŞEDINŢEI CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE DIN 18 IANUARIE 1927 

Prezidează d. Or. Stratilescu: 
Membrii prezenţi d-nii: Budu P., Demetrescu !., Eremie Tib., Georgescu C. P., Georgescu N., Mareş 

T., Meţianu Tr., Nicolau O., Stroescu M., Tomescu /. St., Zănescu A. 

1. Se aprobă proc!sul verbal al şedinţei precedente. 
2. D ..... -0. Nicolau arată că dela Adunarea generală 

A.0.1.R. în care s'a discutat proectul de lege pentru 
apărarea titlului şi profesiunei de inginer a fost soli­
citat de diferiţi exponenţi ai institutelor electrotech­
nice universitare şi ai institutului de chimie, în legă~ 

· tură cu chestiune~ titlului de inginer pe care-l conferă 
diplomele de absolvire ale acestor institute. D. ing. 
Dănăilă a stăruit ca să poată expune câteva obser­
vaţiuni asupra proectului de lege într'o şedinţă a con­
siliului spre a susţine cauza acestor diplomaţi, cari 
- din prima redactare a acestui proect de lege rezulta 
că sunt eliminaţi dela drepturile' titlului şi profesiunei. 
O-sa transmite această dorinţă a d-lui Dănăilă cu 
observaţiunea că n'are nimic de obiectat pentru ascul­
tarea d-lui Dănăilă într'o şedinţă a consiliului de ad­
J11inistraţie A..O.l.R. şi <;rede <;ă trebue revăzută acea-

stă chestiune mai ales că prin anteproectul de lege, 
comisia de echivalare decide asupra dreptului de a 
purta titlul şi exercita profesiunea, ori cererile de 
echivalare ale acestor diplomaţi nu s'au putut lua în 
cercetare - întrucât comisia are un mandat limitat -
de a cercet~ numai echivalarea diplomelor străine. 

D. T. Eremie e de părere pentru a se da posibili­
tatea acestor absolvenţi ca în anumite condiţiuni să 

se bucure de drepturile acestei legi. 
D. N. Georgescu, relevă anomalia ce rezultă din 

faptul că universitatea acordă titlul de inginer aces­
tor absolvenţi de o parte, iar de altă parte prin or­
ganul autorizat - care e comisia de echivalare - nu 
li se recunoaşte acest titlu. 

D. Tr. Meţianu ·reaminteşte că în numeroasele şe­

dinţe în care s'a lucrat acest anteproect, s'a simţit ne­
cesitatea de a se lămuri şi situaţia absolvenţilor b-
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stitutelor universitare. In industria de petrol sunt mulţi 
absolvenţi de aceştia, elemente foarte bune pe cari nu 
le putem exclude - căci institutele elaborează di­
plome de inginer. 

D. /. Tomescu e de acord a se lăsa posibilitate 
şi absolvenţilor institutelor universitare de a fi pre­
văzute în această lege. Deasemenea crede că e util 
ca delegaţii A.G.I.R. în o consfătuire cu delegaţi ai 
diferitelor institute să pună la punct această chestiune. 

D. A. Zănescu este de părere că pentru ajungerea 
mai repede şi sigur la rezultatul dorit trebuesc în 
cel mai scurt timp provocate observaţiunile tuturor 
exponenţilor formaţiunilor, ce interesează această lege. 

Intre timp s'au primit şi propuneri dela diferiţi 

membrii. 
Bazaţi pe acest material precum şi pe observaţiunile 

a diferiţi camarazi membrii A.G.I.R. cari s'au ocupat. 
de această chestiune şi cari sunt publicate în broşura 
Nr. 4 din biblioteca A.G.I.R., crede că comisia delegată 
de consiliu va întocmi o nouă redactare a proectuÎui 
de lege care trebue trimis din timp tuturor membrilor 
pentru a se face ultimele observaţiuni şi apoi să se 
convoace în 15 zile o ultimă adunare generală extra­
ordinară - pentru soluţionarea definitivă a acestei 
chestiuni. 

D. M. Stroescu, arată necesitatea unei noui redac­
tări a proectului ţinând seama de observaţiunile cama­
razilor şi trimiterea lui tuturor spre a face observa­
ţiile necesare. 

D. T. Mareş. La A.G.l.R. a fost tradiţia ca după 
echivalarea diplomei de· comisia dela şcoala politech­
nică, ab~olvenţii să poată fi primiţi în A.G.I.R., ~ri 
art. 7 din statutele A.G.I.R., prevede că pentru a fi 
admis în A.G.I.R., şcoala absolvită de candidat tre­
bue să fie superioară şi recunoscută în România. 
E bine deci a lăsa latitudinea comisiei de echjv:alare 
dela Şc. Politech., să se pronunţe asupra chestiunei 
echivalării studiilor şi să nu se anticipeze prin ante­
proectul de lege asupra recunoaşterii acestor absol­
venţi. 

D. O. Nicolau, explică că nu e chestiunea a tranşa 
poziţiunea institutelor technice universitare în pro­
ectul de lege ci numa! a i se da o astfel de redac­
tare ca să rezulte posibilitatea de a fi şi absolvenţii 

lor echivalaţi - condiţie care se lasă cu totul la lati­
tudinea comisiei de echivalare. 

D. M. Stroescu: S'ar putea completa articolul res­
pectiv, arătându-se că pot să intre în prevederile legii 
cei a căror studii sau programele şcolilor sunt echi­
valente cu ale şcolii 'noastre politechnice. 

D. Tr. Meţianu e de părere că d. G. Nicolau care 
cunoaşte condiţiile de funcţionare ale comisiei de echi­
valare să redacteze acest articol precizându-se detaliile 
pe cale de regulament. • 

D. Or. Stratliescu, reaminteşte că consiliul de ad­
ministraţie A.G.I.R. a însărcinat o comisie cu redac­
tarea acestui proect de lege. La adunarea generală s'a 
discutat acest proect şi s'au făcut şi alte propuneri de 
cari comisiunea va ţine seama în măsura ce va judeca· 
dânsa - şi va propune altă redactare - care se va 
supune din nou examinării membrilor. 

Intrucât această comisiune continuă a lucr~ - e 
de părere ca d. Dănăilă să ia contact direct cu această 
comisiune pentru a simplifica modul de lucru. 

In ce priveşte modificărife propuse, d-sa e de pă.;. 

rere a se da o redactare proectului de lege astfel ca 
să se dea posibilitate ·tuturor celor ce au făcţJ.t studii 
superioare să poată purta titlul şi să exercite profe­
siunea de inginer. După propunerea d-sale se coop­
tează apoi în comisia pentru noua redactare a proec­
tului şi d. M. Stroescu. 

D. T. Eremie arată că secţia III-a a dat o redactare 
definitivă reglementării condiţiilor pentru întreprin­
deri care nu e absolut necesar să fie legată de legea 
apărării titlului. 

De altă parte d-sa crede necesar a nu se exclude 
dela lucrări cei ce nu sunt ingineri, căci nici în ·An­
glia şi Franţa neinginerii nu sunt excluşi. D-sa mai 
propune să se ţină seama de către comisiune şi de de­
claraţiile reprezentantului conductorilor. 

D. Tr. Meţianu, crede că în ţara noastră e nevoie 
de o îngrădire mai strânsă a acestor drepturi pentru 
că sunt pripăşiţi mulţi intruşi cari compromit profe­
siunea şi titlul de inginer, ocupând astfel locuri des­
tinate exclusiv inginerilor. 

D. O. Nicolau, în ce priv·eşte separarea garantării 
titlului de garantarea exerciţiului profesiunei - crede 
că e mai bine a ne menţine ra principiul stabilit în 
primul anteproect, acela de a fi ambele cuprinse în 
aceiaşi lege. Deasemenea condiţiile de întreprinderi 
pot fi în aceiaşi lege în care se vor pune toate prin­
cipiile cari rezultă din reglementarea condiţiilor de 
întreprinderi redactat de secţia· III-a A.G.I.R. 

D. N. Georgescu, referitor la propunerea de a se 
invita şi delegatul conductorilor spre a fi ascultat de 
către comisie, ţine să releve că aceştia au discutat în 
public în mod irevenţios faţă de cei ce l-au elaborat, 
proectul de lege întocmit de A.G.I.R. şi întrucât şi-au 
expus astfel în public punctul .de vedere înainte de 
a se adresa A.G.I.R. - crede că e inutil a se chema 
reprezentantul lor de către comisie. 

D. /. Tudor, arată că în ce priveşte titlul, conduc­
torii au posibilitatea a-şi căpăta titlul de inginer sa­
tisfăcând condiţiile cerute prin. legea corpului tech­
nic, iar în ce priveşte condiţiile de întreprinderi - li 
se vor fixa prin noua lege limitele câmpului lor de 
activitate. 

In \.lffila acestor dis~uţiuni CQnsiliul decide; 
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-a) Să se invite prin d. O. Nicolau şi d. Dănăilă la 
o şedinţă a comisiunei ce .redactează proectul de lege. 

b) Pe baza observaţiunilor camarazilor din adunarea 
generală extraordinară din 9/1 şi a propunerilor fă~ 
cute-comisiunea delegată în acest scop, e invitată să 
dea o nouă redactare cât mai curând posibil a proectului 
de lege pentru apărarea titlului şi profesiunei de in­
giner, spre a se putea trimite membrilor în vederea 
ultimei adunări generale extraordinare ce se va con­
voca pentru aprobarea textului de lege întocmit de 
consiliu. 

3. Cu privire la consfătuirea membrilor A.0.1.R. 
ţinută în seara zilei de 13/1/927 relativă la legea de 
organizare C.F.R. 

D. Preşedinte Or. Stratilescu, propune alegerea 
unei comisiuni pentru redactarea unui memoriu în 
chestia nouei legi de organizare a C.F.R. 

D. O. Nicolau propune şi consiliul aprobă a se de­
legă. d-nii: T. Atanasescu, I. St. Tomescu şi A. Ză­
nescu, din administraţia C.F.R. şi membrii în consi­
liul de administraţie A.0.1.R. pentru redactarea acestui 
memoriu cu latitudinea de a coopta şi alţi camarazi. 

D. ~A. Zănescu relevă faptul că nu m~i sunt decât 2 
zile până la începerea discuţiunei legei în parlament 
şi memoriul ar trebui depus în timp util - spre 
a fi imediat de folos. Dacă' se decide de _consiliu a 
se propune amendamente la noua lege, crede că aceste 
propuneri trebuesc precedate de o serie de principii 
de ordin general pe care A.0.1.R. le consideră absolut 
necesar .a fi ţinute în seamă într'o lege de organizare 
a C:F.R. 

D. T. Mareş, este de părere a nu se adresa •un 
memoriu guvernului. Consfătuirea ţinută în această 

chestiune nu poate avea legătură cu A.0.1.R. Crede 
că ea nu trebuie convocată şi anunţată prin publici­
tate, întrucât hotărârea nu s'a luat de consiliul de ad­
ministraţie A.0.1.R. Statutele A.0.1.R. nu prevăd astfel 
de consfătuiri - şi ele nu sunt organe superioare con­
siliului de administraţie A.0.1.R. Deci comisiunea nu 
poate lucra după propunerile şi observaţiunile făcute 

în acea consfătuire. 

D. Or. Stratilescu, crede că, în calitate de preşe­

dinte poate invita pe membrii la o consfătuire în 
chestiuni mai însemnate. La acea consfătuire nu s'a 
luat hotărîri care să angajeze A.0.1.R. şi care se poit 
lua numai în o adunare generală. 

D. N. Georgescu face observaţiunea că în genere 
camarazii ce au participat la consfătuire nu erau 
contra legii noui - unii chiar au găsit-o mai bună şi 
părerile s'au formulat cu toată libertatea. Crede însă 
că e necesar ca să se studieze de comisia delegată 

de consiliu, atât legea nouă cât şi cea veche şi apoi 
A.0.1.R. să-şi spună cuvântul - faţă de o lege orga­
nică atât de importantă - chiar după votarea legei 
celei noui de parlament. 

D. Tr. Me(ianu, se asociază acestei propuneri. 

D. C. P. Georgescu, crede că prezentarea propu­
nerilor A.0.1.R. după votarea legei şi deci nu în timpul 
,util, ar fi o. satisfacţie de ordin platonic - şi 'de aceia 
susţine a se formula propunerile în timp util locului 
în drept - pentru a servi eventual la amendamentele 
necesare. 

111 urma acestor discuţiuni Consiliul decide a se 
întocmi un memoriu din partea A. O. I. R. în ce 
priveşte propunerile pe care A.0.1.R. le crede necesare 
a fi satisfăcute prin o lege de organizare C.F.R. 

4. Consiliul ia act de adresa biroului cercului VI 

A.0.1.R. Satu Mare prin care ne notifică înfiinţarea 

noului Cete A.0.1.R. Satu Mare cu un număr de 34 
membrii. 

5. Se admit noui membrii în A.0.1.R. d-nii: 

Anderco Abel, Şc. super. de silv. Chemnitz 1892, 

pe 1 Octombrie 1926. 

Bartha Alexandru, Şc. super. de silv. Chemnitz 1891, 

admis pe 1 Octombrie 1926. 

Beleavschi /sac, Şc. politech. Kiew 191 O, admis pe 

1 Decembrie 1926. 

Diaconescu Caton, Şc. politech. Buc. 1923, admis 

pe 1 Decembrie 1926. 

Oombosy Iosif, Şc. super. de silv. Chemnitz 1896, 

admis pe 1 Octombrie 1926. 

Ooschi Matias, Şc. politech. din Budapesta 1912, 

admis pe 1 Octombrie 1926. 

Ionescu Dimitrie, Acad. de mine din Freiberg 1899, 

admis pe 1 Decembrie 1926. 

Ionescu Ştefan, Şc. politech. Buc. 1926, admis pe 

1 Ianuarie 1927. 

Kallai Emeric, Şc. politech. din Budapesta 1918, 

admis pe 1 Decembrie 1926. 

Kărăskenyi 'Eugen, Politech. din Budapesta 1906, 

admis pe 1 Noembrie 1926. 

Kovacs Mauritiu, Univers. tech. din Budapesta 1907, 

admis pe 1 Noembrie 1926. 

,Penteck Farcaş, Univers. tech. Budapesta 1914, ad­

mis pe 1 Decembrie 1926. 

Petricsek Adolf, Şc. super. de silv. Chemnitz 1903, 

admis pe 1 Octombrie 1926. 

Popa I. Sever, Şc. politech. Bucureşti 1925, ad­
mis pe 1 Ianuarie 1927. 
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Revesz Geza, Univers. tech. tech. din Budapesta 
1903, admis pe 1 Octombrie 1926. 

Taschek Eugen, Univers. tech. Budapesta 1914, ad­
mis pe 1 August 1926. 

Tocuşef Anghel, Şc. politech. din Buc. 1923, ad- . 
mis pe 1 Octombrie 1926. 

Vasiliu Gheorghe I., Şc. super. de mine din Loeben 
1911, admis pe 1 Decembrie 1926. 
Vătămanu George M., Şc. politech. Buc. 1926, · ad­

mis pe 1 Ianuarie 1927. 
Vida Eugen I., Univers. germană din Praha, 1922, 

admis pe 1 Ianuarie 1927. 
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DAREA DE SEAMA A CONGRESULUI A. G. l R. 
(CERNĂUŢI, 1926) 

ZIUA li-a (31 August 1926). 

(Şedinţa de după masă). 

Şedinţa se deschide la ora 4 d. a. sub preşedinţia Domnului 
Ing. lnsp. General Al. Davidescu. 

D. C. P. Georgescu: Din cauză că discuţiile sunt spre 
sfârşite îmi permit să iau cu\'ântul asupra problemei re­
înfiinţării pădurilor, în regiunile despădurite. Camara­
dul Florescu a tratat chestiunea principial, eu o să vă 

dau câteva cifre ca să vă luminez unde stăm astăzi cu pă­
durile, ceeacc trebue d::: făcut ş1 dacă desideratul 
nostru poat,e fi aprJbat sau nu de dv. S'a făcut sta­
tistici din ieare rezultă că la suprafaţa de 316.148 km. 2 

avem o suprafaţ1 de 775 km. 2 împădurită ceiace ar 
reprezinta o suprafaţă de 2o,o asupra fiecărui judeţ. 
Ac~astă suprafaţă ar fi sufidrntă pentru trebuinţele 
noastre; însă această suprafaţă este foarte neregulat 
repartizată şi dacă ne uităm pe hartă, dela poalele 
Carpaţilor în parka spre nord-vest este o regiune 
foart.? păduroasă. s~ face export din cauză că ma­
terialul care se produce nu poate fi întrebuinţat în 
ţară pentrucă nu av2m încă industrializarea lemnului 
şi în al doil~a rând, c2eace exploatăm este mai mult 
d~cât posibil. Posibilitatea este calculată la 47 mii 
vagoane, se exploatează însă peste 100 de mii, ceeace 
ne duce la faliment, căci lemuul a ajuns o raritate. 
Dela Chişinău spre sudul Basarabiei, Moldova şi 
toată câmpia Dunării, sunt vreo 33 judeţe cari repre­
zintă o suprafaţă de 138.000 ha., cari au păduri 
sub 20/o, ba ceva mai mult avem judeţe cu mai puţin 
de 5 ha. De aci iese nevoia ca aceste regiuni să fie 
împădurite, fiindcă în Basarabia lemnul este mai 
scump. In aceste regiuni a~a zise despădurite, avem 
terenuri neproductive, râpi, terenuri nisipoase cari 
s:ar. putea împăduri ş1 sub raportul acesta, ţara ar 
caştiga. Impădurirea cum o provunem noi nu se 
poat·e face numai prin desideratele unui congres sau 
prin dorinţa unui ministru, ci prin ·elabor?rea unui 
ciclu care să asigure continuitatea unui program de 
l~1crări. Congresul nostru trebuc să îmbrăţişeze ches­
tmnea în principiu, lăsând ca guvernul să elaboreze 
programul şi să ne d~a timpul ş1 materialul ca să se 
poată face aceste lucrări, că-i se poate să ajungem în 
situaţia Italiei, care )l'are decât 200.000 ha păduri. 

In Spania în Pirinei e un dezastru şi toate luptele pe 
cari l:> du..: inginerii sunt fără rezultate, căci o gre­
;.·?a]ă f ărnH1 este foarte greu să o repari. Es,te timpul 
ca noi să înhămăm natura la eforturile noastre cât 
mai este timp ş1 vă rog în conse;:inţă să aprobaţi 

moţiunea care va cuprinde desideratul nostru în 
această privinţă. 

Se dă cuvântul d-lui /. Viciu „Asupra Serviciului de prevenire 
al accidentelor". 

D. I. Vtciu: Onorat congres, înainte de toate o 
observare prealabilă în ce priveşte lucrarea mea 
Am 111tenţio:iat de a face comunicarea ac:easta exclusiY 
cu interes industrial. Am aflat însă că onoratul co­
mitet a interpretat-o ca o comuni..:are făcută cu inte­
res profesional, după cum rezultă din ordinea pro­
gramului. Nu am dece fi întristat, din contră gândesc 
că este foarte măgulitor pentru mine şi ingineri că 
interesul industrial po:ite fi confundat cu cel profe­
s10nal. In ce priveşte comuni:area mea, ţin înainte să 
fac câteva pre:izări. Sunt accidente în înţelesul larg 
al cuvântului, în comuni:area mea am vorbit numai 
de ac::-idente în domeniul industrial şi nu am înţeles 
că prin măsurile de prevenire a accidentelor să se 
suprime orice fel de accident. Ştim că sunt o mulţime 
de accidente în faţa cărora suntem dezarmaţi. 

O-sa expune apoi comunicarea: nConsidera#iuni asupra servi­
ciului de prerenire al accidentelor" 1) 

D-u propune ar:oi ca să se aprobe următoarele de­
siderate de către co:1gi·es: 

1. Să se organizeze un serviciu integral de pre­
venire al accidentelor înglobând accidentele de tot 
f eluJ. 

2. Dat fiind că u.1 atare serviciu nu poate fi în­
deplinit decât de un personal cu pregătire technică, 
la organizarea acestui serviciu, corpului ingineresc să 
i se dea importanţa cuve,1ită. 

3. Să se stabilească legături cu organizarea acestui 
serviciu ca fiecare caz de accident mai grav fie că a cau-

•) Această comunicare este prublicată ln buletinul A. O. I. R. 
Anul VIII No. 8 .. 
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zat \'Ictime omeneşti sau distrugeri de material, să fie 
examinat ş1 dtn pu lct d~ yedere te:hnic, pentru a se 
putea deduce concluziile necesare de prevedere pen­
tru viitor. Examinările acestea să se facă în baza 
ridicării de desene, fotografii, luate de agenţii acestui 
serviciu şi în baza probelor de materiale trimise Ins­
titutului Politechnic, urmând ca rezultatele să fie 
publicate la finel~ fiecărui an. 

4. Având technica de prevenire a accidentelor destul 
de desvoltată ar fi de dorit ca în materia respectivă 
să se organizeze cursuri cari să poată fi ascultate din 
partea celor ce \'Oesc să se specializeze. 

D. C. Cândea: Chestiunea prezintă o importanţă foar­
te mare pentru noi toţi. Mi s'a părut că tema expusă de 
D-l Viciu, se referă mat mult la întreprinderile din 
Ardeal, că:i de altfel fără îndoială toţi colegii noştrii 
cunosc de sigur ac~astă chestiune mai de-aproape şi 
vă pot comuni:a unele date mai detailat. 
Vă pot spune că în privinţa a:cidentelor avem re­

viste foarte variate şi multe. ln România n'au apărut 
încă astfel de reviste, dar chestiunea e încă în studiu. 
Ţiu să afi:-m această chestiune pentrucă mi s'a părut 
că D-l Vi=iu a tratat chestiunea în mod foarte general 
şi nu a intrat în detaliile pe care le-am fi aşteptat. 
Dat fiind că în Vechiul Regat există un atare ser­
viciu de prevenire al a-:cidentelor, a:est servLiu se 
organil!ează cu experienţele naturale fă:ute anterior 
în alte state cu industrie mai desvoltată. este drept dî 
înainte de existenţa a cestui serviciu la noi în ţară, nu­
mărul accidentelor era foarte mare, actualmente avem 
în Vechiul Regat aproximativ 4.508 accidente anual, 
cari ant,erior erau mai multe. Ele au s:ăzut după 

1900 ş1 1909, cu circa 30o;o, când s'au luat măsuri de 
prevenirea accidentelor. Este drept că această evo­
luţie în privinţa adoptării măsuri:or d~ prevenire a 
accidentelor trebue mărită pentrucă este în interesul 
industriei şi în interesul social. Ţin să vă spun că 
acest servi.iu techni: s'a organizat - datorit contri­
buţiei patronilor din Vechiul Regat, cari au asociaţii 
în. acest scop ş1 din cari aso:iaţii fac parte reprezen­
tanţi. din toa~e ramuii!e industriale mai importante, -
şi s'a ajuns la nişte instrucţii după care se conduc 
orice întreprinderi industriale. Există şi la Ministerul 
Muncii un s·erviciu care controlează da:ă aceste pres­
cripţii sunt apiicate. Mai mult asociaţia noastră pa­
tronală a căutat să-şi asume experienţele şi a altor 
state cari au adoptat sisteme de prevenire a acciden­
telor în diferite chipuri, nu numai pentru simpla pro­
tecţie, ci făcând şi edu:aţia lucrătorilor; astfel avem 
şi asociaţia patronală din Vechiul Regat, care dă ins­
trucţii cu figuri demonstrative pentru lucrători. Aceste 
instiiu(ii în V•echiul Regat, au dat rezultate aprecia­
bile. Ţin să adug că nu este mai puţin adevărat că 
în -Transilvania, Basarabia, Bucovina aceste servicii 
lasă mult de dorit pentrucă sunt multe cerinţe şi 
ar fi necesară o unificare a acestor servicii. Am ţinut 
în discuţia aceasta academică, să se ia act de cele 
spuse ca o simplă datorie pe care o am, de a aduce la 
cunoştinţa congresului aceste lucruri. 

D-l I. Viciu. ln ce priveşte observarea D-lui Cân-

dea, - eu am pledat pentru un fel de a ,se soluţiona 
această . chestiune, D-l Prof. Cândea în altfel. Am 
cunoştinţă despre cele spuse de D-l Prof. Când ea -
a existat o atare asociaţie, a existat şi există, dar nu-
mărul membri~or acestei Sxietăţi este foarte redus 
pentrucă nu există obligaţii ca cineva să fi~ silit să se 
înscrie, aşa ÎJcât num-1rul lor este foarte mic; apoi 
numărul proprietarilor de cazane cari nu sunt membrii 
asociaţi 'este coyârşitor faţă de acei cari sunt membrii. 
Asociaţia patroni'.or de cazane are în sarcina sa de a 
face controlul ş1 verUcarea cazanelor. ln Ardeal ac­
cidentele sunt foarte puţine. Din această ase>ciaţie 
mulţi fac park în mod bwevol şi se supun măsurilor 
care le prescrie asociaţia, se fac membrii numai pro­
prietarii instalaţii!or mai mari cari au personal cu 
pr·egătire techni :ă necesară, însă acei cari tocmai ar 
avea mai mare lipsă sunt cu totul lipsiţi de control. 
Accidentele cele mai mari se întâmplă în uzinele mai 
mici, pentru 2ă perso.:Jalul nu are cunoştinţele ne­
cesare şi nu ştie în ce chip să se apere, de aceea eu 
susţin că este o ne:e3itate imperioasă organizarea 
acestui servUu de revizuire al accidentelor. 

D. Or. Stratilescu: D. Vi:iu vorbeşte de asociaţia 
· proprietarilor de căldări cu aburi. La Ministerul de 
Industri·~ se prescri.lu măsurile cari trebuiau luate ca 
să s1e evite explozWe de căldări. Se făceau inspecţii 
şi se aplicau şi sancţiuJi. Toată Ium~a era datoare să 
ia măsuri pentru a evita exploziile. După un timp 
oar·ecare au fost trei:ute aceste servicii la Ministeru] 
Muncii, care nu era pregătit şi avea pentru aceste 
lucruri un inginer care trebuia să se ocupe cu toate 
aceste chestiuni cu care se o:upa întreg Ministerul 
înainte. Siguranţa din acest punct de vedere a în­
oeput să sufere, Ministerul nefiind pregătit n'a pu­
tut faoe nimi:. S'a făcut o încercare care n'a dat 
riezultate şi acum s'a căutat să se remedieze greşelile 
făcute, iar între timp proprietarii de căldări cu aburi 
s'au constituit în asociaţie fără obligaţi~. Legea există 
şi acum ca fiecare proprietar să aibă cazanele cu 
aburi în siguranţă şi ei au inspectori şi caută să 
prevină accidentele. D. Cândea vorbeşte de asigura­
r·ea tuturor accidentelor. La Ministerul Muncii şi Asi­
gurărilor Sociale există Casa Centrală; Ia orice acci­
dent ce se întâmplă, se dau sancţiuni. Măsuri se iau 
deci ŞI se caută ca şi proprietarii fabridi să dea edu­
caţia necesară lucrătorilor ca să micşoreze acciden­
tele şi ele s'au micşorat de fapt. Avem deci aceste 
organizaţii cari vor puka să se completeze şi să se 
creeze poate chiar şi cursuri speciale pentru a se ins­
tnu personalul. Aceasta este chestiunea, în acest 
scop s'a lucrat şi se lucrează şi este vorba- să se 
1extindă legea asupra tuturor provinciilor. 

D. I. Burstin: In Bucovina de asemeni este în vi­
goare o 'Ieg-e industrială care cuprinde toate întrepre­
prinderile industriale şi unde sunt cuprinse toate con­
diţiHe pentru salvarea vieţii lucrătorilor. Această lege 
este încă în vigoare şi nici o întreprindere industrială 
nu poate fi aplicată dacă nu este aprobată de pre­
fectură. La anchetă trebue invitat inginerul res­
pectiv care după părerea mea şi a d-voastră.. are pre-
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gătuea cuvenită pentru a tranşa a:eastă chestiune. 0 sumă oarecare în schimbul cărora este numai de-
Afară de aceasta există o lege pentru cazane. A fost legatul societăţii. 
înfili1ţat un comisariat pentru supravegherea şi ins- Domnilor, cred că nimeni din noi n'are ceva contra 
pectarea cazanelor, ce a trecut la inspectoratul indus- me3eriaşilor buni şi .chstiţi, îi invităm să lucreze 
trial care are să încerce ş1 si supravegheze toate la noi ca subantreprenori, dar trebue să protestăm 
cazanele în legătură cu întreprinderile industriale. energic, că. ei nu numai că sunt trataţi la licitaţile 
Aici nici o într·eprindere n'a putut fi fă:ută fără auto- publice egali cu noi, titraţii, care am muncit o jumă-
rizaţia administraţi~i, fără examinarea prin inginerii tate de viaţă pentru a obţine titlu şi 0 pre.gătire 
cari sunt în admini~tratia noastră. 1 

serioasă pentru lucrările care ne aşteaptă în fo osul 
D. I. Viciu: Nu am susţinut că provinciile nu au f . patriei, dar aceşti oameni ne sunt pre eraţi. 

legea lor, este vorba dacă această lege nu a fost .sus-
pendată, dacă se execută din partea unor organe; Nu vreau să abuzez de răbdarea Dv. şi vreau 
iea se exei..ută din didgenţă proprie dar nu din obli- _ numai să vă ilmtrez cu câteva exemple, că şi Legea 
gaţiune. Există legi, poate că există încă prea multe contabilităţii nu corespunde cerinţelor timpului. 
încât omul nu si~ p:.iate orienta. Chiar dacă nu ar fi Art. 2 al acestei legi vorbeşte de garanţia provi ..... 
această cauză, se impune o lege modernă. Să se zorie care trebue să fie depusă în numerar sau în 
creeze o lege cu principiul care este la bază în Yechdul efecte publi:::e. Această _garanţie se poate opri timp 
Regat, să se estindă şi mai departe, eu din parte-mi aş de 2 luni până la adjudecarea definitivă a lucrărei 
fi pentru o lege care este mai independentă _şi care ori a1ularea li:ita'.i~i. In toate ţările apusene s:e 
acordă dreptul organelor de stat. Este o necesitate să poate depune ca garanţie o scrisoare a unei bănci 

să facă această lege pentru:ă este un adevărat haos. cunoscute pentru car,e antreprenorul plăteşte un mic 
D. N. Codreanu: Să trecem în moţiune desideratul comision. Noi plătim pentru efecte împrumutate o 

pentru unLicarea şi completarea legii de prennire a dobândă destul de însemnată de 8-120/o, care do-
accidentelor. 

bândă-bonurile având pe piaţă numai un curs de 
D. M. Zivilling, in chestiunea legii contabilităţii publke: 35-40va1oare nominală,- înseamnă în realitate 18-20 010 

Domnîlor, vreau să atrag atenţia Dv. asij.pra unei pe an. Dacă depunem garanfia în numerar cred că 
chestiuni, care cu toate că este importantă numai pen- n'am nevoie a vă soune ce dobândă plătim. Du:pă 

2 luni se întâmplă „.foarte des că se anulează lici­tru colegii antreprenori este şi de interes general, 
căci inginecii fu 1 cţio 'ari de azi pot fi a 1trcprellorii: taţia şi noi am cheltuit cu drumul şi dobânda bani 
de mâine. fără nici un folos, însă chiar în cazul când se adju-

Ştim cu toţii că dela războiu încoace noi antr·e- decă lucrarea unui antreprenor, garanţia definitivă 
prenorii o du :em foarte greu, nu numai că se con,s- de 60/o rămâne până la recepţia provizorie în mâna 
trueşte foarte puţin, dar avem şi de luptat cu 0 con- autorităţii, .care ne mai reţine între timp din fiecare 
curenţă din partea oamenilor nepregătiţi şi fără situaţie încă 6010 în numerar ca garanţie pentru anul 
studii speciale. de între;inere, aşa că autorităţile au în mâna lor 

Nu vă povestesc lucruri necunoscute, căci Dv. 12°/o, care stă un an şi mai bine oprit fără a produce 
faceţi doar parte djn comisiunile de licitaţie şi ştiţi ceva. Vă întreb domnilor, înseamna asta o încurajare 
prea bine că suntem nevoiţi a concura acolo cu zi- a inginerilor, ori o piedică? ln ce priveşte garanţia 

dari, tâmplari şi chiar cu oameni care nici nu ştiu pentru anul de întreţinere ea tot nu poate fi înlocuită 
carte. La mizeriile ce le avem din cauza art. No. 1 a sub nici un motiv, chiar nki cu bonuri la cursul zilei. 
Condiţiunilor Generale pentru întreprinderi de lu- Se înţelege că trebue să ţinem cont de aceste cheltueli 
crări publice, care vorbeşte despre calitatea concu- la facerea ofertei şi din cauza aceasta să scumpeşte 
rentului, ni s'a mai adă"4gat un plus în anul 1921, 
prin art. 103, care acordă Societăţilor de meseriaşi fără rost costul construcţiilor. 
dreptul de a concura la licitaţiile publice. Este ade- O .altă chestiune este că legea e întocmită în aşa 
vărat că s'a fixat limita lucrărilor la suma de )ei fel, că aprobările de schimbare a proectului şi de 
30.000, - însă angajând un arhitect sau inginer lucrări suplimentare, chiar de o valoare neimportantă 
aceste societăţi pot participa şi la licitaţii pentru depind de minister sau de direcţiunile generale. 
lucrări cc J.ntrec a:::ea:;tă sumă. Afară de a~easta li s'a Cred că nu e nevoie să dau exemplu, vă atrag numai 
mai acordat dreptul de a depune numai jumătate de atenţia, că până la obţinerea unui astfel de aprobări 
garanţie cerută de altfel de lege şi avantajul de a trec luni de zile. Acest timp pierdut înseamnă' pentru 
fi preferate altor con cu ren ţi cu 50 O/o; în realitate lu- noi pierderi băneşti, amânându-se terminarea lucrărei 
crurile se petrec astfel: o societate oarecare dă câ- şi reţinerea garanţiei pentru un timp prelungit, do-
teva mii de lei unui arhitect sau inginer pentru a bânzi pierdute, etc. Cred că a venit momentul ca ad-
•f'.igura formal ca 'delegatul lor, ori un inginer îşi ministratiile să ooată avea mai multă încredere în 
formează o societate cu câţiva meseriaşi plătindu-le organele lor executive _şi să le poată acorda dreptul 
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de a schimba proectde ,şi de a aproba .Jucr~rild 
suplimentare c.lupă împrejurări. 

·Aş putea să vorbesc ore întregi de?pre neajun­
surile acestei legi, ştiu însă că le cunoaşteţi prea bine 

si DY., inchdu deci rugtmdu-yă să hotărîţi o moţiune 
~rin care congresul cerc schimbarea acestor legi după 
cerinţele 1impului si că secţia autreorenr~rilor A. 
O. I. R. să fie consultată la întocmirea procctului 
de lege. 

D. M. MrmoUcsctt: Cred că asupra defectelor aces­
t~i legi nu ne yom ; pri prea mult. Chestia aceasta s'a 
d~sbătut mult. Ea a fost ridicată de mult dela Bu­
cureşti şi s'au fiî.cut de atunci di\·ersc propuneri. 
Am arnt consfătuiri împreună cu delegaţii secţiei 
antreprenorilor şi am ajuns la formularea unor prin­
cipii. Legea a întârziat să a 1~ară însă. Studiul este 
cât se poate de complet, pot să spun că şt eu am 
obserrnt aceleaşi defe::tc pc care le-a observat şi d. 
Zwilling. Chestia a fost studi:lfi din nou în modul 
următor: 

Am avut o clasificaţie de antreprenori ţinând 
seama: întâi de cunoştiilţele lLitantului şi în al 
doilea rând şi de practica pe care el o are în această 
direcţie şi că nu putem neglija pe acei qri au o ve­
chime în execuţii de antrepriză şi pe care i-am trecut 
în anumite categorii ţinând seama de activitatea din 
trecut, punându-i şi pe ei în ultimul rând a clasificaţiei. 

Jm1 fac datoria ca ajungând la Bucureşti, să aduc 
la cunoştinţa celor în drevt toate chestiunile. Primul 
punct va fi de a înlătura pe toţi nepregătiţii cari se 
prezintă la licitaţie. S'a petrecut şi un a1t fenomen 
acela de a vedea apărând la licitaţii micii industriaşi, 
cu dreptul pe care îl au prin legea specială a lor, 
votată în 1921, ş1 cărora li se dă dreptul de a se 
prezinta la licitaţie pân.3. la anumite sume. Aceştia 

aveau însă obligaţia ca să aibă întotdeauna, când se 
prezintă Ia licitaţie, o persoană technică. Astăzi cu 
acest drept se prezintă în frunte cu un inginer, care 
îşi oferă numai numele lui. Legea zice însă că de 
drept mtcii industriaşi s1 se prezinte la licitaţii nu­
mai în direcţia în care este activitatea lor specială 
iar nu la toate genurile de lucrări; ei însă se pre­
zintă Ia. orice constru :ţii. Aceasta este o chestie de 
interpretare, sunt administraţii cari aplică riguros 
legea contabilităţii publice şi nu primesc la licitaţi'i 
decât pe cei în drept. Propunerea colegului nostru 
cuprinde două părţi, una este pri\·itoare la aplicarea 
detectuoasă a legii contabilităţii publice ş1 alta având 
în vedere şi alte defecte, cum este chestia garanţiei. 
S'a ţinut seama de unele autorităţi şi s'au admis 
scrisorile de bancă la lLitaţie ca garanţie, nu este 
însă permisă scrisoarea de bancă ca garanţie de 
control. 

D. A. Etciu: Chestia care s'a ridicat în ce priveşte 
capacitatea technicenilor de a lua parte la licitaţie şi 
de a lua asupra lor diferite lucrări, trebue să se rea­
liZieze pe o scară de progresie. 

A\··em astăzi un atât de mare (\Umăr de ingineri 
antr·eprenori, încât nu e nevoe ca să se permită să 

======== 

co11cur·eze şi uameni cari nu pot conduce lucrările, ca 
cei cu pregătiri te:.:hnice. Cred că nu este rău să 

afirmăm ca să se sfârş~ască cu aceste proviz"Jrate. 
D. A. Daridesrn: Să trecem în moţiune, desideratul 

exprimat de d. Z\rilling şi ele ceilalţi camarazi. 
D. I. Mi/i(l/ar!t-:': Din comunicarea D-lui Z\\·illing, 

lii.sând la o part·e ch~stiunea cu caracter personal, 
rămâne parka cealaltă care se desprinde în moci evi­
dent care nu este o chestiune, care se pune pentru 
prima oară, p::-ntrucă A. O. L R., s'a sesizat de mult, 
a studiat chestittn~a şi a g~ăsit chiar o soluţie în sensul 
Lă a fă.cut o propunere pentru modificarea legii con­
tabilităţii. Ceea:.:e a spus D. Etciu, este foarte drept, 
condi~iunil: generale pentru întreprinderi de lucrări 
publice, î11 forma în car;: să găsesc azi, erau bune 
când nu a\·eam un corp de antreprenori cu preg3.tire 
rnm a\'•em azi. In timpul din urmă s'a recunoscut c~ 

condiţiunii·~ ac~stea numai corespund împrejurărilor 
actual:: şi se impune adaptarea acestor împrejurări. 

ln ceea:e pri\'eşte legea contabilităţii publice sunt 
foarte ade\·ărate cele svuse, pJate chiar că d. Zwil­
hng n'a insistat în destul. Legea aceasta are un mare 
defect că ea are la bază principiul bănuelii şi a 
relei credinţe. Dacă poate s'ar găsi o .altă bază nu 
s'ar pleca dela principiul că toată lumea este de rea 
credinţ3. şi ne:.-i.1ste şi se caută a pune la adăpost 
venitul statului. Sunt de p:irere deci ca congresul 
să exprime desideratul de a modifica atât a-:este 
condiţii cât şi legea de contabilitate publică ca să 
permită administraţiei oarecare libertate de mişcare 
pe care astăzi nu o are. 

D. M. Manoifrscu: Intrucât ·se intenţionează a se 
fac·e o nouă lege a finanţelor publice, primul care va 
vem să ceară avizul d-voastră în această chestiune 
voi fi eu. Multe din observaţiile d-voastră, sunt cons­
tatate de către ori cine şi găsesc că aţi fost chiar prea 
indulg~nt1 îu această privinţă. Cred că ar fi inutil o 
moţiune, ceeace e~te mult mai practic e ca la mo-

1 mentul oportun, A. O. I. R. să vină cu părerea sa. 

Se dă cuvântul d-lui A. Răşcanu în chestiunea 
11 

Cameritor de 
ingineri civili" . 

D. A. Răşcanu: Două desiderate vechi ale ingi­
nerilor nu au ajuns până astăzi să fie realizate cu 
toat·e că ar fi trebuit să intereseze cJrpul ingineresc. 
Noi ingin·erii c'i:1 Bu::o\'ina, am profitat de prilejul 
că se ţine congresul aici, pentru a vă supune ches­
tiunea îngrădiri prof::siu!lii şi pentru a vă aduce la 
cunoştinţă o ţosibilitat·e de realizare foarte simplă. 
Nu este o inovaţie, ci ne bazăm pe ~eeace se petrece 
în alte părţi. Este foarte cmios ca pe câtă vreme 
la toate celelalte profesiuni libere, cari reclamă o pre­
gătire ştiinţifi-:ă se cer condiţii pentru exercitarea 
unei libere practice, condiţii de studii sau de practică, 
numai ingin1eria se poate exercita în Ţara Românească 
de absolut orişicine, cu toate. că activitatea techni­
c1enilor este legată de foarte multe ori de o răspun­
dere cu mult mai mare decât la alte profesiuni. Re­
zultatul ·este foarte dezastruos şi este absolut im­
posibil să continuie astfel mai departe. Aducem la , 
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cunoştinţa dv. că există la noi organizaţia „Camerii 
tnginer;/or", autoritate care a fost aprobată în baw 
legii austriace şi care încă funcţionează în Bucovina, 
rn baza aoestei legi meseria de technician nu poate 
fi exercitată decât în anumite condiţiuni, stabilite în 
această lege. Sl· cer studii a::ademi::e, practică, de­
punerea unui examen, fiecare în specialitatea sa, şi 
numai după aceasta se obţine titlul de inginer au­
torizat. Toţi inginerii sunt obligaţi să fie instituiţi 
în aşa zisa „Ca11u·rri", s1milar5. cu barourile. ln modul 
acesta în Bucovina, astăzi orice inginer, care vrea să 
.-xercite profesiunea sa, trebue să facă parte din 
aceasHi cameră. Eu cred că atunci când am reuşit să 
introdu::c>m organizaţia şi r~glementarea profesiunii 
dC? inginer în .modul a::esta, am realizat odată pentru 
totdeauna postulatul de a stabili care este rolul 
inginerului şi în ce mod pJate să-şi exercite aceasrn 
profesiune. In c.: municarea noastră, v'am anexat tra­
ducerea legii austriace şi ne-am permis ca la unele 
articole să fa·:crn unele propuneri cu totul ge­
nerale; natural că această lege trebueşte pusă în 
alOrd cu ccklalte legi de organizare. Ne permitem a 
Yă atrage aknţia asupra importanţei pe care o are 
această organizaţi2 şi a menţiona că ca a dat cele mai 
humoase rezultate, atribuindu-se chiar dreptul ingine­
rilor autorizaţi de a purta a4uila împărătească. 

Pânf1 acum, ingill'erii dela stat, nu au dreptul să 
exercite o actidtate technică liberă; aceasta este o 
mare nedreptate. Şi în vechea lege' austriacă, se 
preyedea că inginerul statului poate fi primit imediat 
ce părăseşte serviciul statului, ca membru în camern 
inginerilor. Fa~- un ap2I în numele camarazilor mei, ca 
d-rnastră ,sii vă însuşiţi a~e.>t rap8rt şi să numiţi o 
rnmisi~ care să se ocupe cu redactarea unei legi, şi 
profitând de prilejul de a avea un reprezentant al 
corpului ingineresc, în guYc1 n, care să susţină chestia 
aceasta, aşa de justă, am fi fericiţi dacă această so­
luţionar.~ s'ar put-:a face chiar în această sesiune 
parlam·:ntara actuală. 

D. /. Dumitrcsrn: Chestiunea apărărci dreptului 
de profesiune şi titlului de inginer, a preo­
cupat lumea 1ngincrnscă şi-a făcut obiectul în­
fiinţării Asociaţiei A. O. L R., Ia ÎilC\pUt 
După câţi\·a ani, graţie unl'i împrl'juran, gu­
nrnul trecut acceptase 1deia unei legi pentru apă­
rarea titlului de inginer. Legea se găsqtc la Minis­
t::rul Lu .rărilor Puhlic~ şi s'ar putea relua ches­
tiunea ~i du~e mai departe. Cu această ocazie cred că 
trebue ale;:is;i o nouă comisil', care să studieze această 
Lhestiune integral. 

D. A. Etciu: EstC' hith' dacă vom reusi să a\-crn 
o lege care să ne aperl' titlul, dar din studii, anterioare 
facute în ac.:astă chestie s'a văzut c1 1111 vom rcw.;i 
nici oclat;\ sit :-ibţin('m o apărare numai a titluit.Ii 
pentrudi t:ste un lucru far<"i utilitate; Cl'l'aCl' trl'hlll' 
să obţinem, nu în interl'sul nostru ci al publicului este 
o îngTădin: a pr.:ifesiunii de inginer. Nimic nu ne i1n­
piedid1 cii dacă soluţia nu ,-a fi eficace si nu vom 
reuşi pc aceasLi calc, sii c:iutttm pc altă caic să obţi­
nem o lege nuu.J. pl'ntru titlu. S::opul inten·enţiei 

mele este ca fără să abandonăm realizarea idealului 
nostru de a apăra titlul de inginer, să căutăm să ob­
ţinem, - şi de ce să nu obţinem şi pe cale directă -
o îngrădire a exercitării funcţiunii n)astre care se 
poate foarte uşor realiza dar şi cu bună voinţa O-lor 
dela Ministerul Lu:rărilor Publice cari s'au angajat 
că vor face şi vor pune în practică tot ce se poate 
face. Rog congresul să nu adopte o atitudine negativă 
faţă de această propunere. 

D. N; Codreanu: Aceast{t idee a camerii inginerilor 
pentru noi este nouă ş1 probabil din .această cauză 

mulţi nu sie pot pronunţa. Eu nu mă pot pronunţa 
pentrucă pentru mine ideea este nouă. Infiinţarea 

ramerii inginerilor apjră mai mult exercitarea profe­
siunll inginerilor, nu apără titlul şi aceasta există în 
mai multe ţări. In Rusia titlul de inginer era atât de 
bine apărat că pentru abuz se pedepsea cu închisoare. 
Chestia camerii inginerilor trebue discutată în cadrul 
inginerilor particulari. La instituţii!~ C. F.R. există 
o portiţii prin care pot pătrunde aşa numiţii ingineri 
ataşaţi cari ocup~1 posturi technice etc. Putem să tra­
tăm chestia parţial cum propun rnlcgii din Bucovina 
însă trebue să o tratăm şi Î!1 general, aşa mm dicteaz5 
atât interesul general cât şi al profesiunii n:rnstre. 

D. Or. Stratilcscu: Atât în chestia anteprenorilor 
cât şi în chestia apărării titluril~r, noi ne-am ocupat 
în consiliul de administraţie şi considerăm această 

chestie atât de importantă în :ât o vom continua şi 

în afară de congres. Sunt de părere ca congresul să 
amintească aceasta în moţiune. Consiliul de adminis­
traţie A.0.1.R. va căuta să lupte pentru aceste drep­
turi necontenit. 

D. I. M i!wlac/zc: Ca reprezentant al cercul Ul re­
gional al ingi!leribr de aid, declar că am fost şi noi 
solicitaţi ca să luăm în studiu chestiun~a aceasta şi 
eventual să o aducem împreună în faţa rnngresului. 
Am arnt odată ocazia ca într'o şedinţă a consiliului 
de administraţie la Bucureşti să discutăm chestiunea 
ace<ista. Văzând că rezultatele activităţii d-voastre 
p[rnă acum nu au putut conduce la rezultate practice 
v'am prevenit că di!1tre chestiunile cari se vor aduce 
la congrc·s va fi şi chestiunea a~easta care mai ales 
în parka ac~asta a ţiiri1 este de actualitate întrucât 
k2·ea în baza căreia f unctionează această oraanizaţie 

<..;I ' b 

nu este încă abrogată. Poate că d. Codreanu se înşeală 
când \":de în modul de a se organiza inginerii pe ca­
m:.'re numai un mod de a îngrădi câmpul de activi­
tate'. La noi chiar und::: avem un corp technic organi­
zat al statului, acei cari au mai mult sii sufere din 
cauza concurenţei, dii! partea elementului nepregătit 
sunt inginerii partLulari. Cred că încă multă vreme 
ŞI la noi se va pune chestia îngrădirii titlului de 
inginer pentru acei cari lucrează în instituţii particu­
lar~' CL'eace nu se poate înttunpla cu un inginer din 
s'.:'nid11l pu1)1ic pcntru:-1 este şi puterea administra­
ţi:i care oric[111d p,Jate să pună pe cineva la punct 
dacă nu are studiile cauk; aici însă 11irniil!ui nu-i 
~·ra posibil sii exl'cute o lucrare în oricare domeniu 
dacă nu era înscris în cam<.'rii. Am crezut că este bine 
ca din l:.'gislaţia aceasta din ţinuturile alipite şi pentru 
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inkresele superioare să se menţină ce se p)ate găsi 
bun şi dacă ·este posibil să se estindă şi să se adopte 
pentru întreaga ţară. Colegul Răşcanu nici n'a insis­
tat că chestia să fi~ tre;::ută în moţiu!le. Intrncât 
d-voastră în consiliu urmăriţi chcstiuaea mai departe, 
atunci când veţi cunoaşte modul de organizare 
şi legislaţia care este Ia bază a=i - ţinând seama 
şi de dificultăţile ce le veţi avea dlcă aţi urmări să 
obţineţi o lege cu cara:ter bun, - cred că vă veţi 
pronunţa pentru această soluţie ca să extindeţi această 
legislaţie mai departe. 

D. C. Atanasiu: In obsr:rrnţiile pe care îmi veţi 
îngădui să le fa:, voi fi foarte obiectiv; după mine 
este ,·orba sau de a îngrădi exercitarea profesiunii 
de inginer prin o legislaţie specială rămânând ca apă­
rar,ea titlurilor să dernrgă din această legislaţie în 
mod firesc, sau de a se reglementa purtarea titlului 
rămânând ca exercitarea funcţiunii să fie ca o con­
secinţă firească. Se crede că noi membrii A.0.1.R. 
nu ştim astăzi până unde s'a ajuns cu chestiunea co­
mismnilor speciale. Cred că în a::eastă lege de orga­
nizare generală a corpului technic trebue să se aibă 
în considerare ambele puncte de vedere adică o 
dispoziţi·e categorică şi pre.isă cu privire la purtarea 
titlulm de inginer ca s.'.i. se stabilească sancţiuni pe­
nale pentru usurpătorii titlului şi în al doilea rând 
o delimi'.are destul de riguroasă a exercitării acestei 
funcţiuni. Zic r-eglementarea purtării titlului întrucât 
dacă ne-am mărgini numai la delimitare, Ia îngrădi­
rea ex erei 1 ării funcţiunii noastre profesionale nu am 
exclude cu desă\ârşire toate cauzele de confuzîe. De 
altfd voi cita numai un singur caz şi anume: nu '.este 
destul pentru întreprinzătorul parti:ular garantarea 
îngrădirii purtă~ii titlului, f;indcă s'ar putea întâmpla 
ca un inginer purtând un titll;l valabil să fie într'un 
moment dat în situaţia de a executa o anumită Iu­
crafie serioasă fără ca el să aibă practica necesar~ 
pentru acea lucrare şi îmi daţi voe să atrag 
atenţia ca să se prevadă condiţia, sub ce formă 

şi după cât timp de practi:ă un inginer are 
dreptul să exercite sub responsabilitatea proprie exe­
cutar·ea unor asemenea lucrări. Când este vorba de 
o întreprindere de stat, garanţia este suficieiltă pentru 
stat întru:ât statul are mijloace de aşi alege execu­
tanţi. Cred că prin legea de organizare a corpului 
technic trebue să se dea şi particularilor ,posibilita­
tiea de a alege pe inginerii capabili pentru executarea 
lucrărilor de specialitate. După mine, legea de reor­
ganizare a corpului technic ar trebui să cuprindă o 
îngrădir·e a titlurilor cu sancţiuni penale, dispoziţia 
unei condiţii riguroase de admitere a inginerilor în 
funcţiuni publice pentru a nu face posibil strecurarea 
1elementelor dubioase de care a amintit Domnul Co­
dreanu. Dispoziţia organizării într'o formă oarecare, 
să zicem a camerii de ingineri civili, a tuturor ingine­
rilor liberi profesionişti pentru care să se stabilească 
condiţiile de exercitare a funcţiunilor cari sunt exis­
tente, camere cari au nu numai scopul de a stabili 
titlul ŞI capacitatea inginerilor dar cari au şi scopul 
de a stabili titlul şi capacitatea inginerilor dar cari au 

~i scopul de a face jmtiţia şi d~ a împărţi dreptatea 
în mijlocul i11gin1eribr, de a aplana incidentele şi con­
flictel~, de a rezolvi chestiuni de onoare, să-mi daţi 
voe să afirm că soco~esc ca o necesitate ce se impune 
inginerilor li beii prof esio:iişti, cărora li s'ar garanta 
astf.el purtarea ti'.lurilor, şi condiţia de o anumită 
onorabiliiat-e în 'iaţa lor so:ială obligându-se prin 
urmare ca în mi;locul societăţii în care trebue să-şi 

exercite profesiunea şi ei la rândul br să stea la 
înălţimea unui fa:tor S'.Jcial de importanţa aceluia 
pe care legea de reorganizare şi prin urmare legea 
de îngrădire a purtării titlurilor le-a avut în vedere. 
Sub această formă cred că a.ceastă chestiune ar f1 
r·ezohată atât în- interesul publi::: cât şi în interesui 
inciustri~i particulare pe care cred că avem fot inte­
resul să o apărăm şi să pukm afla mijlocul de a 
1exe.u'a în cele mai bune coJdi'.iuni lu:rările şi de 
a-şi fructifica capitaluril-e pc care le investeşte, în 
mocul cel mai arnntaj-os. 

D. o~ Nicolau: Cu prHejul discuţiilcr de astăzi 
dimineaţă referitoare la înfiinţarea unui Institut Na­
ţional de încercări de materiale, s'a putut vedea că o 
asemenea înfăptuire ar fi pentru moment o imposi­
bilitate şi s'a putut a;:c~pta aproape cu unanimitate 
o saluţi~ prO\izoric. Când este vorba însă de o 
legislaţie care să reglementeze toate problemele de 
domeniul te, hnicei, socotesc că nu e nimeni care să 
accepte o soluţie provizorie. In tot cazul nu ·trebue 
uitat că OP'era ce trebue să realizăm trebue să fie 
cd puţin un capitol din I ~gea generală a technicei de 
care A.0.1.R.-ul s'a ocupat de aproape. Din motive 
independente de vo111ţa delega~ilor A.0.1.R.-ului, co­
misiunea care a funcţionat pe lângă M.L.P. şi-a sus­
pendat lucrările. 

Din întâmplare, posed o redacţiune a unei părţi 
din acea lege. O privire cât de superficială asupra 
acestei redac1iuni pune pe orişidne în situaţie de a 
v1edea că primul capitol soluţionează aproape toate 
chestiunele pe care le urmăreşte înfiinţarea camerilor 
de ingineri. Această lege urmăreşte deasemenea acti­
vitat,ea inginerilor după fe!ul de exercitare al profe­
siunii: salariaţii publLi, salariaţii particulari, între­
prin:ză'.orii şi liber-profesio:iiştii. Pentru toate aceste 
categorii primul capitol al Ie_gii în studiu fixează dis­
poziţiunile referitoare Ia garantarea titlului şi apărarea 
exerciţiului pro~esiunii. După câte am înţeles prin 
înfiinţaN~a cam~ri'.o; de ingineri se urmăreşte şi în­
deplinirea unei funcţiuni de jus1iţie, de reglementare 
a diferendelor. Nimi,2 nu ne împiedică să prevedem 
în legea generaEi a teclmicei toate dispoziţiunile utile 
în S'ensul de a împărţi dreptatea în mi jlo::ul ingine­
rilor. 

In lumina aces:or consideraţiuni cred că Congresul 
n'ar putea lua o hotărâre contrară întregei orientări 
a A.0.1.R.-ului de până acum. Fără să uit că congre­
sul 'este suveran în hotărîrile sale, nu pJt ?ă nu sub­
liniez lacuna că chestiunea camerilor n'a fost anun­
ţată prin apelul fă~ut pentru congres; şi nu este 
'exclus că da:ă ar fi fost înscrisă în programul con­
gresului, 1111 marc 11um'.lr de membri să fi fost atraşi 
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de o aşa de importantă chestiune. In concluzie socot 
că cea mai nimerită hotărîre ar fi ca chestiunea să fie 
trimeasă rnn~iliului de administraţie pentru a o avea 
în vedere la legiferarea technicei. 

D. A. Răşcanu: Am prezentat această chestiune 
Ia Congr·esul dela Chişinău anul 'tre:ut, a trecut 
un an şi nu am obţinut decât un singur răspuns dela 
consiliul de! ,administraţie că a fc st numită o .comisiune 
cal'e se ocupă cu ace_astă chestiune. Comisiunea nu a 
pus încă întrebări acelor cari au trimis acest proiect. 
Există legea de organizare a Corpului technic'. p1 in ur­
ma{'e inginerii din sen i :iul Statului au o anumită 
îngrădire drnarece legea stabileşte bine avansările, 
Dar d-v nu trebue să fiţi egoişti ca să ne faceţi pe 
noi acei cari 11e-am dedicat vieţd private, să aşteptăm 
încă, nu ştim câţi ani de zile până ce se va soluţiona 
chestiunea complect. Para!el cu apărarea titlului de 
inginer a fost legea de organizare a inginerilor civili 
autoriza~i car·e stabileşte în ce mod se poate desfă­
şura adidtatea technică. Nici o activitate de ordin 
technic-, nici o expertiză, un a::t nu poate fi autentifi­
cat dacă nu are sigiliul unui inginer civil autorizat. 
Chestiunea este prea importantă ca s1 o discutăm 
într'un mod aşa de simplu. Cea mai oportună este 
astăzi formaţiunea ,,Cmw rii ;nginer;t, r" care n'ar fi 
decât o analogie perfectă între organizaţiile ce mai 
sunt la noi în Ţara românească. Să facem acest 
prim pas ple care l'am trece cu mare uşurinţă pen­
trucă nu ieste destul numai de a anunţa lupta, este 
de a căuta să te strecori din situaţia în care te încurci 
să ajungi acolo unde trebueşte ş1 eu cred că prima 
etapă ar fi organizarea a::estor camere în care pot 
intra ~i iii ginerii din servi :iul statului. Nu văd nici 
o piedică ca să nu se purceadă la organizarea acestor 
camere, şi apoi foarte uşor am putea trece la l<!gea 
de apărare a titlului de inginer. lndrăsnesc să reînoesc 
apelul meu ca să daţi toată S'.)hcitudinea d-voastră 
ş1 să nu lăsaţi să perdem un moment care este ce) 
mai propice de a trece această lege. Fac un apel şj 
vă rog nu vă cramponaţi de planuri prea mari ireali­
zabile n să rezolvim ceeace putem rezolva. 

D. A. Elciu: Vreau să aduc Ia expresie faptul că 
singura deosebire între corpul general ingineresc 
preconizat prin .legea technică viitc are ţi între camera 
de ingineri este că prima este centralizată iar came­
rele de ingineri sunt regionale, condiţiile sunt ace­
lea~i, legile acelea~i prin urmare nu văd ce se opune 
ca să începem cu aceste părţi constitutive cari pe 
urmă foarte uşor printr'o lege de ansamblu pot f1 
întrunite într'un corp general pe ţară. Fac ş1 eu 
apel la cole gi1 noştri ca să dăm concursul nostru la 
înfiin1are a act stor camere. 

D-1 T. Atannstscu: lmi pare rău că s'a afirmat 
din partea d-lui Răşcanu că memoriului prezentat 
de cercul Cernăuţi nu i s'a dat importanţa necesară. 
Acest memoriu a fost trimis de către camera- ing. din 
Bucovina după ce s'a încheiat convesul. La reveni­
rea în Bucureşti comiliul ~esizat de a·:easta a delegat 
o comisie pentru a studia organizarea acestor ca­
mere, s1udiul se. găseşte în arhivă, dar consiliul a 

găsit cu cale ca să trimită acest studiu la com1smnea 
care se octtpă cu organizarea generală al corpului 
technic. Chestiunea s'a studiat şi este acceptată în 
princip'.u. 

0-1 Or. Stratilesat: Am spus că ne ocupăm de 
această chestiune, memoriul care s'a fă-::i1t a fost 
examinat, •Jucrarea nu este neglijată prin urmare gre­
~it a spus c2maradul Răşcanu că nu s'a racut nimic. Ne 
ocupăm de chestiune, cred că cea mai bună soluţi1e 
este ca în moţiune să se spună: congresul cere reco­
mandă să se rezolve chestiunea apărărei titlului şi 
pro1esiunii de inginer, în forma care se va găsi mai 
potrivită. 

1)-1 I. Miha'ache: Chestiunea trebue să o priviţi 
ca interesând întregul corp ingineresc. Aici, regiunea 
aceasta se găseşte sub un regim special. 

lmi daţi voie să fac o mică reflecţiune asupra unui 
argument pe care domnUI Nicolau îl invoacă că nu 
s'ar putea lua o hotărîre pe motivul că ar lips~ 
câţiva din antreprenorii din comisiunea, care a lu­
crat la Bu~ureşt1. Vreau să-i reamintesc că ne găsim 
la un congres al tuturor inginerilor din ţară şi nu 
putem fi opriţi în loc din cauza unor persoane cari 
din motivele personale n'au venit aici. Congresul 
este cea mai înaltă instanţă ş1 toate propunerile indi­
viduale cari s'ar fi făcut de membrii A.O. l.R. în 
comisiunea care s'a întnmit şi a lucrat ceva şi hotărî­
rile luate în adunarea generală cad în faţa hotărîrilor 
cari pot fi luate în congres. Vă rog deci să nu priviţi 
chestia din punct de vedere egoist a omului care a 
muncit ~i care poate are un proiect complet în cadrul 
căreia intră şt chestia legiferării camerii ingin~rilor. 

O-nul Răşcanu ridi:ându-se în numele colegilor Buco­
vineni a urmărtt să atragă atenţia asupra unei ches­
tiuni care este de actualitate şi dacă congresul nu 
se poate pronunţa, nu insistăm ca să luaţi o hotărîre 
pripită dar trebue ca dts:uţiile să ne conducă la o 
concluzie şi concluzia ar fi ca să se alcătuiască o 
comisiune care să aibă un mandat categoric şi într'un 
interval de timp anumit s1 vină cu un referat care 
să poată forma obiectul · convo-::ărei unei adunări 
generale. 

D-l 1H. Manoiltscu: O-lor colegi, chestia care se 
discută cu atâta vlagă este într'adevăr una din ches­
tiile 1foarte sertoase şi a constituit unul din cele mai 
puternice motive pentru care s'a constituit la Iaşi 
Asociaţia Inginerilor. A reglementa titlul de inginer 
înseamnă a consacra rezultatele unei munci şi 
a unei competinţe ,şi înseamnă a diferenţia 

această muncă de toate elementele cari ar fi vrut 
să îmbrace această haină şi să profite de ea. Atunci 
când mulţimea muncitorilor cari nu muncesc voiau 
să. dicteze legea în stat susţinând idei aşa zise demo­
cratice, nu erau con di '.ii le favorabile pentru a~ realiza 
o operă care este o operă de selecţie. Astăzi începe 
să bată şi în ţara noastră un alt vâ:1t; ideea de a se 
întroduce din nou erarhia socială şi aceea de a face 
o ~elecţio:rnre, de a se da dreptul cuvenit fiecăruia. 
Această idee pluteşte deasupra capurilor tuturora. 
Cred că astăzi este un moment care ar trebui prins 
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şi bine spune prietenul Răşcanu: dacă urmărim firea 
legislaţiei din ţara noastră se vede o tendinţă ca ală­
turea de integritatea politică să se facă şi o int~gri­
tate profesională în forma camerilor de comert. Nu 
văd legătura între reglementarea situaţiei într'un corp 
techni:.: şi reglementarea situaţiei u:ior te:.:hniciani. Sunt 
două· lucruri dist111ctc în opera de organizare pc care 
statul şi-o face şi pe can~ trebue să o conexăm. 
Rămân deci 3 probleme, rămâne statul, corpul tech­
nic, apărarea titluim de inginer şi rămâ'le încă pro­
blema reglementării atribuţid inginerilor. Eu mi-aş 

îngădui să vă dau un sfat: studiaţi chestiunea sepa­
rat. Ideea cu camerilc în care poate s'.i intre corpul 
ingineresc este o idee care este uşor de rezolvat. Sânt 
de acord cu dumneavoastră ~şi vă rog să ~edeţi 
în mine amba3adorul d-voastră pe,1tru ca să ducem 
la bun sfârşit chestiunea a:easta. D-voastră vă rog 
să aranjaţi cum vreţi, dar ~ă-mi daţi voe să vă 
ammtesc \'Orba cunoscută: dacă vreau să rezolv o 
problemă num.esc un om, dacă neau să o încurc, 
numesc o comisie. 

D-l A. Rtlşcanu: D-l Manoilescu a terminat foarte 
trumos ca să găsim un om, eu vreau să propun ca din 
sânul congresului să se alcătuiască o comisiune din 
care să fa;:ă parte inginerii liberi prof es1onişti şi 

să-l rugăm pc d-l Manoilescu să ne dea concurs la 
alcătuirea proiectulUI. Aş ruga deci ca onoratul con­
gres să procedeze la aleg.:rea comisiunii sprijinin­
du-se pe concursul d-lui Manoilescu. 

0-1 C. Atanasiu: Este adevărat cum a afirmat 
d-:ml Mihalache că există o ambiţie socială şi poli­
tică pentru a se putea realiza această legislaţie dar 
eu cred că această ambiţie socială şi politică ş1 mai 
ales sprijinul pe care m l'a făgăduit d-nul Manoilescu 
ar fi două condiţii necesare şi suficiente ca să se re­
zolve integral problema inginerească atât a ingine­
rilor publici cât şi liberi profesionişti. După mine 
există legătură între organizarea camerilor civile de 
ingineri şi rezolvarea integrală a purtării titlului de 
inginer. 

Şedinţa se· termină la ora 61
/ 2 • 

ZIUA III-a 
1 Septembrie 1926. 

Sedinta se deschide la ora 9. 
Prezidează D-l I. Mihalache, preşedintele Congresului. 

D. A. Rtlşcanu: ceteşte un proect de moţiune în 
chestiunea camerilor de ingineri civili carie se aprobă. 

O. /. Mihalache: Conform u.ilui; urmând la pre­
şedinţia congresulUI şi d-nii v1::e-preşedinţi 1 rog ca 
d. A. Răşcanu să continue prezidarea desbaterilor. 

Prezidează d-l A. Răfcana. 
D-l D. Ciarileanu expune comunicarea sa: „Chestiunea Cadaa­

tr.alui". *) 

D. Or. Stratilescu: Ţiu să spun că ne-am ocupat 
şj de această chestiune neconte~it. ln repeţite rânduri 
am fost Ia ministerul respectiv şi am insistat asupra 
unor puncte care sunt cuprinse în moţiunea ce se 
propune şi ne-am plâns că s'au oprit lucrările. O. 
Ministru Constantinescu a zis că cadastrul este bun ~u 
o condiţie ca să fie întreţinut, însă nu avem bani şi 
din cauza lipsei de bani a:este · Iu::rări stagnează. 
Sunt de acord cu părerea antevorbitorului ca să se 
facă o moţiune, arătându-se că insistăm necontenit 
şi să se exprime regretul congre.mlui că cu toate insis­
tenţele făcute în trecut, chestiu 1ea stagnează şi riscă 
să fie compromisă; să arătăm că Congresul A.G.I.R. 
ştie acest lucru şi îl regretă. 

D. A. Rtlşcanu: Domnul raportor a vorbit despre 
cadastrul din Bucovina care se găseşte într'o stare 
foarte proastă căci . s'au perdut în timpul războiului 
dosarele şi până acum nu s'au completat. In ce pri­
veşte moţiunea cred că ar fi bine ca să se accentueze 
asupra modalităţii de a se rezolvi această chestiune. 

*) Ac:!astă comunicare este publicată ln buletinul A. O. I. R. 
Anul Vili No. 12. 

In Bucovina există o orgamzaţie care ar putea servi 
de model. Există titlul de geometru civil autorizat. 
Cred că ar trebui poate prevăzută şi aceasta în mo­
ţiunea. generală şi în special să se înfiinţeze pe lângă 
Şcoala Politechnică o secţie geodesică, studiile spe­
ciale durând 2 ani. 

D. I. Mihalache: Ţin să remarc o scăpare din ve­
dere ca precizare: pentru organele de conducere să 
se înfiiriţeze o secţie pe lângă Şcoala Politechnică aşa 
cum există în străinătate în special Ia Viena. Sunt 
de părere ca moţiunea să fie cât mai s:urtă însă aş 
fi dorit ca d. Ciurileanu să găsească şi forma sub 
care se poate arăta de un congres că ar fi de dorit 
ca să se înlăture toate sistemele cari nu sunt necesare. 

Se alege o comisiune pentru redactarea motiunei compusă 
din Domnii Ing. C. P. Oeorg~scu, !. A1ihalache şi D. Ciurilearzu. 

Prezidează D-l Oli. Nicolau vice-preşedinte A. O. I. R. 

D. I. Rarillcesru: Domnilor în calitate de conducă­
tor al serviciului de energie am găsit de datoria 
mea să aduc Ia cunoştinţa congresului care este situa­
ţia' lucrărilor ş1 a studiului executat până în prezent. 
Este îmbucurător pentru noi de a constata că această 
problemă a făcut obiectul atenţiei generale a con­
ducătorilor noştri ş1 că s'a dat o îndrumare cât se 
poate de îmbucurătoare studiului pentru rezolvirea 
acestei chestii. Din cauza timpului înaintat nu pot 
să, dau estindere mai marc expunerii mele. Voi merge 
repede rezumând filiera pnn care a trecut această 
chestiune şi stadiul în care se găseşte acest proiect. 
Comisiunea specială care s'a înfiinţat a fost lărgită 
şi trecută pe lângă institutul gcolol{ic. S'a numit o 
altă comisiune cu un număr de membrii mai mare 
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care a fost di '1 nou completată în vederea unei lu­
crări de 'importanţă mai mare. Această comisiune 
a executat studii geologice de o importanţă foarte 
mare, pentru motivul că până atunci nu avea~ ~a~c' 
în general asupra rezervelor noastre de energ11. f rm 
bunăvoinţa şi concursul dat de către d. ing. N. Geor­
gescu, s'a început pentru Ve;:hiul Regat studii asupra 
apelor noastre mai importa!1te sau cel puţin cari pre­
zintă o importanţă tot atât de mare ca şi cele ce erau 
făcute în Transilvania. Comisiunea a funcţionat pe lângă 
institutul geologic şi a obţinut rezultate destul de 
bune. Expunerea cuprinde datele cari astăzi sunt 
completate de către· a doua comisiune care a _lucrat 
anul trecut. Comisiunea s'a o:upat cu examinarea 
materialului. Evident că nu se putea aJunge cu ma­
terialul care exi5tă, la rezultate caii pot să rămână, 
definitive şi în ace!aş timp s1 se dea o soluţid 
pentrucă nu s'au fă ut studiile ne:eo;are. 

D-sa expune apoi comunicarea D-sale „Problema aprooizio11ării 
cu energie in România" "). 

La aceasta se redu.:e situaţia lucrărilor în ce pri­
veşte chestiunea energiei în Ţara Românească. Ac­
centuez asupra faptului că în ceeace priveşte partea 
technică avem toată libertatea de acţiune şi toate mi.i­
loacele întrucât avem Ia dispoziţia noastră cea mai 
mare bunăvoinţă, ceeace lipseşte este numai ·haza 
necesară pentru ca să putem întreprinde studiul. 
Apelez din cauza a:easta la congres pentru ca în 
moţiunea care se va vota să se trea:ă punctele cari 
ne vor sprijini în drumul pe care-l avem de parcurs 
în ce priveşte chestiunea energiei di 1 Ţara Roma-
nească: 

D. A. Davidesru: Domnilor congresişti, vreau sa 
atrag atenţia Dv. asupra unui fel de contradicţie 
care ar f1 între o moţiune anterioară a congresului 
1921- ş1 concluzia d-lui Sofian, din raportul d-sale. 
Se arată U!1 principiu contrar şi a!rnmc în pag. 28 
a broşurii d. Sof1an spune că chestiunea iuridică a 
tost regulată prin l~gea apelor promulg-ată prin 
decret, ori prin această lege s'a admis amenajearca 
izolată .. Cred că congresul ar trebui să atragă atenţia 
ca nu cumva un desiderat facut în congresul 1921 să 

fie contrar cu o concluzie care se dă pri:1 rap-ortul d-lui 
Safian. 111 cc priveşte consultaţiile inginerilor str.~ini 
cred ca este bine să considerăm îmµrejurările ur­
mătoare: Este o tendinţă de a spune că uzinele ter­
mice sunt mult mai economice decât cele hidraulice. 
Trebuc pe de o parte de ţinut seama că dacă uzinele 
hidraulice se înfiinţcaz3. ţinând seama de prinupiul 
amenc:jării integrale, dedn mai eftin ~ fiindcă costul 
lor se repartizează asupra navigaţiei, irigaţiei şi asu­
pra forţei motrice pc când celelalk numai asupra 
torţei motrice. Pc de alb parte tr:.'.buc ţ1nut scamn 
de faptul că există interese man financiare şi eco­
nomice streinc ş1 poate şi la noi în oarecare măstţră. 
Ţtnând scama că în rapoartele experţilor streini nu 
se pune în balanţă economia care se obţine prin. 

*) Această com1.micare este publicată în buletinul A. G. I. R. 
anul VIII No. 11 şi in continuare în buletinul A. G. I. R. anul IX. 

neconsumaţia cărbunilor: când lucrăm cu apă avem 
un rezultat, dar ne rămân ca economie cărbunii 
cari ·au valoare, sunt de părere că în moţiunea 
noastră să expnm1m ·dezideratul ca în calculul uzi­
nelor electrice s1 se tină seam'.l de aceste 3 consi­
derente principale. ' · -

D. !. Oani(rlzi.: Da-~ă, cum spune d. ing. Rarincesc<'.. 
reprezentantul Direcţiune• Generale C. F. a împie­
dicat chestia acordării concesiuni• pe rf1ul Olt. a făcut 
bine căci dtn momelitul acordării co:1cesiunii şi până 
în momentul i-ealizării vor trece 20 de ani. 

O alta chestie destul de importantă este modul 
de calculare 1 kwo egal cn 2, 7S kgr. de cărbuni 
normal de -1500 cal/kg.; calculele cu 7° o randamentul, 
sunt bune pentru aprecierea producţiei, dar nu şi 
pentru aprecierea rezervelor, fiind-:ă ·ş:i în viitorul 
apropiat randamentul va creşte simţitor. 

D. I. Rarincesru: Vreau să dau unele informaţii 
pri\ itoare la legea energiei care este prea drastică; 

în cc prive;;te amenajarea râurilor punem con-
. ditii extraordinare; co1siliul care aco;·dează conce­
s1~mile trebue s'.i dea to1tc d1tde necesare privi­
foare la amenajare, dacă consiliul este bun. Dir1 
acest punct de vedere este drept însă că legea 
apelor 1m urmăreşte num1i amenajarea râurilor din 
punct de vedere al for!ei hidraulice ci ca apele să 
aducă si celelalte foloase. Evident că legea apelor 
va ap3~a în primul rând folosinţele ei de unde \'a 
decurge. o luptă contrară u11e1 amenajări integrale. 
Insă once chestiune tre:e la comiliul energiei şi din 
momentul când aceasta constată că amenajarea nu co­
resru11de punctului de \'eder.: ca să dea amenajearea 
cea mai practi -.:ă, proie:tele strnt respinse. In . ce 
priveşte rentabilitatea uzinelor hidraulice chestitinea 
mi se pare destul de elocventă; ca un simplu calcul 
să vă dau un cal putere într'o uziliă dectri::ă unde 
această putere e constantă pc când Îiltr'o uzină hi­
draulică ca variază ma1 mult. Cu cât va fi mai mare 
numărul uzinelor electrice cu atât mat mare rol vor 
juca într'un program viitor de ele:trifi:are. Noi trc­
bue să le încurajăm şi în materie de uzine hidroelec­
trice, dorim să se fa::ă ceva. In ce priveşte obiec­
ţiunea adusă . ele d. Ganiţchi în privinţa calculului 
encrg1c1 electrice, datele au fost stabilîte de institutul 
geologic în lcg~itură cu experienţele făcute şi cu 
diversele tratate în această privinţă. Eu găsesc 
că este mai bine să calculăm în minus clecftt 
în plus şi s1 ajungem Ia rezultate cari nu sunt 
în concordanţă cu cele stabilite în mod teo­
retic. Jn ce priveşte acordarea conc~'sarnii mi s'a părut 
bizarit obiecţiunea fă·:ută de d. Ganiţchi când a spus 
că 1clelcgatul C.F. a făcut bine c5. a oprit concesiunea 
de instalaţii a unei mine hidro-l'iectrL:.:. Acest proiect 
a tost preientat consiliului energiei şi a fost refuzat 
fării a intra în detaliile cxami11:lri1 lui peatru c:i 
reprezentantul C.F. a spus că îşi rezerd dreptul 
utiliâiri~ acestei energii. 

D. G. Nirolau: Su11t de acord u1 piirerilc care Ic-a 
exprimat d. Da\ id('.SCU şi cred di toată lumea este de 
acord; de asemenea cred ră sunt<'m de acord că di rec-
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tia C.F. trebue să-şi spună care este nevoia ei iar nu 
~ă-şi rezerve dreptul de a studia chestiunea când va 
avea plăcere. Principiile cari au fost expuse cred că 
pot figura în cadrul unei moţiuni principiale. 

D-11. Oanifchi citeşte comunicarea D-lui M. Constantinescu: „Sta­
bilirea unei formule generale pentru colcu/ul pre[ului combustibilor" *). 

D-lui a vrut să studieze deodată prea multe ches­
tiuni în formulă, initiat1va însă este foarte bună si 
sper că d-sa va dcsvolta mai departe ideea şi va 
ajunge Ia bun sfârşit. Aceasta am vrut să spun 
despre articolul d-!ui Constantims~. 

Câteva cuvrnte despre lucrarea mea: 

" 
Combustibilul s:Jlid la C.F.R.." Lucrarea este con-

tinuarea lucrării din anul trecut. Am primit la con-
gresul din Chişinău observaţia că am vorbit despre 
lignit numai în mod general. Am promis că voi 
vorbi la alt congres mai detailat. Lucrarea aceasta 
este o încercare de sistematizare pe baza experienţe­
lor ";practice de tot felul de cărbune brun din straturi 
subţiri, lignit şi de cărbune diil Valea Jiului, luând 
ca bază puterea de vaporizare. La acest,e încercări 

practice ,au fost foarte mari greutăţi cu luarea prob~i 
medii. In anul 1924 proba medie a fost luată după 
diferite sisteme. Din 1925 proba medie este luată 

din vagoanele reexpediate de un depozit de locomo­
tive. Am reuşit astfel să găsim o probă medie ade­
vărată. 

Actualmente fa::em experienţele cu aceiaşi locomo­
tivă, cu a: elaşi personal şi pe cât posibil cu aceiaşi vi­
teză de combustiune. Pe lângă încercarea aceasta 
de a sistematiza cărbunii noştri, am încer:at să dau 
o tormulă practică pentru a stabili în mod general 
pentru toate felurile de lignit şi cărbune, o bază 
pentru preţuri. Formula aceasta este acum aplicată 
de consiliul de administraţie al C. F. R. Când am 
terminat lucrarea mea luând în considerare costul 
transportului am văzut că cifrele trebuesc modi­
ficate, fiindcă a ieşit tarif nou; aşa că cifrele ~late şi 
în 'special constantă pentru o tonă de apă vaporizată, 
sunt deja vechi, totuşi principiile pe care le-am 
propus, mi se pare că pot fi aplicate. 

D-sa propune apoi o motiune spre aprobare. 

D. A. Zănescu: Faţă de obiectul cel mai însemnat 
al comunicării d-lui Oaniţchi, care este concluzia 

· pentru fixarea preţurilor U!litare pentru toţi com­
bustibilii pe baza unei formule, aş avea o primă 
întrebare de făcut d-lui raportor şi anume: 

In formula de calcul P=A (C.-T.-:::E M.), deter­
minându-se preţui tuturor combustibilelor pe baza 
unei constante C., de ce pentru toate felurile de 
combustibil s'a ales o aceiaşi constantă şi aceasta 
dedusă din costul unei tone de apă vaporizată cu 
lemne ca combustibil, care tocmai că serveşte numai 
în cazuri cu totul excepţionale ca un combustibH 
propriu zis Ia c.3.ile ferate şi în proporţie cu totul 
neînsemnată, faţă de adevăraţii coi:nbustibiJlt între-

•) Aceasta comunicare este publicată în buletinul A. G. I. R. 
anul Vlll No. 8. 

buinţaţi la C. F. R., cărbuni buni, păcură, lignitul, 
ek. ~i î:1 mult mai mare cantitate? . 

Intrucât C. e un factor important în această for­
mulă, el trebue stabilit cât mai judicios, ţinându-se 
seama de toate cheltuelile efective pc care C. F. R. 
le are cu diverşi combustibili cari ard în focarele 
locomotivelor, până ce obţine transformarea aceste~ 
tone de apă în aburi. Ori formula ţine seama numai 
de o parte din aceste elemente. 

D. I. Oanifchi: Răspund mai precis d-lw Ză­

nescu, în ce priveşte constanta C=300, P'e o ton~ 
de, apă vaporizată: această cifră nu mai rămâne, du pa 
ce avem modifi~area de tarif, şi trebue înlocuită cu 
altă constantă, am spus chiar în trăsături generale 
că nu insist la cifra C=300, pentrucă ea a perdut 
valoarea sa. 

D. A. Zânescu: Sunt numai în parte mulţumit cu 
cele spuse de d. Oaniţchi, privitor la întrebările 
ce am pus în chestiunea preţurilor combustibilului. 
Ţm însă să mai .adaug următoarele lămuriri pe 

cari le cred u~ile şi care nu s'au relevat încă: 
Când vrem ·să stabilim formula care să ne dea 

uşor un preţ comparativ al combustibilor, - ideie 
urmărită şi de d. Oaniţchi, - trebue să fim bine 
înţeleşi asupra preţului pe care - I vom fixa, 
cac1 noi urmanm prin aceste studii rezultate' 
utile, cari să ţină seama dacă nu de toate realităţile, 
cel -1:::uţin de cele mai importante. Se vede aci. de ex. 
după însuşi rapodul d-lui Oaniţchi, că lemnul ar 
f 1 cel mai ieftin combustibil la C. F. R. Când sta 
bilim preţul combustibilului, nu trebue să avem în 
vedere numai produsul ca atare şi pretul ce-l plătim 
la locul de producţie. Paralel cu studiile teoretice, 
trebue să calculăm efectiv costul real al fiecărui 
combustibil ţiriând seama şi de coeficientul de utili­
lizare, de acela de degradare al calităţei şi cantl­
tăţe1 sale etc. - şi prin studii comparative am 
putea ajunge la cele mai bune rezultate. 

Examinând chestiunea mai de aproape d. I. Oa­
niţchi, ar fi dedus de ex. că (lentru căile ferate, 
tona .de lemn consumată revine cu mult mai scumpă. 
Dar nu este momentul nici timpul a intra în prea 
multe detalii. Trebue să reţinem însă ideia că fixarea 
preţului combmtibililor nu se poate face pentru. 
toţi pe baza aceloraşi co:1stante C, şi -că pe lângă 

elementele ară'ate în sfodiul d-!ui Oaniţchi trebue 
să ţinem seama de toate împrejurările pe cari ni le 
dă modul în can el este consumat, Căci dacă s'ar 
putea stabili norme de comparaţie pe baza puterii 

calorice a diferiţilor combustibilii întrebuinţaţi la 
C. F. R. sau chiar a puterii de vaporizare - cu lo­
comotive stând pe Io:\ aceasta nu e suficient, datele 
asupra experienţei cu lo::omotive pe linie şi întreţi­

nerea focarelor putând aduce importante contribu ... 
1it111i în acest studiu. 
· D. Or. Strafilescu: Din cele ce s'au relevat rezultă în­

tre altele că este şi un defect de organizaţie că nu ştim 
să ne păzim materialul şi atunci administraţia este 
slabă. Acest lucru nu s'ar putea băga în calcul. Cred 
că calrnlrlc trchttcsc făcute pc bază întrndtva prac-
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11că nu teoreti:ă, nu putem introdu:e toate circums­
tanţeie, c1 administraţia nu poate să-şi apere mate­
rialul şi câte altele. Din neferi::ire aceasta nu se 
poate face. 

D. I. Dinu: Discuţia o găsesc foarte oportună 
din interes românesc. Am avut ocazia să studiez o 
statistică polonă în amănu.1ţime şi nu găses(: că ar 
fi intrat în România nici 1 kgr. de cărbune. Discuţia 
este importantă pentrucă dă ocazia ca să vedem că 
corpul ingineresc se ocupă cu această chestiune. 
Analiza pe care d. Oaniţchi a făcut-o cred că poate 
fi extinsă şi asupra tuturor felurilor de cărbune 
cari vin din toate ţările. Baza pe care s_e pune 
Polonia, este o bază foarte interesantă şi ne face 
pe noi Românii s3. ne gândim ş1 mai mult la ches,­
tiunea aceasta deoarece balanţa e:onomică a Po­
loniei faţă de România este mai favorabilă. Am 
crezut ne:esar că la momentul acesta foarte oportun, 
când congresul discută această chestiune să se ex­
tindă o analiză mai completă pentru toate felurile 
de cărbuni, încât aportul nostru ne care îl ducem 
în baianţa economică a Poloniei să fie cât mat mult 
redus pentru ca industria noastră mi,1ieră să poată 
profita cât mai mult. 

D. A. Ţânfrlrcanu: Când s'a întrebat dacă mai 
are cineva ceva de obiectat nu m'am ridi:at ca semn 
de elogiu pentru d. Oaniţchi. D-sa a declarat că a 
avut d(-a face cu o chestie foarte ghgaşă şi rezol­
varea ei va comp)rta discuţii destul de interesante. 
Desbrăcându-mă ·de orice interes personal, ţin să 
declar că âri:e întrep~indere serioasă trebue să fie 
adeptă a unui contra:t tip, care se face cu C. f. R. 
pentrucă:consumatorul principal de; cărbune este C. f. 
SOo,'o din producţiile Ţărit se consumă de _C. f J 

Combustibilul care se consumi astăzi este departe 
de a fi combustibilul ideal. In privinţa acestui con­
tract ,tip a~ vrea să relev câteva chestiuni de detaliu. 
cari pot să compromită mult a :eastă problemă. Acest 
contract tip cuprinde diferite condiţii, clasează căr­
bunii în diferite categorii, condiţ:i de praf, de zgură, 
de umiditate, etc., bsă to:mai pentru:ă hotărîrea 
pe 1care o ia C. f. va fi dejsivă, şi de ea va depinde 
ziua de mâine, aş vrea s1 arăt că în unele puncte s'a 
cerut mult industriei particulare de către C. f. 
C. f. numără un număr de experie;-iţe de încercare 
pe baza cărora va stabili preţul cărbunelui. Punem 
însă următoarea condiţie: dacă la o experienţă oare 
care, se va constata că puterea de vaporizare a căr­

bunelui .nu este aceeaşi prevăzută în caetul de sarcini, 
va diminua preţul pe întreaga cantitate de cărbune 

furnizat? Aceste cifre medii sunt foarte variate. De 
ex. presupunem că la un moment dat una din expel­
rienţe aduce un rezultat inferior ce.lor pre::edentc 
şi se aplică condiţia de mai sus; o întreprindere nu 
poate .Iui:ra serios când nu ştie exact pe ceeace poate 
conta, în viitor. C1rbunii sunt clasaţi după 1-:.-uterea 
lor calorică. Este incontestabil că minele estin­
zându-şi exploatarea, vor fi bucuroase să vândă pro­
dusele lor. Cu cât un întreprinzător se va depărta 
mai mult de condiţiile contractului, cu at;ît va trebui 

să superte diferenţele. In orice caz avându-se în 
vedere bun.3.vo111ţa acelor cari au inaugurat această 
chestiune, sunt convins că şi în această privinţă se 
ya avea în vedere la congres că chestiunea să fie 
adusă cât mai curând la bun sfârşit. 

D. O. Nicolau: Consider propunerile moţiune• ci­
iite de d. Oa1iţchi, ca aprobate de d-voasiră. 

Domnul r. JUefiauu ex.pune raportul in chestiunea legislaţiei 
miniere. 

D. L. Tcodureafiit: In timpul tuturor congreselor la 
care am partL ipat venind personal. se aduc în discu­
ţiile co'.1gresului chestiuni, cari, cu siguranţă că sunt 
foarte interesante, însă care ar intra mai mult 
în cadrul unor conferinţe cari interesează pe o 
parte din congresişti, dar nu fac obiectul unor 
discuţii în sânul congresului. Cred că ar fi 
în 111teresul lucrărilor congreselor să se facă un 
examen prealabil al chestiunilor care se supun con­
gresului încât un desiderat ar fi ca comisiuneai 
de Jucrăn să examineze toate comunicările făcute şi 
să nu pună la ordinea de zi a congresului decât acele 
chestiuni cari de fapt interesează congresul. Cred 
tocmai pentru a se înlesni acest lucru ca însuşi Co­
mitetm de lucrări al A. O. I. R. să pună chestiuni 
cari mteresează co:igresul,într'un fel de program ge­
neral, ca acei cari doresc şi sunt competinţ1 să 

studieze această chestiune, să se o:upe de ele în 
special. Pe această cale poate s'ar evita o pierdere 
de timp şi s'ar ajunge la rezultatul că s'ar trata 
chestiuni foarte interesante pe cari le scapă congresul 
din vedere. Aş menţiona că dacă s'ar fi urmărit 
calea aceasta, s'ar fi adus în discuţia congresului 
nostru chestiuni de actualitate, cari interesează eco­
nomia 1Ţă1 ii, într'u:1 grad deosebit ş1 în care aproape 
toate organizaţiile_ constituite din Ţară şi-au spus 
cuvântul. A. O. I. R., este una din organizaţiile ţării 
care cred că ar fi de folos să-şi spună părerea sa 
în ci· eri '.e chestiurd. De ex. O chestiur.e care ar fi fcst 
să se pună în discuţie, este chestiunea valutării care 
este o chestie de o importanţă deosebită în momentul 
de faţă pentru ţara noastră. Ar fi fost după părerea 
mea foarte oportun ca noi să ne spunem părerea 

cum privim soluţia în această chestiune cari intere­
sează ţara noastră. 

Cred că atingând chestiuni mai importante şi 
de interes general, lucrările congresului nostru 
s'ar f 1 prezentat într'o lumină deosebit de frumoasă. 

In 6 congrese, în 7 secţii, s'au luat cel puţin 42 
de mo~iuni în chestii cari interesează şi corpul nostru 
şi Ţara no:istră. 

Pentru o continuitate serioasă a lu::rărilor cred 
că ar trebui, - având în vedere că cei bătrâni cari 
iau parte la aceste congrese dispar cu timpul ca să 
vină ,cei tineri în loc, --1 o pro~edură care să rămână 
constantă. La deschiderea congresului şi înainte de a 
intra în lucrări, comitetul A. O. I. R. să ne spună 
pe scurt cc s'a realizat din moţiunile antenoare, 
ce rămâne în viitor de făcut ca s'.i putem urmări 
felul nostru de procedură şi să aducem la îndc-
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plinire, ceeace am început. Dacă am urmări cu toţii 
şirul cum s'au desrnltat moţiunile am fi ţinuţi în 
curent şi nu ar fi coatradicţii. 

Rog onor. cougres dad. este de acord cu părerile 
melc şi cred că obsetTaţiik mele su;1t foarte prac­
tice, să se aprobe acest desiderat şi să hotărască 
ca să se procedeze în viitor în felul acesta. 

D. Or. Stratilcsru: Pri\'itor la această chestiune aş 
avea de răspuns următoarele: Prima propunere a 
tost ca lucrările prcze;1tatc la congres să fie exami­
nate şi să se yadă dacă sunt chestiuni de congres 
sau 1nu. Aceasta este de_ja hotărît, este luat în aplicare, 
lucrul există şi este stabilit destul de pre.:.:is. A 2-a 
obiecţiune, asupra chestiunilor cari trebuc puse de 
acord şi în a:eastă privinţă, s'a luat hotărîre şi 

tocmai de aceea s'a fă:ut un comitet de lucrări cu 
un preşedinte special ca să se vadă nu numai cc 
lucrări se prezintă, dar să proyoace să se prezinte 
lucrări, încât şi această chestiune există în parte. 
De altfel şi eu sunt de părerea aceasta şi de ex. 
am rcleyat şi eu chestia industriei naţionale la şedinţa 
de deschit.lcre. Da·:ă nu s'a fă_ut to:mai a~a. e:;te că nu 
s'au prezentat lucrări, dar m'1tl:'m î:I această idee. De­
zideratele sunt foarte utile. Continuit,atea este o idee 
bună. Aceasta nu s'a fă':ut şi sunt de arnrd să o 
facem. Este însă şi o altă chestiune, chestiunea 
educaţiei profesionale pc care inginerii trebue s'o 
facă la toate masele muncitorilor şi cred că este 
timpul bine venit ca noi să intrăm într'un contact 
mai de aproape în interesul acestei educaţii profe­
sionale din care \"a resuita şi o educaţie mai completă 
în toate ramurile de activitate. 

D. L. Teodorea,rrn: Să obligăm însă pe Domnii 
cari fac lucrări să vină în persoană să-şi susţină 
lucrările. Ar fi mult mai interesant A. O. I. R. să 
ia hotărîrea ca autorul conmni:ării să se prezinte 
să-şi. susţină lucrarea. 

D. Or. Stratifescu: Chestiunea aceasta în fond 
există, dar care este sancţiunea, dacă autorul nu 
,·ine ~'i dacă chestiunea este importantă? 

D. L. Teodorea,im: Dacă chestiunea este impor-, 
tantă să se trateze de comitetul A. O. I. R. 

D. Olt. ·Nicolau: Chestiunea ridicată de d. Teo­
doreanu este de marc importanţă; se vede uşor 
că discuţiunile se întind în suprafaţă, fără_ să pă­
trundă în adâncime. Ideea d-lui Teodorca:m ar trebui 
să fie înţeleasă în sensul ca comitetul de lucrări să 
pună un număr restrâns de probleme de actualitate 
spre a putea fi cu folo5 şi bine studiate. 

Şedinţa se suspendă la 12'/,. 
D. I. Milzalacfte: (rede.schide şedinţa la 12'.'J. 

Suntem la prezentarea moţiunilor şi ca să urmăm 
cu moţiunile tot în ort.linca în care au avut loc des­
baterile, rog pe d. raportor, i;e!ltru chestiunea trans-
porturilor să p:·czinte moţiunea: -· 

D-l A. Davidescu propune- moţiunea următoare relativă~la „ Tran-
sporturile pe apă". , 

Congresul Asociaţiei generale a inginerilor, luând 
în examinare, chestiunea marilor probleme hidraulice, 

cari interesează economia ţării, în urma discuţiunilor 
arnte, a\'ând în vedere principiile de îmbunătătire 
adoptate şi consacrate, atât în congresele interna­
ţionale, cât şi la lucrările executate în ţările civi­
lizate apusene, emite avizul mmător: 

1. Privitor la eşirca la Marea Neagră prin re­
giunea braţelor Deltaice ale Dunării, este necesar 
a se avea în vedere, pentru traectul Brăila-Marea­
Ncagră, tt '/ regim navigabil de mari transporturi 
maritime, icu caracter internaţional şi deci cu o capa­
citate suficientă pentru trecerea vaselor maritime 
cele mai mari, atât comerciale cât şi militare; 

In \'edcrea rezuliatelor experimentale obţinute la 
gurile flll\'iilor cu deltă, din ţările apusene, este 
locul a se adopta ca soluţie definitivă pentru eş1rea 

la J\l\are, o cale navigabilă realizată prin canal la­
teral, dcrh·at din braţul Sf. Gheorghe. 

Totu5i a\'ând în vedere că exe:utarea lucrărilor 

ca1\aiului lateral, ar dura cel puţin -l ani, Congresul 
este de părere, ca paralel rn proectul canalului lateral 
să se studieze şi braţul Kilia, spre a se constata 
dadt împrejurări lo:.:ale excepţionale nu ar permite 
să se obţie acolo mai re(_)cde o eşire la Mare, 
care să înlocuias=ă provizoriu, eşirea actuală pnn 
braţul Sulina. 

2. Privitor la marele drum comercial navi[!abil 
D@ţig-/Harca Neagrrr, pe care Polonia şi Ceho­
Slornc1a intenţionează să-l creeze prin văile Vis­
tulei şi Nistrului, este locul ca ţara noastră să se 
intereseze si să intervie din vreme ca această mare . . 
cale navigabilă să se stabilească, nu pe Ni:;tru, ci 
pc Prut, unde condiţiunile technice, comerciale şi 
politice sunt cu deosebire favorabile pentru câte-şi 
trclc ţările interesate; 

3. Pri\'itor la problemele de amenaiare c.:conomiâi 
geueralâ a cursurilor de apă, este necesar a se adopta 
şi a se prescrie şi la noi principiul ame1wiârii inte­
grate, din triplul punct de vedere al navi[!a(ici, al 
irigaţiei şi al forţei nzotriff, care permite a se 
obţine cele mai mari foloase din utilizarea apelor. 

D. Or. Stratitesm: Noi am hotărît să se facă 
o propU,'tere mai scurtă şi fără a ne rezuma pe pă­
rerea altora, ci pe părerea congresului nostru. Să 
arătăm de ex. că în urma desbaterilor şi ţinând 
scama de necesitatea _absolută şi urgentă a ieşirii la 
mare în condiţii normale, congresul cere să se stu­
dieze de urgenţă. şi să se execute cea mai bunri. 
soluţie care se va găsi şi în comisiunea care va 
studia chestiunea, sii fie reprezentanţi ai A. O. I. R.. 
că congresul recomandâ a se aplica principiul amc-
11ajărei economice integrale, din punctul de vedere 
al na\'igaţici, irigaţiei şi forţei motrice. 

D. O. Nicofou: ln şedinţa trecută în care s'a des­
batut chestiunea transporturilor pe apă s'au fixat 
oarecum concluziunik. S'a spus dl. coagrcsul con­
stată Cil regret că la o chestiune aşa de importan~il 
A. O. l. R.-ul nu a fost in\'itat printr'un delegat 
în comisiunea de studii pentrn ieşirea la mare. S'a 
mai spus Ui congresul constată urgenţa studierii 
u11e1 sofuţiu11i pro\'izorii şi definitive pentru ieşirea 
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la mare şi s'a cerut instituirea tmc1 comisiuni îll 
care A. O. I. R s'.l aibă reprezentanţii lui. Socotesc 
că moţiunea nu trebue să fie departe de acest re­
zumat, de oarece nu unn!lrim o motiYare detaliată 
a hotărîrilor noastre. 

D. Or. Stmti!csm: Suntem un congres care ne 
dăm părerea noastră, nu an~m ne\·oe să motivăm, 

moth·elc le-am văzut între noi. 
D. I. Milwf achc: Desbaterilc congresului nu sunt 

lucrări secr.ete aşa că cine n-ea să se intereseze de 
ceeace determină concluzia la care 11e-am oprit în 
moţiune, n'are decât să cerL·eteze lucrările uoastre. 
Cred că suntem de ac·ord ca d<l. A. Da,·idescu şi 
Oh. Nicolau să prezi11te a(eastă moţiune completată 
pentru chestiunea integrală a transporturilor. 

Restul moţiunilor se primesc fără nici o discuţie. 

Şedinţa se termină la ora 131
/ 2• 

Şedinţa de închidere a congresului 1
). 

D. I. Mihalache, preşedintele congresului: Dom­
nilor congresişti, timpul fiind înaintat pentru ca să nu 
depăşim prea mult programul care este fixat îmi daţi 
voe să deschid această şedinţă de închidere a con­
gresului al VI-lea a inginerilor din România, care con­
form statutului A.G.J.R. urmează să se consacre în 
cetirea moţiunilor şi cari urmează să fie acceptate de 
d-\'Oastră ca resultat al tuturor desbaterilor cad au 
avut loc în cele 3 zile de congres asupra tuturor 
chestiunilor cari au fost prezentate congresului. 

Păstrând ordinea în care au avut loc discuţiile ches­
tiunilor în secţiile noastre unite, să începem cu ches­
tiunea transporturilor şi în consecinţă să rog pe dl. 
O. Nicolau, să citească moţiunea referitoare la chestiu­
nea transporturilor pe apă. 

D-l O. Nicolau, citeşte moţiunea relativă la „Transporturile pe 
pe apă". 

D-l T. Atanasescu citeşte moţiunea relativă la „Transporturile 
pe C. F. şi aeriane". 

D-l C. Teodorescu citeşte moţiunea Secţiunei „lucrllri publice" 
D-l T. Meţianu citeşte moţiunea Secţiunei "Mine, Metalurgie 

şi Industrie". 
D-l C. Dragu citeşte moţiunea Secţiunei „Silvică". 

D-l !. Oaniţchi citeşte moţiunea Secţiunei „Energia". 
D-l O. Nicolau citeşte moţiunea Secţiunei „Chestiuni sociale". 
Toate moţiunile sunt primite cu aplause unanime. 

D. I. Mihalache: Doamnelor şi Domnilor, moţiunile 
prezentate cu privire la toate chestiunile cari au fost 
obiectul discuţiei în congresul nostru au fost - după 

cum s'a văzut - acceptate şi consacrate de congres. 
Ţin Domnilor, înainte de a trece la alt punct din ·or­
dinea de zi să mulţumesc Domnilor raportori cari au 
ştiut atât de bine să rezume toate desbaterile cari au 
avut loc în cele 3 zile de congres. Ţin să mulţumesc 
în aceeaşi măsură comitetului de lucrări şi d-lui pre­
şedinte al acestui comitet sub conducerea căruia s'au 
pregătit aceste lucrări cari au fost puse la desbateri. 
Ţin să mulţumesc A.O.l.R. sub auspiciile căreia s'a 
ţinut acest congres şi care poate să numere la activul 
ei pe lângă alte frumoase acţiuni şi acest al VI-lea 
congres pe al cărui prag de închidere suntem în mo-

l) Această şedinţă s'a ţinut în sala Teatrului Naţional din 
Cernluţl. 

mentul de faţă. lnaintc de a trece la ultimul punct 
care îl avem în ordinea de zi - la fixarea oraşului 

uncie se va ţinc viitorul congres - ţin să vă întreb 
dacă cine\'a mai are ceva de spus. 

D. Or. Stratilescu, preşedintele A.G.l.R.: Cu o 
\'ic satisfacţie vedem închizându-se lucrările acestuia 
al 6-lea congres al inginerilor din întreaga Ţară. Ve­
dem că chestiunile cari s'au tratat, s'au discutat cu 
multă competinţă şi totdeauna în acel spirit care a 
dominat preocuparea de interes şi de examinare a 
chestiunilor. S'au discutat şi cu vioiciune şi cu înflăcă­
rare, ceeace ne bucură foarte mult şi vedem cum ti­
neretul .a luat parte în număr foarte mare la aceste 
discuţii. Am putea regreta că din cei vechi numărul 
a fost mult mai redus. Rămâne acum ca noi, conducă­
torii A.G.I.R. consiliul de administraţie să primim 
aceste moţiuni în care sunt arătate deciziile congre­
sului şi să le aducem la îndeplinire. Le vom tipări şi 

le \'Om comunica ministerelor respective. Privitor la 
congres am putut vedea de data aceasta că oarecare 
ameliorare se poate face pentru ca congresul să mear­
gă progresând, se văd rezultate mai îmbucurătoare -
deşi cum am spus lucrările de anul acesta pot cu drept 
cuvânt să ne satisfacă; vom avea în vedere constituirea 
unui comitet care să fie compus din multe persoane 
cari să aibă bunăvoinţă să se ocupe de toate chestiu­
nile cari interesează corpul ingineresc şi cari sunt 
şi de actualitate pentru interesul Ţării, ne lăsând ca 
iniţiativă membrilor asociaţiei să fie singura care să 

aducă chestiunile în discuţie. Acest comitet va stabili 
cari chestiuni vor trebui discutate, aducându-se rapoar­
te pentru lămurirea chestiunilor încât congresul viitor 
să fie pu::; în faţa unui material complet aşa ca ches­
tiunile să se studieze cât se poate de bine. O altă în­
bunătăţire este ca să venim la viitorul congres la în­
început, întotdeauna, cu un fel de rezumat în 
care să se arate ce s'a obţinut şi ce nu 
s'a obţinut din desideratele trimise. Cu alte cuvinte 
ar fi un fel de anchetă de dat din punctul nostru de 
vedere, conducătorilor Ţării, să vedem cât s'au ocupat 
de părerea oamenilor competinţi acei ce guvernează şi 
ce s'a făcut pentru re-alizarea dezideratelor. Astfel 
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vom putea ca necontenit să mergem progresiv. Cu 
aceasta şi exprimând în numele asociaţiei mulţumirile 
tuturor acelora cari s'au ocupat în acest congres, co­
mitetului congresului, comitetului de recepţie, d-lui 
Preşedinte şi d-lor vicepre;;edinţi ai Congresului şi 

d-voastre domnilor congresişti şi doamnelor cari au 
binevoit să participe, aduc mulţumirile asociaţiei ;10as­
tre pentru opera pregătită şi vă rugăm ca să conti­
nuaţi şi mai înainte a purta acelaş interes pentru A. 
0.1.R. şi să ne vedem la un alt congres în număr şi 

mai mare pentru ca încontinuu să mergem înainte. 
D. A. Răşcanu: In aceste momente când se închi­

de al VI-lea congres, daţi-mi voe ca în numele cama­
razilor din Bucovina să adresez cele mai vii mulţu­
miri tuturor colegilor cari s'au adunat din toate păr­
ţile ţării venind în mijlocul nostru pentru a ne da 
prilejul de a conveţui împreună momente dintre cele 
mai frumoase; în acelaş timp daţi-mi voe ca să mul­
ţumesc aceluia care cu toată vâ_rsta înaintată nu înce­
tează de a urmări cu stăruinţă activitatea Asociaţiei 

Inginerilor şi nu oboseşte de a pleca pe drumuri atât 
de îndepărtate dându-ne şi nouă prilejul de a-l vedea 
în mijlocul nostru şi a asculta sfaturile d-lui atât de 
preţioase, vibrându-i sufletul cu aceeaşi voiciune par'că 
ar fi un inginer în floarea vârstei. Ne facem o plăcută 
datorie să exprimăm preşedintelui asociaţiei adânci 
mulţumiri pentru toată stăruinţa depusă pentru a veni 
şi a conduce activitatea congresului în Bucovina. 
Dorim ,cu toţii ca să aibă posibilitatea să mai par­
ticipe încă la multe alte congrese. (Aplause). 

D. O. Stratilescu: Mulţumesc d-lui A. R~şcanu în 
deosebi şi d-voastră pentru sentimentele arătate, A­
plausele dv. şi mulţumirile, exprimă pentru mine cea 
mai mare satisfacţie, căci văd că s'a înţeles ceeace 
era în sufletul meu: dorinţa nemărginită de iubirea 
Ţării şi a corpului ingineresc şi voi contribui până 
la :limita puterii mele pe această cale spre a obţine 
binele Ţării şi al scumpului nostru corp ingineresc. 

D. I. Mihalache, preşedintele Congresului: Trecem 
la ultimul punct din ordinea de zi, la alegerea locali­
tăţii unde urmează să se ţină următorul congres. In 
această privinţă sunt două propuneri: una pentru Ora­
dea-Mare şi alta pentru Constanţa. Se mai prezintă 

o propunere intermed'iară pentru Bucureşti. 
D. /I/. Codreanu: Cred că ar fi mai bine că întrucât 

se 1Va sărbători în 192$ 1 O ani dela unirea Basara­
biei la Patria mamă s'ar putea ţine congresul atunci 
la Bucureşti. 

D. I. /11ihalache: Vă rog să aveţi în vedere dificul­
tatea de ţinere a unui congres la Constanţa în ceeace 
priveşte cartiruirea, să aveţi în vedere tradiţia şi 

epoca la care să ţin de obiceiu congresele noastre, care 
în cazul special al oraşulul Constanţa ar corespunde 
~u sezonul de băi, de aceia vă rog să aveţi în vedere 

când hotărâţi şi această dificultate peste care în criza 
actuală de locuinţe nu putem trece. 

O. T. Meţianu: Mă simt obligat să iau cuvântul în 
calitate de reprezentant al secţ. 2-a A.0.1.R., unde 
sunt peste 500 de ingineri de mine şi electricieni. 
Cred că este o datorie din partea mea să clarific 
situaţia; noi în diferitele congrese ne-am impus să 

păstrăm contactul diferiţilor ingineri din părţile noi­
lor provincii din România şi am trecut începând cu 
Moldova unde s'a cristalizat pentru prima oară ideea 
înfiinţând asociaţia, am trecut prin Bucureşti, Temi­
şoara, Cluj, Chişinău, Cernăuţi, şi cred că o chestie 
de conştiinţă ne impune să vizităm şi Crişiana şi Ma­
ramureşul, să mergem să vedem care este situaţia 

acestor provincii şi să le ducem salutul nostru ingi­
neresc, deaceea mă asociez şi eu şi cred că este o 
datorie a noastră să mergem la Oradea-Mare înainte 
de a merge la Constanţa. 

O. A. Rtişcanu: Vroiam să declar acelaş lucru ca 
şi d. Meţianu, sunt de aceeaşi părere pentru că înde­
plineşte multe din condiţiunile cari ne determină să 
alegem acest loc pentru congres. Oradea-Mare pre­
zintă şi un interes deosebit industrial. Obişnuit se 
întâmplă că ingi11erii din vechiul regat - trebue să 
constatăm - arată mai mare interes pentru congrese, 
pentru că de aici a pornit Asociaţia inginerilor. De 
aceea cred că în mod natural inginerii din vechiul 
regat vor participa în număr foarte mare la acest con­
gres. Dacă se alege un loc în vechiul regat, interesul 
ar fi mai mic. Şi din punct de vedere technic al reu­
şitei congresului ar fi indicat Oradea-Mare pe lângă 
alte motive cari au fost bine precizate. Mă raliez la 
această propunere, să hotărâm Oradea-Mare, aşa cum 
a propus d. preşedinte Stratilescu. 

D. I. Dumitrescu: După cum ştiţi, tradiţia în con­
gresele A.0.1.R., a fost ca să se urmeze Capitalele di­
feritelor provincii. Ar rămâne 2 capitale nevizitate, 
Craiova şi Constanţa. In privinţa congresului unde 
i<tr .fi mai avantajos să se ţină, pot să vă aduc la cu­
noştinţă experienţele ce s'au făcut cu adunările aso­
ciaţiei inginerilor de poduri şi şosele. S'a ţinut con­
gresul la Constanţa şi a reuşit foarte bine. Vă pot asi­
tgura că inginerii cari au fost la Constanţa au rămas 
foarte mulţumiţi. Propun şi votez Constanţa. 

D. A. Dinu: Ţineam să vă amintesc că în ce pri­
veşte greutăţile încartiruirii, ele pot fi uşor înlăturate 
fixând data ceva mai devreme sau mai târziu în Mai 
sau Septembrie. Se pot vizita minele dela Iacob-deal, 
se poate face excursia la Constantinopole, etc. 

D. Oh. Măinescu: S'a motivat că congresul să nu 
se ţină la Constanţa pe bază că ar fi greu de realizat 
cartiruirea. M'aş simţi foarte fericit dacă la congresul 
dela Constanţa am avea numărul îndoit al inginerilor 
care l'am avut la Cernăuţi. Dacă vom ţine congresul 
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la Constanţa nu este nicio temere în cc priveşte car­
tiruirea, căci dacă am avea 300 membri din cari 50 
să admitem ar veni cu familii, se poate să avem car­
tiruirea chiar gratis, căd avem numeroase familii de 
ingineri la Constanţa. In ce priveşte membrii cari 
nu sunt căsătoriţi, avem suficiente şcoli normale de 
fete şi băeţi. Eu stăruesc din tot sufletul ca să se 
ţină congresul la Constanţa asigurându-vă tot con­
cursul nostru şi al autorităţilor. 

D. T. Meţianu: Domnilor, pentrucă chestiunea ia 
oareşcare amploare să vă mai dau o explicaţie care 
cred că vă va convinge ca să amânăm congresul. 
In 1928 se prepară la Constanţa congresul internaţio­
nal de Talaso-terapie în vederea căruia se vor face 
diferite lucrări. De aceasta găsesc să vă atrag aten­
ţia că n'ar fi indicat să mergem nţapărat în 1927 
la Constanţa, pentru că amânând pentru mai târziu 
am putea profita mai mult. Oradea-Mare este un 
centru industrial şi cred că este foarte indicat ca să 

vizităm şi această parte şi astfel misiunea A.0.1.R., 
ar fi complet lichidată în ce priveşte vizitarea provin-' 
ciilor noi alipite. Deşi Constanţa pe care o cunoaştem 
cu toţii şi la care ţinem foarte mult, merită acest 
lucru pentru că este plămânul prin care răsuflă Ro­
mânia, cred însă ca să rămânem la propunerea d-lui 
preşedinte şi experienţa dumisale să servească de 
ghid în ce priveşte interesul nostru. 

D. /. Mihalache, preşedintele Congresului: După 
cum aţi văzut Constanţa va prezenta o deosebită im-

portanţă în 1928 pe de altă parte cred că colegul 
nostru Dumitrescu a avut foarte multă dreptate când 
a spus că până acum prin congresele noastre fim 
vizitat capitalele mai multor provincii şi căutând să 

rămânem în această tradiţie am propus ca să urmăm 
mai departe astfel, până ce vom epuiza capitalele ţinu­
turilor celor mai interesante. Asociaţia noastră care a 
luat fiinţă după război şi-a făcut un punct de onoare 
de a căuta să cerceteze prin congresele sale anuale 
în primul rând capitalele ţinuturilor noi. Este ade­
vărat că atât Craiova cât şi Constanţa sunt capitalele 
unor provincii, dar şi Oradea-Mare este Capitala 
Crişanei. Cred că am rămâne la tradiţia noastră de 
până acum dacă fixăm congresul pentru anul viitor la 
Oradea-Mare rămânând ca în 1928 când va fi jubileul 
de .10 ani dela unirea Ţărilor desrobite, congresul să 
se ţină cum a propus d. Codreanu la Bucureşti şi 

având în vedere pregătirile cari vor fi la Constanţa 
cred că ar fi o încheere fericită, ca după Congresul 
de la Bucureşti să urmeze o excursie la Constanţa 
şi dacă timpul ne va permite chiar mai departe. ln 
consecinţă vă rog în numele biroului ca să vă rea­
liaţi la propunerea noastră şi să hotărâţi ca viitorul 
congres să se ţină la Oradea-Mare. 

Propunerea este admisă acceptându-se ca viitorul 
Congres să se ţină la Oradea-Mare. 

La ora 17 se declară închis cel de al Vl-lea Congres al In­
ginerilor din România şi se anunţă pentru zilele ce urmează ex­
cursiile la Mânăstirea Putna şi Dorna. 
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Problema salarizărei inginerilor din serviciile publice faţă de Ante­
proectul de lege generală a salarizărei funcţionarilor Statului. 

O. Preşedinte OR. STRA TILESCU, deschizând şe­
dinţa la 91 ~· constată că adunarea e legal consti­
tuită şi poate hotă:î valabil, coJform statutelor 
A. O. I. R. 

O-sa arată că se ,·or dis:uta: 
1. Chestiunea salarizr'irii inginerilor din serviciile 

publice după a 11tepr0Ntul rfr: salarizare. 
2. Aprobarea textului antcproedului de lege pentru 

aplirarea titlului şi prof esiunei de ifl giner. 
Pe lângă acestea mai e încă actu:i.lmente o ches­

tiune de mare importanţă, de care A. O. I. R. s'a 
ocupat necontenit în toate congresele sale : ches­
tiunea organizărei tra;1sportmilor, în special a Căilor 
Ferate, a căror nouă organizare ce se proiecteaz~ 

se ya aduce în discuţiune într'o consfătuire ce ya 
avea loc Joi 13 Ianuarie 1927, ora 9 seara. - Vor 
fi atunci invitaţi toţi membrii A. O. I. R., precum 
şi persoane ce s'au ocupat cu această chestiune si 
cari \'Or putea adu:e contribuţia lor la rezolvire.ci. 
acestei probleme. 

D. inginer-şef PETRU BUDU, vice - preşedinte 
A. O. I. R.: 
Consideraţiuni generale. Importanţa sistematizlirei 

salariilor. - „Anteproectul de lege generalâ a salnri­

zărei funcţionarilor statului'' ce intenţionează armoni-
" 

zarea salariilor", prezintă deosebit interes şi din punct 

de vedere ştiinţific, în măsura în care se preocupă de 
sistematizarec1 salariilor. 

Această preocupare este independentă atât de si­
tuaţia financiară a statului cât şi de stadiul diverselor 
proecte de reorganiza:e a serviciilor publi:e. Revi­
zuirea şi sistematizarea salariilor se impun, fiindcă 

determinarea tratamentului pe baz3. de anumite ele­
mente certe cari defines:: un sistem de salarii cons­
tituie cel mai siglli început de organizare. S~ satis­
fac~ astfel, prima preo::upare a ori(.'.ărei întrepnn­
dcn, anume acea de a cunoaşte şi a califica, după 
natura şi destinaţia lor, fiecare din energiile cc 
interesează. 

Asemenea energii, în organizaţiunea statului, nu 

pot fi apreciate pe calea obişnuită a conwrenţei. 
Caracterul de permanenţă al serviciilor publice cu 
destinaţia de a satisface numai interesulU1 general, 
situaţiunea cu totul specială a salariatului public 
de a se identifica funcţiei, şi, în ex erei ţiul acesteia, 
a reprezinta parte din suveranitatea statului, - toate 
aceste împrejurări introduc fa:tori diverşi de ordin 
tcchnico-economi:, politic, social, - ce conduc la 
osebite criterii de salarizue. 

Astfel nwssa sctlariaţilor publici se impune a fi 
considerat({ din punctul de vedere a energiei ce re­
prezintrl, - iar această energie urmeazr1 a fi valorifi-
catli, sub toate raporturile, - pe cât posibil în ve­
derea doctrinei administrative a lui Fayol, - a taylo­
rismului în genere, - pentru a obţi',fze maximum de 
randament. 

Clasarea fundamentalâ a salariaţilor în raport cu 

funcţiunile politice, de specialitate şi de administraţie.-­

Privită sub acest aspect, massa salariaţilor publici 
se prezintă în trei categorii distincte, după cum ori­
gina şi natura atribuţiunei însăşi, este: funcţie de 
politicâ, funcţie de specialitate, sau funcţie de funcţie. 

Prima categorie cuprinde iuncţiunile politice: prim­
ministru, ministru, subsecretar de stat" secretar gene­
ral de minister, prefect, şef de cab111et, .etc. cu 
sistem spec1al de salarizare. 

A doua categorie cuprinde funcţiunile de speciali-
tate ce se îndeplinesc de profesioniştii specialişti: 

agronomi, arhitecţi, avocaţi, chimişti, ingineri, ins­
titutori, învăţători, medici, profesori, etc. 

Salarizarea acestor depinde de modalitatea trata­
mentului ş1 ele organizarea fiecărui corp de profe­
sionişti a parte, precum şi de r:1portul între diferitele 
profesiuni. Pentru funcţiunile ce interesează cultul, 
magistratura, armata, rezultă tratament special. 

A treia categorie, funcţie de funcţie, cuprinde func­
ţiunile a căror fiinţă depi.1de în genere de existenţa 
primelor dou'.i categorii de fu,1cţiuni, pe cari Ic de­
servesc, ca funcţiuni de administraţie propriu zise, 
precum: registratură, arhivă, comptabilitate, statistică, 
bibliotecă, personal etc. Salarizarea funcţiOnarilor res-
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• pectivi se raportează la gradul de pregătire ·şi de 
funcţiune. 

Scări de salarizare cu trepte unităţi de salar. 

Astfel fiecare din cele ~trei categorii de salariaţi, 
necesită un criteriu special de tratament, şi deci 3 
scăn de salarizare distincte. La fiecare din aceste 
scăn mteresează în primul rând „treapta dela care 
porneşte", şi „treapta cea mai înaltă", la care poate 
ajunge fiecare corp de specialişti sau de funcţionari. 

Problema revine deci: a stabiliza mai întăi treapta 
rde baz!i. a salarizărei fiecărui din corpurile de sal'<to­
riaţz, ce fac parte din una din cele trei categorii men­
ţwnate. 

Această treaptă de bază se stabileşte succesiv 
în raport cu tif!ul, profesiunea, funcţiunea, cu avanta­
gtile şi desavantagiile ce: prezintă - şi constitue elc­
mentUI fundamental la sistematizarea salariilor. 

ln fine, scara generală a salarizării tuturor funcţio­
narilor statului rezultă din integrarea scărilor de sa­
larizare a diverselor corpuri profesionale, f ârâ însâ a 
ignora coustitu(iunea acestora. Spre a se putea realiza 
asemenea încadrare, scara generală trebue să aibă 
trepte suficiente, reprezentând fiecare unifatea de sa­
lariu de mărime determinată, între anumite limite de 
salarii. Astfel s'ar desemna ca „unitate de salar", 
treapta de 1 O lei pentru salariile până la 100 lei, de 20 
lei dela 100 până la 1 OOO lei, de 50 lei până la 2000 
lei, de 100 lei până Ia 3000 lei, de 250 lei până la 
4000 lei şt în fi 1e o si.1gur3. treaptă de 1 OOO lei 
până la maximum de salar 5000 lei-aur. 

Evident că înaintarea în salar se face după caz , , 
cu una, sau cu mai multe unităţi de salariu 
(trepte) deodată, - însă numai existenţa lor 
da posibilitate de acces normal şi deci ar· 
momc, I~ scara generală, tuturor categoriilor, 
gradelor ş1 claselor de funcţiuni. Cu asemenea trepte, 
este posibil, de pildă, a majora cu 1-2 unităţi 
de sal ar rett i::m')u 1~a pro 0 ~,:;o:-i.or de partea ştiin­
ţifică". Se satisfac astfel mai deplin c~~diţiunile ce 
diferenţiază elementele massei de salariaţi. 

Or, tocmai acesta este scopul fundamental al ar· 
monizărei". " 
Dispoziţiunile Anteproectului. Standardizarea retri· 

buţiunilor actuale. - In urma celor arătate, putem 

trece la examinarea anteproectului în discuţiune. 

Anteproectul de lege generală a salarizărei funcţionari· 
lor statului" nu se ocupă de sistematizarea salariilor, cu 
toate că, în însuşi titlul său cuprinde enunţiul acestei 
probleme. Anteproectul nu constitue un sistem de 
salarii, ci raportează retribuţiunile existente cu oa· 
recari ajustări, la un număr de salarii-tip 

1

legale" 
- stabilite în mod arbitrar, - şi .prezintă astfel; 
sub alt aspect, însăşi salarizarea actuală, standardizată. 

Pentru a evidenţia aceasta, e suficient a examina 
numai dispoziţiunile ce se îndepărtează mai mult 
de criteriile formulate pentru „armonizarea salarii­
lor". Astfel: 

Reducerea retribufiunei normale. Anteproectul pre-

vede sporirea tratamentului, treptat cu îmbunăţirea 
situaţiei · financiare a statului, prin aplicarea suc· 
cesivă de coeficienţi bugetari anuali, până ce se va 
atinge maximum valoarea salariilor·aur din 1914·1916, 
- însă „f ără adaosul de chirie şi fără suplimentai 
de fami_lie". Deci o reducere de minimum 25 o;o de 
salar. : I r I', ', 

Adecă: în Io: să se apropie salarizar~a de nor~al, 
prin ameliorarea situaţiunei actuale. sporind cota.­
se adaptează salarizarea „normală", prin reducerea 
acesteia în consecinţă. Este evident că nu se poate . 
presupune mtenţiunea de a stabiliza salariile pentru 
totdeanua - ceeace nu se poate nici odată - ind1-
f erent la cc cot.1. O~ altfel, chiar dacă salariile din 
1916 ar f1 fost exagerate şi s'ar fi impus o reducere 
atunci, desigur că reducerea nu mai este posibilă acum. 

In definitiv, nici nu era nevoie de a preciza ca 
ltmită superioară de ameliorare, o retribuţiune infe­
rioară tratamentului normal, întru cât coeficientii 
bugetari sunt susceptibili a comprima salariile la 
nivelul dictat, - sau să faciliteze ascensiunea până 
la perfecta armonizare a salariilor normale cu preve­
derile unui buget real. 

Pon urmare, fixarea unei asemenea limite, nu are 
ca rezultat decât a spori grija şi a micşora creditul 
salariaţilor şi al Art. 16 din Statutul func(ionart'lor 
care spune: „reţribuţiunea lunară a funcţionar.ului 
este -compusă din salar, îndemnizaţie de chirie şi 

a;utorul de familie". Deci sporul până la minimum 
250/o din salar,. este fictiv. 

Clasificarea funcţiunilor. Anteproectul consideră 

toate funcţiunile după retribuţiunile existente, şi le 
clasează formând grupe de funcţii cu salarii egale, 
sau aproape egale. Fiecare asemenea grupă este în· 
scrisă într'un tablou (lit. A) al salariului tip „legal", 
cel mai apropiat - ce constituie o treapta de sala· 
rizare.., - ŞI la care se ridică, prin consecinţă, toate 
retrtbuţiunil e funcţionarilor depe aceleaşi tablouri. 
Aceasta, ca prim efect al „armonizării". 

Se formează astfel 36 tablouri lit. A, pentru cele 
36 salarii-tip, constituind în ordine toate treptele 
scărei generale de salarizare. 

Prtn acest pro:edeu, se inversează problema „ar· 
monizărei salariilor", de oarece îh cazul de faţă, 

salariul cal!ficli full('ţiunea, în loc ca funcţiunea să 
determine salariul ca un atribut al ei. 

Se menţin pe aceiaşi treaptă. vechile funcţiuni cu 
sal~rii egale, la cari se mai adaugă şi cele nivelate, 
- 111 Ioc de a revizui şi funcţiile cu salarii egale, -
fie spre a le statornici în treaptă, fie spre a le ridica 
la o treaptă superioară. Dacă este perfect .iust ca 
„ta. funcţiuni egale să corespundă salarii egale", tot 
astfel „armonizarea" trebuie să verifice dacă la sa­
forii cg alr: corespatid în adevâr [unc(ii egale. - şi 
să procedeze în consecinţă. 

Rapottul Între funcţiunile de specialitate şi f unc· 

(iunile de administraţie. Criterii de ,,armonizare". -

Clasificarea, sau mai exact inventa.rierea . ac~~~ţa a 
tuncţiunilor după valoarea salariilor, creiază o si· 
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1uaţiunc cu totul arti'.'Lială funcţiunilor de speciali­
tate, atât cu privire Ia raportul interprofesional, 
cât ş1 faţă de funcţiile de administraţie, cc nu au grad 
de calificare profesională. Pentru acestea, gradul 

Psfc f uncţio" şi vicenrsa. 
In ade\·ăr, Diversele corpuri profesionale sunt or­

ganizate cu totul independent, şi fără un" criteriu 
general de salarizare. Din această cauză, Î11rndrnrea 
pe aceiaşi treaptli a diferitelor ia11rţiu11i de specia­
litate sau de admÎllistraţie, ce au acelaşi salar, sau 

salarul rotunjit la tipul ,,legal", are rezultate ,formai 
contrarii celor urm'irite de „annoniz~tre". Se fli11eleazrl 
în loc de a se icrarhizrt funcţiunile, şi se zirdiîrniceştc 
efectul legilor r/.n or[!t1t1izare a rnrpurilor de spccia­
tate, întrucât nu se mai respe'.:tă raportul între 
diferitele grade ale aceluiaşi corp p.·ofesional, şi 

cu atât mai puţin raportul între diversele proft­
s1uni, sau poziţi1 acestora faţă de fu'.1cţiile de admini­
straţie. 

Se dr1 preclidcre fu·1cţiu11i!or de admi11istra(ie, şi 
tratamentu! acesfor s:rveşte ca orientare la salarizr1rea 
funcţiunilor dr! specialitate, cu toate că nu TJoate 
exista nici u 1z raport Îllfre denumirea unei funcţii de 
administraţie şi gradul de calificare profesionaUi. 

In ce priveşte sporul de retribufiune, ce anteproec­
tul acordă la anumite categorii de salariaţi, - acesta 
tace şi mai difi ·ilă „armo:1izarea", întru:ât nu se 
raportă la cadrul general al funcţiunilor. 

De asemenea, 'tnscrl~rect la salarii-tip diferite a 
salariaţilor ce posedă acelaşi titlu, fără a se arăta în 
ce măsură 111tră celelalte elemente (profesiunea, func­
ţiunea, etc.) ce determină salarizarea, - nu contribue 
la mei un fel de „armonizare". 

Se impune deci re\'enirea la criteriile ce pot con­
duce raţional la „armonizarea salarii 1or", în senzul 
de a părăsi ierarhizarea funcţionarilor după salariile 
existente, - şi a realiza în mod stăruitor clasificarea 
salariaţilor succesiv în rap:Ht cu titlul, profesiunea 
funcţiunea, - cu av::uztagiile şi dezavanta{!iile ce 
rezultă, spre a nu mai da acces pe aceiaşi treaptă 
elementelor cari nu-şi pot justifica prezenţa, nici 
cel puţin din cauza timpului. 

Urmând astfel, pentru fiecare funcţiune clasificată, 

salariul va rezulta ca un atribut al ei; iar din această 
raţională ierarhizare a funcţiunilor, va rezulta însăşi 
„armonizarea salariilor". 

Salarizarea inginerilor. Determinarea bazei de sa­
larizare. A. G. I. R., reprezentând toate categoriile 
de ingineri, iar ingineri 1 fiind chemaţi între altele, a 
valorifica marea massă uvrieră, trebuie să urmărească 
problema salariilor sub aspectul ei general, şi să 
contribue la construcţiunea unui sistem de salarii 
raţional. Acest sistem trebuie să fie în principiu sa­
tisfăcător pentru toţi, nu numai pentru inginerii din 
serviciul public, fiindcă tratamentul acestora are re­
percusiuni asupra retribuţiunei salariaţilor particu­
lari, asupra calificărei profesiunei însăşi, - precum 
şi în genere asupra criteriului de apreciere a muncei 
intelectuale sau manuale. 

• Faţa de mass1 11m 11ciiorilor ma;iuali, i.1ginerul este 
lucrătorul cel mai „calificat", - iar faţă de muncitorii 
intelectuali este între acei de cultura mai înaltă. Ca 
a1arn, în situaţie normală, 11 191 fJ, maestrul zi dur 
krar, etc., este plătit cu 10-1 '.> Ici pc zi, inginerul­
stagiar este retribuit cu 460 Ici lunar (300 leafă+ 160 
diurnă), iar p;·ofl'S:)·ul secu 1dar (asistent universi­
tar) li ·c:1(ia' î11 m1!r 111·tf_·r1, cu .:120 lei-aur lunar. 

Adică: treapta de haz:i a salarizărei inginerilor 
(Lct -160) este cu 1 O" o mai marc ca treapta de 
bază a salarizărci profesorilor (Lei -120), diferenţă 
cc rezultii în primul rând din ordinea titlurilor. 

Acest raport între baze urmează a f1 respectat 
câtă vreme ekmentele d :tcrminantc nu se modifică. 

Salarul de bază & Diurna. - Or, anteproectul 

în discuţiune, consideră tratamentul inginerilor în mod 
cu totul excepţional. Comptează ca salar de bază 

300 lei aur pentru inginerul stagiar şi lei aur 
420 pentru profesorul secundar. Sporeşte dela 
300 lei, cu 50 lei, la 350 lei salariul de bază, 

al rnginerului-stagiar şi creşte dela 420 lei, cu 100 lei, 
la 520 lei salariul de bază al profesorului secundar. 
Astfel, i;1gi.ie;ul-3tagiar figureaz1 la sala;iul-tip 8, 
în loc de 12, iar profesorul se:undar (asistentul uni­
''ersitar) la salariul-tip 11, cu foate că, în prealabil, 
anteproectul echivalează titlul de li:enţiat în ma­
tematici cu a:el de inginer-stagiar, deşi nu cores­
punde decât în parte. 

Se încearcă justificarea acestei situaţiuni singulare 
cu faptul că inginerii au şi diurnâ. Adică, dacă se 
adaugă la noul salar de bază de lei 350, al ingine­
rului, diurna de lei 200, se obţine total lei 550 ca 
salar de baz.1, superior salariului de bază de lei 
520 a profesorului secundar (asistentului 'UnÎ\'ersitar). 
lnsă această difere;1ţă repreziltă numai 60,'o în loc 
de 1 O O/o, - şi osebit, inginerul nu are beneficiul 
salariului (pensiune, etc.), de:ât pentru suma de 
350 lei ce reprezintă „salar", pe când profesorul 
secundar pentru suma de lei 520 ce figurează ca 
„salar". Şi toate acestea provin numai din cauză că 

inginerii au şi diumâ. 
Or, acest sistem de armonizare se rezumă pentru 

ingineri în formula: „ia ce dă şi dă, ce nu dă!" 
~n adevăr. Ia, ce dit: ia diurna, - de lei 200 

ce o dă numai figurând-o separat, - şi o înglobează 
la salarul de lei 350 pentru a forma „salarul de bază" 
de lei 550, „armonizat" cu 30 lei în plus faţă de sa­
larul de bază, de lei 520, al profesorului secundar,­
şi dă, ce nu d't: „salar plus diurna", - fiindcă diurna. 
după cum am arătat, este deja înglobată în salar, 
dar fără drept la pensiune, de şi se fac reţineri. 
Astfel în definitiv, anteproectul dă o retribuţie mai 
mare profesorului secundar ca inginerului-stagiar. 

- In cele arătate este cuprins şi răspunsul cuvenit 
memoriilor, de largă publicitate, prin cari profesorii 
universitari şi secundari arată că iilginerii ar fi având 
o situaţie priYilcgiată din ouză că primes'.: şi diurnii 
pe când profesorilor li s'ar fi redus încă din retribu­
ţ1une. Asemenea afirmări au fost puse în armonie 
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cu realitatea, ~i s'a arătat că nu num1i nu s'a r~dus 
salarul profesorilor secundari dela 550 lei la 520 lei 
cu 5o,'o, - dar din potrivă, li s'a „sporit" salarul cu 
25 o'o, dela 42 l b 520 ki, - deosebit sporirea gra­
daţie-i dela 15i:_o la 25r·o, astfel d în 20 ani, numai 
în 'funcţie de timp, salam! se dublează ca şi la profe­
sorii universitari. 

Evident că ori ·c ameliorare în si:111ţiunea oricărei 
grupe de muncHo:i nu p::iate s'.i pro:u:c dc:ât satis­
facţiune, chiar da::ă ameliorarea este numai parţială. 

„Armon„zarea sa/ariilor" ;,,ginerilor ş! rrof,'sori/or.-

ln urma celor expuse rezultă fără îndoială că, dacă 

baza de salarizare a p:-o 0 eso:·ului se;:w1dar (asistent 
unh·ersitar) este 520 lei (ti'.J 11 ), atu:ici treapta de 
baztl a s,1lrf'"izrlrci ingi!lerilor trebuie s:1 fie de lei 
580 (tip 12) pentru inginerul stagiar, adecă cu 1 Oo/o 
în plus. · 

De aci pâ:1ă la gra:lu~ de inginer şef ci. li-a şi de 
pro'."esor univerdtar fără gra:la~i~". treptele profe· 
sionale şi de salarii sunt comparabi1e, întru cât 
se obţm numai pe baz.1 de lucrări. Astfel trep­
-tele de asistent universitar, conferenţiar, agre­
gat, „pro~esor uniYe~sitar fără gradaţii", corespund 
succesfr, apro1pe, gradelor de inginer-stagiar, inginer 
ord. ci. III-a, ci. I l-a, ci. I-a. Salarizarea din 1Ql6 
pre\'ede: pe.1tru ,,pro··esorul universitar fără gradaţii" 
o retribuţiune de 900 Iei-aur egală cu a iriginerului 
ci. I-a, iar anteproectul prevede o retribuţiune de 
1050 lei· pentru profesorul universitar fără g-radaţii 
şi de 1125 Iei pentru inginerul şef ci. II-a, grad 
ce se ob ~i 1e î:1 co;·pul tech 'li: numai pe baz?i, de 
lucrlfri, :;i numai l_t al::gere, în cadru limitat. 

Dela treapta de „prof esor universitar fără grada­
ţii", înaintarea se face numai în salariu prin gradaţii 
Ia vechime, pe când pentru corpul technic avansarea 
continuă a se fa-:e numai la al 'gcre,î z cadrul limitat. 
până Ia cel mai înalt grad de i:lginer inspector gene­
ral. Ş1 totuşi, se aju:1gc la rezultatul surp:-inzător că 
profesorul universitar cu 4 gradaţii dublează salarul 
la 2100 lei, pe când inginerul inspedor general abia 
ajunge la 1950 lei (Ieafa+diurnă) în Ioc de cel puţin 
2250 lei, pri J dublarea salrului d ~ lei 112) a gra­
dului de inginer şef el. II-a. 

Dacă în definitiv treapta de „profesor universitar 
fără gradaţii" (1050 lei) ar corespunde gradului de 
inginer şef ci. II-a (1125 lei), se pune întrebarea 
cu~ se poate că dela această situaţiune înainte, să 

fie mai ap;eciată availsarca automată la vechime, 
în funcţie de timp, - de cât înaintarea pe bază de 
lucrări, Ia alegere şi în cadru limitat? 

Este evident deci că, pentru gradul de inginer 
inspector general ci. I-a se impune ridicarea retri­
buţiunei la salariul-tip 25, cel mai apropiat, Iei 2200. 

Astfel rezultă că pentru „armonizarea" salariilor 
profesorilor şi inginerilor, - consideraţi numai sub 
raportul s::rviciului public, - sunt fixate următoarele 
3 repere determinante: 

1. Salarul de bază al inginerului este cu 10010 mai 
mare ca salarul ·de bază al asistentului universitar. 

Adccă, da ·ă a~'csta are lunar 520 Iei (tip 11), atunci 
inginerul-stagiar t:·chui2 s}i aibă 581 Ici (tip 12). 

2. Salarul i.1gi11crului şef el. I I-1 este mai mare 
în orice caz ca salarul profesorului universitar fără 

gradaţii, precum era în 1Q16, şi după cum prevede 

anteproectul, precizând lei 1125 pentru primul, lei 
1 o'so pentru al doilea. 

3. Salarul inginerului inspecto1 g.:neral el. I-a 
trebuie s1 fr~ mai mare c:i al p.-ofcsorului universi­
tar cu ·l gradaţii, deoa•·c:e, - in acelaşi interval de 
tunp, - primul î:1aintcază 11um<-ii Ia alegere în cadru 
limitat, pe câ 1d al I 1-ka num.1i la nchim~. în 
funcţie de timp. 

De asemc-nea. pentru. preşedintele Consiliului tcch­
nic superior, se indică tipul de salar 26, egal cu 

retribuţiunea primului pre~edinte al Consiliului Je­
gislatiY, în virtutea principiului: „la funcţii identi-:e, 
salarii iderifr:e" i). 

Scara de Încadrare a salariilor inginerilor. ----
ln urma acestor constatări şi a condiţiunilor de 
excepţie în cari se proectează „armonizarea salariilor", 
se ilnpu,1e corpului tec!mic, - pentru a-şi plîstra cel 
puţin în parte s!tua(ia biizemeritatâ, - a face ab­
stracţiune de legea sa de organizare şi a admite 

eventual următoarea încadrare fortuitr1: 

Inginer sfagia·· sa!ar-tip .12, Lei 580 
Baza cu 10" '0 în plus faţă de 
Lei 520 baza de salar a pro­
fesorilor, şi egal după Ante­
proect, cu salariul conferenţia­
rului universitar pe când în 
1916 era superior : 460 faţă 
de 450. 

hg. ord. el. fli a sa/ar-ftp 14. Lâ 700 
Egal, după Anteoroect, ca în 
1916, cu salariul de agregat 
universitar. 

lng. ord. el. li a salar-ttp 16, Lei 850 
lng. ord. el. I a sa!ar-ttp 18, Lei 1050 

Egal, după Anteproect, ca în 
I 916, cu salariul profesorului 
universitar fără gradaţii. 

Ing. şef el. li a salar-ttp 20, Lei 1300 
Mai mare ca salariul prof. univ. 
fără gradaţii ş.i egal, dupâ An­
teproect, ca în 1916, cu sala­
rul de Preşedinte de Curte de 
Apel. 

lng. şef el. I a sa!ar tip 22, Lei 1550 
lng.insp. g l el. Ii a sa!ar tip 24, Lei 2000 

Egal cu salar de consilier dE;1 
Curte de Casaţie,-redus faţă 
de 1916. 

lng. i·1sp. g tel. I a safar-tip 25, Lei 2200 
Faţă de lei 2100 salariul pro­
fesorului universitar cu 4 gra­
daţii şi egal cu salar de P{e­
şedinte de Curte de Casa~ie, 
- redus faţă de 1916. 

Prcşedi•rtcfe C.T.S. sa!ar-tip 26, Lei 2500 
Egal, cu salariul primului pre­
şedinte al Consiliului legislativ, 
ca funcţii identice. 

1) A se vedea Oro/icul sa/arizlrti, pag. 132. 
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Cre şterea salariilor dela un grad la altul este 
aceiaşi, de 20-25 O/o , ca în vechea scară de salarizare. 

In ce priveşte diurna, anteproectul menţine dispo­
ziţiunile vechei legi a · corpului technic, din 1894, însă 
o micşorează prin aplicarea coeficientului 12. 

Normalizarea retribu(iunilor prin achitare parţială cu 

rentă de Stat. - Având în vedere, pe deoparte reduce-

Prim Pre.sedlnte Casatie U!) 
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rea generală a retribuţiunilor, prin suprimarea chiriei şi a 

ajutorului de familie, iar pe de altă parte faptul că chiar 
din această retribuţiune redusă nu se achită decât o 
cotă parte, - ce variază în raport cu diverse categorii 
de salariaţi, supuşi astfel la sacrifi cii . inegale, -
credem că cel puţin acum se impune ca: diferenţa 

dela cota ce se pVlte;de, până la valoarea integrală. 
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a salariulut normal harmonizat", să se asigure sala­
riatului prin renta blocatâ 5o;o. Renta se va achita: 
integral numai în caz de deces al salariatului; treptat, 
în caz de pensionare sau retragere din serviciu, -

prin rate lunare egale cu diferenţa între valoarea 

ultimului salar şi pensiunea acordată, până la com­
pleta achitare. 

Menţionăm că operaţiunea de rentă blocată 5o;o 
pentru procente şi amortizare integrală sau parţială 
ni.I depăşeşte mult 11~ mitiard lei în valuta actuală. 

Asemenea propunere s'a formulat de A. O. I. R .. 
încă din 1925 1), fiitîd însuşi:ă de „fe·derala sala­
riaţilor publici", (Societatea generală a funcţiona­
rilor publici şi Societăţile de profesori universitari, 
secundari, institutori, învăţători şi preoţi 2), şi prezen-

tată corpurilor legitiitoart! în Decembrie 1925. 
Această soluţiune: 
Va rezolva definitiv raportul dintre st~t şi salariaţii 

săi, cu privire la preţul muncei prestată şi neachitată; 
Va restabili situaţiunea normaH a Statului şi de 

prestigiu a salariatului public; . 
Va înţări răspunderea acestuia ca şef de familie şi 

cetăţean conştient; 

Va face în definitiv ca renwoa;derca diferenţei de 
salar cc se ac!dM în rcntl't blorntli, - sâ aparâ Îll 

viitor: din punct de vedere al statului, ca un i111pmmut 
convenit asupra unei mu ·1ci prestat:I ,c;i fleadzitatc~ 

integrat la timp; for tiin punctul de vedere al sala­
riatului public, - ca o economie f or(atli pentru asi­
gurarea familiei şi înlesnirea sfatului. 

Concluziuni şi deziderate. - „Armonizarea salarii-

lor" nu poate fi considerată decât ca rezultatul cel 
mai bun la care poate ajunge un sistem de salarii 
raţional, - prin satisfacerea tuturor condiţiunilor ce 
diferenţiază massa de salariaţi, - şi stabilirea unui 
acord perfect între remuneraţii şi realităţi. 

Această diferenţiere nu este posibilă, pe deplin 

fără orientare la un concept de organizaţiune, la 
un criteriu de ordine socială, morală. 

Este necesar prin urma1·c, a cunoa~te Î'.l prealabil 
dacă, de pild1, statul este CO!lSi'.ferat Ca , Ul tot e­
conomic", ca o „unitate comercială", sau altfel, -
în orice caz re:lectând o organilaţi1ue cu cara~ter 

ştiinţific, - sau Anteproectul sf{rruieşte la permanen­
tizarea b:urocraţiei actuale. Ade că, tre13ui e lămurit 

principial, dacă se mai concede şi în viitor, ca func­
ţiunile elementare, cu caracter de administraţie, în 
cari se descompu~c fireşte parle din funcţiuc1ea de 
specialitate,-- să inverseze de rol. Anume, în loc de a 
se integra, prin unitatea de comandament a funcţiei 
de specialitat~, - p..:ntm scopul final cc ;asti/icâ in-

1) Buletin A.G.l.R. No. 6, 1926 pag. 159. 
„ „ No. 10-12, 1925 pag. 267-271. 

~2S=h~ulctin Soc. generală funcţ. publ. No, 11-12, 1925 pag. 

J3ulctinul A.G.l.R.':'No. 7, 1926 pa• 181. 

săşi existenţa instituţiunei, - aceste funcţiuni „ele· 
mentare" se transformă în „direcţiuni" mai mult sau 
mai puţin „generale", amplifică operaţiunile în com­
plexul i :rntil al aparatului biurocratic, şi Î1tir zic 
realizarea, în dauna generală. 

Dacă, din potrivă se reaectează la o organizare 
ştiinţi/ică a statului, atunci „a organiza funcţiunile" 
înseamnă a creia organde cari să îndeplinească a­
cele funcţiuni. Astf;?l, ca şi în biologic: funcţia ere~ 
iază organul. 

Organizaţiunea ştiinţifică urmăreşte· a realiza: 
maximum ·de randement cu minimum de efort; -­
şi maximum de funcţiuni cu minimum de organe. 

Pentru aceste rezultate, funcţiunile se clasează 

în ordinea lor firească: directiva (funcţiunile poli­
tice), realizarea (funcţiunile de specialitate) şi admi­
uistraţ;a, cu funcţiile respective. 

Asemenea clasificare facilitează încadrarea gene­
rală a tuturor funcţiunilor, după destinaţia fiecărei, 

într'un sistem tot mai armonic ce ar reprezenta 
cât mai clar, imagina vie a energiilor elementare 
cari animează fiinţa statului. 

- Din punct de vedere social şi moral „armoniza­
rea salariilor" prezintă asemenea interes, fiindcă in-
troduce modificări senzibile în situaţia socială a unor 
categorii de salariaţi, - şi creiază în oarecare mă­
sură, după anumite criterii, o ierarhizare adeseori 
artificială. 1 

Astfel, oricând, tra~amentul i,nginerului din punc­
tul de vedere al salarutai şi al clasărei ca forţă so­
cialii va impresiona profund, în primul rând, ma­
rca massă uvrieră. Orice diminuare a situaţiei ingi­
nerilor. va influenţa şi autoritatea lor morală. Or, 
în virtutea acestei autorităţi morale, inginerii, prin 
o atitudine fennă în vremile cele mai . dificile, au 
putut aduce ţărei servicii reale, combătând „greva 
genera/(i'' ca şi „demisia În massă". 

Totodată urmează a se recu1oaşt~ importanţa so­
cială a inginerului, ca factor tecnico-economic, -
şi a aprecia rolul său determinant prin funcfia de 
specialitate ce activează aproape 1/:1 din ministere. 

Osebit trebuie a se a\·ea în vedere faptul că in­
ginerii nu formează un corp cu massă apreciabilă, 
şi nici nu beneficiază de eligibilitate în corpurile 
legiuitoare, - unde fiecare colegiu profesional se 
cuvine a fi reprezentat, cel puţin atunci când se dis­
pw:e asupra lui. 

Problema ,,armonizărei salariilor" este în adevăr 
dii kilă, nu numai pri 1 numărul şi va·ietatea crite­
riilor de apreci~r..:'., dar şi prin faptul câ materialul 
supus clasificărei, nu e tocmai supus. Este material 
uman, ce reacţionează şi impresionează. 

Totuşi, trebuie să încheem cu încrederea că se va 
dispune şi de forţa· morală, nece:rnră a d.1 acestei 
probleme o soluţiune ştiinţifică, - întru cât soco­
tim că obiectivitatea este omagiul pe care ştiinţa 
it aduc ordinei morale. 
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D. inginer-şef OH. NICOLAU, vice-preşedinte A. 
G. I. R.: Dacă am încerca să analizăm atenţiu'lea pe 
care au acordat-o factorii răspunzăto:-i faţă de marea 
prob!emă a salariză1 ii funcţionadlor statului, am putea 

spune că aceşti factori n'au văzut ruina socială pe care 
o pro\'oacă permanetizarea unui regim de salarizare 
arbitrar şi în dezacord cu nevoile inexorabile de traiu; 
n'au \'ăzut că sub presiunea nevoilor materiale ale 
\'ieţii, salariaţ.i publici vor recurge la ocupaţiuni com­
plimentare agodsitoai·e, scoborând astfel aportul lor 
profesional şi moral pentru stat; n'au înţeles că 
orice funcţiune publLă _care nu poate, prin retribuţia 
aferenta, să satisfacă nevoile vieţii funcţionarului, 
de\'ine o ade\"ărată sinecură Îil sensul că fun~ţionarul 
\'a "da statului, care-l plăteşte rău, cât poate mai 
puţi:1 c.!i 1 timpul ~_ i di:1 mu'.lca sa; n':m înţeles în fine 
că un asemenea regim de salarizare va clătina însăşi 
integritatea salaria'.ilor rublici, antrenând o pierdere 
cu mult mai gravă şi cu mult mai diri::ilă de refăcut 
decât pierderea materialii.. 

Cum am putea \'Orbi altfel când' a\'em în minte 
că, pentru marea problemă a organizării ser\'iciilor 
publice s'a ti:luit un statut ca ameni:itare ş1 ca ins­
trument de represiune faţă de mişcările de iuste 
revendicări ale salaria'\ilor pub!ici? 

Cum am putea s3 ne schimbăm langajul când 
ne gândim că î1 ce priveşte problema salariz~ii, 
tactori·i răspunzători, s'au simţit degajaţi de orice 
altă răspundere, dacă din când în câ.1d au miluit sa­
lariaţii de stat, cu câte un spor arbitrar şi infim, sau 
cu ::âte o gratll'icaţie la zile mari? 

Un asemenea regim de salarizare, nu poate fi 
tradus decât într'un fel de exploatare a salariaţilor 
siluiţi ş1 îngenunchiaţi de ne\'oile existenţii: 

Astăzi a\'em în faţa noastră un anteproect pentru 
salarizarea ·generală a funcţioi!arilor statului. El cons­
titue rundul de ple:are, pentru normalizarea sala­
riilor şi armonizarea lor. De acefa oricare ar fi cri­
ticile, la care ar putea fi supus, ne adu :e o rază pre­
Yestitoare de vrem!.ui viitoare mai bune; trezeşte 

în noi speraî1ţa d în fr1e \'Om eşi din a-.:tuala stare 
haotică prea multă vreme prelungită. 

I. R.rgimul nou de salarizare 

Prin antc-proeciul de faţă, salari1ţii statului vor fi 
retribuiţi după 36 tipuri de salarii de ba?.ă în aur. 

Desigur ci\ deJi,1irea salariilor de bază în aur nu 
atrage r~e.1tru stat ohlif.rnţiunea pl3ţii în lei aur sau 
în lei hâr1ie echivalenţi. 

Până la normalizarea deplină a vieţii economice, 
salariile f U'lcţio!lari!or se \'or compune din: wrlariul 
de bazii /zârt;e, suphmentul de /oral;tate 5i 1sup!i­
mrnlul de familie. 

Salariul de bază l1ârîic se va· caLula pentru fiecare 
an buge1ar înmulţi11d salariile d·~ b1ză aur cu coefi­
ci<:nţi descrescători determinaţi pe calea bugetară. 
Asttel 1~entru anul 1927 coeficientul pentru tipul 
'mpcrior este 2S iar pentru cel inferior este 15. 

Suplimentele de localitate reprezintă aproximativ 
procentele de 250/0, 15n;o, 10%, din salariul de bază 
hf1rtie. r-:entru Bucureş~i, oraş tip urban I şi oraş tip 
urban II. 

Pe lâng i aceste elemente, salarii ic mai cuprind cu 
titlu permanent gradaţi!le pentru corpul didactic, 
eclcsiasti: şi al med! ·ilar, diurnele fixe pentru cor­
rul tech;:i:, şi cu titlu excepţional ş1 tranzitoriu in­
demnizaţiile de activitate pentru corpul ofiţerilor ş1 

î11d('m11izaţh!e Sp('cialc pentru corpul magistraţilor. 
Suma elementelor constitue salariul total brut; 

iar după scăderea reţinerilor pentru impozite şi pei:i­
sie, constitue salariul primitor, 

In regimul de salarizare de până acum s'a evitat 
totdeauna noţiunea de salariu aur sau salariu nor­
mal şi ori-ce ameliorare a tratamentelor se făcea sub 
titlul de spor de scumpete. 

O pri\'ire superficială nu ar remarca nici o dife­
renţă între regimul de până acum şi regimul stabilit 
prin ante-proiectul de faţă. Şi totu~.i, dacă din punct 
de udere material câştigul este deocamdată inapre­
ciabil, câştigul moral este imens căci se consfinţeşte 
prin lege dreptul nostru la salariul normal, şi indirect 
se cvidenţiazli partea de ;ertfă care ni se impune 
în aceste vremuri exc('pţi01:a!e. 

li. Problema normalizării 

ln ce pri\'eşte ameliorarea treptată a salariilor 
până la normalizarea lor, ante-proiectul prezintă o 
mare lacună. El pre\'ede o dispoziţiune lipsită de 
forma categorică: ,,pe cât permite bu[[eful statului 
se it'a tinde ca rncjic."et.ţii s/i S(' a pre pfe de coe, icientul 
dl' deprcrierc a! leului faţâ r.:u !ral aur" (_art. 6)_. 

Numai cu exprimarea ng1 a acestei tendinţi şi fără 
a fixa etapele de ameliorare şi durata for, normali­
zarea rămâne un ideal de atins de generaţiile viitoare. 

Fără o dispoziţiune precisă, experienţa unei pe­
rioade de 1 O ani, nu ne îndreptăţeşte de loc să 
credem că disponibilităţi Ie bugetare vor fi în viitor 

,Jl!ai r uţin parcimonioase, - iar ca o măsură de echi­
fate şi înaltă prevedere socială ante-proiectul ar fi 
trebuit siî asigure sub o fo_n,ui oare-care difcrenta 
pânâ la valoarea infrgrrtl/i a saloriilor normale. 

Ante-proiectul nu prc\'cde dispoziţiuni precise 
pentru obţinerea mijloacelor maicriale necesare nor­
malizării salariilor. Există totu~i o dispoziţiune pe 
care ne pla:e s'o intc:rpretiim în Sl~nsul yedcrilor 
noastre: Este vorba de redurcrea nunulrului func­
ţionarilcr. 

Proiectul rrencle î.diinţarea u:illi radru de dispo­
' tbi!itafr al fU'1cţio:1ari!or care va cnprinde pe toti 
funcţionarii sia:ului cari au părăsit serviciul prin de­
misiu11e sau licenţiare. k:e:;t c:tdru co:1stitue un fel 
de corp de rezerv1 al arm.'.l.tei funcţio11ăreşti necesar 
complectării locurilor \'acante. Cu această dispoziţie 

se crede că s'ar putea ajunge la oprirea sporirii 
11 umărului f tncţionari lor. 

Proeciul mai prevede pentru redu~·erca numărului 

şi o dispoziţie limi"1tâ Îfl timp ş1 care constă în 
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interzicerea angajă_rii de noi funcţionari în lo~urile 
rămase yacante pe cale naturală: demisie, pensie, 
deces, etc. 

ln · f inc proectul mai prevede o mrlsură permanentă 
şi care constă în revizuirea funcţiilor statului ş1 su­
primarea posturiior inutile. Revizuirea se va face de 
o c<·misiune compusă din toţi se·2retarii generah, di­
rectorii generali C.F.R., ş1 P.T.T. şi din 3 deputaţi 

si 3 senatori. Eu nu cred că acesti membri reprezintă 
~ompetinţa în organizarea ştirnţtfică a serviciilor pu­
blice. 

Există însă şi o altă lature a chestiunii. Reducerea 
hmcţionarilor este o măsură pe care o cere opinia 
publică a ţării, dar în acelaş timp este şi cea mai du­
reroasă. Proectul evită de a atinge ori:-e altă măsură 
pentru obţinerea disponibilităţilor bugetare ŞI face 
din reducerea numărului de f uncţionart un La măsură 
cu care se poate obţine îmbunătăţirea soartei salaria­
ţilor î:1 adevăr utili. 

Cum vede'.i, s~ pu'1~ toată nădejdea ameliorării 
soartei funcţionarilor pc redu~erea unora din ci. Şi 
totu~i dom!lilor, 1~roectul prevede (art. 28) cxiste!!la 
u iumişti! or ŞI salarizare1t lor. Este o contradicţie 

care e isbitoare căci diurniştii ori sunt necesari şi 
atunci de ce să nu fie înrolaţi î.1 rândurile funcf­
ţionarilor, ori nu sunt necesari şi ;,itunci trebuesc 
pur şi simplu rnprimati. 

111. Armo11izarN1 salariilor 

Armo!1izarca cuprinde o problemă de încacirare, una 
de unificare a tratamentului şi alta de armonizare 
între grad şi. funcţie. 

1. f nradrarca. 
Perioada de organizare şi d~ progres a Statului 

român .înainte de războiui mondial a stahilit oarecum 
im1:ortanţa relativa a diferitelor categorii de salariaţi. 
Pentru încadrarea funcţionarilor este absolut necesar 

Un inginer rangul 8 
„ inginer siJ \'IC 

" 
C) 

,, şei de biurou el. li „ 9 
„ agronom „ 7 
,, arhitect „ 9 
„ chim:st 8 
„ Prof. sec. ,, 11 
,, Geolog „ 9 
,, Aj. de judecător „ 8 

" 
Farmacist 

" 
C) 

„ Medic yeterinar „ 8 
„ Locotenent „ 8 

" 
Ajut. gref. la conturi „ 9 

O mica lămurir-e în această pri\'inţă: din faptul că 
arhitecţii ,n'au pre\'ăzut treapta de stagiar pentru ele­
mentele cari obţin diploma cu menţiunea satisfăcător. 
toţi absolvenţii, indiferent de menţiune, sunt trecuţi 
la ti1~ul c; etc. 

lt1 aceste condiţiuni nu se poate spune că s'a ţinut 
samil de co1:diţiile de admisibilitate, de condiţiile de 
se/ci tio1:m l'. de d1imltilţile de avansare, de impor­
tanţa fun(tiei, de gradul de responsabilitate, de efor.­
tu.· şi de rizicul rd comportă funcţia. 

Diflcuft:dea încadrării raţionale provine din faptul 
că o. istă încă în România 2 feluri de ser\"i :ii: unul 
în care to1u1 esk reglementat, unde totul este supus 
la condiţii determinate prin lege, unde se avansează 
p~ gru.dt şi clase regulate·; şi altul unde din contra 
nu există aşa ceva, unde se intră fără titluri şi fără 
probe dt capacitate, unde recomandaţia face totul. 

Aţi văzut că şeful de biurou el. II este încadrat 
în rangul <;; iar inginerul 8. Ne-am amuzat să verifi­
căm titlurile şi v:îrsta şefilor de biurou din câte-va 
administraţii din Capitală şi-3.m constatat că nici 
m1u1 n'arc.: hacalaureatul iar majoritatea sunt tineri 
sub 32 ani. 

să se ia în sprijh situaţia trecutului antebelic, iar '.2. Ullifirnr1 a tratamcufr/or. 
dacă se constatau oare-.::are nedr~ptăţi, cu mici r~~u- , ~ Proiectul prevede plata orelor suplimentare, dis-
şa,rI. s'e pute~u p~ 1c 1:~. armo~1e '·toat~ -~ategornlo poziţie transcrisă din statutul funcţiona1~il_or. Ori aci 
d ... lu.1cţ1?!1an ca11 astaz1 toate sau nd1cat contra se pune 0 întrebare: Cum se ,·a stabili care sunt 
proectulm. . . . . • ~ „ orele suplimentare, când ştiut este că din punctul 

Pentru a ey1denţ1a arb1tranul 111cadrarn e suficient de \'cdere al orelor de lucru este o deosebire aprecia-
să dăm numai câteva exemple: bilă dela u~1 serviciu la altul? 

La Î!iceputul carierei lor în Bmureşti: Un funcţio:iar care luo::rează toată ziua prin natura 

Un inginer 1:rimeşte . 8580 serviciului, nu rn în2asa plata orelor suplimentare, 
Un profesor secundar 8860 iar cel ce are reglementar 5 ore dimineaţa, dacă va 
Un locotenent . 8540 tace act de prezenţă după masă ya primi cote supli-
Un a_jutor de judecător . 95-lO mentare. 

La sf âr~itul carierei lor: 

Un ing.i nsp. g-1. primeşte . 
Un prolesor universitar 
Un ge11°eral de cor[J 
Un CO!lsilier de casajie 

2().650 
29.590 
33.200 
36.000 

Dar domnilor, nu este \·orba aici numai de bru­
tala sumă pc care inginerul o primeşte pentru a avea 
nnjlocul de traiu, ci. este vorba şi de ierarhizarea 
acestui factor e .. 'onomi~ în scara valorilor sociale. 

Iarăs1 câteva exemple edificatoare: 

Proiectul 111ai pre\edc (art. 1-l) că uiet o categorie 
de funcţionari ai statului nu poate primi sub nici o 
tormă, vreun a\·a111aj special de care nu s'ar putea 
bucura în acelaş timp toţi funcţionarii statului. 

S'a ţinut oare cont de ordonanţele ofiţerilor, locul 
de hrană al agronomului şi silvicultorului, de împro­
prietăririle funcţionarilor dela unele departamente 
şi instiiuţii etc.? 

3. Armonizarea Î11irc grad ş;i irwcţie. 

Proiectul prevede (art. 13) că funcţionarii din c;j. 
feritele corpuri organizate: corpul technic, al silvi-
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cultorilor, agronomilor, chimiştilor, arhitecţilor, geo­
logilor, yor putea fi salariaţi la alegerea lor după 
salariul gradului pe care-l au în corpul din care fac 
parte. 

Incadrarea tuturor funcţionarilor în acelaş sistem 
a dus fatal şi la această dispoziţie. Numai că legiui­
torul face o restricţie: în cazul când cineva optează 
pentru salariul gradului nu poate lua un salariu mal 
ridicat de cât cu 2 tipuri peste cel aferent funcţiu­
nei. 

Veţi conveni şi d-voastră că la această restricţie 
s'a perdut din vedere drepturile câştigate pnntr'o 
selecţiune riguroasă, iar prh lipd re:iprocă se lasă 
poartă deschisă carierilor care se capătă mai repede 
prin ,favoare de cât prin muncă. 

Nu 'ne place să stăm în calea talentelor şi a meri­
telor cari cu grade mici pot ocupa funcţiuni înalte, 
dar nu-1 plină ţara de talente. 

D. A. ZANESCU, regretă că nu a fost publicată încă 
expunerea •de motive a legei de armonizare a salarii­
lor pentru a vedea ce factori politici 1u putut justi­
fica în legea actuală inversarea raporturilor ce exis­
tau între diferitele profesiuni în 1914. Căci valoarea 
coeficientul profesional care trebue să fie în fruntea 
principiilor de bază a acestei legi nu a scăzut pentru 
mgineri, ci tot mai mult el câştigă importanţa cuvenită 
faţă de nevoile technice şi e:onomice ale ţărei pe 
care le promovează inginerul faţă de 9roblemele din 
ce în ce mai ample şi mai grele pe cari el treime 
să le rezolve, ori proectul de armonizare nesoco­
teşte tocmai acest p:-hcipiu. 

O-sa evidenţiază cu cifre situaţia relatiYă a pro­
fesiunilor dinainte de războiu ~i cea care rezultă după 
ante-proectul de armonizare. 

Astfel pe când profesorii secundari aveau în 191-l 
salarii între 420 şi 672 lei aur, tinând seama că o 
gradaţie echivala cu 15 O/o asupra salariului de bază, 

după ante-proect ei obţin salarii între 520 şi 1040 
lei aur, cu gradaţii acum de 25e/o asupra salariului 
de bază - care se măreşte astfel faţă de 1914 în 
raportul 23,8o;o-54,8 o;o. 

Profesorii universitari cari în 191-l aveau salarii-aur 
între 900 ş1 1440 aur, acum obţin salarii aur mărite 
între 1050 şi 2100 lei, cu sporwi deci între 16,6°.'o-
45,80/o ,faţă de 1914. 

Ofiţerilor deşi în genere li se menţin vechile sa­
larii-aur înglobate în diurne, mai primesc în plus şi o 
indemnitate de activitate variind dela 2000-3500 
lei-hârtie după grad. 

Magistrafii, al căror salarii variau în 1914 între 
220 şi 1700 lei aur li se fixează dupa ante-proiect 
salarii dela 350-3000 lei aur la ·cart adăogându-se 
şi indemnitatea uniformă de 3000 lei hârtie echiva­
lată cu 50 lei hârtie= 1 leu aur._ ei ajung la yn s.por 
chiar~ de 86,3 o;o. faţă de 1914. 

Examinând şi situaţia inginerilor după ante-proect 
faţă I de cea din 1914, d-sa constată că inginerii obţin 
pentru gradele de ord. II I până la ing. inspec. g-1. 
ci. I sporuri infime ce variază, între 2,2 şi 6,2u/cy 
considerând î11 acest calcul şi diurna Înglobatâ în 
salariu atât în 1914 cât şi 1927. 

Trecând la câteva cazuri concrete d-sa dă următoa­
rele exemple: 

Comparaţie cu profesorii: 

a) Un profesor secundar cu 3 gradaţii prim1a în 
1914 un salariu de 600 lei, egal cu al unui inginer· 

910 ord. III. Acum ela re un salariu în raportul 
600 

= 1,5 

faţă de ing. ord. ci. II I. 
b) Un profesor secundar cu 4 gradaţii avea în 

1914 un salariu faţă de ing. ord. ci. II în raportul 

~~~ = 0,9. Raportul între salarii e inversat azi în 

1040 
raportul 

770 
= 1,-.i, profesorul secundar primind 

1040 Iei aur, ir.ginerul 770. 
c) Profesorul uni,·ersitari cu 2 gradaţii avea faţă 

de ing. şef el. I, un salariu în raportul g;g = 0,86. 

După ante-proect a':est raport inversat şi egal cu 
1575 - ? 
1400 - l,L. 

d) Profesorul universitari cu 4 gradaţii avea faţă 

de ing. inspec. gl. el. 11 un salariu în raportul 
1440 
1600 

= 0,9, iar acum raport e inversat şi egal cu 

2100 . 
1700 - 1,23. I ! 

Comparaţie cu magistraţii: 

a) S2.f ariul primului preşedinte de tribunal era 
în 1914 egal cu al ing. ord. el. II - baza '750 lei aur 

950 
Acum el în raportul 770 = 1,23 -; magistratu] 

primind pe lângă cei 950 aur ş1 o indemnitate pro­
vizorie în plus de 3000 lei hârtie. 

b) Salariul consilierulUI de casaţie faţă de al 
1500 inspec. [gl. ci. I era în 1914 în raportul 
1600 

= 0,93, 

2000 iar acum într'un raport invers 
1700 

= 1, 18, afară 

de indemnitatea în plus de 3000 lei ce o primeşte 
magistratul. 

c) Primul preşedinte de casaţie primia în 1914 
un salariu de 1700 lei aur care faţă de al ing. inspec. 
gl. el. I de 1900 era în raportul de circa 0,9 după 

ante-proect acest raport e inversat şi egal cu ~~~g = 
1,5, afară de indemnitatea în plus de 3000 lei ce o 
primeşte magistratul. 

Faţă de această situaţi~ relativă, care nedrţptâ­
ţeşte evident pe ingineri, d-sa conchide că - tre­
buesc neapărat revizuite salariile inginerilor din ser­
Yiciile publi:e - punându-se inginerii la adevăratu] 
loc pe care-l merită şi la care au dreptul prin im­
portanţa profesiunei lor în activitate concretă reală 
productiv~i a ţărei şi menţinându-Ii-se un raport 
echitabil de relativitate cu celeia te profesiuni in­
telectuale. 
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D. N. CODREANU declară că susţine propunerile 
A.0.1.R. în chestia salarizării în întregime. Ca prin­
cipiu de salarizare d-sa susţine necesar un salariu de 
bază care să asigure cel puţin un minim d'e existentăi 
- cu un cuantum anumit de muncă - însă surplu­
surile de muncă trebu~sc remunerate în mod specia). 

Astfel in administraţia C.F.R. - remunerat1a a­
ceasta specială, primele, nu trebuesc suprimate şi 
ele trebue să fie în funcţiune de munca depusă. 
Astfel, - după cum am dat exemplul şi în congresul 
inginerilor - personalul unei staţii principale cu 
50 perechi de trenuri pe zi, trebue să 1 se ;răsplătească 
munca depusă în plus, faţă de a unei staţiuni cu 10 
perechi de trenuri în curs de 24 ore şi această dif e­
renţiere de retribuţie nu se poate realiza de cât prin 
prime. 

In ce priveşte reducerea numărului funcţionarilor 
d-sa arată că aceasta nu se poate aplica în toate admi­
nistraţiile. De ex. în calea ferată din cauza lipsei de 
tuncţionari în unele servi:ii de exploatare este ne­
voe ca unii . impiegaţi să facă serviciul neîntrerupt 
2-t ore ceiace numai există în nici o altă administraţie 
de căi ferate - şi ceiace expii·:ă de fapt şi numeroa­
sele accidente ce se întâmpl.'.i la C. F. R. 

S'ar putea face o reducere, cu condiţia să se dea 
posibilitate a se angaja funcţionari cu titlu pro­
vizoriu când se simte nevoia. 

Relativ la reţinerea de 15 % din salariu pentru 
chirie - d-sa nu are nimic de obiectat cu condiţiunea 
ca locuinţa ce se dă funcţionarului să fie compatibilă 
cu nevoile sale familiare şi cu funcţia ce îndeplineşte. 

In sfârşit relevă că sporul de familie e aşa de 
mic că nu reprezintă de fapt un ajutor pentru un 
familist. 

D. A. ETCIU face o observaţiune ce crede că merită 
să fie relevată. După răsboiu diferite funcţiuni ad­
mmistratfre au fost ocupate de funcţionari fără pre­
gătirea corespunzătoare acelor funcţiuni - cu studii 
inferioare. Ori o chestiune importantă era modul cum 
se vor încadra a::eşti funcţionari,· după ante-proectu! 
de armonizare. 

Deoarece muncitorilor califi:aţi li se cer studi~ 
anumite şi funcţionarii admimstrativi după ante­
proect sunt puşi la anumite tipuri de salarii iarăşi 

numai cu condiţia ca ei să îndeplinească anumite 
condiţiuni de studii - e drept s1 se diferenţ1ezo 
cei ce nu îndeplinesc aceste condiţii prin un coe.­
ficient de reduc~re, ca astfel functionarii titrati să 
fie emulati a ocupa fu 1cţii administrative. 

D. A. MAKSA Y, relevă că lipsa ce se justifică mereu, 
de 6 ani încoace de guvernanţi pentru continua sala­
rizare insuficientă a funcţionarilor publici se poate 
remedia prin organizarea serviciilor publice de aşa 
natură ca ele să produ::ă randamentul şi veniturile 
maxime. " 

Asttet căile ferate, poşta, produ:: azi cu tnult mai 
puţin decât produ:eau respectiv înainte de războiu 
ŞI în primu rând trebuesc cercetate şi remediate toate 
cal!Zcle cari fac că veniturile statului sunt atât de 
micşorate azi. 

D. M. MANOILESCU, declară că era convins de ne­
mulţumirile faţă de ante-proect ce Ie relevă corpul 
ingineresc, unele îndreptăţite, altele fără a f1 îndrep­
tăţite însă sunt fatale. Se aştepta la aceste nemul­
ţumiri căci proectul ·(ie lege încearcă să introducă o 
concepţie nouă nu numai în ceiace priveşte salari­
zarea, ci şi în situaţia relativă între corpul technic 
şi alte corpuri, care s'a mai modificat după războiu. 

O-sa relevă că nici o categorie de salariaţi n'a 
rămas mulţumită - şi că deci s'au echilibrat oarecum 
nemulţumirile. 

Constatând cu satisfacţie prezentarea critică şi lo­
gică a problemei salarizărei de către antevorbitori, d-sa 
susţine că corpul technic, corpul ingineresc este în 
special menit a soluţiona problema veniturilor statului 
de care depinde şi problema salarizării şi problema 
organizării 1techni :e a aparatului de stat, definindu-se 
care e rolul ce trebue să-l aibă în economia naţională 
a ţărei şi sistemul ca s~ 1 se asigure organizarea cea 
mai raţională ca să dea un randament maxim. 

Aparatul statului are un caracter mai mult sau 
mai puţin pasiv, apăsând asupra economiei naţionale 
a statului. Rolul lui trebue să fie acela de a apăra, 
organiza, \(lromova şi stimula energia naţională, dând 
des\'oltare energiilor vii într'un cadru anumit, dar 
de multe ori el nu îndeplineşte această funcţie ci mai 
mult o funcţie de lux sau o funcţie administrativă 
apăsătoare, care nu se traduce prin această stimulare 
de forţe ci prin o îngrădire a activităţii lui. 

In acest aparat al statului, corpul technic, ingine­
resc, are în spedal o activitate concretă real produc­
tivă, iar nu o funcţiune absorbantă ca majoritatea 
celorlaţi funcţionari ai statului, el dă economiei na­
t1onale avânturile cari se traduc prin stimularea 
~ereu crescândă a energiilor naţionale ·de pe urma 
căreia statul profită realizând venituri din ce în ce 
mai mari. 

Corpul jr.gineresc susţine astfel - prin activitatea 
lui productivă -- toate elementele pasive ale apara­
tului de stat. 

In ce priveşte organizarea acestui aparat, în expu­
nerea de motive a proectului de lege am analizat 
chestiunea strurturei aparatului funcţionăresc al sta­
tului. Starea de azi este lipsită de orice logică şi 
chiar revoltătoare. Sunt servicii ale statului care ab­
sorb cu mult mai mult de:ât produc, numărul func­
ţionarilor superiori a cres:ut faţă de 1914 într'o 
proporţie foarte mare etc. . 

Pentru organizarea acestui aparat de stat, nev01e 
care se simte din ce în ce mai temeinic, d-sa crede 
că corpul ingineresc este chemat în primul rând să 
dea un concurs efectiv statului, făcând o aplicare 
ştiinţifica a principiului lui Taylor la organizarea 
acestui aparat, în ce priveşte mai ales utilizarea per­
sonalului şi distribuirea diverselor grade erarh1ce, în 
chestiunile de simplificare a muncei şi utilizarea 
raţională a funcţionarilor. 

D-sa c de pârerc ca diferite romi'>t'uni rn repre­
zentanţi td A. O. I. R.. st1 examineze serviciile sta­
tului, dând o soluţiune lcchnicil acestei probleme a 
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utihzlirci materialului omenesc al aparatalui de stat, 
dup<I rum'. tot inginerii suni cei re so!uţioneazri uti­
fizarca ra(ona/ii a matedcz propriu zise. 

Trecând la chestiuni de ordin mai special, în le­
gătură cu antreproectul de salarizare, d-sa rele\'ă 
impor1anţa ~:i ro'ul co·pului techni: ingi 1er..:s~, cărui 
i se datoresc cele mai importante lucrări ale ţărei, şi 
arcărui situa~.ie ceva mai prhilegiată de::ât a celorlaţi 
funcţionari de stat, s'a justifi~at întotdeauna prin 
importanţa deosebită a prof esiune1 de inginer. 

Dup-ă războiu, prin situaţiuni legale s'au creiat 
şi alte corpuri de spe..:ialitate; a arhitecţilor, agro­
nomilor, chimiştilor, clădite pe a::eleaşi principii: 
a) al selecţionării speciale şi constituirea într'un 
ansamblu al întregului corp; b) funcţionarii din 
corp să aibă un grad al corpului nu datoi=it funcţiei ce 
îndeplineşte. ' 

Salarizarea .pc baza gradului e un p:·incipiu cam 
anachroni::. Din punct de ,·edere al technicei adminis­
trah\'e e o anomalie ca un funcţionar cu grad în 
corpul său, superior, să o~·upe o funcţiune coresptm­
zătoare inferioară acelui g,-ad. 

Acuzaţia aceasta era în special adusă corpului 
tcchni::. Am nrifi:at aceasta Ia corpul techmc şi 
am cor.statat că 99°'0 di 1 membrii corpului nu bc­
nef iciază de această condiţk spe~ială, ci sunt sa­
lariaţi după funcţia ce efectiv îndeplinesc, nepre­
valându-se Ia gradul din corp. Dispoziţiunea din 
art. 13 prin care un funcţionar din un corp special 
nu roate opta decât pentru salariul cel mult cu 2 
grade superioare salariului tip al fUi1cţiei ce înde­
plineşte efectiv, sen·eşte ca frână mai ales pentru 
corpurile speciale nou înfi111ţate, pentru a nu se 
tace abuzuri prin înaintarea în corp. 

ln sfârşit d. subsecretar de stat, Mr111oi1escu, exa­
minează poziţiunea inginerilor pc scara de salari­
zare în comparaţie cu celelalte profesiuni intelectuale. 

O-sa 'recunoaşte că în 1914, corpul technic avea în 
parte, cea mai înaltă scară de salarizare. o situaţie 
oarecum privilegiată. Această situaţie era justiflcată 

prin greaua selecţionare a corpului ingineresc şi 

prin numărul restrâns al ingi11erilor. Inginerul ajun­
gea ,în situaţia finală la U:l salariu de 1950 Iei, după 
care ve.iea sala,riul ministrului d~ 1500 lei şi 1 OOO 
Ici chcltueli de reprezentare. Inginerul inspector­
genera1 trecea înaintea şi a preşedintelui Cm ţei de 
casatic care reprezintă cea mai înaltă treaptă a 

' ' 
puterii judiciare, care ca şi p1imul ministru este 
şeful unei puteri în stat, mai ales a acelei puteri care 
nu trebue să cedeze puterii administrative. 

Trebue să recunoaştem că poziţia rclati\•a a si­
tuatiilor profesionale nu trebue considerată ca inva­
riab,ilă şi dacă raţiunile politice de stat cer consoli­
darea apărărei naţionale, se vor favoriza temporar 
anumite categorii de funcţionari, pentru încadrarea 
unei armate potenţiale de 21 . 2 ori mai mare ca cca 
dinain1l' de războiu, pentru apărarea ţărei noastre, 
după cum şi acum fiind ne\'oe de o ofensivă culturală 
trebuc asigurată o poziţie materială bună corpului 
didactic. I.~~·- -. 

Decalajul acesta se mai explică şi prin necesitatea 
tmui minim de existenţă ce trebuie asigurat la _baza 
tuturor profesioniştilor intelectuali, creiind la bază, 
la echh·alenţe de titluri„ tipuri de salarii egale. 

Acest pri:1cipiu pare cam revoluţionar faţă de si­
tuaţia :dinainte de războiu, însă proectul de lejl'e este 
1~cntru Yiitorimc şi el trebuc să fie făcut pe baze 
cât mai raţionale. 

De aceia am fă·~ut şi pentru funcţiile adminis­
trati\'C o astf ci de scară de salarizare ca să dau po­
sibilitatea recrutării unor elemente bune în adminis­
traţia statului care e atât de depreciată azi· tocmai 
din lipsa acestor elemente. 

Totuşi după obiecţiunile aduse de toate profe­
siunile, chestiunea se ,.a mai rendca pentru fixarea 
definiti,·ă a tipurilor de salarii aferente fiecărei pro­
fesiuni. 

D-sa se ocupă apoi Î!1 detaliu de obiecţiunile aduse 
antcproectului. Explică me\.'anismul de aplicare al 
Iegei în anii viitori, când se vor aplica coefi:ienţ1 va­
riabili ce rnr depinde de posibilităţile buge{\are şi 
economiile ce se ,·or realiza. E drept că nu se pre-. 
cizcază aceasta în lege, se va arăta însă aceasta sub 
forma unui calcul de posibilităţi. 

Anteprocctul nu arată şi difNenţele dela salariile 
reale cc ar trebui srl primească funcţionarii - şi nu 
e\'idenţiază această parte de sacrifi:ii. E însrl un 
proect Jn studiu pertfra'. a: s,e ţine seama de aceste d~-

·- ferenţe, problcmrl scumpă A. O. I. R.-ului - pe 
care si-a îr suşit-o de altfel şi F edcrala Asociaţiei de 
safariati. 

Rec;rnoaştc ca justă observaţiunea în ce priveşte 
comisia de reduceri a 11unu/ru!ui fu11c(io11arilor, ca 
neifiind destul de competentă, fiind compusă din 
elemente politice şi declar1 cJ. o va completa cu in­
gineri rari s:au ornpat În special de problema de 

organizare a serviciilor publice. 
Diurni ;;ti1 sunt prevăzuţi în anteproect - însă 

mai mult pentru cazuri spe::iale, pentru a se pre­
ndc posibilitatea de ang.'.ljări speci1le cum se fac 
şi în corpul technic chiar (ing. con duct., etc). 

In ce priveşte chestia primelor dela căile ferate -
d-sa declară că anteproectul nu priveşte deocam­
dată căile ferate. LPisea generală de organizare C. 
F. R., pre,·edc primele. Arată că este pentru men­
ţinerţa primelor Ia C. F. R. - p~ care tot ?-s~ 
le-a propm ace3tui guvern rhdul ~recut ~. Jns.a 
interesante mnt primele ce se refera la activitatea 
individuală sal\ cel mult a unei echipe de h1cru·u 
primele colectiv~ pierd caracterul ~e prim~. 

Se declară de asemeni contra s1stemulm înain­
tărilor pe Joc, care are inconvenientul unei anar­
hizări, între diferitele organe şi o umflare a bu­
getului. 

In cc pri,·eştc sporul de familie, el c n~1.ma1 ~~ 
corccth· al salariului, în spe:ial pentru salarule m1c1 
şi graţie lui se ajunge pentru uaele sal~rii mici ~a 
coeficientul 59 cu care se multiplică salariul de baza. 

D-sa în. con~luzie susţine că nu apără integ-ral ante­
proectul - care a fost dat publi'.'ităţci din vreme 
tocmai ca să se facă din timp observaţiunile res-
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pective. O-sa declară că va primi cu mulţumire su­
gestiuni şi propuneri dela corpul ingineresc şt pro­
pune a se revizui scara de salarizare a ir ginedlor din 
ser\'tciile publi:::e, pe baza suprimării d;urnelor. 

O. A. ZANESCU crede că s'ar putea revizui sala­
rizarea ingineri:or din servidle publice, pe baza 
propusă de d. Ministru - dacă însă ii1ginerii vor ft 
i:uşi la locurile la cari au dreptul pc a:easta scară 
după cum s'a cerut de Aso:iaţia Ge 1erală a Ingi­
nerilor (A.O.I.R.) în mcmo~iul î:iaintat Ministerului 
de- Finar,ţe. Dar atunci va trebui si se a:orde ş1 in­
gineriior o indemnita~e cum se a~ordă magistraţilor şt 
ofiţerilor cu titlul excepţional şi provizoriu şi tot 
atât 1imp cât li se va acorda acestora. 

D. M. MANOILESCU, acceptând acest punct de ve­

dere, continuă a examina obie ~ţiunile aduse; men­
ţionează în ce priveşte chiria, că, ea nu figura în 
buget în 1914, decât la P. T. T. şi C. f. R. Pro­
blema aceasta este fo:irle delLată şi azi nu 1 s'ar 
rutea găsi o soluţie ecLEahilă şi clupă cum ea n'a 
existat mai înainte, fără inconvc11icnt d-sa crede 
că ar fi bine ca h ziua câ-1d se desfiinţează di~erenţa 
de scumpete după lo:alitate să_ se desfiinţeze ş1 
chiria. · 

In ce prireşte comparaţia cu corpul profesorilor, 
obiectându-se că ei au comparaîiv o situaţie inţială 
prea farnrabilă d-sa arată că greutatea de selecţionare 
este şi la corpul pro~esoral grea - u:i profesor de­
finitiv trebuind să treacă câteva examene de ca­
pacitate. 

Alt fapt în farnarea profesorilor este necesitatea ce 
are ţara actualmente pe:1tru orga11iza!·ea serioasă a 
coq::ului dida:ti:: care e des:::ompletat. 

h1 fine, pro~esorii :m o carieră oare:um limitată, 
deşi avansează zu~om1t, pe câr.d ce'.el;:J'.e cariere oferă 
şi alte multe posibilităţi - în afară bine înţeles de 
cariera polhi ·ă, care nu e interzisă nimănui. 

Terminând aceste consideraţiuni, d-sa de lară că e 
recunos:ător pentru obiecţiuri'e ~i observa(unile sub- . 
stanţ:alc, demonstrate ingiriereşte, cu cifre şi gra­
i ice - urmând ca propunerile fa:ute de comisia 
technică a A.0.1.R, să fie e~aminat(t rn oarecare 
rezervă în ce priveşte propunerile de modificare 
a salariului aur. Aşa de ex. salariul de 2200 lei aur 
al inginerilor iilspectori-generali, crede că nu arfi ac­
ceptat de guvern, întru_ât s'a· stabilit primipiul, că 
nici o altă funcţie să nu între.ad. ca tip de salariu pe 
acel al setreta ului_ger.e 1al·- cu excepţia care se în­
cearcă a~um pentru gc!1eralul de corp de armată. -
care titlu se a:ordă foarte rar şi numai a:elor ge-
nerali cu merite excepţionale. . 

Crede însă că întru:ât c o chestie d~ simbol şi de 
prestigiu, va reuşi ca şi pe preşedintele corpului 
technic să-l trea'.ă în a'~eia~i categoric cu ceilalţi ex­
ponenţi a·i corpurilor speciale. 

In co11cluzic, d-sa de; lară că consideră această •I - -
şedmţă ca primă luare <le contact şi cerc propunerile 

· A.0.1.R, runându-se la dispoziţia A.0.1.R., înainte 
de depunerea proectului de lejle în parlament - după 
în toarcerea ·d-sale din Ita) ia. 

Aş fi fericit, conchide d-sa, ca să reiasă din această 
conlucrare )formula optim], care să fie în a:elaş timp 
şi cea mai ohic:tiYă, cea mai inginereas=ă. 

O. Preşedinte Or. Stratilcscu, aduce mulţumiri 
d-lui subsecretar de stat, M. Manoiles~u. pentru 
ex11Iicaţiunile date ~~i pentru propunerile de cola­
borare făcute A.G.l.F< -ului. El rcle\"ă cbiectiYitatca 
discuţiu::iior urmate privitoare ,l:_i ches~iu.1ea de o:·din 
ge:-;.eral a salarizării şi în ace!aş timp şi de interes 
1:rofesional pentru membrii A.G.l.R .. - -în funcţie 

. însă tot de interesul ger:: erai al ţărci. A. G. I. R. do­
reşte ca să adu :ă în acest ·mod contribuţiunea sa 
la această prphlemă şi tot în a :est sens va continua 
a. lucra şi mai departe. , 

D. N. VASILESCU KARPEN, Directorul Şcoalei Po-
litechnice Bucureşti, mulţumind d-lui M. ,l\\anoilescu 
r,entru explicaţiile date, rele\'ă daritatea exptinerii 
generale a d-sale şi in special modul cum d-sa a 
dcmo„strat rolul im1:ortailt al ingine~u~ui în activi­
fatca ecoaomi:ă a ţărci şi în produ:ţie în genere. 
Reled11d tocmai LOe'.-i'.ientul de importai.tă deosebită 
atribuit ingi:ierului, în comparaţie cu celelalte pro­
fesiu!1i - d-sa arată că coacluzi1le d-lui N\. Ma­
noilescu, Îil ce f,ri\·eşte salarizarea, nu au fost to~mai 
acelea care. trebuiau şi exprimi desideratul că re­
muneraţiile inginerilor - trebue să fie de acord ş1 
conseriuente cu yaloarea coefLientului profesional 
al inginerilor pe care tot d-sa l-a evidenţiat --- rn 
consic1 eraţiunea lă da ă corpul ingineresc concedă un 
mic llecalaj, faţă de situaţia din 1914 situaţia 
relativă î11 să a rrofrsi11i1ilor nu trebue să fie răs-
turnată. , 

Ca o ches:iu:1c de detaliu, d-sa ţhe s1 releve că 

deşi d. Mailoilescu a remarcat lă toate rnrpurile sunt 
nemulţumite de salarizare.'l după anteproect, crede 
însă că exisrn o c<:tegorie •_u totul privilegiată şi 
anume a membrilor co1:s.'liu!ui ligis!at!v. Dacă într'a­
devăr situat.ia ce s'a pre\'ăzut mt'lgistraţilor îşi are o 
jusW kare, membrii co:1siliului legislativ - care de 
fapt este un co:1si;iu techni: al legislaţiei - sunt cu 
mult mai pi h ilegiaţi decât membrii consi'.iu:ui techni;: 
ceea~c e o nedreptate. 

D. M. MANOILESCU arată că a fost împiedicat de o 
lege srecială care garanta - rangul membrilor con­
siliului Ieg1siativ a rroceda altfel, întru::ât şi d-sa a 
ohsen·at cele relevate de d. N. Vasilescu Karpc11. 

Aceastii '<iis!metrie o va su punt.' din· nou examinării 
gunrmilui. 

In urma acL"stor discuţiuni, Adu 11area Generală 
txtraonli11art1 A. O. !. R., decide n se da nzo11dat 
co11sitiujui sil alertf!.<i o deii:[!a(ie care sâ prezinte 
d-!ui ·subscc'rctar dt• stat /Hanoilesrn, desideratele 
A. O. !. R., pe11tru re1 1ed'erca impreuw7 a clicstiunei 
salariziir:i ir:gincrilor din sen•ici:"lc publice. 

Preşedintele A. G. I. R. 

GRIGORE O. STRA TILESCU. 

Secretar general. 

AUREL ZANESCU 
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Şedinţa de după amiază. 

Pentru discutarea anteproectului de lege p~ntru apărarea titlului 
şi profesiunei de inginer. 

D. Or. Slratilescu, preşediltele A. O. I. R., d~schidc 
şedinţa la ora 5 d. a. 

D. O. Nicolau, prezentând a•1teproectul de lege -
'Crede că e inutil a mai insista asupra ne::esităţii lui. 
ldeia it.t:nei astfel de legi a fost în preocuparea· 
A.G.I.R., încă dela înfii 1tarca A~ociaţi~i - că:i prima 
ei dorinţă a fost tocmai legiferarea acestei chestiuni. 

D-sa reaminteşte că această lege urma să fie 
cuprinsă în legea techni;:ei - al cărui prim capitol 
era ·consacrat to::mai chestiunci îngrădirei titlului 
şi exerciţmlui profesiunei de 111gi:ier. Cum întocmirea 
acestei legi întârziate dL1 diferite motive indepen­
dente de A. O. I. R. - consiliul a deds să se 
trateze separat chestiunea apărărei titlului şi pro­
fesiunei de ingi:1er. ln acest scop am fost încurajaţi 
şi de d. Ministru al Lucrărilor Publice, carea aşteaptă 
să-1 prezentăm acest proect. 

ln acelaş timp ne-am gândit s3. tranşăm în aceiaşi 
lege şi alte chestiuni ce se referă la exe:utarea pro­
fesiunei de inginer - la reprezentarea lor în par­
lament - la rezolvirea diferendelor profesionale. 
Consiliul a examinat diferite soluţiuni, între ·cari a 
fost lŞi aceia a camerilor de ·ingineri, a unui corp al 
inginerilor sau soluţia care ne-ar fi :fost mai scumpă, 
instituire.[4 1A. O. I. R., ca organ 'fr[!al autorizat p•enr 
tru aplicarea legilor şi re[!ulamentelor cu privire 
la executarea profesiunei de inginer in diferite ra.-· 
muri 1de activitate. 

In discuţiunile urmate continuu de vreo 2 luni de 
zile, am constatat însă că aceste soluţiuni ridică 
diferite obstacole. care împiedicau posibilitatea le­
giferării chestiunilor ce ne-am propus, într'un mod 
satisfăcător. De aceia consiliul de administraţie a 
decis a se face a :est anteproect de lege care să 
apere titlul şi profesiunea de inginer prin ea în­
săşi - rolul A. O. I. R.-ului fiind să observe şi să 
denunţe infracţiunile. 

D-sa ceteşte. apoi următorul text ce se propune 
discutărei adunărei generale. 

Proect de lege pentru apărarea titlului şi profesiunei 

de inginer. 

ART. 1. - Pentru a•purta titlul şi a exer._cita -pro-: 
tesiunea de inginer se ecre: 

a) A fi român sau cetăţean român. fără deose­
bite de sex; 

b) A poseda diploma de inginer sau doctor în 
inginerie a uneia din şcolile technice superioart~ 
din ţară sau străinătate recunoscută ca atare de co­
misiunea specială pentru verifL:are a titlurilor pre„ 
văzute la art. 2 al prezentei legi. 

Au,1orizarea pentru exercitarea profcsiunci de in-

giner, se va da, dup.1 verificarea titlului de această 
comisiune. 

Această autorizare se va publÎ':a obligatoriu în 
Monitorul Oficial şi Buletinul Asociaţiei Generale a 
Inginerilor din România (A. O. I. R.). 

Pentru verificare, autorizare şi publicare se va 
percepe o taxă ce se va fixa prin regulament. 

ART. 2. - î.om1siunea pentru verificare a titlu­
nlor şi pentru acordarea autorizărei de a exercita 
profesiunea de inginer va funcţiona pe lângă şcoala 
politechnică din Bu::ureşti şi se compune din: 

a) Directorul şcoalei politechni:e din Bucureşti, 
ca preşedinte; 

b) 5 profesori definitivi ai şcoalci politechnice 
din Bucureşti, delegaţi de consiliul profesora_l al 
şcoalei; 

c) 2 delegaţi ai Aso::iaţiei generale a Inginerilor 
din România (A. O. I. R.). 

Modul de functionare al com1smnei de verificare 
a titlurilor se va stabili prin regulamen.tul de aplicare 
al prezentei legi. 

ART. 3. -- Nu pot exercita profesiunea de inginer: 
a) Cei ce au fost destituiţi dintr'o funcţie de stat, 

judeţ sau comună. 
b) Cei ce au fost declaraţi faliţi frauduloşi şi 

nereabilitaţi; 

c) Cei condamnaţi pentru fapte infamante. 
ART. 4. - Oricine va voi să exercite profesiunea 

de inginer, va cere înscris comisiunei stipulată la 
art. 2 verificarea titlurilor şi elaborare.'.!. autorizărei 
de a exercita profesiunea. Odată cu cererea se va 
depune şi taxa prevăzută la art. 2. 

ART. 5. - Profesiunea de inginer la administra­
ţiile de stat, judeţ sau comună, precum şi la între­
prinderile particulare, nu va putea fi exercitată decât 
de persoane îndeplinind condiţiunile prezentei legi. 

ART. 6. - Studierea proectelor şi întocmirea pia-· 
nurilor precum şi dirijarea lu::rărilor technice ce se 
execută de către stat, judeţ, comună ?au particulari, ~u 
se vor putea face de:.:ât ele persoanele ce îndeplinesc 
condiţiunile prezentei legi. 

Se exceptează lucrările: 
a) Cu caracter de arhitectură cari vor putea fi 

prorctate şi dirijate atât de inginer cât şi de arhitect; 
b) Cu caracter de specialitate neexistente în ţară. 
c) Acelea în legătură cu diferite brevete. 
ART. 7. Lucrările technice cu excepţiile prevăzute 

Ja art. 6 şi de o valoare mai mare ca 1 O.OOO lei aur 
nu vor putea fi luate în întrcprinde:c prin licitaţie 
publică sau în regie Ia stat_, judeţ, comună, cât şi la 
particulari decât r.umai de ingineri. · 

ART. 8. - Insărcfriarea de „expert" în materie 
de inginerie nu se poate încredinţa de către instanţele 
judcditoreştc de orice categoric dec;ît inginerilor 
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cdri î·H;ep!i1~esc condiţiunile p:-ezentei legi pe baza La art. 12 propune a se da sancţiuni mai u~oare 
tablourilor de experţi anume întocmite pe specialităţi pentru , infracţiunile în ce priveşte purtarea titlului 
de către Aso:ia(ia generală a i1cginerilor. în comparaţie cu cele relative la exerciţiul profesiunei. 

ART. 9. - Denumirea de inginer hotarnic acordată D. Crisfra Nirufescu e de părere a se epuiza 
de ,,regulamentul pentru facerea şi executarea ho- întâiu discuţiunile de principii şi apot să se intre 
tărniciilor" este şi rămâne desfiinţată şi se înlocueşte în discuţia de detaliu, pe articole. 
cu denumirea pe „hotarnic". Drepturile câştigate Dorinţa de a ne apăra drepturile ce decurg din 
până la promulgarea legi de faţă se respectă. garantarea titlului e o dorinţă veche - cu mare 

ART. 10. - In mod excepţio1al şi tra11sitoriu tech- parte de egoism poate pentru noi, însă concordantă cu 
nicienii cari au ab 3olvit pâ:lă la promulgarea pree- un interes general. Dreptul acesta este un drept la viaţă 
zentei kgi, şcoli technice nerecunos..:ute ca echiva- al profesiunei şi trebue să fie realizat aşa după cum 
lente şcolilor politechnice din ţară, îşi vor păstra I-au câştigat şi alte corpuri constituite ce exercită 
titlul conferit prin diplomei~ ce posedă. profesiuni de mai mica importanţă, pentru siguranţa 
• ART. 1 i. - Antreprenorii netitraţi precum şi cei vieţii şi avutului public. 
vizaţi la art. 1 O vor, putea să continue a exerci1ta~ E inutil a mai reaminti că ingineria aplicată greşit 
profesiunea de ingi:ler dacă au o practic~ efectLvă; şi de cei nechemaţi, poate duce la dezastru. Da:că 
de cel _puţin 5 ani până la promulgarea leig'ei. exercitarea meserii de contabil expert sau de advocat 

ART. 12. - Oriei ·1e îşi va insu )i titlul ~I va exer- este garantată prin lege, cu atât mai mult statul e 
cita profe3iunea de inginer neîntru1ind co1diţunle dator să vegheze că atunci când e în joc viaţa oa:-
art. 1 O şi 11 precum şi cei vizaji la art. 3 - ce vor con- menii or - prin exercitarea profe.;iunei de i11giner, 
tinua să ex erei te p ·ofesiunea de i ~gi 1er - su:it pas~- să îngrădească această exercitare. 
bili de o amendă de 5.000-50.000 lei şi chiar de ln- Curentul democratic de azi - rău înţeles - a 
chisoare dela 1 lună la · 6 lull!i în caz de rea credinţă tins la acordarea de prime incapacităţii. E sufkient 
dovedită. ca 3 tinichigii să formeze o cooperativă pentru ca 

ART. 13. - Toate dispoziţiunile legilor şi regu- ei· să se bucure faţă de ingineri la lucrări importante 
lamentelor existente, coritrarii acestei legi sunt ,şi Ia 0 diferenţă de 50;0 asupra devizului şi chiar mai 
rămân abTOgate. puţină garanţie. 

La discuţiunea generală: Rolul nostru în producţie nu e numai acela al 
D. D. Petrarcu propune: înglobarea art. 4 la unui muncitor intelectual, ci un rol specific de con-

art. 1 cu observaţiunea a se prevede pe lân'giă ducere, care e al 4-lea element şi de importantă 
şcolile technice şi şcolile universitare recunoscute; foarte mare în. producţie, căci el potenţiază capi-
dcasemeni e de părere ca drepturile câştigate să fie talul şi munca. Clasa aceasta condtţcătoare, capătă un 
recunoscute pentru cei ce le-au dobândit numai rol din ce în ce mai important şi de aceia trebue s'o 
până la 1916. cultivăm şi să-i creiăm o poziţiune cât mai tare po-

D. \/. Ciobanu e de părere a se separa garan- sibilă în interesul general. 
tarea titlului şi al exerciţiului profesiunei; elementul 
principal pentru titlu este diploma, pe când exer- Trecând la examinarea proectului, d-sa relevă că 
citarea profesiunei de inginer e condiţionată şi de în ce priveşte apărarea titlului, vom întâmpina rezis-
alte punclt. tenţe - şi deşi sufleteşte e absolut de acord cu 

Crede cteasemeni ci pentru purtarea titlului nu textul propus - e de părere a se căuta o soluţie 
se 'r:o&tc impune condiţia de a fi român sau cetăţean ce ar înlătura aceste obstacole. Arată că în străinătate, 
român, ad. punctul a din art. 1. menţinându-se titlul de inginer pentru toţi cei ce 

obţir acest titlu dela şcoli nerecunoscute, - dtfe­
Deasemeni relevă că per1tru publi,:area autoriză-

renţierea pentru cei recunoscuti se face prin adău­rilor, buletinul A. O. I. R., nu are o calitate oficială. 
girea unui calificativ -- de ex. „inginer diplo~at". 

La art. 2 observă că cei 2 delegaţi A. O. I. R.. au 
aceleaşi atribuţiuni ca şi delegaţii şcolilor politech- lh Franţa, e drept, s'a menţinut numai titlul de 
nice, cari au un caracter oficial _ şi cum ei sunt inginer, acolo conductorii n'aveau de ce căuta alt 
reprezentanţii unei asociaţiuni profesiionale. ar trebui titlu, căci titlul lor nu s'a mai dat şi la alţii ca în 
să I aibă numai aviz consultativ. România. 

La art. 5 şi 6 ar trebui precizat ce se înţelege Arhitecţii la fel au adoptat titlul de arhitect di-
prin profesiunea de inginer şi lucrările inginereşti. plomat şi conductor arhitect. Dentiştii au categoria 

La art. 7, observă că textul nu e în armonie cu de dentişti, dr. în medicină, şi Dentist practicant> 
condiţiile generale de întreprinderi _ şi nu putem cu drepturi limitate. Dificultatea ar fi numai a găsi 
în anumite condiţiuni, să oprim dela lucrare şi alte acel calificativ - pe care membrii să.-1 propună 

în scris - care ar trebui să întrunească condiţia categorii de antreprenori. Un criteriu mai raţional 
ar fi reducerea garanţiei băneşti, pentru ingineri să fie simplu şi să exprime şi cât mai expresiv di-
cari au o competenţă superioară _ la 1/2 sau ferenţierea între inginerii recunoscuţi şi ceilalţi. 
chiar 1 /4, decât se cere altora. In ce priveşte exerciţiul profesiunei crede că nu 

La art. 8, cere să se precizeze cazurile obligatorii valoarea în Iei a unei lucrări este criteriul du,pă 
de a se numi un expert inginer, pentru ca tribuna- cari trebue să fixăm limita lucrărilor ce pot· fi luate 
lele tsă poată aplica uşor legea. • de Jleingineri, căci pot fi lucrări de valoare mică care 
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să 11eccsiic compdc11ţii i112°i11ncas:ă, ca d:: ex. tra11s­
tormăn importante in co;1strncţia tnci clădiri. con­
solic.lări de poLiuri, pc c:'ud alklc de milioane c'.l 
lucrări de ierasa111c:1te, m1 ce:· astfel de CU!1oşti11ţc. 

0~ altă p:·tl' Stl:lt COIJStru :ţii importante CC SC 

tac numai ck arhill' :ţii şi cari cer neapărat cu no:;.· 
tinţe ingi:1ei·eş11. Dar mai sunt şi alte chestiu11i cari 
trebuesc pre.'izak. 

De ex-. 8int unele co;1stru :ţii spe:.:ialc ca de ex. 
podun, li îil fera~e, cari da:ă sunt de mi:ă importanţa 
cie se pot cons~rui şi de i!1gineri silYi::i - dar da-.:~1 

suni i~oduri mai importa.1tc - linii ferate normale, 
cred că - di!t cauza studillor spe-.:iaie făcute -
conductorii i;:ot fi cel puţin tot atât de chemaţi la 
astfel de lucrări, ca şi i 1gi ieri fă.·ă studii speciale 
în aceasta nmură ca hgi:1er silvi:, etc. 

Chestiunea trebue deci pu3ă pc temeiul cel mat 
îndreptaţit - fixându-se o limită superioară a do­
meniului rczen'at i'lgii~erilor, nu numai pe baza 
valorei lucrări!or, ci şi pe baza celorlalte conside­
raţiuni cari determhă a ·est dome:iiu şi chiar în do­
meniui di'edtelor spcciali~ăţi trebueşte a'·ătată această 
limită. 

D. C. Ala 1wsiu, crede ne :esar a fa-:e şi alte o­
biecţiuni, în a~ară de cele ridi ·ate de d. C. NLulescu. 
D-sa e de părţre că dacă se va reuşi a se îngrădi 
purtarea titlului de Î'lgi1er cu sancţiuni severe pen­
tru infractori, se va rezolvi dela sine şi chestiunea 
II-a, a exerci'.ării profesiunei. In spejal chestiunea 
îngrădirii exerciţiului profes!u:1ei interesează în mare 
măsură şi persoa·1ele particulare, cari nu pot discerne 
tot atât de uşor pe i'1ginerul veritabil ca instituţiile 
publice - dar au tot interesul să se ocupe de 
persoanele cărora le încredi:1ţează capitalul lo; pentru 
lucrări. 

Ingrădindu-se serios dreptul de a purta titlul, 
sancţio:1ându-se abaterile şi dându-se o largă publi­
citate tabelelor de ingineri autorizaţi nu numai prin 
Monitorul Oficial, - vor ft sesizaţi ş1 particularii 
încredinţând şi ei lu:rări numai celor ce prezintă 
garanţii serioase. 

Anteproectul se opune şi u;mi principiu de ordin 
constituţional, când opreşte o persoană parti:::ulară 
de a încredinţa o lucrare unui techni :ian ce nu poartă 
titlul de inginer, întrucât s'ar îngrădi libertatea indi­
viduală a cetăţeanului, care poate să uzeze dupfî. voe 
de averea sa proprie; s'ar putea prevede însă ca 
anumite lucrări să fie luate sub garanţia inginerilor 
recunoscuţi. 

In ce priveşte drepturile câştigate prevăzute de 
anteproect d-sa atrage atenţiunea că sunt diferite 
şcoli technice neechivalate în ţară ş1 străinătate ca 
de ex. şcoli medii, şcoli de meserii a căror poziţie 
trebue,precizată .ca să nu mai se dea loc. la jnterprelăn 
defavorabile. D-sa propune ca să se adauge la arti­
colul respectiv şi menţiunea că într'un termen anumit 
- mginerii, ce posedă a:est titlu dela şcolile infe­
noare străine, sunt obligaţi să se prezinte la comisia 
de verificare a titlurilor pentru precizarea situaţiei lor. 

In ce priveşte exercitarea profesiunei la institutii 

• 

de stat, putem pri•1 li..'g,: sa impunem condiţiuni 

ccît ,ele restri 'tive, a:i fiiild \"Orba de domemul public. 
nu de cei y:;articular. Vom realiza astfel un a\'antaj 
de ordi 11 şi material ş1 111,Jral pentru inginerii ti­
tra\1, că:i majo:·Late1 lor rnr f1 utilizaţi în interesul 
instituţiunilo; i~u~Jlic'e, pei1tru o lungă perioadă de 
vreme lăsând posibilitate techni"ian1lor ce nu au 
titlul de ingi:ier recu.10scut să-şt exercite profe­
siunea în lucrări cu cara ~te:· particular. 

Pri\'itor la experţi, se raliaz:l la observaţia făcută 

de d. inginer Cioba :u. Instanţele judiciare ţrebue să 
fle obligate a numai nu;nl e::perţi decât din cei cc 
sunt trecu'.i pc listele '\ngi.1c. i'.or re~u:103cuţi şi numai 
în caz când ~mbele p.J~·ţi s'ar opui1e - să rămână la 
latitudinea judecătorului, numirea de experţi în afa"3. 
de cei înscri;;i pe liste. 

E ·· deaseme;1i de p'.i.rere a se admite ingineri străini 
în două cazuri : 

a) Câ;1d aduc capital străin; b) ln cazul inginerilor 
specialişti. 

D. AtZdrei Ionescu, relevă că în gene;e anteproectul 
poate fi luat în considerare cu mi:i amendamente. 
D-sa _propune: 

La art. 1 s1 se adauge· că şi străinii pot purta 
tI~lul şi exe;cită. procesiunea de inginer cu condiţia 
ca să treacă pe la acelaş purgatoriu românesc. 

La art. 3 trebue avut în vedere că unele destituiri 
se fac şi pe cale politi :ă şt nu e drept a se lua 
destlfuiţilor din motivele volitice dreptul de a-ş1 
exercita pro~esiunea. 

La· art. 7 s'ar putea lua lucrări şi de o organizaţii 
particulare a căror întreprindere technică o au in­
ginerii. 

La art. 8 deşi s'a obiectat că prin legea exis­
tentă judecătorul ar fi liber în numirea expertului 
- observă că da-:ă a 'ea lege deroagă dela această 
lege specială ce se va vota - jurisprudenţa e as;tf el 
stabilită că jude~ătorul e ţi mt să apli;:e dispoziţiile 
din legea specială ce vorbeşte de expertize. · 

D. A. Mal<say, răspu.izând d-lui Cristea Niculescu 
la rropunerea ca ingi1eri1 titraţi s'.i-şi aleagă un cali­
ficati; de adaus î 1 denumii"= spr~ a se deosebi de 
ceilalţi - crede că e mai nimerit ca ceilalţi netitraţi 
să-5i caute alt titlu, iar i11gii1erii recunoscuţi să şi-l 
menţină, astfel cum îl au şi azi. 

D. M. Stroescu, relevă că legea trebue să o facem 
aplicabilă prin admiterea şi a străinilor la dreptul 
titlului şi al exercitărei profes1unei. In ţară sunt 
diferitele societăţi străine cu capital străin, în· care 
practică profesiunea de inginer, francezi, englezi, 
etc., cari sunt re::unoscute priil legi - deşi au capital 
străin - fiindu-le impusă condiţiunea ca să . aibă 
personal român 75 o;o. 

Privitor ia condiţiile restri:tive impuse prtn art. 7 
antreprenorilor .neinginen - d-sa arată că viaţa 
technLă prezintă o serie de aspecte diferite cari tre­
buesc considerate. Ca studiere şi proectare a lucrări­
lor, condiţiile restrictive sunt justificate - însă în 
ce priveşte exe:::utarea lor nu poate fi până întratât 
limitat dreptul neinginerilor de a lua lucrări. D-sa 

142 



PROCES-VERBAL AL ŞEDINŢEI „ADUNĂRII GENERALE" A. O. J. R. 

arată că şi în alte ţări şi chiar în Franţa pentru a 
construi nu se Lerc ca a:1trepre:10rul s3 fie 11umai dl'cât 
inginer sau arhitect, ci numai certificate de execuţie 

în con di iuni hu ie de lu :ră ·i. ln Am~ri ·a d ·asemeni. 
Putem cere î 1să ca să se spc.:i:'i .:e în lege că nici 
o antrepriză deoa:·ecare importanţă nu poate să exe­
cute hcra ·ca d~cât da:ă are u 1 hgiaer în între­
prindere. 

O-sa propune în co:1cluzie ca să se reglementeze 
chestia a:1treprizelor, fie în regulamentul de apltcare 
al lcgei, fie prii1 o lege specială a antreprizelor ce 
este i:reparată, însă n'a putut fi luată în considerare 
de consiliul de administraţie. 

O. N. Codrea:zu este pentru ,-otarea proiectului de 
lege cu amendamentele următoare: 

a) S'l se dea drepturile prevăzute de antc-proectul 
de lege în mod egal şi i.iginerilor străini. 

b) ln comisia de echi\-alare să facă parte de drept 
şi cel puţi;i câte un delegat şi al şcoalei politechnice 
Timişoara şi al altor c:ni eventual se vor înfiinţa. 

c) Să se pre :izeze ~ari su:it faptele infamante 
pentru care se exclud ingineri a mai putea exercita 
profesiunea. o~·stitui~i~e din serviciu, de ex. pentru 
lipsă ,nemotivată cum se întâmplă cazul în administra­
ţia C.F.R nu pot intra în rândul acelor fapte infa­
mante. 

In ce priveşte art. 5, 6, 7 d-sa. e de părere, contrar 
celor spuse de d. M. Stroes:u, că atenţia cea mai 
marei de îngrădi re a drepturilor trebue să fie îndrep­
tată \nu la studierea şi întocmirea proectelor ş1 a pla­
nurilor ci to :mai la exercitarea profesiune! şi trebue 
precizat că dacă cineva face o construcţie fără un 
inginer trebue să fie obligat a suporta complet răs­
punderea resp2ctivă, du,Jă cu·n şi cei ce î 3i asumă 
titlul de inginer fără să aibă drept, pe lângă amendă 
să fie obligaţi a răspu'.1de pentru daunele ce s'ar 
provoca pri 1 însuşirea acestui titlu. 

Se declară deasemeni contra re:::unoaşteri dreptu­
rilor câştigate după cum şi advocaţii ş1 comptabitii 
experţi n'au re.cunoscut drepturile câştigate ale celor 
ce practicau pro~esiunea fără a avea căderea necesar~. 

D. />. Buda, crede d 11u este bine a se prelungi 
discuţiunile de detaliu, ci a se fixa numai liniile 
ge.1crale ale acestui ante-proect de lege şi în special 
chestiunile Cle pri:1cipi:. Consiliul de administraţie 

dură aceste indi ·aţiuni \'a reface şi completa ante· 
1:rocctul prezentat - de a:eia e de pirere a se \·ota 
\1area î 1 coTi le a··c a a•1teproectului. 

D. ,1. Ziincsrn rele\'ă că dL·oare::e s'a micşorat nu­
mărul camarazilor prelc:1ţi şi cum e de pre\·ăzut c5 
nu se poate lua o hotărîre. camarazii să facă propu­
neri sc1 i c bi«0Lth1i şi p2 baza a::-ostor propuneri ca 
şi a celor cc ne rnr mai \'cni ş1 dela alţi membrii, co­
misiunea să refacă acest ante-proect supunându-l din 
nou - dup'.\ o prealabilă consultare a mtmbri;or - fie 
adunărei gclicrale dela 30/I A.G.1.R., fie unei adunări 
generale extraordi:1a;-e cc s'ar convoca în timpul 
minim posibil. 

O. Preşedinte Or. Stratilescu, ai·ată că d-sa a 
apreciat g1 eutatea înto:mirei acestui ante-proect de 
lege astfel ca să ţi11ă seama de toate chestiunile pen­
dinte şi e bi:1e ca să-~1 dea părerea câţi mai mulţi 
camarazi spre a se face o lucrare bine chibzuită şi în 
asentimentul majorităţei membrilor. De aceia roagă 

pe camarazi a face propuneri în s:ris spre a fi luate 
în considerare de comisia ce e delegată a redacta 
ante-procctul de lege. 

O. M. P. FlorPsru, crede că d-sa va fi raportorul 
r::roectului de lege şi propune a se urgenta întocmirea 
definitivă a• acestui proect astfel ca în Februarie să 
fie depus la Parlament. 

ln urma acestor dtscuţiuni, adu wrea generalâ de­
cule ca ţinându se sea1w1 de obserl'a(iuni!e f/icute de 
camarazi şi de altele ce se vor propune, consiliul 
de administraţie sli întocmească un nou ante-proect 
care va fi supus ratif icărei unei noui adunări generaltJ 
e xtraordillare. 

Preşedintele A.G.l.R. GR. STRATILESCU 

Secretar general, Aurel Zănesm 
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O. Preşedinte Or. Stratilesru, deschide şedinţa la 
ora 101f2 a. m., constatând că adunarea generală e 
convocată în termenul legal şi că poate lua deciziuni 
valabile, de oarece, conform statutelor A.0.1.R., ea 
se poate ţine cu ori:::âţi membri prezenţi. 

D. Secretar General A. Zănescu, ceteşte darea de 
seamă asupra activităţei Asociaţiei Generale a Ingi­
nerilor din România (A.G.I.R.) în cursul anului 1926. 

Această dare de seamă se aprobă în unanimitate 
de .adunare. 

D. H. Lazăr, cenzor, ceteşte raportul cenzorilor 
pentru descărcarea consiliului de administraţie de 
gestiunea pentru anul 1926. 

D. Eug. Vasihu, ceteşte situaţia financiară şi proec­
tul ;de buget a A.O.I.R. în cursul anului 1926. Aceste 
rapoarte deasemeni se aprobă în unanimitate de 
adunare 1). 

O. C. P. Georgescu, relevă suma importantă Ia 
care se' cifrează cotizaţiile restanţe ale membrilor, 
deşi cotizaţia e extrem de mică. E de părere a se 
găsi o soluţie practică pentru a. se înlătura perderea 
ce o are A.G.I.R. de pe urma membrilor cari numai 
din neglijenţă nu sunt la zi cu plata cotizaţiilor. 
Astfel li s'ar putea de ex. trimite buletinul contra 
ramburs a 100 lei, fiecăruia, până la .epuizarea da„ 
toriei. 

O. A. Etciu, crede că în loc de buletin s'ar putea 
trimite chitanţele membrilor şi numai cei ce refuză 
achitarea lor să fie excluşi. 

D. Leonida ,este pentru soluţia publicăre1 membrilor 
cari nu plătesc şi crede că această soluţie e mai 
eficace. 

D. Preşedinte Or. Stratilescu arată că s'au făcut 
şi se tac numeroase apeluri către membrii, însă rezul'­
tatul nu corespande aşteptărilor. Soluţia excluderii 
membrilor cari nu plătesc ni s'a părut prea riguroasă. 

Crede că soluţia mai paşnică propusă de d-l O. 
Leonida e cea mai bună. 

D. I. Panteli, e de părere a se comunica membrilor 
hotărârile luate de adunarea generală în această ches-

1) Darea de seamă asupra activităţei şi situaţiei financiare 
A.G.l.R. în cursul anului 1926 sunt publicate în buletinul A.G.l.R. 
No. 2 din acest an. 

tiune. Trebue găsită însă o soluţie chiar mai severă 
1~entru acei membrii cari refuză a plăti cotizaţiile. 

D. A. Zănescu e de pă-rere ca înainte de a păşi la 
soluţiuni prea severe s:J. se facă un apel din nou ca­
marazilor individual sau prin buletin dându-se un 
termen de ex. de 3 luni în care membrii să se pună 
la curent cu plata cotizaţiilor şi numai după expirarea 
arestui termen să se înceapă publicarea restanţelor 
începând cu cele mai vechi. 

D. ~. Neicu menţionează că dacă s'ar aplica solu­
ţiunea ex<;luderii __:_ să se lase posibilitatea de reîn„ 
scriere a membrilor ca.ri îşi vor achita cotizaţiile. 

O. H. Lazăr e de părere a se aplica soluţia pro­
pusă ·de d. D. Leonida - făcându-se o. adresă mem­
brilor cu propunerile A.0.1.R. şi menţionând că ne­
răspunderea înseamnă acceptarea acestei propuneri. 
·-o. O. Nicolau crede că întrucât adunarea a dat 
descărcai e completă consiliului, ar.ătâiÎd - încrederea 
~a pentru chestiuni cu mult mai importante să lase 
tot consiliului de administraţie A.G.I.R. a găsi cea 
m2-i nimerilă sofoţiune. Trebue să găsim o scară de 
intervenţiuni până la aplicarea unei soluţiuni mai 
ngur0ase a cărei apli.::are s'a evitat a se face până 
acum, căr:i nu e bine a lua o hotărîre şi apoi să fim 
nevoiţi ci. reveni asupra el. 

Adunarea aprobă pror-u ier.:a, lă ;ându-se consiliu­
lui de administraţie a studia o so"iuţiune care să se 
aplice pentru membrii în restanţă cu cotizaţiile. 

D. \/. /seu relevă cu regret că la această adunare 
a unei asociaţiuni care numără acum Circa 1700 mem­
brii - nu-s prezenţi decât foart~ puţini membri. 

Cu ocazia expuncrei dărei de scamă a asr)Ciaţiunci 
ne-am convi 1s însă de considerabila a:tivitate pe care 
o desf ăşoa.ra asociaţia 1101s tr3. prin a :::tivita tea însi\ş1 
a consiliulm nostru de administraţie şi de aceia cre­
de că e în sent1me.1tul tuturor mulţumind în numele 
membrilor d-lui preşedi!lte Stratilescu şi membrilor 
consiliului de administraţ!e A.G.l.R. pentru această 
activitate. 

D. Preşedinte Or. Stratilescu, în numele consi­
liului de admi1istraţie mulţume$te pentru recunoaşte­
rea muncei depusă de coilsiliu. Arată el consiliul de 
administraţie are profunda dorinţă de a-şi îndeplini 
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datoria şi faţă de membrii A.G.LR. şi faţă de ţară -
activitatea A.G.I.R. fiind şi de interes general. 

Mulţumirea noastră este cu atât mai mare, mai ales 
când membrii recunosc în unanimitate şi afirmă că 
consiliul şi-a tăcut datoria. 

Cu această ocazie d-sa crede că e nimerit a stărui 
asupra unui punct de activitate al A. O. I. R. care a 
fost interpretat de unii într'un mod rnejustificat şi anu­
me: chestiunea legei apărărei titlului ş1 profesiunei 
de inginer: Unele corpuri s'au alarmat, ca de ex. con­
ductor:i cari au . afirmat că inginerii vor să le su­
prime mijloacele de existenţă cu această lege. Dea­
semeni arhitecţii ne-au acuzat de exclusivism, iar ingi­
nerii hotarnici au crezut că sunt cu totul excluşţ 
din prevederile acestei legi. 

Trebue să relevăm că noi nu lucrăm în acest spirit 
ci în sensul deservirii unui interes de ordin general. 

Inginerii nu vor stânjeni activitatea celorlalte cor­
puri în cadrele însă determinate prin competenta 
fiecăruia şi înţelegem a nu exclude dela exerciţiul 
prof esiunei de inginer pe cei can cu adevărat sunt 
competenţi pentru aceasta. 

A.G.I.R. nu a ajuns încă Ia forma definitivă a 
acestei legi, însă am afirmat dela început că dreptu­
rile câştigate se vor respecta. Spiritul în care lucrează 
A. O. I. R. e un spirit de dreptate, astfel ca să nu 
se prejudicieze interesele justifir.:ate. 

Suntem convinşi că lucrând astfel ne fa::em datoria 
nu numai către corpul ingineresc, dar şi aătre tară. 

D. A. Etciu crede că ar fi nimerit cu ocazia acestei 
adunări să se exprime şi oarecare desiderate pentru 
un program de viitor. In consecinţă d-sa roagă con­
siliul de administraţie să dea atenţie în special la 2 
chestiuni: 

a) Marea chestiune a căilor ferate. A.0.1.R. nu 
s'a sesizat de legea de organizare a C.F.R. precedentă 
- şi în ce priveşte noua lege de organizare a C. F.R. 
s'a făcut numai o consfătuire la A.G.J.R. fără să se 
fi făcut vreo propunere care de fapt ar fi tardi,·ă. 
Faţă de lipsa de interes a membrilor A.O.J.R. din 
calea ferată în ce priveşte problemele căilor ferate, 
d-sa propune a se înfiinţa un sub cerc pentru inginerii 
C. F. R. 

b) Altă chestiune ce relevă d-sa e semnarea pla­
nurilor de constructii pentru oraşul Bucureşti; -
întrucât importanţa construcţiilor a crescut dm ce 
în ce - mai· toate având grinzi şi planşeuri de beton -
e necesar ca să cerem ca planurile de clădiri să fie 
semnate obligatoriu pc lângă arhitect cum e acum 
regula şi de un inginer. 

D. D. Leonid.a se declară contra propunerii princi­
piale a d-lui Etciu. Nu se poate impune la începutul 
anului un program de activitate anumit A.0.1.R.-ului. 
Rolul A.G.l.R. e combativ, e de a apăra interesele 
mlmbrilor săi şi de a-ş1 îndrepta atenţiunea sa după 
probleme ce 1 se prezintă, veghiind la interesele 
membrilor săi după cum am văzut în expunerea do­
cumentată şi amplă a dărei de seamă a activ1tăţei 
pe anul trecut, care a fost într'adevăr extraordinară. 

cuţia co1siliului - mai ales că după cum s'a men­
ţionat, consiliul de administraţie A. G. I. R. îşi are 
reprezentantul său în comisiunea pentru aplicarea 
ffgulamentului de constru::ţii al municipiului Bucu­
reşti. 

D. Preşedinte Or. Stratilescu este de a:ord cu 
răspunsul d-lui Leonida în ~e priveşte propunerea 
d-lui Etciu, adaugă însă în ce priveşte chestiunea 
organizării căilor ferate ridicată de d. Etciu, ea s'a 
discutat cu destulă desvoltare la toate congresele 
A.G.I.R. şi chiar la congresul din acest an dela 
Cernăuţi. 

In ce priveşte concepţiunea legei din 1925 ea 
era în armonie cu vederile A.G.I.R. Faţă de noua 
lege, în consfătuirea convocată la A.G.l.R. nu s'au 
putut lua hotărîri că:i consfătuirile n'au calitatea 
a lua deciziuni. Nici adunarea generală specială pentru 
aceste chestiuni nu s'a putut convoca căci tocma,L 
fusese o adunare generală extraordinară în chestiunea 
saiarizărei şi a legei apărărei titlului şi profesiunei 
de inginer şi o nouă adunare generală ar ft fost prea 
obositoare pentru membri. 

O. /. Panteli îşi exprimă recunoştinţa că în toate 
chestiunile privind interesele generale şi profesionale 
ale membrilor, consiliul de administraţie a înţeles să 
cousulle şi pe membrii A.G.l.R. 

D-sa îşi manifestă cu această ocazie dorinţa ca şi 
în viitor orice lege s'ar aduce în parlament de orice 
guvern, care ar atinge interesele corpului ingineresc 
să fie discutate în sânul A.G.l.R. şi cu aceiaşi obiec­
tivitate ş1 nepărtinire să se apllce acelaş tratament 
pentru toate. 

D. A. Etciu relevă că n'a intenţionat a face o 
critică ci a da câteva sugestiuni. A făcut propunerile 
nu pentru a se impune un anume program consiliului 
dar câteodată sunt probleme care se pot prevede că 
ar urma să preocupe consiliul în anul ce urmează. 
Relevă activitatea cu deosebire vigilentă a consiliului 
în cursul anului 1926 şi crede că sunt utile ş1 aceste 
schimbări de vederi între membrii cu ocazia adunărei 
generale ordinare anuale. 

D~ Preşedinte Or. Stratilescu suspendă şedinta pentru 10 mi­
nute. 

La redeschidere O. preşedinte Or. Stratilescu a­
nunţă că urmează alegerea a 3 membrii în consiliul 
de administraţie în locul d-lor O. Balş, C. Buşilă şi 
I. Stenan al căror mandat a expirat. 

Conform statutelor alegerea se face cu vot secret 
şi cu majoritatea absolută a membrilor prezentt. 

O. V. lsm crede că ne-am putea exprima şi unele 
păreri cc pot fi luate în considerare de adunarea' 
generală· - cu o::azia alegerii membrilor în consiliu, 
căci e vorba de conducerea efectivă a intereselor 
asociaţiei. Asociaţia după cum constatăm cu toţi nu 

Chestiunile ce s'au propus trcbucsc adu,;e în dis'-

lucrează prin masa membrilor ei, ci activitatea ei se 
confundă aproape cu activitatea însăşi a consiliului 
de administraţie. Arată că şi d-sa a fost membru în 
consiliu şi a -văzut ce greutăţi trebuesc învinse de 
consiliu în diferite chestiuni şi de aceia a cerut ca să 
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munai fie ales în consiliu căci lipseşte foarte des 
din Bucureşti. 

Din expunerea activităţei ca şi din darea de seamă 
asupra congreselor dela Chişinău şi Cernăuţi s'a 
releyat în deosebi concursul dat A.0.1.R. de distinŞii 
camarazi: inginerii inspectori generali Al. Davidescu 
şi /. Vidraşcu şi interesul efectiv ce l-au arătat 

A.0.1.R. şi mai pe urmă. 
Dacă părerea aceasta personală a d-sale e şi în 

asentimentul membrilor şi dacă şi consihul apre­
ciază această acti\'itate, atunci d-sa crede că ar fi bine 
ca să se propună de comitet a fi aleşi aceşti membrii 
în consiliul de administraţie. 

. D. Or. Strat;lescu, crede că o asemenea propunere 
nu se poate face din partea consiliului - căci memr 
brii consiliului sunt de fapt mandatarii membrilor 
care trebue să se pronunţe în toată libertatea şi o 
asemenea recomandare ar face impresia unei pre­
siuni morale pentru anumiţi membrii. O-sa întreabă 
dacă adunarea e de părere a se alege membrii prin 
aclamaţie sau prin vot secret. 

O. P. Budu: Stimatul şi iubitul nostru coleg Jsru 
a pus în sarcina consiliului să facă propunerea ale.­
gerii ca membrii în consiliu a camarazilor /. \'idraşcu 
şi A. Davidescu cărora A.0.1.R. trebue să le arate 
recunoştinţa sa pentru interesul efectiv pe care aceşti 
camarazi l-au arătat A.0.1.R. 

Consiliul într'adevăr nu se poate achita numai 
prin citarea acestor camarazi în darea de seamă a 
activităţei sale, ci trebue să manifeste recunoştinţa 

sa faţă de cei ce' au dat un concurs preţios. 
Ţinând seama însă de observaţiunea d-lui Preşe­

dinte 9r. Stratilescu, d-sa declară că se raliază ca 
membru A.0.1.R. la propunerea făcută de camaradul 
V. Iscu, mai ales că prin alegerea propusă se împacă 
asttet sentimentele tuturor. 

D. O. Balş, rămâne membru în consiliul de admi­
nistraţie ca preşedinte al secţiei IV-a, d. /. Sterian 
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este agreatul secţiei I-a, de aceia d-sa propune a se 
alege prin aclamaţiune d-nii C. Buşilă, I. Vidraşcu 
şi Al. Davidescu. 

O. T. Mareş crede că deşi adunarea generală ar 
putea admite votarea prin aclamaţie, ea nu poate 
proceda decât conform statutelor cari prevăd ale­
gerea membrilor prin vot secret - şi de aceia e de 
părere ca ,;ilegerea să se facă ,prin vot şecret. 

In urmă procedându-se la alegerea prin vot secret 
întrunesc la prima votare. 

D-l /. Vidraşcu . 38 voturi 
„ . A. Davidescu 36 ,, 
„ /. Sterian 21 „ 
„ C. Buşilă . . 19 ,, 
„ O. Balş . . . 6 " 
„ M. Manoilescu . 3 „ 

şi câte un vot d[-nii A. Etciu, V. Puşcariu şi /. St. 
T omescu, şi se declară aleşi d-ni1 /. Vidraşcu ·şi A. 
Davidescu. Intrucât d. I. Steri.,an a întrunit 21 'voturi, 
deci mai puţin cu un· vot ca majoritatea absolută -
se procede din nou la alegerea încă a unui membru 
şi la acest scritin întrunesc: 

D-1 I. Sterian 17 voturi 
„ C. Buşilă . . 12 „ 
„ O. Balş . . . 1 „ 
„ M. Manoilescu 1 „ 

şi se declară ales d. I. Sterian. Adunarea generală 
realege apoi pe aceiaşi censori şi censor1 supleanţi 
ca în cursul anului 1926, şi anume: 

Cenzori: E. Oabrielescu, H. Horia şi D. l.eonida. 
Cenzori supleanţi: Petre Ioan, D. Muşat şi M. 

Vasiliu. 
O. Or. Stratilescu ridică şedinţa la pra 13, rugând 

pe membrii a arăta şi' în viitor un interes din ce în 
ce mai marc pentru asociaţiune. 

Preşedinte, OR. STRATILESCU 
Secretar general, Aurel Zăncscu 



Proces-Verbal No. 4 
AL ŞEDINŢEI CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE DIN 25 IANUARIE 1927 

Prezidează d. O. Nicolau. 
Membrii prezenţi d-nii: Comaniciu I., Florescu M.P., Georgescu C. P., Georgescu N., Mareş T., Me(iamt 

Tr., Suhă(eanu M., Sterian I., Stroescu M., Zănescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. D. secretar general A. Zănescu ceteşte darea de 

seamă asupra activităţei Asociaţiei în cursul anului 
1926, care se aprobă de consiliu. 

D. Eug. Vasiliu, ceteşte raportul asupra situaţiei 

financiare pe anul 1926 şi proectul de buget pe anul 
1927 care se aprobă de consiliu. 

Ambele aceste dări de seamă urmează a fi prezen­
tate de consiliul de administraţie adunărei generale 
din 30/1/927. 
După -propunerea d-lui T. Mareş, se va anunţa prin 

ziare că d-nii membrii care doresc a lua cunoştinţă 
de aceste dări de seamă şă treacă la sediul A.0.1.R. 

3. Se ia act de constituirea comitetelor biuroului 
secţiilor li, III, şi IV A.0.1.R. precum şi de delegaţii 
acestor secţii în consiliul de administraţie A.0.1.R. 
după cum urmează: 

Sec(ia li A.0.1.R.; Comitetul pe anul 1927 e com­
pus din d-nii: Filipescu Oh. Em., Georgescu N. I., 
loachimescu A., Lupaşcu I., Mefianu Tr., Pârvulescu 
P., Stan D., Ştefănescu Radu I., Teodoreanu Al. 

Biroul Secţiei II-a, Preşedinte: N. Georgescu, vice­
preşedinte, Tr. Mefianu, secretar, D. Stan. 

Delegaţi în consiliul de administraţie d-nii: Fili­
pescu Oh. Em., Lupaşcu I., Me(ianu Tr., Stan D. 

Secţia /li-a A.0.1.R.:- Comitetul pe anul 1927 e 
compus din d-nii: Cihodariu C., Costinescu N. O., E­
nacovici T., Eremie T., Grigorescu C., Ionescu Vir­
gil, Malaxa N., Năsturaş D., Stroescu M. I. 

Biroul secţiei III A.0.1.R.: Preşedinte, Tib. Ere­
mie; Vice-preşedinte, Virg. Ionescu; Secretari: C. Gri­
gorescu, M. Stroescu. 

Delegat în consiliul de administraţie d. M. Stroescu. 
Secţia IV-a A.0.1.R.; Comitetul pe anul 1927 ~ 

compus din d-nii: Alimănişteanu C., Balş O., Buşilă C., 
Ene Mihail, Pastia D., Florescu M. P., Puşcariu V., 
Teodora D. Toroceanu V. 

Biroul secţiei IV-a A.0.1.R.; Preşedinte: Balş O., 
Vice-preşedinte: Puşcariu V., Secretar, M. P. Flo­
rescu. 

Delegat în consiliul de administraţie d. M. P. Flo­
rescu. ' 

4. Se ia act de adresa Ministerului Muncii şi Ocro­
tirilor Sociale Nr. 1073 din 17 Ianuarie prin care 
se cere A.0.1.R. a face observaţiunile ce crede de 
cuviinţă asupra anteproectului de lege pentru regle­
mentarea muncii minorilor şi femeilor. 

Consiliul decide ca d-nii M. Sfroescu şi I. -Sterian 
să facă un referat în această chestiune care să-l pre­
zinte biroului până la data de 29/1/927. 

Proces-Verbal No. 5 
AL ŞEDINŢEI CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE DIN 15 FEBRUARIE 1927 

Prezidează d-l Or. Stratilescu. 
Membrii prezenţi d-nii: Atanasescu T., Budu P.,Davidescu Al., Demetrescu I., Florescu M. P., Oa­

ni(chi I., Georgescu C. P., Lupaşcu I., Mareş T., Meţianu Tr., Mocearov N., Nicolau O., Nicolau M., 
Suhăfeanu M., Tomescu I., Vasilache /., Vidraşcu I., Zănescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. rea Consiliului de Administraţie A.O. I.R. pe anul 1927 
2. D. Secretar General A. Zănescu arată constitui- numărând 38 membrii, după cum urmează: 
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_ Preşedin(ii secţiilor: 

Secţia I: Elie Rad~ (de onoare); C. RNlea11u. 
Secţia li: N. Georgescu. 
Secţia III: T. Eremie. 
Secţia IV: Oh. Balş. 

Aleşii adunărilor generale: 

Buda P.; Davidescu Al.,; Demetrescu !.; Mihăesrtt 
St.; Nicolau Oh.; Sterian /.; Stratilescu Or.; Vi­
draşcu /.; Zănescu A. 

Delegaţii secţiei I-a: Atanasescu T.; Comanciu /.; 
Oani(chi !.; Georgescu C. P.; Mareş T.; Nicolau M.; 
Suhăţeanu M.; Stoica V.; Tomescu !.; Vasilache · !.; 
Sterian I. 

' 
Delegaţii secţiei 11-a: Filipescu Oh. Em.; Meţianu 

Tr.; Lupaşcu /.; Sian D. 
Delegatul secţiei III-a: Stroescu M. 
Delgatul secţiei IV: M. P. Florescu. 
Delegaţii Cercului Cluj: Maksay A.; Negruţiu I. 

Delegaţii cercului Cernăuţi: Mihalache !.; Răş-
canu A. 

Delegatul cercului Chişinău: N. Mocearov. 
Delegaţii cercului laşi: Atanasiu C.; Tzintza I. 
Intrucât d. /. Sterian deţine un dublu mandat fiind 

ales de adunarea generală şi fiind delegat şi de secţia 
I-a, urmează du;:Jă ce d-:>a va opta p~ntru unul din 
ele, să se completeze consiliul în consecinţă. 

3. Consiliul de Administratie A.0.1.R. urmând a . ' 
alege biroul A.0.1.R. pe anul 1927, după propunerea 
D-lui Petru Badu se alege ca preşedi:Ite al A.0.1.R. 
d. ing. inspec. g'-ral Al. Davidescu, profresor la 
şcoala politechnkă. 

D. Al. Davidescu, preşedintele A.0.1.R., mulţumeşte 
pentru cinstea şi consideraţia' ce i se arată' prin acea­
stă alegere şi dedară că apreciază greutatea sarcinei 
ce i se încrephţează; conteaz'.l pe sprijinul consi­
liului pentru conducerea la bun rezultat a lucrărilor 
A.0.1.R. şi în special pentru înălţarea şi mai departe 
a ,autorităţii technice a A.0.1.R. - de absolută nevoe 
acum când se deschid orizonturi noui de activitate 
corpului inginiresc - activitate care va contribui în 
largă măsură la desvoltarea economică a ţărei. 

Aduce deasemeni omagiile d-sale d-lui preşedinte 

Or. Stratilescu care şi-a încheiat mandatul - pentm 
priceperea ~i munca rodnică depusă în timpul cât a 
condus A.0.1.R. 

D-l Or. Stratilescu, mulţumeşte d-lui Al. Davidescu, 
pentru cuvintele rostite pentru d-sa şi mulţumeşte dea­
semeni consiliului de administraţie A.0.1.R. pentru 
încrederea [d~ i s'a acordat - exprimându-şi dorinţa 
.::ă acelaş concurs să fie dat şi mai departe d-lui Al. 
Davidescu :pentru conducerea Asociaţiei A.0.1.R. 

D-l Al. Da11idescu ia preşidenţia. 

D-l T. Mareş relevând aportul important pe care 
d-nii vicepreşedinţi şi d. secretar general al A.0.1.R. 
l-a ;adus în ultimii ani Asociaţiei Generale a Ingine­
rilor (A.0.1.R.) propune a se realege ca vicepreşe­

dinţi d-nii Petru Buda şi Oh. Nicolau şi ca secretar 
general d. A. Zănescu, propunere pe care consiliul de 
administraţie o aprobă în unanimitate. 

Se realeg -deasemeni cu unanimitate de voturi: 
a) D-nii secretari T. Mareş şi /. St. Tomescu. 
b) d-l Casier St. Mihăescu. 
c) Comitetul de redacţie al buletinului A.0.1.R., 

compus din d-nii: Atanasiu C.; Buda P.,· Buşilă D. 
C.; Florescu M. P.; Mareş Th.; Mihăescu St.; Ni­
colau O.; Stratilescu Or.; Z1nescu A., la care după 
propunerea d-lui O. Nicolau - consiliul cooptează 
'şi pe d-nti: Al. Davidescu, 1. Lupaşcu şi /. Vidraşcu. 

4. In legătură cu congre3ul A. O. I. R. ce se 
ţine în acest an la Oradea Mare, consiliul în unani­
mit~te, · după propunerea d-lui vice-preşedinte Pe­
tru Budu, alege ca preşedinte al lucrărilor congre­
sului pe d. ing. insp. g-ral /. Vidraşcu, profesor la 
şcoala politehnică din Bucureşti. 

5. D-l T. Mareş întreabă consiliul dacă nu e cazul 
ca iodată cu alegerea biroului A.0.1.R., la începutul 
fiecăru} an să se revadă şi delegaţiile pe care diferiţi 
membrii A.0.1.R. le au în diferite comisiuni. 

D-l O. Nicolau răspunde că această chestiune este 
în studiu şi ref era tul va fi adus consiliului în una din 
şedinţele viitoare. 

6. Intârnpinarea d-lui ing. C. Teodorescu în ches­
tiunea încrederii cimenturilor se dirije spre referire 
d-lui vicepreşedinte Oh. Nicolau. 

7. In urma cererei „Institutului Naţional Român 
pentru studiul amena;ărei şi folosirii izvoarelor de 
energie", consiliul aprobă un abonament la buleti­
nul A.0.1.R. gratuit pentru biblioteca acestui institut. 

8. Deasemeni aprobă un abonament gratuit la bu­
letinul A.0.1.R. pentru „Asociaţia elevilor ingineri 
constructori ai şcoalei politechnice Bucureşti" spre a 
fi folosit de toate secţiile de elevi ingineri ai acestei 
şcoale. 

9. Consiliul ia act de constituirea „Comitetului Elec­
trotechnic Român" afiliat la „Comisiunea electrotech­
nică Internaţională din Londra şi a biuroului de con­
ducere după cum urmează: 

Preşedinte pentru exerciţiul 1927: d. profesor dr. 
Hurmuzescu. 

Preşedinte pentru exerciţiul 1928: d. profesor N. 
Vasilescu Karpen. 

Vice-preşeciinte: d. prof. C. Buşilă. 

Membrii: d. prof. C. Budeanu, D. Leonida şi P. 
Andronescu. 

Secretar: d. ing. A. Harlat. 
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1 O. Se ia act deasemeni de regulamentul Comite­
tului .pentru participarea României la conferinţa mon-. 
dială a energiei şi regulamentul comitetului Elec­
trotechnic Român (C. E. R.) în care are delegaţi ·şi 

A.0.1.R. 
11. D-l Oh. Nicolau arată ce demersuri s'au mai 

făcut în chestiunea salarizării. Reaminteşte consiliu­
lui că înainte încă de adunarea generală A.0.1.R. 
care a avut la ordinea de zi această chestiune s'a 
constituit o comisiune compusă din d-nii: Preşedinte 

Or. Stratilescu, Vice-preşedinte Oh. Nicolau şi d-nii 
C. P. Georgescu, I. Demetrescu; M. P. Florescu şi 
A. Zănescu, care a studiat chestiunea şi a făcut in­
tervenţiile r.ece.>are. ln conformitate cu hotărîre·a 
adunărei geaeral~ A. O. I. R. urma să se facă o 
nouă intervenţiune spre o soluţionare pe baza su­
primării diurnelor fixe. 

Această intervenţiune s'a făcut în ziua de 7 Fe­
bruarie a. c. ziuă fixată de audienţă de către d. s. se­
cretar de stat M. Manoi!escu, când în lipsa d-lui pre­
şedinte Or. Stratilescu din Bucureşti s'a prezentat 
d-lui Manoifescu delegaţia A.0.1.R. compusă din d. 
vice-preşedinte Oh. Nicolau şi secretar general A. Zc'i.­
nescu, cu următorul rezultat: 

a) Faţă de cererea A.0.1.R. de a se considera pen­
tru .ingineri o scară de tipuri de salariu· între 12-25 
s'a ,admis de către d. s. secretar de stat scara 11-25, 
inginerul stagiar fiind la tipul 11, - iar preşedintele 
consiliului technic superior la tipul 25 de salariu. 

S'a mai cerut de delegaţia A.0.1.R. şi o indemni­
tate de activitate pentru ingineri cu titlu provizoriu, 
cum ~e dă şi magistraţilor şi ofiţerilor, de 2500 lei 
pentru ing. ordinari, 3000 ing. şefi şi 3500 ing. insp. 
g-rali care deasemeni s'a admis în principiu. 

b) ln ce priveşte asigurarea - într'un mod oare­
i:are a diferenţei până la salariul normal, d-sa ne-a 
declarat că simpatizează această chestiune pentru care 
are şi asentimentul d-lui prim ministm şi-şi va face 
chiar un punct de onoare din rezolvarea ei. 

c) Referitor la restricţia ce se face functionarilor 
din corpurile de specialitate de a nu putea lua salariul 
gradului în cazul când ocupă funcţii inferioare cu mai 
mult decât 2 tipuri de salariu, d-sa a convenit ca să 
se exceptează dela această restricţiune inginerii, şefii 

de birou technici, urmând a se studia modul lor de 
încadrare special în scara tipurilor Cle salarii. 

d) Referitor la compunerea comisiunei speciale pre­
văzută .de anteproect pentm revizuirea funcţiilor sta­
tului şi suprimarea posturilor inutile - d. subsecretar 
de stat a dat dispoziţia ca din această ·comisie să facă 
parte 2 ingineri delegaţi ai A.G.l.R. 

D-l /. Demetrescu este de părere că - în cazul când 
sporul de 2 miliarde se va repartiza independent şi 

mai înainte de aplicarea legei de armonizare - care 
nu ;e sigur că va trece - comisiunea delegată de 
A.0.1.R. să facă intervenţiunile necesare în chestiu­
nea :repartizării acestui spor privind pe inginerii din 
serviciile publice. 

12. P-1 a. Nicolau arată că a luat parte la studiile 
subcomisiunei de reformă a învăţământului industrial 
ca delegat al A.0.1.R. în urma înţelegerei prealabile 
luată cu d. Preşedinte A.0.1.R. 

Consiliul de administraţie ratifică această dele­
gaţie. 

13. D-l Tr. Meţianu reaminteşte consiliului ca m 
cursul lunei Maiu a. c. urmează să se decerne pre­
miul C. Alimănişteanu pentm cea mai bună lucrare 
nepublicată din domeniul ştiinţelor aplicate în strânsă 
legătură cu industria minieră sau metalurgică şi în 
special privitoare la petrol şi gaze naturale. 

lntrucât conform regulamentului trebue instituit un 
juriu în prima I/2 a lunei Februarie, d-sa propune ca 
unul din membrii acelui juriu pe d. prof. Mrazek -
d-sa fiind din cei mai competenţi în această materie. 

Deasemeni având în vedere mica sumă disponibilă 

pentru acordarea premiului, d-sa e de părere a se 

acorda ca premiu în loc de bani o medalie pe care 
să se graveze numele premiatului. 

D-l A. Zănescu relevă că însuşi autorul acestui re­
gulament d. Prof. /. Tănăsescu, a fost de părere a 
se prevede acordarea unei medalii ca premiu. 

Consiliul având în vedere că până în prezent -
nu s'a prezentat nici o lucrare - iar termenul ultim 
de predare al lucrărilor a trecut, luând act şi de pro­

punerile d-lui Tr. Meţianu, hotără5te a se amâna de­
cernarea premiului cu încă 2 ani în conformitate cu 
regulamentul acestui premiu publicat în buletinul A. 
0.1.R. anul 1923. 

14. D-l A. Zănescu aduce la cunoştinţa consiliului 
că s'au 1Jrimit dela membrii A.0.1.R. diferite pro­
puneri în chestiunea legei apărărei titlului şi pro­
fesiunei de inginer şi conform angajamentului luat de 
consiliu faţă de adunarea generală din 9 Ianuarie 
1927, u:·mcază ca să se r~dacteze de către comisiunea 
specială ,delegată de consiliu un nou text care să se 
trimită membrilor spre examinare înainte de o nouă 
adunare generală extraordinară ce se va ţine în acea­
stă chestiune. 

Consiliul roagă comisia a prezenta textul noului 
anteproect cât mai curând posibil. 
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Proces-Verbal No. 6 
AL ŞEDINŢEI CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE DIN 1 MARTIE 1927 

Prezidează, d. Alex. Davidescu. 
Membrii prezenţi d-nii: Demetrescu /.; Oeorg eseu N.; Lupaşcu /.; Mareş T.; Mihăescu St., Nicolau 

O.; Nicolau M.,· Sterian /.; Stoica V.; Stroescu M., Vasilache I.; Zănescu A. 

1. .Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. Se cooptează d. Preşedinte Alex. Davidescu, în 

comisia delegată de consiliu a urmări chestiunea sa­
larizării inginerilor din serviciile publice. 

3. D-l /. Sterian deţinând un dublu mandat, fiind 
ales .ca membru în consiliul de administraţie A.0.1.R. 
atât de adunarea generală cât şi anterior de către sec­
ţia I-a, optează pentru delegaţia ultimă. Consiliul, 
cooptează în locul vacant de delegat al adunării gene­
rale, cu unanimitatea membrilor prezenţi pe d. ingi­
ner C. Buşilă. 

4. D-l T. Mareş atrage atenţiunea consiliului că la 
primăria capitalei se discută regulamentul de cons­
trucţii, în care s'a specificat că orice plan de cons­
trucţie trebue să fie semnat de un arhitect şi un cons­
tructor titrat, inginerii fiind astfel excluşi dela pro­
ectarea construcţiilor. Crede oportun ca să se înainteze 
un memoriu al A.0.1.R. în această chestiune care să 
fie prezentat de către o delegaţie A.0.1.R. d-lui pri­
mar al municipiului Bucureşti şi d-lui ministru de 
interne. 

D-l C. Răileanu, relevă că această chestiune a mai 
fost discutată la A.0.1.R. şi în principiu s'a stabilit 
că numai planurile ce comportă studii arhitectonice să 
fie semnate exclusiv de arhitecţi. Celelalte planuri de 
construcţii şi în special cele cari comportă calcule 
de beton armat, sau cele cu caracter industrial să fie 
semnate de ingineri. Chestiunea trebue generalizată 

la toate. oraşele ţărei, unificându-se condiţiile. Arată 

anomalia din Ardeal unde un inginer poate de ex. lua 
parte ca examinator într'o comisie ce dă dreptul apoi 
candidaţilor să construiască, însă el ar putea să nu 
aibă acest drept. ' ' 

D-l Al. Davidescu crede că trebue lăsate tot în 
atribuţiile exclusive ale arhitecţilor şi distribuţiile in­
terne la construcţii importante. 

D-l St. Mihăescu, reaminteşte că împreună cu d. 
O. Balş au fost delegaţi a mai studia această ches­
tiune şi memoriul întocmit atunci poate fi luat de bază 
şi acum. Arată deasemeni că noţiunea de „constructot 
titrat" introdusă în regulamentul de construcţii e prea 
vagă. · 

Consiliul alege o comisiune compusă din d-nii: Pre­
şedinte Al. Davidescu şi d-nii N. Georgescu, St. Mi­
hăescu şi M. Stroescu, care să prezinte memoriul 
A.0.1.R. în acţ,,astă chestiune, atât d-lui priITlar cât şi 

d-lui ministru de interne, intervenind în prealabil şi 

la d-nii Elie Radu şi E. Pangrati, membrii în con­
siliul primăriei pentru a susţine întâmpinarea A.0.1.R. 

5. Se ia act de întâmpinările soc. ing. absolvenţi 
ai institutului de chimie şi electrotechnic universitar 
în chestiunea proectului de lege pentru apărarea ti­
tlului şi exercitării profesiunii de inginer şi a admi­
terii lor în A.0.1.R. 

Consiliul decide a se dirija aceste întâmpinări cu 
materialul documentar prezentat, comisiunei delegate 
de consiliu a redacta noul text al acelei legi ce ur­
'.llează a fi prezentat unei noui adunări generale 
A. O. I. R., completându-se acea cm:r:iisiune şi cu 
d-nii /. Lupaşcu şi /. Sterian. 

6. Idem, cu întâmpinarea sindicatului antreprenori­
lor în chestiunea aceleiaşi legi. 

D-l vice-preşedinte O. Nicolau ia preşedenţia. 

7. Consiliul ia act de constituirea cercului 7-lea 
A.0.1.R. Braşov, şi de constituirea biroului său după 
cum urmează: Preşedinte; Tilea Eugen; secretar Mo­
rariu Sabin; casier Pop Gheorghe; membri în co­
mitet d-nii: Bela Nagy; S. Morariu; T. Multi; Pop 
Gheorghe; Tilea Eugen. 

8. Idem de constituirea· cercului 8-lea regional A~O. 
I. R., la Arag.. 1 

9. D-l Oh. Nicolau prezintă consiliului, în confor­
mitate cu o însărcinare anterioară dată de consiliu, -
un regulament pentru modul de conducere al ddega­
ţilor A.0.1.R. în diferite comisiuni, regulament întoc­
mit de d-sa împreună cu d-nii: Tr. Meţianu şi /. De-
m~~m. 1 

D-l C. Răileanu face următoarele observaţiuni: 
a) Delegaţii să se aleagă numai cu vot secret de 

către membrii consiliului. 
b) lntrucât unele comisiuni cer ca să li se trimită 

delegaţi cu mandat şi pe mai mulţi ani, d-sa propune 
ca să se specifice: Durata mandatului să fie minimum 
de un an,. iar în caz când comisiunea din care fac 
parte aceşti delegaţi au membrii cu durata mandatului 
mai mare, consiliul să avizeze. 

c) Pen truca delegaţii să susţină totdeauna punctul 
de vedere al A.0.1.R.-ului în chestiunile mai impor­
ţante ce se discută în diferitele comisii, delegaţii să 

facă cunoscut biroului oridnea de zi a şedinţelor ace­
lor comisiuni. 
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D-l N. Georgescu, crede tă întrucât regulamentul 
obligă pe delegaţi a reprezenta în comisiuni interesele 
superioare şi punctul de vedere al A.0.1.R., consi­
liul ar urma să precizeze care să fie atribuţia lor 
într'o mulţime de chestiuni, cei"ace ar fi aproape im­
posibil. 

D-l /. Sterian susţine că un delegat ar putea să 

ştie în genere care sunt punctele de vedere ale A.O. 
l.R-ului în diferite chestiuni profesionale. 

D-l M. Stroescu, relevă că un delegat în astfel de 
comisiuni are în genere să se pronunţe în chestiuni 
ce interesează punctele profesionale pe cari le apără 
A.0.1.R. sau chestiunile technice de speciaţitate de 
cari se ocupă comisia, sau în fine altele de interes ge­
neral cari nu-s în legătură directă cu profesiunea 
noastră. Crede că numai în chestiunile ce privesc spe­
cial profesiunea noastră şi cele de interes general, 
delegatul să ia contact cu consiliul sau să ia eventual 
instrucţii dela biroul A.0.1.R., iar în acelea de spe­
cialitate să nu i se mai ceară să dea relaţiuni. 

D-l A. Zănescu, e de părere că în majoritatea 
chestiunilor ·Ce se prezintă în studiul diferitelor comi­
siuni, delegatul A.O.l.R. poate fără să mai ia contact 
cu biuroul să ştie cari sunt punctele de vedere ale 
A.O.l.R. - mai ales în chestiunile profesionale -
cari sunt detaliate şi în statutele A.G. I.R. sau cum 
sunt chestiunile generale de actualitate discutate în 
congresele noastre a căror moţiuni sunt la îndemâna 
fiecărui membru; atunci când într' o chestiune oarecare 
delegatul nu ar fi orientat, ar putea lua în prealabil 
contact cu biroul. 

In urma acestor discuţiuni consiliul decide a se 
aduce la regulamentul prezentat următoarele amenda­
mente: 

a) Alegerea delegaţilor prin vot secret. 
b) Să se precizeze pentru delegaţi că în ce pri­

veşte chestiunile tratate de A.G.I.R. delegatul să se 
pronunţe în conformitate cu hotărîrile luate de A.O. 
I.R., iar pentru chestiunile netratate să ia instrucţiuni 
dela birou. 

Regulamentul cu aceste modificări se prezintă con­
form textului alăturat acestui proces verbal 1). 

Consiliul decide deasemeni ca acest regulament să 
intre imediat în vigoare, revizuindu-se şi delegaţiile 

pe acest an. 

1 O. Consiliul aprobă cererea de gratificaţie a func­
ţionarilor A.G.I.R., acordând fiecăruia echivalentul cu 
salariul pe o lună. 

11. Consiliul ia act deasemenea de o cerere de spo­
rire de salariu a funcţionarilor A.G.I.R.; O. casier e 
rugat a referi la prima şedinţă. 

12. Se admit noui membrii în A.G.I.R. d-nii: 

Bedreag Cristea, şc. politech. Bc. 1926, admis pe 
1 Februarie 1927. 

Bernat Mihail, şc. supe:. de mine şi silv. Chemnitz, 
1923, admis pe 1 Ianuarie 1927. 

Georgescu Dumitru, şc. politech. Buc., 1922, admis 
pe 1 Martie 1927. 

Gheorghiu Ştefan, şc. politech. Buc. 1925, admis 
pe 1 Martie 1927. 

Maleţ Avram, instit. de mine din Ecaterinoslav 
(Rusia) 1918, admis pe 1 Februarie 1927. 

Moldovan Jon, şc. super. de mine şi silv. Chemnitz 
1917, admis pe 1 Februarie 1927. 

N eugebereti Heinrich, şc. politech. Budapesta 1898, 
admis pe 1 Ianuarie 1927. 

Petrovan D. (Colonel), şc. politech. Buc. 1925, 
admis pe 1 Ianuarie 1927. 

Popescu Nicolae Oh. şc. politech. Buc. 1926, admis 
pe 1 Februarie 1927. 

Ţânţăreanu Aurel, şc. super. de mine Leoben 1912, 
admis pe 1 Martie 1927. 

Văcăreşteanu Mihail, şc. politech. Bucureşti 1925, 
admis 1 Martie 1927. 

Zmieurana Grigore, şc. super. de mine Paris 1925, 
admis pe 1 August 1926. 

t) Regulamentul e publicat ln cuprinsul acestui buletin. 
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REGULAMENT 
pentru numirea şi executarea mandatelor delegaţilor A. G. I. R. 

în diferite comisiuni 1) 

1. Numirile de delegaţi îîn consilii şi comisii se vor \ tru acţiuni contrarii scopurilor şi intereselor superi· 

face de către Consiliul de Administraţie A.0.1.R cu oare ale Asociaţiei, consiliul se va seziza luând măsuri 

majoritatea membrilor prezenţi prin vot secret. Orice după cazuri. 

numire de delegaţi va trebui să figureze lămurit în î 4. Delegaţii sunt obligaţi să prezinte rapoarte des-

ordinea de zi a şedinţei consiliului. ·pre activitatea lor şi a consiliilor sau comisiunilor 

2. Mandatele delegaţilor sunt de un an. La începutul din care fac parte în chestiunile de interes profesio· 

fiecărui an, după şedinţa de constituire a Consiliului 

de Administraţie, se va pune la ordinea de zi alegerea 

nouilor delegaţi, cei vechi putând fi realeşi. Dacă 

unele comisii cer delegaţi cu mandate de durată mai 

lungă decât un an, consiliul va aviza la începutul fie· 

cărui an asupra delegaţiei date. 

/ 3. Delegaţii în consilii şi comisii reprezintă punc­

tele de vedere şi interesele superioare ale A.0.1.R.­

ului. Ei nu vor prezenta şi nici susţine chestiuni în 

1. 

nai sau de interes general ori de câte ori sunt solici­

taţi de Consiliul de administraţie A.0.1.R. şi în orice 

caz la finele anului înainte de expirarea mandatelor. 

5. Delegaţii mai sunt obligaţi să informeze consi· 

liul de administraţie A.0.1.R. ori de câteori se pune 

\în _disc:.,ţia, .co~si.liilor sau, comisiun,i;or din ~ari fa~ 
pa1te, c„e_,im .. 1 1mpo.tanL a,up.a cato.a A.O.I.R.-m 
~ ţinut să ia atitudine. 

·• cari sunt interesaţi personal. In cazuri de abateri pen-

L 

6. Adresele de numire ale delegaţilor vor reaminti 

succint aceste norme de conducere. 

1) Acest regulament a fost aprob:it în şedinta Consiliului de Administraţie A. O. I. R. din 1 Martie 1921. 
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Mernoriul A. G. I. R. 
în chestiunea salarizărei inginerilor din serviciile 

publice 

Domnule Prim=Ministru, 1
) 

Asociaţia Generală a Inginerilor din România (A.O. 
l.R.) luând cunoştinţă de „Proectul pentru Legea gene­
rală a armonizării retribuţiilor bugetare", are onoare 
a supune din nou Domniei-voastre, următoarea întâm­
pinare dictată de situaţia nedreaptă ce se menţine 

inginerilor salariaţi publici prin acest proect de lege: 
1. Cu mare regret constatăm că prin acest proect s'a 

atribuit corpului technic al statului o situaţie privi­
legiată, arătându-se că această situaţie n'ar mai putea 
rezista unei examiniiri fl'tcute în lumina nevoilor actu:i­
lităţii. 

In aparatul statului, corpul technic a avut şi are o 
activitate concretrl real productivl't; - el susţine prill 
activitatea lui productivâ toate celelalte elemente ale 
aparatului de stat cari in marea lor n.za;oritate au o 
f uncţiane oarecum pasivă. 

ln perioada de formaţie a statului român, corpul 
technic a avut o activitate creatoare întrucât pe lângă 
opera de construcţie realizată şi care dă statului ro­
mân un aspect organizat, ac.est corp technic a avut 
şi iniţiativa tuturor lucrrlrilor mari executate până 

acum. 
In această lumină, situaţia materială din trecut a 

corpului technic prin comparaţie cu aceia a altor cate­
gorii de salariaţi nu apare ca un privilegiu - ci ca o 
justă răsplătire a unei acti\"ităţi prin care s'a realizat 
cea mai mare parte din idealul nostru către civilizaţie. 

De aceia ne surprinde ideia exprimată în expunerea 
de motive a Iegei care atribue azi corpului technic nu­
mai un rost istoric; Cu atât mai mult, României între­
gite prin ;ertfele râsboiului, i se impune (tzi din punct 
de .vedere economic,· industrial şi mai ales al apărării 
naţionale probleme mult mai vaste şi grele de cât 
cele din trecut şi la a căror rezolvire, desigur, tot cor­
pului technic român îi va reveni cea md.i grea sarcină. 

1) Acest memoriu s'a înaintat O-lor Prim-Ministru şi Ministru 
de Finanţe, Ministru de Lucrări Publice, Ministru de Comunicaţii 
şi Subsecretarului de Stat la Departamentul Finanţelor. 

Având în vedere acest rol important de actualitate 
şi de viitor al corpului ingineresc, 

Având în vedere că departamentele de comunicaţii, 

lucrări publice, industrie, domenii, cari au numeroşi in­
gineri în serviciile principale de conducere, îşi văd zi 
cu ·zi desorganizându-se serviciile technice prin pâră­
sirea !for de către elementele de;a formate şi prin 
lmposibilitatea de a-ş'i putea recăpăta elemente noul, 
din cauza sălarizârei insuficiente, 

Având în vedere că cel mai important aparat dinamic 
al ţărei:· căile ferate, se sbate de ani de zile În lipsuri 

deprimate de ingineri diplomaţi şi riscâ să rămână 

numai cu cei de o calitate dubioasă du.,Pă cum se 
recunoaşte prin însăşi expunerea de motive a legii, 

Având în vedere că, deşi ,<;colile politechnice dau 
azi µ,n procent mai mare de absolvenţi ca în trecut 
totuşi vacanţele în cadrele ing. ordinari din serviciile 
publice, isunt atât de multe incât ele se ridică la un 
procent 'de peste 50o•o din totalul locurilor, trebuind 
să se recurgă pentru administraţii cari stau la baza 
apărărei naţionale (căile ferate, etc.) la angajări de 
personal străin şi cu studii cari nu sunt la înălţimea 
cerinţelor serviciului, credem că corpul technic merită 
să-şi păstreze În aparatul de stat locul de frunte -
printre .celelalte categorii de salariaţi, loc pe care-l 
justifică cu prisosinţă consideraţiile de mai sus. 

* * ... 
, 2. Considerând scara tipurilor de salarii fixate prin 

proect, Asociaţia Generală a Inginerilor, ţinând seama 
de Importanţa funcţiunei technice, de condiţiile grele 
de ,admisibilitate, de ·regulele severe şi de termenele 
lungi 'pentru înaintarea dela un grad la altul - într'un 
cadrul limitat de locuri-, de gradul de responsabili­
tate, de efortul ce-l comportă funcţiunea - SQ.Coate 
că erarhizarea corpului technic în scara valorilor so­
ciale trebue să fie stabilită după cum urmează: 
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Inginer stagiar 
lng. ord. el. III 
lng. ,ord. el. li 
lng. ord. el. I 
lng. şef el. li 
lng. şef el. I 
lng. 'inspec gl. el. li 
/ng. 'inspec. gl. el. I 
Preş. consil. tech. super. 

Tip de salariu · 

12 
13 
15 
17 
19 
21 
23 
24 
25 

Această scară de salarizare nu reclamă noui sporuri 
bugetare, întrucât fiecare tip de salariu rezultă în mod 
firesc din înglobarea diurnei fixe la salariul de bază 
aur respectiv. Prin această măsură dispare şi anomalia 
ca un singur corp de salariaţi să rămână pe viitor cu 
diurne fixe lunare; mai ales că aceste diurne fac parte 
integrantă din salariul lunar primitor, şi astfel se vor 
evita şi orice interpretări nedrepte asupra caracterului 
de privilegiu al acestor diurne. 

3. ,faţă de dispoziţiunile art. 13 al. 2 din proect, 
Asociaţia Inginerilor e de părere că restricţiunea ce se 
face funcţionarilor din corpurile de specialitate de a 
nu putea lua salariul gradului, în cazul când ocupă 
funcţiuni inferioare cu mai mult decât 2 tipuri de 
salariu, este nedreaptă. 

/n 'Serviciile technice şi mai ales în acelea în care 
rolul 'inginerului este de a proecta şi a controla lucră­
rile technice, nu se poate face o asimilare între grade 
şi funcţiuni, întrucât în aceste servicii inginerii rămân 
în birouri technice fără să aibă calea deschisă, spre o 
funcţie cu caracter administrativ. Avansarea în clasă 

~i :grade constitue o răsplată a muncei şi experienţei 

technice - ca şi gradaţiile corpului didactic. 
Ţinând seama de faptul că gradele din corpul tech­

nic sunt toate obţinute în baza unei selecţii deter­
minată de o lege severă aplicată de decenii, după cum 

se recunoaşte în însăşi expunerea de motive a legei, 
nu credem că poate fi vorba de abuzuri cari să ducă 
la o încadrare prea largă în grade superioare a elemen­
telor cari nu prezintă competinţa corespunzătoare înăl­
ţimii acestor ranguri. 

Credem ·că aplicarea acestei dispoziţiuni a legii ar 
duce chiar la desorganizarea corpului tec/inic - în­
drumând pe ingineri să ignoreze lucrările tec/inice şi 

să urmărească ocupări de funcţiuni administrative. 
4. Asociaţia Generală a Inginerilor constatând cu 

satisfacţie că prin acest proect se consfinţeşte dreptul 
funcţionarilor la salariul normal, îşi exprimă dorinţa 

că asigurarea sub o formă oarecare a diferenţei până 
la valoarea integrală a salariilor normale - să se 
realizeze în cel mai scurt timp. Această măsură de 
echitată şi de înaltă vrevedere socială credem că ar 
rezolva definitiv raportul între stat şi salariaţii săi; 

aceasta cu atât mai mult cu cât prin proectul de lege 
se evidenţiază numai partea de jertfă ce se impune 
tuturor salariaţilor de stat ţn aceste vremuri excep­
ţionale, însă nu se prevede şi o dispoziţiune precisă 
prin care să se fixeze etapele către normalizare şi 

durata lor. 

* * * 
Supunând acestea aJ?rec1ern dvs., A. G. I. R. îşi 

exprimă perfecta încredere că veţi binevoi a da 
curs de realizare acestor deziderate, întrucât corpul 
technic este îndreptăţit la o remuneraţie adeguată 
rolului său în activitatea generală a ţărei. 

Preşedintele Asociaţiei Generale a Inginerilor din 
România (A.G.l.R.). 

AL DAVIDESCU 

Vice-preşedinte, Oh. Nicolau 

Secreta~ general, Aurel Zănescu 
24;111/1927 
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INFORMAŢIUNI 

Publicăm mai JOS apelul ce a primit Asociatia Gene­
rală a Inginerilor din România A.G.l.R. pentru înte­
meierea „Casei Internaţionale a Chimiei" cu oca­
ziunea comemorărei centenarului lui Marcelin Berthelot. 

Colegii cari doresc a subscrie conform apelului, sunt 
rugaţi a face cunoscut şi A. G. I. R. sumele subscrise 
ce se vor trimite direct „Societăţii de Chimie din Ro­
mânia", Splaiul General Magheru No. 2. 

C.EtiTEHl\RUL LUI Ml\RC.Ei.I" BERTHELOT 
Stimate 'lJomn, ...... 

ln luna Octombrie 1927 va avea Loc la Paris come­
morarea a o sută de ani qela naşterea lui Marcelin 
Berthelot. 
Fără îndoială că vă este cunoscută opera rămasă 

după urma acestul mare om de ştiinţă, devotat până 
la sfârşitul viefei lui binelui general, şi mort fără a 
fi tras pentru el personal, nici un folos material de pe 
urma operllor sale. 

Faptul de a fi pus bazele chimiei organice şi ter­
mochimiei, constltuesc pagini de glorie alături de toate 
celelalte cercetări ale lui, tot atât de importante şi de 
interes general. 

Ţara lui natală Franţa şi omenirea întreagă, con­
vingându-se de importanţa covârşitoare a chimiei, ţin 

să dea acestei pioase manifestaţiuni de recunoştinţă, 
tnsemnătatea pe care o merită. 

Un comitet de iniţiativă, pus sub patronajul Preşe­
dintelui Republicei, a fost constituit în Franţa, şi a 
opinat ca tn locul ridicărei unei statui, să creeze în 
memoria aceluia care şi-a închinat lntreaga viaţă bi­
nelui obştesc, o fundaţie sub numele de „Casa Chi­
m iei". 

Prin caracterul său de tnaltă utilitate internaţională, 
prin coordonarea ce va permite tuturor organismelor 
cari contribuesc la progresul chimiei şi la aplicaţiunile 

acesteia, „Casa Chimiei" va traduce tn ochii tuturor, 
cu o deosebită claritate, puterea radiantă a marelui 
chimist dispărut tn 1907. Jn acest edificiu._ care va fi 
construit şi amenajat după principiile cele mai mo­
derne ale architecturei şi organizaţiei, localuri speciale 
vor fi rezervate „Uniunei Internaţionale de Chi­
mie pură şi aplicată•, ramură chimică a .Co~si­
liul"i Internaţional de Cercetări" şi a „Oficiului 
Internaţional de Chimie"', cari vor găsi aci un sediu 
demn de lnsemnătatea şi menirea lor. 

O bibliotecă, săli de lucru, de reuniuni şi de con­
ferinţe uor fi larg deschise savanţilor şi industriaşilor 
streini, în trecerea lor prin Paris, în scop de a se do­
cumenta în orice ramură a chimiei pure sau aplicate. 

Realizarea acestei uaste concepţiuni de organizare 
superioară a actiuităţei ştiinţifice va evoca, cu drept cu­
vânt, munca neîntreruptă, care caracterizează uiafa 
lui Marcelin Berthelot, muncă care i-a permis să 

îndeplinească o operă de care istoria spiritului ome­
nesc va ţine veşnic seamă. 

Societatea de Chimie din România invitată să 
participe la această comemorare, e mândră de a pu­
tea alături de celelalte ale ei surori mondiale, să ia 
parte la această manifestaţie de înalt ordin moral. 

Potrivit inuitafiunei primite, Societatea de Chimie 
din România, a constituit sub /naltul Patronagiu al 
M. S. Regina şi al guvernului, un comitet care, ur­
mărind măreţul scop amintit mai sus (de a se creia 
"Casa Internaţională a Chimiei") apelează la oa­
menii de ştiinţă, la industriaşi şi la finanţa din ţară de 
a contribui prin subscripţiile lor la întemeierea acestei 
instituţiuni, făcând în acel aş timp din această subscripţie 
o manifestare naţională. 

Nu ne îndoim că şi Dvs., apreciind această mare 
operă culturală, de care Ştiinţa şi industria româ­
nească vor trage foloase, veţi binevoi a face parte din 
Comitetul de onoare contribuind la subscripţia deschisă 

în acest scop şi a ne da tot preţiosul Dvs. concurs, 
pentru ca şi România să poată, în limita mijloacelor, 
contribui la îndeplinirea cât mai grabnică a operei pro­
ec tate. 

COMITETUL DE ACŢIUNE : 

Preşedinte: 

Vice-Preşedinţi : 

Secretar general : 

Administrator: 

Delegatul Comitetului 

Prof. Dr. Al. Zaharia 

„ Dr. Al. Obreja 
„ Dr. G. Spacu 
„ Dr. E. Ludwig 

n Dr. St. Minovici 

G. Gane, Inginer chimist 

de iniţiativă. din Franţa: Eugene Saladin 

Adeziunile se vor adresa: 
Societăţii de Chimie din România 

Splaiul Gen. Magheru No. 2 
p. Comitet 

Eugene Saladln 
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INFORMATIUNI 

Camarazi! 
Achitaţi sumele restanţă ce datoraţi A.G.l.R.-ului. 

Fiţi la curent cu plata cotizaţiilor! 

Rugăm pe D-nil membrii A. G. I. R. cn ei la timp şi a tuturor restanţelor n'ar 
cea mai mare insistenţă a se pune la cu- mai trebui să fie atât de des solicitată. 
rent cu plata cotizaţiilor. Facem un călduros apel către toţi cama-

Este dela sine înţeles ci această cotiza- razii ca să grăbească achitarea la zi a tu­
ţie de 20 lei pe lună reprezintă. o somă turor restanţelor în cel mai scurt timp -
atât de mică-faţă. de cheltuelile reale ale urmând a aminti chiar prin buletinul A. G. 
A. G. I. R.-, în această. sumă fiind cuprins 1. R. pentru cei ce vor întârzia a răspunde 
şi costul buletinului care apare lunar şi la acest apel, sumele datorate. 
care singur costă mai mult - încât plata 

Oficiul de plasare A. G. I. R. 

Inginer electrician cu practică în construcţiuni şi 
exploatări electro-technice, staţiuni de transfor­
mare, instalaţiuni şi conducte de înaltă tensiune, 
caută post în România. Actualmente practică ingineria 
:n ramura electro-t~chnică în Cehoslovacia. 

lnformaţiuni la A. O. I. R. 
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Inginer electrician fost la Căile ferate Române şi 

Ungare, fost director de fabrică în Arad, caută post. 
lnformaţiuni la A. O. I. R 



ANUL IX. - No. 4 Aprilie 1927 

BULETINUL 
ASOCIAŢIEI GENERALE A INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

A. G. I. R. 

Proces-Verbal No. 7. 
AL ŞEDINŢEI CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE DIN 15 MARTIE 1927. 

Prezidează d-l Al. Davidescu. 
Membrii prezenţi d-nii; Balş G., Demetrescu I., Ganiţchi I., Georgescu N., Lupaşcu I., MarrŞ T., 

Meţfrtn1t T., Mihăescu St., Nicolau Gh., 8troescu M., Tomescu I. St., Vidraşcu I. 

I. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. D-l A. Davidescn face cunoscut consiliului că de­

legaţia desenată de consiliu pentru a susţine interesele 
AOlR în chestiunea regulamentului de construcţie întoc­
mit la primăria Capitalei a prezentat memoriul tntocmit 
d-lui arhitect Bolomey autorul acestui regulament-care 
a fost de acord asupra textului, cu foarte mici modi­
ficări. 

S'a atras atentia delegatiei că regulamentul a fost 
trimis consiliului legislativ care l-a inap iat cu cbserva­
\iunele sale şi ca nu s'ar mai putea introduce alte mo­
dificări care ar atrage trimiterea din nou a regulamen 
tu lui la consiliul legislativ. 

Consiliul după cetirea în şedinţă a regulamentului 
aprobă textul întocmit de delegatia A. O. J. R. cu modi­
ficarea ultimului articol tn sensul că să se scoată antre­
prenorii dela solidaritatea răspunderilor cu proprietarul 
şi proectantul clădirei. Consiliul decide ca memoriul 
A. O. I. R. astfel redactat să se îmâneze de urgenţă de 
catre delegatia A. G. I. R. d-lui Primar al Muncipiuiui 
Bucureşti şi eventual dacă va fi nevoe şi d-lui Ministru 
de Interne. 

3. Consiliul alege ca raportori ai secţiunilor de lucrări 
a congresului A. G. I. R. ce se va tine tn acest an la 
Oradea Mare, după cum urmează : 

Sectia Transporturi . . V. Stoica 
„ Energie ...... . I. Ganiţchi 
„ Lucrări Publice . . . I. Demetrescu 
„ Mine, metalur, indnstr. O. Hoisescu 
„ Sivicultură . . . . . C. P. Georgesc1t 
„ Sociale . . . . . . . G. Nicolau, 

D-1 vice-preşedinte al comitetului de lucrări şi rapor­
torul secţiunei învăţ. technic, vor fi aleşi ulterior. 

4. ln conformitate cu regulamentul pentru numirea 
şi executarea mandatului d legaţilor A. G. I. R. în dife­
rite comisiuni, consiliul decide ca A. O. I. R. să fie re-

prezentat în diferite comisiuni tn cursul anului 1927 
după cum urmează: 

In comisia pentru ocrotirea ucenicilor industrialiprin 
d-1 T. Atanasescu. 

In consiliul technic al cadastrului prin d-nliGh. Ni„ 
colau, G. P. Georgescu şi D. Giurileanu. 

In consiliul superior al Energiei, de la Ministr. lndus­
Jiei prin d-l I. S. Gheorghiu. 

ln comitetul F. A. M. I. R. prin d-l Petru Badu. 
ln comitetul Naţional pentru participarea României la 

conferinţa Internaţionala'. a mdrilor retele electrice de 
înaltă tensiune prin d-l N. Vasilescu Karpen. 

In comisia electrotechică internatională pentru nnlfl­
carea nomenclaturei şi clasificat ea aparatelor electrice 
prin d-l I. Ştefănesc1t-Radu. 

In comitetul Naţional pentru organizarea studiilor par­
cipărei României la sensiunea specială din Londra 1928 a 
conferinţei energiei pentru problema combustibililor prin 
d I I. Ganiţchi. 

ln comisiunea pentru aplicarea regulamentului de con­
structii al oraşului Bucureşti prin d-1 N. Georgescu, 
delegat comun al A. G. I. R. şi soc. Politechnice. 

D-l N. Georgescu arată că modificându-se alcătuirea 
acestei comisiuni, primăria va interveni iarăşi către 

A. G. I. R. şi soc. Polititechică pentru un delegat ln ve­
derea alcătuirei nouei comisiuni. 

Urmând propunerii însuşi a d-lui N. Georgescu şi 

şi ln conformitate şi cu dorinta d-lui A. Davidescu, 
consiliul decide ca să delege în urr;a aceste noui Invi­
taţiuni când va fi primită de A. O. I. R., pe d-1 preşed. 

A. Davidescu, în acea comisiune. 
6. Ca urmare la cererea făcută de functionaril A. G. I. R. 

consiliul luând avizul şi al d-lui Casier. decide a li se 
acorda următoarele salarii lunare cu tncepere dela 1 
lanuare 1927. 
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D-na A. Alexandresm (secretară) . 5500 
D-1 N. Carianopol (contabil) . . . . 1500 
D-l A. Andreescn (încasator) · . . . 2500 
M. Topârdea (om de serviciu) . . . 2800 
7. Consiliul ia act de întâmpinarea fostului îr!casator 

al A. G. I. R., I. Florescu şi în urma lămuririlor date 
de d l casier decide a se ment ne concedierea lui hotă­
râtă de biroul A. G. I. R. pe data de I Ianuarie t 927. 

s: Consiliul ia act de adresa sectiei I, A. O. I. R., ară­
tând constituirea biroului secţiei pe anul 1927 după 
cum urmează : 

Preşedinte de Onoare Elie Radu., ing. insp. gl 
Preşedinte, Const. Răileann, ing. insp. gl. 
Vice-preşedinte I. Demetrescu, ing. şef. 
Prim secretar M. Nicolau, ing. şef. 
Secretar, I. St. Tomescu, ing. şef. 

9. Idem de constituirea comitetului cercului A. G. I. R. 
Cluj după cum urmează: 

Preşedinte, Ioan Hossu. 
Secretar, Aron Maksay. 
Casier, Olivitt Pascu. 
Membrii în comitet: N. HoisescH, L. Brutscliy, F. 

Blankenberg, P. Dragoş„ 
Delegatii cercului în consiliul de administraţie: I. 

Negruţiit şi A. JJfalcsay, 
10. Consiliul ia act de asemenea de constituirea comL 

tetului cercului A. O. I. R. Satu Mare, după cum urmează: 
Preşedinte, Frâncn Dumitrn. 
Casier, Bodnar Carol. 
Secretar, Popescu Gaius. 

Membrii în comitet : Frâncu Dmnitru, Vasilitt I. Gh 
Cârtoian Ştefan, Bodnar Carol, Felcete Aladar, Su­
luţiu Flaviu şi Popescu Gaius. 

11. Se ia act deasemeni de compunerea comitetului 
cercului laşi după cum urmează: 

Preşedinte1 I. Tzintzit. 

Secretar, I. Andreescn Cale. 
Casier, C. Grigori1t. 
Ajutor de casier, C. Mitescu. 
Membrii în comitet d-nii: C. Atanasiu, I. Andreescu 

Gale, I. Casetti, V. Cambureanu, C. Grigoriu, I. 
Tzintzu, I. roroneanit. 

Delegatii în comitetul central d-nii: I. Tzintzu şi C. 
A tanasi1t. 

12. Ca răspuns la apelul adresat A. G. I. R. pentru 
o contributiune la ridicarea monumentului regretatulu 
profesor Istrati, Consiliul decide ca A. G. I. R. să sub­
scrie suma de lei 3000. 

13. Consiliul ia act de invitatiunea A. G. I. R, de 
către Soc. de ;chimie diu România pentru a face 
parte din comitetul de onoare constituit sub patronajul 
M. S. Regelui pentru urmărirea creiărei 

11
Casei Inter-

naţionale a Ghimiei", în Fran ta cu ocazia comemoră­
rei în luna Octombrie anul 1927 la Paris a o sută de 
ani dela naşterea lui },;f arcelin Berthelot şi răspunde 

rn plăcere acestei invitatiuni, regretând de a nu putea 
~ă contribuim materialmente, din lipsă de fonduri. 

Proces-Verbal No. 8 
AL ŞEDINŢEI CONSILIULUI DE ADMINISTRATIE DIN 22 MARTIE 1927 

Prezidează d-l Al. Dai,idescu. 
Membri prezenţi d-nii: Bal/} G., Comaniriu. I„ Demetrescu I., Georgescit N., Lupaşcu i., Meţiann Tr 

Mihăescu St., Nicolau Gh., Nicolau. M., Răilemm C., Stan D., Sterian I., Stoica r„ Stroescu I., Vasilache 
I., Zănescu .Â. 

1. Se ceteşte procesul verbal al şedinţei precedente 
D l M. Stroescit în legătură cu numirea delegatului 

A G. I. R. în consiliul energiei face cunoscut consiliului 
că a primit o întâmpinare din partea d-lui D. Leonida. 
Modul cum s'a luat hotărârea în şcdinta trecută pentru 
numirea unui alt delegat A. O. I. R. în consiliul energiei 
erâ urmarea oarecum a unei critici aduse în una din 
şedintele anterioare de către d-l I. Demetrescu, pentru 
cll în acel consiliu ar susţine chestiuni personale neţinând 
seama de hotărârile congreselor A. O. I. R. şi de statute, 
apoi tot d sa a propus noul delegat şi hot~rârea s'a luat 
fără un vot secret contrar regulamentului întocmit de 
consiliu. 

Intâmpinarea făcută de d-1 D. Leonida aduce lumini 
noui în chestia aceasta de cari consiliul trebue sll tină 
seama -- căci cercetându-se mai deaproape chestiunea--

s'ar putea constata că d-l D. Leonida făcându-şi pe 
deantregul datoria - nu ar mai fi fost cazul schimbărei 
sale ca delegat al A. O. I. R. - mai ales că în toate 
celelalte comisiuni s'au menţinut vechii delegati ai A.G.I.R. 

D-sa propune în consecintă: 

a) ln chestiuni mai importante hotărârile consiliului 
să se ia cu vot nominal pentru ca astfel să se verifice 
că ele cortspund urianimităţii sau măcar aprobării majo­
rităţii membrilor şi pentru ca să nu rezulte vreo altă 

interpretare a discuţiunilor urmate. 
· b) Să se tină seama că votul consiliului n'a fost 

„secret" conform regulamentului şi că deci se poate 
contesta, conexându-se la aceasUl contestare şi întâmpi­
narea d-lui D. Leonida. 

D·I Al. Davidescu e de părere că e bine a se asculta 
şi d-l D. Lconida pentru lămurirea chestiunei. 
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D-l G. Nicolau reaminteşte că în şedinţa trecută nu­
mirea noului delegat A. G. I. R. în consiliul energiei s'a 
făcut cu unanimitatea membrilor prezenţi Nu s'a ridicat 
atunci nici o obiecţiune de către nimeni încât crede că 
nu putem reveni asupra hotărârilor luate. Putem însă 
cerceta obiectul întâmpinărei făcute ulterior de către d I 
Leonida. ln ce priveşte procedura propusă de d-l M. 
Stroescu pentru luarea deciziunilor mai serioase în 
consiliu, d-sa e de acord. 

D-l N. Georgescu crede că totuşi consiliul urmând 
să aprobe numai acum procesul verbal al şedintei an­
terioare, ar putea reveni asupra unei hotărâri luate atunci. 
Consiliul nu a avut obiecţiune de făcut asupra numirei 
d-lui I. Gheorghiu ca delegat al A. G. I. R. în consiliul 
energiei, însă acum se afirmă în întâmpinarea d-lui D. 
Leonida că motivul înlocuirei d sale este o chestie per­
sonală pe care unul din membrii consiliului a avut-o cu 
d-sa. Este de părere că trebueşie ascultat şi d-l D. Leo-
nida - care va răspunde la chestiuniile ce se vor aduce 
în sarcina d-sale -- şi dacă se va dovedi că d-1 Leonida 
a luptat pentru interesele A. G. I. R. în acel consiliu -­
nu va trebui să revenim asupra hotărârei luate, mai ales 
că lng. Leonida e cel care a creiat acel consiliu - şi 

tot el a impus un delegat A. G l. R. în acel consiliu? 
D-l I. Demetrescu, dă lămuriri în legătură cu chesti­

unea pe care a relevat-o într'una din şedinţele prece­
dente ale consiliului. O-sa arată că împreună cu d-nii 
lng. Pmnpiliu Nicolau şi A !ex . .Xicolau au format o 
asociaţiune care a făcut nişte studii pentru instalaţiuni 

hidroelectrice pe Valea Jiului. 
Un astfel de studiu comportă 3 părti: studiul general 

hydroelectric şi de amplasament, electrificarea şi partea de 
construcţii, d-sa luându-şi sarci a a face ultima parte de 
studiu, a construcţiilor necesare. D-l D. Leo11ida a în­
tocmit de asemeni un proect hydroetectric pentru valea 
Bistriţei Deşi este cunoscut că înălţimile necesare bara­
jului pe Bistriţa fac imposibilă aproape realizarea proec­
tului pe valea Bistriţii, Jiul pretându se mult mai uşor 

ta astfel de instaţiuni, proectul d-lui D. Leonida s'a 
luat în considerare iar cellllalt nu. 

Relevă deasemeni că în acel consiliu competenţele tech­
nice sunt în număr restrâqs faţă de numărul total al 
membrilor. 

D-l 1'. Mareş crede că discuţiunile precedente nu se 
pot referi ta procesul verbal de şedinţă, care nu a re­
dactat decât hotărârile luate în şedinţa precedentă şi 
consiliul nu poate decât să constate că redactarea e 
conîorm discuţiunilor şi hoUJrârilor luate. 

D-l Gh. Balş relevă că pe lângă delegaţiile citate în 
procesul verbal precedent, d-sa are o delegaţie a A. G. 
I. R. în comisia centrală fiscală - supleant fiind d-l I. 
Arapu. 

Consiliul în urma acestor discuţiuni decide: 
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b) Aprobarea procesului verbal al şedinţei prece­
dente. 

b) Punerea la ordinea de zi a şedinţei viitoare a 
întâmpinărei d-lui D. Leonida şi a revizuirei dele­
gaţiei A. G. I. R. în comisia centrală fiscală. 

3. D-l Al. Davidescu, arată că pentru sustinerea 
dezideratelor A. G. I. R. în chestiunea regulamentului de 
construcfii, s'a prezentat o delegaţie a A. G. I. R. com­
pusă din d-sa şi d-nii ing. St. Mihăescie şi M. Stroescu 
la d-l Primar al Capitalei. Delegaţia a prezentat d-lui 
Costinescu propunerile cu textele modificate ale regu­
lamentului conform dezideratelor A. G. I. R. 0-1 Costi­
nescu a fost de acord cu această redactare, urmând a 
o prezenta d-sa d-lui primar. 

4. D-l A. Zănescu roagă consiliul a admite urgenţa 

examinărei din nou a chestiunei salariz:lrei inginerilor 
din serviciile publice - întrucât a apl:lrut expunerea de 
motive a legei de armonizare cu noua redactare a însuşi 
textului legii, care urmează să intre imediat în discutiunea 
corpurilor legiuitoare. 

D-l subsecretar de stat dela departamentul finanţelor 

stabilise o tranzacţie cu delegaţia A. G. I. R. pentru o 
scară de salarizare cerută de A. G. I. R. dela tipitl 12 
de salariu pe11trtt ing. stagiar până la tipul 24 ing. 
inspec. gl. el. I şi 2:) pentru preşedintele consiliului 
technic superior şi admise de d-l subsecretar de 
stat pentnt tipitrile 11-2.'J -25 pe baza înglobârH 
diu.rnelor fixe în salariu .. 

Constatăm cu surprindere că deşi s'a căzut de acord 
cu d-l subsecretar de stat a!'upra acestei sc:lri de sala­
rizare, în noul proect inginerii sunt puşi în scara de 
salarizare 9-22-24 mentinându-se şi diurnele fixe care 
se calculează cu un coeficient diferit şi redus fată de 
salarii. 

Deasemeni - deşi s'a acceptat ca inginerii şefi de 
birouri technice şi în genere acei ce îndeplinesc efectiv 
funcţiuni technice să nu fie supuşi restricţiunilor art. 13 
de a nu putea lua salariul gradului, în cazul când ocup'.\ 
functiuni inferioare cu mai mult de 2 tipuri de salariu -
s'a omis a se excepta inginerii cu funcţiuni technice dela 
dispoziţiunile acestui articol. 

O satisfacţie de ordin platonic însă s'a dat A. G. I. R. 
prevAzându-se în consilittl central de revizuire şi 

control a tutitror servicii lor şi funcţiunilor de stat 
pentru organizarea lor, a stabilirei No. şi proporţiei de 
personal etc şi 2 ingineri specializaţi în chestiuni de 
organizare a serviciului din care unul să fie delegat al 
A. o. I. R. 

Proectul nou însă are o modificare importantă fală 

de cel precedent, .::are trebue să intereseze corpul ter.hnic 
şi anume: 

La magistraţi şi of1eri indemnitlţile de activitate care 
erau fixe la magistraţi de 3000 lei şi variind între 2500 
şi 3500 la ofiţeri au fost înglobate sub o formă oarecare 



PROCESE-VERBALE ALE ŞEDINŢELOR CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A. U. I. R. 
- -- - ---- - --- - ·---- -- - - - -·· - - -

în salariile lor căci p·e de o parte s'a ridicat cu un 
rang întreaga scară a salariilor ofiterilor şi o parte din 
magistraţi, iar de altă parte se aplică şi coeficienţi diferiţi 
mai mari pentru anii 1927 şi 1928 atât magistralilor 
cât şi ofiţerilor, încât se întâmplă anomalii remarcabile 
că un magistrat cu un tip inferior de salariu, ia un 
salariu primitor mai mare de cât salariul unui inginer 
cu diurnă cu tot şi cu un tip superior de salariu. 

Dar dacă s'a făcut aceasta pentru magistraţi şi ofiţeri 

cari aveau aceste indemnităţi cu un caracter cu totul 
provizoriu şi excepţional, cu atât mai mult trebuia ca 
pentru ingineri să se ia măsuri cel puţin echivalente, 
adică pe lângă înglobarea diurnei fixe în salariu să se 
aplice pentru tipurile de salariu ale inginerilor aceiaşi 

coeficienţi ca şi pentru scara tipurilor de salarii a ma­
gistraţilor. Justificarea acestor măsuri arbirare de men­
ţinere fntr'o scară de salarizare inferioară şi de lipsă de 
atenţie a corpului technic se rezumă din expunerea de 
motive când se atribue corpului technic mai mult un 
rost istoric arătându-se că „arest corp are o sitnaţiime 
privilegiată care 1m mai poate resista nnei e.raminrlri 
făcute în lumina nez•oilor act1talităţii". 

Faţă de aceste succinte consideraţiuni, D-sa propune 
şi consiliul decide: 

a) A se redacta în cel mai scnrt termen o nouâ. 
îniârnpinare de către comisfo. delegatâ. de consiliu 
în chestiunea salarizării. 

b) Ca aceastâ întâmpinare sâ fie prezentată de 
delegaţia A. G. I. R. compusă din d-'llii preşAdinte 

Al. Davldescu, vice-preşedinte G. Nicolau şi D~'llii I. 
Demetrescu, C. P. Georgescu, M. P. Florescu A. 
Zănescu, d-lui Prim Ministru, Ministru de Lucrări Publice, 
Ministru de comunicaţii şi S. secret. dela departamentul 
Finanţelor. · 

D-l V. Stoica e de părere a se releva încă lipsa de 
ingineri din cauza unei insuficiente salarizări în serv. 
publice, în special la C. F. unde procentul elementului 
străin e considerabil. 

D-l C. Răileann, declară că în ce priveşte expunerea 
de motive asupra rolului numai istoric ce se atribue 
corpului technic prin proectul de lege, aceasta este o 
părere personală a d-lui s. secretar de stat Manoilescu 
care numai este împărtăşită şi de alţi membrii ai guver­
nului. 

ln ce priveşte scara de salarizare d· nii miniştri de 
lucr~ri publice şi comunicaţii au admis principiul ca ing. 
inspec. gl. să fie pe scara paralelă cu consilierii de ca­
saţie 

D-i T. Mareş, recomandă a se stărui mai mult asupra 
modifidlrei art. 13 din proect în sensul ca inginerii să 
poată opta oricând pentru salariul gradului din corpul 
technic întrucât în multe servicii technice inginerii rămân 
fără altă încadrare specială de funcţie, executând lucrări 
pur technice şi pentru a putea lua un salariu mai mare 
ar trebui să se îndrumeze· spre funcţiuni administrative. 
De asemenea dacă se menţin diurnele corpului technic 
separat atunci ele trebue să fie considerate· cu aceiaşi· 

·coeficienţi ca şi salariul, iar nu cu coeficient redus. 
D-1 A. Zănescu, crede că trebue să insistăm în special 

asupra înglobării diurnelor fixe în salariu pentrucă după 
proectul de lege n'ar rezulta clar că toţi inginerii din 
corpul technic vor lua aceste diurne ci numai acei cari 
se bucură de prevederile legii din 1894. 

D-l C. P. Georgesczt solicită consiliul ca în întâmpi­
nare(? ce se va face de A. O. I. R. să se pună chestiunea 
de ansamblu a inginerilor din serviciile publice nu numai 
din corpul technic propriu zis d şi a silvicultorilor. 

ln urma acestor discuţiuni consiliul decide ca o co­
misie compusă din d-nii preşed. A. Davidescu, vice-preş. 
G. Nicolau şi d · nii /. Dernetrescn, C. P. Georgesr:1t 
şi A. Zânesc1t să redacteze noua întâmpinare a A. O. 
I R. în chestiunea salarizărei ce se va înmâna de dele­
gaţia A. O. I. R. D-lor Prim Ministru, Ministru de Lucrări 
Publice, de Comunicaţii şi S. secret. de stat dela dl'par­
tamentul finanţelor. 

5. La invitaţiunea făcută A. O. I. R. de către Asociaţia 
medicilor pentru o consfătuire în vederea impunerilor 
fiscale se decide ca A. O. I. R. să fie reprezentat prin 
d-nii N. Georgescu şi Tr. Meţianu. 

6. Consiliul deleagă pe d-l T. Atanasesc1t a studia 
şi referi asupra „Leg ei pentrit căminnrile de u.ceniciu., 
trimisă A. O. I. R. de către Ministerul Muncii, cooperaţiei, 
şi asigurărilor sociale, urmând ca A. O. I R. să-şi facă 

observaţiile sale conform invitaţiunei acelui minister. 
7. Consiliul deleagă pe d-l I. Sterian a referi asupra 

„Anteproect1tliti de lege pentr1(reglementarea rnm1cii 
la domiciliu", trimisă A. O. I. R. de către Ministerul Muncii, 
cooperaţiei, şi asigurărilor sociale, pentru ca A. O. J. R. 
să-şi facă ot servaţi1le sale. 
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Proces-Verbal No. 9 
AL ŞEDINŢEI CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE DIN 29 MARTIE 1927 

Prezidează d-l Al. Davidescu. 
Membrii prezen(i d-nii: Balş G., Bndn P., Demetresctt I.. Florescu M. P., Georgescu N., Maksay A. 

Mareş T., Meţianu, Tr., Mihăescn St., .Mocearov N., Nicolcrn G., Nicolan M., Tomcscu I., Vasilache I., 
Zănescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedin(ei precedente. 
2. D-l A. Davidescu expune consiliului demersurile 

Mcute de delegaţia A. O. I. R. compusă din d-sa, d-l 
vice-preşedinte G. Nicolait, şi d-nii: I. Demetrescu şi 

A. Zănesc1t în chestia salarizărei: 

ln dimineaţa de 26 Martie, înainte de ·începerea con­
siliului de miniştrii, delegatia s'a prezentat la preşedinţia 

consiliului unde neputând fi imediat primită de d-l Prim 
Ministru, i s'a înaintat prin secretarul general al preşe­

clentiei memoriul A. O. I. R. în eh estiunea salarizărei. 
Deasemeni delegatia a prezentat direct d-lui subsecretar 
de stat M Manoilescu - înainte de a intra în consiliu 
ua memoriu identic. 

La ambii s'a cerut din nou audienţe pentru expunerea 
şi verbală a doleanţelor A. O. I. R. 

D-l G. Nicolau arată că în aceiaşi dimineaţă - în 
urma întelegerei luate cu d-l preşedinte A. O. I. R. -
considerând urgenţa chestiunei - D-sa împreună cu d-l 
A. Zănescu a prezentat si d-lor secretari generali dela 
departamentele de lucrări publice şi comunicatii câte un 
memoriu - cerând audienţe pentru delegaţia A. O I. R. 
şi dela conducătorii acestor departamente. 

Consiliul ratifică măsurile luate şi decide deasemeni 
a se trimite o copie după ultimul memoriu întocmit de 
A. O. I. R. şi consiliului legislativ. 

Se va considera după propunerea d-lui 7' . .Mareş scara 
cerută numai până la t;pul de salariu 24, corespunzând 
ing. insp. gl. ci. I, întrucât tipul 25, cerut pentru preşe­

dintele consiliului technic superior nu e corespunzător 

unui grad din corpul technic ci unei functii. 
3. D-1 Tr. Meţiann arată că în calitate de delegaţi 

ai A. O. I. R. a luat parte d-sa împreună cu d-l T. Mareş 
în ziua de 22/111 la consflltuirea ţinuta din iniţiativa Aso­
ciaţiei Uenerale a Medicilor în chestiunea impunerilor 
fiscale ale profesioniştilor; s'a hotărât că din punct de 
vedere al impunerilor să se clasifice profesioniştii în 3 
categorii, după cum au până la 10 ani, până la 25 sau 
mai mult de 25 ani vechime a exerciţiului profesiunei. 
Pentru prima şi ultimă categorie se va cere un coefi­
cient redus de impunere, iar pentru categoria li când 
profesionistul e în plină vigoare - se va cere după pro­
pun.~rea făcută de d-l .M. I'. Florescu, modificarea legei 
fiscale în sensul ca să se considere cota imposabilă 
numai 50°1o din venit - având în vedere că pentru exe-
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cutarea profesiunei se cer cheltueli speciale de pregătire 

a profesionistului~ cum sunt de ex. cheltuelile pentru 
studii ca aparate, căr(i, etc. 

De asemenea se va cere ca taxa fiscală de 12 °/0 

pentru profesionişti sll se reducă la acea maximă care 
se aplică functionarilor de stat anume 8%. 

Comisia delegatilor va lua în acest sens şi asenti­
mentul d-lui subsecretar de stat dela departamentul li­
nan(elor. 

Consiliul dă delegalie deasemeni şi d-lui J.I. P. Flo­
rescu a reprezenta interesele A. G. I. R. in aceasUl co­
misie. 

D-l G. Balş, crede cll mai practic este de a se da 
instructiuni or~anelor respective ca sll nu exagereze 
cotele impozabile întrucât modificarea leg-ei fiscale va fi 
greu de realizat mai ales că suntem la finele sesiunei 
parlamentului şi suni alte legi de mare imgortanţă care 
încă nu s'au votat. • 

D-l N. Georgescu, ca reprezentant al A. O. I. R. în 
comisia fiscală dă unele lămuriri arătând că în genere 
liberii profesionişti nu sunt impuşi exagerat. Arată în 
altll ordine de idei, că în special cea mai mare parte 
din acei ce se prezintă la comisie cu titlul de inginer, 
sunt din cei fără şcoli recunoscute şi evidenţiazll cu 
această ocazie necesitatea de a urgenta întocmirea legei 
pentru îngrădirea titlului şi exerciţiului profesiunei de 
inginer. 

D-l G Xicolcw relevă complexitatea chestiunei şi e 
de părere ca A. O. I. R. sll continue a conlucra în aceasta 
directie neangajându-se însă de cât în limite rezonabile. 

4. Jn chestiunea revizuirei delegatiei A. O. I. R. în co­
misia centrală fiscală, consiliul în unanimitatea membrilor 
prezenti alege ca delegat A. O. I. R. pentru anul 1927, 
în acea comisie pe d-l ing. G. Balş şi ca supleant pe 
d-l ing. N. Georgesw. 

5. Luându-se în discuţiune întâmpinarea adresată A. 
O. I. R. de către d-l D. Leonida relativ la delegaţia sa 
în consiliul superior al energiei, în leglltură cu conside­
raţiile 'ăcute de d-l I. Demetrescu, asupra acestei dele­
gaţiuni. 

D-l G. Nicolcm e de părere ca să se procedeze con­
form regulamentului A. O. I. R. pentru sustinerea intere­
selor membrilor, alegându-se 2 referenti dintre care cel 
pu(in unul să fie membru din secţia din care face parte 
reclamantul. 
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D-l I. Demetresc1t se raliază la această propunere-„ 
urmând ca O-sa să ia contact şi cu d-nii ingineri 
Alexandru Nicolau şi Pompiliu Nicolau cari l-au sesizat 
pe d-sa pentru plrtea de studii hidroelectrice - singura 
parte a proectului care a fost luată în discutia consiliului 
energiei. Punându-se chestiunea şi sub latura ei technică, 
pentru analiza lucrărilor ar trebui să facă parte die co­
misie şi un specialist cum e de pildă d-l Preşedinte 

Al. Davidescu. 
Crede că în genere principiul schimbării delegaţilor 

trebue extins, întrucât acţiuned de iniţiativă trebue să 
fie cultivată în primul rând, mai ales că o bună parte 
din activitatea consiliului constă din activitatea acestor 
delegaţi. 

0„1 T. Mareş e de părere că, întrucât d-l D. Leo­
nida a relevat şi chestiunea retragerei delegaţiei sale din 
consiliul energiei: în afară de diferendul propriu zis cu 
d-l I. Demetrescu, trebue ca să se dea în studiu şi 
această chestiune d-lor referenţi. 

D-1 Al. Davidescu, cu urmare ia cererea avizului 
d-sale asupra proectelor în discuţiune - declară că va 
răspunde în acestă chestiune când se va discuta ra­
portul referenţilor în consiliu. 
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Consiliuî în urma acestor discuţiuni alege ca referenţi 

în conformitate cu „Regitlament1tl procedurei A. G. I. R. 

pentru snsţinerea intereselor profesionale ale mem­
brilor săi" pe d-nii ing. 11

• Meţiann şi G. Nicolau. 

6. D-l G. Nicolcm în legătură cu delegaţia ce are 
d- sa din partea A O. I. R în consiliul technic al cadas­
trului, relevă că acel consiliu a redactat un }Jroect de 
organizare al corpului technic cadastral. Intre altele acest 
proect prevede organizarea unui corp unic de 'ingineri 
cadastrali atât cei dela stat cât şi cei particulari - care 
fac lucrări prin contract - pe baza unui tratament egal -
cu aceleaşi stagii de avansare - justificându-se necesi­
tatea unui corp de antreprenori cadastrali din cari să 

se recruteze elemente bune la stat. 
O-sa arată că legea technicei a prevăzut posibilitatea 

unei avansări a inginerilor care nu-s la stat, însă nu 
cu aceleaşi stagii ca cei dela stat ci cu un stagiu redus. 
D-sa cere avizul consiliului în această chestiune. 

D-l N. Georgesc1t propune ca să se considere pentru 
particulari un stagiu echivalat cu un coeficient redus 
după anumite norme ce urmează să se studieze. 

Acest punct de vedere se aprobă de consiliu. 



CANALUL NAVIGABIL BUCURESTl-DUNĂRE*) 
' DE 

ALEXANDRU DAVIDESCU 
lng. Inspector General la ~coala Politechnică Bucureşti 

Canalul navigabil dintre Bucureşti şi Dunăre este 
menit să aducă Capitalei ţării noastre foloase economice 
imense, prin eftenirea mărfurilor, prin înlesnirea indu­
striilor, a comerţului, a agriculturii şi a tuturor activităţilor 
orăşeneşti, transformând radical condiţiunile producţiunii 
şi îndrumând astfel oraşul spre o propăşire viguroasă. 

Această lucrare e cu atât mai tnteresantă, cu cât nu 
constitue decât un îr.tceput al marilor întreprinderi de 
amenajare economică a apelor, de câri România are aşa 
de mare nevoie, pe cari conformaţiunea topografică plană 
a întinselor ei şesuri le arată ca aşa de lesnicioase, şi 

cari pot să aducă ţării o bogăţie considerabilă. Este re­
gretabil numai, că nu s'a început a se executa încll, 
până astăzi. 

Importanta acestui canal. este sporită şi prin aceea, 
că se află situat în regiunea cea mai interesantă a ţării. 

Bucureştii sufăr de multe neajunsuri grave, derivând 
cca mai mare parte din întinderea lor exagerată, întin­
dere care s'a lăsat să se mărească în neştire, care nu 
permite să se obţină nici pavagii suficiente, nici cana­
lizări, nici curăţire, nici bună intccţinere a instalaţiilor şi 
care se traduce în definitiv prin a crea orăşenilor sar­
cini apăsătoare mult mai mari decât în oraşele străine 
civilizate. 

Este bine, deci, ca pe lângă aceste neajunsuri să nu 
se mai adaoge altele, prin o proectare defectuoasă a 
lucrărilor edilitare noi, mai cu seamă când pentru lucrări 
de această categorie există posibilitatea a se lua din 
vreme toate măsurile, ca să fie ireproşabile. 

Problema tehnică şi economică pe care o ridică acea­
stă importantă lucrare, trebue să capete o solutiunc care 
să fie la înălţimea cunoştinţelor de ordin tehnic şi econo­
mic ale epocii noastre, care să satisfacă cerinţele multiple 
ale oraşului şi ale regiunii traversate, şi care să facă 

cinste capacităţii mediilor noastre tehnice şi economice. 
lntr'o serie de articole publicate în ziare, am dat la 

lumină şi concluziunile unor studii şi proecte, ce am 
întocmit priv:tor I~ instalaţhmile hidraulice principale 

•) Ideile din acest articol au fileul şi obiectul unei conferinţe 
ţinute in ziua de 19.11.925 la Fundaţia Carol, Bucureşti. 

ale ţării noastre, în scopul satisfacerii cerinţelor ei de 
navigaţiune, de irigaţiune şi de forţă motrice, proecte 
care cuprindeau şi zona Bucureştilor. 

La întreprinderea acestor studii şi la întocmirea pro­
ectelor menţionate am avut în vedere, cum era firesc, 
observarea principiilor şi normelor de. ordin ştiinţific, 

tehnic şi economic adoptate în ţările civilizate apusene 
ca Franţa, Germania, Italia, Olanda, Statele-Unite etc., 
principii si norme consacrate acolo de o experienţă 
îndelungată şi fără de respectarea cllrora nu se poate 
realiza o întocmire rationalll şi folositoare a lucrărilor, 

ci una haotică, defectuoasă şi nedurabilă, după cum s'a 
dovedit în practicll, ori de câte ori aceste principii nu 
au fost observate. 

Actualmente s'a propus Primăriei Capitalei executarea 
canalului Argcş-Bucnrcşii-Duuăre, după un proect 
cure nu se conformă acestor norme, ceace va conduce 
desigur la lucrări şi întocmiri defectuoase şi pllgubitoare 
pentru oraş, după cum voiu demonstra mai jos. Am 
crezut, că este o datorie să ar~t neajunsurile proectului, 
pc care primăria intenţionează să-l adopte, spre a con­
tribui astfel la evituea unor greşeli. 

Pentru aceasta este nect::sar, să dau mai întâiu câteva 
explicaţiuni preliminare. 

Lucrările de amenajare c~onom1ca a apelor se proec­
tează astăzi în conformitate cu anumite principii direc­
toare, graţie cărora se obţine cit miuimmn de cheltuială 
un maxim de folos. 

Printre aceste principii, două sunt de un caracter 
general şi de o importantă fundamentală. 

Acestea sunt : 
I. Principiul amenajării integrale şi 

2. Principiul conceperii şi proectării organice a lucră­
rilor după un plan de ansamblu. 

Aceste principii constituesc temeiul sănătos, pe care 
se poate proecta sau analiza o lucrare, precum şi a se 
compara diferitele soluţiuni ale unei probleme hidraulice. 

Vom începe prin a expune aci în esenţă cuprinsul lor 
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1. Principiul amenajerii integrale. 
Io Franta cu ocaziunea proectării marilor lucrări de 

amenajare generală a apelor Rhonului s'a adoptat oficial 
de către Guvernul francez, principiul amenajării inte­
grale a apelor, adică al amenajărli din triplul punct 
de vedere al navigaţiunii, al irigaţiunii şi al forţei 
motrice. 

Ministrul Lucrărilor Publice Claveille, în raportul 
său referitor la proectul de lege pentru amenajarea 
apelor Rhonului, raport publicat în jurnalul desbaterilor 
parlamentare, recunoaşte că folosirea cea mai mare din 
amenajarea apelor nu se poate obţine decât prin res­
pectarea acestui principiu fundamental ; şi chiar primul 
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ln fine lucr~rile cele mari executate de Englezi în lndii, 
de Olandezi în Java, de Italieni tn Lombardia, manifestă 
şi ele tendinţa conformării cu acest principiu, deşi aceste 
lucrări s'au executat într'un trecut mai depărtat. 

Este dealtfel elementar şi inteligibil, chiar şi de către 

profani, că o utilizare multiplă a aceluiaş volum de apă 
poate să procure un folos multiplu. Şi se pollte oricine 
mira cum de nu s'a recunoscut dela început acest adevăr 
elementar. 

Motivul este simplu: a_tunci când im mare interes 
al unei clase sociale puternice este contrariat, ade­
vărul nu poate să iasă la iveală. Istoria este plină 

de asemenea exemple. 
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Canalul Bucureşti-Dunăre . Proectul Davidescu şi proectul Primăriei (log. Leonida) 

articol al legii pentru amenajarea economică a Rhonului 
enuntă în mod categoric acest principiu. 

Dealtăparte, la Congresul Internaţional de hidrau­
lică, care s'a ţinut în 1924 Ia Londra, s'a stabilit prin­
cipiul amenajării integrale a apelor. D-l Inspector general 
Gh. Popescu, care a participat Ia acel Congres ca de­
legat al Guvernului nostru, a confirmat acest lucru 1). 

1
) Vezi "Bulet'nul Societăţei Polltechnir.e" din Sept. - Oct. 

1923, pag. 300: " ... Congresul .. recunoaşte că este de dorit să 
se stabilească.„ lucrări folositoare în acelaş timp navigaţiei şi 
producţiunei de forţă motrice. 

Deşi nu pot fi date reguli gl!nerale · şi fiecare caz trebue să 
fie privit şi tratat după circumstanţe, este de dorit să · se tină 
compt... de toate interesele în joc precum: protecţiunea contra 
in~ndatiilor, Irigaţiunea, drenaj4l1 trebuinţele domestice şi pes­
~u1tul " , 

In special s'a susţinut de către persoane interesate 
că cerinţele celor trei utilizări s'ar contrnice între ele, 
aşa că nu s'ar putea satis~ace toate deodată. Aceasta 
este cu totul eronat, căci atât navigaţia cât şi irigaţia 

şi forţa motrice, reclamă în mod concordant baraje 
înalte şi rezervorii vaste în spatele lor. 

Dealtfel lucrul este astăzi consacrat de către somităţile 
technice mondiale reunite în ultimele Congrese interna­
ţionale, aşa încât nu mai este cazul să ne Jndolm de 
valabilitatea lui. Nu este însă fără interes să menţionăm 
aici pe scurt dificultăţile bizare, ce a întâmpinat recu­
noaşterea lui. 

Principiul amenajării integrale, în forma lui generală 
este relativ nou, fiindcă adoptarea lui oficială şi aplicarea 
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lui datează numai din · epoca răsboiului. Dar în lumea 
technică i11 dependentă acest principiu este de mult 
stabilit. Sunt aproape 30 de ani decând un grup de 
Ingineri francezi în frunte cu Inspectorul General de 
Mas a dus o campanie energică în acest scop prin 
reviste, conferinţe şi publicaţiuni şi deşi utilitatea prin­
cipiului era de o evidenţt absolută, totuşi aplicarea lui a 
întâmpinat timp îndelungat o rezistenţă îndârjită din 
partea unor anumite medii sociale, cari vedeau în el un 
duşman al intereselor lor. 

tot aşa de bine şi tot aşa de eftin transporturile, caşi 

căile navigabile, ceiace este o absurditate. O probă evi­
dentă este că în Germania unde drumurile de fier erau 
ale Statului, s'a executat un program formidabil de canale 
navigabile. 

O altă probă foarte plastică este cazul canalului Ruh­
rort-Herne, unde liniile ferate n'au putut să execute trans­
porturile foarte mari de cărbuni şi de fier, deşi aceste 
linii au fost succesiv dublate, cuadruplate, sextuplate. 
S'a executat însă canalul Ruhrort-Herne· şi transporturile 
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Canalul Bucureşti-Dunăre: amplasamt:ntul pori ului industrial 

Aceste medii sociale au fost marile Companii de drum 
de fier din Franţa şi din Statele-Unite, cari vedeau în 
canalele navigabile o concurenţă neplăcută şi cari îşi 

dădeau seama că prin amenajarea integrală se încuraja 
înfiinţarea canalelor navigabile. Vedere greşită, desigur, 
fiindcl! deşi canalele le-ar fi retras o parte din traficul 
mărfurilor grele sau voluminoase, în schimb ar fi deter­
minat o sporire a traficului total, prin desvoltarea eco­
nomică a regiunii străblltute, sporire de care ar fi pro­
fitat şi drumurile de fier. 

Rezistenţa Companiilor de drum de fier a mers până 
acolo încât să susţină că drumurile de fit r pot sll facl1 

s'au efectuat în toată plinătatea lor şi cu preţuri · mult 
mai eftine. Lucrul este explicabil. Se ştie intr'adevăr că 
un singur şlep de 2000 tone transportl1 cât două sute 
de vagoane. 

Un fapt caracteristic care pune în lumină rezistenţa 

interesată a Companiilor de drum de fier, este şi acela 
al Companiei du · Midi, care a luat în concesiune canalul 
celor două Mări, cu intenţia ascunsă de a nu intra în 
mânele unui concurent şi de a-l lăsa în părăsire; pe 
acest canal a crescut iarba. 

Bineînţeles, această rezistentă a Companiilor de drum 
de fier a adus Franţei un mare rău, făcând-o să rămână 
îndărăt în această privintă. 
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A fost necesară o campJnie viguroasă şi în Jelungată 
a tehnicianilor francezi independenti spre a reuşi să în:.. 
vingă această rezistenţa şi numai gratie sprijinului pu­
ternic al Camerelor de Comert din Marsilia şi Lyon, 
Statul francez s'a putut convinge de mariie foloase ale 
amenajării integrale şi s'a putut consacra în mod oficial 
aplicarea acestui principiu la instalaţiunile hidraulice cu 
caracter economic. 

Trebue să adăugăm că o împrejurare favorabilă a 
ajutat să se capete acest rezultat în urma răsboiului 

mondial. Se ştie că unele tări ca Italia, Elveţia şi chiar 
Franta, au simţit lipsa cărbunilor, ceiace le periclita trans-
porturile şi industria. Aceasta le-a condus să acorde o 
atenţiune extremă energiei cuprinse în căderile de apa. 
Ele au înţeles că trebue să-şi asigure independenţa eco­
nomică. 

Elveţia şi-a transformat mai toate liniile sale ferate în 
linii electrice şi Franţa deasemenea a transformat în linii 
cu tracţiune electrică o mare parte din liniile ei din 
basinul Garonei. Se mai ştie că unele ţări au simţit în 
timpul răsboiului lipsa cerealelor, ceiace le-a condus 
deasemenea să acorde o atenţiune deosebită irigaţiilor. 

Drept aceasta în Franţa şi în Italia s·au întocmit proecte 
grandioase pentru înfiinţarea de canale de irigaţii chiar 
în regiunile mai dificile. 

Se mai ştie că unele ţări au avut greutăţi mari cu 
transporturile din timpul răsboiului; vedeau însă, de 
pildă în Germania, înlesnirile pe cari această ţară le 
avea, datorită vestei reţele de canale navigabile ce şi 

le-a creiat din vreme. 
In consecinţă, au procedat urgent la proectarea şi exe­

cutarea de canale navigabile. 
Caracteristic este în această privinţă o declaraţie a 

lui Loyd George care după răsboiu, într'un fel de strigăt 
de alarmă, spunea că de aci înainte va trebui să se 
construiască canale pe scară mare. Aşa încât curentul de 
idei privitor la utilizarea integraHl, a sprijinit mult adop­
tarea acestei metode. 

2. Un al doilea principiu fundamental al lucrărilor de 
amenajare economică a apelor este acela al proectârii 
lor organice după un plan de ansamblzt. 

Este, într'adevăr uşor de înţeles că, din punctitl de 
vedere al navigaţi-ltnei, un număr oarecare de canale 
prezintă mult mai mare interes atunci când formează o 
reţea continuă, decât atunci când sunt izolate. Traficul 
navigabil se sporeşte în primul caz într'o măsură in­
comparabilă, faţă de acela ce s'ar putea realiza în cazul 
al doilea. 

O probă concretă, categorică în această privinţă o 
constituesc sforţările ce se fac actualmente în Germania, 
în Franţa şi în Ceho-Slovacia. Se ştie într'adevăr cu ce 
sacrificii Germania a lucrat şi lucrează pentru legătura 
Rhinului, Elbei, Odcrului cu Dunărea, precum şi Franţa 
pentru legătura Rhinului cu Rhonul, Ceho-Slovacia pentru 

legătura Elbei cu Oderul cu Vistula cu Nistru! şi cu 
Dunărea - peste culmile munţilor despărţitoatc ale ba­
sinelor acestor fluvii. 

Cu atât mai mult se impune această legătură a căilor 

navigabile în regiunile de şes, cum sunt acelea din jurul 
Bucureştilor, unde dificultăţile sunt aproape inexistente. 

Din punctitl · de vedere al irigaţiei, se impune 
deasemenea a se stabili a legătură organică între mai 
multe canale, pentru motivul că aceasta permite ajuto­
rarea reciprocă a apelor lor, prin compensarea inegali­
tătii debitelor râurilor alimentare. Olandezii în renumitele 
lor lucrări, din insula Java au aplicat totdeauna acest 
principiu. Deasemenea Italienii în Lombardia. 

In fine din punctul de vedere al forţei motrice 
hidraitlice, este iarăşi admis astăzi c2 amenajarea unui 
râu sau a unui complex de râuri produce mai multe 
foloase atunci când 'se proectează după un plan de 
ansamblu pentru o întreagă regiune hidrologică solidară, 
decât atunci când se proectează izolat. 

Tehnicianul francez Hersent în interesanta sa operă 
„ Une politique de la construction d'apres guerre", declară 
că în Franţa s'au pierdut forte hidraulice considerabile, 
din cauza unei procedări anarhice in proectarea lucră­
rilor. Buna utilizare a apelor reclamă întocmirea unui 
plan general de amenajare, bază a tuturor întreprinde­
rilor de desvoltare economică, gratie căruia să se înlă­
ture ·pierderile pe cari poate să le atragă lipsa unui 
asemenea plan. Orice exploatare hidraulică trebue să 
intre în cadrul trasat de planurile generale de amena­
jare, pe văi şi pe basine întregi, astfel încât să utilizeze 
toate foloasele apei ca irigaţie, navigaţie şi forţă motrice. 

Deci, după cum se vede, toate categoriile de amena­
jare economică a apelor, navigaţia, irigaţia şi forta 
motrice, se folosesc mai bine când sunt executate con­
form unui plan de ansamblu, decât în cazul contrar. 

Scopul final urmărit prin adoptarea şi prin aplicarea 
acestor principii fundamentale, a fost după cum s'a 
explicat, realizarea celei mai mari folosinţe pe care o 
pot procura apele. 

Dar, pentru realizarea în practică a acestei folosinte 
maxime, mai trebueşte ţinut seama de conditiunile spe­
ciale ale regiunei pentru care se proectcază lucrările, 
condiţiuni cari pot atrage o preferinţă peutru una din 
cele trei categorii de amenajare. 
Aşa de pildă în ţările nordice irigaţiunea nu prezintă 

avantagii impo1 tante şi este predominată de avantajiile 
navigaţiei sau ale fortei motrice, sau de ale amândurora, 
pe când în ţările mai sudice avantajele irigaţiei covâr­
şesc cu mult pe celelalte. 

In ţara noastră, în cazul de faţă, ne găsim în regiunea 
şesurilor mari ale Munteniei unde irigaţia primează 

navigatia şi forţa motrice 
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G socoteală simplă poate să confirme uşor aceasta: 
Jntr'adevăr, dacă socotim că cu 20 m. c. pe secundă 

cie apă de Argeş, se pot iriga 40.000 hectare, dela 
care se poate obtlne un spor de beneficii nete tn 'a­
loarea de cel putin 100 lei aur la hectar, vedem că 

sporul de bogăţie anuală pe care l'ar produce irigatia 
şi pe care proectul propus Primăriei îl zădărniceşte, ar 
fi de 4.000.000 lei anr. 

In realitate acest spor de benef cii agricole priveşte 

numai culturile cete mari, de cereale, porumburi şi 

fâneţe. Dacă însă avem în vedere, cum este cazul aici, 
cultura plantelor industriale ca: inul, cânepa, rapita, 
floarea soarelui, sau cultura zarzavaturilor şi fructelor, 
acest spor ar creşte cu încă 50° / 0 - ridicându-se la 
cel puţin G.000.000 Ici aur anual. 

Dacă, dealtăparte, socotim că forţa motrice hidraulică 
dată de un debit de 20 m. c. cu o cădere de 40 m., 
produce o putere ~e circa 8.000 de cai vapori şi că 

aceasta reprezintă o valoare de circa 200 lei aur de 
cal-vapor pe an, vedem că sporul de bogătie anuală 

produs de instalatia hidraulică ar reprezenta circa 
t .600.000 lei aur, adică circa de trei ori mai puţin decât 
acela produs de iriguţie. 

Deci nerespectarea principiului amenajărei ar lipsi 
ţara de ma:-i foloase. 

Agricultura este doar cel mai mare şi mai bogat 
domeniu de activitate al ţării şi numai în urmă vin 
navigatia şi forţa motrice. 

Herriot, fostul prim ministru al Franţei; spune în 
interesanta lui operă „ Greer" că „ toate industriile Franţei 
nu pot întrece singură Agricultura". 

Cu atât mai mult este valabilă această constatare în 
România, al cărei export constă mai cuseamă din produse 
agricole. Şi mai trebue să observăm că mare parte din 
industriile ţării sunt şi vor fi cu bază de produse agri­
cole. Aşa sunt: industria zahărului, a berei, a alcoolului, 
a vinului, a brânzeturilor, a untului, a laptelui, a ţesă­

turilor de lână, de cânepă, de in, de mătase a pieilor, 
etc. Rine-înţeles agricultura intensificată prin irigaţii 

profită tuturor acestor industrii prin cari se realizează 
beneficii noi cc sunt de adăugat tot la conti1l irigaţiilor. 

Ilustraţiile alăt~rate textului 1
) arată în chip concret 

cum în Turchestan, o stepă improductivă s'a schimbat 
într'o regiune bogată agricolă, datorită irigaţiei. 

Oeasemenea se pot vedea în ilustraţia de mai jos 
câteva din elementele unei instalatii de irigaţiune la 
Cigliano (Italia) prin turbine hidraulice. 

Regiunea în chestie este străbătută de trei canale 
dintre cari cel inferior serveşte la alimentarea turbinelor 
hidraulice, al doilea aşezat la 25 m. deasupra celui 
dinâiu, la irigaţie, iar ultimul aşezat la 45 m. deasupra 

1) Luate diu nlnstallations d'irigation ct d'assainissement par 
pompes ccntrifugcs Sulzer" Winterthur, Suisse. 

primului, deasemenea pentru irigarea parcelelor aşezate 
mai sus. 

Se vede aşa dar cât c de mare folosul irigatiilor dacă 
se consimte a se face sacrificiul unor astfel de instalaţii 

pentru înfăptuirea lor. De remarcat este în această 

privintă şi alăturata instalaţie de pompare înfiinţată in 
Egypt. 

In baza celor ce r,rcced urmează deci ca diversele 
proecte să fie examinate : 

1. ln mod general din punctul de vedere al celor 
două mari principii enun(ate mai s s şi apoi, 

2. In mod particular, comparându-se din punctul 
de vedere constructiv spre a se vedea care din ele 
realizează în mod rrai economic lucrările corespunzătoare. 

Pentru aceasta să facem în prealabil o descriere 
sumară a proectelor. 

Canalul Bucureşti-Dunăre prevăzut prin procctul 
nostru face parte dintr'o reţea generală de canale 
navigabile. 

Această reţea cuprinde: 
1. Un mare canal colector longitudi11al şi median 

al Munteniei, care, plecând · ela Craiova, trece pelângă 
oraşele Caracal, Roşiorii de Vede, Ruşii lui Asan Bolin­
tinu, Bucureşti, Buzău, Focşani, Mărăşeşti, Adjud, legând 
astfel Oltenia cu Moldova. Pe acest canal este prevăzută 
o singură ecluză lângă Argeş in vecinătatea pădurii 
Crevedia. 

2. Două mari canale transversale de legătura a acestui 
canal colector cu Dunărea, anume: 

a) Canalul Bucureşti - Cernica - Gura Moştiştei­
Dunăre; 

b) Canalul R.-Sărat Viziru-Brăila-Dunăre. 
Primul din aceste două canale, şi care s'ar putea 

construi independent, s'ar ramifica din canalul principal 
la Băneasa de unde ar urma un traseu drept pânăla 
lacul Teilo-, (dupăcum se \'ede pe desemnul din text) 
în care lac se coboară cu o cădere şi o ecluză de 20 
m. înălţime (dela cota 95 la cota 75). De aci înainte 
urmează valea Colentinei prin şirul marilor lacuri Fundeni, 
Dobroeşti, Pantelimon, Cernica, Llnde dobândeşte o 
amploare considerabilă prielnică pentru înfiinţarea de 
porturi. 

La Ccrnica în amonte de Manăstirc un baraj de 20 m. 
înălţime, ar menţine nivelul apelor la cota 75, aşa încât 
dela Tei pânăla Cernica s'ar obţine o singură pânză de 
apă navigabilă. Dela Cernica înainte, după o coborâre 
a apelor dela cota 75 la cota 55 m, printr'o nouă 
ecluză, canalul urmează o linie aproape dreaptă pânăla 
gura Mostiştci trecând pelângă satele Tânganu, Belciu­
gatele, Tămădău, Nana, Frăsinetu, Tariceni, şi coborân­
du se în lunca Dunărei cu o ecluză de 40 m. 

Al doilea canal s'ar ramifica din marele canal prin­
cipal în dreptul tacului Voetin (jud. Râmnicu Sărat) şi 
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ar ajunge la Dunăre în dreptul satului Viziru de unde 
s'ar coborî în Junca Dunării cu o cădere şi o ecluză 
de 20 m. înălţime . 

O justificare a traseurilor acestor canale reese din 
consideraţiunile ce urmeazlt 

Intr'adevăr, prin altitudinea la care este prevăzut carialul, 
acesta dominează şi deci . poate iriga toate câmpurile 
regiunei de şesuri -pânăla Dunăre. Dealtăparte, ea asi­
gură transporturile navigabile eftine, pe toată întinderea 
Est-Vest a şesurilor Munteniei dela Craiova pânăla Siret, 

Stepa foametei din Turchestan, înainte de executarea lucrărilor de irigaţiune 

r~---- --- ------ - -- ----- -- · -- -·- - 1 

J 

I 
1 

I 

Stepa Foametei din Turch:!stan după exe~utarea lucrărilor de irigaţiune 

Poziţia marelui canal longitudinal prevăzută de noi 
în zona cotelor de altitudine 100 m. şi 90 m. se impune 
hotărîtor pentru zona Sud-Estică " Munteniei fiind 
cheia de boltă a sistemului după care am conceput 
întocmirea întregei reţele. Ea este riguros indicată, atât 
din punctul de vedere tehnic, cât şi din cel economic· 

străbătând regiunea mediană cea mai interesantă a 
Munteniei, servind atât ţinuturile agricole mai depărtate 

de Dunăre, cât şi ţinuturile industriale din regiunile­
deluroase şi în plus trecând pe lângă atâtea oraşe im­
portante ale ţărei, incluziv Capitala, pe cari le trans­
formă în porturi, eftenindu-le viaţa. -
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Pentru a înţel ge şi mai bine importanţa considera­
bilă a acestui traseu, este destul să amintim stăruinţa şi 

tenacitatea depuse în Germania pentru înfiinţarea cana­
lului median (Mittelland Ranal) cu care canalul nostru 
prezintă o mare analogie, cu singura diferenţă că reclamă 
o înfiinţare mai uşoară . 

Este uşor de întrevăzut că acest canal ar constitui 
pentru ţară o armătură formidabilă din punctul de vedere 
economic. Dar şi din punctul de vedere strategic acest 
canal ar oferi avantagii de mare însemnătate . Se ştie 

cum s'a ajutat Germania de canalele sale Est-Vest pentru 
transportul trupelor şi muniţiunilor dela un front la altul. 

Se mai ştie că oprirea armatelor germane în Franţa 

a avut loc în general pe lângă marile canale Yser, 
Crozat la Bassee, etc. 

·---- --------- --·----
' 

executarea economică a canalelor, pentru stabilirea eco­
nomică a ecluzelor, cât şi pentru instalarea economică 
a uzinelor de forţă motrice. S'a găsit apoi că aceste zone 
corespund totodată in mod f ricit şi cu cerinţele er.o­
nomice, deoarece ele coincid cu marile direcţiuni de 
transporturi ale ţării către Dunăre. 

Aşa încât suntem îndreptăţiţi să susţinem că reţeaua 

de canale stabilită şi indicată de noi este concepută pe 
baze raţionale; că utilizează integral puterea apelor; că 
în fine canalul Argeş-Bucureşti-Dunăre propus de noi 
face parte organică din această reţea generală. 

Dar în această din urmă privinţă s'ar putea obiecta 
că nimic nu probe:..ză că reţeaua proectată de noi ar 
fi reţeua navigabilă efectivă de viitor a ţării. La aceasta 
putem răspunde că proectul nostru a fost înaintat Minis-

Planul şi elevaţia instalaţiunii de irigaţie dela Cigliano (Italia) 

Trebue să mai observăm că traseul acestui canal, 
astfel cum este stabilit prin proectul nostru, corespunde 
şi cerinţelor de ordin tehnic şi economic al regiunei 
Sud-Estice a Munteniei, aşa încât nu este succeptibil a 
fi deplasat fără mari inconveniente, dupăcum orice per­
soană competinte se poate convinge din examinarea 
împrejurărilor topografice ale zonei prin care este con­
dus. Deplasarea spre dealuri ar întâmpina dificultatea 
accidentelor de teren, iar deplasarea spre vale ar înde­
părta canalul de oraşele pelângă care este proectat. 

Cât priveşte traseurile celorlalte două mari canale 
transversale prevăzute în proectul nostru şi anume: 
canalul Bucure~ti-Dunăre şi R. -Sărat-Dunăre ele se 
impun deasemenea prin cerinţele regiunilor de traversat. 

Intr'adevăr, s'a urmărit peninu stabilirea acestor tra­
seuri, zonele a căror conformaţiune este constituită din 
platouri şi denivelări repezi, foarte favorabile atât pentru 

terului de Agricultură în 1912; acesta l'a supus exami­
nării unor techniciani specialişti de reputaţie mondială, 
cum a fost: Inginerul Armrtncl din Lyon, Directorul ma­
rilor lucrări de amenajare economică a Rhonului; Ingi­
nerul Paul Levy Salvaclor, Dirtctor în Ministerul de 
Agricultură al Franţei; Inginerul Krenter din Miinich, 
autorul mai multor opere de specialitate hidraulică din 
marea enciclopedie tehnică germană; Inginerul Grantz, 
profesor la şcoala politehnică din Charlottenburg şf Sir 
William, Wilcoclcs, Directorul lucrărilor de irigaţiuni 

din Egipt. 
Toţi a - eşti tehnicieni au dat aprobarea lor reţelei de 

canale proectatll de noi, unii chiar cu elogii. 
Ulterior, în 1920, Consiliul tehnic superior a aprobat 

normele cari au servit de bază la întocmirea acestei 
reţele. Aşa încât nu s'a putut aduce nici o critică se­
rioasă acestei întocmiri. 
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Dealtfel, ea este coroborată şi prin dispoziţiunile adop­
tate la cele mai însemnate din lucrările de amenajare 
economică a apelor precum la: 

Marele canal Cavur din Lombardi<1 ; 
„ „ 111edi an (Mittellanrl - Kanal) din 

. [Germania . 
„ „ Toe11g-Tang-Sera11g din Java. 
„ „ Imperial din China. 

Aceste dispoziţiuni se impun ori de câte ori confor­
maţiunea topografică a terenului se desfăşoară în lărgime. 

* * '* 
Să trecem acum Ia examinarea şi descrierea proectului 

propus Primăriei. In acest proect se prevede înfiinţarea 

Dealtăparte vom arăta mai la vale că nici forţa motrice 
nu o realizează în măsura disponibilă şi nici navigaţia 

nu este amenajată potrivit nevoilor unei mari Capltale. 
ln al doilea rând, putem observa că în acest proect 

canalul nu este prevăzut în legătură organică cu cele­
lalte canale de viitor ale tării, aşa încât nu satisface 
principiul participării dintr'un plan de ansamblu. 

lnfr'un cuvânt acest proect prezintă neajunsuri grave 
de ordin general, de cari proectul nostru este lipsit. · 

Dar în afară de cele dou mari defecte de ordin 
general, proectul propus Primăriei mai conţine şi altele 
de ordin special, cari prin însumare cu celelalte sta­
bilesc inferioritatea acestui proect, aşa încât chiar dacă 

Pompă centrifugă Sulzcr, cuplat cu un motor Diesel-Sulzer de 2000 H. P„ dând 4500 
litri/sec. la 25 metri presiu~ e manometrică . Această instalaţie fun c ţi o n-' ază !n Egipt. 

unui canal Argeş-Bucureşti-Dunăre pe traseul Buda (pe 
Argeş)·Belu-Valea-Dâmboviţei-Olteniţa, cu o cădere de 
18 m. la Belu şi cu ·4 ecluze de navigaţie între Bucu­
reşti şi Olteniţa. 

Din expunerea descriptivă a acestei lucrări se vede 
că amenajarea canalului este prevăzută numai pentru 
forţă motrice şi pentru navigaţie, iar irigaţia nu este 
avută în vedere. Ori, facerea de lucrări speciale pentru 
înălţarea apel prin pompe, conduce la instalaţii foarte 
costisîtoare, care trebuesc înlăturate oricând se poate 
(vezi figura reprezintând o installlţie de pompare de 2000 
HP.). ,Aşadar acest proect nu satisface principiul ame­
najării integrale şi deci frustrează regiunea de şesuri 
din avalul Bucureştiler de avantajele unei eventuale tri­
plări a producţiunei agricole. 

acest rroect ar satisface complect cele două princ1p11 
fundamentale tot nu ar fi admi ,ibil din cauza unor defecte 
de întocmire de ordin constructiv. 

O expunere sumară a acestor noi defecte va face şi 

mai luminoasă comparatiunea între proectul nostr't1 şi 
acesta din urmă. 

· 1 Din punctul de vedere al forţei motrice e destul 
să spunem că în proectul propus Primăriei canC1lul rea­
\ilează la Belu o cădere de 18 m., pecând canalul 
propus de :::oi la Ciurel o cădere de 28 m. adică de 
zece metri în plus, rezultând din împrejurarea că la 
Ciurel Dâmboviţa este adâncită cu I O m. sub nivelul 
luncei. Cu alte cuvinte, canalul nostru realizează o putere 
cu 55°/0 mai mare decât acela propus al . Prim~riei adică 
cu două mii de cai vapor mai mult. 
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Dar la acest avantaj al soluţiei noastre mai trebue 
să adăugăm un altul şi mai important, anume acela că 
volumul de apă adus din Arges la Ciurel, prin intro· 
ducerea lui în albia Dâmboviţei în amontele oraşului, 

ar procura acestuia un supliment de apă foarte impor-
tant, ceiace ar folosi orşului atât din punctul de vedere 
sanitar cât şi estetic. Acest rezult;it era chiar unul din 
ţelurile de seamă urmărite în trecut de diferitele Admi­
nistrati•Jni Comunale, ţel foarte îndreptăţit căci situaţiunea 
actuală a apelor Dâmboviţei nu face onoare Capitalei. 

2. Din punctul de vedere al navigaţiunei : 
a) ln proectul supus Primăriei, canalul este adus 

lângă oraş într'o regiune îngustă, unde nu exită spaţiu 

sufi~ient pentru înfiinţarea şi desvoltarea unui port comer­
cial de seamă şi nici pentru înfiinţarea porturilor de 
ordin secundar pe cari le necesită Capitala, pecând ca­
nalul propus de noi, prin unirea lui la Băneasa cu 
valea şi lacurile Colentinei, găseşte în aceast~ vale, pe 
toată lungimea dela Băneasa p · nă la Pantelimon, ţărmuri 
întinse de o valoare nepreţuită pentru navigaţlune. 

Aci într'adevăr, dupăcum am menţionat, prin înfiin­
ţarea unui baraj la Cernica se poate obţine o imensă 
pânză de aplt, întinzându-se dela Mănăstirea Cernica până 
la lacul Teilor, de circa lOO km. lungime şi în care 
lacurile Pantei mon, Dobroeşti, Fundeni, ar căpăta, prin 
înălţarea apelor, o desvoltare considerabilă. 

Pe această vastă pânză de apă în care evoluarea 
vaseloi s'ar putea face în libertate, se poate amenaja 
cu cea mai mare înlesnire un mare port comercial între 
Fundeni şi Pantelimon, un port secundar la Fundeni 
lângă Gara Obor, şi un port industrial pe şesul dintre 
Dudeşti şi oraş, după cum se indică în desemnul 
fig. 2. 

Chestiunea portului industrial al unui oraş este de 
o însemnătate mare. 

Astăzi porturile industriale se întocmesc aparte de 
către Administraţiile comunale, pe deantregul lor, pe 
un teren prielnic, în care atât căile navigabile cât şi 

cele ferate să poată pătrunde prin ramficatii multe în 
interiorul tuturor uzinelor sau fabricelor aşa încât încăr­
carea sau descărcarea mărfurilor del1 liniile ferate sau 
dela cele navigabile în ateliere şi magazii sau reciproc 
să se poată face cu înlesnire. A se vedea proectul de 
port industrial al Budapestei 1

). 

Deşi executarea unor asemenea întocmiri este costi · 
sitoare, totuşi industriaşii găsesc atât de mari avantagii 
în apropierea căilor navigabile şi ferate, încât părăsesc 
amplasamentele lor vechi şi se mută în parcelele noi 
amenajate de Comună, rezultând de aci profituri şi 
pentru ei şi pentru Comun'n. 

'1 Din "Handbuch fi.ir lngenieur Wslsenschaften", Hafenbau. 

Pe desemn am schiţat portul industrial care s'ar putea 
înfiinţa în regiunea Dudeşti. 

Tot din punctul de vedere al navigatiunii, se poate 
constata că traseul canalului Bucureşti-Dunăre adoptat de 
Primărie, prezintă prin conducerea lui pe valea Dâmbo­
viţei, neajunsrile ineren~e pantei acestei văi, neajunsuri 
care necesitează deoparte executarea de terasamente, în 
debleu şi în rambleu, voluminoase, şi de altăparte ecluze 
numeroase. 

Ori este firesc ca pentru traseurile canalelor să se 
profite particularităţile terenurilor spre a se reduce can­
titatea şi costul terasamentelor, ceiace, urmând valea 
Dâmbovitei, nu se puate realiza. 

U ,1 profil în lung pe traseul acestui canal ar arăta că 
el necesită terasamente în debleu şi în rambleu de 
mare înălţime (de 6 până la ! O 111.) cei ace va atrage 
cheltueli considerabile atât de executare celt şi de între· 
ţinere. 

ln special executarea canalelor în rambleuri mari 
prezintă dificulUiţi din cauza tasărei pământului, care 
durează câţiva ani, cât şi din cauza înfi!trărei eventuale 
a apelor la baza taluzelor ciace poate să determine 
prăbuşirea lor. 

Nici poziţia canalului în raport cu terenurile înve­
cinate nu este avantajoasă în asemenea cond:tiuni. 

ln proectul nostru traseul fiind condus în dpropierea 
unei curbe de nivel, terasamentele sunt mici. 

Deasemenea, pentru motive analoage, este firesc si't 
se profite de particularităţile terenului spre a reduce la 
minimum numărul ecluzelor, ceiace iarăşi urmând valea 
Dâmboviţei, nu se poate realiza. Din acest din urmă 

punct de vedere trebue să mai adăugăm că astăzi este 
adoptată regula de a se împuţina numa:rut ecluzelor, în 
scopul de a se înlătura atât pierderile de timp pe cari 
le necesită operaţiunile de ecluzare, cât :şi numărul echi­
pelor de lucrători pe cari le reclama: manevrarea ecluzelor. 

Acesta este şi motivul pentru care se suprimă actual­
mente în Franţa pe Sena trei din ecluzele fluviului între 
Paris şi Rouen. Ori în proectul propus Primăriei se 
prevăd 4 ecluze cari se pot evita în parte, prin alegerea 
unui traseu mai bun. 

Aşadar, în soluţia Primăr;iei avem terasamente costi­
sitoare, ecluze multe, plus pierderi de timp în navigaţie. 

Din contră, la canalul prevăzut de noi, s'a profitat în 
modul cel mai complet de particularităţile ele confor­
maţiune topografică avantajoase ale regiunei Bucureşti­
Dunăre. 

Astf~I pe distanţa Blneasa-Cernica, s'a prJfitlt d 
depresiunea văii Colentina care permite să se obţină 

volumul de apă navigabilă prin simpla construire a unui 
baraj de 20 m. înăl\tme la Cernica, scutind pc toată 
această lungime, în mare măsura:, executarea terasa­
mentelor. 

Pe distanţa dela Cernica la Gura-Moştiştei, traseu 
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urmează un platou aproape orizontal. 1- pP.. care canalul 
provoacă minimum de terasamente. 

·ln fine, în marile lacuri dela Gura-Moştiştei, canalul 
găseşte iarăşi condiţiuni favorabile de executare a tera­
samentelor.; Cât pentru ecluze,, acest traseu ·nu necesi-

tează decât două, una la Cernica şi alta la . Gura-Moş-
tiştei. ' 

Aşadar, după cum se vede, în proectul nostru avem 
economie de terasamente, economie de ecluze, econo­
mie de timp, economie de personal şi economie de 
cheltueli de exploatare. 

c) In fine, privitor la punctul de legătură a canalului 
„ cu· Dunărea · este uşor de văzut că ·poziţiunea dela Gura 

Moştiştei esJe preferabilă aceleia dela . Olteniţa. Intr'a­
devăr, condiţiunile topografice la Gura Moştiştei sunt 
ideale peetJu înfiinţarea unui port dunărean. 

. Aci există lacuri întinse, f~vorabile pentru amenajar~a 
-lor ca bazine navale pentru legătura avantajoasă a cana-

lutui cu Dunărea, precum şi pentru iernarea vaselor. 
Imprejurările topografice şi hidrografice, permit a· ~e 

real-iza organizarea sistematică a întregii regiuni dela 
Moştiştea pânăla Călăraşi pentru cerinţele unei desvoltări 
industriale şi comerciale de cea mai mare însemnătate. 

La Olteniţa nu există nici o împrejurare caracteristică 

şvantajoasă . 
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Mai adăugăm în treacăt, că din punctul de vedere 
strategic, Gura Moştiştei este mai degărtată de graniţa 
bulgară şi mai apărată decât Olteniţa. 

Din această analiză sumară comparativă a celor două 
soluţiuni, reese credem, cu evidenţa, pentru soluţia Pri­
măriei următoarele neajunsuri: 

I. Nu realizează amenajarea integralâ, lăsând să 

scape, prin aceasta, foloase agricole de mare însemnă­
tate. 

2. Nu face parte dintr'un plan general de ansmnbln, 
ceiace suprimă posibilitatea realizării în ţară a unei reţele 
organice în care canalul propus să poată fi înglobat mai 
târziu, fllcânq ac;;tfel să scape foloase considerabile pc 
cari le:ar procura o navigaţie interioară pe distanţe mari. 

3. Nu procură forţa motrice în cantitatea pe care o 
permite conformaţiunea topografică şi . hidrografică a 
oraşului, lăsând să scape o putere de circa 2000 HP. 

4. Nu face să profite interiorul oraşulu~ de apele Ar­
geşului, cari ar spori volumul Dâmboviţei şi ar contrib11i 
la asanarea şi înfrumuseţarea oraşului. 

5. Nu oferă amplasament potrivit pentru înfiinţarea 
unui port comercial, cum s'ar cuveni pentru Capitala 
unui mare Regat. 

Nici poziţiunea lângă groapa de gunoac şi lângă apele 
cloacale ale Dâmboviţei mi este fericit aleasă, fundaţiile 
fiind . acolo: grele. 

6. Nu oferă spaţiu suficient şi nimerit pentru înfiin­
ţarea unui port industrial, care ar urma să se clădească 
conform cu normele moderne, în legătură organică atât 
cu reţeaua navigabilă generală cât şi cu reţeaua de di 
ferate urbane de viitor a Capitalei. 

7 .. Nu urmează un traseu avantajos pe vaiea Dâmbo­
viţei. provocând terasamente voluminoase şi ecluze multe. 
cciace dă naşfere la un cost ridicat şi la pierdere de 
timp .. 

8. lff fine, nu oferă la Oltenit11 o poziţie favorabilă 

pentru înfiinţarea unu mare port dunărean. 
Din explicaţiile date, îmi place sn cred că s'a căpă­

tat convingerea despre interesul covârşitor pe care această 
ches1iune a canalului navigabil Bucureşti-Dunăre îl are 
pentru economia naţionaHl şi pentru aceia a oraşului şi 
că toate neajunsurile semnalate de noi ne îndrcptătesc 

să atragem atenţiunea Administraţiunei comunale, Guver­
nului cat şi mediilor tehnice şi economice spre a se 
face să se cru(c ţara de exccutan~a unei lucrrlri imper­
fecte*). 

Acest articol a fost publicat intaia oară de revista ,.Arhiva C. 
F. R." de st1b direcţiunea camaradului nostru lng. şef .. /. Aposto­
·lescu'· care a :ivut bunavoinţ:i a n~ pune l:t dispoziţie şi inte,re­
santele clişee ce ap::irţin acelei reviste. 
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IDEILE LUI FORD DESPRE EDUCAŢIA TECHNICA 
DE 

lng. I. ANDREESCU CALE 

Această maximă de educaţie nu şi-a găsit o mai bună 
pilduire decât în Ford şi în opera lui. 

Personalitatea inventatorului automobilelor ce i poartă 
numele dela un capăt la altul al lumei civilizate a căpătat 
un renume universal nu numai datorit::i imensei averi ce 
a reuşit să realizeze din exploatarea invenţiei sale, cât 
mai ales strălucitei exempli!icări a unor principii noui, 
aplicate de ci în demeniul Produ.cţiei şi al Organizărei 
Afon cei. 

In lucrarea sa, '1a vit• ct mon ot uvre, acest titan 
al Muncei, voinţei şi perseverenţei, ne destăinucşte tainele 
succesului său, desvoltând · pr:ncipiile care l'au dllăuzlt 

în urmărirea scopurilor sale şi ne dă cheia deslegărei 
multora dintre problemele sociale care frământă ome­
nirea de asUizi. 

Intr'adevăr, Ford este asUlzi posesorul unei averi for­
midabile, care creşte vertiginos an cu an şi zi. cu zi, 
astfel încât nici nu i se poate fixa cu precizie valoarea. 

Pentru a ne face cât de cât o idee despre imensi­
tatea ei, este deajuns să spunem că pentru cerinţei e 
Uzinelor şi întreprinderilor sale, s'a simţit nevoia ca cen­
trala de energie dela River Rouge, constr ifă în 1921 
pentru 50.000 cai putere, să fie sporită la 500.000 de 
cai; că uzinele lui din Detroit produc anual 2.000.000 
automobile şi 200.000 tractoare Fordson, complect şi 
direct din materia primă, extrasă din minele şi pădu­
rile lui proprii; că pentru exploatarea acestor uzine şi 

întreprinderi întrebuinţează un personal de peste 200.000 
de oameni şi că impozitul anual pe venit, pe care-I 
plăteşte el, este de peste 2.000.000 de dolari. Şi este o 
minune că întreagă această avere este creiată 1w111ni 
prin mnnra, îucreder('(I în si11r: şi valoarea ntilităţei 
soria./r- a priucipiilnr lui Ji'ord, în tlecurs de numai 
2a d1~ ani, c:ic1 fn 1892 a construit ci µrimul s:Iu auto­
mubil utibând ceasurile de repaos şi zilele de sărbă-

,Une volonte forte est beaucoup 
,plus utile dans la vie qu'une 
"instruction forte supcrposec a 
„une volonte faible. 

Hustave Le Bon 

toare, pe când era mecanic în uzinele lui Edison, iar în 
Iunie 1903 a început fabricaţia automobilelor sale, 
într'un grajd inchiriat în acest scop. 

Dintre toţi miliardarii americari, acesta e singurul• 
care nu-şi datoreşte averea speculei şi exploatărei nemi­
loase a muncei omeneşti, deaceia succesul lui impresio­
nează şi inter~sează în chip deosebit; iar ideile şi me­
todele lui merită o cercetare riguroasă, pe care o impune 
cu tărie acest neasemănat succes. 

Activitatea lui multilaterală i-a dat prilej să verifice 
utilitatea acestor idei şi metode, în cele mai importante 
domenii ale preocupărilor unui conducător de oameni 
şi rezultatele api cărei lor i-au făcut o glorie mai stră­
lucitoare decât a oricărui suveran. 

ln cele ce urmează vom rezumă ideile lui cu privire 
la educaţie, pentrucă aceste idei ni se par cu deosebire 
interesante pentru orientarea educatorilor şi conducăto­
rilor noştri de oameni, 

Indemnul pentru aceasta ne-a fost sporit de admira­
bila noastră revistă .Natura", de sub conducerea ini­
moşilor noştri savanţi Ţiţeica. şi Longinescu, care, re­
produând pasagii din RMa vie et mon ouvre„ a lui Ford, 
arată că ideile lui şi chipul în care funcţionează şcoala 
lui profesională nmerită să fie cunoscute de ori rine 
se interesează de chestiunile de înviiţământ". 

Trebue să remarcăm dela început că Ford nu a că­

pătat prin şcoală alte cunoştinţe, afară de cele ale 
claselor primare. Intreaga lui cultură technică şi generală 
a căpătat-o muncind şi frecându-se cu oamenii şi cu 
viaţa, deaici temeinicia cunoştinţelor lui şi desăvârşita 

încredere ln ştinţă, ale cărei învilţăminte Ie-a verificat 
continuu. 

„JdeUe simt, prin ele înşile, am foarte preţios, 

„dar mt sunt nimfr altreva decât 1:dei. Ele s1111t la 
„îndemânlt tu.tnror, dar Cf'iace h1teresea:::â este sâ ştii 
,.scoate din ele o aplicaţie poz1"tiz•â". 
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Aceasta este concepţia fundamentală despre rostul 
activităţei intelectuale pe care Ford îşi reazemă activi­
tatea şi conduita sa. 

.,, Ceiace poţi învăţa demontând şi montând un 
.o:iect sau o maşină este inapreciabil", iată un alt 
principiu, pe care dascălii noştri niciodată nu se incu­
. netă să-l aplice, dar care este temelia oricărei cunoştinţe 
trainice şi fructuoase. 

Spiritul lui, condus de o logică riguros ştiinţifică, pe 
care i-a infiltrat-o în sânge contactul zilnic cu maşinile, 

îl face să aibă cuviute aspre faţă ·de acei, care şi-au caştigat 
învăţătura din cărţi. numai. 

„Ceia ce au învăţat -ei, până în cele inai mici amă­
.,,nunţimi, Ie inspiră convingerea că orice altă concepţiune 
„este irealizabilă. Nici o obiecţiune nu le scaplt lată 

.,,pentruce nu mă foJ03esc eu niciodată de experţi în 
• plmll reputaţie. Dacă aş avea cheful să-mi distrug 
„~oncurenţii printr'un mijloc necinstit, le-aş procura pe 
„a mea cheltuială experţi. Vor căpăta dela aceştia atâte:i 
„sfaturi bune, încât vor fi în imposibilitate, sunt sigur 
„să se şi fLlosească de ele". 

„ La uzinele noastre nu sunt experţi. Din nefericire 
' „am fost ubligaţi să ne descotorosim de orice om, care 

:iîncepea să se dea drept expert, pentrucă aceasta i o 
r. pretenţie, pe care cineva, care îşi cunoaşte bine meseria 
„n'o are. Privind totdeauna înaintea ta, gândindu-te , 
„necurmat 1a noui încercări, îţi crtezi o stare de spirit, 
„care face orice posibil. De îndată ce adopti atitudinea, 
„mentală' a expertului, imediat te g.11seşti în fata a o 
„sumă de imposibilităti". 

„Nu cunosc pe nimeni care să ştie atâtea asupra unu 
„subiect, încât să poată spune ceiace este şi ceia ce nu 
„este posibil. O bună metodă experimentală, o bună 

„educaţie technică trebue să facă mai cuprinzătoare in­
Jigenţa şi să reducă numărul imposibiH:ă\ilor". 

Pentrucă şcoala, aşa precum este întocmim în cea mai 
mare parte din ţările cu civilizaţie veche, are de scop 
să diferenţieze societatea pentru a scuti de mm1că, 
iar erarhia socială, de responsabilitate, Ford nu cere 
oamenilor lui nici titluri, nici recomandatii, ci numai 
d 1vada că li e dragă munca şi că au ambiţia de a se 
ridic~ cât mai sus prin pricepere şi interes în muncă. 

.,,Nu angajăm expcrti şi nici nu ne luăm după reco­
~mandaţii. Ceia ce a făcut cineva mai înairile de a intra 
„la noi, nu ne priveşte. Dacă a ateul studii bune, asta 
„trehue să-l facă în stare de a înainta mai repede decât 
.,,alţii, dar de început, trebuc să înceapă de jos de tot 
„şi să-şi facă dovada capacili'llei. Viitorul f"ccăruia stă 

„în el însuşi". 

n Toţi oamenii noştri au pornit-o de jos. Directorul 
„fabricei noastre a tnceput-o ca mecanic. Omul, care 
„dirijeazll marea uzină dela Rouge River a debutat ca 
„modelor. Un altul, care deţine inspecţia uneia din prin­
„cipalele noastre secţii a intrat ca mllturător. Nu există 

„un singur om în uzinele şi întreprinderile noa6tre, care 
„să nu ne fi venit din stradă, pur şi simplu". 

„Munca, singură muilca e .'lceia care comandă la noi. 
nlată unul din motivele, care ne fac să nu ne uitllm la 
„titluri. Cea mai mare parte dintre oameni este la înăl­
cţimea însllrcinărilor ce li se dau şi nu titlul e ceva prea 
„ tare pentru ei. Efectul pe care li-I produce e ceva ciudat 
„de tot. Adeseori se interpretează ca o scutire de muncă. 
,,E ca un fel de manşetl:l, pe care ar sta scris această 
„firm~: C1tlarea. n'rtre altceva de fâcttt, decât sâ se 
ndea drept 1l11 mare persrmrr,j şi sâ ia pe ceilalţi 
drept o nimica toată. 

nPrea mult s'a abuzat de aceste mijloace de distinctie 
"în af!'ceri şi acestea nu au avut decât de suferit. Una 
„din urmările lor nenorocite este fărâ.miţarea responsa­
„bilităţei, care aduce imediat dispariţia complectă a ori 
„cărei responsabilităţi. 

„Când cineva munceşte cu toată râvna şi cu toată 
.,,dragostea, n'are nevoe de titlu. Opera lui îl cinsteşte 

îndeajuns. 
Ford, prin activitatea lui, prin OIJ.era lui practică şi 

prin ideile pe care Ic-a exprimat asupra tuturor ches­
tiunilor ce l-au preocupat, dar mai cu osebire asupra 
educaţiunei profesionale, este tipul reprezentativ al prag­
matismului american, după care valorile su11t fu.11cţi1111i 
de realizr'lrile 1ttile societăţâ §1; omenirei, către care 
trebue să ducă orice idee şi orice acţiune. 

„Un om de valoare este numai acela, care e capabil 
„să înfăptuiască ceva. Capacitatea lui rezultă din mijloa­
„celc care sunt în el, iar aceste mijloace îşi au obârşta, 

„în acelaş timp, în însuşirile lui naturale şi în eforturile 
„pe care le-a făcut spre a le spori şi spre a Ic dis-
ciplina". 

~ ... 
:iOmul instruit nu-i acela a can11 memorie s'a exer-

11citat să reţie un număr de date istorice, ci acela care i 
„capabil să facă el însuşi ceva. Orice om şi orice lucru 
„trebue să contribuc la productic; de nu trebue să 

„piară". 

Pentru Ford, care priveşte lucrurile şi oamenii in tot­
deauna sub raportul practic, instrucţiunea trebue să fie 
o armă în lupta pentru existenţa individului, care să-l 

ajute în a-şi folosi puterile şi aptitudinile în condiliuni 
optime, spre folosul lui personal mai înmi, şi prin 
aceasta spre folosul socictl:lţei şi al umaniUlţei. 

„Ceiace poate race instru.r{irt mai util pe11f.ru 1111 

,.,om este să-l pue în posesiunea î11s11şirilor lui, sâ-i 
„dea târia de rt-şi stllptîni darurile rn care l'a 
„luirăzit soarta şi .w7-l înreţe a cu.getr't .şi-a chibzni. 

„Poţi fi foarte instruit, dar cu toate acestea foarte 
„incapabil şi dimpotrivă cineva poate fi cu totul lipsit 
„de instrucţie şi totuşi să aibă o inteligenta foarte trează. 

„Obiectul instrucţiei nu stă in a umple capetele cu 
„fnpte, ci să înveţe pe om chipul în care trebuc să se 
.slujiască de mintea sa. Când un om a venit pe lume 
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„cu o seamă de însuşiri mediocre şi când este înzestrat 
„cu capacitatea de a se sluji de acest instrument, care 
„se cheamă (flfabet, nu există cunoştinţă omenească, 

„despre care să nu poată spune că o stăpâneşte". 
"A umple capul oamenilor cu toată ştiinţa trecutului, 

,.constitue metoda cea mai eficace pentru a stingheri 
„progresul pentrucă înseamnă a-i lăsa să creadă dl din 
„moment cc capul lor c bine căptuşit, nu le mai rămâne 
„de învăţat n_imic. A te mulţumi pur şi simplu să-ţi 

„însuşeşti cunliştintele cfiştigate_ de alţii, ar putea fi cea 
„mai zadarnică dintre 1 reocupările cuiva". 

„ Ce-- ajutor, ce remediu dai omenirei, pentru că prin 
„a"ta îţi poţi da măsura ştinţei tale. Când un om nu-j 
„capabil să-şi realizeze scopurile lui particulare, el nu 
„contează decât ca 11n11l; dar dacă e în stare Să ajute 
„zece, ori o sută, ori o sută de mii dintre semenii lui 
,.srl-şi realizeze scopurile lor, atunci contează mult". 
- ,.Va putea fi chiar foarte strein de multe din ideile 

„care populează lumea cărţilor, dar va putea fi. cu toate 
~acestea un adevărat savant. Când un om îşi cunoaşte 

„ bine munca lui, oricare ar fi, el şi-a câştigat diploma 
,,a intrat în împărăţia înţelepţilor". 

Fără a vedea în aceste cuvinte numai o autogratula re 
ne permitem a atrage atenţiunea ·cititorilor că această 

concepţiune a lui Ford dc~·pre valoarea muncei, îndepli­
nită cu grija perfecţiunei, orirart3 ar fi ea, îl pune 
alături de cei mai mari luptători pentru descătuşarea şi 

înnobilarea ci, în scopul de a o face. suportabilă ;;i 
accesibilă tuturor. 

Acest fel de a privi munca constituc originalitatea şi 

temeiul succesului acestui multimiliardar american şi în 
codul acestei concepţiuni, socotim noi, că se va putea 
rezolva. cel puţin în parte, marea problemă a omenirei 
„chestinuea sodală''. 

In domeniul educaţiunei profesionale, Ford n'a fost 
numai un semănător, un vânturător de idei. El a căutat 
să le j ustif1ce valoarea prin rezultatele aplicaţiunei lor 
practice. 

Importantele lui uzine şi întreprinderi necesitând cre­
iarca de sate şi oraşe în jurul fiecăreia din ele, el s·a 
gândit la organizarea şi administrarea lor după princi­

- piile lui, înzestrându-le cu toate instituţiile şi· oficiile, pc 
care le implică desfăşurarea vieţci oricărei aglomeraţiun 

umane. 
Pentru formarea şi pregăti~ea technică a personalului, 

de care au .nevoe întreprinderile lui, a înfiinţat o şcoală 
proiesională, o şcoală de meserii cum i-am zice noi; 
dar pentrucă lui nu-i se părea raţionala întocmirea şco­
lilor de meserii americane, iar mtntalitatea absolvenţilor 
acestor şcoli nu era compatibilă cu felul lui de a înţelege 
raporturile dintre maeştri 5i lucrntori, s'a gândit să-şi 

întemcezc şc:oala pc al1e principii, între care acela al 
i11str11.irei prin m1mr(t utilă, constituc cheia de boltă 

a sistemului lui. 

.Ni..1-mi place -0rganizaţia actuală a şcolilor de meserii 
„ pentrucă elevii nu capătă decât cunoşt "-:> ţi superficiae 
„şi nu învaţă să folosic1scă aceste cuneştinţe. Ar trebui 
„ca şcoala practică să nu fie un compromis între şcoala 
„ techn ică şi şcoala ordinară, ci să slujiască a arăta ele-
11 vilor cum trebtte ·să devină producători. Dacă sunr 
„ întrebuinţaţi la executarea unor lucrări inutile, cum al 
)i fabricarea de obiecte oarecare, ce se svârlă apoi la 
„gunoi, le va fi imposibil să se dea înuncei lor, sau 
„să-şi apropieze cunoştinţele spre care năzuesc în chip 
,,normal. Mai mult încă, în timpul şcolei, aceşti copii nn 
„produc nimic şi dacă nu sunt ajutati,, şcolile nu le 
„pot asigura întreţinerea. Ori cea mai mare parte dintre 
„ei, are nevoe să-şi câştige existenţa, prin urmare trebue 
„să se apuce de orice treabă care le iese în cale, 
„pentrucă n'au chip să aleagă. Trebue să lase învăţătura 
"pentru munca prin care îşi pot asigura existenţa, astfel 
„încât ei nu vor mai putea prinde niciodată prilejul de 
„a învăţa cum se cade_ o 'meserie şi vor intra deci în 
"viată încărcaţi de Lin neajuns". 

„Lipsa - şi aşa destul de mare - de mână de lucru 
"competentă în industrie, se agravează. Industria mo-
11dernă cere un grad de dibăcie, care nu se poate câş­

„ tiga, nici părăsind prea de vreme şcoala, dar nici ră-

11 mâ.nând în ea prea mult". 
Lucrul acesta s'a simţit de mult şi s'a încercat reme­

dierea prin înfiinţarea şcolilor de meserii, care au de 
scop să de1 o temelie ştiinţifica'. uceniciei îritr'o meserie 
oarecare, în locul empirismului patronilor meştrri. Aceste 
.şcoli însă, dacll au calitatea de a ridica nivelul cultural 
al lucrătorului, au marele defect de a-i slăbi ·gustul de 
munc:J, dragostea de_ meserie şi spiritul inventiv Ele au 
realizat numai un compromis deocamdată, pentrucă dacă 
această inovaţie măguleşte putln instinctul creator al co­
pilului, ea nu-l satisface deplin, iar acolu unde acest 
instinct nu se desemnează singur, nu-l poate trezi. 

Pentru a ră„punde condiţiunei de a da copilului ins­
trucţiunea generală întreagă, cât îi este necesară price­
perei meseriei şi pentru a-i da dela început orientarea 
spre aplicarea Şi desvoltarea meşteşugului învăţat, pe 
tărârrul industriei, Ford a înfiinţat, încă din I 916, pe 
lângă uzinele sale, şcoala practică ce-i poartă numele. 

"Dela început, spune Ford, ne-am fixat trei puncte 
„principale de îndrumare. Mai întâi copilul trebue să 
„ rămâe copil şi să nu fie prea devreme transformat în 
"lucrător; al doilea, instrucţia teoretică trebue să meargă 
„mână în m~nă cu instrucţia technică; şi în fine, trebue 
„ca t:opilul, spre a se sim1i mândru în exercitiul preo­
„cupărilor sale şi să-şi ia munca în serios, să fie exer-
11citat numai la lucruri utile. Trebue să i se dea, prin 
„urmare, lucr:Iri, a căror utilitate industriaHl s'o recu-
11noască şi s'o vadă el însuşi, pentrucă numai astfel i se 
„ poate desvolta şi ascuţi simtul răspund erei". 

Şcoala aceasta, înfiintată la început cu un scop fialn-

176 



=====--=-IDEILE LUI _FORD _DgSfRE __ ~QY~AŢIA TECH~ICĂ~_-____ c _________ -~-~-'-=--~----

:ropic din dorinţa de a complecta cunoştinţele copiilor, 
:are p~răsesc prea Jc vreme şcoala sprt a·şi câştiga 

:!xistenţa, şi din aceia de a forma lucrători destoinici 
pentru ccnstruirea maşinelor unelte reclamate de con­
tinua perfecţionare şi adoptare a utilajului uzinelor, a 
căpătat caracterul unei şcoli particulare, cu conducerea 
:i.utonomă, trăind şi desvoltându-se prin propriile-i puteri 
de producţie. Ea este instituită pe principiul burselor şi 

este deschisă tuturor copiilor dela 12 până la 18 <mi. 
Fiecare elev primeşte anual o sumă cu titlu de bursă, 

care în primul an este de 400 de dolari, putând creşte 

până la un maximum de 600 de dolari, dacă notele sunt 
satisHlcătoare. " 

Pentru fiecare clasă şi pentru fiecare atelier se ţine 
câte un jurnal, în care se notează aptitudinile fiecărui 
elev şi pe baza acestor note, bursa lui creşte sau ră 

mânc staţionară. 

Deosebit de bursă fiecare elev mai primeşte lunar o 
mică sumă, care trebue depus:r La bancă pe numele lui 
cu titlu de [ond economisit şi care nu poate fi ridicat 
decât la eşire din şcoală, sau pentru trebuinţi excepţio­
nale, cu aprobarea directiunei. 

Programul şi l'a stabilit şcoala, treptat, treptat, după 
datele practicei. Astfel, la început, se consacra o treime 
din zi studiilor şcolare, iar restul de două _treimi muncei 
în ateliere. Constatându-se că această repartiţie nu era 
favorabilă progresului elevilor s'a modificat pe săptă­
mâni: o săptămână pentru clasă şi două pentru atelier, 
dar clasele nu se întrerup pentrucă elevii sunt împărţiţi. 

pe grupe şi fiecare grupă îşi are săptămâna ei de clasă 
"Furnizăm şcoalei, spune Ford, cei mai buni instructor 

„care se pot găsi, iar uzina ford serveşte elevilor ca 
„lecţiune intuitivă. Ea oferă mult mai multe resurse pentru 
„cducatie, decât cea mai mare parte dintre universităţi. 

„Lecţiunile de aritmetică se prezintă, aici sub forma 
„concretă a problemelor relative la lucrările din atelier· 
„Elevul nu are a-şi bate capul dacă A vâ~leşte ma! 
„repede decât B. Ceia ce i se arată, sunt operaţiun 1 

„reale, care se săvârşesc în condiţiuni reale. El învaţă 
„cum să observe". 

_Oraşele nu mai sunt pentru el nişte puncte negre 
„pe o hartă şi nici continentele nişte pagini dintr'un 
„atlas. El vede cum se încarcă mărfurile, pe care uzina 
„le expediază de pild:l la Singapur; el vede cun1 so­
„sesc vapoarele cu cauciuc care ne vin din Africa, sau 
„America ae Sud. Lumea îi apare sub ochii lui cu as­
" pectul de planetă locuită, în locul globului colorat pus 
, pe catedra profesorului". -

„ln ceia ce priveşte Fizica şi Chimia, uzina constitue 
„un laborator, în care teoria trece imediat în practic:l 
„şi în care lecţiunea se ispr:lveşte cu aplicaţiuni reale. 

Şcoala posedă un vast atelier, în care sunt instalate 
tot felul de maşini, cu ajutorul cărora elevii execu ă 
oiese şi articole întrebuinţate de inteprinderile Ford 

care cumpriră întreaga produqie CJ şcolei, ~lupă o pre 
alabilă recepţie. 

Tot c.e este refuzat cade, bine înţeles, în sarcina ei, 
pentrucă-Ford nu înţelege să platească lucru prost exe­
cutat pentru a-şi compromite fabricatele uzinelor sale 
şi nici să scutească de răspundere direcţia şcolei şi pe 
elevii ei. 

Elevii cei mai înaintaţi sunt puşi la lucrări de precizie 
unde măsurile se iau la micrometru şi este de admirat 
interesul, pe care-l pun în fiecare operaţiune şi priceperea 
cu care urmăresc toate detaliile. Ei se obişnuesc repede 
să-şi ia toate precauţiunile cerute de fiec~re operaţiune, 

să repare singuri maşinile cu care lucrează şi să-şi con­
fecţioneze modelele necesare. 

Elevii sunt tratati ca copii şi se caută să se încurajeze 
cele mai bune instincte ale tinereţei. 

nCând îi vezi în clasele, sau în atelierele lor, nu poţi 
:isă nu te laşi pătruns de expresia privirilor l0r, din 
„care se degajează limpede conştiinta acelei siguranţe 

„de sine începătoare. Ei au sentimentul că sunt cineva 
„şi-şi dau perfect socoteală că fac operă utilă", că sunt 
colaboratori indispensabil la o întreprindere grandioasll. 

„ Ei lucrează cu zel, pentrucă toal~ lucrurile pe care 
„le învaţă sunt dintre acelea care interesează pe toti 
„băetii inteligenţi, care face obiectul curiozitătei lor cons· 
„tante şi care nu le pot fi puse sub ochi în cadrul fa­
„miliei lor". 

In timpul cât sunt în şcoală, ei câştigă între 19 şi 
35 cenţi pe oră, adică mai mult decât ar câştiga, la 
.vrâsta lor, într'o meserie oarecare, astfel încât ei pot fi 
de ajutor şi familiilor lor împovărate, mai cu folos clecâ 
în alte împrejurări. Când ies din şcoală, aceşti c'evi 
sunt în stăpânirea 11nei bune instructiuni generale, a 
unei ihstrucţiuni technice care poate fi uşor îmbogăţită 

şi a unei meserii, cu are-şi pot câşti[!a un salar destul 
de marc, graţie căruia să-şi poat~ satisface ambiţia de a 
se ridica cât mai sus. 

Nu au nici un fel de obligaţiune faţă de şcoală, SCIU 

aţă de uzinele Ford, pentrucă nu au fost crescuţi de 
pomanll; iar şcoala s'a întreţinut' prin ea însuşi, prin 
munca la olaltă a elevilor, sub conducerea şi cu povafa 
instructo:-ilor şi profesorilor d. Majoritatea absolven\ilor 
nsă intră în uzinele lui Ford, pentrucă ei sunt preferati 
întrucâtva şi nicăeri nu găsesc un plasament mai 
rentabil. , 

După ce a începui cu ~ase elevi, această şcra'ă are 
acum peste două sute, putând fi în stare să p1 imească 
pân:l la 700. ln primii ani, întreţinerea ei a fost supor­
tată de Ford, dar mai pe urmfl, după completa ei orga­
nizare, şcoala se conduce şi trăeşte prin forţele ei pro­
prii, conform principiiior lui Ford, după care funcţio­

neaz:l şi spitalele şi magazinele ele consum trebuin­
cioase lucrătorilor şi funcţionarilor din întreprinderile lui. 

Fără a privi şcoala lui Ford ca ireproşabilă, din alte 
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puncte Je vedere, trebue să recurtoaştem că ea este cca 
mai frumoasll întruchipare a noilor principii pe care se 
cladeştc pedagogia modernă şi care face din şcoala 

mmH.:ci şcoala viitorului. _ 
Ea urmăreşte !n esentă să trezească în individ con­

ştiinţa şi încrederea în propriile· i puteri, pc care trebue 
să se bizue in toate aspiraţiunile sale, folosirea cea mai 
priincioa~ă a lor şi spiritul de indepedei1(1, care-i asi· 
gură stăpânirea de sine. 

„Omul nu are siguranţă decât în el însuşi·'. 

n Din clipa, în care se va descotorosi de toate teme­
,, rile sale, el îşi va câştiga şi siguranta". 

„ Acei care renunţă sunt mult mai numeroşi, decât 
„acei care nu isbutesc. Ceia ce le lipsestc, nu-i nici 
„inteligenţa, nici bani; nici maginaţia, nici voiciunea, ci-i 
„numai nervul şi rezistenta". 

„ln această viaţă de sforţare şi de luptă, victoria este 
„ totdeauna locul acestei forte brute, simple, primitive 
„rare se numeşte stâru.inţă indârjită". -

„ln loc să trăeşti cu frica de a nu pierde· favoarea 
„cutărui şef, e m·ai bine să te scuturi de orice depen· 
„denţă. Un om poate ajunge oricând propriu-i stăpân· 

„O să fie mai sărac poate decât patronul, pe care ra 
„ părăsit şi n'o să câştige atîtea parale ca mai înainte, 
„dar va scăpa ~el puţin de visul rău ce-l chtnucşte şi 

„asta merită sacrificiul de bani şi de situaţie". 

Iată o serie de maxime, care se recoltează din belşug 
din ·autobiografia lui Ford şi care, p0<1tru noi cei cre­
scuţi sub o necurmată tutelă, sau sub frica de a nu ră-

mânc pe drumuri părăsind o situaţie impruprie, repre­
zintă o fundamentală răsturnare a lucrurilor şi a valorilor 
cu care am fost deprinşi. 

Şcoala lui ford năzueşte să facă pe fiecare individ 
capabil să se mişte pe propriile-i picioare, cultivând in 
trânsul instinctul independentei şi ambiţia de a se ridica 
cât mai sus în erarhia socială şi exaltându-i foloasele 
stăruinţei necurmate în urmărirea scopurilor precis for 
mulate. 

Condiţiunile economice create după r ăsboiu, claselor 
mijlocii şi celor de jos, în deosebi în ţările latine, au 
pus în evidentă lacunele şcoalei, care făcea din fiecare 
cetl:iţean un minor, incapabil sl:i se mişte fără sprijinul 
Statului şi au determinat un curent de revizuire a b_aze­
lor ei pedagogice. Astăzi suntem în faţa unei alte şcoli 

primare. prin care se încearcă a se descoperi aptitu­
dinile elevilor şi a.-i îndruma în direcţiunea !olosinţei 

şi simplificărei acestor aptitudini. 

Io curând vom fi în ·fata unui nou liceu, a unei noui 
universităţi, a unei noui şcoale de meserii şi a unei 
noui şcoale politechnice, menite nu să furnizeze diplome, 
cu carr se poate obţinea lezne, fără muncă, buna stare, 
ci oameni capabili de un randament maximum în meca­
nismul vieţei sociale. Intru atingerea acestui scop, socotim 
că experienţa făcută de Ford cu şcoala lui, poate sluji 
ca îndreptar nu numai pentru reforma şcoalelor de 
meserii, dar. şi pentru aceia a şcoalelor politechnice şi 

chiar şi pentru a li~eului şi universitl:lţei. 
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CATEVA OBSERVAŢIUNI IN LEGĂTURĂ CU INTRODUCEREA 
MONOPOLULUI TUTUNULUI IN BASARABIA 

DE 

lng. ST. RAPEANU 

Introducerea monopolului tutunului iu Basarabia, în 
felul cum acest monopol era în vechiul regat, a fost o 
noutate pentru acP.asHI provincie. 

Din schiţarea în câteva trăsături a felului cum se 
scoteau pe piaţă fabricatele de tutun. atât înainte de 
unire cât şi în primii doi ani dela unire, va rezulta în ce 
constă noutatea. 

Sub vechiul regim prepararea produselor din tutun· se 
făcea de către particulari. Pe lângă fiecare fabrică din 
Rusia era câte _un agent al fiscului care supraveghea ca 
pe ambalajul fabricatelor să se aplice o banderolă cum­
părată dela fisc pe un pret ce reprezenta taxa de mo­
nopol. 

Deşi Basarabia era renumită atât prin întinderea _cui­
turei tutunului cât. şi prin buna lui calitate, totuşi în 
cuprinsul ei nu se găsea nici o fabrică de tutun ci eră 

alimentată cu asemenea produse fie de Moscova fie de 
Odesa (prin renumita fabrică Popov). 

Odată cu înfiinţarea Republicei JVloldoveneşti fabricele 
1 din interiorul Rusiei ne mai putând trimite fabricatele 

cerute de piaţa basarabeană, treptat-treptat au luat fiinţă 

in această provihcie treisprezece ateliere de prelucrat 
tutunul şi patru pentru făcut tuburi de ţigarete şi carto­
naje. Foarte rudimentar utilate, instalate în localuri im­
proprii atelierelor, ele puneau în primejdie mai ales viata 
copiilor (unii numai de 10 ani) şi bătrânilor (unii de 70 
ani) cari formau un mare procent din numărul lucrăto­
rilor ce aveau. 

Aceste ateliere se intitulau „fabrici", deşi unele nu 
aveau decât 5-6 lucrători şi o maşină rudimentară de 
făcut tuburi de ţigarete, funcţionau depe normele în vi­
goare sub vechiul regim şi aveau dreptul să desfacă 

marfa numai în Basarabia. 
Printr'o convenţie încheiată întrP. R. M. S. şi proprie­

tarii atelierelor în cauză, funcţionarea lor a încetat pe 
data de 1 Septembrie 1920. 

Tot în anul 1920 R. M. S. luase măsuri în vederea 
înlocuirei nfabricelor" particulare prin o nouă Manufac­
tură de Jutun alcătuită de pe modelul celor din vechiul 
regat şi la 16 Iulie din acelaş an s'a inaugurat această 

Manufactură -- într'o formă provizorie - în localul unei 
foste cazărmi. 

Din vara anului 1920 se începe organizarea metodică 
a monopolului tutunului în Basarabia cu scopul de-a 
preschimba monopolul în fiinţă în· această provincie -
când se puteau cumpăra fabricate de tutun dela vânzători 
ambulanţi - cu monopolul în vigoare în vechiul regat. 

Observaţiile ce vom face sunt în leg~ltură cu: 
I. Desvoltarea treptată a lYlanuf ac turei 
li. Inceperea distrilmirei fabricatelor în întreaga 

Basarabie. 
Ne vom ocupa întâi de cele ce privesc desvoltarea 

Manufacturei. şi vom deosebi: 
a) observaţiuni referitoare la personal şi 

b) observaţiuni referitoare la construcţiuni. 

a) Noua Menufactură din Chi:;.inău şi-a format cadrele 
administrative şi cele de specialitate din personal cu 
totul strein de asemenea industrie. Lucrătorii angajaţi­

afară de mici excepţii - erau complet streini nu numa 
·de mersul lucrului într'o fabrică de tutun, dar chiar de 
viaţa. de lucrător. 

Cu ocazia recrutărei personalului administrativ şi de 
specialitate s'au aplicat câteva din criteriile cari permit 
o imediată triere a solicitatorilor de posturi. Micile ex­
cepţii ce s'au făcut îo aplicarea numitelor criterii au con­
firmat şi în această ocazie, justeta principiilor pe care 
ele se bazează. 

Astfel pentru a se şti dacă se poate conta pe promp­
titudinea postulanţilor - promptitudine de importanţii 

capitală pentru bunul mers al angrenajului ce face le­
gătura factorilor de producţie dintr' o fabrică ~li se fixa 
o a!Jumită oră pentru a primi răspuns la cererea ce 
depuseseră. Cei cari au întârziat fată de ora fixată, dar 
cari au fost angajati, au rămas incorigibili în această 

privintă. 
Stabilitatea în serviciu a personalului fiind una din 

principalele necesităti ale unei industrii, s'a căutat a se 
vedea din certificatele de serviciu ale solicitatorului în 
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ce măsură răspundJ la această cundi(ie. Cei cu dosarul 
prea marc de asemenea certificate - bănuiţi deci ele 
instabilitate - şi cari au fost angajaţi, n'au rămas în 
serviciu de cele mai multe ori decât timpul necesar 
primirei unui nou ccrtiticat. 

Cu aceşti munciturl intelectuali sau manuali, atinşi de 
oarecari lipsuri în calitatea lor profesională se petrece 
fenomenul unei „mari circula{iuni~ dela un stăpân la 
altul, cum se întâmplă în viaţa economică cu umoneda 
depreciată~de care caută să se scape _iiccare deţinător 

Iniţierea într'o specialitate a personalului cu oarecare 
pregătire c:Mdactică dând rezultate mult mai bune decât 
angajarea unui aşa zis specialist - cu anumite preju­
decăţi despre specialitatea lui - s'a aplicat cu deplin 
succes la Manufactură. Pe când la alte câte-va stabili­
mente industriale din Basarabia se găsesc specialişti 

streini, aproape tot personalul specializat al fabricei de 
tutun este din Chişinău. 

In ce priveşte personalul femenin s·a obserVctt o 
adevărata afluentă de oferte de servicii din partea celor 
cari posedau cursuri secundare şi chiar superioare, însă 
din cauză că aceste pcrsuane nu erau deprinse cu 
munca fizică ce se cere într'o fabrică de tutun au fost 
angajate în număr limitat. Restul lo::urilor pentru lucră­
toare au fost împlinite fie cu câteva din cele care lu­
craseră la atelierele particulare, Jie cu femei deprinse a 
executa lucrări mai grele. 

Cu această ocazie s'a constatat că lucrătoarele cu 
pregătire didactică nu numai că au răspuns la toate o­
bligaţiunile serviciului - obligaţiuni uneori grele - dar 
au execu1at lucrul în mai bune condiliuni decât cele ce 
n'aveau această pregătire. Mai mult încă, în vremurile 
când diferiţii agitatori căutau să recruteze aderenţi din~ 

tre lucrătoarele fabricei, acele cari s'au ferit de dânşii 

au fost lucrătoarele oare-cum instruite. 
Ofertele de serviciu pentru slujba de hamali s'au făcut 

atât de orăşeni cât şi de locuitori din satele vecine 
Chişinăului. Statornici la lucru şi cu muncă productivă 

s'au arătat locuitorii din numitele sate. Atât iarna cât 
şi vara vin la Manufactură hamali din satele depărtaie 

de Chişinău cu patru-cinci Km. 
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Avându-se în vedere observatiile de mai sus s'a dat 
personalului lucrător propriu-zis compunerea arătată în 
acest tablou (exclusiv meseriaşii). 

Gradul de desvoltare la care se găseşte acum industria 
din cuprinsul Basarabiei nu i-a permis a se ocupa prea 
mult de starea morală şi fizidl a I crătorului. · 

Introducerea la Manufactura de tutun a câtorva din 
măsurile fără de c;iri nu se poate concepe o adevărată 
întreprindere industrială în apus şi peste ocean, a făcut 
o foarte bună _impresie atât asupra .personalului fabricei 
cât şi asupra celor cari urmăresc viaţa industrială în 
Basarabia. · 

Corul Manufacturei şi leagănul pentru copii sugaci 
sunt obiectul de atractie al vizitatorilor şi al invitaţilor 

Ia diferite· manifestaţiuni extra profesionale ale persona­
lului. Abonarea lucrătorilor la băi, trimiterea la statiuni 
climaterice pe timpul verei a celor bolnavi, precum şi 

alte mărunte avantaje au darul să aşeze Regia şi în 
această provincie printre indu~triile de mâna înfâi. 

b) ln oraşele Basarabiei e de observat că pe lângă 
categorjile de clădiri ce se găsesc şi în oraşele din 
vechiul regat, se mai găsesc unele construite de particulari 
cu scopul de a se închiria statului spre a fi folosite 
drept cazărmi. 

Ei bine, la unele din aceste clădiri se pot vedea 
lucruri ce scapă celei mai largi îngăduinţi în materie de 
construcţie şi de „ coefi.cient de siguranţă". 

Localul actualei Manufacturi de tutun servea înainte 
de cazarmă şi avea următoarele defecte de construcţie; 

I. Grinzile de lemn ale plafoanel~r erau susţinute 
transversal pe la mijlocul lor de o grindă metalică în I, 
care grindă metalică era şi ea susţinută de stâlpi me­
talici. Stâlpii unui etaj însă nu cădeau totdeauna pe 
stâlpii etajului inferior, ci erau puşi pe ~rinda metalică 
·dela etajul inferior, încărcând-o până ce ii provoca 
deformaţie permanentă. 

2. Constnuctorii, în goana după îmbogăţire, nu se 
fereau să introducă şi acest mod de construcţie: dacă 

nu-i destul de lungă grinda metalică în I ce susţine 

plafonul, o continuau cu o grindă exact de aceiaşi 

formă însă făcută din scânduri. Plafonul avea săgeata 
cam mare pe partea nesusţinută, dar „coeficientul de 
siguranţă" nu-I lăsa să cadă de-ocamdată. Păstrăm şi 

astăzi grinda din scânduri ce imita şi continua pe cea 
metalică -

3. Dacă o grindă de plafon trecea pe lângă canalul 
unui coş, un izolaj dintr'un sfert de cărămidă se con­
sidera suficient. Se întâmpla însă că la curăţirea coşului 
să cadă bucata de căr~midă şi grinda să vină direct în 
contact cu canalul coşului. Datorită acestui ne bănuit 
defect de constructie se ueclarase la localul Manufacturei 
un puternic început de incendiu în primii ani de 
funcţionare. 
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B_ine înteles d odaUt cu amenajarea localului in 
fabrică, defectele semnalate s'au îndepărtat. 

La multe clădiri particulare sau publice din oraş, se 
văd crăpllturi cari pleacă dela acoperiş şi ajung pană 

la fundatie (ex. Depozitul de spirt a cărui clădire este 
desfăcută în patru solide egale). ln general c ·uza acestor 
crăpături este slaba. lor fundare precum şi goana după 
râştig a c<mstructorilor împrovizati. 

Caracteristic cUldirilor Chişinăului este că ele au pe­
retii exteriori cu grosimi mari, cei interiori sunt de 
foarte multe ori făcuti din lemn şi tencuiţi, iar împrej­
muirea e făcută cu ziduri înalte şi apără curţile de 
vederea trecătorilor de pe străzi. 

li. 

După cum s'a arătat mai sus, forma sub cari se in­
troducea monopolul tutunului în Basarabia diferea de 
acea în fiinţă în această provincie şi prin urmare tre­
buia învinsă oarecare inerţie pe care publicul consumator 
o opunea nouei măsuri. lnsă greutatea cea mare n'a fost 
aceasta ci altele de alt ordin asupra cărora vom face 
în treacăt observaţiunile noastre. Această greutate se 
referă la: 

a) Mişcarea anevoioasă r;i proditselor dela pw1ctul 
de fabricare la pimctul de consum din comunele 
rurale. 

b) Desfacerea anevoioasă a produselor sosite în 
di,fe·ritele centre din provincie. 

ln scopul de·a se ajuta între dânsele două adminis­
traţii de stat în cuprinsul vechiului regat, încă deacum 
20 a'ni s'a încercat a se distribui produsele R. M. S. Ia 
ţară cu ajutorul poştei şi anume: oficiile poştale dintr'un 
judeţ primesc marfa dela fabrica de tutun, warfă pe 
care apoi cu ajutorul factorilor poştali o distribue.sc la 
debitanţii din diferitele localităţi rurale Experienţa a 
dovedit că sistemul este foarte bun, însă se impune ca 
factorii rurali să aibă cariole amenajate pentru a putea 

.face acest transport în bune condiţii (între altele să 
ducă marfa la timp şi ferită de ploae). 

Serviciile bine organizate din vechiul regat precum şi 
tot felul de şosele: naţionale, judeţene, vicinale au con­
tribuit mult la reuşita sistemului pentru distribuirea 
produselor. 

Când s'a început aplicarea acestui sisfem de distri­
buire şi tn Basarabia, lipseau multe din elementele 
ce-l favorizau în ţinuturile unde se experimentase şi 

rezultatul este ceia ce am anudţat mai sus : greutatea 
în circulaţia produselor dela punctul de fabricare Ia 
diferitele centre rurale. Astfel: serviciile R M. S. şi P. T. T. 
fiind în curs de organizare în această provincie, func­
ţionarea lor era mai greoaie decât în vechiul regat, iar 
lipsa de şosele obliga efectuarea transporturilor în con­
diliile ce se arată mai jos: 

Cu toată bun:tvointa ce s'a pus atât din partea 
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!"eprezentaţilor R M. S. şi P. T. T.. pentru aducerea la 
normal a mişcărei fabricatelor, nu se put;:a însă cere 
factorului poştal să aibă cariolă specială ·a celui din 
vechiul regat pentru motivul că micul slujbaş improvizat 
n'avea cu ce să o cumpere şi nici cu ce să o poarte. 

Când încep ploile de toamnă şi primăvară, drumurile 
naturale sunt aproape impracticabile. Ori cât de largi 
le-ar croi cărăuşii încălcând holdele învecinate în cău­

tarea unui teren care să reziste la presiunea rotilor, 
totuşi nu. pot să răzbească prin noroaiele ce ascund 
drumul de cât recurgând la una din aceste soluţii: sau 
se sporeşte numărul vitelor înhămate, sau se scoate 
osia cu roţile dinapoi ale căruţei lăsându-le numai pe 
cele din. faţă, cari împreună cu al treilea punct de spri­
jin format de capătul inimei căruţei -- capăt ce se tâ­
răşte pe pământ - permit susţinerea unui coş improvi-

• zat unde stă cărăuşul şi mica povară ce duce. Cei cu 
dare de mână recurg la soluţia întâi, cei cu mijloace 
materiale mai modeste recurg la sofuţia a doua, iar 
factorii poştali cari de cele mai multe ori au un singur 
cal, dacă nu e chip să facă cursa călare, o amână pe 
altă dată. 

Este de observat că această stare de lucruri ocupa 
aproape două anotimpuri ale anului şi uneori o însem­
nată parte din celelalte două anotimpuri. ln asemenea 
condiţii mişcarea fabricatelor cu ajutorul restrânselor 
mijloace ale unui factor poştal este dificillJ. Dar şi acele 
cari ar fi putut ajunge până la debitant de multe ori 
n'au fost -cerute de o paile din aceştia, fie din cauza 
lipsei de capital (accentuată în ultimii trei ani secetoşi) 

fie din cauză că micul ca·pital de care dispuneau era 
imobilizat în produse ce-i asigurau un câştig mai mare 
deîât acela adus de fabricatele monopolizate, acest 
ultim câştig atingând în mediu la debitanţii rurali cifra 
de 200-300 lei lunar. 

lmperecherea de împrejurări nefavorabile: greutate în 
circulaţia- fabricatelor şi dezinteresJrea r11Itora din debi­
tanţii· rurali, a avut ca efect o stagnare în mersul pro­
gresiv al consumului de fabricate din Basarabia. In restul 
.ţărei s'a stabilit un consum normal de tutun, pe locuitor 
şi an de 800-1 OOO kgr. în Basarabia însă "cest con­
sum este sub jumătatea celui normal. 

Studiind variaţia consumului de tutun în cele două 

provincii alăturate, Moldova ~i Basarabia în ultimii şase 
ani se observa că acest consum raportat Ia locuitor a 
crescut în ambele provincii în mod continu până în 
anul 1923 şi cu o uşoară scădere în 1924, continuă 
iar a creşte. 

Vânzarea ilicită a diferitelor fabricate de tutun-fabri­
cate ce se prepară în bună parte de foştii lucrători ai 
atelierelor particulare ce s'au închis în 1920 şi cu care 
ocazie s'au creat aclevllrate focare de lucrători clandestini 
de tutun - încă continui'!, dovedind că consumul real 
este şi mai marc. 
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Ca ultim rezultat dl acestei situaţii avem: publicul nu 
găseşte la vreme tutunul vandut legal, iar statul nu 
poate intra în posesiunea unor sume apreciabile (circa 
200.000.000 lei anual) ce s'ar da de bună voe de către 
con sumatori. 

Cunoscându-se principalele cauze cari se opun nor­
malizărei distribuirei fabricatelor, la oraş situaţia fiind 
ceva mai buna, se pot preconiza soluţiuni pentru asigu­
rarea mersului progresiv spre numita normalizare. 
După părerea noastră, o bună soluţie pentru Basarabia 

este următoarea: 
Să se păstreze actugla colaborare într(; R. M. S. şi 

P. T. T. însă pentrtt a se asigurct efect·Ltarea trans­
port1trilur de fabricate pe ori ce timp de la. oficii 
la diferitele centre ritrale, e necesar a se remmţa 
la serviciile factorilor poştali şi ct se rewrge la. 
serviciile 1mor persoane particulare, cari cit mijloace 
proprii să fie în stare a face transporturi. 

In al doilea rând trcbite mărit venitul lunar ce 
debitantitl ritral are dela debitttl său, fie micşorând 
număr1tl actualelor debite, fîe mărind sub o formă 
oarecare actuala remiză de vânzare, fie î11trebuinţânu 
deodatâ ambele aceste măsuri. 

Recurgerea la iniţiativa particulară în vederea execu­
tărei transporturilor nu constituie o inovaţie pentru Ad-tia 
R. M. S. ci însemnează extinderea şi în alte domenii a 
unei măsuri ce se aplică cu mult succes în câteva din 
ramurile ei. De observat este în~ă că acei cărora li s'ar 
concesiona asemenea transporturi să nu aibă de făcut 

distante prea mari, cari cu greu ar putea fi străbătute 

pe timp rău şi apo·i spre a fi mai legaţi de Regie, să 
li se dea brevet de debitant în localitatea lor de reşe­

dinţă. In cazul când aceste persoane particulare ar găsi 
un mijloc de existenţă în venitul ce realizează din ocu­
paţia ce li se dă de Regie, desigur că interesul ce ele 
ar depune pentru menţinerea acestei resurse de trai ar fi 
un element de mare ajutor al străduinţelor ce se pun pentru 
aducerea mon?polului tutunului la normal în această 

provincie. 
Scoaterea acestei chestiuni din punctul mort la care 

s'a oprit acum va fi atât spre binele publicului consu­
mator, care nu va mai recurge la cumpărarea tutunului 
dela contravenienţi, cât mai ales spre binele finanţelor 

ţărei I ale căror venituri s'ar adăoga fără mari sacrificii 
câteva sute de milioane lei anual. 

Chişinău, 1926. 

182 



CÂTEVA LOCOMOTIVE MODERNE 
PROGRESE REALIZATE IN CONSTRUCŢIA LOCOMOTIVELOR 

Locomotiva Di.esel cu transmisiune mecanică a 
Căilor ferate ruse. 

Locomotivele D!esel l!onstruite până în prezent şi uti­
lizate, sunt locomotivele cu transmisiune electrică şi 
mecanica. 

Chestiunea de căpetenie şi mai grea în construcţia 

acestor locomotive, a fost modul de acţionare al osiilor 
motoare transmitându-le puterea dela motorul Diesel. 

Motorul cu combustiune interna nu se pretează unei 
comande directe, ca~aşina cu aburi. îotuŞ, pe Ia 1912, 
Căile ferate germane au construit şi experimentat o 
locomotivă Diesel cu comandă directă foarte puţin pn­
ternică, cu un efort de tracţiune sub 3 tone şi al cărui 

demaraj cu aer comprimat era neeconomic. 
S'a renunţat curând însă Ia acest sistem, construin­

dn-se dispozitive cu transmisiuni intermediare, sau corn„ 
binându-se un motor cu combustiune ·internă cu unul 
cu abur, după sistemul Still, realizându-se astfel o maşină 
mixtă. 

Din cele 3 dispozitive construite: comandă electrică, 
transmisiune mecanică prin angrenaje şi adaptarea unui 
dispozitiv de schimbător de viteze, primul e acela care 
a intrat în practică tacă din 19!7. 

Tipuri din aceste locomotive sunt în serviciul Căilor 
ferate americane; cu putere până la 1000 H.P. 

Un tip de locomotivă Diesel mai puternică, a fost 
studiată de profesorul Lomonossoff, pentru căile ferate 
ruse. desvoltând 1200 H.P., cu greutate. în serviciu de 
120 t. şi forţă la cârlig, de 15 tone. . 

Această forţă maximă de 15 tone nu poate fi însă 
utilizata în timpul verii mai mult de t 00 minute adie:\ 

' pe o distanţă mai mare decât 27 km, dacă socotim Ia 
viteza de 16 km pe oră, (trenuri de marfă). 

ln Rusia europeană nu există rampe continui mai 
lungi de 27 km, însă în Caucaz sunt şi rampe de 64 
km lungime, pentru cari forţa de tractiune trebuie să 
fie limitata la 9 tone, adică, numai Ia 60° / 0 din forţa pc 
care ar putea-o desfăşura maşina. 

P terea întreagă a locomotivei nu poate fi utilizată de­
cât între vitezele de circa 17-39 km pe oră. 

Locomotiva aceasta a fost construită de profesorul 
Lomonossoff în colaborare cu atelierele de locomotive 
Hohenzollern-Dilsseldorf. 

Tot atunci s'e: u întocmit proiectele pentru o locomo­
tivă cu angrenaje mecanice şi pentru una cu transmi­
siune hydraulică, şi aceasta în vederea unor încercări 

comparative ce urma să se facă între cele 3 tipuri. S'au 
construit însă numai primele 2 tipuri, pentrucă transmi­
siunea hydraulică necesită pentru transmiterea a 1200 
H.P., aparate a căror volum şi greutp.te depăşeau limi­
tele admisibile. 

I~ocomotivn Diesel ,cu transmisiune mecanică Lo­
monossof'-Hohenzollern. 

A fost construită în atelierele societăţii Hohenzollern­
Oiisseldorf. Ea are 1 O roţi motrice cuplate, cu un bo­
ghiu înainte şi o osie purtătoare înapoi. 

Motorul Diesel e aşezat în lung în axul longitudinal 
al şasiului şi aciionează printr'un ambreiaj şi roti de an­
grenare un arbore de transmisie situat înapoi, legat prin 
biele cuplare cu cele 5 osii motoare. 

M_otorul e în 4 timpi, tip pentru submarine cu 6 ci­
lindri de 450 mm diam şi 420 mm cursă. EI desvolta: 
1200 H.P. la viteza de 450 rotaţii pe minut. 

Aerul de injecţie e dat de un compresor care de 
fapt e aşezat în continuare a motorului în partea dinainte. 
lnaintea motorului Diese) principal, este un mic moto1 
auxiliar ca cele de vagoane motoare, tot de tipul Diesel 
construit de fabrica Augsburg-Ntirnberg, penim mişcarea 
ventilatorului ce aspiră aerul prin ra:citorii de apă şi 
uleiu; tot acest motor este izvorul suplimentar de ener­
gie p,entrc dinam şi compresorul de aer de demaraj. 

Dinamul şi compresorul pot primi mişcarea, fie dela 
motorul principal, fie dela cel auxiliar, printr'un arbore 
intermediar. Rezervorul de aer e situat de partea cea­
laltă a locomotivei 

Răcitorul de uleiu aşezat la extremitatea dinainte a 
locomotivei, e iângă răcitorul de apă, ultimul având nu­
mai tuburi cu sectiune ondulata. Aerul e aspirat prin 2 
radiatori de ventilatorul aşezat în conducta de evacuare 
care trece. între 2 răcitori de apă,-cari nu functionează 
când temperatura c prea scăzută, (iarna). Locomotiva arc 
rezervorii de aer pentru frână de aer fluerul de sem­
nal şi nisipelni\e, iar între roţile boghiului, bateria de 
acumulatori. 
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Intre schimb:Hurul de viteze şi ambreiaj, se găseşte 

pompa cu motor ce umple rczcrvoriilc de uleiu. 
Deascmenea o pompă cu motor împingi.! uleiul pe 

canalele de uns pentru transmisiunea principală. 

Combustibil'll lichid c aşezat de ambele parţi ale lo­
comotivei, uleiul c ridicat în rezervoarele de serviciu 
din faţa locomotivei, prin pompe. 

Interesant la această locomotivă este ambreiajul de 
tip magnetic construit de firma: Magnet- Werke Eis~ 
nach. Această firmă construeştc uniiăţi capabile de a 
transmite până la 20.000 H. P. Lecomotiva are 4 ambre­
iaje, din cari unul principal între motor şi schimbătorul 
de viteze, iar celelalte 3 servind pentru solidarizarea 
angrenajelor cu arborii lor. 

La aceste ambreiaje pe arborele motor este clavetat un 
disc de otel formând electro-magnetul excitat de o bobină. 
Janta volanului e bulonată pc acest disc. Când circulă 
un curent de excitaţie în bobină discul c magnetizat Şi 

a~rage puternic o arlillătură montată pe un alt disc care 
antrenează mecanismul astfel că prin presiunea ce exe­
cută între 2 platouri de fricţiune se poate transmite 
puterea desvoltată de către motor. • 

Când curentul de e:X:citalic variază, varie şi forţa de alu­
necare a ambreiajului cc servă de legătură între motor 
şi mecanism, evitând şocurile în momentul variatiunei 
de viteză. · 

Cutia de viteze e cu 3 raporturi 1 /a,6 
1 /+ şi 1

/ 2 • 

Puterea desvoltată de arborele motor orizontal e trans­
misă la arborele superior prin o roat1 conică. 

De fapt deşi proectelc -erau în studu încă din 192 I, 
numai în anul 1923 se putu găsi o uzină care să cons­
truiască ro ile conice cerute prin cond:ţiile proectetor. 
Aceasta a fost uzina Al/ed K rnpp din Essen care a 
putut construi roţi dinţate cu un diametru m -xim de 
500 mm putând transmite 1200 H. P. la viteza de 450 
rotaţii pe minut şi cu un randament al transmisiunei 
N=0,96. Roţile sunt făcute din un oţel special, supus 
unui tratament anumit termic. Ea a fost atunci însărcinată 
cu· confecţionarea ansamblului de viteze al locomotivei. 

Pentru schimbarea sensului de mers, se schimbă 
sensul de rotaţie al motorului Diesef. 

ln resumat, caracteristicile acestei locomotive sunt: 
Distanţa între cercitrile de mlare 1524 mm. 
Roata motoare I 320 mm. 
Roţile alergătoare şi purtrltortre I 030/950 mm. 
Lmigimea bra{u.lui ma11ivelei 350 mm. 
AJ11,patame11tul 5720. 
Dis!. totală între osii I I 935 mm. 

„ „ „ tampoane 16696 mm. 
Greutatea fără încărcătură 124600 kg. 
(.'reutate aderentâ 87500 kg. 
Crentate în serviciu 130000 kg. 
Provizii de combustibil 3400 kg. 
Viteza maximă 54 km. pe oră. 

Forţa max. de trac{. 15 tone. 

Locomotiva la încercarilc făcut~ în luna Maiu sub 
directiunea inginerilor căilor ferate germane a dat rezul­
tate satisfăcătoare, remorcând un tren de 1330 t (fără 
greutatea proprie a locomotivei) pe o rampă de 10 mm 
pe metru, .lungă de circa 18. km cu o viteză de 14 
km pe oră. S'au remorcat şi trenuri mai puţin grele cu 
viteze mai mari. 

Ambreiajele au functionat satisf:lcător. S'a putut aproxi­
mativ deduce că această locomotivă a dat un randa­
ment termic de circa 2sn./0 superior celui atins de loco­
motiva Diesel electrică. 

* * * 
Incercări numeroase comparative între cele 2 tipuri 

de lacom. Diesel electric şi mecanic au fost făcute de 
căile ferate germane cari după experienţele făcute cli 
locomotiva precedentă au caman 'at atelierelor Hohen­
zollern pentru propiul lor parc o locomotivă Diesel cu 
·transmisiune mecanică de tipul 2-10-2 cu un motor 
Diesel având o forţă de tractiune mai mare_ 

Din aceste experientc s'a dedus că pentru o com­
pletă utilizare a motorului Diesel, locomotivele cu trans­
misiune mecanică au un randamen)' mai ridicat decât 
lacom. Diesel electrică. Pentru condiţii mijlocii de lucru 
randamentele sunt ~proximativ egale iar pentru puteri 
mici locomotiva electrică Diesel e mai rentabilă. 

Diagramele curbelor de tractiune a locom. Diesel 
sunt însă mai continui şi nu presintă discontinuiUfti ca dia-· 
gramele lomcomotivelor Diesel cu transmisiune mecanică. 
Rămâne totuşi stabilit că în plină sarcină, locomoii·va 

Diesel cit transmisimie mecanică a dat o creştere a 
randamentuliâ total până la 30''/ 11 mai mare de cât 
cel atins de locom. Diesel electrică care deşi e mai 
suplă ca tractiune neavând efectele de şoc a cuplărilor 
electro maguetice e to'uşi mai scumpă. 

Locomotivele Diesel dectrice !ip Ballhviil 

Uzinele Baldwin au construit o locomotivă Diesel 
cu o forţă indicată de tractiune de 23700 kg, motorul 
Diesel având 1000 H. P. Greutatea în serviciu 124 t, 5, 
greutatea aderentă 81 t, 5 lungimea totală I 5 m. 9 şi 
distanţa între osiile extreme I 1 m. 68. 

Pentru transmisiunea puterii servesc 4 motori tip 
TVestinghouse de câte 200 H. P., curentul e dat de un 
generator Westinghoitse de 750 kw. 

Locomotiva e montată pe 2 boghiuri a câte 3 osii. 
Motorul Diesel în 2 timpi are 12 cilindrii de 243 mm 

diametru şi 343 mm. cursă a pistonului, grupaţi, în 2 
grupe acţionând 2 axe cu 450 rotatii pe minut. Fiecare 
pereche de cilindri are un corp comun cu ventil comun 
de aprindere şi cameră de combu.stiune. 

Generatorul e mişcat cu I 200 rotaţii pe minut. Aerul 
necesar maşinei Diesel e dat de un ventilator cu 3600 
rotaţii pe minut. Răcirea apei cilindrului se face prin 
2 răcitori. 
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Aerul necesar la pornire e dat de un compresor 
cuplat cu un motor mic de benzină cu 4 cilipdrii. 

Locomotiva â fost utilizată în anul 1925 în traficul de 
mărfuri şi la manevră şi s'a comportat bine. 

Locomotive -cu cazan de înaltă presiune şi cu 
presiuni multlt)le 

Acest tip de locomotivă a fost construit ca urmare a 
progreselor realizate în ultimii ani în construirea caza­
nelor cu presiune înaltă şi pentru a se experimenta 
modul de lucru al aburului la înaltă presiune prin o 
dublă expansiune şi supraîncălzire concomitentă a lui. 

Această locomotivă a fost expusă la ultima expoziţie 

de căi ferate d_ela MUnchen şi apoi a servit la nume­
roase încercări pe liniile căilor ferate germane. 

Ea este de tipul 4-6-0 şi proectul a fost executat 
de Dr. Wilhelm Schmidt iar constru ţiunea realilată 
de casa Henschel (Cassel) şi de societ1tea de construcţie 
de supraîncălzitori Schmidt. 

Modul de lucru al aburului e următorul : 
Aburul supraîncălzit având o presiune de 60 kg/cm2, 

lucrează, într'un cilindru unic de înaltă -presiune şi de 
acolo iese cu o presiune redusă de 14 kg/cm 2• Acest 
abur de emisiune e . întrebuinţat amestecat cu abur 
supraîncălzit ce vine dela căldarea· de joasă presiune 
a locomotivei, la aceiaşi presiune de 14 atmosfere. 

El alimentează cei 2 cilindrii de joasă presiune. 
Partea 1 din căldare - cea de înaltă presiune - e un 

tip foarte mult asemănător cu tipul Brotan unde se ştie 
că circulatia apei se face prin nişte tuburi aşezate 

direct pe peretii focaru~ui, expuse· direct bătăii flacăFilor 
şi îmbunătăţind astfel sensibil circulaţia apei direct 
încălzită. „ 

La căldarea de înaltă presiune, tuburile de 51 mm 
diametru sunt aşezate unul lângă altul pe pereţii laterali, 
frontali şi cerul focarului. 

Tuburile de pe pereţii laterali şi frontali se termină 
în partea inferioară intr'un colector pe care e sustinut şi 

grătarul, iar în partea superioară în un alt colector, in 
partea lui de jos. Pc fetele inferioare ale colectorului 
sunt introduse capetele tub ... rilor formând cerul foca­
rului. 

Apa în tu~urile verticale este deobiceiu până la circa 
1
12 înălţime dedesubtul cadrului superior. 

Tuburile av.ând un diametru mic şi apa fiind lipsită 

de piatră, ele pot rezista la temperatura înaltă a focarului. 
De altfel ele au diametru mic pentru ca băşicele de 

abur produse de cantitatea de apă din tuburi au numai 
1 

/ r. din volumul celor formate ln locomotivele cu abur 
tip obişnuit. Vap1Jrii urcanctu-se în fire subţiri, transmi­
siunea căldurii se face în bune condiţiuni. 

Aburul ce ia naştere ln aceste tuburi are o presiune 
de circa 93 kg/cm 2

• De aci el trece într'un sist< m de 

tuburi înăuntrul unui ferbător dispus după ax deasupra 
cerului focarului. 

. Acest ferbător nu e expus. gazelor de combustiune, 
ci e încalzit din interior prin tuburile cari primesc 
aburul la presiunea de 93 kg/cm 2

, căci căldura acestor 
tuburi e transmisă apei ferbătorului rezultand o con­
densare a aburului în a.:este ţevi. 

Prin această transmisiune de căldură în ferbător se 
produce abur la presiunea de 60 kg/cm~. Tuburile fer­
bătorului sunt unite la partea inferioară prin tuburi ex­
terioare la cadrul inferior al focarului unde se termin:'i 
şi tuburile de 51 m. m. diametru verticale, de pe pereţii 
laterali şi frontali. 

In acest mod apa de condensare a tuburilor din 
ferbător se întoarce la tuburile din focar şi e din nou 
utilizată. 

Toată partea de căldare de înaltă presiune formează 
deci un circuit închis în care aburul e produs cu apă 
distilată, eliminând asHel formarea pietrei ceia ce 'reali­
zeaxă un însemnat avantagiu faţă de locomotivele obiş­
nuite cu abur. 

Ferbătorul primeşte apa de alimentare din tender şi 

de aceia pentru a evita depunerea pietrei în serpentinele 
de încălzire, Îocomotiva trebue prevăzută cu un epurator 
al apei de alimentare sau cu un desincrurustor al ferbă­
torului. 

Aburul la presiunea de 60 atmosfere produs în fer­
bător, trece prin un supraîncălzitor ale cărui elemente 
de supraîncălzire sunt introduse în tuburile mari de fum 
ale corpului cilindric de joasă presiune, fiind condus 
apoi la cilindrul de înaltă presiune·. 

Acest cilindru e la egală distanţă de cilindrii exteriori 
de joasă presiune şi atacă direct osia cuplară dinainte. 

Aburul ese din cilindrul de înaltă presiune Ia o pre­
siune de 14 atmosfere şi împreună cu aburul ce e 
produs-de partea de căldare de joasă presiune supra­
încălzit şi el de un fascicul de elemente analog, lucrează 
in cei 2 cilindrii de joasă presiune. 

Cei 3 cilindrii ai locomotivei sunt situaţi într 'un plan 
orizontal - acţionând rotile cuplare dinainte prin mani­
vele calate la 120°. Sertarele de distribuţie a aburului 
sunt cilindrice. 

Pistoanele cilindrilor sunt dispuse cu contratijă iar 
cutiile de etanşeitate ale cilindrului de fnalHl presiune 
sunt studiate special - din cauza tendinţei accentuate 
de scăpare a aburului la presiunea de 60 atmosfere. 
· Caracteristicele acestei locomotive sunt următoarele: 

Motorul: 
Tipitl 4-6-0-
Un Cilindrul de înaltâ presi1111e: 290X63U mm. 
Doui Cilindrii de joasâ presi1111e: 500X630 mm. 
Jlecanism de distrilm(ic: Walschacrts. 
Diametrul la cercul de r'ltlrtre al ro(ilor cuplare: 

1980 mm. 
Idern al roţilor boghiului: 1000 mm. 
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, Căldarea: 
Secţittnea cn presinne înalta: 60 Kg/cm2

• 

„ „ „ joasă: 14 Kg/cm 2
• 

Suprateţele 'le încălzire : 
Focarul - s11prafa{a de încălzire directâ: 93 111~ 
Serpe11tin11l de încălzire al ferbătoritlm:: 122 m2 

Tuburile de f1t1n mari §i mici al secţi·unei 
[de .fnffsă presinne: 191 m2 50 

lncercările făcute cu aceste locomotive au dat inte­
resante rezultate dintre cari e de reţinut în special eco­
nomia excepţională de abur faţă de locomotivele cu 
abur de tip obişnuit*). 

Aurf\l Zăn'!sru 

*) Descrierea altor tipuri în No. viitor. 
Literatură: The Enginccring, Railway Age. 

O modificare importanţă în construirea plăcilor gradate a betonului 
armat după systemul „Rippendecken al lng. Mondschein" 

Astăzi când practica edificărilor betonului armat este 
întratât extinsă şi este atât de mare suma care se chel­
tueşte anual pentru construcţiile în beton armat, cred 
că voi face un serviciu interesului public schiţând un 
sistem de edificare a betonului armat, mult cunoscut in 
străinătate ca avantagios din punct de vedere al între­
buinţărei foarte economice, în special patentul universal 
.,,Eisenbeton Rippendecke system 111g .. 11fondschei11 ", 
care ne pune în vedere că pe lângă multele avantage 
mai jos înşirate rezultă şi o economie de cheltueli de 
57-62°/o. 

La prepararea plăcilor cu grinzi a betonului armat in 

sistemul de mai sus se aplică dLlap de cofrage pregă­

tite înainte spre acest scop, cari se pot aplica în modul 
cel mai primitiv variind dispunerea lor după înălţimea 

. şi măsura greutăţii încărcării în aşa măsură că se poate 
regula după c-erinţă. 

lntregul sistem de dulapi de cofrage cu excepţia 

stâlpilor, după anotimp se poate ridica de sub beton 
după 49-72 ore ca un complex legat şi se poate în­
trebuinţa imediat din nou, fără nici o altă lucrare a 
lemnarului şi cu ajutorul unor lucrători simpli instruiţi, 
se poate întrebuinţa din nou. 

Schiţarea aceasta scurtă ne indică avantagiilc preţioa~c 
pe cari ni le oferă acest sistem. 

Anume: 1. ln primul rând întreg sistemul rouletar 
indcpcdent de distanţa variabilă a forţei cc se exercita de 
lăţimea şi înălţ mea speţei dacă zidirea peretelui să ter­
mină, cofragele să poate ridica în timpul cel mai scurt. 

2. Avantagiul al doilea: Dulapurile de cofragc prcg<i-
titc pentru aplicarea lor mai departe nu implică pre­
zenţa nici unui lucrător de specialitate de oare ce CO!J1· 

punerea acelora şi descompunerea, Ic pot face lucrători 
simpli instruiti fără vre'o greutate. 

3. Sistemul de dulapuri de cofragc deja gătit după 
experienţă se poate întrebuinţa din nou de cel puţin 
25--30 ori, ceia cc înseamnă o mare economic în ma­
terial, în executare, în transportare şi în tmagazinarc, 
astfel că să poate găti un plafon de 8000 m2• din un 
material necesar la 300-400 m 2• 

4. Lucrarea de beton armat se poate instala uşor în 
aşa mod că lucrul poate continua mereu nici o între­
rupere. 

In special la o secţie de edificare, după terminarea 
clădirii pereţilor se poate introduce imediat schele şi 

cofrage pe când pe altă secţie se continuă construc­
ţia pereţilor până· la în:!lţimea cerută iar până atunci 
la cel gata se, introduce lucrul de fierărie, apoi beto­
narea. După aceia pe aceast~ secţie se desfac cofra­
gele şi tot acelea se introduc pe secţia a doua şi aşa 

mai departe o secţie de lucrare urmează după cealaltă 

în mod foarte economic în aşa măsură că acest sistem 
este în lucrare permanentă. 

5. Se poate întocmi uşor un plan de plafon cu o 
suprafaţă inferioară legând la faţa inferioară a spetelor 
late la cari se vor prinde cu cuie scândurele 3/4 şi pe 
acestea ţăsătura de trestie respective (rabitz). 

6. Cofragcle nu se prăpădesc ci din contra H'ir:I nici 
o deteriorare se pot scoate uşor şi nu cauzează nici 
vn fel de prăbuşire astfel că rezultă o întrebuinţare 
minimă de material de lemn, fără resturi multe de lemn. 

7. Plafonul corespunzător se poate compune fără nici 
o greutate chiar şi după cea mai compli.,cată schiţă de 
bază şi se poate lăsa în ci deschideri după plac. 

8. Durata edificării se va scmta în mare măsură cu 
a!Jlicarea acestui sistem şi se poate garanta în mod si­
gur tei menul terminări construcţiei. 

9. Tot acest sistem dulap se poate modifica după 
plac după cele mai variate laturi şi înălţimi şi după lă­
ţimea fixă. · 

10 Se pot face uşor reparaţii la cof ragii. 
11. Cheltuelile de înfiinţare sunt mici. 
12. După terminarea edificării cofragclc se pot inma­

gazina şi la alte edificări se pot întrcbuinta din nou. 
Din ncf cricirc odată cu această descriere nu pot să 

dau devisclc şi schiţele etc. neresare cari ar servi la 
ilustrarea totală <1 <1cestei descrieri însă stau la dispozi­
ţia tuturor <1cclora pP. c?.rt îi interesează această ches­
tiune*). 

Ing. dipl. Engf.n V11r1uli 
(Târgu-Mureş) 

*) Adresa: lng. Eugen Varndy, Târ~u Mureş Str. Principele 
Carol, 7. 

186 



CURS DE REZISTENTA MATERIALELOR 
DE 

Inginer Şef O. O. TEODORESCU 

Sub acest titlu au apărut în cursul verei anului. trecut 
lecţiunile făcute de autor timp de doi anr cu elevii 
secţiunilor de mine şi de electromecanică dela Şcoala 
Politechnică din Timişoara. 

Este a doua lucrare de acest gen apărută până acum 
în literatura noastră technică, după „ Cnrsul de1 rezis­
tenţa materialelor". tipărit cu muiti ani mai înainte 
de regretatul profesor a fostei Şcoale de Poduri şi 
Sasele Mănescu şi despre care distinsul nosfru Pro­
fesor Inginer Inspector General Ion Ionescn a spus 
candva că nu era numai o fericită întocmire didactică, 

dar că cuprindea metode originaie de tratarea unor 
chestiuni importante precum sunt acelea _ale grinzilor 
încastrate şi ale celor continue. 

Curajul D-lui C. Teodorescu de a scoate în lumina 
tiparului C~irsul său de Rezistenţ(t M(tterialelor, dacă 
poate fi socotit de unii ca izvorând dintr'o îndrăzneală 
juvenilă, merită însă toată lauda, cet putin din partea 
tuturor acelora, care ştiu câtă muncă intensă a risipit 
D-sa cu ·pregătirea şi înjghebarea acestui Curs. 

lncercarea sa trebue privită însă ca unul din fructele 
activitătei culturale desfăşurată de mănunchiul profeso­
rilor Şcoalei Politechnice .din Timişoara, care reprezintă 
singurul focar de cultură românească înaltă, într'un 
mediu aşa de puţin iubitor de ceeace este şi aspiră 

să fie românesc. 
Sprijinul pc care D-sa declară cl'l l'a găsit în D-l 

Colonel Gh. Bc1idiu, care i-a sugerat şi înlesnit tipă­

rirea este expresia concretă a conştiinţei, de care sunt 
însufleţiţi toţi Profesorii Şcoalei Politr chnice, în frunte 
cu rectorul ei V. T'âlcoi•ici, că au datoria de a se stră­

dui să facă a fi cinstite graiul şi scrisul românesc, prin 
care munca românească îşi dă contribuţia pentru îm­
bogăţirea patrimoniului cultural al întregei omeniri. 
După „Revista matematică din Timişoara", pe 

care c ţiva profesori ai politech11icei locale o scot re­
gulat dela înii tarea acestei instituţii cu scopul de a 
pregăti serios pe viitorii ei elevi, anul trecut, aceiaşi 

1) Preţul volumului 300 lei. 

(Recenzie) 

entuziasti profesori, au făcut să apară un „ Buletin 
Ştiinţific•, redijat în limba franceză, menit a face cu­
noscute lucrările şi cercetările originale ale profesorilor 
şi inginerilor acestei Politechniee. 

Am amintit într'adins aceste manifestări culturale aie 
grupului de idealişti strunşi în jurul Politechnîcei din 
Timişoara, spre a arăta că fără existenţa acestui mediu 
ambiant de entuziazm şi de năzuinti pentru ridicarea 
prestigiului nostru de popor apt să făurească o cultură 

proprie, munca şi strădania D-lui Teodorescu nu s'ar 
fi putut concretiza aşa de repede într' o lucrare tipărită, 

care-i face cinste şi lui personal şi corpului de intel.!c­
tua!i din care face parte. 

E locul să facem observaţiunea că dintre categoriile 
noastre- intelectuale, Inginerii s'au manifestat prea pulin 
prin lucrări tipărite, care să însemne o contributie im­
portantă, deoarece activitatea iui a fost în întregime 
absorbită de realizări practice. Condiţiunile actuale pe 
care le oferă România intregită fiind mult mai prielnice 
acestei activiUlţi, avem convingerea că încercărei D-lui 
C. Teodorescu îi vor urma şi altele, mai întinse şi mai 
valoroase din punctul de vedere al originalilăţei. 

Cursul de rezistenţa materialelor al D-lui C. Teodo­
dprescu se prezintă atrăgător de îndată ce-l ai în mână 
prin tiparul îngrijit, prin figurile simple şi clare şi mai 
ales prin sistematizarea materiei într'un ~uccint rezumat. 

Ideea fericită a autorului de a întrebuinla sistemul 
de notaţiune al Asociaţiunci Inginerilor German:, adop­
tat de toate ţările de cultură gl!rmană, nu numai că 

uşurează lectura cursuiui şi foştilor elevi ai Şcoalei na­
ţionale de Poduri şi Soscle învăţaţi cu această notaţiune, 
dar înlesneşte considerabil utilizarea cărţilor tcchnice 
germane, cun~scute ca cele mai reputate tuturor ace­
lora, care v-0r să-şi desăvârşească cunoştinţele asupra 
unui anumit capitol, când nevoia Ic-o va cere, precum 
şi consultarea ghidurilor necesare la întocmirea procct~lor. 

Deoarece acest Curs a fost întocmit pentru formarea 
Inginerilor de mine şi clcctricicni, care nu au ncvoe de 
o prea mare desvoltare a tuturor chestiunilor de rezi­
stenta materialelor. D-l Teodorescu a ştiut să aleagă 
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capitolele cele nai importante pentru aceste ramuri ale 
Ingineriei şi să ie compiecteze cu exemple fericit alese 
din domeniile de aplicaţie ale acestor ramuri. 

·Inspirat de tratatele germane, O-sa f;ice ca după fie­
care capitol, sau paragraf, în care s'a desvoltat teoria 
şi metoda de calcul pentru determinarea anumitelor 
elemente, să urmeze unul sau mai multe exemple de 
aplicaţiuni numerice, com::>lect expuse, spre a se inţelege 
limpede modul cum trebue folosită teoria sau metoda 
de cakul. Nemulţumit cu atâta şi ştiind rolul covârşitor 
pe care-l joacă ipotezele de admis şi simplificările ce 
trcbuesc aduse fenomenelor naturale spre a putea fi su­
puse calculului, O-sa făgădueştc în prefaţa cursului său, 

întregirea lui cu o culegere de exerciţii asupra tuturor 
chestiunilor teoretice. Fără îndoială că această metodă 

didactică este singura, care poate face dintr"un bun 
elev-inginer şi un bun inginer, pentrucă cea mai mare 
piedică pentru un inginer, aflat în faţa unei chestiuni 
de rezistenţa materialelor de rezolvat, este tP.ama de a 
nu aplica just teoria 

Această teamă îi este complet spulberată, când pro­
blema ce are de rezolvat este identică cu una deja 
rezolvată, iar rezultatul ei a fost confirmat de experienţă. 
Dacă inc!răzneala şi spiritul novator sunt necesare pro­
,.;resului, abuzul lor poate avea consecinţi funeste, mai 
ales în domeniul rezistenţei materialelor, unde fiecare 
pas înainte trebue sprijinit pe încercări şi experienţe 

numeroase. 
Dacă ne-ar fi îngăduit să exprimăm un deziderat în 

această privinţă, am cere D-lui Teodorescu ca la o 
viitoare ediţie, fiecare paragraf care tratează o auumită 
solicitare să fie precedat de expunerea unei scrii de în­
cercări de rezistenţă, cu fiecare fel de material obiş-
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nuit întrebuinţat în construcţii, pentru a da cititorului 
începător ideia limpede că toate formulele rezistenţei 

materialelor implică un anumit grnd de aproximaţie. Iar 
pentru a-l face să înţeleagă adânc rostul preciziunei şi 

siguranţei ce i se cere în asimilarea cunoştinţelor în 
această materie, am dori ca printre exemplele alese să 

prefere pe acelea, care au condus la greşeli şi din pri­
cina cărora s'au întâmplat mari nenorociri şi s'au pro­
dus pagube importante. ln acest chip, credem noi, se 
desvoltă în viitorii ingineri simţul răspunderei şi al 
importanţei rolului ce deţin în societate. 

Cursul este împărţit în 9 capitole tratând concentrat 
în 156 de pagini format 8° despre: Pi·oprietăţile cor­
pilor, Rezistenţele simple, Incovoerea grinzilor. 
drepte, Calculitl construcţiunilor, Teoria generală a 
grinzilor, Incovoerea barelor cnrbe, Starea rezisten­
ţelor în un corp. Calcnlul plâcilor şi vaselor şi des­
pre Oscilaţii. 

Capitolele cu o extindere mai mare şi cu o tratare 
mai largă sunt cele relative la rezistenţele simple, in­
covoerea grinzilor drepte şi calculul plăcilor şi vaselor. 

Recomandând călduros lucrarea d-lui lng. şef. C. Teo­
dorescu tuturor acelora cari nu se mulţumesc numai cu 
notele luate la cursul de rezistenta materialelor pe când 
erau elevi, ne ·facem o înaltă datorie, atrăgând atenţiunea 
asupra acestei lucrări, pentrucă · aprecierile corecte pe 
care autorul le va culege printre colegii şi foştii lui 
elevi, vor fi singura răsplată pentru devotamentul şi 

sârguinţa închinată acestei opere, pe care la o viitoare 
ediţie, ce dorim să fie cât mai apropiata, va trebui s'o 
extindă şi s'o .desăvârşească, aşa precum singur a făgă­
duit şi aşa precum îndrumători luminaţi şi cu o întinsă 
competinţă i-au •indicat deja. 

lng. I. .lrulreesr.u-Cale 



INFORMAŢIUNI 

Publicăm cu plăcere, mai jos, apelul primit din partea 
„ Institutului Român de organizare ştiinţifică a 
mu,ncei". Dat fiind scopul important urmărit de acest 
institut de a studia şi înlesni aplicarea metodelor mo­
derne de organizare a muncei, în diferitele ramuri de 
produ~ţie naţionala, invităm pe membrii A O. I. R. a se 
înscrie în cât mai mare număr la acest institut. 

lnformaţiunile, statutele, şi alte publicaţiuni se pot 
obţine dela Secretariatul General I. R. O. M. din Str. Cle­
menceau (fostă Corăbiei) No. 2, Bucur~şti. 

Stimate Domnule, 

ln ziua de 3 F['bruaric 1927, în urma iniţiativei luate 
de Uniunea Generală a Industriaşilor din România şi în 
prezenta a numeroase personalităţi ale vieţii noastre eco­
nomice şi intelectuale s'au pus bazele unui "Institut 
RomânPsc de Organizare Ştiinţit'ic1t a Muucii" (I. 
R. O. M.). 

Scopul acestui institut, după cum rezultă şi din statute, 
este de a strânge laolaltă pe toţi cei ce se interesează de 
problema producţiei, pentruca să studieze, să adapteze 
şi să înlesnc:ască punerea în aplicare a metodelor mo­
derne de conducere şi de organizare a muncii, în dife­
ritele ramuri de producţie naţională. 

Rolul acestui Institut este de primul ordin, fiindcă 

numai prin metode de lucru perfecţionate şi punând 
ştiinţa în serviciul vieţii de toate zilele, vom putea tine 
pas concurenţei mondiale, care se arată din ce în ce 
mai ameninţătoare şi vom putea contribui la eftenirea 
şi uşurarea vieţii. 

O astfel de initiativă însă. nu-şi poate da pe deplin 
roadele, decât dacă e susţinută de toate persoanele 
luminate, ce au un rol în producţia noastră. 

Fiecare e în măsură pe de o parte să-şi pună expe­
rienţa la contribuţie şi pe de altă parte, ca un apostol 
sll contribuie la răspândirea metodelor raţionale de or­
ganizare în cercul său de activitate. 

Nu ne îndoim că recunoscând adevărul celor expuse, 
veţi binevoi să vă alăturaţi ·Ja mişcarea ce am întreprins, 
punându-ne la dispoziţie experienţa şi preţiosul Dv. 
concurs. 
Vă rugăm să primiţi asigurarea distinsei noastre con­

sideraţiuni. 

Preşedinte, M. Oromolu 
Secretar General, P. P. Dulfu 

- "Se aduce la cztnoştinţa camarazilor că d-l 
Andreescu care fitsese delegat cn încasări de r:oti­
zaţiuni pentru A. G. I. R. numai are această însăr­
cinare şi 1m mai are delegaţie a face nici itn fel 
de încasări pentru A. G. I. R. 
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„ASTRA ROMANA'' 
SOCIETATE ANONIMĂ 

CONVOCARE 
Domnii acţionari sunt convocaţi la adunarea gel)eral~ 

ordinară care va avea loc la Bucureşti în ziua de 30 
Aprilie 1 ~27, ora 11 dimineaţa la sediul social, Bule­
vardul Carol I, No. 10, şi la adunarea generală extra­
ordinară ce-l va urma, pentru a delibara şi decide asupra 
chestiunilor înscrise în următoarele ordine de zi: 

Atlunarea Generală Ordinară, Ordinea de zi: 

I. Raportul consiliului de administraţie asupra exer­
ciţiului 1926. 

2. Raportul censorilor. 
3. Aprobarea bilanţului şi comptului de profit şi pierderi 

pe exercitiul 1926. 
4. Descărcarea consiliului de administraţie, direcţiunei 

şi cenzerilor de gestiunea lor. 
5. Fixarea sumei de dat la fondul de rezervă, a tan­

tiemelor de atribuit consiliului de administratie şi a retri­
buţiunei domnilor cenzori. 

6. Fixarea şi modul de plată al dividendului. 
7. Ratificarea cooptărei domnilor General C. Coandă 

şi N. Van Wijk, ca membri în consiliu. 
8. Alegerea de membrii în consiliul de administratie 

în Jocul membrilor ale căror mandate au expirat. 
9. Alegerea censorilor supleanţi. 
10. Prelungirea termenului de subscripţie la instituţiile 

financiare din străinătate pentru emisiunile 1925 şi 1926. 

Adunarea Generală Extraordinară, Ordinea de zi: 

1. Raportul l:Onsiliului de administraţie. 
2. Modificarea art. 15 din statute. 
3. Modificarea art. 18, alin. 2 din statute. 
4. Modificarea art. 18, alin 4 din statute. 
5. Modificarea art. 21 din statute. Domnii acţionari cari 

doresc a lua parte la zisele adunări generale vor trebui să 
depună acţiunile lor şi în cazul când nu ar fi primit încă 
acţiunile din emisiunea 1926, certificatele sau recipisele 
subscripţiunilor lor, titlurile provizorii sau alte documente 
emanând dela instituţiile financiare însărcinate cu sub­
scripţia şi constatând drepturile lor la acţiunile din emi­
siunea 1926. Aceste depuneri vor trebui să fie făcute cu 
cel puţin 5 zile inainte de data adunărilor la: 

1. Cassa Centiala a societaţii, Bui. Carol J, N0. IO. 
2. Banca Comercială Română, Bucureşti. 
3. Banca Marmorosch Blank & S. A. Bucureşti. 
4. The Bank of Roumania Ltd., Bucureşti 
5. Geconsolideerde Hollandsche-Petroleum C-nie,Haga. 
6. Banque Centrale Anversoise, Anvers. 
7. Nederlandsche Handel Maatschappij, Amsterdam. 
Recip. de dep. vor servi drept cărţi de intrare la adunări. 
Acţionarii cari nu pot asista la adunare gen. vor putea 

fi reprezentaţi prin mandatari, în baza unei procuri sub 
se1~nătura. priv~tă. M~ndatarul va tr~bu.i să fle el însuşi 
acţionar ŞI să mdephneasca formahtăţ1le care-i permit 
de a lua parte la şedinţă. 

Pre.şed. cons. de adminis., (ss) G-ral C. Coandă 

ACTI Y BILANT INCHEIAT J,A 31 DECElUURIE 1926 PASIY 

Acţiuni în portofoliu • 
ln Cassă şi la Bănci 
Diverşi debitori . . 
Materiale 
Investiri 

' 

Stocuri de produse petrolifere . . . . . . 
Cerere de indemnizare pentru despăgubiri de 

războiu . Lstg. 1.700.000 

Garanţii 

-I -
1.1 ~0.0001-

111.160.7EO.-
1.167.415.0801--

550.355.716·1-
2.202.965.286 -

124.711.318 ---

4,157.722.191 -
8.199.500-

Capital 1.350.000.000 -
Rezervă statutară. 167.181.199 -

Fond de amortizare 
Amortizare până la 31 Decembrie ;9:?6 . . 712.157.772 -
Fond de refacere şi de amort. conf: Iegei din 

26 Martie 1926 Art. 3 şi 5 . . . . . . . 212.000.000 -
Rezerva din 1924/1925 p. fondul de rulment 347"382.503 -
Rez. capital şi prime de ern până Ia 31 Dec. 1924 26.237.406 -
Rezervă pentru creanţe dubioase · . . . . 27.003.609 -
Diverşi creditori . . . . . . . . . . . . . 1.146.655.855 
Rezervă referitoare la cererea de indemnizare 

pentru despăg. de r3zboiu Lstg. 1.700.000 
Beneficiu net: 1926 . 79. t 03.847 -

4.157.722.191 -
Garanţii 8.119.500-

DEBIT CON1'UL DE PRO:FIT ŞI PIERUERE încheiat la 31 Uecembrie 1926 CREDIT 

Cheltueli de exploatarea şantierelor şi rafină~ . i · I 
riei cheltueli generale şi diverse . . . . 968 779.115 -

Impozit şi taxe . . . . . . . . • . . . . 148026.180 -
Alocaţie la fond. de amortizări pe ex. 1926 . 324.1:128.(193 
Alocaţie la fond. de ref. şi de amortizare conf 

legei din 26 Martie 1926, Art. 3 şi 5 . , 132.000.000 -
Beneficii . 79. I 03.847 -

1.647.737.230 = 

Vânzări de produse 
Diverse Vl•nituri · . 

p. Consiliul de Administraţie, G·l C. Coandil. Procurator, Ph. Ullls Snutilhano. 

Verificat şi găsit conform registrelor 
Censori: P. rnn t1C'l1 Rrock, ~I. H. }'oc~i111c:t11u, ('Jn·. D. Staico\·ici 

1.621.940.748 -
22.796.488 --

I l.li47,737.230 

Director, S. A. Onest. 
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BULETINUL 
ASOCIAŢIEI GENERAL.E A INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

A. G. I. R. 

Proces-Verbal No. 10 
AL ŞEDINŢEI CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE DIN 5 APRILIE 1927 

Prezidează d-l Al. Davidescit, preşedinte. 

Membrii prezenţi d-nii: Atanasiu. C., B1td-u P. vice preşedinte, Comaniciu I., Floresc1t 11!. P., Georgesc1t 
C. P., aeorgesc1t N., Lupa~cn I., Mareş Th., Meţiamt Tr., Mihăescu St., Nicolau Gh. vice preşedinte, Nicolan 
M.1 Rdilecmn C., 811hăţea11n M., Stan D., Stroescit M., Vidraşcn I., Zănescu A. 

1. Se aprobă prot:esul verbal al şedinţei procedente. 
2. ·1n legătură cu impunerile inginerilor de către co­

misiiie fiscale, d-l C. Răileanu constată; 

a) că trebue să relevăm că inginerii funcţionari la stat 
nu sunt liberi profesionişti cum se interpretează de către 
aceste comisii. 

b) să se ceară delegatului A. O. I. R. din acea co­
misie că cei cari cer să fie taxati ca ingineri - fără a 
fi de fapt - să nu fie recunoscuti ca ingineri. 

D-1 M. Stroescn relevă că această chestiune priveşte 
deopotrivă şi pe antreprenorii de lucrliri cari-s impuşi 

de către comisiile comerciale ca negustori, nu ca pro­
fesionişti 

D-1 N. Georgescu delegatul A. G. I. R. în comisia de 
impuneri, arată că pentru profesionişti e o comisie spe­
cială unde sunt dirijaţi spre impunere toţi profesioniştii 

după declaraţiile făcute la percepţie. Antreprenorii sunt 
consideraţi într'adevăr ca negustori nu ca profesionişti 

întrucât sunt şi antreprenori cari nu-s titraţi. Face obser­
vaţiunea că în genere inginerii nu vin să-şi apere efe_ctiv 
drepturile în comisia de impuneri a profesioniştilor. 

D-l Al. Davidescn e de părere ca inginerii chiar an­
treprenori să fie impuşi de preferinţă ca ingineri nu ca 
negustori. 

lntrucât chestiunea comportă o discuţiune mai amplă 
consiliul decide să se pună la ordinea de zi a şedinţei 
viitoare. 

3 ln legătură. cu viitorul sediu al AGIR-ului D-l Al. 
Dai·idescu, arată că a fost avizat de d-l preşedinte al 
Soc. Politechnicc, N. P. Ştefc'inescn că A. O. I. R. nu va 

· avea loc pentru secretariat şi sala de consiliu în noul 
)oca! al soc. politechnice- unde la etajul rP.zervat deabia 
sunt încăperile necesare soc. politechnice. 

D-l C. Rc'iileann, propune ca să se dea delegatie la 
membrii cari sunt şi în consiliul soc. politechnice să 
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ridice chestiunea în acel consiliu, întrucât d-sa relevă 
că s'a făcut cu ocaziunea unei adunări generale a soc. 
politechnice în chestiunea localului promisiunea de către 
d-l preşedinte al acelei societăţi că A. O .. I. R. va fi 
primit alăturea de soc. politechnică în noul local. Crede 
că se va ţine seama de doleanţele membrilor A. O. I. R 
având în vedere că aceste societăti fiind ia un loc, 
trebue să conlucreze şi să mărească astfel coheziunea 
între membrii lor. 

D-l Petru Bndn arată că chestiunea sediului A. G. I. R· 
în noul local al Societăţei politechnice, a fost definitiv 
soluţionată în adunarea generală a Soc. politechnice dela 
15 Decembrie 1924, în sensul că această societate va 
pune şi pe viitor la dispoziţia A. O. I. R. camerile ne­
cesare pentru birouri precum şi sala mare pentru aC:u­
nări generale t:tc. Astfel conventiunea pentru realizarea 
localului Politechnicei a fost votată în unanimitate, iar 
consiliul de administraţie A. O. I. R., în şedinta dela 23 
Decembrie 1924, lând act. a dispus să se răspundă 
mulţumind Societăţei Politechnice pentru ospitalitatea 
camaraderească pe care A. O. I. R. o va folosi*). 

Prin urmare acum, nu rămâne decât a se stabili con­
ditiunile practice pentru instalarea A. O. I. R. în Palatul 
Societătei politechnice. Cvnsiliul aprobă în principiu 
aceste propuneri. 

D-l D. Stan e de părere deasemeni a se ,face o in­
tervenţie către Soc. Politechnică în acest sens. 

D-l St. Mihăescit, crede că dacă la Soc politechnică 
·nu e loc, A. O. I. R. ar putea cu suma i;:are o plăteşte 
şi acum drept chirie, să-şi găsească un apartament. O-sa 
propune ca membrii din consiliu A. O.I. R care sunt şi 

în acela al Soc. Politechnice să pună chestiunea sediului 

•) Buletin Soc. polltechnlce anul 1925 No. 9 -10 pag. 301 şi 
BL-letio A. O. I. R. Anul 1924 No. 11-12 pag. 494, pag. 486 - 495. 



____ PRO_CESE-VERBALE ALE ŞEDINŢELOR CONSILIULUI OE ADMINISTAŢlE A. G. I. R 

A. G. I. R. în şedinţa consiliului Soc. poHtechnice cerând 
să se discute dacă în noul locai nu este loc şi pentru 
A. O. I. R. 

Consiliul aprobă dându-se delegaţie d-lui C. Răileanu 
a ridica această chestiune în consiliu soc. politechnice. 

0-1 C. P. Cieorgescn, vice-preşedintele Soc. Progresul 
Silvic în numele acestei societăţi invită A G. I. R. să 

îşi fixeze sediul în localul „ Cerc2tlui Silvicv.. Consiliul 
ia act cu satisfacţie şi depinzând de răspunsul ce-l va 
primi relativ ia noul local al Soc. politechnice- va uza 
la timp de această colegială invitatiune, mulţumind Soc. 
„ Progresul Silvic". 

4. Consiliul, după propunerea d-lui ing. inspec. gl. I. 
Vidra§Ctt, preşedintele comitetului de lucrări al congre­
sului A G. I. R. ce va avea loc în acest an în Oradea 
Mare, alege pe d-l Gh. Nicolait, vice-preşedinte al co­
mitetului de lucrări al congresului. 

Deasemenea alege ca raportor al secţiunei "Invăţ. 

tech." pe d-l ing. C. Atanasiu, urmând a face propu­
nerile de alegere a restului comitetului de lucrări al 
congresului. 

D-l Petrn Bwlu, cu privire la congresul din Oradea 
Mare, spune că A. G. I. R. trebue să continue tradiţia 

sa de a p'une technica la baza ideei nationale. Ca atare, 
Congresul din Oradea Mare, urmează a se preocupa de 
problemele cu caracter _technic ce interesează „graniţa 

de vest", precum sunt în primul rând căile de comu­
nicaţie şi apele interceptate de această frontieră. De 
asemeni, diverse probleme technico-economice, cari in­
teresând această regiune, preocupă ţara întreagă. 

Se impune ca Congresul A. G. I. R. să aducă şi con­
tribuţiunea technicei Ia activitatea culturală ce se des­
făşoară în preajma acestei graniţe, în special din Oradea 
Mare şi cu osebire prin „ Cele trei crişuri ". 

Să facem ca „graniţa de vest" să fie, din punct de 
vedere naţional, cât mai reală,-iar din punct de vedere 
cultural, cât mai ideală. 

Pentru aceasta, D-sa propune ca, în Comitetul de or­
ganizare a Congresului, să participe şi câte 2 delegati 
A. G. I. R. din centrele de pe graniţa de vest şi anume 
dela Timişoara, unde urmează a se înfiinţa cercul A. O. 
I. R., apoi dela Arad şi Satu Mare; iar Comitetul Cercului 
Cluj să fie delegat a colabora la organizarea acestui 
congr~s A. O. I. R., al technicei Ia „graniţa de vest". 

Interesant va fi asemeni a vizita, pe cât posibil, 
această frontieră. In acest scop, la ducere s'ar putea uti­
liza intinerarul Orşova-Arad-Timişoara-Oradl!a Mare; 
iar, după congres, excursiunea Oradea Mare-Careii 
Mari-Satu Mare--Sighet. 

5. Consiliul ia act de referatul d-lui ing. I. Sterian 
asupra „Anteproectuliti leg ei pentru reg lernen tarea 
muncii la domiciliu" şi decide a se r!lspunde minis­
terului muncii că A. O. I. R. e de acord cu redactarea 
acestui anteproect de lege. 

6. Se admit noi membri în Agir 0-n!i : 
Apostolide Constantin, şc. politech. Buc. 1924, ad. 

1 Aprilie 1927. 

Bârzan Di1,mitru, şc. politech. Buc. 1924, ad. pe 1 
Ianuarie 1927. 

Demetrescu C. I 011, şc. politech. Buc. 192 5, ad. pe 1 
Ianuarie 1927. 

Gherasin Gondos, şc. politech. Budapesta 1923, ad. 
pe 1 Ianuarie 19n. 

Grtss Hans, ·univers, politech. Munchen 1921, ad. 
pe 1 Maiu 1927. 

Hlavacselc Adalbert, şc. politech. Budapesta 1921, 
ad. pe 1 Aprilie 1927. · 

Litpan Constantin, şc. politech. Timişoara t 925, ad. 
pe 1 Aprilie 1927. 
Macşa Ion, şc. politech. Buc. t 926, ad. pe 1 Aprilie 

1927. 
Mangesius Hermann, şc. tech. Stuttgart 1923, ad. 

pe t Febr. t 927. 
Mitescu Ernil, şc. politech. Buc. 1926, ad. pe 1 

Martie 1927. 

Niculescit Nfritlcea Florea, şc. politech. Buc. t 925 
ad. pe 1 Aprilie 1927. 

Papp Ivan, şc. politech. din Budapesta 1894, ad. pe 
1 Aprilie 1927. 

Pop Virgiliit, şc. politech. Buc. 1926, ad. pe 1 Febr. 
1927. 

Popovici Grigore„ şc. politech. Buc. 1925, ad. pe 1 
Martie t 927. 

Popovici Vlad, şc. politech. Buc. 1924, ad. pe 1 
Aprilie 1927. 

Silezeanu Gh., şc. politech. Buc. 1925, ad. pe 1 
Martie 1927. 

Sclmller Alfred, se. super. tech. Viena t 906, ad. pe 
1 Aprilie t 927. 

Sp.iirger Va_sile, şc. politech. din Budapesta 1914, 
ad. pe 1 Aprilie 1927. 

Stănescu Nicit, şc. super. de silv. Buc. 1923, ad. pe 
1 !anuar, 1927. 

Voinescu Ştefan, şc. politech. Buc. 1924, ad. pe t 
Aprilie 1927. 

Weisz Leopold, şc. politech. Budapesta t 91 O, ad. pe 
1 Aprilie t 927. 
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Proces-Verbal No. 11 
, ŞEDINTA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A. O. I. R. MARŢI 3 MAIU 1927 

Prezideaz:i: d-1 Al. Davidescu, preşedinte. 
Membrii prezenţi d-nii: Balş G., Bndit Petru vice-preşedinte, I. Demetrescu, C. J>. Georgescu, Georgescn 

W.,. Lupaşcu I., Nicolau Gh. vice-preşedinte, Nicolait M., Suhăţeanu M., Sterian I., Stroescu J.1I, Tomescu 
T., St., Vasilache I., Zănescn A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. D-l Al. Davidesc·u,, deschizând şedinţa, în numele 

consiliului, mulţumeşte Soc. Progresul Silvic pentru os­
pitalitatea acordată A. U. I. R., arătând că A. G. I. R. 
a răspuns cu plăcere invitaţiunei Soc. Progresul Silvic 
ca A. G I. R. - în lipsă de loc în palatul Soc. Poli­
technice-să-şi fixeze sediul în localul Soc. r:Progresul 
Silvic". 

D-l M. Stroescit, mulţumind deasemeni colegilor sil­
vici pentru invitaţiunea făcută, intreabă care este re­
zultatul demersurilor făcute, conform hotărârei consiliului 
în o şedintă anterioară, pe lângă soc. Politechnic:l. O-sa 
e de părere că A. G. I. R. trebue să stea la olaltă cu 
soc. Politechnică aceste societăţi fiind strâns legate prin 
interesele comune ce trebue să deservească. 

D-l },J. Nicolan cere deasemeni a se arăta rezultatul 
acestor demersuri. 

D-l A. Zănescit, arată că d-l C. Răileanu în urma 
propunerii făcute consiliului, a luat contact cu biuroul 
soc. politechnice şi după ce a fost la noul local, au cons­
tatat că nu ar fi loc şi pentru A. G. I. R. ceaiace a 
comunicat secretariatului A. O. I. R. Atunci în urma în­
ţelegerii prealabile cu D-l Preşedinte Al. Davidescit, 
s'au luat măsuri ca A. G. I. R să se mute în localul 
Soc. „Progresztl Silvic" întrucât soc. Politechnică se 
mutase complect. 

D-l N. Georgescn relevă că şi aci ca şi în chestiuni 
anterioare a abservat că este o oarecare fricţiune între 
A. G. I. R. şi soc. Politechnică. Care crede că este ade­
văratul motiv pentru care A. G. I. R. nu a avut loc 
lângă soc. Politechnică în noul local. 

O-sa propune a se lămuri odată această chestiune, 
care nu poate folosi corpului ingineresc, şi să se tindă 
sau spre o unire a acelora 2 societăţi-sau dacă aceasta 
nu e posibil- să declare fiecare inginer în care dintre 
cele 2 societăţi vrea mai departe să rămână. 

D-l M. Stroesc:n, crede că solutia propusă de d· I 
N. Georgescu am întrebuuinţa-o numai în cazul extrem. 
lnainte de a ajunge la Adunarea G~nerală A. G. I. R. 
în această chestiune, care ar distruge cordialitatea care 
există între cele 2 societăţi, ar trebui să întrebuintăm 

şi alte mijloace. Relevă totuşi că în mare majoritate soc. 
Politechnică e formată din membrii A. G. I. R. şi aceşti 
membrii fiind comuni, în ambele societăţi, pot rezolvi 
chstiunea legal conform . statutelor. 
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D-l Petru Bitdit constatând că A. O. I. R. este instala 
provizoriu in însuşi localul Societăţei „Frogresitl Silvic", 
mulţumeşte pentru această camaraderească ospitalitate 
colegilor silvici, cari manifestă aceleaşi delicate senti­
mente pe cari şi „Societatea Politechnică." le va do­
vedi, cu siguranţă, îndată cc localul său va fi terminat. 
Aceasta cu atât mai mult, cu cât majoritatea membrilor 
Societăţei Politechnice sunt membrii şi în A. G. I. R., 
iar între ambele societăţi a intervenit la timp, un acord 
cu privire la sediul A G. I. R. în localul Soc Politech­
nice *). 

Pentru a clarificare această situaţie d-sa propune şi 

consiliul aproba, a se examina, în şedinţa viitoare - la 
care să fie rugat a lua parte negreşit şi d-l Răileanu,­
chestinea sediului A. G. I. R. atât în raport cu „Socie­
tatea Politechnicâ" precum şi faţa de Societatea „Pro­
gresitl Silvic". 

D-l I. Tomescit, crede că e zadarnica şi prea târzie 
rediscutarea acestei chestiuni. 

D-l Gh. Nicolmt, răspunde că din punct de vedere 
moral chestiunea nu e tranşată-urmând a se lămuri în 
şedinţa viitoare. 

3. 0-1 Petrzt Bndu, spune că e posibil ca nLegea 
pentrn armonizarea retribuţiilor bitgetare" să vină 

în discuţia parlamentului chiar în această sesiune extra­
ordinară. Deoarece in comisiunile camerei, proectul a 
primit unele modificări, este necesar ca A. G. I. R. să 

le cunoască spre a putea interveni la timp. Astfel, intre 
altele s'a pus ridicarea salariilor profesorilor secundari 
la 520 lei (tip 11) pentru cei provizori, şi la 580 lei 
(tip 12) pentru cei definitivi. Cu urmare profesorii se­
cundari dublează salariul în 20 ani, dela 580 lei la 
1160 lei, numai prin gradaţie la vechime, pe când în 
ace laş interval de timp, abia 1 /2 din numărul inginerilor 
dacă pot atinge salariul de 1200 lei, ca inginer şef ci. 
1,-după trecere prin 4 grade la alegere în cadrul li­
mitat,-şi ajungând, in cazul cel mai bun, la peusimze 
egală cu a profesorului secundar. Iar în cazul când 
nu interesează pensiunea, A. G. I. R. însuşi cere mai 
puţin de cât prevede chiar legi.uitorul: 

Astfef pentru inginerul stagiar A. G. I. R. solicită lei 
520 (tip 11) pe când proectul prevede în total lei 500. 

Prin urmare, nu se poate propune -pur şi simplu-

*) Buletin Soc. Politechnice Anul 1U25 No. \.l-10 pag. 301 şi 

Buletin A. G. I. ll. 1924 No. 11-12 pag. 4\.l4, pag. 486-49f1. 
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un anume tip de salar, fără nici un raport bine definit 
în salarizarea generală. 

In speţă, A. G. I. R. trebue să precizeze că salariile 
inginerilor stagiari şi el. III urmează să fie res­
pectiv superioare salariilor profesorilor secundari, 
provizorii san definitivi,· la debutul carierei. 

Dacă numai cu elementele actuale, nu se poate sta­
blfi o salarizare raţională, - atunci este imperios a se 
face mai întâi organizarea serviciilor. Cu acest prilej 
toate categoriile de salarizaţi vor putea aprecia mai uşor 
rolul ce au, şi salarizarea ce li se cuvine. Or, s'a anunţat, 
încă la începutul Junei Aprilie, că oficiul de studii dela 
Ministerul finanţelor, a şi început, între altele, studiul 
organizărei serviciilor publice, la care A. G. I. R. fusese 
invitat a colabora. S'ar putea prin urmare da tot con­
cursul ca sa nu se precipite, în mod inutil, legiferarea 
salarizărei sub presiunea sporurilor aşteptate de massa 
funcţionarilor. Arestor li s'ar putea da avansuri în limi­
tele disponibilităţilor bugetare şi a tipului de salar în 
lei-aur. 

Se impune a se evita orice precipitare în o problemă 
atât de serioasă. 

Mai înainte, programul organizărei de stat cuprindea 
4 legi de realizat în ordinea următoare: 1. Statutul 
funcţionarilor, 2. Salarizarea, 3. Organharea ser­
viciilor şi 4 Legea pensiilor. 

De fapt nu sunt de cât 2 mari probleme: 
I. Organizarea serviciilor publice şi 

II. Organizarea f1tncţionarilor pitblici a) statut, b) 
salarii, c) pensii. 

Tot sub presiunea împrejurărilor, în loc a se procede 
mai întâi la organizarea serviciilor, s'a făcut în primul 
rând statutul şi apoi legea pensii!or. Iar acum se pre­
cipită legea armonizărei retribuţiunilor bugetare, ce im­
pietează asupra legilor de organizare a corpurilor spe­
ciale, şi ca atare se începe prin desorganizare! 

In concluzie d- sa este de părere ca : a) în cazul când 
nu se poate stabili salarizarea armonică numai pe baza 
elementelor disponibile acum, să se prezinte legea de 
armonizare a retribuţiunilor bugetare odată cu legile 
de organizare a serviciilor p1tblice, în care scop A. 
O. I. R. să dea tot concursul: b) Comisiitnea ce se 
ocupâ cn chestiltnea salarizărei inginerilor să fie 
neschimbată, pentrzt a p1ttea nrmări toate condiţi­

wzile ce intereseaza şi. a se seziza la timp. 
D-l Gh. Nicolait, crede că situaţia e de aşa natură 

că n'ar fi bine să dăm acum indicatiuni teoretice gu­
vernului cari n'ar avea nici un rezultat. O sa crede că 
ceiace s·a făcut până acum de către A. O. I. R. s'a făcut 
bine - acţiunea sa a fost continuă şi prevăzătoare. 

lntrucât d-sa e informat că d-l subsecretar dela de­
partamentul finantelor va propune onecari amendamente 
exprimându-şi dorinta a satisface şi corpul ingineresc, 
consiliul decide ca o comisiune compusă din d-nul: 

vice-preşedinte Gh. Nicolau şi d-nii C. P. Georgescn 
şi A. Zănescu să ia contact cu d-1 Ministru în ::icest 
sens. 

D-l Petru Bndn arată că această comisiune trebuie 
să-fie permanentă şi totdeauna în curent cu problema 
ce ne preocupă, pentru ca A. G. I. R. să poată interveni 
ln timp util Referindu-se la cele expuse cu privire şi 

la eventualitatea amânărei legei, d-sa spune că 1\. O. I. R. 
trebuie să se preocupe deopotrivă de salarizare ca şi 

de organizure, că rămână continuu obiectiv şi să păs­

treze o atitudine fermă, pentru a justifica încrederea pe 
c2re i-o acordă legiuitorul, prin art. 50, introducându-l 
în „ Consiliul central de revizuire şi control a titturor 
serviciilor şi funcţinnilor de stat". 

4, In chestiunea impunerii fiscale a inginerilor. 
D-l M. Btroesqt arată că după legea fiscală inginerii 

pot intra în 3 categorii de impuneri. 1. Drept comer­
cianţi. 2. Ca industriaşi. 3. Ca profesionişti, pentru 
fiecare categorie aplic: ndu-se o cotă fixă de 8°/o şi o 
cotă variabilă de 8°/0 , 6°/0 sau 4°/0, după cum sunt 
considerati comercianţi, industriaşi sau profesionişti, la 
comercianţi şi industriaşi adogându·se şi un impozit 
complimentar ce e proportional cu cifra afacerilor. Chiar 
ca i:ldustriaşi - dupa cum ne consideră legea, antre­
prenorii sunt defavorizati. In industria construcţiilor se 
poate face o distincţie între antreprenorii, industriaşii 

cari fabrică şi materiale - cari ar putea fi impuşi şi la 
impozite suplimentare-şi ceilalţi antreprenori. 

Crede că e mai raţional ca antreprenorii să fie con­
sideraţi ca pro_fesionişti şi pentru aceasta aduce în sprijin 
textul legei care defineşte ·profesiunile libere - care a 
înţeles că inginerul e profesionist orice ar face în com­
paraţie cu definiţia comerciantului-care cumpără şi vinde. 

O-sa ar fi de acord totuşi ca antreprenorii să fie con­
sideraţi ca industriaşi însă să nu li se aplice o cotă la 
beneficii aşa de mare rum s'a uzat de către comisia de 
impuneri. 

D-l N. Georgescu, arată că trebue lămurită chestiunea 
unde trebue să considerăm la impuneri pe antreprenori 
- faţă de cele 3 categorii, profesionist, industriaş sau 
comerciant. Când a fost vorba de legea îngrădirei titlului 
şi profesiunei de inginer, s'a susţinut că antreprenorul 
nu poate fi considerat simplu ca un inginer profesionist 
întrucât el mânueşte capitaluri mari foarte des şi face 
operaţiuni comerciale. De fapt fiscul consideră antrepre­
norii ca industriaşi şi-i impune cu 14°/o. O-sa a sustinut 
aceasta şi ca argument în plus a adus pe acela că însuşi 
creditul industrial îi consideră ca atare şi le acordă im­
prumut11ri. Ei nu pot fi consideraţi ca profesionişti c~ci 

şi antreprenori netitrati fac aceleaşi operaţiuni şi ar fi 
nedrept ca unii antreprenori să fie impuşi într'un fel, 
ar alţii în altfel. 

D-l G. Balş relevă că e o deciziune că antreprenori 
sunt considerati de obiceiu ca industriaşi. Se întâmplă 
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însă ca unii ingineri să fie şi negustori şi atunci la im­
punere e rational să fie impuşi după meseria pe care 
o practică, după cum de ex. medicii cari au sanatorii 
sunt impuşi ca negustori. Alţi ingineri pot fi şi antre­
prenori şi liberi profesionişti şi vor fi impuşi diferit în 
ambele ramuri de activitete după ceiace produc în fiecare 
din ele. 

D-l I. Lnpaşcu., crede că nu se pot diferenţia la im­
puneri antreprenonii ingineri de cei neingineri. 

D-l Jll. Stroescu, arată că în Consiliu d-sa a susţinut 
o părere proprie a d-sale. Crede însă necesar că ar fi 
bine să se ceară în această chestiune şi avizul secţiei 

III-a A. O. I. R. a antreprenorilor, direct interesată - în 
care scop d- sa se angajează a releva chestiunea în co­
mitetul· sectiei III -a. Ar fi de dorit până atunci, ca antre­
prenorii să nu mai fie consideraţi în bloc cu comercianţii. 

D-1 N. Georgescu, delegatul A. O. I. R. în comisia de 
impuneri reaminteşte că pentru profesionişti e o comisie 
specială şi acei ingineri au făcut declaraţii că sunt pro­
fesionişti sunt impuşi cu 12°/0 • Unii însă au vrnit cu 
registre, susţinând că nu profesează şi atunci au fost 
trimişi comisiei speciale de comerţ. Susţinând că A. G. 
I. _R. doreşte ca inginerii să fie impuşi de comisia spe­
cială în care şi d-sa e delegat al A. O. I. R., s'a admis 
ca acea comisiune să lucreze după împrejurări şi pentru 

profesionişti şi pentru impunerea ca negustori în care 
caz îşi asociaza un expert contabil pe lângă ea. 

Tot aci sunt impuşi unii ingineri la impuneri mixte 
- cum sunt de ex. acei ce posedă materiale parte 
pentru uz propriu şi parte pentru comert - şi numai 
astfel se explică că unii ingineri sunt impuşi ca negustori. 

ln urma acestor discuţiuni consiliul decide ca să se 
aştepte avizul secţiei III- a, a antreprenorilor asupra mo­
dului de impunere a antreprenorilor de către fisc. 

5. Consiliul ia act de adresa No. 1254 din Aprilie 
cit. a Direcţ. Arhitectwrei Comnuei Bltcitreşti pentrn 
a numi un delegat de comun acord cu soc. Politechnică, 
urmând a se face o adresă soc. Politechnice în acest 
sens. 

6. Consiliul aprobă ca să se tipărească~ începând cu 
No. pe- Aprilie bulettnul A. O. I. R. la tipografia 11 Cartea 
Medicală" cu următorul tarif: 

coală anunciuri de 8 pagini în 1800 
exemplare Iei . . . . . . 3200 

1 coală text de 8 pagini lei . . 3900 
Coperta lei . . . . . . . . . . 2000 
1 coală de anunciuri retipărite lei 1800 

Fiecare 100 exemplare în plus câte 200 Iei coala text. 
200 lei coala de anunciuri şi 200 lei coperta. 

Proces-Verbal No. 12. 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A. O. I. R. MIERCURI 11 MAIU 1927. 

Prezidează d-l Al. Davidesc1' preşedinte. 
Membrii prezenţi d-nii: Biidu Petru vice-preşedinte, Comaniciu I., Demetrescn I. Florescu M. J>. Gani{chi 

I., Georgescu C. P., Georgescit N., Lupaşcu I., Mareş 1'., Mihâescn St, Nicolae G-. vice-preşedinte, Nicolau 
_,J., Snhâţeanu M., Sterian I., Tomescn I. St., Vasilache I., Vidraşcn I., Zânescn A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. D-l A. Zănescu, arată ultimile modificări mai im­

portante aduse proectului de lege al armonizărei sala_riilor 
de către "Comisiunea financiară a adunării depn­
taţilor" şi care interezează mai mult corpul ingineresc. 

a) In ultimul text s'au încadrat în acelaş tablou de 
încadrare şi corpul arhitecţilor laolaltă cu al inginerilor. 

b) S'au recunoscut că gradaţiile corpului didactic, de 
câte 25% fiecare gradaţie din salariul aur - fac parte 
integrantă din salariu - cu drept de pensie - spre 
deosebire de inginerii din corpul technic cărora deşi 
li se fac ~educeri din diurnele fixe pentru pensie, nu li 
se contează totuşi diurnele ca făcând parte integrantă 
din salariu asupra căruia se cotează pensia. 

c) S'a mărit salariul de bază al co11ferenţiarnlui dela 
12 la tipul 14 şi al agregatului wliversitar dela tipul 
14 Ici. tipul 16. 

d) S'au ridicat cu un grad tipurile de salariu ale 
judecătornlui de tribunal dela 12, al preşedinteltd 

de tribitrwl dela 15, al primulni preşedinte de tribamtl 
dela 17 la tipurile 13, respectiv 16, respectiv I 8 păs­
trându-se coeficienţii de preferinţă pentru scara tipurilor 
de salariu a magistraţilor. 

e) S'au mai modificat unele tipuri superio-are de sa­
larizare - urcându-se salariul generalului de corp de 
armată dela 25 la tipul 26 şi scoborându-se salariul 
preşedintelui consiliului legislativ dela tipul 26 la tipuî 25. 

f) Pentru aviatorii apartinând corpului aeronauţilor 
permanenţi s'au prevăzut prime speciale variind între 
60 şi 350 lei aur lunar, cari se îmulteşte cu coeficientul 12. 

g) ln fine deşi se stabilise prin art. 28 că - după 

studile ce au funcţiunari să înainteze: 
Până ln tipul 15 dt: salariu cei cu bacalaureatul. 
Până la tipul 10 de salariu cei cu studii gimnaziale 

~·a dat la unele categorii ca de ex. g re/ieri dispoziţiunea 
că pot deroga dela aceste conlliţi1t11i cei ce se găsesc 
în funcţie când se i·a promulga legea de armonizare. 
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Numai în cazul când ar fi cu totul imposibil a se 
realiza pentru ingineri scara de tipuri de salariu pe 
baza înglobărei diurnelor cerute de A G. I. R. D-sa pro­
pune şi se acceptă ca faţă de tipurile de salarii şi mo­
dificările făcute până în prezent proectului de lege al 
armonizării să se ceară ca ultimă propunere următoarea 
scară de salarii: 

lng. stagiar tipul 9 întrucât nu s'ar accepta cu nici 
un preţ un tip superior. 

Ing. ard. III tipul 12 

" „ II " 14 

" " I „ 16 

" 
şef II „ 19 

„ ,. I „ 21 
„ insp. gl. II " 23 
„ „ „ I " 24 

la care se va adăuga diurnele multiplicate minimum cu 
coeficientul 16. 

D-l Petru. Budn, opinează că nu ar fi indicată o ase­
menea propunere. 

D-1 C. Râileanu, crede că nu va putea fi acceptată 

de cât soluţia în care diurnele se păstrează. Ea se va 
acorda, întrucât reprezintă un drept câştigat pentru in-= 
gineri. 

Consiliul decide ca a .'!-a zi sâ se prezinte cn 
aceste propuneri d-lni subsecretar de stat 111anoilescn 
la camera depntaţilor, comisia delegată de A. G. I. 
R. pentrn sitsţinerea salarizării inginerilor din ser­
vid ile publice. 

D-l C. Răileann expune consiliului demersurile făcute 
în „ Chestiunea sediului A. G. I. R.". Luând contact 
imediat după ce primise delegaţia cu d-l N. P. Ştef'1nescu, 
preşedintele so·c. politechnice - cum d-l N. Ştefânescn 
era în preziua plecărei d-sale la Viena, a delegat pc 
d-l G. Filipescu, membru în comitet şi împreună au. 
constatat Ia faţa locului că nu este loc nici pentru birou­
rile necesare soc. politechnice. In cele 3 sali ale etajului, 
2 sunt pentru bibliotecă şi una· mare pentru adunări, 
iar pentru secretariatul politechnicei o singură cameră 

mică întunecoasă, iar consiliul soc. politechnice se va 
întruni într'una din sălile de bibliotecă. 

Membrii societăţii nu vor avea deci săli de studii 
liniştite, şi cu regret constată că prin acest local s'a 
realizat, propriu zis, numai un club pentru ingineri. 

f at~ de aceste constatări d-sa spune că fiind o im­
posibilitate materială de a avea studiul acelaş A. O. I. R. 
crede că acum nu putem decât să trimitem eventual o 
adresă soc. politechnice în care A O. I. R. să-şi exprime 
regretul că la întocmirea planului localului şi în special 
a etajului rezervat soc. politechnice nu s'a avut în ve­
dere ca şi A. O. I. R. să aibă posibilitatea de a avea 
acclaş se '.iu ca şi soc. politechnică. Crede deasemeni 
că nu_ e neni~rit a se f_ace un caz mai important din 
aceasta chestiune, o lupa între A.. O. I. R. şi soc. poli-
technică nefiind oportună. 

D-l Al. Davidescu, constată că nu avem de fapt un 
refuz din partea conducătorilor soc. politechnice în ches­
tiunea sediului A. O. I. R D-sa e de părere că e bine 
a se face o adresă soc. politechnice, prin care să cerem 
a ni se arăta ce vederi de viitor are soc. politechnică, 

dacă acum e imposibil ca sediul A. O I. R. să fie în 
acelaş local. · 

D-l N. Georgescu relevă că se ştia de către comi­
tetul soc. politechnice că A. O. I. R. nu are un local şi 

că va trebui să plece din localul vechiu unde atâta 
timp au stat împreună A. G. I. R. cu soc. politechnică. 

Este clar că era o datorie a comitdului soc. politech­
nice ca să trateze cu totul altfel chestiunea sediului A. 
O. I. R. care era asigurat prin declaraţiile făcute în 
adunarea generală a soc. politechnice că va fi alături 

de soc. politechnkă în noul local. Crede că nu e su i­
cient a ne exprima numai regretul către soc. politechnică, 
ci A. G. I. R. trebue să convoace o adunare generalâ 
extraordinară în care să se discute aceas:ă chestiune 
în legătură cu rap0rturile între A. G I. R. şi soc. poli­
technică. 

0-1 JJI. Nicolau arată că sor. politechnică a neglijat 
chestiunea sediului A. O. I. R. cu intentiune tntrucât , , 
chiar planul de distribuţie al etajului s'a alcătuit astfel 
ca A. O. I. R. să nu aibă loc. E de părere deasemeni a 
se convoca o adunare generală A. G I. R. în această 

chestiune. 
D-l G. Nicolait reaminteşte că d-sa a fost dela în­

ceput de părere a se face o interventie scrisă către soc. 
politechnică, pentru a şti ce poate pune la dispoziţia 

A. O. I R-ului în conformitate cu promisiunile făcute 

în adunarea generală a societăţt>i politechnice şi consem­
nate în procesele verbale de şedinţă. S'a decis însă 

numai ca să se pună chestiunea în consiliul soc. poli­
technice şi nu avem încă un rezeltat pe această cale. 

Pentru a discuta această chestiune într'o adunare 
generală trebue să avem un răspuns scris din partea 
soc. politechnice - deşi r zultatul intervenţiunei ce s'a 
făcut .Prin d-l C. Răileanu către biroul soc. politechnice 
poate fi luată drept bază întrucât a avut un caracter 
oficial. 

D-l I. Lnpa~<;cu, fiind informat că soc. politechnică 

ia drept chirie dela magazinele dela parter o sumă 
destt.l de mare circa 2 milioane anual, crede că s'ar 
putea afecta din această sumă o cotă anuală ca să se 
construiască în curtea localului birouri speciale pentru 
soc. politechnică şi A. G. I. R. căci din cele expuse de 
d-l C. Răileanu rezultă că însăşi soc. politechnică n'are 
camerile necesare pentru i· irouri. 

D· l C. Răileanu crede că ar trebui anal zat rezultatul 
la care am ajunge prin propunerea d-lui Georgescu. 
Acei cari au drept să judece în această chestiune 
acţiunea comitetului soc. politechnice sunt numai membrii 
soc. politechnice cari nu suntem siguri că vor desavuâ. 

196 



PROCESE~VERBALE ALE ŞEDINŢELOR CQ~SILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A. O. i. R. 

comitetul. Chiar o adunare generală A. G. I. R. nu poate 
cere membrilor ei cari sunt şi membrii soc. politechnice 
să facă aceasta căci vor întreba fiecare cu ce drept se 
crede aceasta întrucât înscrierea atât în soc. politechnică 

cât şi în A. G. I. R. s'a făcut fără condiţiuni de felul 
acesta. 

O-sa rămâne la părerea a se face o adresă soc. 
politechnice în care A. G. I. R. să-şi exprime regretul 
că comitetul soc. politechnice nu a ţinut seama de ho­
tărârea adunărei nenerale a soc. politechnice, întrebând 
şi ce vederi pentru viitor va avea în această chestiune 
comitetul soc. politechnice. 

0-1 N. Georgescu,, susţine că e inutilă această adresă 

întrucât avem un răspuns categoric dela delegatul nostru 
care a avut un mandat hotărât. 

D-l Petru Budu, spune că pe când d. Ră;leanu arată 
că numai din „o imposibilitate materialâ" A. G. I. R. 
nu poate avt a loc în Palatul Soc. Politechnice, din cele 
expuse aci de alţi colegi, rezulti\ că ar putea fi şi o 
imposibilitate mor ală. Chestiunea este desigur delicată. 

Acum 3 ani s·a stabilit în acord ca A. G. I. R. să aibă 

sediul în localul Politechnicei, în acdeaşi condiţii ca 
mai înainte, adică plătind chirie, cum a plătit în totdeauna 
până când mutarea a devenit imperioasă. 

Ca atare, intră în discuţie atât valoarea juridică şi 

morală a acordului, prerum şi modalitatea avizr'irei 
A. G. I. R. asupra insuficienţei localului Politechnicei, 
după 3 ani dela stabilirea proectului clădirei şi a acor­
dului cu A. G. I. R., numai cu o lună înainte de ziua 
mutărei. Osebit, de aceasta, „ imposibilitatea materială" 

de cue s'a vorbit, este cu totul relativă,-dacă observăm 
că chiar acum lucrăm la sediul altei societăţi a altor 
buni camarazi~ cari pun la dispoziţie noastră tot localul 
ce au, şi care nu este în nici un caz mai confortabil 
ca Palatul Politechnicei. 

ln vedere că trebuie să facem totul pentru cele mai 
bune 1 a porturi între ambele societăţi - prestigiul iecă­
reia fiindu-ne deopotrivă pe scump, chiar dacă nu am 
face parte din amândouă - ar fi bine să amânăm dis­
cuţiunea pentru o viitoare şedinţă, când după examinarea 
actelor şi împrejurărilor să putem da o soluţie raţională. 
Aceasta se jmpune cu atât mai mult, cu cât poate din 
împrejurările ce ne preocupă în cauză, au luat fiinţă în 
absenţa d-lui preşedinte al societătei politechnice. 

Mai înainte însă de a revizui raporturile cu Politech­
nica se impune ca imediat să clarificăm situaţia faţă de 
colegii noştri silvici cari ne acordă în asemenea împre­
jurări ospitalitateci. 

In consecinţă propun, ceiace este în sentimentul O „s. 
al tuturor, ca, în prevederile bugetului A. O. I. R. să 

plătească Societăţei „Progresul Silvic" o chirie egală cu 

aceia pe care a plătit-o până acum către „Societatea 
Politechnică•. 

D-l 0. P. Georgescu arată că în şedinţa anterioară, 

comitetul soc. „Progresul Silvic" a invitat cu plăcere 

A. O. I. R. în localul său fărr'i nici un fel de co1llli­
ţiu11i şi conform acelei hotărâri nu se poate primi nici 
un fel de chirie din partea A. O. I. R. 

D-l Petru Bitdtt mulţumeşte pentru această generoasă 
declaraţiune şi spune că gestul colegilor silvici va rămâne 
cu atât mai frumos, cu cât va fi lipsit de interpretarea, 
în o~·ice caz pre matură, a unei lecţiuni de camaraderie. 

Pentru cazul când Societatea „Progresul Silvic" stărue 

a nu primi chirie, d-sa va propupe o modalitate ca suma 
respectivă să alimenteze fondul pentru construcţia loca­
lului A. O. I. R. 

Cosiliul în urma acestor discuţiuni decide ca să se 
pună în continuare „Chesti1mea sediului A. G. I. R." 
la ordinea de zi a şedinţei viitoare. 

4. Se admit noui membrii în A. O. I. R. d-nii: 
Ajtay Atexa11dr1t, sc. super. de silv. Chemnitz 1887, 

admis pe 1 Martie 1927. 
A11drei Nfrolae, · şc. politech. Buc. 1925, ad. pc 1 

Aprilie 1927. 
Balconyi Colmnan, şc. politech. Budapesta 1909, ad. 

1 Aprilie 1927. 
• Budai Dominic, şc. politech. Budapesta 1922, ad. pe 

1 Maiu 1927. 
Gegeşi Albert, ~c. politech. Budapesta. 1905, ad. pe 

1 Maiu 1927. 
Ch·iţh Georde, şc. politech. din Budapesta 1913, ad. 

pe 1 Aprilie 1927. 
Hann Alois, şc. politech. din Budapesta 1896, ad. 

. pe 1 Martie 1927. 
Jvlocsy Nicolae Gavril, şc. politech. Budapesta 1907, 

ad. pe 1 Aprilie 1927. 
Mitrăşan Ioan, şc. polifoch. Budapesta 1919, ad. pe 

1 Martie 1927. 
Nachtnebel Ladislazt, şc. politech. Budapesta 192! 

' ad. pe 1 Maiu 1917. 

Parrtschiv Ioan, şc. super. de silv. Brăne~ti 1921 
ad. pe I Aprilie 1927. 

Retezar Oerasim, şc. politech. Budapesta, 1892, ad. 
pe 1 Maiu 1927. 

Rath Erhard, şc. tech. din Munchcn 1925, ad. pe 1 
Aprilie 1927. 

Szasz Ştefan, şc. politch. Budapesta 1924, aci. pe 1 
Maiu 1927. 

Tooth Lculislau, şc. politech. Budapesta 1913, ad. pe 
2 Aprilie 1927. 

rrojtelc Coloman, şc. pplitech. Budapesta 1913, ad. 
pe I Maiu 1927. 
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Proces-Verbal No. 13 
SEDINl'A CONSILIULUI DE ADMINISTRATIE A. G. I. R. SÂMBĂTĂ 14 MAIU 1927 . . ' 

Prezidează d-l Al. DrtvidesC?t, preşedinte. 
Membrir prezenţi d-nii: Budu Pe(rtt vice-preşedinte, Comaniciu I., De111etresc1t I., Georgescit C. P., Geor­

gescu. N., ~llare'.'; T, Meţimw Tr., Nicolau· Gh. vice-preşedinte, 8terian I., Vasilache I, Zânescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. D-l G. Nicolau, expune rezultatul demersurilor de­

legaţiei A. G. I. R la d I subsecretar de stat Manoilescu 
în chestiunea salarizărei. După multe tratative, D-l Ma­
noilcscu a acceptat urcarea numai a 4 categorii cu câte 
un punct după cum urmează: 

Proect Ultima modificare 

lng. stagiar tipul 9 . . acelaş 

" 
ard. lll 

" 
10 „ 

" 
„ li 

" 
12 . ridicat la 13 

,. 
" 

1 
" 

14 
" " 

15 

" 
şef II 

" 
16 u n 17 

„ .. I 19 . acelaş 
„ insp. gl. li „ 21 • 

" " 
I 

~ 
22 . ridicat la 23 

O-sa a mai promis că va ridica coeficientul provizoriu 
cu care se multiplică diurna pentru anul 1927 dela 12 
Ia 15 sau 16. Desigur această situaţie nu ne poate 
mulţumi şi trebue ~ă facem cunoscut aceasta mai ales 
că după exp11nerea din presă s'ar deduce că s'ar fi 
mulţumit chiar guvernului prin unul din camarazii noştri 
_deputati M. P Florescu. pentru amendamentele aduse 
la salarizarea corpului technic. O-sa crede că trebue să 
dăm un comunicat explicat în presă în care să ne ex­
primăm regretul că cererile A. G. I. R. nu au fost satis­
Hl.cute. Deasemenea e bine â cere ca după cum pentru 
pro.fesori s'a considerat gradaţiile ca parte integrantă din 
salariu, să se considere şi la ingineri diurnele -::a făcând 
parte integrantă din salariu. 

D-nii C. P. Georgescu şi N. Georgesclt sunt dease­
meni de părere a se da un comunicat în presă-urgent 
cu caracter categoric - fără a atinge vreo susceptibi­
litate. 

D-l I'. Bndit spune că după declaraţia făcută de co­
legul silvic deputat Florescu, în parlament Ia 13 Mai, 
ar rezulta că este sasisfăcut şi corpul technic. Or, aceasta 
nu corespunde realităţei. Este prin urmare imperios a 
se lămuri, tot pe cale de publicitate, că asemenea decla-

raţiune nu angajează A. G. I. R. Ar fi preferabil ca ase­
menea explicaţiune să fie dată tot în parlament, tot de 
colegul nostru Florescu-întru cât, A. G. I. R. se intere­
sează deopotrivă de organizare ca şi de salarizare, -

este vădit că, în împrejurările actuale, astfel cum se pre­
zintă legea armonizărei retribuţiilor, nu ne poate aduce 
o soluţie satisfăcătoare din ambele puncte de vedere. 
Din punct de vedere material, pentru ca tratamentul 
corpului technic să nu rămână prea mult în desacord 

cu al altor categorii de salarizaţi, s'ar putea face un în­
ceput de ameliorare prin comptarea echitabilă a diur­
nelor la calculul pensiunei, ca şi gradaţiile corpului 
didactic, ce are privilegiul de a participa în Parlament 
la promovarea intereselor sale profesionale. ln orice caz 

A. G. I. R. trebuie să urmărească stăruitor realizarea desi­
deratelor formulate,-atât cu privire la organizarea ser­
viciilor: cât şi cu privire la armonizarea salariilor, - fie 

că aceste desiderate ar fi realizabile acum, fie că ele 
sunt rezervate a se realiza în viitor. Dar acest viitor nu 
poate fi angajat decât potrivit intereselor şi conform 
statutelor A. G. I. R. 

D-l Al. Daviclescn, este deasemeni de părere a se 
publica un comunicat scurt din care să reiese .;ă A. G. 
I. R. e nemulţumit de scara de salarizare inferioară la 
care e menţinut. 

In urma acestor discuţiuni consiliul decide a se d:1 
de· urgenţă, la presă, următorul comunicat: 

„ Gonsiliitl de Administraţie al Asociaţiunei Gene­
rale a Inginerilor (A. G. I. R.) în şedinţa dela 14 
Maiu 1927, lnând c1tnoştinţă de raporfttl comisiunei 
ce a transmis D-lui 8nbsecretar de Stat dela Finanţe 
doleanţele inginerilor cu privire la legea generalâ 
de armonizare a retribu{iztnZ:Zor bugetare, constatâ 

di., cu toate modificările aduse proectuliti iniţial, 

salarizarea corpttlui technic a rârnas cel puţin pânâ 

acum cit totul inferioară aportnlui sâ1t profesio11al 
§i în coniplet desacorcl cu t1 ata.mentul prevăzut altor 
categorii de salariaţi~. 
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Proces-Verbal No. 14 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE MARŢI 17 MAIU 1927 

Prezidează d-l G. Nicolau, vice-preşedinte. 
Membrii prezenti d-nii: Petru Budu, vice preşedinte, Denietrescu I., Georgescu C. P., Georgescu N., Mareş 

Th., Nicolait M., S1thâţeanit M., Stan D., Tomescu I. St., Vasilache I., Vidraşcn I., Zănescu A. 

I. Se aprobă procesul verbal al şedintei precedente. 
2. Discuţiunea asupra chestiunei sediului AGIR se 

amână pentru o şedintă viitoare când va participa şi 

d-1 C. Răilean1l. 
3. Se ceteşte raportul d-lui inginer şef T. A tanasesm 

asupra „Legei pentrit căminurile de 1tcenici" din 
care reiese principial că legea să nu se extindă şi 

asupra căminurilor înfiintate prin alte legi şi statute de 
organizare pe lângă unele din autorităţile publice şi în 
special pe lângă administratia CFR. 

D-1 St. Mihăescit crede că nu ar exista motive 
serioase pentru ca să se scoată cărni urile de ucenici 
CFR din această lege care e de caracter general. 

D-l vicepreşedinte G. Nicolau propune şi consiliul 
admite ca pentru o mai complectă documentare privind 
şi alte căminuri din alte administratii publice să se mai 
ceară şi alt aviz asupra economiei legei, delegându-se 
şi d-11. Vasilache, subdirectorul şc. superioare de meserii 
din Bucureşti, a re[eri asupra acestei legi. 

4. La chestiuni în legătură cu congresul, d-1 vice­
preşedinte al comitetului de lucrări, d-l G. Nicolait, 
propune ca în consiliu să se fixeze de comun acord şi 
cu d-l preşedinte al comitetului de lucrări I. Vidraşcu 
chestiuni mai importante cari trebuesc să fie avizate 
membrilor din vreme în programul de lucrări al con­
gresului AGIR dela Oradea Mare. 

Consiliul aprobă propunerea făcută de d-l G. Nicolau 
ca să se precizeze un program al congresului stabilin­
du-se în principiu ca acest program să cuprindă urmă­
toarele chestiuni mai importante şi de interes general : 

Problema organizării serviciilor publice la care 
suntem chiar angajaţi şi prin legea armonizării. 

Un studiu obiectiv asupra legii armonizârii retri­
buţiunilor funcţionarilor publici. 

Chestiunea irigaţiilor. D-l I. Vidraşcu arată impor­
tanţa pe viitor a acestor probleme în legătură cu problema 
agrară lmproprietărirea la care s'a ajuns cu loturi mici 
numai de 5 Ha. de cap de locuitor nu poate asigura 
sufkient traiul ţăranului neputând a se face pe această 
mică porţiune de pământ nici rotaţia culturei - şi cu 
atât mai grea va fi problema când această proprietate 
se va f~râmiţi silit prin moştenire. 

Problema are o mare importantă socială şi trebue din 
timp să avizăm la mijloace ştiinţifice pentru a preveni 
aceste greutăţi, pe de o parte prin sporirea producţiei 
pe unitatea de suprafaţă prin irigaţii de altă parte şi 

prin punerea în valoare a circa 2 milioane hectare 
teren inundabil. 

Ghestiunea gurilor Dimitrei şi drumului la niare 
se va pune în programul din anul viitor, d-l Vidraşcu 
arl:Uând că nu vor fi gata pentru acest congres mate­
rialul necesar întrucât nici studiile cari se fac din în­
sărcinarea comisiunei europene de către d-sa nu vor fi 
gata. 

In ce priveşte „ Ghestiunea organizărei căilor ferate", 
d-l N. Georgescu face observaţiunea că discuţia acestei 
chestiuni să se amâne pentru congresul viitor întrucât 
nu se pot deduce efectele actualei legi de organizare. 

0-1 A. Zănescit este de părere că este util ca să 

se pună la ordinea de zi a congresului chestiunea trans­
porturilor ·în genere şi în special pe căile ferate. In ce 
priveşte sub chestiunea numai a organizării căilor ferate 
crede că congresul inginerilor poate studia şi aviza 
asupra principiilor generale ştiinţifice şi economice care 
trebue să fie la baza unei organizări raţionale a căilor 
noastre ferate, ţinând seama de mijloacele cari pot fi 
puse la îndemână pentru realizarea acestei organizări 

în condiţiile actuale. 
D·I 1. St. Tomescit ar. tă că discuţiunile în jurul marei 

chestiuni a căilor ferate au avut loc mai mult din punct 
de vedere material - şi de multe ori asupra laturei 
politice a chestiunei - fără să se dea atenţia necesară 

a chestiunei şi din punct de vedere moral. Crede că 
s'ar putea pune la ordinea de zi a congresului discuţia 

ultimelor 2 legi de organizare aplicate căilor ferate, să se 
arate în ce măsură ele au corespuns, care sunt părţile 

bune şi rele ale fiecăreia. 

D-1 St. Mihăescu, e deasemeni de părere a se pune 
la ordinea de zi a congresului „ Chestiunea transpor­
turilorv. din punct de vedere general, urmând a se 
discuta natural şi chestiunea propriu zisă a organizărei 
căilor ferate. 

Consiliul decide a se mai pune în programul congre· 
sului: Discuţiunea leg ei dritmurilor. 

Chestiitnea cadastrului. 

D-l ~vi. Nicolau crede că e util a se discuta dease­
meni, ceiace se aprobă de consiliu: sistemele moderne 
de construcţie a drumitrilor şi aplicarea lor la con­
diţiile ţărei noastre. Necesitatea 8tabilirii de norme 
generale de crmstrucţii. 
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Se decide deasemeni ca să se reia în primul rând 
,.,Studiitl legei de îngrădire a titlitliti şi profesiunei 
de inginer" ţinându-se seama şi de propunerile făcute 
de camarazi şi de materialul documentar strâns până 
acum -- astfel ca să fie complect pusă la punct această 
chestiune pentru congresul din acest an. 

Pentru complectarea acestui program consiliul va con­
tinua discuţiunea în şedinţa viitoare. 

5. Cu referire la adresa d-lui inginer Balosu Dionisie, 
cerând informaţiuni asupra plăţei sporului de 15°/0 pentru 
ing. din corpul technic, cadrul detaşat la primăria ora­
şului Timişoara, se deleagă d-1 ing. T. Mareş a referi. 

6. Consiliul aprobă suma de lei 200 ca urmare la 
cererile 16312 şi 35960 din 1927 ale Comitetului şcolar 
al şc. comerciale din Dej, pentru fondul noului edificiu 
al şcoalei şi' al internatului pentru copii orfani. 

1. Cu referire la adresa No. 200 din partea ,.,Biroului 
interna{ional al muncei (Liga Naţiunilor J" cerând 
informaţiuni din ţara noastră cu referire la retribuţiunea 

inventatorului salariat-consiliul roagă pe d-1 inginer C. 

Jarca, director în ministerul de industrie a ne da indi­
caţiile necesare pe baza cărora să putem răspunde bi­
roului internaţional al muncii. 

Proces.verbal No. 15 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A. G. I. R. MARŢI 24 MAIU 1927 

Prezidează d-l Gh. Nicolau, vice-preşedinte. 
Membrii prezenţi d·nii: Atanasescu T., Comaniciu I., Georgescu N., Mareş Th., Meţianu Tr., M1'hăescu 

St., Nicolau Gh., Nicolait M., Suhăţeanu M., Stroescit M., Tomescu I. St., Zănescu A. 

I. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. Continuarea discuţiunei asupra sediului A. G. I. R. 

se amână gentru şedinţa viitoare când va putea parti· 
cipa şi d-l C. Răileanu care a trimis o adresă arătând 
că trebue să lipsească dela această şedinţă - repetând 
cele arătate într'o sedinţă precedentă asupra acestei 
chestiuni. 

3. In legătură cu congresul, pentru completarea che­
stiunilor de ordin general care vor fi puse în programul 
songresului A. G. I. R. din acest an dela Oradea Mare. 

D-1 Tr. ·.Meţianu se angajează a lua contact cu d-l 
raportor dela secţia de Mine şi Metalurgie pentru che­
stiunile respective acestei secţii. 

Idem, se va cere d-lui I. Ganiţchi chestiunile res­
pective pentru secţia Energiei. 

D-1 M. Stroescu relevă faptul că deşi în programul 
congresu 1ui sunt chestiuni importante cari trebuesc 
discutate-s'a_r putea întâmpla ca neprezentându-se co­
municări pentru acea chestiune-ele să nu se mai dis­
cute. Pentru ca efectiv congresul sll discute o astfel de 
chestie, d-sa propune ca în acest caz, ea să se dea la 
studiu la un referent special - mai ales că unele che­
stiuni fiind deşi de interes general însă de o anumită 

soecialitate - ar fi mai nemerit ca ele să fie studiate 
cu competenţa unui specialist. Deasemenea d-sa propune 
a se face o triere mai riguroasă a chestiunilor ce se 
prezintă comitetului- rezervându-se pentru discuţia ge. 
nerală numai chestiunile de interes general, iar cele de 
interes mai restrâns să se discute în secţiile respective. 

D·I Gh. Nicolau arată că în general se va proceda 
ca şi în trecut solicitându-se pentru diferite chestiuni 
prin adrese speciale ce urmează să fie discutate în 
congres, diferiţi camarazi cari s'au ocupat mai mult în 

acele direcţiuni. Lucrările primite se trimit ~apoi rapor. 
torilor generali cari prezintă şi un rezumat succint al 
comunicărilor numai acelor membri cari nu-s prezenţi.­
cei cari au trimis comunicări şi sunt prezenţi le re­
zumă singuri. 

In acest an se va lua în plus dispoziţia ca fiecare 
raportor să arate ce s'a inde.plinit până în prezent din 
dezideratele congreselor precedente faţă de punctele 
rămase neîndeplinite. 

D-l A. Zănescit crede că ar fi nemerit ca treptat să 
se introducă şi în congresele A. G. I. R. procedeele 
întrebuinţate Ia unele congrese tinute în străinătate. 

Raportorii pe baza chestiunilor de ordin general ce au 
fost din· vreme aduse la cunoştinţă şi pe baza rapoar­
telor scrise formulează un chestionar succint - discuţi­

unea urmând mult mai ordonată - în timp limitat -
obţinându-se astfel maximul de randament în minimul 
de timp. 

D-l T. Meţianu e deasemeni de părere a se disci­
plina cât mai mult discuţiunile în congres şi a se pă­

stra caracterul de interes general în discuţiuni-dându-se 
cuvântul în aceiaşi chestiune unui vorbitor numai odată 
şi cel mult în replică. 

Consiliul în urma acestor discuţiuni decide: 
a) Raportorul general ·1a face o expunere succintă 

asupra chestiunilor din ·program pentru cari nu s'au 
prezentat comunicări urmând ca pe baza acestui referat 
să se discute mai amplu chestiunea în congres. 

4. D-1 A. Zănescu în legătură cu chestiunile pro­
pus~ pentru congres crede că ar fi util a se lua în dis­
cuţiune şi „chestinnea debitului de absolvenţi ai celor 
:! .-:;coli politechnice din ţară faţă de ner:esitaţile 

rictnale .şi de viitor ale institu{i1'lor de stat fi par~ 
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ticulare unde ar pntea găsi acei absolve11(i ocu.pa­
ţiltni şi utilizări adequate. 

Din diferite motive in ultimii ani se observă un sur· 
pi us de ingin _ ri cari neputând fi angajaţi nici la ~tat 

nici în întreprinderile particulare - vor primi natural 
slujbe inferioare - cari nu cer competenţa technică de 
nivelul studiifor ce se fac în şcolile noastre politechnice 
şi va creia o situaţie întregului corp ingineresc de care 
cred că e necesar ca A. G. I. R. şi alte instanţe, even­
tual să se sesizeze din timp. 

0-1 I. Tomescu arată că această stare se agravează 

şi mai mult ţinând seama că la angajare in multe insti­
tuţiuni particulare sunt preferaţi străini. O-sa e de pă­

rere a se cere aplicarea legei de restricţiune care impune 
instituţiunilor particulare angajarea de personal româ­
nesc, ca această lege să se aplice pentru fiecare cate· 
gorie de slujbaşi în parte, întrucât acum se obişnueşte 

ca personalul conducător al acestor instituţii să fie 
numai străin, iar cel inferior să fie român. 

D-l .M. Nicolau dă deasemeni exemple în care ad­
ministraţii particulare au concediat din cauza crize' prin 
care trec, în primul rând personalul românesc menţi­

nând pe cel străin. 

0-1 M. Stroescu precizează cazuri când in lucrlfrile 
mari făcute de stat s'a constatat o tendinţă a se înlocui 
antrepreno.rii români cu cei streini cari-şi aduc şi per­
sonal străin de execuţie a lucrarilor. 

D-l I. Comanicitt dă deasemenea exemple din do­
meniul forestier. 

0-1 Tr. Meţianu arată că în congresul inginerilor de 
mine ce se va ţine Duminica viitoare se va pune aceiaşi 

chestiune, întrucât mai ales în domeniul petrolifer se 
observă mai accentuat tendinţa de acaparare a persona­
lului de conducere şi execuţie străin. 

Consiliul decide a se pune în discutiunea congresului 
între chestiunile profesionale interesând corpul ingineresc 

şi chestiunea debitului şcoalelor politechnice din ţară şi 

plasarea absolvenţilor lor în instituţiile publice şi parti­
culare. 

4. Consiliul deleagă pe d-1 vice-preşedinte Pelrn 
Bndtt a referi asupra proectului de regulament pentru 
funcţionarea cercului regional A. G. I. R. din Arad. 

5. Consiliul ia act de adresa cu No. 24634 a Trib. 
Ilfov secţia 4 c. c. Cnre ne cere un tablou de ingineri 
cari se recomandă de A. G. I. R. in vederea expertizelor· 

D-l G. Nicolau arată că în urma intervrnţiei d-sale 
personale la Trib. Ilfov şi Şcoala Politechnică a primit 
o asemenea invitaţie - şi s·a alcătuit un tablou analog 
pe specialităţi pentru profesorii şi conferenţiarii acelei 
şcoli. 

D-l 1.'. Mareş, propune ca în tabloul ce va înainta 
A. G. I. R. să se treacă numai acei membri A. G. I. R. 
cari au achitat cotizaţiile cel puţin până la 31 Decem­
brie 1926. 

D-l M. 'Xicolmt e de părere să nu se pună această 
restricţie pentru a nu se produce diversiuni asupra serio­
zităţei propunerei. 

Consiliul, în urma acestor discuţiuni decide ca biroul 
A. G. I. R. să înainteze deocamdată tribunalului Ilfov, un 
tablou cu toţi inginerii din Bucureşti membrii A. G. I. R. 

. cari au achitat cotizatiile până la 31 Decembrie 1926· 
6. Cu referire la invitatiunea Asociaţiei generale a 

medicilor din ţară, la congresul asociaţiei care a avut 
Joc în zilei e de 21 şi 22 Maiu, consiliul constată cu 
regret că această invitaţiune ne-a sosit prea târziu -
decizându-se a se răspunde în acest sens Asociaţiunei 
generale a medicilor. 

7. Se admit noui membrii în A. G. I. R. D-nii: 
Iacobi Robert, şc. tech. Karlsruhe 1903, admis pe I 

Martie I 927. 
Mazilu, Mihail C., şc. politech. Buc. I 925 admis pe 

I Iulie 1927. 

• 
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mun[R mRnURLA SI mECRnl[A 1n PORTUL BRAILR , 
DE 

lng. V. CIOBANU 
Admlnletratorul Doourllor Br611a 

Viitorul unui port depinde în principal de existenţa 

următoarelor condiţii favorabile, cari s1rnt hotărâtoare 

pentru prosperitatea lui: 
I. De poziţia geografică, pe deoparte în raport cu 

teritoriu naţional - adică dacă să găseşte în spatele lui 
o regiune bogată cart să alimenteze traficul portului cu 
tot felul de mărfuri - de export şi să primească pe cele 
de import - iar pe de alta, faţă cu ţările străine amice, 
care să simtă nevoe de produsele nationale şi cari să 

producă mărfuri cerute de consumul naţional. 

2. De desvoltarea căilor de comunicaţie pe apă şi pe 
uscat ce duc spre port. 

3. De administraţia portului. 
4. De capacitatea de dep_ozitare a portului. 
5. De felul cum se execută munca în port, adică uti­

lajul ce-l are, modul de organizarea muncii. 
In prezenta lucrare nu mă voiu ocupa de cât de stu­

diarea ultimei condiţii necesară desvoltării porturilor şi 

aceasta în ce priveşte portul Brăila, celelalte puncte 
reclamând ele însăşi câte un studiu aparte. 

lnainte de a intra în analizarea acestui subiect, trebue 
mai întâi să fim pe deplin înţeleşi, asupra definiţii 

„Munca de Port". Ce e munca de Port? 
Dela început să pune o primă întrebare şi anume: 
Oare toată activitate ce să observă pe raza unui port 

este munca de port? Ooare munca ce se depune în 
curăţitoriile de ceareale, în fabricile de cherestea, în şan­
tierele navale şi ateliere, în fabricile de spirt ce se gă­
sesc prin porturi, în mori şi alte fabrici, poate fi clasi­
ficată ca o muncă de port? 

Vom răspunde că nu, căci deşi condiţiile lor de exis­
tenţă sunt strâns legate de avantagiile ce-i procură portul, 
totuşi activitatea din ele nu este specifică de port, ele 
putându-şi avea existenta departe de port şi foarte adesea 
la uscat, iar munca depusă în ele, având de rezultat 
crearea unui produs industrial, pe când munca de port 
are ca scop unic transbordarea mărfurilor fie de la un 
vas la altul, fie dela uscat ra apă şi vice-versa. 

Aşa dar vom defini „.Munca de Port" ori şi ce lu-

crare (travaliu} f 1e manual, fie mecanic, care are de scop 
circulaţia mărfurilor dela uscat la apă şi vice-versa sau 
numai pe apă de la un vas la altul. 

Să mai adăugăm la aceste, manipulaţiile ce se fac 
măr.furilor la depozite în vederea conservării acestora 
şi care sunt inevitabil legate de trecerea mărfurilor prin 
porturi 

Felul operaţiunilor ce se ivesc în porturi 

Inainte de a analiza cum se execută această muncă 
de port, în portul ce ne interesează-Brăila,-să vedem 
în principiu câte categorii de munci putem avea şi cum 
să efectueaz~ ele în trăsături generale în diverse porturi. 

Categoriile de munci să deosebesc : 
A. După dir~cţia drumului pe care-l parcurg măr­

furile 
Aci deosebim: 

a) Mărfurile sosesc pe apă şi pleacă tot pe apă 
b) „ „ „ uscat „ ,, „ „ 
c) ,, ,, „ apă şi „ „ „ uscat 

B. După feltlJl mărfii distingându-se iarăşi 3 ca­
tegorii: 

a) Lichide (numai petrol şi derivate) 
b) Curgătoare, precum: cereale, cărbuni, fosfate, mine­

reuri, pământuri, nisip, petriş, etc 
c) In bucnţi. 

Această din urmă categorie poate proveni din mărfuri 

ce în mod natural să prezintă în bucăţi sau din mărfuri 

din celelalte categorii (lichide şi curgătoare) închise în 
ambalaje. In această categorie intră un număr infinit de 
mărfuri şi mărfurile iau din punct de vedere comercial 
denumirea de măr.furi generale. 

Dacă să combină aceste 2 criterii de clasificare a 
muncii, obţinem schema aci vizibilă conţinând nouă ca­
tegorii de muncă, adică la fie-care din categoriile stabi­
lite la criterul A. corespunde 3 feluri de muncă de la 
criterul B după cum mărfurile sunt lichide, curgătoare 

sau în buc:lţi. 
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Avem aşa dar schema: 
a) ·~Mărfuri sosesc 1. Mllrfuri lichide (petrol şi de-

pe apă şi pleacă tot rivate) operate vllrsate. 
pe apă (Mărfuri de 2. Mărfuri curgătoare precum: 
import-export). cereale, cărbuni, minereuri 

b) 1.lf ărfnrile sosesc 
pe apă şi pleacă pe 
1tscat (în general măr­
furi de import). 

c) Mărfnrile sosesc 
pe uscat şi pleaccl pe 
apă. 

etc. (neambalate). 
3. Mărfuri în bucăţi fie amba­

late sau neambalate - co­
prinde toate mllrfurile generale 

4. Lichide. 
5 .. Curgătoare. 
6. ln bucăţi 

7. Lichide. 
8. Curgntoare. 
9. In bucăţi. 

Mijloacele de executarea muncilor în port. 

Aceste sunt de 2 feluri ~i anume: 
1. Munca manuală 
2. Munca mecanică. 
Mimca manuală este aceea la care se întrebuinţează 

forta musculară a omului, iar munca rnecanicâ este 
aceea Ia care se întrebuinţează ·forţa mecanică, adică 

forţa produsă de o maşinll. 
ln cazul general chiar munca manuală nu acţionează 

direct materia pentru efectuarea lucrării, ci acţionează o 
sculă sau o maşină uneltă. 

Cele mai întrebuinţate scule sunt: Pârghia (ranga), 
frânghii (sbiruri, ţapane), sârme, lanţuri, cârlige, cabes­
tane (argate) coşuri, apoi roabe, cărucioare, vagonete, 
role, etc. 

Munca manuală poat~ întrebuinţa şi maşini-unelte mai 
complexe precum ar fi palancuri, cricuri, vinciuri dife­
renţiale, macarale de mână etc. 

Sunt şi cazuri când munca manuală acţionează direct, 
aceasta 5e prezintă atunci când marfa este în bucăţi 

uşor manipulabile de forţa unui om, fie ambalate sau 
nu. Aceasta este cazul manipulaţii chcrestelii în mod 
general. ' 

Munca mecanică se serveşt1;: şi ea la rândul ei de 
aceleaşi scule sau unelte ca şi cea manuală bine înţeles 
în plus şi altele şi acele de dimensiuni mai mari şi mai 
puternice. ln plus, se mai pot cita: plăşi de frânghie şi 
·sârmă, chingi de sârmă, grafe, gambete, magneţi, benzi 
transportoare, gurte şi elinge cu cupe, schnekuri, etc. 

O maşină-uneltll caracteristică, utilizată de forţa · me­
canică este macaraua zisă şi grue sau cranic. 

Aceste se construesc în mod varia( Cele complete 
sunt însă transportabile, putându-se deplasa pe o întin­
dere oare care, astfel că ori şi ce punct de pe acea în­
indere să fie accesibil cârligului de la macara. 

In acest scop ele se pot mişca pe şine orizontale, şi 
să pot h1vârti imprejurul unui pivot, avem astfel grue 

cu portal, sau semi portal, cu poduri sau cllrucioare, 
grue pe turn, etc. 

Forţa mecanică o poate primi He direct de la arborele 
motor, animat de o maşină cu vapori, de un motor cu 
combustiune sau hidraulic sau de un motor electric fie 
·indirect de Ia o transmisie intermediară. 

Astăzi însă aproape peste tot gruele de la uscat sunt 
acţionate de motori electrici. 

Mersnl operaţiunilor de rnuncă în diverse porturi 
la, cele H categorii de mlirfnri: lichide, curgătoare 
şi în bitcâf i. 

Mârfnri lichide. 

Există numai un singur articol ce intră în această 

categorie şi anume petrolul cu derivatele lui. Celelalte 
mărfuri lichide precum: vinuri, spirtoase, acide, se ope­
rează închise şi ele intră în categoria mărfurilor în bucăţi. 
Petrolul soseşte în porturi de Ia locurile de producţie 

prin pipe-line sau cisterne, se depozitează în rezervoare, 
apoi în mod mecanic prin pompe; sunt transportate la 
cheul portului şi mai departe în tancurile vaporului, par­
curgând ori-ce distantă în orizontal sau în înălţime prin 
conducte. 

Operaţiunea se execută în mod invers tot prin pompe 
când mărfurile sunt sosite pe apă şi trec la uscat sau 
în mod analog când marfa soseşte pe apă şi pleacă tot 
pe apă. 

1lfăr/urile cztrgâtoare. 

ln această categorie intră: Cereale şi leguminoase (când 
nu sunt împachetate), cărbunii, fosfatii, minereuri, pămân­
turi, nisip, petriş, deşeuri metalice, etc. 

Operaţia acestora în diverse porturi se face de obicei 
utilizând proprietatea lor de a curge. ln acest scop 
pentru cereale şi leguminoase se întrebuinţează Ia uscat 
silozuri sau simple elevatoare, iar Ia apă elevatoare plu­
titoare. 

Cu aceste aparate marfa e ridicată din depozite în 
înălţime cu elevatoarele cu cupe sau cu pneumatice, e 
transportată în orizontal prin benzi transportoare sau 
schnekuri şi în fine e vărsată prin tuburi sau uluce în 
depozitul de destinaţie. 

Pentru celelalte măifuri (cărbuni, minereuri, etc.) se 
întrebuinţează macarale sau bigele vapoarelor, cari prin 
cupe· sau grafere, ridică marfa la înălţime, o transportă 
apoi în orizontal ;;i în fine o lasă să se scurgă în de-

pozite fie liber, fie prin jgheaburi san tttburi, iar 
dacă se mai simte nevoe a o transporta în orizonta', 
aceasta ~e face utilizând transportoare pe benzi. 

După cum se vede toate aceste operaţiuni, in porturile 
utilate se fac mecanic. totuşi după cum vom arăta mai 
jos în porturile noastre precum şi în Brăila aceste ope­
raţiuni se fac fn bună parte şi cu braţele. 
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Mărfurile în bztcă{i. 

Mărfurile coprinse în această categorie sunt cele mai 
numeroase, ele se disting de celelalte categorii, întrucât 
au particularitatea, că putem face evaluarea cantitativă 

acestor feluri de mărfuri prin numărarea bucătilor în 
care s'a înpărtit acea marfă, pe când la celelalte cate-, 
gorii de mărfuri, aceasta nu se poate face. 

Totuşi, ori şi ce marfă de ori şi ce natură ar fi ea 
se poate opera pe bucăţi dacă este ambalată sau închisă 
în vase. Operate sub această form;t, mărfurile iau denu­
mirea, după cum am spus mai sus de mărfuri generale. 
In limbajul comercial, aceste bucăţi iau diferite numiri, 
după felul cum sunt ambalate sau închise anume: lăzi· 

cutii, bale, baloturi, saci, legături, rulouri, bobine, colaci• 
butoae, damigene, bidoane, colet~, etc. 

Operaţia acestor mărfuri se face în general în porturile 
utilate în mod mecanic - cu macaralele. 

In. operatia de la apă la uscat, mărfurile sunt desari­
mate din cala (hambar) vaporului, cu biga acestuia sau 
chiar cu macaraua de pe cheu, apoi ridicate Ia înălţime 
cu macaraua, transportată în orizontal cu aceasta, şi 

depozitată pe locul destinat unde se stivueşte. Operaţia 

se face în portnrile neutilate cu biga vaporului, de la 
cala vaporului la cheu, de aci apoi-în acest caz lipsind 
macaralele - mărfurile sunt transportate în orizontal cu 
braţele. Acest procedeu pentru cazul mărfurilor grele 
are un mare neajuns, întru cât prejudiciază buna lor 
stare. 

Operaţia inversă de la uscat Ia apă se face în mod 
cu totul analog cu deosebiri că stivuitul mărfurilor în 

\ 

hambarul vaporului, necesită o deosebită etenţie pentru 
economisirea spaţiilor vaporului. 

Deasemeni operaţia de la un vas plutitor la altul se 
face în mod similar - de obicei cu macaralele plutitoare 
iar în lipsa acestora cu bigele vapoarelor. 

Operatia coprinde desarimajul din vasul predător, ridi­
carea coletului în sus, transportul orizontal, scoborârea 
coletului în cala vaporului şi stivuitul în vapor. 

Operaţiunile cu braţele la '-!Ceastă categorie de măr­
furi sunt foarte dificile şi în prezent numai în porturile 
cu totul neutilate se mai execută. 

Operaţiunile în portul Brăila 

Cunoscând acum câte categorii de munci se ivesc în 
porturi - după schema mai sus arătată- cunoscând în 
mod principial metodele de lucru şi felul cum se ope­
rează astăzi în general în porturile utilate să examinăm 

mai departe când se ivesc aceste operaţiuni în portul 
Brăila şi cum se ex~cută. 

Le vom studia în ordinea indicată în schema mai sus 
arătatlL 

A. Operaţinnile pe apâ. 
Prin aceste operaţiuni se înţelege după cum am arătat 

mai sus, transbordul de mărfuri, dintr'un vas în altul. 

Astfel de operatii se întâmplă de obicei în transportu) 
pe apă când condiţiile de navigabilitate nu permit anu­
mitor tipuri de vase să circule pe anumite sectoare, 
uneori şi din cauză că apele nu sunt internaţionalizate. 

Astfel avem transbordul la Sulina, pentru vasele care 
nu pot trece bara, transborduri la Brăila şi Galaţi din 
vasele maritime în cele fluviale pentru mărfurile ce merg 
la porturile din susul Dunării şi invers din vasele flu­
viale în cele maritime, mai ales al cerealelor în portul 
Brăila, Galaţi şi Sulina. 

Mai avem transborduri la Turnu-Severin pentru vasele 
care merg în susul Dunării şi cari au un pescaj ce nu-i 
permis a intra pe sectorul cataractelor (T. Severin-Baziaş). 

1. Operaţiunea trecută în schemă la punctul (1) 
adică transbord de lichide de la un vas la altul, nu se 
iveşte la Brăila de cât în caz de accident (vre-o avarie). 
Această operatie se iveşte rar, chiar şi în celelalte por­
turi ale noastre. 

Un caz ar fi cel de curând de Ia Sulina, unde tancuri 
S. R. D _ au încărcat petrol rusesc, venit cu vase ruseşti 

cărora nu le este permis a intra pe Dunăre, din cauză 
că Rusia n'a acceptat acordurile internaţionale. 

Se mai găseşte în mod excepţional şi Ia Turnu-Severin 
unde petrolul rusesc din vase cari nu pot naviga în 
partea de sus a Dunării se transbordă în vase navi­
gabile. 

In toate cazurile însă operaţia se face numai mecanic 
prin pompe şi se execută tntr'o singură fază (timp, releu) 
adică operaţiunea odată începută, se continuă până la 
vărsarea lichidului în tancul vasului fără a avea vre-o 
staţionare. · 

Lucrul manual nu mai există la această operaţie de 
cât pentru spălarea tancurilor de reziduire - în orice 
caz o operaţie accesorie. 

2. Operaţiunile trecute în schemă la punctul (2) 
(adică mărfurile curgătoare). Aci intră traficul cerealelor. 
Cea mai mare parte din exportul de cereale prin 
Brăila se face pe această cale. Ele vin din susul 
Dunării - din regiunea ţării esenţialmente agricolă-cu 

şlepurile şi aceasta mai ales acum după răsboi din cauza 
dificultăţilor transporturilor cu C. F. R. combinată credem 
în mod accidental şi de puţina productivitate ce a avut 
în ultimii ani regiunea ce alimenta Brăila pe usca 
şi care cuprinde câte-va jud. din Muntenia (Brăila, Râm­
nicul-Sărat, Buzău), o bună parte din Moldova şi Basa­
rabia. 

Din cauză că Brăila era - mai ales înainte de răsboi, 

primul port maritim al Românii, pe care-l întâlnia cerea­
lele, din cea mai bogată parte a ţărei, în scurgerea lor 
către export, aci s'a stabilit piaţa de cereale, şi din acest 
motiv absorbia înainte de răsboi - şi nu este motiv să 
fim pesimişti şi pentru \'iitor - şi cerealele din o bună 
parte a celorlalte regiuni ale ţării. 

Din statisticile făcute rezultă că din totalul exportului 
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fa.cut prin portul Brăila înainte de răsboi, care era_ de 
circa 170.000 vagoane în 1911 ,40°/0 se făcea pe această 
cale. După răsboi procentul este şi mai mare şi a ajuns 
în anul 1921 chiar 75°/0 , referindu-se din nenorocire 
acest procent la o cantitate mică de export de numai 
98.000 vagoane. 

Această operaţie, înainte de a apare elevatoarele plu­
titoare la Brăila - cam pe la 1887 - se făcea exclusiv 
cu braţele - ceiace era o operaţie destul de grea şi cu 
randament mic. Operaţia consta din: Incărcarea mărfii 

din hambarele şlepului în saci, ridicarea acestora cu 
spinarea pe sdlrile şlepului, apoi pe cele ale vaporului, 
sau sacii împachetaţi şi ridicaţi cu biga şi în urmă văr­
sate în hambar 

Operaţia era dificilă şi o echipă de 25 oameni abia putea 
opera într'o zi de 10 ore 10 vagoane, ceiace constitue 
un randament foarte mic. 

In urmă pe măsura apariţii elevatoarelor plutitoare, ope· 
raţiile se făceau amestecat, cu braţele şi cu elevatoarele. 
Un număr mai mare din aceste aparate au fost aduse 
după 1905, iar astăzi ~e găsesc vre-o 38 cari sunt 
archisuficiente pentru portul Brăila, şi astfel de operaţii 
se fac azi numai cu elevatoarele, munca cu braţele nu 
mai apare astăzi de cât pentru resturi de partidă, când 
aducerea unui elevator nu rentează, sau pentru mărfuri 

greu de manipulut cu elevatoarele precum sunt cele 
aprinse, păioase şi cu praf. 

Un elevator plutitor - aşa cum se întrebuinţează în 
portul Brăila - (vezi schiţa) constă după cum foarte 
mulţi cunosc aceasta - dintr'un ponton plutitor, pe care 
este instalată o supra structură. compusă din două ele-
vatoare cu cupe, o bandă de transport în orizontal şi 

un tub de scurgere iar Ia altele încă o bandă de trans­
port orizontal. 

Toate aceste sunt mişcate de un motor, care astăzi 

cu exclusivitate este o maşină cu vapori. Elevatorul mai 
este prevăzut şi cu un cântar automat. 

Operaţia constă în luarea mărfii din ham.barul şlepului 
predător cu cupele elevatorului mobil (gabia), se ridică 

acea marfă în sus şi să transportă în orizontal, se trece 
prin cântar, şi apoi este ridicată din nou în sus cu ele­
vatorul fix şi vărsat pe o bandă transportoare direct 
într'un tub de scurgere, care o transpun~ în vasul pri­
mitor. 

Şi această operaţie ca şi precedenta se face într'o 
singură fază (timp, releu) adică_ marfa odată luată cu 
cupa elevatorului nu se oi:-reşte de cât în locul de des­
tinaţie. 

Operaţia cu elevatorul cu cupe are ca auxiliar munca 
cu bratele, care constă în a aduna la capătul elevaturult.:i 
mobil cerealele clin lărgimea hambarului. 
Numărul muncitorilor este redus însă simţitor căci pe 

când un elevator cu o echipă_ de 20-25 oameni poate 
opera 8- 1 O şi chiar 12 vagoane pe ceas, o echipă de 
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25 muncitori operând numai cu braţele nu pot opera 
de cât 1-1 1

/ 2 vag. adică cu un debit de 7-8 ori mai 
mic. Cu alte cuvinte numărul de muncitori manuali s'a 
redus de 7 -8 ori. Reducerea numărului de hrate nu 
poate să meargă mai departe în acest sistem, totuşi el 
constitue un aparat mecanic aproape perfect, realizând 
în deajuns cele 3 avantaje ale unui aparat mecanic adicll, 
rapid\tatea, îngrijire în lucru şi economie. 

Un alt sistem de elevator - care din anumit punct 
de vedere prezinta un avantaj faţă cu cel arătat mai sus 
este elevatorul pneumatic. 

Avantajul constll în reducerea la minimum a munci­
torilor manuali, reducându-i la o echipă de 3-4 care 
să conducă tubul aspirant, cu care-i prevăzut acest 
aparat. 

Mecanismul special al acestui elevator constă în exis­
tenţa unii pompe puternice de aspirare refulare şi o 
serie de tuburi aspirante refulante. 

Cu acest sistem se reduce mult - după cum am 
vllzut - numărul acela de muncitori cu braţele, şi din 
acest punct de vedere constitue -o mare superioritate 
faţă cu preredentul, căci ştiut e că munca acelei echipe 
la elevatoarele cu cupe este cât se poate de insalubrll. 

In schimb, are alte desavantaje fată cu precedentul, 
mecanismul este mai complicat şi nu are o aşa de bună 
regularitate in mers, apoi trebue un consum de forţll 

mult mai mare, în fine, p!.lterea de absorbitie nu poate 
fi mai mare de 7 m. ceiace înseamnă cll pentru adân­
cimi mai mari să punem pompe în etaje ceiace constitue 
de sigur o complicaţie. 

Totuşi acest elevator este mult mai rllspândit de cât 
celălalt în porturile străine. La Brăila nu s'au putut răs­
pândi atât din cauza acelora dificultăţi arătate mai sus 
cât şi pentru faptul că până în anii din 11/rmă munca 
manuală era destul de eftină ca să fie accesibilă. 

In ultimul timp, munca manuală s'a scumpit şi din 
anumite motive pe care le vom vedea mai târziu nu-i 
nici comodă de a o obţine şi e posibil ca noii armatori 
să recurgă la sistemul elevatorului pneumatic. 

Pentru a \'edea avantajul ce-l reprezintă elevatorul 
mecanic faţă de munca manuală, ne vom referi la anul 
mediu 1924 ivit dupll răsboi când s'a transbordat cu 
elevatoarele circa 70.000 vagoane cereale. 

Pentru lucrul acestor vagoane a fost nevoe 17.500 zile 
cu braţele, pe când în cazul când această marfă s'ar fi 
lucrat exclusiv cu braţele s'ar fi întrebuinţat un număr 
de 140.000. 

Puterea de lucru al elevatoarelor existente in portul 
Brllila este archisuficienUI, pentru satisfacerea necesităţilor 
acestuia şi aceasta ar fi suficientă chiar când întregul 
export al Românii-Mari s'ar concentra la Brăila, luând 
calea apoi. 

ln adevăr, în portul Brăila se află un număr de 38 
elevatoare în b•mă stare de functionare şi care au un 
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debit de circa 80-120 tone/oră fie care ceiace face 
în total un debit zilnic 3000 vagoane sau lunar de 
65.000-70.000 vagoane sau anual - socotind anul 8 
luni lucrătoare - ar face 520.000-560 OOO vagoane. 

Ori, chiar dacă întregul export de cereale al Românii­
Mari s·ar concentra la Braila şi sosirile pe apă ar fi în 
aceiaşi proporţie ca şi înainte de răsboi - adică ar 
trebui să se opereze pe apă circa 280-300 mii vagoane, 
elevaţoarele existente ar fi încă archisuficiente. 

Din nenorocire, progresul enorm ce l'a adus în ma­
nipulaţia cerealelor introducerea acestui aparat mecanic 
- care este elevatorul plutitor - este stânjenit mult -
mai ales acum după răsboi de acei muncitori manuali, 
cari uniţi sub forma unui sindicat şi preocupaţi numai 
de interesele lor egoistice şi de clasă pun diverse pedici 
- pe care nu e locul a le arăta aci - acestui fel de a 
lucra, diminuând simţitor înlesnirile aduse prin inventarea 
şi perfecţionarea acestui aparat mecanic. 

Lucrul celorlalte mărfuri, curgătoare precum căr­
bu,ni fosfate, minereuri, pământitri etc. se efectuează 
cu multă analogie cu mărfurile în bucăţi, pe care le vom 
vedea mai jos. 

Operaţia exclusiv manuală a acestei categorii de munci 
nu se face de cât în mod cu totul exceptional când ea 
se face de la şlep la şlep, Ia care nu se găsesc grue. 

Ori aceasta este o operaţie excepţională în caznri 
de accident sau _de alibare, căci almintreli ori ce şlep, 

poate atinge ori ce port al Dunării, şi nu e nevoe de 
transbord. 

Dar şi în acest caz - când lucrul se execută exclusiv 
cu braţele, practica a indicat să se lucreze cu o sculă 
simplă şi anume cu un palane (scripete) care se insta­
lează pe coverta vasului. 

Operaţia ce se prezintă (în rada portului Sulina) mai 
des însă în general pe Dunăre este de la vapor la 
la vapor, sau de la vapor Ia şlep, operaţie ce se prezintă 
atât la Sulina cât şi la Galaţi şi Brăila. 

Această operaţie se face în modul următor. Marfa 
vărsată se pune cu o lopată (specială) în cupe de fer 
sau în .coşuri, se ridică în sus cir. biga vapornlui, se 
transportă la vasul al doilea, şi apoi se lasă în cala 
vasului (respectiv şlep) primitor fie căzând liber, fie 
vărsat (pe uluce şi jgheaburi) în urmă se aplanează. 

3. Operaţia mărfitrilor în bucâţi (punctul 3 din 
schemă) Această operaţie se face. 

a) La Sulina din vapor în vapor sau în şlep pentru 
alibare. 

b) La Galaţi şi Brăila pentru transbord în şlepuri ce 
merg la porturile din susul Dunării. 

c) ln porturile din susul Dunării pentru mărfurile so­
site cu şlepurlle, când un motiv oare-care (de ex. con­
centrarea rrillrfurilor, din mai multe şlepuri, pe unul 
singur) cerc transbordarea mărfurilor de pe un şlep cu 
grue pe altul cu grue sau f ară. 

ln general mărfurile ce se transbordă de pe un şlep 

_pe altul, adică cele coprinse la punctul c. nu întrece 
greutatea de 1500 kgr. adică cât este puterea gruelor 
(cranicilor) de pe şlepuri. 

Operaţia se execută ca şi cele precedente arătate la 
punctele 1 şi 2 într'o singură fază (timp sau releu), 
adică marfa nu mai staţionează de îndată ce pleacă din 
vasul predător până ce ajunge în vasul primitor. 

Operaţia de transbord a mărfurilor în bttcâţi de la 
cas la vas, are mv.Uă asemănare cn cea de la uscat 
la apâ sait invers, de aceia nu le mai arătăm aci, ci 
le vom studia odată cu acele. 

ln ce priveşte mărfurile în bucăţi vărsate precum : 
fiare de plug, târnăcoape, cărămizi, ele se operează în 
mod cu totul analog cu cele curgătoare arătate mai sus, 
întrebuinţându-se cupe, coşuri, etc. E de remarcat că în 
nici un port al nostru de la Dunăre şi deci nici în 
Brăila, nu se găse§te o macara plutitoare cu care să 

se facă transbordul pieselor grele, de pe un vas pe 
altul, - ceiace constitue o mare lipsă în utilajul portu­
rilcrr dunărene. 

Până în anul 1919 a existat o asemenea macara, având 
o pute e de 40 tone numită „Titan". Ea nu era însă o 
macara potrivit~ pentru o exploatare curentă, ci era 
proprie pentru coleUlria grea şi se întrebuinţa cu folos, 
ln inpotmoliri de vase. In anul arătat mai sus ea a eşuat 
în basinul „Docurilor Galaţi". De atunci din cauza lipsii 
de fonduri din budgetul statului alta nu s'a mai cons­
truit. 

B) Operaţinnile de transbord de la apă la 1tscat. 
C) „ „ „ „ „ uscat la apă. 
Aceste două categorii de operaţiuni prezentând mare 

analogie una cu alta le vom trata împreună, menţio­

nând la locul potrivit deosebirile se le prezintă una faţă 
de alta. 

Aceste sunt operaţiunile cele mai frequente ce se 
ivesc într'un port şi la fel se prezintă şi pentru Brăila. 

Operaţia complectă din prima categorie constă din 
luarea mărfii, din cala vaporului, până la aşezarea ei pe 
vechicolul care o duce la destina(ie, unde intră în con­
sumaţie, iar aceea din categoria „ C" constă din luarea 
mărfii de pe vechicolul care-o aduce în port şi până la 
aşezarea ei în cala vasului primitor. 

Prima categorie de operaţuni se referă mai mult la 
mărfurile de import, rar la cele de export sau cabotaje. 

Aceste operaţiuni se execnt<l în general în :2 faze 
Salt timpi şi anwne: 

t. Descărcarea din vas la magazie sau loc de depozit. 
2. lncărcarea de la magazie sau depozit în vechicole 

care le transportă la destinaţie. 

Rar sunt cazurile când aceste operaţiuni se execută 

într'un singur timp, adică din vasul plutitor merge 
direct la vechicole. Aceasta se întâmplă sau când raselP 
l'in cu un r·arir: complect de areeaşi marfâ şi nu 
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mai e nevoe de un triaj şi examinare vamală amănunţită 
şi de lungă durată sau când e o marfă de cabotaj precum:. 
fâneţe lemne, piatră, nisip. S'a lucrat din nenorocire în 
1925 chiar grâu Ia import în felul arătat mai sus când 
marfa a trecut direct din vapor la vagoane. 

De asemeni se întâmplă câte odată că operaţia 

să se facă în 8 faze (timpi, rele1tri) şi anume : 
Descărcarea din vas Ia cheu, transportul de pe cheu'la 
magazie sau la l0cul de depozit (operaţie ~crută mai 
ales de formalităţile vamale) şi în fine încărcarea în 
vechicolul ce-l duce Ia destmatia de consumaţie. 

ln felul acesta se operează mărfurile de import, care 
se descarcă la alte dane de cât cele din docuri, precum 
ar fi mărfurile sosite cu şlepurile D. D. S. G.; M. F. T. R.; 
D. R. P.; C. Ş. D.; S. R. D.; B. L. etc. care descarcă de 
multe ori şi la dane în port. 

Operaţiunile de categoria C. - care coprinde de 
obicei mărfurile de export şi prea puţine c.ele de import 
sall de cabotaj -- se execuiă în general în 2 faze (timpi, 
releuri) afară de cele care se referă la exportul cerea­
lelor, care o bună parte se execută în 3 faze : 

Cele 2 faze în general sunt : 
I. Descărcarea în depozit. -
2. Descărcarea din depozit în magazia vasului. 
Aceste 2 faze Ie urmează: Produsele petrolifere care 

sunt manipulate prin depozitul „ Concordia". Cheresteaua 
care utilizează Ia încărcări vasele acostate direct la da­
nele depozitelor, cerealele cari trec prin silozuri, apoi 
diverse mărfuri de export precum: turte de in şi floarea 
soarelui, sodă caustică, clei, pene, fulgi etc. 

Cerealele care se lucrează la export prin port sunt 
operate de obicei în 3 faze (releuri) anume: 

Descărcarea din vechicole (căruţe, vagoane) la ma­
gazie. 

2. Transportul de la magazie la cheul portului (aceste 
fiind în îndepărtare de cheu). 

"3. In~ărcarea de la căruţe în hambarul vasului. 
Se întâmplă însă cazul că şi celelalte operaţiuni care 

în general se fac ln două faze să se facă în 3 faze de 
ex. cum ar fi operaţia scândurilor, când vaporul nu e 
acostat în dreptul depozitu1ui, şi e nevoe a se face un 
transport cu căruţa, pre~um şi cazul că ele să se facă 
numai într'o singură fază (aceasta mai frequent la da-
nele de la Dunăre ale agenţiilor poştale), adică mărfurile 
sosite în vagoane sunt cărate direct în vasul -primitor 
fără a mai fi depozitate. 

Deasemeni se întâmplă ca cerealele care să exportă 
prin port să fie operate numai ln 2 j aze: Aceasta se 
întâmplă mai ales acum după râsboi când traficul e slab, 
nu se mai fac depozite la magazii, ci marfa trece direct 
de la vagoane Ia vasul primitor. 

Se- mai lntâmplă încă că operaţia ce1ealelor să se 
facă şi în 4 timpi (faze) adică mai intervenind una pe 
lângă cele 3 obişnuite şi anume descărcarea de la vttgon 
la cllruţe înainte de a merge Ia magazie cum se în­
tâmplă în cazul obişnuit. 

Este dela sine înţeles că operaţiunile complecte sunt 
cu atât mai uşoare şi mai_ convenabile ca preţ, cu cât 
ne vom putea aranja aşa fel ca ele se execută în mai 
puţini timpi (faze) să fie mai simple şi mai de scurtă 

durată şi distanţă. 
Un ·bun cunoscător al operaţiunilor de port este acela 

care ştie să aranjeze .operaţiunile aşa ca ele să satisfacă 

aceste condiţii - de unde poate să aibă o economie 
importantă. (Va urm!') 
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CÂTEVA LOCOMOTIVE MODERNE 
PROGRESE REALIZATE IN CONSTRUCŢIA LOCOMOTIVELOR"') 

Locomotive cu turbine cu aburi 

In ultimul timp s'au realizat de diferite administraţiuni 
de cale ferată şi în special de cele americane, tipurile 
de locomotive cu abur cu piston cele mai puternice din 
cele construite până în prezent, impuse pe linii de trafic 
important unde trenuri lungi şi foarte grele trebuiau re­
morcate cu o viteză convenabilă pe rampe destul de 
lungi şi importante. 

Astfel s·a ajuns la construdia locomotivelor de tip 
Mallet compoitnd cu 2 şi chiar 3 boghiuri motoare uti-
1 izate de călle ferate ale Statelor Unite având 1!reutatea 
în serviciu de peste 400 tone şi înzestrate cu toate apa-
ratele auxiliare pentru într~buinţarea cât mai raţională 

a aburului supraîncălzit şi de economisire a combusti­
bilului. 

Locomotiva cu aburi cu piston-care tinde spre apo­
geul ei-după ce în decurs de 100 ani a fost supusă 

la c:ontinue desvolt!lri şi perfecţionări, începe să fie con­
curată de alte 2 tipuri de locomotive a căror bază de 
dezvoltare rezidă de fapt în întrebuinţarea mal raţională 
şi economică a combustibilului-mărind fară o desvol­
tare constructivă puterea însăşi a locomotivei şi anume: 
Locomotivele electrice şi loromotivele cn turbine cu 
abitri. 

ln afară de aceste tipuri -- după cum am văzut, se 
dezvoltă locomotivele cu ccmbustibil lichid cu transmi­
siune electrică ca de ex. locomotivele Diesel-electrice 
sau .cu transmisiune mecanică-cari par a câ~tiga din ce 
tn mai mult atenţia administraţiilor de cale ferată. 

Locomotivele electrice au realizat pe saşiuri nu mai 
mari decât ale celor cu aburi o putere dublă. Astfel lo­
comotivele Ganz ale companiei de cale ferată - Paris­
Orleans au o putere de 10()() H. P, pe cân'd locomo­
tivele put_ernice în servicii (ttt sub sau circa 2000 H, P. 

Locomotivele cu turbine în general sunt încă în fază 
de experientă. Necesitatea ameliorării randa.nentului prin 
înlocuirea pistoanelor maşinei cu aburi, cu turbine a de­
terminat mai multe uzine constructoare în diferite ţări 
să iacă experienţe cu astfel de locomotive. 

•) lnceputul acestui articol în numărul precedent. 

Ir (Urmare) 

_Locomotivele cu piston au avut 3 etape de perf ectio­
nare caracteristice: Adaptarea expansiunei fracţionate 
a abwrului, întrebitinţarea aburului supraînc.ălzit şi 
preîncălzirea apei de alimentare. Supraîncălzirea abu­
rului permitea chiar a se renunta la complicaţiunile con­
structive necesare expansiunei fracţionate, rămânând de 
obicei numai la locomotivele mari cu 4 cilindrii ambele 
ameliorări. 

Preîncălzirea apei de alimentare prin utilizarea cllldu­
rei unei părţi din aburul de emisiune a permis o eco­
nomie de combustibil cu o ameliorare a randamentului 
căldărei. 

S'au fă~ut diferite comparaţiuni între diferitele sisteme 
de locomotive cu piston presupunând următoarele con­
diţiuni: Locomotivele lucrează în plină sarcină, gazele 
eşind în camera de fum la 350D; se întrebuinţează c:tr­
bune de 6500 calorii, fiind necesar 15 kg. aer pentru 1 
kg. de cărbune. Perderile prin camera de fum, sgură 

şi radierea căldurii 14 °/0 astfel că un kg. de cărbune 
transmite apei în loc df. 6500 calorii numai 4330 ca­
lorii şi deci în plină sarcină a locomotivei, randamentul 
poate fi I uat 67 ° / 0 • 

Consumul de abur pentru diferite sisteme s'a obtinut 
prin numeroase experienţe comparative făcute în special 
de comprniile de c~i ferate americane cari au stabilit 
pentru viteze înJre 75--80 km/oră randamentul optim 
pentru locomotivele cu abur saturat cu simpla expan­
siune de 53 °/o, la cele cu abur supraîncălzit de 68 °Io 
iar la cele ca expansiune fracţionată şi abur supra­
încălzit s'a urcat între 72-739

/ 0 • 

ln fine pentru locomotivele cari preîncălzesc apa de ali­
mentare dela 10° până la 90° s'au obţinut economii de 
combustibil între 10,5 °/o-12,8 ° / 0 economii mai mari 
procentual pentru locomotivele ce utilizează abur satu­
rat şi mai mici pentru cele cu abur supraîncălzit. 

* * "' 
Trecand la maşinele cu condensaţie, randamentul lor 

depinde de presiunea joasă până la care putem duce 
expansiunea aburului. La locomotive nu se poate conta 
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pe o reducere prea mare a presiunei, ceiace ar nece­
sita cilindrii de joasă presiune cu dimensiuni prea mari. 

De sigur că randamentul se măreşte şi aci întrebuin­
ţându-se abur supraîncălzit şi maşini cu expansiune frac­
ţionată. Pentru un astfel de tip cu condensatie, cu pre­
siunea finală de expansiune 0,5 at abs., randamentul s'a 
urcat la 70-74 °/0• 

Prin introducerea condensaţiunei la diferite genuri de 
maşini s'a ajuns la economii însemnate de abur la io­
comotivele cu condensaţie cu piston şi anume de circa 
18, 7-26 °Io I~ locomotivele cu abur saturat şi până la 
18,5-29,8 °Io la locomotivele cu abur supraîncălzit după 
cum rezultă din alăturatul tablou în care se arată şi con­
sumul de abur pe H. P. şi oră. 

Economia de a bur la locomotivele cn condensaţie 
cu piston 

------~---- --------~-------

! Cu abur saturat I Cu abur s. încălzit I 
I Exp. I Exp. dublă . I Exp. ?nblă Felul locomotivei 
: simplă 4 cil. Exp. simplă 4 e1l. 

Consumul de 1fă~~ti~~~:0 -J 1t.75!10.2-9.48!17.61-7.3017~=7.0 : 
abur al , 1 

, 

locomotivei pe\ i---,---.1----1 ·: 
H. P. şi oră ('U cc;mllen- ' C) · . .., 7 53 6 20 ~ I s 

, saţ1une 1 „ • • · · 1 J. 

I I I ------
Economia de abur în 1 -1 i 

Kg./H. P. şi oră 2.20 2.7- t.9JI 1.4--1. rn 2.2- t.8 

I 

I Economia d~ abur la 0!0 

I 

faţă de locomotivele · 
obişnuite 

I 
I 

18.7 I 2s-20.6118.5-1!".1 1 29.8-2~.7 

I 

Consumul de abur al locomotivelor cu abur supra­
încălzit, expansiune fracţionată şi condeilsaţie depinde 
de admisiunea cu care se lucrează. 

Calculând o locomotivă de tren rapid care desvoltă 

2000 H. P. la viteza 90 km. oră, cu diametrul ratei mo­
toare 2000 mm. şi cursa pistonului 660 mm. ia presiunea 
indicată medie de 25 kg./cm 2 corespunzând la 14 at ab~. 
în camera sertarului, obţinem 2 cilindrii de joasă presiune 
cu o suprafaţă de 5700 cm 2 deci fie care cu diametrul 
de 855 m/m. 

Pentru raportul 1/3 al cilindrilor, vom obţine cilindrul 
de înaltă presiune cu diam. 500 m/m, suma diametrelor 
nete ale cilindrilor cere deci 2710 m/m căreia îi cores­
punde o lăţime de 3150 m/m (cu grosimea pereţilor, 
flanşe etc). 

Dispoziţia acestor cilindri cu sertarele lor ar fi aproape 
imposibilă. 

Raporturi mai favorabile se obtin în cazul a 3 cilindrii 
în care caz se obtine o suprafaţă de 3875 cm2 şi un 
diametru de 700 m/m; In cazul acesta însă distribuţia 
se obţine cu multă greutate ca să lucreze în limite aşa 
de restrânse O- IO °Io· 

Cu atât mai greu se realizează o astfel de locomo­
tivâ deoarece ea necesită şi aparatele speciale auxiliare 

şi aşezarea a 3 sau 4 cilindri eventual, cu distribuţiile 

respective nu micşorează mult locul disponibil. 

Din cele precedente se poate deduce greutătile cons­
tructive la care dau naştere locomotivele cu conden­
satie cu piston. De acea s'a căutat să se rezolve ches­
tiunea prin adaptarea celei mai potrivite maşini cu con­
densaţie pentru locomotive care e turbina. 

Turbina fntr'un spaţiu relativ mic desvoltă o putere 
mare. Avantajele obtinute în instalaţiile fixe prin turbine şi 
în speciai chestiunea economiei de combustibil au de­
terminat pe inginerii de cale ferată cari urmăreau per~ 
fecţiuni în această direcţie ca să învingă nouile compli­
caţiuni de instalaţie ale condensatorului pe locomotive 
şi a aparateior auxiliare cari în cazul I turbinei au su -
ficient loc : Pompa de apă de condensare, pompa de aer, 
pompa cu apa de circulaţie, ventilatorul pentru tirajul 
forţat la coş etc. 

Locomotiva cit turbină menţine aceleaş organe prin­
cipale ca o locomotivă cu abur cu piston şi anume : 
focar, căldare, supra-încălzitor, tender; aceste elemente 
ca şi turbina au fost îndeajuns studiate în multiple ex­
perienţe ; partea mai dificilă pentru noua locomotivă a 
fost amenajarea condensatorului şi în special evacuarea 
rapidă a cantităţii mari de căldură pe care o conţine 

aburul de emisiune. 
De altminteri co~densarea în sistemul „prin sttpra­

fafrt", fără amestecul aburului cu apa de răcire - are 
marele avantajiu de a alimentă căldarea cu o apă dis­
tilată - iar nu cu ori-ce fel de apă--de multe ori rea 
aducând multe neajunsuri căldărei. 

Acest fel de răcire e uşor când avem . la dispoziţie 

cantităţi mari de apă rece, este însă incomod pentru 
locomotive pe cari nu se poate transporta cantiUlţi 
mari de apă . • 

De acea e nevoe la locomotive de o ventilaţie puternică 
care să răcească necontenit suprafaţa radiatorilor de 
suprafaţă limitată. Ei se fac de obiceiu din 2 corpuri 
ce se fixează în partea dindllrăt a tenderului, în apro­
piere de turbină. 

Lo~omotive, bazate pe acest principiu au fost cons­
truite în ultimul timp de uzinele Krttpp şi Escher- Wyss 
ele sunt înzestrate cu turbine Zoelly şi refrigerent Krupp 

Turbina e dispusă transversal pe axul longitudinal şi 

prin angrenaje, arborele motor cu bielele de cuplare 
mişcă osi-ile motoare. 

Pe locomotiva Escher- Wyss turbina are o putere de 
1200 H. P., pentru viteza de 75 Km. oră, iar pe loco­
motiva Krupp ea are o putere de 2000 H. P. circu­
lând cu 100 Km oră. 

Ambele turbine de mers înainte şi înapoi sunt mon-
tate pe acelaş arbore ; cea care nu funcţioneaz:t se ro­
teşte în golul condensatorului, cu o mică rezistent~ 
pasivă. 
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Locomotiva eu turbine sistemul Lyungstrom 

Utilizată la căile ferate suedeze ca şi în Anglia, are 
un condensator cu circulatie . de aer, căldura aburilor 

, de. emisiune fiind direct evacuată in aer. . 
Intrucât coeficientul de transmisie al căldurei e destul 

qe mic, sistemul comportă o suprafaţă de · contact mai 
mare decât în cazul condensatorului cu circulaţie de apă. 

Condensatorul e montat pe tender, deasemenea şi 
turbina cu tot mecanismul de transmisie, iar în fata 
tenderului este căldarea al cărui şasiu este numai pur-
tător. 

Altă deosebire faţă de sistemul precedent este aci tur­
bina unică atât ptntrit mersul înainte cât şi pen­
.trit cel îndărăt cu aparatul unui mecanism de inver­
siune. 

Loc01notivct 'i,,yungstrom are marele avantagiu că 

: .'. t•" 
„„. "'.· 

... , .-

rentul acţionând 2 motori pe locomotivă şi 2 motori pe 
tender, cari apoi acţionează osiile prin a ngr~naje şi biele. 

Condensatorul c montat pe tender, încât conductele 
.cari merg până la turbină care e montată pe şasiul 
căldărei sunt cam lungi şi sunt construite cu închee· 
tură mobilă care nu menţine aşa sigur etanşeitatea. 

Locoll}otha North British Locomotive C0 Glasgow 

Are atât căldarea cât şi tenderul montate fiecare pe 
câte un boghiu motor; boghiul căldărei e actionat prin 
o turbină de înaltă presiune, iar boghiul tenderului prin 
o turbină de mică presiune. 

Ele acţionează osiile prin angrenaje fără biele. 
Condensatorul lor e deacelaş tip ca şi al locomotivelor 

tip Ramsay. 

Locomotiva cu turbine, tip Padfic 1" uzil\~lor Maffei din Miinchen 

neservindu-se de rc'icirea cu apc'i nit mai avem per­
deri de apă cari trebuesc mereit înlocitite ·„ ea are 
însă inconvenientul că eficacitatea răcirei şi deci vidul 
conden<;atorului depind de temperatura aerului ambiant. _ 

Turbina acestei locomotive are o putere de 1800 
H. P. putând circula cu o viteză de 100 Km/oră. 

Locomotive engleze 
Locomotf n cu tm·bfnă Ramsa.y 

Construită de uzinele Armstrong are un sistem de 
condensare tip: „evaporative condenser » în care apa 
de răcire curge peste fascicolul tubular prin care trece 

, aburul de emisiune pe care-l condensează, în timp ce apa 
se evaporă. Pe lângă aceasta se activează evaporatiunea 
cu ajutorul unui ventilator. 

Turbina e montată pe şasiul clUdărei şi acţionează un 
alternator trifazat de 900 Kw. cu 3600 rot. min, cu-

Locomotive germane 

ln afară de locomotivele construite de uzinele Escher 
Wyss şi Kntpp, în ultimul timp au mai construit loco­
motive cu turbine: Uzinele Henschel (Cassel) şi uzi­
nele M aft ei. 

Locomotiva cu turbine He.uschel 

- Are o singură turbină montată pe tender acţionând 

osia motoare prin angrenaje-arbore intermediar şi biele 
Locomotiva e montată pe 2 boghiuri şi puterea ei e de 
2000 H. P. putând circulă cu viteza de 100 Km Joră . 

Locomotiva cu turbine a uzinelor Maffei. 

Aspectul acestei locomotive diferă de acela al unei 
locomotive de acelaş tip 2-3- 1 cu aburi prin extin­
derea sensibilă a boghiului înaintea căldărei şi prin par­
ticularităţile în constructiunea tenderului. 
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Turbina este susţinută de bog~iu iar ~ăldarea cu io­
carul de restul osiilor locomotivei ·; tenderul e mo~tat 
pe 2 boghiuri. 

Axul turbinei e paralel cu al osiilor motoare şi le. 
acţionează prin angrenaje0 arbore intermediar şi biele. 

Condensatorii prin suprafaţa, 2 la număr sunt dispuşi 
simetric de o parte şi de alta a căldărei sub forma 
unor cilindrii orizontali cari conţin fascicole tubulare. 

Scoaterea aerului din condensatori · e asigurath prin 
2 ejectori cu abur iar apa condensată e reluată cu 
o pompă cu piston. 

Antrenarea gazelor de coinbustiune prin toş se face 
I.a âceste locomotive cu ajutorul unul ventllator actionat 
de o turbină mică auxiliară care e montată în partea 
dinainte a cutiei de futii : 

aoirenâjele r:ed6~foâre 11:i4 tlctue vife:ta arbdrefo~ intef.: 
mediar la 3&6 rotlmin ~ . „, . „, r „ „ , . " . . ·' . . 

Din cauza importantei forţe centrifug~ ~esvoltatl! (te 
un număr aşa ·de, mare de rotaţhmilminut coi1stfiicfl~ 
trebue să fie bine îngrijită şi materialul din cea mai" 
bună calitate. · 

Coroanele mobile sunt făcute din otel nikel-crom din 
discuri pline, juxtapuse şî bulonate constituind partea 
mediană a arborelui motor ;-arhorele e montat în pa­
liere duble şi În preiungire angrenează cu arborele in­
termediar. 

La rotorul turbinei coeficientul de siguranţă al me-
talului este de 2-3; cu viteza critică cu mult peste 
viteza de SSOO tot1minut realizabilă în serviciu. 

Rotorul de mers înainte are 8 coroane dinţate în 2 · 

·•. :·:.; •. ~ Y) (' \ .r ·'..·. ·:1·. ~ t :t ·~;: ;; \} ţJY\ . 
. "\·l:~,,;._, \ '"\ ··_< 

<'~~">1'-tt: ... ,~„~,,.~~'"'..,.:j.''.:i'?:- ·A .,„.,<'.''"'.'<''"'<•''0•_;?.0:;,,'. 
. \ ' .. 

Instalaţia turbinei pe boghi10n faţa locomotivei 

Tendentl conţine turbina de acţionare a ventilatorilor 
refrigerenţi şi a pompei pentru apa de răcire. In partea 
dinapoi e un refrigent cu apă în care se scurge apa 
prin partea de sus iar prin suprafaia ei de scurgere 
sunt proectati curenţi de aer antrenaţi prin doui venti-
latori helicoidali. . · · 

. .In partea dinainte tenderul conţine proviziile· de căr-
bun,i şi rezerva de apă. . 

Mecanisniul motor. Turbina prin'cipală montată pe 
boghiu cu axul dispus transversal că ei cuprinde 2 cor­
puri reunite sub aceiaşi carcasă de · oţel, . o unitate 
pentrit mersul înainte şi cealaltă pentru 1nersul 
înapoi. 

Arborele comun atinge viteza de 8800 rot. jmin. când 
locomotiva rierge· cu viteza · maximă de 120 km j oră ; 

et.aje de presiune, iar cel de mers îndărăt · numai 3 co­
roane, de diametru mai mic. Acest rotor se mişcă ' în 
gol cea mai mare parte din timp, randamentul turbinei 
de mers înapoi fiind sacrificat faţă de cealaltă turbină 
căci o locomotivă de tren expres numai rareori merge 
cu tenderul înainte (în ·cazuri de:: manevre, cazuri ex­
cepţionale când nu sunt plăci învârtitoare pe cari să în­
capă locomotiva spre a fi întoarsă, ca lqcomotivă de 
ajutor · în cursa de întâmpinare a unui tre_n rămas pe 
linie, etc. 

Colectorul care primeşte aburul dela ambele turbine 
trece. pe sub partea anterioară a căldărei divizându-se 
în 2 părţi cari conduc totalul aburilor câte o 1/2 din 
aburi la câte un condensator lateral. 

· Dacă condensarea se opreşte din un· motiv oarecare 
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condensatorii nu pot fi supuşi unei suprapresiuni mari, 
aceasta fiind împiedicată de o valvă de siguranţă. 

Paletele rotorului- sunt montate cu mare îngrijire, ele 
fiind de otel cu 3-5°/ 0 nikel sau de otel crom-nikel. 

Admisiunea pentru rotorul de mers se face prin 4 
grupuri de conducte în care -vin aburi dela supra în­
călzitor. 

Conductele pot fi obturate prin supape manevrate 
prin o transmisiune cu came actionate de un volan de 
mână la dispoziţia mecanicului conducător; prin învâr­
tirea volanului se regulează deschiderea condudelor 
un indicator arătând gradul de obturaţie, încât admi­
siunea se regulează foarte uşor ca şi la o locomotivă o­
bişnuită. 

Angrenajele de transmisie cu dinţi în helice sunt 
tonfecţionate de uzinele Krupp din un oţel foarte re­
slstent. 

Pentru o perfectă transmisie se asigură paralelismul 
arborilor montându-se ansamblul de transmisiune pe 
un şasiu special montat pe şasiul locomotivei şi lu­
crat cu îngrijire. 

Ungerea palierelor e asigurată cu o pompă de uleiu, 
acţionată de aceiaşi transmisiune. 

- Condensatorii sunt .,,prin suprafaţă" şi dispuşi si­
metric faţă de axul longitudinal ; apa circulă iute prin 
fascicolul tubular cu ţevi de alamă de 4 m lungime. 

Apa de condensare se scurge într'un colector de 
unde e reluată de o pumpă de alimentare dublă care e 
în comuni<:aţie şi cu rezerva de apă rece din tender. 

O pompă refulează apa într'un rezervori11 intermediar 
iar cealaltă care e montată pe aceiaş ax ia apa aspi­
rând în acelaş timp şi d:n tender pentru ca apoi să fie 
refulată în căldare. 

Nivelul din rezervorul intermediar, arătat de un indi­
- catar trebue să fie mereu observat de mecanic, care 
accelerează mersul. pompelor în caz când acest nivel a 
scăzut. 

Tiraj1~l necesar e asigurat prin un ventilator helicoid 
montat în cutia de fum şi acţionat prin o mică tur-
bină. -

Mersul acestei turbine e regulat de pe marchiză de 
către fochist, mărindu-i sau micşorându-i viteza după 

presiunea care e în căldare ; turbina acea sta poate primi 
abur supra încălzit sau saturat după cum manevrăm o 
valvă specială de inversiune în acest scop. 

Aburul de emisiune este condus la al 2-lea preîn­
călzitor al apei sau la etajul de joasă presiune al tur­
binei motrice principale. 

Preîncălzitorii sunt aşezaţi îndllrătul condensatorilor 
de fiecare parte a căldarei. lntr'unul din ei, presiunea e 
de t kg/cm 2 şi aci vine aburul de emisie dela pompa 
de alimentare, dela pompa de aer, dela cei 2 ejectori 
de abur cari antrenează aerul din condensatori şi dela 
turbina specială pentru iluminatul electric. 

---- ---· -- - .. 

Apa care vine dela condensator cu o t~mperatură de 
circa 45° e încălzită aci la circa 90-95°. 

Ea trece apoi în al 2-lea preîncălzitor car~ primeşte 

aburul la presiunea de 3,5 :kg1cm2 dela turbina răci­

torilor tenderului şi uni>ori dela turbina pentru acţiona~ 

rea tirajului. 
lncălzirea e dusă mai departe aci până la 130° Ex­

cesul de abur e trimis la turbina principală etajul de 
joasă presiune. 

Comunicatia cu tenderul se face prin 2 conducte una 
pentru apa caldă de circulaţie dela condensatori şi cea­
laltă aduce apa rece. Ele sunt racordate cu garnituri 
etanşe. 

Tenderul are o lungime de 10 m 50 montat pe 
două boghiuri putând duce în partea anterioară 4, m 3 

apă pentru căldare şi circa 6-7 tone de cărbuni. 

ln partea dinapoi e răcitorul pentru apa de circulaţie 

a condensatorului. 
In partea centrală e turbina care prin angrenaje ac­

ţionează deodată atât pompa centrifugă de circulaţie cât 
şi ventilatorii refrigerentului, cu roţi orizontale, situ:iţl 

mb tender. 
Intrucât e necesară o mare cantitate de aer. pentru 

răcirea volumul de apă, ventilatorii aspiră prin pereţii 

laterali ai tenderului -prevăzuţi cu deschideri cu jaluzele. 
Aerul e antrenat în sus prin ventilatori, întâlnindu-se cu 
apa care curge de sus peste 48 de elemente refrige· 
rente. 

Turbina are 6300 rot/min şi pompa ca şi ventilatoril 
numai 1000 rot/min,' 

Pompa centrifugă debitează 350 m3/oră absorbind 25 
H. P., iar cei doui ventilafori ceva mai puţin. 

Aceste cifre corespund unui mers destul de lung, sub 
plină sarcină a turbinei motrice principale. La plină sar­
cină se asigură turbinei un vid de 88-90 °/0 şi un vid 
şi mai ridicat pentru surcini mai mici. 

Incâlzititl trenitlu,i se face cu aburul de emisiune 
dela turbina tenderului sau în anumite cazuri şi prin 
conductele de alimentare a acestei turbine. 

Ilu11iinat1tl trenn1ui se face cu un turbo-dinam de 
25 volţi. 

Caracteristice ~I încercări 

Locomotiva cu turbine a uzinelor Mafiei a fost proec· 
tată pentru a remorca trenuri exprese din cele mai grele 
cu viteza de 100 km/oră, viteza ei maximă fiind de 120 
km/oră. 

Sarcina maximă nu trebuia să depăşească 20 tone/osie. 
După cum utilizăm unul, doull, trei sau toate patru 

grupele de conducte de admisiune obţinem puteri va· 
riabile şi forţe de tractiune cari ait depăşit chiar :!i300 
H. P. la arborele intermediar şi .?:) tone forţâ de 
tracţiline la janta raţei motoare. 
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Comparând o locomotivă cu turbine Maffei cu cea 
Pacific tip obişnuit cu pistoane, de aceiaşi greutate ade· 
rentă (60 tone), se constată că locomotiva cu turbine e 
mai uşoară, (172 tone în loc de 180 tone). 

Caracteristicile mai principale ale acestei locomoti\"e 
sunt: 

Presiunea în crlldare 

Suprnfnţa dl> înc:\lzire 

Focar . 
Tevi de fum . . . 

Supraîncălzitor . 
5uprafaţa grătantlui 

Locomotiva . 
Tender . 

Oreutntea în seniclu 

Total 

Greutatea aderentă 
Diametrul roţilor motoare . 
Lwngimea locomotivei . 
Lungimea locomotivei cu tender 
Suprafafa condensatorului . 

refrigeren tnlni 

Inciircătura t-enderului 

Cărbune .. 

22 kgXcm 2 

13 m2 

147 m 2 

51 m2 

3,5 m2 

104 tone 
68 „ 

172 tone 

60 tone 
1.75 m 

13,60 • 
24,10 m 
220 m2 

1500 m2 

6 tone 
Apa pentru căldare. 4,3 „ 
„ „ refrigerent . 20 „ 

Cu acea:;tă locomotivă, s'au făcut numeroase încer-

cări de tracţiune după cum de altfel s'au făcut şi cu 
celelalte locomotive cu turbine în diferite ţări. 

Din aceste încercări nu s'au putut deduce încă re­
zultate cu caracter definitiv şi precis asupra condiţiilor 
de funcţionare şi de randament; locomotiva este deci 
încă în fază de experienţe cari vor dura încă multă 

vreroe, întrucât punerea Ia punct a unui tip de locomotivă 
nou cum e acesta, comportă numeroase studii de trac­
ţiune-în felurite condiţiuni de remorcare - tinzându-se 
să se obţină randamente mulţumitoare pentru cât mai 
multe şi variate condiţiuni, cu tonaje cât mai variate. 

Rezultatele obţinute sunt satisfăcătoare mai ales în ce 
priveşte randamentul şi condiţiile economice de func­
ţionare. 

Din aceastâ canzâ s'an pnt1tt realiza c1t asifel de 
locomotive cele mai mari parcursuri, fără oprire 
pentru alimentare-întrucât economia de apâ şi de 
combustibil este maximă. 

Neapărat că ea va fi supusă la perfecţionări succesive 
pentru a o face cât mai accesibilă pentru un serviciu 
de cale ferată. 

Perfecţionările ce tind a se mai aduce locomotivei cu 
piston, cum este de ex. îu ultimul timp adaptarea la 
aceste locomotive a cazanelor de aburi cu înaltă pre­
siune, se vor aplica şi locomotivelor cu turbine ceiace 
va permite ca să se reducă şi dimensiunile căldărei pro­
priu zise. Aceasta de fapt, a început a se realiza chiar 
la tipul construit de casa Maffei unde presiunea în căl­
dare atinge numai 22 kg/cm 2 şi s'a putut ob~ne o căl­
dare cu dimensiuni relativ mici, fără să fie dep~şit to· 
najul de 20 tone/osie. 

Aurel Zănescu 
Literatură: Genie civil. 
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Proces.verbal No. 16 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE, MARŢI 17 MAIU 1927 

Prezidează d-l Al. Davidescu. 
Membrii prezenţi D-nii; Georgescu, N., Mareş Th., Meţianu Tr., Nicolau Gh. Vice-preşedinte, Nicolau 

M., Răileanu C., Tomescu, I. Şt., Zănescn A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei procedente. 
2. In chestiunea sediului A. G. I. R. C. Răileanu expune 

Consiliului următoarelele: ln şedinţa comitetului Soc. 
Politechnice care a urmat şedinţei consiliului A. G. I. R. 
în care d-sa a primit însărcinareu de a ridica ches­
tiunea la şedinţa comitetului Soc. Politechnice, d-sa a 
adus la cunoştinţa comitetului starea de lucruri creată 

prin faptul că nu s'a ţinut promisiunea făcută de d-l 
preşedinte al Soc. Politechnice că în noul local, A. G.1. R. 
va putea avea birourile sale alături de ale Soc. Politechnice 
aşa cum le-a avut şi în vechiul local şi se constată 

umai acum imposibilitatea tinerei acestui angajament. 
D-l Preşedinte al Soc. Politechnice confirmând că a 

făcut acea promisiune arată. însă că împrejurările l-au 
silit să nu o mai poată indeplini, fiind împins la aceasta 
în special de necesităţile financiare cari l-au determinat 
să vândă şi ultimul etaj-care era destinat tot Soc. 
Politechnice pentru a putea termina lucrarea. 

Nu a atras în special atenţiunea din vreme A. O. I. R. 
avizându-l formal că nu are loc în noul Jocal-inlrucât 
se ştia de foarte mulţi aceasta - şi a comunicat-o la 
timp d-lui preşedinte A. G. I. R., Davidescu. Acum se 
constată că nici Soc. Politechnică nu are locul necesar 
la etajul rezervat pentru birouri şi secretariat, localul 
avâ[ld oumai un carater special de club; şi deaceia d-l 
Preşedin~e al Soc. Politechnice a declarat că va pune 
toată stăruinţa să se construiască o sală specială de 
conferinţe şi cu birourile necesare societăţei pe terenul 
rămas liber şi în acest scop, din timp să se facă un 
program comun de ambele societăţi pe baza căruia ~ă 
se execute proectele respectiv', prin colaborare. 

D-1 C. Răileanu a cerut ca cele de mai sus să fie 
consemnate în procesul verbal de şedinţă ce va apare 
tn buletinul Soc. Politechnice-după cum şi discuţiunile 

consiliului de administraţie A. O. I. R. au fost publicat€ 
în buletinul A. G. I. R. 

D-1 Al. Davidescu, propune a se lua act cu satis­
facţie de modul cum d-1 C. Raileanu s'a achitat de în­
sărcinarea ce a avut din partea consiliului şi deasemenea 
de propunerea ce ne vine din partea Soc. Politechnice. 

D ·I Tr. Meţianu, anunţă consiliul că este autorizat din 
partea d-lui inginer Ghica, ·preşedintele Asociaţiei ingi­
nerilor de mine a comunica invitaţia colegial~ din p~rtea 
Asociaţiei inginerilor de mine, ca A. G. I. R. să-şi ia sediul 
în palatul Asociatiei inginerilor de mine la etajul III, în 
care scop, de comun acord cu A. O. I. R. s'ar putea 
amenaja încăperile necesare ce li vor fi rezervate AGIR-ului. 

D-l T. Mareş propune a se alege o comisie în acest 
scop din care să facă parte şi d-l T. Mefianu. 

D-l 1.1. Nicolau arata că din expunerea d-lui C. Răi­
leanu reiese clar că Soc. Politechnică nu ne poate pune 
la dispoziţie localul necesar birourilor A.:o. I R. In ce 
priveşte forma prin care A. G. I. R. urma să fie avizat 
de aceasta, d-sa constată că, contrar celor susţinute în 
consiliul Soc. Politechnice, A. G. I. R. nu a fost din vreme 
încunoştiinfat. 

Promisiunea ce ni se face arum de a se ţine seama în 
viitor de doleanţele A. O. I. R. poate avea acelaş rezultat 
ca şi cea precedentă - şi de altfel aceasta e de fapt o 
invitaţie de colaborarea materială, ori dacă A. G. I. R. ar 
avea fondurile necesare, singur şi fără concursul nimă­
nui ar fi putut să-şi construiacă un local propriu. De 
aceia d-sa propune a se lua fn considerare numai pro­
punerile făcute de d-l T. Meţîanu. 

D-l C. Răileantt crede că pentru realizarea cât mai 
convenabilă şi urgentă a unui local propriu A. o. I. R., 
trebue txaminată şi propunerea făcută de d-l Preşe­
dinte. al Soc. Polltechnice - în care scop d-l Preşedinte 
Al. Davidescu ar putea lua contact cu d-sa. 
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Crede că această promisiune făcută se poate ferm 
încadra, prin o convenţie cu caracter juridico-comercial 
care să constitue un legământ între cele 2 societăţi, c;i 
să se pună la dispoziţia A. O. I. R. terenul necesar 
pentru construirea unui local propriu, sau să se rea­
lizeze cu ocaziunea complectărei localului Soc. Poli­
technice şi localul A G. I. R. 

O-sa .explică apoi că prin colaborare trebue să se 
înţeleagă un mod de a realiza mai uşor şi mai eftin 
şi localul A. G. I. R. 

D-l G. Nicolan crede că a lua pur şi simplu act dă 
rezultatul intervenţiunei ce s'a făcut în chestiunea se­
diului A G. I. R. nu ar fi suficient, întrucât chestiunea 
ar părea astfel tranşată. Pentru A O. I. R. această ches­
tiune a fost de prestigiu în primul rând, căci exista o 
promisiune a Soc. Politechnice către A. G. I. R. am­
bele fiind persoane morale şi juridice ; această promi­
siune s'a făcut în urma respingerii ideii de copropietate 
pe etajul II la care s·a renunţat după ce s'a făcut de Soc. 
Politechnică o promisiune de ospitalitate către A. O. I. 
R. Or acum se pune din nou chestiunea colaborării ma­
teriale, şi în această dire_cţie, d-sa e de părere că A 
G. I. R. nu se mai poate angaja. Va trebui să răspundă 
numai ofertei făcută de d-l Preşedinte al Asociaţiei In­
ginerilor de mine prin d-l T. Meţianu. 

D-l C. Rătleanu susţine că prestigiul A. G. I. R. nu 
c într"un nimic atins în această chestiune; prestigiul unei 
Asociaţiuni persoană morală şi juridică nu poate fi 
micşorat decât prin actele nedemne ce le-ar face con­
siliul de administraţie. 

D-1 T. Mareş, propune apoi şi consiliul aprobă ca să se 
ia o hotărâre in această chestiune, numai du; ă ce vor 
apare pub:icate discuţiile ce au avut loc în şedinţa co­
mitetului Soc. Politechnice. 

Consiliul dă deasemeni mandat d-lui Preşedinte Da­
videscu şi d-lor Ioan St. Tomescn a lua contact prin d-l 
Tr. Meţiann cu d-l Preşedinte al Asociaţiei inginerilor de 
mine pentru aranjarea chestiunoi localului A G. I. R. 

3) Se cîteşte întâmpinarea d-lui inginer /. St. Tomescu 
care propune ca A G. I. R. să intervie ca Ia ofertele 
ce se fac de ;:ătre capitaliştii străini - cum s'a făcut 

de curând o ofertă Primăriei Capitalei de împrumut 

pentru lucrări edilitare, să se pună condiţia ca lucrările 

să le efectueze personalul technic român. 
D-l N. Georgescu, explică consiliului că de obiceiu 

aceste oferte sunt atât de oneroase, că foarte gre•J s'ar 
putea admite şi deci nu există nici o teamă de a lua 
astfeţ de lucrări capitaliştii străini, ceiace de fapt s'a 
verificat şi cu ocazia ofertei ce s'a făcut Primăriei Capi­
talei pentru construcţia de locuinţe ieftine şi _pe care a 
examinat-o şi d-sa. 

D-l Al. Davidescu e de părere că în special A. G. 
I. R. trebue să se ţie in curent cu toate propunerile de 
ordin. technic şi economic ce se fac pentru chestiuni 
importante ce interesează ţara. E necesar ca proectele 
străine să fie toate verificate şi apreciate din punct de 
vedere al intereselor naţionale. In Franţa chiar grupuri 
de ingineri constituiţi în asociaţie particulară, sau ca­
mere regionale, au avut cuvânt hotărâtor în astfel de 
chestiuni. 

Consiliul decide ca d I inginer I. St. Tomesc1f. să 

redacteze o întâmpinare pe care o va face A. G. I. R. 
ca urmare a propunerei făcute de d-sa. 

4) Consiliul deleagă pe d-l inginer T. Meţianu a re­
prezenta A O. I. R. Ia „Lucrările congresului Asociaţiei 
pentru geoiogia carpaţiior orientali". 

5) Consiliul decide a se face o adresă cercului A. G. 
I. R. Oradea Mare, arătând că suntem de părere ca con­
gresul A. G. I. R. să aibă loc între 20 Septembrie~ 1 
Octombrie a. c. 

6) Consiliul îşi însuşeşte referatul d-lui inginer C. 
larea privitor Ia „ Retribuţia inventatorului salariat", 
făcut în urma cererii biroului internaţional al munuii căruia 
i se răspunde în sensul referinţelor date de d-l C. larea. 

7. Ca urmare la invitaţia făcută de comitetul de ad­
ministraţie al „Conferinţei asupra materialelor de fabri­
caţiune" ce va avea loc la Berlin în acest an, Consiliul 
deleagă pe d-l Ing. A. Zănescu a. reprezenta A. G. I. R. 
la acea conferinţă. 

8. Se admit noui membrii în A G. I. R. d-nii: 
Culacov Const., lnst. super. de ing. de comunic. Mos­

cova 1903, ad. pe I Febr. 1927. 
Halmaghi Q_ctav, Se. Regală de ing. Torino 1924, ad 

pe 1 Martie 1927. 

Proces-Verbal No. 17 
AL ŞEDINŢEI COMUNE A CONS. DE ADMINISTRAŢIE A G. I. R. ŞI SOC. POLITECHNICE, LUNI 6 IUNIE 1927· 

Prezidează d-l N. P. Ştefânescu, Preşedintele Soc. Politechnice. 
Membrii prezenţi din partea A. G. I. R. d· nii: Atanasescu 1'., Florescn M. P., Georgescn N, DmnUrescn I. 

},fareş Th., Nicolau Gh., Stan D., Sterian I:, Tomescu I. St.., Zanescu A. 

D-l· Preşedinte N. P. Ştefănescu citeşte adresa Primării 
Capitalei prin care roagă să se delege de către comitetele 
celor două societăţi A. G. I. R. şi Politechnicll un de­
legat în comisiunea cerută de art. 31 al legei de ali-
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nieri şi construcţiunl, a municipiului Bucureşti. O-sa 
citeşte şi demisiunea din acest post a d-iui N. Geor­
gescu fostul delegat. ln unanimitate se deleagă d-l ing. 
inspec. gl. A 1. Davidescn, în acea Comisiune. 
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Proces-Verbal No. 18 
AL ŞEDINŢEI CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE DIN 14 IUNIE 1927. 

Prezidează d-l Al. Davidescu. 
Membrii prezenţi D-nii: Demetrescu I., Georgescu C. I'., Malcsay A. 1 Mara.ş T., Jleţirtmt Tr., Jf ihâescn Şt. 1 

N icolmt Gh., Tomescu Şt. I., Vasilaclte I. 

Se intră în ordinea de zi. 
1. Se deleagă d-l I. St. Tomescu a înlocui pe d-l A· 

Zănescu la Secretariatul General A. O. I. R. pe tot timpu1 

absenţii d-l A. Zănescu din ţară. 

2. D-l G/z. Nicolau propune ca sub rezerva ratificărei 

adunărei generale să se aprobe menţinerea în A. O. I. R. 
a membrilor pensionaţi şi în strâmtoar, financiară. 

D-l 7. Mareş cere referinte întrebând cum stau aceşti 

membri cu plata cotizaţiilor până la prezentarea cererei 
de dimisiune. Consiliul aprobă să refereze casieria asupra 
acestei chstiuni şi să se decidă într'un consiliu viitor· 

3. Se citeşte invitaţia I. R. O. M. de a fnscrie A. O. I. R 
ca membru la I. R. O. M. 

D-l G. Nicolau aretă că a luat parte la şedinţa de 
constituire a I. R. O. M. Cu această ocazie au luat parte 
foarte multe persoane de seamă cum a fost d-l Prof. 
D-r Marinescu care a ţinut şi o cuvântare relevând 
nevoia organizării muncii pe baze de studii biologice. 
Statutele însă au fost trecute mecanic, fără citire. D-l· 
Nicolau a propus să se aibă în vedere şi repartitia, nu 
numai organizarea muncei brute ceiace nu a convenit 
majorităţii care pusese la cale noua înjghebare. Asemenea 
a relevat că o asociaţie intră tot cu un singur vot ceiace 
nu c admisibil. Totdeodată spune că în Consiliul de 
administraţie I. R. O. M. figurează d-l Stratilescu în cali­
tate de Preşedinte A. G. I. R. ceiace nu mai este. 

D-l T. Mareş se întreabă dacă faţă de invitaţia deacum 
şi participarea d-lui Straţilescu, noi suntem în I. R. O. M' 
sau acum intram? 

D-l I. Demetrescu arată că anume persoane nesatisfă­

cute caută să submineze activitatea generală a A. O. I. R. 
prin înfiinţări de Asociaţii noui având de desvoltat o 
activitate paralelă cu aceia a A. O. I. R.-ului. 

D-l G/z. Nicolau arată că nu putem angaja Asociaţia 
care are 1700 membri ca o singură persoană într'o 
nouă societate care are o activitate uniiaterală. 

D-l /. Tomescu relevă că studierea acestei probleme 
intră în scopurile A. O. I. R. şi s'a lucrat pe acest tărâm 
dela înfiinţare discutându-se în congrese. aşa că nu ne 
putem subordona activitatea noastră unei noi înjghebări 
care e mai puţin generală în activitatea ei. 

Se aprobă un răspuns în acest sens. 
D-l Al. Davidescu relevă că nu toată lumea e de 

acord cu teoriile lui Taylor, Payol. etc. şi cei mai 
mulţi urmăresc să stoarcă cât mai mult dela lucrători, 
se cer însă modificări de ordin economico-social nu 
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stoarcerea şi mecanizarea fiinţei umane, care inferio­
rizează individul. 

Se trece la diverse. 
4. Se aprobă abonarea la Buletinul Comitetului lnter­

nafior.al de organizare a muncii din Praga. Se aprobă 
de;:semeni cumpărarea a IO volume: „ Organizarea 
ştiinţifică a muncei in Europa", publicate de Liga Na­
ţiunilor. 

5. Cu referire la întâmpinarea delegaţilor în consiliul 
technic al cadastrului, . 

D-l /. Demetrescu întreabă dacă este o lege specială 
şi dacă cei cari sunt în comisia de încadrare sunt inte­
resaţi în cauză şi dacă au pregătirea necesară. Cerc ca 
să se intervină la Ministerul de Finan(e. 

D-l C. P. Georgescu cere să se intervină la Ministerul 
de Finanţe arătând că legea de armonizare cere prezenţi? 
delegatilor technici, crede însă că e nevoie să se intervină 
şi la Ministerul de Domenii pentru complectarea comi­
siunei cu technicieni. 

D-l T. Mareş, crede că sunt 2 chestiuni: 
a) Promulgarea legei armonizărei dă drepturi egale 

tuturor funcţionarilor. 
b) Modificările altui guvern nu pot ataca acele drep­

turi. Deci să se intervină atât la Ministerul de Domenii 
cat şi la Ministerul de Finanţe. 

D-l D. Ci1trileann. membru delegat de A. O. I~ 

în consiliul teccnic al cadastrului, arată, ca informator, 
că problema se pune principial dacă avem delegaţi în 
această comisiune după ce în toate chestiunile technice 
discutate până acum1 delegaţii noştri au adus totdeauna 
lulJ1ină. Totodată crede că e necesar să luptăm ca să 

nu fim sabotaţi prin neconvocare, fiind la mijloc presti­
giul A. G. I. R.-lui. 

D-l Al. Davidesczt crede că trebue să punem discuţia 
chestiunei pe baza călcărei prevederilor legei existente. 

D-1 Gh. Nicolcm, relevă că tocmai decretul lege de 
organizare a lor nu prevedea delegaţii A, G. I. R. ~i 

un decret lege ulterior i-a ~dăogat. Legea agrară a ratificat 
numai primul decret, totuşi nu a scos delegaţi a A G I. R. 
şi s'au cerut mereu delegati cari au fost întăriţi în 
aceste posturi prin decrete regale. 

Dar cum delegaţii A. G. I. R. nu erau bine văzuţi nu 
se convoca comitetul consiliului technic. Sub d-l Busu­
iocescu s'au făcut convocări şi s'a început o activitate 
fructuoasă în urma căreia s'a trecut de ex. învă(ă­
mântul cadastral la şc. politechinică, învăţământ la care 
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sunt 200 elevi înscrişi şi totodată s'a pus bazele orga­
nizărei corpului ingineres~ cadastral şi a topometrilor. 
Timpul nu a permis trecerea legei elaborate în acest 
sens. Totodată s'a intervenit la Ministerul de Finanţe 
pentru punerea în legea armonizărei a prevederito_r 
acestei legi care intentiona punerea unei stavile topo­
metrilor nepregătiţi. 

S'a prevăzut şi în legea corpului cadastral că înca­
drarea să o facă technicienii din consiliu. D-nii Ale­
xandrescu şi Gocitlescu au recunoscut că delegaţii 
A. O. J. R. au adus totdeauna lumini în consiliu. Pentru 
motivul că noi intenţionăm să stăvilfm intrarea nepre­
gătitilor, ceiace i-ar privi chiar pe cei din capul institu­
ţiunei, suntem sabotati. Consiliul technic cum mai poate 
fi numit aşa când lipsesc chiar technicienii, adică 

inginerii? 
Se hotăreşte întocmirea unui memoriu de către d-l 

Ciurileanu care să fie înm!inat de d-nii Ing. Al. Davidescu, 
G. Nicolau şi I. Tomescu d-lui ministru C. Argetoianu. 

6. Se aprobă noui membri în A. O. I. R. D-nii: 
Ajtay Bela, Se. pohtech. Budapesta 1913, ad. pe 1 

Martie 1927. 
Benkert George, Se. politech. Budapesta 1901, admis 

pe 1 Martie 1927. 

Boşian Octavian, Se. politech. Timişoara 1925, admis 
pe I Iunie 1927. 

Chibelean Train, Se politech. Timişoara. ad. pe 1 
Iunie 1927. 

Corlo/an /liesiu, Se. Tech. super. Brtinn 1924, ad. pe 
1 Iunie 1927 

German Ioan, Se. politech. Timişoara 1925, ad. pe 1 
Iunie 1927. 

Goldfarb Odaia, Se. Tech. super. Brtinn 1926, ad. pe 
1 Martie 1927. 

Ioaneş Octavian, Se. politech. Buc. 1925, ad. pe 1 
Iunie 1927. 

K arniol Lu~ovic, Se. politech. Budapesta 1905, ad. pe 
1 Martie 1927. 

Klein Iosif, Se. politech. Budapesta 1906, ad. pe 1 
Aprilie 1927. 

Kovacs Alexandru, Se. politech. Budapesta 1921, ad. 
pe 1 Martie 1927. 

Ratter Ivan, Se. politech. Budapesta I 904, ad. pe 1 
Martie 1927. 

Viniţchi Xenofon, Se. politech. Timişoara 1925, ad. pe 
1 Iunie 1927. 

Zborovszky Pavel, Se. politech. Budapesta 1895, ad. 
pe 1 Maiu 1927. 



mun[R mRnURLR SI mECRnl[Ă 1n PORTUL BRĂILA , 
DE 

lng. V. CIOBANU 
Administratorul Docurilor Brăila (Urmare*) 

Să examinăm acum cum se prezintă executarea acestor 
lucrări după categorii de mărfuri. 

Lichidele (punctele 4 şi 7 din schemă). 
ln portul Brăila acesta nu se operează de cât de la 

uscat I~ apă, operaţia inversă de la apă la uscat nu se 
iveşte. 

Mai înainte de răsboi această operaţie se făcea destul 
de activ în portul Brăila prin unicul depozit de petro­
lifere numit „ Credit Petrolifer". Atunci mergeau la ex­
port 3000_.:...4000 vagoane şi tot atâtea pentru alimentarea 
flotii de Dunăre. 

După răsboi traficul de export încă s'a menţinut până 
în anul 1922 prin acelaşi depozit care a luat denumirea 
da „Concordia" atingând circa 2500 la export şi tot 
cam atâta la consumul flotii : de Dunăre. De la această 
datli, exportul aproape că a încetat şi astăzi dacă în 
mod accidental mai merge la export 100-200 :vagoane. 

Consumul intern (flota Dunării) se menţine la circa 
1500-2000 vagoane. 

Capacitatea de depozitare era înainte de răsboi de 
25.000 m. c. în 10 rezervoare, pe când astăzi ea a fost 
redusă la 4823 vagoane în 4 rezervoare, celelalte fi'ind 
demontate. 

Debitul de predare, era pentru produsele albe (ben­
zină petrol şi destilat) de 6 vagoane/oră pentru fiecare 
produs, existând pentru fie care câte o pompă aparte, 
iar pentru păcură şi ulei câte o pompă de 10 vagoane. 

Astăzi nu mai sunt în funcţiune de cât pompele de 
ulei şi păcură care se pot substitui una pe alta, căci de 
altfel staţiunea nu pompează astăzi de cât păcură pentru 
flota de Dunăre. 

Nu se întrebuinţează pentru serviciu de cât vre-o 5 
specialişti, meseriaşi toate operaţiunile făcându-se mecanic 
cu pompele. Numai pentru spălatul anual se întrebuin­
ţează muncitori manuali fără specialitate - care însă 
lucrează în mod cu totul întâmplător, nefiind o lucrare 
permanenta. 

Operaţia după cum am menţionat mai sus se face în 
2 timpi: 

1. Descărcarea din cisterne în depozite. 
2. Imbarcarea materialului din depozite în tancurile 

vasului. 
Totul se face mecanic, munca mmwalâ este ex­

clusă încă de mult. 
_lf.ărfurile curgătoare (punctele 5 şi 8 din schemă). 

După cum am văzut mai sus, am trecut în această 

categorie: cerealele, leguminoasele, cărbunii, fosfaţi, mine­
nereuri, pământuri, savură, nisip, petriş, deşeuri de 
metal etc. 

Operaţiuni de această natură - adică transbordul 
de la apă la uscat - se fac în portul Brăila în mod 
frequent şi în cantităţi mai mari pentru cărbuni iar pentru 
fosfaţi, minereuri mai rar - toate aceste ca mărfuri 

de import. Se mai operează în felul acesta şi nisipul, 
petrişul ca mărfuri de. cabotaj. 

In ce priveşte cerealele, ele nu se operează după 

această direcţie decât în mod accidental în următoarele 

cazuri : pentru alimentarea morilor din Brllila, pentru 
cazul când a expirat termenul de închiriere a şlepurilor 
şi comersantul gAseşte convenabil a da marfa la silo­
zuri sau la magazii în port. 

S'a văzut chiar după răsboi, mergând grâu de pro­
venienţă din Oltenia, în Moldova, transbordând în portul 
Brăila de la şlep în vagoane. 

Operaţiunea inversă de la nscat la apă prevăzută 
la lit. c. punctul 8 este întrebuinţată în mod obişnuit de 
cerealele noastre, cari merg la export, sosind în port 
cu vagoanele, pe când celelalte ml1rfuri numai în mod 
excepţional şi anormal merg de Ia uscat către apă. Un 
caz îl avem chiar în anul acesta, când din cauza grevii 
din Anglia s'au adus cJrbuni polouezi, cu vagoanele 
şi s'a alimentat de la uscat flota Dunl1rii şi chiar vapoare 
de mare. 

Totuşi acest fel de operaţie trebue privitl1 ca anormală 
şi imediat după rezolvarea chestiunii în Anglia, situaţia 

normală se va restabili. 

•) lnceputul acestui articol este publicat in buletinul precedent. 
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Opera/ia cărbunilor 

Pentru lucrul cărbunilor avem o macara în docuri din 
cele mai perîectionate. Cu acest aparat manipularea căr­
bunilor se face lesnicios, păcat însă că este numai una 
singură, şi nu poate deci lucra de cât la un singur 
hambar al vaporului, pe când pentru urgenta şi pentrn 
păstrarea echilibrnlni vapornlui sub operatie se cere 
să lucreze 2 macarale în acelaş timp. Această lipsă face 
ca astazi alături de macaraua electrică să se pună şi o 
poştă sau chiar două cu bratele. 

Pentru îmbarcările de cărbuni de la uscat la remor­
chere, elevatoare, se întrebuintează o singură poştă fie 
cu bratele, fie cu macaralele. 
După cum am spus mai sus, operatiunea cu macaraua 

este foarte lesnicioasă. 

Numărul de lucrători manuali necesari pentru functio­
narea acestia variază şi anume : 

a) Când lucrează cu greiferul (cupa automată) este 
Ide 6-1 O inşi 

u) „ „ „ cupă simplă este de 8-16 „ 
Salariul zilnic care vine unui lucrător, când se lucrează 

la vapor, cu acest aparat - cu pretul de speculă de azi 
ce se plăteşte muncitorilor - este foarte mare şi anume: 

ln cazul a) Se face în mediu 16 vagoane 
zilnic a 780 lei . . . . . total=12480 
careîmpărtitălalOinşirevinela = 1248 

In cazul b)Se face în mediu 15 vagoane 
a 900 lei, în total . . . . . = 13500 
care împărtit la 16 inşi revine ~ 843 

adică revine lucrătorului un salar zilnic de 800-1200 lei 

Lncrnl cârbunilor cu bratele , . 
Pretul plătit muncitorilor pe vagon este de 1065 lei' 
O echipă de 32 lucrători face 10 vagoane pe zi 
. . . d I 1065 ceiace revine pe zt e ucrător _3i_ = 332 lei. 

Din comparatia acestor cifre rezultă că avantajul ce 
această macara l'ar aduce comertului, . ieftinind această 

marfă nu se realizează, căci d ~ acest avantaj profită 

numai muncitorii şi prea putin comertul. 
Cu ajutorul macaralii, numărul bratelor necesare pentru 

lucrul unui vagon s'a micşorat de 3-5 ori pe când 
plata p~ vagon s'a micşorat numai 20-30°/0 adică nici 
de 2 ori: 

Lticritl nisipttl::i, petrişuliii, etc. 

Aceste nu sunt mărfuri de import sau export, ci de 
cabotaj. Se lucrează cu echipe nesindicalizate. 

Descărcarea din ceamuri se face cu roabele şi marfa 
se transportă în depozit, pentru aceasta se plăteşte cam 
28 lei de m. c. ceiace revine pe vagon abia 180 lei. 

Lucrul cerealelor 

Aceste operaţiuni sunt cele mai frequente în portul 
Brăila şi sunt de 2 feluri: 

1. Transbordul prin silozul docurilor 
2. Transbordul cu bratele pe pun\i sau schele. 
1. Lucrnl prin Silozuri. 
Mărfurile sosesc cu vagoanele, mai rar cu căruţele. 

Suut descărcate în cântarele instalate la colturile silo­
zurilor, de unde sunt ridicate în sus la platformă prin 
elevatoare cu cupe, apoi vărsate pe benzi de cauciuc 
cc le transportă la celulele respective. 

Predarea se face în modul următor, din celule cerealele 
sunt scurse pe benzi, ridicate din nou la înăltime prin 
elevatoare, vărsate pe benzile estacadei, din care se 
scurge prin tuburi (şure) în hambarul vaporului. 

Costul transbordului unui vagon de marfă prin silo­
zuri este astăzi între 900-1300 Ici, pre\ul variind după 
felul mărfii-ceiacc revine la circa 40 ori pretul dinainte 
de răsboi. 

ln instalaţia silozurilor deşi sunt o serie de maşini 

cari execută mecanic aceste operaţiuni, totuşi munca 
manuală nu-i suprimată cu totul, întrebuinţându-se pentru 
un debit de primire de circa 80 vagoane la primire şi 

predare, un nu_măr de 70 oameni mai mult sau mai puţin 
specializaţi, pe când pentru manipulaţia aceleaşi cantităţi 

prin schelă se întrebuinţează un număr de 300. 

Lncrul cu, braţele pe 1mnţi sem schelă 

Această operaţie se face, cărându-se marfa cu sacul 
la cheu si vărsându-se în hambarul vaporului. Marfa 
este adusă pe cheu cu căruţele de la depozite (magazii) 
sau direct de la vagoanele sosite în port. 

La magazii, marfa este strânsă într'un timp mai înde­
lungat, fie venind cu căruţele de la obor, fie descărcate 

direct cu braţele din vagoane, sau descărcate mai întâi 
în căruţe şi în urmă aduse la magazie. 
După cum am spus deja, operaţia se face de obicei 

în 3 faze, dar se poate în mod excepţional ca operaţia 

să se execute numai în 2 faze precum se poate întâmpla 
~ă fim nevoiţi ca operaţia să o facem în 4 timpi. 

Costul manoperii pentru operaţiile prin port este va­
riabil după condiţiile ·în care se execută şi sunt cu atât 
mai scumpe cu cât sunt mai multe faze în executarea 
unii operaţii şi în ori ce caz mult mai scumpe de cât 
operaţiunile prin silozuri. 
Să luăm câte-va cazuri din cele mai frequente. 

A. Operaţia de la vagon vrac (vărsat) la vapor 
vrac (operaţia în doztă faze) 

a) Descărcatul din vagon la cărute coprinzând 
umplutul şi cântăritul . . . . . 504 Ici 

b) Transportul la cheul vaporului . . . . . 840 „ 
c) lncărcatul în vapor . . . . . . . . . . 560 n 

d) Se adaugă cheltueli pentru asisten\i, sche-
lărie, transportul sacilor goi, a cântarului 100 „ 

2004 lei 
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B. Operaţia de la magazie la vapor (trei faze) 
a) Descn'.rcatul din vagon etc. · 504 lei 
b) De la magazie la căruţe 574 „ 
c) Transportul la cheu 840 „ 
d) Incărcatul în vapor . . . 560 „ 
e) Cheltueli pentru asistenţi, etc. 100 „ 

2578 lei 

C. Opera{ia de la magazie la vapor când la 
magazie marfa este adusă de la vagon 

cu căruţele (4 faze) 

a) Descărcat din vagon la căruţe etc .. 504 
a) Transportul cu căruţele la magazie 840 
a) De la magazie la căniţe . 574 
b) Transportul la cheul portului 840 
c) Incărcatul la vapor . 560 
d) Cheltueli diverse . 100 

3418 

lei 

" 
" 
" 
11 

„ 
lei 

Din comparatia acestor preturi cu cele ce se plătesc 
la silozuri, se observă că ele sunt de 2-3 ori mai mari 
ca acelea şi întru cât preturile plătite în port înainte de 
răsboi erau numai puţin superioare celor din docuri, 
r.are astăzi sunt de circa 40 ori mai man ca cele dinainte 
de răsboi, urmează că pr, ţurile muncii manuale s'au 
sporit de 80-100 ori mai mult ca cele dinainte de 
răsboi. Intr'adevăr înainte de răsboi, manipulaţia unui 
vagon de mariă costa între 25-32 lei şi azi costă între 
2000-3400 lei. 

Acesta este un coeficient de scumpete excepţional, 

care nu se mai găseşte la nici o altă categorie de muncă. 
Pe lângă aceasta este de notat că preţurile mai sus 

arătate sunt valabile pentru aşa zisele operaţiuni nor­
male, pe când pentru exceptiuni cari snnt cwnitlative, 
ele se pot urca încă cu 1009

/ 0 • 

Aceste excepţiuni sunt foarte frequente, aşa că am 
putea spune câ normalul a devenit e.rcepţional şi 

vice-versa. 

Aceste excepţiuni 111 principal sunt: 
Când marfa se găseşte într'un ochiu de magazie, de­

saxat de punctut vagonului, când marfa e la podul 
magazii, când vagonul are forma K, când se descarcă 

la hambarul vaporului care nu-i în dreptul schelii, sau 
când vaporul e în linia II-a, sau când se descarcă la 
hambarele de la carbonier, vorpick, afterpick sau se 
1ucrează aşa zisa marfă uşoară precum ovăz, irimic, tărâţe, 
etc., sau e timpul defavorabil, sau e în ore suplimentare, 
în sărbători, duminici, etc. 

Aceste exceptiuni după cum am spus sunt cumulative, 
aşa că preţurile se umilă, devenind foarte dăunl:ltoare 

comertului brl:lilean. 
După cum am spus deja, cazul de a lucra cerealele 

de la apl:l la uscat se prezintă foarte rar (pentru furni­
zarea morilor, pentru cazuri de accidente la vase, pentru 
condiţionat marfa pe cheu, expirarea terminilor de în­
chiriere la şlepuri). 

Această operaţie se face destul de uşor la cheul docu · 
rilor unde se lucrează cu elevatorul şi se înmagazinează 
în silozuri, pe când la cheul din p0rt şi celelalte dane 
ale docurilor se lucreazl:l cu braţele, operaţia fiind destul 
de dificilă. 

Costul acestor operaţii este: 

lu doc1tri cu eleiYtfornt In port la chen şi apoi 
lrt silozuri la magazie 

Elevator . . . 534 lei/vag. Scosul mărfii din şlep şi 

Lucr. la elevator 230 „ 
Inmagaz. în siloz 320 „ 

,. 

" 

dus la cnruţe . . 945 lei 
Transp. la mag. 840 „ 
Descltrcatul în 

magazie dela căru(e 514 „ 
Diverşi ipistaţi 50 Diverşi ipista(i I 00 n 

1134 lei/vag. 2459 lei 

Mărfuri în bucâ f z 

In această categorie intră şi mărfurile lichide sau 
curgl'ltoare când ele sunt închise sau ambalate. Mărfurile 

cuprinse în această categorie sunt apoape toate de im­
port, afară numai de câte-va articole care merg la export 
sau sunt de cabotaj. 

Din mărfurile de import cele mai frequente ce trec 
prin portul Brltila sunt: ferăriile şi maşinllriile care sosesc 
cu vapoarele cât şi cu şlepurile, celelalte mărfuri precum: 
manufactura şi colonialele trec destul de rar prin portul 
Brăila. 

Mărfurile de export sunt: Cherestea, fltină, nuci, prune 
uscate, sodlt caustică, ciment. · 

Mărfurile de cabotaj sunt: Lemne de foc, petre de 
construcţie, fân. 

Mărfurile de import aproape în întregime sunt lucrate 
prin Docuri, asemenea şi cele de export. Numai în caz 
~ând sunt a se importa sau exporta partizi întregi de 
aceiaşi marfă, formând caricuri complete de vase, se 
operează la danele din port. 

Mltrfurile de cabotaj se lucrează în port la danele fllră 
cheuri. 

In Docuri, majoritatea acestor mărfuri sunt lucrate cu 
macaralele, numai în rare cazuri Ia danele de la bazinul 
Docurilor, şi întotdeauna la danele de la Dunăre-când 
mărfurile sunt operate direct de agenţiile vapoarelor 
ele sunt lucrate cu bigele vapoarelor, iar operaţia ter­
minată cu braţele. 

Aceste operaţiuni se fac în general duplt cum am 
spus în 2 faze adiclt: 

Dela apă 1. Descărcarea dir vase în magazie sau 
la uscat depozite. 

2. lncltrcarea din depozit sau magazie la 
vagoane sau cllrufe. 

Dela uscat 1. Descllrcarea din vagoane sau căruţe în 
la rtp(t magazie sau depozite. 

2. lncărcarea din depozit sau magazie la 
vase. 
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Rar se întâmplă că aceste operaţiuni să fie exe­
cu.tate în .'J f azP san nwnăru.l fazelor să fie red1tse 
nu.mai la 11.na. 

Aceste cazuri le vom indica mai jos. 
Am semnalat mai sus metodele de lucru a acestor 

mărfuri în bucăţi, să le vedem acum pe rând şi să le 
studiem în detaliu. 

lucrul cu macaralele 

Macaralele care se ~ăsesc azi în docuri sunt: 
I Macara electrică de cărbuni de 5 tone putere cu 

pod şi care servă şi pentru coletărie mai grea de 3 tone 
care nu se pote ridica cu celelalte macarale. 

2 Macarale electrice de colete cu pod, la dana 15-a 
de 21 / 2 t. putere. Aceste două macarale sunt cât se 
poate de bune, ele lucrează în paralel la vapor, păstrând 
echilibrul vaporului, iar marfa poate fi transportată la 
distanţă destul de mare. 

2 macarale electrice semi portale, servind dane·e 11 
şi 12. Aceste macarale sunt destul de perfecţionate, 

nu pot însă transporta mărfurile Ia distanţă mare, şi 
aceasta făcându-se cu braţele, ceiace desigur este un 
neajuns. 

Pentru satisfacerea necesităţilor a două vapoare ce ar 
acosta la aceste dane, acele 2 macarale nu sunt sufi­
ciente şi pentru a se putea menţine echilibrul vapoarelor 
la descărcare, precum şi pentru rapiditate la încărcare 

se mai simte nevoe de încă două. 

1 Macara fixă de mână pentru coletărie grea de 
8-10 tone. 

Aceasta serveşte pentru colete grele (maşinării) cât şi 
pentru ridicat remorcherele pentru examinare la fund. 
După cum am indicat mai sus, utilajul acesta nu-i 

suficient şi vom vedea mai jos ce ar mai trebui ca să 

fie complet. 
Lucrul cu macaraua după cum se ştie de foarte multă 

lume, constă în dezarimarea coletării din fundul vapo­
rului, aceasta se face de 3-4 muncitori cu braţele, aju­
taţi la vapoare de bigele acestuia, iar la şlepuri de multe 
ori chiar de macara, apoi coletăria se agaţă la cârligul 
macaralii, prin intermediu acelor scule mărunte de care 
am vorbit mai sus, se ridică în înăltime, se transp_ortă 
în orizontal şi se aşează în depozit unde se stivueşte 

cu braţele. 

Dacă macaraua nu atinge locul de depozitare, atunci 
mărfurile mai trebuesc transportate şi cu bratele. De 
obiceiu macaralele se construesc aşa că toate punctele 
de depozitare să fie accesibile. 

ln Docurile Brăila se întâmplă destul de rar cazul 
când mărfurile mai trebuesc transportate la distanţă cu 
bratele. 

Din depozite marfa se încarcă la vechicole sau cu 
braţele - pentru coletele uşoare - sau cu macaralele. 
lncărcarea mărfurilor c1t braţele la căritţe sau alte ve­
chicole diu depozite este o operatie mult mai uşoară ca 

operaţia de descărcare prin aceleaşi mijloace din vapor, 
întru cât mărfurile nu sunt ridicate Ia tnăiţimi aşa mari, 
ca la acestea şi uneori chiar de loc. 

Operaţiunea inversă _de la uscat la apă cu macaraua, 
se face în mod cu totul analog, cu deosebire că stivajul 
din cala vaporului cere o deosebită atenţie, atât pentru 
echilibrarea vaporului cât şi pentru economisirea spaţiilor 
de depozitare. 

Operaţiu.nile cu biga. 

Aceste se fac în porturile neutilate cu macarale. 
ln Docurile Brăila ele se fac întotdeauna la danele 

de la Dunăre --· la agenţiile poştale - p~ când la dan !le 
cheului vertical din bazin ele se fac mai rar şi când 
sunt mai multe vapoare şi macaralele nu sunt suficiente 

OperaţLnea de descărcare şi încărcarea mărfurilor în 
vapur se face cu multă analogie cu cea de la macarale, 
cu deosebire că bigele nebătând de cât foarte aproape 
de bordul vasului, mărfurile trebuesc transportate cu 
bratele de pe marginea cheului sau de pe pontoane. 

Acesta e un desavantaj destul de mare_ după cum vom 
vedea şi mai jos căci avariază foarte mult mărfurile. 

Faza a doua, adică încărcarea mărfurilor din depozit 
în vechicol ~au invers se face numai cu bratele, în 
acest caz, bigele neputând ajunge până la vechicole 
ceiace iarăşi constitue un neajuns. 

Operaţiunile c1t braţe_le. 

Operaţiuni de acest fel nu se mai fac astăzi în portul 
Brăila de cât pentru cherestea şi foarte rar pentru cole­
tăria măruntă care vine cu şlepurile şi se descarcă în 
port. 

Astfel de şlepuri sunt cele apartinând societăţilor: 
D. D. S. G.; M. F. T. R.; C. S. D. etc. care aduc astfe1 
de coletărie măruntă precum sârmă în colaci. Se des­
carcă şi colete mai grei~ din şlepuri, însă atunci adesa 
muncitorii se servesc de gruele şlepurilor cari au o 
putere de 1500. 

ln unele porturi neutilate, pentru descărcarea şlepuri-
lor - şi în scop de a se evita operaţiunea cu bratele, 
se găseşte câte-o macara plutitoare - pe care nu o 
avem în portul Brăila ceiace constitue iarăşi o lipsă. 

Cu bratele se poate face destul de avantajos manipu-
larea cherestelii - o marfă de altfel destul de impor­
tantă în exportul nostru. Aceasta se operează. cu uşu­

rinţă cu braţele, fiindcă ea se poate divide lesne în bucăţi 
de greutate mică, uşor manipulabile. 

Scoborârea în cala vaporului şi chiar scoaterea afară 

se face deasemeni cu uşurinţă prin alunecarea pe 2 
bucăţi de scândură făcând rolul de şine. Pe dealtă parte 
cheresteaua e un articol de valoare relativ mică şi ava­
riile produse din manipulaţie n'au o importanţă aşa de 
mare. 

Avantajele şi desavantajele celor 2 feluri de munci. 

Am văzut mai sus ce se înţelege prin munca manuală 
şi ce se înţelege prin munca mecanică, am mai văzu 
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de asemeni în ce măsură se execută aceste munci în 
portul Brăila, să punem acum ln comparaţie cele 2 ca­
tegorii de munci spre a vedea cari sunt avantajele uneia 
şi celeilalte. 

Aceasta ne va servi când vom răspunde la o întrebare 
pusă ceva mai târziu asupra viitorului portului Brăila. 

Pentru a ne da seama de avantagiile şi inconvenien­
tele celor 2 feluri de munci, trebue a analiza cum se 
prezintă cele 2 forţe ce le pro.duce din punct de vedere 
a însuşirilor ce caracterizează o fortă şi anume: intensi­
tate, punct de aplicaţie, direct.ie, durată şi conversiune. 

In ce priveşte intensitatea, forţa manuală are un mare 
grad de variatie, ea putând fi zero şi până ta forţa unui 
om - care se socoteşte 80 kg.~ sau mai multor oameni 
randuiţi într'o echipă. Aceasta nu se prezintă la forta 
mecanică, ea fiind în raport cu pnterea maşinii instalată 

' neputând trece de aceasta limită şi neputând varia de 
la aceasta de cât într'o anumită măsură. 

Chiar dacă această \ariabilitate se poate obtine mai 
desvottat la unele maşini, .cum ar fi cele cu vapori, sau 
dacă s'ar ·putea obţine prin frâne, totuşj variaţia fortii 
manuală este mult mai flexibilă, fără ca randamentul ei 
să fie prea mic, pe când la forţa mecanică randamentul 

· ei se micşorează considerabil dacă ne îndepărtăm de 
puterea maşinii şi deci o astfel de muncă nu mai poate 
fi economică. Aceasta ar constitui un avantaj al forţii 

manuale din punct de vedere al intensităţii însă ea are 
inconvenientul că nu poate avea o intensitate mare din 
cauză că punctul de aplicatie la f0rţa umană are dimen­
siuni incomparabile de mari, faţă cu forta mecanică şi 
intensitatea ei deci este limitată de spaţiul de lucru. 

P1tnctul de aplicaţie. Aceasta are dimensiuni foarte 
mari la forţa manuală şi foarte mici la cea mecanică. Un 
cm de curea poate transmite aceeaşi tortă cât ar putea 
da 4 oameni care ocupă o suprafaţă de cel puţin 8000 
cm. pătraţi. 

Din această pricină forţa manuală nu se pcate cumula 
pentru a ajunge la o intensitate mare şi din acest punct 
de vedere ea se prezintă ln dezavantaj faţă cu cealaltă. 

In schimb forţă manuală îşi poate schimba foarte uşor 
punctul de aplicaţie, prezintând din acest punct de vedere 
iarăşi o mare mobilitate, ceiace deasemeni constitue un 
avantaj faţă de forţa mecanică. 

Direcţia. Din acest punct de vedere farta manuală 
prezintă o mare superioritate faţă cu cea mecanică, întru 
cât ea îşi poate schimba direcţia ori-cum, putând avea 
acces la ori şi ce punct din spaţiu şi după ori şi ce 
drum, fie drept, fie curb, pe când forţa mecanică nu 
poate urma de cât drumul stabilit de instalaţie şi nu 
poate avea accesibile de cât anumite puncte din spafiu 
şi numai după drumurile fixate. . 

Durata. Aceasta este fn avantajul forţii mecanice căci, 
pe când aceasta poate să acţioneze zi şi noapte, chiar 
săptămâni întregi fAră oprire, munca manuală are tre­
buinţă de refacere şi dupll normele de higenă şi sociale 

de azi, ea trebue a acţiona numai 8 ore din 24 celelalte 
16 ore stând în repaus sau recreaţie. 

Oonversiltnea. Prin conversiune înţelegem schimbarea 
efectului forţii. Aceasta nu este o însuşire elementară a 
parte a· forţii, ci o combinaţie din cele 3 însuşiri ele­
mentare: intensitatea, punctul de aplicaţie, direcţia, luate 
toate odată sau câte două. 

ln modul acesta o forţă care lucra asupra materii în-
tinzându-o se schimbă numai de cât comprimând-o, in­
cuvoind-o sau torsionându-o 

Exemplu, Descărcarea unor butoae : ele sunt acţio-

nate de la încep!.!t prin întindere, trăgându-le cu o sârmă 
de la un palan din cala vaporului, apoi când au ajuns 
pe cheu sunt acţionate prin torsiune, dându-le deadura sau 
prin apăsare, dacă-s ridicate în spate. 

La forţa manuală conversiunea se bucură de o mare 
mobilitate, pe când la forţa mecanică nu se poate obţine 
de cât aceia aranjată prin instalaţie. 

De exemplu, dacă operând cu o macara s'ar simţi 
nevoe sa îndoi o bară de fer spre a încăpea pe uşa 
hambar•Jlui vaporului. aceasta ar fi imposibil de a o face 
cu forţa instalată la macara, pe când farta manuală 

numai de cât se adoptează la noua necesitate, transfor­
mându-se din o altfel de forţă, în forţă de incovoere. 

• 
Prin urmare în rezumat avantajele forţii manuale faţă 

cu cea mecanică sunt : 
a) O mare flexibilitate in variaţia intensităţii, o mare 

mobilitate în schimbarea punctului de aplicaţie şi a 
direcţii, iar ca o consecinţă a acestora o mare conver­
siune. Aceasta din punct de vedere technic. 

b) Din punct de vedere social ma1 ·putem adăuga în 
favoarea muncii manuale: accidentele mortale sunt mult 
mai puţine la munca manuală ca la cea mecanică unde 
forţele şi vitezele prea repezi pot produce multe accidente. 

Avantajele forţii mecanice faţă cu cea manuală sunt: 
a) Posibilitatea de a avea o intensitate mare din cauza 

micilor dimensiuni ce ocupă punctul de aplicaţie al 
acestor fei de forte faţă de cea manuala. 

b) Posibilitatea de a acţiona o durată mult mai mare 
de cât cea manuală. 

Ca rezultat a acestor două avantaje ale forţii mecanice 
este că forţa mecanică poate să dea un debit şi un ran­
dament incomparabil mai mare de cât cel dat de ·munca 
manuală. 

Mai e de notat că, pe când desavantajele muncii me­
canice faţă cu cea manuală se pot diminua intr'o oare­
care măsură prin multiplicarea sau perfecţionarea insta­
laţiunilor, cele ale ma11ci1 manuale nu se pot diminua 
de cât intr'o mai mică măsurâ. 

Din această analiză a acelor 2 forţe, rezultă că vom 
întrebuinţa pe una sau pe alta din ele după cum se 
prezintă munca de executat. 

Dacă este vorba de a opera o greutate mare unde 
trebue o intensitate mare de fort~ vom întrebuinţa forţa 
mecanică, dacă cleasemeni este vorba de a da un debit 
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mare la încărcare vom întrebuinţa deasemeni forţa me· 
canică. 

Dacă din contra este vorba de a .executa un lucru, 
unde trebue a schimba directia de mişcare a mărfurilor, 
într'un mod variat, sau a întrebuinţa o variaţie mare în 
debitul ce trebueşte dat, sau acest debit e prea mic faţll 

cu puter~a maşinilor instalate, sau că trebue a ~chimba 
des punctul de aplicaţie sau că punctul de aplicaţie nu 
este accesibil maşinii, atunci se întrebuinţează forţa ma­
nuală, 

O astfel de Lucrare ar fi stivuitul măr/urilor gene­
rale, arimatul cărbunilor, rujatul cerealelor. 

Stivuitul cere o variaţie de fortă destul de mare, o 
schimbare a punctului de aplicaţie şi de direcţie frequent, 
ceiace nu se poate realiza cu forţa mecanică ce lucrează 
după un calapod fixat. 

In concluzie putem spune, cu toate avantajele ce 
munca manuală ne oferă în anumite cazuri faţă de cea 
mecanică totuşi cele ale forţii mecanice, arătate mai sus 
sunt de o importanţă mult mai mare de cât ale forţii 

manuale, căci astăzi prin înmulţirea populaţii şi a cerin­
ţelor ei, se cere a se produce mult, foarte mult şi ac 0 asta 
nu s'ar putea obţine dacă n'am utiliza forţa mecanică 

imens de mare şi inepuizabilă. 

In practica rfluncii de port, aceste avantaje sunt con­
cretizate prin : 

a) Posibilitatea de a manipula uşor ori-ce greutate 
ceea ce este foarte greu cu munca manuală sau chiar 
imposibil. 

b) Rapiditate de lucru obţinând un tonaj mare de 
lucru executat. 

c) Evitarea multelor stricăciuni (avarii) la mărfuri 

ceiace se intâmplă foarte des la cele operate manual. 
d) Posibilitatea de a lucra pe ori-ce timp de iarnă 

sau vară, ziua şi noaptea sub ori şi ce intemperii, maşina 
mecanică fiind mult mai puţin sensibilă ca maşina ani­
mală. 

e) Reducerea la minimum a efectelor insalubrităţii 
mărfurilor -asupra organismului uman, întrucât pe de o 
parte intervine puţină muncă manuală când lucrează 

maşinile şi numai ca un accesoriu a acestora iar pe de 
alta nu ia contact direct cu marfa, ca să-i fie vătă· 

mă to.are. 
Faţă· cu aceste avantaje ce are munca mecanică faţă 

cu cea manuală sunt puţine lucrări pentru care munca 
· manuală este de recomandat. 

Un caz l-am arătat mai sus, altul ar mai fi operaţia 

cherestelei, a lemnelor de foc şi altor feluri de lemnări~ 
Acerstă marfă, după cum am văzut are nişte particula· 
rităţi care face ca munca manuală să le fie potrivită. 

ln special stivajul ce se cere pentru această marfă 

şi care după cum am văzut se face mult mai bine ma­
nual, pledează pentru acest fel de muncă. 

ln afară de aceste rari cazuri, în toate celelalte este 
de recomandat munca mecanică, care are atâtea avan-

tage faţă de munca manuală, cn care însă trebue întot­
deauna să conlucreze într'o măsură oare-care, a estei 
din urmă rămânându i rolul de auxiliar indispensanil şi 
pr.~Jios celei dintâi. 

Ca o consecinţă logică a celor de mai sus rezultă 

că imensa muncă manulă ce se întrebuintează astă zi 
pentru cereale în portul Brăila este o dovadă că acesta 
a rămas în urmă faţă cu progresele technice şi că fac­
torii competinţi să se gândească serios la mecanizarea 
metodii de lucru. 

Situaţia de azi a mijloacelor de lucru din portul 
Brăila §i perspective pentru viitor. 

Acum după ce văzurăm ce înseamnă aşa numita 
„Muncă de Port" în ce constă cele 2 metode prin care 
ea se execută: munca manuală şi mecanică, cum se 
aplică ac~ste metode în general, . cum şi în ce măsură 
se aplică ele în portul Brăila, care sunt avantajele uneia 
faţă de altele, să mai căutăm a da răspunsul şi la urmă­
toarele întrebări : 

1. Sunt suficiente instalaţiunile m~canice, ce se găsesc 
astăzi în portul Brăila pentru traficul de azi al portului? 
Sunt ele de aşa natură ca să satisfacă un trafic normal 
al Româniii-Mari, şi să atragă în acest port afacerile din 
altele? 

2) Compensează munca manuală lipsurile ce sunt la 
instalaţiile mecanice în portul Brăila şi se oferă ea de 
aşa natură ca că dea concurs la prosperitatea por­
tului? 

3) Cari sunt raporturile de azi între munca mecanică 
şi manuală în portul Brăila şi dacă ele să armonizează 

sau îşi pun piedică una alteia? 
4) Cum s'ar putea ameliora conditiile de muncă în 

viitor, în vederea prosperităţii portului Brăila? 
Răspunsul la aceste întrebări este uşor de dat, avân­

du-se în vedere situaţia muncii din portul Brăila des­
crisă mai sus. 

La prima întrebâre răspundem : 
Cu tot traficul slab de azi, instalaţiile ex:stente nu 

sunt suficiente, din cauza fi ctuatii ce se prezintă astăzi 
în scurgerea mărfurilor. Din această cauză instalaţiile 

sunt insuficiente chiar pentru acele operaţiuni, pentru 
care ele într'o scurgerea regulată a mărfurilor ar fi 
arhisuficiente. 

De exemplu. Mărfurile generale de import-export, ce 
trec prin Docuri au fos în ultimii ani în mediu 2500 
vag. Această cantitate de mărfuri, dacă s'ar fi scurs uni­
form prin Docuri ar fi fost operată cu uşurintă, cu ma­
caralele existente, însă din cauza fluctuaţii de scurgere 
ele nu mai sunt suficiente. Tot în cetaşi caz se gaseşte 
şi macaraua de cărbuni care ar fi fost archisuficientă 

pentru traficul actual de 1500 vagone de cărbuni. 

Pe lângă această lipsă de uniformizare cu care se 
scurg mărfurile mai ales astă-zi, mai sunt şi exigentele 
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de rapiditate in operaţii cerute de vapoare şi ·necesita­
tea de a menţine echilibrul vaporului, care fac ca utila­
jul de astă-zi al Docurilor să nu fie suficient cu toate 
că e destul de important. Dacă mărfurile s'ar scurge 
uniform, utilajul de azi al Docurilor ar fi suficient pen­
tru circa 800, vagoane mărfuri generale ~i 5000 vagoane 
cărbuni. 

ln ce priveşte cerealele, am văzut că aceste au venit 
acum după răsboi cu vagoane şi cărute de la uscat 
în cantitate de circa 28000 vagoane. Pentru lucrul aces­
tor vagoane nu există decât o singură magazie de si­
lozuri, cue nu poate lucra de cât I /2 din cantitatea de 
mai sus, aşa că chiar pentru aceste timpuri - cu un 
trafic aşa de slab, ar mai fi necesar de încă una m;iga· 
zie cu silozuri. 

Pentru cazul normal - când prin portul Brăila s'ar 
scurge de Ia uscat 100000 vagoane la export, atunci 
bineinteles ar mai fi trebuinţll de încă 5 magazii de 
silozuri de puterea acelei de azi. • 

Pentru cerealele sosite pe apă cu şlepuri din susul 
Dunării şi care merg la export, transbordându-se în 
vapoare, avem un uti1aj forte bogat, care ar putea satis­
face cele mai mari exigenţe ale comertului. 

ln adevăr, dupli cum deja am văzut precedent sunt in 
portul B:ăila 38 elevatoare plutitoare, c re fac această 
operaţie cu un debit zilnic de 3000 vagoane pe zi 
72-75000 vagoane pe lună, ce!ace înseamnă că anual 
- în ipoteza de a se lucra 8 · luni, s'ar putea opera 
576000-600000 vagoane. Aceasta înseamnă că ar pu­
tea satisface cu prisosinţă intregul export de cereale al 
României-Mari. 

Pentru lucrul acestor vagoane s'ar întrebuinţa un nu-
măr de muncitori manuali ca auxiliari de 800-1 OOO. 

Acest utiiaj a satisfăcut până în prezent şi va satis­
face şi în viitor tot traficul ce se iveşte pe apă. 
După cum se vede din cele arătate, utilajul portului 

e suficient numai pentni cerealele operate pe apă, pe 
când pentru celelalte mărfuri precum : cerealele ce trec 
pe la uscat şi mărfurile generale, utilajul nu este su­
ficient. 

Pentru completarea utilajului pentru cereale ar mai 
fi nevoe de 4 - 5 magazii cu silozuri ceiace ar costa 
circa 400 milioane, ceiace credem că cu slabul trafic 
de astă-zi nu ne putem gândi a le construi de cât doar 
în parte, pe când pentru completarea utilajului necesar 
mări urilor generale ar mai fi nev oe de următoarele ma­
carale: 

2 macarale a 4 tone la danele 11-12 (vidi schita) 
1 macare a 5 tone la danele 7, 8 şi 9. 

1 macara plUtitoare cte 3 tone pentru transbordurile 
pe apă, cari în total ar costa circa 50.000.000 ceiace 
cred că s'ar putea realiza şi în prezent. 

Manipulaţia cherestelii după cum am arătat mai sus 
se face lesnicios cu braţele, aşa că nu e nevoe a ne 
gândi 1a un utilaj special pentru aceasta, afară doar de 

oare-care transportori - sau Decauvilles, pentru cazul 
când depozitele ar avea o adâncime mare, ceiace cred 
că nu se va ivi deocamdată în portul Brăila, căci ex­
portul cherestelii s'a concentrat aproape în întregime 
la noul bazin din portul vecin Galaiţ. 

Aşa dar, utilajul portului Brăila, în afară de cel dela 
apă (elevatoare plutitoare) nu se prezintă de aşa natură 

să fie un imbold pentru comerţ de a atrage mărfurile 

să treacă pe aci. 

La întrebqrea a dona râspunâeni: 

ln traficul de azi lipsa instalaţiilor mecanice poate fi 
compensată prin munca manuală. Pentru traficul de azi 
aceste braţe sunt suficiente şi dacă ar lucra în condiţii 

îngrijite şi disciplinat, ar compensa în deajuns lipsa de 
instalaţii mecanice. Pentru un trafic normal însll, acestea 
n'ar putea satisface trebuinţele portului şi aceasta din 
urmlltoarele cauze. 

a) Vre-o 2500 muncitori de cereale în loc de 4000 
ca înain·:e de război. Aci sunt cuprinşi şi locrătorii de 
elevatoare. 

b) Se munceşte cu două ore mai puţin pe zi. 
c) Se munceşte în condiţii oneroase pentru comerţ, 

atât din punct de vedere al costului cât şi al rapidităţii, 

promptitudinii şi îngrijirii de buna stare a mărfurilor 

cerute de nevoile comerţului. 

Această muncă manuală se oferă astăzi comerţului 

exclusiv numai prin singurul organ de distribuţie a 
muncii manuale în portul Brăila care este numit „Sin­
dicatul profesional al muncitorilor din portul Brăila". 

Nu vom analiza aci amănunţit mijloacele prin care au 
ştiut conducătorii acestui sindicat să concentreze toate 
aceste brate, voiu menţiona însă : 

1. Atenţia ce conducătorii socialişti au dat acestei, 
categorii de muncitori, ca fiind cei mai potriviţi de a 
susţine o luptă de clasă şi a întrebuin\a metodele vio­
lente de agitatie recomandate de ei. 

2. Lipsa de legislaţie în această materie în ţara noastră, 
cele câteva crâmpee de legii izolate fiind cu totul insu­
ficiente. 

3. Slaba veghere a instalaţiilor de stat, executori ai 
legilor. 

4. Indiferenta guvernanţilor în această chestie, dacă 
nu chiar specularea ei din punct de vedere electoral şi în 
detrimentul comerţului. 

5. Amestecul politicianismului. 
6. Lipsa de organizare a comercianţilor, agenţilor 

expediatori, din cauza d spariţii celor cu tradiţii în 
comerţul brăilean şi ivirea altor iluctuan\i - care într'o 
organizare puternică ar fi putut pune stavilă acţiunii de 
acaparare a conducătorilor locali ai sindicatului. 

Acest sindicat, având monopolul muncii manuale, fiind 
mânat în acel<:.şi timp de spiritul egoist de clasă, ducând 
chiar o luptă politică în contra organizaţiei actuale a 
statului, şi prin urmare luptând contra intereselor celor-
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!alte categorii de muncitori: agricultori, negustori, indus­
triaşi şi stat, nu ne putem aştepta ca să se ofere de 
aşa natură ca să dea concurs ·la prosperitatea portului. 

Răul ce decurge pentru comerţul brăilean din această 
situaţie - dat fiind că o bună parte a muncii din port se 
face cu braţele, fie că aceste servesc ca auxiliare maşi­
nelor, fie că munca se efectuează numai prin ele însuşi 
- - se poate concretiza în următoarele efecte dăună­

toare comerţului. 

a) Sporirea nejustificată a spezelor de operaţie, aceste 
fiind sporite la muncitorii dockeri·;de 65 de ori, iar la 
muncitorii de cereale şi căruţaşi de 100 ori ca cele 
dinainte de răsboi. Aceasta face ca multe operaţiuni să 

nu mai fie convenabile în Portul Brăila şi mărfurile 

iau alt drnm Ia export sau import. 
b) lncetineala cu care se operează, descărcările şi 

încărcările vapoarelor fie din cauza lipsii de interes ce 
depun în efectuarea muncii, fie din cauza şicaniilor şi 

pretenţiilor de tot felul ce formulează chiar în timpul 
execu 1 ării lucrărilor, care au de efect întârzierea opera­
ţiunilor. 

c) Executarea muncii în proaste condiţii, deteriorând 
mărfurile, risipindu-le, comiţând adesea furturi, utilizând 
prost staţiile de înmagazinare etc. 

III. Situaţia acestui sindicat fiind în felul cum am 
arătat mai sus, răspunsul la a 3-a întrebare este lesne 
de înţeles anume : 

Munca manuală prin organul ei de azi priveşte cu 
duşmănie desvoltarea maşinismului în port şi dacă din 
motive de ordine de stat nll se pot opune adesea 
direct-deşi se cunosc şi cazuri de acestea (opoziţia făcuta 
elevatorului pneumatic in anul 1912, împedecarea acum 
după război până în anul 1923 a lucrului cu camioane 
automobile etc.) apoi prin diverse mijloace căuta a-i re­
duce utilitatea, absorbind tot folosul pentru ei. 

Aşa de exemplu Ia operaţia cu elevatoarele, preţul 

muncitorilor din hambare este aşa de urcat, că este 
prea mică dfferenţa de preţ între munca cu braţele şi 

ceia cu maşina. 

Această diminuare a folosului ce ·maşinismul poate 
aduce comerţului prin specula ce ei fac asupra maşi­

nilor se pune în evidenţă mai bine la operaţiile din 
Docuri. Să luăm câteva exemple. 

1. Unui lucrător ce operează cu macaraua de cărbuni 
la descărcarea vaporului,· îi revine zilnic un salar de 
800-1200 lei, pe când dacă ar Ii lucrat cu mâna nu 
i-ar pAea reveni decât 300-350 lei şi în care caz 
intr'adevăr ar fi muncit de zor. Şi pe când folosindu-se 
de macara el îşi sporeşte salariul de 3-4 ori, spesele 
de manipulaţie a mărfii nu se ieftinesc de cât cu un pro­
cent foarte mic de 20-30°/o scoborându-se dela 1060 
lei vag., la media de 840 lei vegonul. 

2. Diferenţa de preţ pentru transportul mărfurilor la 
distanţă este perceput de muocitori1 indiferent . dacă 

această operaţie se face cu braţele sau cu macaralele 
ceia ce înseamnă o percepere gratuită pentru transportul 
cu macaralele când nu intervine nici o mână muncitoare, 
întreg transportul făcandu-se cu macaraua. 

3. Manipulaţia coletăriei grele este taxată cu procente 
de 50°/0-100°/0 şi pâ.nă la 350°/0 fără moHv, căci trans­
portul mărfii se face cu macaraua din cala vaporului 
până la locul de depozitare, fără să mai intervină 

munca manuală. Pentru dificultatea ce se înlâmpină la 
facerea şi desfacerea legăturilor grele faţă cu cele uşoare, 
munca manuală este deajuns de recompensată prin pro· 
porţionalitatea plătii care este în raport cu greutatea. 

Concluziile ce se pot trage din cele de mai sus vorbesc 
în mod clar că munca manuală nu lucrează de loc în 
armonie cu cea mecanică şi neputând-o boicota direct, 
o speculează, ceiace constitue o mare piedică în des­
voltarea acesteia. 

Deasemeni răspunsul la ultima întrebare se întrevede 
uşor căci faţă cu cele arătate mai sus, soluţiile pentru 
ameliorarea condiţiilor de muncă în viitor, aşa că aceste 
să devină un mijloc de atracţie a comerţului ţării 

prin portul Brăila - indifere'lt de forma ce o va lua 
administratia şi celelalte condiţii de prosperitate a unui · 
port - sunt uşor de înţeles şi pe ·care în rezumat le 
menţionez aci anume : 

1. Introducerea maşinismului cât se poate mai mult, 
de altfel, treptat, construindu-se imediat următoarele : 

a) La danele din bazinul docurilor macaralele ară­
tate mai sus. 

b) La danele dela Dunăre construirea a o serie de 6 
macarale de câte 1500 kg. putere. 

Iar pentru mai târziu, când exportul nostru de cereale 
prin Brăila se va normaliza : 

c) Construirea în port a mai multor silozuri cu un 
debit de 100000 vagoane anual. 

d) Diverse alte instalaţii şi maşini precum: Elevatoare 
pneumatice, instalaţii pentru încărcarea şi cântărirea me­
canică a saciio~, transportoare de mărfuri, etc. 

2. Desfiinţarea monopolului pe muncă - cu caracter 
privat-ce este astă-zi în portul Brăila, restabilind liber­
tatea de altă dată a muncii, sau cel puţin dându-i un 
cararacter public, aceasta fiind necesar chiar pentru 
acele timpuri viitoare, când munea manuală va fi numai 
un auxiliar al muncii mecanice, cu atât mai vârtos 
astă-zi când o bună parte din munca de port se exe­
cută numai manual. 

In ce priveşte realizarea unui program de viitor, este 
bine înţeles că în afară de sforţările statului, trebue ca 
şi toţi aceia cari trăesc de pe urma portului, precum : 
comercianţii, agenţii de vapoare, expeditorii etc., să dea 
concursul lor atât moral cât şi material şi pe care statul 
nostru copleşit de atâtea greutăţi, ivite după rasboj, îl 
aşteaptă şi-l· primeşte bucuros. 
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lncă de multă vreme, s·a observat că, la depozitarei 
huila, cărbunii bruni şi lignitul suferă o descompunere, 
care e mai accentuată atunci câncl ei sunf supuşi acţiunei 
prelungite a agenţilor naturali, vânt, ploaie, soare, etc. 

Cărbunele descompus pierde din puterea calorifică, 

dă la distilare gaze mai puţine şi de o calitate inferioară, 
coksul obtinut e mai friabil, iar conţinutul de cenuşă 
creşte. Ca urmare imediată a:acestei descompuneri, se 
produce o degajare de căldură în interiorul depozitului 
de cărbuni'· dacă această căldură nu se elimină în mod 

" suficient în exterior, se acumulează cu timpul în depozit, 
mărindu-i temperatura până la auto-aprindere. 

Fenomenul, prezentând o importantă teoretică şi prac­
tică deosebitll, a atras atenţia cercetătorilor încă din se­
colul trecut; aceştia au căutat să studieze şi să explice 
cauzele care provoacă degajarea de căldură în depozi­
tele de cărbuni, urmată de auto.aprinderea acestora. 

Grrrndmann (1861) şi Liebig (1866) au atribuit această 
degajare de căldură în special oxidării piritei din căr­

buni, sub acţiunea oxigenului din aer în prezenţa umi­
dităţii. Cercetările mai recente, făcute de Richters, Lewes 
şi alţii, au arătat că oxidarea piritei, mai pronunţată la 
varietatea marcazită, este un factor secundar în ce pri­
veşte auto-aprinderea cărbunilor ; ea nu face decât să 
se adune la cauza principală, care trebue căutată în 
altă parte. 

Cauza principală a descompunerii, admisă astllzi de 
toţi cerceta:torii, este capacitatea cărbunilor de a ahsorbi 
oxigenul din aer. 

Absorbţia aceasta are o latură fizică şi una chimică. 
Latura fizică _se poate învedera luând pulbere de căr­

buni de lemn, calcinând-o şi punând-o tn contact cu un 
gaz inert oarecare, spre exemplu acid carbonic (C0

2
); 

pulberea absoarbe cu aviditate (C02 ) degajând căldura. 

Cantitatea de (C02) absorbită este cu atât mai mare, cu 
cât temperatura iniţială a pulberii a fost mai joasă; ea 
poate fi extrasă din cllrbune prin încălzire, ceeace arată 
că avem în faţă un fenomen pur fizic. 

*) Acest articol s'a publicat pentru prima dată ln .Buletinul 
C. F. R." din Aprilie-Mai 1927. 

Punând aceeaş pulbere de cărbune de lemu în con 
tact cu oxigenul, aceasta absoarbe repede oxigenul, de­
gajând căldură. Spre deosebire de gazele inerte, oxi­
genul nu mai poate fi alungat prin încălzire, căci îna­
fară de absorbţia pur fizică, se întâmplă o combinaţie 

chimică a oxigenului cu substflnţele din cărbune; din 
contră, încălzirea cărbunelui în prezenta oxigenului acti­
vează combinaţia chimică. 

Combinaţia exigenului cu substanţele din cărbune, dă 
naştere la produse cu tendinţa de a se desface uşor în 
apă şi acid carbonic; dacă temperatura se ridică peste 
anumită limită, începe degajarea acidului carbonic şi 

apei, care nu-i altceva decât arderea lentă. 

Pulberea fină de cărbune de lemn absoarbe cam 9,1/4 
ori volumul său o.xigen. Huila, cărbunii bruni şi lignitul 
absorb oxigenul într'o măsură mai redusa decât căr­

bunele de lemn, totuşi în cantitate apreciabilă. 

Absorbţia e mai rapidă la cărbunele proaspăt şi scade 
pe măsură ce el se saturează cu oxigen. La tempera­
tura ordinară procesul este lent; dacă anumite împreju­
rări favorizează ridicarea temperaturii, absorbtia se ac­
centuează, contribuind la ridicarea temperaturii, prin 
faptul că dă naştere la arderea lenta:. 

La depozitele de cărbuni, unde acumularea căidurii 

în interior este ajutatn. de restrângerea posibilitătilor de 
răcire, se întâmplă în felul acesta ridicări de ţempera­
tură, care p*1uce până la auto-aprindere. Absorbtia 
oxigenului e cu atât mai vie, cu cât suprafata absor­
bantă este mai mare, adică cu cât cărbunele este mai 
divizat. O suprafaţă mare a cărbunelui favorizează şi 

fenomenul fizic şi pe cel chimic. 
Absorbtia fizică este urmată de o condensare a oxi­

gr.nului în porii cărbunelui; oxigenul astfel condensat, 
intră în reacţiune cu anumite substanţe din cărbune, pe 
care le oxidează până la transformarea lor în produse 
de ardere, apă şi acid carbonic, cu degajarea: de căldură 
corespunzătoare. 

Dacă se elimină căldura astfel produsă şi deci se 
împiedecă ridicarea temperaturii, cărbunele se saturează 
cu timpul cu oxigen, şi dacă suprafaţa lui de absorbţie 
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rămâne aceeaş, absorbţia se micşorează din ce în ce. 
Dacă însă, din diferite cauze, cărbunele îşi măreşte su­
prafaţa prin fărămiţare, el absoarbe din nou oxigen prin 
suprafeţele proaspete. Fenomenul absorbţiei oxigenului · 
este deci un fenomen de suprafaţlt 

Absorbţia este strâns legată de compoziţia chimică a 
cărbunelui. La cărbunele de lemn proaspăt şi uscat este 
maximă, la huilă, cărbuni bruni şi lignit este apreciabilă, 
iar la coks şi antracit e neînsemnată. Auto-aprinderea 
nu se întâmplă în mod obişnuit la coks şi antracit, în 
p:-imul rând din cauză că aceştia n'au în compoziţia lor 
chimică substanţe lesne oxidabile decât în mică cantitate, 
iar conductibilitatea lor termică însemnată face imposi­
bilă aglomerarea cantităţilor mari de căldură în interiorul 
depozitelor respective. 

Constituţia chimică a ~;diferiţilor cărbuni fiind foarte 
variată, tot atât de :felurită va fi şi capacitatea lor de a 
absorbi oxigenul din aer. 

In ce priveşte substanţele din cărbune, care absorb 
oxigenul mai cu putere şi dau tonul în privinta auto­
aprinderii, părerile sunt împărţite. 

S'a crezut la început că se poate trage reguli gene­
rale din compoziţia elementară a cărbunilor. Astfel s'a 
spus că~acei cărbuni se aprind maiJesne, _:care au un 
conţinut mai mare de oxigen. Turba însă, '.~deşi are mai 
mult oxigen: decât lignitul, are o tendinţ(de auto-aprin­
dere mult mai mică decât acesta. Deasemenea, cărbunele 
de lemn, care~· se aprinde.·. atât _de lesne, are mult mai 
puţin oxigen decât lignitul. 

Tot aşa s'a zis că acei cărbuni se aprind mai lesne, 
care. au mai mult hidrogen )n compoziţia lor. Cărbunii 

bituminoşi s'au arătat însă în multe cazuri mai puţin 
plecaţi spre auto-aprindere decât alţi cărbuni mai săraci 
în hidrogen. 

Cercetările lui F. Fischer au arătat că atunci când 
cărbunele se pune în::contact cu bromul, el absoarbe 
o cantitate de brom, micşorându-şi capacitatea de a ab­
sorbi oxigenul. Bazat pe acest fapt, Fischer a atribuit 
absorbţi_" oxigenului combinaţiilor nesaturate din cărbune, 
căci ele au proprietetea de a absorbi -mut. Ca ur­
mare a fost propusă judecarea tendinţei de auto-aprin­
dere a cărbunilor, după cantitatea de brom adiţionată 

de aceştia. 

Bone, Niiblind şi Werner consideră ca părţi uşor 

oxidabile cele care se pot extrage cu piridină, în sre­
cial hidrocarburele parafinice. 

Erdmann combate însă părerile de mai sus. Saturând 
combinaţiile nesaturate din diferiţi cărbuni cu brom 
şi 10d, el a găsit o mică diferenţă între tendinţa de 
auto-aprindere a acestor cărbuni înainte şi după saturare. 

Erdmann crede că ~substanţele care absorb mai pu­
ternic· decât oxigenul sunt aldehidele: şi fenolii. El se 
bazează pe faptul că atunci când unui cărbune i se ex-

trage bitumul cu benzol, acizii humici cu sodă caustică 
şi cenuşa cu acid clorhidric, ceeace rămâne manifestă 
o tendinţă foarte pronunţată de auto-aprindere. Existenţa 
sâmburilor fenolici în acest rest e dovedită prin aceea 
că aproape jumătate din întreaga cantitate . de creuzot, 
car.e se află în gudron, se poate extrage dintr'ânsut. 

Cercetările lui Dennstedt şi Bilnz au arătat că inten­
sitatea absorbţiei oxigenului se măreşte cu concentraţia 

oxigenului şi cu temperatura; acest lucru i-a condus Ia 
o metodă de laborator. 

In cea mai mare parte din metodele de laborator, se 
procedează încălzindu-se probele de cărbuni, aduse la 
o granulaţie anumită, în curent de aer sau de oxigen. 

Dela· o anumită temperatură, care se numeşte tempe­
ratura initială, ~reşterea temperaturii urmează fără a se 
mai încălzi din afară şi continuă cu vivacitate până la 
aprindere. Temperatura iniţială şi cea de aprindere pot 
servi la judecarea tendinţii de auto-aprindere a cărbu­

nilor experimentaţi. Valoarea medie a temperrturii ini­
ţiale e cuprinsă la cele mai multe soiuri de cărbuni 
între 140°-160° în curent de oxigen, iar în curent de 
aer între 200°-· 275° C.; temperatura de aprindere este 
de cele mai multe ori în jurul lui 350° C. 

Bazat pe faptul că ozonul excită puternic tendinţa de 
auto-aprindere, Erdmann a experimentat în curent de 
oxigen ozonizat, luând ca element de comparaţie pentru 
judecarea tendinţii de auto-aprindere, timpul necesar ca 
proba să se aprindă, fără a se încălzi din exterior! 

Se înţelege dela sine c'i metodele de laborator nu 
pot da valori absolute, ci numai date comparative, adică 
pot arăta că un cărbune are tendinţa de auto-aprindere 
mai mare decât altul~ când se experimentează asupra 
probelor în aceleaşi condiţiuni. 

Divergentele de păreri ale experimentatorilor provin 
în mare parte din cauza diferenţei condiţiilor de expe­
rimentare; în oarecare ma:sură contribue şi faptul că se 
experimentează asupra unei mari varieta:ţi de cărbuni, 

care prin diferenţele de constituţie chimică se comportă 
felurit faţă de anumiţi agenţi cu care se experimentează 
şi asupra cărora se intenţionează să se trag! concluzii 
generale. 

Asupra rolului pe care îl joacă umiditatea cărbur.elui, 
părerile sunt foarte împărţite. 

La experienţele făcute în privinţa stabilirii tendinţii de 
auto-aprindere a diferitelor feluri de cărbuni, Dernstedt 
şi Bilnz au găsit că acei cărbuni se aprind mai uşor, 

cari au o umiditate higroscopică mai mare; umiditatea 
aJută la oxidare în sensul formării acizilor humici. 

Erdmann, experimentând în alte condiţii, a obţinut 
rezultatul contrar, adică sunt mai expuşi Ia auto-aprin­
dere cărbunii mai uscaţi, Erdmann admite numai o ac­
ţiune indirectă a umiditaţii; prin evaporarea apei din 
cărbune în timpul depozitării, se produce o fărâmiţare 

şi deci o mărire a suprafeţei de absorbţie. Discuţia în 
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privinţa rolului umidităţii rămâne deschisă; se întelege 
dela sine că e vorba de umiditatea temperatli. O ume­
zeală prea mare va împiedecâ oxidarea prin faptul că 

astupă porii cărbunelui; pe de altă parte, cllldu.ra. car~ 
rezultă din oxidare contribue Ia evaporarea apei ş1 deci 
ridicarea temperaturii este împiedicată. Dacă însă eva­
porarea se _produce cu vioiciune, din cauza unei schim­
bări pronunţate a condiţiilor meteorologice, atunci inter­
vine fărâmiţarea cărbunilor cu urmările ei defavorabile. 
După cum s'a mai spus, la lnceput se credea că ro-

lul principal în ce priveşte auto-aprinderea îl are oxi­
darea piritei, în special al varietăţii marcazită. Oxidarea 
piritei se poate face numai în prezenţa umidităţii; s'a 
observat însă că nu cărbunii cu conţinut mare de pi­
rită şi nu cei umezi sunt mai expuşi auto-aprinderei. 
Toate cercetările ulterioare au dovedit că pirita are un 
rol secundar în această chestiune; Erdmann îi recu­
noaşte o acţiune indirectă, prin aceia că la oxidarea 
ei în prezenţa umidităţi pirita îşi măreşte volumul, 
ceeaee d~ .naştere la o fărâmiţare a cărbunelui. 

Se citează cazul unui stoc de pirită, care s'a aprins 
în timpul transportului cu vaporul; analizându-se conţi-
nutul piritei. s'a găsit că ea conţinea urme de cărbune 
S'a admis atunci explicaţia că aprinderea piritei a fost 
datorită influeuţei cărbunelui, care absorbind oxigen, a 
provocat o încălzire şi deci o exalta.re a oxidaţiei pi­
Jitei. Printre circumstantele care favorizează încălzirea 
cărbunelui depozitat, Meyer conşideră şi acţiunea ozo-
nului din apele de ploae ; cantitatea de ozon este însă 
infimă în apa de ploae, aşa că părerea aceasta este 
discutabilă. S'ar putea atribui oarecare rol apei oxige­
nate, nitritului sau nitratului de amoniu, din apa de ploae. 

Un alt element secundar, care vine în discuţie, este 
acţiunea fermenţilor. Fermenţii provoacă o descompu· 
nere a cărbunelui dând naştere la gaze combustibile ; 
această descompunere se face cu degajare de căldură 
şi efectul acesta se adună la efectul principal. 

Fenomenul absorbţiei oxigenului este favorizat mult 
când, din cauza introducerii căldurii din exterior, tem­
peratura din depozitul de cărbuni se măreşte, căci ridi­
carea temperaturii exaltează reacţiunea dintre oxigen şi 
substanţele cărbunelui. 

Din cele expuse până acum, reies următoarele: 
1. Auto-aprinderea cărbunilor se datoreşte absorbţiei 

oxigenului din aer de către anumite substaitţe care in­
tră în compozitia cărbunelui. Absorbţia oxigenului se 
face cu degajare de căldură; dacă această căldură nu 
se elimină în mod suficient în exterior, temperatura 
cărbunilor se ridică până la auto-aprindere. 

2. Puterea de absorbţie a unui cărbune, depinde de 
compoziţia substanţei, combustibile de suprafaţa expusă. 
contactului cu oxigenul şi de temperatură. Ea scade pe 
măsură ce cărbunele se saturează cu oxigen, dacă tem­
peratura nu creşte. 

Dacă suprafaţa cărbunelui se măreşte prin pulveri­
zare, suprafetele proaspete au capacitatea de a absorbi 
puternic oxigenui. Cărbunele brun se descompune mai 
lesne decât huila din cauza tendinţei lui de pulverizare 
mai pronuntată. 

3. Oxidarea piritei din cărbune, încorporarea :ozonu­
lui, acţiunea fermenţilor,„ sunt ,elemente:secundare, ale 
căror efecte se adună le efectul principal. 

Introducerea căldurii dela surse exterioare, favorizează 
procesul in interiorul depozitului de cărbuni. Procesul 
necesitând prezenţa oxigenului, reînoireu oxigenului 
absorbit este o condi(ie ca el să se continue 

Cu cunoştinţele expuse până acum, să ne referim la 
cazurile practice. 
După extragerea din minli, cărbunii sunt transportaţi 

la locurile destinate aprovizionării şi depozitaţi acolo, 
Chiar dacli la mină praful şi cărbunele în desompunere 

a fost separa de bucăţile mari, din cauza manipulării şi 
transportului, ei suferă mai mult sau mai puţin, după felu. 
lor, o fărămiţare şi o pulverizare, care se accentuează dacă 
transportul a durat mult şi dacă a fost efectuat în va­
goane deschise. 

La descărcarea în depozitele de aprovizionare, căr!lu­
nii suferă o noua fărâmiţare, al cărei grad depinde de 
modalitatea descărcării. 

O depozitare raţională cere separarea prafului şi căr­
bunelui descompus de bucăţile mari ; de multe ori însă 
nu se ia în seamă acest lucru şi se face depozitarea cu 
cărbune în diferite grade de divi:L;are. 

Să luăm un caz din cele mai defavorabile : 
Să ne închipuim că avem un depozit de cărbuni, făcut 

din bucăţi de toate mărimile, amestecate cu granule şi 
cu praf de c:trbuni ; cli acest depozit se face vara, în 
aer liber şi că se află în apropiere de un transmiţător de 
căldură (cazan cu aburi, conducte ferbinţi. etc). 

La depozitare, praful şi cărbunele descompus nu se 
împarte uniform în masa stratului, ci curge printre bucă­
ţile de cărbuni, formând cuiburi, la diferite înăltimi şi 
la diferite puncte. 

Cărbunele proaspăt adus, absoarbe puternic în primele 
zile oxigenul din aer, degajând căldură. Absorbtia este 
mai vie în cuiburile de praf şi cărbune descompus din 
care cauză ridicarea temperaturii e mai pronunta'tă în 
aceste puncte. O parte din căldură se elimină în exterior, 
iar altă parte rămâne în interior. Cantitatea de căldură, 
care se elimină, depinde de suprafaţa exterioară a de­
pozitului şi de posibilităţile de a se forma curenţi în 
interiorul lui. Căldura care rămâne în interior este 
cu atât mai mare, cu cât înăltimea depozitului e 
mai mare. 

Radiaţia soarelui şi apropierea de transmiţătorul de 
căldură presupus, prin faptul dl introduc căldură în in­
teriorul depozitului, fac ca temperatura acestuia să se 
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mărească. Această mărire excită reacţia care are loc 
între oxigen şi cărbune. 

Dacă aceste cauze, c<1re fac ca temperatura să se 
urce, nu sunt contrabalansate suficient de actiunea de 
eliminare a căldu'ei prin curenţii care se stabilesc 
intre interiorul şi exteriorul depozitului, temperatura se 
urcă mereu. Pe de altă parte, aceşti curenti fac să să 

împrospăteze aerul în interior, aşa că în chipul acesta 
ajută absorbţia. 

O împrospătare a aerului în interior este totdeauna 
uşoară. Cărbunele absorbind oxigenul provoacă în strat 
o depresiune, care chiamă aer proaspăt. Vânturile, care 
ating depozitul, accelerează mişcarea curenţilor cari par­
curg stratele. Variaţiile de presiune favorizează schim­
burife dintre interior şi exterior. 

Un element care se opune tendinţii de încălzire exa­
gerată a interiorului, este saturarea cărbunilor cu oxigen 
această saturare depinde în~ă de temperatură. Peste o 
anumită temperatură, afinitatea cărbunilor pentru oxigen; 
este atât de exaltată, încât absorbţia se continuă cu pu­
tere. Se constată o degajare apreciabilă de acid carbo­
nic şi apă, însoţită de producerea căldurei corespunză­
toare, ceeace arată că avem în faţă o ardere lentă. Ar­
derea lentă se iveşte întâi în cuiburile de praf şi de 
cărbuni descompus, a căror temperatură e mult mai ridicată 
decât a restului depozitului. Prin posibilitatea lor de a ab­
sorbi mai mult oxigen din cauza suprafeţei mari a cărbune­
lui dintr'însele, prin greutatea ~e a se elimina căldura din­
tr'însele, precum şi prin uşurinta cu care poate veni 
aerul la ele (împrejurul lor fiind bucăţi de cărbune care 
opun o mică rezistenţă scurgerii aerului printre ele), 
aceste cuiburi sunt adevărate focare, care ameninţă să 

incendieze de::>0zitul. 
Ploaia, a cărei acţiune de răcire nu s'a dovedit sufi­

cientă, întrucât pătrunderea apei e limitată, face în schimb 
ca bucnţile de cărbuni umezite să se fărâmiţeze, atunci 
când condiţiile meteorologice provoacă evaporarea apei. 
Ploaia mai acţionează în sensul că disolvă acidul carbo­
nic, care rezultă din arderea lentă şi care se găseşte în 
gazele din interior; prin această dizolvare se naşte o de­
presiune, care provoacă venirea aerului proaspăt. 

Intregul complex de elemente şi împrejurări, face ca 
temperatura să se ridice, până când o răcire naturală nu 
mai este posibilă şi în scurt timp aprinderea se face 
în punctele cele mai active, adică în cuiburile ~e praf 
şi de cărbune descompus. 

Auto-aprinderea se întâmplă mai des la cărbuni de­
pozitaţi vara, decât la cei depozitaţi iarna. La depozitele 
făcute în aer liber iarna, s'a constatat că stratele de ză­
padă care le acoperă sunt dăunătoare, căci izolează inte­
riorul depozitului, împiedicând transmiterea căldurii în 
exterior. De aceia se recomanda ca totdeaună să se ia 
zăpada depe depozitele ninse. 
Dacă depozitarea cărbunilor se face sub acoperişuri, 

condiţiile cari favorizează auto-aprinderea, sunt mult mai 
reduse; în timpul verei razele soarelui şi ploaia nu a­
ting cărbunii, iar în timpul ernei ei sunt protejaţi con­
tra zăpezei. Depozitele sunt astfel mai puţin expuse ac­
tiunii vânturilor şi agenţilor naturali, cari provoacă fărî­
miţarea, descompunerea cărbunilor se face mai încet, 
căldura care rezultă se poate elimina în mai mare măsură 
având timpul necesar pentru ·aceasta. 

ln cazul depozitllrei huilei sub acoperişuri, trebue să 
se ia în seamă că aceasta, fn stare proaspătă, emană 

gaze combustibile, care în mină produc gazul grizu; ace­
ste gaze se adună la partea superioară a depozitului şi 
dacă acoperişul este prea aproape de suprafaţa acestuia, 
ele constituie un pericol permanent de explozie şi in­
cendiu. De aceia trebuie ca la depozitele acoperite să 

se prevadă la construcţie posibilitatea de ventilare natu­
rală a gazelor emanate; de asemenea tre_buieşte inter­
zisă orice manipulare cu foc în apropierea depozitelor 
de acest gen. 

Se recomandă ca acoperişurile să fie- construite din 
materiale necombustibile şi ca stâlpii cari le susţin şi 

cei cari trec prin straturile de cărbuni să fie din fer, 
fontă, sau beton armat. 

Dacă depozitele acoperite sunt înconjurate de pereţi, 
care vin în contact cu cărbunele, aceştia nu trebuie să 

fie de lemn ci de metal. 
Depozitarea în silozuri se poate face în condiţii şi 

mai bune, dacă se suprimă cât mai mult curenţii de aer 
în interior şi dacă se ia măsuri ca temperatura din in­
teriorul silozurilor să nu fie ridicată prin radiaţie dela 
corpurile calde din apropiere. 

La depozitele închise este eficace întrebuintarea de 
gaze inerte mai grele decât aerul, ca acid carbonic şi 

bioxid de sulf, care fiind injectate în depozit pela par­
tea inferioară gonesc aerul în sus şi formează o atmo­
sferă în care cărbunele nu se mai poate oxida. Jntre­
buintarea de gaze inerte este însă foarte costisitoare, 
căci nu se poate obţine o atmosferă inertă decât stabi­
lind un curent continuu de gaz inert în masa depozitu­
lui ; consumul de gaze inerte devine şi mai mare când 
trebuie să se umble la depozit ca să se ia cărbuni pen­
tru utilizare. Procedeul a găsit aplicare numai la vapoare 
şi vom trece asupra lui. 

Pentru a se evita contactul cărbunilor cu oxigenul 
din aer, s'a experimentat în America depozitarea căr­

bunilor în apă. S'au construit silozuri mari de beton 
armat cimentate, în care s·a pus cărbunii, umplându-se 
golurile cu apă. ln chipul acesta, cărbunii s'au păstrat 

multă vreme fără să sufere vreo alterare. ln primele zile 
ale unei astfel de depozitări, apa dizolvă partea solubilă 
.a cenuşei, aşa cll procentul de cenuşă scad"· Dezavan­
tajul cel mare este că se umezeşte cărbunele şi deci 
se perde die puterea ( alorifică la ardere. In afară de 
aceasta, depozitarea este costisitoare din cauza silozu-
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rilor. Pentru depozitarea curentă acest procedeu nu vine 
în discuţie şi a fost menţionat numai ca titlu de curio­
zitate. Fiind cunoscută cauza principală a descompune­
rii şi auto-aprinderii cărbunilor, absorbţia oxigenului din 
aer, s'a căutat să se împiedice accesul aerului în interiorul 
depozitului, micşorând posibilitatea formării curenţilor. 

Philadelphla Electric Co. a depozitat timp de 2 ani 
o cantitate de 225000 tone cărbuni bituminoşi, cu re 
zultate bune întrebuinţând următoarea metodă: 

Terenul a fost pregătit acoperindu-l cu un strat de 
cenuşe, care s'a vălţuit. S'a pus apoi strate succesive, 
înalte cam de 2 picioare, care s'au presat prin vălţuire. 

Inainte de vălţuire, cărbunii cântăreau 700--800 kgr./m8 

iar după văltuire greutatea lor a fost 1000 kgr./m3
• Dea­

supra ultimului strat s'a făcut un vârf cu căbunii căzuţi 

pe margiue, · pentru ca apa să se scurgă uşor. S'a con­
statat că n'a fost posibilă circulaţia aerului în interiorul 
depozitului, iar apa nu s'a putut infiltra. 

Metoda aceasta a fost experimentată şi în Germania 
cu rezultate mulţumitoare. 

Cea mai mare parte dintre cercetători recomandă de­
pozitarea strânsă, prin amestecarea cât mai. unifon:nă a 
bucăţilor de cărbuni de mărimi diferite, spre a împiedecă. 
circulaţia aerului. 

Incercările de a se aerisi interiorul depozitelor prin 
canale în vederea răcirii, au dat în cele mai multe cazuri 
rezultatul contrar, căci au produs o încălzire mai mare 
din cauza reîmprospătărei aerului în strate. Canalele 
de ventilaţie mai au şi desavantajul că în cazul aprinderii: 
focul se răspândeşte foarte repede prin ele. 

!nălţimea prea mare a depozitului este un factor care 
contribue mult· la pericolul auto-aprinderii. In primul rând 
o înălţime prea mare, face anevoioasă eliminarea căldurii 
din interior, din cauza relei conductibilităţi termice a 
cărbunilor. Presiunea prea ma!"e, care acţionează asupra 
stratelor dela bază, face ca pulverizarea cărbunilor cu 
agregaţie slabă să fie mai accentuată. Supravegherea 
temperaturii în interior este anevoioasă şi găsirea punc­
telor periculoase aproape imposibilă. In caz de aprindere, 
depozitele cu înălţimi mari sunt foarte greu de stins. 
După prescripţiunile lui „Factory lnsurance Associa­

tion ln Hartford", înălţimea unui depozit nu trebue să 
depăşească 3-3,50 m Intr'un depozit să se pună cel 
mult 500 tone, iar distanţa intre depozite să fie cam 7 
metri. După o statistică a lui Lewes, dintre depozitele 
dela 500 tone în jos, s'au aprins cam 0,25 Ia sută, pe 
când din cele cu 2000 tone, s'au aprins 9 la sută. 

Depozitele de cărbuni nu trebue să se facă în apro­
pierea clădirilor, depozitelor de materiale sau a instala­
ţiilor industriale, căci prin tendinţa lor de auto-aprindere, 
constitue un permanent pericol de incendiu pentru 
acestea. 

Când se depozitează brichete de cărbuni, trebue ca 
acestea să fie mai întâi suficient răcite: se ştie că bri-

231 

chetele ies fierbinţi dela presă şi depozitarea lor în această 
stare este periculoasă. Brichetele care se fărămiţeăză sunt 
mai periculoase decât cele tari. Răcirea depozitelor de 
brichete prin ventilare se poate admite numai când 
acestea sunt întregi şi bine aglomerate; în acest caz, 
pieliţa de smoală care acoperă brichetele şi le dă lustru, 
împiedică intrarea aerului în interiorul lor, aşa că efectul 
ventilaţiei se traduce numai prin răcire. Dacă însă bri­
chetele se fărărniţează~ ventilaţia are acelaş efect negativ, 
ca şi la cărbuni. 

Din f iptul că totdeauna cărbunii proaspeţi au mai 
mare viteză de descompunere, căci absorb oxigenul mai 
cu putere, rezultă regula practică că e bine să se între­
buinţeze mai întâi cărbunii proaspeţi, decât cei care au 
stat multă vreme depozitaţi. Aceştia din urmă, dacă nu 
s'au aprins în timpul lungei lor depozitări, oferă r:iai 
puţine probabilităţi de a se aprinde, decât cei proaspeţi: 

pe dealtă parte, utilizând cărbuni proaspeti, puterea lor 
calorifică este mai ridicată şi proprietăţile lor fizice sunt 
mai bune, decât dacă ar fi fost mult timp depozitaţi. 

Din cele arătate până în prezent, se desprind urmă­
toarele reguli practice, menite să micşoreze sau să evite 
pericolul auto-aprinderii cărbunilor: 

1. La depozitare se va separa totdeauna praful şi 

cărbunele descompus de bucăţile de cărbuni; conditia 
aceasta este absolut indispensabilă. 

2. Depozitarea să se facă cât mai strânsă, adică ames­
tecându-se cât mai intim bucăţile mari cu cele mici, 
pentru a împiedica formarea curenţilor de aer în inte­
r orul depozitului. ln această privinţă se atrage atenţia 

asupra experienţei făcute în America şi repetată în Ger­
mania, depozitând cărbunii văltuiţi, dacă la vălţuire nu 
se formează prea mult praf. 

3. Să se evite complet apropierea .de orice sursă de 
căldură (cazan cu aburi, conducte de abur sau de apă 
caldă, etc.) oricât de puţină căldură ar radia aceasta 
asupra depozitului. Deasemenea se va evita contactul 
direct al cărbunilor cu stâlpi sau grinzi metalice, care ar 
putea introduce căldură dela soare prin transmisiuni, în 
interior; în acest scop se vor izola toate părţile metalice 
pe tot parcursul cu care vin în atingere cu cărbunii. 

4. Să se evite umezirea şi u~carea repetată a carbu­
nilor, căci aceasta produce sfărâmarea lor; în acest scop 
se va căuta să se facă depozitarea pe cât posibil, numai 
sub acoperişuri. Această depozitare fereşte şi de acţiunea 
soarelui şi a altor agenţi naturali 

5. Depozitele de cărbuni să nu depăşească 500 tone 
şi să nu întreacă înălţimea de 3 m. 

Cărbunii cu mare tendinţă de auto-aprindere se vor 
depozita în grămezi mici şi separate intre ele. 

Cărbunii să nu vină în contact cu materiale combus­
tibile, ca planşeuri, stâlpi şi pereţi de lemn. 

6. Dep<:>zitele importante de cărbuni să fie tinute sub 
continuă supraveghere. ln acest scop se va împlânta în 
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mijlocul fiecărei suprafete de 2,5-3 m. p. câte o teavă 
de fier, înfundată la partea de jos, care va servi pentru 
măsuri pirometrice intermitente. 
Dacă temperatura în vre-un punct al depozitului a­

tinge 60 grade C .. se vor lua măsuri de răcire, intro­
ducându-se apa prin ţevi metalice îu punctele periclitate. 
Pentru controlul temperaturilor în interiorul depozitelor 
de cărbuni există şi aparate automate de alarmă, care, 
răspândite în mod suficient, anunţă când temperatura a 
a atins valoarea de 50-60 grade,. dela care o răcire 
naturală nu mai e posibilă. 

Dacă toate măsurile de prevedere n'au fost suficiente 
şi depozit.ul s'a aprins, trebueşte procedat cât mai în 
grabă la stingerea lui. Dificultatea cea mare la stingerea 
unui foc născut prin auto-aprindere, este faptul că e 
greu de găsit şi de combătut focarul, care corespunde 
totdeauna vre-unui cuib de praf şi de cărbune descompt:s. 

Prin faptul că focarul este în interiorul depozitului, 
căldura care se degajează dintr'însul provoacă o distilare 
a gazelor din cărbuni şi al celorlalte substanţe volatile; 
prin distilate focul se poate propaga cu uşurinţă, dacă 

nu se iau grabnice măsuri de stingere. 
Tot distilarea face dificilă combaterea focului prin în­

depărtarea cărbunilor aprinşi. 

La stingerea unui astfel de incendiu se urmăreşte sau 
să se răcească focarul, sau să se tae accesul aerului 
pentru a înăbuşi arderea, sau amândouă deodată. In­
depărtarea cărbunilor aprinşi este foarte grea la depo­
zitele mari, unde focarele sunt înconjurate de cantităţi 

mari de cărbuni, care distilă în atingere şi în apropiere 
de cărbunele incandescent. 

Ca element de stingere vine în primul rând apa, care 
are proprietatea de a ră:i puternic, prin absorbţia unei 
mari cantităţi de căldură la vaporizarea ei. Din neferi­
cire, eficacitatea apei în cazul nostru e mult mai redusă 
decât la focurile deschise. ln primul rând, pătrunderea 
apei în interiorul depozitului se face cu greu deoarece 
apa răscoleşte în drumul său tot praful.şi cărbunele des~ 
compus îngrămădindu-l printre bucăţile de cărbuni, aşa 

că dela o anumită adâncime nu mai poate pătrunde în 
cantitate suficientă. 

S'a constatat chiar la depozitele formate numai din 
bucăţi de cărbuni că dela o adâncime de 3-4 metri 
încolo, apa nu mai poate pătrunde; aceasta arată im­
portanta pres~ripţiei de a se limita înălţimea depozitului 
la aceste cifre. Dacă depozitul cantine şi cărbune pulve· 
rizat, pătrunderea apei se face numai într'un strat dela 
suprafaţă. Formarea aburilor împiedică şi dânsa pătrun­

derea apei. 
Un alt dezavantaj este acela că dela 1000° în sus 

aburii se disociază în hidrogen şi oxigen. Oxigenul astfel 
format se combină cu cărbunele incandescent, dând oxid 
de carbon; în felul acesta obţinem gaz de apă, care ar­
zând in apropierea focarului, răspândeşte focul mai de-

parte. Pe de altă parte, un raport nefavorabil dintre can­
titatea de apă şi jeratec poate da naştere la amestecuri 
explozibile; arderea se face cu explozie, iar ca urmare, 
din cauza deplasărilor ce intervin în strat, intrarea aeru­
lui e favorizată şi focul se continuă cu putere. 

lntrebuintarea apei la stingerea incendiilor de acest 
fel se face înecând stratul superior cu o mare cantitate 
de apă şi îngrijind în acelaş timp să se împiedice scur­
gerea laterală a apei, punând stavile în jurul depozitu­
lui. lnecarea aceasta, dacă nu poate stinge decât cu multă 
greutate focul, reduce în schimb distilarea gazelor din 
cărbuni, şi protejează vecinătatea de incendiu, în cazul 
deslănţuirei furtunei sau vântului, care ar putea arunca 
scântei sau cenuşe incandescentă asupra ei. Stingerea 
cu apă este cu atât mai ant!voioasă cu cât depozitul 
este mai mare. 

In ce priveşte stingerea prin înăbuşire cu gaze inerte 
n'a dat în general rezultate decât la depozitele închise 
unde concentrarea gazelor în interiorul depozitului se 
poate face- cu uşurintă. Rolul gazelor inerte este de a 
micşora cantitatea de oxigen aflată în interior prin în­
depărtarea_ aerului şi de a împiedeca venirea aerului din 
exterior. 

Trebue de observat că gazele inerte, tăind arderea, 
provoacă o distilare puternică a gazelor din cărbuni; 

dacă aceste gaze vin în contact cu aerul şi se amestecă 
cu el, ele se aprind şi propagă îndărăt focul în interiorul 
depozitului, în cazul când acest lucru nu s'a împiedecat 
prin menţinerea -curentului de gaze inerte. 

La depozitele în aer liber stingerea cu gaze inerte 
este posibilă numai atunci, când locul este astfel protejat, 
încât vântul să nu poată împrăştiâ gazele. 

Prima operaţie care trebue făcută în vederea stingerii 
este descoperirea focarului. ln acest scop, se înfig în­
clinat ţevi ascuţite de fer la adâncimi cât mai mari şi 

în cât mai multe puncte ale suprafeţei depozitului. In 
ţevile de fer se_ introduc tuburi flexibile de oţel, care se 
lasă acolo cam 3 minute; după aceea se scot şi se pipăe 
cu mâna pe toată lungimea lor, spre a se vedeâ cam la 
ce adâncime este temperatura maximă. Focarul se în­
cadrează astfel şi în suprafaţă şi în adâncime. 

Odată determinat, se înfige un tub de fer deschis la 
ambele capete, cu capătul inferior cam în mijlocul foca­
rului, punând capătul din afară în legătură cu recipientul 
de gaz inert; se introduce atât gaz cât reclamă împreju­
rările. Ţeava se mută din loc în loc, spre a se face o 
distributie uniformă a gazului în vatra focului. La foca­
rele mari se întrebuinţează mai multe ţevi deodată spre 
a introduce gaze inerte. 

Ca gaze inerte, se întrebuintează acid carbonic, bioxid 
de sulf şi amoniac. Acidul carbonic se disociază însă 
începând dela 700° aşa că este fără efect. 

Pentru stingerea focarului nu e novoe ca întreg aerul 
să fie alungat din incinta depozitului, ci numai ca oxi-
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genul să fie diluat. Stingerea sigură se poate face când 
atmosfera depozitului conţine 25-30 la sută coi sau 
3-10 la sută S02 ; S02 are proprietatea de a se combină 
mai repede cu oxigenul, decât se combină cărbunele in­
candescent; acesta face ca oxigenul să fie repede con· 
sumat. 

Prezenţa apei la stingerea focului cu gaze inerte este 
dăunătoare, din cauza capacităţii ei de a dizolva gazele, 
mai ales S02 şi NH3 Capacitatea de absorbţie a apei 
aste la 0 1C pentru C02 1.89 litri, pentru S02 87 litri 
şi pentru NH2 1230 litri într'un litru de apă. Acest lucru 
arată că în cazul S02 şi în special NH3 , va trebui să 
se consume o mare cantitate de gaz, când cltrbunele e 
umed. 
După cele de mai sus, stingerea cu gaze inerte e 

foarte costisitoare şi de aceea este foarte limitată. 
Un procedeu mai eficace, dar tot costisitor, este uti­

lizare'.'\ soluţiilor apoase ale anumitor săruri, capabile să 
desvolte gaze inerte. 

La soluţiile apoase, avantajele pe care le are apa ca 
stingător ies în relief, pe când pericolul formărei gazului 
de apă scade mult, când compoziţia soluţiei este bine 
făcută. 

Soluţia cea mai eficace se face cu sulfat de amoniu 
I (NH,)2SO,I şi bicarbonat de sodiu, (Nal-ţC03 ). 

Deoarece întrebuinţarea de substanţe chimice la stin­
gerea unui foc mare înti 'un depozit de cărbuni este 
foarte costisitoare, se caută să se utilizeze cât mai ra­
ţional posibil soluţia de săruri. După determinarea foca­
rului se împlântă mai multe ţevi de fer, în vatră, intro­
ducându-se prin ele soluţia. Se recom1ndă o acţiune 
simultană cu gaze inerte. 

Când soluţia a atins 50° începe degajarea acidului 
carbonic din bicarbonatul de sodiu, ceeace cauzează for­
marea carbonatului de amoniu [ (NH,)2C03] şi a sulfa-

tutui de sodiu (Na2 SO~). Prin vaporizare mai intensă 

carbonatul de amoniu se desface în gazele inerte N H~ 
şi co~. În atingere cu cărbunele incandescent, suifatul 
de sodiu se desface şi dă naştere carbonatului de sodiu 
(Na2 C03 ) şi anhidritei sulfurice (S03). Produsele finale 
sunt deci: vapori de apă, amoniac, acid carbonic şi an­
hidridă sulfurică; toate acestea lucrează scoborând tem­
peratura vetrei şi înăbuşind arderea. 

Stingerea cu nisip, a cărei eficacitate la stingerea în­
ceputurilor de incendiu· ale combustibililor lichizi nu se 
menţine şi la depozitele de cărbuni, este aproape im­
posibilă la depozitele însemnate. 
După cum se vede din cele mai sus, stingerea unui 

incendiu provenit din auto-aprinderea cl1rbunilor este o 
operaţie grea, periculoasă şi costisitoare. Procedeele cele 
mai eficace, stingerea cu gaze şi cu soluţii, sunt atât de 
scumpe şi cer atât de mare îndemânare, fncât aproape 
ca: se pot numi numai procedee teoretice, greu de ăplicat 
în practica curenta:. 

Cu atât mai mult trebue să se ţină seamă de regulile 
care micşorează pericolul de auto-aprindere, suprimând 
cauzele care tind sa: o produca:. 

Evitarea pulverizl1rii cărbunilor în timpul transportului, 
separarea pulberii de bucăţi la depozitare, depozitarea 
strânsă a cărbunilor în Jocuri acoperite şi protejate contra 
agenţilor atmosferici, îndepărtarea orica:rei cauze de în­
călzire exterioară şi controlul permanent al temperaturii 
în interiorul depozitului, sunt măsuri, care alături de 
precauţiile care se iau contra incendiilor obişnuite, fac 
ca auto-aprinderea şi efectele ei dezastroase să fie în­
lăturate, dacă nu cu desăvârşire, cel puţin într'o măsură 
destul de mulţumitoare. 

(Refemt ţ.inut fa Institutul 1le combustibil al ~coall'i 

l'olitechnice din Viena Ia 13 nccrmhric 1926). 
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Conlerinta şi expozitia asupra materialelor de labricatiune 
(Berlin 22 Oct.-13 Noemb. 1927) 

ln toamna acestui an, va avea loc la Berlin, o impor­
ta.ntă conferinţă asupra materialelor de fabricaţie. Gu 
această ocaziime vor avea loc o serie de conferinţe 
cu privire la cele mai imp<Jrtante chestiuni din 
acest domeniu şi se va expune materiale de fa­
bricaţie pe o întindere de 13.000 m 2 

- stăruindu-se 

în special asupra punerii în practică a celor mai bune 
metode de încercări relative la materiale. 

Conferinţele se vor ţine între 22 Oct. şi 6 No­
embrie în sălile Politechnicei Berlin-Charlottenburg. 
Expoziţiunea de materiale va fi deschisă între 22 

Oct. şi 13 Noembrie la N eite Atttomobil-halle am 
Kaiserdamm. 

Organizatorii: 

Verein deutscher Ingenieure, Verein deutscher Eisen­
hiiten lente, Deutsche Geselschaft fur Afetalllmnde, 
Zentralverband der deutschen Metallwalzverks-itnd 
Hiitten-Indnstrie, Zentralverband der deutschen elek­
trotechnischen Industrie, Dentscher Verband fiir die 
Materialpriifungen der Technik, Dentscher Normen­
az.tsschuss, lvf esseamt der Stadt Berlin şi Societăţile 
Competinte ale Consumatorilor. 

Adresa biroului principal : 
Werkstofftagung, Berlin N W 7, Ingenieurhans, Friedrich­

Eberstrasse 27. 

* * * 
Această conferinţă va reuni, rn faţa unei imense ex­

poziţ.iuni de materiale - massa cea mare a producăto­
rilor şi consumatorilor de materiale, pe savanţii cari le 
urmăresc în laboratoare şi pe practicieni - :;ii va con­
tribui la desăvârşirea cunoştinţelor mai aprofundate asupra 
materialelor de fabricaţiune - ceiace va fi numai spre 
binele ramurilor de construcţie, de comerţ şi industrie 
ale ţririlor part.ici pante. 

Calitatea tuturor produselor comerciale şi industriale 
clepinde în largri măsură de calitatea materialPlor si uti-

' 
lizarea lor cât mai profitabilă. şi tocmai unul din sco".' 
purile principale ale acestei conferinţe este să transmită 

mijloacele consacrate şi cât mai perfecţionate pentru a îm­
bunătăţi calitatea materialelor de fabricatiune. 

Realizarea unei îmbunătăţiri a calităţii materialelor de 
fabriceiţie provoacă totdeauna periode de desvoltare ca-

racteristice de lucru, deschizând technicei, noui ş1 mai 
largi câmpuri de activitate. 

Intrucât însă, într'o singură sesiune nu s'ar putea 
trata toate domeniile de utilizare în technică a nume­
roaselor feluri de materiale; pentru toamna anului 1927 

s'a rezervat o expoziţie parţială numai pentru oţel şi 

fer, alte metale şi n t t i ale de izolare electro·technice. 
Expoziţiunea materialelor nemetalice destinate pentru 
constructie si a materialelor de consumatie se va face . . ' 
la o dată ulterioară. 

CONFERINTELE ASUPRA MATERIALELOR 
' 

La aceste conferinţe vor participa cele 4 grupe inte­
resate şi anume: Oamenii de ştiinţă, Constructorii şi In­
ginerii ; Contramaiştrii şi Lucrătorii; Cumpărătorii de ma­
teriale: Reprezent.:"lntii technici şi comerciali ai uzinelor, 
ai societăţilor Comerciale, etc. 

Vor fi conferinţe ce vor trata în principiu: desvoltarea 
technică a metodelor ştiinţifice pentru cercetările relative 

la materiale; desvoltarea economică a cunoştinţelor şi 

posibilităţilor de utilizare; importanţa naţională, sau eco­
nomică naţională pe care o prezintă materialele etc. 

Conferinţele vor fi ilustrate cu fotografii, proiecţiuni 

luminoase şi chiar filme cinematografice. 

Alături de producători, consumatorii îşi vor expune 
doleanţele şi criticele lor, ce"ltribuind cu experienţa lor 
pentru acelaş scop al ameliorării calităţii materialelor. 
Dăm mai jos câteva din subiectele ce vor fi abordate: 

Aliaje metalice de înaltă rezistenţă contra căl­

durii. Probleme actuale de materiale privitoare la 
turbinele c':i a~uri. Importanţa încercărilor c11, mo­
dele e.recutate în proporţiuni corecte asupra mate­
rialelor ce intră în construcţia avioanelor. Rezistenţa 
la uzură a nasului bandajelor roţilor şi a şinilor 
în serviciul de cale ferată. Calităţile necesare a 
materialelor cu cari se construesc căldările. Protecţia 
contra ruginei prin tratamente superficiale. 

Aliaje rezistente contra acizil'Jr: Unelte şi maşini 
unelte pentru prelucratul metalelor uşoare. Cuprul 
şi aliajele sale. Alitminiul şi aliajele sale. Chesti­
unea sudării aluminiitlui. Aliajele de aluminiu 
susceptibile afinajului. Metode de încercare a meta-
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lelor de cusineţi. Nilcel1tl şi aliajele sale. Chestiuni 
de topire şi de turnare a metalelor, de recoacere şi 
de recristalizare. Tole de resoarte de alte metale 
în afară de fer. Corosiimea aluminiului şi a alia­
jelor sale. Cum se comportă porţelanul ca isolant 
solicitat în acelaş timp şi electric şi ,mecanic. 

Materialele metalice în industria prodztselor chi-
mice. Intrebuinţarea materialelor trase în fire, etc. 

EXPOZIŢIA DE MATERIALE 

Această expoziţie va cuprinde două mari diviziuni : 
Expoziţia probelor de materiale şi expoziţia synoptică 
de materiale. 

Astfel se va puteâ completa efectul conferinţelor ce se 
vor ţine asupra grupelor importante de materiale. 

Expoziţia asupra Încercărilor de materiale va insista 
asupra procedeelor şi instalaţiilor necesare pentru recu­
noaşterea calităţii lor. Ea va specifica di versele măsură­
tori necesare şi cari-s factorii cari le influenţează. 

Se vor face la faţa locului încercări de tracţiune, de 
îndoire, de coroadere, examene microscopice etc. Marea 
sală „Neue Antomobilhalle am .Kaiserdamm" va fi 
transformată într'un banc imens de încercări. Peste o 
sută de maşini, dela cele mai mici până la cele mai mari 
dimensiuni, vor demonstra aceste încercări convingând pe 
vizitatorul acestei expoziţiuni de importanţa pe care trebue 
s'o aibă bazele acestor încercări technice asupra calităţii 
materialelor. 

Se vor expune eprubete supuse încerclrilor spre com­
parare, însoţite de diagrame şi de fotografii. 

S'a dat în special o deosebită atenţiune materialelor 
isolante electro-technice - asupra cărora se vor face în­
cercări într'uq laborator special. Tensiunea va fi de un 
milion de volţi. 

In . fine, ca o completare a expoziţiei de încercări vor 
fi expuse în diferite departamente materiale diferite, 
insistându-se asupra alegerii lor, fel ul utilizărei şi for­
mărei. Exemplele vor arăta diferitele stadii de fabricaţiune 
cu tratamentele calorice corespunzătoare. 

* * * 
Progrmn1tl expoziţiei cnprinde diviziunile: 

FER ŞI OŢEL 

Expozi.fiunea de încercări mecanice, tecbnologice, 
chimice, metalografice ::;i fizice: 

Ca încercări mecanice se va insista în special asupra 
încercărilor de tracţiune, compresiune duritate îndoire 

I I I 

rezilienţă şi încercări cu maşini de construcţie special1t 
pentru determinarea torsiunei, oboselii materialelor, vibra­
ţiunile - ca şi încercările asupra firelor de metal, cahlelor 
metalice etc. 

I ncercările technologice Re rapoartă în special la dife­
ritele posibilităţi de fasonare prin turnare, forjare, presare, 
laminare, etirare, tensiuni produse prin turnare, fisuri, 
fenomenul segregaţi unie, forjare la rece; deasemeni pre­
lucrarea ~i uzinarea metalelor prin unelte ~i ma~ini unelte 

şi rezistenţele pe cari le opun metalele la acest fel de 
operaţiuni. 

lncercările chimice se fac cu aparate speciale; principi ul 
şi dispozitivul maşinilor va fi explicat cn schiţe adequate. 

lncercările metalografice cuprind analizele termice, cer­
cetările structurei cu apa.ratele de şlefuit şi polizat, tra­
mentul cu acide pentru constatarea segregaţiilor etc. 

lncercărifo fizice se realizează prin cercetări magnetice 
electrice si termice. , 

O secţie specială oferă vizitatorilor ocaziunea de a 
urmări tratamentul termic al materialelor (reeoacere, că­

lire, afinare, sudură etc.).· 
Expoziţia Synoptfoă a materialelor va cuprinde o 

vastă colecţie a formelor comerciale în care se prezintă 
ferul şi oţelul, cu secţiuni speciale pentru oţelul omogen, 
oţeluri de construcţie, da unelte, de oţel turnat, fontă r;;i 
fontă mleabilă. De asemeni va fi o secţie a oţelurilor 

speciale. La multe din produsele comerciale se va arăta 
şi operaţiunile consecutive necesare confecţionărei. 

Un interes deosebit va prezenta ar~tarea stărei actuale 
a sta.ndardizărei materialelor de construcţie. 

2. ALTE METALE IN AFARĂ DE :FER 

Analog secţiunilor precedente, celelalte metale vor fi 
expuse în expoziţiuni respective de încercări de materiale 
şi synoptice. 

S'au prevăzut următoarele grupe : 
Cuprul şi aliajele de cnpru, al1tminiztl şi aliajele 

de aluminiu. Magneziul şi aliajele de magneziu. Plmnb 
Staniu. Zinlc, -Nilcel, Argiiit, Platină, Tantal. Me­
tale speciale, (Arsenic, Antimoniu, Cadmittm, Cobalt, 
Manganez, Crom, metale alcaline, Siliciul, Fosfor1tl, 
Boritl, Ouprztl-manganez, Ferro-c1tpr1t, Staniztl fos­
foros, Ferro-aluminiul, Ferro-siliciul, Ceri1tl, Tzmgste­
nul, Amalgamele. 

3. IZOLANT! ELEVTRICI. 
' 

In expoziţia de încercări de materiale se vor de­
monstra proprietăţile izolanţilor (mecanice, electrice, ter­
mice), încercările mecanice la flexiune, şoc, tracţiune şi 

compresiune etc. 
Cea mai mare parte a acestei diviziuni e destinată în­

cercărilor electrice de t.oate felurile, în care scop se va 
face o instalaţie completă pentru încercările la. şoc. elec­
trice cu o tensiune de 1 milion de volţi; deasemeni o 
instalaţie pentru încercările de înaltă frecuenţă şi înaltă 

tensiune şi o instalaţie de descărcări de curent alternativ 
cu 500.000-1.000.000 volţi, făcându-se toate experienţele 
în faţa publicului. 

In expoziţia synoptică se arată toate genurile de 
izolanţi întrebuinţaţi în industria electrică şi mai ales 
extinderea fabricatiunii lor la alte materiale. Astfel se vor 
expune: izolanţi ceramici, cu ~i fără cauciuc, mica, mi­
camită, asbest, uleiu, etc. 
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Diverse mari case industriale au pus la dispoziţia or­
ganizatorilor, specialişti experimentaţi cu cari se pot face 
schimbări de vederi asupra difodtelor chestiuni în legă­

tură cu materialele de fabricaţie ; ei vor executa şi vor 
da lămuririle necesare la încercări. 

Birouri speciale vor da indicaţiuui pentru modalitatea 
procurării ·diverselor materiale. 

In acest mod, experienţele şi încercările ce se vor face 
vor fi accesibile pentru foart,e multă lume, în special ma­
rea masă a cumpărătorilor; cari n'ar avea altfel tot aşa 
de uşor posibilitatea de a sP, familiariza cu determinarea 
calităţii materialelor, utilizarea işi tratamentul lor. 

Această expoziţie prin felul cum e organizată va rea­
liza si o reclamă caracteristică pentru importanţa tech­
nico-ştiinţifică a domenilor expuse mai sus. 

Problema utilizării raţionale a materialelor de fabrica­
ţiune este de o importanţă netăgăduită şi desigur că ea 
interesează în mare măsură şi ţara noastră. 

Instituţiile mari de stat, caşi cele particulare cari doresc 
a înfiinţa laboratoare de încercări de mat,eriale sunt da­
toare să. participe la această mare . conferinţă şi expo­

ziţie ştiinţifică, care va demonstra cu mare folos sutelor 
de mii de vizitatori ultimele şi cele mai perfecţionate 

rezultate ale technicei moderne. 

Altăuri de fabricanţii propriu z1iş1, ai materialelor de 
fabricaţiune, consumatori din diferitele colţuri ale lumii 
vor putea lua contradictoriu cuvântul, aducând contri­
buţiunea experienţei lor; diferiţi oameni de ştiinţă ai 

Germaniei şi ai altor ţări ca şi eminenţi practicieni sunt 
înscrişi pentru conferinţe, ceia ce demonstră şi mai evi­

dent că această problemă. de mare importanţă interesează 
în largă măsură toate ţările. 

A. Z. 

INFORMAŢIUNI 

D-l I. Florescu încasatorul A. G. I.· R. este a,uto­
rizat a încasa cotizaţiile d~lor membrii, dar numai 
contra chţtanţă cu cotor, vizate de d-l Inginer St. 
Mihăescu §i contra semnate de d-l Florescu. 

Rugăm ea sumele adresate A. G. J. R. prin gropuri 
sau mandate poştale să fle avizate secretariatului 
A. G. l R. prin adrese separate, 
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Al 3-lea [ongres internaUona1· pentru Organizarea Ştiin1if1Că a muncei 
(Roma, 5-8 Septembrie 1927) 

La 5 Septembrie a. c. va avea loc la Roma deschi­
derea celui de al 3-lea Congres internaţional pentru 
organizarea ştiinţifică a muncei 1 urmând primului Congres 
dela Praga (1924) şi celui de al 2-lea dela Bruxelles 
(1925). 

La acest congres vor putea participa delegati oficiali 
ai diferitelor tări desenati de către g1.Jvernele lor, de 
administratiile publice sau institutiile cari se ocupă cu 
studiul organizării ştiinţifice a muncei, reprezentanţi a 
asociaţiilor şi ori ce persoană care se interesează de 
organizarea ştiintifică a lt'uncei. 

Congresul se va ţine sub tnaltul patronaj al M. S. 
Regele Italiei. Şeful guvernului, E. S. Mussolini a bine­
voit a accepta presidenţia Comitetului de onoare, care 
cuprinde pe toti membrii guvernului şi nume: oase per­
sonalităţi distinse. Preşedinţia efectivă e încredintată 

„Biroului Naţional Italian pentrit organizarea ştiin­
ţifică a muncei" creiat de conferinţa generală italiană 

a Industriei şi de alte asociaţiuni. 

Comitetul de acţiune compus în cea mai mare parte 
din ingineri, e presidat de ing. Luiggi, senator. 

CHESTIUNILE CE SE VOR DISCUTA IN 
CONGRES 

Se pot divide în 4 grupe, privind: 
a) Organizarea ştiinţifică a muncei în industrie 

şi în comerţul produselor industriale. 
b) Organizarea ştiinţifică a muncei în agricztl­

tură şi în comerţul produselor agricole. 
c) Organizarea ştiinţifică a muncei în serviciile 

de utilitate publică. 
d) Organizarea ştiinţifică a muncei în economia 

domesticei. 

Chestiunile vor putea fi tratate: 
a) din punct de vedere general şi economic, b) din 

punct de vedere al factorilor caracteristici technici1 

c) din punct de vedere al factorilor umani: (psicho­
technlc etc.). 

Se vor discuta în genere probleme dintre cele mai 
importante şi de actualitate privitoare la desvoltarea 
modernă a industriei, agriculturei şi serviciilor publice 

ca : Unificarea diferitelor feluri de mărfltri şi pro­
duse cari prezintă o prea mare vurietate, distri­
buirea raţională a spaţiului şi timpuliti în opera­
ţiunile industriale şi agricole, studiul ştiinţific cu 
referire la aptitudinea lucrătorilor la diverse me­
serii şi întrebuinţarea lor cât mai bi11e, etc. 

SECŢIUNILE CONGRESULUI 

Congresul va lucra în 4 secţiuni - corespunzând 
celor 4 grupe de chestiuni ce se vor discuta. In fiecare 
secţiune, un raportor general va face o dare de seamă 

sintetică a rapoartelor prezentate şi discutate, rezumând 
doleanţele exprimate pentru a înlesni deliberările şi 

tragerea concluziunilor. 
Rapoartele trebue să se refere la chestiunile admise 

a se discuta - ilustrând pe cât posibil - de preferinţă 
cazuri concrete de aplicard a organizării ştiintifice a 
muncei - scoţând în evidenţă rezultatele obtinute. 

Rapoartele vor fi scurtei putând fi însoţite de foto­
grafii, desenuri sau crochiuri din cari se poate direct 
scoate un clişeu şi vor fi însoţite de un reLumat foarte 
scurt care să precizeze concluziunile. Ele vor trebui sit 
parvină secretariatului cel mai târziu până la 31 Iulie 
1927 (Piazza Venezia 11, Roma). 

Rapoartele pot fi redactate in limbile, italiană, franceză, 
engleză, germană şi spaniola. Ele vor fi imprimate cu 
textul original şi distribuite membrilor congresului, iar 
rezumatele vor fi traduse în limbile franceza, engleză 

şi italian~ şi deasemeni distribuite congresiştilor. 

PROGRAMUL CONGRESULUI 

Luni 5 Septembrie ora 1 O dim.; Deschiderea Con­
gresului la Capitoliu, în prezenta reprezentanţilor guver­
nului şi a autoritaţilor. 

Recepţiune oferit1 de guvernatorul Romei. 
Ora 15. Prima şedinţă a Congresului. Constituirea 

biroului central şi a birourilor celor 4 secţiuni. lncepe­
rea lucrllrilor. 
Marţi 6 şi Mercitri 7 Septembrie, orele 9,30 şi 15 

Lucrări în secţiuni. 
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Joi 8 Septembrie, orele 9,30. Şedinţa de închidere 
a Congresului. 

Cetirea referatelor raportorilor, .discuţiuni şi votarea 
concluziunilor. 

In tot acest timp comitetul a organizat 5 serii de vizite pentru 
congresişti şi famîile lor, pentru vizitarea instituţiilor, a muzeelor 
monumentelor de arte, împrejurimilor. 

Se va vizita Centra.la electrică a oraşului Roma şi staţia de 
transformare a Societăţii de gaz şi electricitate din Roma etc. 

In tot timpul şederii în Ro rna, congresiştii vor avea liber par· 
curs in toate tramv aele ora şului şi liber acces la muzee, pina· 
coteci, antiquităţi , etc. 

La înapoirt: cougresiştii se vor diviza în 2 mari grupe pentru 
vizitarea celor mai importante centre industriale italiene. Dela 
Roma un grup va porni spre Turin, iar ce.ălalt spre Mi/an. 

Primul grup va vizita stabilimentele Fiat unde sunt aplicate 
principiile de organizare ştiinţifică a muncei. Se va vizita de 
asemeni una din cele mai grandioase şi moderne centrale hidro­
lectrice a „ Societăţii hydroelectrice Piemont". 

AI 2-lea grup va vizita, importantele s tabilimente industriale 
Breda, Mare/li, Compagnia Generale Tecnomasio Italiano, Câteva 
cent. ale alpine ale So c ietăţii de electdcitate Edison, etc. 

--lll!lm -I 
I ----

E posibil a se vizita de asemeni · Genua, Trieste, Veneţia şi 

Napoli. 
/nscrieri: Cotizaţia de înscriere 100 Lit pentru fiecare membru 

al Congresului şi 50 Lit pentru fiecare persoană din familie care 
îns.:>ţ~ şte pe Congresist. Cotizaţiile trebuesc achitate cu foaia de 
înscriere înainte de 31 Iulie pe adresa . Enios Piazza Venezia 
11 , Roma. 

Redncere de tarif pc căile f erate. Administraţia căilor ferate 
italiene a acordat o redu1.:ere de 50 °Io pentru călătoriile făcute 

de con_gresişti dela frontieră la Roma şi retour şi pentru alte 3 
călătorii după liberă alegere în Italia. Toţi cei ce se vor înscrie 
în regulă vor primi un livret cu 5 bilett cari vor fi valabile 
între . 25 August şi 24 Septembrie inclusiv. 

S'au făc'lt intervenţiuni şi pentru avantaje de transport pe mare 
la companiile de navig<1ţie italiană şi de h ansport pe cale ferată 
la administraţiile străine . · 

Passpoarte. Guvernul italian va da dispoziţiuni în consecinţă 
consulilor din diferitele ţări pentru cari e necesară o viză a con­
sului italian, această viză nefiind necesară decât pentru puţine 
ţări, între cari intră însă şi România . 

Orice foi de înscriere, do : umente etc. se vor adresa la: Enios, 
Piazza Venezia 11, Roma. 

A. Z. 

----I 
I ----
I ----
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ANUL IX. - No. 7 Iulie 1927 

BULETINUL 
ASOCIAŢIEI GENERALE A INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

A. G. I. R. 

CIRCULARA GENERALĂ 

RL Ull-LER conliRES RL 1n61nERILDR Din RDmRnlR 
Oradea-Mare 1927 

lubi'te Coleg, 
Al şaptele,a Congres al Inginerilor din România va avea 

loc la Oradea-Mare în hma Septembre 1927, conform sta­
tutelor A. G. I. R Ri hotărîrei celui de al Raselea Cun-

' ' 
gres ţinut în Septembrie J 926 la Cernăuţi. 

Se ştie că scopurile Congreselor noastre se pot rezuma 

a!!Hel: 
Cunoaşterea Inginerilor între clânşii pentru închegarea 

unei puternice solidarită~i; 
Hăspândirea ideilor de ordin technic, economic şi social, 

ce sunt urmărite de Asociaţie in . interesul obştesc ; 
şi în fine cunoaşterea posibilităţilor naturale, a des­
voltării technice şi a stării economice a regiunilor în in­
teresul punerei în v.aloare. a bogăţiilor ţării. 

Ori din care punct de veJere a1 fi privită, ţinerea Con­
gresului în Oradea-Mare, în preajma frontierei de Vest, 
va avea o importantă cu totul deosebită pentru consoli­
darea economică, socială şi naţională a României întregite. 

Evident însă că, propunerea noastră de primul ordin 
trebue să fie expunerea şi desbaterea chestiunilor 
technice, economice şi sociale de actualitate ce in­
tere."lează opera de ref acere a ţării. 

Din necesitatea de a ne pronunţa la timp, congresele 
noastre anterioare au formulat, asupra problemelor eco­
nomice, technice şi sociale de dup11 ri"izboiu, numeroase 
principii şi norme de orientare generală. 

Comitetul de lucrări este convins că a sosit momentul 
să pnnem in aplicare maxima marelui saiolog Ditrkheim, 
„ urmărind ca activitatea noastră să nu se disperseze pe 
o largă suprafaţă, ci să se concentreze şi să câştige 

în intensitate ceia ce perde în întindere u. 

.Fiiră îndoială că materialul ce intră în preocupările 
noastre fiind foarte vast ~i v::iriat, el rămâne să fie clasi­
ficat şi acum în urmlitoarele 7 sectiuni: 

I. Transporturie; II. Lncrările pnblice: III. Ener­
gia IV. Minele, Indnstria, Metalurgia; V. Silaicul­
tnra şi Agric1tltitra ," VI. Invăţ.dmânfnl fechnir. şi 
Vil. Ohesfim1i ."lociale ~i prnfNdrmnle. 

Desigur că în fie care diu aceste domenii se găsesc 
numeroase probleme importante şi de actualitate, ce in· 
cumbă chemării noastre sociale; Comitetul, consecvent 
însă convingerii sale, se va mărgini să indice numai câteva 
din problemele pe care le socoteşte de primul ordin : 

I. Transporturi 

Problema transporturilor este una din cele mai vaste 
probleme de .viaţă economică. Amploarea problemei re­
mită din simpla enumărare a 11ubdiviziunilor cari ni se 
impun: căi ferate, navigaţie maritimă, navigaţie in­
terioară, porturi de comerţ, dr-1tm1tri, aviaţie etc. 

Este de prÎ3os a insista asupra insuficienţ.ii şi lipsurilor 
noastre in materie. de transporturi. In toată lumea, vre­
murile .de după războiu au pus nevoi sporite Îfl conflict 
cu mijloace reduse. 

Comitetul socoteşte însă că „chestiunea centrală" este 
Organizarea raţională a instituţiunei de căi ferate. 

Nici un cuvânt nu-i de ajuns pentru arăta importanţa 
precizării principiilor şi normelor pe care trebue aşezată 
organizarea unei asemenea instituţii. Numai fixând defi­
nitiv şi complet. principiile de bazl'i, .vom putea emancipa 

adevărul obiectiv, subordonat intereselor politice şi evit.a 
reeditarea unor discuţiuni, pe cât de multiple pe atât de 

. variate, pe cât de capricioase pe atât de neprevăzute, 

ori de câte ori această chestiune se pune în discuţie, şi 

ea se va pune la orice schimbare de regim politic. 

o a doua chestiune care se impune preocupărilor noastre 
este: Orientarea generală a traficului nostru. Dificul­
tatea acestei probleme stă în faptul că reţeaua noastră 
integrală de comunicaţie este · suma · mai multor reţele 

.parţiale orientate diferit din punctul de vedere al trafi· 

cului. Fără îndoială însă că întregirea 'teritorială a Statulni 
t.rebu e să atragă după sine şi schimbarea orientărilor de 
trafic ce au c!tlăuzit la· fixarea reţelelor de comunicaţie 

de apă ~i de nscat„ 

23~ 



ClRCULARĂ PENTRU AL VII-LEA CONGRES AL INGINERILOR .l)IN ROMÂNA 

II. Lucrări publice 

O chestiune e;;enţială care se impune preocupărilor 
noastre este .,,Realizarea unei reţele integrale de dru­
muri", atât de mare circula.ţie cât şi de acces la alte căi 
de comunicaţie, pentru a satisface, în afară de cerinţele 

turismului, nevoile unei circulaţii rapide şi în condiţii 

technice desăvârşite a produselor agricole şi industriale. 
Problema drumurilor nu se rezumă însă numai la com­

pletarea reţelei, ci mai ales la intreţinerea, la conser­
varea ei. Varietatea vechiculelor şi în special desvoltarea 
tracţiunii mecanice reclamă sisteme noi de şoseluire, 

corespunzătoare cerinţelor economice şi condiţiunilor cli­
materice si terestre locale. , 

Cunoscând însă că problema drumurilor nu este numai 
o chestiune de ordin technic, ci aproape t.otdeauna o 
chestiune financiară; cunoscând de asemenea că soluţia 
raţională a acestei probleme depinde în special de ~limi­

narea ori-cărei imixtiuni a organelor pur administrative 
în chestiunile de specialitate, Comitetul de lucrări soco­
teşte că o nouă "Lege a drum1trilor" este punctul de 
plecare !>pre realizarea reţelei şi conservarea e1. 

III. Energia 

In viaţa noastră industriala de până acum, exploatarea 
unm 1svor de energie era călăuzită numai. de consideraţi 

uni de ordin local şi particular. 
Sub presiunea luptei economice moderne, nu se mai 

pot tolera asemenea deprinderi; un program economic 
de ansamblu bine chibzuit, trebue să urmărească uti­
lizarea judicioasă a fie-cărei speţe de energie: căderi de 
apă, tetrol, gaz metan, cărbuni, lemn etc. 

Evident că este de mare utilitate să se constdte dacă 
dispoziţiile legislative actuale, - cu privire la energie, 
regimul apelor şi exploatarea generatorilor de energie, -
pun sau 1; 'lt jaloane de îndrumare pentrtt executarea 
unui plan general de utilizare optimă a diferitelor 
isvoare de energie. 

IV. Mf oele, industria şi metalurgia. 

Val<?rificarea la maximum a materiilor prime este prin­
cipiul de bază al programului de industrializare a ţării. 

E suficient să reamintim că operaţiunile de transformare 
pe care le sufei:ă materia primă pentru a realiza un produs 
fabricat valorifică cu atât mai mult mâna de lucru şi de 
conducere, cu cât produsul fabricat este mai departe de 
materia primă. · 

Problema organizării de ansamblu a producţiei noastre 
industriale impune preocupării noastre chestiunea fixării 
criteriilor §tiinţifice de apreciere pe care să se înte­
meieze politica de stat în promovarea treptată a acelor 
categorii de industrii cari convin condiţiunilor speciale 
ale ţării noastre. 

Nu este de prisos să reamintim că interesul general al 
ţarii cere tot aşa de mult desvoltarea agriculturii ca şi 

aceia a industriei, căci agricultnra împreună cu bogăţiile 
moarte ale subsolului sunt cele 2 isvoare de materii prime 
pe care le intrebuinţează şi le transformă industria. O 
parte a vieţii industriale este industrializarea produselor 
agricole. Intre agricultură şi indnstrie este o asistenţă re­
ciprocă ~i problema capitală care se pune astăzi este spo­
rirea rendementului muncii naţionale .. 

Evident .că este . de mare utilitate să se constate dacă 
regimul nostru legislativ indu,strial, poate îngădu,i 

o impulsittne indu.'1trială în sensul posibilităţilor natu­
rale ~· a potenţialităţii rasei. 

V. Silvicultura şi agricultura 

1. Punerea în valoare a domeniului forestier 8e reduce 
la t.rei mari probleme: P,-obiema conservării, problema 
expl„atării raţionale şi problema industrializării mate­
rialului lemnos rxploatat. 

Pădurea este o bogătie natnrală ca si rezervele miniere , . 
şi de petrol, dar a cftrei fiinţă este indispensabilă pentru 
regimul climateric si hidrologic de care depinde prospe­
ritatea agricolă. Dacă putem concepe însă epuizarea re­
zervei de petrol pentrn a o înlocui cu o forţă hidraulică, 
nu pntem concepe nici o transplantare de energie pe so· 
coteala defrişării masivului păduros. 

Pădurea, spre deosebire de rezervele miniere şi de petrol, 
are o viaţă; creşterea ei îngădue o cotă de exploatare 
care-i poate menaja existenţa. In fine un credo industrial 
trebne urmărit a fi realizat ~i cu privire la materia primi\ 
lemnoasă. 

Comitetul de lucrări este convins că toate aceste pro­
bleme constituesc un tot indestructibil aşa că problema 
punerei în valoare a masivului păduros t.rebue privită din 
acest triplu punct de vedere. 

2. Congresele anterioare nu s'au ocupat încă de o pro­
blemă de o importanţă covârşitoare pentru bnna stare 
socială şi în acelaşi timp pent.rn economia naţională a 
ţărei. 

Necontenit populaţia noastră rurală cere pământ agri­
col şi păşuni, iar chestia social agrară rămâne veşnic de 
actualitate la noi. S'au împărţit marile moşii ale statului 
şi. particulare. Fiecare cap de familie ţărănească şi-a ob­
ţinut lotul lui de 5 ha. Pe acest lot redm; el nu poate 
trăi şi nn se poate hrăni. c~ se va întâmpla însit mâine, 
când prin moşteniri se va firimiţi şi această mică su· 
prafaţă deja azi insuficientă familiei ţărăneşti? 

Cerinţele social agrare nu se vor mai putea satisface, 
fiindcă ţara nu mai are de unde lua terenuri spre a-le 
împărţi populaţiei rurale. Inevitabii vom ajunge la nn în· 
semnat proletariat agricol şi la o nemulţumire latentă ~i 
din ce în ce crescândă a populaţiei rnrale. 
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Nu ne putem adresa decât ştiinţei, şi încă din vreme, 
spre a preîntâmpina nemulţumirile, poate şi mişcările 

agrare. 
Trebue a ne gândi serios şi a studia în toate amănun­

tele chestiunea sporirei producţiunei pe unitatea de su­
prafaţă. Irigaţiile şi drenajele snnt chemate în primul 
rând de a rezolvi în bună parte problema. 

Avem în ţară două milioane de hectare de terenuri mo­
cirloase şi neproductive. Am putea face de aci rezervele 
domeniale ale ţărei. Am putea creia aci nişte grânare 
admirabile, iar piscicultura artificială ne-ar constitui nişte 
resurse de trai ce încă nu le bănuim. 

Inierburirea versanţilor dealurilor şi munţilor noştri des­
păduriţi şi pleşuvi, na numai că ar da satisfacţie crescă­
torului de vite, dar ar opune o serioasă stavilă degra­
dărei versanţilor şi potmolirei albiilor râurilor şi Dunărei; 
basi11urilor a1·tificial1>1 necesare creerei energiilor hidro­
electrice, le-ar prelungi viaţa. 

O altă chestiune în legătură cu proprietatea funciară 

este Problema Cadastrului. Sub presiunea nevoilor so· 
ciale, prin cadastru s'a înţeles la noi numai parcelarea şi 
lotizarea marei proprietăţi către populaţia rurală. 

Insă Cadastrul are alt rol: acela al stabilirei stărei 

civile a proprietăţei, al garantărei în orice moment a ho­
tarelor ei şi care ar curma nesfârşitele procesEI <le încăl­

cări. Ar fi un organ admirabil al nevoilor fiscale în justa 
repartiţie a sarcinilor publice şi în soluţionarea proble­
melqr ridicate în domeniul agricol şi forestier. Cadastrul 
trebue aşezat pe adevăratele temeiuri ce i se cuvm. 

VI. lnvăţământul technlc. 

Desigur că învăţământul tecnic este un element de ci· 
vilizatie de primul ordin. In atmosfera complexă în care 
nn popor este silit să-şi desfăşure viaţa, putem desprinde 
legătura strânsă, sub mai multe raporturi, dintre viaţa 

1nvăţământului technic şi aceia a activităţii industriale. 
Evidept că printre cauzele prosperităţii industriale a di­
feritelor popoare trebue să cităm superioritatea educaţiei 
lor technice. · 

Haller crede chiar într' un paralelism al evoluţiei între cul­
tura ştiinţifică si desvoltarea indu:strială : 

„ Desvoltarea industriei urmează paralel pe aceia a 
ştiinţei însăşi şi naţiunile la care producţia intelectuală 

este mai intensă, cea mai bine utilizată, sunt acelea cari . 
sfârşesc prin a avea supremaţia din punct de vedere 
industrial. u 

Fără a crede în acest paralelism riguros, Comitetul de 
lucrări socvteşte că pe lângă posibilităţile naturale, pe 
lângă spiritul de iniţiativă, de muncă, disciplină şi ordine, 
pe lângă o mentalitate specific industrială, pe lângă con­
cursul nepreţui1. al Statului, desvoltarea raţională şi com­
pletă a învăţământului technic întreţine în mare măsură 
flacăra vieţii industriale. 

In tot cazul ar fi nedrept să refuzăm şcoalei o oare­
care parte în desvoltarea activităţii industriale. 

Problema înTăţământului reclamă deci o atenţie deose­
bită, mai ales că în ceiace priveşte organizar~a învătă­

mântului technic ne găsim încă în perioada tatonamentelor. 
Sub ochii noştri sa înfăţişează o mulţime de opinii 

contradictorii : 
Unii susţin o specializare limitată, alţii văd pericolele 

unor specializări premature; unii acordă atenţiunea numai 
învăţământului superior ; alţii pun bază pe învăţământul 
technic mediu şi inferior; unii vor un învăţământ teore­
tic, alţii exagerează în importanţa practicei ; unii nici nu 
recunosc nevoia unui învăţământ muncitoresc; unii re­
clamă o instrucţie profesională progresivă a lucrătorilor în 
baza condiţiunilor activităţii industriale moderne ; unii 
socotesc că învăţământul technic profesional trebue dirijat 
de Ministerul culturii naţionale ; alţii cred că el trebne 
să fie pe specialităţi ataşat autorităţilor direct interesate 

. în crearea elementelor de care este nevoie, etc. 
ln această lipsă de orientare, Comitetul socoteşte că 

fixarea principiilor de bază a unei organizări ştiinţifice a 
muncn în învăţământ, este de o netăgăduită importanţă. 

VII. Chestiuni soci ale şi vrofesionale. 

A nu risipi nici o energie şi a o pune în valoare 
este imperativul categoric care treboe să călăuzească toate 
domeniile de ar,tivitate omenească. Suntem convinşi că 

nu există nici o acţiune, nici o manifestare de viaţă 

omenească care să nu poată intra în codul acestui im­
perativ categoric. 

A organiza deci, - adică a stabili îutre toate lucrurile 
acele relaţii necesare şi suficiente pentru ca, cu o somă 
ani1mită de energii, să putem produce cea mai mare 
cautitate şi cea mai bună calitate de mancă, trebue să 

fie grija de căpetenie a tuturor pentru a înlătura lipsa de 
orientare ~i haosul ce domnesc astăzi în toate domeniile 
de activitate. 

Sub imperiul postulatului prevederei şi al economiei 
de energie, ni se cere să concentrăm eforturile noastre 
asupra diferitelor probleme de organizare de actualitate. 

1. ·organizarea ştiinţifică a muncii indiestriale. 
Această problemă trebue privită atât în cadrul unităţii 

de producţie a unei întreprinderi, cât şi în ansamblul 
organizării industriale. 

Deasemenea ea trebue privită atât din punctul de vedere 
al concentrării industriale (financiară, technică, organică 

personal) cât şi din punctul de vedere al economiilor de 
realizat într'o întreprindere ca cheltueli generale, ca ma­
terii prime, ca energie şi ca mână de lucru. 

Problema celei mai raţ.ionale utilizâri a mânei de lucru 
ridică la rândul său o mulţime de probleme a căror solu­
ţionare concură la sporirea prodnctiei, la utilizarea mai 
bună a energiei omeneşti şi în fine la creşterea beneficiilor 
~i salariilor. 
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2. Organizarea raţională a serviciilor publice. 
Rutina· administrativă cu defectele ei a smuls din gura 

lui Sir Charles Fox următoarea comparaţie: 
„Un birou administrativ se aseamănă cu un filtru răs­

turnat; introducând socoteli clare, ele ies tulburi". 
Fără ca să socotim aceste defecte ca inerente oricărui 

birou oficial, trebue să recunoaştem că atât calitatea cât 
şi cantitatea muncii în aceste birouri au un caracter cos­
tisitor. Fără îndoială că lipsa de răspundere, de iniaţiativă 

si mai ales de interes cari se observă la functionarii bi-. ' 
.rourilor oficiale, nu sunt inerente serviciilor, ci condiţiilor 
actuale în cari ele funcţionează. 

Socotim că nu este nimic mai util pentru bunul rll­
nume al salariaţilor publici, de cât de a stabili principiile 
ce vor servi de bază la ameliorarea serviciilor publice. 

Această problemă de organizare, ridică marea che:;tiune 
de prevedere socială a normalizărei salariilor muncitorihr 
intelectuali. Unii pretind că organizarea serviciilor pri· 

. mează normalizarea salariilor; alţii cred- că ameliorarea 
salariilor este o condiţie fără de care orice încercare de 

. ameliorare a rendementului muncei în serviciile publi1~e 

nu poate duce la rezultat, întru cât salariatii se găsesc Î11-

tr'o :;itu.aţiune în care lipsurile materiale desfiinţează orice 
~onştiinţă morală. ln' orice caz între aceste 2 chestiuni 
este o influenţă reciprocă. 

3. In fine pentru a asigura corpului inginere:,;c în viaţa 
Statului român, rolul şi drepturile ce i se cuvin în ra-

. port cu competinţa lui specială şi cu importanţa lui ca 
factor de producţie şi de progres, se impune înfăptuirea 

unei legislaţii care să consacre acest rol şi aceste drep­
turi. ~rima lege de ordin profesional este aceia care va 
legifera „lngrădirea titlului şi a 1xerciţiului profesional~. 

Cum această chestiune a făcut dela început obiect.ul 

• 

preocupărilor noai;tre, Comitetul va prez~1.ta un text spre 
aprobarea Congresului, cu gândul ca el să rezume, potri­
vit principiului maiorită.ţii, vederile corpulu~ ingineresc. 

Comitetul a găsit ut.il să· vă atragă atenţiunea asupra 
acestor diferite probleme µe cari le socoate impo·rtante şi 
de actualitate. Desigur că orice altă contribuţiune va fi 
bine venită, dacă va fi apreciată şi găsită în cadrul ace1-;tui 
apel. 

Cu toate eforturile de a reduce ·câmpul preocupărilor 

noastre, problemele suut vaste şi variate, aşa C'ă analiza 
lor completă şi obiectivă raclamă colaborarea tuturor 
colegilor. 

De aceia, onorate şi iubite coleg, vă rugăm cu in8i:,;­
tenţă să binevoiţi a ne trimete contribuţiunea D-voa:-;tră 
la acest congres până cel mai târziu ln. 1 Septembre a. r. 

COMITETUL LUCRĂRILOR CONGRESULUI AL VII 

Presedinte : Ion S. Vidrascn ' . 
Vice-preşedinte : Gh. Nicolau 

Raportori şi Supleanţi 

1. Transporturi: V. Stoica, T . .Atanasescu, A. Zănescu. 
2. Lucrări publice: M. Nicolau, 1. Mareş, S. Filip. 
3. Energia: I. Ganiţchi, D. Leonida, I. Rarincescu.. 
4:. Indust. min. metal.: O. Hoisesctt, T. Metzianu, I. 

Lttpaşcit. 

· 5. Silvicultura, Agric.: C. P. Georgescu, Horia Lazăr, 
M. P. Floresc1t. 

6. lnvăţământul tecii.: C. Atanasiu, I. Steria11, I. St. 
Tornescit. 

7. Chestiuni soc. şi prof.: Gh. Nicolau, I. Andreesctt 
Cale, St. Mihăescu. 

o 
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Proces-Verbal No. 19 

ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE, DIN 21 IUNIE 192"/ 

Prezidează d-l Al. Da-videscn. 
Membrii prezenţi, ·u-nii: Gornaniciu I., Georgescn C. P., Georgesett N. I., Meţimm 1 r., Mihâescu f:-Jt., 

Nicolait Gh., Tomescu I. St., Vasilache I., Vidraşcu I. .. Zănescit A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedent.e. 
2. D·l Al.· Davidescu aduce la cunostinţa Coni;1iliului , 

că împreună cu d-nii Gh. Nicolau, D. Ciurileanu ~i I. 
St. Tomescu s'au prezentat d-Jui ministru de domenii C. 
Argetoianu cu întâmpinarea în chestiunea cadastrului, 
conform hotărârei ~edinţei precedente, obţinând promisi­
unea d-lui ministru 'pentru punerea la punct a chesliunei. 

Consiliul ia act totodată de răspunsul ministerului de 
.domenii la acea întâmpinare, arătând că şi I. D. L. 3785/91 C}, 

prin care consiliul technic al Cadastrului a. fost completat 
cu 3 membrii .M G. I. R. a fost abrogat prin legea pentru 
reforma Agrară din 14 Iulie 1925 şi că legalmente com­
pletarea „ Consiliului technic al Cadastrului" cu diverşi 
specia~i~tl technici de care direcţiunea cadastrUllui are 
nevoe, nn se va putea face decât pe bază de lege. 

D-l Glt. Nicolau lămureşte că cei 3 reprezentanţi ai 
A. G. I. R. în comisiune ca şi un reprezentant al institu­
tului geografic au fost numiţi prin un drnret regal din 
1919. In 1921 a apărut legea agrară care a ratificat 
numai decretul de înfiinţare al casei centrale. rrmând 
însă răspunsului primit, ar urma ca toată activitatea de 
5 ani de zil_e - în care timp au conlucrat în comisiune 
şi reprezentanţii A. G. I. R. să nu fie valabilă. 

D-l Al. Davidescu crede că ar fi util ca să se urmeze 
la Cadastru -cum s'a lucrat până în prezent cu colabo­
ra.rea membrilor A. G. I. R., altfel - "dacă constituirea 
comisiunei cu aceşti delegaţi ar fi ilegală - urmează ca 
şi activitatea comisiunei, de când a luat parte efectivă 
aceşti delegaţi să fie nevalabilă. 

D-l N. Georgesctt propune a se consulta în prealabil 
un jurist -- in special asupra valabilitli.tei decretulm din 
1919, care este de fapt un supliment la o lege care a 
fost ratificat!. 

Consiliul decide ca să avizeze asupra acestei chestiuni 
ntr'una din şedinţele viitoare. 

3. Se prezintă consiliului proectul de regulament al 
cercului regional Arad, întocmit de comitetul acelui cerc 
şi revăzut de d-l vice-preş&dinte Petru Budu. 

D-l A. Zănescu reaminteşte consiliului că de către d-l 
T. Mareş şi d-s::i. - în urma unei însărcinări anterioare 
primite din partea consiliului, s'a alcătuit un tip unic de 
regulament pentru funcţionarea tuturor cercurilor regio­
nale A. G. I. n. şi propune ca să se p1mă de acord acest 
regulament desvoltat după prevederile statutelor A. G. I. P. 
~i cu· rtgulamentul prezentat de cercul regional Arad. 

Consiliul decide în acest scop a se lua în discuţi" 

regulamPntnl de funcţionare al cercurilor regionale în 
ur.a din şedinţele viitoare, trimeţindu-se în prealabil tex­
tele membrilor consiliului. 

4. Consiliul decide ca Vineri 24 Iunie să se întrunească 
comisiunea pentru pregătirea noului text al legei de în­
grădire a titlului şi exerciţiului profosiunci de ingineri. 

5. Consiliul ia act de adresa „ Cercului regional Sat1t 
Jlr[are" care propune o vizită a centrelor industriale de 

către participanţii la congresul A. G. I. R. ce se va ţin<' 

în acest an la Oradea Mare şi ia act cu satisfacţie de 
această invitaţie, urmând a se face: cunoscut la timp pro­
gramul general al excursiilor ce vor urma congresului ~i 
cercului A. G. I. R. din Satu mare. 

Deasemenea ia act de constituirea noului birou al cer-
cului Satu Mare după cum urmează: 

Pre~edinte: Flavfo Sttluţiu 
Vice-pre~edinte : Henrich Her? 
Secretar: Emil Buia. 

Se va notifica cercului Satu Mare că funcţia de Sl'­

cretar trebuie sfi fie 9indeplinită de un membru A. G.1. H., 
d-l Emil Buia nefiind încă membru al A. G. I. R. 

6. Consiliul ia act deasemenea de constituirea comite­
tului ctrcului A. G. I. R. Arad, după cum urmează: 
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Preşeuinte: St .. Mateesc1t 
}lembrii, d-nii: I. Pisa, Em. Şapira, A. Ha1111, Gh. 

Ionesc1t, D-l Ionescu îndeplinind funcţia de secretar şi 

casier al cercului. 
7. Uu referi rP la cen•rea de înscriere în A. G. I. R a 

d-lui Ladislan Ajla!J, c insiliul, decide a i se cere cer­

tificatul de trecere a examenului de echivalenţă. 

8. Se ia act de cererea d-lui i ng. I. Mirtsz - cu refe­

rire la o mină de cărbuni descoperit"ă de d-sa. D-l ing. 

I. Cum an ici u e rngat a refoii. 

9. Consiliul ia act c]p adresa ataşatului comercial român 

din Londra, trimisă ministerului de industrie şi nouă în 

copie, cu rezultatul investigaţiunilor făcute de d-sa asupra 

unui brevet de inv»ntiune care s'ar negocia în România 

pentru beton preparat din o compoziţie specială - de 

către firma Knigt Brothers & Co. Ltd. din Londra -

arătându-ne că această firmă s'a dizolvat,· iar cererea de 

brevet a fost făcută de un domn Pan! Nacht - care 

cerere încă n'a fost rPzoh'atri de oficil'.11 englez de brevete 
(Patent office). 

10. Cu refPrire la adresa primitr1 din partea I. R. O. M. 
(Institutul Românesc pentrn Organizarea Ştiinţifică 
a M1tncii) în legătură cu congresul al III-a dela Homa 

d-l Tr. Me{iamt e rugat a lua contact cu Ministerul 

Muncii, conform unei delegaţiani anterioare ce a primit 

din partea consiliului de administraţie AGIH. 

11. Privitor la cererea de subvenţie a IRE (Institutul 
Românesc pentru studiu,l amenajării şi folosirii i::;­
voarelor de energie) ~i „Soc. Prietenii Şooalei Poli­
technice din Bitcureşti", d-nul casier e rup;at a referi 

în şedinţa viitoare. 

12. Se admit noui membrii în AGHt d-nii: 

Atanasescu Anton M, Se. super. de silv. Bucureşti, 

1911, admis pe 1 Iulie 1927. 
Coltu V-asile, Se. super. de silv. Bucureşti, 1922, ad­

mis pe 1 Mai 1927. 
Laslea Nicolae, Se. pulitech. Bucureşti, 1925, admis 

pe 1 Iunie 1927. 
Niţescu, Dumitru, Se. politechnică Bucureşti, 192.J:~ 

admis pE: 1 Martie 1927. 
Nonuţe Gh. I., Se. politech. Bucureşti, 1922, admis 

pe l Iunie 1927. 
Raskai Bela, Se. politech. Buda.pesta, 1897, admis pe 

1 Mai 1927. 
Tişca George, Se. super. de silv. Bucureşti, 19H)' 

admis pn 1 Martie 1927. 
Tabrea Teodor, Se. super. de silv. Viena, 1917. admis 

pe 1 Iunie 1927. 
Ursescu Gheorghe, Se. politech. Bucureşti, 1925, admis 

pe l Mai 1927. 
Zehan Ettgen, Se. super. de silv. Bucureşti, 1922, 

admis pe l Aprilie 1927. 

Proces-Verbal No. 20 
• 

AL ŞEDINŢEI CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE DIN 28 IUNIE 1927 

Prezidează d-l Uh. Nicolan, vice-preşedinte. • 
Membrii prezenţi, D-nii: Denietresczt I., Florescn },[. P., Georgescn C. l'. Ueorgescn N., Mareş T., 11!1 ţiamt 

Tr., Mihâescn St., Sterian I., Stroescn M., Zănescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. Se citeşte întâmpinarea inginerilor silvici. membrii 

A. O. I. R. cerând ca A. O. I. R. să intervină la Ministerul 
de finanţe spre a fi incadraţi conform tabelei 15-a anexa 
6-a din legea armonizărei salariilor, întrucât comisia de 
încadrări dela Ministerul de Domenii nu respectă această 
lege, făcând încadrările nu pe baza nouilor salarii fixate 
de legea armonizărei, ci pe baza salariilor bugetare pe 
1927, cu anomaliile ce le anulase legea armonizărei. 

D-l I. 8terian crede că ace~ comisiune greşit a in­
terpretat noua dispoziţie a Ministerului de Finanţe care 
nu se referă decât la funcţionarii administrativi ce intră 
în prevederile statutului funcţionarilor. 

Consiliul acceptând cererea făcută de camarazii sil­
vici, se hotăreşte ca A. O. I. R. sa-intervină la Ministerul 
de Finanţe în acest scop. 

3. Cu referire la noul tarif vamal, d-l M. Stroescu 
arată că pentru fer şi ciment şi în special pentru ciment 

s'au p1 ev.l!zut tarife vamale de import mai mari de cât 
însuşi costul în ţară al materialului fab1 icat-adică nişte 
taxe prohibitive. 

Astfel pentru un vagon de ciment se percepe o taxă 
între 30-45000 lei. Intrucât fabricele de ciment sunt 
cartelate, prevăzându-se o perioadă de lucrări intense, 
aceste tarife exagerate le-au protejat pentru a ridica 
preţul cimentului foarte mult-aşa încât dela 1923 când 
vagonul era 9000 lei - azi I-au urcat la aproximativ de 
3 ori preţul din 1923, adică la 26000 lei - pe când 
costul propriu zis de fabricaţie nu poate trece de 12000 
lei azi. . 

Pentru antreprenori, chestia prezintă un interes atât 
de breaslă cât şi de ordin mai general, căci scumpindu-se 
cimentul va scădea activitatea constructiv~. Ca urmare 
D-sa propune ca A. O. I. R să facă Jocului în drept in­
tervenţiunea necesară pentru revizuirea acestui tarif -
mai ales că acum se intenţionează .revizuirea tuturor 
t'\xelor vamale. 
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D-1 St. Mihăescu arată că şi cu o taxă de vamă mai 
mică, de 6-8000 lei de vagon - se încurajazll suficient 
industria naţională a cimentului, căci cu această taxă nu 
rentează a aduce ciment străin de cât în localităţile 

mai apropiate de frontieră - întrucât transportul pe C. 
F. R. urcă mult costul. 

Preţul de export al cimentului nostru e circa 13000 
lei, ceiace ne-ar putea da indicaţii asupra costului real, 
căci fabricile nu pot vinde în perdere. E de părere ca 
o delegaţie A. G. I. R. să ia contact cu comisiunea vamală .. 

D-l N. Georgesctt crede că în intervenţia ce o vom 
face e necesar a preciza şi costul real al unui vagon 
de ciment fabricat în ţară. Ridicarea preţului cimentului 
se datoreşte î11 bună parte ridicării preţului combusti­
bilului căci se consumă aproximativ 6-7000 kgr. păcură 
pentru arderea unui vagon de ciment. Ori păcura costă 
circa 15.000 lei - aşa în cât costul se ridică la circa 
19.000 lei şi deci faţă de acest preţ redi trebue apre­
ciată taxa de import care în orice caz e exagerată. 

D-l Tr. Meţiamt crede deasemeui că preţul de azi 
al cimentului este exagerat - mai ales că între timp 
preţul păcurei a scăzut remarcabil dela 25.000 lei va­
gonul cât se vindea atunci, la circa 12.000 lei azi. 

D-1 M. Stroescu mai relevă că fahricele de ciment 
au şi avantaje, ca de ex. 45 °Io tarif redus de transport 
al materialelor prime, scutire de vamă pentru maşinele 

necesare fabricaţiei, etc., deci cu atât mai mult preţuri!e 

actuale par exagerate şi deci menţinerea tarifelor vamale 
atât de ridicate pe această bază e nedreapta. 

Consiliul decide a se face o intervenţie locului în 
drept în sensul celor de mai sus, redactându-se de 
către d-nii _"tf. Stroescn şi St . .A-lihriescu. 

4. Consiliul ia act de întâmpinarea „ Unimiei Naţio· 
nale a 8titdenţilor creştini din România (U. N. 8. 
C. R.) pPntru instituirea unui premiu d-rei pictor Cătdnel 
Petrescu pentru iniţiativa construcţiei unui Panteon al 
României-Mari. Consiliul decide a sz răspunde că în­
trucât proectul de lege oentru construirea acestui Pan­
teon nu a fost încă votat, nu putem anticipa asupra ce­
rerei U. N. S. C. R. 

5. Cu referire la cererea de donaţiune din partea 
„Soc. Prietenii Şcoalei P0Wech11ire". consiliul decide 
a se face un apel prin buletinul A. G. I. R. 

6. Cu referire la o cerere de cotizare făcută A.G.I.R., 
de comitetul electrotechnic român înfiinţat de l.R.E. pentru 
acoperirea în parte a contribuliei anuale de 100 Lstg. 
pentru afilierea lui la „ Comisiztnea Electrotechnicrl 1'11-
ternaţionalâ" consiliul decide a se răspunde că --- Aso­
ciaţia noastră nefiind o asociaţie lucrativă - cu regret­
nu dispunem de fonduri pentru a contribui. 

7. Consiliul ia act de adresa Ministerului Muncii, Coo­
peraţiei şi Asigurărilor Soci1le din 22.Vl.927, cerând o 
prealabilă consfătuire a delegaţilor ce vor participa la 
al 3-lea congres internaţional pentru organizarea ştiin­

ţifică a muncii şi sugestiuni din partea A. U. I. R. cu 
privire la participarea ţărei noastre. 

Consiliul va aviza, în urma raportului ce ne va face 
d-l 'J'. llfr{irnw după ce va lua contact cu Ministerul 
Muncii. 
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AUTONOMIA C. F. R. 
DE 

lng. C. E. GABRIELESCU 

Chestiunea autonom:ei a fost foarte mult trâmbitată 
şi mai ales manevrată de cei interesaţi. Nu este sufi­
cient să anunţi o lege, punându-i în frunte un titlu 
pompos şi promiţător sau a reglementa pe hâitie pentru 
ca o instituţiune particulară sau de stat să fie organi­
zată şi să se refacă. progresând. Nu titlul, nici legea, ci 
f < ptele sunt acele ce dau viaţă şi impulsiune institu­
ţiunei. 

De cât o lege bună şi prost aplicată, prefer o lege 
proastă bine aplicată de oameni capabili, energici şi cu 
răspundere. 

O autonornie adevărata, cinstita, reală şi bine aplicată 

de oameni de specialit:ite, cunoscători şi pasionaţi la 
aplicarea ei, poate răspund'! nevoito.· vitale de refacere, 
desvoltare şi organizare Ei trebuesc să studieze şi să 

atace toate chestiunile cu energie şi competinţă în tot 
ansamblul lor, astfel ca să nu mai aibă timpul să se 
mai ocupe de chestiunile mărunte ele mică importanţă, 
ce cad în sarcina organelo!" inferioare şi cari paralizează 
acţiunile conducătorilor. 

Politica a făcut întotdeaunn mult răn Adminis­
traţiei C. F. R. Bugetul înglobat în acel al statului a 
dat întotdeauna rezultate proaste, confundând o industrie 
de stat cu ori-ce altă instituţiune administrativă a sta­
tului. 

Pentru a remedia acestor incoveniente s'a propus so­
luţiunea autonomiei adevărate şi care trebueşte să !nde­
plinească printre altele şi următoarelţ!: 

1. Administraţia C. F. R. să fie condusă de un singur 
Director General ajutat de un Consiliu de Administra,tie 
consultativ, numai pentru chestiunile mari şi importante. 
Directorul General să aibă toată puterea, toată iniţiativa 

şi toată răspunderea, iar Consiliul de Administraţie să 

fie compus din elemente de valoare specializate în 
diferitele ramwri ale intereselor C. F. R. şi ale eco­
nomiei naţionale. Acest consiliu urmează să studieze 
diferitele chestiuni mari vitale pentru administraţiune în 
toate detaliile şi cu competinţă şi să-şi dea avizul de 
care să se poată folosi Directorul General şi Ministrul 

sub controlul căruia v:i fi toată Adm:nistraţiunea. ln 
acest mod va dispărea anonimatul unui comitet de Di 
recţie şi va exista · persoana direct răspunz!Uoare, fără 
cari> nici o instituţiune nu poate progresa. 

Pe de altă parte vom avea un organ consultativ de 
specialişti capabili să studieze ori-ce chestiune în legă­
tură cu interesele şi politica C. F. R. 

2. Bugetul C. F. R. 8ă fie separat de acel al Sta­
tului, pentru a se putea face ca veniturile să acop~re 
cheltueltle, iar pe de altă parte să se poată găsi şi aco­
peri fondurile necesare refacerei şi desvoltarea reţelei 
astfel ca să poată răspunde nevoilor economice şi po­
litice ale ţărei, susţinându-se : ingură. Statul pentru pro­
movarea intereselor sale politice şi de îndrumare naţio­

nală, prin încurajarea şi protecţionismul industrial şi 

comercial, este dator a veni şi el în ajutorul .C. F. R. 
însă nu mai cu subvenţiuni suficiente, fără însă a avea 
vre un amestec politic de clientelă politică. 

3. Ca din consiliul de Administraţie aşa descris la 
punctul 1 să se poată gă~i exponentul energic, priceput 
şi muncitor care să fie însărcinat cu Direcţiunea Gene­
rală. Acest exponent urmează ca în această Administra­
tiune atât de vastă, să imprime o impulsiune de muncă, 

· cinste şi conştiinţă, să organizeze această ramură cea 
mai principală şi vitală astfel ca fie care să poată da 
maximul de randament productiv, să specializeze perso­
nalul îndemnându-l şi impunându-i studiu, .organizare 
şi dragoste în practică şi execuţiune. 

4. Să formeze o citadelă contra imixtiunei politice 
însă să fie complet deschisâ ori-cărui control şi 

oricărei critici. 
5. Să fie condusă întocmai ca orice întreprindere 

particulară comercializată, fiind desbrăcată de formali­
tătile multe şi inutile cari dau acoperire, dar cari nu 
dau şi răspundere, îngreuind mersul lucrărilor ca un 
balast inutil Incurajarea iniţiativei, a puterei de execu­
ţie, răspunderea lucrărilor executate poate fi criteriul· 
de conducere, în nici un caz anonimatul acoperitor al 
atâtor incapacităţi~ a relei voinţe şi al leneviei. 
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6. Realizrtrea retrilm(izmilor jztste şi coresp1mzâ­
toare rrmdamentnzn;, în vederea sfimulărei initiativei, 
şi e valorilor reale, îngrădite contra influenţelor po­
litice. 

7. Organizarea administratiunei ast-fcl în cât lucră­

rile să fie executate şi soluţionate direct, fară treceri 
inutile prin diferite servicii inutile cu personal mult 
care în loc să uşureze şi să activeze solutiunile din 
contră le îngreuiaza şi le acoperă în acelaş timp de 
răspundere. Chestiunile cu caracter general putând fi 
studiate şi soluţionate de servicii speciale de speciali­
tate, aflate pe lângă Direcţiunea Generală. 

8. O descentralizare în exploatare, nu de formă ci 
efectivă prin puterea şi răspunderea ce urmează a se 
da direct organelor locale. 

9. Administraţiunea să poată studia şi gasi mijloacele 
necesare înzestrărei şi perfectionărei utilajului necesar 
fără nici o imixtiune din partea statului, de cât acel de 
control. 

Acestea şi multe altele sunt motivele pentru care spe­
cialiştii au cerut cu insistenţă o autonomie, însă o auto­
nomie adevărată efectiva şi nu de formă. 

Aşa zisa autonomie ce s·a aplicat în trecut la C. F. R. 
nu a putut da rezultatele aşteptate de oarece 111t res­
pecta adevt'iratele principii rtle unei autonomii reale. 

Legea a păcătuit de la început, de oarece urmărea 

scopuri egoiste politice şi nu interesele adevărate C. F. 
R. Prin urmare nu se poate vorbi de falimentul auto­
nomiei ci de talimentul aşa zisei autonomii. 

Cu un comitet de Directie şi un Consiliu de Adminis­
traţie copiat după tipul întreprinderilor comerciale, nu 
s'a rezolvat chestiunea. La întreprinderile comerciale 
membrii în Consiliul de Administraţie sunt însuşi capi­
taliştii interesaţi şi totuşi ei dau numai directive şi so-

luţii în chestiunile mari, restul fiind date în seama Direc­
ţiunei care are şi răspunderea. La C. F. R. membrii din 
Lomitet sau Consiliu sunt tot functionari, capitalistul 
iiinrl numai Statul pe spinarea căruia se pot lua orice 
deciziuni, mai ales când nimeni nu răspunde. 

O conducere capabilă, energică şi cu o răspundere 

reală efectivă, ajutată de un consiliu luminat şi muncitor, 
cred că este singura soluţiune şi cea mai bună pentru 
C F. R. 
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FUn[JIA SOCIALA A PRDPRIETĂTll SI PĂDURILE 
' ' 

DE 

Ing. silv. A. ATANASESCU 

ldeia că propriet1tea este o funcţi~ socială, se afirma 
cu vigoare de mult, dinainte de războiul mondial. 

Făcând altă dată parte din programul socialismului de 
stat şi formând una din deosebirile lui esenţiale de so­
cialismul marxist, ea a fost adoptată de partidele poli-

. tice burgheze nu numai ca mijloc de siguranţă contra 
mişcărilor cu caracter sediţios, dar şi ca mijloc de înăl­
ţare a proprietăţii la nivelul unei acţiuni generoase şi 

fecunde şi de can sunt legate nu numai condiţiunile de 
dezvoltare şi conservare a capacitaţilor de producere a 
solului, dar de ea atârnă şi echilibrul sufletesc al facto­
rilor sociali. 
Dacă această concepţiune şi-a găsit expresia într'o 

formulă de dată mai nouă, ea îşi avea o aplicaţiune destul 
de veche. 

Ce erau de pildă dispoziţiunile prevăzute atât în pac­
tele fundJmentale ale altor state, cât şi în vechea noastră 
constituţie, de a se atinge dreptul de p~oprietate sub 
formă de expropriere pentru utilitate publică, de cât o 
concretizare a acestei concepţiuni ? 

Nevoia de soluţionare a grelelor şi nesfârşitelor compli­
caţiuni economice de după război a făcut ca concep­
ţiunea funcţiunei sociale a proprietăţilor să înregistreze 
un impuls extraordinar, iar dreptul inviolabil de altă 

dată, sau susceptibil de restricţiuni numai în anumite 
rondiţiuni şi cu mari garanţii contra abuzurilor, a sufe­
rit mari lovituri. 

La noi in ţară proprietatea, inclusiv cea fores­
tieră, a fost Zorită fără milă, şi fără încetare iar tra­
tamentul aplicat ei, a devenit o nedreptăţită năpăstuire. 

Mai ales în ceiace priveşte proprietatea forestieră s'a 
depăşit marginile în aşa fel că funcţia socială rămâne 

un eufemism. 
Recunoaştem că azi este ceva retrograd a se sustrage 

proprietatea de la rolul ei social spre a fi aruncată în 
cadrul izolat al concepţiei clasice. Dar nu este mai pu­
ţin adevărat că aceasta trebu~ facută ast-fel în cât să nu 
se sape la temelia ei sub pretext de a fi pusă in funcţi­

une şi să arunce o legitimă îngrijorare în conştiinţa tu-

tuior celor cari se· simt indisolubili lega(i de viitorul 
ţării. 

ln repetate rânduri inginerii silvici CJ.u susţinut că sim­
ţul realităţii şi al prevederii impun sub pedeapsa unor 
triste urmări, ca proprietatea forestieră să fie apărată în 
anumite condiţiuni de upera de nivelare socială, ca să 

se evite situaţiuni foarte grele şi uneori imposibil de 
îndreptat, atunci când se aduc lovituri dreptului de pro­
prietate. Căci proprietatea forestieră are în ea ceva dis­
tinct din care cauză 11n poatP fi confmulat4 cu pro­
prietatea in general. 

Păduri1e sunt folositoare societăţii, nu numai că pro­
cură o materie primă~ le111111tl. de o netăgăduită necesi­
tate, pentrn ori-ce guspodărie mică sau mare, dar şi 

pentru că aduce un real folos, prin însăşi existenţa lor, 
lucru recunoscut de toată lumea ştiinţifică. 

lnrâurirea favorabilă a pădurii asupra terenului aco­
perit de dânsa precum şi a vecinătăţilor, se explică prin 
următoarele patru considerente : 

1) Impiedică insolaţiunea directâ şi prea inten­
sivâ a solnlni ~<;i implicit efectele defavorabile ce 
decnrg dintr'ânsa. 

:!) Slăbeşte pu,terea vânturilor. 
:'J) Dimimtâ forţa mecanică a ploilor repezi. 
4) Litptă c:u succes contra inundaţiilor. 
:i) Fixează solurile. 

Această din urmă înrâurire favorabilă a pădurii este 
de cea mare importanţă şi se manifestă atât la munte, 
şi dealuri cât şi pe solurile nisipoase şi mobile ale şe­

sului. 
La munte, o parte din apele provenite din ploi şi 

cari ain cauza acoperişului vegetal ajung la sol cu pu­
tere slabită, precum şi cele rezultate din topirea zăpe­
zilor se absorb de către păfura solului până la saturaţie 
iar restul se scurge picătură cu picătură şi încet din 
cauza piedicilor ce întâlneşte în drumul său, piedici cari 
sunt trunchiuri, rădăcini şi tot felul de resturi vegetale, 
cari fac relieful solului să fie inegal. 
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In acest mod, pădurile cari acopăr munţii şi dealurile 
diminuează put~rea mecanică a precipitatelor, împiedică 

spălarea şi târârea produselor de dezagregare şi a frag-

mentelor de roce mobilizate de mai înainte, iar cu ţe­

sătura rădăcinilor statorniceşte solul. 

Pe soluri nisipoase mobile, fie ele continentale, fie 
marine, rădăcinile arborilor precum şi pătura solului, 
constituite din frunze moarte sau ierburi, fixează solul 

şi împiedică punerea lui în mişcare, preîntâmpinând in­
vadarea terenuri 1or bune din vecinătate de către nisi­
purile mobilizate. 

Distrugerea şi defrişarea nechibzuită a pădurilor de 
pe asemenea terenuri, are drept urmare pagube grave: 
la munte şi dealuri se formează torenţi, se produc pot­
moliri şi inundaţii, iar la câmpie se ivesc aşa numitele 
nisipuri sburătoare. 

Acele păduri cari din cauza situaţiei lor şi a naturei 
terenului pe cari se află au o mare importanţă din punct 
de vedere al punerii în valoare nu numai pentru tere­
nul pe care se află ci şi pentru cele învecinate sau 
chiar pentru ţinuturi întregi, se chiamă priduri dP- pro­
tec{ie. In cele mai multe ţări, ca şi Ia noi, statul şi-a 

rezervat o deosebită priveghere asupra lor, (regim 
c;ilvicl. 

• 

La noi nici aceste păduri nu au fost crutate şi s'au 
expropriat şi defrişat fără milă. 

ln cele ce preced s'a arătat în linii mari, rolul im­
portant ce-l joacă pădurile în economia naţională. -
Acest rol pădurile îl îndeplinesc fără nici o intervenţie 
din partea omului. 

Potrivit însă cu defrişarea lor nechibzuită, producţiunea 
naturală a pădurilor va fi din ce în ce mai puţin sufi­
cientă, suprafaţa păduroasă se va împuţina, nevoile în 
materie lemnoasă nu se vor mai putea satisface cu în­
lesnire, braţele fără lucru nu vor . mai găsi ocaziuni 
multiple de runcă în regiunile păduroase, iar înrâuririle 
favorabile imateriale d~ care a fost vorba mai sus, se 
vor manifesta din ce în ce mai puţin. 

De asemenea învăţături, rezultate dintr'o experienţă 

făcută anterior, chiar la noi în ţară, trebue să se tie 
seama în tot c~ s'a făcut, pentruca să se fi evitat pen­
tru stat situaţiuni foarte grele, şi uneori imposibil de 
îndreptat, atunci când se aduc lovituri dreptului de pro­
prietate forestieră lovituri neadmise de multe ori nici 
de echi ate şi nici chiar de oportunîtate fiind că labe~ 

neficiari care merită ocrotire şi în favoarea cărora toată 
lumea este de acord, s·a îngăduit să se adaoge categorii 
întregi de nemeritoşi, oameni înstăriţi, spre nemulţumirea 
şi în paguba chiar a celor dintâiu. 

• 
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APEL CATRE CAMARAZI~ 
pentru 

sprijinirea Societăţei „PRIEtENII ŞCOALEI POLITECHNICE DIN BUCUREŞTI" 

Societatea ~Prietenii Şc. Politechnice din Bucureşti" 
adresând un apel A. G. I. R.-ului pentru subscrierea 
unei donaţiuni pe anul 1927 - transmitem acest apel 
membrilor Asociaţiei noastre cu rugămintea stăruitoare 
ca el să aibă ecoul dorit. 

Reamintim că „Societatea Prietenii Şcoalei Poli­
technice din Bucureşti"' a fost întemeiată din iniţiativa 
„Asociaţiti Generale a I11gi11erilor din Româniau la 
24 Oct. 1920 - începându-şi activitatea chiar în cursul 
anului şcolar 1920-1921. 

Tot din iniţiativa A. G. I. H. şi cu sprijinul financiar 
al „ Creditului Technic" s'a procurat vechei Şcoli Na­
ţionale de Poduri şi Şosele în anul 1919-1920 un aju­
tor de circa 80.000 lei care a servit cheltuelilor nece­
sare organizării interne a căminului, pentru circa 200 
elevi ai şcoalei. 

* * * 
Societatea J~rietenii Şc. Politechnice din Bucureşti" 

are de scop să dea sprijinul său moral şi financiar 
Şcoalei Politechnice din Bucureşti, conlucrând de acord 
cu direcţiunea Şcoalei la cheltuelilo necesare pentru în­
zestrarea bibliotecei -- a laboratoriilor, pentn,: ame­
liorarea materialitlui de studin etc. 

Pentru îndeplinirea acestei frumoase meniri, s'a în-
cercat prin această iniţiativă particulară ca să se sprijine 
efortul insuficient făcut de stat ca această Inaltă Institu­
ţie Technică să fie la nivelul corespunzător al cerinţelor 
invl1ţământului nostru technic sLperior - şi graţie stă­

ruinţelor depuse până în prezent - în special de Con­
siliul de administraţie al acestei Societăţi alcătuit din 
vechi şi dbtinşi elevi ai „Şcoalei Naţionale de Poduri 
şi Şosele"' - această Societate a corespuns din ce în 
ce mai satisfăcător menirei sale. 

* * "' 
Exemplele ce urmează, demonstrează mai mult decât 

orice alte laude, cum a înţeles ':'!Societatea Prietenii 
->,,'icoalei Politechnice din Buwreşti" să-şi îndepli­
nească rolul său în cursul anului trecut prin spriji~l 

important pe care l-a dat Şcoalei. 

Trecând prin grele condiţiuni - din cauza crizei ge­
nnale economice din acest an, totuşi - atacându-se 
în cea mai mare parte a liti chiar fonditl de rezervâ 
cu :300JJ()() lei - s'a alocat această sumă pentru înze­
strarea Laboratoarelor Şcoalei Politechnice, după cum 
urmează: 

I. Cumpărarea unui stoc de aparate necesare analizei 
technice a gazelor de combustiune şi de orice fel, pentru 
Laboratorul secţiei „Mine şi Metalurgie" . . 117.320.45 

2. Cumpărarea unei frâne hidr. „Fraude" 
pentru Laboratorul de Mecanică, care cu­
plată cu noul motor Diesel servă la în-
cercările de putere şi randament, sub di­
ferite sarcini ale motorului . . . ., . . . 

3. Un Electrometru pentru măsurarea 

potenţialelor mari pentru Laboratorul de 
electricitate 

Total 
Din subvenţii: 

4. Cărţi pentru 71 Secţia de 1l1i11e" (sub­
ventie acordată de „ Creditnl Minier") . 

5. Un Dulap Bibliotecă pentru Biblio­
teca mobilă cu cărţi pentru Proectele Ele­
vilor . . . . . . . 

6. Pli:lta unui funcţionar la Biblioteca 
Şcoalei cu 3600 lunar, timp de 8 luni 

7. Fondul de rulment dat pentru "Casa 
de ajittor a Elevilor" înfiinţată de Socie­
tate pentru acordarea de împrumuturi de 
onoare 

8. Din fondul de publicaţii al cursurilor, 
fond subvenţionat de „Creditul Technic" 

. 339.165.-

. 44.514.55 

. 500.000.-

50.000.-

18.000.--

28.800.-

. 179.424.-

pentru litografierea cursurilor . . _ • . . . 90.000.-
Total . . . 366.224.­

Deci totalul sumelor cheltuite de socie 
tatea „Prietenii Şcoalei Politechnice"' 
pentru „Şcoala Politechnică." se ridică la 866.224 lei 

----
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APE~ C_ĂTRE CAMA~AZI PE:TRU so_c. PRJETf;Nll ŞCOALEI POLITECHNICE 

Afară de aceasta, prin intermediul 'fi Ca­
sei de ajutor a Elevilor", Societatea a aju­
tat trimiterea în Cehoslovacia a 7 elevi 
din „Secţia de Mine" şi a 6 elevi în Po­
lonia, pentru practică, acordând sub formă 
de împrumut . . . 

* * * 

33.000 lei 

Nu numai vechii elevi ai Şcoalei Naţionale de Po­
duri şi Bosele şi absolvenţii „Şcoalei Politechnic.e" cari 
desigur sunt sufleteşte cel mai puternic legaţi de 
prima nori,stră înaltă instituţie technică, dar toate insti­
tuţiile şi asociaţiile industriale şi. financiare ale ţării trebue 
să înţeleâg_a că prin desvoltarea şi prosperitatea Şcoa­

lelor noastre Politechnice na(tonale, ridicându-le la ni­
velul ce ·merită Ţara noastră tânără în plin progres, se 

asigură mai cu temei însăşi propăşirea technico-econo­
mică a ţa:rii. 

De aceia A. O I. R. transmite acest apel în primul 
rând camarazilor şi în genere tuturor persoanelor cari 
se interesează de desvoltarea lnvăţământului nostru tech. 
nic supP.rior, cu justificata speranţă că iniţiativa particu­
lară va asigura posibilitătile de înflorire a Şcoalei noastre 
Politechnice aşa cum o cere timpul de azi şi rolul ei din 
ce în ce mai însemnat pentru viitorul României în­
tregite. 

A. O. I. R. roagă institu(iile şi persoanele ce binevoesc 
să subscrie, să trimită sumele pe adresa "A. U. I. R spe­
cificând „Pentru Societatea PretenHol_' Şcoalei Poli­
technice". 

A. Z. 

INFORMAŢIUNI. 

_ D l I. Florescu încasatoritl .A. G. I. R. este auto­
rizat ct încasa r:otizc1ţiile d-lor membrii, dar numai 
contra chitanţă cu cotor, vizate de d-l Ingilier St. 
Mihr'iescu şi contra stmnate de d-l I. Florescu. 
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Rugăm ca sumele adresate A. G. I. R prin gropuri 

snu mantlate poştale să fie nvizate secntnrlntulni 

A. G; I. R. prin :tflr'ese separate. 
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NOTE REVISTE*) 

Aparate de ridicat fi manutentie. 

O macara plutitoare de 400 tone 

La portul Bari unde se lucrează actualmente la pre­
lungirea cu încă 3100 m. a cheiurilor pe lângă cele 
600 m. existente, pot acosta cele mai mari vase, adân­
cimea la acostaj fiind între 10-17 m. 

Construcţia acestor cheiuri e mai ales remarcabilă 

prin mărimea neobişnuită a blocurilor întrebuinţate. Baza 
acestui dig suportă blocuri de beton de 10X4X5=200 
m 9, cântărind fiecare circa 380 tone. 

Formarea acestor blocuri a căror armătură e o piatră 
calcară, cere circa 6 ore graţie unor maşini speciale -
după care rămân spre a fi uscate câteva Iun i în aer 
liber. · 

Massa cheiului se compune dir 3 şiruri de astfel de 
blocuri. 

Acest sistem de construcţie e mai economic, redu­
când pretul metrului curent de zidărie şi reduce şi cali­
tatea de material întrebuinţat. 

. Oe altă parte s'a constatat că erectul de distrugere 
al \'alurilor e cu atât mai mic cu cât peretelE se apro­
pie de verticală, de aceea s'a dat porţiunei verticale a 
zidului o înălţime de 10-12 m. 

Manipularea acestor blocuri de beton a necesitat în­
trebuinţarea unui pod macara de 400 tone, ale cărei pla­
nuri şi maşini au fost furnizate de Societatea Demag. 

Blocurile de beton pot fi aşezate între ext,remităţile 

picioarelor podului, sunt ridicate unul câte un.ul şi de­
puse pe fund sau deasupra altor blocuri. 

(La techuique modrrne) 

Cil ferate 

Cazuri de curbare a şinelor pe căile ferate ruse 

Astfel de cazuri mai remarcabile s'au întâmplat şi în 
Elveţia Cazul de mai jos este mentionat în Scheljezno-

*) D-nii membrii cari doresc a colabora la această rub­
rică a cărei fiinţă este de o necesitate imperioasă ln buletinul 
nostrui sunt rugaţi a trimite notele cu indicaţia revistelor din care 
s'au extras notele pe adresa secretariatului A. G. I. R. 

doroschnoje Djelo No. 6-7 pe căile feratl~ Siberiene 
pe porţiunea Tocheljabinsk-Irkutsk construită cu şine 

de 18 Pfunzi pe 'piciorul cur.en~. Temperatura clime 
sibefiene oscilea·ză între + 50° şi-50°, oscilaţiuni mari 
cari sunt foarte rele pentru suprastryctura unei căi fe­
rate. 

Când temperatura se urcă sensibil, buloanele piă· 
cilor fiind strânse bine, şinele nu mai pot învinge fre­
carea şi se încovoae în plan orizontal cu o săgeată 

care e vizibilă din depărtare. Rosturile între şini nu mai 
au în asemenea condiţiuni importanţa pe care o au în 
condiţiuni normale. 

Lărgirile ce survin trec la limită maximă permisă 

ocazionând deraieri. 
Astfel de cazuri s'au întâmplat mai multe pe căile 

ferate siberiene însă remarcabil este cazul unui tren 
care a deraiat într'o lună Maiu între staţiunile l~forejnsk 
şi Bogotol în o rampă de 8°/00 • Mecanicul trenului 
observând forma şerpuindă a liniei şi-a dat seama de 
pericol şi a în.:his regulatorul, dar n'a mai putut împie­
dica deraierea locomotivei şi a celei mai mari păqi 

din tren. 
Puţin înainte de acest caz un alt tren deraiase în 

condiţiuni similare. Temperatura în momentul acciden­
tului fu'sese + 42°. 

1 Organ fiir tlir Fortschrit te 
·des Eisenbnhnwesens) 

Asupra ngoanelor de mare capacitate cu 
descărcare automată. 

Prin întrebuinţarea acestor vagoane moderne, econo­
miile realizate sunt foarte mari, astfel că pentru o dis­
tanţă de transport de circa 220 km. preţul de cumpă­
rare al vagonului este amortizat într'un an. 

Aceste vagoane sunt întrebuinţate aproape exclusiv 
în State1e Unite pentru transportul c:trbunilor şi mine­
reurilor. Pe continent, în Germania, vagoanele cu sar­
cină utilă de 50 tone, se adoptă din ce în ce mai mult. 

Vagoanele Americane curente au 80-110 tone sar­
cinâ utilă: manevra uşilor lor se face cu aer compri· 
mat, toate uşile putând fi manevrate priu mecanisme ce 
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primesc comanda dela lo,c~motivă 

metropolitane. . 

Electro-mecanică 

NOTE 

ca la trenurile 

Un nou dispozitiY pentru găsirea defectel01·· 
1ntcrioare ale sinelor 

' 

Inginerul japonez Snsuki a construit un aparat pe 
care l-a numit „ Defectoscop" pentru găsirea defectelor 
interne în şini care permite facerea probelor .necesare 
unei şini într'un timp foarte scurt numai de 1-2 mi­
nute, fără a se vătăma materialul şinei. 

El se bazează pe următorul principiu: 
Când se introduce o bară de fer sau oţel într"un 

câmp magnetic puternic, permeabilHatea sa depinde de 
proprietăţile materialului şi în special de _tratamentul său 

mecanic şi termic. . 
De ex permeabilitatea scade cu creşterea procentului 

d.e carbon al materialului şint:i; ea depinde de modul 
de fabricare, de forjare, de prezen!a crăpăturilor şi 

amestecurilor străine - care mai ales micşorează per­
.meabilitatea. 

Dacă proprietăţile magnetice ale unei şini sunt iden­
tice pe întreaga lungime a şinei, atunci şi fluxul liniilor 
de forţă magnetice este identic. " 

Dacă îns3 şina are un defect într'un punct oarecare, 
permeabilitatea sa e ma; .mare ~ci şi în consecinţă şi 

fluxul liniilor de forţă este micşorat. . 
Micşorarea numllrului liniilor de forţă ale câmpului 

magnetic şe măsoară cu .o bobină ce înconjură câmpul 
şi cu galvanometrul corespunzător. 

Când se încearcă o bqră (şină) de fer cu ajutorul unei 
astfel de bobine, dacă permeabilitatea nu variazll, 
mişcându-se bobina cu electromagneţii deasupra barei 
(şinei), galvanometrul nu va arăta nici o deviaţiune. 

Dacă se întâlneşte o regiune cu defectuozitate sau cu 
structură variabilă, acul galvanoinetrului deviază mai 
mult sau mai puţin. . . 

Este necesar desigur ·ca electromagnetul şi bobina 
să se mişte cu aceiaşi viteză şi distanţă între suprafaţa 
şinei şi ambii poli să nu varieze. 

Fiecare din cei doi poli ai magnetului potcoavă e 
montat pe 4 role pentru mişcarea deasupra şinei. 

Când şina este monnttă, 11U e posibil ca bobina apa­
ratului să înconjure şina. Ea e montată însă pe coroană 
şi e străbătută de fluxul parţial al liniilor de forţă care 
şi· el e variabil dacă permeabilitatea nu se menţine con­
stată din cauza defectelor. 

Bobina măsurătoare se· construeşte din sârmă foarte 
subţire de cupru, înfăşurată cu mătase şi izolată cu 
mica. E_a e pusă în legătură cu galvanometrul. · 

Cu aparatul nDefectoscop" s'au făcut experiente şi 

în Rusia descoperindu ·se defecte la şi ni şi mai ales de­
fecte interioare, imposibil de constatat la suprafaţă. Ast-

REVISTE 
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fel s'au constatat crăpături cari pr~veneau fie din cauza 
unui procent mare de sulf în metal, fie din cuiburi de 
materii străine, fie din tensiuni interne iniţiale - cari 
crăpături s'au provocat în special la laminare. 

(Organ) 

Proced11u magnetic care permite a descoperi fisurile 
imperceptibile la osH 

Un procedeu analog cu cel descris în nota prece­
i:Jentă pentru şini, deasemenea foarte ingenios-este uti­
lizat la atelierele ~4cton ale Metropolitanului din Londra. 

Se ştie că aceste fisuri, cari sunt invizibile în mod 
obişnuit, dar cari devin foarte adânci, constitue un mare 
pericol în exploatarea de căi ferate. 

Procedeul utilizat consistă în a face să treacă un flux 
magnetic in osia de încercat care prealabil a fost aco­
perită cu un amestec de pilitură şi parafină. 

Dacă osia prezintă fisuri, în dreptul fisurei se pro­
duce întreruperea liniilor de forţă cari ies perpendicular 
pe suprafeţele ce constituesc feţele crllpăturei şi cari nu-s 
altceva decât doui poli de magnet (fenomenul magne­
tului divizat). Pilittrra atrasă de aceşti poli formebză o 
linie neagră care urn1ează exact conturul fisure}, făcând-o 
perceptibilă. 

Practic, magnetizarea osiei se realizează aşezând· o în­
tr'un circuit magnetic închis, format astfel: 

Osia se sprijină prin fusurile ei pe 2 suporti de fontă, 
legaţi între ei printr'o traversă care susţine bobinele de 
ind1.1ctiune. 

Pentru ca să nu se vateme fusurile, ele nu sprijină 

direct pe suporţii de fontă ci pe două rulouri de alama 
montate pe fiecare suport; continuitatea magnetică între 
suporţi şi osie se obţine aplicând câte un tampon ·de 
fer la fiecare extremitate a osiei, solidar cu suportul 
apropiat. 

Acest procedeu se aplică la toate osiile trimise ate­
lierelor, fie pentru vizită periodică, fie pentru strungirea 
bandajelor. 

In acest mod se evită punerea în serviciu a osiilor 
cu fisuri cari ar trebui să fie schimbate Gupă puţin timp, 
când fisurile mărite urmează să fie descoperite la revi­
ziile reglementare ce se fac osiilor, periodic, la fiecare 3 
săptămâni. 

(Rcvuc gc1u\1"ule des ~hemins de fer). 

Metalurgie 

Centrul de informatiuni asupra Ntkelului pentru 
toate aplicaţiunHe sale technice şi industriale 

La Paris, Arondismentul al 9-lea, rue d' Athenes 26, s"au 
deschis de curând birourile ·Centruli~i de informaţiuni 
asupra Nikelulzti•. 
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Nikelul este întrebuintat dtn ce în . ce mai mult în 
fabriCarea oţelurilqr speciale, a dHeritelor aliaje cari au 
la b~ză cuprul ·sau ai te rnetale, la fabricarea monedelor 
şi diferitelor articole în nikel, pe lângă utilizarea în 
special a sărurilor sale - cu rol de calalysator. 

Industria nikelulu1 fiind chemată la o desvoltare im­
portantă, studiul proprietaţilc1r lui şi a posibilităţilor 

extensi'unei -cât· mai-mari a ·întrebuinţării· lui în metalurgie, 
se studiala cu asiduitate în diferite tari şi în special în 
Statele Unite, Anglia şi Germania. Aceste studii au eşit 

de mult din· fan de lab')rator. atacând domenii practice 
mai ales .în Statele-Unite, unde Nikelul se întrebuinţează 
în numeroase fabricaţiuni (automobile, locomotive; cilindrii 
de laminoare, rulmenţii cu bile, matrice de forjat, ma­
terial de lucrări. publice) etc. 

Tot în America se desvoltă acum procedeele noui 
dP. a adăuga nikel fontei, obţinândit-se rezultate cari 
pot deschide orizonturi interesante inditsţriei meta­
lurgice. 

Industria franceză va fi. mult ajutată prin acest centru 
de informaţiuni care-şi propune să adune şi să coordo­
neze toate aceste rezultate technice şi aplicaţiunile tor 
llractice. Acest centru va informa toate instituţiile· ·~·i 
pe11soanele interesate asupra chestiunilor studiate, _ 
oferind fără nici-o remuneraţiune specială rezulta­
tele culese. 

(t'a~ciculn Soc. lug. Civili _din l'ran\a) 

Efectul apei sărate asupra ferului, bronzului Şi 

alamei, la. :temperatura ordinară şi în căldări 
cu aburi sub in·esiune şi tem1rnratură constantă 

Dl. M. Baner, în scopul de a evidenţia efectul ~itat, 

a flrcnt o· serie de cercetări asupra următoarelor 3 
metale: 

Fer cu 0.05 Carbon, O ;45 Magnez, 0,020 Phosfor 
0,047 Sulf, 0,09 Cupru, 0,08 Nikel, 0,01 Crom şi cu 
urme de Siliciu. 

Bronz cu 34,59 Cupru 4,83 Staniu, 4.81 Zinc, 4, t 3 
Plumb, 0,92 Antimoniu, 0:69 Nikel şi urme de fer. 
Alamă cu 64,18 Cupru, 35,67 Zinc, 0,33 Plumb cu 

urme de fer şi nikel. 
Experienţele s'au făcut la temperatura obişnuită asupra 

unor lame de dimensiile 45X30X2 mm. în sulutie 
liniştită şi agitatll. Soluţia era formată din apă distil?lă, 
clorură de magneziu, clorură de sodiu, clorură de 
calciu şi amestecuri a 2 câte 2 din solutiile precedente, 
ta diverse concentraţiuni. 

In timp de 30 zile fiecare lamă cântărită era cufun­
dată în 4 litrii de soluţie. Diferenţa de greutate dă,dea 
pierderea prin coroziune 

Experienţele. făcute au d_at rezultate . variabile ţinând 
seama de numeroas_ele compoziţiuni ale alamei, bron­
zului şi aliajele similare. 

Ele_ au arăt~t că în, genere, sărurile de magoeziu nu 
sunt mai rele pentru aliajele. încercate .de cât· cele de 
potasiu sau de sodiu. 

Atacarea alamei şi bronzului a fost în genere insen­
sibiUl. Sărurile pure. in soluţiuni ag.itate at~'c:i mai mult 
alama de cât bronzul, iar soluţiunile mixte atacă şi mai · 
bine alama. 

ln ce priveşte ferul, diu cauză că experienţa se făcea 
în aer' liber, se producea foarte uşor rugină. Oxidaţiu­

nea ferului era mai înceată în soluţie magnezică decât 
în cea sodica sau potasică. Temperatura crrscândă acce­
lerează corosiunea ca şi agitarea lichidului; ·aceasta din 
urmă până la o limită oarecare. · 

Experienţele sub temperatură şi presiune ridicată au 
fost făcute în 2 căldări mici de laborator con\inând 55 
litrii, una cu apă distilată şi cealalt~ cu soluţiuriea 

salină. 

LanJele se suspendau timp de 144 ore în soluţie sub 
presiunea de 16 atm. 

M~surile se făceau la temperatur~ obişnuită şi 'după 

fiecare experienţă se spăla căldarea cu '1Pă fiartă dis­
tilată şi se acoperea suprafaţa ei interieară cu grafit. 

Cu apa d stil~ta; coroziunea începe- întâi repede însă 

diminuază progresiv, căci produsele de oxidare depuse 
pe suprafaţa metalului împiedică continuarea tot atât de 
vie a alt~raţiunei. • 

Ferul e mi:!i atacabil la sărurile· nearnestecate de cât 
alama şi bronzul. 

Amestecurile de clorură şi sulfat' dt> sodiu lucrează 

mai puţin asupra ferului. 
Ferul însă e atacat sensibil dacă sunt săruri m;ignc­

zice, ca de exemptu 'clornra sau ~ulfatul - de magneziu 
în soluţie. 

Mai ales apa foarte caldă contribue la hydroliza sai-u­
rilor magnezice şi de acea ne explicăm de ce 'În spe­
cial căldările de abur sunt atacate. vitt de apa cit 
săruri magnezice: cm•e nu e prealabil epurată. 

Stahliin1l Eiirnn 

Un şasiu de locomotivă turnat din o bucata 

Southern Pacific Railwa:; a reuşit să obţină pentru 
o locomotivă tip 2 D I cadrul turnat din o singură bu­
cată ·care astfel constitue una din cele mai mari piese 
ce s'au turnat până în prezent. Longeronii, piesele de 
consolidare transversale şi chesoanele dinainte~ ca şi 
dispozitivele de sustinere a frânelor sunt turnate în o 
bucată, suprimându-se a~tfet multe lucritrile de asamblare 
necesare. ' . 

Piesa turnată are circa 16 m. lungime, înălţimt:a I m. 
3 şi H1ţimea de 3 m; greutatea piesei, inclusiv corpul pJa-

, cilor de gardă a osiilor este de 18,4 tone: Metalul tnrnat 
conţine 0.18°1o Carbon şi 0,73% Mangan; pentru tur­
natul formei au fost nt:cesare 11 minute. Pentru prelu­
crarea formei sunt l1tilizate diferite maşini unelte. 

Turnarea a 5 asemenea forme s.'a făcut de turnătoria 
Comt'non ·weâlth. 

(Rallwa.y Age) 
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Motoare 

Progrese· recente i·ealizate în constru~ţin. Ş.L aplica
1

~. 
ţiunea motoarelor cu uleiuri grele 

Aceste progrese sunt sensibile mai ales în ultimii 5 
ani şi ele. au condus la ameliorări ·evidente în special 
în propulsiunea vapoarelor mari şi m1c1. · 

In acest scop s·au perfecţionat condiţiile necesare 
pentru imbunătllţirea pulverizarii şi a combustiunei prin 
diferiţe dispozitive. Tendinţele moderne conduc la tipu­
rile de funcţionare în 2 timpi şi cu dublu efect, la ma­
rirea vitezei de rolaţie şi a puterii indicate etc. 

Pentru a micşora greutatea motoarelor mari, se utili­
zează c1.. manda prin angrenaje şi transmisiunea electrica. 
Avantajele acestei transmisiuni sunt importante, ea per~ 
mifând '> independenţa absolută a motoarelor Diesel în 
rdport cu elicele cari pot functiona cu un cuplu foarte 
regulat şi cu un randament maxim 

Pentru vasele mai mici, instalaţiile sunt reduse, utili­
zându-se cu bune rezultate motoarele semi-Diesel în 2 
timpi, foarte simpie. 

Motonrele ])iescl de putere rerlm.;ă 

ln ultimul timp s'a dat o atenţie sensibilă construcţiei 
motoarelor Diesel. de mai mică putere - întrucât unita­
ţile ce se construiau mai înainte, rareori se coborau la 
o putere; inferioara c~lei de 50 H. P. pe cilindru, justifi~ 
cându-se aceasta prin complicaţia lor constructiva. 

Chestiunea utililllrii "cestor motoare de mai mică 

putere e pusa la punct în ce priveşte motorul industrial, 
însă e numai la primele înC\!rcari în ce priveşte motorul 
de tracţiune şi cel pentru serviciilP agricole. 

Dificulhlţile provin din faptul ca motorul trebue sa 
fie foarte uşor şi deci de turaţie mare (800-1000 t/m 
minimum). Daca se întrebuin\l!ază ciclul Diesel, volu­
m!.!I cie aer necesar trebue să fie foarte mare şi motoru 
ar fi voluminos şi greu; injecţiunea s'ar realiză foarte 
greu în timpul mic disponibil. Cu motorul ,cu explozie 
randamentul termic·· ar fi mai slab, pulverizarea mar 
dificilă şi trebuesc luate precau_tiuni speciale pentru ca 
combustiunea sa nu se fac~ în rele condiţiuni. 

1''a!\ciculu So<·. lng. Civili din 1''rnnţa 

PertecNonir tn construcţia tuburilor 
I 

Tuburi Me.nnefijmnnn din oţel resistent cowtra 
rnglnel, acizilor şi căldurel 

Firma Pried. Krttpp (Essen) a reuşit să e~tindă din 
ce în ce mai mult domeniul de utilizare al oţelurilor sale 
V. A. cu .proprietăţile citate mai sus. 

ln conştrucţia tuburilor, până în ultimul timp progre­
sele realizate erau inapreciabile, tuburile fiind tacule dia 
tablo, cari se nituiau. Astfel de tipuri nu mai erau sa­
tisfacătoare, mai ales când tuburile erau solicitate mai 
puternic la compresiune. 

Industria chimică întrebuinţează în metodele "ale mo­
derne m.âi ales, presiuni în: alt~ Şi resim{ea · Hpsa unor 
tuburi fără nituire rezistente c<..ntra ruginei, oxidărei şi 

l . . 

dltdu.Î"ei. · 
Numai la începutul anului 1926, atelierefe Mctn12esrnan11 

au isbutit să fabrice tuburi de acestea din· oţel V. A. 
Krupp. Aceste tuburi şi-au găsit repede o utilizare ·în 
multe ramuri industriale şi mai ales tn cea chimică'_ 
răci aci se evidentează mai ales rolul nefast al oxidării 
şi atatăril tuburilor prin acizi necesitând înlocuirea lor 
în sc11rt timp. 

Dar nu numai în Industrie au fost utilizate cli folos 
aceste tuburi ci şi ln o mulţime~ de ·al(e Întreprinderi 
ca dţ ex: La mine pentru colectarea apelor din mine 
a isvoarelor sărate, apelor minerale, etc. 

Torcâtoriile, ţes(i/oriile, fabricele de culori ca şi 

cele rle hârtie 8i celulozri, ntilizeazit cn preferiuţfi. . , 
aceste tnb11,ri. 

De asemenea e de relevat foloasele lor în industria 
alimentarll, în fabrice le de ·oţel. de·: vin ·de fructe, de 
zahăr, în fabricele de bere şi în alte :Nimurl;hrntruCât 
materialul acesta V. A. este neutru faţă de acizi din 
fructe, faţă de lapte şi acizii butirici ; lichidele riu ca-
pătă nici un gust în contact cu el. ! ' · · 

ln industra otetului, celulozei şi a hârtiei se ·prefera 
chiar tuburi facute din oţelul V 4 A. 

Tuburile ~11am1es111ami fabricate din acest olel ·sunt 
căutat~ şi în anumite instalaţiuni undi! intervin .tempe­
raturi până la 1000°C, iar pentru temperaturi mai . mari 
până la · 1300°C se întrebuin1ează tuburi nenituite din 
materialul NCT 3 furnizat de. fabrica Fried.: Krttpp. 

Domeniul de utiliz~re al lor se va întinue astfel pe 
măsură ce vor fi mai. bine cunoscute . rpruprietăţile ad-
mirab'Île. ale acestui material. . 

Atelierele Mannesmann au întreprins de câteva luni o 
-serie de experienţe cu tuburile confecţionate din mate­
rialul V 2 A cu apa de mare (Nord şi Ostsee) şi rezulta­
tele obţinute până în, -prezent au dovedi:t c.ă- ac.este tu­
bu'ri sunt perfect neatacabile. După bunele rC'~ultate ale 
acestor experienţe, tuburile 1"\annesmann .c~qnfecţionate din 
oţelul special Krupp c;itat mai sus, se vpr intrebuinta, în 
mari! masură si în constrU;ctilt vapoarelor. 

(Glit~<·rt1 A1111:1I~·n) 

Tramwale 

Hemoree de tr11.mw11.y de alumfoiu uşor pentru · 
tramwa.iele, din .Berlin . 

Bazându-se pe e~perienţele făcute în dq1Ţ1eniul avlatiei, 
Societateâ Tramwaielbr diu Rerlin a con·struit o re­
morcă de tramway cu maximum de piese făcute dintr'un 
aliaj de aluminiu numit 11 lautal". 

Acest aliaj este întrebuinţat în special pentru Şdrpanta 
cutiei vagonului şi montanţi, guseuri etc. Montanţii sunt 
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făcuţi din tule de· 'Iau tal ambutizate şi sunt asamblaţi cu 
longeronii la rece cu nituri inici de 6-8 m. m. de acelaş 
metal. Suprafeţele de contact ale oţelului şi )autalului" 
sunt acoperite cn îngrijire cu un strat subţire de asfalt. 
Imbrăcămintea cxte~ioară a feţelor vagonului este de 
tole de aluminiu, fixată cu şuruburi d.e oţel pe căptu­

şelile de lemn ale montanţilor. 

Fixarea s'ar fi putut face tot cu şuruburi de lautal 
însă aceastea nu există încă în comerţ. 

Picioare!~ banchetelor sunt de tole de aluminiu am­
butisate. 

Graţie modului de construcţie expus, această nouă 

remorcă nu cântăreşte r:le cât 6.180 kg adică cu 1040 
kg mai putin decât remorca de metal din 1925 care 
cântăreşte 7220 kg. · 

S'ar fi putut realizâ ec·onamie şi mai mare în greutate 
dacă s'ar· fi putut construi din acelaş aliaj. uşor şi alte 
piese importante ale remarcei, ca de ex. longeronii şi 

ansamblu şasiului, exceptându-se bine înţeles piesele de 
rulare - dar pentru aceasta trebuesc fabricate întâi toate 
profilele necesare care: nu se fabrică încă· în aluminiu. 

(Rcvuc ·generale 1les rhcmins de. fH) 

A. Z. 

R·E CE N ZI I 
Directive in Constructii fi Analize de 

Pre1uri Unitare de achitect Victor Asquini. 
(T'olmn, format 16X,2.J c111. 1.9i pag., legat în pânză 
flexibilâ, edit. II-a 192Î, lei :H10. Editura „Cartea 
Românească"). · 

Lucrarea prezentă. a, d-lui Asquini, apărută în ediţia 

II-a după un interval de timp foarte scurt - e în fapt 
o nouă lucrare, complet refăcută şi considerabil mărită 

în cuprinsul ei. Ea isbuteşte să fie· o călăuză indispen­
sabilă lumei noastre technice .cari se ocupă cu industria 
construcţiilor, umplând . în mod fericit un gol simţit dei 
mult în literatura noastr-ă technică, aşa de s!lrai::ă. 

Cartea tratează prin 13 capitole mari, ·cu ·pricepere 
şi competinţă un vast material· din domeniul construcţie 

privitor la felul de a organiza Şi conduce un şantier 

construcţie, felul de a întocmi un deviz, 0norarii şi 

analize de preturi unitare. 
Termină prin un memento referitor la suprafeţe, vo­

lume, greutăţi şi mnsuri, tabele sin_tetice de greutatea 
plafoanelor, acoperişurilor, rezistenţa materialelor, etc. 

Lucrarea d-lui . Asqzdrti, prin forma sa metodică şi 

bine documentată, cât şi prin un· dispozi1iv practic de 
a gasi uş i- ·materia ce ne interesează, o considerăm, 
drept un consilier abil, inteligent şi conştiincios, ca un 
vade-mecum nedespărţit printre Architecţi Ingineri şi 
Constructori. · 

A:. C. O. 

Adunarea generală a ~ocietăţei ·„Redevenţa" 
Luni, 27 Iunie; s'a · întrunit adunarea generală a So­

cietăţei "Redevenţa" sub preşedinţia- d-lui D. Dobrescu. 
Raportul arată că Societatea ' a alimentat fabrica ei 

din Ploeşti cu ţiţeiul necesar, ocupând întreaga ei ca­
pacitate. Nouile ei instalatiuni vor avea o capacitate 
de prelucrare de 700 tone ţiţei şi se va putea rectifica 
zilnic 260 tone benzină. Numărul rezervoarelor a cres­
cut .realizând o capacitate de înmagazinare de 50 OOO 
ton·e. Socirt~tea a înzest.rat fabrica cu 6 linii noui de 
garaj ş a achiiiţionat o · l0comotivă de 300 H. P. 
p

1
el)tru a facilita expediţiile, Raportul dă amănunte asu­

pra participaţiilvr 'la Păcura Românească, Naphta Ro-
mâna, Forajul. · " 

D. Clinceamt felicită consiliul de rezultatul obtinut 
Socoteşte că cursul efectelor este ur:at şi ar fi bine. 
s~ fie vândute. · 

D. 1\fortiu Sai11 observă că efectele servesc la cau­
ţiuni şi de altminteri ele reprezintă o sumă mică .. 

D. Popesc16:: Darea de seamă e- explicată şi conţine 
multi sper ante pentru; .viitor. Amortizarea de 10 mili­
oane e bine' venită. Cheltuelile ar treb,ui să arate se-
parat salari'ile şi impozitele. .· 

Se aprobă bilanţul ce dă descărcare consiliului, se 
rea leg· consilierii eşiţi la ~ orti. 

Dividendul se va plati cu ·începere de ·la 31 Iulie. 
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• Societate Anonimă pentru Industria Petrolului.-Bucureşti 
ACTIV Bilanţ încheiat la 31 Decembrie 1926 înainte de n1n·oba1·ea adun:\rli generale 

~~~~~~~~__;;;.;.;;.;;.;;.;...;,;;.;.;;.;;;.;;.;.;;;.;..;;.;.;...;;,;;...;;.;;..;..;.;..;...;.;~~-:':'~~~~--

Cassa de disp o"nibilităţi la Bănci 
Diverşi debitori, cupoane, cauţi-

uni , etc. 
Efecte şi participaţinni 
Stocuri de mărfuri 
Stocuri de materiale • 
Sondaje, rafinări i , conducte, re-

zervoare, vagoane-cazane , etc. 
La 31 Decern. 

1925 1.027.328 997,-

92.851.445 -

457.000.654 -
44.300.000 -

147.479.768 -
499.890.909 -

Adaus în 1026 , 1.062.301.638,- 2.089.630.635 -
Amortizări p ân ă 

la 31 Decem-
brie 1925 37L.83i.997,-

Amortiz. pe anul 
1926 • 303.107.738,-

Terenuri petrolifere 
la 31 Decembrie 

1926 456.825.819, -
Adans în Ul26 . 26.640.000,-
Amorti zăr i pâ.nii 

31 Decembrie 
1925 52.325.819,-

Amortizări pe 
anul 1926 25.090.000,-

Lei 

Garantii si efecte 
şi a~al ~r i 6.056.977,-

Gara nţi i statutare ___ 64_5_.0_0_0_.-_ , 
Lei 7.70Ul77.-

674.939.635 - J..!14.6!)1.000 - ,. 

483.465.8 19 -

77.415.819 - 40fi.050.000 -
3:062.263.776 -

- ----1 --,-

. 1! 

33.250 Capital - 1.7 
lei 500 

Rezervă statut 
Rezervă specia 

acţiunilor 
Rezervă pentr 
Rezervă pentr 

sa re (con for 

acţiuni de 

ară 

Iii ş i prim ft asupra 

ll asigură ri 
u fond de rampla-

tie 1926) . 
m legii din 2!) Mar-

uni a fnncţienarilor Cassa de pensi 
Dividende ner 
Diverşi credito 
Profit repurta 

id icate 
rl 

t din rn20 
pe anu l Hl2 6 . 

68.874.805 

613.816.062 
23.000.000 

166.000.000 

2.758.225 
154.358.644 

PASIV 
' 

- 8G6.625.000 -

-

-

- 871.690.867 -
16.678.164 -
20.748.284 -

l .129.404.5!)2 -
- -
- 157.116.86!) -
-

- -
3.062.263. 77(i - -

Preşedintele Consi liului de Admini straţ i e , (ss) B. Ştirbey. Director General (s .,) C. O~ ic e111111. 

Verificat şi găs i t conform cn registrele 
(ss) Tudor P. Rădulescu, (ss) Jo n 81'1.vesw , (ss) I'opol'fri-Taşcii. 

----I 
I -- -~ -- -I 
I 

-
I -- -- -- -I 
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-
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ANUL IX.-No. 8 l August 1927 

BULETINUL 
ASOCIAŢIEI GENERALE A INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

A. G. I. R. 

PROECT DE LEGE 
Pentru purtarea titlului şi exercitarea profesiunei de inginer 

Art. J. - Pentru a purta titlul de inginer, cu 
sau fără alt adaus se cere a poseda o diplomă 
emisă de una din următoarele şcoli technice su­
perioare. 

a) fosta 'coală Naţională de Poduri 'i 
'osele din au,ure,ti. 

b) Fosta 'coală superioară de silvicultură 
dela Brăne,tl. 

c) 'colile Politechnice din Bucuref ti fi 
Timttoara (de specialităţile: construcţii, electro­
mecanică, mine, industrială, silvică şi altele cari 
se vor mai înfiinţa). 

d) 'colile technice superioare atat din 
tară cat fi din străinătate (de specialităţile: con­
strucţii, electrotechni că, mecanică, mine, metalurgie, 
industrie, chimie industrială, navală, hidraulică, 

amelioraţiuni funciare, silvică, etc.), cari ca grad 
de cultură generală şi technică vor fi recunoscute 
echivalente cu şcolile politechnice de sub aliniatul 
c de către "Comisiunea pentru verificarea 
titlurilor ,1 autori~area exercitărei profe· 
slunei de ingineir" prevăzută la art. 3 al pre­
zentei legi. 

Recunoaşterea echivalenţii se va face prin cer­
cetarea condiţiilor de admitere în şcoală a pr ogra­
melor de studii şi eventual prin supunerea candi­
daţilor la un examen de echivalare. 

Art. 2. - Pentru a exercita profesiunea de in­
giner, Comisiunea prevăzută la art. 3, va acorda 
la cerere, autorizaţia necesa ă celor cari îndepli­
nesc următoarele condifiuni: 

a) A poseda titlul contorm articolului 1. 
li) A li roman sau cetăţean roman fără 

deosebire de sex. 
Vor putea obţine autorizaţia de a exercita pro­

fesiunea şi inginerii străini cari vor face dovada 
că au practicat ingineria la diferite întreprinderi 
technice un timp minim de 3 an 1, precum şi spe­
cialiştii chemaţi de autoritiţi. 

Autorizarea se va publica obligatoriu în Moni­
torul Oficial şi Buletinul AGIR din România. 

Pentru verificarea titlului, eliberarea autorizării 
şi publicarea ei, se va per cepe o taxă ce se va 
fixa prin regulament.· 

.1irt. 8. - Comisiunea pentru verificarea ti1luri1or 
şi pentru acordarea autorizării de a exercita pro­
fesiunea de i11giner, va· funcţiona pe lângă Şcoala 
PoJitechnică din Bucureşti şi se compune din: 

a) Directorul Şcoalei Politechnice din Bucureşti 
ca preşedinte. 

11) Câte un inginer, profesor titular, reprezen­
tând fiecare secţie de specializare a şcoalei Poli­
tech oice din Bucureşti, delegat de consiliul profe­
soral al şcoalei. 

c) Un inginer profesor titu·ar, delegat de consi­
liul profesoral al şcolii politechnice din Temişoara 

d) Doi membrii delegaţi de AGJR. 
Durata mandatului delegaţilor dela punctele 

li, c şi d va fi de 3 ani. 
Modul de funcţionare al acestei comisiuni se va 

stabili prin regulamentul de aplicare al prezentei 
legi. 

Art. 4. - Nu pot exercita profesiunea de inginer: 
a) Cei ce au fost declaraţi faliţi fraudufoşi şi ne­

reabilitaţi conform art.880-882 din Codul de Comerţ. 
li) Cei condamnaţi pentru fapte infamante con­

form art. corespunzătoare din Codul penal. 
Art. :i. - Inginerii autorizaţi în conformitate cu 

prezenta lege in domeniul specialităţii lor, au a 
se ocupa cu: 

a) lntocmirea de planuri, măsurători şi devize. 
f,) Executări de lucrări şi recepţionări de 

lucrări executate de alţii. 

c) Cercetări, măsurători, ridicări de planuri 
topografice, miniere şi hydrologice, hotărnicii, 

proecte de lucrări, verificări de proecte, etc. 
d) Avize, estimaţiuni, expertize, autentificări de 

copil după planuri etc. 
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Profesiunea de inginer la Administraţiile de 
stat, judeţ sau comună, precum şi la întreprin­
derile pa!"ticulare, nu se poate exercita decât de 
inginerii de specialitate autorizaţi în conformitate 
cu prezenta Jege. 

Se exceptează: 
a) Proeclarea edificiilor publice a clădirilor de 

locuit şi a lucrărilor ornamentale în afară de cele 
industriale (atelie e, uzi11i, fabrici, remize, han­
gare, etc.). 

b) Proectarea· sau executarea lucrărilor de spe · 
cialitate neexistente în ţară.: şi cele în legătură cu 
diferite brevete. 

Art. fl. - Lucrările prevăzute la art. 5 pot fi 
luate în întreprindere dela stat sau dela parti­
culari de către antreprenorii pe compt propriu, 
asociaţii, societăţi, bhtrouri technice etc. cu con­
diţiunea ca semnarea plan11rilor şi dirijarea lucră­
rilor să fie făcută numai de ingineri autorizaţi în 
conformitate cu prezenta lege. 

Antreprenorii neautorizaţi în conformitate cu 
prezenta lege, cari au executat efectiv lucrări 
timp de cel puţin 8 ani până la; promulgarea pre­
zentei legi, vor putea să continue a lua lucrări 
în întreprindere pe compt propriu. 

Absolvenţii şcolilor technice medii const~tuesc 
personalul technic auxiliar al inginerilor autori­
zaţi şi al diferitelor întreprinderi. 

Ei vor putea lua pe compt propriu numai lu­
crări simple cari nu comportă calcule şi cunoştinţi 

superioare speciale, precum: executări de terasa­
mente, pavage, aprovizionări cu pietriş, instala­
ţiuni simple electromecanice etc., cari vor fi spe­
cificate în regulamentnl de aplicare al legii. 

Art. 7. - lnsărcinarea de inginer expert nu se 
poate încredinţa de către instanţele judecătoreşti 

de orice categorie decât numai inginerilor auto­
rizaţi în conformitate cu prezenta lege pentru 
lucrările stipulate la art. 5 al legei şi pe baza 
tablourilor alciHuite pe specialităţi de către Aso­
ciaţia Generală a Inginerilor (AGIR). 

Pentru lucrările prevăzute la art. 6 care se vor 
specifica în regulamentul pt·ezentei legi, se vor 
putea numi experţi şi abso venţi ai şcoalelor tech­
nice medii. 

Art. 8. - Regulamentul pentru facerea şi execu­
tarea hotărniciilor, publicat în Monitorul Oficial 
dinse .... abrogă. 

Pe viitor hotărniciile se vor eJiecuta numai de 
inginerii specialişti în studii cadastrate, autorizaţi 
în conformitate cu prezenta lege, precum şi de 
cei cu drepturi câştigate până la promulgarea 
prezentei legi. 

Art . . 9. - Contravenienţi• legei de faţă sunt pa­
sibili de o amendă de 5000 până la 50.000 lei şi 

chiar dela 1 lună - G luni închisoare în caz de 
rea credinţă dovedită. 

Art. 10. - Toate dispoziţiile legei şi regulamen­
telor existente, contrare prezentei legi sunt şi 

rămân abrogate. 
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REGULAMENTUL 
Pentru functionarea cercurilor regionale A. G. I. R. 

Constituit·c•a, numfrea, sediul, cl~~rata cer1mlui. 

Art. 1. - Inginerii, membrii ai A. O. I. R. din acei;:işi 

localitate sau din mai multe iocalităţi apropiate, pot forma 
un cerc regional al Asociaţiei, purtând titlul „ Cercul 
RPginnal . . . . . . . . . · al Asucia.ţiei Generale 
rt Inginerilor din România". 

N11me'e va fi acela al localitătii judetului, provinciei, 
etc. în care cercul se află, sau un nume special admis 
pentru cercurile ce strâng pe inginerii din mai multe 
loca1itâ\i apropiate. 

Art . .'!. - Cererea de constituire a unui cerc regional 
A. O. I. R. va fi adresată în scris Consiliului de Ad­
ministraţie ce:1tral de către cel puţin 25 membrii ai A­
sociaţiei. 

Consiliul de Administraţie poate încuviinţa sau nu 
constituirea unui astfel de cerc, având în vedere atât 
necesităţile de ordin local ale inginerilor cât şi intt're­
sefe generale ale A. O. I. R., aşa fel ca înfiinţarea unui 
cerc să nu prejudicieze activitatea altor cercuri regio­
nale existente. 

Art. 3. - ln o localitate nu poate funcţiona decât un 
singur cerc regional, oricât de mare ar fi numarul mem­
brilor asociaţiei fn acea localitate. 

Scopul şi mijloacele de acţiune. 

Ari. 4. - Cercurile regionale au de scop de a strânge 
cât mai mult relaţiunile între inginerii dinh 'o localitate 
sau mai multe localităţi învecinate, relaţiuni ce ar con­
tri!:rni la ajungerea scopurilor urmărite de A. O. I. R 

Cercurile regionale se consideră ca filiale ale Aso­
ciaţiei şi ca atare ele vor trebui să de;i tot concursul 
Crrnsiliului de Administraţie central, lucrând în orice 
ocaziuni de acord cn Consiliul. 

Art. :j, - Cercurile regionale pot ţine întruniri cât_ 
mai dese a membrilor ~ăi, pot aranja conferinţe şi co­
municări tratând difer 1te chestiuni de ordin technic sau 
profesional, pot organiza excursiuni şi vizita diferite in­
st latiuni, pot înfiinţa biblioteci în localul cercului, cari 
să fie la dispoziţia tuturor membri!or cercului; pot în­
treţine un contact cât mai intim cu alte localităţi de 
intelectuali din localitate în vederea unei actiuni comune 
de interes local, urmărit de Asociaţie. 

Membrii cercului. 

Art. 6. - Membrii activi ai cercului region , I sunt de 
drept toti membrii A. O. I. R. din localitatea unde func­
ţionează cercul, precum şi toţi ·acei membri din regiuni 
învecinate şi ca:-i vor adera în scris la acel cerc. 

Art. 7. -- Membrii donatori sunt persoanele ce au 
fă ui o donaţiune cercului, aprobată de Consiliul de Ad­
ministraţie A. O. I. R., după ce CI fost primită de Co­
mitetul cercului şi acceptată de prima Adunare Generală 
a cerc11lui cu 2f:1 din numărul membrilor prezenţi. 

Art. 8. - Retragerile, reîilscrierile şi excluderile din 
cerc a membrilor activi şi donatori se vor face numai 
în condiţiunile şi cu procedura prevăzută de statutele 
A. O. I. R. 

Organde ct'l'cului. 

Art .. 'J. - Organele cercurilor regionale sunt: 
a) Adnnârile generale: 
b) Comitet1tl cercului: 
c) Biroul cerr,ului. 
Art. 10. - Adunările generale ale cercuiui sunt de 

două feluri: Adunări generale ord1:11are şi e.rtraardi-
11are. 

ln fiecare an se va ţine o adtm3re generală ordinară 
în cursul Junei Decembrie. 

Adunările generale extraordinare se îr.trunesc ori de 
câte ori Comitetul cercului găseşte necesar. Ele pot fi 
cerute şi de cel puţin 1/~ din numărul total al membrilor 
cercului, pentru acele cercuri cu mai puţin de 100 
membri şi de cel puţin 25 membri pentru cercurile cari 
au mai mult de 100 membri. Cererea în care se vor 
arăta precis chestiunile p~ntru care se cere convocarea 
adunării generale, va fi adresată Comitetului cercului. 
care estt obligat a convoca o asemenea adunare îu 
c1f.rs de r,el mult o ln11ă dâa. data prezPntării la 
birou a r,ererei. 

Convocările p~ ntru aduna rile generale ale cercurilor 
se fac prin înştiinţl!ri personale scrise la domiciliu r,11 
rf'l puţi11 i zile înainte şi prin publicarea - dacă e 
posibil - într'un ziar local. ln convocări se va menţiona 
locul adunării şi se va indica ordinea de zi; penfru a-

261 



REGULAMENTUL PENTRU FUNCŢIONAREA CERCURILOR REGIONALE A. G. 1. R. 
--- ----- - -----=---=- -_- ~------ - -----=-.::____:_ :__ --_:::~:__--=--=----=--=-~---=-=~-- ---- ~-_ ___:____-__ - _:_ ___ -==-_--=--=-- ==--=--=-~= ---==---· --~ ...:·_::_____ =--:---=--=-=--- _.:__".:..::_=--:-__ -=-----=-=----=---==-=-=---:----==---:.=:__--===--====:==-~ 

dunările cerute de membrii cercului se va face menţiune 
de acest lucru. 

Adnnârile generale se 'l'Or ţine în ziua şi locul 
fi.--cat prin convocare, cn oricâţ1: membrii 1.'0r fi pre­
zenţi la admwre. 

Cu cel puţin 15 zile mai înaint~ se va '.înştiinţ3. şi 
Consiliul de Administraţie central de convocarea adu­
nării generale, arătându se locul, ziua, ora şi ordinea de 
zi a adunării; Consiliul d3că va crede de cuviintă poate 
da delegaţie unuia sau mai multor membri din Cons;liu 
spre a lua parte la acea adunare, pentru a expune 
punctul de vedere al Consiliului. 

Adunările generale sunt prezidate de preşedintele cer­
cului. In. caz de lipsă a acestuia, adunarea poată fi pre· 
zidată de cel mai în vârstă dintre membrii prezenţi. 

In cazul că asistă la această adunare şi preşedintele 

sau unul din vice-preşedinţii asociaţiei, atunci preşedinţia 
adunării revine de drept acestora. 

Holiirîrile adunărilor generale se iau rlt mc~jori­
tatea absolutâ a votnrilor membrilor prezenţi. ro­
tarea va fi secretă. dacâ aceasta este ceru.tă de cel 
pitţin trei membri. 

Art. 11. - Adunările generale ordinare se ocupă cu: 
a) Darea de seamă de mersul anual al cercului Aso· 

ciaţiei, care se prezintă de către comitetul cercului. A­
ceastă dare de seamă este discutată de către adunarea 
generală care poate face observaţiile sale şi exprima 
desiderate, pe care comitetul urmează să le aibă în ve­
dere în activitatea viitoare a cercului; 

b) Examinarea contului de venituri şi cheltueli anual, 
în raport cu buge ul întocmit şi aprobat de comitet 
conform art. 51 din Statute, dând descărcare de gestiune 
comitetului. 

c) Alegerea membrilor în comitet în locul celor eşiţi 

la sorţi sau al căror mandat expiră. 
d) Alegerea membrilor pc cari cercul regional trebue 

să-i delege în Consiliul de Administraţie Central, con­
form al c al art. 33 din Statute. 

Art. 12. - P du nările generale extra-ordinare se o­
cupă cu toate chestiunile puse la ordinea de zi şi cari 
intră în scopurile Asociaţiei după cum prevede art. 4 
din Statute. 

Art. 18- -- Fiecare cerc regional este condus de un 
comitet compus din :) membri pentru. cercu,rile cu mai 
puţin de 100 membri şi din 7 membri pentnt cer­
curile cit mai mult de 100 membri. 

Membrii comitetului cercului regional sunt aleşi de o 
adunare generală în luna Decembrie a fiecărui an şi au 
mandat pentru trei ani, reînoindu-se în fiecare an câte 
o treime. 

ln primii doi ani dela constituirea unui cerc regional, 
r~înoirea membrilor din comitet se face prin tragere la 
sorţi a câte doi membri, iar în al treilea an se !"eîno­
eşte prin alegere şi ceilalti membri rămaşi, adică ulti-

mul membru pentru comitetul de 5 şi trei membri 
pentru comitetul de 7. 

Membrii ieşiţi la sorti sau al căror mandat a expirat 
pot fi realeşi. 

In caz de descompletarea comitetului în cursul a­
nului, prin retragare, moa1te sau eliminare a unui mem­
bru din comitetul cercului: se va completa prin coop­
tarea unui alt membru, cooptare car~ va fi apoi adusă 

spre ratificarea primei adunări generale a cercului. 
Alegerea rnembrilor în comitet de către adunările ge­

nerale ale cercului, va trebui comunicată Consiliului de 
Administraţie central în cel mult 10 zile dela alegere. 
Consiliul în urma referatului delegaţilor săi la adunarea 
generală care a ales pe m<'mbrii cercului, poate sa1J nu 
recunoaşte acel comitet după cum a fost ales sau nu în 
conformitate ':li Statutele A. O. I. R. sau cu prezentul 
regulament. 

ln caz că se constată că alegerea acelor membri nu 
a fost făcută în conformitate cu Statutele sau cu pre­
zentul regulament, Consiliul va putea prelungi delegaţia 
vechiului comitet sau va putea da delegaţie unuia sau 
mai multor membri ai cercului de a conduce cercul până 
la o nouă alegere. 

Art. 14. - Comitetul cercurilor regionale se ocupă 
cu toate chestiunile cari privesc scopurile şi interesele 
Cercului, p~ cari le studiază sau le supune la discuţia 

adunăr:lor cercului. Comitetul cercului este organul exe­
cutiv pentru toate chestiunile interioare ale cercului. 

El va trebui să comunice regulat Consiliului de Ad-
ministraţie al Asociaţiei: 

a) Orice schimbare în lista membrilor cercului; 
b) Compunerea comitetu hi şi biroului cercului; 
c) Desideratele şi hotarîrile adunărilor generale ale 

cercului. 
Comitetul cercului ia măsuri pentru executarea hotă­

rîrilor comunicate de către Consiliui de administraţie 

al Asociaţiei, neputând în nici un caz lucra în afară de 
vederile Consiliului. 

Pentru orice acţiune în afară de Asociaţie, Comitetul 
cercului va trebui să intervină la Consiliul de Admini­
stratie, care singur are reprezentarea exterioară a Aso­
ciaţiei. Pentru chestiuni locale însă, cu caracter urgent, 
cari interesează pe membrii cercului şi nu ating prin­
cipii cari rezidă la baza Aso.iaţiei, comitetele cercurilor 
regionale pot face~:·singure~şi pe răspunderea lor cuve­
nitele intervenţii, comunicănd Consiliului de Administraţie 
demersul făcut. 

Hotărârile lor;însă nu angajează Asociatia decât dacă 
sunt aprobate de Consil ul de Administraţie. 

Comitetul cercului regional se întruneşte ori de câte 
ori este necesar. Convocările se fac de către Preşedin­

tele cercului. comunicându.se membrilor cu cel puţin trei 
zile înainte. ln lipsa Preşedintelui, hotă1 îrea ':le convo-
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care po'1te fi luată de către cel mai în vârstă dintre 
membrii Comitetului. 

Şedinţele Comitetului cercului se pot ţine cu cel 
puţin trei membri. Hotarârile se iau cu majoritatea ab! 
salută a membrilor prezenţi şi se consemnează într'un 
proces-verbal al şedinţei, semnat de preşedintele şi de 
secretarul cercului. 

Art. f /"j. - Comitetul fiecărui cerc alege din sânul 
său în prima şedinţă din luna Ianuarie: 

a) Un preşedinte al cerc1tl1ti; 
b) Un casier al cercnlid; 
c) Un secretar al cerculiti, cari formează biroul 

cercnlui. 
Mandatul membrilor din biroul cercului este pe un an. 
Biroul cercului lucrează numai în limitele delegaţiu­

nilor ce are dela comitet. 
ln chestiuni urgente, când nu este timp a se convoca 

comitetul, biroul poate lua hotărîri care sunt supuse la 
aprobarea primei şedinţe a comitetului. 

Secretarul cercului va îngriji ca să 6e tină în regulă 

următoarele scripte: 
t) Lista completă a tuturor membrilor cercului cu 

adresele lor. 
2) Registrele proceselor verbale ale lucrărilor adună­

rilor generale ale cercului. 
3) Arhiva ordovata a întregei corespondenţe a cer­

cului. 
Casierul cerculei va îngriji ca să fie în regulă urmă­

toarele script~: 

t) Chitanţierele pentru încasarea cotizaţiunilor şi a 
celorlalte venituri ale cercului. 

2) Un registru pentru mandatele de plăţi. 

3) Un rrgislru de partizi a evidenţei cotizaţiilor 

membrilor cercului. 
4) Inventarul avere1 cercului. 
5) Un registru de partizi a veniturilor şi cheltuelilor 

buget:ue. 

Administraţia financiarii a Cercului. - Veuitm·i. -

.Fond sor,inl. 

Art. 16. - Administraţia financiară a cercului se face 
de către casier sub controlul comitetului cercului. 

Art. 17. - Veniturile şi cheltu'='lile anuale ale cercului 
sunt fixate de către comitet şi aprobate de adunarea 
gene ală ordinară. Bugetul astfel aprobat de adunarea 
generală este înaintat Consiliului A. O. I. R. spre apro­
bare mai înainte de 1 Ianuarie al fiecărui an, pentru ca 
î 1 urma acestei aprobări să se poată pune în aplicare 
de către comitetul cercului. 

Art. JH. - Fiecare cerc poate percepe dela membrii 
activi cari locuesc în oraşul de reşedintă al cercului o 
cotizaţie suplimentară osebit de cotizatia şi taxa de în­
scriere datorită A. G. I. R. conform statutelor. Cuantu-

mul acestei cotizatii lunare se lasă la latitudinea apro­
bării Adunării Generale a;'.cercului care poate de ase­
meni hotărî majorarea sau scăderea ei. 

Această cotizatie se plăteşte anticipat pe fiecare tri­
mestru. 

Nu se va socoti: cotizatie suplimentară dec t aceea 
plătită de fiecare membru după achitarea la zi a coti· 
z ·tiei fixe ce o datorează A. O. I. R-ului. 

Art. 19. - Membrii activi pot răscumpăra co:izaţiile 
suplimeritare trimestriale prin plata unei sume glubale 
de 10.000 lei plătită odată pentru totdecmna - bine­
înţeles numai dacă vor achita la zi cotizatia fixă ce e 
fixată de Consiliul de Administraţie A. G. I. R. 

Art. 20. -- Acei cari doresc a deveni membri dona­
tori vor..,.depune :odată cu .cererea şi suma~ oferită ca 
donaţiune. 

ln cazul când donaţ[unea nu este acceptată conform 
art. 7, suma se va restitui imediat celui în drept. 

Legate pentru cerc pot fi primite numai de către Con­
siliul de Adminislraţie A. G. I. R., persoană morală şi 
juridică, cu destinaţia indicată de legatar. 

Pentru donaţiile sau, legatele ce:; se~'dau cercurilor se 
va fixa prin regulamentul respectiv ce se va face de 
fiecare dată, destinaţia precisă a fondului donat, în caz 
de desfiinţare a cercului. 

Art .. '!I. -- Veniturile cercului vor fi formate din : 
a) Cotizaţiunile membrilor activi. 
b) Cota ce revine cerl·ului din taxele de înscriere şi 

cotizaţiile membrilor activi la A. O. I. R. 
c) Orice alte venituri extraordinare. 
Aceste venituri vor fi administrate de Comitetul cer­

cului în cadrul unui buget anual întocmit şi aprobat 
conform art. 17 al prezentului regulament. 

Art. :!.'!. - - Cercul îşi va forma un fond social care 
va putea fi plasat în titluri de stat sau titluri ale socie­
tăţilor comercializate cu participarea statului ~au în pro­
prietăţile funciare urbane sau rurale. 

Acest fond va fi constituit din: 
a) Răscumpărarea cotizaţiilor suplimentare ale mem­

brilor activi. 
b) Donatiuni. 
c) Legatele primite de Consiliul de Administraţie 

A. O. I. R. pentru cerc. 
d) Dobânzile fondului social. 
e) Excedentele anuale bugetare destinate acestui fond 

prin hotărîrea Adunării Generale a cercului care aprobă 
conturile anu )le. 

Zece la sută din venitul net anual al acestui fond, se 
va vărsa, în fiecare an, la fondul social A. O. I. R. 

Insignii, carte <fo membru. 

Art. :2.'J. - fiecare membru al cercului va purta o 
insignă--care va fi aceeaşi pentru toti membrii A. O. I. R. 
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Modelul unic se hotăreşte de Consiliul de Adminis­
trate A. O. I. R conform art. 38 din regulamentul de 
aplicare al statute!or A. O. I. R. 

De asemenea fiecare membru va primi prin Comit'etul 
ceicului o carte de membru dela Consiliul de Adminis­
traţie A. O. I. R. 

Di·rnlvarea cercului. Mo!lificarea re~ulamcntului. 

Art. :J-4. - Durata cercului regional este în genere 
cât aceea a Asociaţiei. E1 poate fi desfiinţat de c1Hre 
Consili11l de Administraţie A. O. I. R. atunci când se 
constată că existenţa lui nu ar mai putea folosi scopu­
rilor şi intereselur generale ale A. O. I. R. 

Desfiinţarea unui cerc regional nu se poate face decât 
pe baza referatului scris a unei delegaţiuni a Consiliului 
în urma unei anchete la fata lacului. 

In caz de desfiinţare a unui cerc regional, fondurile 
lui servesc în primul rând la achitarea tuturor angaja­
mentelor luate în conformitate cu regulamentul ctrcului 
şi aprobate de Consiliul de Administraţie A. G. I. R., 
iar restul se varsă la fondul social A. O. I. R 

Art. 25. - Modificarea prezentului regulament se 
poate face numai de către Consiliul de Administraţie 

A. G. I. R„ fie din proprie iniţiativă conform arr. 52 din 
statute, fie după o propunere a Adunării Generale a 
cercului cu majoritate de cel puţin 2

/ 3 din numărul mem­
brilor prezenţi. 

Dispoziţiuni generale. 

Art. :d6. -- Pentru toate cazurile neprevăzute în re­
gulamentul de faţă, Comitetul Cercului va supune ches­
tiunile Consiliului de Administraţie A. G. I. R., singurul 
care are c3derea a lua hotărîrile necesare. 
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Contribuţiune la Studiul Ref a cerii Soselelor Naţionale 
Pavajul l\t:ozaic 

(Kleinpflaster) 
de 

Ing. I. AN])REESCU CALE 

fost ~ef al serviciului Refacerii Pan1jelor din Iaşi 

Sub numele de pacaj mozaic se întelege un pavaj 
executat cu pavele de format mic, având capul aproape 
pătrat şi dispuse, fie în rânduri încurcate, fie în râJI· 
duri paralele, ori frfrnk, fie în semicercuri, care se in­
tretse după linii paralele cu bordurelc. 

Dimensiunile laturilor de cap variază între 6 şi 1 ~ cm. 
iar coada, între 5 şi 11 cm. 

Pavelele acestea se execută numai din piatră lare şi 

omogenă, care prezintă oare-care suprafeţe de predilec­
ţie pentru o tăere netedă, precum este cazul cu bazal­
tul natural, exploatat la noi, la Haco,qtl de jos, de pe 
valea Oltului. 

La noi, asemenea pavele sunt cunoscute st.ib numele 
de calrîpuri, când sunt clebitale ele carierele de granit 
clin Dobrogea şi sub numele de r:ubici, când sunt de­
bitate de carierele ele bazalt natural clin Ardeal. 

Cu wlrîpuri de ura11 it s·au executat i 1 Hucurcşti 

pavaje pe şoseaua Kisseld, pc strazile caitierului fabricci 
de chib!"ituri dela Filaret şi pe strada Nisipari; în 
Ploeşti pe partea dinspre centru a Bulevardului Inde­
pendenţei; în laşi pe o parte a străzc1 I. C. Brătianu şi 
probabil că se vor mai îi executat şi în alte oraşe, cu 
deosebire în cele de pe malul Dunărei, care sunt avan­
tajate ele un transport mai puţin costisitor. 

Cu cztbici lle bazalt 11atnral s'au executat. de multă 
vreme, pavajele multor str11zi importante din Braşov, iar 
acum în urmă la Deva. 

ln vechiul regat s'a executat cu acest ·materi.al o parte 
din pavajul Bulevardului Lascar Catargiu din Bucureşti, 

partea despre gară a Bulevardului Independenţei din 
Ploeşti, şoseaua naţională pe porţiunea din cuprinsul lo­
calităţii climatedce Buşteni şi str. Vasile Alexandri din 
laşi. Fără îndoială că vor mai fi şi alte oraşe care au 
folosit acest fel de pavaj. 

Pavajltl mozaic a fost propus şi experimentat pentru 
prima oară de inginerul german Gral'e111torst din Stade 
în 1885, pe câleva din şoselele din districtul său. 

ld~ia alcătuirci acestui pavaj i-a venit di,n observaţia 

că impietruirilc a căror suprafaţă de rulaj arătau pietre 
de mărime uniformă, rezistau cu mult mai îndelungată 

vreme, atât la zdrobire, cât şi la uzură; iar dacă aceste 
pietre au şi un format uniform, atunci calit1!ţile im;Jic­
truirei sunt cu mult sporite.· 

O s~rie de experienţe l'au condus la determinarea for­
matului celui mai convenabil, pe care trebue să-l aibă 

elementele suprafeţei de rulaj şi la determinarea condi­
ţiunilor, în care trebueşte executată această suprnfaţă cu 
ajutorul acestor mici pavele, spre a se obţine un pavaj 
neted, indeformabil şi apt pentru a rezista vreme înde­
lungată la eîorturile de sfărâmare şi de tocire. 

Rezultatele obţinute de el au fost atât de satisfăcă­

toa[e, încât, in scurtă vreme, sistemul acesta de pavaj, 
a cJpătat o mare extindere în toate provinciile germanr. 
Astfel în l'roci11ciile He11a11e s'au pavat 300 klm. de 
şosele; în Hanovra peste 200.000 m. p.; în Mareic Dn­
cat de Anhalt 330.000 m. p. 

O marc întrebuinţare a găsit în oraşe, unde s·au pa­
vat suprafe\e considerabile, mai ales în preajma carie·­
relor de piatră bună. Astfel Colouia a executat între anii 
1894 şi 1898 nu mai puţin de 293.000 m. p.; Triesba­
de1111l 120.000 m. p.; Fra11k(1trt am Mein 172 OOO m. p.: 
Rrn11scl11ric/c 194 OOO m. p. Vin apoi Ha11tlJ11rr711l. Hrcs­

la1t, etc. cu suprafeţe mai reduse.') 
Toate aceste pavaje s'au comportat, în marca lor ma­

joritate în chip îndeajuns de satisfăcător, dacă ţinem 

se<irnă de intensificarea circulaţiei şi de sporirea continuă 
a sarcinilor vehiculelor. 

Pavajul din Colonia, executat cu cubici de bazali na­
tural, deşi a avut de suportat o circulaţie considerabilă, 
timp de zece ani n·a avut nevoe de nici un fel de în­
treţinere; iar tocirea lui a fost de numai 10--~0 milimetri. 

1) A se vedea le Gavr/an Les Chaussees modernrs pag. 305. 
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Ia Paris s'a aplicat acum în urmă acest fel de pavaj 
în piata St. Germain des Prcs, unde a înlocuit un ve­
chiu pavaj de lemn, a cărui fundatie de beton rămăsese 
în perfectă bună stare. 

Această piată este foarte circulată şi serveşte de sta­
ţiune autobuzelor, din această pricină pavajul este supus 
la eforturi tangenţiale, de sens contrar, datorite frânărilor 
la oprire şi demarajului acestor vehicule grele. Cu toate 
acestea pavajui mozaic, executat cu calâpuri de granit 
şi de porfir, provenite din pavele normale nzate, s'a 
comportat până acum, în condiţiuni excelente. 1

) 

Inspectorul şoselelor germane din Kreznach, în ra-
portul său dela 1 Octombrie 1920 face următoarea apre­
ciere: 

„Asupra chipului cum se comportă pavajul mozaic sub 
„o circulaţie de 500 până la 1000 de jnguri pe zi nu 

" 
avem de făcut nici o observatie. Chestiunea întreţinerii 

.însll'. se pune imperios când avem de a face cu o cir-
„culaţie intensă. 

„ 
„Socotim ~ă acest pavaj trebue să ţir, în general, de 

trei ori mai nmltă vreme, decât un bun strat de ma-
„cadam, a cărui durată maximă este de 5 ani. Se poate 
„ deci conch.de că el se comportă bine sub o circulaţie 
„intensă, dar că este inapt să reziste la un trafic de sar-
11cini grele. 

Asupra acestei aprecieri, profesorul Le Gavrian dela 
Şcoala de Poduri şi Şosele din Paris, face următoarea 

observaţiune : 
„Exemplul citat mai sus, asupra chipului cum se corn­

" portă pavajul mozaic din Paris, sub trecerea marilor 
„ autobuze ar tinde să dovedească că această apreciere 
„este cam severă. Trebue, cel puţin, să interpretăm prin 
„ trafic de sarcini grele o circulaţie puternică de ca­
,,mioane cu bandaje metalice, ori de vehicule industriale, 
„care cântllresc încărcate, cel puţin şase tone". 1

). 

Efectele îmbunătătirei soselelor 
I I 

Viaţa economică a unei ţări depinzând în cea mai 
mare măsură de căile şi mijloacele de comunic:iţie încă 

din secolul precedent s'a urmărit de aproape îmbună­
tăţirr.a traseului şi a îmbrăcămintei şoselelor. 

Declivităţile s'au redus pe şoselele de mare trafic până 
la maximum 5-6 °/0 ; coturile mari, cu care se evitau 
tăcturile sau umpluturile prea costisitoare, se scurtează 
tot mai mult; trecerile apelor şi muntilor se fc. c în con­
diţiuni tot mai lesnicioase. construindu-se poduri impor­
tante şi tuneluri; îmbrăcămintea şoselei se face din ce 
în ce mai rezistentă, mai netedă şi mai elastică, spre a 
se putea transporta sarcini cât mai mari, cu cât mai pu­
ţină cheltuială de energie şi de timp, cu cât mai puţine 

pagube pentru vehicul, etc. etc. 

1) Le Gaurian op. cit. pag. 206. 

Toate aceste ameliorări au avut ca consecinţă o 
sporire continnâ a sarcinilor 'l)ehicitlelor şi a vi­
tezei lor de circulaţie .de multe ori în detrimentul 
rezistenţei şi duratei îmbrăcâmintei şoselelor. . 

Apariţia vehiculelor cu tracţiune mecanică nu numa' 
că a determinat o uzură şi mai intensă şi mai rapidă 

a acestei îmbrăcăminţi, dar a supus-o unor solicitări şi 

mai mari şi mii primejdioase, grăbind considerabil ruina 
reţelei de şosele existente, adaptată numai circulaţiunei 

cu tracţiune animală, cu sarcini şi cu viteze foarte re­
duse în raport cu circulaţia cu tracţiune mecanică. 

Sforţările făcute până acum de a adapta actuala reţea 
de şosele cerinţelor tracţiunei mecanice sunt continuu 
depăşite de soorirea sarcinilor şi vitezei vehiculelor, ast­
fel încât, cu drept cuvânt se pune întrebarea dacă nu 
este rational a se circumscrie problema imitându-se sar­
cinile şi vitezele la un maximum pentrucă orice nouă 

îmbunătăţire adusă şoseielor va determina imediat un 
spor cu mult mai mare de sarcini şi de viteză decât 
poate fi suportat de pavajul, sau de lucrările de artă ale 
şoselelor. 1

). 

Chestiunea aceasta a fost rezolvată, după acest prin­
cipiu, în Statele Unite, unde sarcina maximă admisibilă 
este de 150 kgr. pe cm. din lăţimea bandajului şi de 
zece tone pe vehicul; iar viteza este limitată la maxi­
mum 56 klm. pe oră. 

Problema adaptărei şoselelor actual~lor condiţiuni noui 
impuse de tracţiunea mecanică şi mai ales de uriaşele 

ei progrese, apare astăzi ca cea mai importantă problemă 
technică, pentrucă de rezolvarea ei grabnică şi raţională 

depinde întru totul propăşirea economică a oricărui stat 
modern. 

De unde până acum atenţiunea technicianilor era în­
dreptată, aproape exclusiv, spre drumul de fer, astăzi 

ea se îndreaptă cu. tot mai mult interes spre şosele. 

In toate ţările din lume transporturile pe şosele, atât 
de persoane, cât şi de mărfuri, au atins o desvoltare 
nebănuită, mai ales de vre-o 15 ani încoace, de când 
automobilul a încetat de a mai fi un instrument de sport, 
sau de agrement, devenind o preţioasă uneltă, de strictă 
necesitate la îndemâna celui care ştie că timpule bani 

„ Car, apres tout, le temps est la seule valeur supreme, 
r.qu'on doit saisir moment par moment, sinon clle est 
„perdue pour toujours" 2

). 

Spre a ne da seama de transformările ce vor surveni 
în curând şi în raporturile economice ale ţărei noastre 
e~te suficient să reproducem câteva date statistice asu­
pra desvoltărei automobilismului, publicate de Genie 
Civil din 16 Octombrie 1926. 

I) Dcr Bauingenieur 1926. No. 33, August. 
2) Charles Buxt n Go ing.; L'• rganisation industrielle pag. 125. 
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Din examinarea acestui tablou se desprinde urmă­

toarea observaţiune interesantă: 

Numărul automobilelor este considerabil în ţările de 
origine anglo-saxonă, ceiace denotă o bună stare indi­
vidual~, superioară celor de origine latină şi năzuinţa de 
a folosi timpul în chipul cel mai economic. 

<l) - ~ I N ?.8 ~2 zs ::I Vehicule "-" ŢARA Turisme .o ,ci·-:.. ::I ~ ::::::1-
o E 5~ :-= V<.."' - lndustr. z~ ~~ 8:.C ~ 
:::J ~:.,, 

<i: ""' 
,.,. -

Statele Unite 17.464.504 57.8261 2.432.017 5.7, 12.5 

Canada . 644.725 2.000 72.992 12.- 10,4 

Anglia 660.i34 18.000 224 287 49.- 26,8 

Franţa 450.000 35.000 250 OOO 54.- 38,8 

Australia 243.055 1.653 46.501 20.- 16.5 

Germania . 215.150 500 107.350 193.- 38,4 

Argentina . 165.000 1.050 12.000 54.- 6,9 

Noua Zeelandă 81.698 1.386 13.264 13.- 15,2 

Italia . 78.000 4.700 32.000 260.- 31,2 

Spania 65.000 5.000 6.000 286.- 16,9 

Suedia 60.300 2.500 18.800 74.- 26,1 

India . 58.363 1.700 9.064 - 15,6 

Belgia 50.270 1 OOO 41.443 82.- 45,7 

Brazilia. 50.000 150 13.500 481.- 21,4 

Olanda 40.500 1.800 14.000 121.- !:!8,1 

I Elveţia 29.000 \ 500 7.900 I 1ot- 22,4 

N1tmăr1tl vehiculelor de povară în ţările ewropene 
este într'un procent întreit mai mare decât în Ame­
rica de Nord. 

Faptul acesta joacă un rol covârşitor în studiul pro­
blemei adaptărei şoselelor europene la tractiunea meca­
nică şi explică de ce inginerii europeni au ezitat atâta 
până să se hotă1ască pentru soluţia pavajelor de beton, 
de atâta vreme în uz, în America. 

La începutul anului 1926 erau în toată lumea 24.564,574 
automobile, intre care 19.954.347 aparţineau numai Sta­
telor Unite, ceiace reprezintă 81 °/0 din total, iar faţă de 
anul precedent un spor de 13 °fu. 
După datele revistei Wirtschaf t und Statistilc, la 1 

Iulie 1926 erau în Germania 544.894 automobile, ceiace 
reprezenta un spor de 28% fată de ceiace era în anul 
precedent. 

Nu dispunem de nici un isvor de informaţie care să 
ne indice progresul desvoltărei tracţiunei mecanice la 
noi. Cu aproximaţie însă, putem spune că numărul au­
tomobilelor la noi nu trece de 30.000. 

O formă, extrem de impresionantă, a progre~ului şi 
importanţei pentru economia unei ţări a automobilismu-

lui, ne-o dă Ford în cartea sa recentă: „ Aujord'hni et 
Dernain". El arată că până la I Decembrie 1925 numai 
fabricile lui produseseră automobile şi tractoare a căror 
putere mecanică însuma 292.007.0.10 HP., ceiace re­
prezintă de 97 de ori pitterea cascadei Niagara şi 
de 13 ori pztterea mecanică a titturor instalaţiimi­
lor fixe dt'n lumea întreagă. 

Câtimea :ceastă formidabilă de energie nu putea să 
nu aibă nici o influentă asupra relatiunilor economice 
interioare şi exterioare, ea fiind întreagă pusă în servi­
ciul transportitrilor, care sunt temeiul oricărei civilizaţii. 

Până la 1920, de când industria automobilă a reuşit 

să câştige întâetatea, calea ferată a fost mijlocul de tran­
sport pe uscat lesnicios, repede şi eftin, necontestat. 
Astăzi însă, importanţa ei tinde să fie snbplantatâ de 
automo~il şi de navigaţia interioară. Pretutindeni au­
tomobilul s'a dovedit mai economic pentru transporturi 
la distanţe mici, mai rapid, mai sigur şi mai adaptabil 
condiţiunilor locale, decât calea ferată, a cărei organi­
zare extrem de înti să în suprafaţă, devine din ce în 
ce mai greoaie şi costisitoare. De aceia la congresul 
drmnurilor, ţinut la Sevilla în 1923 s'a ajuns la în­
cheerea că într'o rază de 150 klm. transporturile auto­
mobile sunt mai rentabile decât cele pe calea ferată. 

Automobilul a devenit concurentul redutabil al căilor 

ferate, împiedecând monopolizarea transporturilor de către 
acestea, tocmai într'o pef oadă când iraţionala lor or­
ganizare şi exploatare, apare cu mai multe defecte. El 
va sili administraţiunile de căi ferate să caute îndrep­
tarea balanţei lor deficitare, nu în urcarea tarifelor, ci 
în înfruntarea hotărâtă şi continuă a risipei de material 
şi de personal şi în introducerea organizărei ştiinţifice, 

care a făcut posibilă desvoltarea prodigioasă a automo­
bilismului, numai în câţiva ani. 

Dar pentruca efectele concurenţei dintre aceste două 
mijloace de transport să fie mai importante şi mai du­
rabile, spre folosul obştesc, este necesar să se creeze o 
reţea de şosele, care să asigure automobilului o între­
buinţare cât mai economică, reducând consumatia de 
benzină şi de ulei şi reducând la minimum cheltuelile 
de reparaţiuni. 

Această împrejurare de fapt a condus pe techniciani 
la căutarea altor feluri de pavaje pentru îmbrăcarea şo­
selelor şi la creiarea de şosele speciale, destinate exclu­
siv uzului automobilelor. 

Pav~jele a(loptate 

Dintre nenumăratele feluri de pavaje născocite şi ex­
perimentate în ultimul timp în diferitele ţări invadate de 
automobilism, numai pavajele cu pavele, pavajele de be­
ton, sau cu fundaţiuni de beton armat au satisfăcut mai 
bine până acum condiţiunilor circulat unei mecanice şi 
celei animale. 
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„Nu trebuie însă ca să p;erdem din vedere că nu se 
„poate găsi vre-un fel de pavaj, care să satisfacă tittu-
1,ror condiţiunilor technice, higienice şi economice, 
impuse de atâtea împrejurări 1

). 

Pavajele de beton au marile avantaje de a se putea 
executa ru .nateriale ce se găsesc de cele mai multe 
ori în imediatil. ;:ipropiere şi de a permite o mecanizare 
lesnicioasă şi aproape completă a manoperei. Ue aceia 
ele au şi căpătat o extindere uriaşe în Siatele Unite, 
unde,. în curs de 16 ani, cela I 909 până la 1925, s'au 
executat 440.000.000 m. p. iar în anul precedent s'au 
executat peste 90.000.080 m. p. 

Acest fel de pavaj tinde să se impună şi în ţările eu­
ropene unde, până acum trei ani, era considerat ca ina­
daptabil condiţiunilor climaterice şi tracţiunei mixte, care 
predomină în aceste ţări. Aici se urmărea continu gă­

sirea unui pavaj eftin, rezistent la uzură, uşor de între­
ţinut, elastic şi impermeabil, folosindu-se pentru aceasta 
tot felul de combinaţiuni ale aglomeranţilor hidraulici şi 
bituminoşi cu nisipul şi pietrişul. 

Rezultatele, unele prea costisitoare. altele nesatisfăcă­
toare din punct de vedere technic, obţinute cu aceste 
încercări, au determinat o reacţiune puternică, cu deo­
:1ebirc din. partea inginerilor germani, împotriva pavaje 
loor cu aglomeranţi bitumino~i ce trcouesc importaţi şi 
chiar împotriva pavajelor numai de beton. 

Ast-fel în No. 33 din 13 August a. c. al revistei :,Der 
Bmti11genienr" găsim următoarele aprecieri : 

„Nu se poate privi decât ca o grosolană nechibzuinţă 
„faptul că oraşul 8triegazt din 8chlesie11, situat în mij­
„locul unei regiuni de cariere. cu cel mai bun granit ce 
„există în Germania pentru constrncţia pavajelor, des­
„consi<ieră acest material şi, după stăruinţa consilierului 
„Glap, adoptă cxccut<lrea pavajului unei străzi cu „walz­
„asphalt". 

Iar în ce priveşte pavajele de beton, se spune: 
„Nu trebue pierdută din vedere niciodată împrejurarea 

.. că piatra naturală tare, din care, obişnuit, se execută 
„pavajul mozaic, are o rezistenţă la compresiune de 
„3000 kgr./cm. p., astfel încât, fără a ţinc compt de 
„dura:a mai mare a acestui pavaj, el este superior, din acest 
„punct de vedere, oricărui alt material de pavaj. De a­
„ceia, înlocuirea ei cu beton, care nu are decât 250 
nkgm /cm. p. rezistenţă la compresiune, nu poate fi con­
„siderată decât ca o greşală grosolană". 

Se atrage atentiunea inginerului constructor şi asupra 
faptului că anu111ite cercuri iudustrictle interesate 
c.ragereazâ calitâţile pavajelor de curând pnse în 
(/jJl ic are ~r;i ca atare trebue~sâ nu-şi lase sltrprinsâ 
bnna credinţă ~r;i mai ales, nit trebne să facă ab­
strac{ie de complexul de interese locale, de care de­
pinde viaţa indnstriilor, întreprinderilor şi literă-

I) M Fărster. Taschenbuch fi.ir Bauingenieur IV. Auflage. 

tarilor consacraţi prodttcerei de materiale pentrn 
pavaje. 

Din aceste consideraţiuni, perfect îndreptăţite, şi poate 
şi din orgoliu naţional, inginerii germani socotesc că pa­
vajul mozaic, inventat de Gravenhorst şi care a fost 
experimentat timp de 20 de ani, executat în condiţiuni 

technice ireproşabile, poate fi considerat, cel puţin a­
lirtitri de pavajele de beton, de beton armat şi de 
wrtltzaspltalt, ca }Ht\'ajul 'le Yiitor. 

Profesorul Brix dela Politecnica din Charlottenburg, 
într'o conferinţă ţinută la Asociaţia pentru studiul Auto­
stradelor afirmă că pavajul mozaic, executat până acum 
în Germania s'a comportat destul de bine, atât pentru 
circula\ia uşoară, cât şi pentru circulaţia mai grea, nţa­
vând nevoe decât de o întreţinere foarte neînsemnată. 

Pentru a-i asigura o suprafaţă de rulaj mai netedă şi 
pentru a-i feri fundaţia de infiltrarea apelor. D-sa reco­
mandă umplerea rosturilor cu bitum 1

). 

Ceva mai mult, inginerii Nessenius şi Nagel, afirmă 
în raportul lor asupra încercărilor făcntc pe şoseaua de 
experienţe din Braunschweig, că chiar şoselele macada­
mizate suportă foarte bine circulaţia automobilă grea, 
numai dacă se dă toată atenţiunea cuvenită urrei per­
fecte întreţineri, ceiace reclamă o administraţie riguroasă. 
Şoseaua de experienţe din Braunschweig, constă din o 
coroană circulară de 360 m. diametru mediu, lată de 
11 m. S'a executat pe o fundaţie de piatră mare aşe­

zată cu mâna într"un strat gros de 18 cm. sub care se 
aşternuse nisip, ori sgură. 

Pavajele încercate sunt următoarele: 
1) ·Macadam obişnuit legat cu nisip şi apă; 
2) Macadam obişnuit impregnat cu bitum; 
3) Macadam executat cu un amestec ele piatrri moale 

şi tare impregnat cu bitum; 
4) Acelaş mecadam impregnat însă cu asfalt; 
5) Beton; 
6) Pavaj mozaic. 
Din constaUlrile făcute asupra şoselelor pavate timp 

de 20 de ani cu pavaj mozaic şi din încheerile expe­
rienţelor făcute pe Ş"seaua din Hraunschweig, inginerii 
germani sunt înclinaţi a atribui pavajului mozaic calităţi, 
care li vor asigura o mare extindere. Am arătat că chiar 
inginerii francezi îl apreciază. 

Examenul lui însă ecre o îngrijire deosebită, asupra 
careia vom insista mai mult, de oarece există tendinţa 

de a fi aplicat şi la noi, nu numai pe străzile oraşelor, 

dar chiar pe şoselele de mare trafic, precum este Bu­
cureşti-Ploeşti-Braşov, Bucureşti-Giurgiu, etc. 

Condiţiunile de executare ale 1rnvn.]ului mozaic. 

Piatra cea mai nimerită pentru acest fel de pavaj este 
bazaltul 11at·nra l; dar orice rocă dură şi compactă 

I) "Die Bautechnik" 19_5 pag. 499. 
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poate fi utilizată cu succes, eliminând însă pe acelea 
neomogene, sau cu cassură sticloasă, Cu cât grlluntele 
este mai fin, cu atât piatra este mai expusă să se lu­
struiască prin circulaţie şi de aceia întrebumtarea ei este 
condiţionată de maximul declivităţei şoselei Bazaltul spre 
exemplu, nu se poate aplicll decât pe şoselele cu rampe 
de maximum 4°/,, iar granitul până la 7°/11 deşi se ci­
tează cazul unui pavaj mozaic executat în aproprierea 
oraşului Stuttgart pe o rampil de 8°/0 şi unde, timp de 
11 ani, nn s'lt înregistrat ·liici wz accNeut. 

Dintre rocile primare care ohişnuit se întrebuintează 
pentru confeqionarca pavelelor mozaic, cităm granitul, 
porfirul, bazaltul, diabctz 11 l, andezitnl, melafiru!, 
sienitul, diorit11l, doleritul, q1ta.rţit1tl şi hornblenda. 

ln Germania se întrebuinţează, în regiunile lipsite de 
cariere de felul celor de mai sus, grezurile tari pre­
cum este cazul unor şosele din marele d!..!cat c'e Anhalt 
şi o piatră calca1 oasă denumită urawoaclce, din care 
s'au executat multe pavaje in oraşele Bnrnswick şi TVies­
baden şi în provinciile renane, Ru.hr şi H'estphalia. 

La noi, deosebit de carierele cunoscute, de granit 
din Dobrogea şi din Ardeal, de -bazalt natural dela Ra­
coşul de jos, avem importante masive de andezit şi 

melafir în Carpaţii de nord ai Moldovei, neexploatate 
încă, precum şi numeroase cariere de g1 ezii tari care 
nu debitează decât piatră pentru constructii locale şi 

piatră sfărmată pentru şosele. 

Formatul obişnuit, în care se taie pavelele pentru pa­
. . 6x6 A tOxlO 12xl2 

vaJul mozaic este 5 pană la -
9
- ~i chiar -

1
-
1
-; 

d>< • >< • 'b'I 8x8 tOx I O se recoman a msa ca mai acceptl 1 B' sau 
10 

, 

forma lor trebue să fie cât mai apropiată de aceia a 
unu! cub. In orice caz însă nu se admite ca suprafaţa 

de bază să fie mai mică de 4/5 din aceia de cap. Ora­
şul Dresda şi Statul Saxon constatând greutatea de a 
se confectiona pavelele în aceste condiţiuni, admit o to­
leranţă mai mare şi nu cer decât 3/4. Mai înainte se 
cerea numai 2/3 şi nici aceasta nu se respecta. 

Cu cât pavelele au formatul mai mic, cu atât supra­
fata pavajului este mai netedă; totuşi, dacă capetele pa­
velelor sunt tăiate neted şi cu forma cât mai regulat pă­
trată, printr'o executare îngrijită, aşezând pavelele cu ros­
turi cât mai strânse şi numai dacă au toate aceiaşi înăl­
ţime, se obţine o suprafa(rt ireproşabilă. 
~ 1Tăerea pavelelor se face cu ciocane-pilon, acţionate 
mecanic, care cu consumaţie de 2HP, pot debita în con­
ditiuni economice 0,5-1,00 m. p. pe oră. 

Dintr'un vagon de zece tone de cubici de bazalt se 
pot confecţiona 56 m. p. de pavaj mozaic, când pavelele 
au formatul 8X8/6-8. 

lnaintc de a se aşeza în operă ele -trebuesc alese pe 
categorii, după înălţimea lor, variind din cm. în cm. 

Acest triaj este absolut indispensabil, pentrucă din fie-

care categorie trebue să se execute suprafeţe distincte 
şi pe anumită parte a suprcJeţei de rulaj, după natura 
solicitărilor acesteia. 

Fiecare pavea, pusă pe bala ei, trebue să stea drept, 
altfel trebue să fie îndepărtată. 

Pavajele mozaic se aşezau obişnuit în Germania peste 
vechile împietruiri ale şoselelor, dupa ce li se astupau 
gropile şi li se tăiau dâmburile spre a se obţine un 
profil uniform. ln oraşe se aşează de obiceiu pe funda­
ţiile de beton ale pavajelor de asfalt, sau de lemn, dacă 
acestea s'au uzat şi nu mai pot fi refăcute din motive 
economice, sau din altele. 

Condiţiunea esenţială însă, pentru buna reuşită a unui 
pavaj mozaic este să i se asigure o fundaţie rezistentă 

şi pe vreme de uscăciune şi pe vreme de umezeală şi 

tocmai din pricina neobservărei aceştia, multe din pa­
vajele mozaic executate, s·au deformat în scurtă vreme 
necesitând o refacere şi o întreţinere costisitoare. 

Spre a se evita asemenea greşeli inginerul Scltelter­
mami, un apologet al pavajului mozaic, recomandă ca 
atunci când se foloseşte ca fundaţie o împietruire veche, 
să se refacă complet împietruirea după profilul necesar 
şi să se lase circulaţiei cel puţin un an de zile, între­
ţinându-se în perfectă' stare pentru a se obţine o te­
melie de_ rezistenţă uniformă în luegimea şoselei. 

Mai nimerit este ca acolo unde împietruirea este prea 
uzată să se execute o fundaţie de beton de 15--20 cm. 
grosime şi cu un dozaj 1; 3; 6 sau 1; 4; 8 după im­
portânţa circulaţiei. 

Cum din cauza rosturilor prea numeroase pavajul mo­
zaic este foarte expus infiltraţiunilor de ape, care ar putea 
slăbi rezistenţa terenului de fundaţie, sau i-ar dezagrega 
fundaţia prin efectele îngheţului sau desgheţului, este 
necesară o drenare perfectă a ei, conducând apele spre 
şanţurile laterale, sau mai bine, etauşeizarea rostnri­
lor prin umplerea lor cu uitwn, sau cu mortar gras 
de ciment, cum se procedează în oraşul Hreslau. 

O altă metodă constă în a da un bombament pro­
nunţat pavajului; 1 /35, sau 1;25, care permite o eva­
cuare mai repede a apelor spre rigole, dar această dis­
poziţie e primejdioasă pentru echilibrul Vl:hiculelor, mai 
ales când merg cu viteză mare. Se poate aplic1 însă în 
oraşele, în care curăţenia str~zilor nu se poate face re­
gulat şi unde gunuaele se depozitează în rigole timp 
de luni întregi, cum este cazul mai tuturor oraşelor noa­
stre din vechiul regat şi, din nefericire, şi în celelalte 
provincii, cu o altă tradiţie edilitară. 

Pavelele se aşează pe fundaţie prin intermediul unui 
strat de nisip aspru, curat, lipsit complet de materii 
argiloase, în grosime de 1.1 /2 cm. - 3 cm. Acest strat 
de nisip are menirea să formeze o saltea clastică, în 
care să se amortizeze şocurile, să permită ascunderea 
diferenţelor de înălţime a pavelelor şi să constitue un 

269 



CONTRIBUŢIUNE LA STUDIUL REFACERII ŞOSELELOR NAŢIONALE 

rezervor de alimentarea rosturilor cu nisip în timpul 
baterei cu maiul şi a cilindrărei. 

Pentrucă pavelele primesc sarcina vehiculelor şi o 
transmit la fundaţie, nu numai prin suprafeţele lor de 
contact cu aceasta, cât mai ales prin contribuţia pave­
lelor vecine, cărora le-o transmite prin frecarea pe pe­
reţii laterali, se cere ca nisipul să nu conţie materii care 
ar micşora frecarea şi ca sitprafeţele de con tact să fie 
câ t 1nai întinse. 

Din această cauză pentru pa . ajelc destinate unei cir­
culaţii grele se recomandă ca înăltimea pavelelor ~-ă fie 
11 cm. iar feţele lor laterale complecte şi plane. 

Dar sarcina unui vehicul nu se transmite numai la 
fundaţii ci din pavea în pavea ajunge la şirurile mărgi­

naşe, cari trebuesc sprijinite bine prin una sau mai multe 
şiruri de pavele normale, cu coada suficient de lungă, 

spre a se propti în pământ. 

Observându-se că din cauza rigidităţei acestora se 
formează un fald de pavele mozaic, dealungul celor nor­
male se recomandă a se înlocui- pavelele normale, prea 
masive,:i~cu pavele mozaic, având însă o coadă mai lunga. 

Îi~· i Tu~vac-ţ.:e w, 1\M il\ce.rlllm 

Bombamentul ce trebue dat acestor pavaje este de 
1 /40- 1/60 ~i trebue realizat prin executarea fundaţiei, 

cu bombament, nu pt in variaţia grosimei stratului de 
nisip, cum se obişnueşte. 

Pavelele se aşează fie în rânduri încurcate ca în fi g. 1 
fie cu rosturi drepte paralele, ori frân te ca în fi g. 2 şi 

3, fie cu rosturi dispuse în semicercuri ortogonale ca 
în fi g. 4, în care caz şirurile laterale: trebue · să cadă 

normal pe linia bordurilor sau a pavelelor mărginaşe. 

Profesorul Le Gavrian observă că dispoziţia din 
fi g. 4 dă loc la făgaş uri dealungul lin1il_or de ir tersecţia 
cercurilor din cauza pavelelor mai mici ce trebuesc uti­
lizate aci, de aceia D-sa recomandă dispoziţia din fig. 5 
ado ptată de serviciul municipal din Paris. 

Nu s'a putut constata dacă dispoziţia în semicercuri 
ortogonale este mai de preferat celorlalte, dar teoreti­
ceşte ~a este justificată prin faptul că pe rampe, arcele 
fiind dispuse cu convexitatea spre deal, lucrează ca nişte 
1)olţi sub solicitarea rotilor motoare ale unui vehicul, 
~are sue rampa. Dau însă o înfăţişare deosebit de piă-

cută ochiului şi deaceia se aplică această dispoziţie mai 
ales pavajelor din oraşe şi din apropierea lor. Execu­
tarea ei cerc lucrători pavagii exercitaţi, pentrucă altfel , 
lăsând rosturi prea mari, ese foarte defectuos din punctul 
de vedere al rezistenţei. 

După aşezare, pavelele se acopăr cu un strat de nisip 
aspru şi apoi se bate una câte una cu maiul, până la 
refuz, eliminându-se şi înlscuindu-s~ imediat cele sfăr­

mate. Rosturile trebue perfect burate cu nisip fie cu aju­
torul fişei, fie prin stropire abundentă cu apă. -

Se recomandă o cilindrare uniformă pe toată supra­
f.:1ţa de rulaj, cu un compresor de cel puţin 18 tone, re-_ 
Hlcându-se suprafeţele denivelate şi avându-se grij:t ca 
nisipul să nu lipsească din rosturi. 

ln primii ani se urmăreşte cu atei ţiun~ refacerea tu­
turor stricăciunilor, pentrucă numar ast 'el i se asigură o 
dur;: tă de 20-40 ani . 

ln Anglia s'a experimentat o variantă a acestui pavaj, 
sub denumirea de „D·itrax~ , care constă din pavele cu­
bi~e de granit având 7--8 cm. latura, îngropate într'un 
strat de mastic bituminos de 3,5 cm. grosime, aşternut 

pe o fundaţie solidă de beton Costul prea mare îl face 
impropriu unei aplicaţiuni întinse. 

In genere pavajul mozaic nu se poate executa în 
Anglia, deoarece nu se găsesc cariere de piatră tare, 
care trebue să fie importată din Suedia, mai ales. 

Buna executare a unui pavaj mozaic depinzând într'o 
largă măsură de conştiinciozitatea antreprenorului, care, 
chiar când e neamţ, lasă de dorit, precum şi de o atentă 
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şi pricepută supraveghere, care deasemeni lipseşte acum 
şi în·: Germania, consilierul technic miuisterial Dr. lng. 
Arthur Speck, într'un articol publicat în revista „Die 
Bautechnik" anul 1925, pag. 513, arată condiţiunile ce 

în stratul de nisip pregătit, după profilul prescris şi având 
grija să dea pavajului o supraînălţare de 2 cm. care se 
va reduce complect după baterea cu maiul ş~ cilindrare. 

trebue să ndepli­
nească materialele şi 
execuţia unui pavaj 
mozaic, care să satis­
facă cerinţele unei 
circulaţii oricât de 
intense şi de grele. 
Aceste condiţiunial­
cătuesc călăuza ingi­
nerilor statului şi o­
raşelor saxone, unde 
acest pavaj se exe­
cută pe o scară 

foarte întinsă. 

Autoritatea con­
tractantă este datoare 
să execute singură 

în vederea unei lu­
crări de pavaj mo­
zaic, următoarele o­
peraţiuni; 

a.) Procurarea şi 

depozitarea pe şan­
tier a pavelelor, ni-
sipului şi apei. 

b) Executarea pa­
tului şi fundaţiei pa­
vajului, exact după 
profilul ce trebue să 
aibă acesta. 

c) Aşternerea stra­
tului de nisip în gro­
simea uniformă, ne­
cesară. 

d) Alegerea pave­
lelor după lungimea 
coadei lor, separân­
du-le în categorii di­
ferind de câte 1 cm. 

e) Acoperirea pa­
vajului executat cu 
un strat de nisip de 
1 cm. grosime. 

f) Aşezarea şa­

b) Baterea cu maiul, după prealabila stropire cu apă 

. . 
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şi umplerea rosturi­
lor complet cu nisip 
acolo unde lipseşte 

c) lndepărtarea ş i 
înlocuirea pavelelor, 
care s'au sfărmat în 
timpul baterei cu 
maiul. 

d) Aşezarea şi în­
treţinerea aparatelor 
necesare execuţiei 

lucrărilor . . 
:;~ e) Respectarea tu -
tur or îndatoririlor 
prescrise de legea 
împotriva accidente­
lor de muncă 

bloanelor, a îngrădirilor, barierelor şi felinarelor nece-

n Tot atât de im­
portantă ca această 

„diviziune a muncei, 
„şi chiar cu mult mai 
„importantă pentru 
,, perfecta reuşit:! , 

„este o activă şi pri ­
cepută supreveghere 
„a lucrului care ori­
„cât de scump ar re ­
„ veni, se compen­
„ sează suficient prin­
„tr'o indelun gată 
„ lipsă de intreţinere 
„relatlv costisitoare. 
„ Dacă se procedează 
,1 riguros, după aceste 
„norme, se elimină 

„toate neajunsuril e 
„observate la acest 
„ pavaj, neajunsuri 
„care nu sunt dato­
„rite nici alcătuirei 

„lui, nici naturei pie­
„ trelor ş i nici def ec­
„ telor acestora, - ci 
„aproape exclusiv, 

„numai pregătirei nein.grijite a patului şi fimda­
ţiei, form ei nepotrivite a pai>elelor şi aşezărei lor 
nechibzitite. 

sare şi în fine. · 
g) Dirijarea circulaţiei în timpul execută.rei pavajului. 

Intreprinzătorului i se impune numai obligaţiunile ur­
mătoare : 

a) Aşeza rea pavelelor cu rosturi cât se poate de strânse 

Respectându-se cu stricte ţă normele specificate mai 
sus, inginerii germani sunt siguri că pavajul mozaic, va 
fi şi în viitor, precum a fost şi în trecut, cel mai apre-

271 



-~==-~~=C=O~N~TR_IBUIIUNE LA STUDIUL REF ACERll ŞOSELELOR NATI9N_A_L_E_' -~= 

ciat pavaj din cauza prea bine cunoscutelor lui calităti 

şi singurul de aplicat în regiunile [de munte, - sau [în 
cele umbroase, unde nici bitumul, nici betonul, nu se 
pot întrebuinţa din cauza rampelor mari şi a :umezelei, 
care poate~ da loc la accidente şi la deformarea pava­
jului sub erectele îngheţului şi desgheţului. 

Consilierul t~chnic bavarez Art. lT. Enting într'un 
articol din „Die Banter:lwik" anul 1925 pag. 663 merge 
cu precauţiunea- 'până acolo, încâ(- srătueşte ca să nu 
se astearnă un pavaj mozaic pe o impictruire de curând 
exec~tată, mai ales când şoseaua este în rambleu, ci 
trebue legată cu apă, sau cu ~catran şi;. numai după 
câţiva ani, când împietruirea· a ajuns într'o perfecă stare 
de stabilitate, să se aplice pavajul. 

Construirea uuei fundatluni de beton în locul unui 
macadam bun o consideră c?. o cheltuială prea mare, 
care nu spor;şte cu mult calităţile pavajului şi d_eaceia 
este partizanul fundaţiilor solide şi indeformabile de 
macadam, care sunt mai economice. 

Coe!icientul de rezistenţă la tracţiune pe un pavaj 
mozaic este în mediu de 1150. 

Costul de executare a unui m. p. de pavaj cu cubici 
de bazalt,~·cuprinzâ.nd~stratul de;ni~ip de 5 cm .. ne.:esar 
umplerei rosturilor şi saltelei infen.oare, mat_errnlul . de 
pavaj, manopera şi cilindrarea revine la noi la circa 
320 lei m. p. _ 

Cu amenjarea impietruirei şoselei se poate. ~ocoh I~ 
25C lei m. p. ceiace ar reprezenta circa 2 milioane lei 
km. şosea naţională. • • . · .. 

Intreţinerea şi curăţirea anu.ala, dupa ~latele se~v1~11lo~ 
technice germane, revine la circa 4-10 ; 0 In pnm11 ani 
ani însă ea e neînsemnată. 

D-l Inginer Spele. consilier ministerial, din Dresda, 
analizând rezultatele ob1inute în cursul anului 1926, cu 
diversele feluri de pavaje aplicate conform programului 
de refacere a şoselelor din Saxonia, scrie următoarele: 

"Dintre pavajele superioare, pavajnl mozaic a ocu­
pat şi în anul 1926, tot primul lor. Fără să ţinem seamă 
de faptul că în ţară se găsesc materiale pentru pavele 
de prima calitate, în cantităţi nelimitate şi deci îndepli­
nind condiţiunea de economie, pavajul mozaic rămâne 
în fruntea tuturor celorlalte feluri de pavaje şi va fi, 
în general, apreciat şi de cei care folosesc drumurile 
ca r:el mai bun, pentrucă este cel mai sigur dintre 
pavajele superioare pentru şosele 1

). 

ln ceiace priveşte cheltuelile de întreţinere, el spune 
că în anul 1926 numai câteva porţiuni de şosele pavate 
cu mozaic au suferit deteriorări mai importante, dar şi 
acestea aveau peste 20 de ani vechime şi se află în 
preajma oraşelor pe căile cu traficul cel .mai greu. şi 
frecvent. Acolo unde s'au constatat pavele izolate eş1te 
din pavaj, defect.ul se datoreşte faptului că pavajul s'a 
executat într'o epocă la care nu se cunoşteau în dea­
juns de bine condiţiunile unei bune executări. Astâzi 
astfel de greşeh sunt cn desâl1ârşire exclnse. . . 

Dar pavajul mozaic nu este apreciat numai de ingi­
nerii germani. D·I Inginer N. Profiri, trimes de Minis-

1
) Dic Bautechnik anul 1927 pag. 414. 

terul Lucrăr'.lor Publice să participe la lucrările con­
gresului drumurilor ţinut la Milano în Septembrie anul 
trecut, rezumând problema pavajelor moderne spune 
intre altele: 

Peste un macadam vechiu se poate aşeza cu mari „ . 
„avantaje un pavaj din pavele mici formând un pavaJ-
mozaic, sau un pavaj de calâpuri, destul de cunoscut 

Şi de apreciat. Oriunde la noi se pot obţine ca.lâpurile 
„de granit cu pret convenabil, transformarea um maca­
dam vechiu în şosea permanentă trebue să se facă cu. 
pavaj de calâpnri. 2). 

Dacă acestui pavaj i se poate aduce imputarea că 
este sgomotos şi nehigiemc, pentru străzile din oraşele 
importante, el poate fi cu succes întrebuinţat nu n~~ai 
pe şoselele noastre naţionale, dar şi pe toate straz1le 
oraşelor noastre mari şi mici, care apreciază şi pavajele 
de bolovani numai să fie! 

* * 
Preocupările inginerilor streini spre a da o soluţie 

chestiunei adaptărei şoselelor la cerinţele circulaţiunei 
actuale, nu au rămas fără un răsunet şi în ţara noastra. 

Direcţiunea generală de Poduri şi Şosele din Mini­
sterul de Lucrări Publice a experimentat silicatarea şi 
bituminarea la rece pe şoseaua C011stanţa-Tecltirgldo/, 
bituminarea şoselei Băneasa-Otopeni, iar pe şoseaua 
naţională Ploeşti-Predeal, a încercat pavajul mozaic în 
cuprinsul l0calilătei Buşteni. . 

Lipsa de mijloace băneşti a determinat neurmănrea 
acestor experiente, pentru a se ajunge la încheeri vala­
bile şi necesare unor lucruri de mai mare amploare. 

Cea dintâi lacună însă ce trebue împlinită este de­
săvârşirea acelui oficiu naţional pentrn studiul ma­
ftrialelor de co11str11cţii, care a adus aşa de valoroase 
servicii în Franţa, Belgia şi Germa 1ia şi căruia nu ştim 
dacă s'a reuşit să i se dea o fiinţă reală şi la noi. Altfel 
cădem îu greşala de a transporta materialele nece~are 
pavajului într'o localitate, dela distante, care le face ma­
bordabile, pe câtă vreme s'ar putea avea altele, mai in­
ferioare poate, dar cu mult mai aproape, şi care ar putea 
da totuşi un pavaj şi satisfăcător şi economic. . 

ln al doilea rând vine necesitatea de a se cre1a dru­
muri de experienţe, pe care să se înf'.erce tot felul de 
pavaje utilizate aiurea, precum şi acelea ~maginate d~ 
inginerii noştri, cu material~le de care d1sl?u1!em 1201,: 
Pavajele însă trebuesc experimentate pe porţ1um de zeci 
ori sute de metri, nu pe kilometri întregi, cum din prea 
mare încredere în succes, sau din alte considerente, s·a 
făcut pe şoseaua Băneasa-Otopeni şi Constanţa-Techit­
ghiol. 

Interesul nostru de căpetenie trebue să fie întrebuin­
ţarea materialelor şi lucrătorilor din localităţile cele mai 
apropiate, cu excluderea totală a celor c.<ire tre?uesc 
importate, pentrucă numai astfel vom !·euş,1 să c.r~1e_m o 
reţea de şosele, care să se încadreze mtr o pol1hca so­
cial economică naţională. 

Pavajul mozaic ne poate dispensa şi pe noi de . sili­
catul de sodiu, de bitumul emulsionat, de antr~prizele 
şi technicienii importaţi spre a ne executa pavaje mo­
derne. Munţi întregi cu piatră tare şi ţinuturi întinse cu 
brate suficiente ne stau la îndemână. 

2
) Buletinul Sl'C. Politcchnke anul 1927 pag. 77. 
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A. PAL TOV 
·Inspector de Control Ad-tiv C. F. R., Conducătorul Statisticei Generale C. F. R. 

N'am nevoe de a mai demonstra la un congres al in­
ginerilor importanţa unei statistice hine organizam pentru 
căi le noastre ferate. 

Statistica este oglinda activităţii rllilor fcratE', este baza 
pentru a judeca dacă progresează în această activitate 
şi în acelaş timp este baza fundamenlală pentru toate 
legile, regulamentele şi măsurile privitoare la exploatarea 
reţelei noastre. 

Insă în organizarea acestui serviciu, atât de impor­
tant, trebue ca să avem totdeauna în vedere că statis­
tfra nu trebue să fie în „ viaţa oglindă", dnr trebue 
să fie „oglinda vielei". 

Cu alte cuvinte statistica nu trebuc să înregi: treze în 
mod automat tot cc se petrece în Căile noastre ferate, -
cum o oglindă pusă la vitrina unui mare magazin diri 
Calea Victoriei reflectează în mod indiferent tot ce se 
petrece în stradă. 

Din contra Statistica C. F. R., bine organizată, trebue 
să selecţioneze şi să înregistreze numai acele fapte şi 

date, care formează bazele esenţiale şi vitale a căilor 

noastre ferate, - să prelucreze şi conJenscze aceste 
fapte şi date în formulele clare şi precise şi în aşa fel 
devine o adevărată „oglindă a vieţei", - adică a acti­
vităţii reţelei noastre. 

Aceste procedee, bine cunoscute ac D vs, consistă 

în prelucrarea datelor statistice în anumite formule -in­
dicatoare. 

Aceste f armule, întrebuinţate de noi şi în străinătate 

sunt: 
1. Pentru traficu.! geueral. 

a) Cantitatea şi felul trenurilor. 
b) Trenuri - Kilometri. 
c) Osie - Kilometri. 
el) Cantitatea medie a trenurilor pe zi. 

2. Pe11 trn traficul de câ lâ tori. 

a) Cantitatea călătorilor transportaţi. 

b) Parcursul mediu a unui călător. 

c) Parcursul mediu a unui tren de călători. 

d) Cantitatea medie de călători într'un tren. 

3. Peutru trafir:11l de mar/â. 

a) Cantitatea de tone transportate. 
b) Parcursul mediu a unei tone de marfă. 

r) Parcursul mecriu a unui tren de marfă. 

(l) lncărcarca medic efectivă a un 1Ji vagon de marfă. 

r) Tonajul mediu a unui tren de marfă. 

f) Viteza comercială a unui vagon de marfă. 

g) Cantitatea medie a \'agoanelor încărcate pe zi. 

4. Pentru. materialul rulant. 

a) Cantita~ca locomotivelor pc un kilometru a reţelei 
b) Parcursul mediu a unei locomotive. 
c) Parcursul mediu zilnic ? unei locomotive. 
d) Cantitatea vagoanelor de călători pe un kilometru 

a reţelei. 

e) Capacitatea medie de transport a unui vagon de 
călători. 

/) Cantitatea vagoanelor de marfă pe un kilometru a 
reţelei. 

g) Capacitatea medic de transport a unui vagon ele 
mărfă. 

5. PP11trn personal. 

a) Cantitatea agentilor pe un kilometru a reţelei. 

b) Cantitatea de trenuri - kilometri raportat la un 
agent. 

c) Cantitatea călătorilor raportd la un agent. 
d) Cantitaka tonelor transportate raportată la un agent. 

6. Pentru accidente 

a) Cantitatea accidentelor. 
b) Clasificarea şi analiza lor. 
c) Procent la 0

/ 0 a victimelor faţn de cantitatea totali\ a 
călătorilor. 
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7. Pentru ve11it1tri şi rhrltueli. 

a) Veniturile pe un Kilometru a reţelei. 

b) Veniturile pe c:tlător - Kilometru. 
c) Veniturile pe tona - Kilometru. 
ll) Chcltuelile pe un Kilometru a reţelei. 

e) Cheltuelile pe călător - Kilometru. 
I) Cheltuelile pe tonă - Kilometru. 
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g) Coeficientul de exploatare. 
h) Veniturile netto pe un Kilometru a reţelei, pe că­

Hltor - kilometru şi pe tonă - kilometru. 

Afară de aceste indicii generale, sunt însă două che­
stiuni asupra cărora cred necesar de a atrage atenţiu­

nea O-vs. 
I. Prima chestiune priveşt 0 operaţiunile active şi 

pasiiie a căilor ferate. 
Operaţiunile active sunt acele, care aduc venituri 

căilor ferate. 
Operaţiunile pasive, - sau neproductive, - sunt 

din contra acele, în care tot personalul şi tot materialul 
C. F. R. efectuează o muncă neproductivă (înapoerea 
materialului rulant gol, încărcarea incompletă a vagoa­
nelor de marfă şi trenurilor, parcursul inutil a locomo · 
tivelor etc). 

Este evident că tendinţa Administraţiei C. F. R trebue 
să fie ca: 

Timpul neprOd?tctiv - neutilizarea materialului ru­
lant şi instalaţiunilor C. F. R, 

Greutatea neproductivă - tara vagoanelor goale şi 
tonajul insuficient al trenurilor şi 

Lucrul neproductiv - adică munca neproductivă a 
personalului. 

Sâ fie reduse la minimum indispensabil. 
Părerea noastră este că rezultatele activităţei Căilor 

Ferate în această din urmă privinţă trehue să fie înre­
gistrate de către Statistica Gi!nerală. 

II. A doua chestiune, este împărţirea cheltueli:or de 
exploatare în două categorii : 

Cheltueli dependinţe de mişcare şi 
Cheltueli independente de mişcare. 
Această împărţire are cea mai mare importanţă. 

În primul rând este de notat că mărirea cantităţei tran­
sporturilor influenţeazll în mod cu totul diferit fiecare din 
aceste două rntegorii de cheltueli. 

Cu mărirea transporturilor cresc cheltuelile dependinte 
de mişcare; 

În ce priveşte cheltuelile independente de mişcare ele 
nu numai nu cresc cu mărirea transporturilor ci din con-

tră se micşorează pe itnitatea de transport adică pe 
călător-kilometru şi pe tonă-kilometru. 

în ace1aş timp această împărţire a cheltuelilor de ex­
ploatare în cheltueli dependinte şi indepenJinte de mişcare 
este singura bază pentru a calcula mărirea veniturilor 
neto a Căilor Ferate, care va rezulta din mărirea tran­
sporturilor, - lucru foarte important pentru întocmirea 
tarifelor. 

În adevăr,- cu mărirea transporturilor, - după cum 
am zis, - c1 esc cheltuelile dependinte de mişcare; însă 
cheltuelile independinte de mişcare rămân aceleaşi care 
au fost înainte de începerea unei astfel de măriri a 
transporturilor. 

În consecinţă, în cazul mărirei transporturilor şi, - ca 
rezultat, a mărirei veniturilor brute a Căilor Ferate,-va 
rămâne ca beneficiul neto partea cheltuelilor egală cu 
cheltul!lile independente de mişcare pentru cantitatea 
transporturilor mărite. 

Părerea noastră este că o astfel de împărţire a chel­
. tuelilor dependinte şi independinte de mi~care trebue să 
fie introdusă în dările de seamă a statisticei noastre de 
căi ferate. 

* * * 
Statistica General C. F. R. trebue să fie-după cum 

am zis-o oglindă exactă a situaţiei şi activităţei Căilor 

noastre Ferate. 
Î11 acelaş timp - datoria acestui serviciu este de a vă 

da toate datele şi toate for.nulele, care vă pot fi nece­
sare în activitatea Dvs. 

Pornind dela acest principiu, am crezut util de a 
supune congresului formulele generale mai sus expuse, pre­
cum şi consideraţiunile mele despre completarea lor prin 
datele asupra operaţiu1:ilor neproductive a căilor noastre 
ferate şi despre împărţirea cheltuelilor de exploatare în 
cheltueli dependinte şi independinte de mişcare. 

Am dar onoare a ruga pe d-nii membrii ce poartă in 
teres acestor chestiuni să binevoiască a Je examina şi a 
da părerile d-lor în această privinţă, cu asigurarea că 

toate indicaţiunile vor fi primite cu recunoştinţă de către 
Serviciul Statisticei Generale C. F. R. 
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industrializărei materialului lemnos exploatat 
de 

M. P. FLORESCU 
INGINER INSPECTOR SILVIC 

Privind prm latura exproprierilor pădurilor. dela răsboi 

încoace, în urma marelui proces "ocial al reform2i agrare, 
constatr1m : 

1. Că 719838 de hectare de pftduri fie de ale Statului 

fie de aie particnlarilor, au fost :<acrificate, pe>ntru crearea 

de pă~nni ~i islazuri comunale ~i că aceste 719838 ha 
formează un procent de 11 °/0 din suprafaţa totală dP 
6.524.718 ha ce era dupft statistica din 1922. 

2. Că din procentul de 24 °/0 dtt representau pădurile 
din suprafaţa totală a ţărei, ozi pădurile deabia repre­

zintă 20 °/0 , adicft ne-am redm; procentul cu 1/6, ceeace · 
denotă că am de\'enit o ţară relativ "ărac{t în păduri. 

3. Că pe lângă cele 719838 ha de păduri, s'a mai ex­
propiat recent pentrn acelaş scop încă 2f>5887 ha poeni, 
ce erau coprinse in perimetrul pădurilor din care multe 
erau destinate a fi impădurărite. 

4. Şi cum opera socială a creierei păşunilor şi islazu­
rilor comunale. nu e terminată, căci mai sunt în curs de 

judecată la comitetul agrar incă multe contestaţ.inni, cretl 
că suprafaţa păduroasă expropiată va trece de I .OOO.OOO ha. 

Dacă privim şi prin o altă latur{t, adică a vfustelor pă­
durilot noastre, consbităm următoarele: 

Distribuţia Pădurilor pe clase Je etăţi dela 

Ali• Statului 

Ah' partiroln· 
rilor admiuiH­
trat~ !IP Stat 

Alt• Instituţii· 
lor pnblirr 

Ale particula· 
ritor 

. I. . . I .u GO j Gl-81l 181-IOOlp<'i>ll'IU(l 
1 --20 au1 21 ~40 ani 

1 
ani ani ani aui 

5G~.21-1 ha I :J3:J.3:1:-, ha 21'i. IG·l I 20l. li:I 21H.93·1131!1.Uf>3 

177.031 1·13.482 11:1.1 J.l 111,.iiOI 7!J.OH8 

22r..1:J.1 rn:1..J.1~ 1:12.112 u:1. 1:,5 211.003 

1.034 469 

2.147.105 

Dintr'o ochire făcută asupra Yârstelor pi'idurilor Homâ· 

mei, resuită că posediîm păduri 

dela 1-40 · ani . 3.3G~.76!1 ha 

" 41-80 " . 1.610,371 
„ Hl- în sus _- 1.i");)l.612 

Totul 

Ceiace denotă d: 1 /~ din pitduriic adnale ail• I:om:î­
nie1 încă tinere între 1-40 ani, 

că 1
/ 1 snnt între 41-80 ani ~i 

cii 1/i „ „ ·80 ani în su:<. 
Deci adevC1rata rezervă lemnoasrt adică a pădurilor b:1-

trfrni este numni de 1.551.612 ha, ch•ci 1
/ 1 din suprafaţa 

pftdurilor noa"tre luate în bloc, cec~acc denotrt C:1. nPam 
exploatat pftdurile accelerat peste posibilităţile nnrrnale, 
în special pttdurile particulare unde situaţia e foartPtris1:1. 
cftci avem piiduri dela 1-40 ani: 1.537.214 ha 

" ·11-80 " . 639.882 
„ 81-- în sus: 492.978 

5.670.074 
Adică 2

/:1 din suprafaţa pftdurilor particularilor su11t 
tinere între 1-40 a11i. 

Astfel că sub aceasta prismr1 văzute prulurile noastre, 
se pare c{t mergem cu pa~i repPzi către epuizan•a fon­
dului nostru forestier. 

Cum proprietarii de păduri sunt de diferite categorii 
~i cum interesele lor sunt deusebite, dupft cnm ar fi Sta­
tul, particularii şi persoanele morale; urnwa:dt ca ~1 con­
servarea ~i Pxploat.area pădurilor diferă dPla o catl•gnriL· 
la altri categorie. 

Statul avftnd un caracter de continuitate, î~i exploa­
tează pf1durile sale, cu re\'Olnţii lungi ~i întru cât indus­
trializarea .propriu zi<L a materialui lemnos P în fundie 
ele anumite vârste ~i dimensiuni mai mari, sl' impt1Ill' 
dela sine w problema de viitor a pădurilor, ,;ii tindă, CC' 

treptat, trPptnt. Statul să devinft singurul proprietar de 
păduri, fix cumpărând anume prtduri dela di\·er~i proprie­
tari, fip PxNcitândn-~i dreptul dP preemţiunP. 
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Prin acest sistem am tinde la conservarea pădurilor, 

spre deosebire de ceeace se practică astăzi cîtnd tindem 
la epuizarea părlul"ilor, atadtndn-ne chiar rezervele ca 
apart.in altor generaţii, spre a satisface anumite apetituri 
politice de moment. 

Pădurile ne pnne ia dispoziţie materia primă-lemnul­
şi care nu poate fi înlocuită pentru moment cn nici o 
altă materie similară, de ex. ca atunci când s'ar epuiza r<'­
zervele de petrol să le putem înlocui cu furţe hidraulice, 
el ctrice etc. 

Deci pădurea, fiind constituitri din o totalitate de in­
divizi-arbori-are o viaţă. 

Creşterea ei îng;iduie o cotă de exploatare (recoltare) 
astfel ca să-i asigure sau să-i menajeze existenţa. Acesta 
e diapasonul către care trebuie să tindem prin exploată· 
rile raţionale-alte ca cele de pe acum-pentru a ne con­
serva pădurile spre deosebire de alte suri:e de energii na­
turale. 

Deci să nu cerem dela pi"iduri ca recoltă decât ceeace 
sunt capabile a produce anual (creşterea anuală) şi chiar 
mai puţin, iar nu ca până acum când ne-am complectat 
de 2-3 ori posibilităţile normale, de-am ajuns la epui­
zarea frumoaselor păduri de stejar. 

Iar pe de altă parte de a utiliza cât mai inteligent., 
tot ceeace ar putea fi utilizat din lemn pe cale indus· 
trială, adică de a nu risipi lemnul rare e apt p"ntru 
lucru, utilizându-l ca lemn de for. : acolo unde energn 
naturale îl poate înlocui chiar ca şi lemn de foc cum se 
prezintă cazul dela Turda, unde în toate casele din oraş 
şi împrejurimi, căminurile sunt amenajate pentru încăl­

zire cu gaz metan, constituie o economisire în păduri. 
Azi cu tecnica modernft, prin construcţii de beton, 

constatrtm d1 lemnul treptat, treptat a fost înlocuit atât 
în construcţiile de păduri, cât şi de clădiri, chiar şi st.ăl­
pii de telegraf au început a fi construiţi din fer şi chiar 
din beton armat. · 

Gardurile, despărţitoare au fost pe ici pe colo înlocuiţi 
cu garduri de beton si retele de sârmă si chiar în vii ex-

...... ' ' , 
poliere de sârmă, fixate pe stâlpi de fier iau locul hara-
pilor de lemn. 

Pasta de celuloză, care până acum se face în România 
numai din lemn de molift tânăr, ar trebui sft fie una din 
preOl~upările conservfLrei viitorului pădurilor noastre. Chiar 
şi acest material prim-molift tanăr-azi a început a se 
împuţina în România căci a început a se furniza dela 
distanţe colosael, dela obârşia munţilor no~tri. Ba mai 
mult, unii din proprietarii mari a~ început a-~i cultiva 
pădurile de reşinoase în vede1 ea procur11rei materialului prim 
necesar la preparea pastei de celulozr1. 

Pe când în Delta. Dunărei avem zrcimi de mii de hec­
tare de stuf, care stă neutilizabil de sute de ani şi care 
ar putea servi la prepararea continuă a riastei de celuloză 
economisind astfei pădurile tinere de reşinoase. 

De punerea în valoare a energiei apelor râurilor noastre 

pentru utilizarea cărbunelui alb, cine oare s'a ocupat până 
acum în România, în mod serios? 

Iată o problemă care ar contribui mult la economisirea 
combustibilului lemnos, deci şi la conservarea pădurilor 

noastre. 
In fine de o încurajare a industralizărei cât mai în de­

taliu a lemnului provenit din pădurile noastre, nu s'a 
ocupat decât anumitele industrii în special din Ardeal, 
care şi aceste au început să lâncezească. 

Pe cftnd anual exportăm peste graniţe cantităţi enorme 
de lemn brut sau semifabricat şi importăm în schimb 
mobile şi div_erse articole industriale din lemn, fabricate 
chiar din propriu 11ostru lemn semifabricat ce-l exportam 
strriinătăţei, fără ca să luăm mr1suri serioase la regimul 
vama.I, pi:mtru protejarea şi încurajarea cât mai intensă a 
indnstrializărei lemnului nostru. 

An de an ne dispar şi speciile preţioase ca paltin, ulm, 
frasin etc. friră a lua măsuri riguroase de protecţia şi în­
mulţirea lor. 
Până şi plopul, atât de necesar la fabricarea beţelor de 

chibrituri a început a se împuţina în România, ba chiar 
a ajuns foarte rar. 

Chiar si teiul nece3ar la fabricarea cut.iilor de chibri-
' 

turi, s'a epuizat, încfit fabricele de chibrituri de câţiva ani 
utilizează fogul, la fabricarea cutiilor de chibrituri. 

Pădurile de fag, stejar ne dispar an cu an şi le i:iu lo­
cul păduri de plop, salcie, mesteacân care devin stăpâni 

pe zeci de mii de hectare din pădurile particulare în 
special. 

latri deci o serie de observaţiuni îngrijitoare, fapt pen­
t.ru care comitetul de lucrări a congresului nostru şi a 
propus a le discuta în acest congres şi prin dezideratele 
ce se vor I na, stt atragem binevoitoare atenţie a factorilor 
răspunzători, pentru îndrept.are. 

Pentru uşurarea problemei, propun congresului urmă· 
toarele deziderate : 

1. Oprirea diviziunei pădurilor. 
2. Când un proprietar de păduri ar dori să-şi vândă 

pe viitor pădurile cu rol cu tot să avizeze mai întâi Sta­
tul şi în al doilea rând comuntle: (pădurile comunale), 
numai aceste 2 instituţiuni având dreptul pe viitor de a 
cumpăra păduri. 

3. Administraţia Casei Pădurilor, conform art. l din 
legea din 30 Martie 1910 să i se pună la dispoziţie anual, 
10 °/0 din venitul brut al pădurilor, pentru cumpărarea 

pădurilor particulare ce ar fi disponibile. 

4. Amenajament.ele pe viitor să fie executate pe com­
plexe mari forestiere, în vederea producerei lemnului de 
mari dimensiuni şi specii preţioase singura modalitate, 
care ar contribui atât la conservarea cât şi la exploatarea 
raţională a pădurilor noastre. 

5. Incurajarea industriei naţionale:a lemnului prin s··u· 
tiri de impozite cât şi prohibirea la import a orice arti· 
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col industrial lemnos, peutrn a da de lucru atâtor braţe 
dispunihile din jurul pădurilor cât şi din centrele indus­
triale: 

6. Crearea nnei Direcţii a pitdurilor comunale pe lângă 
Ministerul de Interne, autorizdudu-se şi această Dire1·(ie 
să r.umpere pădurile particularilor disponibili!, bazat. pe 
cele ce urmează: 

Necesitatea creierei unei Dfrecţii a pădurilor şi pă­

şunilor comunalfl, la Ministerul de Interne 

Imediat după răsboiu, o nouă stare de fapt ce am mo­
ştenit în Transilvania, Banat, Crişana şi Maramureş, cu 
privire la păduri, au fost şi sunt 

Pădurile şi răşunile romunale 

In adevăr în Transilvania prin diferite legiuiri de sub 
regimul Maghiar s'au înfiinţat pădurile şi păşunile comu­
nale. Insă fie din rea voinţă, fie din neştiinţă, s~au dat 
în posesiunea foştilor iobagi păduri devastate, fără nici 
o valoare, din care foştii iobagi nu şi-au put.ut acoperi 
nici barem nevoile combustibilului. 

Ca o răsplată şi o corectare a nedreptăţilor făcute de 
sub regimul Maghiar, legile pentru reforma agrară din 
Ardeal, prevede creiarea din nou a pădurîlor şi piişuni­

lor comunale, pentru acele comuni cari nu au fost în­
zestrate, cât şi completarea lor,· acolo unde s'a afectat 
prea puţin, în raport cu nevoile actuale ale populaţiei. 

In acest scop s'au expropriat din Ardeal păduri dela 
particulari, composesorate, absenteişti, instituţii publicP, 
persoane morale, dela stat, etc. cu preţuri dinainte de 
răsboiu. 

Astfel că azi, după statistica din 1925 am avea în Ar­
deal şi Bucovina că pădurile comunale ocupă o suprafaţă 
de 837525 Ha. din care 774657 Ha. păduri şi 62868 
Hectare poeni şi goluri. In aceste cifre sunt cuprinse şi 

cele 174948 Hectare ce s'a expropiat recent pentru com­
pletări. 

In afară. de această suprafaţă păduroasă s'a mai ex­
propiat dela Stat, particulari, composesorate pe seama 
comunelor pentru creiarea de păşuni comunale, din Ardeal 
pe baza legei de reformă agrară din aceste provincii 
din 1921: 

1. Dela Stat: . 109.763 Ha. pădure şi 67.344 Ha. poeni 

2. n partic.: . 522.642 n " " 107.231 " „ 
Total . . . 632.405 Ha. 174.576 

adică în total 806.971 Ha. de păşuni comunale, care adu­
nate cu cele . 837.525 Ha. de păduri comunale. 

Reprezintă 1.644.496 Ha. pe seama comunelor din Ar­
deal şi Bucovina. 

Iar din vechiul regat, pe baza legei din 1920 s'a ex­
propiat pentru creiarea de islazuri comunale : 

1. Dela Stat: . 62.031 Ha. păduri şi 48.l lG Ila. poem 
2. „ partic. : . 25.402 „ „ „ 33.193 „ 

Total . . 87.433 81.309 

adicit în total 168.742 Ha. 

Deci la un loc am avea: . . 1.644.496 
168.742 

1.813.838 Ha. 
pe seama comunelor ruralr. 

Şi <:nm suprafaţa totalii a pltdnrilor Romfrniei inclusiv 
poeni, dnp/t stat.istica din 1922 era de 7.2-18 985 Ha. 
vedem bine cft comunele din Ardeal, Bucovina şi vechiul 
Regat posed mai mult de 1;5 din f'Uprafaţa păduroasă a 
ţărei, fărit să mai ţinem seama de suprafaţ;i, islazurilor 
comunale creiate în vechiul Iiegat. în decursul vremmilor 
şi a căror suprafaţă exactă, nu o posedăm încă. 

Astfel se impune o nouă orientare şi o centralizare a 
gospodăriei acestei avuţii. 

Azi din punct de vedere technico-silvic pădurile depind 
de casa pădurilor; păşunele comunale depinde de Di­
recţia islazurilor, iar gestinnra în general de Ministerul 
de Interne. 

Deci 3 aparate distincte, conduc una şi aceiaşi arntiP 
din care cauză se nasc confuzii şi discuţii de competenţf', 
ceiace e în detrimentul atât al unui cont.rol snios ciH şi 
al unei gospodării moderne. 

Azi când se intenţionează o reorganizare a tuturor Mi­
nisterelor, e necesar ca toată această frumoasă şi valo­
roasă avut.ie a comunelor, - să depindă pe viitor numai 

' de Ministerul de Interne, adică de un singur organ. 
In acest scop cr<:>iarea unei Direcţii Silvice Comnnale 

în Ministerul de Interne, e imperios necesară. S'ar des­
congestiona astfel attit Ad-ţia Casei Pădurilor Statului 
care este peste măsură de împovărată de lucră1i cât şi 

Direcţia islazurilor din Ministerul de Domenii, care din 
punct de vedere technic pastoral n'a lucrat absolut nimic 
în această direcţ.ie până acum, adică nici pentru amelio­
rarea păşunilor, nici pentru controlul islazurilor, care an 
de an au fost înstrăinate. 

Hostul acestei Direcţii Silvice, din Ministerul de In­
terne este pentru : 

a) Exploatarea sish-matică a tuturor păşunilor aparţi­

nând comunelo„, prin cooperative forestiere localP. 
b) Problema pastoralft a tuturor păşunilor şi islazuri­

comunale. 

r) O gestiune financiară uniformfi şi centralizam a tu­
turor veniturilor realizate fie din exploatarea pădurilor fie 
din arendarea păşunilor, pentru a se armoniza şi nevoilP 
altor comuni sărace şi lipsite de păduri. 

Aceastrt Direcţie ar avea la centru un consiliu technic 
.~i de ad-ţie, compus din ingineri silvici care ar depinde 
numai de Ministerul de Interne. 

ln exterior s'o.r organiza un număr determinat de ocoale 
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silvice comunale, conduse de ingineri silvici şi personal 
subaltern {conductori, brigadieri şi pădurari) şi care ar 
avea sub a lor conducere atât partea technică cttt şi con­
trol ul gestiunei pădurilor, păşunilor ~i islazurilor comu­
nale din cuprinsul ocolului respectiv. Personalul va fi 
plătit din cota parte a veniturilor tut.nror comunelor, cote 
ce se vor fixa anual prin buget şi care se va vr1rsa la 
tezaurul Statului (Ministerul de Interne). Prin acest sistem 
am descongestiona Direcţia islazurilor de att1ţia funcţio­

nari şi agronomi, realizând o economie apreciabilă din 
bugetul Statului (Ministerul de Domenii). 

Tot acest aparat technic şi administratfr va depinde 
numai de Ministerul de Interne. 

Prin acest sistem am scuti chiar şi Prefecturile de 
atâtea şi atâtea lucrări, cari de multe on le rezolvă în 
dauna cµ,lor interesaţi comunele, neaYând oameni com­
petenţi în materie. 

Toate lucrările technice, amenaiamente: ridicări în plan, 
planuri de exploatare etc., făcându-se numai de acest 
personal technic, am realiza anual alte economii de mi­
lioane, căci azi chiar şi amenajamentele pădurilor parti­
~ulare se fac prin antrepriză prin licitaţie publică. 

Interesele conservărei pădurilor comunale ar fi asigu­
rate, prin destoinicia consiliului technic şi ad-tiv al acestui 
Departament (Ministerul de Interne), iar din veniturile 
realizate carr. vor fi <'U totul altele, ca până acum, în­
trucât a lipsit o sistematizare a punerei în valoare a 
acestor avuţii din care adesea profită alţii, decât insti­
tuţia care le-a· creiat, 10 °/11 să se afeclPze pentru cum~ 
părări de păduri dela particulari. 

Prin acest sistem am contribui în o măsură oarecare 
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chiar şi la naţionalizarea industriei fore~tiere prin coopera­
tive, căci din 'n~fericire o mare parte din pădurile cornu­
nalP. se exploatează de străini şi sociefiiţi străine. 

In fiecare an s'ar face 11 statistică (inventar) şi o dare 
de seamă de venituri 1\1i cheltueli pe înt.reaga ţ.ară, care 
se va publica şi în M. Oficial. 

Prin legi speciale, s'ar putea \'eni in ajutor reducân­
du-se din impositele ·comunale, judeţene şi către Stat, 
impozite care apasă şi asupra pădurilor şi păşnnilor co­
munale. 

Cu sistemul de azi, de adminisfrare a pădurilor şi pă­

şunilor comunale, se nasc conflicte permanente între cele 
3 instituţii, fiecare arăHtndu·şi rolul şi preponderenţa. 

Toţ.i inginerii silvici ai pădurilor comunale azi plătiţi 

din bugetul ad-ţiei Casei Pădurilor, se vor trece în bu­
getul Ministerului de Interne, cu aceleaşi drepturi şi obli­
gaţiuni. Iar conductorii, brigadierii şi pădurarii, vor fi 
plătiţi de Ministerul de Interne, nemai fiind plătiţi de 
comune, întrucfit toate veniturile se vor centraliza la Mi­
nisterul de Interne. 

Deasemenea şi personalul civil, desenalori, topometri, 
agronomi, impiegaţi, etc. Toate ct!lelalte chest.iuni de or­
ganizare administrativă şi detalii se ·vor determina de 
consiliul kchnic şi ad-tiv al pădurilor comunale sub Pre­
şidenţia Ministrului de Internt>. 

E de notat că ad-ţ.ia Casei Pădurilor a făcut şi face 
sforţ.ări uriaşe pentru controlul technic al acestor păduri. 
1nsf1 de partea rentabilităţei nu s'a putut ocupa mai de­
aproape. 

Se necesită deci o unificare a ambelor roluri sub toate 
raporturile. 



Intâmpinarea A. G. I. R-ulul 

[HESTIUnEA S[HlmBAREI DEnUmlREI DE conDUCTDR . . 

cerută de „Asociaţia Conductorilor de lucrări publice", înaintat d-lui preşedinte al 
Consiliului Technic superior 

Donumle Preşedinte, 

Consiliul de Administratie al Asociatiei Generale a 
Inginerilor din România (AGIR) luând cunoştin(ă de 
noua interven(iune pe care „Asociaţia Condnctorilor 
de Lucrâri Publice" a HI cut- o pentru schimbarea de­
nurnirei de „ Condnctor de Lucmri Publice" în altă 

denumire în care sâ fignreze neapârat titlnl de in­
giner şi considerând că această chestiune interesează 

în mare măsură nu numai corpul ingineresc recunoscut 
ca atare, dar şi institu(iunile de stat şi particulare în 
care există un domeniu de activitate te:hnică, are onoare 
a vă ruga să luaţi în considerare urmatoarele: 

1. Titlul de inginer fiind conferit la noi în ţară numai 
de şcoli cu studii technice sup~rioarc, e~te cu totul ne­
drept a se acorda acelaş titlu, chiar cu un caliiiccitiv 
puţin at nuant de „sub" sau „ouxiliar" conductorilor 
absolvenţi ai unei şcoli technice de nivel mediu. 

Acest privilegiu ce s'ar acorda celor câteva sute de 
membrii ai corpului conductorilor ar nedredtăţi un nu­
wllr de cel putin 3000 de ingineri absolventi de şcoli 

technice superioare şi ar produce o nemulţumire gene­
rală în întreaga masă a technicienilor obsolvenţi de şcoli 
medii, - a cl.tror programe de studii ar putea fi socotite 
echivalente cu acela al şcolii de conductori - cari ar 
ridica imediat pretenţiuni ca să li se acorde şi lor 
acelaş titlu. 

Ori, în interesul general credem că e necesar ca să 

se evite confuziunile cc s'ar înmulţi regretabil în această 
stare de lucruri Ş! mai ales trebue să se împiedice con­
secinţele rele ce ar rezulta din haosul creiat de o ase­
menea situaţiune. 

2. Dacă într'adevăr denumirea de conductor este im­
proprie şi poate produce confuziuni între conductorul 
de lucrări publice şi alţi profesionişti cu ace.laş titlu cari 
îndeplinesc funcţiuni mai umile,- credem că s·ar putea 
schimba această denumire - după dorinţa Asociaţiei 

conductorilor de lucrări publice cu o alta, care să defi-
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nească însri tirecis anumita activitate technică pe care 
o desfăşoară cv1duclorii de lucrări publice- dar în care 
sâ 1;n intre 011 '; n id o formă titlnl de „ing iner" aşa 
cum şi-a dat şi ':LI aliă ocazie avizul „ Onor. Consiliul 
Teclmic ,'J11.pcrior". 

Nu se poate susţine că profesiunea conductorului de 
lucrări publice are un caracter ingineresc şi că cel mai 
adequat titlu ar fi în consecinţă acel de inginer cu un 
mic calificath· de „sub" sau „auxiliar" - greu de a da 
d 'stincţia necesară - întrucât cuvântul „ Inginer" repre­
zintă totul în această nouă denumire. Conductorii sunt 
auxiliarii direcţi ai inginerilor, după cum de ex. picherii 
sau maeştrii pot ii ajutoarele directe ale conduciorilor, 
lucrând fiecare în marginea atribuţiunilor sale pe acelaş 
teren de activitate. Dacă inginerii sunt uneori insuficient -
utilizaţi, trebuind să îndeplinească funcţiuni şi să execute 
lucrări necorespunzătoare nivelului cunoştinţelor lor tech­
nice - la cari ar putea fi supliniţi şi de conductorii de 
lucrări publice- acrnsta n n însea111nâ câ profesiunea 
de conduc tor se iden tificâ cn cert de i11 giner - sub­
stituind-o 7 e acertsta -- după cum nici cea de picher 
nu se poale identifica cu cea de conductor şi deci 
titlul de condnctor nu poate fi i11locttit „pitr şi 

simpln" cu cel de inginer. 

AsU!zi când lipsa de lucrări şi criza generală econo­
mică sileşte pe absolven(ii şcolilor politechnice să fie 
rău utilizaţi şi să găsească cu greu debuşeuri de activitate 
--·datori suntem să veghem ca să nu li se mai îngreueze 
ln mod cu totul nedrept această situaţie prin acordarea 
de favoruri nejustificate unor categorii de technicieni 
cari neavând aceiaşi pregătire technică, pretind totuşi 

„cu uşurinţă" acelaş titlu. 
Ţinem s11 reamintim că legea corpului technic dă po­

sibilitate conductorilor de lucrări publice să poată de­
veni ingineri după un stagiu de 10 ani şi în urma 
trecerei unui examen de diplomă. Deasemenea cu ocazia 
înfiinţărei şcolilor politechnice s'a acordat conductorilor 
de lucrări publice dreptul de a fi admişi la examenul 
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de admitere în anul I al şcoalelor politechnice, ceiace 
trebue să recunoaştemi că este o favoare. 

3. Dacă în alte ţări cu o cultură mai veche şi mai 
desvoltată ca a ţării noastre, s'a acordat de câţiva ani, 
- ca de ex. în Franţa- denumirea de „inginer ajutor" 
şi „ inginer de lucrări'' conductorilor ordinari, res·­
pectiv principali - aceasta se explică prin faptul că 

acolo titlul de inginer nu are o accepţiune identică ca 
în ţara noastră unde acest titlu se bucură de presti­
giul nnei c1tltnri superioare. 

De as~menea în Germania şi Elvetia, absolvenţii şco­

lilor tcchnice medii dobândesc titlul de inginer, pentru 
că acolo absolvenţii de şcoli superioare technice cores­
punzătoare inginerilor din „ Ţara Românească" sunt de­
numiţi ingineri diplomaţi, etc. 

Dar acolo nu se poate face confuziile Ia care ar da 
loc la noi o s.tuaţie similară, pentru dl în aceste ţări 

sunt legiferate sancţiuni severe contra abuzurilor dea­
semenea natură - ceiace încă nu s'a făcut în România 

De aceia AGIR·-ul crede· că membrii corpului conduc­
torilor nu pot fi gratificaţi cu o titulatură Ia care nu pot 
<tspira de cât absolvenţii şcolilor technice superioare, 
cu o semnificare deosebită şi care a p~truns astfel în 
opinia publică românească 

De altfel AGIR-ul nu vede atât răul pe care-l aduce 
economiei generale a ţărei, o titulatură care poate nu 
corespunde activităţii technice a conductorilor de lucrări 
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publice, cât vede primejdia lipsei organizărei învăţă­

mântului technic mediu, de toate specialităţile. 

ln acest din urmă sens, AGIR-ul a dat la timp şi în 
mai multe rânduri alarma, fără ca autorităţile superioare 
să fi luat încă măsurile necesare. - Gtt prilejiul orga­
nizărei acestui învăţământ, s'ar putea fixa titnla­
tura şcolilor şi a absolvenţilor lor ca să definească 
mai potrivit activitatea lor technică. 

lnainte de a încheia ţinem să relevăm că însă iş Adu­
narea generală a inginerilor din România (AGIR) din 
31 Ianuarie a. c. a ratificat în unanimitafe acţiunea pe 
care AGIR a dus-o în aceiaşi chestiune cu prilejiul pro­
ectului de lege pe care conductor~i de lucrări publice 
au vrut să· I treacă „prin surprindere'' la S'-'nat- pentru 
sch"mbarea titlului de conductor în acela de inginer. 

Pe b za consideraţiunilor de mai sus, Consiliul de 
Administraţie al Asociaţiei Generale a Inginerilor din 
România (AGIR l în ferma convingere că exprim:I avizul 
întregului corp ingineresc al Ţărei - este de părerea ca­
tegorică că: dacă se găseşte necesar a se schimba 
numirea de condu,ctor de lucrări publice cu o alta, 
- în nici un caz, în această nouă denitmire nu 
poate figitra sub nici o formă cuvântul „Inginer". 

Primiţi, vă tugăm, Domnule Preşedinte, asigurarea 
distinsei noastre consideratiuni. 

p. Preşedinte 
Gh. Nicolau Secretar General 

Aurel Zănescu 
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Proces.verbal No. 21 
SEDINTA CONSILIULUI DE ADMINISTRATIE A G. I. R. DIN 5 IULIE 1927 , , , . 

Prezidează d-l Al. Davidescn. 
Membrii prezenti 0-nii : Demelrescu I., Florescu M. P., Georgescu C. P., Geor~escu N., Mareş Th., Me­

fianu Tr., Mihăescu St., Nicolau Oh., Sterian I., Stroescu M., Zănescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
· 2. Se ia în discuţie regulamentul cercurilor region~le 

A. U. I. R. 
0-1 A. Zănesc1t, citeşte proectul de regulament în­

tocmit de d-l 1'. Mareş şi D-sa şi relevă che&tiunile ce 
figurează în proectul trimis de cercul Arad cu cari ar 
fi nimerit sii se completeze regulamentul. 

Luându-se în discuţiune pc rând aceste puncte, Con­
siliul decide : 

a) Ca regulamentul să cuprindă detaliat articolele din 
statutele A G. I. R., necesare pentru înţelegerea func­
ţionării cercurilor regionale şi ca desvoltarea lor să lle 
în spiritul prevederilor statutelor A. G. I R. 

b) Membrii donatori ai cercului pot să nu fie ingi­
neri, însă donaţiile trebuesc să fie apr•)bate de cunsiliul 
de ad-ţie A. G. I. R., clupă ce au fost primite de co­
mitetul cercului respectiv şi acceptate de pri.na adJnare 
generaiă a cercului cu 2/3 din numărul membrilor 
prezenţi. 

D·I Gh, Nicolau face observaţiunea ca donaţiile ce 
s'ar da cercu ui să fie primite şi administrate numai de 
comitetul central al A G. I. R. 

Continuarea discuţiunilor se amână pentru şedinţa 

viitoare. 
3. Consiliul aiege următorii raportori supleanţi pentru 

diferitele secţiuni în care va lucra congresul A. G. J. R. 
din acest an dela Oradea-Mare. 
Transporturi : 7'. Atanase,<1cn şi A. Zăiiescu. 
Lucrări publice: 7'. };1areş şi S. Filip. 
Energie: D. Leo11ida şi I. Rarincescu. 
lndustr. Mine, Metalurg.: Tr. Meţiamt şi I. Lupaşcu. 
Silvicul!. şi agricult.: Horia Lazăr şi J.1!. P. Florescu. 
lnvăţ. technic: I. Sterian şi I. St. Tomescu. 
Soc şi profesionalt:: St. Mihăescn şi 1. Andreiescu-C(t1e. 

Comitetul de lucrări al congresului se va completa 
cu încă un delegat pentru fiecare secţie clin partea cer­
cului Oradea-Marc, cari nu ni s'au comunicat până în 
prezen;. 

Proces-Verbal ~Jo. 22 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE AGIR DIN 9 IULIE 1927 

Prezidează d-l Al. Davidescu, preşedinte. 
Membrii prezenţi d-nii: Florescu M. P., Georgescu N., Mareş T., Meţianu Tr., Niwlau Oh , vicepreşed., 

Răileanu C., Stroescu M., Zănescu A. 

D-l Al. Davidescu expune scopul convocărei acestei 
şedinţe - în mod excepţional - fiindu-ne cerut un 
aviz din partea consiliului technic superior, care în şe­

dinţa de Marţi 12/Vll va avea să hotărască asnpra ce­
rerii conductorilor de lucrări publice de a se schimba 
titlul de conductor în acela de inginer. 

O-sa, prin analogie cu cele ce au obţinut conductorii 
în Franţa, e de părere că s'ar putea acorda titlul de sub 
inginer acelor conductori cari au trecut prin toate gra­
dele ierarhice din corpul tecunic - deci la sfârşitul 
carierii lor - distingându-se în tot cursul carierii lor. 

0-1 111. P. Florescu crl!dc că având în vedere ple­
tora de ingineri din ultimul timp pe care-l scot şcolile 

noastre politechnice în surplus faţă de cerinţele publice 
şi particulare - fiind nevoiţi pentru plasare a accepta 
şi situaţii inferioare - nu e oportună luarea în consi · 
derare a cererii conductorilor. 

Fiind nevoit să plece, d-l Al Davidescu cedează prc­
:;;edintia d-lui Oh. Nicolau. 

D-l vice-preşedinte O. Nicolau ia preşedinţia: 

D-l C. Răileanu relevă cum anumite conjuncturi au 
făcut să creadă că acum a sosit momentul să se adudl 
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o lege cu articol unic care să schimbe titlul conduc­
torilor absolvenţi de şcoli technice medii în acela de 
inginer, adică să se obţină un titlu pe care-I conferă 

recunoscut la noi numai o şcoală cu ştudii speciale 
înalte, fără ca în prealabil să se modifice corespunzător 
programul acelei şcoli. 

Analizând motivele determinante, invocate de con­
ductori, ele sunt de ordin pur subiectiv - demonstrând 
şi o psichoză anumită la acest corp care înainte de al!e 
prcocupăf! înteresând profesiunea, ca de ex. ameliora­
rea învăţământului în şcolile de conductori, îmbunăutţi­
rea stărei materiale, etc. stăruesc cu o intensitate foarte 
mare Ia schimbarea denumirii titlului lor. 

Aceste motive sunt: I) Denumirea de conductor e 
antipatică, con!undându·se cu denumirea altor categorii 
ce îndeplinesc servicii inferioare. 2) Caracterul pro!e­
siunei exercitate. 3) ln Franţa colegilor lor li s'a acor­
dat titlul de „ingenieur adjoint de travaux pnblics" 
pentru conductorii ordinari şi „ingenienr des travaux 
pnblics" pentru conductorii principali. 

Ne mai insistând asupra seriozităţei punctului l, d-sa 
arată că în ce priveşte punctul 2 se face o confuzie 
evidentă între activitatea technică exercitată fn genere 
şi cea inginerească, - nerezultând că activitatea tech­
nică exercitată de conductori este la nivelul cunoştinţe­

lor pretinse de învăţământul tecnic superior. 
Trecerea dela o categorie la alta est ~ reglementată de 

un examen cu stagiu de cel puţin 1 U ani - care cel 
mult s'ar putea reduce la 5 ani de ex. 

3) ln ce priveşte analogia cu cele -obţinute de con­
ductori în Franţa, d-sa atrage atenţiunea consiliului asu­
pra abuzului mare ce se face în privinţa utilizărei titlu­
lui de inginer la noi, contra căruia trebue să lupte A. 
G. I R. iar nu să-l tolereze. O-sa amimeşte că dacă în 
domeniul individual e oprit cineva să-şi schimbe nu­
mele dacă se opune altcineva--cu atât mai mult aceasta 
trcbue să se respecte în domeniul profesional. 

De aceia d-sa e de părere că A. G. 1. R. trebue să 
se opună oricărei tendinte de schimbare a numelui de 
conductor într'un alt nume care să înglobeze titlul de 
inginer - fiind convins că aceasta este opinia fntregei 
mase inginereşti pe care o reprezintă A. G. I. R. şi să 

se comunice această hotărâre consiliului technic supe­
rior care aşteaptă avizul A. G. I. R. 

D-l M. 8troesczt, crede că nu trebue să fim prea 
exclusivişti - putând fi mai largi faţă de colabora­
torii noştri. O-se crede că inginerii ce profesează nu au 
atâta nevoe de titlul de inginer, ci de asigurarea ca să 

nu se !acă abuzuri cu acest titlu. 
lJ-sa relevă roul conductorului de lucrări publice pe 

langă inginer şi deduce că titlul de conductor e cu 
totul nepotrivit, el neprezentând în sine nimic. La obie­
cţiunea cc se face că absolvenlii şcoalei de conductorii 
nu pot fi numiţi decât conductori, d-sa răspunde că se 

poate foarte uşor schimba denumirea şcoalei căreia 

s'ar putea chiar completa programul astfel în cât el să 

se apropie de acel al şc.:>alelor noastre politechnice. 
O-sa opiniază ca s'ar putea astfel acorda conductorilor 
titlul de snbinginer - reglementându-se o sancţiune 
drastică - chiar cu închisoare acelora care ar uzurpa 
titlul de inginer. 

D-1 T. Mareş ~minteşte că în această chestiune se 
cunoaşte perfect atitudinea A. G. I. R. pe care n'o poate 
influenta o părere izolată. Chestiunea fiind urgentă, 

trebue ca A. G. l. R. să formuleze un răspuns categoric 
la timp pentru ca să nu se facă o eroare în chestiunea 
titlului de inginer care să se comunice atât M. L. P. cât 
şi Consiliului technic superior. 

D-l 1 r. 11.Jeţianu e de părere că dacă s'ar accepta 
cererea conductorilor s'ar face o spărtură în rândul 
tuturor celor ce nu sunt ingineri recunoscuţi şi care 
s'ar agita cu atât mai mult pentru obtincrea acestui titlu. 
O-sa e de părere deasemeni că nu ne putem influenţa 
în această chestiune aidoma de ceiace se face în alte 
ţări - întrucât trebue să ţinem aeama şi de condiţiile 

locale. Astiel în Germania Betriebsleiteritl, conducăto­
rul de lucrări, trebue să fie inginer de ex. şi are această 
acceptiune - însă are şi altă pregătire. 

D-l N. Georgescit, e de părere că d-l C. Răileanu 

a pus la punct chestiunea astfel cum ea este şi în asen­
timentul consiliului de administraţie A. G. L R. Deaceia 
se raliază Ia propunerea d-sale. 

D-l G. Nicolau constată acordul consiliului în această 
chestiune de mare importanţă pentru corpul ingineresc. 
Dacă argumentul că titlul de conductor e antipatic nu 
poate fi considerat serios, s'ar părea că ar fi mai te­
meinic acela care susţine că munca conductorului e 
muncă inginerească. Crede însă că acest argument e 
complet falş întrucât activitatea technică a conductorului 
nu se poate înălţa la nivelul celei inginereşti şi dacă 

uneori inginerii nu sunt utilizaţi în activitatea lor la ni­
velul cunoştintelor şi capacităţii lor. ci la un nivel in­
ferior unde se întâlnesc cu conductorii - nu se poate 
conchide de aci că conductorii fac inginerie. 

ln urma :..:cestor discuţiuni Consiliitl decide ca bi­
roul să întocmească o adresă pe baza considera­
{iilor de mai sus, care se va înainta de argenţă 11!. 
L. P. şi consiliului technic sttperior. 

Consiliul dă delegaţie d-lor vice-preşedinte Gh. Ni­
colait şi secretar general Aurel Zănescu a prezenta 
întâmpinarea A. O. I. R.-ului d-lui ministru de lucrări 

publice şi d-lui preşedinte al consiliului technic supe­
rior. *) 

3) Consiliul ia act de răspunsul d-lui preşedinte al 
cercului Oradea Mare, referitor la chestiuni în legătură 

cu congresul A. G. I. R. din acest an şi în special Ia 

*) Această întâmpinare este pub icată în acest buletin. 
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acceptarea datei propusă de consiliul A. O. I. R. în 
privinţa ţinerii congresului - hotărându-se ca deschi­
derea CC"ngrcsului să aiM loc Duminecă 25 SepJembrie 
a. c. în Oradea Mare. 

D-l C. Răileanu propune a se face între excursiunile 
ce vor urma congresului şi acea dela Baia-Sighetitl 
.Marmaţiei- Vişeu cu autobuze cari eventual vor fi puse 
prin îngrijirea d-sale la dispozitia A. G. I. R.-ului. 

Proces-Verbal No. 23, 
ŞEDINTA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE AGIR DIN 12 IULIE 1927 

Prezidează d-l G/z. Nicolau, Vicepreşedinte. 

Membrii prezenţi d-nii: A tanasesc11 T., Comanfciu I., Demetrescu /., Georgescu N, Mareş T., Meţianu Tr. 
Nicolau G., Sterian I„ Stroescu M., Zănescu A. 

1. Se aprobă procesele verbale ale şedinţelor din 
5/VII şi 91Vll. 

2. D-l Gh. Nicolau expune Consiliului demersurile 
făcute de O-sa împreună cu d·I A. Zănescit - către 

d-1 Preşedinte al Coqsiliului Technic superior căruia 

delegaţia A. G. I. R. i-a înmânat o adresă - întâmpi­
nare, relativă la cererea conductorilor de a li se 
schimba denumirea într'o alta în care să fie înglobat 
titlul de inginer. 

Arată că atât d-l Elie Rudit, preşedintele Consiliului 
tcchnic superior cât şi d·I P. Ciocâlteu, directorul acelui 
Consilu au fost de aceeaşi părere cu ideile cuprinse în 
adresa A. G. I. R-u[ui. 

Adresa către D-l Ministru de Lucrări publice nu s'a 
înmânat încă, D-l Ministru lipsind din localitate. 

3. Se continuă discuţiunea asupra regulamentului de 
funcţionare a cercurilor regionale A. G. I. R. 

Consiliul decide cu referire la veniturile cercului ; 
a) Legatele pot fi primite numai de către Consiliul 

de Administraţie A. G. I. R., A. G. I. R., fiind persoană 
morală şi juridică, cu destinaţia indicată de legatar. 

b) Cotizaţiile suplimentare pe cari le poate percepe 
cercul respectiv, se Iasă la latitudinea aprobărei Adu­
nărei Generate a cercului respectiv. 

Nu se va socoti cotizatia suplimentară decât aceea 
plătită de fiecare membru, după achitarea ta zi a coti­
zaţiei fixe ce o datorează A. G. I. R-ului 

c) Răscumpărarea cotizaţiilor suplimentare ale unui 
cerc se poate face în schimbul unei sume globale de 
10.000 lei plătită odată pentru totdeauna, bineînţeles cu 
achitarea la zi a cotizaţiei fixe, ce e fixată de Consi­
liul de Administraţie A. G. I. R, 

d) Pentru donaţiile sau legatele ce „e dau cercurilor, 
se va fixa prin re gui a meatul respectiv ce se va face 
de fiecare dată destinaţia precisă a fondului donat în 
caz de desfiinţare a cercului. 

e) Fiecare membru al cercului va purta o insignă, 
care va fi aceiaşi pentru toţi membrii A. G. I. R. Modelul 
se va hotărî <.le Consiliul de Administraţie A. G. I. R. 
conform art. 37 din regulamentul de aplicare al statu­
telor A. O. I. R. 

D-l I. Sterian se oferă a aduce modele spre a fi 
supuse -aprobării Consiliului de Administraţie A. G. I. R. 

f) Modificarea regulamentului de funcţionare a cercu­
rilor A G. I. R. se poate face numai de către Consiliul 
de Administraţie A. G, I. R. fie din proprie iniţiativă con­
form art 52 din statute, fie după propunere a Adunărei 
Generale a cercului cu majoritate de cel puţin 2/3 din 
numărul membrilor prezenţi. 

g) Eliminarea membrilor cercului A. G. I. R. se poate 
face numai conform procedurii prevăzută de statutele 
A G. I. R. pentru eliminarea membrilor săi. 

Cu aceste completări, regulamentul de funcţionare a 
cercurilor regionale este aprobat de Consiliul de Ad­
ministraţie, în ultima sa redactare. 

4. Consiliul ia act de adresa făcută A. G. I. R. de Aso­
ciaţia conductorilor de lucrări publice cerând a· numi o 
detegaţie care să trateze cu o delegaţie de 3 membri ai 
Asociaţiei conductorilor de lucrări publice pentru schim­
barea denumirii de conductor în o altă denumire în care 
să intre titlul de inginer. 

D-l T. ltfareş: ln privinţa cererei Asociaţiei conduc­
torilor de lucrări publice de a delega o comisiune 
A. G. I, R. care împreună cu aceea delegată de dânşii să 
găsească un titlu nou pentru actualii conductori de lu­
crări publice, voiu aduce ln cunoştinţa consiliului urmă­
torul fapt despre care am luat cunoştinţă târziu în urmă 
şi de care probabil d-voastră nu aveţi cunoştintă. 

ln No. 10-12 din Octombrie-Decembrie 1926 al Rr:,­
vistei Asociaţiei coud1ectorilor de literări 1mblice s'a 
publicat, un articol anonim „ O tentativă odioasă" în 
care pe lângă că se atacă cu patimă şi rea credinţă an­
teproectul pentru protecţia titlului şi profesiunii de ingi­
ner, întocmit de o comisiune a A. G. I. R. şi asupra că­
ruia Asociaţia noastră nu s'a pronunţat nici până astăzi, 

dar prin acest articol anonim - al cărei autor după 
cum vom vedea e~te însăşi comitetul Asociaţiei con­
ductorilor-se aduc grave insulte corpului ingineresc ce 
nu pot fi trecute cu vederea de Asociaţia noastră. 

O-sa citează pasagii din aceşt articol ca de exemplu: 
„ Dar a fost şi o nefericire că am aflat de această ten­
„tativă ... O nefericire, pentrucă, cu adâncll şi nemărginită 
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„mâhnire trebue să constatăm odată mai mult, că cul­
„tura oricât de academică ar fi ea, nu poate decât să 
„învălue cu o pojghiţă subţire caracterul; prima sgârie­
„tură însă, ingădue să se zărească ce se ascunde sub 
„acea pojghiţă" etc. etc. 

Această odioasă tentativă este după autorul articolului 
de mai sus a A. G. I. R.-ului care caută să-şi apere drep­
turile membrilor săi prin anteproectul de mai sus. 

Publicarea acestui articol a produs indignare. 
Faţă de această agresivă atitudine, jignitoare pentru 

corpul ingineresc, dată publicităţii de către o asociaţie 

de profesionişti, recunoscută persoană morală, la scrisoa­
rea ce ni s'a trtmis de către Asociaţia conductorilor ur­
mează să le comunicăm că faţă de cele cuprinse în ar­
ticolul „O tentativă odioasău. dacă acestea sunt însu­
şite de întreaga Asoci':1ţie a Conductorilor, este o 
lipsă de deferenţă a Asociaţiei Conductorilor a cere spri­
jinul Asociaţiei noastre când pe cale de publicaţii aduce 
insulte A. U. I. R., şi este o imposibilitate morala a sta de 
vorbă cu dânşii dela egal la egal în urma acestei ati­
tudini insultătoare la adresa inginerilor. 

D I T. Atanasescn crede că o chestiune de aşa im-
• portanţă, care modifică legea de bază a organizării cor­

pului technic, din care fac parte corpul conductorilor de 
lucrări publice, nu se poate trata pe această cale. Numai 
atunci când vom fi sezizaţi de autorftăţile superioare 
cari vor lua iniţiativa modificării legei corpului nostru, 
numai atunci vom putea să răspundem şi numai acelei 
autorităţi. 

D I l.l. 8trocscn observă că acele câteva cităţii din 
articolele publicate in Revista conductorilor, Ia cari unii 
membrii ai conc-ifiului A. G. I. R. se referă ori de câte 
ori este vorba în consiliu de revendicările conductorilor, 
nu poate 'angaja un întreg corp de profesionişti. 
Dacă acele articole s'au publicat, aceasta se datori~şte 

de sigur faptului că conductorii s'au încredinţat că in­
ginerii le sunt ostili tutulor revendicărilor lor şi d-sa este 
ele părere că un asemenea spirit de neînţelegere între 
aceste două corpuri, menite să colaboreze la olaWi, 
aproape în toate ramurile de activitate technică, trebue 
să înceteze. Crede c~ A. G. I. R. are datoria de a exa­
mina cu multă atenţiune, în mod obiectiv şi chiar cu 
bună voinţă revedicările conductorilor, păstrând astfel 
caracterul superioritllţii sale şi căutând a găsi o cale de 
inţelegere şi soluţiuni cari, fără a atinge interesele şi 

susceptibilităţile corpului ingineresc, să satisfacă totuşi 

justele revendicări ale corpului conductorilor. 
In acest sens, d-sa este de părere de a se numi de­

legaţi din partea A. G. I. R-ului, cari cu delegaţii con· 
ductorilor să examineze chestiunile Ia cari se referă ce­
rerea conductocrlor, iar comitetul Asociaţiunei conduc­
torilor să comunice A. G. I. R-ului, dacă acele articole 

cari au putut jigni pe unii membri ai A. G. I. R-ului. s'au 
publicat cu aprobarea lui, sau numai cu ştiinţa redac­
ţiunei buletinului, pentru ca, consiliul nostru să poată 

aviza mai departe 
D-l I. Sterian e deasemenea de părere a se întreba 

în prealabil Asociaţia conductorilor de lucrări publice 
dacă îşi însuşeşte părerile exprimate în articolele ofen­
satoare la adresa A G. I. R. 

D·I Gh. Nicolait crede că A. G. I. R. ar fi putut răs­

punde că vom aviza asupra cererei făcute în adresa Aso­
ciaţiei conductorilor câr.d vom fi sesizaţi de instanţele 

superioare în drept să ne ceară studiul acestei ches­
tiuni. Având însă în vedere atitudinea conductorilor ma­
nifestată în ultimul timp mai ales, e de părere a se pune 
acea adresă la drosar. 

D-l A. Zânescu constată că într'adevăr e regretabil 
ca, în urma unor astfel de articole publicate în revista 
conauctorilor de lucrări publice să nu se sesizeze co­
mitetul de t:onducere al acelei Asociaţii, desolidarizân­
du-se cu autorul. 

Arată că în cazuri similare, comitetul de redacţie al 
Buletinului A. G. I. R. a fost co_ntra publicării unor arti­
cole în termeni dispreţuitori Ia adresa conductorilor de 
lucrări publice, oprind publicarea articolelor trimise. 

Ca o soluţiune intermediară, d-sa crede că s'ar putea 
răspunde Asociaţiei conductorilor numai dacă în urma 
sesizărei prin discuţiunile consiliului nostru de admini­
straţie, Asociaţia conductorilor din proprie iniţiativă va 
trimite A. G. I. R. o adresă în care va recunoaşte că nu 
împărtăşeşte părerile exprimate în acele articole şi va 
explica cauza de întârziere a dezaprobărei lor. 

D-l N. GeorgeSC'lt e de asemeni de părere că luând 
act de articolele ofensatoare la adresa A. G. I. R publi­
cate în revista conductorilor, A. G. J. R. nu poate sta de 
vorbă în asemenea condiţiuni cu Asociaţia conductorilor 
decât după ce acesta va face retractările de cuviinţă, 

D· I T. Nleţianu asemenea crede că A. G. J. R. nu 
poate acorda ateniţia cerută prin adresa conductori­
lor de lucrări publice, având în vedere atitudinea repe­
tată lipsită de condescendenţă a conductorilor de lucrări 
publice. Numai în cazul unei retractări pe aceiaşi cale, 
s'ar putea ră::,punde adresei ce ne-a trimis Asociaţia con­
ductorilor de lucrări publice. 

5. Se admit noui membri în A. G. I. R. d- nii : 
Bnmo Ripper, Se. tech. super. Viena I 908, admis pe 

1 Ianuarie 1927. 
Ladislau 11tlca, Se. super. de mine şi silv. Chemnitz 

1907, admis pe 1 Maiu 1927. 
lYlitaclte lttlian, Se. politech. Buc. 1926, admis pe 1 

Maiu 1927. 
To role Arthur Se. politech. Budapesta 1908, admis 

pe 1 Iulie 1927. 
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Proces-Verbal No. 24 

ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE AGIR DIN 18 IULit~ 1927 

Membrii prezenţi, D-nii: AthanasescH T., Georgescit N., Mareş 1., Nicolan Gh., Răileanit C., Zănescn A. 
Neîntrunindu-se numllrul necesar de membrii, nu s'a putut ţine această şedintll. 

Proces-Verbal No. 25 
ŞEDINTA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A. G. I. R. DIN 26 IULIE 1927 

Prezidează d-l G. Nicolau 
Asistă şi d-l Alex. Gavra din partea cercului Oradea Mare. 
Membrii prezenţi D-nii : Dumitrescu I., Georgescu N„ Me/iantt Tr„ Mihăescu S, Nicola 1 G., Nicolau M. 

Zănescu A. 

1. Consiliul decide, în prezenţa d-lui Al. Grava, dele­
gat diu partea cercului Oradea Mare cu referire la con­
gresul A. G. I. R. din acest an : 

a) Deschiderea congresului se va face conform ho­
tărfrii luate mai înainte în ziua de Duminică 25 Sep­
tembrie dimineaţa. 

b) luni 26 şi Marţi 27 vor avea lucrări în secţiuni 

şi secţiuni unite, iar Miercuri 28 Septembrie închiderea 
congresului. 

c) ln după amiezile libere ale acestor zile se vor vizita 
uzina electrică, uzina de apă a oraşului, fabrica de bere 
şi alte fabrici ce vor fi alese de cercul Oradea Mare. 

d) ln zilele de 29, 30 Septembrie şi 1 Octombrie vor 
avea loc excursiuni Ia Băile Felix şi Episcopie Ia Baia 
Mare, Sighetui Marmaţiei-Gura Vişeului şi alte locali­
tllţi ce se rnr fixa de un comitet comun al cercului O­
radea Mare şi Satu Mare. 

D-l delegat al cercului Oradea Mare ia cunoştintă de 
dorinţa consiliulului de a avea până Ia 20 August stu·· 
diat complet itinerarul excursiilor, arătându-se şi costul 
de fiecar~ zi în Oradea Mare şi în timpul excursiilor. 

De asemenea, cercul Orarlea Mare e rugat a ne tri­
mite o listă completă a membrilor din localitate ce pro­
pun a figura în comitetul de onoare precum şi comitetul 
de recepţie al congresului,de asemenea membrii A. O. I. R. 
cari sunt propuşi din partea cercului Oradea Mare ca 
delegaţi !n fif~care secţie de lucrări a congresului. 

2. Se ia în discuţiune noul text al „ Legei pentru pur­
tarea titlului şi exercitărei profesiunei de inginer", ast­
fel cum a fost redactat din nou de către comisiunea 
delegată de Consiliul de Administraţie A. O. I. R. ţinându-se 
seama în această nouă redactare de dezideratele expri-

mate în Adunarea Generală A. G. I. R. din 9 I1,1nuarie 
1927 precum şi de observaţiunile trimise A. O. I. R. de 
către diferiti membrii A. G. I. R. 

La art. 1 al. d, Consiliul decide ca în loc de redac­
tarea dată de comisie : 

.Să se dea urmâtoarea Art. 1. - Pentru a purta 
titlul de inginer, se cere a 
poseda o diplomă emisă de 
una din următoarele şcoli 

technice superioare: 

. redactare: 

a). b). c).„ 
d) Şcolile technice su­

perioare ca şi Institutele 
technice Universitare atât 
din ţară cât şi din străină­

tate de specialitătile etc„„ 
cari ca grad de cultură ge­
nerală technică vor fi recu­
noscute echivalente cu şco­
lile politechnice de sub al. 
c de către comisia pentru 
verificarea titlurilor şi au­
torizarea exercitărei prof e­
siunei de inginer. 

Art. 2 se admite întocmai. 

Art. 1. - Pentru a purta 
titlul de inginer cu sattfără 
alt adaus, se cere a poseda 
o diplomă emisă de una 
din următoarele şcoli tech-
nice superioare. 

a). b). c) ... 
d) Şcolile technice supe­

rioare atât din tară cât şi 

din străinătate de speciali­
Ulţile etc. .. idem, eliminân­
du-se „ca şi Institutele tech­
nice Universitare" (întrucât 
acestea pot fi cuprinse în 
.ş co Ii Ie technice supe­
rioare"). 

La art. 3 se precizează durata de 3 ani a mandatului 
delegatului în comisiunea pentru verificarea titlurilor şi 

pentru acordarea autorizării de a exercita profesiunea 
de inginer. 

Art. 4 şi 5 se admit întocmai. 
Restul articolelor se vor discuta într'o şedinţă viitoare. 
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NOTE-REVISTE 

Cii FERATE 

ProgresAle realizate în construcţ.ia locomotivelor 
în ultimii tt·ei ani în America 

ln acest interval s'a căutat să se desvolte mai mult 

abU forţa de tracţiune a locomotivelor cât şi puterea lor, 
astfel ca o aceea1:>i locomotivă să poat,ă remorca trenuri 

grele pe rampe mari cu viteză mai redusă r;;i pe rampe 

m'li u~oare cu viteză mai marc. 
Cea mai puternică locomotivă cu abur este - lăsând 

la, o parte hcumotivele Malle~, locomotiva tip Union Pa­
r,ific 2 F 1 cu greutatea in serviciu de 225 t. fără tender 
r;;i 44 tune forţit de tracţiune; ca are 782 m ~ suprafaţă 

încălzitoare clin care 238 m'l suprafaţ(L de supraîncălzire 

10 m 2 suprafaţ.i't de grfltar r;;i timbrul cazanului de 15,5 
atmosfere. 

Uu alt tip foarte r(tspiindit este tipul Mon11tain 2 D 1 
cu fort,a de tracţi1111e de 34 tone r;;i suprafa(ft încalzitoare 
de 612 m:i care va înlocui încetul CLl încetul tipurile mai 

u:;:o~re chiar pentrn trenurile de căltLtori pe linii cn de­

clivităţi m:ci pl'ntru cii are o snprafaţ[i ele încălzire 

s11fi.cit•11Hi si un dema·ra1· usor. 
' ' I 

Pnterea în cai a locomotivelor a crescut pâ11i'1 la 
4700 H. 11. adică s'a dublat in ultimii zece ani - ca 8i 

furţ,a de tracţiune. Cu toate acr~stea greutatea maximă p
0

e 

osifl a ri'imas aproape aceia~i în ultimii ani. 
E remarcaliilri însi't cre~terea simţitoare a suprafeţPi 

grătarului dela 6 m 2 5 de acum câţiva ani, la 10 m 2 la 

tipurile Union Pacific~ antrenând ~i o crer;;tere simţitoare 
a cantitrttei de abur. 

' 
Aceste mari suprafe(e de gdttar înirttur(t încetul cu 

incetul alimentarea cu braţ,ele a focarelor, adaptându-se 

mijloacele de alimentare mecanice, cu care azi sunt în­

zestrate circa 1/7 din toate locomotivele americane. 

l\rntru sporirc>a puterii şi randamentului lucomotivelor 
s'a revenit în ultimii ani la dispozitivele cu 3 cilindrii 

cari se. în"cer:as~rft _înci"'t d_in 1878 î11 America, neputân­
du-se rnsa raspand1 atuncl. 
c~ locomotivei:. cu 3 cilin~lri se realizeazri u forţă. de 

tra~t1 ~ne .ma~ ~1111 tormr1, tendrnţa de r;;e1·puire este micşo­
r~ta f?l prin micşorarea maselor în mişcare alternativă ca 
~1 a contragreutăţilor, solicitarea şasiurilor locomotivelor si 
în special a şinelor a fost redusă. ' 

Pentru mărirea temporară a forţei de tracţiune cum e 

de exemplu nevoe la demarare pentru a se economisi 

timpul şi înlătura patinarea locomotivei - ca şi pe rampe 
foarte grele - se întrebuinţează dispozitivul booster care 

e de fapt o maşina auxiliară, montat pe boghiul loco­

motivei sau pe tender, acţionând o osie alergătoare sau o 

osie a tenderului. · 
Acest dispozitiv s'a întrebuinţat prima oară în 1920 si 

astăzi e utilizat la peste 2600 locomotive. 
Un pas îns«:>mnat s'a făcut în expansiunea aburului­

ridicându-se presiunea până la· 25 atm. şi prm genera­

lizarea stJ praîncăÎzitoarelor. 
Faţă de aceste presiuni înalte, cutiile ele foc s'au 

înlocuit cu tipuri asemănătoare locomotivelor Brothan cu 

tuburi de apă. 
(Căile ferate germane încearcă actualmente expansiuni 

ale aburului la locom0tive în 2 trepte dela 60 atm. la 
14 atm. şi a 2-a qela 14 atmosfere mai departe). 

E de menţionat cr1 peste 80°/o din locomotivele ame­

ricane au bolţi zidite. 
Ca rezultat al perfecţionărilor me11ţ.ionate sunt. de 

relevat pe lângă dublarea puterii locomotivelor si mărirea 
' 

randamentului lor, deoarece consumul de ahur s'a redus 

la 7,2 kg. r;;i cel de cărbnne rnb 0,9 kg. de cal putere. 

(News RPcor1l & Organ) 

rri·euul supe1·-rapid „Săgeata 11c atu" Paris Calais 
al Companiei de Nord franceze 

Acest tren este unul din cele mai luxoase şi comfor­
tahile -- pentru voiajul în special a foarte numerosi­
lor vizita1ori englezi cari vin la Paris sau chi:-.r în al,te 

centre de pe c:mtinent. 
Ca r;;i trenurile „bfott" r;;i „rose" pentru călătoriile de 

lux între Paris !ji renumitele staţiuni de vilegiatură. 

Deuville, Nice şi Biaritz, acest tren are o foarte mare 
viteză, nadându-se absolut niciun bilet mai mult decât 
numărul locurilor. (Şeful trenului anunţă în t.ren că fie­
care călător trebue să aibă locul său - făcând controlul 

trenului înainte de plecare). 
Acest tren parcurge fără escală 208 km (Paris-Calais) 

în 3 ore şi 10 minute. 
Calea P.ste special consolidatr1, fiind construită cu sini 

de 18 m lunngime, de tipul 46 kg. pe metru curent.' 
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Locomotivele ce remorcă acest tren sunt de tipul 
4-6-2 Pacific, compound cu 4 cilindrii prevăzute cu 
dispozitive de supraîncălzire a aburilor şi de preîncălzire 
a apei de alimentare. 

Suprafaţa totală de încălzire 245 m2
, iar cea de supra­

încălzire 57 m2
• Grătarul are dimensiunile 3 m 50X 1 m. 

Diametrul rot.ilor 1 m 90. Greutatea în stare de ser-, 
viciu 97 tone. 

Tenderul e montat pe 2 b >ghiuri, putând duce 35 mc 
de apă, 6 tone 1

/ 2 combustibil; greutate în stare de 
serviciu 70 tone. 

Greutatea tot,alft a locomot.ivei cu tenderul în stare de 
serviciu 167 tone. 

Trenul-săgeată e compus din 10 cuplaje. Pulmann. 
construite l_a Birmingham cu şasiuri şi cutii metalice. 
Lungimea fiecăruia în afară de tampoane este 23 m 452 
conţ.inând circa 50 tone. 

Fiecare cuplaj se compune dintr'un vagon salon cu 
bucătărie şi un altul fără bucătărie (bucătăria este aşe­

zată în mijloc pentru a putea deservi ambele vagoane­
saloane ). Fiacare cuplaj contine 56 locuri. 

Interioarele vagoanelor sunt foarte îngrijite şi luxoase, 
cu decoraţiuni în lemn, diferite. 

Fotolurile sunt orientate în sensul lungimei trenului 
- de fiticare parte a me~ei. Ele sunt fixe sau orientabile 
pe pivot. Culoarul central - destul de larg - asigurit o 
circulat.ie foarte comodă. , 

Căllttorilor li se serveste masa Ri orice consumat.iuni ' , ' 
fără a părăsi locul. 

ln vagoane auxiliare sunt încărcate furgoane cu bagaje 
- amovibile - cari se transferă la Calai!", deschiderea şi 

revizia lor vamală, făcându-se numai la Londra. 
In ce priveşte preţ.urile de transport., ele sunt. natural 

mai mari - decât în trenurile obişnuite - acest tren 
fiind un tren de lux. 

Pentru distanţa Paris-Calais se percepe de ex. pentru 
un călător în ci. I 134 fr. 75 (dus şi întors 201 fr. 55) 
(franci francezi); în trenul de mai sus cu vagoane Pnl­
·manr: costul pe aceaşi distanţă este de 245 fr. 25 (dus 
şi întors 422 fr. 85). 

(.T. s. tout, Bonssnc) 

Incercări cu o nouă locomotivă electricii 

De cât.va timp s'a făcut la Leipzig prima probă de 
parcurs cu o no11ă locomotivă electrică pentru trenuri de 
viteză, construit,ă de A. E. G. Berlin. 

Locomotiva ar"l o putere remarcabilă, putîmd remorca 
la o viteză de 110 km/oră trenuri rapide cu 17 vagoane 
cu boghinri-adică 68 osii. 

Calculând la o sarcină medie pe vagon de 51,6 tone 
tonajul trenului revine la circa 900 tone. 

Locomotiva desvoltă continu 2400 H. P. şi pentru 
durate scurt.e pânrt la 4000 H. P. 

Probele de parcurs făcute pe secţiunea Halle-Leipzig 

în prezenţa reprezentanţilor direcţiei generale a căilor 

ferate germane, şi a delegaţilor regionalelor din Halle şi 

Miinchen, au fost foarte satisfăcătoare. 
In scurt timp alte două puternice locomotÎ\'e electrice 

vor fi lansate de Uzinele Siemens-Sclmckert şi Berg-
mann. 

Afară de aceste locomotiYe pentru trenuri rapide 
direcţiunea căilor ferate germane a comandat încă 6 
puternice locomotive pentru t.raficul de mărfuri - fiecare 
trebuind să remarce 2100 tone adică 60-70 vagoane de 
marfă încărcate, Pentru acest trafic de marfă snnt prerft­
zute vagoanele de mare capacitale de marfit de cftte 50 
t,one greutate. 

{Ol'g·an) 

Forte motrice 

Un transportor, (teleferique) (H'O{lucător 

de electricitate 

La o mină de cărbuni americană, R'a instalat. nn 
transportor aerian cu miscare de dus Ri îutors cont.inuă , ' ' 
şi cu încărcare şi descărcare automată dar care acoperf1 
în întregime cheltnelile sale de întreţinere, graţ.ie enl'r­
giei electrice pc care o produce prin propria sa func­
t.ionare. 
' Intre platformele de încărcare şi descftrcare e o deni­
velare de 108 metrii pe o distanţă de MO m Capacitatea 
transportorului e de 150 tone/ oră. 

Pentru demararea sistemului se înhebninţează nn 
motor electric de 40 H. P„ dar îndată ce i Sl' imprimi't 
viteza care convine debitul ni şi randamentului său maxim, 
el începe să funcţioneze automat, ca generator - produ­
când curent electric. 

Intr'adevăr, pl'in acceleraţ.iunea imprimată sistemului 
din cauza denivelărei posturilor l'xheme, parcursul de 
coborftre fiind efectuat numai cu vagoneţi plini, ei 
sunt, ant,renaţi şi energia electrică produsă „în mod gra­
tuit" prin motorul de demarare, e utilizată la alimentarea 
altori motori - în special a aceluia care acţionează 
grătarul de tri~re a cărbunelui după mitrime în 3 pâlnii 
diferite sub care vin vagoneţii caii duc combustibilul la 
diferite destinaţîuni. 

Deasemenea curentul produs servit la mişcarc>a tran­
sportorului cu curea fără fine ce aduce deasupra acelui aş 
grătar cărbune venit dela alt punct al minei. 

Mişci'rndu·se ca generator, motorul îndeplineşte şi rolul 
unei frâne continue, căci tinde să se opună la or. ce 
ambalare a transportorului, întocmai cum un motor de 
automobil de ex. produce frânarea când rămâne ambreiat 
pe o pantă, cu admisiune redusă la minimum. 

Vagoneţ.ii se mişcă pe 2 perechi de roti cu şanţ, pe 2 
cahle întinse. I<:i sunt mişcaţi prin un cablu de tracţiune 
fără fine. Ajunşi la capittul cursei ei dau de o şicană 
curbă metalică care produce bascularea vagonetului dea­
supra grătarului. 
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De asemenea la postul de încărcare cel mai înalt, toate 
operaţiunile prin care cărbunele trece din vagoneţii dela 
mină în aceia ai transportorului sunt automate. 

Instalaţiunea de mai sus reprezintă o aplicaţiune in­
teresantă de transformare de energie cu miuimum de 
perdere. 

• J. !I. t. 

Metalurgie 

Influenţa siliciului în compoziţia oţelurilor 

Siem~ns-Martio 

Se ştie în genere că un procent de circa 1 °Io Siliciu pro­
duce o mărire a resistentei la întindere si tradiune fără ' , ' 
a micşora alungirea şi contractarea. 

lncercări mai recente an fost făcute în cuptoare Sie­
mens-Martin, după ce mai înainte se realizaseră în unPle 
uzini de pe valea Rinului şi din Westfalia. 

Aci s'a obţinut într'un cuptor Siemens-Martin bascu­
lant 80 t. de oţel cu siliciu pentru materialul necesar 
unui pod metalic peste Weser. Adausul era de 0,155°1o 
C, 1,07°/0 şi 0,98°/0 Mn., dând la probe următoarele 
rezultate: 

Limita de întindere 39,6 kg/mm2, resistenta la trac­
ţiune 54,5kg/mm 2

, Alungire 24:9°/0 • 

Pentru construcţia vagoanelor de cale ferată a Reichului 
s'a realizat de o uzină depe valea Rinului în cuptoare 
Siemens-Martin de 17 t., oţeluri cu procent de 0,175°/0 

C, 0,915 Si şi 0,9750/o Mn cu limita de întindere 
39,7 kg/ mm 2, rezistenţa la tracţiune 54,7 kg/mm 2, alun· 
gire 24,2°/0 şi contracţiune 54,2°/0• 

Cifrele de mai sus dovedesc că şi în cuptoarele 
Siemens-Martin procedeele de realizare a oţelului cu 
siliciu corespund cerinţelor acestei fabricaţiuni. 

(Organ) A. Z. 
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INTRODUCEREA IRIGATllLOR IN ROMÂNIA 
' DE 

ALEXANDRU DAVIDESCU 
lng. Inspector general 

Profesor la Şcoala Polltechnlcă din Bucureşti 

Problema irigaţiilor în Rr)mânia a fost ridicată pentru 

prima oară pe la 1875 de cătrn ministrul lucrărilor publice 
de pe atunci G. Gr. Cantacuzino, care a chemat în ţară 

pe inginerul italian Gioia, specialist în lucrările hidrau­

lice, spre a'l consulta •asupra oportunităţei introducerei 

irigaţiilor în ţara noastră. 

Din puţinele relaţiuni ce avem asupra misiunei lui 

Gioia, rezultă că el ar fi propus înfiinţarea unui mare 
canal longitudinal couuus prin zona. mediană a Munteniei, 

alimentat cu apă derivată din Dunăre, şi din care s'ar 
fi alimentat toată regiunea de şesuri ·subjacente până la 
Dunăre. 

In archiva Ministerului nu se găseşte nici o urmă de 
raportul lui Gioia. Nu se ştie dacă el a făcut studii topo­
grafice. Pe atunci ţara nu poseda harta institutului geo­
grafic. Este probabil că pănă să întreprindă ·el ceva, 

Ministerul a fost răsturnat şi că misiunea lui a fost în­
treruptă. 

Constatăm însă că propunerea lui era inspiratăde lncrtl­
rile executate în Italia pentru irigaţiile din Lombardia 
~i Piemont cu ajutorul marelni canal Cavur, derivat din 
flnvin Padu. 

Mai t.ârziu în anul 1890, D-l Ing. Inspector general 
D. ]{iru a publicat o interesantă broşură asupra regimului 
apelor însoţită de consideraţiuni asupra irigaţiilor, f ăr{t 
însă să faci"t vre-o propunere concretă pentră ţara noastrf1. 

In fine în anul 1911 cu ocaziunea 1rnui studiu asupra 
irigării unei moşii din Băriigan, sub-semnatul am fost 
condus să cercetez posibilitatea irigării unui grup de mai 

multe mo~ii şi urmărind mai departe această idee am 
căpătat convingerea că. întreaga regiune de şesuri ale 
Munteniei se poate amenaja economic avantajos şi ren­
tabil pentru a fi irigată. 

In cm1secintft am preparat şi înbcmit nn ante-proect 
al lucrărilor pentru regiunea de şesuri cuprinsă între 
Argeş ~i Siret pe care l'am prezentat l\lini8terul11i df' agri-

cnltnrfl, cerând mijloace pPntru studiul pe teren şi pPntrn 
elaborarea proectnlui acestor lucrări. 

:\linistrnl Arion a decis atunci încunviintarea acestui 

studiu după ce mai întâin va com;ulta mai mulţi techni­
ciani specialişti în materie. Consultaţia a arnt lof', obţi­

nându-se avizul favorabil a cinci specialişt.i din streiniHate 
un italian, doi francezi şi doi germani. 

In consecintă, studiul pe teren s'a putut încPpe şi a 

fost făcut parţial în judeţ.ele Ilfov şi Ialomiţa. Dar în 

inten'al gnvernul a căzut şi noul guvern a decis supri­
marea însfircinării mele, pe care a trecut-o 1JirPeţinnei 

îmbunătiiţirj}or fnnciare condusă de D-l Inginer lnspPctor 
general A. Saligny. 

IMPORTANTA IRIGATIILOR 
' ' 

a) Avantaje economice generale. 
Irigaţiile în ţinuturile cari prin condiţile lor specialP d1· 

temperatură caldă şi de regim sl'cetos, admit aplicarea 
lor, sunt de o important:'\ economică considerabilă; mnlt. 
mai mare decât aceea pe care şi-o poate închipui cine-rn 
la prima vedere. 

In primul r:tnd ele determinft un mare .~por de pro­
ducţie· noricolă. 

Acţiunea lor f'ea mai eficace am loc în ţările foarte 
calde; dar şi in t:irile cu climă relativ temperatii, ca 
ffomîtnia, lt.alia Septentr:onală, Sudul Franfei şi Spania 
acţ,iunea lor este foarte rodnicft. O experienţă îndelnngatft 
urată, cf1 i11 condiţiuni prielnice ele duli/ează producţia 

cerealelor, triplează pe aceea a porumburilor, şi quintu­
plează pe aceea a furajelor. ln plus, el~ spon•sc con­
siderabil producţia cnlturilor speciale: ca leguminoasele, 
cartufii, sfeclele, rapiţa, inul, cânepa, tutunul, viţa de \'ie. 
zarzavaturi le, tru tandalele, arborii fructiferi etc. 

Dar irigaţiile posedă proprietatea de a se combina 
minunat cn întrebuinţarea ingrăşămintelor minernlc ~i 

atunci ele determină un spor şi mai mare al prodnc­
ţ.iunPi agricole. Irigaţiile desrhid astfel calea către rulturn 
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nteri~ivă .~ti,inţifică, pentru producţia plantelor speciale 

ele mare rendement. 
Marele om de stat Cavur, iniţiatorul marilor canale de 

irigaţi_, d111 Piemont, s'a e" primat în ~ceast.ă privinţă 

precum u rmeazf1 : 
„Non esservi opera di ublita publica, che possa dare 

„piu larghi 'profitti, che possa tornare pii1 'benefica agii 

:icrric iltori e-·allo"" Stato, di quella che tendP a portare 
" t:> 

li r t 1 - t t (( • acqua a e con .rare_ asse .a e. 

Distinsul chimist agronom Deherain zice: 

„ Arroser le sor;de la France est la grande ent.repris<', 

„qui fera la gloire du vingtieme siecle et assnrera la 

„prosperite agrico!P,." 
Englezii, Olandezii, Americanii nu au a~teptat secolul 

al douăzecilea spre a înzesha posesi nile lor cu milioane 

de hectare irigabile. 

In definitiv, este recunoscut astăzi în cercurile eco­

nomice luminate că irigarea cî1mpurilor este printre lu­

crările hiraulice, cea mai productivă· şi cea mai prielnic-ă 

pentrn îmbogăţirea şi intărirea unei ţări, care ar avea 

norocul să fie inzestrată cu întinse terenuri de şes ş1 cu 

climă călduroasă. 

Prin irigaţii Piemontul şi Lombardia au devenit cele 

mai înfloritoare regiuni ale Italiei. Prin irigaţii Sudul 

Franţei şi văile Spaniei se bucură de o prosperitate 

deosebită. 

Coloniile olandeze ~i P,ngleze din regiunill' călduroase 

ca Egiptul, Indiile, Jarn sunt rnnumite prin productivi­

tatea lor. 
Statele-Unite americane concurează pe Europeni în 

Europa prin produsele lor agricole, realizate graţie iri­

gaţiilor. 

Avantaje economice industriale. 

In ţările cari posedă întinderi mari irigabile udarea 

cttmpuril ir determir.ft o îmbogi"1ţire nu numai în dome­

niul pur agricol ci ~1 în domeniul industrial prin favo­

rizarea industriilor cu bază agrirolă, cum sunt: creşten a 

vitelor, a vermilor de rnătase, fabricaţia zahăruluj, a brîn­

zeturilor, untului, uleiurilor, vinului, hL•rei, conservelor de 

legumP, de fructe, a ţesăturilor ~i pieilor etc., a at:Uor 

produ~e industriall•, cari indirect sporesc şi ele foarte 

mult rendementul terenurilor irigate. 

Dar în afară de avantajul unui preţ de vânzare supe­

rior, ohtin ut prin prepararea lor industrială, toate aceste 

produse sunt de o utilitate socială cunsiderabilă prin 

aceea că dau de lucru unei proportiuni insemnate din 

populaţiune favorizând prin aceasta creart>a unei :lus{; 
sociale industriale care este de o mare importanţă a1f1t 

economică cât şi politică pentru o ţară agricolă. 
Se cunoaşte părerpa marelui economist german Fre­

deric List asupra importanţei economice ~1 sociale a In­

dustriilor ş1 a claselor industriale. 

.Popoarele, zice el, au două mari câmpuri '1e produc­

„ ţiu ne materială: Agricultura şi Industria. Ori un popor 

:, fără industrie este ca un om, căruia i-ar lipsi un braţ. 

„ El este inferior şi slab faţă de p·opoarele industriale. 

„El plâtoşte mai scump obieceele industriale fabricate 

„de către streini, căci el plăteşte în plus cheltuelele de 

„transport şi beneficiile fabriicanţilor streini. 

„Afară de aceasta el pierde avantajul de a avea în 

„ ţarr1 o clasă industrială putfrnd constitui un debuşeu 

„comercial local pL•ntru produsele agricole de cultură in­

„tensivi'l, şi prin urmare el pierde avantajul preţurilor şi 
:• beneliciiior mai mari, cari ar rezulta din fabricaţiunea 

„acestor produse. In caz de războiu o ţară lipsită de in­

ndustrie e!<te expusă la privaţiuni grele. 

„Ii va lipsi, între altele ţesuturile şi p 'file, cari sunt 

„ t.ot aşa de importun te ca muniţiunile." 

Este deci de cea mai mare importanţă, ca într'o ţară 

agricolă, să se caute a se desvolta mult indust.riile; şi 

este firesc indicat, ca printre aeeste industrii să se împingă 

în primul find industriile a,qricole, de oare ce pentru ele 

s'ar găsi pe loc şi 1n abundenţă materia primă. Ori iri­

gaţiile sunt negreşit mijlocul ce·! mai puternic pentru a 

favoriza procurarea acestor maferii primt. 

Alte avantaje generale. 

Dar irigaţ.iile când se aplică la întinderi mari, mai au 

avantajul de a permite să se obţină în mod foarte eco­

nomic şi alte mari aplicaţiuni practice, în afară de acelt:-a 

cu bază agricolă. 

Printre aceste aplicaţiuni sunt de citat cu deosebire 

două do o foarte vastă amploare şi anumo: 

a) industria transport1irilor pc canale navigabile şi 

b) producerea de forţă motrice hidraulică precum ş1 

multe alte apli~atiuni derivate din acC'stea. 

Intr'adevăr, în asemene::i. cnzuri, adieri în acelea ale re­

giunilor de şes de inare întinderP, cum sunt . de pildă, 

şesurile Munteniei, cu dimensiuni de sute de kilometri, 

canalele principale de irigaţie, având să conduci"L debite 

foarte mari primesc dimensiuni destul de mari pentru a 

putea fi şi navigabile, şi este uşor de înţeles importanţa 

ecestu i rezultat. 

Căci, dnpă cum se ştie1 transporturile pe apă revin de la 

4 până la 10 ori mai ieftine decttt cele pe calea ferată 

şi posedarea lor se traduce prin economii generale aşa 

de considerabile. încât condiţiunile de prosperitate ale 

tării se resimt adtrnc în bine. 
. Îşi mai poate da cineva seama de aceste rezultat.e con-

siderând diferenţa de ieftinătate a vjeţei, can• există între 

ora.~elelr-port:uri şi oraşl le ordinare, precum şi desvolta­

rea. înfloritoare· a industriilor şi a comerţului în vecma­

tat.ea canalelor navigabile, desvoltare pe care o asigură 

capacitatea i::i eftinătatea transporturilor pe apă. 

Din punctul de vedere al capacităţii se poate consi­

dera şi înţelege uşor că un sin~ur şlep de 1000 tone 
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capacitate reprezintă încărcătura a lOO rngoane de cale 
ferată şi este deci materialmente vizibilă superioritatea 
capacităţii de transport a căilor navigal.ile faţă de aceea 
a căilor ferate. 

De altă parte se ş· ie că traseu rile canalelor principale 
de irigaţie, întâmpină în general în parcursul lor, mai cu 
seamă la regiunile întinse, depresiuni brusce de teren, cari 
permit amenajarea economică de căderi de apă producă· 
toare de forţă motrice hidraulică. Deasemenea se ştie că 
instalaţiile de irigaţie implică înfiinţarea de rezervorii mari 
de npă în regiunile muntoase, obţinute cu ajutorul de ha­

raJe înalte. Ori aceste baraje stabilesc căderi. hidraulice 
producătoare de forţă motrice. Şi se ştie că energia pro­
curată de aceste căderi este inepuizabilă de oarece ea 
se reînoeşte neîncetat prin acţ.iunpa naturală a ploilor, 
adică prin forţa soarelui. 

Această energie ieftină găseşte în industrie un câmp 
de aplicaţiune imens de vaat. Este destul să cităm prin­
tre utilizările cele mai importante: 

Tracţiunea electrică a trenurilor şi tramvayelor, lumi­
natul electric al oraşelor, acţionarea motorilor industriali, 
fabricarea produselor chimice, fabricarea îngrăşămintelor 

minerale azotate ca cyanamida, nitraţii de calce, fabricarPa 
aluminiului şi a oţelurilor superioare etc. 

E greu să enumerăm toate consecinţele avantajoase cari 
ar rezulta din introducerea irigaţiilor. 

Apa este un element aşa de preţios, şi cu aplicaţiuni 

aşa de numeroase în viaţa economică a popoarelor, incât 
prezenţa ei abundentă în regiunile lipsite de ea, poate pro­
duce transformări radicale. 

Astfel: 
a) Apa care se distribue prin marile canale de ir:gaţie 

şi se răspândeşte prin mii de canale mici asupra amili­
oane de hectare cultivabile, în loc de a se scurge fdră 
/dos în Mare, redă atmosferei prin evaporare o bnnă parte 
din volumul ei. De altă parte plantele irigate dau aseme­
nea atmosferei prin transpiraţie cea mai mare parte din 
apa absorbită, aşa încât cea mai mare parte din volumul 
ploilor căzute în loc de a se scurge imediat la Mare, se 
evaporează şi se răspândeşte în atmosfera regi unei irigate. 
Miliarde de metri cubi de apă sunt astfel reţinuţi subt 
formă de aburi în atmosfera locală, care încearcă astfel 
o modificaţie profundă. 

Bine înţeles prin această modificare clima regiunei de­
vine mai puţin uscată, regimul pluvial devine mai favo­
rabil şi indirect capacitatea de irigare mai mare. Într'o 
asemenea climri plantaţiile se înmulţesc, prosperează şi se 
desvolt ă cu exuberanţă. 

b) Apa dirijată în reţeaua canalelor de irigaţie, permite 
a se reduce sensibil debitul maximum al râurilor în tim­
pul ploilor mari extraordinarP, ~i prin aceasta permite a 
nprtra de inundaţie luncile submersibile ale regiunilor de 
~es. Irigaţiile permit astfel indirect şi gratuit a se câf?tiga 
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la o cultură regulată şi sigură aceste terenuri cari altfe 
ar rămânea inculte. 

Şi sunt sute de mii de hectare, cari se pot cclştiga ast­
fel gratuit prin înfiinţarea irigaţiilor. 

Dar şi multe sate, orăşele şi oraşe, cari sunt situate 
prea jos în luncile râurilor pot fi scăpate, graţie iriga­
ţiilor de submersiune şi scutite de pagubele şi primejdiiile 
provocate de aceste eventualităţi. · 

Tot în această categorie se mai poate menţiona evita­
rea surpării malurilor râurilor prin apele mari extraor­
dinare, surpare care atrage adeseori prăbu~irea caselor din 
unele sate riverane. 

c) Irigaţiile dau naştere agriculturei ştiinţifice şi prin 
aceasta culturilor de mare randament, culturi aşa de esen­
ţiale astăzi pentru proprietatea agricolă, şi îmbugăţirea 

unei ţări. 

Pentru a lupta czt succes 1n concurenţn mondialtJ, este 
necesar a intra hotărâtor pe calea ştiinţifică. 

„Agricultura modernă, zice economistul Kaufski, în la 
„rzuestion agraire a încetat de a mai fi o meserie a cărei 
„rutină se transmite din tată în fiu, spre a deveni o şliin(ă~ 
„sau mai bin~ zis un sistem de ştiinţe. Agricultorul care 
„ nn este familiar <·u toate aceste ştiinţe, practicianul sim­
„ pln, asistă nepntincios şi perplex la inovaţiunile ivite" 

De asemenea economistul Fraser zice în L'Amerique 
au travail: 

În agricultură ca şi în industrie, viitorul aparţine me-
11todelor ştiinţ~fire". 

rl) Irigaţiile uşurează mult munca agricolă. 
Cn ajutorul irigaţiilor, ţăranii pot cultiva numai 2 hec­

tare în loc de 5 şi totuşi obţine o producţie mai mare şi 
trăi mai bine .. Acest rezultat permite a se da chestiunei 
agrare, aşa de arzătoare astăzi o soluţie practică superi­
oară. Nu se poate estima cu nici un element de compa­
raţie valoarea socială imensă a acestei transformări. 

De menţionat înlesnirea aratului şi prăşitului prin uda­
rea câmpurilor. 

e) Irigaţiile îmbunătăţesc condiţiile higienice ·1; sociale 
Ele atrag împuţinarea prafului, înmulţirea plantaţiilor ~i 

purificarea aerului. 
Bunele condiţiuni sanitare şi abundenţa producţiei/a­

vorizează cre.,terea populaţiei, întăref?te fizicul şi moralul 
ţăranilor, îi fac mai inteligenţi şi mai isteţi. 

Irigaţiile .favori'<ează fundarea satelor în reg;unile mai 
mult sau mai puţin deşerte, prin fertilizarea acestora. 

f) În fine nu este fără interes să menţionăm aici oare­
cari avantaJe de natură strrrtegică oferite de marile ca­
nafe de irigaţie. 

Deja din antichitate istoria menţionează dificultăţile pe 
cari le întâlnea Alexandru Cel Mare pentru a trece ar­
matele sale peste nnmeroa.sele canale de irigarP ale Meso­
potamiei. Dar în epoca noastrft an devenit celebre rolnrile 
considerabile pe cari le a jucat în marele ri'tsboiu mondial 
canalele Yser, la Bassee, Crozat şi altele în Franţa. 
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Se ~tie că la Y ser a fost înfrântă şi oprită definitiv în· 
cercarea de pătrundere pe acolo a armatelor germane de 
invaziune, în Franţa. 

Se poat~ înţelege uşor că talnsele canalelor şi apele lor 
pot servi ca uvraj de apărare foarte eficace contra in­
vaziei unor trupe; şi chiar ca uvraje ofensive prin inun­
darea regiunilor ocupate de inamic, cum a fost cazul la 
Y ser şi la Gileppe. 

Fostul directo~ al institutului geografic, distinsul gene­
ral Iaaescu s'a exprimat astfel în această privinţă în 1911. 

„ Reţeaua de canale cc1.re ar brăzda partea deschisă a 
:iMunteniei ar constitui pentru apărarea Regatului o suc­
„ cesiune de cuirasse cari dacă n'ar fi ar h:ehni poate create, 
„căci este partea cea mai ,-nlnerabilă şi descoperită în 
„acelaşi timp a ţării". 

Dar şi pentru transportul intens al trupelor de apărare 
dela un capăt la altul al frontului, pot ser\i într'o mă­
sură puternică canalele navigabile; şi nu pnţin interes ar 
prezenta şi acească posibilitate pentru armatele unei ţări 
contra unui dnş_man mai puternic. 

* * 
Toate aceste avantaje diverse şi mari au făcut să fie 

apreciate irigaţiile din timpurile cele mai vechi, în ţărjle 
cari s'an bucurat, de conducători pricepnti ş1 numeroase 
snnt regiunii!-' în cari s'an aplicat. 

CAP. II 

OPORTUNITATEA INTROHUCEREl IRIGATIILOR 
' IN ROMANIA 

Romfmia este, din toată Europa, ţara cea mai fericit 
înztstrată cu condiţiuni pr~elnice pentru introducerea 
irigaţiilor. 

Nici o ţară europeană meridională nu posedă ca Ro­
mânia pe lângă temperatura şi apele necesare, şesuri aşa 
de întinse şi în acelaş timp aşa de adunate în blocuri 
mari, prezentând mare!e avantaj, de a primi o amenajare 
generală solidară, pentru toată înt.inderea blocurilor, ex -
cepţional de favorabilă şi mult mai avantajoasă decât în 
cazul când aceste şesuri ar fi risipite şi izolate. 

Peste trei milioane de hectare terenuri de ses ale Mun-
' 

teniei se pot îngloba cu folos, în aceiaşi organizaţie ge­
nerală solidar~. 

De asemenea peste 800.000 de hectare terenuri de şes 
în Crişana şi 'l'emişana se pot amenaja solidar. 

Analogii cu Italia. 

Regiunea şesurilor Munteniei prezintă analogii remar­
cabile cu acelea ale Lombardiei şi Piemontului. Ca şi 

acolo avem în Muntenia câmpii foarte întinse mărginite 

spn~ Nord de munţi şi spre Sud de un mare fluviu. Ca 
şi acolo regiunea câmpurilor Munteniei este situată subt 
o latitudine geografică de 44° până la 46° ş1 se bucură 
de o temperatură estivală analogii. 

Sunt însă şi oare cari diferenţe. Alpii sunt mai bogaţi 
în râuri de cât Carpaţii. In schimb apele râurilor carpa­
tiene sunt mai fertilizante prin nămolul abundent ce 
tîrăsc, pe când acele ale Alpilor sunt în mare parte sterile 
din cauza limpidităţii lor, care se produce în timpul 
trecerei lor prin marile lacuri. 

De altă parte şesurile Munteniei au o poziţiune mai 
înaltă în raport cu apele râurilor în veci nate şi sunt astfel 
la adăpost de neajunsul umiditităţei subterane, - care 
se întâlneşte aşa de mult în regiunile de est al ~esuri­

lor basinului Padului. 

Diferenţa în raport cu Franţa şi Spania. 

Şesurile Franţei meridionale şi ale Spaniei sunt risi­
pite şi izolate, ceea ce face că ele nu se pot bucura de 
avantajele unei amenajări generale solidare, ci reclamă 

amenajări separate, fără put.inţa de a realiza mari canale 
navigabile şi nici sisteme economice de uzine hidro-elec­
trice, aşa încât şesurile noastre prezintă foarte mari avan­
taje faţă de acelea ale Franţei şi ale Spaniei, după cum 
se explică detaliat mai departe. 

Intinderea regiunilo1· irigabile ale ţărei. 

In ant.e-proectul ce am întocmit şi înaintat Ministe· 
ruini de Domenii în 1911 am arătat care este întinderea 
regiunilor irigabile ale Munteniei. 

Am arătat că aproape toate şesurile acestei provincii, 
cuprinse între poalele dealurilor carpatine şi Dunăre sunt 
susceptibile de a fi irigate, şi că întinderea lor este de 
circa 3.000.000 hectare din care se poate considera ca 
întindere net.ă circa 2.250.000 hectare. 

La aceste şesuri mai sunt de adâogat terenurile joase 
din lunca şi delta Dunării în suprafaţă de circa 450.000 
de hectare. 

Cantitatea de apă necesară irigaţiilor. 

In ante·proectul menţionat am arătat că pentrn mga­
rea acestor suprafeţe, în hipoteza cultivării lor conform 
a!'solamentului de Norfolk, recomandat de agronomu 

• noştrii este necesară o cantitate de apă 
l" 
0.50 la hectar in luna Maiu 

şi de 0.30 „ " " „ Iulie 
ceea ce pentru suprafaţa întreagă a şesurilor înalte ale 
Munteniei revine la 

1125 metri cubi pe secundă în Maiu 
şi la 670 „ „ „ „ n Iulie 

Cantitatea de apă disponibilă. 

Am arătatat de altă parte că rîurile noastre carpatine 
cari străbat şesurile Munteniei, de la Jiu până la Siret 
satisfac cu prisosinţă cerinţele de mai sus. 

Am stabilit aceste rezultate servindu-mă în parte de 
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diagramele debitelor acestor rîuri din cursul anului 1903, 
an care a Jo~t cel mai seceto~ dintr'o lungă perioadă de 
ani şi în parte de calculul suprafeţelor basinelor alimen­

tare ale acestor râuri. 
Am mai arătat în fine că Dunărea al cărui debit va­

riază în anii secetoşi între 4000 şi 12.000 metri pe se­
cundă poate prucura fără inconvenient debitul nec~sar 

de 200 m. c. pe secundă pentru irigarea terenurilor de 

luncă ale fluviului. 

Soluţia technică a problemei irigaţ:ilor. 

Două concepţii se întâlnesc aplicate la lucrările de m­
gatie din diferite ţări şi regiuni şi anume: 

a} Amenajarea izolată pentru fiecare 1iu în parte. 
b) Amenajarea solida~·ă pentru toate râurile cari străbat 

o regmne. 
Prima soluţiune se impune dela sine în cazul când 

regiunea de irigat este brăzdată de un singur râu. 
Aşa este cazul cu irigaţiile din sudul Franţei unde rîu­

rile Durance, Verdon alimentează regiuni independente 
una de alta; precum şi în Spania unde cele 4 râuri prin­
cipale sunt separate între ele prin lanţuri de muuţi. 

A doua soluţiune se· impune în toate cazurile în cari 
regiunea de irigat este traversată de mai multe râuri. 

Aşa este cazul cu irigaţiile din Piemont şi din Lom­
bardia unde râurile Padu şi Dora-Baltea sunt amenajate. 
solidar pentru alimentarea marelui canal Cavur. 

Aşa este cazul în Franţa cu irigarea Câmpiei Forez, 
si asa este cazul în insula Java cu iriO'area regiunei 
. ' o 
Demalt. 

Se mai poate menţiona în această categorie celebra 
lucrare executată în China prin amenajare solidară a 
marilor fluvii Yan·T.~e-Kiang şi Roang-Ro pentru ali­
mentarea marelui canal imperial. 

In Muntenia putem zice că situaţiunea este ideal de 
favorabilă pentru aplicarea amenajării solidare. Aici nu 
două ci nouă râuri (Jiul, Oltul, Argeşul, Dâmboviţa, Ia­
lomiţa, Buzăul, R.-Sărat, Putna şi Siretul) traversează 
marea regmne de şesuri ce se întinde dela Craiova până 
la Brăila. 

Natura şi importanţa avantajelor amenajării 

solidare integrale. 

Această particularitate a câmpiilor noastre de a fi 
adunate în blocuri foarte mari şi de a fi traversate de 
mai multe râuri, succeptibile de a primi avantajos ame­
najarea solidară integrală, prezintă următoarele foloase 
considerabile. 

a) De a permite alimentarea (fie căreia din cele două 
regiuni) prin intermediul a câte un singur mare canal 
principal colector în care s'ar capta apele tuturor râuri­
lor carpatine la eşirea lor din zona dealurilor. Acl'st ca­
nal ar fi stabilit la partea dominantă a regiuuei iriga­
bile, adică pe lângă ~i dealungul poalelor dealurilor în-

vecina te; iar din el s'ar ramifica câteva canale distribu­
toare pentru conducerea şi repart.izarea apelor asu1JTa 
întregei reţele de canale terţiare de irigaţ.ie sub-jacente. 

Avantajele acestei dispoziţiuni constau pe de o parte 
din: Compensarea Vllriaţiunilor inegale ale debitelor râu­
rilor alimentare, graţie căreia se poate rPaliza un volum 
de apă disponibil la irigaţie, mult mai mare decât în 
cazul amenajării izolate, de altă parte din posibilitatea 
stabilirei canalelor secundare de irigaţie conform unei 
reţele în care să predomineze canalele de nivel asupra 
celor· de prmtă, cele dântâiu fiind mult mai economice 
decât cele de al doilea. 

b) De a permite să se obţie prin combinaţia canalului 
principal colector cu canalele distribuitoare, o reţea orga­
nică de canalele naviga~ile de mllre capacitate, utilizabile 
pentru şlepurile cele mai mari, şi în legătură cu Dunărea; 
rezultat secundar de a cărui mare însemnătate ori cine-si 

' 
poate da seama; şi care este absulut nerealizabil în cazul 
amenajării izolate. 

De remarcat este că traseurile acestor canale naviga­
bile traversează ţinuturile cele mai interesante ale regiu­
nei de şesuri, asigurându-le transporturi eftine, şi contri­
buind puternic la propăşirea lor. 

c) De a permite înfiinţarea indirectă şi în modul cel 
mai economic a unui grup de uzine hidro-electrice, ce se 
pot fericit aşeza pe traectele canalelor distribuitoare. în 
punctele de denivelare bruscă a terenului. 

Este uşor de înţeles că atât canalele navigabile cât şi 

uzinele hidro-electrice, se obţin în sistemul amenajării so­
lidare integrale, în modul cel mai economic posibil şi în 
cea mai mare parte gratuit, fiind că atât pentru 11aviga­
ţie cât şi pentru forţa motrice hydraulică, canalele există 
deja ca făcând parte din lucrările de irigaţie, şi numai 
complectarea lor cu ecluze,. porturi şi uzine reclamă un 
supliment de cost. 

Din cele ce preced reiese cu evidenţă că soluţiunea prin 
amenajarea solidară şi integrală a apelor, din triplul punct 
de vedere al irigaţiPi navigaţiei şi forţei motrice, se im­
pune la noi în mod hotărâb„r prin avantaje CQ totul su­
penoare. 

Această soluţiune este de altfel recomandată şi prescrisă 
formal în congresele internaţionale de hidraulică, de către 
somităţile technice mondiale, specialiste în materie. 

Ea este aplicată actualmente cu strălucire în Franţa 

pentru grandioasa lucrare de amenajare a bazinului Rho­
nului. 

Descrierea sumară a lucrărilor. 

A. -- instalaţiile de irigare din Muntenia. 
Aceste instalaţii ar cuprinde lucrările următ.oare: 
1. Un mare canal colector care ar culege apele râuri­

lor carpatine dela Jiu până la Siret, cu ajutorul a 9 de­
riva ţi uni stabilite câte una în fiecare din văile râurilor. 
Acest canal colector, reprezentat, pe foia' I prin tra-
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seul roşu A. A. A. este prevăzut a se stabili precum ur­
mează: 

În sectorul Jiu-Argeş canalul va urma zona cuprinsă 
între curbele de nivel dEI cote 115,120, iar în sectorul Ar­

geş-Siret zona dintre curbele de nivel 100 şi 95. 
Canalul ar trece, după cum se vede în schiţă pe lângă 

oraşele Craiova, Caracal, Roşiori, Bucureşti, Buzău, R.-Să­
rat, Focşani, Mărăşeşti, Adjud. 

Lungimea lui ar fi de 450 de kilometri. 
Lărgimea lui ar varia potrivit debitelor ce conduce în­

tre 30 şi 80 metri. 
Adâncimea canalului este prevăzută în general de 4 

metri, şi numai în apropiere de Siret unde debitul cana­
lului este mai mare, adâncimea este de 5 metri. 

Panta canalului este admisă de 1 
---

25.000 
2. Derivaţiile cari alimentează canalul colector sunt re­

prezentate pe figură pri 11 trase urile A0 A0 A0 

3. Canalele distribuitoare B. B. B. - cari pornesc din 
canalul colector şi conduc apl'le spre Dunăre după tra­
seuri stabilite în pozitiunile cele mai favorabil!.', atât pen­
tru executarea lor cea mai economicf1, cât şi pentru aşe­
zarea cea mai avantajoasă a ecluzelor şi a uzinelor hidro­
electrice cât. şi în fine pentru a corespunde direcţiilor celor 
mai nemerite alt cerinţelor marilor transporturi comer­
ciale. 

4. Un s;stem de canale terţiare O. C O. cari se alimC:'n­
~eaz(t din canalele distrihuituare şi cari prin ramificaţii 

nurner.use cond11c apele asupra întregei suprafote irigabile, 
5. Un sistem de mari, rezervor ide îmagazinareD.D.D. 

prevăzute parte în regiunile muntoaso ale rfrnrilor Car­
patino şi parte în regiunea de şesuri. 

COS'l'Uf, DE INJ<'IIN'f ARE AL J,UCRiRILOR 
' 

~I ltEN1'AIULlTATEA I,OR 

În ante-proectul ce am întocmit ~i înaintat în 1911 Mi-
11isterului de Agriculturii, am prezentat şi o evaluare su­
mară a costului lucrărilor de irigaţie, poutru rngiunea şe­
surilor Munteniei; evaluare din care rezultă dt acest cost 
revine la circa 230 lei de hectar. 

Această cifră este foarte avantajoasăşi poate părea unora 
chiar prea optimistă, dar este perfect explicabilă pr;n con­
diţiunile topografice şi hidrografice, excepţional de favo­
rabile ale şesurilor Munteniei, precum terenul argilo-ni­
sipos uşor de săpat prin escavatori mecanici, conforma­
ţiunea foarte plană şi foarte adunată a câmpurilor, pozi­
ţiunea convergentă a râurilor carpatine în raport cu re­
giunea irigabilă, etc. 

Toate aceste condiţiuni extrem de favorabile, nu se în-
1 âlnesc la nici una din regiunile irigate din străinătate, 
~i permit deci a se obţine executarea lucrărilor cu un cost 
de înfiinţ.are a~a do redus. 

Acest cost este însă confirmat şi prin 0omparaţie cu 

alte lucrări similare din alte ţări, cum ~r fi de pildă cu 

lucrările înfiinţate de Olandezi în col-Oniile lor. 
El este confirmat şi prin evaluările făcute la faţa lo­

cului de către distinsul technician specialist bir Wiliain 
Wilcoclcs directorul lucrărilor de irigaţie din Egipt, che­

mat în consultaţie de societatea noastră agricolă. 
Bine înţeles, la costul lucrărilor de irigaţie urmează a 

se mai adăoga acela al lucrărilor suplimentare pentru 
instalaţiunile reclamate de navigaţie şi de forţa motrice. 

În ante-proectul menţionat am dat evaluarea sumară a 

acestor lucrări din care reproducem cifrele următoare: 
a) pentru lucrările de navigaţie 70.000.000 lei aur cari 

repartizaţi la suprafaţa irigată revino la 30 lei aur de 

hectar . 
. /,) pentru lucrările de forţa motrice 45.000.000 lei aur, 

ceeace repartizat la suprafaţa irigată revine la 20 lei de 

hectar. 
În rezumat rezultă din cele ce preced pentru costul de 

înfiinţare al lucrărllor do amenajare integrală a apelor diu 
triplul punct du vedere al irigaţiei, navigaţiei şi forţei mo­

trice, în ~esurile Muntenit>i cifra de 230+30+20=280 
!ei aur de lwctar, deci în total pentru suprafaţa de 3 mi­
lioane de hedare, costul de 840.000.000 lei aur. 

Clteltuelile de explOatare. 

I>adt socotim dobânda şi amortismentul capitalului cn 
70/o cheltuelile de întreţiner!.', cu 1°/0 chelhtelile de re­
înoire a ma~inelor şi a aparatelor cu 5°/0 , cheltnelile de 
personal cu L 0/ 0 obţ nem pentrn ansamhlul cheltuelilor 
de exploatare rezultatele urmritoare: 

Lei aur 

Dob. şi Am. capitalului 840.000.000X0.07 58.800.000.­
Cheltneli de întn•ţinere „ XO.O I 8.4:00.000.-

" 
" 

„ reînoire a ma~. 90.000.000X0.05 4.f)OO.COO.-· 
n pPrsonal O.Ol 8.400.000.­

Total cheltueli exploatare 80.100.000.­
[lei aur. 

Veniturile lucrărilor. 

In aut,e-proectul m!.'nţionat am arătat că veniturile pe 
ctHi le ar pntoa pro~ura lucrările de amenajare ar fi ur­
mătoarele: 

a) Dela irigaţie. 

Socotind ·a 200 lei de hectar irigat pen­
tru 3.000.000 ha. . . . . . . . . 
b) Dela navigaţie: 

Socotind a 4 centime aur de tonă kilome-
trică pentru H.000.000 tone transpor­
tate la 150 km. . . . . . . . . . 
c) Dela forţa motrice : 

Socotind a 200 lei aur de cal-vapor-an 

Lei aur 

600.000.000.-

48.000.000.-

pentru 300.000 cai vapor . . 60.000.000.--
Total circa . . 700.UUU.UUO.-
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INTRODUCEREA IRIGAŢIJLOR IN ROMÂNIA 
=================== 

Din care scăzând cheltuelile de exploa-
tare în sumă de 80.000.000.-

rămâne net . . 620.000.000.-
Aceste venituri s'ar repartiza asupra a­

,qricultorilor, întrepi·inderei . cowesio­
nare şi Statului precum urmează: 
l. Asupra a,qricultorilor. 

Scăzând o taxă de irigaţie de 30 lei 
aur la hedar şi impozit.ul financiar 
de 12°/o adică de 20 lei de hectar 
1.50X3.ooo.ooo . . . . . 450.ooo.ooo.-
2) Asupra întreprinderei. 

Taxa de irigaţie a 30 lei la 

hectar . . . . . . · 90.000.000 I 
Venitul dela navigaţie . . 48.000.000 

„ „ forţa motrice . 60.000.000 
168.000.000 

Din care scăzând cheltuelile 
de exploabre în sumă de 80.000.000 

rămâne net . . 88.000.000.-
3) Asupra Statului: 

Dela venitul impozitului funciar . 60.000.000.-
In ceeace priveşte venitul Statului putem observa că 

suma de 60.000.000 lei s"ar obţine în tot cursul conce­
siLinei, iar la expirarea acesteia, capitalul dP, înfiinţare 

fiind. amortizat, ar mai reveni statului: 

1. Cota de dobânzi şi amortisment în 
sumă de . . . . . . . . . . . . 

Lei aur 

59.000.000.-
88.000.000.-2. Beneficii le întrepri nderei concesionare 

Cari adaogate la sporul de venit funciar 
în sumă de · . . 60.000.000.­

drl un total de . . 207.000.000.­
[lei aur 

Bine înţeles la expirarea concesiunei Statul va putea re­
duce taxele de navigaţie dela 4 centime la 2 centime de 
T. K. şi cele de irigaţie dela 30 lei la 20 lei de hectar. 

In ceeace priveşte venitul întreprinderei concesionare 
în sumă de 88.000.000 lei aur, se vede că raportat la 
capitalul de înfiinţare de 840.000.000 lei aur reprezintă 

un beneficiu net de cfrca 10°/0 peste cele 7°/o socotite 
deja în cheltuelile de exploatare. 

Avantajele indireete diverse. 

In afară de veniturile considerabile indicate mai sus 
nu trebuesc uitate o mulţime de avantaje indir'ecte, de 
ordin economic, social, naţional, procurate de irigaţii, 
precum: 

a} Favorizarea desvoltării îndustriilor agricole prin 
procurarea abundentă şi ieftină a materiei prime. 

b) Favorizarea comerţului prin transportul ieftin al 
mărfurilor pe canale navigabile. 

c) Favorizarea tuturor industrii/o"" prin procurarea de 
forţă motrice ieftină, ~i de transporturi ieftine. 

c) Apărarea terenurilor inundabile din luncile rîurilor. 

d) Inlesnirea transporturilor militare de muniţiuni ş1 

de trupe. 
Din punctul de vedere al transporturilor mai, sunt de 

menţionat următoarele rezultate specifice : 
Iuţeala de transport a cerealelor în porturi pentru 

atingerea epocei preţurilor avantajoase. Transbordarea 
repede şi ieftină a cerealelor din şlepuri în vapoare, în 
largul Dunării, cu ajutorul de elevatori mecanici. Efte­
nirea navlului maritim prin suprimarea zilelor de aştep­

tare a vapoarelor maritime în porturile Dunărene. Evi­
tarea stricăciunilor şi perderilor de cereale prin gări. 

Uşurarea căilor ferate de traficul nerentabil s1 obstrnant 
' al cerealelor etc. etc: 

PRIVIRE GENERALĂ SI CONCLUZIUNI , 

Din cele expuse mai sus reiese, credem, cu evid-mţă~ 
că înfiinţarea irigaţiilor în România ar fi o lucrare eco­
nomică de o importanţă imensă, care ar permite o îmbo­
găţire şi o propăşire puternică a ţării. 

Graţie acestor lucrări România ar putea redeveni o ţară 
mare exportatoare de cel'eale, situaţie pe care este indis­
pensabil să o redobândească, de oarece de ea este condi­
ţionată asigurarea valutei naţionale. 

Graţie irigaţiilor şi lucrărilor anexe, desvoltarea indus­
triilo~ cu bază agricolă ar căpăta un avânt viguros şi ar 
permite crearea adevăratului tărâm sănătos de desvoltare 
industrială a ţării. 

Totalitatea industriilor tării ar fi favorizate prin tran­
sporturile . eftine pe canal~ navigabile şi prin obţinerea 
eftină a fortei motrice hidro-electrice. 

Comerţul' în fine ar obţine prin transporturile ieftine 
avantaje de o însemnătate economică considerabilă. 

Dar o necesitate supremă de ordin social naţional tre­
bue să împingă ţara noastră la înfiinţarea urgentă a acestor 
lucrări: aceea de a hrăni cu îndestulare o populaţie de 
16 milioane de oameni cu perspective de înmulţire me­
reu crescânde. 

Considerăm că nimeni nu trebue să··si asume marea 
' 

răspundere de a lipsi ţara nici de veniturile enorme pe 
cari le pot procura aceste lucrări-venituri pe cari nici 
o altă ramură de activitate naţională nu le poate procura­
şi nici de propăşirea generală pe care ele indirect o poate 
determina în toate ramurile de activitate. 

Şi nu mai puţin este de o necesitate supremă înfiin­
ţarea lucrărilor din punctul de vedere militar, al trans· 
porturilor trupelor şi muniţiunilor precum şi al avanta­
jelor lor de utilizare în operaţiuni de defensivă şi ofensivă 
pe cari le prezintă canalele de irigaţie navigabile. 

Credem că ar fi rolul Asociaţiei noastre să îmbrăţişeze 
această mare problemă, care interesează aşa de mult pro­
păsirea ţării şi să lumineze cercurile conducătoare spre a 
le înlesni o hotărîre favorabilă asupra realizării lor. 

Toate aceste consideraţiuni diverse stabilesc importanţa 
enormă a lucrărilor de amenajare economică integrală a 
apelor pentru ţara noastră şi interesul pe care-l prezintă 
înfiinţarea lor cât mai urgentă. 
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TREI DINTRE PROBLEMELE MARI TECHNICE 
PENTRU 

PRDPRŞIREA ECDnDml[A R IAŞULUI ŞI R mDLDDUEI 
OE 

lng. I. ANDRIESCU-CALE 

1. Navigabiliza"ea Prutului. 
2. Valorificarea regiunilor inundabile. 
3. Cre;area u,zinei h~drfJelectrire dela Strunga. 

Aşezarea Iaşului, atât de prielnică din punct de vedere 
geografic fiiind la mijlocul drumurilor dintre Carpaţi şi 

Nistru şi dinspre Hotin şi Galaţi, fiiind apoi în imediata 
vecinătate a Prutului, care străbat,e Moldova dealungul, 
drept pi·in mijlocul ei şi având, jur împrejurul lui un 
hinterland dintre cele mai bogat,e, nu a fost folosită decât 
numai atâta vreme cât el a slujit ca 1eşedinţă a sca-u 
nului Domnesc. 

Odată. cu ciopârţirea MoldoveL importanta lui econo­
mică a scăzut treptat; iar cu decapitarea lui politică s'a 
transformat şi a rămas aproape numai depozitarul teza­
urului sfânt al trecutului nostru strămoşesc, leagănul tu­

turor unirilor şi izvorul tuturor ideilor călăuzitoare ale 
destinului neamului nostru. 

Astăzi, aici străjueşte doar o candelă aprinsă culturei 
româneşti şi năzuinţei sincere de reînălţare a acestui oraşi 
întreţinută de câţiva credincioşi, fanatici iubitori ai t.re­
cutului lui glorios. 

Nimic din ceiace ar fi putut constitui temelia unei 
desvoltări economice, de mzdnmcinat. Viaţa lui comer­
cială şi industrială se resimte cu plecarea în manevră a 
unui regiment, sau cu înc·hiderea şcolilor şi se înviorează 
la repopularea cazărmilor şi a şcolilor, chiar şi acum, 
după nouă ani, de când el şi-a recăpătat importanta gro­
grafică din trecut. 

Cine îşi putea închipui că şi după unirea Moldovei cu 
Basarabia şi Bucovina, laşul va rămâne tot numai oraşul 
cultural, cu acelaş tempo în activitatea comercială şi in­
dustrială, cu aceleaşi lipsuri organice, care-i împiedică 

creşterea şi desvoltarea, dei;:i populaţia s'a dublat, deşi 

încercări şi iniţiative entuziaste nu au lipsit? 
Cauza esenţială a acestei letargii economice este, fă1ă 

doar l?i poate lipsa de căi de r.omunicaţiuni adequate m1fr­
furilor ce se produ.: sau se consumă în regiunea laşului. 

Ci:i.nd aceste ml'lrfuri sunt grele şi voluminoase, ctrnd 

nu pot suporta cheltueli mari de trnnsport şi nu pot 
aştepta multă vreme în depozite, se «ere mijloace de 
transport, eftine -~i de capar.itofe mare. Or, aceste cerinti 
nu sunt îndeplinite nici de căile ferate şi nici de şose­

h~le, care deservesc această reg:une. Şi unele şi altele au 
păcate mari, dintre care unele iremediabile,. dacă vrem 
să generalizăm întrebu:nţarea unui mijloc de transport 
pentru tot soiul de mărfuri şi în toate împrejurările, sau 
când vrem, prin diveise măsuri administrative, să creiărn 
un monopol al transporturilor în favoarea unuia dintr~ 

aceste m ij Io ace de transport. 

Experienţa statelor înaintate a dovedit necesitatea, nu 
numai a unei raţionale împărţiri a mărfurilor în ceeace 
priveşte modalitatea lor de transport - pe căi de apă 

ori de uscat, cu automobilul, ori cu trenul, dar şi a sti­
mulărei unei concurenţe vii între diferitele mijloace de 
transport, spre a se activa perfecţionarea şi ejtinirea lor 
continuă. 

Numai datorită desvoltărei şi extinderei reţelelor de 
comunicaţie s'au putut creia marile industrii şi s'au cu­
cerit, zone noui pentru culturf1 şi pcntrn alimentarea 
acestor industrii. 

"Dacă evoluţia socială, spune Jnginernl D. Leonida in 
„ proectul său de electrificarea Homâniei, a fost condiţi­

"onată de evoluţia industrială, trebue să adăogăm că evo­
"luţia industria1ă, a fost determinată de evoluţia mijloa­
„<'elor de transport 1). 

Mnlţ.imea şi intensitatea mijloacelor de transport a pri­
k•juit naşterea aglomeraţiunilor mari urbane şi de con­
tinua lor aoaptare cerinţelor acestor aglomeraţiuni depinde 
viaţa, înflorirea, sau decăderea marilor ornşe. 

„Hâurilc şi marea alcătuesr, în toate ţftrile, cele dintâi 
„ căi de transport pentru că sunt creiate de natură, de aceia 
"pe ţărmurile lor găsim şi cele mai înfloritoare aşezări 

t . u 2) 
omeneş .1 . 

1) Revista ,Energia" No. 4-5, annl 19::!1. 

2) JJ11bet1dey-1 olkmitt "Wassel'baukunst „ pag. ~98. 
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Important de observat este fenomenul antropogeografie 
C:t cele mai formidabile furnicare omeneşti sunt aşezate 

pe ţărmul unei mări şi la gura unui flnviu ·navigabil, 
precum este cazul Londrei cn cele peste 7 mii. de locu· 
itori ai :;ăi, ori la gura unui canal navigabil, construit 
anume, precum este cazul New-Yorkului cu cele peste 8 
mii. de locuitori ai săi. 

Iar marile capitale, situate în interiorul ţărilor, sunt 
silite să se transforme în porturi maritime, prin creiarea 
de canaluri, care s{t le lege cu marea, oricât de fantasti_ce 
s'ar părea astfel de planuri. 

Acesta este cazul Parisului şi al Berlinnlui, care, altfel, 
at· fi menite să se fixeze în cadrul dictat de actualele 
mijloace de transport. 

„Superioritatea inexorabil~t a nouil11r mijloaca de tran­
„sport spune un distins geograf frrnncez, nu stă atât în 
:'rapiditate, cât în quanturnnl transportat de o unitate 
„de transport" 1

). 

lată de ce propăşirea este asigurată pentru toate aglo­
rneraţiunile umane care pot fi deservite de marile unit{1ti 
de transp0rt, pe care technica modernă le-a crciat şi iată 
direcţinnea, în care trebuesc concentrate sforţ.iirile tutu­
ror acelora, care năzuesc să asigure un viitor mai demn 
şi Moldovei noastre. 

S'ar părea însă cft acolo nnde sunt la îndemârdi căi 

ferate, ar fi o cheltuial{1 de prisos amenajarea cfiilor de 
apă navigabile ~i cu atftt mai nesăbuită s'ar pitrea nft­
zuinţa de a creia căi artificiale de apă, m::ii ales d în 
anumite perioade ale anului aceste cfti nu pot fi folosito, 
fie din pricina îngheţului, fie din a prea marilor secete. 

Dar faptele dO\'edesc că transporturile pe ::ipi't nu im­
plică desfiinţarea celor pe calea ferată, pentru că unele 
completează pe celelalte. 

Bu!gia. care arc una din cele mai dese reţele de căi 
ferate din lume - 9500 klm. pentrn 30.500 klmp. po­
sedft si o retca de canale de 1987 klm. , ' 

Deasemeni, ()landa, aliituri de 3900 klm. de cale fe-
ratr1 pentru o suprafaţ:1 de 34.000 klmp. mai are şi 

3'j37 klm. de canalP, deosebit de un considerabil litoral 
maritim. 

Mai demonstrativ este faptul că pe ambele maluri ale 
râului Main din Germallia ::ii care este navigabil, se afl.rt 
câte o cale fer.ită si totusi statistica arată că într'o pe-

' ' 
rioadă de zece ani greutatea m11rfurilor transportate pe 
apă a cre,:cut de zece ori; iar aceia a mărfurilor trans­
portate pc căile ferate n'a crescut decât de două ori. 

Deasemcni în Statele Unite pe canalul Great Kanawha 
s'au transportat în 1881 aproximativ 9,6 mii. tone de 
mărfuri. Zece ani în urmrt, după o serie de îmbunătăţiri 
aduse acestui canal, traficul s'a ridicat la 26,8 mii. t~ne, 
pe câtă vreme calea ferată aşezată pe malul lui a trans­
portat 6,6 mii. tone în 1881 şi 30,8 mii. tone după 
zei:e ani. 

1) J. Brunhes. "La geographie humaine" pag. 266. 

Franţa, care a avut cea mai întinsă retea interioarrt 
' de căi navigabile înainte de apariţia căilor ferate, îşi da-

toreşte stdlucirea ei din secolele precedente numai acestui 
aparat de comunicaţiuni. 

Desvoltarea căilor ferate, care aduceau avantajul unu 
transport mai rapid, a avut ca primă consecinţă o ne­
glijare apro::ipe completă a acestui aparat; iar acolo unde 
concurenţa lui era defavorabilă c11ilor ferate orice desvol­
tare i-a fost împiedicată. Astăzi însă desconsiderarea 
aceasta a dispiirut complet, î.1locnindu-se printr'o nr:aşri 

sforţai·e de a da extensiune maximă posibilă reţelei de 
navigaţiune interioară. Franţa are astăzi 6781 klm. de 
fluvii şi râuri navigabile şi- 5251 klm. de canal!', care 
leagă diferite râuri între ele, încălec.tnd, sau străpungând 
munţii, prin grandioase lucrări technice. 

In anul 1926 s'a terminat una dintre cele mai îndrăz­
neţe lncrriri din acest gen. Este tunelul Rove, care des­
chide arnm canalului ce leagrt Marsilia cu Ronul la j1rles, 
slrăbăUrnd munţii Nerthei şi care are o lungime de 7266 
metri, cu o secţie transversală de nouă ori mai mare de 
d.t a nnui tunel obisnnit de cale ferată. Executarea lui , 
a prilejuit extragerea şi îndepărtarea a 2.300.000 m. c. 
de pământ, adică odată şi jumătate cât s'a scos din am­
bele galerii ale 8implonului şi a costat 112 milioane de 
franci francezi act.uali. 

Prin acest tunel vor putea circula vase cn un tonaj 
de 1200 tone mişcate cn motoare Diesel. 

Congresul dela Basel, ţinut îe cursul anului 1926, a 
fost un prilej fericit pentru acei care pregătesc viitorul 
t{trilor lor, să constate cftt de mult prcocup{1 pe condu­
crttorii Germaniei, Italiei, Poloniei, Cehosluvaciei, Elveţiei 
şi Ungariei problema desvolt:trci reţelei navigabile a râu­
rilor şi a extindl·rei canlllurilor de l<'gătur{t dintre dife­
rite basine de râuri. 

Cea mai .rrandioasă sfurtare în această direcţ.iune o face o ' 
acum Germania, care munceşte de zor la realizarea cana-
lului care leagă Hinul cu Vistula tăind ţara deacurmezişul. 

E->te celebrul „ .11ittlandlcanal"'. 
Astăzi ca înfăptueşte canalul, care leag[t Hinul cu 

Dunărea prin vechea „Fossa Carolina" şi care a jo.~t 
plănuit încă de pe vremea lui Carol cel Mare. 

·Ea ne uimeşte prin îndrăzneala, cu care atac11 prub­
lcma legărei lacului Constanţa cu Dunărea printr'un 
canal capal)il de a permite circulaţia vaselor de 1200 de 
tone şi ne stă pildă pentru munca metodică, cu care 
năzueste să-si recapete întâetatea economică. ' , 

f n nici o ţară din lume nu se urmăreşte cu mai multă 
râvnă studiul folosirei apelor şi nicăeri laboratoarele de 
experienţe nu s'au asociat mai intim pentru studiul 
acestei probleme, de soluţionarea căreia s'a legat odini­
oară civilizaţia egipteană, cea asiro-chaldeină şi cea car­

tagineză. 

Inainte de războiu Germania dispunea de o reţea de 
căi navigabile interioare de 14.725 klm. dintre care 2542 
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klm. aveau o adâncime minimă de 1.75 m., ceeace per­
mitea circulaţia vaselor de 600 tone, până la 900 tone. 

Azi ea urmăreşte extinderea reţelei sale de canale cu 
încă 270 klm. care vor costa 2.036 milio.ane de lei. 
După Roterdam şi Dtiisburg-Ruhrort, care contează 

printre cele mai active portllri fluviale, Berlinul, cu cele 
zece porturi ale sal!', capătă o însemnătate cn·scândă şi-şi· 

garantează o desvoltare economică continuă. 
Arterele reţelei hidrografice a Germaniei sunt: Elba 

Oderul, Pregel, Enes, Weser, Rhin şi Dunărea, care sunt 
!-:Upuse regimului internaţional, afară de Enes şi Weser. 
Demnă de remarcat dar şi de imitat din partea noastră 

este năzuinta Po'oniei de a-si mări reteaua de căi navi-. ' , 
gabilc redusă actualmente numai la Vistula şi Dwina. 
Ea urmăreşte să lege, prin un sistem de canale, Vistula 
cu Niprul, capabile de a primi vase de 1000 tone. 

Pentru a putea Sl!urge cărbunii din S1lezia spre Danzig , 
în condiţiuni mai avantajoase, ea a proectat Ufl canal în 
acest scop intre Vistula şi Oder. 

Pulonia urmăreşte realizarea acestui plan nu dintr'un 
spirit de aventură sau de grandomanie, ci pentrucă 

aceasta-i singura soluţie, prin . care va reuşi să decon­
gestioneze căile sale ferate de transportul mărfurilor 

grele, voluminoase, eftine şi care nu au nevoie să ajungă 
l~ destiAaţie cu 35 klm. pe oră. 

Nu mai puţin interesant pentru noi este programul 
de navigaţiune interioa~ă pe care la elaborat Ceho-Slo­
vacia şi prin ca:re ea urmăreşte creiarea de căi naviga­
bile de transit între Elba,. Dunăre şi Oder. 

Atât Polonia, cât şi Ceho-Slovacia au proectat legătura 
pe apă a Danzigului şi a Pragei cn Galaţii, spre a-ş1 

deschide drum către Orient, folosindu-se pe o parte din 
traseu de râul Prut. 

Elveţia al cărei relief este aşa de puţin priincios des­
voltărei unei reţele de căi navigabile, urmăreşte şi ea 
totu~i să facă Rinul navigabil între Base) şi lacul Con­
stanţa spre a se lega pe apă cu nordul Europei şi să 
facă Ronul navigabil spre a se· lega cu sudul Franţei. 
Mai mult încă ea năzueste să se lege si cu Italia tra-, ' , 
versând masivul Alpilor, pornind dela Langensee spre 
valea Tessinului. 

~ste de prisos să mai amintim că Anglia, ţara de 
obârsie a căilor ferate, are una din retelele de căi de 
navi~aţiune interioară cele mai complete.' 

,,Este şi una dintre cel1=1 dintăi ţări, spune Inginerul 
"Campredon, care să fi înţeles întreaga importanţă a 
căilor de comunicaţie pe apă. şi covârşitoara influenţă, 
pe care ar putea-o avea asupra civilizaţiei şi bogăţiei 
unui popor 1). 

Cauza pentru care căile de apft realizate, fie prin 
amenajarea fluviilor ~i râurilor, fie prin creiarea de canale 
pentru trecerea dintr'un basin într'altul ori pentru a 

l) lng. Campredon, • Voies de Comunications" pag. 1!:16. 

ocoli dificultăţile de corectare a râurilor, au câpătat în 
ultimul timp un ascendeut aşa de mare asupra căilor de 
uscat, stă în exploatarea lor mai economică şi în ra.n.da­
mentul lor mai mare. 

La un congres de navigaţie ţinut în Statele Unite s'a 
făcut dovada ca ceeace se putea transporta cu un dolar 
pe apă nu se putea transporta pe calea ferată decât cu 
26 de dolari, pentruc1t aceasta este silită a purta pe 
lângă cele zece tono de sarcină utilă, alte 8-9 tone de 
greutate moartă. 

Spre a scoate mai bine în evidenţă aceste mare păcat 
al căilor ferate, amintesc că în anul 1912 statistica 
transporturilor pe calea noastră ferată aratt't că la 1,5 
miliarde tone kilo111etrice de sarcină. utilă, 8,4 miliarde 

tone kilometrfce reprezintă greutatea proprie a vagoanelor 
şi locomotivelor care au facut această treabă. 

Cu totul altul este raportul între greutatea utilă şi 

cea moartă pentru vasele de apf'L. La un şlep de 3000 
de tone acest raport este ca zece la unu iar la unul de 
600 de tone ca patru la unu şi merge descrescând cu 
micşorarea capacităţei vesului de transport. 

Apoi pentru a trage o tonă pe apă trebue o forţă de 
4 până la de 6 ori mai mică decât pe calea ferată. 

Iar dacă ne gândim la dificultăţile de exploatare pe 
care le întâmpină o administraţie de cale ferată, răsfi­

rată po o întreagă ţeră, chiar când n'ar fi supra. încăr­

cată cu personal şi sarcini dăunătoare, faţă de exploa­
tarea trsnsporhuilor pe apă apare ca fiind cu totul de­
parte de a mai- fi economică, pentru o serie întreagft de 
mărfuri. In statele unde căile ferate au de dus luptă de 
concurenţf't în transporturi, cu căile de apfi, 11ăz1tinţa 

continuă este de a micşora greutatea moartă pe unitatea 
de greutate utilă transportată, adovtându-se locomotive 
foarte puternice şi vagoane, care să încarce până la 80 
de tone. 

ObiP.cţiunea ce se aduce căilor de navigaţiune interioară 
că odată cu îngheţul încetează şi folosinţa lor, astfel 
încât întregul trafic rămâne tot pe seama cftilor ferate, 
nu este prea întemeiată, deoarece intensitatea maximă 
a transportului de mărfuri nu are loc în lunile de iarnă, 
ci în lunile de toamnă, ciind nici căile ferate nu pot face 
faţă transporturilor şi când ajutorul ce acestea l'ar avea 
dela căile de apă, ar fi foarte bine venit. 

miile de apă însă, când spre a fi folosite au nevoe de 
amenajări importente, care sunt foarte costisitoare, nu 
se pot valorifica, decât numai în ţinuturile, în care den­
sitatea populaţiei a atins o anumită cifrft şi când căile 

ferate nu pot scurge singure mărfurile produse. 

* * .,,, .. 
Examinând din acest punct de vedere situaţia Pru­

tului, constatăm mai intăi că el străbate o regiune foarte 
întinsă, care nu-i deservită, aproape de loc, de căi fente 
ŞI din această cauzrt Prutul a rrtmas singura cale de 
transport pentru produsele agricole a unei bune părţi 
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din această regiune. Astfel Judeţele Fălciu, Lăpuşna, 

Covurlui şi Cahul îşi trimet pe Prut, spre Galaţi, aproape 
întreg plusul de recoltă. 

In al doilea rând, experienţa anilor dinainte şi după 

războiu, cu deosebire, ne dovedeşte că numai pe vreme 
de secetă capacitatea de transport a căilor noastre ferate 
a putut satisface cerinţele agriculturei. 

In vreme de belşug cerealele au putrezit, sau în gări 

în aşteptarea vagoanelor pentru încărcare, uri în magazii 
in a~teptarea sezon ului următor. 

Din cauza acestui Jl'lare defect al c;'lilor noastre ferate, 
de pe urma căruia avuţia naţională este păgubită, în 
fiecare an, cu miliatde iar propăşirea Statului nostru a 
fost m~reu stingheriH1, s'a recurs la soluţia creiărei silo­
zurilor de cereale prin gările din regiunile agricole im­
portante şi în porturi. 

Din nefericire nu s'a putut realiza decât într'o foarte 
neînsemnată milsură această soluţie, precum nu s'a putut 
realiza nici sporirea parcului de locomotive şi de vagoane 
care se păr~a a fi soluţia cea mai indicată şi cea mai 
urgentă. Şi astăzi, ca şi în trecut, suntem siliţi să îm­
prumutăm vagoane şi locornotiv<> streine. 

Una dintre soluţiunile cele mai vechi şi mai raţionale 
care s'a <lat, problemei transportului cerealelor noast,re 
- temelia edificiului nostru economic - a rrtmas încă 

nestudiată cum se cade, pentrucri moda căilor ferate 
a scos-o dela ordinea zilei la noi, ca dealtfel şi în alte 
ţări. 

Este vorba aici de problema navigabilizărei celor nouă 
râuri_principale ale vechiului regat: Jiul, Oltul, Argeşul, 
Dâmboviţa, Ialomiţa, Siretul, Prutul, Bistriţa şi Moldova, 
pe care încă dela 1832 Regulamentul organic le-a de­
clarat de interes public, în acest scop. 

Pe atunci căile de apă erau singurele mijloace puter­
nice pentru exploatarea regiunilor producătoare; iar 
Husia, şi astăzi, îşi sprijinii traficul mai mult pe căile de 
apă decftt pe cf1ile ferate. 

Dintre aceste râuri noi nu vom cerceta decât Prutul, 
care a slujit din ccile mai îndepărtate timpuri ca drum 
de apă. 

Când interesul Husiei pentru l\Ioldova a crescut şi 
când bogăţ.iile ei au atras luarea aminte a generalilor 
ruşi, era cu neputinţă ca să nu se fi recurs la Prnt ca 
singura cale prielnică de scurgere spre Odessa a acesior 
bogăţii. 

„ Putem mărturisi că în toată Europa nu e o ţară unde 
„pr~sosul product.iei asupra consumului să fie aşa de 
„mare ca în Moldova. Tara aceasta este o mină de aur 

' ' 
„de care nimeni n'a ştiut a se folosi pană acum" 1). 

Astfel raportază Generalul Ciciagov ţ<.rului său, în 
timpul când armatele ruseşti dnceau războiu împotriva 

1) Simion )lehedinţi "România - pag. 210. 

Turcilor pe pământul ţărei româneşti, între 1806 şi 1812, 
despre ceeace a găsit şi văzut în Moldova. 

Se ştie că datorită ameniţărilor lui Napoleon, Rusia 
s'a mulţumit să rupă numai Basarabia din Moldova, pe 
care o vroia întreagă. 

Dela acea dată Prutuţ a slujit continuu pentru trans­
portul mărfurilor Basarabiei spre Odessa, sporindu-şi an 
de an traficul şi permiţând intrarea vaselor de capacitate 
din ce în ce.mai mare. 

Pin convenţiunea dela Paris din 1856, Prutul devenind 
graniţă între Husia şi Turcia, a fost pus sub suprave­
gherea unui control internaţional; iar proectul amena­
jărei 1 ui spre a fi făcut navigabil până la Cernăuţi, precum 
şi lucrările de întreţinerea şenalului navigabil, a dru­
mului de halaj, poliţia circulaţiei şi aplicarea taxelor 
asupra vaselor intrate şi ieşite. 

Această comisiune însă n'a lucrat cu râvna necesară spre 
a face din. Prut calea importantă ce se aştepta, dar nici 
autorităţile noastre nu s'au străduit să facă c·eva. 

Din această cauză, la congresul camerelor de comerţ 

ţinut la Botoşani 1909, una dintre chestiunile importante 
<lesbătute la acel congres. a fost şi aceia a navigabilizărei 
Prntul ui, de pe urma căreia întreg comerţul Moldovei 
avea să tragă mari foloase. Cu a~est prilej se arată că 

pe câtă vremn Ruşii aveau o flotilă pentru transporturi, 
amenajase schele pentru încărcare în porturi şi magazii 
pentru depozitare, noi nu făcusem absolut nimic. 

Pentru a încuraja şi activa aceste trans>porturi, băncile 
din Odcssa avansau până Ia 80°/o din valoa1ea mărfuri­
lor depozitate în porturile Prutulni, înlesniri pe care 
cerealiştii noştri le invidiau. 

După o statistică din 1908, rezu{tă că în acel an au 
ieşit de pe Prut: 

774 şlepuri de 88.338 tone registru capacitate, 39 de 
remorchere, 74 plute cu lemne de brad scoborîte din 
Bucovina. 

Incărcătura a fost alcătuită din 2.103.108 HI. cereale 
şi 1024 tone de diverse alte mărfuri. Cea mai mare parte 
din aceste cereale, provenite din Basarabia luau drumul 
Odessei. 

Fără îndoială că acest trafic ~ mers crescând până la 
1916, când a isbucnit războiul nostru; iar dela unirea 
Basarabiei, Prutul devenind cu totul al nostru, Comisia, 
care-l ir.grija s'a dbsfiinţat şi astăzi situaţia navigabili­
tăţei pe el dela Nemţeni în sus a ajuns aproape aceia 
ce a fost pe la 1812. Drumul de halaj nu se curăţă, 

copacii aduşi de ape ca şi cioatele împotmolite, care ba· 
rează plutirea, nu se îndepărt~ază, iar pragurile formate 
prin depozitele de aluviuni nu so adâncesc prin dragaje 
astfel încât urcarea şi scoborârea vast-lor pe Prut se face 
cu foarte marc anevoinţă şi cu enorme .pierderi de vreme 
întru aştC"ptarea apelor prielnice. Datorită acestei stări 

circulaţia pe Prut dela 1923 încoace se prezintă astfel ; 
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In 1923 au ieşit 391 şlepuri încărcate cu 68.180 t 
„ 1924 '1 " 

230 „ 
" " 

49.950 t 

" 
1925 

" " 
74 :l " 

11.290 t 

„ 1926 
" " 

~48 n " " 
37.570 t 

Dar coturile numeroase, cu curbe foarte mici, nu per­

mit accesul vaselor lnngi şi de tonaj mare, ceeace scum­

peşte considerabil preţul pe tona transportată. 

Pentru a parrmrge distanta de 410 Kim. pe Prut dela 

Galaţi până la Ungheni trebuesc cel puţin două săptă­

mâni. Odinioară cei 300 de Kim. dintre Drânceni şi Ga­

laţi nu se puteau parcurge decât în trei luni, deşi dis­

tanţa, dintre Galaţi şi Drânceni, măsurată în scurt pe 
valea Prutnlui este de abia de 140 Kim. 

Cu toată situaţia aceasta dezastruasă de moment, nu 

există technician nu există economist, nu există militar 

sau om politic, care să nu vadă că Prutul este unul din 

râurile noastre de cel mai mare viitor. 

Profesorul universitar Simion Tlfeh(dinţi în cartea !Sa 

despre n R o m â n i a" scrie următoarele : 

„Dar cel mai mare viitor în drumurile de apă ale ţărei 

„ii are Prutul. Acum el nu poate purta decât plute şi 

„şlepuri mid cam până în dreptul Judeţului Iaşi. Când 
„însă curăţirea albiei sale va fi gata, Prutnl va ajunge 

„bulevardul din mijlocul Moldovet". Satele se vor înmulţi 
„ pe amândouă malurile, iar grădinăria şi irigaţiile vor 
„schimba Cil totul faţa întregului ţinut. 1

) 

Intr'adevăr, Prutul va trebui să îndrumeze spre ex­

port rodul a 2.614.000 Ha. de cel mai preţios pămftnt 

arabil, transportând la. vreme şi întreg, priscsul menit 

e:xportului. 

Dacă n'am socoti decât la o pătrime din~cerealele cul­
tivate în judeţele străbătute de el, ca putând fi vândute 
de producători şi totuşi Prutul ar avea de transport.at 
peste şeapte milioane de hectolitri, pentru scurgerea 
cărora ar fi necasare cel puţin 53.000 de vagoane, dar 
numai 90 de şlepnri de câte 600 de tone, ori numai 50 
de şlepuri de tipul celor. cari circulă acum pe Elba în 
Germania, de 1130 de tone. 

Consecinţele realizărei unei scurgeri grabnice a priso­
sului exportabil ar fi incalculabile pentru desvoltarea 
producţiei agricole, ... care, astăzi, este gâtuită de lipsa 
mijloacelor de transport. 

Dacă cercetăm condiţiunile în care se găsesc râurile 
navigabilizate în Germania. Belgia, Olanda, Anglia, Franţ.a, 
Italia, Rusia ~i Ungaria constatăm Cil uşurinţă cât de 
prielnic se prezintă Prutul pentru a îndeplini acest rol 
hotărîtor în progresul economic ţărei noastre şi în deosebi 
a Moldovei. 

Comparat cu alte râuri din Europa în privinţa canti­
tăţii <le apă ce poarlri, el se prezintri astfel: 2

). 

1) Simion Mehedin/l nR o m â n i a" pag. 249 

2) lng. N. Petculesw în Revista ,Natura" No. to annl Hl23. 

Prutul la Ungh.eni are 370 m. c. pe sec. la ape mici ~i 
1468 m. c. la ape mari. 

Weserul la vărsare are 2fl m. c. pe sec. la ape m:ci 

şi 1755 m. c la ape mari. 

Elba la Torgan are 64 m. c. pe sec. la ·ape mici şi B.U 
la ape mari. 

Elba la Lanenburg are 250 m. c. pe sec. la ape mici 

şi 4600 m. c. la ape mari. 

Oderul la Breslau are 27 m. c. ·pe sec. la ape mici şi 
2300 m. c. la ape mari. 

Rinul mai jos de .Mainz are 780 m. c. pe sec. la ape 

mici şi 7000 m. c. la ape mari. 

Vistula la vărsare are 248 m. c. pe sec. la ape mici 

şi 2170 m. c. la ape mari. 

Sena la vărsare are 35 m. c. ~e sec. la ape m1~1 ş1 

1700 m. c. la ape mari. 

Tis.i la vărsare are 100 m. c. pe sec. la ape m1c1 ş1 

3120 m. c. la ape mari. 

Albia lui este aproape impermeabilă, ceeace explică 

marele lui debit de apă, deşi basinul lui este mai redus 

decât al Siretnlui şi afluenţii cu totul neînse>mna\i. 

Fundul lui este extrem de mobil şi malurile foarte 
puţin consistente, ceeace explică desele lui dcplasări în 

albia majorii şi vari"tiile de acH111cimi în aeelaş profil dl'la 
an la an 

Debitul lui de 370 m. c. pe sec. la ape mici ne în­

dreptrtţeşte să afirmăm că cel puţin pfină la Trifeşti el 
va putrJa primi ca şi Elba rnse de 1130 tonP, cari an 

79.30 m. lungime, 11,70 rn. lăţime şi 1,92 rn. pescaj, 
dacă i se vor rectifica coturile astfel încât. razele curbelor 
lor să nu fie mai mici de 600 de metri si dacă i se va 

' 
adfmci albia peste tot la minimum 2,25 m. 

Aceasta tns{t reclamă {) rectificare a întregului lui curs, 

care este tot aşa de capricios, precum a fost al Tisei 
înainte de navigabilizarc>a ei ~i care ar costa cel putin : 
300 kilometri a 70.(100 lei aur - 21 milioane lei aur, 
sau circa 850 milioane lei actuali, ceea-ce n'ar fi o im­
posibilitate pentru că lucran•a nu s"ar putPa executa decât 
în cel J!nţin şapte ani, oricîtt de intens s'ar lucra. 

Dacă însft ne mulţumim deocamdată cu vase de 400 
de tone, având un pescaj de 1,25 m., ceia ce reclamă o 
adâncime de 1,50 m., alnnci se pot păstra coturile cu 
raze mai mari de 180 de metri, U1indu-se şi ameliorân­
du-se acelea cu raze mai miri. 

In aceste condiţiu11i, lucrările de amenajare s'ar reduce 
la curăţirea drumului de halaj, la îndepărtarea cioatelor 
şi copacilor înpotmoliţi în albie, la dragarea pragurilor 
pentru asigurarea adâncimei de 1,50 m. şi la tăerea unui 
număr de coturi pe o lungime totală de 30 de klm. cu 
consolidarea malurilor porţiunilor rectificate, iar costul 
lor va fi de maximum 50 de milioane de lei. 

Pa11ta micrt a cursului Prutului, care în mediu se pol:lte 
socoti la 112 milimetri pe kilometru între Drânceni şi 

Hf'ni, uşnreazri considerahil ace;;te lucrări. Absenta a~eză-
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rilor omeneşti, a culturilor costisitoar~ a lucrărilor de artă 
ca si a influenţelor cu debite importante, constitue iarăşi 
o înlesnire mare, faţă de lucrările similare executate în 
Anglia sau în Germania. 

Navigabilizarea completă a Prutului până la Cernăuţi, 

în condiţiuni technice egale cu cele făcute în Germania 
pent,ru Elba, ar reclama o sumă de circa 60 milioane h•i 
aur sau aproape două 'miliarde şi jumătate lei actuali. 

Investirea însă, a unui astfel de capital, presupune 
· pentru asigurarea rentabilitătei lui, o afluenţft considera­
bilă de mărfuri, care~să se ceară a')(transportate pe a­
ceastă cale de apă. 

Aceasta însă nu va fi cu putinţă decât/sau prin sa­
crificii făcute de Stat scontându-se o rentabilitate mai 
târzie, sau aşteptând ca populaţia ţinuturilor străbătute 

de Prut să se înd
0

esească suficient pentru ca producţia 
sporită a acestor ţinuturi să reclame imperios aceste lu­
crări. 

Singura soluţie economică, pentru împrPjurările de a­
stăzi, constă în a suplini parte din· lipsurile căilor ferate 
prin ameliorarea cursului natural al Prutului spre a-l 
face navigabil pe o cât mai mare lungime, pregătind ast­
fel, pe încetul, sporul de producţie şi implicit şi de po­
pulaţie, care la vremea lor vor impune soluţia cea mai 
ştiinţifică. Să îndeplinim noi acum sarcina şi programul 
Comisiunei mixte a Prut,ului, cel puţin în măsura ace­
loraşi mijloace băneşti şi technice, de care dispunea a­
ceastă Comisiune. 

Sunt multe şanse ca în această operă să fim ajutaţi 

de Polonezi şi de Ceho-Slovaci, pentrucă ei urmăresc, cu 
tot interesul, pe care perspectiva mai clară a viitoru I u i 
li-I excită, să execute în cel ;nai scurt timp legăi ura pe 
apă între Baltica şi Marea Neagră prin Prut. 

Lucrări importante sunt deja. în curs, atât în Polonia 
cât şi în Ceho-Slovacia. Astfel, Polonezii spre a suplini 
lipsa de apă pe cursul superior al Vistulei pentru ca ea 
să fie navigabilă, construesc la Porombka un rezervor de 
egalizare de 32 milioane de m. c.; iar Ceho-Slovacii au 
reluat lucrările canalului de legătură dintre Dunăre şi 

Oder, prin care vor avea apoi acces în Vistula. 
Efortul ce ne impunem este minim, dacă facem com­

paraţie cu ceia ce întreprind alte ţări spre a realiza o 
hună politică a transporturilor, cm·e estP temelia orirărui 
pro_qres economic. 

Franţa spre pildă a cheltuit 2,5 miliarde franci aur 
pentru cei 12.000 klm. de crii navig-abile, iar pentru în­
treţinerea anuală cheltueşte 90 de milioane fără să aibă 
ca \'enit decât 60 de milioane. Prin legea din 1867 sta­
torniceşte taxele pentru transportul mărfurilor pe aceste 
căi, la 0,2 centime de tona kilometrică pentru râuri şi la 
0,5 centime pentru canale, dar, deşi mici, aceste taxe au 
fost suprimate complet în 1880, spre a contra-cara po­
litica de monopol a crtilor ferate şi a provoca o scădere 
a tarifelor acestora. 

Scopul a fost pe deplin atins şi mc1 una din încercă­

rile ulterioare de -a restatornici vechile taxe nu au reuşit. 
Totuşi, statul francez. pentru a putea desăvârşi o 

!'lerie de lucrări pentru care nu dispuma de fonduri 
a ·~oncesionat anumite taxe de navigaţie im:tituţiu­

nilor, care i-au venit în ajut_or. Aşa de exemplu, pedru 
terminarea canalului, care leagă Marna cu Saîine, lung 
de 225 klm. şi sfărşit în 1907, costând 104 milioane 
franci aur, Camera de Comerţ din St. Dixier, a subven­
ţionat lucrarea cu 5 milioane de fr. în schimbul drep­
tului de a percepe, timp de 50 de ani, câte 0,91 fr. de 
tonă de marfă în parcursul pe acest canai. 

Pentru canalul maritim dintre Ron şi Marsilirr, care a 
costat 216 milioane de franci, Camera de Comerţ din 
Marsilia a contribuit cu 60 °/0 din valoarea lucrărilor. 

Asemeni şi pentru lucrările de amenajarea portulu! de 
Boac şi al Marsiliei, care au costat aproape 800 de mi­
lioane de franci. 

Mai menţionăm însă exemplul Angliei, unde primul 
canal-canal maritim-s'a executat în 1760 legând ora­
şul Liverpool de pe ţărmul mărei cu oraşul Manchester 
situat la 50 kl. în interior, din iniţiativa ducelui de Brid­
qeu1aler şi ideia acestuia., care la început s'a părut tu­
turora o adevărată trăi:.nae, a fost punctul de plecare 
pentrucă în 1818 Anglia să aibă o reţea de canale de 
8000 de kl. toate construite şi exploatate de întreprin­
deri particulare, în condiţiuni extrem de rentabile, unele. 

* * * 
Din expunerea acestur exemple se desprind şi trei so­

luţiuni financiare ale problemei, care ne interesează. Prima 
este ca Statul să credi,teze .~i să exploateze navigabiliza­
rea I'ndului ; a doua este ca Statul, în asociaţie cu in­
stituţiile interesate în industria şi desvoltarea trarn:por­
turilor, precum sunt Camerile de Comerţ şi de Agricul­
tură, să proiecteze .5i să exeeute lucrârile necesare, con­
cesionându-se acestor instituţii, pe un anumit termen, un 
drept de peaj, adică un drept de a percepe o taxă pe 
tona kilometrică sau pe tot parcursul râului rectificat. 

A treia soluţie, adoptată de englezi, este că atât lucră­
rile de re ·t~ficarel"l şi canalizarea râului, ciit şi. Pxploa­
tarea ti·a.ficului să .fie concesir.nafe 1mor întreprindlri par­
ticulan 

Greutatea în rezolvarea ace~tc·i imporiantc probll,rne 
pentru viitorul economic al Moldovei nu ~dă, nic-i în di­
ficultăţile technice ale constructiC'i lucrărilor necrrnre, 
nici în găsirea mijloacelor financiare; ea stă înfrcogii .~i 

masiva 1n inff(i" şi în dezacordul c"lor dirert inte1·esa(i. 
Incheiu această chesti1me cu următoarea judicioasă ob­

servaţ.inne a inginerului Campredon, din lucrarC'a sa asu· 
pra „Căilor de Comunicaţiune" : 

„ O ţară mare, pătrunsă de import,anţa problemelor eco­
" nomice, pe care le ridică activitat,ea modernă, n'ar putea 
r.să continue a se dezinteresa de reţeaua sa navigabilă, 

302 



PROPĂŞIREA ECONOMICĂ A IAŞULUI ş_l____A_!~Q-~_QOVEl__ ______ _ 
--- -- ·----- _...::-.=-::--::=--_--::~~-==--:.:-::.-.= 

„precum nu-i este iertat unui om inteligent să nu-şi pue 
„ în valoare aptitudinile cu care l'a înzestrat natura, atunci 
"mai ales când mişcorarea preţurilor, datorită suprapro­
„ducţiunii maşinismului cere ta„i;fele pe transport cele mai 
„reduse". 1

). 

Să ne gândim numai la faptul că peste 75 °/0 din ex­
portul nostru este reprezentat de producţ.ia noastră agri­
colă, care, în special, cere transporturi eftine şi la vreme, 
pentru a înţelege lovitura catastrofală ce ar primi eco­

nomia ţărei, când cultivatorul de pământ n'ar mai găsi 
rentabilă munca sa, din cauza lipsei, dezorganizărei, ori 
a scumpetei mijloacelor de transport. Viziunea aceste pri-

mejdii, care trebue sri fie prezentr\ în mintea oricărui cu­
getător P-11 grija soartei acestui Stat, închegat din atâtea 
jertfe, trebue să deştepte atenţiunea asupra urgenţei cu 
care se pune chestiunea preîntâmpinărei unei astfel de 
eventualităţi print.r'o neîntârziată adaptare a mijloacelor 
noastre de transport la producţia agricolă şi mai ales, 
prin punerea în valoare a căilor de apă naturale, printre 
care a Prutnlui, cele mai puţine sforţări. 

* * * 
In strtinsă legătură cu chesti1111ea navigabilizărei Prn­

tului şi nedespărţită de ea, stă problema valorificărri in­
tinsului teren, pe care apele mari ale lui îl inundă şi îl 
condamnă la nefolosinţri. 

Ici, colo, pe grinduri, se zăresc culturi de porumb şi 

grădini de zarzavaturi, care sunt muncite la 11m·or. Dacă 
n'ar fi iarb.ă, nnelişul, trestia şi papura, care-şi găsesc o 
oarecare întrebuin1arr, s'ar putea spune că acest imons 
domeniu, expus capriciului apelor, nu produce mai nimic 
strtpânitorilor lui. 

ln vremuri de secetă însă, culturile de porumb şi chiar 
şi celelalte, dau cea mai bogată rec iltă, dacă nu -s îne­
cate de ape ; iar vitele se retrag de pe islazurile situate 
pe dealurile mărginaşe, arse de secetă, pe bogatele pa­
jaşti dintre bălţ.ile Prut.ului, unde găsesc o iarbă abun­
dentă. 

Pentru a ~e economisi munca ce se iroseşte cu culti­
varea, la în.tâmplore, a zeci de mii de hectlb-e şi pentru 
a se sustrage din ~tăpânirea apelor, care băltesc pe alte 
zeci de mii de hectare de teren de cea rnai bună calitate 
încă de multă vreme s'au făcut lucrări locale constituite 
din diguri de pămtmt. Mare parte din aceste lucrriri însă 
au fost distru.sc din ca~za instabilitrtţei cursului Prutului 
i:ii din cauza modificărei regimului apelor lui, prin colma­
tarea văei în aval. 

Fertilitah•a deosebită, prezenta· apei în imediata veci­
nătate şi la adi\ncimi mici a chemat atenţ.iunea tuturor 
mnncitorilor de pământ încă din cele mai îndepărtate 

timpuri. 

1) lng. "ampredo11 ~Le role econon1ic1uc et socinl des vo cs de 
cumunications", po.g. :!3r>. 

Istoria civilizaţiei ne stă mărturie ră nicăeri~vinţa ome­
nirei nu s'a desfăşurat mai simplu, decât în- ,·ăile Nilu­

lui, ale Tigrului ~i Eufratului, ale Gangelui şi lndului; 
iar astăzi încă valea Nilului, valea Padului, valea Missi­

sipiului adăpostesc şi hrănesc cele mai numeroase familii 
de> muncitori agricoli. ' 

Când ploaia nu venea la vreme pentru a asigura creş­
terea recoltelor~ apa acestor rânri le d;'idea umiditate-a r:;i 

îngrăşămintele necesare şi orice progres realizat pe tfirî­
mul technicei agricole, prin care areastrt aprt putea fi datr1 
unor întinderi dtt mai mari, a însemnat un asalt impor­
.tant în viaţa. popo:.trelor stfipâ.nitoare ale văilor acestor 
râuri. 

Celebrul geograf Vidal de Lalilache observă în lucra­
rea sa, „ La Geog1·aphie humaine" că la 1846 populaţia 
Egiptului era de 4.476.440 locuitori, iar în 1917 de 

12.566 OOO şi constată cit acest spor de popu laţ.ie cores­
punde unei extensiuni importante a suprafeţei cultÎ\;abik', 

determinată de perfecţionarea sistemului de irigaţie, de­
venitrt permanentă cu ajutorul marelor baraje şi apara­
telor elevatoare executate pe Nil. 

Amintesc aci că barajul dela As~uan executat între 
1898 şi 1902, cu înălţime de 19 metri numai şi pe I %0 
metri lungime, crniază o rezerv:\ ele apă de 2300 milioane 
de m.c. destinată. irigaţiei pe vreme de secetă. 

„In părţile, care le atinge irigaţia permanentă, spunl' 
„ Vidai de Lablache, recoltele de iarnă, de vară şi <le 
„toamnă RC succed fără întrerupere. Aşa se explirţ1 sal­
„tul vertiginos, pe caro !'a făcut populaţia acestui bătrf111 

„Egipt, dublându-se în mai paţin de jumătate de sero!. 
„Acest exemplu, deşi nu unic este totuşi deosebit de in­
„structiv pentrucă ne arală răRfrângerea directă, pe can• 
„o exercită. asupra fenomnnelor de populaţ.ie, orice pro-

. " I) „gres economic . . 

Fără sfi fie nevoe a căuta exemple în alte ţări spre a 
arăta marea influenţă, pe care o ex~rcită. diderea ploilor 
la vreme, ori suplinirea lor prin intrebuintarea apelor rf111-
rilor î11 scopul alimentărei recoltelor, vom cita din non 
pe distinsul nostru geograf Simion j[ehtdinţi, care în 

cartea sa despre „România" spune următoarele : 
„Ctind se va introduce irigaţia, România va avea 11n 

„mare prisos de porumb şi în acelaş timp, din porumb 
„se va putea fabrica ~i mult zahăr, scoţtrndu-se de pe ace-

Jaq OD'Or mai mult câRtig si chiar mai multe recolte. Tn „ '(' o ' ......... ' 
„noele părţ.i, cum este_ valea Neajlovului, cirnd grâul l' 

„secerat la vreme, se seamănă porumb, iar dacă toamna 
„e lungă şi ploaia cade la vreme, se face şi porumbul. 
„Când însă se va începe indust.ria zahrirului din pom mb, 
„nu va mai fi nevoie să se ai:itepte coacerea semă.ni'1t11-

·1 d' - " 2
) nrI or 111 urma . . 

Iar mai departe: .Munca lanmilor chinezeşti, pe carl' 

I) J'idul /,abl.1che "La Ueogrnphie Humaine" pag. 53. 
2) Simion Mehedinţi _ Homânia" pag. 214. 
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„plugarul seamăn[i de toate şi în timpul iernei le tran­
:,sformă prin inundare, în iezere de peşte, ar putea face 
„din România un furnicer de lume, fără pereche în toată 

„Europa. 
Cu o muncă nouă, România îsi poate întinde hota-„ ' 

rele fără să se lupte cu nici unul din vecinii săi". „ , 
Cercetând ceece s'a făcut în alte ţări cu văi mai puţin 

întinse şi cu mai puţină apă decât a Prutului, rămâi în­
grijorat de lipsa de interes pentru valorificarea acestor 
imense bogăţii pândite cu ardoare de toate acele neamuri, 
pe care nu le mai încap hotarele lor. 

:iPrivind la modul cum ne folosim noi de apele noastre 
:ide toate categoriile, spune D-rul Antipa în „Problemele 
„Evoluţiei poporului român" şi de acea enormă câtime 
„de apă ce ne cade din cer pe Carpaţi şi pe podişul înalt 
,.,al Transilvaniei spre a se scurge cu putere la vale în 
„toate direcţiile teritoriului nostru: trebu ~să recunoaştem 
„că ne găsim încă în cea mai primitivă stare naturală''. 1

). 

Streinul, care vede crescând ~tuf acolo unde el, prin 
munca şi priceperea lui ar obţine cea mai luxuriantă re­
coltă, se întreabă cu mirare şi cindă dacă nu pe nedrept 
stăpânim noi acest pămftt, pe cfttă vreme în ţara lui nu 
are chip să-~i valoricce munca şi priceperea. ~tupefacţia 
)ui atinge paroxismul ci'tnd vede rP,colte arse de secetil pe 
lanurile brăzdate de râuri c11 apă din bc·l~ng. 

Sub imboldul exemplelor culese din streinăfate ~i din 
chiar experienţele naturale ce ne ><tau ,.:ub ochi în ţară, 

încă dinainteade războiu, s'a creiat un serviciu pe lângă 
Ministerul Domeniilor pentru a se ocupa cu proLlema 
valorificărei regiunei inundabile a Dunării. 

Studiile făcute asupra regimului apelor Dunării, pre­
cum şi planurile de îndiguirea mai multor p0rţiuni din 
această regiune, întocmite de acest serviciu, constituesc 
punctul de plecare pentru rezolvarea acestPi importante 

probleme. 
O serie de experienţe, unele urmărite cn toată aten­

ţiunea, făcute pe moşia Statului la Spanţov, pe moşia 

Eforiei Spitalelor Civile dela Chirnogi ~i pe ale unor par­
ticulari dela Piua P1etrei, au condns la încheieri foarte 
favorabile aplicării îndiguirilor, practicate pe o scară mare 
în vâile râurilor din Franţa. Italia, Ungaria şi Statele_­
Unite. 

Dr. Gr. Antipa, pentru a demonstra valoarea mare a te-
renurilor inundabile din "\'alea Dunării dă în lucrarea sa 
„Regiunea inundabilă n Dunării" următorul tablou ară­
tând producţia la hi:>ctar a diverselor culturi făcute în 
1908 pe 9 moşii din judeţele Ilfov şi Ialomiţa şi care cu­
prind părţi din lunca Dunării ce se pot semăna. 

Din acest tablou, spune Ing. J. Jiidraşcu în lucrarea 
sa n Valorifi~area regiunei inundabile a Dunărei, se vede 

marea diferentft ce există în favoarea terenurilor din „ ' 
„ baltă. Anul 1908 a fost un an secetos şi s'ar putea 

J) Dr. Gr. Antiva „Problemele evolu(iei poporului român pa­
gina 2H7. 

„invoca seceta în favoarea terenurilor inundabile. Dar 
;,chiar în anii obişnuiţ.i fertilitatea tarenurilor inundabile 
„ale Dunărei e de 2 şi chiar de 3 ori mai mare de cât 
naceia a terenurilor de tâmp, avîrnd raportul de 18 la 45 
nşi chiar 18 la 50 hectolitri la hectar pentru porumb şi 

„de 14 la 42 şi chiar 14 la 45 hectolitri la hectar pentru 
A ))~ „grau . 
Direcţiunea Imbunătăţirilor funciare a urmărit studiul 

valorificărei regiunilor inundabile nu numai la DuPăre ci 
l'a extins şi asupra râurilor din restul ţărei. 
După războiu, intervenind exproprierea şi odată cu ea 

şi sărăcirea, multora din marii proprietari. interesul pentru 
problema terenurilor inurdabile a scăzut simţitor, deşi 

prin art. 14 din legea de expropriere, bălţile şi albia râu­
rilor, pământul des inundabil, mocirloş, neproductiv, au 
fost scutite de expropriere, dacă, în termen de zece ani, 
proprietarii lor s'au obligat să le transforme în terenuri 
productive prin îndiguiri sau drenări. 
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Au trecut cei zece am şi nimeni n'a putut face nimic 
în această direcţiune, lăsând neproductive sute dfl mii de 
hectare, care, în altă ţară, ar constitui terenul cd mai 

TOdnic. 
Pentru a vedea ce pierdere reprezintă pentru Moldova 

această întindere de teren, lăsatll. în voia Celui de sus, 
extragem câteva date din tabloul regiunilor inundabile de 
pe \Tăile râurilor Moldovei, dintr'o publicaţiune a d-lui 
Ing. N. f1.eorge.Ycu, Directilrul Imbunătăţirqor funciare şi 

după care rezultă că pe valea Prutulni se pot reda agri­

culturei 134.000 Ha.: 

de pe valea Jijiei . . 25.700' Ha. 

„ „ „ Bahluiului 12.700 " 
„ ., 

" 
Miletinului 6.500 n 

n " 
„ Băşăului 3.300 ,, 

" „ „ Elanului 2.600 „ 

adică în total, peste 185.000 H. numai în valea Prutului 
şi a afluenţilor lui în Moldova. 

Pe valea Siretului şi a afluenţilor lui se pot câştiga 
pentru cultură încă 304.000 Ha., iar în Basarabia pe 

1) Ing. I. T'idraşcu r Valorifirarea reginnei inundabile u DunArei", 
pag. 1.13G. 

304 



CHESTIUNI IN LEGĂTURĂ CU LEGEA PENTRU PURTAREA TITLULUI ŞI EXERC. PROFES. UE INGINER 
-- ·--- - --·------------ - - -

- Ori prin schimbarea denumirei de 11 ronductor" cu aceia 

de 11 inginer", la noi în ţară s'ar produce o completă en­
fuziune între cele două profesiuni cari deşi exercitate pc un 
domeniu de activitate comun - nu sunt identice. 

Dacă azi din lipsă de lucrări unii ingineri execută lu· 
crări pe cari le pot face şi conductorii - nu se poatl' · 
t.rage concluzia că profesiunile~ dn inginc>r şi conductor 
sunt identice ci cel mult aceia cri inginerii sunt insufi­
cient utilizaţi. 

Dacă dar nu numai denumirea ci şi profesiunea lor 
este distinctă de aceia a inginerilor a căror ajutoare 
sunt - cine ar mai putea susţine că - drmumirea de 

11 ingineri tle lucrări" la noi cerută de conductvri ll'ar 

produce o totală confuziune cu inginerii cu studii supe­
rioare; căci prin cc s"ar mai putea distinge, prin adausu 
„ de lurrări"? 

Acest adaus la denumire ar avea la noi cn totul altă sem­
nificare decât acea „des travaux puii/ies" în Franţa--unde 
fiind obiceiul ca şcoala să definească pe inginerul cu 
studii surerioare, conductorii nu s'au bucurat de vre-un 
privilegiuiu special cum se susţine răci l' Ecole d~s trnvaux 
publiBs e o şcoală technică medie. 

Deci subtilitatea meşteşugită a traducerii p.ir şi simplu 
a acestui titlu pentru ţara noastă şi asimilarea pur şi 

simplă a condi_ţiilor din Franţa cu cele dela noi ar con­
stitui o gravă eroare şi în aeelaş timp n ignorrmfă a 

situaţii/dr de fopt din ambele ţtlri, 

* 
Dar chesLiunea s'ar complica la noi şi din alte puncte 

de vedere -complicaţiuni ce nu s'au prezentat în Franţa. 

Acordându-se sub o formă oarecare titlul de inginer 
conductorilor dela stat, conductorii din întreprinderile 
particulare, antreprenorii conductori etc. absolvenţi ai ace­
leaşi şcoale cer şi ei neapărat dreptul la aceiaşi denu­
mire. 

Dar aceasta nu e totul. Toţi absolvenţii de şcoli tech­
nice medii a căror studii sunt echivalente cn aceea a 
şcolii de conductori din ţară şi străinătate vor cere ace­
laş lucru - pretenţiile vor fi egale atât a c. lor de la 
stat câf şi a celor particulari - pentru că studiile fiind 
echivalente - aci nu mai există criteriul examenului de 
distincţie ca în Franţa. 

* * * 
Tot din comparaţia situaţiei conductorilor î11 tarf1 ~1 

a camarazilor lor din :Franţa trehue însă să facem urmă­
toarele constatări principale : 

I. Credem cft denumirea de conductor trebue să fie 
schimbată - ea nefiind cea mai potrivită funcţiei îndepli­
nite de ci - însă nu înh'una de inginer pentru motivele 

arătate mai sus şi nici într'o altă denumire compusă cn 
acest cuvânt - titlurile compuse dând U!30r nal3t,ere la 
confuziuni. 

2. Conductorii din corpul terhnic ce an 10 ani dP 
serviciu activ de conductor sunt admişi printr'un regula­

ment 1' a Iulie 1903 în urma unui examen prealabil şi 

defi11 i t.i \' si\. poatf1 tn.'cc în corpu I inginerilor dupi"'t cu rn 
am arfttnt mai sus. 

Pentru a rn putea face posibil un acces mai u:::or la 
trecerea conductorilor în corpul inginerilor s'ar putea al­
cr.tui programul de examen astfel ca sii se dea mai multă 
însemtate nf!cunol3tinţelor practice şi experienţei rft':'tigatE> 
în cursul celor 10 ani de profesiune întrncftt programul 
actual .e prea încărcat şi cu caracter prea teoretic. ln 
sffm~it s'ar putea reduce chiar acest sta~du de 10 ani la 
6 ani de ex. 

Mai reamint;m că absolvent.ii scolilor de conductori sunt 
' ' 

admişi a se prezenta la examenul de admitere la şcolile 

politechnicc, drept, care li s'a acordat dela înfiinţarea a­
cestor scoale. 

' 
3. Atâta veeme însă cât în t.ara noastră nu va fi re-

glementati"t purtarea titlului ':'Î exercitarea profesiunei de 
inginC'r pc> de'oparte şi cea de „conductor" pe de alta 
dacă nu se va găsi o altrL denumire-nemulţumirea con<lur~ 
torilor de lucrftri public«:> cari susţin că numai lor nu li 
se acordă accesul direct la denumirea de inginer, pe câtă 
vreme absolvenţii de ':'coli t.cchnice medii din străini"ttah-, 

unele cu studii inferioare an acest drept sau alţii îl pot 
purta şi pe nedrnpt, este legitimă. Ori da61 şi la noi nu 
se va reglementa chestiunea purUi.ri arestui titlu sau 
dacft se va lftsa sit se intituleze „inginer" ori ce terhnician, 
topometru sau hotarnic aceastr1 nemulţumire va fi din 
ce în ce mai justificată. 

De aceea pentru a curma aceste nemulţumiri pe de o 
parte, iar pe de alta pentru a se păstra adevăratul înţeles 
pe care l'a avut mereu denumirea de „in.qineru. aşa cnm 
şi azi i se păstrează semnificarea în serviciile statului şi 
a evita inconvenientele ce decurg din confuziunea aces­
tei denumiri, toti inginerii cu studii superioare trebue sft 
susţină lupta pe care A. G. I. H. şi-a însuşit-o ca o în­
datorire profesională de căpetenie, de a se trece ante­
proectul de lege pentru purh.rea titlului şi exercitarea 
profesiunei de inginer. 

Sperrtm cft congresului din acest an îi e dat să rezoln' 
şi sfi ducft la bun sfârşit aceast?. mare chestiune care a 
preocupat mult A. G. I. R şi care dacă mai ales privt>şte 
corpul ingineresc, eRte în acelaş timp o chestiune de in­
teres general. 
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ORGANIZAREA A Vl_A ŢIEI CIVILE 
DE 

C. E. GABRIELESCU 

Este îmbucurător faptul că şi la noi a începat să se 
vadă necesitatea înfiinţarea unei Aviaţiuni Civile con­
dusă de corpul' technic. Incetul:cu încetul ideile s'au cris­
talizat şi adevărata formă sub care va trebui să se 
formeze viitoarea Aviaţie Civilă se defineşte şi se cana­
lizează pe T drumul cel bun. 

Opinia publică conştientă este convinsă de nevoia 
imperioasă a acestei aviaţiuni şi ea s'a manifestat prin 
înfiinţarea Aeroclubulu(Regal Român şi apoi prin Asociaţia 
de propagandă Aviatică, care dacă până în prezent nu 
s'a putut manilesta suficient, însă a arătat că în jurul 
ideii vitale pentru ţară se pot strânge fii cei buni şi 

capabili ai ţărei. 

Pentru a se putea porni la înfăptuire este bine a se 
studia forma cea mai bună care s'ar putea da Aviaţiu­

nei civile la noi, ţinând socoteală atât de situaţiunea 

ţărei noastre, :cât şi de nevoile şi puterea ei. 
Chestiunea organizărti aviaţiunei civile s'a pus în 

toate ţările unde ea a luat naştere şi se poate spune 
că soluţiunile sunt tot atât de variate, câte ţări sunt. 

In Franţa unde constatăm existenţa serviciului Aero­
uautic militar,:~serviciul aeronautic maritim, serviciul ae­
ronautic colonial şi serviciul aeronautic Civil, ataşate pe 
lângă ministerele respective; s'a cristalizat ideia formărei 
unui Minister al Aerului care să cuprindă toate aceste 
servicii mari, în vederea coordonărei lucrărilor şi a con­
ducerei unice economisând energiile. Acest minister al 
Aerului ar putea cuprinde: Serviciile de cercetări tech­
nice; comenzi de materiale şi supravegherea fabricaţiei: 
meteorologie; navigaţie aeriană comercială, contencios, 
documentarea technică; propagandă; construirea insta­
laţiunilor fixe ca terenuri şi hangare; stocajul şi întrPţi­

nerea materialului de rezervă; formaţiunea piloţilor şi 

mecanicilor; antrenament şi instrucţiunea personal!.llui. 
In prezent Franţa are pentru Aviaţiunea Civilă un 

Subsecretariat de Stat Aeronautic şi al tn1nsporturilor 
aeriene ataşat la Ministerul Lucrărilor Publice şi cu­
prinde două cabinete ale Subsecretadatului, unul technic 
şi altul civil. Tot pe ]angă subsecretariat mai sunt: bi­
roul central; biroul organizărei generale; biroul mate­
rialului şi fabricaţiunei; biroul bugetului, comptabilităţei, 

cumpărării şi contencios; biroul de personal şi biroul 
traficului aerian. Pe lângă acest subsecretariat ast-fel 
organizat, se află serviciile dependinte şi anume: Servi­
ciul technic aeronautic; serviciul fabricaţiilor aeronau·· 
tice; Oficiul naţional Hetereologic şi Serviciul Naviga­
ţiunei Aeriene, cu Serviciile, secţiile şi biurourile res­
pective. 

In Belgia dela 1 Septembrie 1925 administratiunea 
aeronautica civilă care se afla la Ministrul Apărării Na­
ţionale a trecut Ia Ministerul Căilor Ferate, Marină şi 

Poştă sub denumirea de Aeronautica. 
In Italia tot din anul 1925 Aeronautica a suferit schim­

bări profi.Inde. După ce a trecut prin diferite forme ca 
înalt-comisariat, Subsecretariat de Stat, s'a organizat în 
urmă ca un Minister al Aerului. 

Aeronautica Italiană pare că a ajuns la forma definitivă ca 
şi în Anglia, realizând direcţiunea' unică în :chesţiunile de 
aeronauticlt' atât din punct de vedere technic şi industrial 
cât şi din punct de vddere al navigaţiunei aer!ene şi 

militar. 
Ministerul Aeronautic italian cuprinde: Cabinetul Mi­

nistrului; Secretariatul particular al Subsecretarului de 
Stat; Biroul legilor şi decretelor condus de un Şef Civil 
Direcţiunea generală a personalului militar şi şcolar con­
dus de un general: Direcţiunea generală a personalului 
civil şi al afacerilor generale condus de un director 
General Civil; Direcţiunea generală a geniului aeronautic 
condus de un general; Comisariatul militar condus de 
un militar; Un birou sanitar condus de un ofiţer superior 
medic; Un birou al "Aviaţiunei Civile şi Trafic Aerian" 
condus de un Şef civil. 

ln Anglia există un Minister al Aerului care se ocupa 
cu toate chestiunile aeronautice ~i cuprinde: Consiliul 
acrului; Departamentul forţelor aeriene; Direcţiunea A­
viatiei Civile ; Direcţiunea generala a aprovizionarilor 
şi serviciile tecnice şi Departamentul Finanţelor care se 
ocupă cu toate chestiunile financiare şi bugetare ale 
aeronauticei. 

In Germania care conform tratatului de pace nu are 
voc să fNmeze o aviaţiune militară, a format serviciile 
aeronautice ce depind de Ministerul Comunicaţiunilor 
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Afară de formaţiunea unei aeronautici care se oct;pă 

numai cu transporturile aeriene, mai sunt foarte multe 
organizme particulare încurajate de guvern ca cluburi; 
societăţi, comitete, etc. cari studiază problemele aerona­
utice de sbor, fabricaţiuni, creaţiuni şi întreţineri de 
terenuri; formarea piloţilor, învăţământ, etc. 

Activitatea industrială aeronautică germană a luat o 
desvoltare destul de mare şi se împarte în două: în ac­
tivitatea din interiorul Germaniei şi în cea din străină­

tate unde au transportat fabricaţiile lor. Statul German 
face mari sacrificii bugetare pentru a susţine prin sub­
venţiuni aceste întreprinderi particuiare, cari au I uat o 
desvoltare neaşteptată. 

In Statele Unite nu găsim o unitate de conducere in 
aeronautică, acolo gă:;im : Aeronautica Militară: /\~r J­

nautica Maritimă; Aeronautica Corpu ui Colonial; ;\·_';·o­
nautica Ministerului Poştelor. cari lucrează fiecare cu 
totul separat cu bugete şi scopuri cu totul diferite. 

ln Rusia până la 1922 Aeronautica era împărţită între 
Război şi Marină şi nu exista aviaţie civilă Acum însă 

există un organism central: Direcţiunea principală a 
Flotei aeriene care depinde direct de Consiliul militar re­
voluţiouar. 

Acest organism centralizeală toată activitatea aeriană 

atât militară ~i maritimă cât şi comercială. Afară de 
această Direcţiune mai există o grupare importantă 

numită: Aviakhim (Societatea amicilor flotei aerien~ 
transformate), organizm semi ·oficial, semi ·particular şi 

care exercită autoritatea sa pe întreg cuprinsul Repu· 
blicei Sovietice 

Dep Hle de a ne compara cu aceste State mari cari 
au interese de expansiune şi coloniale, totuşi putem 
trage câte-va învăţăminte modeste din experienţele lor. 

3i3 

Ţara noastră nu are interesele de expansiune şi interna 
ţionale pe care le are ţările mari, însă are interesul de 
de a se afla în drumul tendinţelor acestor ţări, căutând 

a ne folosi de interesul lor, pentru interesul tărei noas­
tre şi a ne intercala ast-!el în mijlocul drumurilor inter­
naţionale aeriene, în cât să putem trage cel mai mare 
folos atât din punct de vedere economi~ cât şi ele 
apărare natio:ială. Trebueşte să căutăm a face din pra 
noastră placa turnantă a tuturor drumurilor ce mer~ din 
uccident spre Orient şi dela Nord spre Sud. Trebueşte 
să înzestrăm în acelaş timp ţara cu o industrie aerona­
utică suficientă de 1 ne putea furniza materialul necesar 
în timp de război şi care să poată trăi în timp de pace 
prin sine insuşi, ajutată îiind de Stat numai prin sub­
venţiuni 

Pătrunşi de acest lucru putem po1'ni şi noi modeşti 

la lnfaptuirea unei Aviaţiuni Civile condusă de Corpul 
technic specializat, care însă să ţie seamă la organizarea 
ei, atât de învătămintele trecutului cât şi de situaţiunea, 
nevoile şi puterile ţarei noastre. 

Organizarea la noi nu o văd de cât în înfiinţarea 
unei Direcţiuni a Aviaţiunei Civile pe lângă Ministerul 
de Comunicaţii şi care să coprindă cele patru servicii 
absolut necesare la început şi anume: Serviciul technic 
şi control; Serviciul Navigaţiei; Serviciul de întreţinere 

şi Serviciul Administrativ; având secţiunile necesare re­
începerei şi desvoltrrrei ei. La început până la s-peciali­
zarea şi completarea personali.Jlui respectiv, această Direc­
ţiune ar fi bine să facă parte din centralul Ministerului 
spJe a lucra cu concursul şi sub directa atentiune a 
Ministrului, răm ·mând ca mai târziu să poată fi trans­
formată intr'o Direcţiune Generală ca aceia a rorturilor 
şi Cailor rle Comunicaţie pe Apă, ori ca şi Direcţiunea 
Generală C. F. R. 



Câteua obseruaţiuni asupra [ăilnr Ferate economice 
DE 

C. E. GABRIELESCU 

Luând conoştintă din No. 2 al Buletinului A. G. I. R 
pe anul 1927, despre desbaterile ce au avut loc, la Con­
gresul anual din Cernăuţi, în jurul comunicărei mele a­
supra căilor ferate economice şi văzând că discuţiunile 

nu au putut fi canalizate în direcţiunea propunerilor ce 
am făcut, îmi voi permite a face câteva observaţiuni şi 

a cumpleta ideile. 

Căile ferate în general pot fi clasificate în mai multe 
categorii : căi ferate principale şi secundare de intrre~ 

general; căi ferate principale şi secundare de interes 
local, căi ferate industriale, agricole şi linii de garaj. 

Nu mai începe nici 0 discuţiune şi lucrul s'a stabilit 
definitiv asupra căilor ferate că cele principale şi sec un dare 
de interes general urmează să [ie construite şi exploatate 
numai de stat. Lucrul acesta a fost cristalizat şi în 
ace3stă direcţiune se tinde aproape în toate ţ~rile. 

Căile ferate principale şi secundare locale precum şi 

cele de interes pur industriale şi agricole, urmează însă 
să fie lăsate iniţiativei private şi încurajate de stat, 
judeţe şi comune, de oare ce statul nu poate să se ocupe 
şi nu poate să administreze aceste linii cari nu sunt în­
treţinute şi valoriHcate de cât prin punerea în valoare 
a anexelor sale adică prin industrii locale, cărora le dă 
viaţa, posibilitate de existentă şi desvoltare, valorificând 
bogăţiile care altfel s'ar pierd.e. 

ln diferite ţări, Statul încurajează ini\iativa particulară 

numai la linii locale şi tramvaie, subvenţionând socie­
tăţile prin organele locale adică prin judeţe şi comune 
sau garantând capitalulLli investit un minimum de bene­
ficiu de circa 5°/0 . 

Liniile industriale snnt lăsate direct la imiţiativa şi fon­
durile industriilor respective. 

La noi se mai pune şi chestiunea linilor agricole cari 
dacă pot fi clasificate alături de liniile industriale, ele 
nu pot fi tratate la fel, de oare ce micii proprietari de 
terenuri agricole nu pot înfiinţa asemenea linii şi ei tre­
buiesc aso .iaţi pentru ca sub formă de societăţi intere -
sate, să construiască linii economice care să-i apropie 
de centrele C. F. R. cari absorb şi transportă mai departe 
produsele spre centrele de cerere, unde le valorifică. 

Aceste linii 2 gricole nu vor putea fi altcev J de cât în-

locuin:a tramsporturilor cu carele, cari se fac azi cu 
mari dificultăţi cu perdere de timp şi foarte scump. 

Aşa fiind pusă chestiunea, să examinăm diferitele ob­
servaţiuni făcute la congresul de auul trecut. 

S'a spus că chestiunea liniilor ferate secundare este de 
o importanţă mare numai atunci când liniile principale 
nu se pot realiza cu cheltueli mici şi că liniile ca Piatra­
Neamţ, Crasna-Huşi, etc, s'au transformat în linii normale 
din cauza necesităţilor, la liniile înguste, de a avea a­
teliere speciale şi a face transbordare. 

Am afirmat de la început că nu era vorba nici de linii 
principale şi nici de liniile secundare pentru ecartamentul 
redus ci numai de cele locale, industriale şi agricole şi 
că aceste linii urmează a fi construite economic având 
în vedere scopul pentru care se construesc. Neapărat 

că nimeni nu poate să ceară legarea a două centre C. 
F. R. cu o cale îngustă, chiar când aceasta ar fi mai 
economică; însă este neapărat să se construiască o cale 
îngustă când este vorba de o linie pur locală cu trafic 
mic, cu perspective de desvoltare reduse, astfel că să 

fie construită cât mai economic posibil atât la construc­
ţiune învestindu-se capihluri cât mai mici, cât şi la 
exploatare pentru ca produsele tramsportate să fie lovite 
de un tarif suportabil cât mai redus. Lii1iile Piatra-Neamţ, 
Crasna-Huşi, etc, despre care s'a vorbit nu pot fi con­
siderate de cât câ linii secundare de interes general şi în 
nici un caz linii pur locale de mică importantă, cu atât 
mai mult cu cât leagă ce11tre politice şi. economice. Era 
deci natural să fie transformate în linii normale, de oare 
ce s'a pornit la construirea lor cu o clasificare greşită, 

e e nu sunt dest nate la s:opuri pur industriale agricole 
sau numai locale, ci legă centre mai mult sau mai puţin 
importante de reţeaua generală a liniilor principale. 

Acum este vorba de a se vedea dacă liniile locale 
sunt mai economice cu ecartamentul normal sau cu cel 
îngust. Chestiunea comportă soluţii pentru fie care caz 
în parte. Sunt ~azuri când traficul probabil va lua o 
desvoltare foarte mare, când confortul este necesar şi 
costul de investiţiune şi exploatare nu este prea mare; 
at~nci se impune să se adopte calea ferată normală eco­
nomică, unde atât constructiunea cât şi exploatuea se va 
face în mod redus. 
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Prin onstruirea unei căi ferate normale economice 
rezultă neapărat o economie, însă nu destnl de mare, se 
poatt! ajunge la o reducere de 2on;0-40'1

; 0 • Când con­
diţiunile locale fac să se poată suporta aceste cheltueli, 
desigur că este bine să se adopte această soluţiune. 

Când e11te vorba însă, de reg uni p ţin populate, cu 
o producţiune mai limitată, pe o întindere mai mare, cu 
dificultăţi de constructiune, etc, trebueşte neap8rat să ne 
gândim la construcţiuni din cele mai economice, din 
acele ce pot «.:oncura cu carele pe distanţe mai mici, 
aşa fel ca să poată fi construite şi menţinute. Chestiunea 
transbordărilor atât de oneroasă când este vorba de linii 
principale şi secundare, începe să devie însemnată faţă 

de reducerea capitalului de investiţiune şi a cheltuelilor 
de exploatare când este vorba de liniile l11cale şi mai 
ales când este vorba de liniile industriale şi agricole. 
La ac.:ste din urmă nici nn poate fi vorba, tn general 
de căi ferate normale. Dovada acestei argumentări este 
ch:ar existenţa a circa 5000 km. de cale ferată îngustă 

normală în ţara noastră din care cea mai mare parte 

în Ardeal unde exploatările foristiere şi industriale ca 
Reşiţa Titan-Nadrag-Călan, etc. au construit şi con­
struesc numai căi ferate îngnste şi lung mi destul de 
mari pentru a-i servi exploatările. 

Cea mai mare parte din reţeaua liniilor.de interes local 
se stabileşte cu ecartament îngust, de oare-ce condiţi­

unile de construire şi exploatare le face să coste cu mu t 
sub costul celor normale; S'a spus că legarea liniilor prin­
cipale cu linii înguste este inadmisibilă. Mă mir că s'a 
mai putut combate o asemenea chestiune care nici nu 
a fost propusă şi nici nu putea fi propusă. Legarea 
centrelor de pe reţeaua principală prin linii ferate înguste 
în mod elementar se vede că ar f · o greşeală ca acea 
făcută în trecut cu linia Cresna-Huşi şi nu mai este 
timpul să mai repetăm experienţele deja făcute. Dar nu 
despre aceasta era vorba. ln chestiunea legărei oraşului 

Soroca, centru important, de reţeaua principală nici nu 
mai încape îndoială că trebueşte făcută prin cale nor­
mală. Ori de cât~ ori se prevede sau se întrevede po­
sibilitatea însuficientei liniei înguste pentru satisfacerea 

CAI FERATE PARTICULARE 

traficului probabil, este necesar a se face o linie normală 
bine înţeles şi când interesei regiunei o cere. 

S'a spus că acum se renuntă petutindeni la căi ferate 
înguste şi aceste chiar in Transilvania, că liniile înguste 
sunt neeconomice şi că economia este numai la capitalul 
initial, că în Transilvania se renuntă la liniile înguste 
tn avantajul trăsurilor. 

La această chestiune astfel pusă, nu pot de cât să 
repet că ilupă_ experenţele a zeci de ani şi din datele 
specialiştilor de seamă în chestiuni de căi ferate, rezultă 

că calea de 0.76 dă o economie de constructiune de 
mai bine de I /3 din costul unei linii normale econom·ce 
şi că cheltuelile de exploatare, sunt mult mai reduse de 
cât I /3 din cheltuelile de exploatare a unei linii normale 
economic~; că în_ Transilvania sunt azi în exploatare 5000 
km. de cale îngustă care dau rezultate foarte bune, că 
construcţiunile de căi ferate înguste sunt în progres şi 

vor fi tn şi mai mare progres după trecerea crizei ex­
ploatărilor forestiere cauzate de urcarea leului şi sporirea 
tarifelor pe C. F. R. 

Statisti ele ce am publicat în Revista Cercului T l:'Chnic 
al României No. 13-15 anul li dau toate datele necesare 
pentru ilustrarea celor de mai sus. De asemenea se 
poate vedea şi din tabloul ce urmează. 

S'a mai spus c1 probabil transporturile cu trăsurile 

sunt mai scumpe ln unele regiuni. 
Dacă se poate face o comparatiune asupra costului 

transporturilor, acest: se p ate face între cale ferată 

tramvaie, auhimobil sau autocamion, însă între cale ftrată 
şi care sau trăsuri, comparatia esfe inutilă. căci este 
ştiut în mod clasic ca transporturil<! pe cale ferată este 
cu muit:sub costul transportul cu carele şi cu trăsurile. 

S'a mai spus că în Franta s'a propus să se realizeze 
linii ferate eftine şi nu s'a realizat şi că este o greşală 
când îşi închipue cineva că vom face cu lini înguste o 
exploatare mult mai economică, că în şes cu acelaş ban 
se face o cale ferată normală şi îngustă. 

ln Franta s'au făcut numeroase linii ferate înguste 
şi anume circa 4700 Km. Acelaş lucru s'a Hlcut şi in 
Norvegia, Suedia, Brazilia, Statele Unite, Elvetia, etc. 

325 



CÂTEVA OBSERVAT!UNl ASUPRA CĂlLQR FERATE ECONOMICE 
----

Este de alt-fel foarte logic de a proportiona instrumentul 
de transport cu importanta efectului de obtinut. Ţara 

noastră este o ţară agricolă, întinsă şi cu o densitate 
de populatie mai mică ca în Franta, unde căile ferate 
normale împânzesc mai bine o ţară populata destul de 
dens. 

ln ceia ce priveşte exploatarea economică, nu poate 
fi vorba de nici o închipuire, ci de rezultatele unei po­
litici de aproape un secol, HI.cută în alte ţări şi de cele 
ue puţin timp făcute la noi 

Rezultatele consemnate de autorii mari ca Hwnbert 
' Colson, Pilcard, etc. şi exemplele care se dau arată 

economia mare ce rezultă prin adoptarea ecartamentului 
redus alât la constructiune cât şi la exploatare. 

ln Franţa şi în alte părti s'a încercat a se introduce 
la liniile secundare cu trafic redus construite cu ecar· 
tament normal, exploatarea prin autotractoare, sperând 
a se reduce ast·fel costul de exploatare. Incercarea n'a 
reuşit de oare-ce s'a constatat că locomotivele constru­
ite în scopul unei exploatări economice dau rezultate 
mai bune. Aceasta poate fi încercarea nereuşită din 
Franta despre care s'a mentionat, însă chestiunea nu are 
nimic de a face cu stabilirea liniilor ferate economice în 
general. 

De altă parte în chestiunea costului unei linii normale 
şi a unei linii înguste, este ştiut că e linie normală eco­
nomică la şes nu poate fi făcută în nici un caz sub 
4--6 milioane kilometrul pe când o linie îngustă cu 
ecartament 0.76 atinge un milion kilometrul. 

s·a adus în discuţiune şi chestiunea liniei Băicoi-Mo-
reni. Această linie a fost construită în timp de război 

de armatele de ocupaţiune şi aşa a trecut la noi Această 

linie leagă un centru mare industrial cu un trafic im­
portant, cu o linie principală, deci este o linie secun-

dară dt. interes general; fără nici o discutiune că ar 
trebui să fie normală, cine este devină că am găsit-o 
construită cu ecartament redus I 

Linia nu a fost transformată în linie normală din 
cauză că statul nu are fondurile necesare Mai bine de 
cât fără nici- o linie cred că este preferabil aşa cum s'a 
găsit. De altfel judeţul Prahova a studiat şi intenţio­

nează să constrniască o linie ferată normală Ploeşti­

Târgovişte cu caracter de linie locală şi care va deservi 
regiunea petroliferă. 

S'a exprimat părerea de a se trece în moţiune un de-
siderat în sensul transformărei în mod treptat a liniilor 
înguste, în linii normale. Aceasta părere nu trebue gene­
ralizată căci cum se vor putea transforma şi în care 
scop, cele câteva mii de kilometri de <:ale îngustă ce 
sunt destinate a deservi industriile locale şi exploată­

rile forestiere, în cale normală? Aceste linii nu servesc 
de cât scopuri pur industriale cu caracter bine definit 
şi odată cu încetarea exploatărei industriei respective, 
ele devin inutile şi neproductive şi deci nu mai pot 
exista. 

Aşa fiind, chestiunea căilor ferate normale economice 
este bine distinctă de chestiunea liniilor ferate econo­
mice înguste şi deci soluţiunea ecartamentului nu poate 
fi aceiaşi pentru toate liniile ferate. 

LUCRU D-v. 
Usurează stiinta practică. Câstignti stiinta 

de c'e aveţi hpsă' pentru profesiunea J) v. cu 
cheltueli neînsemnate prin cărţi bune. Păstraţi 
timp, osteneală şi bani. Cereţi catalogul „ A" 
~i nu uitaţi a comunico prof'esiunra D -v. 

CRA:FF'r & DROTLEFI, S .. .\. 
Sibiu, Căsuţ.a 1ioştnln li 
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valea Nistrului şi afluenţilor lui peflte 63.000 Ha .. astfel 

încât se poate spune, cµ tuată întristarea\ că peste 
550.000 de Ha. din massa terenurilor celor mai fertile 
snnt fărli folos pentra economia ţărei noastre. Această 

întindere de teren repreizntă o pierdere pentru ţară de 
cel puţin cinci n.iliardc de lei. 

Şpre a determina un început măcar de câştigarea 

acestor terenuri pentru economia ţărei, Direcţia Imbună­
ţirilor funciare a întocmit până acum următoarele proecte 
de îndiguiri pe valea Prutului : 

Intre Albiţa şi Fălciu . . 21.500 Ha. 

" 
Zabohteni şi Sculeni . 20.000 

" „ Sivita si Vlădcsti . ' . . 13.618 „ 
In total 55.118 Ha. din cele 134.200. 
Dar până astăzi, încă nu s'a putut realiza nimic, Fluc­

tuaţiile preturilor ca şi nesiguranţa regimului propietăţei 
sunt factori de căpet('nie ai acestei lânceziri. Costul re­
lativ ridicat al acestor lucrări, nesiguranţa eficacităţei lor 
şi lipsa de credit eftin, sunt şi alţi factori, care sporesc 
inerţia chiar şi a celor mai bine intentionaţi şi mai ho­
tăr]ţi dintre propietari· 

Faptul însă că în regiunea stri1hătută de Prut cade 
anual, aproape cc mai mică cantitate de ploae, snb 
500 m. m., că producţia medie la Ha., este de numai 
1 l,5 HI.; că numărul anilor secetoşi este cloi din trei şi 

că în nici o ţară din Europa, 11fară de Rusia, agricultura 
nn-i mai neglijată, deşi ea-i isvorul nostru principal de 
bogăţie, va determina, credem, în scurtă vreme reviri­
mentul necesar. 

Pentru a ne da sama de infe··ioritatea noastră este 
suficient să amintim că Danemarca, de pe un pământ 
cu totul impropiu culturei scoate, graţie mu11cei sale me­
todice 31,6 HI. cereale de pe un Ha,; iar Olanda, care-şi 
cucereşte an cu an pământul de cultură îndepărtând 

apele mărei prin uriaşe lucrări de îndiguire, dă o pro­
ducţie de 25,3 HI., Ha. 

Dacă am reuşi sfi dublăm producţia noastră medie, 
fără a ne egala cu ţările citate mai sus, viitorul ţărei 

noastre l'am vedea cu alte nădejdii, 
Ungaria a cheltuit înainte de războiu aproape 300 de 

milioane coroane aur pentru a sustrage inundaţiilor 

Tiwi. Dunărei şi afluenţilor lor pcRte 3 milioane do Hii. 
din care ma·i multe zeci di:i mii din valea Cri~urilor, 

Mureşului şi a Begăi au intrat în stăpânirea noastră. 

Cumparînd sforţările acestei ţări \'{'cine cu totala 
noastră dezinteresare pentru valorificarea regiunilor inun­
dabile aşa de întinse şi cu perspective de roadă asa de 
uimitoare, nu ne putem înăbuşi îndoiala in sufletele 
noastre că acei car.e nfizuesc a conduce destinele acestui 
neam nu sunt câtu~i de puţin documentaţi ~i riîci mf1car 
orientaţi asupra problemelor de hază ale economiei noastre 
naţionale, pentrucă numai astfel ne putem explica lipsa 
unui prugram unitar de lucrări şi a continuităţei nece­
sare desăvârşirei lui. 

Pe da altă parte, fărămiţirea proprietăţei în mânile 

marei masse a muncitorilor agricoli, care n'au nici po­
sibilitatea de a se instrui, de a Ee perfecţiona în meş­

teşugul lor, nici uneltele strict necesare şi nici creditul, 
cu care să suplinească aceste lipsuri, ne condamnă la o 
aşteptare fără nădejdie dacă nu li se vor pune la în­
demână exemple puternic pilduitoare. 

Soluţiunea ce s'a dat chestiunei agrare, sub presiunea 
evenimentelor, nu este decât o deplasare a crizei dela o 
extremitate la alta. Din criză agrară determinată de re~ 

gimul latifundiar, am trecut în criză agrară determinată 

de prea marea fărămiţare a proprietăţei, pentru că şi sub 
acest reg:m s'a păstrat aceiaşi metodă de exploatare a 
pământului - cultura extensivă, incompatibilă cu acest 
regim de proprietate. 

D-l Dr. Creangă, u~ul dintre puţinii care au studiat 
temeinic chestiunea agrară la noi, într'un studiu publi­

cat de curând, arat11 că 83 °Io din numărul actualilor pro­
prietari rurali, în număr global de 3.794.239, strtptrnesc 
în mediu cîtte 1,9 Ha, suprafaţă, cnre, chiar în ipoteza 
că exploatarea s'ar face· intensiv, este insuficientă pentru 
a asigura hrana unei familii ţărăne~ti. 

La acnastă cifră D-sa mai adaugă încă 12 °/0 , care re­
prezintă procentul proprietătilor cu o medie de 2,3 Hn, 
suprafaţă socotită de D-sa deasemeni insu:ficil'ntă. Astfel 
încât 95 °/0 din numărul proprietarilor rurali nu se pot 
îndestula din produsul mancei lor, consacraiă petecelor 
de pământ ce posedă 1). 

Soluţiunea ce s'a dat chestiunei agrare are nevoe prin 
urmare de un important corectiv, care constă în primul 
rând, în schimbarea metodei de exploatare a pământului, 
transformând-o din cultură exfensiră în cultură inttnsivă. 

Nicăeri însă acest corectiv nu se poate aplica mai cu 
un desăvâr~it succes, decât în regiunile inundabile ale 
râurilor. 

Problema valorificărei regiunilor inundabile din regiu­
nea Prutului şi a afluenţilor lui, nu va putea fi încfi 
atacată, decât atunci cîrnd produsele muncei ţărăneşti vor 
găsi o scurgere lesnicioasă şi cu perspective de câştig 

atrăgător, pentru ca pofta ţăranului pentru pământ şi mai 
ales de cultură raţională, să fie aprinsă şi ţinută mereu vie. 

Este o întreagă educaţie de făcut ~i un întrrg proces 
economic de provocat şi de urmărit în desfiişurarea lui, 
pentru a creia ţăranului nostru mentalitatea, cu care ne~a 
venit de sub regimul astroungar, ţăranul ~vab şi ungur 
din c;impiile Banatului ~i Crişanei. , () 

Legea ungurească din 1870, prin care se provoca în­
jghebarea cooperativelor pentru asecări şi irigaţi uni, precum 
şi legea din 1884, care prevedea subvenţiunile, cu care 
Statul maghiar ajutora opera de valorificare a regiunilor 
inundahile, a avut o înrâurire hotărtttoare, iar sârguinţa 

1. G. D. Creangt'1. Veniturile şi averea României l\fori, Bucureşti 
1927 pag. 13. 
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pusă de serviciile technice în rezolvarea acestor probleme 
a sporit considerabil efectul lor educativ. 

Condiţiunea esenţială însă, pentru a determina succe­
sul valorificărei regiunei inundabile a Prutului este exi­
stenţa unui aparat adequat pentru transportul eftin şi la 
vreme al produselor agricole la centrele de desfacere. 

Deaceia, toţi care s'au interesat într'un chip oarecare 
de desvoltarea economică a acestei regiuni şi implicit şi 
de ridicarea Iaşului, au găsit ca absolut necesară, pe lângă 
navigabilizarea Prutului, şi construcţia unei linii ferate, 
care să lege laşul cu Galaţii dealungul văei Prutului. 

Existenţa mijloacelor de transport mult.iple şi mai ales 
eftine şi repezi, stimulează în cel mai înalt grad pro­
dnctia · de aceia considerăm noi intensificarea transpor-

' ' turilor pe Prut; prin amenajan•a cursului sflll, ca premer-
gătoare regiunei lui inundabilt:>. 

O d,wadă peremptorie în sprijinul acestt>i afirmatiuni 
în afarft de exemplele ce se pot cul<·ge din ţările streine, 
o avem în faptul că cel dintâi sindicat de proprii tari 
constituit pe valea ~rutului Cl,l !"Copul de a indigui o re­
giune inundabilă, est.e la Be1·ezcni, la cftteva zec·i de ki­
lometri de Galaţi - marele nostru CC'ntru de desfacere. 
O alt.ă dovadă o avem în faptul că irigaţiunile nu se 
practicri decât pe terenurile din irnecl.ata vecinătate a 
ora!'.lelor, care sunt centre mari de consumaţie. 

Aşa dar acele 550.000 Ha. ele teren inundabil nu vor 
putea conta în bilantul producţiei Moldovei, înainte de 
a fi făcut din Prut artera cea mai favorabilă de scurgere 
a produselor agricole ~i înainte de a fi dat măcar în 
parte căilor noastre ferate, capacitatea ~i eftinătatt:>a ne­
cesară de transport pentru aceste produse. 

Pentru a realiza lucrările necesare de indiguirC', dre­
nare şi irigare a acestor terenuri, ar trebui o sumă, care, 
îm împrejurările de astăzi, s'ar părea de domeniul ima­
ginaţiunilor bolnave, - 220 milioane lei de aur - dar 
totuşi, anii şi munca înfăptuesc toate imposibilităţile, 

care nu îniricosează decât pe acei care nu stiu că munca 
.~i vroinţa de a' munci sunt temelia exist;ntei şi dăinui­
rei popoarelor, că muncn şi vroin(a de a munci sunt che­
zăşia dreptului lor de a stăpâni pământul pe care trăesc. 

Olandezii. spun despre digurile lor, care se întind pe 
mii de kilometri şi care au fost făcute şi refăcute de zeci 
şi sute de ori, că sunt multe mai scumpe decât dacă ar 
fi executate din metalul cel mai preţios; iar astăzi nu 
se înspăimântă în faţa proe~tului de asecarea golfului 
Zuidersee a cărui execnthe va dura 33 de ani şi va 
costa 667 milioane de fiorini, pentrucă ştiu ce va repre­
zenta pentru ţara lor câştigarea a peste 200.000 de Ha. 
de sub valurile mărei ! 

* * * 
Progresul unm oraş depinde precum am arătat, în pri­

mul rftnd, de numărul, calitatea şi capacitatea de trans­
port a căilor sale de comunicaţiune. 

In al doilea rând depinde de· posibilităţile sale de a 
ocupa pe locuitorii săi punându-le la dispoziţie motttie 
primă şi energie, în cantităţi mari şi în condiţiuni eftine, 
din a căror utilizare şi prefacere în instalaţiunile indu­
striale să se realizeze beneficii importante. 

Aceste posibilităţi creiază adevărata funcţiune modernă 

a oraşelor, aceia de a fi centre importante de producţie 

industrială, în opoziţie cn satele, care rămân centrele de 
producţie agricolă. Cu cât aceste posibilităţi sunt mai 
mari, cu atât oraşele îşi pot mai bine îndeplini rolul lor 
de a capta energiile braţelor şi inteligenţelor, care nu-şi 
pot găsi o suficientă valorificare în economia agricolă a 
satelor. 

Dacă vom înţelege că trebue să ţinem seamă de sur­
plusul de populaţie, pe care satele nu-l vor mai putea 
reţine din lipsa de pământ, sau de alte ocupaţiuni ren­
tabile, vom înţelege şi cerinţa imperioasă de a ne îngriji 
să pregătim desvoltarea ora~elor noastre ca să poată primi 
întreg acest spor de populaţie, pentrucă numai astfel vom 
pregăti· şi chezăşui viitorul neamului nostru. 

In structura socială a unui popor, oraşele sunt labo­
ratoriile în care se strâng şi se potentiază cele mai su­
perioare energii ale unei naţ.iuni; deaceia, în toate tim­
purile şi la toate popoarele, ele cup1ind h·zaurele civili­
zaţiunii şi pe mai toţi făuritorii ei. 

Dacă pentru Roma patricienilor şi Atena oligarc-hilor, 
era necesar să se înmulţeasc·ă circurile, l1ă1le şi dtpozitele 
de făină cu care să se alinte trândăvia poporului de 
clienţi şi de sclavi ; pentru oraşele modnne, creiaţia în 
mare parte a omnipotenţilor finanţei, a plutocraţilor de 
azi, este necesar să se înmulţească numărul uzinelor, în 
care să se organizeze si să se valorifice în conditiunile 

' ' 
cele mai superioare munca uuui popor liber. 

Judecat sub acest raport laşu I nostru, ca şi cea mai 
mare parte din oraşele noastre, cu toate căare o populaţie 
foarte numecoasă şi foarte aptă pentru industrie, nu a 
putut să vadă până acum desvoltându-se în sânul său o 
inriustri<>, care să valorifice inttins puterea de muncă şi 

de pricepere a acestei populaţiuni si care să depăşească 
cu mult cerinţei strict locale. Acei care pot întemeia o 
industrie, sau care o pot snsţine cu energia şi inteligenţa 
lor, î~i irosesc viaţa într'nn continuu „du-te vino", im­
productiv şi adesPa dăunător producţiei şi care se chiamă 
„comerţ mărunt"; iar acei, care sub imboldul a diferite 
sentimente, se plasează înt_r'o funcţie publică, îşi macină 

necazul de a nu se putea ridica din mediocritate fre­
cându-şi coatele pe o masă de scris şi scoţând astfel din 
circulaţie energii româneşti, capabile de a sprijini edifi­
ciul nostru economic naţional. 

Una din cauzele acestei stări, care pentru cei ce ho­
tărăsc şi răspund de destinele acestui oraş, trebue să fie 
îngrijitoare, este lipsa unui izvor de energie ejti11ă, care 
să sprijine şi să multiplice activitatea omenească. Astăzi 
nu se poate concepe industrie fă1 ă maşinism şi rnaşi-
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nism fără factorul care·i dă mişcarea, viaţa, factorul ener­
gie. Această energie însă trcbue să fie de cât mai bună 

calitate, adică să se transforme în alte feluri de energii 

fără pierderi prea mari şi să fie cât mai eftină. 

Deosebit de aceste condiţiuni, exploatarea unui izvor 
de energie trebue să primejduiască cât mai puţin rezer­
vele, din care trebue să se alimenteze şi generaţiile 

viito:ue. 
Pet.rolul, cărbunele ş1 lemnu!, din care astăzi aproape 

întreaga noastră industrie fixă, şi aceia a transporturilor, 
îşi scoa~e energia necesară, devin din ce în ce mai 
scumpe, prin epu:zarea depozitelur şi mai ales, prin în­
trrbuinţarea lor pentru fabricarea nnor produse supe­

rioare. 

Perspectiva istovirei complecte a izvoarelor de petrol, 
căruia astăzi i s'a găs:t o mult mai valoroasă înt.rebuin­
ţare în mişcarea vasPlur de apă în aeronautică şi în 

transporturile automobill•, ca ~i perspectiva istovirei 
minelor de cărbuni, pe care se sprijine înt C'g rdificiul 
industrial al unor ţări, a determinat un puternic curent 
spre economi~irea ior cât mai riguroasă, de pe urma 
căreia a rC'znltat p•rnerea în valoare a altor i.'lvoare de 
energ:e, cât mai puţin piigubitoare pentru viitor. 

Intre aceste isvoare de energie, cel mai valoros este 
:icela al căderilor de api\, care, dela începutul secolului 
Rl XX-iea comandă îutreaga viaţă industrială a Elveţiei, 

Norvegiei şi Suediei şi treptat, treptat va ajunge ~ă o 
stăpâneascâ deplin şi pc aceia a Italiei, Franţei, Germa­
niei, Carfadci şi Statelor Unite. 
După o statistică făcută înainte de războiu, principalele 

ţări din lume dispuneau şi uWizau următoarele cantităţi 

rle energie hidraulică : 

dispune de: utilizează 

Anglia 963.000 HP. 8,3o/o 
Germania . 1.425.00_0 31,2° I o 
Elveţia . 1.500.000 9"' o; .:.iD,. o 
Spania 5.000.000 2,Go/o 
Italia 5.500.000 9,2°/o 
Franţa 5.857.000 10,3°/0 

Austra Ung. 6.460.000 8,0°/o 
·Suedia · 6.750.000 8,2°/o 
Norvegia · 7.500.000 7,3°/o 

Cu prilejul legiferărei isvoarelor de l'nNgie ~i apelor, 
s'an făcut şi la noi studii de evaluare a energici dispo­
nibile rezultată din căderile de apă naturale ~i artifiriale 
şi s'a găsit peste 1:500.000 HP., <lin car<', însă nu se 
exploatează nici a mia parte, i;pre paguba economil'i 
noastre naţionale, faţă de 620.000 HP, de care i-ar put.ea 
da prodnctia anualii a tuturor minelor noastre d,i cărbuni 
faţă de 350.000 HP, pc care i-ar putea da sursele de gaz 
met.an, deasernema încă foarte puţin utilizat şi acesta 
iti faţă de 450.000 HP., cât ar da întrenga noastră pro­
ducţie anuală de petrol. 

Deşi cu toţii ştim că petrolul este cel mai preţios 
combuştibil şi că nu şe găseşte în cantitate nnlimitatf1; 

deşi cu toţii ştim că alături de produsele agricole, el 
este cel mai însemnat produs de schimb cu streinătatea 

şi din această cauză unii financiari îl considerau ca sin­

gură chezăşie a însănătoşirei monedei noastr~, continuăm 
totuşi a-l risipi în utilizări, în care ar putea fi înlocuit, 

cu foarte mare folos pentru economia ţări:ii, prin alţi 
combustibili ce nu pot fi exportaţi, sau prin alţi gene­
ratori de energie, care-l economisesc pentru generaţiile 
viit0are. 

Datoria noastră este să ne îndreptăm atenţiunea, în 
de;)sebi spre folosirea energiei hidraulice cu scopul de a 
cruţa combustibilii superiori, pentru alte destinaţinni mai 
rentabile, mai ales că energia hidraulică este qnas1 
permanentă. 

laşul care are marele avantaj de a fi în imediata ve­
cinătate a celui mai de seamă râu navigabil şi de care 
nu se foloseşte, are şi avantajul de a fi îndestul c]p 

aproape - 50 klm. - de una d ntre sursele importante 

de energie hidraulică dela noi din tară şi pe care dea­
semenea n'o foloseşte încă prntru desvoltarea sa. 

Generalul Kisselef, care a condus în vremea Regula­
mentului Organic destinele principatelor noastre, venind 
însotit de oameni competenţi a fost avizat asupra fap­
tului că valea Prutului, împrl'ună cu a tuturor afluen­
ţilor lui de pe podişul moldovean de nord se găseşte la 
un nivel cu mult mai jos decât valea Siretului. 

Aceac;tă constatare l'a condus la hotărârea de a ame­
liora navigaţia pe Prut, stingherită la anumite epoci de 

prea mica adâncime a apei la praguri, prin trecerea 
apelor Siretului în valea Bahluiului pe la Heleştieni şi 
Criveşti, tăind un canal prin culmea de dealuri ce des­
parte basinul Siretului de acela al Prutului. Ideia aceasta 
a fost trecută chiar în Regulamentul Organic şi ea a 
frământat multe minţi şi suflete de moldoveni îndrăgostiţi 
de frumuseţea ei şi de importanţa economică, pe care ar 
fi câştigat-o laşul prin traducerea ei în fapt. 

ln anul 1899 D-rnl Manolescu-Strunga expunând 
această ideie lnginerului Anghel Saligny, acP.sta încre­
dinţă facerea unor studii pe teren Inginerului Ion Ionescu 
actualmente Profesor la Şcoala Politechnică din Bucu­
reşti, care a verificat nivelmentul calculat pe harta 
s~atnl11i IŢl'.!jor, găşind că diferenţa de niael în1rc mira 
Siretul1Ji la Stolniceni şi a Bahlueţulni la CrivP~IJ "mai 
mare chiar dedlt. aceia datrt de harta Statului major şi 
care este de peste 90 de metri. Din cauza unei diferend 

' studiul şi proectnl întocmit de Dl. Inginer lonescu a rămas 
necunoscut. 

Insistentele D-lui Constantin 1'0111n, fost deputat ~i 
primar de Iaşi, care s'a mângîtiat şi D-sa cu visul ră va 
putea înainta cu dtţi-va paşi spre realizana acestui 
grandios plan, de a ohţine rezultatele lucrărilor D-lui 
Prof. Ionescu, au rămas, deocamdată, infructuoase. 
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Existenţa diferenţelor de nivel aşa de importante între 
valea Prutului şi valea Siretu{ui a condus pe geograful 
C. Brătescu dela Universitatea din Cernăuţi la un studiu 
intnesant de morfologie geografică, din care rezultă că 

Prutul în decursul vremei a captat o sumă de influenţi 

de ai Siretului din Bucovina şi chiar şi cursul superior 
al acestuia. 

„Este evidentă, spune D-sa, capbrea iminentă a Sire­
„ tului de către afluentul Prutulai, Bruşniţa, care i-a 
„pătruns în luncă la Jadova. 

Pentru a ne face o idee asupra silnaţiei văilor Sire­
tului şi Prutalui, în regiunea lor superioară menţionăm 
faptul că diferenţa de nivel între valea Siretului şi cea a 
Prntului în dreptul vărsărei Ceremuşului în Prnt este de 
200 d3 metri. Această diferenţă. scade trnptat, treptat 
spre Dunăre. unde ajunge aproape de jumi'ltate de metru 
numai. 

Plecând de la acest fapt şi constatftndu-se că la 
localitatea Bucecea din .Jud. Botoşani, Siretul se 
apropie la vre-o 3 kilometri numai, de ob;îrşia văilor 

Sihnei, Curha'nei şi B:ahnei, care aparţin basinu­
lui Prutului si crt între valea Siretului si aceia a . . 
Corhanei există o diferenţă de ni\'el de peste G5 de m. 
Societatea „Electrica" din Bucureşti a cernt în 1923 
Direcţiunei Generale a Apelor auturizaţiunea de a face 
ridicările topografice şi mftsuri'dorile de debite şi de pante 
ale Siretului, necesare, pentru întocmirfa nnui antcproert 
de uzină hidroelectrică. Memoriul care însoteste acest ' . 
proect a fost publicat în BulQtinul Sor. Politerhnice din 
1924 şi în el se arată cft debitul minim, pc care se poate 
conta dt este cu putinţă a se Ina din Siret, în condiţi­

unile cele mai critice, este de 5 m. c. pe secundă; iar 
cr1derea de apă ce se poate realiza prin trecerea apei din 
Siret în afluentul Prutului este de 60 metri, astfel încât 
se poate obţine o energie de 3000 d1 HP, cel puţin 

printr'o uzini'1 hidroelectrică ce s'ar executa la Bucecea. 
Această uzină, împreună cu barajul ce s'ar face la Siret 
pent.ru înălţarea apei de 6,50 m. cu canalul de aducţiune 
castel de apă, conducte forţate, clădiri, maşini, liniile de 
de înaltă tensiune spre Botoşani şi Dorohoi, transforma­
tori exproprieri, dobânzi, diverse despăgubiri, etc. ar costa 
circa 2,600.000 lei aur. Cheltnelile anuale de exploatarea 
acestei uzine s's.u calculat la 540.000 lei, socotind dobânzi 
şi amortizări la capitalul învestit de 13°/0 şi fond de 
reînoire de 5°/0, ceeace permite a se avea kilowatora cu 
o, 1 o lei aur sau circa 4 lei act.uali, la o funcţionare 

anuală de numai 3000 de ore. 
Dacă uzina ar găsi un debuşeu permanent şi sigur 

pentru o energie mai mare de 3000 de cai cât cer astăzi 
trebuinţele de lumină şi de forţă motrice ale oraşelor 
Botoşani şi Dorohoi, ea s'ar putea amplifica pentru o 
putere de 7200 de cai amenajându-se lucrări la Siret 
spre a se putea lua 12 m. c. pe secundă. In acest caz 
deşi de o putere de 2,5 ori mai mare ea ar costa numai 

3.700.000 lei aur; iar preţul cu care s'ar obţine kilova· 
tora, în ipoteza că uzina funcţionează în plin 6000 de 
ore anual, ar fi de numai 0,026 lei aur, sau circa 1,00 
leu actual. 

Deosebit de eftinătatea, cu care s'ar putea avea cu­
rentul electric, autorul proectului scoate în evidenţă şi 

importanţa, pe care ar căpăta-o agricultura pe terenurile 
din valea Sihnei şi Jijiei, prin utilizarea sporului de apă 
creiat prin trecerea celor 12 m. c. pe secundă. la iri­
gaţiune. 

Aşa dar, ideia lui Kisselef, prin aşteptarea traducerii 
ei în fapt, în scopul ameliorărei navigaţiunii pe Prut, 1ă­
mas:'t dt>la Nemţeni în sus în acelaş stadiu ca şi pe ne» 
mea lui, s'a amplificat asociindu-i-se folosirea căderii de 
apă ce se poate obţine într'o uzină hidro-electrică; iar a 
prisilsului de apă purtat de Bahlueţ şi Bahlui, la mărirea 
suprafeţei ce s'ar putea iriga cu apa acestor râuri. 

Astăzi, prin urmare, problema trecerei unei părţi din 
apele Siretului în albia Bahliului la Criveşti se pune din­
tr'un întreit punct de vedere. 

1. al ameliorărei navigaţiunii pe Prut şi eventual al 
creiărei unei artere navigabile până dincolo de Tg-Frumos. 

2. al folosirei căderei de aprt ce se poate realiza utili­
z~nd diforenţa de nivel dintre valea Bahlue',ului aceia a 
Siret,ului, prin instalarea unei uzine hidroelectrice ~i 

3. al folosirei plusului de apă ce va curge în albia Bah­
lueţului ~i a Bahliului pentru a mări suprafaţa irigabilă 

din rnprinsul acestor văi. 
Numai privită astfel problema aceasta se la putea în­

druma pe calea deslegărei ei definitive, care este condi­
ţionată de rentabilitatea capitalulni investit. 

* * * 
Precum am arătat mai înainte, diferenta de nivel înbe 

' ' 
valea Siretului la Stolniceni şi valea Bahlueţului la Cri-
veşti se poate considera ca sigură, de 90 de metri, ct>l 
pnţin. 

Distanţa orizontală între punctul de luarea apei din 
Siret şi rezervorul-tanpon, din care porneşte conduci a 
forţată spre uzină, este de 11.580 de metri. Socotind 0,8°/0 

pant.a de scurgere a apei în canalul de aducţiune, rezultă 
u pierdere de înălţime de 9,30 rn., la care adăogându-se 
pierderile în conducta forţată şi în turbine, obţinem o re­
ducere de zece metri a înăltimei brute astfel încât în[d-

. ' 
ţimea utilă de cădere este de 80 m., înălţime foarte apre-
ciabilă pentru o uzină h~droelectrică. 

In ceeace priveşte debitul minim ce se poate lua din 
Siret, fără a primejdui satele, care se alimentează cu apă 
din el şi fără a aduce prejudiţii importante plutăritului, 
putem conta cu siguranţă pe cel puţin 20 de m. c. pe 
pe secundă. 

Intr'adevăr, după studiile făcu.te de inginerul· italian 
Luigi Pilloresi, chemat în ţară d8 guvernul român prin 
1911 spre a-şi da avizul asupra proiectului de irigaţia 
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Bărăganului cu apă din Dunăre, Argeş, Ialomiţa, .Buzău 

~i SirP,t, întocmit de inginerul AleJ'. Davidescu în 1912, 
rezultă că Siretul la Cozmesti are un debit minim de , 
105 m. c. pe secundă, iar la Paşca'li, deducând debitul Tro­

tuşului, Bistriţei şi Moldovei, rezultă un debit minim de 
25 m. pe secundă. Cam acelaş debit rezultă şi calculând 
precipitaţ.iunile anuale medii căzute pe întinderea bazi­
nului său, sau dacă la debitul minim obţinut pentru Si­

ret la Bucecea adăogăm debitul Sucevei şi al celorlalţi 

aflnenti de mai mică însemnătat'O'. , 
Siguranţa în această privinţă nu se va putea ohţine, 

decât după un număr de observaţiuni şi m1tsurători ur· 

mărite timp de cel puţin zece ani, lucru care rămâne de 
făcut de aci înaint.e, dacă se va găsi cine să-l ceară. 

Apreciind, poate sub realitate, poate puţin deasupra ei, 
că debitul minim al Siretului la Stolniceni ar fi de 20 
de m. c. pe secundă, rezultă că putem realiza o uzină hi­
droelectrică de circa 16.000 de cai putere, care ar putea 
procura, într'o funcţionare anuală de 8000 de orc\ o ener­
gie de circa 75 de milioane kilovaţi ore, ceeace echiva­
lează cu deaproape 18 ori producţia uzinei electrice a 
orasului Iasi în anul 1926. 

' ' 
Trecerea apei din Siret în Bahlui se poate realiza în 

două chipuri, fie printr'un canal deschis continuat cu un 
tunel căptuşit până la rezervorul tampon, de unde apa 
intră în conducta forţată; fie printr'un canal deschis, tăiat 
pe un traseu convenabil la o inălţime de circa 70 m. de­
asupra albiei Siretului, în care apa s'ar ridica cu pom­
pele şi din care apoi apa ar cădea în valea Bahluiului de 
la o înălţime de 160 metri în loc de 90. Sporul de ener­
pie creiat.ă prin această înălţime de cădere mai mare, im· 
preună cu cel puţin un sfert din energia obţinută prin 
căderea de 80 metri va fi c••nsumată de pompele, care 
ridică apa din S!ret. In acest caz, uzina n'ar mai dis­
pune decât cel mult 12.000 de cai. 

Prima soluţie esle cea mai obişnuit întrebuinţată. A 
Joua este de curând propusă de inginerul german 1'ollc­
niitt pentru rezolvarea unei probleme analoage ce s'a pus 
pentru utilizarea diferenţei de nivel între valea fluviului 
Oder ~i valea rftnrilor, care cnleg apele lacurilor mazu­
riene, prccnm şi aceleia dintre valea rtrnlui Spn·ia ~i rn­

lea ftnviului Oder. Această de a doua soluţie se impune 
atnnci când s'ar urmări creiarea unui canal navigabil, pre-
văzut cu ecluzele necesare spre a urca şi scoborî înălţi­

mile, cu ajutornl c[truia sft se poatrt trece din Prut în 
Siret presnpunând că şi aceasta s'ar navigabiliza. Lucrul 
acesta nu-i imposibil, dimpotrivă, foarte probabil. 

ln cele ce urmeazit noi vom încerca să dăm un calcul 
de rentabilitate în ipoteza conducerei apei din Siret 
printr'un tunel şi aceasta pentru cuvântul c[t aceastrt 
soluţie permite, cu anumite precauţiuni ce trebuesc luate 
funcţionarea uzinei în permanenţă, chiar ~i pe vremea 
când apa ar prinde ghiaţă groasft în Siret. Apa străbr1-

tând prin canalul ce se va acoperi şi prin tunel, nu va 
îngheţa, 

Tunelul, având o lungime de circa 8.240 de metri, 
constitue luaarea dacă nu cea mai dificilă,. dar cea mai 
costisitoare. 

Proectat pentru a permit.e scurgerea liberă a unui de­

bit de 42 m. c. pe secundă, în ipoteza că s'ar putea lua 
din Siret această câtime de apă, în urma unor amenajări 
speciale, acest tunel are dimensiunile unui tunel de cale 

ferată de 1 m ecartament, precum esto cel dela Albuia 
din Elveţia. 

Un tunel, de acelea~i dim(•nsiu.ni ~i rare va servi pen­
tru conducerea apei de alimentare a New-Yorkului rn 
construeşte acum la Shandanlcen având o lungime de 
28 kilometri. Apreciind costul lui, după lucrările similare 
executate în streinătate, precum şi prin comparaţie cu 
tunelurile de cale ferată executate la noi în ţară, putem 

spune că el va costa cel mult 1100 lei aur pe metrul 
liniar, ceia ce dă în total 9.000.000 lei aur .. 

l. Barajul ce va trebui construit la Stolniceni pentru a inălţa 
apa Siretului cn circa zece metri şi spre a creia şi o rezenă de 
apă, va costa lmî.ud de, bază calculel<' făcute de Soc ..• Electrica" 
pentru uzina dela Bucecea ciTca 1.000.000 lei aur. 

2. Canalul acoperit dela Siret pt1nă la tunel, lung 
de 3340 metri va costa circa • · . . • . . . . 

3. Rezervorul tampon şi conducta forţată circa . 
4. Clădirea uzinei şi fundaţiile maşinilor · • • . 
5. 4 turbine cuplate cu alternatorie de câte 4000 

de cai fiecare costă . · . · · . · . . . 
6. Linii[P. de inaită tensiune spre Iaşi, Roman şi 

80o.OOO lei 
550.000 " 
150.000 • 

900.000 

Paşcani, circa . • · . · · · • · . · . . . . • · 1.500.000 " 
7. Transformatori, aparataj, substaţiuni, insfalaţ'uni 

anexe, circa . · • · · • . . . . · · . · . . · . 
8. Expropieri, cheltueli de studiu. atorizaţiuni etc. 
9. Dobânzi la capitalul învestit în timpul construc­

ţiunci circa · . . · · · . 
10. Neprevăzute circa 10 · · . . · · . . · · . 

20('.(lOO „ 
100.000 " 

300.000 " 
500.009 " 

Valoarea totală a lucrărilor, fără tunel, ar fi deci de 
6 milioane lei aur. 

Dadt însă uzina s'ar construi pentru o putere de 33.600 
de cai, corespunzfrnd unui debit de 42 m. c. pe secundă, 
pentru care s'a calculat tunelul, atunci costul ei s'ar pu­
tea socoti, prin comparaţ.ie cu uzine construite în alte 
ţări pentru o aceiaşi cădere ~i acelaş debit, la circa 350 
lei pe cal instalat, inclusiv reteau de distribuţ!une de 
înaltă tensiune, sau în total la circa 12 milioane lei aur. 

Cum trecerea apei din Siret în valea Bahluiului va 
deservi într' o mare măsură navigaţiunea pe Prut ~i Bahlui 
precnm va înles11i ~i irigarea intem:ă a cel puţin 30.000 
de Ha, rn fi raţional ca îri sarcina" uzinei ~ă nn cadrt 
clecftt maximum o prttrime clin costul de construcţie al 
tunelului şi canalului de aducţiune, adid cirea 2,5 mi­
lioane lei aur. 

ln această ipoteză, uzina proectată pentru 16.000 de 
cai, funcţionând anual câte 8000 de ore ar putea fur­
niza c~rent electric cu preţul de 0,0312 lei aur kilova­
tor, garantându-se un beneficiu de 10°/0 adică de 11 ori 
mai eftin decât dela Uzina noastră din Iaşi. 
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Dacă uzina s'ar construi pentru 33.600 de cai şi ar 
lua asupra ei· întreg costul tunelului, atunci preţul cu 
care ar putea furniza curentul ar fi de cel puţin 0,034 
lei aur pe kilovatoră, presupunând că ar funcţiona în 
plin 8000 de ore anual şi s'ar go.ranta un heneficiu 

de 10°/o. 
Dacă şi în cazul când uzina s'ar putea construi pen­

tru o putere de 33.600 de cai, ea n'ar suporta din chel­
tuelile de construcţie ale tunelului0 decât jumătate, a­
tunci c Jstul curentului, în aceleaşi condiţiuni de pierderi 
în reţeaua de distribuţie, socotite la 20°/0 ~i de beneficii 
garantate de 10°/0 , s'ar reduce la 0,03 lei aur pe ki­
lovatoră, adică de 12 ori mai eftin decât îl avem dela 

uzină. 

Evident că aceste rezultate nu se pot obţine deC"ât 
dacă uzina poate găsi o întrebuinţare perfect asigurată, 

a intregei sale cantităţi de energie. Ori sunt rare cazu­
rile când o uzină hidroelectrică poate funcţiona opt mii 
de ore pe an. Obi~nuit ele pot ajunge până la maximum 

6000 de ore. 
ln stadiul actual de desvoltare al centrelor probabile 

de consumaţie a ace5tei energii, preCllm sunt oraşele 
Roman, Botoşanii, Dorohoi ul, Fălticeni, Tg. Frumcs, Paş­
canii, Podul Iloaei, Hârlău! şi laşul, chiar în ipoteza că 
toate industriile şi atelierile de cale ferată ar consuma 
numai energie electrică, în<'ă nu pot întreţine cu consu­
matia lor nici uzina de 16.000 

Numai când calea ferată, spre a spori la întreitul lui 
t.raficul actual de pe liniile Iaşi-Paşcani şi laşi-Grajduri, 

îngreuiat de rampele excesiv de mari şi de lungi, ar in­
troduce tracţiunea el1·ctrică şi dacă ar da şi desrnltarea 
necesară atelierelor din Paşcaui şi dela NicoLna, numai 
atunci creiarea şi rentabilitatea uzinei de 16.000 HP. se 
poate considera complet asigurată. 

lntreaga dificultate pentru rezolvarea acestei probll:'me 
stă în lipsa unui debuşeu, cât mai apropiat, în care să 

se poată plasa întreaga câtime de energie obţinută: ori 
această dificultate, nu poate fi cu uşurinţă învinsă, chiar 
în cazul când Statul ar face sacrifii însemnate în scopul 
de a provoca instalarea de industrii şi sporirea cosuma­
ţiei actuale, penhu că mergem în necunoscut. Cu totul 
astfel s'ar prezenta situaţiunea, când s'ar cnnoaştr, anti­
ci pat, puterea· ce s'ar putea plasa în chip sigur şi aşa se 
prezintă cazul pentru majoritatea ţărilor streine unde 
uzinele hidraulice au căpătat o desvoltare a~a de mare. 

Condiţiunea esenţială prin. urmare pentru realizarea 
acestei importante lucrări este ce ea să fie cerută de 
nevoi rPale. A le anticipa, în chip exagerat, ar fi să se 
risipească banii, în chip inuitil, şi iluzii, care sunt im-
boldul permanent spre acţiunile mari şi grele. 

Pentru a prinde mai de aproape realitatea însă, este 
necesar, ca de acum, să se procedeze la efectuarea ridi­
cărilor topografice, a măsurătorilor de debite şi de viteză 
ale Siretului, spre a se putea cunoaşte cu toată f1recizia 
atât diferenţa de nivel, cât şi cantitatea de apă maximă 
ce se poate trage din Siret, în albia Bahluiului 

Numai cu aceste elerţiente sigure se poate întocmi un 
antreproect, pe baza căruia se poate face discuţiuni mai 
amănunţite. Şi atunci se pot lua hotărâri valabile, de 
către cP.i însufleţiţi de dorinţa de a contribui la limpe­
zirea celei mai importante probleme, de care se leagă 

viitorul Iaşiului şi prin el şi prin conducătorii destinelor 
lui şi al Moldovei întregite. 

Dacă în mintea unora stă puterea de a concC'pe ast.fel 
de planuri şi dacă în inima altora sălăşluesfe credinţa în 
posibilitatea înfăptuirei lor, în mâna d-Y. a oamenilor po­
litici, a agricultorilor, industriaşilor şi comercianţilor, care 
reprezentaţi viaţa în desfăşurare, stă puterea de a în­
făptui aceste închipuiri, în mintea d-v. stă putinţa de a 
apreC"ia valoarea lor pentrn îmbelşugarea vieţei, în mintea 
d-v. stă putinţa de a chibzui alegen'a momentului pri­
incios acestei realizări. 

Pentr 11 a ne da mai precis seamă de condiţinnik, care 
dict.ează dăinuirea noastră ca Stat i;:i Neam independe11t, 
voi releva faptul că precum a!'tăzi marii proprietari, de­
posedaţi de pământurile lor spre a fi trecute în stăpâ­
nirea ţăranilor, în mare parte ignoranţi şi nevolnici, sunt 
îndreptăţiţi a contesta arf'stora dnpful de a păstra un 

pămdnt, pP. care îl ţin în stare de pârloagă, spre paguba 
economici noţiooalr, tot aşa nouă, ca naţiune, care nu 
ştim sau nu suntem în stare să valorificăm forţa de 
producţie a pământului şi a izvoarelor de energie ce 
deţinem, ui se poate contesta dreptul de.. a le i1ăstra 
mai drparte, spre pagu ba economiei europene. 

Cine ar putea îndrăzni să formuleze vre-o pretenţie a­
supra pământului Olandezilor, pe <:are numai ei ştiu să-l 
valorifice în condiţiunile cele mai superioare? Crne i-H 
putea înlocui în rolul, pe care-l d('ţin de \'eacuri, de a 
se împotrivi năvalei apelor mării şi cine ar găsi aprobare 
contestărei dreptului lor de a stăpâni pământ.ul, pe care-l 
apără şi fructifi<.:ă ca nimeni alţii? 

Cu drept cu\·ânt deci spune savantt.11 nostru geograf 
şi îndrumător al tineretului conducător de mâine; 

„Acela, care munceşte pământul unei ţări şi se folo­
„seşte de apele ei, cum nimerii altul n'ar putea mai bine, 
„ajunge cu vremea să o stăpânească dtplin, oricare ar fi 
„asprimea vremurilor". 

Iar în prefaţa „Româuiti" sale, arun('ă cu încredere 
aceste cu vin te de îndemn : 

r.ln orice caz, un 111cro e sigur: Pentru poporul român, 
„faza tinereţei a trecut. După unirea îutregnlui neam in­
„1r'un mănunchiu, începe maturitatea. Ori ne ridicăm pe 
„planul istoriei alături de naţiunile care au ajuns pe 
„treapta cea mai înaltă, legându-ne de pământul nostru 
„prin folosirea intemă, dar prevăzătoare, a tuturor is­
„ voarelor de energie naţionalii, r.1'i vom fi - fără doar 
„şi poate - întrecuţi de alţii şi elimina(i dintre pro-
11priile noastre hotare". 
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[_hestiuni in legătură cu legea pentru purtar~a 
titlului şi exercitarea prof esiunei de inginer 

DE 

AUREL ZĂNESCU 

Consiliul de administraţie al Asociaţiei GeneralP a In­

ginerilor din România a întocmit într'o formr1 provizorie 

un „.Anteproect de le,qe în chestiunea purtnrii titlului şi 

exercitării projesiunei de inginer" care a fost snpus dis­

cuţiunei Adunărf'i generale A. G. I. H. din 9 Ianuarie 

1927. 
Ţinând seama de desideratele exprimate în acl'astă 

adunare de camarazi precum şi ele sugC'stiunile primite 
clela cercurile regionale şi dela diferiţi membri cari n'au 

putut participa la discuţiunile adunărei grnerale, Consi­

liul de administraţie al A. G. I. R. a adus modificările 

cuvenite vechiului anteproect, dându-i forma sub care îl 
va prezenta onoratului Congres spre ratificare. 

A reveni şi de data aceasta asupra importanţei şi ne­
cesitiiţei acestei legi şi pentru ţara noastră, unde până 

acum abuzurile ~i confuziunile în acest domeniu de acti­
vitate au progrernt în perfectă libertate-înseamnă a ne 
repeta inutil cu justificări în dcobşte cunoscute. 

Vom releva numai, cu regretul pe care-l reclamă această 
constatare, că abuzu rile au trecut peste cadrele activii ăţii 
particulare - şi au isbutit să se .•trecoare şi în unele 
servicii ale Statului. 

Aceste ahuznri nu prejudiciază numai pe adediraţii in­
gineri - după cum vom vede>a mai departe, ele prodnG 
o nemulţumire continuă între conductorii de lucrări pn­
blice în primul rând cari stăruesc de mai multă vreme 
cu o \•ădită persev<>renţă ca f'lă li se sthimbl· denumirea 
în aceia (]!:, .,,it1git1er" motivând aceasta prin faptul că ab­
solvenţii de ~coli m1·dii ~i chiar cu cultură inferioară lor 
obţin în alte ţări - industriale - titlul de inginer iar 
în ţara noastră elemente dubioase poartă acest titlu fără 
nici o îngrădire. 

Asoc. G-lă a Conductorilor de lucrări publice a şi stă­

ruit .cu ocaziunea prorctului de modificare a câtorva .ar­
ticole din kgea corpului technic ca să introducă nn amen­
dament în acest sens, care a fost respins în discuţiunile 
Senatului. 

In memoriul adresat Comisiunei pentru modificarea le-

gPi dA organizare a Corpului technic e>i ceruseră dease­

meni schimbarea titlului de conductor în acela de "in-
. " gme>r . 

Opinia acelei com1smni se rezuma m opinia preşedin­

telui ri Ermil Pangratti, rectorul Universităţ,ii dm Bucure~ti 

care s'a declarat contra confuziunilor ce ar rezulta din 

titluri compuse. 

„Conductorii, a spus d-sa - nu ar câştiga nimic dacă 
„ar intra în rândul inginerilor. ln schimb ar deprecia 
.,,titlul, ceiace> ar constitui un rău general. E bine a 

„se adopta principiul ca trecerea dela .,,wnductori" la 

„ingimri" să· se facă pe baza unor condiţiuni garantate, 
„ceiace nu trebue confundat cu o înjosire a.corpului con­
.,,dnctorilor. Titlul actual este în adevăr nefericit ~i ar fi 
„poate cazul a se gă~i un altul mai potrivit". 

In anul acRsta Societatea Conductorilor a revenit prin 
o intervenţie către consiliul technic superior ca i'ă se 
schimbe denumirea de conductor în o altă dPnumire în 
care să intre neapărat şi cuvântul „inginer". 

Asociatia generală a Inginerilor care studiază de mai multă 
vreme rnluţionarea de ansamblu a chestiunei purtării ti­
tlului şi exerciţiului profesiunei de inginer - a căutat 

să rezolve aceste chestiuni prin „Legea Technirti" lege ce 
urma să r1·glementeze si r&port.urile între colaboratorii 
de toate gradele în domeniul nctivităţii technice. 

Cum din cauze independente de A. G. I. H. comisiu­
nea destul de numeroai'ă car~ fusese însărcinată cu ela­
boran•a acelei legi şi în care şi A. G. T. H. a avut dele­
gaţii săi n'a mai funcţionat, Consiliul de administraţie 

A. G. I. R. a întocmit proectul de IPge pentru purtarea 
titlului şi exl'!"ciţiului profesiunei - dl•spre eare am vor­
bit mai sus. 

Consequent cu principiile de bazrt ale acestui proect 

de lege, A. G. I. R. a intervenit la momentele cuvenite 
l eului în drept -dându-şi avizul asupra cererilor for­
mulate de „Asociaţia Conductorilor de Lueră•i Publice" 
după cum se vede în întâmpinarea din 11 Iulie l!J27 
adresată d-lui preşedinte al Consiliului tedrnic superior 
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şi prezentată domniei sale de o delegaţie a A. G. I. R.-ulni 1). 

In această întâmpinare între alte chestiuni A. G. 1. R. a 
relevat din nou necesitatea absolută a organizârii îni·ă­

ţiiinrîntului trr.htiic mediu cu care ocazie se poate studia 
ş1 reorganizarea corpului conductorilor de lucrări publice 
:;:1 a li se schimba denumirea. 

* * * 
După acest mic istoric, în cele ce urmează vorn face 

cunoscut pentru o mai completă documentare şi deci o 
mai largă obiectivitate câteva chestiuni, cari pot fi utile 
discuţiunilor ce vor aYea loc eventual în jurul acestei 
chestiuni. 

In memoriile înaintate de Societatea Conductorilor de _ 
"lucrări publice - se cere schimbarea denumirei de „con­
ductor" ca nefiind propie funcţiunei efective îndeplinite 
de condudori - sprijinindu-s~ această cerere în primul 
rând şi pe schimbarea denumirei care s'a făcut în ace­
leaşi condiţiuni în Franţa unde s'a schimbat denumirea 
de „ Conductor de lucrări publice" în aceia de lngenieur 
adjoint des Travaux Publics de l'Etat şi aceea de „con­
ductor principal" în lnqenieur de T. Publics de l'Etat 
printr'un decret din 1920. 

După datele oficiale publicate în însăşi revista Asoci-
aţiei generale a inginerilor de lucrări publice a statului 
(foştii conductori de poduri şi şosele) voiu arăta datele 
mai principale la cari s'au produs modificările importantE:: 
interesând titlul profesional al conductorilor din Franţa 

precum şi acelea interesând reorganizarea corpului de in­
gineri şi ingineri ajutori de lucrări publice ai statului 
din serviciul de poduri Ri şosele si mine (fostii conduc-' , ' 
tori principali şi conductori de poduri şi şosele). 

* * * 
Incă din 1886 s'a exprimat dorinţa ca să se schimbe 

titlul de conductor în Franţa în acel de inginer pentru 
că între alte motive, foarte mulţi technicieni a căror cul­
tură technică era inferioară lor se „ împodobeau" cu acest 
titlu. Se recunoaşte în definitiv că de fapt aceasta era 
„ une question de panache" dar de ce să li se refuze con­
ductori lor titlul de inginer când el putea fi luat de „re­
prezentanţii Companiilor de gaz", etc. 

De altfel ei declară că n'ar fi cerut nici odată acest 
titlu, dacă nu ar mai fi existat şi alţi ingineri 1n afară 
de cei de poduri şi .~osele. 

La 23 Martie 1904 s'a substituit prin un decret titlul 
de .,,sub inginer" aceluia de conductor principal de po­
duri şi şosele şi de controlor principal de mine de Clasa 
I-a si 11-a. 
L~ 1 Aprilie 1914 s'a creiat un examm profesional 

pe baza căruia se dă acces asistenţilor tecbnicii de po­
duri şi şosele şi mine la gradul de .,,inginer ajutor de 
lucrări publire a Statului. (Serviciul Minelor). 

1) Această întâmpinare este publicată în buletinul A. G. I. R. 
No. 8 .t\.ugust 1927. 

La 20 Iunie 1920 prin un decret s'a substituit titlul 
de inginer şi inginer ajutor de lucrări publice a Statului 
acelora de i;ub inginP.r şi conductor de poduri şi şosele 

şi de sub inginer ~i controlor de minP. 

Iată textul acestui decret: 

Decr<t relativ la o nouă denumire a subiriginerilm· şi 

conductorilor de poduri şi şosele, a subinginerilor şi cor.­
trolorilor de mine. 

Art. 1. - Se substitue titlul de inginer şi inginer nju­
tor de lurrări publice de Stat (~erviciul de poduri ~i şo­
sele sau servici ul mi ne lor) în locul titlu 1 ui de su7Ji nginer 
şi 1:onductor de poduri şi şosele, - subinginer .,i con-
trolor de mine. '" 

Art. 2. - Se stabilci~_te următoarea corelaţie între gra­
dele şi clasele vechi şi gradele şi clasele noui: 

Grade şi clase vechi 

Subinginer principal • . CI. I 
II 
I 

II 
Cond. de poduri şi şosele sau contr. de mine , I 

" 
„ 

" 
" 

II 
III 
IV 

Grade şi clase noui 

Inginer de lucrări publice de Stat . CI. I 

" II 
" III 

IV 

" 

"-
lnginor ajutor de lucrări publice de Stat I 

" 
" 

,. 
" 

„ 
II 

" III 
„ IV 

Art. 3. Dispoziţiunile contrarii din decretele pre-
cedente se abrogă etc. 

P. R 
P. Deschanel 

Monteillerie 29 Iunie 1920 

Ministru de Lucrări Publice 

Yves le Troguer 

Decretul acesta s'a realizat cu destule dificultăţi; în 
special s'a insistat mult asupra unui titlu unic - însă 

la urmă s'a convenit asupra celor două denumiri de in­
giner de lucrări publice şi inginer ajutor de lucrări pu­
blice. 

In ultimul moment, când decretul urma să fie presentat pre­
şedintelui republicei la Elysee, după cum mi-a povestit 
însuşi vechiul secretar general al Asociaţiei generale a 
inginerilor de lucrări publice, s'a aflat la Asociaţie prin 
directorul perso~alului din minister că a fost suprimat 
calificativul „lfe l' Etat" din denumire; imediat preşedin­
tele şi secretarul Asociaţiei s'au prezentat ministrului 
pentru a reveni la această măsură şi ministrul i-a satisfă-
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cut reslabilind adaus11l „rle l'Etat"; această stăruinţă era 
pentru a sc evita confuzia dintre titlul nou pe care l ob­
ţi1teau condu-:torii şi ar.ela eliberat de şcoala de lucrări 

publice. 

* * * 
ln 16 Iunie 1923 s'a elaborat decretul de reorganizare 

al ·~orpului inginerilor şi inginerilor ajutori de lucrări 

publice ai Statului (serviciul de poduri şi şosele şi mine), 
a asistenţilor technici de poduri, şuseJe şi mine precum 
şi a agenţ.ilor de birou ai acestor servicii. 

Acest decret stabileşte ca pu nete mai importante: 

Atribuţiunile inginerilor şi inginerilor ajutori de po­
duri, şosele şi mine, condiţiile de rtcrutare, numirile şi 

avansările, măsurile disciplinare, condiţ:ile pentru servi­
ciul colonial şi dispoziţiuni transitnrii. 

Voiu arăta mai jos părţile mai esenţiale ale decretului 
pentru a se vedea astfel în ce mod s'ar putea asimila 
situaţia foştilor conducători de lucrări publice din Franţa 
cu aceia ai tărei noastre şi până unde se poate împinge 
această asemănare. 

Cred de asemenea că aceste date vor putea servi la 
studiul reorganizărei corpului conductorilor de lucrări pu­
blice şi a învăţământulu! în şcoalele aferente. 

ATRIBUŢIUNILE INGINERIIJOR ŞI INGINERILOR 

AJUTORI DE LUCRĂRI PUBLICE DE STAT 

(Serviciul de Poduri, Şosele şi Mine). 

Art. 1. - Dispoziţiuni speciale serv=ciului de poduri şi 
şosele. 

Inginerii şi inginerii ajutori de stat (serv. de poduri 'si 
sosele) sunt deobiceiu şefii subdiviziunilor sau a secţiu­

nilor de întreţinere, de studii, de lucrări noui şi de mari 
reparaţiuni, de control al forţelor hidraulice şi a distri­
buţiilor de energie electrică şi al controlului căilor ferate 
de interes general sau al căilor ferate de interes local. 

ln serviciile ce comportri studii sau lucrări importantei 
inginerii şi inginerii ajutori de lucrări publice de stat, 
(serv. de poduri şi şosele), pot fi ataşaţi la secţiuni com­
portând _utilizări multiple de funcţionari cu acest grad, 
pentru studiul proiectelor sau fiupravegherea şantierelor. 

ln departamentele unde serviciul vicinal e cl)ntopit cu 
serviciul ordinar de Poduri şi Şosele, un al 2-lea Inginer 
seu inginer aiutor de lucrări publice de Stat (serv. de 
Poduri ~i Sosele) poate fi ataşat fiecărui birou de ingi­
ner de Poduri şi Şosele, cu condiţia să fie plătit din fon­
durile departamentului. 

In serviciile de ingim•r de Poduri si Sosele cari n'au 
' ' ' 

subdiviziuni de studii, un inginer sau inginer aiutor de 
lucrări publice de Stat, (serv. de Poduri şi Şosele) poate 
fi însărcinat pentru prepararea şi verificarea proiectelor. 

Art. 2. - Disprniţiuni speciale serviciului Minelor. 

Inginerii şi inginerii ajutori de lucrări publice de Stat 
(s~rviciul minel•r) sunt şefii ~mbdiviziunilor serviciului 

ordinar de mine, de control al distribuţiunilor de energie 
electrică şi de control al căilor ferate de interes general 

şi al căi lor ferate d~ interes local etc. 

A,-t. 3. - Dispoziţiuni comune scrviciul11i de Poduri -~i 

Şosele şi serviciului Minelor. 

Un inginer san .inginer ajutor de lucrări publice de 
Stat (serv. de pod. şi şo:-;eJe, serv. de mine) poate fi în­

săcinat cu tillu permanent la biroul unui inginer de Po­
duri .şi Şosele sau de Mine, îndeplinind funcţia de şef 
de birou. 

Inginerii ~i inginerii aintori de !ucrriri publice de Stat 
(Serv. de Poduri şi Şosele, serv, da Mine) însărcinaţi cu 
conducerea subdiviziunilor sau a secţiunilor de între­
ţinere sau de lucrări noui san de control al căilor ferate 
se ocupă cu instruirea lucrririlor curente, elaborând şi 

semnând proecte al căror studiu le-a fost încredinţ.at de 

către inginerul de Poduri şi Şosele sau de Mine 

Ei semnează deasemeni orice raport, note, planuri, pro­
file, cari le-au fost cerute. 

RECRUTAREA 

CAP. I. 

Dispoziţiuni generale. 

Art. 4. - Inginerii ajutori de lucrări publice de Stat 
(Serv. de Poduri şi Şosele, serv. de Mine) se recruteazri: 

a) I n ce priveşte serv. de Poduri şi Şosele: 

1. ln proporţia de 5/6 dintre candidaţii cari au sa­
tisff cut condiţiunilor de concurs prevăzut la cap. II. 

2. In proporţia de 1/6 dintre asistenţii technici de 
Poduri, Sosele si Mine cari avtrnd cel putin 10 ani de 

' ' , 
sernc111 efectiv la Stat sau de serviciu detaşat dela data 
num1re1 lor în foncţ.ia de asistent-technic, sunt clasificaţi 

pe un tablou întocmit în acest scop tintmd seama de 
condiţiile impuse la cap. III privitoare la un examen 
profesional, la serviciul prestat şi la aptitudini speciale. 

b) In ce privfşte serviciul minelor. 

1. In proporţia de 2/6 între candidaţii ce au satis­
făcut condiţiilor de concurs prevăzute la cap. II. 

2. In proporţ.ia de 1/6 între astistenţii-technici de 
Poduri şi Şosele, şi de Mine cari având cel putin 10 ani 
de serviciu ('fectiv la Stat san în serviciu detaşat dela 
numirea lor în funcţia de asi~tent-technic, suut puşi pe 

un tablou întocmit în acest scop ţinând seama în con dia 
ţiile determinate la cap. III de rezultatul unui examen 
profesional, de servi .... ul prestat şi dP aptitudini spt:ciale. 

3. ln proporţia de 3, 6 între diplomaţii şcolilor de 
mine din Alais şi Douai dintre ai ce au /ost primii 3 
clasificaţi şi cari au îndeplinit un timp de serviciu minim 
de 2 ani în exploatările miniere. 
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CAP. II. 

Recrutarea prin concurs a inginerilor ajutori de lu­
ci·ări 1rnblice de Sfat. (Serv. de Poduri şi Şosele, serv. 

de Mine). 

Art. 5. - Probele de concurs sunt: probe de admisi­
bilitate (examen, prealabil) şi probe de admisiun~ (examen 
definitiv). 

Primele snnt probe 1'crisc, iar probele de admisiune 
sunt scrise ~i urale. Subiectele sunt alese din materiile , 
prevăzute în anexele I şi II ale decretului. 

Displ1ziţ.iuni ministeriale fixează detaliile programe!or, 
regulamentul concurs11lui şi actele necesare pentru a fi 
admis candidatul la concurs; deasemenea se precizează 

un minimum de puncte cerut pentru fiecare .şi pentru 
ansamblul probelor fiecărei părţi a concursului. 

Art. 6. - Ministrul de lucrări publice hotărăşte data 
concursului, numărul locurilor, lista candidaţilor. Pentru 
a fi admişi la concurs, candidaţii trebue să fie Francezi, 
vârsta între 18-25 ani, limita superioară pueând fi de­
păşită cu un număr de ani egal aceluia în care candi­
daţ.i au satisfăcut obligaţiunilor serviciului militar, al 
clasei lor de re~rutare sau de mobilizare. 

Art. 7. - Dacă un candidat a obţ.inut la proba de 
admisibilitate minimum de puncte cerut, i-sc ia în con­
siderare acest rezultat pentru primele 3 sesiuni a celei 
de a 2-a părţi a examenului cari vor urma; acei ce vor 
fi sub drapel după obţinerea rezultatului de mai sus, pot 
fi amânaţi după cererea lor dela probele de admisiune 
până la maximum 6 luni după eliberare 

Art. 8. - Candidaţii ce au obţinut minimum de puncte 
cerut la probele scrise de admisiune trebue să dea ş1 

probele orale în cursul aceluiaş an. 

In caz de nereuşită finală, ei trcbuc să reînceapă în 
ansamblu probele de admisiune. 

Art. 9. - Candidatii cari au reusit la concursul de , , 

admitere nu pot fi numiţi ingineri ajutori de dLt dacă 
au satisfăcut obligaţiuniie serviciului militar. Acei cari 
n'au îndeplinit efectiv totalitatea timpului serviciului o­
bligatoriu, nu pot. fi numiţi decât după eliberarea clasei 
de recrutare crnora au aparţinut prin vârsta lor sau cu 
începere dela data trecerii în rezervă a acestei clase în , 
cazul când au fost menţinuţi sub drapel peste această 
dată. 

CAP. III. 

Recrutana inginerilor ajutori de lucrări publice de 
Stat (Serv. de Poduri şi Şosele, sen1 • de Mine) prin exa­
InPn profesional dintre asistenţ.ii technici de Po(luri 

şi ~fosele si de mine. ' . 
Art. 10. - Examenele profesionale prevrtzute la art. 4: 

comportă şi ele probe de admisibilitate şi de admitere, 
din materiile prevăzute la anexele III s1 IV. 

Restul ca la art. 5. ' 

Art. 11. - Examenele profesionale au loc ori de câte 
ori se ţin celelalte examene de admisiune pentru gradul 
de inginer ajutor şi la datele fixate de ministru, care 
fixează numărul după trebuinţele s~rviciului şi propor­
t.iile fixate la art. 4 al acestui decret, referitor la diver­
sele moduri de recrutare. 

Nu pot f1 admişi la aceste probe sau examene profe­
sionale candidaţi cari au depăşit vârsta de 40 ani. 

Art. 12. - Dacă un candidat a obţinut la probele de 
admisib-1itate numărul de pnncte C8rut, i s _ recunoaşte 
acest rezultat numai pentrn primele 2 sesiuni ale celei 
de a 2-a părţi a examenului cari vor urma probei de 
admisibilitate. 

Art. 13. - Nota ce se atribae candidatului pentru ser­
viciul prestat şi pentru aptitudinile speciale e dată dn un 
Comitet compas din 

A) Pentru Serv. de Poduri şi Sosele: 
) 

1. Un inspector general el. J, preşddinte; 

2. Directorii din Ministerul de Lucrări Publice; 
3. Patru inspectori generali, ingineri-~efi sau ordinari 

de Poduri şi Şosele; 

4. Şeful biroului de personal. 
B) Pentru 6erviciul de Mine: 
1. Un inspector general de min_e ci. I, preşedinte; 
2. Directorul general al căilor ·ferate, Directorul Minelor 

şi Directorul personalului şi comptabilitaţii din Ministerul 
de Lucrări Publice; 

3. Patru inspectori generali, ingineri-şefi sau ordinari 
de mine; 

4. Şeful biroului personalui. 
Inspectorii generali şi inginerii sunt desenaţi de către 

Ministru. 

Art. 14. - Comisiunea cercetează notele obţinute de 
candidat dela intrarea sa în serv1crn şi cele obţinute la 
probele examenului profesional. 

Nita dată fiecărui candidate multiplicată prin un coe­
fient egal cu 1

/ 2 suma coeficientilor atribuiţi la probele 
de admitert ale examenului profesional. 

Produsul astfel obţinut se adaugă la suma punctelor 
atribuite fiăcăruia candidat pentru ansamblul probelor de 
admitere. 

Tabloul de clasificare al asistenţilor technici ·cari pot 
obtine gradul de inginer e întocmit de comisiune, după 
numărul punctelor obţinute de fiecare candidat, fără a se 
întrece No. cerut de Ministru. 

Tabloul se aduce la cunoştinţa candidaţilor admişi a 
trece a 2-a parte a examenului profesional. 

Art. 15. - Un candidat nu poate lua parte decât cel 
mult de . 2 ori la probele de admisibilitate şi la cele de 
admitere 

El nu se mai poat.e prezenta dacă a trecut un termen 
de 4 ani pentru serv. de Poduri şi Şosele şi de 6 ani 
pentru serv. de Mine, - de când s'a prezentat la probe 
pentru prima oară. 
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Art. Lfî. - Asistenţii technici cari din lipsa de locuri 
n'au putut obţine gradul de inginer ajutor înainte de for­
marea tabloului următor-sunt înscrişi la începutul acl's­
tuia, în ace1aş1 ordine. 

CAP. IV. 

Recrutarea directă ainginerllor-ajutori dr. lucrări 

publice (serviciul minelor) dintre elevii diplomaţi 
al scoalolor de mine Alais si Douai. ' . 

Se face prin aplicarea paragrafului 3 al articolului 4 
(B) al prezentului decret. 

A1·t. 17-.'IO. - Clasarea ş1 dispoziţiunile analoage art. 
13-16. 

NUMIRI, AVANSĂRI 

Art. 21. -Inginerii şi inginerii ajutori de lucrări publice 
de Stat (Serviciul de Poduri Şosele, de MinP) sunt nu­
miţ.i şi avansaţi de către Ministrul de lucrări publice. 

1frt. 22. - Nouii ingineri ajutori de lucrări publice 
(Serv. de Poriuri şi Şosele) su11t numiţi luând alternativ 
5 candidaţi rle pe tabloul întocmit pe baza concursului 
(§ 1 art. 4) şi un candidat de pe tabloul întocmit pe 
baza examenului profesional, în ordinea clasificării. 

* * * 
In serviciul de mine se ia un candidat de cat. 3 art. 4 

şi unul din cat. 1-a de 2 ori, apoi unul de cat. 3 a şi 

unul de cat. 2-a etc. 
Dacă rezultatele examenului profesional n'au permis 

obtinerea unui No de candidaţi de aceştia corespunzători 
cererii Ministrului, după epuizarea lui, numirile se fac 
exclusiv dintre candiţii admişi pe baza concursului. 

Art. 28. - Inaintările sunt făcute în proporţia de 2 
cincimi la alegere şi 3 cincimi la vechime - după mini­
mum de 3 ani de vechime, etc. 

Art. 24 şi 25 conţin dispoziţii relative la cadrul de 
d1sponi bilitate şi măsuri disciplinare. 

Art. 26, 27, 28, 29 conţin dispoziţiuni privitoare la 
serviciul în colonii. 

DISPOZITIUNI TRANSITORII 
' 

Ari. 30. - Aspiranţii ingineri-ajutori de lucrări pu· 
blice de Stat *) (Serviciul de Poduri şi Şosele) recrutaţi 
prin aplicarea dispoziţiunilor decretului din 1920 publicat 
mai sus, vor fi admişi la gradul de inginer-ajutor de 
lucrări publice de stat (serv. de Poduri şi Şosele) în urma 
unui examen asuprn materiilor prevăzute în anexa I (B) 
a prezentului decret (exceptându-se numai cele delo. punctul 
2 şi 3). 

Detaliik, programului, natura şi regulamentul fiecărei 
probe, actele necesare, numărul de puncte cerut pentru 
fiecare probă şi pentru ansamblul lor sunt fixate prin dis­
poziţii ministeriale. 

"') Cari au reuşit la examenul de admisibilitate dela 1920-1923. 

Aspiranţii rnr putea depune aceste Qxamene începând 
cu anul 1923. Ministrul hotărăşte lista candidaţilor ad­
mişi a se prezenta. Nici un candidai. nu se poate prezenta 
mai mult decât de 3 ori. 

In urma examen ului se stabileşte o cla~ificare între 
candidaţii ce au obţinut minimul de puncte cernt. 

Cu rezervele prevăzute la art. 9 al prezentului dl"cret, 
aspiranţii vor putea fi solicitaţ.i pentru functinnea de in­
giner-:1jutor (Snv. de Poduri şi Şosell'); Pi vor primi titlul 
pe măsură se se vor ivi \·acanţe. In cazul rîind numirea 
unui aspirant va fi făcută 1n acelaş timp cu aceia a unui 
candidat prin concurs san examenul profesional-priori­
tatea va fi acordată aspirantului. 

Candidaţii cari în termen de 6 ani după admiterea 
în funcţia de aspirant inginer·ajntor n'au putut trece cu 
succes probele de mai sus, încetează de a mai face parte 
din cadrul aspiranţilor. 

După avizul şefului lor de sen·iciu, ei pot fi vărsaţ: 

în cadrul asistenţilor-techniei. In acest caz ei vor fi con­
sidernti ca şi cum au fost dela În<'epnt în acest cadru 
fiind admişi în clasa în eare ar fi revenit normal dacă 
ar fi fost numiti în această fonctie la data în care au 

' ' 
fost numiţi în funcţia de aspirant, presupunând că ar fi 
primit şi avansările cuvenite la vechime -- în aceleai;;i 
condiţii în care ele au fost acordate ~sistPnţilor techniei 
în aceiaşi perioadri de timp. 

'l'ermenul de 6 ani va fi prelungit în cazul când ul­
terior numirei lor de aspirant au făcut serviciul sub drapel, 
cu un timp echivalent acestui stagiu. 

Art. 81. - Extinde aplicarea dispoziţiunilor relatin~ la 
inginerii şi inginerii-ajutori de lucrări publice ai statului 
şi la aspiranţii ingineri. 

Art. 82. - Fixează limita de vârstă între 31 şi 50 ani 
pentru candidaţ.ii aparţinând corpului de asistenţi technici 
de Poduri şi Şosele şi Mine. 

Art. 38. - Prevede unele excPpţiuni recunoscând pro­
bele de admisibilitate prin concurs sau prin examPn pro­
fesional la gradul de conductor de Poduri ~i Şosele pe 
care le-ar fi dat cu succes asistenţii ledinici mai înainte 
de răsboiu cu condiţia să nu treacă 11 ani până se pre­
zintă la examenul de admitere, sau 6 ani, pentru cei ce 
au dat primele probe între anii 1920-1922, etc. 

Art. iJ4, 3.5, .Jfi.-Prezintă unele dispoziţiuni transitorii 
~i de abrogare a dispoziţiunilor din decrete precedente. 

Acest decret a fost semnat la 16 Iunie 1923 de pre~e­
dintele Hepublicei, A. Millerand, fiind co11trasf'mnat de 
ministrul de lucrări publice Yves L. 1rocqwr şi de mi· 
nistrul coloniilor A. Sarraut. 

ANEXELE DECRETULUI 

Deciziune prin care se fixează programul 11robelor 
de concurs pentru admi~iunea la grudnl de inghu·r· 
ajutor de lucrări publice clo Stat (Srrviciul de Po· 
duri şi Şosele şl Mine). 

Cererile pentru a fi admis la concurs se adresează Mi­
nistrului de lucrări publice prin ing;nerul ~ef de Poduri 
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şi Şosele, respectiv inspector ing. şef de mine al aron­
dismontulni minier şi prefectul departamentului respectiv. 
Cu 2 luni înainte se prezintă următoarele acte: 

1) Act de na~tere, 2) Certificat d1> moralitate, 3) Cer­
iificat de sănătate pentru a fi apt la operaţiune pe şantier, 
lucrări de desen, respectiv pentru serviciul în mine, 4) 
Extract al casierului judiciar, 5) Atestat de scrvicul militar 

' 6) Un tablou de serviciu. 
Candidaţii cari au aparţinut scrl'Îciului de poduri şi 

şosele, respP.ctiv mine, nu vor mui prezenta decât ultimele 
doutt acte (5 si 6) si trebuie să fie recomandati de seful , ' ' ' 
lor ierarhic. 
După 8 zile dela înserarea rezultatului în Monitorul 

Oficial, candidaţii trebue să facă cunoscut Ministrului, 
anul în care doresc a da examenul de admitere. 

Aprecierile se fac cu note dela O - 20, având semm­
ficarea: 

o 
1, 2 

nul 
foarte rău 

3, 4, 5 rău 

6, 7, 8 rned;ocru 
9, 10, 11 pa.~abil 

12, 13, 14 suficient 
15, 16, 17 bine 

18, 19 foarfe bfre 
20 perfect 

Fiecare notă e multiplicată 
cn un coeficienţ reprezentând 
valoarea relativă a părţii pro­
gramului la care ea se referă. 
Suma produselor dă No. total 
de puncte obţinute la fiecare 
probă. 

Pentru proba facultativft asupra cunoaşteri unei limbi, 
se va multiplica coeficientul numai cu excesul din nota 
obţinută peste 20. 

Nu vor fi admişi a trece probele de admitere definitivă 
decât acei ce au obţinut pentru ansamblul probelor de 
admisibilitate 2

/ 3 din maxim şi minimum 6 pentru fiecare 
probă. 

Deasemenea nu vor fi admişi la probele orale decât 
aceî cari au obţinut 3

/ 5 din maximum pentru ansamblul 
prebelor scrise, şi minimum 6 pentru fiecare probă; pen­
tru a fi însfârşit declarat admis definit.iv la gradul de 
inginer-ajutor candidatul trebue să obţină 2

/ 3 din maxi­
mul pentru ansamblul probe!or de admitere fără proba 
facultativă şi minimum 6 pentru fiecare din probe. 

Ordinea probelor de admisibilitate şi de admitere, ale­
gerea subiectelor şi corectarea lor, ţinerea probelor orale 
se face de o comisiune centrală numită de ministru din­
tre inginerii de Poduri şi Şosele respectiv de mine şi in­
gineri de lucrări publice de Stat. 

Ministrnl poate desena şi corectori speciali ai lucrărilor. 
Probele scrise (desene, proccte, crochiuri şi operaţiuni 

pe teren) se deschid odată în toate centrele de examinare, 
conform normelor date de comisia centrală. În fiecare cen­
tru de examinare funcţionează o comisie care apreciază 
operaţiunile pe teren şi probele scrise ale candidaţilor. 

Aceste note sunt revizuite de comisia centrală. 
Temele sunt aceleaşi pentru toată Franţa şi sunt pri­

mite în plic închis de către preşedintele comisiei locale, el 

fiind dRschis în ziua concursului, în prezenţa candidaţ.ilor. 
Presedintele trimite tezele comisiei centrale care întoc-

' 
meşte li:>ta candidJ.ţilor admisibili. 

Probele orale sunt publice. 

Admiterea se pronunţă de Ministrul de lucrr1ri publice 
după tabloul de clasificare. 

* * 
Prin derogare la dispoziţiile precedente, aspirantii ir,gi-

neri-ajutori, r1icrutaţi în beza legei din 1920, vor trece 
un examen de admitere definitivă la gracinl de ingin<>r­
ajutor, conform flrL 30 al decretului din Iunie 1926. 

Acest examen se va ţine asupra materiilor prevăzute în 
anexa 1 (B) exceptând prohC'le cerute la No. 1, 2, 3, 4, 
5, (3 şi 7, cerând11-se şi o probă de crochiu. 

Cla.~!li(',areri .~'! fa ·e asf j'„[: · 
La numărul total de puncte obţinut prin probele de 

mai sus, se ada1 1gă un număr de puncte calculat astfel : 
Se ac ;rdă o notă pentru serviciul prestat între 0-20. 
Se scade 15 puncte din această notă, ţinându-se seamă 

numai de „xcedentul asupra lui 15. 
Coeficientul acestei note este de o unitate pe fiecare 

an complet de serviciu efectiv, până la maximum JO 
considerându-se serviciu efectiv şi serviciul militar, înde­
plinit eventual după intrarea în administraţie. 

ANEXA I 

Programul_ materiilor cerutr. la concursul pentru 
recrutarea inginerilor-ajutori de lucrări publice 

<le Stat (serviciul de poduri şi sosele) 

A. - Pr,1bele de adrnisib=titate. 

1. Dictat . . . . . . 
2. Compoziţie francezii . . 
3. Aritmetică . . . . . . . 
4. Algebră ş; noţiuni asupra deriva telor . 
5. Geometrie . . . . . . • . . . 
G. Trigonometrie plană . . . . . 
7. Fizică şi chimie . . . . . . . 
8. Electricitate industrială aplicată 
9. Desen grafic cu laviu . 

10. Crorhiu de miî.nă . . . . . . 

B. - Probele de admitere. 

1. Aritmetică . . . . . . . . . . • . . 
2. Algebră şi noţiuni asupra deril'atelor. 
3. Geometrie 
4. Geometrie descriptivă 
5. Trigonometrie plană . . . 
r.. Mecanică şi maşini . . . . . 
7. Mecanică aplicată (resistenţa materia­

lelor, poduri metalice şi hydrauli· ă) . 
8. Raport asupra unei chestiuni admi­

nistrative sau technice . . 
9. Măsurătoarea unei lucrări ele artă cu 

calcule . . . . . . . . . . . . . . 
10. Cubatură terasam_ . . . . . . . . . 
11 Proectul unei lucrări simple, studiul de­

taliilor unei lucrări de artă a căror dis­
poziţiuni benerale sunt date 

12. llid1carea unui plan . . . . . . . . 
1 B. Nivelmentul cu bulă de aer . . . . . 

Nivelment propriu zis şi tinerea car­
netului . . . . . . . . . . . . . . 

Timp Coefi-
acordat. rient 
----

1 oră 3 
2 ore 5 
2 4 
2 n 3 
2 4 
3 3 
3 4 
3 

" 
4 

8 
" 

G 
3 - 4 

Total . ·1 40 

---I Coefi1·icnt 

Timp Comp. Exam. 
a1·orJat srriso oral 

5 ore 

4 ore 

8 Ori' 
5 ore 

8 ore 
8 ore 
fl ore 

8 

G 

7 
4 

8 
5 

5 

3 
4 
4 
2 
3 
4 

4 

" 

n 
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14. Anteproectul unei clădiri sau părţi de 
clădire cu o estimaţiune sumară • . . 

15. Studiu pe teren şi redactarea proectului 
16. Materiale şi procedee generale de con­

strucţie • . . . . . . . . . . . . . 
17. Drumuri şi căi vicinale . . . . . . . 
18. Căi de fier de interes general, căi fe­

rate de interes local şi serviciu de auto-
mobile ........ . 

19. Forţe hydraulice şi distribuţii de· ener­
gie electrică . . . . . . . . . . 

20. Cursuri de apă în genere şi după ale­
gerea candidaţilor, căi navigabile sau 
porturi maritime . . . . . . . . . . 

21. Elemente de drept administrativ şi no­
ţinni elementare de drept civil . . . 

22. Practică de serviciu şi coroptabilitate . 
Total . . 

23. Probă facultativă asupra cunoştinţelor 
uneia din limbile engleză, germană, ita­
liană, şpaniolă . . . . . . . . . . 

Total general . 

ANEXA 11-a 

Timp 
acorda 

Coeficient 

Comp. Exam. 
~C'rise Ol'al 

5 ore 3 
ore 3 

I " 
" 

5 

4 

" 
4 

. - -
4 
4 ------ ----

-tli 61 

3 
-16 G-1 

Programul materiilor cerute la concursul pentru 
recmtnrea inginerilor-ajutori de lucrări publice 

de Stat (servici ul mi oelor). 

A. - Prohele de admisibilitate. 

1. Dictat . . . . . . . 
2. Compoziţie franceză 
3. Aritmetică . . 
4. Algebră ..... • 
5. Geometrie . . . . . 
6. Trigonometrie plană 
7. Fizică şi chimie . . 
8. Noţiuni de electricitate industrială 
9. Crochiu de mână . . . . . . . 

B. - Probele de admitere. 

Timp I C1·eri­
arordat l'icnt. 
--1--

1 orii 3 
3 ore 5 
2 4 
2 3 
2 4 
3 3 
3 4 
3 

" 
4 

3 
" 

4 
34 

Coefirient 
~ 

Timp Comp. Examen 
arordat sc·risr oral 

1. Geometrie descriptivă . . . . . . . 4 ore 2 
2. Mecanică, maşini şi resistenţa mate-

rialelor . . . • . . . . . . 3 ore 2 4 
3. Raport a~upra unei che~tiuni adminis· 

trative sau technice . . . . . . . . 4 6 
4. Ridicarea şi punerea lf' punct a unui 

plan subteran . . . . . . . . . . . 8 5 
Operaţiuni pe teren . · . . . 4 ore 
Ilaportare . . . . . . . . . . 4 ore 

5. Nivelment cu nivel cu bulă de aer . . 3 
Nivelment propriu zis şi ţinerea carne-
tului ........... . 

6. Exploatarea minelor şiaindustriloranexe 
7. Aparate cu aburi şi motoare di verse . 
8. Electricitate industrială . . . . 
9. Mineralogie şi geologie . . . . . . . 

10. Metalurgie • . . . • . . . . • . . . 
11. Căi ferate de interes general şi ciii fo­

rate de interes local . . . . . . . . 
12. Elemente de drept civil, de drept ad­

minis~rativ şi legislaţie . . . . . . 

4 
4 
3 

4 

" 

3 
" 8 1-1 

• 8 
2 3 

3 
2 

4 7 

• " 
4 

---,---
30 47 

13. Proba facnl~ativ!i asupra cunoştinţelor 
uneia din limbile englezii, germanii, ita­
liană, şpaniolă . : . . . . . . . . . _• __ n _ __ •_. __ 3 __ 

30 50 

ANEXA III-a 

Programul materiilor cerute la f'Xnmenul prof'esio· 
nn.l al nsistenţilor technici de poduri şi şosele ~i de 
miue pentru accPsul la gradul t.le inginer-:ijutor <le 
lucrări publlce de Stat (serviciul de }Ioduri şi şosde) 

A. - Probde de admisibilitate 

1. I.aport asupra unei chestiuni administrative 
2. Măsurătoarea unei lucrări de artă 

Calcnl ...... . 
Susţinere ...... . 

3. Cubarea terasamentului . 
4. Desen grafic cu laviu . 
fi. Crochiu de mânft . . 
6. Calcul trigonometric . 

B. - P1·ohele rle admite1-c. 

a) !'robele sc1·ise lji opn·aţiuni pe teren. 

1. Ante-proect ele dr:um sau de cale fo­
rată, de lucrare de artă, de studii de 
detalii la o lucrare de artft a cftre1 
dispoziţiuni ~enerale wnt claie ... 

ltedactarea memoriului jus1 i ficati v . 
2. Ridicare de plan . . . . . . . . 
3. Nivelmentul unui prufil in lung şi a I 

cfdorva pr1,file transvenale . . . . J 
Nivelment propriu zis . 

b) Probele orale. 

L Studii pe teren şi redactarea proec­
telor . . . . . . . . . . . . . . . 

2. Materiale şi procedee de construcţii . 
3. Mecanică aplicată. Ilezistenţa materia­

lelor, poduri metalice şi hidraulică E­
lectricitate industrială . . . . 

4. Drumuri şi căi vicinale . . . . . . 
5. Căi ferate de interes general, căi fe­

rate de interes local si servicii auto-
ml'bile ...... '. .. 

6. Drept admiuis1rntiv ...... • 
7. Practica serviciului şi comptabilitate . 
8. Forţe hidraulice şi distribuţii de ener­

gie electricf1 . . . . • . . . . . . . 
9. Cursuri de apf1 in general şi la alege­

rea candiilaţilor, căi navigabile sau 
porturi maritime 

Total general . 

ANEXA IY-a 

Timp Corfi-
arorrlat rirnt 

4 ore (j 

8 ore 

52{7 
.

1

8 ore 
. 5 ore 4 
. 8 ore (j 

. , 3 ure 4 

. 3 ore 3 
------

I Timp 
a1•orrlnt. 

R ore 

R ore 

ii ore 

. 

1 3U 

I c· i„ OC' I· 

1011;) 
!j 

:) l 
3{-2 ;) 

:!5 

5 
4 
() 

4 

4 -------
43 

---
G8 

Programul materH101· cerute la examenul profesio­
nal ni asistenţilor technici pentru nccesu~ la gmdul 

de inginer·".iutor de lucrări publice de Sfat 
(Serviciul Minelor) 

A. Pro/iele de a•lniis:/Ji/itatc. 

1. lh.port asupra unei chestiuni administrative 
sau technice 

2. Crochiu de mitnă 
3. Calcul trigonometric 

Timp Col'fl-
arord.at. rient 

4 ore 10 
3 4 
3 2 

16 
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B. Probele de admitere. 

a) Opera(iuni pe trrrn 

1. Hidicare şi pur.ere la punct a unui plan 
subteran . . . . . . . . . . . 

Operaţiuni pe teren . . . 4 ore 
Raportare . . . . . . . 4 ore 

2. Nivelment cn nivelul cu hulă de aer 
Nivelment propriu zis 
Tinerea carnet ului 

b) J>robelr, orale. 

l. Exploatarea minelor · . . . . . . . . . . 
2. Căi ferate de interes general şi ci\i ferate de 

interes local . . . . . . . . . . . . . . 
3. Aparate cu abur şi motoare diverse .... 
4. Mecanica aplicată' llezistenţa materialelor. 

Electricitate industrinlă . . . . . . . . . 
5. Mineraloo-ie şi geologie . . . . . . . . . . 
6. Elemente° de drept admrnis1rativ şi legislati1' 
7. Notiuni de nietalurg,ic ........ . 
8. O ;pec!alitate la alegerea candidaţilor . • 

al Exploatfiri de mine şi indusrrii anexe 

b'i Căi ferate de interes general şi căi fe­
rate de interes local . . 

Total general · 

ANEXA V-A 

'J'imp.1 roefi­
acordat ricnt 

8 ore 5 

3 ore 

n I 
4 

4 
6 

4 

I " 
3 
(j 

I - 2 I . 
I 
I 

I (j 

I 35 
------
I 43 I 

Programul materiilor cerute la concursul pentru 
admiterea în funcţie ele asis:ent technic de Poduri 

şi Şosele şi de Mine. 

Probele sunt numai teze scrise asupra următoarelor 

materii: 

1. O compoziţie pentm sc1is 
2. Limba Franceză . . 

Dictat ..... . 
O compoziţ.ie frauceiă . . . . . 

3. O lucrare de aritmeticft (probleme pradice) 
4. O lncrare <le geometrie \prob.l)eme pr&ctice 

şi elemente de ante măsurători . . ·. . . . 
5. O lucrare de alo-ebră (probleme practice) . 
6. O lucrare de trigon.omefric (aplicarea for-

mulelor) .......... · 
7. O lucrare de fizică lcheotinni de curs, no­

ţiuni de fizică) . . . . . . . · 
8. Desen cu !piu . . . . . . . ; · ·. · . 
9. llidicare de plan şi nivcltucnt (chcstrn111 <le 

curs şi probleme usuale) . . . . . . . . . 
10. O lucrare asupra comptabilităţii şi organi-

zării biurourilor inginerilor . . . . . 

Probe ft1cultative :· 
11. Cunoştiinţe ai;upra limbilor engleză, ~ermană 

italiană, spaniolă . . . . . . . . . . . 
l 2. Dactilografie Copierea unui act . . . • . . 
13. Stenografierea unei pagini citite cu viteza de 

90 cuvinte pe minut, timp de f> minute şi 
traducerea notelor stenografice în vorbirea 
cureută • . . . . . . . . . . . 

Total . . 

Timp Coefi-
,ac·ordat. ricnt -----

1 orii 3 

1 
" 3{7 

2 ,: 2 

2 4 
2 3 

2 3 

2 2 
8 7 

3 3 

2 3 

;m 

1 oră 2 
~o m. 2 

_l_._14: 

Din compararea programelor detaliate ale examenelor 
cerute pentru admiterea ca inginer-ajutor în Franţa cu 
programele analitice ale şcoalPi de conductori (3 ani de 

curs11ri), constatăm că în genere nivelul cunoştinţelor nn 
diferă sens;bil. 

La examenul de inginn-ajutor, la anum;te materii se 
cer î°nR1 mai multe cunoştinţe cum ~unt de exemplu la 
chestiunile de mecanică aplicatii, nsiste11ta materialf'lor 
chestiunile dn dti ferate de interes gf>neral, de interes Io· 

cal şi serviciile automobill', de asemenra în ce priH·~te 

forţele hydranlice şi distribuţiile de energie în genere. 
Mult mai mullt:: cnnoştinţ0 se cer în ce priveşte ches­

t;u11ile de drept administrativ ~i dn·J;t civil. 
S<! dă de asr>meni o mai mare· extindere procfdeelor şi 

reprezentărilor graficP; în schimb în programul şcoalei de 
cunductori la n.ui în ţară sunt alto cl!f•stiuni mai drsvol­
tate ca de exemplu topognifia, tethnolugia pe'rolului -
conform cerinţelor locale. 

De asemenea examinând deoparte programul examenu­
lui de admitere a conductorilor în cadrele corpului ingi­
neresc la noi, iar de altă parte examinând programul exa­
menelor profesionale pe baza cărora se recrutează inginerii 
ajutori din asistenţii teehnici în Fran\a, după 1 O ani de 
serviciu, constatăm următoarele : 

1. Prubele la cari sunt supn~i conductorii, candidaţi la 

gradul de inginer sunt: 
a) un exarnen preliminar de admi$ibilitato. 
b) Un examen definitiv (aşa numitul concurs public). 
Examenul prealabil care este eliminatoriu, se ţine din 

următoarele matel'ii : 
Calculul diferenţial şi integral; 
Mecanica raţionată ; 
Resistenţa materialelor; 
Probleme practice relative la executare de lurrări. 

Examenul definitiv cuprinde o probă teorl!tică şi o probă 

practică. 

Probele se dau din materiile precedente ş1 în plus: 

Hydraulica; 
Construcţiuni le ci vile; 
Arhitectura şi lucrări de edilitate; 
Podurile: 
Statica grafică; 
Drumurile de fie1·; 
Maşinile cu abur; 
Fizica industrială ; 
Navigaţia fluvială şi maritimă. 

* • * 
2. Din pnnct de vedere al nivelului cunoştinţelor, ele 

nu pot fi comparabile-întruc·ât primele conduc la o ad­
mitere în corpul inginerilor titraţi, cu studii superioare 
pe când cele din Franţa la admiterea în corpul ingine­
rilor ajutori (foşti conductori); totuşi ele sunt comparabile 
numai prin aceea că ambele au un caracter mai mult de 
examene profesionale. 

Constatăm însă că pe când conductorilor li se cer nu­
m~roase cuno~tinţi teoretico de calculul difrrenţial ~i in-
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tegral, de geometrie descriptivă, de cinematică, statică 

şi dinamică, principii de termodinamică de hydrostatică şi 

hydrodinamică raţională, adică examenul acesta cere 
multe cunostinte teoretice rPlativ .,--- examenul profo:ional , . 
din Franţa dă o mult mai mare desvoltare cunoştinţelor 
profesionale şi practice în comparaţie cu cele teoretice. 

Neapărat, această diferenţă este explicabilă în parte 
prin faptul că un inginer cn studii superioare trebue să 
poseadă mai multe cunoştinţe de nivel superior--cu ca­
racter teoretic, pe lângă cele practice. 

* * * 
Cunoscând în detaliu condiţiile de recrutare şi de ad­

mitere a inginerilor ajutori de lucrări publice ai Statului 
în Franţa (foştii conductori de lucrări publice) să reve­
nim la ţara noastră. 

La noi scoala de conductori de lucrări publice ca şi 

vechea şcoală naţională de Poduri şi Şosele au fost cre­
iate pentru a furniza cadrele necesare micei Ţări Româ­
neşti de odinioară şi afară de rare excepţiuni, absolvenţii 

lor rămâneau în serviciile technice ale Statului. 
Această situaţie a rămas aproape neschimbată până 

la reîntregirea şi mărirea vechiului teritoriu, de când in 
virtutea nf)uilor şi multiplelor nevoi ale ţărei - ~i ţi­

nând seamă de necesitatea unei unificări şi în acest do­
meniu - problema reorganizării învă(ăm<rntului de toate 
categoriile a devenit una din problemele de hază ale 

· p.-opăşirii sociale şi economice a ţării. 

Dacă s'au făcut oarecare progrese în domeniul învăţă­
mântului technic superior, cu regret trebue să recunoaş­
tem că mult mai puţin s'a realizat pentru învăţământul 
technic mediu. 

ln Congresele sale, Asociaţia Generală a Inginerilor a 
discutat în repetate rânduri această chestiune - arătând 

că insuficienţa învăţil.mântului technic mediu şi lipsa sa 
de organizare, constituesc o gravă lacună. 

Cunoaştem şi sfortările lăudabile ale Asociaţiei Con­
ductorilor de Lucrări Publice în această direcţiunP, care 
a întocmit şi două ante-proecte de lege peutrn oragani­
zarea învăţământului technic mediu - preocupându-se 
de aproape de această chestiune de interes general şi 

care priveşte în primul rând şi corpul de conductori de 
lucrări publice. 

Atâta vreme cât şi în ţara noast.ră nu se înmnlţiser[t 
inginerii de toate categoriile şi mai ales acei cari obţi­

neau acest titlu dela şcoli străine cu programe de studii 
comparabile sao chiar inferioare şcoalei de conductori, 
conductorii n'au ridicat chestiunea schimbărei denumirei 
lor în aceia de inginer. 

Pentru susţinerea acestei cereri am văzut că între pri­
mele considerente ~i cel mai impresionabil se dă exemplu 
tocmai schimbarea denumirei făcută în Franţa, conform 
decretului ce s'a publicat mai sus. 

Acolo inginerii de lucrări pJlblice ~i inginerii-ajutori 

de Stat sunt numai functionari ai Statului, cari primesc 
acest titlu după cum am văzut ~umai p.e baza·--~nui e~a~ 
men-şi chiar după trncerea cu succes a examenului obţin 

. numirea ca atare la vacanţele ce ss ivesc. 
La noi cea mai mare parte a conductorilor emnt tut în 

funcţ.iuni de Stat. Ori ingineri - în funcţiile publice, la noi 
mai ales în vechiul regat au fost numiţi numai diplomaţi 
şi absolvenţi de şcoli superioare echivalentP cu şcoala 

Politechnică şi în majoritate din absolvenţii vec·hei şcoli 

Nationale de Poduri ~i Şusele şi ~colile Politechnice, 
iar la instituţiile unde s'an strecnrat "ingineri" cu stu-dii 
neechivalento -ca de exemplu, la unele primării în pro­
vinciile revenite pat.flei sau chiar mult mai greu ln calea 
ferată, unii dintre aşa numiţii „ingimri ataşaţi" etc., aceasta 
constitue cazuri cu totul excepţionale dela rrgula generală. 

Deci atâta vrerne cât ing·11erii defo stat ~i toţi cd cu 
studii superioare îşi vor păstra simplu acrnsfă denumire 
-după cum a fost şi este şi până în prezent uz ul ţi'irei 

n"astre fără alte cali ficatire supli rnenf are-cu to(i i vorn 
recunoaşte că nu se poale admite ca absolvrnţi de şcoli 

technice nvdii, fie conductori de lucrări publfre sau orice 
alţi al1solvenţi de .~coli similare .•ă poarte în .oei·viciul 
statului oala.~ titlu - rltiar cu un adaus de „sul/' sau 
.ajutor„ pentru aceleaşi motin· pentru <aH· cnd că nici 
conductorii acum nu ar admi1c picherilor ~au agPnţilor 

technici în subordine să~e numeasc:t conductori-ajuto1i 
sau s. conductori etc., până nu li s'ar schimba şi lor 
această denumire. 

In această ordine de iclei este legitimă însă şi nemulţu­
mirea conductorilor de lucrări publice cari susţin că alte ~culi 
cu stndii inferioare, cum este o ~coalrt care depinde de 
ministerul instrucţiunii publice de ex.: acordă un titlu de 
conduci or la agenţi cu cultură de contra maeştrii etc., ~i 
pentru aceasta trebnesc luate măsuri în consecinţă. 

Nu se poate susţine o analogie aidoma cu cele ce s'au 
făcnt cu conductorii în Franţa. Aci titlul izolat de „ In­
giner" n'are aceiaşi accepţiune ~i valoare ca în Ţara Ru­
mânească-unde această denumire se bucurăde un privilegiu 
de cultură superioară şi unde de cele mai multe ori găsim 
ca simplă denumire chiar a profesiunei pentru inginerii 
cu studii superioare numai titlul de „ingine1·"-ci are o 
s.emnificare sensibil mai neînsemnată. 

Tn Franţa ca de altfel şi alte câteva ţări - inginerul 
este totdeauna definit prin studiile care le posedă sau 
mai precis şcoala absolvită, titlul fiind de ex: Ingenieur 
de l' Ecolc Polyteclmique, de l'Ecole Centrale, de Ponts 
et Chausles, de l'f<~r:ole Nationale Suptfrieure des Mines, 
etc., în acelaş i;:cop în care în Germania inginerii diplomaţi 
ai şcolilor superioare se intitulează Dipl.-ing. sau pentru 
care în ţara noastră invers, unii ingineri hotarnici se in­
titulează pur şi simplu ingineri, iar nu ingin<ri hotarnici. 

De aceia, urmând cu atenţie fazele prin cari a trecut 
chestiunea schimbării titlului Conductorilor de poduri şi 

şosele în Franţa, constatăm întâi că prin decretul din 23 
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Martie 190± s'a substituit titlnl de „sub-inginer" şi „sub­
inginPr principal" aceluia de Conductor principal de po­
duri şi şosele şi apoi conform uzanţelor locale pentru 
diferenţierea pe acalaş principiu, s'a acorc!at prin decretu! 
din Iunie 1920 - după cum am văzut titlul de in,qiner 

de lucrări publice dP Stat sub-inginerilor şi de inginer­
aJutor de lucrări publice Cunductorilor de poduri şi şo­

sele şi Conductorilor de mine, aci calificativul ,.,de lucrări 
publice" servind la adevărata distincţiune de inginerii de 
,.,poduri şi ş 'sele" ale căror ajutoare sunt, şi totuşi se 
numesc altfel. 

Ori explicarea mai dPparte a acestei dennmiri "de lu­
crări pulJlire" acordată Cunductorilor rezidă în aceea că 
"şcoala de lucrări publice" este o şcoală technicft de nivel 
mediu şi cum calificativul ce se arlaugă r~uvântului „in­
giner" înseamnă acolo totul-denumirea este în perfectă 

armonie cu regula generală ş: nu ccnstitue o excepţie şi 
deşi aceşti ingineri de lucrări publice de stat nu se 
recrutează numai din absokentii acestei şcoli, denumirea 
concordă oarecum cu funcţiunea. 

De aceea se mai si explică de ce în Franta comitetul , , 
Asociaţiunei Conductorilor (actualmente inginl'ri de lucrări 
publice de Stal) au stăruit ca ~rt H~ adauge al 2-lea cali­
ficativ „de l'Elat" la denumire, pentnu că titlul fă1 â a­
rest C'llijicativ se confunda cu r.el conferit de şroala de 
luf'râri publice (La- tribune des Travaux publics, Mai-J uin 
1920, p. 73). 

Cu atât mai mult credem că areasta este ade\'nruta 
explicaţiune a faptelor după cum am ~pus, căci de.<;>i s'a 
acordat titlul de "ing;ner-ajutot '' conductorului d(• poduri 
şi şosele ajutorul· direct al inginerului 'de poduri şi şosele. 

tot.uşi titlul i;;ău nu e „inginer-ajulor de poduri şi şn.~tle, 
ci "ingine1·-ajutor de lucrdri puhliceu., uzul fiind că ade­
v[1rata di~tincţie să se facă numai prin adăugarea şcoalei 
absolvite la denumire. 

De altfel acr>ş!i ingineri tot formează o categorie dis­
tinctă de cei cu studii superiuare numindu-se ingineri 
des travaux puhlic.„ de l'eta 1, deşi prO\'in dela diferite şcoli 
sau sunt autodidacţi, pe când cei cu studii superioare au 
toţi în derium:re spe"ificarea ~coalei absolvite. 

La noi în ţară, până nu prea de mult, singurii ingineri 
find absolventii Rcoalei Nationale de Poduri si Sosele sau cei . ~ , ' , 
câţiva ingineri diplomaţi dela şcoli superioare din străină-
tate şi în special din Franţa, uzul ţărei a fost de a se 

recunoaşte în genere şi mai ale:i în serviciul· statului în 
singura denumire de „inginer" ceiace în Franţa se recu­
noaşt~ în diplumaţii şcolilor superioare de acelaş nivel, 
în Germania în Diplom.-lngenieur etc. 

Deci nu se poate nici în această privinţă susţine că şi 
la noi ar fi foarte simplu „să nu se mai facă altă deosebire 
„ între inginerii absolvenţi ai şcoalelor technice superioare 
„şi inginerii absolvenţi ai şcoalelor technice medii decât 

"numai deosebirea provenienţei lor adică a şcoalei ce a 
„ absolvit*), căci s'ar produce o mare confuzie- întrucât 
,.,şcoala absolvită s'ar interpreta la noi numai ca o spe­
„cialitate distinctă - inr nu şi ca nivel de studii". 

In aceste ţări a fost necesar a se recurge la aceste 
denumiri distincte pentru absolvenţii şcolilor superioare 
din cauza multor scnli existente cari confereau titlul de 
inginer - ceiace n~ e cazul cu ţara noastră. 

Aceste şcoli fiind multe cu studii de nivel technic mediu 
au format mentalitatea şi uzul respectiv-stabilind accep­
ţiunea cuvântului "ingineru. astfel cum o găsim acolo încă 
de multă vreme, ori nu se poate susţine că este o situaţie 
identică la noi în tară unde nici o scoală cu studii tech-

' ' 
nice de nivel mediu nu are dreptul a conferi acest titlu. 

Revenind însă la studiul comparativ ce-l facem numai cu 
situaţia din Franţa, trebue să mai relev~m un fapt: 

Schimbarea denumirei de conductor şi sub-inginer în 
aceia de „inginer-ajutor" şi inginer de lucrări publice de 
Stflt în Franţa s'a făcut pentru acei cari aveau examenele 
de Stat date sau se va conferi acelora rari vor fi recrutaţi 
conform celur arătate în capitolul respectiv pc baze de 
examene. 

La aceşte exameue „de stat." se prPZint,ă diferiţi absol­
venţi de şcoli :işa zise «superioare" şi ml'dii-şcoala su-
perioară de lucrări publice, şcoala super ioartt de mecani.:ă 
şi electricitate, de arte şi meserii din care unele numai 
bine înţeles au studii echivalente cu şcoala actuală de 
conductori de lucrări publice dela noi. 

Totnşi la examenele ce se dau, selecţiunea esto foarte 
severă după cum arată însu~i Directorul ministerului de 
lucrări pablice E. Lorieux într'on răsp1111s din ordi11ul 
ministrului adresat preşedintelui Asor. lrig. de lucrări 

publice de Stat (foştii conductori) (La tribune des Tra­
vaux Publics, Juin-Juillet 1924 pag. 196). 

ş1 anume: 

Din 172 admişi la examenul preliminar-ia 1923, nu­
mai 43 au putut să se prezi11te la examenul definitiv 
următor: Din acestia an fost admiRi la oral 23 si din 
toţi candidaţii au 'rost primiţi definitiv numai 10. ' 

Deci nici din acest punct de vedere nu se poate sus­
ţine analogia între ceia ce se petrece în Franţa şi ţara 

noastră - dact\ se pretinde că condiţiile de recrutare 
se pot indentifica pur ~1 simplu prin echivalenta absol­
virii cursurilor şcoalei de conductori cu examenul cerut 
acolo. 

* * * 
ln sfârşit trebue să mai relevăm încă - în această pa­

ralelă că în Franţa denumirile de ingenieur des travaux 
publics de l' Etat şi in_qenieur adjoint des travaux publics 
de l'Etat sunt mai mult denumiri ce marchează o funcţie 
anumită în serviciul statului, iar nu caracterizarea unei 
profesiuni. 

*). Memoriul Conductorilor prezentat comisiunei instituită de 
.Ministerul Lucrărilor Publice pentru modificarea legei de organi­
zare a corpului technic. 
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t ARON MARIŞCA MAKSAI 

A murit la 5 Octombrie 1927, ora 14, în cli­
nica chirurgicală a Universităţii din Clnj, in 
urma unui accident de automobil, întâmplat la 
3 Septemvrie 1927, ln comuna Marginea, ju­
deţul Hunedoara, Aron Marişka Maksai, in­
giner mecanic şi electrotechnic, profesor al şcoa­
lei de conductori technici din Cluj, secretar al 
Cercului regional Cluj şi membru al Consiliului 
de administraţie A .G.l.R., întreprinzător de con­
strucţii, comerciant de articole e/ectrotec~hnice, 

mare propagator al Radiofoniei şi electrificării 
căilor ferate, etc. etc. 

Aron Marişca Maksai, s' a născut in anul 
1892, in comuna de munte „Bătrâna" din ju­
deţul Hunedoara, din părinţi ţărani. 

Bacalaureatul I' a luat in Junie 1912, la 
scoa/a reală din Deva, unde în cursul studiilor . 
sale lncă, dar mai ales ln anul şcolar 1911, 
1912, a construit cu totul independtnt mai 
multe aparate fizice şi in special un aparat 
transformator Tesla şi maşina de undu/aţiuni 

Herz. 
ln dorinţa de-a deveni inginer mecanic şi 

electrotechnic, fiind lipsit de mijloace, dar plin 
de energie, n'a pregetat să-şi câştige cele ne­
cesare studiului ca simplu ucenic şi lucrător de 
fabrică, lucrând în epoca 1911 Iulie I -1911 
Septemvrie 2, în vacanţa de vară, lncă ca elev 
al şcoalei reale, ca „practicant" instalator la 
s. a. de electricitate din Budapesta. 

1912, Iulie 18-1912, Septemvrie 20, după 

bacalaureat, ca practicant în fabrică o lună, 
apoi ln secţia de verijicare a maşinelor şi a pa­
ratelor produse de s. a. de electricitate Buda­
pes_ta. 

1913, Ianuarie 2,-1913, Februarie 15, ca 
„practicant'' ln fabrica de acumulatoare Tudor 
din Budapesta, 

1913, Junie 8-1914, Octombrie 24, ca stu­
dent la politechnică in biroul technic secţia te­
lefoanelor şi telegrafelor a s. a. pentru fabri­
carea de becuri şi de aparate electrice din 
Budapesta, 

1915, Iunie 10-1916, Februarie 1, ca ,,lă­

cătuş", iar 
1916, Februarie l.~/917, Februarie I, ca 

„impiegat technic" la s. a. a tramvaelor elec­
trice din Budapesta, secţia de materiale, lu­
crând noaptea, şi frecventând ziua cursurile la 
po/itechnică. 

1917, Noemvrie 11-1919, Februarie I, a 
condus independent secţia materialului rulant 
şi de întreţinere a intreprinderii de tramvae din 
Miskolcz şi Miskolcz-Diosgyor. 

Reîntors ln ţară a făcut la început, circa un 
an, serviciu în Direcţiunea Centrală C. F. R. 
din Cluj, serviciu/ de tracţiune şi al ateliere/or. 
Dar firea lui întreprinzătoare nu se putea îm­
păca cu birocratismul unei administraţiuni de 
stat, şi de aceia începând cu anul 1920 a făcut 
intreprinderi de construcţiuni şi comerciale. 

De-atunci încoace s;-a brevetat două inven-. 
ţiuni „Ferâstrău mecanic cu aer comprimat" şi 
i1Maşină pentru fabricarea tuburilor şi altor 
obiecte din beton". 

A făcut pl· cheltuiala sa călătorii în străi­
nătate pentru studii, şi în baza acestora a stu­
diat şi a propus în concret electrificarea Căii 

ferate Braşov-Predeal-Ploieşti, fără de afi găsit 
înţelegerea necesară, la forurile în drept, pentru 
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această soluţiune a traficului intre Ardeal şi 
vechiul regat, mai ieftină, şi mai uşor de so­
luţionat, ca legătura peste Nehoiaşi-Buzău, 
ce se va putea preda traficului numai peste 
multi ani. 

' 
Decedatul a fost unul dintre primii propa-

gatori ai Radiofoniei în ţară, şi străduinţele 

lui de a înfiinţa la Clui prima staţiune de Ra­
diofuziune a fost zădărnicită de ambiţiunile 

unor oameni de conducere, cari revendicau 
dreptul primei instalaţiuni pentru capitala ţării, 
fără de-a fi ln stare sd facă nici până azi, 
ceiace regretatu/ coleg, cu energia-i cunoscută, 
de mult lnfăptuia la Cluj, dacă i se da auto­
rizaţia necesară. 

Ca profesor al şcoalei de conductori technici 
din Cluj, a făcut totul ce i-a stat În putinţă 

pentru a înzestra cât mai complet cabinetul 
său de electrotechnică, in interesul cât mai reu­
şitei instrucţiuni a elevilor săi. 

De-un an încoace a început a face şi comerţ 

cu articole electrotechnice pe piaţa Clujului, 
prin un magazin din cele mai bine asortate. 

.Cred că e de prisos să mai ~anit activitatea 
desvoltată de defunct ln cadrele A.G.I.R., fiind 
această activitate bine cunoscută de cetitorii 
buletinului A.G.I.R. si de către toti acei cari au 

' ' 
urmărit această activitate atât a consiliului de 
administraţie A. G.I.R. cât şi a cercului A G.l.R. 
din Cluj. 

Aron Marişca Maksai lucra cu multă dra­
goste pentru A.G.I.R. si a arătat mult interes 

' pentru propăşirea asociaţiei noastre. Consiliul 
de adm. A.G.I.R. va păstra neuitată amintirea 
valorosului coleg şi bun camarad Maksay şi 

deplânge, sfârşitul său atât de nefericit şi de 
prematur. 

Accidentul, care i-a provocat la o lună 

moartea, l'a avut ln un drum de afaceri, şi l'a 

3~8 

cauzat un bolovan de piatră, aşezat în mar­
gine de drum, de care s'a isbit maşina cu 
atâta putere, încât a fost aruncat la distanţă. 

Această cădere l-a rănit greu la cap şi trup. 
Dar om din munte, fiu de ţăran, voinic, după 
câteva zile de tratament in spitalul din Lugoj, 
s'a recules şi a călătorit acasă la Cluj, unde 
în primele zile a mers pe picioare la medic, 
şi a fost bandaiat. O injecţie mică, neobser­
vată din timp, i-a provocat înveninarea sân­
gelui şi n'a mai ajutat apoi nici cele mai 
mari trude şi artificii ale ştiinţei medicale, şi 

astfel laborioasa-i viaţă fizică a jost curmată 
de-un bolovan de piatră ce i s' a pus în cale, 
tot aşa cum ln viata-i intelectuală atâti bolo­
vani vii /'au împiedicat a'şi da întreaga mă­
sură a capacităţei sale. Astfel s'a săvârşit din 
viaţă un om zdravăn, un caracter întreg şi o 
inteligenţă vie lntr' o continuă activitate şi scor­
monire de idei şi realităţi. 

Acei cari au avut prilejul să aibă· relatiuni 
cu el vor păstra o amintire neştearsă a firei 
sale calde şi deschise şi a inteligenţei sale 
scăpărătoare . 

Rămăşiţele pământeşti au fost transportate 
ln comuna Ho/dea, judeţul Hunedoara, unde 
decedatu/ îşi cumpcrase o mică mosioară si 

' ' ' au fost inhumate la 7 Octomvrie 1927, ora I I, 
fiind representat şi A. G.I.R. la această · tristă 
ceremonie. 

La ceremonia funerarie din Cluj, mi-a re­
venit mie dureroasa insărcinare de a-i da sa­
lutul de adio al ·membrilor A.G.I.R., în pre­
zenţa a numeroşi colegi şi a unei distinse 
asistente. • 

Fie-i ţărâna uşoară şi neşteatsă amintirea. 

Inginer, IOAN F. NEGRUTIU 
' 

( l1~i. 7 Octoml'rie 1.927. 



li Vii-lea Congres al Inginerilor din România 
(Oradea Mare, 25 Sept. - 2 Oct. 1927) 

Darea de Seamă 

La 10 iulie 1927 s'a pt.ţb"icat "Circulara generală privi­
toare la pregătirea lucrărilor celui de al VII /ea con­
gres al Inginerilor din România", în care s'au indicat 
problemele mai importante şi rle adualitate din domeniul 
technic, economic şi social ce interesează opera de re·· 
facere a ţărei şi cari urmau să fie supuse desbaterilo.: 
congresului. 

De as~menea s'au enunţat şi chestiunile de ordin pro­
fesional ce urmau să se prezinte spre examinarea 
congresului şi în primul rând chestiunea :ilegei pentru 
purtarea titlului şi exercitarea profesiunei de inginer" 
care va consacră rolul şi drepturile ce se cuvin ingi­
nerului în raport cu importanta lui ca factor de pro­
ducţie. 

In cele ce urmează dăm comunicările prezentate cu 
programul general al acestui congres, constituirea co­
mitetului de onoare, a comitetului de lucrări şi a celui 
de recepţie a celui de al Vll-lea congres al inginerilor 
din România: 

Comunicări prezentate la Congresul 
VII-iea A. G. I. R. Oradea Mare 

Cons. de adm. A. O. I. R. Proect de lege pentru 
purtarea titlului şi exercitarea profesiunii de inginer. 

Cons. de adm. A. O.I. R.: Regulamentul de funcţio­

nare al cercurilor regionale A. O. I. R. (conform art 52 din 
statutele A. G. I. R. 

Andreescu Cale I.: Pavajul mozaic. 
" • Trei probleme în legătură cu 

propăşirea economică a Iaşului şi a Moldovei. 
Atanasescu T.: Raport în chestiunea organizărei 

C. F. R. şi a traficului pe C. F. R. 
Barta E. : Industria construcţiilor şi relaţiunile ei eco­

nomice. 
CiurUeanu D.: Referat în chestiunea cadastrului. 

Davidescu Al.: Chestiunea introducerei irigaţiilor în 
Ro mania. Problema irigaţiilor în Regiunea de şesuri ale 
Crişanei şi Temişanei. 

Demetrescu I.: Chestia drumurilor. 
Filip S.: Şosele moderne. 

Florescu M. P.: Problema punerii în valoare a pă­
durilor României din punct de vedere al a) conser­
vărei b) exploatărei raţionale şi c) a industrializării ma· 
terialului lemnos. Stăvilirea cerinţelor sociale agrare din 
România. 

Gabrielescu E. C.: Organizaţia aviaţiei civile. 
„ Observaţiuni asupra căilor fe-

rate economice. 

Munteanu Al: Reţeaua geodezică din Ardeal şi Ba­
nat şi proiectul desvoltărei ei în vechiul regat şi Basa· 
rabia. 

Niculescu Cristea: Contribuţiune Ia căile de comu-
nicaţie ale Bihorului. 

Paltov Al.: Problema statisticei C. F. R. 
Tzintzu O. I. : Şosele rigide, elastice şi mixte. 
Zănescu A. : Chestiuni în Ieg~Hură cu legea pE ·!tru 

purtarea titlului şi exercitarea profesiunei de ingin~r. 

Programul general al Congresului al 
VII-iea A. G. I. R. 

I. 

Sâmbătă 24 Septembrie 1927 

Ora 13,35, Plecarea trenului special din Bucureşti, 

Oara de Nord. 
Ora 18,43, sosirea în Braşov. (Oprire 47 minute) Gus­

tare în restaurantul gărei. 

Ora 19,30 Plecarea din Braşov. 

Duminică 25 Septembrie 1927 

Ora 8,30-10.15 Primirea Congresiştilor de către Au­
torităţile şi cercul A. O. I. R. din Oradea Mare. Gustarea 
de dimineaţă în restaurantul gărer. Cartiruirea. 

Delegaţia A. O. I. R. va vizita Primăria şi Prefectura 
judeţului. 

Ora 10,15-11,15: Tedeum Ia Catedrala ortodoxă. 
Ora 1 1,30-12,45 : Şedinţa solemnă de deschidere a 
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Congresului in sala festivă a Primăriei. Discursurile de 
receptie. Alegerea biroului congresului. 

Ora 13,30: Banchet oferit de Municipiul Oradea în 
Sala Camerii de Comerţ. 
După amiază: Vizite în oraş. 

Luni 26 Septembrie 1927 

Ora 8,30-12: Lucrări în secţiuni în sălile Prima:riei 
şi Prefecturei oraşului. 

Ora 12,30-14: Masa în oraş. 

Ora 15-18: Lucrări în i:,ecţiuni. 

Ora 21 : Masa în oraş. 

Marţi 27 Septembrie 1927 

Ora 8,30-12: Lucrări în secţiuni. 

Ora 12,30-14: Masa în oraş. 

Ora 15-17: Lucrări în secţiuni. 

Ora 17,30 Vizitarea: lucrărilor de silicatare şi recon­
struire a şoselei naţionale Oradea-Beiuş-Brad. Vizitarea 
băilor Felix şi Episcopeşti (Parcurs cu autobuze). 

Ora 20, Banchet oferit de judetul Bihor la Băile Felix. 

Miercuri 28 Septembrie 1926 

Ora 8,30-10,30: Lucrări in secţiuni. 

Ora 11 Şedinţa plenară pentru votarea moţiunilor în 
sala festivă a Primăriei oraşului. Fixarea localitătei 

pentru ţinerea congresului VIII-lea A. G. I. R. şi închi­
derea congresului VH-lea. 

Ora 13-15: Banchet oferit de A. G. I. R. în sala 
Camerii de Comerţ. 

Ora 15,30-17,30: Vizitarea instalaţiilor de epurare a 
apelor, a uzinei de electricitate, a apeductului, a Turnă­
toriei de fer Phoebus şi fa bricei Dreher Haggenmacher. 

Ora 17,30: Vizitarea lucrărilor de Şoseluire modernă 

executate de către Municipiul Oradea. Bufet oferit de 
către firma Bitumen. 

EXCURSIUNI 
joi 29 Septembrie 1927 

(Oradea Mare-Satu Mare) 

Ora 7,30: Plecarea din Oradea Mare. 
Ora 10, 10: Sosirea în Domăneşti-Mojtinul Mare. 
Vizitarea instalaţiilor pentru desecarea bălţilor ale Sin-

dicatului Eced şi gustare oferită de instalatiile Eced. 
Ora 11,40: Plecarea din Moftinul Mare. 
Ora 12,20: Sosirea in Satu Mare. 
Ora 12,20-13,20: Primirea oficială la gară şi vizitarea 

fabricei Prinz. 
Ora 13,30-15,30 : lncartiruirea şi banchet oferit de 

primăria Satu-Mare. 
Ora 16-19,30: Vizitarea fabricei de vagoane Unio şi a 

fabricei de cherestea a Soc. Lomaş. 

Ora 21: Banchet oferit de fabrica Unio. 
Seara cartiruire in Satu Mare 

Vineri 30 Septembrie 1927 

(Satu Mare Baia Mare-Finza de jos- Baia 
Spriei-Sighet). 

Ora 8,00: Plecarea din Sdu Mare. 
Ora 10,20: Sosirea în Baia Mare. 
Ora 10,20-13,00: Vizitarea minelor de aur, antimoniu 

bauxit etc. 
Ora 13,00-15,00: Banchet oferit de Municipiu. 
Ora 15.00-19,00: Vizitarea fabricei Phonix de acid 

sulfuric dela Firizade jos, a şcoalei 
de bele-arte cu expozitiile de pic­
tură, etc. 

Ora 20,30-22,00: Banchet oferit de Min. de Industrie. 
Ora 24: Plecarea spre Sighetu! Marmatiei. 

Sâmbătă 1 Octombrie 1927 

Ora 7,30: Sosirea în Sighet. 
Ora 8,30- I 2,00: Vizitarea salinelor, vizitarea fabricei 

de mobilă şi a barajelor Tisei. 
Ora 12-14: Banchet oferit de primăria Sighet. 
Ora 14-16,30: Vizitarea salinei Slatina din Cehoslo­

vacia. (Drumul cu trăsurile). 

O 17,03 C. F. R PI . s· h I . ra 18,03 C. S. D. ecarea dm 1g etu Marmaţiei. 

Duminică 2 Octombrie 1927 

Ora 14,27: Sosirea în Braşov. 
Ora 15,05: Plecarea din Braşov. Masă comună în res­

taurantul gărei. 

Ora 20,30 Sosirea în Bucureşti. 

COMITETUL DE ONOARE 

Brătianu I. I. C„ Preşedintele Consiliului de Miniştri. 
Anghelescu C. Dr., Ministru de Instrucţie Publică. 
Duca G. I., Ministru de Interne. 
Brătianu V. Ministru de Finanţe. 
Titu/eseu N., Ministrul Afacerilor străine. 

Argetoianu C., Ministru de Agricultură şi Domenii. 
Incule/ /., Ministrul Sănătăţii Publice şi Ocrotirilor 

Sociale. 
Nistor I., Ministrul Lucrărilor Publice. 
Lupu N. Dr. Ministrul Muncii, Cooperaţiei şi Asigu-

rărilor Sociale. 
Popescu Stelian, Ministrul Justiţiei 
Lepădatu Al., Ministru de Culte şi Arte. 
Anghelescu Paul, Gen. de div. adj. Ministru de 

Răsboiu. 

Dimitriu C., Ministrul Comunicaţiilor. 

Mrazek G„ Profesor, Ministru de Industrie şi Comert 
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Moşoiu T., Fost Ministru. 
Olănescu T., Fost Ministru. 
Franasovici R., Subsecretar de Stat la Interne. 
Tătărăscu G., Subsecretar de Stat la Interne. 
Cipăianu Oh., Subsecretar de Stat la Domenii. 
Brătianu C., Sub secretar de Stat la Preşed. Cons. 

de Miniştri. 

Bălan N. Dr., I. P. S. S. Mitropolitul Moldovei. 
Radu Elie, Preş. Consiliului Technic Superior. 
Ciorogariu Roman, Episcopul ort. rom. 
Cotescu AL., Inginer Inspector General. 
Dumitrescu A., Director General de Poduri şi Şosele. 

Dragvş Teofil, avocat. 
Economu V, General de divizie. 
Georgescu C. P., Preşedintele Soc. Progresul Silvic. 
Frenţiu V., Episcop unit. rom. 
Ionescu Bogdan, Dr. Decanul Academiei de drept. 
Marinescu I., Director General P. T. T. 
Opran C., Administratorul Casei Pădurilor. 
Oprean R., Director gl. al apelor. 
Pan~ratti Erm., Rectorul Universităţii Bucureşti. 

Pop Dănilă G., Comandantul Diviziei Oradea Mare. 
Popescu Agrippa, Director General R. M. S. 
Răileanu C., Secretar General Ministerul Comunicaţiilor. 
Stăncescu Ştefan, Preşedintele curţii de apel. 
Ştefănescu Eug, Secretar General M. L. P. 
Ştefănescu N. P., Preşedintele Soc. Politehnice. 
Teodorescu, N. Director General C. F. R. 
Vasilescu Karpen N., Rectorul Şcoalei Politechnice 

Bucureşti. 

Vâlcovici V., Rectorul Şcoalei Po!itechnice Timişoara. 
Vardala /., Director General al Căilor de Comunicaţie 

pe apă. 

COMITETUL DE LUCRARI 
Preşedinte: Ioan Vidraşcu 

Vice-Pr~şedinte: Oh. Nicolau 

Raportori şi Supleanţi 

Andreescu Cale I.. Atanasescu T., Atanasiu C., Be­
lanyi Em., Cherciu I., Filip S., Florescu M. P., Gavra 
Alex., Ganiţchi I., Georgescu C. P.: Lazăr H., Hoisescu 
C., Leonida D., Lupaşcu I., Mareş T., Meţianu Tr., Mi­
hăescu St., Nemegyei I., Nicolau M., Popescu Caius, 
Rarincescu I., Sterian I., Stoica V., Teodorescu N., To­
mescu I. St., Tooth Alex., Vasiliu Gh., Zănescu A. 

COMITETUL DE RECEPŢIE 
Andru Sever (Dr.), Ats. Gustav, Barbu! Carol, Borzea 

I., Bunescu Oh., Belanyi Emeric, Buia Emil, Egri Gelu 
(Dr.), Ferenţiu August, Flore~cu M. P , Gavra Alex„ 
Ghetie Vasile, Herz Heinrich, Iancu Alex, Katona Alex., 
Kemeny Bela, Koszeghi Iosif, Krause Teodor, Lobontiu 
Emil (Dr.) Mareş T., Mihali Gavril, Popescu Caius, Pol­
desz Richard, Pop Victor (Dr), Suluţiu Flaviu, Sabo 

=================================~ 

Alex., Szeszich Alexa, Tempeleanu Desid., Teodorescu 
N. O., Tomescu St. I., Torma, Ţiple N. (Dr.), Vasiliu 
Oh., Zănescu A. 

Conform programitlui, plecarea trenitllti special 
cit d. ministri~ I. Nistor şi congresiştii din Bitcu­
reşti a avut loc Sâmbătă 24 Septembrie ora 1.'3,85. 

La ora 8,30 precis, Dmninică 25 Sept. d-l Mini­
stru I. Nistor şi Congresiştii au sosit în Oradea­
Mare fiind întâmpinaţi de către autorităţile oraşului 
în fritnte cu d-l prefect Emil Lobonţiu şi d-l primar 
Gelu Egri, comandantul garnizoanei, numeroşi in­
gineri şi un p:tblic foarte numeros. 
După urările de bun sosit rostite de primarul 

oraşuliti şi prefectul judeţitlui, la care ait mulţumit 
d·l ministru I. Nistor şi preşedintele A. G. I. R. Alex. 
Davidescu, şi după gustarea litată în gara foarte 
frumos pavazată cit concitrsul. camarazilor dela C. 
F. R. din localitate - a urmat în perfecta ordine 
cartiruirea congresiştilor. 

La orele 11 s'a oficiat un tedeum la catedrala 
ortodoxă, în prezenţa P. B. Sale Episcop11l Ciorogariu 

La. orele 11 3/~, sala festivă a Primăriei oraşului 
e::;te înţesată de litme. Asistă d-l ministrit al lucră­
rilor pitblice I. Nistor, secretaritl general al mini­
sterului de comimicaţie C. Răileanu, reprezentanţii 

aittorită/ilor civile şi militare, membrii cornitetitlui 
de onoare ai congresuliti, mulţi camarazi şi un nu­
meros pitblic din elita intelectitală a oraşuliti Oradea. 

lntr'o atmosferă de caldă comunicativitate, D. log. 
lnsp. G-ral Al. Daviclescu, preşedintele A. G. I R. 
deschide şedinţa spunând urmlltoarele: 

Onorată A duna re, 
Cred că este bine să începem şedinta, prin a pro­

clama, ca preşedinte de onoare al congresului, pe D. 
Ministru Nistor. (Aplauze). 

D. I. Nistor, Ministrul lucrJrilor Publice: Domnule 
preşedinte, Onorat congres, vă mulţumesc din toată 

inima, pentru marea cinste, ce mi-aţi făcut-o, procla­
mându-rnă preşedinte de onoare al congresului. 

Prin aceasta declar congresul deschis şi acord cu­
vântul I. P. S. S. Episcopului Ciorogariu. 

I. P. S: S. Episcopul Roman Ciorogariu: Domnilor, 
vă mulţumesc din inimă, pentru distincţiunea de care 
m'aţi învrednicit, prin invitarea la acest Ioc de onoare. 

Cei ce nu ne cunosc, poate, vor afla paradoxal, că 
ipostaza preoţească vine într'un congres al inginerilor. 
Insă noi suntem în nota traditiilor noastre, evoluate de 
la colaborarea molitvelnică cu plugul de lemn şi până 
Ia cea a doctrinei etice sociale şi a laboratorului, cola­
borare menită să ducă la desăvârşire propllşirea Româ­
niei-Mari. Fie binecuvântate lucrllrile Dv., ca ele sa 
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fie o zală de aur în paşnica propăşire a scumpei noa­
stre Românii şi asfel să se împlinească ultima dorinţă 

de pururea memorie a regelui nostru Ferdinand I, care 
cu limbă de moarte, ne-a chemat ca să lucram, pentru 
paşnica propl1şire a scumpei noastre Românii. Dumne­
zeu să vă· binecuvânteze I (Adunarea aplaudă în picioare 

Părintele Vicar Miculaş, în numele Episcopiei greco­
catolice: 

Domnule preşedinte, Inalt Prea Sfinţite, Domnilor 
Biserica Română-Unită din Oradea, pe care o reprezint 
în această şedinţă solemnă, prin glasul smereniei mele, 
salută din tot sufletul, acest onorat congres. Progresul 
ştiinţelor technice nu numai că promovează binele ob­
ştesc al neamului nostru, dar, totdeodată, se pune în 
slujba Bisericei, întru îndeplinirea misiunilor sale sfinte, 
de a cultiva în sufletelP. fiilor săi, sentimentul religios 
şi moral, precum şi iubirea neţărmurită a Patriei noa­
stre scumpe, sentimente pe care sunt clădite temeliile 
oricărui stat din lume. ln cunoştinţa deplină a impor­
tanţei netăgăduite ce o are "Asociaţiunea Generală a In­
ginerilor din România", Biserica noastră, în liturghia 
de astăzi a cerut ajutorul Duhului sfânt asupra lucrărilor 
acestui Congres, iar eu aci din nou implor asupra Dv. 
harul înbelşugat de la Acela care este inginerul infinit 
de înţelept şi atot-ştiutor al universului întreg, care 
astfel a ştiut să alcătuiască şi să construiască meca­
nismul Universului încât fiecare părticică din el îşi în­
deplineşte misiunea ei cu o absolută şi uimitoare pre­
cizie, şi care, precum scris este, "Toate cu măsură şi 
cu număr şi cu cumpănă le-a rânduit, şi a pus cum­
pănă vânturilor şi măsură apelor" ; Acest atot-ştiutor 

inginer şi fără margini în înţelepciunea Sa, să fie cu 
dv. în toate lucrările ce aveţi să le săvârşiţi, ca toate. 
să fie spre mărirea Lui, spre folosul neamului nostru 
şi spre potenţarea strălucirei Tronului glorios al Rege­
lui nostru Mihai I. (Adunarea aplaudă în picioare). 

Urmând totdeauna cu credinţă principiului creştinesc 

al Casei noastre domnitoare, care este „Nihil sine Deo". 
Din inimă curată şi românească vă doresc spor la 
muncă! 

D. G-ral Şerb. Domnule preşedinte, J. P. Sfinţite, 

Domnilor, în numele Comandantului Diviziei locale şi a 
d-lui G-ral Economu, comandantul garnizoanei Oradia,care 

· regretă foarte mult că nu poate participa la lucrările 

dv., şi serbările aranjate de municipiul oraşul.ui nostru, 
şi în numele camarazilor mei din garnizoana Oradea, 
vă rog să primiţi şi din partea noastră cele mai sincere 
şi mai călduroase urări de bine venit. Vă dorim din 
adâncul sufletului sănătate, viaţă lungă, spor la munca 
grea ce o depuAeţi şi ce vă aşteaptă în viitor, pentru 
îndeplinirea înaltei misiuni cu care sunteţi încredinţaţi 

şi pe care o exercitaţi spre binele şi fericirea ţărei şi 

neamului nostru. Cu această sinceră dorinţă, vă zic 
ncă odată: bine aţi venit. 

D. Gellu Egri, primarul municipiului Oradea: D-le 
preşedinte, I. P. Sfinţite, Onorat Congres, salutăm cu 
toată căldura sufletului nostru Asociaţia Generală a In­
ginerilor din România între pereţii acestui edificiu. Mu­
nicipiul nostru consideră această zi ca o zi de săr­

bătoare, fiindcă una dintre corporaţiile cele mai de 
elită a ales municipiul nostru pentru a ţine Congresul ei 
aci. Intr'adevăr, d-v care sunteţi reprezentanţii ştiinţei 

pozitive, ai· unei profesiuni reale, aveţi cea mai impor­
tantă menire şi totdeodată cea mai grea sarcină, nu nu­
mai într'un cerc restrâns, ci chiar în viaţa statului nostru, 
Fără ştiinţa şi fără munca neprihănită a dv. nu se mişcă 
nici o piatră, nici o bucată de fier, pe când prin con­
cursul dv. pre.ţios se mişcă munţii, minele, şi toate ar­
terele statului nostru. Prin ştiinţa dv. şi muncei dv. in­
telectuale se ridică din pământ palate grandioase şi co­
libe modeste, şi scoatem din adâncimile pământului bo­
găţiile fabuloase ale ţării noastre; prin. aceasta să şi fa­
ceţi, dacă este adevărat că „munţii noştrii aur poartă", 
atunci noi „să nu mai cerşim din poartă în poartă", ci 
să fim cu adevărat stăpâni pe aceste meleaguri. 

Sub aceste raporturi ştiinţa şi munca dv. are o im­
portanţă covârşitoare asupra întregei vieţi economice şi 

sociale a statului nostru. lntr'adevăr inginerul român 
cu perfectă cunoştinţă a datoriei lui, nu a scăpat nici 
un moment pentru a-şi servi Ţara şi Neamul. De aceea 
noi aşteptăm, şi cu drept cuvâ11t, şi avem toată încre­
derea că, după cum aţi mnncit eri, între hotarele· mici 
şi nefireşti ale ţării, astăzi desfiinţate fiind aceste hotare, 
tot aşa şi în viitor veţi depune aceeaşi ştiinţă şi aceeaşi 

râvnă de muncă în interesul superior al statului şi nea­
mului nostru întregit. Ne întemeiem această încredin­
tare fermă a noastră pe faptul că inginerii români 
au ştiut să facă numele lor cunoscut nu numai între 
hotarele Ţării, dar în întreaga lume făcând fală nea­
mului şi ştiinţei. Adânc pătrunşi de aceste .sentimente 
vă rugăm ca în acest oraş să vă simţiţi ca şi acasă în 
familiile Dv. şi vă dorim ca ştiinţa şi munca dv. să 

aibă spor, pentru binele ţării şi neamului. Cu D-zeu 
înainte! 

D dr. Emil Lobonţiu, prefectul judeţului Bihor : 
DJmnule ministru, I. P. Sfinţite, d-le general, cinstiţi 

oaspeţi, grija zilei de azi este ziua de mâine, şi această 

grije ne face să ne sfortăm ca ziua de mâine să o a­
vem complet asigurată. Venirea dv., d-lor ingineri aci, 
înseamnă pentru noi revărsarea unor zori care fac să 

ni se deschidă larg o privileşte strălucitoare pentru ziua 
de mâine. judeţul pe care, din încredinţarea celor mai 
mari, am onoarea a-1 prezinta, judeţul Bihor, este unul 
din ţinuturile care în sânul lor ascund în adâncimi, mari 
şi vaste bogăţii naturale, bogăţii în cea mai mare parte 
neexplorate şi neexploatate. Venirea dv. în mijlocul nostru 
înseamnă că prin observaţiile ce veţi face, veţi putea da 
directivele, începând dela modestele lucrări de expia-
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rare până la înaltele lucrări economice financiare, care 
se coprind toate _în acest vast angrenaj, că veţi da în­
drumările ca aceste bogăţii să poată· fi .exploatate, astfel 
ca în deosebi populatia noastră săracă de1a munţi să 

nu mai fie silită să pornească prin ţinuturi străine ca 
să-şi 'aducă hrana de toate zilele. ln acest sentiment 
larg vă rog să primiţi a sta intre noi şi să fiţi cuprinşi 

şi dv. de aceeaşi bucurie de care suntem cuprinşi noi, 
când vă putem saluta în mijlocul nostru. Să fiţi, d lor, 
bine veniţi ! ~ 

J) General Traian Moşoiu, fost m,nistru de Lucrări 

publi, e: D-le preşedinte, I. P. Sfinţite, Domnilor: Ori de 
câte ori, la graniţa de vest se produc manife:staţiuni, 

se fac sforţări, menite să contribue la consolidarea tării, 
poporul de aci are o nespusă bucurie şi în sufletul său 
se întăreşte credinţa că România are elementele ne­
cesare care să garanteze propăşirea ţării şi cărei pro­
păşiri să nu-i poată sta nimic înainte. Congresul A. G. 
I. R. este una din aceste manifestaţiuni, este un efort 
menit să stimuleze toate forţele productive ale ţarii. 

Sunt fericit, domnilor, că atât în calitate de fost co­
mandant militar, căci am comandat o unitate pe aceste 
meleaguri şi am avut, în acel timp, frum9asa misiune 
de a elibera, pânăla ultima colibă românească. de sub 
jugul strein, -- ceeace s'a şi înfăptuit, - sunt uarte 
fericit, că vă pot saluta în aceste plaiuri. Doresc ca 
venirea dv. aci, să ne aducă îndrumări în toate ramume 
de producţie şi având în vedere progresele uimitoare 
ale technicei, Dv. cui sunteţi specialişti, veţi putea, cum 
a spus foarte bine D. Prefect, să studiaţi amănunţit a­
ceastă regiune a Bihorului, care are toate elementele 
necesare, pentru· a putea aplica şi desvulta orice îndru­
mare technică. lntr'adevăr, această regiune are munti, 
văi fertile, păduri, mine, tot ceeace un inginer poate să 
vadă pentru instrucţiunea şi pentru ştiinţa lui. Am fi 
fericiţi, dacă dv. aţi studia această regiune, atât din 
punctul de vedere al minelor şi al domeniului forestier 
care se găseşte aci cât şi în special al energiei, cart! 
se poate produce aci, atât cu combustibilul de care 
dispunem, cât şi prin căderile de apa, care ar putea 
avea un rol covârşitor în economia acestor ţinuturi. 

Dar, ctomnilor, chestiunea principala, pe care, vă ro~ 
să o trataţi cu multă băgare de seamă, este chestiunea 
transporturilor, în leglltură cu punerea în valoare a pro­
ductelor din această regiune. Pentrucă aci avem tot ce 
ne 1rebue : munţi cu păduri imense, mine bogate, e­
nergie, dar care din diferite cauze, n'au putut fi ex­
ploatate. Vă reamintesc între altele, domnilor, că noi avem 
aci gismente de bauxită, un minereu care nu se mai 
găseşte în toată Europa, decât în Franţa şi pe care 
nimeni nu l-a studiat până acum. Domnilor, mi-am 
permis să vă atrag atenţiunea asupra acestor câteva 
chestiuni şi acum vă urez spor la muncă şi doresc 
ca din venirea Dv. aci, ţinutul Bihorului să înflorească' 
pe toate tărâmurile 

D. lug. Al. Da.vitlescu, preşedintele A. O. I. R.: D-le 
Ministru, onorat auditor, înainte de a merge mai de­
parte, este cred nimerit să dllril citire scrisorilor şi te­
legramelor, pe cari le-am primit dela diferitele perso-

nalităţi, cari au fost împiedecate de împrejur~ri să vină 
la congres. Daţi-mi voie, întâi, să dau citire scrisorei 
primite din partea D-lui Preşedinte al Consiliului de 
Miniştri Dl. I. I. C. Brătianu: 

Stimate Domnule Preşedinte, 
Primesc cit mulţumire ştirea ce-rni daţi, că arn 

fost proclamat membrit în cornitetul de onoare al 
Congresului inginerilor din România. 

Nu mă îndoesc că, conforrn frumoaselor tradiţiunf, 
ale corpului nostru tehnic, această întrunire va fi 
în folosul sănătoasei desvoltări a econorniei naţio­
nale şi a puterilor Stat1tl1ti Rornân. 

Regret că nit voi putea asista la lucrările Dv. 
de la 25 Sept. 

Prirniti t:ă rog, asigitrarea distinselor mele con­
sideraţiuni 

Ion I. C. Brătianu 
Preşedintde Consiliului de Miniştrii 

D sa citeşte apoi adrrs~le şi telegramele primite după cum 
urmează: 

Domnule PrPşedinte, 
Interesul ce port activităţei A sociaţiei Generale a 

Inginerilor din România, mă face să fiit rnăgitlit 
de alegerea ce aţi făcut, proclarnându-mă rnernbru 
în cornitetul de onoare al Congresului D-voastră din 
acest an, şi vă rog să primiţi expresiunea sincerilor 
rnele mulţumiri. 

Re1ret însă foarte mitlt că nit voi putea ltta parte 
la lucrările congresitliti D-voastră, fiind reţinut aci. 

Primifi, Domnule Preşedinte, asigurarea deosebitei 
mele consideraţii. 

I. G. Dnca 
~linistrn.~d~ ln\er11A 

Apreciez în cel mai înalt grad glorioasa contri­
buţiume a Corpuliti Ingineresc la înterneierea şi 
desvoltarea ţârei regretând că sosirea u,nor oas­
peţi oficiali englezi pe care treb1te să-i însoţesc, 
mă împiedică să fiu între D-voastră. 

Vă nrez mitncă rodnică şi vă asigitr de toată 
simpatia mea. 

c. n. Dimitl"iu 

Domnule P1·eşedinte, 
Ministru ComuniC'aţilior 

1vlnlţumesc din tot sitf letul corpulwi ingineresc 
pentrn distincţiimea cit care m'aţi onorat proclamân­
du-m(t ca membrit în comitetul de onoare al celui 
de al şaptelea congres al Inginerilor din ţară ţinut 
la Oradea-Mare, e.rprirnândit-mi regretitl de a nu 
putea Zita parte la aceastr'i f rnrnoasă manifestare, 
fiind reţinitt de congresztl Presei Latine, care se 
ţine în acelaş timp 'În capitala ]'ării. 

Domnule P1·eşe<linte, 

Stelian Popescu 
Ministru de Justitir 

Am luat cit vie plăcere cunoştinţâ de deosebita 
cinste ce mi-aţi fllcut prin adresa Dv. No 265 din 
9. 9. a. c. învitândit-mă la Congresul A. G. I. R. ce 
aţi organizat. 

Regret rnitlt că fiind reţinut de literări foarte 
importante cu cercetări la faţa loc1tlui şi cu termen 
fixat anterior, rw arn posibilitatea de a llta parte 
cn toată plăcerea ce aveam. 

Vâ doresc deplin sitcces ~~i v(t promit a urmări 
de aproape rodnica ac{iitne ce veţi desfăşura în 
interesul economiei noastre naţionale 

u. rn1n\ia11u 
Snliserr~tar de Stat la Dowru ii 
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Domnule Preşedinte, 

Activitatea atât de vie ce se desfăşoară în con­
gresele anuale ale Asociaţiei Generale a Inginerilor 
pentru stu !iul problemelor tehnice şi practice ce 
interesează România, face să mă bucur de alegerea 
ce aţi făcut proclamându- mă membru în comitetitl 
de onoare al celui de al V Ii-lea congres, şi vă mul­
ţumesc pentru cinstea ce-r;i faceţi. 

Spre părerea mea de rău însă, nit voi putea fi la 
Oradea în zilele congresului fiind împiedicat de 
numeroasele mele ocupaţii. 

Primiţi, vă rog, asigurarea deosebitei mele con­
sideraţii. 

R. }'raoasovici 
Subsecretar de Stat la Interne 

Regret foarte mult că nu pot lua parte la şedin­
ţele congresului itnde văd că se vor discuta che­
stiitni de o deosebită importanţă, atât din punct de 
vedere profesional cât şi economic. 

Urez ca congresul să ajungă să soluţioneze che­
stiunile în dii:icuţiune în interesul ţării, Inginerii 
continuând astfel a contribui în mare măsură 

la propăşirea economică a ţărei după cum au con­
tribuit în ultima jumătate de veac. 

Niculae P. Ştefănescu 
Preşedintele societăţii politechnice 

Regretând a nu putea lua parte la lucrările con­
gresului inginerilor, salut deschiderea congresuliti 
dorindu-i tot succesitl şi împlinirea înţeleptelor sale 
deziderate precum şi a celor din precedentele con-

Domnule Preşedinte, grese. 
Vasilescu Kar1rnn 

Directorul f;icoalei Politechnice Bucureşti Vă mulţumesc cu recunoştinţă pentnt cinstea ce 
mi-aţi făcut proclamândit-mă membru de onoare al 
celui de al şaptelea congres al inginerilor din Ro­
mânia. 

Vă urez spor la muncă şi izbândă în toate gân­
durile rodnice şi totdeodată vă rog să rnă socotiţi 

al d-voastră devotat prieten. 
G. Tătărăscu 

Subsecretar de Stat la Interne 

D-l lYiinistrit Vintilă Brătianu reîntors din con­
cediu l?fând cunoştinţă de cuprins·ul adresei D.-v. 
No. 265 din 9 Septembrie, mişcat de atenţiunea Dv. 
vă roagă să binevoiţi a exprima membrilor A G.I.R. 
viile sale mulţumiri pentru invitarea făcută. 

Reţinut de lucrări pentru pregătirea bugetului 
şi nouile legiuiri în vederea deschiderii parlamen­
tului, D·l ministru Brătianu, apreciind importanţa 
lucrărilor congreselor anterioare, regretă că nu poate 
participa la şedinţele D-v. şi vă urează activitate 
rodnică pentru buna lămurire a numeroaselor pro­
bleme de care depinde consolidarea şi propăşirea 

economică a ţării. 
Secretar general la Finanţe·, Rădulescu 

Domnule Preşedinte, 

Domnul Ministru Argetoianu m 'a însărcinat să 

vă exprim mulţumirile sale pentrn i'nvitaţiunea ce 
i-aţi făcut pentru al şaptelea congres al Ingineri­
lor, şi totdeodată regretul că- âin cauza mitltiple­
lor sale ocupaţiuni-nu va p1ttea participa la con­
gres, cu toată dorinţa pe care ar fi avitt-o de a 
lua parte la lucrările ce veţi prezida. 

Gr<ibindit-mă să va comunic cele ce preced, vil 
rog să primiţi încredinţarea deosebitei noastre con­
sideraţiuni. 

Directurul Cabinetulm lnllcsci f. 

Domnule Preşedinte, 

Am onoare a răspunde adresei D-stră cu No, 2157 
din 8 Septembrie prin care-mi · faceţi cunoscut că 

în baza regulamentului congreselor AGIR am fost 
proclamat cit unanimitate membru de onoare al celui 
de al ~aptelea congres. 
Mulţumesc din toată inima pentru cinstea deo­

sebită ce mi se face şi să credeţi că rmmai împre­
jurări neprevăzute mă împiedecă de a lua parte 
împreună cu D-stră la acest al 7-lea congres de a 
cărui importanţă sunt adânc convins. 

Bine-voiţi, d-le Preşedinte, a primi încredinţarea 
prea osebitei mele consideraţiuni, 

Al. Cottescu 
Ing. Inspector General 

Regretând că nu pot lua parte la congresul Aso­
ciaţiunii noastre, rog a primi şi a transmite tuturor 
colegilor urările cele mai călduroase ce fac, ca des­
baterile acestui congres să conducă la resultate cât 
mai corespunzătoare vredniciei congresiştilor şi ma­
rilor interese ale ţării. 

Nicolae Tbeodorcscu 
Director Gen~ral C. F. R. 

După cetirea scrisorilor şi telegramelor primite, de AI. Dnvi· 
tlescu preşt:dintele A.G.l.R. rosteşte următoarele : 

Domnule Ministru, Stimaţi Colegi şi Onorat auditoriu, 

In numele A.G.l.R. ţin să aduc mulţumirile noastre 
frăţeşti onoraţilor cetateni ai Oradiei şi în special repre­
zentanţilor autorităţilor publice, pentru interesul ce ne-a 
arătat asistând la această adunare preliminară a lucră­
rilor congresului nostru. 

Ţin sa exprim în acelaş timp satisfacţia noastră deo-
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sebită de a-ne găsi astăzi în mijlocul cercului intelec­
tual al acestui oraş, reputat prin gradul său de culţură 
şi de civilizaţie. 

Asociaţia noastră, potrivit unei hotărâri adoptată de 
la înfiinţarea ei, îşi continuă activitatea sa de cultură 

technică, prinicongrese anuale, ţinute în diferite oraşe 
şi centre importante ale ţării. 

Asociaţia consideră cu drept cuvânt că acesta este 
unul din mijloacele cele mai eficace pentru stimularea 
activiUlţilor membrilor săi, pentru provocarea unei emu­
laţiuni a tineretului technic şi a unui entusiasm rodnic, 
care să ridice cât mai sus nivelul ştiinţei şi artei tech­
nice naţionale. 

O experienţă îndelungată făcută în ţările civilizate 
apusene arată că graţie congreselor s'au realizat cele 
mai multe din prC'gresele artei inginereşti şi că s'J. ob­
ţinut cea mai largă răspândire în mediurile technice a 
noilor cuceriri ale ştiinţei. 

Activitatea din trecut a Asociaţiei noastre, ţin să con­
stat cu satisfacţie, a fost interesantă şi rodnică. 

Ea este rezumată în moţiunile emise în decursul 
celor şase congrese precedente, din examinarea cărora 
se poate vedea importanţa studiilor, cercetărilor, discu­
ţiunilor, soluţiunilor şi principiilor stabilite privitoare ta 
cele mai însemnate probleme technice cari fac obiectul 
preocupărilor Corpului Technic şi ale cercurilor noastre 
conducătoare. 

Este adevărat şi constatăm cu oare care regret că 

organele noastre conducătoare nu au dat urmare decât 
la puţine din dezideratele exprimate în congresele noa­
stre. Totuşi trebue să recunoaştem că lipsa actuală de 
mijloace materiale a fost o piedică serioasă la realizarea 
multora din acele deziderate. 

Trebue să mai adaog că pentru câte-va din marile 
noastre probleme technice, există uneori divergenţe de 
vederi între Asociaţia noastră şi organele .::onducătoare, 

divergenţe pe cari este de un interes public învederat 
să căntăm a le elucida prin noi desbateri spre a fi puse 
la punct, pentru ca la punerea în executare a lucrărilor 
să fie stabilite soluţiunile cele mai nemerite. 

Stimaţi colegi şi Onorat auditoriu, 

Sunt mari şi numeroase problemele technice şi intre­
prinderile economice, cari interesează ţara noastră şi de 
cari depinde propăşirea ei; şi este de altă parte înve­
derat, că mai mult ca ori când ţara are nevoe de o 
puternică săltare economică, care nu s'ar putea obţine 
astăzi decât prin punerea în valoare a bunurilor ei. 

De această punere în valoare este deci locul să ne 
preocupăm astăzi cât mai mult în vederea scopului mare 
ce ar permite să îndeplinim. 

------·-· 

Trebue însă ca în această privinţă, dacă vrem să rea­
lizăm ceva efectiv, să nu fim prea optimişti ci să con­
statăm rea!itatea aşa cum este. Trebue să constatăm că 
ţara noastrl1, cea mai bogată în bunuri naturale, este 
foarte slab înarmată pentru a putea să realizeze cu mij­
loacele ei actuale amenajarea acestor bunuri şi să pro-· 
file de productivitatea lor. 

De fapt, cu toţii simţim dureros starea de stagnare 
în care se menţin, de atâţia ani ae Ia război încoace, 
activităţile productive cele mai mari şi cele menite să 
ridice puterea ei economică. Simţim cu· toţii că această 
stare se datoreşte lipsei de capital naţional. 

Ţara a rămas după războiu lipsită de capital şi lip­
sită de credit străin. Ori se ştie că fără capital, nici o 
întreprindere economică productivă nu se poate porni. 
Se mai ştie că mijloacere noastre proprii nu ajung nici 
măcar pentru întreţinerea şi reînoirea instalatiilor exis­
tente, aşa încât unele din ele se ruinează. 

De altfel nici înainte de războiu ţara noastră nu a 
posedat capital suficient, căci după cum se ştie, numai 
prin împrumuturi externe se făcea faţă nevoilor. 

ln aceste împrejurl1ri recurgerea la capitalul străin, 

apare ca singurul mijloc de a pune în valoare bunurile 
noastre şi de a ridica starea economică a ţării. 

* * * 
Această idee a recurgerei la capitalul străin este îm­

părtăşită astăzi de toată lumea. 
· Dar diverg~nţele se ivesc mai ales asupra condiţiu­
nilor în cari convine să primim capitalul străin. 

. Or se ştie că legea noastră de comercializare prevede 
condiţiunea că participarea capitalului străin la întreprin­
derile economice de Stat să nu fie admisă decât în 
proporţie de până la maximum 40°/o; şi că de altă 
parte această conditiune nu surâde capitaliştilor străini 
cari nu admit ca averea lor să fie administrată de alţii; 
aşa încât, prin legea de comercializare ne este oarecum 
închisă calea recurgerei la capitalul străin. ln aceste îm­
prejurări grele ce ne rllmâne de făcut? 

Socotesc că este locul să căutăm o eşire din această 
grea situaţie, printr'o măsură mijlocie pe care Asociaţia 
noastră ar avea menirea să o indice celor în drept. 

* * * 
Ceeace a condus pe autorii legii de comercializare 

să prevadă restricţiunea menţionată mai sus, a fost două 
considecaţiuni principale şi anume: 

a) Teama de o exploatare istovitoare a bunurilor 
date fn concesie, prin setea de beneficii exagerate, şi 

repezi din partea concesionarilor. 
b) 7 eama de ingerinţe eventuale ale ţărilor lor de 

origină, în caz de conflicte cu Statul. 
Ori, în ceea ce priveşte prima temă - aceea de is­

tovire a bunurilor noastre - eventualitatea aceasta ar 
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pnv1 numai bunurile miniere: petrol, gaz metan, fer, 
aramă etc., a căror cantitate şi ale căror condiţiuni de 
exploatare nu sunt cunoscute mai dinainte cu destulă 
preciziune şi a căror secătuire repede ar putea ·fi dău­
nătoare ţării. 

Nu tot astfel este cazul cu un alt grup de amenajări 
de bunuri de Stat, ale căror condiţiuni de exploatare şi 
de rentabilitate se menţin prin natura lor între limite 
restrânse, cum sunt de pildă: irigaţiile, cana/de navi­
gabile, forţa motrică hidraulică, refacerea căilor ferate, 
electrificarea acestora etc. 

Acest din urmă grup de amenajări nu poate da loc 
la exploatări istovitoare, extensiunea lor nefiind depen­
dentă de voinţa întreprinzătorului, şi de nevoile ţării· 

In ceeace priveşte a doua consideraţiune, adică teama 
de ingerinţe străine în caz de conflicte eventuale, această 
posibilitate este astăzi mult atenuată prin fiinţarea de 
tribunale internaţionale, şi prin convenţiuni de arbitraj, 
la cari s'ar putea recurge oricând. Aşa încât cele două 
temeri menţionate mai sus nu ar fi aplicabile acestor în­
treprinderi. 

Ar fi deci locul ca Asociaţia noastră să studieze mo­
dalitatea această mijlocie, de a separa bunurile in două 
grupuri şi de a se admite ca pentru unul din ele să se 
poată acorda concesionarea liberă - fără cointeresare, 
dar cu redevenţă, - modalitate care ar permite pe de 
o parte să se pună în mişcare marile activitllţi ale ţării, 
pe de de altă să se obţină prin redevenţe şi alte con..1 
tribuţii un capital suficient pentru punerea în valoare 
pe cale de cointeresare a celuilalt grup de bunuri. 

* * * 
Avantajul cel mare al acestei procedări ar consta, 

după pherea mea, din faptul că ţara ar fi înzestrată 

repede cu utilajul necesar pentru a-şi exercita rodnic 
toate activităţile ei de ordin agricol, industrial şi co­
mercial, realizând în acelaş timp un capital naţional uti­
lizabil la exploatarea celorlalte bunuri. 

ln tot cazul O-lor, pagitbele rezultate din starea de 
stagnare actuală sunt incomparabili mai mari de cât 
perderea de către Stat a unui oare care spor de be­
neficii pe care eventual l-ar realiza concesionarii. 

Dacă intrăm în această ordine de idei, prezintă in­
teres să examinăm care dintre bunurile menţionate pre·· 
zintă mai multe avantaje spre a fi acordate în conce­
siune liberă. 

După părerea mea, ar fi indicate în primul rând 
pentru acest scop irigaţiile, proectate în combinaţie cu 
navigaţia şi forţa motrice hidraulică. lntr'o comunicare 
ce am înaintat congresului nostru şi publicată în ulti­
mul număr al buletinului A.G.1.H., am arătat că irigarea 
şesurilor noastre în suprafaţă de circa 3.000.000 hectare, 
irigare prevăzulă a se face în combinaţiune cu navi­
gaţia şi cu forţa motrice hidraulică conform normelor 

moderne, ar costa circa 840.000.000 lei aur şi ar putea 
să asigure un spor de venituri nete anuale circa 
600.000.000 lei aur, venituri cari se repartizează în anu­
mite proporţii asupra agricultorilor, Statului şi conce­
sionarilor, aşa încât rentabilitatea acestor lucrări ar fi 
din cele mai strălucite. 

Este deci învederat că prin ele s'ar crea ţării bo­
găţii considerabile menite să ridice puternic starea ei 
economică. 

Se poate chiar zice, că nu există altă sursă mai bună 
pentru crearea de capital national decât aceasta, capital 
care să poată deveni disponibil pt:ntru punerea în va­
loare a altor bunuri. 

O a doua sursă de venituri importante care poate 
servi pentru crearea de capital naţional,!se poate ob­
ţine prin refacerea, completarea şi electrificarea căilor 

ferate, şi în special prin următoarele două măsuri: 
a) lnzestrarea reţelei de căi ferate completate, cu !inii 

duble pe direcţiunile principale ale traficului. 
b) Electrificarea căilor ferate prin uzine hidro­

electrice. 
lntr'adevăr: 

O evaluare sumară arată că costul de înfiin"ţare al 
liniilor duble ar fi de circa 800.000.000 lei aur. In 
schimb însă, prin aceasta s'ar obtine un coeficient de 
utilizare al materialului rulant de cel putin 5 ori· mai 
avantajos, şi prin urmare o reducere a pa.reului de lo­
comotive şi de vagoane la o cifră de 5 ori mai mică 
decât cea actuală. 

Ori, această reducere, ar reprezenta o economie mai 
mare decât chiar costul liniilor duble. 

In plus însă s'ar obţine prin aceasta economii anuale 
de la întreţinerea materialului rulant şi de la reînoirea 
materialului rulant de circa 100.000.000 lei aur, adică o 
econcmie anuală reprezentând un capital actual de circa 
un miliard lei aur; capital care iarăşi ar deveni dispo­
nibil pentru pnnerea în valoare fără ajutor străin a bu­
nurilor miniere. 

Si este încă de observat că în această socoteală nu , 
am ţinut seamă de accidentele ce se produc aşa de 
frequent pe liniile cu cale simplă şi a căror suprimare 
reprezintă iarăşi o economie considerabilă. 

In ceea ce priveşte electrificarea căilor ferate avan­
tajele economice ar rezulta din faptul că: 

a) Energia hidraulică revine mai ieftină decât cea 
termică. 

b) Consumatia cărbunilor actualmente utilizati la trac­
ţiune, s'ar suprima economisindu-se costul lor în va­
loare anuală de circa 60.000.000 lei aur. 

c) Executarea noilor linii de completare pentru trac­
ţiune electrică va reveni mai economică decât a celor 
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actuale din cauza declivitătilor mai favorabile pe cari 
le admite tractiunea electrică. 

Aci este locul să spunem că Ministerul Industriei a 
consultat câti-va ingineri specialişti din Elvetia, Franţa, 
Germania în privinta alegerei între uzinele hidraulice şi 
cele termice, şi că răspunsul lor, cum rezultă_ din do­
sarele Ministerului, a fost că uzinele termice sunt cele 
mai ieftine şi că cele hidraulice ar fi mult mai costi­
sitoare. 

Deasemenea în Franţa s'a făcut o consultaţie ana-
loagă şi rezultaml a fost identic. 

Trebue îns! ca în această privintă să ţinem seama 
de următoarele observatiuni: 

l. Experţii reprezintă uneori interesele marilor ex­
ploatatori de cărbuni şi înclină a se pronunteţ pentru 
întrebuinţarea cărbunilor. 

2. Calculul lor comparativ este făcut în ipoteza unor 
dobânzi actuale prea mari. 

3. Experţii nu au tinut seama de faptul, că uzinele 
hidraulice executate în combinaţie cu navigaţia şi cu 
forţa motrice revin mult mai ieftin, fiindcă costul lor de 
nfiinţare se repartizează asupra a trei utilizări rentabile 

4. Deşi după exper\i, uzinele termice ar fi mai ief­
tine de cât cele hidraulice, aceasta nu a împiedicat El­
vetia, Italia Nordică şi Sudul Franţei să electrifice cea 
mai mare parte din liniile lor. 

5. Fostul Ministru şi distinsnl economist francez Lou­
cheur a spus că chiar dacă ar reveni_ mai ieftine uzi· 
nete termice, totuşi interesele Statului sunt mai satis­
făcute prin înfii~ţarea uzinelor hidraulice. 

O a treia sursă de venituri mai importante, cari pot 
contribui la sporirea capitalu'ui naţional, se poate rea­
liza prin: 

Executarea marilor artere de transit internaţional prin 
ţara noastră printre cari : 

a) Amenajarea serioasă a Dunării pentru un trafic 
intens, incluziv crearea unei noui eşiri la Marea Neagră 
printr'un canal lateral derivat din braţul Sf. Gheorghe, 
înlocuind braţul actual Sulina devenit impropriu şi in­
suficient. 

b) Amenajarea văii ?rutului ca parte ir.tegrantă din 
linia navigabilă internaţională Dantzig, Varşovia, Cer­
năuţi, Galaţi, linie stabilind legătura navigabilă intre 
Marea Baltică şi Marea Neagră. 

c) Executarea marei linii ferate de transit meridional 
prin Severin, Craiova, Bucureşti, Brăila, Cetatea-Albă, 
ca parte integrantă din marea linie internaţională : Bor­
daux-Milan-Belgrad-Bucureşti-Odesa .. 

Toate aceste lucrări sunt producătoare de mai veni­
turi prin enormele traficuri la cari sunt menite, şi prin 
urmare ~unt proprii pentru creare de capital naţional, 
atât prin lmbogăţirea ţării cât şi prin redevenţele mari 
ce pot procura Statului. 

--- - -· ---- - . ~ -

Trebue să mai atrag atenţiunea asupra unei ideei ne­
norocite emise de Imul din technicienii noştri influenţi, 

aceea de a recurge la contribuţia ţărilor înconjurătoare 

pentru executarea amenajărilor hidraulice menţionate, 

căci aceste amenajări fiind foarte rentabile, este inutil 
să recurgem la colaborarea cu alţii; aceasta ar însemna 
să renunţăm la cea mai mare parte din beneficii şi în 
plus, abdicarea umilitoare de la executarea unor lucrări 
rentabile de importantă Europeană situate pe teritoriul 
nostru. Nici Belgia şi nici Olanda nu ar fi admis vreo­
dată să recurgă la ajutorul altor ţări pentru lucrările 

dela gura Rhinului. 

Din cele expuse până aci, reiese credem, cu evidentă 

foloasele băneşti foarte mari, cari ;u rezulta pentru ţara 
noastră dela lucrările menţionate şi deci însemnătatea 
lor ca surse pentru crearea de capital naţional, cu aju­
torul căruia să se poată întreprinde apoi, fără capital 
străin, celelalte lucrări de amenajare privitoare la bunu­
rile miniere. 

* * * 
Dar aci este locul să mai mentionăm o sursă cu totul 

specială pentru obtinerea de capital str~in. 

'Sunt capitalişti străini cari în schimbul obtinerei unei 
concesiuni libere (fără cointeresare, dar cu redevenţă) 
sunt dispuşi să subscrie obligaţiuni la celelalte între­
prinderi naţionale pentru un capital equivalent cu cel 
necesitat de concesiunea liberă obţinută. 

Ce însemnează aceasta? 
lnsemnează procurarea pe această cale a jumătate 

din capitalul total necesar întreprinderilor de Stat, şi 

pentru care concesionarul nu pretinde decât dobânda 
uzuală. 

Ori această procurare specială de capital străin ar 
avea marele avantaj de a fi imediată adică în mo­
mentul acordării unei concesiuni libere, şi oricine îşi 

poate da seama de' importanţa timpului câştigat. 
Este uşor d ":! înţeles că această soluţie mixtă ar avea 

avantaje mai mari decât aceea a acordării tuturor con­
cesiunilor pe cale de cointeresare, care după cum se 
vede nu capătă aplicare. 

Dar in aceste mari probleme economice nu sunt de 
considerat numai condiţiunile financiare directe ale în­
treprinderilor, ci şi influenta şi efectele lor binefăcă­

cătoare asupra a o mulţime din activităţile naţionale. 

Este destul să enumăr printre a .estea: 
Favorizarea desvoltărei industriilor agricole prin abun­

denţa materiei prime realizată prin irigaţii şi a tuturor 
industriilor prin transporturi ieftine şi forţă motrice ief­
tină. Favorizarea comerţului prin transporturi ieftine şi 

prin abundenta de produse naţionale. 

Cu alte cuvinte două ramuri fundamentale de activi­
tate naţională ar li ajutate puternic prin lucrările de 
amenajare integrală a apelor. 
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Mai sunt de considerat încă şi alte rezultate impor­
tante precum: 

Apăre1rea de submersiune a terenurilor inundabile de 
luncă prin derivarea apelor mari în canalele de irigaţie. 

Asigurarea valutei naţionale prin exportul agricol. 
Soluţmnea uşoară şi definitivă a chestiei agrare. 
In fine mai trebuesc menţionate următoarele rezultate 

speciale ţării noastre: 
Transportul repede pe canale al cerealelor în porturi 

la epoca preturilor bune: transbordarea repede şi ief­
tină a cerealelor din şlepuri în vapoare în largul Du­
nării cu elevatori mecanici ; ieftenirea navlului maritim 
prin suprimarea staţiilor, evitarea stricăciunilor şi per~ 

d erilor de cereale prin gări în aşteptarea transportului 
lor etc. etc. 

Toate aceste rezultate reprezintă avantaje, venituri şi 

economii de o însemnătate enormă. 

CONCLUZIE. 

Din toate cele arătate reiese după părerea mea că 

pentru a pune eîectiv în valoare bunurile noastre na­
ţionale şi a porni viguros activităţile naţionale îndru­
mând ţara spre o activitate rodnică, ar fi nimerit să 
se introducă în legea de comercializare un articol su­
plimentar, prin care concesionarea unei anumite cate­
gorii de bunuri de Stat să poată fi acordată fără co­
interemre, spre a se putea realiza prin aceasta capi­
talul naţional necesar pentru punerea în valoare a ce­
luilalt grup de bunuri naţionale. 

D. I. Nistor, ministrul Litcrârilor Pitblice: 
I. P. Sfinţite, D-le general, D-le preşedinte şi onorat 

Congres, Expunerea atât de luminoasă şi de interesantă 
a d-lui preşedinte al A. G. I. R, d I insp. general Alex. 
Davidescu, a atins o serie întreagă de probleme care 
ne int~resează pe noi toţi şi care, în prima linie, trebue 
să atragă atenţia guvernului ţării, care are datoria ca 
să asculte şi să folosească informaţiuni din toate părţile 
şi să atragă la o colaborare folositoare şi armonioasă 

toate elementele utile din ţara aceasta. De aceea îmi 
face deosebită plăcere şi ~unt foarte fericit că am putut 
veni azi în mijlocul dv., pentru a mă pune în curent 
cu o serie întreagă de probleme care ne interesează pe 
toţi într'o măsură atât de largă şi de la care depinde 
foarte mult binele şi progresul ţării acesteia. Aso.ciaţia 

generală a inginerilor din toată ţara, este o organiza­
ţiune atât de puternică şi este o întrunire de energii şi 

forţe atât de mari, încât nimeni, şi cu atât mai puţin 

guvernul ţării, nu poate să treacă peste această forţă 

morală şi intelectuală, şi în deosebi peste aceasta, am 
putea zice unică „forţă reală constructivă". Eu, care în 
preoi.:upaţiile mele mă gândesc mai mult la chestiuni de 
ordin politic, sau de ordin moral intelectual, am o de­
osebită stimă şi un deosebit respect faţă de preocupă-

rile reale, technice, şi de asemeni şi fată de aceia care 
îndeplinesc astfel de preocupări. 

Gândul meu, în clipele acestea se îndreaptă pe aripile 
amintirii, departe, spre Moldova, în t 917, ::ând la Iaşi, 

în condiţiunile cele mai grele, s'a pus de câtiva ingineri 
iubitori de ţară temelia acestei Asociaţii, deodată cu Aso­
ciaţia profesorilor universitari. Şi atunci, după câte sunt 
informat, s'a avut în vedere două chestiuni mari, când s'a 
pus baze:e pentru acest aşezământ: lntai era vorba de a 
se apăra interesele corpului ingineresc în toate direcţiile, 
şi al doilea, era vorba să se găsească mijloacele pentru 
ca, corpul ingineresc să devină cât se poate mai util 
ţării, studiind şi dând soluţiuni bune în toate chestiu­
nile technice ale ţării. Şi dacă privim acum programul 
congresului dv. de astllzi, găsim că între comunicările care 
urmează să se facă, mai toate tn c în aceste două ordine 
de idei. Este vorba de apărarea intereselor pur profesio­
nale inginereşti şi apoi de a găsi şi a indica îndrumă­
rile potrivite pentru propăşirea noastră technică. 

Intre ideile din prima ordine văd că dv. aveţi să vă preo­
cupaţi de „ Un proect de lege pentru purtarea titlit­
lui şi exercitarea profesiunii de inginer". Şi eu cred 
că sunteţi pe deplin în dreptul dv. ca să vă preocupaţi 
lntr"o măsură largă de această problemă, pentrucă, dacă 
este vorba să avem şi sil păstrâm wn corp ingi'ne­
resc la înălţime, care să poată concura cu asemenea 
corpuri din alte ţâri. trebue ca titlul de inginer să 
fie protejat şi sâ se confere numai acelor care în­
deplinesc auumzte condiţiitni. iar nit ca fiecare să 
poatâ să poarte şi să folosească, într'o măsitrâ oare 
care, acest titlu. (Aplauze). · 

Este foarte adevărat, O-lor că ceeace pentru alte pro­
fesiuni este drept, nu poate şi pentru corpul ingineresc 
să nu fie la fel. Ce-am zice astăzi, de ex., dacă titlul 
de doctor, nu numai în medicină, dar şi în alte spe­
cialităţi, ar fi purtat de oricine? Nu-i aşa ră ne-am re­
volta cu toţii şi am protesta? Acelaş lucru şi cu titlul 
de inginer. Şi de aceea, eu cred câ este o cerere 
dreaptă a dv. şi vă rog să aprofm2daţi u·ceastă 

chestiime dândit-ne soluţiunea cea mai bună şi cea 
utai potrivită şi sunt sigibr că guvermtl va ţine 

seamă de dorinţa aceasta şi, va câuta să legifereze, 
în mod special sau în legăturâ cit altă legiferare, 
această problemă care vă preocitpă. 

Domnilor, celelalte chestiuni care au ~ă formeze o­
biectul discuţiilor acestui Congres, privesc partea doua, 
partea de îndrumare şi de luminare a unor probleme 
.de cea mai mare importantă pentru tară. 0-1 preşedinte 
a atins o chestiune din cele mai importante, căutând 

să arate care ar fi calea cea mai potrivită pentru a 
spori bogă1ia ţării şi pentru a pune în valoare această 

bogătie în condiţiuni mai bune, mai avantajoase decât 
astăzi. O-lor, aceasta am zis, este numai o parte, fiindcă 
întregul domeniu al activităţii constructive a ţării se gă-
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seşte în seama dv. Şi eu cred că între preocupările 

Asociaţiei Generale a Inginerilor, pe lângă partea aceasta 
am putea zice mai mult de expl0atare şi de întreţinere 

a lucrărilor, cu mult mai mult poate, datoria cea din­
tâi a corpului ingineresc este de a creia aceste condi­
ţiuni avantajoase, bine înţeles, prin găsirea mijloacelor 
tehnice cele mai înaintate şi prin aplicarea lor în tara 
noastră. 

Domeniul activitătii Dv. cuprinde, toată partea con­
structivă a tării. Şi dacă e vorba de comunicatii, a­
tunci sub acest cuvânt întelegem şi comunicatiile pe 
uscat şi pe apă şi prin aer şi prii] urmare, iată că 

se atinge o notiune care deschide înaintea noastră per­
spective destul de mari şi importante, cum este creiarea 
unui tip de aeroplan şi _aplicarea aeronauticei pentru 
scopuri economice, cum văd că aveţi chiar un punct 
în programul dv., ceeace dovedeşte că staţi !a înnălţi­

mea cercetărilor şi preocupărilor care interesează tara 
întreagă şi eu nu pot decât saluta cu deosebită bu­
curie aceasta şi sunt foarte bucuros că voi avea oca­
ziunea să cunosc discuţiile şi moţiunea la care veţi a­
junge. 
Văd apoi că vă veţi ocupa şi de chestiunea ·căilor 

de comunicaţii şi tn prima linie de şoselele ţării. Ştiu 

că, în congresul de anul t. ecut, înaintaşul meu, d. 1Vleis­
sner, a expus congresului, în câteva puncte generale, 
principiile legii drumurilor. Eu cred că legea aceasta, 
cu, oarecare modificări, îmbunătăţiri, va treimi să 
fie a.lusă înaintea Corpurilor Legiuitoare, va trebui 
să fie votată, pentru că nmnai printr'o modernizare 
o legii drumurilor de astăzi, vom pittea ajunge să 
avem şosele moderne mai bune şi să înlesnim ast­
fel circitlaţiunea pe ele. 

O-lor, dintre toate comunicaţiile, bineînţeles cea pe 
şosele este cea mai costisitoare, şi din motivul că 

celelalte comunicaţii pe apă, în aer, ~ăi ferate, aduc 
un venit direct, pe când întrebuinţarea şi folosirea dru­
murilor se face fără vre-o încasare directă, în mod 
gratuit. Sunt oarecare prestaţiuni, dar ,aceasta nu este 
o încasare generală, ci mai mult una trecătoare, care 
nu asigură în mod constant şi temeinic întreţinerea şo­

selelor în starea cea mai bună. Şi aci, la şosele, ca şi 

la celelalte mijloace de comunicaţie, D-l preşedinte a 
atins problema acolo unde doare pe toată lumea: ca­
pitalitl. O-lor, această problemă care vă preocupă pe 
dv., preocupă pe fiecare cugetător şi patriot în această 

ţară, căci orice invenţiune, oricât de folositoare şi f ru­
moasă ar fi, orice sforţare, cât de mare ar fi ea, nu 
pot fi puse în aplicare decât numai cu acest capital. 
Eu, bineînţeles, nici nu am căderea şi nici nu este lo­
cul să discutăm această problemă: pe ce cale să că­

pătăm acest capital? Este datoria economiştilor şi a 
guvernului să se gândească cu toată seriozitatea la a­
ceastă problemă. Noi avem datoria să . pregătim toate 

„ 

===============================--==== 

planurile, pentruca, la momentul când acest capital în­
tr'o măsură oarecare, ar fi disponibil, să putem pune 
toate cercetările şi studiile noastre în aplicare. Şi nu 
vreau să fiu profet, dar zic, că mai curând decât cre­
dem noi, şi problema aceasta a capitalului va trebui să 
găsească o soluţionare fericită, care să fie în concor­
danţă cu interesele superioare ale ţării şi totdeodată în 
concordanţă cu nevoile reale şi multiple ale populaţiunei 
noastre. En ştin că guvernnl este preocupat de pro­
blema aceasta .şi cred câ nn va trece multâ vreme 
până când se va păşi de la epoca aceasta de st1t­
dii la epoca de realizări. 

O-lor, în ceeace priveşte celelalte chestiuni care nu 
fost atinse de d. preşedinte, şi anume d~ întrebuinţarea 
forţei hidraulice care o avem, căderile de apă, pro­
blema aceasta fireşte trebue studiată în mod teoretic 
deocamdată, şi, pe cât se poate, şi în mod practic, 
fiind absolit.t necesar, pe lângă celelalte ge1ieratoare 
de energie care le avem, gazul metan, cârbunii, 
lemnul, sâ recurgem şi la pitterea motrice a apei. 
Insă. d-lor, în legătură cu folosirea acestei forţe natu­
rale, la noi mai este o altă problemă, tot aşa de im­
portantă ca aceasta. In ţările din Apus, la care s'a re­
ferit d. preşedinte, există izvoar!! de apă puternice şi 

veşnice, gheţarii, astfel că apele acolo îşi păstrează, 

cu mici variaţiuni, puterea lor. La noi însă, acest 
lucru lipseşte apelor noastre. Şi ceeace în Apus sunt 
ghetarii, la noi au fost şi ar trebui să fie pădurile. 

Şi de aceea, în strânsă legătură cu problema energie', 
se pune şi a doua problemă, problema zmei exploa­
tări raţionale a pădurilor şi, în acelaş timp, pro­
blema care ne interesează atât de mult acum, a reîm­
păduririi, fiindcă numai în strânsă legătură cu acestea 
vom putea solutiona problema căderilor de apă. De 
aceea, văd în program şi câteva chestiuni care privesc 
reîmpădurirea Cred că este bine să vă ocupaţi şi de 
această problemă, să dati luminile şi îndrumările cele 
bune, şi cred că orice guvern şi orice om de bine din 
tara aceasta va trebui să ţină seama de această pro­
blemă mare şi importantă. 

In ceeace priveşte organizarea viitoare a serviciilor 
technice la noi, cred că ne ·găsim într'o epocă de re­
forme destul de importante. Se vorbeşte mereu de re­
organizarea ministerelor şi comisiuni de jurişti discută 

această chestiune. 
Care va fi so:uţia definitivă în această privinţă, nu vă 

pot spune lncă, dar, din studiile şi propunerile oamenilor 
competinţi, se vede că s'ar impune ca aceste servicii 
technice, care sunt răspândite pela diferite ministere, să 
fie concentrate la un singur minister, propuneri cari nu 
sunt noi, ci sunt practicate cu succes ln state cu o ci­
vilizatie mai veche. Probabil câ se va încerca acest 
litcru şi in direcţia de care vorbim şi se va ajunge 
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astfel la o rezolvare mai practică şi mai potrivită 
a organizării serviciilor noastre technice. 

Tot în legătură cu aceasta este fără îndoială şi pro-
blema învăţământului technic. Avem două şcoli su­
perioare pentru învăţământul technic. Cred însă - şi 

probabil la congresele trecute s'a discutat şi problema 
aceasta - că ne lipseşte un învăţământ mediu şi infe­
rior technic. Şi cred că va fi una din preocupările dv. 
şi aceasta, casă vedeţi, după experienţa dv., ca oameni 
cu competin(ă, care ar fi metoda şi planul cel moi 
potrivit, pentru organizarea învăţământului technic 
în aceste 3 trepte: superior, mediu şi inferior. Oricât 
ar fi de harnic un inginer, să zicem de poduri şi şo­

sele, el nu poate face totul singur, nu poate sta de di­
mineaţă până seara pe o singură şosea, într'un singur 
loc, căci nu-i permite timpul. Şi dacă n'are organe in · 
ferioare care să execute aceste lucrări cu oarecare pri­
cepere, nici una nu va putea fi îndeplinită în mod co­
respunzător. De aceea cred că este nevoie absolută de 
un corp inferior şi mediu de colaborare al inginerilor. 
ln privinţa aceasta aştept cu mare plăcere hotărîrile şi 

moţiunea dv., pentru ca la eventuala lucrare a unui proect 
de lege, să găsesc bazele pe care aş putea să-l întemeiez. 

Acestea ar fi, d-lor, câteva din problemele im-
portante care ne preocupă pe toţi şi eu sunt foarte fe­
ricit că văd că avem în ţară un corp ingineresc, care 
se ocupă în mod amănunţit de aceste lucruri. Corpul 
nostru ingineresc, dealtfel, s'a distins şi se bucură de 
reputaţia cea mai frumoasă şi îmi aduc aminte chiar 
înainte de. rătboiu, cu cât respect se vorbia de ingi­
nerii români, care reuşiseră să facă cel mai mare pod 
depe continent. Şi atunci, datoria oricărui bun român 
şi îndeosebi a gnvernului, este să spr~finească acest 
corp în toate aspiraţiunile liti drepte şi de aceea 
hotârîrile şi moţiunile dv. vor găsi, din partea noa­
stră consideraţie şi vor fi puse în aplicare în ca­
drele posibilităţii, pentrucă orice lucru bun şi 

mare, se face. ditpăcitm ştiţi, cu mijloace şi la ori­
care gând bun, ne isbim, ca şi Dv. în viaţa zilnică, 
de lipsa de mijloace, de capital şi de greutăţile ce 
întâmpinăm cn procurarea lui. 

* * * Domnilor, A.G.I.R. a avut fericita idee, ca congresele 
anuale ale ei să le ţină în diferite centre ale României, 
aşa că, după celelalte, iată-ne astăzi la Oradea-M~are, 

în acest oraş atât de frumos şi atât de scump nouă şi 

care, în special mie, mi-a rămas în cea mai frmoasă 
amintire, de când neuitatul Iosif Vulcan scotea aci «Fa­
milia", acea revistă săptămânală românească, care era 
singura răspândită în ţările subjugate. 

Mutarea locului congresului, în fiecare an, are 
semnificatia ei, căci dacă a fost un congres la Chi­
şinău, s'a gândit toată lumea c.tunci la problema agrară, 
In cea mai strânsă legătură cu problema irigaţiunii şi a 

pădurilor. Şi dacă a fost, mai înainte un congres la Timi­
şoara acolo s'a avut în~ vedere viaţa industrială, iar 
congresul dela Cernănţi, · s'a ocupat în prima linie, de 
problemele silvice, pentrucă Bucovina este tocmai re­
numită prin pădurile ei. Dacă astăzi ne găsim la Oradea­
Mare, acesta este un omagiu adus inginerilor de mine, 
cari, cu ştiinţa şi dibăcia lor, intră în adâncimile pă­
-mântului şi scot de acolo aurul, care nu este al lor, ci 
este al statului. 

Aici vreau să fac o observatiune, pentrucă s'a zis 
de multi că inginer!i sunt oameni practici, lipsiti de 
ideal şi se deosebesc de alte profesiuni, pentrucă ace­
stea călăresc veşnic pe această însufleţire de ideal, pe 
când inginerul are înaintea ochilor lui, numai cifre şi 

studii reci. Domnilor, eu. cred că decât ar privi un 
altul, cu atâta îngâmfare, o poezie proastă, pe care ar 
face-o, cu atât mai mare mândrie trebue să simtă un 
inginer, când realizează un pod făcut cu munca şi stă­

ruinţa lui şi de care se bucură şi se foloseşte toată 

lumea, când trece pe el şi el n'are altă mulţumire decât 
aceea că este o creatie a lui. Prin urmare, aceste crea­
ţiuni technice ale Dv. sunt fa:cute cu aceiaş dragoste 
de a creia şi cu aceiaş satisfacţie, cum are oricare 
scriitor, care creiază o lucrare bună sau rea, de care 
se bucură şi râd alţii, iar dânsul moare în mizerie. 
Acelaş lucru se întâmplă şi cu ingineria, când un spi­
rit mare descoperă un lucru, care fericeşte omenirea şi 

care deschide noi isvoare la mii de oameni, cari nu 
gândesc şi nu fac nimic, în timp ce inginerul a pus 
mintea şi viata lui în creatiunea aceea, lăsând ca din 
acest bun să se folosească alţii, el mulţumindu-se numai 
cu bucuria creaţiunei. Vedeţi, prin urmare, Dv., că între 
orice muncă intelectuală, există o asem:lnare strânsă, 

fie ca este de domeniul speculativ sau filosofie, fie că 

este de ordin material, technic. De aceea eu cred că 

nu pot sfârşi mai frumos modestele expuneri, ce am 
avut cinstea să le fac înaintea Dv., decât îndemnându-vă 
iar, la această muncă frumoasa şi desinteresat:t, care nu 
dă satisfacţiune, decât prin bucuria creaţiunei, pe care 
o face omul. Prin urmare, domnilor, vedeţi, gâsim 
astfel o înfriiţire a tut1tror muncitorilor cinstiţi, a 
tuturor intelectualilor, cu nădejdea, că dacă împre­
jurările în cari aceştia se găsesc în zitta de azi, 
sunt destul de grele, sperâm câ cu progresul, care 
8e va produce prin munca Dv. a tuturor, prin des­
chiderea de noi isvoare de câştig pentru îmbogă­
ţirea generală a ţării, şi pâtura intelectuală va fi 
chemată la o viaţâ mai bună decât cea de azi. 

Domnilor, vă mulţumesc din toată inima pentru cin­
stea ce mi-aţi făcut-o, alegându-mă preşedinte de onoare 
al congresului. Vă asigur că voi urmări cu toaUt 
atenţiunea şi cu toată dragostea, hotărîrile Dv. şi 

voi căitta să le aduc la cimoştinţa guvernului şi, 

în cadrele posibilităţii, sâ le punem în aplicare. 
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ln simţimintele acestea şi în lumina modestelor mele 
expuneri, urez Domnului preşedinte, Asociatiunei şi Dv. 
tuturor, spor la muncă şi doresc ca, dupe urma activi­
Ultii congresului acestuia şi (după discutiunile ce ~~r 
urma, să se dea cărămizi noi, pentru ridicarea .ed1h­
ciului acesta mare, economic al ţării, ai cărui construc­
tori neobosiţi Dv, ati fost, sunteţi şi veţi rămâne tot­
deauna. 

D. V. Vâlcovici, rectornl Şc. Politech11ice din Ti­
misoara: 

Domnule preşedinte, d-le ministru, I P. Sfinte, onorat 
Congres: Aduc salutul Şc. Politechnice din Timişoara 
celui de al 7-lea congres al inginerilor din România. 
Noi, profesorii şcoalelor politechnice urmărim ~u atenţie 
încordată desbaterile ac 0 stui corp important ŞI Căutăm 

să prindem scânteile care es din ciocnirile ideilor din 
aceste desbateri, pentru a aprinde făclia călăuzitoare 
care ne va ajuta să conducem tinerimea înspre luminile 
technicei. Tinerii noştri discipoli sunt acum presărati 
în industria din toată ţara. ln toate locurile unde se 
găsesc, ei sunt exponenţi ai atmosferei :care se olămă~ 
deşte aci, în congresele dv., fiindcă noi, conducătoru 
lor, venim an de an să Jum .::ontact cu deţinătorii fla­
murei inginereşti şi căutăm apoi să împărtăşim, la rândul 
nostru, pe tinerii discipoli în inginerie, din învătăturile 
şi preocupările acestui corp important, care trebue să 
fie cum s'a menţionat de atâtea ori, reazemul în vii­
torul economic al ţării noastre. O facem dintr'o adâncă 
convingere că facem bine, fiindcă noi suntem convinşi 
că, cu căt va fi mai omogen şi mai complet acest corp 
al inginerilor, cu atât el îşi va îndeplini mai bine me­
nirea lui, cu atât activitatea şi sforţările inginerilor vor 
fi mai rodnice în rezultate bune, iar oamenii noştri de 
stat vor simţi cu atât mai bine importanta şi greutatea 
propunerilor din aceste congrese, care, cu siguranţă, 

vor cântări greu în cumpăna realidrilor de guvernă­

mânt, ~i astfel se va aj1mge la o preţioasă colaborare 
între omul politic şi specialistul technic. 

Dl. ministru Nistor a binevoit astăzi să ne schiţeze o 
parte din programul de activitate al congresului şi a 
amintit cu drept cuvânt una din cele mai importante pro­
bleme care trebue să ne preocupe, problema î!lvătămân­
tului tehnic de toate gradele. Ţin să spun d-lui ministru 
că această chestiune a făcut obiectul câtorva din cele 6 
congrese trecute şi că acestea au ajuns la moţiuni pre­
cise, care, din nefericire, n'au gă~it până acum calea rea­
lizării. Să sperăm că în urma promisiunilor categorice şi 
de mare importanţă, care a binevoit sa ni le facă d. 
ministru Nistor, vom avea în curând o realizare a do­
rinţelor noastre. „Noi vedem de altfel, în prezenţa înalţi­

lor şi străluciţilor reprezentanţi ai guvernului în mijlocul 
nostru, un semn de această preţuire a colabor llrii care 
o visllm. 

Doresc din toată inima ca acest semn să fie într~adevăr 
urmat de o realizare a acestei colaborări preţioase. Urez 
congresului muncă ordonată şi spornică pentru binele tari. 

D. C. Răileanu, secretnr ,q-ral ta min. de Comu­
nicaţii: 

D-lor, în numele d-lui ministru al comunicaţiilor, d. 
C. Dirnitriit, care a hotărît c:t, în afară de telegrama 
prin care vă doreşte spor la muncă, şi eu să vă ex­
prim via sa simpatie şi să vă arăt recunoştinţa pentru 
toate lucrările ce le veţi face azi, în folosul ţării şi în 
special al economiei nationale, îmi împlinesc această 

sarcină, şi cu atât mai mare plăcere cu cât aceleaşi 

sentimente sunt şi în adâncul inimei mele. 
D-lor, am ascultat cu deosebită plăcere cuvântarea d-lui 

general Moşoiu, un vechiu prieten al inginerilor şi cred cn: 
satisfac o vie curiositate a tuturor celor care ne fac cin­
stea de a asista la acest congres, comunicându-le că 

într'una din conferinţele care vor fi ţinute de specialişti, 
una va avea de obiect tocmai această regiune şi anume: 
„ lăile de comunicaţie ale Bihorul1ti". Vedeţi dar, 
d-lor, că atunci când am venit aici ne-am preocupat nu 
numai de interesele profesionale - foarte legitime - şi 

de cele generale. dar şi de problemele locale, ale re­
giunei care ne face cinstea de a ne primi. 

ln afară de aceasta, d-lor, cuvântarea d~lui ministru 
Nistor constitue pentru noi inginerii un îndemn ca să 
punem în aplicare disciplina ştiinţifică ce ne stă la în­
demână, pentru a rezolva, în afară de orice preocupari 
de partid şi fără nici o altă grijă decât aceea de a face 
cu adevărat bine, toate problemele grele. 

D. ing. şei T. Atanasescu: In numele Societăţii 
Politechnice, am deosebita cinste de a veni la al 7-lea 
Congres al Inginerilor din România, şi de a saluta toţi 

Inginerii întruniţi ~zi aci în Or<idia Mare, urmând ca din 
colaborarea strânsă a tutulor elementelor technice de 
pretutindeni, să rezulte soluţiunile Interesante ce vor re­
zolvi chestiunile frumoase, prevăzute să se discute în 
acest congres, şi cari duc spre desăvârşirea operei de 
consolidare a ţării şi de propăşire a neamului.!:" nostru. 

Mediul în care se deschide acest congres, Oradia­
Mare, ce e un oraş cu industrie desvoltată şi plin de 
veselie, va da ocazie corpului Ingineresc să se simtă 

fericit aci şi să lucreze cu drag la chestiunile de o de­
osebită importanţă ce se vor discuta aci Ia acest congres. 

„Societatea Politechnicău., care s'a ocupat şi se 
ocupă mai mult cu studiul ştiinţific al problemelor tech­
nice, urmăreşte cu tot interesul ~tudiile, discuţiile şi 

solutiile ce A. O. I. R„ le face şi dă asupra tutui or che­
stiuni'or practice. 

In ţara noastră, inginerii şi-au creat o tradiţie bazată 
pe o reputaţie strălucită, căci au contribuit şi obţinut 

rezultatele cele mai frumoase şi folositoare ţării, dând 
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în totdeauna soluţii la problemele ce s~au pus în viaţa 

economică a tării. 

Corpul technic, care e cel mai conştient de toate lip­
surile ce apasă viaţa noastră economică, a căutat, a re­
zolvit şi continuă a rezolvi după un program de pro­
bleme ce aşteaptă solutiuni, chestiunile ce duc la pro­
gresul nostru intern, şi la situaţia ca ţara să meargă la 
un nivel cu cultura şi progresul tutulo~· naţiunilor mari. 

Societatea Politechnică urează ca A. O. I. R, prin con­
gresele sale să continue opera începută şi să o ducă 

la bun sfârşit ca astfel Inginerii să lucreze şi mai de­
parte cum au lucrat, totdeauna cu experienţa şi com­
petinţa lor la a crea o Românie, în interior liniştită şi 

încontinuu progres şi în afară temută şi respectată. 

D-l D. Mardan (în numele Asoc. Ing. din Timi­
şoara A. I. T.): 

Sora cea mai mică a Agirului - Asociaţia Ingine­
rilor din Timişoara - A. I. T. - în jurul căruia sunt 
strânşi camaradereşte 195 de Ingineri - salută, prin mine, 
al 7-lea congres al Agirului. 

Ţinerea congresului în acest frumos colţ de Ţară, 

revenit - după un trecut atât de nefericit -- la patria 
întregită şi desbaterea chestiunilor technice, economice 
şi sociale - ce interesează Ţara întreagă, face să reiasă 

clar că Inginerimea îşi dă seama de rolul pe care tre­
bue să-l joace în viaţa publică românească, pentru con­
solidarea mai ales aci la graniţa Ţărei, morală, mate­
rială şi-de ce n'am spune-o? consolidarea naţională a 
României Mari. 

A. I. T. îşi permite să roage prin mine Agirul, ca după 
ce şi-a realizat, sau-dacă vreţi - e pe calea cea bună 
să realizeze primul punct din programul şi scopul exis­
tenţei sale, adică studierea şi rezolvarea problemelor 
technice în legătură cu refacerea şi d~zvoltarea econo­
mică a Ţărei"; să se ocupe, cât mai mult. de „Apărarea. 
intereselor profesionale ale Gorpuliti Ingineresc", 
pentru ca acest Corp să poată aduce Ţărei tot aportul 
pe care el e dator să-l aducă şi pe care Ţara are drep­
tul să-l aştepte de la dânsul. 

In primul rând A. I T. roagă AG!Rul să intervie 
pentru traducerea în fapt, cu un moment mai de vreme, 
a Proe„tului de Lege, referitor la „Purtarea titlului şi 
exercitarea profesiitnei de Inginer". 

E o chestiune de mare interes, nu numai pentru in­
gineri, ci şi pentru Ţară, chestiunea garantărei dreptului 
de a purta titlul de inginer". 

Este timpul să nu mai permitem ori'::ui să se intitu­
leze Inginer şi să execute lucrări importante-pentru si­
guranţa şi averea celorlalţi-fără să fi făcut studiile şi 

fără a avea competenta cerută pentru a executa ase­
menea lucrări. 

A. I. T. doreşte ca lucrările acestui Congres să ajute mun­
cei rodnice pe care AGIR-ul o depune pentru binele Ţărei· 

D. M. P. Florescu, inspector silvic (în numele Soc. 
„Progresul silvic"). 

Societatea „Progresul silvic" salută cel de al 7-lea 
congres al A. O. I. R., care se ţine azi în Oradia Mare, 
lângă hotarul de vest al scumpei noastre patrii. 

Dorim ca faţă de problemele tecnice şi economice ce 
se vor discuta în acest congres, ţara şi conducătorii 

ei de azi şi de mâine să tină seama de moţiunile ce se 
vor elabora, şi cari vor aduce o contribuţiune preţioasă 
în asemenea vremuri de criză financiară şi tecnică 

aproape în toate ramurile economiei naţionale. 

Societatea noastră mulţumeşte şi de astă dată A.G.l.Rului 
că a pus în discuţiunea congresului chestiitnea: con­
servărei, a exploatărei şi hidustrializărei lemnului 
păd1trilor noastre; păduri care se epuisează an cu an, 
contrar preceptelor şi opiniei tecnicei silvice româneşti din 
cauza apetiturilor politice şi a erorilor de aplicare a re­
formei agrare, care a luat din patrimoniul forestier ro­
mânesc peste 1 OOO OOO Ha spre a le transforma în 
păşuni şi islazuri, pentru ca azi după 8-9 ani dela 
aplicarea reformei agrare să venim să core..;tăm şi re­
plantăm râpile şi coastele rămase pleşuve de peurma 
acestor apetituri politice şi erori agrare. 

A. O. I. R. azi pune în discuţie studiul punerei în va­
loare a celor peste 3 milioane de terenuri mocirloase şi 

neproductive care vor putea constitui pe viitor o rezervă 
domenială naţională, lucru ce se va soluţiona de acest 
congres şi de care conducătorii ţărei urmează a ţine compt. 

De aceia, felicit cu toată căldura comitetul de lucrări 

al acestui congres, pentru că a pus în discuţie pentru 
prima oară în ţara noastră, una din cele mai interesante 
probleme economice, pentru a stăvili apetitul social politic 
al reformei agrare, şi care ne-a sacrificat cele mai frumoase 
păduri ale României. păduri din care parte sunt per­
dute pe veci, iar parte vor necesita a fi refăcute, cerân­
du-se sacrificii de decenii şi sute de milioane lei în 
învestirea plantaţiunei lor. 

In fine problema cadastrală atât de necesară, şi care 
s'a desbătut în atâtea congrese, trebuie soluţionată şi 

încredinţată inginerilor de specialitate căci azi, din nefe­
ricire, Cadastrul României nu e condus de nespecialişti 

ci specialişti improvizaţi, cauză care face ca lucrările 

cadas1rale să fie în suferinţă atât sub raport tecnic cât 
şi juridic. 

Societatea :"!Progresitl silvicu promite a fi alături de 
A. O. I. R. şi va urmări toate problemele economice şi 

tecnice, care se vor discuta în acest congres, dorind ca 
străduinţele ce se depun cu atâta perseverenţă de 
A. O. I. R. să fie de folos factorilor noştrii politici, 
care pe lângă problema naţionalei trebuie să urmărească 
şi desvoltarea tecnică şi economică a României. 

D. maior Caragea: (în numele Asoc. gen. a medi­
cilor veterinari). 
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D-le preşedinte, onorat congres, Asociaţia medicilot 
veterinari din România se găseşte în prezent, caşi dv., 
întrunită la Cernăuţi. Colegii mei mi-au făcut cinstea să 
mă delege să vă aduc salutul lor frăţesc, cu cele mai 
frumoase urări de succes în interesantele d-v. lucrări. 

Incredinţaţi până în adâncul sufletelor noastre că un 
corp de elită ca al dv., care totdeauna a făcut fala ţării, 

veţi munci aci numai pentru binele, prosperitatea şi fe· 
ricirea scumpei noastre Românii, în aceste sentimente 
încăodată vă urăm bună şi completă reuşită în lucrările 

dv. şi să vă ajute Dumnezeu. 

D. Botta, insp. învăţământultti din Oradea : 
D-le ministru, I. P. Sfinte, onorat congres! Războiul 

a distrus, Dv., inginerii, construiţi. Dv. puneţi în valoare 
averile ţări. Este, prin urmare, o asemănare de atribu­
ţiuni şi de muncă între dv. şi noi. Mai deunăzi a fost 
pe aceste plaiuri un reprezentant al finanţei americane, 
şi pe care l-am întrebat la plecare: ce impresii aţi cules 
dela noi? Primul cuvânt care mi l'a spus a fost acesta: 
D-le, am impresia că la dv. se munceşte. Se credea că 
la dv. nu se munceşte!• Ei bine, onorat congres, cine 
poate să reprezinte mai bine munca în ţara noastră, 

decât dv.? Poporul românesc, după cum se ştie şi este 
şi vorba. e născut poet. Dupăcum a accentuat aşa de 
frumos d. ministru, „ poet, poezie", frumoase lucruri, dar 
a trecut vremea de pură poezie, şi dacă vrem să mai 
facem poezie, de aici înainte mai ales, trebue să trecem 
şi la partea practică. Şi dacă noi reprezentăm oarcum 
partea poetică, fie de poezie proastă sau bună, dv. 
sunteţi garantia că noi de aci înainte vom putea face 
poezie! 

Prin urmare, onorat congres, noi învăţătorii şi toţi 

dascălii de aci, dela graniţa de vest, care punem în va­
loare sufletul, vedem în munca, în congresele dv. un 
tovarăş mai mult în greaua sarcină ce o avem aici. Vă 
închipuiţi dar cu câtă inimă şi cu cât sentiment de ro­
mâni vă primim aci în mijlocul nostru şi cu câtă dra­
goste, în numele învăţătorilor şi profesorilor de aici dela 
graniţă, salut congresul dv., pentru că dv. sunteţi ga­
ranţia că de aci înainte în această ţară vom putea trăi 

mai bine şi că românul va fi stăpân în ţara lui. 
Cu aceste cuvinte, în numele învăţământului dela gra­

niţa de vest, vă salut şi vă doresc spor la muncă l 

D. Profesor Mn.vrodi: (În numele Asoc. prof. se­
cundari). 

D-le preşedinte, I. P. Sfinte, Domnilor, Asociaţia pro­
fesorilor secundari din toată ţara a primit cu satisfacţie 

deosebită invitaţia dv. de a participa la acest congres. 
Cu regretul că preşedintele ei activ, d. Forţiu, nu poate 
participa, Asociatia mi-a dat mie delegaţia şi, cred, sar­
cina grea, de a o reprezenta aci. Şi spun sarcina grea, 
fiindcă, poate, unora din asistenţi li se pare curios, ce 

rost are un reprezentant al profesorilor secundari la un 
congres al inginerilor. Ei bine, d~lor, eu cred că co­
mitetul nostru central, când a primit această invitaţie, a 
făcut-o pentru că, mai întâi, a vrut să răspundă cu buna­
cuvinţă cuvenită unei invitaţiuni şi, în al doilea rând, 
pentru că această invitaţiune venia de la o Asociaţiune 
ca a Dv. 

O-lor, Asociaţia noastră este o asociaţie pur profe­
sională, dar ea îşi aminteşte cu plăcere şi emoţie 

că, atunci când Asociaţia noastră se lupta pentru anu­
mite deziderate, Asociaţia dv. ne-a dat un concurs deo­
sebit. O-lor, ideea cooperării diferitelor asociaţii profe­
sionale şi, mai ales, intelectuale, este o idee care a co­
prins terenul peste tot. Şi d-lor, dacă din punct de ve­
dere general, aş spune internaţional, această idee a co­
operaţiei intelectuale îşi are rostul ei, ei bine, coope­
peraţia intelectuală la noi în ţară are un deosebit rol. 
O-lor, cred că consolidarea ţării noastre, reorganizarea 
ei, mai întâi din punct de vedere economic şi mai al~s 
din punct de vedere cultural şi moral, nu se poate face 
fără ajutorul acestei cooperaţii. Biurocratismul, oricât ar 
fi de inteligent şi oricât şi-ar face datoria, nu mai poate 
core~punde acestor vremuri. Un funcţionar de carieră, 

un şef de instituţie, face tot ce poate pentru a satisface 
nevoile ţării, însă îi este imposibil să reu~ească. Numai 
un corp bine constituit, cu un suflet al său, numai acela 
poate lupta cu succes la consolidarea ţării. Şi atunci 
noi, corpul profesorilor secundari, care înainte de răz­

boiu, datorită unor vremuri mai bune, se bucura de un 
prestigiu, să zicem mai mic decât al dv., dar în tot 
cazul destul de mare, corpul prof. secundari astăzi, aşa 

cum este el de oropsit, găseşte că este nemerit ca la 
un asemenea congres al muncii, reprezentat prin dv., 
să-şi spună şi cuvântul lui de îmbărbătare şi de mul­
ţumire, că dv. nu ne uitaţi niciodată. 

O-lor, dar mai are o însemnătate deosebită congresu 
dv. aici, şi anume că dv., muncitori adevăraţi, munci­
tori intelectuali, aţi venit la această graniţă de vest casă 
reprezentaţi aici civilizaţia românească. Acesta este ma­
rele dv. merit. Şi bine aţi făcut că aţi venit aici. De 
multe ori ni se contestă superioritatea noastră, şi din 
punci de vedere technic şi din alte puncte. Cum foarte 
bine însă a spus d. ministru, este suficient să ne gândim 
la podul dela Cernavodă ca să vedem că technica noastră 
este superioară, :şi dacă împrejurările au fost vitrege 
până acum, suntem siguri că de aci înainte technica 
românească se va ridica astfel la un moment dat să în­
treacă toate celelalte tări. In afară de aceasta dv. mai 
reprezentaţi aci corpul acela de granit, care simbolizeazâ 
solidaritatea, fiindcă dacă sunteţi un corp de elită, sun­
teţi şi un corp solid, puternic, reprezentând puterea şi 

solidaritatea noastră aci, la graniţa de vest, unde este 
nevoe mai mult ca oriunde de aceasta. Valurile anarhice, 
se izbesc totdeau.ia de corpurile bine constituite, şi dv. 
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sunteţi acea stâncă de granit, care aţi venit aci să ară­

, taţi că de corpuri mari, constituite, ca al dv. se vor izbi 
şi se vor rupe orice încercări anarhice în această ţară. 

De aceea, cu aceste sentimente, vă urez, d-lor, spor 
Ia muncă dv.,":care :cu sigurantă va contribui în largă 
măsură· la progresul acestei ţări. 

D. Negulescu, preşedintele Camerei de comerţ, 

Oradea. 
Domnule ministru, d-lor congresişti, am ascultat cu 

sufletul plin de emoţiune toate cuvintele frumoase de 
salutare, de ·urări de bun venit, de programe şi de spe­
ranţe care se pun în dv. Nimeni însă nu vă poate spune 
mai mult decât noi, negustorimea şi industriaşii, fiindcă 

noi nu numai vă salutăm, dar vă spunem că ne pur:em 
toată nădejdea noastră, a viitorului industriei noastre, 
în mintea şi în mâinile dv. s·a vorbit de atâtea ori că 

dv. sunteţi unul din factorii importanţi în producţiune. 

Industria noastră. care până eri, alaltăeri, nu juca atât 
de mare rol în ţară, .îşi dă seama că, corpul technic, 
oricât de elită ar fi el, este puţin faţă de necesităţile 

ţării şi faţă de trebuinţele industriei, dar cu atât mai 
mult se cere atunci dela dv. tot sacrificiul, ca să puteţi 

face faţă peste tot. 
Noi, industriaşii şi comerciantii de la graniţa de vest, 

prea depărtaţi şi adeseori uitaţi. suntem foarte recunos­
cători că aţi venit la noi, pentrucă numai venind aci, 
văzând multe din durerile şi trebuinţele noastre, veţi 

putea să ne ajutaţi. Şi suntem cu atât mai veseli, cu cât 
vedem că sunt aici întruniţi cei doi factori importanţi, 

şi cel de concepţiune şi cel de realizare, adică dv. in­
ginerii şi reprezentanţii guvernului. 

D-lor, poate că ne lipseşte şi capitalul. Nu ştiu care 
va fi soluţiunea acestei probleme, dacă vom găsi sau 
nu. Să-mi daţi voe însă, în numele celor pe. care dv. 
sunteţi chemaţi să-i conduceţi şi să-i sprijiniti, în nu­
mele industriaşilor şi comercianţilor, să vă spun, că este 
bine să urmărim problema capitalului, dar cea dintâi 
problemă la care trebue să cugetaţi este ca să ne daţi 

posibilitatea ·de a produce cât mai mult, s~ vă îndrep­
taţi atenţiunea asupra acestui lucru, că noi risipim munca, 
şi că, dacă suntem săraci în capital, din firea noastră 

însă suntem cheltuitori în muncă mai mult decât trebue. 
Şi una din probleme, căreia noi vă rugăm a-i da toată 
atenţiunea, este tocmai să vedeţi cum aţi putea orga­
niza, cu ştiinţa dv., într'un mod mai metodic industria 
şi comerţul nostru şi tot ceeace e în legătură cu ele, 
ca să se elimine risipa zadarnică şi să ne daţi posibi­
litatea să micşorăm costul de productie, pentru ca să 

putem face o desfacere cât mai mare. 
Cu aceste cuvinte vă aduc nu numai salutul nosti"u, 

dar şi asigurarea de nădejdea pe care .întreaga industrie 
şi negustorime, dela frontiera de vest, începând dela 
Sighetul Marmaţiei până la Crişul Alb, a pus-o în dv., 
când a auzit că ţineţi acest congres aici, la Oradea­
Mare. 

Repet iar: bine aţi venit şi spor la muncă: 

D. I. Nistor; ministrul lucrărilor publice, preşe­
dintele de onoare al congresului: 

O-lor, seria oratorilor fiind terminată, conform regu­
lamentului congreselor A. G. I. R. urmează a se pro­
ceda Ia alegerea biroului Congresului. 

D. C. Răileanu, secretar g-ral al ministeritlui de 
comunicaţii: 

D·lor, nu vorbesc ca :secretar general, dar ca inginer, 
care a avut ocaziunea să aprei:ieze multă vreme activi­
tatea d-lui preşedinte al A. G. I. R., d. Al. Davidescu, 
c ·re şi ca preşedinte nu s'a mulţumit numai să prezi.: 
deze lucrările altora, ci a lucrat el însuşi. 

Aceste motive mă determină să vă rog să alegeţi pe 
d. Al. Davidescn ca preşedinte al Congresului. (Aplauze 
îndelu~gate). 

D. I. Ni~tor, ministrul lucrărilor publice. 
D·-lor, fiind unanimitate, proclam preşedinte al con 

gresului pe d. ing. Al. Da'l'idesC'lt. (Aplauze). 

Şedinta se suspendă cinci mic ute. 

D. ing. Al. Davidescu, preşedinte A. G. I. R. şi 

pre~edinte al congresului, redeschizând şedinla: 

O-lor, urmând ordinei de zi a acestei şedinţe, în cun­
formitate cu regulamentul cong:·esului, şi înainte de în­
chiderea ei urmează să alegem biroul congresului. 

Să-mi daţi voe a propune ca să alegem în acest 
scop: 

Vice-preşedinţi ai 

Congresnlni: 

1. Koszflghy 
T. Hossu 
I. Vidraşru 
N. Codreanu 
P. Uudu 
Gh. Nicolau 

Secretar G-ral: A. Zănescu 

Secretari. I 
T. Mares 
M. P. Fiorescu 
M. Nicolau 
I. St. rromescu 

Propunerea este primită cu aplauze un mime. 
Şedinţa se termină la ora 131

/ 2 • •). 

*) Darea de seamă va continua în buletineie următoare. 
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SECŢIUNEA "TRANSPORTURI" 
(pi'\ cale ferată) 

Al .VII-iea congres al inginerilor din România, ţinut 
1 a Oradea în Septemnie 1927, în urma studiilor prezen­
tate ~i discuţiunilor urmate asnpra organizării adminis­
trative a Căilor Ferate şi asupra chestinnei statisticei 
C.F.R. a ajuns la lJrmătoarele concluziuni: 

A) Organizarea administrativă C.:F.R. 

Congresul constată că~ nici până actim nu s'a înfăp­
tuit o organizare definitivă şi st.abilri, a administraţiei 

C.F.R., pe baza prin~ipiului de aitfonomie .,i descentra­
lizare, cu reducerea biurocratismului şi aplicarea nor­
melor întreprinderilor indmdriale, comerciale, de utiliiate 
publică. 

Pentru exploatarea raţională a C.F.R"-ului se impune 
sr~ se rezerve administraţiei centrale, numai rolul de con­
dpcere superioară ~i de coordonarP, încredinţfindu-se 

partea executivă la organe puternice exterioare. 

p,.,-sonalul Administraţiei trebuie să fie redus la li_ 
mitele strict necasare serviciului, trebuie să fie bine sa­
l~rizat, ţinându-se seama de deprecierea valutei cât şi 
de coeficientul de scumpete efecti,·, trehnie să fie selec­
ţionat, instruit. ~i repartizat, în strictă conformitate cu 
ne~esităţile reale, pe baza unei normări precise şi a une 
le"'i a Statutului functionarilor C.F.R. 

o ' 

1 ari/ele trebuiesc întocmite în aşa fel, ca ele, înce-
tând de a fi pur fiscale, să devie raţionale ~i economice, 
iar pentru acoperirea cheltuelilor bugetului ordinar, -
în cazul unui deficit eventual, ce ar proveni din cauza 
favorizării unor transporturi de marfă şi călători pentru 
care s'ar socoti necesară reducerea tarifelor, acest de­
ficit să fie acoperit din fondurile Statului. 

Bugetul ordinar al administraţiei C.F.R., nu trebuie 
să suporte decât cheltuielile de exploii.tare şi de amorti­
zare al capitalul ni investit, iar toate I ucrările de refa­
cere, completare, construcţii şi instalaţiuni noui, să fie 
efectuate numai din credite extraordinare. 

Se impune introducerea unui sistem raţional de con· 
labilitate, sistem care să dea posibilitatea: 

a) efectuărei aprovizionărilor necesare exploatării, la 
timp, din fonduri de rulment, 
. b) controlărei permanente a modului de efectuare a 

cheltuielilor bugetare, 
c) întocmirii situaţiei curente" a încasărilor şi cheltue­

lilor, 
d) încheierii bilanţului anual comercial, care va cu­

prinde toate rezultat.el~ financiare ale exploatării. 

Pentru a ajunge la unitatea de idei completă a le­
gilor de bază şi anume : legea de organizare şi statutul 
funcţionarilor deoparte şi diferitele regulamente şi in­
strucţiuni de aplicare de altă parte, ~ongresul mai gă­
seşte necesar să recomande ca, toate legile şi regula­
mentele să fie întocmite, prevăzând fixarea precisft a 
atribuţiunilor şi' răspunderilor fiecărui organ administrativ, 
- înzestrarea acestor organe cu puterile administrative, 
technice ~i băneşti necesare, deoarece numai în aceste 
conditiuni se va putea desvolta o iniţiativă productivă, 

' ' 
atât de necesară în situatia de azi. 

' Pe această cale se va contribui la formarea cadrelor 
personalului administrativ, iar ca urmare a distribuirii 
raţionale şi a selecţionării personalului, însoţite de utili­
zarea la maximum a miiloacelor technice existente, se 
va putea realiza creiarea unei armonii desăvârşite, între 
aparatele ele conducere şi de exploatare ale Căilor ferate. 

B) Statistica C. F. R. 

Constatând necesitatea unei activităţi pe baze ştiin­

ţifice, a oricărei administraţii, şi în special aceleia a 
C.F.R. Congresul recomandă, în această ordine de idei, 
a se acorda Statisticei de C.F.H., locul important ce i s'a 
dat deja în administraţiile străine. 

Statistica se va ţine din următoarele punte de vedere: 
1. a inventarului, 
2. a rezultatelor exploatărilor financiare, în care se 

va .da un rol însemnat împărţirei cheltuielilor indepen­
dente şi dti>pendinte de mişcare, 

3. a rezultatelor exploatilrilor technice, în care se va. 
studia operaţiunile pasive şi active ale exploatării. 

4. a accidentelor în care se va arăta gradul de sigu­
ranţă al exploatării. 

Efectuarea acestor lucrări se va face după următoarele 
principii: 

a) Statistica trebuie să înregistreze numai date esen­
ţiale şi selecţionate, 

b) Rezultatele statisticei trebuie să fie exprimate în 
formulP medii indicatoare şi 

c) statistica trebuie culeasă fără întârziere şi publicată 

lunar printr'un „Buletin Statistic C.F.R." editat ş1 în 
limbi străine. 

SECTIUNEA LUCRARI PUBLICE 
' 

Al Vii-lea Congres al Inginerilor din România ţinut la 
Oradia în Septembrie 1927, s'a preocupat în principal 
de problema drumurilor, de oarece acestea sunt de o 
importanţă covârşitoare pentrn signranta Statului şi des­
voltarea economiei naţionale, ceiace a determinat ca în 
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toate Congresele inginerii să se ocnpE: mereu de c·hesti­
unea şoselelor. 

1. Legea Drumurilor trebue să se înfiiptuească imediat 
şi să fixeze cadrul general al unui regim unitar pent.ru 
toate drumurile ţririi care să prevadă un program precis, 
atftt de atribuţiuni, cfit şi rle isvoare de venitm'i, prin im­
pozite speciale, prin a căror aplicare însă, si"t nu se im­
piedice nici desvoltarea t.racţiunei mecanice, ni<'i a eco­
nomiei generale, di'tndn-se t.otdeodatri posibilitat.ea micilor 
proprietari de vite trăgătoare să convertească. impozit.ni 
din bani, în prestare de servicii în natur5. 

2. Concomitent cu înfăptuirea legii drumurilor, este nerr­
sar sri se anuleze şi modifice unele dispoziţiuni dăunăioare 
bnnei administraţiuni a drumurilor; din l~gea de unificare 
administrativă privitor în special la personal~ care trelrne 
să rămânrt sub condnct>rea directă şi efectivrt a şefilor de 
servicii, iar ac~stea subordonate teclrniceşte Ministerului 
Lucrărilor Publice, care va exercita controlul tech~ic şi 
urmări aplicarea bugetului drumurilor cu maximum de 
folosintă. 

' 
3. Fată de nevoile crescânde ale circulat.iei ::;i intensi-, . ' 

tatea traficului Iocomoţiunei mecanice, sistemul actual de 
construcţie şi întreţinere, macadam cu apă, trebue înlr1turat 
cel puţin pentru şoselele de mare circulaţie şi amorsele 
oraşelor aplicând metodele moderne cu liante speciale 
bituminoase, silicate hidraulice, sau pavage după regiune, 
climat şi posibilitriţi economice, având în vedere rezulta­
tele obţinute în alte ţări după numeroase încercări de 
sosele laboratorii. , . 

Prntru găsirea formulei optime, aplicabilă în fiecare 
regiune a ţărei, Congresul cere înfiinţarea unui organ 
special de cercetări şi experienţe sub directa dependir'ţlt 
a Ministerului de Lucrări Publice, care şi cu concursul 
industriei private să procedeze la stndii în laborator ~i 

pe teren în ţară cât şi la locurile unde au fost aplicate 
în străinătate a procedeelor moderne cu preferinţa a celor 
care întrebuintează materiale care se găsesc în tară. 

' ' 

CHESTIUNEA AMENAJĂRII ECONOMICE A APEI.OR 

Asociaţia Generală a Inginerilor din România în al 
VII-iea congres al ei ţinut la Oradea în zilele de 25-29 
Septemvrie 1927, luând în amănuntită cercetare chesti-

' unea amenajării economice a apelor ţării, a putut scoate 
în relief rolul covârşitor pe care o î11trebuinţare raţio­
nală a apelor l'ar avea pentru refacerea economică a ţ~rii, 
::;i care ar da în acelas timp si dezlegare arzătoarei che-
' ' ' 
stiuni social-agrare, ce de mai bin·e de o jumătate de 
veac preocupă ţara. 

ln ceeace priveşte întrebuinţarea apelor la irigarea 
câmpiilor ţării, congresul consideră: 

1. Că Romfinia prezintă conditiunile cele mai priel­
nice ca climă, terenuri şi ape pe,ntru 1nzestr~rea rl'giu­
nilor ei de şes, în supmfaţă de peste 3 milioane hectare, 
cu întocmiri de irigaţii. 

2. că prin aceste lucrări se va tripla producţiunea 

agricolă a ţării, ceeace pentru întreaga ei regiune de şe­
snri ar reprezenta un spor anual de peste 600.000 va­
goane de cereale,-constituind astfel cea mai product.ivă 
ramură de activitaie a tării. 

' ' 
3. eă lucrările de irigaţie mai pot da naştere în mod 

economic prin combinarea între ele a marilor canale de 
irigaţie, unei reţele organice de canale n1wiqabile, care 
ar asigura transporturi ieftine produselor din întreaga 
regiune de şesuri. 

4. că pe traiectul c-analelor mari de irigaţie se pot 
amenaja în mod economic uzine hidraulice, producătoare 
de forţă motrice hidro-electrică în cantităţi considerabile. 

5.- că lucrările de irigaţie dau cel mai mare rende­
ment, dtnd se execută după metoda amenajării integrale 
din triplul punct de vedere al irigaţiei, navigaţii şi.for­

ţei motrice, metodri stabilită în congresele internaţionale 
de hid_raulică de către somităţi technice mondiale şi a­
plicate în mod curent în ţările civilizate ca: Franţa, Ita­
lia E~tc. 

6. că prin înfiinţarea lucrărilor de irigaţie, România 
ar putea redeveni o ţară mare exportatoare de cereale, 
asigurandu-şi prin aceasta şi valuta naţională. 

7. că industriile cu bază agricolă ar căpăta graţie iri­
gaţiilor un avânt viguros, îndrumând ţara pe adevăratul 
teren sănătos de desvoltare industrială. 

8. că o necesitate supremă de. ordin social-naţional, 

aceea de a hrăni cu îndestulare o populaţie de 16 mili­
oane de oameni cu perspective de îmulţire mereu cres­
cânde - trebuie să împingă ţarn noastră la înfiinţarea 
urgentă a irigaţiilor. 

II 
Iu1lcp:lrtarea a1ielor 1le }le terenurile iuun1lnbiJe şi nmennjn­

rcn apelor în rfrnrl şi bălţi 

a) ar permite refacerea unui avut domenial al ţării 
de peste două milioane hectare de întindere. 

li) ar putea da prin îndiguirea şi disecarea a peste 
400.000 hectare din acest domeniu un spor de mai bine 
de 120.000 vagoane de cereale anual, ceeace ar s~himba 
faţa economică agricolă actuală a ţării. 

c} ar îngădui un însemnat spor al creşterii vitelor pro­
ducând şi u mai mare îndestulare a populaţiei cu carne 
de măcelărie. . 

d) ar putea da naştere la un însemnat spor al pro­
ducţiei pescăriilor de 100 °/o şi la întemeierea unei pu­
ternici industrii a conservelor, scutind ţara de a mai 
trimite peste graniţă, pentru importul conservelor qe 
peşte şi derivate sume de câte 4- 5 ori mai mare decât 
valorile ce le încasează azi Statul din interesantul lui 
domeniu de ape. 

e) prin amenajarea bălţilor ar putea da naştere unei 
importante industrii a celulozei din trestie, menajând 
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astfel pădurile şi contribuind la refacerea domeniului fo­
restier al ţării. 

Cum aceste lucrări de întrebuinţare şi amenajare a a­
pelor prezintă o importanţă economică socială de cea 
mai mare însemnătate pentru propăşirea t~rii, A. G. I. R. 
le prezintă cu insistenţă organelor conducătoare şi le 
recomandă spre realizare. 

SECTIA SILVICĂ 
' 

Al VII-iea Congres al Inginerilor dir1 România, ţinut 

la Oradea, în Septembrie 1927, luând în ·discuţiune che­
stiunile silvice, faţă de pericolul împuţinării pădurilor şi 

pentru o cât mai raţional~ în+rebuintare· ~lemnului, pre-
zintă următoarele deziderate: -

1. Reglementarea exploatării pădurilor în viitor în 
funcţie de creşterea anuală. 

2. Revizuirea tuturor impozitelor fiscale, a taxelor va­
male de export, precum şi reglementarea -aplicării im­
pozitului funciar agricol la păduri la Justa valoare de 
azi a pădurilor ce se exploatează anual. 

3. Legiferarea urgentă a opririi diviziunii pădurilur, 

Statul şi comunele exercitându-şi drepful de preemţiune. 
4. Intocmirea pe viitor a amenajamentelor pădurilor 

reperate pe compl~xe forestiere şi pe bazine de scur­
gerea materialelor, independent de natura proprietarilor. 

5. Intocmirea urgentă a unui aşezământ, care să r6-
glementeze gospo_dăria atât din punct de vedere technic 
cât şi administrativ a tuturor pădurilor şi păşunelor ad­
ministrate de Stat, precum si a golurilor de munte. 

CHESTIUNEA CADASTRULUI 

Al VII-iea Congres al Inginerilor din România, ţinut 

la Oradea în Septembrie 1927, examinând comunicările 

făcute şi discuţiunile urmate în secţiuni unite referitoare 
la diversele chestiuni technice în legătur1t cu progresul 
general al ţărei şi apreciind că printre problemele mari 
ce stau la baza unei temeinice îndrumări a economiei 
noastre naţionale problema cadastrului ocupă un loc de 
frunte, - fără ca, din nenorocire, - să fi fost :-wluţionată 
până astăzi; constatând totuşi cu satisfacţie că în anul 
din urmă două fapte importante pregătesc simţitor solu­
ţionarea dorită: trecerea învăţământului cadastral la 
ş~oala politechnică si începutul de organizare a Corpului 
Cadastral recunoscut oficial ca atare, roagă Guvernul 
a lua în de aproape cercetare următoarele deziderate, ce 
aşteaptă urgentă înfăptuire, pentruca începutul de cada· 
stru să fie continuat spre o realizare cât mai completă 
şi neîntârziată : 

1. Sli. se continue Geodezia, lucrarea de bază a tech­
nicii cadastrale, fără de care este imposibilă folosirea im­
portantului material cadastral realizat prin măsurătorile 

provocate de refo"ma agrară Intreruptă_ de trei ani, GtJo­
dezia trebuie reîncepută după un plan general, unitar 
pentru întreaga ţară.· 

2. ln Cadrilater unde până acum nu s'a făcut nici o 
masură.toare inginerească, nici măcar pentru harta ţării, 

este imperios necesar a se începe prin Geodezie, care să 

lege într'nn tot întreaga snprafată, din care apoi s1t se 
determine hotarele comunelor şi să. se separe proprietă­

ţile Statului de cele ale particularilor, aflate astăzi într'o 
nedefinire asemănătoare Dobrogei noastre de acum 40 ani. 

Acolo însă de atunci, nici o măsurătoare nu s'a făcut 

înainte de a se face Geodezia. 
3. In organizarea technică a lucrărilor de a.stăzi ale 

direcţ,iei cadastrului, în scopul de a se înlătura tot ce în­
târzie neînjustificat lucrările şi tot ce încarcă costul lor 
este necesară o revizuire a caietului de sarcini, suscep­
tibil de însemnate perfecţionări, referitoare la simplifică· 
rile technice şi mai ales ale furmalităţilor administrative 
şi de gestiune. 

4. Să se dea posibilitate actualului consiliu technic al 
cadastrului de a nrRlări un pro,qrarn continuu de studiu 
şi îndrumare în importantele probleme cadastrale. 

J. Paralel cu partea technică să se dea rolul celorlalţi 

reprezentanţi din consiliul technic cadastral, ai laturei iu· 
ridice şi economice, de a studia modalităţile de realizare 
integrală. a cadastrului, pentruca să Yc>dem şi la noi, cftt 
mai neîntârziat, proprietatea din întregul regat, aşezată 

pe temeiurile solide ale cadastrului pe care ţările civili­
zate l-au realizat cu secole înainte. 

~ECŢIUNEA „INVAŢAMANTUIJ TECHNIC" 

Al VII-iea congres al Inginerilor din Ilomânia întrunit 
la Oradea în Septembre · 1927, în urm?- comunicărilor ce 
s'au prezentat, a di.:>cuţiunilor ce au avnt loc şi a pro­
punerilor ce s'au făcut, în secţiuni nnite. a ajnns c11 

privire la problema învăţ(tmfrntului technic la următoarele 
concluziuni : 

1. Având în \•ederc condiţiile generale de desvoltare 
industrialri a ţării noastre abî.t de favorabile în unele 
direcţiuni, precnm şi idealul economic rezultant, a cfirui 
constant11 urmărire, trebuie :;:i't fie consideratr1 ea unica „ 
siguranţă a vremurilor viitoare, congresul constată şi de 
data aceasta c1t - cu toate dezideratele exprimate în 
anii precedcnţ.i - nu s'a realizat pftn[1 acnm o lege ge­
nerală de organi,·ure uniformâ, pe întreg cuprinsul ţării 

a învitţământului technic de toatP specialităţile şi pentru 
cele trei trepte indicate la noi: învăţământul inferior, 
- mediu şi superior, -- .~i cere, ca avându-se în vedere 
marea necesitate naţională de a se creia un corp de spe­
cialişti, capabil a-şi însuşi pe deplin sarcina i -eal ului 
economic al poporului român, - să se ia măsuri de către 
factorii conducători, pentru întocmirea grabnică a accst!'Î 
legiuiri, rare trebuie să însemne pe de altrt parte ş1 o 
putemicrt impulsiune datrt culturei naţionale. 

Unificarea învăţ.ământului superior nu trebuie să lip­
sească. din viitoarea lege, care trebuie să statorniceasc[t şi 
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principiul, că în orice şcoală technică, cursurile de spe­
cialitate technică trebuiesc predate de profesori ingineri. 

2. Congresul atrage din nou atenţiunea guvernelor ~i 

cercurilor economice interesate, că lipsa învăţământului 
technic mediu şi inferior, este în special simţită azi şi 
că cea dintâi legiferare trebuie urmărită în această di­
recţiune, cu îndoitul scop de a creia un corp de tcrhni­
cierai absolut necesari ca au xi li ari ai factorilor de con· 
cepţie technică, cari sunt inginerii şi de a imprima 
masei muncitoresti un mai accentuat caracter national, ' , 
singura garanţie de fnncţionare regulată a unei organi-
zaţiuni industriale complexe, în condiţiile social-politice 

actuale. 
3. Congresul exprimă pttrerea, că creiarea acestui în­

văţământ technic mediu şi inferior, trebuie făcuUt în 

acord cu următoarele principii: 

a) Invăţământul de acelaş grad, să aibă o organizare 
unitară pe întreg cuprinsul ţării 1 cu posibilităţi de adap­

tare la interese ~i condiţii locale sau de evoluţie; 

b) El trebuie să fie prin excelenţă un învfrţământ 

practir, din care să se excludă cunoştinţele pur teore­
tice şi ce nu au legătură cu practica, evitându-se prin 
aceasta creiarea elementelor pretenţioase, veşnic postu­
lante a unor situaţii nemeritate; 

c) Intre cele 3 trepte de învăţământ, trebuie să existe 
progresivitate continuă de programe nnalitice pentru ca 
elemente cu aptitudini speciale să poată trece dintr'o 
treaptă de învăţământ inferioară în alta superioară, fără 

a se declasa; 

4.. Consecvent cu propunerile făcute de A.G.I.R. la con­
gresul din Bucureşti (1923), congresul actual preconi· 
zează din nou infiinţareq, oficiului central al învăţă­

mântului terhnic, care ar putea lua fiinţă, pe lângă vii· 
torul Minister al Culturei Naţionale, garantând unitatea 
de organizare şi conducere raţională a învăţământului 

technic şi evitând în acelaş timp strângerea pe lângă un 
singur departament a tutror şcolilor technice, cari au 
nevoie pentru o bună funcţionare, de o legătură cât mai 
strânsă cu viaţa şi mediul economic, spre servirea inte­
reselor cărora sunt cre.iate şi deci din acest punct de 
vedere sunt a se lăsa în grija instituţiilor economice res· 
pective. 

SECŢIUNEA „SOCIALE Şl PROFESIONALE" 

Al VII-lea congres aL Inginerilor din România ţinut la 
Oradea în Septembrie 1927, examinând în secţiuni unite 
Proectul de lege pentru purtarea titlului .~i exercitarea 
profesiunei de inginer, alcătuit de Consiliul de Admini­
straţie. A.G.J.R. pe baza tuturor sugestiunilor camarazilor, 
constată că acest proiect rezumă gândul întregului corp 
ingineresc şi ca atare il aprobă în unanimitate~ aşa cum 
este reda~tat : 

„ Proect de Lege" pentru purtarea titlului şi t>xer­
citarea profesiunei de inginer. 

Art. 1. - Pentru a purta titlul de inginer, .;u s!lu 
fără alt adaus, se cere a po~ed.i o diplomă ern;să de 
una din următoarele şcoli ttJchnire super: oare: 

a) Fosta Şcoală Naţională de poduri .,i şosele din Bu­
cureşti; 

b) Fosta Ş·oală o;uperioară de silvicultură dela B1 d­

neşti ; 
c) Şcolile politcchnice din Bucun~ti şi 'lm.i!i(JM·a (de 

specia li tă ţi le: construcţii, el ect romrcanicii, 111 in e, i11d us­
tria lă, silvică şi alltle care se vor mai 1nfiinţa); 

d) Şcol;le technice superioare ·atât din tară ,·at -1i d;n 
străinâtate (de specialităţile: construcţii, electrotechnică, 

me~anică, mine, metalurgie, industrie, chimie inrlustriafn, 
navală, hidra1tlică, amelioraţiuni funciare, silvicâ etc.), 
cari ca grad de rultură generală şi technică vor fi recu­

noscute echivalente cu ·~·~olile politeclmire rle sub alin. c 
de către „Comisiunea pentl'u verificarea titlurilor şi 
autorizarea exercitării profesiunei <le inginer"' pre­
văzută la art. 3 al prezentei legi. 

Recunoaşterea echivalenţei se va face prin cercetarra 
condiţiilor de admitere în şcoală, a programelor de studii 
şi eventual prin supunerea candidaţilor la un examen de 
echivalare. 

Art 2. - Pentru a exercita profesiunea de ingine„, 
Comisiunea prevăzută ln art. 3, va acorda, la cerere, 
autorizaţia neusară acelora cari tndrpli nesc următoarele 

condiţiuni: 

a) Să posede titlul conform art. 1; 
a) Să fie român sau cetăţean român, fără deosebire 

de sex. 
Vor putea obţine autorizaţia de a exn-cita pn.Jesiunea 

sub rezerva reciprocităţii, şi inginerii străini cari vor 
face dovadă că au practicat ingineria la diferite fntre­
prinderi technice din ţară un timp de cel puţin 8 ani, 
precum şi specialiştii chemaţi, de a..utorităţi. 

Autorizarea se va publica obli_qatoriu în M<Jnitoi·ul 
Oficial şi Buletinul Agir din România .. Pentru verifi· 
carea titlului, eliberarea autorizărei şi publicarea ei se va 
percepe o ta:r.ă CP. se va fixa prin regulament. 

Art. 3. - Comisiunea pentru verificarea titlurilor şi 

pentru acordarea autorizării de exercitarea profesiunei 
de inginer, va funcţiona pe lângă şcoala Polite<"hnnică 

din Bucureşti şi se compune din : 
a) Directorul Şcoalei Politechnice din Bucureştirca pre­

şedinte; 

b) Cdte un inginer, profesor titluar, reprezentând fie­
care secţie de specializare a şcoalei politechnice din Bucu­
reşti, delegat de Consiliul profesoral al şcoalei ; 

c} Un inginer, profesor titular, delegat de consiliul 
profesoral al şcolii politechnice din 1 imişoara; 

d) Doi membrii delegaţi de Agir. 
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Durata mandatului delegaţilor dela punctele b, c şi 

d va fi de .'I ani. 

MfJd•1l de funcţionare al acestei coniisi uni se va stabili 

prin regulamentul de aplicare al prezentei legi. 

Art. 4. - Nu pot exercita profesiunea de inginer: 
a) Cei ce au fost declaraţi faliţi frauduloşi şi ne1 c­

ahilitaţi conf. art. respective din Codul de Comer(. 

h) Cei condamnaţi pentru fapte infamante, conf. art. 

corespunzătoare din Codul Penal. 
Art. 5. -- inginerii autorizati în conformitate cu pre­

zenta lege în domeni!J.l specialităţii lor, ou a se ocupa cu: 
a) lntocmirea de planuri, măsurători ~i devize, 

b) Executări de lucrări .~i recepţionări de lucrări 

executate de alţii ; 
c) Cercetări, măsurăhri, ridi<-ări de planuri topogra­

ficP, miniere şi hidrologice, hotărnicii. proccfe de lucrări 
verificări de prl)iecte etc: 

d) Avize, estimaţiuni, expertize, autentificări de ropii 
după planuri etc. 

Profesiunea de inginer la Atlministraţiile de Stat, 
j1edeţ sau comună, precum .~i la intreprinderile pflrticu­

lrrre, nu se poate exercita deeât de inginerii de specia­
litate autorizaţi în conformitate cu prezenta lege. 

Se exceptează : 
a) Proiectarea edificii/01- publice, a dădirilor de locuit 

şi a lucrărilor ornamentale în afară de cele industriale 
(attliere, uzine, fal1rici, remize, hangare etr); 

b) Proiedarea sau executarea lucrărilor de specialitate 
neexistente tn ţara şi r,ele în legătură r,u difente l1revete. 

Art 6. - Lucrările prevăzute la ort. 5 pot fi luate 
în intreprindere dela Stat sau dela partiwlori de elitre 
antreprenori pe cont propriu, asociaţii, societăţi, birouri 
tehnice etc. cu condiţiunea ca semnarea planurilor şi 

dirijarea lucrărilor· să fie făcută numai de ingineri 
autorizaţi în conformitate cu prezenta lege. 

Antreprenorii neautorizaţi în conformitate cu prezenta 
lege, cari au exer,utat Pfectiv lucrări timp de cel puţin 
H ani, până la promulgarea prezentei legi, vor putea să 
continue a lua lucrări în întreprindtre pe cont propriu . . 

Ah.~olvenţii şcolilor technice medii constituesr, personalul 
technic auxiliar al inginerilor autorizaţi şi al diferitelor 
intreprinderi. 

Ei vor putea lua pe cont propriu numai lucrări sirnple, 
r.ari nu corn.portă calr~ule ş(cunoştinţi superioare speciale, 
precum: exe„utări de terasamente, pavaj, aprovizionări 
cu pietriş, instalaţiuni simple electromecanice etc. cari vor 
fi speeificate în regulamentul de aplicare al legii. 

Art. 7. - lnsărcinarea de inginer expert pentru luo·ii­
l'ile stipulate la art. ;) nu se poate fncredinţf1. de către 

in~tan(ele judecăton~ti decât numai in,ginerilor autorizaţi 
în conformitate cu prezenta lege .~i. pe hazri tablourilor 
alcrltuite pe specialităţi de către Asociaţfa ,generală. a 
inginerilo1· (A.G.l.R ). 

Pentru lur,rările prevăzute la art. 6 care se vor speci­

fica în regulamentul prezentei legi, se vor putea numi 
experţi şi ab.~olvenţii şcolilor technice-medii. 

Art. 8. - Regulamentul pentru facerea şi e.recutarea 
hotărniciilor publicat în Jvlonitorul Oficial din„. se abrogă. 

Pc viitor hotărniciile se vor executa numai de inginetii 
specialişti în studii cadastrale 1n conjorntitote cu pre­

zenta lege, prrcum şi de cei cu drepturi câ.~tigate până 

la promulgarea prezentei legi. 

Art. 9. - Contravenienţii leqii de faţă sunt pasiliili 

de C! amendă de i5000 până la 50.000 lei .~i chiar dela 
1-fi luni închisoare in caz de rea credinţă dovedită.· 

Art. 10. - Tor;te dispoziţiile legii .~i regulamentelor 

e.ristentc 1:rmtrare prezentei legi, sunt .~i rămân abrogate. 

Congresul recomandă cu deosebită insi,;tenţă guvernului 

aducerea la înfăptuire a acestui proiect de lege, care de 

fapt 011-i decât un început al unei legislaţii menite a 

asigura corpului ingineresc, rolnl şi drepturile ce i-se 

cuvin în raport cu competinţa lui specială şi cu impor­

tanţa lui ca factor de producţie şi de progres. 

Consequent cu cele hotruîte mai sus, Congresul în urma 

discuţiunilor ce au avut' loc referitor la cererea conduc­

torilor de lucrări publice de a li se acorda titlul de in­

giner, luând cunoştinţă şi de intervenţia făcută de consiliul 
de administ.raţie A.G.I.H. către consiliul technic superior 

în acea:-;tă chestiune, ratifică în întregime hotărîrea con­
siliului de adm. A.G.I.R.-că „dacă se găseşte necesar 
a se schimba numirea de conditctor de literări zm­
blice cu o alta, în nici nn caz, în această noită de­
numire, să nu figitreze sub nici o formă cuvântul 

„Inginer"'. 

Congresul este adânc convins, că pentru a înlătura 

lipsa de orientare şi haosul ce domnesc astăzi în toate 

domeniile de activitate publică, se impune a proceda de . 
urgenţă la organizarea raţională a serviciilor publice, 
stabilind între toate elementele . acele relaţii necesare 
pentru ca cu o sumă anumită. de energie, să se poată 
prodnce cea mai mare cantitate şi cea mai bună cali­

tate de muncă. 
Problema organizării serviciilor publice ridică însă 

marea chestiune de prevedere socială a normalizării 
salariilor muncitorilor Statului, care trebuie soluţionată 
concomitent cu cea dintâi, întrucât rezolvarea uneia fără 
cealaltă. poate fi inoperantă. 

ln fine congresul recomandă guvernului şi cu această 
ocaziune să nu ignoreze colaborarea A.G.T.R. la înfăp­

tuirea proiectelor de legi, care prin natura lor cer şi 

aviznl technicei, şi în special cere ca Agirul ~ă-şi aibă 

reprezentanţi săi în diferitele com1s111ni însărcinate cu 
orgamzarea serviciilor technice publice. 
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Proces Verba! No. 26 
ŞEDINŢA r.ONSILlULUl DE ADMINISTRAŢIE AGIR MARŢI 23 AUGUST 1927 

Prezidează Dl. Al. Davidescu, preşedinte. 

Membrii prezenti D-nii: Budu Petru, Florescu M. P., 
Georgescu N, Mihăescu St., Tomescu I. St., Zănescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. Ca urmare la invitaţiunea Uniunei a\'o.caţilor din 

România, Consiiiul de Administratie deleagă pe camaradul 
Const. Alimănişteanu a reprezenta AGIR Ia congresul 
avocaţilor ce va avea loc în zilele de 8 şi 9 Septem­
brie la Constanţa. 

3 Consiliul ia act de întâmpinarea d-lui inginer S. 
Hirsch relevând oarecari nemulţumiri în privinţa unor 
impuneri nejuste de către comisia de impuneri şi asupra 
lipsei dela şedinţele comisiunei de apel a reprezentanţilor 
AGIR în comisiunile de apel. 

D-l N. Georgescu, reprezentantul AGIR în comisia 
de impuneri arată că impunerea d-lui Hirsch s'a făcut 
de către comisia ce funcţionează la percepţie, d-sa fiind 
salariat - iar nu de către comisia specială care re­
zolvă impunerile pentru câştigurile în afară de salariu. 
Nedreptatea ce s'a făcut în acest caz este că s'a aplicat 
pentru întreg anul o impunere ce se bazează de fapt 
pe câştigul ca salariat din anul trecut. 

In ce priveşte lipsa reprezentantului AGIR în comi­
siile de apel, se decide a se interveni la administraţia 

financiară cerându-se lămuririle necesare. · 
4. Se citeşte întâmpinarea d-lui inginer antreprenoi 

I. Niculescu relevând un diferend ce are cu d-l ing. 
Or. Fieroiu asupra modalită1ii de continuare a lucrări­

lor ce au angajat la conducta de petrol C. f. R. şi a­
supra lichidării eventuale a acestor lucrări, cerând so­
luţionarea conform regulamentului special AGIR de pro­
cedură pentru susţinerea intereselor profesionale ale 
membrilor săi. In conformitate cu art. 4 din acest re­
gulament, consiliul deleagă pe d-ni ingineri N. Geor­
gescu şi St. Mihăesw pentru a referi asupra cazului. 

5. Consiliul ia act de întâmpinarea d-lui inginer 

Sabin Morariu în privinţa însuşirii pe nedrept a titlului 
de inginer de către fraţii Gheorghe şi 1 eodor Mihăi­

lescu, ambii din serviciul Ministerului de industrie şi 

comert. 
Consiliul decide a se cere lămuriri Ministerului de 

industrie şi comerţ asupra funcţiunilor ce ocupă sus nu­
miţii şi gradul lor în corpul technic, urmând a trata apoi 
acest caz. 

6. Se ia act deasemenea de întâmpinarea d-lui in­
giner Const. Zlatcu care cere a se interveni din nou de 
către AGIR pentru ca Ministerul de răsboi să revină 

asupra dispozitiei de a se da lucrările de instalaţie de 
băi şi electrice a sanatorului militar Techirghiol coope­
rativei Construcţia Economică Românească, întrucât a­
ceasta e incompetentă şi nespecialistă, rămânând cu totul 
înapoi faţă de lucrările ce trebuia să execute. 

Consiliul decide ca d-l inginer Zlatcu să dea oare­
cari lămuriri necesare, înainte de a se interveni locului 
în drept, 

7. Ca răspuns Ia apelul d-lui Mina Savel pentru cum­
părarea broşurei: Versuri .scrise~de poeţi români şi din 
popor, la Unirea principatelor Române, la detronarea 
lui Cuza Vodă şi la moartea acestui mare Domnitor" 
se decide cumpărarea de broşuri în limita sumei de 
100 lei. 

8. Se admit noi membri în AGIR d-nii : 
Bălăcescu N. Şc. Politech. Buc. I 924, admis pe I 

Iunie 1927. 
Haret Valeriu, Şc. Politech. Buc. 1926, admis pe 1 

Septembrie 1927. 
liteanu Aurel, Se. Politech. Buc. 1927, admis pe 1 

Iunie 1927. 
Luca Lucian, Se. Politech. Buc. 1924, admis pe 1 

Iulie 1927. 
Popescu Petre, Se. Politech. Buc. 1926, admis oe 1 

Septembrie 1927. 
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Proces Verbal No. 27 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE AGIR MARŢI 6 SEPTt:MBRIE 1927 

Prezidează d·I Petru Budu, vicepreşedinte. 
Membrii prezenţi, D-nii: Demetrescu I., Florescu U. 

P., Georgescu N., Meţianu Tr., Mihăescu St., Sterian 
I., Vidraşcu I., Zănescu A. 

Asistă li şedinţă şi d-l Alex. Gavra, delegatul cer­
cului Oradea, ln chestiunile relativ la congres. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. ln urma înţelegerei luate cu delegatul cercului 

Oradea, consiliul aprobă următorul program general al 
congresului AGIR din acest an; 
Sâmbătă 24 Septembrie: Plecarea trenului special 

din Bucureşti la Oradea. 
Duminică 25 Septembrie:: Dimineaţa: Sosirea în O­

radea, primirea congresiştilor de către autoriHlti şi Cer­
cul AGIR Oradea. Cuartiruire. Tedeum la Catedrala Or­
todoxă. 

Ora 11 1
/ 2 : Şedinţa festivă de deschidere a congre­

sului în sala festivă a Primăriei oraşului. Discursurile 
de recepţie. Alegerea biroului Congresului. 
După amiază : Vizite în oraş. 

luni 26 Sept. 
Marţi 27 „ 
Miercuri28 „ ~

\ Dimineţile: Lucrări în secţiuni şi 
secţiuni unite, in sălile Primă­

riei şi Prefecturei. 

Şedinţa p·1enară de închidere a lucrărilor congresului 
va avea loc Mercuri 28 Sept. d. a. în sala festivă a 
Primăriei oraşului. 

După amiezile: Vizitarea instalaţiilor de apă, a uzinei 
electrice a oraşului, a instalaţiilor de epurare a apelor, 
a Turnătoriei de fier Phoebus, a fabricei de bere Dre­
her etc. etc. 

Vizitarea băilo1 

buze). 
joi 29 Sept. 
Vineri 30 Sept. 
Sâmbătă I Oct. 

Felix şi Episcopiei (Drumul cu t1uto-

1
, Excursiuni la Satu Man\ Baia 

Mare, Baia Sprie, Sighetu! Marma­
ţiei, etc. cu vizita minelor de aur, 

de antimoniu, a instituţiilor industriale şi forestiere din 
aceste locuri ca de ex.: instalaţiile sindicatului . Eced, 
fabrica Prinz, fabrica de vagoane Unio, fabrica de che­
restea Lomaş, fabrica Phonix, a salinelor dela Sighet, a 
fabricei de mobile, barajul Tisei etc. Parcursul eventual 
cu autobuzele dela Baia Mare la Sighetu! Marmaţiei 

prin una din cele mai pitoreşti regiuni ale Ardealului. 
Seara înapoierea spre Bucureşti etc. 
Duminecă 2 Oct. Reîntoarcerea congresiştilor în Bu­

cureşti. 

Condiţiunile de participare la Con(!res. 
Mesele şi hotelurile se plătesc individual în Oradea. 
Taxa generală de înscriere la Congres este de lei 

700, în această sumă intrând şi cartea de participare 
la Congres, insigna de congresist şi costul publicaţiilor 

şi cheltuelilor de organizare a Congresului. 
Congresiştii care iau parte la banchetul AGIR plătesc 

în plus suma de 350 lei. 
Acei cari participă la excursiuni plătesc pentru a­

ceasta încă 600 lt:.i, în această taxă cuprinzându-se şi 

cheltuelile ocazionate de excursiuni, precum: mesele în 
timpul excursiunei, incuartiruirea etc. 

Fiecare coleg este invitat cu Doamna. 
La taxa generală de înscriere se fac următoarele ex­

cepţiuni: 

a) Pentru Soţiile Congresiştilor ca şi pentru fiecue 
membru în plus din familie admis de _comitetul de or­
ganizare, se percepe o taxă de înscriere numai 400 
lei (adică taxa generală redusă cu 300 lei). 

b) Camarazii din Oradea şi Satu Mare vor plăti o taxă 
de înscriere de 200 lei. 

3. Delegatul cercului d-l Al. Gavra, avizează că s'au 
luat măsuri de cartiruire a congresiştilor la hotelele 
Park, Rimanotzy, Metropol, Pa/ace, etc. 

Deasemenea s'a oferit până în prezent banchete de, 
către Prefectura judeţului şi Primăria oraşului Oradea, 
şi gustări de către fabrica Bitumen şi fabrica de bere 
Dreher. 

Cercul regional AGIR,11a oferi o gustare în gara Ora­
dea la sosirea congresiştilor. 

4. Consiliul de administraţie alege, în conformitate 
cu regulamentul congreselor AGIR următorii membrii 
în comitetul de onoare al congresului AGIR dela Oradea: 

Brătianu I. 1. C., Preşedintele Consiliului de Miniştri. 
An~elescu C. Dr.,.:_Ministru de Instrucţie publică. 
Duca O. I., Ministru de ~Interne. 
Brătianu V., Ministru de Finante. 
Titu/eseu N., Ministrul Afacerilor străine. 

Argetoianu C., Ministru de Agricultură şi Domenii. 
Inculeţ I., Ministrul Sănatăţii Publice şi Ocrotirilor 

Snciale. 
Nistor I., Ministrul Lucrărilor Publice. 
lupu N. Dr., Ministrul Muncii, Cooperaţiei şi Asigu-

răriie Sociale. 
Popescu Stelian, Minis:rul justiţiei. 

lapedatu Al. Ministrul de Culte şi Arte. 
A nghelescu Paul., Gen. de div. adj. Ministru de răsboi. 
Dtmitriu C., Ministru Comunicaţiilor. 

Mrazek G., Profesor, Ministru de Industrie şi Comerţ. 
Moşoiu T., Fost Ministru. 
Olănescu C., Fost Ministru. 
Franasovici R„ Subsecretar de stat la Interne. 
Tătărăscu G., SubsecretRr de stat_ la Interne. 
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Cipăianu Oh., Subsecretar de stat la Domenii. 
Brătianu C., Subsecretar de stat la Preşed. Cons. 

de Miniştri. 

Bălan N. Dr. I. P. S. S. Mitropolitul Moldovei. 
Radu Elie, Preşed. Consiliului Technic Superior. 
Cioro~ariu Roman, Episcop, ort. rom. 
Cottescu Al., Inginer inspector general. 
Dumitrescu A„ Director General de Poduri lli Şosele. 
Dragoş Teofil, avocat. 
Eeonomu V., General de Divizie. 
Georgescu C. P„ Preşedintele Soc. Progresul Silvic. 
Frenţiu V„ Episcop. unit. rom. 
Ionescu Bogdan, Dr., Decanul Academiei de Drept. 
Marinescu /„ Director General P. T. T. 
Opran C., Administratorul Casei Pădurilor. 

Oprean Rudolf, Director General al serv. apelor. 
Pangratti Erm., Rectorul Universităţei Bucureşti. 

Pop Dănilă G„ Com!nd!'lltul Diviziei Oradea. 
Popescu Agrippa, Director General R. M. S. 
Răileanu C., Secretar Gen. Ministerul Comunicaţiilor. 
Stănescu Ştefan, Preşedintele curţii de apel. 
Ştefănescu Eug., Secretar General MLP. 
Ştefănescu N. P., Preşedintele Soc. Politechnice. 
Teodorescu N„ Director General C. F. R. 
Vasilescu K arpen N., Rectorul Şcoalei Potitechnice 

Bucureşti. 

Vâlcovici V., Rectorul Şcoalei Politechnice Timişoara. 
Vardala I., Director General al Căilor de Comuni­

caţie pe apă. 

Deasemenea se aleg în comitetul de recepţie: 

Andru Sever Dr:., Preşed. Consiliuluijudetean Oradea. 
Ats. Gustav, inginer C. F. R. Oradea. 
Barbu Carol. Preşed. Asociaţiei Patronilor din Baia Mare. 
Borzea I., ing. Satu Mare. 
Bunescu Oh., ing. Satu Mare. 
Belanyi Emer is, prof. la şc. de arte şi meserii Oradea 
Buia Emil, secretarul cercului Satu Mare. 
Egri Gelu, dr. Primarul oraşului Oradea. 
Ferenţiu Augustin, Primarul oraşului Satu Mare. 

Florescu M. P., ing. inspec. silv. 
Gavra A /ex. secretarul cercului Oradea. 
Gheţie Vasile, Prefect, Satu Ma.re. 
Herz Heinrich, vicepreşedintele cercului. AGIR Satu 

Mare. 
Iancu Alexandru, Directorul Minelor Baia Mare. 
Katona Alex., ing. Satu Mare. 
K emeny Bela, ing Oradea. 
Koszeghi I, Preşed. cercului AGIR Oradea. 
Krause 1 eodor. ing. Oradea. 
Lobonfiu Emil, Dr. Prefectul judeţului Oradea. 
Mareş T., ing. şef M. L. P. 
Mihail Gavril, Prefect, Sighetu) Marmaţiei 
Popescu Calus, ing C. F. R. 
Po/desz Richard, insp. C. F. R. Oradea. 
Pop Victor, (Dr.) Primar Baia Mare. 
Suluţiu Flaviu, Preşed. cercului AGIR Satu Mare. 
Sabo Alex., ing. Satu Mare. 
Szeszich Alexa, şef ul region. apelor Oradea. 
'f empeleanu Desid., Prefect Oradea. 
Teodorescu N. G., ing. inspec. silv. Oradea. 
Tomescu I. St., ing. şef. C. F. R. 
Torma, Directorul şc. de Beie Arte din Baia Mare. 
Ţtple N., Dr. Primar Sighetu! Marmaţiei. 

Vasiliu Oh., inspec. C. F. R. Oradea. 
Zănescu A., secr. gl. A. G. I. R. Bucureşti. 

5. Se citesc ultimele articole şi anume art. 6, 7, 8, 
9 şi 10 din proectul de lege pentru apărarea titlului 
şi profesiunei de inginer care se aprobă întocmai de 
consiliu. 

Acest proect de lege, precum şi regulamentul de 
funcţionare a cercurilor regionale AGIR, urmează a fi 
prezentate congresului drept comunicări din partea con­
siliului de administraţie AUIR. 

6. Conform delegaţiei avute din partea consiliului, d-l 
I. Sterian presintă o serie de schiţe drept model pentru 
insigna AGIR. ce urmează a fi purtată de fiecare mem­
bru conform statutelor. Chestiunea urmează a fi reluată 
în şedinţa viitoare. 

Proces-verbal No. 28 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A. G. I. R. DIN 13 SEPTEMBRIE 1927 

Prezidează d-l A I. Davidescu. 
Membri prezenţi D-nii: Atanasescu T, Demetrescu l., 

Ganiţchi I., Georgescu N„ Me/ianu 1r., Mihăescu St., 
Tzintzu /„ Zănescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2.:D-l Secretar A. Zănescu comunică Consiliului că 

d-l Director General C. F. R. N. Teodorescu a aprobat 
cererea AGIR pentru trenul special al congresiştilor. 

Totodată în conformitate cu nouile principii de orga-

nizare C. F. R., d-sa neputând acorda reducerea ceruta 
a binevoit a dispune subvenţionarea Asociaţiei cu suma 
de lei 60.000. 

Deasemenea a comunicat ca răspuns la invitaţia pri­
mită, regretul de a nu putea participa la congres fiind 
extrem de ocupat cu lucrllrile C. F. R. 

Consiliul decide a se mulţumi printr'o delegaţie d-lui 
Preşedinte al Consiliului de Administraţie C. F. R. şi 
Director General C. F. R. 
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Se decide din suma subvenţionată să se ramburseze 
congresiştilor cari au plătit biletul întreg, diferenţa d ~ 
50°,' 0 din costul biletului întreg de ci. li. 

3. Consiliul aprobă deasemenea mersul trenului spe­
cial pe tot parcursul şi intinerariul excursiilor întocmite 
de secretariat. 

4. Se admite cererea d-lui Alex. Paltov, inspector de 
control administrativ C. F. R. de a prezenta congresului 
comunicarea sa „ Problema Statisticei C. F. R." şi de a 
participa la discuţiunile acestei chestiuni în calitate de 
specialist. 

5. D-l T. Meţianu ca urmare la însărcinarea ce a 
primit în legătură cu confecţionarea unei insigne pentru 
membrii AGIR - arată că a comandat la casa Carniol 
3 modele pe fond alb, respectiv bordeaux şi bleu ce 
se vor prezenta în şedinţa viitoare. 

6. Consiliul, ia act de rltspunsul Ministerului de In­
dustrie şi Comerţ prin care ne arată că fraţii Oh. şi 

Th. Mihăilescu, ocupă primul, postul de ing. ci. I şi se­
cundul postul de subdirector ci. II în serviciile pen­
dinte de acest minister, fără a fi prezentat actele ne­
cesare. 

Pentru a se da curs întâmpinărei prezentate de d-l 
ing. S. M:rariu, d-sa e rugat a prezenta actele origi­
nale trimise în copie odată cu întâmpinarea. 

7. La fntrebarea d-lui F. Kendler, se va comunica că 
L' Ecole Breguet din Paris nu e echivalata cu o şcoală 
de inginerie cu studii superioare. 

8. Se ia act de observaţiile făcute de cercul Arad cu 
privire la regulamentul de funcţionare al cercurilor re­
gionale. Aceste observaţiuni ne privind fondul regula­
mentului, se menţine textul întocmit de Consiliu - el 
fiind şi tipărit în Buletinul AGIR pe August 1927. 

9. Se citeşte adresa Ministerului Muncei, Cooperatiei 
·şi Asigurărilor Sociale (Direcţia meseriilor şi învăţ. 

muncitoresc) prin care ne înştiinţează că orice aşeză­
mânt de orientare şi selecţionare profesională, care se 

353 

va înfiinţa, va funcţiona cu aprobarea şi controlul Mi­
nisterului Muncii, aprobări ce se vor da în urma avi­
zului unei comisii ce se va institui pe lângă Direcţia 

meseriilor şi învăţ. muncitoresc conform jurnalului Con­
siliului de Miniştrii No. 1500. 

D-l T. Atanasescu, arată că dispoziţiile :din acest jur­
nal sunt analoage cu acelea urmărite prin „Legea că­

minurilor de ucenici" pentru care a fost însărcinat d-sa 
întâi, apoi şi d-l T. Vasilache a referi. Aceste dispo­
ziţiuni nu se pot aplica Ia toate administratiile la fel­
ca de ex. la administraţia C. F. R. care prin organizaţia 
ei specială se conduce după regulamente generale tn 
strânsă legătură cu interesele ei proprii. 

Selecţionarea lucrlt·torilor C. F. R. se face din absol­
venţii şcolilor de ucenici în cea mai mare parte-care 

•nu pot fi supuşi regulamentelor de învălământ şi edu­
caţie profesională elaborate de alte autorităţi. 

D-l .1. Zănescu arată că „Legea pentru căminurile d1 
ucenici" a fost dată şi în studiul d-lui I. Vasilache pen­
tru a se completa acest studiu şi cu relaţiuni din alt 
domeniu de activitate şi anume acela al şcolilor de me­
serii, în afară de cel al C. F. R. Referatul d-lui I. Vasi­
lache nu s'a primit însă până în prezent. 

Crede că AGIR trebue să răspundă Ministerului Mun­
cii în sensul celor arătate de d-l T. Atanasescu-men­
tionând că nu ar fi raţional ca administraţii cu foarte 
îndelungate experienţe, cum e de ex. căile ferate să nu 
poată creia aşezăminte de orientare şi selecţionare pro­
fesională decât cu aprobarea şi subcontrolul Ministe­
rului Muncii. 

Consiliul decide a se răspunde în consecinţă. 

lO. Se admit noui membrii d-nii: 
Hanciu Ştefan, Se. politech. Buc. 'l 927, admis pe 1 
Septembrie 1927. 

Isvravnicu Gheorghe, Şc. politech. Buc. 1925, admis 
pe I Aug. 1927. 
Meteş Nistor Şc. politech. Buc. 1925, admis pe I 

Maiu 1927. 



Problema irigaţiilor în regiunea de şesuri ale Vrişanei şi Temişanei 
de 

Inginer lnsp. general AL. DAVIDESCU 
Profesor la şc. polltechnlca din Bucureşti 

Frumoasele câmpii ale acestor ţinuturi prezintll multll 
analogie cu acelea ale Munteniei. 

Amenajarea economicll a apelor acestei regiuni con­
vine deci să se facll dupll aceleaşi norme şi în baza 
unei soluţiuni cu totul analoage. Există şi aici şesuri 

întinse adunate într'un singur bloc mare şi strllbătute 

de mai multe râuri. 
Convine deci şi aici sll prevedem înfiinţarea unui 

mare canal principal colector, stabilit pe la poalele dea­
lurilor Mun\ilor Apuseni, din care s'ar ramifica înspre 
Tisa câte-va canale distribuitoare, pentru conducerea 
apelor asupra câmpurilor sub-jacente. 

Acest canal principal colector ar culege apele tuturor 
afluenţilor Tisei (Someşul, Crişurile, Mureşul, Timeşul) 

pentru a le repartiza în reţeaua canalelor de irigaţie. 

In acelaş timp însă, el ar constitui o mare arteră'na­
vigabilă ce s'ar întinde pe o lungime de circa 400 de 
kilometri de la Satu Mare pânll la Dunlire trecând pe 
lângă atâtea oraşe mari ca Oradea-Mare, Aradul, Te­
mişoara precum şi pe Jângll diferite orllşele, cari îm­
preunll cu întreaga regiune ar profita de transporturile 
ieftine Ia Dunăre. 

De altă parte canalele distribuitoare ar oferi înles­
nirea de a utiliza diferenfele de nivel din drumul lor, 
prin înfiinţarea de uzine de fortll motrice hidraulică 

eftină, folositoare industriilor din întreaga regiune. 

In schiţa alllturatll dăm indicaţii sumare asupra tra­
seurilor reţelei principale de canale, ce se impune a se 
adopta în această regiune. 

Rezultatele practice ale amenajării şesurilor din Cri-

şana şi Temişana ar fi de cea mai mare însemnlltate 
pentru aceste provincii şi pentru ţară. Aceste rezultate 
ar cuprinde: 

1. Irigarea unei mari suprafeţe de şesuri în întindere 
de circa 600.000 de hectare, cu u·n spor anual de pro­
ducţie agricolă în valoare de circa 200 Iei aur la hectar, 

• 

adică realizând în total, un spor anual de bogllţie agri­
colă de cir~a 120.000.000 lei aur, spor dela care Statul 
poate să profite cu circa 15.000.000 Iei aur prin impo­
zitul funciar. 

2 Transportul ieftin pe canale navigabile al mărfu­

rilor în cantitatea de circa l 1/2 milioane tone, la o dis­
tanţă mijlocie de 200 km., cu o taxll de 4 centime de 
tona kilometricll, reprezentând un venit brut anual de 
circa 12.uOO.OOO lei aur. 

3. Producţia de forţă motrice eftină în cantitate de 
circa I 00.000 cai vapori cu un venit anual de circa 
200 lei aur de cal-v~pori şi reprezentând un venit 
total anual de circa 20.000.000 lei aur. 

* * * 
Dar în afarll de aceste trei mari şi importante ramuri 

de producţiune economică, lucrările ar mai avea şi alte 
rezultate importante indirecte de cari trebue să se tină 

seama, precum : 
Favorizarea industriilor agricole" prin procurarea de 

materie primll agricolă abundentă şi ieftină. 

Favorizarea tuturor industriilor prin transporturile 
eftine pe apll şi prin forţa motrice eftinll. 

Favorizarea comerfuiui prin transporturile eftine pe 
apă şi prin abundenta produselor. 

La acestea mai sunt de adăogat întreaga serie de 
foloase speciale, menţionate în comunicarea mea pre­
cedentă. 

Amenajarea descrisă mai sus priveşte numai regiunea 
de şesuri ce aparţine ţării noastre. Dar este locul să 

ţinem seama de împrejurarea că această regiune este 
numai o parte din versantul întreg al Tisei, cealaltă 

parte fiind posedată de Ungaria şi de jugo-Slavia; că 
între aceste părţi există prin condiţiunile topografice şi 

hidrografice oare cari relaţiuni, cari interesează din 
punctul de vedere al soluţiunei şi al proectărei lucră­

rilor. In special trebue să ţinem seama de împrejurarea 
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că aceste pri au fiecare dreptul de a se folosi de apele 
afluenţilor Tisei pentru scopuri economice de irigaţie, 

navigaţie şi fortă motrice. 
Câteşi trele ar avea interesul să se în(eleagă pentru 

a face o amenajare generală în comun, care ar pre­
zenta foloase superioare pentru fiecare die ele. 

România posedă regiunea cea mai avantajoasă de 
şesuri prin aceea că forma ei lungă dela Satu-Mare la 
Baziaş şi relativ mai accidentată convine cel mai bine 
pentru aplicarea metodei de amenajare integrală, din 
triplu punct de vedere al irigufiei, al navigaţiei şi al 
forţei motrice; pe 'ând regiunile cari aparţin Ungariei 
şi Yugo-Slaviei, prin forma şi conformaţia lor topogra· 
fică nu se pot folosi economic· decât de irigaţie. 

Foloasele cari ar rezulta dintr'o amenajare generală 
în comun ar fi următoarele: 

a) Pentru România folosul ar rezulta din faptul că ar 
putea să prevadă canalul colector cu o secţiune mai 
mare spre a cuprinde debitul necesar pentru irigarea 
întregului versant al Tisei ceea ce ar prezenta avan­
tajul că ar dispune de un canal mai mare şi deci mai 
favorabil şi pentru navigaţie şi pentru forţa motrice. 

Pentru Ungaria şi Yugo-Slavia foloasele ar rezulta 
din faptul că ele ar obţine foarte economic de la re­
ţeaua noastră apele de irigatie de cari vor avea nevoe; 
şi în al doilea rând că prin înţelegerea între aceste 
doua ţari, ele vor putea înfiinţa un al doilea mare canal 
navigabil în apropierea Tisei, putând înlocui avantajos 
cursul actual al Tisei. 

In plus câteşi trele ţările ar mai realiza foloase 
mari prin apararea definitiva de inundaţie a terenurilor 
joase, ceea ce pentru ţinuturile din versantul Tisei pre­
zintă un interes considerabil. 

* * * 
Cu alte cuvinte amenajarea cea mai avantajoasă pentru 

câteşi trele ţări ar fi aceea pe care ar fi fost condusă 

să o execute Ungaria, înainte de desmembrarea ei pentru 
tntregul versant al Tisei, dacă ar fi avut pricepere. 
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Facem această rl!zervă fiind-că în trecut aceasta ţară 

a dat probe în aceasta privinţ<t de o nepricepere feno· 
menală când cu lucrarile de amenajare hidraulică a 
Tisei şi a afluentilor ei în scop de apărare a terenu­
rikr joase contra inundaţiilor şi în scop de îmbunătă­
ţire a navigabilW1ţii. 

Se ştie că în vederea atingerei acestor scopuri, Un­
gurii au gasit de cuviinţă să rectifice cursul încolăcit ol 
Tisei, executând peste 120 de taieturi de coturi, şi în 
acelaş timp să îndiguiasca râul pe toată lungimea lui 
de 600 de kilometri din regiunea de şesuri, cheltuind 
pentru ac•est scop peste 300.000.000 coroane aur dând 
prin aceasta CPa mal greşită soluţie acestei mari pro­
bleme hidraulice; cu atât mai greşită cu cât prin aceasta 
ei nici nu şi-au îndeplinit satisfăcător scopul urmărit. 

lntr'adevar, modificarea produsă de aceste lucrări în 
regimul râului a determinat după cum era de prevăzut, 

o ridicare a albiei lui, prin depunerea de nisipuri şi de 
nămol, care a provocat în timpul unei viituri extraor­
dinare de ape mari, ruperea digurilor şi revarsări ca­
tastrofale, printre cari şi h agica inundaţie cunoscută a. 
oraşului Seghedin. 

Ei au fost conduşi să facă ulterior noi şi mari chel­
tueli pentru repararea şi supra înălţarea digurilor fară 
ca totuşi securitatea regiunilor inundabile să fie nici 
până astazi obţinute. 

La fiecare viitură de ape mari ex'raordinare, popu­
laţia comunelor învecinate aleargă cu fascine şi cu saci 
umpluţi cu pământ ca să apere trecerea ~i revărsarea 

locală a apelor peste diguri. 
Lucrări de îndiguire analoage au fost făcute de Un­

guri şi pentru cele trei Crişuri. Cu un cost mult mai 
mic, sau în caz de concesionare fără nici o cheltuială 
din partea Statului, ba încă realizând venituri mari, Un­
gurii ar fi putut să rezolve această importantă problemă, 

aplicând amenajarea economică integrală a afluen(ilor 
Tisei din triplu punct de ·iedere al irigaţiei, al navigaţiei 

şi al fortei motrice. 



Industria constructiilor şi relaţiunile ei economice 
DE 

lng. dipl. EUGEN BART A 

Legile şi regulamentele edilitare, precum şi normele 
şi tipurile edilitare au o importanţă temeinică asupra 
industriei construcţiilor, dar totuşi singure nu sunt su­
fidente pentru ca să conducă la prosperarea şi eftenirea 
construcţiilor. Dacă dorim să încurajăm edificllrile, să 

micşorăm costul lucrărilor de construcţiuni şi al mate­
rialului, este nevoie de restaurarea temeinică a indus­
triei construcţiilor. 

Industria construcţiilor a rămas în urmă atât în ce 
priveşte partea technică, cât şt în privinţa organizaţiei 

şi n'a ţinut pas ct.i propăşirea celorlalte industrii. Este 
foarte isbitor că industria construcţiilor nici pân~ în 
ziua de azi n'a fost ln stare de a trece la activitate 
contlnu:i:, din situaţia economică provizorie atât de des­
avantagioasă. Din cauză, că în cursul a 4 - 6 luni ale 
anului, aproape toate activităţile edilitare stagnează, su­
feră nu numai industria construcţiilor, dar şi celelalte 
industrii în legătură cu aceasta, cu toate că o construcţie 
şi chiar însăşi zidăria, care se face toamna, primăvara 

sau în zile de iarnă fără ger, este cel puţin aşa de bună 
ca şi aceea exe.::utată· în cursul verii. In· zilele de pri­
măvară, de toamnă şi de iarnă fără ger, umezeala ae­
rului are un efect foarte folositor asupra zidăriei, cl1ci 
asigură o legătură mult mai strânsl1 a cl:lrămidei cu mor­
tarul, decât în timpul verii, când prin mijloace artificiale 
trebue a se umezi cărămizele în contra uscării momen­
tane, în urma căldurii soarelui. 

Stagnarea industriei construcţiilor în o parte conside­
rabilă a anului contribue în mare măsură la şomaj, ce 
se poate constata în fiecare iarnă. Nici o uzină şi astfel 
nici industria construcţiilor nu poate lucra cu economie, 
dacă mersul lucrului nu este continuu. 

Deci în primul rând trebue a se reorganiza industria 
construcţiilor astfel, ca şi această industrie să se poată 

practica continuu. 

Baza industriei construcţiilor este carămida. Cu . ex­
cepţia a 1-2 fabrici de cărămidă cu aburi, cari di­
spun de uscătorii artificiale, întreaga industrie a cără­
midei este o uzină pur de sezon, care funcţioneazl1 nu-

mai în cursul lunilor de vară, când e mai mare lipsa 
de cărămizi, ba chiar adeseori fabricele de cărămizi 
încep exploatarea mai târziu, decât industria construc­
ţiilor. Aceasta are de urmare ca în fiecare primăvară, 
dacă edificările s'ar începe în mai mare m:Isur:i:, preţul 

cărămizilor se urcă ln loc ca în cursul iernii industria 
cărămidei să dea ocazie de lucru acelora, cari în urma 
stagnării edificărilor sunt fără lucru, din contră inmul­
ţeşte iarna numărul şomeurilor, iar primăvara subtrage 
muncitorii dela· edificări. 

Sub clima noastră fabricarea continuă ar fi probabilă 

numai la astfel de fabrici de cărămidă, cari dispun de 
inslalaţii de uscăto1 ie artificiale cu aburi. Această insta­
laţie costisitoare este imposibil de a se face în general, 
considerând criza actuală a industriei construcţiilor şi s!­
tuaţia grea financiară. 

Trebue deci a se găsi altă soluţie, care soluţie ar fi ca 
fabricile de cărămidă să producă astfel de cărămizi, 

tari se pot confecţiona fără instalaţiuni speciale şi co­
stisitoare şi în timpul ernii. Astfel de material de con­
strucţie al viitorului apropriat este cărămida de beton 
de sgură care se poate fabrica iarna, vara, fără între­
rupere. Dacă deci, din cauza condiţiunilor climaterice 
şi lipsei de instalaţiuni de uscătorie artificială, fabricile 
de cărămidă ar stagna, ar p:.itea să se ocupe cel pu­
ţin în acest interval cu fabricarea cărămizilor de be­
ton de sgură, căci aceasta chiar la uzinele normale 
de cărămidă se află în mare cantitate,_ ca ballast fără 

valoare şi chiar ori şi u ide se poate găsi în cantităţi 

mari. ln timpul iernii, în timpul marelui şomaj, cu mun­
citori eftini relativ, cu puţină cunoştinţă de . specialitate 
s'ar putea fabrica încontinuu un material de construcţie 
excelent. Cărămizile de beton de sgură se pot fabrica 
prin aplicarea unor produse chimice şi în timp d~ 

iarnă cu temperatură de 20 gr. fără ca sa sufere so­
liditatea. 

Ca şi industria cărămidei, de asemeni industria zidă­
riei trebue sa se transforme în fabricaţie continuă. A­
ceasta s'ar putea aduce la îndeplinire nu numai prin aceea 
el:! contractarea lucrărilor edilitare s'ar face după nosi-
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bilitate în cursul întregului an, eliminându-se părerea 

că numai vara se pot executa edificări, ci ne putem în­
griji de ocazie de lucru pentru lucrătorii zidari şi astfel 
şi de continu:tatea industriei construcţilor, ca să creiem 
pe seama zidarilor o astfel de industrie, a cărei oricare 
ramură o pot executa în oricare timp al anului, inde­
pendent de ploie, ger sau climă. In această chestiune 
iarăş vine în conexiune fabricarea cărămidei de beton 
de sgură. Cc:a mai bună şi eftină forţă de lucru ar fi la 
fabricarea cărămidei, marea massă a muncitorilor zidari 
cari în timpul ernii stau fără lucru. In timpul verii zi­
darul trebue pHHit mai bine, fiindcă iarna nu lucrează, 

dar trebue să se întreţină şi astfel vara trebue să câş­
tige atâta, ca să-i ajungă şi pentru lunile de iarnă fără 

lucru. 
Ce valoare colosală economică naţională se pierde 

în urma repausului forţat al marei masse de muncitori 
în cursul iernii? şi ce avere s·ar putea salva şi în ce 
mare mll'sură ar efteni edificările, dacă acest şomaj ar 
putea înceta? Este cu totul de neînţeles, că azi în epoca 
progresului şi a technicei, fabricarea materialului de con­
strucţie şi construcţiunile nu se pot încuraja şi întregi 
una pe alta. 

Este de dorit deci ca industria construcţiilor cât de 
curând să se transforme astfel ca să aibă un caracter 
de conti~uitate, însă nici aceasta nu e 'de ajuns, căci 

să cercetăm, întrucât materialul, rechizitele şi mersul 
lucrului de zidărie corespund epocei de azi? In general 
materialul de bază al lucrărilor de zidărie este cărămida 
de argilă arsă, care din timpurile vechi se face Ia fel 
şi aproape. cu aceleaşi dimensiuni. Astăzi în perioada 
radiofoniei şi a avionului, coustruim aproape Ia fel şi 

aproape cu acelaş material, ca şi cu mii de ani înainte. 
Cărămida în dimensiunile de azi este mică şi chiar 

şi din acest motiv nu este economică în practică. Con­
struirea zidurilor, în vederea legăturilor cărămizilor este 
complicată, şi din acest motiv adeseori trebue a se tăia 
cărămizile mici, pentru ca la construirea zidului să se 
poată face legătura corespunzătoare. Pentru aceac;;ta 
trebue a se întrebuinţa la zidărie muncitori specialişti 
zidari. Cu aceste cărămizi nu se pot construi ziduri 
masive şi găunoase, corespunzătoare necesităţii, cum e 
cazul sistemului de construire „}urko ", pe care îl voi 
descrie în cele ce urmează. Cu cărămizile de argilă arsă 
obişnuite, în general, se fac numai ziduri masive, cu 
toate că Ia fabricile de cărămidă prin schimbarea de­
schizăturei presei de cărămizi şi prin · fabricarea cără­
mizilor găunoase cu dimensiuni mai mari, cu un capital 
minimum de învestire s'ar putea confecţiona un astfel 
de material de construcţie, care ar corespunde tuturor 
cerinţelor perioadei moderne. 

Asupra materialului cărămizei de argilă arsă ce se 
mtrebuinţează în general azi, să-mi fie permis a observa, 
că este de neîn(eles pentru mine, de ce rebu e a se 

aplica la o casă modestă abia de câţiva metrii înălţime 
cărămidă cu aceiaş capacitate de resistentă, ca şi la o 
clădire publică cu 5 etage? Cărl:lmida azi întrebuinţată 

în general este de aceLşi soliditate şi cu aceiaşi capa­
citate de rezistenţă Ia ambele cll:ldiri, şi în vederea izo­
ll:lrii pentru variaţiile de temperatură, la această casă 

mică cu parter nu pot micşora grosimea zidurilor aşa 

după cum eventual ar fi în drept a se face această 

micşorare din punct de vedere al solidităţii. Este neîn­
doios, că din această cauză azi la construcţiuni se face 
mare risipă de material, căci risipă de material este în­
săşi fabricarea cărămidei de argillf, valoarea fabricafi­
unei gata a cărămidei de argilă nefiind în raport cu va­
loarea şi cuantumul combustibilului întrebuinţat. Dacă 

cărămida de argilă arsă ar corespunde cel puţin valoarei 
materialului, muncii şi energiei de căldură întrebuinţate, 

şi dacă în industria construcţiilor ar corespunde cerfn­
telor igienice şi a izolării căldurii, şi s'ar putea între­
buinţa în mod practic, în acest caz ar fi rentabilă · fa­
bricarea, dar nu este aşa. 

Utilizând cl:lrămida de azi de argilă arsă, la zidlfrie 
forţa fizică a IP uncitorilor din ind ustra construcţiilor şi 

şi a zidarilor se exploatează în foarte mică măsură, şi 

ca urmare rezultă prestaţiunea minimală a zidarului. De . 
câte ori trebue a se lua în mână şi cu câtă risipă de 
muncă se face aşezarea unei clfrltmizi normale în zid? 
Aceasta se face cam în următorul mod: 

Lucrătorul se apleacă, ridică cu mâna stângă cliră­

mida, o ir.dreaptă iarnşi se apleacli, bagă cl:lrămida în 
apli, o îndreaptă, se apleacl:l, cu mâna dreaptă ia mor­
tar cu lingura, aşează mortarul pe suprafaţa cărămidei, 

o îndreaptă, o apropie de zid, se apleacă din nou şi 

îndreptând-o pline mortar pentru aşezarea cltrămidei, 

cărămida se pune în mortar, se aliniază vertical şi ori­
zontal, se sbătuceşte cu ciocanul şi se · îndeplirtează 
mortarul de prisos; 

Este ridicol a se urma această procedare chiar şi cu 
o jumlftate de cărămidli, dar aceasta nu e totul, căci 
un zidar conştiincios trebue să jertfească şi mai mult 
lucru, de ex. se apleacă şi ridică pămătuful de umezire, 
se ridică, se întoarce, udă şi zidul gata pe care vrea 
să aşeze ·cărămida, se apleacă iarăş, depune pămătuful 

de umezire în găleata cu apă şi se ridică iarâş. Trebue 
a se lua în considerare, .:ă aceste mişcări continue, ex­
ploatează de geaba forţa muncitorului, care se oboseşte 
repede şi lucrul revine scump. 

De această scumpete nu este numai el vinovat ci 
industria construcţiilor, unde se face cu aşa mică eco­
nomie zidăria, căci dimensiunea clirămidei nu este po­
trivită şi nici sistemul de zidărie. Din punct de vedere 
economic şi technic, nu numai că ar trebui a se face 
cărămida cu alte dimensiuni, pentru ca să putem exe­
cura ori şi unde, fie zid masiv, fie gol, ci chiar şi mer­
sul executlfrii zidăriei ar trebui simplificat şi rectificat 
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din punct de vedere economic, tehnic şi sanitar. Este 
o mare deosebire dacă un zidar trebue să se aplece 
de 120 de ori şi tot de atâtea ori să se ridice, să se 
întoarcă. la stânga şi la dreapta ceeace îi oboseşte for­
ţele sau dacă la construirea aceluiaş zid ar trebui să 

se aplece şi să se ridice numai de 8-12 ori. Raportul 
este 15: 1 respectiv 1 O: 1, şi tot acesta subzistă şi în 
privinţa timpului şi al forţei. 

Acestor cerinţe, corespunde întru toate, în mod ideal 
cărămida „jurko" care este răspândită în mare măsură 
în Germania şi în statele occidentale şi patentată şi în 
România, a cărei dimensiune este 54X32X 10 cm. şi 

astfel la ziduri cu goluri, o astfel de placă înlocueşte 

10 buc. cărămizi normale de argilă arsll. Zidarul luând 
în mână şi aşezând această cărămidă, a făcut acelaş 

lucru ca şi cum ar fi aşezat 1 O buc. cărămizi normale 
în zid. Greutatea unei astfel de plăci este 18-20 kgr ., 
deci prinzându-se cu 2 mâini se poate mănui uşor, 

căci are numai 2/5 din greutatea cărămidei de argilă arsll 
Această cărllmidă „jurko'• se poate face nu numai 

din beton de sgură, ci şi din alt material, deci şi din 
argilă; în acest caz urmează a se face gaunoasă, pen1ru 
ca să nu fie prea grea şi pentru ca să se poată arde 
uşor. Calitatea şi utilitatea ei este la fel ca şi a cără­

mizei de beton de sgură „jurko"'. 

Să cercetăm acum construirea zidurilor din punct de 
vedere al cerinţelor technice, al capacităţii de căldură, 

al locuirei igienice, al construirii economice şi din punct 
de vedere al economiei naţionale. 

I. Cerintele tehnice ale constructillor . . 
Dimensiunile cărămizilor ce se întrebuinţează la zi­

duri trebue să fie economice. ;\ceasta înseamnă că di. 
mensiunile să fie potrivite astfel ca să se poată face 
ziduri şi le~ături după plac, aşezându se orizontal, ver­
tical in grosime, lăţime şi lungime. Legăturile cărămizilor 
să fie simple şi să se poată trece cu ele uşor din zi­
dărie masivă în zidărie găunoasă. Soliditatea de legă­

tură a cărămizei să fie în raport cu soliditatea şi ca­
pacitatea de suport a zidului proiectat şi afară de aceasta 
să se aibă în vedere capacitatea de căldură şi salubri­
tatea locuintei ; lucrarea să se poată face bine şi 
uşor, pentru ca execuţia să nu fle legată de di­
mensiuni şi de formă. Tencuiala să lege mai bine pe­
retele decât la zidurile actuale, să se usuce proporttonal 
şi repede şi să nu fie expusă la descompuneri, ca la 
multe cărămizi de azi din cauza silitrului. După posibi­
litate să se poată bate cuie în orice parte a cărămizei 
şi afară de aceea să reziste gerului şi focului. Greutatea 
specifică să fie minimă iar soliditatea maxima. 

II. Capacitatea de căldură 

Ştim, că din punct de vedere al soliditătii rareori 

este nevoie de zid cu grosimea 1 şi jum. cărămizi adecă 
de 45 cm., căci în cele· mai multe cazuri este suficientă 
grosimea de 30 cm. dar totuşi trebue să facem zid de 
45 cm., deoarece camerele cu zid exterior de 30 cm. 
la clima noastră abia se pot încălzi. Anume cărămidă 

nu se poate acoperi cu mortar ermetic; astfel dacă pri­
vim un zid de ~rosimea unei cărămizi, adecă de 30 
cm., netencuit, se poate vedea aproape peste tot de­
schizături, adică dacă un astfel de zid este tencuit, 
aerul cald al camerei este apărat de aerul rece din afară 
numai cu tencuială dP. două ori 1 jum. cm„ adică de 
3 cm. In urma acestei împrejurări s'au făcut cărămizi 

cu dimensiuni mai mici, şi cu ele se construesc ziduri 
d_e grosimea a 1 şi jum. cărămi1ă de 38 cm. grosime. 
Acest procedeu dă o economie de material faţă de zi­
dul de 45 cm. întrebuintat până la această data, dar 
aşezarea cărămizilor de mică dimensiune este tot aşa 

de complicată şi fară spor, ca şi a celor de până acum, 
şi in plus zidul de 38 cm. construit din aceste cără­

mizi, în deosebi în regiuni mai friguroase, proteje foarte 
rău, ba chiar în unele cazuri apărarea în contra fri­
gului nici nu este posibilă. 

Deci cărămida ce urmează a se întrebuinta trebue să 
aibă mai bună capacitate de încălzit, asigurând mai 
multă protecţiune contra frigului şi necesitând mai pu­
tină încălzire, micşorând astfel şi cheltuelile de executie, 
necesitând şi mai puţin combustibil. Răcirea locuinţelor 

cauzată de diferenta de temperatură exterioară şi inte­
rioară, trebue să fie cât se poate mai înceată, din punct 
de vedere economic şi sanitar. 

III. Cerinte sanitare • 
La viitoarele materiale de construcţie se cere, o a­

părare cât mai mare contra umezelei ce se strecoară 

din teren şi contra percipitatiunilor ce ating zidurile ex­
terioare. Deci materialul să nu absoarbă umezeala aşa 

cum o absoarbe materialul cărămizei de argilă arsă 

obişnuită. Materialul de construcţie viitor trebue apoi 
să necesite cât mai puţină apă, iar zidul imediat după 
terminare să fie uscat şi locuintele fără uscare artificială, 
îndată ce se termină să se poată întrebuinţa. Zidurile 
să asigure o izolare a sunetului mai intensivă şi să se 
poată bine aerisi, conditie care are o importantă deo­
sebită din punct de vedere sanitar şi al economiei căi­
durei, împiedicând astfel asudarea zidurilor şi pătrun­

derii gerului. 
Materialul zidului trebue să fie rezistent contra pu­

trezirei şi scutit de silitru. 

IV. Cerinţele economice edilitare 

La viitorul material de constructie, rezistenţa cu so­
liditatea zidului să fie în raport cât mai favorabil, atât 
din punct de vedere tehnic, cât şi economic; să putem 
trece ori şi unde dela zidăria masivă la zidărie cu go-
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luri şi invers, unde aceasta este admisibil din punct de 
vedere tehnic şi este economic; grosimea zidului pe 
lângă cea mai mare capacitate călduroasă să se poată 

micşora în măsura în care admit cerintele de soliditate, 
cu cheltuială de materjal şi mortar în cantitate cât se 
poate de mică. O condiţie de IT?are importanţă este ca 
materialul să fie cât mai uşor, în strânsă legătură cu 
aceasta fiind şi cheltuiala de transport şi de aşezare. 

Prin mărirea practică a dimensiunilor cărămizei se 
va putea face construirea mai repede şi legăturile de 
zid ar fi mai simple; materialul mai uşor de lucrat s'ar 
putea exploata mai bine, cu mult mai puţin mortar; vom 
construi ziduri mai uşoare, îngreunând astfel temelia în 
măsură mai mică; prin acestea am realiza economie 
considerabilă, deoarece vom avea nevoe de mai puţini 

lucrători şi rendamentul va fi mai mare; vor trebui mai 
puţine instrumente. schele şi rechizite şi pe timp mult 
mai scurt, constructia executându-se mult mai repede. 

Intrebuinţarea actualei industrii a construcţiilor, exe­
cutarea economică şi eftenirea lor depinde în afară de 
cele expuse mai sus şi de aceea, că munca în industria 
construcţiilor va avea un caracter permanent în cursul 
întregului an, asigurându-se lucru şi în timp nefavorabil 
de iarnă marei masse a şomeurilor, prin fabricarea că­

rămizei de beton de sgură. 

V. Cerinţe ecoIH~mice naţionale 

Din punct de vedere economic naţional nu este ad­
misibil, ca fabricile de cărămidă să utilizeze o cantitate 
aşa considerabilă şi valoroasă ae combustibil la fabri­
carea materialului relativ de valoare mică: cum este că­
rămida arsă, care din punct de vedere technic, sanitar, 
al capacităţii călduroase şi economic edilitar este încă 

aşa de neperfect şi lasll foarte mult de dorit. 
Fiecare industrie, care îşi produce energia necesară 

din combustibil, are năzuinţa de a putea produce cât 
mai multă energie cu ajutorul unei cantităti de combu­
stibil şi cheltueli cât se poate de minime. Este natural, 
ca şi la fabricile de cărllmidă să se tindă spre micşo­

rarea cheltuelilor acestea de regie ; la fiecare fabricll de 
cllrămidă, care înclllzeşte cu cărbuni, se adună în mare 
cantitate sgură de cărbuni din care ar trebui să facă 

cllrămizi de beton de sgurll, cari conform celor mai 
sus expuse ne servesc ca un material de construcţie 

ideal ln primul rând fabricile de cărămidă. în interesul 
propriu, cel puţin în lunile de iarnă, când fabricarea 
cărămidei arsă stagnează, ar trebui să treacă la fabri­
bricarea cărăm idei patentată Jurko"", întrebuinţând can­
titatea de sgură adunată. 

In Germania se construesc mii şi mii de case de 
bdon de sgură după sistemul patentat .,,jurko" elimi­
nând din ce în ce în mai mare măsură cărămida arsă, 

căci în afară de numeroasele avantagii mai sus expuse, 
prin utilizarea cărămidei de beton de sgură ,,furko•, 

la lucrări de zidărie rezultă o economie de 40-60 °10 

faţă de cărămida arsă, ceeace ta totalul cheltuelilor de 
construcţie a unui edificiu face 15 °/0 • 

Pentru a arăta marea economie ce rezultă, voi 
aminti numai un exemplu: ca~a muncii a preliminat in 
anul curent 500 milioane pentru construirea de ca!'e 
pentru funcţionari şi muncitori. Dacă aceste construc­
ţiuni s'ar face din cărămizi de beton de sgură „jurko"' 
patentat şi în România, în acest caz 11umai într'un an 
s'ar putea face o economie de 75 milioane lei, sau res­
pectiv anual s'ar putea construi case în valoare în plus 
75 milioane. ln decurs de câţiva ani s'ar putea ~oluţiona 
criza de locuinţe. 

Pentru aplicarea acestui sistem de construcţie patentat, 
s'a constituit în Oradea S. A. Română rJurko" .Pentru 
construcţiuni. Casele ce s'au construit după acest sistem 
în Oradea au fost găsite satisfăcătoare din toate punctele 
de vedere. 

Industria construcţiilor face sforţllri de a înlocui ve­
chiul sistem de construcţie de cllrămidă arsă, ca să eli­
mine defectele şi lipsurile mai sus detailate. Este in­
discutabil că tehnica de construcţie a viitorului apropiat 
va elimina cu totul actualul sistem de construcţiuni de 
cllrămidă arsă, după cum vedem şi în desvoltarea teh­
nicll a construcţiilor în statele moderne occidentale şi 
în America. 

Clădirile se construesc dintr'un schelet de fier sau 
l;>eton armat, pe care se aplică şi acoperişul, iar sche­
letul de beton armat se umple ulterior, făcându-se zi­
dul. Este de mare importantă ca şi Ia astfel de schelete 
de beton armat, materialul zidului să fie uşor, reducân­
du-se astfel conţinutul de fier şi de beton al construc­
tiei îndeosebi la accesoriile de fier, scllzându-se con­
siderabil cheltuelile. 

Ca exemplu la stabilirea greutăţii specifice a clădirii 

dăm datele următoare comparative : Greutatea pe m. 
patrat de zidărie de ca:rămidă arsll, de grosime de 45 
cm. tencuită pe ambele părţi este circa 750 kgr., cu 
grosime de 30 cm. 530 kg. şi cu 15 cm. grosime 280, 
iar zidul cu goluri de cărămidă de beton de sgură 

„jurko", care înlocneşte pe cele două dintâi, are pe 
m2 având grosime de 32 cm, numai 260 kg. iar zidul 
Jurko" ce înlocueşte pe al treilea, având grosime de 
1 O cm., are o greutate de 100 kg. pe m. patrat. 

Pentru acest motiv arhitectul modern ta astfel de 
constructiuni întrebuintează sau cărămidă cu goluri sau 
plăci de beton de sgură, dintre cari prioritatea se 
cuvine celei din urmll, din motivele deja mai sus ara:­
tate. 

Cu câţiva ani înainte a apărut pentru prima oară casa 
de fier. Pe temelie de beton, zidurile casei se fac din 
pla:ci de fier, iar între cele două plăci se pun tllrâţe de 
ferăstrău sau sgură pentru izolare. Avantajul acestui 
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sistem este că se poate face în cantiUlţi mai mari, mai 
eltin, repede, şi se poate construi şi transporta oriunde. 

ln practică totuş n'a corespuns, având un mare de­
fect, zidul acestor case fiind absolut ermetic. Plăcile de 
fier nu se aerisesc de loc, în astfel de case aerul curat 
viciindu-se foarte repede, întretinerea acestor case fiind 
foarte neplăcuta şi neigenică. S'au făcut încercări prin 
utilizarea pla'.cilor de beton, aerolith etc., cari au dat 
rezultate nefavorabile. Zidul de beton, din beton cu pie­
triş, fie turnat, fie sbătucit, fie din plăci înainte pregă­

tite, n'a corespuns fiindcă betonul de pietriş asudă în 
clădirile de locuit. Afară de aceasta la sistemul aero­
Iith ~i altfel de ziduri cu goluri, gc.lurile perpendiculare, 
fac locuinţa greu de încalzit, căci iarna când se încăl­
zeşte camera, cu aerm cald al camerei se încălzeşte şi 

_zidul, iar dela acesta primeşte căldură şi golul în care 
aerul cald se urcă, înlocuind:..:-se cu aer rece, care ră­
ceşte zidul camerei. Defectul acesta e remediat prin 
sistemul „jurko", cu cărămidă de beton de sgură sau 
cărămizi arse cu dimensiuni speciale, formând în inte­
riorul zidului goluri orizontale închise de 32 cm. în­
nâlţime, în cari circulaţia aerului este exclusă. Betonul 
de sgură este cel mai bun izolator de căldură şi de 
sunet, şi zidul de beton de sgură nu asudă. Sgura tre­
bue să fie coaptă, deci nu proaspătă. Insă hnportanţa sis­
temului „jurko" nu este materialul, ci sistemul de con­
strucţie, respectiv dimenc;iunile plăcii .Jurko", cu aju­
torul cărora, fără greutate şi fără cioplire, din orice si­
tuaţie se poate trece dela zidăria masivă la zidăria cu 
goluri şi invers. Dimensiunile unei astfel de plăci.sunt: 

lăţimea 3X grosime plus rostul 2· cm., lungimea 5X 
grosime, plus 4 rostul 4 cm., deci afară de rostul co­
respunzătoare raportul grosimei, lăţimei şi lungimei este 
1 : 3: 5. E interesant, că în urma schimbării acestor 
raporturi de dimensiuni, nu s'ar putea trece dela zidă­

ria masivă la acea găunoasă şi invers, fără cioplitea 
separată a materialului. 

Când s'a cerut prima autorizaţie pentru construire cu 
sistemul rJurko", Serviciul tehnic al oraşului Oradea, a 
cerut informaţiuni oficiale asupra acestui sistem dela Mi­
nisterul Muncii şi Ocrotirilor sociale din Germania şi dela 
Direcţiunea Reichsbahnului din Dresda. Răspunsurile pri­
mite se află în arhiva serviciului tehnic sub No. 36.763/926. 

Ministerul Muncii şi al Ocrotirilor Sociale german 
prin răspunsul său din 8 Aprilie 1927 scrie următoa­
rele Primăriei oraşului Oradea: 
· „Sistemul de construcţie „jurko• este considerabil 
„mai eftin, dec!lt acela de cărămizi. Clădirile se usucă 
„foarte repede, deoarece plăcile de sgură sunt foarte 
„ poroase, şi având în vedere că în firele de sgură se 
„află foarte mult~ spaţiuri mărunte, - în urma capacităţii 
„de izolare a zidurilor - clădirile iarna sunt foarte căl­
„duroase iar vara răcoroase. Prin urmare Ministerul 
„ Muncii şi Ocrotirilor Sociale saxon, pentru construc„ 
., ţiu ni poate recomanda numai sistemul de construcţiuni 
„jurko". · 

In Germania medie, îndeosebi în Saxonia şi Tilringia 
sistemul de construcfiuni „jurko" timp de mai mulţi 
ani s'a dovedit satisfăcător. ln ultimii 5 ani s'au con­
struit sute de case după acest sistem. S'a dovedit, că 
construcfiunile executate cu sistemul „jurko" se fac 
foarte repede, în timp considerabil mai scurt, decât 
construcţiile similare de cărămidă. uirecţiunea C. F. din 
Dresda,· în Saxonia şi Thtiringia, construeşte în mare, 
în general numai după sistemul .}urko" clădirile ser­
vind de locuinţe, deoarece societatea căilor ferate de 
-stat dispune de stocuri de sgură de calitate bună, şi prin 
urmare aceasta serveşte material de construcţie foarte 
eftin pe seama societăţii. 

Direcţiunea societăţii căilor ferate din Dresda, la 8 
Mai 1927 a răspuns urmlHoarele Primăriei oraşului 

Oradea: „Cooperativele de construcţii în legătură cu 
„societatea căilor ferate de stat german, întrebuinţează 

„cu cel mai bun rezultat deja aproape de 7 ani, siste­
„mul de construcţie „jurko", inventat în anul 1918. 
«După acest sistem de construcţii până acuma s'au con­
„struit circa 600 case. Nu-i cunoaştem nici un des­
„avantaj. Sistemul de construcţie n}urko"' în urma ana­
„lizei de material, din partea oficiului pentru analiza 
„materialelor dela Politehnica din Dresda, s'a recunos­
„cut în mod oficial ca avantajos. Analiza s'a referit la 
„soliditatea materialului, la soliditatea zidului, capaci­
„tatea călduroasă, şi rezistenţa contra incendiului. Ca 
„avantagii ale acestui sistem se pot aminti în deoseb 
„următoarele: marea capacitate călduroasă, uscare re­
" pede, are fire dure, şi din această cauză ţine bine 
„tencuiala, atât din afară cât şi din lăuntru se poate 
„lucra uşor. ln urma acestor avantagii fată de construc­
„ţiile clădite din alte materiale, construcţiunile după 

„sistemul ,.jurkov. reclamă .:heltueli de întreţinere foarte 
„minime. Noi am construit mai multe clădiri mai mici 
„şi mai mari pentru gări cu sistemul „/urko" şi n'am 
„observat nici la acestea nici un fel de desavantaj. Con­
„strucţia cu sistemul ,Jurko" Iasă mână liberă construc­
„torului. Sistemul de construcţie ,Jurkov. asigură o con­
„strucţie mult mai eftină, rezultând astfel o eliminare trep­
„tată a cărămizii arsă mai scumpă. Construcţia cu sistemu 
„jurko" este considerabil mai simplu, decât acela cu 
.cărămidă arsă şi prin urmare la costul lucrării se poate 
„obţine o economie considerabilă, necesită mortar foarte 
„puţin, şi cheltuelile de transport sunt mult mai mici 
„materialul de construcţie este mai uşor; în consecinţă 
„construcţiile cu sistemul „jurko" reclamă cheltueli con­
„siderabil mai mici''. 

Un astfel de avis special al direcţiunii căilor ferate 
germane şi al Ministerului, va elimina orice îndoială. 

Având în vedere importanţa de interes public a con­
strucţiunilor, am ţinut necesar a atrage atenţiunea pu­
blicului care se interesează de chestiunile tehnice, a­
supra numeroaselor greutăţi ale construcţiun·lor şi tot 
o_dată a atrage atenţiunea asupra sistemului de con­
strucţie modern, care în străinătate este · bine cunoscut 
şi bine văzut, şi astfel aş avea cea mai mare mulţu­
mire, că am contribuit în această mică măsură !a pros­
perarea şi desvoltarea cunoştinţelor generale. 
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care s'au făcut în dauna pădurilor şi căutarea de noi orizonturi pentru câştigarea 

de noi terenuri destinate culturei agricole 
DE 

lng. lnsp. silvic M. P. FLORESCU 

Pentru prima dată comitetul de lucrări a congreselor 
noastre, a pus în discuţiune şi chestiunile în legătură 
cu prosperarea bogăţii agric.ole, faţă de dezastrul ce 
ameniţă ţara atât prin felul greşit şi nesincer cum s'a 
aplicat reforma agrară în România, omiţându-se de cor­
pul agronomic tocmai partea technică cea mai impor­
tantă: punerea imediată fn valoare a atâtor terenuri, 
care azi stau nevalorificate şi care terenuri dacă ar fi 
fost redate agriculturei, ar fi făcut ca multe păduri să 
fie scutite de atâtea amputări dureroase, amputări cu 
greu de vindecat. 

Factorii noştri politici cu concursul inginerilor spe­
cialişti, ar li putut face un pas concret şi pozitiv- dacă 
prin lucrări de artă şi asanare ar fi redat agriculturei 
cele 2 milioane de hectare de terenuri moc rloase şi 

neproductive. 
S'ar fi putut creia pe aceste 2 milioane de hectare, 

şi care azi stau în părăsire, adevăratele rezerve dome­
niale ale ţării, - adevăratele grânare ale României. -
In aceste regiuni ar fi fost necesar să se creeze acele 
zise loturi demonstrative, iar nu în pământuri agricole 
de mâna I, ce au fost până mai eri arendate ca grădini 
de zarzavat şi în apropierea garilor, loturi demonstra­
tive atribuite unor agronomi. 

Dar cine s'a ocupat oare de această importantă pro­
blemă în România? 

Să prăbuşesc dealurile, muntii noştri se desgolesc în 
chip barbar pentru crearea de izlazuri, dar cine oare 
s'a gândit la problema inerbuirei urgente a versanţilor 

dealurilor noastre care se năruie an cu an, cât şi a 
munţilor noştri despăduriţi şi pleşuvi, pentru a se creia 
acele păşune ideale, care pe lângă că ar satisface ce­
rinţele crescătorilor de vite, dar s'ar opune şi o seri­
oasă stavilă degradărei versanţilor şi potmolirei albiilor 
râurilor şi Dunărei, - iar bazin urilor artificiale, necesare 
creşterei energiilor hydroelectrice, Ie-ar prelungi viaţa. 

Mi-ar fi făcut plăcerea, ca cea dintăi brazdll, trasă în 
această direcţie, brazdă pe care azi o deschide atât de 

patriotic A. O. I. R., agriculturei noastre, să fie desţele­

nită de vreun coleg agronom - sau să văd azi aci în 
mijlocul nostru şi vr'un agronom. 

Profit şi de acest moment, ca să începem tot n01 şi 

această brazdă şi să introducem în lupta technică, în 
lupta constructivă şi corpul agronomic, pe ogorul des­
chis atât de larg şi de sincer de A. O. I. R. 

Şi ca contribuţie la a::eastă importantă problemă, pe 
care şi-a pus-{) spre rezolvare congresul nostru, vui 
reproduce textual parte din cele expuse de D-l V. I. 
Velican, inspetor al islazurilor cu privire la Islazurile 
comunale, expunere apărută în Revista Viaţa de Ţară. 

No. 8 din 1927, cu privire Ia o latură a chestiunei pro­
pusă de A. O. I. R., în congrf"s. 

„Cele 737.770 Ha islazuri comunale din vechiul Re­
„gat, în cea mai mare parte pârloage necultivate şi cele 
„circa 1.543 115 Ha izlazuri comunale şi păşuni com­
„posesorale şi urbaniale din Ardeal (reprezentând 200, 0. 

„din suprafaţa cultivabilă) ar putea să asigure ţărei o 
„producţie animală îndestulătoare şi de bună calitate~ 

„dacă ar fi cultivate şi îngrijite după sistemele cuttu­
„rale raţionale". 

Până azi nu s'au luat măsuri serioase de îmbună­

tătirea sau de asigurarea şi menţinerea producţiunei pă­

şunelor actuale. 
Pe islazurile noastre atât la câmp cât şi la deal, în­

dată ce încep primele călduri, iarba prinde a se usca 
şi în locul ei apar toate buruenile în ~runte cu spinii şi pălă­
mida, care îşi împrăştie seminţele şi în lanurile învecinate. 

Singurd preocupare a sătenilor noştri a fost şi este, 
să-şi mărească suprafeţele de păşuni prin orice mij­
loace. Nici o grijă să Ie îmbunătăţească. Din contră Ie 
depreciază prin călcare de hotare şi defrişarea arbc­
rilor lăsaţi pentru sustinerea terenurilor fugitive şi 
pentru umbritul vitelor. 

Islazurile din regiunea muntoasă şi submuntoasă' 
trebuesc îmbunăU1ţite prin restaurarea munţilor, fixarea 
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terenurilor mişcătoare prin plantări şi crearea de păşuni 
împădurite etc., căci altfel în câţiva ani le vom pierde 
complet. 

In interesul economiei generale a ţărei, trebue să se 
pună stavilă dorintei locuitorilor de a li se mări mereu 
suprafaţa islazurilor, fără a se ocupa de îmbunătăţi­

rea lor. 
Aşa cum se prezintă azi, cea mai mare parte din 

islazurile comunale (pline de spini şi burueni, în re­
giunile de câmp, iar în regiunile de dealuri şi de munte, 
pline de pietre şi brăzdate de râpi, care pe an se mă­
resc), nu pot fi socotite ca păşuni cari să hrănească 

vitelP., ci numai să le înşele foamea şi să ·aibă tăranii 
unde să le lase peste zi. 

Pe lângă pierderile pe care le au sătenii, prin .ne-
îngrijirea islazurilor, pierde ţara întreagă, prin faptul 
că un pământ care ar produce, să lasă la voia întâm­
plărei. 

E un rău obiceiu la noi ca islazurile să se Lase în 
completă părăsire. Ţăranului îi tînjeşte vita de foame 
şi la doi paşi islazul comunal stă uscat de secetă sau 
năpădit de burueni. 

Atât timp cât nu vom avea sprijinul şi concursul 
autorităţilor administrative şi nu se va lăsa la o parte 
politica din gospodăna comunelor şi judeţelor, nu nu­
mai că nu se vor îmbunătăţi islazurile, dar Li se va 
prepara soarta celor dela 1864. 

Congresul nostru, luând act de cele enunţate de D-l 
Velican, ca cel mai autorizat în chestiunea aceasta de 
specialitate, o vom avea-o în vedere. la redacţiunea 

moţiunei respective. 
Şi ca un corolar al chestiunei, tin să aduc la cunoş­

tinţa congresului nostru, că de către Ad-ţia Casei Pă­

durilor s'a înfiinţat o Direcţie a corecţiunei torenţilor, 

şi care a şi început să studieze Regiunea torenţialii de 
la Beiuş şi cred că an pc an va atac a şi s t u d ia 
şi alte regiuni similare din ţară, direcţie încredinţată 

colegului nostru Ing. insp. g-ral Horia Lazăr. Dar ca 
această Direcţie să nu rămână teoretică, trebuie ca 
congresul nostru prin moţiunea ce o va emite şi vota, 
să atragă atenţiunea factorilor noştri politici de urgenta 
problemei,-pentru ca concomitent să se înceapă de 
urgenţă şi I ucrările de irigaţie şi drenage, la care in­
ginerii, pe lângă că vor găsi n'oui debuşeuri, dar vor 
da ţârei noui rezerve de bogăţii naţionale, complet a­
bandonate. 

Concomitent cu cele arătate de D-1 V. I. Velican, cu 
privire la sălbăticia islazurilor din România, profit de 
ocazie că un alt agronom de valoare D-l G. /onescu­
Siseştl, publică în un număr recent din Buletinul Ca­
merei Agricole de Olt, următoarele cu privire tocmai la 
tema ce o discutăm azi în congres. 

Dau citire întocmai, celor descrise de D-l G. lonescu­
Siseşti, în articolul său cu privire la această chestie, in­
tulat: .,,Pierdem Pământul". 

Pierdem Pământul 

Pământul hrăneşte omenirea. Piatra tare a fost îm­
brăcată de puterile lui Dumnezeu, într'o pătură de pă­
mânt. Din pătura aceasta se hrănesc plantele, iar acestea 
au făcut cu putinţă viaţa animalelor şi apoi a omului. 

Câtă vreme numărul oamenilor era mic, pământul erC' 
la îndemâna oricui.. Astăzi însă orice bucăţică e stă­

pânită de un proprietar, care caută să scoată din brazdă 
cea mai mare producţie şi cel mai mare folos. In vre­
muri vechi, când pământul se secătuia aici, treceai din­
colo, pe un loc liber. Azi nu mai e cu putinţă şi fie­
care trebue să muncească din greu pe acelaş ogor. 

Cu cât mai veche e plugăria pe un loc, cu a1ât ogo­
rul sărăceşte căci plantele iau vlaga din pământ. De 
unde iei mereu fără să pui la loc, se împuţinează. E 
adevărat că pământul dobândeşte vlagă nouă prin munca 
ce i-o' dăm ca şi prin lucrarea tainică pe care apa, soa­
rele, aerul şi micile vieţuitoare nevăzute o săvârşesc 
într'însul. 

Dar întinerirea lui e mai înceată decât stoarcerea, 
pe care i-o pricinuim în fiecare an. De aceea din cele 
mai vechi timpuri, plugarul a trebuit să întoarcă în pă­

mânt substanţele pe care i le ia tn fiecare an, să-i dea 
îngrăşăminte. Cel mai bun îngrăşământ e bâligarul de 
grajd, dospit. In vremea mai nouă fabricele fac fel de 
fel de îngrăşăminte pentru nevoile deosebite ale plan­
telor şi pământurilor. 

E timpul să ne interesăm şi în ţara noastră de aceste 
mijloace de a păstra vlaga şi rodnicia pământului, dacă 
nu vrem să sărăcim şi să trăim din ce în ce mai rău. 

Iar la noi în tară, pe lângă secătuirea treptată a rod­
niciei pământului, se întâmplă un lucn; şi mai rllu. In 
foarte multe părţi, pe întinderi de mii şi mii de hec­
tare, pământul se distruge văzând cu ochii. Sunt în 
toată ţara ca la două milioane de hectare, cari nu aduc 
nici un folos, fiindcă pe ele nu se mai poate face nici 
un fel de cultură. 

Sunt dealurile, plaiurile şi podişurile ţării, cari au fost 
spintecate de ape şi prefăcute într'o întindere pustie de 
ogaşe, râpe, creste şi ponoare. Nici pădurea, nici iarb!, 
nici via, nici cerealele, nici pomii nu mai pot să crească 
pe aceste întinderi derăpănate şi păr~ginite. 

Şivoaiele duc în vale pământul cel bun şi-l aşează 
pe luncă şi câmpii. De la o vreme, şivoaiele târlise nisip 
şi pietre, humă şi bolovani cu care îngroapă acest pă­

mânt târât în luncă. 

Isvoarele seacă, râurile se transformă în mlaştini, 
ploile ajung tot mai rari şi tinutul bântuit de astfel de 
nenorociri suferă tot mai des de secetă. 

Dar nu numai la deal se întâmplă astfel de nenoro­
ciri. Adesea la câmp omul distruge iarba ori pădurea 

din luncile râurilor sau ale Dunării, unde pllmântul e 
nisipos. Nigjpul uscat e pus tn mişcare de vânt şi trâmbe 
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mari de praf se întind până departe şi acopăr pămân­

tul cel bun. 
Distrugerea pământului a nimicit în tara noastră multe 

gospodării şi sate, oamenii şi-au luat lumea în cap şi-au 
pornit aiurea. 

Conducătorii ţării nu dau destulă băgare de seamă 

acestui prăpăd care bântue în ţinuturile româneşti cele 
mai vechi şi cele mai populate. Sătenii împinşi de ne­
voile de fiecare zi, au tăiat pădurile, au băgat vitele în 
lăstari, au cerut să se. facă izlazuri chiar şi în locurile 
cele mai rele, unde de abia se putea ţine copacii. Co­
paci: s'au tăiat, păşunatul a mers vre-o câţiva ani, apoi 
s'au pornit ponoarele şi ogaş':'le şi mc1 vita nu mai 
poate trece pe acolo, nici un fir de iarbă nu mai poate 
creşte prin scrijilăturile părântului. 

Chiar pe locurile mai dulci, mai puţin costişate, a­
coperite cu iarbă, rând vitele sunt duse de vreme sau 
în prea mare număr, pământul începe să se taie şi să 

pornească Ia vale. 
Sătenii cu greu pot să vadă răul, dar ei pot fi în­

credinţaţi că copii lor nu se vor mai putea hrăni pe 
astfel de locuri dărâmate şi roase. Multe neamuri au 
sărăcit în vremurile vechi fiindcă n'au îngrijit pământul. 
Aşa s'a întâmplat în Grecia, în Bulgaria, în Italia şi de­
abia astăzi cu mare cheltuială şi mare muncă se caută­

îndreptare prin lucrări grele de plantare. 
In alte ţări mai chibzuite, un pom e un suflet de 

care nu se atinge nimeni; Sunt pepiniere comunale, de 
unde se iau pomi şi se plantează locurile rele. 

Lemnul ·acolo e întrebuinţat cu multă crutare. Se 
pun pe foc crenguţe legate în snopuşori, lemnul de lucru 
se aduce ieftin dela noi, iar pădurile lor sunt crutate 
cu grijă. Iarba e îngrijită tot aşa ca şi grâul, ori altă 

plantă cultivată, ea primeşte bălegar ca să crească. Unde 
se roade, e însămânţată din nou; unde se naşte un şu­
voiu se face imediat o leasă de lemn ori de piatra. ca 
să împiedice dărâmarea şi prăbuşirea. 

Astfel când călătoreşti spre Apus, crezi că treci prin 
grădini nesfârşite, nu sunt paragini, nici ponoare şi 

ogaşe. Pământul e îngrijit cu mare bagare de seama, 
ca izvorul de hrana al tuturor. Nici un colt nu trădează 
neştiinţa ori nevrednicia. Pamântul acolo hraneşte de 
două ori şi de trei ori mai multi oameni, lumea nu se 
vaită că nu e de ajuns, nici nu râvneşte la al altuia. 
Copii oamenilor de acolo vor primi o moştenire în­
treagă, cruţata, îngrijită, pe care ei se vor putea hrăni 

şi-şi vor binecuvânta parinţii. 

Noi în multe locuri lăsăm copiilor ogaşe şi nisipuri, 
izvoare secate, iarbă roasă, păduri nimicite, şi seceta 
care urmează din toate acestea. 

E timpul ca sătenii, fruntaşii lor şi conducători sta­
tului să deschidă ochii în fa\a acestei plagi, care se 
întinde cu amenintare de moarte peste plaiurile ţării. 

Şi acum când avem şi datele statistice date de D-l 
Velican, pot să dovedesc real congresului, ce suprafaţă 
e ameninţată a se pierde. Aci avem pe catogorii în­
treaga suprafaţă a domeniului comunal (forestier şi pă· 
şunabil) şi pentru care cerem creearea unui Aşezământ 
special de conducere tehnică, administrativă şi finan­
ciară: 

TABLOU 
de suprafeţele dom,·niului comunal (forestin şi ţ'ăşunapil). 

din România 

I Păduri comunale în Ardeal. . . . 
li Islazuri şi paşuni comi.:nale compo­

sesorale şi arboriale din Ardeal . 
III Islazuri comunale în vechiul Regat . 

Teta! g-ral . 

837.525 Ha. 

t.543.115 " 
737.770 „ 

3.118.410 Ha. 

O asemenea avuţie, ·azi e lăsată în voia soartei, din 
cauza politicianismului şi· a biurocratismului, care ca şi 

cancerul roade an cu an din acest vast laborator, după 
cum foarte bine a spus D-l G. Ionescu Siseşti . 

• 
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REFERAT ASUPRA CHESTIUNEI 

„TRA NS PORTURI" 
de 

lng. Şef T. ATANASESCU 

Al şaptelea congres al inginerilor din România, ce 
are loc în Oradea Mare, urmându-şi drumul croit de 
precedentele congrese, aduce azi înaintea O-lor Con­
gresişti, expunerea unor chestiuni technice, economice 
şi sociaie, ce interesează în o măsură indiscutabilă 

opera de refacere a ţării şi supune desbaterii toate a­
ceste chestiuni, pentru a rezulta principii şi norme că­

lăuzitoare cari să folos:!ască organelor cunducătoare ale 
ţării. 

Astfel A. G. I. R., caută a-şi îndeplini rolul său în 
România întregită, contribuind la solutiunarea chestiu­
nilor de bază ce se pun pentru refacerea şi consoli­
darea ţării. 

ln câmpul vast de activitate al Asociaţiei noastre 
trebue să atrag~m atenţia asupra fap'.ului că ea întot­
deauna a căutat sâ studieze şi să prezinte soluţiuni, mai 
illes la „Problem1 1ransportttrilor", o ploblemă atât de 
complexă cât şi de importantă pentru economia unei 
naţiuni şi a ţarii noastre în special. 

Transporturile au format în fierare an, ca şi în acest 
an, o secţie spe ;ială în congres, graţie imp')rtanţei ce 
ele joacă în relaţiunile dintre ţări, în exterior şi în des­
voltarea economică interioară a natiunei. 

p,·oblema transporturilor e vastă, căci ea atac1 toate 
mijloacele de comunicaţie ce există : căi ferate, şosele 

şi căi de comunicaţie pe uscat, căi de comunicaţie pe 
apă, căi maritime. căile aeriene, transportul corespon­
denţei (poştă, telefon şi telegraf). 

ln difer;te congrese anuale, s'a discutat şi s'a ajuns 
la soluţia ameliorărei diferitelor ramuri de transporturi, 
arătându-se ce se poate face pentru reorganizarea şi 

desvoltarea lor. 
Pentru a ne concentra activitatea noastră, comitetul 

de lucrări al congresului a crezut că în acest al} din 
numeroasele chestiuni ce le ridică problema transpor­
turilor, să se înziste în secţia transporturilor numai a· 
supra transporturilor pe căi ferate şi anume asupra a 

două chestiuni la ordinea zi'ei ce interesează azi acest 
gen de transport 

1. Chestiunea organizării raţionale a in~tituţiei căt­
lor ferate. 

2 Chestiunea orientării traficului nostru pe calea fe­
rată. 

* * * 
Ştim cu toţi că în statele moderne, căile ferate sunt 

un ergan vital ce asigură circulatia repede şi econo­
mică a bunurilor unei tări, punânJ în valoare avuţiile 

ţării şi asigurând buna stare şi înflorirea economică a ei. 
la epuc:Ie de linişte internă şi externă, acest instru­

ment de transport asigură scurgerea produselor fie 
pentru alimentarea diferitelor regiuni din interior, fie 
pentru export. 

ln epocile războaielor se transformă cu acest miîloc 
de comunicaţie mai repede, trupe, provizii şi muniţii, 

unde se simt~ nevoia, fiind un instrument esenţial al 
apărării naţionale. 

Faţă cu aceste. consideraţiuni, la noi, trebLe să de­
clarăm că s'a căutat ca această instituţie a căilor fe­
rate să cap~te îmbunătăţiri, impuse mai ales de faptul 
că la încheierea păcii mondiale, şi după întregirea teri­
torului tarii noastre, starea căilor ferate avea nevoie de 
sforţări mari, pentru a se putea îndrepta starea de lu­
cruri de atunci care outea aduce şi un dezastru. 

Şi nu se putea face altfel căci problemele ce se pun 
în administraţia căilor ferate nu se pot privi cu nepa­
sare, cum se privesc azi alte ramuri de activitate de 
Ia noi ce stagnează, căci această conceptie ar deveni 
fatală cailor ferate, de s'ar întâmpla astfel. 

Dar totuşi putem spi..ne că şi unele din necesităţile 

esenţiale s'au amânat în destul. Şi printre acestea sunt 
şi organizarea raţională fixa şi neschimbătoare a admi­
nistraţiei C. F. R şi care să asigure o continuitate. Cu 
toţii cei ce ne aflăm în administraţia C. F. R. simţim că 
starea de acum a acesteia nu e înfloritoare şi ţ;:ă ne 
gasim în o criză de simptome vizibilă. 
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Orice jurnal ce deschidem azi sau orice revistă eco­
nomică, comentează situaţia prezent!l în care se găsesc 
căile ferate, se cite~c mereu cuvinte de autonomie, co­
mercializare, se cere schimbarea politicei economice 
greşite de până acum iar conducerea să fie data: unei 
personalităţi cu autoritate, care fiind sustrasă influenţe­
lor uri ingerinţelor politice să se conducă de sfatul 
technicienilor şi oamenilur pricepuţi, micşorarea tarife­
lor cari să fie în raport cu puterea de a plăti a ţării, 

pentru a schimba starea deficitară a căilor ferate, se 
cere consolidarea căii, atât pentru a da o siguranţă mai 
mare în exploatare cât şi pentru a spori utilizarea ma­
terialului rulant etc. 

Deci dacă clasificăm cele ce se scriu, se cere o or-, 
ganizare administrativă şi technică a C. F. R. E mult 
adevăr în toate ce se spun precum e adevărat şi faptul 
că s'au prezentat lumii unele date cari ascundeau ade­
vărurile. 

In congresul de faţă, dupe cum am spus mai sus, 
vom căuta să fixăm nişte principii de organizare a ad­
ministraţiei căilor ferate, pentru a le feri de urmări ne­
prielnice progresului lor şi desvoltării economice a ţării, 
precum şi vom reaminti şi chestiunea orientării trafi­
cului de cale ferată la noi, una din chestiunile technice 
ale căilor ferate, ce s'a mai tratat şi în trecut de con­
gresele noastre. 

Dar prima chestiune poate fi perfect şi imediat rea­
lizată depinzând numai de luminile conducătorilor noştri 
de a da cea mai bună şi corespunzătoare organizaţie. 

A doua însă depinde de bani, şi încă mulţi, ce tre­
buiesc căutaţi şi aiurea, pentru a fi utilizaţi în reali­
zarea proectelor de noi linii ce ne sunt necesare. 

Poate mulţi vor spune că şi noi ne-am contagiat de 
noua boală ce a apărut în ţară, aceea a reorganizărilor. 
Putem adăoga că, această aptitudine am avut-o de la 
înfinţarea A. G. I. R., căutând ca întotdeauna să pro­
punem reorganizare Ia tot ce se poate organiza şi gă­

sim neorganizat. 
Dacă însă azi ne îndreptăm privirile spre căile ferate, 

e că tocmai acolo, din un noian de organizări prin 
care a trecut această administraţie dupe război, azi se 
găseşte în dezorientare. 

In ultimul timp, fiecare guvern ce s'a perindat la cârmă, 
a prezentat parlamentului un proect de organizare, ce 
a fost repede tradus în o lege, ce nu a avut timp de 
aplicare, pentru ca guvernul următor, să şi-l înlocuiască 

destul de repede cu altul cu pretenţiuni mai mari de a 
răspândi binefacerile peste această administraţie. 

Acest lucru a făcut ca o reorganizare să anuleze pe 
alta, un început de punere în practică să facă Jocu 
altei legi, fără a se fi experimentat suficient şi dat roade 

Numai vorbesc că funcţionarul, ce e mereu reorga­
nizat, pluteşte în ne~unoscut, desorientat. Despre public 

nu mai vorbim. Astfel nu am văzut în calea ferată re 
zultat, căci reorganizatorii s'au schimbat înainte de a-şi 

fi privit roadele. 
Această pasiune a reorganizării până acum s'a făcut 

pe spinarea statului, şi unicele roade vizibile ce sunt şi 
există se văd prin efectele rele ce le suferă adminis­
traţia căilor ferate azi. 

Deci, de ce are nevoie azi administraţia C. F. R. e de 
o lege, cum am spus anterior, neschimbătoare şi raţio­

nală, care fiind continua, poate să-şi dea roadele sale, 
pentru a aduce ca acest mijloc de transport să cores­
pundă aspiraţiunilor noastre şi nevoilor ţării. 

Principii ce trebuesc avute în vedere la organizarea 
aclministratiei C. }'. R. 

' 
A. Partea Administrativă 

1. Administrarea căilor ferate trebue să se facă prin 
o organizaţie identică cu a oricărei exploatări indus­
triale ori . omerciale, calea ferată fiind o întreprindere 
comercială de utilitate publică. ŞI se ştie că Statul cu 
mijloacele sale de lucru şi metodele birocratice aplicate 
administraţiilor nu poate face o administraţie raţională, 

de aci şi tara pierde economiceşte. 
2. Administrarea căilor ferate tiebue să se facă de 

către un Consiliu de Administraţie şi o Direcţie Gene­
rală. Consiliul va fi format din elemente alese de cor­
purile oficial recunoscute şi can sunt interesate în ad­
ministraţia C. F. R ; corpul technic, finanţele, industria 
şi comerţul. Armata şi parlamentul îşi vor avea dease­
menea reprezentanţii săi. Numărul membrilor consiliului 
va fi cât mai redus, pentru a asigura o bună şi repede 
chibzuire a soluţiilor ce trebuesc date diferitelor ches­
tiuni. 

Direcţia generală e condusă de un Director general, 
inamovibil, propus de consiliu şi numit de ministru. 

Atribuţiile sale trebuesc a fi cât mai largi posibile. 
Rolul Directorului este să asigure buna funcţionare a 

diverselor servicii ale reţelei căilor ferate, şi este res­
ponsabil de gestiunea întregei reţele de căi ferate. Con­
siliul de administraţie şi Dir. Generală studiază orga­
nizarea serviciilor, bugetele, tarifele, controlează efectu­
area ordinelor şi leagă între ele toate organele exe­
cutive. 

Ar fi de dorit ca în consiliul de administraţie al căilor 
ferate personalul administraţiei să aibe un reprezentant. 
Aceasta pen trucă aparatul complex al C. F. R., se. com­
pune, pe lânga partea mecanica şi technică, din personal 
care conduce şi exploateaza părţile dintâiu. Pentru fe­
ricita rezolvare a intereselor personalului, care are_ des­
tulă importanţă în această administraţie, e nevoe de re­
prezentarea lui în consiliu. 

Membrii Consiliului de administraţie trebuesc pre­
meniti dar treptat căci altfel nu se poate 1Jbţine o con­
tinuitate în directive. Din o lista aleasă de Parlament, 
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Ministerele de Comunicaţie, Finanţe şi Industrie, aleg şi 
propun M. S. Regelui, numirea membrilor necesari. 

3. Rezolvarea chestiunilor urgente şi aprobarea cre­
ditelor de Iucrari trebue să se facă î~ limite largi date 
atât Directorului general cât şi consiliului de adminis­
traţie, pentru a nu se provoca întârzieri în executarP.a 
lucrărilor. 

4. Trebue pe toate căile a se evita amestecul poli­
ticei în administraţie, atât la personal, pentru a se asi­
gura ordinea şi disciplina sa, cât şi la materiale, exe­
cutându-se lucrări şi lucrându-se furnituri _cari să sa­
tisfacă numai interesele Statului. 

5. Personalul de orice categorie cât şi conducătorii 

administraţiei trebuie să fie inamovibili, orice numire , 
transferare, înaintare ori revocare, trebuesc executate 
după regulamente cari să fie îngrădite , cu garanţii de 
stabilitate. Pesonalul de carieră trebue ferit de nedrep­
tllţi prin stabilirea unor legi ce formează statutul său. 

6. Organe oficiale neinfluenţate politiceşte şi suficient 
de competente trebue să stabilească răspunderile în 
urma unor controluri preventive sau post executive, şi să 
ceară aplicarea sancţiunilor ce trebue să fie severe. 

7. Salarizarea personalului de toate categoriile trebue 
să se facă după înprejurările zilei, dupe importanţa 

funcţiunei, capacitate şi răspundere. Acest personal mai 
trebue interesat la bunul mers al căilor ·erate prin prime. 
Grija de materialul uman al administraţiei trebue să fie 
la fel cu aceea de materialul mecanic. Numai astfel va 
putea fiecare da maximul capacitătii de lucru, de energie 
şi iniţiativă. 

8. Execuţia diferitelor servicii se face d upe instrucţii 

speciale, bine alcătuite şi ţinute la punct. 
9. Instrucţia personalului trebue făcută prin şcoli 

organizate. 
10. Asistenţa de dat personalului şi familiilor lor în 

caz de boală, la învăţătură şi aprovizionare, se va exe­
cuta după organizaţii speciale. 

11. Exploatarea reţelei de căi ferate se va face prin o 
administraţie centrală, în jurul Direcţiei Generale şi în 
exterior prin Direcţii regionale. 

Administraţia centrală se compune din Direcţiuni pe 
specialităţi. Ea asigură şi relaţiile administraţiei CfR. 
cu acelea ale altor servicii publice şi toate relaţiile cu 
exteriorul ţării. 

Execuţia diferitelor servicii în afară se dau Direcţiunilor 
Regionale ce sunt controlate şi conduse de· Direcţia 
Generallf. 

Ele primesc răspunderi dar şi atribuţiuni, realizându-se 
astfel o descentralizare care trebuie să fie cât mai largă. 

Ele au rolul să conducă servicii cari să fie destinate 
a asigura transporturile din punct de vedere technic, 
financiar şi comercial. Ele mai trebuie să aibă hotare şi 
compuneri ca organizaţie cari nu trebues.: schimbate 
niciodată, pentr1.1 a nu aduce perturbări profunde. 

La începutul fiecărui an, se va comunica tuturor or­
ganelor, chiar celor mai mici, bugetul lor. 

Numai lucrările technice de refacere, completarea 
instalaţiilor şi inventarului, trebuiesc centralizate la Di­
recţia centrală. 

• B. Partea Financiară 

l. Aprobarea creditelor necesare pentru lucrări şi fur­
nituri, trebue să se facă în limite largi de către' Direcţia 

generală şi consiliul de administraţie, ca rezolvarea 
chestiunilor să nu fie întârziată. 

2. Bugetul administraţiei C. F. R. trebue separat de a­
cela al Statului, căci astfel se poate gospodări această 

administraţie aşa ca să rezulte excedente, dând posi­
bilitate şi emiterii de obligaţiuni ori contractari de im­
prumuturi, cari pot duce la sporiri, ameliorări şi între­
ţinere a unei bune stări. 

3. Se va înfiinţa un fond de rulment care va permite 
să se comande din timp materialele ce cer o aprovizionare 
mai IL1ngă aşa că se va evita inconvenientele ce rezultă 
din lipsa de materiale, atunci când sunt necesare, trebuind 
a aştepta efectuarea furnizării lor. ln legătură cu această 
chestiune, trebuie ca legea comptabilităţii Statului să fie 
modificata, sub forma de azi fiind o piedică la desvoltare, 
şi dezavantajoasă în e> ploatare. 

4. Tarifele trebuesc stabilite aşa ca în ele să se coprindă 
toate cheltuelile inclusiv cheltuelile generale şi amortizarea 
capitalului învestit. ~ocutită pe 60 ani, şi să asigure şi 

un fond de rezervă Nu trebue să se uite însă că ad­
ministraţia C F R., nu trebuie să creeze venituri ci trebuie 
să contribuie la desvoltarea economiei naţionale, la ridicarea 
nivelului cultural şi la punerea în valoare a bog:tţiilor ţării. 
Deci tarifele trebuesc a fi favorabile şi nu trebue să 
întreacă puterea de a plăti a ţării. Ele trebue să fie ra­
ţionale şi economice, nu fiscale. 

5. După cc s'a stabilit venitul căilor ferate, din bi­
lanţul anual, se va calcula primele ce: .se~~cuvin persc­
nalului, şi diferite fonduri speciale (sporiri, completări 

de instalaţii, dublări de linii). 
Administraţia trebuie să închee anual un bilanţ cu 

cont de profit şi pierderi. 
6. Liniile noi trebuie executate cu fondurile puse la 

dispoziţie de Stat. Liniile cerute de apărarea naţională 

se vor executa în acelaş mod. 
7. Statul trebue să ajute administraţia C. f. R. când 

veniturile ei sunt insuficiente, calea feraJă luându-şi obli­
gaţie a restitui sumele în anii productivi. 

8. Orice transport redus sau transporturile necesare 
Armatei, Serv. Poştelor etc., se achită de Stat. 

·~ * 
Principiile de mai sus anuntate vor fi cuprinse în 

diferite legi şi regulamente ce se vor studia de Consiliul 
de administraţie şi Direcţia Generală pentru a-i asigura 
acestei administraţii o activitate raţională şi prnductivă 
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şi care ,·or desvolta normele de conducere în toate 
detaliile şi pentru toate împrejurările, 

Orientarea traficului pe calea ferată 

Se cunoaşte că reţeaua de linii completă a ţării e 
formată azi din o serie de reţele aparţinltid diferitelor 
regiuni şi cari au fost construite a dirija produsele ţării 

în diferite direcţiuni. 
Aceasta e datorit~ faptului că în teritoriile alipite direc­

ţiunile traficului erau altele. 
Azi, prin întregirea ieritorială a tării trebue urmată 

o polit;că a transporturilor cu intenţia de a da orientarea 
precisă cerută de nevoile economice actuale ale României 
şi de apărarea naţională şi de nevoi culturale. 

Riguros ar trebui să se facă studii statistice cari să 

permită cunoaşterea orientării curentelor de transporturi. 
Dar totuşi se poate spune că în ţară curentul principal 

trebue să fie spre Marea Neagră pe unde se face ex­
portul nostru, atât spre Orient cât şi spre Occid ;nt. 

ln acest mod trebue să se completeze mai întâiu 
liniile de mare trafic interior care să urmărească căile 

naturale de tranzit şi de trafic interior. 
Ca urmare observăm că reţeaua Ardealului trebue 

legată cu Bucovina. cu Moldova şi cu Muntenia, traver­
sându-se Carpaţii prin văile naturale ale râurilor mari, 
pentru a se putea obtine legătura între provincii şi o 
dirijare spre Mare a liniilor principale. 

Tot în acelaş scop şi reţelile Basarabiei trebuesc 
orientate către aceaşi direcţie azi fiind defectuos dirijate, 
neexistând apoi linia care să traverseze în lung provincia 
şi să lege Nordul cu Sudul ei şi nici legături suficiente 
cu Moldova. 

Programul liniilor de interes internaţional lrebue lăsat 

în urma celui de interes interior general. Astfel că numai 
ca un al doilea obiectiv al liniilor ţării, trebue să fie 
Europa Centrală, şi Occidentală, făcând astfel ca exportul 
nostru să se dirijeze spre Marea Neagră. 

Pentru aceasta trebue să se refacă unele din linii 
secundare pentru a le transforma în linii de trafic Intern­
aţional. 

Numai .după completarea reţelei în felul expus ne 
putem gândi şi la linii de acces spre Marea Adriatică 

şi Egee. 
ln nici un caz nu trebuie a se construi niciodată linii 

spre Salonic şi Varna, cari ar abate curentul Europei 
centrale de la porturile noastre. 
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In privinţa compleUlrii şi rectificării reţeli după prin­
cipiile arătate, toate studiile sunt făcute, o bună parte 
din lucrările mai importante sunt pu~e în execuţie, de 
către Dir. Serviciului de Constructi de cl:li ferate. 
· DLlpă planurile şi devizele acestei Direcţiuni, toate 
lucrările de linii noi, vor costa la valoarea de azi a 
materialelor şi a mânei de lucru, 22 miliarde 792 mi­
lioane lei, ce reprezintă val'larea a circa 1600 Kilo­
metri de linii noi. 

Ca informaţie complimentară, liniile proectdte ce com­
pletează reţeaua de linii ce e deja în construcţie 

(Braşov-Nehoi, llva-Dorna Bumbeşti-Lupeni, Chişinău­
Zloţi) sunt următoarele: 
Sighet -Baia Mare- Gălgău 

Mehadia - Buziaş 

cu o lungime de 99 km. 

" " " " 95 " 
Larga - Hotin „ „ " „ 35 „ 
Salva - Vişeul de jos 
Floreşti -- Soroca 

" „ " " 60 „ 
~~ „ „ ~, 43 „ 

Chişinău - Orhei - Bălţi 

Piatra Neamţ - Topliţa 

Brad - Deva 

" " " „ 165 " 
" " " „ 107 " 

Vascău - Halmagia ,, ,, 
Reşiţa - Caransebeş „ „ 
Apahida - Turda _ „ „ 
R.- Vâlcea -- Curtea de Argeş „ „ 
Crasna Huşi - Bueovăţ „ „ 
Cahul - Bolgrad „ • 
Ghireş - Cheia de Mure r, „ 
Traian Val - lsmail 
Sf. Paul - Danues 
Caraomer - Silistra 

" ., 
„ " 
" " 

Bucureşti - Urziceni-· Făurei „ „ 
Bucureşti - Roşiori - Craiova ,, „ 
Varianta dela Balota „ ,, 

„ 
„ 

" 
" 
" 
" 
" „ 

" 

" 
" 

" 30 " 
" 132 )) 
n 44 „ 
" 32 " 
„ 40 " 

" 108 " 
45 " " 

" 
" „ 

16 „ 
55 " 
45 " 

„ 110 " 
" 112 " 
„ 202 " 

" 25 " 
Ciucea 15 „ n „ " n n " 

Ultimei~ două variante evită pantele de azi ce sunt 
foarte periculoase şi îngreuiază mult exploatarea. 
Se vede dar că, din numeroasele c.:hestiuni ce se pot 
pune asupra transporturilor pe căi ferate, numai desvoltând 
pe cele două expuse precedent, şi tot ar fi nevoie de o 
colaborare intensă a majorităţii energiilor inginereşti, 

cari I ucrând cu competenţa lor recunoscută şi cu luminile 
lor, să se ajungă să realizeze reţeaua de căi ferate pre­
cum şi administrarea şi exploatarea ei, lucruri ce vor 
duce la desvoltarea economică a ţării, vor asigura toate 
le5ăturile interioare şi exterioare şi apărarea teritoriului 
nostru naţional. 



O întâmpinare 
Din partea d-lui lng. Cristea Muteescu, prin im următoarele spre publicare: 

Domnule Director, 

Vă rog să binevoiţi a publică. în Buletinul A.G.I.R. următoarele: 
ln interesanta sa comunicare: "Trei dintre problemele mari 

technice pentru propăşirea economică a Iaşului şi a Moldovei", 
pe care a făcut-o la al VII-iea Congres al Inginerilor din Ro­
mânia (Oradea Mare 1927), d-l lng. /. Andreescu-Cale, face 
câteva citaţii neexacte, pe care ţin a le rectifică.. 

D-l /. Andreescu-Cale afirmă la pag. 308 a Buletinului din 
anul IX, că mc moriul asupra ,Instalaţii/or hidro-electrice de la 
Bucecea" publicat în Buletinul Soc. Politechni e în 1924, este 
datorit soc. „Electrica" şi repetă această afirmaţi~ şi la pag. 309, 
ferindu-se a pomeni numele autorului care a semnat articolul: 
subsemnatul. 

Pentru respc·ctul adevărului, al muncii şi iniţiativei fiecăruia, 

comunic onoraţilor cetitori că articolul ce am publicat asupra 
Bucecei este independent de lucrările Soc. .Electrica". Iniţia­

tiva studiului a fost luată de d-1 Profesor Oh. Em. Filipescu, 
care a făcut în 1924 o călătorie împreună cu mine la Bucecea 
şi a dat atât ideea utilizării căderii de apă cât şi ~deea folo­
sirei apelor r,·stituite, pentru irigaţiuni. 

Pe baza acestui program, şi cu concursul d-lui lng. D. Stan, 
am întocmit, în calitate de specialist în căderi de api!, ante­
proectul general publicat în Buletinul Soc. Politechnice, iar d-l 
Prof. Filipescu a ţinut o conferinţă cu acelaş subiect, la Bo­
toşani. 

Abia în 1926, deci după 2 mi, Soc. ,Electrica" cere şi ob­
ţine autorizaţia de Studii de la Direcţiunea Generală a apelor. 
Studiile începute de această societ<tte se fac foarte amănunţit 

şi desigur după terminarea l<r se va puh'a vedea sub toate as­
pectele aceste probleme, arătându-se atunci siguranţa datelor. 
De aceea, o di!-cuţiLne asupra for du lui chestiunii nu intenţionez 
a face decât după terminarea acestor studii; deocamdatll, apro­
bând în ansamblul său articolul d-lui lng. /. Andreescu-Cale, 
suntem datori a rectifică erorile şi inexi1ctilăţile, voluntare sau 
involuntare. 

CRISTEA M.l TEESCU 
lngincl' asi,tcnt la Şr. l'olitrrhnil'ă din f.urn•·•·,,ti 
~ubdirrctor al Sof'. anon. „1'J'lecfl'ica" din nuc·nrr~ti 
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'BULET ·INUL 
A·SOCIA ŢIEI OEN.E·RALE A INGINERILOR DIN ROMÂNI .A 

I ' I 

,A. G. I. R. 
I ' 

·I· Alexandru Robescu 
In dimineaţa zilei de , Sâmbătă 15 Noembrie 

după o , crudă suferinţă, s' a .stins în Bucureşti, 
Alexan~ru ·.Robescu:, inginer inspector prin­
cipal la C. -F. R. : 

1 

·, Cu mult prea din vrem_e smuls din mijlocul 
nostru, in plină putere .de· viaţă, pierderea ca­
maradului Robescu este cu atât mai dureroasă 
pe cât a fost de bruscă şi 
de neaşteptată.. 

Alexandru ·Robescu, 
după terminarea liceului 
la · Gaiali si Brţiila, a 
absolvit 'scoala technică 
superioa;ă din · Karls­
ruhe, din Germania în 
1914, intrând ca subşef 
de secţie la I nsp. ·V de 
intreţinere Gala.fi. 

In Iunie 1915 e numit 
inginer ataşat la Insp. 
V de Tracţiune Galaţi 
unde-şi îrtcepe adevărata 
carieră, trecând rând pe 
rând prin di{ eritele grade 
de inginer ataşat la Ba­
cău în 1917 şi la Cra-

. iova în 1918, . unde ră­
mas până ln 1/)]9 aduce 
reale servicii acestei in­
specţiuni, care era dată 
.ca exemplu. _ 

Tot atât de frumos şi-a 
înJeplir:zit datoria ca of iţei'\ 
de front la începutul răs­
boiului şi chemat apoi în 
serviciul căilor ferate- uhde mai ares - imediat 
după alipirea Basarabiei - a stat de veghe la 
Serviciul Tracţiunei din Tighirţa - un serviciu 
de continue pericole pentru acel cari conduc~au 
acolo grupele de front de exploatare ale că-
ilor ferate. · 

l(laintat în Martie 1920 ca subinspector la 

Serviciul Tracţiunei din Direcţia Generală a 
Căilor ferate, trece ln 1921 C(I inspector la 
importantul serviciu de combustibil şi material 
din_ această direcţiune, ln care calitate a şi fost 
trimis ca reprezentant al Direcţiei Generale 
C .. F. R. la diferite recepţii de · ma/triale ln 
străinătate. -

ln interesul serviciului 
este apoi detaşat la Mi­
nisterul Comunicaţii­
·lor în diferite comisiuni 
şi apoi la Consiliul su­
perior al Comunica­
tiilor si la Directia A­
viatie(f de unde-ii reia 
i'n 1922 serviciul la cen­
tralul Tracţia,nei din Di­
rectia- Generală C. F. R. 

i n acest . intervar trece 
treptat prin gradele d c 
inginer el. III a, a JJ-a 
şi I a în cadrele corpu­
lui technic si urma toc- . 
mai - /a- inginer şef­
iar la căile ferate înain­
tase în funcţiunea de i(l­
spector principal în di­
rectiunea Tractiunei. . . 

In tot acest timp, A­
lexandru Robescu s' a dis­
tins prin corectitudinea 
sa ln serviciu, printr' o cin­
ste nediscutabilă printr'o 
camaraderie care poate 
servi ca model. 

Cât de neaşteptată s' a stins viaţa lui şi cât 
de greu ne obişnuim cq ideia că el a plecat 
pentru totdeauna dintre noi! 

Atât de clară ne este imagirzea lui şi atât 
de aproape voioşia lui de toate zilele cu care 
ne în veselia atât de des! 
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O perfectă sănătate şi un echilibru fizic şi 
moral fdcea să radieze împre;arul lui surâsul 
vietii si bunătatea ei. 

intregul său fel de a fi desprindea o impresie 
de vigoare - de entuziasm comunicativ cu care 
însufleţea şi pe cei dimpreiurul său. 

Bun .camarad, caracter nobil - de cordială 
sinceritate - afectuos şi devotat, Alexandru 
Robes~u a fost un suflet de elită şi întristarea 
profundă a numeroşilor colegi, prieteni şi funcţi­
onari subalterni care I' au condus la mormânt, 
mărturiseau durerea şi regretu/ de a-l fi pierdut. 

In capela cimitirului Belu unde e1a aşezat cor­
pul neînsufleţit al nefericitului nostru camarad, 
în mijlocul atâtor flori proaspete - simbol de 
viaţă al naturii _pe care o iubise atât de mult, 
- numeroşi ingineri C. F. R. intre cari d-nii 
sub -directori generali M. Ottulescu şi Cezar 
Mereută - directori de serv., camarazi şi sluj­
başi subalterni au venit să-şi ia ultimul adio, 
să se plece în faţa mormântului ce primea pe 
Robescu. 

In numele Directiei Generale C. F. R., d. 
ing. şef G. Panaitopol Directorul Tracţiunei 
C. F. R., într'o caldă cuvântare a aratat meri­
tele Inginerului Robescu şi serviciile aduse de 
el administratiei C. F. R. 

Apoi în numele Asociaţiei Generale a Ingine­
rilor din România, al cărui membru era încă 
dela întemeerea ei şi a colegilor de serviciu, 
subsemnatul am mărturisit pietate şi durere 

pentru pierderea prietenului distins, c2mar2d no­
bil şi loial. 

Nu a lipsit nici cuvântul personalului sueal­
tern, - în numele căruia a vmbit cu recunoş­
tinţă şi veneraţie, mecanicul Simionescu. 

Incheiu aceste rânduri acum, aşa cum am 
încheiat şi atunci, ~u durerea care ne copleşia 
pe toţi cei ce 1- am cunoscut: 

Iubite prieten, 

Plecând din viata aceasta, curmată atât de 
timpuriu, duci cu tine - acolo de unde· nimeni 
nu se mat întoarce - speranţa şi promisiunile 
de viitor, care erau departe de a-şi fi arătat 
întreaga lor realizare. 

Din adâncul sufletelor noastre, în momentul 
celei din urmă despărţiri -·, în murmur de 
rugăciune, şoptim amintirea dureroasă a zi­
lelor trăite în mijlocul nostru. 

Mărturisind pe lângă devotamentul şi calda 
iubire a noastră de colegi şi prieteni de aproape 
şi pe acelea a întregului personal - re pre­
zentat prin dJ-legaţiuni venite dm toate părţile· 
ţării - fie ca această sinceră iubire să crea­
scă f Io a rea cea mai frumoasă ln pământul 
somnului de veci aşternut pe mormântul tău 
proaspăt, iar lacrimile noastre să picure uleiul 
sfânt în candela ce va arde la căpătâiul tău 
- pentru odihna cea veşnică! 

AUREL ZĂNESCU 

' 
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Al VII-iea Congres al Inginerilor din România 
(Oradea, 25 Sept. - 2 Oct. 1927) 

Darea de Seamă 
(Urmare şi fine) 

ZIUA li-a 
Luni 26 Septen1brie 1927 

Şedinţa de dimineaţa 

Prezidează dl. Ing. Insp. general, Al.~ Uavidescu, preşedinte*). 

D. Ing. şef Petru Hudu, vicepreşedinte A. O. I. R.: 
Congresul fiind constituit, are ca primă datorie manifes­
tarea devotamentului fată de Tron şi Dinastie. 

Mai înainte însă de a ne adresa Majestăţei Sale Re·· 
gelui Mihai I, gândul nostru se îndreaptă cu pietate 
către Acela care, „ca bun .român" şi glorios rege, a în­
făptuit idealul nostru naţional ! 

Tn slava memoriei lui Ferdinand I, rege întregitor 
de ţară,· - să păstrăm o clipă de reculegere patriotică. 

După aceasta, d. Sudu propune, şi Congresul autoriză 
biuroul a adresa următoarea telegramă: 

Majestăţei Sale Regelui Mihai I 
Bucureşli 

Inginer# din toată România, s'au întrunit în al 
VII-lea Congres convocat de A. G. I. R. la Oradea, 
pentrn a stndia, cu osebire, prob leme ce interesează 
vfoţa technico-economică a j'ărei. 

De aci, de pe frontnl cultural al graniţei de vest, 
- mai înainte de începittul oricărei lucrări, -- tri­
mitem salitt respectuos şi calde 1trări ca, nrmând 
Regilor cari au statornicit şi întregit ]'ara de azi, 
- Măria Ta, -·prin înclinări şi fapte, să intre încă 
din zorii domniei, în rândul strălucit al l.'oevozilor 
cari an durat România de veci! 

Pre,e11intele Congresului YII al ingiiwrilor 

*) Intre vice-pre~edinţii Congresului urătu\i la pag. ;344 (hnlet. 
A. G. I. U. Octombrie) a fost omis la culegerea tiparnlni. camaradul 
L. Tcodorcanu adm.·delegat şi director al Soc. Siemens-Shuckert. 

CHESTIUNEA ,,TRANSPORTURI" 

D. ing. insp. g-l, Al. Davidescu, pre~<>edinte: 
D-lor, în ordinea comunicărilor, dau cmântul d-lui i11g. 

Atanasesctt, în chestiunea organizării căilor ferate. 

D. ing. şef, 'l\ Atanasescu : expune raportul d-sale in 

chestiunea organizării şi traficului pe C. F. B. *). 

D. i11g. şef, N. Codreanu: D-lor tot ce a expus d. Ata­

nasescu, care după cum se constată, a studiat foarte· 
detaliat chestiunea, este absolut just. Insft subliniez un 

lucru: toţi mini~trii cari au venit cu vre-o lege de orga­

nizare şi exploatare a C .. F. H. an spus apro
0

npe texti1al 

ceiace a spus d-l Inginer Atanasescu. Aceste principii erau 

deci puse la baza fiecărui proect, însft legile au e"it ap"i 

absolut diferite. Aceasta înseamnă că principiile în clw,tiP 

nu sunt suficiente, ~i dealtfPl eu le cousid11r ea principii 

de rangul al <loilea. 

Ce am arnt noi pânii azi? . .:\.m arnt înLî.i o ll'gt'. apui 

a doua, apoi refrntroducerea primei. Fiecare din ell' a 

avnt pru·ţi bune şi părţi slabe. Aşa sunt toat.e IPgile. 

Insă fiecare din· legiuitori a a\·ut pretenţia cft emite IL'g\'a 

cea mai bnlli't. :\Iai departe, cftnd trecem dela legi la rrgu· 

· lamente, pnt.ern constata cft fiecare i·egularnent a stricat 

cftt a putut legea respc-cti,·ft. Oece aceastrt nepotrivin• 

fată de principii anunţate în mod solemn, atunci ctrnd 
ajungi ia execuţie'! Gred că acea,.;ta este clin cat1zft cf1 

scheletul m~ s'a fixat bine. Eu nt1 consider ca prin­

cipiu de bază faptul câte Direcţii generale YOr fi sau 
dacit va fi. sau nu un Consiliu de administratie. ~oi 

treime sft considerfim chestiunea din p11nct de vPtl!'n· 
mai larg. 

Care este situaţia de azi'? Timp Je 10 ani nici "tatul, 

nici corpul inginernsc n'au pntut reface C. f. H. cu tuatl· 

sforţările, \'orbele ~i legile care s'an făcut. Este o situaţie 

tragică ~i umilitoare pentru noi ::-i care ne face ridict1li 
în faţa str[linfttătii. Să-mi permiteţi deci s[t stabilesc alte 

principii de hazrt ~i pe urmă sft trag conclnziile. 

*) Acest raport este publicat în buletinul A.U.l.H. No. 111.1 ll'tom­

brie H.127. 
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ln momentul de faţă când C. F. nu merg bine este 
necesar întâi conlucrarea tuturor elementelor intelectuale, 
technice si administrative în executarea senriciului. Acest 

' lucru nu se scrie nicăeri. Se vorbe~te de Consilii de 
administraţie, de Direcţii generale, de Subsecretariate, 
însă nicăeri nu se spune că tot personalul trebue să 

conlucreze în mod armonic. Şi pentru aceasta trebue 2 
lucruri: întâi iniţiativă şi, apoi, răspundere Pentru 
aceasta trebue să se fixeze atribuţiile nu numai pentru 
Consiliul de administraţiP şi Directorul general, dar şi 

pentru fiecare organ administrativ. Să dai autoritate 
absolută fiecărui organ, autoritate fără de care nu se 
poate desvolta iniţiativa, şi să ceri ca fiecare să aibă la 
dispoziţia lui bugetul în limitele căruia lucrează. Nu se 
poate cere dezvoltarea unei acforjtăţi productive nici dela 
un şef de secţie, dacă acesta nu are bugetul lui şi nu 
este stăpân pe acest buget, fiindcă numai atunci când 
omul este înzestrat de toate cele ce· am vorbit, ştie ce 
se cere dela dânsul şi ce mijloace are ca să execute cele 
cerute. Acest sistem este posibil numai pe baza unei 
descentralizări largi. Aci am vrut să ajung. Până nu 
va fi fixat în mod categoric că administraţia se va face 
pe bază de descentralizare, până atunci nu vom avea 
progres şi nici o lege nu va da rezultate bune. Descen­
tralizarea va avea şi altă conse_cinţă : selecţionarea 

personalului, atât de necesară in ziua de azi. Azi con­
ducătorji nu ştiu care funcţionar e bun şi care nu, 
fiindcă azi fiecare aşteaptă ordine dela superior şi dacă 

nu dezvoltă nici o activitah., este acoperit de faptul că 

n'a primit ordin ; în asemenea . condiţii iniţiativa nu se 
desvolH. Afară de aceasta: este necesară distrib1tirea 
raţională a f1tncţionarilor, care iarăşi nu există azi, 
pentru eă nu există normalizarea muncii. Sunt unii 
funcţionari aglomeraţi şi alţii cari nu fac aproape njmic. 
Personalul nu este utilizat acolo unde este nevoe; avem 

. _lipsă de personal pe. linii şi avem aglomeraţie în birouri. 

Apoi, trebue create cadrelor c. f. r-iştilor începând de 
jos în sus. Nu se admite ca servjciul C. F. R. să fie o 
o a doua ocupaţie, să avem a·~ari, picheri, etc., care îsi 

\ . ' 
văd de gospodăria lor şi consideră timpul de serviciu la 
C. F. R. ca un timp de odihnă; de aci toate accidentele 
care au de multe ori un caracter nepermis. 

După personal, trecem la întrebuinţarea tuturor mijloa­
celor exist.ente. Să nu ar:;teptăm împrumutuL cum aşteptăm 
de 10 ani. Să întrebuinţăm la maximum mijloacele care 
le avem actualmente. Noi spnnem că nu avem vagoane 
reparate, însă a\'em stocuri mari de vagoane care trebue 
reparate. Atelierele însă lucrează numai 8 ore pe zi, în 
loc să lucrew 24 de ore, în 3 schimburi. Avem material 
rulant, care nu se poate spune că e"te de tot insuficient. 
Da este lipsă, dur şi pe cel care îl avem, nu :?tim să-l 

utiliziim; vă dau numai câteva cifre: iuţeala trenurilor 
de marfă este de 12 km. pe oră, iar iuţeala unui vagon 

este de 1,7 km. pe oră; aceste cifre arată că noi nu ştim 
să utii.izăm materialul rulant. 

Dacă vom jntroduce aceste principii generale, indiferent 
care lege va fi, atunci ne putem gândi la o refacere şi 

completare. a reţelei noastre ferate. Nu mă opresc însă 
la aceste chestiuni, fiindcă fără un împrumut din străină­
tate este greu să vorbim de acest lucru. Aceste principii 
cred că trebue făcute ' în moţiunea noastră, iar nu 
atrbuţiunile Consiliului de admjnistraţie sau alte detalij. 

Şi, ca ~oncluzie, trebue să relevăm încă un fapt. Când 
se vorbeşte de vre-o rt:organizare, totdeauna se spune: 
nu sunt oameni! Astfel când se vorbia de Direcţiunile 
r~gionale, se 8punea mereu : nu sunt· oameni. Mă simt 
dator să refuz acest argument: Oameni sunt, însă nu 
sunt utilizaţi acolo unde trebue. Şi eu cred că dacă vom 
veni cu un sch<'let al organizărei bine determinat, pe bază 
de principii clare, se vor găsi şi oameni şi mijloacele 
pentru a îndrepta, chiar în limitele situaţiei financiare 
de astăzi, situaţia Căilor noastre ferate. 

D. inginer L. Teodoreanu: D-lor, daţi-mi voe ca, deşi 
nespecialist în căi ferate să fac o mică observaţie. lată 

I 

eu trăesc în ţară de o viaţă întreagă, şi îmi pun ac11m 
o întrebare: principiile acestea, care trebue să le recu­
noaştem de bune, pentru că nu sunt inovaţii, au exis­
tat în toate părţile: dar au existat şi la noi înainte de 
război, dovadă că am mers în România mică în. con­
diţiuni cu totul altele. De ce atunci nu ne sbăteam să 
găsim principii: care că îndrumeze lucrurile să meargă 

biner Cred că suntem, totuşi, cu toţii de -acord că 

atunci c. f. erau la înălţime suficientă. Prin urmare, 
ceace s'a putut face înainte, fără a se selecţiona prin· 
cipiile mari de cari să ne conducem, cred că s'ar putea 
face ~i astăzi. Netăgăduit, este nevoe să se releveze şi 

aceste principii. 

Un lucru însă trebue accentuat: tarifele interesează 
în mare măsură această administraţie a c. f. Să 
dispară tarifele fiscale, să fie tarife raţionale şi economice, 
ca să producă venituri, excedente, rezultate din îmulţirea 
transporturilor, iar nu ca azj, când tarifele c. f. sunt o 
piedică pentru circulaţia normală a bunur.lor. De acea, 
în moţiunea noastră, chestiunea tarifelor trebue accen­
tuată în mod deosebit. 

ln ceace priveşte cele expuse de d. Codreanu, cred 
deasemenea că ceeace este în mic în administraţia unei 
societăţi particulare, trebue să fie reprezentat şi în această 
vastă administraţie a c. f. Mai întâi cadrele. Pentru a 
avea oameni cu răspundere, trebue să pornim de jos în 
sus. Treime o salarizare care să asigure mijloacele dll 
existenţft fiecăruia, fiindcă atunci când unui om nu-i dai 
cele nrcesare ca să trăiască, nu-i poţi cere răspunderea 
necesară. 

De acea în moţiunea care se va face, trebue să insistăm 
pe deoparte că tarifele trebue fâcute raţionale ş1 econo-
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mice, iar de altă parte salarizarea pentru completarea 
cadrelor şi pentru ca răspunderea să fie efectivă, să fie 
astfel ca fiecare să-şi aibă mijoacele de exis.tenţ.ă în locul 
în care se găseşte. 

D. ing. şef I. St. Tomescu: D-lor, de cele mai multe 
ori, în chestiuni de acestea de administraţie, cum este şi 

.aceasta, se confundă efectele cu cauzele, lăsftndu-se la o 
parte atacarea cauzelor. Legile cu cari c. f. a fost hărăzită 
în ultimii ani, cari au adus multă patimă între autorii 
lor, au atacat mai mult efectele, fără srt caute să 

se scoboare la cauzele adânci ale chestiunii. Nu m'a~i 

fi ridicat acum ca să atrag atenţia asupra chestiuni­
lor pe care le voi expune, din propria mea iniţiativă, 

considerându-mă, poate, prea tânăr pentru a ridica ase 
menea chestiuni, dar faptul c~ un om cu o reputaţie 
mondială în materie de a face din nimic ceva a scris 
într'o carte a sa, tradusă în foarte multe limbi ale 
pământului, o chestiune analoagă, mă face sri-mi per­
mit să atrag atenţia asupra acestui lucru, neexpuntrnd, 
de fapt, decât oarecari idei, pe care le·am cules din cele 
citite. Omul este Henri Ford. '.El a cumpărat, cu câţiva, 
ani înainte, o cale ferată, pentru că acea cale fArată, pe 
care se transporta foarte multe din materiile prime şi 

produsele fabricate, mergea cum merg căile noastre ferate 
de astăzi. Şi aceasta era în America de după război, unde 
este organizarea muncii, taylorismul şi altele. S'au făcut 
conferinţe şi para- conferinte. Dar, d-lor, nu conferinţele 
şi. legile îndreaptă lucrurile, ci oamenii. Legile nu pot 
creia oameni, iniţiative, nu pot creia nimic, decât, de cele 
mai multe ori, pot distruge iniţiative, pe care oamenii le 
au, din caracterul lor hărăzit de D-zeu. Ei bine, aceastri 
cale ferată, cumpărată de Ford, care cu un an înainte 
dăduse un deficit de 1.100.000 de dolari, trecând în ad­
ministraţia sa a dat în primul an 800.000 de dolari be· 
neficiu ! Nu a schimbat legea, nu a adus principii largi 
sau cine ştie ce lucruri, însă acolo unde a găsit oameni 
de prisos i-a curăţat, a dat iniţiativa la maxim oamenilor, 
ca ei să aibă şi răspunderea şi satisfacţia de a fi făcut 

ceva. Omul câtă vreme nu are răspunderea Ri satisfact.ia, 
' ' 

nu poate avea pasiune, care e singurul isvor al creaţiunii 
într'o asemenea materie. Ori, legile noastre de c. f., amân­
două, nu dau câtuşi de puţin acest lur,ru. lncepând în­
suşi cu directorul general, care este aservit în întregime 
consiliului de administraţie, mai mult în opoziţie cu pă­
rerea d-lui Atanasescu, sunt de· părere inversă, că un 
consiliu de administraţie cu cât este mai numeros estP. 
un lest mai mare, legat de picioarele directorului general· 
Dacă nu ne putem scăpa, pentru că este la modă prin­
cipiul conducerii c. f. după modelul ~ocietăţilor comerciale, 
- care, fie zis în treacăt, n'an creat niciodată directori, ci 
mai toţdeauna i-au luat creiaţi gata, dându-le num~ po­
sibilităţi mari, - totu~i nici o întreprindere particularri 
nu a mers bine decât când a avut un director capabil 
şi foarte rareori consiliul de administraţie a făcut ceva. Dac(L 

-------------- --

însă de consiliul de ad~inistraţie nu ne putem scăpa, ar fi 
de dorit să fie· cât mai restrtin~ să se dea posibilitatea 
directorului g-ral de a fi director, de a avea iniţiativa 

efectivă, care să o poată traduce în fapt, nu pentru fie­
care nimic să ceară aprobarea consiliului de administraţie 
în nesfârşite şedinţe care ocupă toată săptămână, ci acest 
director g-ral să fie numai răspunzător faţă de cons. de 
administraţie de .acte!e lui, dându-i însă iniţiativa ~i răs­

punderea, şi atunci el va putea creia ceva. Cât timp esle 
aservit şi redus la rolul de referent al tuturor chestiilor 
mruunte J1U va putea fi într'adevăr director g-ral.. De în­
dată ce va avea această conducere efectivă, va putea revăr­
sa, în scară descendentă, către suborganele lui, aceeaşi men­
talitate. Dacr1 c. f. suferă astăzi de ceva, suferă înainte de 
orice de lipsa acestei mentalităţi diriguitoare, care să se re­
verse de sus în jos. Acesta este principiul general, care s'ar 
putea enunţa într'o formă destul de convenabilă în mo­
ţiunea care s'ar face. 

$i ar mai fi de atacat o chestiune de ordin secundar, 
anume aceea a necesităţii imperioase a completăi-ii per­
sonalului teclrnic şi a revizuirii numărului şi calităţii per­
sonalului de administraţie şi exploatare. Personalul tech­
nic la c. f., trebue să mărturisim, este insuficient. E drept 
că nici nu prea poate face . mare lucru, fiindcă nu i se 
dă posibilitatea. Personalul administrativ şi de exploatare 
întrece nevoile reale. Se calcă unul pe altul pe picior, 
înghesuindu-se fi'tră să poată aduce vre-o ispravă propor­
tională numărului în care se află. Tot deodată s'ar revizui , 
şi calitatea acestui personal O a doua chestiune, tot de 
d~taliu, ar fi acea ridicată şi de d. Teodoreanu, şi anume 
că. personalului nu-i poţ,i cere o muncă efectivă, reală şi 

de răspundere, dacă nu este plătit. Răspunsul etern: nu 
sunt bani. Se poate da însă răspunsul următor: printr'o 
revizuire a acestui personal administrativ şi de exploatare, 
foarte numeros, multe locuri devenite libere vor lăsa li­
bere· rntribuţ,iuni. Mai departe, trebue ştiut că, în ceeace 
priveşte personalul inferior, suma totallt de bani, necesartl 
împlinirii retribuţinnii, numai este mare. Pot da exemplul 
crt, în urma aplicării legii armonizării la c. f., trunchiati'1 
bine-înţeles, acest personal nu mai putea primi nimic, 
întru cât multe categorii primeau mai mult decât le d1tdea 
această lege, rământind ca numai personalul superior, 
foarte puţin numf~ros, sft poat.ă primi ceya. In al doilea 
rând, s'ar putea satisface aceste nevoi dându-se destinaţia 
completă fondului de prime. Primele efective primite de 
fiecare slujbaş al c. f. din 1922 ptrnă azi au descrescut 
mereu, deşi veniturile c. f. au crescut, ca sumă, cam de 
vre-o 5 ori. 

Prin urmare, rezumfind, cele două principii generale 
puse sunt: posibilitatea de a lucra a tuturor, prin răs­

punderea completă, posibilitatea de iniţiativă, ne mai 
fiind legaţi de _mâini şi de picioare, şi principiul al doilea 
general, reviznin•a completi't a personalului şi atribuţ.iilor 

lu~ a\·frnd în vedl're aceas!ft a doua chestiune subsidiară 
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a împlinirii :::;alariilor prin împărţirea justă, neafectată 

altor cheltueli, a primelor obţinute pentru a se da perso­
nalului. 

D. ing. insp. g-l Al. navidescu: D-l or, cred că în 
chestiunea aceasta, a organizării c. f., s'a făcut de d-nii 
vurbitori obse1Taţiuni foarte interesaute. Principiile aşa 

de clar expuse de d. Atanasescu, precum şi acelea indi­
cate de d. Codreanu nu se contrazic între ele, ci mai 
mult se împline:::;c. Pe de altă parte, din observaţiile 

foarte juste făcute de d. Teodoreanu şi din cele făcute 

de d. Tomescu, vom putea alege, ca să redactăm o 
moţiune care să intereseze direcţia c. f. r. şi ar fi cazul 
să alegem o comisiumi, care să redacteze moţiunea, urmând 
aceste vederi şi principii. 

D. ing. şef G. Nic9lau: Este nimerit ca D-nii vorbitori 
sit se constitue în comisiune şi- să redacteze moţiunea, 

conciliind şi completând vederile tuturor. 

Chestiunea Statisticei C. F. R. 

D .• .\I. Paltov: Domnilor, înainte de toate, permiteţi­
mi de a vri exprima recunoştinţa mea, pentru onoarea 
ce mi-;,.ţi făcut im,itându-mă de a lua parte la prezentul 
Congres al Inginerilor din România. 

Am titlul academic de Doctor în Drept, dar de la anul 
1902, am intrat în serviciul căilor ferate ~i de la această 
dată până azi, am lucrat fără întrerupere la căile ferate 

Am lucrat ia construirea căiei ferate Transiberiene, la 
Ministerul Comunicaţiilor, la Căile Ferate Particulare. 

- Am lucrat la exploatarea căilor ferate, fiind direc­
tor general în Varşovia înainte de război. 

Toată viaţa mea, - până acum, - a trecut în o cola­
borare cât mai strânsă cu Inginerii. Toţi prietenii mei 
au fost şi "unt actualmente lugineri. 

Am fost totdeauna considerat ca coleg de către Ingi­
nei·;i ru~i. Şi actualmente Dv. Inginerii din Homânia, care 
acum a devenit a doua mea patrie - îmi faceti aceiasi 

' ' onoare. 

O apreciez arlânc, ~i vă mulţumesc din toată inima. 
D-sa expune apoi comunicarea d-sale: „Chestiunea Statisticei 

C. 1'. H.*). 

D-sa spune apoi : 

Cred necesar de a adăoga încri câte\ra cuvinte. 
După părerea mea ar fi de folos de a înfiinţa, - pe 

lângă ediţiile statistice anuale, - o ediţie statistică perio­
dică lunară care va conţ.ine dările de seamă cele mai 
importante asupra activităţii citrente a căilor noastre 
ferate, 

O astfel de ediţie lunară „Buletimtl Statistic C.F.R." 
conţ.inând datele condensate clare :::i uşor de manipulat, 
va da un tablou periodic şi consecutiv despre situaţia şi 

activitatea căilor noastre ferate. 

*) Acea>tă comunicare este publicată în buletinul A.G.I.R. No. 
8 August HJ27. 

Această ediţie poate fi folositoare şi poate prezenta un 
interes pentru dv. precum şi pentru întreprinderile co­
merciale şi industriale ale ţării. 

In acelaş timp o astfel de ediţie lunară, - editată în 
limbile: română, germană, franceză şi engleză, poate con· 
tribui la întărirea prestigiului şi creditului căilor noastr~ 
ferate în cercurile comerciale şi financiare din străinătate• 
- lucru foarte important în situatia actuală a reţelei 

noastre. 
Imi permit a vă cere să binevoiţi a expune părerile 

D-vs. despre utilitatea şi oportunitatea unei astfel de 
ediţii statistice lunară pentru căile noastre ferate. 

D. Inginer A. Zănescu: Domnilor, e absolut ne­
cesar ca să avem organizat un serviciu de statistică şi 

nu numai la căile noastre ferate, dar în genere si în alte 
servicii ale statului, pentru ca prin ajut0rul lui să putem 
şti unde trebue să atacăm punctele slabe şi prin meto­
dele noi sau modificările ce impunem să putem urmări 

variaţia P-urbei de ameliorare necesară. 
La interesanta comunicare a d-lui Al. Paltov - ţin să 

fac două observaţiuni: 
In primui rând, în ce priveşte administraţia C.F!R 

care din nefericire - am constatat după ultimele comu­
nicări făcute că au dat deficit considerabil - este bine 
ca paralel şi cu chestiunile de organizare să dăm dez­
voltarea necesară datelor statistice ce se referă la capi­
tolul Cheltiteli şi V enititri şi implicit la acel al o­
peraţiunilor active şi pasive spre a tinde la o organi­
zar'e cât mai raţională a muncei-fără o cheltuialrt inu­
tilă a ei- căci trebue s'o afirm se cheltueşte muncă şi 

în mod inutil la C.F.R. 
Aceste date vor arăta unde trebue îndreptată mai ales 

atenţia conducătorilor C.F.R. şi a specialiştilor ei. 

Poate chiar că ar fi nevoe de un birou technic de 
coordonare Ri de itrmârire a cheltuelilor şi venitu­
rilor, cu dele~aţi din fiecars direcţie de specialitate C.F.H. 
care bine înţeles nu necesită alţi specialişti ~i funcţio­

nari în afară de cei existenţi. 

Problemei acesteia i se va da astfel, importanţa tech­
nică cuvenită, iar nu numai adniinistrativ-contabilă­

cum e privită de obiceiu. 
V'aR da numai un exemplu -în treacăt-de caracterul 

' technic al chesti unei ; astfel ţin să relev că importanta 
chestiune a orientări'i de trafic şi problemele importante 
ce decurg din ea, în afară de considerentele de ordin po­
litic şi naţional, se poate studia numai pe baza unei 
statistici bine ţinută. 

Hecomand în spe.cial şi subliniez în afară de propune­
rile făcute de D-l Paltov. 

1) Capitolul datelor statistice necesare pentru în­
treaga politică a combu-stibilului C. F. R. 

2) Capitolul cheltuelilor de reparaţie şi întreţinere 
a materialului rutant, care reprezintă o cifră importantă 
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din buget,-cu fişa fiecărui vehicul- locomotivă sau 
vagon - care să-i arate viaţ.a şi utilizarea sa. 

In fine, a 2-a observaţiune ce am de făcut este ca pe 
lângă capitolele cu datele statistice ale reţelei noastre, 
sit fie prevăzut un capitol aparte de coordonare în pa­
ralel a tutitror datelor statistice analoage ale adm1·­
nistraţiilor de căi ferate .străine, atât de stat cât şi 

ale companiilor particulare importante, unde ţinând scama 
şi de condiţiile de exploatare şi desvoltare specifică fieci''t­
reia, să putem studia şi mai documentat modul de amelio­
rare a exploatării C.F.R. şilprin acest serviciu de statistică, 
care astfel îşi va îndeplini adevăratul rol al său, rol princi­
pal şi absolut indispensabil pentru o astfel de adminis­
tratie importantă. 

D. Ing. şef I. ApostolPscu:: D-lor, înainte de a intra 
în discuţiunea principiilor expuse de d-l Paltov, ţin să 

arăt surp,rinderea şi plăcerea că pentru prima dată un 
ne-inginer vorbeşte ca referent în sânul Congresului 
nostru, plăcere justificată prin aceea că în adevăr d-l 
Paltov este o personalitate valoroasă şi bine cunoscută; 

D-sa a ocupat pe vremuri în Husia funcţiunea de Se­
cretar general al Ministerulni de Comunicaţii, :;ii cred .că 
şi cl-v. cunoaşteţi, din lucrările pe care i le-aJil publicat 
în ,,Arhiva C.F. R.", studiile priYind chestiunea c. f_ 
particularP, stndii cari a11 provocat o polemicr1 din cele 
mai vii şi care au dus la elucidarea acPstei c·hestiuni 
D-1 Paltov este unul din specialiştii cPi mai autorizaţi 

în materie de că.i ferate în general, apoi în drept şi sta­
tistică şi ca atare contribuţ,iunea d-rnle h1::bue priYită ca 
una. din cele mai preţioase ~i mai la timp venite. 

Chestiunea acea-sta a mai fost adus(t în discutie în 
' 

congresele anterioare, de către d-nii Hossu, Codreanu 
~i de subsemnatul, însă nu cu amploarea şi cu precizi­
unea cu care a pus-o d-l Paltov în expunerea' de azi. 
Chestiunea statisticei este de cea mai mare importanţă 

şi ne pare rău că Administraţia O. F. R. nu i-a dat gre­
utatea pe care o are în celelalte Administraţinni. Putem 
spune, cu mare durere, că, în privinţa aceasta, dacă ex­
ceptăm câteva căi ferate, {cele orientale), suntem poate 
cei din urmă de pe pământ. Imi aduc aminte c(t acum 
câtva timp am fost vizitaţi de un Director al C. F. bul­
gar, provenit de la tracţiune, care mi-a pus urmrttoarea 
întrebare elementară: câte kg. combustibil consumaţi 

pentru 1000 tone brute-kilometri? Trebue srt vă spun că 
la acea dată noi nu ~tiam n'ici câte tone-km. facem 
pe an! A trebuit să iau de la d-l inginer Ganiţchi câ­
teva date culese mai de mult în Rusia. în această pri­
vinţă ~i să dau rezultate aproximative, dar care nn ca­
drau deloc cu o activitate ~tiinţifică în această direcţie. 

Ca să vă arăt încă ce importanţă se dă statisticei în 
alte Administraţii de C. F., vă voin spune că am avut 
onoarea să fim vizitaţi de d-l Ing. şef Howard Kelle11 
fost Pre~edinte al Asoc. Inginerilor civili din Statrle­
U nite. D-sa a vizitat timp de o lună şi jumătate reţ.eua 

---- __ :-:.._.-::__-__:_:___:_. _._. _---------------=--------=-

noastrrt ferată, şi a luat numeroase note. In toată această 
vizitare datele statistice l-au preocupat în primul rfmd 
şi la plecarea d-sale ne-a lăsat un întreg chestionar de 
întrebări cuprinzând lucrurile cele mai rnriate. Am puti1t 
r1tspunde din fericire la o bună parte din ele, la o altă 

parte însă nu eram pregătiţi s;I răspundem; bunfoară 

D-sa ne întreba: Care e costul mediu al întreţinerii a­
nuale a unui vagon de călritori, a unui vagon de marfă., 

în Homânia "? N'am putnt ră~punde la aceste întrebări 

elementare. Ne-a mai întrebat, dacr1 se tine la noi so­
coteala, în centrele de triaj, d~ câte vag,oane pleacă :;ii 
de câte ar trebui srt plece. Am răspuns că se ţin~! so­
coteală de câte pleacă, dar la mai mult nu am ajnns 
încă, pentru moment1 chestiunea aceasta intrfmcl în cea 
a randamentului yagoanelor, chestiune generală fornte 
importantă, dar aflată la noi încă în faşă. 

Noi n'am ajuns încă să aplicăm statistica, s(1 ne fo­
losim de reznltatele ei, nn suntem nici miicar în faza 
cnnoaşterii depline, nu ştim deci încă complPct ce se pe­
trece la c. f„ :;ii n'am ajuns la faza de a ittiliza aceste 
cifre reci ale statisticei pentru studierea boaţelor de 
exploatare ale C. F. - Va trebui să facem toate sfor­
ţă.rile pentru a ajnnge cât mai curând la acest lucru, ~i 

în aceste sforţări va treimi s(t ţinem seama de principiile 
enunţate de d-l Paltov. D-sa a insistat asupra unui lucru: 
statisticrt costll foarte mult. Trebue si't o faci deci ra­
tional, să ştii unde să te oprw::;ti, alt.fel în loc de folos 
dai naştere la cheltueli inutile. Duprt aceia trebue !<ă ştii 

a o folo~i, srt prelucrezi cifrele în formule medi;, care să-ti 
arate. co1iiparativ c1t forcnla ideală, modul cum mergP 
trafi~ul Bunăoară, ca sft dau un exemplu, într'u formnli't 
cristalizăm greutatea mijlocie a încărcării unui vagon de 
marfă, faţă de greutatea netă ideală; aflăm atunci, pri ntr'un 
simplu procent, cât de bine sunt utilizate vagoanele, ur­
mărim lună cn lună cum se comportă. această. greutate şi 
luăm măsuri când-este nesatisfăcătoare. fo felul acesta 
am putea studia toate bolile de circulaţie şi de exploatare 

Pentru înfrânarea abuzurilor de statistică, d-l Paltov 
ne-a prezintat aci un îndreptar, în discuţia căruia nu intru, 
dar cn care sunt, în genere, de acord ; o discuţie am(t­
nuntită privind statistica diferitelor servicii ale căilor fe­
rate.ne-ar lua prea mult timp, de~i ar fi pasionantrt din 
pur.ict de vedere technic. 

Spre a termina doresc ca în moţiunea car~ se va da 
cu privire la stafo1ticri, să. se apese cât mai mult asupra 
importanţei acestei ramure de lucru în Administraţia 

noastrrt d~ c. f., căci este un fapt, d-lor, că, datorită pro­
babil şi Congre>ielor noastre, aceast.ă. chestiune s'a pus 
totuşi din ce în ce mai puternic în căile ferate :;ii cri 
moţiunile acestor Congrese au avut influenţă asupra mo­

·dului cum s'll· comportat Administraţia Căilor ferate. De­
aceea insist ca şi în acest congres să relevăm principiile 
puse de d-l Paltov, pentru ca ele stt contribue la ridican•a 
acestei ramuri la nivelul înalt pe care îl comportă im­
portanţa sa. 
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Să nu uităm că Administraţia de cale ferată este în 
primul rând o întreprindere de ordin technic şi că într'o 
asemenea întreprindere, nu vorbele ci cifrele au impor­
tantri, si când zicem „cifre" zicem „statist,ică" ! 

IJ-1 Ing. şef N. eodreanu: D-lor, în toate domeniile 
activităţii ţării chestiunea statisticei este astăzi_ la ordinea 
zilei. Există acum o lege specială a statisticei, un co­
mitet special, un comitet technic, un timbru statistic, etc. 

Eu vreau să schiţez cum trebue organizată în general 
statistica la c. f. - Sunt trei faze necesare: culegerea 
datelor, centralizarea şi prelucrarea lor. In ceace pri­
veste culegerea, noi lucrrrn1 în mod primitiv. Aceste date 
se' culeg câteodată de personal absolut nepregătit: ştiu 
de exemplu, când la o Inspecţiune de mişcare, pentru 
culegerea datelor, au fost pu~i frânari disponibili_~ In ce­
ace priveşte centralizarea, la noi fiecare Direcţiune din 
Direcţia generală centralizeaă datele separat, fiecare are 
un birou statistic, şi fiecare din aceste Direcţii lucrează 

independent. Când a fost necesar de a răspunde la for­
mularele Uniunii internationale de câi ferate" dela " . 
Paris, n'am putut răspunde exact nici câţi km. de cale 
ferată avem în ţară. In ceiace priveşte personalul, a tre­
buit să răscolim dosare întregi, pentni. a putea spune 
numărul personalului executiv şi de birou. Prin urmare 
nici centralizarea nu se face cum trebue; Din•cţia Miş­
crirei, a reuşit însă să centralizeze datele, cu menţiunea 

6t la inceput ele nu eraq toate exacte. 

In ceiace priveşte prelucrarea datelor însă, ,;unlem 
absolut la început. Dacă vii uitaţi la darea de seam[t 
statistică din 1914-1915 şi apoi la cea din 1925, cons­
tataţi că cea dintâi este de vre-o G ori mai voluminoasă 
decât cea din urmă, în care, dintre cele 90 de pagin 
50 sunt ocupate cu tabele care au un rost cu totul 
relativ de ex. câti călători de fiecare clasă s'au urcat în 
tren în fiecare sta.ţie! Dar chiar şi în prima statistică 
citată găsim' registrul locomotivelor după număr, gă.sim 
cât inaterial de un:;; şi câte cârpe de şters au fost între-

' buintate pentru fiecare locomotivă în <lecur,.:u] anului. 
Acea~ta e o risipă de muncă şi dacă ne vom gândi la 
asemenea <letalii, nu ne va mai ajunge personalul să tot 
facem statistici. Prin urmare prelucrarea s'a făcut abso_ 
lut fărrt sistem. Dacă lucrările stati:;.;tice nn sunt sis_ 
tematizate, vom avea material mult şi nici o deduc_ 
tiune. Până acum noi nu stim veniturile si cheltuelile . . . 
c. f. exacte, toate tabelele care ni se prezintă sun 
„tabele aproximative". Nu şt,im cât am cheltuit la 
fiecare articol bugetar, pentru că contabilitatea -ne dă 
suma cheltuelilor, nu suma cheltuită pentru fiecare. articol 
Mai mult, noi nu ştim cât am cheltuit pentru exploatare 
~i cât pentru refacere, pentru că totul e<lte înglobat 
împreună, prin urmare nu ~tim dacă cu tarifele ·de astăzi, 
c. f. dau deficit 1;;au excedent. Sqntem deci la începutul 
organizării ace:itui serviciu şi cred că, având . în vedere 

că motiunile noastre au influentat pe toţi conducătorii 
, I 

c. f. în ultimii 5 ani, o moţiune în pius va influenţa şi 
mai mult desvoltarea şi organizarea raţională a acestui 

serv1crn. 

Chestiunea „Lucrări Publice" 

D. i~1g. insp. general I. Ţinţu : (Expune comunicarea 

d-sale : Şosele rigide, elastice şi mixte *) 

D. ing. şef S. Filip: D-lor, desvoltarea mereu cres­
cândă a circulatiunei automobjle a făcut să se pună , 
cu deosebită intensitate problema suprafeţei şoselelor. 

Pentru noi problema se complică şi mai mult, pentrucă 
avem de aface şi cu construcţiunea din nou a celor 
mai multe dintre şosele. Cea mai mare parte din şo­

selele care le avem, din reţeaua de 120.000 l~m. şosele 

de toate categoriile, sunt defectoase şr numai şosele 

naţionale, în lungime de 10.000 km. sunt care se apropie 
ca profil. ::;i ca norme generale de construcţie, de nevoile 
circulaţiei, la care celelalte nu corespund de loc. Problema 
privită clin acest punct de vedere general, nu se poate 
rezol va de~ât în cadrul unei ·reforme generale, şi care 
s'ar putea adnce cu ocazia viitoarei legi a drumurilor .. 
Nu mă voi ocupa de acest lucru însă, ci numai de ches­
tiunea îmbrădtminţii moderne a şoselei. 

Din cauza circulaţiei mecanice, eforturile care le suferă 
suprafaţa şoselii nn mai sunt egale,. pe când înainte 
oricare ar fi fo;;t greutatea sarcinei, se putea face chiar 
prin mijloace administrative, mărind lărgimea roatei sau 
jantei, ca să se micşore~e presiunea - pe cm.2 Circulaţia 
mecanică, din cauza 'vitezelor foarte mari şi schimbărilor 

de viteze, aduce eforturi tangenţiale, ca:-e au efect de 
smulgere a materi_alelor din şosea. Ev-ident, macadamul 
şi-a făcut probele şi este un bun sistem,· a dat rezul­
tate foarte bune, însă nu poate rezista circulaţiei automobile. 
Se impune dar să găsim o altă îmbrrtcărninte, care să 
urnze de toate învăţămiutele căpătate în timpul între­
buinţării macadamului şi care să nu cuprindă incon­
venientele care le avea macadamul. Se pare că unul din 
mijloacele cele mai reuşite este metoda întrebuinţării 

emuJsiunii de bit~m. Nu voi intra în detalii, aceasta a 
mai făcut obiectul unei comunicări la congresul din 
Chişinrrn. Este suficient !"a spun că, în linii generale, 
metoda este aceasi ca o' macadamizare obisnuită, numai 

I ! 

că, în loc de maţerial de agregatiune nisip şi apă, între-
buinţăm o emulsiitne de bitum, pentru a face un mozaic 
şi legătura între pietre. D-lor, avantagiile sunt conside­
rabile, în primul rând prin încetarea prafului şi asigu­
rarea unei suprafeţe unice. S'au făcut la noi încercări pe 
şoseaua Bucureşti-Ploeşti şi Constanţa-Bazargic. cu 

*) Aceasti:"L comunicare este publicată într'o broşură special~. 

378 



AL VII-iea CONGRES AL INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

rezultate cunlrJ.<lictorii, care pruvin în primul rân<l din 
cauza materialului aglomerant, al emulsiunii de bitum. 
Evident, problema este mai complicată, fiindcă trebue 
studiată în raport cu climatul ~i cu circulaţia dela noi, 
unde este o circulaţie mixtă, predominând cea animală. 

D-lor, mai sunt şi alte metode care s'.ar putea între­
buinţa. Trebue însă, în orice caz, să ţinem seama că 

suntem o ţară producătoare de petrol, şi nu este permis 
ca zeci de mii de vagoane de reziduri să zacă în bata­
huile fabricilor, reziduri cari conţin acid sulfuric şi care, 
la rândul lui, dizolvat în apă de ploaie, se scurge şi 

atacă ţevăriile, aducând acestor fabrici pagube directe, 
aşa că acestea ar fi bucuroase să dea aceste reziduri pe 
nn preţ foarte mic. Aşa că la noi problema s'ar pune Şi 

de a găsi acestor rPziduri o întrebuinţare în legătură cu 
drumurile. Ca observaţie pot cita că Franţa, care este o ţară 

importătoare de petrol, (are numai puţine zăcăminte, care 
nu contrază.,) produce anul 5000 vagoane emulsiune de 
bitum. Cu atât mai mult deci se pune problema pentru noi 
ca producă~.ori de petrol, să întrebuinţăm aceste materii 

Pentru a studia acrastă problemă sub toate formele, 
propun crearea unui oficiu de studii special pentru dru­
muri, în legrilură cu toate mijloacele de îmbrăcare a ~ose­

lelor, ~i pentru a-i asigura concursul tuturor organelor care 
vin în directă legătură cu dânsul, ar urma să fie lipit 
pe lângă direcţia generală dP poduri şi şosele. Ar trebui 
ca printr' o lege sper.ială să i se dea mai multă elasti­
citate, ca să nu f.e constrâns de formele legii contabilităţii 
publice, care îngreu'nează lucrările, în special în materie 
de cercetări ştiinţifice. Deci, ca rezultat practic al comu­
nicării mele, pe care am rezumat-o, propun crearea 
acestui oficiu, care ::;ă se ocupe cu mijloacele optime 
pentru realizarea unei bune circulaţi uni pe şoselele noastre. 

D. ing. Insp. general Anghel Dumitrescu: D-le pre­
şedinte, onorat congres: Chestiunea drumurilor în ţară 

la noi este incontestabil de actualitate, mai cu seamă în 
situaţiunea de intensificare a circulaţiei după răzbuiu. 

Toată lumea stie că drumurile sunt în st.are foarte rea 
' 

~i mijloacele foarte redusi:i, încât nu mai putem face 
faţă nevoilor zilei. Se impune deci, după cum aţi bine­
voit a asculta pe d. Ţinţu şi Filip, să întrebuinţăm sis· 
leme noi, altele decât sistemul de macadamizare, care şi 

acela se aplică intr'o măsură foarte redusă, neavând mij­
loace să-l aplicăm. Ttrebue să alegem 1;isteme noi, mo­
derne, şi pe acelea dintre ele, care sunt cele mai potri­
vite pentru ţara noastră. Oficiul propus de d. Filip si­
gur că ar avea menirea să studieze, care din mijloacele 
moderne ar fi cel mai potrivit pentru ţara noastră şi 

climatul ei, ţinând seama şi de mijloacele care le avem 
şi de materialele care se găsesc la noi, şi aceste studii 
trebuesc făcute nu pe o scară prea mare ca să epuizăm 

mijloacele de care am dispune la un moment dat, fără 

b. putea ajunge la vre-o concluzie. Prin urmare, ar tre­
bui să se înceapă cu diferite sisteme pe distanţe mici, 

---· 

ca să putem astei să ne pronunţăm asupra sistemului 
cel mai potrivit pentru noi. 

D. ing. insp. gl. I. Ţioţu: D-lor, în comunicarea d-lui 
Filip, d·sa a fost de părere a se aplica un sistem de impreg­
nare cu un material bituminos, şi anume sistemul a­
mestecului la cald; m~iterialul 1,ituminos unindu-se la cald 
cu nisip şi pietriş, se usucă apoi în anumite aparate şi 

după aceasta, la 120 grade, se scoate şi se aşternP pe 
un macadam. Eu am arătat însă ceea ce repet şi acum 
că metoda impregnaţiunei nu se mai întrebuinţează în 
străinătate. 

D, ing. şef S. Filip: Ca rrispuns la observaţiile d-lni 
Ţinţu, trebue să relev că tocmai prin metoda impregna­
ţiunii se întrebuinţează în Franţa cele 5000 de vag. de 
emulsiune de bitum, deci nu se poate spune că nu se 
mai utilizează această metodă. Este evident că af.area sis­
temului optim nu se poate face decttt numai după ce se 
va tine seama de conditiile climaterice de la noi. Pe 

' ' 
când, de ex., în regiunile din nordul Franţei a dat rezultate 
bune metoda penetraţi unei, în Tunis însă. metoda penetrac­
ţiunei complete, care s'a întrebuinţat nordul Franţei cu 
rezultate bune, a dat rezultate rele, şi în schimb a dat 
rezultate bune o metodă prin semipenetraţie, care ar 
părea neştiinţifică la prima ndere. Aşa încât, cred că 

rezultatul oricărei metode nu se poate spune a pno11. 

Prezidează d-l L. 'l'eodorcnnu, Vice-preşedinte 

D. ing. Em. Hartstein: D-lor, să-mi permiteţi să ex­
pun şi eu pe scurt principiile care cred cri pot caracte­
riza şoselele moderne, în ceeace priveşte adaptabilitatea 
lor la fara noastră. Technica soselelor moderne .nu are 
decât t~ndinţa să împace util~! şi esteticul, cu solidita­
tea şi efţinătatea, şi sub acest raport suntem, cred, pri­
mii amatori să re intere::;ăm. ln primul rând trebue ţi­
nut seama de a întrebuinţa materialul local. In fiecare 
regiune se va întrebuinţa sistemul de îmbrăcare a şoselei 
sau de aglomerare care vor utiliza mai mult materialPle 
locale. De ex., când se va pune chestiunea construirii 
unei şosele lângă Chişinău, unde nu avem nici granit 
nici bitum la indemâ.nă, desigur vom recurge la sistemul 
de silicatare, care utilizează calcarurile locale. Cum la 
noi în ţară dispumm de nisip mai în toate părţile, dat 
fiind că nisipul depe malul Dunării s'a dovedit a fi ex­
celent şi că nisipul nostru e râuri este foarte bun pentru 
asfalt, se poate considera că a~esta va fi pavajul nostrn 
naţional. 

Al doilea principiu de care t.rebue să ţinem seama este 
că asfaltul nu mai trebue să se întindă, cum s'a crezut, 
pe un pat de beton. S'a dovedit la congresul din Mi­
larw, unde s'au expus foarte multe rapoarte în privinţa 

aceasta, că asfaltul se întinde foarte bine în straturi dt~ 

5-6 cm. pe un macadam sau o ~osea veche. Prin ur­
mare nu se mai pune chestiunea scumpetei acestor şo­

sele, de vreme ce se pot aşterne peste şoselele vechi, 
chiar deteriorate. 

Al treilea principiu: calitatea materialelor. Vor da gre~ 
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toate soselele bitumizate care se vor construi cu bitum , , 
luat la întâmplare. Trebue ţinut seama de calităţile bi­
tumului, să nu se uite că, -fără să intrăm în detalii-, 
nu trebue i;:ă fie parafinos, să îndeplinească condiţiile 

fizice nP-cesare unui bitum, ca să lege bine, între . cari 
gisivitatea ductilitatea si stabilitatea. Nu intrăm în de-' , 
talii, dar trebue să ~tim că ţara noastră dispune de mari 
cantităţi de bitumuri şi ca atare acest sistem poate foarte 
bine prinde la noi. Şi s:t mi permiteţi, în legături\ cu 
aceasta, să informez Congresul asupra unor chestiuni de 
care nu a putut probabil să ia cunoştinţă, fiindcă nu 
toţi d-nii ingineri s'au putut ocupa de aceste chestiuni: 

In ţară la noi se lucrează. foarte mult pe thâmul 
asfaltului şi găsirii materialelor proprii asfaltării ~i bitu· 
mizării şi anume chiar În Oradea s':iu brerntat 3 mate­
riale de cea mai mare însemnătate, pentru technica vii­
toare a soselelor moderne, de care nu numai ţara noastră, 
dar si străinătatea va beneficia. S'a brevetat înttti nn 
asfa'lt sintetic comprimat, care îndepline~te toate con­
diţiunile asfaltului strftin, şi are, pe deasupra avantagiul 
omogenităţii, pentru că îi putem da procentul de bitum 
de care are nevoie. S'au făcut încercări la Oradea ~i acum, 
la Satu-Mare, de Soci1~tatPa „Bitumen", pe o suprafaţă 

de 500 mp. care a dat rezultate foarte bune. Al doilea 
brevet este bititmul făcut din reziduri de petrol, din 
păcură neparafinoasă. Diferitele sisteme încercate până 
acum, de a face bitum, n'au dat rezultate bune, deoarece nu 
era ductil si nu avea caracterele tipice uecernre de cari 
am vorbit. Brevetul acesta dă un bitum, care. să îndepli­
nească aceste conditiuni si care să coste si eftin. Al ' , ' .. 
treilea brevet, este em1tl8i1tnea de bititm, de care a 

Pomenit si D Filip si din care Ministerul de Lucrări . ' ' 
Publice a comandat cUeva vagoane, făcând experienţe 

pe şoseaua Ploeşti-Bucnreşti, cu rezultate foarte mulţu­
mitoare. 

Acestea erau cele ce voiam să aduc la cuno~tinţa con­
gresului în chestiunea şoselelor noastre. 

D. Ing. şef I. Dumitrescu: expune comunicarea sa: Ches­
tia 'Drumurilor") 

D. Ing. Insp. g-l ·Anghel Dumitrescu: Domnilor. 
Ca unul care am luat parte la alcătuirea unui ante-pro­
iect de legt: al drumur.lor, sunt dator să dau Pxplicaţi­

unile necesare ~i să arăt principiile, cari i-au servit de 
bază, precum şi avantagiile, cari se pot trage din apli­
carea lui. 

In privinţa obiecţiunilor, cari s'au adu,.:, voi spune ur· 
mătoarele : cred că e bine ca o lege, la .noi in ţară, să 

cuprindă tot ce trebue ca să nu lăsăm să fie comple­
tată prin regulamente, fiindcă s'a dovedit că, de multe 
ori, aducându-se, prin regulamente, dispoziţiuni contrare 
legii, aceasta devenea inaplicabilă. Este bine, deci, ca în 
lege să se prevadă cât mai mult şi l'ă fie lase asupra 

*) Această comunicare se va publica ulterior. 

regulamentelor, numai explicaţiuni, iar nu completări. 

Acum, asupra sum~lor cari ,.:unt prevăzute în lege, ra 
taxe: majoritatea veniturilor, cari se crelază prin această 
lege, provin in mare parte din transformarea prestaţiilor 
in natură, în taxe pentru circulaţie. 

Cu prestaţiile în natură, astăzi, obţinem foarte puţin, 
chiar cele cari se întrebuinţează pentru şo:-:ele nu. au un 
efect mare, căci ţăranii lucrând aproape cu. ;.;i)a, nu fac 
mare lucru. Dar, domnilor, aceste prestaţii, cari se iau, 
nu servesc numai la RORele ci si la alte lucrări, la cari , , 
se duce un procent de peste 20 °Io şi mai bine. Vedeţi~ 

dar, că t.ransformarea prestaţiilor din ·natură în bani, a 
avut o bază ratională si nu trelrne să ne temem că n:o . , 
să ajungem la rezultatul dorit. 

Domnilor, s'a adus ubiecţiunea, iarăşi, că s'ar impune 
prea mult vitele şi că-prin ace·asta s'ar lovi crescătoria lor. 

Legea prevede vite trăgătoare şi pr:n urmare aci ar 
fi rolul regulamentului, să explice ce se înţelege prin 
vite trăgrttoare, dacă se înţelege orice vită, capabilă să 

tragă, sau vitele cari într'adevăr se întrebuinţează la car 
,.:au la jug. Aşa că lucrarea astfel cum s'a alcătuit, cred că, 
deocamdată, va satisface nevoile de întreţinere. Cei ce 
au alcătuit a.~eastă tege, nu s'au gândit niciodată, că din 
fondurile ce se vor aduna astfel, să co11struiască şosele 

moderne, fiindcă construcţiunea de şoseh•, ca şi cea de 
căi ferate nu se poate face prin venituri, ci numai pe 
cale de credite. Cu timpul, este evident, se va aj'unge să 
construim. chiar din aceste rnn;turi şi ceva şosele noi, 
deoarece dacă facem şosele moderne, sumele nece8are 
pentru întreţinere se vor rednce. 

Acestea sunt principiile generale ale legei care, bine­
înţeles, nu este ultimul cuvânt în chestiunea aceasb. 
Cred că în moţiunea care vom face-o · trebue s&. accen­
tuăm asupra necesităţii de a se pune în aplicare cât mai 
repede legea drumurilo1\ ca să putem fi în măsurft să 

dispunem de sumele necesare pentrn modernizarea şi 

buna întreţinere a şoselelor noastre. 

D. ing. insp. g-l Al. Davidescu: D·lor, avem aci o 
intervenţiune a serviciului de poduri şi ~osele al Mara­
mure~ului, prin care sesizează Congresul şi rog pe d-l 
Nicolau să o aducă la cunoştinţa congresului. 

D. ing. şef G. Nicolau: D-lor, şeful serviciului tech­
nic al .Jud. Maramureş, prezintă Congresului o întâmpi­
nare î~ legătură cu neajunsurile legii administratiYe. 
D-voastră vă reamintiti desigur de activitatea AGIR-ului 

' ' 
cu privire la ameliorarea unor dispoziţiuni cuprin"e în 
proectul de lege administrativă. 

Cu regret trebue să constatăm astăzi că se realizează 

prevederile noastre dureroase de acum 3-4 ani. Nu 
intenţionez să fac vre-o expunere în această chestiune, 
ci voiu ceti numai semnalările sefului serviciului tech· 

' 
nic din Maramure~, care constată acum, după 4 ani, 
ceeace am văzut noi atunci. 
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Propunerile făcute de d. Maxim Csallner cred că tre­
lrnesc relevate :::i în moţiunea respectivă. 

D. ing. şef I. St. 'fomescn: O-lor, voi cere îngăduinţa 
(h·. a"npra a dou[i chestiuni: Intâi, dacă, din cauza or­
Jinei de zi, voi fi silit să rnpet1 pe ici_' pe colo, unele 
din chestiunile care au mai fost discutate de antevor­
bitori. Şi al doilea, îmi veţi îngădui să citesc cele ce am 
ele spus, cft~tigând în viteză, claritate ~i preciziune. 

D-sa expune comunicaren: „Consideraţ.iuni generale asu1H'n 
11osihiliti\ţ.ilor de r<'facere a şoselelor".•). 

D. ing. insp. g-l Anghel Dumitrescu: D-lor, numai 
donă cuvinte am de spus. A~ ruga să se introducă o 
rectificare în această comunicare. Asupra. nereu~itei bi­
tumizării şoselelor se spune acolo că este vina întreţi­

nerii. Ori, nu a fost nevoe de întreţinere, penfru că, pre­
zentânrl defecte foarte însemnate iar în unii kilometri 
bitumnl spălat complect, a fost refuzată lucrarea de la 
început. Prin urmare, nu a mai putut fi vorba de în­

trcţinen-'. 

D. in{J. insp. g-l Al. Davidescu, preşedinte: Ca ul­
tim capitol al programului acestei şedinţe şi pentru epuiza­
rea lui desi este foarte târziu. vă rog să îngăduiţi ca. 
d-l '.W. Ni~1lau, raportor, s[i rezume comunicarea d-lui I. 
Andreescu-Cale, prrzentatri congresului. Pavajul mo­
zaic*). 

n. ing. şef M. Nicolllu: D-lor, flu găsesc că cea mai 
"\importantă comunicare de azi, este evident. cea a d-lui 

'l'inţu. Desigur, o comunicare a~a de mare, era greu să 

fie expusă într'o ~edinţă cu caracterul acesteia. 
ln această comunicare s'a coprins toate lucrările în 

această direcţiune, chiar ~i acea a d-lui Andreescu-Cale, 
care priveste tot studiul refacerii soselelor, însă cu pa-, , 
vajul mozaic. Dv. şliţ'1 că acesta este un pavaj format 
din piatră cubică de dimensiuni relati\T mici, de granit 
sau bazalt, care le avem în ţară. Principiul care vrea să-l 
scoată. în evidenţă d. Andreescu este tocmai acela asupra 
căruia a insistat ~i d. Tomescu ~i d. Hartstein, că tre­
bue să recurgem, în refacerea şoselelor, numai la male­
rialela care le avem la îndemtină .. „ Şi d-lui scoate în 
evidenţ.ă că a\rem acest fel de piatră în Dobrogea ~i la 
Haco~ul de jos, şi crede că acest pavaj va fi indicat din 
punct de vedere economic. 

D. ing. ?°nsp. g-l Al. Davldcscu preşedinte: D-lor, 
comunicările în privinta şoselelor şi legii drumurilor fiind 
epuizat~, rog pe d-nii vorbitori să se întrunească ş1 să 

redacteze această moţiune deosebit fle importantă. 

Şedinţa de după amiază 
Chestiuni "Sociale şf Profesionale" 

Prezidează Dl. Ing. insp. general Alex. D1nldescu, preşedintele 
congresul ni. 

D. ing. şef Gh. Nitolau: D-lor, membrii fondatori a1 

·~) Aceasta comunicare se va publica ulterior. 
*) Aceastll comunicare este publicatll în bnletinnl A. G. I. R. 

No. August 1927. 
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A.G.I.H.. "'au gîindit dela început să asigure corpului 
ingineresc rolul şi drepturile ce i se cuvin, în raport cu 
competinţa s::i. specială şi cu importanţa. lui ca factor de 
producţiulle şi de progres. Acest gtind nu a scăpat o 
clipă consiliilor de administraţiP, dela înfiinţarea A.G.I.R-lui 
şi până astăzi. Vă reamint.iti de sigur cu toţii de încer­
cările pe care le-am făcut ca să reglementăm activitatea 
generală technică a ţării, alcătuind un ante-proect de lege 
general. Imprejurări independente de dorinţa noa'stri1 au 
fi\ cut ca. acl·st proect :,;ă nu poată I ua o formă definitivă. 
Şi atunci ne-am gândit că ar fi mai bine să ne oprim 
la o primă parte a acestei legi, care să cuprindă ches­
tinnea mare a îngrădirii titl1tliti .~i exercitării pro­
fesiunii de inginer. In acest scop am ţinut cont de 
toate sugestiunile şi inspiraţiunile camarazilor noştri. Ştiţi 
că s'a ridicat, în congresul de anul trect, chestiunea 
înfiinţării cumerilor de ingineri, similare cu acele camere 
de comert, de agricultură, de muncă, ce se găsesc deja 
înfăptuite. Evident că trebue un organ care să poată 
urmări toate prevederile unei asemenea legislaţiuni, şi 

atunci unii s'au gânJit că soluţiunea ar putea fi găsită 

în înfiinţarea unor camere. Alţii, mai doritori de a ridica 
prestigiul A.G.I.R-lui, ne-am gândit că poate am putea 
utiliza ca organ însăşi A.G.I.R-ul. Eram îndemnaţi în 
această direcţie mai cu seamă de prevederile statutare, 
care ne indică instituirea Asociaţiei ca organ autorizat 
legal în această chestiune. D-lor, t.oate aceste soluţiuni 

au dat loc la o mulţime de dificultăţi şi socot că nu 
este nici timpul şi nici locul, ca să fac expunerea acelor 
dificultăţi. In cele din urmă Consiliul de Administraţie 
al Asociaţiei s'a convins, a ajuns la ideea, că ar fi bine 
să procedăm, deocamdată, la a legifera pur şi simplu 
îngrădirea titlului şi exerciţiului profesional: tratând această 
problemă în ea însăşi socotind că ar putea să ne dea 
satisfactie, pentru moment, această legiuire, şi cu gândul 
să urmărim, în viitor, completare;.1 ei cu alte prevederi, 
în alte direcţiuni. 

Aşa fiind, Consiliul de administraţie, A.G.I.B.., în 9 Ianua­
rie a. c., la o adunare generală, a venit cu un text care a 
fost supus desbaterilor. Desbaterile au fost cât se poate 
de interesante, dar chestiunea nu s'a putut tranşa atunci 
definitiv. S'a cerut apoi colegilor să trimeată în termen 
de câteva luni, sugestiunile lor pentru ca Consiliul, auto­
rizat de Adunare să poată redacta un text, mai mult sau 
mai puţin într'o formă categorică, şi care să cuprindă 

oarecum, potrivit principiului majorităţii, vederile tuturor 
camarazilor noştri. Astăzi ne găsim în faţa unui text de 
lege redactat, care s'a publicat în buletinul de pe luna 
August. D-voastă desigur îl cunoaşteţi. Imi veţi permite 
totu~i să rezum în câteva cuvinte nnmai: cuprinsul 
acestui proect. 

D-lor, este vorba de a legifera purtarea titlului şi 

evident că am urmat ideea de a ne referi la rliplomele 
şcolil0r. Care ~coli? Desigur cele din ţară. Dar, cum un 
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inginer poate proveni dintr'o şcoală străină, ne-am gândit 
atunci să introducem şi posibilitatea de a purta titlul cei 
care vin dela şcoli tech nice superioare strrtine, sau şcoli 

technice superioare care se vor creia în ţară, instituind 
o comisie, care să verifice titlurile, dacă sunt în con­
cordanţă cu prevederile acestui text de lege. 

A doua chestiune a fost ca să fixăm condiţiunile 

exerciţiitlui profesional. Aci desbaterile au fost foarte 
aprinse, fiindcă se ivea chestiunea: dacă îngăduim exer­
ciţiul profesional oricărui străin. Fiind iuformati că 

aproape în toate domeniile de specialitate unde s'a făcut o 
legislat.ie în acelas sens, s'a îngrădit exerciţiul profe-

' ' siunei numai la cetăţenii romtrni, am prevăzut şi această 

dispoziţie Insă cum n'am putut s1t eliminăm complet 

Pe camarazii nostri străini dela acest exerciti n, am impus 
' ' 

oarecari condiţiuni, ca ei să poată profosa în ţară 
. . . 
rngmena. 

Evident, trebuia acum fixată com1S1un1?a care să 

'llerifice titlu.rile şi sâ dea autorizarea exerciţinl1ti 

profesimiii. Această comisiune putea fi concepută în 
o mulţime de moduri, noi însă ne-am gândit că nu pot 
face parte din ea decât ingineri autorizaţi, ~i în special 
acei care cunosc învăţământul. Ne-am gândit să o com­
punem din rectorul şc•)lei politchnice din Bucureşti, cfite 
nn profesor inginer de fiecare secţie de ·specializare a 
şcoalei politechnice din BucurPşti şi un profesor inginer 
dela Rcoala din Timişoara. Am vrut să dăm un fel de 
satisfacţie şi şcoalei dela Timi~oara, ca să aibă şi ea un 
membru în această comisiune. 

Pentru prestigiul corpului ne-am gâqdit apoi că este 
bine să eliminăm dela exerciţiul profesiunei pe cei cari 
s'au făcut vinovaţi ca infractori ai codului comercial sau 
penal, fiindcă evident, acei care dau faliment şi nu se 
mai pot reabilita, sau cei care se fac vi novaţi de fapte 
infamante, nu au ce căuta în acest corp şi nici n'au 
dreptul să exercite profesiunea de inginer. Evident, titlul 
nu se mai poate lua nimănui, fiind .obţinut printr'o 
activitate şcolară. 

Ne-am simţit apoi obligaţi să definim profesiunea 
de inginer. Chestiunea este, desigur, foarte dificilă şi de 
aceia am definit profesiunea de inginer rez;umând în lege 
diferitele domenii de activitate ale ingineriei. Ş1 atunci, 
am introdus formula ·fundamentala, că profesfonea de 
inginer astfel definită, nu poatu să fie exercitată decât 
de ingineri autorizaţi în conformitate cu prezenta lege, 
fie că este vorba de exercitarea pmfesiunii Ia stat, fie la 
întreprinderi particulare. Evident, trebuia să exceptăm 

· anumite lucrări Sunt lucrări, proecte şi executări de lucrări 
cari cad în competinţa arhitecţilor. Sunt apoi chestiuni 
de guvern; guvernul poate chema pe un străin stL facă 

o anumită lucrare în ţară, pentru care poate nu are organe 
autorizate. In sfârşit sunt lucrări în legătură cu diferite 
brevete. 

' Ei bine d-lor, toate aceste lucrări, cari pot fi proectate 

şi dirijate de ingineri, pot fi executate de o mulţime de 
' organe, de ex. de antreprenori, cari nu-au cultură terhnică 

tfloretică ci numai prnctică, de asociaţii, societăţi, biro.uri 
technice. După cum un întreprinzător nu poate fi împie­
decat s[L facă un sanatoriu, în care tratamentul medical 
nu poate fi făcut decât de medici autorizaţi, a$emenea 
în domeniul technicei, orice lucrare p9ate fi luată de 
oricine, cu condiţiunea ca semnarea proectelor şi diriiarea 
lucrărilor să fie făcută de ingineri autorizaţi. 

D-lor, nu putem trece cu vederea nici chestiunea perso­
nalului ajutător. lnginnii au nevoe de auxiliari, de sub­
alterni. AcQştia · snnt absolvenţii şcoalelor de cultură 

technicrt medie. Evident, trebuia să prevedem şi pimtru 
dânşii anumite dispoziţiuni, care să le îngădue şi lor o 
anumită activitate. Dacă s'a prev1izut că nu pot face şi 

semna proiecte, li s'a lăsat drept,ul de a executa lucrări.' 
Şi aci este o limită: vor putea face lucrări de acelea 
cari nu cer cunoştinţe speciale superioare · Evident 8e 
impune ca pe cale de regulament, să fixăm precis aceste 
dispoziţiuni. In lege s'au fixat numai principiile. 

O altă ~hestiune care ne interesează, est~ chestiunea 
expertizelor. Nu există oraş unde expertizele să nu fie 
făcute, în marea lor majoritate de oameni care n'au nici 
o pregătire şi nici o cultură technică. Şi atunci s'a pre­
văzut că experbzele adevărat inginereşti să fie făcute nu­
mai. de ingineri autorizaţi, pe baza unor tablouri de 
ingineri autorizaţi, pe specialităţi, alcătuite de A. G. I. R. 
si trimise diferitelor autorităti J. udiciare. Evident că nu ' , 
se poate urmări un monopol. Sunt chestiuni de mică im-
portanţă pentru cari pot fi numiţi experţi, auxiliarii in­
ginerilor, de cultură technică medie. 

O altă chestiune, este aceea a inginerilor hotarnici. 
Inginerii hotarnici cari sunt de fapt numai hotarnici, nu 
se numesc hotarnici, ci numai ingineri. Această confuziune 
nu mai poate fi îngă<:luită. E bine ca, cu ocaziunea legii 
ferării titlului de inginer să eliminăm această nomencla­
tură în simbioză. Pe viitor, hotărniciile vor fi făcute de 
ingineri autorizaţi, care se vor recruta dela şcoalele po­
litechnice si dela scolile din străinătate, care au această 

' ' 
specialitate. Evident, drepturile câŞtigate până la promul-
garea acestei legi vor fi respectate. 

Şi în fine, ca să încheem, s'au prevăzut sancţiunile ne­
cesare pentru cei cari vor fi infractori la dispoziţiunele 
legii: atât la purtarea titlului cât şi la executarea de lucrări. 

Acesta este cuprinsul proectului de lege, pe care mulţi 
din dv. îl cunoaşteţi, şi la redactarea cărui, s'a ţinut cont 
de toate sugestiunile venite de la diferiţi camarazi. Nu 
socotim proiectul infailibil şi credem că s'ar mai putea 
aduce ameliorări, pent~ucă orice om poate 'să_ aibă o scă­
pare din vedere. De aceea, discuţiunea asupra acestui 
proect este deschisă. (Aplauze unanime şi prelungite). 

D. ing. L. Teodoreanu: D-lor, este îmbucurător că , 
asupra unei chestiuni atât de importante, cum este aceasta 
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a purtării titlului şi exercitării profesiunii de ing;ner, nu 
se găsesc note discordante în sânul nostru, şi nu în in­
tenţiunea aceasta am luat cuvântul. 

Cred însă că poate ar fi utilă o completare, acolo unde 
se dă dreptui străinilor de a executa anumite lucrări, să 

se îngrădească aceasta punându-se: nsttb rezerva reci­
procităţii", adică întrucât dânşii ne permit nouă, şi noi 
să le permitem lor. Acest adaos îl socot foarte oportun· 

D-lor cred că este locul să multumim Consiliul ni de admi· ' ' 
nistraţie al nostru, care astăzi a pus sfâr.7it acestei che-
stiuni arzătoare, care dflinueşte de ani de zile fftră să se 
concretizeze, şi astfel am ajuns la o moţiune definitivă, 

pentru care trebue cu toţii să luptă!11 ca să fie tradusă în 
fapt. Să se ştie că, Congresul inginerilor în unanimitate, 
cere· guvernului să treacă acest proect de lege, aşa cum 
l-am conceput ~oi, în spirit de dreptate şi de echitate, 
fiindcă este în interesul însuşi al ţării. 

D. ing. insp. g-l Al. DaYidescu, preşedinte: D-lcir 
constatând că este unanimitate asupra acestui proect., 
cred c::. este nevoe de o moţiune în aceasUt privinţă. 

D. ing. şef G. Nicolau: Eu socot că moţiunea relativă 
la chestiunele sociale şi profesionale trebue fă cuprindă 
însu~i textul legei, fiindcă altfel am formula numai prin­
cipii care ar putea fi interpretate în m.od~deosebit. 

D. ing. L. 'reodoreanu: Congresul îşi însuşeşte proectul 
de legtl propus de Consiliul de administraţie şi autoriză Con­
siliul să facă toate demersttrile în interesul cauzei, ca 
acest proect să fie tradus în fapt. 

D. ing. insp. g-l C. Răileanu: D-lor, cred că moţiu­
nea care se va face, având în vedere că proectul este 
relat\v mic, dupăcât ştiu eu, poate să cuprindă în îotre­
gime proectul, pentru că, încă odată, trebue să se vadă 
că acest proect nu a fost.adns numai principial, ci are ş1 

precizia şi redactarea care a fost votată de dv. De aceea, 
nu ştiu dacă mai este timp, dar cre"d di ar trebui poate, 
în mod solemn, citit acest proect aci. 

D. ing. şef G. Nicolau: Se va citi la şedinţa de în­
chidere ·cu prilejul cetirii moţiunilor. 

D. ing. şef T. Mareş: D-le preşed;nte, în legătură cu 
acest proect de lege, pe care Congresul l'a primit cu u­
nanimitate, cred că a~ fi nece;;ar ca în moţiune sii se 
prevadă încă o chestiune, iarăşi arzătoare pentru inginerii 
dela stat, şi anume în ceace priveşt.e organizarea corpului 
technic. A. G. I. R. a întocmit şi în această privinţă un 
ante-proect, înaintat ministerului, însri pfrnă azi nu s'a. 
făcut nimic. Cum tocmai am citit însă că guvnnul se 
ocupă de ac'lastă chestiune în mod stăruitor, cred că în 
moţiunea noastră să arătăm necesară facerea acestei legi, 
însă să stăruim foarte mult c·a, în elaborarea acestui 
proect, A. G. I. H. să fie consultată, fiindcă am văzut îo 
gazete că, Îll afarft de Consiliul legislativ, nu a fost che· 
mat să dea lămuriri decât un singur inginer, care nu 
făcea parte din corpul technic. Cred deci, dacf1 şi Con­
grc)sul este de pfirere, sfi p!'evellem şi aceasta în moţiune· 

- - _______ ._.-!.__ ___ _ 

D . . ing. insp. g-l C. Raileam(: Cn '.privire la cele 
spuse-2 de d. Mareş, snnt în măsură de a comunica ~că 
într'adevăr ~se studiază la; Consiliul legislativ o schiţă, sau 
chiar mai puţin decât o schiţă, un cadru, în care mai 
târziu să se vadă cum trebue să se pună toate lt?gile de 
organizare profesională, nu numai a inginerilor, dar şi a 
celorlalte bresle. Şi în vederea aceasta s'a primit la fie­
care m!nister, din partaa Prezidenţiei Consiliului de mi­
niştri, câte o invitaţie, ca să trimeată delegaţi onorifici, 
care să. facă oarecum parte din Consiliul legislativ, şi 

care împreună să lucreze la aceste ante-proect.e. Evident, 
aceste proecte nu vor rămâne secrete, vor fi aduse la cu­
nostinta generală si noi vom fi datori - eu vorbesc aci , ' , 
ca coleg al dv. - să ap(trăm drepturile noastre câştigate, 

pe baza cărot'a nu numai noi, am desvoltat, cum cunoaş­
teţi cu toţii, dar interesele ţării au fost servite, şi nu ar 
fi timpul ca să dăm acum la o parte ceace în trecut am 
indicat că este bine, numai în dorinţa de a preface şi de 
a turna în calapoade noi. Cred că sunt Îii asentimentul 
dv. al tuturor când, în Consiliul legislativ, voi susţine 
acest punct de vedt"re. 

D. ing. şef G. Nicolau: D-lor, dl. l\fareş a ridicat o 
chestiune de foarte mare importanţii, asupra căreia a in­
sistat îndeosebi dl. Răileanu. Din nefericire nu s'a prezen­
tat nici o comunicare in acest sens. Dar vă reamintiţi că 
această chestiune importantă a preocupat consiliul de 

- adm. A. G. I. R., care a ajuns să obţină în, comisiunE:a de 
organizare a serviciilor technice publice, prevăzute în legea. 
de armonizare şi un inginer reprezentant al A. G. I. R.-ului 
Mă asociez cu tot sufletul la ideea d-lui Mareş, care n'a 
uitat să insistăm si acum în acest c;ens. -Nn este vorba , 
desigur de a avea reprezentanţi în Consiliul legislativ -
dar când va veni problema reorganizării serviciilor tech­
nice publice, comisia de elaborare a legii să~ cuprindi't -şi 
pe reprezertantul nostru. Prin urmare, din acest punct de 
vedere, acest scump deziderat trebue prevăzut în moţiune. 

D. ing. şef T. Mareş: Nu numai un reprezentant al 
nostru, dar trebue să insistăm cit avem nişte principii de 
bază pentru organizarea corpului technic şi acelea să ser­
vea.seri de bază la alcătuirea proectului, principii care au 
fost desbătute în diferite congrese şi adunări generale, şi 
pe acest sc.!-;el~t să se alcătuiască ante-proectul. 

D. ing. insp. g-l C. Răileanu : D-le preşedinte, ţin să 
se clarifice un lucru: atât d. Nicolau cât şi en am înţeles 
ca să avem reprezentanţi în comisiunea care va elabora 
legea, iar nu în Consiliul legislativ, unde legea sa de 
l!rganizare nu îngădue să vie asociaţii profesionale. 

D. ing. insp. g-l AI. Davidescu, pre.şedinte: D-lor, 
împreună cu aceste lămuriri, se va redacta moţiunea ţi­

nând seama şi de chestiunea organizării corpului technic, 
~i de necesitatea ca A. G. I. H. să fie reprezentată În co­
misia de elaborare a legii. 
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Chestiunea „Ihvăţământului technic". 

D. ing. C. Atanasiu: La congresul acesta nu s'a pre­
zentat nici o comunicare în chestiunea învăţământului 

technic. S'ar părea că această chestiune a eşit din aten­
ţ.iunea camarazilor noŞtri şi poate ar trebui să constatăm 
cu părere de rău acest fapt. Totuşi eu am convingerea 
că dacă nu s'a făcut nici o comunicare cu privire la a­
ceastă chestiune, aceasta se datoreşte feptului că toţi 

colegii noştri din A. G. I. R. au convingerea şi impresiunea 

că asupra învăţămânţului technic, A. G. I. R. şi-a spus 

aproape tot ceace trebuia spus şi că numai e necesar 

de făcut decât câteva completări, cerute de anumite îm­

prejurări noi, care au apărut în acest domeniu în ultimii 

ani. In special sarcina mea, ca raportor, la această che­

stiune, îmi impune de a reveni cu câteva preciziuni asupra 

necesităţii de organizare a învăţ.ământului technic ele­

mentar s1 mediu,· întrucât această foarte interesantă si , , 
urgentă problemă, de care A. G. I. R:- s'a ocupat la toate 

congresele ei, a fost relevată în chip deosebit, atât de d. 

ministru al Lucrărilor publice, cât şi de fostul ministru 

al acestui departament, d. general Moşoiu. 

Intr'adevăr, conrtiţiunile actuale de desvoltare ale po­
porului nostru impun acestuia două idealuri foarte distincte _ 
Unul, care a fost îmbrăţişat cu o lăudabilă străduinţă de 
toată intelectualitatea acestui popor, este un ideal de 
cultură, pe care această intelectualitate şi l-a impus, în 
locul acelui ideal politic, pe care împrejurări foarte priel­
nice ne-au ajutat să-l realizăm. Şi al doilea ideal, fără de 
care cel dintâi nu va putea fi întemeiat, este un ideat 
economic, la atingerea căruia suntem chemaţi în special 
noi să lucrăm. Acest ideal economic, al cărui cadru este 
perfect fixat de condiţiile generale de desvoltare pe teren 
economic şi industrial ale tării noastre, nu va putea fi 
atins d~cât prin colaborarea şi activitatea unui corp de 
specialişti, care trebue completat in cel mai scurt timp 
posibil cu reprezentanţi ai tuturor profesiunilor industriale . 
de toate specialităţile şi de toate gradele. In această pri­
vinţă se poate spune că, în ceace priveşte învăţământul 
technic superior, chestiunea a fost rezolvată aproape 
complet, nu zic c9mplet, fiindcă deşi prin crearea celor 
2 şcoli politechnice s'a fixat un îndreptar definitiv pentru 
organizarea acestui învăţământ, totuşi până azi nu s'a 
ajuns la unificarea acestui învăţământ technic, care este 
absolut necesară şi asupra căreia voi reveni îndată. 

In ceeace priveşte învăţământul elementar sau inferior 
şi cel mediu, se poate- spune că, de la război, r.u s'a 
făcut. aproape nimic: peste situaţia care dăinuia până Ia 
întregirea ţării. Intr'adevăr, există după cum ştiţi cu 
toţii, o sumedenie de şcoli elementare şi inferioare, cre­
ate de diverse departamente sau instituţiuni publice, sau 

chiar de anumite societ?J.ţi mari particulare, care func­
ţionează după programe analitice cu totul deosebite, în­
tre cari nu există nici un fel de unitate, şi după regi­
muri speciale şi absolut arbitrare._ 

In ceeace priveşte învăţământul technic mediu, putem 
spune că există· numai 2 categorii de ~coli., pentru care 
s'a făcut sacrificii materiale accentuate din partl'a st a~ 
tului şi ale căror rezultate, până astăzi, sunt absolut ne­
mulţumitoare, în împrejurările de faţă. Mă gândesc la 
~colile superioare de arte şi meserii şi la şcolile de con-, 
ductori de lucrări publice. Primele n'au dat rezultate>, 
fiindcă ele avPau scopul să scoată contra-maeştri buni 
pentru conducerea şantierelor mecanice şi, după cum ştiţi, 
nu scot decât desenatori cari îmulţesc numărul postu­
lanţilor pentru un loc la o planşetă. într'un birou de de­
sen. Şcolile de conductori au dat, poatP, câteva rezultate 
hune. Ele nu mai sunt azi în spiritul nevoilor noastre, 
fiindcă, în loc să scoată auxiliari disciplinaţi şi entuziaşti 

de meseria lor, scot de obiceiu absolvenţi, cari se con­
sideră nişte prof~sionişti declasaţi şi cari, sau regretă 

anumite iluziuni, care le-au avut, şi cari văd că nu şi 

le pot realiza, sau urmăresc un ideal greu de atins pe 
calea unei legi şi a unei echităţi sociale. 

Este prin urmare necesar, ca în acest domeniu să se 
studieze creiarea unor tipuri de şcoli speciale, pentru 
toate profesiunile, pe cari le impune viaţa tecbnică in­
dustrială, şi de diferitP grade. O primă condiţiune, pe 
care trebue s'o satisfacă acest învăţământ technic, este 
aceea de a reprezenta o unitate, de a fi creat în mod 
uniform, pe întreg întinsul ţării. 

Aceasta nu trebue să facă imposibilă adaptarea acestor 
şcoli la condiţiunile locale ale regiunilor, unde ar lua de 
fiinţă, şi evoluţiunea lor, d mă gândesc la o uniformitate, 
care trebue să rezulte dintr'un sistem unitar de pro· 
grame analitice, care trebue să sati'lfacă la 2 condiţiuni 
foarte precise : 1. şcoalele să dea absolvenţi de toate 
ramurile de activitate ; 2. aceste programe analitice să 

realizeze o progresivitate continuă, dela o treaptă de 
învăţământ Ia o alta, principiu, pe care congresul nostru 
l-a introdus într'o moţiune din anii precedenţi, puţin 

precis dar, destul de clar. Această progresivitate continuă, 
trebue să aibă sMpul de a permite elementelor simple, 
dar cari au aptitudini speciale, ca, intrând într'o treaptă 
de învăţământ, apropiindu-şi cuno~tinţele specifiM acestui 

. învăţământ, să poată trece şi urma învăţământul supe­
rior, nu ca elemente declasate sau mediocre, ci chiar ca 
elemente cari ar urma să se distingă şi în această treaptă 
de învăţământ. Mă gândesc la acele splendide condiţiuni 
din ţările străine, în special America, unde mulţi înce­
pători umili în viaţa industrială, au ajuns, nu priu a fi 
numai auto-dictaţi, cum se crede la noi în general, ci 
prin a străbate treptat 2-3 grade de învăţământ şi să 

ajungă să iasă chiar conducători de mari industrii. Părerea 
mea este că, în technică, nu este numai nevoie de scânteia 
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divină a unei inteligenţi deosebite, pentru a crea şi a 
găsi ~eva din secretul legilor universului, ci este, în 
special, nevoie uneori, de un spirit deosebit de ooser­
vaţiune, de uu spirit de intuiţie, pe care cineva şi-l 

poate apropria, ~hiar dacă n'a trecnt prin liceul cu 3 
secţii, sau prin liceul unificat. 

Odată cu crearea acestei legislaţiuni, pentru organi­
zareft $i unificarea învăţământului technic de toate gra­
dele şi specialităţile, s'ar rezolva ş_i problema creierii în­
văţământului tE;chnic mediu şi . elementar. In privinţa 

aceasta nu există, până astăzi, niciun anteproiect întoc­
mit, nici de A.G.I.R„ nici de Minister. Există, mi se pare, 
2 ante-proiecte, pe cari le-a întocmit Asociaţiunea con­
ductorilor de lucrări publice, dar· cari, după cât ştiu, n'au 
fost luate, până astăzi în considerare. Odată cu adu­
cerea acestei legi de organizare şi uniformizare a învă­

ţământului technic de toate gradele, s'ar rezolva defini­
nitiv şi problema organizării învăţământului technic su­
perior, care nu a fost încă uniformizat. Intr'adevt1r, în 
afară de cele 2 ~coli politechnice, mai există instif utele 
universitare, cari· au scopul, prin lege, de a forma· in­
gineri. Nu există nici u·n fel de corelaţie între progra­
mele analitice ale şcolilor politechnice ~i cele ale insti­
tutelor universitare: N~ vreau să fac 'nici un fel de com­
paraţie şi să stabilesc niciun fel de situ3:ţiune de rapor­
turi, între valoarea unor programe şi a celorlalte. Dar, 
fiindcă cunosc~ambele programe analitice, vă atrag aten­
ţiunea Dv. că în privinţa aceasta, nu există nici un în­
ceput, măcar de unificare, ceeace este cu totul inadmi­
sibil, întrucât, indiferent dacă un absolvent intră sau nu 
în Corpul 'l'echnic, statul acordă titlul de inginer Ri 
unuia şi celuilalt. Este, prin urmare, absolut necesar din 
punct. de vedere al prestigiului statului, ca, odată cu 
crearea legii de organizare şi uniformizare a întregului 
învăţământ, să se tranşeze îutr'un fel şi această chesti­
une. Ea nu se poate tranşa decât, sau prin desfiinţarea 

acestui institut, - şi aceasta nu intră în cadrul preocu­
părilor noastre, - sau prin organizarea lor, în conformi­
tate cu această lege unitară de organizare a învăţămân­
tului technic. Intr'adevăr, există în privinţa aceasta, o 
anomalie, care dăinue~te de foarte mulţi ani, şi care 
după părerea mea, constitue cel mai mare defect de or-

. ' 
ganizare a institutelor technice universitare, · care, pana 
astăzi, a creat acestor institute o situiiţiune foarte ne­
convenabilă. In aceste ipstitute, din prici1ia unor anu­
mite dificultăţi de· ordin formal, cursurile de specialitate, 
adică. tocmai cursurile cari formează raţiunea de a fi a 
şc11lilot care determină viitorul rol social al· inginerilor, 
sunt predate de ingineri- conferenţiari suplinitori, selec­
ţionaţi după criterii arbitrare, ~i numai cursurile de cul­
turr1 genl'rală, care 1111 a11 scopul decât de a completa 
pregătirea viitorilor ingineri, sunt predate ele profesori 
titulari ai facultăţilor de stiinte. Este o situatie complet 
anachronici1 şi care trebu~ îrilăturaU1 prin viitoarea lege 

de organizare a învăţământului technic. Trebue deci să, 

afirmăm cu această ocazie din nou un princrpm care a 
mai fost introdus în moţiunile precedente, şi anume că 
în viitoarea organizare a învăţământului technic să se 
prevadă, ca o condiţie esenţială, că acest învăţământ nu 
poate fi predat decât de ingineri specialişti, ori care ar 
fi tipurile de ş~oli care le-ar crea aceste legi. 

Un al doilea principiu care trebue introdus în viitoarea 
lege este, în special cu privire la învăţământul inferior 
şi mediu, ca metoda de predare în acest învăţământ să 

aibă un caracter cât mai practic şi cât mai aproape de 
realitate, înlăturând aproape cu totul chestiunile teore­
tice care n'au legătură cu practica. Metoda de predare 
şi program"le analitice trebue întocmite în a~a fel, încât în 
învăţăniîrntul să se facă mai mult pe cale intuitivă şi de 
desvoltare a spiritului de observaţie, decât pe cale de 
exercit.are a puterii lor de apercepţiune şi de asimilare 
de cunoştinţe teoretice abstracte. In chipul acesta vom 
putea scoate din viitoarele şcualc inferioare sau medii 
adevăraţi auxiliari· ai inginerilor, OP meni simpli şi mo­
deşti,- care vor fi totdeauna disciplinaţi pe şantierele care 
li se vor încredinţa. 

Rezolvirea problemei învăţământului de toate gradele 
este atât de importantă, încât socot necesar să revenim 
şi de a~ea!stă dată, din nou, asupra unei' idei introduse 
într'o moţ.iune din anii precedenţi, ideea d-lui ing. Ni­
colau, anume crearea unui oficiu public central al 
învăţământltlui technic. Acest oficiu ar putea lua fiinţă 
pe lângă \'iitorul minister al culturii naţionale, care este 
pe cale de a se înfiinţa, ~i ar avea rolul de a uniformiza 
:3istemele de organizare, programele analitice şi principiile 
generale de îndrumare a acestor şcoli. El ar avea apoi 
rolul de a observa satisfacerea principiilor generale care 
trebue să stea la baza oricărui învăţământ naţional, mai 
ales într'o ţară ca a noastră, şi care nu trebue sr1 im-
pieteze asupra neeesităţii ca fiecare şcoală să se poată 

desvolta liber în mediul în care a fost creată şi să pă­

streze legătura -continuă cu cercurile industriale sau 
technice, în ajutorul cărora trebue să stea veşnic. In­
tr'adevăr, dacă în străinrttate învăţământul technic de 
toate -gradele a avut succes mare, în special mă gândesc 
la Germania, dv. ştiţi că aceasta se datoreşte în primul 
rtrnd, grijei ce a avut-o continuu Germania de a lăsa 

învăţământului technic de toate treptele, posibilitatea să 
se dezvolte în mod liber, în condiţiunile generale ale 
mediului sau reginnei în '"!are se găsea, şi să primească 
în mod liber toate sugestiunile şi îmboldirile pe care 
viaţa industrială, în continuu! ei sbucium, îl dă totdea-
11na acestor şcoli. Ne amintim cu toţii cîtt de vii orga­
nisme sunt în Germania acestP, şcoli şi râtă colaborare 
strânsă există între ele şi Yiata economică, în ceeace ra 
arn mai ese~1ţial: lupta pentru câştigarea şi menţinerea 
piP.ţelur de desfarere. Ne amintim cu toţii exemplele care 
se citeazi'i asupra eforturilo1' ce se fac în scolile din străi-, 
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I)(date, când sn anumit eşec se petrece într'un anumit 
domenin de luptă, de concurenţă pentru desfacerea anu­
mitor produse, şi ~tim cu toţii că în aceste şcoli începe 
atunci o activitate splendidă de colaborare cu industria, 
co viaţa economică mare, în care ultimul asistent sau 
laborant face şi el eforturi pentru a descoperi vre-o 'îm­
bn n(it(tţire a unui anumit procedeu de fabricaţie sau un 
mijloc nou de perfecţionare a organizării muncii, în scopul 
de a produce o eftenire cu 2-3 centime a preţului de 
cost şi care să facă posibilă lupta mai departe pentru 
concurenţa pe piaţa economică. O asemenea atmosferă 
i~eală trebue să se tindă a se creia şi la noi, prin vii­
toarea lege de organizare a învăţărnfmtului. Şi din acest 
punct de vedere, cred că s'ar face o greşală dacă acesta 
s'ar organiza în mod unitar pe lângă un singur minister, 
fiindcă se pare că se vizează tocmai ministerul care are 
cele mal puţine legături cu viaţa economică. 

Ca încheere, cred că este necesar, caşi la congresul 
dela Chişinău, ca să se redacteze un ante-proect, pe care 
noi să-l prezentăm factorilor conducători. Desigur că 
preocupările noastre asupra legii de îngrădire a purtării 
titlului de inginer, pentru care ştiu ce muncă s'a depus 
de biroul A.G.l.R., au făcut imposibilă studierea acest.ui 
ante-proect. Nu mă îndoesc că dv. veti hotărî, astăzi, 

dupăce acest proect al îngrădirei purtării titlului va fi 
statornicit în mod definitiv, că se impune ca, în anul 
1928, 8ă se studieze asest ante-proect al organizării 

unitare a învătământului technic de toate specialitătile 
' ' 

şi de toate gradele, pentru ca, la congresul viitor, să 

putem veni cu el gata întocmit, în baza acestor principii. 
Cred că s'ar putea prezenta şi în anul acesta o moţiune 

foarte scurtă, care să enumere acest program, ce a fost 
de altfel totdeauna în atenţiunea A.G.I.R. 
· D. lng. şef N. N. Codreanu: D-lor, eu vreau să subliniez 

faptul că există o anumită categorie a technienilor, 
care se găseşte actualmente într' o situaţie absolut anormală~ 
D-v. ştiţi în adevăr, că există Institute technice pe lângă 
Universităţile din Bucureşti şi laşi.' Eu . personal nu pot 
spune decât bi ne despre absolvenţii acestor Institute. Cu 
Institutul dela Bucureşti am făcut cunoştinţă mai de 
aproape fiindcă am lucrat acolo, ca amator, chestiuni 
radiofonice. Dela institutul din Iaşi am avut funcţionari 
provizorii la c. f. Aceşti oameni, cu diplome eliberate de 
Stat, nu puteau ocupa nici un loc definitiv la c. f. Este 
unicul caz, când o diplomă îţi închide drumul în specia­
litatea ta; aceşti tineri nu sunt numiţi ca Ingineri, nefiind 
admişi în corpul technic; ca maeştri, electricieni, techni­
cieni, desenatori sau impiegaţi de birou, iarăşi nu sllnt 
primiţi, fiindcă li se spune: dacă vă primim ca impiegat veţi 
veni mâine şi veţi cere dreptul să fiţi Inginer. Prin urmare 
un tânăr care a terminat liceul, a dat bacalaureatul şi a 
făcut 5 ani la Universitate, este pus în situa}ie inferioară 
unuia care. a absulvit şcoala de ucenici, fiindcă aceasta 
din urmă are cel puţin speranţa că va ajunge- maestru, 

pe când celuilalt nu-i este· îngăduit să aibă nici o speranţă 
Cred că această situaţie anormală trebne soluţionată 

cât se poate mai repede, pentrucă o categorie întreagă 

de oameni, mai ales din provinciile alipite, cari nu 
~tiu că intră într'o şcoală care le dă o diplomă care 
nu valorează nimic, sunt puşi într'o sit.naţie ca aceia că, 
trebue să caute altă ocupaţie decât specialitatea lor. Cred 
că comisiunea care se va ocupa cu în~ăţământul, va 
trebui să lămurească şi acest echivoc. 

D. ing. in~p. g-l C. Răileanu: Colegul nostru Codreanu 
aduce aici sentimentul larg, generos, al tuturor care au 
trecut prin revoluţie cum a trecut şi dânsul, care îl avem 
toţi în tinereţe, dar l-am părăsit acum, la bătrâneţe, când 
ne vedem de interesele noastre. A.G.I.R. trelrne să vadă de 
interesele inginerilor, nu poate să se ocupe de chestiunile 
largi, umanitare, ale celor care sunt în afară de ea. Incf1t 
cu tot avântul pe care d. Codreanu îl aduce, de a solu­
ţiona o chestiune care este în afară de interesele A.G.I.R. 
cred că noi nu am putea da o moţiune privitor la ace~ti 
absolvenţi ai institutelor depe lângă. universităţi. D-lor, 
nu trebue să tratăm cu largheţă excesivă chestiunea 
aceasta a ingine~ilor. lată ce vreau :;:ă vă spun prin 
aceasta. Mă aflu în situaţia că, în fiecare săpti'i.mână, să 

văd ingineri, eşiţi · din şcoala politechnică, venind şi 

cerând posturi şi neputând să le dau. Şcoala politechnică, 
derivând din ve'chea Şcoală naţională de poduri şi şosele, 
avea scopul de a pregăti întâi pcirsonalul necesar serviciilor 
publice. Atăzi, eu cred că institutele universitare au făcut 
greşeala de a nu se întreba ce avem să facem cu aceşti absol­
venţi, şi nu noi suntem chemaţi să îndreptăm greşeala lor. 
Deocamdată la întrebarea-fiindcă a deschis-o d. Codreanu 

„ce se se fac cit aceşti absolvenţi", noi răspundem: nu 
sunt numai serviciile publice, există şi industria privată, 
şi se pare că cel dintâi,institut universitar care a fost 
creat, cel dela laşi, a fost făcut tucmai pE!ntru a da 
oameni pregătiţi, în locurile pe care vechea şcoală de 
puduri şi şosele nu le putea um,.,le. Cred însă că nu trebne 
să ne preocupăm de partea pur academică, de programa ana­
litică a şcoalelor po!itechnice, sau a diferitelor institute 
ci trebue să ne preocupăm, dacă vrem ca aceste şcoli 

să dea rezultatele ce le aşteptăm, şi dacă vrem ca munca 
şi numărul celor cari. muncesc acolo să fie în raport cu 
nevoilP, ţării, să nu producem mai mult decât putem 
desface, fiindcă aceasta este o mare greşeală. Se pare că 
am ajuns acolo. Atrag atenţia, colegilor mei, care se 
ocupă cu învăţământul tcchnic, asupra faptului că dacă 

vechea şcoală de poduri şi şosele a avut succesul care 
îl ştim cu toţii, este că ani întregi un absolv.ent al acelei 
şcoli nu-şi punea întrebarea: unde mă duc? Condiţiunile 
s'au schimbat. Azi, absolvenţii şcoalei politechnice au 
rămas în condiţiunile marilor ţări industriale, unde inginerii 
merg în industria particulară, unde, deşi avem şi noi o 
dezvoltare industrială, nu ne putem compara cu Germania, 
de ex , care absoarbe într'adevăr atâţi ingineri, înct1t 
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această preo~upare, de ce se fac absolvenţii diferitelor 
institute, nu se pune. Şi eu a~ ruga ca, în moţiunea care 
s-e va face cu privire le învăţămtrntul tcchnic, să fie 
atinsă şi această chestiune : păstrrtm mai departe liber­
tatea absolut~, acea foarte simpatică la prima vedert, să 
înveţe fiecare şi oricâţi, la orice şcoală, şi la sfârşit să 

se întrebe: ce fac, nu sunt primit nici măcar ca ajutor! 
S'au dimpotrivă, studiul serios al nevoilor, să ne spună: 
avem nevoe de atâţi ingineri, în mod rigurol', cu un 
procent pentru o desvoltare mai mare imediată, şi con­
ditiile si numărul în fiecare an să fie în raport cu ' ' . 
aceste ne~oi. 

Acestea le supun la aprecierea dv., şi dadt credeţi că 

această chestiune, trebue atinsă şă, o introduceţi în 
moţiunea dv. cu privire la învăţămtrntul superior. 

D. Ing. şef N. N. Codreanu: D-lor, eu am ridicat 
această chestiune numai fiindcă d. raportor a vorbit de 
această categorie de Ingineri. rn ceace priveşte faptul că 
Inginerii eşiţi din şc. politechnică nu găsesc locuri, d. 
Inspector General Răileanu are dreptate. Insă trebue să 
răspund că, îrt timp ce aceşti Ingineri sunt refuzaţi, noi 
avem câteva sute de locuri libere la c. f., la serviciile 
de întreţinere, tractiune şi altele. Prin urmare este nevoie 
de aceşti Ingineri, însă prevederile bugetare nu prevăd 

posturile respective. In ceiace priveşte Inginerii de'a In­
stitulele depe lângă Universităţi, nu cred că este just să 
nu li se recunoască o diplomă pe care î11suşi statul o 
eliberează. Să li ~e dea la rigoare alt titlu, de ex., de 
doctori în ştiinţe electrice dar, din moment ce Statul le 
dă titlul de Inginer, să li se recunoască şi această ca­
litate. Ori, fiindcă discutăm îngrădirea purtării titlului de 
inginer, dacă găsim că aceste şcoli nu formează Ingi­
neri buni, să intervenim să nu li se mai scrie pe 
diplome cuvântul: Jnginer". 

D. ing. insp. g-l C. Răileanu: D-lor, chestiunea 
ridicată de d. Codreanu noi am discutat-o şi am dat-o 
în competinţa comisiunei care va fi instituită atunci când 
se va face legea pentru purtarea titlului de inginer, care 
va stabili dac:! programele actualelor institute technice 
sunt aşa întocmite, încât să dea dreptul la purtarea ti­
tlului. ln ceace priveşte eliberarea diplom~lor de stat, 
nu trebue d-lor, să abuzăm de cuvântul stat, fiindcă 

foarte multi, din cei care nu sunt caii ·icaţi, lucrează în 
nµmele lui. Se poate întâmpla că şi Universitatea, ca să 
aibă clienţi mai mulţi, a dat şi diplome de inginer şi 

act.im comisia care va verifica programele să vadă că 
rău a facut ' 

D. Ing. şef. Gh. Nicolau: Mi se pare prematur a 
declara categoric în momentul de faţă €ă există în ţară 
mai multi ingineri de c.ât ar cere satisfacerea nevoilor 
şi că corpul inginerilor a început să se proletarizeze. 

Lipsa locurilor de plasare nu arată existenţa unei su­
praproducţii de ingineri. Bunul mers al serviciilor tech· 
nice public reclamă încă personal technic iar lipsa Io-

eurilor din bugete de care vorbea D-l Codreanu se da­
toreşte unei concepţii de economie care trebue satisfă­

cută cu ori-ce preţ. 

Factorii condLcători fac greşala. de a îngloba perso­
nalul de specialitate technică în marea masă a funcţio­
narilor şi de a decreta pentru toti la o laltă o reduq:e 
de personal. 

Numai cu ocaziunea organizării serviciilor publice se 
va vedea în adevăr unde este pletoră şi unde este lipsă 
de funcţionari. 

Ar fi deci o greşală să exprimăm dorinţa de a se 
pune stavilă debitelor şcolilor technice din t:iră. Este o 
greşeală, asupra căreia noi nu putem să ne pronunţăm, 

printr'o moţiune a Congresului. 
D. ing. şef ~. Niculescu: D-lor, n·aşi fi vrut să vor­

besc în această chestiune, însă un cuvânt al prietenului 
Atanasiu m'a făcut sll' renunţ Ta hotărârea mea şi să fiu 
silit să fac o mică comunicare. Acest cuvânt a fost acela 
de a se înfiinţa un Oficiu. 

D-lor, eu, în viaţa mea, am fost miflt în învătământul 
technic, nu în cel super;or, cât în cel inierior şr, în 
special, am căutat să mă duc la şcoalele de ucenici. 
Există un oficiu, o direcţiune, care sileşte iabricele să 

trimeată ucenicii la anumite şcoli, pune chiar anumite 
impozite, şi ai crede că de aci înainte nu vom mai avea 
decât oameni culti. Eu vă rog să vă uniţi cu mine, cu 
Asoc industriaşilor, şi să protestăm contra sistemului 
în care s'a înţeles să se facă organizarea învăţământului 
ucenicilor. Această directiune, care nu face decât să-şi 

dea de lucru, nu s'a preocLpat nici de programe, nici 
. . 

de modul cum se vor e."<ecuta acele programe, - este 
suficient să vă spun că nu are nici profesori ! M'am în­
tâlnit cu un nenorocit de dascăl dela aceste şcoli şi 

mi-a spus : ce să fac, trebue să-i învăţ mecanică. Am 
luat mecanica d-tale şi n'au priceput-o. l-am spus: d-le, 
îmi. pare rău, dar mecanica aceea nu e făcută pentru 
copii din şcoalele de ucenici. Iată dar, d-lor, nu există 

nici o carte din spr.cialitatea technică pentru şcoalele 

ue ucenici, dar acestea funcţione~ză în mod obligator 
în toată tara. Nu există profesori care să ştie, care să 

vadă dacă a fost priceput, şi câteodată nici el nu pri­
cepe. Şi atunci aceste şcoli se reduc la a învăţa pe 
ucenici istoria, religia, geografia, şi alte lucruri, care nu 
au ce căuta într'o şcoală de specialitate, numai ca să 
dea prilejul unor anumiţi învăţători să încaseze de 2 
ori leafa. O-lor, cine a încercat să facă în aceste şcoli 

desen industrial, s·a isbit de marea lipsă a unor modele 
care să se dea în mâna copiilor s~ le deseneze. ln pro­
grama acestor şcoti, - vă citez un caz -, este pus în 

· primul an technologia materialelor, iar fizica şi chimia 
în al 2-lea an .• Vă întreb pe dv., cum se poate face 
technologia, cu un copil care vine depe băncile şcoalei 

primare, şi care n'are nici cea mai mică noţiune de 
atom. moleculă, etc.? Şi ştiţi ca, în ultimul timp, acest 
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oficiu a găsit cu cale să impună industria la un nou 
impozit, pe numărul de lucratori, pentru a scoate fon 
durile necesare acestor şcoli, ca şi c11m n'arc industria 
destule impozite. Şi atunci, eu v'aş ruga, ca în moţiu­

nea noastră, - şi aceasta nu pentru industriaşi, dar 
pentru nenorociţii de copii, care după ce muncesc toată 
ziua în fabrici, se mai duc seara, nu ca să înveţe în 
realitate dar ca să creeze venituri altora-să arătăm că 

şcolile de ucenici nu trebue să constitue isvoare de câş· 
tig, nici prilej de lucru pentru anumite oficii. ci trebue 
să dea adevărata educaţiune practică ucenicilor, care să 
servească l<1 ceva. 

D. ing. şef O. Nicolitu: O-lor, chestiunea învăţămân­
tului este desigur epuizată· Totuşi aş dori să fa·,; câteva 
rectificări, şi voi ruga pe colegul Niculescu să observe 
că a fost prea aspru CLi înfiinţarea oficiului central de 
învăţământ technic, de oare-ce l'a confundat după nume 
cu unele oficii care- şi constituesc isvoare de câştig spe­
culând ignoranţa .unor muncitori nepregătiţi. Aci este 
vorba de un organ care să cuprindă toate competinţele, 
atât de la stat, cât şi dela particulari, şi care să armo­
nizeze toate interesele concepţiunii unitare a organizărei 
învăţământului technic de toate gradele. Din acest punct 
de vedere, cred că ideea ar trebui să fie clarificată în 
moţiune, tocmai fiindcă, după.:um spunea colegul Ata­
nasiu, se discuta astăzi dacă învăţământul să treacă în 
bloc la ministerul culturii naţionale. 

Mă asociez la a doua parte a comunicării d-lui Nicu­
lescu cu privire la ucenici. A G. I. R-ul s·a mai ocupat 
cu această chestiune căutând să distingă adevărul între 
cele 3 posibilităţi de ucenicie: ateliere, §Coli sau ate­
liere-§coli. Chestiunea nu-i tranşată încă în ce priveşte 

învăţământul ucenicilor, putem însă să ne asociem 11.1 
ideea d-lui Niculescu de a da o mână de ajutor pentru 
nenorociţii de copii, de care vorbia d-sa, arătând că şcoala 
lor nu trebue să c011stitue isvoare de câştig. 

O- lor, s'a ridicat din nou chestunea debitelor şcoa­
lelor politechnice. Chestiunea aceasta, dacă o priveşti 

din toate punctele de vedere, nu se. poate considera. 
sub nici un cuvânt ca tranşată. O-lor, când vrem să 
punem stavilă într'o anumită direcţie, frebue să ne găn· 
dim unde lăsăm cale deschifă pentru acele elemente 
Crede oare cineva că pregătire· a technică este mai puţin 
utilă deeât ori-ce altă pregătire c~!tre care s'ar î drepta 
elementele împiedicate a urma şcolile politechnice? 

Eu nu cred că ţarn ar câştiga dacă am ajuta la îmul­
ţirea oamenilur cari fac mai multă vorbă de cât tredbă 
şi l ari sunt departe de a egala pe ingineri ca factori 
.de productie şi de progres. Din acest punct de vedere 
e preferabil să proletarizăm corpul ingineresc. 

Dar chestiunea debitelor şcoalelor Poutechuice trebue 
privită şi din punctul de vedere al demarajului vietei 
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noastre industriale. Eu cred că atunci când se vorbeşte 
de limitarea debitelor şcoalelor politechnice se uită de 
nevoia desvoltllrei industriale. 

Viaţa industrială nu se desvoltă fără o supraproducţie 
de technicieni bine pregătiţi. Consideraţiunile filantropice 
cu privire la situatia mediocră şi la viitorul modest ce 
s'ar trea prin supraproducţie acestor numeroşi tcchni­
cieni aruncaţi în. fiecare an pe piaţa industrială, nu pot 
cântari în cumpăna intreselor generale ale ţării. 

E preferabil să păcătuim prin exces ca natura care 
în tendinta de a perpetua şi răspândi viaţa, arunf'ă 

milioane de seminţe doar, doar, de s'ar găsi câteva care 
să prindă rădăcini în terenurile înconjurătoare. 

Numai un _belşug de elemente technice, bine pregă­
tite, va putea aprinde din diferite părţi focul vieţei 

industriale. 
Greşala fostei Şcoale Naţionale de Poduri şi Şosele 

a fost recunoscută de toată lumea. Ea închidea porţile 
învăţământului nostru technic pentru elementele româ­
neşti, dar industria cu mica ei capacitate de absorbţie 

se alimenta cu elemente technice străine pregătite prin 
alte părti ale lumii. Aceasta este cauza pentru care nu 
avem o viaţă industrială şi tot ea a condus la ideia 
creării Institutelor technice Universitare în scopul de a 
pregăti elemente care să apuce calea industriei particulare. 

De aceea, socot că nu este bine să ne angajăm pe 
terenul acesta, să spunem că debitul şcoalelor politech­
nice este prea marc. Cu toate argumentele ce am adus, 
chestiunea nu o consider tranşată, dar suficient de Hlmuri.tă 
pentru a nu face afirma_ţiuni premature. 

O. ing. insp. g-l A I. Uavidescu, preşedinte: Rog 
pe d-nii vorbitori în această chestiune să se întrunească 
şi să facă moţiunea în sensul celor admise în această 
şedinţă 

Prezidează d-l I. Vitlrn~cu vice·preşedinte. 
După terminarea discuţiunilor piivitoare ta chestiunea 

învâ(ămân t1tl1ti teclmic, Dl. ing. şef Cristea Niculesc1t 
îşi dezvoltă comunicarea d-sale: 1 ,Căile de. cornmzi­
catie ale Bihorului".,,'). 

O. iug. Tusp. G-ral Al. Davhlescu preşedintele 

congresului: Domnilor mulţumim D-lui Cristea ;Vicitlescu 
pentru interesanta icoană a acestei regiuni, pe care ne-a 
făcut-o. Cred că ar fi bine, având în vedere cele ce ne-a 
spus d·sa, să examinăm regiunea şi din punct de vedere 
al regimului apelor, care, pentru noi, constitue o che~­
tiune de ordin naţional, mai ales în ce priveşte des­
păduririle. care au provocat avalanşe de ape, şi cari au 
mân~at văile antrenând imen-se cantităţi de nomoluri. 
In che-stiunea aceasta cred că ne va vorbi şi Dl. Florescit, 
în comunicarea sa în chestiunile silvi.:e. 

Şejinţa se ridică la orele 19 1
/ 2 • 

*) Această comunicare s~ va pub'ica în b 1letinu ,:\. .U. I. lt 
No. 12 Dec. 1!:127. 
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ZIUA III-a 
Marţi, 27 Septembrie, 1927 

Şedinţa de dimineaţă 
Prezid~ază d-l G/z. Nicolau, vice-preşediote. 

D. ing. şef. Gh. Nicolau: D-le preşedinte, d-lor con­
gresişti, î11 programul cowunicărilor pentru congresul 
actual urmează comunicarea d-lui ing. Zănescit. Proba­
bil elf dv. nu ştiţi că în ultimul timp, s'a petrecut un 
fapt important. Conductorii de lucrări publice au repe­
tat şi acum o intervenţie la Consiliul technic superior. 
pentru a li se schimba pur şi simplu titulatura lor de 
conductori de lucrări publice în aceea de ingineri. Se­
zisaţi de această intervenţiune, am făcut şi noi o întâm 
pinare elitre Consiliul superior technic, prin care am­
arătat că nu li se poate acorda acest titlu sub nici un 
motiv. Titulatura depinde- de programul de cultură al 
şcoalei. Cine n·a f~cut o şcoală technică superioară nu 
poate să primească, în ţara Românească, un asemenea titlu. 

In legnturn mai ales cu această chestiune, d. Zănescu, 
având ocaziunea să se ducă în Franţa vara aceasta, s'a do­
cumentat, şi prezintă Congresului o comunicare a cărei 

expunere urmează s'o facă în această şedintă, pentru 
documentarea noastră asupra celor ce s'au fllcut în Franţa 
în această chestiune. 

D. ing. A. Zănescu: expune comunicarea d-sale "Ches­
tiuni ln legătură cu legea pentru purtarea titlului şi exercitarea 
profesiune/ de inginer*). 

După expuner~a comunicărei, în c<ire insistă in Sp\ cial . supra 
abuzurilor ce se fac prin purtare1 titlului Şi exercitarea protesi­

. unei de inginer de către mulţi cari n'au nici o pregătire cores­
punzătoare, d·sa adaugă : 

Indatorirea noastră profesionallt, de cltpetenie, este 
aceia la cari ne-am angajat eri întregul congres, de a 
curma prin trecerea „legii pentru pu:·tarea titlului şi exer­
citarea profesiunei de inginer" această stare de lucruri 
- restabilind semnificarea şi drepturile aceior ce pot 
să se denumească şi să exercite profesiunea de in­
giner, cu un moment mai devreme -- ca să -nu fim 
puŞi în faţa altor noui drepturi câştigate - pe nedr.:pt 
câştigate-faţă de inginerii cu studii superioare. 
Până atunci - ţin să aduc la cunoştinţa d-v. că la 

consiliul technic superior ·este în studiu acum ultima ce­
rere a conductorilor de lucrări publice cari ct:r din nou 
să li se schimbe denumirea în aceia de „in1inerv. şi 

relativ la care A. G. I. R. a prezentat prin o delegaţie 

specială o întâmpinare d-lui preşedinte al consiliului 
technic superior - în Iulie a. c. - întâmpinare ce s'a 
publicat şi într'un număr recent al buletinului A. O. I. R. 

lntrucât chestiu~ea aceasta a „schimbării denumirii de 

*) Ac !astă comunicare este publicată în Buletinul A. G. I. R. 
No. 9 Sept. 1927. 

Conductor în aceia de „Inginer" este tnereu şi cu tena­
citate urmărită de conductori şi prezentată în toate mo­
mentele pe cari le cred cu mai multe şanse de reuşită -
întrucât socot - mai ales - că această chestiune e de 
o deosebită importanţă şi pentru corpul ingineresc, îmi 
veţi permite următoarea întrebare : 

Nu e util oare, acum, când din nou se porneşte o ac­
ţiune înainte de a se trece n legea pentrtt purtarea ti­
tlul ni şi exercitarea profesim1ei de inginer". Con­
gresul A. G. I. R. - cel mai în măsură să pună la 
punct chestiunea, să ratifice şi să-şi insuşească hotltrî­
rea Consiliului de administraţie A. G. I. R. care a fost -
citez ţextual, - de avizul categoric : 
· „ Crt dac(t se găseşte necesar a se schimba dentt­

„ mfrea de conductor de lucrări publice cu o alta, în 
"ni~i un caz în această notul demtmire srt 11n figu­
reze ·-- sub nici o formă cuvântul „Inginer". 

Şi în caz afirmativ, propun să binevoiţi a da mandat 
Consiliului de administraţie ca să aducă această hotărîre 

a congresului la cunoştinta celor. în drept, sprijinit şi 

pe autoritatea acestui congres. (Congresul aprobă) 

O. Ing. şef Petru Budn vicepreşecl. A. G. l. R.: 
Frământările cu privire la schimbarea titlului de "Con­
ductor de Lucrări Publice" durează de mai mult ca un 
sfert de veac. Dar, în ultima sa adunare, Asociaţiunea 

generală a conductorilor I. p. a ajuns la ·soluţiunea 
adevltrată şi definitivă, revenind la concluziunile stabi­
lite. încă acum W ani,· în 1902, anume că: titlul de 
inginer nit se poate obţi11e decât pe baza mwi e.ra­
men, şi clt acest examen, este de dorit a fj cât mai 
accesibil pentru candidaţii conductori I. p. 

In adevăr, cercetând desbaterile urmate în ultima şe­
dintă a adunt!rii generale a conductorilor I. p., din 13 
Iunie a. c. 1

) constatăm că asupra aceleaşi chestiuni, -
schimbarea titlului de conductor J.p - s'au votat două 
mcţiuni şi anume: 

a) prima, prin care se menţine întocmai hotărîrea 

anterioară de a se schimba, pnr şi simplu, titlul de 
«Conductor l. JJ.'" în «inginer» sau «Sub-i11gi11er,,, - şi 

b) a doua moţiune, şi itltima., prin rare se hotărltşte 
întocmirea mmi prograrn aualitic «mai itccesibib' 
pentru examennl Conductorilor l. p„ candidaţi la 
titlul de inginer. 

De sigur că inginerii, fiind preocupaţi de cea mai 
raţională selecţionare a elementelor cu cari colaborează 

în primul rând la înfăptuirea concepţiunei lor, - trebue 
să încurajeze această din urmă hoHlrîre, care este cea 
dintâi, şi singura adequată unei realizări ştiinţifice. 

Trebuie să facilităm condiţiuni proprii pentru periec-

1
) Buletinul Asociatiunei Generale a Conductorilor de lucrări 

publice Anul XX (1927) No. 7- 8 pag. l!J3-197. 
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ţionarea corpului conductorilor I. p., şi pentru emula­
ţiunea elementelor disciplinate şi capabile a depune 
examenul diferenţial pentru obtinerea titlului de inginer. 

Orice titlu profesional trebuie perfect precizat şi apă­

rat, - astfef cum fiecare notiune are un conţinut clar, 
precis. 

Un titlu, fiind certificarea însăşi a realizărei unui a· 
numit program de cunoştinti, ce defineşte capacitatea 
zmei profesinni, este evident că nu se poate schimba 
decât odată cu satisfacerea programului respectiv. A 
schimba pe o diplomă de „conductor I. p." cuvântul 
de „conductor" în „1:nginer" sau ,.sub-inginer"'· este 
tot aşa de absurd ca şi cum s'•~r putea, schimba titlul 
unei cărţi fără a-i schimba continutul ! 

Confuziunea ce se inten\ionează a se crea între aceste 
titluri, exclude şi sub rapo.'.tul etic această dubioasă 

chestiune. 
Titlul este asemenea, proprietate i11telect11alâ a celui 

care l'a obţinut prin satisfacerea unor anumite condi­
ţiuni legale, -'-şi aceste condiţiuni nu pot fi modificate de 
cât numai în măsura în care ar putea să sporească, 

iar nu să deprecieze i:aloarea proprietâ{ii intelec­
tuale. 

Osebit de aceasta, trebue să avem în vedere şi situ­
aţiunea excepţională a titlului de „inginer", întru cât 
nu are acelaş sen5 pretutindeni. Poate, rlintre toate sta­
tele, ţara noastră, - cel puţin până acum - a păstrat 

senzul adevărat al noţiunei de „inginer", - realizator 
prin i.:alcule matematice. 

Şi totuşi, deabia acum s'a putut formula un proiect 
de lege pentru ap~rarea titlului de inginer. 

Spre a se putea evita confuziuni în ce priveşte ti­
tlurile profesionale technice, Congresitl internaţional 
pen trn organizarea şti'in{if'ică a muncei, care a avut 
loc la Praga în 1924, - cu privire la apărarea titlului de 
inginer, a luat în consideraţiune următoarea propunere, 
formulată de noi: 1) • 

«Congresul se ocnpâ cu problema · formărei ingi­
nerului. Dar, îu prealabil, tre!Jue precizat ce se îu­
{f3lege prin acest produs, care nn are aceia~c;i semni­
/ica(ie în toate {ârile. 

«De sigur, wi titlu profesional, trebue titrat ca şi 
anrztl, în raport cn un minimum de cunoştin{i care 
sâ serve de etalon genera_!. 

,, Prin itrmare, titlul profesional teclmic, trebue să 
fie funcţie de grculitl învăţâmântnlu.i tecllnic. 

<<N1t înţelegem prin aceasta câ titlul obţinut este 
în acelaş timp titlu de capacitate, - ci ne intereseazâ 
capacitatea titlului, spre a 11e putea înţelege precis 
d.!.f:fJ!re ce anume profesionist este vorba. 

I). Buletinul A. G. I. R., Anul VIII No~ 6 Iunie 1926 pag. \~6. 
pag. 157, pag. 15~. 
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«Asemenea, ni~. reflectiţ11i la standardizar~a ingi­
nerilor, - ci numai la precizarea noţiunei de „in­
gineru, pentru a avea acelaş senz în toată lumea, 
şi a înlesni raportltrile internaţionale profesionale, 
cnm ar fi şi Federaţia internaţională a inginerilor F.1.1. 

„ l isi ho za nivelârei generale produ,când o. mare con­
fnziune şi în ce priveşte sinceritatea titlurilor pro­
fesionale, problema este analoagă cit garantarea 
mărcei de fabrică. 

«Este în interesul societăţei, . al profesiunei şi al 
profesionistului însuşi, garanţia ş,i protecţiunea titlului. 
Această chestiwn.e cop·rinsă în marea problemă a 
proprietăţii intelectuale, a· preocupat în primitl rând, 
primul congres, internaţional al muncitorilor in­
-telectttali C.I.T.I., ţinut la Paris, în Aprilie 1923. 

«Din cele expuse rezultă că trebue să ne preocit-. 
păm fără întârziere a organiza şi pe organizatorii or­
ganizaţiei ştiinţifice a mun cei. 

«111 concluzie, avem onoare a ritga ·congresul să 

accepte următoarea propunere. 
«Primul congres international pentru organizarea ştiin­

ţifică a muncei, întrunit la Praga în 24 Iulie 1924; 
este de acord asitpra necesitâfei de a se stabiliza 
titlurile profesi01zale technice, în sensul de a se cla­
sifica massa profesioniştilor technfrei, în funcţie de 
cele 3 grade principale ale învăţământitlui technic 
superior, medfo şi inferior,--anmne: 

1°. - „ Ingineri", diploma ţii şcolilor technice supe­
rioare; 

2°. - „ Techniciani", diplomaţii şcolilor technice 
medii; 

3°. - „Agenţii technici", absolvenţii şcolilor tech­
nice inferioare". 

Acest desiderat este însuşit de A. G I. R. la Con­
gresul al V-lea (Chjşinău, 1925) şi are un începur de 
realizare în Legea technicei, care se proectează de o 
comisiune în care participă şi delegati. A. G. I. R. 

Prin acest proect de lege se poate echivala titlul_ de 
„conductor I. p." cu acela de „technician" în specia­
cialitatea practicată de candidatul care din cauza vârstei. 
ori altor împrejurări, nu poate ..... da examenul diferenţial· 

pentru titlul de inginer, şi ca atare cere schimbarea, 
pur şi simplu, a titlului de „conductor;( I. p. în „inginer". 
ln ce priveşte conductorii l. p. doritori a-şi com­
pleta cu11oştinţele pentru obţinerea titlnliti de inginer, 
legea techniCei prevede condiţiuni foarte favorabile, 
fie pentru a urma cursurile şcoalei politechnice, fie pentru 
a depune examenul de cunoştinţele necesare. 

Jn 'urma celor expuse, opinăm că se poate lua în 
consideraţiune ultima hotărâre a adunărei generale a 
Asociaţi unei g-rale a conductorilor I. p. din 13 Iunie 1927, 
cu privire la întocmirea unui program analitic, mai 
accesibil, pe11 tru obţinerea titlului de inginer, de 
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către absolvenţii şcoalelor de conductori de lucrări 

publice, şi ca urmare : 
a) Consiliul de administraţie A. G-. I. R. să se 

intereseze de aproape la întocmirea ·unui progam special 
în acest scop, determinând rap9rtu1 în care volumu1 
cunoştinţelor teoretice s'ar putea reduce faţă de practica 
profesională a candidaţilor conductori I. p.; 

b) Consiliul technic superior se fie sesizat, atât cu 
privire la „proect11l de lege pentru apărarert titlului 
şi exercitarea profesiwiei de inginer",-votat de acest 
Congres,-cât şi în ce priveşte posibilitatea luărei în 
consideraţiune, pe viitor, a vreunei intervenţiuni repetată 
cte Asociaţiunea g-rală a conductorilor I. p., relat;vă 

tot la schimbarea titlului de conductor I. p. Aceasta 
deoarece Consiliul T. S. şi-a dat definitiv avizul în 
sensul ca Asoc. g-rală a cond. I. p. să propună o denu­
mire fc'iră cuvântul inginer, iar reprezentantii Asocia­
ţiunei g-rale a conductorilor I. p. ignorând acel aviz, 

\ 

cu ocazia moclifi.:ărei legei corpului technic, au luptat să 
treacă, prin surprindere, în şedinţa Camerei deputaţilor 
din Noembrie 1925, un amendament C3re, independent 
de studii şi examene, califică de „ ingineri ·asistent·", pe 
toţi „conductorii de lucrări publice" :1). 

Asupra celor expuse în această chestiune, avem senti­
mentul că - principial - suntem cu toţii de acord, îm­
preună cu stimatul şi iubitu1 nostru coleg Alexandru Da­
videscu, preşedinte A. G. J. R. 

D. ing. insp. g-al Alex. Davidescu: De sigur! 
D. ing. silvic N. Nedelcovici : Cred că nu e nevoie 

să se schimqe titlul de conductor, pentru că titlul de con­
ductor I. p este consacrat şi corespunde perfect destinaţi u­
nei pentru care se dă pregătirea. In ceace priveşte ca, mai 
târziu, să se deci dreptul conductorilor, pe baza expe­
rienţei care au căpătat-o, şi printr 'un examen, să 

obţină titlul de „inginer", eu sunt categoric de părerea 

că, dacă conductorul este om inteligent şi ar putea 
să-şi însuşească cunoştinţele de inginerie, atunci să-şi 
ia diploma de bacalaureat, să urmezl~ apoi cursurile şc, 
politechnice, şi în acest scop să i se acorde de exemplu. 
dispensă tle vârstă, iar după ce îşi va fi asimilat aceste 
cunoştinţe, care sunt capitalul intelectual al unui inginer, 
să poată obţine şi el acest titlul. Allîel, este un pericol, 
un fel de comunism, pentru că, după cum pentru proprie­
tate trebue să avem garanlia că aparţine acelui care o 
are de drept, tot aşa titlul de inginer este o proprietate 
intelcctuaH:I, căpătată prin muncă şi stăruinţă şi acest 
titlu trebue să se obţie la fel de toată lumea. 

Deci, să :se păstreze titlul de conductor, iar cei cari 
vor să devie ingineri, ~ă meargă pe cllile legale şi să 
cape.te acest titlu de inginer. 

D. ing. C. Atanasiu: O-lor, cu privire la propune-

3) Buletin A. G. I. R. Anti! VII No. 10 · 12 Oct.- Dec. 192:°) 
pag. 2!il--262. 

rea d-lui ing. şef Budu, daţi-mi voe să revin asupra 
celor care le-am amin·it dv. în scurtul meu referat de 
eri. cu privire la problema organizării învăţământului 

technic şi să propun ca, în moţiunea respectivă să nu 
facem nici un fel de preciziuni, care ar lăsa aparenta 
că în congresul acesta ne-am ocupat în mod deosebit 
de această chestiune şi de soluţiunea ci definitivă, în­
trucât cred că, în primui rând. nu este de datoria, noast,·ă 
să găsim soluţia definitivă la o problemă, pe care o ri­
dică nişte pretenţiuni completamentc nejustificate. Această 
chestiune trebue rezol ată de ministerul de resort, în 
conformitate cu principiile de organizare raţională şi 

echitabilă a categoriilor de profesionişti, într'o ţară c<J. 
a noastră, unde spiritul critic al mul timii este aproape 
absent şi confuziuniie de titluri sunt foarte posibile. Jn 
al do:tea rând, congresul să aprobe convingerea noa 'tră 
că învăţământul mediu este aproape inexistent şi că trebue 
creat de la început şi d, în forma în care este as•ăzi, repre­
zentat prin şcolile de conductori de lucrări publice, este 
considerat de noi ca nepotrivit intereselor şi nevoilor actu­
ale. Chestiunea ridicată de pretenţiunile conduc1orilor ar 
urma să fie definitiv rezolvată atunci când se va veni cu o 
lege care să creeze viitorul învăţământ tcchnic mediu din 
ţara noastră, rămânând ca ulterior, A. G. L R., conco­
mitent şi paralel cu lucrările care se vor fc1cc la Con­
siliul superior technic şi la 1'\ilinister în vederea urga­
nizării acestui învăţământ, să sugereze soluţiunea care 
i se va părea cea mai potrivită. Pentru moment a da 
noi o soluţie sau a propune L!n titlu, mi se pare că ar 
ieşi şi în afară de ordine~ de zi a noastră şi am da 
poate o irnporta~ţă prea mare unei chestiuni, care ar 
llata prea mult anumite interese şi ambiţii, pe c re noi. 
dela îriceput, le condamnam. 

D. ing. ~"ef Gh. Ni colan vicepreşedinte A. G. I. R.: 
O-lor, s'a spus la începutul şedinţii că expunerea d-lui Ză­
nescu face obiectul unei comunicări care să ne documen­
teze mai de aproape acec:i.stă chestiune fără a se urmări 
numai decât concluziuni pentru vreo moţiune. Vom asculta 
deasemeni şi părerile celorlalţi camarazi asupra acestei 
chestiuni. Dar ceiace este important, ca o concluzie a 
acestei comunicări, este că noi dorim asentimentul congre­
sului, sau ratificarea lui, pentru demersurile !~cute de Co1-
siliul de administraţie al A G. I. R. în această chestiune, 
pe lângă Cons. superior technic. [Jupă cum ştiţi, noi am 
făcut o intervenţie, în care am spus lămurit că mt vrem 
sub nici w1 motiv srl sr schimbe tit'1tl de coud1tctor 
în acela de inginer. Vrem ratificarl!a dv. în acest 
sens. Comunicările şi dezideratele de care luăm cunoş­
tinţă azi vor servi şi consiliului spre a le avea în vedere 
în rezolvirea chestiunilor viitoare. Prin urmare, aceasta 
este probiema. Dacă dv. aveţi vre-o obiecţiune, la cererea 
noastră de ratiiicare, vă rog să o ridicaţi. Dacă nu, vă 
rugăm a ratifica demersul H'icut de consiliul de admi­
nistraţie al AGIR-lui. l< 'nngre'11l nuifii:ă ace"t de mer:;). 
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Chestiunea amenajării economice a apelor 

Prezidează D-l W1. Nicolau, Vice-preşedinte. 

D. ing. insp. g-l AI. DaYidescu: expu~e comunicarea 
d-sale: Introducerea ir.'gaţii/or î11 România *) 

D. ing. insp. g-l. I. Yitlraşcu expune comunicarea d-sale. 
Sporul producţiunei agricole şi domeniale ale ţărci: **) 

O-sa arată în mod foarte concentrat lipsurile actualei 
exploatări a întregului fond domeni.al al ţării indicând şi 
mijloacele de îmbunătăţire. 

In ce priveşte productia agricolă sporul obţinut de 
la 1860 până în ajunul răsboiului nu se datoreşte unei 
exploatări mai raţionale a pământului ci mărirti supra­
feţei cultivate din care o parte obţinută în detrimentul 
păşunilor şi pădurilor şi ca o dovadă a ·afirmaţiunilor 
ce face se foloseşte de statisticile Ministerului Agricul · 
turii şi Domeniilor şi arată ca exemplu că între ani: 
1911-1915, la grâu, producpa României era de 11,5 
hectolitri la hectar mai puţin de cât toate celelalte ţări 
europene indicate în tablou. Cauzele acestei producţii: 

1. Starea plu.viometricrî. 
2. In su.ficie11 ţa rn1111 cei .şi utilaju.lui agricol. 
Gravitatea acestei situaţiuni constă în faptul că atât 

cantitativ cât şi calitativ, producţia micei proprietăţi 
este mai micâ şi mai proastâ ca pentru marea pru­
prietate. Ori reformele sociale de după răshoi supri­
mând aproape marea proprietate a adus o situaţie gravă 
producţiei. generale a ţării luându-se de unde se pro­
ducea mai mult şi atribuindu-se unde se producea 
mai puţin. 

Afară de aceasta nevoile crescânde ale populaţie 

rurale pune şi chestiunea reducerei suprafeţei necesare 
pentru îndestularea unei familii de plugari. 

Situaţia se poate remedia prin: irigaţii fi drenaje. 
O-sa citează exemple. Aşa, într'una din provinciile 

Statelor-Unite ale i\mericei suprafaţa, necesară hranei şi 

îndestulărei unei familii s'a redus la a 5· a parte; în 
Franţa şi Italia de Nord prin irigaţii la a 3-a parte. 
Introducerea irigaţiunilor ar mltri şi producţia legumelor 
care formează mai mult de 45°/0 din alimentarea ţăranilor. 

In partea a 2-a a comunicării, d.sa tratează despre 
Regiitnt:a Initndabilă a Dmiării cuprinzând şi Deltct 
şi marile lacitri litorale în întindere totală de peste 
2 milioane hectare. 

O-sa înfăţişează productivitatea actuală şi arată în 
mod detaliat şi separat producţia actuală foarte variată: 

1. Pescării. 2. Cultitri agricole. 3. Păşuni şi fâneţe. 
4. Stufării şi 5. Păduri. · 

Cu date statistice d-sa demostrează că în nici una 

*) Această comunicare este pubiicată în buletinul A.G.l.R. No, 9 
Sept. 1927. 

•*) Această lucrare este publicată în o broşura specială, lucrarea 
tiind rezumatul unei conferinţe ţinute la Soc. Agronomilor în 
cursul !unei Februarie a. c. 

. -·:--- ~ -- ---~-- ·--··„ . . 

din aceste ramuri producţia nu este ceea ce ar putea 
fi. In pescării unele bălţi produc atât de puţin că s'ar 
putea spune că nici nu există. Acolo unde s'a făcut 

lucrări de îmbunătaţiri, producţia a crescut Chiar acolo 
unde nu se producea nimic, prin lucrări executate, băltile 
au devenit cele mai frumoase şi mai productive ale 
ţării. Ca exemplu se citează lacul Babadag, unde de 
la zero, producţia a ajuns mai mare de cât în cele mai 
bune bă ţi. 

Cultitrile agricole. Deşi în părţile cultivate, când nu 
sunt înecate, producţia este foarte mare, totuşi ele n'au 
nici o siguranţă fiind facute la noroc. 

Păşunele de asemenea, deşi ele pot întreţine 4 până 
la 6 vite mari la hectar fn loc de 2 cât întreţin la câmp 
totuşi nu s'a făcut nimic pentru a evita dezastrele din 
vremea inundaţiilor şi alte ameliorări pentru a ridica 
venitul extrem de redus al lor şi care este de 84 lei 
hectaru,l în Deltă. 

Stufăriile de asemenea preduc puţin, 4 lei hectolitrul. 
Cum s'ar putea îmbunătăţi şi valorifica aceste regiuni? 
Nu trebue avut în vedere numai una din ramurile 

producţiei: agricultura, păduri, pescării. Trebue tratate 
terenurile după împrejurări. 

Terenurile mai r dicate, indiguite pentru agricultnră; 

terenurile mai puţin ri Jicate, pentru păşuni; în fine bălţile 
ameliorate pentru pescă1 ii şi ca exemplu de imposibi­
litate de a atribui toate terenurile pentru agricultură ne 
servesc exemplele de pe fluviul Loara şi marele dezastru 
din anul acesta de la J.1fissişipi. ln România experienţele 
Olandezilor la J.1fahmudia nu au răuşit; terenul îndiguit 
a rămas tot în baltă, caşi mai naintea indiguirilor. 

In fine d· sa arată că şi în ceea ce priveşte pescuitul 
la mare suntem în progres fată de trecut şi relevă 

sfortările încoronate de succes ce s'au făcut în alte 
părţi, pentru mărirea cantitaţilor de peşte de mare oferite 
publicului consum.ator şi ca exemplu plastic a situatiunei 
face comparaţia că pe când înainte de răsboi într'o zonă 
de numai 10 kilometri în- faţa Constanţei, se prindea 
700.000 kilograme de peşte, pe întreg litoralul maritim 
mărit de după răsboi nu se pescuieşte de cât 300.000 
kgr. Nici pentru îmbunătăţirea acestei ramuri nu s'a 
făcut nimic. Refugiuri, porturi pescăreşti lipsesc. 

In fine terenurile neutilizabile din toată ţara ar mai 
putea fi transformate ln eleştee artificiale care în alte 
părţi aduc o producţie însemnată. 

O. ing. şef N. Codroanu: O-lor, am ascultat aci 2 
comunicări cari, după mine, depăşesc cu mult cadrul 
ingineriei şi deschid orizonturi foarte mari pentru eco­
nomia întregei ţări. Ambii d-ni ing. insp. generali, co­
legii noştrii, au studiat atât de bine şi profund aceste 
chestiuni, încât acestea sunt acum clare chiar pentru 
cei care nu sunt specialişti. Eu cred că sunt în asen­
timentul general, dacă exprim mulţumirile noastre de­
osebite d-Ior inspectori generali, cari prin munca lor au 
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contribuit la desvoltarea acestor chestiuni technice aşa 
de importante, care au mare influenţă asupra viitorului 
economic al ţării noastre. (Aplauze). 

D. ing. şef G. Nicolau: O-lor, sub presiunea nevoi­
lor, in epoca imediat după război, nu am avut timp să 
ne ocupăm de aceste 2 mari probleme, de, importanţă 
covârşitoare pentru buna stare materială a ţării noastre. 
A sosit timpul, cred, să îmbrăţişăm cu pasiune toate 
documenHlrile şi desideratele exprimate de cei doi vor­
bitori, cari au convins până şi pe cel mai profan în ma­
terie, de importanţa acestor probleme. 

Ţin să adaug numai un lucru, în strânsă legătura cu 
aceste 2 probleme, a irigaţinuii şi a îmbunătăţirii 

tereniirilor inn11dabile. Ştiţi că în ţară se urmăreşte 

realizarea unei industrii artificiale. Ori, interesul general 
al ţării este tot aşa de mare şi pentru desvoltarea agri­
culturii caşi a industriei, căci cele două feluri de ma­
terii prime pe care le întrebuinţează şi le transformă 
industria, suut tocmai produsele agricole şi bogăţiile 

moarte ale subsolului. Se poate spune că între agricul­
tură şi industrie este o asistenţă reciprocă de mare 
importanţă, şi poate că este singura cale pe care trebue 
să apucăm, în ceeace priveşte viaţa noastră industrială. 

Cu aceste cuvinte, cred că sunt în asentimentul dv. 
dacă spun că trebue să îmbrăţişăm cu pasiune dezi­
deratele exprimate de d-nii insp. g li, şi în consecinţă 

să-i rugăm ca, pe lângă eforturile care le-au făcut în 
expunerea acestor importante comunicări, să mai adauge 
un mic efort, pentru a face un mic concept de moţiune 
în acest sens. 

D. ing. I. Rarinrescu: expune comunicare d-sale: „ < ·u,,,. 
treime prillifil l'roble111a l~'ner_qrtidî în România"·:') 

D. ing. M. Nicolau: D·lor, întrucât comunicarea co­
legului Rărincescu n'a fost scrisă şi prezintată din vreme 
biroului, întrucât această comunicare priveşte în gene­
ral chestiunea energetică din România şi întrucât atinge 
unele chestiuni în care congresul nostru s'ar angaja prea 
mult, gă;;esc că, pentru sectiunea energiei, n'ar fi :strid 
necesară o moţiune, mai ales că şi în congresul de 
anul trecut, în moţiune sau prevăzut tot generaiităţi şi 

nu s'a putut ajunge la o concluziune definitivă în această 
privinţă. Chestiunea energiei în ţara românească o so­
cotesc de aşa mare importantll, încât cred că ea nece­
sitll un stidiu special, chiar o secţiune permanentă de 
studii, şi numai atunci vom putea ajunge la anumite 
concluziuni bine definite. 

De aceea, dacă dv. sunteţi de acord, cred că nu ar 
trebui să se întocmească acum o moţiune în chesti­
unea energiei. 

D. ing. şef. G. Nicolau: O-lor, este adevarat că 

această chestiune a energiei a făcut obiectul tuturor con-

•) Această comunicare st va publica ulterior. 

gres lor noastre: este adevărat că totdeauna ne-am măr­
ginit la generalităţi şi am constatat cu regret că, în 
marea lor majoritate, dezideratele noastre au rămas ne­
' ea lizate. De a:ea comitetul de lucrări al congresului de 
anul acesta a pus o problema netă în chestiunea ener­
giei. Specialiştii în materie erau invitaţi să răspundă lă­

murit, dacă legblaţia actuală a ţării în asemenea do­
menii ar permite realizarea unui program de ansamblu 
în chestiunea energiei. O. Rarincescu a venit, într'adevăr, 
tot cu generalităţi. lmi place însă o generalizare a d-sale, 
dar care, desigur, n·ar putea face obiectul unui dezide­
rat exprimat într'o moţiune. este fmperativul categoric 

... . . . . . . . , 
care spun~ sa nu ns1p1m mc1 o energic, c1 să o punem 
în valoare Este conceptul marelui profesor Os1crtld 

- ' care, îndemnqt sa vadă toată activitatea omenirii într'un 
monism integral, a ajuns la acest imperativ categoric, 
care trebue să stăpânească orice domeniu. Din acest 
punct de vedere sunt mulţumit -că d. Rarincescu ridică 

această chestiune, mai ales că cea mai scumpă energie 
este energia umană, despre care a vorbit şi d-sa. 

Dar, d·lor, fiindcă s'a venit iarf şi cu generalităţi, şi 

fiindcâ această prublemă este de u importantă care de­
păşeşte mijloacele noastre de a o rezolva actualmente. 
aş dori şi eu să nu atingem în moţiune ace1stă chestiune, 

D. i'Jlg. I. Rarin<~escu, ~pune că până în prezent la 
toate celelalte congrese ale A. G I. R., s-'I urmărit să 

se stabilească, în adevăr în linii generale, principiile de 
utilizare raţională a generatorilor naturali de energie ai 
ţării în raport ,-u rezervele disponibile, indicându-se şi 

anumite norme în baza cărora să se urmărească com­
plet.irea studiilor referitoare la determinarea elementeloJ 
necesare întocmirii unui program energetic şi în special 
a studiilor referitoare la evaluarea forţelor hidraulice şi 

la electrificarea C. F. R. Prin comunicarea făcută am 
urmărit să stabilesc importanta şi urgenţa înfăptu­
irii unui asemenea program en~rgetic spre a se putea 
înlătura cât mai neîntârziat influenţa dezastroasă din 
punct ele vedere al er:onomiei naţionale, a situaţiunii de 
astăzi în care se găseşte ţara şi poporul românesc din 
cauza lipsei de lucru. ln acest scop am expus mijloa­
cele practice şi măsurile ce trebuesc să fie luate pentru 
ca să se poată face posibilă această realizare, care va 
avea un rol hotărî! în cc•nsolidarca temeliei Statului ro­
mânesc. Prin concluziunile expuse, de ordin general, 
am vrut numai să atrag atenţiunea asupra acestor ches­
tiuni, cari trebuesc să preocupe în gradul cel mai înalt 
cercurile noastre conducătoare. 

Altfel, în situaţia actuală, ne vom găsi exact ca la 
congresul de anul trecut, din acest punct de vedere. 

(Adunarea consultată de d. vice-preşedinte G. Nicolau, se di:· 
clară contra introducerii în motiune a chestiuni energiei) 

Chestiunea silvică 
D. ing. in.'lp. silvic M. P. 'Florescu, expune comnni­

cările tl-sal!•: f'1·oblrn111 pnnel'l·i în raloarl' fi. pr1rlurilor lto111tî11iei 
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din punct de vrdri·r al a) ('onsrrrrlrri; h 1 _l~'.rploatlfNi raţionale fi 
c) a ind1tst1·iali::17rii materialu1ui lemnos r.rploatat fi S'trfrilirea 
rrrinfrlor sociale aqrrtrr- din /to!l11ît1ia .frlcnte in dauna pitd11rilor *). 

O. ing. şef Petru Bucln: Cu toata. sfiala ce avem 
de a intra în păduri, nu put~m să nu primim invitaţia 

onoratului nostru coleg, a vrednicului pădurar naţiona­

list Florescu. Mai ales în ce priveşte lupta pe care o 
duce pentru naţionalizarea pădurilor, suntem evident 
toţi alături de d-sa, fiindcă, dacă în adevăr ,,codrit-i 
frate cn românul·', nu se pote concepe ca un român 
să fie pentru desnaţionalizarea frate lui său ! Deci suntem 
aci, de perfect acord cu d-sa. Acum dorim însă ca şi 

d-sa să fie de acord cu noi, mai ales în 'privinţa unora 
din concluziuni!e ce ating chestiuni de practi ă şi de 
organizare profesională, care interesează întreg corpul 
ingineresc. 

Ce spune d-sa? Un sfert din suprafaţa ţării este a­
coperită cu păduri, din această suprafată aproape ju­
mate este în mâna particularilor. iar particularii nu ex­
ploatează pădurile în mod raţional. Nu putem intra în 
chestiuni de specialitate. Ne priveşte numai modalitatea 
în care onoratul preopinent înţeleg~ să realizeze ex­
ploatarea ştiinţifică a masiv11lui forestier, precum şi ro­
lul ce rezervă corpului silvic în această materie. 

O-sa enunţi"t pur şi simplu etatizarea prldnrilor. 
Dacă particularii, -- spune d. Florescu, - nu pGt să-şi 

administreze proprietatea, - atunci Statul şi comunile 
să cumpere toate pădurile particular~ disponibile, şi să 

le exploateze raţional. Aceasta s'ar face de stat, prin 
„Cassapâdnrilor", iar de comuni, prin «Direcţia silvică 
comunală„, ce propune a se înfiinţa pe lângă Minis­
terul de Interne, cu ,,fnginerii silvici cari ar depinde 
numai de Ministerul ele Interne''· 

In aceiaşi ordine de idei: fiindcă ţăranul nostru nu 
poate încă, să facă o cultură agricolă intensivă, ar urma 
să se rescumpere loturile de împroprietărire şi să se 
reconstitue latifundiile ... · 

Or, chemarea specialistului, agronom sau silvicultor, 
este cu osebire de a îndruma raţionalizarea expioatărei 

prin mijloace ştiinţifice şi căi legale, - indicate de spe­
cialişti, - fără nici o consideraţiune cu privire la titlul 
sau întinderea proprietăţii. Din punct de vedere ştiin­

ţific interesează constituirea unui „tot economic" sus­
ceptibil de exploatare raţională. E necesar prin urmare 
a se constitui o imitate economicâ, iar nu o proprie­
tate unică, şi pentru aceasta nu se indică etatizarea 
proprietăţilor, --- ci a directivelor de specialitate. 

Dar, pentru asemenea realizăJi, specialistul trebue 
să-şi păstreze iniţiativa, fiindcă în orice domeniu de ac­
tivitate, el are fireşte primul cuvânt. 

*) Aceste comunicări sunt publicate: prima în Buletinul A.G.l.R. 
No. 8 Angnst 1927 şi a 2-a în Bulet A.G.T.R. No. 10, Octomhrie 
1\)27. 

El este elementul creator, şi tot el crează administraţia 
ce necesită. 

J\·n se poate înţelege ca specialistul să fie la dis­
poziţia nnei aitlorităţi oarecare, şi să depindă de 
ea, decât numai sub raportul- condiţiunilor în cari 
este obligat a prP.sta un serviciu, -- dar, cu privire 
la nat1tra însăşi a serviciului, el trebue să rămână 
în subordinea autorităţei superioare unde este or­
ganizată profesiunea respectivă. 

Altfel, cu directia dela Ministerul de interne, inginerii 
silvici vor avea soarta inginerilor de poduri şi şosele, 

cari, în urma legii administrative, sunt aproape cu totul 
la discreţiunea administraţiilor judeţene şi comunale. 

Interesul ştiinţific este însă ca specialiştii Dv., inginerii 
silvici, să dea directiva şi să exploateze pădurile. Dar,· 
cum vreţi să aveţi uit mul cuvânt, dacă subordonaţi)n­
treaga Dv. activitak, - poate şi cea de concept, -
modului de a vedea al organelor ad-tive.? Ce'sens poate 
avea o ad-tie silvică, la Ministerul de interne? Dar, 
judeţele şi comunele n'au numai păduri. Au şi , terenuri 
agricole, şi mori, şi alte diverse întreprinderi. Urmează 
atunci, că în Ministerul de interne trebue să se facă 

tot atâtea direcţiuni, - pe specialităti, - în loc să existe 
prin un forum de specialităti, care să dea directivele,-iar 
ad-tia să le execute? Legea technicei, ce se proectează 
şi cu colaborarea A. O. I. R„ reflectă această idee ge­
nerală, şi prevede constituirea unei consiliu technic su­
perior, în care toate specialităţile să fie reprezentate. 
Astfel! silvicultura ar f1 avut reprezentantii ei, cari ar fi 
avizat în cazul de fată cu privire la mijloacele cele mai 
indicate de ştiinţă pentru exploatarea cea mai raţională 

a unei asemenea bogăţii, cum este masivul forestier. 
Dacă Dv. aţi părăsi acest mod de valorificare, în in­
teres general, a culturei de specialitate, - este caşicum 
inginerii din celelalte ramuri, ar renunţa astăzi la Con­
siliul Technic Superior, sau la organizarea lor în corp 
de specialitate. Atunci toate aceste energii technice s'ar 
risipi, -- s'ar perde în atmosfera biurocratică a admi­
nistratiunli, în loc de a da maximum de randament prin 
organizarea ştiintifică a muncei de specialitate prestată 

în interesul obştesc. 

Ca încheere, ne exprimăm sperănţa că, în cele din 
urmă, d. Florescu va modela astfel „etatizarea" ca, nici 
să aducă pădurile la oraşe, nici să trimită pe inginerii 
silvici a depinde „numai de Ministerul de Interne". 

D. ing. insp. silvic M. P. Florescu: Domnule preşe­
dinte, onorat Congres, mulţumesc D-lui ing. Budu, că a cău­
tat să discute această chestiune,-deşi pe altă părere ca 
mine,-însă cu atâta căldură patriotică, şi şiinţifică. Domni­
lor, chestiunea eatizării pădurilor, nu este o chestiune de 
moment. Dacă am face o excursie împreunl:l: în regiunea 
pădurilor şi am vedea dezastrul care există la pădurile 
particulare, poate v'ati schimba şi Dv. părerea. Toate 
pădurile particulare sunt o ruină. Ne lupUlm noi, din 
greu şi Consiliul Technic al Casei Pădurilor, ca sl:l Ie 
mai tl:liem particularilor apetitul de a tăia şi încet-încet 
să mergem spre exploatarea cu termene mai lungi. Am 
expus şi aci dezideratul, să se facă amenajamente de 
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păduri, pe complexe forestiere, în care să se ruprindă 
şi proprietăţile mici, aşa încât, încet-încet, să se poată 

mări producţiunea în această direcţiuhe. 

lnsă, ceeace mă preocupă acum mai mult decât o 
chestiune de moment sunt pădurile comunale din Tran­
silvania, fiindcă dacă în Vechiul Regat, pe ici pe colo 
au început cooperativele forestere, dincoace, în Tran­
silvania est.e o nenorocire, plldurile comunale, ~proape 

toate sunt exploatate numai de străini. Şi atunci, pen­
trucă administraţiunea Casei pădurilor are numai rol 
teehnic, fixează cât să se ta e anual şi cât să se replan­
tezr, atâta şi nimi~ mai mult, pentrucă Ministerul · de 
interne se ocupă cu partea financiară, aprobă licita­
ţiunile, trecând sau nu, peste avizul Casei Pădurilor, şi 

pentrucă direcţiunea izlazurilor se ocupă cu partea 
technică a acestora, aşa că sunt trei stăpâni în această 

materie, m'am gândit că ar h bine ca administraţia 

a~estei mari avuţii care aparţine comunelor şi judeţelor 
să treacă la Ministerul de interne, care să ·aibă astei 
şi partea technică, şi partea financiara: Dar, dacă vreţi 
Dv. eu primesc un amendament, ca să rămană -tot la 
Ministerul de Domenii această admi_nistraţie, însă cu o 
altă administraţiune a Casei Pădnrilor, un alt Consiliu 
technic şi un alt consiliu de administraţie, care să se 
ocupe real cu aceste păduri, cum este administraţiunea 

domenii!Or Coroanei dela Coransebeş, sau administraţia 
fondului rel·g:onar din Bucovina. · 

De aceea, domnilor, mulţumesc D-lui Budu, care ne-a 
dat prilejul să lămurim aceste chestiuni, pentru a putea 
pune pe alte baze decât cele cari sunt -astăzi, adminis­
trarea acestei avuţii însemnate. 

D. ing. ins. g l. silvic I. Comaniciu: Comnule pre­
şedintt>, onorat congres, îmi pare rău că n 'am fost de 
faţă, la expunerea D-lui Florescu şi nu ştiu, deci, clar 
propunerile pe cari le-a făcut D-sa. Insă, din unele ob­
servaţiuni făcute de D. Budu, şi din răspunsul d·lui 
Florescu, am observat că ar fi un deziderat ~I unora 
din silvicultori, cari ar tinde la aşezarea Casei Păduri­
lor pe afte baze, la o despărtire a ei în 2 dire. ţiuni. 
Este o chestiune de legiferare, în care nu intru acum.: 
Intru însă în chestiunea cealaltă, care priveşte adminis­
trarea pădurilor comunale, judeţene şi chiar particulare. 
Astăzi, când codul silvic român, dupăc;e a fost făcut în 
I 9 I O şi adăogit în I 920 şi 1924, ·- această din urmă 

adăogire introdusă, numai din cauza nevoilor ivite cu 
administrarea pădurilor comunale, cari nu Existau în 
Vechiul Regat, - astăzi, poate, este greu să spur1em, că 
pădurile comunale nu sunt administrate de fapt de Casa 
Pădurilor. 

Domnilor, ' sunt 2 părti de administrare: adminis­
trarea technicâ silvică şi administrarea econo­
mică. Administrarea economică a pădurilor comunale, 
nici rând nu o vom putea lua din mâna comunei, fiindcă 
ea este proprietara. lnsă, administrarea technică, aceea 

o avem in mână noi, Casa Pădurilor, începând r~ela 
inginerii silvici, pânăla ultimul padurar. Şi atvnci des­
binarea serviciului technic silvic, pe categorii de păduri 
de o parte fiind pădurile comunale, judeţene, compose­
sorale, bisericeşti. et_c„ şi. de altă parte, administraţia 

pădurilor propriu zis ale statului, ar fi, după părerea 

mea o mare greşeală, din care am scăpat udată în 1919. 
Până fn 1919, în Transilvania, - pentrucă de aceasta 
vorbim deocamdată, - erau 2 servicii ale pădurilor: 

serviciul pădurilor statului şi serviciul pădurilor comu­
nale, 1 Şi era o ceartă continuă, între aceste 2 servicii. 
Eu care eram la păduri·e comunale, ca şef de ocol, ştiu 
câte necazuri ni se făceau, eu însumi fiind continuu per­
secutat de inspectorul sivic, care era quasi al statului. 
De aceea propunerea mea este, că, atâta timp cat ad­
mini straţia casei păduritor este după legea de a5t:lzi, 
să rămână 'toate pădurile, şi cele comnnale, şi cele ad­
min ist ate de stat în mâna serviciului techni: al Casei 
Padurilor, ca, de ex., un şef de ocol să administreze 
toate pădurile din ocotul lui, fie că sunt ale statului, fie 
că sunt comunr1le sau judeţene, 

D. ing. insp g-l silv. Horia JJazăr: Domnilor, nu 
vreau să fac decât o punere la punct, a uncra din 
chestiunile releva1e de colegul Florescu. D-!'a a spus, 
ca, b baza tratatului dela Trianon, Statul Român, recu­
noscându-şi oarecum o vină, a înfiinţat o di rec ţiu ne a 
corecţiunii toren{ilor în această regiune. Aceasta ca ur­
mare a despăduririlor făcute pe11tru crearea de islazuri 
comunale, în aceste ţinuturi. Domnilor, înainte de răsboi 
Ungurii aveau un serviciu al corecţiunii torenţilor în 
această regiune, care a funcţionat aproape 20 de. ani. 
La 1912 s'a desfiintat în parte acest serviciu, ca fiind 
prea oneros pt ntru statul maghiar, prin cheltuelile mari 
ce rep'rezentau împăduririle bazinurilor. De aci se vede 
că nu suntem noi vinovaji de dezastrul inundaţiilor, din 
părţile de, jos ale Crişurilor, şi atunci, rog pe D. ·Flo­
rescu să ia notă şi în studiul, pe care îl face, să co­
recteze acest blam care ni-l dă în mod gratuit, in 
această chestiune. 

D. ing. insp. gl. silv. I. Comaniciu: Referitor la cele 
spuse· de D. Horia Lazăr, daţi-mi voie să amintesc şi 
eu că în urma e.xploatărilor ce se făceau în masse mari, 
noi chiar prin 1908 am strigat aci, în Oradea-Mare, că, 

.în câtiva ani judetul Bihor va rămâne fără păduri. Ni 
s'a spus că suntem nebuni. Astăzi s'a format o comi­
siune pentru· recunoaşterea contractelor făcute înainte de 
răsboi, fiindcă toate aceste tăieri, cari se apropie de o 
devastare a pădurilor se fac în baza contractelor în­
cheiate înainte de 1918. Prin urmare nu este vina re­
gimului rom~nesc, iar noi, astăzi ne sbatem în această 

situaţiune, că ni se strigă în toate părţile că pădurile 

sunt devastate, iar de altă parte, la Haga suntem învi­
nuiţi că nu respectăm contractele. 

D. ing. şef. G. Nicolau: Domnilor, se pare că pă-
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rerile exprimate, ar fi în contradicţie. lmi amintesc că 

2 oameni, într'o casă, se uitau pe fereastră, şi unul ve­
de!'! o câmpie, iar celalt, la aaă fereastră, vedea un 
munte. Si s'au luat la ceartă, unul zicând că din casă , 
se vede câmpia, şi altul că se vede muntele. Mie mi se 
pare că nu aveau dreptate să se certe, ci trebuiau să 

meargă amândoi, la ambele ferestre. Suntem de acord 
cu toţii, că masivul forestier ridică o problemă, care 
s'ar putea traduce în sensul că el se poate considera 
ca o funcţiune socială. Chestiunea care pare în contra­
dicţie, este aceea ridicată de colegul Florescu, că pă­

durile comunale Ş! judeţene ar fi rău administrate şi 

D-sa propune să se institue o nouă Casă a Pădurilor, 

pentru aceste păduri,· indiferent unde ar fi plasată, dar, 
fiind o Casă a Pădurilor, aparţine tot Corpului silvic. 
Pentru aceste păduri, s'ar putea obiecta că soluţiunea 
ar fi oneroasă. Şi atunci îmi vine ideea, 'că -s'ar putea 
crea o direcţiune specială, în ad-ţia Casei Pădurilor, 

care să ia în mână administraţiunea technică a păduri­
lor comunale şi judeţene. Cu aceasta cred că s'ar îm­
păca ambele vederi, şi s'ar put~a ajunge la o moţiune. 
Rog deci, pe vorbitorii în această chestiune, să convie, 
alcătuind această moţiunt pentru după amiazi. 

Chestiunea Cadastrului. 

D. ing. n. Ciurileanu I Desvoltă comunicarea sa; Refe­
rat în chestiunea cadastrului. *). 

Apoi d-sa adaugă : 

Dezideratele expuse sunt concretizate în moţiunea ce· 
am onoare a o propune onoratului Congres, şi din care 
se vede că prima chestiune ce stă la baza Technicei 
cadastrale, Geodezia, este acea asupra . ăreia trebue să 

depunem toată stăruinţa noastră. Asupra acesteia am 
onoare a prezenta·. Onor Congres o lucrare foarte do­
cumentată a= colegului nostru D-l Ing. Alex. lvfonteanu, 
care fiind bolnav nu a putut· a o susţine personal îna­
intea Domniilor Voastre. D-l Munteanu, ca Ş,ef al 
Serviciului Cadastral al Ardealului, - specialist geodez 
cu o competinţă recunoscută în . materie, propune un 
:.proect de geodezie generalâ a ţărei," care n'aşteaptă 
decât formula oficială de înfăptuire. 

D-sa citeşte textul moţi unei propuse *>I<) pentru cadastru şi apoi 
expune comunicarea d-lui ing. Alex. Munteanu ***): Reţeaua Geo­
dezică în Ardeal şi Banat cu desvol1area ei în vechiul regat şi 

Basarabia. · 

O. Ing. insp. g-l I. Vidraşcn: Domnilor, mă unesc 
aproape în totul, cu. părerile desvoltate de D. Ciurileanu, 

*) Această comunicare este pub icată în corpul acestui buletin 
A. G. I. R., pe Noembrie 1927. 

**) Acea~tă moţiune s'a publicat în bulet. A. G. I. R., No. 10 
Octombrie 19::n. 

***) Ace2stă comunicare este publicată în c< rpul ace~tuibule­
tin A. G. I. R., pe Noembrie 1927. 

în interesanta sa cuvântare. Intâi de toate, importanta 
geodeziei în lucrările cadastrale este de neUigăduit, 

fiindcă nu se poate executa o lucrare de cadastru sau 
de parcelare, fără a avea un sistem geodezic, cu re­
pere bine fixate, prin care să se stabilească proprietatea. 
Asupra acestei chestiuni suntem cu toţii de acord, in­
troducerea geodeziei este necesară cât de urgent. Dar 
mai este o chestiune, Şi anume legea corpului cada­
stral. Găsesc necesar, ca această lege să ia înfăptuire 

cât mai repede posibil. Mai găsesc necesar suprimarea 
acelui examen de ingineri hotarnici, fiindcă eu ca pre­
şedinte al comisiunei de examinare, . am avut deseori 
neplăcerea să constat o lipsă totală de cunoştinţe la cei 
cari se prezentau pentru titlul de inginer hotarnic, ast­
fel că aceştia nu puteau aduce niciun folos. Şi de aceea, 
este bine să nu se mai ţină aceste examene. 

D. ing. şef G. Nicolau: Domnilor, să mi dati vo.e 
numai câteya minute, ca să insist puţin asupra impor­
tanţei cadastrului._ 

Vechimea lucrărilor din alte tări, în această direcţi­

une, v'au convins desigur, că suntem înapoiaţi cu de­
săvârşire, în această chestiune. Totuş, cred că este uti­
să accentuăm, ·la ce ar putea servi cadastrul. In struc­
tura juridică_ a societăţii moderne, se consideră garan­
tarea proprietăţii şi impozitul funciar, ca 2 lucruri ab­
solut indispensabile existenţii societăţii noastre. Ori, 
Domnilor, actualmente proprietatea este garantată prin 
delimitarea ei, cu anumite borne, - cari pot fi deplasate 
de toţi uzurpatorii, când şi ~um vor, şi aceştia sunt 
foarte numeroşi în ţara românească, - şi apoi, prin ti­
tlurile de proprietate. Ei bine, la ce poate servi ca pre­
ciziune .. descrierea care se face, într'un titlu de pro­
prietate, pentru a garanta posesiunea cuiva, asupra unui 
t~ren? Nu poate servi la nimic, deoarece aceste titluri 
sunt acte cari se fac între două persoane, între cari 
pot. servi la o în.ţelegere, dar faţă de o a treia, când 
este vorba de a se şti, care este proprietarul de drept, 
nu cel de folosinţă, nu mai pot servi. In al doilea rând, 
ştiţi că, în materie de impozite, suntem stăpâniţi de 
conceptul fiscal. Noi atacăm bunul, acolo unde se vede. 

De aceea, dela începutul lumii, impozitul cel mai răs­

pândit a fost cel funcia ·, fiindcă proprietatea este bu­
nul care se înfăţişează la lumină, toată lumea îl vede. 
Astăzi, încă, impozitul funciar este primul impozit din 
legea contribuţiunilor directe. Şi atunci vă întreb pe 
Dv., dacă pornim dela ideea une echităţi în repartiţia 
sarcinilor, cum concepeţi Dv. această echitate, când 
proprietatea însăşi nu este garantată, prin delimitări:e de 
cari vorbeam adineaori? Totdeauna s'a recurs la o 
mulţime de , mijloace, pentru a fixa aceste delimitări. 

Un exemplu : în ducatul de Hessa, se procedează în 
mod secret de magistratură. Bornele se pun în legătură 
cu altele, din vecinătate, pe care numai ea le ştie, aşa 
că dacă dispare un stâlp se poate reconstitui pe baza 
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punctelor învecinate, fixate secret. Vedeti dar că aceasta 
nu poate constitui un secret aşa de· mare şi deci o ga­
rantare sigură a acestor borne. 

Şi iarăşi, un exemplu ciudat, foarte vechiu, de pe 
timpul evreilor vechi: fiindcă vedeau că uzurpatorii 
încălcau terenurile altora1 au fixat în legislaţia religi­
oasă blesteme pentru cei care s'ar atinge de acele bon:1e. 

Si este o serie întreagă de evoluţiuni şi de procedee 
în ~ceastă materie 1 numeti pentru ca să se poată reconsti­
tui în mod fidel, marginile unei proprietăţi, dacă sem­
nele i:-use piereau. Ei bine, domniior, aceasta este im­
portanta triangulaţiei, şi astăzi, când avem triangulaţii de 
ordinul 2, 3, 4, când dispare o bornă, ne servim de 
triunghiuri; ştim matematic unde a fost acel punct. Prin 
urmare1 reconstituirea aceasta matematică, este valoarea 
cadastrului, în ce prive~te garantarea proprietăţii şi deci, 
repartiţia echitabilă a sarcinilor. 

Dar mai este încă ceva. s·au ridicat de aci, o sumă 
întreagă de probleme: problema canalizarii, a naviga­
ţi unii integrale a ţării, problema, aşa ele importantă a 
irigaţiei, toate problemele în legătură cu ma5ivul fores­
tier, corectări de maluri, împăduriri. Credeţi Dv. că 

toate acestea se pot face, fără o imagine fidelă a hărţii, 
a terenului, aşa cum se găseşte, natura solului, numele 
proprietarului, valoarea locativă, valoarea adevărată? 

Ei bine, cadastrul este ansamblul documentelor care ne 
indică această imagine fidelă a terenului, a proprietăţij 
funciare. Şi numai având această imagine fidelă, vom 
putea păşi cu succes la lucrările de irigaţiune de cari 
vorbea O. Preşedinte, la lucrările de îmbunătăţiri fun­
ciare, de cari vorbea d. Vidraşcu şi la cele, pe cari 
le-a ridicat cu atâta pasiune aci, O. Florescu. 

ln consecinţă, cred că suntem edificaţi şi sunteţi per­
fect convinşi de importanţa problemei şi de aceea tre­
bue să ne asociem la ideile colegului Ciurileanu şi să 
stăruim pentru necesitatea geodeziei. S'a făcut greşala 

că nu s'a profitat de parcelarea reclamată de expro­
priere şi să se facă în acelaş timp şi introducerea geo­
deziei şi dacă întârziem cu aceasta, toate lucrările vor 
dispare în curând şi nu vor putea servi mai departe. 

Domnilor, programul desbaterilor Congr sului, este 
terminat şi rog pe d-nii colegi a se întruni după amiazi, 
pentru redactarea moţiunilor necesare. 

Şedinţa se inchee la orele 13 1/2. 

ZIUA IV-a 
Miercuri 28 Septembrie 1927 

Prezidează dl. ing. insp. gl. Al. U1nillescu, preşedintele congresului 

Dl. Al. Davldescu, preşedintele congresului: Dom­
nilor congresişti, conform regulamentului congreselor, 
urmând ca în această şedinţă să se voteze în planul 

congresului, motiunile, să rugăm pe D-nii raportori ai 
diferitelor sectiuni să dea cetire acestor motiuni. 

O. ing. şef T. Atanasescu: 

O. ing. şef M. Nicolau: 

D. ing. insp. g-l I. Vidraşcu: 

O. ing. D. Ciurileanu: 

{ 

Dă citire moţiunei 
referito~~e la n 1 ran­
sportun 

{ 

Dă citire moţiunei 
referitoare la rLu­
crdri publice" 

{ 

Dă citire moţiunei 
la ·" c~.estiunea r:me­
na;drii economice a 
apelor. 

{ 

Dă citire moţiunei la 
Chestiunea Cadas­
trului 

{ 

Dă cetire moţiunei 
O. ing. insp. g-l silv. li oria IJazăr: l~ Chestiunile Sil-

vice 

O. ing. C. Atanasiu : 

O. ing. şef Gh. Nicolau: 

{ 

Dă cetire moţiunei la 
l"!vitţ(tmântul Tech­
nic 

{

. Dă citire moţiunei 

la Chestiuni sociale 
fi profisionale 

Toate moţiunile sunt aprobate cu un ani mita te. 

O. ing. şef I. Apostolescu: O-lor am de făcut propu­
nerea că, în comisiunea care statutează asupra ingi­
nerilor, să figureze şi un reprezentant · al ministerului 
Lucrărilor publice, fiindcă nu socotosc admisibil că acest 
minister, care are statutul tuturor ingineJilor să nu aibă 

reprezentant în această comisie. In acest scop eu aş propune 
ca delegat al M. L. P pe Directorul personalului din 
acel minister. 

O. ing. şef G. Nicolau: O-lor, aş putea răspunde1 
evident, că Directorul şcoalei politechnice este repre­
zentantul adevărat al M. L. P. Dar este un argument 
mai important. Colegul Apostolescu ar vrea să facă 

legătura între M. L. P. şi comisiunea de echivalare. Iasă 
legătura aceasta nu există nici astăzi! Dece atunci s'o 
mai întărim 1 când astăzi, sub această forma, ea nu există 
şi totuşi comisiunea este pusă sub anumite influente. 
Noi am socotit necesar să scoatem această comisie de 
sub orice influenţă admin!strativă. 

D. ing. ~r;ef I. Apostolescu : Io al doilea rând
1 

vreau 
să mi se spună ce se înţelege prin şcoale technice medii? 
Unde vor intra şcoalele de conductori? Dar cele de 
meserii? 

O. ing. şef G. Nicolau: Şcoalele de conductori, cât 
şi cele de meserii, intră chiar aci, între şcoalele tech­
nice medii. 

D. Ing. insp. gl. Al. Davidescu: Domnilor, Dl. Mar­
tinovici, delegat al Societăţii agronomilor, care nu a 
putut participa la deschiderea congresului nostru are 
cuvântul. 

*) Aceste moţiuni sunt publice.te în bnletinul A. G. I. R. No. 
10, Octombrie 1927. 
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D. inspector general agronom, G. Martinovici : Dom­
nilcr, Societatea agronomilor din România m'a onorat 
cu delegaţiunea de a participa I~ Cougresul Dv. Regret 
foarte mult, că motive independente de voinţa mea, m'au 
împedicat să asist dela început, dar venind astăzi, la 
cetirea moţiunilor, nu mai puţin am putut să constat că 
activitatea Dv. în acest congres, a fost prodigioasă. 

Domnule preşedinte şi onorat congres, aduc salutul 
frăţesc, al Societăţii agronomilor, care reprezintă tota­
litatea pionerilor. cari lucrează pentru consolidarea eco­
nomică agrară a ţării şi cari, după chestiunile care am 
văzut că s·au desbatut aci, sunt chemaţi să contribue 
la aplicarea multora din proectele elaborate de Dv. 
Domnilor, chestiunile relative în moţiunea „ Transporturi"" 
în ce priveşte comunicaţiunik are, fireşte. asentimentul 
tuturor agricultorilor din această ţară, fiindc \ fără comu­
nicaţiunile lesnicioase, nu se pot transporta produsele 
noastre. Ţin, însă să amintesc un lucru şi anume, că 

densitatea căilor noasfre ferate este redusă. Prin urmare 
ar trebui să se intensifice construcţiunea de căi ferate 
pentru a putea servi mai bine transporturile. O altă 

chestiune, este chestiunea îmHl(â111âidul11i teclmic. 
care ne preocupă şi pe noi. Am văzut, domnilor, < ă 

actualmente se caută a se veni, cu un proiect de lege 
pentru unificarea în·1ăţământului tei.:hnic într"un com­
plex, din care să facă parte toate ramurile. Şi. daţi-mi voe 
domnilor, să fac un apel de echitate la Dv. şi anume: 
pe lângă technicienii propriu zişi, mai există în ţara 

noastră agronomii, cari au aceiaş cultură generală, ba­
calaureatul, şi învăţământul technic de 4 ani , în şco­

lile de agricultură, cum este Academia dela Cfuj, 
sau Herăstrău şi secţiunea agricolă de'ia Universi­
tatea din Iaşi. ·şi atunci, fiindcă şcoala de silvicul­
tură a trecut în învăţământul techn:c superior şi se 
bucură de apanajul purtării titlului de inginer, apelez Ia 
sentimentul Dv. de echitate, de a prevedea. în moţiune 

ca şi inginerii agronomi, să poată purta acest titlu, pen­
tru că au aceiaş pregătire şi deservesc tot aşa de bine 
interesele ţării. 

Acestea fiind zise, vă rog să primiţi din partea socie­
tăţii agronomilor şi din partea agricultorilor din aceast:l. 
regiune, pe care îi reprezint în calitate de senator a1 
Camerilor agricole, sentimentele noastre de admiraţiune 
pentru mueca desfăşurată şi care este menită să con­
tribuie puternic la consolidarea economică a ţării. 

D. Ing. şef G. Nicolau: Opmniior, reprezentaritul socie­
tăţii agronomilor a ridicat o chestiune, şi . cere şi un 
răspuns. EvidPnt, nu este locul să discutăm astăzi 

această chestiune. Totuş, suntem datori să dăm un 
răspun~ SocieU!ţii agronomilor, care se bucură cu adevărat 
de simpatia A. G. I. R. Ţin să atrag atenţia Soc. agro­
nomi'or că această cale este lăsată deschisă. Noi am 
făcut un proiect de lege unde prevedem că şcolile -
technice s11oerioare din ţară, cari se vor recunoaşte în 

===================================== 

viitor ca atare, vor putea să se bucure de dispoziţiunile 

acelei legi. Calea nu este ded închisă, este chiar art. 1 
al d. care -prdcizează aceasta. lncât, rog pe Domnul repre­
zentant al Soc. agronomilor, să plece dintre noi cu 
impresiunea aceasta, că n'am ţinut aci să închidem 
calea agron<?milor. 

D. Gelu Egri, Primarul Mu,nicipiului Oradrn: Dom­
nule preşedinte, onorat congres, cu viu interes am . 
ascultat moţiunile citite de domnii raportori, ca rezultat 
al muncii Dv. în acest congres. Şi iarăŞ trebue să vin 
la constatarea . că munca Dv. nu este o muncă pur 
profesionala, ci una mult mai mare. mai superioară 

fiindcă aţi desbătut chestiuni economice Şi sociale, cari 
interesează întreaga viaţă de stat. Şi am constatat că 

în aceste moţiuni, Dv. aţi dat soluţiuni, cari trebuesc 
neapărat luate în considerare, ca să asigurăm prospe­
ritatea şi· viitorul acestui Stat. Domni-lor, până când noi, 
în această frumoasă ţară, vom avea astfel de asociaţi­

uni, ca a dv., sunt sigur că Statul nostru nu poate să 

aibă frică, cum că nu va avea un viitor strălucit, pe care 
într'adevăr merită să-l aibă, pentrucă în această ţară 

totdeauna a domnit ca şi astăzL spiritul latin, care_ în 
trecut a fost mare, iar acum. are un viitor şi mai mare, 
fiindcă socot că nu .c:xistă altă rasă, superioară acestei 
rase, din care noi, din fericire, facem parte. 

Şi acum, ca încheiere, vă mulţumesc, în numele acestui 
Municipiu cn toată căldura sufletului, pentru această 

IPun.că depusă şi doresc ca ea să aibă acel rezultat, 
pe care trebue să-l aibă, în interesul ţării şi al nea­
mului. Vă zic să trăiţi la mulţi ani şi să munciţi mai 

·departe cu ace aşi râvnă, în interesul ţării. 

D. Dr. Emil Lobonţiu, Prefectul jud. Bihor: Dom­
nule preşedinte, onorat congres, ascultând încheierile, 
la cari după o muncă asiduă şi rodnică ati ajuns, tre-

. bue să constat că aceste încheieri, au imprimată asupra 
lor nota progresului. Acei cari vre-odată ne-am ocupat 
de biologie, cari am studiat evoluţia vieţii, dela înce­
putul ei până la complexul în care se află astăzi, am 
putut afla că progresul şi evoluţia se determină prin di­
feriţi factori. Aceşti factori sunt selecţiunea şi adaptarea 
la mediu; din care rezultă o luptă viguroasă cu rezultate 
în viaţă. Această caracteristică a vieţii, atât de bine stu­
diată în materie biologică, eu o văd în complexul ei şi 
în viaţa socială. Şi cum dv , onorat congres, sunteţi o 
expresiune a vieţii sociale, o expresiune a marilor pro­
bleme, cari astăzi se dezbat în deosebi la noi, trebue 
să constat că sunteţi pe calea adevăratului progres, 
pentrucă corespundeţi în totul legilor progresului. Insuş 
Corpul ingineresc, ce este altceva, decât o selecţinne 

foarte distinsă a societăţii româneşti, un corp de elită, 

menit ca prin luminile sale să conducă destinele acestei 
ţări? Şi că este aşa, nu dovedeşte într'un mod mai 
splendid şi mai strălucitor altceva, decât însuş faptul 
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că ţara noastră s'a aflat învrednicită a fi condusă de 
nişte foarte distinşi şi de către toată Europa, recunos­
cuţi, ingineri. Dar însăşi ideile, cari le-aţi desMtut şi la 

·cari aţi ajuns, ca rezultat al muncii Dv. nu sunt alt-
ceva, decât selecţiunea gândirii româneşti, în direcţiu­

nea progresului ţării uoastre. Căci nu cu vorbe framoase­
şi bine ticluite, ci CLI gând uri şi idei precise, Dv. veniţi 
şi arătaţi, recomandând guvernului, al cărui reprezen­
tant sunt, calea care trebue s'o urmeze, atât prin legi­
ferare cât şi prin administraţie, pentru a ajunge la în­
tăriJea şi progresul tării. 

Şi am văzut al doilea element ieşind, iarăşi din ideile 
Dv.: adaptaţfonea la mediu. Fiindcă de fapt, din toate 
moţiunile Dv. n'am văzut decât soluţiuni de îmbunătă­
ţire; pentru câmpii, pentru regiunile muntoase, ca să 

avem o repartitiune potrivită a apelor, ca să fim, deci, 
adaptaţi cât mai bine mediului în care trăim. Am vă­

zut apoi că v'aţi gândit la drumuri, mijloace de comu­
nicaţiune, cum aţi încercat să ~daptaţi învăţământul 

technic de toate gradele la condiţiunile speciale ale 
noastre. Şi atunci, văzând toate acestea, nu puteam decât să 
fiu cuprins de o mare bucurie, fiindcă stabilind aceasta, 
am ajuns iarăş la o mare lege naturală, dovedită com­
plet pe tărâmul cultural şi mai ales pe cel demografic. 
lată, domnilor, atunci când se punea chestiunea pentru_ 
ce unele popoare nu progresează, de ex. triburile afri­
cane, s'a dovedit că ele ·nu pot progresa; pentrucă ele 
nu se adaptează la mediu, nu vroiau să audă de marile 
invenţiuni şi cerinţe moderne, de progresul care îl re 
alizează neamurile prin cultură, şi celelalte principii mari 
moderne, ajungând astfel, să fie cotropiţi de popoare 
mai tari şi mal puternice, cari se adaptaseră mediului la 
care a ajuns omenirea astăzi. Şi este de la sine înţeles 
că, în asemenea condiţiuni, în lupta care astăzi se dă 
între popoare, exprimată într'un mod aşa de plastic de 
Dnrwin, „Liiptct pen tm existenţă~, societate1 noastră, 
aşezată pe un· fundament atât de puternic, de raţional 

şi de muncă, societatea noastră românească nu poate 
avea alt viitor, decât acela al progresului. 

Cu aceste cuvinte, daţi-mi voie ca în numele guver­
nului, al cărui reprezentant am rămas în rândurile Dv. , 
să vă aduc cele mai vii mulţumiri, pentru îndrumările 

pe cari ni le daţi şi pe cari guvernul trebue să le ur­
meze, pentrucl1 ele sunt în interesul ţării. 

Totdeodată, vă aduc mulţumiri, din partea populaţiunii 
din această regiune, pentruc3, în dezbaterile Dv. v'ati 

'ocupat aşa de amănunţit de nevoile şi posibilităţile ei, 
dând soluţiunile necesare ca şi această regiune să 

meargă pe căile progresului. 
Vă rugăm să ne ţineţi în buna Dv. amintire, cu a­

P.eiaş dragoste cu rare v·am cuprins şi noi, în mijlocul 
nostru, şi atunci când timpurile şi lucrllrilc Dv. vă vor 
permite, să vă mai întoarceţi pe la noi, ca să vedeţi 

cât am pro_gresat, iar noi să putem admira munca Dv , 

în baza căreia ţara noastră totdeauna va progresa aşa 

cum Dv. împreună cu noi toti, o doriţi 

Se suspendă şedinţa pentru câteva minute, spre consultarea 
Congr~sului asupra Iocalităti! unde se va ţine al 8-lea congres 
din anul 1928. 

Şedinţa se redeschide apoi după zece minute. 

O. ing. şef I. Demetrescu : O-lor, coraform unei 
tradiţii înscrise în analde A. G. I. R., fiecare congres 
s'a ţinut în capitala unei alte provincii, în decursul celor 
7 ani de când ţinem congrese. Dintre capitalele rămase 
sunt Craiova şi Constanţa. In altă ordine de idei, se 
susţine că este bine ca inginerii, cu ocaziunea unor ser­
bări sau date importante în evoluţia lor, să se mai 
reunească odată chiar în capitala Regatului. 

ln conformitate cu tradiţia, eu formulez însă propu­
nerea ca al 8-lea congres al A. G I. R.. din 1928, să 
se ţină . în capitala Dobrogei, la Consta11 ţa. (Aplauze). 

Aceasta, pe' lângă că ne va permite vizitarea lucrărilor 
importante; privind calea maritimă şi deci linia noastră 
principală de export, ne. va da posibilitatea ca, în timpul 
excursiunilor, să vizităm coasta noastră, fie că vcm face 
legătura dela Constanţa la Salcie şi, mai bine. pentru a 
face un început în această direcţie, o vizită la Cons­
tantinopol. (Aplauze). 

Congresul aprobă în unanimifate .ca viitorul congres să se 
ţină Ia Constanţa cu excursiune Ia Constantinopol. 

O. i-ng. şef. Petru Uudu, vicepr.eşedinte A. G. I. R. 

Domnule Prefect, Domnule Primar, 
Domnule Pre~'ledinte, Onorat Congres. 

La încheerea lucrărilor noastre de 3 zile, -vom face, 
o comunicare dintre acele cari nu se put formula decât 
la 50 de ani odată, - după :10 de ani de lzu.:rn! 

La 27 Noembrie a. c. - peste 2 luni - împlineşte 1 
/ 2 

veac de activitate technică, veneratul nostru camarad şi 
îndrumător Elie Radit, preşedinte al consiliului technic 
superior. 

Energic naţională ce se valorifică, în timp şi spaţiu, 

- el este un exponent strălucit al civilizaţiei româneşti. 

Opera sa de 1 /~ veac este monumentală, şi, analiza 
ei, - constituind însăşi o grea operă, -- se va face cu 
toată străduinţa ce impune. 

lntrucât este în simţimântul nostru al tuturor, sărbă­

torirea acestei jumătăţi de veac de strălucită activitate 
technică, ce ridică prestigiul prc;fcsiunei de h1ui11er, şi 

onorează ţara, - propunem ca A. G. I. R. să pregătească 

această sărbătoare, servind toate iniţiativele în acest scop. 
Fiindcă împrejurări cu osebire fericite, au făcut ca 

tocmai acum Congresul nostru să aibă loc pe frontul 
cultural al graniţei de vest, considerăm că atât d pre­
fect al ţinutului Bihor, cât şi d. primar al municipiului 

\ 
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Oradea, fac parte de drept din Comitetul de onoare al 
acestei manifestaţiuni de unitate culturală şi sufletească. 

Totodată propunem ca Onoratul Congres, să autorize 
biuroul a trimite următoarea telegramă : 

Dommtlui Inginer Inspector General 
ELJ}j RADU 

Preşedinte al Consiliului technic superior 

„Inginerii din toată România, întruniţi în al V ll·lea 
congres convocat de A. G. I. R. la Oradea, au ascultnt 
numFroase şi importante comunicări, interesând viaţa 

technico-economică a Ţărei. 
„Dintre toate comunicăti/e făcute, co11grcs11l ronstată 

că, rea mai frumoasă, a fost comunicarea că peste 2 
luni, - la 27 Noemhrie 1927, - D-voastră împliniţi o 
jumătate vea1· de strălucită activitate technfră, totdrauna 
în slujba ţărei . 

• Până la sosirea acelei zile de sărbătoa1·e, mult aştep­
tată, trimitem omag;i de recunoştinţă veneratului camarad, 
iubit şi vrednic îndrumător al technict i române~ti". 

Preşedintele Congresului VII al inginerilor. 
(Vii şi unanime aplauze). 
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D. Ing. insp. g· l Al Davidescu preşedintele con­
gresului: Domnilor, cu aceasta s'au încheiat lucrările 

congresului nostru. Ţin în special sa: aduc mulţumiri 

colegilor congresişti, pen_tru sforţările şi sârguinţa ce au 
depus în desbatere~ marilor probleme de ordin technic, 
economic şi social formulând moţiunile cari pot constitui 
îndrumări practice de cel mai mare folos, pentru propă­
şirea ţării. Aduc, de asemenea, mulţumiri din partea 
Congresului: asistenţei, O-lor reprezentanţi ai autorităţilor 
publice, şi în special D-lui Prefect al judeţului Bihor 
şi D-lui Primar al municipiului Oradea pentru toate 
înlesnirile ce ni le-au făcut şi cari ne-au permis să 

lucrăm aci, în această frumoasă provincie, într'o at­
mosferă de simpatie cu totul excepţională. 

Declar încheiate lucrările celui de al şaptelea con­
gres al inginerilor din România. 

Trăiască A. G. I. R.! (Aµlauze generale). 



Proces Verbal No. 29 
ŞEDINŢA \.ONSILlULUI DE ADMINISTRAŢIE AGIR, MARŢI 20 SEPTEMBRIE 1927 

Prezidează O-nul Al. Davidesc1t. 
Membrii prezenţi D-nii: Atana:sescu, T., Bmln P„ 

Demetrescit I., Georgescit N., ·lvlareş T, Mihăescit S .. 
Morariit S., Nicolau G., Răileanit C., Zănesc1t A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. La chestiuni în legătură cu congresul, d-l secretar gl. 

A. Zănescu, expune ultimile măsuri în legătură cu pre­
gătirea congresului şi anume: 

a) Scoaterea celui de al 2-Iea buletin AGIR· cu ul­
timile comunicări sosite pentru congres- care va fi gata 
înaintea ţinerii congre_sului. 

b) Angajarea a 2 vg. Iits cu câte 16 paturi. 
c) Angajarea unui stenograf inginer cu onorariul de 

10.000 lei. 
Consiliul aprobă. 
Deasemenea, conform adresei primite din partea cer­

cului Sat1J Mare-se decide ca d·l TeofU Drago§, 
a·dvocat, care a dat un concurs deosebit cercului Satu 
Mare să fie ales membru în comitetul de onoare al 
congresului. 

D-1 C. Răileann avizează 'consiliul că-între chesti­
unile de ordin local ce se v-~r discuta la congres . d-l 
ing. Cristea Nic1tlescit va prezenta o comurikare asu­
pra „ Căilor, de comunicaţie ale Bilwruliti". 

2. Se ceteşte întâmpinarea mai multor c1marazi din 
oraşul Brăila cerând să se intervină de căţre AGIR Ia 
M. L. P. pentru autorizarea unei comisiuni compuse din 
şefii serviciilor technice locale - ca să întocmească un 
tablou de inginerii veritabili d'in localitate, care să fie 
comunicat airect autoritllţilor interesate în vederea fa­
cerei expertizelor, întrucât în prezent diferite persoane 
dindu-se drept ingineri induc în eroare autorităţile pu­
blice acaparând expertizele şi lucrările technice. 
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D-l N. Georgescu arată că în genere se obişnueşte 

ca judecătorul să numeasc~ „e:tpert" o persoană de 
încredere - care nu e numai decât inginer. De obiceiu 
părţile cad de acord asupra expertului şi n11mai în caz 
contrar, judecătorul numeşte din oficiu expertul. 

Crede că cea mai nimerită cale de intervr.nţie nu ar 
fi către M. L. P. şi cea indicată prin întâmpinare, ci ca 
AGIR să intervină la Ministerul de Justitie ca acesta 
pe cale administrativă să dea dispoziţiuni tribunalelor 
şi judecătoriilor ca experţii să fie aleşi numai dintre 
inginerii a căror liste. să fie întocmite pe localităţi de 
către AGIR. 

D-l A. Zânescit, propur.e ca să răspundem_ camara­
zilor din Brăila în sensul ca şefii organizaţiilor technice 
locale----cari de altfel au:şi făcut întâmpinarea, la care să se 
adaoge însă şi şefii serviciilor C. F. R. locale, să întoc­
mească un tablou pe spe:ialităţi de toţi inginerii din 
localitate în vederea expertizelor. Acest tablou urmează 
să fie înaintat de AGIR, după propunerea d-lui Geor­
gescu, ministerului de justiţie cu intervenţiunea, ca să 

se dea dispoziţiuni autorităţilor locale din Brăila să se 
numească experţii numai.~din tabloul propus de AGIR. 

Consiliul aprobă. 

3. Cu referire Ia chestiunea fraţilor Mihăilescu - re­
levată în procesele verbale de şedinţe anterioare, d-l 
Sabin Morariu dă unele lămuriri, urmând a aduce ac­
tele originale Ia consiliu. 

Deasemenea ~e decide a se cere copii după proce­
sele verbale de echivalare de către comisiunea de e­
chivalare în corpul technic a diplomelor de studii a 
celor 2 fraţi Mihăilescu. 



Proces Verbal No. 30 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE AGIR, MARŢI 11 OCTOMBRIE 1927 

Prezidează d-l Al. Davidescu .. 
Membrii prezenti d-nii: A tanasescu 1., Demetrescu 

I., F lorescit M. P., Georgescit N. I., Lupaşcu I., Me­
ţianu Tr., Nicolau Gh., Nicolait M., Răileamt C., 
Sterian I., Tomescu T. St. Zănescn A. 

. Inainte de începerea lucrărilor, d-l secretar gl. A. Zţ'i-
11escu anunţă consiliului moartea prematură a cama­
radului Aron Marişca Maksay, membru în consiliul 
de administratie AGIR şi secretar al cercului AGIR din 
~luj. Primind această tristă veste prea târziu, biroul a 
telegrafiat direct familiei trimeţând condoleanţele AGIR­
ului şi arătând durerea noastră pentru moartea valo7 

rosului coleg Malcsai. 
Se citeşte totodată scrisoarea primită dela d-l ing. 

Jcrm f'{egrnţiu, care a reprezentat AGIR la ceremonia 
religioasa din Cluj - iar la Holdea locul înhumărei, 

AGIR· a fost reprezentat prin camaradul T. Suceava. 

Se trece la ordinea de zi:. 
1. Se aprobă procesul verbal al· şedinţei precedente. 
2. In legătură cu aducerea la îndeplinire a desidera­

telor congresului, D-l Gh. Nicolau face următoarele 
observaţiuni şi propuneri: 

a) Tipărirea imediată a moţiunilor congresului şi ale­
gerea delegaţilor cari să le prezinte la diferite ministere. 

b) Desbaterile congresului să se publice deasemenea 
imediat. 

c) Concursul presei să fie organizat mai· eficace la 
viitoarele congrese. 

Consiliul apr.obă aceste propuneri. 
D-l A. Zănescu arată că motiunile după ce vor fi 

revizuite de d-nii raportori se vor publica imediat. ln 
ce priveşte presa, d-sa arată că la acest congres s'.a 
lucrat relativ pentru presă foarte mult, redactându-se de 
către birou totdeauna textele respective cari au apărut 

însă cu mult reduse. Crede că cel mai sigur procedeu 
este a angaja cu platil pentrit viitoarele congrese 
cdte .? coloane la cotidianele cele mai cetite, iar ma­
terialul să-l trimitem prin curieri noştri speciali; pro­
punerea se aprobă de consiliu. 

3. Tot în legătură cu aducerea la îndeplinire a de-

sideratelor congresului, d-sa crede că în primul rând 
trebue să prezentăm din vreme guvernului „Proectnl 
de lege pentru purtarea şi exercitarea ·profesiunei 
de ingineru - spre ,a ,fi trecut îh sesiunea actuală a 
parlamentului. 

D-l C Răileanu e de părere că această Jege trebue 
pre.z:entată cât mai urgent la diferiţi miniştrii la cari 
vom fi siguri că o vor susţine. 

O-sa propune deasemeni şi se aprobă, ca raportorii 
lucrărilor acestui congres să facă pentru fiecare moţi- -
une o "privire ietrospectivă asupra desideratelor con­
greselor precedente - arătându-se ceeace s'a realizat şi 
ceeace nu ·s'a realizat până în prezent. 

3. ln legătur~ cu sărbătorirea a 50 ani de activitate 
neîntreruptă a d-lui ing. inspector 01. Elie Radu., în 
serviciul statului, d-l Gh. Nicolait face propunerea care 
e împărtăşită de toţi membrii prezenţi, aprobându-se în 
principiu ca să se facă o şedinţă festivă la Fundaţia 

Universitară Carol I. - Se alege deocamdată un co­
mitet restrâns format din biroul AGIR şi d-nii T. ~Me­

ţianu şi N. Georgescit în vederea organizărei sărbă­

torirei. 
D-1 A. Zânescit propune ca buletinul AGIR din luna 

sărbătorirei să fie „festivu - şi exclusiv consacrat aces.tei 
, I 

sărbătoriri - cu colaborarea foştilor miniştrii de lucrări 

publice şi a camarazilor, publicându-se cu această oca­
ziune, şi materialul ce avem de la sărbăto~irea a 45 ani 
de activitate a d-sale. 

Consiliul aprobă. 
4. Se citeşte întâmpinarea d-lui rector al şc. politech­

nice din Timişoara, V. Vâlcovici în care d-sa obser­
vând că AGIR trebue să-şi spună cuvântul în chesti­
unea organizărf'i învăţământului tcchnic inferior şi mediu 
cu ocaziunea organizărei acestui învăţământ proectată 

acum la ministerul instrucţiunei- propune ca o adu­
nare generală AGIR sau o comisie mai restrânsă să 

formuleze punctul de vedere al AGIR-ului, care să fie 
apoi susţinut la d-l ministru al instrucţie.mei publice. 

D-1 Gh. Nicolau, arată că în săptămâna premergă­

toare congresului, d-sa a fost chemat la ministerul in-
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strucţiunei ca delegat al AGIR-ului într'o comisiune foarte · 
largă din care face parte şi d-l Vâlcovici. 

La singura şedinţă care a avut loc până în prezent 
d-l ministru al instrucţiunei C. Anghelescu a făcut o 
expunere arătând punctul său de vedere în chestiunei 
organizărei învăţământului în genere - rămânând ca cea 
interesaţi să examineze şi proectul rămas din guver­
narea trecută - relativ la organizarea învăţământului 

mediu. 
Tendinţa ministrului instrucţiunei este ca orice învă­

ţământ, sub orice formă - în afară de cel militar să 

treacă la ministerul instrucţiei-care-şi va schimba nu­
mele în «Ministerul Culturei Naţionale„. 

D-sa reaminteşte că în congresele precedente AGIR, 
s'a ajuns în chestiunea învăţământului technic la ideia 
unui oficiu care să cuprindă reprezentanţii de::>artamen­
telor int)rt!sate, dar nu putem şti dacă această soluţie 

e identică cu cea preconizată de d-l ministru al in­
strucţiei. 

Chestiunea e dificilă şi pentru învăţământul technic 
superior, căci activitatea inginerească acum numai e 
concentrată toată la M. L. P. ca odinioară, ci şi la alte 
ministere ca: ministerul de comunicaţii, ministerul de 
industrie, etc. 

Intrucât d-sa a fost chemat în calitate de delegat al 
AGIR~ului fiind avizat de d-l I, Sterian - crede că ar 
fi bine ca o comisie să studieze chestiunea întâi la 
AGIR şi după ce va fi examinată şi de consiliu -de­
legaţii AGIR-ului să cunoască astfel punctul de vedere 
care trebue susţinut din partea Âsociaţiei noastre. · 

D~l C. Râileanii relevă tendinţa de unificare a în­
văţământului, urmând să se realizeze Ln comitet inter­
ministerial al culture_i naţionale. - Va trebui însă ca fie­
care învăţământ să fie lăsat a se desvolta acolo unde 
condiţiile sale sunt mai prielnice. 

D-sa arată ca exemplu rolul important al şcolilor de 
specialitate, profesionale ale C. F. R. - care are un nu­
măr însemnat de aceste ş.coli, pentru fiecare specialitate 
- deasemenea al şcolilor de ucenici şi relevă că actu­
almente C.F.R. are chiar învăţământ primar şi secundar 
propriu, - învăţământ care actualmente e sub condu­
cerea organelor C. F. R. şi care de atâta vreme a dat 
cele mai bune rezultate. 

Se urmăreşte însă pe deoparte ca sl:t se dea Ia baza 
învăţământului mediu o cultură uniformă consolidân­
du-se înv~ţământul din punct de vedere naţional, cum 
e cazul în Ar.deal de ex. şi de alta să se realizeze e­
conomii prin suprimarea organelor de prisos dela di­
ferite ministere când învliţământul ar trece la ministerul 
culturei naţionale. • 

D-l I. Demetrescu reaminteşte că, atunci când s·a 
început studierea legei technicei, majoritatea membrilor 
comisiei, în frunte cu d-l preşedinte };r111. Pa11ymti 

au fost contra trecerei învliţământului de specialitate la 
ministerul instrucţiunei, întrucât experienta ce s'a mai 
făcut n'a dat rezultate bune. 

D-l Gh. Nicolau arată că, cu acea ocazie s'a făcut · 
şi un proect pentru creiarca unei şcoli politechnice 
medii care a fost prezentat ministrului de () delegaţie 

- fliră a i se da curs. 

D-l T. Atanasesc11, crede că rezultatele pe care l:;'.-a 
dat învăţlimântul profesional la C.F.R. - unde s'a afirmat 
de mare folos, pot servi ca argument pentru teza ră­

mânerii învăţamântului de. specialitate pe lângl:'i depar­
tamentul respectiv. Lucrătorii de diverse specialităţi I 1 

C. F. R. se recrutează în condiţii optime din aceste şcoli 
- absolvenţii lor găsind plasament imediat şi fiind for­
maţi în vederea nevoilor ce au atelierele şi depourile 
C. F. R. 

Anterior acestei tendinţe - ministerul muncei a căutat 
prin un jurnal al consiliului de miniştrii sli-şi întindă 

autoritatea şi asupra acestor şcoli a~tfel ca numirile de 
profesori, eliberarea diplomelor,_ etc., să se facă sub 
controlul acelui minister. Nici aceas1ă tendinţă nu s'a 
afirmat însă la C. F. R. până în prezent. 

D-1 I. Lupaşcu relevă ca în astfel de condiţii sunt 
unele şcoli cari n'ar mai putea funcţiona- ca de ex­
cele dela Petroşani şi altele similare. 

D-l T. J.lle{iann explică cum actualul ministru de in­
strucţie văzând necesitatea şcolilor medii în care ab­
solventul şcoalei primare face de fapt o şcoală supli­
mentară până la primirea lui ca lucra.tor-· a dat o de· 
svoltare specială acestor şcoli. 

Prin aceasta a utilizat mai bine cei 3 ani în care ab­
.solventul cursului primar se prrpară pentru lucrător. 

După absolvirea cursului primar, în schema de or­
ganizare a actualului ministru de instrucţie, se face o 
triere dela început urm'and u-se învăţământul în urmă­
toarele 3 categorii : 

a) Licee, cu continuarea învăţământului superior. 
b) Şcoli industriale şi inferioare de meserii. 
c) Şcoli de agricultură, comerciale, şcoli cu caracter 

special, etc. 

Crede de asemeni că învăţământul technic industrial 
trebue să rămână departamentului respectiv de specia­
litate, sau aceluia de care e legat prin interesele sale 
vitale, aceasta fiind mai cu folos. 

ln urma acestor discuţiuni, d-l Al. Dacidescn, pro­
pune alegerea unei comisiuni cu reprezentanţi din di­
ferite ministere care sâ studieze chestiunea reievata, 
urmând ca în urma acestui studiu AGIR să-şi formuleze 
punctul său de vedere. 

In comisiune se aleg d-nii: Preşedinte Al. Dacidescu, 
vice-preşedinte Uh. Xicola11, T. At01wsesc1t, I. I ·asi­
lrtc:he (şc. de meserii) 1. IJemelrPscn (MLP), Tr. Jle-
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ţimm, V. Iscu şi Iosif Iancu (Minist. de in~ustrie), 
V. Vâlcovici (rectorul şc. politech. Timişoara). 

Prima consfătuire a acestei comisiuni va a"ea loc Vi­
neri 14.X.927, la sediul AGlR. 

5. Se admit noui membrii în AGlR: 
Gearnâşov Ioan, lnst. tech. din Tomsc, 1912, admis 

pe 1 Sept. 1927. 

Chirilă Iosif, Se. politech. Buc. 1926, admis pe 1 
Septembrie 1927. 
Mareş Emil, Se.· politech. Buc. 1926, admis pe 

Oct. 1927. 
Zaharia Petre, Se. politech. Timişoara 1927, admis 

pe 1 Oct. 1927. 

Proces-Verbal No. 31 
• 

ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE AGIR, MARŢl 25 OCT. 1927 

Prezidează d. Al. Davidescn. 
'Membrii prezenti d-nii : Atanasesm T., Florescu M. 

P., Georgescu C. P., Mihăesr:u St;, Nicolau G., Ni­
colatt M., Snhăţeann M.) Sterian I.; Zânescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. ln legătură cu sărbătorirea a 50 ani de activitate 

în serviciul statului a d-lui ing. inspec. G-1 Elie Radu, 
se hotărăşte: 

a) Să se comunice Soc. Politechnice - hotărîrea 

luată de AGlR de a sărbători pe d. Elie Radu invi­
tând:..:-se şi Soc. Politechnică, ca iniţiativa sărbătorirei 

să fie luată de AGIR şi soc. Politechnică. 

b) Sărbătorirea să aibă loc Duminică 27 Noembrie, 
de preferinţă d. a. la ora 5. 

c) Să se predea sărb1itoritului un pergament cc. me­
morativ şi un obiect de artă în care scop sunt ·rugaţi 

a studia şi propune d-nii Tr. Meţianu şi arhitect P. 
Anto nescit. 

d) O delegaţie AGIR să se prezinte la Miriisterele: 
lucr~ri publice, comunicaţii, industrie, interne şi Muni­
cipiul Bucureşti pentru o contributie morala şi materială. 

3. Consiliul alege următoarele delegaţiuni care vor 
prezenta moţiunile votate de· congresul VII AGJR Ia 
diferitele departamente, d1,1pă cum urmează: 

Transporturi: Al. Davidescn, C. Răileanu, T. Ata­
nasescn, A. Zănescit. 

Lucrări Pub.lice: Al. Davidescit, Gh. Nicolau, J. 
Demetrescu, M, Nicolau. 

Silv. şi cadastr. : Al. Davidescit, Gh. Nicolau, I. 
Vidraşcu, C. P. Georgescu, D. Ciurileanit, M. P. Flo­
rescu. 

lnv. technic: Al. Davidescu I. Vidraşcit, I. St. 7 o­
mescu. 

Sociale şi Profes.: Al. Davidescu, C. Răileanit, I. 
Demetrescu, N. I. Georgescu,, 7. Meţianu, G. Nicolau, 
M. Stroescu, I. &terian, A. Zânescu. 

"Proectul de lege peniru purt~rea titlului şi executa­
rea profesiunei de inginer se va prezenta de ultima de­
legaţie d-lor miniştrii de lucrări publice, comunicaţii, 
industrie, agriculturei şi domţniilor, şi de interne. 

4. Se ia act de întâmpinarea d-lui Ilie Pistriţu care 
ne face cunoscut că la şcoala de meserii din Craiova 
a fost numit în functia de subdirector şi profesor, un 

anume Ilarie Săceanu care-şi dă titlul de inginer fără 

să posede o diplomă. 
DI. Gh. Nicolait este rugat a controla dacă sus nu­

mitul a trecut pe la comisia de echivalare, urmând a­
poi a face o intervenţie la ministerul de insh\.1cţie. 

5. Cu referire la cererea ministerului de industrie şi 
comerţ, Direcţia G-lă a muncii, de a recomanda un 
inginer român în postul de control al proectelor şi su­
pravegherea lucrărilor ce are de executat Casa Kărting 
la Casa Muncii C. F. R. şi fabrica de arme Cugir -
se transmite această cerere secţiei ll şi IV AGIR cu 
rugămintea a ne răspunde până la 10 Noem. a. c. 

6. Se ia cunoştinţ~ cu mulţumke de trimlferea qin 
partea „Institutului Naţional Român pentru studiitl 
amenajârii şi folosirii izvoarelor de energie, a Oarei 
de seamă a sesiunei 4-a a „ Conferinţei Internaţionale 
a marilor reţele electrice de înaUâ tensiime". 

7. La adres~ ·" Uniunei Avocaţilor din România", 
prin care ne avizează că ţine la dispoziţia AGIR un nu­
măr de bilete de loterie organizată pentru construirea 
"Casei Avocaţiloru. se vă anunţa în buletinul AGIR, 
aducându-se la cunoştinţa camarazilor. 

8. Cu referire la cererea d~lui ing, Măhringer din 
Chemnitz care ne recomandă descrierea lucrării podu­
lui "Delaware River Bridge" se va cere un exemplar 
model. 

9. Consiliul, ia a~t cu plăcere de medalia comemo­
rativă bătută cu ocazia a 50 ani de activitate a casei 
E. Wolff, trimisă de d E. Wolff AG!R-ului şi de răs­

punsul de mulţumire ce s'a trimis la timp. 
10. La congresul absolvenţilor şcoalei politechnice din 

Temişoara, se dă delegaţie d-lui ing. St. Vidrighin a 
reprezenta AGlR ul. 

11. Se admit noui membrii în AUIR d-nii: 
Dobrescit Pascu Th., Se. politech. Bu.c. 1927, admis 

pe 1 Noem. 1927. 
Domusci Gheorghe N., Se. poiitech. Buc. 19251 ad­

mis p~ 1 Noem. 1927. 
Mihalescit Marcel, Se. politech. Buc. 1926, admis 

pe 1 Noem. 1927. 
Riidulescu Ioan V., Se. politech. Buc. 1927, admis 

pe 1 Noem. 1927. 
Stănescu Romeo G., Se. politech. Buc. 1927, admis 

pe 1 Noem. 1927. 
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Referat in Chestiunea Cadastrului 
DE 

lng. O. CIURILEANU 

Chestiunea cadastrului, care Imediat după război a 
preocupat în de aproape atenţiunea Asociaţiei noastre, 
prezentând-o încă din 1919 ca o chestiune vitală pentru 
îndrumarea temeinică a economiei noastre naţionale, nu 
poate scăpa preocupărilor şi acestui congres, care - mai 
ales - se ţine într'o regiune unde Cadastritl are o 
înfăptuire de peste o sută de ani. 

Incepând din 1919, fiecare din Congresele noastre a 
formulat câte o moţiune şi pentru Cadastru, şi dacă 

nici până azi nu putem avea satisfactia de a-l fi realizah 
cu perseverenţa cuvenită faptelor mari, stăruim să sub­
liniem şi în acest congres necesitate(!. imperioasă a 
tnfăptuirei lui cât mai neântârziate. 

Stărllinţa noastră are la bază sperania că ne apropiem 
din ce în ce de această mare realizare natională, de 
oare ce anul trecut ne-a adits un însemnat aport 
de înfăptuire în acest domenfo. 

Ca reprezentant al Asociatiei noastre, alături de colegi 
mei Dl. G. Nicolait şi C. P. Georgescit, în Consiliu 
technic al Cadastrului, am avut satisfacţia să constatăm 

că unele din principalele noastre deziderate din anu 
trecut au căpătat o deplină înfăptuire şi anume: 

1. Prima satisficaţie ce-am avut a fost că ni s 'a dat 
posibilitatea să lur;răm, prin Consilfol technic, care 
după o neactivitate de peste doi ani, a fost cGnvocat 
în toamna trecută cu şedinţe destul de dese ca să poată 
urmări continuitatea discuţiunilor din program. 

2. A doua satisfacţie este că în urma propunerilor·· 
în Consiliu şi prin stăruinţele colegului Nicolau s'a 
realizat trecerea învăţământului cadctstrctl la Şcoala 
politechnicâ din Bucureşti, prin spedalizarea cadastrală 
ce s'a dat, chiar din anul trecut, studenţilor doritori de 
la secţiile silvică, construcţii ·şi mine. 

Tot odată învăţământul mediu, pentru ajutorii de 

t-0pometri s·a stabilit a se face în viitor la şcolile de 
conductori. 

3. A treia înlăptuire importantă este începntul de 
organizare al corpnlui cadastral, al acelei armate de 
specialişti pe care trebue să contăm la realizarea 
marelui cadastru. 

Acest început s'a făC'Ut prin două manifestări de o 
potrivă de importante: a) Printr'un Proect de lege de 
organizare al Corpitlni cadastral, pus în discuţiunile 
Consiliului technic cadastral într'o serie de şedinţe de 
către Direcţia Cadastrului, proed care urmăreşte o cât 
mai serioasă selecţionare a personalului technic de 
executare şi mai ales de conducere a lucrărilor cadastrale; 
b) prin recitn oaşterea oficialâ a corpnlu,i cadastral, 
ca r.orp aparte de specialişti, prin Legea de armo-
11izare a salariilor, votată anul trecut. Se anticipează 
astfel dorinţele noastre d.e organizare a corpului, dând 
încă de ~ acum posibilitatea încadrărei actualului per­
sonal technic alături de inginerii cadastrali ai Şcoalei 

politechnice. 
4 A patra satisfacţie în demersurile noastre este că 

oficialitatea cadastrală în urma propunerilor din Con­
siliul cadastral a intervenit pentru desfiinţarea exame­
nelor de ingineri hotarnici, iar Legea de armonizare 
tdesfiinţează acest titlu pentru cei din Serviciul sta-
ulu i. 

Incheind seria constatărilor îmbucurătoare în acţiunea 
cadastrală şi pentru care ţinem să exprimăm recunoştinţâ 
înalţilor noştri gitvernauţi ţinem să relevăm în con­
cluzie, că mai sunt deziderate şi încă din acele mai 
importante asupra cărora dorim să-şi îndrepteze aten­
ţiunea, p~ntru' ca la congresul viitor să le putem enumera 
dacă nu între înfăptuiri complete dar cel puţin între 
începuturile temeinice de înfăptuire. 
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Reteaua Geodezică din Transilvania şi Banat 
şi proectul pentru o desvoltare a ei în vechiul regat şi Basarabia 

DE 

ING. ALEXIU MUNTEANU 
i:;cf'nl lnspt·•·tnrutulnl „ro1lrzic şi cndastrul 

pentru Trunsllrnnin 

lnaînte de toate cred necesar a face cunoscut pe 
scurt, istoricul ·reţelei geodezice din Ardeal şi Banat, 
arătând dez.voltarea ei până lao situaţia de azi - urmând 
apoi a arăta proiectul după care cred că e bine a se 
dezvolta această reţea, pentru a se înfăptui o reţea geo-
dezică strâns l'egată la olaltă pentru întreaga ţară. · 

Inceputul lucrărilor geodezice în Ardeal şi Banat, 
prec11m şi a părtilor uagurene s'a facut la începutul 
secolului trecut, având ca bază proiecţiunea polieclricâ. 
In această proecţiune, după cum se ştie, fiecare triun­
ghiu de ordinul I, măsurat pe suprafata pământului este 
considerat ca plan, fără a se lua în considerare defor­
mările şi schimbllrile cari rezulta din proiectiunea depe 
sferoid pe plan. Acest sistem era suficient pentru Car­
tografiile militare, nu însă pentru lucrllri geodeiice cari 
formedză baza cadastrării unei ţări. 

Mai târziu, pentru a putea îndeplini condiţiile siste. 
mului de mai sus, s'a înrnntat în anul t 858 un serviciu 
geodezic civil, Serviciul de Triangulatie, cu sediul în 
Budapesta, al cărui scop a fost în primul rând de a 
completa prin ridicări noi şi a transcalcula şi com­
pensa punctele triangulare cu coordonatele poliedrice 
fără proiecţiune,· într' un sistem aşa numit stereograf ic: 
readucându-se punctul poliedric la glob, (globul lui 
Gaus). 

De pe acest glob punctele au fost proectate pe pla­
nul tangenţial în punctul de plecare, având raza de 
proecţiune punctul relativ legat ·cu antipodul punctului 
de plecare, ceeace numim proiecţin11ea stereografica. 

Antipodul i unctului este punctul diametral opus punc­
tului de plec:..t e cc trece i>rin centrul globului. 

Prin astfel de proiecţiuni obţinem figuri asemenea, 
adică unghiurile rămân neschimbate; laturile însă sunt 
supuse unor restrâDgeri, fiind calculate mai mari decât 
cele în natură. Restrângerea aceasta se măreşte cu de­
părtarea de la centru şi ajunge Cfl.m 40 cm la 250 ,km. 
Aşa încât, la depărtarea aceasta de la ccnt(u la fiecare 
kliometru vom obţine prin măsurarea direetă a unei 

distanţe sau lungimi oarecare faţă de calcular:a aceleaşi 
distanţe în mod trigonometric din coordonatele celor 
2 puncte extreme 40 cm mai mult la t kilometru, adică 
valoarea calculată este mai mare ca cea în natură. 

Reţeaua triunghiulară a teritoriilor din Ardeal, Banat 
şi părţile Ungurene este bazată pe o proiecţiune ste­
reografică, având însă pentru Banat şi părţile Ungurene 
ca punct de plecare sistemul axelor: „Dealul Gellert" 
de la Budapesta, numit şi sistemul Budapestin care a 
fost legat cu baza geodezică dela TViener Neusta.dt 
Austria. 

Ardealul propriu zis are ca sistem separat punctul de 
plecare: „Dealul Câsteiu" lângă Târgu-Mureş, numit 
astfel sistemul Târgu-Mureş. 

Prin sistemul Budapesta :;'a ajuns Ia distanţe mari de 
la centru până la Orşova, cu o restrângere sferică de 
t m. la 1 km. Această restrângere înseamnă că unei 
suprafeţe de 500 jug. pe plan (cât face o secţie adecă 

o hartă cadastrală în Transilvania) corespunde pe teren 
numat 499 jug. 

Acest inconvenient s'ar fi putut înlătura prin aşezarea 
unui nou sistem de coordonate tot în proecţiunea ste­
reografică, eliminându-se astfel restrângerile sferice prea 
mari. 

Pentru a înlătura acest inconvenient deja prea mare, 
D-l inginer Dr. Fascliing, azi profesor de geodezie la 
Politechnica din Zagreb (jugoslavia) a introdus proiec­
ţjunea cilindrică, împărţind snprafaţa vechei Ungariei în 

-3 cilindri, având fiecare cilindru, axa comun~ X cu me­
ridianul ce trece prin punctul Gellert, iar axa Y este 
normală în punctul tangential al cilindrului la acest me­
ridian. 

Aceste lucrări s'au abandonat din partea noastră din 
cauză făşiile cilindrice nu se mai pot forma în ţinuturile 
fostei Ungarii· ca Banat, judctul Bihor, Arad şi Sătmar, 
care a fost făcută pentru întreaga veche Ungarie pentru 
a lucra într'un sistem unic. 
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ln sistemul Târgu-Mureş prin alegerea punctului de 
plecare „ Castein", s'a ajuns la restrângerea de sferi:­
citate în punctele extreme depărtate de la punctul de 
plecare aproximativ 180 km. până la marginea jude­
ţului Treiscaune, Hunedoara şi Săl_aj - de 24 cm. la 1 
kilometru. 

Această reducere de lungimi este o funcţiune de or­
din superior şi nu liniar. 

La calcularea coordonatelor geografice din coordo­
nate rectangulare stereografice a ambelor si::.teme, s'a 
constatat că meridianul ce trece prin punctul de plecare 
„Dealitl Gellert" Budapesta, este r:leplasat cu plus 6.44 
secunde, iar meridianul dela Târgu-Mureş cu - 16,08 
secunde, aşa încât la primul, Azimutul calculat din co­
ordonate rectangulare trebue corectat cu -- 6,44 se­
cunde, iar acel de la Târgu-Mureş cu + 16_08 secunde. 

Azimutele rectificate cu datele de mai sus folosin­
du-se la calculul coordone1telor geografice vor da re· 
zultate. precise, corespunzâd valoarei reale cu cea cal­
culată. 

Observăm că această deplasare a meridianului nu 
influenţează întru nimic ridicările parţiale făcute în cane­
vas, deoarece restrângerea sferică este aceiaş fiind egal 
depărtate dela centru. 

Prin alipirea ţinuturilor noi de patria mumă s'a arătat 
necesitatea de a unifica aceste 2 proiectiuni îrHr'una, 
alegându-se ca ·sistem principal cel dela Târgu-Mureş 

şi astfel s'a executat aproape în întregime transcal­
cularea punctelor superioare din diferitele sisteme şi 

proiecţiuni în sistemul Târgu- Mureş. 
S'au transcalculat şi compensat astfel în proecţiunea 

Târgu-Mureş din nou teritoriile. 
1. Judeţul Caraş şi Severin partea drn proecţiunea 

cilindrică Lugoj, Făget şi împrejur: 
2. Jud. tele Timiş-1 oro11ta1, Arad, Bihor şi Sătmar 

din sistemul Budapestin. 
3. Judeţul 11laramnreş fără proecţiune (sistemul 

poliedric). 
4. Şi în fine constatându-se că punctele vechi din judeţul 

Maramureş din lipsa bornării lor cu pietre şi subsol nu 
sunt identice, s'a găsit absolut nece~ar refacerea lor, 
prin continuarea desvoltării reţelei geodezice Târgu­
Mureş care s'a executat parţial în anul 1926, şi se va 
continua în viitor. 

Reţeaua triangulară de ordin superior 11 şi III, până 

în prezent încă nu este completă. lipsindu-i urmă­

toarele triunghiuri de ordin I. desvoltarea lor şi anume: 
In judetul Caraş triunghiul de ordin I Cudrizor Kopf, 

Piatra Nedei, Ple.şiva, unde se lucrează în ·prezent. 
ln judetul Cl1~j triunghiul de ordin I, l'lădeasa, 

Muntele mare Pticlo, Vlădeasa, Muntele mare, Bihor. 
ln judetul Jlureş tri1rnghiul d~ ordin I, Poianrt 1 omi, 

Pietrositl, Mozăhavru;. -

In judeţul 1llrtramure.ş triunghiul de ordin I, J>op 
Ivrm, Untin, J'ibleş-I'op han, J'iblr'.c.; Juru şi Pop 
Ivrm, Ineu Vosi 1-olchi. 

Dela înfiinţarea serviciului de triangula1ie. cu sediul 
Cluj de ~ubsemnatul în anul 1919 până la finele lui 
1926 s'au executat, calculat şi compensat puncte supe­
rioare 1 !5, iar puncte de ordin inferior IV;l l.171 in 
679 comune, având o suprafată aproximativ de 2,697.625 
fog. cad. adică I ,552,386 hectare faţă de 1645 de 
comune ~u circa de 7,938,477 jug. cad. adecă 4,568.309 
hectare excutate până la 1918 de regimul maghiar. 

Din datele de mai sus reese· că servicul -de Trian­
gulaţie Cluj în timpul scurt de 7 ani a executat a 1, 3 
parte diu suprafaţa triangulată de mai n~inte în decurs 
de jumătate de se~oi. 

Sprijinindu-ne de toate sistemele şi datele existente 
şi arătate de mai sus am cercetat modalitatea aşdzării 

unor sisteme de axe, cari corespund principiilor funda­
mentale geodezice, precum şi din punct de vedere 
economic, şi am constatat că pentru vechiul Regat şi 

Basarabia trebueşte a se fixa o proectiune stereografică 
având 2 sisteme de coordonate. 

Aşezarea celor două sisteme de C'Jordonate o aflu 
necesar din motivul următor: 

Teritoriul ce intră în dezvoltarea canevasului geode­
zic are forma unui genunchiu aşa încât nu s·ar putea 
afla un unic punct central dela care la punctele extreme 
s'ar putea satisface principiile şi necesităţile geodezice 
şi de a obtine o restrângere de sfericitate maximă admi­
sibilă de 50 cm la 1 kilometru. 

Această limită o fixăm de 50 cm. la I kilometru 
deoarece din experienţele nonstre am constat că cu o 
astfel -de restrângere extremă putem executa ori şi ce 
operaţie topometrică fără a influenta exactitatea şi bună­
tatea unei ridicări ce se cere la cadastrarea unei Firi. 

.La ridicarea uuui oraş sau a unei suprafeţe valoroase 
care ar cădea în perimetrul a unei astfel de restrângeri 
extreme, suntem obligaţi a face şi respecta cercetările 

cuvenite' pentru a obţinea o preciziune mai mare ce 5e 
observă mai ales la măsuri de lungfmi directe. 

Ca urmare găsim absolut necesar a ne folosi de 2 
puncte de plecare, cu aceiaşi proecţiune stereografică. 

Punctul I. de plecare în proiectul nosru ar fi în 
regiunea între Potlogi şi Căişeni, nord est de Bucu­
reşti şi al li. în regiunea lângă T'aslni. Punctele de 
plecare precise se vor stabili după recunoaşterea detaitată 
a terenului. 

Sistemul I. de proecţiune ar cuprinde Oltmia, Mwn­
tenia. J?obrogea afnră de judeţul Tulcea, având linia 
despărţitoare Focşm1i, Ga1a/i, Babadag. 

Sistemul li. de proctiune ar cuprinde judeţul 1 nlcea 
şi Jloldoca, pană la linia amintită, precum şi Basarabia 
'Î11ireagri. 
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Principiul general al canevasului nou proectat ar fi 
următorul: 

Se va pleca dela baza de vest existentă Gnâa Florentin, 
din jos de. Turnu Severin, desvoltând această bază prin 
triunghiuri până la o lungime aprox. de 40 - DO km., 
legând de această latură un lanţ de triunghiuri dealungul 
Dunărei şi referindu-ne la baza existentă lângă Tur1111-
Măgu,rele, ne vom apropia printr'un lanţ de laturea 
desvoltată a bazei existente dela Bucureşti. 

De aci continuăm lanţul de triunghiuri dealungul fron­
tieriei cu Bulgaria până la baza geodezică nou proiectată 

în jurul regiunei dela Bazargic. 
Dela baza Bazargic cu un lanţ de triunghiuri vom 

trece dealungul mării Negre legându-ne de baza Ru­
sească existentă spre nord-est de Ismail şi deacolo la 
baza din nou proiectată dela Cetatea-Alb<'i. 

Dela Cetatea Albă lanţul de triunghiuri va trece dea­
Jungul Nistrului până la baza geodezică nou proiectată 

în regiunea Soroca, care ne va lega cu un lanţ de tri­
unghiuri de reţeaua existentă în Bucovina, la Râdăit{i. 

Intre cele două sisteme pornind dela baza rusească de 
răsărit vom pleca cu un Janţ de triunghiuri dela Gala{i­
Focşani legându ne de Jaturea de ordin I. compensată 
în judeţul Treiscawze Nomere-Lalcocz. lnconjurând prin 
această metodă întreg teritoriul cu o comună de Janţuri 
legându-ne la sistemul I. spre nord cu laturile geodezice 
compensate de proiectiunea stereografică Târgu-.Mureş, 
iar la sistemul li. spre vest cu asemenea laturi, vom 
desfăşura continu · triunghiuri în interior cu laturi noi 
până la distanta între 30-60 km. Sau ne vom folosi în 
aceste 2 sisteme stabilite de o altă metodă şi adecă, 

dela l~ile compensatP. dealungul liniei Transilvaniei vom 
pleca cu făşii transversale, legându-ne de lanţul triunghiu­
rilor comune aşezate şi fixate în fiecare sistem. Prin 
această metodă am putea grăbi desvoltarea reţelei in 
acele păr\i unde ridicările sunt a-se face de urgenţă d. e 
în Dobrogea. 

Pentru calculul şi compensarea tuturor coordonatelor 
se vor proiecta toate punctele întrmi singur plan, care 
poate să fie unul dintre · acele 2 sisteme din nou pro­
iectate sau cel în sistemul existent Târgu-Mureş. 

Cel din urmă ne ar uşura în procedură deoarece dis­
punem de toate constantele deja fixate în mod astro­
nomic a acelui punct, ca de ex: coordonatele geografice 
raza globului Gaus etc. 

ln acest plan vom compensa toate lanţurile principale 
desvoltate între bazele geodezice existente şi proiectate, 
reducând datele bazelor geodezice la nivelul mijlociu 
al mării. 

Calculul punctelor superioare de ordin I. se va face 
cu metoda micilor pătrate, cu ecuatiuni condiţionale ale 
laturilor şi unghiurilor, luând în considerare reducerea 
fiecărei vize la orizont. 

Rezolvarea ecuaţiunilor se va face prin corelate aşa 

încât prin compe:isarea lor vom obţinea laturi şi unghiuri 
compensate, fiecare lanţ împlinând astfel condiţiunile 

prescrise prin măsurarea bazelor şi unghiurilor. Prin 
calculul cu corelate nu suntem legaţi de o orientare 
imediată a axelor, p~tând a determina coordonatele în 
ori şi ce sistem, având laturi şi unghiuri compensate. 

Pentru a putea orienta punctele .aflătoare în ambele 
sisteme noi, va trebui a executa măsitrări astronomice 
cel puţin :n cele două p'uncte de plecare a axelor, de­
terminând azimutul geografic a unei laturi pe 'punctul 
respectiv. Cu ajutorul acest-ir date vom obţine coordo­
natele rectangulare plane, readucând punctul la_ glob şi 

de acolo să transpune pe sistemul cel nou. 
Din coordonatele plane se pot calcula după nevoie 

coordonatele geografice a fiecărui punct. Punctele co­
mune vor fi determinate primind coordonate în ambele 
sisteme. 

Dacă în modul acesta un punct comun determinat 
în ambele sisteme va fi f 1xat pe sferoid, prin c·oordo­
nate geografice şi dacă rezultatul lor obţinut a ajuns 
acelaşi, este semnul' că orientarea astronomică a axelor 
nu este eronată. ln caz contrar aflăm cll determinarea 
meridianelor nu este precisă şi necesită o corectură în 
plus sau minus ce se poate calcula cu preciziune. 

Tot astfel vom obţinea un eontrol şi din punciele 
cornune ale sistemului Târgu-Mureş cu unul dintre cele 
noi proiectate, deoarece după calculul coordonatelor 
geografice din ambele părti, ele trebue să fie aceleaşi. 

Punctele de ordin superior li şi III, se vor compensa 
cu metoda coordonatelor tot în sistemul micilor pătrate, 
cu ecuaţiuni normale şi cu eliminarea valorilor necu­
noscute din ecuaţiuni după sistemul lui Gaus. 

Reţeaua existentă din Bucovina se poate unifica prin 
transcalcularea coordonatelor la sistemul Târgu-Mureş, 

sau la sistemul li, nou proiectat. Este de preferat Târgu­
Mureş, deoarece punctele de ordin I, până la Rădăuţi 
au deja coordonate în proecţiunea Târgu-Mureş, şi 

fiindcă reţeaua din Transilvania era legată de baza geo­
dezică din Rădăuţi. 

.> 

Desvoltarea canevasuliti geodezic este azi imi-
nentă în Vechiul jegat şi în deosebi în Cadrilater unde 
nu s'a făcut nici o ridicare inginerească. D-l ing. 
Ciurileamt care lucrează în prezent acolo ne arată că 
o triangulaţie locală nu se poate aplica şi nu ar avea 
nici un rost, deoarece comunele au hotare forte intor­
to. hiate, la unele '1 proape formă de steli. 

In conciuzie pentru pregătirea ridicărilor cari să se 
folosească de cadastrarea ţării a cărţilor funduare, pentru 
comasări, segregări şi regulări de moşii, se impune a 
se începe cu desvoltarea canevasului geodezic cât se 
poate de urgent,-asigurând prin ridicări precise atât 
proprietăţile mici şi dreptul lor de posesiune cât şi în­
tinderile mari de suprafete de păduri, comune, plase 
şi judeţe, determinând astfel suprafaţa precisă a Ro­
mâniei Mari. 
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Tabloul expertilor pentru tribunalul Ilfov 

' -
De către tribunalul Ilfov, cerânduni-se un tablou de 

ingineri experţi pe specialităţi,. rugăm camarazii a ne 
raspunde la sediul A-0.I.R, în care din categoriile urmă­
toare doresc a fi înscrişi: 

Agricultitră. 

Canalizări şi alimentări cu apă. 
Instalaţiuni sanitare. 
Construcţii. 

Chiniie. 
Electricitate. 
Hidraulică. 

Hotărnicie. 

Mine. 
Metalurgie. 
Mecanică. 

Poditri şi Şosele. 
Silvicultitră. 

Răspunsurile trebuiesc trimise cel mai târziit până în 
ziita de 25 Decembrie 1927, urmând ca ·să se facă cen­
tralizarea tablouri}or pe specialităţi până în ziua de 1 
Ianuarie 1925 când vor fi prezentate tribunalului Ilfov. 
• Pentru a preîntâmpina ori ce fel de omisiuni 
sait erori, ritgăm pe camarazi a trimite neapărat 
aceste răspunsuri în terrnenitl arătat mai sus. 

Secretariatul A. G. l. R. 

Buletinul A. G. I. R. festiv pentru sărbăt~ 
D-lui ing. insp. gl. Elie Radu 

Aducem la cunoştinţa camarazilor că buletinul A. 0.1.R. 
pe luna Februarie va fi un buletin festiv cu ocazia 
împlinirei a 50 de ani de activitate în serviciul statului 
a iubitului nostru camarad Elie Radu, preşedintele con­
siliului technic superior şi preşedintele de onoare al 
secţiei I, A. G. I. R. 

ln acest scop rugăm şi pe această cale pe camarazii 
care doresc să colaboreze la acest buletin să ne trimită 
cel mai târziu până la 5 Ianuarie 1928 manuscrisele 
însoţite eventual şi de clişee (descrierea unei lucrări mai 
caracteristice, sau a unui moment mai însemnat din 
această viaţă· de muncă continuă şi atât de rodnică sau· 
chiar numai câteva rânduri omagiale pentru ilustrul 
sărbătorit). 

Congresul mondial al Inginerilor 
(Tokio, Octombrie 1929). 

Institutul politechnic al Japoniei (Kâgaklcai) a avizat 
că în Octombrie 1929 se va ţine ttmp de 2 săptămâni 

un Congres mondial al Inginerilor la Tokio, la cari sunt 
invitate ministere, universităţi, institute, asociaţiuni şi 

orice particulari pe care-i interesează ştiinta inginerească. 
Congresul se va ocupa în primul rând cu organizarea 

şi desvoltarea cooperaţiun,ei internaţionale în ştiinţa in­
ginerească şi cu studiul problemelor cari se ivesc în 
toate ramurile acestei ştiinţe şi va releva necesitatea de 
a se cultiva sentimentele de fraternitate între toţi ingi­
nerii din lume. 

Programele detaliate se vor publica la timp. Ori ce 
corespondenţă şi informaţiuni vor fi adresate deocam­
dată la Institutul politechnic Japonez (Kâgalckai), (Ma­
runouchi Building-Tokio). 

* * * 
ln cele ce urmează, arătăm un program general provi­

zoriu al problemelor ce se vJr discută în diferitele 
secţiuni ale acestui Congres : 

1. Problerne."generale privind technica industrială: 
lnvăţărrânt, administraţie, organizaţie, statistică, stan­

dardizare, cooperare internaţională între ingineri, etc. 
2. Ştiinţe aplicate: 
Rezistenta materialelor, termodinamică şi alte cercetări 

ştiinţifice. 

3. Lucrări publice: 
Căi ferate, drumuri, porturi, cursuri de apa, canale 

urbanism. 
4. Commiicaţii şi transporturi: 
Navigaţiune interioară şi maritimă, navigaţie aeriana, 

telegrafie, telefonie, etc. 
5. Energie. 
lsvoare de energie, producerea şi distrJbuirea energiei. 
6. Arhitectitră şi construcţii civile. 
7. Mecanică aplicată şi electrotechnică. 
8. Inditstrie cltimicâ. 
9. Industrie textilă. 
10. Construcţiuni navale şi geniu maritim. 
11. Avioane, A1ttomobile şi alte vehicitle. 
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12. Exploatări dP mine şi metalnrgiA. 
13. Materii prime. 
14. Combustibili (solizi, lichizi, gazoşi). Technica 

combnstin11ei. 
15. Distribnţiuni de aplt, canale, încălzire şi ven­

tilaţie, iluminat, frigorifice. 
16. Organizare ştiiu{i/fră. 
17. Diverse : 

* * 

Noul anuar A. G. I. R. 1928. 

Rugăm şi pe această cale pe toţi camarazii a ne tri­
mite Ia sediul A. G. I. R. o nota cu ultima funcţiune 
san ocnpaţi1t11e, gradttl actual eventual în corpul 
technic, adresa €xactâ, etc. f IJ vederea tipărirei noului 
anuar A. G. l. R, pe 1928. 

De asemenea rugăm a se semnala ori ce alte nepo-
triviri la datele din anuarul pe 1927. · 

cu UNELTE BUNE 
lucraţi mai uşor. Toate profesiunile au o unealtă comună: cartea. 
Cărţi bune ajută mult înainte. Adresaţi-vă Ja librăria specializat~ 
pentru cărţi de ori-ce branşă ş-i cerefi catalogul ,,C„. " 

Nu uitafi a indica profesiunea Dv.! 
KRAFFT & DROTLEFF 

Sibiu, Căsula Poştală, 25 

~· .•--:.'·{.•• •• ; • ....,,'!- _,_... • ~ '' „ J. 
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ANUL IX.-No. 12 Decembrie 1927 

BULETINUL . - . 

ASOCIAŢIEI 'OENER:ALE A .I.NOINE·RILOR DJN ROM.ÂNIA 

A. G., I. R. 
---iniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiijiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiilliiiiiiiii_,,iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiilliiiîiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiliiiiliiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiilliiiiiilliiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiim 

Prinos ·de . recunoş11n11 e1eu11or-1nu1ner1, Jertlitl· ··pe· câmpul de ·1uotă 
·_ .. ~olemnit~tea __ de'la Şboala Politechnică din Bucureşti -

Duminecă 18 Decembrie a. c. a avut loc în vechiul­
amfiteatru al şcoalei politechnice din Bucu1·eşti, co­
memorarea elevilor ingineri ai · Şcualei naţionale de 
Poclurl şi şosele - cari au murit" peutru răsbolul 
dti intngire al neamului. 

Totorlată a avut loc ·desvellrea şi sfinţirea plăcei 

de marmoră, aşezată chiar la intrarea în şcoală -
pe care - cu litere de aur - sunt scrise numele 
acestor fii glorioşi ai ţârei - spre cinstirea dca­
pururi a mcmorit•i lor. 

In prl'ZC'uţa corpului profesoral ni Cl'lor 5 secţiuni de s11c· 
cfolitate alt- şcoalei, a rudelor celor comemoraţi, şi n elevilor 
şcoalei, s'a oficiat un seniciu divin de ciitre Preotul proto­
ereu TRAIAN VlNTU„ESCU, dela biserica Sfta. Vineri non 
pentru odihna sufletelor elevilor-ingineri cc s'nu jertfit 
1ientru J'atril'. 
După terminarra Mlujhel, p:'1ri11tele TRAI.AN VINTILESCU 

a arătnt înh''o scurtu cuvântare inMem11:'1tatea acestei solem· 
nlt1iţl, prin care profesorii şi elevlişcoalel politechnicc în1le­
pli11e8c Uni\ din cele mal Înalte Şi pilduitoare dator li, faţii de 
acei cari prin j1~rtfa lor sunt trecuţi în rî111dnl eroilor nea­
mului. Numele lor, scris cu litl're de am· pe placa de mar­
moră a şcoalel, va onora acea ... ti\ in~tituţic technic11, care 
şl·n dat astfel trihntnl ei glorios atunci când l·n cerut patria· 

Apoi, D·l lng. lnsp. General N. VASILESCU K \RPEN., dl· 
rectorul Şcoalel Polit<>chnlce din Bucureşti, rosteşte urmă· 

tonrele : 

Domnilor Colegi, iubiţi studenţi, 

In mijlocu,l preocupărilor noastre de toate zilele , 
pentru întâmpinarea nevoilor imediate, fie ale aşe-
zămintelor din care facem parte, fie ale noastre 
proprii, ni se întâmplă să pierdem sirnţimântul tim· 
purilor măreţe, pri11 care am trecu,t mt de mult şi 

prin care trecem încă în momentele de faţă. 

Comemorarea de astăzi a glorioşilor noştrii fii, 
împrospătează în mintea noastră a titturor, acele 
vremuri eroice, din care a răllif.rit România nouii: 

Unirea tuturor Românilor .·din cuprinsul Daciei 
sirăbune,· î11tr'o Românie mare, iina şi nedespărţită, 
această măreaţă cucerire naţională, dorită de i:eacuri, 
acest vis al neamului nostru, s'a înfăptuit prin 
jertfa fiilor săi. 

Printre szdele de mii de jertfe glorioase, se gă­

sesc elevîi şcoalei de Poduri şi Şosele: 

Ioan BalCu 
'tefan Ionescu 
Nicolae Papurică 
Alexandru Tomescu 
Alexandru Zamfirescu 

Radu Crlstodolu 
Vlntiilă Manollest:u 
Alexandru Stoica 
N~colae VirtQsu 

Puţini la număr, căci puţini erau şi acei în vârstă 
de a purtli armele, Şcoala Politechnică profesori şi 
studenţi, le preamăreşte astăzi amintirea şi le aduce 
prino:-Jul recunoştinţii lor, pentru onoarea ce se re­
varsă asupra şcoalei din supremul lor sacrificiu. 

Vom primi pi ztra pe care se găsesc săpate nu­
mele lor, ca o piatră 1!:_estimată; care va străluci pu­
rurea în mijlocu,! nostru. 

Jertfa tinerilor vieţi pe altarul patriei, simboli­
zată de această nestima~ă, va rămâne pildă viitoa­
rele generaţii de studenţi, căci nu există alta mai 
frumoasă şi mai Îf!ălţătoare. 

Jn numele elevilor Şeonlel Politechnlce. elevul NICOL.\E 
A.RCADIAN vicepreşedintele societăţii elevilor Şcoalei Po 
lltecbntce, spune cele ce urmează : 

Onorată Asistenţă, 

Dacii. ne·:nn adunat astdzi lângr'i aceastd plorii de ruar­
monl tn care am sdpat cit litere de aur numele cf'/or ce 

. au ajuns la suprema jertfă, este ca în jurul unfli s<"m'1ol: 
în deplintl armonie cu sufld•ll omenesc care ne înrleatnnâ 
la mani/ PSfă,-i d! moralitate şi solidaritate sor·ială, de 
iubirea ptlm11ntului .~i fi· lo,· acestei ţdri, sd aprin-
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PRINOS DE RECUNOŞTINŢĂ ELEVILOR-INOINl!RI, jfRTFITl PE eAMPUL t>E LUPTĂ 

dem tt'Jmde şi o flacdr4 spiritualt'J de credinţă, la cultul 
eroilor. 

Eroilor care şi-au vtJrsat sdngele lor din care drapelul 
nostru naţional şi-a adt'Jogat a treia culoare aldturi de 
prima luată de la frumosul cer albastru al pr-oVinciilor 
alipite dela Nistru la Tisa şi de galbenul aurului Ardea­
lului şi holdelor Basarabiei, Eroilor cari au atiut o siti­
gurtt conştiinţă: idealul naţional; un singur eroism: de 
a n}unge la acelaş sacrificiu; o singur4 putere: de a re· 
zista oricare ar- fi greut4ţile în afirmarea personalittJţii lor. 

Ei ne-au asigurat fn fine Pacea, pentru care noi aBtdzi 
suntem ptltrunşi de rugtJciari.e .,i speranţa cd va domni 
pe deasupr11 tuturor asperităţilor şi va îmbrtlţişa ·tntreg 
Dniversul. 
Pătrunşi de toate ar.este credinţe şi sentimente, Comi­

tetul Soc. Elevilor Şcoalei Politechnice mergdnd ala­
turi. cu dorinţa vie a domnului Director, a pornit sd-şi 

îndeplineasc4 o datorie de onoare şi conştiinţtJ ; 
Ae-am interesat cdţi din cei 100 Elevi ai vecki Scoli . } 

de Poduri s'au jerfit cu elan intre r~ndarile armaf-si 
pe et2mpul de luptd. 

Tuturor le-am sClpat nurnel6 C14 Utere de aur pe placa 
de marmoră, pentru v~nica adueere aminte a sacrificiu­
lui lor, viitoarelor generaţii. 

DupA aceste cuvâotArl, intreara aslstentA a aers ia faţa 
pli\cel- comemorative care, a foit sfioţlti\. · 

Solemnitatea aceasta organizată de Soeleta_tea ele­
iilOr Şeoa.iei Polfteehnfce cti îndemnul şi concursul 
D-lui director al şcoalei, N. VASILESCU KABPEN, a 
fost o pioasă reculegere sufletească şi un moment de 
eueernică înălţare, deasupra faptelor de toate zilele. 

Tot odată ea rămâne pentru elevii Şcoalei, în spe­
cial, o pildă din cele mal frumoase, de o î11altă si 

' 
sublimă moralitate. 

A. Z. 



•I• ŞTEF AN QHRISTODULO 
[o ziua de Joi 15 Septembrie 1927 a avut loc în Bucureşti, . . \ ,, 

la cimitirul Bellu, inhumarea rem~~iţelor pământeşti ale mult regre-
tatului Inginer ln'lpector General Ştefan Christodulo, inspector de 
poduri şi şosele î71 Basarabia. 

Redllm aci cuvântarea rostită, - în memoria acestui iubit ~i 
devotat membru al Asociaţiunei noastre, - de d-l inginer f!ef 
PBtrt1 Budu, vice·preşsdinte Â. G. I. R. 

lntristată Adunare, . . ' . ~ ' . -

Din partea Ministerului de lucrdri Publice, şi în numele Asociaţiunei generale a ;ngi­
n~rilor din România A.G.l.R., ne îndeplinim dureroasa însărcinare de a aduce ultimul salut de 
omagiu camaradului ce pleacă deapururi: inginerul inspector general Ştefan Christodulo. 

Ndscut acum 60 de ani, ln ţinutul Bacăului la Tg.-Ocna, a avut un destin cu totul 
fericit. 

El a fost primul ndirector de lucrdri publice• ln Basarabia, realipită, după /Ofi ani, la 
pdmfJntul sfdnt al patriei. 

Intrat in corpul technic al Ministerului de lucrări publice la April 1893, a stăruit ln 
serviciul public întreaga sa carierd de 34 ani, luând parte la multe din lucrările importante 
executate de vechiul şi strdlucitul „Serviciu de studii şi construcţii", devenit astăzi, dupd multe 
evoluţii, „Direcţiunea de poduri şi şosele, studii şi construcţiuni". 

Activitatea sa cea mai importantă se dezvoltă ln aceşti din urmc'l 15 ani. 
Cu începere din Decembrie 1910 conduce lucrările de şosele strategice in Dobrogea. Sus­

pendate parţial in timpul rdsboiului balcanic şi a campaniei noastre din Bulgaria in 1913, au fost 
reluate cu mai multă stăruinţd pdnă la August 1916, când România a intrat in războiul mondial. 

După încetarea ostilităţilor şi reintoarce1 ea noastră în teritoriu/ vremelnic ocupat de ina­
mic, Ştefan Christodulo este trecut pe ziua de I /anuar 1919, Inspector al Inspectoratului IX 
de poduri şi şosele din Chişindu, cu delegaţiunea de „Director al lucrărilor publice din Ba­
sarabia". 

Sesizdnd repede şi de ansamblu problemele ce interesau, /ormulil în timp util soluţiunea 
potrivitd. 

A vizdnd totodatd şi la mijloacele de realizare, nu ignora nici elementul sufletesc, -
cee<Ue ':.Onstitue, mai ales, una din principalele sale califdţi. 
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Astfel cele două provincii din răsăritul ţărei, Dobrogea şi Basarabia, s'au folosit în 
primul rând de cele mai bune insuşiri ale regretatului nostru coleg. 

Ca atare, ln domeniul său de activitate, el a fost un1 din energiile cele· mai preţioase, 
şi pentru consolidarea ţărei în/rPgită, dar greu Încercată tn valul războ;ufui mondial. 

Pierderea ce suferim este cu atât mai mare, cu cât, în împrejurările actuale, - de 
m zri prefaceri şi noi orizonturi,- este încă nevoie de elfmente Încercate În vremile cele mai grele 

Dacă pământul s' a grăbit a şi lua cât mai curând, partea sa, - noi vom reţine pentru 
totdeauna amintirea lui Ştefan Christodulo. 

In numele Ministeru(.ui de lucrări publice, şi al Asoc(aţ;unei ge!]era!e a, ingin,er:ilor din 
R11mânia A. O. I: R., 'rugdin pe îndurerata. doamnu, soţie a'. camaradu/ul n·ostru, :.·;ş1 pe in­
treaga familie îndoliată. să găsească un pic de mângâirre in omagiile ce se aduc celui atât 
de iubit, ŞÎ în regretele unanime ·ce lasă acel care trece în eternitate . 

. Pie-i tărâna usoară ! . ' . ' 

- La această tristă ceremonie, pe lângă membrii familiei şi numeroşi prieteni, au asistat: 
Domnii ingineri inspectori generali Sergiu Carcalechi, reprezentând Mi~isterul lu,crarilor publice, 
Tancred Constantinescu, fost ministru, Elie Radu, preşedintele Consiliulur·technk superior, An­
ghel Demetrescu, director general de poduri şi şosele, N. P. Ştefănescu, preşedjnt.ele . societăţii 
politechnice, Oh. Popescu, director general al Crec itului Industrial,_ Petru . Ciocâlfeu, .director C. 
T. S., Petre Dimo, subdirector general, C. Costache, director, D . .Cereşanu, O. Nicolescu, sub~ 
director~. şi A aret_ lupescu, director, în direcţiunea ; de podurf şi şosele, studii şi . cqnsh ucţii, 
Eugen Ceaicowschi şi V. Stănescu sub-directori generali în direcţiunea apelor M. L. P. ; domnif 
ingineri şefi: / ... Dumitrescu, sub-director general c~. poduri .şi şosele, stuqii şi construcţii, Aurel 
Smăntanescu, inspector de· poduri şi şosele, N. Profiri, sub-inspector de poduri şi_ Şo_sele, /. [Ju_­
şilă director M. L. P., M. Nicolau, sub-dirtctor, ing S. Filip în direcţiunea de poduri ~i 
şosele. 

·I 
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Proces-Verbal No. 32 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE AGIR, MIERCURI 9 NOEMBRIE 1927 
. I 

Prezidr-ază. D-1 Alex. Davidescu, preşedinte, 
Membrii prezenţi, d-nii: Florescu M. P., Georg€scn 

N. I., Meţianu, Tr., Mihăescu St., Suhă ţearm M., 1 o­
mescu I. St., Zănescu A. 

1 Se aprobă procesul-verbal. al şedintei precedente. 
2. D-1 Preşedinte Al. Dfwidescn, arată ca a fost so­

licitat de diferiţi camarazi ca să se amâne ziua de sâr­
bătorire a D-lui Elie Radu, pentru luna Decembrie şi 

propune a se amâna a~eastă sărbătorire cu o lună de 
zile, ceiace se aprobă. 

3. Se ia. act de răspunsul Soc. Politechnice la invi­
taţiunea făcută de AGIR, delegându-se d-nii ing. inspec. 
Ol. Ion Ionescu, şi ing. şef T- Atanasesctt care vor 
reprezenta Soc. Politechnică la stabilirea programului 
de sărbătorire ce se va organiza cu ocazia împlinirei 
a 50 ani de activitate technică, în serviciul statului a 
D-lui ing. inspect. _GI. Elie Radu. 

4. Consilh1l ia act de invitaţiunea guvernuiui Japonez 
prin Ministerul afacerilor străine la "Congresztl univer­
sal de inginerie" ce va avea loc, sub patronajul său, 

la Tokio în luna Oct. 1929, care se va aduce la cunoş­
tinţa membrifor prin buletin. 

5. Idem de invitaţiunea lnstitutului Român de orga­
nizarea ştiintifică a muncei la conferinta de Sâmbătă 12 
Noembrie a D-lui Edmond Landauer, secretarul gene­
ral al comitetului internaţional de organizare ştiintifică 

a muncei, despre „Reducerea preţului de cost al pro­
du,cţiei prin organizare ştiinţificii". 

6. D-1 M. P. Florescu relevă cazul fratilor :Mihăilescu 
care s'a mal adus la consiliu. Arată că a luat contact 

cu d-l Sabin 1Vlorarilt, secri:tarul cercu:ui AGIR Braşov 
care l-a demonstrat gravitatea cnului şi propune ca să 
intervtnim la ministerul de industrie. 

D-1 A. Zănesczt arată că s'a făcut o intervenţiune la 
:vtinisterul de Industrie în această chestiune; ministerul 
ne-a confirmat că în adevăr fraţii Mihăilescu ocupă unul 
postul de Inspector el. I la regiunea industrială Braşov 

şi celălalt funcţia de Sub-director ci. II la Uzinele din 
Zlatna, Minist. Industriei, .fără a fi prezentat diplomele 
de studii. 

Crede că AOIR trebue să intervină la Ministerul de 
Industrie, chiar prin o delegaţie, ca să se lămur~ască 

chestiunea falşilor ingineri r.Mihăilescu" şi să se înce­
teze cu abuzu1 e se face cu titlul de inginer, pe care-l 
poartă fără sa aibă acest drept. 

Rezolvirea definitivă a chestiunei se amână pentru şe­
dinţa viit0are când vom primi şi răspunsul cerut comi­
siei de echivalare în privinţa acestor domni. 

7. Cu referire la tablourile de experţi cerute de tr:­
bunalul Ilfov, Lonstli11l decide a se face un apel prin 
buletinul AGIR pe Noembrie a. c., tuturor camarazilor -
cerându-li-se a preciza în care din categoriile de ex­
perţi urmează a fi prnpuşi: Mecanicâ, Electricitate, 
Construcţie, Podnri !;ii şosele, Canalizare şi alimen­
trtre r:tt apâ, Agricnlturâ, Hotărnicie, Hidrcmlii::<i, 
Mine, 8ilvicttltttră, Chimie; Insf<tlctţiu11i sanitare 
111 terioare. 

Tablourile se vor face pe aceste secţiuni de specia!i­
tate şi vor fi trimise celor 6 secţiuni ale tribunalului Ilfov : 

Proces-Verbal No. 33 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE AGIR, MARŢI 22 NOEMBRIE 1927 

Prezidează D-l Al. Davidescu, preşedinte. 
Membrii prezenti D-nii: Atanasescu, T., Demet·rescn 

I., Florescu M. P., Georgesctt N. I.. Mareş T., 1Vle­
ţianu Tr., Mihăescu St., Morariu S., Nicolau G., 
Nicolau M., Suhăţeanu M., Vasilache I., Zănescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 

2. Referitor la cererea comunei Luduş de a se re­
comanda un inginer expert pentru studierea ofertei de 
construire a uzinei electrice din acel oraş, consiliul de­
cide a se trimite această cerere cercului AGIR Cluj, 
pentru a recomanda direct un camarad specialist. 

3. Consiliul aprobă referatul camarazilor .Y. I. Creor-
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gescu şi St. Mihăescit, delegati în diferendul I. Nicu· 
lescu- Or. Fieroiu, ca pe baza concluziunilor depuse să 
se considere incidentul închis deocamdată. 

4. D-1 preşedinte Al. Davidescu arată consi:iului că 

o delegaţie AGIR compusă din D-sa, D-l C. Răileanu, 

D 1 vice-preşedinte G. Nicolau, D-nii I. Demetrescu, D. 
Ci1trileamt şi A. Zănescu, s'a prezentat îu cursul săp· 
tămânei D-lor miniştrii, C. Dimitriu,, I. Nistor şi C. Ar­
getoianu, înmânând moţiunile congresului AGIR şi 'ex­
tul proectului de lege pentru purtarea titlului şi exerci­
tarea profesiunei de inginer. aprobat în unanimitate de 
congresul AGIR 1927. 

D-l Ministru I. Nistor a numit 2 comisiuni: una pen­
tru n legea de apâra re a titlului şi exerciţiului pro­
/esiltnei de inginer" şi o alta pentru „ Organizarea 
învăţământitlui technic medilt". · 

Delegatii AGIR în prima comisiune au fost propuşi 

D-nii: C. Răileanit, Gh. Nicolau, N. Georgescu şi 
Tr. Meţimm, iar în cea de a doua D-nii: Al. Davi­
desctt şi Gh. Nicolau. 

De asemenea .s'au obţinut promisiuni pentru ca AGIR 
să aibă delegaţi în comisiunea pentru studierea nouei 
legi a drumurilor şi a organizărei cadastrului 

5. ln chestiunea fraţilor Mihăilescu, consiliul ia act 
de copiile după procesele verbale de echivalare ale Co­
misiei de echivalare cu No. 17 1925 şi 1 l 8/925 referi­
toare la echivalarea diplomei D-lui G. J1,fihăilescu şi 

după procesul verbal cu No. 8, 912 referitor la echiva­
larea diplomei D-lui T. Mihâilescu. 

Avizul comisiunei de echivalare a fost în două rân­
duri că D-l G. Milurilescu poate fi primit în corpul 
technic numai cu gradul de conductor ci. III, şi că D-l 
Tr. Afihâilescu nu poate fi primit în corpul technic. 

D-l S. lrforaritt, dă lămuriri pe larg în legătură cu 
această chestiune arătând măsurile leate de ministerul 
de industrfe în urma intervenţiei AGIR, pentru curmarea 
în viitor, a abuzurilor de acest gen. 

Consiliul decide ca o delegatie compusă din D-nii: 
preşedinte Al. Davidescu, vice-preşedinte Gh. Nicolau 
şi D-nii N. Georgescu, T. Meţianu şi NI. P. · Florescu, 
să se prezinte d-lui ministru de industrie semnalând 
acest caz - relevând că posturile de conducere de spe­
cialitate sunt încredinţate unor falsi ingineri, ocupând 
pe nedrept locurile inginerilor cu studii superioare, cari 
nu-şi pot găsi plasament.. 

D-J Sabin Morariu, mai releva că în Ardeal unele 
corporaţii de meseriaşi somează cu amenitare de se­
chestru pe inginerii antreprenori ca să . se înscrie în 
acele corpJraţii, şi să plătească taxele respective. Cere 
ca să se intervină cu această ocazie la ministerul de 
industrie pentru scutirea de astfel de taxe a antrepre­
norilor ingineri, ceeace se aprobă. 

6. Se admit noui membrii în AGIR D-nii: 
Carra Nicolae I., Se. politech. Bc. J 925, ad. la 

Dec. 1927. 
Ciolofan Victor, Se. politech. Bc. 1927, ad. la 1 

Noem. 1927. 
Gottlieb Iosif, Se. politech. din Viena 1909, ad. la 

1 Ian. 1928. 

MarinesC'lt Eugen, Se politech. din Budapesta şi 

Zurich 1896, ad. la 1 Noem. 1927. 
Moldovan Dionisie, Se. politech. Timişoara, ad. la 

1 Sept. l 927. 
Pitticitt Laurenţiu, Se. politech. Timişoara 1927, ad. 

la 1 Sept. 1927. 

Socol Andrei, Se. politech. Budapesta 1920, ad. la 
1 Noembrie l 927. 

Şerbescit Florian, Se. politec. Buc. 1926, Se. ~u­
per. de elecrt'., Paris 19.d, ad. la 1 Dec. 1927. 

Tănăsescu Alex., Se. polikch. Buc. 1927, ad. la 1 
Oct. 1927 

1 heodorescu Theodor: Se. politech. Buc. 1925, ad. 
la 1 Sept. 1927. 

,Proces Verbal No. 34 
ŞEDINŢA C:ONSILlULUI DE ADMINISTRAŢIE AGIR, SÂMBĂTĂ 26 NOEMBRIE 1927 

Prezidează D I Al. Vavidescu, preşedinte. 

Membrii prezenţi D-nii: Atanasescu T., Budu P., 
Florescu . M. P., Georgescit N. I., Mare§ Th., }rfe­
ţiamt Tr., lrfihâescn St., ... \ieolau Gh., Răileann C., 
8terian I., Tomescu I. St. 

D-l Preşedinte .Al. Davidescu, după ce arată scopul 
convocărei acestei şedinţe extraordinare, relevând marea 
perdere pe care o suferă ţara prin moartea inginerului 
Ion I. C. Brătianu, spune următoarele: 

Scumpi şi stimaţi colegi, 

„Moartea marelui om, de stat. a marelui român 
Ion Brătianu a îndurerat ţara întreagă, şi ne în­
durerează pe noi inginerii, în mijlocul cărora a 
lucrat câţiva ani, la începutul carierfi lui şi pentrn 
cari a avut o simpatie deosebită. 

Tara perde întrânsul un mare conduc(itor, care 
în timpu,rile grele ale răsboiulif.i a ~tiut să dt1>că 
vaporul pe calea coa IJwul. 
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Graţie înaltului său simţ . politic şi a autorităţii 
sale, el a putut rezista îndemnurilor şi influenţelor, 
care ne îndreptau pe o cale contrară idealulni na­
ţional şi astfel ţara noastrri a putut eşi biruitoare 
din răsboiu, întregindu-se în grantţele ei cele vechi. 

Ion Brătianu a avut marea fericire ca subt gu­
vernul său să se săvârşească unirea tuturor Ro­
mânilor. 

Tot el a avut marele merit de a realiza împro­
prietărirea ţăranilM şi votul universal. 
Să frimitem sufletului său, expresia tristeţei 

adânci ce simţim pentru perderea ltti şi a recumoş­
tinţei noastre nemărginite pentru faptele mari, ce 
a săvârşit spre binele şi propăşirea ţărei". 

Consiliul în unanimitate se raliază la sentimentele ex­
primate de D-l Preşedinte, care sunt şi ale tuturor 
membrilor AGIR, şi decide ca AGIR să fie reprezentat 

la înmormântare prin o delegaţie compusă din cama­
razii Elie Radu, C. Răileanu, 'T. Ilf eţiamt, I. .l'rlareş 

şi I. St. Tomescn. 
Deasemenea hotăreşte : 
a) După propunerea d-lui C. Răileann a se publica 

un necrolog în buletinul AGIR. 
b) Să se expedieze următoarea telegramă dtre D-na 

Elisa Brătianu: 

„Asociaţia Generală a Inginerilor din România 
AGJR, vă roagă să primiţi expresiunea ornagfilor 
Inginerilor din România pentru memoria acel1ti ce 
începându-şi activitatea în rânditrile corpului technic 
român şi-a terminat-o prin cea mai grandioasă 

operă cunstructivă, înfăptnirea României Mm·i. 
c) Să se dea un comunicat la presă, făcându-se cu­

noscut că, în ziua de Sâmbătă 26 Noembrie, Consiliul 
de administraţ"e AGIR a ţinut o şedinţă comemorativă, 
pentru amintirea marelui dispărut, arătându-se şi mă­
surile luate. 

Proce=:; Verbal No. 35 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE AGIR, MARŢI 29 NOEMBRIE 1927 

Prezidează d-1 Al. Davidescu, preşedinte. 

Membrii prezenţi D-nii: Demetrescu I., Flore.seu },{. 
P. Georgescu N. I., Mareş 1. Mihăescu 8t., rasilache 
I., Zănescu, A. 

t. Se aprobă procesul-verbal al şedinţei precedente. 
2. Conform dorinţei exprimate de însuşi D-l ing. in­

spector GJ Elie Radu - şi comunicată Consiliului prin 
d-l preşedinte Al. Davidescit - se hotăreşte amânarea 
sărbătorirei D-lui Elie Radu în cursul !unei Ianuarie. 

3. Urmând invitatiunei MLP No. 17927 din 23 No­
embri~ 1927, consiliul deleagă ca reprezentant al AGIR 
în comisiunea ce va studia noua lege a drumurilor pe 
d-l ing. şef I. Demetrescu. 

4. Se ceteşte o nouă lntâmpinare din partea d.:.lui S. 
Rirsch relativă la impunerea sa de către comisia spe­
cială a profesioniştilor. 

D-l N. Georgescu, delegatul AGIR în această comisie 
arată că legea fiind categorică, d-l S. Hirsch a fost im­
pus ca liber profesionist, imediat după ce a demi­
sionat dela Soc. Mecano. Deoarece comisia de apel nu 
a reve,1it asupra acestei impuneri, ea rămâne definitivă, 
întrucât pe cale administrativă nu se admit apeluri 
asupra impozitului global. 

5. Privitor la avizul pentru retragerea din AGIR a. 
D-lui Lasz Lazăr, e rugat a referi cercul A.G. l.R 
Cluj. 

6. Consiliul ia act de adresa 200 ain 15 Noem. 1927 
a Societăţei naţiitnilor, Biroul internaţional al muncii, 
mulţumind pentru informaţiile date de AGIR, referitoare 
la ancheta pe care Liga Naţiunilor o face în privinţa 

inventatorilor salariaţi. 

417 



Căile de ComnnicaUe ale Dihoru.lui*> 
OE 

lng. şef CRISTEA NICULESCU 

O. lor, comunicarea ce voi avea cinstea să oexpun în­
aintea dv. este rezultatul unor studii pe c~re le-am fă­

cut asupra unor linii ferate înguste situate in regiunea 
Crişurilor. Această comunicare nu va fi o expunere ri­
gidă, pur technică, a rezultatelor studiilor care le-am 
făcut aci, ci aşa cum suntem siliţi de împrejurările grele 
dela război încoace: se va întinde şi în afara domeniu-

1lui pur technic, va atinge şi terenul economic, în legă-· 

tură cu chestiunea technică. Prin aceasta, d•lor, cred 
că voi isbuti să fac d<;rnă lucru(, mai interesante poate 
decât chestiunea pur technică. Voi isbuti ca să dau oare· 
cari indicaţiuni colegilor noştri care, caşi mine, nu au cu­
noscut adevărata stare de lu~ruri din această parte a 
ţării, deschizându· le dorinţa de a cunoaşte şi ei cât 
mai mult această parte şi, în acelaş timp, voi putea 

· da localnicilor oarecari sugestiuni asupra celor ce ar 
putea face, pentru ca regiunea de aici să ajungă la 
prosperitatea care o merită şi la care poate ajunge, după 
părerea mea. 

;.)-lor, sch mbările politice, aduse de războiul din 
urmă, negreşit, au adus după ele şi schimbări econo­
mice. Şi este evident că nciile regiuni, create prin noul 
regim politic, vor trebui să treacă printr'o perioadă de 
adaptare la noile conditiuni, pentru a ajunge la no!ll 
regim normal al situaţiei în care ne găsim. Este iarăşi 

natural că regiunile dela graniţă să fi fost mai mult in-
1flue'nţate de această schimbare, şi aci munca de adap· 
tare să fie mai intensă. Şi atunci, prima fntrebare care 
se pune este: care sunt schimbările care s'au produs 
în aceste regiuni, şi în special la graniţa de vest, unde 
ne gasim acum? 

Avem 4 oraşe: Satn L\;fare, Oradea, Arrulttl şi Ti­
mişoara, care înainte erau oraşe de centru, constitu.iait 
centre în jurul carora se grupau anumite regiuni, a­
cele hinterlanduri de care se vorbeşte, care le alimenta 
şi la care serveau ca centre de distribuţie. Prin noua 
graniţă, o parte din aceste regiuni le-a fost ridicată, 

Comunicare tinută la congresul VII AGIR Oradea din acest 
an. !După note st-!n02"rafice). 

hinterlandul le-a fost micşorat, şi atunci s'ar părea, cel 
puţin la prima v dere, ca act!ste. oraşe ar trebui_ sll de­
cada:, starea lor economică fiind redusă fata de ceeace 
era înainte. ln realitate s'a produs un alt fenomen, care 
va avea de rezultat - depinde de cum vom şti să ne 
adaptăm împrejurărilor - ca aceste oraşe să se ridice 
mult mai mult decât se puteau ridica în vechiul regim, 
pentru cll ele capătă_ de data aceasta un rol special în. 
economia ţării: ele pot deveni antrepozitele de mărfuri 

importate, fiindcă se gllsesc pe drumul de venire al 
marfurilor din străin~tate, şi care, în comerţul de en 
gros, pot fi intrepozitate aci ca să aştepte să fie distri­
buite în interior. Va: puteţi închipui foarte uşor, ca, din 
punct de vedere al chcltuelilor de transport este mult 
mai bine ca marfa să stea în Oradia şi de aci să o 
trimetem la Piatra-Neamţ sau Sighişoara, decât să o 
ducem la Rucureşti şi de acolo să o transportăm la 
Sighişoara. Rezultatul se poate vedea: toti negustorii an­
grosişti, care se fixează aici, pot face afaceri din ce în 
ce mai bune. 

Pentru ca se discută azi foarte mult nenorocirea care 
s'a abătut asupra unor regiuni prin noµa aşezare 'ţ)oli­

tică, şi pentru că se spune că acE:le regiuni mor, să 

spun şi eu: dar dacă graniţa ar trece pe dincoace, dacă 
Oradea ar ramâne dincolo, nu ar rămâne tot ora~ de 
graniţă? Dar, d-lor, pentru poziţia de azi Oradea este 
avantajata ca noi importam obiecte manufacturate, şi' a­
cestea sunt cele care au nevoe de antrepozitare. Noi 

. exportăm opiecte brute, care nu suferă antrepozitare, 
fiindcă cum o să antrepozităm lemne de foc, cereale, 
etc., să le ducem peste graniţa? lată dece dacă gra-

. niţa ar trece dincoace, Oradea ar pierde foarte mult. 
Din punct de vedere industrial deasemeni oraşele a­
cestea sunt menite -să câştige foarte mult, fiind puse în 
condiţiuni speciale, foarte favorabile pentru anumite in­
dustrii de transformare, care primesc materii semi-fa· 
bricate şi le transformă în materii complet fabricate. Şi 

iaraşi nu s'ar putea face aceasta dacă oraşele ar fi din· 
colo, pentru acelaş motiv. Noi primim . materiale semi­
fabricate pentru a le transforma în fabricate, dar nu 
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trimetem astfel de materii din ţara noastră. Şi atunci, 
natural, toate aceste industrii care ar fi foarte bune 
pentru desvoltarea oraşelor de graniţă, nu -s'ar putea 
desvolta dacă ele ar fi dincolo. Ceva mai mult: din 
punct de vedere industrial, mai intervine circumstanţa cu 
totul favorabilă că regiunea înconjurătoare de astăzi este 
bogată în zăcăminte de cărbuni, combustibil şi în ener~ 
gie, de care are nevoe mare industria, pe când, dincolo, 
aceste oraşe nu ar dispune tocmai de combustibi.1, 
necesar în primul rând. 

Negreşit, nu este suficient ca să existe numai con­
diţiuni favorabile, pentru ca oraşele să se desvolte, 
aşa cum s'ar pllrea la prima vedere. Pe lângă acestea 
trebue şi munca şi priceperea omului, pentru ca ceace 
ne-a dat natura să fie folosit la maximum. Nu voi ana­
liza însă, de data aceasta, toate câte ar trebui facute, 
pentru ca aceste circumstanţe favorabile să devină iz­
voare reale de bogăţie. Mă voi mllrgini numai la chest­
iunea câilor de comnnicaţie ale Bihorului, care sunt 
principala condiţiune ca un centru economic 3ă se poată 
desvoJta. Vom vedea că această parte a tării dispune 
astăzi de căi de comunicaţie, în special de căi ferate 
care ar putea fi asemuite cu un pieptene cu 3 ramuri. 
Ramura principalli, care pleacă din Oradea, trece prin 
Cluj, pc valea Mureşului, şi deaci spre Galaţi, (când se 
va face şi legătura prin Toplita şi Piatra-Neamţ). A doua 
pleacă dela Arad pe valea Mureşului, şi merge la Ploeşti 
Bucureşti şi, mai 1ârziu, la Brllila. A treia ramură pleacă 
din Timişoara şi străbate vechiul regat, pentru a se lega 
cu Constanţa. Peste toate aceste 3 ramuri ale pieptene­
lui, avem linia dealungul frontierei plecând dela Satu­
Mare, prin Oradea, Arad, Timişoara. Putem spune deci 
că c'lin punct de ved-;:re al transporturilor, stam destul 
de bine. E posibil să mai facem o legătură, care ar îm­
·bunătăţi mult situaţia, şi care ar da un avânt enorm de 
mare oraşului Oradea: ar fi în special legătura prin Va§cău 
Baia de Cri§, la Deva. Sunt numai 2 crâmpeie foarte 
mici care lipsesc,. pentru a putea merge direct dela 
Oradea la Petroşani, şi cum ştiţi că se va. face linia 
cealaltă pe valea liului, am putea ajunge direct la Dunăre, 
printr'o linie transversală. Vedeţi dar că, din punct de 
vedere al comunicaţiilor, foarte puţin iipseşte ca Oradea 
să devină unul din centrele cele mai prospere ale ţarii, 

prosperitate la care n'ar f1 putut în nici un caz să ajungă 
în vechiul aşezământ politic. 

Şi atunci, mi-·aş permite să indic o soluţiune în acea 
stă chestiune, care după cum ştim, lăsată pe seama 
statului, ar fi foarte greu de rezo'ivat, întrucât-statul se 
luptă şi el cu mari greutăţi, şi mă tem că s'ar tntarzia 
prea mult. De acea, aş sugera o soluţiune tn această 
privinţll. Cheltuelile nu ar fi prea mari, iar câştigul pentru 
oraş şi pentru regiunea tntre!lgă ar fi destul de mare. 
Cred că s'ar putea găsi sistemul ca, împăcând toate 
ideile caro astlzi circulă la noi, Orlldonii, ei ln~işi, să 

găsească un împrumut pentru statul român, negre5it, la 
nevoe împrumutându-se în străinătate, constituindu-se 
în sindicat, acel sindicat acceptând condiţiunile pe cari 
statul nu le poate accepta, adică luând asupra sa acel 
supliment d~ dobândă pe care statul nu-l poate accepta. 
Este sigur că între condiţiunile pe care nu Ie poate 
primi statul sunt şi acele dobânzi pe care străinii le 
pretind statului român, şi care, le-ar putea accepta un 
sindicat particular, luând asupra sa o parte din dobândă, 
şi mai ales rezervându-şi dreptul ca mâine, dacă dobân­
zile ar scădea, să scadă partea sa şi astfel sacrificiile 
lui să fie mai mici. Vedeţi prin urmare ce mari avan­
tagii s'ar putea obţine prin acest sistem pe care îl pre­
conizez, mai ales că, de data aceasta, nu este vorba de 
a aduce din străinătate maşini, care trebue plătite prin 
:schimb şi deci împrumut în străinătate, dar este. vorba 
de plata lucrătorilor şi materialelor care se găsesc în 
ţară, prin urmare de a a.:orda un credit statului. Imi 
pare rău că timpul este scurt şi nu pot insista, însă îmi 
permit să atrag atenţia asupra unui lucru : O-lor, măr­
furile circulă nu pe bază de monedă, ci pe bază de 
credite. Hârtia băncii naţionale, care o luăm în schim­
bul unei mărfi, nu reprezintă ea îns~şi nici o valoare, 
însă are valoare pentru că suntem siguri că în schimbul 
ei vom obţine· altă marfă. Astăzi circulaţia se face pe 
bază de credit care nu este ceva obiectiv, ci ceva foarte 
capricios. Şi atunci se pune întrebarea, dacă această 

pornire de credite, care va fi urmată de o supraactivitate 
economică, nu va produce ea singură acel catalizor pentru 
a deslănţui acordarea de credite de care suntem atât de 
lipsiţi astăzi, şi nu pentru că nu am avea de unde să le 
luăm, dar fiindcă aşa este ciituaţiunea după cum se ştie 
că pâna la 1906, noi stăteam, şi când a venit expoziţia, 

de atunci s'a deslănţuit acea activitate teribilă, în care 
perioadă creşterea bugetului a mers în mod fantastic, 
pentru a nu fi oprită decât de răiboaiele din ultimii ani. 
O-lor, această parte destul de importantă ar merita de­
sigur o desvoltare mai mare, însă cadrul unei simple 
comunicări nu-mi permite să insist mai mult. Sunt numai · 
câteva sugestiuni care le fac şi care sper că vor fi luate 
în considerare cu toată atenţiunea cuvenită. 

Trec Ia partea doua a chestiunei, la chestiunea locală 

a hin terlandztlui, ·a regiunii alimentatoare a oraşelor 

dela graniţă, şi în special a Oradiei. Regiunea este cu­
prinsă între Cri§ul alb şi cel negru şi se compune din 
două părti. Mai întâi, partea muntoasă, a Munţilor Apu­
$eni, unde locueşte acea nenorocită populaţie, despre 
suferinţele căreia auzim mereu şi apoi partea de câmpie. 
care pleacă dela poalele acelor munţi elitre Tisa. Ne­
greşit, oraşul nu poate servi pentru astfel de regiuni 
decât ca un centru de dis1ribuţie şi de schimb, ca 
un fel de centrală telefonică către care vin toate firele 
şi unde s1 leaiă, pentru a !labili diferitele curento de 
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circulaţie a mărfurilor. Este evident că atunci când aceste 
ire vor fi bine înodate, când, mai ales, vom avea isvoare 
de curent, de producţie suficiente, atunci oraşul în care 
se strâng capătă o importanţă şi o vitalitate foarte mare. 

Din punct de vedere economic, partea mLJntoasă o 
cunoaştem cu toţii, es1e exemplul clasic de sărăcie a 
un.ei regiuni aşezate în :mijlocul Europei, şi trebue să 
accentuăm: nu este o situaţie creată de noile împreju­
rări, este o situaţie găsită, pe care au creat-o vechile 
împrejurări politice. Subsolul nu a fost exploatat, - ştiţi 
proverbul: ~Mu.n(ii noştri aur poartâ, noi cerşim din 
poartă în poartă, - ·avem numai acea exploatare de aur 
dela Brad, o mică exploatai e '.de cărbuni şi atâta tot. 
Restul subsolului, care desigur conţine zăcăminte im­
portante, - d. general 11faşoiit v'a vorbit de marile şi 
importantele zăcăminte care se găsesc aici - au fost 
lăsate în părăsire, pentru că nu cerea interesul împără­
ţiei să fie lexploatate, iar starea populaţiei din aceste 
meleaguri nu interesa împărăţia. Solul, ca orice sol mun­
tos, nu prea poate fi bogat, rar poate prin unele văi, 
dacă dă ceva mai mult decât sămânţa. ln orice caz , 
această populatie este silită să-şi industrializeze munca 

' ei ca în schimb să-şi poată obţine hrana de toate zi­
lele. Numai pădurile au fost exploatate, şi acestea întru­
cât numai puteau să servească împărăţiei la încălzirea 
focuinţelor. S'au devastat pădurile fără să fie reîmpă­

durite, şi ştim cu toţi că din această cauză Crişul a 
venit mare acum câţiva ani şi a distrus tot. Dar nu 
numai atât; gândiţi""vă ce poate câştiga, în comparaţie 
cu un altul, muncitorul care este redus la rolul de sa­
lahor, cum este cel care lucrează la tăerea lemne· 
lor de foc - nici măcar de cherestea nu era vorba -
unde rolul omului nu este decât a da cu toporul, şi la 
care cea mai mare industrializare a fost că s'a introdus 
o cale ferată, ca să se poată transporta aceste lemne. 
Şi atunci, această nenorocită populaţie, aşezată pe un 
teritoriu care putea să-i dea de lucru, a fost lăsată la 
voia întâmplării şi a sărăciei. Ştie oricine că sărăcia este 

· cel mai prost organizator al muncei şi că omul nemân­
cat nu poate lucra, şi cine a putut să vadă această po­
pulaţiune în vremurile de astăzi îi plânge într'adevăr de 
milă. Am văzut acolo, tipul clasic al populatiunei sub­
hrănite, care nu are nici măcar ce mânca. Această po­
pulaţie asUlzi trăeşte din industriile celt mai primitive 
posibile din punct de vedere al rentabilităţii muncei. 
Nici nu-şi pot preţui munca lor; duceţi-vă într"o zi de 
târg la Arad şi veti vedea un Moţ, care s'a ·scoborît 
din vârful muntelui cu munca sa, şi preţuiţi-i marfa : 
veţi vedea că nu rentează nici măcar transportul până 
jos şi venirea lui nu se explică decât că nu-şi socoteşte 
nici munca lui, nici a vitelor. Atâta privilegiu au şi ei, 
că pot lăsa vitele să pască pe marginea drumului, în 
timpul drumului până la târg. 

Dar să nu credeţi că această regiune este bogat~ nu-

mai din punct de vedere al subsolului Ea ar putea fi 
făcută fertilă şi să asigure hrana acestei populaţiuni prin 
cultivarea fructelor. ln regiunea Baia de Criş şi Sebeş, 

pomi degeneraţi dau fructe de calitate superioară, pe 
care oamenii nu le pot exploata decât nesocotind trans­
portul, încărcâ11d carul cu fructe şi pornind să vadă 
unde le pot schimba pe alte produse. Există apoi pu­
tinţa creşterii albinelor; apoi am văzut trandafiri care 
noi în vechiul regat îi avem de dulceaţă producători 
de parfum care fac, dacă nu mă înşel, majoritatea ex­
portului Bulgariei. La noi ştim că degenerează. Ei bine, 
aici, pe aceste văi, am constatat o desvoltare enormă a 
unor trandafiri mari, care ar pt:tea produce foarte mult. 

Prin urmare, ne aflăm în fa/a unei lipse complete 
de organizare, lâsată de vechiul regim, şi de care 
noi trebite să ne ocitpăm, care să poatâ crea. noi 
bogâţii pentrit această regiune. 

Trecem la partea de câmpie Aceasta- este o regiune 
foarte fertilă, un fel de bllrăgan al nostru dar fără se­
cetă din pricină că subsolul este în mare parte argilos, 
apa se scurge mai greu, şi aici regiu_nea suferă de prea 
multă ploaie, noroiul împiedică chiar câteodată circulaţia. 

Pe lângă toate acestea, mai este bogăţia în animale. 
Eu am văzut peutru prima oară aci turmele de gâşte, 

care sunt aşa de multe, că nu veţi lua lista vre-unui 
restaurant de aci fără să găsiţi două trei feluri de ficat 
de gâscă. Aceasta înseamnă că ei aci nu au ce face cu 
această carne, şi s'ar fi putut face foarte bine fabrici de 
conserve de carne, dar le lipseşte industrializarea, atât 
la fructe cât şi la carne. 

Un alt isvor de bogăţie, care ar putea fi pentru aceste 
regiuni, şi care iarăşi nu s'a desvoltat de Joc sub vechiul 
1 egim politic, este lâptâria. Am făcut socoteala, acestei 
bogăţii, care ar putea fi exploatată aci, printr'o statis-' 
tică. Am luat 6 comune, prin care trecea linia ferat'.! care 
o studiam, în cari era o populaţie de 12.359 de locuitori, 
cari dispuneau de 2000 de vaci. Şi citez cazul unei co­
mune cu 1926 de locuitori şi care avea 660 de vaci. 
Am făcut socoteala_ că, cu gospodării obişnuite la noi, 
ar trebui să rămână în acest sat după ce s'ar hrăni toatc1 
populaţia, un disponibil de peste 4000 litri de lapte pe 
zi. lntrebaţi-vă atunci, ce se face cu acest lapte? Sunt 
2 ipoteze: sau că se iroseşte, sau că nefiind rentabil, 
omul nu-şi îngrijeşte vaca şi aceasta, în Joc să dea 6 
litri de lapte, cum ar trebui, dă numai doi litri, cât îi 
trebue lui. Nu se poate spune că rămâne tot laptele sau 
toate gâştele, î.1 acea regiune, dar ne '!flăm în faţa unui 
fel de comerţ absolut primitiv, în care, de ex., un ne­
~ustor din Oradea se duce cu căruţa sau cu trenul la 
ţară ;;i ia 2-3 perechi de gâşte, altul ia câţiva litri de 
lapte, prin urmare un comerţ cu totul primitiv, lipsit de 
organizaţia aceea economică, ce ar da maximul de ren­
tabilitate şi de circulaţiune şi ar îmbogăţi atât regiunea 
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aceasta cât şi oraşele înconjurătoare care ar forma centrele 
de desfacere. 

Dar ceace nu am atins până acum: ne af ăm, în aceste 
părţi, în situaţia primitivă a schimbului în natură ln 
şcoală se spune, la economi 1 politică, că schimbul în 
natură nu mai există decât în centrut Afri. ei. Ei bine, 
l-am găsit în centrul Transilv.aniei I Şi atunci, iarăşi se 
pune problema căilor de comunicaţie. Se vorbeşte mereu 
de lipsa de căi de comunicaţie în munţi. Eu cred însă 
că, în primul rând, această lipsă există în vale, mai ales 
fiindcă partea aceasta de câmpie, cum am mai vorbit, 
suferă de prea multe ploi şi noroaie aşa de mari, că 

fac impracticabile drumurile simple tocmai la timpul când 
se fac arăturile, iar toamna, când începe vremea rea, nu 
se mai poate circula aproape de loc. Şi atunci, vechiul 
regim, întrucât îl privia, a găsit o soluţiune într'adevăr 
admirabilă, şi la care ar trebui să ne gândim şi noi, 
pentru alte chestiuni şi pentru interese generale. Ei nu 
construiau şosea, care costa foarte mult, cerea pietriş, 

terasament inalt, întreţinere, dar construiau platforma 
unei căi ferate înguste de 76 cm., şi pe aceste clli, 
într'adevăr, transporturile care interesau pe magnaţi, 

marii produclltori, se puteau face în condiţiuni admira­
bile. Am studiat acest fel de linie, pentru condiţivnile 
noastre de astăzi, pentru a da viaţă satelor acelora 
destul de bogate, şi am ajuns la rezultatul următor: 

Existll această linie îngustă, care mergea după conacu­
rile de moşie ale vechilor magnaţi, plecând dela Gyula, 
prin Zerindul-mare şi se opria la Simioneşti, la vre-o 
20 km. dela graniţa actuală. Mai avea o deviaţie care 
mergea dealungul Grişului negrit, o alta spre AdJa, şi 
la o pădure din împre:urimi. Evident că partea dinspre 
frontieră nu ne mai interesează, ne-ar interesa numai 
partea dealungul Crişului, şi ne-ar interesa să sporim 
acest sistem de comunicaţie aşa fel ca să_ construim o 
retea întreagă interioară, între staţiile de cale ferată nor­
mală şi satele din împrejurimf", şi să putem transporta, 
în loc pe şosele, care nu se pot întreţine în mod eco­
nomic, pe aceste cai înguste, toate produsele regiunilor, 
la calea ferată. 

lmi pare rău că timpul scurt nu ne· a permis să ti­
părim şi o hartă cu această regiune. Ar fi vorba de 
prelungit actuala linie şi de a urma drumul care îl ur­
mează Moţii cu carele lor, pentru a face legătura cu 
linia principala la Şoimi. f\r mai -fi vorba să plece· o 
linie din VânrUori, pentru a trece prin alte sate bogate, 
şi să se lege cu linia principală la Cermi. Şi a trebuit 
să ne preocupăm depe acum de o legătură cu Aradul, 
unde sunt centre mari de desfacere de vite, şi .atunci 
am prevăzut leg~ltura mai departe până la Pâncota. 
Partea principalll, care mă interesa mai mult, era lega­
tura cu c. f. normala. Linia care merge dealungul gra­
niţei şi care, din nenorocire, daca a fost construită ca 
să satisfaca cerinţele M. Stat Major sau ale serviciului 

de exploatare, nu a ţinut seama de loc de interesele 
e~onomice ale locuitorilor. A plecat din Chişiniiu, a 
mers la Salonta-Mare, ocolind par'că dinadins satele, 
aşa că sate cu sute de suflete sunt distan1ate cu 3-4 
km. de staţie şi sunt silite să meilrgă acolo pe drumuri 
impracticabile. 

Nu vreau prin aceasta să critic traseul, întrucât nici 
nu cunusc cerintele de care a trebuit să se ţină soco­
teală în trasarea acestei linii. Şi atunci, avem putinta să 
facem legătura la Livadia Mică, însă atunci s'ar fi dus 
grânele şl toate produsele în mijlocul câmpului, unde 
nu este decât o staţie, - şi câre mi se pare că s'a des.­
fiinţat chiar. De aceea am ales legătura cu Chişinăul, 
care oraş devine din ce în ce mai important pentru 
schimbul de cereale, şi, mai ales, am prevăzut această 

legătură, pentrucă în realitate, ceeace va face rentabi­
litatea liniei va fi mai mult transportul de călători, fiindcă 
satele acestea au o mare circulaţiune de oameni, şi o 
cale de comunicaţie va spori şi mai mult această cir­
culaţiune. Şi astfel am face ceeace ar trebui să facă 

c. f. care se plânge de concurenţa automobilului, şi nu 
se gândeşte să ia automobilul · depe şosea să-l pună pe 
linie, făcând nişte vagoane auto-motoare, mai ales că 

ar fi vorba de vagoane nu tocmai Jucsoase, în care ar 
putea încăpea până la 60 de persoane, şi dacă din 
aceste vagoane n'am face decât nişte tramvaye, cu tra­
ficul actual am fi în stare să rie scoatem nu] numai 
cheltuelile, dar şi rentabilitatea capitalului învPstit. 

Dar se pune atunci o altă întrebare, mai gravă: Cine 
bagă banii în astfel de conditiuni? Cine pune un capital de 
aproape 10 milioane, cu o rentabilitate asigurata. la limită? 
Şi m'am gândit că atunci soluţiunea nu ar fi cea întrebuin. 
ţatll în vechi ni regim unguresc, şi care am propus-o pen­
tru Oradea, ca şi comunele şi cei interesaţi să pună ei ca­
pitalul, fiindcă înainte punea capitalul magnatul care 
era interesat să-şi transporte grânele, iar deficitul era 
compensat destul prin câştigul dela grâne; astăzi nu 
poţi cere însă nenorocitului, care nu are nici capi­
talul de exploatare a gospodariei lui, să mai dea ca­
pital pe_ntru aceste linii. N'am putea cere, nici capital 
dela stat, căci se ştie prea bine că statul nu poate face 
aceasta. Şi atunci, vine a treia soluţie, soluţie care ar 
satisface şi altă chestiune. D-l preşedinte al Camerei 
de comerţ din Oradea ne spunea, în şedinţa festivă, că 

noi, inginerii, sa ne gândim şi la organizarea economică 
a producţiei. O-lor, organizarea presupune nu organi­
zare locala, ci organizare în mare, pe verticală, a reuni 
toate acele împrejurări care contribue la o înlănţuire 

î 1treagă de feaomene economice, a le face să dea maxi­
mum de randement şi să profite toată lumea de ele. 
ln cazul nostru, dacă ne-am mărgini numai la construi­
rea şi la exploatarea liniei ferale, am avea poate o ren­
tabilitate redusă şi atâta tot. Dar dacă acela care o con­
strueşte s'ar ocupa şi cu industrializarea celor ce pro-
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duce acea regiune, fructe, industrie alimentară, lapte, 
comerţul local chiar, care azi-am spus, se face mai 
mult prin schimbul în natură-acela va putea realiza 
un câştig mare, alături de acei din acea regiune, şi o 
rentabilitate s:.ificientă pentru capitalul învestit de el, 
în calea ferată. 

. O-lor, în concluziune, sper că v'am făcut să vedeţi 

situaţiunea locală şi multe lucruri noi în această situa­
ţiune, şi că am putut arăta localnicilor că au mari po­
sibilităţi de desvoltare. Negreşit, statul are marea înda­
torire să-i ajute, însă dela o vreme încoace s'a ajuns 
din cauza acelui principiu de inerţie, că nu ne gândim 
decât la ce ar trebui să facă statul, fără să ne gândim 
la ceeace am putea face noi. Şi mai sper un lucru: 
sper că am dat un nou fapt, sjgur, în care am arlltat 

că noua aşezare politică, departe de a strica, cum se 
spune uneori vechea aşezai e economică, a îndreptat-o. 
Pentrucă, dacă a împiedeca faptul că o ţară să ţină 

ţăranii să muncească pentru câţiva privilegiaţi ai soartei, 
aşezaţi în diferite oraşe, este a strica aşezământul eco­
nomic al Europei, atunci actuala aşezare a stricat acest 
aşezământ. Iar dacă a da putinţa fiecăruia să-şi traiască 
traiul la care are dreptul,· a face să se muncească mai 
cu spor în toate_ părţile, aceasta însemnează o mai bună 
aşezare economică, atuuci actuali;t aşezare este mai bună 
şi eu cred, după cum spunea D. Ministru Nistor, că 

poate noua aşezare politică n'a îndreptat îndestul aşe­

zarea economică, şi poate ar fi nevoie de o nouă aşe­
zare politică, Lare să îndrepte şi mai mult, aşezarea 
economică nenorocită, care dăinuia sub vechiul regim. 
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Propuneri referitoare la legea administrativă 
Privind raporturile serviciilor technice cu administraţia judeţului *) 

DE 

lng. şef G. NICULESCU DACU 
Şef. scn. de Po<I. şi Şos. Jud. Neamţ. 

In conformitate cu ordinul Directiei Generale, prin 
care ni se fai::e cunoscut şi dorinta Domnului Ministru 
al Lucrărilor Publice, de a se aduce în discuţie la Con­
gresul A. G I. R. dela Oradia-Mare în Septembrie a. c. 
şi a face propuneri relativ la modificările de adus legei 
administrative, privind raporturile serviciilor tecnice cu 
administraţia provincială, precum şi la garantia execu­
ţiei şi întreţinerei drumurilor şi organizarea controlului 
tecnic şi administrativ, am onoare a exprima următoa­
rele păreri: 
După o experienţă de doi ani, am ajuns la convin­

gerea că deplasându-se direcţia drumurilor dela un Mi­
nister de specialitate la un altul, lipseşte experienţa şi 

personalul tecnic, care să dea directiva, să aprecieze lip­
surile şi să aducă corectivele. 

In consecinţă, de doi ani în 1925 şi 1927 s'au sus­
pendat în judeţul Neamţ toate lucrările în ban;, iar cele 
mai urgente şi ind spensablle construcţii nu se pot plăti, 
cu toate eforturile binevoitoare ale d-lor Prefecţi şi ale 
noastre. Deja publicul a început a se impacienta şi a re­
clama nefiind mulţumit de starea drumurilor. _, 

Multă corespondentă există între prdectură şi servi­
ciul de P. şi S., prin care se constată această stare şi 

•) Propunere pentru congresul A. O. I. R. din acest an ţinut 

la Oradea. 

se chibzueşte cum s'ar putea aduce ameliorarea tre­
buitoare. 

Un important inconvenient, care contribue la reaua 
stare a drumu ilor este acela, că bugetul drumurilor 
s'a înglobat în acel al jitdeţulni şi cum nevoile ju­
deţului întotdeauna covârşesc puterea veniturilor, se 
idilizează fond1trile drumitrilor la trebuinţi străine; 
nu e dar de mirare de ce rezultatele sunt dezastruoase. 

Acelaşi principiu se aplică şi la întrebuinţarea zilelor 
de prestaţie pentru şc51li şi alte scopuri străine de dru­
muri. 

Luându-se astfel resursele drumurilor, în mod firesc 
se explică de ce şoselele î.n aceşti doi ani sunt aşa de 
degradate, deşi atât pref edurile c t şi serviciile de Pod. 
şi Şos., fac toate eforturile pentru îmbunătăţire. 
După părerea subsemnatului şi după o experienţă în­

delungată, cred că un progres real al drumurilor nu se 
poate obţine, luând în conside1 are avântul din ţările apu­
sului la lucrările şoselelor, decât dacă ne vom pune în 
aceleaşi conditiuni. , 

Un prim pas se va putea face, când se va modWca 
legea drumurilor, înscriind principiul ca cel putin 3 zile 
de prestatie din 5 să se prevadă a se plăti în bani şi 
a cere noi resurse drumurilor, întrebuintând toate veni­
turile cari se obţin din taxarea proporţională a celor 
cari utilizează drumurile. 
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CONSTRUCŢIA LO~OMOTIVELOR IN UZINA A. BORSIO 
DE 

lng. G. C3. CHELARU 

Printre cele mai mari Lrme germane specializate în 
construcţia locomotivelor e şi A. Borsig din Beri n-Tegel. 
Foarte puţin cunoscută la noi înainte de răsboiu, a în­
ceput în u1 ma, să ne predea locomotive din cota ce ni 
s'a cuvenit ca despăgubire de răsboiu. 

Şi pentru a avea o idee generala, în timp normal 
Borsig da de lucru la 5500 lucrători şi la 1300 funcţionari. 
Hala de montaj a locomotivelor e prevazută cu 42 canale 
şi poate monta anual 600 bucllţi. Cazangeria, de 1R5CO 
m11, poate da acelaş număr de cazane anual. Atelierul 
de prelucrat piesele locomotivelor are 12900 m2, cu 600 
maşini unelte. De curând s'a mai construit şi un atelier 
de reparat locomotive, cu 39 canale şi cu poduri ru­
lante de 80 tone, care actualmente e 'nchis. Aceasta ar 
fi numai secţiunea locomotivelor din uzinele A. Borsig, 
clici firma, pe lângă locom9tive, are secţiuni în care se 
fabrică tot felul de maşini cu abur, frigorifice, etc. 

Actuala criză de lucru ce există în Germania a redus 
producţia aşa de slmţitor, că din 600 locomotive ce-ar 
putea să fabrice Borsig anual, s'a mărginit anul trect.Jt 
la circa. 54. 

ln anul acesta, ~ecţia locomotivelor cu abur nu şi-a 

închis porţile numai graţie comenzii de 7 loc. 1-C-1 
făcută de statul German şi a unui număr de 3 loc. 
(dintr'o comandă de 10) 1-D-1 deja începute în 
timpul când fab1 ica nu mai avea nici o ·comandă şi 
lucra numai pentru a nu·şi licenţia lucrătorii, în spe­
ranţa unei ulterioare vânzări Reichtlui. Dar asupra 
acestei chestiuni vom reveni. 

ln cele ce urmează voiu arăta· fr.Jul î1 care fabrica 
Borsig construeşte tocmai acest tip l-C-1, ce con­
stitue în Germania împreună cu 2-C-l «tipurile 
unice» (einheitstyp) şi care întruchipează atât experienţa 
de uzină şi de trafic: cât şi cuvântul technicei germane 
în această privintl:t 

Nu ''oiu insista decât asu~ra cllldărăriei şi montajului, 
ateliere în care se poate urmări o sistema, o modalitate 
de lucru dictată de experienţa uzinei în chestiune, ce- . 
clalte in care se toarnă, forjază sau prelucrează unele 

organe ale maşinii, neprezentând mc1un aport direct 
al uzinii, modul de lucru fiind acelaşi în toate părtile 

(turnălorie, ferărie), sau depinzând de progresul maşi­
nilor unelte. 

Căldărăria 

Căldarea igoi-tubulară e exemplul prototipic al unei 
frumoase idei technice, care, trecutll'. la realizare, a pre­
zentat greutăţi de construcţie şi imperfecţiuni neînlătu­

rabile c11 mijloacele actuale de lucru. Incercările diferi­
telor uzini constructoare şi technica execuţiei care di­
feră dela casă la casii, prezintă din aceasta cauză un 
mijloc temeinic de concurenţii'. 

Borsig a ajuns la următorul procedeu observat de 
mine la construcţia caldării tipufoi unic, căldare care 
în linii generale nu diferă întru nimic de cele cuno­
scute noua şi care deci descompusă în părti distincte ar 
prezenta: cutia de fum, cilindrul cit ţevUe ignittt­
bulare şi cutia de foc. 

Partea cilindrică a căldll'.rii o formează cutia de fum, 
realizată dintr'o virol!I', şi cilindrul ce conţine ţevile, 

construit din 2 tole. Pentru a fi nituite împreuna, viro­
lele sunt supuse următoarelor prelucrări : 

1 rasarea, în modul cunoscut la noi, stabilindu-Ii-se 
dimensiunile exacte, cât şi axele niturilor; 

Tăerea lor se face la o raboteuză specială, în care 
se pr'nde un pachet de 6-7 tole, cea Jedeasupra, sin­
gura trasat!I', servind drept şablon şi la care cutitul 
mobil se plimbă dealungul cateţei tllind muchea. 

Deaci tola trece la valţ (3 rulouri) cari-i dă forma 
cilindrică. In acest scop se schimbă de câteva ori sensul 
rotaţiei rulourilor, făra a scoate tola din valţ, apropiind 
în acelaş timp axele rulourilor. 

Curbura necesară se măsoară cu o riglă cui bă şablon 
cu care de altfel se verifică tot timpul vllltuirea. Cilin­
drul astfel format şi care înainte trecea direct la gău­
rire, astllzi trece mai întâiu prin mâna sudorului. 

lntr'adevăr, muchile tolei, care au devenit acum ge­
neratrice, sunt aduse prin văltuire cap la cap. Apoi se 
taie uşor circa. 30 cm. dela .ambele extrcmitllli spre mijloc 
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cu dalta cu aer comprimat, astfel ca să se formeze un 
şanţ între ele, şi se sudează pe · această porţiune. Aspe­
rităţile lăsate de sudură se iau cu un polizor de mână . 

Motivul sudării la capete e simplu: tolâ 1. ce intră sub 
tola II nu poate avea rostul complect acoperit, ca să-i 

asigure etanşeitatea, decât în modul descris, căci căl­

dări din tole cu marginile suprapuse nu se mai con­
struesc la presiuni mari, după cum rezervoarele ce au 
de suportat presiuni mici nu se mai nituesc, ci se su­
dează. Să presupunem tuburile 1 şi 2 gata de imbu 
care. La trasaj s'au marcat toate centrele niturilor tolei 
de deasupra, găurindu-se în acelaş timp la un diametru 
mai mic vreo cin ci-şase pe ambele - extremităţi. La fel 
pentru cilindrul 1, căruia i s'au tăiat numai cele 5- 6 
găuri respective I~ ambele capete, fără a se mai- marca 
celelalte. lmbucarea lor este simplă• se încălzeşte ciiin­
drul de diametrul cel mai mare la capătul a uni­
form pe periferie. De remarcat că tola 2 este astfel 
trasată ca diametrul D > D' ; ceeace face ca îmoucarea 
tolelor la rece să fie imposibilă. 

- -~- ~-, 

Se ridi ca ;,=:.cilindn~I ~ şi se aşează (v. figura) pe _ mar­
ginea infe rio a ră a cilindrului 1, învârtindu-se în acelaş 

timp aşa , ca una din găurile periferice să c o in,cidă la 
partea inferi oar" a toiei cu una din gă urile cilindrului I. 
Se bate puternic un dorn; de acum tola 2 este trasă 

în sus cu o macara de capul a, în timp ce ciocanele 
nu contenesc să bat~. marginea ce va fi acoperiU'i. Ci~ 

lindrii se fixează unul de altul, prin prind erea perife­
riilor cu 3 dornuri; celelalte gă uri trebuesc înşurubate 

in aş a mod, ca poziţia celor 2 cilindri să nu mai va­
rieze cu transportul lor. Tot aceste şu ruburi mai înles­
nesc prin strângerea lor o nouă păsuire a capetelor to­
lelor unul peste altu l, recurgând la aj utorul ciocanului· 
După răcire îmbucarea celor 2 tole trebue să fie atât 
de perfectă' . că nu se ;..dmi te o tolera nţă mai mare de 
O, L mm. ln genere trasareţt ş i îmbucarea se efectuează 

destul de bine pentru ca axele celor 2 cilind~ i să coin­
cidll:. 
Totuşi verificar~a nu se omite nic iodată In acest scop 

se fixează câte 3 puncte pe fiecare din cercuri le de 
bază a şi b (fig.) prin 6 riglete gradate micrometric, 

ce se arnnjează radial prin însuşi modul lor de con­
strucţie şi între care se întid fire de oţel paralel cu axe. 

-Dacă „d"' e grosimea tolei şi sârma se întinde la dis-
I 
I 
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tanţa a de ge_neratricea, tolei I, va fi la distanţa (a+ d) 
de generatricea tolei 2. 

Se măsoară re.dial, plimbându-se metrul paralel cu 
axa de-alungul firului şi verificându.se astfel dacă -cele 

• 2 distan1e se menţin. Diferenţa ce se observă se înlă-

tură prin bătae cu ciocanul la cercul de îmbinare, în 
punctul a· sau e, după cum este cazul. Operaţia se re­
petă şi pentru pun~tele b şi- c. 

Verificarea aceasta este totdeauna făcută în prezenţa 

maestrului , ce dispune transportarea cilindrului la a­
şina de găurit, după ce s'au mai prins cu şuruburi şi 

cele 2 eclise de acoperire a rosturilor generatrice, ca 
şi placa tubulară frontală. 

. Nituirea se face cu presa hidraulică, observându-se 
reguîa de a nu se lua buterola după capul nitului, până 
când ::·nsamclului buterolă-nit nu i se injectează o can­
titate suficientă cu apă rece. Acestea sunt operaţiile prin 
care trec tolele laminate, până ajung cilindru de căl­

dare. 

Cutia de foc . exterioară, ca şi foc<irul interior din tole 
de 'aramă e formată din 3 bucăţi: mantaua, p laca por­
tală şi placa de racordare. Placa portală şi _ cea 
de racordare (Krebsul) vin totdeauna în uzină ambu­
tizate (prin presare la cald), căci forma lor absolut la 
di s creţia constructorului nu permite fabricarea comodă 

şi precisă decât prin tipar. Afară de aceasta, între cele 
două plăci (funduri) nu există totdeauna o identitate 
perimetri că . lntr'ad evăr, la marea majoritate a construc­
ţiilor, pentru o cât mai comodă :adaptare a mantalei 
exterioare pe formele ambutizate, cât ş i pentru uşurinţa 

şi siguranţa antretoazării, mantaua focarului are gene­
ratricea ::>ar, l e lă cu axa căldării. Ca prototip de simpli­
tate în această privinţă reprod uc fotografia unei recente 
cutii de foc la noile locomotive ruse. Figura alăturaUf, 

care reprezintă cutia de foc a celei mai puternice şi 

mai noi locomotive germane pentru trenuri de persoane, 
ne arată tocmai deosebirea complectă a formei peri­
metrice la cele 2 funduri, din care cauză mantaua are 
o formă mai greu realizdbilă . 
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Prima ope~aţie este trasarea şi găurirea mantalei ex­
terioare cu burghie de · diametru inferior didmetrului an­
tretoazei. Tăerea marginilor tolei se face cu foarfeca şi 

în urmă se rabotează fiecare în parte, căutând a da 
muchilor înclinarea necesitată de ştemuire. Dacă man­
taua este cilindrică (cazul loc. 1--C-1, 2-C-1) forma se 

sus şi cu o l.lmă se verifică diferenţa între muc::hra ei 
şi fund (nu se admite >0,1 mm); cănd diferenţele sunt 
de milimetri, mantaua se încălzeşte cu lampa ~de ben­
zină pe acea portiune şi se bate cu ciocanul strângân7 
du -se în acelaş timp şuruburile. Dacă diferenţele sunt 
mai mici , se bate marginea fundului către manta, la rece. 

Păsuirea terminată , se găuresc şi celelalte puncte, se 
înlătur?. bavurile răm:ise în urma burghiului cu ·un cu­
ţit fluture şi ansamblul e dus la presa hiâraulică pen­
tru · nituire. · 

In mod absolut identic se păsueşte ·cutia de cupru .... 
Aci însă niturile, având capul cu gât conic spre foc, 
se revine - asupra găurilor date cu burghiul cilindrici 
să-pându-se în material cu o freză conică locaşul gâtu­
lui. Această formă a nitului este ne cesitată de faptul că 

după câtv_a timp de funcţionare, capul este atacat atât 
de gazele ce le' dezvoltă- cărbunii, . cât şi de temperatura, 
însăşi, prin oxidare. ' . 

Cutia focarului este singura parte . a călâării la care 
tolele se ştemuesc înainte de a fi făcută proba la rece 
Deaceia, .până 1a nu ·se îmbuca ·cele 2 mantaie una 
într'alta, .servindu-se d~ ciocanul cu aer comprimat, la 

--------~~=-~-=-:-----------:· care i se schimbă pe rând dălţi din ce, în ce- mai as­

obţin~ prin 2 metode: prin presarea la rece pe · ti­
pare de lemn la o presă hidraulică specială. Tipar ele 
se aranjeazll' în lungul generatricei şi se plimbă pe por­
ţiµţtea care "trebue îndoită; curbura se verifică cu un 
şablon după care dealtminteri să dirije operaţia. Evi­
dent că aci intră cu mare coeficient iscusinţa lucrăto­

rului. Pentru focare mari, forma ma1f!:talei se mai dă 
la valţ. Curbura mai mare sau mai mică fiind în func­
ţiune de modul de apropiere a celor 3 cilindri, tot 
timpul _ operaţiei tiparul nu )ncetează de a verifica re­
zultatele obţinute. Mantalele de formă deosebjtă primesc 
la început tot o formă cilindr i că şi apoi se ajustează· la 
cald pe funduri. Dealtfel toate mantalele, înainte de a 
fi nituite, se ajustează, şi'n următorul mod : După cum 
am spus, ele au fost găurite partial (cam !a 4 găuri 

una) uniform pe contur. Fundurile analog au fost tra­
sate şi găurile corespunzătoare tăiate . Mantaua se în­
şurubează de funduri provizoriu, graţie găurilor de mai 

cuţite,·~ se ştemuesc tolele îri lung, prin atacarea . mijlocti­
lui muchei cu dalta şi prin prelungirea loviturilor spre 
îmbinare. 

lmbJ.Icarea ctttiilor este simplă: - cadrul (cranţul) fre­
zat Ja dimensiunile necesare se prinde provizoriu de 
cutia de cupru prin nituri. După ce i s'a 'aranjat . din 
ochi dire ţfla, se lasă cutia de fer, cu ajutorul macarale, 
în jos, imbrăcând cutia '.:de cupru tocmai ca un capac. 
Evident că poziţia celor 2 cutii una faţă de alta trebue 
reg ulată şi cu destulă precizie, ~ăci placa tubulară este 
perpendiculară pe axa căldării, cu ·care ţevile sunt pa­
ralele. Deci se măsoară distanţele a, b, c, Şi d pe două 
rigle perpendiculare, care sunt prinse orizontal (cu ni­
vela de apă) cât şi distanţa c dela riglă la generatricea 
de cota maximă a mantalei exterioare. 
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Prin uşoare bătăi cu ciocanul, se aduce a=b, iar ce­
lelalte să corespundă cu desemnurile. Urmează fixarea 
ansamblului. Cadrul ca şi tolele mantalelor avâud gă~ -
rite periferic un număr suficient de puncte ce cores­
pund, poziţia celor, 2 cutii se poate fixa prin şuruburi. 
La· bancul de găurire dealtminte.ri se mai dau şi găurile 
antretoazelor ca · apoi să ·se nituiască cu presa hi9raulieă. 

Dacă forma cutiei de aramă nu permite îmbucarea 
în modul deschis, atunci la mantaua exterioară nu se 
nitueşte fundul căldării, până nu se vâră mantalele unti 
tntr'alteţ. 

I. 

I 
I 

I 

Antretoazarea 
Antretoazarea cutiei de foc, cum şi mandrinarea ţe­

vilor de fum sunt două puncte slabe ale căldării; de­
aceia fiecare fabrică constructoare a căutat şi a încercat 
diverse metode de antretoazare. 

Borsig a ajuns la următoarele concluzii: 
1. - Se serveşte de aer comprimat la antretoa­

zare (găurire, înşurubare etc.) pentru motivul că (lăsând 
la o parte faptul . greutăţii ceva mai mari decât a in­
strumentelor ce utilizează electricitatea) prezintă o elas­
ticitate considerabilă în modul de lucru. lntr'adevăr, 

dacă cu maşina rotativă de aer comprimat se pot a-
. tinge viteze de 250 tur. pe minut, tot cu maşina de 
aer comprimat se ating şi viteze de 25 rot. pe ninut, 
şi aceasta este numai în funcţiune de reiistenţa ce o 
întâmpină burghiul, ghiventborul sau antretoaza. 

Proprietatea de mai sus este capitală la antretoazare, 
căci, dacă rotaţia ar varia în limite mici (ca la maşinile 

electrice) ar trebui ca în cazut' unei rezistente mai mari, 
din cauza frecării considerabile, să se gripeze materia­
lul, (unsoarea se carbonizează) ' să se topea~că. Maşinile 
electrice au dezavantajul de a-şi mări putere~ pentru 
moment (şi-şi cam menţin turaţia) , iar în cazul unei în­
ţepeniri, sau se arde siguranţa, sau azvârlă lucrătorul . 
de pe schelă. 

Maşina cu aer, din tontr_ă, îşi reduce turaţia la O (pu­
te~ea motorului rămânând aproape constantă) într'o în­
ţepenire, ca îndată ce prin clătinarea burghiului, rezis­
tenţa s'a micşorat, să-şi reia turaţia în consecinţă. Ori 
la antretoazare mai nu există gaură Ia care să nu fie, 

- incidental o mică înţepenire . 

2. - Nu mai utilizeaza antretoaze conice. Avan­
tajul acestOra P-ste că se poate mări prin înşurubare 
presiunea pe cele două feţe ale ghiventului şurub-mutei 
că, deci mări etanşeitatea până la limita de strivire a 
materialului. Natural că . antretoazele tăiate cilindric, nu 
mai prezintă acest avantaj, presiunea între feţele ghi­
ventului şurub-mutelcă neputând varia cu unghiul de 
strângere. Practica spune însă că lucrătorii, când tae 
gaura, nu observă ca burghiul să intre la o anumită 
adâncime cu ·precisiunea · necesară şi e greu· să se 
facă. Căci, dacă a intrat ceva mai adânc, s'a mâncat 
din înălţimea ghiventului ce primeşte gaura, dacă " 
intrat mai puţin, se îngreunează - tăerea ghiventului şL 
dă naştere la gripări. 

Aceleaşi dificultăţi se întâlnesc la tăerea cu ghivind­
bohrul, cu diferenţă că aci importanţa · erorilor e şi mai 
mare şi trebue notat că nu se admit toleranţe peste 
0,02 mm. 

Nici chiar limitarea lungimii . i. burghiµlui ~_ şi~ ghevent­
bohru_lui n'au dat rezultate satisfăcătoare, căci lucrăto­
rul, în tendinţa de a găuri mai multe antretoze, nu mai 
micşorează viteza de înaintare a ghivent-bohrului la a­
propierea muchii limită, - din care cauză se întâmplă 

un şoc urmat de o înţepenire a ghivent-bohrului, ce 
po·ate deforma filetul. 

Dar înşurubarea antretoazei, pe lângă defectele ghi­
ventului mutelcii, ce pot proveni dintr'o ' proast~ tăere, 

lasă afară şi înspre focar, extremităţi de antretoaze (care 
·vor forma capul de nituit) neegale şi care variază sim­
titor 0ela antretoază la antretoază. frr concluzie s'a 

· adoptat antretoaze de aramă tăiate cilindric, cele două 
capete având diametre puţin deosebite (la 1-C-l de ex-
25,8 mm. 0 în aramă, 26 tn fer). Ghiventul are secţ i. 
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unea (profilul) triunghiul iso~cel, evidenţ, pasul la ambele 
capete e acelaş şi de acelaş număr de ganguri pe cm. 
De ob~ervat că cele 2 diametre ale capetelor antretoa­
zelor sunt cu cca. 0,03 mm mai mare decât ·diametrul 
găurilor date în tole. 

3. · Evită de a mai reveni asitpra imui ghivent 
deja tăiat, de exemplu, prin tăerea ghiventului cu mai 
multe burghie, pentru motivul că axa burghiylui cu care 
se revine va face întotdeauna un unghiu cu axa pri­
mului burghiu. De ac.eia găurtle s.e taie cu acelaş bur-
·ghiu în ambele tole şi printr'o singură operaţie. · 

Operaţia antretoazării urmează imediat .după imobi­
lizarea cu ajutorul şuruburilor a celor 2 cutii una faţă 

·de alta prin cadrul grătarului. 

După cum am spus, poziţia antretoazelor pe cutia ex­
terioară e determinată prih găurile ce s'au dat imediat 
după trasarea ei şi desemnarea centrului ·fiecărei antre­
toaze. Diametrul găurilor e s:.i 2 - 3 mm mai mic de­
cât diametrul antretoJz ~!, aşa că act ~ m nu răf!,âne decât 
a mări găurile şi a se servi tct deodată de ele ca ghid 
pentru gău~irea mantalei de aramă, care n'a · mai fost 
nevoe să fie trasată. · ' 

Operaţia ace <1 sta se face la bancul alăturat compus 
din 3 burghie, ce pot avea mişcări CJealungul mesei, şi 
al căror sfredel poate lua orice direcţiune. Aci se gău­

. reşte şi cadrul. Ţiu să observ că diametrul găurilor an-
tretoazelor se dă t o tuşi ceva mai mic decât cel necesar 
(cu 0,7 - 0:5 mm). 

De aci focarul trebue dus la presa hidraulică, unde 
se nitueşte cadrul, fixându-se definitiv pozitia celor 2 
cutii. 
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Bancul de antretoazat, _ după cum se vede în figură 

e uri simplu căr~cior pe care se aranjează cutia foca­
rului, fără vre-o precauţie deosebită. 

La partea superioară se vede un . sistem de grinzi 
metalice, care nu servesc decât la susţinerea a 2 sau 3 
şini - curbe plane~ ce urmăresc aproximativ conturul ca-
drultii focarului şi pe care se plimbă un scripete. . 

Tot acest sistem n'are alt rost decât să uşureze ma­
şina de ·aer comprimat, pr.in echilibrarea greutăţei ei cu 
o greutate moartă, ce atârnă în in,teriorul , focarului şi 
care e prinsă de cealaltă extremitate a firului peste scri-
petele mobil de mai sus. · 

Operaţiile ce se succed sunt: 
1. M<'.trirea găurilor mant.alelor la dimens_iunjle pre­

scrise. Opera1ia se face cu un singur burghiu, p,e care 
sunt tăiate, la o distanţă aproximati-v egală . cu. cel mai 
mare interspaţiu de antretoaz.at dintre cei doj pereţi 

metalici ai mautal elor, ghevintui ce · profileaiă cuţitul bur­
ghiufoi. Diametr.pl diferă, du 'pă cum am spus, spre m-
terior fiind mai · mic. · 

2. Tăier.ea fi!etul~1i cu tarodul deja descris. 
3. Spălarea cu petrol, a tuturor găurilor, de grăsimea 

'ce-a -rămas după burghiu sau tarod, din cauza proprie- -
tăţilor grăsimii, ce le expun mai jos. · 

4. Uscarea petrolului rămas în găuri , printr'o injec­
ţiune cu aer comprimat, făcută cu ajutorul unui su!lai 
cilindric -găurit periferic, ce se introduce În fiecare gaură. 
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5. Sortarea şi înşurubarea cu mâna în mantaua exte­
rioară a capului antretoazei de diametru mai mic, nu­
mai un pas sau două, până ce prinde. 

Prin faptul că distanta ce rămâne între peretii cutiei 
e variabilă, antretoiazele vor avea lungimi diferite. Ale­
gerea lor se face în urma măsurării distanţei a, printr~o 
riglă cu cioc, ce trece prin cele doult găuri. 

6. Trecerea primului cap filetat prin g':lurile date'n 
tola de fer, prin înşurubare. Efortul ce. necesită această 
operaţie, fiind destul de mic (diametrul antretoazei e mai 
mic decât al găurii), se procedează astfel : 

Capătul exterior al antretoazei are prevăzut o cavi­
tate piramidală. La maşina cu aer co[]'lprimat se adap­
tează un dorn cu vârful piramidal tăiat astfe', ca să 

intre în cavitatea de mai sus. Se unge filetul şi printr'o 
uşoară împingere a maşinii în timpul rotaţiei, se obţine 

înşurubarea. Trecerea dela o antretoază la alta cere un 
timp minim. 

7. Reînşurubarea antretoazei cu mâna până ce filetu­
rile prind în găurile respective şi ungerea fileturilor 
exterioare. 

8. Inşuruba ea antretoazei acum cere un efort destul 
de mare. Din această cauză, cavitatea de mai sus ne 
mai putându-se folosi se adaptează la maşină o tijt\ ce 
are capătul găurit şi filetat pe o adâncime suficientă ca 
filetul prins să poată rezista efortului · cerut de înşu­

rubare, (prelungitor cu con „Morse"). 
Capul ce se nit.1eşte în interior, trebue să aibă la 

toate antretoazele 2.Ceiaş înăl1ime: de aceea în timpul 
înşurubării, un lucrător vârât în cutia de foc veri'fică cu 
un şablon porţiunea tre ută. Inşurubarea se opreşte când 
acesta bate de ex. cu ciocanul în tolă ca semn con­
ventional. 

Această operaţie de multe ori prezintă piedici prin 
întepenirea antretoazei, întepenire provocată de dilatarea 
ei din cauza încălzirii datorită frecării. Cauzele încălzirii 
pot fi diferite: ungerea insuficientă, proasta tăere a ghi­
ventului, apăsarea decazială pe antretoază, prin modul 
defectuos de aplicare a maşinii cu aer comprimat. 

ln toate cazurile, se lasă antretoaza întepenită şi se 
mai face o încercare la urmă, după ce s'a răcit; dacă 

ml merge nici acum, se observă cel puţin da ă gaura 
din cutia de aramă e umplută. In caz afirmativ, se fac 
toate s(ortările de a vârî mai departe antretoza, ajutân­
du-se de o cheie de mână al cărei brat li putem ·1ungi 
până la strivirea ghevintului. ln extremis se mai face o 
incercare cu o cheie ghiară, în care se prinde din nou 
capul antretozei. 
Dac~ capul nu e pătruns, antretoaza se înlocue~te. 

Antretoazarea pereţilor fiind-terminată, urmează prima 
verificare. 

Ea are de scop de a descoperi antretoazele ce au 
intrat prea uşor şi care au un câtuşi de mic joc. Veri-

ficarea se face bătând deasupra capului exterior cu un 
ciocan uşor şi tinând în partea opusă degetul; dacă nu 
se simi.e nici o mişcare, lucrarea se consideră ca bună. 

Verificarea merge foarte repede şie făcută de maestru. 

Consolidarea cerului focarului se realizează la loco­
motiva l-C-1, prin tiranti de otel, care de altfel nu 
se deosebesc principial cu nimic de celelr1lte antretoaze. 
De aceea nici operaţiunile necesare înşurubării lor nu 
diferă întru nimic de cele descrise pentru antretoaze. 

Din punct de vedere a I constructiei însă, tiranţii au 
particularitatea că sunt găuriti numai la capete. Dife­
renţa diametrelor celor două extremităţi e mai mare (26 şi 
30 mm), aşa că trecerea primului cap filetat prin man­
taua de fer nu mai prezintă nici o greutate. Capul ex­
terior are filetul terminat printr'o porţiune tăiată pătrat, 

pentru a uşura operaţiile înşurubării. 
Intr'adevăr, dacă la antretoaze prima înşurubare (prin­

derea) se făcea cu mâna, aci nu mai merge, aci se face 
cu cheia. Capul pătrat mai e necesar şi în cazul înţe­

penirilor, căci dacă am avea un cap filetat, atât şurubul 
cât şi mutelca de înşurubare dela maşina cu aer compri­
mat fiind de metal tare, ar face ca odată cu schimbarea 
sensului de rotatie a mutelcii, pentru a degaja capul, să 
se învârtească şi tirantul. 

Mai sunt de adăogat avantajiile ce le are această 

constructie la reµararea locomotivei, l ând nu orice de­
pou are maşină de înşurubat. 

Cutia mai primeşte pentru consolidarea peretilor şi 

tiranţi transversali, ale căror capete se înşurupează în 
nişte plăci nite.He pe mantaua exterioară. Plăcile n'au 
alt rol decât să mărească grosimea tolei în care se'nşuru­
bează, pentru ca numărul de fileturi înşurubate să poată 

·lua efortu I tirantului. 

Unul din factoni ce au o influentă remarcabilă în buna 
executare a antretoazarii e uleiul cu care se ung atât 
burghiile, cât şi antretoazele Şi c.ci, pe lângă calitcika 
ce i se cere de a avea un punct de descompunere cât 
mai ridicat, mai c şi calitatea care nu se poate neglija, 
gradul de adeziune sau gradul de ungere. Ori la antre­
toaze capul dinspre foc deşi se'nşurupează de 2 ori, 
nu poate fi uns decât odată, înainta de'nşurubare. De 
aceea grăsimea ce rămâne pe filet, după ce a trecut prin 
pr,ma tolă, trebue să fie sufickntă p~nlru a'nlesni şi a 
două înşurubare. 

Borsig utizează „ Woolfat", o grăsime care la tem­
peratura ordinară e semisolidă, lichefiindu-se prin în­
călzire şi care dă rezultate excelente chiar când numă­
rul C1e'nvârtituri cu care se'nşurupează e de 240 rot1 minut. 

lntreaga serie de operaţiuni descrise pentru cutia de 
foc a locomotivei 1·-C-t, care are 824 antretoaze cupru, 
11 O tiranţi plafon, 6 tir anti transversali, se efectuează în 
5 zile (sau 40 ore), lucrând la ea doi oameni. 
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Montajul părţilor componente ale căldărei 

In linii generale părtile componente ale căldărei sunt : 
1. Camera de fitm, 
2. Cilindrul cn ţevile de fum şi 

3. Cutia de foc. 
Am văzut cum se construeşte fiecare parte şi stadiul 

în care se găsesc înainte de a fi nituite. Şi, pentrucă 

toate aceste părţi prin prinderea lor trebue să păstreze 
axa căldării în perfectă linie dr~aptă, montarea cere o 
altă serie de precauţii şi măsurători. 

Asamblarea se face la placa pe montaj, o placă plană 
de fontă şlefuită, de dimensiuni suficiente ca să cuprindă 
proecţia orizontală a căldării şi care a fost cimentată 

în planşeul atelierului, perfect orizontal. 
Cutia focarului e prima parte care se aranjează pe 

placă în pozitia indicată de desemn ca pusă pe longeroni. 
Se recurg~ la vinciuri sau pene, verificându-se cu ni­

vela paralelismul generatriţei de cota: maximă, cu placa. 
Pentru a putea îmbuca placa (fundul) de racordare 

cu cilindrul, se încălzeşte perimetrul circular al fundului 
cu lampa de benzină. 

Cilindrul e susţinut cu macaraua şi îmbucarea se face 
identic ca şi la tolele simple, operaţie deja descrisă. 

Imbucarea făcută, corpul cilinddc se sprijină pe vinciu 
la partea anterioară şi se trece imediat 1a determjnarea 
orecisă a poziţiei cilindrului faţă de cutie prin alte mă­
surători. 

In acest scop se fixează riglete, două orizontal la am­
bele extremităţi ale căldării astfel ca mijlocul riglei să cadă 
în dreptul diametrului vertical al plăcii tubulare (se deter­
mină cu firul de plumb), respectiv la jumătatea uşei 

focarului. La distanţe egale de centrul riglelor, se întinde 
câte un fir de oţel, apoi atât pe căldare cât şi pe cutia · 
focarului se încalică mai multe fire de sfoară, de 
capul căror a atârnă câte o greutate. Măsurătorile ce 
urmează sunt: 

_a) Distanţa burta căldării-placă, la ambele extremităţi 
(sau paralelismul axei cu placa); trebue să aibă aceiaşi 
m„rime. In caz contrariu se recurge la vinciu sau se 
rabotează niţel cadrul (se întâmplă foarte rar). 

b) Distanţa (măsurată pe perdiculara comună) între 
firul încălecat şi sârma de oţel. 

Evident ca distanţa măsurată la piciorul stâng al firu­
lui încălecat trebue să fie egală cu distanţa măsurată la 
dreapta aceluiaşi fir, şi asta pentru toate firele. Nu e, 
se mişcă în plan orizontal căldarea prin înşurubarea 

piuliţelor a doi tiranţi longitudinali ce au fost mon­
taţi provizoriu în acest scop. Tot cu ajutcrul înşu­

rubărei se obţine lungimea totală precis. Aproximaţiile sunt 
până la 0,5 m/m. şi măsurătorile făcute de maestru se 
succed până se ajunge la rezultatul dorit. 

Rostul măsurătorilor e clar: Prin prima operaţie s'a 
adus axul cilindrului şi cu al cutiei focarului (impropriu 

numit ax) în acelaşi plan orizontal, apoi s'a făcut ca 
planele lor verticale să coincidă. 

Poziţia justă găsită, se fixează prin înşurubare cele 
două părţi ale căldarii, graţie mai multor găuri 

periferice, date pe portiunea suprafeţelor de îmbinare. 
Urmează găurirea extremităţilor tolelor printr'o sin­

gură operaţie şi nituirea, care se face la presa hydrau­
lică. Tot aci se nitueşte şi placa tubulară frontală. 

In această stare căldarea e gata pentru a primi ţevile 

de fum. Mandrinarea ţevilor are Joc la bancu1 de probă 
la rece. 

'l evilor nu li se mai ştuţuesc capetele. Practica a 
dovedit că operaţia e constisitoare şi foloasele realizate 
sunt insensibile. Deci capătul ţevei ce intră în placa 
tubulară de aramă se şlefueşte cu un polizor destul de 
grosolan şi se man.drinează în mod obişnuit. 

Tot în acest timp se montează c!'ildării armăturile, ca: 
suporţii manometrului, injectorului, sticlelor de nivel, ai 
robineţilor de probare etc. 

Este de observat că, deşi căldarea e a tipului unic, 
nu toate armăturile se pot scoate de la una şi pune 
la alta fără intervenţia pilei sau a unei şaibe, căci 

preciziunea în căldărări~ nu poate atinge prec1Z1unea 
atelierului de prelucrat şi atunci piesele unice în desemn. 
se păsuesc de la caz la caz. 

Domurile cazanului, atât cel prin care intră apa de 
alimentare, cât şi cel în care este pr za de aburi, se 
montează tot aci cu toată ţevăria lor, grătarele de eva­
porare, etc. 

Urmează proba la rece; aceast~ se face cu- pompa 
de apă acţionată cu mâna, ridicând presiunea până la 
l 9 atm. pe când presiunea de lucru e de 12 atm. 

In mediu 60°/~ din atretoaze lăcrimează, de asemenea 
unele nituri şi tiranţi. Se consideră bune toate atretoa­
zele ale căror picături se preling uşor şi nu ţâşnesc. 

Niturilor, însă, li se ştemuesc capetele cu ciocanul de 
aer comprimat, iar tiranţilor, ·al cărN capăt ese Jin tola 
exterioară ca şurub filetat, li se ştemueşte tola de jur­
împrejurul filetului. 

Căldarea se goleşte de apă şi e dusă dela bancul de 
probă pentru a i se nitui antretoazele. Nituirea se face 
odată la am1ele capete de doi lucrători, unnl în focâr, 
celălalt afară, cu ciocanul cu aer comprimat la rece. 

Dalta care isbeşle antretoaza (căpuitorul) în timpul iz­
biturif or se roteşte cu mâna. Prin acest metod operaţia 

·nituirii se face mult mai repede şi mult mai sigur de­
cât până acum, când numai un cap se nituia, iar la 
celălalt, printr'un vinciu ce se aranja destul de plicticos 
de ta antretoază la antretoază, se ţin~a contra. 

Natural că aci se cere ca ambii lucrători să înceapă 

operaţia odată şi să învârtească dalta în acelaş sens la 
început. 

Totnşi antretoazele nu sunt lăsate aşa, căci germanii 
au ajuns la concluzia de a asupa gaura dată dealungul 
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antretoazei la capătul exterior şi probabil că le permite 
combustibilul ce nu lasă sgurll. Astuparea canalu_lui an­
tretoazelor spre exterior se face cu mici donuri de 
aramă bătute cu dornul într'un guler conic ce s'a dat 
cu un mic burghiu electric. 

Ca motiv constructiv, se economiseşte prelucrarea 
tablei ce acopPră cutia de foc , tablă ce trebuia găurită , 

adaptându-i-se apoi tubuleţe de scurgere. Antcetoaza 
ruptă trebue observată prin focar, lucru cam nepractic, 
după părerea mea, mai ales pentru cele depe peretele 
uşii focarului. Greşit iară$i mi se pare procedeul de a 
face proba căldării Ia 19 atm . cu antretoazele nenituite, 
pentru motivul că în acest caz efortul pe care I ia fie­
care antretoază se transmite de către tolă numai prin 
fil~t, pe când în rr10d normal d·e funcţionare mai tot 
efortul e luat de capul ce se nitueşte în urmă. Conse­
cinţa e că fuetul de 

1 
aramă, în urma acestei presiuni, 

primeşte deformări permanente în unele puncte, ceia ce 
face ca antretoaza să lăcrimeze, . deşi a fost conştiincios 
lucrată şi deci etanşeitatea să se obţină numai prin ca­
pul antretoazei după nituire nu şi prin filet. 

Căci, dacă se înlocuesc numai antretoazele care ţâş­
nesc la 19 Atm., fnseamnă că o probă de 4-5 Atm. e 
suficientă ca să le determine, lucru constatat de mine 
şi afirmat şi de experienţa maestrului cazangeriei. Mai 
e de notat că asemenea cazuri sunt excesi ·1 de rare. 

Atretoazele care la a doua probă ( 19 Atm.) lăcrimează, 
li se bate capul cu Ciocanul; nu se ştemuesc şi nici 
nu se recurge la dorn. 

Tolele se reştemuesc cu dalta şi cu ciocanu/ de mână. 
Acµm ~căldarea e gata pentru a fi recepţionată, proba 

)a' cald dând mai totdeauna rezultate bune. 

· Longeronii 

Deşi tăerea şi montarea Iongeronilor se face într'o 
secţie a cazangeriei, prin preciziunea cu care se lu­
crează şi prin modul însuşi de execuţie, cadrul nu are 
nimic comun cu cazangeria. 

Longeronii care au fost construiţi pe rând din tolă 
groasă de 2-3 cm„ în care erau tăiate numai locaşu­

rile cuzineţilor, din bare ce s'au bulonat întocmai ca o 
grindă cu zăbrele azi sunt tăiaţi din plăci 70-120 mm. 
grosime, desenând grosier o grindă cu zăbrele formată 

din două tălpi legate prin montanţi. 
Poziţia montanţilor e determinată de poziţia pieselor 

ce se vor monta ulterior (i'oţi, cilindri, glisiere, etc.) 
Pentru a ajunge la această formă, plăcile laminate 

ceva mai mare decât lungimea şi lăţimea longeronului 
se trasează conform desemnului. Urmează tăerea dea­
lungul liniilor desemnate, cu flacăra autogenă. 

Acta~ta set face odată la ambii Ioa-eroni, unul din ei 

servind drept tipar. Se plimbă suilaiul dealungul linii­
lor desemnate şi · n aşa mod ca totdeauna linia trasată 

să r~mână după tăere . Frezarea suprafetelor obtinute 
prin taere cu flacăra, până în dreptul linii Io( trasate, 
după cum se vede în figură se face Ia tbancul de 
frezat. Acesta e compus dintr'o masă lungă . de 20-30 
m., de<J.lungul căreia se poate plimba după necesitate 
mai multe cadre, pc care sunt montate mecanismele ce 
acţionează freza respectivă. 

Cadrele cu freze nu au nimic deosebit faţă de frezele 
cunoscute. Longeronul se poate freza deodată în mai 
multe puncte, după accelerarea ce-o necesită comanda. 

Consolidarea celor 2 longeroni se face la montaj şi 

prezintă următoarele etape : 
Prinderea pe unul din Iongeroni a cadrului (blocului) 

ce susţine c·azanul la partea anterioară, a traversei fron­
tale, cât şi a plăcilor de distanţă, (chesonul anterior) . 

Poziţia lor fiind stabilită, se desemnează atât pe ca­
drul de susţinere, cât . şi pe plăcile de distanţă, locul 
găurilor ce sunt date deja în longeron şi prin care vor 
trece buloanele de consolidare. 

Desemnarea găurilor nu serveşte însă numai pentru 
găurirea suprafeţii ce se prinde cu longeronul ce-a ser­
vit ca tipar, ci şi pentru găurirea suprafeţii de contact 
cu celălalt longeron - şi e natural, căci aci totul e si­
metric în raport cu planul vertical ce trece prin axul 
căldării. 

Cadrele întoarse de la bohrmaschine, se face con­
solidarea celor 2 Iongeroni prin câteva buloane şi se 
verifică simetria. 

In aceast scop se aranjează orizontal Iongeronii (prin 
pene), corectându·şe înclinările respective în direcţie 

longitudinală, cât şi înclinarea plăcii de racordare în • 
direcţia perpendiculară pe longeron. 

Pentru ca aranjarea să fie completă, mai trebue con· 
trolat dacă nu cumva unul din longeroni e devansat 
din cauza montajului faţă de celălalt. Se admit dife„ 
rente de maximum t - 2 mm). 
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Această verificare se face cu un teu de oţel. 

După aceasta urmează strângerea solidă a buloanelor 
şi revenirea asupra tuturor găurilor cu un burghiu de 
diametru mai mare (2-3 mm), care e şi diametrul ne­
cesar. 

In acest mod, se permite ansamblului bulonarea, fixând 
definitiv poziţia celor doi longeroni. Ca regulă generală , 

fetele ce vor veni în contact' se vopsesc. 
Asupra bulonării cadrului: buloanele trebue aşa de 

precis şlefuite, încât să nu intre în gaură nici prin sim­
plă împingere, nici prin forţă mare. Rostul e ca bulonul 
să fie solicitat şi la forfecare. Qacă intră forţat, înseamnă 
că periferia lui e uşor rabotată de ga4ră şi neuniform. 

c 'ele dintâi piese ce se montează pe longeron şi care 
cer o precizie deosebită sunt plăcile de gardă ale cutiei 
de_ grăsime. De preciziunea montării lor depinde soarta 
întregului mecanism motor, căci toate măsurătorile ·ce 
vo"r fi necesitate de montarea acestuia, vor lua ca punct 
de _plecare feţele . plăcilor: 

Ele au secţia în u şi îm~ucă suprafeţele tăiate în lon­
gtron, între care se va mişca cutia cuzinetului. Montate, 
trebue ca talpa a să aibă grosimea bine determinată şi 

egală la toate glisierele. 

Aceasta se verifică cu ajutorul unei rigle de precizie 
ce se montează paralel cu longeronul după o prealabilă 
măsurătoare cu şurubul rn,icrometric a distantei riglă­

longeron Ia ambele extremităţi. 

Intre riglă şi talpa glisierei trebue să fie de' ex. di­
stanta ex. 

Ea se verifică cu o prismă de oţel calibrat~, cu care 
se tatonează după fiecare rabotare a suprafeţelor e. Pla­
nul ABC al glisierei anterioare trebue să fie vertjcal. 
V_erificarea sau, mai bine zis abaterea dela verticală ne o 
indică . o nivelă fină, în care o diviziune arată o încli­
nare de 0,04 mm/m. 

Perpendicularitatea suprafeţei pe riglă se măsoară cu 
un teu mare de otel, care mai serveşte şi la alinierea 
plăcilor pe cei 2· longeroni. In genere, abaterile sem­
nalate cu instrumentele de mai sus se iau la raboteuză 

(shaping), după ce s'a montat · placa pe masa shapin­
gului în poziţia ce o are pe longeron şi cu defectele 
semnalate. 

Placa anterioară deja ajustată, se ia ca bază pentru 
aj~starea plăcii poster.ioare, ajutându-ne în acest scop 
cu un şablon ae oţel. 

Montarea şi deci implicit ajustarea plăcilor qe gardl:I 
nu se începe la toate locaşurile c:.:zint;!tilor deodată. 
. Se pleacă dela prima roată cuplară;-distanţa dintre 

suprafeţele plăcilor fiind date, nu se admite o toleranţă 
_mai mare de O} mm în măsurători . Deci luându-se ca 
bază prima glisieră montata, cu ajutorul unei rigle şa­

blon, se măsoară câtimea co care se va rabota faţa d 
a glisierei anterioare la perechea 2-a de roţL Operaţia 

urmează apoi în mod analog la celelalţe. 

Evident că pentru a putea face acfastă ajustare, a­
cestea trebuesc frezate iniţial cu, secţiunea mai mare 
dela 1-2 mm de Iatură.-Prinderea lor de longeron 
se face prin şuruburi cu cap __ înnecat. Găurirea urmează 
după ajustare. 

Montajul 

Punctul dela care se pleacă la montaj, sau mai bine 
zis baza dela care pornesc măsurătorile necesare mon­
tării diverselor părţi ale locomotivei, sunt _glisierele cu­
tii de grăsime sau plăcile de gardă . 

Operaţiile se succed, începând cu aranjarea longero­
nilor aduşi din cazangerie perfect orizontal. Ei formează 
„batiul" , pe ei se sprijină întregul sistem: căldare -
mecanism motor. Inainte de a începe orice operaţie se 
vopsesc cu miniu. 

Cilindrii locomotivei turnaţi şi strunjiţi au faţa ce va 
veni în contact cu longeronii rabotată, însă cu câţiva 

milimetrii mai departe de centrul pistonului decât e 
prescris-şi pentru motivul că se va reveni asupra ei, 
distanţa A (axa pistonului- axul longeronilor) trebuind 
a fi tăiată cu o precizie destul de apreciabilă. Toleranţă 
mai mare de 0,15 mm, nu se admite. De:isemenea ci­
lindrul a mai primit şi găurile pr,in care vor trece bu­
loanele de prindere cu cadrul, - date la un diametru 
ceva mai mic. 

Se înşurubează provizo r-iu cilindrul de cadru, adu­
cându-se orizontal cu vinciul pe care se sprijină unul 
din capete, după necesitate şi servindu-ne de nivelă cu 
o aproximaţie de 0,35 mm' /ni. 

432 



• CONSTRUCŢIA LOCOMOTIVELOR lN UZINA A. BORSIG 

Axa pistonului trebuind s_ă fie la o distanţă bine de­
terminată de suprafaţa exterioară a plăcilor de gardă,­

pe de altă parte pqziţia mecanismului motor depinzând 
de această axă, pentru a face măsurătorile necesare, ea 
se materializează printr'un fir de oţel de 0 ' 0,5 mm . ex­
tremităţile înfăşurându-se respectiv pe 2 suporţi prevăzuţi 
cu ş_urub micrometric ce permite caRătu!ui firului mici 
deplasări. Suporţii se prind de 2 rigle montate aproape 
de extremităţile şasiului sau sistemului orizontal şi per- -
pendicula_r pe ei (vezi riglele din figură). 

Am spus că suprafaţa exterioară a plăciior de gardă 
se ia ca punct de plecare a măsurătorilor pentru orice 
piesă care cei e precizie la montaj . Firele de mai 
sus având de scop înlesnirea măsurătorilor ce vor 
urma, se întind complet orizontal, paralel cu suprafe --

ţele exterioare ale glisierelor, 'recurgându-se la o riglă 
micrometrică cu suport, al cărui picior patinează pe 
gli~ieră. Extremitatea cealaltă , calotică , când rigla pa­
tinează pe glisieră, indică planul în care trebue să se 
găsească axa cilindrului ~u o toleranţă până la O, t mm. 

Cilindrii fiind deja provizoriu prinşi, se verifică dacă 
a=b (ceeace nu e niciodată; totdeauna b e mai mare 
decât a) cu o riglă micrometrică ce are ambele capete 
bombate. Această măsurătoare evident că se face la am ­
bele extremităţi ale cilindrului. Se soade ·b din a (res­
pectiv b' - a'XJ. Aceasta e câtimea cu care se va rabota 
suprafaţa A, pentru ca axa să _ cadă cum trebuie. Se scrie 
diferenţa cu creta la colţurile respective. Însă cilindrul 
mai trebuie să îndeplinească o condiţie ; trebuie ca axa 
lui să fie la distanţa „du. de perpendiculara l ~ sată din 
centrul sertarului; . măsurătoarea se face cu rigla şi 
echerul, ca în figură. · · 

Să zicem că distanţa măsurată este d' fo loc de d, cum 
e şi cazul. Prin rabotare va trebui ca suprafaţa A să 
aibă şi o rotaţie astfel, ca d să fie egal cu d'. Când dife­
renţele sunt sensibile, inginerul trebue să spună cu câţi 

milimetri va fi luată faţa sus şi jos. 

Se trece din nou cu creta la fiecare colţ cifrele co­
municate sumându-se apoi algebric totalitatea cifrelor 
trecute pe colţ şi se trece la trasarea conturului adevă­
ratei suprafeţe. 

_În acest ~cop se serveşte de un instrument prevăzut cu 
-şurup micrometic, al cărui picior patinează pe suprafaţa 
actuală şi al cărui cioc se lasă ln jos cu cifra trecută pe 
colţ, pentru a sgâria distanţa de luat. 

E~te evident că aparatul se utilizează numai la colţ . 
Cilinqrul trece la raboteuzlt Readus la longeroni, se 
prinde pu_ternic în câteva buloane şi se aranjea~ă ori-
zontal, după cum am mai spus. Poziţia lui definitivă e 
fixată prin ajutorul firului de oţel, al unei ştange care are 
lungimea dela glis i eră până la faţa exterioară rabotată a 
cilindrului şi a sistemului riglă-echer (rigla aranjată ori-

--~---------

zontal sus şi perpendicular~ pc lon geroni) cu ajutorul 
căruia putem citi di s tan.ţa d. 

Este de o!)servat că tol era nţa -e de 0,1 mm/m, în toate 
măsurătorile utilizându se şurubul micrometric. Verifică­

rile măsurătorilor se fac de maestru. In modul descris 
cilindrul e ~dus în pl)ziţia lui din planşe. 

Apoi nrmează regăurirea sistemului cilindru-longeron 
cu un burghiu de diametru mai mare, servindu-se de o 
hohrmaşină portativă şi revenindu -se încăodată cu un 
burghiu de pas mic (alezor) ce dă găurii comune o su:­
prafaţă cât mai netedă . Feţele ce vor veni în contact 
se înşurubează definitiv prin buloane poli?ate, care intr:'. 
11iţel silite în gaură. 

După cum am m 1i spus, se caută a s · solicita buloa­
net'e şi)a forfecare . 

ln timpul ajustării cilindrului pe cadru, o altă echipă 

de lucrători 'se ocupă cu montarea căldării. Prin faptul 
I 

că ajustarea cilindrilor (deci măsurătorile respective) s'au 
făcut când longeronii nu suportau nici -o sarcină, prin 
montarea căldării după prinderea cilindrilor, şasiul- se 
deformează şi aproximaţiile obţinute după atâta trudă 

se micşorează . De multe ori se strică preciZimea obţi­
nută aşa de mult, că e nevoe de o revenire. O simplă 

schimbare a procedeului de montaj ar înlătura acest 
neajuns. Cu montarea căldării mă voiu ocupa, după ce 
voiu termina cu echipa ce a montat cilindrul şi întregul 
mecanism motor. · 

Montarea cilindrilor terminată, se trece la glisierele 
capului de cruce. La capătul anterior ele sunt prinse 
solid prin buloane de capacul cilindrului, la cel poste­
rior se prin J de cadrul culisei. In poziţia de funcţi o­

nare a mecanismului, glisiera trebue să îndeplinească 

următoarele condiţiuni : 

a) Suprafdţa A B C D să fie perfect orizontală la 
l-C-1. 

b) Ca . distanţa de la axul cilindrului la glisieră să 
fie cea dată. 

c) Ca planul ei vertical de simetrie să se confunde 
cu planul ce trece prin axa cilindrului. 

La montaj există două pcisibilitaţi: 

Sau se fixează poziţia ei numai prin prinderea capu­
lui -dinspre cilindru, rămânând ca prinderea celuilalt ca­
păt să nu se mai facă prin ajustarea glisierei, ci tot-

c' 
o B 

'·---_--=.. ...... 

433 



deauna printr'o placă ce se interpune intre capul glisi- -
erei şi cadrul culisei - sau viciversa. 

Se preferă ca poziţia glisierei să se fixeze prin prin­
derea capului anterior, pentrucă e mult mai comod. Deci 
capatul vine din atelier gata bulonat cu glisiera, natural 
avându-se tn vedere toate condiţiunile 'de perpendicula­
ritate, cote etc. etc. Prin înşurubarea capacului de cilin­
dru, ar trebui ca glisitra să cadă în poziţia necesară . 

Lucrul nu e tocmai aşa, căci precizia trebue să fie 
suficient de mare, încât chiar dacă corespunderea gă­

urilor date în capac cu buloanele respective ar adm,te 
de ex. o toleranţă de 0,5 mm., faţă de A B C D tot mai 
poate avea o rotaţie în jt1rul axei cilindrului şi nivela o 
indică. Din consideraţiile de mai sus g~urile se dau cu 
un 0 de 1- 2 ryim. mai mare ca cel al buloanelor, per­
miţând prin mici deplasări ale capacului, o comodă arzn­
jare a glisierei pe loc. Capacul fjind prins în câteva 
puncte prin buloane, glisiera ia o poziţie mai mult sau 
mai puţin diferită de cea justă. Spre o readuce în po­
ziţia normală, trebue a răspunde la punctele de mai sus 
şi anume: 

a) Capul posterior rezemându-se pe un vinciu, se 
aduce suprafaţa A B C orizontală prin deplasarea vin­
ciului pănă când, îu direcţia axei glisierei AB, nivela 
indică orizontalitatea; 2) în direcţia perpendiculară, ori­
zonta litatea se obţine prin rotirea capacului, bătând uşor 
cu ciocanul o dăltuţă interpusă între unul din buloanele 
de prindere şi peretele găurii -respective. 

b) Axa cilindrului fiind materializată, servin.du-se de 
o riglă micrometrică cu picior, pe care s'a trecut dis­
tanţa !ir-faţa inferioară a glisierei ( li A B CD), se ve­
rifică cota. glisierei, plimbându-se rigla dealungul fetei. 
Dac~ nu corespunde, se recurge la izbiturile de ciocan 
asupra capacului în direcţie verticală. 

. c) Se recurge la un alt echer tăiat în mod s-pecial, 
ce poate aluneca dealungul glisierei în aşa fel, ca una 
din laturi să cadă mereu vertical şi la jumătatea disr 
tanţei AB. Pentru remediere se recurge tot la ciocan. 

d) Printr'o riglă ce · se sprij'ină pe' ambele glisiere se 
verifică şi această conditiune, care nu e decât un con­
trol al calităţii lucrului, trebuind ca totdeauna să f e în­
deplinită. 

In fine ultima piesă fixă care cere o deosebită pre­
ciziune ln montaj este cadrul culisei sau mai explicit, 
cadrul de care se prind manşoanele arborelui ln jurul 
căruia se pot învârti culisele. 

Pozitia lui e deasupra longeronilor, pe care se 
prinde cu şuruburi, şi perpendicular pe ei. Ca la -0ri 
ce _piesă, poziţia ei în spatiu trebue determinată în ra­
port cu 3 plane fixe, luate ca bază de măsurătoare. Şi 
pentru că acestea nu se pot materializa aşa de simplu, 
se recurge la sistemul de rigle din fi.Jură care, după 
cumse vede, au pozitia bine stabilită faţă de fetele plil · 
cilor de gardă ale cuzineţilor . , 

Rigla c, ca. şi C?respunzătoarea sa c', prin fUrcile re­
glabile, e bine aplicată pe faţa lmno a plăcii de gardă . 

Prin înşurubarea butonului f ce serveşte de reazem ri­
giei şi care face parte din piesa ajutătoare d, înţepe-

-....... _-. 
- - -t ---1"- ·-- 1 - ...,._ - · - - · - -0---Q.- -

nită de glisieră prin buloanele a, se poate aranja rigÎa 
orizon!aJ-Paralel cu axul căldării, la o distanţă fixată x 
de ~uprafată exterioară a glisierei şi simplu rezemate 
pe riglele c c', sunt riglele b b'. 
- Tot în figură se vede distanta x menţinută prin aju­
torul unei piese intermediare d special construită penrtu 
aceasta. 
După ce cadrul s'a aranjat pe - longeroni în pozitia 

necesară ajutându-se de metru,- şi după ce s'a prins de 
aceştia prin bufoane, se cercetează dacă dlstanţa y de 
la rigla c, la suprafaţa exterioară - a lui, e cea prescrisă . 

Se ecurge în acest scop la tcherul optusunghiu c, 
care ·poate aluneca pe rigla c, aceasta servind ca alu­
necătoare fixă 

Astfel se verifică şi dacă suprafaţa pe care se vor 
prinde l9gărele barei cuJisei e perfect verticală. 

Aranjarea cadrului se face, recurgându-se la lovituri 
uşoare cu ciocanul; dacă tola din care e . fabricat nu e 
plană, sau dacă prinderea ei prin ·corn ier.ele de-bază nu e 
bine făcută, natural că vom avea puncte din care distanţa 
dintre planul glisierei cuzineţilor l m n o şi planul ca­
drului va fi y-c, Acest e se ia prin turtirea acelor 
puncte ale tolei, ajutându-ne de un ciocan t' u aer com­
primat, sau dacă întreaga suprafaţă are o încli.nare, se . 
caută, tot cu ajutorul ciocanului cu aer, , a o aplatisa, 
bătând-o în_ lungul muchii _de îndoire. Operatia cere 
niţică -îndemânare şi cunoştinţă a lucrului. Totuşi cadrul 
nu a scăpat tuturor verificărilor. El trebue să aibă cen­
trul în planul median al locorriotiveî, sau extremităţile 
să-i fie la egală distantă de tmprafetele exterioare ale 
plăcilor de gardă ale cuzineţilor, re~pectiv ale riglelor b, 
operaţie destul de simpl~. Ri·gla r se aranjează dea· 
Jun~ul muchii s. Nivela ne indică dacă muchea e ver-
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ticală. In caz; negativ se recurge la pilă , distant~ x e 
citită în urmă cu ajutorul şurubului micrometic. IIJ cazu1 
unei necorespunderi se recurge tot la -ciocan. 

Toate aceste . operaţii s'au făcut în supoziţia că prin­
derea cadrului de · 1ongeroni şi de placa superioară de 
legătură a longe;onilor (y), e puternic făcută cu ajutorul 
buloanelor. In urma definitivei aranjări şi a verificării 
maestrului se procedează la dar·ea găurilor prin care 
vor tre~e buloanele de fixare. 

Prin montarea manşoanelor (piciorului) prin care 
trece axul comun al culiselor m, se termină montarea 
ultimei piese fixe a mecanismului motor. Aci singura 
condiţie este ca centrul barei să radă ln punctul dat. . 
O vergea cu extremitatea ascuţim, ce e susţinută de un 
picior şi care poate aluneca pe rigla b dă cota punc­
tului. Absciza e distanţa simplă de măsurat între supra­
faţa cadrului şi supra ' aţa manşonului. 

' 

Aceste d'ouă masurllri ne dau cantitatea cu care trebue 
pilită suprafaţa de fixare a bazei manşonului ce se prinde 
de cadru. 

de cât prin suprafeţe mici sau chiar de loc, pen'tru a 
cădea în poziţia relativă ce o necesită funcţionarea an­
samblului şi în mod precis, se cere o întreagă serie de 
pregătiri şi de instrumente de măsurat, care variază de 
la serie de locomotive la serie şi care ridică costul pe 
bucată. Problema ' ce se pune uzinii ·tn această privinţă 

e de a stabili trei planuri bază ale oricărei măsurători 
şi care ar da posibilitatea utilizărei unor simple instru­
mente de măsurat. 

S'au propus 3 plane metalice cu pereţi de fontă, per­
pendiculare între ele, între care s'ar monta piesele. Ca­
pitalul ce trebue însă învestit cât şi incomoditatea ce-o 
prezintă întreţinerea lor (de a nu ciocni pereţii, a-i riza, 
etc.) şi montarea pieselor <;lin imediata lor apropiere, 
face ca această soluţie care s'ar prezenta aşa de su­
gestivă să-şi amâne realizarea. Ded pentru Borsig ba­
zele măsurătorii1 care sunt: axele cilindrilor, suprafeţele 

plăcilor de gardcl. se marchează pe longeroni, ca la o 
eventuală reparaţie să avem punctele esenţiale dela care 
să se înceapă măsurătorile . 

De exemplu, axa cilindrilor se precizează, prin proecţia 
După cum se vede din expunerea fl!cută, în mon- ei orizontală , înşurubându-se în lungul acestei linii în găuri 

t date în Iongeroni, nişte şuruburi cu caplltul exterior conic 
area pieselor fixe ale mecanismului m6tor, care se , şi cu vârful căzând pe linie. In mod analog se precizează 
prind pe şasiu flfră a fi legate direct unele cu altele mijlocul locaşului cuzinetului . . 
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·· MoHfăreia· :· -pieselo'r ·· mobile â1e mecanfsmului · motor, · · prin· aranjarea · tălpilor' dtdri.tlui fo'camlui : ·pe''ramele de' 
care;.· tnn ordin~'iar';fi: ·· ~ca-pur· de :cruce, ' „serta'rele, · barele ·· susţinere. ·. · · · · · · : > :· · · · · •· · · · · 

cuH~ei/ j roţile, ~bi~leTe; ··nu' -pr~ih~\ă· nimic '·d·eosebit, modul · ln aceasU( po'ziţie· se· ·măsoafl:C· :distanţa '· x; acli'c~l" grd• . 
de i•mdfitafliirtd: det€tmibat de ' %s~şi ' cO'Iistrucna piesei siniea pl'ăcliţelor ae ' fa tălplle po'steti6are, câf Şi' diirierl- ' 
rn ··.-ctte51iurre:i :Pie'Sele:. 'fezufriârid"i.Fse· la bare, montarea ·e· · siunile corniereior ce vor 'fixa· cutia ·d·e fum · pe·: bio'<::: 
desilit ''ae'·"sîtripiă /':v·~~ ~ :~ 1 · ..• :.iq t~· . ·. . · ':' .. . ?' . „ · . .. -.'. : 

3fi;fo •iiiteresa'til · :însă( iS'iabilifea. dimensiunilor . unora' . . . ' \ ' ' . ' . - .. 
dinl'f.e! ~te{ „' de ex! 'Ca ~ ffegfajUJ <iTie~anismului -motor, ' şi câre -·. Reglajul . me.eCţniS·mului ,motor·. . .. 
se·ihfoei dup~ ·~mt5tttarb·a ~~ditdă'tîi. · . . ·, · ·· RegTajul propdu · zis nu e alkeva ··decâr stabilirei(fofi- . 

Se consideră că rfidnlăju~~ e 'îng'rijit şi ·deci riui~ · gimii ' barelor 'g,• a, · care ·s·e . fate în" inod practic ·cfe la' 
şi'rta>-11U'fia'; d~ : reiJep~ionat?nftmai dacă divers.ele bu~ JoccYiriotivă ·la 1o·comotivă, ' pentru motivul · cf Pdiiţiâ :sei- · 
lolin~:· d~ld1 itirticiilfiţi~t'rJ~ meceiitismitlui m'otor se pot' tare1or de distribuţie faţă de canalele ' de admisluhe tre- ' 
răsrici ~'îh~;.si'la ';'(;)j,î1~'1fiţj,9fo :Jin 1 1dăitrile lOr, ··· în ' ori' ce . bue să fie determlnată· · cu o precizie ' cât de · mare lrfsă . 
po~'itie iaUi'tJtilor;lfnYJ!tiJari . !;,iTH> . ' · i · )a nibritaju( diverselor piese,·· au interv·e·n.it • tc))eranţe · ~i 

iţ 'J; t;„ ::-1 ·iL1:a :.:<0 ;:.1;1 1;.·.q ,, 1 :)] : deformări ·care însumate fac Ga : dfrriensiunile . barelor 
U1ipă; ; ,«ţUD " arn m·ail 'Spus, ~vre timpu:I montării . mecani8- ' luate din desemn să ne dea' diferenţe destul oe sezi- ;, 

muiui '.mottocr, se munteaza:~· 1;1u~tdared, prinzându-se la · ~abile între poziţia justă a · sertarelor şi între poţiţia c'e 
partea:::a'nterioadh·fi·x ~tle'."'. oaf.iu, rr ·prin · intermediul unui ·· · rezultă dintr'un ·atar:e ·eventual rriontaj. ; . . 
cadru de fontă sau bloc, pe care se sprijină cutia de fum: oe· ce ·s·e cete o precizie' deo~ebită Ia disfrihufie? · · 

G.utia"~de iuc;i 11i.vâncl i;ca.dtul'. inferi9r prevăzut cu 4 Peniruc~ debitul de. · vapori să : fir. egal 'p·e·· ~ambel'e· -
tălphde ' sprijin;- -se1lreazemă1 ::p0: 2 rame de fontă ' prm . feţe ale 'pistonului ' (deci ' travalii egale) şi având 'fn· v:e;._ 
inter.Iţlediul :i!)noJ1 1ip}ăcuţe :.:de-, b~z fosforos prinse ' tare dere că 'acest debit . Iiu . e în f1,1ncţiune numai de sec.:. '· 
de r!lrnme.~ .. 1h::: i;w ·: _::,.; L~ :.;i 'LJ ·1;· '· · ' ţiuni, ci şi de presiune şi timp, s'ar putea pY1ne Intre- . 

Modul id1e prli.rtcrere aL :tăl.J)ilor .; îr plăcuţe e · aproxi~ barea: de ce tocmai barele a şi g sunt ~ele ce .s.e mă- , 
mativ J~.~~adăd.rle;.i râll'duaică, ~miţând cadrului i1Umai soară la , faţa locului? . 
o ~şoar:e) în: 1tiHgtit iaxeF- căld'ăirH. - · Sertareie ·descriu o mişcare oscilatorie simetrică faţă · 

De.altminteri <1 a.ceast:i · r :prindere- era · absolut n·ecesară, -· de centrul oglinzij. · Deci centrul de oscilaţie se con­
dând posibilitate căldărfr ; s·ă ·se udilate ' fără să fie so- fundă cu ' centru( oglinzii.: ' 
Jicitah irti.ci tŞaisiut işn 1nkir.i 1ol~Ie i1ta eforturi suplimentare. 

Găldru-~:~ ;a'ranjeaztl: riiai ;ti:itâiu având cutia de ·fum 
sprijinită) î-.pe.i. ţ.in :! 1viriciu : , "\~" fap rncutia de focnumai prin 
tălpile ian:hlrioEtre;z . . :1; ·; q :~; j'::/·1 . ' :JB: 

Rr:c!>.etzţia::aocei 'DriZ€J1iJ.taJe =pe, tolele ei fiind trasată încă 

dela: 1 e:ăidiără111ieM se-·~măs:e'ar.ă :idistanţa d, axă-suprafaţa 

superioară a longeronilor. Aceasta trebue totdeauna să 
fie ·qtai . mic~ ia c.ea:-:. fiecesa.i:ă.: ·:;Q',„ căci- ,d-o' · ne dă gro­
simea , pHicuţei · dei ·bf>QDZ. •Ap:oi'.>! se · ridică căldarea· cu. · 
rnaca:nauas şi se; interpu:ri:e o:Îsamă de plăci ide . ·grosime 
a, b;1 1 ~ ;incercâpdu-tse1 "să~se~a~thn!gă dimensiunea d, căci ·. 

Idi .'.al'.i'efEfŞ ·tlmp,1 i"cu~~ afaf6hiF I ~ vinciului ' ~' s'a ridicat 
cutia de fum până ce şi la partea anterioară . s'a mă­
surat aceiaşi distanţă. 

Căldarea e deci orizontală, având planul axiaf ori­
zontal şi la o distanţă dată faţă de Iongeroni. Trebue deci 
să mai îndeplinească două condiţii: 1. Ca planul axial­
vertical să se confunde cu planul de simetrie al longe­
ronilor şi al doilea, ca poziţia în lungul axei să fie de­
terminată. -

Prima condiţie se realizează recurgându-se la 2 fire 
cu greutăţi Ia capete ce se încalecă pe căldare. Se 
măsoară distantele fir-longeron dreapta şi stânga. La 
sfârşit vor trebui ca să fie egale. Cea de a doua con­
diţie, cu aproximaţia ce se cere, e dela sint satisfăcută 

' 

E clar că aceste două centre pot fi diferite. bar re­
glajul are de scop ca prin variaţia lungimii unora din 
bare, · să aducă centrul de oscilaţie peste centrul oglin­
zii. Poziţia acestui punct e însă în funcţie de proecţia 
orizontală a sistemului de bare care determină mişca­

rea, fiindcă sertarul se mişcă orizontal. Mutarea lui mai 
la dreapta sau mai la stânga se poate filee prin varia­
ţia lungimii unora din aceste piese, sau a tuturor, ceea 
ce practic e exclus. Dar dintre piesele d, e, b, g, a­
celea care prezentau cea mai mare simplitate şi care o 
feriau, din cauza efortului redus ce transmit, adaptarea 
unui sistem care să permită reglarea lungimii în orice 

·moment, erau barele e sau g. Raportându-se însă la 
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braţele de pârghie p, care ar fi influenţat lungimea bra­
ţului e, asupra deplasării sertarului, se vede că cea 
mai comodă soluţie e regularea lui g. Asupra necesi­
tătii determinării lungimii a după ce totul a fost pus 
la punct, se va vedea din ceea ce nrmează. 
. Tipul de distribuţie e Walskaert, cu o interesantă 

realizare în mecanismul schimbării pietrei culisei în şină. 
Braţul cotit A se poate roti în jurul unei axe o, comună 
de altfel şi culisei. Culisa fiind presupusă fixă, prin ro­
tirea cotului A, punctul ~ al barei b e ridicat în sus 
Cum extremitatea dinspre cilindri nu poate avea depla­
sl1ri verticale. însemnează că se forţează capătul celă­
lalt să se mişte în talpă. Prin faptul că între cotul A 
şi bara b nu poate fi o articulaţie fixă, cu un punct 
comun, ~ îşi schimbă pozitia în lungul barei în raport 
cu unghiul de învârtire al cotului. 

Aranjându-se ansamblul ca şi când gradul de admi­
siune ar fi zero, se pleacă de la condiţiunea ce trebue 
sl1 îndeplinească sertarele, adică ca la punctul mort 
stânga, extremitatea pistonului stâng de exen1plu, să fie 
la distanţă egală cu aceea la care se afiă extremitatea 
pistonului drept la punct mort dreapta, faţă de millocul 
distanţei dintre canalele oe admisiune sau centrul o­
glinzii. 

Şi deoarece măsurarea centrului oglinzii - extremi­
tăţile pistoanelor - t greu de realizat practic, s'au lăsat 
două găuri în cilindrul sertarului, tăiate la .distanţe e­
gale faţă de canalele de distribuţie şi care vor servi 
comod la acest reglaj. Condiţia de mai sus cere, în 
cazul de faţă, ca extremităţile exterioare ale celor două 
pistoane la punctul mort respectiv (dreapta pentru pis­
tonul drept şi stânga pentru pistonul stâng) sl1 fie la 
aceiaşi distantă faţă de laturile exterioare ale găurilor, 
distanţă ce se măsoară destul de precis şi comod. 

In acest scop, s'a aranjat şasiul pe roţi, s'au montat 
barele d, e, f,· g, cu lungimile din desemn, adaptându­
se rotii motoare un mecanism care-i permite rotirea 
după voie. 

Se aranjează bara p în poziţie perfect orizontală, adică 
centrul culisei în aceiaşi linie cu punctul o şi ~­

Aceasta e poziţia ansamblului pentru gradul de ad­
misiune zero şi reglajul se face pentru acest punct, 

pentru faptul că e singura situatle care se poate preciza 
atâta timp ,cât barele a şi c nu sunt montate. Intr'ade­
văz poziţia pietrei, atâta timp cât coincide cu punctul 
o, nu e în functie de unghiul culisei ş1 nici de lungi­
mea barei a. Prin învârtirea roţii motoare, sertarele trec 
prin punctele moarte dreapta şi stânga Presupunând 
că distanţele măsurate la orificiile de reglaj L nu sunt 
egale, se variază lungimile barei g, pe care şi construc­
ţia ei o permite, până ce condiţia de mai sus e împli­
nită. Aceasta e lungimea g căutată. 

Bara m rămânând orizontală, se trece la măsurarea 
lungimei a. Se presupune că sistemul şurub-mutelcă, 

cu care se modifică gradul de admisiune de către me­
canic, e deja montat şi aranjat în dreapta indicelui zero. 
Se aduce o bară tip a cllrei lungime se poate reglă. şi 

se monteazll prin lungire. sau scurtare, între punctele 
n„ y. Aceasta e chiar lungimea barei a ce se va 
forja şi prelucra conform celorlalte date ale desem­
nului. 

Observaţie: ln genere, sistemul de variatie a gradu­
lui de admisiune e prins direct .de căldare, silind bara 
a să fie în imediata apropiere a cazanului şi aeci să 
se dilate. Dar lungimea stabilită la rece mărindu-se, nu 
mai corespunde cerinţelor; deaceia se taie mai scurt 
cu cantitatea a. t. a:, a:, fiind coeficientul de dilataţie li­
niară şi t temperatura aproximativă a barei. In cazul că 
mecanismul şurub-mutelcă nu e montat pe căldare di­
rect, această corecţiune nu se mai face. 

Cu reglarea mecanbmului motor s'ar termina ultima 
etapă a montajului, care prezintă un interes deosebit şi 

care nu poate fi dedusă imediat din forma pieselor. 
Locomotiva e bună pentru receptie, dupa ce i se 

montează apoi ţevăria exterloar~, marchiza mecanicului 
şi robineta:ria, lucruri care nu mai prezintă un interes 
technic deosebit. 

Modul de constructie al locomotivelor la Borsig, com­
parat cu modul de construcţie şi reparaţie dela noi, ar 
pute~ sugera idei, care, aplicate, vor folosi cu atât mai 
mult, cu cât se are în vedere că stau faţa în fata: o 
industrie cu tradiţie şi experienţă cu una tânără, dar 
viguroasl1 şi doritoare de un progres cât mai mare şi 
cât mai rapid. 
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Observaţiuni în legătură cu viitorul căilor ferate 
DE 

NICOLAE I. ODOBESCU 

In ţările cu o economie naţională prosperă şi cu mij-
1oace puternice de transport, a început să se studieze 
problema viitorului căilor ferate, faţă de concurenţa au­
tomobilă şi fată de aceea a aeroplanului. 

ln Statele Unite ale Americii, s-au şi introdus noi prin­
cipii în ceea' ce priveşte exploatarea căilor ferate, prin­
cipii care pot părea paradoxale pentru ţările europene 

Cine se putea aşteptâ ca să vadă Companii de cale 
ferată, ca să aibă afiliate societăţi puternice, pentru ex­
ploatare de autobusuri şi camioane şi care să contribue 
chiar la construirea şi repararea unor importante reţele 

de Şosele! Sunt companii de cale ferată americană, care 
au azi în exploatare sute de autobusuri şi camioane, 
parcurgând retele de şosea egale ca lungime şi impor­
tanţă cu acelea de căi ferate ce le au în administrare 
şi se pare că preferinţa comerţului, industriei şi publicului 
e în continua creştere pentru transporturile automobile; 

Nu a prevăzut încă nimeni moartea a.propiată a căilor 
ferate, dar vor trebui esen(ial modificate în structura şi 

modul lor de comercializare, pentru a-şi îndeplini fără 

pagube rolul lor principal şi anume: transporturi grele 
şi tra11sporturi ta distanţe mari, rol pe care încă nu li-I 
poate contestâ nimeni. Dar se prevede că fără un aran­
jament, bine studiat, între transporturile pe calea ferată 

şi transporturile automobile, nu se va putea merge mai 
departe fără perturbări mari, în mersul exploatării căi­

lor ferate. 
In revistele de specialitate streine se găsesc rezumate 

ale diferitelor conferinte şi studii cu privire la chestiunea 
dezvoltării automobilismului. 

In „Revue generale des chemins de fer" găsim re_ 
zultate şi constatări recente, cu privire la concurenţa 

făcută de automobil căilor ferate. 
Aşa de pildă, este redat un rezumat al dezbaterilor 

ce au avut loc, în această privinţă, la Soc. americană a 
inginerilor civili. D. Ralph Budd prezident al Companii 
de căi ferate Creat Northern Railway, a ~itat diverse 
rezultate şi constatări. D-sa dirijează pe lângă Societatea 
de căi ferate menţionată, cu o reţea de o lungime de 
3200 km. în Minnesota, o Societate de transporturi au-

tomobile Northland Transportation C-ie, cu 138 au­
tobusuri, care circulă pe o lungime de şosele egală cu 
lungimea reţelii de căi ferate a Soc. Great Northern 
Railway. Northland Transportation C-ie. e o creaţie a 
Soc. Great Northern Railway şi conlucrează după un 
program bine determinat. 

Iată câte va constatări ale D-lui Ralph Budd: 
I) Costurile de revenire ale transporturilor automobile 

şi ale transporturilor cu trenul sunt în raportul 1 : 5. 
2) Un autobus poate fi expediat din 2 în 2 ore de la 

8 dim. până la 4 d. amiază, făcând parcursul întreg dus 
şi întors. Cheltuiala totală este egală cu aceea cu care 
se expediază un tren, odată pe zi. 

3) Cheltuiala cu autobusele poate fi redusă din ce în 
ce, deoc.amdată cu 1sn;0 • Se va putea ajunge la o cltel­
titialâ maximâ pe milit ~i autolms de 25 cenţi. D-sa 
mai arată că gustul publicului e din ce în ce mai pro­
nunţat pentru transporturile automobile. 

Profesorul Blanchard din Michigan a fixat normele 
după care Companiile de cale ferată vor trebui să uti~ 

lizeze transporturi automobile pe şosele, pentru a-şi mic­
şora pagubele cauzate de concurenţa· automobilelor, 
precizând şi cazurile. D- sa preconizează înţelegerea între 
întreprin~erile de transport: pe apă, pe uscat şi prin 
aer, pentru ca să se poată oferi transporturi eftine şi 

pentru a nu se distruge unele feluri de transporiuri, care 
nu pot luptâ cu concurenţa, dar sunt utile totuşi 

tuturor ţărilor. 

Ideea aceasfa a prins şi unele Companii de cale fe­
rată au şi încheiat acorduri în această priv.nţl!'. Pentru 
a evidenţia, cât de serioasă e chestiunea concurenţii au­
tomobilelor, citez faptul că în Anglia, Companiile de căi 

ferate, au cerut Guvernului: să mărească taxele pentru 
circulaţia automobilelor ce fac transporturi publice şi să 

se suprime o parte din taxele puse pe căile ferate. E 
îndoios ca Guvernul englez să aprobe aceste măsuri, de 
oare ce în ultimul timp cu toata: mărirea taxelor pe au­
tomobile, Companiile de căi ferate şi au sporit tarifele 
şi rezultatul a fost scumpirea transporturilor şi scum­
pirea vieţii. 
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D- I. W. Rees Jeffreys, arată aceste lucruri în ,:Bul­
letin des Congres de la Route", şi propune ca acele 
companii care au linii deficitare, să le transforme în 
drumuri speciale pentru automobile, autodrumuri, la care 
s-ar putea contribui din bugetul şoselelor. Companiile 
s-ar pune de acord cu întreprinderile de transport au­
tomobile şi rezultatul ar fi, uşurarea budgetului lor prin 
micşorarea sarcinilor actuale şi prin micşorarea capita­
lului în urma vânzării terenurilor, etc. Alte administraţii 

de cale ferată studiază înlocuirea parţială a locomotivei 
cu aburi prin motoare Diesel sau motoare cu explozie. 
Iată o mulţime de fapte şi constatări noi, care trebuesc 
ţinute în seamă în politica transporturilor, care Ia noi 
merge încă pe vechiul făgaş. 

Atunci când statul nostru va voi să procedeze cu 
succes la înzestrarea teritoriului său cu căi de comuni­
caţii, sau când va urmări perfecţionarea celor existente, 
va trebui să ţină seama de noile fapte, curente şi idei 
în domeniul transporturilor. 

Pentru provinciile care n-au suficiente căi de comu­
nicatii, va trebui examinată chestiunea întâietătii, în or­
dinea construirii feluritelor căi: căi ferate normale, şosele 

etc. După cum a susţinut D-l A lexctndru Periefeanu, 
orgauul în sarcina căruia revine examinarea şi avizarea 
asupra repartiţii mijloacelor financi'1re ale ţării, între di­
feritele feluri de căi de comu11icaţie şi transporturi, este 
Consililtl Consultativ al Comitnicaţiilor. Acesta va 
trebui să fixeze şi ordinea înzestrării diferitelor provin­
cii ·şi ordinea construirii diferitelor căi de comunicaţii: 
căi ferate normale, şosele, căi navigabile sau înzestrarea 
(;U aviaţie pentru transporturi publice. 

In legătură cu cele arătate în acest articol cred că e 
bizar, a se face propagandă atât in coloanele acestei 
reviste, cât şi în altele, precum şi la congrese, în favo­
area construirii de cai ferate înguste, special destinate 
transport1trilor pitblice. Sub denumirea de căi ferate 
locale înguste, se propune c:i. acestea să fie construite 
înaintea chiar a şoselelor, în provinciile 1ipsite de căi de 
comunicaţii, chiar de şosele, cum e Basarabia. Se atribue 
acestui fel de căi de comunicaţie, merite exepţionale în 
rezoh·area dificultăţii comunicaţiilor. 

ln special sunt găsite, de acei care le preconizează, 

foarte eftine. Să fie oare aşa de interesant acest mijloc 
de comunicaţie, ca să facă obiectul unei politici de stat 
şi să fie ele oare .un panaceu universal, întru rezolvarea 
problemii comunicatiilor? 

Am arătat în acest articol că, în nici o ţară civilizată 
nu e vorba de aşa ceva actualmente. 

Liniile ferate înguste se fac de obicei de întreprin­
derile industriale - linii pur industriale, - care au mo­
tive speciale de a recurge la ele, motive bine fundate. 
Aceste motive nu le vedem la liniile înguste pentru tra-

fie public. In timp de război de asemenea se recurge 
la ecartementul îngust, pentru trebuinţele operaţiilor mi­
litare. 

ln coloniile din Africa, Asia şi Australia, ţări în stare 
permanentă de semi-război, de asemenea s-au făcut şi 

se fac astfel de linii ferate. Pe ici pe colo s'au făcut şi 

tramvae interurbane cu ecartament îngust, dar foarte rar 
fiindcă din ce în ce se vede necesitatea ca tramvaele 
să aibă ecartamentul normal. Că s'a recurs în Ungaria, 
veche şi mai de mult în câteva ţări, la linii înguste 
pentru trafic public, aceste cazuri nu pot constitui o 
normă. 

Când construcţia unei linii ferate înguste, costă tot 
atât cât a unei şosele naţionale, şosele de care avem 
multă lipsli, mai se poate preconiza pentru căile de co­
municaţie, chiar locale, construirea de căi ferate înguste? 

Se poate compara, chiar şi fără cele arătate în acest 
articol, rendementul unei căi ferate înguste - care prin 
felul ei provoacă operaţiuni de transbordare în plus şi 

alte îngreuieri aduse circulatiei, unele fii,nd îngreuieri 
naturale la orice exploatare de cale ferată cu renc'.e­
mentul unei bune sosele, - pentru nevoile de transport 
ale unei regiuni? Sau cu rendem_entul unei căi ferate, 
normale, locale? 

Un fecund scriitor de articole technice, de toate spe­
cialităţile, a publicat în aceas1ă revistă un articol despre 
Gliile Ferate economice. După ce laudă, cum crede, 
căile ferate înguste pentru trafic local, de mărfuri şi 

călători, îşi arată nemulţumirea că nu e înţeles cum se 
cuvine, când face această propagandă pentru îmbogă­

ţirea ţllrii, cu şine şi vagonete, necesare căilor ferate de 
0,76 ecartament, aşa de apreciate de d-sa. D·sa bine­
înţeles nu e mulţumit numai cu liniile pur industriale, 
înguste, care se fac şi fără propagandă. Are ambiţia să 

să îngusteze toate !miile ferate, de s'ar putea. Contrariu 
de ce voeşte, ţinând să arate că alte ţări ne-au luat 
înainte, în lungimea reţelelor de căi ferate înguste, 
dovedeşte. fără să vrea, că ţara noastră e cea mai 
bogată şi proporţional şi absolut, în cai ferate în­
guste! 

Citează Franţa care, spune scriitorul în chestiune, are 
vre-o 4700 km. de linii feraţe înguste şi în acelaş ar­
ticol menţionează, că lungimea totală a liniilor înguste 
din România e de vre·o 5.000 km. 

Prin urmare în mod absolut suntem „superiori" 
Franţei, care ne e „i11ferioară" cu atât mai mult, cu 
cât mai toate acele linii înguste ce le are, sunt indus­
triale sau rămase după război, pe când mare parte din 
ale noastre, sunt linii pentru trafic local, de mărfuri şi 

călători. 

Şi proporţional suntem „superioriu Franţei, de oarece 
această ţară are vre-o 54.000 km. de cale ferată nor­
mam şi o reţea minunată de şosele, pe când noi avem 
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numai 12.000 km. de cale ferată şi de şosele ducem 
lipsă mare. 

Probabil că Franţa e exemp'lul cel mai solid, găsit 

de autorul articolului în chestiune şi totuşi d·sa nu e 
deloc mulţumit. 

Noi suntem însă foarte mulţumiţi de această "su­
perioritate"', fiindcă sper~m că toate posibilităţile fi. 

". ., . , _.,/ ... 

au 

nanciare ale ţării, vor fi de acum înainte întrebuinţate 

pentru îmbunătăţirea şi completarea reţelii de căi ferate 
normale 1şi de şosele naţionale şi judeţene. De acestea 
e mare nevoe acum, cu toate că scriitorul recomandă , 
şi altfel căile ferate înguste: „ „„este ştiut în mod clasic 
că transportul pe c~lea feratl1, este cu mult sub costul 
transportului cu carele şi cu trăsurile.„". 

,1 •. --
·;. 

lnf PUpea3ă expe-P!enf a · 
uneifa6'rr.Cafiu7ii de · 

decenil de aizi. 

OSRAM OSRAM 
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··asupra- ·01111zaru deS1ncrus1an1uor pentru· eunarea· · cruster·ra,··ca1darne·~'„etr-mri 
de 

I N G. M I HA I O. M AZI LU 
·; r .·„„ .... „ r'····-· . ...... . . ,, ') 

ln t~cnnica produc.e,rii abu.i:ilo;r a fost totdeau~a pe 
prfmul ·.ptan '-chestiunea soluţiei cţlei mai nimerite, care 
să evite sau .. să micşoreze'.dep.ozitele de piatră ce iau 
naştere în interiornl căldărilor din sărurile aHate în apa 
de alimentare. 

Depozitele acesţea se prezintă un'eori sub forma mai 
inofensivlLa 'noroiului; după compoziţia apei de alimen­
tare şi după condiţiile technice de funcţionare a căldă­
rei, se naŞte însă de cele mai multe ori o crustă ade­
rentă la pereţii căldărilor şi ai ţevilor din interior. Prin 
împiedicarea transmisiunei căldurei la apa din interiorul 
cll'.ld.~rei,. această crustă provoacă înroşirea tablelor, ur­
mată de' .deformări sub acţiunea oresiunei i~terne. Câte­
odată se produc rupturi în crustă, din cauza diferenţe! 
dintre dilataţia tablelor şi dilataţia_ pietrei; apa virie · in 
contact cu tabla înroşită în regiu~ile d~ ruptură şi prin 
vaporizarea bruscă· dă naştere Ia o supra-presiune mo­
mentană în căldare. Dacă rezistenţa tablelor, slăbită prin 
faptul înroşirei lor, nu poate face· faţă acestei suprapre­
siuni, pereţii căldărei se rup jn punctele 'cele mai sI.ă­

bite, dând naştere unei explozii din cele mai dezastroase· 
lmpiedecarea transmisiunei căldurei la apa din căldare 

se traduce prin pierdere de combustibil, prin faptul că 

gazele de combustie ies mai fierbinţi pe coş, având în 
ele un surplus de căldură, care dacă n'ar fi fost crusta, 
s'ar fi transmis apei pentru vaporizare. 

lndepărtarea depozitelor de piatră de pe părţile me­
talice venite în contact cu apa în timpul fierberei, cere 
scoaterea intermitentă din .serviciu a căldărei şi I!lano­
peră în plus ; de altă parte căldarea se degradează în 
urma ciocăniturilor şi sgârieturilor pd care le suporta. 
pereţii din partea uneltelor de curăţit. 

Inconvenientele acestea grave, totdeauna de actualitate, 
au provocat numeroase încercări ştiintifice şi technice 
pentru suprimarea sau reducerea lor la un minimum 
posibil. 

In afară de procedeul cel mai răspândit şi mai reco­
mandat, acel al epuraţiei pe cale chimică, care îndepăr­
tează sărurile ce provoacă crusta, au mai fost propuse 
de diferiţi cunoscători sau necunoscători şi alte procedee. 

Pentru ca s'l se împiedice aderarea precipitatelor la 

~ ~.'. 

p~re!ii căldărei, _s~a î[lc~\at ·-~,ă s~-;;,u~~ ~~.c~ti p~t~ţ~ ct~~ 
d1fente amestecuri de subs,tan\e org~mce ş1 ~orgalpce. 
Astfel s'a într·ebuinfat grifl~mi~';AJ,1~este.q, 4~ ':!tlei deiţa­
piţă cit săpun, var, sodă, alb de pl1emb şi graf'it, 
amestec de seu cit gudron de cărbuni şi cu petrol 
etc. S'a dovedit că toate aceste am~sţţ!J:ur~ nu au mai 
mare efect decât gudronul sau rezîdur~te: dE' pţtrol. S'a 
văzut că este absolut necesar ca.după l:l~er~ intet~orului, 
pereţii să se usuce perfect, c,ăci altfţ~;;~mai ales îri'-cazul 
gudronului, se murdăreşte sţicla de. riî-V-e!, '·ventile!~ de 
siguranţă, cilindrii maşinilor.ctt:,a~11ri;«s~:·p104_µ1;ţă'·~Pumă 

şi fierbere neliniştită. Aburul '13r9'~u.s·\. <f~n(r:4·,,~~tt~I, de 
căldare e impurificat şi,,\Jlţ~~·bqtil'{~ţ~,:fut'tiţv~q~'fuiJată. 

· Ungerea cu substanţe1 :9,iganice a reuşit să împiedice 
. aderarea' pietrei= incon~~~mtui cel mar grav al acestui 
procedeu este însll fapt~1·';6.#. slratul protector .,devine 
atât de izolant pentrie tr(/fismiterea căldttr6i' la apă 
încât se <;onstatâ înc(ilzitJ .. î~: tri!YZ&:_' mi1Jl(.~iai mari 

· decât la· crustele obiş1'1,J4-{e~· HV anumite cazuri s'a con­
statat şi coroziuni apreGiA~lţ.ţt'~· provenite din procesele 
de descompunere a subiitt-felor organice cu care s'a 
spoit interiorul căldărilor. 

In afară de feluritele precedee electrice, propuse pentru 
evitarea pietrei şi care se bazează mai mult pe consi­
deraţii oculte şi pecuniare decât pe cercetări ştiinţifice 

serioase~ mai este şi procedeul de a împiedeca depu­
nerea crustei adăogând apei din cllldare unul din nu­
meroasele produse, denumite generic desincrustanţi. 

Oesincrustanţii aceştia, cunoscuţi încă de mult timp, 
se împart în trei categorii: 

1. Săruri şi substanţe de natură anorganică. 
2. S1ebstan(e organice. 
3. Amestecuri de substanţe organice cu s1ebsta11ţe 

anorganice. 

Aceste produse apar pe piaţă cu nume fantastice, iar 
compoziţia lor este ţinută secretă cumpărătorilor; at­
mosfera misterioasă care învălueşte toţi aceşti desin­
crustanţi, impresionează de multe ori pe nl!cunoscători. 

„ Ţinerea secretă a compoziţiei lor, face cu putinţă ca 
.fixarea preţului acestor produse să fie arbitrară vân-
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„zandu-se dese ori cu preţuri care variază între I O şi 
„ 100 ori valoarea lor reală. - (Prof. Dr. Bnnte-Eitner: 
„Berichte ilber Geheimmittel wclche z1tr Verhiitung 
„unJ Beseitigung von Kesselstet'n dienen sollen. -
„Ed. 1905 pagina 19)". 

Cei mai multi desincrustanţi din ciitegoria întâi au 
drept constituant principal soda, care se află fie sub 
formă de bloc, fie sub formă de pulbere sau de soluţie; 
pentru a se împiedeca recunoaşterea imediată a sodei, 
se adaogă ceva materii colorante, care dau diferite as­
pecte produsului după numele sub care se vinde. - De 
fapt se vinde sodă cu un preţ mult mai mare. 

Tot în categoria l-a mai intră şi desincrustanţii cari 
contin săruri de ale acidului oxalic sau fosforic; sunt 
însă prea scumpi şi de aceea sunt mai putin răspân­

diţi. Pentru a remedia acest inconvenient s'a recurs Ia 
scăderea procentului de săruri oxalice sau fosforice, în 
produs, completându-se greutatea cu materii inerte ief­
tine; neapărat că m_icşorarea conţinutului de principii 
active atrage după sine micşorarea în aceeaş proporţie 

a efectului. 
Considerând, fără a face mare greşală, că desincrus­

tantii din categoria I-a, sunt formaţi mai mult din sodă, 

efectul lor este acel al sodei simple, care nu poartă nici 
o denumire specială; - soda descompune sulfaţii şi clo­
rurile de calciu şi de magneziu, transformându-i în car­
bonaţi insolubili (carbonatul de magneziu este puţin so­
lubil), care se depun în căldare ca noroiu neaderent la 
pereti. Intrebuintarea desincrustanţilor din categoria I-a 
este deci echivalentă cu o epurare cu sodă în interio­
rul căldărei, care este condamnată prin faptul că noroiul 
care se depune provoacă o fierbere neliniştită şi zgo­
motoasă, însoţită de o scădere a randamentului şi a va­
porizărei. 

ln categoria II-a intră desincrustanţii a căror compo­
ziţie este formată aproape exclusiv din substanţe or­
ganice. 

Din marele număr de substanţe organice, întrebuin­
ţate ca desincrustanţi, citam : extracte din plante. ma­
terii tanante, amidon, melasă, ape reziduare dela 
vopsitorii etc. 

Introduse în căldare, aceste su~tante impurifică apa 
şi deranjează formarea cristalelor, care au tendinta de 
a forma piatra; - amestecul de substanţe organice cu 
precipitatul de săruri din apă se depune sub formă de 
noroi şi astfel crusta este uneori evitată. 

Sunt multe cazuri însă când cu tot desincrustantul, 
crusta se depune tot atât de bine ca şi fără dânsul : 
aceasta depinde de compoziţia apei de alimentare, de 
raportul dintre cantitatea de desincrustant şi sărurile din 
apă, precum şi de condiţiile technice în care se pro­
duce aburul. Complexitatea fenomenelor care se întâm~ 
piă în interiorul unei căldări în funcţiune, nu permite a 

spune nici odată cu siguranţă dacă procedeul reuşeşte 

sau nu. 
Noroiul depus în căldare sub acţiunea desincrustan­

ţilor organici prezintă totdeauna pericolul ca amestecul 
de substanţe organice .şi anorgani-::e din care este con­
stituit să se prindă de anumite locuri din pereţii căldărei 
şi să acopere acP.le părţi cu o crustă locală foarte ade­
rentă şi izolatoare. 

„Din contră, la întrebuinţaren tuturor substanţelor or­
,,ganice se prezintă pericolul formărei unui noroiu care 
„împiedecă circulaţia apelor şi conduce greu cmdura şi 
„care poate să adere uşor la suprafaţă de încălzire prin 
„coksificarea substanţelor organice, ceeace întăreşte 

„supra-încălzirea tablelor S'a observat Jn practică mai 
„ales la apele foarte dure, că atunci când se desprind 
„bucăţi de crustă, formate din lipsa unei dozări siste­
„matice, acestea sunt ri:inse de precipitatele proaspete 
„depuse de apa dură care vine în căldare, formând 
„aglomerări de piatră puternic aderente la părţile ex­
„puse focului. (Prof. Dr. C. Blacher: Das Wasser i:i 
„der Dampf- und Wărmetechnik, ed; 1925, pag. 171). 

Din cauza noroiului şi a impurificărei apei Ia utili­
zarea desincrustanţilor organici, se naşte un efect foarte 
neplăcut şi dăunător pentru funcţionarea căldărei; fer· 
berea se face violent din cauza supraî' călzirilor locale, 
provocate de împiedecarea circulaţiei regulate a apei. 
Fierberea violentă are ca efect imediat scăderea vapo­
rizaţiei şi a randamentului căldărei, precum şi coroziuni 
în dom şi în conducte, unde ajung stropii de apă pro­
ectati cu putere din căldare. 

Totdeauna când se afla în apa din căldare substante 
organice, se produce spumă Ia fierbere, care umple tot 
spaţiul rezervat aburului; Ia luarea aburului din dom, 
spuma intră prin ventile şi conducte. 

„ Toate aceste substanţe gelatinoase şi cleioase im­
,: purifică şi astupă robinetele sticlelor de nivel, ţevile 

„şi ventilele, ele sunt aduse în maşină odată cu apa care 
)ace spumă din cauza lor şi dau în cel mai bun caz 
„aglomerări de noroi, care aderă foarte lesne la pereţi, 

„formând cruste parţiale puternice. De aceasta trebueşte 
„evitată întrebuinţarea lor.- (Prof. Dr Ferdinand Fis­
cher: Das Wasser ed. 1914 pagina 74) 

Mai departe: 
„ Toate aceste substanţe despre care s'a vorbit până 

:iacum, care trebue să evite numai formarea unei cruste 
„aderente şi în cel mai bun .:az provoacă o producere 
„abundentă de noroi, nu sunt nici într'un caz de re­
:,comandat, din consideraţiile de mai sus". (Prof. Fis­
„cher: Op. cit. pagina 75)". 
Dacă desincr~stanţii organici sunt preparaţi cu ule­

iuri vegetale, acestea se descompun lesne prin acţiunea 

fierberei apei sub presiune ; uleiurile acestea fiind gră­

simi vegetale, se hidrolizează dând glicerine şi acizi 
graşi liberi. Hidrolizarea este mai pronunţată când apa 
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este alcalină. Acizii organici liberi at<.1că fierul: cantităti 

mici de astfel de substanţe, sunt suficiente să producă 

coroziuni considerabile, întrucât sărurile formate ·din 
unirea fierului cu acizii organici se descompun rege­
nerând acizii şi punând în libertate hidroxidul feros, 
care prin oxidare merge în noroi ca hidroxid feric. 

Acizii organici regenerati au capacitatea de a ataca 
din nou fierul aşa încât fenomenul de coroziune se pre­
zintă sub forma unui ciclu închis. 

ln ce priveşte desincrustanţii din categoria 3 a, cari 
sunt formaţi dintr'un amestec de substanţe organice cu 
săruri anorganice, toate cele expuse mai sus rămân va­
labile şi pentru ei; atât acţiunea lor pozitivă redusă, cât 
şi inconvenientele la care dau naştere sunt o combi­
naţie a proprietăţilor constituanţilor. De cele mai multe 
ori se compun din sodă c<iustică, care se amestecă cu 
substanţe organice la prepararea desincrustantului. 

„Adesea aparţin ultimei grupe şi materiale h1cute fără 
„nicio socoteală şi care dau dovada pe de o parte a 
„ignoranţei, iar pe de alta a lipsei de -scrupule a pro­
„ducătorului.- (Bunte-Eitner. Op. cit pag. 22)". 

Chiar dacă desincrustantii ar putea să evite depune­
rea crustei fără inconveniente atât de grave ca acele -
enumărate mai sus, tot ar rămâne în picioare două 

obiecţii serioase contra întrebuintărei lor. 
1. Ţinerea secret~ a compoziţiei lor, lasă pe consu­

mator într'un întuneric incompatibil cu activitatea tech­
nică, care cere un control serios şi perpetuu al condi­
ţiilor în care se produce aburul în căldări ; c.onsuma­
torul este în totdeauna la discreţia vânzătorului, care 

apreciabi:e, iar o supra dozare accentuează inconveni­
entele discutate în cadrul acestui referat. Dozarea exactă 
e foarte greu de nemerit în condiţiile de obscuritate în 
care în med interesat este lăsată chestiunea. 

Profesorii Dr. H. Bunte şi Dr. P. Eitner, termină 

astfel un capitol din lucrarea lor asupra desincrustan­
ţilor: 

"Cât priveşte întrebuinţarea acestor substanţe univer­
„sale contra pietrei la cazane, îri toate cazurile trebueşte 
„făcută o opoziţie hotărîtă. E periculos totdeauna să se 
„introducă în căldări substanţe, a căror natură şi ac­
,,tiune este şi trebue să rămână necunoscută consuma­
)orului, numai după recoma0idarea vânzătorului, care 
„ însuşi nu este specialist şi n,u urmăreşte alt interes 
„decât să câştige cât mai mulţi bani la vânzare". 

:,Referinţele date de obiceiu din practică n·au nici 
„cea mai mică valoare, căci ele vin de cele mai multe 
„ori dela necunoscători. Se înţelege dela sine că se dă 
„numai datele favorabile şi se omite, în interesul afa­
:,cerii, cele nefavorabile. ln afară de aceasta compoziţia 
:,sau întrebuinţarea de::iincrustanţilor este mai totdeauna 
r. neraţională, preţul lor însă totdeauna ridicat fără nici 
„un frâu. Intrebuinţarea acestor substanţe _secrete este 
,,desavantagioasă pentru consumator, nefiind nici în­
" tr'un caz mai comodă decât o epurare raţională a apei". 

„ Technica nu are nevoie de astfel de substanţe se­
„ crete căci ea posedă, după cum s'a arătat la Capito­
„lul epurărei apei, procedee simple, eftine, ştiinţific do­
:,cumentate, cu ajutorul cărora se poate evita crusta 
„sigur şi fără pericol. - (Bwite-Eitner, Op. cit. pg. 22)". 

poate schimba când vrea şi cum vrea compoziţia de- Discutând cht::stia desincrustantilor, Dr. J. Tillmans, 
sincrustantului oferit sub acelaş nume. ajunge la ~ceeaş concluzie categorică. 

2. Efectul desincrustantului este strâns legat de felul „ Cea mai raţională metodă de a evita pagubele la 
şi de cantitatea de săruri aflate în apele de alimentare. „ care dă naştere piatra de cazane, rămâne · totdeauna 

Cum apele de alimentare au o compoziţie foarte va- „o instalaţie-de epurare, supraveghiată obiectiv.-(Dr. 
riatll, variind nu numai după locul de captare, ci chiar „J. 1 illmans: Wassr!rreiniunng wzd _Abwasserbe8ei­
şl după timp la apa din acelaş loc, o dozare exactă a „tignng, ediţia 1912, pag. 56)". 
apei cu desincrustanti este imposibilă, chiar când s·ar Concluziile specialiştilor sunt unanime în a recu-
cunoaşte cu preciziune măsura în care el are efect. noaşte ca singura soluţie pentru evitarea crustelor, epu-

De obicei nu se cunoşte exact nici compoziţia apei, rarea apei de alimentare; ori ce alte mijloace, care oco­
nici puterea de desincrustare şi nu există nici siguranţa lese ştiinţa şi experienţa technică sunt condamnate - cu 
că desincrustantul oferit astăzi va fi la fel cu cel de •_energie. 
mâine. Din dorinţa de câştig cât mai mare a fabriean- Pagubele enorme pe care le avem în ţara noastră 
ţilor de. astfel de produse, naşte o scădere continuă a din cauza apelor de alimentare improprii, nu vor pu­
procentului de substanţe active şi costisitoare, ceeace se tea fi evitate decât odată cu introducerea epurărei sub 
traduce printr'o micşorare treptată a efectului. controlul permanent şi dguros al unui laborator tec-

0 dozare insuficienta cu desincrustant n·are efecte nologic. 
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Cil FERATE 

· Nouile locomotive electrice· tipul 1-3A+3A -1, ale 
liniei Loetschberg (Elveţia) · 

Aceste locomotive au 2 saşiuri . u articulatie centrală 

. .. fiecare cu 4. osii dintre cari .3 motoare, putând desvolta 
4500 H. P. 

Sunt alimentate cu curent monofazat de 15000 volti 
. şi fiecare osie motoare e actionată orin comandă indi­
viduală, după sistemul propriu al atelierelor Secheron 
(Geneva) '-:'-- cari au construit aceste locomotive. 

.Ele remorcă trenuri de 550 tone pe rampe de 21%0 
cu viteza de 50 km/oră, şi pot atinge viteza maximă 

·.·de 75 km/oră. 
· Greutatea totală în stare de serviciu 14? tone, dintre 

, ·Cari 114 .aderente •. Forţa de tractiune depllşeşte 20 tone 
··la janUI„ atingând 34 tone la demaraj. Lungimea acestei 
... locomptive .este 20 m 25. 

(Genic Chil) 

f;iLDiAI CU ABURI 

Prevenirea coroziunei căldărilor cu aburi 

... D_a~ă apa de alimentare a căldărilor cu aburi este 
purificată, singura cauză care produce coroaderi şi deci 
·degradări ale cazanului este oxigenul disolvat care poate 
. fi îns~ţit de auhidrida. carbonică libera. 
· .. f>entru a preveni aceasta,, trebueşte evitat ca să scadă 

· femp~rat~ra ·apei de alimentare. In unele căldări, se re­
mediază aceasta prin întrebuinţarea economizorilor. 

Newton F.riend propune îqtrebuintarea cromaţilor solu­
bili, fără a preciza modul de reacţiune al lor. Ar fi sufi­
cient după indicaţiile date ca 0,015 gr. la litru de apă 

să reducă coroziunea cu 75°/o.~ 

. L.~ '· ':· J · :.~ f '· .. · . (Power·G~nie Carl) 

Oscilaţiu.nile m~canice ale liniilor aeriene pentru 
'transportul energiei 

S'au constaiat, deseori, ruperi ale conductorilor elec­
trici. pentru transportul energiei - cari multă vreme 

au rămas. inexplicabile, căci ele se produce~u, în cazuri 
când sarcina conductorului în serviciu fusese luată. în 
calcul cu mult inferioară sarcinei sale de rupere. 

Astfel de accidente, nu aveau la bază, nici-o cauză 
„electrică" .· Ele au fost explicate ca urmare a o~dlaţiu­
nilo'r provocate ~e vânt. . 

La vânturi slabe sau mijlocii, conductorii, fqrmează 
ondulaţiuni cu sau fără apariţie de noduri. La vânturi 
puternice, o travee oscilează ca un pendul tn jurul axei 
drepte ce uneşte cele 2 puncte de suspensiune. 

Oscilatiunile acestor linii sub influenta vântului au fost 
studiate de către Varney, care a ajuns la o. lege em-
pirică de forma: 

f = ~ cp ('v. d) 
d n 

unde f e frecuenţa, v viteza vântului, d diametrul con­
ductorului. Oscilaţiunile se fac într'un plan vertical, fiind 
independente de temperatură şi de potenţi~!. Pentru un 
cablu de aluminiu de 25 mm. diametru, . cântări.nd 
1.27 kg/m, acelaş autor a găsit că : 

La vânturi între 1 -4 m/sec., frecuenta e aproximativ 
proporţională cu viteza vântului; dela 8 m/sec., ea e 
aproape independentă, frecuenţa e cu atât mai indicată 

cu cât conductorul e mai mic şi trasea mai scurtă; 

Amplitudinea oscilaţiunilor şi lungimea ondulatiilor 
creşte aproximativ liniar cu viteza vântului; ea creşte 
.cu grosimea firului şi lungimea traveei, şi descreşte ·când 
frecuenta creşte. Intre 1-4 m/sec. viteză a vântului s'au 
obtinut frecuente dela 10-12 perioade pe secundă am­
pletudic între 10-20 mm. şi lungimi de undă între 
3-10 m. 

lnregistrarea oscilatiilor evidenţiază prezenţa unui 
fenomen de, rezonanţă, ceia ce arată că nu numai con­
ductorul vibrează. De acea, trebuesc studiate şi vibra­
tiile şi mutarea ale pylonilor şi influenta fundaţiilor mai 
mult sau puţin rigide . 

Inregistrarea simultană a vibraţilor pilonului şi con­
ductorului arată că maxima de amplitudine a conducto­
rului corespunde cu amplitudine nulă a pylonului. 

Suprimând influenţa vibraţiilor acestora, vibraţiile ca­
- blului devin constante şi mult mai mici. Se constată deci' 
un fenomen ceva mai complex de rezonanţă între di­
verse organe legate între ele într'un mod elastic. Din 
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această Lauză şi izolatorii rigizi sunt rupte mai des decât" 
simplii izolatori de suspensiune. 

Fenomenele de rezonanţă între cablu şi pylon depind 
de inerţiile respective ale lor şi pentru anumite rapoarte· 
- rezonanţa poate fi evitată. ln acest scop s'au pre­
văzut greutăţi amortizoare la extremitătile traveelor şi 

s'au întrebuinţat izolări cari pot participa la oscilaţiuni 

verticale. 

Fenomenele electrice datorite ('.Urenţilor vagabonzi 

Curentii vagabonzi se produc în vecinătatea circu­
itelor de tracţiune; ca urmare a întrebuinţării raiurilor 
pentru înapoierea curentului. Explicarea lor, foarte simplă 
din punct ele vedere calitativ, e aproape imposibilă din 
punct de vedere cantitativ. 
· Rezistenţa pământului, cauza cea mai importantă a 
producerei lor depinde de factori variind mult împre­
jurările. Dificultatea ca ei să fie eliminaţi într'un mod 
.economic a condus diversele ţări să adopte regulamente 
de protecţiune variate. 

In Anglia, se impune o legătură electrică foarte în­
grijită a polului negativ cu ruiurile de o parte, Şi cu 
pământul de alta. Prescripţiuni relative la căderea de 
tensiune/km nu există, decât acelea relative la căderea 
de tensiune maximă care nu poate să depăşească v. 

In Germania, pentru cerintele ur'Jane se admite, între 
alte prescripţiuni o cădere de tensiune kilometrica de 
1 v. maxim. Se recomandă izolarea raiului de pământ 

îh special câ~d e aproape de canalizări. Densitatea cu­
renţilor vagabonzi e socotită periculoasă atunci când de­
păşeşte 0.75 m. A. pe dm 2

• Aceste prescriptii în vigoare 
dela 1910 se revizuesc actualmente. 

Americanii recomandă de asemenea izolarea raiurilor 
şi verificarea periodică a joantelor. 

Prescripţiunile Elveţiene, sunt mai mult sfaturi fără 
vre-un caracter imperativ. 

Ele recunosc că nici-o neasură nu poate avea un re­
zultat perfect căci trebue să ţinem seama de măsuri 
economice. Prescripţiunile ce indică o cădere de ~en­
siune maximă de 0,001 v/m. 

Chestiunea este tn studiu. Gomitetul consultativ in­
ternaţional al comunicaţiilor telefonice la mari dis­
tanţe are în programijl său protecţiunea cablelor eontra 
acţiunilor chimice şi electro chimice. 

El va elabora, de sigur şi o reglementare internaţio­
nală în această chestiune. 

G. Locatelll şi M. Cataneo: L'energia electrico şi La technique 
moderne. 

K. Kraezer, (La Technique moderne) 

ELECTROMETALURGIE 

Cuptorul electric cu arc rotativ 

ln 1916 Eorci şi 1elny profesori ai şcoalei de mine 
dela E. Katerinoslav a formulat pentru prima oară 
principiul cuptorului electric cu arc rotativ. 

Primul cuptor de laborator de acest gen a fost con­
struit de ei în Marte 1917, iar primul cuptor industrial 
în 1920 într'o uzină din Ekaterinoslav, funcţionând 

regulat însă abia în 1923. 
Azi există 2 cuptoare de acelaş tip în Harlcow. 
Caracteristica cuptorului electric cu arc rotativ Ereioff-

1 elny constă în bobinajul special închis în zi­
dăria cuptorului; acfst bobinaj creiaz un câmp magnetic 
în interiorul cuptorului care produce rotirea arcului 
electric. Acest principiu se pate aolica atât la cuptoarele 
de tip Heroult cât şi Ia cele de tip Girod. 

Practica a arătat că arcul rotativ prezintă o mai 
mare stabilitate electrică ca cel fix. Intradev:tf: · · 1 

:. 

1) Se poate aplica arce mai lungi şi deci. cu, o ten­
siune mai ridicată (până Ja 220 volţi ş' chiar" mai mult). 

2) Se poate merge cu o rezistenţă de sarcină cu 
mult mai slabă în circuitul cuptorului; . de exemplu ten­
siunea isvorului de energie fiind 220 v, tensiunea ·la 
borne a cuptorului poate fi numai 20 v., ceia ce dă o 
perdere numai de 10"/o în circuit·; 

3) Se poate consideră! absolut superflu ori ce regu­
lare automată a electrozilor. 

Arcul rotativ posedă încă un avantaj preţios.: et în­
călzeşte mai uniform zona de fuziune a cuptorului, pe 
c nd la cuptoarele obişnuite, de ex. în cuptorul Heroult, 
arcul are o lungime de 30-40 mm şi e închis aproape 
complet în stratul de sgură, în cuptoarele cu alic rotativ, 
arcul se desvoltă între electrozi pe o distanţă de 300-400 
mm (până la 600 mm) şi la o tensiune de, 180.....-200 V· 

Nu e de temut vre-o fuziune a materiafolui · de · căp­
tuşeală, căci puterea arcului rotativ fiind aceeaşi ca a 
celui fix, căldura se repartizează în primul caz într'un 
volum mai mare şi temperatura medie a unui-· c1.ţpfor 
rotativ este deci mai slabă decât a unui. ar~ fix. 

De aci rezultă. 

1. ln cuptoarele cu arc rotativ se poate mări con­
siderabil puterea specifică a cuptorului (Kw/tone) şi 

intensifică operaţiunea. 

Transmiterea căldurei la metal se face mai uşor; 

micşorân "i durata operaţiei şi consumaţie de· energie 
pentru o cantitate dată dl! metal retopit · 

G. E. Evreinoff şi S. Y. Teţny. 

Revue de Metallurgie şi la Technlque moderne. 

SOS ELE 

Construcţia şoselelor moderne şi adaptarea lor la 
circulaţi unea automobilă în Fran Ja. 

In Franţa s'a constituit o societate pentru creiarea 
unei retele de şosele special rezervate circulaţiei auto· 
mobile; caracteristicele pe cari trebue să le albă aceste 
şosele sunt urmă'oarele: îmbrăcăminte. modernă (cu agre­
ganti hydraulici sau bituminoşi) cu uzură lentă. făra no-
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roiu, praf, neprezentând în traseul lor nici traversări în 
puncte aglomerate, pasage de nivel sau bifurcaţiuni; ele 
trebue să prezinte o vizibilitate perfectă. 

Şoselele acestea trebue să fie trasate cât mai posibil 
în aliniament drept, iar dacă nu se pot evita curbe, 
acestea să aibă minimum o rază de 500 m. Rampele şi 
pantele pot atinge şi chiar depăşi uşor 7°/0 • Lărgimea 

şoselei se va determina după intensitatea circulaţiunei, 

dar drumurile de urcuş muntoase şi cele de coborâre 
trebue să fie separate. 

In acest gen se studiază acum de catre Kern-Mar­
saitd un proect de autodrum dela Paris la Mare. 

Una din cele mai importante rhestiuni relative la dru­
murile rezervate special circulaţiei automobile e aceia 
-a randamentului financiar - cunoscut fiind preţul de 
cost destul de ridicat al unui asemenea drum - care 
de ex pentru o şosea. de 25 m. lărgime s'ar ridica 
acolo la 2 milioane de franci kilometrul ceia .:-e, pentru 
şoseaua ce se proectează Paris-Sudul estuarului Senei 
ar fi de 200X2=400 milioane frs. 

TURBINE 
1'urbina cu aburi <le înaltă presiune a minelor 

' dela Witkovitz 
Pentru a micşora consumul de aburi al unei turbine, 

sunt în genere 2 mijloace: Ameliorarea randamentului · 
şi creşterea diferenţei de temperatură prin o creştere a 
presiunei şi temperaturei. 

Avantajele aburilor cu înaltă presiune s'au isbit în 
primul rând de dificultăţile constructive. 

Turbina coustruită la Witkovitz a înlăturat multe din 
aceste dificultăţi, fiind construită pentru 100 atm, 450°, 
26000 HP şi 3000 t/m. 

Aburii produşi la circa 110/120 atm. presiune, 450° 
într'o căldare sistem Lăf fler se destind într'o turbină 
până la vid. ln acelaş timp un al treilea cilindru e ali­
mentat cu abur la presiune joasă (14 atm) produ:,: de 
o căldare încălzită cu coks. 

Căldarea de înaltă presiune dă aburul pentru utili­
zarea principală. 

Intre al 2-lea si al 3~1ea cilind1 u este prevăzut un 
supraîncălzitor. ' 

Pe al 3-Jea cilindru sunt 3 prize. de aburi: una pentru 
aburul destinat încălzirii, celelalte două pentru aburul 
necesar reîncălzirii apei de alimentare. 

(Genie Chil) 
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INFORMATIUNI 

Rugăm stăruito1· im Domnii membrii A. G. I. R. 
s{t bine-voiască a achita cotizaţiile la zi în vederea 
încheerei bilanţului pe 1927 după cum am anunţat 
prin circulări separate. 

Serviciul de publicitate al Societăţii Naţiunilor (Bi­
roul internaţional al muncei) pune la dispoziţia intere­
saţilor, următoarele noui publicaţiuni: 

Revista internaţională a muncei : 

ln numerile din Iulie, August, Septembrie 1927, sunt 
desbătute de ex. chestiunile : 

Stabilizarea unui sistem de determinare al salariilor 
Organizarea corporativă în Spania; organizaţia sin­

dicală şi sindicalismul în Franţa etc. 
ln numărul pe Octombrie: Serviciul social şi legife 

rarea muncei; Despre maladiile profesionale în Elveţia; 
legiferarea muncei în coloniile franceze; problema po­
pulaţiunei şi a industrializării în Japonia. 

Preţ 30 frs. elv. 

lnformatiuni Sociale . 
AceasH! publicaţie dă informaţiuni săptămânale asupra 

evenimentelor principale ale vieţei sociale şi· economice. 
Pe lângă extrase a publicaţiilor oîiciale şi neoficiale 

din întreaga lume, ea publică toate noutăţile dela Biroul 
dela Geneva, comunicatele directe ale guvernelor, a cores­
pondenţilor şi a colaboratorilor din afară. 

Abonament anual 35 frs. elv. 

Anuarul internaţional al muncei 

Partea I: Organizarea internaţională a muncei şi a Soc. 
Naţiunilor, serviciile guvernamentale. 3,50 frs. elv. 

Partea II: Organizaţiunile patronale . 3,50 „ „ 
„ 111: Organizaţiunile muncitoreşti . 3,50 „ „ 
„ IV: Organizaţiunile muncitorilor in-

telectuali . . . . . . . . . . . . 2 ,50 „ „ 
„ V: Organizaţiunile cooperative . . 2,50 „ „ 
„ VI: Organ iz. internaţionale diverse: 0,50 „ „ 

Anuarul complet, 6 părţi - 16 frs. elv. 

Anchete asupra producţiunii 

Extras din tabla de materii: 
Criza materiilor prime; criza utilajului; criza tran­

sporturilor; criza de capital; criza monetară şi a schim­
bului; îmbunătăţirea condiţiilor de vieaţă a muncitorilor; 
sănătatea muncitorului şi formaţiunile profesionale; pre­
venirea grevelor şi a lockout-urilor; criza manei de lu­
cru şi şomajul; stimulentele muncei lucrătorului, orga­
nizarea ştiinţifică a muncei. 

Opera completă cu 850 dragrame şi 1400 tablouri statistice, 
100 frs. elv. 

' 
Studii si documente 

' 
Seria A. -- Yiaţa ~ocială 

A ::6: Mişcarea sindicală în Rusia sovietică . 5 frs. elv. 
A 27: Relaţiunile 4)ndustriale _ale Statelor-Unite 

(Autor H. B. Bntler, director .~secund la 
biroul internaţional al muncei) 3 frs. elv. 

Seria B.-tontliţ.iuui economice 

B. II: Organizarea industriei şi a condiţiilor de 
muncă în Rwsia Sovietică . . . . . . . 2 frs. elv. 

B 12: Serviciul obligatoriu de muncă în Bui- · 
garia . . . . . . . . . . . . . 3 frs. elv. 

B 13: Consilii de întreprinderi în Germania 3 frs. elv. 
B 14: Evoluţia condiţiilor de muncă în Rusia 

Sovietică . . . . . . . . . . . . . . 5 frs. elv. 
B 16: Legislaţia şi c0nd ţiile de muncă în in-

dustria japoneză . . . . . . . . . . 2,50 frs. elv. 
B. 17: Organizarea ştiinţifică a muncei în 

Europa . . 5,00 frs. elv. 

La toate acest: pr ţuri o rernid d ~ 25 °/~ pentru depr,·ciere 
monetară. 

Pentru a pnm1 oricare din aceste publicaţiuni e su­
ficient a se adrPsa direct: „Bi'fONlui interna(ional al 
m1111cei la Ge1ieca", mandatul respectiv cu suma pen­
tru comandă, indicând pe :suşă publicaţiunile dorite şi 
aJresa exactă la care urmeaza să fie expediate. 

A. Z. 

Uniunea Avocaţilor din România a luat iniţiativa 

organizării unei loterii pentru· creiarca unui fond necesar 
. construcţiei „Casei Adcocn{ilor" diri Bucureşti. 

Dat fiind scopul frumos ce se urmăreşte c.le către 

uniunea avocaţilor pentru constru'.rea acestui nou locaş 

de cultură, ţinând seama şi de sentimentele de confra­
ternitate faţă de colegii noştrii intelectuali din alte ramuri 
de activitate, îndemnăm şi rugăm pe camarazi a da con­
cursul lor preţios pentru re11şita acestei frumoase ini­
ţiative. 

D-l I. Florescu încasatoml A. G. I. R. este auto­
rorizat a încasa cotizaţiile d-lor membrii, dar nmnai 
contra chitanţe cit cotor, vizate de d-l Inginer St. 
Mihăescu .şi co11tra semnate de d-l Florescu. 

@) @) 
Rugăm ca sumele adresate prin gropuri sau 

mandate POftale să fie avizate Secretarla· 
tulul •· G. I. R. prin adrese separate. 
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DILITATE 
\ 

Societate Anonimă de studii şi construcfii 
Capital social 36.000 OOO Lei din care emis 18.000.000 

A" 
Sediul în BUCUREŞTI, Str. Brezoianu 44. Telefon 327/38, 379/52 şi 300/21 

••• CRAIOVA, Strada I. C. Brătianu, 11-PLOEŞTI, Str. Mihai Bravu, 71. Telefon. sec111 • BRĂILA, Strada Hepites No. 17 etaj. Telefon. - IAŞI, Str. Lozonschi No. 10 
' • Cugir, Tecuci, Bârlad, Vaslui. · 

DEPOZITUL PRINCIPAL: Prelungirea Dorobanţi 82, Telefon. BUCUREŞTI 

Pretedintele Consiliului de Administraţie PETRE ANTONESCU, Arhitect. 
Administrator delegat: D!O.YISIE GERAJANI, Inginer. 

Director General: HE.LVRI THEODORU, Inginer. 
Sub Director General: SPIRU G. HARET, Inginer 

PROECTEAZA, STUDIAZA SI EXECUTA 
' lucrări publice şi particulare de orice natură 

TJUCRĂRI EDI.LITĂRE: 

Alimentări cu apă, canalizări, băi, abatoare, hale, frigorifere, pavaje, par\!e­
lări, cartiere noi cu locuinţe eftine, ridicări şi sistematizări de planuri etc. 

BETON ARMAT 
Uzine electrice, hidroelectrice, căderi de apă, poduri, tune­

luri, căi ferate, porturi, instalatii de fabrici ·şi ateliere, etc. 

Lucrări executate pentru autorităţi şi particulari peste 
450.000.000 lei 

DIN LUCRARILE IN CONSTRUCTIE 
. . 

Canalizarea oraşelor Craiova ~i Ploeşti, Hale de alimente în Brăila .. Locuinţele pentru funcţionarii 
Băncii Naţionale din Bucureşti, Scoalele Normale din Tecuci şi Bârlad, Liceele din Vaslui, Craiova 
şi Bârlad Fabrica de arme din Cugir. Depozitul de tutunuri din Craicva. A imentarea cu apă a 

oraşului Câmpina, Lucrări edilitare în cartierul Casa Muncii, Şoseaua Viilor Bucureşti. 

DIN LUCRĂRILE EXECUTATE 

Uzina electrică şi postui de egalizare Floreşti (Prahova) (beton armat). Alimentarea cu apă prin 
puţuri a oraşului Bucureşti, idem fabricei de bere Bragacliru Bucureşti. Rezervoare de apă în beton 
armat la Brăila şi Govora. Castel de apă în beton armat şi diferite construcţii la aeroportul Băneasa. 
Halele atelierelor de reparat vagoane ale şantierelor Române dela _Dunăre Galati. Pavaje în Bucu­
reşti, Ploeşti şi Iaşi. T,Parcul Edilitatea" Bucureşti. Pavilioane cu apartamente pentru funcţionarii 

C. F. R. în Bucureşti, Craiova şi Piatra Olt, Şcoala Monument Brăila, Şco~la mixtă, Casa Muncii 
Bucureşti. Depozitul de tutunuri de b ton armat Râşcanovca Chişinău. Camera de Comerţ din 
laşi. Hangarele de beton armat ale aviaţiei militare din Galaţi. Locuinţele pentru funcţio11arii Soc. 

„ Reşita". Pod de beton armat peste Bahlui la· Iaşi etc. 
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