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BULETINUL 
ASOCIAŢlEI GENERALE A INGINERILOR DIN 

A. G. I. R. 

LISTA IEIBRILOR A.· 8. I. R. LA 1 IANUARIE 1929 
A 

1. ABASOHN ERNEST ( 1922111. -- S. N. P. S. Rllc. 

Doctor în matern. 1926. Ing. în Direţia G-Hi. :1 

Apelor M. L. P. Asist. la Şc. Politechnică, Buc. 
BUCUREŞTI. str . .Justinian. 20. 

2. ABRAHAM STERN 1 1!1'.2l'l;Ill). --· Se. Polilrcl!. 
Brnnn 1927. Ing. antreprenor. 

BRAŞOV, ~! t. Sf. Ioan. 1 l 

3. ADA)IKOVITS ALADAH ( 1!)22;IV ). - Şc. Pn-

liteclmică Budapesta, 1900. Ing. şer. Inspector prim· 
C. F. R. Cluj. 

CLUJ, str. ~'linerrn. 11 parter 2. 

•1. ADELSTEIN HERMA~ (1918/IX). -- Şc. Polii. 
Miinchen 1912. Insp. princ. C. · F. R. serv. întret, 
Conducătorul normalizărei liniilor din nordul Ba­
sarabiei. 

CERNAUŢI, str. Gărei, 18, D. 

5. AGENT PAUL (1919/XIl).-.-icad. de mine Loeb·"ll 
1-914. Inginer de mine. 

PLOEŞTI, Ştefan Greceanu, 51 

6. A.JTAY ALEXANDRU (1927/111). Şc . .rnpcr. de 
silu. 'Chemnitz 1887. Ing. silvic la pădurile lui 
„S1ah" în Vaţa de jos. 

VAŢA DE JOS, jud. Hunie.doara 

7. A.lTAY BELA (1927/IllL Şc. polltech. RudapPsfa 
1913. Ing. la fabr. Astra. 

ARAD 

R. AKERMAN TOBIAS ( Hl19/IV). ··- Şc. Pofil 0 ch 
Darmsiadi 1903. Inginer liber profesionist. 
Tel. 21/29. BUCUREŞTI, Aleea Progresului, 17. 

9. ALBERT LOUIS ( 1923/UI). - Şc. Politec/1„ Buc. 
1923. lng. subşef al secţiei L. 2 Direcţ. I Exploat. 
C. F. R. 
:BUCUREŞTI, Cal. Rahovei, 5. Se. C. et. I. 

10 .. \LBRICH IULIC ( tn26 \'III,1. Şc. Super. de 
silv. Chemnit:. 1901. Ing. suhinsp. silv. Prim·~1r!a 

oraşului Braşov. 

BRAŞO\'. slr. Furcilor. 15;6. 

11. ALDULESCU .-\UHELIAN GH. ( 1923/V ·. - Sf'. 
Super. de si/11. Buc. l!JHl. Jng . .<;>Pf sih·. Şeful 

ocolului silvic Oradea. 
ORADEA, slr. Princ. .\1ihai. 11. 

1~ .. .\LEMA.X IQAN (19231\'l. -- Şc. Super. de Si/11 

Chcnwif:. 1896. Jng. inspector silY. Şeful reg. Silv 
Bistriţa (~ăsăuL;. 

Regiunea silYică' Bistriţa (~ASAUT 
' 

rn. ALEXA.NDRESCU .. .\Ll~XANDRlJ .\I. ( HH9/\'JI ·. 

s. N. P. S. Buc. Ing. inspector C. F. H. Huz'î.u. 

1·1. ALEXANDRESCU ALEXANDRU P. (1919/I' 
s. N. P. S. Buc. 1907. Jng.-şe.f prof. la Şc, Spt~­

cială de geniu. 
BUCUREŞTI; sir. Parfumului. D. 

15. ALEXANDRESCC BA.SILE (Hl20;IIn. -- S. X. 
P. S. Buc. 1907. lng. şe.f. Şeful Sen·. de Pod; ::-i 
Şos. Giurgiu. Profesor la Şc. Militară de (~cniu 

BlTf:FHEŞTL str. \'irgiliu. :=l:J. 

16 ALEXANDRESCC ClllRL\C (192:-3 \'1. --- Se. 
Politrch. Buc. 1922. lug. constrnctor. 
Telef. 3..J2/5-1. Bl'CUREŞTL sir . .\I:lntuleasa. 1. 

17. ALEXANDHESCU DU.\IITRC TH. (Hlt!l,XI:. 
Şc. Politech. Clrnr/olter1lmrg-Berlin 1911. Ing. :;;ef. 
ŞeJul serv. de materiale din Dirccpa . .\., C. F. lL 
BUCUREŞTI. str. (ii. Dona rT ~urna Pompiliu 1 10. 

18 . .\LEXANDHESCC THEMIS !OA:\'" \ 1919/XIT'. 
- S. P. S. Paris 1920. ing. ~e.f ci. I. Licentiat in 
drept clin Paris. Ing. Director, Fabr. ae tutun Buc. 

BUCUREŞTI, Manuf. de tutun 
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HI. ALEXANDHESCF Tll EMIS VIHGIL ( 1919/l. ·­
Şc. Poliiec/1. Clzarlotfrnlmrq-Berlin 1.9JIJ.. Jug. mer. 
lng. şeJ el. I la C.F.R. 

BUCUREŞTI, sir. Anlim, 20. Secl VI. 

:20. ALEXE NICOLAE ( 1!12!l.1VII.1. - Şc. Politer:/1 
Bur. 1925. Ing. mec. Ing. la atei. C. F, R, Braşov, 

BRAŞOV: .\lei, princ. C. F. R 

21. ALIMANIŞTEANTJ CONST. \ 1!:l18 1IX). -- Se. 
Su7Jer. de Silv. Brincşti. 

C.ONST.-\N'fA, str. D. A. Sturza. 1 J 

~2 .. \.LBIANIŞTEANU VASILE (19Hl,XI). - Im! 
. -lgr. al Statului Gemblou.r. Proprietar. 

SLATINA 

2;l ALI~IANIŞTE.-\l\'C VI HGIL ( HH8, XI). -- Şr. 

de mine Liege şi Jnst. Electrofec. ,,Monte/iorc". 
Director G-ra! al Soc. miniere .,Lignitul". Ad-tor 
delegat „Credilul l\Iinier··, .. Petrolul Românesc''· etr. 

BUCUREŞTI. str. 1.· G. Saita, 8. Sec. I. 

24. ALINESCU CONST. ( Hl20iIV). - S. N. P. S 

Buc. 1919. Ing. conslr. Insp. princ. cfr. Conductorul 
Inspecţii de mişcare Galaţi. 

GALATI, str. Domnească, 1-l-l. 

25. ALTNOEDEH .-\~DREI '192-!,i. - Şc. Politrr!i. 
Budapesta 1898. Ing. .\ n I reprenor. 

ORA.DL\.. sir. Calvarului. 7. 

26. AN.-\C;NOSTE AUGUST X. (1928/XJ. - S. N. P. 3 
1918. lug., Şeful sen. de Pod. şi Sos. al Jno. 
Brăila. 

BHAILA. Bct. Cuza. RO. 

27 .. \~_\STASESCU DE~I. I. (1919/III). -- Şc. de 
ape şi pâduri Nancy HIOJ. Ing. inspector g-rnl 
sjlvic. Sph-administralorul Casei Pădurilor. 

Casa Pădurilor, BUCUREŞTI 

28. AN.\STASIADE IOAN C. (1918/IX). -- S. ">.7• 

P. S. Buc. 1900. Ing. şef Dircclor de exploal. Crm­

f e.renţiar şc. Politech. Timişoara. Prof. la şc. dc­
mişcare C. F. R. 

TEMIŞOAR.\ 

W. ANDEHCO A.BEL (1920/X). - Şc. super. de 
silv. Chemnitz 1892. Ing. silvic. ·Pensionar. 

sir Nic. Filipescu, 2:l 
SIGHETUL l\IAH.l\IATIEI, 

:lll. AXDOXE VASILE (1918/IX). -- Şc. Politcch. 
Miinc!zen 1910. Ing.-mcc., Ing. şef al instalaţiilor 

electro-mecanice a schelelor Soc. Homâno-:\nH'ri­
cană. 

Soc. Hom~1no-Ame.ricană, Ploeşti. TELEAJEN. 

2 

31. ANDREA IOAN (1919/X). Acad. de minr 
Chemnilz 1902. Ing. Subdirector .G-ral al Minelor 
în Minist. lndust. şi ,Comerţ. 

SIBIU, str. Regina Maria, 8. 

32. ANDREESCF ~IIHCEA-HAUL (1923/XI). --- Şc. 

Politec/z. Buc. 1922. Ing. în Minist. de lnduslrie şi 

Comerţ. Insp. de mine. 
Regiunea minieră. PLOEŞTI: Jud. Prahova 

33 . .-\:KDREESCU P. P. (1920/Xl). - Şc. Politeclz. 
Hanovra 1900. Ing. Coasociatul firmei P. An­
dreescu Fii, Craiova. 

CRAIOVA~ str. Unirei, 115 . 

34. Al\'DREEV CONSTANTIK (1921 'Xî. -- lnsi. 
Tec/mologic din Petrograri 1910. Ing. serv. de Pod. 
şi Şos. 

TIGHINA 
::fa :\NDREI ALEXANDRU (192.1,I). -- Şc. Super. 

(fr silv. Buc. 1922. Ing. Silv. în serv. comunităţii 

de avere Caransebeş. 
CARANSEBEŞ, str. Liceului, 10 

:36. ANDREI ŞTEFAN (1919/X). - Şc . . Politer:h. 
Budapesta 1904. Ing. electro-mec. Ing.-şef el. I. 
Dire.ctorul A.tel. Centr. Buc. ·Nord, C.F.R. 

BUCUREŞTI. str. C. Disescu, 8, s. II 

37. ANDRIESCU -CALE IOAN (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1913, Ing. constr. civ. hidr, Ing.-şef 

rl. II, Şeful Reginnci XIII a Apelor M. L. P. 
IAŞI str. Buzdugan :~ 

38. AXGELESCU GEORGE ( 1918/IXî. - Şc. Sp-:c. 
de genill civil" Gand 1911. Ing.-şef, Şef de serv. 
tech. C. F. R. Prof. la şc. specială de mecanici Cluj. 

CLUJ, str. Basarabia, 10, et. I 

89. ANGELESCU I. (928/I). - Jnst. Monte/iorP­
„Liege'' 191'1, Ing. liber profesionist. 

IAŞI. Lascar Catargi, 35 

·10. ANGELESCU ILIE (1920/VI). - S. N. P. S. 
Buc. 1901. Ing. Şeful SerY. Technic al jud. Te-
le.orman. 

T.-MAGURELE, sir. Smârdan, 13. 

41. ANGELIN PAUL (1926/VIII). -- Şc. Politech. 
Buc. 1925. Ing. electr. mec. Ing. subşef de sectie 
în direcţ. întreţ. L. C. 

BUCUREŞTI, slr. Argeş, 16. 

42. ANGHELESCU D-TRU (1919/VI). - Şc. SupP-r. 
de Silviculturâ. Brăneşti. Ing. silvic. Liber profc-
sionisl. 

T.-MAGURELE. 
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43. ANSELM ALEXANDRC (Hl25/IV). -- Şc. Po­
litechnică Miinchen 1913. Ing. liber profesionist. 

BASARABIA, Colonia Şaha, jud. Cetatea Albă 

H. ANTONESCC Dli\IITRIE ( 1924/111). - Şc. Su­
per. de situ. Buc. 1922. Ing. silv. Dir. II reg. silY. 
Chişinău. 

CHIŞINAU, str. Mare..5alul Pietro Badoglio, H 
I 

, 
,15. ANTONESCU ECGEK ( 1928/IIJ Se. Politecll. 

Tori no, 1925, Ing. mcc. în Direcţia G-rală dt' 
Pod şi şos. M. L. P. 

BUCUREŞTI, Bd. Maria: 76 
r . j 
46 ANTONESCU (~EORGE P. (Hl19/XII). -- Şc. 

; Super. de Situ. Brăneşti l!H9. Dr. în ştiinţele 

naturale. Ing.-şef silvic. Profesor la· A.cad. de' A.grie. 
din Cluj. 

BUCUREŞTI. str. Lucaci, 191 ,bis. sect. IV. 

47. ANTONESCU GHEORGHE ( 1924/X) ). -- Şc. 

Politech. Zitrich ·192-L Alei, centr. al soc Miniere 
Moreni. 

PLOEŞTI, str. PăceL ;) 

48. ANTONESCU :\TICOLAE (191-!/III). - Şc. Po­
litecfl. din Praga şi Berlin. Ing.-mec. Şef de secţiP. 
Direcţia Economatului cfr. serv. de recep. 

BUCUREŞTL Bd. Dacia. 26. Seci. III 

,19. ANTONESCU PETRE (19Hl;VIll). - Şc. de 
ape şi păduri Nancy 1890. Ing. consilier silvic. Prof. 

la şc. polilechnică din Bucureşti. Preşedintele Sec­
ţiei silvice. 

BUCUREŞTI, str. Lucaci, !H bis. 
I . I ; 

50. ANTONIO CORNELIU (1925/1). - s.· N. P. 
S. Bile. 

BUCUREŞTI, sir .. Disescu, 17 

51. APOSTOLESCU C. (1920/VIII). - Şc. Super. 
de Silvicultură Brăneşti 1911. Ing. sub-inspector 
silvic. 

Direcţia regională Silvică. BUZ.\U 

52. APOSTOLESCU IOAN I (1918/IX). S. N. 
P. S. Buc. 191'1. Ing.-şef. Şeful, serviciului circu­
laţie.i C. F. H. Profesor la şc. de mişcare. 

BUCUREŞTI, str. G-ral Anghelescu,; 5 Sect. II. 

53. APOSTOLIDE CONSTANT!~ (1927/IV). - ş.~. 

Politech. Buc. 1924. Ing. la atei. C. F. R, Galaţi, 
GALAŢI, str. Virgil Poenaru, 18 

54. ARAPU IOAN ( 1918/IX). - Şc. Centr. de .-1.rt. 
şi Manuţ. Paris 1905. Profesor la Şc. Politech. 
Bucureşti. 

Tel. 5/33 BUCUREŞTI, str. Donici, 30 

3 

55. ARBOHE IOAN ( 1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 
1890. Ing. insp. (~-ral. Directorul' Construcţiilor Di r. 
G-rală. Constr. C. F. 

BUCUREŞTL str. Cazărmei, 32 

:16. ARDEIU NICOLAE (1927<1Vî. ~ Şc. Politecl1. 
Buc. 1925, ing. industrial. Ing. -în Centr. Cooper. 
;\linist. Muncii. 

BUCUREŞTI. sir. Ştefan cel Mare, 75. Sect III 

f>7. AHGHIRESCU CONSTANT!_:\; ( 1921;1). - S. K 
P. S. Buc. 1891. lng. insp. (~-ral. Director de 
Pod. şi Şos. Re.g. V. Constanţa. 

CONSTANŢA. B-dul Ferdinand, 2n 

:=>8. ARHANfiHELSCHI ILARIU (19211X). - !ns!. 
Cc'Wor de com. Pelroyrrrd 190!l Ing. Apeduclu!ui 
urban Chişinău. 

CHIŞINAU, str. Cheiului, 109 

;:;n. ARICESCU ALEX. ( 1926/JII). - Şc. Politrc/i. 
Bucureşti 1!l2-L Ing. Şeful serv. Uzinelor Comunali.' 
Bucureşti. 

BUCUREŞTL Uzina Comunală Grozăveşti 
Splaiul Independenţei, 2 

GO. A HNAUT NICOLAE ( 1!!26/XI). -- Şc. Super. de 
sit. Chemnilz 1900. lug. insp. silY. Director sifric. 

MERCUREA r,n;c 

Gt. AHSENIE GHEORGHE (1919/XI). - Şc. super 
de Si/v. Brăneşli 1911. lug. insp. silvic Şeful sen·. 
Arendărilor şi Accesoriilor. 

BUCUREŞTI, str. Laborator, 114, sect. Y 

62. ARSENOVICI PAVEL ILIE (1925/I). - Şc. T'n­
liteclmică Clziev 1915. Ing. căi ferate şi pod. Şef 

de. secţie Intreţinerc C. F. R. Secţia L. 4. Basara­
beasca. 

str. Basarabeasca, jud. TIGHINA 

b3. ARVANITOPOL NICOLAE (1919/III). - S. N. 
p. S. Buc. 1919. Ing. Direcţia Imbunătăţirilor fun­
ciare. 

BUCUREŞTI, str. C. A. Rosetti, No. 1, et. IV 

(J.1. ASif.:LE .l\IAURICE (1919;X). - S. P. S. Paris 
1889. Ing. Anlreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Th. Aman, 2 
o I L < 

' 

65.~ASLAN SERGIU (1919/IX). - Şc. Polii. DrPs~a 
1912. Dir. te.eh. al Fabr. de zahăr Chitila. 

FA BRICA CHITILA 
' ; .,, 

66. ASVADUROV ALEXANDRU (1921/X). - . /~st. 
lng. civil Petrograd 1885. lng. Arhitect. Pensionar. 

CHIŞINAU, str. Gen. Berthelot, 78 
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!"ii. AT.DL\SES<T .-\XTO~ :\L 1.1 !l27, Vlî. - - ,5c. 
Super. dr si/11. Buc. 1!ll1. f !1g. suhinsp. silvic. Şef 
de serv. Casa Pădurilor. Dir. exploal. Srcrelar 
al Consil. lech. al pădurilor. 

BCCUHEŞTI. sir . .Justinian~ 15. seci. III 

08. AT.\~.\SESClJ ŞTEF.\X "1919. I). - S. X. P. 
:„;. Buc. I ~10i'i. lng.-şef Dir. I region. de Pod. si 

Şos. 
CRAI O V.\ 

fi~ .. \ T.-\X.-\SES<T TEODOH .\L J!J18 IX; -- S. X. 
/ 1. S Buc. rno0 ing. r·onsl. Ing.-':il'f ci. I. Suhdi­
reclor centr. in sen. alei. C. F. H. Prof. la şc, 

spe.c. de geniu !:li la şc. dr conducl. 
BCC:UREŞTL sir. Arhilecl Louis Blank. 8 bis. secl. III 

70. A.TA:\ ASIC COXST. D. ( 1923;lV 1. - Şc. Po-
lilechnică Buc. 1922. Ing. rlectr.-mec. Inspect. Atei. 
princ. C. F. R. Cluj. 

CLl".T. Cal. Victoriei~ 89. 

71. ATHANASIU LEONID.\ .T .. (1918 IX). - Şc. 

Politech. ·Charlol/{'flburg·Rer/in 1910. Dr. lng. in 
:\felalurgice Hl13. lng.--:;d. Inspector prineip. :11l•l 

C.F.R. Braşov . 
. \kl prii?<'- C. F. R. BRAŞOV-Gara 

72 .. \ ŢL\S TOIL : 1920 V 1. Şc. Polilechnică :lli!a.110 

190-l. Ing. induslr. Dirrclor Rafineria ., . .\uror:1·· 
Băicoi. 

BAI COI 

7;1 .\C<iUSTIN H.. 1)923/V 1. -- Şc. Politech. Buc. 

t 922. lng. Suhinspeclor C. F. R. 
I3l'CUREŞTI. str. Dr. Olwdenaru, 1.5. Secl. IV 

71. AUSL\EXDEH :\IORIZ (1920 1IY1 • -- Şc. Pn-
litPc!wicâ l'iena 1 !106. lng.-!:IC'f de secţie. 

'Gara CAHAC.\L 

/;) . .-\ VH.--\:\1 !iI-IEOHGJ-IE (HJ231XI 1. -- Şc. Sup('r. 
<lf' si/11. ·Chemnil: Hll 3. lng.-inspeclor silvic. .-\­
gt~nl de control. 
Regiunea SiJyic::î Bistriţa, .Jud. BISTR. NAS.\.CD 

71i. A VHA:\IESCC CONST. C. ( Hl21/V). -- S. S. 
P. S. Ruc. 1920. Ing. in Direcţia XI lech. :\Jinist. 
1lc fl.ăshoiu. 

BUCUREŞTI. sir. Porumbaru, ;)() 

77. ,\ \'JLUIO\'ICI .\DOLF r rnHH, 1 • - .-lcad. d." 
·minf' Freiberg 1902. 

Bl1CUREŞTL slr. Dr. Obe.denaru, l 
Parc. He". Maria Pod. Sf. Elefterie 

4 

78. AVRAMOVICI IOSEF (19191XII) .. --- Şc. Pn­
litech. Charlottenburg-Berlin. Ing. mec. :Ing. la fabr. 
de maş. Fraţii Schiel din BraşoY. 

Bl'.CCREŞTL sir. ml. Gr. Cantacuzino, 5-l. I s. IJ 

B 
ID. BAC.\N :\IANUEL (i\IENDL) (1920/111). -- 8c. 

Politccfl. Miinchen 100-l. Ing. Director al .\soc. 
Proprietarilor de cazane, maşini inslalaţiuni,_mcc şj 

eleclr. Ing. al Camerei de Comerţ şi Industrie. 
BUCUREŞTI, str. Traian 108 

80. BACA NU NICOLAE ( 19261 XIJ. - Şc. Sllpa. 
de .-;ilu. Buc. 1922. Jng. silv. Şeful ocol. silv. Gheor­
gheni. 

JUD. CIUC 

81. BADARAC ALEXANDRU (ţ925/VI). - Univers. 

din B;rmingham (A.nglia) 1922. Şef de exploat. 
Tng. de mine Mina Dilja-Vest. Se. Petroşani. 

PETROŞANI. str. Eminescu, 20 

82. BADAHEU ?\IIRCEA A. ( 1919/XI). - Ins( _·\qrir. 

al Statului Gembloux 1910. Licenţiat în drept. Ing. 
insp. ci. I agronom. Liber profesionist. Ziarisl. 

IAŞI, str. Carol, 8 

8~. BADESCU LUCA ,\. (1925/I). - S. N. P. S. 
Buc. 1921. Ing. la Soc. Comunală a Tramwaelor 
Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Olari, 15 

81. BADULEANl! :\IAXBJ r 1919/I). -- Şc. Politecll. 
DrPsda 1902. Inginer Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Aure.liu, 35 

83. BAL\ TU DUMITRU (1918/IX). - Şc. Poli-tecii. 
·Clwrloltenburg-Berlin. Ing. inspector principal în 
Direcţia a tel. C. F. R Conferenţiar la şc. politech. 
Bucureşti. 

Hl1CUHEŞTI, Parcul Bonaparl-e_, sir. Paris. :~2 

8!i. BAIULESCU ROI\IULUS (19190/IY). - S. P. S. 
Paris 1886. Ing. inspec. Gl. Director GI. const'ruc. 
ele căi rerate din M. L. P. 

BUCUREŞTI, str. Frumoasă, 3 

87. BAKONYI COLOMAN (1927/IV). ---. Şc. Politerh. 
Budape.ţfa 1909. Ing. insp. C.. F. R. In. atel, prin:c. 
Arad. Prof. de Technologie la şc. politech. Timi­
şoara. 

ARAD, Atei. princ. C. .F. 'H. 
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88. BALABAN ION EM. (1918/IX). - Şc. Super. rle 
Si/v. Brăneşti 1893. Ing. inspec. silvic. Pensionar. 

CONSTANŢA,' str. I. Lahovari, 120 

89. BÂLAN AH.NOLD ( 1919/XI). --- Şc. Polilech. 
Cllurlottenburg-Berlin 190-1. Ing. civil. Ad-tor (k­
legal al Coproprietăţei Soc. Anon. ,.Comex·· şi r.oopr. 

al firmei. 

BUCUREŞTI, Bd. Pache, 13. Seci. l\' 

~lO. BALANESCC }IA.TEI ( 1920. XU1. Şc. l'u-

lilec/z. Praga 1920. lng. electr. mec. 

PETROŞANI, str. Enăchiţă Văeărescu, 2 
.Judeţul Hunedoara 

91. BALAS ERNEST ( 1923/\'l). - Şc. Poli/ceh. /111 
_ dapf?sla 1900. Ing. hidrol~ch. liher profesionist. 

BRAŞO\', str. Castelului, t;:ţ() 

92. BALA.SAN GRIGORE ( Hl261 I.:. --- Şc. Pulifrc/I. 

Drese/a 1923. Ing.-constr. Inspector. Conduc. i1n1we. 
12 Mişcare Bacău. 

BACAT' 

93. B.\LASINOVICI EUGEN (1923/IX.J. - A.cad. rlc 

mine Freiberg 1901. Ing. inspector (ii. ConsiliC'r 
tcchnic în Minisl. de Industrie şi Comerţ. 

BUCUREŞTI, str. Duiliu Zamfirescu, "1. Seci. III 

~q. BALBARElJ IOAN ~. (HIHl;JUî. - - ,frrul. 1/r 

mine Freibery 1900. Ing. Prof. la şc. Politechnici'i 
Bucureşti. 

BUCUHEŞTL str. Popa Talu, 45 .\ 

!Iii. BALCESCL' NJC. (1927. V!IL --- Şc. Poli!r1'.11. 

U11c. I11g.-construclor. Subşef de secţie conducta 
de petrol C. F. R. 

BUCUHEŞTL Dim. Hacoviţă, (j. Seci. IV. 

\-ll-i. 13ÂLCC IOA.l\ I. ( 1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 
191'1. Ing. Antreprenor. 

GALA TI, Bd. Carol, 25 

~7. BALDOVL\' DEM. FLAVIU ( 1919/1. - - S. N. 

P. S. Buc. 1919. lug., Intre.prinderi de lucriî.ri. 
Tel. 377/93. BUCUREŞTI, str. Suter, 17, Sect. VI. 

!18. BALEANlJ IOAN ~I. ( Hl20;IX;. - Se. Super. 
de silv. Brăneşti 1918. Ing. sub-inspec. silY. Şeful 

Fabr. de Cherestea Someşul Rece. 
Ocolul silvic Gilău, jud. C:LU.J 

!ttl. BALESCU IOAN (1!-l2411VJ. - Şc. Politechnicd 
·C/iarlotlenburg-Berlin 1922. lug. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Popa Talu, 2 

5 

100. BALl.l\SCKI !OA:\ P. (HlHI III . -- S. X. P. S. 

Buc. 1905. Ing. insp. gl. Director scn·. C. F,R. Con!'. 

la şc. Polite.ch. Buc. Prof. la şc. de ucenici C. F.H 
BUCUREŞTI, str. :\Iiron Costin. J his 

101. BALLAJ CONSTANT!~ ( 1918 IXL - - Şc. Po­
litech. Miirzchen lug. arhilecl liher profesionist. 

GALAŢI, str. Codreanu. '.'J 

102. BALOSU DIONISIE ( rn21.n. Şc. Puliir'c/1. 

Viena 1901. Ing. şef la sen. Tcch. al Prim:1-­
rici Municipiului Timişoara. 

TIMIŞOARA II, Bel. Eroilor ele. la Tisa, fi1 

103. BALŞ GHEOHGHE ( 191lUXJ. - Şc. Poli!f'clL. 
Ziirich 1891. Ing. membru în comisiunea m.onu­
rnentelor istorice. 

BUCUHE~TI, str. Buzeşli, 100 

104. BAL~ TEOJJOH (mm J_1. - S. X. P. S. Buc. 
rno5 şi fost. lllante/iore IU07. Ing. insp. Gl. Di­

re,clor special la Directia alel. C. F. R. Prof. la Inst. 
electrotechnic Buc. 

BUCUHEŞTI, str. Sevasto1wL 12 

105. BALTEANU CONST. (Hll9 XII 1. - S. N. />. S. 

Bile. 191'1. Ing. şef. Direclorul şc. <le arie )i :\Icserii 
clin ,\rad. 

ARAD, str. Ci-ral Dragalina, 13 

106. BALTEA~T COHNELIU ( 1 !)181 IX_i. -- S . . \'. P. 

S. /fac. 1891. Ing. inspec. (ii. Director al Soc 
„Creditul Technic". 

BUCUHEŞTI, sir. Vasile Lasrar, 70 

lO'i. BALTENOIC .-\UHELIL' r, 1!12;) VI 1. - - .5c f>n­
litech. Timişoara Hl21. Ing. de mine. Şer ele l'X­

ploalare la soc. Lupeni. 
Jud. HU~JEDO.-\HA 

108. BALTIN ESTEH .J EHO~ll~ r) 920, VII:. - 5c. l'rr 

litec!z. Viena 1919. Ing. Director al Sindicalului 
Forestier din Bucovina. 

CERNAlJ'fL slr. lkgele Carol. ~i 

to!l. BANAHESCLT MAIU;\' ( HH8 IX 1 • -- S. N. P. S. 
Buc. Ing. şef. 

Atel. C. F. H. TE~lIŞOARA, str. Doja: :31 
I 

110. B.\~CHERIU POP. C. ( 19191 VIL - Se. Supf'r. 

ci<' silv. Brâneşti. Ing. inspector silvic. 
BUCUREŞTI. sir. Profes. Ursu, :J7 

111. BAN CI lJ VLADL\ll H ( Hl18.- IX J. - .-1cad. t/(' 
mine Loeben 1904. Ing. de mine. .-\-lor delegal 
la „Creditul Minier". 

Bl 'ClTHEŞTL .\leea Gherghcl, slr. B. ~o. 7 
(Parcul Filipescul 
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112. BANESCU DUMITRU (1918/IX). - S. P. S 125. BARONI IOSIF (1918/IX). - Şc. Politec/1. 
Paris 1890. Ing. ·inspector general. 

BUCUREŞTI, str. 11 Februarie, 2. 

11 :l BAHB..\ HUGO ( 1923/II). -- Şc. Politech. B11-
dapesta. Ing. Parlicular ăntrcprenor. 

CLUJ, str. Regală, 8 

1 H. B.-\RBACIORU CO~ST. B. ( 1918/IX). - A.cad. 
de mine Frciberg 1901. lng. Director technic Şant. 
soc. .,Steaua Română". 

CAMPINA-PRAI-IOVA 

115. BARBAIAXI _-\RISTIDI I. (1918-'!X\. - S. ;\'. 
P. S. Buc. 1916. Ing. Insp. Dir. de întret, C,F,R. 

CHIŞINAU, str. Alexandru cel Bun, 100 

116. BAHBERIS IOSIF, ( HJHJ;XI1·1• -- Se. Politech. 
Torino 1992 lng. şef, Inspector ele întrcţ. C. F.R. 

GALA ŢL str. Domnească, 15-1 

117. BARBU ALEXANDRU (192)). -- Şc. Politech. 
Buc. 1922. lng. la Soc. ,,Intreprind. G-rale Tecnice". 

BUCUREŞTI, str. Transilvaniei 12 

118. BARBULESCU ALEX. <1928.·VIII). - Şc. Poli­
tcchnicri. Buc. 1928. lng. silv. în centrala coop. 

BUCUREŞTL str. Câmpineanu, 7 

119. BARBULESCU CONST. (1921/II). - Şc. super. 
de e/ectr. 1919. Diplomat al Şc. Super. de Radio­
grafie Paris 1920. Licenţiat în ştiinţe Fizico-chi­
mice. Univers. Buc. 1912. Director Soc. ,,Radio­
electrică". Conferenţ, la Inst. Electr. şi asist. la 
şcoala Politech. Buc. 

120. BARD OSCAR ( 1923/V). - Şc. Politech. Bu­
dapesta 1918. Ing.-mec. Şef de sculărie la Fabrica 
„Astra", Arad. 

ARAD, str. Romul Valiciu, 20 
' . ' 

1'21. BARTA EUGEN (1924/1). Şc. Politech. Bu­
dapesta 1901. Ing. liber profesionist. 

ORADEA, str. Aurel Vlaicu, 45 

122. BARTHA ALEXANDRU (1926;X). - Şc. super. 
de silv. -Chemnitz 1891. Ing. Şeful serv. construc\. 
la direcţ. region. silv. Sighetul Marmaţiei. 

SIGHETUL l\IARMAŢIEL str. Mihai-Viteazu, 12 

1:.rn. BARTHA NICOLAE (926/VII). - Şc. Politer.11. 
Budapesta 1913. lug. mec. subinspec. la inspcc. I. 
Bucureşti. 

Inspec. Tracl. BUCUREŞTI, Gara de Nord 

12·1. BARTOS ALEXANDRU (H.128/V). Şc. Politech. 
J]lJ(/apesta. 1 n24. Ing. la Fabr. de vag. Unio S. A. 

SATU-MARE, slr. Basarabilor,30 

6 

Miinchen 1908. lng. liber profesionist. 
BUCUREŞTI, Cal. Moşilor, 240 

126. BART SEVERIN (1920/IV). - Şc. Politechnică 

Viena 1904. lug. Consilier Tech. Birou Technic 
„ Patent". 

CERNAU'fl, slr. H.e.gcle Ferdinand, 52 

127. BARTOK LUDOVIC (1922/IV). - Şc. Politeclz. 
Budapesta 1895. Ing.-şef. Şeful sen'. de Pod şi 

Şos. al jud. Maramureş. 

SIGHET 

128. BARTOI GRIGORE (1923/V). -- A.cad. de silv. 
Viena 1903. Ing. Insp. silv. Direcţia region. silv. 

MERCUREA CIUC 

129. BARTOS EUGEN (1921/IV). -- Şc. Politechnică 

Budapesta 1903. Ing. Şeful sen·. de Poduri şi şoş. 

al jud. Arad. 
ARAD, str. Chinezu, 4 

130. BARZAN DUMITRU (1927;11. - Şc. Politech. 

Buc. 1924. lug. silv. Şeiul ocolului silvic Creţeşti. 

Jud. FALCIU 

131. BAUBERGER SOLOMON· E. (1919/11). - Şc. 

Politech. Liege 1909. Ing. Birou Tech. Ascensoare. 
Luminatoare, Sticle de beton, etc. Tel. 359/39. 

BUCUREŞTI, str. Carol Orero, 20, sect. V 

132. BAUBERGER HEINRICH (1919/XII): - Şc. 

Politech. Charlottenburg-Berlin. Ing. Birou Technic. 
BUCUREŞTI, str. Cometa, 69. 

133 BA.UMAN IOAN (1925/Vll). - Univers .din 
Budapesta 1892. Ing. Şef de secţie serv. întreţ. 

Oradea Mare. 
ORADEA, str. Cogălniceanu, 2 

134. BAUMEL SAMOIL A;(1922/I). - Şc. Politech. 
Viena 1878. Ing. Inspector princ. C.F.R. Direcţ. 

regională Cluj. 
CLUJ, calea Regele Ferdinand, 116 

135. BEBELO TIMOTEI ( 1922/IllJ. - lnst. Polited1. 
Kiev 1913. Ing. la biroul tech. Insp. 10 de intre\. 
C.F.R. Chişinău. 

CHIŞINAU, sfr. G-ral BertheloL. 63 

131:i. BEDHEAG CRISTEA G. (1927/11). -- Şc. Poli­
technică Buc. 1_926. Ing. Conducta de Petrol C.F.R. 

BUCUREŞTI, str. Sevastopol, 30 
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137. BEDREAG ŞTEFAN GH. (1918/IX). - S . • V. 
S. P. Bu<;. 1904. Ing.-Şef. Director al Şantierului 

Naval T.-Severin. 
T.-SEVERIN 

138. BEJAN PETRE (1921/X). - S. N. P. S. Buc. 
1920. Dir. G-ral al Soc. ,,Foraj Le.moine", Ploeşti. 

PLOEŞTL sir. Stănică Marin, •10 

139. BEKE ANDREI ( 1924/VIl.1 • -- Şc. Politechniâi 
Budapesta 1924. Ing. Subşef ele secţie C.F.R. 

Secţia L. 2, Gara IAŞI 

140. DELA ADALBERT llEHZ (Hl23/1). --- Şc. Po­
litechnică Budapesta 1906. Ing. -.\rhitecl la ora~;ul 

Cluj. 
CLUJ, str. H~ală No. 5 pori. 

141. BELANYI EMERIC <1925/VH:. --Şc. Politeclz. 
Budapesta 1897. lng. mec. Prol'es. la şc. de Arte 
151 meserii Oradea-1\Iare. 

ORADK\, sir. IJorolJan!ilor, 18 

H2. BELEAVSCHI ISAC (1926_iXll;. -- Şc. Polifrr:h. 

Kiew HHO. Ing. conslructor. 
BUCUREŞTI, sir. sr. Vineri, 8 s. I. 

14:1 BELEŞ AUREL A. (1918. IX). -- S. :V. P. S. 

Buc. 1904. Ing. Director la Soc. de conslr., Intrepr. 
G-rale. „Trib. Eremie'', conferenţiar la şc. Politech. 
Bucureşti. 

BUCUREŞTI, Splaiul G-ral ~!Hgheru, lL sect. I\' 

1 H. BELEŞ IOAN A. OVHl_!IX). S . • V. P. S. nuc·, 
1912. Ing.-15e.f. Director la C.F.H. 

BUCUREŞTI, str. Re.gal'.L 12 

145. BELINSCHI GHEOIH~HE D. ( 1919/XI). -- Se. 
de Silv. Brăneşti 1900. Ing. lnspcc. silv. Inspector 
de control Dir. I Regională. 

IAŞI 

146. BELLU CONST. C. (1918/V). - Şc. Super. de 
silv. Brăneşti 1914. Inginer. Subinspeclor silvic. 
Director în Minist. de Industrie. 

BUCUREŞTI, str. Berzei, 28 

147. BENEDEK EHNEST (1922/1). - - Şc. Polilech. 
Budapesta 1913. Ing. Şef de birou Lechnic in D~­
recţia 7 expl. C.F.R. Cluj. 

CLUJ, str. Memorandului, 10 

148. BENKEHT GEORGE (1927;UI). Şc. Poli-
lechnică Budapesta 1901. Ing. Prof. la şc. de arte 
şi meserii, Arad. 

ARAD, str. Românului ,3, II. No. 10 

7 

--- --------------

1-19. BENZI PIO (1919/IX). - Şc. Politech. To­

rino 1892. Ing. Inspec. G-ral. Directorul porturilor 
Maritime. 

CONSTANŢA, str. Traian, 35 

150. BENZINGER IOSIF < 1925/IV 1. -- Şc. Politeclt. 

Budapesta 1899. Ing. Şel'ul secţiei de inlreţ. C.F.H. 

Beclean. 
BECLEAN, judeţul Someş 

151. BERCOVICI MAX crnrn IX . Şc. Politec/znicâ 

Miinch<'n. Inginer Mecanic. 
BUCUHEŞTI. slr. Isvor, 7H 

152. BEHGER ARl\IIN (1!l28fl . Şc. Polilech. 

Budapesta Hl21, lug. la serv. lcch. jud. ~iisăud. 

BISTRIŢA sir. Hegina l\Iaria, 15 b. 

153. BERKES IOSIF (HJ:W I 1. - Şc. Politeclzinică 

Budapesta Hl13. Ing. liber prol'esionisl. 
ORADEA,' sir. Tache.i Ionescu, 59 

15-1. BEHLESCU ALEX. ( HJ18 XJ. - S. P. S. f>ar/s. 

Inginer la C. F. R. 
GARA TECUCI 

155. HEHN ACKI S. I. ( Ul28_ 1II 1 • -- Şc. Polilcchnir.ă 

Bucureşti 1925. lng. anlrepr. insl . de indtlz. ~a­

nitare, clectr. 
Bu('.lTI_)EŞ'fI, sl 1: 1 LV · · {' <·e"'t \'I . \ , r„ o 1 ariei, >, ,; ., . · . 

15{i. BEH:'\AT l\Ill-IAIL , nl27 I,_ - Şc. Super. <le 

minf' şi silv. Clzemnil: Hl23. Ing. silY. Şeful ocol. 
silY. Bicaz în Tulgheş. 

JUD. NK\1\IT 

157. BIESENI3EHGEH EH.NST i:rn28)L -- Şc. Po­
lifecfmicâ Dresda 19Hi. .\ nlrepr. pe comp I pro­
priu (fabricant). 

BHAŞOV, Tg. Cailor, ~-J2 

158. BINDEWALD FHANCISC ( 1!121.XI). -- Şc. Su-
11erioară de .-\griculturâ Viena 1901. Ing.-şef sil­
vic. Şeful de ocol Falcău-Bncovina. 

.Jud. HADAUTI, Bucovina 

159. BIRNBAUM DAVID ( rn22,XI\. - Şc. Politech. 
l'ietw. Inginer Şeful scctiei L. \'J. 

Secţia L. VI C:\LARAŞI, jud. Ialomiţa 

160. BIRRO ŞTEFA.:\ ( 1!l23'V). Şc. Pnliti~c!I. 

Budapesta HJO,l. Ing. ~el' de secţie. Direct. ae expl. 
Cluj. 

CLUJ, Direcţia de expl. 
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Hil. BISCHOFF LEON \ 191D/X,1
• -- S. N. P. S. Ruc. 

HIOl. Ing. I ndusti:iaş petrol. 
BUCUREŞTI, slr. (~-ral ..\ngelPscu, 21 

1G2. BI ZA.\1 MIHAIL ( 192.J;fr Şc. l'olileclwicd 
13mlapcsta 1909. Inginer liber profesionist. 

ORADEA, str. Nic. Iorga, 1 

Hi3. BLAI\ARC IOI\ I. ( 19l0;1X). -- S. l\'. P. s. 
Paris 1 ~13. lngines. Anlreprenor de lucrări. 

PLOEŞTI. str. Vân1tori, J 

llH. BLAN oe ALEXANDHLT ( 1918,1IX ). - Şc. Sll/ll'r. 

tf„ silv. Brăneşti 1902. Ing. silv. în explantări 

parliculare. 
FALTIC:ENI 

165. BLANK ARTHUR \ Hl19/XL - ,\cad. ifr mii" 
Freiberg 1903. Jng. Soc. ,,Sondajul„ 

PLOEŞTI. Soc. Sondajul 

HHi. BLANKENBEHG FERDINAND DH. (1924/V'. 
-- Şc. Politech. Dresda 1905. Ing. i nspec. g-nil 
al industriei. 

CLUJ, str. Avram Iancu, '1-1 
. I 

I• • 

167. BLASIAN VICTOH (Hl201V:. --- 1\cad. de mine 
Chemnil:: 1899. Ing. consultant. Profesor la şc. 

politechnică din Timişoara. 

TIMIŞOARA, Bd. Diaconovici-Loga, 3. Villa Biăsia11 

168. BLUl\I MAXUIILIAN ( 1910/IV ;. -- Şc. Politer:h. 
Viena 1906. Ing.-şef. Şeful uzinei de apă Mahala 
şi referentul Technic p. chesl. inclustr. ComisGr 
lechnic al Prim i'iriei Cernăuţi. 

CERNAU'fl, str. Vag. 16 

HW. BLUMSTEII\' I. ( 1921rX,i. - Inst. Technologic 
din Petrograd 1887. Ing. lucrări private şi ant1·e­
prize. 

CHIŞINAU, slr. Bucureştilor, 55 

170. BOBOC NICOLAE (Hl23;VJ. -- Şc. sup<.:r. de 
silv. Buc. 1922. Ing. silv. ŞeJul Ocolului Luncani. 

LLTNCANI. p. n. Tomeşti, jud. Caraş-Severin 

171. BOCANCEA OCTA VIAI\ ( 1919/Xll). -- Şcoala 

Politechnică Gratz 1919. Ing. mec. şi electr .Sub­
director în Minisl. de Industrie. Şeful regionalei '7 
Industriale din Cernăuţi. Prof. la şc. cond. <le 
Iucr. publ. 

CERNAUŢI, str. Hurmuzachi, 1 

1n. BOCIAT VALERIU (1925/VI). -- Şc. super. de 
silu. Selmecbanya 1900. Jng. silYic Lupeni. 

Jud. HUNIDOAH:\ 

8 
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173. BOCK GHEORGHE I. (1925/XI). - Şc. Po!i­
teclmică Buc. 1924. lng. Şeful secţiei de pulbere 
neagră. 

Fabr. de. explosivi FAGAR:\.Ş 

174. BOCSKOH ERNEST (Hl22/XI). -- Şc. Poli­
tec/mică Budapesta 1918. Ing. Şeful serv. de Pod. şi 

Şos. al jud. Alba. 
AIUD, Se.i·v. de Pod. şi Şos. 

175. BOCZ CAROL (1922/lY,. -- Şc. Politeclmird 
Budapesta 1900. Ing. inspector C.F.R. serv. tracţ. 

Direcţia VI regi011. 
CLUJ, str. Roma, 3 

176. BODNARESCU VICTOR MIHAI (1918;IX). -­
S. N. P. S. Buc. Inginer Director technic al Soc 
I. R. D. P. 
BUCUREŞTI, Parc. Bonaparte, str. Londra, ·11 

177. BOGA KALMAN (1922,'IV). - Şc. Politech. 
Budapesta 1913. lug. la serv. lechnic jud. Hu­
niedoara. 

DEVA, Sen. Technic judeţean 

178. BOGOS VASILE ( 1928/Xll). - Şc. Politeclmir:ă 

Timişoara 1927. Ing. la Uzina ,.Astra" Arad. 
ARAD, str. Miron Costin, 6 

1 W. BOHAŢIEL LEO Dr. ( 1919/XI). -- Şc. Politech. 
Budapesta 1905. Ing. Director general la „Albina 
lnlrepozite", Cluj. 

CLUJ, Piaţa G. Sion, -1 

180. BOIERU VALERIU ( 1924/X). -- Şc. supPr. 
de silv. Buc. 1922. Ing. şef silvic Ocolu Beius, 
jud. Bihor. 

Ocol. Beius, jud. BIHOR 

181. BOLDESCU ANDREI (1923/IV). - Şc. Super. 
de silv. Buc. 1906. Ing. silv. Direcţia 8 regională 

silvică. 

ORŞOVA 

182. BOLDUR MIHAI ( 1920/IV). - Şc. Politechnicâ 
Viena 1903. Insp. G-ral silv. secret. de serviciu p. 
agric. şi domenii, Cernăuţi. 

· CERNAUŢI, str. Petrovici,5 

183. BOLFOS NICOLAE (1921/X). - şc. Politechnicâ 
J(iew 1917. Ing. inspec. de tracţ. C.F.R. 

BACAU, Pavilioancle C.F.R 
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184. BOLINTINEANU ATH. ST. ( 1919/Xl;. - - S. N. 

S. Paris 1881. Ingint-..r anlreprenor. Fabr.. de 
cărămidă. 

Tel. 59/80. BUCUREŞTI, str. Vasile Boerescu 15 

185. BOLOMEY GHEORGHE (1918;IXî. - - Şcoala 

Centr. de Arte şi Manuf. Pari.~ 1903. Ing. Director 
Fabr. de ciment Azuga. 

AZUGA 

Hm. BONDESCU EMIL C. (1924/V). -- Şc. Supe•'. 
de sifo. Buc. 1921. Jng. Şeful ocol. silv. 

SERCAIA, jud. Făgifra~ 
, I 

187. BORCEA EDUARD ST ( 1!.J201lll.1. -- S. .V. 
P. S. 1913. Ing. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, srcl. Te.Inişana~ 1 l 

188. BORCEA MIHAIL (1926/111). -- Şc. Poliir'r:b. 

Charlottenburg-Berlin. Ing. liber prof csionisl. 
BUCUREŞTI. slr. Sft. Voevo.zi, ·1 

189. BORNEANU GEORGE (1919/XII). -- S. N. 

P. S. Buc. 1919. Ing. Asist. la şc. Politechnică 

Bucureşti. Director a I Societ'lţii „ Uzinele Chimice 
Române". 

BUCUREŞTI, str. Basarabiei, ·15 
' I 

I 
. 100. BORNUZ ŞTEFAN (1923/X). - Şc. Super. de 

silv. Buc. 1919. Ing. silv. Director General al Co­
munităţii Grănicereşti. 

I ! , , I 

191. BOROS EUGEN (1928/1). - Şc. Politech. Rada-_ 

pesta 1909, Director al fabr. de ciment Gura Honţ. 
ARAD, Bd. Re.g. Carol I, 51 

192. BORZA SIMION (1926/VIIJ. - Şc. Politcch. 
Budape.sta 1922. Ing. şef de secţie C. F. R.­

SATU MARE, Bd. Regele Ferdinand, 1 
; 

193. BOSIAN OCTAVIAN (1927/VI). - Şc. Politec/1. 
Timişoara. Ing. atel. principal C. F. R. Cluj. 

CLUJ, Alel. princ. C. F. R. 

194. BOSSEL FRIDERICH DR. \ 1918/IXJ. Şt'. 

Politech. Zii.rich 1892. Doctor în ştiinţe de la 
Universit. din Geneva. Inginer chimist. 

BUCUREŞTI, str. Popa Russu, 23 
I : 'I I; : : : ; 

195. BOSSIE CODREANU NICOLAE N. (1919/1). 
Şc. Politechnică Kiew. 19)3. Ing.-şef Direcţ. G-lă 
C. F. R. 

BUCURE~TI, Schitul Măgureanu No. 1 

196. BOSSIE NICOLAE C. (1!H91 X). - Şc. de ape 
şi păduri Nancy 1895. Inspector silvic de control 
la Minist. de Domenii. 

BUCUREŞTI, str. Ştefan .Mihăileanu, 15 

9 
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Hli. BOTEZ EUGENIU I. (1919/IX). - Şc. Polilech. 
Ziirich 1900. Ing.-ş·ef. Director C. F. R. 
BUCUREŞTI, slr. Dis-eseu, 25 (Parc. Inginerilor) 

H18. BOTEZ KAUKAS MIHAIL (1925/). -- Univers. 
din Birmingham 1923. 

BUCUREŞTI. Calea Văcăreşti, 110 

19fl. BOTSMAK LEON ( 1921/X). - Şc_. Politcch. 
Lieye 1909. Ing.-şef al Tramvaclor Chişinău. 

CHIŞINAU. Depoul Tramvaelor 

200. BOVO OCTA Y (1925,iVIII 1. - Şc. Polilechnicd 
Bt1.c. 1924. Ing. electr. mec. Şeful atelierului C.F.R. 
Craiova. 

CHAIOVA, str. Târgului, 1fl7 

201. BOZDOC DUl\IITHl.' ()919·XIIJ. - Şc. Sup~r. 

ele Silv. Brăneşti Hl19. lng.-şet' silv. Şeful Ocolului 
sil vie Bistra. 

ŞEBEŞ, slr. Regina Maria, 2. jud. Alba 

202. BHAHA ADRIAN (1925;\T J. --- Şc. Polilech Bile. 
1923. Ing. de mine. Ing. şef la soc. Petroşani, 

Şef de expl. Mina, Dilja-Est. 
PETROŞANI, str. Cloşca, 4, jud. Huniedoara 

203. BRAILEANU ION GR. (1924/XIII). - Şc. Po­
litecb. Buc. 1922. Secţia mine Ing. · în schela Mo­
reni a Soc. Creditul Minier. 

Jud. PRAHOVA 

201. BRATAŞEANU P. C. (1919/Xl). - Şc. Cenlr. 
ele 1lrte şi Manuf. Paris. Inginer Antreprenor. Ate­
lierele C. P. Brătăşanu. 

CRAIOVA, str. Ghica Vodă, 8 

205. BRATESCU NICOLAE I. (1920 1XI). -- S. N. 
P. S. Buc. 1898. Inginer Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Maria Rosetti, ;~5 

206„ BRATESCU NICOLAE I. (1918/VI). -- Şc. su­
perioară de silv. Brăneşti 1912. lng.-şef. siJYic. 

BUCUREŞTI, str. M'lHăsari, 1-l 

207. BRATESCU PAUL (19261I1. --- Şc. Politech. 
Bucureşti '1925. Ing. la atcl. C.F.R. Griviţa S. II. 
BUCUREŞTI. Dir. atel. C.F.R., Gara de Nord 

208. BRATIANU CONSTANTIN (1910/IV). -- S. P. 
S. S. Şc. super. de mine Paris. Director al Cre­
ditului rural. 

BUCUREŞTI, calea Dorobanţilor, W 
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209. BRANCHARD ERNEST (192-1,iIV). - Şc. Po­
liteclmică Clzarlottenburr1-Berlin 1918. Ing. Indus­
trial şi chimist. Ing. experl la Tribunalul IJfoy 
Asist. universitar. 

BUCUREŞTI. slr. Chindiei, 14: prin B-d. Maria 

210. BRATU ALEXANDRU (1919/llJ). -- Şc. Super. 
de silv. Brăneşti. lug. silvic. 

Direcţia silvică, CLUJ 

211. BREIER LEOPOLD <1922/IV!. -- Şc. Politech 
Budapesta 1901. lng. la sen. de Pod. şi şos. Sibiu. 

SIBIU, str. Şaguna, 10 

212. BHENER A . .:\1. (1925·1'1. Şc. Politech. Buc 
1922. Ing. Subdir-octor în Direcţia G-ral1 R.l\LS. 

BVCUREŞTL str. Lânăriei, 1 !7 

213. BRETTER HENRIK (1913 I). -- Şc. Polilecli. 
Budapesta 1912. Inginer liber profesionist. ~ 

TURDA 

214. BRIL LEON ( 1920/XIJ 1. - - Şc. Politeclmică 

·Charlottenburg-Berlin 1912. Ing. Directia Indus­
triilor Banca Moldova. laşi. 

IAŞI. slr. Lozonski, 16 

215. BRILL BERNARD (192811\TJ. --- .tcud. de Pi.inc 

Freiberg 1905. Inginer la Soc. Franco Românh 
de Petrol .,Colombia". 

BUCUREŞTI, slr. Romană, 70 

216. BRUKNER VICTOR (HJ18/IX1. - S. N. P, S. 

Buc. 1903. Ing. Dire.ctornl serv. Podurilor C.F.J?.. 
BUCUREŞTI, str. Spiru Haret, 7 

217. BRUMARESCU CONST. I. 1_1!-J23;XII 1. .~,·. 

Politech Buc. Ing. la Soc. .,Edilitatea'". 
PLOEŞTI, str. Mihai Bravu, 71 

218. BRUTSI LADISLAU (1923.IIL -- Şc. Politccl!. 
Rudapesta 1892. Ing. insp. g-ral. Şel'ul sen. apelor 
din Oluj. Inspec. Inspectoratul III al apelor Cluj. 

CLUJ, str. Miko. 32 . ' 

219. BUCHAS EINRIC ( 1925/VIJ. -- Şc. de mme 
Leoben 1921. Ing. de mine, Soc. Petroşani, Direct. 
Minelor. 

PETROŞANI, str. Cri~:mn, 3 

!t J. :v:;: , ~ I 
220. BUCHEN BERNHARD (1920/IV). - Şc. Po-

litechnică Viena 1912. lng. Şeful sen. apelor Heg. 
XIV Chişinău. 

CHIŞINĂU, str. laşilor, 23 

221. BUCIUŞCAN GHEORGHE (1921/X). - Ins!. 
Technologic din Harcov 1912. Directorul uzinri 
electrice a oraşului Odorheiu. 

CHIŞINAU, str. Sinadino, 12 

222. BUCŞENEANU NICOLAE I. (1918/IX). -- S. 
N. P. S. Buc. 1913. lng. îri industria mfoieră. 

TARGOVIŞTE, str. Berzei, 2 

223. BUCUR ALEX. N. (1923/IV). - Şc. Politech. 
Buc. 1922. Ing. Inspector de Mişcare. 

BRAŞOV, str. Aţei, 7 

224. BUDA! DOMINIC (1927/V). - Şc. Polilech. 
Budapesta 1922. Ing. la serv.' de pod. şi şos. Turda. 

TURDA: str. Andrei Mureşian. 17 

225. BUDA.I ERNEST (9124/V). - A.cad. de mine 
·r:hemnitz 1906. Ing.-şef. Dir-ector la insp. VII mi­
nieră Baia Mare. 

BAIA .:\L-\HE, Inspec. VII .\Iinier 

22G. BUDEANU CONSTANTIN I. ( 1918) . - S. N. 

lU 

P. S. Buc. 1908 şi Şc. super. de electr. Paris Hl09. 

Ing. Profe.sor la şcoala Politechnică. 

BPCCHEŞTL Parcul Bonaparte 
1 slr. \Vashington, 32, s. III 

I 

227. BUDESCC ALEXANDRU R. (1921/I). - S. N. 

I'. S. Buc. 1921. Ing. constructor antreprenor. 
BUCUREŞTI. Spl. l\Iihail Cogălniceanu, 33 

228. BUDIŞTEANU PETHE C. (1920/1). - S. N. 
P. S. 'fJuc. 1891. lng. Insp. (~-ral, Şeful DiYiziei 
a 2-a scn'. Hidraulic. Minisl. Comuni·caţiilor. 

BUCUREŞTL slr. Basarabia (fostă Occident), 19 

22H. BUDU C..\LOL-\N N. < 19191VI,1 • --- Şc. Supe.r·. 
<le silv. Brăneşti. Ing. Insp. silvic Direcţia IV Re­
gională silvică . 

BACAU, str. Buna Vestire, 2H 

230 BUDU ISIDOR ( 1 !H8/IX). -- Şc. Politeclmică 

Miinchen 1807. Ing. la serv. sanitar Municipiul 
Hucure.5ti. Telef. 211/63. 

BUCUREŞTI. str. Prof. Ion Bogdan, 3 

231. BUDU PETHU (1!J18/IX). - S. N. P. S. Buc. 
1900. Ing. insp. gl. Inspector Direcţia G-rală a apelor 
M. L. P. lng. hotarnic. 

BUCUREŞTI, slr. Esculap, 2 

232. BUDURESCC GH. ~l. ( 1928/VIJ. - Şc. spec. 
de geniu civil Gand 1923. Ing.· mec„ Directtlr al 
Fabr. de ciment „I. (~. Cantacuzino'_' -Brăila. 

BRAILA, F~.brica de cimenl 
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233. BUDUROVICI ALEXANDRU (1919/Xll). - Aca­
demia de mine Leoben 1911. Ing. la Soc. Homână­
Ame.ricană. 

MORENI 

234. BUESCU ŞTEFAN (1918/IX). - S. N. P. S. 
Buc. Ing. la conducta de petrol C.F.R. 

BUCUREŞTI, str. Brezoianu, 29, El. 

135. BUGOD MAX (1920/IVî. -- Şc. Politec!t. Briin 
1901. Ing. şef. Insp. princ. Inspectia D. t 

CERNAUŢI, str. Iancu Flondor, 21 

236. BUHESCU TERENŢIU (1919/X). ·· - Şc. Super. 
de silv. Chemnitz 1894. Consilier silv. Oraviţa. 

Direcţ. Silv. U. D. R. jud. CARAŞ 

237. BUJOIU ELIE I. (1918/IX). - Şc. Polii. Paris 
şi S. N. P. S. Paris. Ing. Insp. G-ral Subdirrctor 
G-ral la Direcţia constr. de căi ferate. 

BUCUREŞTI, str. Romană, 75 

238. BUJOREANU NICOLAE (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1913. Ing.-şe.f. Inspector princ. C,F,R. 
Profesor la şc. de aeronautică. 

BUCUREŞTI, str. Justinian, 17, sect. III. 

239. BULGAREANU ALEXANDRU (1920/V) - Şc 

Super. de silv. Buc. 1886. Ing. inspec. silvic. 
BUCUREŞTI, calea Călăraşi, 228 

240. BULUBICA LEONIDA (1928/11). - Şc. Po!i­
tech.nică Kiev 1925. Ing. Subşcl' de secţ. C. r.R 
Iaşi. 

IAŞI, Secţia L. I. C.F.R. Gara Iaşi 

241. BUNESCU ALEX. D. (1920/IX). - S . • V. P. 
S. Buc. 1920. Directorul Monitorului Oficial şi al 
şi al Imprimeriilor Statului. 
Te.I. 300/79. BUCUREŞTI, Fabr. de Chibr. s. VI. 

242. BUNESCU CONST. I. (1919/Xll). - Şc. spec. 
de geniu civ. Gand 1884. Ing.-şef. Inspector C.F.R 

C.-LUNG, Muscel, Bulevard 

2-f3. BUNESCU CONST. l\L ( 1922/11. - Şc. stl/Jer. 
de silv. Brăneşti 1906. Ing . Inspec. silv. Suhrlirec 

Direcţia I region.' silvică, Cernăuţi. 

CERNAUTI 

24·1. BURADESCU TRAIAN (19Hl/XII). - · S. N. l'. 
S. Buc. 1919. lng. C. F.R. Conduc, inspecţiei 7-n 
M. Cluj. 

CLUJ, Calea, Victoriei, 51 a. 

11 

2115. BURCULEŢ MIHAIL I. (1926/Vll). --- Şc. s11-
perioară de silv. Buc. 1922. Ing. silv. Şef al ocol. 
silvic Gruiu Ilfov. 

ILFOV, Comuna Lipia-BojdanL of. Periş 

24li. BURLAN I. (1922/VI). - Şc. Polifrch. Liege 
l!H2. Ing. Inspec. principal de lracţ. C.F.R. Di­
recţia Specială T. D. G. Bucureşti. 

BUCUREŞTI, slr. Florilor ,42 

247. BURSTIN EMIL ( H126 VIII 1. - - Şc. Politecb. 
Ziirich 1922. Ing. conslr. Suhşef de secţie C.F.R. 
Dire.cţ. întreţinerei. D. G. Camera No. 7. 

BUCUREŞTL str. Berthelot, 35 

2-18. BUHSZTYN (~OTTFRIED (1920/IV). - Şc. Po­
liteclmică Briinn 1899. Ing.-şel'. Şeful serv. de Pod. 
şi şos. al jud. Cemăuti . 

CERNAUTL str. J. Flondor, 27 

249. BURUIANA IOAN (1921/VIlI). -- S. N. P. S. 

Buc. 1913. Ing.-şef. Director g-ral al Valorifică­
rei Bunurilor Statului. 

BUCUREŞTI, str. Poliziu, 26, sect. II 

250. BUŞILĂ CONSTANTIN D. (1918/1). - S. N. 
P. S. Buc. 1900 şi lnst. Electrotech. Monte/torc 
1901. Prof. la şc. Politechnică Buc. 

Te.I. 1/45. BUCUREŞTI: sir. Matei Millo, 2 bis 

251. BUSUIOC CONSTANTIN (1919/III). - Şc. Po­
liteclmică Dresda 1898. Ing. Inspector g-ral. Di­
rector special C.F.R. 

BUCUREŞTI, str. Popa Tatu, 3 

252. BUTTESCU D. Dr. (1922;IX). - Şc. Polilech. 
Charlottenburg-Berlin. Conferenţiar Univers. Bu­
cureşti, Chimist, Profesor. 

BUCUREŞTI, str. Muzelor, 26 

colţ Concordia, sect.' V 

253. BUTOESCU TRAIAN GH. -- S. N. P. S. !fac. 
1921. Ing. Uzina Electrică Arad. 

ARAD, str. Goszdu, Palatul Sârbesc 

254. BUTOI ALEX. c;H. -- Şc. super. de silv. Rw:. 
1921. Ing. şei. silv. Şeful ocol. silvic Vălenii de 
Munte. 

Jud. PRAHOVA 

255. BUTUC PETRE (1928/I). Şc. Politeclmică Ti­
mişoara. Directorul Salinei Sugatag. 

SUGATAG, Jud . .Maramureş 
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256. CALDEHAN IOAI\ (1921/X). - !tist. Technico­

logic din HarcoY 1900. Şe.ful serv. Industrial. 
Direcţ. G-rală de Induslr. şi Comerţ a Basarabiei. 
Prof. la şc. te.eh. comunală. Memb. în comis. lerh. 
a apeductului oraşului Chişinău. 

CHIŞINAU, str. Ştefan-cel-Mare, 138 

257. CA LI AN IOAI\ ( 1919)). -- Şc. Politech. Cliar­

lolte11burg-Berlin 1910. Ing. Directorul Minelor ~1 

Uzinelor metalurgice din l\Iinist. de Industrie şi 

Comerţ. 

BUCUREŞTL calea Dorobanţilor, 4 
(Palatul „Dacia -:R;;mânia'') 

258. CALINESCC PAUN P. ( 1922/IV l. -- S. N. P. 
S. Buc. 1921. Ing. la Soc. „Edilitatea". 

CRAIOVA, calea Târgului, 36 

:l59. CALINIUC NICOLAE \'. ( 1924, Vî. - Şc. supl'r. 
ele silu. Buc. 1921. Ing. silv. Şeful ocolului sik 
Dolhasca. 

SUCEAVA - MOLDOVA 

260. CALNICEANC (;J-1. I. ( Hl26 I\'!. - Şc. Polif<>rl:. 

Timişoara 1925. Ing. Antreprenor. 

CRAI O V A, str. Rose.UL 3 

261. CALMAN LOUIS ( 1920/IY: .. - Şc. Polifrc!micâ 

Li<'ge 1909. Licenţiat în matematici Univers. Bve. 
Ing. pe cont propriu . 

BUCUREŞTI, str. I\. Filipescu 61, (Scau111· • 

262. CALOINESCL' CONST. D. 1H.126,I1. -· Se. l'rr 

li/eclrnicd Bucureşti 1924. Ing. Şef de secpe L. i~ 
C.F.R. 

CERNA UTI, str. I. C. Brătianu, 1 ~ 

26R. CALOTESCC STELIAI\ l\J. · HJ19/lll . Şc. 
super. de silu. Brăneşti 1914. lug. subinsp. silvic. 
Şeful scn. împăduririlor şi arendărilor. Diret'ţin 
V reg. silv. Buzău. 

BlTZAF, Direcţ. V reg. sih'. 

264. CALUGAREANF ATANASIE (1918./IX '· . - s. 
N. P. S. Buc. 1900. Ing.-şef. Insp, princ, C,FJt 
Direcţia spec. A. 

BUCUREŞTI, sir. ~incai, :~o 

265. CALUGAREANU TOMA I. (HJ2•11Xl). -· Şc. 
super. de silv. Buc. 1922. Inginer silY. în Dirtc\. 
Amenajărilor, Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, Parc. Delanancea, Aleea C. ;31 s. II 

266. CARPINIŞAN ROMUL (H.124,/IV). ·- Şc. J>oli­
technică -Charlottenburg-Berlin 192-t. Ing. de atelit:'l' 
Fabr. „Astra". 

AH.AD, str. Alba Iulia, 8 

12 

267. CAl\IBUREANU DUl\flTRU V. (1921/X). --- S. 
N. P. S. Buc. 1920. Ing.-şef de serv. Technic în 
Minist. Sănătăţei. (lnsp. G-ral balneo-climatic). 

BUCUREŞTI, str. Rumeoară, 13 

268. CAM.BUREANU VASILE (1918/IX). ··- S. N. 

P. S. Buc. 1925 .. Ing. Directorul serv. Casei :\luncei 
C. F. R. 

BUCUREŞTI, str. Vasile Lupu, 24 

269. CAMPEANU VICTOR (1923/III). - Şc. Poii­
teclznică Charlottenburg-Berlin 1922. lng. în Dirccţ. 
(;-rani de. Pod. şi Şosele . 

BUCUREŞTI, str. OltenL -17 

270. CANDEA CONSTANTIN (1919/III). - Şc. Po­
litechnică Miinchen 1911. Ing. chimist industrial. 
Profesor la şc. Politechnică Timişoara . 

TIMIŞOARA, Şc. Polite.chniră 

271. CANER BRUNO (1922/I). -- Şc. Politecfmică 

Miinche.n 1908. lng. Antreprenor de constr. publ. 
şi particulare. 

GALA'fI, str. Dr. Se.rfioLi. 1 

272. CANTUNIAHI IOAN (1918/IX). -- Şc . . Poli­
teclmică Darmstadt. lug. Director al serviciului alf­

lir.relor C.F.R. Profesor la Şc. Polilechnică Buc. 

BCCUHEŞTL sir. Washington, ~O 

273. CANTUNIARI NICOLAE GH. (1918,IIX1. ·--- S. 

.\'. P. S. Buc. 1894. lng. Insp. G-ral. Insp, G ·1'3.l · 

la C. F.R. Prof. la şcoala de mecanici C.P.H. 

BUCUREŞTI. str. Disescu, :?.1 
I 

274. CAPP01' MAHCEL ( 1918/IXJ. - Şc. Polilec!i. 
Miinchen 1912. Inginer Antreprenor. 

BUCUREŞTL B-d. Fe.rdinaud, 19, el. III 

'.nfi .. CAPRIEL DICRAN' (1918/IX). ·- S. N. I'. s. 
JJucureşti 1896. lng. Antreprenor. 

GALA 'fI, str. Democraţiei, 37 

27li. CAPRIEL IOSEF A. (1919/Xll). - S. N. P. 

S. Buc. 1897. Ing.-şeJ. Vicepreşedintele Sor. „~o­

come.t". Ad-tor delegat .al Soc. „România Carho­
nife.ră". 

BUCUREŞTI, str. Visariou, il 

'277. CAPŞA GEORGE (1918;IX'1. -- . ...,.. N. P. s. 
Buc. 1899. Ing. Directorul Fabr. „Ceramică l.hi­
tila". Prof. la şcoala de Arhitectură, la Academia 
de. Comerţ şi la şc. Politechnică Buc. 

CHITILA, Fabr. de Ceramicti 
I I 

278. CAHACOSTEA GHEORGHE (1918/IX). ·- S. 
l\'. P. S. Buc. 1885. Ing. Insp. (i-ral in Ministerul 
<:om unicaţiilor. 

BUCUREŞTI, str. Vodă Carage.a, li 
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27fl. CARAGEA N. N. (1919/XII). - - şc. Super. de 
silP. Brăneşti 1919. Ing. sih. Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, B-rl. I. (~. Brl:'l:tianu fi7 his 

280. CARMAN ŞTEFAN (1918;IX). -- Şc. ~uper. 

de silv. Brăneşfi 1908. Ing.-şef silvic. Profesor la 
Şcoala medie silvică Cassa Verde şi Profesor I a şc. 

de. conductori silvici. 
TIMIŞOARA, Casa Verde 

281. CARÂP C. VALERIAN (1923)\:). - Şc. Poli­
lechnică Buc: 1922. Ing. Suhşef de secţie la alei. 
C.F.R. Buc.-Nord. 

BPCUREŞTI 

282. CARCALECHI SERGIU (1919;XI) .- S. N. P. 
S. Buc. 1878. lng. Inspec. G-ral, Membru în Cons. 
Technic Superior. 

BUCUREŞTI, cale.a .Moşilor, :H5 

283. CARDAŞ IOAN (i924tXI). -- Şc. Polif Pchniâi 
Ziirich. Ing. Mecanic Steaua Română . 

28~. CARNIOL DAVI l)'.(1919/IX). -- Şc. Polif<'ch. 
Chartolenburg-Berlin. lug. Industriaş. 

BUCURE_ŞTL str. Sfinţii Apostoli. 91 

285. CARP BASILE (1918/IX). - Şc. Politechnicâ 
V ie na 1896. Ing. Inspec. G-ral serv. de tracţ. Iaşi. 

Confe.r. la Facult. de ŞLiinţe dela Universit. laşi. 

IAŞI, str. Anastase Panu, 7 

286. CARP GEORGE (1918:1XJ. - Şc. Politec!micrl. 
Vfona 1894. Ing. Director Navigaţia Fluvială Ro­
mână. 

GALAŢI 

287. CARTIANU IOAN P. (1925/1) . - Şc. super. dP 
silv. Buc. 1900. Ing. inspec. silv. Directorul Reg. 
IV-a silv. Bacău. 

BAC:AU 

288. CARRA NICOLAE I. (1927/XII). şc. Polilrch.­
Buc. 1925. Ing. silv. Şeful ocol. silv. Deva. 

Jud. HUNIEDOARA 

289. CASASSOVICI COH.NELIU ( 1H27;XII). - Şc Pir 
litechnică Dresda 1909. Ing. Industriaş. 

BUCUREŞTI, str. Maior Ene, 10 

WO. f.ASETTI IOSIF (1918/IX;•. - S. N. P. S. Buc. 
Ing. Inspec. G-l. Directorul şc. de arte şi meserii 
laşi. Conkr. la Inst. Electrotechnic Iaşi. 

· I AŞI, Şcoala de. Meserii 

291. CASIMIR EMIL E. OH. (1919/II). - Şc. p0 -

litech. Munchen 1913. Licenţial în ştiinţe univ. 
Buc. Ing. Chimist-şef. Şeful laboratorului de Chimie 
al Institutului Geologic al României. 

BUCUREŞTI, str. Polonă, 7. Sect. III 

13 
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292. CA TU NEA NU IOAN (191R;JX1. --- Şc. Poli/t>cb. 
r:harloilenburg-BerUn 1fl12. Ing. Directorul So('. 
.Jnduslria Lemnului", Iosl Bucher şi Durrer. 

RUCFREŞTI, str. Vasile Conta, n 

293. CATlJJ\"EANF CONSTANTIN AL. ( 192.5 YJII ~ 

Şc. Politech. Buc. 192:1. Ing. conslr. Subdirectorul 
serv. Căilor de Comunicaţie. Primăria .\hmicipiu­
lui Ca pita lei. 

BUCUREŞTI, str. Dr. Lueger, fl 

2!14. CAZA.BAN CORNELIU (, 19271 < - - Şc. Poli­
tech. Buc. 1926. Ing. în Direcţ. serv. dP atei. C. 
F. H.. (;ara de. Nord. 

BUCUREŞTI, Aleea Blank B. i 

29:1. CAZACU CONST. (1920/IV). -- S. N. P. s. 
Rur. 1919. Jng.-şef de secţie C. F. n. 

GALAŢI, str. Sf. Ilie: 2 his 

2B6. CEAICOVSCHI ElJGENIU I. 091911). Şc. 

Politec/z. Ziirich 18fll. Ing.-inspcc. Gl. in ~Iinisl. 
Lucr. Publ. -· BUCUREŞTI, str. Hume.oară, :) 

297. CEAUŞOGLU VICTOR (1922/VII). 

litech. Ruc. 1922. Ing. Inspec. atel. C. F, 
năuţi. 

Şc. Po­

R, Cer-

CERNĂUŢI, slr. I. C. Brătianu 18 C. 

298. CENTIU EMANOIL ( Hl28/VI). Şc. Politech. 
Timişoara, 1927. I ngine.r Ia Fabr. de ciment Gura 
Honţ. 

JUD. ARAD 

29~ CERCHEZ EUGEN (1925/X). Şc. Politecl1. 
Buc. 1923. Dire.ctorul Exploatărilor Stalului din 
Ministerul de Industrie. 

BUCUREŞTI, Cal. Griviţei, -16 

300. CEREŞEANU DUMITRU (1918/IX). -- S . • V. 
P. S. Buc. 1885. Ing.-ş-ef. Şeful Serv. tech, jud. 
Prahova. 

BUCUREŞTI, str . .Justiţi·ei, .JO 

301. CERNASOV IOAN (1927/IX). - Ins/. Teclino­
logic Tomsc 1912. Ing. în Direcţ. g-Ja a constr. 
CF. 

TIGHINA, Mateevici, 33 

302. CERNAT VASILE (1927/I_). Şc. politech. Buc. 
1923. Ing. Subşel de secţie CFR. Buc. 

BUCUREŞTI, Atelierele C.F.R. Griviţ:i 

303. CERNATESCU AUREL El\I. (1918/IX). -- s. 
N. P. S. Buc. 1916. fng Birou de întreprincteri. 
Prof la se. de conduc. Chişinău. 

IAŞI, itr. Carol, 43 
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304. CERNESCU CONST. ( 1926/VI). - Şc. poli­
tecb. Buc. 1925. Ing. eleclro-mec. la Soc. Civilă 

de Cred. Func. Rural. 
BUCUREŞTI, str. Justiţiei, 65 

305. CERNESCU NICOLAE (1918/XII). - Şc. Su­
per. dP Silv. Brăneşti, 1919. Ing. silv. Turtucaia. 

TURTUCAIA 

306. CHAHWAT IOSIF (1921/X). - Şc. Politcch. 
Viena 1898. Ing.-şef. Serv. tcch. al Direcţ. 8 Sani 
tară în Cernăuţi. 

CERNAUŢI, slr. Barlcon, 21 

307. CHELARU G. G. (1926/VIII). - Şc. politecb. 
Buc. 1923. Ing. Direcţia Tracţ. C. F. R. 

BUCUREŞTI, str. Profesori, .-i 

I 

308. CHERCEA GEORGE G. (1923/V). - Şr. Su-
per. de silv. Buc. 1919. Ing. silv şeful ocol. silY 

DOMNEŞTI, Muşcel 

309. CHEBELEAN TRAIAN (1927/VI). - Şc. po­
liteclz. Timişoara 1925. Ing. Subşef de sec. şeful 

atel de zonă C. F. R. Tg.-Mureş. 

TÂRGU-1\lUREŞ, str. Gh. Coşbuc, 23 

310. CHIRIAC NICOLAE D. (1920! S. N. P. s. Buc. 

Inginer. 
· GIURGIU, Aleea Sf. (~hcorghe, 1 

311. CHIRICUŢĂ ANTON D. (1918;IX) . - S. l\'. 
P. S. Buc. 1902. Ing.-şef de sen·. în Dirccţ. serY. 
Hidraulic. 

BUCUREŞTI, B-d. Elisabeta, 87 

312. CHIRILA IOSIF (1927/IX). - Şc. Polit„rl1. 
Buc. 1926. Ing. la Fabrica de explosivi. 

FA GARAŞI 

313. CHIRU VASILE C. (1919/IV). Şc. Politeclmică 

Zii.rich 1904. lng. şef, Inspect. prin C.F.R. 
BUCUREŞTI, Calea Dorobanţilor, 27 

314. CHIŢULESCU I. I. (1920/111). - S. N. P. S, 
Buc. 1919. lng. în Direcţia specială a atel. şi 

mate.r. rulant C.F.R. Asistent la şc. Politeclmică 

Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Pantelimon, •H 

315. CHRYSICOS GEORGE (1922/IX) .- Şc. Poli­
teclmică Karlsrulze. lng. Director- la Soc .„Eleclrira 

PLOIEŞTI, str. Mihai Bravu 18 

316. CHRISTEA CONST. (1918/IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1903. Ing. insp. G-ral Director central în 
Direcţia Podurilor C.F.R. 

BUCUREŞTI, str. Spiru Haret, 7, secl. II 

14 

317. CHRlSTESCU SEVER (1919/11) .- S. N. P„ 
S. Buc. 1918. Ing. Director la Uzinele MetaJurgice 
din Copsa Mică şi Cugir. 

BUCUREŞTI, str. Alexe Marin, 1, sect. II 

318. CHRISTODORESCU ZAMFIR (1918/IV). -- S. 
P. S. Paris 1891.~ Ing.-inspectOI" G-ral Director G-ral 
al Societăţii Franco-Române de material de drum 
de fier. 

BUCUREŞŢI, str. Vod1. Caragea, 4, sect. IV 

319. CIHODARU CONST. (1919/VI). - S. N. P. 
S. Buc. 1899. Ing.-şef, Antreprenor. 

BUCUREŞTI, B-d. Principele Mircea, 7 

320. CINTA GHEORGHE N. (1919/XI) . - A.cad. 
Forestieră Tharandt 1911. Ing. subinspec .silvic. 
Şeful ocolului silvic. 

TÂRGOVIŞTE, Jud. Dâmboviţa 

221. CIOBANU ION (1928/X) .- Şc. Politeclznică 
Gan'd-Belgia, 1927. Inginer mec. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Sabinelor, 40, sect. VI 

322. CIOBANU MIHAIL (1927/1). - Şc. Politech. 
Buc. 1926. Ing. în dire.c_ţ. serviciului a tel. C. F R, 

BUCUREŞTI, Aleea Blank, B. -t 

323. CIOBANU VASILE (1918/IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1913. Ing.-şef. Subdirector al Docurilor-Brăila. 
Brăila. 

DOCURI BRAILA 

324. CIOC MIHAIL (1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 
1909. Ing. Subdirector g-ral al soc. Uzinele Me­
talurgice din Copşa Mică şi Cugir. 

BUCUREŞTI, str. Gh. Cantacuzino, t.i 

325. CIOCALATEU PETRE (1918/IX). - S. N. P. 
S. Buc. Ing.-insp. G-ral, Directorul Cons. Teclmic 
Super. M. L. P. 

BUCUREŞTI, str. Sf. Constantin, 10 

320. CIOCARLAN AUREL T. (1921/VI). - S. N. 
P. S. Buc. 1920. Subdirector în Direcţia Gene­
rală R. M. S. 

BUCUREŞTI, str. Carageale, 12, 13. 

327. CIOLAN MIHAIL D.' (1918/IX)). - Şc. Politecb. 
•Clwrlotenburg-Berlin. Inginer insp. principal in 
Dire.cţia specială a Atelierelor C. F. R. 

BUCUREŞTI, Aleea Gherghel, 6 
(Casele Budişteanu) 

328. CIOLOFAN VICTOR (1927/XI). - Şc. Poli­
teclznică Buc. 1927. Ing. Cooperativa Forestieră 

„Albina". 
TARCAU, jud. Neamţ 
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329. CIORTEA MARIN (1922/VII). Şc. Politech. 
Buc. 1922. Ing. la Uzina Electrică a Oraşului Cluj. 

CLUJ, Academia Cornere. str. Şaguna, 11 
: ' 

330. CIORTEA VICTO.R' (1921/1). - Şc. Politecfl. 
Budapesta 1913. Ing. şeful serviciului tech. oră­

şeneSC-Cluj. Prof. supl. la şcoala de conduc. Cluj. 
CLUJ, str. Văcărescu, 26 

331. CIULEI LIVIU (1918/IX). -- S. N. P. s. Buc. 
1914. Inginer Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Serei, ;~ 

332. CIUMETTI STERIE G. (1918;1X). -- S. N. P. 
S. Buc. 1895. Ing.-şef, Şeful sen. poduri şi şosele 

Constanţa. 

BUCUREŞTI, str. Foca:, 2 

333. CIUNTU VALERIAN (1918/IX). - Şc. Poli­
technică Zil.rich 1899. Procurist 5i şeful Secţiei Dau­
nelor Soc de asigurare „N aţionala". 

BUCUREŞTI, str. Luterană, 37 

334. CIUPALA IOAN I.' (1918/IV). - Şc. super. de 
Silv. Brăneşti 1908. Ing. şef siJv. în Ad-ţia Dom .. 
Coroanei. 

BORCA, Dom. Coroanei, jud. Neamţ 

335. CIURILEANU DUi\UTHU (1918/IV). -- Şc. su­
perioară de silv. Brăneşti. Ing. silvic, inspector la 
Direcţia Cadastrului. 

BUCUREŞTI, slr. Romană, 1:17 

:-t:lfl. CLAIN DANIIL (1920/IV). - Şc. de ape şi 

păduri Nancy f 886. Inginer insp. G-ral silvic. 
PIATRA NEAM'f 

~137. CLIME GEORGE ST. (1919/XUL -- Şc. rnper. 
de. silu. Brăneşti 1910. Inginer silvic. 

IAŞI, str. Sărăriei, ,!O 

338. CLOŞAN MIHAIL (1923/V). - Şc. super. de 
silu. Buc. 1920. Inginer silvic, Comunit. de avere 
Caransebeş. 

TEREGO V A, jud. Severin 

339. COCEA CORNELIU Col. (1922;VI). - Şc. su­
perioară de Electricitate Paris. 

Rl'ClTREŞTI, str. Săgeţii, " 

340. COCOREFF MIHAIL (1921/X). ·_ Şc. Politeclz. 
Moscova 1915. Ing. mecanic, subinspec. la Insp. 
Xl Tracţiune. C.F.R. Galaţi. 

GALAŢI, str. Cuza Vod<l, 70 

:Ht. CODREANU THEODOR TH. (1922/XI). -- Şc. 
super. de situ. Brăneşti 1899. Ing. si!Yic, liber 
prof e.sionist. 

TURNU-SEVERIN 

10 

342. CODRU N. I. (1925/IX). - Şc. super. de si/11. 
1922. Inginer silv. Şeful ocol. silv. -Brăneşti. 

Jud. ILFOV 

343. COH EDMON D(1921/X). - lnst. de lng. d-
11ili din Petrograd 1900. Ing-şef de secţie, biroul 
Lech. Direcţ. VI de Poduri şi şosele. 

CHIŞINAU, str. Iozm·a, fi 

3H. COJAN ALEXANDH.U V. (1919/VI). - Şc. su­
perioară de silu. Brăneşti 1914. Ing. Subinsp. silv. 
Şef de serviciu la Direcţia IV-a reg. silvică. 

BACAU, str. Gărei, 2 

3,15. COMANESCU NICOLAE N. (1919/XII). - Şc. 

Super. de silu. Brăneşti 1914. Ing.-şef silv. Şeful 

scrv. exploat. şi constr. Direcţia X-a regională silv. 

SEBEŞ-ALBA 

:Hi-;. COMANICIU IOAN (1922/IJ. -- şc. S1iperioară 
de silu. Chemnitz 190,4. lng. Inspector G-ral silv. 
Sub-Ad-torul Casei pădurilor. 

BUCUHEŞTI, str. Răsurilor, 2-1 

347. COMARNIŢICHI -LEONIDA (1921/X). -- !nst. 
Electr. din Petrograd 191-l. lug. Suhdirector re­
gional P.T.T. Iaşi. 

IAŞI, Direcţia P. T. T. 

318. COMARNIŢICHI NICOLAE \ 1921/XII) .- Şc. 
Politech. Moscova 1911. Sen. ele Poduri si Şosele. 

CRAIOVA 

349. CONDREA GHEORGHE (1919;IX,i. -- Şc. su­
perioarâ de silv. Brăneşti 1914. Ing. Subinsp. silv. 

COM. ENISENLIA (jud. Constantal 

350. CONSTANDACHI ANDHEI Dr. (1918/IX). -
Şc. Politec!z. Clzarlottenburg-Berlin 1912. Inginer. 
Şef de lucr. la laborat. de chimie technologic-:1. 
Pr(lf esor la şc. Politechnică Timişoara. 

TIMIŞOARA, Şc. Politcch. 

351. CONSTANTINESCU APOSTOL (1918/IX). -­
S. N. P. S. Buc. 1896. Ing. inspec, G-ral, Director 
General al Şantierelor române dela Dunăre. 

GALAŢI, str. Holban, n 

352. CONSTANTINESCU C-TIN (1923/V). - Şc. 
Super. de Silu. Buc. 1921. Inginer silv. ·Direcţia 
Regională silvică. 

BACAU 

353. CONSTANTINESCU IOAN A. (1922/IX). ·- Se. 
Super. de silu. Buc. 1923. Ing. silv. Ocolul silvic. 

V ALEA MARE, în Oilla Suiatua 
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354. CONSTANTINESCU GH. (1928/X). -- Univr:·si· 
lalea din Liege 192..J.. Ing. cte minl'. Şeful sen·. 
Technic al oraşului Focşani. 

FOCŞANI, str. Subll. Jatnl{'scu, 17 

355. CONSTANTINESCC GEORGE (1918/IXL - S. 

N. P. S. Buc. 1904. Ing. libe.r profesionist. 
BUCUREŞTI, str. Th. A.man, 13 

356. CONSTANTINESCU GEORGE P. (1919/XII). -­
Şc. Super. de silv. Bucureşti 1919. Ing.-şef sik 
Insp. al COope.raţiei forestiere. 
BUCUREŞTI, str. Roma, 13 (Parc. Bonaparte) 

357. CONSTANTINESCU ~IIHAIL N. (1919/XI). - -
Şc. Politechnică Liege 1910. lng. Ad-tor clell'gDl 
al Soc. „Creditul Minier", etc. 
Tel. 212/17. BUCUREŞTI, Aleea Blank, 1 

358. CONSTANTINESCU MIRCEA (1925/IV). - - şc. 

Politechnieă Buc. 1924. Ing. Soc. naţională rie g~z 
metan. 

MEDIAŞ 

359. CONSTANTINESCU NICOLAE (1918/IX). - -
S. N. P. S. Buc. 1888. Ing. şef, Director de expl0al. 
C.F.R. Piteşti. 

PITEŞTI, slr. I. C. Brătianu, ! 

3fi0. CONSTANTINESCU PETRE D. (1919/X). 
S. N. P. S. Buc. 1919. Ing. în Minist, rle In­
dustrie şi Comerţ. 

BUCUREŞTL B-d. Domniţei, 

361. CONSTANTINESCU ST. (1919/IV). -· Şc. Su­
perioară de silu. Brăneşti. Ing. silvic, Şeful sen. 
exploatărilor. 

Direcţiunea II-a Reg. silv. CHIŞINAU 

362. CONSTANTINESCU TANCRED (Hll8/IX). -­
S. N. P. S. Buc. Ingint'l', insp. G-ral. 
BUCUREŞTL Aleea Vulpache, 7 (Pan'. Filipescu) 

:i63. CONSTANTINESCU VIRGIL ADRIAN (1928/l). 
- Şc. Politeclz. Stuttgard l926. Tng. la Firma P. 
Ancll'leescu Fii, Craiova. 

.CRAIOVA, str. (ien. Em. Florescu, 8 

·3'64. COPESCMI JEAN R. (192-1/I~ . -- Şc. Poliif>ch. 
-Charlottenburg~Berlin l921. Ing. Primăria Tecuci. 

TECUCI 

365. COPPELOVICI MAURICIU (1922/V). -- Şc. Po­

litechnică Zii.rich 1·993. Jng. mec. Reprezentanţe 
industriale. 

BUCUREŞTI, str. Mircea Vodă, .J5 sect. I 

16 

866. CORCUSCO ALEXANDRU (1924) - Şc. Surer. 
de e/ectr. Petersbur,q 1896. Inginer la C.F.H. sir. 
G-ral Be.rthelot, 8 

l 

BUCUREŞTI, str. Ghiţă Boiangiu, f.1 
36i. CORIOLAN ILIEŞU ( 1927/VI). -- ,5c. Politech. 

Briinn 1924. Ing. la atel. principal C.F.R. din Cluj. 
CLUJ, str. Basarabia, 10, et. 1;.l 

368. CORLOTEANU ALEXANDHLT (1925/JV). - şc. 

Politech. Buc. 1-924. Inginer Secţia L III C.F.R. 
PITEŞTI, Bulevardul Elisabeta, 93 

36U. COSMISKI MIHAIL N. (1918/IX). - S. N. P. 
S. Buc. 1911. · Ing.-insp. principal C.F.R, Direcţia 

constr. şi podurilor. 
BUCUREŞTI, str. Berzei, 32 

370. COSMOVICI ALEXANDRU C. (1919/XII) . - Şc. 

·Centr. de Arte şi Manuf. Paris 187-8. Ing. Inspec. 
Gl. Pensionar. 

BUCUREŞTI, str. Odoarei 2·1, s. VI 

371. COŞOVEANU VICTOR ( 1920/!V). -- Şc. Poli­
technică Liege 1912. Ing. Şef de secţie Inspecţia 

3 L. Craiova. 

CRAIOVA, str. Chiriac, 6 
I 

3i2. COSTACHE CONSTANTIN (1918/XI). - Şc. 

Politech. Lausanne 1888. Ing.-insp. G-ral, Director 
Te.chnic în Direcţ. G-rală de Poci. şi Şos. M. L. P. 

BUCUREŞTI, str .Vasile Lascar~1 
Sect. III 

373. COSTANDACHE CONSTANTIN (1918/IX). -
S. N. P. S. Buc. 1914. Inginer, Antreprenor, 

BUCUREŞTI, Ale.ea Suter, 23 

374. CONSTANDACHE ION (1919/I). - S. N. P. 
S. Buc. 1914. Ing. Subdirector. Casa Lucr1rilor 
Oraş. Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Romană, 71 

375. COSTESCU ŞTEFAN ( 1919/IX). - Şc. super. 
df' silv. Buc. 1904. Ing. Suhinspect. silvic, In.sp. 
h1 dirt'.cţ. Vânăloarei Miuist. Domeniilor. 

BARLAD 

376.COSTINESCU DAN. (1918/IX). - S. N. P. S 
Ruc. lQ06. Jug. Director General al Fahr. ue 
l1ârtit.>. ,,Letea''. 

BACAU 

377. COSTINESCU NICOLAE (1918/IX). -· Şc. Po­
litechnică ·Char/ottenburg-Berlin 1912. Ing. lnaus­
triaş. 

BUCUREŞTI, str. Polon~, 4 
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3i~·;. C:OSTINESCU NICOLAE G. (1918/IX). --- S 
N. P. S. Buc. 1899. Ing. Antreprenor de lncr. 
publice. şi particulare. 

BUCUREŞTI, sir. Şlt•fan Mihăileanu, 19 

37!1. COŞEI IOAN (1919.!IV). -- Şc. super. de silo. 
Brăneşli 1904. Ing-şef silYic. Director Regional 
silvic. 

CLUJ, Piaţa Cuza Vodă,. :J 

:l80. COTOVU VIRGIL B. (1918/IX). -- S. N. P. 
S. Buc. 1915. Ing.-şe.f. Şef de divizie serv. Portu­
rilor Maritime. Constap.ţa. Prof. la şc. navală Con­
stanţa. 

CONSTANŢA, Portul Maritim 

381. COTTA VASILE (1927/V). - Şc. Super el<> 
sifr. Buc. 1922. Ing. silv. Şe.ful ocol. silv. facohini 

Jud. ARAD 

390. CRE'fESCU GR. (1921/VI). -- Şc. supa. rle 
silv. Brâneşti. Ing. silv. 

Direcţia Silvică BA.c.u; 

391. CRISTEA CESAR GR. ( 1923/ V,l. - Şc. wpN. 
de silv. Buc. 1920. Ing. şef-silv. Direcţia III Regio­
nală silvică. 

IAŞI, str. N. Gane., 20 

392. CRISTEA SILVIU OCTAV (1919;X). - Şc. T'o· 

litechnică Budapesta 1903. Ing.-şef. Director de ex-
ploatare. C. F. R: .-

TIMIŞOARA 

393. CRISTESCU IOAN (1918/IX). - .lcad. de mine 
Freiberg, 1910. Inginer de mine. Prof. la Se. Po­
litech. Timişoara. Şeful laboratorului de Termo­
dinamică şi Fizică industrială al Şc. Politech. Ti -
m1şoara. TIMIŞOARA 

382. CRACIUN ANDREI (1921/V). Şc. Polilec/1.. 39L CRISTESCU VASILE (1920/IXi. - S. N. J>. 
Budapesta 1920. lng. serv. de studii şi construcţii S. Buc. 1892. Ing. Insp. G-ral. Dire.ctor trch. în 

~I. L. P. Direcţ. dr Constr. de• căi ferate l\I. L. P. 
BUCUREŞTI BUCUREŞTI, str. 11 Februarie, 2 

383. CRACIU~ BAIU ( 1923; Y). -- Şc. super. dr.' 

si/v. Cllemnitz şi Viena HllO. lng. insp. silv Co-
vasna. 

.JUD. TREI SCAUNE. sir. B. Crticiun, 

38-1. CRACIUNAŞ SILVIU (1923•XII). - Şc. Po!i­
tecnică Budapesta 191-!. Şeful Rcg. XII Inctuslr. 

SIBIU, Piaţa Regele Ferdinand, 1-l 

385. CRACIUNESCU GHEORGHE. - Şc. super. de 
silu. Brăneşti. Ing. Inspector silY., lihrr profesio-
nisl. 

BUCUREŞTI, slr. Popa Soare, n'.l 

38G. CRATERO MAXIMILIAN (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1888. Ing. Insp. G-ral. Inspector G-ra l 
la C. F. R. 

BUCUREŞTI, str. C. Dise.seu, 19 

387. CRATTERO OVIDIU (1918/IX). - Şc. super. 
de silv. Brăneşti 1894. lng. Insp. G-ral silv. Di­

rectorul Plantaţiilor din Ad-tia casei Pădurilor. 
BUCUREŞTI, Ale€a Mântul2asa, 3. Sect. IV 

388. CREIŢARU I. (1926/IX). - şc. super. de silu. 
Buc. 1923. lng. silv. Direct. I silv. region. Cer­
.năuţi. 

CERNAUŢI, st. Eremia MoviHi, 80, I 

389. CRENIANU IULIAN (1923/VI). - Şc. de mine 
·Chemnitz 1910. Director al Soc. miniere Godeni 
şi Bote.ni. 

CAMPULUNG, str. Constantin Brânco\·eanu 

17 

395. CRlVEANU CONST. I. (1922/II). - Şc. super. 
de silu. Buc. 1921. Ing. silY. Şeful ocolului sih·. 
G la el 11 n .M ontnnă . 

JUD. SEVER-I~ 

39G. CSALLNER CAROL H. (Hl23,'I). - Şc. Politt?ch. 
Budapesta 1890. lng.-şer. Şc-ful scn-. de Pod. ~i 
Şos. Jud. l\Iaramureş. 

SIGHETUL JIARMAŢIEI 

397. CSASZLAVA IGNAT (1925/V). - Şc. de mine 
Seln.ec=banya 1906. Direclor de mine la Soc. „Valea 
Jiului de sus". 

VULCAN, jud. Hunic.ctoarn 

398. CSEKE IOSIF (1926/X). - Şc. Polilech. Flir 
dapesta 1921. Ing. Sub-şef de secţit9 la secţia L. ;3_ 

MEDIAŞ. Secţia de înlreţ. 

399. CUCER TEREN'fIU 1928/IV). - Şc .. rnprr ,n. 
cult. solului Viena 1926: Ing. la Sen·. ·ridic. în plan 
din Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, Bd. Brătianu, 37 bis. Sc.ct IY. , 

400. CULACOV CONST. (1927/11). - Inst de ing. 
de comunic. Moscova 1903. Ing.-şef. Şeful ;;ecti<'i 
ele întreţinere C.F.R. dela Focşani. 

FOCŞANI, srr. Postelnicu 3 his 

401. CUPCEA-VASILIEVICI GHEORGHE (1D22 Irf1. 
lnst. lng. civili din Petrograd. Jng. Arhitect pe 
lângă Arhiepiscopia Chişinăului. 

CHIŞINAU, str. Bucovinei, 12 
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402. CURELEA TEODOR (1923/VI). -- Şc. Politech. 
•Charlottenburg-Berlin 1921. Ing. la Uzinele. Co­
munale. Buc. Şeful serv. Distrib. apelor. 

BUCUREŞTI, B-d. Cuza, 55 

403. CUŞUTA HORIA (1922/III). - Şc. Politerh. 
Buc. 1921. Ing. Şeful Atelierului de locomotive 
C.F.R. Buc.-Griviţa. 

BUCUREŞTI, Atelierul C.F.R. Buc.-Griviţa 

•04. CUŞUTA ŞTEFAN ST. (1925/VIII). - Şc. Po­
litechnică Buc. 192--1. lug. în Direcţia Atel. C.F.R. 
BUCUREŞTI, str. 13 Septembrie, 99, seci. VI 

405. CUŢARIDA NICOLAE (1919
1
). -- Şc. Poli-

technică Ziirich. Ing. liber profesionist. 
BUCUREŞTI,, Calea Victoriei, 204 

406. CZECH FRA~Z (1920/IV). - Şc. Super. de 
silu. Viena 1887. Ing. silvic. Prim consilier la Di­
recţia Bunurilor fond. ord. or. din Bucovina. 

CERN A UŢI, str. Fabricei, -1 

D 
·107. DA:\IASCHIN GHEORGHE (1919/IX). - A.cad. 

<I(' mine Frciberg. Ing: Director general al Minelor. 
BUCURESTJ_ slr. Clucerului, 23 

408. DAi\IACEANU ENA,CHE I. (1919/VI): - Şc. 

Super. de silY. Brăneşti. Ing.-şef.- silY. Direcţ. silvică 

Bacău. 

BAC.\U 

409. DANAILA NEGOIŢA ( 1919/VIII). - Şc. Poli. 
technică Clwrlottenburg-Berlin 1903. Dr. Ing. Prof. 
la catedra de chimie technologică Univers. Buc. 

BUCUREŞTI, Calea _l\Ioşilor, 142 

410. DANCIU SILVESTRU (1920/IV). - Academ. 
Super. pt. cultura solului Viena 1913. Ing. Comisar 
le.chnic pe lângă Din~cţia G-rală de Lucrări Publ. 
în Cernăuţi.e 

CERNAUŢI, str. Clopotelor, ·1 

411. DANIEL IOAN M. (1921/XII). - Şc. Polilech. 
·Cliarloltenburg-Berlin 1920. Ing. Director al Soc. 
„Turtucaia Granit". 

BRAILA, str. C. BeJ·lescu, 19 
... 

412. DANIEL OTTON (1928/V). - Şc. politeclwicd 
Charlottenbllrg-Berlin 1925. Ing. conslr. Liber pro­
fesionist. 

· BRAILA, str. Const. Berlescu, 39 

,113. DANIELOPOL DUMITRU (1923/IV). - Şc. de 
ape şi păd. Nancy 1894. Ing. inspec. silv. la Casa 
Pădurilor, Direcţia Plantaţiilor. 

BUCUREŞTI, Al,eea A. Parc. 26 
Herăstrău, Parc. Pom. 

-114. DASCALESCU IOAN (1923/IV). - Şc. Super. 
de silv. Buc. 1919. Ing. silv. Ocolul silv. Gruiu. 

JUD. ILFOV 

115. DAVID ADALBERT ( 1923/1). - Şc. Politech. 
Budapesta 1896. Ing.-şef. Inspectorul .Inspec. Ii-lea 

. al ape.lor. 
ARAD 

'116. DAVID DAMIAN (1919/X). - Şc. Politechnică 

Viena 1910. Ing. Inspector al Asociaţiei Proprie­
tarilor de cazane, secţia Cluj. Prof. la Şc. de 
conduc. tech. Cluj. 

CLUJ, str. Regele Ferdinand, 62, I 

417. DAVIDESCU ALEXANDRU (1919/XI). - S. N. 
P. S. Paris 1884. Insp. G~ral Prof. la şc. Polite.ch. 
Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. -Alex. Lahovary, 33 

, -118. DAVIDESCU CONSTANTIN (1919/III). - Şc. 

18 

Politechnică Ziirich 1883. Ing. Insp. G-ral. 
BUCUREŞTI, str. Parfumului, 9 

--119. DAVIDESCU IOAN (1925/III). - Univers. din 
Bristol (Anglia) 1922.. lug. Serv. Tech. Societ. 
„Frigul". 

BUCUREŞTI, -str. Gr. Al-e.xandrescu, 30 

420. DAVIDESCU LAZAR G. (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1916. Ing. liber profesionist.. 

BUOUREŞŢI, str. Parfumului, 9 

!21. DAVIDOV ERVAND (1921/X). __:_ Şc. Politech. 
Kiew 1912~ Ing. Direcţia III C.F.R. Insp. ajut. la 
Insp. I. 10 Chişinău. 

CHIŞINAU, str. Feodorova J5 

422. DAVYS GASTON (1919/II). - Şc. Centr. de 
Arte şi Manuf. Paris 1903. Director Technic a Soc. 
„Geonafta". 

CkMPIN A, str. Lascar Catargiu, 11 

423. DEAC ION (1923/IV). - Şc. Super. de .~i/IJ. 

·Cheinnitz 1887. Ing. Insp. silvic. 
SIGHETUL MARMAŢIEI, str. Gh. Lazăr, 70 

424. DEDIU AUREL (1926/1). - Şc. Politechnică 

secţ. silv. i924. Ing. silv. şef ocol. silv. Rupeni. 
Jud. 'TARNAVA-MARE 

425. DELEANU GEORGE (1918/IX). - Şc. Pali­
iechnică ,Charlottenburg-Berlin 1911. Ing. Industr. 

- GALA ŢI, str .Sf-ţii Apostoli, 67 

426. DE!vt:ETRESCU ILIE C. (1925/X). - Şc. Poli­
iechnică Buc. 1924. Ing. silv. Şeful ocolului silvic. 

SLOBOZIA-IALO~llŢA 
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42i. DEMETRESCU IOAN I. (1919/III). -- .Acad. 
de mine Freiberg 1899. Ing.-şef de mine. Director 
G-ral al Soc. „Creditul Minier". 

BUCUREŞTI, str .Popa Tatu, 61 

i. -
.(28. DEMETRESCU IOAN I. (..1919/I) .- S. N. P. 

S. Buc. 1910. Ing.-şe.f. Subdirector •general ae pro­
duri şi Şosele, Prof. la şc. de conduc. de Lucrnri 
Publice. 

BUCUREŞTI, str. Matei Voevod, 11 

429. DEMETRESCU ION (1927/I). - Şc. Polifech. 
Buc. 1925. Ing. subşe.f de secţie, atei. princ. Rne.-
"Nord. 

BUCUREŞTI, str. Sf. Ionică, 1:J 

430. DEMETRESCU TEODOR (1919/IX). -- S. :V. 
P. S. Buc. 1918. Directorul Industriilor Ceramice. 

CRAIOVA, str. Amaradie.i, 8 

431. DEMETRESCU TRAIAN V. R. ( 1927/XII). - )f\c. 

Politech. Buc. 1927. Ing. în Direcţia Tract. C.f'.R 
CRAIOVA, str. Amaradiei, 8 

-!32. DEMETRIAD PAUL G. (Hl19/II). - Şc. Ce.rzlr. 
de A.rt. şi Manuf. Paris 1896. Ing. Insp. G-ral. 
Directorul Docurilor Brăila. 

BRĂILA 

.(33. DEREVICI ALEXANDRU (1923/IV). - şc. Po­
litechnicâ Buc. 1922. Ing. la inspecţia de Lracp une 
Buzău. 

BUZAU, str. Demetriade, 26 

,13-l. DESPOT IOAN M. (1922/Il). - Şc. Super. 
de silv. Buc. 1921. Ing.-şef silv. Şeful circ. VIII 
silv. domenială, Feteşti-Ialomiţa a .Eforiei Spit. 
Civ. din Bucureşti. -

FETEŞTI,j ud. Ialomita 

435. DESSILA VIRGIL (1918/IX). - Şc. de mine 
Liege 1907. Ing. Director la Banca Românească. 

BUCURE;STI 

.(36. DEUTSCH SAMOIL ( 1920/IV). --- Şc. Poli­
technică Viena 1900. Ing.-şef. Insp. Şeful secţiei IY 
Cernăuţi·. 

CERNAL'ŢI 

437. DEVECSERI EMIL (1923) - Şc. Politechnicc'i 
Budapesta 1899. Ing. Liber profesionist. 

CLUJ, str. G-ral Dragalina, 112 

438. DIACONESCU CA.TON (1926/XII). - Şc. Poli­
tcclmică Buc. 1923. Ing. silv. Şeful ocolului silvic 
Firiza de jos. 

Jud. SATU-MARE 

43fl. DIACONESCU IOAN (1919/IV). -- Se. Super, 
de silv. Brăneşti 1910. · Ing.-şcf sil\'. Şef de sc1·v. 

· la Direcţia VII silvică. 

19 

PITEŞTI 

HO. DIACONESCU IOAN N. (1923/V). - Şc. Suver . 
de silv. Buc. 1922. Ing. silv. Şeful ocol. silv Rusca 
l\fonlană. 

Jud. SEVERIN 

Hl. DIACONOVICI AUREL ( 1925/IX). - Şc. Po­
Utech. Gratz 1885. Ing. Pensionar, fost Director rc­
gion. de pod. şi şos. Consilier technic al H orticul­
lurei Municipiului Timişoara. 

TIMIŞO.\RA-ELISABET;\~ slr. Alex. Odobescu, :l8 

H2. DIA~IAND BERNARD (t9l~IX). - Şc. Po­
litech. Hannovra 1905. Ing. Liber profesionist, re­
pPezenlat de diferit. fabrici slrăine da· maş„ antrer 
dr. dif. inst. mec. 

BlTCUREŞTL str. Cameliei, 38, Sccl. II. 

-143. DIAi\IAN.T OSCAR ( 1920/VI). - Şc. Polif Pc/1, 
Viena 1911. Ing. Insp. C. F. R. Şeful Insp. L. C) 
Cernăuţi. 

CEH>JAU'fl, slr. Ştefan cel Mare, 31 

-H-1. DIMA MANASE (lfl18/IX). - şc. Politech. Stut­
lf!arf·1s99. Ing. Directorul Soc .. \11011. „C1.rămictărie 
oraşului Cluj. 

CLUJ, slr. Dr. V. Babe.ş, 1:1 

-1-t5. DIMA VASILE (9119/IX). - Şc. Po1ilechn.ică 
Karlsrulze. Ing. şef de secţie. 

PITEŞTI, Bd. Elisabeta, 8.) 

446. Dil\IITRESCU LUCIAN ALECSANDRC (ifl21/ 
II). - Şc. Politec/1. Ziiriclz 1920. Ing.-şef de secpc 
serv. hidraulic Minist.' Comunicaţiilor. 

BUCUREŞTI, str. G-ral Lahovari. fl2 

·147. DIMITRESCU ANGHEL (1919,1XII). - S. N . 
P. S. Buc .. 1899. Ing. insp. general în Ministerul 
Lucrărilor Publice. 

BUCUREŞTI, slr. G-ral Brrthelot, :32 

4,18. DIMITRESCU IOAN I. (1921/II). - Şc. Super. 
de silv. Buc. 1920. Şeful ocolului silvic Giurgiu 
Vlaşca. 

449. Dil\IITRIU CONSTANTIN C. (1923/IV). --- Şc. 
super. de silv. Buc. 1922. Ing. silv. Şeful ocol. 
silv. Calu-Iapa. 

GARA ROSNOV, Jud . .\'earuţ 
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450. Dll\HTRIU ERNEST I. (1919/Xll). - Şc. Po­
li!l'ch. 1lfilnchen 1913. Director Tcchnic al schelelor. 

CÂl\IPINA, Steaua Română 
/ 

451. DIMITROVICI SILVIU DR. ( 1920/X). -- Se. 
super. de silv. Viena 1906. Dr. în drept al Facult. 
juridice dela Vnivers. din Viena 1918. Sub-admi­
nistrator G-ral al fond. bis. din Bucovina. 

CERNAUŢI, str. 11 Noembrie: ;)6 

452. DIMITROV SAVA (1926/I). Şc. Politech. 
Gand Belgia 1923. 

BUCUREŞTI, str. Polonl:i, 33 

1153. Dii\IO PETRE ( 1918/IX). - S. N. P. S. Buc. 
1896. lng. insp. Subdirector de Pod. şi Şos. M.L.P. 

. BUCUREŞTI, str. Viitorului, 11 

·15-L DIMOFTACHI ILIE (1918;IX). -- Şc. Super. 
de silu. Brăneşti 190-1. Ing. insp. silvic. Inspector 
de control la Direcţiunea V Regională silvică. 

PLOEŞTL sir. Lt. Ioncl Agraru, 2 

-J5fl. DINCULESCU CONST. C. ~ 1927;1). - şc. Po!i­
tech Buc. 1922. Ing. la Soc. „Electrica". Asist. la 

şr. politech. Buc. 
BUCUREŞTI, str. Carol Davila, 147. Sect. 6 

45G. DINU CONSTANTIN (1928/Il). - Şc. politccb. 
Ruc. 1925 Ing. în dir. tracţ. Şeful recepţ cfr. de 
combust. lichid. Ploeşti. 

GARA PLOEŞTI 

457. DINU IOAN (1919/IX). - Acad. de mine Frei­
bag 1914. Dr. în ştiinţe naturale dela 'Univers. 

din Heidelberg. lng.-şef de mine. Consilier la Di­
recţiunea Technică a SOC. ASTRA ROMAN.\ 

CÂMPINA ~ 

458. DINULESCU IOAN (1922/VI). - Şc. Polilech. 
Liege 1921. Ing. Subdirector Soc. „Electrica". 
Uzina Electrică FLOREŞTI (prin Gara Băicoiu) 

·J5fl. DIORDIEE\ ŞTEFAN (1921;X). - Şc. Poli­
technică.; Kietu 1917. Ing. Şef de secţie de întreţinere 
C. F. R. 

Gara CETATEA-ALBA 
I/ 

:J60. DIOSSZILAGYI DESŞO (1923/I). - Şc. Poli­
technică Budapesta 1916. lng.-şef la Uzina Elec­
trică Arad. 

ARAD, str. Grănicerilor, 2!'> 

461. DOBRESCU IOAN I. (1919/Xll). - S. N. P. S. 
Buc. 1911. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, slr. Dr. Felix, ·19 

20 

·162. DOBRESCU PASCU TH. (1927/XI). şc. Pa-
liteclrnică Buc. 1927. lng. la serv. ridic. în plan. 
Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, str. Piaţa Amzej, 10, Secl III 

-163. DOBROVICI GHEORGHE (1918/IX). - Şc. Cen­
trală d<J Arte şi Manuf. Paris 1902. Jng. Ad-tor 
delegat al Soc. Cartea Românească. 

BUCUREŞTI, str. Sculpturei, 39 bis 

464. DODUN DES PERIERES I. (1925/V). - Şc. 

Polilech. Buc. 1925. Ing. de mine, Şeful Uzinelor 
metalurgice Firiza. 

.Jud. SATU MARE 

-J05. DOIBAN IACOB (1922/VI). - Şc. Politech . 
Liege 1921. Ing. la „Tomson Houston" S. A. R. 

BUCUREŞTI, str. Maria Rosetti, n 

466. DOMAN ALEXANDRU (1928/V). - Şc. Po­
lilechnică -Charlottenburg-Berlin 1924. Ing. Fabri­
cant. (Cal. Aurel Vlaicu, 67). 

ARAD, str. Gen. Dragalina, J I 

l6i. DOMINKOVICH ALEXANDRU (1922/IY::. --­
Şc. Politechnică Budapesta 1901. Inspec. principnl 
CF.R. la Inspecţia VII Cluj. 

CLUJ, str. Basarabiei, 10, Ii 

-168. DOMUSCI GHEORGHE N. (1927/XI). - S•;. 
Politech. Buc. 1925. Ing. la serv. ridic. în plan. 
Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, str. Piaţa Amzei, 10, Sect. III 

469. DONA NICOLAE (1919/XI). - Şc. Politerh. 
Ziirfch 1918. Ing. · Inspect. lichidator la soc. de asi­
gurarei „Generala". 

BUCUREŞTI, str. Berzei, 51 

470. DORDEA NICOLAE (1918/IX). ~ Şc. Polit?ch 
Budapesta 1915. Ing. Subdirector la Intreprinderile 
Gr11erale Technice, ing. Tib. Eremie. 

CLUJ, Calea Victoriei, 23 

,171. DORIN PAVEL (1925/V). - Şc. Politechnică 

Ziirich 1923. lng. mecanic la Societatea „Elec­
trica" Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. lng. B. Giulini, R 

472. DOZSA IVAN (1926/VII/. - Şc. Politeclz. Bir 
dapesta 1922. lng. mec. Şef de Depou, BraşoY. 

BRAŞOV, Depoul C. F.R. 
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473. DRACEA MARIN (1919/IX). - Şc. Super. de 
silv. Brăneşti 1910 şi Dr. in ştiinţe economice 
silvice 1923 dela Univers. Miinclzen. Ing. insp. silY. 
Prof. la şc. politechnică Buc. Membru în Consiliul 
Tc.clmic al Casei Pădurilor. 

BUCUREŞTI, Bd. Brătianu, 57 bis se~t3 

474. DRAGAN MIHAIL (19Hl/IV). - Şc . .rnp~!". de 

silv. Brăne.şti. Ing. subinsp. silv. Şeful serv. PJan­
taţiilor din Direcţia IX region. silv. Arad. 

ARAD, Direcţia silvici) 

475. DRAGANESCU CONST. G. (1920/V). -- S . .\'. 
P. S. 1901. Ing.-şef el. I. Director al salinei Slănic. 

PRAHOVA, Salinele Slănic 

'176. DRAGHICEANlJ AUREL (1919/XII). - Şc. Su­
perioară de silv. Brăneşli 1904. lng. silvic şi ho­
tarnic. 

TG.-.JIU, str. Victoriei, 1 t3 

177. DRAGOMIR IOAN (1928/VI). -- Şc. Polilr'cl!. 
Buc. 1926. Ing. silY. Subinsp. în serv. de inspecţie. 
al Centr. Cooperativ. 

BUCUREŞTI, Centr. Cooper., Brezoianu 17 

·178. DRAGOŞ TRAIAN (1919/XII). - Şc. Politecb 
Budapesta 1898. Subdirector la sen-. atel. C. F. R 
Cluj. 

CLUJ, calea Regele Ferdinand 141, III 20 

-179. DRAGOŞ POMPEI (1922.llV). - Şc. Politech. 
Budapesta 1902. Ing.-şef de serv. la C.F.R. Cluj. 

CLUJ, calea Regele Ferdinand, 141, III 20 

-J80. DRAGU CONST. I. (1926/). ·- Şc. de si!P. 
Br<'i.neşti, 1924. Ing. silv. Şeful ocol. silv. Zărneşti. 

JUD. BRAŞOV 

481. DRAGULANESCU ANDREI ( 1919/IX). - .temi. 
d~ mine Freiberg 191-1. Steaua Homână. 

BUZAU 

-182. DRAGULESCU IOAN (1925/IV). -- Şc. Poii­
tech. Buc. 1925. Ing. silv. Uzinele de Fier şi Do­
meniile din Reşiţa S. A. 

U. D. R. ORAVIŢA, Jud. Caraş„ 

,183. DRAMBA DIMITRIE S. (1923;V). - Şc. Super. de 
si/v. Buc. 1908. Ing. inspec. silvic. Conferenţiar la 
şcoala politechnică, secţia silvică. 

FOCŞANI, str. A viat or M unlenescu, 2 

484. DROGEANU ALOMAN (1918/IX). - Şc. de 
mine Lieye 1903. Inst. Mantef iore 1909.,Ing.-şef C. 
F. R Direcţia Mişcărei. 

BUCUREŞTI, str. Artei, 20 

21 

485. DHOGEANU NICOLAE ( 1918/IX). Şc. Po-
litech. Liege 1897. Ing. insp. g-ral. Directorul !i­
nici Ploeşti-Vălen.i. 

1 BUCUREŞTI, str. Antim, 32 

' . 
486. DHOSESCU IOAN G. (1918/IX). - Şc. Po-

lilec;ll. ·Clrnrlottenburg-Bcrlin Hl14. Ing. consultant. 
Conferenţiar la şc. Politech. Buc. Directorul Fahr. 
ele vag. "Unio" Satu l\fare si al Fabr. de locomot. 
,,Phoebus" Oradea. 
Td 221/09. BUCUREŞTI, str. Belgrad, 4 

· (Parcul Bonaparte.) 

487. DUBRAVSCHI i\IIHAIL (Hl24/I). - lnst. ing. 
de Căi de comunicaţie din Pelrograd 1901. Ing sulJ­
şef de secţie L. 4. C.F.R. 

CHIŞINAU, str. Spitalului, 15 

-188. DULDURESCU NICOLAE G. (1922/III). - Şc. 

Super. de silv. Buc. 1921. Inginer silvic. Şefui 

ocol. silvic Leordeni. 
JUD. MUSCEL 

-189. DULFU PETRE P. (192211). - Şc. Polilech 
Buc. 1922. Inginer. 

BUCUREŞTI, str. Bateriilor, 32 
:1 i I 

-190. DU.MA IOAN N. (Hl23/X). - S. N. P. S. Ruc. 
1921. Ing. Conducătorul Inspecţiei II l\lişcare cf~. 

Piteşti. 

PITEŞTI, Bd. Elisabeta, Locuinţele cfr. 
' ' 

-191. DUi\IITRAŞCU IOAN (1924/I). - Şc. Politecli. 
/{iew 1919. lug. Dir. II C. F. R. Şeful secţiei L. 1 
Chişinău. 

GARA [CHIŞii\"AU 

192. DUMITRESCU AHG. D. (1918/IX). S . .V. 
P. S. Buc. 1915. Inspector. Şeful secţiei L. 3. Di­
recţia 3-a Exploat. Craiova. 

1CRAIOVA, sLr.i N. Bălcescu, :1 ! 

-193. DUMITRESCU AUREL (1923;V). - Şc. de ape 
şi păduri Nancy. lng. inspector silv. Casa Pă­

durilor. 

BUCUREŞTI, str. Olari, -10 

-Hll. DUMITRESCU IOAN GH. (1920, III). - Şc. :mpn 
de silv. Brâneşti 1910, lng. şef silY. Inspec. in 
Centrala Cooperativelor. 

JUD. NEAMŢ, Corn. Tardu. 

-195. DUMITRESCU IOAN H. (l919!IX). .•„;. N. 
P. S. Buc. 1914. Ing. insp. princ. serv de întreţ. 
Direcţia G-rală C. F. R. 

BUCUREŞTI, str. Luigi Cazzavillan, 36 
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196. DUMITRESCU MIRCEA ST. (1919/1). - S. N 
P. S. 1890. Ing. Anlre:prenor. 

BUCUREŞTI, slr. Rondă) 43 

497. DUMITRESCU NICOLAE N. (1918/IX). -- S. 
N. P. S. Buc. 1910. Ing.-şef. el, I, lnsi1ector al 
Regionalei 8-a de Poduri şi Şosele. 

TIMIŞOARA 

Hl8. DUJ\HTRESCU \'ICTOH (1921/IV;. - S. N. 
P. S. Buc. 1920. Ing„ Inspector al schelelor Soc. 
S R ' vn ,; le.ana omana . 

CAMPINA 

499. DUl\IITRIU DUJ\IITRU l\I. ( 1925/V). - Şc. Poli­
teclmică Ziiricli 1921, Ing.· Şeful serv. de conslr. 
şi Intreţ. Soc. Petroşani. Şeful serv. technic corn. 
P·elroşani. 

PETROŞANI, Jud. Huniedoara 

500. DUMITRIU GHEORGHE (1919/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1897. lng.-şef insp. princ. la serY, înlreţ, 
C. F. R. 

BUCUREŞTI, slr. Depărăţeanu, 38 

501. DWORZAK OTTO ( 1922/I). - Şc. Politech. 
Briin 1909. Ing. Serviciul Apelor. 

BACAU 

E 
502. ECONOMU NARCIS AL. (1919/Xll). - Se. 

Super. de silv. Brăneşti 1919. lng.-şef silvic. Prof. 
la şc. de. conduc. silv. Temişoara. 

TIMIŞOARA, Casa Verde 

503. EDELEANU ION (HHS/IX). - Colegiul im­
perial Southkensington şi licenţiat În ştUnţe dela 
Univers. din Londra 1914. lng Director al Soc. de 
automobile. Leonida & Co. · 

BUCUREŞTI, calea Dorobanţilor, -1 

50"1. EDELŞTEIN IOSIF (1920/IV). - Şc. Politoch. 
Viena 1899. Ing. chimist. Directorul serviciului pie­
ţe.i, Şef al Laborat. chimic al Municip. Primărei. 

CERNAUŢI, str. C. Brâncoveanu, 21 A' 

505. EDMUND SEBESTYEN (1923/I). - Şc. Po­
litech. Budapesta 1915. lng.-şef de secţie al ora-
şului Cluj. I 

CLUJ, str. Avram Iancu, 23 ct. I 

~ 

506. EICHNER ERNEST (1923/Vlll). - Şc. Po-
litech. Budapesta 1919. Ing. la Primăria Oradea. 
Director de uzină. 

ORADEA, str. Episc. Ciorogariu, :H 

22 
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507. EIFERMAN ARON (1920/IV).- - Şc. Politeclz. 
Viena 1902. Ing.-şef. Inspector princ. C. F. R. 

CERNAUŢI, str. Poincare, 11 

508. ELBIM IACOB ( 1920/111). - .'1cad. de mine 
Freiberg 1909. Ing. de mine. Directorul şantierelor 
),Creditul Minier" Moreni. 

MORENI-PRAHOVA 

509. ELEFTERESCU N. N. (1920/XI). - Şc. de ape 
şi păduri Nancy 1892. lng.-insp.- silv. în retragere. 

BUCUREŞTI, Calea Victoriei, 171, Sert 3 

510. ELEK CAROL (1922/IV). - Şc. Politech. Bu 
dapesta 1888. lng. la serv. de Pod. şi Şos. Lugoj. 

LUGOJ, slr. G-ral Dragalina, 11 

511. ELIAN ION I. (1922/IX). -- S. N. P. S. Bu.c, 
1920. Ing. şef de serv. la Soc. ,,Electrica". 

CAMPIN A, Soc. „Electrica" 

512. ELIAS MENDEL (1920./VllI). --- A.cad. de min~ 
Freiberg 1912. Ing.-'şef de exploat. 
PLOEŞTI, str. Ştefan cel Mare, jud. Prahova 

-, 

513. ELIESCU GRIGORE N. (1922/IX). - Şc. Su­
per. de silv. Buc. 1921. lng. silv. Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, str. Bozoianu, :! 

514. EMANOIL COSTACHE C. (1923/V). - Şc. Super. 
de siZ.V. Buc. 1922. Ing. silv. Şeful ocol. silv. Sinaia. 

SINAIA, Ocol. silvic 

515. 'EMILIAN DIMITRIE ST. (1918/IX). - Şc. de 
mine Paris 1904. Ing. de mine. 

BUCUREŞTI, str. Pictor Romano. Sect. 1: 

516. ENACEANU ANGHEL (1922/IV). - S. N. P„ 
S. Buc. 1903. Ing. Director de serv. la căile rle 
comunicaţii Primăria Bucureşti. 

;BUCUREŞTI, str,i Lăbirint, 186 

517. ENE MIHAIL (1918/IX). - Şc. spec. de Geniu 
civil Gand 1875. Ing. Peusionar C. F. R. Fost 
insp. de tracţ. cfr. Iaşi. 

IAŞI, str. Carol, 38 

518. ENESCU EMIL (1924/Vlll). - Şc. navală ~u­

per. din Genova (Italia) 1922. Ing.-<şef. 

BUCUREŞTI, str. Tache Ionescu No. 1 
~ ' 

51U ENGLER IULIUS (1922/1). - Şc. Politech. 
Viena 1919. Ing.-şef de secţie C.F.R. 

GURA HUMORULUI, Secţia L. 2 

520. ERBICEANU LAURENŢIU (1918/IX). - S 
N. P. S. Buc. 1901. lng. insp. gl, Subdirector General 
al Creditului Industrial. 

BUCUREŞTI, str. Pia Brătianu, 3. Sect. III 
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521. EREMIE TIBERIU (1918/IX). - Şc. Politecft.' 
Ziiriclz 1897. Antreprenor şi lnduslri~ş. 

BUCUREŞTI, str. Ştirbei-Vodă, 188 

52:.!. ETSCHBERGHER-ETCIP ARTHUR ( 1 !H8:1X). 
S. N. P. S. Buc. 1914. Ing. )ef~ Tns1L prmdpal 
c. F. R. I. 

PITEŞTI 

523. EUGEN de WOROSS (Hl25/V\. -· Şc. d? mine 
Selmeczbanya 1902. Insp. de mine Dire~t. minelor 
. ,Lupeni". 

Jud. HUNIFDOARA 

52-t FABRITUS GUSTA V (1928/V). - Şc. Politccb. 
Braum;clzweig-Germania 1908. Directorul „Secţiei 

Braşov". Asoc. propriel. de Cazane, Maşini, Instalat. 
~fee. şi Elec. 

BRAŞOV, ştr. Ecaterinei, 18, I 

525. FALLON NICOLAE ( 1918/IX). - Şc. Supu. 
de situ. Brăneşti 1908. Ing. Subinspec. silv. Sub­
directorul Regionalei XIII silvice. 

SIGHETUL MARMAŢIEI, str. Regina Maria, 2 

526. FARAGO PAVEL (1923/I). - Şc. Politechnic:i 
Budape.~ta 1907. Ing. Inspector la Direcţia Ca­
dastrului, Subşeful serv. de triangulaţie Gluj. 

CLUJ, str. Văcărescu, 18 

52i. FERDIANU CORNEL (Hl25/I). - Şc. Sup~r. 

de silv. Buc. 1922. Ing. silv. în comunit. de avere 
din Caransebeş. 

CARANSEBEŞ, str. G-ral, Trapşa, JO 

528. FARU RAFAIL (1923/1). - Şc. Politechnică 

Ziirich 1915. Şeful -Schelei Petrol Block, Moreni. 
Jud. PRAHOVA 

529. FEINBERG ISIDOR (1918/IX). - Acad. de 
mine Freiberg 1912. lng. inspector princ. de trac­
ţiune C.F.R. 

GALAŢI, str. Eliade Rădulescu, rn 

530. FEJER IOSIF (1918/IV). - Şc. Politechnicd 
Budapesta 1896. lng.-şef. Şeful serv. de Pod şi 

Şos. din jud. Sălaj. 

ZALAU, str. Regele Ferdinand, 50 

531. FEKETE SAMUILA DR. (1924/VI). - Şc. Poli­
iechnică Budapesţa 1908. lng. dipl., Antreprenor 
de construcţii. 

CLUJ, slr. l\Iiko, 30 

537. FEODOROV ALEXANDRU (1921/X). - Se. 
Politech. Odesa 1919. Şef de secţie C.F.R. secţ. 

L. 2, Tighina. 
TIGHINA, secţia L. 2, C.F.R. 

23 

533. FERTIG SOLOMON (1913/I). - Şc. Politec/1. 
din Budapesta 1893. lng.-şef. Insp. princ. C. F. H. 
la Direcţia din Cluj. 

CLUJ, str. Regina Maria, 11 

53-1. FIERA MIHAIL (1919/IX). - Şc. Super. ele 
silv. Brâneşti. Ing.-şef silv. Şeful ocolului silv. ,.Si­
lislra". 

Jud. DUROSTOR 

535. FIEROIU GRIGORE G. (1918/X). - S. N. P . 

S. Buc. 1910. Ing. Antreprenor de lucr. publ. ~' 

parl. ing. hotarnic. 
BUCUREŞTI, str. Isvor, 3o 

536. FILIMON ROMULUS (1919/IX). - S. /\'. f>. 
S. Buc. 1919. Ing. serv. de Pod. şi Şos. Bacău, 

BACAU, Serv. Teclmic 

G37. FILIP ALEXANDRU <Hl2G/I). - Şc. Polit~c/!. 

Budapesta 1912. Ing. arhitect. 
Primăria AH.AD 

:J38. FILIP AUGUSTIN (1925/VII). ----:- Şc. Politeclz. 
Budapesta 1922. Ing. Şef de hirou în serv. tech. al 
Municipiului Arad. 

AR..\D 

53~l. FILIP RADU ION A. (1D25/IV). -- Şc. Polit:·~h. 

Buc. 1924. Ing. Şeful Uzinei de Gaz din Bucureşti. 
BUCUREŞTI, Bd. l\Iărăşe.şti, 2 

540. FILIP SIMION (1921/XII). - Şc. Politeeh. 
1Clwrlottenburg-Berlin 1921. Direcţia din M.L.P. Di­
recţia p. şos. moderne. 

BUCUREŞTI, str. Olimp, 3-1 bis 
Sect. V. 

5~1. FILIP VALERIU (1923/I). - Şc. Politechnid 
Budapesta 1921. lng.-şef. Şeful scrv. Technic al 
Primăriei oraşului Turda. 

TURDA, str. Traian, 10 

512. FILIPESCU ADRIAN E.M. (1925/I). -- Şc. Poli­
technid Buc. 1923. lng. la C.F.R. Atei. Bucu­
reşti-Griviţa. 

BUCUREŞTI, B-d. Al. I. Cuza, 96 

543. FILIPESCU DUl\IITRli (1920/IV). - Şc. de 
mine Lieye 1910. Ing.-insp. tech. Soc. „Concordia". 

PLOEŞTI, str. Rahovej, 12 

54-1. FILIPESCU GHEOHGHE Ei\I. (1918/IX). - S. 
N. P. S. Buc. lng. Director de studii şi lucr. 
la soc. Comunală a Tramvaelor, Prof. la Şc. Poli­
technică Buc. 

BUCUREŞTI, str. Vasile Lascăr, 212 
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515. FILITI ANTOX D. (1919/XJI). - S. N. P. S. 
Buc. 1902. Ing. insp. general C.F.R. 

BlTCUREŞTL str. Ing. Pandc.Ie Tă ruşanu, 1 :1 

5-IG. FILOHIAN" ANDHEI (Hl20/YIII). - Şc. Poli­
tcc/wid Yicna 1901. lllg-şct'. Director C.F.R. Di­
rec\ia Economatului. 

Bl'C.UREŞTI, str. Verde, 51 

5J7. FII..OTTI IO~\N A. (1P:231 VII). -- Şc- Politech. 
Bile. Hl21. Ing. Şeful Şantierului Runcu-Gropi a 
Soc. Romfmo-Be.lgiană de Petrol. 

MISLEA, jud. Prahova 

5-18. FIXICHIU VASILE G. (1919/VI). - Şc. Super. 
de silv. Bră.neşti 1916. Ing.-şef silv. Eforia Spita­
lelor Civile. Ing. hotru·nic. 

PLOESTL str. G-ral Gr. Cantacuzino, l6 ' . 

549. FISCHER E~IIL (19HJiXII). - S. N. P. S. 

Buc. 1904. lug. libc's profesionist. 
BUCUH.EŞTL str. Popa Soare, ,15 

550. FITTER~L\N~ ~ . .\U~I (1920/llI). - Şc. Poli­
tec/mică /{arlsruhe 1909: Ing. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Vasile Alexandri, 11 

5.)l. FLOASIU IOAN (192VVIII). - Şc. Politer:.11. 
Praga 1922. Ing. Subdirector la Uzinele S. A. In­
dustria Sârmei, Câmpia-Turciei. 

Jud. TUHDA 

552. FLORESCU ILIE P. (1926/IX). - Şc. Polif?ch. 
s~cţ. silv. Buc. 1925. Ing. silY. Act-ţia G-rală a. Fond. 
bis. ort. Rom. din Buc-0Yiua, Profesor la şc. de 
Brig. silv. 

HADAUŢI-Bucovina 

5;53_ FLORESCU IOAN A. (1919/IX). - Şc. Super. 
de silv. Brăneşti 1918. Ing.-şef silv. Ad-ţia Cenlrală 
a Casei Pădw·ilor. 

BUCUHEŞTI, str. Argeş, 13 

554. FLQRESCU l\UHAIL P. (1918/IX). - Şc- Sup~r. 

de silv. Brăneşti 1906. Ing. insp. silv. liber pro­
fesionist, Secretar general al Soc. „Progresul Silvic". 

BUCUREŞTI, str. Al. Orăscu ,9, sec. G 
' 

555. FLOREŞTEANU DIMITRIE (1919/I). - S. >l. 
P. S. Buc. 1913. Ing.-şef. Şeful serv. de Pod1 şi 

Şos. al judetului Romanaţi. 
CARACAL 

556. FLORIN BORIS (1921/X). - lnst. Politech. din 
rarşovia 1917. Şeful secţ .de întreţ. C.F.R. 

CONSTANŢA: str. Traian, ;37 

557. FLORINESCU PAUL (1919/IX). - şc. Polil2ch. 
Uege 1898. Ing.-şef. Şeful serv. de Pod. şi Şos. 

din jud. Dorohoi. 
DOROHO,J st1·. Carme..n-Sylva, 91 

5;,s FOCŞANEANU ALFRED \1918/lX) -- Şc. Poli­
tcc/mică, -Clzarlotlenburg-Berlin 1905. Jng. Antre­
prenor. 

:ŞUCUREŞTJ, sir. Sf. Mina, l t 

s:1~1. FOCŞANEANU ION (1920/X). Şc. Super. 
de silv. Brăneşti 1919 şi Facult. de ştiinţe cconnm. 
secţ. silv. dela Univers. din Mii.nchen 1914 lng. 
silv. Subinspc.ct. la Centr. Cooperaliv. Săteşli. 

BUCUREŞTI, str. Vâlcov, 31 

560. FOCŞANU EMIL (1920/X). - Şc. Polthclznică 

Ziirich. 1920. 
BUCUREŞTI, slr. Aureliu, 35 

I 

5fil. FODOR FRANCISC (1926/111) .- . Şc. Poli-
technică Budapesta 1915. Ing. liber profesionist. 

ORADEA, str. Tache Ionescu, 15, I 
I 

562. FOGARAŞI BASIL (1926/VIII). - Şc. Polilech. 
Budapesta 1921. Ing. sub-şef de secţie C.F.R. 
Direcţ. de exploat. C. F.R. 

ORŞOVA 

563. FONAI IOAN (1919/XII). Şc. Sup<.!r. de 
silv Chemnitz 1912. Ing. inspeclor silv. Ministerul 
Domeniilor, Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI 

554 .. FOTINO ALEXANDRU (1928/XII). - Şc. Po­
litec/mică Buc. 1924., Ing., Subdirector în Dir. 
Energiei Minist. Industr. şi Comerţ. 

24 

BUCUREŞTI, str. Sf. oevozi, H 

565. FOTINO SCARLAT (1919/X). - S. N. P. S. 
Buc. Inginerul Băncii Naţionale a României. Asist. 
la Şc. Politechnică Buc. 
Tel. 71/81. BUCUREŞTI, str. Stupinei, 6 

566. FRANCU DUMITRU (1919/X). - Şc. Politech. 
Budapesta 1904. Ing. Director contr. şi venit. C.F R. 
Direcţia contr. şi venit. C.F.R. BUCUREŞTI 

567. FRANCU NICOLAE (1918/IX). - Şc. SupN. 
de silv. Brăneşti 1895. lug. insp. general silv. 

PLOEŞTI, str. Radu Stanin, 'l 

568. FRATOŞTITZEANU GHEORGHE (1918/JX). ·­
Acad. de mine Freiberg. Ing. Director G-ral Soc. 
de Petrol, Govora. 

BUCUREŞTI, str. Potcovari, ,1 bis 
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569. FREIBERGER BENO (1924/1). - Şc. Politech. 
Budapesta Hl05. Ing. liber profesionist. 

ORADEA, str. Setarovenlo, 7 

570. FREI FRANCISC (1920/IV). - Şc. de mine 
Selmeczbanya. Ing. dt! mine. Subdirector G-ral la 
Socie.tatea Lupeni. 

Jud. HUNIEDOAR.-\ 

571. FRENKEL IACOB (1920/IV). - Şc. Politccll­
Lemberg 1894. Ing. la serv. tech. de Poduri şi Şos. 

al jud. Cernăuţi. 
CERN A UŢI, str. Sf. Treime, 35 

572. FRIDi\IAN ANGHEL (1923/IV). - Şc. Politech. 
M1inchen 1911. Ing. liber profesionist (Birou Ţech;. 

BUCUREŞTI, str. Dionisie., 28. ~ect. I. 

573. FRIEDEL ALOJZY (1921/X). - Şc. Politech. 
Leopold (Polonia) 1901. Ing.-şef. Director al serY. 
Tech. Primăria Cernăuţi. 

CERNAU'fl, str. Dimitrie Petrino, 12 

57'!. FRITSCH ALBERT (1923/I). - Şc. Politer.!i. 
Brun. Ing. chimist. Inginer al Fabricei de piele 
Fraţii Renner, S. A. 

CLUJ, slr. Iuliu Maniu, :rn 

575. FRODA ALEXANDRU (1920/XI). - S. N. P. S 

Buc. 1918. lng. Direcţ. de Pod. şi Şosele M L.P, 
BUCUREŞTI, str. Dr. Burghelea, 10 

576. FROHLICH GHEORGHE (1922/XI). - Şc. Su­
per. de silv. Selmeczbanya 1905. Ing. Subinsp. sih·. 
Direcţia I-a Regional.ă Cernăuţi. 

CERNAUŢI, slr. Mărăşeşti, -16 

577. FUCHE LEO 1922/1). - Şc. Politeclznică Viena 
1871. Consilier Tech. Direcţia de Poduri şi Şosele 

Cernăuţi. 
CERNAUŢI, str. Mărăşeşti. :> 

578. FUNDAŢEANU CONSTANTIN (1919/VII. -­
S. N. P. S. Buc. 1880 Ing.-şef, Şef de serviciu 
C. F. R. 

BUCUREŞTI, Bd. Pache, 13 

579. FUNDAŢEANU IOAN C. (1921/IV). - Şc. Po­
liteclmică. Zurich 1920. Ing. Director în Direcţia 

G-lă a Valorif. Bunurilor Statului şi a Energiei, 
!\linisterul Industriei. 

BUCUREŞTI, Bd. Pache, 43, secl IV. 

G 
580. GABRIELESCU AUREL C. (1918/IX). - S . .\'. 

P. S. Buc. 1916. Ing. Şeful serv" Technic. al jud. 
Putna. 

BUCUREŞTI, str. Virgiliu, 53. Seci. 2 

25 
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581. GABRI~LESCU EMANOIL C-TIN (1918/IX). 
S. N. P. S„ Buc. 1912. Ing, Ministerul Comunic, 
Tcl. 58/28. BUCUREŞTI, str. Lânăriei, 7 

582. GAICU MIHAI (1918/IX). - S. P. S. Pari:~ 

1889. Ing.-Şe.f în disponibilitate. 
BUCUREŞTI, str. Mavroghe.ni, 31 

583. GAIEGUSCH IOSIF (Hl23)). -- Şc. Politecll. 
Viena 1902. Ing. în Direcţia VIII de Poduri şi 

Şase.le, Timişoara. 

Til\IIŞOARA 

58-1.. GAINA ARTEMIE (1928/XII). - Şc. Politech. 
Timişoara, 1924. Ing. la Primăria Municipiului 
Cernăuţi. 

CERNAUŢL Serv. Technic. Primărie 

585. GA.I'fIA TRIFU ( 1923/IX~. - Şc. Politeclznfr:ă 

Budapesta-1902. Ing. Şeful serv.· de întreţ. C.F.R. 
Arad Podgoria. 

ARAD, str. Ghiba Birta, 16 

586. GAL-SZABO ŞTEFAN (1923/IllJ. - Şc. Po­
litech. Budapesta. Ing. detaşat în sen·. de Pod. şi 

Şos. al Jud. Bihor. 
ORADEA 

587. GÂLCA TOl\fA (1918/IX). -- S. N. P. S. Bllr., 
1904. Ing. fost secretar gl. la M.L.P. Prof. la şc. 

super. de războiu. 
Tel. 19/39. BUCUREŞTI, slr. Luigi Cazavillan, 8 

388. G.\NE G. (1918/IX). - Şc. Politecb. Cbar­
lottenburg-Berlin . . ng. chimist. 
Te.I. 45/44. BUCUREŞTI, slr. Waschington,8 

(Parcul Bonaparte) 

58H. GANE NICOLAE N. (1925/IJ. - Şc. Politec!1. 
·Clwrlottenburg-Berlin 192-1. Ing. Soc. Uzinele ~Ic­

lalurgice. Copşa Mică şi Cugir. 
CUGIR Judeţul Huniedoara 

590. GANIŢCHI JO.-\~ ( 1921 'X). --- Şc. Politech. 
Kiew 1906. lng.-şef. Şef de sen. combust. 
BUCUREŞTI, Cartierul Grancl C.F.R. slr. A., 49 

591. GARVL\' ALEXA:\' ORC Dr. ( 19201 XI). ·- Şc. 

Politeciz. Viena 1906. Ing. Sulxlireclor al Băncii 

Industriale. 
BUCUREŞTI, slr. Curiaţi, 3 

592. GAVRA ALEXANDHU (1926/I). - Şc. Polilech. 
Praga 1923. lng. la serv. de Pod. şi Şos. Oradea. 

ORADEA, str. Pand, 12 
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593. GAVRILA ANDREI (1926). - Şc. Polilech. 
Buc. 1924. Direcţia XII regională silv. Braşov. 

BRA1ŞOV 

59 l G ATF AL VY ENRIC ( 1922/IV). Şc. Polif ec/1. 
Budapesta 1893. Ing.-şef el. I. Inspec. principal 
lech. Conduclorul Uzinei de Injectat C.F.R. 

IŢCANL Gara Aron Pumnul 

595. GAVRILESCU RAl\IIRO A. (1919/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1918. Ing. asisl. la Şc. Politechnică. 

BUCUREŞTI, Hote.I Splendi~ 

596. GEGESI ALBERT (1927/V). -- Şc. Politecb. 
Budapesta 1905. Ing. la serv. de Pod. şi Şos.; Turda. 

TURDA, str. Dr. I. Raţiu, 127 

59i. GELBER SAMSON (1919/IX). - Şc. Politeclz. 
Ziiriclz 1904. Ing. Director tech. la Soc. Anon. 
Română de electr. „Ganz". 

BUCUREŞTI, str. Splaiulut, 8 

598. GEORGE GRITH (1927/IV). -- Şc. Politech 
Budapesta 1913. Ing. Liber profesionist. 

BRAŞOV, str. Castelului, 3 

599. GEORGESCU AURELIAN (1919/IX). - S. lV. 
P. S. Buc. 1898. Ing.-şei. Director de exploatare 
C. F. R. Direcţia I Exploatare. 

BUCUREŞTI, str. G-ral Lahovari, 69 

600. GEORGESCU CHRISTIAN A. (1928/III). - Şc. 

Politeclznică. Timişoara 1927. Ing. la atei. cfr. 
Braşov. 

BRAŞOV. Inspecţia atei. C.F.R. 

601. GEORGESCU CONSTANTIN C. (1921/Xll). --­
şc. Super. de silu. Buc. 1912. Dr. Şt. Naturale! Uni­
vers. Mii.nclzen 1926. Ing.-şef. sih'. Asist. şc. pofi­
le.eh. Confer. şc. de silv. Brăneşti. 

BUCUREŞTI, str. Povernei, 28. Sect. III. 

602. GEORGESCU CONSTANTIN P. (1918/IX). -­
şc. Super. de silv. Brăneşti 1898. Ing. Consilier 
Casa Pădurilor. 
Tel. 310/54. BUCUREŞTI, str. Scărlătescu, ~8 

603. GEORGESCU CONSTANTIN N. (1920;IX). 
S. N. P. S. Buc. 1909. Ing. inspector principal de 

· - întreţ. C. F. R. 
ROMAN 

' ' 

604. GEORGESCU DIMITRIE N. (1927;III). - Şc. 

Politeclz. Buc. Ing. Inspector M. Direcţ. Mişcărci. 
BUCUREŞTI, str. Antim, 3. Sect. \'I 

605. ~EORGESCU EUGENIU G. (1928/V). --- Şc. 
Politeclz. Buc. 1926. Ing. Minisl. de Războiu Dir. 
XII. C. D. M. 
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606. GEORGESCU GEORGE· (1919/IX). - .4.cad. 
de mine din Freiberg 1911. Ing. Şeful schelei So".. 
Româno-Belgiană de Petrol. 

PLOEŞTI, str. Gole.şti, 12 

607. GEORGESCU MIRCEA N. (1925/VII). -- Şc. 

Politecli. Buc. 1922. Ing. al soc. Marconi's Wireless 
T,eJegraph Co. Ltd. Londra, Romanian Office. 
BUCUREŞTI, str. Tudor Vladimirescu, 1. A. et .. 

608. GEORGESCU :MIRCEA I. (1919/IX). - S. X. 
P. S. Buc. 1911. Ing.-şe.f el. I. Inspeclor în Directia 
Apdor. Prof. la şc. de cond. de lucr. Publici. 

BUCUREŞTI, str. Barbu Delavrancea, 45 

609. GEORGESCU NICOLAE (1926/IX). - . Inslif. 
electr. teclz. Montefiore-Liege Hl2-1. Jng.-şef al secţ. 

e.Iectr. ·atei. Ştefan cel Mare S.T.B. 
BUCUREŞTI, str. Zefirului, 30 

610. GEORGESCU NICOLAE I. (1919/XI). - S. N. 
P S. Buc. 1904. Ing.-şef. \D.irector general al Imhn­
nătăţirilor Funciar·e. Minist. de Domenii. 

BUCUREŞTI, str. D. Palade, :33 

CH1. GEORGESCU NICOLAE I. (1918/IX). - Şc. 

Politech. Dresda 1909. Ing. antreprenor. 
BUCUREŞTI, Calea Griviţei~ 36 

612. GEORGESCU NICOLAE N. (1922ÎVIII). - S. 
N. P. S. Buc. 1920. Ing. Directorul Fabr. de chi-
brituri, Cluj. 

CLUJ, Fabrica de Chibrituri 

613. GEORGESCU SILVIU C. (1928/X).-Şc· Politcch. 
Buc. 1928. Ing. silv. la Soc. Reşiţa. U. D. R. 

ORAVIŢA 

61!. GEORGESCU STELIAN G. ( 1925/IX). - şc. 

Politech. Buc. 1924. Ing. silY. Şeful ocol, silvic 
Braşov. 

BRAŞOV 

615. GEORGESCU VICTOR NICOLAE (1920/Vl). 
Şc. Super. de silv. Brăneşti 1920. Ing.- şef silv 
Şe.ful Fabricei de cherestea a Statului din lcrhuş~ 
Re.ghinul Săsesc. 

.Jud. MUREŞ 

6Hî. GEORGESCU VINTIL..\ E. ( 1925/I). - Uni­
versitatea din Edinburg 1922. Ing. Uzinele de t'cr şi 
domeniile din Reşiţa. 

REŞIŢA . 

617. GEORGIA.DE ALEXANDRU C. (Hl18/IX). --­
Acud. de mine Loeben 1905. Ing. de mine. Liber 
profesionist. 
BUCUREŞTI, Parcul Bonaparte, str. Londra, 35. 

Se.ct. III, 
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618. GERGELY LUDOVIC ( 1922/IV). -- Şc. Poli­
technică Budapesta. Ing. în serv. de Poduri ~i Şos. 

Arad. 

ARAD, str. Greceanu, H 

IH9. GERMAN IOAN (1927/VI). - Şc. Politeclrnică 

Timişoara 1925. Ing. Subşef de sectie la atei. prin­
. cipal C.F.R. Cluj. 

CLUJ, calea Reg. Ferdinand, 110. et. li uşa2. 

620. GERMAN NICU (1928/I). - Şc. Polilechnicrl. 
Charlolleinburg Berlin 1925. lng. în serv. Municip. 
Direcţia Uzinei de apă Cluj. 

CLUJ, str. Iuliu Maniu 

621. GERMANI DIONISIE (1919/XI). - S. N. P. 
S. Buc. 1900 şi Şc. super. de electric. Paris HH9. 
Ad-lor delegat la Soc. „Edilitatea" şi Soc. Govora 
Călimăne.5ti. Prof. la Şc. Politechnică Buc. 
Tel. 52/21 BUCUREŞTI, slr. Paris, il;} 

(Parcul Bonaparte) 

622. GHELES HAIM (1925/1). - Şc. Politech. Napoli 
1917. Ing. conslr., Subşe.f de secţie. Intret. C.F.R. 

GARA VASILE LUPU. Secţia L, .f 

623. GHEMULEŢ GHEORGHE C. (1923/I). - Şc. 

de mine din Pribram (Cehoslovacia) 1921. Ing.-~ef 

la Soc. „Steaua_;Română" Mislea-Prahova. 
,;Ste.aua Română", CAMPINA, Of. Câmpina 

624. GHENEA TOMA ALEXANDRU (1928/111). -
Şc. Polilech. Ziirich 1923. Ing. şeL la uzinele ele fer · 
şi Domeniile din Reşita. 

REŞIŢA, slr. Regina Maria, .JO 

625. GHEOCALESCU ALEXANDRU N. (1919/XJJ'. 
S. N. P. S. Buc. 1919. şi spccializ. în exploat. 

minie.re la Şc. de mine Paris 1921. Ing. Director 
al Soc. „Lignitul". 

Gara Schitu- Goleşti-MUSCEL 
' 

626. GHEORGHE CONSTANTIN (1918/JX). -- Şc. 

super. de silv. Brăneşli 1898. Ing. inspcc. silv. 
Directorul Regionalei silvice din Buzău. 

BUZAU, str. Emil Theodo~u, 16 

627. GHEORGHIADE GHEORGHE (Hl19/IX). - Şc. 
·Ce,nlralâ de Arie şi Manuf. Paris 1910. Inginer. 
Directorul Soc. Moara Româneasdi. 

BR.\ILA 

628. GHEOHGHIU CLEANTE C. (1918/IX:•. -- Şc. 

Politech. Bruxelles 1897. Ing.-şef. Subdireclorul Do­
curilor Galaţi. 

GALA'fl, str. General I. Lahovari, 5 
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629. GHEORGHIU IOAN C. (1919/XIJ). - S. N. 
P. S. Buc. 1913. Jng.-şe.f. Şeful serv. de Pod şi Şos. 

jud. Te.cuci. 
TECUCI, Serv. Technic. 

630. GHEORGHIU IOAN C. (1922/VI). -- Şc. Po­
litech. Buc. 1922. Ing. al Soc. de Eleclric. Arad. 

ARAD, Bd. Carol I, ·~fo. 67 

631. .GHEORGHIU IOAN S. (1918/IX). --- S. N. P. 
S. Buc. 1909 şi Şc. super. de elcclr. Paris 19l0 
lng. Subdirectorul Soc. de gaz şi eleclricilate. Prof. 
la Şc. Polite.clmică Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Dionisie, 9-! 

632. GHEORGHIU l\UHAI S. (1918/IX). - S. N. 
P. S. Bllc. 1913. 

BUCUHEŞTI, str. Gen. Praporgescu, 11 

633. GHEORGHIU MIRCEA A. (1918/IX). -- S . • V. 
P. S. Buc. 1912. Ing. Comisiune.a Europeană. 

ORŞOVA 

63-1. GHEORGHIU NICOLAE C. (1920,1VI). - Şc. 

super. de silv. Brăneşli 1919. Ing. silY. Direcţia 

V-a Silvică. 
BUZAl! 

635. GHEORGHIU ŞTEFAN (1927/111). -·- Şc. Po­
litec/z. Buc. 1925. Ing. la Uzinele Comunale Buc. 

BUCUREŞTI, str. G-ral Berthelot, 105 

63G. GHERASnI GONDOS (1927/I). - Şc. Po!ilec/1. 
Budapesta 1923. Ing. 

Ojdula, JUD. TREI SCAUNE 

637. GHEHLIŞTEANU i\IOJSE (1922/VII). - Şc. 

Politeclwică din Praga 1921. lng. Subşef de secţie 
la serviciul de întreţ. din Reşiţa. 

REŞITA, slr. Libertăţii, 36 

638. GHERSCHEL NORBERT (1921.IV) .- Şc. Po/i­
tech. Viena 1902. Ing.-şef. Şeful sen. lechnic Câm-
pul ung. 

BUCOVINA, Se.rY. technic Câmpulung 

639. GHERVESCU VASILE (1918/IX). - S. X. P. Ş. 
Buc. 1916. lug. Libe.r profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Lânăriej, 1 l7 

6-10. GHE'fU PETRE G. (1919/XII). - S. N. P. S. 
Buc. 1911. Ing. Şe.ful sen. de Poduri şi Şosele al 
judeţului Dâmboviţa. 

TARGOVIŞTE 

6-11. GHEZZO ROMULUS I. ( 1920/IXî. - Şc. Po­
liteclz. Ziiricb. 1918. lng. Şeful serv. Canalizărei 

a Municipiului Bucureşti. 
BUCUREŞTI, str. Dr. Buicliu, 3. Seci. \' C 
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642. GHIBAN NICOLAE I. (192-1/III). - Şc. super. 
de situ. Buc. 191-l. Ing. silvic. Inspec. g-ral în 
Direcţia Cadastrului. 

PITEŞTI, str. BrâncoveamL 31 

fi-13_ GHICA ANASTASIE I. I rn20.1x). - Şc. Super. 
de silv. Brdneşti 190-1. Ing. silY. Director teclmie 
al cooperatiYei forcsl. „Râul Târgului". 

CAl\IPU-LUNG, str. Negru Vodă, 178 

611. GHICA ŞERBAN (1918;1X). - S. N. P. S. 
Ruc. 1905. Ing.-şef. Şef de Divizie serY. conslr. 
de căi ferate. 

BUCUREŞTI, str. Mussolini, 1 

G45. GHICA SE\HON G. (1920;V). Şc- suprr. 
de situ. Brăneşti 1920. Ing. silv. Şeful. ocol. silYic 
Vâlcea. 

R.-V ALCEA, Ocolul silYk 

GW. GHnIBAŞEANU VASILE G. (1918/IX). - S. 
/li. P. S. Buc. 1913. Ing.-şef. Inspector principal 
Serviciul Podurilor C.F.R. 

FOCŞANI. Bd. L. Catargiu, 23 

617. GHISDA \'ESCU AUREL ( 1920/1). - S. N. P. Ş. 

Buc. 1915. Ing.-şef. Şeful serviciului de Poduri 15i 
Şosele al judeţului Ilfov. 
BUCUREŞTI. Parcul R. ~[aria, slr. Dr. Pasteur 

Se.ct. VI. 

6-18. GHIŢESCU NICOLAE 1\1. (1920;\TII). -- Se. 

Polif ecll. Torino 1906. Ing. Directorul sucursa1ei 
Banca Românească. 

SIBIV 

lH!J. (aGEH CESAR ( 1926/I). - Şc. Politeclmid 
Ziiric!z 1921. Ing. Procurist la Soc. Electrică. Asis!. 
lu şc. politech. Buc. Secţia electro-mec. 

BUCUREŞTI, str. Carol Davila, 147, seci G 

650. GIGURTU ION S. ( HJHl;XI). - Acad. de mine 
Berlin 1912. Director Gl. al Soc. A.non. Rom. Mi­
niere „!\Iica". Ing. de mine. 

BUCUREŞTI, slr. Mussolini, 30-38 

G:il. (~QGA IOA~ I. ( H.119/ VI). - Şc. Super. de 
situ. Brăneşti. Ing. silv. Liber profesionist. 

BUCUREŞTI, slr. G-ral Anghc.lescu, 107 
I .; r I~; „, ~ l"_ J _!:_; "• ' i 

f>52. GO ILA V CIUSTEA ( HJ25/I). -- Şc. Poli!Prh. 
Slut/gard Wiirtenberg 1897. h1g.-~ef. Seful sc~r\'. 

<le Pod. şi Şos. jud. Tul ova. 

BÂRLAD 
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653. GOIU SAVA (HJ18ilX). -- Şc .. Super. de sifo. 
Bră.neşti 1894. Ing. insp. G-ral Silv. Consilier. 

BUCUREŞTI, Parc. Domeniilor, s. II 
(Lângă! Arcul -de Triumf} 

651. GOLD EMIL ( 1923/I). -- Şc. Politeclz. Char 
lottenburo-Berlin 1907. Ing. Director al căei ferate 
electrice Arad-Podgoria. 

ARAD, str. Unirei, 2 

655. GOLDENBERG AVRAM (1920/IX). - Şc. Po/i­
tec!znică Miinc!zen 1906. Ing. Antreprenor de lucrări 
Birou Technic. Coasociatul Soc. în nume colectiv 
,~Construcţia" Bacău. 

BACAU, str. Ocna, H 

656. GOLDENBERG IACOB (1920/IV). - Şc. Poli­
teclmică Viena 1914. Ing. Insp. L. 21 de întreţ. 

C. F. R. 
·cERNAUŢI, str. Gărei, 18 D. · 

657: GOLDENBERG ISIDOR (1920/IV). - Şc. Po­
litec/z. Mli.n.clien 1914. Ing.-şef ae secţie serv. I. 
C. F. R. 

PAŞCANI, Secţia L. 6, C. F. R. 

658. GOLDENBERG MENDEL (1928/V). - Şc. Po­
litec!znică Darmstadt şi l'iena. Ing. Industrie par­
ticulară în instalare. 

HUŞI, Ghica Vodă, 53 

659. GOLDFARB GDALA (1927/III). - Şc. Polit<!ch. 
Briinn 1926. lng. la fabr. Astra, Arad. 

ARAD, str. Românului, 2 

660. GOLDSCHMIDT HINRICH ( 1920/IV). - Şc. 
Politec!znică Viena 1894. Ing.-şef inspector princ. 
C. F. R. 

CERNAUŢI, str. N. Filipescu 

661. GOLDSCHMIEDT ROBERT (1926/VIII). - .~,_._ 

Politec!z. Viena 1903. Ing. mec. Antrepr. pe cont 
propriu (proprie.tar, de fabrică). 

BRAŞOV, Şirul Cetăţui, 8 

662. GOLGOTEANU GEORGE I. (1919/1). - Şc. S:t­
pcr. de situ. Brăneşti 188 l Ing. Consilier în .\d­
ţia Casei Pădurilor. 
BUCUREŞTI, str. Goleşti, 31 (prin Ncna Traian) 

663. GOMBOSY IOSIF (1926/X). - Şc. super. d~ 

situ. iC!zemnitz 1896. Ing. insp. silv. Direcţia XIII 
regională silv. Sighetu! Marmaţiei. 

SIGHETUL MARMAŢIEI, str. Regina Maria, 22 

G64. GONDA E.MIL (1928/XII). - Şc. Politeclmică 

Darmstadt, 1922. Ing. Libe.r profesionist. 
BRAŞOV, str. Argintarilor, :-J 
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665. GOLLNER ARPAD (1925/VII). -- Şc. Politech­
Budapesta 1890. Ing. inspector princ: C.F.R. 

AIUD, str. Princ. Carol, 32 
j 

666. GORCEA AN1UN (192-1/XI). - Şc. super de 
silv. Buc. 1910. Ing. silv. Deputat de Suceava. 

BUCUREŞTI, str. Bucovinci, -18 
I 

667. GOSCHI MATIAS (1926/X). - Şc. Politech. 
Budapesta 1912. Ing.-şef al serv. tech. Primăria 

Satu Mare. 
SA TU MARE, Bd. Reg. Ferdinand, .1 

668. GOSTOVICI ALEXANDRU (1919/XII). -- Şc. 

super. de silv. Brăneşti 1886. şi Şc. super de 
agric. Ing. insp. g-ral silvic. Liber profesionist. 

CURTEA DE ARGEŞ 

669. GOŢIA NICOLAE (1927/I). - Şc. super. de 
silv. Buc. 1923. Ing. silY. Şeful ocol. silY. Intorsura­
Buzăului. 

JUJ?. BRAŞOV 

670. GOTTLIEB ENRIC (1920/VI). -- Şc. Politec/z. 
Viena 1909. Ing. Antreprenor. 

CERNAUŢI, slr. Tabora, 7 

671. GOTTLIEB IOSIF (1928;1). -- Şc. Politechnică 

Viena 1919, Ing. inspec. C.F.R. Şeful secţiei L. 
c. în Braşov. 

BRAŞOV, str. Prim\ Carol 13 

672. GOTTLIEB JOSEF M. (1920/VI). - A.cad. de 
mine Freiberg 1903. Ing. Director tech. al Soc. 
„Petrol Mina". 

BUCUREŞTI, str. Luterană, 22 
' I I : i ' ' : 

673. GRECEANU NICOLAE (1922/X). -· Şc. Po· 
litechnică Liege 1920. Ing. consilier Technic Ja 
Banca Ţărănească. 

BUCUREŞTI, str. Romană, 93 

674. GRECU HORIA GH. (1919/XII). - Şc. supa. 
de _silv. Brăneşti 1918. Ing. silv. Şeful ocol. silY. 
Ciucurova. 

CIUCUROVA, Jud. Tulccfl 

67::>. GRECU IOAN (1923/IV). - Şc. super. de .~ifo. 

Buc. 1922. Ing. silv. Şefut ocol silv. Cadava-Călăraşi. 
JUD. IA.LOM-ITA 

676. GREIPEL KARL (1910/IV). - Şc. Politech. 
Briîn. 1914. Ing.-şef inspec. princ. Inspec. T. C.F.R 

CERNAUŢI, str. Aviator Gagea, 38 
! ' I ! i ; l ' 

677. GRIGORESCU AURELIAN E. (19.18/IX). - S. 
N.P.S. Buc. 1914. Ing.-şef. Şeful serv. technic al 
jud. Braşov. 

BRAŞOV, Palatul Prefecturei 

2Q 

678. GRIGORESCU CONSTANTIN (1918). -- S. 1". 
P. S. Buc. 1904. Ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Plantelor, 12 

679. GRIGORIU AUREL (1919/I). -- Şc. Centr. de 
A.rle şi !1-lanuf. Paris 1908. lritreprinzător de lurr. 
Pub1. şi particulare, industriaş. 

BUCUREŞTI, Bd. Elisabeta 69, Et. III 

680. GRIGORIU CONSTANTIN N. (1918;1X). --- S. 
N. P. S. Buc. 1916. Şeful serv. de Poduri ~i 

Şos. al jud. Iaşi. Prof. la şc„ de Picheri Iaşi. 

IAŞI, str. Palat, 17 

681. GRITAENCO ION (1921/X). - Şc. Polit?ch. 
Kiew 1910 Ing. Subinspector la Inspecţia tracţ. 
Chişinău. 

CHIŞINAU, str. Chiliei: 3fi 

682. GROP VICTOR (Hl25/V). - Şc. de mine Sel­
meczbanya 1922. Ing. de mine. Şef de exploat. 
Soc. Lupeni. 

Jud. HUNIEDOAIL\ 

G83. GROPPER MAX ( 19Hl XII). --- Şc. Polilech. 
·Charlottenburg-Berlin 1919. Ing. Antreprenor. Con­
sociat al Intreprinderii Ing. Asociaţi: M. Gropp~r 

şi J. Suchar. 
BUCUHEŞTI, str . .--\ureliu, 35. Sect. IH 

684. GROSS HANS ( 1927,iV). - Şc. Politechnică 

llf ii.nChen 1921. Ing. Ja Primăria. oraşului Bra~ov. 

BRAŞOV, str. Sitei, 78 a 
: l '' if 

685. GHOSS ISAIA (1919/XII). - Şc. Politechnic:i 
C.harlotle1Lburg-Berlin 1915. Ing. serv. particulr!F. 

BUCUREŞTI, str. Aureliu, 35. Sect. 3 

686. GROSSU VIZIRU ION (1925/I). - Şc. Polilech. 
Charlolle.nburg-Berlin 1924. Ing. în DJirecţ. Atelie­
rilor cfr. Bucureşti-Nord. 

BUCUREŞTI: str. R. Poincare, 30 

687. GROZESCU DIMITRIE M. (1919/111). ·- Se. 
super. de silv. Brăneşti 1912. Ing. inspector silY. 
Ad-ţia Centrală a Casei Pădurilor. 

BUCUREŞTI, Bd. Dinicu Golescu, 49 

688. GRUMAZESCU HARALAMB T. (1920/XI). -
şc. super. de silv. Brăneşti 1898. lng .inspec. silv. 

Directorul regionalei silvice laşi. 
IAŞI, str. Sărărie.i 105 bis 

689. GRUNBERG MEIER L. (1921/111). - Şc. Po­
litech. Buc. 1922. lng. subşef de secţie C. F. R. 
se.cţia L. 1 Iaşi. 

GARA IAŞI 
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690. GRUBER WERNER ( 1920/Vl). -- Şc. Politech. 
Gral:: 1916. lng. Prof. la şc. dC"i conduct.. archit. 
şi de, lucr. publice Cernăuţi. 

CERN A UŢI, slr. A via tor Gagea, ,35 

6~H. GRUNBERG-TESCANI IANCU (1920/I). -- Şc. 
super. de Agric. din Berlin 1910. Director la soc. 

Lujani. Fabr. de zahăr. 

CERNA UŢI, Căsuţa Poştală, 259 
I : 

692. GUGUIANU IOAN (1921/I). ---- Şc. Politech. 
Yiena 1888. Ing. insp. Direcţia silYică Cluj. 

CLUJ 

693. GUILLER ALEXANDRU (1918/IX). - Şc. de 
ing. Univers. din Lausanne 1911. Ing. Prim director 
la Şantierele Române dela Dunăre, Galaţi. 

GALAŢI, str. Mihai Brani, !O 

69-1. GUSTA V ATS (1925/VII). - Şc. Politech. Btr 
da pesta 1898. Ing. şef; Inspec C. F. R. Pensionar. 

ORADEA, Bei. Regele Ferdinand, :36 

695. GUŢU GHEORGHE S. (1923/V). - Şc. sllpcr. 

de silv. Buc. 1919. lng. asisl. ocol. silv. Commrn. 
COMANA, Ocol. silY jud. Vlaşca 

696. GUŢU VICTOR (1919/XH). - S. N. P. S. Buc. 
1919. Ing. Director al Fabr. de tulun. 

·IAŞI 

697. GUZMAN EUGEN N. (1920/IV). Şc. super. 
de silv. Brun l87"i. Director şi Consilier silvic in 
Direcţ. bunurilor fond. bis. din Bucovina fin rc­
Lragere). 

CERNAUŢI, str. Iancu Flondor, 30 

698. GYALI ZOLTAN (1924/X). - Şc. Politechnid. 
Budapesta 1919. Ing. cfr. 

CONSTANŢA, slr. Scarlat Vârnav, !l 

H 
69!1. HAGEDOR IOAN (1922;IV). Şc. Politec!i. 

Budapesta 1901. Ing.-şcf. Şeful uzinei de creozolat 
trav·erse C. F. R. 

TILEAG D, judeţul Bihor 

700. HACIKIANŢ ASTVAŢATUR (1921/). - Şc. Po­
litechnică Riga 1890. Ing.-şef. Liber profesionisl. 

CHIŞINĂU, I. C. Brătianu, 6"1 

701. HAERTER ALBERT (1925/V). - A.cad. de mirze 
Freiberg. 1916. Ing. de mine. 

PETROŞANI, str. Budai Deleanu, 2 

702. HAIN GUSTAV (1926/VIII). - A.cad. silu. ·Clzc· 
mnilz 1896. Ing. silv. Şe:f la serv. silv. Primă­

ria l\lunicipiului Braşov. 
BRAŞOV, str. ~:astelului, 08 

703. HALACEANU IOAN ( 1918/IX). - S. N. P. S. 
Buc. t'904. lng.-şef. Subdirector de serv. la ser\'. 
L. D. G. C. F. R. 
BUCUREŞTI, slr. Ing. Pandele Tăruşaru, 16 

704. HAL~IAGHI OCTAV (1927/111). - Şc. regală 

de ing. Torino 1924. Ing. la Intrepr. g-le tech. S.A. 

30 

BUCUREŞTI, str. Sf. Constantin 
I 

I ' 

705. HALMAGYI GAVRILA (1926/VIII). - Şc. Po­
litech. ·.Budapesta 1900. Ing.-şef s erv. apelor reg. 
IV Braşov.· 

BRAŞOV, str. Invăţătorilor, 17 

706. HANER FREDERIC ( 1926/XI). - Şc. Polilech. 
Graf z 1923. lug. Liber prof esionisl. 

MEDIAŞ, Piaţa Reg. Ferdinand, 10 
.Jud. TARNAVA MARE 

707. HALPERN JULES (1924/X). --- Şc. Polil!?ch. 
Ziirich 1924. Birou Te.chnic. 

BUCUREŞTI, str. Epure.anu, U 
r r 

: • I ; ; ; l 1 ' 

708. HALPERN :MARCEL (1921/1). - S.N.P.S. Buc. 
1898. Director atel. C.F.R. 

BUCUREŞTI, Gara de Nord. 

709. HANN HENRIC (1921/1). - Şc. Politech. Char­
lottenburg-Berlin 1920. lng. antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. i\Iihai Vodă, 15, el IV 

710. HANN OTTO (1918/IX). -· Şc. super. de Geniu 
civil Gand 1896. Ing.-şe.f. Subdirector şi Prof. la 
şc. de. meserii Iaşi. 

IAŞI, str. Caro], -10 
'~''\I '.' . 

711. HANN A.LOIS (1927/111). - Şc. Politech. BlC 

dapesta 1896. lng.-şef. Şeful serv. apelor Reg. VII. 
Arad. 

ARAD, str. Popa Gheorghe, ·1 

712. HANN FERDINAND (1923/I). - şc. Politech. 
Budapesta 1901. Ing. la Direcţia serv. Hidraulic 
Cluj. 

CLUJ, str. Andrei Mureşeanu, 10 

713. HANARD CLOVIS (1918/IX). - S.N .. P. S. Buc. 
1904. lng.-şe.f de secţie C.F.R. 

PLOEŞTI, str. Gloriei, 14 
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711. HANCIU ŞTEFAN C. (1927/X). - Şc. Politech. 
Buc. 1927. Ing. Subşd de secţie la serv. L. c. 

Direcţ. intreţ. C.F.R. 
BUCUREŞTI, str. fT-ral Berthelot, 88. SecL. II 

715. HANGAN MIHAI D. (1922/IX). - Şc. Politech. 
Buc. 1922 şi şc. super. de electr. din Paris. Ing. 
la Soc. Edilitatea. 

BUCUREŞTI, str. Logofătul Nestor, 2 

716. HANGIOF MIHAIL (1920/VIII). -- Şc. Politech. 
ZiiriCh, 1898. Ing. Anlre.prenor. 

GALA ŢI, str. Domnească, !)3 
J ; ; . i ~-~i .• „ ·. ,.;:- ·r~, -\'-' 1 ~.„; ·. ! ~ ."' 

1 
r,~ 

717. HARALAMB. ATÂNÂSIE (1928/V). - Şc. Polf­
litechnică Buc. 1925, Ing. 5ilv. Şeful ocolului Ne-
hoiaşi-Buzău. BUZAU 

718. HARET ENACHE (1922/X). - S.N.P.S. Buc. 
1912. Ing. Direcţia g:..lă. de Pod şi Şos. M.L. P. 

BUCUREŞTI 

719. HARET SPIRU G. (1918/IX). - S.N.P.S. Buc. 
1916. Ing. Subdirectorul Gl. Soc. „Edilitatea". Prof. 
la şc. de conduc. de lucr. Publ. Buc. 
Tel. 218/82 BUCUREŞTI, Alea Spătarului, R 

(Prin slr. Spătarului) 

720. HARET VALERIU (1927/IX). - Şc. Politech. 
Buc. 1926. Ing. Şef de secţie. Linia :ferată Ploeşti­

Vălen.i. 

Gara de Nord, PLOEŞTI 

721. HARMAT ZOLTAN (1922/IV). - Şc. Politech­
Budapesta 1911. Ing. · referent la Direcţ. de P0d. 
şi Şos. Cluj. 

CLUJ, slr. Regin_a Maria, 11 

i22. HARMSEN RONALET (1925/VH). - Instit. 
Tcchnologic din Petrograd (Rusia) 1910. Ing. l.er-

1wlogic. Asist. la serv. de Pod. şi Şos. 

CETATEA ALBA, str. Gen. Averescu, 17 

728. IIA!t~A ~.~U VICTOR nop , 1918.iJ). ~- Şc. r; ~ 
silv. Vie.na 1894. Inginer inspector silvic.' Pensionar 

SIBIU, Cale.a P'oplăci 

72-1. HARTING EUGEN (Hl18/IX ;. --- ;tcaa. de mine 
Loeben 1898. Ing. Director tech., la minele de căr­
buni Che.peţi, Bara Olt, Soc. Horn. Carboniferă. 
Minei~ Ghepeţi, Gara Agoslin, jud. TREI SCAUNE 

72!>. HARTSTEIN EMIL (HH9/XI). - S.N.P.S. Buc. 
1918. lng. Antre.prenor de lucr. publ. Ad-tor deleg. 
al Soc. Anon „I ras". 
BUCUREŞTI, str. lng. Pandelc T~ruşanu, :l. seci. 2 
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72G. HAUSTER ILIE (1920;111). Şc. Politech. 
Viena 1904. Ing.-şef consilier tech. orăşenesc pi. 
ma~ini. şi e.lectrotech. lug. civil. 

CERNAUŢI, str. Ambros, 7 
_;._ .· 

727. HAZU G. (1920/111). -- Şc. Centr. de arte şi 

Marlllf. Paris 1885. Ing. inspec. Gl. la ~Iinisterul 

I nstrucţi une.i. 
BUCUREŞTI, str. Sculpturei, 32 

728. HAAZ GHEZA ( 1926/111). -- Şc. Poltleclznică 

Budapesta 1904. Ing. Inspec. princ. tcclrnic C.F.H. 
BUCUREŞTI, str. Gh. Popescu. No. 2 t>taj. 

729. HELMAN BERNAHD (1922/IV)."-- Şc. de mine 
biegf 1906. Ing. de mine. Şeful şanlierului .,Astra­
Homână", Filipe.şti. 

GARA BAICOI, ,,Astra Română'' 

730. HENTER IOAN ( 1926;XI l. - 4.cad. cfr sifo. 
·Chemnitz 1914. Ing.-şef silv. 

Dir·e.cţia XII silvică. MERC.UREA r:IUC 

7:11. HENGHELE LUDOVIC (1920/111). - S.N.P.S. 
Buc. 1899. Subdireclor la Cr~ditul Funciar Rural. 
BUCUREŞTI. str. Poetul Alex. Sihleanu, 16 Prin 

Călăraşi. 

732. HERMAN IOSEF (1923/IX). -- Şc., Politech. 
Budapesta 1913. lng. Şeful secţiei de întreţinere. 
C.F.R. 

· BAZARGIC 

733. HERŞCOVICI MARCO (1918/IX). - Şc. Po­
litech. Ziirich. 1907. lng. inspec .princ. C.F.R. Ser­
viciul L. D. G. 

BUCUREŞTI, str. Viilorului, 70 
( ' 

73-1. HEVES VILHELM (1923/1). - Şc. Politeck 
Budapesta 1903. Ing. Antreprenor pe compt propriu. 

CLUJ, Calea Regele Ferdinand, 125 

735. HIRSCH SAMUEL (1922/VI). Şc. Politech. 
Liege 1910. Inginer. 

BUCUREŞTI, slr. Sf. Apostoli, ·> 

736. HLAVACSEK AD.~LBERT ,1927/IV). ·-· Şc. 
Poli/ceh. Buc. Hl21. lng. Subinspec. la serv. de 

triangulaţie Cluj. 
CLUJ, cale.a Feleacului, 49 

737. HOCHSTETTER CAROL (1922;XII). - Acad. de 
mine Leoben 1922. Ing.-şef. Şef de exploatare. 

ANINOASA, Jud. Huniedoara 
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ns. HOFFl\IANN ALEXANDHU (1923/I). - şc. 

Polileclinică Budapesta 191-l. Ing. Proprietar de 
alei. de reparat maşini agricole. 

CLUJ, calea Regele Ferai1wnd, G7 

739. HOFFMANN WALTER (1922/1). - Şc. supt.'r. 
de silv. Viena 1913. Ing. în Direcţia de constr. 
C F. R. 

CHIŞINAU, str. Berthelot, H 

740. HOISESCU C. (19181 IX). -- A.cad. de min·? 
Freiberg 19~2. Ing. liber profesionist. 
BUCUREŞTI, Parcul C.F.R. (Griviţa) Dise.seu, 2 

741. HOISESCU NICOLAE (1918/IX). - 8. N. P. 
S. Buc. 1'" Ing. insp. general. Director general 
de Poduri şi Şosele. 

BUCUREŞTI. str. Sf. Constantin, 2 

i J2. J-IOLC . .\ LEON (1920/IV). Şc. super. de 
situ. Vinw 1905. :\Iaeslru silYic. Centrala Cooperai. 
de Producţie şi consum. 

BCCCRE'ŞTI, Cfunpine.anu, 7 

7-!3. HOLECZY IULiU (1922,IVJ. - Şc. Polilech. 
Budapesta 1892. Ing.-şef al serv. de Poduri ~i Şos. 

jud. Satu :\lare. 
SA TU l\IARE, str. I. C.rislescu, 1 O 

71 L HORIA CONST. LAZAH ( HH9 XII). -·- şc. super. 
de silv. Brăne~ti 1005. Ing. Inspec. g-ral si!dc. 
Directorul Şcoalei de conductori .,Casa Verde". 

TIMIŞOARA III, Casa VerrlP 

715. HORAŢIU HRISTEA GH. (Hl25;L - şc. Poli­
i eclmică Buc. 1922. Ing. Şeful Depoului de locom. 
C.F.R. Timişoara. 

TIMIŞOARA, De.poul de locomotive C.F.R. 

,7-lG. IIORNŞTEI_N E~I. (1919/XII). S. N. P. S. 
Buc. 1899. Ing. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Sf. Vineri, 19 

7-l7. HORNSTEIN KARL (1920IV). ·--· Şc. Politech. 
1'iena 1907. lng. în inspec. L. 21. 

CERN'.\. UŢI 

748. HORNSTEIN LEON ~L (1919/XI). -- Şc. Po­
litech. Ziiriclz 1899. Ing. antreprenor. 
BUCUREŞTI, Parc. Princip. Elena, slr. Dr. Lisler 

71D. HORNUNG IOAN (1922/IV). - Şc. Politcclz. 

..... 

Budapesta 1911. Ing. Şef al serY. de Poduri şi Şosele 
al jud Diciosânmartin. 

TARNAVA }IlCJ., str. Viilor, 2 

32 
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750. HOROVITZ ALFHED ( 1926/VIII). ·-- Şc. Po­
litech. Buc. 1925. Secţ. constr. Ing. în Direcţia 

g-rală C.F.R. (Schitu Măgurc.anu). 

BUCUREŞTI, str. Eagar Quinel, 5 

751. HORSIA CORNEL ( 1922/III). -- Şc. Polileclz. 
l' iena 1906. Jng. Şeful serv. technic comunal 

TIMIŞOARA, straaa Doja, -1 

752. HORVAT IOSIF (1925/VII). - Şc. Polilec/1. 
Budapesta 1912. Ing. Subşef de secţie C.F.R. Aiud. 

- AIUD, str. Mihai Vileazn, 54 

753. HOSSU ALEXANDRU (1928/XI). - şc. Politecl!. 
Budapesta, 1918. lng. Şef al regiunei X, Industriale 
BraşoY. 

BRAŞOV, Inspectoratul Inaustrial 

754. HOSSU IOAN (1919/X). - Şc. Politechnică 

Budapesta 1904. Ing.-şef. ·Director de expl. C.F.R. 
CLUJ, cale.a Victoriei 31, a 

755. HOTTI HENRI (1925/I). - Şc. Politeclmlci 
Z1irich 1919. Ing.-şef de exploat, la Societatea Ro-
mfmo- Americană. 

·, PLOEŞTI, str. Păcei, ;) 

75G. HOVSEPIAN ŞTEFAN (192-!/IV). - Şc. J>o­
litechnică. Clzarlottenburg-Berlin 1905. Ing. Şeful 

scrv. apelor Primăria Ploeşti. 

PLOEŞTI,· str. Cazărmii, 5 

757. HRAZDIL VLADIMIR (1922/IV). - Şc. Poli­
frc/1:1.ică Briinn 1908. lng.-şef de secţie C. F. R. 

CERNAUŢI, str. 11 Noembrie, JO 

758. HRISTESCU DIMITRIE (1920/VII). - Şc. de 
.4rte /ir'/anuf. Gand 1895. Ing.-şef. Subşef de ser­
viciu C.F.R. 

BACAU, str. Cogălniceanu, 5 

759. HUBER RUDOLF (1919/XI). - Şc. Polilec/i. 
Ziirich 1917. Ing. Antrepr. de lucr. publice. 

PLOEŞTI, str. Rahovei, 1 

760. HUBICH FRANCISC (1920/IVI. - Şc. Politech. 
Viena 1902. Ing.-şef. 

CERNAUŢI, str. Vasilco, 7 

761. HUCH VICTOR (1919/IV). - şc. Politeclz. 
Clzarlottenburg-Berlin 1912. Ing. Procurator la So­
cie.tatea Astra Română. 

CAMPIN A, „Astra Română'' 

762. HUDIC PHILIPE (1921/IX). - S. P. S. 
Paris 1903. Ing.-şef al oraşului Bac~u. Serv. tech. 

BACA U, str. Gărei, 18 
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763. HUGO SEGAL (1928/VI). - Şc. Politeclmică 

Buc. 1927. lng. la Fabr. Aslra. Arad. 
ARAD. Bd. Carol, '1-1 

764. HULUBAŞ EUGENIU I. (1928/I). - Şc. Politeclz. 
Buc. 1922 .. Ing. silv„ Dir. Gen. a fond. biser. Bu-
covina. 

CERNAUŢI, str. Iancu Flondor, HO 

765. HURMUZESCU MIHAIL (1921/IX). - S. N. 
P. S. Buc. lng.-şe.f. Şef de serviciu C.F.R. Profesor 
la Şc. de întreţ. 

IAŞI, slr. Lascar Catargiu, 32 

I 
766. IACOB HERMAN (1919/IX). - S. N. P. S. 

Buc. 1902. Ing. Ad-Lor la fabrica ,,Mascota". Prof. 
de matematici. 

BUCUREŞTI, str. Epuri, 31 

767. IA.COBI ROBERT (1927/llI). - Şc. Politech. 
Karlsruhe 1903. Ing., Şeful sei·v. Tech. al oraşului 
Sighişoara. 

SIGHIŞOARA, str. Şcoalei, 12 

768. IACOVACHI IOAN GH. (1919/1). - S. N. P. S. 
Buc. 1892. Ing.-·şe.f. Şef de divizie în Direcţia( g-rală 
M sl ud ii, constr. şi ape. Ing. hotarnic. 

BUCUREŞTI, str. Ele.na Pherikide, 2-! 

769. IACOVESCU JACK 2. (1919/XI). - Şc. Po­
litech. Muunchen 1910. Ing. Act-tor delegat al Soc. 
.Jntern. Omnium Petrolifer I. O. P.". 

BUCUREŞTI, sir. Clucerului, 27 

770. IAMBOR NICOLAE (1923/I). - Şc. Politeclz. 
Pragu H)_22. Ing. al Fabr. de piele Fraţii Renner 
& Comp. S. A. din Cluj. 

CLUJ, str. G-ral Niculcea, 2 

771. IANCOVICI ŞTEFAN (1921/IV). - Şc. Po­
litec/z. ;Charlotlenburg-Berlin 1912. Ing. la Sociel. 
Anon. de conslr. ,;Beton", str. G-ral Florescu, U. 

BUCUREŞTI, str. Sfinţilor, 56 

772. IANCU ALEXANDRU (1920/I). - Acad. rle 
mine ·Clzetnnitz. 1900. Ing. Director la minele şi 
Uzine.le Stahilui Român dela Baia Mare. 

BAIA MARE, jud, Satu, Mare 

773. IANCU DUMITRU (1920/VIII). - Şc. Politeclz. 
Liege 1912. Licenţiat în ştiinţe fisice dela Univer­
vcri;itatea din laşi. Ing. 

BUCUREŞTI, Atei. Griviţa. 

7i4. IANCU GEORGE (1922/V). - Şc. Politeclmic/i. 
Ziirich 1921. Ing. în DiJ'leiCţia G-lă a constr. C.F.R. 

BUCUREŞTI, str. Trinităţei, 33 

33 

775. IAN'CU IOSEF (1920/V). -- Şc. de mine Chem­
nif:: 1893. Ing. inspcc. <~-ral în Ministerul clei Indus­
trie. şi Comerţ. 

Jud. HUNIEDOARA, Petroşani 

776. IANCULESCU HO.MULUS (Hl25/lll). - Şc. 

Politeclz. Ziirich 1921. Licenţiat în matematici. Ing. 
Şe.ful controlei veniturilor C.F.R. 

BUCUREŞTI. slr. Arian, 11 bis. 

777. IANOSY IOSEF (1923/IX l. - Acad. de mine 
-Clzemnitz 1912. Ing. Subdirector mfoer Via Petro-
şani Aninoasa. 

.Jud. HUNIEDOARA 

778. L\NULESCU LEON ALEX. (1926/:Ylll). - A.ca­
<iPmiu del mine Freiberg 1905. Ing. consultant. 

BUCUREŞTI. sir. Lipcanului, 8, sect. III 
(Prin Maria Rosetti} 

77D. IARCA CONSTANTIN C. (1919/11). - Şc. Po­
lih'clz. Miinclzen 191-!. lng. Director în Ministerul 
dr Industrie şi Comerţ. , 

BUCUREŞTI, str. Drumul Ja Te.i A. No. 1 

i80. IARCA OPIUŞAN ( 1928:Ilî. - Şc. Politeclmici 
-C/111rlotte1nbur,q-Ber/in 1927. Ing. Ja serv. Tech. al 
jud. Buzău. 

BUZAU, str. Cuza Vodă,1 7 bis. 

781. IAROSLAVICI JAQUES (1918;IX). - Şc. de 
mine din Paris 1900. lng. Ad-tor delegat la Soc. 
I. O. P. (Intern. Omnium Petrolifer). 

BUCUREŞTI, str. Gl. Bcrthelot, 9 

782. IASZ HUGO ( 1924/XI). -- Şc. Politeclznică Buda­
pe.<ifa 1909. Ing. liber prof.es. 

BUC:UREŞTI, Ale.ea Independenţei, 5 Scct. 6. 
(prin Bd. Independenţei) 

783. IBRAILEANU VIRGIL-VICTOR (1928/IV). 
Şc. Politecll. Buc. 1927, Ing. in atei princ. C.F.R. 
Galaţi. 

GALAŢI, str" Ghica; Vodă, 3 

784. ICONOMU ION (1819/IX). - S.N.P.S. Buc. 
Hll 2. Ing.-şeJ. Inspector principal cfr. 

BUCUREŞTI, Bd. Brătianu, 73 

i85. IEŞAN LIVIU (1922/I). - Şc. super. de sile>. 
Viena 1903. Inspec. silv. Direcţia fond. bis. Cer­
năuţi. 

CERNAUŢI, str. Petrovici, 13 

786. IGNAT GEORGE (1918/IX). - S.N.P.S. 1906. 
Ing.-şef. Director Gl. Soc. „Bitumul Matiţa". 

BUCUREŞTI, str. Toamnei, 12 
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787. ILIANT ERMIL (1923/I). - Şc. de,/ mine1 Leoben 
1914. Ing. insp. în Ministerul Industriei şi Comerţ. 

Şeful cxploat. minelor Nr. 1 şi Nr. 2, Lonea. 
Minele de cărbuni PETROŞANI LONEA 

788. ILIESCU-BRANCENI NICOLAE (1918/IX). -
S.N.P.S. Buc. 1912 şi Şc. super. de Electricitate 
Paris 1914. Ing. liber profesionist. Fost Secretar 
General al Minis. de lnd. şi Comerţ. 

BUCUREŞTI, str. Cometa, 23 

' I ' I ' 

789. ILIESCU GRIGORE C. (1919/IX). - . Şc. de 
Ing. Univers. din Lausann? 1910. Inginer chimist. 
Directorul fabr. ~,Florica" Craiova. 

CRAIOVA, Fabr. „Florica". 
' ' 
' I 

790. ILIESCU IOAN V. (1919/V). - Şc- super. de 
silv. Brăneşti 1915. Ing. silv. Şeful ocol. silv. Fur-
ceni. 

- .. 
! 

Jud. TECUCI 

791. ILLES JOS.SIF (1924/I). - Şc. Politechnică 

Budapesta 1899. Ing.-şef. Şeful serv. tech. al ora­
oraşului Car·cii. 

CAREI!, Jud. Sălaj, Primăria 

792. ILOVICI ARON (1921/VII). - Şc. Politechnici 
Clzarlottenburg-Berlin 1919. 

BUCUREŞTI, str. Aurora, 60 
. ; • '. 'i ' 1 ~, ~~' : .I~ i I i I , - • 

793. IMBERUS GEORGE (1919/X). - Şc. Politecl1. 
Budapesta. Ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, Aleea Carmen Sylva, 5 

' „· j 

794. IMRE IOAN (1925/VII). - Şc. Politechnicâ 
Budapesta 1920. Subşef de secţie la C.F.R. 

TG.-MUREŞ, str. Nouă, 11 

795. IMREH FRANCISC (1926/XI). - Acad de si/v. 
·Chemnitz 1906. Ing.-şef silv. Şeful ocol. silvic Bo-
roşnehd Mare. 

Jud. TREI SCAUNE 

796. IOACHil\IESCU ANDREI G. (1919/XII). - S. N. 
P. S. Buc. 1892. Ing. Prof. la Şc. Politechnică. 

BUCUHEŞTI, str. Buze.şti, 76 

797. IOACHll\IESCU G. A. (1926/I). -- Şc. Politecb. 
Buc. 1925. Ing. în Direcţ. G-rală H.M.S. 

BUCUREŞTI, str. Buzeşti, 76 

798. IOAN NICOLAE GH. (1925/V). - Şc. Politech. 
·Charlottenburg-Berlin 1923. Ing. şef la Soc. Lupeni. 

L .. _ Jud. HUNIEDOARA 

34 
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799. IOAN PETRE (1919/VI). - Şc. super. de silv. 
Br.ăneşti 1914. lng. subinspec. silv. Casa Pădu-

rilor. 
BUCUREŞTI, str. Luoeafăr, 11. Sect. VI 

I ' . 

: I . ' I : -f ; ~ 
800. IOANEŞ OCTAVIAN (1927/VI). - Şc. Poli-

technică Buc. 1925. lng. Subdirectorul fabr. de 
chibrituri Cluj. 

CLUJ, str. Şincai, 16 
-- . 

801. IOANID IOAN (1922/IX). - S.N.P.S. Buc. 1920. 
Ing.-şef. Subdirectorul serv. Cornere. C.F.R. 

BUCUREŞTI, Aleea Gherghel, str. A. 12 
. : ! J I : I ! 

802 .. IOANIŢIU NICOLAE GHEORGHE (1920/XI). 
Şc. Politech. Mimchen 1920. Ing. Director în Mi­
nisterul Industriei. 
BUCUREŞTI, Drumul la Tei, str. Oltea Doamna 

Sect.. IV 

803. IbANOVICI AUREL 
0

(1918/IX). - S. N. P. S. 
Buc . . 1912. Ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Gen. Berthelot, 55 

80-L IONESCU AMEDEU (1918/IX). - Şc. super. 
de Arte şi Manuf. Liege. Ing.-şef. Subdirectorul 
Navigaţiei Fluviale Române. 

GALAŢI, str. Brăila, 65 

805. IONESCU ANDREI I. (1920/XI). - Şc- super. 
de silv. Brăneşti · 1915, şi licenţiat în drept Ing. 
silv. Şeful serv. exploat. din Dir. 3-aJ Reg.rsilv. Iaşi. 

IAŞI, str. N. Gane, 12 

806. IONESCU AURELIAN M. II (1924/IV). - Şc. 

super. de silv. Buc. 1922. Ing. silv. Şeful ocoJ. 
silv. Niculiţel. 

Jud. TULCEA, Of. Isaccea 

807. IONESCU BOROAIA GH. (1921/l). - .Acad. 
de mine Freiberg 1914. Ing. Director General al 
Soc. Petrol Foraj. 

PLOEŞTI, str. I. ,C. Brătianu, 6 
I j ' • : !i: j ' l i '•_; J 

808. IONESCU C. C. (1919/IX). - Ing. la serv. luci·. 
noi C.F.R. 

BUCUREŞTI, str. Berthelot, 8 

809. IONESCU CONSTANS H. (1925/I). ~ şc. super. 
de silv. Buc. 1921. Ing. silv. al Centr. cooperat. 

CALARAŞI, str. Eliade Rădulescu, 25 

810. IONESCU CONST. D. (1926/VII). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1921. Ing. silv. Şeful ocol. silv. Pu­
cioasa. 

Jud. DAMBOVIŢA 
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811. IONESCU CONST. T. (1926/1). - Şc. Politech. 
Buc. 1924. Ing. silv. Şeful ocolului silvic Tomeşti. 

Jua. IAŞI 

812. IONESCU CORNELIU P. (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1904. Licenţiat în drept dela Facult. 

din Buc. lng. insp. gl. Directorul Docurilor Galaţi. 

GALA ŢI, str. Heliade Rădulescu, 16 bis 

813. IONESCU DAN (1928/IV). - S.N.P.S. 1921, 
Ing. în Dir. Economatului C.F.R. 

BUCUREŞTI, str. Armenească, 39 

814. IONESCU DEM. I. (1926.'XI). ·- Şc. super. de 
silv. Buc. 1920. Ing. silv. Şef al ocol. silv. Făgăraş. 

FAGARAŞ, str. Regală, 47 

815. IONESCU DIMITRIE (1919/XII). - S.N.P.S. 
Buc. 1890. Ing. la serv. conslr .de dii ferate. 

TECUCI, str. Petru Rareş, 1 

816. IONESCU DIMITRIE (1926/XII). - Acad. de 
mine Freiberg 1899. Ing. Coproprietar al minei de 
lignit. 

DOICEŞTI-DÂMBOVIŢA 

817. IONESCU EMIL P. (192-1/IV). - Şc. Poli!'!.ch. 
Buc. ·1924 şi Şc. super. de electr. Paris 1927. Ing. 

Director în Minist Industriei şi Comerţului. 

BUCUREŞTI, str. Buzeşti, 98 

818. IONESCU GH. I. 0923/IV). - Şc. super. de 
silv. Buc. 1922. Ing.-şef silv. Şeful ocol. silvic 
Comana. 

Jud. Vlaşca 

819. IONESCU GHEORGHE (1918/IX). - Şc. Po­
litech. ·Charloltenburg-Berlin 1916. Ing. Director 
al Şantierelor Române dela Dunăre, Galaţi. 

GALAŢI, str. Domne.ască„ 79• bis 

820. IONESCU GEORGE C. (1922/IV). - Şc. Po­
Wechnică Li~ge 1921. Subdirector al liniei ferate 
Ploe.şti-Văleni de Munte„ 

PLOEŞTI, str. Bucureşti 12, etaj 
! : t ! I I I ! ! 

821. IONESCU GEORGE I. (1923)·. ,_. ş~ .. Politech. 
Buc. 1922. Ing. mecanic fabr. „Astra", Secţia de 
vagoane Arad. 

ARAI>, Fabrica „Astra" 
;-- ;~f!! !"":"'; ·~~;~;1·J.t:1I ~iii· I 

822. IONEsc'u IOAN 'B~ (1918/IX).' ~· Şc. de constr. 
civil a Statului Belgian Gand. 1902. Ing. Direcţia 

G-Ui de Pod. şi Şos. M.L.P. 
BUCUREŞTI 

823. IONESCU IOAN C. (1924/I). - Şc. super. de 
silv. Buc. 1923. Ing.-şe.f. Şeful ocolului silv. Boi-
leşti. I . f 

Jud. SA TU MARE 

824. IONESCU IOAN M. (1921/VII). - S.N.P.S. 
Buc. 1903. Ing.-ş.ffi Inspector de control C.F.R. 
Craiova. 

CRAIOVA, str. Anton C. Brăiloiu, 7 
I ,·I : -, · 1 I ' : i ' I , • \, 

. ' ' ' ' I . ' I I ' ' ' I : I I ' 

825. IONESCU IOAN S.- o'920/III). - Şc. Super. 
de silv. Bră.neşti 1890. Ing.-şef silv. Direcţia silvică 
Chişinău. 

CHIŞIN.-\U 

826. IONESCU JUSTINIAN (1919/I). - şc. super. 
de silv. Brăneşti 1890. Ing.-şef silv. al Centralei 
Cooperativelor de producţie şi Consum. 

PLOEŞTI, str. Roşiori, 5 bis 
'. ' . I I j ' ' ' ~ ' ' I I . 

I ' I . i : . . t I ; . - I I -·~ i ' ! ' '· I • , 

827. 10:\'ESCU PETRE (1920/X) .- S. P. S. Pari:; 
1894. Ing.-şef. Dir.ector Regional R.M.S. 

CLUJ, str. Şincai, 16 

828. IONESCU PETRE (1926/I). - Şc. super. de 
silv. Brăneşti 1888. Ing. inspec. silv. Pensionar. 

OTEŞTI, jud. Olt 

829. IONESCU ŞTEFAN (1927/1). - Şc. Politech. 
Buc. 1926. Ing. Şeful secţie electrice a atcl. cfr. 
„Griviţa". 

BUCUREŞTI, str. Aureliu, 31, Sect. II 
j • I : I : f~ I I ~ I I ~ I : i I 

830. IONESCU-HEROIU TRAIAN M. (1923/IV). - şc. 

super. de silv. Buc. 1920. Ing .şef silv. Şeful sen-. 
exploat. din Dir. 7. Reg. silv. Piteşti. 

PITEŞTI, str. Râuri, 31 
, ! , ·~ I , 

831. IONESCU VASILE AL. ( 1926/VII) .- Şc. Poli-
litech Buc. 1924. Ing. silv. Şeful ocol. silv, Tismana. 

Jud. GORJ 

832. IONESCU VICTOR (1918/IX). - S.N.P.S. Buc. 
1898. Ing.-şef. 

BUCUREŞTI, str. Armaş, 22 

833. IONESCU VIRGIL N. (1918/II). - S.N.P.S. 
Buc. 1890. Ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Sălciilor, 2-1 
I ! I ! ' I ; : I 

834. IONESCU VIRGIL V. FIU (1920/11). -- şc. 

Politech. Ziirich 1918. lng. liber profesionist. 
BUCUREŞTI, str. SilYestru, 18 

835. IORDACHESCU FLORIN (192J/IV). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1921. Ing. silv. Subinspector în Cen­
trala Cooperativelor. 
BUCUREŞTI, str. Mare.5al Bactoglio, 36, fostă 

Brutari Sect. III. 

836. IORGOVICI DUMITRU (1919/IX). - .-lcad. r!e 
mine Freiberg 1905. lng. Ad-tor delegat al Soc. 
„Technica Comercială Română". 

BUCUREŞTI, str. Speranţei, 18 
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83i. IORGULESCU NICU I. (1924/11). - S.N.P.S. 
Buc. 1921. Ing. Şe.ful serv. de Pod. şi Şos al jud. 
Gorj. 

TG.-JIU, str. Unire.i, 68 

838. IOSIPESCU CONSTANTIN G. ( 1919/IX). --- ş . 
N. P. S. Buc. 1913. Ing.-şe.f. Librr profesionist. 
BUCUREŞTI, str. Pictor Lukian, 13, sect. IV 

839. IRINEU DIMITRIE (1918/IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1915. Licenţiat în matematici. Ing. Industriaş 

şi Antreprenor. 
BUCUHEŞTI, str. G-ral Lahovari, -!8 

840. ISCOVICI LEON (1920/VJIJ .-- .'i.cad. de mine 

Freiberg 1916. Ing. de mine, Ing. inspector Ja Soc. 
. ~Colombia". 

PLOEŞTI, str. Cantacuzino, 22 

8H. ISCOVITZ E.MANOIL <1fl22/Vllll. - Şc. Poli· 
teclmicli Buc. 1922. Inginer. 

BUCUREŞTI~ str. 11 Iunie. 75 sect. V 

842. ISCU VASILE (1919/II). - .-lcad. de mine 
Freiberg 1899. Dr. Ing. ne mine dela Politech. 
clin Drezda şi Freiberg: Ing.-şef. Director al şc. de 
maeştri sondori din Câmpina. Prof. la Acad. de 
Comerţ. 

BUCUREŞTI, B-d. Pak~, 10 

843. ISOPENCO NESTOR (1928/XI). - Şc. Poli­
technicâ Buc. lng. Uzina Elrclrică Cernăuţi. 

CERNAUŢL ştr. Regele Carol, 5 

844. ISPRAVNICU GHEORGHE (1927/Vlll). - Şc. 

Politech. Buc. 1925. lng.-şef. de serv. lech. C.F,R 
Dir. de expl. 

ARAD, slr. Th. Şerb. 2/4 

845. ISTRATI PETRU ( 1928/V). - Şc. Politech. 
Buc. 1925. Ing. silv., Serv. amenajamentului Dir. 
XJV, reg. silv. Bistriţa. 

BISTRIŢA, str. Budacnlui, 3, jud. Năsăud 

.. 

8-16. ITTU MIHAIL (1919/Xll). - Şc. Super. de 
silv. -Chemnitz 1891. Ing. silv. în industria partic. 

BUCUREŞTI, B-d. Elisabeta, 83, et. II 

8-17. IŢOAE VIRGILIU C. ( 1926/VII). - Şc. Super. 
de silv. Buc. 1922. Ing. silv. Şeful ocol. silv. B11-
toeşti. 

I.,. Jud. MEHEDINŢI 

8-!8. ,IVANCEANU ALEXANDRU (1919/111). - Şc. 

Super. de silu. Brăneşti. Ing.-şef silv. Inspec. şef 

al serv. i ndustr. al Centr. cooperat. de prad . şi 
consum din Bucureşti. 

BUCUREŞTI, slr. Polizu, H 

. 8.tfJ. IVANCIANU NICOLAE D. (1919/XII). - S. N. 
P. S. Buc. 1916. Ing. Insp. de foraj Soc. I.RD.P. 
Sche.lele-Ochiurile şi Gura Ocniţa. 

I.R.D.P. OCHIURI, jud. Dâmhovjţa 

850. IVANCEANU VICTOR (1919./VJî. - Şc. Super. 
dr silv. Brăneşti 1914. Ing.-şef silv. liber prof. 

PLOEŞTI, str. Carmen Sylva, H 

851. IVANOV NICOLAE (1923ilV). - Şc. Politech. 
Darmstadt 1910' şi Jnst. Technologic din Petrogrcul 
1913. Şe.ful recepţiei de cărbuni C.F.R. din Valea 
.Jiului . 
PETROŞANI: str. Cloşca, 5, jud. Huniedoara 

852. IVANOVICI CONSTANTIN (19Hl/VII). - Şc. 

Super. de silv. Brăneşti 1911. Ing. subinspector 
silvic. 

BUCUREŞTI, str. Th. Aman, 10 

J. 
853. JEKEL IOSIF ( 1923/V). -- Şc. de mine Sel­

meczbanya 1918. Ing. de ·mine Soc. Petroşani. 

Jud. HUNIEDOARA 

854. JIANU NICOLAE (1920/Jlll. - Şc. Super. de 
silv. Brrlneşti 1899. Inspec.-şef silvic, Dir. I. 10eg. 
silv. 

· CERNAUŢI 

855. JIJIE ADAM (1920/11). - /nstil. Electro-tecii. 
Moniefiore. Inginer Electrician. 

SULINA 

856. JUHASZ JOSIF (192.t/X). - Şc. Politeclz. Buc. 
1923. Ing. silY. Şeful biroului Pers. superior din 
Casa Pădurilor.-

36 

BUCUREŞTI, str .. Sf-ţii .Voevozi, 

857. JUPITER SAMUIL (1922/1). - Şc. Polilrch. 
1'iena 1911, Ing. serv. Apelor reg. XV. 

· · RADAUŢI 

858. JUSTER L. ( 1922/111). - Şc. Polite~h. Lieqr 
1921. Ing. Intreprinderi pe compt propriu. 

BUCUREŞTI, sir. Teilor )O 

K. 
859. KALLAI EMERIC (1926/XII). --- Şc. Polit~clz. 

Budapesta 1918. lug. Subşef de secţie C.F.R. secţ. 

VI de întreţ. C.F.R. Satu Mare. 
SA TU MARE, B-d. Regele Fe1·dinanct l 
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860. KAMPEL LEON (1920/111). - Şc Politech· 
Lembcrg 1899. Ing.-şef. Insp. princip. Insp. lract. 
Cernăuţi. 

CERNAUŢI, str. Sf. Treime, -12 

8()1. KAMNER CONRAD (1919/IX). - .. 11cad- -de mine 
Ergibţ!rg 1899. Ing. de mine şi mec. N eustadt 189-t. 
Pensionar, Propr. Farmaciei ,,La Speranţa" P. 
Ne."amţ. 

BUCUREŞTI, str. Dr. Felix, 73 

862. KARMIOL LUDOVIC (1927/111). -- Şc. Poli­
tec/rnică Budapesta 1905. lng.-şcf. Şeful secţiei 

constr. de fier şi poduri la „Aslra", prima Fabr. 
Rom. de vag. şi motoare S. A. 

ARAD, str. V. Stroescu,1 1 

863. KAUFMANN NORBERT (1922;I). ·- S. 1V. P. 

S. Buc. 1921. Ing. Direcţia Economat .C.F.R. 
BUCUREŞTI 

8ll-:!. KELP FRIDERIC ( 1928/IJ. -- Şc. Politech. 
Dresda 1923. Ing. al şoselelor wcinale din jud. 
Năsăud. 

BISTRIŢA, Promenadă, 1G a. 

8G5. KELLNER MAXIM (1925/I) .-- Şc. Politec/1. 
Budapesta 1896. Ing.-şef Ia serv. poduri şi şosele 

din Lugoj. 
LUGOJ, str. Regele Ferdinand, 10 

866. KEMENY BELA (1926/VII). - Şc. Politec!L. 
R11dapesta 1899. lng. liber profesionist. 

ORADEA, str. Ciorogariu, 18 

867. KENIGSAT GRIGORE (1922/IX). - lnst. E/ec­
tro-technic Monte/iore Licge 1913. l\fombru în Soc. 
Basarabeană „Industrie şi !Comerţ". Dir. sucursala 
.,J aques Paucker". 

CHIŞINĂU, str. Sinadino, :rn 

868. I<EREKES BELLA ( 1922;1\T). -- Şc. Politec/1. 
Budapesta 1887. Iug.-şef. Şef al serv. de Pod. şi 
Şos. în Diciosânmartin. 

Jud. TARNAVA MICA, Diciosânmartin 
. , ·,_ 

turn. KERI ALA.DAR ( 1920/X). Şc. Politec/1. Btr 
dapesta 1917. Ing., şef birou Lech. Direcţ. T.D.G. 
BUCUREŞTI, Bulev. I. C. Brătianu.~·Garaj. Ciclop 

870. KERNATS .FRANTISC (192·1/X). - Şc. Poli­
lechnică Budapesta 1909. Ing. Iib·er profesionist. 

ORADEA, slr. Berkovitz f. 50 

37 
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871. KESS EMIL (1928„VI). -- Şc. Politech. Viena 
1912. Ing. antreprenor. Birou technic. (Biroul str. 
Mihail W·eiss, 4). 

BRAŞOY, str. Ecaterinei, 21 

927. KIHSCHER ERNEST i'.1928,1 IV:1. _-- Şc. Polihcb. 
Viena Hl23. Ing. orăşănesc şi maestru constructor 
autorizat. 

SIBIU, Piaţa Reg. Feroinand 11/I 

873. KIRSCHEN . .r. O. (1921/1). - Şc. Politecb. 
Darmstadt 1904. Ing. ,electric. Jng.-şef întreprind. 
particulare. 

BUCUREŞTI, str. Văcăreşti, 203 

87·1. KISS AKATIU ( 1926/VI). -- Şc. Politech. Ru­
da pesta 1913. Ing. mec., liber profesionist. 

ORADEA, Parcul Carmen Sylva, !l 

875. KISS IOSIF (1925/V). - Şc. Politec/z. Buda­
pesta 1920. Ing. de maşini la Soc. Lupeni, Di­
recţia minelor. 

Jud. H UNIEDOAR.\ 

87G. KIVU NICOLAE (1918/IX). -- S.N.P.S. Buc. 
1899. Jug. Dire.ctor Gl. al Soc. „Recoustructia". 

BUCUREŞTI, str. Isvor, 87 

877. KLANG JOSEPH M. (1922/111). -- Şc. Po­
litech. Charlottenburg-Berlin 1921. Ing. construc. 

BUCUREŞTI, Bd. Elisabeta 57 etaj. 

878. KLEIN EMIL ( 1924/1). - Şc. Politec/z. Buda­
pesta 1914 .. Ing. liber profesionist. 

ORADEA, str. Francisc, 12 

87n. KLEIN HERMANN (1925/V). - Şc. de mine 
Freiberg 1910. lug. Director de mine la Soc. Pe­
troşani. 

VULCAN, Jud. Huniedoara 

380. KLEIN IOSIF (1927/IV). - Şc. Politech- Bir 
dapesta 1906. Ing. Birou Tcchnic. 

ARAD, Bd. Regele Ferdinand, 22 

880. KLEIN IOSIF (1927;1V). -- Şc. Politecb. Bu­
dapesta 1892. Ing.-şef. Inspeclor princ. el. I. C.F.R . 
Şeful. Inspecţ. de Poduri D. 5. 

CLUJ, calea Regele Ferdinand, 98 

882. KLINGER JOSEF (1923/1). - Şc. Politecfl. 
Viena 1919. Ing. inspector. Şeful serv. de Trian­
gulaţie Cluj. 

CLUJ, Piaţa Mihai Viteazul, 5 



LISTA MEMBRILOR A.G.I.R. LA 1 IANUARIE 1929. ____ ____.. 

="----=="--~~- ~--'=--'--=-· =· ·=--=· =·=-= ======= 

883. KOBBE HERI\IANN (1920/X). - Şc. Politech. 
Viena 1894. Ing. Prim consilier tech. la scret. 
lucr. publice din Cernăuţi. 

CERNAUŢI, str. Sf.,;Trcime, 12 

884. KOCH ALEXANDRU I. F. (1926/IV). - Şc. 

Polilech. Charloltenburg-Berlin. Ing.-şef de secţie 

la atel. principale C.F.R. Paşcani. 

PAŞCANI, str. Carol, 131 
' . 

885. KOHLER IOAN F. (1919/XII). - Şc. Poli­
tech. 1Charlottenburrr Berlin 1914. Ing. la uzinele 
Chimice-Române. 

BUCUREŞTI. şos.· Panduri,· 63 
' ' 

886. KOLLER VICTOR (1926/VII). - Şc. Politecl·. 
Budapesta. Ing. Inspector şef de depou C.F.R. 

„.~--·---· SIMERIA~ Depoul "delocorD.oti;ec:F~R~ 

887. KONDOROSSY CORNEL (1922/1). - Şc. Po· 
-litech. Budapesta 1901. Ing.-şef insp. technică C.F.R. 

Inspecţ. II întreţ. Pite.5ti. 
PITEŞTI, str. Justiţ~ei, 2 

I 

888. KONIG FREDERIC (1922/I). - Şc. Polilcch. 
Viena 1919. Ing.-şef al serv. tech. 

SUCEA VA, Bucovina, Serv. Technic 
I 
' I 

'889. KOPP ELEMER Dr. (1923/I). - Şc. Politech. 
Budapesta 1913. Ing. chimist privat. 

CLUJ, str. Miron Costin, 25 

890. KOROSKENYI EUGEN (1926/XI). - "Şc. Po­
litech. Budapesta 1906. Ing.-şef serv. tech. al ora­
şului Satu Mare. 

SATU :MARE, str. Burivista, 35 

891. KOSINSKI GREGOR (1920/IV). - Şc. Poli­
tech. Viena 1919. Ing. Consilier tech. la Primăria 
oraşului Cernăuţi. 

CERNAUŢI, str. Grădinei, 28 

892. KOSINSKI CAJETAN (1922/II). - Şc. Politech. 
Viena 1920. lng.-şef de secţie C.F.R. Secţia de 
intreţ. L. 3 V.-Dornei. 

VATRA-DORNEI BAI 

893. KOSZEGHI IOSIF (1923/II). - Şc. Politech. 
Budapesta 1891. Ing.-şef şi cons. tech. orăşenesc. 

ORADEA, Primăria, str. Nic. Zsiga, 4 

894. KOSZTELA FRANCISC (1925/V). - Şc. super. 
de mine Selmezbanya 1916. Subdirector Soc. Pe­
troşani. 

·VULCAN, 'Jud. 1I unie.doar a 

895. KOSSOWSKI TADEUŞC (1920/IV). Şc. Po-
litech. Leopold 1894. Ing. Prim consilier tech. la 
secret. cult. Cernăuţi. 

CERNAUŢI, str. Landhaus, 3 

896. KOVACS ALEXANDRU (1927/III). - şc. Po­
litech. Budapesta 1921. lng. la fabr. Astra. 

ARAD, Fabr. „Astra". 

897. KOVACS MAURITIU (1926/XI). -- Şc. Poli­
tech. Budapesta 1907. Ing.-şef de secţie la secţ. de 
întreţ. C.F.R. Satu Mare. 

SA TU MARE, str. Ştef an cel Mare: 1 

898. KOWACS JULIU (1923/I). - Şc. Politech. Bu­
dapesta 1904. Ing. liber profesionist. 

CLUJ, str. Universităţi~ 3 III 8 

899. KOWARZYK IOAN (1922.tl). - Şc. super. ,n. 
cult. solului Viena 1907. Ing. Şeful serv. de Pod. 
şi Şos. al jud. Storojineţ. 

STOROJINEŢ-BUCOVINA, Serv. Technic , 
: Ii;:~·~!~ li:.!;::i~ .~ 

900. KRAINIK MARCEL (1920/IV). - Şc· Politech. 
'Charlottenburg-Berlin 1916. Inginer. 

BUCUREŞTI, str. Telegrafului, 27 

901. KRASA EMANUEL (1920/IV). - Şc. Politeclz. 
Viena 1876. Ing. Director C.F. Particulare din Bu­
covina. 

CERNAUŢI, str. Mitropolitul Silvestru, 8 

902. KRASNER MAX (1922/1). - Şc. Super. de 
electr. Paris 1920. Licenţiat în ştiinţe Paris. Ing. 

'BUCUREŞTI, calea Victoriei, 168 

903. KRASSER GUSTAV (1925/1). - Şc. Politech. 
· M iinchen 1923. Ing. şef Proprieta:r Birou technic 
de studii şi construcţii. 

SEBEŞ, Jud. Alba 

904. KRAUSE TEODOR (19:.M/I). - Şc. Politech. 
Budapesta 1900 .. Ing. liber profesionist. 

ORADEA, str. Gh. Lazăr, 4 

905. KUBIAŞ IULIU (1925/V). - Acad. de mine 
Leoben 1913. Şef de' exploat. minai Dilj a, Petroşani. 

PETROŞANI, str. Cloşca, 4 
I ; ! i ; : I ' f 

906. KUNTZL ALEXANDRU (1918/IX). - Şc. Po­
lifechnic.ă Dresda 1904. 

BUCUREŞTI, str. Şincai, 26 
: : ' • ; : I j ; J i I : 

907. KURTOS IOAN (1923/1). - Şc. Polilech. Bn~ 
dapesta 1904. Ing. Directorul şcoalei de conduc. 

·tech. Cluj. · 
CLUJ, str. Bariţiu, 26 
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908. KUZEL IULIU (1922/IV). - Şc. Politechnică 

Viena 1913. Ing. la serv. de Pod. şi Şos. din Sălaj: 
ZALAU, str. G. Coşbuc, 8 

L 
909. LAHOVARI SCARLAT G. (1918/IX). - S. N. 

P. S. Buc. 1891. Ing. inspec. g-ral în corpul tech. 
BUCUREŞTI, Bd. Dacia, 33 

910. LAKATOS EMERIC ŞTEFAN (1923/1). - şc. 

Politeclz. Budapesta ·1922. Ing. la serv. tech. al 
Primăriei Munic. Cluj. Prof. la şc. de Cond. Tech. 
Cluj. 

CLUJ, str. I. C. Brătianu, 25, et. I 

911. LANDES MIŞU S. (1926/1). - Şc. Politech. 
Timişoara 1925. Ing. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Olimp, 31 

912. LASERSON LEON (1919/XII). - Şc. Politech. 
Karlsruhe 1911. Ing.-şef' de serv. şi procurist la Soc. 
,,Steaua Română". 

BUCUREŞTI, Bd. Dacia, 1:1 

913. LASLEA NICOLAE (1927/VI). - Şc. Polif.~ch. 

Buc. 1925. Ing. în Direcţ. specială A. 
BUCUREŞTI, Gara de Nord 

914. LASZ LAZAR (1922/1). ---.- şc. Politechnică 

Budapesta 1884„ lng. insp. princ. C.F.R. Cluj. 
CLUJ, calea Victoriei, 53 

915. LASZLO ANTON (1928/1). - Şc. Politechnică 

Budapesta 1913. Şeful serv. tech. al oraşului Ghe­
orgheni. 

GHEORGHENI, jud. Ciuc 

916. LATGHIN VICTO~ M. (1921/X). - lnst. Poli­
technic din Tomsc 1915. lng: Şeful secţiei de întret. 
Bălţi. 

BASARABIA, Gara Bălţi 

917. LAUFER BERNHARD (1920/IV). ~ Şc. Poli­
teclmică Viena 1904. lng.-şef, lng. la pod. şi şos. 
studii şi constr. în neactivitate. 

CERNAUŢI, str. Miron Costin, 12 

918. LA.ZAR ŞTEFAN (1925/V). - Şc- de mine 
Selmeczbanya 1914. Ing. topograf la Soc. Lupeni. 

Jud. HUNIEDOARA 

919. LAZAR VASILE (1919/XII). - Şc. de mine 
·Chemnitz 1904. Ing. Banca Agrară Cluj. 

CLUJ, str. Şincai, 16 
I • I I 

I ! I 

920. LAZARESCU NICOLAE (1924/X). - Şc._ s1,1,pPr. 
de silv. Buc. 1923. lng. silv. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Ursului, 30, sect. IV 

921. LAZARESCU IOAN GH. (1926/X). - Şc. Poli­
technică Buc. 1925. lng. la reţeaua' electr. a oraşului 

Bucureşti la Soc. G-rală de Gaz şi Electr. Buc. 
--..... - ·--·-

BUCUREŞTI, str. Lascăr Catargiu, 21 
•' I I I I 

922. LEFTER DUMITRU (1921/V). - S.N.P.S. B11c. 
BUCUREŞTI, str. lng. Pizone, 28 

I ' ' I r 
; i 

923. LEHENI EMIL ( 1928/I) .- Şc. Politechnică 

Praga 1923. Ing. Şeful sen. de Pod. şi Şosele din 
jud. Făgăraş. 

F AGARAŞ-PreJectura 

92J. LEHOTZKY ADALBERT (1925/VII). - Şc. Po­
litechnică Budapesta· 189-1. Ing. inspec. princ. C.F.R. 
Serv. L. Direcţia expl. Cluj. 

CLUJ, str. Iorga, ;) 

925. LEHOTSKY CLEMENT (1925/V). - Şc. 1fe 

mine Selmeczbanya 1909. Ing.-inspector minier Lu­
peni, Soc. Română Anonimă p. Exploatarea minelor 
de cărbuni. 

LUPENI, jud.· Huniedoara 

926. LEHOTZKY IOAN (1925/V). - Şc. de mine 
Selmeczbanya 1913 lng. de mine. Director al uzi­
ne.lor de cărbuni „Concordia". 

BRAŞOV, 'str. Lutherană, 10 

927. LEHR ABA A. (1922/X). - Şc. Politechnică 

Viena 1919. Ing. Secţia de întreţinere. 
GARA TECUCI 

928. LEIBOVICI PINCU (1919/XI). - S. N. P. S. 
1904. Ing. liber profesionist. 

BUCUREŞTI,' Aleea Spătari, 5 

929. LEIZERMAN BORIS (1921/V). - Jnst- Tech. 
nologic din Harcov 1914. Inspector, inginer. 

CHIŞINĂU, str. Reni, 26 

930. LENGYEL IOSIF (1925/V). - Şc. de mine 
Şopron (Ungaria) 1922. lng. de mine Aninoasa. 

Jud. HUNIEDOARA 

931. LENGYEL REZSO (1922/1). - Şc. Politech. 
Budapesta 1908. Inginer. 

DICIOSAMARTIN, str. Vânătorilor 

932. LOEBEL RICHARD (1925/V). - Şc. Politcch. 
·Charlottenburg-Berlin. 1U2'1. Ing., Şef al serv. de 
conducte. Soc. petroliferă „Unirea'". 
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PLOEŞTI, str. Fundeni, 1! 

933. LEON ALEXANDRU M. (1925/1). - Şc. Po­
litech. Buc. Ing.' subşef:de secţie,i-serv. întreţ C.F.R. 

GARA TECUCI 
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931. LEONDIA DIMITRIE (1918/IX). - Şc. Po­
litcch. Charlottenlmrg-Br~rlin 1908. Ad-Lor dele_gat al 
Soc. „Energia". Director şi Prof. la şc. de electri­
citate şi mecanici din Bucureşti. Prof. la şc. poli­
technică Timişoara. 

BUCUREŞTI. str. Sălcâmilor, 11 
' ~-I 

935. LEPADATU IO.-\~ C. (1918;IX). - S. N. P. 
S. Buc. 1919. Ing.-şef. Inspector C.F.R, 

IAŞI. PaYilioanele C.F.R., B-dul'Ferdinand 

9:l6. LERKER MAURICIU ( 1922, XII). - S.N.P.S. 
Buc. 1920. Ing. Dire.cţ. Conslr. de căi ferate. 

BUCUREŞTI, slr. Epure.anu, 23, Sect. I 

937. LEVENTER i\IE'ER I. ( 1918/IX). - Şc. Po­
litechnicd Karlsruhe 1925. Ing. insp. C.F.R. Insp. 
de întreţinere C.F.R. 

GAtAŢI 

938. LEVIŢCHI IOAN (1922/III). -- Şc. Politeclz. 
Petrograd 1917. Inginer. 

CHIŞINAU, str. Bolgarscaia 26 

939. LEVIŢCHI MARIAN (1925/III). - Şc. Poli­
tec/wică Riga 1906. Ing. Membru al' comisiei interi­
mare Cetatea Albă. 

BASARABIA. Com. Şaba, jud. Cetatea .\lbă 

940. LICHTENDORF LEOPOLD (1919/IV). Şc. 

PolitcCh. Viena 1911. Ing. Inspector C.F.R. 
PITEŞTI, str, Brătianu, -! 

911. LICHTIG WILHELM (1925;1) .~ Şc. Poli­
tcc/mică Budapesta 1912. Ing. Şef de secţie C.F.R. 

CRAIOVA, str. Regele Ioaniţiu, 8-1 

9!2. LIGETI ARXOLD ( 1923/IY). -- Şc. Politech. 
Budapesta 1908. Ing. Antreprenor pe cont propriu. 

CLUJ, str. Tunarilor, 22 

943. LINDENBAUM MAXIM (1922/IV). - Şc. Poli· 
technică Budapesta 1895. Ing. insp. C.F.R. Serv. 
întreţ. Direcţia dq· expl. Cluj. 

CLUJ, str. Regală, 6 
, ' 

9H. LITEANU AUREL (1927/VII). - Şc. Politech. 
Buc. 1927. Ing. la fabr. de Poduri. Biruul de 
constr. Atelierele Reşiţa. 

REŞIŢA, str. Aur.el Vlaicu, 3-t 

9-15. LOBELSOHN ILIE (1925/V) .-- Şc· Politech. 
Buc. 1922. Inginer de mine (Petrol) constr.· 

BUCUREŞTI, str. Ceauş Radu, 5, sec. I V 

946. LOLESCU PETRE P. (1922/V). - Şc. Polilech. 
Buc. 1922. Ing. Uzinele comunale. 

BUCUREŞTI, Splaiul Independenţei, 2 

9-li. LORENŢI MIHAIL M. (1924/I) .- Şc. Poli­
technică Clwrlottenburg-Berlin 1922: Ing. în întrepr. 
Ing. Mihail Lorienţi. 

BUCUREŞTI, 'calea. Dorobanţi, 5-t sec. III 

H-!8. LOVINESCU NICOLAE ( 1928/V). -- Şc. Super. 
de silv. Br,ăneşti 1903. Ing. Inspector silv. Şef rle 
ocol silvic. Domeniul Coroanei. 

BICAZ, jud. Neamţ 

9-19. LOWENTON LEON (1919/XI). -:--- Şc. Poli­
technică ·Charlottenburg-Berlin 1912. Ing. antrepre­
nor. 
BUCUREŞTI, str. Domniţa Anastasia, 4, et. II 

950. LOWY ERNEST (1928/IV). - şc. Polilechnicr'i 
Praga 1911. Ing. antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Emancipată, 11 

951. LUCA LUCIAN (1927/VII). - Şc. Politechnică 

Buc. 1924. Ing. la Dfrecţia atei. C.F.R. Griviţa-Buc. 
BUCUREŞTI, str. Gen. Anghelescu, 105 

~152. LUCA MIHAIL (1919,:II) .- Şc- Super. de 
electr. Paris' 1913. Licenţiat în matematici dela Uni­
versitatea din Iaşi. Ing. insp. central technic in 
Minist. Muncii. 

BUCUREŞTI, str. lauzi, 11, (Şosea) 

~)53. LUGOSI ŞTEFAN (1925/V). - Şc. de mine 
Selmeczbanya 1902. Director princ. de mine Soc. 
PetrOşani. 
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VULCAN, judeţul Huniedoara 

95-l. LUKACS OTTO (1923.IIV). - Şc. Super. de 
silv. Clzemnilz 1914. lng. silv. Şeful ocol sifr. Să­

pânţa în Sighetu! Marmaţiei. 
SIGHETUL MARMAŢIEI, Mihai Viteazu, 10 

~l55. LUKACS ALA.DAR (1922/IV). - şc. Politech. 
Budapesta 1901. Ing. şef. Şeful serv. de Pod. şi 

Şos. Sibiu. 
SIBIU,· str. Dr. I. Raţiu, 7 

956. LUISESCU IOAN (1919/IX). - Şc. Politech. 
7.ii.rich 1899. Ing.-şef. Şetul serv. de Poduri -şi Şos. 

al jud. Fălticeni. 
FALTICENI, str . Mare, 221 

957. LUNGU GAVRIL (1919/VI). -- Şc. Politechnicii 
Budapesta 1903. Inginer Arhitect. 
Profesor la Şc. Politech. Timişoara. 

CLUJ, Universităţii, ,1 
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P.~8. LUPAN ANDREI (1920/XII). - Şc. Politech. 96~1. MAGYARROSSY ALEXANDRU (1928/1). - Şc. 

Budapesta 1901. Ing. Director la Soc. „Reşiţa". 

Prof€Sor la Şc. PoliLech. Timişoara. 

BUCUREŞTI, str. Londra, 15, se.c. III 

95H. LUPAN CONSTANTIN. (1927/IV). - Şc. Poli­
technică, Timişoara 1925. Ing .. la region. XIII a. 
apelor Iaşi. 

IAŞI, str. Păcurari, .)2 

!HiO. LUPAŞCU GHEORGHE (1919/III). -- Şc-. su­
perioară de silv. Brăneşti 1905. Ing. Jnsp. silY. 
Ataşat la Dire.cţ. XIII silvică Oradea. 

Jud. MARAMUREŞ, Sighe.Lul Marmatiei. 

9Gl. LUPAŞCU ION (19201V). - .lcademia de mine 
Freiberg 1911. Ing. Directorul Revistei „Analele 
Mine.lor din România". Conf. la Univ. Buc. 

BUCUREŞTI, B-dul Maria, 67 A 

H62. LUPESCU AUREL (1921/I). - - Şc. Teclz. su­
perioar.ă Zurich 1893. Ing.· insp. G-ral. Director în 
Direcţ. G-rală de Pod. şi Şos. M.L.P. 

BUCUREŞTI, str. Romulus, 2 

B63. LUPESCU HARSU-MIŞU (1923;VI). - Şc. Po­
lilechnică. Zurich 1920. Ing. la Soc. Starnaphl'l. 
Băicoi. 

Ju<!I.. i)RAHOVA 

!164. LUPU GHEORGHE (1918/IX). -- Se. Poli­
teclznică din Mons. Absolvent al Pacul!. Tec/z. 
Univers. Liege. A.bso/v. al Facult. de matematici 
Univers. laşi 1917. Ing. Director Lechnic al e:-.:pl 
Minelor Şan!. Dorn. jud. Câmpulung. Şeful serv. 
de Poduri şi Şos. 

P.-NEAMT· 

M 
91>5. MACKO LUDOVIC ( 1923;V). - Şc . .rnper. de 

silv. ·Clzemnitz 1915. Ing. silv. Şeful ocolului silv. 
Re.nişoară în Coşlini. 

COŞTINI, jud. i\laramure.ş. 

%6. MACOVEI IOAN ( 1918 IX,. - · .lcad. de mine 

Freiberg 1920. Director. Dir. M. C.F.R. 
BUCUREŞTI, Cale.a Victoriei 

967. M.\CSA IO:\" ( 1927/IV). - Şc. Politeclz. Buc. 
1926. Ing. la atel. C.F.H. Griviţa. 

BUCUREŞTI, str. C. No. 3, carL. C.F.R. Steaua 

fl68. MAGIARU ERNEST .:1919/IX.'. .tcad. de 
mine Freiberg 1912. Ing. de mine. Directorul Ra­
finăriei de Petrol .,Aquila·' Soc. Colombia. 

PLOEŞTI 
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Politecb. Budapesta 192-i. Ing. particular şi .\n­
i rc.prenor de construcţii. 

TURDA, str. Dr. Raţiu, ;)fi 

970. MAHLER IGJ\'AT ( 1922/IV). Se. Po!itech. 
Budapesta 1891. Inginer. 

DEVA,· str. Şaguna; :> 

D71. JIAINESCC GEOHGE C. (191!),J'J. - S. N. P. 
S. Buc. 1910. Ing.-şe.f. Şerul Diviziei de constr. 
căi ferate. Dobrogea. 

CONSTANTA .. sir. Smârdan, !) 

072. JIAIOH AUGUSTIN (Hl19/X': ·-- Şc. POriteclz. 
Budapesta 1918. lng.-şef. de secţie C.F.R. 

Tel. 2/76. TG.-MUREŞ. piaţa Mihai ·Viteazu, 21 

nn. ~!AIOR NICU ( Hl20/VI). --- Şc. Polilecb. Hu­
da pesta 1918. Ing.-şef de secţie C.F.R. 

Tel 2/76. TG.-1\IUREŞ. sir. Mihai Viteazu, 18 el. 

974_ MAKAHOWITSCH ALEX. A. ( Hl2H/V) .- ~c. 
super. de electr: Paris 190 l. Inginer Creditul Intern 
Homân. 

BUCUREŞTI,. str. Puţu cu apă re.ce, -15 

975. MALAXA NICOLAE (1919/IX). -- Şc. Poli­
teclznică Karlsruhe 1910. lng .. Proprietar de Fabrică 
şi Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Dionisie,. 17 .\. 

m6. DiIALCOCI CONSTANTIN (J919;IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1905. Ing. insp. g-ral. Director G-ral al 
Regiei Monopolurilor Statului. 
BUCUREŞTI, Fahr. de 'chibrituri Filaret,' sec. VI 

un. :\IALEŢ A VRAl\I ( 1927/II). -- Jnst. de mine 
Ecaterinos/au (Rusia) 1918. Ing.-şcf de secţie. Sec. 
L. 6 R.-Vâlcea. 

R.-VALCEA, slr. Disescu 

~l78. MALLEH LEON ( 19HU). - Şc. Politecbnică 

·C/wrlottenburg-Berlin 1905. Ing. antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Sfinţilor, 69 

H7!l . .\IANDACHE GEOHGE i\'. (Hl2:!;IV). -- Şc. 

super. de silu. Buc. 1!)21. Ing. silv. Centrala Coo· 
perativelor. 

OLTENIŢA, str. Carol, 30 

980. MANDY PAUL (192.f!J;. -- Şc. Politech. Bu­
dapesta 1918. Ing. Proprietar al Fabr. „Alfa" de 
garnil. de. maşini. 

ORADEA, str. GeJliţi: 10 
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981. MANDY ZOLTAN (1924_11). - Şc. Politech. 
Budapesta 1921. Ing. Proprietar al Fabr. „Alfa" de 
garnit. de maşini. 

ORADEA, str. Dorobanţilor, 20 

982. MĂNESCU GHEORGHE (1919/I). - S. N. P. 
S. Buc. 1913: Ing. libe.r profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Cl?potarii Vechi, . 14 

983. MANGESIUS HERMANN V. (1927/11). - Se. 
tech. super. Stuttgart 1923. lug. la fabr. de hârtie 
Zărneşti. 

ZĂRNEŞTI, Fabr. de hârtie (B~a~ov) 
. , I 

984. MANGOIANU ION (1926/VIII) .. - Şc. Polilech. 
Buc. 1925. Ing. Subşeful Serv. Tech. al Primăriei 
Municipiului Constanţa. 

CONSTANTA, str. Daciei, 15 b. 

985. MANOIL GEORGES A. (1925/IV). - A.cad. de 
mine Freiberg 1907. Ing. Director G-ral al Soc. 
„Subsolul": str. Cantacuzino 44. 

BUCUREŞTI, str. N. Filipe.scu, 7 

986. MANOILESCU MIHAIL C. (1918/IX). - S.N. 
P. S. Buc. 1915. 

BUCUREŞTI, Aleea Alexandru, 22 
(Parcul Filipescu) 

987. MANOILESCU MIRCEA C. (1918/IX). - Şc. 

super. de silv. Brăneşti 1908. lng. inspector silv. 
Director al Soc. „Moldova". 

P.-NEAMŢ, str. Colonel Roznovanu, 1 

988. MANOLE HORIA (1922/1). - Şc. super. de 
silv. Buc. 1921. lug. silv. Ad-tor Domeniilor Princip. 
Ştirbey, Dărmăneşti. 

Jud. BACAU 

989. MANOLOVICI JEAN (1928/V). - Şc. Politech 
Darmstadt 1908. Ing. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Tudor Vladimirescu, 15 

990. MANUGHEVICI CERKEZ (1918/IX). - Şc~ Po­
lifec/znică Miinchen 1914. Ing. chimist. 

TIMIŞOARA 

991. MANUGHEVICI IACOB (1920/IX). - Şc. Po­
lilec/mică Miinchen 1920. Ing. Steaua Română, Ha­
fineria Câmpina. 

CAMPIN A, str. Gr. Cantacuzino, 6 

992. MANUGHEVICI IFRIM \I. (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1916. Inginer-şef. 

BACAU, Bd. Carol, 16 
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993. MARCIAN PETRE (1921/IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1901. lng. Insp. C.F.R. Şeful secţiei IV Intret. 
C.F.R. 

R.-VALCEA, str. Carol, 25 

994. MARCOVITCH CHARLES (1919/XII). - lizstit. 
Electrotech. Monte/iore 1911. Ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, şos. Groză.veşti, 30 , 
I 

995. MARCU CONSTANTIN ST. (1922/III). - Şc. 

super. de silv. Buc. 1921. Ing.-şef silv. Şeful Oco­
Verbila. Prin Ofic. Urlaţi. 

Jud. PRAHOVA 

996. MARCU DUMITRU (1918/IX). - Şc. Politech . 
Budapesta 1909 .. Ing. la Intreprind. Tiberiu Eremie .. 

BUCUREŞTI, str. Clucerului, 26 

997. MARCUS SAMUELE (1923/I). - Şc. Polilech. 
Budapesta 1904. Ing. chimist la Fabr. Fraţii Renner 
El. Co. Cluj. 

CLUJ, str. Minerva, 7 

998. MARCULESCU IOAN G. (1928/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1914. Inginer. 

Directorul Uzinelor Statului Huniedoara 

I 

~19fl. I\IĂRCULESCU MAX (1918/IX). - Şc. Poli-
te.chnică. -Charlotlenburg-Berlin 1910. Ing.-şef. Şe­

ful Diviziei Ilvamică-Vatra Dornei. 
Jud. N.\SĂUD, Ilva Mare 

1000. MARCUS·HERMAN (1922/XII). - Şc. Politech. 
Zii.rich 1902. Ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Bis. Udricani, 8 

100{ MARCUS IOSIF (1922/V). - Şc. Politech. 
Liege. 1903. Ing. Agent de brevete şi reprezentant 
de art. technice. 

BUCUREŞTI, str. Călăraşi, 85. Sect. IV. 

1002. MARDAN r.DION D. (1918/IX). - Acad de mine 
Freiberg 1909. Ing.-şef. Directorul l\fanuf. de tutun 
Timişoara. Prof. la şc. Politech. Timişoara. 

TIMIŞOARA, Fabr. de tutun R. M. S. 

1003. MĂRGINEANU IOAN (1924/V). - şc. supe!'. 
de silv. Buc. 1921. Ing. silY. Şeful ocol. silvic Dej. 

Jud. SOMEŞ 

1004. MAREŞ EMIL (1927/X). - Şc. Polilech. Buc. 
1926. lng. la Arsenalul Armatei. 

BUCUREŞTI, :,str. Const. Moroianu, 15 Sect VI 

1005. MAREŞ N. C. (1918/IX). - S. N. P. S, Buc, 
1899. Ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Intrarea Nordului, 3 



LISTA MEMBRIL0R A.G.I.R. LA 1 IANUARIE 192tl. 

1006. MAREŞ TEODOR S. (1919/IX). - S.N.P.S. Buc, 
1916. Ing.-şef. Şeful sen-. de Pod. şi Şos. 

R. VALCEA 

1007. MARGULlUS HERSIN (1919/1). - S.N.P.Ş. 

Buc. 1911. Ing. Antreprenor. 

GALAŢI, str. Brăilei, 17 

1008. MARIAN HEINRICH (1920/lV). - Şc. Po­
litech. Viena 1905. Ing. Subşef de secţie cfr. 

BUCUREŞTI, Cal. Griviţei, 9-t. Sect. 11 

1009. MARIAN MIHAIL I. (1918/IX) .. ~ S.N.P.S. 
Buc. 1913. ŞefUl servic. de Pod. şi Şos jude~ul 

Dolj. 
CRAIOVA, str. Târgului, U 

1010 MARIN HENRI (1919/XI). - Şc. de mine 
Paris 1878. Ing. Insp. G-ral Pensionar. 

BUCUREŞTI, Alexe Marin, 8 

1011. MARIN IACOB (1928/VI). - Şc. Politech. 
Buc. 1921. Şeful ocol. silvic lsticen. 

Corn. Gurghiu, Jud. MUREŞ 

1012. MARINESCU COMAN (1919/111). - Şc. super. 
de silv. Brăpeşti 1903. Ing. silv. Director reg. silY. 
Sebeş ul-Săsesc. 

SEBEŞ UL-SASEŞC 

1013. MARIN_ESCU CONSTANTIN A. (1919/V). -­
Şc. super. de silv- Brâneşti 1905. Ing. Subinspector 
silv. Direcţia silvică. 

PITEŞTI 

1014. MARINESCU EUGEN (1927/XI). - Şc. Poli­
tech. Budapesta şi Ziirich 1896. fng.-şef. Inspec. 
princip .. la C.F.R. Braşov. 

BRAŞOV, str. Grădinelor, 7 a. 
I 

1015. MARINESCU IOAN I. (1920/V). - Şc. suner-
de silv. Brăneşti 1919. Ing.-şef silv. Şeful oc~l. ~ilv. 
Radu Negru. 

Gara RADU NEGRU, jud. Argeş 

1016. MARINESCU JULIUS I. (1918/XI). - ,1cad 
de mine Freiberg 1911. Ing. Directorul Soc. Li-· 
manowa Boryslav. 

PLOEŞTI, str. Alexandru II No. g 
I 

1017. MARINO NICOLAE (1918/IX). - Şc. Poli­
tech. ;Charlottenburg-Berlin 1912. Ing. inspeetor 
princip. la atei. C.F.R. laşi. Confer. la Univers. Jaşi. 

IAŞI, Atei. C.F.R. 
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1018. MARINO SILVIO (1918/IX). - S. P. S. Pari.~ 

1914. Ing. Directorul General al Soc. Anon. Mc­

talur~ Le~aître. 
BUCUREŞTI, ·cal·ea Văcăreş~i, 229 

I ' 

1019. MARKO VILHELM (1923/1). - Şc. Polilech. 
Budapesta 1908. lng. antreprenor. 

CLUJ, str. N. Iorga, 7 

1020. MAR~NESCU GHEORGHE (1924/111). - Şc. 

super~ de silv. Buc 1921. Ing. silv. Şeful ·ocol. 
silvic Alba Iulia. 

ALBA IULIA, Ocolul silvic 

1021. MARŢIAN LIVIU (1919/XII). -- Şc. super. 
de silv. Chemnitz 1890. Ing. Consil. silv. Directorul 
domeniilor Soc. Reşiţa. 

ORA VIŢA-MONTAN A, jud. Caraş. 

1022. MARŢIAN NICOLAE I. (1919/VI). - Şc. sup. 
de silv. Brăneşti 1914. Ing. subinspec. silvic. Di­
recţiunea X-a Regională silvică Sebeş. 

Jud. ALBA, SEBEŞ, str. Vânători, 2 

1023. MARZA V. (1926/111). - Şc. super. de silu. 
Brăneşti 1910. Sub-inspector el. I în Centr. Coop. 
Săteşti. Ing.-şef. 

BUZĂU, str. Penteleni, 1 

1024 .. MASSIN LENŞ PAUL (1923/IV). -- Şc- mper. 
de silv. Buc. 1895. Ing. inspector silv. Director la 
Dir. exploat: din Ad-ţia Centrală; a Casei Pădurilor. 

BUCUREŞTI, Parc. Minist. de Domenii 
str.' C. No. 61. Sect. II 

1025. MATAC ION I. (1925/VIII). - Şc. Politech. 
Buc. 1922. lng. în Direcţ. Intreţinerii C.F.R. 

BUCUREŞTI, str. Cluj, 98 

1026. MATAK IOAN D. (1922/IX). - Şc. Politech. 
ZiiriCh 1914. Ing. civil, liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Cometa, 15 

1027. MATASARU CONSTANTIN '(1919/XI). - ,1cad. 
de mine Freiberg 1905. lng. de mine. Director Soc. 
„Steaua Româriă". 

BUCUREŞTI, Bd. Elisabeta, 51 et. I 

1028. MATEESCU ALEXANDRU ST. (1918/IX). -
S.N.P.S. Buc. 1904. lng.-şef. Subdirector în Di­
recţia construcţii cfr. 
BUCUREŞTI, str. Lut<'rană, 6. et. 5. Sect. 2 

1029. MATEESCU CRISTEA (1920/IV). - S.N.P.Ş. 
Buc. 1919. Ing. Subdirector al Soc. Anon. „Elec­
trica'', Buc. Asist. la şc. politech. Buc. 

BUCUREŞTI, str. Maltopol, 14 

• 
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1030 . .:\(\TEESCU DUMITHLT I. (1919/Xll). - s. 
N.P.-.\'. Buc. 1911. Ing.-şef. inspecţia, II întreţinere 
C.F.R. 

PITEŞTI. str. J>rimăverei, 3 

1031. MATEESCU MARCU ,( 1920~1XJ. - Şc. Po­
liteclz Ziiriclz 1891. Ing.-şef de Divizie la Direcţ. 
G-rală a constr. de. căi ferate din Minist. Comn-

. ' 
nicaţii.lor. ' · ' -

BUCUHEŞTL str. :\Iihail ·Cornea, 27::: 

1032. ~i°ATEESCU ~ICOLAE ( Hl23i\'lJ. ~- -Şc; ~~1pe;:. 
<Ic silv. Buc. 1901. Ing. inspector silvic. Inspector 
de control Direcţia 7 silY. Piteşti. 

CURTEA DE· ARGEŞ, B<l. Carol, 15 

1033. i\·IATEESCu ŞTEFAN" (1919/Xll). - S. ;\'. 
P. S. Buc. f898. · lug. ·Ad-tor delegat al Soc. de 
electricitate Arad. · 

AHAD. slr. Cons.istorului, :~3 

103-L .:\L\TIHAS OTTO (19201IV:•. -- Şc. super. de 
silv. Viena 1913. Ing. silv., .\d-lorul DomenHlor Con­
telui Gh. Waissilko. 

Bl!COVIXA, Be.rhomet. Siret, Jud. Storoiineţ 
'·.' 'i •· 

1035'_· ~IAŢAUANU .NICOLAE (1926;Vll). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1921. Ing. silv. Şeful ocol silY. 'Ti­
treni .. 

Jud. ILFOY 

1036. MAURUBER MAX_(l!.l201VJ. -- Şc. Polilecb. 
Viena· 190L Ing. Cons. Lech. al S'~crct. de lucrări 
Cernăuţi. 

CER:\î A U'fl. str. l\Iărăşe~LL 10 
I 

. 1037. MA VRODINEANU ACREL A. ( rn2o_:Vff1. 
Şc. super. de silv. Br.ăneşti rnoo. Ing. inspecl. 
si Iyic. Director at · Hegionalci silYice Chişnău. 

CHIŞINAU. Direcţia SilYică 

' 
1038. MAXIM ALEXANDHC (mm' I). -- Şc. Poli-

tecl!nică Clzarloltenburg-Bc>rFn 1907. Ing. Ad-lor 
delegat la Soc. .,Edilitatea'', Bucureşti. 

Tel. 215'05. BUClJREŞTL slr. :\lussolini,' 25 se::-. IU 

1039: MAXINOIU TR.\IA:N (19Hl n. - S. N. P. S. 
Buc. 1911. I ng. Şeful sen. de Pod. şi Şos., Bălţi. 

BALŢT 

10-10. MAY ALEXANDRU ( 1922/IV J. --- Şc. Polilech. 
Budapesta 1889. Ing.-şef. SerY. de Pod. şi Şosele 
Oradea. 

ORADEA, str. Nicolae. Zipa. 11 

1041. MAYER EDUARD (1924/IVJ. - Şc. super. c!e 
silv. Buc. 1922. Ing. silv. Şeful ocolului silvic 
Pipirig .. 

Jud. NEAMT 

' 44 

10.J.2. ~IA YER IOSIPH ( 1920/IX). -- Şc. Polilecb­
·Cbarlottcnburg-Berlin 1911.' Ing. Firma I. O. Mayer, 
întreprinderi şi instalaţ. tcch. 

BVCUREŞTI, str. Fetei. 1 :~ 

10J:l MA YERSOH:\" ~IA YER DR. ( 1922/IX). - Şc. 

- . P.nlite,"i;h. · Cl1~rlpllenbi.fry-Berlin 1920. şi Şc. Ter.b. 
SlJfJCI'. Ziirich 1.91-!. Birou de studii şi repr. Lech; 
Coopropriet3r al secţiei electrice a Soc. Herculc .. 
Birou te.chnic petrolifer. 

'BUGlJREŞTI. str. 11 Iunie, 102, sect. Y 

10-!1. ~IAVHODIN EREML\ 1.-(1925/IX) .. - Şc. super. 
de silv. Buc. 1920. Ing. silv. Şeful ocol. silv. Gura 
Galbe1iă. · 

Jud. TIGHINA 

10-15. MAZANET CONSTANTIN ( 1922/Xll). - Jnsti 1• 

e/ectr. ,Petrograd 1918. Ing. Şeful secţiei L. r.. 
Direcţ. X exploatare C.F.R. 

CHIŞINA U, str. Lovei fi2 

10-Hi. ~I.-\ZILU ~IIH. C. (1927/VI). -- Şc. Poliled1. 
Buc. 1925. Ing. C.F.R. Asist. la şc. politech: Buc. 

BUCUREŞTI, str. Eduatd Grand, 18, sert. II 

' 
1017. l\IEININGHER PETRU (1b22!IV). - Şc. Poli-

tec/znică. Budapesta 188.J. Ing. insp. g-ral. Inspector 
regional 'uc Pod. şi· $os.: în Timişoara. 

TIMIŞOARA., III. Piaţa Asane.5tii, 8 

1048. :\IELENCIUC VL.-\DOIIR ( 1!125 Y 1. -- Şc. Po-

liteC/znicâ Timişoara 1924. Ing. de mine. Soc. Pe­
troşani, Mina Est. 

PETROŞANI, str. :\lihai \'ite·izu, 10, J. Hnnicdoara 

1019. l\IELLINGE-R- .JOSIF ( 1923/I \ .- Şc. Po'itec/!. 
Budapesta 1899. Ing. Director al St>C. de Electr. 
. .\rad. 

·.-\RAD, Bd. Dragalţna, 8 

1050. MEISEL EDUARD 1rn2:3"T1. -·- Se. Politec/1. 
Budapesta 1916. Ing. crăşenesc Cluj. 

CLVJ, str. ElisabeLa, 22 

1051. ~IEISEL .FHITZ ( 192:3 I). Şc. Politech. 
-Karlsruhe 1922. Ing. chimist. 

COVASNA, jud. Tr·ei Scatme, Arcteal 

1052. ,;\IEISNER BRUNO \1925\'II, .-- Şc. Poli­
tec/znică Viena HJ13. Ing. insp. C.F.H. Şeful sec­
ţie.i L. 4. 

PLOEŞJ'I. Gara de Sud 

1053. MENDL EDGA.HD (1918/lXi . Şc. Politecli-
·r.lrnrlottenburg-Berlin 1915. IJ1g. comercial. 

.BUCUHEŞTI, str. Frumoasii, ;)5 
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105.J. MENDL VLADIMIR V. ~)r. (19Hl1I;. __:_ Şc. 

Politech. ·Charlottenburg-Berlin Hlt-l. Jng. Soc. )\<Ie-

ribar". 
BUCUREŞTI, str. Roma, aJ, sect. III 

.• I I ' 

10!15. MEREU'fA CEZAR (1919;VI) .-- S. N. P. S. 
Buc. 1904. lng. Subdirector G-ral C.F.R. 

BUCUREŞtL sfr.· (;-ral Be.rthelot, 70 

1056. MEREUŢA VALERIU (1918/IX). ~' S. N. P. S. 
Buc. 1916. Ing. Inspe.c. de întreţ. Bucureşti. 

BUCUREŞTI, Gara de. nord 

1057. ~IERLE GEZA (1928;III). -- Şc. Polilech. 
Budapesta l90!l Ing, liber profesionist. " 

ARAD. sir .. _Vicenţiu Babeş, 10 .-. 

' 
1058. MERON FREDERIC (1924/111). - Univers. 

din Liege 1895. Ing. consult. C.F.R., şi Iucr. partic. 
pt. diferite reorgan. 

BUCUREŞTI 

1059. ~lESAROŞ CORNEL (Hl20I). - Şc. Poli­
technică Viena 1897. Ing. liber 'profesionist. 

TURDA, Piaţa Regina :\Iaria, 13 
„ 

1060. ~IETES NISTO.R (1927/V) .. --- Şc. Polilcch. 
Buc. 1925·. Ing. Subdirector. technic Fzina Pleclrică 
a Municipiului. 

CLUJ 

1061. l\IEŢIANU TRAIAN L ( 1918,IX). A.cad. de 
'' 

mine Freiberg 1902. Ing. Director Lech. la Sociel. 
Ste.aua Română. 

' Tel. 79/63. BUCUREŞTI, B-dul Pake, 17 

10132. MICHAILESCU DI:\llTRIE ( 1918, IX)._ -- S. 
X. P. S. Buc. 1902.' Ing.-şef. Direcţia techhică a 
Dir. G-rale de Pcd. şi Şos. studii şi conslr. 

BUCUREŞTI, str. Hacoviţa Grand, 12•sec. II 
I 

1063. MICHAILESCU GHEORGHE S. (1919_/IX). --
Şc. super. de situ. Brăneşti 1909. lng.-şef. silv. 
Preşedinte şi Director Lechnic la coop. de păauri 
. .Infrăţirca'' . .\lcmbr. în comit. de direcţ. la Banca 
Bazargic şi Ia Casa de Cred. a Agricult. din jurl. 
Caliacra. 

BUCUREŞTI. str. lng. Pizone, 22 

106L ;i.ncLESCU 10:\1 1\1. (1918/IX). :__ A.cad. de 
mine Freiberg 1911. lng. şef. Directorul serv. co~ 
mercial C.F.R. 

BUCUREŞTI, Bd. Dacia; 213 

1065. MICLESCU NICOLAE ( 1918/IX). - S. N. P. 
S. Buc. Ing. Director G-ral ~a Soc. „Creoilul Ex­
tern" S. A. 
BUCUREŞTI, str. Roma ,2, Parcul Bonapnrtc 

45 

1066. ~IICULESCU AUREL ZENO (19221IV). Şc. 

Politec/z. Praga 1922. Ing. Şeful serv. <;le Pod. şi 

Şos. jud. Mureş. 

T.-MUREŞ, str. Mihai Viteazul, 3 

' I . 

1067. MTERZWIKI CAROL ( 1923/11). - Şc. Poli-
technică ·Charlottenburg-Berlin. Ing. la Soc. ~,Elec-

trica". 
CA'\IPINA 

1068. MIHAESCU ŞTEFAN (1918/IX). - S. N. P. 
S. Buc. 1913. Jng. Industriaş (Fabrici.I de cărămid~) 
Deputat. 
Tel. 215_.129. BUCUREŞTI. str. Paris, 2, sec. III 

lOflD. :\IIHAILESCU CONST. ~I. (192~/VIIli. --- Se. 
\Po}itech. Buc. 1925. Ing. de mine. Subdirector în 
iiir. (~-rală a Minelcr din i\Iinisl. de Industrie şi 
Comerţ. Asist. la şc. politechnică Buc. 

BUCUHEŞTL calea Griviţei, 2.5t sec. II 
I 

1070. :\IIHAIESCU .IOAN (1926/VII). - Şc .. rnp!'r. 
<fr .~ilv. Buc. 19Hl. lug. silv. Şeful ocol. silv. Cerna. 

Jud. TULCEA 

10/1. ~IIHALACHE ION C. (1918/IX). _:_ S.N.P.S. 
Buc. 1909. Ing. insp. gral. Director · regional QC 

Poduri şi Şase.le. 

CERNAUŢL str. 11 Noembrie, -Hl 

1072. ~lIHALACI-IE .\IIHAI L (19181X). - S. N. P. 
S. Buc. lHHi. Ing. la Soc. Steaua Română. 

BUZ.\U 

1073. MIHALACHE ŞTEFAN D. (1921/X). - S • .\'. 
P. S. Buc. 1912. Ing. Director FalJr. de Tutun. 

SAN GEORGIU 

1074. ?\IIHALCESCU OCTA VIA:\T T. (1923/V). - Şc .. 
wper. de silv. Buc. 1923. Ing. silv. stagiar, Ocol. 
silY. Icrbaş. 

.Jud. :\IUREŞ-TURDA 

1075. MIHALESCU M.\RCEL (1927,XI). - Şc. Poli­
fpcfznică Buc. 1926. lng . 

Direcţia silvică, SIGHETUL i\IARMAŢIEI 

1076. i\IIHALOPOL CONST.\NTI~ (1919/IX) - S. 
N. P. -S. Buc. 1905. Ing.-şef. 

BUCUREŞTI, slr. Profe.sori, 8 

1077. i\IIKLOS IOSIF (Hl25/XI). --- Şc. Politech. 
Budapesta. lng. inspect. în atei. C.F.R. Dej. 

DEJ, str. Simeon Barnuţiu, 9 

1078. MIKES ALFRED (1923/I) .-- Ş~. Politeclz. 
Budapesta 1915. lng. Arhitect liber profesionist. 

CLU.J, str. .\Iico, 42 
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1079. MILD ANDREI A. (1923/IV). - Şc. Polilech. 
Budap~sta 1920. Ing. în Dir. serv. hidraulic. 

GIURGIU, Şantierul Naval 

1080. MILLER ALEXANDRU (1921/X). - Şc. Poli­
technică Kiew 1916. Ing. Insp. Technic I. T. T. 
C. F. R. 
BUCUREŞTI, Gara Filaret, (Pavilionul C.F.R.) 

-~; ~-::. 1 I I l I 
1081. MILLER NICOLAE (1926/I). - Şc. Polilech. 

Darmstadl 1912. Ing. Reprezentanţe. Birou tech. 
Tel 375/32. BUCUREŞTI, str. Apolodor 3, sec. I 

1082. MINESCU GEORGE C. (1922/III). - Şc. rn­
perioară. de situ. Elle. 1922.. Ing. silv. Inspector 
şef al serv. technic, industr. din centr. cooper:i.t. 

BUCUREŞTI, str. Buze.şti, 42, sect. II 
' : 

1083. MIRCEA CONSTANTIN R. (1918/IX). - Şc. 

de mine Paris 1893. Prof. la şc. Politech. Buc. 
Director G-ral al Uniunei G-rale; a Industr. Memh. 
al Came.rii de Comerţ Bucureşti. Senator. 

BUCUREŞTI, str. Romulus, 37 

1084. MIRCEA ELEFTERIE M. (1920/XI). - S. 1\'. 

P. S. Buc. 1920. Ing.-şef Soc. „Concordia"; sche­
lele Runcu Chiciura. 

Corn. SCORŢENI-PRAHOVA 

1085. MIREA ŞTEFAN N. (1919/I). - S. N. P. S. 
S. Buc. 1906. Licenţiat în matematici dela Univers. 
din Buc. · Ing.-şef. 

T·el. 7/48. BUCUREŞTI, str. Inundaţiei, 8 

1086. MIRONCIUC VASILE (1923/III). - Şc. Poli­
technică Viena 1920. lng.-şef de secţie la inspect. 
L. 8. Re..g. C.F.R. Prof. la şc. de conduc, de lucr, 
publice din Cernăuţi. 

CERNAUŢI, str. I. C. Brătianu, 18, d. 

1087. MIRONESCU AURELIAN (1918/IX). -- S. N.­
P. S. Buc. 1915. Ing. Şeful serv. de Pod. şi Şos. al 
jud. Cahul. 

Jud. CAHUL, Se.rv. de Pod. şi Şosele 

1088. MIRONESCU VICTOR (1919/VI). - Şc. sup'!r. 
de situ. Br.ăne1şti 1918. Ing.-şef silv. Şeful oco­
lului silv. Slăv·eşti. 

Jud. TELEORMAN 

1089. MIRONOVICI VALERIAN (1920/IV). - Şc. 
super. de situ. Viena 1900. Consilier silv. la Di­
recţia G-rală a bunurilor fond. bis. ard. or .din 
Bucovina. 

' ._' CERN A UŢI, str. Gregar, 11 

1090. MIRLSE IO~N (1923/XI). - Şc. Politechnicti. 
Budapesta 1892. Ing. la firma Industria Montană 
S. A., Sighetu! Marmaţiei. 
LEORDINA, str. Popescu, 14, jud. Maramureş 

·III!· : ) 
1091. MISZTRIK ADALBERT (1923/I). - Şc. de 

mine Schelmecbanya 1904. Ing: la Soc. Anon. Rom. 
:,Lonea". 

LONEA-PETROŞANI, jud. Petroşani 

1092. MISSIR ION (1928/I). - Şc. Politeclz. Buc. 
1926. Ing. în Dir. G-rală de Pod. şi Şos. M.L.P. 

BUCUREŞTI 

1093. MISSIR NICOLAE P. (1919/IX). - Şc. Poli­
technică -Clzarlottenburg-Berlin. lng. Subdirector fa 
Soc. „Reşiţa". 

BUCUREŞTI ,str. Brezoianu, 39, sec. I 

1094. MITACHE IULIAN (1927/V). - Şc. Politech. 
Buc. 1926. Subşef de secţie L. 2 de întret. 

BUCUREŞTI~ str. Carol Davila, 153 

1095. MITESCU CAMIL I. (1925/II). - Şc. Politech. 
Buc. 1923. Ing. Subdirector Manuf. de tutun din laşi. 

IAŞI, str. Sme.u, 8 

1096. MITESCU El\UL (1927/III). - Şc. Polit!?clz. 
Brzc. 1926. Ing.-şef de secţie C.F.R. atel. Cluj. 

CLUJ, calea ,Victoriei, 89 

1097. MITITELU CLAUDIU (1919/IX). - S. N. P. 
S. Buc. 1.918. Licenţiat în matematici. Ing. Subdi­
rector Fabrica de tutun Bucureşti. Asist. la şc. 

Polite.ch. Buc. 
BUCUREŞTI, Fabrica de tutt:m; sect. II 

1098. MITITELU IOAN (1918/IX). - S. N. P. S. 
Buc. Ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, calea. Griviţei, 36 

1099. MITRANI JACQUES (1920/V). - Şc. Poli­
tec/mică. Charlottenburg~Berlin 1911. Ing. Director 
Rafineria Aquila Franco-Română. 

PLOEŞTI 

1100. MIULESCU GEORGE N. (1918/IX). -- Se. 
Politech. Miinchen 1914. Ing. Insp. princ. C.F.R. 
Prof. la şc. spec. de tracţ. Cluj. 

CLUJ, calea Regele Ferdinand, 97/II 

1101. MLADENOVICI CRISTEA (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1898. Ing.-şe.f. Direct. Soc. Inginerilor 
Asociaţi S.I.A. 

BUCUREŞTI, str. Th. Aman, 13 
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1102. MO ARCAŞ CONST. ( 1920/IV). - Şc. super. 
de silv. •Chemnitz 1912. Ing.-şef silv. la Domeniul .„ 
Coroanei Periş. 

DOMENIUL COROANEI PERIŞ, jud. Ilfoy 

' 
1103. MOARCA:Ş CONST D. (1920/XII). - şc. Poli-

tech. Gand Belgia 1926. Inginer în Casa Lucr. 
Oraşului din Municipiul Bucureşti. 

. BUCUREŞTI, str. Cameliei, 24 
. 

110:1. MOARCAŞ IONEL (1921/XII). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1921. Ing.-şef silv. Şeful ocolului. silv 
U.D.R. Moldova Nouă. 

Jud. Caraş, MOLDOVA NOU.\ 

1105. MOBIUS ARTHUR ( 1922/1). --: Şc. Polihrh •. 
Viena 1908. lng. Direcţ. de Pod. şi Şos. Bucovina 

CERNAUŢI, str. Iancu Zotta) Hi 

1106 . .MOCEAROV NICULAE (1921/X). - Uni11ers. 
din Odesa 1902 secţ. fizico-matern. şi Şc. Polilecb.. 
Moscova 1907. Ing.-şef Inspector tech. la Direcţia 

tracţiunei. 

BUCUREŞTI, Gara Filaret, Pavilionul nou r..F.R. 

1107. MOESKONYI SIGHISMUND (1924/1). -- )c. 
Politech. Budapesta 1900. Ing. Inspec. C.F.R. 

ORADEA, Bd. Regele Ferdinand, .19 

1108. l\·IOCSY NICOLAE GAVRIL (1927/IV) -- Şc. 

Politech. Budapesta 1907. Ing.-şef. Serv. apelor reg. 
VIII Aiud. 

AIUD, str. Mihai Viteazu, 10 

1109. MOISESCU ISAC (1919/XI). - Acad. de 
mine Freiberg 1907. Ing. Director al Şantiernlui 

Soc. „Pe.trol-Block". 
BAICOI, jud. Prahova 

' . 
11'10. MOISIU GHEORGHE GR. (1918/IV). ·- S. 

N.P.S. Buc. 1900. Ing.-inspec. gl. Subdirectorul Gl, 
R.M.S. Bucureşti. 

BUCUREŞTI, Manuf. de tutun. Sect. II 

1111. MOJOIU PETRE BARBU (1919/XI). - Uni· 
vers. din Lausanne. Dr. în ştiinţe fizico-chimice 
Director în Minist. Industriei. Şef de regiune in­
dustrială. 

CRAIOVA, str. Şerban Vodă, 23 bis 

1112. MOLDOVAN AUREL (1919/XII). - Şc •. rnper. 
de silu. Chemnif = 1917. Ing. silv.· Şef al ocol. silY. 
Petrişor. 

Jud. DOLJ 

1113. MOLDOVAN DIONISIE (1927/IX). - Şc. Per 
litechnic.ă Timişoara 1927. Ing. la fabr. Astra. 

ARAD 

47 
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1114. MOLDOVAN IOUAN Sen. (1920/II). Şc. 

super. de siiv. •Chemnitz 1903. Ing. insp. g-ral silv. 
Director silv. la Comunitatea de avere din Caran­
sebeş. 

CARANSEBEŞ, Piaţa Gen. Dragalina, jud. Severin 

1115. MOLDOVAN ION (1927/11). - Şc. de mine 
şi silv. -Chemnitz 1917. Ing. silv. Fabr. de celuloză 
Zărneşti. 

Jud. BRAŞOV 

1116. MOLDOVAN JULIU (1920/V). - Şc. Politeclz. 
Budapesta şi Şc. de silv. Chemnitz 1892. Inginer. 
Insp. g-ral silv. la Cred. Func. Rura~l Buc. 

BUCUREŞTI, str. Buzeşti, 98, sect. TI 

1117. MOLDOVAN LAZAR MARCEL (1918/IX) .-­
Acad. de mine Freiberg 1903. Insp. de sondaje. 

PLOEŞTI, str .Regală, 36 

1118. MOLDOVA! WILHELM (1920/I). - Şc. super. 
de silv. -Chemnitz 1902. Inginer silv. 

REGIONALA CLUJ 

1119. MOLNAR IULIU (1922/IV). - Şc. super. de 
silv. ·Chemnitz 1892. Şc. super. Tec/t. Budapesta 
189-t Ing. Şe.ful uzinei de creozotat traverse din 
Aiud. lnspect. ~rine. C.F.R. 

AIUD 

1120. MOLL ELEMER (1923/I). - Şc. Polit~ch. 
Budapesta 1908. Ing. Arhitect parlicular. 

CLUJ, str. Ghica, 2/E 

1121. MONASTERIANU EMIL (1922/IV). - Şc. Po­
litechnică Praga 1921. Ing. referent la Direcţ. de 
Poduri şi Şosele Cluj. Prof. la şc. de conduc. :de 
lucrări pU:bl. Cluj. 

CLUJ, calea Regele Ferdinand, 141 

1122. MORARIU. S.'\ BIN (1926/IV). - Şc. Politech. 
Budapesta 1923. lng. mec. Insp. inctustr. Braşov. 

BRAtşOV, str .. Largă, 6 

1123. MOSCOVICI ELIAS (1918/IX). - Acad. de 
mine Freiberg HJOl. Ing. Consultant la Soc. „Pe­
trolul Carpaţilor". 

BUCUREŞTI, str. Fortunei, 3 

1124. MOSCOVICI BENIS (1918/IX). - Şc. Po!i­
technică Darmstadt 1896. Ing. liber profesionist. 

BUCUREŞTI, str. Mihai Vodă, 5 

' 1125. MOŞANDREI GHEORGHE (1923/XI) .- Şc. 
de ape şi păduri Nancy 1923. Ing. silv. Şeful 
ocol. silv. Câmpulung, jud. ~Iuscel. 

C.-LUNG, str. I. C. Brătianu, 19 
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ll 2G . .:\IOŞNIN \'LADISLA V ( Hl21;1) .-- lnst. C'i.ilor 
<I<' comunic. din Pelrograd 1910 şi Şc. Polilec!I. 
JJarmstadl 1911. Ing .. \ntreprenor. 

CHIŞINAU, sir. Reni, 7 

1127. ~IOTAŞ CONSTANTIN (1919 VIII). - .tcad. 
dt- mine· Freiberg 1.911. Dr. Jny. Dresda 1913. 
DirecLor general al Soc. U. E. G. :~i Ad-tor delegnt 
:il Soc. Naţionale. de gaz metan. 
BUCUHEŞTL Parcul Bonapnrte .. str. A. 16 

1128. MOTAŞ THAIAN (1919/X/) . - Inst. agr. al 
Sialului Gemblou.r. lng. Director la Soc „Creditul 
Extern". 

BllCUHEŞTI, str. Vasile Lascăr. 20 

1129. :\IOTRESClJ EUGEN (1919/XI). - .4cad. su-. 
perioara p. cult. solului Viena 1908. Ing. al Casei 
Cr.ntrale de împropr. 

CERN A UŢL Palatul Admhi.istrativ 

1130 . .:\IOTZOI .\LEXANDHU ( 1918!IV). - Şc. Pnli­
lifec!lnicd Torino Hll-1. Ing .. .\ntreprenor. 

J3l:ccrREŞTI, str. Dionisie, 30 

11:~1. ).IO ZIS A VRA~I ( 19181.X :. · - Şc. Polilech. 
Darmstadl HlO:J. Ing. Director la Cuinpania G-ral:1 
de. electr. 

BVCUREŞTI; Bd. Elisabe.ta. 11 
I 

1132. ~IUHLDOHF .JOSEF K.-\HL ( 1920/IV). ·- Şc. 

Politech. Viena 19015. Ing.-~rf. ci. I. serv. apelor 
rcgion. VIII. Aiud. 

AIUD. str. }lihai Viteazul, .)5 

1133. JlUHLŞTEIN El\IANOIL (1920/IV). - Şc. Po­
litec/micâ Viena 1908. lng.-şef. Şeful secţiei Ră­

dăuţi. 
HADAUŢI, Secţia ele întreţ. C.F.R. 

1134. ~IU.JICICOV .\NTON (19211.X). -- Şc. Poli­
tec/mică Kiew 1913. Ing. şef de secţie de lnlreţ. 

C.F.R. L. 3, Bârlad. 
GARA BARLAD 

I I ! • 

·11;-J;>. MULLEH HERMAN (192411). - Şc. Politec!z. 
1Jiulapesta 1896. Ing. Direc~. stabilimentelor ,,"'.\ie­
le.co" din Oradea. 

ORADEA. str. Sclauş, 16 

1136. JIUi.LI VICTOR (Hl27/II). --- Şc. super. leclz. 
Viena 1911. lng.-şef la întrepr. Demeter Gartner 
S. A. BraşoY. 

BRAŞOV, str. Gărci, 58 e. 

1137. :\IUNTEANU ALEXIU (Hl20/V). - Acad. de 
mine iC/zemnitz 1901. Directorul insp. G-ral Geodezic 
şi Cadastral Cluj. 

CLUJ, str. Cuza 'Vodă, 7 
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1138 . .\:IUNTEANU BEN NO ( 1919/IX). - Şc. Poli­
tecfznicâ Miinchen HH4. lng.-şef de· birou tech. 
L. D. G. 

BUCU HEŞTL str. .Jules Michelet, 20 

113!1. MUNTEANU-CARNU GEORGE V. (1926/l).·­
Jnst. Monte/iore (Uniucrs. Liege) 1923 şi Şc. :w­
perioară de ('[('cfr. Paris 1924. Dire.ctor al Soc. 
Radionel. 

BUCUREŞTI~ Bd. Brătianu, 26 

11-10. \lC>JTEANU ENRIC (1920/IV;. -· Şc. Poli­
teclinicd Kar/srulze 1905. lng. Director in Minisl. 
df'. industrie şi Comerţ. Serviciul studiilor induslr. 

BUCUREŞTI. str. Gen. Dona. -1 -et. II 

1141. MUNTEANU EUGEN (1921/VII). -- Şc. Poli­
technică Viena 1fl02. Ing. Uzina Electrică Cluj. 

CLUJ 

1142. MUNTEANU GB. (1919/Iî. - S. P. S. Pari.~ 

1877. Ing. Liber profesionist. 
BUCUREŞTI. str. Lipscani, 29, et. II 

1148 . .\:IUNTEANU ISIDOR (1919/X). - _4cad. de 
mine C!lemnil= 1904. Ing. Şeful regiunei a 7„a 
minie.re Baia-~Iarr. · 

str. Episcopului Pavel, 19 
DA.IA-MARE, jucl. Satu Mare 

11-11. ?IIURELLI PANAIT (1918;1X). - Şc. de min~ 
Liegc Hl03. lng.-şef. Ins11. princ. atel. C.F.R, Con-
stanţa. 

CONSTANŢA, str. Traian, .J3 

11-13 . .\:IUREŞAN IOAN ( 1927/111). Şc. Politer/1. 
Budap<'sfa 1919. Ing. Şeful sen. tech. al Munici­
pilui Ara(l. 

ARAD. .str. Dumbrava Roşie, 33 

11-W. MUREŞAN VICTOR (1926/VII). - Şc. PF>li­
teclznicâ Timişoara 1926. lng. Subdirectorul şc. de 
conduc. tech. Claj. 

CLUJ, str. Gh. Bariţiu 

11 n. MUREŞIANU AUREL ( 1923/V). - Şc. super. 
de silv. ,r:1zemnit= Hll l. Ing. insp. silv. Direclornl 
Comc>.rţu I Lemnu I ui. 

CLU.J, calea· Regele Ferdinand, 3~ 

1118. ~IUREŞIA::\'U ION D. (1920/X). -- Şc. spl'C. 
de geniu civil Gand 1913. Şei' de Divizie în Dir. 
Generală de constr. C.F. 

BABADAG, jud. Tulcea 

11rn. :i\IURGU VIZANTIE (1925/1). - Şc. sup"r. 
de silv. Buc. 1923. Jng. silv. Şef de ocol în Orşova, 
Comun. de AYere. 

Jud. SEVERI~ 
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1150. MUŞAT NICULAE A. (1919/11). - S. N. P. S. 
Buc_. 1910. Dr. ing. dela Şc. super. Miinchen Hl13. 
Ing.-şef. Antreprenor de lucrări publice. 

- Tel. 328.173. BUCURE~fq, str. Maltopol, 9 his 

11G1. MUŞCELEANU VIRGIL (1928/X). - Şc. Poli­
technică Buc. 1928. Ing. în Direcţ. conslr. de l.iîi 
Ferate, Buc. 

BUCUREŞTI, str. Mătăsari, ·IO ' 

, 
N 

l 1G2. NACHTNEBEL LADISI~AU (1927/V). - Şc. 
Politech. Budapesta 1921. Ing. Şeful secţiei de 1o­
motiYc la atei. C.F.R. Arad. 

AH.AD, Bd. Regele Ferdinand, 13, et. I 

1153. NADAŞ El\IERIC (1928/I). - Şc. Politechnic<l 
_Budapesta 1915. Ing. Subinspec. C.F.R. Inspecţi~ 

14 tracţiune. 

BRAŞOV, str. Fantomei, 42 his 

1151L. NADA.ŞAN ŞTEFAN (1926,iVll). - Şc. Pofi­
technicâ Timişoara 1924. Ing. la alei. prhicip. C. 
F. R. Timişoara. 

TIMIŞOARA 

1155. :NAGY CAROL (Hl25/X). - Şc. Politechnicri 
Rlldapesta Hl02. Ing. , Şef de secţie serv. înlreţ. 

C.F.R. Dej. 
· · DEJ, Secţia Ir întreţ. C.F.R. 

1156. NAGY BELA (1926.tIX). - Şc. Politecll. Ru­
dape.<;fa 1895. Ing.-şef. Şeful serv. apelor region. 
IV Braşov. 

BRAŞOV, Şirul Ct>.td.ţui, 7 

1157. NAHLIK ALFRED (1928/IX). - Şc. Politec/z. 
Buc. 1928. Ing. silv. Director forestier, conducălor 
al exploatărilor de pădure al Soc. Arif. 

CUMPĂNA, lângă Curte.a de Argeş 

ll!i8. NASTASI IANCU (1926/IX). - Şc. super. de 
silv. Viena 1914. Ing. la Ad-ţia G-rală a fond. 
his. ort.-rom. Bucovina. 

CERNAUTI, str. Regele Carol,. 50/I 

1159. N.AZAROV-ŞAH ALEXÂNDRU M. (1922/Ill). 
- Ins/. Tec!lnologic din Petroyrml 1914. Inspcclor 
C.F.H. Galaţi. 

GALATI, str. Beldiman, 21 
' 

lH)(J. NASTĂSESCU GH. (1919/V). - şc. suprr. dt> 
si/11. Brănrşfi 1909. lng. insp. G-ral silvic în Ad ·lia 
Crn(rală a Casei Pădurilor. 

BUCOREŞTI, str. Dorobanţilor, 12 (etaj) 
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1161, NĂSTURAŞ DUMITRU (1918/X). - S. l;J. P. S. 
Buc. 1909. Ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Te.mişana, '3·! 

1162. NĂSTURAŞ NICOLAE (1919/V). - S •. N. P. S. 
Buc. 1919. Ing. Subdirector în Minist. Indust,rit• 
şi Comerţ. 

GALAŢI, str. Domne.ască 5Ş his 
(Inspectoratul Industrial) 

1163. NAUM DIMITRIE M. (1918/IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1899. Ing.-şef el. I .inspector princ. ci I 
C.F.R. Iaşi. 

IAŞI, str. Uzinei, 20 
' 

1164. NEAGU TH. (1919/V). - S. N. P. S .. 1898. 
lng.-şe.f de Divizie în serv. Conductei de Petrol. 

BUCUREŞTI, calea Griviţei, 1:'>8 
' 
I . 

1165. NEAMŢU NICOLAE (1915/X). - Şc. Polilech. 
Buc. 1922. Ing. la Comisiun:ea Europeană a Dn­
năre.i C.E.D. 

SULINA 

1166. NEDELCOVICI ANASTASE G. (1919/X). -­
Şc. super. de situ. Brâne~ti 1911. lng. insp. silv. 
Inspector de control. 

BUCUREŞTI, str. Italiană, -1, I 

1167. NEDELCOVICI NICOLAE ( 1919/1). - Şc. su­
perioară de situ. Brăneşti 1911. Ing. subinsp. silY. 

BUCUREŞTI, str. Drumul la Tei, i 1 

1168. NEGOESCU ALEXANDRU (1928/11). - Şc. 

Politeclz. Buc. 1927. Subşef de secţie C.F.R. Ila­
zargic. 

BAZARGIC, Se.cţia de întreţinere C.F.R. 
' I I 

I 

1169. NEGOESCU MIHAIU (1928/X). - Şc. Poli­
technică Buc. 1928. Ing. Subşef de secţie 'în Dfrect. 
întreţ. C.F.R. Bucureşti. 

BUCUREŞTI, Bd. I. Cuza, 75, sect. II 

1170. NEGRESCU CONSTANTIN C. (1919/Vlî. -­
Şc. super. de situ. Br.ăneşli 1902. Jng. silv. şi ho­
tarnic. Liber profesionist. 

- CHIŞINAU, str. Reni, 5 
I 

1171. NEGRESCU TRAIAN TR. (1923/VII). - Şc. 

Politech. Blfc. Dr. în şt. fizico-chimice dela Paris. 
lug. de mine şi metalurgie. Specializat în Metalo­
grafie la Stockholm. Confer. de Metalurg. la şc. 

Politech. Prof. supl. p. prepar. miner. şi ~ărhun. 

la ace.iaş şcoală. 

Te.I. 358/14. BUCUREŞTI, str. Şerban-Vodă, 122 s. V 
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1172. NEGRUŢI GARABET A. (1918/IX). - S. i\'. 
P. S. 1894. 

TIMIŞOARA 

1173. NEGRUŢIU IOAN F. (1919/X). - Şc. Poli­
technică Budapesta 1903. Senator de Cluj. Ing. 
Intrepr. de constr. Preşed. Camerei de Comerţ şi 

Industrie, Prof. titular al şc. de conduc. de Jucr. 
CLUJ, calea Dorobanţilor, 21 

1174. NEGRUZZI CONSTANTIN (19i9/IX). - Şc. 
tech. Ziirich 1894. lng. Ad-tor delegat al Soc. Con­
strucţia Modernă. 

IAŞI 

1175. NEGULESCU EMIL G. (1926/III l. - Şc. Foli­
technic.ă Buc. sec(. silv. 1926. Ing. Conferenţiar 

la Şc. de 13rigad. Gurghin. 
.Jud. :MUREŞ 

1176. NEGULESCU ILIE M. (1923/). - Şc. Poli­
tec/mică Buc. 1922. Ing. Subşef de secţie ateL C.F.R 
Bucureşti-Nord. 

BUCUREŞTI, Bd. Dinicu Golescu, 23 

117i. NEGULESCU VASILE P. (1923/IVJ. - Şc. 

sllper. de silv. Buc. 1921. Ing. şef silvic. Şefu] 

ocol. silv. l\'ucet, jud. Dâmboviţa . 
.Jud. DAMBOVIŢA 

I 

1178. NEGUTZ ŞTEFAN C. (1920/IX). - Şc. Poli-
tcchnică Praga 1920. lng. Şeful schelei Soc. Ro­
mână-Belgiană de Petrol, Arbanaşi-Beceni. 

BUZAU 

1179. NEICU Sll\IEON C. (1919/I). S. N. P. S. 
Buc. 1916. _lng. Antreprenor. 
Tel. 32/56. 13UCUREŞTI, str. Sevaslopol, 6 sec. II 

1180. NEKLEEVICI NICOLAE H. (1924/I) .- .5c. 
super. a ing. din i"etrograd 1911. Ing. constructor 
naval. Liber profesionist. 

CETATEA ALBA 

1181. NEMET! LAZAR ( 1922/IV). - Şc. Politech. 
Budapesta 1908. Ing. la serv. de Pod. şi Şos. în 
Oradea. 

ORADEA 

1182. NEMŢANU ANDREI (1928/II). - Şc. Poli­
tec/wic.ă Praga 1927. Ing. în Direcţ. G-rală de 
C. F. 

BUCUREŞTI, str. Zaharia, 8 
I I 

1183. NERVA NASCU (1924/V). - Şc. super. de 
.i;ilv. Buc. 1921. Ing. silv. Şeful ocol. silv. IJia-Dobrn. 

L.. 
Jud. HUNIEDOARA 
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1184. NESTORESCU CONST. (1928/VI). - Şc. Poli­
technică Buc. 1925. Şeful ocol. silv. Aninoasa. 

Jud. MUSCEL 

1185. NETTEA COSTI (1922/Il). - Şc •. rnper. de 
silu. Buc. 1921. Ing.-şef silv. Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, str. Piaţa Rosetti, 12 

1186. NEUBURG LEOPOLD (1928/V). - Şc. Poli­
technică Budapesta 1922. Ing. Libe:i: profesionist. 

BU<;UREŞTI, calea Moşilor, 90, I 

1187. NEUGEBOREN HEINRICH (1927/I). - Şc. 

Politech. Budapesta 1898. Ing.-şef el. I. Şeful serv. 
de Pod. şi Şos. al jud. Târnava-Mare. 

SIGHIŞOARA, str. Morii; 28 

1188. NICOLAE ION I. (1919/Xll). - Şc. super. 
de silv. Brăneşti 1920. Ing .. silv. Direcţia silvică 

de împădurire, Beiuş. 
Jud. ARAD 

1189. NICOLAE ŞTEFAN R. (1918/Xll). - S. N. P. S. 
Buc. 1916. Ing.-şe.f serv. de Pod. şi Şos. al· jud. 
Uîpuşna .. Prof. supl. la şc. de conduc. din Chişinău. 

CHIŞINAU, str. Puşchin, 30 

1190. NICOLi\ESCU DORIN (1926/VI). - Şc. Poli­
tec/znică Buc. 1924. Şeful Inspectoratului Minier. 
Târgovişte. 

TARGOVJŞTE, Inspectoratul Minier 

1191. NICOLAESCU ION (1918;1X). - S. N. P. s. 
Buc. 1895. lng.-şe.f. Subdirector la serviciul mi~­

cărei C.F.R. 
BUCUREŞTI, Cart. C.F.R., calea Griviţei, 16-1: 

1192. NICOLAU ALEXANDRU (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1911. lng. Prof. la Şc. Politech. <tin 
Timişoara. Director uzina electrică, Craiova. 

CRAIOVA, str. Popa Farcaş, :J 

1193. NICOLAU CONSTANTIN H. (1925/I). -- Şc. 

Politech. Buc. 1924. Ing. la prima Soc. Română de 
explosivi. Fabr. de pulb. neagră Făgăraş. 

FAGARAŞ, Fabr. de explosivi 

--· 

1194. NICOLAU CORNELIU (1925/IX). - Şc. Poli-. 
teclznică Ziirich 1920. Jng. constructor .. 

BRAŞOV 

1195. NICOLAU GHEORGHE (1918/IX). - S. N. P. 
S. Buc. 1911. Secretar G-ral al Minist. de Lucr. 
Bubl. Subdirector şi conferenţiar la şc. Po1itech. 
Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Progre.'iului, 1 
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1196. NICOLAU MIHAIL .(1918/IX). - S. N. P. S. 1208. NICU NICOLAE (1921/X). /nst. Techno-
Buc. 1916. Ing.-şe.f. Subdirector în Direcţ. de Pod. 
şi Şos. din M.L.P. Prof. la şc. de. conduc. de lucr. 
publice. 

BUCUREŞTI, str. Lăzureanu, 31 R. 

119i. NICOLAU POMPILIU (1918/IX). - S. N. P. s. 
Buc. 1915. Ing. Birou de lucrări hidroelectrice 
Prof. la şc. Politech. din Timişoara. 

CRAIOVA, str. C. A. Roselti, 2 

1198. NICOLAU VICTOR (1918/IX). - S. N. P. S. 
Ruc. 1915. Ing. în se.rv. atel. C.F.R. Griviţa, 

BUCUREŞTI, str. Ştirbei Vodă, 55 

1 Hl9. NICOLESCU ALEXANDRU (1918/IX). -- Şc. 

Politech. Ziiric/1 1917. Ing. Directorul fabr. de chi­
hrituri R.M.S. Timişoara. 

Tll\HŞOARA, Fabrica de chibrituri R.~IS. 

1200. NICOLESCU ATHANASIE D. ( 1919/IX). ·-­
S. N. P. S. Buc. 1900. Ing.-şcf. Director de sen: 
C.F.R. 

BUCUREŞTI, Calea Griviţei 164, cart. cfr. 

1201. NICOLESCU GHEORGIIE I. ( 1918/X). - S. 
S. P. S. Buc. 1892. lng.-insp. g-ral Subdirector lech. 
de Poduri şi Şosele M.L.P. Ing. hotarnic. 

BUCUREŞTI, str. Viling, 3-! his 

1202. ~ICOLESCU MARIN P. (1919/IV). - Şc. supr?r. 
de siln. Brăneşti 1903. Ing. insp. silY. Directia sil\'. 
Constanţa. 

CONSTANŢA 

1203. NICULESCU NIC ULCEA FLOREA ( 1927/IV). 
-- Şc. Politech. Buc. 1925. Ing. Subşef de secţie alei 
C.F.R. 

BUCUREŞTI, str. Virgiliu, 21 

120,1. NICOLESCU SORIN (1928/X). - Şc. Politech. 
Buc. 1928. Ing. la Direcţia de studii şi cons Ir. 
din M.L.P. 

BUCUREŞTI, str. Witing 34 bis sec. II 

1205. NICOLESCU VINTILA A. (1919/IX). - Şc. 

Polilecli. ·Charlolenburg-Berlin 1912. Ing. mec. şi 

Prof. la Şc. de maeştri sondori din Câmpina. 
BUCUREŞTI, str. Şc. Floreasca, 16, sect. III 

1206. NICOLINI IOAN ( 1919/XII). - Şc. Poli tecii. 
·Charloitenburg-Berlin 1914. lng. Director lech. al 
Soc. Colentina, Fabr. de glucoză şi amidon. Con­
ferenţiar Universitar. Asist. la şc. Politech. Buc. 

BUCUREŞTI, Căsuţa Poştală, 181 

1207. NICOLINI ŞTEFAN (1923 1XI). - Şc. de mine 
l ... eoben 1921. Ing. <le mine, şeful schelei. 

RUNCU-PRAHOVA, Sor.. Creditul Minier 
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logic llarcou 1900. Ing. C.F.R. 
IAŞI 

1209. NICULESCU CRISTEA B. (1918/IX). - S. N. 
P. S, Buc. 1903. Ing.-şef. Director G-ral al Soc. 
Industriale. Arad-Brad. 

ARAD, Bd. Carol, 57 

1210. NICULESCU DACU GEORGE (1919/IX). -­
S. N. P. S. Buc. 189L Ing.-şef. PensionaF, 

PIATRA NEAMT 

1211. NICULESCU EMIL ( 1922/11). - Şc. super. 
dP silv. Buc. 1921. Ing.-şef silv. Şeful· ocol. silv. 
Carol I. Mihăeşti. 

MUSCEL 

1212. NICULESCU IOAN A. (1928/VI). - Şc. Poli­
technicâ Buc. Hl22. Şeful ocol. silvic, Valea-Marc . 

.Jud. SEVERI~, Plasa Birchiş 

1213. NICULESCU IOAN F. (1919/XII). - S. N. p, 
,;_ Bile, -1919. Ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Bursei, 2 

1211. NICULESCU .JOSEF IOAN (HH9illl). -- S. ,\'. 
P. S. Buc. Hll 1. Şeful serv. technic al judeţului Do­
rohoiu. 

DOROHI, Serv. Technic 

12..1G. NIGA IOAN (1920/V). - Şc. Politec/1. Bu­
dapesta 1903. Ing.-şef de :>erv. C.F.R. 
BUCUHEŞTI. Aleea Corneliu :.?9 (prin 11 Iunie) 

1216. NISTOR-VALEA.NU IOAN ( 192:1/V). - Şc. su­
p<'rioarâ de .'iilv. Buc. 1910. lug. Suhinspector silv. 
Director forestier la Soc. Carpatina. 

BREZOI, .Jud. Vâlcea 

1217. NIŢESCU EMIL G. (1920/IV). ·- S. N. P. S. 
Buc. 190..f. lng.-şef el. I, Director principal de 
e.xploat. C.F.R. 

IAŞI, str. Anastase. Panu, 18 

1218. NITESCU DUMITRU (192'7/Tll). - Şc. Poli­
technică, Buc. 1924. Ing .. Subşef de secţie Direct. atel. 
C.F.R. Delegatul Direcţ. C.F.R. ln fabr. Astra­
Homână. 

ARAD, Bd. Carol, 55, etajul III 

12Hl. NIŢESCU IOAN D. ( Hl20/ffJ. - Şc. super. 
de silv. Briineşli 1919. Ing. silvic şef. ocol silvic 
Cugir. 

.Jud. HUNIEDOARA 

1220. NONUŢE CH. I. (1927/Vn. ·- Şc. Polilecb. 
Buc. 1922. lng. sih·. ŞefUl ocol. silv. Valea Rea. 

Jud. BA.CAlJ 
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1221. NORZ LUDOVIC (1928/1). - Şc. Polilecl!. 
l'inw Hl09. Ing. Şer. dC' sC'cţie atei. prin<'. \:.F.R. 
Iaşi. 

IAŞI, Cartie~·ul cfr. R~î.pa Galbenă. Pavilionul B 

I 
1222. NOSSEK CA HOL ( 1920iIV). - Şc. supr>r. !I~ 

arhitec. şi .tcnd. d<' bdc ari<' din Vit>na 1892. 
lng. insp. L. 8 C.F.R. CC'.rn:iuţi. 

. CEHNAlITI, str. Ollulni, ii 

12:32. XOSZIK l\L\UHI'fIU. (1923/IV). - Şc. Po­
lilecli. Bwlapesta 1921. lng. liber profesionisl. 

CL U.J, calea Decebal, 15 

122~. l\TNI EVANGHELE GR. (1919/III). - S.N. 
P.S. Bile. 1 ~J07. lng. Direcţia fy-lă de Pod şi Şoş. 

M.L.P 
BUCUREŞTI, caka Rahovei, 188 

o 
1225. ODOBESCU NICOLAE I. (1918/IX). - S.N. 
-7>,s. Buc. 1914. Inginer. . 

BUCUREŞTI, str. Hăspântiilor, 37, se.ct :l 

122C. OLARIU CONSTANTIN ( 19251VI). - Şc. Pn­
lilrc/1. Lieff<' 1923. Inginrr Soc. Lupeni, Atelierul 
cc.ntral Lupeni. 

Jud. HUNIEDOAR..\ 

1227. OLTE.\NU EUC~EX ( Hl28 \'I). - Şc. Poliir>r:l1. 
Timişoara 1 !l2!5. Suhinspe.c. de trdcţ. cfr. Ing. la 
Inspec. 2 tracţ C.F.R. 

PITEŞTI 

1228. OLTE:\XtT ŞTEFAX DE?\I. ( 1919/VI). - Şc. 

.rnp('r. de silv. Bră;neşli. Inginer. Inspec. silv. la 
Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI 

122D. OLTENSClII IOAN V. (Hl18/IX). - S.N.P.S, 
Jfoc. 1911. Ing. în Dirr.ctia VI ele Poduri şi Şns. 

Chişinău. 

ClllŞIN'AU, str. Puşchin, 30 

1230. ONCIU IO.\~ ', l!l20;XII). - Şc. Pnliiech. Bu­
dan<'sla 18~10. Ing. Director al Uzinelor de fC'r ale 
Statuluj Huniedoara. 

HUNIEDOARA 

1231. ONCIUL ADRIAN (1920/I). - 1lcad. de mine 
C:h<'mnitz. 1900. I11g. de mine. Prim consilier la 
DirC'ctia de mine, Baia l\fare. 

BAIA MARE, Piaţa Unire.i 
I 

l 2.')2. o-:-~~rr.ITT, R \l)U ( 1 l)'J'> 'I\T) ş p ,., I ->- ''"'l· l .- ·-<>:' . - C. O I f'C I. 

Pmqa 1 ~l2:3. lng. cons[ruelor . Fabrica Fr. Schiel 
BRAŞOV 
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1233. OPRAN CONSTANTIN- (1918/IX). - Şc. su­
per. de silv. Brii.neşli. Ing. Inspector silv. Adminis­
tratorul Casei Pădurilor. 

BUCUREŞTI,- str. Pia Brati.anu, 7 

1234. OPREAN RUDOLF (1920/X). - Şc. Polito,ch. 
Budapesta 1907. Ing. Direclor General al apelor 
din M.L.P . 

'. BUCUREŞTI 

1235. OPREANU AURELIU R. (Hl19/IV). - S.P. 
S. Paris 1896. Licenţiat în ştiinţe din Sorbonna. 
Ing. inspec. Gl. în M.L.P. lug. hotarnic, 

BUCUREŞTI, str. Gr. Alexandrescu, 81 

123Cl. OPRIŞ VALERIU (1926/XI). - Şc. super. de 
silv. Chemnit:::. 1912. Ing .. subinsp. silv. Inspec. de 
control la Dir. region. silv. Arad. 

LIPOVA, sti'o- Regele Ferdinand No. 1030 
.Jud. TIMIŞ -

1237. ORANESCU OCTAVIAN (1925/IX). - Şc. Pn­
litcch. Buc. 1920. Ing. mec. la Navigaţia Fluvială 

Română Galaţi. 

GALA 'fi, str. Grădina Veche, 3·1 
\ 

1238. ORAŞA.NU CEZAR D. (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1908, Licenţiat în matematici 1915, lng. 
hotarnic -1921. Operator topometru autorizat 1927. 
Conf. la Şc. Politech. Prof. la Şcolile aeronautice 
Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. -Ştirbei-Vodă, ,15 

1239. ORASCU GHEORGHE (1918/VII). - S. N. 
P. S. Buc. 1909. Ing. Subdirector la serviciul Eco­
nomat. C. F. R. 

BUCUREŞTI, str. Fecioarei, 7 

12-to. ORENDI HERMANN ( 1928/1). - Şc. Poli tec. 
Zuri Cit i 901. Ing. inspe.ctor princ: C.F. R. 

BRAŞOV. lnspe.ctia L. 14 cfr. 

1241. ORGHIDAN CONSTANTIN C. (19~0/X). - S. 
N.P.S. Buc .. 1899. Ing.-şef. 

Soc. „Reşiţa''. 

BUCUREŞTI, Bei. Carol 22 bis 

1242. OHZAG PAUL (1926/VIII). - Şc. Po!Uech. 
BiulapP.<;/o 191cJ. Ing. constr. 1n behm armai. lng. 
la Sec. „Bitumen", 01·adea. 

OURADEA, str .. -\lexandri, 9 

121:3. ORZESCU CONSTANTIN (19Hl/IX'. -- S. 
N. P. S. B1ic. 1903. Ing. şef Jnspec[. 1>rinc, tech. 
C. F.H.. Direcţia I-a Exploatare. . 

BUCUREŞTI, Cal. Grivi\ci, 130. Scct. II 
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124 J. OSICEANU CONSTANTIN ( 1919/IX). - - Şc. 

de mine Loeben 190..i. DirecoLor General Ia Soc. 
Steaua Română. 
BUCUREŞTI, Aleea Modrogan 2. Parcul Filipescu 

1245. OSTROGOVICH ROBERTO (Hl24/Il). - Şc. 

Politec!z. Torino (Italia) 1923. Inginer la Atei. cfr. 
Buc-Nord. · 

BUCUREŞTI, sLr. Clucerului, H} bis. secl. 2 
; ' ' ! • i : ! . I ; ; ' • I ' . ( I , ... , . I. . . . 

1246. OTETELEŞANU PETRE (H.118/IX). ·-- 1lcaci. 

de mine Freiberg. Ing. Profesor la Şc. de meşleri 
sondori. 

BUCUREŞTI, Parcul Jianu. str. Il. parc. 32 . \ 
în dosul cas·e.lor cu No. :"){)din Sos Jianu 

1247. OTIN CRISTEA ( HJHJ/Il). Şc. Polilec/1 . 
. Clwrlotte.nburg-Berlin HHO. Ing. Pror. Ia Univer­

sitatea din Iaşi. 

12!8. OTIN PETRE (1919/XII). - Şc. Sll/H'r. ·de 

sil. Brâncşti 1~10. Ing. silv. Exploatalor de păduri. 
Corn. Coţofăne~Li, ~ara BALCA (PUT~A\ 

1249. OTONE PIETRO (1922/Vlll). - Şc. Po/ilcc/1. 
Torino 1912. Ing. la amreprÎza Axerio. 

BUCUREŞTI, str. Pe.Lru Rareş, 12 Secl. II 

1250. OTTO VA Y IOSIF ( 1922„IV). - Şc. Poli tecii. 
Budapesta 1897. Ing.-şef Serviciul de Potluri şi 
Şosele din. Jud. Odorheiu. 

ODORHEIF 

1251. OTTULESCU EUGENIU (1922,JV). ·-- S.i\'. 
P. S. Buc. 1910. Ing.-şef soc. „Vulcau". DirecLorul 
fabr. de vagoane. 

BUCUREŞTII NOI 

1252. OTTULESCU MIRCEA P.- (l!J19;1IV). - s. 
N.P.S. Buc. 1887. Ing. inspecLor general. Sub di­
rector gl. C.F.R. 

BUCUHEŞTI, sLr. C. Dise.-;cu, 13 

p 
1253. PACIUREA IOAN N. (HH9/I). - S.N.P.S. 

Buc. 1914. Ing.-şcJ. Şef de sery. în Direcţiunea 
Apelor M.L.P. 

BUCUREŞTI, str. Radu de.la Afumati, 4! 

1254. PACU GHEORGHE (1919/1). -- Şc. Poli!Pclt. 
Charlottenburg-Berlin. 19H. 

GALA ŢI, str. Romană, 28 
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1255. PALADIAN IOAN \'. (1921/I,. -- Şc. SllfJ 1 ~r. 

de silv. Buc. 1922. lug. silv. Şerui ocolului silvic 
Păuleşti. 

.Jud. PRA.HO\'.\ 

1256. J>ALAHIERU LI·~O (1920iIVî. -- .1cw/. de mine 
Freiberg. 190,1. lng. Expertize, Devize şi proiedc 
minie.re. Sondaje în acord. 

BUCUREŞTI, Bd. lndepe1idcnţei. -13. Scct. G 

1257. PALLADE Ş'TEFAN (HH9/VJ. -- S.N.P.s. Buc. 
l!HO. Ing. serv. technic Vaslui. 

' VA:SLUI, Ser,,·. Technic 

1258. PALLADI EMIL Gii.. (19201\'L -- Şc. :rnprr. 
ele silv. Brăneşti 1919. Ing.-şef sih·. Şeftll ocol. 
silvic Zărneşti. , 

Ocol. ZAH~EŞTI, jud. Făgăraş 

I 

1259. PALY EMIL (HJ2G Jll). - Şc. de mine şi 

silv. Clicmizitz. lng. silvic. '.jefui ocolului silvic Căr­
buncşli-Gorj. 

Jud. (iOIU 

1260. PANAITESCU ALEXA~DHU A. (1!l21. l\' 1. - -

Şc. centr. de Arte şi Jlanllf. Paris 1!122. Inginer 
Ia Societalea Steaua Română, Câmpina. 

BUCUREŞTI, sLr. Gr. Alexandrescu, 82 

1261. PANAITESCU D. (192fi.'l'. -- Şc. Polifrch. 
Buc. 1925. lug~ Direcţia :.Itelil'relor C.F.R. 
BUCUREŞTI, Parcul Bonapnrte. slr. Paris, '.30 

1262. J>ANAITESCU PA;\l'.\IT ~- (Hll!J, II). - Uni­
ll('rsity-iCollege Londra. Ing. insp. g-ral. 

BUCUREŞTI, Parcul Bonap<1rLl\ slr. Paris, :30 

1263. PANAITOPOL liEORCi-E (Hlt!l;XIIJ. - S.X. 

P.S. Buc. 1903. Ing.-şef. Dirl'CLorul Lracţiunei din 
Direcţ. g-rală C.F.R. 

BUCUREŞTI, sLr. (~-ral Lahovari, HD 

126-1. PANDHEA ~IATEI ( l!Jt9, V). -- Şc. Sll/Jl'r. <ie 

silv. Brăneşti 1918. hig.-~ef sil\'. Şeful ocol. sil\'. 
Lipova. 

.Jud. Tli\IIŞ-TORONT.\L 

1265. PANDREA NICOLAE \ Hl26. VII). - Şc. SU/!l'I". 

<fr silv. Buc. 1922. Ing. sih'. Şeful ocolului silvic 
Lipova. 

Jud. Tll\II~ 

1266. PANTAZI GEORGE (1!120 I). -- .lcwl. </(' mini' 
Frcibery 1899. Ing. de mine. Conf. la ~c. Politech. 
BucureşLi. 

BRAILA, str. Caz~îrmei, li 
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1~67. PANTELI IOAN (1918/IX). - S.N.P.S. Buc. 
Ing. Director al Societăţii „Vulcan", Fabrica de 
maşini şi vagoane. 
BUCUREŞTI, Parcul BonaparLe, str. Londra, 27 

1268. PAPP IOAN (1927;IV). - Şc. Polilech. Buda­
pesta 1894. Ing.-şef. Pensionar. 

, CAREI, cale.a Regele Ferdinand, 2 

1269. PARASCHIV IOAN ( 1U27/IV). -- Şc. rnper. 
de silv. Brăneşti 1921. Ing-silY. Şeful ocol. silY. 
Căiut. 

Jud. BACAU 

1270. PARASCHIVESCD ANIBAL (1928/XII). - Şc. 

Politech. Buc. 1925. Ing. silv. Serv. Ridic. în plan 
Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, Bd. I. C. Brătianu, 57 bis 

1271. PARASCHIVESCU BADEA (1920/VIII). - S.N. 
P.S. Buc. 1902. Ing.-şef. Subdirector de exploa­
tare C.F.R. 
BUCUREŞTI, str. Dracu Teodor, 18. Cart. cfr. 

Prin Bd. Pieptănari 
\ I 

1272. PÂRVU TRAIAN (1918ilX). - S.N.P.S. Buc. 
1916. Ing.-şe.f, şef de divizie în Direcţia G-lă C.F.R. 

IţOMAN, str. Principe.~e Carol, 2 

12i3. PÂRVULESLU PETRE (1918/IX). - Şc. Po­
litech. Hanovra 1903. Inginer~ Diriginle la Fa­
brica E. \Volff. Bl_lcure.5ti. 

BUCUREŞTI, Aleea SuLer, 15, Sect. V 

1274. PASCAL IOSIF (19Hl/XII). - Şc. Politech. 
ZiiriCh 1907. lng. Antreprenor de lucrări. 

BUCUREŞTI, Bd. Elisabeta 62 et. II 
' . ) 
~ I r • f '. . , 

1275. PASCU OLIVIU (1919/X). - Şc. Polileclz. 
Budapesta 1913. Ing. Antreprenor. 

CLUJ, str. _Memorandului, ·1 

1276. PASCUŢIU TRAIAN Dr. (1919/X). ·- şc. 

Politech. Viena 1901. Dr. în ştiinţele polit. la Uni­
vers. din Cluj. Ing.-şef el. I. Director de atelier 
C.F.R. 

ARAD, Atelierul. C. F. R. 

1277. PASSAN ADAM T. (1918/IX). - S.N.P.Ş. Buc, 
1916. Inginer. 

BUCUREŞTI, · şos. Basarab, 39 

1278. PASTIA DIMITRIE (1918/IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1900. Ing. ielcetr. dipl. al Univers. Liege (Jnst. 
M ontefiore) 1904. Reprez. uzinelor Carels-Freres. 
Gand şi Uzinele I. M. Voith. Turbine de apă, Hei~ 
de.nheim„Germania. 

BUCUREŞTI, str. Brezoianu, 6 

1279. PAŞCA.NU FLOREA (1918./IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1910. lng. Direcţia G-lă de Poduri şi Şosele. 

BUCUREŞTI, sLr. Sf. Voe,vozi, 10 

1280. PAŞCANU SERGIU (1923/XI). - S. N. P. S. 
Buc. 1919, şi Universitatea din Gfasyow 1921. Ing. 
Creditul lnduslrial. 

BUCUREŞTI, Soc. Cre.ditul Industrial 

1281. PATRAULEA RIZEA.NU GHEORGHE (1920/ 
I 

I). - S.N.P.S. Buc. 1919, .~i specialist la Şc. de 

mine Paris 1920. Ing. Şeful Şantierului Moreni, 
Soc. Ste:aua Română. 

MORENI (Prăhova) 
' . . ; 

1282. PATZ LUDOVIC (1923,.'XI). - Şc. Politeclz. 
Budapesta 1919. Ing. Şeful serv. de Pod şi şos. al 
.Jud. R Sărat. 

R. SARA T~ Serv. technic 

1283. PATSCH FRANCISC (1923/1). - Şc. de mine 
·Chemnitz 1912. Ing. inspector la 1\linist. de In­
dustrie şi Comerţ. 

PETROŞANI, Minele, !Qe cărb. ale SL~Lului, Lonea 

_128-L PAUNESCU CONSTANTIN C. C1918/IX). 
Şc Politech Ziiriclz 1911. Director în serv. de 
Tracţ. D. G. 

Nollendor~, =~r. 22, BERLIN W. :30 

1285. PAUNESCU IOAN · T. (1919/IX). - Şc. Po­
litec!z: 'Clwrlottenburg-Berlin 1913:... Dr., Inginer chi­
mist. Conf. la Univers. din Buc. Antreprenor de 
lucr. tech. 

BUCUREŞTI, Parcul Cornescu,'str. D.-No. 2 
! I : i 1 

: • : 1 ' I ! . ; 

1286. PAULESCU VASILr. (1926/IX). - Şc. Poli­
teclz. Timişoa.ra 1924. Ing. elrclr. mec. Şeful secţiei 
de material rulant C.F.R. ·Circ. I Atei. mici. 

ORADEA 
I !T; -,: . 
' ' '. . !1 . ! ' 

_1287. PAULINI CAROL (1926/XI). - Şc. Politech. 
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Budapesta 1906. Ing.-şef. Şeful secţiei de întreţ. 

C.F.R. L. 3 Mediaş. -
MEDIAŞ, str. Sibiului, 23 

1288. PAVALACHI GEORGE GH. (1919/IX). - Şc. 

super. de silv. Brăneşti 1919. Ing. silv. şi hotarnic. 
Şe.ful ocolului silvic Craiova. 

CRAIOVA, str. Banu Manta, 11 
; I '. ' ! I ' ' ' . 

1289. PAVELESCU DtCtBALL (1919iIX). - .4.C~lCl. 
de mine Freiberg 1910. lng. de mine. 

BUCUREŞTI, str. Gen. Gh. Manu, 20. Sect. II 

1290. PAVLOV PAVEL (1922/111). - Şc. Politech. 
MiinC/zen 1920. Ing. în Direcţia de studii, constr. 
şi ape M.L.P. 

BUCUREŞTI, str. Luigi Cazzavilan, 25 
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1291. PECA PETRE GH. (1926/VIII). - Şc .. rnper. 
de silv. Buc. 1919. Ing.-şef silv. Şeful ocolului silvic 
Feldioara. 

Jud. BRAŞOV 

1292. Pf:CSI ILIE ( 1923/V). Şc. Politec/z. Bu-
dapesta 1912. Inginer particular. 
SIG HETUL l\IARMAŢIEI, str. Grădişte.anu 8-a 

1293. PETRAZZOLI CARLO (1919/I). - Şc. de ing. 
din Padova 1892. Inginer Antreprenor. 

. BUCUREŞTI, Spl. Mihail Cogălnice.anu, 37 

1294. PENESCU GRIGORE GH. (1918/I). - Şc. 

spec. de ing. dela Univers. din Louuain 1902. Ing.­
şe.f., Şef al Serv. de Poduri şi Şosele din jud OH. 

SLATINA, str. Bucureşti, 136 

1295. PENTECK FARCAŞ, (1926/XII). - Şc. Po­
litech. Budapesta · 1914. Ing. subşef de secţie la 
secţia de întreţ. C.F.R. Zalău. 

ZALĂU, str. Regele Ferdinand, f9 

1296. PENESCU KERTSCH CRISTIAN (1918/IX). 
A..cad. de mine Leoben. Inginer. Director G-ral al 
Soc. Rom. de automobile. 

BUCUREŞTI, şoş. Jianu, 18 

1297. PERETZ PETRE PAUL (1921/I). -- S.N.P.S. 
Buc. 1887 .. Ing. Inspector G-ral. Subdirector la 
Directia constr. de căi ferate. 

BUCUREŞTI, cale.a Rahovei, 39 

1298. PERIEŢEANU ALEXANDRU (1918/IX). - S.P. 
S. Paris. Ing. Inspector General. 

BUCUREŞTI, str. Precupeţii Noi, 1 

12~9. PERIEŢEANU DAN (192-2/V). - Şc. centr. 
de arte şi A-lanuf. Paris 1922. Inginer. Ministerul 
de Industrie şi Comerţ. 

BUCUREŞTI, str. Lucaci, -13 

1300. PERLICI HERl\IAN I. (1919/IX). S.N.P.S. 
Buc. 1918. Ing. liber profcsionisL. 

BUCUREŞTI, str. Lipscani, 14 Sect I 

1301. PERSU AUREL (1918/IX) .. - Şc. Polit~ch. 

·Clwrlottenburrr Berlin 1913. Prof.-ing. Inginer con­
~u]Lcnt. 

Bl!CUHEŞTI, calea YicLoriei, 159, sec. III 

1302. PESSEACOV ~IIHAIL ~. (1918/IX). - Şc. de 
ingineri dela Univers. din Lausanne 1909. Inginer 
chimist. Ing. la Soc. „CrcdiLul Minier''. 

-· BUCUREŞTI, str. Mussolini, 56, secL. III 
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1303. PETCULESCU NICOLAE (1918/X). - S. N. 
P. S. Buc.~ 1903. Ing. Inspec. G-ral) Director de 
serviciu C.F.R. 

BUCUREŞTI, Bd.· Carol, · 49, sect. I 

1304. PETCUT .MARIN (1919/IX). - - Şc; super. de 
silu. ,Brăncşti 1915. lp.g.-şe( silv. Sef al ocol silvic 
Brăneş,ti. 

/ 

Jud. ILFOV 

1:~05. PETRARCU DIMITRIE ( 1918; Iţ). - Univcr 
sitatca din Sizefticld (;1nglia) 1910, Licenţiat şi 

Dr. în . inginerie electro-mecanicit Ing. inspector 
principal el. I .C.F.R. Direcţia spec. T. 

BUCUREŞTI, str. Şincai, 3 

1306. PETRESCU DAVID D. · ( 1919/VIII). -- Şc. 

super. de silv. Brăncşfi 1902. Ing.-şef silv. Casa 
Pădurilor. 

BUCUREŞTI 

130i PETRESCU DUMITHU I. ( 1921,11). -· Şc. Po­
teclznică Buc. 1923. Ing. soc. Steaua Română. 

MORENI 

1308. PETRESCU EFTIM.IE ( 1922/J). -- Şc. super. 
de silv. Buc. 192-1. Ing.-şef silv. Şeful ocolului 
silv. l\I-rea Ţigăneşti. 

Jud. ILFOV 

1309. PETRESCU GEORGE E. (1913.V). - Se . . rn­
perioarâ de silv. Buc. 1906. Ing.-şef silvic. 

Direcţia . Silvică CHIŞINAU 

1310. PETRESCU GHEORGHE (1927/1). - Şc. Po­
litcclznică Buc. 1922 şi Şc. _super. de electr. Paris 
1923. Ing. la Soc, ,:Electrica". Asist. la şc. po· 
litedmică Buc. 

BUCUREŞTI, sir. Gen. Ipătescu, 22 

1311. PETRESCU IOAN. A. (1918/IX): - S. N. P. S. 
Buc. 1913. lng. Şe.ful sen. de Pod. şi Şos. Buzău. 

BUZAU, str. Plevnei, -l3 

1312. PETHESCU I. F. (1920:IX). - Şc- Politech. 
·Clwrlottenburg-Bertin 1912. Ing. Inspcctia lracţ. 
C.F.R. 

GALAŢI 

1313. PETRESCU N.COL\E A. (1!)21 Ylln. - Şc. 

Polii<'C/i. Clzarlottcnburg-Bcrlin 1912. Ing. Director 
Soc. „Astra··. Prima Fabrică de. vagoane şi motoare. 
S. A. 

ARAD, Fabrica ,,Astra'' 

1314. PETRESCU PETRE (1918/IX). - S.N.P.S. Rac. 
t!H3. Iug.-şe.f. Şeful scrv. technic al judeţului 
Prahova. 

PLOEŞTI, str. ŞL~Jan cel l\farc 11 bil'I 
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1315. PETRESCU STELIAN (1919/111). - Acad. c!e 1327. PINCHIS AVRAM I. (1919/IX). S.N.P.S. 
mine Freiberg 1901. Ing.-şef de birou technic, Di-... 
re.cţia atei C.F.R. 

BUCUREŞTI, str. Costache Negri, 17 

1316. PETRESCU VASILE (1919/Xl). - Şc. super. 
de silv. BrăneşLi 1918. lng. silv. 

PITEŞTI, Direcţi'n silvică 

1317. PETRESCU VASILE (1919/Xll). - S.N.P.S. 
Buc. 1899. Ing.-şef el. I. 

T.-SEVERIN, str. Decebal, 3 
i - . ' 

1318. PETRICA
1 

PETRU H.· (1919/Vll). ~ Şc. Po­
litechnică Miinchen 1914. Ing. Director Ministerul 
Industriei. 

BUCUREŞTI 

1319. PETRICSEK ADOLF c'1926/X). - Şc. sup<'r. 

<le silv. Clzemnitz 1903. Ing. subinsp. silv. Şeful 

se.rv. de amenaj. la Direcţia XIII region. silv: 
Sighetu! Marmaţiei. 

SIGHETUL MARMAŢIEI, str. G-ral Averescu, 2 

1320. PETRIK ARP AD ( 1925/V). - Şc. Politec!z. 
Budapesta 1913. Inginer mecanic. Ing.-şef la Soc. 
„Lupeni". 

Jud. HUNIEDOARA 

1321. PETRINI GHEORGHE S. (1919/l). - S.N. 
P. S. Buc. 1916. Ing. liber profesionist. 

CAMPULUNG, str. Mihail Vlădescu, 31 

1322. PETROVANU EUGENIU (1922/XI). - Şf'. 

super. de silv. Buc. 1921. Ing. silv. Şeful ocol. 
silv. Valea Râului. 

Jud. MARAMUREŞ 

1323. PETROV AN D. (Colonel) ( 1927 /I). - Şc. Po­
litech. Buc. 1925. Ing. Industrial. 

Hotel Smitka - Pilsen 
CEHOSLOVACIA 

1324. PETROVICI CONSTANTIN (1918/IX). - A.cad. 

de mine Freiberg 1915. Ing. Inspec. industrial Cluj. 
· CLUJ, Inspectoratul industrial 

1325. PHILIPPIDE ŞTEFAN (1919/IX). - Şc. Po­
Wech. Karlsrulze 191-1. Licenţiat al Uni vers. din 
Iaşi 1909. Dr. Ing. chimist. Şef de secţie la Ra­
fineria Steaua Română. 

CAMPINA 

1326. PILDEH ALFRED (1921/IV). - Şc. Polltec/i. 
Budapesta 1906. Ing.-şef el. I. Inspector principal 
C. F. R. 

BUCUREŞTI, str. Spiru Haret, 7 bis. sect. II 
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Buc. 1905. Ing. serv. de înLreţ. C.F.R, Galati, 
GALA ŢI, str. Brăilei, 111 

1328. PISO IOAN (1923/IV). _::_ Şc. s_uper. de silu. 
Clzemnitz 1901. lng. inspector silv. 

ARAD, Direcţia silvică 

13.29. PITULESCU IOAN (1920/V). - Şc. sllper. 
de e/ectr. Paris şi Şc. super. de telegr. (sec~ia 

ing.), Paris. 
BUCUREŞTI, str. Al·ex. Lahovari, 33 

1330. PLATZMAN SAMUEL (1920/IV). - Şc. Po­
litec!z. Viena 1906. Ing.-şef. Şeful secţiunei de Po­
duri şi Şosele Cernăuţi. Consilier de constr. al 
oraşului Cernăuţi. 

CERN A UŢI, Dre.ifaltigkeitsgasse, 12 

1331. PLENICEANU ALEXANDRU (1918/IX). - Şc. 

Centr. de Arte şi Manuf. Paris 1913. Ing. la Soc. 
„Sirus". 

GURA OCNIŢEI, jud. Dâmboviţa 

1332. PLEŞOIANU O. C. (1925/VI). - Şc. Politec/1, 
Bristol (Anglia) 1922. lng.-şef al alei. de aplic. ale 
Şc. super. de arte şi meserii din Buc. 

BUCUREŞTI, str. Sf. Voeyozi, 9. SecL. II 

1333. POBORAN V. (1925/VI). - Şc. Politeclz. Ti­
mişoara 1924. Ing. de mine. Direcţia _minelor Anina. 

1334. PODEA.NU DEM. (1923/IV). - Şc. super. de 

silv. Buc. 1922. Ing. silv. stagiar. Şeful ocol. sih·ic 
Pogoanele-Buzău. · · 

BUZAU, Ocol. silv. Pogoanele 
. I 

1335. PODHORSKI ALEXANDRU (1924/I). ·- Şc. 

Polileclz. Zii.riclz 1915. Ing.i nsp. G-ral al Aşeză­

minte.lor Brâncoveneşti. Ing. Soc. S.N.I.C. 
BUCUREŞTI, spl. Domniţa Bălaşa, 1 

1336. PODHORSKI LUDOVIC (1920/llI). - Şc. Po~ 

, fitec!z. Ziiriclv 1892. Ing.-şef. Subireclor de cx.­
ploaLare C.F.R. 

•CERNA UŢI„ sLr. I. C. Brătianu 18 D. 
'-

1337. PODOABA l\ISTISLAV ( 1921/X). - lnslil. Le­

c/woloyic din Harcov 19ml şi Şc. Polilec/z. Dann­
sladl 1907. Ing.-şeJ el. I. Direclorul Uzinei Eleclrice 
a l\fonicipiului Chişinău. 

CHIŞINAU, str. Cuza Vodă, 8 

1338. POENARU JATAN N. (1919/XII). - Şc. de 
mine Paris 1900. Ing. inspec. Director al Soc. 
„Firul". 

BUCUREŞTI, str. Visarion, 7 
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1339. PODHRADSKY OLIVER (1925/I). - Şc. Poli­
tcc/wică Budapesta 1897. lng.-şef al oraş. Lugoj. 

LUGOJ, str. Unirii, 15 

1340. POHL BELA (1923/I). - Şc. Politecll. Bu­
dapesta, 1898. Ing.-şef Serv. Hidraulic Cluj. 

CLUJ, str. Iuliu Maniu, 6_/Ill 

13-H. POLDESZ RICHARD (1924/I). - Şc. Politech. 
Budapesta 1896. Ing. Inspector C.F.R. 

ORADEA, Bd. Regele Ferdinand, 59 

1342. POLIZU ALEXANDRU (1928/Xll). - Şc. Po­
lilechnici.l. Buc. 1926. Ing., Diredtor în Direcţ Ener­
giei. Minist. Industr. şi Comerţului. 

BUCUREŞTI, str. Silivestru, ,13 

1343. POLYSU CONSTANTIN C. (19Hl/IV). - S.N. 
P.S. Buc. 1893. Ing. inspec. G-ral el. II, Inspector , 
superior de control C.F.R. 

BUCU.R~ŞTI, str. Calomfirescu, 11. Sect. I 

13,14. POl\IPONIU GHEORGHE (1918/IX). S. 
N.P.S. Buc. 19H. Ing. Liber profesionist. 
Tel. 1/71. · BUCUREŞTI, Prel. Cometa, 10 

rn.J;j, POl\IPONIU LUCiu (1918/XI). - S.N.P.S. 
1904. Ing. Intreprinderi generale technice. 
. Tel. 215/27. BUCUREŞTI, str. Paris, 31 

(Parcul Bonaparte) Sect. 3 

1:H6. POP CESAR C. (1919/XII). - S.N.P.S. Buc, 
1919. 'Ing Antre.prenor de lucrări. 
Tel. 3,16/84. BUCUREŞTI, Bd. Domniţei, 3 

1347. POPP CAMIL (1928/IV). - Şc. Politeclz. Jf iin­
c!Len 1927. Ing. în serv. tech. al oraşului Braşov. 

BRAŞOV, Primărie. 

1348. POPP DRAGOŞ (1926/XI). - Şc. Politecb. 
MiinC/zen 1924. Ing. la Intrepr. G-re Technice ,,1i­
beriu Eremie". 

BUCUREŞTI, Carol Davila, 63. Scct. II. 

1:H9. POPP GEORGE G. ( 1923/VI). - Şc. Po­
liteciz. Praga 1921. Ing. Birou de studii şi între­
prinderi technice. 
Tel. 355. BRAŞOV, Sub Şirul Cetăţuei, 12 

1350. POP LADISLAU (1913/IV). - Şc. super. de 
silv. ·Clzemnitz 1906. Ing. inspec. s'ilv. Societatea 

R 'ţ „ „ eş1 a . 
ORAVIŢA 

1351. POP LEMENY GAVRILA (1919/X). - Şc. 

Politech. Budapesta 1893. Ing.-şef. Subairector C. 
F.R. Dir. atelierelor mici din circ. I. 

ORADEA, str. Prinţul Carol, 12 
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1852. POP OCTAVIAN (1918/IX). Şc. Politecli. 
Viena 1891. lng. Director de exploatare c. f. r. 

ARAD 

1353. POP ROMULUS (1919/X). - Şc. Politec!t. 
Viena 1911. lng. Şefu1 serv. edil. Cluj. Prof. la şc. 

de conduc. de lucr. publ. Cluj. 
CLUJ, str. Petru Maior, 5 

{35'1. POP VIRGILIU (1927/11). - Şc. Politechnică 
Buc. 1926. Ing. Şeful Depoului C.F.R. Galaţi. 

GALA ŢI, Depoul C.F.H. 

1355. POPA GHEORGHE P.- (1918/IX). - şc: Poli­
tecJz. Miinchen. 1914. Ing., Industriaş. 

BUCUREŞTI, str. Paul Gre.ceanu, 7 

1356. POPA ILIE, GH. (1918/IX). - S.N.P.S. Buc, 
1912. Ing. la Soc. Petroliferă, Aquila Franco-Ro­
mână, Moreni. 

MORENI, Soc. „Aquila Franco-Română" 

1357. POPA SEVER (1927/1). - Şc. Politecl1. Buc. 
1925. Ing, la se.rv. tech. N. F. R. T.-Sever'in. 

T. SEVERIN, Navigaţia Fl,uvială Română 

1358. POPEA IOAN V. (1918/IX). - Şc. de mine 
Leoben 1902. Ing. Director la Soc. Creditul Mi-
nier . 

BUCUREŞTI, str. Povernei, 22. Sect. 3 

1359. POPESCU AGRIPA (1922/IX). - Şc. PoliteclL. 
.Clwrlottenburg-Berf.in 1907. Ing.-şef. Director su­
perior al Exploalărilor U.D.R. 

REŞIŢA 

1360. POPESCU AL D. (1926/Vll). - Şc· super. cf,~ 

silv. Buc. 1921. Ing. silv. Şeful ocol. silv. Caracal~ 
.Jud, ROMANAŢI 

1361. POPESCU ALEXANDRU (1922/VII). - Şc. 

Politech. Buc. 1922. lng. la Soc. Electrica. 
BUCUREŞŢI, str. Dr-eptului, 28 

1362. POPESCU ALEXANDRU I. (1920/VI). - s. 
N. P. S. Buc. 1904; Spec. in Germania in Edil. 
Publ. 1907. Ing. Subşef al serv. de Pod. şi Şos. a 
jud. Dolj. 

CRAIOVA, Palatul Administrativ 

1363. POPESCU AL. I. ( 1919/XII). - Şc. suµr:r. 
de silv. Br.ăneşti Hl0,1. Ing. insp. G-ral silv. Di­
rectorul regionalei silv. Orşova. 

Jud. SEVERIN 

1361. POPESCU CAIUS O. (1925/VI). - Şc. Poli­
teclmică Buc. 192,1. Ing. cleclr. mec. Şeful Depull­
lui de. locomotive C.F.R. Oradea. 

ORADEA, Depoul de locomotive 
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1365. POPESCU CEZAR ( 1918.1IX). - Şc. Politech. 
·Charlollenburg-Berlin 1914. Ing. Director Gl. Minist. 
de Industrie. 

BUCUREŞTI, stradele Lahovari, 8 

13GG. POPESCU-COCULESCU DE?\I. (1923/X). --- şc. 
super. de silv. Buc. 1902. Ing. silvic. Liber pro-
fesionist. Exploat. şi industr. forestiere. · 

PITEŞTI, Bd. Elisabeta, 100 

1367. POPESCU CONST. ( 1923/Xl). -- Şc. Po/i­

tech. Buc. 1922. Ing. Serviciul Hidraulic. 
BRAŞOV 

I:iti8. POPESClJ CONSTANTIN (1926/XI). - Şc. 

super. de silv. 'Buc. 1922. Ing. silv. Şeful ocol. 
silv. Sânmartin. 

Jud. CIUC 
i; 

1369. POPESCU-FAUREL C. N. (1923/V). - Şc. 

super. de silv. Buc. 1921. Ing. silv. Şeful ocol. 
silv. Roman. 

ROMAN, Ocol, silYic 

1370. POPESCV GEORGE (1918/IX). - Şc. P<r 

litecb. Charlotlenburg-Bcrlin. Ing. liber profesio­
nist. şi antre.pt. de lucr. publ. 
BUCUREŞTI, str. Viclor Emanuel, III Nr. 29 

1371. POPESCU G. I. (1920/V). -- Şc. super. de 
situ. Bră.neşti 1875. Ing. silYic. Pensionar. 

BUCUREŞTI: str. Răsurilor, ·1 

13i~. POPESCU GHIGORE F. (1920.11). - S.N.P.S; 
Ruc. 1919. Ing. insp. atelierelor c.f.r. T,-Severin. 

T.-SEVERIN, Atelierele C.F.R. 

137:3. POPESCU ILIE (1918/IXJ. -- Şc. de mine 
Leoben 1909. Ing. Direcţia Creditului Minier. 

PLOEŞTI 

1374. POPESCU IOAN ( 1919/XII). - Şc. super. de 
silv. Brăneşti 1919. Ing.-şef. silv. în Ad-ţia Ca~ei 

Pădurilor. Şeful biroului pădurilor comunale, bise­
rice.5ti, etc. 
BUCUREŞTI, str. G-ral Al. Radovici 2 bis. sect. 3 

1375. POPESCU IOAN (Hl22;IX). - S.N.P.S. Bile. 
Ing. Ia Soc. Comunală a Tranwaelor Bucureş(i. 

BUCUREŞTI, str. Popa. Savu, 12 

1876. POPESCU ISIDOR A. ( 1925/VI). - Şc. ! 10-

litech. Timişoara 1924. Ing. de mine Directorul 
salinei Praid. 

Jud. ODORHEIU 

1377. POPESCU 1"1ARCEL I. ( 1919/II). - S.N.P.S. 
Buc. 1919. Ing. Directorul cxploatărei R.l\LS. 
Tel. 73/28. BUCUREŞTI, str. Drumul Ia Tei, 5 
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13i8. POPESCU MIHAIL V. (1j)26/VII). - Şc. super. 
rle silv. Buc. 1922. Ing. silv. Şeful ocol. silv. Făstici 

Jud. VASLUI 

1379. POPESCU NICOLAE D. (1928/II). - Şc. Po­
tce/mică Charloltcnburg-Berlin 1925: Ing. 'în Dir. 
specială a Intreţinerei. 

REŞIŢA, .Hote.I Oltenia, Delegat C.F.R. 

1880. POPESCU NICOLAE GH. (1927/Il). ·- Ş:; 

Politech. Buc. 1926. Ing. Serv. apelor. Reg. IV-a 
Braşov. 

BRAŞOV, s"tr. Spitalului, 9 

1381. ·POPESCU NICOLAE I. (1922/IX). - S. ~·. 
P. S. Buc. 1920. Ing. Şeful secţiei 4 Intreţ c.f.r, 
Buzău. 

. BUZAU, str. N. Constantinescu, 31 

1382. POPESCU NICOLAE ST. (1229/l). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1921. Ing. silv. şi hotarnic. Şeful ocol. 
silvic Roşiorii de Vede. 

Jud. TELEORMAN 

1383. POPESCU PETRE (1927/IX). - Şc. Politecli. 
Buc. 1926. Ing. Şeful atei C.F.R. 

CHIŞIN:UJ 

1384. POPESCU RUSE I. (1926/VII). -'"-- Şc. super. 
de silv. Buc. 1919. Ing. silv. Şeful ocol. silvic Ţu-
gureşti. 

Jud. DOLJ 

1385. POPESCU STELIAN (1925/V). - Şc. Poli­
tech. ·Buc. Ing. de mine, Soc. Lupeni. Direcţia 

~finelor. 

Jud. HUNIEDOARA 

.1386. POPESCU TOMA I. <1918/IX). - Şc. super. 
de silv. Brăizeşti 1903. Inginer inspector sih·ir. 
Subdirector. Direcţia 6, Reg. silvic. 

CONSTANŢA 

1387. POPESCU TRAIAN _(195/V). -- Şc. de mine 
Selmcczbanya 1924. Ing. de mine Soc. Petroşani 

Mina Vest, în Vulcan. 
VULCAN_. i.µd. Huniedoara 

1388. POPESCU VICTOH D. ( 1920/IV). - S.N.P.S. 
Buc. 1916. Inf{· Antreprenor de instalaţiuni tech­
nice. şi sanitare, încălziri centrale şi ventilaţiunl. 

BUCUREŞTI, str. Witting, 24. Sect. II 

1389. POPOVICI ALEXANDRU (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. lug. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, calea Victoriei, 208 
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1390. POPOVICI GHEORGHE (HJ23/V!. - Şc. spec. 
de geniu civil Gand 1922. Ing. C.F.R. 

BUCUREŞTI, str. Carageale 19 13 

1391. POPOVICI. IOAN D. -(1919/XI). - S.N.P.S. 
Buc. 1898. -Ing. Antreprenor de lucrări publice şi 

industriaş. 

GALAŢI, str. Domnească, 67 

1392. POPOVICI ~IEZJ:\1" I. ( 1919/1). - S.N.P.S. Buc. 
Inginer. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, $os. Kiselcf, 3 

1393. POPOVICI ŞTEFAN (1925/V). - Şc. Politech. 
Buc. Ing. de. mine. Ing.-şef. Soc. Petroşani. 

Jud. HUNIEDOARA 

1394. POPOVICI VLAD (1927;IV). - Şc. Polifech. 
Buc. 1924. Ing.-şt'f de secţie, atel C.F.R. 

BUCUREŞTI, str. Gen. Anghelescu, 106 

1395. POPOW TEODOR (1921/Vll). - Şc .. rnper. 
de ~ilv.- Brăneşti 1903. Ing.-şef silv. Serv. ridic. 
în plan. Ad-ţia centr. a Casei Pădurilor. 

BUCUREŞTI, str. Radu_ dela Afumaţi, 53. Sect. 3 

1396 .. POPP AUREL N. (1918/IX). - Şc. Politecll. 
Stuttgart 1901. Ing.-şef. Director în Ministerul In­
dustriei şi Comerţului. 

Tel. 45/78. BUCUREŞTI, str. Brezoianu, 11 his 

1397. POPP _NICOLAE (Hl25/Vll). - S.N.P.S. Buc. 
1914. Inginer. Subinspector de înlreţ. Direcţia VI-a 
Exploat. / 

SATU MARE 

1398. POR.b:STEU VLADIMIR ~ 1928/X).- - Şc. Poli­
technică Lwow (Lemberg) 1925. Ing. la Primăria 
Municipiului Ce.rnăuţi. 

CERNAU'fl, str. Răsboieni, 19 

1399. PORTOCALA MIHAIL P. (1918/IX). - S.N. 
P.S. Buc. 1916. 

BUCUREŞTI, Bd. Domniţei, 15 
• 

1400. POSNER IULIAN (1919/VII). - Şc. Poli-
• tech. Viena 1908. Ing.-şef. Subşef de serv. Şeful 

Inspec. de mişcare C.F.R., Cernăuţi. 

~- CERNAUŢI, str. Reşedinţei 9. A. 

1401. PRAGER El\UL (1918/X). - S. N- P. S. Buc. 
1912. Inginer. Construcţiuni - Beton Armat. 
Tel. 353/92. BUCUREŞTI, str. Mecet, 28. Sect. 4 

1-102. PRECUP VICTOR (1922/Vlll). - Şc. super. 
de silv. ·Chemnitz 1905. Ing. inspec. silv. Direcţia 
sili vi că. 

CLUJ 
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1403. PRELICI EPAMINONDA (1919/XII). ·-- Şc. 

super. de mine Leoben 1909. lng.-şef al Ad-ţiei 

Minelor Iacobeni-Bucovina. 
IACOBENI, .Jud. Câmpulung 

1404. PRESSELLER ERNEST ( 1925/X). - Şc. Po­
liteclz. din Budapesta 1907. Ing.-şcf de secţie c.f.r. 

_ BRAŞOV 

1105. PRETORIAN BA.SILE N. (191911). -- Şc. su­

per. de silv. Brâncşti 1885. Ing. Inspec. Gl. silvic. 
Director silvic al exploat, pădurei Filipeasea. Soc. 
Drajna. 

PRAHOVA, Corn. Măne.ciu Ungureni 

H06. PRETORIAN ŞTEFAN (1919;VI). - S.N.P.S. 
Buc~ 1896. lug. insp. gl., fost Director gl. C. F,R 

BUCUREŞTI, str. Elisa Filipescu, fi 

Parcul Filipescu 

UOi. PHIBOIANU VICTOR N. (1918/IX). - Şc­

super. de silv. Brâncşti 1912. Ing. suhinspec. silvic. 

BUCUREŞTI, Casa Pădurilor 

-
1-t08. PROCOPOVICI TRAIAN (1919/Xll). - Şc. 

Politeclz. Viena 1911. Ing. Director al şc. de con­
ductori arhitecţi şi a ~;c. de concl. de lucr. publ ctill 
Cernăuţi. 

CERNAUŢI, str. Mărăşeşti, 1 

1-109. PRODAN GEORGE (1919/Vll). - Şc. Politecll­
Budapesla 1904. Ing. mecanic la Soc. Astra Română. 

MORENI 

1HO. PRODROl\I IOAN DR. (1920/IV). - Şc. Tech. 
super. Ziirich 1913 şi Şc. Politech. din Karlsrnhe. 
Subdirectorul Rafineriei Steaua Română, Câmpin~. 
Conf. la şc. de maeştrii sondori şi rafinari. 

CAMPINA, str. I. Brătianu, 8~ 

1-111. PROFIR CONST. (Hl25/IX). -- Şc· Politecli. 
secţia silv. Buc. 1925. Ing. silvic şef, ocol. sih· . 

Dulbuşat. 

.Jud. CARAŞ-SEVERIN 

1412. PROFIRI NICOLAE (1921/XII). -- S.N.P .. •„;. 
Bile. 1911. Ing.-~ef. el. I. Director de Pod. şi Şos, 

M.L.P. Director şi Prof. la Şc. de cond uctnri 
de lucr. publice din Chişinău. 

CHIŞINAU, str. Puşchin, :lo 

Hl3. PROTOPOPESCU EMIL (1923/111). - Şc. J>rr 
litechnică Buc. 1922. Ing. Subdirectorul i\lanuf_ 
de tutun. 

CLUJ 
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1414. PROTOPOPESCU IOAN GR. (1919/IXî. -· S. 
N.P.S. Buc. Ing.-ş'ef, Profesor şi subdirector ]a 

şcoala Politechnică din Timişoara. 
I • TIMIŞOARA 

1415. PROTOPOPESCU MIRCEA (1918/IX). - S. 
N.P.S. 1911. Ing.-şd de serv. la Direcţ. Portu­
rilor Maritime Constanţa. 
CONSTANŢA, str. Portului 9 (Locuinţa S.P . .M.). 

1416. PROTOPOPESCU N. I. (1923/Vll). - A.cad. 
de mine Pribram 192 .. 1. Ing. Şeful şant. Moreni-
Pâscov. 

MORENI, Soc. I. R. D. P. 

1417. PRUTEANU IOAN V. (1920/111). - Şc· Sll[Jer. 
d<' situ. Brâne:şfi 1914. lug. subinsp. silv. Şeful ocol 
si1Y. Casa Verde. Profes. la şc. de conduc. silv. 
Casa Verde. 

TIMIŞOARA 

U18. PUŞCARIU VALERIU >l. (1918/IX). - şc. 

super. de mine ScJzemnilz 1893. Ing.-şef de mine 
Fost Director şi Insp. Gl. al minelor şi secret GJ. 
al l\Iinist .. de Industr. şi Comerţ. 

BUCUREŞTI, str. Blanduziei: 1 

14Hl. PUTICIU LAURENŢIU (1927/IX). - Şc. Po­
litec!z. Timişoara 1927. Ing~ la fabr. „Astra". 

ARAD 

Q 
U20. QUINTESCU PAUL (1918/IX). - S.N.P.S. 

Buc. 1909. 
BUCUREŞTI, calea Victoriei, colţ Piata Amzei 

R 
U21. RABINOVICI MOISCHESEEV (1920/V'. -- Şc. 

Polileclz. -Clwrlottenlmrg-Berlin 19HI. Ing. liher pro­
fesionist. 

FOCŞANI, str. Florilor, 2 

H22. RACHIERU CONST. I. (1923/IV). - Şc .. wper. 
de situ. Buc. 1923. Ing.-şef silv. Şeful ocol. sil,·ic. 
Ghimpaţi. 

Jud. VLAŞC.-\ 

t.123. HACOVITZA RAPHAEL (1919/1). - Şc. Po­
lilecJz. Miinchen 1919. Inginer. 

ROMAN 

1424. HACZ IOAN (1924/I). -- Şc. Politech. Buda­
ptsta 1913. Ing. în înlrepr. particulare. 

ORADEA, str. Cuza Vodă, 65 
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1425. RADESCU OPREA D. (1919/VI). -- Şc. suw~r. 

de situ. Brăneşti 1914. hig.-şef silv. Inspector ue 
control. Direcţia VI-a reg. silv. Constanţa. 

CONSTANŢA, str. Calomfirescu, 20 
i i . 

1J26. RADISLOVITS FRANCISC (1.922/~V). - Şc.' 
Politeclz. Viena 1878. Ing-şef. Şeful serviciului de 
Pod. şi Şosele clin Timişoara. 

TIMIŞOARA, IV, str. Mircea Vodă, 10 

' 

• ' I I . i I i ,„ ' ' 
' · ' ' i . , I ; 

1427. RADO ANDREI (1922/I). - Şc. Politech. Bu-
dapesta 1888.- Ing.-şef, inspec, principaL C.F.R. Cluj. 

CLUJ, str. Petru Maior, 11 

1428. RADOS LEOPOL Q(1923/I). - Şc. Politech. 
Budapesta 1896. Ing, Referent technic al Camerei 
de· comerţ şi ind11strie, fost prim consilier. 

CLUJ, calea Victoriei, 3:~ 

1429. RADOSI MAUTIŢIU (1928/11). - Şc. Politech. 
Budapesta 1919. Ing. antrepren. pe cont propriu. 

TG.-SACUESC, jud. Trei Scaune 

14:~0. HADOSLAV IOSIF (1922/IV). - Şc. Politech. 
Budapesta 1914. lng. Şeful serv. de Pod. şi Şos. 

Lugoş. 

LUGOŞ, str. Principele Carol, )2 ·· 

1131. RADU ELIE (1919/IX). - Şc. Politeclwică 

Bru:i:elles 1877. lng.-inspcc. G-ral. Preşedintele Con-

siliului Technic superior M.L.P. Preşedintele Con-­
siliului de perf ecţion.are al şc. Politeclmice. 
Tel. 5/33. BUCUREŞTI, str. Donici, :10 

1432. RADU GH .. E. (l918/IX). - S. N. P: S, Buc. 
18BL Ing. insp. G-ral. Director. Regional de Poet. 
şi Şosele. 

GALA ŢI, str. Domnească, 128, bis 

1133. HADU MIRCEA E. (1918/IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1U08. lng. insp. G-ral. Director în Direcţia 

G-rală de Pod. şi Şos. M.L.P. Profesor la Şc. Po-
litechnică. ' 

BUCUREŞTI, str. -Semi-Lunei, 5, sec. III 

l"J34. RADULESCU CONST. C. ( f925/V). - Şc. Poli­
technică Liege 1922. Inginer, Birou technic. 

BUCUREŞTI, str. Apolodor" 

1-135. RADULESCU CONSTANTIN A. (1918/IX).·­
S. N. P. S. Buc. 1898. lng. inspec,G -ral. 

BUCUREŞTI, calea Rahovei, 38 

1'136. RADULESCU CONSTANTIN N. (1918/IX).·-­
S. N. P. S. Buc. 1911. Ing. Libe.r profesionist, Prof. 
la Şc. de conduc. de lucrări publice Bucureşti. 

Tel. 352/80. BUCUREŞTI, 'itr. Gen. Anghelescu 63 
(Parter) 
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1437. RĂDULESCU IOAN V. (1927/XI). - şc. Poli­
technicii Buc. 1925. Ing. la serv. ridic. în plan. Casa 
Pădurilor. 

BUCUREŞTI, str. Dionisie, 52. sect. III 

1438. RADULESCU MARIN ST. (1919/VI). - Şc. 

super. de silv. Brăneşti 1919. Ing.-şef silv. Dr. la 
şc. super. p. cult. solului Viena. Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, B-d. I. C. Brătianu, 57 bis 

1439. RĂDULESCU MIHAIL N. (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1890. lng. Director G-ral la Soc. „Arif". 

BUCUREŞTI, str. Sf. Constantin, 24, sec. r 
1440. RADULESCU N. (1920/V). - S. N. P. S. Buc, 

1899. Ing.-şef inspecLor general în Direcţia C.F.n. 
CRAIOVA 

1441. RĂDULESCU DEODOR A. (1920/IX) .- Şc. 
Politech. •Charlottenburg-Berlin 1919. Ing. Direcţia 

Cadastrului Primăria Capitalei. 
Tel. 208/83. BUCUREŞTI, str. N. Filipescu, 23 

1442. RADULESCU THEODOR GH. (1928/11). - Şc. 

PoliteC/mică Buc. 1923. lnf. în serv. Tracţ. C.F.R, 
BUCUREŞTI, Depoul de Locomotive C.F.R. 

Calea Grh'iţei 

1H3. RADULESCU VLAD (1927/I). - Şc. Poli­
teclinică Buc. 1926. Ing. la Soc. „Electrica". Asisl. 
la şc. Politech. Buc. 
BUCUREŞTI, str. Carol Davila, 63, Vila Ne.lly s. VI 

1444. RAILEANU CONSTANTIN (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. Ing. insp. G-ral. Director al C. F, part. 
Secretar G-ral al Minist. Comunic.aţiilor. 

BUCUREŞTI, str. Esculap, 6 
j j I 

1445. RAINU AUREL D. ,(1919/X). - şc. Politecb. 
·Charlottooburg-Berlin 1914. Ing. Director G-ral al 
5oc. „Dâmboviţa". 

GARA FIENI, jud. Dâmboviţa 

1446. RALLET DIMITRIE (1923/IV). - Şc. centr. 
de art. şi Manuf. Paris 1919. Ing. la Soc. G-rală 

de constr. şi lucrări publice Bucureşti. 
IAŞI, str. Ralet, 4 

1447. RANTEA DIMITRIE (1928/Vl). - Şc. spec. de 
mine, Arie şi Manuf. Liege 1920. lug. în Minist. 
Lucr. Publ. Direcţia Apelor. P~of. de „Stiinţe· Apli­
cate" la şc. super. de Războiu. 

Tel. 218/21. BUCUREŞTI, str. Cametta, 11, et. I 

1448. RAPOŢEANU DRAGOMIR (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1897. lng.-şe.f. Fost subdirector G-ral 

C.F.R. 
BUCUREŞTI, str. Gh. Gr. Cantacuzino, 50, C. 
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1449. RAPOŢESCU IOAN N. (1923/IV). - şc: super: 
de silv. Buc. 1908. Ing.-şef silv. al Casei ŞcoaleJor. 

BUCUREŞTI, str. Dr. Felix, 62 

1450. RAPEANU STELIAN Z. (1920/11). - ,s. N. P. S. 
Buc. 1919. Ing. Dire.ctorul. Fabr. de tutun· Chişinău. 
Prof. supl. la şc. de conduct. de lucrări publice 
Chişinău. 

CHIŞINAU, .Fabrica de tutun 

1451. RARINCESCU IOAN G. (1919). - S. N. P. S. 
Buc. 1919. Ing. DirecLorul Energiei din Ministerul 
Industdei şi Comerţului. 

Tcl. 224/15. BUCUREŞTI, str. Cometa, 1 

1-152. HAŞCANU AUREL (1919/IX). - S. N. P. S, 
1916. lng .. liber profesionist. 

CERN A UŢI, sLr. :Mihai Viteazul, Hi 

1453. RAUŢA EUGENIO (1928/VI). - Şc. Politerb. 

1 Buc. 1925. Ing. sih. Şe.ful Ad-ţiei căei ferate silvice 
:R.~hia Lăpuşna. 

Jud. MUREŞ 

1454. REcI{ RUDOLF (1920/IV). - Şc. Polilcc/1. 
Viena 1898. Ing. DirecLor la uzina electrică. 

CERNAUŢI, Wojnarowicz, 8 

1-155. REICHENBERG DESIDERIU ( 1922;Vlff1. 
Şc. Polif ech. Budapesta 1918. Ing. subinspeclor de 
Lracţiune. C.F.R. , 

TIMIŞOARA, Depoul ele maşini C.f'.H. 

H56. HEINER MARK US ( 1922/Xl). - Şc. Polilecll. 
"Viena rnmi. lug. suhşef ele secţie. Dir. VIII rcg. 
Cernăuţi. 

CERNAUŢI, str .. Slovacki, 3 

U57. REINHORN 1\'CORITZ (1924/llI) .. - Şc. Poli­
technicâ Buc. 1922. Ing. Şeful secţiei 5-a întreţ. 

C.F.R. 
GARA BRATLA 

H58. REISS EMIL (1924/VII). - Şc. ?olilec/1. Bu­
dapesta 1906. Ing.-şef de secţie, secţia de in!reţ. 
C.F.R. Oradea Mare. 

ORADEA MARE, str. Petilfi, 2 

1459. REITTER IVAN (1923,'lll). - Şc. J>olilech. 
Blldapesta 1904. Ing.-şef la fabr. de vagoane 
„Astra". 

ARAD 

1-160. RENESCU ALEX. ( 1928/I). - Şc. Po.'iif'rli. 
_Buc. 1927. Ing. Subşei de secţie C.F.R. 

IAŞI, Pavilioande C. F.R., Râpa Galhen<l 

H61. RETEZAR GERASIM (1927/V). - Şc. Poli­
lec/inică. Budapesta 18n2. Ing.-şef ci. I. Şeful sen·. 
de Pod. şi Şos. Turda. 

TURDA, str. O. Vclits, 3 
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1 Hl2. REVESZ GEIZA ( 192G;X). - Şc. Politech. Bu­
dapesta 1903. Ing.-şef ele secţie C.F.R. secţia de 
întreţinere Satu Mare. 

SA TU I\IARE, str. Cantemir Vodă, 15 

L4G3. REVICI TEOFIL T. (1919/IX). - S . . \'. P. S. 
Buc. 1919. Ing. Şef de secţie în Direcţ. podurilor 
C.F.R. 
BUCUREŞTI, str. Dimitrie. Racoviţă, 14. sect. IV 

1 HH. REVf:S ANDREI (1924/IV). - Şc. Politccb. 
Blldapesfa 1912. Ing. la firma Tischer. 

CLUJ, str. Dr. V. Babe5 

1465. RIBAROF PETRE (HJ18/IX). - S. N. P. S. 
Buc. 1909. Ing. liber 1n·ofesionist. 

BUCUREŞTI, str. Isvor, 87 

UGG. RICHLITS CAROL (1924/I;. - Şc. PoWecll. 
Budapesta. Ing. liber profesionist. 

ORADEA, str. Coşbuc, 10 

1-W7. RIPEANU TRAIAN (;H. (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 19ml. - Ing.-şef el. I. lug, C.F,R, 

CRAIOVA, Cartier C.F.R. 

1 Hi8. RIPPER BRUNO ( Hl27.·l). - Şc. tecii· super. 
rieno 1908. lng. Secţia de întreţ. C.F.R. 

SIGHIŞOARA 

1169. RISSDORFER FRANZ ( 1919/X). - A cad. de 
mine Freibay 18!-Hl. Director G-ral Soc. „Petrolului 
Românesc". 

BUCUREŞTI, Bd. Domniţei 8, etaj. II 

1170. HlSSDORFER LEOPOLD (1919/X). - Şc. su­
perioară de silv. Ing. silv. T. Măgurele. 

T.-MAGURELE, str. Alex. Lahovari, 9 

1471. RITTENBERG AVRAM (1928/X). - Şc. Poli­
tecfinicâ Timişoara 1924. Ing. electromec. Proprie­
tarul biroului „Cryston". 

BUCUREŞTI, str. Sf. Vineri, 8, sect. I 

1472. RIZESCU GH. I. (1926/I). - Şc. Politech .Buc. 
1925. Ing. la a~el. C.F.R. Buc.-Griviţa, 

BUCUREŞTI, calea Moşilor, 299 
I ( 

1473. RIZESCU GH. T. (1926/I). - Şc.1 Politech. Buc. 
1923. Licenţ. în matematici. Ing.-şef de secţie in 
serv. Porturilor Maritime Constanţa. Prof. la şr.. 
navală. 

CONSTANŢA, str. Şt. Mihăileanu, 18 

1474. ROATA DUMITRU E. (1926/I) . - Şc. Poli!ech. 
Buc. 1925. Ing. la cons. tech. sifperior I\LL.P, 

BUCUREŞTI, str. Lăzureanu, 25, sec. VI 
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J-.175. ROBANESCU DEM. ( 1919/IX). - Şc. super. 
de silu .. Br.ăneşti 1906. Ing. inspec. Ci--ral ~Iembru 
în Consiliul Technic al păc1urilor. · 

BUCUREŞTI, Aleea Illank B. No. H 

1476. HOBEANU THEODOR (1926/VII). - Şc. Po­
lifechnică, secţ. silu. Buc. 1924. Ing. silv. Directia 
XII Regiunea silvică. 

MERCUREA CIUC 

1477. ROCHLITZ VICENŢIU (1926/pgI). - Şc. Poli­
technic.ă. Budapesta 1913.' Ing.-şef de secţie la' sectia 
de întreţ. C.F.R. Zalău. 

ZALA U, str. Eroilor, 6 

1178. ROCO MIHAIL (1918/IX). - s._ N. P. s. 189:s. 
Ing. Pensionar. 

BUCUREŞTI. str. Lipcanului, 11 

1:17n. RODEW ALD LUDOVIC ( 1920/IX). - Şc. Poli­
tec/znică Lemberg 1906. şi Şc. teclz. super. din 
Briinn. Ing. Prof. la şc. de conduc. de lucr. publ. din 
Cernăuţi. 

CERNAUTI, sLr. Câmpiilor, ~ 

1 t80. RODOTEATU STERIE ( 1920/VI). - Şc .. rnper. 
de silv. Brâneşti. Ing. şef silv. Şeful serv; amenaj. 
la Direcţia 3-a silv. Iaşi. 

IAŞI, Ale.ea Ghicai VOdă-Copou 
I l i : ; i :1 ~ 

1481. ROESNER Gl!STAV (1925/IV). - Şc. Poli-
tec/111ică Budapesta :1898. Ing. inspec. technic C.F.R. 

Gara BISTRIŢA 

1182. ROHR GHEORGHE A. (1920/IX) .- Se. Poli· 
fpC/znică. Clwrlottenburg-Berlin 1920. Ing. la Societ. 
,~Cre.ditul Techn~c·'. Asist. la şc. Politech. Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Dr. Tnrnescu, 8 
. 

1183. ROIU GHEORGHE (1918/IX). - Şc. Poli-
tec/inic.i Clwrlottenburg-Berlin 1906. Ing. Copropr. 
al Soc. exploat. pădurilor Runcu. 

BUCUREŞŢI, str. Polonă, 58 

1484. ROLANT MAXIMI,LIAN (1920/V). - Şc. Po/i­
technică. Viena 1909. Ing. Şef de secţie. Şef de 
birou tech. insp. L. C.F.R. Cernăuţi. 

CERNAUŢI, str. Consl.' Morariu: G 
. 

1485. ROMAN IOAN (1919/VI). -- S. N. P. S. Ruc. 
1909. Ing. Soc. „Aril". 

CURTEA DE ARGEŞ 

1486. ROMANESCU C. (1922/VI). - Şc. de mine 
Leoben 1906. Ing. Subdirector în Direcţia G-rală a 
::\linelor. Şeful inspec. II miniere Buzău. 

BUZA U, str. Carol, :H 
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1487. ROMER GHEORGHE CAROL (1925/V). - 1,199 .. ROSVAN PAUL (1923/VIII). Şc. Pnlitccfl. 

şc. Politeclz. llf iinchen 1923. Ing. Şeful serv. tech. 
al oraşului Mediaş. 
MEDIAŞ, jud. Târnava Mare, str. Lungă, 1 f) 

1488. ROŞANU ION (1918/IX). - S. N. P. S. R11('. 

1901. Ing.-şef, Subdirector Central C.F.R. 
BUCUREŞTI, Alecu Russo, 8, sect. III 

1489. ROŞCULEŢ IOAN (1920/Vll). Şc .. rnper. 
de silv. Br.ăneşti 1919, lng. silvic. Director al Sor. 
„Valea Zimbrului". 

BRAŞOV, Satulung-

1490. ROSDOL ALEXANDRU (1926/111). - Şc. Poli­
technică Dresda 1909.' Ing. Direcţ. G-rală de· poduri 
şi şosele M.L.P. 

BUCUREŞTI, str. Minotarului, .17 

1491. ROSENSTEIN IOAN (1919/V). - Şc. Pnli­
tec/mică Ziirich 1897. Ing. înlreprinzător de lucrări 
technice şi industriale. 
Tel. 368/66. BUCUREŞTI, str. Schitu Măgureanu, 23 

1492. ROSENZWEIG AVRAM (1918/IX). - Şc. dP 
mine Liege 1910 Ing„ Subdirector. C.F.R. 

BUCUREŞTI, str. Sf. Voivozi, 12 

1493. ROŞESCU GHEORGHE (1919/XII). _:_ Şc._sup~r. 
de silv. Buc. Ing.-şef silv. Domeniile Soc. An. 
„Uzinele de Fier şi Domeniile din Reşiţa". 

ORA VITA, Domeniile U. D. R. 

1-194. ROŞESCU PARASCHIV (1919/XII). - Şc. super. 

de silv. Buc. 1918. Ing.-şef silvic. Şeful ocol. silY. 

Trivalea Piteşti. 

Jud. ARGEŞ 

1-195. ROŞIANU GEORGE D. (1919/1). - S.N.P.S. 
Buc. 1916. Ing.-şef. Subdirector al Direcţ. con~. 
technic superior M.L.P. 
BUCUREŞTI, str. Precupeţii Vechi, 63, Seci. 3 

1496. , ROŞU DAN ILA (1919/XII). - Şc. de sif11. 

Chemnitz 1917. Ing.-şef silv. Şeful ocol. silvic Zlatna. 
Jud. ALBA INFERIOARA 

1497. ROŞU TRAIAN (1925/VI) .. - Şc. Politeck 
Buc. 1925. Ing. silv. Şeful ocolului silvic Baia-Sprie. 

Jud. SATU MARE 

1498. ROŞU VASILE (1918/1). - S.N.P.S. Buc. 18flD, 
Ing. insp. gl. Directorul serv. hidraulic, Minist. 
Comunic. 

BUCUREŞTI, calea Victoriei 5, etaj. l\' 
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Budapesta 1890. Ing. liber profesionist. 
ARAD, str. Romanului, 1 l 

1500. ROTARU CONST. N. (1923/X). - Şc.Politech. 
Buc. 1922. Ing. la Uzina electrică Grozăveşti. 

BUCUREŞTI 

1501. ROtH ERHARD (1927/IV). - Şc. tech. s111i. 
MiinChen 1925. Ing. la fab~. Hann & Co. 

MEDIAŞ, str. Honterus, 13 

1502. ROTH FRITZ (1925/X). - Şc. Politec/z. Bu­
dapesta 1911. Inginer. Director la firma Demet<'r 
Gartner & Co. 

BRAŞOV, str. Gărei 58 C. 
! ; 

150:~. RUCANI JaK C. (1920/IX). - Şc. spec. nat. 
din Grignon 1889: Ing. agricol. Inspector. Intreprin­
dc.rile D-nei G-ral Elena Grigorescu. 

Jud. BACAU, Corn. Oituz. 

150-1. RUCANI IOAN C. (1918/IX). - Şc. Centr. 
de .4.rte şi Manuf. Paris 1893. nlg. liber profes. 
Expert în mater. petrolif. 

BUCUREŞTI, str. Te.odor Aman, 31. Seci. II 

1505. RUDBERG LOUIS ( 1920/111). - Şc. Politer/1. 
Ziirich 1919. Ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Labirint, 30 

1506. RUDI .MOISEI (1921/X). - Şc. Politech: ])arm­
stadt 1909. lng. liber profesionist. 

CHIŞINAU, str. Ograda Armeană 
colţ cu str. AlexandroYsca 

1507. RUDICH ARMAND (1922/1). - Şc. Politer:/1. 
Viena. Ing. Directorul sucursalei „~lecano", S. A. 
Cernăuţi. Birou technic. 

CERNAUŢI, str. Wojnarowicz, 1 

1508. RUDOLF ALFRED (1925/V). - Şc.' de mine 
Selmeczbanya 1923. Ing. de mine. Şeful explo.11. 
minei „Cl10riy'', Soc. Petroşani. 

1 VULCAN, jud. Huniedoara. 

1509. RUSA-ABRUDEANU DUMITRU (1925/IV). -­
Univers. din Birmingam. lng.-şef de exploat. la SoC'. 
Româno-A:piericană, Runcu. 

BUCUREŞTI, str. Franklin, 5 

1510. RUSS ALEXANDRU L. (1920/1). - S.N.P.Ş. 
Buc. 1906. lng.-şef. Directorul mişcărei C.F.R. 
BUCUREŞTI, str. Gr. Cantacuzino, 7 (f. Frumoasă) 

' : 
1511.'. RUSSU IOAN ( 1923/V). - Şc. Politeclz. Buc. 

1922. Ing. la serv. apelor, reg. IX-a Cluj. 
CLUJ, str. Miko, 32 
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1512. SABU CAROL (1919/I). - Şc. Politechnic.ă 

Ziirich 1906. Jng. chimist. Delegat al l\linist. ele 
Industrie la mina Ojasca. 

BUCURFŞTI, Prelung: PolonJ. 
Parcul Cornescu, str. A. t 

1513. SACARA NICOLAE GR. (1919/XII). - S.N. 
P.S. Buc. 1913. Ing. · întrepr. partic. şi ing, hot. 

PLOEŞTI, str. Găge.ni, 20 

1514. SAEGIU EMIL (1918/IX). - S.N.P.S. Buc. 
1916. In~.-şef de divizie în Dir. G-lă de construc. 
de căi ferate. 

BUCUREŞTI, str. Berzei, 70 

1515. SAEGIU NICOLAE (1918/IV). - Şc. de mine 
Paris 1886. Ing.-şe.f de mine. Pr~f. la şc. polilech. 

BUCUREŞTI, str. Clopotari Vechi, 23 

1516. SAIOVICI FRANCISC (1922/II). - Şc. Polii. 
Budapesta 1905. Inspector C.F.R. 

SA TU MARE, Inspecţia cfr. 

1517. SAGER LEON (1921/II). - Şc. Politech. Char 
lottenburg-Berlin 1920. Ing. la Soc. Română de 
întreprinderi. 

BUCUREŞTI, cale.a Rahovei 146, Sect. VI , 

1518. SALGO DESIDERIU (1922/IV). - Şc. Poli!. 
Budapesta 1895. Ing.-şef. Şeful serv. de pod. şi ~;os. 

din Solnoc-Dobâca. 

1519. SALIGNY MIHAIL (1918/IX). - S.N.P.S, Buc. 
1904. Ing. insp. Gl. Subdi:riectorul serv. hidr. Prof 
la şc. de. conduc. de lucr. publ. 

BUCUREŞTI, str. Palas, 3 
I 

1520. SÂMBOANU DIONISIE (1928/I). - Şc~ Polii. 
Buc. Ing. la Fabr. de avioane Braşov. 

BRAŞOV, str. Prundului, 5 

1521. SAMFIRESCU VICTOR (1919/XI). - Şc. Po­
litecfl. Miinclten. Ing. Subdirector C.F.R. 

BUCUREŞTI, str. Paris, 9 
(Parcul Bonap~te) 

1522. SANCIALI AUREL (1918/IX). - Şc. Poli!Pch. 
Viena 1907. 

BUCOVAŢ-BASARABIA 

1523. SANCIALI TRAIAN ( 1918/IX). - Şc. Polifrclz. 
Vh~na 1906. Ing.-şef de secţie, serv. înlreţ. C. r.lL 

BUCUREŞTI, Bd. Ferdinand, 53 
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1524. SANDOR ERNEST (1922/IV). - Şc. Polit~clr. 

Budapesta 1911. Ing. la serv. de pod. şi şos. Ti-
mişoara. 

TIMIŞOARA, str. Iosif Gaal, 3 

1525. SANDULESCU CORNELIU (1928/XII). - Se. 
Politech. Buc, 11926. Ing. în Centr. Cooperal., AsisL 
la Şc. Politech., Profes. la şc. de aviaţie. 

BUCUREŞTI, str. Gen. Angelescu) 3G 

1526. SANTOMA MARCU (1919/XI). - Şc. Poli­
tech. Ziirich 1907. Ing. Intreprinderi de conslrnc 

BUCUREŞTI, str. Traian, 218. Seci. IV 
' ~ ' j ' 

1527. SAPUNARU GHEORGHE (1919/II). - S.N. 
P. S. Buc. 1900. Ing. Director Gl. al Soc. Clădirea 
Românească. 

BUCUREŞTI, str. Pia Brătianu, 5 
\ ' -1528. SARA EUGEN (1926/XI). ~ Şc. supe?r. dP 

silu. Chemnitz 1915. Ing.-şef silv. Şeful serv. person. 
Direcţ. XII-a. Reg. silv. Mercurea Ciuc. 

MERCUREA CIUC 

1529. SARAŢEANU MIHAIL (1925/IX). ~ Şc. de 
mine Pari:> 1899. Ing. Subdirect. Direcţia Tracţ. 

D. G. C.F.R. Prof. la şc. profe.s, C.F.R. 
BUCUREŞTI, str. Gen. Berthelot, 65 

1530. SARMAZEY ANTON (1921/IV). - Şc. Pofil. 
1919. Ing. la serv. de poduri şi şos. din Arad. 

ARAD, str. Românului, 7 

1531. SASSU CONSTATIN (1919/X). - Şc. Polilec/J. 
Ziiri<;h 1890. Ing.-şef. el. I. Liber profesionist. 

BRAŞOV, str. Ecaterinei, 128 

1532. SAXONE AUREL (1928/IV). - Şc. Polileclt. 
Clzarlottenburg-Berlin 1924. Şeful serv. tech. la 
S.A.R. Fraţii Wurm. · 

BUCUREŞTI, Str. Negru Vodă 3 Sect. I 

1533. SAVESCU MiRCEA (1928/IV). - Şc. Politech. 
Buc. /ng., SubşeJ de secţ. Minist. Comunic. Serv. 
Porturilor Maritime Constanţa. 

PORTUL CONSTANTA 

153,!. SAVESCU VICTOR I. (1918/IX). - S.N.P:Ş. 
Buc. 1916. Ing.-şe,f. Şeful serv. de pod. şi şos. al jud, 
TREI SCAUNE. . 

1535. SBURLAN .DIMITRIE A. (1925/X). - Şc. de 

silu. Buc. 1922. Ing. silv. Casa Pădurilor. Direct. 
amenaj. Asist. la şc. polilech. 

BUCUREŞTI, str. Arcului, 8 

1536. SCÂNTEE GAVRIL (1928/I). - Şc. Polilrc,'i. 
Buc. 1 B27. Ing. în dir. construc. de. căi ferate. 

BUCUREŞTI, str:- 11 Februarie G 
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1537. SCHARBEHT FRIDERIC Dr. (1923/111). 
şc. super. de silv. Viena 1910. Ing.-şef silv. la 
Ad-ţia G-lă a fond. bis Bucovina secţia de amenaj. 

, CERNAUŢI str. Balmos· :No. 2 

1538. SCHENKELBACH BRUNO (1923/I). - Şc. 

Polileclz. Viena 1909. Ing. liber profesionist. 
CERNĂUŢI, str. Iancu Flondor, JO a. 

1539. SCHIER FRANCISC ( 1927/I). - Şc. Politech. 
Budapesta 1897. Ing.-şef. Şeful sen. de pod. şi 

şos. al jud. Ciuc. 
MERCUHEA CIUC, str. Brătianu, ,19 

1540. SCHILERU GHIGORE F. (1926/I). - Şc. Po­
litec/z. Praga 1925. Ing. electr. Soc. Lupeni. 

BUCUREŞTI, str. Roma, 6 
' 

1541. SCHINDLER EDGAR (1922/I). - Şc. Politeclz. 
Praga 1903. Ing.-şef. el. I. Şeful serv. apelor reg. 
XII Bacău. 

BACAU, str. Bacău-Ogna, 21 

1:542. SCHMERGEL IACOB (1922/VI). - Şc. Poli!Pr./:. 
l.emberg 1905. Ing.-şef. Inspectoratul X de pod. 
şi şos. Ce.rnăuţi. 

CERNĂUŢI, str. Aron. Pumnul, 91 

1543. SCHMIDT ENRIC (1920/VI). - Şc. Polilr!r:!I. 
Brilnn 1891. Ing. Dir. tech. al soc. „Albina" c. g. I, 

CEHNAUŢI, str. V. Conta 

1541. SCHMIDT HELLMUTH (1925/V).-Şc. de mine 
Selmeczbanya 1922. Şef de exploat. Societ Lupeni. 

Jud. HUNIEDOARA 

1545. SCNEEBAUM ABRAHAM (1920/IV). - Şc. 

Politech. Viena 1888. Ing.-şef. Inspec. princ. c.f,r. 
CERNĂUŢI, str. Grădinei, 23 

1546. SCHNURER IOAN (1923/V). - Şc. Polifech. 
Briinn 1922. Ing. la fabr. „Astra". 

ARAD, str. Cosbuc, 32 

1547. SCHONPFUNG VICTOH (1922/IV). - Şc. Po­
litech. Budapesta 1897. Ing.-şcf. Şeful serv. de pod. 
şi şos. al jud. Năsăud. 

BISTRIŢA, Serv ~ .Technic 

1548. SCJIORSCl-IER IOAN (1923iVI). -' Şc. de· mine 
şi silu. Chemnitz 1914. Ing.-silv. Şeful ocol. sih·ic 
Frumoasa. 

MERCUREA CIUC 

1549. SCULLER ALFRED (1927/IV). - Şc. sup!."r. 
tecii. Viena 1906. Ing. liber profesionist. 

BRAŞOV, Şirul Cetăţui, 10 

1550. SCHUMIDA NICOLAE (1924/1). - Şc. Po­
lifech. Viena 1919. Ing. în serv. Direcţ. II de pod. 
şi şosele Cluj. 

CLUJ, calea Victoriei, 13 

1551. SCH"\VARTZ ALEX. (1923/11) .- Şc. Poli­
tec/znică Clwrlottenburg-Berlin 1922. Ing. liber pro-

fesionist. 
PLOEŞTI 

1552. SCHWARTZ JACUES (1919/Xll). - Şc. Po­
liteclznică Zii.rich 1905. lug. Antreprenor de lucr. 

BUCUREŞTI, str. Cantacuzino, ~H 

1553. SCLAVONE CONS. (1925/V). - Şc. Politeclz. 
-Clwrlottenburg-Berlin 1924. Ing. Birou de lucrări 

de. hidraulică şi instalaţiune de forţă. 

TIFEŞTI, judeţul Putna 

1554. SCLAVU IOAN P. (1920/VI). -- Şc .. rnper. de 
silv. Brăneşti 1914. lng. subinspec. silv. Confer. şi 

Director al şcolilor de conduc. şi brigadieri silYici. 
Brăneşti. 
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ILFOV 

Li55. SC:RVŞEANU EUGENIU (1928/II). - Şc. Po­
litec!z. Buc. 1927. Ing. în Dir. G-lă' de Pod, şi 

~os. M.L.P. 
BUCUREŞTI, str. Dr. Raţiu, 10, sect. II 

1556. SCRABA MODEST (1919/XII). - Şc. Politech. 
Yiena 1905. Ing. subinspector silvic, şeful sen'. 
conslrucţ. din Ad-ţia Fondului bise.ricesc ort. rom. 

CEHNAUŢI, str. Iancu Flondor, 30 
, I '.f ! , ~ ;;„J 

1557. SCRIBAN NICOLAE I. (1918/IX). - Acad. de 
mine Freiberg 1916. Ing: subdirector. Şeful inspecto-
ratului II minier. 

PLOEŞTI, str. Gen. Orero, 10 

1558. SCRIMA NACU ( 1919/Xll). - Şc. supn·. d.„ 
silv. Buc. Ocol. · silv. 

ORĂŞTIE, Jud. Huniedoarn 

1559. SCUL Y XEN O FON K. ( 1920/V). - Şc .. rnpa. 
de silv. Brâneşti 1894. Inginer. Consilier silYic 
Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, str. Zefirului, 32. Sect. IV 

1560. SCUTARU GHEORGHE M. (1918/IX). - S.N. 
P.S. Buc. 1888. Ing. Inspector general. Inspeclor 
general de control C.F.R. 

BUZAU 

15G1. SCUTARU IOAN GH. (1918/IX). - Şc .. mpf'r. 
de agr. Berlin 1902. Inginer agricol. 

CERNAUŢI 
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1562. SEBESTYEN MAURIŢIU (1924/1). - Şc. Po­
litec!z. Budapesta 1902. lng. liber profesionist. 

ORADEA, str. General Moşoiu, 1-l 

1563. SECELEANU IOAN (1919/XI). - Şc. super. 
de silu. Brâneşti 1907. Ing. Inspector silvicr la Serv. 
ridicărilor în plan, Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, str .Melodiei, 6. Sect. I 

156·1. SEGESDY ARPAD (1922/IV). - Şc. Polilec/1. 
Budapesta 1919. Ing. ataşat la serviciul de Poduri 
şi Şosele Deva. Prof. la Şc. de ucenici din D~va. 

DEVA, str. Nicolae, Iorga, 10 

1565. SELAGEANU AUHEL (1919/IV). S.N.P.S, 
Buc. 1919. lng. Inspector C.F.R. Insp. XIII T, 
Buzău„ 

BUZAU, Locuinţele c.f.r. 

1566. SENCOVICI DIMITRIE (19?0/XII). - .lecui. 
de mine Freiberg 1903. lng.-şef. Ing. hotarnic. 

BUCUREŞTI, calea Dorobanţilor, 2-l 

1567. SENI ALBERT (1920;VI). - Şc. Polffrch. 

Ziirich 1918. Ing.-şef de secţie L.D.G. 
BUCUREŞTI, str. Precupeţii Noi, 21 bis 

1568. SERGESCU B:\HBU (1923/VII). -' Şc. de m?ne 
Paris 1921. Licenţiat în matemalici. Ing.-şef Steaua 
Hom:înă. 

MOINEŞTI 

15li9. SEHGHI \'A.SILE (1919/XI). - Şc. de electr. 
din Paris .rn13. Licenţiat în şliinţe Universitatea 
Paris. AbsolY. l\Iatemat. Univers. Iaşi 1906. Direc­
torul serv. electr. şi tracţ. municip. Iaşi. Conf. la 
Facult. de ştiinţe dela Univers. din Iaşi. 

IAŞI, str. Lozonschi, 50 

1570. SEVERINEANU CORNELIU (1920/VIII). -­
şc. Politech. Miinclzen 1913. Ing; inspector princip. 
Direcţia C. F. R. 

TIMIŞOARA 

1571. SFETCOVICI CONSTANTIN I. (1920/111). -
Şc. super de silu. Brăneşti 1910. Ing.-şef siJvjc. 
Liber profesionist. . 

PIATRA NEAMŢ, str. Frumuşică, :3 

1572. SFINŢESCU CINCINAT I. (1919/VIII). - S. 
N.P.S. Buc. 1910. Ing.-şeJ. Director G-ral al C.as<.'i 
Lucr. Municip. Buc. Prof. la şc. super. de arhi­
tectură, şi şc. super se ştiinţe de· stat. 
Telefon 310/0.1. 

BUCUREŞTI, str. Barbu Delavrancea, 43 et. 
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1573. SFINŢESCU TIBERIU (1919/111). - S. N. 
P. S. Buc. 1905. lng.-şef. Inspector general de 
control C.F.R. 

BUCUREŞTI, str. Te.mişana, ;) 
I I 1 .-r. 

1574. SIADBEYG TRAIAN (1928/I). - Şc. Poli!ech. 

Buc. 1925. lng. la Soc. Edilitatea. 
IAŞI 

1575. SIEFERT FREDERIC (1919/11). - Şc. Pofi.­

tech. Clzarlottenburg-Berlin 1915. Ing. Intreprinzător 
de lucrări publice. şi particulare. 
BUCUREŞTI, str. Victor Emanuel 111 No. 29, 

Sect. III. 

1576. SIEGLER ITIOS (1919/1). -,.--- Şc. Politeck 
l~fiinclzen 1903. lng. Intreprinzător de lucrări puhl. 
şi particulare. Birou technic pentru orice proect. 
constr. civ. 

'BUCUREŞTI, calea Griviţei, 193, ct. I 

1577. SILEZIANU ALEXANDRU (1920/IV). Şc. 
Politech. Ziirich 1893. Ing. inspector la C. F. par­
ticulare din Bucovina. 

CERNAUŢI, str. Isopescu, 11 

1578. SILEZEA.NU GH. (1927;111). - Şc. Poliler!i. 
Buc. 1925. lng. la Soc. „De.Ita". 

BUCUREŞTI, str. N. Gale.seu, 22. Sect. III 

1579. SILIAN SAMOIL A. (1925/XI). - Şc. Po­
litech. Buc., sec(. si/u. 1924. Ing. Şeful ocolului 
silvic Strâmbu-Băiuţului. 

Jud. SOMEŞ 

1580. SIMON ALEXA (1922/IV). - Şc. Polit 0 c/i. 

Budapesta 1901. Inspector Teclmic. 
! CLUJ, str. Moţilor No. 63 

1581. SIMIONESCU IOAN (1918/XII). - Şp. super. 
de silu. Br.ă.neşti Ing. insp. Gl. silv. Directorul îu 
Ad-ţia Centrală a Casei Pădurilor. 

BUCUREŞTI, Bd.' Brătianu, 57 bis. Se.ct. III 

1582. SIMTION NICULAE C. (1920/X). -- Şc. Pn­
litec!z. Budapesta 1919. Ing. Arhitect clipi. .\rhi­
techll oraşului Braşov. 

BRAŞOV~ Primăria 

1583.SINDLER MIHAIL (1921/X). - Şc. Pnlilec/1. 

Viena 1913. lng. Directorul Fabricei „Furnica". 
CERNAUŢI, str. Aviator Gagea~ 7 

1584. SINGHER ALEX. (1926/VII). - Şc· Polits:c!1. 
Timişoara 1924. Ing. me.c. clectr. lug. de exploal. 
a Fabricei de vagoane „Moara Mare", Timişoara. 

TIMIŞOARA III, str. G. Brâncoveanu, lO 
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1585. SIPERCO EDUARD (1926/I). - Şc. de Pod. 
şi Şos. din Moscova 1917. Ing. subşei de secţie cfr. 
Secţia L. 5. · 
BAIA MARE, str. Valea Roşie, Vila d-lui Totorian 

1:>86. SIPICEANU VASILE I. (1921/X). - S.N.P,Ş. 

Buc. 1920. Ing.-şe.f de şantier la Societatea Foraky 
Homâne.ască. 

GURA OCNIŢEI, prin Târgovişte 

1!l87. SLANICEANU TEODOR (1919/II). - S. l..1. 
P. S. Buc. Ing. ad-tor' delegat la soc. „Vega". 
Antreprenor de lucrări. 

BUCUREŞTI, str. Romană, ,11 

1588. SLAVESCU OLIVIU l. (1924/II). - Şc. Po• 
litech. Clwrlotlenbllrg-Berlin 1923. Ing. la Soc. 
Reşiţa. 

"' BUCUREŞTI, Bd. Lascar Catargiu 

1!i89. SOCOL ANDREI (1927/XI). - Şc. Politec/1. 
Budapesta 1920. Ing. Şeful serv. Lech. al Munici· 
piului Braşov. 

BRAŞOV, Târgul Inului, 35 

1 G90. SOCOL VALER ( 1923/I). - Şc. de mine r:!1e­
nit: HlOr>. Ing. Dire.clor în l\linist. de Induslr. şi 

Corner~. Minele de cărbuni Petroşani-Lonea. 

Jud. HUNIEDOARA 

1G91. SOLACOLU l\IARCEL G. (1921/XII). - Şc. Po­
lilech. Praga 1921. Ing. Director Soc. „Lignitul". 
Ing.-şef. Soc. Petrolul Românesc. 
Tel. 201/83. BUCUREŞTI, str. Carageale, 19 

1!l92. SOLOMON CONSTANTIN (1918/IX). - 1lcad. 
dP mine Freiberg 1911. Ing. de mine. 

BUCUREŞTI, slr. Dionisie, 35. Scct. I 

1593. SOLOMON EM. P. ( 1924/XI). - Şc. Sllper. 
de silv. Chemnilz 1899. lng. inspector G-ral în 
Ad-ţia Domeniului Coroanei Borca. 

: Jud. NEAMŢ 

15!H. SOMMER RAOUL VERA (1920/XI). - Şc. 

Politech. Clwrlollenburg·Berlin 1909. Consilier Lech. 
al Firmei ·arhitecţii G. M. Cantacuzino. S. Sch­
mie.digen. 

BUCUREŞTI, str. Astronomului, 4. Sect. 2 

1595. SONTAGH IOSIF (1928/V). - Şc. suprr. de 
situ. Chemnif::.. Şeful ocol. silvic Hegina Elisabeta. 
Tarcău. 

Jucl. NEAMŢ 

1596. SONNTAG CAROL (1919/Xl). - Şc. Politcrh. 
(:Jwrlottenburg-Berlin 1911. Ing. liber profes. 

BUCUREŞTI, sir. Logofătul Nistor, fl 

1597. SORESCU IOAN (1921.IIX). Şc. Centrahi. 
de Arte "Şi Manuf. Paris 1920. Licenţ. în .)tiinţc 

Paris. Ing. Antreprenor de lucrări, Exploat. Fo­
restiere. 
BUCUREŞTI, str. Barbu Catargiu, 7. Sect. II 

1598. SPARGER VASILE (1927/IV). - Şc. Politec/i. 
Budapesta 1914. Ing. Şef de secţie de constr. şosele 
naţion. Deva-Brad-Beiuş-Oradea-Sect. Ciuciu. 

BOZOVICI, Jud. Caraş 
.1 

1599. SPIRESCU TH. (1920/II). - Şc. de ape şi 

p.ăduri Nancy 1885. lng. inspector silvic la Băn· 
cile Populare. 

BUCUREŞTI, str. Martirului, 111 

1600. SPIVAK SMIL (1928/V). - şc. spec. de geniu 
civil Gand 1925. Ing. liber profesionist.· 

BUCUREŞTI, str. Lucaci, 79. Sect. IV 

1601. STAICULESCU EMILIAN (1925/V). ·- Se. 
Politec/micâ Buc. 1925. Ing. de mine, Societatea 
Lupeni, Mina Victoria. 

LUPENI, jud. Huniedoara 

1602. STAIŢIU IOAN (1920/I). - Şc. Politechnici 
:Bwiap('.<;fa 1910. Inginer, inspecţia de tracţiune C. 
F. R. Arad. 

ARAD, B-dul Carol 37, I. 7. 

1603. STAMATESCU CORNELIU (1926/I). - şc. Po­
litech. Buc. 1925. Ing. în Direcţia Atelierelor c.f,r. 
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BUCUREŞTI, str. Şt. Mihăileanu, 10, Sect. IV 
I 

1604. STAMATESCU GHEORGHE (1918/IX"). ·- S. 
N.P.S. Buc. 1915. Inginr.r inspector serv. tracţ 

C. F. R. 

BUZJ.U 

1605. STAMATESCU GHEORGHE D. (1918/IX). --­
Şc. super. de silv. Brăneşti 1907. Ing. subinspec. 
silvic la Direcţia X-a silv. Sebeş. 

Jud. ALBA 

1606. STAN AUREL (1919/XII). - Şc. Politechnică 
M iinC/zen 1904. lng. inspector principal Direcţia 
regională Cluj. 

CLU.Ji Szechenys No. 1 

1607. STAN CIOBANU GEOHGE (1925/IV). - 5c. 
Polilech. Buc. 1924. Ing. silv. la Centr. Cooper. 
de pro<l. şi consum, direcţ. forest. Nucet. 

Corn. Be.sleloiu, jud. DÂMBOVIŢA, of. Nucet 

1608. STAN DIMITRIE A. ~1919/XII). - S.N.P.S. 
Buc. 1919. Ing. la Soc. ,,Edilitatea". Asist. la şc. 
Politech. Buc. 

BUCUREŞTI, Ale.ea Mântuleasa, 1 
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1G09. STAN TRAIAN (1925/VI). - Şc. Politech. 
Buc. 1925. Ing. silv. Ocolul silvic Horezu. 

J1•d. VALCEA 

1610. STANCIU i\'ICOL\E (Hl1!VX). -- Şc. Politech. 
Rwia pesta HJ01. Ing. Direcloru I sen. de înlr.:ţ. 

C.F.R. Dire~ţia Cenlrală Cluj. 

Hi11. STANESCU XICOLAE < 192{/I). - Şc. Poli· 
frch. Praga HJ22 .. lug. Director la soc. ~,Astra". 
Asist. la şc. polilech. Buc. 

BUCUREŞTI. slr. PoLeraşi, 7.' Sect. V. 

1612. STANESCU :\'.ICU (Hl27;I). - Şc. super. de 
silu. Buc. 192:3. lng. silv. Şef al ocol. ::ii\'. Prut, 
Ungheni. 

OFICIUL NEUŢENI 

Hi13. STANESCU RO~IEO <~. (.1927/XI). - Şc. Po· 
litech. Buc. 1926. Ing. la sen. ridic. în ph n. Casa 
Pădurilor. 

BUCUREŞTL Bd. Brătianu 57 bis, Sec!. III 

1fi14. STANESCU STAi\' (Hl20/\'î. -- Şc. SU/J?I'. de 
silv. Brăneşli 1903. Ing. inspector silvic. Cas'.l PJ.­
durilor, Direcţia exploatărilor. 

BUCUREŞTI, str. Dl·. Sergiu, 1-l Sect. II 

Hi13. STANESCU VASILE I. : 1919,iXIIJ. - Şc. su71er. 
<IP silv. Brăneşti HJ20. Ing. silvic. Şeful ocol. silvic 
Bazargic. 

Jud. C:\LL-\.CHA, Ocol. silvic Bazargic 

1616. STANESCU VASILE T. (19Hl/l). - Şc. Polif<>c!" 
Ziiricfz 18H3. Ing. inspe.c. g-ral. Subdirector G-n1L 
în Direcţia (~-lă a apelor M.L.P. 

BUCUREŞTI. str. Solon, 3, Sect. III 

Hi17. STARK VIRGIL (192-l 1IX). - Şc. Poliler!i. 
ZiiriC/i 1924. Ing. Coproprietarul SocieLăţci Inlr('­
princleri Miniere şi Induslr. 

BUCUREŞTI, slr. Romana No. 5. SecL. III 

Hi18. STATESCU IOA~ D. (mm/III). - şc. !ill,TJ!"I', 

tle silu. Brăneşti lt:m. Ing. inspcclor silvic. Ing. 
hotarnic, Direclor regional silYiS Pileşti. 

PITEŞTI, str. Lascar CaLargiu, 13 

rnrn. STATESC:U STELL-\.~ I. (1919/XII). - şc. 

.rnper. de si/v. Buc. 1919. lng.-şef. silv. Direcţia 

XII reg. silvică. 

MERCUREA-CITJC 

Hi20. STA VAH GRIGORE r. .. ( HH8/IX). - S.N.P.S. 
!Juc. I ng. An Lreprcnor de· lucrări puulicc. 

BUCUHEŞTI, slr. Francmazonă, 16: Sect. II 

1621. ŞTJ:FANY IlJLIU (1926/XI). Şc. super. de 
silv. ·Cftemnilz 1911. Ing.-şef al ocol, silv. Tftrgu­
Săsesc. 

Jud. TREI SCAUNE 

1622. ŞTEF.ANOV bDMITRU . (1921/X). - Şc. P(J· 
Wecb. Kiev 1920. Ing. inspector induslrial la ~'i­

nist. de. Industr. şi Comerţ. 
CHIŞINAU, str. Iaşi, 5 :1. 

1623. ·~TEFANOV NICOLAE (1924/1). - Şc. Poli­
tech. Kiev 1913. Ing. Şeful serv. de Pod. şi Şos. 

jud( ţul Ismail. 
ISMAIL, Se.rv. de Pod. şi ~,ios. 

162"1. ŞTEINBERG HEINRICH (1924/III). - Şc. 

Poli tec II. Darmstadt 1905. Ing. Ad-lor cleJ ~gal al 
Soc. „Technica-Universală". S. A. 

BUCUREŞTI, calea Dorobanţilor, 13 

1625. STEINER ISIDOR (1925/l). - Şc. J1olitech. 
Bm:apesta 1902. Ing. mecanic. Inspector I rincipal 
C.F.R. Subşe,ful atel. princ. Cluj. 

CLUJ, calea Regele Ferdinand, 107 

Hi26. STEINHARDT OSCAR (1919/X). - Şc. Po· 
litec/.. Zilricll 1900. Ing, Director al Soc. Forest. 
„Arge 5ul" şi la Soc. „Clucereasa". 

BUCUREŞTI, str. Scaune, 18 

1627. STFNZEL RUDOLF (1920/V). - Şc. J'olifrcl1. 
Praga 1912. Ing. Şeful servici ului de Pod şi Şos. 

Rădăuţi. 

RADAUŢI, Sery. Tec-hnic 

1628. STERHA IOSIF (1919/VI). - Şc. supa. de 
silv. Brăne{.ti 1909. Ing. subinspec. silvic Bil'sa([id 
Oltului. 

Jud. TREI SCAU~E 

1629. STERIAN IOAN (1919ill). - S.N.P.S. Ruc. 
1903. Ing.-ş·ef. Prof. la şc. super. de agricult. Buc 

Conf. la Inst. Lech. Univers. Buc. 
BUCUREŞTI, str. Polizu, 11 

16:~0. STERN TOBIAS (1920/IV). - Şc .. Polite,·h. 
1 iena 1898. Ing.-şef. Inspector principal technic 
Inspecţia T. Cernăuţi. 

CERNAUŢI, str. Cerna, 4 

1631. STHII GH. M. (1920/lX). - S.N,P.S. Bm" 
1~H1. Ing.-şef ci. I. . Subinspector de cenlral tech -
nic C.F.R. 

IAŞI, Cartierul cfr. Râpa, Galbenii 

1632. ~.TINGHIE BUJOR N. (1918/IX). - S. N. P. 

68 

S. J,'uc. 1911. Ing. Directorul Soc. ~,Frigul". Prof. 
la şc. de conduc. de lucr. publ. · 

BUCUREŞTI, Aleea Emil Costinescu, 13 
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1633. STINGHIE MIRCEA N. (19191 Il). - S. N. 
P. S. Buc. 191-!. Ing. inspector, s· rviciuf de în­
treţinere C.F.R. L. 7. 

163,1. STINGHIE VINTILA (1918/IX ). - Şc. super. 
de silu. BrăneşU 1908 şi Şc. super .. 'din Zuriclz H 16. 
Profe.sor la şc. Politechnică. Ingi ier inspector s:l-
vic. ~ BUCUREŞTI 

1635. STOENESCU ANGHEL (19L9;IX). - Şc. P()· 
liteeh. Charlottenburg-Berlin 1f 19. Ing. la Banca 
Generală a Ţării Româneşti. 

BUCUREŞTI 

1636. STOICA DUMITRU (191!!/I). - S.N.P.S. Ruc 
1912. Inginer. 

BUCUREŞTI, str. V :.ronica Miele, 2 Sosea 
. 

1637. STOICA DUMITRU (1'Jl9/I). - Şc. de· mine 
Leoben 1909. Ing. Director de mine. 

PLOEŞT1 , str. I. C. Brătianu, 21 

1638. STOICA F. ( 1923/IV !· - Şc· super. de silo. 
Buc. 1921. lug. silv. ~~ful ocol. sil\·. Sloiceşli. 

Jud. ARGEŞ 

Hi39. STOICA GHEORG t--IE I. (1918/IX). -- S . .\'. 
P. S. Buc. 1915. Ing.-~ ~.f de secţie C.F.R, 

GARA CHIŞINAU 

1610. STOICA VICTQJ; V. -(1919X). - S.N.P.S. !foc, 
1907. Ing.-şef. Direcior de serv. C.F.R. 
BUCUREŞTI, sir. I aris 12, prin Aleea Blank .\. 

16-11. STOICESCU ~JAZAR (Hl26/VIIIJ. - Şc. />11-
liteclz. Timişoara 1925. Ing. mecanic electr. I ng. 
în a tel C.F.R. Tir iişoara. 

'CIMIŞOARA III, str. Doja, 22 

1642. STRATILE')CU GRIGORE G. (1919/V). - S.N. 
P.S. Buc. 188J. Ing. inspec. G-ral. Prof, la Şc. 

Politech. Buc. 
BUCUHEŞTI, Pre.lungirea Dorobanţi, 10-l 

1643. STRA 1\LESCU IOAN GR ( Hl23/XI). --- Şc. 

Politech. Buc. Hl23. Ing. serY. de Pod. C.F,R. 
BUC ;UREŞTI, Pre.lungirea Dorobanţi, 10-1 

16-1-l. STR\TULAT GRIGORE (Hl19/l). - Şc. Po~ 

litech. Uwrlotlenburg-Berlin HJ06. Şeft\l serv. de 
Pod. şi Şos. al jud. Covurlui. 

GALAŢI, str. i\lihai Bravu, 28 

1645. S'fRIKER GEORG (1920/IX). ----Şc. Poli/ceh. 
Brii11n 1 ~00. lug. arhitecL. Anlreprenor de constr. 

CERNAUŢI, str. Principie· Nicol~e, 8 
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16-16. STROBJ·:L .MAHTIN ( rn22 I'. - Şc .. SU[J('J'. 

de silv. ViCI:a '919. lng. în Direcţia de Poduri şi 
Şosele · Bucm.: na. · 

CERNAlJŢI. str. Roş, No. 1-!D 

1647. STROCA V.~:\L-\SCIII.\:': (1~)2:'lVII). -· Şc. 

super. de s1/u. l'uc. 1920. Ing. ~:,-. la connmilalea 
de avere J :ozov· ci. 

TRANSILVANI:\ 

Hi-18. STROJA IOAK (1928. ~\. -- .5c. Politecb. Bu­
dapesta 1'J18, hq„ şef d · secţie C.F.R. Secţ. L. 
IV C.F.R. V. Lu1 ·u. 

f;,\RA '·.'.-\SILE LUPU 
I 

;(J-19. STROESCU ~I. I. <19HlT'. - S.N.P.Ş, Buc, 
1900. 1 Bf:. Antre.p>enor. 
Tel. 33.'l/38 BuCULEŞTL sli-. Paleologu, 34 

HE<). STRUESCU 'lHEODOH (HH9 1XI). - S. N. 
P. S. Bui:. 1878. Ing. Iuspec. (;-r;J în -retragere. 

HUCURE~~TI. .;tr. Prudentei,· 1 

Hi51. STROHAL RUDOLF rrn20/TV). - Şc. suprr. 
de silu. Viena 1880. Int'.· sih-. Pi'im consilier sil\'ie 
la Dire( tia G-rală a bunurilor fond. bis. Cernăup. 

C'~RN A LTŢL '. .tr. i\loinarovici. 6 

lG.-.2. STi{OIAN GHl'OHGHE (1~)21/X). - S. N. 
I'. S. J:uc. 19~0. lng.-şef de s ~cţie C.F.R, Direct ia 
3 Exploal. Iaşi. 

IAŞI, Pavilioam le C.F.R Râpa Galbena 

1G53. STROHl\L\JEH JOSIF ,l!J22.IV). - Şc. Po­
litech. Budap-'. sta H :1·2. lllg la sen. de Poduri ~i 

Şose.le ::l jud. :\Iaram tTe~. 
SIGI I E1TL l\L-\R~L-\'PEI 

1654. S'LH.JGARIU :\III I AIL D. ( Hl20/VIII). -- S. 

N.P.S. Buc. 1915. lng.-.e.r. 1nspeC'., al Şc; de me­
serii. 

CLLJ, sl;-. Andrei l\Iureşanu, 17 

1655. STllBCIIl'N' KIHNEH WALTPR (HJ22/I). 
Şc. Pofil 'eh. 1'iena 1!117. i:1g. Comisar Lechnic la 

Primăria CrTnliuţi. 

CEH:~ \.l ŢL sir. Grădinei, ::?8 

165G. SUCI·:AVA TUDOR .5c. Politecll. Bmla-
z1l'sla HJ2:!. lng. or1.şăno c:. !:luj. 

CLUJ, Pia~a ~Ji!iai Viteazul 35,; et. I. !>. 

1657. SUCHt\H. IACOB (l! 2:1.XI\. - Şc. Polilf'rh. 
Buc. 1022. Ing. crmslruct w Coasoc. al firmei I. 
I. A. lntrerr. Ing .. \so~iaţ~ ~~- (~ropper şi I, Suchar. 
Cal. Victori ~ 86. 

BUCUh.FŞTI, Cal. Călăraşi, 16 el. I. 
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1658. SURDU El\UL (1919/X). - Şc. Polilech. Bll· 
dapesta 1904. Ing. Direcţia spec. L.D.G. 

BUCUREŞTI, Gara de. Nord 

1659. SUTEU VASILE V. ( 1926/1). - Şc- .wpcr. 
de silv. Buc. 1923. Ing. silv. Şeful ocol. silvic Jillea. 

Jud. ARGEŞ 

1660. SUTZU ION ~- (1921/IV). - Şc. de mine 
Paris 1919. Ing. la Soc. ~,Columbia". 

BUCUREŞTI; str.' Romană, 70 , 
1661. SZABADOS CAROL :rn23/XII). - Şc. Po­

litec!z •. Budapesta. Ing.-şef al alei. Leonida & Co. 
BUCUREŞTI~ şos. Jianu, 18 . , 

1662. SZABO ADALBERT - Şc. super de si!v. 
Clzemnitz 1921. lng. silv. Ocolul silvic Pauliş. 

Jud. ARAD 

1663. SZABO Bf:LA (1922/IV). - Şc. Politech. Bu­
dapesta 1915. Ing. la serv. Tech. al jud. Someş. 

PREFECTURA DEJ 

1664. SZANTO ALBERT (1922/IV). - Şc. Politecl1. 
Budapesta 1906. Ing. Şeful serv. de Pod. şi Şos. 

din Mercurea Ciuc. 
MERCUREA CIUC 

1665. SZANTO HUGO (192-1/1). - Şc. Politeclz. Bu­
dapesta 1904. Ing. liber profesionist. 

ORADEA, str. Millerand,' 11 
I 1 ' 1 
: I 

I -·~ -
1666. SZASZ CAROL (1925/IV). - Şc. Politech. 

Budapesta 1913. Ing. C.F.R. Şeful secţiei de întrer 
C. F. R. 

SIGHETUL MARMAŢIEI, jud. Maramureş 

Str. Mihai Viteazul, 22 

1667. SZASZ ROBERT (1924/1). - Şc. Politec/z. 

-
' 

Budapesta 1900. Ing. mec. dipl. Incălziri Ccntr. 

l 

: I 

CLUJ, str. N. Iorga, 12 

1668. SZASZ ŞTEFAN (1927/V). - Şc. Politecli. 
Budapesta 1924. Inginer. Şef al servic tech. Sft. 
Gheorge. 

SFT. GHEORGHE, str. Cuza Vodă 16 
r-~·. ~- ~~ ~ -„ . ~-1 .. : I 1 . I ) 

1669. SZEIZIY ŞTEFAN (1925/V). - Şc. de mine 
SelmeCzbanya 1906. Director teclmic Mina „Petrila­
Deac", Soc. Petroşani. 

SOC. COLONIA REGELE FERDINAND 
I: . < ~t . : I !- . 
ul, J • • , 

1670. SZEKELY ALEXANDRU (1924/1). - Şc. Po-
litech. Budapesta 1895. Ing. al drumurilor vicinale 
din jud. Bihor. 

ORAJ;:> EA 

70 

1671. SZEL LUDOVIC ( 1!!25/VII). - Şc. Pnlitcc/1. 
Budapesta 1898. Ing. C.F.R. Depoul de locomol~Yc 

CLUJ, calea Regele Ferdinand, 97-9!1 

1672. SZEMERE IOSIF (Hl26/VIII). -:- Şc. Politec/1. 
Budapesta 1910. Ing. Subşef de secţie. Simeria. 

SIMERL\.-GAHA 

Hl73. SZENES ANTON (Hl25/VIII). -- Şc. Poli· 
fecft. Budapesta 1~19. Ing. Direclorul Cziiwi de 
Ape.duct şi canalizare a oraşului Oradea. 

ORADEA, str. N. Iorga, 21, et. II. Cam. 25 

1674. SZENTl\IARTONI IOSir (1928/l). -- Şc. Pa· 
lif ech. Budapesta 1923. Ing. la secţ. tle înlreţ. 

C.F.R. Turda. 
TURDA, slr. Traian, 40 

1675. SZESZICH ALEXA .(Hl23. Vil). ···- Şc. Poli· 
tech. Budapesta 1897. Ing.-şcf, serv. reg. X al apelor 
Oradea. 

ORADEA, str. Gen. BerLhclot, 2 

1676. SZOIKA GEZA (1923/V). ·- Şc. Politeclz. Bu· 
dapesta 1921. Ing. la fabrica ,,AsLra", secţia vag. 

ARAD, str. Ghiba Birta, 12 

1677. SZUCZ EUGEN (1922/IX). ··- Şc. Polifecfl. 
Budapesta 1902. Ing. c.f.r. Şef de depou Tg.-Mureş. 

TG. MUREŞ, str. Nouă, 11 

1678. SZUNYOGH LADISLAtr (1924;1). - Şc. Po· 
litec!z. Budapesta, 1902. Jng. Direclorul Soc. de 
contstr. „Delta". 

ORADEA, sir. Dorobanţilor 
. : j 

: I L- :_ I_, ~ l 

' : 1 : ·. ; : i I :- ·~.·; -rr~~! ; ~ :·\ ,- ~ .. f -- • l 
1679. 'şAPIRA EMANOIL N. (1918/IX). Şc. Po· 

litech. Karlsruhe 1915. Ing. Director Societatea 
„Asla, prima fabr. rom. de Yag. şi motoare, S.A. 

ASTRA-ARAD 

1680. ŞCHIOPUL (STIOPUL) DIMITHIE (1925/). -
Jnst. de ing. de mine din Petrograd 1912. Prim 
ing. la S. A. R. „Lupeni". 

Jud. HUNIEDOARA 

1681. ŞCHIOPU IOAN (1923/l). - Şc. super. de 
silv. Clzemnitz 1917. Ing. subşef de secţie C.F.R. 
Gura Honţ. Secţia L. 6. 

' 
Jud. ARAD 

I ! I . ·j 'I i I _ • ........,.• 1101)1 1 11,·•, . 
1682. ŞCHIOPUL (STIOPUL) SERGHIE (1925/1). 

Şc. Politech. Kiev 1911. Subşeful secţiei L. 2·· Ti­
ghina. 

G~RA TI.GHINA, Secţia L. ;2 
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168:f ŞEIBULESCU ALEXANDRlJ I. (1919/IX). -­
S.N.P.S. Buc. 1915, Ing. Director Minist. de Inel. 

BUCUREŞTI, str. Cameliei 30 

l684. $ERBAN ALEX. ( 1928/I). - Şc. Politec/z. din 
Brii.nn 1926. Ing. oonstr. de aYion. hulustr. · Ae-
ronautică Română, S.A. Braşov. · 

BRAŞOV, Str. Fântânr.i 22 

168;). ŞERBANESCU DUMITRU (1923/1). -- S. N. 
P S. Buc. 1921. Ing. Ia calea fcraUi electrică Arad 
Podgoria. Conf. la şc. politech. Timişoara. 

ARAD, B-dul Regele Ferdinand, 63-65_ 

HlHC>. ŞEHBANESCU TOMA ( 192;\rJî. - Uniu 'rs. 
Liege. Subşef de secţie în Dir .. atei. C.F.R. 

BUCUREŞTI. str. Se.vastopol, ,3 

1G8i. ŞERBANESCU VICTOR --:-. (19Hl/IX). - S.N. 
P.S. 1910. Buc. lng. Antreprenor, 

. BUCUREŞTI, str. Traian, 95. Sect. IV 

1688. ŞERBESCU FLORIAN (19271XII). - Şc. Po­
lifech. Buc. 1926. şi Şc. super. de eleclr. Parfr 

1923. lng. serY. tracţ. Dir. spcc. T, C.F.H. Buc, 
BUCUREŞTI, str. Profesori, 4 

1689. ŞI:POS BELA ( 1927/1). - Şc. Politech. Eu­
dapesla 1899. Ing.-şef. Sen. de pod. şi şos. din 
jud. Odorheiu. 

Jud. ODORHEIU 

1690. ŞIŞTOVEANU GRIGORE ST. (1920/V). -- S. 

N.P.S. Buc. 1897. Ing. şef, el. I. Subinspector de 
control C.F.R. 
BUCUREŞTI, Cart. C.F.R. Grand, str. E No. 8 

Sect. II. 

1691. ŞTEFAN GHEORGHE (1925/XII). - şc. Po­
litech. · Buc. 1924. Ing. la soc. de gaz şi electr. 

BUCUREŞTI, str. Şf.· Apostoli, 89 

1692. ŞTEFANESCU AL. M. (19Hl/I). - şc. Sllper. 
de silv. Buc. 1918. Ing.-şef silv. Şeful' ocolului silvic 
Frasinul. 

Jud. PRAHOVA, Corn. Vornicul Mărgineanu 

1693. ŞTEFANESCU EUGEN NIC. (1918/IX). --- S. 
P.S. Pari.'i. lng. insp. gl. 

BUCUREŞTI, slr. Vasile Conta, G 

1694. ŞTEFANESCU .GUNA GEORGE (1!JHl/XI). -­
şc. super. de silv. 1900. lng. _ insp. G-ral ci, I. 
Subdirector General al Cadastrului. 

BUCUREŞTI, str. Donici 1 R. 

1695. ŞTEFANESCU NICOLAE P. (1919/IX). - S. 
N.P.S. Buc. lng. inspe.c.-gl, Director general al 
Dăncei Româneşti. Preşedintele Soc. Politechnicc>. 

BUCUREŞTI, Bd. Lascăr Catargiu, 65 

71 

( 

1696. ŞTEFANESCU PAUL GR. (1918/IX. Şc. 

Politech. Zii.rich 1891. Ing.-şef de divizie în Di­
recţia generală de construcţii de căi ferate. 

BUCUREŞTI, str. Gen. l\Ianu, 18 

1697. ŞTEFANESCU-RADU ION (1918/IX). - S. 
N.P.S. Buc. 1898 şi Univers. din Liege 1899. Ing, 
Directorul Soc. de gaz şi electr. Bucureşti Prof. la 
şc. politech. Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Transilvanid, 14 A. Sect. II. 

1698. ŞTEFANESCU SA.BA S. (1925/V). - Şc. 1fr 
mine Paris 1923. Ing. la Instit. Geologic. 

BUCUREŞTI 

1699. ŞTEFANESCU SUHAŢEANU ~I. (1D19/III). -
Şc. super. de sf[v. Br.ăneşti 1912. Ing. subinspeclor 
silvic. Şeful serv. ridicărilor în plan. din Casa 
Pădurilor . 

BUCUREŞTI, Cal. Moşilor, 242. Sect. IV 

1700. ŞTEFANESCU ŞTEFAN D. (1919/XII). -- Şc. 

Polif ec!z. Stuttgart 1907. Ing.-şef de secţie la con­
ducta de petrol C.F.R. 

BUZĂU, Conducta de Petrol 

1701. $TEFANOPOL AL. (1923/V). -. Şc. super. de 
silv. Buc. 1919. Ing.-şef silv. Şeful -ocol. silvic 
Căscioarele-Ilfov. 

Corn. ~IALUL SPART, Of. Bolintin-Ilfov 

1702. ŞTIRBEI NICOLAE. G. (1919/VI). - S.N.P.S, 
Buc. 1887. Ing.-şef. Pensionar. 

BUCUREŞTI, str. Polizu,; 6.i Se.el. II 

1703. ŞULUŢIU FLAVIU (1922/V). - Şc. Polift'r:h. 
din Praga 1921. Ing.-şef al· Fahricci de vag .. ,Unio". 

SATU ~IARE 

T 
170-!. TACIT VIRGIL ( 1919/VllI). - .1lcad- rnpcr. 

de mine Freiberg. 1899. Ing. Director la Soc. „Cre­
ditul Minier", Ploeşti. 

PLOEŞTI, str. Trandafir, 7 
'. ; ' 

1705. TAGANCO NICOLAE V. (1921/V). - !ns!. 
Polifech. din Riga 1906. lng. l\Iembr. în C.omi­
siunea Monumentelor istorice. 

' CHIŞINAU, slr. Feodorova, 5:) 

1706. TACU DIMITRIE (1919/XI). - S.N.P.S. Buc, 
Inginer. Proprietar de mine. 

IAŞI, str. Carol, -l!J 

170i. TA.BRE.-\ TEODOR (1927/VI). - Şc- .rnp"r. de 
silu. Viena 1917. Ing. Şeful ocol. silv. SeleUn. 

BUCOVIN.\ 
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1708. TANASESCU ALEX. (1927/X). - Şc. Pnli­
tech. Buc. 1927. Ing. în Dir. G-lă a constr. C,F.H. 

BUCUREŞTI, str. Popa Talu, 83 

1709. TANASESCU I. (19191Xl). - Şc. super. de 
mine Leoben. lng.-şef la Instit. Geologic. 

BUCUREŞTI, Institutul Geologic 

1710. TANASESCU MOŞANDREI MIHAIL (1919.'XI:l. 
Şc. de ape şi păduri Nancy 1897. Inginer Con­
silieJ· silvic. pensionar. Membru în consiliul de ad-
ţie al Casei Pădurilor. 

BUCUREŞTI, 'Bd. Carol, 41 

1711. TANASESCU PAVEL I. (1920/IV). - Şc. :rnp. 
de silv. Br.ăneşti 1919 şi licenţiat în drept. Ing.­
şe.f silvic. Şeful serviciului Plantaţiilor. 

BACAU~ str. Gen. Averescu 

1712. TASCHEK EUGEN (1926/VIII). - Univers. 
PoliteC/z, Budapesta 1914. Ing. Subşef de secţie 

C.F.R. lnspec. XIV de întreţ. C.F,R. Braşov. 

BRAŞOV, str. Sf. Nicolae A. No. 2 
J 

1713. TATOMIR GHEORGHE (1919/XI). - Şc. su­
per. de silv. Brăneşti 1918. lng. silvic. 

TÂRGOVIŞTE str. Brâncoveanu 

1714. TEILER L. (1919/XI). - S.N.P.S, Buc. 1.901. 
Ing. în serv. Hidrografic, 1\'Jinist. Domeniilor. 

i' 

BUCUREŞTI, Aleea Margareta, 1. (Rume­
oară; 11). 

. -

1715. TEODOR DAN (1925/XI). - Şc- Polil. !Juc. 
1925. Ing. silv., Şerui ocol. silvic Ineu_. 

Jud. ARAD 

1716. TEODOREANU ALEXANDRU· (1918/IX) -·-­
Acad. de mine Freiberg 1905. Inginer. Direclorul 
Grupului „Petrolul Românesc". 
Tel. 59/76. BUCUREŞTI, str. Zborului, 7. Secl. .J 

1717. TEODOREANU G. (1919/IX). 
de silv. Bi'ăneşti 1905. Ing. silvic. 

Şc. super. 

BUZAU 

1718. TEODOREANU IOAN (19191IX). - S.N.P.S. 
Buc. 1902. Ing.-şe.f. Directai: ·în Direcţia G-lă a 
Imbunătăţirilor funciare.. 

BUCUREŞTI,_ slr. 7\Ianu Cavafu, 31 

17HI. TEODOREANU LAURENTZIU (1918,IX_î. -­
Şc. lech. super. Dresda. 1895. Ing .. \d-tor delegat 
şi Director al Soc. „Române de Eleclr. Siemens 
Schucke.rt", S. A. R. Bucureşli. 

BUCUREŞTI, Bd. I. C. Brălianu, 7. Sect. I 

~co=~=====~====~~===== 

1720. TEODORESCU CONST. C. (1918/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1916. Ing.-şef. Prof, la şc. politechnică 

Timişoara. Directorul şc. super. P.T.T. 
TIMIŞOARA, Palatul Poştelor 

1721. TEODORESCU GRIGORE (1924/IX). - Şc. 

Politech. Buc. 1924. Inginer. 
BUCUREŞTI, str. M. Cogălnice.anu, 25. Sect. 6 

1722. TEODORESCU N. C. (1920/IX). - Şc. super. 
de silv. Brâneşti 1910. Ing.-şef silvic. 

STREHAIA 

1723. TEODORESCU N. G. (1923/V). - Şc. super. 
de silv. Buc. 1911. Ing. subinspec. silv. 

ORADEA, str. Petru Maior, 5 

1724. TEODORESCU PAUL I. (1918/IX). - Şc. su­
per. de silv. Brăneşti 1908. Licenţiat în drept. Ing. 
silv. şi hotarnic, liber profesionist. 
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BUCUREŞTI, Ale.ea Zoe 20. Parc. Filipescu. 
sect. III 

1725. TEODORESCU PETRE C. (1919/Xll). - Se. 
super. de silv. Buc. 1910. Ing. silvic stagiar. Şef 

al Circum. II-a silvică R. Vâloea a Eforiei Spit. 
Civile. 

R.-V ÂLCEA, str. Principele Nicolae, 12 

1726. TEODORESCU ŞTEFAN (1926/IX). - Şc. su· 
per. de silv. Buc. 1921. Ing. silv. Direcţia technică_ 

a Cas·ei Pădurilor. 
BUCUREŞTI, str. Sf. Constantin 16. Sect. I 

1727. TEODORESCU VIRGIL C. (1918/IX). - S.X. 
P. S. Buc. 1913. Ing.-şef, inspecţia dej tracţiune c.f,r. 
Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Buz.eşti, 15 

1728. TEODORU DIMITRIE A. (1918/IX). ·- Şc. 

Politech. Ziirich. 1913. Ing. Intreprinderi G-le de 
ins tala ţii. ~ 

Tel. 23/52. BUCUREŞTI, str. Gen. Anghelescu, 42 

172U. TEODOHU DIMITRIE I. (1918/X). - S.N. 
P. S. Buc. 1896. Ing. şe.f de secţie C.F,R. Buc. 

1 BUCUREŞTI~ C. F. R. 

1730.- TEODORO RADU D. (1919/IV). -- S.N.P.S, 
Buc. 1916. Ing.-şe.f. Directorul Direcţiei Technice 
R. M. S. 
Tel. 3-16/83. BUCUREŞTI, l\lanuf. de luLun Belv. 

VIIIa No. 1:' Apart. B. 

1731. THAMAN ARON (1928/VIll). - Şc- Polilech. 
Budapesta 1911. Ing. constr., Şeful secţiei' de' întret. 
C.F.R. Gheorgheni. 

jud. CIUC 
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1732. THE:MAK EDUAHD (1921/IX). - Şc. _ Poli­
tec!I. Budapesta 1901. Ing. Şeful secţiei L. Orşova 
C. F. R. 

GARA ORŞOVA 

1733. THEODORAKY HAGI .-\NTON (1924/Xlî. -
Univers. din Birminglzam (Anglia). Inginer. Di­
recţia A. C.F.R. 

BUCUREŞTI, str. Italiană, 28 

1734. THEODORESCU DUMITRU. T. (1923/V). -
Şc. super. de silv. Buc. 1921. Ing. silv, Şeful cir­
cumscripţiei I-a silvică a Eforiei spitalelor ci vile 
Bucureşti. 

SLATINA, str. Gimnaziu,· 6 ,bis 

1735. THEODORESCU NICOLAE P. (1919/VI). -­
S.N.P.S. Buc. 1896. Ing,-şef. Directorul întreţinerii, 
Direcţia G-lă C.F.R. 

BUCUREŞTI, calea Moşilor, 190 

1736. THEODORESCU NICOLAE V. (1920;1V). -
S.N.P.S. Buc. 1896. Ing, insp. G-ral. Director G-ral 
C. F. R. 

BUCUREŞTI, str. Aurel Vlaicu, 32 

1737. THEODORESCU THEODOR (1927/IX). - Şc. 

Politecli. Buc. 1925. Ing. la serv. ridic în plan. 
Casa Pădurilor. 

BUCUREŞTI, calea Moşilor, 298 

1738. TERDIC FRANCISC (1926/I). - Şc· supa. 
de silv. Buc. 1921. Ing. silv. al ocol. silv, Zalău. 

ZALAU, str. Traian, 19 

1739. THEODOROFF NICOLAE (1925/IV). - Şc. 

PoliteCh, Buc. 1924. Ing. atel. C.F,R. Buc.-Griviţa. 

BUCUREŞTI, Bd.' Basarab, 17 

1740. THEODOROFF ALEXANDRU S. (1919/Xlî. -
S.N.P.S. Buc. 1908. Ing,-şef la Credit lndustr. 

BUCUREŞTI, str. G-ral Anghelescu, ()6 

1741. THEODOROVICI G. C. (1923/XI). - Şc. Po­
litech. Zlirich 1899. Ing.-şef. Directorul serv. tech. 
al. Municipiului Galaţi. 

GALAŢI, str. Trei Erarhi, 31 

1742. THEODOROVICH NICOLAE C. (1919/XI). -
de aplic. ing. din Roma l!JOO. lng. arhilecl. Sub­
director al Soc. Ramând. de Asigur. „Generala". 
Bucureşti. 

Tel. 227/09. BUCUREŞTI, str. Spătarului, 7. Secl. :~ 

17-13. THEODORU HENRY (~. (1918/lX). - S. N. 
P. S. Buc. 1912. lng. Diredor G-ral al Soc. „Edi­
litatea". Prof. la şc. de COJHI. de lucr. publ. Buc, 
Prof. supl. la şc. Politech. Buc. 
Tel. 218/81. BUCUREŞTI, sir. Donici, 7. Seci. :3 
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l7H. TICAU CONSTANTIN C. (1923,1IX). -- Şc. 

Politec/i. Clwrloltenbury-Berlin 1921. Ing. Sub-di­
rector M.L.P. Direcţia I. str. Bogdan Vodă, 13 sec, II. 

BUCUREŞTI, str. Rumeoară, 13 

17,15. TILEA EUGEN (1918/IX). - Şc- Politt!cll. 
'Viena 1907. lng. de Pod. şi Şos. Director şi prof. 
la şc. de conduc. de lucr. publ. Direcţia reg. de 
Pod. şi Şosele. 

CLUJ,· Str. Bolintineauu, 19 

17"16. TILSCHKERT VICTOR. (1922/IV). - Şc. Po­
fitech. Praga 1913. lug. la serv. de Pod·. şi Şos. al 
jud. Caraş., 

ORAVIŢA, str. Principală, 373 

17n. TILLEMAN ALEXANDRU (1922/IX). - Ins/. 
Căilor de comunic. din Petroyrad. 1911. Ing.-şef. 

Director general al Fabr. de zahăr „Iţcani"S.A.R. 

SUCEA VA, Bucovina 

17-18. Tli\IOC ION (1919/XII). - şc. super. de silo. 
'Chemnilz 1887. lug. consilier silvic. 

CLUJ, Palatul Direcţiunei Silvice 

1749. 'fIMOC TIBERIU (1925/V). - Şc· de miae 
Selmeczbanya 1907. Director princ. la Soc. Petro­
şani, jud. H uniedoara. 

PETROŞANI, str. Enăchiţă Văcărescu, I 

1750. TIMOTIN ALEXANDRU GR. (1920/IV). -- S. 
N.S.P. Buc. 1919. Ing. Inspector cfr, Inspecţia L. 
13, Buzău. 

GARA BRAILA, Pavilionul Casa Muncii 

1751. TIPA CONSTANTIN ( 1919/Xll). - şc. sllper. 
de silu. Brăneşti 1919. lug-şef silv. Şeful ocol. 
silv. Năsăud. 

Jud. NASAUD 

1752. TIPARESCU NICOLAE (1918/lX). - S . • V. 
P. S. Bllc. 1910. Ing. Antreprenor. 

BUCUREŞTI, str. Dr. Felix, 3. SecL II 

1753. TIŞCA GEORGE (1927/111). - Şc· super. de 
silu. Buc. 1919. Ing.-şe.f silv. Şeful Ocolului silvic 
Sibiu. 

SIBIU Carmen Sylva, 26 

1751. TOCILESCU ALEXANDHU V. (1921;Vlll). 
S.N.P.S. Buc. 1899. Ing,-şef ci. I. Inspector de 
control în Direcţia L. din cfr. 
BUCUREŞTI, str. Carol Davi!a 153 bis.1

• SecL. VI 
I 

. 
1755. TOCUŞEW ANGHEL (1926/X). - Şc. Po-

litecb. Bllc. 1923. Ing. sil\'. Şeful ocol. silv, 
: CERNA-VODA 
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1756. TOMA Sll\llON (1925·V). - şc. Politeclz. Ti- 1767. TOOTH ALEXANDRU (1924/l). Şc. Po-
mişoara 192-1. Ing. de mine. Mina Petrila-Deac 
Soc Petroşani. 

PETROŞANI Colonia Regele Ferdinand 

1757. TOl\IESCU IOAN ST. ( 1918/IX). - S.N.P.S, 
Buc. 1916. Ing.-şe.f. C.F,R. Asist. la şc. Polilech. 
Buc. 

BUCUREŞTI, Aleea Mânluleasa, 3 
Sect. IV. 

1758. TOMUTA DUMITRU (1923/V). -- Şc. de mine 
şi silu. -Chemnil:::. 1914. Ing. inspector silvic. Şefu] 

sen. pădurilor statului la Casa Pădurilor. Buc. 
BUCUREŞTI. str. Braziliei, 16. Sect. .III 

1759. TOPLICEANU ALEXANDRU (1918/IX). - Şc. 

Politeclz. ·Charlottenburg-Berlin 1916. Inginer. Con­
silier tech. l\Iinist. de lndustr. 

BUCUREŞTI 

1760. TOH:\' LEO:\'IDA ( Hl23;I). - Şc. Polileclz. 
Petrourad şi Jnst. Elecirofr!ch. din Grenoble 1910 
::;i 1921. Ing. Inspector industrial Chişinău. 

CHIŞINAU, str. Leovei, 6G 

1761. TOR OK ARTHUR ( 1927/VII). -- Şc- Politech. 
Budapesta 1908. Şeful seniciului technic al ora­
şului Odorhei. 

ODORHEI 

1762. TOROCEA~U CORNELIU (HJ18;1Xl. - S. S. 
P. S. Buc. Ing.-insp. G-ral. Directorul serY, Con­
duc. de Petrol C.F.R. Prof la şc. de conduc. rlc 
lucr. publ. Inginer hotarnic. 

BUCUREŞTI, calea Dorobanţilor, SO 

1763. TOR OCEANU VIRGILIU ( 1918/IX) .. - Şc. 

·Centr. de Arte şi Jl,fanuf. Paris. lng. Director GI. al 
Soc. „N a ph ta Română" Bucureşti. 

BUCUREŞTI, str. Inoce11ta, 2 

1764. TOTH ANTONIU (1U27/I). - Şc- super. de 
silv. -Chemnilz 1917. Ing.-şef silv. Şeful ocol. silvic 
Sighişoara. 

Jud. TARNAVA-MARE 
Sighişoara, str. Regele Ferdinand, 101 

1765. TOTH FHANCISC ( 1925/VIll). - Şc. Polilecll. 
Budapesta 1899. Ing. C.F.R. Şef des ecţie, Se~ţia 
C.F.R. ele înlrcţ. Baia l\Iarc. 

BAIA l\IARE, str. Brâncoveanu, ;) 

1766. TOTH FRANCISC ( 1928/XII). - Şc. Politec/1. 
Blldapestu 1925. Ing. chimisL, particular. 

TURDA1 str. Dr. Raţiu, (-):; 
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litech. Karlsruhe 1910. Ing. orăşăncsc în Oradf''.L 
ORADEA, str. Nic. Ziga, 10 

1768. TOOTH LADISLAU (1927/IV). - şc. Poli­
tech. Budapesta 1913. Ing. la serv. apelor, reg. 
VIII Aiud. 

AIUD, sir. Mihai Viteazu, 51 

1769. TRANCU IOAN (1919/XI). - Şc. Polilecb. 
Karlsrulze 1910. Ing. Director Fabr. de acid sul­
furic „Steaua Română". 

CÂMPINA 

1770. TRANDAFIRESCU VASILE (1922/1). ··- Se. 
Sllper. de silv. Buc. 1921. Ing. silvic. Şeful ocol, 
silvic Bravicea. 

Corn. TELENEŞT! jud. Orhei 

1771. TREIBER GUSTA V (1928/1). - Şc. Politeclz. 
Braunsclzweig 1906. Ing.-şef al sen. Municip. Bră-
ŞOY. BRAŞOV, str. Fântânei, 16 a 

( 

I 

1772. TRICHTER ARNOLD (1920/VII). - Şc. Po­
litcch. Viena 1914. Ing. subşef de secţiei L. 5. C.F,R. 

GARA ROMAN 

1773. THIMBITONI TRAIAN (1921/1). - Şc· Poli­
tech. Viena 1U16. lng. Subdirector în l\Iinist. de 
Inrluslr. şi Comerţ, Inspec. industrial Arad. 

' ARAD/ str. Horia,· 1 

1774. TROFIN IOAN P. (1919/IX). - S.N.P.S, Buc. 
1904. Ing. Directorul Soc. „Govora Călimăneşti". 

BUCUREŞTI, str. FrânLă, 3 

1775. TUDOR IOAN (1919/IX:1. - S.N.P.S. Buc, 
1903. Ing.-şef şi hotarnic şef al serv. de Pod. şi 

Şos. al jud. Botoşani. 

BOTOŞANI 
I 

1776. TUDOHAN MIHAIL R. (1919/IX). - S. N. 
P. S. Buc. 1910. Ing.-şef. Şef de Divizie în Di­
recţia G-rală a constr. de căi ferate. 

TÂRGU JIU 
I I 

1777. TUDORA.Ş G. (1925/IV). - Şc. super. de silu. 
1U20. Ing. silv. Şeful ocol. silv. Adâncata.' 

Jud. DOROHOI 
' ' . 

1778. TUKA LADISLAU (1927/V). - Şc. de mine 
şi situ. >Chemnitz · 1907. Ing. de mine lug. la Soc. 
U. E. G. ' 

DICIOSÂNMAHTIN 

1779. TULLEA GHEORGHE C. (1920/VIII). - S. 
N. P. S. Buc. 1919. Ing. Refe1·ent technic la l\Ii­
nisterul Industriei şi Comerţului. 

BUCUREŞTl1 str. N. Filipescu,· 8 
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1780. TURCSA TEODOR (1923/V). - Şc- super. de 
silv. -Chemnil= 1889 Consilier silvic com. Baron 
Josika. 

CLUJ, str. Gen. Grigorescu, 29 

1781. TURCAN AUREL (1920/IV). - Şc. super. 
de silv. Viena 1899. Ing. silvic. Director Gl. al 
fond. bis. ort. rom. Cernăuţi. 

CERNAUŢL slr. Albertini, 6 

1782. TUTSEK IULIU (1926/IX). - Şc- Polit~clz. 

Budapesta 1897. Ing. Profesor Ia şcoala de arle 
şi meserii Braşov. 

BRAŞOV, str. Porţii, 42. et. II 

1783. TWERS EMILIAN (1920/V). -- Şc. super. d~ 
. ~ilu. Viena 1909. Ing. silvic. Ad-lor silvic la Direct. 
bunurilor din Bucovina. · 

Ad-ţia silvică CIURILENI, Bucovina 

1784. TZINTZU IOAN H. (1918/IX). - Şc. Pnli­
tecb. Zuriclz 1893. Ing. Inspec. G-ral în M.LP, 

IAŞI, str. Carol, 33 

T 
1785. ŢAPÂRDEA CONSTANTIN (1918/IX). -- Şc. 

super. de geniu civil Gand 1884. lng.-şef Direc~ia 

G-rală de Pod şi Şos. M.L.P. 
BUCUREŞTI: Hotel Bulevard 

1786. ŢINŢAREANU AUREL (1927/lll). - Şc. de 
mine Loeben 1912. Ing. de mine. Director G-ral 
al Soc. Creditul Carbonifer. 

-BUCUREŞTI, str. Daniei, 5. Secl. III 

1787. ŢINTEA IOAN (1928/1). - Şc- Polilecli. ·f.!lllr· 
lotlenburg-Berlin 1926. Ing. la lnduslr. Aeron. Rom. 
Sec. motoare Braşov. 

BRAŞOV, Industria Aeronautică Ham. 

u 
1788. ULESCU ALEXANDHU I. (1918/IX). - S. N. 

P. S. Buc. 1911. Ing. Industr. Aeronautică' Română, 
BRAŞOV 

1789. ULZNICI VICTOR (1922/VII). - Şc. Politcd1. 
Kiev 1910. Inspec. minier. , 

CHIŞINAU, str. Gen. Berlhelol, 75 a. 
I . - i I , , . I 

1790. URSESCU GHEORGHE (1927/V). - Şc. Pn-
lilech. Buc. 1925. lng. Şeful serv. <....e pod. şi şos, 
al jud. Caraş. 

ORAVIŢA, str. Principală 
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17fl1. URSIANU OCTAVIAN (1926/V). - Şc. Poli· 
tecii. Buc. 1925. (secţ. silv.). Ing, sih'. la Centrala 
Cooperativelor de Producţie şi Consum. Direcţia 

Forestieră. 
BUCUREŞTI, str. I-loLin, -16. Sect. II 

17fl2. URSU CONSTANTIN. (192-l/I). - lnst. T('ch­
nologfc din Harcou 1911. Ing. Director. şc. comu­
nale. de meserii din Cliişinău. 

CHIŞINĂU, str. Albert Thomas, 36 

1793. URSZINYI PAUL (192~;1). - Şc. Politcc11. 
Budapesta HJ03. Ing. liber prof csionist. 

ORADEA, str. Poşlei, 21 

179~. URZICEANU CONSTANTIX (1918/IX). - Şc. 

Polilech. Dresda 1D16. Ing. în Minist. de Răz­
boi. Profesor . 

BUCUREŞTI, calea Victoriei, 17 
(Hotel Imperial) 

V 
1795. VAIDEANU CONSTANTIN (1918/IX). ·- şc. 

Politeclz. Munchen 1913. Ing. mecanic. Direcţia spec. 
a atei. C.F.R. 

BUCUREŞTI, Căsuţa Poştală, 128 

17H6. VACAREŞTEANU .MIHAIL (1927/111). -- Şc. 

Polilech. Buc. 1925. Ing. Şef de secţie al Iucr. 
tunelului şi viaductului „Teliu". 

TUNELUL TELIU, jud/ BraşoY. 

1797. VÂLCEANU DAVID (1919/IX). -- Se· de min:· 
Paris 1903. I ng. liber profesionisl. 

BUCUREŞTI, slr. l\lântule.asa, 10 

1798. VÂLCEANU EUGEN (Hl22. 1XII). - Şc. Sllfll'r. 

de silu. Brăneşti 1919. Ing.-şef silvic. Inspector in 
Centr. Cooperat. 

BUCUHEŞTI, slr. Brezoianu, 17 

1799. VALEANU GHEOHGHE (1919/XII). - S. N. 
P. S. Buc. 1885. Ing. Inspector general. 

BUCUREŞTI, slr. Xenopol, Hl 

1800. VALEANU IACOB C. (19Hl/XII.) - S.N.P.S, 
Buc. 1916. Ing. libeJ· profesionist. 

BUCUREŞTI, Bd. Maria, 5-1 

1801. VALICS IOAN (1926/XI). --- Şc. super. d(' 
.~ilv. ·Chemnit= 1911. lng.-şef silv. Şeful ocol. si!Y. 
Baraolt. 

( 1 Jud. 'fREI S(:.A.UNI~ 

1802. VAI\IOŞ DESIDERIU ( 1922/IV). - Şc. Poli­
tech. Budapesta 1898. Ing. la serv. de Pod şi Şos. 
în Oradea. 

·ORADEA str. Calvin, 28 
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1803. VAHADI EUGEN (192-!/IX). - Şc. Politech. 

Budapesta 1908. Ing. diplomat. Antreprenor. 
TG. MUREŞ, str. Principele' Carol, 7 

180,1. VARDALA ION (1918/IX). - Şc· •Centr. de 
A..rle şi Manuf. Pari's 1895. Ing.-insp. Gl. Director 
Gl. al Porturilor şi Comunic. pe apă. 

BUCUREŞTI, str. Dimineţei, 4 

1805. VARTIC CONSTANTIN (1923/XI). - Şc. Po­
litech. Buc. 1922. Ing. Soc. „Steaua Electrică" Uzina 
Floreşti Jud. Prahova. 

1806. VASILACHE IOAN (1919/IX). - S.N.P.S. Buc, 
1916. Ing. Subdirector. şc. de meserii. 

BUCUREŞTI, str. Polizu, 11 

1807. VASILESCU GRIGORE C. (1921/VI). - S. 
N.P.S. Buc. 1919. Ing. la Soc, Anon. Rom. „Elec­
trică", Asist la şc. Politech. 

BUCUREŞTI, str. Cometa, 37. Sect.: III 

1808. VASILESCU IOAN C. (1919/IX). - S.N.P.Ş, 

Buc. 1915. Ing. Direcţia întreţ .. cfr. Gara de Nord. 
BUCUREŞTI 

1809. \'ASILESCU IOSIF (1918/IX). - Şc· super. 
de silv. Brăneşti 1915. - Ing. şef. silY. 

Direcţia region. silL IAŞI 

1810. VASILESCU KARPEN ~. (1919/111). - S. N. 
P. S Buc. 1891. Dr. în ştiinţe. Facull, Paris. Di­
plomat al şc. super. de electr. din Paris. Ing.-insp. 
Gl. Director şi Prof. la şc. Polilech. Buc. Membru 
al Academiei Române. 

BUCUREŞTI, calea Griviţei 132 

HH 1. VASILIU EUGENIU C. (19Hl/IX). - S.N.P.S, 
Buc. 1916. Ing. Antreprenor de lucr. puhl. şi partic. 
Tel. 335/4'1. BUCUREŞTI, str. Mogoş-Vornicul, G 

Sect. IV. 

1812. VASILIU GHEORGHE (1926/XII). - Şc. de 
mine Leoben 1911. Ing. de mine. Inspector de tracţ. 
C.F.R. Salu Mare. 

SA TU MARE, calea Traian, 23 

1813. VASILIU GH. M. (1920/X). - Şc. super de 
silv. Brâneşti 1912. lng. subinspector silv. Dir 111 
Hegională silvică Iaşi. 

IAŞI, str. Sărărie.i, 66/1l1 

1814. VASILIU LEON C. (19HJ/VI). - Şc.- super. de 
silv. Brdneşti 1907. Ing.-insp. G-ral silvic. Direc­
torul Personalului Casei Pădurilor. 
BUCUREŞTI, str. Dr. Clune.t, 13 (f. Popa Petre) 

Sect. III. 

76 

i 

1815. VASILIU MIHAIL M. (1919/Ifl). - S.N.P.S, 
Buc. 1919. Director în Ministerul Industriei şj Co­
merţului. 
Fabr. de tâmplărie, mobile, parchete şi binale 

Marin V. Ganea 
Te.I. 343/25. BUCUREŞTI, str. Vaselor, 70 

1816. VASILIU VASILE V ( 1922/III). - Şc. super. 
de silv. BrăneJşti. 1921. Ing. silv. 

CERNAUŢI, str. Cronicar· Neculcea, !J 

1817. VA.Ş HENRIC (1925/VII). - Şc- Politechnică 

Budapesle 1901. Ing. de constr. şi Pod. şi Şos., 

Şeful secţiei de întreţ. Săcueni. 
Jud. BIHOR 

1818. VATAMAN ALEXANDRU (1920/X). - S. N. 
P. S. Buc. 1893. Ing. Pensionar. 

BUCUREŞTI, sr. Cazarmei 41, Secl. VI 

18Hl. VATAMAN GEORGE (1927/1). - Şc. Poli­
teclz. Buc. 1926. lug. la C.F.R, Direcţ. Tracţ. 

BUCUREŞTI, calea Griv,iţei, 286 

1820. VELT MIHAIL (1919/IX). - S.N.P.S. Buc, 
1901. lng. Directorul Soc. p. Locuinţe Eftine, laşi. 

IAŞI, str. Ianov, 3 

1821.. VELLESCU ION (1926/IX). - Şc. Politecll, 
Buc. şi lice.nţ. mat. Uniliers. Buc. 1925. lng, subşef 
de secţie C.F.R., serv. lumin. electr. al drumurilor 
H. Griviţa. Direcţia atelierelor. 

BUCUREŞTI, str. Gr. Cantacuzino, 21 
1822. VERCESCU PETRU P. (1918/IX). - S.N.P.S. 

Buc. 1907. Ing.-şef el. I. Şef de serviciu technic. 
Dir·ecţia întreţ. Cfr. 

BUCUREŞTI, str. Dr. Capşa, 9.: Sect. 6 

1823. VERGOTTI CONSTANTIN N. (1919/IX). 
Şc. Politech. Stuttgart 1908. Ing. inspec. el. I. 
Şeful Secţiei IV al conductelor de pelrol cfr. 

CONSTANŢA, str. Scarlat Varnav, 3 

1824. VERNE-SCU DUMITRU G. (1920/lV). ·- S.N. 
P.S. Buc. 1912. Ing.-şef. 

BUCUREŞTI, str. M. Cogălnioeanu, 33 

1825. VERNESCU TUDOR G. (1918/IX). - S.N.P.S, 
Buc. 1899. Ing. Inspector general de control CFR. 

BUCUREŞTI, str. Disescu 
(Cart. C.F.R. Griviţa) 

1826. VERTES WILHELM (1928/11). - Şc· Politech. 
Budapesta 1918. Inginer. Birou technic. 

ARAD, Piaţa Luther No. 1 
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1827. VICIU IOAN (1920/V). - Şc· Politech. Viena 
1901. Ing. mecanic ing. şef. cL I, insp, Gl. de 
industrie Aiud. 

AIUD, jud. Alba 

1828. VI COL TEODOR ( 1920/IX). - A cad. :mpcr. 

pentru cult. solului din Viena 1904. Ing. i1~~p. silYir. 
CERNAUŢI, str. Berăriei, 7 

1829. VIDA EUGEN (1927/1). - Un."vers. germani 
din Praga 1922. Ing. Subşef de secţie C.F.R. Fă-

gltraş. 

F AGARAŞ, str. Dorobanţilor, 11 

1830. VIDOVSZKY FRANCISC .CJ925/XI). - Şc. Po­
litech. Budapesta 1904. Ing. insp. princ. C.F,R. 

. . DEJ, str. Eminescu, 3 

1831. VIDRAŞCU ION G. (1925/IX). - S.N.P.S, Buc. 
1896. Ing. inspec, Gl. Director G-ral al Serviciului 
hidrologic. Secretar general al Minist. Agr. şi Dom. 
Prof. la şc. politech. Buc. 

BUCUREŞTI, calea Şerban Vodiă, 79. Secl. V 

1832. VIDRAŞCU PAUL (1928/X). - Şc· Politcch. 
Buc. 1928. Ing. construc. 

BUCUREŞTI, calea Victoriei, 102 

1833. VIDRIGHIN STAN (1921/VII). - Şc. Poli­
litech. Budapesta 1900. Ing. Dirccţ. de alimenl. 
cu apă şi canalizare.a oraşului Timţşoara. 

TIMIŞOARA, II Bd. Regina Maria, fl 

1834. VINIŢCHI XENOFON (1927/VI). - Şc. Po­
litech. Timişoara 1925. Ing. subşef de secţie la 
atei. princ. C.F.R. Cluj. 

CLUJ, Atei. princ. C.F.R 

1835. VIOLA KORNEL (1923/I). - Şc· Pplitech. 
Budapesta 1901. Ing. întreprinzător de lucrări. 

CLUJ, cale.a Regele Ferdinand, 116 

1836. VIŞAN TRAIAN (1926/VIll). - Şc. super. ci'! 
.~ilv. Buc. 1923. Ing. silv. Şeful ocolului silvic. 

TG. OCNA 

1837. VJSSARION ALEXANDRU (1927/1). - Se. 
Politech. Buc. 1926. lng. în Direct. a tel C. F.R. 
Gara de Nord. 

BUCUREŞTI, Bd. Basarab, 87 

1838. VISKY EUGEN (1925/V). - Şc. de mine Sel· 
meczbanya 1923. Ing.-şef de exploat Societ. Pe­
troşani. 

PETROŞANI, jud. Huniedoara 

1839. VITTOZ LEON (1918/IX). - Şc. de inq. Uni­
vers. din Lausanne 1891. Ing. Antreprenor. 

BOTOŞANI, Bulevard, 61 
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18·!0. VLAD VICTOR I. (l!H9;11). - Şc. Po!ilech. 
Budapesta 1915. Ing. la Creditul Tech. Transilvă­
nean Timişoara. Prof. la şc. politech. Timişoara 

TIMIŞOARA. Creditul Tech.1 Transilvănem1 

18-11. VLADESCU ADRIAN (1923/11). - Şc. Poli­
/ceh. Buc. Ing. la Soc. g-lă de gaz şi clecLricilalC'. 

BUCUREŞTI, str. Sărindar, 8 

1842. VLADESCU ION (1!J26.V). - Şc. Polilech. 
Timişoara 1925. Ing. în sen. mater. rulanl C.F.R, 
Timişoara. Asist. la şc. poliLech. Timişoara. 

TIMIŞOARA 

1843. VLADESCU MIHAIL (1923/XII). - .5c. Po­
litech. Buc. 1922. Ing. Antreprenor. 
BUCUREŞTI, Ale.a Toma Stelian, 4 (Şos. Kiseleff}. 

1844. VOGT ENRIC (1922/11). -- Şc. Politechnid 
Vi~na 1913. Ing. subşef de secţie la Inspecţia D. 
IV Cernăuţi C.F.R. 
CERNAUŢI, PaYil. C.F.R., vis-a-vis de. gară 

18·15. VOICU OCTAVIAN ( 1926/VIII). - şc. Polii. 

Buc. 1923. Ing. subşef de secţie la atei, princ. 
C.F.R. BraşoY. 

BRAŞOV, str. Caslelului, 38 

1846. VOINESCU MIRCEA GH. (1919/I). - Se. s11. 
de Arte şi Manuf. dela Univers. din Ue.r;c. U­
cenţiat în ştiinţe fizico-cliimice Buc. lng. Direclor 
la Soc. „Electrica", Direclor Soc. „Steaua E!ee-
trică". CÂMPINA 

1847. VOINESCU ŞTEFAN (1927/IV)~ - Şc. Po­
liteclz. Buc. 1924. Ing. subşef de secţie ateL µrine. 
C.F.R. laşi-Socola. 

IAŞI-SOCOLA 

. . 
1848. VOJTEK COLOMAN (1927/V). - Şc. Poii„ 

tecii. Budapesta 1913. Ing.-şef de secţie la alei. 
princ. C.F.R. Arad. 

ARAD, A.tel princ. C. F. R. 

1849. VOLOŞENCU CONSTANTIN (1919/XIJ\. -
Şc. super. p. cult. colului Viena 1912. Şeful sen". 
apelor Reg. XV-a Rădăuţi. 

RADAUŢI, str. Tomasciuc, 3 

1850. VOLOŞENCU LEON (1919/XII). - Şc· super. 
p. cult. solului Viena 1910. Ing. Serv. a11elor Reg. 
XVI-a Cernăuţi. 

CERNAUŢI 

1851. VORONEANU IOAN GR. (1919/XII). ·- Şc. 

!mper. de silv. Br.ăneşti. 1894. Ing. liber profesio­
nist (pensionar). 

IAŞI, Aleea Gr. Ghica-Vcxlă (Copou) 
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1852. VRACA NICOLAE I. (1920/II). -- S.N.P.S, 
Buc. Hl21. lng.-şrf de secţie C.F.R. 

SINAIA 

w 
1853. WALBAUM LUDOVHx ( 1920/IV). - Şc. Po­

lifech. Gratz 1884. Ing. consilier. 
CERNAUŢI, str. Metzger 12 a 

185-L WALDER MAX (1920/IV;. - Şc. Politecli. 
Viena 1896. Ing. chimist. Şef de se_cţie Hafineria 
Steaua Română, Câmpina. 

CÂ~f PIN A, Ste.au-a Română 

1855. \VALDNER ZOLTAN (1923/XII). - Şc. (/o 

min<' ·Chemnitz 1915. Jug. diplomat melalurgic. 
Şeful. serv. topitoarelor şi uzinelor metalo-chimice 
ale Statului. 

STRAMBU: BAIUŢ, jud. Somc~; 

1856. WEBBER IOSIF (1919/VI). - Şc. Polif<>ch. 
Miinclzen 1907. Ing. mecanic. Şef de secţie la con­
ducta de peLroJ C.F.R. 

PLOEŞTI, str. Ştefan Greceanu, 18 

1857. \VECHSLER BER:\fHAHD (1923'II). ---- Şc. 

Politecli. Clwr/otlenburu.Ikrlin 1922. Inginer liber 
prof csionisl. 

BUCUHEŞTI, Bold "\storia, Bd. Elisabeta 

1S58. WEG SOLOMON (l!l20/IY). - Şc. Po!iled1. 
L<'mberq 1891. Ing. la primăria oraşului -Cernăuţi. 

CER~AUŢL str.- Trăumcni, 3fl 

185!-J. WEISSELBERG I-IIRSCHE ( 1921/I). - .5c. 
Politech. Chnrlottenburg- Berlin. lng. liber proJes. 

BUCUREŞTI, str. Olimp. 16 

1860. WEISSELBERG NEU~IAN (1923!IV). - Şc. 

Politec!z. Ziirich 1920. Ing. Propr. fabr. de aparalc 
de laborator „Retorta". 

BUCUREŞTI, str. Uranus, 23 

1861. WESELY JOSEF (1922/I). - Şc. Polilecli. 
Viena şi Praga HH3. Ing. Şeful sen·. de regularea 
râului Suceava. 

SUCEA VA, calea Unirei, ;)! 

1862. WEISZ LEOPOLD (1!)27/IV). - Şc. Poli/ceh. 
Budap<'sfa 1910. Ing. liber profesionisL. 

ARAD, Piaţa. El. Rădulescu, 1 

1863. WINHOLZ MARCU (1922/IV). - Şc. Poli· 
tecii. Budapesta 1897. Ing.-şef. Şeful serv. de poci 

ş1 şos. din jud. H uniedoara. 

Jud. -HUNIEDO:\R.\ 
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1864. WINKLENER IOAN (1922/IX). Acad. de 
mine Leoben 1889. Direclor general technic Pc-
lroşani. 

PETROŞANI, Jud Hunie.doara 

1865. WITTING OTTO _(1923/XI). - Şc· super. d~ 
silu. ·Chf!mnitz 1912. Ing. Inspec. de control la Dir. 
XII-a re.g. silv. r; 

BRAŞOV, Târgul Cailor, 26 

1866. WOLFF VICTOR (1922/IV). - Şc. Polifl!cli 
Viena 1907. Ing.-şef. Şef de secţie C.F.R. 

TG.-MUREŞ, str. Varga Ecaterina, 3 

1867. WUNDER EUGEN (1927/I). - şc. super. de 
silv. Chemnitz mm. Ing. silv. Şeful ocol. silv. 
Făgăraş. 

FAGARAŞ 

z 
1868. ZAHAREANU ALEX. (1928/IV). - Şc. pofi.. 

i<'C"/1. Buc. 1924. Ing. antrepriză de lucrări. 

BUCUREŞTI, str. Regală 11. Secl. I 

186H. ZAHAREANU NICOLAE (1928/VIII). - Şc. 

polit.::clz. Buc. 192·1. Ing. antrepriză de lucrări. 

BUCUREŞTI, str. He.gală, 11, Seci. I 

1870. ZAHARIA PETRE- (Hl27/X). - Şc· Polileclr. 
Timişoara 1927. Ing. în Direcţ. tracţ. C.F.R, Bue. 

BVCUREŞTI, str. Instil. Med. Militar, 12 

1871. ZAI-L\RIADE PETRE A. (1920/X). - S.N.P.S, 
Buc. 1887. Ing. inspec. gl. 

BUCUREŞTI, Şos. Kiseleff, :il 
I 

18n. ZAITi\L-\N LEON ( 1918/IX). - Şc· Polit~ch. 

Clzarlottenburg-Berlin. Ing. liber profesionist. 
BUCUREŞTI, calea Victoriei, 78 

\ 

1873. ZAMFIRESCU-LEONIDA ELISE (1921/I). --­
.5c. Politec~1. Cliarlotlenburg-Berlin 1914. Ing. clii­
mist. lusl. Geologic. 

BUCUREŞTI, str. Salcâmilor, 11 
' . 

187·L ZAM_f!RESCU GRIGORE C. ( 1920/XI). -- S. 
N.P.S. Buc. 1920, E. S. A, Paris 1921. Ing. Coa­
sociat în soc. pl. exploat. technică (S.E.T,), Buc. 
Tel. 53/49. BUCUREŞTI, slr. Parc. Ferdinand;) 

1875. ZAMFIRESCU PETRE (1918/IX). - S.N.P.S. 
Buc. 1914. Ing.-şe.f Insp. princ. la C.F,R. 

_ARAD, Bd. Ferdinand, l 

1876. ZAMFIRESCU RAMIRO (1918/IX). - S.N.P.S. 
Buc. 191-1. Ing. Şeful serv. de pod. şi şos. al 
jud. Argeş. 

PITEŞTI, str. Purcăreanu 
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1877. ZANNE NICU (1919) - S. P. S. ·Paris 1881. 

Inginer industriaş. . 
BUCUREŞTI , str. Negustori, l 

· 1 ' 

1878. ZANESCU AUREL G . . (1920/I ) . - S.N.P.S. 

Buc. 1919. Ing.-şef; insp. principal technic. Dir. 
tracţ . din Dir. G-rală. Conf. la şc . Politech , Pro­
fesor la şcoala C.F.R. 

. BUCUREŞTI, str. Căluşei 87 

1879. ZARIFOPOL ALEXANDRU (1918/IX ). - şc. 
·Centr. de Arie şi Manuf Paris 1914.i Ing. -şef lnspcc­
tor princip. de. mişc. C.F.R. laşi. 

IAŞI, str. Lascăr Calargi, '27 
I 

1880. ZAPOLEANSCHI IACOB (1928/XI ). - Şc . Po-
Politech. Buc. 1925. Ing., Uzina E l ectrică Cer­

năuţi . 
CERNAU'fI, str. Mărăşeşti , 20 a. 

' . 
1881. ZBOROVSZKY PAVEL (1927/ V). - Şc. Pn­

lilech. Budapesta 1895. Ing. Subdirecloru I Soc. In­
dustriale Arad-Brad. 

ARAD, Bd. Regele' Carol, 57~;)fl 

1882. ZORIO MIHAI C. (1918/ IX). - Şc. de .lf)!ic.' 
p. ing. Torino 1893. Ing.- şef al corn. Botoşani. 

. BOTOŞANI, Bu levard, 8~ 
I 

1883. ZAVOIANU IO S, (1919/XI). - Şc. w,nr:r. 
de silv. Br.ăneşti 1907. Ing.-şef silvic Rucăr. 

RUC ÂR, Jud. Muscel 

188-1. ZAIZON GEZA (1926/ IX). - Şc. Polilech. Rll­
dapesta 1897. Ing.-şef Ia serv. apelor, reg. IV-a 
Braşov. 

3RAŞOV, str. Ecaterina, 2-l 

1885. ZEHAN EUGEN (Hl27/ lV ). - Şc s1111 •r. t! ·' 
silv. Buc. 1922. Ing. silv. Şel'nl oeol. sin·, Sfl. 
Gheorghe. 

SF. ·GHEORGHE 

1886. ZEICU IOAN (1923/ V). · - Şc· super. de silv. 
·Chemnitz. 1914. Ing. insp. silv. Dircclcr regional 

regional silvic 
CERNAUŢI, str. M. Cost in, 18 c.t. TT 

1887. ZERNER RUDOLF (1919/XII) . -- Şc-. Po­
. lilech . Ziirich 1891'. Ing. - şef. Pensionar. 

PLOEŞTI, Bd. I. C.. Brăt i anu , 5 :) 

1888. z'ILBERMAN ALEXANDRU V. (1921/ IV ). -
Jng. Tecnol,ogic d in Harcov 1897. Ing. liber pro­
fr.sionist. 

CHIŞINAU: str. Puşchin, 18 

188.9. ZL:-\TCU CONSTANTIN ST. (1919/ IV i. - Şc. 

Polit ech. Ziir ich 1913. Ing. An treprenor, ca lori­
fere ; inst. sanitare, mecanice. 

BUCUREŞTI, Bd. Independenţei , 13 

1890. ZLATCU PASCAL (1918/ IV). - S .N.P.S . R11c, 
1907. Ing.-şef. Direqtor. gl. a l Cred. tech. Tra1'.­
si lvania . 

BUCUREŞTI, Bel. Independenţei , 16 
I { 

1891. Zi\lEUREANU GRIGOR ( 1!)26/ VIII ) . - Şc . <I r 
mine Paris 1925. lng. liber profesion ist. 

PR.-\HOVA , Valea Călugărcascil 

1892. ZOLDY HERi\IAN (1924/ I. - Şc. Politech. 
Darmsladl 1914. Ing. Birou de reprezcnt. inclustr. 
(Edgar Quinet 3. Tel. 34/ 62 şi 78/ 97). 
T e.1. 74/ 55-0. BUCUREŞTI, str. Povernei , 1 O 

1893. ZWILING MAXIMILIAN (1920/ VI ). - $c. Po­
lileCh. Viena 1913. Ing. Membru al Soc. ·pentru 
conslruc. , Arboroasa", Cernă,uţi . 

CERNAUŢI, slr. Stelei , ~ 

~~~~~~G)~~~~~~G'~~~~~3;)(93;)(9~~0 

~ APARATE TELEFONICE; CENTRALE TE- ~ 
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.ANUL XI. No. 2 Februarie 1029 

BULETINUL 
ASOCIAŢlEi GENERALE A INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

Podul 

A. G. I. R. 

peste Bistrita 
' 

la 
1le 

Inginer-Şef I. DEMETRESCU 
Subdirector general de podurî şi şosele 

Broşteni 

Generalităti. - Din Valea Siretului pe care o par- cipală şi 2 poduri definitive tot peste Bistriţa între 
curge drumul' principal ce străbate Moldova în tot Iun- Piatra .şi Bacău spre regiunile muntoase, precum şi 3 
gui ei se ramifică şosele importante pe singurele 2 poduri definitive peste Bistricioara pe şoseaua Hangu­
văi ce duc peste Carpaţii Moldovei în Transilvania: Bo.rsec-Topliţa. 
Valea Trotuşului şi Valea Bistriţei. Aceasta din urmă După războiul mondial care a întrerupt activitatea 
e cea mai importantă prin lungimea, traficul şi Ieg~Hu- technică s'a început abi;i în 1925 a se construi lucrări 
rile ce le stabileşte: spre răsărit prin Piatra la Roman, definitive în bazinul Bis.triţei prin podul peste Bistriţa 
laşi şi Tg. Neamţ şi prin Borca la Fălticeni, iar spre în Piatra Neamţ şi apoi prin Podul dela Botoşani, încât 
apus prin văile secundare ale Bistricioarei şi ale Dor- actualmente mai sunt între Piatra-Broşteni-Şarul Dornei­
nelor la şoselele din Bazinul Mureşului şi Someşului Vatra numai 4 poduri de lemn ·peste Bistriţa iar între 
spre Cluj şi Sighet. Privind pe hartă, drumurile în Broşteni şi Vatra Dornei pe Valea Bistriţei mai sunt 
aceste regiuni sunt rare din .cauza caracterului Carpaţi- încă 2 poduri de lemn (pe partea şoseluită) , căci dela 
lor ce conţin masive dese şi compacte de păduri !Crucea spre Doma şoseaua e .nelucrata în partea defi­
(50-100 km. diametrul zonelor compacte) cât şi din eului stâncos al Bistriţei) . 

. lipsa de aşezări omeneşti, Pentru toate aceste conside- Studiile pe teren. - Studii pentru întocmirea pro-
rente şoselele a~estea trebuiesc prevăzute cu lucrări de- ectului unui pod deîinitjv s'au început înainte de răz­
finitive şi în primul rând peste cursurile prinCiJlale unde boiu însă au fost întrerupte de evenimentele cunoscute. 
r~stabiliri provizorii sunt grele şi nesigure şi unde tre- In 1926 s'au făcut noi studii stabilindu-se următoarele: 
cerile prin vaduri sunt excluse, fiindcă _altfel întrerupe- Bistriţa curge pe o albie aproape simetrică având la etiaj 
rea circulaţiei într'un punct, poate după situaţia lui să 75-80 m. lărgime, malurile ridicându-se cu taluz cam 
provoace o în_trerupere a circulaţiei pe o mare lungime 1 : 1; apele extraordinare se ridică 3,00 m. peste etiaj, 
a munţilor între Moldova şi Transilvania. iar malurile de o parte şi de alta sunt aproape orizon-

Pe tot parcursul şoselei dela Piatra în sus nu era tale şi se ridică numai cu circa t ,00 m. peste apele 
decât un singur pod definitiv peste Bistriţa până la extraordinare Pe ambele maluri în apropierea podului 
1910, şi anume cel dela Hangu. Intre 1910-1916 s'au sunt clădiri importante încât nu permit o variaţie prea 
mai construit încă 7 poduri definitive pe şoseaua prin- mare a profilului (o ridicare a şoselei). Pe ambele ma-
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!uri în apropierea traseului şoselei actuale (în amantele 
podului de lemn de 90 m. lungime) apare stâncă ma­
sivă şi uniformă cu stratificaţie neregulată dar în gene­
ral foarte înclinată; către mijlocul albiei stânca se co­
boară cu profil neregulat destul de adânc sub etiaj: 
Roca aceasta este în realitate o marnă vânătă, aproape 
verde, petrificată, care după forma şi dimensiunile stra­
turilor indică o încreţitură geologică a scoarţei pămân­
tului foarte laminată. Derocată şi lăsată în contact cu 
aerul se umectează şi se înmoaie, în tăetura proasp!Hă 

însă are consistenţa gresiei curente a Carpatiior, încât 
oferă o bază sigură de fundaţie. Fie din cauza discon­
tinuităţei stratificaţiei, fie din cauza eroziunei apelor, 
stânca aparentă solidă şi compactă apare numai spre 
ambele maluri, probabil că şi în restul albiei se găseşte 
însă, cu mult sub etiaj. La Broşteni e punctul unde şo­
seaua principală Bacău-Piatra-Hangu Broşteni-Doma pă­
răseşte valea Bistriţei şi se angajează pe unul din aflu­
enţii ei principali Neagra. Unghiul confluientei celor 2 
cursuri e ocupat de un munte stâncos şi abrupt încât 
între podtil de lemn şi piciorul muntelui e o zonă de 
15-20 m. pe care se poate fixa podul definitiv· Tot 
pe această zonă stânca depe ambele maluri apare mai 
omogenă şi compactă. 

Astfel fiind situaţia, atât amplasamentul cât şi profilul 
sunt aproape impuse, deasemenea lungimea podului 
(circa 90 m. între liniile malurilor superioare). 

Alegerea materialului. - Asupra materialului de 
întrebuinţat pentru construcţia podului nu este mult de 
ales fiindcă odată cu fabricarea cimentului in cantitaţi 

mari şi de calitate omogenă, în vechiul regat, mai ales, 
aproape toate podurile pe şosele s'au construit din be­
ton armat. De aceea şi pentru acest pod s'a ales tot 
Betonul armat. Experienţa de după războiu a dovedit 
că podurile de lemn au durată prea scurtă: 5-12 ani 
în cel mai bun caz, adică atunci când nu sunt luate 
de viiturile mari sau extraordinare ale apelor; afară de 
acestea lemnul bun de poduri ce se găsea aproape 
peste tot înainte de războiul mondial, a început să se 
rărească sau chiar să dispară în regiuni întinse. 

Podurile metalice, cari nici mai înainte nu prezentau 
vre-un avantaj deosebit au acum marele neajuns că 
sunt foarte scumpe, materialul se aduce şi lucrează 
greu şi în fine durabilitatea lor e· mai mică decât a 
podului de beton armat. 

ln ultimul timp fabricaţia cimentului s'a îmbunătăţit 
simţitor şi la noi, prezentând siguranţă asupra constanţei 
volumui precum şi o mai mare rezistenţă faţă de ci­
menturile zise normale antebelice. ln plus că se găseşte 
ln comerţ în cantităţi suficiente; Unind acestea la faptul 
cn în România nisip şi pietriş pentru betoane se gă­
seşte aproape pretutindeni şi cu preturi convenabile, că 
fierul rotund pentru armături se poate fabrica în can­
tităti suficiente deşi cu preturi cam mari că şi lemnul 

ordinar pentru cofrage şi schele se găseşte peste tot 
şi că deasemenea genul construcţiei nu reclamă lucră­
tori specializaţi, se ajunge la concluzia că cele mai con­
venabile construcţiuni pentru ţara noastră sunt cele în 
beton armat. De altfel practica o dovedeşte peste tot 
locul, atât la clădirile din oraşe cât şi pe drumuri şi o 
desvoltare şi mai mare ar fi luat la noi construcţiile de 
beton armat dacă o politică înteleaptă ar fi redus tari­
fele vamale cu caracter prohibitiv pentru fier şi ciment 
cari dau industriei noastre azi un caracter artificial şi 
parazitar. 

Pentru toate motivele expuse mai sus, la majoritatea 
podurilor ce se vor mai ccnstrui peste râurile din Ro­
mânia, betonul armat va avea avantaj indiscutabil asu­
pra celorlalte materiale ; de aceea, am spus aci mai 
sus că în privinţa materialului podului dela Botoşani 
nu a fost mult de ales. 

Tipul poclului. - După cum s'a arătat la studiile 
pe teren, calea e prea puţin ridicată deasupra apelor 
extraordinare (circa 1,00 m.), iar şoseaua trecând prin 
sat unde sunt construcţiuni de o parte şi de alta nu se 
poate ridica prea mult calea peste cea existentă 

(50c -1,00 m. maximum) încât nu se putea aplica tipul 
podurilor boltite cu calea pe stâlpi şi platelaj; de ase­
menea nici grinzi drepte (cadre, grinzi continui sau cu 
console) nefiind înălţime de construcţie între apele ex­
traordinare şi cale, şi cu atât mai puţin pentru flotabi­
litate. 

In asemenea condiţiuni singurul tip aplicabil în 
acest punct este cel cu 2 arce susţinând calea pe pla­
telaj de beton armat suspendat pe tiranţi sau varianta 
grinzii de beton armat cu zăbrele având calea pe pla­
telaj de beton armat la partea il'Jferioară a grinzilor. 
Acest din urmă tip are însă inconvenientul : 1. că in­
troduce în calcul o sarcină moartă prea mare consis­
tând din betonul ce înconjoară barele întinse (în special 
talpa inferioară) şi al 2-lea că aplicaţiunea şi îmbinarea 
armăturilor e dificilă şi scumpă. Astfel că nu rămâne 
decât tipul cu 2 arce având calea suspendata, care mai 
prezintă avantajnl dacă nu se introduce coardă-tirant 

pentru luarea împingerei orizontale, că permite o arcuire 
în sus a platelajului lăsând astfel în partea centrală o 
înălţime m9i mare pentru scurgerea corpurilor flotante 
(aglomeraţiuni .de buşteni în mase suprapuse sau blo­
curi de ghiatll). 

Deschiderea. - Pe lângă şoseaua naţională, Bistriţa 

va rămâne pentru totdeauna singura cale de transport 
spre fabricile şi debuşeurile dela Piatra până la Galaţi 

a unicului şi enormului material ce-l constitue masivul 
păduros al Carpaţilor din bazinul Bistriţei ; chiar când 
se va construi vre-o dată vre-o linie farată, lemnul brut 
tot pe apă se va transporta la vale. Exploatarea şi tran­
sportul acestui material este aproape ocupaţia exclusivă 
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a populaţiei din această regiune, populaţie destul de 
rai ă deallfel. 

Lemnele rotunde sunt cărate pe apă în formă de 
plută adică aşezate unul lângă altul, suprafaţa în plan 
având 4 ::_6 m. lărgime şi t 2~30 m. lungime; se 
unesc de cele mai multe ori 2 sau chiar 3 asemenea 
plute ca vagoanele unui tren formând un convoi flolant 
destul de lung guvernat la call de unul sau 2 plutaşi 
(~i la coadă eventual de un plutaş). Flotajul se face ma. 
tot timpul anului la regimul apelor normale anuale'. 
Insă când o creştere ~ apelor· survine, de cele mai 
multe ori abilitatea şi experienta plutaşului sunt înşelate 
de viteza crescută a apelor şi de schimbarea direcţiei 

curentului principal ba chiar cu toată prevederea, forţa 

lui de guvernare e insuficientă şi în asemenea cazuri 
pluta e iovită de obstacole, pusă de a curmezişul sau 
chiar sfărâmată periclitând şi viaţa plutaşului. 

Pilele podurilor construite până acum constituesc ase 
menea obstacole foarte periculoase, iar la viituri extra­
ordinare lemnăria acumulată pe maluri sau plutele gata 
de plecare, sunt luate de vârtejul valurilor şi la primul 
obstacol· sunt pro,:itite în stive fentastice în cantităţi 
enorme de mii de metri cubi. Regimul apelor nefiind 
legiferat la noi înainte de 1921 to te podurile construite 
pe Bistriţa au fost determinaţ_e de principiul minimului 
de cost;_ de aceea sistemele ·sunt destul de variate şi 
cu deschideri dela 26-40 m. 

La Broşteni albia Bistriţei fiind Iată de 80--90 m. în 
mediu şi constantă în amonte şi aval, podul se putea 
construi cu o singură deschidere, cu 2 deschideri cu 
lumini de circa 40 m. sau cu 3 deschideri cu lumină 
de circa 27 m. Ulti~?. ~oluţie împarte curentul principa 
producf nd incertitudine în flotabilitate după variaţia 

prundului sub acţiunea apelor mari; solutia cu 2 des­
chideri plasează pila tocmai pe firul curentului principal 

I 

încât din punctul de vedere al flotabilităţei soluţia cea 
mai conveita~ ilă este o singură deschidere. 

Din punct de vedere al costului: platelajul ce sus­
ţine calea este independent de deschidere ; intervin ln 
calculul de cost fundaţiile şi pl:irtile principale ale supra­
structurei (grinzi, bolţi); ori, un calcul sumar dovedeşte 
el:! în cazul_ unei singure deschideri costul arcelor şi a1 
celor ·2 cu_lei nu e mai mare decat costul a 3 deschi­
deri plus 2 culei, plus cele 2 pile sau 2 deschideri cu 
2 culei şi o pilă, căci malurile fiind stâncoase după 
cum s'a spus mai sus, anvergura culeei nu variază prea 
mult cu. des hiderea, lăsând Ia o parte că în mijlocul 
albiei consistenţa stâncei e nesigură încât epuizarea 
apelor putea provoca surprize destul de costisitoare. 

Pentru toate aceste consideraţiuni, ţinând cont. şi de 
îmbunl:ltăţirea fabricaţiei cimentului, s 'a adoptat pentru 
podul dela' Broşteni o singură deschidere compusă din 
2 arce de beton armat de 80 m. lumină având calea 
suspendatl:i pe tiranţi din fiare înglobate în beton. 

Alcătuirea generală a podului. - Podul peste Bis­
triţa la Broşteni s'a alcătuit din 2 arce de beton armat 
încastrate în culei de beton simplu, calea fiind susţinută 
de un platelaj compus din placă rezemând continuu pe 
antretoaze, acestea formând cadru cu tiranţii compuş 

din câte 8 fiare rotunde înglobate în beton cu secţiunea 
25X60 c. Platelajul s'a arcuit în sus simetric cu axu1 
vertical de simetrie trecând prin cheia arcului, traseul în 
elevaţie fiind o parabolă normală cu săgeata f=l.10 m. 
pentru coarda L=90 m. încât cota căiei la mijlocul 
podului este de 101,10 fată de+ 100,00 cota căiei la 
capetele şoselelor de acces pe pod şi faţă de circa 
+99,00 + fr. cota terenului natural înconjurător, încât 
fată de ~ota apelor extraordinare de 98,60 rezultă o di­
ferenţă de nivel de 2,50 înalţime la mijlocul podului şi 

1,70 înălţime la racordarea platelajului cu arcele prin­
cipale (coarda fiind aci de 63 m. lungime). Grosimea 
căiei fiind 20 c. pietriş iar a platelajului compus din 3 
c. asfalt, 17 c .. placa platelajului şi 28 c. antretoaza sau 
în total 70 c. (cu tencuială în mediu), rez!Jltă că la 
apele maxime rămâne o înălţime liberă de scurgere de 
1,80 m. în mijlocul podului şi de 1,00 la racordarea 
platelajului cu arcele, înălţime pe care probabil că nu 
o va atinge masele de gheţuri şi lemne flotante la 
viiturile cele mai mari ce se vor prezenta, fiindcă în 
amonte nu sunt în imediată apropiere nici obstacole 
naturale nici alte lucrări de artă care ar putea ocaziona 
aglomeraţiuni enorme de corpuri flotante care să se 
pornească -după acumulare într'o singură masă formida­
bilă. 

Platelajul podului s'a construit din o placă rezemând 
continuu pe antretoazele legate cu tiranţii; s'ar mai fi 
putut alcătui din placă pe longeroni şi aceştia rezemând 
pe antretoaze (placă pe 2 serii de grinzi). Această 

ultimă dispoziţie are dezavantajele următoare: 
1. Nu reduce cu nimic materialul grinzilor principale 

(antretoazele). 

2. Complică cofrajul, făcând construcţia mai scumpă. 
3. Complică armăturile pe reazeme şi la traversări 

făcând execuţia dificilă şi reuşita lucrărei nesigură. 
4. Placa nu se poate reduce în nici un caz sub 15 c 

grosime pentru siguranţe durabilităţii, lucrarea fiind 
expusă agenfilor atmosferici. 

Platelajul rezemând liber şi neintrând în ansamblul 
constructiei pentru rezistenţă i · s'a lăsat de acord cu 
prescripţiunile 2 rosturi de dilatare în linie frântă (nor­
mal şi paralel cu axul podului) simetrice cu axul ver­
tical al cheiei arcului la circa 20 m. unul de altul. 

Tiranţii. - S'au alcătuit din fiare rotunde înconju­
rate de beton, fiarde neJiind îmbinate în nici un punct. 

. S'ar mai fi putut face tiranţi din fiare profilate libere, 
adică fl:iră beton şi numai vopsite. Nu s'au făcut astfel 
fiindc:"I: 
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1. Durata constructiei este subordonata duratei fieru­
lui aparent al tirantului care oricat de bine şi sigur 
prezervat prin vopsire ar fi, în lungul lui totuşi rămân 

permanent deschise rosturile de racordare cu betonul 
platelajului şi al arcului, încât sectiun ea de rezistenţă 

este redusă iremediabil în aceste puncte, fără posibili­
tate de lntretinere sau reparaţiune. 

2. Momentul de inertie al fiarelor aparente ale tiran­
ţilor fiind prea mic nu asigură rigiditatea necesară tran­
sversalll podului sub actiunea sarcinelor mobile, lăsând 

pla1elajul a se balansa ca un pendul, şi dând ocazie 

ca betonul să crape şi să lase acces aerului atmosferic 
la armaturile metalice şi să le ruginească. 

Aceste principii au găsit, de altfel, o confirmare a­
proape unanimă în mai toate podurile construite după 
ră2 boi ul mondial. 

Distanţa între tiranţi s'a stabilit pe consideraţiunile 
ca nici platelajul să nu iasă prea gros (cadrul ti1 anţi­
antretoază reprezentând reazemul platelajului) şi nici 
betonul ce îmbracă fiarele tiranţilor să nu reprezinte o 
masă prea mare. Din punct de vedere al rezistenţei, 
secţiunea de fier a tiranţilor pe unitatea de lungime 
este aceeaşi pentru sarcinele permanente şi mobile uni­
form repartizate (aglomeratiuni de oameni sau şirurile 

de autocamioane); numai când s'ar aplica sarcini mo­
bile unice concentrate mari, distanţa între tiranţi ar com­
porta un calcul detaliat de economie ; ori la podurile 
de şosea sarcinele maxime reprezentate de roţile cilin­
drului-compresor teoretic de 23 tone nu aduc ceva di­
ferit de cele 2 şiruri de camioane-automobile de câte 
12 tone unul, distanţele şi rezultatele repartizate pe ti­
rant nediferilild mult unele de altele, fără a mai face 
excepţia cil pentru asemenea solicitllri seculare de câteva 

secunde nu mai e cazul a se dimensiona tirantul pe 
consideraţia alungirei maxime a betonului antrenat la 
deformaţie de fier ci pe rezistenta efectivă în fier ; de 
altfel după cum se va arăta mai departe la calcul pen­
tru economie mai mare, betonul tiranţilor s 'a turnat dupll 
execuţia platelajului care a rămas cu schelă cu tot sus­
pendat de fiarele tiranţilor pentru a da toată sarcina 
permanentă fiarelor fără antrenamentul betonului. 

Câteva încercări de calcul comparativ cu diverse dis­
tante între tiranţi a stabilit că distanţa de 2,50 m. între 
2 tiranţi cousecutivi este cea mai economică; făcând şi 

un desen aproximativ am apreciat că aceasta distanţă 
corespunde şi unui aspect agreabil. Partea platelajului 
ce cade astfel sub arc este suspendata pe 26 tiranţi sub 
fiecare arc. Partea platelajului ce reazemă în contact cu 
arcul pentru a constitui o legătură puternică de contra­
vântuire în orizontal şi vertical s'a alcătuit cu antretoaze 
mnlt mai înalte decât ar fi fost necesare din calcul. 
Lărgimea podului. - S'a stabilit pentru circulatia a 

2 şiruri de autocamioane. Gabaritul transversal maxim 
fiiud 2,00 m. pentru un şir rezultă 2X2,00=4:00 la 
care adllogând 0,30 m. joc înfre ele şi câte 0, 15 m. joc 
spre margine, s'a dat părtei carosabile 4,60 lărgime între 
cnrnierele bordurei trotuarelor. De la aceste corniere de 
bordură ce coincid cu planul interior al arcelor spre 
exterior s'au întins trotuarele refugii până tn planul 
exterior al arcelor adică pe 0,90 m., tiranţii având 0,60 
m. Hlrgime şi lumină între 2 tiranţi ce leagă aceeaşi 

antretoază fiind de 5,00 m. Această lărgime corespunde 
circulaţiei dela noi, automobilele şi autobuzele având 
lărgimi cuprinse între 1,30 şi 1,70 m. (căruţele regi11nci 
fiind mai înguste) este un maxim pentru regiunea de 
acolo, numai în caz de războiu se poate ivi dubla cir-
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culaţiune şi numai pe această consideraţie se poate 
fostifica Hlrgimea. · 

In ţările din apus undt! aglomeraţiile omeneşti sunt 
mai mari şi unde intensitatea circulaţiei se desvoltă. 

progresiv cu traficul automobilistic, compresiunea 
cheltuelilor a determinat în ultimii 10 ani să se con­
struiască poduri numai pentru un singur şir de ve­
hicule cu lărgimi dela 2,50 la 3,00 m. şi cu borduri 
de 0,30; chiar pentru poduri cu dublă circulatie s'a 
restrâns la minimum lărgimea podurilor; astfel podul 
victoriei italienilor dela Crerneno s'a construit cu Ulrgi­
mea de 5,00 m. între parapete, şi in general podurile 

pentru dubla: circulaţiune s'au construit cu lărgime ca­
rosabiia: de 4,20-4,50-4,70-4,80-5,00 în mod cu­
rent, lărgimi mai mari dându-se numai în oraşe. 

Rigiditatea transversală a podului s'a obţinut prin 
legarea celor 2 arce cu 8 contravântuiri la partea su­
perioară în regiunea celor 16 perechi de tiranţi cen­
trali, contravântuiri cu secţiunea în T şi racordări mari 
la 45 ° în punctele de contact cu arcele, lăsând o înăl­
time liberă~cu mult peste cea permisă de prescripţiuni ; 
apoi prin legarea platelajului cu arcele în regiune de 

întretăere (pe circa 5,00 m. lărgime orizontală) şi în 
fine prin legarea bazei arcelor în planurile de încas­
trare în culei prin o grindă de beton armat care mai 
are şi scopul de a lua efectul incovoierei masivului cu­
leei, căci după cum s'a spus mai sus din cauza stân­
cei, dimensionareu culeei s:a făcut atât cât e necesar 
pentru rezistenta unitară şi atât cât planurile de con· 
tad intre beton şi stâncă să nu fie atinse de îngheţ ; 
încât dimensiunile culeei sunt mici în profil - (elevaţie) 

faţă de dimensiunea transversală (circa 12 m) şi deci. sub 
influenta celor 2 sarcini concentrate aduse de arce cu­
Ieea poate avea acţiune de încovoiere importantă. 

CALCULUL PODUL Ul 

Platelajul şi tiranţii. - Sarcinele mobile cari pot 
circula pe podurile de şosele din ţara noastră şi cari 
au cam intrat în uzul comun (din lipc;ă de nrescripţi­
ur.i) sunt: 

a) Aglomeraţiuni de oameni 500 kgr./m 2• 

b) Unul sau mai multe şiruri de autocamioane de 
câte 12 tone greutate cu 3,60 m. distanţa între osii şi 
1,70 între roţi, lungimea vechiculului = 7,00 m. 
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c) Compresorul de 23~Jone după vechiul diagram ce 
se găseşte prin diverse prescripţiuni străine. 

Lipsa unei aşezări politice paşnice Ia noi poate ori-
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când transforma o regiune . în zonă de războiu, circu­
laţia pe drumurile de orice categorie fiind de aceeaşi 

· intensitate şi cu sarcini comparabile cu cele . admise 
mai sus, în atari împrejurări, încât nu se pot clasa iacă 
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la noi drumurile pe categorii după sarcinile ce urmează 
să le suporte. 

Dimensionarea platelajului s'a făcut după siste~ul 
grinzilor continui, fiind o placă continuă rezemată pe 
antretoaze, influenţa continuităţi limitându-se la 3 tra-, 
vei în stânga şi dreapta. Părţqe caracteristice ale pla-
telajului faţă de planşeurile ordinare 'sunt: 

1. Armătura dublă pentru amortizarea vibraţiunilor şi 

evitarea fissurărei betonului. 
2. Pentru sarcinile maxime seculare de câteva se­

cunde reprezentate de compresorul de 23 tone s'a luat 
în consideraţiune şi rezistenţa stratului de asfalt de 
3 c ca rezistând la compresiune, iar pentru fier s'a 
micşorat coeficientul de siguranţă, pe lângă faptul 
sporirei rexistenţei betonului în timp (peste un an re­
zistenţa la :ruptură devenind chiar dublu celei după 

28 zile). 
Cadrul format de antretoaze şi tiranţi s'a calculat *) 

la tol1te sarcinile ipotetice adică sarcini mobile, efectele 
temperaturei şi efectul vântului pe convoiul mobil şi 

suprafaţa efectivă a suprastructurei aferente (efectul vân­
tului s'a ·1uat numai 125 kgr./m 2 deşi în 1924 în urma 
unei furtuni o porţiune de câteva zeci de hectare a 
fost distrusă de forţa vântului). 
K· Antretoaza! având lungimea constantă, iar tiranţii va­
riind dela .1-9 m. coeiicientul specific al formulelor ce 
dau momentele îri diverse secţiuni 

K -!..:~ 
- 11-L 

variază şi el foarte mult, asfel că momentele maxime 
în antretoazele dinspre mijlocul podului sunt mai m().ri 
decât la cele spre racordarea cu arcele ; momentele .în 
tiranţi variază mai puţin, în schimb reacţiunile în . pun­
ctele de racordare cu arcele cresc mult dela ch.ee spre 
naştere . Acelaş sens şi variaţie îl urmează şi cele pro· 
vocate din temperatură ( ~reşterea temperaturei) valoa­
rea lor fiind până la 30 °/o din valoarea dată din sar­
cinele tot;ile (permanente +· mobile). Acelaş lucru şi 

pentru efectul vântului. 
Secţiunea de beton a tirantului s'a ales astfel ca mo­

mentele maxime în antretoază la mijloc şi la unghiu­
rile de încastrare cu tirantul să fie comparabile şi să 
se poată întrebuinţa cam aceleaşi fiare. In privinţa ti­
rantului trebue observat că secţiunile de racordare ale 
betonului atât cu antretoaza cât mai ales cu arcul nu 
sunt eficace pentru eforturile de încovoiere cari tre­
buesc luate apreape toate de fier. 

Eiort1;1rile de tracţ ; une din un tirant se compun din 
sarcini permanente circa 5 tone şi sarcini mobile circa 
7 tone şi apoi greutatea lui proprie care e variabilă 

secţiunea de fier se determină pe consideraţia că be­
tonul ce înglobeazll barele metalice::în antrenamentul la 

*) Kleinlogel - Rahmenformeln. Edit. Ernst şi Sohn Berlin. 
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deformaţie să nu se fissureze, raportul coeficienţilor de 
elasticitate se ia Ef: Eb = 38; iar fierăria suplimentară 

în scctinnile încovoiate se determină pe consideraţia ca 
efortul maxim să nu treacă limita permisă de prescrip­
tiuni (900 kgr./c 2

). De aceeu atât pentru reducerea 
cantitătii de fer cât şi pentru micşorarea perlcolului 
fissurărei betonului din tiranţi, schelăria şi cofrajul pla­
telajului s'au agllţat de tiranţi şi dupll ce s'a executat 
platelajul cu anexele lui s'au betonat şi tiranţii. Notăm 

ca simplă inîormaţie că efectul de torsiune a tiranţilor 

în arc (care creşte dela cheie spre racordarea cu pla­
telajul, adică invers culungimea tirantului) este cu totul 
insignifiant (a•ât lunecarea cât şi suplimentul de com­
presiune) şi nu au nici o inflenţă ; mai e de remarcat 
că în zona cu tiranţi scurţi curbeie de presiune în arc 
sunt foarte apropiate de fibra mijlocie pe care de alti 
fel o şi intersectează, adică eforturile generale mai 
mici. 

Calculul arcelor. - Teoria bolţilor se face actual­
mente bazată pe aplicarea principiului travaliului de de­
formaţie al sistemelor materiale ce compun elementele 
constructive: cadre, grinzi cu zăbrele, bolţi, etc. Intro­
ducerea acestui principiu la baza teoriei elasticităţei se 
datoreşte lucrărilor memorabile ale lui Maxvell şi 

Castigliano, cari pe drumuri diferite ajung la rezulta­
tul că derivata travaliului de deformaţie în raport cu o 
sarcină nedeterminată static (sau chiar element st"tic 
nedeterminat) este nulă. Arcele încastrate fiind triplu 
static nedeterminate rezultă că se vor seri 3 derivate 
ale travaliului de deformaţie cu 3 diferite elemente: re­
acţiuni, moment de încastrare, şi apoi împreună cu ecua­
ţiile de echilibru static se pot calcula valorile reacţitnilor 

în naşteri şi excentricităţile lor. Observăm că în cazu1 
arcelor simetrice cu verticala cheei şi simetric încărcate 
sistemul ramâne dublu static nedeterminat obţinându-se 
o condiţie în plus din consideraţia de simetrie (rotaţia 

figurei pe axul vertical de simetrie). 
Totuşi având cunoscute sarcinile exterioare.:cu reac­

ţiuni cu tot îu mărime, direcţie şi punctele de aplicare 
nu putem dimensiona direct o boltă adică să-i preci­
zăm traseul fibrei mijlocii ci putem verifica forma ş 

dimensiunile arcului admise r.a priori". 
Aşa că la proectarea unui pod boltit sau în genere 

a unui arc de beton armat, după ce se stabilesc liniile 
înire cari se vor înscri formele exterioare ale arcului 
(cotă căei, a distanţei minime dela cale la extradosul 
bolţii, a etiajului, a apelor maxime, deschiderea etc. di­
feritele ipoteze de încărcare, etc.) se trage o curbă con­
venabilă rC:prezentând fibra mijlocie: arc de ce.re cu o 
singură sau mai multe raze, arc de parabolă, elipsă, în 
genere o curbă uşor de trasat şi· verificat în mărime 
naturala. De o parte şi de alta a fibrei mijlocii se trag 
2 curbe asemenea care constituesc limitele inferioară­
şuperioară (intrados· extrados) ale arcului. Intre liniile ce 
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înv:tluesc banda curbă astfel definită ce reprezintă ele­
vatia arcului sau mai bine secţia lui în lungul podului, 
se pot trage asemenea bande de forme şi dimensiuni 
foarte variate încât problema nu e tocmai restrânsă. De 
aceea trebue introdusă în calcul şi curba de presiune. 
In adevăr sarcinile mobile sunt cunoscute exact (ipote­
zele de încărcare); sarcinile permanente sunt şi ele cu­
noscute cu destulă aproximaţie. Astfel că admiţând o 
ipoteză de încărcare a arcului pe care în mod ideal 
I-am divizat prin secţiuni normale pe fibra mijlocie Ia 
distanţe foarte mici ds faţă de lungimea s a arcului, 
atunci sub efectul sarcinelor exterioare reacţiunile între 
2 bolţari consecutivi se exercită într'un punct bine de­
terminat. Curba ce reuneşte aceste puncte constitue 
curba de presiune în arc pentru sarcinele exterioare 
(inclusiv sarcinile permanente) considerate. Pentru altă 

ipoteză de încărcare se obţine altă curbă de presiune. 
făcând toate ipotezele acoperitoare de încărcare, se 
obtine o serie de curbe de presiune ce admit deasupra 
şi dedesubt câte o curbă tangentă adică se determină 
o zonă cuprinsă între cele 2 învăluitoare în care pentru 
orice fel de sarcină admisă în cazul formei şi dimen­
siunei arcului provizor tras, curba de presiune merge 
complect prin această zonă astfel definită. Unind punc­
tele corespl.ir.zătoare unei linii mediane acestei zone, 
coardele astfel obţinute variază în modul următor: Por­
nind din naşteri (secţiunea de încastrare) cu o valoare 
destul de mare, descresc repede încât între 

L . L 
12 ŞI S 

devin minime, apoi cresc mai încet şi în apropierea 
cheei tind la un maximum prelungit. Aceasta înseamnă 
că zona curbelor de presiune poate avea o linie medi­
ană dacă nu după o curbă exprimabilă în mod simplu 
cel puţin cu un singur şi acelaş sens de curbură adică 
arcuită ca şi bolta. Atunci este evident că dacă se va 
trage curba fibrei mijlocii duplt aceastll curbă mediană 

se va dimensiona bolta cu dublul avantaj : stabilitate 
maximă şi secţiune minimă fiindcă şi excentricităţile 

presiunilor vor fi minime şi deci efectul îucovoerei cât 
mai redus. 

Se întreabă însă dacă această curbă mediană sau 
apropiată ei, poate fi exprimată algebric prin o curbă 
simplă şi dacă în mod practic se poate realiza pe 
şantierul lucrărei, fără erori prea mari şi cu posibilitaţi 

de verificere multiple.? 
Pentru aceasta să vedem cam ce fel de curbe sunt 

curbele de presiune: Pentru sarcini uniforme momentul 
fiind de forma: 

curba de presiune este deci o parabolă, dacă sarcina 
p este constantă pe toată deschiderea. La poduri boltite 
însă, tablierul căiei este în adevar constant pe toată deschi-
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derea, în' schimb stâlpii ce susţin platelajul (sau tiranţii).., 

precum şi arcul, variază. Acesta din urmă în special tn 
secţiune longitudinală ~e:cuprins intre 2 curbe de gradul 
al 2 în genere: arce de ce,rc, parabolă, în cât greutatea 
lui;variaz(după o curbă de gradul al 2. adică g=f ('r) de 
gradul 2. şi dacă sarcinile mobile sunt uniform rt"partizate 
atunci în definitiv p e o funcţiune de gradul al 2 de x; şi 

deci expresiunea momentului M e o funcţiune de gradul 
4 în x; aciasta în cel mai simplu caz când convoiul 
sarcinelor nu ad11ce vre-o variaţie a sarcinilor unitare şi 
când nici arcele nu au variaţie şi în plan (supralargile 
ceeace ar complica expresiunea momentului. 

ln rezumat curba de presiune e o curhă algebrică de 
gradul al 4-lea cel puţin. Dacă influenţa lermenilor supe­
riori: de gradul 3 şi 4 e mică, se in ţelege că aceste 
curbe se apropie de curbele de gradul al 2. cu termen 
similari (parabole) lnvăluitoarele lor se obtin după cum 
se ştie din eliminarea parametrului a între functiunile 

f (x, y, a)= o şi f'a (.r, y, a)= o 

Luând câteva exemple putemJmediat constata că 
învăluitoarele sunt de grade cel puţin egal cu al curbelor 
la care sunt tangente, dacă nu de grade superioare ; 
încât şi curba trase prin mijlocul cordelor celor 2 învă­
luitoare de acelaşi grad cel puţin. 

In rezumat, curba fibrei mijlocii trasă după curba 
mediană între învăluitoare e o curbă complicată şi greu 
de determinat. 

De aceed cu o aproximaţie destul de mare se admite 
curba fibrei mijlocii după o parabolă asemenea celei 
a momentului încovoietor (curbei de presiune) sau după 
un arc de cerc cu săgeata foarteZaproape de a parabolei 
determinate aci mai sus.: 

Momentul maxim fiind= ! p 12
, luând coarda maximă 

f a parabolei egală cu aceasta, ecuatia parabolei co­
respunzătoare devine 

Y = ~/ (X) (1- x) 
iar cercul corespunzător din Y r-vr:!_X 2 va avea raza 

l2 t 
r=2[+2 

Notez în treacăt că în generat;parabola tip se trage 
asemenea cu a curbei momentelor calculată la sarcina 
permanentă plus jumătate din sarcina mobilă totală, uni­
form repartizată pentru a obţine o curbă intre cea a 
sarcinilor permanente şi cea a san.:inclor permanente 
plus încărcarea totală maximă cu sarcini accidentale. 
Atât din studii teoretice cât şi din calcule efective re­
zultă că în regiunea cheei arcul de cerc e mai favora­
bil pentru traseul boltei cam aproape pe __ un sfert din 
deschidere de o parte şi~de alta,~iar în regiunea naş­
terilor lPe ~o scurtă . distantă este mai favorabilă pentru 
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traseul arcului curba parabolică; între aceste 2 regiuni 
se află regiunea neutră în care curbele de presiune se 
apropie şi traversează curba fibrei mijlocii al cărei tra­
seu deci, în această zonă, nu reclamă o curbă de pre­
ferinţlt 

ln general curba fibrei mijlocii care îndeplineşte con-
diţiunile optime de stabilitate şi rezistenţă depinde de: 

1. Raportul între deschidere şi săgeata. 

2. Variaţiunea sarcinelor permanente. 
3. Raportul sarcinel r permanente cDtre cele mobile. 
Aceste raporturi pot răsturna concluziile cu caracter 

general trase din mai multe exemple. De aceea datele 
numerice pentru parabol~ şi arc de cerc stabilite cum 
s'a arătat mai sus trebuesc după fiecare caz modificate 
foarte puţin în sensul ca diferenţele măsurate pe ver­
ticală intre aceste curbe şi curba mijlC'cie a momentelor 
încovoietoare pentru sarcini permanente şi pentru sar­
cini permanente plus încărcarea totala maximă, amplifi­
cate cu un coeficient progresiv dela cheie spre naşteri 

mergând dela 1 până la 1,5..__,2 să fie un minimum. ln 
aceste condiţiuni traseul arcului va putea admite sectiu­
nile cele mai mici dealungul lui dela cheie până în naş­
teri. 

Notez pentru a evita vre-o confuziune că toate cur­
bele momentelor de care ne servim trebuesc trase cu 
distanţa polară orizonta!ă egală cu impingerea la cheie, 
determinată cât e posibil mai aproape de valoarea ei 
exactă. Numai" în asemenea condiţiuni curbele momen­
telor şi cele de presiune coincid. 

De asemenea după orientarea pe cale grafică, calcu­
lul decisiv trebue făcut analitic, fiindcă în regiunea 
cheiei diferenţele fiind mici nu se pot aprecia suficient 
pe calea grafică. 

Pentru podul dela Broşteni cu lumina 75,00 m., des­
chiderea fibrei mijlocii de 76,50 arcul ·de cerc tras cu 
săgeata 5c mai înaltă decât arcul de parabolă este mai 
favorabil pe 25,70 m. dela cheie la stânga şi la dreapta 
decât arcul de parabolă, iar acesta din urmă devine 
mai avantajos decât arcul de cerc dela 38,70 până la 
40, 70 măsurate pe fibra mijlocie. De aceea s'a adoptat 
traşeul definitiv al arcelor podului peste Bistriţa la Bro­
şteni pentru deschiderea de 76,50 m. un arc de cerc 
cu sageata I 4,02 şi raza R=58,90 m. 

Determinarea sccţiunel. - Secţiunea arcelor la po­
duri boltite variaza crescând, tn general, dela cheie 
spre naştere cu foarte mici şi rare excepţiuni. 

Dimensiunile secţiunei la cheie precum şi variaţiunea 
ei până la naştere depind de: 

1. Deschiderea Boltei. 
2. Traseul fibrei mijlocii. 
3. Diagrama forţelor permanente şi mobile. 
4. Raportul forţelor permanente către cele mobite. 
5. Procentul armăturei. 
Acest procent variază după prescripţiuni intre 0,8°/, 
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şi 30/o putând scădea oentru bolţi masive până la 0,5°/0 , 

iar pentru bolţi foarte solicitate putându-se în plus de 
armătura longitudinală, freta secţiunea (procedeu ce tinde 
a se generaliza). 

6. Rezistenţele admisibile ce se stabilesc în funcţie de 
rezistenţa cimentului. 

Pentru o orientare iniţială trebuesc determinate sec­
ţiunile extreme ce ar putea fi necesare la cheie. De 
aceea notând cu V şi H componentele reacţiunei din 
naştere, cu M, momentul încovoetor al sarcinelor ex­
terne maxime (permanente+mobile) cu I şi f deschide­
rea şi săgeata şi presupunând în o primă aproximaţie 

că reactiunile sunt aplicate Ia naşteri şi cheie în cen­
trele secţiu.nilor, atunci echilibrul sistemului prin secţiu-
nea chei ei se scrie: 

l 
V 

2 
- ~~I - Hf = o. 

Vl - :J M 
de unde H = 

2
{ 

cu care am determinat aproximativ împingerea la cheie. 
Aceasta forţă H poate lucra însă din centrul secţlunei 

până la limitâ treimei mijlocii sau în mod teoretic până 
. la o distanţă e necunoscută complect. Admiterea unei 
excentricităţi oarecare nu mai e posibilă prin nici o 
aproximaţie. Ea rămâne la abilitatea şi practica inginerului 
proiectant. 
Remarcăm numai în treacăt că această excentricitate 

are influenţă covârşitoare pentru qirnenşionan~a secţiunei 

cheiei. Diversele formule mai simple sau mai complicate 
date prin diverse cărţl nu uşurează mult alegerea secţiunei. 

Odată secţiunea cheiei admise şi cea din naştere se 
determină la fel fiindcă V e determinat după procedeul 
grinzilor drepte liber rezemate încât. şi rezultanta Vc.--.H 
din naşteri e cunoscută. 

Observ aci că în general bolţile podurilor fin( bătute 
de ploae, apa ce cade pe ele s_e scurge spee naşteri încât 
efectul jocului îngheţ - desgheţ find destul de puternic 
în zona de lângă'. naşteri e judicios a se da o supralărgire 
bolţei la naştere sau faţă cu eforturile desvoltate la cheie, 
rezistenţa unitară maximă în naşteri să fie mai redusă 

V2 

I 

Y2 
1 

decât cea dela cheie cu valori după aprecierea proiec­
tantului cu 15'->250;0, după tipul podu'ui, scopul lui 
şi regiunea unde e construit. 

Calculul definitiv al arcului. - Secţiunea adoptată 
pentru arc fiind la cheie h = 1 AO m., b = 0,90 m. cu 
procentul armăturei 20 1° puse simetric cu fibra mijlocie, 
tar la naştere h = 2,20 m„ b = 1,20 m. cu procentul 
armăturei 301° supralărgirea în plan începând din zo~a 
(circa 30 m. dela cheie) de unde curbele de presiuni! 
fraversând fibra mijlocie se- resfiră ca o mătură spre 
naştere. Supralărgirea s-a dat în exteriorul podului la 
Iiecare arc. Intre aceste 2 secţiuni arcul e cuprins între 
2 arcuri de cerc. După stabilirea acestor dimensiuni se 
procedează Ia verificarea eforturilor interioare f:lcând aici 
aplicarea principiului travaliului de deformaţie amintit 
mai sus. 
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.In adevăr, în situatia de acum: forma şi· dimensiunile 
arcului cunoscute, platelajul calculat, diagrama sarcinelor 
exterioare cunoscute, se pot evalua sarcinele exterioare 
în mărime şi poziţie. 

Conform fig.I. detaşând arcul de legăturile lui exteri­
oare µentru a-l pune în situaţia ideală din mecanică 

trebue să mai determinăm componentile reacţiunilor din 
naşteri Vl' Hu Viu H2, şi punctele lor de aplicare deci 
coordonatele x11 y11 x2, Y2· . 

Pentru determinarea lor cunoaştem direcţia secţiu­

nilor de încastrare, adică avem cunoscut : 

Y1·= f ( X 1 ) 

Y2 = f ( X 2 ) 

Avem 3 ecuatii ale echilibrului static din mecanică 

~X=O 
~y=O 

~(xy-yx)~ 0 

Total 5 ecuaţiuni pentru 8 necunoscute. Mai trebuesc 
3 relatiuni între necunoscute. Pentru asta se derivează 
de 3 ori expresiunea travaliului de deformaţie cu 3 
elemente din cele ne:unoscute. Notând cu M momentul 
reacţiunelor V, H, cu centrul i::ecţiunei din naşteri şi 

cu L travaliul total al forţelor interioare se scrie: 
dL dL dL 
d v=O dH=O dM=O 

Expresiunea travaliului de deformatie al forţelor i:t 
terioare fiind 1

) : 

1 ~t M 2 ds 1 c N 2 ds ~ c T 2 d8 ~t 
L= 2E -1-+2E'g-+2G~~+ocot Nds 

o ~o ~o o 

primul termen privind deplasarea unghiulară a unei 
secţiuni, al 2-Iea deplasarea secţiei pararele cu ea însăşi, 
al 3-lea deplasarea în planul ei c;;i în fine al 4· lea ex­
primând efectul temperaturei. 

Lăsând de o cam dată efectul temperaturei pentru a 
ne ocupa numai de sarcinile utile mobile, şi mai ştiind 

că influenţa termenului al 2-Iea şi al 3-lea Ia un Ioc nu 
reprezintă nici 21

/ 0 din influenta termenului întâi, mai ţinând 
cont şi de rezistenţele admislbile ale betonului armat, 
aceşti 2 termeni pot fi părăsiţi fără mue eroare; rămâne 
simplificat. 

L= _1 it M 2 ds 
2E I 

o . 

Deriv4nd de 3 ori cu H, V, şi M se obţin ecuaţiile 
urmlltoare 2

) dacă se observă cll momentul tncovoietor în 
o sectiune sub acţiunea sarcinelor uniform repartizate 
este: 

ecuaţiuni stabilite în ipoteza că sarcinile sunt uniform 
repartizate pe toată deschiderea şi Hlră a considera efec­

. tul temperaturei. 
Totuşi ecuaţiile obţinute sunt complicate şi fără apli­

care imediat practicl:l. De aceea se recurge la diverse 
ipoteze şi procedee simplificate. 

Cea mai veche şi cunoscutl:l metorll:l e de a face sl:l 
treacă axa de coordonate orizontall:l prin centrul de 
gravitate al fibrei mijlocii, prin aceasta se obţine: 

C ds 
) y 1= o 

„ 
examinând ecuaţiile de mai sus observăm că din ce 
12 termeni dispar 2, cei cari rl:lmân fiind destul de 
mulţi şi complicaţi, nu se abţine vre·o uşurare prea 
mare de calcul. 

Procedeele cari urmează iac 2 feluri de simplificllri: 
1. Unele în adevăr simple dar cu totul neconforme 

cu realitatea şi deci lipsite ue orice interes ştiinţific şi 

practic şi cari se reduc la admiterea secfiunei con­
stante a bolţei. 

2. Cele mai multe şi cari nu se depărtează cu mult 
de realitate înlocuesc expresiunile integralelor prin su­
mări de termeni destul de numeroşi. Aceasta se obţine 
împărţind bolta în un număr de bolţari de lungime 
constantă pe fibră adicl:l : 

ds = constant 
sau în un număr de bolţari de lungime variabilă astfel 
ca expresiunea: 

ds 
1 

_ constant 

In plus că se studiază numai cu jumătate din arc 
luând ca necunoscute principale, reacţiunile şi momen­
tul din secţiunea cheiei. 

In asemenea conditiuni Htcând calculele pentru ipo­
tezele acoperitoare: 

I. Sarcini permanente. 

1) Lorenz. - Technische elastizităts Lehre. 
2) Lorenz. - Technische elastizităts Lenre. 
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2. Sarcini permanente plus încărcarea mobilă totală 

uniformă. 

3. Sarcini permanente plus încărcarea mobilă pe jumă· 
tatea deschiderei (sau mai exact până la punctul limită 

de aceeaşi influenţă asupra cheiei şi care e cam la 1/10 
l dela cheie). 

4. Influenţa temperaturei. 
5. Retragerea betonului. 
Calculele se simplifică, admitând apoi legea supra­

punerei eforturilor. 
Pentru primele 2 şi ultimele 2 ipoteze, din cauza si­

metriei sistemul rămâne dublu static nedeterminat în­
cât la cheie rămân necunoscute împingerea normală 

H şi momentul ei M=H. e. 
Derivând odată cu H şi apoi cu M faţă de care dacă 

I I I 

I 

I 
I 

Nr. y y2 M i My s 
I 

-

I - - - - -

2 - - - - -

1 - - - - -

1 ·-- - - - -

Total -:E. -:E. -:E. -:E. ~ 

factorii multi-
D nD plicali n. -

I 

Total -:E. n -:E. D~ nD~ ~ 

avem în vedere că H a fost odată variabilă indepen· 
dentă, rămâne în expresia momentului numai e variabil, 
atunci ecuaţiile de echilibru determină pentru H şi e 
următoarele valori simplificate 

iar pentru încărcare disimetrică, reacţiunea verticală în 
cheie se scrie simplificat 

r s ds 
PJx-l-

V=-----

4 ~ x2 -~s-

iar tmpingerea H se compune între:cele 2 ipoteze prime. 

Luând ~s = k (constant) şi lucrând pentru mai multă 
siguranţă, atât static cât şi analitic, şi trăgând funicula· 
rele momentelor încovoietoare cu distanţa polară con­
venabilă D şi notând numărul boitarilor pe jumătatea 
arcului cu n, ecuaţiile de mai sus devin 

I 
Q 

-

-

-

-

-:E. 

-

~ 

H= D. n. ':E,J.Vy-D -:E, M x -:E, ~ 

n -:E. y 2 + K n~ -:E. g-[ -:E. y J 
D ':E,M-H-:E,y 

e=------
nH 

V= p -:E,~xe 
4 -:E. x 2 

I I 

-s 
OBSERVAŢIUNI -u 

- Y = ordonata fibrei~ mijlocii. 

S = lungimea bolţarului pe fibra 
- mijlocie. 

-

„ 
-

-:E. 
Q = secţiunea boitarului. 
M =ordonata curbei momentelor. 

Kn 
n = numărul bolţarilor. 

K = ds 
I 

KN:E D = distanţa polarll a funicutare-
lor forţelor. 

Calculul comportă întocmirea de tablouri pentru fie· 
care ipoteză după tipul de mai sus: 

Cu aceste formule s'a obţinut pentru podul dela Broş­
teni următoarele valori: 

Pentru sarcini permanente: 
2623314-1070948 

H = 
5611

+
72 

_ 
2297 

= 458 Tone pentru un 

e = 22344 
-

21952 = 5 3 centimetri. 
7328 ' 

arc 

Pentru sarcini permanente plus încărcarea mobilă to­
tală (autocamioane): 

H = 3228885-1320375 = 564 Tone 
5611+72-2297 

pentru un arc: 

e = 27548 - 564 X 47,9 = 6 centimetri. 
16 X 564 

Distanţele polare au fost 300 ._, 400 Tone, 

K = ~ = 0,24 m3
• 
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Pentru încllrcarea disimetricll (curbele de presiune 
limite). 

V = 13780 kgr.} 
H = 511 tone pentru un arc. 

e = 5,7 centimetri. 
Efectul temperaturel. - Luând expresiunea gene­

rală a travaliului de deformaţie 

L~ 2~ .~:M~ds + /E ~·: N~ M +a t• .~: Nds 

şi înlocuind N = C H , unghiul CF fiind unghiul tan 
os CF 

gentei la fibra mijlocie cu axul de coordonate orizontal 
şi aplicând principiul derivaţiei cu împingerea orizontală 
H şi unde M e luat simplificat M = H. y, se obţine: 

H = E. ~.n to o. S 

r t 2 ds +r ds sau prin sumări de 
J Y I JQcos 2rp 

termeni fini1i şi luând d~ = K (constant). 
'/, 

H = ___ E_'._ix_._t_S_ 
s 

K~n Y2+ ~n _
9 1 1 Q Cos- rp 

formulă acoperitoare cu foarte mică aproximaţie cele 
riguros exacte. 

lnlocuind E = 200000 K~ ix = 0,000013, şi pentru 1° 
c 

temperatură şi podul dela Broşteni, se obtine : 
Ht = 780 kgr. 

Temperatura medie a betonului la începutul întărirei 

fiind de circa 15° se poate con!a pe o sclldere de 25° 
sub zero adică un efort provocat de o diferenţă de 
temperatură de circa 40°, sau rotund 

Ht = 30000 kgr. 
Retragerea bAtonului. - Efectul mecanic al retra­

gerei betonului în epoca întărirei principale este echi­
valat de prescripţiunile germane cu o scădere de tem­
peratură de 15°. 

Chestiunea retragerei betonului este încă în studiu, 
concluziile la care s'au ajuns p~nă acum fiind urmă­
toarele: 

1. Retragerea betonului e o funcţie logaritm.ică sau 

. b 1· d . s 4 t 1per 01cll e hmp = i+t efectuându-seaproapeju-

matate în primele 30 zile ale fazei întărirei principale 
astfel : 

Pentru ciment normal (fabricare veche) 

După I l zi 17 zile l2szilef 3 lunilun an 

Retragerea în zecimi 
de milimetru/metru = 0,3 1 1,7 2 2,1 

Pentru ciment superior (măcinat fin, aluminos, ardere 
tare) re tragerea în zecimi de 
milimetri/metru= 0,8 2, I 2,6 3,2 3,4 1

) 

2. Retragerea e mai mare cu cât dosajul e mai bogat 
în ciment. 

3. Retragerea e mai mic!.I dacă la prepararea betonului 
se pune apă puţină şi dacă după priză se udă apoi din 
abondentă betonul cel puţin primele 15 zile. 

4. Retragerea betonului se poate considera practiceştf' 
terminată după un an vechime de întllrire. 

La betoane armate nu e prudent a întrebuinţa apă 

prea putină cllci pe de o parte betonul nu se poate bate 
din cauza armăturilor, iar pe de alta nu poate îngloba 
sigur şi complect fierul pe toată suprafaţa de adesiune 

ln s~'himb udarea în faza întărirei principale (primele 
30 zile) precum şi repaosul prelungit pe cintru se poate 
efectua foarte uşor şi sigu încât să diminuieze cât mai 
mult acţiunea de retragere a betonului; astfel după cifrelr. 
rezumative de mai sus se vede că se poate anula aproape 
jumătate din efectul retragerei. 

ln rezumat practiceşte retragerea betonului variază 
între 0,2 şi 0,4 milimetri/metru, după inginerii francezi 

în orice caz, atât din motivul variaţiei retragerei cu 
calităţile directe intrinsece ale cimentului cât şi din lipsa 
unor încercări privind toate laturile problemei retragerei 
adică şi efetul local din strângerea betonului şi opoziţia 

armăturilor metalice cu lungime invariabilă ceiace de­
termină eforturi iniţiale de compresiuni în fier şi de 
tracţiune în beton, calculul precis al eforturilor interioare 
din retragerea betonului nu e posibil. 

Calculul aproximativ se face fie pe baza prescriptiunilor 
germane prin echivalare cu scăderea temperaturei arcului, 
fie după metodele inginerilor francezi luând ca punct 
de plecare o cifrll medie de laborator 0,2 c.-, 0,4 mili­
metri/metru. Ambele metode duc la cifra de acelaş 

ordin de mărime pe scara rezistentelor admisibile. 
Ţinând cont de toate aceste sarcini, peziţia lor, efecte. 

speciale şi specifice ale materialului, rezistentele maxime 
în arcele podului dela Broşteni deterrri.i.nate pe baza 
calculelor de mai sus se. obţin întocmind tablourile mo­
mentelor şi forţelor normale în diversele rosturi ale ar„ 
eului de la cheie spre naştere. La un rezultat mai re­
pede se ajunge tr:Îgând curbele de presiune pentru cele 
4 ,_, 5 ipoteze de încarcare, fiindcă mersul acestor curbe 
faţă de curba fibrei mijlocii, dă indicaţiuni sigure asu­
pra poziţiunei rostului pe care se desvoltă eforturile 
interioare maxime. 

Tablourile complete pentru tot arcul nu sunt prea 
greu de alcătuit căci o parte din elemente se gasesc 
gata calculate în tablourile cu cari se stabilesc elemr.n­
tele nedeterminate static. 

Astfel curbele de presiune pentru încărcarea perma-

I) După aceleaşi intervale de timp. 
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nentă şi cea uniformă totală maximă se ţin foarte a­
proape de curba fibrei mijlocii. 

Eforturile maxime sunt în cheie şi anume: 
o = 33 şi 25 kgr. jc 2 pentru sarcini permanente şi 

o = 41 şi 27 kgr. jc 2 pentru sarcini totale maxime. 
Pentru sarcini disimetrice curbele de presiune se 

depărtează mai mult· între rosturile Nr. 5 şi 1 O (lungi­
mile pe arc dela· cheie 8>5 ,_, 17 m.) şi în rostul naş­

terei ; excentricitatea maximă se obţine prin calcul în 
rostul boitarului Nr. 7 unde e = 22 5, forţa normală 

fiind 530 Tone. 
Cu acesta efortul maxim în beton este: 
Ob = 52 kg.jc 2 (fără traG:ţiune în beton), rostul se 

află Ia 10,50 m. dela cheie. Din acest rost spre cheie 
şi n1şteri efortul maxim descreşte încet până la rostul 
5 şi 10 unde: oh = 45 kg./c 2 dela cari apoi descresc 
repede sub 40 kg.jc 2

• 

ln naşteri excentricitatea maximă fiind, e = 3 t cen­
timetri, efortul maxim este 

oe = 34 kg./c 2 (fără tracţiune în beton) ceeace co­
respunde cu principiile stabilite mai dinainte. 

Efortul din temperatură. - Pentru t 0 temperatură 

s'a găsit Ht = 780 kg. aplicat în naşteri. 11.rcul exe­
cutat vara pe temperatură variind între 12 ,_, t 6°, poate 
fi iarna răcit până la 20 ,_, 25 grade sub zero, adică o 
diferenţă de 35° între temperatura la care s'a -întărit şi 

cea la co.re se poate coborî în timpul existenţei lui, Ci­
fra poate fi discutată, căd armllturile arcului pornind 
de jos din culei de sub etiaj unde temperatura rămâne 
constant deasupra lui 0° (Bistriţa nu înghiaţă complect 
nici odată) şi fiind foarte bune conducătoare de căldură 
e probabil că nu vor permite ca arcele să adopte tem­
peratura atmosferică (- 25°) încât s 'ar putea lua o ci­
fră intermediară între 40 şi 0°. Noi am făcut calculele 
pentru ipoteza cea mai defavorabilă a unui ecartment 
de temperatură de 35°, cu sarcini mobile maxime (ipo­
teză seculară de câteva secunde). 

ln asemenea condiţiuni se desvoltă un moment tota1 
în cheie de 416000 kg. şi o împingere normală de 
59L3 tone ; excentricitatea rezultă e = 70 c. secţiunea 

fiirid 90 X 140 cu 260 c2 fier repartizat simetric Ia in­
trados şi extrados rezultă poziţiunea axei neutre Ia 104 
c d_ela marginea comprimată şi eforturile extreme în 
beton:-

compresiune o~= 91 kg./c 2
, tracţiune o~= 13 kg.c2 

(metodele de calcul fiind destul de cunoscute şi expuse 
în mai toate cărţile de beton armat, nu găsesc util a 
m'ai insista aci). 

Luând în consideratie şi retragerea betonului, fie după 
prescripţiile germane (echivalată cu 15°- scădere de 
temperatură), fie după metodele franceze = scurtare 
0,2 ,_, 0,4 milimetri pe metru ceeace e cam tot acelaş 

lucru şi făcând calculele obţinem efortu ile maxime 
ipotetice In cheie de 
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~ t 
6 = 113 kg/ 2 şi 6 = 24 kg/ 2 

b c b c 

Făcând calculele numai pentru şarcini -permanente, 
efortul temperaturii şi retragere obţinem eforturi în par­
tea comprimată 

6 =.90 kg/ 2 
- c 

iar în partea întinsă 
t 

6 =20 kg/ 2 
b - c 

cari vor fi eforturile maxime probabile ce se vor des­
volta vre-o dată în arce la cheie, zona cheiei pe 10 m. 
în stânga şi dreapta fiind cea mai obosită. 

Cimentul întrebuinţat la construcţia podului peste 
Bistriţa la Broşteni, supus încercărilor de rezistenţă în 
laborator a arătat în rezumat datele din tabloul de mai jos 

I Media ciment pur mortar 1: 3 
Proba leprubete- 11 li 28 -lor 7 zile 11 28 7 zile 

I i 

minime 430 467 240 275 
Kg./c 2 

Iniţială de maxime 510 545 295 330 

fabricaţie media 1, 

generală 472 511 275 312 
------

minime 510 600 190 240 
I maxime fl5J 640 240 275 

şantier media 
generală 535 625 210 265 

--~ --

I~ minime 425 520 175 
li maxime 640 730 230 300 

I şant'er media I generală 540 I 630 210 I 265 

Din acest tablou se vede că cimentul întrebuinţat 
este un ciment superior având rezistenţa Ia rupturii 
aproape dublă celui zis normal prevăzut în caietele de 
sarcini antebelice. Acest ciment satisface legea de pro­
gresivitate a întărirei după prescripţiunile engl~ze şi 
anume: 

1) R28 > R1 + 15J:n pentru ciment, 
7 

2) R R + 49.! 
2s > 1 R pentru mortar 

7 

pentru încercările la tracţiune şi după care întărirea 

creşte mereu în primii ani atingând după un an o creş­
tere de 40 ,_, 50% faţă de R 28 şi după câţiva ani 
întrecând chiar dublul rezistenţei Ia încercare după 28 
zile. 

Prescripţiunile germane limitează rezistenţa maximă 

la 70 kg./c 2
• (Rezistenţa admisibilă). 

Vechea prescripţiune franceză (cea nouă e în curs de 
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elaborare) admite 0,28 din Rr, R~ 0,28 X 265 = ,_., 75 
kg./c 2

• 

Dacă se are în vedere ipotezele extreme făcute în 
calculul eforturilor aci mai sus, dacă se are în vedere 
progresivitatea întărirei betonului care după un an va 
avea cel puţin 330 kg./c 2

, precum şi faptul că ipoteza 
temperaturei minime va găsi betonul cu o vechime de 
cel puţin 6 luni, şi fiindcă procesul de retragere nu se 
va· termina decât în toamna anului 1928 precum şi că 
pe~tru cimenturi similare şi lucrări tot similare se lu­
crează în Apus cu rezistente de peste 90 kg./c:i rezultă 
că podul dela Broşteni a fost dimensionat cu minimum 
de material dedus din calcul cât mai exad şi din con­
sistenţa reală a cimentului, fllră a fi întrecut limitele 
rezistenţelor acoperitoare pentru orice eventualitate. 

t:-· ·· : • 

Execuţia. - Fundaţiile tăiate în stâncă aproape com­
pactă chiar dela nivelul terenului aparent nu s'au extins 
de cât atât cât a fost necesar pentru repartizarea efor­
turilor şi ferirea de efectul gelivităţei, precum şi pentru 
a lega solid arcele de maluri; epuizarea s'a făcut foarte 
uşor, infiltraţiunile fiind reduse din cauza caracterului 
compact al stancei. Dosajul betonului ln fundaţii a fost 
400: I: 1,5, iar părţile de racordare cu arcele şi grinda 
transversală ce cuprindeau armllturile s'au executat cu 
dosajul 700 : I : 1,5. 

Deoarece stânca spre capătul Piatra (malul stâng) 
dispărea repede în adâncime cu cât se depărta de . mal, 
a trebuit redusă lumina iniţiala a podului dela 80 la 75 
m: pentru ca planul vertical de fund al culeei să se 
reazeme complect numai pe stâncă. Din acelaş motiv 
dimensiunile acestei culei au fost sporite în plan şi a­
dâncime cu mult faţă de culeea Doma care s'a menţi­
nut la dimensiunile proectului. 

Toate calculele şi datele de mai sus, sunt pentru lu­
mina de 75 m. 

Pentru cintru s'a adoptat sistemul zis radial · pentru 
motivele: 

1. Piloţi nu se pot bate în 13istrita, deci cât mai pu­
ţine reazeme de beton care sunt scumpe. 

2. Trebuiau lăsate deschideri mari ca să nu se bareze 
cursul la viituri cu massele flotante de buşteni: 

3. Lemnele lungi reclamate de piesele cintrului se 
gllses1= din belşug în regiune cu lungimi de 25 ,_., 30 
m. curente. 

Podul definitiv executându-se lângă podul de lemn 
( 10 ,_., 15 m. distanţă) postamentele cintrului s'au aran­
jat astfel ca să corespundă cu ale podului de lemn, 
făcându-se astfel 3 reazeme principale şi 2 secundare. 
Deschiderile centrale ale cintrului au rezultat astfel 
21 ----, 23 m., iar cele 2 laterale câte 10 '-- 14 m. şi îl'l 

' ' 

fine cele de lângă naşteri de câte 5 m. Pentru fiecare 
arc s'au tras câte 2 ferme după cum se vede în fo­
tografia alăturată leg~te cu câte 3 perechi de moaze 
longitudinale, moaze transversale, contravântuiri în pia· 
nurile verticale ale postamentelor şi în planurile razelor 
extreme şi în fine o ultimă contravântuire 'în suprafaţa 

intradosului legând definitiv cele 4 ferme. 
Părţile cele mai obosite ' fiind tălpile ce primesc pre­

siunea contrafişelor radiale şi lucrând şi normal pe fi· 
bre s'au făcut din stejar, tot restul lemnăriei din brad 
rotund şi cioplit pe loc. 

Ultimele piese de stejar sub pene şi cintru au fost 
înglobaţe parţial în betonul postamentelor; aceste piese 
erau deasupra apelor extraordinare cunoscute. 

Deoarece lungimea cintrului era prea mare faţă de 
dimensiunea lui transversală şi fiind şi o construcţie 
înaltă ( 14 m. peste etiaj) ar fi putut fi deformat fie de 
acţiunea ploaiei de nord şi vântul şi soarele dinspre sud, 
fie de furtuni (o asemenea furtună a defrişat un munte 
de pădurea depe el din apropierea podului acum câţiva 
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ani în urmă;) de aceea ca măsură de prevedere s'au 
construit câte 2 cutii cu bolovani ( căsoaie) în amonte şi 
aval la 20 ._, 30 m. distanţă dela cari s'au legat cu ca­
bluri de oţel arcele în 4 puncte în regiunea cheiei -
sfertul deschiderei. 

Căsoaiele din amonte s'au mai făcut şi cu scopul de 
a sparge în prealabil massele flotante : gheţuri, plute şi 
lemne smulse depe maluri şi a Ie diminiua efectul cioc­
nirei de postamentele cintrului precum şi eventuala ba-
rare a apelor în dreptul cintrului, baraj ce ar fi avut 
de efect umflarea apelor în amonte, deversare peste 
malul stâng şi inundarea satului cu mari pagube. 

Cintrele au fost montat! în toamna anului 1927 şi au 
stat cu armăturile longitudinale ( ciica 80 tone fier) până 
în August 1928 când s'au betonat arcele, suferind în 
acest interval o tasare totală la cheie de 6 c. 

Betonarea arcelor executată în intervalul 25 August-

10 Septembrie s'a făcut după metoda zisă fracţionată 
în panouri. Principiul acestui procedeu constă în faptul 
de a divide bolta în un număr de sectoare şi a le be­
tona în o anumită ordine aşa încât cintrul sub acţiunea 
sarcinelor adăogate succesiv să nu se deformeze alter­
nativ adică în zona cheiei să nu se ridice şi apoi să 
se taseze, iar tn zona sfertnlui spre naşteri să nu se 
borşească ba în afară ba înăuntru. 

Din numeroase lucrări de poduri boltite ce am proiec­
tat şi executat la noi în ţară, ordinea de betonare cea 
mai favorabilă ce am stabilit este următoarea : 

1. 2 sectoare scurte în naşteri pentru legarea cintru-
lui şi armăturilor de fundaţie. 

2. Panoul central al cheiei. 
3. Panourile Ia jumătatea distanţei între precedentele 3. 
4. Părţile rămase s'au divizat în 8 sectoare betonân­

du-Ie echilibrat câte unul spre naştere şi unul spre 
cheie. 

ln total tronsoanele pentru arc sunt în număr de 13. 
Dimensiunile unui tronson se stabilesc pe consideratiu­
nile de a se putea executa Hlră întrerupere în timpul 
de lucru al unei echipe, de a nu crăpa sub efectul ta­
sărei oricare ar fi el şi de a reprezenta o sarcină destul 
de mare pentru oprirea jocului alternativ al cintrului; 

ln general o boltă pe aceste consideratiuni se poate 
betona în 5, 9 sau 13 sectoare, după cum e deschiderea 
raportul între săgeată şi deschidere şi cantitatea totală 

de beton. 
Cantitatea totală de beton a celor 2 arce ale podu­

lui peste Bistriţa Ia Broşteni a fost de circa 380 m8 

Dosajul betonului fiind 800 : 1 : 1,5 din care a reiul­
tat 1,92 m3 beton, revine că în un m3 beton gata făcut. 
se află 415 kg. ciment. 

Tasarea cintrului după betonare a fost 12 c, tasarea 
la descintrare după 35 zile a fos zero, aşa că în totţtlt 

dela constructia cintrului şi până la coborîrea lui depe 
pene arcul teoretic a suf~rit o coborîre la cheie de 18 
c, şi întrucât Ia montaj i s'a dat o contrasăgeată de 
circa 24 c, rezultă că arcul a rămas mai sus cu un 
exces de circa· 6 c, ceeace e în favoarea stabilităţei şi 
rezistentei. 

Contravântuirile superioare s'au executat simultan cu 
arcele, cu dosajul 700 : 1 : 1 5. 
După descintrare şi demontarea cintrului s'a executat 

cofrajul platelajului care s'a atârnat cu sârmă de cape­
tele inferioare ale armăturei tiranţilor şi apoi s'a betonat 
platelajul lăsându i 2 rosturi în zona tiranţilor pentru 
uilatare. 

Armătura unui tirant s'a alcătuit din 8 fiare de 22 mm. 
îndoite Ia capete în .formă de dublă circonfe:foţă cu 
ochiul interior 35 mm. prin ochiurile a câte 4 fiare în 
arc şi a câte 2 fiare în aotretoază s'au trecut fiare drepte 
de 30 mm. formând grătare de susţinere proprie în arc 
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şi a armăturilor antretoazelor in platelaj. fiarele tiranţi­

lor s'au făcut din câte o bucată întreagă fără nici un 
fel de îmbinare sau petrecere. Betonarea tiranţilor s'a 
făcut după a platela'ului menţinând şi schelăria acestuia 
agăţată pentru a da efortul permanent numai în fier. Do­
sajul betonului din platelaj, tiranţi şi în genere a piese-

. lor de rezistentă a fost de 700 : 1 : 1,5 aşa cum se 
obi~nueşte în genere la areste lucrări în România. 

PI.atelajul a fost protejat contra infiltraţiunilor apei cu 

strat de asfalt, muchiile bordurei trotuarelor şi ale ar­
celor în gabaritul circulator cu corniere de 70X70X9, 
parapetul s'a făcut din fier subţire fiind şi uşor şi de 
aspect mai agreabil. Pe culei şi în exteriorul arcuelor s'a 
făcut parapete şi stâlpi cu caracter decorativ pe cari 
s'au fixat şi plăci comemora.tive: (după cererea autori­
tăţilor superioare). 

Arcele şi părtile expuse agenţilor atmosferici au fost 
îmbrăcate cu tencuială de ciment şi praf de piatră apa­
reiate pentru a îndepărta efectul posomorit şi dezolant 
al betonului vânăt. 

Şoselele de acces la pod s'au trasat şi executaJ astfel 
ca intrarea şi eşirea să se poată face nestânjenit; amorsa 
Vatra Dornei pe Valea Negrei s'a Htcut în aliniamentul 
podului; pentru amorsa Piatra, abordajul ar fi fost mai 
dificil căci şoseaua vine pe malul Bistriţei încât intrarea 
pe pod ar fi fost în unghiu drept; însă prin o împre­
jurare hvorabilă, la capul podului există o piată de 
40 X 40, constituind un degajament în faţa Hotelului 
Broşteni extinzându-se prin expropiere această piaţă la 
un dreptunghiu de circa 60X 40 încât să permită vechi­
culelor a se înscri cu raze de 20 m. la intra.-ea pe pod. 

Un. accfllent. - Tocmai în perioada betonărei arce­
lor (29 August-3 Septembrie 1927) în urma unor ploi 
torenţiale fn bazinuî de origine al Bistriţei s'a provocat 
o viitură extraordinară, apele râului .atingând cota ma-

ximă prevăzută. ln cete 2 căsoaie din amonte şi în ci­
tru s'au proptit numeroase plute şi buşteni cu un cub 
total de circa 1500 111

3 în forme fantastice după cum se 
vede din fotografiile alăturate. Cea mai mare parte din 
lemnăria fiotantă a fost oprită de cele 2 căsoaie; cele 
ce au trecut sau au fost împrl'lştiate prin lovitura de 
căseaie s';rn proptit în cintru ; pericolul cel mai greiv 
constă din loviturile buştenilor în penele cintrelor, putând 
provoca coborîrea dezordonată, poate chiar înclinarea 

cintrelor. Deschiderile mari ale cintrului corespunzătoare 
podului de lemn din aval au permis canalizarea a mari 
cantităţi de lemne evitând barajul în .dreptul cintrului 
şi prin aceasta umflarea apelor în amonte, deversarea 
malului stâng şi d!strugerea satului Broşteni, eventual 
afuimentul postamentelor cintrului şi distrugerea lucrărei. 
Graţie măsurilor de prevedere precum mai ales gratie 
eforturilor extraordinare depuse de personalul întregu­
lui şantier prin muncă neobosită zi şi noapte timp de 
câteva zile, apele Bistriţei s 'au scurs fără a aduce pa­
gube, i'lr lucrarea s'a desăvârşit a:;ia după cum s 'a 
proiectat şi prevăzut, întărind principiul că „Sufletul 
domină materia u. 

Costul lucrărilor pe diverse categorii şi părţi de 
lucrare se ridică după calculele definitive la următoa-· 
rele valori : 

Culeea Piatra Neamţ 
~ Vatra Dornei . . . . . . . 

Elevaţia culeelor, cuarturi de con, etc .. 
Cintrul şi căsoaele de ancoraj şi protecţie 
Arcele şi contravântuirile lor . . . 
Platelajul căiei cu t'.ranţii şi stâlpii . 
Pnrapet pe culei şi stâlpi decorativi . 
Şoseluirea pe pod, diverse . . . 

Total Pod .. 

2.100.000 
1.000.000 

300.000 
1.700.000 
4.600.000 
2.600.000 

500.000 
100.000 

. 12.900.000 
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ceeace revine la circa 140.000 lei pe m. liniar ~e pod. 
Pe lângă acestea au mai costat rampele de acces 

circa o jumătate miiion, precum şi lucrări în legătură 
::u podul provizor de lemn, regularea albiei, etc. circa 
400.000 lei. 

Podul peste Bistriţa la Broşteni, construit Ia mai bine 
de 100 kl. de cea mai apropiată staţiune C. f. R. utili­
zabilă, este prin deschiderea lui cea mai mare lucrare 
boltită executată până acum în România, iar prin re­
zistenţele efective cea mai îndrăsneaţă luc1are de beton 
armat ce s'a executat la noi şi cornpara~ilă cu lucrările 

similare executate în Franţa cu cimenturi superioare 
După cum se vede din fotografiile alăturate, podul a 

fost executat destul de bine, dacă avem în vedere lipsa 
unui personal pregătit sub corpul inginerilor, în special 
de maeştrii şi lucrători calificaţi, iar actualmente podul 
îşi face dovada rezistenţei sub efectul temperaturei şi 

al retragerei. 
Pe plăcile de bronz având în frunte stema ţărei Şi 

zimbrul Moldovei, podului i s'a dat numirea „Podul ln­
tregirea Neamului", pentru a lega 2 noţiuni: aşa după 

cum podul cu arcele lui vânjoase leagă solid cele 2 
maluri ale Bistriţei, tot aşa pe toată durata lui să amin­
ească legătura istorică dela descălicătorii lui Dragoş­

Vodă la resturile eroilor necunoscuţi din războiul cel 
mare care s'a terminat cu realizarea unităţei politice a 
Românilor după aproape 1000 de ani de sălăşluire pe 
acele plaiuri. 

oooooooooooooooooooooooooooooooooocoooo 
u o o o 
O Avem de vânzare cu preţuri avantajoase următoarele: O o o o 1 Maşină cu ''apori co un cilindru de 425 cai efec- o 
O tiv, cu volan pentru funii, cu un canal de funii, ungere O g centrală, ventil Trio, pentru funcţionare cu vapori savo- g 
o raţi şi vapori supra-încălziţi. o 
O I Cazan de rnpori })entru 200 m2 soprafată de în· O 
O călzire, o presiune de funcţione1e de 14 atm.' cu 2 tu- O g buri de ardere, economiser, supra-încălzire pentru 60 m2, g 
o 2 pompe Duplex pentru alimentarea şi instalaţiunea a·u- o 
O tomată pentru introductrea cărbunilor in focare. O g 1 Maşin:i. de îndreptat finre 1n·ofilate, pentru îndrep- g 
o tat fiare dreptunghiulare, unghiulare şi rotunde până la o 
O 120X120 mm. cu o viteză de lucru de 60 m. pe minută o g 2 Pere pentru amestecat fier brut cu o r.apacitate g 
0 fiecare de 200 tone. o 
o 1 compresor dublu de gaz fabricat Korting, fabricat in O g 1907, cilindru de forţă 7900, cilindrul gazelor 12000, g 
0 cursa pistonului 1300 mm, 86 rotaţiuni pe minută, 490 0 o m3 pe minută, 2,5 atm. o 
O Alternath : O g Aceiaş maşinii însă cu rama nouă pentru cilindrul de g 
o comprimare şi cu un cilindru nou de comprimare 16000 o 
O şi pentru 2,5 atm. şi un cilindru auxiliar de 14000 pen- O 
O tru o presiune de 1,2 atm. O 8
0 

O in~talaţiuue complectă pentru un furnal cu ascen- g0 

sor înclinat, 1 ascensor hidraulic de rezervă inclusiv 2 g
0 

compresoare turbine cu o capacitate de producţie a fur- 0
8 naiului de 500 tone în 24 ore. 

O 1 turbo-generator si5tem Brown Boveri de 1100 kw. O 

00 8 Ofertele la C. B. 1417 la G. Geerkens, Annoncen g Expedition, Hagen i. Westfalien (Dcutc:c/and). g 
o o 
000000000000000000000000000000000000000 
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Determin.a rea 
repartizare ·a 

de 
,. 

cazuri 

punctelor fixe . şi a coeficienţilor de 
momentelor la noduri in câteva 
sisteme static nedeterminate 

D. V E R NES CU 
Ing. şef în Direcţiunea lntreţinerei C. F. R. 

Este cunoscut procedeul ·aplicat la calculul sistemelor 
st1tice nedeterminate, procedeu ce consistă în utilizarea 
punctelor fixe şi coeficienţilor de_ repartizare a momen­
tel0r la noduri. 

Aplicând pentru determinarea acestor din urmă ele­
mente la un cadru dublu, de forma din fig. {I), metoda 
bazată pe deformaţiunile unghiulare suferite de barele 
sistemului considerat, vom obţine un sistem de ecuaţie 

care, după cum vom · vedea mai jos e foarte uşor să 
fie extins la o serie de cazuri, a c1tror rezolvire pre­
zintă în practică o deosebit de mare însemnătate. 

Intr'adevăr : 
Considerăm cadrul din fig. (1 ), simetric şi încastrat 

în punctele C şi D.-

Adoptând notaţiile indicate în fig. (I), (2), (3) - (1) 
de mai jos şi ţinând seama că unghiurile J şi ~ sunt 

definite de relaţiile : J = ~ [ 2 -.- t~a J şi ~ = 6 ~I' ob­

ţinem pentru determinarea punctelor fixe J0 , J2 , Js şi K~ 

şi a coeficienţilor de repart izare ("; şi cu;· urm1ttoarele 
ecuaţiuni: 

. [ (I l 

(2) 

I (4> 
(I) ~ 

h,, 13„ ao= -----.'] ~., + 1,u G'~ Po 

1J = - . 71 ., [3 ' 

" •) ·3 + B (·1 a,3 :i I o · t ~ 4 - -l --). 
- a3 

P1 (2- l ~ ·!aJ 
(5) ("" - .J" 

i -.!' +r (2 a. ) 
1 r:: s+ r, - - · 

. .;) I I p~ l-a2 

Punctele fixe K1 şi Ip precum şi coeficientul de re­
partizare cu; rezultă imediat, de îndată ce sistemul de 
ecuaţii (I) de mai sus va fi rezolvat, deoarece avem : 

JO 
(u; = J„ -f- J" 

b ho ~o 
L = ------------ Şi 

B~u + (u; X ~2 (2- l !:_2 aJ 
a, = ' /s h1 

Rezolvarea sistemului de ecuaţii (I) de mai sus, în 
general , reclamă calcule destul de laborioase. ln prac­
tică îns11, soluţiile respective pot li găsite foarte uşor 

dacă termenii cunoscuţi din aceste ecuaţii vor fi înlo­
cuiţi cu valorile lor numerice. 
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Determinarea punctelor fixe ş i a co eficienţilor de repartizarea momentelor- ia· noduri în câteva cazuri de sisteme static nedeterminate 
I 

Luăm ca exemplu următorul caz : 
Con siderăm 10 = 11 = 12 =1 3, h= h1 =3 rn. şi l=om. 
Atunci ecuaţiile din sistemul (I) devin : 

262,5 -- 112,5 b0 3,24 - 1,39 b0 

l) a2 =184,5 - 81 bo=2,29- bo 

6f>2 6- 175.!5 a2 3 ,'i l - a2 2) a=------
0 887 - 282 a2 5,05 - 1 ,32 a2 

3) 

4) 

5) 

6) 

75 - 25 a0 

63 - 24 a0 

45 - 9 a:i 
· b 0 - 95 -· 24 a

3 

(
u"_ 50 - 15 a2 

/- 79 - 19 -,.,,o - ,o a2 

c 

8, 12 - 1,04 a0 

.'2,63 - a0 

5- a~ 

10,55-2,66 a3 

o. 

r 
' J \' -

fjg4. 

-~f: 

}~ A 
~Io\ ~1 
I 4 ------

f" 
-<°~l --

şi Sblntsatisfăcute de următoa.rele.so l uţiuni: a.=1,4.'Jm, 
ao =O, 72m., b0 = 0,52 m., (u; = 0,64; (1'"1 = 0,54. 

Dela cadrul din fig. (1) de mai sus, putem trece 

imediat Ia cazul unui cadru - simplu închis şi simplu 
rezemat. 

.Punctele fixe · 12 , 10: K 0 şi .11 ne vor fi date tot de 
ecuaţiile din sistemul (I), dacă în aceste ecuaţiuni° vom 

face pe h, = CF.) • Rezultă că 

sistemul (I) se r ed uce Ia : 

( 

I 

şi ~ 1 = CF.) şi · la , limită 

fig 5. 

Ca aplicaţie vom lua următorul exemplu: 

Considerăm un cadru de felul acelui ce este indicat 
în fig. (8) şi în care: 

Io = 12 = 13 

lnălţimea şi lărgimea acestui cadru menţindu-le tot 

h0 şi l. 
h ' 

Dacă însemnăm K = i-' atunci sistel!lul · de ecuaţii 

(li), va deveni : 
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z2 
3)ct

3
= . 

s z+ ho(2- _!!_o_ ) 
ho-ao 

I 4Yb
0
= ho 

l 3 h0+z( 2-'< aR a) 

Aceste ecuaţiuni admit următoarele soluţii : 

a2 =a3 =~(1-Y-f+tJf) şi 

Ct = b = ~( 1- i / 1/3K+ 1 ) 
o o 2 VBK+1 

I 

Acest rezultat se găseşte în diferiţi autori, utilizân-

du-se însă alte procedee. 

"f(; 8. 

r Jo 
O.o 

Acum se vede uşor că ecuaţiile din sistemul (0 pot 
fi extinse~la un cadru ori cât de complex. 

Şi pe aceeaş cale ca aceea ce am utilizat-o mai sus 
pentru : calculul unui cadru simplu închis, plecând · dela 
un cadru convenabil ales, putem calcula alte sisteme 
statice nedeterminate, foarte interesante în practică , cum 
ar fi, mărginindu - ne la un singur exemplu, cazul grin­
zilor Vierendel. 

BETONIERE 
pentru · cantităţi de 60 -ioo mcb pe zi, începând cu preţuri 

de 50.000 Lei franco şi ori ce alte maşini de construcţii. 

Fahrjcat: F. X. 1\-leÎIIer, 1\-fiinchen 
furnizează 

11
:.:_g. dipl. Gustav Krasser, Sebeş, jud. Alba 
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Motorul Diesel cu supra-alimentare sistem 
·S. L. M. Winterthur 

de L. DA VIUESCU 

Acest nou lip de maşină motricE. se conslrueştc 

azi cu mare. succes de către uzinele S. L. M., 
Schweizeriche Lokomotiv-u. l\faschinenfabrik, Win­
te.rthur, şi Brown-Boweri din Baden, după procedeul 
brevetat al Inginerului elveţian ALFRED BUCHI -
cam în 11rma unor îndelungate studii şi observa'ţiuni au 
reuşit prin sistemul ce au preconiza,t să realizeze 
pentru acest nou tip de maşină avantage excepţionale 
faţă cu motoarele Di·esel obişnuite . In cele ce urmează 
voi căuta să schiţez principiul şi avantagiile acestei 
noi maşini: 

Pornind dela ideia utilizărei energiei pierdute prin 
gaz,e.le de eşapament şi pentru a spori cu ajutor11 l 
lor puterea motorului s'a dispus colectarea gazelor 

Fig. 1 

din eşapament şi în loc de a le conduce în aer liber. 
pierzându-le, a fost îndreptate întâiu ·asupra unei 
turbine. Această turbină recuperează o parte din 
energia oe până acum se pierdea şi constitue în acelaş 
timp oei mai bUJl, amortizor de zgomot. Dispunând de 
o nouă forţă fără a avea vreo legătură mecanică ·cu 
arborele motorului ea a fost utilizată spre a pune 
în funcţiun~ un suflător sau compresor de aer. Cu 
ajutorul lui se. introduce în cilindrele motorului c~nd 
supapele de admisiune se deschid în mod obişnuit 

spre. a absorbi aerul sub presiune de atmosferă, o 
cantitate mai mare de aer întrucât este comprim'at 
la 1.3 - 1.5 atmosfere după caz. Putând dispune 
în cilindr·ele motorului de un surplus de aer s'a intro­
dus în mod proporţional şi combustibil mai mult, 

încât după îndelungate încercări s·a putut s ta­
bili pr·ecis că în mers continuu şi normal puterea mo­
torului obişnuit la care. s'a adaptat o turbo-suflantă 
creşte cu 500/o. 

Acest r ezultat s'a obţinut menţinându-se ca şi la 
motoare.le Di esel de constructie normal'.î acelaşi tem­
peraturi de combustiune fără a depăşi presiunile 
maxime. admise, aceasta graţie procedeului special 
de. răcire a culasei şi de curăţire a cilindrelor cu 
ajutorul aerului comprimat furnizat de suflător şi 
printr'o uşoară micşorare. a compresiunei în cilindre 

O dispoziţie. convenabil~ de dechidere şi .închidere 
a supapelor de admisiune şi •· eşapament~ dă naş tere 
curentului de aer răcitor. 

~fonţinând acelaş număr de învârtituri ş i aceleaşi 
t·emperaturi la gazele de eşapament ca ş i la un 
Diesel obişnuit, iar în cilimlre avândi o cantitate mai 
mare de aer şi corribustibil precum şi o combustie 
perfectă rezultă o sporire a suprafeţei diagramelor 
travaliului faţă de. acelea "le unui Diesel obişnuit 

cu ace.ieaş dimensiuni. 
Durata maşinei depinde oe oboseala termică a 

materialului cilindrelor şi pistoanelor iar măsura 

acestei 6boseli este Îll' functiune numai de cantitatea 
de~căldu,ră ce traversează unitatea de suprafaţa pe~ 
re.telui; această cantitate de' căldură depinde în gene­
ral de şuprafaţă, de diferenţa de temperatură dintre; 
~nediile între care se efectuează schimbul de tempera­
tură. Ea mai depinde de natura acestor medii (!n 
cazul nostru în cilindre se află gaze) de presiunile 
Şi-=;7~1e ~vce„ domnesc " ·p~ecum ş i de . viteza apei l1e 

răcir·e . Se poate lesne înţelege _ că dacă cu o nuţşină 
şupra .alimentată se ajunge; a se menţine temperatura 
ciclului în aceleaş limite ca ale unui Dies·el ordinar'. 
în patru timpi, transmisiune.a de căldură şi în con­
sednţă tensiunile termice nu vor fi mai accentuate' 
ca î~tr'un Diesel ordinar. 

Menţinerea temperaturei ciclului pe cât posibil · 
chiar sub - acea obişnuită la motor.ul Diesel ordinar 
s'a considerat ca o condiţie primordială: şi s'a obtinut 
re.ducând întâiu senzibil presi,unea la sfârşitul cur sei 
de. •eşapament. Cilindrii sunt arunci' bine vidaţi de 
gazele ce conţin, rezultate din combustie şi sunt 
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imediat după acea· răciţi, curăţiţi şi umpluţi de 
aerul . precomprimat furnizat de suflător. In acest 
f.el ·nu numai că spaţiul în care în mod obişnuit 

rămân gazele arse este complect curăţit şi cilindru] 
umplut cu o cantitate. mai mare de aer, dar prin 
cur·eJitul ce se provoacă se asigură o răcire energică 
a culasei, a s.upapelor, pereţiilpr cilindrului şi pis­
tonului. 

Acest ·efect se obţine printr'un reglaj particular al 
di~tribuţi·e~, supapelor de a_dmisiune şi eşapament. 
printr'o dime11sionare şi potrivită alegere a sec\in11i­
lor conductelor de eşapaÎnent şi printr'o alegere 
a secţiunilor turbinei. 

~ 

Temperatura de eşapament 
mijlocie după supapele de 
eşapament C 

Canţitatea de căldură eva­
cuată din cilindru şi culasă 
pe C. V. ef. /oră, kg. /cal. 
Cantitatea de căldură totală 
evacuată pe oră cal. 
Consumaţie de combustibil 
gr. Cve /oră 

385 

335 . 

285000 

194 

327.5 386 

289 216 

246000 275000 

185 180 

O comparaţie a cifrelor din col. . 1. şi 2 ridical c 
în mers la o puter.e ·egală fără supraalimentare şi cu 
supraalime11tare arată clar acţiunea favorabil ă a su­
praalimentărei asupra · tem·peratt~~i gazelor de eşa-

Fig. 2 

Re.zultatele inoercărilor obţinute cu un motor Diesel 
cu 13 cilindri funcţj.onând cu supraalimentare prin 
turbo-suflantă d.c.monstrează oele expuse mai sus: 

Modul- d l! funcţionare Motor Diesel obişnuit 

Pllterea efectivă C. V. ef 850 
Creşterea puterei în raport 

cu a 'Tlotornlui Diesel 
- obişnuit 0/ ,, O 

Numărul turelor pe minut 167 

Motor Diesel 
supra-alimentat 
după procede ul 

Buchi 

850 1275 

o . - 50 
167 167 
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pam e.nt, asupra aceleia a apei de r acire ~i a con­
sumaţie.i de combustibil. Din momentul ce tu.rho­
suflanta ·este pusă în ftmcţiune în mod normal pentru 
puterea de car e devine capabil motorul Diesel cu 
supraalimentare, temperatura gazelor de eşapament 

scade cu ' 57,5 gr. c„ aceia a apei cu 16 °c. iar 
consumaţia combustibilului cu 9 ~Tamcf pe cal/vap,'ef. 
/oră. 

Utilizarea energiei conţinut1. în gazele de eşaparnent 
pcntrui a acţiona o tm·bo-suf!antă ele supraalimeJ1tarr 
ad uce numai avantagii. 
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Cu un spor de putere de 50% adică 1275 HP/ef. 
temperatw·ile de eşapament sunt aceleaş ca în mers 
ordinar la 850 HP/ e.f. iar căldura evacuată de apa 
de răcire mai n1ică decâ t valoarea sa în mers · ordinar. 

Un motor Di·es el de pute.re normală echivalent3 
m~şinci supraalimentată 1275 C. V. e. ar reclama o 

Fig. 3 

evacuare de căldură mult mai mare cu ajutorul apei 
de. răcire cca . . 430000 calorii pe oră din cauza gro­
s'imej mai mari a p ere ţil or şi a suprafeţei mai 
mari a cilindre.lor. 

Tre.bueşte , remarcat încă faptul că într'un Diesel 
ordinar aerul este comprimat în cilindre dela pre­
~ilmea de o atmosferă la presiunea max. a ciclului 

ordinar în patru timpi: 
Relaţia dintre cantitatea .de aer şi de combusţjpiJ 

rămâne. aceiaşi penLru ambele tip~ri c;ie maşini, îns.ă 
din cauza presiunei mai ridicate a aerului Îll; mo­
mentul intro~ucerei lui ş~ a spaţiului de compresiune 
mai mare pentru maşina supraalimentată şi canti-

• 
tatea de combustibil ce se introduce poate fi . p.r.o-
sTUnea de o atmosferă la presiunea maxi~ă a cich}lµi 
porţională cu sporul aerului, iar creşterea · temp,era­
tur-ci în timpul combustiei rămâne aceil:ţş pentr.u 
arnbe1~tmaşi11Cc-ăci p.eni1·~~--a · incă1ii1a aceaş tem­
peratură 11/2 volum de . aer este necesar o cap.titate 
de. 1 'i2 combustibil. , Randairn~ntul mecanic al motoru­
lui cu' supraalimentaţie este superior aceluia a unui 
Diesel ordinar care · nu depăşeşte 730/o, ceeace . în­
se.amnă că modificările aduse micşorează pierderile 
mecanice în motor. 

. Consumaţia de. combustibil pentru maşina1 supra­
alimentată fiind simţitor inferioară aceleia unui Die­
sel ordinar când motorul nu funcţionează decât 
pentru o (])arte ciin sarcina normală şi întrucât a~esl 
lucru survine la maşinile destin~te a acoperi vârfurile 
ca rezerve în Centralele electrice, motorul Diesel 
supraalimentat · se impune oferind avantagiul . celei 
mai economice combustiuni. Ace.laş avantagiu îl o­
fe.ră vapoarelor cari trebue să meargă cu viteze 

Fig. 4 
travaliului, gr~dul de. comprcsi1111e. fiind 1 :37 pe când 
la maşina supraalim e.ntală acru l din cilindr~ fiind 
deja comprimat la 1.5 a tm; presiunea aerului lrebue 

· ridicată de.la 0.5 atm. ef. la tensiunea de corn presiune 
corespunzătoare unui grad de compres iune de 1 ·27. 

Din această ca uză , la sfârşitul curse i de compresi­
un e. a .aerului Lemperalura din maşina supraalimen­
~a tă este sensibil inferioară a aceleia dintr'un Die:-;e l 
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variabile sau cari trebuesc să facă curse forţate în 
anumite imprejlirări. 

Punerea în mişcare a acestei maşm1 se face. ca 
pentru un Diesel 0bişnuit permiţându-se cu ajutorul 
unor valve aspirarea la început a aerului necompri­
mat şi dirijarea gazelor de eşapament, direct în rter. 
Odată pus în funcţiuµ-e. motorul, se închid valvele -;;;i 
gazele sunt conduse să arţioneze' turbina. 



MOTORUL DIESEL CU SUPRA-ALIMENTARE SISTEM S. L. M. WINTERHU,R. 

A vantagiile acestui nou tip de · maşină asupra mo­
lorulu i Diesel s~nt: 

a ) Motorul cu supraalimentare poate suporţa 

snprasarcini cu mult supe.rioa1·e motorului Diesel 
ordinar. Lucrul se explică prin faptul că la 
supraincărcar·ea acestei maşini cantitatea de gaze 
sporind proporţional, numărul turelor turbinei vor 

·spori în cons·ecinţă. Aerul va 1fi comprimat de suflător 
mai tare şi refulat în cilindri într' o proporţie cores-· 
punzătoare. Păstrând aceleaş temperaturi şi o com­
bustie perfectă graţie răcirei şi curăţirei cu aerul 
comprimat acea.stil maşină suportă supraîncărcări 

momentane de 30-50% din puterea normală. 
Din acest punct de vedere noul· motor se poate 

rom para cu turbinele de vapor. A vantagiul acesta · 
mare este datorit turbo-suflantei şi acţionărei ei prin 
gaz·e.le de eş~pament independent de motor. 

b) Consumaţia combustil:>ilului pentru motoare de 
450-1000 HP este puţiI1 • inferioară aceleia di'n mo­
toare Diesel obişnuite în patru tipi. Pentru puteri 
sup;.erio.are însă consumaţia pe cal/ vap. se inicşorează 
m·aţfo randamentului superior al turbo-suflantei care. 
dela anumite dîmensiuni se ameliorează. 

o....,. 
CV/~ 

Dimensiunile motorufoi. supraalimentat sunt cu l /3 
mai mici ca ale Dieselului ordinar de acei~ş putere .. 
iar greutatea nu atinge decât m'aximum 70%. Dea­
semenea preţul este cu aproximativ 20°/ 0 inferior. 

Din punct de vedere al lemperaturei oboseala 
materialului cilindrelor şi supapelor nu este mai mare 
ca la un Diesel ordinar şi deşi puterea sporeşte cu 
50% cantitatea de căldură de evacuat rămâne inferi­
oară graţie procedeului de răcire cu aer comprimat 

1 
In consecinţă şi cantitatea necesară pentru apa de 

răcir,e este redusă proporţional. 
Consumaţia lubrifia~telor este diminuată având di­

mensiuni mai mici. 

La motorul cu supraalimentare dimensiunile gen?­
ratorului de curent electr:ic sunt mai reduse, căci deşi 
pute.rea sporeşte cu 50% numărul · turelor rămâne 
ne..;;chimbat aşa încât la viteze de piston egale, nu-

. mărul turelor unui Diesel ordinar construit pentru 
puterea sporită · va fi mai mic. · 

Cercurile technice streine au apreciat în mod deo~ 
sebit noua perfecţionare recom:indând cu . interes . 
noul procedeu. : 

1 

--.---.o-.- -- - - ~-- - -.O----- - - - --

-------- 11 · do"1. 

"'·· 

, 

l !V 
lf5':' 

A) COnsum pe CP iorl,.. motor în 4 timpi cu supralimentare 
Bl Consum pe .CP orii., moto]) în 4 timpi, fArl supralimontare Fig. 5 C) Consum pe CP o'rll , motor în 2 timpi 

D) Ren iement mecanic 

Motorul cu supraalimentare se construeşte de Uzi­
nele S. L. M. Scweizerische Lokomotiu-u. Maschinen~ 
fabrik, Winterthur, iar turbo-suflanta .este construită 
de( Uzinele Brown-Boweri. S'au vândut ' însă licenţe 
pentru a construi în atelierele . lor ·un număr limitat 
de maşini conform noului procedeu şi altor uzini, 
astfel: 

Uzinele M~ .N. ,, Vulcan" : 2 lriotoare marine a 4000 
HP.. cu câte 10 ·cilindri direcli reversibile pentFu \%· 

porul P.reussen. Idem- pentru1 vapo:vul . Hansastadt 
Danzig. Idem 1 motor' staţionar 560 HP •cu 4 cilindre 
pentru Railway-Coach. 

Uzinele Franco Tossi: 2 motoare marine a 2100 
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HP cu câte 6 ·cilindri pentru soc. „Citra & Co.". 
Idem 16 motoare a 1800. şi 3700 HP cu câte 6 sau 

8 cilindri pentru Soc. „Florio & Co. ". 
4 motoare staţionare a 1200 HP. 

Uzinele Werkspoor: 2 motoare a 2100 HP cu , câte 
6 'cilindri pentru Anglo Saxon Co. 

Mai cităm:· 
' 

Uzinele Harland &"Wolff, Rusfoff & Hornsby, Graz,· 
Deuttz, North Eastern Marine Enginering. 

Rezultatele îndelungatelor cercetări şi avantagiile 
acestui nou tip de maşină au fost · cqnfirmate şi . în 
p~actică în decurs d~ aproape 2 ani. 



Darea de seamă asupra activitătei 
' 

A.G.l.R. 
in cursul anului 1928 

(Prezentată de către Consiliul de Administraţie A. G. I. R. către 

Adunarea Generală ordinară din 27 Ianuarie 1929). 

In anul 1922 Agir a împlinit 10 ani de e.xistenţă: 
Mica Asociaţil~ întemeiată în 1918 la Iaşi din nP­

Yf)ia apărărci intereselor profesionale ale membrilor 
ci, atâl de simţită imedial după răsboiu, ajunge la 
finele. anului Hl28 una din cele mai importante A~o­
ciaţiuni de profesionişti inlelectuali cu un număr de 
1901 membrii şi cil acliYiLale, în accsl prim decenii:, 
real constructivă. 

Considerând rolul ci important între factorii in­
clrumălori ai vieţei tcchnice şi economice a tărei. i>a 
a contribuit - chiar când n'a fost direct solicitată la 
aşe.zarea şi desvollarea ţării întregite, - prin mnnc:i 
ei continuă, prin studiile, şi !:;Oluţiile sale competente. 
prin conlucrarea <le.legaţilor ei de specialitate în 
orânduirile şi lr.gislaţia economicil a ţării: Ea este 
din ce în ce. mai mult solicitată de către diversele 
minislere. penlru a conlucra la di~erile legiuiri cu 
caracter economic, cari urmăresc sub vari2t2le oi 
aspecte. problema generalâ a producţiei, problemă de 
mtcresnf' cer mai înafl pentru viitorul statului şi la 
a cărei rezor,'ire, inginerii contribuesc în larg:i. rn:t­
sură. 

Cercetând problrme atât de importante, ăe in­
teres obştesc, AGIH a fost în lot acest timp conliuu 
preocupat şi de. menirea sa profesională şi ':iOcială. 

1 uptând cu dificullăţi pe cari suntem convinşi 
că toţi colegii cari au urmărit lucrările. consiliului 
de administraţie. le cunosc şi în special aceia care 
au lucrat şi ·efe,cliv în strânsă legătură cu comitetele 
de conducere ce s'au succedat, .\(aH s'a strftdnit in­
c?ntinu pentru a asig1ira corpului ingineresc, in acti­
nlalea e.conomică, politică şi socială a ţărci, meni!'ecl 
şi consideratiune.a la care are dreptul, atunci când 
tul dela el se pretinde mai mult de cât dela alte 
corpurL contribuţiune activă -- ca factor de. p:l)­
ducţie. 

Prin legiferări adcquat~, AGIR a luptat să con­
sfinţească· aceste roluri şi drepluri ale corpului in­
gineresc şi în primul n1nd prin: Legea teclmic('i şi 
l.cyeo pentru purtarea titlului şi exercitării prof<'­
siunei de inginer". Trebue să mărturisim cu since­
rttalc că, - cu toate. sfortările pe cari le-a Hcut 
comilelul de. conducere al AGIH secundat de coleaii 

.• , . o 
cari sau interesat deaproape de accsle legi .;;i în 
special de a 2-a ~are a preocupat şi ultimele con­
grese, AGIR şi în special cel dela Oradea, - cu 

tol spiritul larg penlrd o conlucram ariuonică a 
Luluror ene.rgiilor teclmice - fără a se pretinde 
drepturi exclusive numai în favoarea ingineri1or di· 
plomaţi cu studii superioare, totuşi acest proect de 
lege, alcătuit cu concursul preţios şi al colegilor 
cărora le. l'nulţumim călduros, n'a putut fi prezentat 
parlamentului căci nu s'a a1·uns la un acord nentru ' , 
motivele pe cari le vom arăla mai departe. 

S'au cerul atunci prea multe concesiuni cari n'au 
putut să se accepte, numai pentru a se trece legea. 
. Avem speranţa că împrejurări mai favorabile vor 

readuce. în curând acest proect în lumina discntin­
nilor ccmisiunei compe.Lente. O comisiune deleg-:iJă 
de consiliu şi compusă din colegii: A.lex. Davidc.'>G!t, 
St. Mihăescu, Tr. Meţian!l, Jl. Nicolau şi M. StroP..<;r,u, 
a şi revizuit foarte de curând proectul de lege 
care se prezintă acum cu maximum posibil, de conce­
siuni, fără a se ataca principiile lui fundamentale, 
şi el va fi prezentat d-lui Ministru al Lucrărilor 
Publice. 

O altă pre.ocupare princip:::ilă a Asociaţiei noastre 
v. fost aceia de a studia şi L..e a aa îndrumări 
în acele. domenii ale vieţei sociale c:1ri au strâ 1isă 
legătură cu manifesţarea aclivităţii inginereşli şi pe 
cari le pre.vede şi statutele. 

Astfel A.GIR a re.comandat de ex. Re valori/ ica!'P!l.. 
sistemelor de exploatare a bunurilor Şi Înfrf!prin-· 
derilor publice prin o regie drectă. printr'o au/0!1')­
mic bugelarâ reală, cu cele mai eficace Irţijloac:~ de 
contabilizare .5i prin o iniţiativă de realizare ba:at.i 
pe răspundere. 

De.asemenea A.GIH a susţinut· principiul de orga­
nizare ştiinţifică în administraţiile. publice. 

Asociaţia noastră a luptat în deosebi pentru rPs­
peclarea legilor de speciiz!itale şi pentru o descentra­
li::arc profesionalâ pe specialifă(i, pentru ca organele 
de spe.cialitate să nu fie la discreFa organelor :idmi­
nistrative, întrucât exerciţiul profesiunilor de spe­
cialitate nu poale. fi subordonat iniţiativei şi ':'.orn­
petenţei organelor adminislrative. 

In politica de pre.vedere socială, AGIR prin . rolul 
pc care. inginerii îl au în prodţtcţie, ca factor de 
căpeteJlie, :::. trebuit să se preocupe şi de altă serie 
de chestiuni 5.ociale ce priYesc raporturile intre facto­
rii principali ai producţiei, dU şi ele organi:are·1 
:ştiinţi/ ică a muncel pentru sporirea randamentului 
şi pentru ameliorarea siluaţiunei lucrătorilor manuali. 

110 



DAREA DE SEAMA ASUPRA ACTIVITĂŢEI A.G.l.R. IN CURSUL ANULUI 1928 

Amintim, însfârşit, lupta de multe ori foarte 
aprigă pe care AGIR a dus-o şi pentru ameliorarea 
situaţiei materiale a inginerilor salariaţi. Ea a fost 
şi este. necesară şi utilă şi dacă anul care a trecut 
nu marchează o activitate. mai caracteristică şi în 
această direcţiune, Asociaţia noastră la momentul 
oportun va ridica în continu'.lre - această chestiune, 
care a fost studiată ştiinţificeşte, pe larg, de r-ătre 
.-\GIR şi prezentaţă şi guvernelor cari s'au succedat. 

* 
In anul 1928, ultimul an al acestui deceniu, .\\,IR 

pe rnngă activitate.a drsfăşurată în diferite direcţiuni 
arătate mai sus, s'a manifrstat şi cu alte ocaziuni. 

Astfel <"a a continuat relaţiunile colegiale cu all;p 
.-\wC'iaţiuni profesionale străine şi ain ţară, şi a fost 
invitată Ia congrese. internaţionale inginereşti şi la 
congrese. profesionale ale asociaţiunilor intelectuale 
din ţară. 

Ea a răspuns Ia diferite: studii cerute de inslilute 
străine, întrl'. cari şi Soc. Naţiunilor cu Biroul inter­
na(ional al mancei din Geneva. 

Urmând invitaţiunilor primile, A.GIR şi~a dat a­
vizul în mai multe chestiuni privind reglementarea 
muncii, a ocrotirei muncei minorilor şi femeilor, 
a contractului de muncă, şi a prote.cţiunei mun<'ei 
intf'rne.. 

De ase.menea în diferite direcţiuni A.GIR a sus­
ţinut cere.rile membrilor săi pe lângă diferite insti­
tuţiuni. apărându-le drepturile. 

A.sociaţia noastră a întocmit liste.le de e~per!i. 
- deocamdată numai pentru colegii din Bucureşti 
împărţindu-i pe. 12 secţiuni oe specialitale -- cari 
au fost ordonate într' un , mod cât mai sistematic 
posibil şi prezentate tuturor secţiunilor tribtinalelor. 

Ea a oferit şi serviciile sale pentru plasamente 
dP. ingine.ri, recomandând Ia diferite cereri pe c'.llegi 
!!.:,__r~i;1t_I;ile de specialitate ccrulă. 

Impreună cu Soc. Politechnică, AGIH a organizat" 
şi în acest an 2 serale cw program artistic' şi dansant 
cari au fost destul de animate. 

Prin aceste. reuniuni familiare şi amicale. suntem 
convinşi că AGIR îşi îndeplineşte un rol necesar şi 
util faţă de membrii săi. 

* 
Cu deosrbire ,rneiită a fi relevată organizarea ~e-

di11ţe.i solemne pentru sărbătorirea a 10 ani de acti­
vi1 ate ai · AGIR, ţinută la Constanţa în Maiu 1928 
şi interesanta cxcursiune cc a urmat la Slam!J11[ 
şi împrejurimi, cu care ocazie s'a confirmal incă 
odată interesul deosebit şi încrederea pe care colegii 
noştri îl arată _şi acesle.i manifestări a Asociaţiei 
noastre. 

Urmând acestei prime excursiuni organlzate de 
AGIR în străinătate, AGIR va organiza o serie d~ 
excursiuni cu caracter profcsioll'.ll şi în rlifcrite cen­
lrP din apus, tinzând a stabili şi 1n ueest morl o 
fratern.itate ingincreasdi cu colegii apr1rţinând altvr 
naţiuni. 

-In acest scop a şi hotărît l~xcursia llin anul 1919 
în Cehoslovacia . . 

... 
Situaţia financiară a AGIR se menţina infloriloare 

cu loate chelluelile crescânue ale Asociatiei şi ea va 
forma obiectul unei dări de seamă ~pecble. 

Urmând dorinţei exprimate ·ae colegi 1n adunarea 
geJ1erală precedentă, s'au făcut în acest an interven­
ţiuni mal ene.rgice pentru dob!tndir~a cotlzaţiunilor 
în restanţă, făcându-se o seric treptată rle .hivita­
ţinni către colegii în restan!ă spre a achita daforiiJe 
către AGIR. 

Intrucât încasările întâmpină greutăţi, trebue s:i 
reînoim apelul şi în acest an către colegi spre a 
veni ht curent cu cotizapile, reamintindu-le că .-\GIR 
Lrebue. să se susţină prin propriile sale mijloacP. 

Cotizaţiile sunt infime. încât numai 0- mică aten­
ţiunr din partea colegilor noştri rie-:ir scuti de in­
te.rvenţiuni şi apeluri pe cnri Ie socotim penihile, 
însă pe cari suntem siliţi să Ie facem. 

Pentru acope.rirea a o parle din chelluelile oca­
zionate dP, congres şi a compensării reducerii pe ean 
C. F. R. n'a mai pulul-o acorda membrilor ~ongrL'­
sului, am primit din parlea C. F. R. o subn•ntie tle 
60.00G lei pentru care aducem viile noastre mulţu­
miri Consiliului de administraţie C.F.R. 5i d-Jui 
Direelor General C. F. R., distimul nostru .~oleg: 
ing. inspec. G-ral N. Teodorescu. 

* 
fnainle de. a Lrece mai departe, arătăm tot ad 

mulţumirile noastre. călduroase S1Jc. Progresul Silvic 
care şi în acest an ne-a acordat cu toată drago5tea 
colegială şi desinleresat sălile necesare pentru func-­
ţionarea Consiliului de administraţie ş: a birourilor 
AGIR. 

* * * in cele. ce urmeaz~1 mm preCîza pundele nui 
import~nte ale. activităţii AGIR, în cursul anulni 
1928. . 

\'om explica în primul rând acţiunea AGIR pen­
tru realizarea celui mai important desiderat pro­
fesional pe. care-I avizasem din anul trecut ,,LEGE.-\ 
PENTRU PURTAREA TITLULUI ŞI EXERCIŢA­
REA PROFESIUNE! DE INGINER. 

Proectul de lege întocmit ne c1trc Consiliul de 
administraţie A.GIR după ce a suferit modifidrile 
impuse prin adunarea generală convocată în arest 
scop, fusese redactat în ultima formă de o comisie 
compusă din d-l preşedinte .-1!. Davidescu, Yi·:-e­
t•reşedinte Gh. Nicolau şi colegii I. Demetrescu, N. I. 
Georgescu, I. Lupaşcu, Tr. M ?(iawr. I. St~rian, M. 
Siroescu şi A„ Zăncscu. Procqul ce fusese în între­
gime însuşit şi de congresul dela Oradea a fost pre­
zentat de. delegaţii A.GIR celor 4 ministere în l~are 
predomină munca inginerească, Lucrări Puhlice. 
Comunica"(ii, Industrie şi Comerţ, .-1griculturrJ si no­
vnenii. 

.fo rezumai prol'.clul Jixează condiţiunile pentru a 
pnrla Lillul şi exercita profesiunea de inginer; insti­
tuc un conlrol serios penlru verificarea titlurilor şi 
autorizărei exercifirei profesiunei: fixenz8 atriouţiile 
inginerilor şi regulcazli chestiunea expertizelor; 1ks­
fiinţează tillul de. inginer hotarnic şi în fine sl1hi­
?'eşte. sancţi uni. 

In urma interwn.ţici ·::-\.GIH, d-l ~linislru de Ln­
crări Publice a numit o comisiune, compusă din 
reprezentanţi ai diferilelor ramuri de învăţământ 
trchnic în care nelegaţii A<aH. au fo~t: colegii Al. 
Davidescu .. G. Nicolau, N. Georgescu şi Tr. Mcţianu. 
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Lucrările acestei comisiuni, prczinate ue însuşi d-l 
l\linislru /. Nistor au mers foarle greu, pentru că 
rcpre.zenlanţii învăţămânlului lechnic universitar au 
cerut recunoaşlerea insLiLutclor universitare in lege 
_sub rezerva numai a Yci·ificării organizării lor .Ie •) 
snbcomisiunc ce. nu aYea competenţa necesară -
ce.iHcc conducea la o recunoaştere (1e fapt fără rezerye 
a inslitutelor tedmice uhiYersitare ·pe aceiaşi treapt~ 
cu şcolile politc.clmice; acest punct de vedere nu a 
putuL fi acceptat de către AGIR. 

Alte acţiuni şi inle.nenţiuni din parlea celor cărora 
nu le conYenea legea au provocctt noui (Hficultăţi, ca 
cte ex.: 

Proectu/ de organizare al corpului cadastral. 
întocmit de. consiliul lechnic '.li Cf!l.aslrului, fusese mo­
dificai aslfel ca ingine.rii cadastrali să poală fi re­
crutaţi Lot pe baza numai a unui examen. 

Deasemenea A.sociaţia inyinerilor hotarnici a intoc­
miL şi prezentat un proect de lege pentru legiferarea 
examenului de inginer hotarnic instituit prin regula­
mentul din 1868 .. 

AGIR a făcut imediat şi în timp util inte.rventiile 
necesare atât la Ministerul de A.gricultură şi I>omPnii 
câl şi la Ministerul de Justiţie pe1itru ca aceste 2 
proecte de lege să nu fie luate în consrnerare şi a 
reuşil în această direcţie. 
Relevăm concomitent cu cele de mai sus o nouă 

cerere a „Conductorilor de lucrări publice" către 
MLP de a li se ·schimba tillul în acela de inginer. 

AGIR a inlenenit iarăşi la timp la ~ILP, pentru 
a dovedi imposibilitatea. satisfacerei acesteî cereri. 
intervenţie care de altfel a avt.i'I: rezultatul ce-l aş'-
teptam. 

"Deasemenea nu s ... a putut accepta recunoa:şterea 
fără reze.rve a absolvenţilor „Şcoalei superioare di! 
aeronautică" şi nici a inginerilor dela .. Ministerul de 
Răsboiu", cari şi ei au intervenit în acelaş 'iens. 

Toate inte.rvenţiile A.GIR-ului de mai sus au fost 
făcute de. o delegaţie compusă din D-nii preşedinte 
Al. Davidescu, vicepreşedinţi: I. Vidraşcu şi G. Nico­
lau, şi colegii !li. P. Florescu, N. Georgescu,. Tr. M eţi­
anu, V. Puşcariu, I. Sterian şi A. Zănescu. 
'Dacă AGIR a putut înYinge aceste difirnltăţi, nu 

s"'a pulU1 însă cădea He acorci asupra i1'1~tilnteJnr 
umvers11are. ŞI' deci şi a rururor şcolifor s'imifare, şi' 
111 aceste conttiţfunl a trebuit sa renunţăm - temp.1-
rar numai - la lege. 

Suntem în măsură a vă înştiinţa însă că proectul 
ut 1ege :s a revizuie- cJC o corniste ae1egata: c!e consilîu 
ş1 compusa crm U:nfi prcşeliinle Al. Dauidescu, Tr. 
Me(ianu, St. Mihăescu„ 111. Nicolau, M. Stroescu şj 
în care s'au admis ultime.le concesiuni cu admilereq 
institutelor universitare şi a şcolilor superioare de 
agricultură din BucureHi şi Cluj, sub rc::uva reor­
ganizării lor printr'o nouă lege a înv<ifământulrli 
superior şi cu obliyativitatea purtării titlului inlegr~1l 
arâtâ11du-se şcoala absolvită. 

lmprejurări mai favorabile ne face să prevedem 
dcaslădată şansele cele mai bune pentru trecerea 
acestei legi pentru care Consiliul de administraţie 
AG IR a stăruit atâta vreme. 

• 
Pentru îngrădire.a abuzurilor ce conlinuă a se face 

cu purtarea titlului şi exercit<t1·ca profesiunei de 
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inginer, AGIR a intervenit de câteori a fost sesizat. 
apărând astfel interesele membrilor săi. 

Solicitat de cercurile AGIR, de instituţiuni san rle. 
particulari, deasemenea a contribuit la punerea la· 
punct a mai multor chestiuni în legătură cu dreptul 
de purtare. a titlului şi exercitarea profesiunei cie 
inginer, având a interveni chiar pe lângă institutiuni 
de stat în anumite. cazuri ,semnalând şi abuzuri dnd 
în posturi bugetare. au fost admişi ingineri neechiYa­
Iaţi în corpul technic, cu salarii cie oază mai mari 
decât cum sunt angajaţi normal inginerii absolventi 
ai şcolilor noastre polite.chnice. 
Relevăm în această privinţă şi materialul docu­

mrntar prezentat de cercul AGIR Braşov care a şi fost 
autorizat să ac(ioneze, în judecată pe baza legei. din 
1879 ungare asupra contravenţiilor, - încă în vi­
goare - persoanele cari poartă titlul de inginer pe 
nedrept 

Constatându-se că la Ministerul de Instrucţie se fac 
şi unele. echivalări de studii technice, s'a intervenit ca. 
consiliul permanent ce funcţionează pe lângă acel 
minister să se. desesizeze pentru cazurile de echivalare 
de studii technice, cari să fie lâs~Je exclusiv la com­
petenţa comisiei dela MLP. 

* 
A.GIR a intervenit apoi pentru colegi în aiferite 

chestium: la ministere s•au instituţiuni pentru apăra­
rea arepturilor lor: astfel în cazurile <le muUiri arbi­
trare făcute: sau în cazuri de puneri în disponibilitate 
mai ·înainte de. lermen, dând şi avize technice obiec­
tive la cererea colegilor. 

In sprijinul colegilor dela serviciile de poduri şi 
şosele, dela judeţe î.n special - cari sunt sub oirecta 
dependinfă a organelor administrative, AGIR prin o 
com1s1e compusa· ăin D-nii vicepreşedinte G Nicolau 
şi c0Iegi1 N. Coareanu şi" I. Demelrescu a strâns· 
materialul documentar pentru relevarea rezultate­
tatelor rele ale aplicării legii anministrative. 

Consiliul de administraţie. a făcut o intervenfie 
la MLP arătând cum în interval numai de 9 luni an 
fost mutaţi şi transferaţi 34 colegi, cele mai multe 
din aceste mutari făcându-se numai în urma interven­
ţiei organelor politice prminciale pe lângă Mini~tru: 
dcasemenea s'a arătat ce influenţă nefastă s'a exercitat 
prin acordarea atribuţiunilor în chestii de specialitate 
organelor administrative locale, suprimându-se şi con­
trolul făcut de ministerele respective asupra acelor 
organe pentru lucrările de specialitate. 

Această întâmpinare. va servi ca material documen­
tar nouei comisiuni instituite, pe lângă MLP pentru 
modificarea legii a<lministrative şi în care A.GIR. 
are re.prezenfantuI său. 

* 
S'esizat de. cererea secţiei nr-a a co1egilor '.lntre­

fH"enori, AGIR a 'intervenit la l\linisterul de Răsboiu 
protestând contra ad)ude.cărei nelegale a unef rucrări 
foarlc> importante, unei persoane ce nu .rtl.'deplineşte 
condiţiile pre.v~zute ·de lege, nerespectându-se con­
diţiile generare de intreprinderi publice . 

Faţă de răspunsul nemulţumitor ar Ministerului 
de Război, s'a intervenit la D-l Prim Ministru .5i 
Ministru de Finanţe, trimeţându"'-se în copie întreg 
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dosarul şi s'a protestat la timp ş~ prin ziare, dânau-se 
un comunicat membrilor A.GIR. 

Este dre.pt că nu s'a putut anula licitaţia 5i impie­
dica lucrarea care. era în curs, credem însă că 
intervenţia energică a AGIR a fost utilă şi va folosi 
în viitor. 

Tol în urma cererii colegilor antreprenori AGTP.. 
a intervenit la „Comisia centrală fiscală", în care 
de.asemenea este reprezenlat, ca la prezentarea situ­
atiilor de lucrări să nu se, mai pretindă facturile 
timbrate cu 1/1000 din valoarea situaţiilor - ceia~e 
se ridică uneori la sume mari - această disp.1Zitie 
fiincl. contrară cu legea contabilităţei publice 3i cu 
legea timbrului. 
Avizăm deasemenea că secţia III-a a întocmit un 

nou „Proect pentru organizarea intreprinderilor de 
lucrări publice .şi particulare" care va fi prezentat 
Consiliului de administraţie A.GIR spre studiere. 

Mentionăm încă inteJ·venţia AGIR la CFR în contra 
măsurii luate de a se licenţia pe baza unei examen 
la care sunt supuşi a.upă un an ae serviciu, inginerii, 
a.rătându-se că acest examen se aplică numaL funcfio­
narilor adminislrativi, iar nu şi acelora aparţinând 
corpurilor speciale. 

O delegaţie AGIR compusă din d-nii preşedinLe 
Al. Davidescu, vice-preşeQinte G. Nicolau şi colegii 
N. Georgescu, T. Meţianu şi A. Zănescu s'a pre­
zentat d-lui Director General C.F.R. pentru susţinerea 
acestei cauze. 

Nu putem afirma că am obţinut un, rezullat satisfă­
cător invocându-ni-se textul nouei legi de organi­
zaţie CFR. 
Sperăm însă că în urma intervenţiei AGIH, aceste 

examene să rămână examene numai cu carac:er 
profesional aşa cum au fos~ şi mai înainte la CFR. 

* 
Consiliul de administraţie AGIR. sesizându-se de 

lipsa de locuri de plasare, suficiente - în industria 
de stat şi particulară pentru inginerii absolvenţi ai 
şcolilor noastre polite<;hnice a luat în studiu ace.astă 
chestiune în tot ansamblul de împrejurări cari o 
determină, prin o comisie compusă din d-nii vice­
pre.şedinie G. Nicolau şi colegii T. Atanasescu, ,tJ. P. 
Florescu şi T. Meţianu. 

In acest scop se vor examina în strânsă legătură 
cu cea de mai sus şi următoarele chestiuni. 

a) Nerespectarea legei pentru protecţia muncel 
interne. 

b) Aplicarea unor met:>de mai practice ln invă(ă­
mântul technic superior. 

* 
Relevăm în acelaş sens av"izele pe cari AGIR le-a 

dat, ca răspuns la dife.ritele cereri ale Ministerului 
Muncii, Cooperaţiei şi Asigurărilor Sociale, privitoare 
Ja prelungirea termenului de şedere în ţarlÎ! a diverşi 
ingineri specialişti. străini. 

Recunoscând utilitatea unei astfel de prelungiri 
11umai în cazuri cu Lotul justificate. şi pe termene 
scurte, Consiliul, după Qocumentarea prealabilă prin 
delegaţi a\ săi, a recomandat mai ales: a se face apel 
la munca inginerilor români, indicând în anumite>. 
ocaziuni şi colegii în specialitatea respectivă şi a 
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oerut Ministerului ca, pe cât posibil, procentul de 
personal străin tolerat prin lege să se considere pe 
categorii, adică- în aceiaşi proporţie şi la personalul 
de conoucere ca ş·i la cel condus. 

Deşi ni s'a' cerut şi delegaţi numai în anumile 
ocazii, AGIR va st'.lrui ca din comisia ce funcţione.a1J. 
la l\Iinisterul Muncii, pentru controlul slr.1inilor an­
gajaţi în dife.rHe industrii, să facă parte în mod 
permanent şi reprezentanţii AGIR. 

In cele ce urmează relevăm conlribuţia A.GIR în 
comisiile ce se ocupă cu pregăcirea diferitelor legi 
cu caracleJ· teclmic - economic sau în .chestiuni 
privind deaproape. munca inginerească, după cum 
urmează: 

-IN CONSIL1UL TECI-INIC AL CAD.\STRULUI Pl' 
colegii D. Ciuruleanu, C. P. G ~org ?scu şi Glz. 
Nicolau, unde au conlribuit în special la stabilirea 
unităţii lucrărilor ge.odezice pe seama serviciului geo­
dezic al cadaslrului, evidenţând şi inoportunit~tea 
fotogrametriei în lucrările cadastrale din Cadrilater. 

fN CONSILIUL PENRU APUC.\HI~.\ HE<~ULA-
1\IENTULUI DE CONSTRUCfII .\.L OR,\SULUI 
BUCUREŞTI pe d-l preşedinte Al. Dauides~u. 

IN COMITETUL DE CONDUCEHE AL SOC. VR­
RANIŞTILOR pe. colegii G/z . .Vii'(JlwL şi I. St. To­
mescu. 

LA LUCRARILE ASOCIAŢCEI HOi\L\NE PENTRU 
LIGA NAŢIUNILOR, pe colegul Gr. Stratilescu. 

IN COMISIA DE IMPUNERI A INGI.NERILOH a 
avui delegat pe colegul N. Georgescu. 

IN CO:MISIA CENTRALA FI'5C,\.L \. pr colegul 
G. Balş şi supleant M. P. Flores 0:11. 

IN COl\IISIA PENTRU STUDfFL LEGII DE APA­
RARE A TITLULUI ŞI EXERCIŢIULUI PROFESI­
UNE! DE INGINER ce a lucrat la l\ILP, pe colegii 
A.I. Davidescu, G. Nicolau, N. Geor!w~cll, T. Meţianu. 

JN COMISIA DE PE LÂNGA J\ILP PENTRU STU­
DIUL ORGANIZARE! INVAŢA?\IA~TULUI TECH­
NJC MEDIU ŞI INFERIOR pe colegii Al. Davirlc:scu 
şi G. Nicolau, - această comisie a şi redactat un 
proect de lege în acest scop. 

IN SUBCOl\IISIUNEA DE HEFOR~IA A INV.\ŢA.­
MANTULUI lNpUSTRIAL de pe lângă Ministerul 
Instrucţiej pe colegul G. Nicolau. 

IN COMISIA DE ORIENTARE PROFESION A­
LA de, pe lângă l\Iinisterul Muncii şi Ocrotirilor 
sociale, pe colegul G. Nicolau. 
Această comisie a alcătuit un chestonar psicho­

technic, a ,înlocmit un regulament pentru înfiinţarea 
şi autorizarea oficiilor de orientare profesională. 

IN „COMISIA ROMANA DE NORMALIZARE", 
înfiinţaiă din iniţiativa Institutului Român pentru or­
ganizarea ştiinţifică a muncei (IROl\I) pe coleD'ii 
G. Nicolau şi N. I. Georgescu. t"> 

IN „COMISIA PENTHU INTOCMIREA UNUI TA­
BLOU UNIC AL l\IESEHIILOR, pe colegul /. Va.~i­
tac11e. 

IN „CONSILIUL SUPERIOR AL ENERGIEI :ol 

coulinuat a reprezenta AGIR colegul /. S. Gheorghiu. 
IN „COMITETUL NAŢIONAL PENTRU COOR­

DONAREA LUCRARILOR LA CONFERINŢA IN­
TERNAŢIONALA A MARILOR REŢELE ELf:C· 
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THICE DE !NALTA TENSIU~E, pe colegul N. V11-
sifrscu Karpcn. 

IX ,.COi\IITETUL HO:\IAN PENTRU l!NIFICA­
REA APARATELOR ŞI MAŞINILOR ELECTRICE 
pc colegul /. S. Gheor!Jhiu. 
I~ ,,COMITETUL NAŢIONAL PENTRU PARTl­

CIPAHEA R0)1ANIEI LA CONFERINŢA ENER­
GIEI ŞI IN SPECIAL PENTHU PROBLEMA f:O\f­
Bl'STIBILILOR pe câ1egul /. Gani(chi. 
;~ ,:co:\IITETUL NAŢIONAL AL BARA.TEI.OR'". 

îu urmn iÎ1YiL'.lţiunei lnstilqtului Român pentru stu­
diul ame1rnjăr"ei şi folosirii isYoarelor de energie 
(I RE). pe colegii AI Davidescu şi G. Nicolau. Acest 
comitet •s'a instituit în ur111a recomandării .,r::onfe­
rin(ei mondiale a Energiei" şi a „Uniunei ln!PrnaN0 
nai<' a producătorilor şi distribuitorilor de enerr1i·~"". 

In luna precedentă în urma inYilaţiunei primile de 
la Ministrul Lucrărilor Publice. în Yederea studierii 
de. urgenţă a diferite legi, AG IR a aelegat ca reprc­
zenlanţi după cum urmează: · 

l n comisia inslil uită pe. lângă MLP pentru ,;STF­
D I UL ŞI INTOC:\IIREA l):.'\l!I PROECT DE LFf.E 
RELATIV LA UNIFICAREA LEGISLAŢIEI DRT'­
:\lURILOR" pe. colegul /. Demctrcscu. 

In comisia insliluită pe. 1:J.ng1 :\ILP pentru ,,\10-
DTFICARE.\ LEGEI DE l1~IFICARE AD:\ITNl­
STHA TIVA" pc d-l preşedinle Al. David eseu. 

ln comisia insliluită pe Wngă ::\ILP pentru ,)IO­
IHFIC.-\REA LE(iEI APELOR ŞI tJCNERf:_\ ~I IN 
CONCORD.\XŢA CU PREVEDERILE LEGII f~Nf.:R­
GIEI ŞI .\ li\IBU~'ATATIHILOR FUNCIARE, pe d-l 
preşedinle AGIR "li. Dav"idescu. 

AGIR a ce.rut deasemenea să fie reprezen!at in 
comisia ce pregăleşle „LEGEA i\IUl\'CEI ŞI \ C.\­
l\IERILOR DE MUNCA" de pe lângă :\Iinisterul 
Muncii şi în „COl\IISI.\ CENTRALA DE CONTROT. 
INDUSTRIAL" de pc lângă )linisterul Industriei. 

* 
Ca acţiune de solidaritale şi manifestare colegială 

fa\a de celelalte Asociaţiuni de profesionişti intelcc­
Lllali şi ca acţiuni cullurale, pe lângă cele îndcplinile 
prin delegaţii săi în comisiile citate, menţionăm: 

Participare.a AGIR la „CONGRESUL INTERN c\­
ŢIONAL AL PROFESORILOH. SECU::\'DARI" ţinut 
între 19-23 Iulie la Bucurcşli, AGIR fiind repre­
zentat prin colegul /. Sterian. 

La „CONGRESUL GENERAL AL UNIUNE! :\ YO­
CA '!'ILOR'' ţinut la CraioYa între. 8-9 Sept. prin 
colegul JIJ. P. Florescu. 

La „CONGRESUL ASOCIAŢIEI GENERALE A 
MEDICILOR DIN ROMÂNIA" ţinut între. 7-8 Oct. 
la Chişinău, A.GIR a fost re.pre'zenlal deasemeni prin 
colegul M. P. Florescu. 

La „FESTIVITATEA PENTRU 75 ANI DE EXIS­
TENŢA A ŞCOALEI DE AGRICULTURA DEL\ 
HERASTRAU" din 24 Iunie, A.GIR a fost repre­
zentat prin d-l preşedinte Al. Davidescu şi prin Cu­
•e.gii din consiliu Tr. Jfeţianu şi 111. P. Florescu. 

La ,;soLEl\INITATEA INAUGURARE.I l\IONP­
l\lENTUL Ul C. ISTRATI" ce a avut loc la 1 No­
.:mbrie 1928, AGIR a fost reprezcnlat prin d-l vice· 
preşedinte G. Nicolau. De asemenea au luat parte 
mai mulţi membrii ai Consiliului de administraţie. 

A.GIR a parlicipal de asemeni la „INAUGUR.\RE.\ 
PALATULUI SOC. POLITECHNICE", care. a ,wnl 
loc la 11 Martie 1928, fiind reprezentat prin biroul 
AGIR în frunte. cu d-l preşedinte Al. Davidesc11 şi 
un mare. număr de membrii AGIR. 

A.GIR exprimă şi cu această ocazie sentimentele 
sale frăţeşti şi colegiale faţti de Soc. Politechniră, cu 
care conlucrează pentru inleresul general al prop'.t­
şirii e.conomice şi pentru promovarea intereselor cm·­
pului ingineresc. Totodată manifestă şi dorinţa ea 
relaţiile între Soc. Polilechnică şi Soc. noastră să 

- fie cât ma-i strfmse ,ambele societăţi grupând în mare 
majoritate. acelaşi membrii şi având o marc pHrte din 
scopurile. ce justifică exislenţa lor, aproape comune. 

* 
Anunţăm de.asemenea 'invitaţiunea la „CO~G RF-

SUL MONDIAL INGINERESC" ce. va avea 0

ÎOf'. la 
Tokio (dela 25 Oct._:22 Noemb.) în cursul anU::ui 
18W Cli lucrări între. 29 Oct.-'6 Noemb., iar res~1.J 
zile.lor excursiuni ştiinţifice şi pitoreşti. 

· Congresul acesta are scopul de a înlesni un sc~.iimh 
internaţional de cunoştinţe ştiinţifice şi praqice ingi­
nereşti, penlru promovarea activităţei inginereşti în 
toate. domeniile ei de activitate. In a~elaş inlenal 
va aw.a loc la Tokyo şi sesiunea specială a :,r.o '.'J­
FERINŢEI MONDIALE A ENERGIE:!". 

AGIR face apel Ia acei dintre membrii cari do­
resc a .prezenta rapoarte sau referate technice in con­
diţiunile specificate în bulelinul AGIR din Oct. Hl2~. 
să le transmilă din vreme secretariatului AGIR prili 
intermediul căruia se vor expedia la Tokyo. 

AGIR este invitat şi la :ii 2-lea ,.CONGRES T'i­
TERNAŢIONAL DE FOR\.JE" ce. se Ya tine între 
15-30 Sept. la Strassburg. ' 

De asemenea AGIR a răspuns cu datele cerute d_e 
„Comitetul american pentru stabilirea relaţiilor in']i­
nereşti internaţionale" în vederea unei legături mai 
<:J rânse între Asociaţiile inginereşti din toată lumea. 

Mai rel?'-·ăm lot aci abonarea AGIR la diverse re­
viste străine tt:;::~nice şi profesionale, acordarea de 
abonamente gratuite, etc. 

Apoi contribuţiuni moG.esle materiale. 
La comitetul „SOC. ROMAt'~ 1\. JUNA" din Viena, 

peJ1tru ridicarea unui monument lt:.1 Mihail Emi­
nescu. 

La Institutul român pentru studiul amenajâril şi 
folosirii isvoarelor de energie I RE" pentru acoperirea 
în parte a contribuţiei pe care „Comitetul Eledro­
leclmic Român" o plăteşte organizaţiei centrale. 

S'au mai subscris mici sume. la construcţii de )Coli 
şi căminuri pentru orfani în Ardeal ,etc. 

Reamintim că premiul ,,C. ALDIANIŞTE.\NLT", 
constituit din Ycriitul fondului cu ace:aş nume, nu 
s'a acordat nici în anul 1928 din lipsă de lucrări 
prezentate. A vizăm colegii că acest premiu urmează 
să se decerne celei mai bune lucrări sau cerceti'iri 
ştiinţifice originale - nepublicate - din domeniul 
ştiinţe.lor ap1icale în strânsă legătură cu industrl l 
minieră sau mecalurgică şi în special din domei1iul 
chestiunilor relath·e la petrol şi la gazele natnrale. 

Sărbătorirea iubitului noslrn coleg, d-l ing. inspcc. 
gen. Elie Radu, preşedintele consiliului technic .m-
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pc.rior ,care fusese proectată în cursul acestui an a 
fost amânală în urma dorinţei exprimate de însuşi 
colegul nostru. Sperăm că în anul 1929 să putem 
realiza această sărbătoare - care va fi una din 
ce.le mai înălţătoare pe care le-a avut teclrnica ro­
mânească. 

La iniţiati\'a AGIR a aderat şi Soc. Politechnic1.. 
formându-se un comitet de organizare iniţial com­
pus· din: d-l preşedinte A.I. David('scu, vicepreşedinţi 
/. Vidraşcll şi G. Nicolau, Petru Budu, N. Georg-Jscu, 
T. Mr(ianu, St. Milzăescu 8i A.. Zânescu din pilrtea 
AGIH şi d-nul vicepreşedinte I. Ionescu şi T. :lfa­
nasescu din partea Soc. Politechnice. 

Sărbătorirea se va face la fundaţia Carol prin n 
şedinţă solemnă, se va bate o medalie comemorativă 
şi va apare şi un buletin festiv AGIR cu colabor~rea 
colegilor şi elevilor domniei sale. 

Incheiem această parte cu „Sărbătorirea împlinirii 
a 1(1 arii de activitate ai .:1G/R", care s'a făcut în 
mod deosebit prin o şedin ţ'.'i solemnă care a an1t 
loc în Maiu 1928 la Constanţa. 

In ace.astă. şedinţă, aiferiţi raportori au făcut o 
expunere asupra activităţii A.GIR în cursul :-clor 
10 ani şi au relevat în special chesliunile ce nu fost 
discutate. în diferite congrese, soluţiile ce s'au propu<;. 
realizările până la acea dată şi părţile care urmează 
a se realiza în viitor - pe secţiunile următoare de 
lucrări: Transporturi pe uscat şi aerfone, ·Trampnr­
turilc pe apă şi amenajările hidraulice a terenuri/nr 
agricole; Căile navigabile ş'i amenajarea terenurilnr 
inundabile Şi a băl(ilor prin indiguiri şi secări; J,,11-

crări Publice, Mine, metalurgice şi industrie; Sifui­
cultură, lnvăţâmântul tec/mic şi Chestiuni sociale. 

La această şedinţă au participat reprezentanţii gu­
vernului ,foşti miniştri, membrii ai parlamentului, 
autorităţile, un mare număr de colegi ingineri şi 
întreaga .e· lită intelectuală a oraşului Constanţa. 

Această manifestare a fost cu atât mai înălţăto::i.re 
cu cât - în ajunul pregătirilor ce se făceau pentru 
serbările semicentenarului Dobrogei, s'a relevat de 
reprezentanţii guvernului cât de larg a contribuit 
corpul ingineresc Ia înflorirea Dobrogei, prin lucră­
crările. m.ăreţe înfăptuite în timpul de 50 '.lni de 
corpul teclmic român în Dobrogea. 
După interesantele expuneri cari au rezumat acti­

vitatea AGIR în primul său deceniu de muncă, a 
urmat o foarle frumoasă. excursie la Constantinonol 
şi împrejurimi la cari au participat 280 de congre­
sişti cu familiile. 

·Comitetul de organizare al excursiei compus din 
tl-nii preşedinte A.I. David eseu, vicepreşedinţi I. Vi­
draşcll şi G. Nicolau şi colegii N. Codreanu, T. 
Mctianu, V. Puşcariu, L. Teodoreanu, I. St. TomPs.::11 
şi A. Zânescu, a organizat această excursiune prin 
inle.rmeaiul „Soc. Naţionale Turcă de Turism"; o de­
legaţie AGIH a luat contact cu d-l ministru al re­
publicci otomane "în România prin care am fost reco­
mandaţi Asociaţiei Inginerilor Turci din Angora şi 
Politechnicei din Stambul şi Min. de lucrări publice. 

Pentru această excursiune AGIR a obţinut trenuri 
speciale atât la dus şi la întors, şl a angajat în; curs'i 
specială vaporul „România". 

Congre.siştii AGIR au fost primiţi de o delegaţie a 
„ASOC. GENERALE A INGINERILOR TURCI" şi 

de „PROFESORI AI ŞCOALEI POLITECHNICE Dl.\'" 
STAMBUL". 

In excursia care a durat dela 20-25 M:aiti a. c. 
s'au vizitat cele mai interesante monumente 
istorice, moschei, muzee, parcuri, etc_ din Paa şi 

Stambul., Seraiul, Te=aurul Sultanului, Cele 7 t'nr­
nuri (Edi-1\.ule). S'au făcut vizite la „Şc. poWPch­
nică din Stambul", la „San/icrele şi docurile din 
Stenia'', etc. 

Congresiştii au vizitat apoi insula PrinJdpo, Proti, 
.A.nligoni, llalki, debarcând pe coasta Asiei la Hoiriar 
Pncha vizitâna gara oe. plecare spre .-lngora: (!easc­
menea cu un vapor special au făcut plimbarea ln 
lungul „Cornulzii de aur" vizitând Eyoublll. 

Excursia s'a făcut în condiţiuni admirabile„ dru­
murile, găzduirea şi întreţinerea congresiştilor fiind 
spre satisfacţia lmanimă a parlicipanţilor. 

Pentru reuşila deplină 'l excursiei, A.GIR multu­
me~te şi cu această ocazie tuturor instituţiunilor şi 
pr.rsoanelor cari ne-au dat concursul pentru reuşita 
ei şi în special: Direcţi unei Generale C.F.R„ Di.ree­
ţivnei Generale S.III.R„ Direc(iunei Generale R.JJ.S .. 
Prefecturei şi Primârici oraşului Constanţa, Camr>rri 
de Comerţ a oraşului Constanţa, Serviciilor leclrnice 
ale judeţului, porturilor şi C.F.R. Constanţa. Asorir:.­
ţiei Generale a Inginerilor Turci, Şcoalei Politcchnice 
din Slambul, Societăţei Naţionale de Turi.~m Turd., 
e.tc. 

Prima e.xcursiune în afară de graniţele ţ:lrei. or­
ganizată de AGIR, prin deplina ei reuşită ,ll(' in­
~le.amnă a organiza şi în viitor, pe lc1ngă excursiile 
din ţară: e.xcursiuni mai mari, inleresante din loafc 
puncte.le de vedere şi in special pentru îmbogătirra 
cunoştinţelor profesionale şi a stabilirii de re! aţi uni 
colegiale cu celelalte asociaţiuni de ingineri. 

Aceste relaţiuni le socotim foarte folosiloare pen­
tru asociaţia noastră şi de natur{L a ridica prestigiul 
AGIR şi în afară de graniţele ţării. 

UlLimul capitol al acestei dări de seamă, vă prc­
zinU\ situaţia numerică pe secţiuni a mcmbril0r 
A.GIR în cursul anului 1928, compunerea Consiliului 
de~ administraţie, situaţia cercurilor, comitetele dl' 
conducere a secţiunilor şi cercurilor A.GIR. 

Inainte de aceasta să ascultăm cu pietate numele 
colegilor noştri dispăruţi în cursul acestui .m şi 
anume: 

Bogseh Colman, sen'. de poduri şi şosele Oradea 
Cherciu Ioan, inspector industrial Oradea. 
Creţlllescu Constantin, ing .. de mine, Steaua Rom., 

Ceptura. 
Damian A. I., ing. silvic, Chişinău. 
Enacovici Titus, industriaş, Bucureşti. 

Evolceanu Vitilă, lng. la serv. corn. Buc. Asist. la 
şcoala politechnică Bucureşti. 

Glzircoiaşu Victor, Şeful serv. de pod. şi şos. Brăila 
Jsopescu Allrelian, Inginer silvic, Zucica Veche, 

Bucovina. 
Nicolopol .Aurel, hlspec. de mater. rul. C.F.R. Buc. 
Pădure George, lng. şef C.F.R. Galaţi. 
Popescu Mihail N„ Şef de divizie, Dir. Conslr, 

Bucureşti. 
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Raskai Bela, Şef la serv. apelor Aiud. 
Teodorescu Vasile, Subadministr. Casei Păd. Buc. 
Turneanu George ,Dir. în Centr. Coop. Buc. 
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Ulvineanu Eugen, Şeful scrv. de Pod. şi Şos. C. 
I. ung, !\foscel. 

REPARTIZAREA MEMBRILOB PE SECŢIUNI. 

AGIR are la 1 Ianuarie 1901 membrii faţ-ă de 
1802 la 1 Ianuarie 1928, repartizaţi astrei: 

Secţia I-a 1221 faţă de 1171. 
Secţia II-a 394 faţă de 36;l. 
Secţia III-a 115 faţă de 107. 
Secţia IV-a 171 faţă de 161. 

Total 1901 faţă de 1802. 

SITUAŢIA CERCURILOR REGIONALE 

Cercul reg. Arad cu 60 membrii. 
„ ,, Braşov cu 110 membrii. 
„ „ Cernăuţi 108 membrii. 
„ ,, Chişinău 53 membrii. 
„ „ Cluj 152 membrii. 
„ „ laşi 137 membrii. 
„ „ Oradea 34 membrii. 
„ „ Satu mare 44 memorii. 
Cer.eurile au funcţionat dela 1 Ianuarie 1928, după 

r.e.gulamentul întocmit de consiliu, conf. art. 52 din 
statute.le AGIR. 

CONSILIUL DE ADMINISTRAŢIE 

In cursul anului 1928, Consiliul de administraţie 
AGIR a trebuit să primească demisia din sânul său a 
iubitului cole.g Petru Budu; Consiliul de aaministraţie 
mulţumeşte valorosului vicepreşedinte şi colabora­
tor la ce.le mai importante şi grele lucrări ale 3ale. 
la care a participat cu priceperea şi însufletirea 
îndeajuns cunoscute de colegi. Deşi plecat din con­
siliu, suntem convinşi că va colabora cu aceiaş dra­
goste şi mai departe la lucrările AGIR. 

In cursul anului 1928, Consiliul de administraţie 
AGIR a /ost alcătuit după cum urmează: 

a) Aleşi de Adunările Generale (art. 33 al statu-
telor alin. d) Petru Budu (1926) şi în urma demisi­
unei sal_e cooptat d-l P. Pârvufescu, C. Buşilă (1927), 
Al. Davidescu (1927), L. Demetrescu (1928), St. Mi­
hă.escu (1928), Gh. Nicolau (1926), Gr. Stratifrsru 
(1928), /. Vidr~cu (1927), A. Zâne.seu (1926). 

b) Prcyedinţii celor 4 secţii, membrii de drept 
în consiliu (art 33 al statutelor alin. a) d-nii Elie 
Radu, preşedintele de onoare al secţiei I-a, C. Răi­
leanu, preşedintele secţiei I-a, N. Georgescu, al s.'.!c. 
II-a, C. Cihodariu al sectiei III-a, V. Puşcari!l al 
secţiei IV-a. 

c) Delegaţii celor 4 secţii (art. 33 alin. b) al 
statute.lor. 

Secţia I, a-nii D. Anastasescu, Bosie-Codr~anu N .. 
I. Comaniciu, C. P. Georgescu ,T. Mareş, M. Nico­
lau. D. Petrarcu, Ştefanescu Suhăţeanu, /. Slerian. 
I. St. Tomescu, I. Vasilache. 

Secţia II, a-nii: D. Leonida, /. Lupaşcu, Tr. Me-
ţianu, L. Teodoreanu. · 

Secţia III, d-l M. Stroescu. . 
Secţia IV, d-nii M. P. Florescu şi V. Toroc'!anu. 
a) Delegaţii cercurilor r?gionale (art. 33, . alin. 

c al statutelor). 
Cercul regional Cluj: d-nii /. Hossu şi /. F. ·:-.re­

gruţiu. 
Cercul regional Arad: d-l N. Petrescu. 

Cercul regional Iaşi: d-nii /. Tzintzu şi V. Cam­
bureanu. 

Cercul regional Cernăuţi: d-nii /. Mihalache şi A. 
Raşcanu. 

Cercul regional Chişinău: d-l N. Mocearov. 
Cercul regional Braşov: d-1 Sabin Morariu 
Cercurile regionale Oradea şi Satu Mare neavâna 

încă 50 membrii, conf. art. 33 alin. c din statute 
nu au putut ave.a delegaţi în consiliul de administra· 
ţie AGIR. 

BIROUL ASOCIAŢIEI 
A fost alcătuit astfel în cursul anului 1928: 

Preşedinte: Al. Davidescu. 
Vice-preşedinţi: /. Vidraţcu şi Gh. Nicolau. 
Secretar G-ral: Aurel Zănescu. · 
Secretari: Th. Mareş, M. Nicolau şi I. St. Tomescu. 
Casier: Sf. Mihăescu. 
Censori: C. E. Gabrielescu, L. Horiţi. şi Eugen Va· 
siliu. 
Censori supleanţi: d-nii P. Ioan, /. Fonai şi M. l'a­
siliu. 

Birourile secţiilor A.G.l.R. 
SECŢIA I-a 

Preşedinte de onoare: Elie Radu. 
Preşedinte: C. Răileanu. 
Vice-preşedinte: /. Demetrescu. 
Prim secretar: M. Nicolau. 
Secretar: I St. Tomescu. 

SECŢIA II-a 
Preşedinte: N. Georgescu. 
Vice-preşedinte: Tr. Meţianu. 
Secretar: M. Lorenţi. 

SECŢIA III-a 
Preşedinte: C. Cihodariu. 
Vice-preşedinte: M. Stroescu. 
Secretari: N. G. Costinescu şi C. Rădulescu. 

SECŢIA IV-a 
Preşedinte: V. Puşcariu. 
.Vice-preşedinte: V. Toroceanu. 
Secretari: M. P. Florescu ş'i D. Teodoru. 

Comitetul de redacţie al buletinului a fost com­
pus în acest an din d-nii: C. Atanasiu, Petru Budu, 
C. Buşilă, Al. Davidescu ,M. P. Florescu, I. Lu­
paşcu, T. Mareş, St. Miliăescu, G. Nicolau, Gr. Slra­
li/eşcu, /. Vidraşcu, A. Zănescu. 

BIROURILE CERCURILOTI AGIR 

Ărad 
Preşedinte: M ateescu Ştefan. 
Secretar şi casier: loll ~seu Gheorghe. 

Braşov 
Preşedinte: Tillea Eugen. 
Casieri: Dionisie Sâmboanu şi Georgescu Stelian 
Secretar: Morariu Sabin. 

Cluj 
Preşedinte: Dragoş Pompei. 
Casier: Pascu Oliviu. 
Secretar: Benede/c Ernest. 

Cernăuţi 
Preşedinte: Raşcanu Aurel. 
Casier: ·Werner Gruber. 
Secretar: Gottfried Bursztyn. 
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Chişinău 

Preşedinte: Hacichianţ A.sva(adur. 
Casier: mpeanu Stelian. 
Secretar: Stefanov Dimitrie . 

• Jasi 
' 

Preşedinte: Tzintzu Ioan. 
Casie1·: Grigoriu Const. 
Secretar: lindriescu Cale Ioan. 

Oraclf'a 

Preşedinte: K oszeghy Iosif. 
Casier: Poldesz Richard. 
Secretar: Gaura Alexandru. 

Demisionaţi la 30 Oct. 1928 şi aleşi aela 15 Dec. 
192&:1 
Preşedinte: Gaura Al ?xandru. 
Casier: Freiberg ?r Beno. 
Secretar: Szen ?S A.nton. 

Satu Mare 

Pre.5edinte: Suluţiu Flaviu. 

Secretar şi casier: Buia Emil. 

Consiliul de administraţie AGIR, prezentând Dom­

niei-voastre această dare de seamă asupra activităW 

A.GIR precum şi gestiunea financiară în cursul anului 

1928~ vă mulţumeşte pentru încrederea ce i-aţi acordat 

şi vă roagă a-i da cuvenita descărcare. 

Preşedinte, ALEXANDBl.7 DA VJDESCU 

Se.ere tar General, AUREL ZĂNESCU 
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Prezentati de citre Consiliul de Administrajie A. G. I. R. citre Adunarea Generali ordinari din .29 Ia,nua; ie 1928 

Bilanţul Asociaţiei la 31 Decembrie 1928, se pre­
zintă după cum se arată alăturat, şi este de remarcat: 

t. Fondul sociril în valoare de lei 912.933.20 a fost 
majorat la această sumă cu taxa de înscriere a noilor 
membri în valoare de lei 8.400. 

domniei-voastre gestiunea financiară A. G. I. R. pe a­
nnl 1928, vă roagă a-i da cuvenita7;descl1rcare. 

Preşedinte, Alex. Da1idescn 

Casier, Şt. Mihăescu 

2. Fondu,l C. Alimăni§teanit în valoare de lei 
70.087.15 a fost majorat l:i suma de mai sus cu va- Raportul Censorilor 
loarea cupoanelor de lei 2500. , ~~upra .si.tuaţiei financiare a Asociaţiei generale a 

3. Contul de venituri şi cheltueli se închee la 3f -.-. Ingfoerilor din România la 31 Decembrie 1928 

Decembrie cu un excedent de lei 247.852.65 provenit Subsemnaţii ingineri Eitg. Vasiliu şi Em. C. Ca-
mai ales din publicaţii şi reclame. brielescu Censori ai Asociaţiei Generale a Inginerilor 

4. Cercurile regionale nu plătesc cota de 70 % con- din România, luând în cercetare bilanţul şi contul de 
form ctatulului, ceeace ne trimit în contul cotei de 70 °Io profit şi pierdere al acestei Asociaţiuni, încheiat la 31 
ne trimite foarte târziu. Decembrie 1928, am constatat că corespund registrelor 

5. Din restanţele anilor trecuţi cari se ridică Ja suma şi că prezintă adevărata situaţie a fondurilor. 
de lei 589.898.80 ~·a încasat în cursul anului numai Având în vedere cele de mai sus, propunem adunării 
lei 57.580,-deasemeni a r:tmas şi din 1928 cotizaţii generale aprobarea bilanţului şi a contului de profit şi 
neîncasate pentru lei 183.104. pierdere şi descărcarea consiliului de administraţie de 

Proectul de buget pe anul 1929 s'a alcătuit pe baza gestiunea sa pe 1928. 
rezultatului din anul 1928. { Eug. Vasiliu 

Censori . 
Consiliul de Administraţie A. O. I. R. prezentând Eni. C. Gabrielescu 
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BILANT 
Act I" ' Jncheiat la 31 Decembrie 1928 

Cassa Numerar 140.933.95 
767.993195 

I Fond s?ci_al . . 
Creditul Technic, Disponibil 627.0bO.- „ Bibliotecă . 
Mobilier . 79.276 50 " 

Elie Radu . . 
Alimănişteanu Efecte publice, fond social 517.200 - " . 

33.000 Local C. Alimănişteanu - " " " " 5.000 Amortizări lng. Corlăteanu . - „ 
Membrii A. G. I. R. 1919/26 378.878.80 " 

Pian 
1927 153440.- Cercul Regional Cernăuţi „ 

" Subvenţii: Congres 1928. 1928 183.104.- 715.422 80 • n 
Cotizaţii restanţe 1919/26 

" li 1927 
r, li 1928 

Excedent pe 1928 

I 2.117.893 251 

Preşedinte, Alex. Davidescu Casier, Şt. Mihăescu, 

Conturi de ordine 

Credit Technic Ct. Efecte . . . . . . · I 658.0001-11 Efecte date în păstrare 
Preşedinte, Alex. Davideseu Casier, Şt. Mihâescit 

Contul de Venitori şi Cbeltueli 
VENITURI Incheiat la 31 Decembrie 1928 

Cotizaţii 1928 270.476.- Cheltueli Generale: 
restantă 57.580.- 328.056 - Salarii, redevenţa, cheltueli „ 

Publicaţii şi Reclame . 211.565 40 Bute lin, Imprimate 
Vânzarea Bulet. Abon .. 280.269 - Oivetse 
Venitul fondului social . 71.453 - Neprevll'zute 

Excedent pe 1928 

-
891.334 40 

Preşedinte, Alex. Davidescn Casier, Şt. Mihăescu 

VENITURI Proect de Buget pe 1929 

Cotizaţii 1929 . . . . . . . . . 
„ restanţă . . . . . . . . 

Publicaţii şi reclame . . . . . . 
Vânzarea Buletinul11i şi abonamente 
Venitul fondului social . . . . . . 

Preşedinte, Alex. Davhlescu 

270.000 - Cheltueli generale . 
150.000 - Buletin şi Imprimate 
200.000 - Amortizări statutare . . 
250.000 - Abonamente la reviste 

70.000 - Diverse . . . 

940.000\-

Neprevăzute . . . . 
Excedent 1929 . . . 

Casier. Şt. Mihăescu 
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Pasi" 

. 912.933 20 
66.363 30 . 7.471 05 

. 70.087 15 
5.030 . . . -

8.950 80 
24.052 -

6.401 -

60.000 ··-
378.878.10 
153.440.-
183.104.- 715.422 10 

~41.182 o5 

2.117.893 25 

Contabil, 1Y. Carianopol 

I i 

658.0001-: 
I , 

Contabil, N. Carianopol 

CHELTUELI 

I 
I 

i 
de birou 333.486;75 

294.4621-
21.103:-

1.100 1

-

241.182
1

65 

I 
891.334!40 

Contabil, N. Carianopol 

CHELTUELI 

340.000/-
300.000 -

30.000 -
50.000-
30.0UO -
30.000-

160.00L' -

940.000 =1 
Contabil, N. Carianopol 



Proces verbal al Adunarei generale AGIR din 27 Ianuarie 192~ 
Prezidează d-f Al. Davidescu. preşedinte aceiaşi ordine de idei, să se publice chiar un extras al acestei 

O-sa deschizând şedin!a constată că adunarea a 
cată din timp şi. conform statutelor. 

fost convo- dări de seamă şi în unul din marile cotidiene strlline. 

D-l A. Ză11esc11, secretar general, citeşte darea de seamă 
asupra activităţei AGrn în cursul anului 1928. 

D-l St. Mihăescu. casier, expune situaţia financiară a AGIR 
în cursul anului 1928, şi coruptul de· venituri şi cheltueli. 

D-l preşedinte Al. Dal'idescu, relevă activitatea desfăşurată în 
sânul AGIR-ului în cursul anului 1928, şi aminteşte în deosebi 
participarea membrilor AGIR ca delegaţi :n diferite comisiuni 
de pe lângă departamentde ce se ocupă cu modificarea legilor 
cu c.uacter economic. Aceste participări ale AGIR-ului la legis 
laţia economică a ţărei au dat posibilitafra stabilirii de noui 
condiţiuni economice şi î11 special prin participarea capitalului 
străin care era împiedicat să conlucreze pentru marile amena­
jări ale lucrărilor publice absolut necesare. 

Graţia acf.'stor modificări o eră nouă de activitate şi de mari 
lucrări technice va contribui la desvoltarea economică şi politică 
a ţărei. 

D-1 L, 1 eodoreanu, exprimă mulţumiri biroului AGIR care a 
publicat d1Je1 de seamă a activitllţei AGIR. spre a fi cunos­
cută de membrii m 1i din vreme. Darea de seamă a activităţi 

AGIR prezintă un interes deosebit şi pentru celelalte asociatii 
profes'onale, cărora urmează să le-o trimitem. Deasemenea e 
util a li trimisă şi :nstituţiilor şi administraţiilor comunale ce 
ne-au dat co11curs:1I cu ocuiunea congresului, precum şi de­
partamentelor la cari au conlucrat delegaţii AGIR la diierite le­
giferări cu caracter economic. 

Adunarea aprobă acest~ propuneri. 
ln ce priveşte cotizaţiile în 1estanţă, d-sa observă că ciin 

580.000 lei rC'.stanţă, au intrat abia a 10-a parte în patrimoniul 
AGIR. Ţinând seama mai ales de mica valoare a cotizaţiilor, 

d-sa crede el! acei membrii cari n'au plătit restanţele încă din 
1919 de ex„ necontribuind cu nimic până în prezent, au con­
venit singuri că nu-i interesează pariciparea lor în asociatie Şi· 

adunarea g.:nerală ar trebui să hotăreas~ă. ca începând dela o 
vechime oarecare de restanţe, ntachitate, acei membrii să fie 
radiaţi din AGIR conform statutelor. 

D-l M. Drăcea, în ce priveşte darea de seamă a activităţeii 

AGIR, e de părere că acei membrii AGIR cari au posibili­
tatea, să facă cunoscută această dare de seamă şi mai departe 
prin reviste şi prin presă, arătând programul de activitate şi 

opera desăvârşită de acest puternic organism, trebuind ca munca 
depusă de AGIR şi roadele ei să fie cât mai cunoscute. 

!)-1 C. Răileaau, în spiritul în care însăşi darea de seamă 
manifestă începuturi d ~ legături cu asociaţiile inginer :şti străine, 
propune că darea de seamă a activităţei AGIR să fle tradusă în 
3 limbi : franceză. germană şi enf;{leză, şi să fie trimisă Aso­
ciaţiilor de hgioeri din străinătate, .:are ne vor trimite la rândul 
lor di!ri d~ seamă despre act.ivitatea IM. Acest schimb extins 
<'poi la :tn schimb a~ studii mai GOmplete va fi foarte util 
pentru AulR. 

Adunarea aprobă aceas1 ă propunere. 
D-l Al. Davidescu, crede ca afară de traduceri, s'ar putea în 
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D·I St. Mihăescu, arată că relativ la cotizaţiile restante-, 
consiliul de ad-ţie AGIR, în urma mandatului primit dela adu­
narea generală trecută a hotărît să se ia următoarele mllsuri 
eşalonate în 4 etape: 

a) Apel insistent. b) Avertisment pentru cei ce nu vor plăti să 
să fie publicati. c) Publicarea membrilor în restanţă începând 
cu restanţele cele mai vechi. d) Radierea celor ce n'au plătit. 

D·sa.arată că acum s'a ajuns laa3-a etapă aceiaapublicărel, 
care va urma la începutu\ anului 1929. 

D-l FL. Serbescu, în legătură cu legea pentru purtarea şi exer­
citarea profesiunei de inginer, în studiul consiliului de adminis­
traţi~, întreabă dacă recunoaşterea eventuală a institutelor tech­
nice universitare, prin aceasta lege nu implică şi modificarea 
legii corpului technic, pentru admiterea în corpul technic a ab-
solvenţilor acelor institute. · 

D ·I C. Răileanu, răspunzând d-lui Şerbescu; observă că nu toţi 
inginerii cari au titlul recunoscut conform legii ce se va face 
pentra purtarea titlului şi exercitarea profesiuriei de · inginer, 
sunt cuprinşi în actuala lege a corpului technic, ci numai acei 
cari având aceste titluri recunoscute sur.t şi în serviciile publice. 
Odată cu modificarea legii corpului technic, care şi ea se are 
n veder~, se va rezolvi şi chestiunea înglobării în corpul tech­
nic a tuturor elementelor technice pe categorii. 

D-l G. Nicolau, relevă că totuşi, după întreb3rea pusă de co­
legul Serbtscu, absolvenţii instituttlor technice universitare din 
serviciile publice, pretinzând să între în coroul technic, ar atrage 
o modificare a legii corpului technic. 

D·sa arată însă că shimbarea legii corpului technic se va face 
mai târziu, pe baze mai largi, statul recrutându-şi corpul technic 
prcbabil pe altă. cale - pe baza unei selecţionări mai riguroase 
de ex. prin examene. 

Recunoaşterea absolvenţiior institutelor technice universitare 
în legea purtărei titlului şi exercitărei profesiunei de inginer, 
pentru ca apoi să fie vorba şi de admiterea lor în corpul tech­
nic se va face numai după ce aceste institute vor căpăta o oq 
ganizare superioară ştiinţifică. 

D-l /. Şt. Tomescu, reaminteşte că la adunarea generală tre­
cuti'i d-sa a făcut propunere pentru dobândirea cotizaţiilor res­
tante prin trimiterea de 2-3 ori succesiv contra ramburs a 
buletinelor curente spre a se achita restanţa în 2-3 rate. Deşi 
s'a aprobat această măsură constată că aplicarea ei a fost 
emisă; d-sa crede că a~eastă dispoziţie e mai eficace şi nu atât 
de radicală ca cea a publicărei numelor celor ce sunt în restanţă 

Dl. Al. Bune seu. observll că fiecai"e membru ln restanţă trebue 
să fie urmărit în p .rte. Trebue să se facă o circulară arătându­
se suma ce o datorează fiecare. Urmărindu-se perseverent, se 
poate redobândi o mare parte din restanţe. Acest sistem s'a 
întrebuinţat de ex. la Soc. Gazeta Matematică, care şi-a încasat 
toate restanţele. 

D-l A. Zănescu, arată că s'au întrebuintat sistemele preconi­
zate, mai mult încă s'au centralizat pe regiuni şi pe oraşe mari 
sumele restante şi biroul a rugat anumiţi colegi să primească 
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însărcinarea de a urwări ei în oraşele şi regiunile respective 
aceste încasări; s'au obtinut oarecari rezultate, însă pentru do­
bândirea restanţelor, numai acest sistem nu e suficient. 

Adunarea, în urma acestor discutiuni, dă mandat consiliului 
ca să aplice toate măsurile ce crede de cuvlnţă pentru dobân­
d:rea cotizaţiilor şi în caz de nereuşită să aplice statutele înce­
Rând cu membrii cu restanţele cele mai vechi. 
i\-0-1 Gr. Vasilescu, ca urmare la cele spuse de d-l C. Răileanu, 
face propunerea ca şi darea de seamă a activităţii de 10 ani a 
AGIR să fie tradusă şi publicată în 3 limbi străine. 

D-l N. Codreanu, observă că activitatea comitetului central 
este imensă faţă de activitatea secţiiior, cari ar trebui să lucreze 
astfel ca să descarce comitetul central ~e prea multe chestiuni 
cari Ic tratează. 

De •semenea cP-rcurile AGIR din prov;ncie ar trebui să aibă o 
activitate mai Intensă dându-li-se spre studiere diferite chestiuni 
locale şi trebue5c luate măsuri ca delegaţii cercurilor regionale 
să vină la consiliu şi la adunarea generală. 
După aceste propuneri se pune la vot apr.ibarea dărei de 

seamă a act;vităţii şi descăr.:are.a comitetului de gestiunea 
financiară. 

Adunarea generală, in unanimitate, aprobă darea de seamă 
a activităţei AGIR şi d~scarca. consiliul de adminislrilţie de ges­
tiunea ce î s'a încredinţat pe anul 1928. 

D-l St. Mihăescu, expune proectul de buget pentru annl 1929 
LJ-1 l. Teodoreanu obst rvă că la venituri să s~ tr.:acă şi ve­

nitul fondului so:ial, al capita:ului depus la Creditul Te„hnic 

cu t4°/
0

• crede deasemenea că disponibilul dt.:la Creditul Technic 
ar trebui plasat în efecte de stat, san plasament bun ce prezintă 

şi siguranţă. 
D-l St. Mihăescu, arată :că şe va tine seamă de acest desi-

derat rle către consiliu 
Cu modificarea propusă de d-l L. Teodoreanu, adunarea 

generală aprobă proectul de buget pentru anul 1929. 

* * * 
Se trece la punctul urmâtor la .. ordinea de zi : 
Ratificara cooptărei d-lui P. Pârvulescu, în consiliul de admi­

nistratie AGIR în anul 1928. 
D-1 ·A. Zănescu, arată că în urma demisiei din con>iliul de 

ad-ţie a· d-lui lng. şef Petru Hudu, care era ales de către adu­
narea generală, consi1iul a cooptat în vacanţa _rămasă pe dl. 
P. Pârvulescu. 
Această cooptare urmează conform statutelor ::a fie adusă 

spre ratilic~re la prima adunare generală. 
Adu11ari:a generală ratifică cooptarea în consiliul de ad-ţie a 

d-lui ing. P. Pârvulescu, făcută de consiliu, la 13 Martie, 1928. 
Adunarea generală alege apoi prin aclam:iţiuni şi cu unani­

rn1tate CJ delegaţi în consiliul de ad-ţie pe d-nii G. Nicolnu, P. 
Pârvulescu şi A. Zănescu. 

Deasemene alege ca censori pe colegii D. Ciurileanu, Lucian 
Demetrescu şi Eug. VasiUu şi ca cen ,ori supleanţi pe colegii D. 
Cambureanu, I. Fonai şi Petre Ioan. 
PREŞEDINTE, SECRETAR UENERAL 

Alex. Da1•idescu Aurel Zănescu 

Proces-Verbal No. 1. 
ŞEDINTA CONSILIULlJI DE ADMINISTRAŢIE A. G. I. R., MARTl 8 IANUARlE 1929. 

Prezidează Dl. Al. Davidescu. 

Mernbrii prezenţi D-nii : Atanasescu T., Codreanu N., Deme­
lrescu I., Florescu M. P., Me/ianu Tr., Mihăescu St .. Nicolau 
G., Nicolau M., Pdrvu/escu P., Suhă/eanu M., Sterfon /., Stro­
escu M., Tomescu /. Sf., Vasi/ache /., Zănescu ,~. 

· 1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. Dl. N. Codreanu Informează Consiliul că se discută o nouă 

lege de organizare C F. R. şi că !rebu~ să ne interesăm ca şi 
delegati ai AGIR să ia parte I 1 această discuţiune. In urma in­
ormaţiunilor ce se vor culege, se decide a se face intervenţiile 
necesare. 

Dl. Tr. Mefianu. deasemenea propune acelaş lucru pentru 
legea minelor. Se decide a se face o inttrvenţie în acest sens 
la Min_isterul Industriei ca în comisiile numite pentru studiu1 
legii minelor şi a comercializărei să facă parte şi delegaţii AGIR. 

Dl. Al. Davidt!scu în legătură cu discuţiunile ce au loc asupra 
legii comercializării, arată unele divergente principiale între mem­
brii comisiei ce studiază legea. O-sa na propus ca în alc.ră d-:! 
participarea proportională a statului la benefi:iul net care e ilu­
zoriu, să se asigure statului o redevenţă asupra încasărilor brute 
căci aportul statului la o comercializue a bunurilor Iul valorifi~ 
cându-se cu intensitatea exploatărei, e deci 

0

proportional şi cu 
încasările brute. D-sa arată apoi că va interveni pe lângă d-1 
ministru al industriei pentru acceptarea delegaţilor A. G. I. R. in 
comisiile de mai sus. 

3. Trecându-se la referatele asupra activităţii delegaţilor în 
diferite comisiuni. 

D. I. Demetrescu, delegatul A. O. I. R. în comisia pentru ,Legea 
drumurilor" arată că dela 1919 până in prezent s'au întocmit 3 
proecte de legi a drumurilor, la 1920, la 1924 şi la 1927. Din 
anul trecut d-sa C} lucrat efectiv în comisia respectivă, susţinâd 

punctele de vedere A. G. I. R. Proectul nu a putut fi depus anul 
trecut şi spera că acum va trece. 

D. G. Nicolau arată că d. Prim-Ministru însuşi a cerut ca 
acP.estă lege să se studieze în ttimpul cel mai scurt posibil, ca 
să treacă in această sesiune, de aceia comisiunea instituită pe 
lângă M. L. P. pentru studiul acesb legi va lucra foarte intens. 

D. S;. Mihiiescu întreabă consiliul dacii nu crede că este opor­
tnuă t. ecerea procctului de lege pentru apăn.rea titlului şi exer­
citarea prufesiunei de inginer, chiar în actuald se:iune. Ţinând 

seamă de dificultăţile mari întâmpinJte anul trecut şi în special 
în privinţa recunoaşterei institutelor universitare în această lege, 
d-sa propune a se revedea de urgenţă proectul, aju1;gându-se la 
o formulă acceptabilă şi de consili.1. O-sa crede că s'ar putea 
trece acest proect chiar la începutul sesiunei până se pregătesc 
celelalte legi. 

O. G. Nicolau precizează că în urma invita!lei Consiliului de 
miniştri, departamentul M. L. P. a propus 3 legi de urgenţă: legea 
drumurilor, legea "I pe lor şi lege l de unificare admini~trativă, 

venind apoi în primul rând 1egea pentru purtarea titlului şi 

exercitarea profesiunei de inginer. Totuşi dacă împrejurările 

vor permite, este bine ca proectul revăzut să fie gata cât mai 
curând pentru a se ptezenta la momentul cel mai potrivit. 

ln urm 1 discuţiunilor, consiliul decide a se revedea acest 

proect de catre o comisiune compusă din d-nii: Al. Davidescu 
preşedinte, Tr. Meţianu, St. Jlihâescu, M. Nicolau şi M. Stroesw 
şi a se prezenta consiliului cât mai urgent. 

5. ln urma invitaţiunei Ministerului Muncii, Cooperaţiei şi Asi­
gurârilor Sociale, pentru ca A. G. I. R. să-şi dea avizul până la 
15 Ianuarie asupra rContractului de muncă", se deleagă d-nii 
ing. T. Atanasescu, P. PO.rvulescu, I. Sterian şi /. Vasilache a 
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studia şi referi asupra anteproectului trimis şi a prezenta refe 
ratul în şedinţa din 15/1. 

6. Consiliul aprobă convocarea Adunărei generale ordinare a 
membrilor A. G. I. f<.. pentru ziua de Duminică 27 Ianuarie. ora 
9 jum. a. m. cu următoarea ordine de zi: 

a) Darea de seamă a activităţei A. O. I./?. in cursul anului 1928. 
b) Expunerea contului de venituri şi cheltu.eli al anului 1928 
c) Raportul asupra situaţiei fondului social. 

d) Discutarea şi votarea hugefului pe anul 1929. 
e) Ratificarea coopfărei d-lui ing. P. Pârvulescu ln Consiliui 

de Adminis,traţie A. G. I. R. 
f) Alegerea a 3 membrii în Consilinl de Administraţie în locul 

d-lor Nicolau Oh., Pârvulescu P., Zănescu A„ al căror mandat 
a expirat. 

g) Alegerea a trei cenzori in locul d-lor E. Gabrielescu, Horia 
Lazăr şi Eugen Vasiliu şl a trei cenzori supleanţi in locul d-lor 
p, Ioan, I fanai şi M. Vasiliu, al căror mandat a ex pi rot, 

Proces-Verbal No. 2. 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A. O. I. R., MARŢI 15 IANUARIE 1929. 

Prezidează d. Al Davidescu, preşedint<!. 

Membrii prezenţi d-nii: Atanasescu T., Codreanu N., Deme­
trescu I., Florescu M. P., Meţianu Tr„ Mihăescu St., Nicolau Oh. 
Nicolau M., Negrutziu /. F., Pârvulescu P„ Teodoreanu L., To-· 
mescu I. St„ Vasilache /., Zănescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. Consiliul deleagă pe d. N. Codreanu, St. Mihăescu, M. Ni­

colau şi A. Zănescu, a revizui proectul de buget pe anul 1929, 
înainte de a fi prezentat consiliului. 

3. D. O. Nicolau expune consiliului stadiul în care se găseşte 
studiul legii drumurilor. Comisia specială a lucrat sub preşe­

denţia d-lui ministru Halippa. discutânrtu-se chestia fundamen­
tală a legii şi anume: înfiinţarea fondului special pentru întreti· 
nerea drumurilor. S'a convenit a se realiza un fond mai redus 
deocamdată, care ar spori treptat cu repararea şoselelor şi 

sporirea traficului. Fondul şoselelor naţionale s'ar putea alimtnta 
dintr'o taxă de benzină care are avantajul de a satisface prin­
cipiul care stabileşte că trebue sa platească acel ce uzează 
drumul. Comisiunea nu este definitiv fixată asupra alimentărei 

acestui fond. 
Deasemenea privitor la legea administrativă, o comisiune spe­

cială studiază propunerile ce trebuesc făcute pentru a scoate 
organele technice de sub influenţele politice. 

In legea drumurilor se vor introduce toate desideralele cu 
privire la administraţia drumurilor. 

4. Consiliul ia act de raportul d-lui Ing. şef /. Oaniţchi. ·delegat 
A. G. I. R. în Comitetul national pentru participarea României la 
con/ erinţa Energiei şi tn special pentru problema combustibililor. 

5. D. O. Nicolau dă următoarele referinţe asupra delegaţiilor 

primite de d-sa în diferite comisiuni, în cursul anului 1928, după 
cum urmează: 

ln subcomisiunea de reformă a învăţământului industrial, de 
pe lângă Ministerul lnstrucţiunei: La această subcomisiune a fost 
convocat o singură dată când au avut loc discuţiuni principiale 
asupra învăţământului industrial considerat ca învăţământ mediu. 
Comisiunea specială a ministerului a redactat un ptoect după care 
urma să fie din nou convocată. 

In Comisiunea invăţământului technic mediu, de pe lângă M. L. P 
s'a redactat un proect de lege pentru organizare:t acestui învă· 
ţământ, proect ce s'a depus la M. L. P., dar nu a luat formă de 
lege. ln principiu s'a considerat organizarea acestui învăţamant 
pe aceleaşi baze ca şi a învăţământului technlc superior însă cu 
mai multe ramuri de specializări. Chestiunea se va relua sub 
actualul guvern. 

ln Comisiuuea pentru rrdactarea proeetului de lege al purtărei 
titlului de inginer, d-sa menţionează că întreaga chestiune e cu· 
noscută din discuţiunile şedinţelor precedente. Ea se va rt:lua 
în curând după cum s'a avizat. 

Jn Comisiunea pentru orientarea profesională de pe lângă Mi-

nisterul Muncii, Cooperaţiei şi Asigurărilor Sociale, d-sa arată 
că s'au ţinut 4 şedinţe hotărându-se redactarea unui chestionar 
psichotechnic pentru o anchetă în diferite întreprinderi; s'a admis 
Înfiinţarea m11i multor oficii de orientare !'lrofesională pe lângă 
căminurile de ucenici şi oficiile de plasare. 

S'a redactat un regulament pentru înfiinţarea şi autorizarea 
oficiilor de orientare profesională şi s'a trimis chestionarul 
Lippman, pentru cercetarea diferitelor meserii la diferite insti­
tuţii şi întreprinderi. 

ln fine s'a aprobat în principiu funcţionarea unui oficiu de 
orientare profesională pe lângă camera de correrl şi industrie 
din Temişoara cu condiţie ca la conducere să fie o persoană 

calificată şi în comisiunea de supraveghere să tacă parte şi un 
reprezentant al Şcoalei politechnice locale şi inspectorul muncei 
locale. 

In Consiliul fechnic al cadastrului, d-sa arată că împreună cu 
d. D. Ciurileanu a luat parte la lucrările acestui consiliu, sta­
bilind unitatea lucrărilor geodezice ale Cadastrului şi unitatea 
cadastrului. ln chestia fotogrametriei recomandată de Direcţia 

Cadastrului pentru Cadrilater, şi-au dat aviz contrar, fiind ne­
justificată. 

De asemenea au cerut suspendarea examenelor propuse de 
Dlr. Cadastrului pentru trecerea ajutoarelor de topometrii în rân­
durile topometrilor, întru cât topometrii se recoltează chiar din 
1928 dintre inginerii politech-nicei specializaţi în cadastru. 

Prin stăruinţa Oirecţiunei Cadastrului, ţinându-se totuşi aceste 
examene, s'a obţinut participarea d-lor în juriul examinator unde 
celor reuşiţi li s'a impus condiţiunea de a urma nişte cursuri 
ulterioare şi limitarea avansărilor lor până la gradul de topo­
metru ci. I. 

6. D. St. Mihăescu arată că în urma intervenţiei sale, d. mi­
nistru Halippa a fost de acord ca să se accelere:::e studiul proEc­
tului de !ege pentru apărarea titlului şi exercitarea profesiunei 
de inginer. 

Consiliul decide a se trimete proectul la fiecare membru al 
consiliului şi a se lua în discuţiune Marţi 22 crt. când d. St. ML 
hăescu va prezenta şi expunerea de motive a legei. 

7. D. T. Atanasescu, prezintă referatul întocmit de d-sa, îm­
preună cu colegii P. Pârvulescu şi /. Vasilache, pe baza căruia 
A. G. I. R. urmează _să-şi dea avizul către Ministerul Muncii, asupra 
proectulul de lege al contractului de muncă. 

D. L. Teodoreanu relevă că în acest proect la art. 4 chestiunea 
muncitorilor intelectuali e tratată cu totul incomplet şi crede că 
într'un astfel de contract colectiv de muncă manuală nu poate 
fi tratată cu seriozitatea cuvenită şi chestiunea muncii intelectuale 
şi că ea ar trebui să facă obiectul unui statut particular cam în 
acelaş fel cum e alcătuit statutul funcţionarilor publici. 

D. I. F. Negrufziu remarcă că s'au pus ca organ de aplicare 
a acestei legi, camerile de muncă cari încă nu· s existente, urmân<;t 
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ca până atunci să I:! aplice inspedoratele de muhcă, cad nu-s 
organizate ca atare. Consiliul decide a· se face cunoscut toate 
obsetvaţiile făcute Ministerului· Muncii. 

8. Se admit noui membrii în A. a·. I. R„ 'd-nii: 

Bobârnac Mircea C., şc, politecbnic,ă Timişoara 1927, admis 
pe 1 Ianuarje 1929; Bogoş V.asile T., şc.' politţchnică_Timişoara 
_1.927, <!dmis pe 1 Dec. 1928; Birol Ale.~ei, Ş.c. politech., admis 
pe 1 ian. 1929; Găină Artelzie, şc. p'o!itech: Timişoara 1924, ad­
mis pe 1 Dec. 1928; Gonda Emil, şc. politech. Darmsfacit 1922• 
admis pe 1 Dec. 1928; Fotino Alexandru, şc. politech. Bucureşti 
1924, admis pe 1 Dec. 1928; lsăceseu Ulisse, şc. politech. Buc. ad­
mis pe 1 lan. \929; lsopenco Nestor, şc. politech. Buc., admis 

pe 1 Noem. 1928; l;upescu Emil, şc. politech, Charkitenburg 
Berlin, admis pe 1 Ian, I 929; Molnar Ladislau, şc: politechnică 
Budapesta, 1904, admis pe 1 Ian. 1929; Musceleanu Virgiliu, şc. 

politech. Buc. 1928, admis pe 1 Oct. 1928; Paraschivescu Anibal, 
şc. politech. Buc., 1926; adrriis pe 1 Dec. 1928; Polizu· Alexandru, 
şc. politech. Buc. 1926, admis pe- 1 Dec. 1928; Săndulescu Cor­
neliu, şc. politech. Buc. 1926, admis pe 1 Dec. 1928: Smigelschi 
Septimw; şc. polltech. Budapesta, 1922, admis pe I lan. 1929; 
Spătaru Nicolae, şc. politech. Buc. 1922. admis· pe. 1 -Jan·. ·19„9; 
Ursu Eugen, şc. politech. Timişoara 1926. admis pe 1 Jan. 1929; 
Teodorescu Petre M., şc. polite:h. Buc. 1927, admis pe 1 Febr. 
1929; Vetzeleanu Ioan, şc. politech. Buc, admis pe 1 lan. 1929; Za­
poleanschi Iacob, şc. politech. Buc. 1D26, admis pe 1 Noem. 1928 

Proces-Verbal No. 3. 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A. G. I. R., VINERI 18 IANUARIE 1929. 

Prezidează d. Al Davidescu, preşedinte. 
Membrii prezenţi d-nii: Codreanu N., Florescu M. P„ Mefianu 

Tr, M.hăescu St., Nicolau M., Petrarcu D., Pdrvulescu P., J, 

Vasil.1che, s, Zănescu A. 
1. D St. Mihăescu arată situaţia financiară a A. G. I. R. şi 

anume: Expunerea comptului de venituri şi cheltueli, raportul 
asupra situaţiei fondului social şi proectul de buget pe anul 1929. 

D. A. Zănescu citeşte d u~a de seamă asupra activităţii 

A. O. I. R. în cursul anului 1928. 
Consiliul de administraţie aprobă ambele aceste expuneri care 

urmează să fie supuse aprobării Adunării generale A. O. I. R. din 
27/1 1929. 

2. D. T. Mefianu referă următoarele în legătură cu delegaţia 

ce a primit de a reprezenta A. O I. R. în comisia instituită Ia 
Ministerul Muncii, pentru a se ajunge la un acord in privinţa 
prelungirei termenului de şedere in ţară a 2 ing-ineri specialişti 

străini angaj;iţi de soc. Brown Broveri. 
Din acea comisie au făcut parte: 
D. director al soc. Brown Boveri, d. ing. Stefănescu Radu, 

din partea primăriei, d. director al migraţiunilor Sttinescu şi 

d-sa din partea A. O. I. R. 
D. I. Ştefănescu-Radu a susţinut necesitatea prelungirei acestui 

termen pentru specialişti străini, fiind utilă în acest caz şi pentru 
formarea elementelor tinere dela noi din ţară. O-sa a mai arătat 
că din lucrările de 20 milioane efectuate la şo3elele construite 

cu ocazia ecelei luaări, cel puţin 16 milioane au fost încasate 
de lucrătorii români. 

D. T. Meţianu a relevat că această societate a avut un singur 
inginer român în serviciu, pe care l-a concediat şi că munca 
internă trebue protejată întru cât avem circa 400 ingineri români 
cari nu găsesc de lucru. 

La acestea, s'a făcut declaraţie de către societatea respectivă 
că în ce priveşte lucrarea n'au terminat incă faza de studii ş 

când vor trece la execuţie vor cere de!a A. O. I. R. să li se re­
comande ingineri specialişti. 

De zsemcnea s'a menţionat că în conformitate cu corivenţia 

încheiată cu primllria, până în anul al 10-lea de expkaiare, tot 
personaliJl angajat va trebui să fie român. 

În fine a mai declarat că va primi oricâţi practicanţi elevi de 
ai şcolilor politechnice din ţară, care să se iniţieze din vreme 
în scopul de a rămâne apl•i în serviciul societăţei. 

D. director Stănescu din partea Ministerului Muncii a promis 
apoi că în toate ocaziile viitoare, A. O. I. R. va fi invitat să-şi 

dea avizul asupra technicieniior chemaţi din străinătate. ln aceste 
condiţiuni d-sa a căzut de acord asupra prelungirei termenului 
de şedere în ţară a celor 2 specialişti străini. 

3. D. T. Meţtanu în numele comitetului naţional al congresului 
foraje1or, invită A. O. I. R. la al 2-iea congres internaţional de 
foraje, ce va avea loc intre 15-30 Septembrie la Strassbourg 

Proces-Verbal No. 4. 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A.0.1.R., MARŢI 22 IANUARIE 1929. 

Prezidează d. Al. Davidescu, preşedinte. 

Membrii prezenţi d-nii: Codreanu N., Demefrescu 1., Geor­
gescu C. P., Meţianu Tr., Nihăescu St., Morarlu S., Nicolau 
G., Nicolau M., Petrarcu D., Pdrvulescu P., Răileanu C., Su­
hăţeanu "vf., Sterlan I., Stroescu M., Teodoreanu L„ Tomescu 
I. St., Zănescu A. 

I. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. ln legătură cu chestiunea personalului technic străin ce se 

admite în diferite întreprinderi, relevată în ultimul proces v1.!rbal, 
consiliul ia in discuţiune normele după care să se facă admi­
terea acestui personal, astfel ca să fie protejată şi munca internă 
şi ca să se dea posibilitate la o largă participare a capitalului 
străin. 

Întru cât această chestiune trebue să se precizeze în noul 
proect al legii comercializării (concesiuni) după l1ropunerea d-lui 
C. Răileanu, consiliul decide a se face o i11terve11ţie la Mini­
sterul de Industrie, arătându-se că protecţia muncii în genere şi 
în special a celei româneşti, cere să se prevadă la fiecare cate­
gorie de personal cel puţin o proporţie de 50 °/0 personal ro­
mânesc, astfel ca să nu se aducă prejudicii nici capitalului 
străin. După un timp anumit, între 7-10 ani de zile, proporţia 

de personal român urmează tot pe fiecare categorie să fie mărită, 
ajungând la .cel putin 75 °Io. 

Consiliul recornandă apoi d· lui ing. St. Mihăescu a stărui 
. pentru introductrea acestei condiţiuni la comisia ce studiază 
legea respectivă. 
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PROCESE-VERBALE ALE ŞEDINŢELOR CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A.G.I.R. 
====== - . 

O. T. Meţlauu mai propune ca A. O. I. R. să ceară ca delegaţii 
guvernului în diferite consilii de administraţie particulare să fie 
de specialitatea respecllvă. 

3. Consiliul ia act de întâmpinarea făcută de d. ing. şef C. 
Drăgănescu, directorul Salinei Slănic (Prahova) care se plânge 
de dlul tratament la care sunt supuşi ln genere inginerii dela 
R.M.S. 

Consiliul deleagă ca referenţi, în conformitate cu regulamentul 
A. G. 1. R. de procedură, pentru· susţinerea diferendelor între 

membrii săi, pe colegii C. Răi/eonu şi T. Me/lanu. 
4. Se ia în discuţiune proectul de lege pentru purtarea tit­

lului şi exercitarea prDf esiunel de inginer în ultima lui ··formă 
stabilită de comisia delegată de consiliu ln ş~dinţa din 8 Ia­
nuarie 1929 

La art. 1 consiliul decide a se recunoaşte în I ege şi institutele 
universitare technice cu aceleaşi drepturi, tnsă numai cu obser­
vaţiunea; dupll reorganizarea lor prin o nouă lege a tnvăţă­
mdnlului superior. 
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BANCA ROMÂNEASCĂ 
SOCIETATE ANONIMĂ - BUCURESTI • 

CONVOCARE, 

Conform art. 50 şi 54 din statutele Băncii, se con­
voacă Adunarea Generală Ordinară, pentru ziua de Sâm­
bătă 9 Martie 1929, ora 15.30. 

Adunarea se va ţine în localul Băncii Româneşti din 
str. Smârdan No. 5 Bucureşti. 

Vor avea dreptul de a lua parte la Adunarea Gene· 
rală, acţionarii cari până în ziua de 4 Martie 1929 in· 
clusiv, vor fi depus acţiunile la sediul Bllncei, la Su­
cursalele ei, la Banca laşilor din laşi, la Banca Bacllu· 
lui din Bacău, la Banca Dunărea Românească din Brll· 
la, la Banca Creditul Prahovei din Ploeşti, la Banca 
Râmnicului din R.-Vâlcea. 

Dacă în ziua hotllrâtă nu se va întruni numărul de 
acţionari prevăzut mai sus, şedinţa se amân:l pentru 
ziua de Sâmblltll 16 Martie 1929, ora 15,30, când se 
va tine tot în localul Băncii Româneşti din str. Smâr· 
dan No. 5 Bucureşti. 

Ordinea de zi: 

1 

t. Darea de seamă a Consiliului de Administraţie şi 
Bilanţul încheiat la 31 Decembrie 1928; 

2. Raportul cenzorilor ; 
3. Descărcarea Consiliului de Administraţie de ges­

tiunea sa; 
4 Distribuirea beneficiilor; 
5. Alegerea a 5 membri în Consiliul de Adminis­

tratie; 
6. Alegerea a 5 censori şi 5 supleanţi. Adunarea Generală Ordinară va fi legal constituită 

când acţionarii sau mandatarii prezenţi vor reprezenta 
o pătrime din capitalul social. Consiliul de Administraţie 

ACT I V BILA.NTUL GENERAL INCHEIA.T LA. 31 DECEMBRIE 1928 PAS I V 
' 

Cassa 
Efecte publice şi acţiuni . 
Po t foliu ( Efecte comerciale interne . 

r o ( " n externe 

" 
de cont curent 1.596.450.598. -

Conturi curente . 
Imobile . 
Mobilier şi Cassse de fer 
Diverse conturi . . . . . . . . . . . . . . 
Casa de pensiuni şi ajutoare a funct. Băncii : 

Efecte publice val. rtom. lei 24.432.500.-

CONTURI DE ORDINE : 

Depozite de titluri . . . . . . . . 
Gajuri diverse: mărfuri, garanţii, ipoteci, cesiuni, etc. 
Garanţii statuare . . . . . . . . . . . . . . . 
Efecte cont curent şi poliţe gaj 
Efecte spre încasare . . . . . . . . . . . . . . 
Debitori pentru acreditive 
Debitori pentru ( în iei • · · Lei 5Ul05.988.-

garanţii ( " val. straină " 58.902.077.-

Vice-Preşedinte, Dr. G. I. Stoicescn 

207.576.3111 
254.053.740 
775.367.240 
578.416.310 

2.330.088.555 
100.000.000 

1 
6.388.524 

4.251.890.681 

1.076.641.703 
2.241.484.894 

555.000 
1.596.450.598 

334.667 .202 
66.216.038 

110.808.065 

Capital • • 
Fond de rezerva 
Fond pentru construirea Pala!ului Băncii . . 
Casa de pensii şi ajutoare a funcţ. Băncii : 

Efocte publice val. nom. lei 24.432.500.-
Numerar • 

Angajamente pentru efecte reescontate B. N. R. 
„ " z „ • străinătate 

Conturi curente şi Depuneri 
Dividente nereclamate 
Diverse conturi • 

280.000.000 
208.194.928 
45.000.000 

37.470.280 
829.608.634 
552.732.257 

1.930.276.338 
3.229.302 

247.235.003 
B f' . t ( Report din 1927 1.119.578.-

ene ~ciu ne ( Pe anul 1928 117.025.361.- 4.251.890.681 

CONTURI DE ORDINE : 

Deponenţi de titluri .· . . . . . . . . · 
„ " gajuri diverse : mărfuri, garanţii, 

ipoteci, cesiuni, etc. . . . . 
„ " cauţiuni statuare . 
" " efecte cont curent şi poliţe gaj . 
" " " spre încasare • 

Creditori pentru acreditive . . . . 
Creditori pen- ( în lei . Lei 51.905.988.-

tru garanţii ( " val. străină " 58.902.077.-

1.076.641.703 

2.241.484.894 
550.0lJO 

1.596.450.598 
334 667.202 

68 216.037 

110.808.965 

Director General, N. P. Ştefăoescn 
Contabilitatea: Inspector General, Uem. · Constantlnescn 

Am vi::rificat prezentul Bilanţ conform art. 186 din codui comercial şi l'am găsit în concordantă cu registrele 
Cenzori : D. Ghermany, Elent. G. Ione~cu, Ştefan C. Ioan, D. lllatnk, I. Pnrcăreanu 

DEBIT CONTUL DE PROFIT ŞI PIERUERE INCIIEIAT J,A 31 DECEMBRIE 1928 CA ED IT 

Cheitueli generale ( Salarii şi gratif. ~~.556.86.-1 Report din 1927 . . . . . .. 1.119.57~ 
( Diverse . . . . 2 .. 684.501.- 116.241.318 Diverse beneficii din: dobânzi, comisioane, devize, 

Amortizări ( La imobile ..... 7-.156.450.- 4fectelo' pubHoe, etc. 253.809.286 
( n creante ..... 13.386.157.- 20.542.607 

Beneficiu net ( Report din 1927 1.119.578. -
( Pe anul 1928 117 025.361.- 118.144.939 

254.928.864 254.928.864 

Vice-Preşedinte, Dr. G. I. Stolcescu Director General, N. P. ~tef1\n<'scu 
Contab1litatea : Inspector General, Dem. Constnntlnl'scu 

Am verificat prezentul cont coflform art. 186 diu codul comercial şi i'am găsit in concordanţă cu registrele 
Cenzori: li. Gh<'rmnuy, Eleut, (t lon<'scu, ~tt'fan C. lonn, D. Mntak, I. Pu1·ci1l'N\llU 



Societatea naJională de [redit Industrial, Bucureşti 
CONVOCARE, Ordinea de zi a adunării generale ordinare : 

I. Darea de seamă· şi bilanţul încheiat la 31 De· 
Potrivit art. 86 şi 87 din statute, d nii actionari ai cembrie I 928 ; 

Societăţii Naţionale de Credit Industrial, sunt invitaţi a · 2. Desc~rcarea consiliului de administraţie de gesti­
lua pa: te la adunarea generală ordinară ce va avea loc unea sa ; 
in ziua de 24 Februarie 1929, în localul Băncei Naţi o- 3. Distribuirea beneficiului ; 
nate a României din Bucureşti, ora 10 jum. dimineaţa. 4. Fixarea retribuirii censorilor; 

Vor avea dreptul a lua parte la adunarea generală 5. Alegerea unui membru în consiliul de administra-
toţi d-nii acţionari, cari figureazll în registrele de acţio- ţie, în locul rămas vacant prii1 decesul fostului eonsi-
nari ale societăţii noastre până la data de 16 Febru- !ier VI. Athanasovici; · · 
arie 1929, precum şi cei ce vor fi cerut înscrierea lor 6. Alegerea unui membrn în consiliul de administra­
printr'o scrisoare· adresată societăţii noastre până în ţie, în locul d-lui inginer Chr. Pennescu Kertsch, al 
ziua de 21 Februar:ie 1929. cărui mandat expiră la 1 Ianuarie 1930 · · 

D- nii acţionari, împedecaţi a lua parte personal la a- Conform art. 76 din statute, vechii membri sunt re. 
ceastă adunare generală, pot trimite procurile lor, la se- eligibili. 
diul societăţii, până în ziua de 21 Februarie 1929. 7. Alegerea a doui cenzori, unul în' Jocul rămas va-

Dacă în ziua hotărîtă nu se va întruni numărul de cant, prin demisiunea d-lui C. Oromulu şi unul în Io­
acţiuni prevăzut în art. 92 din statute, şedinţa se a- cui d-lui dr. Gheron Netta, al cărui mandat expiră la 
mână pentru ziua de 3 Martie 1929, ora 10 jumătate 31 Decembrie 1929. -
dimineaţa, adunarea urmând a avea loc tot în localul Conform art. 76 din statute,· vechii censori sunt re-
Băncii Naţionafe a României din Bucureşti, cu orice eligibili. 
număr de acţionari. CONSILIUL DE ADMINISTRAŢIE 

ACTIV BILANTUL GENERAL INCHEIAT PE ZIUA DE 31 DECEMBRIE 1928 PASIV ' ' 

I 

Acţionari . . . . . . . Lei [ 
Cassa : numerar şi disponibil la oănci . " i · 
Efecte ~::iblice . . . . . . . . • . · · · · · " I 
Portofoltu de sc::int . . · . . . . . . . · . • 

1 ( cu garanţie ipotecară . . 1.628.599.993 · 
Conturi ( cu gaj comercial . . . . 154.320.957 : 
curente ( cu scrisori de garanţie · , 

279.300 
31.296.807 
74.124.70?! 

373.128.158 

( şi credit personal . . . 1.024.040.407 I 2.807.851.257 
Participaţiunl industriale . . I 60.639.000 
Mobil.ier şi casse de fier . . . . . . . . . . . . ; 
Imobil . . . . . . . . . . · · . . . . . . · . 13.965.000 

Capital . . . • . . . . . . . . · • . . . Lei 
Fond de rezervă statuar · . . . . 35.199.645 " 

" special pentru imobil . . . . 35.75ti.043 " 
„ pentru 'creanţe dubioase . . 30.000.000 " 

Fond pentru pensii şi ajutoare . . . . . . . • 
Fond pentru mica industrie . . . . . . . " _ 
Depunători spre fructif. şi ct. 

curente creditoare . 
Bonuri de cassă . 
Angajamente pentru efecte 

. 445.408.042 ;, 

. 675.0UO.OOO " 

reescontat~ . . . . . . ·~ 200.609.610 " 
Angajamente externe : . . . . . 1.482.300.flOO • 
Dobânzi cuvenite anului 1929 . 
Diverse conturi . . · . . . . . 
Profit şi Pierdere, beneficiu net 

. " 

. " 

. " 

500.000.000 

100.955.658 
6.231.000 

18.525.942 

2.093.377.652 
3.075.631 

49.488.050 
89.665.187 

Lei : 3.361.314.333 Lei I 3.551.114.335 

Efecte de cont curent · . . . . . . . . . Lei 
Ipoteci, gajuri cornere. cesiuni, tit. şi ef. 
. corn. în gaj, scrisori de garanţie 
Garanţii statuare . · . . . . . . . . . . . 
Poliţe de asigurare pentru ipoteci şi gajuri . • 
Conturi diverse . . · . . . . . . . · . . . 

CONTURI DE ORDINE 
1.428.974.1911 Depunători de ef. ct. curent ........ Lei 

, " ipoteci, gajuri 'cornere, cesiu.ni, 
:?..718.437.515 titluri şi efecte comerciale în gaj, scri-

210.000 sori de garanţie ... • . 
131.352.952 Depunători de garanţii statuare 
34.291.000 Diverse poliţe asigurate 

Conturi diverse . . . . . " 

1.428. 97 4.191 

2.718.437.515 
21P.OOO 

6.131.252.952 
34.291.000 

Lei 10.513.165.658 Lei 10.313.165.658 
Preşe(>inte, Oscar Chiriacescu Şeful Contabilitătii, Theodor Ni/u, expert-cont;!bil 

Director General, inginer inspector general, Oh. Popescu Surdirector general, Victor Slăvescu 
Subdirector general, inginer inspector general, Laurenţiu Erb;ceami Director, G. D. Dimitrlu 

CREDIT CONTUL DE PROFJT ŞI PIERDERI INCHEIAT PE ZIUA DE 31DECEMnRIE1928. DEBIT 

Chel/ueli generale : 
Salarii şi gratificaţii, chirie, furnituri de birou, 

lumina şi încălzit, imprimate şi registre, 
tantiPma contraetuală a directorilor, indem-. 
nitatea comitetului de direcţie, a censori­
lor şi comisarul guvernului, jetoane pre-
zenţă, diverse . . 23.856.902 Lei 

Ajutoare şi binefaceri . . . . . . 2.528.676 „ 
Impozite ............ 19.860.007 " 
Beneficiu net : . . . . . : . . . . . 

Lei 

46.210.784 
80.665.184 

Dobânzi şi beneficii diverse . . 128.379 875 Lei 135.975.963 
Cupoane, dividente, diverse . · 7.494.003 • 

135.875.9D8 135.875.968 
Preşedinte., Oscar Cl1iriacescu Şeful Contabilităţei, Theodor Niţu, expert-contabil 

Director General, inginer inspector general, Oh. Popescu Subdirector general, Victor S!ăvescu 
Subdirector general, inginer inspector general, Lanrenfiu Erbiceanu Director, O. D. Dimifriu 
Am verificat praentul cont de profit şi pierdere, conform art. 186 din codul comercial şi l-am găsit în concordantă cu registrele 

Censori, C. I. Băicoianu, Dr. Oheron Netta, expert-contabil 



ANUL XI. No. 3 Martie 1929 

BULETINUL 
ASOCIAŢIEI GENERALE A INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

A. G. I. R. 

Din cauza aparifiei mai târzie a buletinului AGIR pe Ianuarie în 
care avizam publicarea membrilor AGIR în restantă cu cotizafiile pe 
luna Martie, se amână această publicare pentru buletinul AGIR pe 
luna Aprilie a. c. 

Publicarea membrilor în restantă cu cotizafiile, se. face conform 
hotărîrei adunărei generale AGIR din acest an. 

Planul de sistematizare a Capitalei 
1le 

Inginer T. A. RADULESCU 

Primăria Municipiului Bucureşti a holărâl să facă 
un plan de sistematizare a întregei regiuni până 

la calea ferată a forturilor: Lucrarea aceasta Ya dur:I 
cel puţin doi, trei ani, dacă va merge repede, căci 

depinde de rezoh·area principială a mari şi im pori an le 
probleme în legătură cu dezyoltarea din toate punc­
tele ele Yedere a capitalei ţărei, probleme care trc­
bu r.sc st ud ia te serios as! fel ca soluţiile ce se Yor da 
si1 fie. adaptate împrejurărilor şi ca planul s::î. fie 
de. un real folos. 

De oarece însă astfel de probleme comportă dis• 
cutiuni foarte ,lungi, ne aşteptăm ca până la in­
trarea în Yigoare a noului plan să treacă un timp 
şi mai îndelungat. AYem exemplul altor oraşe, cum 
este Praga,· (Ul!de prin legea din 20 Februarie 1920 
s'a înfiinţat de către stat o comisie pentru facerea 
planului oraşului ,.,Praga mare" şi care abia la 
sfârşitul anului tŢe.cut, 1928, urma s:l supună planul 
discuţiei publice t). 

Dezvollarea oraşului 1însă nu aşteaptă facerea pla­
nului; el creşte şi se întinde mereu şi riscăm să ni 
se înt:i.mple acelaş lucru ca oraşului Londra, după lll) 

1) Fierlmger, Town Planni.ng Dif /iculties, Czecho-Slovakia 
publicat iu Darea de Seamă a congresului din 1928 al Fede­
raţiei lnternationale pentru Locuinte şi Amenajarea Oraşelor' 

' pagina 303. 

more incendiu acum c:î.teva sute de ani, sau oraşul11i 
San Francisco după culrcmurul de acum douăzeci şi 

ceva de ani, când comisiunile, dezbăteau cu aprindere 
~oluţiile de ,reconstruire, în timp ce oraşele se rc­
rcclădeau de ,la sine, după vechile metode şi cu 
vechile greşeli. 

De aceia_ este necesar ca înlr'un timp scurt de cl'l 
mult doi ani, să ne fixăm asupra lucrurilor esenţiale 
re care le va conţine planul şi anume asupra spapi!or 
libere, sau isuprafeţelor ce vor rămâne pentru tot­
deauna interzise !Construcţiilor, asupra împărţirei su­
prafeţei construibile iîn diferite zone de construcţii şi 

asupra căilor ·principale. de comunicaţie de lot felul. 
adică să ;întocmim mai întâi un plan director, care 
să intre în vigoare p:i.nă la terminarea completă a 
planului. 

In acelaş 1timp cu documentarea asupra situapei 
aci ualc. a regi unei Bucureşti, se pot discuta principial 
diferite chestiuni 'în legă! ură cu scheletul planului de 
sistematizare. 

Cu cât 'discuţiunile. rnr începe mai curând, cu abll 
este de nădăjduit că se vor termina mai repede. 

In Ct\\e ce urmează, expunem părerea noastră 
într'o serie de chestiuni în lcg~tură cu planul director 
de sistematizare a capitalei şi am fi foarte mulţumj\i 
dacă propunerile noastre ar da naştere la discu\i1111i 
u lilc. 
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PLANUL I>E SISTEi\L\TIZARE A CAPITALEI 
-· -- - __ ...,. -

I. Distribuţia Suprafeţelor 

1. SUPRAFAŢA DE CUPRINS IN PLAN 

Una din .primele chestiuni, care se pun la întoc­
mirea unui plan. de sistematizare, esle suprafaţa pe 
care să •se extindă p~anul. 

Bucureştiul are 1aYanlajul că nici o piedică na-­
lurală nu se. opune creşterii lui în suprafaţă, nici 
munţi, nici ~ape, nici păduri, şi se poate dezYolta 
liber în această nesfârşită câmpie, deoparte şi alia a 
Dâmboviţei. 

Planul de. sistematizare se race pentru o perioadă 
de -:l.0-50 ani, deci Ya trebui să cuprindă cel puţin 
suprafaţa probabilă, ce o va avea oraşul in acest 
limp. Insă :această suprafaţă nu se poate prevedea' cu 

. oarecare siguranţă !de cât după ce s'au făcut studiile 
necesare pe :baza unei documentări'. serioase şi a unor 
preTederi asupra viitoarelor aşezări. chestiuni care, 
de fapt, lfac parte din însuşi planul de sistematizare; 
cu alte cuYinte, suprafaţa pe care urmează să se 
întindă oraşul, va r~eşi din planul de sistematizare: 
Totuşi e.ste .11ecesar să sel fixeze dela început regiunea 
p:\nă unde. să· se întindă planul (nu oraşul). 

Penlru Bucureşti wdem două posibilităţi: a) sil 
se facă planul numai pc teritoriul actual al nnmi­
cipiului, inclusiv comunele sulmrbane, sau: l>), pe 
întreg terenul p<\nă la forturi. Dincolo de aceasUi 
din urmă limiti'i, nu ne-ar putea interesa de dl 
arterele de ieirculaţie, eventuale cenlTe mai mari, 
economice, din lsfera de influenţă, a capitalei şi pozi­
ţiile pitoreşti 11:lin împrejurimile mai apropiate (la 
eul Mogoşoaia, Cernica, Pasărea) sau mai depărtate 
( BvHca, Snagovul, ele.) 

Limita raţională a complexului bucureştean ar 
fi cale.a ferată de centură, o limită vizibilă şi regulată. 
în formă de cerc cu raza de 1 l kilometri. 

Prin legea din 1926 m~ s'a trecut -sub administraţia 
municipiului Loală regiunea pfmă la forluri, ci nu­
mai o parle. din comunele învecinale, - denumite 
comune suburbane, - lăs<î.ndu-se mai departe la 
judeţul Ilfov, o serie de comune Ltin interiorul cPn­
turei. A fost o greşală, căci unele aglomeraţiuni suh­
urbane au începul chiar de acum să se întindil şi 

pc terenurile :imediat învecinate ale allor corn une 
nesuburbane, ctim este cazul la marginea de apus 
o comunelor suburbane Griviţa şi· Regele Mihai,. unde 
ccn<..Lrucţiile se fac în continuare pe terenurile co­
munei nesuburbane Clziajna, formând grupe comuuc. 
Nu mai vorbim de omisiunea făcută cu salul Lll­
peosca. care este o continuare directă a oraşului: 

fări"i nici un spaţiu' lib_e.r despărtitor şi care totuşi nu 
c f>uburban, ci depinde de judeţul IlfoY. 

F. adevăral că nu toate satele până la forturi sunt 
dcopnl rivă de legate economiceşte a.e Bucureşti; unele 

__ :-..:....==.~--=---=-:::-:--·~·„- --- ... ------~-------- - ---- - ~ ----·----

au o populaţie de ţărani, proprietari -ae pământ, iar 
altele nu sunt de cât cartiere de locuinţe ale popula· 
ţiei, care are ocupatie în oraş. Dar toate aceste sate, 
până l~ forturi, 1~u, sunt" de. fapt de cât, anexele oraşu­
lui, a căror dezvoltare în toate direcţiHe este în 
func\ie · de oraş şi care formeaz:i cu oraşul o uni­
tak. economică. 

De aceia suntem de părere că planul de siste­
matizare. trebue s ăse întindă până la forturi, fără 

a se opri la limitele administrative actuale. In aceJaş 
. . . - . . ' - . ·- .· 

limp este de recomandat să se facă şi legea pentru 
trecerea sub administraţia municipiului a tuturor 
salelor din interiorul centurei şi regruparea în co­
mune, atâl a resturilor de sate rămase. dincolo. ae 
forturi, cât şi a celor din inleriorul centurei. 

Regruparea în comune e; neces·ară, pentru că multe 
sate au . teritoriul şi unele chiar şi Natra satului (de 
ex. Jilava), siluate de o parte şi alta a căei ferale, 
iar resturi!~ nu ar mai fi viabile ... 

_Planul de sisteuiatizare ar cuprinde până la for· 
lurL' ci suprafaţă circulară de circa 37.000 hectare 
din care oraşul propriu zis· ocupă circa' 7000 hectare. 
Să nu ne. speriem de această er_ormă suprafaţă L) 

căci m1 toată se Ya clădi; scopul este numai ca !oală 
regiunea să fie amenajată după un plan unitar in 
concordanţă cu nevoile generale ale întregului com­
ples bucureştean, lăsând. cât mai puţin la voia in­
Uhnplării. 

Ol·aşele mari nu se pot margmi numai la zonn 
reslr:1nsă a oraşului, ci trebue să aibă în mână şi 

suh o singură conduce.re toată regiunea ce cade sub 
influenţa lor. 

2. REPAHTIZAREA PE ZONE A SUPRAFEŢJ~I 

CUPRINSA IN PLAN. 

, Allă chestiune importantă, care se pune dela 
_îneepul, este repartizarea suprafeţei cuprinse în plan, 
după diferitele întrebuinţări ce Ya ayea: zone ne­
clădite - spaţii libere -, mJ1e industriale, comer­
ciale, de locuinţe, etc. adică aceea ce numim Împăr­
ţirea pe zone. 

Pentru o aglomeraţie mică, înconjurată de spa!ii 
Iibc.rc, împărţirea pe zone ,1~u se sim~e necesară. 

Când aglomeraţia e ceYa' mai lnare, se creiază dela 
!">În e. o oarecare diferenţiere înl re'° părţile oraşului, 

1) Planul de sistematizare a oraşului Praga se întinde pe o 
suprafaţă de circa 22.COO hectare (cu raza de circa 10 km.) cu­
prinzând şi 72 comune, care administrativ, nu depind de oraş. 
Suprafaţa înglobată la oraş e 17200 hectare. 

Planul Parisului mare cuprinde tot departamentul Semi pe o 
suprafaţă de ·48.000 hectare. 

Berlinul mare cuprinde 88.0CO hectare, împărţit în 20 de sec­
toare (Bezirke) după legea din 1920. 

Londra mare cuprind~ 178.000 hectare. 
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<le exemplu o slradă cu magazine -- centru r.omer­
rial - câleva fabrici -- centru inrlusLrial --, o gră-

' dinJ. publică -- spaţiu liber -, lll! cartier de casc 
ele locuit ale populaţiei mai bogate - cartier de vile 
--- un cartier de case mici, de multe ori. foarte rudi­
menlare, unde locueşle rest ul populaţiei, - cartier 
ck locuinţe eftine - şi aşa mai departe. 

Este un fcNomen natural.• Este şi necesar: fa bricele 
jrnează, ele Lrebuesc deci scoase din oraş şi puse 
acolo unde au şi posibilităţi mai bune de funcţionare; 
partea clădită cu case, iarăşi, nu se poate întinde la 
nesfârşit căci oraşul s'ar sufoca, îi trebuesc şi spaţii 

libere. 
Cu cftt un organism. e mai :.~rnre, cu atâl devine mai 

ctm1plicat şi nu se mai poate dezvolta în bune con­
diţiuni de. cât prin diferenţierea şi specializarea 
părţilor componente, clupă funcţiunile ce au de în­
deplinit. 

Zonele sunt variate şi au mai mulle· subîmpărtiri. 
Penlru Bucureşti credem că zonele ar pulea fi ~ru­
patc în mod convenabil în următoarele categorii: 

1) Zone comerciale, unde se admit numai clădiri 

penlru comerţ, birouri, hoteluri, restaurante, clădiri 

publice, etc. şi de unde sunt e.rclw;e locuin(Ple, afară 
ele acelea strict necesare pentru personalul de pază şi 
de direcţie al intreprinderilor respectiYe. 

2\ Zon<' protejate, construibile cu orice fel de clă­

diri, inclusiv industriale, însă de unele sunt c.rclus<" 
marea Industrie şi acele industrii care produc fum, 
:yomot, emanRţiuni neplăcute, etc. 

3) Zone de locuinţe (cu diferite subîmpărţiri: vile. 
l'asc de raporl, locuinţe efline, ele) unde se admit 
numai case. de locuiLJ cu dependinţele lor. In afară d.c 
loruinţe nu se admit; de cât magazine şi ateliere mici. 
corespunzătoare nevoilor populaţiei din cartierul res­
pe.cliY: cu condiţia să nu jeneze. 

,r, Zone industriale, pentru marea industrie>, în 
special aceia care produce fum,· zgomoL, emanatiuni, 
etc. sau care sunt jenante. Aici sunt excluse locuin­
\ele, afară de acelea necesare pentru personal ul de 
pază şi de direcţie al fabricclor. 

5) Zone de spaţii libere. Aici· distingem spa!ii 
librre publice, care trebuesc! să fie sau să devină 

proprie.late publică, şi spaţii libere particulare, care 
sunl lovite. de o restricţie a dreptului ele r:iroprietate 
prin ace.ia că nu pot fi construite (zoi1e non aedifi­
candi). Prin spaţii libere înţelegem tal ce r wr­
deaţă sau ape, unde găsim recreaţie şi -linişte sau 
nude se poate face sport, şi unde nu c sgomot, fum, 
praf şi circulaţie. 

Considerăm ca spaţii libere câmpul de cultură de 
orier'. fel (cereale, grădinării, pepiniere), pădurile, 

laeurile„ râurile, islazurile, parcurile publice şi par-

liculare, cimitirele, Lerenurik de sport şi de jocuri, 
hipodromurile, Lcrenurilc ele aviaţie sau de inslrneţie 
militară:. însă nu squarurilc prea mici sau bulevar­
dele şi şoselele plantate, care prin circulaţia prea 
mare nu oferă nici o recrea~ie, şi nu contril;me In 
regenerarea aerului, ci la vicierea lui prin norii de 
praf pe care îi produc, când pavajul c defectuos 
5-~nt neexistenl. 

Paralel cu împ~irţirea pe zonr, care se poate dife­
renţia şi mai mull de câL am arălat mai sus, se face 
şi împărţire.a terenurilor din zonele construibile în 
clase de construcţii, după limite care nu vor coindele 
neapărat cu ale zonelor. Aceste împărţiri se fac <lupă: 

n raportul intre suprafaţa c"onstruibilă şi supra­
faţa lotului; 

2) numărul admisibil de etaje. 
3) felul de grupare al constrnc(iilor: închis, qru­

r·af, izolat. 

:1. ZO~E CONSTRUIBILE ŞI SPAŢII LIBERE. 

1. Ne. vom ocupa mai întâi de gruparea teritoriului 
cuprins in plan, în Lerenuri construibile (primele 
patru zone. din expunerea de mai sus) şi spat.ii lihere, 
fără să ţinem seamă de limitele administraliw. 

A. Limitele administrative. 
Prin Je.gea penlru organizarea administraţiunci co­

munale a oraşului Bucureşti din 1926, avem deja 
un fel de împărţire prin aceia că la articolul 12, se 
in!e.rzice orice fel de parcelări pentru constru_cţii. 

în afară de. vetrelei de sal. Era singura posibilitate de 
a pre.Yedca ceva prin; lege, în lipsa unui plan general 
de sistematizare şi a unor sl urlii achîncilc, 

Determinarea porţiunilor de Leren construibile csLc 
o problemă grea şi în legătură cu numărul populaţiei, 
cu creşterea ei anuală., cu puterea economică, cu 
felul construcţiilor ( c~se cu multe etaje sau case 
familiale) etc. dar nu e în legătură cu limitelr 
administrative. ale oraşului sau comunelor suburhanc. 
Chiar articolul 12 din le.gea mai sus citată, spune că 
de1imilarea oraşului se va, fixa prin planul de sis­
tematizare, adică recunoaşte că la facerea planului 
nu se poate ţinc seamă de limita actuală. Nu vom 
considera deci nici comunele suburbane ca centre 
deosebite, dacă ele nu: sunL în realitate. i\'umai câteva 
din ele, şi anuine acelea mai depărtate de uraş for­
mează unităţi distincte; celelalte sunt de fapt pre­
lungiri ale. zonelor construite ale oraşului, nedes­
părţite. prin nimic de oraş astfel că limitele lor nd­
ministrative sunt tal aşa de puţin importante pentru 
planul de sistematizare ca şi limitele circumscripţii­
lor sanitare, sau fiscalo sau poliţieneşti. Comunele 
Şnban Vodă, Lup<'asca, RegP/e Miluii, Griui(a, Prin-
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cipelc Nicolae, Colentina, nu sunt de cât prelungiri .de 
ale oraşului şi adeYărale carliere de locuinţe munci­
toreşti. 

Yom considera deci întreaga regiune în ansamblu, 
făcând un singur plan unitar ·şi dând fiecărei porţiuni 
de teren destinaţia pe care trebuie să o aibă în mod 
raţional, după funcţia ce1 va a\·ca de îndeplinit _şi 

pentru care va· fi mai apt în organismul oraşului. 

A facr. fiecărei comune planul ei separat, cu zone dl" 
extensiune în cadrul limitei administrath·e a acelei 
comune, când de fapt extensiunea nu e a satului 
ci a întregului complex, şi a conexa apoi aceste pla­
nuri, considerând zonele rămase libere între sale, 
ca zone non aedificandi, este ceYa arlificial, căci 

nicăe.ri aglomeraţiunile nu cresc după limite pur 
administratiYe şi cu atât mai puţin la marginea Bu­
cureştiului, unde comunele nu au o viaţă proprie. 

Zonele construibile. 
' ! 

. . ' ~ 

l I 
Pe baza documentării 1) premergătoare facerii pla­

nului şi studiind amănunţit posibilităţile de dezyol­
tare, felul construcţiilor, densit<lţile de construcţii, 

-etc. sr poate vedea' cuantumul suprafeţei ce va trebui 
re.zenată construcţiilor, mai degrabă mai mult de 
cât prea puţin, pentru a face faţă oricăror împre­
jurări viitoare., pe o perioadă de circa cincizeci de ani. 

O .evoluare prealabilă, care urmează însă să fie 
controlată, a maximului de întindere a suprafeţei 

construitei s'ar putea face şi astfel: 

Presupunând că plusul de populaţie va fi de 
un. milion în aceşti 50 ani şi cil acest plus se va 
r:-1sp:lndi atât în parte.a deja clădită, mărindu-i den­
sitatea cu 100 loc. la hectar, cât şi în partea ne­
clădită ~)ână acum, unde aşezări le noi ar avea o 

densitate de populaţie de. 100 locuitori la hectar. 
suprafaţa clădită ar fi în total de 10.000 hectare. 
Chiar dacă ar ajunge la 15.000 hectare, în care 
ar intra şi zone.Ie industriale, nu ar fi clădit <le 
di.t 400/o din suprafaţa totală, adică am avea 600;0 

spaţii libere. 

In această priYinţă este interesant de menţionat 

di la concursul dinainte de război pentru planul 
de. sistematizare al Berlinului mare, se prevedea 
de.. căire Brix-Gen::mer, ca 58% din suprafaţa totală 

1) In prim1d rând un recensământ serios al populaţiei. Astăzi 

nimeni nu ştie ce populaţie avem, cum e împărţită pe profesii, 
ce densităţi de populaţie, ce venituri art!, etc. Evaluări asupra 
numărului populaţiei, care variază dela 500.000 la I.OOO OOO, adidl 
cu o nesiguranţă de 100°-'o nu pot sta la baza un;ji plan de sis· 
tematizare, care să se poată aplica, iar nu să rămână pe hârtie 
sau să strice în Joc să îndrepte. 
Dacă am întemeia planul pe presupunerea că avem un milion 

de locuitori, pe când în realitate nu am avea de cât 500.000, 
am greşi cu cel putin 30 ani şi am căuta să vindecăm oraşul­
de boli imaginare. 
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sti fir spatii libere; 2 ) la concursul lot dinainte de răz­
boi pentru Diisseldorf-ul mare s'a prevăzut de către 

Schmilz-Blum, ca spaţiile libere să fie în total de două 
ori mai mari de cât zonele de locuinţe. Prin urmar<', 
clupă aceste criterii, care sunl de altfel foarte rela­
Lin-. şi nu se pol generaliza, Bucureştiul mare va 
aYea. destule spaţii libere în ceea ce priveşte în­
tinderea. Aceasta este şi natural, dat fiind caracterul 
agricol al regiunei în care se găseşte situat. Mai 
importantă de cât. proporţia 'între spaţiile libere· şi 
regiunile clădite este repartizarea şi forma lor. 

In acest scop trebue să se cerceteze pentru fiecare 
categorie de zone de construcţie, care ·este situaţia 
acluală şi care sunt directiile în. care se va fac~ 
de.zvoltarea pe care o aşteptăm şi căutăm să Ie-o 
dăm. 

Pe baza documentării se va stabili pe zone şi 

clase felul probabil al cm1strucţiilor viitoare, înăl­

ţimea caselor, adâncimea d~ construcţie, procentul 
de construcţie faţă de suprafaţa loturilor, densita­
tea populaţiei, etc. pentru a obţine o primă orien­
tare. asupra cuantumului suprafeţelor necesare din 
fiecare calegorie de zone. ln privinţa proportiei de 
suprafeţe între diferitele zone şi clase nu ne pu­
le.m ghida prea mult după oraşele străine, ci numai 
studie.rea adâncită a împrejurărilor dela noi, pre­
zente şi viitoare, ne poate arăta calea de urmat. 

După aceia se va face repartizarea pe zorie, atât 
a părţilor cleja construite cât şi a terenurilor nece­
sare extensiunei în oraş şi în părţile suburbane. 
Aceasta este o chestiune dificilă şi depinde şi de 
soluţiunile ce se vor da celorlalte probleme ce 
urmează să fie rezolvate prin planul de sistema· 
tizare. Toate aceste chestiuni sunt în strânse lP­
gături de reciprocitate şi nu pot fi soluţionate se­
parat. 

Fiecare fel de zonă construibilă, existentă sau de 
înfiinţat, trebue aşezată acolo unde sunt, sau se 
creiază, condiţiile cele mai favorabile pentru dez­
voltarea tocmai a unei astfel de zone şi nu a altei:;i 
şi care să îndeplinească în acelaş timp o cerinţă 

organică a întregului complex de aglomeraţiunî. 

Forma şi repartizarea părţilor construibile pe plan 
vor fi determinate de astfel de consioerapmii. Ma· 
rile. suprafeţe, care vor rămâne neutilizate pentru 
com.trucţii: vor forma zonele non aedificandi, care vor 
tre.bui să fie în legă I ură cu celelalte spatii libere 
din interiorul zonelor construibile. 

2) Prin noul regulament de constructli din 1925, Berlinul re­
zervă ca spaţii libere numai 24% din cele 88.000 hectare cât 
are astăzi. In ac~st procent de 24°1o, (21.000 hectare) sunt cu­
prinse şi lacurile şi râurile. 
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C. Spaţiile libere. 
Trehuc să avem în vedere ca m parlea mai cen­

trală a aglome.raţiunei bucureştene sunt cerinţe deo· 
sebile de cât spre periferic. Cu cât densitatea popn­
laţic.i e mai rrîare (adică unde grăainiţele particulare 
dcYin inexislenlc) cu atât mai mult po}mlaţia simte 
nevoia de spaţii libere recreative, şi deci de o su­
prafaţă m~i marc. socotită pe cap de locuilor, ele 
câl spre marginea oraşului. 

Bucureştii ar avea nevoie de următoarele cate­
gorii de spaţii libere, care vor trebui să fie aslf cl 
grupale, în cât să poală fi accesibile, pe cât va 
fi posibil, din orice punct, în cel mull 15-20, maxi­
mum 30 minute de mers pe jos: 

a) Squaruri plantate, pc d.t se poate retrase din 
părţile cu circulaţie şi amenajate cu bijnci; squaru­
rilc prea mici sau• aşezate în r.entre circulate nu sunt 
rer.rea li ve. 

c) Terenuri de joc şi de sport pentru copii mai 
. . l 7 . 1 ) m1c1 c c am; . 
b) Terenuri de joc pentru copii de şcoală şi 

pentru adulţi; 2), 
d) Parcuri şi grâdini puMice; 
e) Fc;şii de terenuri plantate, atâl pentru izo!area 

carlie1:elor de fabrici şi de locuinţe rudimentare, 
cât şi pentru legătura între parcuri şi înspre spa­
ţiile libere din afara aglomcraţiunci. 

f) In afară de acestea şi la distanţe care pot fi 
mai mari, mai sunt necesare pr'frluri (de păstrat cele 
existente şi de făcut plantatii noi), plaje, lacuri 
şi râuri asanate. şi amenajate prntru sporturi ariua­
Lice şi cu malurile plantate. Cimitirele pot fi tre­
culr. tot în această rubrică, r:le asemenea hipoaro­
murill:, câmpurile de instrucţie militară,, a~roaro­

murile, parcurile de expoziţii. Mare parte cti.n aceslea 
(a, b, c, d, e. şi f) vor trebui s:l fie proprietate 
publică. 

g·1 In plus, vor trebui rc·zervate şi mari s.na(ii 
libere de terenuri agricole, islazuri, grădinării, etc. 
care. pol rămânea particulare, dar cu restricţia dela 

1. Este cazul să acceniuăm aici un lucru. La noi nu există 
experienţa or 1şelor mari, căci singurul oraş mare din ţară, este 
lncă destul de mic faţă de marile centre din apus. La noi 
nu se simt incă relele lner~nte cartierelor suprapopulate, iar 
măsurile preventive care se propun, sunt privite cu s.:epticism 
şi nu se iau. E necesor insă sl\ profităm de experienţa altora, 
iar nu să aşteptăm să factm şi noi experlenie dela capăt. A 
început de mult sa dispară şi din Bucureşti maidanurile unde 
se jucau copili şi avem deia destule părţi din oraş unde copili 
se ofilesc în curţi pavate, fără soare şi fără aer. Avem un regu­
lament care permite să se construiască 80~/0 din suprafeţei!! lo­
turilor şi astfel curţile in care să' se poată respira, se vor Im­
puţina până la dispariţie. Cine crede c! la Bucureşti nu avem 
nevoe să prevedem terenuri de joc pentru copii, să se ducll i::ă 

· dlătoreascll, să vadli, să citească, să reflecteze şi după aceia 
să s~ pronunţe. 

dreptul ele proprietate, de a nu se putea construi 
(zone non aedificandi). In baza legii municipiului 
din Hl26, orice. teren situat afară din oraş şi de 
Yclrelc stalelor poate fi exclus dela construcţii. 

In străinătate, mai ales în ţările germanice şi 

anglo saxone., se mai rezervă şi terenuri pentru 
mici grădini de cullură (Klcingiirlen, Allolmcnt gar­
de.ns), foarte căutate de populaţia muncitorească şi 

chiar mijlocie. La noi populaţia nu le simte ne­
voia penlru moment, însă, dacă în \'iitor se vor 
introduce, sunt destule terenuri agricole pentru a 
fi utilizate în acest scop. 

·La fixarea cuantumului de suprafaţă a diferite­
lor feluri de spaţii libere, nu există criterii fixe 
şi rămâne de studiat care ar fi cerinţele speciale 
ale Bucureştiului. In privinţa spaţiilor libere ară­

tate. suh literile a, b, c, d şi e, din enumerarea 
de. mai sus, menţionăm criteriile propuse de Dr. 
Wagner (Sliidtisclze Freiflâclzenpolilik, 1915) din care 
extragem mai ·jos câteva date spre orientare: 

1. Terenuri de joc p~ntru copii 
2. • sport 
3. Fâşii de plantatii (promenade 

de legătură intre diversele spa­
ţii libere) 

4. Parcuri 

total 

1,4 m. p. de locuitor 

1,6 " 

1,0 
2,0 

" 
7,0 m. p. de C3p. de locuitor 

In cartierele cu populaţia mai densă de câl 150 
locuitori pe. hectar, aceste suprafeţe pe cap de lo­
cuitor se. măresc. 

I 11 tratate.le de urbanism se găsesc statistici şi 

date asupra spaţiilor libere şi parcurilor existente 
şi proe.ctate în diferite ora5e din lume şi se aau 
indicaţii asupra cuantumului acelor sµprafeţe in ra­
port cu numărul locuitorilor şi cu suprafata ora­
şului pre.cum şi as~pra întinderii ce ar trebui să 

aibă spaţiile. libere ca să aducă foloasele dorite. 
Dar la întrebuinţarea acestor date trebue să avem 
în vedere în primul rând zonele de influenţă a spa­
ţiilor libere. Un parc sau un teren de joc nu fo­
lose.ştc în mod direct de cât locuitorilor ce "locucsc 
în vecinătate, până la o anumită depărtare maximă. 

Influenţa unui teren de joc pentru copii se in­
tinde. pc un cerc cu raza de maximum 800 metri 
( 15 minute> de mers pe jos). A unui teren de sport, 
pe o rază de 1,5-2 klm. (20- 30minute) . .-\ unui 
parc, pe. o rază de 1,5 klm'. (20 minute). Numai 
la parcurile mari (parclu naţional, păduri, plaje 
c.te., nu se poate cere să fie accesibile pe jos. i\Ic­
loda zonelor de influenţă ne dă criterii juste aUH 

la alegerea amplasamentului spaţiilor libere c:îl şi 

la dimensionarea lor. Suprafaţa va 'trebui s2î. corcs­
pmHU-1 numărului populape.i din zona de influentă, 

iar repartizarea va fi aslt'el ca fircare puncl din 
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ora~ să fie cuprins în zona de influenţă a unui · mari probleme: de circulape, căi ferale, pcirluri, 
teren dr joc. au nui teren de sporl, a unui parc, e1c. dezyoJtare induslrială, ele. 
Hecomandăm cu insislentă accaslă melodă a zo- Am putea adăoga că unele lerenuri sunt indi-

nelor de influenţă, care se mai aplică şi la allc cale mai mult de cât altele de a rămâne agricol<>, 
ehcsliuni urh:rnislice (de ex. la reţeaua liniilor de dacă bine.înţeles nu se opun alte considerente mai 
tramvac, melropolilane, autobuze, etc.) şi care im- puternice. Ne gândim aici' la loturile agricole pe care 
preună cu• ~-.oile metode de trasare a străzilor, ba- s'au făcul împroprietăriri, precum şi la terenurile, 
zale pc· considerente economice, reprezintă un pro- care·. au fost scutite de expropriere, fiind consiar­
gres în tendinţa de a scoate urbanismul din cmpi- ral<:>. ca terenuri agricole necesare fabricelor~ Yiilc, 
rismul de pânJ. acum. pepinierele, livezile, etc. 

Prol:cctura de urmat , ar fi ca, dup;.i. ~e se Yor Alt-ele iarăşL ar fi indicate mai puţin, de exemph1 
fi schiţat în plan spaţiile. libere după considerenle acelea de suprafaţă mică; strânse pe mai multe laturi 
de ordin higienic, esletic, social, economic, ele., să între. zone· construite pe care proprietarii nu le-ar 
se cerceleze dacă îndeplinesc şi condiţiile de repar- putea folosi pentru cullură, din cauza distrug<~rii 

lizarc şi dimensionare trasându-se pe hârlie zonele re.,coltelor de către copiii şi animaklc Yecinilor şi 
de. influl'nţă şi făc:lndu-se apoi modificările nece- care., ar fi just să se exproprieze, sau să fie trecute "in 

zonele consfruibile. sare. 
In privinţ:a spaţiilor libere de sub litera f, din 

enumerarea de mai sus, adică păduri,' plantaţii noi 
(parcul naţional şi al!e_ planlaţii), plaje, cimilire, 
ele._, suntem în mai puţină dependenţă de apropierea 
zonelor conslruite şi mai s! râns legaţi de situaţia de 
fapt, de proprietăţile comunei, de configuraţia te­
rl'.nului şi mai ales de situaţia economică, ele. 

In sludiul de mai sus eilal al D-lui \Varrnf'r. se ' „• , 

recomandă pentru păduri şi parcuri exterioare un 
minimum de 13 m. p. de locuitor. Date asu1Jra 
acestei chesliuni se găsesc în s;1ecial în: ,Velson 
l'. Lewis, Tize Planniny of the Modern -Citu, 1923, 
Xew-l'or/;, pag. 130 şi unnătoarele; Geo. R Ford, 
J,'urbanisme en Pralique, Paris 1920, pag. 92 şi ur­
mâtoarel ~' etc. 

In jumătatea de nord a terenului c~1prins în in­
leriorul liniei ferate de centură există şi câteva pă­
duri (Băneasa, Mogoşoaia, Pantelimon şi parcul na­
ţional (în stare de proecl, însă terenul este proprie­
tatea comunei.) şi lacurile dealunsul nîului Colentina, 
care. se vor amenaja probabil în mare parte. Spre 
sud, nu avem nimic de cât o câmpie înlinsă. Eslc 
necesar ca pădurile exislcnle să devină proprielale 
publică. Dacă aceasla nu va fi _nosibil, cel puţin 
să se asigure menţinerea lor, şi să se găsească o 
modalilate ca ele să fie accesibile publicului) dnpJ. 
o amenajare prealabilă, căci aşa cum sunt astăzi, 

sunt pline de ţânţari şi unele cu copacii prea deşi. 

Esle de recomandat 'să se încerce şi în partea de 
sud amenajarea câtorva locuri de plimbare O:plan­
tatii). 

UWma categorie de spaţii libere, arătate sub li-
lera g, este formată de marele rezerve de terenuri 
agrico!P., grădinării, islazuri, ele. care vor trebui să 

ră1rnînă ne.construite (zone non aeclificandi) fărJ. a 
se expropria. Slahilirea lor esle în legălti'ră cu de­
t <'rminarea l ul uror zonelor construite şi cu celelalte 

-!. CENTURA DE PLANTA ŢII. 
In ·legătură cu problema spaţiilor lihrrc, este nc­

c:c~ar să ne ocupăm şi de ideea, ear~ predomină 

aslăzL că Bucureştiul are ne\'oe ele.' o centură în­
chisă de plantaţii, largă de câleva sule de melri, 
care să înconjoare parlea tlădilă a oraşului, des­
părţind-o de. părţile suburbanc. ldcea' e yeche' de mai 
multe. decenii şi o găsim expusă şi într'un program 
pentru elaborarea planului sistematizării oraşului 

BucureşlL redaclat prin anul 1910, în care se 
propun lărgimi de cel puţin 500 metri până 

la 1000 metri. Interesant esle c<l în acest 
program, propune.rea esle moliYatJ. numai de nc­
Yoia adminislrativă de a se opri creşt~rea oraşului 

şi a creia un obstacol material contra unor eYen­
tuale extensiuni în coiJ.traYenţie. Ideea s'a păstrat 

în parte şi în planul de sistematizare decretat după 
război; dar, cu toate. că a fosl redns1 !a proporţii 

mai apropiate. de posibililăţilc 11e înfăpluire, Lotuşi 

nu s'a aplicai. Astăzi ideia reapare iarăşi şi din 
aceleaşi veşnice motive: ca să se punu capăt .. în-, 
tinderii prea mari a oraşului. Esle în adeYăr o ca­
lamilate această întindere fără mâsură ~· cartierelor 
insalubre. de la periferii, unde pe fiecare an, mii 
de casc noi, construite rudimentar, apar ca clin pă-

1rnînl şi se . înşiră mai ales dealungul arterelor ac 
penelraţie, umplând câmpurile din jurul oraşului, 

fără drumuri, fără apă, \'ara pline. de pi-af 5i iarna 
înnotând în noroae. şi băltoace. 

S'a studiat re.cent un anteproect al ul1ei cenluri 
dl~ plantaţii largi de circa 300 m., care dt>sparte 
oraşul de partea suburbană, urmărind pe cât a 
fost posibil, limite.le cartierelor ueja construite. Cen-

. tura înconjură oraşul pe; o raz<L ae circa 5 klm., 
are. o lungime de circa 31 kilometri şi ocupă o 
suprnfaţă\ de. teren de circa 1000 hectare, iar rxpro­
prierile ar cosla minimum 800 miliocmc lei. Cos-
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Lul Lotal împreună: cu plantaţia, nu poale .fi mai 
puţin de un miliard. 

In afară de. expropriere, nu există all ă cale de 
a rraliza centura de plantaţie, cări chiar dadi s'ar 
putea interzice conslructiile pe zona _rez.enată cen­
turei, făi:ă a se expropria, tol nu am pulea obliga 
pe proprietari să facă plantaţia, iar o centură de 
plantaţiL fără plantaţii, im ar fi un hotar vi'zihil 
al oraşului şi un obstacol la întinderea lui, deci 
nu ar îndeplini scopul ce se are în vedere. 

Exproprierea înlrcgului teren nu s'ar putea eYiLn. 
Presupunând că realizarea cen l urci ar fi posibilă. 

am aYen un oraş de 8000 hectare (exad ~upra­

fa\a oraşului Paris) înconjurat de jur împrejur de 
o plantaţie. de 300 m. lărgime, dincolo de rnn~ s'ar 
întinde. parlea suburbană. 

O astfel de plantaţie ar fi bineînţeles un pro­
gres faţă de situaţia actuală, însă trebuie cercetat 
clacă avantaje.le sunl în raport cu chelluelile. O 
cercetare din acest punct de vedere se impune ~i 

aici, ca şi în orice alt domeniu technic şi ne('cs[­
talea ei c evidentă. Nu se poate face exceptic în 

această priYinţă, tocmai cu problemele urbanistice, 
unde sunt în joc sume mari, şi de a căror solutio­
narc depind şi mai mari interese economice. 

Să cercetăm mai amănunţit· care sunt avanlajele 
c1·nturei de plantaţii. 

a) A1:antaje de natură higienică. Centura de plan­
taţie. ar folosi ca parc populaţiei din imediata VP­

cinătate. până Ia 1 jum. klm. distanţă, adică popu­
laţiei, care va fi aşezată la o depărtare de centrul 
oraşului, .de. 3 jum. klm. până la, 3 klm,, ceea· cc 
repr,ezintă 4000 hectare din suprafaţa oraşului. Po­
pulaţia din centrul oraşului, din interiorul tmui cerc 
cu diametrul de 7 kilometri (cu suprafaţa de ~lle 

-100 hectare), nu va beneficia de această cenlură de 

cât călătorind până acolo <?U tranwa\ul, omnibusul 
sau aulomobilul, de.ci numai' rare ori şi numai clacă 
planlaţia va fi de aşa natură în cât să merite că­

lăloria. 

Presupunând că densitatea populaţiei din inle­
rinrul cercului de 7 klm. diametru este şi rămâne 

de. două ori mai marc de dl aceia a populaţi~i 

de dincolo de acest cerc p~înă la ccnlura de plan­
tape, această centură ar servi ca parc de p°umhare 
zilnică la o Lreime din populaţie, pe când restului 
ele două Lreimi, nu i-ar pulea servi de cât cel 
mult ca parc exterior, ca şi Parcul Naţional, pădn­
rile0 etc. 

Centura de plantaţii nu ne va scuti de a îngriji 
şi de alle parcuri în apropierea ccnlrului de cel 
puţin 120 hectare, pentru ca împreun<l cn cele 80 
hrclarc existente, să ajungem la 200 hectare\ aclic:I 

la 2 m. p. de cap de locuitor (dacă centrul ar 
ave.a un milion locuitori în viitor). 

Crlelalle avantaje de ordin higienic: ozonizarea 
aerului, obstacol contra prafului şi vânturilor, nu 
oi·aş de cftl Lol pe zona de influenţă de l1/2 klm. 
s·ar întinde nici ele pe o suprafaţă mai mare din 
tărgime.. Deci, din pimct de vedere higienic, .nu e 
un avantaj ca plantaţia să fi.e. la periferie şi să 

urmeze după un cerc în jurul oraşului, ci mai de 
folos ar fi mai aproape. de centru şi legată cu pe­
riferia şi zonele libere din afară, prin făşii de ver­
deaţă aşezate radical. 

b) .tvantajele de naturâ estetică. Bineînţeles c~1 

cc.nlura de plantaţie, 1
:.· hi ar în cazul când nu ar 

fi hine. întrebuinţată, Lot ·ar fi o înfrumuseţare 8. 

ora~tllui şi într'un viitor mai îndepărtat ar putea 
deveni o promenadă foarte atrăgăloan•. 

In ceea ce priveşte însă izolarea oraşului de par­
tea suburbană, credem că centura de planta\ic nu 
va ascunde. câtuşi de putin aspectul suburbanelor. 
Ct'nlura nu va împiedica, şi nici nu va trebui sll 
împiedice comunicaţiile cu părtile suburbahe, iar 
existenţa ci nu va fi un obstacol la întinderea mai 
departe a loc;uinţelor rudimentare dealungul acelor 
artrre ele comunicaţie, cum nu sunt nici cimiti­
rele Ghencea _şi cel musulman pe Calea 13 Sep­
tembrie, sau cazărmile şi pirotecnia pe şoseaua Bo­
lintin, sau fabricile şi cărămidăriile pe şoseaua Pan­
telimon. 

Călătornl care intră în Bucureşti cu trenul sau 
cu aulornobilul, va traYersa mai departe zona su­
lrnrbană pc lungimi de kilomelri. iar cei trei 5ule 
ele metri de planLatie vor rămânea aproape jlC­

ohse.naţi. astfel că aspectul ol"eril călătorului Ya 
fi ace.laş. Ar trebui să ne urcăm în aeroplan c~t 

să vedem izolarea oraşului de partea suburbană şi 

sh-i apreciem efectul cslclic. Ar fi însă cu totul 
allce.va, dacă dealungul şoselelor de penelrape şi 

al căilor ferate ar fi făşii plantate. 
Rezultă deci. că din puncl de wdere estetic, cen­

tura de. plantaţie nu poate avea un avantaj dc0-
sebil de al oricărei alle plantaţii şi că ar fi mai .tlc 
folos plantaţii sau făşii de vcrdeată aşezate radical 
(nu circular). 

c·: .I uantajele din punct de veclffc social. ale cen­
Ltll'Ci de plantaţie sunt de asemenea în ftmcţie de z~na 
ei de infiuenţă: efcclcle de ordin moral, asupra 
dispoziţiei sufleteşti, gustul de muncă, combaterea 
viciilor sociale., etc. se pol resfrângc aproape numai 
asupra populaţiei dela periferie, iar majoritatea popu­
laţiei va avea ncvoe de creiarea altor parcuri mai 
în apropiere de centru. 

l31 

el! Hăm:îne să veclem avantajele de ordin ad­
ministrativ. 



!)LANUL JJE . SISTEMATIZA.HE A CAPITALEI 

Oraşul ar avea o limită vizibilă şi, spre deosebire 
Ul' situaţia de astăzi,· ar şli toală lumea, care e parlea 
urbană şi care cea suburbană. Iil.să prin ce ar opri 
această cenlură, înlinderea mai deparle şi creierea 
de noi carliere suburbane cu case de pământ, ne­
igienice şi urâle, care se construesc fără autorizaţie? 
~Ja_ioritalea contravenienţilor şlie şi acum precis, dacă 
aparţine. de oraş sau de vre-o comună suburbană. 
Autorităţile locale ştiu de asemenea care e limilat 
şi totuşi nu pol împiedica înmulţirea acestor con­
slrucţii: 

Nu ne.voia unui hotar vizibil, ne-ar face să adop­
tăm centura de planlape; sunt alte mijloace incom­
parabil mai ieftine pentru marcarea pe teren a 
limitei oraşului. 

~fai imporlantă este cerinţa de a se împiedica 
crciarea de carliere noi în vecinătatea imediată a 
oraşuluL căci aceslea, desvollându-se în drectă con­
tinuare, fonnează o masă comună cu oraşu] care, 
astfe.J, se înlinde mereu şi prea mult. Nevoia de izo­
lare. este reală şi trebue realizală. 

Dar nu centura aceasta îngustă de numai 300 
me.lri poate împiedica ca dincolo să se construiască 
mai departe, după cum nici alte obslacole, cum arn 
arălal, nu au µulut împiedica întinderea. Ar trebui să 
fie mult mai largă, dacă vrem ca -izolarea să fie 
1•.ficace, sau ar trebui ca dincolo de centura de plan­
taţii să se p:r;evadă zone ,.non aedificandi", unde 
construcţiunile să fie interzise prin lege sub sanc­
ţiunea de a fi dărâmate de primării, imediat la gă­

sirea lor, fără alle formalităţi. (Există şi acum zone 
non aedificandi, dar sancţiunile sunt insuficiente şi 

Hiră decl). 

Dar în acest caz, dacă putem creia astfel de zone 
non aedificandi şi se face o astfel de lege, care mai 
e raţiunea centurei de plantaţii din puncl de vedere 
administraliv? Numai în punclele de pe şoselele 

de. penetraţie, unde există deja aglomeraţiuni sub­
urbane în continuare~ cele[ urbane şi nem ca şi 

acolo să izolăm oraşul, exproprierile în scop de 
pl.anlaţii ar fi motivate, dar în toate celelalle părti 
ar fi de ajuns să prevedem numai zone non aectifi­
candi: afectând, bineînţeles ,la oarecare distantă, te­
renuri suficiente pentru extensiunea suburbanelor 
şi creiarea de noi carliere de locuinţe muncitoreşti, 

canalizând aslfel în alte direcţii, teno.inţa de expan­
siune. 

Dacă însă, aceste zone non aedificandi nu se pol 
aplica şi nu vor împiedica înlinderea oraşului, atunci 
nici centura de plantaţie nu ar avea alt efect de 
cât că ar împinge aglomeraţiunile nedorite numai 
cu 300 metri maij departe. 

Afară de aceasta, ca centura de plantaţie să poală 

opri înlinderea nglomeraţiilor, lrchuie să ia fiinţă 

acum cât mai curând, căci aglomeraţiile cresc şi se 
înmulţesc mereu şi mai H\rziu centura ~r Lrehui 
îndcpărlată şi mai mull de centru. Or, nu ,·eocm 
nici o posibililate de înfăptuire grabnică, nici măcar 
parţială. 

Rezultă deci, că din puncL de vedere higienic. 
cslelie şi social, centura de planLaţii, care nn se 
poate. face de cât la cinci kilometri distanţă de centrul 
oraşului, aduce mai puţine foloase de câl dacă plan­
taţiile ar fi dispuse radial şi mai aproape de centru şi 
că nu ar folosi de cât populaţiei de la periferie, ast­
fel că ar mai fi necesare în plus încă alte parcuri 
pC'nlru folosinţa a două treimi din populaţia ora­
şului; far din puncl de vedere adminislrativ, o ceu­
tură complect închisă de plantaţie în jurul ora:<;;U­
lui. este sau inutilă - dacă putem aplica riguros 
regimul zonelor non aedificandi sau ineficace dacJ 
dincolo de ea zonele non aedificandi nu se pot aplica. 

Ce.ntura de plantaţii. deci, astfel proectată, nu 
prezintă destule avantaje care să justifice costul 
ridical de un miliard, necesar penlru realizarea ei. 

Noi suntem de părere că în jurul oraşului şi aJ 
aglomeraţiunilor care fac corp comun cu oraşul 

trebuc să se prevadă o mare zonă non aedificandi, 
adică tot o centură de verdeaţă însă mult mai mare, 
dar fără a fi exproprială, întocmindu-se legi cu 
sancţiuni severe şi luându-se măsuri administrative 
<:-Jicace, ca să poată' fi respeclală şi în acelaş limp să 
se canalizeze şi Lendinţe de extensiune, spre terenuri 
de înlindere suficientă, ce se vor alege prin planul 
de. sistemalizare şi unde să se facă şi anumite uşurări 
populaţiei lipsite de mijloace, ca să fie. atrasă să 

construiască pe terenurile cc li se vor destina. Din 
această zonă rezenată astfel, se pot face în viitor 
ori câte ·plantaţiuni când se Ya simţi nevoia şi vor 
fi mijloace. In iJlanul de sislemalizare ce se fac·c 
acum, plantaţiile să se.prevadă acolo unde va fi nevoe 
de ele, după crileri~ utilitare şi căutând a le uni prin 
fâşii plantate pe cât va fi posibil, fără schematism şi 
ţil1ând seamă de posibilităţile' de 'realizare. O centur:1 
completă de plantaţii de lărgime minimă de 300 
metri, care să înconjure Loată aglomeraţia de jnr 
împrejur nu e realizabilă. la Bucureşli, timp de multe 
dr.cenii şi nu ne este cunoscut nici un oraş unde să se 
fi realizat o centură compleclă de planLaţii de astfel 
de dimensiuni. 

.Proecte însă exislă în străinătale, mai ales acelea 
eşite la concursuri, dar destul de rare. Astfel este 
penlru Paris proectul din 1920 al lui Jausselg care 
prevede transformarea în plantaţii a zonei non ae­
dificandi a veehilor forluri ale Parisului, dar fără 

ca centura să fie complect închisă, şi fără ca pro­
e.ct ul st1 fie adoptat de oraş. Mai este un proect 
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recenl 111 arhileclului Portaluppi şi inginerului Se­
men::a, premianpi concursului de sislemalizarc a 
oraşului Milano, din anul 1927 1 ), care prevede o 
centură de plantaţii de lărgimi t·oarle variabile (mai 
mull o făşie planlală care leagă diferitele parcuri 
înconjurăloare). Dar la acest proecl pare să nu se 
fi ţinui seamă de dificultăţile financiare~ căci se 
preY:l.rl şi în oraş, în chiar partea cenLrală (în jurul 
domului) modificări radicale care implică recon-
5lruirea aproape în întregime. Din confruntarea pro­
ectului · cu planul cu siluaţia acluală: reese că nu 
ră1rnîne mai nimic în picioare. 

Nu şlim dacă Milano are, mijloacele necesare pe-nlru 
înfăpluire.a unui aslfel de plan, dar Bucureştiul în 
nici un caz nu poale realiza planuri de asemenea 
natură. 

La Praga, se. Linde la creiarea m,1ei făşii continue 
ele wrdeaţă în jurul oraşului cu păduri înlinse şi 

parcuri pentru fiecare dislrict ~:i. Probabil că în acea 
zonă de verdeaţă inlră şi multe terenuri agricole. 
Dar planul de sistemalizare se supune abia acum 
(fin:clc anului- 1928 8 ) discuţifmei publice şi nu se 
poale considera ca adoptaL. Mai trebuie să ţinem 

seama că Praga are pe anul 1928 un buget ordinar 
şi extraordinar de patru ori mai mare ele cât al 
Bucureştiului, la o populaţie aproape egală (760.000 
locuitori şi că în prezenl Praga a pulul cumJ!ăra 

le.renuri de 500 heclare suprafaţă i). 

ln_ priYinţa plantaţiilor, ca şi în orice. allă pro­
l>lcmă: esle mai biI~e· s ·ăne ferim ele schcmalis:m şi să 

avem în vedere numai nevoile reale ale oraşului şi 

soluţiile. realizabile. 

li. Căile de comunicaţii 

Stabilirea schelelului principalelor căi ele comuni­
caţii cslc a. doua mare problemă de rezolval prin 
planul clire.ctor de sistemalizarc, (cea dintâi fiind 
împărţirea suprafeţei după frlul de utilizare). 

Planul va prevedea solupuni pentru căile ele co­
municaţii pe. uscat (străzi, căi ferate), pe apă (vii­
torul porl şi canal navigabil) şi în aer (acroporluri). 
Acestea sunt probleme de importanţă covârşitoa1:e 
pentru viitorul oraşului şi fiecare trebue s1udiată 

serios, ele oameni de specialitate, cu colaborarea tu-

1) Recenzie în ,Stădtebau 1928, caetul 4. 
2) Mass and Density of Buildings în Relatif)n to Open Spaces 

and Trafflc Facilttles in Czecho-Slovakia, by Max Urban, 
articol publicat în darea de seamA- a congresului din 1928 a fe­
deratici Internationale pentru locuinţe şi amenajarea oraşelor 
pag. 363. 

3) Town Plafming Dl/ ficulties, Czecho-Slovakfa, by Fierlinger, 
publicat in aceiaşi dare de seama de mai sus, pagina 303. 

4) Ioan Roban, Praga, pagina 12. 

luror faclorîlor cliriguilori, pentru ca planul să nu 
fie condamnal dela început să rămână numai pe 
hârtie. 

Dintre. căile de comunicaţiL străzile sunl acelea 
care. priYesc aproape exclusiv pe oraş. 

In planul director se vor prevedea numai prin­
cipalele străz,i .de circulaţie, însă în cele ce urmează 
ne mm ocupa mai înl~î.i de câteva principii referitoare 
la loale felurile de străzi, în general. 

1. CINE SUPORTA COSTUL EXPROPRIEHILOH 
PE~TRU STRAZI ŞI LeCRARILE EDILITARE. 

Dup:l. practica actuală, costul e.xproprierilor penp·u 
străzi şi costul lucrărilor edilitare pe străzile din 
oraş se plălesc clin fondurile publice, cerândn lse 
în unele cazuri şi contribuţia celătenilor ele exemplu 

'pentru lucrările edililare pe străzile drla periferii. 
Comuna nu dispune de mijloace nesfârşite; in 

5chimb, întinderea slrăzilor noi la periferie nu se· 
se mai sfârşeşte. In timp ce se fac lucrările pe o 
seric ele străzi, se cles·chid mai deparle alte străzi. 

astfel că de zeci de ani comuna asanează mereu 
cartiere întregi fără a mai Lermina weocla1ă. Nici 
astăzi nu se poale intreYedea, când se vor asana 
marginele aglomeraţiei bucurcşlene, căci dincolo de 
limite.le adminiştratiYe aclual~ ale oraşului, ne pân­
de.se 2000 hectare consLruile în sulmrbane, cu 300 
hectare suprafaţă de străzi, care nu au nici o urmă 
de lucrări edilitare. Oraşul nu poale să facă politică 
de·slruţ, şi să. nu Yadă ce se petrece ctincolo de hotarul 
său, căi slare.a în care se găsesc suburbanele aduce 
prejudicii înlregului oraş şi periclitează igiena pu­
blică. .-\speclul acelor aşezări de t.incolo de limita 
oraşului, unde locueşle muncitorimea capilalei, este 
o ruşine. Bucureşliul af ros~' şi înainte aşa: un căl::îlor 

anonim scrie., pe timpul războiului Crimeei că „Bu­
,,cure.~tiul e un oraş1 cu lolul oriental prin conlraslelc 
,,cele necontenite de opulenţă şi mizerie, de lux şi 

, n1it:1-'-l'ie, de lux şi de nc-~1!1·.\tenie. L:clioc ur:ilc 
„alături de case domneşti, tigani despuiati in faţă 

,,ele boeri împodobiţi, care grele lrase de birnli, is­
„hindu-sc de echipage slrălucite, turme rle porci tă­

„vălinclu-ce prin tina de pc stradă". 

Cine: cunoaş~e periferia capilalei şi suhurhanelc 
HU poale afirma că. astăzi nu mcti c acelaş lucru. 
:\f izeria s'a mai depărlal de centru şt s'a aşezat în 
jurul oraşului. dar a rămas încă destulă pentru a 
fi folograt'ială şi folosită în s1răinălale pentru propa­
ganda contra noastră. Tre.bue găsit un remediu. Insă 
11u soluţionăm nimic cu metode pur restrictive cum 
încercăm mereu şi în· zadar de pcslc o sulă de ani, 
căullîn<l să limilăm oraşul cu garduri sau cu ~a11-

ţuri sau cu plantaţii sau inlerzic;înd prin legi eon-
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slrucţiile rudimentare din afara vetrelor de sat. Mu­
larea limitei oraşului mai spre centru sau mai spre 
periferic este iarăşi de importanţă foarte redusă. 

~u se poale îndrepta acea.sl.l stare de lucruri de 
c:îl. prin ridicarea nivelului cultural şi economic al 
populaţiei sărace, încurajarea şi su,bwnţionarea con­
sl ri~ctiilor în masă de. locuinţe muncitoreşti. Va [re­
hui organizare. şi timp. 

In ce.ia ce priYeşle lucrările edilitare este o imposi­
hililale. de a se face ceva cu ,mijloacele financiare 
de. care dispun muncipiuh şi "uburbanele cu ve1ii­
lurile actuale. Ajutor dela stal nu se poate aştepta 
i11 situaţia de astăzi şi nici inlr'un viitor apropiat. 

Un împrumut pentru lucrd.ri ectililare este greu 
<le obţinut şi afară,de aceasta nn c niri de recomandat 
să se facă împrumuturi penl~u chellueli neproducă­
toare de . venituri. Dar ceva trehue făcut, căci nu 
se. mai poate tolera starea de acum. Degeaba facem 
planuri df'. sistematizare ,dacă rămânem la sistemul 
actual dt:· a face totul din veniturile ornfnare, când 
acestea nu ajung nici pentru nevoile curente. Noi 
nu vedem înlreptarea situaţiei nici dela mărirea 

impozitelor, nici dela facerea unui împrumut, ci 
din aplicare.a următorului principiu, inspirat după 
legislaţia germană: 

Costul lucrărilor edilitare, inclusiv costul terenului 
neCl'sar străzilor, trebueşte suportat de proprietăţile 

riverane, cărora li se prestea:::ă un serviciu prin a­
ceste lucr.ări, mărindu-le valoarea. Numai lucrările 

cari depăşesc strictul necesar pentru deservirea pro-
11rict~l(ilor riverane, cum sunt lii.ruimile în plus ale 
di!or principanle de comunica(ii. canalele de scuryere 
c:1 diametru mai mw·.'! de .W cm. conductele de apă 
mai mari de 100 etc. numai acestea srz fie plătite de 
('0!J11ln0. 

Aplicare.a să se întindă asupra tuturor străzilor 

wchi şi noi, şi din ora~ şi din suburbane, acolo 
unele nu sunt lucrări edilitare sau unde se fac 
exproprieri pentru ameliorări de interes local. 

Procedura ar fi aslfel: PrimJ.ria ar face lucrările 

cclililare şi exproprierile necesare şi ar repartiza· 
pe. străzi proprietăţilor riYeranc, propor~ional cu 
lungimea faţadei, costul exproprierilor şi payagiu­
lui pe o lărgime 11rnximă ce se va fixa, costul unei 
conducte de apă de 100<l>, al unui canal din tub 
de ciment de 30<1>, inclusiv gurile de scurgere, etc. 
cc..sl ul cablului electric de joasă şi de înallă lrn­
siunc·. după dimensiunea minimă a cablului, costul 
instalaţiei de lumină puhlidL coslul plantaţiilor pc 
slrăzi, ele.· Primăria ar su1>0fla plusul de cost, dacă 
s'ar întrebuinţa dim,ensiuni mai mari la canal, apă, 
cahlu şi lărgime.a străzii. C:înd un rin'ra11 ar cccla 
gratuit teren pentru slradă, s'ar evalua Yaloarea 

trre11ului şi s'ar -scădea din partea de plătit- penln1 
lucrări. 

Incasarea costului s'ar face de primărie în rate 
mici, care. să se poată achita şi de cei mai săraci 

proprietari: un lot de 10 metri lineari faţadă, ar 
aw.a de plătit pentru toate lucrările edilitare drca 
:~O.OOO lei, iar în suburbane, unde deocamdată nu 
se. pol j·ace de cât lucrări de paYaj, 10.000 lei. Ori 
ce. proprietar poale plăti astfel de sume în doi­
l1·e.i ani astfel că prin acest mijloc primăria ar 
putea peste trei, patru ani, să facă lucrări edili­
tare ilumai din încasarea ratelor pe lucrări ante­
rioarr., fără să mai greveze bugetul comunei. 

Principiul acesta există în legislaţia germană incă 

din anul 1875 ( Preussisclzes Fluchlliniengeselz vom 
2 Juli 1875) însă acolo se pune în sarcina rivc­
ra11ilor loale lucrările, de aceia oraşele germane au 
străzi aşa de largi, căci nu le-au costat nici un ban,. 
lol ul fiind suportat de proprietarii riverani. Până 

şi î11Lr2.ţinerea pe timp de cinci ani; a fost pusă în 
con Lu l proprie.Lăţilor adiacente. Şi la noi a existat 
acest principiu în Regulamentul Organic (Articolul 
5 din Regulamentul pentru starea sânătăţii, in/rn­
nwse(area şi pa:::a bunei rândueli in poliţia Bucu­
/'('.5filor) ''„.şi cheltuiala cc va merge (a căldărumu­
.,rilor nmnai, căci alte, lucrări nu se cunoşteau pe 
„alunei) o vor răspunde. fiecare din oei ce au case 
,,sai.1 locuri ele case pe acele uliţi după o dreapt:::i 
„analogie". O propunere asemănătoare a făcut şi 
D-1 Profesor C. S/inţescu (Bucureştii în Viilor, pag. 
65:1. 

Principiul _e just, căci lucrările edilitare sunt ser­
vicii prestate care folosesc proprietăţilor riverane~ 

mărindu-le valoarea. Riveranii au un avantaj .de pc 
urma lucrărilor şi nu Lolalila[e.a cetăţenilor care 
rormf'.ază comuna. Ar fi nedrept ca impozitele (adic3 
1·onlribuţia noastră a tuturora pentru _interesul ge­
neral al comunei) să fie utilizate pentru a presa 
senicii particularilor. Nu se poale susţine că facerea 
pavagiului pe strada Petrescu al cincisprezecelea) 
de exemplu, desch_isă recent fără nici o aprobare, 
este o lucrare ele interes general· şi ca din taxa de 
p;·cslaţie depusă de noi toţi, să se plătească pa,·agiul 
acestei slrăzi, mărind valoarea a 20--30 de pro­
prietăţi şi lăsând neînlreţinule străzile existente. 
Oraşul nu arc. un ve11it din lucrările edilitare 

~i din deschiderile de străzi, căci laxele ce Je în­
casează sunt {:l.celeaşi. indiferent dacă lucrările edi­
litare există sau nu. Este adeYărat că strada e pro­
prietatea comunei şi că pavajul şi celelalte lucrări 

lrrlc deasemenea în proprietatea· comunei, însă a­
craslă proprietate nu aduce de cât sarcini şi am 
fi cn loţii foarte mulţumiţi dacă primăriei i s'ar 
dona dl mai puţine de astfel de proprietăţi. 
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Din faptul că cine.va plăteşte impoziLe la stat 
nu poalr deduce un drept Ia li.1crări edilitare gra­
tuite pc strada sa, căci acelaş drept l-ar avea şi 

locuilorii din Bărăgan sau de aiurea. Acest rlrept 
m1 Si'- poale deduce nici din impozitele comunale, 
căci acesle au motivare ş.i destinaţie precise. Taxa 
P•'. melru linear de faţadă este pentru măluratul 

şi stropitul străzilor (produc 9 milioane şi se chrl­
l uc~c 152 milioane, bugetul 1928); _Laxa pe metrul 
pătrat de teren este pentru folosinţa ca11dlelor de 
scurgere, iar prestaţia pe. care o plăteşte orice f.C­

lăţean nu ajunge nici pentru întreţinerea conve­
nabilă a pavajului existent care serYeşte la loală 

lumea, căci se încasează în tot oraşul 60 milioane, 
iar între.ţinerea celor circa 700 hectare de slrăzi, 

socotind 20 lei de melru patrat, ceea ce e putin 
penim calitatea· pavajului nostru, ar cosla 140 mi­
lioane, dacă întreţinerea s'ar face înlr'adevăr cum 
Lrebue. 

Comuna a făcut gre.şala de a executa lucrări edi­
litare din nou din fonduri care trebuiau destinate 
pe.ni ru .întreţinere, -provocând nemulţumirea · gene­
rală, locuitorii din părţile centrale sunt nemulţumiţi 
că starea oraşului lasă de dorit şi am· rămas încă 

orientali, iar locuitorii dela periferii sunt nemulţumit! 
că nu li se rac şi lor ·lucrări cum s'au făcut şi 

la alţii. 

Principiul enuntat mai sus, limitează contribu\ia 
riveranilor penlru lucrări edilitare la anumite di­
mensiuni, pentru a evita mw!e~ abuzuri comunale. 
întâmplate. în străinăLate : şi penlru a uniformiza 
sarcine.le. Costul ridicat al unui canal colector rle 
exemplu, nu poate ·fi pus în sarcina riveranilor şi 

nici nu :;lr fi drept ca unii să plătească-pentru un 
canal de 30ll>şi alţii de 50 ll>De asemenea, nu ar fi 
just nici ca unii să plăteasGă parnjul şi terenul 
pe.nlru o stradă de 14 metri lărgime, iar alţii pentru 
10 metri, când valoarea loturilor ar fi aproape 
aceiaşi. 

Plusul de cost al instalatiilor de apă~ canal şi 

lumină, ar fi suportat· de Uzinele Comunale, care: 
la fixare.a taxelor de apă,, canal şi curent, vor ţine 

seamă şi de amortizarea şi întreţinerea instalaţiei, 
cum fac de.sigur şi acum. Plusul de cost, pentru 
lărgimile mai mari ale arterelor de comunicaţii. nr 
fi suportat de corn ună din cola primită dela stal 
şi, la neajungere, din venituri ce i1rmează să se 
creieze. 

In privinţa lărgimei maxime a străziiJ care se 
poale pune în sarcina riveranilor, la Berlin ·ea este 
de 2fi metri. La noi, rămâne să se stabilească după 
criterii mai avantajoase pentru riverani, după fe­
lul construcţiilor pc stradă şi după plus valoar<'a 
~e se creiază. 

In parce.lările noi, 1 ucrările edilitare_ rămân mai 
clC'parte în sarcina parcelai or ului în totalitatea lor, 
ca şi până acum, schimbându-se bineînţeles acele lu­
crări, care nu sunt necesare parcelării, cum ar fi 
cazul când prin parce.lare ar trece o .arteră de 
circulaţie de interes general, sau un canal co,leclor 
mai mare. de cât ar fi necesar parcelării, etc. 

(~rrYarea proprietăţilor riverane cu costul lucră­

rilor edilitare şi al exproprierilor de interes local 
se poate face pe haza articolului 247 din legea de 
unificare. administrativă, dacă se obţine în prealabil 
acordul majorităţii locuitorilor unei străzi, ceea ce 
nu va fi pre.a greu. De preferat e însă să· se prevadă 
prin articolele precise (Ie rege şi în mod obligator, 
nu numai acest caz parLicular de plus valută, ci 
stt se. legifereze în general, asupra tuturor cazurilor 
de plus valulă urbană. 

Garantarea încasării ratelor s'ar putea face prin 
inscripţii hipotecare din oficiu~ simplificate şi f;fră 

taxe, în acelaş mod cum procedează fiscul, când 
urmăreşte un imobil. Prin înfiinţarea cărţilor fun­
duare, pe care o aşteptăm să- se înfăptuiască ln 
curând, s'ar uşura şi mai mult încasarea cotizaţiilor 
riveranilor. 

In orice. caz.. articolul 217 din legea de unifi­
cart. administrativă pune comuna în posibilitalra 
de a aplica tlrincipiul chiar de acum, aşezând pro­
blema lucrărilor edilitare . şi a exproprierilor de in­
teres local pe temeiuri mai solide de cât până în 
prezent. 

Efectele ·acestei n1ăsuri yor fi destul de mari la 
periferia oraşului şi în suburban~; în oraş însă, 

unde-. mai Loate străzile au deja lărgimea strict .nece­
sară pentru acces la - imobile, (care cu greu s'ar 
1rnlea rixa la nrni muli de 12 melr!), !Hlllerca pc 
aliniere a imobilelor nu va putea fi considerată ca 
de interes general şi deci cca mai mare parte clin 
''-xproprieri ar cădea în sarcina comunei, care însi'i. 
c in imposibilitate să le plătească din Yeniturilc 
curente. 

Aici lrebue să intervină m:1suri de alt ordin. cum 
Yom adila mai departe. 

2. REDUCEREA SUPRA.FETEI STHAZILOH. 

In acelaş timp cu aplicarea principiului că ltwr:"t­
rilc edilitare şi costul terenului pentru străzi să fie 
trecute în sarcina proprietăţilor deservite de ele\ 
trehue ca prin planul de sistematizare. să se reducă 
supraraţa cwupală de străzi. la slricttil necesar. 

A Yem· în cele patru sectoare ale oraşului circa 
GOO kilometri lunJ:,"Îme de stradă şi se rnr mai 1les­
ch ide încă şi altele cu timpul, penlru a se pune in 
valoare terenurile neconstruite încă. Evalu:încl la 
12 m. lărgimea medie a străzilor existente ajungem la 
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720 he.clare de leren ocupat de străzi. Pentru a ne 
da scamă de însemnălalea enormă a lărgimei slră­

zilor, c destul să ne gfmdim că un singur metru 
ele lărgime de slradă în tot Bucureştiul, costă cel 
pulin 600 milioane (600 lei melru pătrat de teren 
şi ·100 lei metru pătrat ele pavaj). 

fotrr.ţinerca acestei lărgimi de un melru, _costă 
12 milioane anual, iar măluralul şi slropitul încă 

alte t!i milioane, adică. în total 27 milioane chel­
tueli anuale. .Când pm:ajul, înlreţinerea şi măturatnl 

&e va face mai bine, cheltuelile Yor fi şi mai mari. 
Şi n'am socolit şi cele deuă-lrei sute de kilometri 
dP. străzi din suburbane (jumătate din oraş)! 

Va trebui deci ·ca trasarea .şi dimensionarea stră­
zilor să se. facă pentru fiecare porţiune din plan 
astfel în cât suprafaţa slrăzilor să fie cât mai mică. 
Acest lucru esle necesar mai ales la Bucureşti "ll 

clădirile. sale împrăşliate _pe o suprafaţă mare ş'i 

unde aglomeraţiunile s'au întins mai mult de c:lt 
am doril, şi avem mai multe străzi de cât pulem 
întreţine. Economia din acest punct de Yedere nu 

··lrehuc considerată ca o renunţare la ceva doril 
msa 1rea.iizabil, din lipsă de mijloace: excesul <le 
suprafaţă pavată nu e un ideal. 

In acesl scop, este necesar ca în planul. de sis­
tematizare S<t se facă o ,diferenţiere foarte pronunţală 
între străzi şi să se dea fiecăreia o funcţie anumită. 
Specializarea, care în viaţa modernă domină lotul, 
treime inlrodusă şi aici. 

Din punct de. Yedere al circulapei, criLeriile nr 
pnlea fi acestea: 

1. Slrâzi de acces: la imouile, cu un astfel de traseu 
în c'ât să nu poală fi nti!izalc de câl în acest scop. 
In aceaslă categorie intră şi ftmdălurile. 

2. Slră::i secundare de circulaţie, care fac legă­

tura străzilor de acces cu slrăzile principale de dr­
culaţie. 

3. Străzi principale de circulaţie, care leagă dife­
ritele părţi ale oraşului între ele şi cu centrul. 

4. ilrlere de circulaţie,. care slrăbat oraşul pe 
loată întinderea lui şi fac legătura cu periferiile, 
suburbanele, regiunea înconjurătoare şi cu provincia. 

Mai adăogăm ce.\'a nou, însă totuşi Yechiu: <lru­
muri penlru pietoni. 

Cele mai multe străzi Yor fi acelea de acces şi 
ace.lea secundare de circulaţie. Acesta esle avantaj ul 
~pecializării: Nu avem nevoe să lărgim toate stră­

zile fără deosebire, cL numai să deschidem sau să 

lărgim un număr redus. de străzi principale şi ar­
tere de circulaţie. La facerea pl;mului Ya treuui să 

cercetăm şi, să slabilim rostul fiecărei străzi şi ca­
legoria din care . face parlc. 

Este. jusl că nu stă in puLcrca noastră să rixăm 

pel1lru eternilate caracterul unei străzi, şi nu pulem 
şti dacă o stradă oare.care nu va deveni vreodată o 
stradă circulată, însă după situaţia şi traseul unei 
~Lrăzi în planul de. sistemalizare i se poate deter­
mina ftmctiunea penlru un limp foarte îndelungai. 
Şi avem posibililalea de a dispune un mare număr 
de. slrăzi în a!şa mod, în cât să nu poală servi de 
cât ca ::icces la ·imobilele respective, sau să aibă o 
circul~ţic mică. 

LG.rgimea stra::ilor de acces dela periferii .~i din 
suburbane poate /i redusâ1 la 5-6 metri şi a străzilor 
secundare de circulaţie la 8 metri,. cu condiţia ca 
clădirile. să fie retrase. 
Lărgimea minimă de 10 şi 12 metri, care se 

ceJ·e prin regulamentele acluale, este exagerată .şi 

aceasla este încă _ o cauză penlru care suntem în 
urmă cu lucrările. edililare. 

Regulamenlul organic, care preYecle că slrăzile din 
capitală să se lărgească la 6 stânjeni şi legea clrum:u­
rilor din 1906, care. cere ca drumurile comunale sJ. 
aibh o lărgime. de cel puţin 10 melri nu se mai po­
trivesc cu timpurile de aslăzi. Atâte~ legi ~nvechile 

an căzut în desueludine şi tocmai aceste articole, 
care ne obJigil la risipă rle sule de milioane şi 

ne împiedică ele a asana capilala, au rămas lu 
vigoare! 

Am mai avut ocazia să arăl că în Anglia, 1 ) Franţa 

şi Germania sunl străzi ele -!--5 metri lărgime.~) 

Oraşul Berlin admile străzi de 6,50 m. Îfl coloniile 
cu case cu parter- şi etaj şi 8,50 m. în coloniile 
cu case cu parler şi dou'.i _ etaje. :1) Este un non 
sens ca în mahalalele noastre şi în suburbane, care 
'au clădirile pe care le ştim, să cerem străzi pa- -
vate de 10 şi 12 melri, adică aproape duble ele 
c:1L înstrăinate pe străzi mai imporlante. 

Nu treime să face~ confuzie între lărgimea siră:di 
măsurală între faţadele clădirilor şi lărgimea slrăzii 

dală circulaţiei. Cea dintâi trebue să fie ele minimum 
12 metri şi mai oine 14 s~u 16, însă cea de a 
doua poale să fie redusă la un minimum de ;)-6 

metri. 
Credem că a conlribuiL la această confuzie şi 

faptul că pe planurile noastre de alinieri, la fel 
ca pc planurile franceze, nu figurează ele cât ali­
nierea străzilor, şi nu şi alinierea conslrucţiilor ca 
pc planurile engleze sau germane. 

Introducerea acestei de a doua alinieri pe planuri 

1) C. S/lnfescu, Oraşele gr6dini engleze, în Bulet. Soc. Poli­
technlce, 1913. 

2) T. Rădulescu, Locuinţe E/fine, în Bulet. AGIR Nr. 7-8 Iu­
lie-August, 1925. 

3) Grundsiitze des MaglstrCl.fs Berlin, die bei der Oenehmlg11gn 
von Klelnhaus und Mittelha11s-Kolonien Anwerng findenend 
so/IM. 29 Mart t 922. 
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\'a clarifica şi profanilor m ulle 1 ucri.1ri şi Ya arăta 
lămurit că dacă pe alinierea s~răzilor, lărgimea unor 
străzi este de numai cinci metri. lărgimea pe alinie 
rea construcţiilor este mull mai mare. In plus ne 
,.a da posibilitatea să facem uz de seniluţiile de 
retragere pe o scară mai întinsă de cât până acum. 

Me.loda . actuală de a stabiE senituţiile de relra­
gere prin regulament, fără a trasa alinierea cons· 
lrucţiilor pe. plan, e mai rigidă şi nu permite de 
cât servituţi de retragere uniforme, paralele cu ali­
nierea străzilor. Desenul poale exprima în această 

chestiune mai mult de cât cuvintele: prin trasarea 
pe plan a alinierii construcţiilor, am putea să fixăm 
şi se.nituti de retragere neegale şi neparalele cu 
alinierea străzilor. Legea nu ·cere ca serYilutiile de 
re.tragere să fie uniforme şi nici paralele cu alinierea 
străzii. 

Am putea face uz de aceste serYiluţi de retragere 
ne.paralele cu strada, pentru a asigura Yiitorul ma­
jorităţii străzilor strâmbe. şi încălcite din partea mai 
veche a Bucureştiului. fără a face exproprieri. Pen­
tru prezent şi pentru viitorul apropiat, trebue !-iă 

renunţăm la lărgirea şi îndreptarea acelor sl r::lzi 
şi să ne. mărginim la deschiderea de străzi princi­
pale şi de arlere de circulaţie, căci nu putem schimba 
Lotul. Nu e. necesar şi nici de dorit. Val rebui să 

lăsăm mai peste tot, alinierea străzilor aceia de fapt. 
Putem însă îndrepta muli<> defecte tţ"asând aii­

nierea construcţiilor în mod rapopal 'şi deci în roarle 
~labă dependenţă de alinierea străzilor,· lăsând cxpro­
prinile, dacă vor fi necesar<>, mai târziu pe seama 
ace.lor generaţii, care se rnr folosi de ele. Clădirile noi 
s·ar aşeza pe alinierea cimslrucţiilor, iar clădirile 

vechi, rămase pe făşia supusă servituţii de retragere, 
ar dispare cu timpul, sau, în cel_ mai rău caz im 
s·ar înmulţi. Este chiar de aşteptat ca publicul să 

nn mai păs.treze cu atâta tenacitate acele rlădiri 

cşite din alinierea construcţiilor ci ele vor dispărea 
mai curând de cât sub regimul actual, când se va 
şti că nu se expropriază. 

Un alt principiu care trebue admis dela început, 
este acela ca în planul ce se va întocmi, să se 
de~• blocurilor (sau insulelor, adică 'terenurilor incon­
jurale de străzi) o lungime mult mai mare de cât 
acea în uz până acum, obţinându-se astfel o redu­
cere a numărului străzilor. 

Hans Ludwig Sierks în cartea sa „ Wirtscha/tli­
cher Stiidtebau", recomandă 600 metri lungimea blo­
cului (cu unul sau două 'drumuri transversale pentru 
pietoni), când blocul e aşezat dealungul străzilor 

inelare şi 1000 metri lungime de bloc, când e aşezat 
radial, (cu două trei drumuri transversale de pietonjî. 
Se poale ca aceste propuneri să fie exagerate, însă 
astăzi este în <leobşle admis că maximul de 200 111. 

- . -----

lungim<>. ele bloc, cum era în uz până acum trcbue 
şi poale fi majorat. In ce priveşte însă drumurile de 
pietoni, există la noi o prejudecată contra ll)F. Ele 
sunt necesare la blocurile lungi, căci dacă ocolurile 
mai mari sunt fără însemnălate ·pentru automobile, 
sunt însă destul de obositoare pentru pietoni. Circu­
laţia pietonilor nu poate fi neglijată; din contră, 

astăzi se. caută să se protejeze circulaţia pietonilor, 
despărţind-o pe cât posibil de aceia a vechiculelor 
şi ere.indu-se acele făşii plantate prin interiorul blo­
curi lor dispuse astfel încă să fie utilizate zilnic de 
pietoni în drumul lor dela locuinţe spre cartierele 
de muncă. Drumurile de pieloni reprezintă un pro­
gre~ în urbanism şi dau posibilitatea ele a reduce 
suprafaţa străzilor. 

Se aduce obiecţiunea că la noi, ele nu se pol 
întreţine în stare ·de suficientă curăţenie şi că ar 
servi mai mull fa aruncatul murdăriilor şi gunoaielor 
clin curţile vecine, de, cti.l la circulaţia pietonilor. E 
o confuzie la mijloc. 

Noi nu propunem drumuri de pietoni acolo unde 
nu sunt o necesitate, ci numai unde vor fi în adevă1r 
folositoare şi Yor fi utiliza le de un număr suficient 
ele trectăori: deci nu vor putea fi locuri prea retrase 
Acestea nu vor fi prin ele însăşi un izvor de mur· 
dărie, şi dacă vor fi mălurate zilnic, nu vor fi mai 
murdare de câl străzile obişnuite. Obiecţiunea ce se 
aducr, se bazează pe eternizarea det'ectuozităţei seni­
ciului de. salubritate. CadaYre de animale şi gunoaie 
ele Lot felul se aruncă de populaţie şi pe slrăzi şi 

Lotuşi im se aduce niciodată acest motiv contra in­
fiinţărilor de. străzi. 

Mai lrebue să avetn în vedere că publicul nostru 
se poate şi educa. Cine 'putea crede acum 15- 20 .1nii 
că la noi se pot păstra flori pe squaruri sau .pe 5Lrtizi ·t 
Astăzi avem câteva squal·uri deschise şi chiar hule­
yardc cu flori (B-dul Dinicu Golescu) care nn au · 
suferit din cauza publicului. 

Tal pe. astfel de motive se evită înfiinţarea de 
ftmdături, cu toate că în unele cazuri prezint:\ avan­
taje de economie la suprafaţa pavată şi pot (Ja o 
grupare de clădiri mai armonioasă. Oraşele grădini 
din străinătate., mai ales engleze, sunt pline de fun­
dături. 

Nu p·entru că sunt fundături sunt· murdare, ci 
pefltru că nu se curăţă!, ·şi e mai l~gic să le curătăm 
de câl să renunţăm la ele, când prezintă aya.nlaje 

·economice incomparabil mai mari faţă de costul 
măturatului. 

Esk. adevărat că ori şi ce proectăm, trebue să fie 
adaptai· împrejurărilor locale şi că ·nu tot ce e bun în 
străinătate este bun şi la noi, dar aici nu e vorba 
dr. împrejurări ci de indolenţă locali1. 

Cc s'ar zice clc'spre cine\'a cnr<' r<'nnn\ă la lumina 
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elcC"lricft pentru că ard siguranţele sau la armă 

pentru că rugineşte, sau la ceasornic pentru că 

stă dacă nu e întors, sau la balistă pentru că se 
murdăre.5te. 

Este admisi:UH ca oraşul să renunţe la aYantajele 
drumurilor de. pietoni şi al fundăturilor modern 
amenajate, pentru motivul că nu le mălurâ? 

Ar fi foarte trist dacă principiile de urbanism ar 
fi aşa de puţin importante în cât să cedeze lu faţa 
de.fectuozităţei trecătoare a unui seniciu sau a ne,gli­
jenţei măturătorilor de. stradă! 

3. REŢEAUA DE ARTERE DE COMUNI­
CAŢII ŞI DE STRAZI PRl~CIPALE 

Ceea ce se cere dela reţeaua de artere şi de siră;:.i 

principale este să satisfacă neYoile de circulaţie. 

După cum am mai arătat, rolul acestei reţele este 
de a atrage şi canaliza toată circulaţia d~ oarecare 
importanţă, astfe.l ca străzile celelalte să nu aină 

de. cât circulatia de acces la clădirile respecliYc 
sau o circulaţie. redusă de trecere, care să nu în­
treacă capacitatea lor de circulaţii. Este acelaş prin­
cipiu după care se proeclează reţelele de canl'l.lizare, 
de alimentare cu apă sau curent electric. Este acela~ 
principiu pe care-l găsim· la sistemul circular din 
corpul omenesc. 

Corectarea, îndreptarea şi lărgirea tuturor sau a 
majorităţii străzilor <lin labirintul bucure.şlean, pc 
lângă că nu este posibilă din cauză că implică re­
facerea aproape complectă a oraşului mai Yechi, 
care ar costa sume Jabuloase1 dar nu este nici nece­
sară pentru circulaţie. Suntem şi siliţi şi este -::i 
raţional să lăsăm majoritatea străzilor cu alinierra 
de fapt şi să corectăm gândindu-ne la viilor, ce se 
Ya putea corecta numai cu , ajutorul alinierii con­
~trucţiilor, fără exproprieri. Numai în nucleul central.­
unde circulaţia locală este mare chesliunea esle mai 
complicată. 

Stabilirea reţelei de, circulaţie nu se _poate face 
după se.ntiment sau inspiraţie sau după principii de 
esletică, ci numai studiul circnlaţiei prezenle şi vii­
toare în r~port cu dezvoltarea aşteptată a oraşului, 

poate seni de criteriu serios. 
Asupra circulaţiei prezente, nu avem statistice şi 

nu ştim nici aproximativ numărul de vechicule şi 

de pietoni care cfrculă pe nici una din străzile noastre 
mai fre.ucyenlate. Este just că prin creiarea de artere 
noi situaţia străzilor congestionate se va schimba 
şi că Yaloarea datelor statistice este relativă, însă ele 
dau o foarte. bună orientare dacă sunt f ăcule con­
~tiincios, asupra \'olumului şi centrelor de circulatie. 

Bucureştiul are desigur o circulatie mare. Poate 
c~ îngustimea străzilor din centru şi muitclc înlre-

--------- ------- ----=-~--:--_-::=:-:::---------~ 

ruperi provocate de ·tramvae de intersecţiile de slr:lzi 
pre.a desc şi de lipsa ct.e, locuri de staţionare a vechi­
culelor să ne ·dea impresia unei circulaţii mai mari 
de câl e în realitate, însă este hormal ca Bllcureştiul 
să aibă o circulaţie. mare, poale mai mare de cât a 
m ullor alte oraşe din slrăinălale cu aceiaşi ,popu­
laţie„ Acest lucru se datoreşte faptului că e mai 
resfirat şi deci distanţele de parcurs sunl mai lungi, 
că are un mare procent de salariaţi, elevi, studenţi, 

l ucrălori, e.tc. care fac regulat patru sau cel , pn~in 
două drumuri pe. zi între locuinţă şi birou, 5coală 

sau fabrică, şi că, fiind capitala ţăre.i, are un mare 
număr de Yizitatori din provincie care vin după 

arace.ri şi distracţii. 

Pentru viilor Ya trebui să ţinem seamă că circu­
laţia s~ va mări într'o măsură incomparabil mai 
mare., nu numai după legea că circulaţia creşte 

aproximaliv proporţional cu patratul populaţiei 1) (la 
un număr dublu de locuitori, -circulaţia nu c de 
două ~ri ci de patru ori mai mare), ci mai ales din 
cauza cre.şterii progresiYe a numărului de automo­
bile şi a rolului pe. care acesl instrument de transport 
îl cucc.reşlc în Yiaţa modernJ.. Automobilul a începul 
ca obir.cl de lux, îns.ă de\·ine din. cc în ce mai mull 
un inslrumcnl ele mare ulilitat,e care poate aYea o 
influenţă co,·ârşiloare asupra actiYilăţii omeneşti clin 
toal('. ramurile, comparabilă cu influenţa căilor ferate 
în secolul trecut. 

:\Tu c. destul însă numai că ştim că Yom :rrea n 
circulaţie. mare, ci trebue să o cunoaştem cât mai 
precis din toate punctele de vedere, pentru ca reţeaua 
ce. se va proecta să conţină tot ce e lleoesar, şi numai 
ce. e necesar. In acest scop, ea lrebue studiată amă­
mmţil căci are, legile şi particularităţile ei. 

Studiul circulaţiei din Yiitor se face ţinând seamă 
de funcţiun~a şi situaţia - zonel01~ (comerciale, ii1-
dustriale, de locuinţe, etc), de aensilatea populaţiei, 

· amplasamcmtul diferitelor instalaţiuni sau localuri 
care. sunl sau devin centre de atracţie a-circulape, 
astfc.l cum sunt preYăzute în schiţa primă a planu­
lui director. 

Pe11lru studiu, circulapa s'ap putea desparte în 
următoare.le categorii (după Schimpff): 

Circulaţia dela şi spre locuinţe a tuturor celor cu 
ocupaţiuni în afară de locuinţe şi în special a salari-. 
aţilor (care are direcţia mai mull radială) şi a 
lucrălorilor ( cu direcţia lot radială şi u,neori tan­
genţială când lucrătorii şi fabricele se găsesc la 
pe.riferic însă despărţite unele de altele). Acesl fel 
de circulaţie este mare, însă numai în anumite ore: 
dim~ne.aţa dela 6 la n, la amiază şi seara. 

I) StăJteb.w, de iJ/um, Schimpff şi Schmidt, Berlin 1921, pa" 
gina 143. 
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Circulaţia de afaceri, înlrc diferitele locuri <Le 
muncă (între magazine, birouri, autorităţi, fabrici, 
carr. durează de pe la 81/2--H până seara la 7-8 cu 
pauza de la amiază. Asupra direcţiei cu greu s'ar 
putea face precizări, însă are loc mai mull în partea 
centrală a oraşului. 

'Circulaţia de aprovizionare (cumpărăluri) cu direc­
ţia de.la locuinţe spre pieţe şi magazine, adică în 
general cu direcţia radială. Durata de dimineaţa la 
5-6 (deschiderea pieţelor) până seara la închiderea 
magazinelor. 

Circulaţia de vizite, neînsemnată faţă de celelalte 
feluri de circulaţie, şi mai mult în orele de după 
amiază. Dir.e.cţia: dela locuinţe spre locuinţe, deci 
mai mult tangenţială. 

·Circulaţia de agrement dela locuinţe spre loca­
lurile. de distracţii (teatre, cinematografe, concerte, 
etc.) cu direcţtia radială şi numai în orele de dup~ 
amiază şi seara până la orele 12-1. 

Circulaţia de plimbare spre parcuri, grtî.dini pu­
blice, terenuri de expoziţii, de sport (curse) şi spre 
împrejurimile oraşului (aceasta din urmă deocam­
dală destul de redusă la Bucureşti). 

In unele zile şi la anumile ore poate fi foarte 
mare. '.\fai menţionăm circulaţia spre gări, spre ci­
milire. şi spre alte puncle imporlante ale oraşului. 

I n zile.le de lucru există concomiLent Loate aceste 
re.Juri de circulaţie însă predomină circulatia dela 
şi spre locuinţe şi circulatia de afaceri şi de apro­
Yiziomire. Sărbătoarea, circulaţia dela şi sprţ locuin!e 
şi circulaţia de afaceri dispar aproape complect şi 

su_nt înlocuite cu circulaţia de aprovizionare din 
pieţe în orele de dimineaţă, circulaţia de vizite şi 
circulaţia de. agremenl în orele de după amiază .şi 
se.ara şi în fine, circulaţia de plimbare) toată ziua, 
mai ales pe vreme frumoasă. 

La aceste feluri de circulaţi uni se . adaugă drcu­
laiţa (mai mult de vechieule de dU de pietoni) 
foarte imporLantă, de legătură cu regiunea înconjură­
toare şi cu restul ţărei. Dacă în celelalte feluri de 
circulaţinui, tracţiune.a animală tinde să dispară, aici 
însă vom avea încă multe decenii căruţe cu cai şi cn 
boi: alături de. o mar~ <lezYoltare a -circulaţiei cu anto­
mobilr. între Bucureşti şi împrejurimi şi provincie. 

Nu avem intenţia de a schiţa aici programul stu­
diilor ce. sunt de Jăcut în privinţa circulaţiei, ci am 
vrui prin ace.astă înserare să dăm numai o idee des­
pre. complexitatea problemei. 

Baz:1ndu-ne pe rezultatele sludiului circulatiei se 
poale trece la schiţarea reţelei de artere şi străzi 

principale, ţinând seamă şi aici ca şi în orice alta 
che-'iliune de ordin Lecnic, că trebue să obţinem 
maximum de randament cu minimum de cheltncli. 

Din experienţa oraşetor mari din strein~Hatc care 

au Lrecut înainlca noastră prin stadiul în care inlr:tm 
noi acum urme.ază că esle necesar să se aibă .in 

' ' vedere o serie întreagă de condiţiuni pe care să fo 

satisfacă reţeua de circulaţie. 

Printre acestea ar fi următoarele: 

1) O slradă de circulaţie trebue să fie intersec­
tată cât mai rar de. străzi transversale. Respinliile 
prea dese împiedică circulaţia mai mult de cât k­
gustimea · străzii. Pentru a se convinge cinev'.l de 
importanta· aceslui punct, să observe într'o zi pe 
Cale.a Victoriei care sunt locurile care provoadi 
stagnarea circulaţiei. Va trebui ca mulle încrucişeri 
de slrăzi să fie studiate în vederea înfiinţării de 
pasagii inferioare sau superioare, astfel· ca inter­
secţia să se facă la niYele diferite. 

2) Să se. suprime toate pasagele de nivel la inter­
se.cţia cu căile ferate. Nu mai insistăm asupra nece­
sităţii căci sunt deajuns de cunoscute accidentele 
ne.numărate şi întreruperile de circulaţie care au 
loc în aceste puncte. Va trebui făcut un program de 
acord cu Direcţia Căilor Ferate, care să fie adopUtte 
câl mai curând pentru ca clădirile mari ce se con­
slruesc lângă aceste pasage să se conforme viitorului 
iţiYel al slrăzii. 

3) Să se separe circulaţia Yehiculelor cu viteză marc 
de circulaţia Ycchiculelor cu Yileză redusă, înfiinţftnrl 
părţi carosabile separale, acolo unde este lărgime 

snficie.nlă (despărţindu-le prin refugii continue ca la 
şos-eaua .Jianu, sau prin refugii izola Le ca în A vcn11e 
de~ Champs Eliysees la Paris), sau divizând circu­
laţia pc străzi paralele, când sunt înguste. Este clar l~:'i 
un automobil cu 30 kmi pe. oră nu poate merge în 
şir cu o trăsură sau camion cu cai şi e.sle în int~resu1 
circulaţiei să nu se reducă viteza, căci cu cât viteza 
e. mai mare, cu atât se măreşte capacitatea de 
circulaţie a străzii. La· Paris, oraşul cu cea mai mare 
ci!'culaţie. din Europa, Yileza automobilelor nu e 
limitată 1). Pe aceiaşi lărgime de stradă pot <'ircula 
de trei ori mai multe automobile cu 30 km pe oră 
de. cât trăsuri. cu 10 km. pe oră. 

·l) Să se prevadă câl mai mulle şi mai dese Incuri 
<le. staţionare a Yechiculelor în special a automobilC'­
lor, atât prin amenajarea specială a străzilor largi, 
câl prin creiarea de staţiuni, fie şi subterane, dacă 
nu altfel. La noi ca şi în alte părţi, lipsa locurilor 
ele staţionare a automobilelor împiedică circnlatia 
în mare. măsură, mai cu seamă în centrul oraşului. 

5) Arterele. şi străzile de circulaţie Yor fi bine­
înţe.les, largi, cu părţi carosabile pentru patru, şase 
sau chiar opt şiruri de vechicule. Unele· vor avea 
mai multe. părţi carosabile. Dar să nu se abuzeze rle 

1) Michel Dikan~·ky, La Ville Moderne, Paris 1927, pag. 79. 
La Berlin se admite 40 km. pe oră după noua "Berllner Verke­
hrsordnung" din 23 Ianuarie 1929. 
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lilrgime~ mai înt~îi pentru că lărgimea străzii nu 
rste singura condiţie de înbunălăţire a circulaţiei 1) 
al doilea pentru că lărgimile pcra mari,· fiind cosli­
siloare., periclitează posihiliLalea de înfăptuire a pla­
nului şi al treilea, pentrucă un mare număr de 
arlerC' şi de străzi . principale. vor avea o circulaţie 

mare abea peste decenii. Acestora clin urmă li se 
poate. da o lărgime mică, corespunzătoare ne,·oilor 
dintr'o primă perioadă de timp şi să se rezene 
lărgireo~ pentru viitor, prin senit uţi de retragere 
corespunzătoare. Şi aici se nde importanţa Lrasării 

pe plan a alinierii construcţiilor, pe care am pro­
pus-o mai sus. 

Se poale face· o întrebuinţare foarte largă de ser­
vil uţi de retragere rezervând terenuri de lărgire pc 
multe. străzi, căci nimeni nu poate prevedea -în amă­
nunte ce ne rezervă viitorul, iar planul de sislemali­
zare. trebue să fie suplu, ca să facă faţă tuturor even­
tualităţilor. 

6)- Să se. prevadă în; regiunile neclădite dela _peri­
ferii şi din afara oraşului largi senituţi de retragerr 
pe arterele mari, şi chiar exproprieri în vederra · 
amenajării viitoare, fie cu făşii carosabile separate 
pe.ntru vechicule de diferite YI teze, fie cu străzi spr­
ciale <le automobile sau trenuri electrice interurbane 
(ambele la un nivel diferit ele c~ît al terenului. 
pentr u aevita pasagele de niwlî. fir cu plantapuni 
ca la şoseaua Kiseleff. 

Acesle servituţi de retragerr sunl deja în vigoare 
la arie.rele de penetraţie, dar vor trebui extinse 
asupra unui 1irni mare. număr ele arlere ahî.l radiale 
dH şi inelare. 

'Sierks consideră introducerea acesLor largi ră:;;ii 

de circulape ca uuul din puţinele principii noi 
care reprezintă un progres în urbanism. 

7) Să dea posibililatea de a se organiza circulaţia în 
sens unic pe un număr cât mai mare de străzi, cu 
pre.judicii câl mai puţine pentru public. 

In afară de acesle cerinţe care trebuesc salis­
făcute prin plan, mai sunt încă şi altele, destul de 
importante, ca: amenajarea pieţelor, canalizând cir­
culaţia astfel ca să existe cât mai puţine puncte de 
colisiune; Ieşituri la intersecţiile de străzi aranjate 
şi dimensionale astfel în cât să se poală ndea 
cc se petrece pe strada tra\'ersată dela clistantă 

suficientă pentru a frâna în Limp ulii; refugii pe 
bule.Yarde, pe străzile largi şi 'în pieţe, în scopul 

I) V1.:zi Blum, Stiidtebau, Berlin 1921, pag. 33. In Germania s'a 
făcut abuz de lărgime de străzi, de aceia Blum susţine că proec­
tantul trebue să-şi pună totdeauna întrebarea, cât de ingus tă 
poate să fie strada, nu cât d~ largă trebue să fie. Aici este 
foarte mult a-Jevăr, cu toate că avântul luat de automobile 
schimbă multe din vechile principii. 
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dublu de a ghida circulaţia vehiculelor şi de a 
reduce la minimum zona periculoasă pentru pietoni, 
care n·ar trebui să aibă nicăeri de parcurs o dis­
Lanţă periculoasă pe lungime mai mare de 10-12 
metri. etc. 

Dar aceslea sunt detalii de executie, care fac mai 
mult obiectul planului de alinieri, de cât al planu­
lui clire.ctor de sistematizare regională. 

Gândindu-ne după cele arătate până aici, s'ar 
pule.a 'schiţa o reţea de circula!ie judicioasă, fără a 
întâmpina pre.a multe dificultăţi la periferia oraşu­
lui şi în partea suburbană; în centru însă sunt di­
ficulLăJi mai mari. 

Parte.a centrală a oraşnlui are o circulaţie mai 
inlensă de cât periferia. Acest lucru este lege. Pe 
aceiaşi arleră, cu cât ne apropiem de centru cu atât 
circulaţia e mai mare. lu plus, străzile din centru an 
şi o mare. circulaţie locală, de afaceri, aprovizionări 
(cumpărături) şi c)1iar de. plimbare, care au <ltins 
sau Yor atinge în curând limita pe care o pol satis­
face străzile existente. 
Dacă circulaţia mare. de transit de la un cart\er 

la allul se poate deYia de nucleul central încon­
jurându-l cu o bună centură. celeilalte circulaţii, 

locale, a centrului, nu i se poate aduce îmbunătăliri 
simţitoare. de cât lărgind mai Loale străzile ~cestui 

nucleu. Costul acestor Wrgiri este aşa de ridicat 
încâl nu se poate cere comunei să facă sacrifidilc 
de miliarde necesare. De allfcl comuna nici nu are 
alMea mijloace câl ar trebui în acest scop şi nici 
nu c de· interes general lărgirea străzilor ditl centru 
ct111d circulaţia mare e deYială pe arterele înconjnr:l­
Loare ce se Yor deschide. Nu comuna ar avea interes 
să lărgească strada Lipscani ele exemplu, când sis­
temul ele artere de circulaţie ar fi astfel corn pus în 
câl această stradă să nu aibă nici un rol de circulaJic 
şi ar rămânea numai cu circulaţia locală. Interesul 
ar ·fi numai al proprietarilor terenurilor şi maga­
zine.lor de pe Lipscani, să se mărească cţrculaJia 

şi deci să se lărgească strada, căci altfel importanţa ci 
come.rcială rn fi întrecută încet încet pe alte străzi 
cu circulatie mare şi ea va decădea cu timpul la 
rolul de stradă secundară, iar Yadurile comerciale 
vor pierde din valoare. 

Când circulaţia vehiculelor pc strada Lipscani <ll' 

periclita siguranţa publică, chiar .şi aşa cu sens unic 
ca acum, s'ar putea interzice cu totul circulaţia auto­
mobile.lor în anumite ore din zi sau chiar toată 

ziua, ca în Sf. Nicolai Şe.lari (ranuînând liberă numai 
noapte.a pentru transportul mărfurilor), dar nimic nu· 
ar pulea sili comuna să sacrifice sute ·de milibane, 
sau miliarde. numai pentru a păstra şi în Yiitor . 
preponderenţa actuală a acestei străzi, sau a altnra 
asemănătoarr. Esle un frnomen cir nrî11lăt11ral ca 
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THOMSON-HOUSTON 
BUCUREŞTI 

39 - Cale 
11, Cal~a Vldodet Str. Regală 9 11, Calea Victotiei 

Tel. 336-62 

TELEFOANE 
AUTOMATE 

ŞI 

MANUALE 

Instalaţiuni de toate felurile şi de toate 
capacităţile 

Serviciu 
de instalaţiuni şi de întreţineri 

Oferte, cataloage şi informaţiuni 

gratis la cerere 

Peste 1.000.000 posturi telefonice în serviciu în întreaga lume 

Tip.PE.LTIN Bucureşti, Spl. M1h.-Vodă, 2 



' I AU a a au a asu 

O BUNA INSTALAŢIE TELEFONIC 
fiind indispensabilă în orice bancă, 
instituţie de stat, fabrică etc. 

A C ORDA. ŢI CEA MA.I MARE 
ATENŢIUNE CUMPĂRĂRII 

INSTA.LA.ŢIEI Dv. TELEFONICE 

Toate dispoziţiunil e ·de pe rfecţionare cari măresc supleţea, 

siguranţa de fun c ţio nare, comoditatea se găsesc la 

materialele telefonice T HO MS O N"' HO LISTO N . 

In crederea de ca re se b ucu ră materialu l Thomson"' 

Houston în toată lumea vă este o garan ţ ie decisivă. 

ln R omânia cele mai mari instituţiu ni, bănci, hoteluri, 
fabrici, ministere etc . au instalaţiun i 

telefo nice Thomson=Houston. 

Indicăm numai câteva: 

Banca Naţ ion ală automat 

Banca Marmorosch Blank 

H otel A the ne Palace manual 

Banca Româ neasca 

Societatea '.)\El ectrica~ automat 

M in iste ru l de Răsb oiu manual 

Fabrica Belvedere 

100 linii 

200 » 

250 ·» 

60 » 

50 » 

60 » 

60 » 
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ccnlrclc comerciale să se deplaseze cu Ompul spr~ 
acele părţi din oraş cu circ'ulaFc mai nu\re. i Inmulti-
1'.ea mag~~in~lor 1~ari pe A~~11;1c d~.~ ;Chainps Eliush;s 
la faris sau pe Kurfiirstenda;nm ·~a 'Berlin sunt f' 

dovadă. Chiar şi '1a Bucure.şti'' se obsel:vă clar Clll11 

Bulevardul Brâ.tiaÎzu h~cep.e. să „ de,~ie com~rcial, in 
detrimentul ·Căi Yictoriei.' V eci1iie 

1

slrăzi c'amer.cia l.c 
îngusle şi-at~ trăit tr~iul. 
pacă proprielarii respectivi cloresc ca aceste străzi 
1 - l I I : '·1.1 • ! j ~ 1 ··. •. I' : "' .... . I . ~ . I 

îpguste să nu decadă fa roluri secundare şf deci sit 
'· · · •:· 1;1 I : ''! -, , · . 'J • r. „ -

nu se şlirbească perspectivele de viito'r ale tei·enuri-
-: " l ",( '' l . . I' ' - . ,. I I ; I 

lor lor, c1:1 loa,te c~ ~.c.est lu,cp1 mi va !nlen;eni (Ie 
câl 'într'un vitior oarecmn îndepărlal, atunci se noate 
face. l~rgil;'ea ev conc~Nia .ca să ~.uporte e~ - si~gm:i 
cheltuelile. · 

. ' . I 

Pe.i~.Lru ti,ecare ~~emen,ea st.raqă s'ar _p,utea forma 
un .sh1dii;al al proprie.tarilor şi i~e,ca1~e riYe1·~n a,r iwea 
,de supor1t:~t din tolalit3;tea cne:lluelilor o c<?Jă pro­
po,r_ţiouală c

1
u lungin;i,e.a .faJaclei sal,e. S,inc).icatul ar 

plăti expropr,~erile, adică ar achita sau .încasa de I 11 

fiec\lre d.if~renţa înlrc Ya1loar,e~ exproprierii ş.i cota 
~e,spec.ti'J R.iY.~,rw,rn). c?-,re nu ar f,i atins .<le lărgirea 
str.ă1ii şi ?-eci nu ar a\~ea ,teren de cedat, ar pli'i.Li 
cota sa p1~oporţională cu lun,gimea faţad~f, în 111 tre­
g~mt'. în nmve,rar. 

Este aplicarea a~eluiaşi principiu deja cilal ca 
cheHuelile pentru străzi de interes local să fie :mpnr­
late de aGei care profită de aceste che;Hueli ş,i nu 1le 
comună. 

S'ar mai putea aplica şi servituţi de retragere, 
lăsându-se terenul din faţă în stăpânirea proprieta­
rilor care să-l poată îngrădi, cu mici grilajuri joase, 
sau să-l lase )iber, cum vor \Tea, ca pe Kurfiirsten­
clamm la Charlottenburg, între Gedăchtnis Kirc!te 
şi Ublandstrasse unde s'a format acum un cartier 
cu totul comercial. Aceste relrageri ar aduce poale, 
la început, când vor fi prea izolate, unele prejudicii 
executării comerţului, dar Yor dispărea cu timpul. 
Insă pentru a aplica servituţi de retragere la străzile 
romerciale este necesar să se precizeze prin lege că 
nu se. vor plăti nici un fel de despăgubiri din această 
restricţiune la dreptul de proprietale. s'a mai în­
cercat şi înainte să se aplice servituţi de retragere 
pc Calea Victoriei şi în B-dui Schitu-:\.lăgureanu 1), 

prin anul 1907, dar a 'trebuit să se renunţe, din cauza 
împolrivire.i proprietarilor. Deci nu va t~ebui să 
se încerce din nou acelaş lucru, dacă nu se asigură 
mai întâi o bază legală. Dacă lărgirea acelor str!lzi 
din nucleul central, care nu r~c parte din reţeaua de 
circula\ie, nu se poate face Jără chellueli pentru 
comună, e.le vor !rebui să rămână aşa cum sunt. 

1) Vezi C. Sfi:zţescu, lncrucişările în cadrul străzilor, Moni­
torul Uniunei Oraşelor, Aprilie 1926. 

Orice hani cheltuiţi în acest scop ar fi o risipii. Prc­
Ycdem deci, că planul de sislematizarc va renunţa Ja 
mode.rnizarea centrului, şi se nl mărgini la dteva 
străpi1l1ge.ri şi lărgiri locale' în interiorul nucleului 
c;entral care -\·a fi- hiconj1irat 'de un ma

1

~~ bulevard, 
c!~ · Li."aseu inei'aJ. , · 

,1. EDIFIC!ILE PlJBŢ_,ICE. 

In strânsă legătură de reciprocitale cu reţeaua 

de circulaţie se găsesc cenlrrle civic'e de înfiinţat -:;i 
aşezarea edificiilor publice. 

Ne lipsesc atâtea monumente şi clădiri nubliel': 
patriari1ia, priniăria, opera, o bibliotecă publică, un 
local al Academiei Rofuâne, poale· şl un palat i~egal, 
atâtea localuri· de ministere; de auloriLăţi şi alte 
mari ins li tuţii publice, care cu timpul 'se vor clădi 
neapărat. Penţru unele s'au cunipărat deja terenuri, 
însă pentru cele' mai multe nu există' nimic prevăzut, 
până dind într;o zi; o autori[alc sau insliluţie 'alege şi 
cumpără repede şi clădeşte din nou sau sup1:apunc 
claje peste clădirile existente şi opera de .1rtă e 
gala. Chiar şi când nu s'a lHIS !!rabă în alcacrea ...... ~ 

le.renului, clădirile noastre publice au fost aşczalc 

în astfel de puncte unde nu pol să iasă în e\'idenţ:I 

calităţilr. lor artistice când le au, şi sunt caracteri­
zate printr'o lipsă de perspccLivă, aproape generală. 

Planul de sistematizare trebue să prevadă centre 
ciYice şi să desline de comun acord cu instiluţiile 

re.speclivc terenurile cele mai apte pentru astfel de 
monumenle şi clădiri publice pe reţeaua de circu la­
ţie spre aYantajul atât al esteticei oraşului ciH şi 

al autorităţilor şi instituţiilor care vor clădi. 

La slabilire.a reţelei de circulaţie se va a\·ca iu 
wdere şi amplasamentul cel mai favorabil al :1ccslor 
edificii, căutându-se grupări armonioase şi mai ales 
perspective, adăogându-se primei schiţe a reţelei, mo­
dificările necesare în acest scop. Dar să ne ferim de a 
deschide bulevarde sau străzi care nu ar a\'Ca aici 
un rol în reţeaua de circulaţie şi ar fi molirnte exclu­
siv de nevoia de perspectivă a \Te-unei clădiri publice 

' ' 
căci lrebue să ne dăm seama că în acest caz; edificiul 
1~u costă numai suma ce se cheltueş[e cu terenul şi 

clădirea, ci şi suma cheltuită cu bulevardul drschis 
de dragul acelui monument şi care sumă poale fi 
mai mare de cât valoarea întregului imobil. 

Circulaţia va cere ea singură at<1tea bulevarde in 
cât nu se poate considera că un bulevard în plus este 
o înfrumuseţare a oraşului. 

Când va exisla un plan cu amplasamentul viitoan'­
lor clăd!ri publice şi chiar penlru cartiere inlregi, 
cum ar fi de exemplu un cartier universitar, pri­
măria ar avea auloritaLea morală pâni'ii i se va tla 
şi pe cca legală, de a împiedica ridicarea :1ceslor 

141 



PLANUL DE SISTEMATIZAHE A CAPITALEI ---------- -- -- -- - --- -·-- ---- --------------- ------ - ----------- -- -- ---- ----------------- --------

edificii pe terenuri rău situate şi pe slrăzi fără capa­
cil a te.a de circulaţie necesară. 

O instituţie publică, când îşi clădeşLe un local, arc 
în vedere mai mult interesele ei proprii, comuna însă, 
care în această chestiune se ocupă de interesele 
generale ale întregului oraş, ar trebui să aibă prin 
le.ge drept de veto caLegoric la conslrucţia oricărui 
monument sau edificiu public. 

5. MIJLOACELE DE TRANSPORT IN COl\IU?\ 

Există până acum tramyae. cu o reţea de linii mnlL 
sub nevoile de circulaţie şi autoonu:iibuse, care lasă 

de dorit din toate punctele de Yedere. Tranwaele nu 
au eşil din raza oraşului pc când omnibusele fac :;;i 
legătura între oraş şi suburbane şi chiar cu regi­
unile ceva mai depărtate. 

Tramvaele suferă de lipsă de capilal necesar com­
ple.ctării şi mărirei" reţelei, iar omnibuselc de starea 
proastă a pavajelor, care impiedică organizarea in 
mare a unui serYiciu ciYilizat de autobuse. Să s_perăm 
că aceste lipsuri sunt trecătoare. 
, TramYaele au prin nalura lor un traseu rigid şi 

micşorează simţitor capacitaLea de circulaţie a străzj­
lor parcurse., de aceia cu timpul, vor treimi să 

dispară din centrul oraşului 1 J şi să fie înlocuite cu 
autobuse. moderne (după modelul celor din Londra 
chiar dela Berlin, care sunt superioare celor dela 
Paris). 

Planul de. sistematizare poate cu uşurinţă să ţină 

se.amă de cerinţele liniilor de tramnle şi omnibuse 
la fixarea reţelei de circulaţie, căci o reţea judicioasă 
satisface de la sine şi aceste nevoi. 

Este de discutat însă dacă Lrebue să ne gtmdim 
ele pe acuma şi la metropoli tane şi la trenuri in­
Lcrurbane. 
Dacă plecăm dela principiul că drumul dela lo­

cuinţă (dela periferie şi din suburbane) către locurile 
de. muncă (din centru şi din zonele industriale) nu 
trebue să dureze mai mult de o jumătale de oră, ceea 
ce. e destul de mult, căci înseamnă ca majoriLalea 
locuitorilor să piardă două ce.asuri pe zi cu cele patru 
drumuri de acasă la atelier sau la birou şi ina'poi, 
atunci ajungem la concluzia următoare 1): 

Când aglomeraţia se întinde pe o suprafaţă cir-
culară cu raza de. 5- 6km., sunt suficiente tranwaele 
şi omnibusele, căci ele parcurg obişnuit 5-10 kilo­
metri într'o jumătate de oră (Yitcză de 10-12 kilo­
metri pe oră la traim·ae şi 15-20 pe oră la omni­
buse, inclusiv staţionările). 

Cfmd raza e mai mare, sunt necesare mijloace de 

1) Vezi şi A. Augustin Rey, la Science des Plans de Vi/Ies 
' pag. 257. 

2) Vezi şi Miche/ Dikansky, La Vi/le Moderne, Paris 1927. 

transport în comun mai rapide, care nu pol avea 
Yite.za necesară de 20-30 kilometri pe oră inclusiY 
staţionările, de cât dacă au cale complect separată, 
fie subterană, fie aeriană, fără pasaje de nivel. In 
afara oraşului, vile,za poate fi şi mai mare, din cauză 
că staţiunile. sunt mai rare. 

Din acest punct de vedere, la Bucureşti ajungem 
în curând la limită: aglomeraţia (oraşul şi acele pre­
lungiri ale sale cu care face corp comun) se întinde pe 
un cerc cu raza care variază dela 1! kilometri până la 
la 5 şi chiar peste 6 kilometri, făcând abstracţie, 

cum e şi natural de limitele administralive, care sunt 
artificiale. ' 

Prin urmare., după toate probabilităţile, se ya ivi 
în cursul deceniilor cât se ya aplica planul de sisle­
malizare ce se prepară, neYoia de· linii de transport, 
cu cale separată, dacă clesvoltarea oraşului va con­
tinua în proporţii asemănătoare desYoltării de până 
acum. Dacă neYoia aceasta \'a putea fi satisfăcută, 

depinde de situaţia economică şi numărul locui­
torilor căci ele nu_„e pot înfiinţa dacă nu exislă 

sau nu se poate atrage un număr suficient de călători 
pentru a se asigura o cât de mică re:wabililate, dacă 
nu ime.dială cel puţin după câţiva ani. Parisul, 
chiar dacă nu a ayut o rază mai mare de; 5 kilometri 
când a început construcţia meLropolitanelor, le-a p11-
tut înfiinţa graţie. numărului mare de locuiLori, den­
sităţii populaţiei şi prosperităţii economice. 

In America majoritatea oraşelor cu populaţie de 
pestei 500.000 locuitor au sau îşi construesc linii 
de transport rapid 1). Cel mai eftin mod de construc~ie 
penlru astfel de linii fără pasaje de niYel este 
tranşeea descoperită, care dă posibilitatea ca mai 
l:1rziu să se transforme în linie subterană complecl 
acope.rilă, dacă va fi nevoe. 

In părţile. centrale ale oraşului linia va fi, oine­
înţe.les, acoperită dela început, iar când linia lraYer­
se.ază regiuni nelocuile, pentru a face legătura cu 
centrele suburbane, ea poate fi şi ia niwlul solului,: 
cu condiţia ca la intersecţii cu şoselele, acestea să 

fie conduse pe deasupra sau pe dedesupt. 
O astfel de linie dublă jn tranşee descoperil:'i 

ocupă o lărgime. destul de mare şi nu s"ar putea 
amenaja de cât dealungul acelor străzi sau 5osele 
care au o lărgime minimă de 40 metri. S'ar _puka 
re.duce lărgimea, dacă în locul taluzelor s'ar face 
ziduri dr o parle şi alta a liniei, dar allmci s'ar 
dubla costul. In oraş liniile, subterane se pot instala 
mai uşor pe buleYarde şi străzi principale, însă pol 
urma la ne.rne şi străzi mai înguste; liniile aeriene 
însă numai pe. bulevarde largi,. şi stmt de eYitat şi 

din cauza aspectului şi sgomotului. 

1) Geo B. Ford, L'Urbanisme en Pratique, Paris, lfi2ll, pa· 
gina 57. 
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:\ tt ,·on1 pule.a tras'! <le· pe acum o reţea c.c ]inii 
me.Lropolilane în oraş, sau de linii interurbane înlre 
oraş şi suburbane. şi regiunea înconjurătoare (care. 
au comun faplul că vor avea tracţiune dcclrie:I 
şi rale scparală, fără pasagii de ~1i;vel), căci pro­
habiJilatea de înfăptuire este destul de· îndepărtală 
şi pfrn(L atunci pol inlerveni multe lucruri ce nu se 
pot prevedea . .N'eYoilc de circulaţie ar putea fi allcle 
sau noi sisteme de transport (de eexmpln mono­
cablul aerian) ar pulea schimba cu Lotul situaţia. 

C:înd reţeaua de artere de circulaţie şi slrăzi 

principale este destul de densă şi bine sludială, 

liniile. rapide de transport în comun se pol lrasa 
alunei când Ya fi ne.voe în Yiitor fără mari dificultăţi. 
Eslr. de ajuns ca la stabilirea reţelei de'· circulaţie 
s:i awm în Yedere şi această posibililale şi să facrm 
uz de senituţi ele relragere în Yederea liîrgirei în 
viilor. 

6. C..\ILE FEHATE. 

De fapl ar trebui ca reţeaua de căi ferate cu 
gărilr. de persoane şi· mărfuri, să se slabilească 

înai11tea reţelei de artere de circulaţie. Această ches­
linnc însă nu se poate rezolva de cât de comun acord 
cu ,,Cale.a Ferată". 

Proeclul unei mari gări cenlq1.le pare să fie pă­

ril.si I şi se l ucrcază acum la mărirea Gărei de ?\ orcl 
în aşa fel în dl să facă faţă cerinţelor timp 1lc 
dou~t sau chiar trei decenii. Totuşi nu se poale 
poale considera problema ca rezolYală, căci cmn­
pJcctarea reţelei de căi ferate din ţară şi constru­
irea liniilor proeclale Bucureşli--Roşiori- -Craiova şi 

Bucurcsti-Urziceni-Făurei vor ~chimha foarte mult 
situaţia şi va Lre.bui slabilil un program complect 
care. să satisfacă interesele şi ale oraşului şi ale 
căilor ferate. 

Acest program complect mai este necesar şi pentru 

a se-face o repartiţie mai judicioasă a gărilor de 
mărfuri în scop ele. a se scurta transporturile pe 
străzile. oraşului şi a deseni industria actuală şi vii­
toare. cu linii de garaj. 

In studiul .,.1.rnpra liniei ferate trwwrsâncl capi­
tula dn1lungul Dâmboviţei" 1) D-i profesor C. Sfin­
ţe . ..,cu (în colaborare cu D-l arhitect J. Burcuş şi 

subsPmnatul) a ari:ltat că soluţia cea mai indicată 

ar ['i: pP.ntru persoane o cale ferată dublă, care să 
lrawrseze oraşul dealungul D:î.mboviţei şi cu două 
sau. trei gări, în genul că ei ferate asemi'i.năloare 

dela Drrlin (Sladlbahn) suprimfmd traficul de per­
soane. la gările actuale, iar pentru mărfuri, meaţine­
ncrea gP.rilor existente şi complectarea centurei aclu-

t) Buletinul Asociaţiei Generale a Inginerilor din Romdnia 
No. 9, Septembrie 1925. 

ak cu o linie Filaret--Văcăreşti-· Ohor şi câlern 
gă.ri de mărfuri noi. 

..-\cest sistem prezintă avantaje mari faţă de oricare 
all ul şi credem că în cele din urmă îşi ya face 
drum şi principiul se va adopta. 

In orice caz, ce~a ce este absolut necesar este 
stabilirea unui program care să se adopte de comi:nă 
si căile ferate şi ca pe hzaa lui să se prevadă ar-. -
te.rele corespunzătoare de circulaţie în oraş şi să 

se. rezene făşiile de Leren pentru constrncţia li­
niilor şi gărilor noi. 
Primăria mai are. şi alle chestiuni imporlanle de 

aranjat definitiv cu Direcţia Căilor Ferale la l nloc­
mirea planului de sistematizare, printre cari~ men­
ţionăm: suprimarea tuturor pasajelor de nivel amin­
tită mai sus, scoale.rea din oraş a atelierelor nela 
Gara de Nord, stabilirea amplasamentului viitoare­
lor gări· de. formaţie, clepouri, etc., în locul insta­
laţiilor aci uale prea Yoluminoase, care rm lrcbuc 
să rămână în oraş, ele. 

Conferinţele şi studiile ar lrebui să înccap:! dt 
ck cunî.nd căci soluţiile ce se rnr da, inrluen\eaz~ 

întreaga structură a planului de sistematizare: 

7. CULE DE COMUNICATIE PE APA ŞI Il\' AEH. 

Legarea capitalei cu Dunărea prinlr'un canal na­
Yigabil nu e.ste o problemă; a zilei de astăzi, pentrucii 
în situaţia economică în care ne găsim acum, uu 
wdem posibilitatea de înfăptuire de dl pesle mai 
multi ani, poale şi peste mai mulle de:cenii. 

Canalul este însă una din lucrările pri1111>rdiale 
cu care. trebue înzestrat un oraş de importanta Bu­
cureştiului. Eftenirea costului ele transport pentru 
materialele grele şi voluminoase (combustibil, ma­
teriale de construcţie, alimente, materii prime- penlru 
industrie, ele. nu este numai un anu1lnj pc cJ.re 
ar fi bine să-l obţinem ci o necesitate absolutu 
pentru viaţa economică a oraşului. 

Dacă creşterea şi desvollarea de până t1.c11m a 
Bucureştilor se datoreşte mai mull împrejur<lrei cr. 
este capitala ţărei, desYollarea mai departe nu este 
po~ibilă de cât prin organizarea raţională a inous­
lriei şi comerţului şi la baza acesteia stă înzeslrarra 

. cu mijloace de transport de lot felul. 

Germania cu toate că are de plătit at:'lta d~ pe 
urma răsboiului a găsit banii ne.cesari ::;ă conslru­
htscă acuma canale. importante. 

La Paris, care prin Sena esle legal cu admirabila 
reţea de canale prin restul Franţei, se urmJrcşlc 

ideea de a înfiinţa un port maritim ad<1ncina Sena 
la 8,50 m. 1) 

\) joyant, Traile d'Urbanisme, voi. li pag. 14. 
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PLANUL DE SISTEMATIZARE A CAPITALEI 

Bucureştiul va avea şi el. de sigtp', .. un canal 
navigabil şi un port comercial şi industrial. 

Planul de sistematizare nu poale ignora acest lucru 
şi va trebui să prevadă amplasamentul ca1ialului şi 

al porturilor cu terenurile industriale respeclivr, să 

stabile.ască reţeaua de arle1·e de circulaţie şi oe 
căi re.rate în raport cu acest amplasament, şi să 

rezene terenurile necesare. Bineîi1ţeles, cd. ampla­
samentul trebue studiat în prealabil de spedalişti. 

Exi!'.tă până în prezent un proect al D-lui Profesor 
Dauidescu şi un altul al D-lui ing. Leoniqa, dar 
pentru a face prCYederi prin plairnl d~ sistemati­
zare_ este necesar ca proectul să fie aprobat de 
comună şi de celelalte instanţe. Studiile de specia­
litate vor ai;ăta dacă se adoptă unul din cel~ două 

proe.cte sau dacă se va face un allul. 
In privinţa ae.roporlurilor, planul de sistematizare 

se va mulţumi să rezerve terenurile aclualefor aero­
port uri sau să destine altele noi dacă va fi cazul 
şi să prevadă bune căi de comunicaţie cu centrul 
ora~ului~ care să poală lua şi circulaţia excepţio­

nală din anumite zile. 
.\. viaţia e încă prea tânără pentru a avea influ­

enţă însemnată asupra structurei unui oraş. Amena­
jarea acoperişurilor clădirilor mari pentru aterisa­
rea avioanelor sau construcţia de enorme plat.forme 
în centrul oraşului. cum propune Le Corbusier sunt 
departe de realizare. 

INCHEIERE. 
Viitorul ora_şelor, a acestor centre creatoa!'e ş1 

răsp{inditoare de civilizaţie şi de vicii sociale, este 
plin de surprize. 

Invenţii noi şi progrese technice nebJ.nuite 1rnl 

să pună oraşul în încă mulle alle difieultăp,. de 
care. nu ne putem da seama. Să lăsăm rezolYarea lor 
pe seama generaţiilor care şi le vor crPia şi să 

wdem cum putem învinge dificultă_ţile zilei ele azi 
şi a celei de mâine pe care le cunoaştem. 

Este. totuşi interesant ce ne spune unul clin ct'i 
mai mari inwnlalori, Edison, despre Yiilorul ora­
şelor (Forum li! agazine ): 

,;Cred di ,f n oraşele uiitorului vor fi dollă feluri 
„de strâ=i: unele pentru circulaţia obişnuitâ şi al­
„teh pentru circulaţia rapidă. ,igen(ii care re.nulea:ă · 
„acuma circulaţia uor fi înlocuiţi prin ·maşini, di­
„rijate de ingineri. ,icoperişu.rile sgâ.rie-norilor,, as­
„tt.zi neutilizabile, vor servi de staţiuni pentru /ze­
„licoptere-avioanele viitorului. 

,;Chestiunea cea 'ffi'ai important.ă pentru ~lesccn­
,i<fenţii noştri care vor· trăi de· e:i:empiu peste o .~ută 
,,de ani, ua fi economia de timp. /n juri1l · hc.cslei 
,,probleme se vor da luptele politice. Această luptă 
„va fi dusă. de savanţi şi nu de parla'menlo.ri,, ale 

========================================== 

„căror discursuri au, în cea 
„caracter mni muli academic 
„niciodată rezultate practice". 

' mm mare parff'; un 

_Şi care nu dau 1w1i 

Edison crede că oraşele Yor deveni şi mai sgo­
motoase de câl acum; şi adaogă, probabil pentru 
a ne consola că toată lumea va surzi şi că 7.gumotul 
nu va mai aduce nici un neajuns. Edison, care 
este complect surd, afirmă că surzenia <i.re uu foarte 
lnm efect asupra nervilor şi de aceia. el se simte 
mai bine de cât contemporanii săi care :rn auzul 
intact. 

Henry Ford, conslruclorul de automobile, care este 
un excelent om de afaoeri, spre deosebire a~ prie­
tenul său Edison, vede viitorul astfel: 

(Ma vie et man oeuure~ Paris 1925, paq. 219 ). 
„ ... Cheltuelile generale ale vie(ei şi afacerilor în 

„oraşele mari deuin zdrobitoare. Ele constitue o _.;ar-

„cin6. care nu lasă nimic pentru trai. Politicimzii au 
„g.csil comod să împrumute, şi au făcut imprun.uturi 
.,până la limita extremă a creditului. ln cursul t.J.lti­
,.milor zece ani cheltuelile fiecărui oraş din Statele 
;,Unite au crescut ingrozitor. O mare parte din acesff' 
„cheltueli provin din plata dobânzilor; banul a /ost 
"cheltuit în mod neproductill pe cârămizi şi pietu 
„sau pentru echiparea serviciilor de apă şi cano.le, 
.;peste tot cu preţuri mult mai md.ri de cât ar {i fost 
.,rezonabil. 

.,'Cheltuelile de între(inerc a acestor luc:.1.ri, şi 
„clzeltuelile pricinuite de poliţie şi de circulaţie în 
.,marile aglomeraţiii.ni întrec avantajele pe -:are [( 
.„prezintâ viaţa într'o mare comunitate. Ora:~ul mo­
„dern a {ost risipitor; el se g.ăseşte astăzi în falinJ•nl, 
„şi mâine va ;/i dis părut". 

Probabil că locuitorii Bucureştiului nu rnr surzi. 
cu tot fonograful lui Edison, şi că oraşul nu va da 
faliment, cum îi prooroceşte cel mai bogat om din 
lume, dar totuşi, aceşti oameni ştiu ce spun şi mai 
ales defeclele pe care Ford le găseşte oraşelor nu 
511nt imaginare. Chelluelile generale ale vietii şi afa­
cerilor în oraşele mari devin zdrobitoare. 

Să ne. ferim de a le mări prin sistematizarea capi­
talei, fără să dam în scliinib echivalet1tul prin u_şu­

rarea dificultăţilor de transport, creiarea de (!Ondiţii 

priincioase pentru desvoltarea industriei şi com~rţu­

lui şi înbunătăţire.a slărei higienice. 

fo expunerea de faţă ne-am ocup'al de princi· 
pale.le 'chestiuni . care fac obiectul . planUltii tle siste­
matizar·e, acceiituând în special aceie puncte tinde tH 
s'a: părut că . ih.1. există unitate tle vederi întte utha­
ntşti ~·au ! fo 'cerd.Îtile cond'Ucăto'ate. Aih lăs'at t1eo­
parte chestiunea plusvalutei, comasărilor, exproprie· 
rilor de zone, etc. pentru că i:iîci nu pulem face 'nirll.ic 
fără le.gi noi. 
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PLANUL DE SISTE~IATIZAHE A CAPITALEI 

De. asemenea nu ne-am ocupat de lalur~ eslclid 
a problemei, căci preocupările de artă vin pe al doikv 
plan la stabilirea planului director de sislem<1tizare 
şi joacă un rol mai însfmnat la planul complect şi 

mai ales la planurile de alinieri, după care se face 
e.xccutarea şi prin care se fixează lraseurile de­
finitiYe ale pieţelor şi străzilor. In afară de c~leva 

principii generale, recunoscute de majoritatea urha­
nişlilor, concepţiile în materie de artă su11t subiecth·c 
şi variază atât după pe.rsoane cât şi dl.1pă aiferilele 
curente care în timpul din urmă se schimbă destul 
de des. 

Incheiem aceste r~1nduri cu constatarea ră J3ucu­
rr!;'liul aşa cum se găseşte, cu părţile lui frumoase 

(căci aYem multe lucruri cu care ne putem m~înrlri~ 
şi cu lipsurile şi scăderile lui de lQt felul, este uu 
produs al ciYilizaţie.i şi culturei noastre. Noi ~i innin· 
taşii noştri l-am făcut, în împrejurările istorice pi·i11 
care am trecut, după mijloacele noastre, clupiî or· 
ganizarca noastră, după lecnica noastră, dup'.î. capul. 
gustul şi priceperea noastră. 

Un bun plan de sistematizare slă la baza •>riciîrei 
slrăduinţ·e de înbunătălire şi de înzestrare a 1Jraşu­

l11L dar planul este numai o bucală de hârLie. Exe-

cutarea este totul. 

Realizarea lui depinde de ci\·ilizaţia si ru I lu r~1 
noastră şi de. progresul, în general, al locuilorilrH" 
oraşului ş1 ţăre.i, în toate domeniile şi în loalL~ di­
recţiile. 

La T. S. F. ·en S-u:isse 
. ' 

postes 
construction 
emetteurs 

de nouveaux 

Selon Ies dccisions de l'Cnion inlernationalc de 
Hadiophonie, deux longucurs n'onclcs exclusiws 
enl ele attribuces a la Suisse: l'une de -106 m., 
l'aulre de 489 m. En effet, la configuralion mon­
tagneuse du terriloire suisse esl propice ~t lllle 
propagation normale des ondes cleclro-magncli­
ques et le systeme d'un poste cmelleur uniqlie, dcs­
ava1ifagerait cerlaines rcgions. D'autre part, Ies deux 
langues principa:les du pays, l'allemand el le frr.nC'ais, 
juslifie.nt l'ulilisation de ees deux longueurs rl'on­
des exclusives. 

Cc.lle situation a amene Ies aulorifcs ~~uisst's ci 
lr.s socieles de radiophonie ~t rcorganiser complelc­
menl la systeme de radio-diffu.sion actuellemenl cn 
viguetir. Le projet consiste a conslruire deux postcs 
eme.tteurs principaux: l'un de -!5 kw„ enlre Berne 
et Zririch, pour la rartie de langue allemande c,c la 
Suisse et l'autre de 16 kw., pres de Lausannc, pour 
la parlie de ·lahgue franc;aise. Les contrees qui ne 
se lrouYeront pas dans la zone de lransmission enli­
crement . efficace de l'un Otl de l'aulre des poslcs 

_emelteurs principaux seront clol6es ele slatiom ,;mc•l­
lrices secondaire, prcntes a (il'nt•Ye, Sion. Berne. 
Bâle, Ziirich, St. Gall el au Tessin. Les frais cl'etabli­
sse.mcnl el d'inslallation lechniques de lous Ies pns­
les cmelteurs seront a la chargc de radmrnislralirm 
~uisse des telegraphes, landis que Ies centrcs iulcl­
lecluels du pays contribueronl (ous ~t l'alimenlation 
des programmes. 

LA VITESSE DES TRAL\'Ş E:\' ŞCIŞŞE. 

Dans un pays monlagneux comme la Suis.'>L'. 
ol't Ies courbes, Ies rampes, Ies Lunnels, lcs 
viaducs se succedent a courle dislance, il serail impru­
denl de faire marcher Ies trains aux Yitcsses .imniscs 
sur Ies lignes de plaine, rectilignes et plalcs. L·L;_ 
lectrificalion de la plus grande partie du rcseau suissc 
permel loutefois maintenanl de porter la Yiţcssc 

maximum des lrains de voyageurs a lOf) km. a 
l'he.ure et celle des trains de marchandise'> a 75 km. 
a l'heure. 
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Rezistivitatea 
In ziua: de. 16 Xoembrie 1928, la Laboralorul Cen­

lral ele. Eleclricilale din Paris, a antt loc o reuniune 
a .. r.omisiunei Electrotechnire lntcrna(ionale" cu 
scopul de. a examina dh·ersek propuneri cu pri vi re 
la calilăţilc electrice. precum şi celelalle calilăti aTe 
aluminiului, în scopul ulilizărei lui, penlru liniile 
ck lransmisiune eleclrică. Aceaslă examinare s'a făcut 
în Ycderea recomandărei, de căire „Comisiunea E!ec­
lrotechnicri /nfrrnaţiunald·' a aluminiului ca male­
rial de conslruil liniile eleclrice. şi s'a făcut de un 
cnmilel prczidal de către D-l Profesor Paul hmPI, 

Direclor al Laboralorului Central de Eleclricilale. 
Chesliunea fusese luală în sludiu încă de acum 

c~\ţh·a ani şi deja se schimbaseră foarte mulle in­
formatiuni asupra unui marc num:î.r ele determinări 
cs!>erimcnlale făcute la Lahoraloarele Xaţionale prin­
cipalr. cu priYire la rezislivilalca. densitatea ~i alle 
caractcrislice ale am he lor caUt:îţi de aluminiu: tras 
la rece şi recopt. Cu această ocazie s'a pulul face 
co1~slalare.a că se olJ\inuseră destule informaţiu11i 
asupra aceslor caracteristice şi că chestiunea ajun­
sese în stadiul în care interesele comerciale awirn 
cea mai mare importantă. 

Tipurile de aluminium luale în consideraţie au 
fost limitate. la cel lras la rece sub formă de con­
duclori, lipul re.copl fiind lăsal spre a fi examinal 
la o dală mai târzie., pentru a se putea formula: 
clacă se ya găsi eYenlual neC'Esar. şi norme penlr11 
material mai moale. Efeclul recoacerei esle consi­
ckrabil, rezullând de obicei o scJ.clere a rezislen~ei 

cu ce.I mull 1°10 . In consecinţă s'a consickral că 

ar fi de cea mai marc importanţă de a se prescrie 
o limil<l maximă a rc.'.zisliYilătei pe care s'o salisfoci:i 
toate furniturile comerciale de aluminium. Raţiunea 
cea mai puternică pentru a lua în consideraţie a-

1) Darea de seamă comunicată de către „!11stitutul Naţional 
Rom{Jn pentru studiul amenajărei şi folosirei isvoarelor de ener­
gie" (,Comitetul Electrotechnic Român") după lucrarea ,Comi­
siunei Electrotechnice lntemaţionale". 

aluminiului 1
> 

ce.astă caracteristică este că prezenţa impurilătilor, 

dacă întrece 0,5°/0 poale mări în mod apreciabil ten­
dinţa dr. corosiune. Dal fiindcă mărirea gradului de 
impurilalc esle acompaniată de o creştere a rezisli­
Yilăţei, limilarea yaloarei rezisliYi[ăţ"ei lucrează în 
mod aproximath· suficient ca o limitare a riscurilor 
de. coroziune. Esle deci necesar a se defini lipul de 
aluminium ,,tras la rece"' (hart drawn) deoarece rezis­
th·ilatea creşte cu rezistenţa mărilă la tracţiune, aşa 
cum se obtine prinlr'o lucrare la rece, astfel că 

rezislh·itatea Lrcbue să se ref ere la o Yaloare bine 
definita a rezi~lenţei la tracţiune. Ac;esle lµcrări pi-c:·· 
rn m şi ce.la lalte caraclerislice fizice necesare pentru 
specificare au fost' aproba le sub forma următoare:, 

He.zisliYitalea aluminiului comercial, tras la r-ece, 
la 20°C nu Ya trebui să depăşească 2,873 microhmi­
cenlimelru. .-\.ceastă condiţie se aplică conduc­
torului înainle de a fi răsucil sub formă de cablu. 
Dad't conductorul este încercai clupă ce a· fosl ră­

suci I se. permile o mărire de 1°/0 a Yaloarei ele mai 
sus ... -\.cc.st conduclor trebue să reziste limp d~ 1 
minut la un dori de tracţiune de 16 kgr./mm. p. 
Dcn.-..itatea aluminiului esle presupusă a fi 2, 7m 
la 2oc C. Coeficientul de lemperalură al clilalaţiei 

liniare. este 23X10-6. Coeficicnlul de creşlere a rc­
zislenţei cu letnperalura · eslc de O,OOJ. S'a consi­
derat ulii de a se adopta o Yaloare nominală dc­
finili'.t prnlru rc>zislenţa aluminiului comercial penlru 
a putea fi întrebuinţată in proectele liniilor de trans­
misii. Valoare.a reală Ya putea fi în mod nai ural 
mai mică, dedl t Yaloarea maximă IEentionatiî nrni 
sus. S'a crezul că aceasta ar fi Yclloarea me1lie a 
materialului Imn care se fabrică in present. Pcnlru a 
se putea obţine informaţii asupra crileriilor pe care 
s·ar putea baza această Yaloare. s'a hotărât a se 
lua o decisie a.supra acestei chestiuni după luna 
:\Iarlie 1929, aslt'el că îi1lre limj) ţările inleresale 
s'.î. lrimeală informaţiunile necesare biroului central 
al Comisiunei Eleclroleclmice Internaţionale. 
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• Asupra siguranţei munca1 diferite exploatări 
Inleresul pe care-l prezintă această problemă, clin 

ce. în ce mai marc,. faţă de inlroducerea a dt mai 
felurite maşini de Lipuri noui în diferile exploatări 

a făcul ca încă de. multă nernc ea să forml'7C 
pre.ocuparea aulorilăţilor respective compelenle de 
Slal. Ordonanţe speciale pentru a ocroti viata şi 

sănălatea lucrătorilor sunt dale în acest scop, înl :i­
rite prin prescripţiuni de control şi prin pren'deri 
de penalitate în caz de nerespectare. 

Pentru buna şi raţionala lor aplicare _şi în ~;pecial 
pentru educaţia lucrălorilor în scopul de a fi c:î.l 
mai pre.văzători şi atenţi în tot momenlul, <;;i penlru 
a înţelege roslul fiecărei prescripţiuni, în fiecare 
caz, personalul conducător al uzinelor şi întreprin­
derilor şi mai ales inginerii şi maeştrii lrelme să 

dea un concurs cftt mai eficace, dalori fiind de a 
conlucra la mărirea sillurantei contra accidentelor 
de. muncă. 
Dăm după. „E. Kotlze, Reg. Baumcister, Berlin~ 

Sichercheit im Betrieb", Câteva prescripţiuni ap~­

rnte în 1'. D. I., 1929 Februarie. 
Siguranţa munc~.i într'o exploalare oarecare, nu 

numai micşorează numărul accidentelor, păstrând 

viaţa şi sănătatea lucrătorilor, dar măreşle imbol­
dul către . muncă, sporind randamentul ei şi din 
acesl punct de vedere ea lrebue privită ca o im­
portantă _problemă Lechnică. 

Ace.aslă siguranţă cruţă înlrepl'inclerilor ~hellueli 

pcnlru vindecarea accidentaţilor, pensii, chellueli pen­
tru formarea de noui lucrălori ele schimb <'Le., de 

ascrnenCla penlru defectarea maşinilor, a uncllelor, 
a proclusdor, etc. 

Insemnătalca pe care o are în Germania prevenirea 
contra accidenlelor se poale clemonslra prin câleya 
cifre. .\colo muncitorul care lucrează. în înlreprin­
ckrik industriale agricole sau de sial eslc asigurat -­
prin lc.gr - - contra accidentelor. 

:'\umărul asiguraţilor contra accidentelor a l'osl 
în anul 1927, circa 22,8 mili~anc~ adică o treime 
din în lreaga populaţie .. 

Pericolul în exploatările industriale eslc mai mar-c 
decât în exploatările agricole. E de remarcal că dcb 
1882 până la 1!l25 procPnlul lucrătorilor din între-

prinderile agricole şi foresliere a scăzut dela 10°,'0 

la 2~0 , 0 , pe. ccî.ncl în acelaş intenal procentul mun­
citorilor din industrie. şi diferite meserii a <Tescui 
dela 35° 1, la -H,3°.'0• 

Haporlul înlre numărul accidentelor anuntate fa\ă 
de cele despăgubite a fost în 1913 de 1 : 5,6 l, iar 
în Hl27 de 1 : 9,56, iar în cc priYCşte raporlul 
între· numărul accidenlelor din exploalărilc inclus­
lrialc şi cele agricole, au fost în 1927: 

în expl. în expl. 
industr. agricol 

Lucrăt.)ri 

un accident (anunţat) la 10 70 
" „ 

" 
despăgubit „ 170 200 „ 

„ „ mo1tal „ 2000 5000 
" 

De asemenea tabloul următor arată numărul acri­
denlrlor anunţate, despăgubite şi mortale pcnlru lon.lc 
exploatările în anii Hl13 şi Hl2-1-1927: 

1913 

Accidente anunţate 789.000 
„ despl'igub. 140.0QO 

mortale 10.300 

1924 

646.000 
81.000 
7.200 

1925 1926 1927 

864.000 I.Ol 1.UCO 1.315.000 
108 OOO 126 OOO 136.000 

8.000 8.100 E'.530 

De~i numărul acciclenlelor dcspăgubile şi mortule 
nu a mai atins după răsboiu cifre.le clin 1D13. 
tol11şi numărul morţilor anual de. 8.530 este destul 
de. marc. Dinlre aceştia, numai clin exploalările in­
duslriale. sunt 5.284, ceea cc înseamnă, socotind :rno 
zilr. lucrăloare într'tm an, a Câte 8 ore ele lucru 
c::'t la circa jumătate ele oră se înutmplă un accident 
mortal. 

Accasla impune deci neapărat o prrgălirc mai 
srrioasă a preYenirii accidentelor. 

Desvoltarea prevenirii accidentelor 

Incă clin ce.le mai vechi Limpuri, în scrierile cl.'lc 
mai vechi se găsesc prescripţiuni contra pericolului 
accidentelor de muncă. 

In „Hisloria naturalis" a lui Pliniu cel /Jă./rlin, 

muncitorii fânlânari sunt invăţaţi ce să facă contra 
gaze lor otrăvitoare din puţuri. 

ln „De re melallica", Georgius .l,gricolla arală 

Yaloarca mare a sănătăţii muncitorului pentru Jn­
cleplinirca muncci sale. De asemrnra el arată dl de 

147 
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1r.:;,-·· rol joa<:ii neglijen\a proprie a lucr:'Horilor !)i 
cât Ic' necesare sunt respectarea prc~cripţiunilor ocro-

2.t:;._ re a m un cei. 
N e.cesilatea unei legiuiri a protecţiei siguranţei 

muncei s'a concretizat odală cu introducerea maşinc­
lor cu aburi; prima ordonanţă germană în acest scop 
s'a dat la 1 Ianuarie 1831, după care a urmat o aila 
în 1839, oprind munca copiilor, regulând munca 
ucenicilor şi însărcinând ministerul respecliY cu re­

dactarea ordonanţelor. 
Inspectoratele industriale sunt menţionall' numai in 

1853. Legea de protecţie a m uncei din 1891 aduce 
alte ameliorări şi ea a 1;enil de bază şi noilor legiuiri 
i,imilare; la aceste lucrări Asociaţia inginerilor Ger­
mani. (V. D. I.) a contribuit în largă măsură cu 

competenţa ci. 

1::-\FLUE:\'ŢA ASOCIAŢILOH PROFESIONALE 

In 188:1. s'a făcut legea pentru asigurarea pre­
Yenirii accidentelor. PreYenirea şi asigurarea contra 
accidentelor a fost pusă pe baze de asociaţii profesiL>­
nale. Una din ideile fundamentale ale legii este că 

prescripţiunilc de asigurare a lucrătorilor sunt o 
oglindă a metodelor de lucru şi a cruţării forţelor 

disponibile. de către stat; şi în adeYăr în (~ermania, 

în comparaţie cu alle ţări -.;e dă o atenţie foarte :marc 
ace.slei chestiuni. 

Ar-.ociaţiile profesionale au căpătat pe baza ,1cestci 
legi depline puteri de a întreprinde lupta pentru si­
guranţa muncitorilor şi de. a organizlt opera de pro­
trcţil' care se rezumă în .,Pren'nire, Asistenţă, Des­
păgubire·'. Ele :m lucrat foarte mult mai ales penlru 
pre.Yenirea accidentelor de muncii Prescri p ţi uni Ic 
pentru prcwnirea accidcn telor au trecut ca înciat.wi ri 
ale. întreprinzătorilor şi lucrătorilor. 

In pre.ze~1L sunt 68 asociaţii profesionale induslrinle 
şi -U agricole. Jlijloacelc băneşti s.unt strânse prin 
conlributia membrilor, cari sunt fixate după lefuri 
şi tariful special după gradul de pericol. Clasarea 
aceasta nu ţine încă suficient seama de măsura în 
care întreprinzătorul înYesteşte capital pentru sigu­
ranţa în exploatarea întreprinderii sale - ceia ce 
formează însă o preocupare de viitor. 
·Iar ce. priveşte cheltuelile făcute, cele mai mullc 

sunt solicitate. de despăgubiri <în raport cu acestea 
chell uelile pentru prevenirea accidentelor sunt foarte 

mici. 
Che.ltuelile generale ale 

1924 645 Mii. R. M. 

1925 224 " „ " 
1926 .322 

" n 
1927 332 n n n 

1928 358 „ " " 

tuturor asociaţiilor au fost: 

Urcarea bruscă a chelluclilor în anul rn:w faiă 

de~ :rn25 este pricinuită prin 3 noi ordonanţe şi legi 
<lin anul 1925: 

1) A.supra bolilor profesionale în exploatările in­
dustriale; 

2î Accidentele pe drum spre şi dela lucru. 
3.1 Tratarea accidentelor să se facă imediat, nu 

numai după 13 săptămfmi cum era înainte. 
Supraw.ghcrea exploatării se face de către aceste 

awciaţii prin funcţionarii ei technicj spe,c!a}i. P,.ep..lru 
87G.OOO lucrători, asociaţiile industl'iale au 393 runc­
cţionarii te.chnici ceea ce înseamnă că corespt,md 
222!l lucrători la UIJfuncţionar; a_ce.asta e prea 
mull dacă se urmăreşte o influenţu ,ef~cace de an:ieli.Q­
rare a siguranţei în exploatare din part.ea ac2sto,r 
funcţionari te.chnici. 

Ordonanţele de siguranţă ·şi control ale Statl}.,lu; 

Pe lângă publicaţiile şi supravegherea ,din pai·.tea 
organizaţiilor profesionale, statul a dat ordonanţe 

speciale pentru exploatările ind,us.tri=i!le a căror apli­
care este supravegheală prin funcţionari de control pe 
regiuni. a\"ând însărcinări mult mai largi şi în afari,t 
de. cadrul prevenirii accidentelor. In Prusia sunt 207, 
runcţionari tcchnici, în celelalte state 107, în total 
31 l. Pe lângă aceştia mai sunt .120 funcţionari, !)0 
funcţionare şi încă o serie de slujbaşi alL\'.iliari -·· 
în total 670 persoane. 

In industria minieră sunt ordonanţe speciale mi­
niere pentru respectarea condiţiilor ,neceşare pentru 
~iguranţa muncei. Legea generală minieră făcută in 
acest scop, dalează în Prusia încă din 1865. Funcţio­
narii supel·iori conlucrează la emiterea şi respectarea 
ordonanţelor poliţieneşti pentru lucrările . în mine. 

Statul a recunoscut însă, de foarte multă Yreme, 
că pe. lângă funcţionarii technici, este indispensahilă 
şi asistenţă medicală pentru păstrarea vieţii şi sărn1-

tăţii lucrătorilor. Bavaria, Prusia, Saxonia au doctori 
î11 circumscripţiile industriale, ul,tima câte un medic 
ck fiecare circumscripţie. 

CONTROLUL CALDARILOR CU ABURI. 

Pentru controlul generatorilor de aburi, sunt p~es­
cripţiuni oficiale speciale, ale asocia'ţiilor proprie­
tarilor de căldări. Prusia are 27 asociaţii de ac~st 

fel celelalte ţări 11, deci în tolal 3~. 

Pe. lângă căldările ~ne~brilor asociaţiilor .se re­
vizuesc şi probează şi căldările ~ltor proprietăţi. 

Cercul de acţiune al lor e.şte seqsibil lărgit prin 
controlul tuturor instalaţiilor acţionate prin genera-
tori de aburi, a vechiculelor cu aburi ele. · · 

Statul face controlul căldărilor sale prin funcţionari 
de stal, însă proprietarii mari, rccunosc.up, de in-
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= „F ABRICA DE CARAMIDA" I 
i INGINER ŞTEFfiN MIHĂESCU l-i ŞOSEAUA COLENTINA 

- = -- -- -li VINDE: Cărămidă presată şi găurită Tuburi de I 
_ beton; Pietriş şi Nisip _ - -- -- -I 

I --I -- Biuroul C enfral, Str. Paris No. 2 
Telefon Biurou 215/29 - Telefon Fabrica 304/12 - -

i...1111-1111••1111-1111••1111-111111...ii 

~~~~~--~-~~~~~~~~~„~~~~~~~~1 
• A 

~ FDRRl<Y RDmRnERS[R" SOCIETATE ANONIMA PENTRU SONDAJE m 
~ 11 ŞI INTREPRINDERI MINIERE ~ 1t 

I Direcţia: BULEVARDUL INDEPENDENŢEI No. 7, Ploeşti • 
Telefoq 69/4 - Adresa Telefonică: „R A F O R" Ploeşti m 

• 8 E C Ţ J fi 8 Q N D fi J E Şantiere la: BAICOIU, CHICIARA, GROPI 1 .. · 
I! MORENI-PASCOC, GURA OCNIŢEI, etc. • 

I! Execută Sondaje în acord şi în Participaţie it 
I! pentru petrol, cărbuni, gaze naturale, minereuri, etc., până la cefo mai mnri a1lâ11clmi ::;i ~ I în orice fel de terenuri, cu: I 

prevăzute cu .u!~:.r~!: !:!:.:~~~e~!~C:u: (c~t?i~.~~~~ ce atlî1nelm•• ~I I 
pentru trecerea rapidă de la sistemul hydraulic obişnuit • 
la sistemul rotativ sau Canadian uscat şi Pensyl van ~ 

Măsoară deviaţia sondelor prin aparatul Teleclinograph Deni~;-Foraky I 
Secţia săpare de puţuri de mine şi galerii I 

Şantier Ia. Câmpina ~ 
Exeeutil. puţuri de mină s, i ga!erii în orice terenuri prin proce(leorlle cele m11.i moderne m 

(Cangelare, cimentare etc). pentru exploatarea petrolului şi altor minel'eur i ~ 



BULETINUL A. G. I. R. 
. ~--'---==-----~--=~~,==~-- -===-~·-=·-=·· =-=========== r„„„„„„„„„„„„„„„„„„„„„ ... „„„._ 

r- -· i soc1e1e Generale de construclions Electriques et mecan1uues i 
i A.LS-THOM i - -i Societe Alsacienne de C onstructions El ectrique et Mecaniqu es et Thomson-Houston i 

: Trei Turbo Alternato1:i de 45.000 K. V. A. 15.()00 ture, furnizaţi la Supercentrala dela Genenvilliers I 
I Materiale pentru: = 
I Producerea - Transformarea - Intrebuinfareâ Eleclricităfei 1--- -
I- Reprezentanta Generală THOI\fSON-HOUSTON s. A. R. J-

Bucuresti - Calea Victoriei No. I I 

~11•11•11•11•11.•11•11•11-11•11•11-U-ll 
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„18118®811!~---~-m~l!l!._I!~, 
îl „C REDl TUL EX1 ERN" I CAPl1'AL 60.000.000 Lei - PRIMA EMISIDNE 35.000.000 Lei deplin vărsaţ1 

I 
Buc~reşti, Str1uln C. A. Roseti No. 37 - Telefon 239/10 şi 219/19 

EXECUTA ORICE OPERATIUNI DE BANCA -
' 

Furnizează din depozitele sale şi dela fabricele ce reprezintă : Materiale de cale ferată normale şi înguste : Material; 
pentru atelierele de reparaţii de locomotive şi vagoane. Fier de beton armat: Traverse I; Fier lat, pătrat şi rotunde 

I 
Motoare de orice format şi dimensiuni; Maşini şi scule pentru ateliere mer.anice · Maşini pentru industria lem1;mlui; 
instalaţii complecte de maşini pentru fabricarea cărămizilor; Explosibile; Capse şi fitil pentru industriile miniere: Anto­

pluguri ,Komnih"' Aparate pentru curăţirea apei System „NeckarK. 
FINANŢEAZĂ AFACERI DE IMPORT SI EXPORT 

. SDecţiu~ea ,Lemnării" Brad; Fabrică de cherestea din Dărămănesti-Bacău, Stejar şi alte esenţe tari; Exploatarea pă~ure * " oba gara Ariceşti-Romanaţi. - Secţiunea „Petrol" Comerţul interior şi export de petrol şi derivate. - Secţiunea ~ 
~ nCombustibil", comerţul cu lemne de foc, cărbuni şi cocks. M 

Intrepozite şi Magazine publice în Bucureşti, Gara Dealul Spirei ~ 
Acordă aYansuri de mărfuri. ~ 

-~•IB@Hwm@OOll!-~-~~~„~~-
f"t~vfi:,,,~~~~~~w~~~~~~~~~~@@~ .. 

"' AG RICOLAll Societate Anonimă de Asigurări Capital !ei ~O.OOO.OOO 
t t G e n e r a l e dephn varsat 

Fonduri de garanţii l>ro1>rii Lei 123.738 566 - Daune plătite 11ână la 31 Decembrie 1927 Lei 3~672.885 

AGENŢII IN TOATE ORAŞEE DIN ŢARĂ 
Face asigurări în condit uni avantajoase în ramurile; 

INCENDIU, GRINDINA, TRANSPORT, FURT, 'sPARGERE de GEAMURI. VIAŢĂ ŞI ACCIDENTE 
DIRECŢIUNEA GENERALĂ IN BUCUREŞTI PaJatul Societăţii, Calea Victoriei No. 11. Telefon No. 302/97 ~i 363/46 

• Direcţiunea regionaJă la: Direcţiunea regională la: 
Adresa Telegrafică 

~ ASIGURAREA AGRICOLA" [IUi, Strada nlCOlae Iorga no. 11 laşi, Strada (jarol No. 23 

i " (Palatul Societăţii) (colţ cu Asaki) 

: ~ Repmentanţa generală: BUCUREŞTI, Strada Paris No. 24, (Galeriile Blandndei) I 
~~!;®El~~~~~~~~~~~·~"'/V'~~~~~~~~ 

~=~;~;~~;
1

~ERIRL DE DRUffi DE FIER 
Sediul Social Bucure~;ti - Strada Lascăr Catargiu, 5 

Telefon 207/36. Capital deplin vărsat 40.000.000 Lei === lmpărtit în 80.000.000 acţiuni la purtător === 
Reparaţii de locomotive şi în general, construirea şi repararea de material 

rulant de căi ferate, tramvae, etc. 
Operaţii industriale privind industria şi construcţia mecanică ; 

~~~m.tl'<IJ!iV@~~w~~1~1~~~w~~1 

Banca Minelor 
SOCIETATE ANONIMĂ 

Capital Lei 125.000.000 deplin vărsat 

Bucureşti I., Strada N. Filipescu, No. 7 (Piaţa Rosetti) 

Telefon 223/34 

Face toate operafiunile bancare, 
Expertizări şi studii financiare, şi technice. 
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FRAŢII SCHIEL 
S. A. pentru fabricarea maşinelor 

Bucureşti 

Strada Brezoianu, 7. 
BRAŞOV Timişoara 

Strada I. O. Brătianu, 6. 

Mori Transmisiuni moderne Motoare 
Turbini Maşini textile 

Piese turnate din fontă si metal 
' 

01el turnat prin cuptor electric şi cuptor 
Martin Piese forjate 

Lu PEN I " Societate Anonimă Română pentru Exploatarea Minelor de Cărbuni 
" - CA P IT A L LE I 590.000.000 -

Cărbuni, Cocs, Benzol, Gudron şi derivate 
Direcţiunea Generală şi Desfacerea Produselor 

BUCUREŞTI. - S'fRADA DIONISIE No. ()8. - HUCURESTI 

Adresa Telegrafică: LUPENI BUCUREŞTI. - Telefon 204/ t 5 

00 

---------l!ll 

Creditu.I Carbonifer 
Societate Anonimă Minieră. - Capital 55.000.000 lei 

Biuroul central: BUCUREŞTI, Bulevardul Domniţei No. 48 
Telefon No. 45/85 

EXPLOATAREA MINELOR DE CĂRHUNI DIN: COM1NEŞTI, VERNEŞTI 81 J,EORDA (.Jud. Hacăn) 

BB·---
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i INDUSTRIA ROMÂNĂ DE PETROL I. R. D. P. : 
88 ~ 
88 Societate Anonimă pe Acţiuni ~ 
I Capital Social Lei 600.oOo.oOO ~ I Teefon No. 218/38, 218/39 S.111 5 
88 ~ 

~ Sediul: 17, STRADA LASCAR CATARGIU, 17, Bucureşti : 
~ Adresa telegrafică: I. A. D. P. : 
88 ~ 
88 ~ 

I Exploatări de Petrol la: Ochiuri, Runcu şi Matiţa : 
88 ~R 

~ Mine de Asfalt bitum şi la Derna Tataros lângă Oradia Mare ~ 
~8888888888888888888888888888883888888888888888888888888l888888888888888888888888881881888888888888888888888888888088888888888888888888888888888888888888888888~ 
~========================='ill 

llllSocietat; Anonimă _____ M-1 C • ..--- Bucureşti, Stra;-~11 

1111 

Română Minieră tt Romană 24, Telef. 24/92 

111 
Capital Lei so.000.000. Rezerve Lei 2.348.889.45 

1111 

s e c t i u n i : 111 
1. Exploatarea Minelor de Aur fost Ruda 12 Apostoli din Brad şi Exploatarea Minei de Cărbuni din Tebea. 

/li/I/ii 2. Exploatarea carierelor de piatră din Alb şi !.Câmpulung).- Piatră de construcţie, decoraţiuni şi monumente, 1111 
cioplită şi brută. 

3. Exploatarea de mică din Voineasca (Vâlcea). 
1

1

1

1

1

1

1

1 

4. Instalaţie proprie pentru afinat şi prelucrat aur şi argint. 1111 
5. Cumpără şi vinde orice cantitate de obiecte de aur şi argint pentru topire, plătind preţurile cele mai bune. 
6. Execută orice studii, expertize şi analize de minereuri în laboratoriile sale. 

Face afaceri miniere 
1

111

1

1

1

1

1 1111 
il-"===----:=------------~--------------------1 

88 •••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 88 

: CONCORDIA'' SOCIETATE ANONIMĂ ROMANĂ : 
: tf PENTRU INDUSTRIA PETROLEULUI : 
• Capital deplin vărsat 245.ooo.ooo Lei • 

• • : Şantiere petrolifere la : Runcu, Moreni, Bustenari, Arbinasi, Gura Ocnitei : 
• Atelierele Mecanice la Ploeşti şi Câmpina' • • • • Specialitate de burlane pentru sondaje şi piese de fontă • 
• s • • 'taţiune de ex1wrt la Br{tila şi Constanţa. Fabrică ele bidoane la Constanţa. Rafinăria "Vega"' • 
• la Ploeşti, beuzin{e diverse, ueiuri, P.tc. • 
: Sediu 1 Social: Direcţia Technică: : 
: PLOEŞ'f I.- Bulevardul Independenţei, 20 BUCUREŞTI. - Bulevardul Domniţei, 48 : 

~·························································•••88 

~ 

I 
t) 

Oficiul de vânzarea Hârtiilor produse în Ţară 
La acest Oficiu, se găsesc spre vânzare, predabile imediat sau după condiţiunile din comande următoarele hârtii. 
Hârtie specială pentru documete şi titluri; hârtie specială de mână, cu sau fără filigramc; hârtie ministerială şi velinâ 
cu "Marca Ţărei", "Trei Stele", • Ursul•, "Leul", simple şi vărgate, I niate sau cadrilate; hârtie sugătoare albă şi colo­
rată; hârtie specială de desemn şi registre: hartii fine colorate; hârtie colorată zisă "Natur"; carton alb pentru d!rţi 
de vizită, carton fin colorat; carton de iută şi carton colorat pentru dosare; hârtie d<! gazetă şi de afişe; hârtie perga­
minată albă şi colorată pentru împachetarea materialelor grase; hârtie albă pentru împachetat; hârti.: brună încleită şi 
neîncleită, satinată şi nesatinată; hârtie rezinstentă de împachetat precum: Manila (tauen), gris· fer, parchemin; hârtie zisă 

.Pellure"; hârtie subţire pentru farmacii; mucavale gris, brune şi albe şi mucava de paie. 

Primeşte comande ele orice fel de hftrtie 

Depozit General : Strada Matei Milo No. 9, Bucureşti - Telefon, 6/61 
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~================================::.===============================~ 
,,GENERALA" 

SOCIETATE ROMÂNI DE ASIGURIRI GENERALE 
CAPITAL SOCIAL DEPLIN VĂRSAT: LEI 50. OOO. OOO 

fonduri de garanfie la finele anului 1927 Lei 292.720.126 
Sediul: Bucureşti. Piafa Universit~fii 

Reprezentanta Generală în Bucureşti, Piata Universităţi. - Reprezentanţa Principală în Bucureşti, Str 
Smârdan 7. - Agentii în toate oraşele din vechiul regat şi provincii alipite. Asigurări ccnta daunelor 
de Incendiu, Grindină şi transport. - Asigurări de Viaţă după combinatiunile cele mai avanta­
joase. - Asigurări populare cu tragere la sorţi lunare. - Asigurări de Accidente, Individuale cu şi 
fără restituire primelor. - Asigurări de Răspundere Civila:. - Asigurări de Furf. Asigurări de Geamuri 

ss:======================================================================================~~ 
~=============================================================~ 

SOCIETATE ANONIMA ROMÂNA DE N AVIGAŢIUNE PE O UNARE 
S. R. D. 

SE Dl UL: DIRECŢIUNEA: 
Bucureşti, Str. O-ral Berthelot, 18 

Telefon 49/20 
Brăila. Stradu Danubiului, 17 

Telefon 3/12 

AGENŢII IN TOA'fE PORTURILE. Adresa telegrafică: S E R E D E 

Societatea dispune de un parc de 100.000 tone: Şlepuri, Tancuri afară de un număr important de: Elevatoar, Remor­
chere şi vase de pasageri. Se angajează cu orice fel de transporturi, inculsiv petrol şi derivate, pe Dunăre până la Re­
gesenburg şi pe Mare până la Constantinopole. Societatea face curse regulate de pasageri şi mărfuri _de mare viteză pe 
Dunăre între Brăila, Galaţi, Reni, Isaccea, Tulcea, Ismail, Kilia, şi Vâlcov cu următorul intinerar: Galaţi plecare în toate 
zilele (afară de Duminica) la orele 18, sosire la Vâlcov la orele 7 dimineaţa. Vâlcov plecare în toate zilele (afară de 

Luni) la orele 12 şi sosire la Galaţi la orele 4 dimineaţa 

~========================================================~ 
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lJNCOLN I~rclso~-
Jiemd 

SOC !ETATE IN NUME COLECTIV 

Propr. lng. MENDL & G. BĂRBULESCU 

BUCUREŞTll I 
CALEA VICTORIEI. 51 

Telefon 368/03 
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BULETINUL A. G. I. R. 

••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• • • • 
• NOUA. soc. A V u L c A N '' FA.BRICĂ DE MA- • 
• ATELIERELOR '' . ŞINI ŞI VA.GOANE • 

:. Telefon 315/54, 368/53 - Bucureşti IV - DE AL OL SPIRE I +i 
Biroul de montaje: PLOESTI, Strada Stefen-cel-Mare No. 23 - Telefon 50/2 

+ Instalaţiuni complecte pentru rafinerii de petrol 
: după principiile cele mai moderne, pentru o exploatare cât mal economică : 

... + Modernizarea instalaţiunilor existente. Cazane de aburi sistem Babcock & Wilcox + + Distilatoare tubulare (Tube-stills) . . · Cornwall, Locomobile, etc. Supraîncălzitoare •. 
•. Coloane de fracţiune (Bubble tovers) · . Instalaţiuni pentru afderea cu păcură + 

Evaporatoare, răcitoare. Recuperatoare de Brev. Reg. Rom. Nr. 15472 
• căldură (Heateexchanger) pt. recuperarea Rezerboare până la 1.000 vagoane capaci- •• + căldurii distilatelor, rezidiului şi a gazelor tate. Borcane, Burlane de sondaj 
•. de fum. La terne închise de recepţie . . . Aparate de lăcărit Brev. Reg Rom. Nr8831/23 + 

Rectificaţii de benzină . . Instalaţiuni pentru captaree gazelor. + 
: Distilaţii de vacuum înalt . " Construcţii de fier : . : Vagoane cistern-e : 

• • : Instalaţiuni de măsurat şi distribuit benzină Satam, Wertner şi + 
• Maşini speciale pentru tăierea de dinţi la roţi dinţate : 

: ••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• : 
• I 

! 
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~,TU RCOAIA-GRANIT'' 
SOCIE'rA'l'E ANONIJlA ROUÂNA PENTRU EXPI,OATARl~A DE CARIERE, FOST JlllCH. DANIEL 

BIROURI: BUCUREŞTI, STR. STAVROPOLEOS, 6.-BRĂILA STR. CONSTANTIN BERLESCU, 36 

Exploatări de cariere de granit la Turcoaia 
Piatră Roşie (Cerna), Greci etc. din jud. Tulcea 

Producem ÎD mari cantităti 'I furnizăm: Pav_ele norm~le, ~ave.le abnorme, calâp~ri. şi bor-
------------·--~------- duri de granit. Piatra spartă de granit rn toate 
dirnensiunile.-Anrocamente şi piatră brută de granit pentru pavagii şi zidărie.--Monumente şi pietre de 

moară de granit.-Construcţii de străzi, şosele şi întreprinderi de lucrări particulare cu materiale de granit. 
~iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiliiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii~ 

•••m••••••••••••••••••••&••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 
5 CANSON & MONTGOLFIER 5 
• CEA MAI MARE PRODUCŢIE FRANCEZĂ DE HÂRTII DIN CÂRPE • 
I FURNIZEAZĂ HÂRTIA TIMBRATĂ A ST ATULUI FRANCEZ : 

: FA.BRICĂ TOATE HXRTIILE TECHNIC E : 
• albă, crom 9i verzue. Aceasti hlrlle nu a fost supusl nici • • H8rt-1e de Calc naturală CAnSOn" unul tratament chimic spre a o race transp•r•nt1, c••• te n • • „ lasi toatl reslstenta. Ea nu se rupe la îndoire. Poale li • 
• flearsii cu gume fi rasi de mal multe ori pe acela1 loc. • 
: LAVIS A, LAVS B, LAVIS TEHNIC PENTRU DESEMN INDUSTRIAL : 
• HÂRTII MILIMETRICE în coale şi suluri . • 
• { CARTEA. ROM~NEA.SC.X. S. A. 
• DE V .ÂNZARE LA SOCEC & C-le S. A. : 
• THEODOSIU IOANIŢIU & Co. • 

••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 



stalaţii de. căldări, pol avea dreptul să întreprindă 

aceste cercelări şi revizuirii prin proprii lor funcţio­
nari. Experienta a arălat că acest procedeu dă bune 
re.zultate. 

Măsuri în exploatare 

Ce.le de mai sus au arătat rolul sialului pentru 
prole.ctiunea vieţii muncilorilor săi; în cele cc uu­
mează se arată rolul pe care exploatarea însăşi trehuc 
să-l aibă în ace.laş scop. 

Inginerii şi patronii înlrc.3prinderilor trebue să-şi 

dea silinţa ca după cum prin contact strâns cu masa 
muncitorilor conlucrează penlru sporirea producţiei 

şi realizarea ei pe baze dt mai gospodăreşti, Lot 
astfel să aibă în atenţie şi siguranţa muncei pre.­
venind accidentele - căci şi aceste străduinţe ajută 
scopului de mai sus. 

Din acest punct de vedere inginerul are datoria 
ca să îngrijească cu stăruinţă de bunul preţio.'\ care 
eslr puterea de muncă. a lucrălorului şi să inlăturc 

pagubele şi. cauzele de pericol. mărind siguranţa i11 

exploatare. 

SI<iUHANTA L\ }.1.-\ŞINI 

O străduinţă din cc. în cc mai marc se depune azi 
în a -SC' construi maşini cari să nu prezinte pericol!' 
la lu{'rările. ce au de efeclual. Statisticile arată că 

azi. numai 25°:0 din tolalul accidentelor este daloril 
maşinilor şi Lotuşi se. ştie cJ. lucrătorii sunl fo:lrte 
neprevăzători la ele cu Loate că accidenlele datorite 
maşinilor impresionează foarte mull. 

Ele. se evită prin adaptarea .de aispozitiYe de si­
guranţă. Asociaţia pentru prevenirea accidentelor a 
constructorilor germani de maşini, alcătuită din aso­
ciaţii profesionale, induslrjaşi, asociaţii de exploatări 
miniere, ingineri din cli\'erse exploatări etc. a lual 
în primul rând în studiu această chestiune şi a şi 

redactai o colectie de prcscripţiuni de preYenire a 
accidentelor prin construcţia maşinilor şi aparatelor 
(,,der Masc/1inenschutz"). C:hiar la proectarea lor se 
ţine seama acum de siguranta în serviciu a maşinei, 
c-a 1111 detaliu ele importantă. 

Orier. îmbrăcăminte c-are 1111 e hine încheiată pe 
corp. atârnă şleampăd, Lrehue îndepărtată de pc 
lucrătorul la maşini. Un aparat de. sig1iranţă nu tre­
buc să împiedice lucrul ci din contră să ciea un 
imbold mai mare. muncitorului de a lucra la acea 
maşină. 

Astfel, de exemplu la stante, se ştie cât de dese 
sunl rănirile la degete. La o astfel de stanţă pentru 
tablă subţire., Ja· cari presele sunt montate pe un 
şaşiu oblic de. fontă, un mic dispoziliY înclinat face 

imposibil ca lucrătorul sau lucrătoare.a să pună m~În~ 
sul> corpul care presează. piesele de presat lunecând 
pc un mic plan înclinat sub presă de unde cad şi 

sunt conduse lateral. Acesl dispozitiv oferind pro­
tecţie lucrătorului, îi măreşte randamentul de lucru. 

PRESCIUP'fIUXI ŞI TABLOURI DE PHE\'E­
~IRE .-\ ACCIDENTELOR DE l\IUNCi\. 

PreYenirea accidentelor în exploatare cari nu de­
pind direct ·de maşini, este şi mai grea. Din statistici 
ţinute. 'ele diferile întreprinderi se deduce o mar,~ 

dinrsilale procentuală de accidente după diferite 
în I re.prinderi clasificate în: 

AccideJ1te dalorile motorilor, transmisiunilor şi ma­
şini dr. lucru; 

Accidente datorite ruperilor, căderilor, răsturnă­
ri lor şi surpărilor; 

.\ccidente dalorile ci'i<Jrrilor dr pc trepte. ferestre, 
în gropi etc. 

Accidenlr claloritr descărcărilor cu mâna. aparate; 
. .\ccide.nte clatorile nchiculelor (răsturnări, lraYer­

sări etc.I; Accidente datorite răei ferate (travcrs[lri 
etc.); Accidente datorite altor cauze. 

Fie.care asociaţie are cxp~riPnţa sa pentru redac­
larra presrripţiunilor. Prcscripţiunilc afişate n·au în­
să efec-Lul urmărit, cu !oală metoda ştiinţifică inlre­
huinţală. căci nu sunt pre.a citite. 

După modelele şi exemplele americane, s·au Îl> 

lrehuinţal şi în (iermania in ullimii ani Lablouri 
pentru a atrage atenţia dQ a se prcYcni accidentele. 
Ele. reprezintă ele obiceiu un caz oarecare concret_, 
arată urmările neatenţiei şi nerespectărei prescripţii­

lor sau arală cum să se ferească lucrătorii de acci­
dente . .-\cest mod de a influenţa direct: sufleteşle, are 
mai mult eJect sigur decâl .acela ele a afişa prcscrip.ti­
uni lipăriLe. Negreşit, este necesar ca tablourile când 
nu sunl multe să fie atârnate la un loc frecuentat 
şi să se schimbe astfel ca să nu slăbească atenţia 

faţă_ de ele. 

Pentru a stabili o norm~ de a desvolli't prevenirea 
accidentelor prin imagini, asociaţia inginerilor din 
diferite exploatări a trimis o circulară la membrii 
c.i din diferite industrii, cenîndu-le aYizul. 

In genere s'a stabilit de ex„ cu Loale diwrgentelc 
exprimate, ca să se renunţe la tablourile sangeroase şi 
înfiorătoare. Ele au şi fost între timp eliminate. 

Se afişeaza prescripţiuni ca şi tablouri Ia colţuri, 

incrucişcri de linii, pereţi, macarale sau Yechicnk. 
Unele uzine măresc influenţa tablourilor prin in­
Lre.buinţarea de imagini pe sticlă cari sunt prorctate 
in timpul nopţii pc pereţii albi la intrarea in 
ale.lier etc. 
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STATISTICA ACCIDENTELOH 

O între.prindere care se sileşte ca în cât mai mare 
măsură să prevină accidentele de muncă, va căuta 
prin deducţiuni asupra accidentelor din trecut şi 

asupra stărei din prezent să se conducă pentru 
viitor şi dacă o astfe.l de statistică nu exisţă înefi 
sau ·e. insuficientă, organizarea ei va forma una din 
preocupările sale de căpetenie. Asociaţiile profesio­
nale. au astfel de statistici culese de runcţionarii lor, 
însă pentru uzine şi fabrici aceste statistici nu sunt 
edificatoare decât asupra numărului de accidente, nu 
şi asupra valoarei sau clasărei Jor. 

Americanii au început să claseze accidentele după 
frecvenţa şi gravitatea lor. In primul caz ei stabilesc 
numărul accidentelor, iar în al 2-lea caz numărnl 
de ore de lucru perdute la un anumit interval de ore 
de lucru sau la un anumit salariu. Ei au mers mai 
departe evaluând chiar accidentele, preţuind rie· ex. 
un caz mortal cu 2-1.000 dollari. 
Dacă nu se poate merge chiar aşa departe, totuşi 

e sigur că reflectând şi cercetând cu deosebită grijă 
numărul de accidente. se pol trage concluziuni pre­
ţioase. Intreprinzătorul poale deduce în ce mod :;au 
în care secţiune de lucru a fabricei sale, sau la 
cari maşini şi dispozitive experienţa a arătctt cele 
mai multe accidente. Acolo lrebue să-şi îndr,~pte 

atenţia pentru a mări siguranţa muncei în întreprin­
derea sa. El trebue în special să înceapă cu evitai·ea 
acelor accidente cari ar avea urmări mai grele. 

De asemenea poate deduce în cari zile ale sJ.ptă­

mânei, şi in ca.re timp al zilei sunt mai' frecuente 
accidentele şi dela ce vârstd. anume a lucrătorilur. 

In acest fel, uzinele .4 .. Borsi_q-(Tegel) au: întreprins: 
cercetări, şi au stabilit diagrame corespunzătoare .... 
Aceste studii indică măsurile utile ce trebuesc luate 
contra accidentelor. 

E de remarcat că dintre ~ilele săptămânei, Lunea 
nu este în special frecuentă în accidente dupi1 f'Um 

se obişnueşte a se presupune. Tinerii lucrători între 
20 şi 30 ani sunt expuşi mai mult pericolului de ac­
cidente decât cei mai bătrâni, ceia ce nu e surprin­
zător. Insă, o obserrnţie remarcabilă este aceia B.cută 
de uzinele Hoesch că 45°/0 din numărul total ,11 

accidentelor se întâmplă lucrătorilor cari :ln mai 
puţin de 60 zile în serviciu; aceasta trebue re! inut 

în special, concluzia fiind a se 'împiedică. cât mai mull 
schimbarea lucrătorilor. 

Statistica ajută foarte mult acestor sţudii -:;i pre­
Y·cnirea accidentelor fără o slatislică raţională poate 
conduce numai în o măsură restrânsă la rezultate 
bw1e. Fiecare conducător de. întreprindere trehue 
să-şi dea osteneala de a preveni accidentele în în~ 

treprinderea sa şi de a compara şi cu alte intreprin­
deri rezultatele sale - căutând a introduce ori cc 
ameliorări necesare în acest scop. 

INSTRUCŢII IN EXPLOATA.RE 

Din toate. lucrurile, fără îndoială că de mare preţ 
este a se introduce în o întreprindere spiritul rjs­

punderii comune în exploatare, pentru siguranţa mun­
ce.i. Toţi, dela conducătorul atelierului până la ulti­
mul ucenic, trebue să aibă o voinţă fermă ca să se 
apere nu numai pe el, ci şi pe colegi. . 

Instruind şi educând în acest gând pe tinerii lu­
crători cari intră în exploatare de pe băncile 5coalei, 
se face o operă binefăcătoare şi omenească; când atât 
cei ce conduc intreprinderea cât şi lucrătoriL vor 
fi pătrunşi de valoarea vieţii unui om şi se vor• g:lndi 
me.reu cât de uşor printr'o lipsă de atenţie sau ne­
glijenţă ea se poate stinge, atunci în viitor siguranţa 
îu diferite exploatări va fi şi mai mare. 

Pe lângă ghidarea celor tineri, trebue depusă o 
grijă mare şi pentru cei noui angajaţi ca să se aco­
modeze cât mai iute în serviciu2 să cunoască perkolPle 
şi să le. evite. 

Chiar lucrătorii mai bătrâni şi meşterii trebuc 
uin timp în timp să fie instruiţi asupra măsuribr 
de preYenire a accidentelor de muncă şi trebue să 

urmărească cu interes conlucrarea, la studiile ce se 
fac şi se aplică pentru mărirea siguranţei în ex­
ploatare. 

Toţi trebue să fie pătrunşi că la această chesti­
une importantă nu există nici o- deosebire între cpl 
cei dă de lucru şi cel ce lucrează, între lucrătorul 
manual şi cel intelectual, între capital şi muncă. 

Deasupra tuturor lucrărilor pentru eficacitatea si­
guranţei muncei în o exploatare, un singur precept 
tre.buc să conducă: „Conlucrarea". 

A. Zăuescu . 
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Conferinta mondială a , Er1ergiei 
. . . ' 

SESIUNEA SPECIALĂ ASUPRA UTILIZAfUI INTEGRALE A CURSURILOR DE APA. „ 
Barcelona, · Mai-Iunie 192.9 

Sesiunea specială din acest an, asupra utilizării 

integrale a c_µrsurilor de apă, e~le organizată de 
Comitetul naţfonal spatl.iol, cu . µ.probarea consiliului 
executiv internaţional . , , , 
După cum se. ştie , p:r:ima conferinţă mondială a 

energiei s'a ţinut la Londra în 1914 ~ când a fost o · 
sesiune plenară. Apoi au urmat încă două . sesiuni 
speciale: a) Prima asupra utilizării forţelor hydrau­
lioe. şi a navigaţiei interioare ( Bâle 1926). 

b) A doua asupra problcme~or combustibililor ( Lon­
dra 1928). 

A treia sesiune specială esle cea din acest an şi 

ea .se va ţine la Barcelona în Maiu-Iunie a. c. 

Scopul: 

Prin consultarea consumatorilor de energie şi a 
constructorilor aparatelor de producţie. 

Pdn conferinţe asupra înv~t.ământului technic, pen­
tru a se examina metodele de învăţământ în t.ife­
rHe.le · ţări. şi mijloacele de a ameliora resursele 
existente. 

Prin discuţiuni asupra aspectelor financiare şi eco­
nomice ale industriei din punct de vedere, naţional 
şi internaţional. 

Prin confef in ţ_e asupra posibilităţii de a se creia 
un birou mondial pe.rhlanent care s.ă culeag11 in­
formaţiuni, să pre.pare un inventar al resurs,elor 
mondiale şi să scliimbe infori;naţiuni industriale şi 
ştiinţifice prin representanţi delegaţi ai diferitelor 
ţări. ; I I ! î 

Scopul · urmărit de. Conferinţa ' mondială a Energici PROGRAMUL TECHNIC 
e.s le de a examina chestiunea "utilizăPei isYoarel.or ae AL SESIUNE! SPECIALE A CONFERINŢFI MON-
e.nergie industrială şi şt_iinţifică · atât din punct de DIALE A ENERGIEI 
vedere 1iaţional cât şi internaţional. (Barcelona, Mai-Junie 1929) 

Prin studiul isvoarelor potenţiale ale fiecărei \ări: Utiliznrea intcgrnlă a cursurilor de apă 
forţe hydraulice, combustibil lichid şi. millereuri. A) Probl,em e hydrologice generale. 

Prin compararea experienţelor asupra desvoltărei a) Studiul isvoa~elor. Procedee de observaţie şi 
agriculturei ştiinţifice, a irigaţiei şl a ţran~portnl ul unificarea lor. · ' 

pc uscat, aer şi apă. b) Importanţa şi pt·eferinta relativă la necesităţi. 
· Prin conferinţe de ale iJ1ginerilor civili, .electricieni, Irifluenţa caracteristicelor hydrologice a diforitelor 

mecanici, navali şi minieri, experţi technici şi . de ţări. Ţări aride şi ţări umede. 
autoritaLe. în materie de cercetări ştiinţifice şi indus- c) Variaţiuni extreme de regim. Prevederea etia-
triale. jelor. , i I I · i : I 

i·················~~~T~~~~··s~~i~~i~~~~-·~:~:~~-i . \ . 
: Anglo-Belgian-Company Gand • . - --- : 
: , CONSTRUCŢIA CEA MAI NOUĂ : 

: Consum: 230 -grame motorină pe HP. oră dela 7-150 ; 
• HP. prompt livrabile. • • • • Reprezentanţa generală : • • • : JACQUES PAUCKER, Bucureşti : 
: . · . Str. Smârdan, 27. - · Sucursale: Temişoara, Chişinău : 
·······••E•••••••••••••••••••••••••&••••·······~·············· 
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di Anrnnajarea generală a fluviilor. Lucrări de 
utilizare )i de apărare. Regularea debilului. Norme 
ue urmal şi condiţii de aplicare. 

e) Holul captărilor de energie. 

B. Probleme tec/inice asupra utilizării apelor. 
a) Proiecle. 
1. l\I ari baragii-re.serrnrii. .-\lege rea li puri lor şi nur­

lli clor ele calcul. 
2_ Organe de obluralie, de evacuare şi ele regulare 

11 nin'.lului. Aparate automate. 
~~. Tunele sub presiune. :\'orme de calcul. 
L Conslrucţiuni în terenuri calcaroase. Hesultalt.' 

olJţinute prin înlrebuin\area materiilor inalacnhile 
sau prin elispozilive speciale. 

h) Conslrucţi uni. 
Studiul materialelor de legătură şi dosificarea mor­

Larelor ~i betonului. Influenţa asupra resistenţei. du­
rai ci şi i mpermeahilităţii zidăriilor. 

c', ConscrYarea lucrărilor. 

1. Influe.nţa barajelor şi canalelor asupra trans­
portului )i depunerea materiilor .solide anlrenale de 
curent. 

2. Invadarea reservoriilur: importanta sa )i mij­
loacele cele mai eficace de a le combate. 

3. Eliminarea materiilor în suspensie pentru a 
prewni def eclarea a paralelor. 

C Probleme ecunumice şi financiare. 
a 'i Re.ni abilitatea uzinelor hydro-dectrice în di­

feri le ţări. 

)/; De.svollarea progrcs1Ya a cererii ele energie. 

.\[ijloace. de a o intensifica. 
c) lnlenenţia Statului în întreprinderile h_ydrau­

liec. Formele diverse şi relaţiile lor cu caracterislicele 
hydrologicc şi organizarea admitlislratiYă şi politică 

a diferitelor State. 
<l) Relaţiuni economice înlre inlreprinderile in· 

dustriale ~i agricole. Intrebuinţarea clectricit:lţii în 
agricultură. 

D. Probleme juridice. 
a) Caracteristicele impuse ele diferenţele esenţiale 

înlrc ţările aride şi umede, legislaţiilor respectiYe,. 
din punci de vedere al celei mai mari nlilită ti ~Q­

cialr. 

b ;: Fluvii inlernaţionale. Principii juridice cari re­
glementează ulilizarea lor. 

c) Schimb de energie între ţări: Situaţia actuală 

şi acceptarea unei legislaţiuni internaţionale. 

E. A.pârarea contra apei şi întreprinderile hy­
draulice. 

a) Apărarea lucrărilor. Importanţa studiului expe­
rimenlal asupra modelelor. 

h) Problema inundaţiilor. Examinarea solutiilor 
propuse din punct ele vedere lechnic, economic şi 

social. 

PRESCRIPŢIUNILE CO:\llTETULCI AATIOXAL 
SPANIOL PENTRU SESIUNEA SPECIAL.\ .\ CON­

FERINŢEI l\10~-DIALE A E~ERGif:I 

Barcelona 19'29. 

1. Rapoartele vor fi imprimate în Spania sub controlul Comi­
tetului Naţional Spaniol şi vor fi preparate spre a fi distribuite 
înainte de Conferinţă. După reuniune rapoartele şi discuţiunile 
vor fi publicate de Comitet în unul sau în mai multe volume. 

2. Vor fi două serii de rapoarte: 
a) Rapoartele prezentate de auto1 i din diferite tări prin in~i­

caţlunea Comitetelor respective sau prin un membru al Comite­
tului executiv internaţional (Rapoarte naţionale). 

b) Rapoartele pregătite de raportori generali desemnaţi de 
Comitetul Naţtonal Spaniol cari vor cuprinde un rezumat al tu­

turor rapoartelor trimise asupra chestiunilor propuse în progra­
mul technic {Rapoarte generale). Rapoartela generale vor indica 
deasemeni punctele asupra cărora va fi atrasă discuţia de pre· 
ferinţă. 

3. Rapoartele naţionale vor fi admise dacă sunt prezentate 
prin mijlocul unui Comitet Na/tonal sau prin un membru al 
Consiliului Executiv Internaţional. ln ţările unde aceasta nu e 
posibil, rapoartele individuale pot fi acceptate ca şi acelea ce 
cuprind cercetări personale. 

4. Fiecare ţară poate prezenta un raport naţional asupra fie 
cărei din cele 5 chestiuni ale programului technic şi aceste 
rapoarte pot cuprinde toate chestiunile prevăzute sau numai 
unele din ele. 

5. Rapoartele naţionale nu trebue să depăşească de 7500 
cuvinte. Spaţiile rezervate fotografiilor sunt 1000 cmi şi dimen­
siile maxime ale clişeelor IOX 18. cm. 

6. Rapoartele naţionale pot fi scrise· în limba: germană, en­
gleză, spaniolă sau franceză şi trebue să fie insoţite de un re­
zumat, de maxim 500 cuvinte scris în una din cele patru limbă 
oficiale. Rapoartele nu trebue sa cuprindă chestiuni rle publici­
tate Comercialll. Rapoartele nu trebue să fie publicate lnante 
de Conferinţă, 

7. Cu excepţia simbolilor şi formulelor matematice cari pot fi 
scrise cu mâna, rapoartele trebuP. să fie scrise cu maşina, pe o 
singură pagină şi la 2 rânduri. Două copii trebue_ să fie remise 
Secretarului Comitetului Spaniol. 

8. Notele destinate la imprimarea textului, trebu~ sa figureze 
în aceiaşi pagină, imediat dedesuptul liniei la care se rapoartă. 
Pe verso fotografiei şi desenelor, se vor scrie titlurile respective. 

9. Fotografiile trebue să fle clare ca să se poată reproduce 
fără o retuşare prealabilă Desenele trebue să fie executate cu 
tuş de China pe hârtie albă. Legendele trebue să fle clare şi 
totul trebue dispus ca să permite o reducere la jumătate (di­
mensli lineare). 

10. Pe cât posibil, nu se va intrebuinţlt în rapoarte decât no­
tarile şi simbolurile internaţionale cunoscute. Autorii sunt rugaţi 
a defini clar unităţile pe care le vor adoptă. Se recomanda pen­
tru echivalenţi sistemul metric decimal. 

11. Autorii rapoartelor nu vor primi exemplare a lucrărilor 

lor înainte de tipărirea celor destinate Conferinţei. _Mici corec­
tări vor putea fi introduse înainte de 31 August 1929 pentru a 
putea fi luate în considerare în Darea de seamă. 

12. Delegaţii oficiali, al căror număr nu poate fi superior lu 
IO de fle care ţară, au drept la câte un exemplar din toate ra­
poartele care l-ar putea interesa. Ceilalţi participanţi - vor plăti 

exemplarele ce voesc să-şi procure, pe preţul fixat. 
13. Pentru ori ce corespondenţă se va adresa la : 

Sr. St\cretnrlo del Comite Nncionnl 
de ln Conferencla Mundlal de la Euergin 

Dlreccion General de Obras P1iblicas 
Madrid, Espagne. 
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Darea de seamă asupra activităţei 

A. G. I. R. Braşov, Bucovina 'i laşi pe 
Cercurilor 
anul 1928 

DAREA DE SEAMA ASUPTI.\ M:Tl\'ITATEI 
CEHCULL'.I A.li.I.R. .. BRAŞO\'"' PE .\XLTL Hl28 -~) 

In anul Hl28, can~ este al doilea an de e:\lslf'nt:î. 
şi funcţionare' al Cercului ~ostru, Comitelul de Con­
duce.re înlrunindu-se în 10 şedinţe şi conlinuând 
firul de actiYitale luat de comitetul anlerior. s'a 
ocupat de. o parte de chesliuni rele\·ate de Consiliul 
de Administraţie, ca fiind de inleres general, iar de 
a.ltă parte ~·a sesizat de chestiuni de natură locală 

susţinând inle.rcsul general sau personal al Inginerilor 
şi iu special al membrilor. 
După cc comilelul din anul prccedenl a contribuil 

la întocmirea anteproiectului de Lege pentru apăr::i.rca 
lillului şi profesiunci de inginer. Lege a c<lrei lipsă 

se doYedeşie pe zi cc mergC' tol mai daunăloare alM 
interesului general cal şi acelui profesional ill ingi­
ncJ·ilor. care chiar din accsle motive nu mai pu:ile 
înt~îrzia muli, aclualul comilcl a an1l prilejul :le 
a servi Consiliului de Adminislraţie malcrial docu­
mentar comunicându-i legi, cari au rezolvat pn>blema 
tillului şi a prorc.siunci. fie în sens general, fie in 
all domeniu sau în caz special. Accsle sunt: Le:1ea 
unţ;c;râ c/(' contruuen(ii 18i9--.\ !. art. -1.j.. Ueq11/a­
mentul Legei pentru ob(În<'rea d()c/oratului la _-lcade­
mia de /nalte Studii Industriale şi Comerciale rlin 
Bucureşti şi Leyl'a Energiei. 

O altă chestiune discutată ele Comitcl este lacu;ia 
din Legea lnYăţământ ului Profesional, concrl'lizată 
prin ca.sul Şcoald Sup<.>rioarc de Arte ~i .\Icserii din 
Braşo\'. Comitetul şi-a exprimat părerea că nu numai 
pregătirea profesorilor trchuc să fie de competint:1 
şi su1>erioară, ci şi aceia a direclorului, deoarece 1) 

pregătire a acestuia Slrăină de scopul ~coalei ~i in­
ferioară aceleia a profesorilor zădărniceşle conduce­
rea şcoalei spre scopul ei ~i creiază raport uri sus­
ceptibile înlre profesori şi clin~clor. 

Cum arată ~i procesele verbale ale Consiliului 
' . ' ace.sla sa ocupal şi el de chestiune ~i urmeaz.1. ca la 

timp să ia cuvântul. 

I) Expusă in adunarea generală a Cerl'.ulul. 

Re.zullalul discuţiunilor asupra problemelor clin 
partea inlâi a preocupărilor sunl deziderate. Suntem 
în plăcula situaţie. însă de a! anunţa succesele depline 
în urma dC'mersurilor în chestiunile cari au formal 
partea a doua a preocupărilor Comitetului. ~i !'.are 
a fost conside.rală de C:omilel. ca fiind datorinţa 

lui mai de. aproape. 
Să amintim l'Cvendicarea locului de drcpl in ckk· 

gaţia permanentă a judeţului BraşoY. pentru el-I 
coleg Griyurescu A.urelian inginerul-şef al jwL·tului. 
care loc înainte a fost ocupai prin prolecpuni politice 
şi e.ludarea legei de o persoanil. slrăină. Dea.semeni 
instalarea d-lui inginer Mâ:qrireanu Bujor în comi­
siunea penlru examin~rea şoferilor de pe lftngă Pre­
fe.etura Poliţiei din Bra-:;o,·, ln Jocul prl•dizul de Lege 
pentru inginer. şi care loc a fusl până la acraslă dată 
ucu pat de. o persoană străin :.1. :-ts<'menea gra ţi l' (~xi re­
nnil ui prolc.cţionism politic. 

Hcgrelăm că nu putem comunica încă rezullJ.lul 
inle.rwnţiei făcule ln sprijinul d-lui coleg Gross hun. 
în cauz~î. de proces. care chestiune inlerescază şi din 
puncl de vedere principial. deoarece prin cazul dai 
urmc.ază a stabiii pc calc de jurisprudenţă raza dr 
n•.spunzabilila~e a inginerului de ~.;auliere. Trebue sJ 
remarcăm că Consiliul de .\.dministr~tie a imbnl.li-;nl 
ace.st caz şi ln pan ca I u i _personaEî. mult hi nc,·oitor 
şi cu in lercs. 

In anul HJ28 s·a prczinlal fornrilor judiciare noul 
lahlou de ex1lcrti poLridl mul::~ţiilor i\·ilc înlre mem­
brii Cercului. In special suntem foarte mulţumiţi de 
atc.i1(ia cc ne atribuc furu1·ile. Ca exemplu caracteri­
stic nu pulcm sc:.-ipa cazul d-lui coleg Sas.rn. Doml'ja 
sa stabilindu-se recent in Braşov. şi ne-::tiind de demer­
surile. noastre în ace:1slă direcţie s·a adresai in<li­
Yidual Tribunalului ccnînd înscrierea sa ca expert. 
Domnia-sa a fost îndrumat a se adresa Cercului 
penlru a face Jormcle. 

Cu ocazia înlocmirei noului tablou de experţi am 
~ăsil praclic a-l dislribui şi arncaţilor. 

Aclivilatca aceasta cum esle sehitală mai sus a cu­
ceTil. penlru Cerc o popularilate netăgăduită, care se 
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manifestă prin faplul că în anul acesla am ajuns a 
fi cunoscuţi şi consultaţi atât de particulari cât şi 

aulorifâ(i sau instituţii. l\Ie.nţionăm că ilegalilatc:l 
cir.la delegaţia permanentă ne-a fost semnalată <le 
d-l arncat Dr. Spiridon Boita. Prin o allă adresă d-l 
avorat Dr. Ioan La(icu a ţinut a obţine dela :10i 
informaţii în o chc.stiune priYind pregălirea lech­
nică. Am înrcgistral o adres·ă )i dela Prefectura 
Poliţiei din Braşrw, în care cere informaţiuni in 
legătură cu dreptul de a purla tillul de inginer ~i 

asupra e.chiYalărilor sludiilor lechnice. In sfârşit a­

mintim adresa Cercului :\Iilitar din BraşoY, ccrand 
lisla membrilor penlru a pulea invila col{'.gii la 
seralele de iarnă. 

Trecând la ernluţia ~i siluaţia numerică a mem­
lJrilor avem de nolal că în anul Hl28 au cerut ad­
mitcrea în cercul AGIR. 12 ingineri. :\'umărul acesta 
de~i se referă numai la Cercul Nostru eslc foarte mic 
a\'ând în vedere că poale nici o jumătate din inginerii 
din ţară sunl memebrii ai ..\.GIR-ului. In urma 111Ji­
lor înscrieri ~i mula\iunilor din an numărul membri­
lor din Cerc a trecut tolu1)i peste 100 . .-\ccsl fapt 

înhucnrător a delenni11al adunarea generală exlraor­
dinară din Scplemhrie. aY[lnd l t ordinea zilei în spe-

cial complectarea membrilor din camitel în ~"'.on­

formitate. cu prevederile Hcgulamcnlului. La ordinea 
zilei s'a discutat încă primirea în .AGIR a inginerilor 
arhitecţi absolYenti ai politechnicilor ~i tariful de 
experţi. Aceste chesHuni vor trebui să facă ~)arl~ 

şi din prcocupăr,ile comitetului viilor. ele nefiind 
încă terminate. Aranjarea balului discutat lol aici 
a e~ual izbindu-se de indirerenta membrilor mani­
festată la apelul lansat. 

Cât priveşte a"hitarca colizaţiilor. conslalăm că 

multi membrii sunl în reslanţă chiar pe mai mulţi 
ani. Acest lucru are urmările neplăcute de a îngrt>­
una administraţia Cercului şi a Consiliului ~i mai cu 
seamă redacta.rea Buletinului. ce <le fapl s"a men­
ţionat şi în Buletin. 

ln încheierea darei de seam'.l găsim c1 e necesar 
~i de datoria noaslru de a ra~e apel la membri 
rugându-i să dea mai mult C'oncurs ~i ajulor .-\so­
ciaţiei achilându-~i în termen cotizaţiile, purUînd 
interesul de a trezi da lor ia colegialJ. a inginl"ri lor 
~i interesul să ceară admile1·ea în . .\sociaţie şi în 
sfârşit să ne sesizer.e de loale problemele a diror 
discutare. şi rezo!Yare reclamă competinţa no:1sl ră 
şi este preYăzuta în progTamul stipulat în Stalule. 

Pre~edinte adhoc N. Stanciu 
Secretar, S. Mr1rariu 

DAHEA DE SEAMA ASUPRA ÂCTIVITA'fEI 
CERCULUI A.G.l.R. BUCOVINA 1 ) PE ANUL 1928 
t 

I 

Comitetul Cercului regional al Asociaţiei generale a 
Inginerilor din România ales în ziua de 18.XII anul 
1927 se prezintă astăzi în faţa D-voastră pentru a 
aduce la cunoştinţă activitalea ce a depus-o în cursul 
anului care se închee. 

A. Ye.m onoarea a raporta că în afară de chestiunile 
curente, comileluL s·a ocupat cu sludiul chestiunci 
le.giferărei titlului şi aclivităţei inginereşti şi a numit 
o comisiune. compusă din D-nii Ing. Bursztyn, Frie­
l/('/ Dimitrovici şi Râşcanu, cari au elaborat o sum1 
de propuneri în aceasld. privinţă. Toale aceste pro­
puneri au fosl înaintate de către comitet consiliului 
de administraţie al A.G.l.R.-ului. 

In altă ordine de idei, comilctul a aranjat o con·­
fcrinţă iiwitând pe d-l Prof. universitar G. Taşcă 

din Bucureşli. care a conferenţiat în cadrul cercului 
despre .,Cau::ele crizei economice". Conferinţa s'a 
ţinut în Aula Univ.e.rsilăţii din Cernăuţi, la care a 
participat tot ce.ea ce are m1i distins oraşul Cer­
năuţi. Conferinţa a antt un frumos succes. 

Cercul inginerilor a avul plăcerea de a câştiga 

noi şi distinşi membri în persoanele O-lor Ingineri 
Vladimir Porosteu. Hulubaş Euqeniu ~i Ing. Dr. Fri­
deric Sc!wrb.ort a căror înscriere o salutăm cu toată 
satisfacţiunea. 

In fine anul acesta a avut loc la Constanta în . ' 

ziua de. 28 l\fai al VIII-lea congres al Inginerilor 
urmat de. o excursie la Constanlinopol. Dintre colegii 
noştri au participal D-nii Ingineri Bursztyn, Dimi-· 
trovici, Boldur, Gottlieb.. Hulubaş, Halca, Procopo-
vici şi M ironciuc. 

Deasemenea ca un eveniment de o importanţă 

destul de luare, a fost .,Congresul Camerei Ingineri­
lor din Praga'' în cursul lunci Februarie 1928. A 
participat D-l Ing. Zwillinq vicepreşedintele Camrrci 
din Cernăuţi. s·au discutat chestiuni foarte importante 
pentru activitatea inginerească. 

Inainte de a închcea aceaslă scurtă dare de seamă, 
ţinem să relevăm ~i de data aceasta totalul desinlcres 
ce-l arată colegii ingineri faţă. de cerc şi asociaţie. 

Fste absolut necesar să ne stdngem rândurile să 

achităm cotizaţiile şi prin o solidarilate cât mai pu­
trrnică să ajutăm asociaţia noaslr1. să ducă la izbândă 
Ye.chile noastre postulate. 

Pri şedi11te1 A. Rii şcnnu 
Secretar, Bursfyn 

1) Expusă în adunarea gener rlă a Cercului. 
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DARE DE SEAi\lA ASUPRA ACTlVIT\ŢE I 

CERCULUI REGIONAL AGIR IAŞI PE AN UL Hl28t) 

Cercul r egional Iaşi numără asluzi pes te .ic ele 
m embri, care au reşedinţa în ' oraşul şi jiule ţul laşi ş i 

avem n ădejdea că reînfiinţarea direcţiuuci regional e 
C.F.R. şi a c e.lei de Poduri şi Sosel e sii det ermine· 
o sporirire. a ·acestui număr. 

Cu tot aocst număr imporlant de camarazi, cu lOale 
angajamentele luate la şedinţa arlun:frei general e din 
22 Ianuarie 1928 de câţiYa dinlrc ei de a ţinc con­
f.erinţe, de a orgru1iza ,excursiuni şi pctre,~eri în co­
mun, între care ziua de întâi Mai avea s ă fi e cc~ 

dintâi şi ce.a mai făgăduitoare, lFL s 'a pulul realiza 
mai mult d -e.cât balul dat în comun cu medicii şi 

avocaţii şi care a reuşit într'o măsură ncaş tepla'lă 
datorită străduinţe.lor , impuse pânJ. )J eslc puterile 
sale ale camaradului ·Const. Gri(J<iria. 

O manHe.stru·e care a fost înlr'o marc măs ură 

caracteTistică mediului ieşan a fost agapa colegială 

dală în cinste.a camaradului Vasile Cam.burcunu, care 
fiind înaintat Dire.clor teclmic al Casei Muncei C.F.R. 

I) Expusă în adunare;:i generală a Cercului . 

a trebuit să părăsească şi la ş ul şi Cercul Jl OSlru 
al cărui animalor a fos t în lolcle.au11a. 
Conferinţa care trebuia să aihă loc aslă zi , odată cu 

agapH. a tre bu°Lt să fie larmî.nală, din cauza lipsri prea 
ind clun gatc din oraş a camaradului Inginer silYk 
_. \ nrlrei Ionescu. 

Năd ăjduim îns ă că D-sa Ya c.I e.schiclc în cudn<l o 
serie ferici lă şi cel puţin ' acei ea re s '.au înscris p entru 
conforinţe anul Lrecut îşi Yor ţin e an gajam enlul 
măcar în iarna aceasta. 

P entru a stimula munca aceasta în să, des lul de 
grea şi mai al es compromiţă toat·e . în caz de ncreu ş ilă, 

es te necesară o mai s trânsă apropi.ere între camarazi , 
un mai pri e.tenos contact între cei maluri şi cei prea 
linrri . Trebue să înţelegem că fiecar e aYem ce \;a ele 
învă\al d e.la un camarad care-şi îngăclu c luxul el e ~ 

aprofunda o anumiLă chc.stiune, sau curajul civic 
şi. m cral ele a clen 'unţa un rău de care suferă ser­
Yic:iul să u , ori organizaţia . pe care o serv~ş l e . To­
leranţa tuturor s căderilor nu ne poale decât scădea 
şi îi1 ochii noştri şi a cc.lăţenilor, care sunt obişnuiţi 
a oere Inginerilor mai mult <lec~ t altor profesiuni . 

Prr.~edi rif e, I. Tzintzn 
Secretar, I. Andriescu-Cole 

G. L. G. D·EHNE, Halle a. d.- Saalle 
PRESE DE FIL TAAT pentru toate scopurile industriale 
FIL 1RE PENTRU CUR.l TJREA ULEIUtUl PENTRU 'J'RANSFORil'IA 'IOARE , 

COMPRESOARE, POMPE DE A-ER 
POMPE CU TRANSMISIE ŞI nE ABURl 
POMPE PEN'l'RU POMPAREA I,ICHIUELOR ACIDE ŞI ALCALINE 
INSTALATIUNI COMPLECTE J>.EN'fRU CURĂŢIREA APEI 

BeprezentHnţi Generali: STOENESCU & KOWLEB, Uur.unşti I. - Calea Victoriei No. 16, (Pasa-
giul Yillagros), 'felcfou 328/71 

B E· TON IER E 
pentru cantităţi de 69- 100 mcb pe zi, începând cu preţuri 

de 50.000 Lei franco şi ori ce alte maşini de construcţii. 

Fabricat: F . . X. 1"eller, 1"iinchen 
furnizează: 

lng. dipl. Gustav Krasser, Sebeş, jud. Alba 
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Proces-Verbal No. 5. 
ŞEDINŢA CONSILIULCI DE ADMINISTRAŢIE A. O. I. R., MARŢI 29 IANUARIE 1929. 

Prezidează Dl. Al. Davidescu, preşedinte. 
Membrii prezenţi D-nii : Codreanu N., Demerescu /., Drăcea, 

M., Florescu M. P., Georgescu C. P., Lupaşcu /., Mefianu Tr. 
Mihăescu SL Nicolau O., Nicolau M., Pârvulesc:.. P., Stroescu 
M., Teodoreanu L„ Vasilache I., Zănescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. D-l A. Zănescu, se, retar general, prezintă compunerea con­

siliului de administraţie AGIR în cursul anului 1929 după cum 
urmează: 

Alrşi de :11lnnăril ~ genernll'\ 
Buşilă C., Davidescu Al., Demetrescu !., Mihăescu St., Nico­

lau Oh., Pârvulescu P., Stratilescu Or., Vidraşcu /., Zănescu A. 

Preşe1linţii celor -1 srcţii 

Secţia I. Elie Radu, preş~dinte de ono;:ire. 
Nicolau Oh„ preşedinte. 

li. Georgescu N. I. 

" 
III. C1/zodariu C. 

" 
IV. Puşcariu V„ 

])(legaţii secţiilor 

Secţia_ I. 
Atannsescu T., Codreanu N., Comaniciu /., Drăcea M., Geor­

gescu C. P., Mareş T„ Nicolau M„ Pctrarcu D„ Sferian /. 
Suhăţeanu M., Tomescu Ioan S(, Vasilacl1e I. 

Secţia li. 
Leonida D„ Lupaşcu I., Mefianu Tr„ 7 eodoreanu L. 

Secţ' a 111. 
Stroescu M. 

S·:cţia IV. 
Florescu M. P. şi Toroceanu V. 

Delegaţii cercurilor regionale. 
Ara1l 

Păscuţiu Traian 
BraşoY 

Grigorescu Aurelian, Morariu Sabin. 
Cnoăuţl 

Milzalache /., Răşcanu A. 

Mocearov N. 
Chişhu\u 

Niţescu Em. Tzintzu I. 
Cercul A. G. I. R. Cluj nu a comunicat încă delegaţii săi. 
lntrucât d-l G. Nicolau deţine 2 locuri în consiliul de admi-

nistraţie şi ca ales de adunarea generală şi ca preşedinte al sec­
jiei 1-a, d-sa cred că e in asentimentul consiliului, rugând pe 
D-l G. Nicolau a opta pentru mandatul ce i s'a încredinţat ·de 
ad unar, a generală, putând a!;tfel a continua să fie şi vicepre­
şedinte AGlR, întrucât conform statutelor AGIR, un preşedinte 
de secţie nu poate fi şi vicepreşedinte AGIR. 

D-l G. Nicolau, de-clară că optează pentru mandatul ce i s'a 
încredinţat de adunarea generală, urmând ca secţia l-a să pro­
cedeze la alegerea altui preşedinte. 

In privinţa lipsurilor d-lor consilieri dela şedinţele consillulu 
D-l N. Codreanu menţionează cele arătate şi in adunarea ge­

nerală ca delegaţii in consiliu să ia parte la lucrările consiliu­
lui şi în special cercurile AGIR să-şi intensifice activitatea lor, 
descărcând consiliul. 

n-1 M. Nicolau, observă că cel puţin la adunarea generală 
AGIR, tiecare cerc trebuia să fie reprezent;int. 

Consiliul decide a se trimite o adresă cercurilor, exprimându­
şi regretul că nu au h imis reprezentanţi la adunarea generală 
"l AG R. 

Deasemenea delegaţii cercurilor să fie invitaţi în mod special 
când sunt chestiuni importante la discuţia cărora e necesar a 
1ua parte. 

3. Se procedează la 11\egcrea biroului AGIR pentru anul 1929. 
Consiliul alege. cu unanimitate: 
Preşedinte, Al. Davidescu, 
Vicepreşedinţi, /. Vidraşcu, O. Nicolau. 
Secretar General, A. Zănescu. 
Casier, St. Mihăescu. 

Secretari, M. Nicolau. T. Mareş şi I. St. Tomescu. 
4. D-l L. 7 eodoreanu, face următoarele observaţiuni cu privire 

la dare;i de seamă şi situaţia financiară a AGIR, întocmite 
pentru expunerea lor în adunarea generală din 27-1-1929, şi de 
cari consiliul dispune a se ţinc seama, pentru textul ce se va 
pubiica în buletin: 

Situaţia fin3nciară. să fie dJtă ca o anexă a dărei de seamă 
generală, şi la finele ei consiliul care prezintă această dare de 
seamă şi expune situaţia financiară, cere descărcarea nu numai 
pentru darea de se:imă a activităţel sale ci şi pentru gestiunea 
din anul 1928. 

Gestiunea financiară sa fie contrasemnată şi de censorii, cari 
au verificat gestiunea. · 

Subvenţia primită dela C. F. R. să se treacă ca venit extraor· 
dinar sau cel puţin excendentul rămas după scăderea cheltue­
lilor ocazionate de congres. 

Tot la venituri urmeaz! să tigureze şi dobânda capitalului, 
depus la Creditul Technic. 

D-sa mai observă că atât ge3tiunea cât şi proectul de buget 
pe 1929 urmează să fie studiat din vreme de birou şi prezen­
tat consiliului spre stud,ere spre a se evita erori. 

In fine d-sa e de părere că în conformitate cu statutele, este 
preferabil a transforma soldul disponibil dela Creditul Tech.nic 
în efocte publice, şi să formăm un fond sociat mai mare. 

Efectele se pot consemna eventual tot la Creditul Technic. 
D-l St. Miht'Jescu, răspunzând arată că, capitalul disponibil 

e depus la creditul technic pe termen fix cu 14% dobândă şi că 

până la stabilizare când efectele vor căpăta o valoare mai mare 
ar urma să perdem diferenţa de dobândă la capital. 

In această privinţă consiliul recomandă a se studia chestiunea 
urmând ca d-l casier St. Mihăescu să facă o propunere mai 
precisă. 

D-l St Miht!lescu mai arată că, din obligaţia de a ţine adu­
narea generală ordinară în cursul Junei Ianuarie, av~m desa.v_an-
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ajut că rămâne prea puţin timp pentru întocmirea dărei de 
l. seamă a activitAţei şi fituaţiei financiare şi ar fi bine să se 

mJdlfice statute!~ c1 să se fixeze această dată cu o lună cel 
putln mai târziu. 

lntrucât se ridică obiectiunea că mai sunt şi alte articole ce ar 
trebui să fie modificate în statute, se convine ca în cursul anu­
lui ce urmează consiliul să se ocupe şi cu modificarea sta­
tutelor. 

5. D-l Tr. Meţianu, arată că întâlnindu-se cu d-l colone1 
Brown ataşatul militar al Cehoslovaciei şi cu d-l Director Ge­
neral al uzinelor Skoda, acesta şi-a exprimat dorinţa ca. cu 
ocazia excursiunilor ce vor urma congresului din acest an Şi 

care se vor face în Cehoslovacia, congresiştii A. O. I R. să vi­
ziteze şi uzinele Skoda. Consiliul ia act cu s:itisfacţie. 

6. D-l /. Lupaşcu relevă că e necesar a se discuta de con­
siliu chestiuni importante în legătură cu legile economice ce 
prepară actualul guvern şi în special cu legea comercializărei 

şi legea minelor. 
D·I St. Mihăescu prezintă textul depll.s în parlament al pro­

ectului d,~ lege al comercializărei, relevând articolele la care în 
deosebi urmează să facă propuneri A. O. I. R. 

D-l C. P. Georgescu, arată că pădurile instlt. publice, cifrează 
la circa 2 mii. hectare fjk statului şi 2 mii. comunale adminis­
trate de stat şi dt:şi aceste bunuri reprezintă cifra de 150-180 
miliarde, în consiliul superior pentru orânduirea şi administrarea 
bunurilor riu este nici un inginer silvic. 

D-l M. P. Florescu, observă că faţă de atentatul ce se face 
contra bogăţiilor naţionale, întru~ât 90 la sută din pădurile ţării 
sunt achiziţionate de Soc. străine, consideră ca un act inopor­
un ca pădurile statului să fie supuse lc:gii comercializării bu • 
nurilor statului. 

Pădurile constituesc o ai tă ordine de bogăţii naţionale, iar nu 
mercantilă ; pădurile trebuesc refăcute, iar nu comercializate, deci 
trebue să fie scoase din această lege. 

D-l l. Teodoreanu, crede că deoarece această~lege este o lege 
de ordin general care se referă la toate bunurile publice, pădu­
rile nu vor putea fi scoase din prevederile acestei legi. Astfel 
cum e pusă acum chestiunea de ansamblu a comercializăr.ei, ea 
merită o deosebită atenţie, şi nu ne putem opune pe această 

temă, înainte de a cunoaşle pozitiv şi a studia textul definitiv 
al proectului de lege. 

D-l /. Lupaşcu mai atragp. atenţiunea asupra capacitâţei tech­
nice şi financiare a intreprlnderlior române definită prin lege. 
care este foarte vagă şi ar putea fi susceptibilă de acaparări de 
concesiuni de către străini. 

Consiliul decide a se relua discuţiunile în o şedinţă extraor­
dinară Sâmbătă 2 Februaril', iar până atunci a se face o Inter­
venţie către ministerul de industrie şi comerţ cerându-se: 

la Art. 3 punctul 12: Cei 5 ingineri să fie aleşi după o listă 

prezentată de A. O. I. R. 
La art. 24: Să se prevadă al 2-lea expert un inginer specia­

list ales dupâ o listă prezentată de A. O. I. R. 
La art. 48: Proporţia specialiştilor din consiliul de Adminis­

traţie să fie t /3-1/2 din No. total al consilierilor, restul să fie 
functionari. 

La Art. 110: Proporţia personalului român să fie conform art. 
21 din legea încurajării industriilor nationale specificându-se ca 
acea proporţie să se aplice pe categorii (exclusiv Directorul ge­
nerall. 

ln consiiiul superior al organizărei şi administrărei pe baze 
comerciale a întreprinderilor publice să fie reprezentat şi corpul 
silvic ingineresc. 

Proces-Verbai No. 6. 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A. O. I. R., SÂMBÂTĂ 2 FEBRUARIE 1929. 

Prezidează d-l Al. Davidescu, preşedinte. 
Membri prezenţi d-nii : Drăcea M., Florescu M. P., Lupaşcu 

I., Mocearov N„ Mihăt!Scu ŞI„ Mareş T„ Nicolau M., Ptirvu­
lescu P„ Sterian I„ Suhtiţeanu M„ Teodoreanu l., Tomescu I. 
Şt„ Zănescu A. 

1. Se aprobă procesnl verbal al şedinţei precedente. 
2. Consiliul ia în discuţiune proectul de lege pentru organi­

zarea şi administrarea pe baze comerciale a intreprinderilor şi 
avuţiilor publice. 

D-1 /. Lupaşcu ridică chestiunea principială a capitalului străin 
ce se admite la C(lncesiuni. D-sa susţine că s'ar putea de accs 
capitalului străin în acelaşi libertate ca şi celui român la anu­
mite concesiuni pentru punerea în valoare de bunuri publice a 
căror exploatare încă nu e organizată sau cari în general nu 
sunt de primul ordin de ex,: p~ntru terenuri inundabile, pentru 
constructiuni noui de căi ferate, pentru construirea unei fabrici 
pentru produse noui nefabricate lncă în ţară. etc. 

In ce priveşte însă bunuri importante ca de ex. minele, ex· 
ploatarea petrolului, terenurile agricole, pădurile, influenta capi­
talului străin poate fi dăunătoare statului, şi de aceia nu este 
bine a i se da cu uşurinţă. în aceste cazuri, acelaşi ·libertate ca 
şi celui românesc. 

D-l St. Mihăescu, explică d-lui Lupaşcu cll la art. 2 al pro­
ec:tulul se specifică că bunurile impo'rtante şi anume: cele mi­
niere şi metalurgice, staţiunile balneare ale Statului, şi în genere 
orice Industrie, pădurile, pescăriile, generatorii de apll, cărbuni; 

petrol, gaz metan şi căderi de apă şi terenurile inundabile se 

vor exploata ţinându-se seama pe lângă prevederile acestei 
legi şi de condiţiile technice prevăzute în legile S'Jeciale. ln ce 
priveşte prezenţa capitalului străin într'o ţară ea poate fi şi fo­
lositoare cum a fost de ex. pentru ţările învinse după răsbolu, 

cari au fost sustinute de statele de unde capitaliştii au trlmes 
bani. 

D-1 /. Lupaşcu, observă că legile speciale vor fi considerate 
ca un fel de regulamente ale legii de mal sus. Legile speciale 
care vor fi în contradicţie cu legea aceasta se vor modifica, 
deci ele nu prezintă o garanţie. ln special la mine şi terenuri 
petrolifere, s'ar putea întâmpla ca exploatarea să se facă de 
grupuri străine in folosul lor, iar nu al ţării, întrucât prin capi­
talurile mari ce le stă la dispoziţie ele vor acceptă aceste ex­
ploatări, şi vor fi considerate din această cauză că vor avea o 
capacitate technică mai mare decât o intreprindere romană, care 
n'ar putea să aibă acelaş capital. 

Deasemenea chestiunea personalului străin care vine odată 

cu capitalul străin nu e suticient lămurită in ce priveşte garan­
ţiile necesare pentru personalul românesc. 

D-l l. Teodoreanu, relevă că legea porneşte dela un princi­
piu de bază absolut contrar celui susţinut până în prezent şi 

anume să dea posibilitate capitalului străin să conlucreze în 
conditiuni de egalitate cu cel românesc, fără restricţiuni cari 
l-ar împiedica să vie şi ar împiedica deci valorificarea bunuri· 
lor statului - aşa cum s'a făcut pânâ acum, lovindu-se dlr•ct 
producţia. 

Principiul acesta este destul de solid şi trebue să încurajăm 
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acest început de stimulare al vieţei economice a sta~ului, iar nu 
să-l împiedicăm. 

Până în prezent sistemele adoptate n'au dat rezultate bune. 
Agricultura a lâncezit, ţăranii n'au putut beneficia de un cre­
dit agricol. 

Acţiunile petrolifere ;,u o valoare cu totul redusă, când ele ar 
trebui să aibă o valoare proporţională cu a bunurilor pe care 
o reprezintă şi care nu-s vaforificate. Când capitalul străia va 
veni - odată ce va fi tratat în acelaşi condiţii, piaţa comerci­
ală se va înviora şi dobânzile se vor regula şi reduce automat 
iar nu prin dispozitiuni silite şi imaginare. 

In ce priveşte bunurile importante. relevă că ele se dau spre 
olosinţă numai tinându-se seama şi de legile speciale ale fie­
cărui, iar pentru bunurile de valoare mai mică şi importanţă lo­
cală, ele se dau prin licitaţie publică pe baza unor caete de 
sarcini tip. conform prevederilor legii de comptabilitatc publică. 

Proporţia de personal străin se fixează de acecstă lege la 
art. 110 după proportiile din art. 21 al legii de inci;rajare a in­
dustriile r naţionale şi anume: 

In toate intreprinderile prevazute în lege personalul trebue 
să f:e minim 75°10 român din No. total al lucrătorilor intnbuin­
ţaţi. Personalul administrativ minim 75°/o român, cel muli până 

la împlinirea primului period din fiecare categorie de incurajare 
Personalul technic cel putin 250/o român la începutul perioa e 
11-a de încurajare şi de 65°/, la începutul perioadei a III-a din 
No. total al acestui personal ; Dacă aceste proporţii nu ne con­
vin trebue să cerem modificarea articolului die legea respectivă 

ln concluzie d-sa propune ca fără să atace prin.ipii'e l xpuse 
iu proectul de lege. AGIR să propună modificările articolelN 
respective, cari mai ales privesc şi profesiunea noastră. 

D-l Şt. Mihăescu, mai relevă că sunt destule garanţii în lege 
cari să nu justifice teama exprimată de d-1 Lup;,şcu. Aşa de 
ex. concesiunea se tratează după luarea avizului consiliului su­
perior economic format din 20 români; acel consiliu deleagă 2 
expeni dintre care unul funcţionar superior de stat şi pe baza 
acestul raport de expertiză consiliul îşi dă avizul faţă de ministru 

Bunurile publice de mare importanţă nu se pot concedă 
condiţiuni neserioase căci ar produce nemulţumiri generale şi. 

antipatie faţă de guvernele cari le aplică. 
Dar decât să mai rămână încă ani de zile ne puse în valoare 

bunurile pubice, v<im preferi a da acces la început capitalului 
străin chiar în mai largă măsură şi aceasta va dura 4-5 ani de 
zile în care timp prin mărirea redevenţei statului, ai mpozitelor 
!1e veniturile acestor capitaluri etc., se vor forma capitaluri din 
ce în ce mai mari româneşti şi posibllit;;tea de ·a le băga în a­
ceste intreprinderi. 

ln acest mod vom putea astfel relua şi dela străini concesiu­
nile încetul cu încetul căci toate aci:ste intrep1 inderl au acţiuni 
anonime la purtător şi cumpărându-le în majoritate, devenim 
proprietari. 

0-1 Al. Davidescuî arată cazul It Iliei care admite capitaluri 
străine nu numai pe aceiaşi treaptă cu capitalul naţional, dar 

.capitalul strrin e scutit chiar de impozite. 

Consiliul decide ia urma acestor discuţiuni ca să se facă in 
continuare o intervenţie motivat~ căt·e d-l Ministru al IndustrLi, 
cerându-se: 

u) ln consiliul superior al administrării intreprinderilor şi avu­
ţiilor publice să se ceară 6 ingineri, adăugându-se un inginer şi 
pentru specialitatea silvică, fn afară de cei 5 prevăzuţi în ali­
niatul 12. 

b) Experţii desemnaţi conform art. 24 să fie specialişti în 
materie, 

c) la art. 48. la consiliul de administrarea regiei publice să se 
ceara cel puţin 50°10 din consilieri să fie junc/ionari. 

d) Art. 97 să se corecteze. precizându-se că membrii corpului 
techllic ce fac parte din consiliul de administraţie la Soc. cu 
regie mixtă să fie c<.>l 11uţi11 cu gradul de inginer şef. 

e) La art. 110, proporţia personalului românesc, să fie cea 
prevăzută în art. 21 al legii pentru încurajarea iadustriei, socotindu­
se această proporţie pe jiecare categorie ierarhică de personal, 
pentruca proporţia aceasta să se aplice in special la personalul 
technic conducător ingineresc. 

Proces-Verbal No. 7. 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢ1E A.G. IR., MARŢI 5 FEBRUARIE 1929. 

Prezidează d. Al Davidescu, preşedinte. 
Membrii prezenţi d-nii: Cihodariu C., Demetrescu !., Drăcea 

M., Florescu M. P., Georgescu C. P., Lupaşcu I., Millăescu St., 
Mefianu Tr., Nicolau Oh., Pârvulescu P., Sterian /., Stroescu 
M., Teodoreanu L., Tomescu /. St., Vasilache I., Zănescu A. 

I) Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2) Cu referire la cererile formulate de AGIR în privinţa pro· 

ectului de lege pentru organizarea şi administrarea pe baze co· 
merciale a intrerprinderilor şi avuţiilor publice. 

D. L. Teodoreanu, face observaţiunea ca la art. 29 unde se 
vorbeşte de cedarea concesiune! să se ceară şi precizarea drep­
tului de răscumpărare şi condiţiile în care are drept concen­
dentul să răscumpere concesiunea. 

D. St. Mihăescu, comunică că la alcătuirea consiliului Su?e­
rior al administrării intreprinderilor şi avuţiilor publice, s'a ad­
mis de către d. ministru de industrie, ca să facă parte din a­
cest consiliu conf. art. 3, punctul I 2, 6 ingineri, iar pentru nu­
mirea specialiştilor se va lua avizul institutelor de studii sau 
corpurilor de specialitate cari sunt constituite pe baze de lege, 
intre cari este considerat şi AGIR. 

D. I. Lupaşcu, susţine că este greşită dispozi!ia din lege ca 

la regiile publice. să facă parte din consiliul de administraţie al 
regiei publice funcţionari ai acelei administraţii, căci d-sa crede 
că exista incompatibilitate între calitah a de funcţiona al unei 
administratii şi acea de membru în consiliul de administraţie 
al ei, 

3) ln conformitate cu regulamentul pentru numirea şi execu­
tarea mandatelor delegaţilor AGIR în diferite comisiuni, c11nsi­
liul procede la alegerea delegaţilor pe anul 1929, după cum 
urmează : 

a) ln Consiliul technic al cadastrului se realeg d-nii D. 
Ciurileanu, C. P. Georgescu şi Oh. Nicolau. 

b) ln Consilinl 1rnutru aplicar<.>n regulameutului de co11-
8trucţii al oraşului Bucureşti, d. preşedinte Al. Davidescu. 

c) ln Comitetul de co111luc<.>re al Soc. „Urhanlştilor" d-nii 
G. Nicolau şi /. St. Tomescu. 

d) La Lucritrile .hociaţiel române pentru Liga N11ţlunl101·, 
d. Or. Statilescu. 

e) In Comisia ceutrnlă fiscalii, consiliul fo vederea susfine-

rei în spl'cial a interesdor membrilor din sectia III-a AGIR , 
cari sunt expuşi mai mult la astfel de impuneri alege ca dele-
gat p<! d. M. Stroescu şi supleant d. M. P. Florescu. 
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f) ln Comisin de orie~1tnre profesion11lă de pe lângă Minis­
terul Muncii şi Ocrotirilor Sociale, d. G. Nicolau. 

g) ln Comisia român:\ de normaliznre se aleg d-nii Şt. Mi­
hăescu $i T. Meffanu. 

h) ln Comisin pentru întocmirea unui tablou unic al rue· 
seriilor se realege d. /. Vasilache. 

i) ln Coi1slli11l sn}let·ior ni Energiei, consiliul alege pe d· 
ing. inspec. general .'V. Vasilescu Karpen, mulfumind în deosebi 
colegului I. S. Gheorghiu, pentru activi!atea depusă în acest 
consiliu ca delegat al AGIR în cursul anului 1928. 

j) ln Comitetul natlonal }lentru con1luceren lucr:\rilor ln 
ronferJuţ.n Internaţionali\ n marilor reţele electl"ice de înaltă 
tensiune, consiliul realege pe d. ing. inspPc. gl. N. Vasilţ.scu 

Karpen. 

k) ln Comitetul romfin pentru uniffrarea aparntelor i:ii ma· 
~inilor l\lectrice se realege d. ing. I. S. Gheorghiu. 

I l ln Comitetul national pentrn }larticipnrPa Homi111ici fa 
«onferinţa Energiei i:'Î în SJl<'Cial 1wntru prnhl1•ma comhnstl­
hililor se realege d. ing. şef l. 01.miţchl. 

m) ln Comitetul national al barajelor se rectleg d-nii ing. 
inspec. gl. Al. Davidescu şi ing. şef G. Nicolau. 

n) In Comisia de pe l:î.ng:i MLP pentru studiul şi întocmi· 
rii unui 1n·oect de lege relatiY la unificarea legislaţiei llru· 
murilor, consiliul realege pe d. ing. şef I. Demetrescu. 

o) ln Comisi11 1le pe lâogi\ illLP pentru unificarea legii de 
nnificnre adminlstratiyă, pe d. preşed ntr Al. Davidescu. 

p) ln Comisia de pe lângfL MLP pentru modificarea lrgii 
apelor şi punerea ci în concorrlanţ1l cu prevederile legii e· 
nerglei şi a îmhunătiLţirilor funciare pe d. preşedinte Al. Da­
videscu. 

4) Consiliul dispune ca biroul să facă pentru şedinţa viitoare 
propuneri în ce priveşte comitetul de lucrări şi preşedintele a­
cestui comitet pentru congresul AGIR din acest an. 

5) Consiliul ia act cu plăcere de comunicarea făcută AGIR 
de către MLP cu adresa No. 1042 din H/1/929, prin care ne face 
cunoscut că, în conform. cu art. 16 din legea pentru persoanele juri­
dice şi art. 75 din regulamentul de aplicare al acelei legi şi 

conform deciziunei ministeriale No. 987 din 911/929, d. ing. 
inspec. gi. l'etre Ciocâlteu, a fost delegat ca inspector pe lângă 
Asociaţia Generală a Inginerilor din România. 

Proces-Verbal No. 8 
ŞEDJNŢ A CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE, MARŢI 12 FEBRUARIE 1928 

Prezidează d. Al. Dav;descu, preşedinte. 
Membrii prezenţi d-nii: Meţianu Tr., Pârvulescu P., Petrar· 

cu D., Sterian I., Stroescu "1., Tomescu /. St., Zănescu A. 
1. Se aprobă procesul verbal al şedintei precedente. 
2. D-l Jng. T, Me/ianu, relevă o notiţă apărută în ziare rela­

tivă la institutele technice prin care se arată că ele acorda di­
plqme de stat cu titlul de inginer şi doctor inginer în specialităţile 

chimie industrială şi electrotechnică (Monit. Of. 135din 191/IX,923 
şi No. 80 din lO'lV/928) şi că t tularii lor se bucură de toate 
drepturile şi prerogativele acordate de lege şi regult,ment. 

Se va lua act de publicaţiile respective din Monit. Oficiul de 
către comisia ce va studia textul proectului de lege pentru apăra­
rea. titlului şi exerciţiului profesiunei de inginer. 

3. Consiliul ia cunoştiinţă de o adresă primită din partea so­
cietăţii naţiunilor, biuroul internaţional al muncii care ne cere 
alte relaţiuni în afară de cele comunicate de AGIR, asupra an­
chetei intreprinsă de comisiunea centrală consultativă a muncito­
rilor inklectuali privind Invenţiunile salariaţilor intelectuali.-

Consiliul decide a se ruga d-l ing. C. larea dela Ministerul 
de Industrie ·a arăta· materialul documentar spre a-l trimite d-lui 
Mack Eastman, secretarul comisiune! de mai sus. 

4. În urma invitaţiunei primită din pJrtea ,1-1sociafiunei gene­
rale a Topometrilor din România"', consiltul decide ca la con­
gresul cadastral ce se va tine in ziua de Duminecă 17 Febru­
arie a. c. de către Asoclatia Generală a Topometrilor, A. G. I. R. 
să fie reprezentat prin o delegatie compusă din d-nii: preşedinte 
Al. Davtdescu, vicepreşedinte Gh. Nicolau şi i.:olegii T. Meţianu 
şi M. P. Florescu. 

5: s~' ia act de întâmpinarea cercului A. G. I. R. Braşov care 
cere o intervenţie A. G. I. R. la diferite ministere pentru ca toţi 
inginerii din corpul technic să primească diurnele fixe prevăzute 

prin legea ar.110nizării retribuţiilor bugetare, indiferent dacă fac. 
parte din cadrul ordinar sau din cadrul detaşat. 

Consiliul decide ca cercul A. G. I. R. Braşov, să ne pre­
cizeze cazurile, spre a putea apoi interveni. 

6. Consiliul ia cunoştinţă deasemenea de următoarele adrese 
primite din partea cercului A. G. I. R. Braşov : 

a) Privind întrebuinţarea titulaturei de ,inginer diplomat". 
b) O copie după regulamentul pentru obţinerea şi dreptul ce 

conferă titlul de doctor la Acadamia de !nalte Studii Comer­
ci:.de şi Industriale promulgat prin !nalt. Decret. Reg. No. 2493/ 
9:!3, M. O. 46 '923. 

c) O comunicare în ce priveşte dreptul de a întocmi planu­
rile, prevăzut în legea Energiei, promulgată cu D. Reg. No. 2286/ 
924, M. O. 143/924, exclusiv numai pentrn ingineri recunoscuti 
de stat. 

Cons liul decide a se prezenta aceste ·comunicări comrs1unei 
ce se ocupă cu studiul proectului de lege pentru purtarea titlu­
iui şi exercitarea profesiunei de inginer. 

7. Se admit noui membrii în AGIR, d·nii : 
Asnaş Solomon, şc. politech. Bc. 1927, admis pe 1 Febr. 1929. 
Centiu Emanoil, şc. politech. Timişoara, 1927, admis pe I 

iunie 1928. 
Ciobanu Ion, şc. politech. Gand-Belgia, 1927, admis pe 

Oct. 1928. 
Hossu Alexandru, şc. politech. Budapesta. 1918, admis pe 

Noembrie 1928. 
Leahu Xenofon, şc. politech. Buc. 1928. admis pe 1 Febr. 1929 
Moarcas Constantin D., şc. politech. Gand-Belgia, 1926, ad· 

mis pe 1 Oct. 1928. 
Paraschivesou Hrtslache, şc. politech. Buc. 1928, admis pe 1 

Febr. 1929. 
Toth Francisc, şc. politech. Budapesta, 1925, admis I Dec. 1928 
Vakar Iosif, şc. p0litech. Budapesta. 1918, qdmis pe 1 lan. 1929 
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Proces-Verbal No. 9. 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A. O. I. R., MARŢI 19 FEBRUARIE 1929. 

Prezidează d-l Al. Davidescu, preşedinte. 
Membrii prezenţi d-nii: Drăcea M., Florescu M. P., leonida 

D., Lupaşcu 1., Mihăescu St., Meţianu Tr., Mocearov N., Nicolau 
, Pârvulescu P., Suhăţeanu M., Stroescu M., Teodoreanu l 

Tomescu J. St., Vasilache !., Zănescu A. 
1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. D-l Preşedinte Al. Davidescu şi T. M.eţianu, sesizează con­

siliul de o reclamaţiune făcută prin intermediul d-lor, de către 

dolsing. inspcct. gl. C. Rălleanu, îe privinţa publicaţiunilor ca­
lomnioase la adresa d-sale apărute în ziarul „Cuvântul". 

Consiliul decide a se pune chestiunea la ordinea de zi a 
şedinţei viitoare. 

3. Dl preşedinte Al. Davidescu, în legătură cu desideratu 
exprimat de d-l L. Teodoreanu, de a se publica în limbi streine darea 
de seamă a activităţii AGIR în trecut, observă că e o bună 
ocaziune de a se publica această dare de seamă în ziarul „Argus". 
care va scoate în Martie o ediţie în limbile tranceză, germană 

şi engleză, în 110.000 exemplare. 
Consiliul deleagă pe d-l T. Meţ1anu, M. Stroescu şi A. Zănescu 

a întocmi o monografie succintă, arătându-se realizările şi lu­
crările AGIR în primul deceniu de activitate. 

4. In vederea organizării lucrărilor congresului AGIR din acest 
an şi vizitele ce vor urma, 

Consiliul alege ca preşedinte al comitetului de lucrări pe d· 
ing.-şef O. Nicolau. 

Deasemenea alege un comitet de organizare restrâns compus 
din Biroul AGIR şi d-nii T. Meţianu, C. Cihodariu L. Teodoreauu. 
Ca dată aproximativă a congresului se fixează finele Junei Maiu. 

5. Coilsiliul ia act de întâmpinarea d-lui ing. /. Bauman cerând 
sprijinul şi intervenţia AGIR pentru a se urgenta activitatea 
pensiunei sale. 

Consiliul deleagă p~ d-l St. Mihăescu, a face intervenţiile 

necesare în acest scop. 
6. La cererea d-lui ing. Ciochină de a contribui la opera de 

normalizare la care lucreazli şi AGIR prin delegaţii săi, consi-

liui acceptă cu plăere proectefe de norme şi iuformaţiunile pro-
mise de d-l ing. Ciochină. · 

7. La invitaţ:unea "Soc Centrale de arte şi manuf. din Paris 
ca AGlR" să participe la sărbătorirea centenarului său care va 
avea loc intre 26 şi 28 Maiu, consiliul decid.;- a se cere referinţe 
dela d-l ing. Arapu, asupra posibilităţii reprezentării AGIR-ului 
prin unul din vechii elevi ai şcoalei care va lua parte la această 
solemnitate. 

8. La adresa atelierelor Du Soissonais de a se recomanda 
un inginer pentru reprezentanţa şi vinderea maşinelor act:lor 
ateliere în România, consiliul decide a se cete referinţe la 
la secţia lll-a. 

9. La cererea cercului AGIR Satu-Mare No. 1/929 tn privinţa 
modalităţai de admitere a membrilor în AGIR, se decide: 

a) Pentru colegii încadraţi în corpul tehnic al st;J.tului, cercul 
să trimită numai cererea de înscriere în AGIR recomandată con­
form statutelor. 

b) Pentru colegii diplomaţi ai politehnicilor din Bucur..:şti şi 

Timişoara, cererea de înscriere cu copia legalizată după diplomă 
c) Pentru colegii diplomaţi ai politehnicilor din străinătate sa 

se trimită la sediul central, cererea de inscriere cu copia lega­
lizată după diplomă şi o traducere a diplomei certificată legal 
cu condiţiunea ca diplomele originale să se examineze de co­
misiunea propusă de cercul AGIR Satu·Mare. 

Se va generaliza acest procedeu pentru toate cercurile. 
10. Se admit noui membrii în AGIR d-nii : 
Cioc Gheorghe, şc politech. Buc. 1928, adm. pe 1 Ian. 1929 
Filipp Emeric, şc. politech. Budapesta 1906, adm. pe Febr. 1929 
Lăscărescu Gheorghe, şc. politech. Bucureşti 1927; adm. pe 1 

Martie 1922. 
Lascu Tudor, şc. politech. Timişoara, 1928, adm. pe 1 Febr. 1929. 
Niculescu Lazăr, şc. politech. Buc. 1925, adm. pe 1 Martie 1929. 
Pallade V. şc. politech. Buc. (sllv.) 1924, adm. pe 1 Febr. 1929. 
Pop Absolon, şc. politech. Buc., 1922, adm. pe I lan. 1929. 
Popessu Const. F., şc. politech. Buc., 1928, adm, pe 1 Martie 1929. 
Urziceanu Sie/an Oh., Politech. din Praga, 1925, adm. 1 lan. 1928 

Proces-verbal No. 10. 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE, MARŢI 26 FEBRUARIE 1929 

Prezidează d·I Al. Davidescu, preşedinte, 

Membri prezenţi d·nii: Cihordariu C., Demetrescu I., Georgescu 
C. P., Lupaşcu I., Mefianu Tr., Mihăescu St., Nicolau M., Pâr­
vulescu P., Suhăţeanu M., Tomescu I. St., Teodoreanu L., Vasi­
lache I., Zănescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 

2. Consiliul ia în discuţiune întâmpinarea d-llui C. Răileanu• 
făcută prin intermediul d-lui Preşedinte Al. Davldescu şi T. Me: 
fianu, cerând ca AGIR să se sesizeze faţă de campania calom­
nioasă a ziarului „Cuvântul" contra d-sale. 
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Din discuţiunile urmate se constată că, în dorinţa de a da. 
satisfacţie colegului C. Răileanu, consiliul e de acord a se con­
stitui ca juriu de onoare spre a-şi da avizul în chestiunea ridi­
cată de d-l C. Rălleanu; ţinându-se seama că înainte de a lua 
o hotărîre ~nsiliul urmează să se documenteze cât mai pe larg 
şi neavând informaţiunile şi materialul documentar suficient, a­
vând în vedere şi dificultatea specială de a lua informaţiuni şi 

de la partea reclamată, care e un ziarist, decide ca d-1 C. Răileanu 
să fie rugat a trimite o adresă d-lui Preşedinte AGIR, cu toate 
preciziunile necesare şi însoţită şi de materialul necesar spre a 
putea păşi pentru tratatea cazului mai departe. 



Proces Verbal No. 11 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE MA'RŢI 5 MARTIE 1929 

Presidează d-l Al. Davidescu, preşedinte. 
Membrii prezenţi d-nii: Codreanu N., Florescu M. P., Lupaşcu 

J., Meţianu Tr„ Morariu S., Mihăescu St., Părvulesr:u P., Su/zăţeanu 
M., Stroescu M. /., Vasilache I„ Zănescu A. 

J. Se aprobă procesul v.:rbal al şedinţei precedente. 
2. Consiliul ia act de referatul d-lui ing. inspec. gl. C. Răi­

leanu şi T . .Weţtanu, confurm delegaţiei consiiiului, asupr J în­
tampinărd d-lui ing. şef C. Drăgănescu, în privinţa tratamentu­
lui la RMS, prin care se arată că d-lor nu au putut lua contact 
cu d-l Malcoci, care n'a putut veni la întâlnirea fixată, pentru 
a se elucida chestiunea. - D-l Malcoci a comunicat că va apare 
un studiu în care se va explica măsurile luate de Direcţia 0-iă 
RMS, în interesul superior al administrapei, cari prives: şi cazul 
Drăgănescu. 

D-l M. St1oescu, observă că rap.xtul d-lor referenţi este in­
complet, căci nu se arată dacâ actele prezentate de d-l Drăgă­

nescu au fost examinate şi în caz afirmativ, dacii au fost găsite 
întemeiate reclamaţiunile D-sale, chest unea nu poate fi lăsată 

în suspensie. 
D-l T. Me/ianu ca o completare la raportul prezentat arată 

că plângerea D-lui C. Drăgănescu se referă la a) tratament ne­
colegial, b) răspunsuri irevenţioase la reclamaţiur.ile făcute, c) 
luare de măsuri, amendări - t ·ansmise neconfidenţial, d) nu i 
s'a parmis a părăsi Salina al cărui Director este decât in u: ma 
unei învoiri speciale. 

D-l St. M•hăescu. relevă că d-l Malcoci ar fi putut găsi pri­
lejul, ca în conformitate cn regulamentul AGIR pe cart!-! cu­
noaşte D· sa cu atât mai bine cu cât a contribuit la întocmirea 
lui - să dea relaţiunile cerute de di:legaţii AGIR, şi urmează 

deci a proceda conform regulament~lui. 

D-l A. Zănescu, observă că pe baza raportului prezentat, con­
siliul nu are lămuriri suficii:nte să se pronunţe dacă e cazul a se 
sesiza sau nu pentru a trata chestiunea mai departe. Trcbue să 
avem în prealabil lămuririle d-lui C. Malcoci, chiar pe c<.t!ca 
formală a unei adrese. 

In urma acestor discuţiuni, consiliul în conformitate cu regu­
amentul de procedură AGIR, decide a se învita la şedinţa vii­
toare atât d-l lng. C. Malcoci, cât şi d-l Ing. C. Drăgănescu· 

spre a da relaţiunile complimentare necesare. 
Prezidează d-l Tr. Mefianu. 
3. Cor.siliul ia cunoştinţă de întâmpinarea d· lui C. Butta, elev 

inginer anul V şi promovat al Inst. secţiei de telegrafie şi tcle­
onie, care relevă mai multe nereguli şi abuzuri ce se petr~c la 
Direcţia Radio Comunicaţii P. T. T. privind încadrarea elemen· 
telor technice la acea direcţiune, arătând ca încadrarea aces•or 
elemente nu se face pe bazi st .diilor de specialitate ci pe alte 
considerente. 

D-l N. Codreanu. observă că în general situ:tţia la Direcţiu­

nea Radio Comunicaţii P. T. T. este anormalii. ln această di­
recţie unde au putut parveni la posturi mai înalte elomente ne­
pregătite suficient, având in vedere că ştiinţa radio-comunicaţiilor 
nu e aşa de înaintată, s'a lucrat dela început contra des\o!oltărei 

radiu-comunicaţiilor la noi în ţ~ră, obţinându-se de ex. autori 
zări de instilaţii de posturi cu foarte mari greutăţi. 

O-sa , rede c;:; pe lângă cazul izolat c ! ni se prezintă pi-în în­
tâmpinarea aceasta adresată AGIR, să ne intere,ăm cel mai ni­
merit prin colegul St. Mihăcscu - d!:' situaţia în general a 
radio-comunicaţiilor· şi să se ia măsuri d ~ îndreptare. 

D-l /. Lupaşcu crede că trebu·e să stăruim ca la posturile de 
conducere în această direcţie să fie numiţi numai inginerii cali­
ficaţi. 

D-l M. Stroesc11, arată d·. asemenea că trebuesc distinse func­
ţiunile cari urmează să fie ocupate numai de inginerii calificaţi. 
fată de alte funcţiuni în aceiaşi direcţie ce pot fi ocupate şi de 
elemente techniLe că pregăt:re mai puţin înaltă. 

D-l T. Meţ;anu, rezumând discuţiunile con<>.t;ită că dorinţa 

consiliului c te ca d-l St. Miht'iescu, să se însărcineze cu studie­
rea acestei chestiuni, cerârid şi dosarele dela PTT, - unde de­
sigur i se va da concursul rreţio". având în vedere că Direc­
turul General es 1e colc>gul nostru St. Vidrighin. 

D-1 S. Mihăescu declară că primeşte această delegaţiune, ru­
gând şi pe d-l Codreanu a-i. da mJl rialul do;:L!mentar nel:esar 
asupra Direcţiei Radio-Comunicaţiilor. 

4. La întâmpinarea d-lui ing. Şcefan Mateescu, protestând îm­
potriva nnei intervenţiuni directe AGIR, în şedinţa Soc. Politech­
nice, convocată pentru modific;,rea statutelor Soc. Politechnice, 
se va răspunde că nu a fost o intervenţie directă a AGIR-ului 
şi se vor da lămuririle necesare. 

5 Privitor la cererea funcţionarilor AGIR de a li se man 
salariile, consiliul roagă pe d-l N. Codreanu a prezenta în şe­

dinţa viitoare un tablou cu salariile comparative de slujbaşi din 
alte administraţiuni. 

6. Se admit noui membrii d-nli : 
Balkanyi Eugen, Ş:. politech. Budapesta, 1921, ad. pe 1 lan. 

1929. 
Barglazan Aurel N„ Şc. politech. · Timişoara, 1928, ad. pe 1 

Martie 1!:129. 
Buttignon Albert, Şc. poli tec h. V.ena, 1922. ad. pe I Martie 

1929. 
Cehovschi Ovidiu, Şc. politech. Buc. 1926, ad. pe 1 Mart. 1929. 
Constantin I. Şc. politech. Buc. 1925, (silv.) ad. I Mart. .929. 
Fesos Adalbert, Şc. politech. Budapesta 1897, ad. pe I Martie 

1929. 
Filip Vasile C, Şc. p litech. Bucureşti 1929, ad. 1 Febr. 1929. 
Juba Martin, Şc. politech Budapesta 1903, ad. 1 Ianuarie 1929. 
Katona Alexandru, Şc. politech. Budapesta 1899, ad. 1 Marti~ 

1929. 
lehner Iosif Şc. politech. Viena, 1!:!23, ad. 1 Ianuarie 1929. 
Nicolescu Nicolae, Ş~. politech. Buc., 1928, ad. I Mart. 1929. 
Pal/os Alexandru. Şc. politech. Budapesta, 1906, ad. 1 Ian. 

1929. 
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Polonyi Heinrich dr. Şc. politech. Viena, 1906, i;d. 1 lan. 192 9 
Popovici Iosif, Şc. p0litech. Bucureşti (secţia silv.) 1922, ad. 
Martie 1929. 



Rado Ştefan, Şc. politech. Budapesta, 1913. ad. 1 Ian. 929. 
Racz .-.·imion, Şc. polite~h. Budapesta, 1910. ad. 1 lan. 1929. 
.... ·ego/le Leo, Şc. politech. Viena, 1!127, ad. pe 1 Martie 1929. 
Simor Andrei, Şc. politech. Hanovra, 1924, ad. pe 1 lan. 1929. 
Schmige/schi Octavian O., Şc. politech. Timişoara, 1928, ad. 
Martie 1929. 
Szontagfz Augustin. Şc. potitech. Budapesta, 1905, ad. 1 lan. 

1929. 

Tartojan Stefan, Şc. politech. Budapesta, 1906, ad. 1 Martie 
1929 . 

Teszler Iosif, Şc. politech. Brilnn, 1923, ad. 1 Ianuarie 1929 

Vidor Paul, Şc. politech. Bri.inn, 1923, ad. 1 Martie 1929. 

Wiesner Herbert, Şc. politech. Viena, 1914, ad. 1 lan. 1929. 

Zakarias Iuliu, Şc. superioare de silvic Chemnitz, 1918, :id. 1 
Martie l 929. 

·Proces Verbal No. 12 · 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE MARŢI 12 MARTIE 1929 

Prezidează d-1 Al Davidescu, preşedinte. 
Membrii prezenţi d-nii: Codreanu N., Drăcea M., Georgescu 

N. /.. Lupaşcu /., Mareş T .. Mihăescu St., Meţianu Tr., Morariu 
S., .llocearov N .. Negrutziu /. F.. Nfco/au Gh., N colau M., Ste­
rian I., Stroescu M., Teodoreanu l., Tumescu I. St., Zănescu A 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. Cu referire la informarea consiliului în chestiunea diferen­

dului relevat de d-l ing. şef C. Drăgănescu, se constată lipsa 
ambelor părţi invitate. 

3. Consiliul ia cunoştinţă de răspunsul d-lui. C. Răileanu la 
adresa trimisă de AGIR, prin care d-:>a a fost rugat să dea 
toate lămuririle şi să prezinte materialul documentar necesar 
peutru a se trata chestiunea campaniei calomnioase a ziarului 
• Cuvântul" contra d-sale. 

O-sa arată că do~umentarea necesară se poale găsi în do­
sarele Ministerului care nu pqt fi trimise AGIR şi în Monitoa­
rele Oficiale unde sunt publicate convenţiile de răscumpărare 

Tototlată relevă că este o datorie a AGIR-ului de a vest ji 
procedeele de ponegrire prin presă. pornite din răsbunare, în­
trucât aceste procedee tind să slăbească şi preslig·ul corpului 
din care face pute cel atacat. 

Consiliul ia deaseml nea la cunoştinţă notiţa apărută in ziarul 
.. Universul" prin care se relatează că în urma instrucţiei judi­
ciare făcută la cabinetul 7 în această chestie, nu s'a clo. edit cu 
nimic temeinicia şi origina ştirei cr.lomnioase publicate şi în 
consecinţă s'a pus sub urmărire penală ziaristul, dându-se o 
ordonanţă definitivă de t. imiterea culpabilului în judecata tribu­
nalului corecţional. 

Din discuţiile ce urmeaz.ă se admite ideia că în ce priveşte 
fondul chestiunei, întrucât ea a fost defer ită ju!"tiţiei care încă 
nu s'z pronunt~t, pe deoparte. iar pe de altă parte din cauza 
imposibilită!ei efective de a ne documenta, AGIR nu puate să 
ia nici o atitudine. 

D-l I. Lupaşcu 5usţine că întrucât ne-am sesisat de chestiune 
trebue ca ea să fie tratată mai departe de lOns11m. 

ln concluzie se fac următoarele propuneri: 
D-l l. Teodoreanu face propunerea ca întrucât AGIR a fost 

pus în cauză, în articolele ziarului "Cuvântul", şi ţinând seama 
că d-l C. Răileanu a făcut uz de calea justiţiei, care însă nu s'a 
pronunţat definitiv în această chestiune, AGIR să protesteze 
totuşi contra felului şi formei în care s'au pnblicat ştiri neveri­
ficate şi necontrolate la adresa unui coleg al nostru în scop de 
a-l ponegri. 

D-l 1. F. Negruţiu, face propunerea ca tocmai din motivu 
că această chestiune este deferită justiţiei, AGIR să amâne 
luarea unei hotărâri până ce justiţia se va pronunţa definitiv. 

Ultin1a propunere întrunind un No. mai mare de v0turi, se 
aprobă de consiliu. 

4. Consiliul ia act de adresa No. 4 a "Cercului AGIR" Cluj 
din 18 Februarie a. c. prin care ne comunică că delega!i în c..>n­
siliul de administraţie AGIR pe colegii: I. Hossu şi/. F. Negruţiu 

5. Se admit noui membrii în AUIR d-nii; 
Bodnar Carol, şc. politech. Budapesta, 1895, admis 1 Martie 

1929. 

Coşereanu Ion, şc. politech. Timişoara, :927, admis 1 April. 929 . 
Hesz Agustin, şc. super. de mine şi silv. Chemnitz, 1904 ad. 

la 1 Martie 1929. 
Kovasznay Rudolf, şc. politech. Budapesta, 1917, admis pe 1 

Ianuarie, 1929. 
Levifc/zi Eugen, şc. politech. Bri.inn, 1927, 2 drr.is 1 April. 1929. 
Niculescu Isaia I., şc. politech. Buc., 1928, " I April. 1929. 
Niculescu Petru Al., şc. politech. Buc, 1923, n 1 !anuar. 1929 
Timosenco Vladimir, şc. politech. Praga, 1927, admis pe 1 

Aprilie 1929. 
Vatasanu Ovidiu. şc. politech. Timişoara 1927, admis pe 

Aprilie 1929. 
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Jr Congres International de Forages 
Paris 1929 

Le Ilc Cougres de Forages aura lieu en Septembre 
1929. Le programme provisoire a ete etabli ainsi qu',I 
suit: 

16, 17, 18 septembre: f)eance du Congres ci P{1ris. 

19 au 23 Septembre: Visite d'usines et e.r:cnrsions 
dans l' Est dela France. 

Un programme plus detaille vous sera adresse par 
la suite. 

La langue ofiicielle du Congres sera le Fran<;ais. Les 
communications et conferences pourront egalement etre 
faites en Anglais et en Allemand, mais devrrrnt alors 
etre accompagnees d'un resume en Fran~ais du sujet 
traite. 

Le texte des communications d conferences d::vra 
parvenir au Secretariat dit J Je Congres rie fi orny<'·'· 
80, Boitlevard lrlontparnasse, Paris, au pus fo.,-â 1> 
Jc„ Juillet 1929. Ces rapports seront imprimes et remis 
au Congressistes, avant \"ouverture du Congres. 

Les dernandes de participation au Congres devront 
parvenir au Secretariat avant le 15 Juille~ 1929. 

Programme des communications 

Prospection et etude des Gisemcnts 
Etudes geologiques. - Structure. -- Stratigraphie. -

Methodes de prospection geophysiques. - Interpreta­
tiqn des resultats. - Controle geologique des sondages. 

'fechnique du }'orage 
Etancheite du trou de sonde - Tubage. - Force 

motrice. ·- Dispositifs speciaux a !'industrie du petrole 
- Unification des methodes d'observation scientifiques 
et techniques. 

Etude economique du l'orage 
Statistiques et rPsultats economiques. - Activile des 

forages dans differents pays. - Comparaison des di­
verses methodcs de forage. 

Legislation des recherches et des forages 
Legislation des divers pays. -- Questions sociales 

s'y rattachant. - Accidents, caisses de retraites et de 
secours. 
OOOllJ))~)JOOJlOOllJOO~OOOOOOOO~OOOOOO o o o o 
o Arnm de ninz:uc cu preţuri arnntajoase nrm:itoare1e: O 
g t Maşinii cu rnporl eu u11 cili111lru de 425 cai efec- 8 
o tiv, cu volan pentru funii, cu un canal de funii, ungere O g centrală, ventil Trio, pentru funcţionare cu vapori savo- 8 
8 

raţi şi vapori supra-încălziţi. ou 
I Cazau 111~ rnpol'i pr11tl'll 200 m~ supraf'aţf1 de în· 

O c;Hzin·, o pr~siu11e de fur;cţion<1c de 14 atm. cu 2 1u- O g buri de arder-:, economis~r, supra-încălzire pentru 60 m2, g 
o 2 pompe Duplex pentru alimentarea şi instalaţiunea au- o 
O tomată pentru introducerea carbunilor in focare. O g I Ma~in:·1 1fo în1ln•ptat fian• Jll'Ofilate, pentru îndrep- g 
o tat fiare dreptunghiulare, unghiulare şi rotunde până la o 
O 120Xt20 n1m. cu o vitelă de lucru de 60 m. pe minută O g 2 Pere Jll'11tru am1•1;tecat firr brut cu o capacitate g 
o fiecare de ~()(\ tone. o 
O I compn~or 1luhlu dP g;;iz fabricat K6rting. fabricat în o g 1907, cilindru de forţa 7900, cilindrul gazelor t200f:, g 
0 cursa pistonului 1300 mm, 86 rotaţiuni pe minută, 490 0 
O m3 pe minută, 2,5 atm. O 
O AlternatÎl' : O g Acelnş mai:;i 11:\ însă c11 rama nouă pentru cilindrul de g 
o comprimare şi cu un cilindru nou de comprimare 1600<.:'. o 
O şi pentru 2,5 atm. şi un cilindru auxiliar de 14000 pen- O g tru o presiune de 1,2 atm. g 
o O instalaţiune complectă pentru un furnal cu ascen- o 
O sor înclinat, 1 ascensor hidraulic de rezervă inclusiv 2 O g compresoare turbine cu o capacitate de producţie a fur- g 
o naiului de 500 tone în 24 ore. o 
o I turbo·g·cuerator sisttm Brown Boveri de 1100 kw. O 
o o 
O Ofertele la C. n. 1417 la G. Gecrkens, An11once11 o 8 Expedition, Hagen i. Westfalien rDcut~cland1. g 
o o 
000000000000000000000000000000000000000 

ln.ştii:nJare 
Uzinele Comunale Bucureşti caută un tânăr şi activ In­

giner cu bune studii în specialitatea construcfiunilor, ca asistent de 
1 

control şi supraveghere a unor foarte importante lucrări de ame- , I najare de căderi de apă în munjii Judeţului Oâmbovifa. • 
Doritorii pot lua informafiuni dela D-nul Director Ştefănescu : 

Radu, Str. Sărinda~-- No~ 8, Buc~reşti. I 
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ANUL XI. No. 4 Aprilie 1929 

BULETINUL 
ASOCIAŢIEl GENERALE A INGINERILOR DIN· ROMÂNIA 

A. G. I. R. 

Rostul şi importanţa normalizării industriale 

Chestiunea normalizării, recunoscuU'i în alte \1ri 
ca o condiţie „sine qua non" pentru industrie. încă 

cu câteYa decenii înainte de război, începe a dcYeni 
şi la noi o chestiune a zilei, prin l!'iudabila iniţlatlYă 

luată de A.G.l.R. 
Aşi dori să expun, în cele c~ urmrazi'i, importanta 

comisiunii de normalizare şi a accentua neeeliitatea 
de a i se da de către orice inginer, industriaş şi 

autorităţile interesate cel mai necondi\ionat concurs 
pentru promovarea reglementării normelor fără de 
care orice industrie. - fără excepţie, - este aproape 
complect desarmată în fala concurenpi mondiale. 

Ideia normalizării nu este capriciul unei asocialii. 
consorţiu sau intrr:prindere, ci ea s'a impus ca un 
imperativ; în urma fenomenului de „p.,.odur(ie în 
nwssă". In strejnătate. unde acest fenoml'n s'a mani­
festat înainte de răsboi; normalizarea s'·a impus· ca u 

· nt>cesitate inexorabilă. La noi însă, am avul a fncr 
cunoştinţa cu ace.st fenomen, - în limite restr:înse 
de sigur, - în timpul răshoiului şi în mai mare 
măsură după răsboi. Producţia în massă' normalizată. 
slrPin~ şi lipsa de organizape a paralizat ramurile 
de. producţie industrială românească de aşa natură, 

în cât noi întotdl'.auna am fost sateliţi şi tributari ai 
„tipurilor fabricatr;" streinc. Infii:nţarl'a comisiei de 
normalizare este un gest cu adevărat româ.nesc, de­
oarece prin aceasta se înccarc4 a se punl' o sta\'ilil 
ape.lor industriale streine dl' a intra în vadul co­
me.reia! românesc şi de· nu-i vom da concursul acum, 
nu va fi de.parte timpul, când în urma neccptiilor şi 

insucce.sclor, rezultate din haosul' de fabricaţie in-
dt„lrială, vom fi forţaţi să i-l dăm, după ce .;'au 
adus deja grele şi regretabile sacrificii pentru cco­
nomin naţională. Ne găsim încă sub povara grcll'­
lor împrejurări de ordin economic, lkclanşalC' (le 
mare.le răsboi şi se concură la o uşurare a sit uaţici, 
dacă se. va proceda cât mai repede la stabilirea de 
norme. industriale, aclequatl'_ nevoilor picţii rornâ­
neşli, al căror scop va fi scoborârea costului pro­
duselor similare slrcinr. Dâcă ne închipuim că poli­
tica vamală şi tarifele vamale sunt unicul scut de 
apărare al industriei naţionale, ne înşelăm, deoarece 

Dr. lng. J. CIOCHINĂ dela Uzin4"le Skoda 

tariful \'amal. niciodată, nu va ajunge atât de elas!ic, 
încât să poată sn1 concurC1 şi să contrabalansl'ze p)asli­
cilaten pre!ului 1)rodusulni, fabricat pe baza dl• norme 
şi iintificeşte organizate. 

A.(d.H.-ul a înţe.Jc>s accasln şi făe<'tnd să ia Fiinl:l 
„Cr;misw n()rrna!i:ârii industriei rnr11rÎne.5ti„. cknrnn­
strează ca începe ac\i unea salt.11 ar fi sprP c'.l u t:.i rc'a 
celor mai energice mijloac< ele a Jlrl'Wni d:îul. c·:1 
vre.a s'.î. definească fantoma .,tipului fabricat sfr1·in„. 
Că intenţionează să propage ic!Pia normalid.rii şi ne­
cesitatea ei, propunând schimb de păreri~ acccpt<lml 
propuneri şi luând măsuri ele organiza.pc, pPnlru 
a netezi calea spre realizare. 

Nn numai ce.i SCl'ptici, dar şi' cPle mai egoiste din 
intreprinderi se vor eonvingl' u!Ll'rior de pfectelc 
normalizării, carl'. Pstc m<'nită <>ă asigur,· amdinr,1rra 
lucrului aUlt Jl<' şantier, c;ît şi în birou: l'conomi­
sirca de timp şi mărirea ra'nd'aml'n[ului. Eslc jusl 
că nu poate fi ceva mai Yag şi mai pu(in incomprchc11-
sibil, - pentru un mornenL, -- clec:H iclria· .,nor­
mf).lizării industriale''. Estl' dl' s11l'rat însă că (•ncrgia 
actuall'i c~misii va învinge gr.cută\ile inceputiilui. l:1r 
limpul îşi va face opera de conYingl'rc, arăt:încl im­
porlan\a ci. 

Primul pas cc-I ya.facQ comisia ele norm~lizarc c'sle 

de a colecţiona şi ordona toa(e lucrările de normali­
zare, făcute dl' către clifC'rite stabiliml'nle, corpora!ii 
dl'. firml' şi asocia\ii. arăt:î1Hl că normr imu1ahile se• 

pol s(abili numai atunci, c:încl, ele sunt pornilP ~i 

impuse'. de nl'cesită\jlC' practice'. Aceasta Sl' ya put0.1 
stabili numai când comisia normaliză1:ii Ya p:\stra 
contacLul ·cu industriill'. J'C'Sl)('C[iYe. in'.l'rl'satl'. 

NornwJc (kja l'xistl'ntl' în mwlP uzine şi care sunt 
răsărilC'. din nl'Yoi naturnll'. vor fi pe c:ît pc>sihil 
mc.n\inutc ori vor fi modiJ'icaLl' d(' aşa natură e:i s:î 
corespundă inll'rcsdor industriei rom:înc•)Li. sau Y<>r 

fi concordate cu inLC'rl'sc]rJ.cl~ ordin lehnic de aşa na­
tură, încât reyizuirea lor sii se poaUî. face în :li-Pia~ 
tempo c1i des~mltarl'n tl'lrnică. 

Stabilirea de norme 'nu .implică în sine noţitrnl1 a 
de. conslrângere sau impunere de norme. care :u- ri 
menite să stingherească desvollarea şi libertatea de 
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ROSTUL ŞI IMPORTANŢA NORMALIZARII INDUSTRIALE ., . 

actiune a ramurilor de producţie industrială, c1 im­
plică în sine noţiunea' de' „gospodăreală naţională, in­
dustrială", desăvârşită cu concursul tutulor factori­
lor de producţie industrială românească. Din aceasUl 
colaborare va naşte convingerea în importanţa operii 
de normalizare, precum şi posibilitatea de a împăca 
pe viilor exigenţele technicei mod~rne cu principiul 
scăderii preţurilor, adică: găsirea meloadelor ·celor 
mai apte, pentru a provoca fabricarea în massă, 

pentruca ,.,costul propriu'' să poată fi menţinut la 
limita cea mai scăzută,' chiar dacă fenomenele sociale 
provoacă ridicarea salariilor, ori a preţurilor ma­
teriilor prime şi chiar dacă cerinţele de exactitate şi 

calitat-<.~ devin din ce în ce mai pressante. 
Odată cu aceasta însă, chestiunea normaliz3.rii iese 

din făgaşul strâmt şif egois~ al uzinei şi procurându-şi 
libertatea de luptă, intră' î1î domeniul economic-naţio­
nal, de care nici un soi de intreprinaere nu poale 
face abstracţie ci dincontra, pe care ori ce factor 
industrial este dator să-l influenţeZie, în bine, printr'o 
ordonare ştiinţifică a muncii. 

Toate industriile româneşti trebuie să se angajeze 
în cercul de acţiune al comisiunii de normalizare, 
facilitând stabilirea de norme mai întâi pe grupuri de 
elemente şi apoi pe tipuri de fabricaţie. 

iDificulti1{ţile, ce le are de învins această comisiune 
. sunt de.Slul de mari. Las la o parte inertia ce se va 
resimţi din partea factorilor îndrituiţi să-i dea con­
cursul, deoarece aceasta este fatal pentru orice în­
ceput, ci voi menţiona numai câteva: 

1. Multe firme şi întreprinderi vor simţi de la 
început un fel de teamă,' când va fi nevoie să supună 
ace..<>tei comisii şi opiniei publice, date cu privire Ja 
metodele de lucru şi la instalaţiile d~ pe şantier. 

Trebuie să li se dea'"'dreptate din următoarele puncte 
de vedere: 

a) Suntem poate printre puţinele ţări din Europa, 
unde nu se poate obţine o garanţie ideală, prin lege 
a produsului spiritului inve.ntfr. Suntem ţara al cărei 
serviciu de patente nu are convenţii de reciprocitate 
cu alte ţări. Chestiunea/ priorităfii,I în această materie, 
a fost aproape complet neglijată. Se eliberează bre­
vete „fără garanţia guvernului". N'ar trebui să aştep­
tăm de la societatea: naţiunilor reglementarea unei 
astfel de chestiuni de ·garantal'ea: proprietăţii inle­
le.ctuale româneşti. Actualul guvern .ar avea o tem1 
de rezolvat în plus, iar comisiunea normalizării res­
pectiv A.G.l.R.-ul, intervenind in!,acest sens, ar realiza 
un fapt, oe-i incumba însăşi menirea. 

b) Multe din intreprinderi,' care trăiesc de pe urma 
unuia sau mai multor tipuri de fabricaţie, respectiv 
metodă de fabricaţie, vor opune l'ezistenţă, atunci câna 
va fi vorba ca produsele sau metodele lor de fabri­
caţie să fie scoase dintre tipurile normaliz~te, sau 

să fi~e normalizal.e CU:1 modificări, ce ar impune schim­
bări de instalaţii, deplasări. de clientelă, o nouă in­
struire. de personal, toate legate cu pierdere de timp 
şi bani, pentru .un ·moment.: 

c) Mulle. întreprinderi se vor opune, şi cu drept 
cuvânt, la introducerea de norme; car·e ating speciali­
tatea lor de fabricaţie şi care ar fi decretate de 1a 
masa verde. 

Dificultăţile citate la pt. b şi c · demon~Lrează in­
treprinderilor româneşti, cât sunt de interesate la 
opera de . normalizare. Exemple de firme,_ care nu 
s'au interesat de opera normalizării, sau care s'au 
opus ei şi care ulterior s'au. minat, în streinătate se 
pot cita destule. Evident. O industrie nenormalizată: 
cu tipuri de. fabricaţie nenormalizate îşi va vedea 
întotdeauna ofertele refuzate de oarece tipurile ne­
normalizate nu pot găs~ aplicare într'o industrie, care 
face uz de tipuri normalizate. 

Găsesc aci momentul oportun să fac analogia, c~ 

demonstrează imensa importanţă a comisiunei de 
normalizare: 

Industria române.ască, normalizată în condiţiuni 
speciale nevoilor româneşti şi în raporţ cu interesele 
e.i proprii, nu va mai fi câmpul prielnic pentrii 
plasarea tipurilor normalizate streine, care nu ar 
mai corespunde în acest caz· nevoilor noastre in­
dustriale. Acţiunea industriei slreine ar fi astfel 
contrabalansată şi piaţa românească, scutită de ata­
curile. pieţii străine, va deveni teren cucerit pentru 
industria românească. Se înţeleg.e deci că opera. nor­
malizării este însăşi „politica industrială naţională", 
la care suntem datorii să conlucrăm1 cu toţii, pentru a 
da astfel autoritatea necesară organului, ce, mâine, 
P•! consideraţiuni de ordin superior, poate scoate clin 
tipurile. de fabricaţie românească orice produs, car~ 
nu prezintă nici o particularitate de seamă sau pro­
prietăţi tehnice speciale, însă care s'a introdus î1~ 

ţară, în urma unei reclame deşanţate, profitând ele 
o organizaţie de producţie slabă, cu scopul de a 
paraliza anumite ramuri de producţie indigenă. Cu 
atât mai mult trebuie să luăm aminte, cu cât în 
materie de producţie industrială! nul suntem' o naţiune 
dătătoare de ton şi că avem nevoie de un arbitru al 
producţiunii industriale., concretizat în comisia nor­
me.lor româneşti. Poate că; acum, mai mult ca oricând, 
este momentul, când cercurile industriale din tară. 

tre.buie s~ ajungă la concluzia unanimă că pe acest 
teren este vorba de o conlucrare mutuală. şi sinceră, 
în care inti;:resele de ordin particular trebuieşc sub­
ordonate interesului general al industriei naţionale. 

Acum, când putem spune d timpurile de grea con­
juctură sunt pe sfârşite -Şi căJ o nouă eră se deschide 
industriei româneşti, creiarea comisiunii de normali­
zare nu poate fi decât binevenită. 
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Propuneri 
şL regulamenl~.1 

cu privire la Organizaţia 
Comisiunii normelor industriei 

româneşti 

1. - C.N.I.R.-ul constă dintr'o comisie centrală, 

compusă din persoane, care prin situaţia, ce o ocupă 
în industrie şi în hwăţământul superior, au posi­
hililalca de a încuraja, promoY.a şi desăvârşi reali­
zarea operii de normalizare. 

2. - Comisia cantrală este forul, care adopt~ de­
.fii1itiv proiectele, adoptate numai provizoriu de sub­
cornisiuni. 

3. - C.N.I.R-ul desemnează subcomisiuni formate 
din specialişti sau cunoscători în materie, pentru fie­
care specialitate în parte, ca de ex: 

Subcomisiune.a ferului şi aliajelor lui, subcomisi­
unea metalelor şi aliajelor în afară de fer, sub­
comisiuuea normelor de control chimic, subcomisiunea 
de control tehnologic, subcomisiunea de control me­
canic, ·etc. Pentru fiecare din aceste subcomisiuni, 
comisiune.a centrala a C.N.I.R-ului propune preşi­

de.nţia unui sp_ecialist din învă~ămânlul superior sau 
din indust!rie. 

4. - După importanţa şi necesitatea proiectului 
de.pus de persoane din sânul comisiei sau subcomi­
siunilor, sau din afară, comisia centrală a C.N.l.R-ului 
hotărăşte dacă acesta trebuie dat publiciţă(ii în lm­
lr.linul Asociaţiei sau similare. 

5. - Comisia centrală a C.N.I.R-ului ia măsuri ca 
proiectul publicat să fie cât mai accesibil specialişti­
lor şi instituţiunilor interesate. 

6 .. - In timp de trei luni. de Ia data publicării 

pro1ectului se pot aduce, de oricine se' crede' îndrituit 
a contribui la opera de normalizare ţintită de pro­
iect, amendamente şi propuneri de modificare. 

7. - Comi~iunea centrală desemnează, după pro­
pu'nerea subcomisiunii, a cărei specialitate o atinge 
proiectul, un raportor·. 

8. - In ziua împlinirii a trr.i luni ele la publicare, 
registrul amendamentelor şi propunerilor ele modi­
ficare., relative Ia proiecL, se consideră încheiat. 

9. - Comisiune.a CC'ntrală a C.N.I.R-nlui îngrijcşle 

Dr. Ing. I. CIOCHINA de la uzinele Skoda-Pilsen 

din vreme, cu mull înainte ck acest Lermen, de con­
vocare unei adunări, care, în afară de membrii 
comisiuni centrale şi subcomisiunii respective, rn 
consla din toate persoanele competente în maţeri<'. 

precum şi din reprezentantii inslitu!iilor de stat ~i 

particulare. interesate Ia proiect. 

10. - In cazul proiectului de fată rcprczentantii: 
a. - Şcolilor politehnice. 
b. Ministerului .tp. naţionale. 
c. Minist. Jnd. şi ·Comerţului. 

d. - Ministerul .Comunicatiilor. 
e. - Camera de Jnd. şi Comerţ. 

f. - Uzinele metalurgice importante din ţară, -­
nu. ar trebui să lipsească pentru ca opera normali­
zării să aibe asentimentul tululor elementelor in­
teresate din ţară, evitând astfel de a sd stabili norme, 
menite să cadă în desuetudine. 

11. - C.N.I.R-ul va convoca adunarea, amintită 

mai sus, imediat după încheierea registrului amenda­
mentelor şi propunerilor, ref eriloare la proiectul de­
pus. Dă citir·e, ·în aceasta adunate, proiectului şi 
amendamentelor, deciz~înd asupra lor. Ia act de nouilc 
propuneri făcute şi de1..ideratelc celor prezenţi şi 

hotărăşte. publicarea amendamentelor şi propuneri­
lor, în ace.laş buletin, unde a fost publicat proiectul. 

10. - După o lună de lal publicarea amendamente­
lor şi propunerilor se convoacă. din nou adunarea, 
în aceleaşi condiţiuni ca şi mai sus, şi în urma; dis­
cuţiunilor produse., se adoptă sau se respinge pro­
iectul său, - după caz, - se adoptăi sau se res­
ping amendamentele şi propunerile făcute, ţinându-se 
seamă şi de răspunsul iniţiatorului proiectului la 
acestea. 

13. -- Dacă s'au produs, înlrc. timp, noui pro­
puneri cu privire la aceste amendamente, ele se vnr 
da publicităţii, urmându-sr. aşa din lună în lună, 

până când comisia centrală, găseşte ca oricl' rlisctJ!.ie 
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a înce.lal sau este inutilă, alcg;"\nd, de comun acord 
cu adunarea, soluţia cca mai aptă. 

14. - După modificările aduse, care au fost 1dop­
tate. de adunare de comun acord cu C.N.I.R-ul. acesta 
din urmă îşi asumă deJiniliv proiect ul. d;\ndu-1 pn­
blicitătii sub formă drJiniliYă de „norme româncşli" 

ca broşură. 

Terminologia şi definiţ,ia speciilor de fer 
1. - Ferul pur. Se obicinuicşte a se numi fer pur, 

ferul obţinut pc calc electrolitică. care totuşi conţine 

sub formă de soluţie o insemnati'I cantitate de hidro­
gcJ1. Lucrările şliinţifice, făcute în ultimul timp, au 
demonstrat chiar prezenta unui compus chimic. între 
fer şi hidrogen, posibil a fi obserrnl pc cale mclalo­
g1~afică. Este de acceptat ca fer pur şi de nolat cu 
nola\ia Fe. numai. frrul C'lrclrolitic. rclopil în cup­
toarele electrice în vacum. Ferul pur se găseşte 

şi sub formă de crislali în aliajele de frr şi se cu­
noaşte, în metalografie, sub numele de f crit. 

2. - Fer. Este denumirea gPnerală, ce se dă tutulor 

speciilor de fer, spre a se deosebi de alte metale 
şi specii de metale. 

3. - Când însă se vorbeşte de ferul cu; o anumiti1 
formă şi calilate şi_, - implicit, --·cu; un anumit scop 
de utilizare, i s.e dă denumirea de f Pr tehnic. Ferul 
le.hnic C'ste un aliaj cu alte metale sau metaloide ca: 
manganul, carbonul, silicitul, fosforul, sulful, cuprul, 
arsmrnl, aluminiul etc. care fie că sunt provenite 
din minereul, din care a fost extras: şi pentru Lelrnică 
prezenţa lor nu este prea dăounătoare, fie că sunt 
adaose intenţionat, în cursul fabricatiunii, pentru 
a se. îmbunăităţi calitatea ferului tehnic după .;;cop 
şi împrc.jură;ri. Pe lftngă definiţia de mai sus csle 
însă adesea necesar în practică a. se aduce o pre­
Cizare a scopului, pentru care ferul tennic este utili­
zal şi atunci. se specifica: ~,fer de"„. (potcoave, ni­
turi, şuruburi, şine etc ... ) 

4. - Dacă ferului telmiQ i se poate da la cald') 
· forma dorită prin lovituri de. ciocan, presare sau 

laminare, atunci capătă numele de fer forjabil. 
5. - Dacă însă ferului tehnic nu: i se poate da 

forma· dorită- la cald' prin mijloace. mecanice,' şi chiar 
dacă nu mai plesn('!şte în urma unui aslfel d·c tra· 
•,ament, el capătă denumirea de fer neforjabil 

Cauza acestui inconvenient este datorită. prezenpi 
tn metal a prea mari cantităţi de oxygen şi sulf. 
La aliaje.le cu un conţinut bogat în carbon peste o 
tnumită limită este datorită prezenţii acesţuia din 
urmă. In ace:sl caz materialul trece în categoria 
fontelor. 

6. - Fofila brută. Ştiul ·este că fonţa, produsă în 
cuplorul înalt, fie alb~ cenuşie, ori păstrăvie, JJ.,U 

poate fi întrebuinţată direct pentru fabricarea ~i 

turnarea de piese. Ea este un produs „de primă 

topire":· intermediar; ce urmează să fie retopilă. in 
scopul de a se obţine un material cu o compozqic ~_;i 

calilalc bine definită. Este drci un lfroctus brnl. 
necesar fabricaţiunii o\elului şi fonici cenuşii ck 
calilatc.". Fontele brute se impart după aspectul 
rupturii lor în: 

o. --- Fontă bruiă albii.. 
b. Fontă bruld cenuşii. 

c. Fontă brută păstră.vi<'. 

n: Fontă brută a/oâ l'Ste un aliaj de fer, al 
cărui con\inut în carbon lrcce de 1.7° 1

0 • Xu este 
sudabilă şi nici forjabilă, droarC'ce conţinând carbon 
în canlilă\i mari, trr.ce, la încălzire. Hl.r.1 transi­
ţie. de la starea solidă la cea lichidă. O condiţie 

ahsolut necesară pentru obţinerea acestui soi de i'a­
brical este ca silieiul să se găsC'ască în compoziţie în 
cantilă\i mai re.duse. Aspectul rupturii este alb cil 

luciu metalic deoar~ce lot carbonul său se: găseşte 

sub formă combinată de carburi. 

b. - Ponta bruiă cenuşie este un aliaj de fer al 
cărui cm1ţinut în carbon I rece de 1. 7°,i0 • Datorită 
însă unui con!inut urca"t în siliciu. carbonul său se 
s·e.pară ia r~cire sub forma de ·1amelc de o-rafil o 

dându-i un aspect cenuşiu. Ca şi fonta albă ra 
estp un produs exclusiv al cuplorultli În3lt. 

7. -· Fonta ceJwşie. Este un produs de „a doua 
topire" apt~ pentru turnarea de obiecte şi piese. 
După calitate.a pieselor de turnat, conţinutul ei în 
carbon şi siliciul trebuit' s11. ,·arieze în limite bine 
determinate. 

8. - Fonta păslrăvie C'ste un produs, cc nu se 
fabrică inle.nţional, dedt în cazuri extrem de rare. 
Este un produs al vilezii de răcire a U.n~i fonte ulbe 
cu un conţinut mai ridicat în siliciu sau im·c.rs, un. 
produs al vitczii de răGire a unei fonte"'cenuşii cu un 
conţinut ccya mai scăzul de siliciu. In primul caz 
\'ilezn de răcire este redusă iar în al douilea caz 
viteza de · răcir_c este accelerată. Aspectul ci esle 
asemănător aspectului solzilor dC' păstră\·. 

9. - Fonia sinl<'lică. A fabrica fmila sintetică albă 
n'arc nici. un sens, dii~ punct de vedere industrial, 
de. aceia înţelegem prin fonta sintetică, fonla sin­
tetică cenuşie. Aceasta este fonta, din care se toarnă 
pie.sele de calitate bună, ca: cilindrii de locomoli vă, 
de. automobil (actualmente cu ados de N~ şi Cf ), 
capete de molari etc. Un adaos de 10°/0-10°/i de 
oţel la fonta brută cenuşie, ce urmează să fie . reto­
pil ă în cubilot san alL soiu de: cuptoare, dă, produsu­
lui, obţinut gala, o rezistenţă la rupere, rezilienta 
şi dul'ilatc. mai mare, decât a fontei cenuşii de sub 
pt. · 7. Structura ei este tot grafiţică, însă ţoţ car-
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bonul, ce mai ·rămâne legat Ghimiceşte sub forma <le 
carburi, se. găseşte sub forma perlitică. Fonta sin­
tetică ideală din punct ·de vedere teh1iic trebuie să 
aibP cca. 0.89°/0 carbon legat chimiceşte şi cristali­
zat sub formă de perlit lamelar. Este o grcşală dl 

acestui produs ideal i se dă numele de „fontă ote­
lită". In structura, compozitia chimică şi proprieHfţile 
ei chiar, nu are nimic comun cu oţelul şi această 

denumire este menită să aducă încurcături în pre­
cizare.a definitiilor altor specii de fer. 

Faptul că la amestecul de fontă cenuşie se adaogă 
şi o cantitate determinată de otel, penţru a se 
obţine. astfel un material „sintetic'', precum şi faptul 
că se. şlefuieşte tot. aşa de bine ca şi oţelul, 1111 

constituie un argument suficient pentru o riguroasă 
definiţie. 

Dealtfel definiţia de jonte acieree", „semi-steel" 
şi „llalbstalzl", odată cu apariţia comisiunilor de. 
normalizare, a început să fie abolită. 

Citez: J .. Cammeron, metalurgist englez, spune : 
„Fonta oţelită nu este altceva. decât d bună fonţă 

cenuşie, cu un conţinut, în carbon, ceva mai scăzut 
ca de. obiceiu. Prin ea însă nu se poate înlocui nici 
oţelul şi nici fon la temperată .. (Ulterior vom defini 
şi fonta temperată). Pentru aceste moţive Cammcron 
se aliază definiţiei adoptată de „A.sociaţia americană 
pentru examinarea materialelor"; numind-o „hiyl 
lest cast iron". 

Prof Wiist spune: „Calitatea de fontă îmbunăLiî.plă 
prin adaos de. otel a fost de la început inzestrată 

cu un nume, care era .incompatibil cu proprietăţile 
sale"... specialiştii turnători ge.rman.i adoptaseră şi 

dânşii denumirea de .,llalbstahl", însă în Comitetul 
, " 

· normelor industriale germane", sa propus de către 

„Comitetul tehnic central al turnăţorilor" (Der t·eh­
nische . Hauplausschuss fiir G.iessereiwesen), denu­
mirea de „hochwertiges Gusscisen". Dealtfel revista 
„Stahl uni Eisen", în cursul anului 1927 nu mai 
aminteşte decât o singw·ă dala de „Halbstahl",. şi 

atunci cu menţiunea expresă că această definiţie 

este complectamentc eronată şi din punct de vedere 
tehnic, precum şi din punct de vedere ştiin!ific. 

Aşi dori să. adaog aci că dacă s'ar adopta tolu,şi 

in Homânia denumirea de „fontă oţelită'.', s'ar găsi 

oricine în dilema ca să găsească o denumire penlru 
un produs dlescoperit în ultimu.I timp şi anume: 

Bare de fontă albă .tratate în anumite condiţii 

pot suferi la suprafaţă aşa de energice modific~ri1 
încât în 3 ore se poate obţ.ir1e, pc o adâncime de 
11 mpl. o pătură de oţel moale. Fonta astfel pre­
par ală poate fi tă.iată de cuţit şi se poaţe şlefui 

perfect. Iar dacă aceste bare sunt supuse procesului 
de lcnlpcraj ele pot fi şi forjabile. 

I~,tă deci un material, care arc nu numai pro-

pri·e.tăţi aparent asemănătoare cu ale oţelului. dar 
chiar este acoperit cu o pătură apreciabil de adâncă 
dr, oţel şi în afară ·de aceasta poale fi şi forjat ca 
oţelul, căruia, cred nu} i s'ar mai putea găsi o de­
numire în româneşte dacă s'ar atribui altui produs 
denumirea de „fonfă oţelită". 

Cum însă fonta sintetică este o denumire generală 
pentru orice fontă cenuşie obţinută pe cale sintetică 
şi cum chiar fontt>Je sintetice sunt de diferite calipţi 
şi în fine cum „fonta oţelită" demonstrează cea mai 
mare rezistenţă între fontele sintetice şi în afară rlc 
aceasta arc un scop industrial bine determinai. 
urmează să fie numită: 

10. - Fonta sintetic.-rczistentâ. Accsţ produs a 

de.venit în ultimul timp un "naterial important pen­
tru armament şi de aceia găsim necesar să o de­
finim cu mai multă pre.ciziune, relat:\nd amănunte 
specifice obţinerii ei: 

Când la fontă se. adaugă resturi de oţel şi cocs 
topindu-se în cubilot, pentru ca ulterior să' se· adauge 
în căldare ferosil.iciul şi feromanganul necesar, în 
proporţii bine determinate, pentru ob\_inerca fonlei 
sint·r.tic-resistentă, atunci ea se numeşţe ,.fonfa. sin­
tetic-resistenta de cubilot". Dacă ţopirea a avuţ loc 
în cupt~are cu gaz ea se numeşte: .,fontă sintetic­
resisfentă de cuptor cu gaz"; iar dacă topirea s'a 
făcut în cuptorul electric, ca se numeşte „/ontâ 
sintctic-rcsistcntă ele cuplor electric". In conditiuni 
similare. de compoziţie chimică aceste trei soiuri de 
fontă sintr.tic-resistentă araţă proprie\ăţ.i f.iz.icale di­
ferite. Fonta sintetic-res.istcntă de cuptor electric a­
rată o rcsislenţă, rezilienţii. ş{ duritate mai marc 
ca ce.lelalle două soiuri, expuse mai sus. In majo­
ritate.a cazuriloi:., şi din punct de v·cacrc comercial 
şi din punct de vedere tehnic este de preferat fonta 
sintelic-resisLcnlă de cubilol celei de cupţor cu gaz. 
Aceste d<.Juă categorii din urmă se remarcă: prinrn 
prin conţinut în sulf şi fosfor mai ridicat (im­
purităţi admise numai în propor!ia de: cca. 0.2° d P 
şi cca. 0.1° I 0 S); iar cca de a doua deşi arc un 
conţinut cu mult mai scobodl de sulf şi fosfor tolu~i 

gazele ce con!inc în soluţie îi imprimă caliUiţi teh­
nice inferioare. 

11. - Fonta produsă prin extracţie in cuplorul 
înalt se înwarlc, ciupii combustibilul respectiv energia 
calorică, utilizată la fabricarea ci, în 3 categorii şi 

anume: 
a) Fonta de cocs, care este preparată în cuploare 

înalte alimentate cu cocs. Este cca mai impură (Hn­
trc fonte şi este utilizată penţru a doua \opire in 
cubilot, ori pentru a fi rafinată la oţel în cuploare 
cu gaz sau clectrk-c. 

b) Funtu de cdrbuni de lemn, care este pre­
parată in cuptoare înallc alimcnlatc cu cărbuni 1..1<'. 
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lemn. Se remarcă printr'o slruclură cu mult mai 
fină decât fonta de cocs şi este dproape lipsită 

de impurilăţi. Scumpă fiind, este utilizată numai 
pentru fabricarea oţelurilor speciale şi în mică mă­
sură. 

c) Fonta de cuptor electric: care eslei preparată 

in cuploare. înalte a căror energie calorică este pro­
curată de curentul electric. Ca mijloc de reducţiune 
esle utilizat cărbunele de lemn sau un amestec din 
cărbune de lemn cu cocs. Inlocueşte cu succes fonta 
de cărbuni de lemn. 

12. - Fonta fosforoasă, este fonta cu un con­
ţinut în fosfor de cel puţin 1.-10/o. Este un produs 
special, apt pentru turnarea pieselor cu relief fiu 
şi a obiectelor de artă. 

13. - După prelucrarea ce urmează a o suferi 

ullerior fonta preparată în cuptorul înalt, deosebim: 
„fonta pentru afinaj (oţel)", {onta pentru mulaj, 
fonia pentru Bessemer, fonta pentru Martin, fonfa 
pentru Talbot", etc., fiecare din aceste procedeuri 
cere anumite condiţii de compoziţie din partea pro­
ducătorilor de fontă. 

14. - După compoziţia chimică deosebim două 

categorii de piese turnate în fon la cenuşie şi anume: 
aj „Fonta cenuşie comună", care în afară de 

carbonul, manganul, siliciul, fosforul şi sulrul, nu 
mai conţine. şi alte metale sau metaloide, adăugate 

în mod intenţionat. · 
b) Fonta cenuşie-specială, când în scopul de a 

se îmbunătăţi proprietăţile fisicale ale piesii de tur­
nat, se adaogă fontei cenuşii, la preparare, cantităti 

determinate de alte metale sau metaloide. In aceasţă 
categorie ar intra deci: cilindri de automobile, cari 
au, - după cum am anunţat. mai sus, - în aliaj~ 

crom şi nichel, piesele în fontă fosforoasă, etc. 

15. - O categorie specială a pieselor cenuşii o 
formează piesele cu suprafaţă, până la q amunită 

adâncime, formală din fonta albă, iar nucleul din 
fonta cenuşie, de ex.: cilindrele de laminoare, roţile 

de. vagoane americane cu janla pe o anumită adân­
cime din fontă albă, iar restul din fontă. sintetic­
re.sistenlă, etc. 

Este ştiut că fonta cenuşie, cu un conţinut mai 
sărac în siliciu prin raport cu carbonul, dacă c.sle 
supusă unei răciri prea repezi se solidifică cu struc­
tura de fontă albă, deoarece în asemenea cazuri 
esle o condiţie absolut necesară ca racirea să se 
facă cât mai pe îndelete, pentru a se da timpul 
necesa:r separării grafitului. Aşadar fonta cenuşie 

cu raportul de siliciu la carbon în condiţiile amin­
tite. mai sus, dacă este turnată înţr'o cochilă cu 
pereţi subtiri se solidifică la ~uprafaţă ca fonta 
albă, iar în interior unde răcirea este mai lentă ca 

' 
fontă cenuşie. Acest soi de piese se numesc :,Pi<'se 

dure" iar operaţia prin care se obţine se numeşle 
,,turnare dură", pentru că, în timp ce în interior arc 
o duritate de cca. 200 unitati Brinell, la supra­
faţă are o duritate de cca. 550 unităţi. Brinell (Bila 
de 10 mm. în 30 secunde). Materialut se numeşte 
„Fontă dură". 

16. - Există o categorie de nfonte speciale": care 
se fabrică cu scopul de a servi! .cai adaosuri în timpul 
prelucrării sau rafinării oţelurilor de diferite în:­
Lrebuinţări. In acest sens deosebim: 

a) Fonta oglinjoasă cu 5-28°/0 mangan. După 

cum o arată denumirea, aspectul ei este lucios ca 
oglinda, structura fiind, după conţinutul în marigan, 
mai fină sau mai gTăunţoasă. Grăunţii din struc­
tură sunt grupaţi într'o se.rie de suprafeţe, unele 
mai în relief, allele mai în adâncime. Se prepară în 
cuptorul înalt dintr'un amestec de minereuri de fer 

şi mangan. 

b) Feromanganul are un conţinut de cca. 280f.J-
860/0 mangan. Structura sa ·este albă cu reflexe fru­
mos colorate de la galben până la albastru, şi are 
aspect grăunţos. Se prepară în cuptorul înalt şi 

în cţ1.plorul electric. 
c) Ferosiliciul conţine 10-92°/0 siliciu, având un 

aspect negru lucios cu reflex slab în albastru-ce­
nuşiu. Până la cca. 18°/0 siliciu seJ poate prepara 
în cuptorul înalt. De la 18°/0-920/o siliciu se pre­
pară în cuptorul electric. 

d) In seria fontelor speciale grupăm şi: Fero­
cr.omul1 ferovolframul ferovanadiul, ferotitanul ·şi fe­
rozirconul, toate utile industriei metalurgice a oţe­

lurilor speciale. 
·e) Silicomanganul esle o varietale de fontă oglin­

joasă cu un conţinut ridicat în siliciu. De..~i din 
denumire nu reese caracterul de fontă, Lotuşi este 
o fontă specială. Se prepară în cuplorul înalt şi în 
cuptorul electric. 

FERUL FORJABIL 

Revenim cu amănunte asupra categoriilor de: 
17. - Fer forjabil, cu un continut în carbon sub 

1. 7°/0• După cum ii arată denumirea se poale forja 
şi suda. Operaţia sudării însă nu se poale face cu 
orice fer forjabil, ci 1numai în anumite Jimile de conţi­
nut în carbon. Hezistel!ţa la rupere, rezilienţa precum 
şi punctul de topire sunt superioare celor ale fontei, 
pentru J~ă toate aceste i1roprietăţi sunţ şi ele funr\ii 
ale conţinutului în carbon, precum şi, - în carnri 
speciale, - funcţii ale conţinutului celorlalte com­
ponente ale ferului. Ferul forjabil este obţinut din 
fonta pentru oţel (fonta pentru Bessemer, fonta pentru 
Martin ele.) sau din amestec de fontă cu resturi de 
fer vechi, eliminându-se prin procedee speciale, 'Car-
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bonul, siliciul şi manganul conţinut, într'o anumit'.!. 
măsur~ iar fosforul şi sulfu~ 1 pc câ~ posibil mai com­
plect. · · ,· 

Nlt orice fer. forjabil poate căpăta denumirea de 
oţel, pentrucă există şi; 

18. - Fonte maleabile~ care pot fi forjaLe Lot 
aşa de bine ca orice oţel. Fontele maleabile sunt 
materiale, care deşi au un conţinut de carbon mai 
mare. de 1.7°/0 lotuşi în anumite condiţiuni de tra­
tament termic şi compoziţie chim_ică, capătă un grad 
ele. maleabililale apreciabil. Dintre fontele care, -­
dalorită compoziţiei chimice, - şi Lratamentului !er­
mic, pot deveni forjabile, remarcăm fonta cenuşie şi: 

19. - Fonta temperată. Fontei albe, turnaţă în 
bar.e, i se poate tempera, sau mai bine zis, atenua 
duritatea, fiind transforma_tăîn tr'un material perfect 
forjabil. Evident că fonta albă, de la care se pleacă 
în acest soi de fabricaţie, trebuie să aibă o anumită 
compoziţie chimică. 

Deosebim două feluri de fontă temperală şi anume: 

a) Fonta temperată neagră şi 
b) Fonta temperată albă. 

a) Fonta te"1perată neaqră se oJ?ţine prin in­
călzirea la temperaturi mari, în lipsă de· aer (în 
nisip), a fontei albe. Car•burile de fer se descompun 
în componente respective: ferit şi carbon. Carbonul 
astfel transformat se numeşte: carbon tempera(. In· 
urma f-enomenului de descompunere al carburilor, 
aspectul rupturii nu mai este alb ca în materialul 
de origină, ci negru. Fonta temperată neagră poartă 
şi denumirea de fontă temperaLă americană, deoare­
ce acest procedeu este aproape exclusiv răspândit în 
America. 

b) Fonta temperată albă, numită şi fonLa ţem­

perală europeană, se obţine din fonta albă, încălzitll 

la tempe_raturi mari, în prezenta unui amestec oxi­
dant ca: sgura ele laminoare şi ciocan, ori minereu de 
fer, conţinând oxizi de fer. In urma unui aslfel 
de tratament nu se obţine numai descompunerea 
carburilor, în elementele respeclive, dar are loc şi 

o ardere a carbonului pe diferite adâncimi, - după 

durata tratamenLului, - formându-se la suprafaţă 

un strat de fer moale (oţel). 

20. - Ferul moale esle ferul tehnic, al cărui con­
ţinut în carbon, mangan, siliciu, fosfor şi sulf, este 
aşa de redus, încât se apropie de compoziţia ferului 
pur. lu bare de dimensiuni reduse se poale ţndoi 

chiar cu mfma. Nwnind în acest caz „impuritate", Lot 
cciacc nu este fer în compoziţia sa, swna acestor 
impurităţi nu trebuie să treacă limita inferioară de 
0.2°/0 • Ace.st produs nu poalct fi călit, cu scopul ex­
pres de a fi utilizat în stare calilă. A defini limita 
superioară de carbon şi alte elemente, ce trebuie să 
conţină un fc.r moale csle o imposibilitate tehnică. 

Pentru multă vreme va rămâne şi pentru alte ţări 

ca şi pentru România, o chestiune delicată, stabi­
lirea acestei limite. 

21. - Oţel este ferul tehnic forjabil, care poate 
fi călit cu scopuri tehnice. Se defineşte ca atare 
pu1lrn Cb. atâl carbonul, cât şi alte adaosuri de m<:>~::i.le 

sunt adăogate. în aliaj, cu scopul bineţ determinat, 
de a ridica rezistenţa şi duritatea lui, fie că este 
utilizat în stare călită, fie necălită. 

In vorbirea comună se obicinuieşte a se da dcnu­
mire;a de oţel, ferului tehnic forjabil, al cărui con­
zinul în carbon este sub 1.7°/0, preparat fiind fie 
în stare. vâscoas!l, fie în slare fi uidă. ArhitecLonia 
struclurii sale este condiţionată de conţinutul în car­
bon şi în alte metale. Clasificarea ştiinţifică impune 
să împărţim acest soi de material Îll\ fer moale 
şi oţel, - precum şi în: 

22. - Fer moale special, care este un fabricat al 
'timpurilor actuale. Elemente streine în afară de 
fer nu conţine decât maximum 0,1-1°/0-0,200/o. Este 
preparat în cuptoarele Martin bazice, operându-se 
des oxidarea numai cu aluminiu. Posedă o con­
ductibilitaLe ~lectrică, grad de sudare, forjare şi, lami­
nare cu mult mai urcat decât a oricărui soi de fer 

forjabil. Este aproape iruginibil. Constituie un ma­
terial excelent pentru emailare. Procedeul exlrem 
de anevoios, prin care se obţine ansamblul pro­
prietăţilor tehnice şi imporlanţa lui îl oiferenţiază de 
categoria „ferului moale" comun. Este cunoscut sub 
numele de ferul „Armco", după numete uzinelor 
americane „American Rollig Mill 'Company" deţină­

toare.a exclusivă a brevetului de fabricaţie. 

23. - Oţel sudat. Este un produs oe care azi abia 
se mai face menţiune. Se obţine în stare vâscoas1i 
direct din minereu sau din fontă. Prepararea lui 
ave.a loc în cuptoare cu vatra deschisă, oxidându-se 
carbonul, manganul şi silciul. 

24. - Oţel cementat. Este oţelul, provenit din 
încălzire.a la temperaturi înalte a barelor de fer 
moale, acoperite cu o pătură de substanţe bogate în 
carbon. La suprafaţă şi pe o adâncime, care de­
pinde. de durala tratamentului şi de material, acesţc 
bare se îmbogăţesc în carbon posedând după tra­
tament, exteriorul dur iar jnima moale. A.cest soi 
cir. fabricat nu are prea marc imrportanţă indus­
triala. 

25. Du pa procedeul, prin ·care au fost obţinute 
otelurilei se împart astfel: 

a) Oţel de creu:.et, obţinut prin topirea ferului 
moale, amestecat cu fonta sau prin topirea allor 
specii de oţel în creuzete de grafit. Desoxydarea, 
degazeificarea şi purificarea ce suferă materialul 
prin topirea în lipsa de contact cu aerul, face din 
acest oţel un produs de primul ordin. 
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b 0(1'/ul lkssemc'r, obtinul din fonla lichidă, :11 
cifrei carbon, mangan, ~iliciu esle oxidal şi trecut 
in sgura, prin ajutorul aerului, .ce se sufla prin 
malcrialul toµiL, cu ajulorul unui 1mare număr de 
\l'Yi, conslruilc în uccs'l scop la o oală specială, nu­
mită para lui Bassemcr. 

c) Oţelul Thomas, obţinul din font.a fosforoasă 

chiar in para lui l:ksse1!1e1-, căpluşiLii însă nu ctl 
rnallTial acid ca la Oţelul Hcssemer, ci cu material 

haz ic. 
d, Oţ<'iul Jlarlin, obţinut din fonla lichid.1 sau 

~.olid(t in anwslec cu resturi de fer vechi în cup­

loare. cu gaz de generatori, amenajate cu recupera­
toare de dildură. Adesea se adaogă amestecul de 
lopil şi minereu de fer. După imbrădiminlea cup­
lnrnlui. lil·osehim: ,,(Jţr.:l .llartin ba:::ic" şi „O(el 

J/ a rf ic! acid'·. 
e.' O(Plul Ta/hot, obţinut în cuptoarele Talbot, după 

procedeul cu acelaş nume. Jn cuptoare de cca. 100 
- 300 l. st'. adaog.1 ferului vechi topit, fonta lichidă 

şi mint'reu. Este procedeul care permite a utiliza 
mari cantităţi de minereu pentru obţinerea oţelu­

lui. Baia se rafinează până la compoziţia chimică 

dorită, controlaliî încontinuu. Cuptorul csţc basculanţ 
şi se descarcă după fiecare operaţie numai parţial. 

Procedeul admite şi posibHilăţi de aplica1·ea lami­
ni'irii rapide. 

f~ Oţelul electric sau "de cuptor electric" rste pre­
parat în cupfoare a căror energie calorică este fur­
nizată de arcul vollaic sau prin inductiune. Se pre­
pară din fonta lichida sau solidă, fer moale şi otel 
solid sau lichid, sau ambele amestecate. Operaţiile 

de rafinare, conduse cu îngrijire dau un oţel excelent. 
După îmbrăcămintea cuptorului deosebim şi aici: 
. ,O(cl electric bazic" şi ,,oţel electric acid". 

26. - După compoziţia chimică deosebim: 
a Oţel comun. ale c1rui proprietăţi tehnice sunt 

nbtinule prin adaus definit de carbon. Conţinutu-I în 
mangan nu trece ·de 1°/0, iar cel în siliciu nu trece 
ck. 0.:1°/0 • 

h .' O(f'!ul special .·este oţelul comun, căruia în scop 
dn a i '.se da proprielă~i speciale,; i se adaogă canti­
l:'iţi calculate de alte metale. 
După nu.m'.lrul C'lemenlelor noui, ce inlră în com­

pozi ~ia acesll'i categorii tic o\ el uri, ele se împart in: 

c O(d binur, cfmd, con(ine numai un element 
SJH.'cial în cantităţi, ce pot influenţa proprietăţile 

sale tehnice; 
d J (1(c1 f 0 rnar, cftncl conţine două elemente speciale; 
t'.: Oţel cuaternar, când conline trei elemente spe­

ciale:'. şi în fine: 

. ~) 0,ţel complex, când conline mai mul~ de trei· 
elemente speciale. 

26. - Alat oţelurile comune cât şi oţelurile spe­
ciale. .se împart, după forma şi scopul, •pentru care au 
fost turnate, în: 

a) Oţel de cochila. Este astfel denumit pentru că 

c.sh~ deslinat exclusiv turnării în cochila, în sc()pni 

do 1a fi ulterior laminat sau forjat, dându-i-se ast­
fel forma utilă în conformilate cu scopul pentru 
care a fost turnat. 

b) Oţel de mulaj, este oţelul, care prin proprie: 

Lăţile. ce le posedă permite Lm•narea diflect în formă: 
ide piese de uzaj tehnic. Poale fi turnat şi în cochile 
_pentru a fi forjat. Nu orice oţel în stare de fuziune: 
sau obţinut prin orice procedeu este apt,pentru mulaj'. 
In ace.st scop se preteaza numai oţelul de creuzet. 
otelul Martin şi oţelul electric. 

27. - Dup!J. ·utilizarea ce urmează a. o avea ·ul· 
lerior, oţelul de cochila se subdivide în: 

a\ Oţel de construcţie. 

b) Oţel de instrumente. 

a) Oţelul de construcţie este Utilizat .pentru piese 
de maşini sau de construcţie, cărora li se cere, · -
după împrejurări, - anumite ·condiţi1.1:ni de . rezi­
stenţ.1., . rezilienţă, flexiune, ele. 

O categorie cu totul specială o formează ,,o(elul 
de construcţie cementat", din care· se construiesc, 
spre exemplu, vilbrequins-urile şi alte piese ce ur­
·mează a avea o mare rezistenţă la, fricţiune şi o 
apreciabilă elasticitate. Acest oţel, înainte de ţraţa­

mentul cementării nu (rebuie să aibă mai mult de 
0.20°/0 carbon, constând dealtfel ori din oţeJ comun 
ori din oţel special, după necesilale . 

b\ Oţelul de instrumente este oţelul din care se 
fabrică instrumentele de tăial şi prelucrat meţalele. 
Sunl de. o durilate şi reziste:nţă foarte: mare chiar 
înainte de procesul călirii. Oţelul de instrumente cu 
proprie.tă ţi excepţionale se mai nwneşle şi „Oţel 

rapid". 

28. - Oţel de minereu, este oţelul obţinut di­
rect din minereu. Se prepară cu ajutorul ener­
giei calorice, procurată de curelntul electric iar ca 
re.duclor, cărbunele. 

29. Ferul electrolitic. Se prepară prin electrolisa 
sănu·ilor de fer, obţinute prin ·solvirea resturilor 
de. fer vechi în diferiţi acizi, contine1 hidrogen şi mici 
caritilăţi de alle impurităţi. E forjabil şi este uţilizaţ 
pentru table şi ţevi de fer. Acrualmente este în­
locuit cu de.săvârşit succes de ferul moale special. 
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TABLOU SINOPTIC DE IMPĂRŢIREA ŞI CLASU'ICAREA SPECIILOR DE FER 

FERUL TECHNIC 

I I 
Fonta. (neforjabilă) 

I p„ '·r·n 
I 

Fonta ceniiţrie 
I 

Eonta alM 
I 

Ji'er obţinut pe cale lichidi1 
I 

Fonta special<! 
I 

Fer sudat 
I 

Fenta de tempera; 
I 

Fer electrolitic 

/~ /~ 
F6nta do mrj. Fonta do afinaj. For do mnl'j F°"'' d• afin•j. 

/~ /~ 
Oţel comun Oţel special. Fonta temperată F~nta temperat~ 

/~ /~ albă. neagră 

. r 

Fer P.ur 

Fonta de a 2-a topire 

I 

/I~ 

Fonta temperată 

Fonta sintetică. Fonta cenuşie Fonta cenuşie 
comună specială 

Fonta slntet' - ~ 1ca · rezistentă '-' 

Oţel de cochilii. Oţel de mulaj. Oţel de cochilă Oţel de mulaj 

A A 
Oţol do motrţ;;. Oţot do ln•trnmorito Oţol do oon.truoţil. Otol î' ;„trnmonto. 

Oţel de construcţii Oţel rapid 
cementat 
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ROMÂNĂ 

Fer pur 
Fer 
Fer forjabil 
Fer technic 
Fontă brută 
Fontă albă 
Fontă cenuşie 
Fontă pastrăvie 
Fontă sintetică 
Fontă sintetic-rezistentă 
Fontă de cocs 
Fontă de carbuni de lemn 
Fontă fo ;foroasă 
Fontă specială 

fontă oglinjoasă 
Peromangan · 
Feros liciu · 
Fer forjabil 
Oţel. 
Fer moale 
Per moale special 
Oţel sudat 
Oţel cementat 
O!el de creuzet 
Oţel Bessemer 
Otel Martin 
Oţel Thomas 
Otel Talbot 
Oţel electric 
Otel comun 
Oţel special 
Otel binar 
Oţel ternar 
Otel cvaternar 
Oţ:l complex 
Oţet de mulaj 
Otel de cochilă 
Otel de construcţii 
Oţel de in.'.!rumente 
O!el de construcţii ce-

mentat 
Fo:ită temp..:rată n agră 
Fontă temperată albă 
Piesă turnată 
Fontă dură 
Fer electr.1litic 
Aliaje de fer 
Fontă de mulaj 
Fontă de afinaje (oţel) 
Fontă de pudlaj 
.Fontă (pentru) Thomas 
Fontă (pentru Mt!rtin 
Fontă de a doua topire 
Otel aluminotermie 
Otel din minereu 

Terminologie 

F~ANCEZĂ 

Fer pur 
Fer 
Fer de forge 
Fer technique 
Fonte brute 
Fonte blanche 
fonte gr's~ 
Fonte truitee 
Fonte syntetique 
Fonte acieres 
Fonte au coke 
Fonte au bois 
Fonte phosphoreuse 
Fonte sr ~c a'e 

Fonte speculaire 
Feromanganese 
Ferosilicium 
Fer malleable 
A cier 
F<!r doux 
Fer "Armco" 
Acler soude 
Acier de cementaiion 
:A.cier au ·creuzet 
Acier Bessemer 
Acier Ma~tin 
Acier Thomas 
Acier Talbot 
Acier de four electrique 
Acier au carbon 
Acier special 
Acier binaire 
Acier ternaire 
Acier quaternairc 
Acier complexe 
Acier moule 
Acier fondu 
Acier de cons!ructions 
Acier a·:outil 
Acier special de cemen· 

tation 
fonte a coeur noir 
Fonte m;illeable 
Piece coulee 
Fonte trempe 
Fer electrolytique 
Ferroalliages 
fonte de moulage 
Fonte d'affinage 
fonte de puddlage 
Fonte Tomas 
Fonte lvlartin 
Fonte de 2-eme ftt:-lon 
Acier aluminoth"rmlque 
Acier obtenu par le 

traitement · direct des 
minerais 

ENGLEZĂ 

Pure iron 
lron 
forging lron 
Tehnica! iron 
Raw iron 
White pig-iron 
Grey pig-iron 
Mottled pig-iron 
Slnthetic pig-iron 
High test cast iron 
Coke iron 
Charco2l iron 
Phosphorous pig 
Special pig iron 

Specular iron 
Fero-manganese 
ferrosilicon 
forgir>g-iron 
Steel 
Soft iron 
Armco-iron 
Wrought steel 
Blister Steel 
Crucible Sfrel 
Bessemer steel 
Open-hearth st el 
Toma:;-steel 
Talbot-steel 

Carbon steel 
Alloy steel 

Cast steel 
lngot steel 
Structural steel 
Tool steel 

· Hardening-steel 

Black-heatth cast'ngs 
Mt1leable pig iron 
I ron casting 
Chilled casting 
Elestrolytlc iron 
Alloy cast iron 
Foundry pig 
Forge pig 
Puddled pig 
Basic oig iron 
Open-hearth pig 
C· st iron 
Alumlnothermir. stcel 
Steel bl direct process 

from the ores 
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GERMANĂ 

Metalisches Eisen 
Eisen 
Schmiedeeisen 
Technisches Eisen 
Rohels. n 
Weisses Eisen 
Graueiscn 
Halbiertes Eisen 
Synthetischen Roheiscn 
HochwertigeşGusseisen 
Koksroheisen 
Holzk ·hlenroheisen 

Pho -phorreiches Roheisen 
Sonderrohelsen 
Spezialroheisen 
Spiegeleisen 
Eisenmangan 
Ferrosilizium 
Schmtedbares Eisen 
St ah I 
Weichcs Eisen 
Armco-Eisen 
Schweisstahl 
Zementstahl 
Tiegelstahl 
Bessemerstahl 
Martin .tahl 
Tomasctahl 
Ta:botstahl 
Ete~trostahl 
Kohlenstoffstahl 
Spezialstahl 
Binărstahl 
Ternărstahl 
Qu, ternărstahl 
Kumptexstahl 
Stahlformguss 
lngotstahl 
Konstruktiomstahl 
We· kzeugstahl 
Einsatzstahl 

(P. Oţel) 
. Weichguss (Fer muiat) 
Temperguss (Fer t. forV 
Abguss 
Hartg 1ss 
Elektrolytischcs Eiscn 
Eisenlegierungen 
Giessereiroheisen 
S1ahlroheisen 
Puddelrr.heisen 
Thomasroheisen 
Martinroheis n 
Gusselsen 
Thermiteisen 
Stt1hl zeugt dirckt aus 

Erzen. 



M·ecanizarea tra11sporturilor 

A vanlagiile pe care le of eră mecanizarea trans­
porturilor în întreprinderi industriale şi 'Comerciale 
pentru toate relaţiile între dif erilele secţiuni ale în­
tr~prindcrii„ nu sunt nici astăzi încă apreciate la 
de.plina lor valoare. Desvollarca Lechnicei transpor­
turilor mecanice a făcut progrese atâl de mari în 
decursul anilor, diferitele mooele ale curierilor me­
canice s'an perfecţionat înlr'atâla, încât se poaţe 

Fig. 1 

spune că azi nu mai există nici un fel de transport 
pentru care o firmă specializată pe acest tărâm să 
nu poală oferi o soluţiune avanlagioasă. Oricât de 
multe ar fi cerinţele care se pun mijloacelor me­
canice. de transport, Lot atâţ de numeroase sunt şÎ 
dife.rilele soluţiuni cc se pot da. 

Un mijloc foarte apreciat pentru transmiterea re· 
pede a obiectelor mărWlle ~slc poşta pneumatică 

lug. H. STEINHERG 

La o vile.ză de 10 m. pe secundă, viteză cu care 
se poate c.alcula o poştă pneumatică pentru ,lflehui1~­
ţelc interne, nu mai există. distanţă în interior4l 
unei clădiri, deoarece şi cele mai mari distanţe pot 
fi parcurse în fracţii mai mici de 1 minut. In fig. 1 
e.stc arătată execuţia modernii a unei cei1trale de 
poştă pneumatică pentru o întreprindere mare. Ea 
se compune din 11 linii de poştă pneumatică, fiecare 
racordată la 6 staţiuni. De remarcat în prim:ul rând 
este spaţiul foarte redus pe care. îl necesită,. şi. ea 
consecinţă modul foarte uşor ele a seni această in-

Fig. 2 

l>lalaţiune. Cu ajutorul unor macazuri care se diri­
jează din centrala poştei pneumatice, fiecare Lub 
poale fi utilizat pentru mai multe staţiuni, ceeacc 
aduce cu sine o economie foarte însemnată în lun­
gimea totală a tuburilor cc Lrebuesc montaţe. O 
instalaţiune cu un astfel de macaz este reprezcnlală 
în fig. 2-a. Dispoziţiuni specia!e îngrijesc pentru un 
eonsum re.dus ele curent. 

Pentru transporturi în massă, la care nu joacă 

alât rolul vitezei marc ele transport a unui singur 
obiect, ci se cere în primul r:.ind o funcţionare 
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:\IECANIZAREA TRANSPORTURILOR 

neîntreruptă şi un transport sigur al uirni număr 
marc de obiecte, se recomandă întrebuinţarea de 
staţiuni de poştă funicul ară, sau de ben=i de lran.~­

port. 
Inslalaţiunilc de poşlă funiculară s'au dovedit 3 

fi un accesoriu indispensabil in oficii telegrafice şi 

telefonice pentru transportul telegramelor şi al foilor 
de convorbiri telefonice. Astăzi această instalaţiune 

Fig. 3 

se consideră ca un accesoriu absolut indispensabil. 
In afară de această instalaţiune, firma Mi:i.i & Gl!nest 
din Berlin 'a ·conceput un sistem special de benzi 
de transport, ·Care se utilizează cu un deosebit succes 
în foarte mulle oficii telefonice interurbane. .\.cesl 
fel de benzi de transport s'au introdus în ullimul timp 
în foarte multe întreprinderi bancare pentru trans-

Fig. 4 

portul de cartele, tot astfel şi la percepţii, precum 
şi servicii sanitare (vezi fig. 3). In fine ele se utili­
zează şi în mulle prăvălii pentru 1.ransportul măr~ 
forilor (fig. 4 şi 5). 

Benzile de transport senesc în special pentru un 
transport în linie orizonfală. Pentru Lransporţuri în 
sens vertical sau oblic se utilizează ascensoare sau 

/anţuri de transport. Un exemplu unei astfel de 
aslfeJ_.. di instalaţiuni este arătat în fig. 6, care 
reprezintă un transportor cu lanţuri pentru greutăţi 
până la 4 kg. Un alL mijloc de transport, care 
poale fi utilizat atât în sens orizonţal câţ şi în 
sens vertical şi deci permite o utilizare mult mai 
variată, este poşLă electrică, conocpută şi dânsa ţoţ 

de fabricele l\Iix & Gencst, Berlin. Ea se compune 

• 

Fig. 5 

dinli'-o reţea de şine, care în cea mai •ma.re parte 
eslc : a,şezată în linie orizontală şi e prevăzută cu 
cărucioare de transport acţionate cu ·electromotor. 
Penlru fiecare staţiune se .Prevede un ascensor rle 
cxp~iţiuni şi de r~cepţie. Obiectele de transport 
sunt descărcate în mod automat de cărucior pe 

Fig. 6 

ascensor sau viceversa. A vantagiile speciale ale aces­
tui sistem de transport sunt o manipular.e câţ se 
poale de simplă, care permHe o corespondenţă între 

toate staţiunile racordate·, în cele mai variate· mo­

duri. Pentru expedierea unui transport este sul'i­
cient a da un semnal cu o cifră anumită peln,tru 
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l\IECANIZAREA TRANSPOH'l'CHJJ,OR 

staţiunea de sosire, cu ajutorul unui <liso selector, 

ca la telefoanele automate. Un sistem de conlacţ 

construit special, îngTijesc ca obiectele de transportat 

să fie luate şi descărcate la staţiunile dorilc. 

Figura 7 arată o .porţiune. clin inslalaţiunea sinelor 

cu un cărucior de transport, 1 ascensor dinlr'o sla­

tiune, precum şi aparalul selecliY a discului. de 

nume.re. Astfel de instalaţiuni dr transport au rost 
executate în număr mare şi func\ionează cu dcpli11 

succes penlru transportul clocumenl<'lor şi aclrlor 

în Bănci, administraţii şi · allr.· întrepriMleri mai 

mari. Poşta electric.<i poate scni pentru lransporl ul 

de greutăţi 1Hnă la o greutate de 50 kg. şi 'se 

adaptează la orice întreprindete. 

Am socotit uime.rit a atrage atenţiunea în aceste 

puţine rânduri, asupra celor mai moderne mijloace 

de. transport -existente, care odată aplicate se dovedesc 

a fi idie o utilitate decontestabilă. 

===- - ,,.-

Fig: 7 

OfÎc-i.i de-pl<1scire 
Primăria Comunei Vaslui caută un inginer arhitect pentru 

postul de şef al Serviciului Technic al acelei Comune, rămas va­

cant prin decesul titularului. 

lnformafiunile se obfin direct dela primăria Comunei Vaslui. 

177 



o .... 
noua organiza1ie modernă 

României 
a pădurilor 

Prin legea publicată în M. O. No. 291 din 30 Mar­
tie 1910, pe lângă Ministerul Agriculturei şi: Domenii­
lor şi. sub aut9ritate.a Ministerului, s'a înfiinţat in­
sliluţiunea numită ,;Casa Pâdurilor" pentru Rom:î.­
nia de atunci. 

S'a împlinit 19 ani dela înfiinţarea acestei im­
portante instituţiuni şi în faţa dezastrului care ame­
ninţă existenţa pădurilor, căt şi a mărirei patri­
moniului for-estier al proYinciilor surori, ne întrebim1; 

Ce program de viitor se impune pentru. a ne npăra 
pădurile, pentru a nu le pierde ca şi petrolul ce 
recent ni l-a tnstrăinat anumiţi samsarii ş.ii politicianl 
ai României? 

Casa Pădurilor a fost şi este o instituţie pse­
udo-biurocratică, pseudo-autonomă din cauză că politi­
cianismul a viciat chiar de.la început progranrnl a­
cestei frumoase instituţii, mewite să ne conserve şi 

mărească avutul păduresc al Statului, căci a avut 
la îndemână mivloacele financiare necesare. 

Presa românească în special a fost sin.gurul pilJ·.'f. 
căci ne-a apărat aceste averi, documentând zilnic 
·abuzurile făcute fie . în pădurile Statului, fie in pă­
durile particulare sau ale altor instituţiuni; altcum 
jaful era ca şi la terenurile petrolifere. 

Corpul silvic s'a manifestat prin „Societatea Pro~ 
gresul Silvic" contra multor atentate proecţaţe con­
tra pădurilor statului, în special ca acea. a comtl"ciali­
zătei · pădurilor, şi e exproprierei pădurilor ş1 a 
putut bara diferite atacuri proectaţe contra pădurHor. 

In schimb Consiliul de ad-ţie a Casei Pădurilor, 

care ar fi trebuit să se afirme, nu s'a cam afirmat 
oficial nici chiar pm1lru imprevizrunea contrarte­
lor de păduri, de ce? 

Poale că i-a fost frică de lcadări poliUci, care au 
acaparat pe. nimic tocmai cele mai frumoase păduri. 
Aşa că şi azi Societatea „Letea" ne taie pădurile 

stalului, dela Tarcău cu 270 lei (hârtie) heclarul. 
E un jaf mai mare ca lei terenurile petrolifere dela 
Dâmboviţa. 

t\ce.ste păduri Soc. :1Letea" le-a trecut apoi la 

M. P. FLORESCU rngmer inspeclor silvic 

Soc. „Goetz, apoi ,,Foresta". A oprit oare Casa Pă­

durilor pe misiţii acestor exploatări? Nu. 
D'apoi jaful din munţii Buzăului, atât de.la stat 

cât şi dela particulari, comis de Soc. „Goetz" l'a 
putut opri Casa Pădurilor~ Nu. Căci anumiţi oameni 
politici le. patrona; Apoi exproprierile pădurilor Ro­
mâniei, le-a putut opri Casa Pădurilor? Nu. 

Jaful ce se practică cu unrle cooperalive fores­
tiere, când în spatele lor sunt samsari de . toate 
culorile politice, l-a putut opri Casa Pâdurilor? Nu. 

D'apoi în atâtea probleme mari de actualitate ca: 
regimul fiscal, regimul vamal, maximarea exportu­
lui, statistica anuală a pădurilor, controlul păduri-

· Zor comunale, composesoralele particulare, etc. 
Iat!l atMea probleme de actualitaţe, care sţagnând 

ne obligă pe noi generaţia nouâ~ de a ne spune cu­
vântul holărîlor, ·Casa Pâdurilor, pentru a putea 
merge înainte, frebueşte ajutată, sprijiniţă şi i!l­
tărită_ 

O e.ră nouă - de modernizare - a gospodăriei 

acestei avuţii se impune, mai ales că· azi samsarii or­
ganizaţi în Societăţi după ce ne-au înstrăinat aşa de 
aşa de meşteşugit petrolul - bogăţia subsolului, -­
ochi lor de vulturi, sunt aţintiţi acum numai asctpra 
pădurilor,_,.siJ.1guta avere care mai este de precupeţit 
în România. 

Şi pentru că şi la păduri, .să nu înregistrăm, 

tristul tablou, ·ca la petrol, e necesar ca toţ ce mai 
este forţa foreslierâ cinstilâ~ în aceast}i ţară~ să 

căutăm a salva pădurile din pericolul ce i se' pre-
găteşte. . , 
Să uităm disensiunile personale dintre unii şt alţii, 

· şi în faţa pericolului· copwn,. să ajutăm frăţeşte 

această instituţie, s'o salv.ăm din ghiarele specu­
lanţilor şi polîticianilor·· - ca.re rcpcf, îşi-·au. aţintiţi 

ochii acum asupra aCX'stei avuţii. Căci azi simt că 
Ad-ţia -Casei Pădurilor se slăbeşte zi cu1 zi, căci parte 
din elementele' independente <le valoare au părăsit 

cadrele active, nefiind suficient retribuiţi. 
Faţă de acest pericol grav, vom expune planul 
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O NOUA ORGANIZATIE MODERNA A PADURILOR . ROMÂNEŞTI 

de viitor al gospodăriei acestei avuţii naLurale pe 
baze. moderne, împărţind pădurile României în 2 
mari gr_upe: 

I. 11dministra(ia pădurilor Statului, cu o Admi­
nislratic proprie şi specialişli aparte şi 

II. .1dministra(ia pădurilor particulare, cu. o altă 

Administraţie şi specialişti deosebiţi. 

Consilii t,e..chnice deosebite, adică pentru fiecare 
categorie de păduri şi un consiliu tecnic superior 
compus din cele 2 consilii de mai sus, chemate 
pentru a-şi spune cuvântul în rezolvarea problemei 
generale a pădurilor ţărei, iar pe deasupra lor un 
Subsecretariat de Stat al pădurilor. 

II 
ADMINISTRAŢIA PADURILOR STATULUI 

~tall1l, posedând azi circa 2 milioane Ha. păduri, 
deci cam 1/ 3 din teritoriul forestier al ţărci, are da­
toria ct:e a-şi administra în mod cM mai serios acest 
tezaur, prin o administraţie specială, care să nu se 
mai ocupe cu altceva, decât cu exploatarea în regie 
proprie, conform amenajamentelor pădurilor. 

I ar grija şi controlul oelor 4 milioane de Ha. de 
păduri particulare. se rezervă unei alte administraţii 
speciale: 

Problema forestieră de stat, fiind cu toLul deose­
bită de problema forestieră particulară ne îndreptă­
ţeşte cu atât mai mult a despărţi dela .început a­
ceste 2 vaste feluri de proprietăţi pe viitor. 

Pădurile statului <lestinaLe pentru auţoriţăp să se 
exploateze pe viitor în regie, de către personalul 
silvic încadrat ~u specialişti. 

Inginerii silvici, îşi vor exercita pe lângă rolul 
absolut technic şi ce;l comercial, iar nu numai biuro­
cralic ca până. azi. 

Să se desfiinţeze pe viitor, vânzări de păduri din 
picioare., pentru autorităţi care au dat şi dă încă Joc 
la abuzuri. Ex.ploatarea pădurilor făcându-se direct 
de stat, se va introduce pe lângă ordine şi ştiinţă 
tn exploatări. 

Materialele rezultate· din exploatare, fie. în stare 
brută sau . semifabricate vor îndeslula autorităţile 
de Stat ca: C.F.R., şcoli, armată spitale, ministere, 
e.tc, -vânzându-se pe unitate de material de· farnna/, 
predate fie la marginea pădurilor (drumuri) fie 
1il g!iri. I ' I 

Cooperativele forestiere, azi exis~ente, să se modifice 
urmând ca pe viitor braţele ţăranilor să fie utilizate 
ae Stat în exploatarea în regie a pădurilor sale, 
participând şi ţărani la beneficii (premii de muncă). 
Prin .aceasta am stârpi atâtea abuturi ce se ·fac sub 
masca naţională d<>.aproape majoritatea coperativelor 
forestiere, azi Casa Centrală ne inai finanţându-Ic, 
ne! având fonduri. 

Astfel că nici o instituţie de stat, nu se va mai 
aprov1z10na cu lemne din comerţ ci numaii direct 
dela Stat şi pe baze de contracte şi preţuri tarifarei 
sţârpindu-se prin acest sistem o altă serif; de abuzuri, 
care se practică de ani pe o scară întinsă. · 

In schimb toat,e fondurile bugetare, prevăzute in 
bugetele tuturor Ministerelor, pentru aproviziona­
rea cu lemn de lucru şi de foc, s·e vor vărsa Ad-ţiei 
Pădurilor Statului şi cu care bani va lucra în 

corupt curent 

Dacu aceste fonduri băneşti, n'ar fi insuficiente, 
pentru satisfacerea exploatărilor, necesitând la în­
ceput drumuri, căi ferate forestiere, etc. Creditul 
forestier, oe se va înfiinţa va pune la dispoziţie. 

hanii necesari, cu un procent de 6-7°/0 la fel cum 
aujlă Creditul Industrial industriile din ţară, Stalul 
fiind un garant mult mai serios, prin valoarea reală 
a p!idurilor sale. 

Pentru a stârpi specula ce se va face cu lemnele. 
Statul va înfiinţa în diverse oraşe, depozite: de lemne, 
de unde populaţia şi industriaşii să se poată apro­
viziona imediat şi cu înlesnire .. 

Statul va avea legături cu diverse pieţe străine, 

prin ataşaţii com.erciali cărora li se va ataşa şi câte 
un inginer silvic, pentru a stabili Bursa Oficială 

a lemnului, lucru care lipseşte în România. 

Prin acest sistem de comercializare, prin regie 
prciprie,. am stârpi chiar a 2-a zi apetiturile de-

. puiaţilor, senatorilor, polilicianilor şi samsarilor care 
:mişună de decenii în jurul pădurilor Statului, şi a 
cooperativelor .forestiere. 
r Astfe.i beneficiile de milioane anual, ce le înca­
sează samsarii şi oamenii politici, din precupeprea 
p1durilor: vor rămâne în tezaurul Statului şi auto­
rităţilor de Stal, realizând ecmwmii apreciabile în 
hudgetele Ministerelor. 

Din venitul net anual al pădurilor, 10% să se 
rezerve pentru cumpărări de noi păduri, ·dela di­
·vcrşi particulari, astfel ca statul va trebuii să poseadă 
cel puţin 3 milioane Ha, adică să poseadă 50% 
din pădlll"ile ţărei, pentru a putea dicta o polilid 
forestieră de continuitate şi cu evoluţii lungi, asigu­
rând existenţa pădurilor de v:1rsle mai înaintate. 

Inginerii silvici dela pădurile Stalului să nu; se mai 
ocupe cu controlul pădurilor particulare, fiind utili­

. zaţi strict numai în gospodăria pădurilor de Stat. 
Pe lângă aceasta se necesită înfiinţarea următoare-

lor Direct.ii: 

a) Direcţia comercializărei 

b) „ statisticei 
c) „ ·Cadastrului pădurilor 

· care lipsesc azi din organizaţia pădurilor Statului; 
iar Consiliul <le. Adminislratie al Casei Pădurilor s2i fie 
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compus pe viitor n1.Ullai din specialişfi1 nu din oamenii 
politici. 

Dirijarea învăţământului silvic, către aplicaţiuni 

. pr.actice, suprimându-se mulle din caarele teoretice 
actuale caN· coustit'uc o povară penlru buget şi 

o împovărare a programului analitic al învătăm;în­

tuhii. 
Unificarea sectiilor silvice şi miniere la Timişoat:a 

într'o singură politecnică. 
Inventarierea tuturor pădurilor Statului, căci până 

azi nu. ştim pr.ecis nici suprafeţele şi nici valorile 
r~alc ak pădurilor SLalului, fapt pentru care nu 

·putem vorbi cu cifre nici de rentabilitate, nici de o 
. politică economică de Stat. 

Cu un cuvânt; o 1e.ră nouă, o eră de purificare în 
gospod?.ria pădurilor Statului o ·cere generaţia mo­
dernă, ~·i pentru care de azi înainte toţi vom lupta 
cot la cot, pentru a salva pădurile din gh,iarele 
samsarilor politici, care ameninlă grav pădurile, mai 
grav ca incendiile şi chiar ca insectele. 

III 

ADMINISTRAŢIA PADURILOR PARTICULARE 

Pădurile particulare, comunele composesorate, ob­
şte.şti, societăţi, personale morale, domeniile particu­
lare. regale~e. te. ocupând circa 4 milioane Ha. din 
te.ritoriul pădurilor întregei ţări, aaică cam 2/ 3, se 
v.or administra .aparate., prin o Direcţie specială, cu 
personal special, cu consiliu technic special, urmărind 
cu totul o altă polHică forestieră deosebiţă de cea a 
Statului. 

Iar pădurile comunale din Ardeal, care azi sunt 
suh controlul administrativ al Ministerului de Interne, 
vor trece sub controlul Administraţiei pădurilor par­

. ticulare. care va depinde pe viitor tot de subsecre­
tariatul Pădurilor, formând o Direcţie specialii. 

Ace:ll vast domeniu forestier, de uiverese categorii 
. de proprietari, se va încredinta la 2 Directori generali 
specialişti recrutaţi din cei mai de seamă Ingineri 
silvici ai ţăre.i, problema fiind mai grea ca a păduri­
lor statului. 

Un serviciu de propaganda şi control efectiv e 
necesar a se crefa imediat, căci a lipsit complecta­
mt:.nte până acum. 

Exploatare.a acestor· păduri, pe baze de amenaja­
mente pe complexe forestiere (bazinuri forestiere) 
:ir fi' o problemă de viitor, pentru asigurarea exi­
stenţei aoestor păduri, care· ::ilniC dispar cu actua­
lele metode de exploatare. 

O modificare urgentă a codului silvic din 1910, 
pe.ntru a modela multe lacune; în special în, . pri­
vinţa continuităţei aplicată ·exploatărei pădurilor pPr­

. soanelor morale, societăţei, etc., deşi au suprafeţe 

mici. 

o. politică înteleaptă de conservare a ·acestor pă­
duri şi încurajări pentru acei din proprielari carC' 
înţeleg a-şi conserva şi amenaja ştii~ţificeşte pă-

durile.. · 

O rr.icşoraI'-e a impozitelor agricole (fonciare) care 
grevează prea greu proprietatea foreslieră, căci azi 
în special, când pământul agricol e at:ît de rentabil. 

unele păduri neproducând nici o rentă anuală de 
3°/0 din valoarea lor, constitue o sarcină pentru pro­
prietarii de păduri. 

Oprirea diviziunilor pădurilor particulare, aedH 
numai în caz de partaj. 

. . 

Orice pădure particulară, să fie oprit a 'i>e mai 
vinde pe viitor de veci particularilor, decât numai 
Statului; pentru ca treptat, Statul să-şi mărească 

suprafaţa pădurilor. 

Exproprierea din oficiu a acelor păduri par/icu- · 
lare a căror proprietari dau dovadă de proastă con­
:sPrvare şi nepăsare. 

Tal personalul silvic de conL:rol al acestor .P!iduri 
particulare, va face parte din cadrele Statului, fiind 
plătit de.ci din budgetul Statului, însă din fondul 

rezultat din impozitul fonciar al pădurilor parlicu~ 
lare, din c~re 30°/0 se· va destina şi trece în- budgetnl 

ad-ţici pădurilor particulare, car~ va depinde de 
Subsecretariatul Pădurilor (Miriisterul , Domeniilor\ 
astfe.l ca acest personal să numai fie o povară pentru 
Stat, cum de fapt e astăzi. 

In consiliul technic, cât şi în consiliul de Ad-ţie, 

al acestor păduri, să poată face parte şi reprezentantii 
marilor proprie.tari (nu exploaţatori) de păduri. 

Inlilnţarea unei Directii Statistice speciale a pâduri­
lor particulare, ţinută la zi; pentru a. se evidenţia 

situaţia. 3:Cestor păduri şi ca fond şi ca suprafa!ă şi 

de tot ceiace se exploatează anual. 

Infiinţarea de Directorate şi ocoale silvic.e speciale . 
pentru ca aceste păduri să nu a~bă nici un amestec cu 
pădurile statului; iar în camerile agricole, pe I:î.ngă 

specialişti silvici, din secţia silvică, să. poală face parte 
şi reprezentanţi ai marilor proprietari de păduri. 

Infiinţarea unui -Credit forestier, spre a veni în 
ajutorul exploa~torilor · de păduri, urmând ca pe 
viitor să dirijăm pe prâprietarii de păduri să-şi 

e:i.:ploateze direct pădurile, iar nu prin societăţi şi 

antI~eprenori. 

Peste aceste 2 mari administraţii de păduvi: St;it 
. şi particular, să se creieze unSubsecretariat-<le Sial la 
l?ădm:i, încredinţat unui specialist cinstit energic şi 

cunoscător a problemei pădurilor României, care 
să ·apere şi să ocrotească pădUţile oricărui curent 
politic, care ar fi ostil existenţei pătl~rilor. noastre. 
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Proces Verbal No. 13 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A. O. I. R., MARŢI 19 MARTIE 1929 

Prezidează d. Al Davidescu, preşedinte. 

Membrii prezenţi d-nii: Atanasescu T., Comaniciu /„ Codreanu 
N., Georgescu N. /., Lupaşcu /., Mihăescu St., Mefianu Tr. Ni­
colau M„ Negrutziu /. · F„ Pârvulescu P„ Tomescu I. St., Ză­

nescu A. 
I. Se aprobă procesul v~rbal al şedinţei precedente. 
D-l T. Meţianu, ln legă1ură cu legea minelor care e în dis­

cuţia corpurilor legiuitoare, relevă că AGIR este solicitat din 
diferite părţi ca să-şi spună cuvântui. O-sa observă că în noua 
lege, la societăţile particulare se dă posibilitatea ca Directorul 
General al societăţii, Directorii technicl, administrativi să fie 
quasi la latitudinea capitalului, spre deosebire de legea veche 
~are cel puţin pe cale de regulameut lasă putinţa ministerului 
de industrie şi organelor în drept să precizeze proporţia acestui 
personal, faţă de personalu\ românesc. 

Chestiunea fiind importantă şi privind pe toţi inginerii din 
industria particuiarll, d-sa propune ca să se institue o Comisie 
care să ţie la c~rent consiliu\ cu discuţiunea lfgii şi în special 
d-nii senatori J., F. Negrutziu şi deputat St. Mihăescu, membrii 
ln consiliu, să fie rugaţi in acest scop. 

D-1 /. F. Negrutziu, arată că la Senat s'a terminat discuţia 
generală asupra legii minelor. O-sa a.rată că la articolul sem­
n3Jat de d-l Tr. Meţianu s'a făcut un amendament faţă de tex­
tul original, întrucât s'a prevăzut că pentru personalul technic, 
comercial şi administrativ să fie cibligaţiunea de 75°io personal 
român, pentru fiecare categorie putându-se deroga dela aceste 
norme numai în primii 7 ani după promulgarea legii din 1924. 

D·l /. Lupaşcu, observă că ln vechea lege era un regulament 
care prevedea multe categorii la care să se aplice proporţia de 
mai sus, lnsă se păstra o disproporţie foarte mare înlăuntrul 
wei aceleaşi categorii. 

Astfel la societăţile petrolifere, personalul technic superior, 
inginerii români, nu puteau ajunge mal mult de cât şefi de ex­
ploatare, posturile superioare fiind ocupate numai de străini. 

De aceia e necesar a se prevede proporţia pe specialiU!ţi şi 

pc grade erarhice. 
D-l Al. Davidescu, este de părere a se preciza la personalul 

technic 3 subcategorii; ingineri, conductori şi meseriaşi. 

Consiliul pecide că în sensul celor propuse să se facă o in­
tervenţie la Ministerul de Industrie chiar a 2-a zi ; comisia pro­
pusă să fie formată din D-nii /. F. Negrutziu şi St. Mihăescu 
membrii ai parlamentului şi colegii N. Georgescu, /. Lupaşcu, 
Tr. Mefianu, P. Pdrvulescu. 

D-l Tr. Mefianu e rugat a lua contact şi cu d-l M. Nicolau, 
pentru redactarea articolelor cari au legătură cu legea drumu­
rilor. 

3. Consiliul luând act de scrisoarea d~lui /. S. Gheorghiu, 
care arată că este in imposibilitate de a accepta să la parte ca 
delegat AGIR ln „Comitetul Român pentru unificarea aparatelor 
şi maşlnelor electrice" de pe lângă !RE, alege ca delegat tn 
acel comitet pc D-l l. Teodoreanu sau dacă D-11a nu .poate 
accepta pe d-! Alex. Nicolau (Craiova). 

4. Consiliul ia în discuţie ,Chestiunea trecerii şcoalelor poli­
technice la Ministerul de Instrucţie". 

D-l Al. Davidescu, arată că s'a pus ac~astă chestiune la or­
dinea de zi, considerând că este de o importanţă deosebită. D-l 
Director al şcoalei politechnice N. Vasilescu-Karpen, în urma 
unei adrese primite de către şcoala politehnică - direct dela 
Mini~terul de Instrucţie - a pus chestiunea aceasta şi în con­
siliul profesoral al şcoalei şi a ţinut şi o conferinţă la Academia 
Comercială, opinând principial pentru această trecere. 

In consiliul profesoral al şcoalel s'au emis însă şi numeroase 
păreri contrare. 

ln discuţiunile cari au urmat chiar cu ocazia ţinerea conferinţei 
D-lui Director al şcoalei, D-l profesor Rădulescu-Motru între 
altii, a observat că această chestiune nu e de actualitate, faţă 
de alte chestiuni mult mai imperios necesare, ce interesează în­
văţământul. 

Cel mai puternic argument invocat pentru trecerea şcoalel 
politechnice la Ministerul Instrucţiei a fost acela că Ministerul 
de Instrucţie va legifera dreptul institutelor technice universi­
tare de a scoate diplomaţi ingineri, ceiace va prejudicia şcolilor 
politechnice. Ori din faptul că există şi acum anomalia acestor 
şcoli technice-institutele universitare ale Ministerului de Instruc­
ţie, pentru că nu s'a dat ia timp atenţia cuvenită unităţii înYă­

mântului technic superior, care să se predea numai la şcolile 

politechnice, nu se poat" invoca un motiv de trecere al politec­
nicilor la Ministerul de Instrucţie. 

O-sa arată că a invocat ln consiliul profesoral motive contra 
trecerii, in special; · 

a) Chestiunea competenţei organelor technice superioare ale 
M. L. Publice de a înţelege mal bine nevoile şcoalelClr polltech­
nice decât ale Ministerului de Instrucţie. 

b) Specializarea ca şi descentrali.zarea e o tendinţă modernă, 
iar în ce priveşte autonomia ea rămâne acelaşi la oricare mi­
nister. 

ln plus d-sa relevă lncă ur. argument invocat de D-l profesor 
Rădulescu Motru, acela că şcolile superioare exercită o Influenţă 
binefăcătoare asupra ministerelor respective, de regenerare. 
Dacă institutele universitare sunt motivul pentru care azi ·se 

ridică această chestiune, atunci trebue să intervenim la guvern 
ca să li să pună capăt. 

O-sa propune apoi ca D-l Oh. Nicolau vicepreşedinte şi sub­
director al şcoalei politechnice să expue eventual într'o confe­
rinţă, părerile AGIR în acoastă chestiune. Consiliul aprobă a­
ceastă propunere. 

D-l N. Codreanu, crede că ln chestiuni ce privesc fuvăţămân­
tul superior, o importanţă deosebită o au nu numai programele 
de lnvăţământ şi studill.-l, ci şi alte probleme mai adânci ca de 
ex. legătura Intre studenţimea şcoalei şi absolvenţii ei; mai ales 
aceasta e important la şcolile noastre politechnice, căci ··numai 
cu o astfel de legătură strânsă se poate asigura ln bune con­
diţiuni de ex. chestiunea practicei, atât de importantă elevilor 
tcolil.Jr polltechnice. 
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De altă parte traditia şcoalei joacă şi ae un rol important. 
Această tradiţie folositoare trcbue să fle sustlnuta şi din a :es~ 
punct de vedere, poate era mai bine dacă rămânea vechea Şcoală 
de poduri şi şosele asa cum era, şi dacă cea politechnică se făcea 
separat. Nivelarea şcoalei politechnice cu toate universităţile nu 
e oportuna, întrucât cui tura ce se primeşte în şcolile politech­
nice a fost considerată totdeauna superioară celei universitare, 
diplomaţii şcoalt:lor politechnice fiind echivalaţi cu doctorii uni­
versităţilor, deci prin această trecere şco111e polltechnice vor 
pierde. 

D-l A. Zănescu, relevA că în favoarea trecerii şcolilor poli· 
technlce la Mlnister~I Instrucţiei, se mai aduce un argument, 
care pare foarte serios, acela că dacă şcoala natională de po­
duri şi şosele era justificat să fie la Ministerul de Lucrări Pu­
blice, şcoala politechnică-însă care are 5 secţii de specializare: 
construcţii, electromecanica, mine, industrie şi silvică, n'ar mai 
putea să aibă aceiaşi legătură cu Ministerul de Lucrări Publice 
căci de ex., sectiile de mine, industrie, silvicii, etc., nu au nici 
o relaţie cu acest minister. 

La aceasta insll se poate răspunde ci; e mai natural ca şcoala 
să rămâie la unul din ministerele din cele mai technice şi de 
care depinde şi consiliul technic superior şi care aplică legea 
corpului technic, întrucât profesorii fiind în mare parte inginer 
de stat, ei sunt membrii ai corpului technlc. 

Inţelegem o îndrumare numai de principii generale şi de coor­
donare a învăţământului ce s'ar put~a da de ministerul Instruc­
ţiei, ceea ce ar putea fi în acord cu cele ce s'au susţinut în t..>ate 
congresele noastre. 

lntrucât însă la învăţământul in şcollle politecnice sunt şi 

alte ministere interesate, se poate ca din consiliul de îndrumare 
al tnvăţământului şcoalei, din consiliile de perfecţionare al şcoa­
lei de ex. sau pe lângă consiliile fiecărei secţii de specializare 
să facă parte şi un delegat al ministerului respectiv. 

D-sa mai arată că îutre celelalte şcoli superioare ce au fost 
lntrebate, uneie au răspuns că sunt de părere a trece 
la Ministerul Instrucţiei pastrându-şi însa completa a. tonomie 
şi personalitate juridică. Dacă se mai lnvoacă motivul că aceste 
şcoli au răspuns afirmativ, aceasta se explică, pentru că aceste 
şcoli vor avea satisfacţia justificată de a se ridica la rangul de 
facultăţi, ceiace nu e cazul şcolilor politechnice, cari sunt con­
siderate cel puţin la acest rang universi~ar. 

D-l /. F. Negrutziu, observă că aşa cum e organizat astăzi 
lnvlltământul, fiecare minister ar avea o competenţă, însă se 
poate concepe o îndrumare· unitară a învăţământului prin creia­
rea unui organ comun, eventual o direcţie generală a învătă­
mântului superior care ar depinde de ministerul instrucţiunei. 

Chestiunea bugetului crede că este indiferentă de ministerul 
la care ar fi înglobat. 

D-l /. Comaniciu, observă că în Ungaria şcolile de mine şi 

de slvicultură au depins de Ministerul de finante ln ce priveşte 
şcoala de silvicultură a noastrl!, au fost tendlnte de a se trece 
a Ministerul de lnstructie, însă a triumfat părerea celor ce au 
cerut trecerea ei la şcoala politechnică, 

Este natural că fiecare minister să aibă mai multă grije de 
şcolile sale pe care le îndrumează conform nevoilor sale proprii. 

D-l M. Nicolau, relevă că aşa cum este pusă chestiunea tre­
cerii şcolilor superioare la ministerul de instructie, se pare că 
se urmăreşte şi alte scopuri în afară de interesul propriu zis al 
lnvăţământuhil, căci chestiunea se urmăreşte numai din anumite 
puncte de vedere. De ce nu se studiază chestiunea de ansamblu, 
măcar a înv_~tământului technic, considerându-se şi şcolile tech­
nîce medii, şcolile de conductori. etc? 

D-sa e de părere ca şcolite politechnice să rămâie ministeru­
lui care are cele mai multe legături cu şcoalele politechnice 
şi care are cea mai mare tradiţie în această privinţă, adică MLP. 

D-l /. St. Tomescu, consideră motivele de treoerea şcolilor 

politechnice Ja ministerul de instructie. de ordin subiectiv. Nu 
putem compara în această privinţă s:tuaţia dela noi cu cea a 
şcolilor germane cari sunt Ia ministerul de instrucţie. Mediile in 
care aceste şcoli se desv0Ită sunt diferite şi mentalitatea diferă. 

Este iarăşi o greşală că se schimbă tradiţiile după inferese 
Arată ce mare pret pune poporul englez, un popor cult şi care 
e în continu progres, pe respectul tradiţiei şi rezultatele bune 
la care se ajunge acolo. 

D-sa P. de părere că în contact cu universitatea, şcolile poli­
technice nu vor câştiga nimic, din contră vor pierde. Ministerul 
de Instrucţie nu-şi poate îngriji suficient de facultăţile care 
le are azi ir. grijă, după cum s'a relevat în ultima interpelare a 
rectorului universităţii, şi atunci de ce _să mai ia asupră-şi 
şi grija altor şcoli. Fiecare minister îngrijeşte de şcolile de care 
are afinitate naturală cu mai muit interes. 

D-l Tr. Me/eanu, releva lipsurile de azi aie universităţilor. 
Ele nu şi-au putut termina oonstrucţi le din lipsă de fonduri. 
alte şcoli ca de ex. Academia de Comerţ, având un larg con­
curs din partea ministerului de industrir. şi relaţiuni strânse cu 
camerile de comert şi-a putut ridica un palat frumos ln foarte 
putină vreme. 

Deasemenea politechnicele au progresat simţitor tn ultimi ani, 
pe când despre universităţi nu se poate afirma la fel. 

Ar fi o greşală şi din alt punct de vedere ca să se treacă 
şcolile politechnice !a ministerul de instrucţie. Dacă de ex. 
şcoala de silvicultură a câştigat prin trecerea la şcoala polltech­
nică, în un ml!diu select technic şi profes'onal ea a câştigat; 
prin trecerea însă a şcolilor politechnice la Ministerul de in­
strucţie s'ar destrăma încetul cu încetul disciplina specială a 
corpului profesoral şi studenţesc care spre deosebire de celelalte 
1acultl!ţi are o menire socială importantă, fiind conducătorii şi 
fnitiaiorii lucrătorilor în uzini şi fabrici. 

D-l Oh. Nicolau. arată că în toate congresele AGIR, in care 
d-sa a fost raportor la secţiunea Jnvăţământul technic" s'a 
susţinut în mod ciar ca şcolile din învăţământul superior să fie 
ataşate Ia ministerele respective, fiind mai natural ca fiecare mi­
nister să aibă o grije deosebită de şcolile sale, şi că şcolile 
politechnice să fie totdeauna în mâinile inginerilor, cari au da­
toria de :i. creia, organiza, şi ameliora toate chestiunile în legă­
tură cu învăţământul technic. Se vede de ex. ce influentă ne­
fastă are rămânerea şcolilor de meserii de exemplu la Ministerul 
de instrucţie: în acest sens d-sa înclină ca şi facultăţile de 
medicină de ex. să depindă de departamentul sănătăţei, etc. 

Această ideie a exprimat-o încă dela congresul AGIR de la 
laşi. 

D-sa însă observă că învăţământul nostru technic suferă mal 
ales în ce priveşte învăţământul technic mediu şi inferior, ceiace 
deasemenea au relevat congresele AGIR, şi· că învăţământul 

. superior, astfel cum este organizat, se prezintă deocamdată sa­
tlsfllcător faţă de restul învătământului mediu şi inferior, de 
aceia nu e oportună şi nu e justificată preocuparea numai de 
învllţământul superior technic când sunt atâtea şcoli medii, cari 
sunt risipi le la diferite ministere., 

Şcoala de conductori Ia MLP, şcolile de maeştri' sondori şi 
maeştrii minieri Ia Ministerul de industrie, şcolile de conduc-
tori silvici Ia Ministerul Domeniilor, ek. .. 

Nu se poate· eontesta azi completa autonomie a şcolilor poli· 
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technice unde prin lege se specifică şi se respectă principiul ca 
toate măsurile în ce priveşte şcoala să se ia cu avizul conform 
al consiliului profesoral sau a consiliului ele perfecţionare al ei. 

Este însă cert că există o lipsă de coordonare între diferitele 
ramuri de învăţământ technic şi în acest scop s'a preconizat 
la congresele AOIR •rn oficiu central technic de organizare a 
întregului învăţămâ_:1t ter.hnic de toate catrgoriile. 

ln acest oficiu urmează să fie interesate toate intreprinderile 
sau Instituţiile importante technicc care să aibă reprezentaţii lor, 
interesându-se de îndrumiirile ce se dau învăţământului technic. 
El va ţine situaţia integrală pe regiuni pe întreaga ţară, va co­
ordona mijloacele disponibile şi va aviza la măsurile necesare 
de ameliorare. 

D-l St. Miliăescu, este informat că însuşi ministerul instruc­
ţiunei este· contra unui astfel de proect al centralizării tuturor 
şcolilor superioare la ministerul instucţiunei. Mai mult încă 
tendinţa guvernului e de a descentraliza invăţilmântul, prevăzân­
du-se de ex. în proectul de lege administrativă ca şcolile pri­
mare să depindă de comune, etc. Crede că e cazul ca eventual 
o delegaţie a AGIR să se prezinte la Ministerul de instrucţie 
spre a lămuri chestiunea. 

ln urma acestor discuţiuni, constatându-se unanimitatea ideei 
contra trecerii şcolilor politechnice la Ministerul de Instrucţie, 

consiliul decide a se face câte o adresă şcolilor politechnice 
din Bucureşti şi Timişoara, arătându-se că AGIR e categoric 
contra trecerii şcolilor po/ifechnice la Ministerul de Instrucţie. 

Proces-verbal No. 14. 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE, AGTR, MARŢl 26 MART E 1929 

Prezldeaz.ă d-l Al. Dauidescu. 
Membrii prezenţi d-nii: Comaniciu I., Demetrescn I., Drăcea 

·""·· Flo1esc11 M. P., Georgescu C. P., Georgescu N. /., Mc/ianu 
Tr. M1hdcscu St. Pârvulescu P., St~rian I. Stroescu M .. 7.ănescu A 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. C cn~il:ul ia cunoştir ţă de adrern 28166 din 20 Martie a. c 

primită din partea d-lui Ministru de ind1.strie şi comerţ prin 
care roagă AGI~ ~ă·i ccmunic;e o listă a inginerilor cei mai ca 
lificaţi în specialităţile : mine, electr1citate, construcţii civiie. hi­
drau/icd, mecanică şi silvicultură, spre a fi numiţi în consiliul 
superior al admini&trării pe baze comerciale a intreprinderilo 
şi avuţiiler publice c0nf. art. 3 din legea respectivă. 

D-l C. P. Georgescu arată că şi la Soc. Progresul Silvic a 
venit o alfresă identică, pentru specialitatea silvică. 

Consiliul decide ca pentru specialităţile minitră şi silvică să 

se ceară avizul asociaţiilor respective, iar prntru celelalte spe­
cialităţi să se facă alegerea în şedinţa viitoare. 

3. D-l A. Zănescu, arată că o delegaţie AGlR compusă din 
d-l Preşedinte Al. Davidescu, T. Meţianu şi d-sa, s;a prezentat 
la legaţia cehoslovacă, unde în lipsa d-lui ministru a luat con­
tact cu ataşatul comerci~l Augenthaler şi cu ataşatul militar 
Brown, prezentând şi o adresă în numele AGIR, prin care avi­
zear.ă legaţia că AGIR va face o excursie în Cehoslovacia, la 
Praga, Pilsen (Uzinele Skoda), Korlovy Vary, Marianska-Lazne, 
etc. solicitând concursul, legaţiei şi recomandarea AGIR la -Asa· 
ciatia Inginerilor din Cehoslovacia. 

D-nii Consuli au promis tot concursul urmând a se trata cu 
secretariatul AGIR organizarea excursiunilor şi toate cclt.>lalte 
chestiuni. 

4. La intâmpimtrea d-lui inginer şef Ioan Papp, care cere 
sprijinul· AGIR, pentru a se înlătura nedreptatea ce i s'a făcut 
cu oc~zla pensionărci sale, la Sindicatul .Eced" unde a făcut 

serviciul, consiliul deleagă pe colegii I. Demetrescu şi Tr. Meţianu 
a lua contact cu d-l R. Opreon, Directorul General al apelor 
din MLP, intervenind în sprijinul cererii colegului Ioan Papp. 

5. Ca urmare la invitaţia AGIR-ului de către Şcoala centrală 

de arte şi manufactură din Paris" la serbarea centenarului său 
intre 26-28 Maiu 1929, Consiliul deleagă pe d-nii ing. inspe:. 
gl. Vasilescu Karpen, Directorul Şcoalei Politechnice şi ing. /. 
Arapu, Profesor la şcoala politechnică Buc., a rl'prezenta AGIR 
la acea solemnitate. 

6. La propunerea d-lui ing. F. Su/11/iu, se va lua în conside­
rare event11alitatea reprezentării AGIR la _Congresu/ de eneraie 
din Barcelona" din acest an, prin d-sa şi alţi membrii. 

0 

7. La cererea "Grupării române pentru ..... ·acietatea Nt!fiunilor" 
Gonsiliul decide a se da răspunsurile ctrute asupra No: mem­
brilor fără lucru, cauzele şomajului, măsuri de îndreptare, etc. 

8. La cererea funcţionarilor AGIR, consiliul aprobi'! -- în urma 
referatului d-lui N. Codreanu, delegat în acest scop -- o ma­
jorare a salariilor cu începere dela t Arrilie după cum urmeaza: 

D-na secretară dela 6000 la 7000 lunar 
D-l Contabil 1750 2000 
B-1 încasator 2750 3000 • 
Omul de serviciu 3750 , 4000 
9. Se admit noul membrii în AGIR d-nii: 
BujorearJU Valeriu, şc. _politech. Buc., 1928, ad. pe I April. 929 
Elek Nicolae, ".Budapesta 1907, " " 
Gluck Anton, „ 1922, " " 
Herz Henflk, „ 1899, " 

" Janifzky Pavel, • " 1924, " " " 
Jonescu-Jllavroeni Eugen, Acad. de mine Freiberg, 1926, ad. t 

Pebr. 929. 

Moskovitz Eugen, şc. politech. Karlsruhe, 1924, ad. I I anuar. 929 
Moskovits Steja11, " " -. t 924 

" " . Panu Huber Ioan O, „ Buc. " 1928 " t April. 929 
Popescu Ilie, , • • 1928 " • • • 
Rosenberg Gedal. şc. polirech. Darmstadt, 1913, ad. t April. 92 
Szeberenyi Paul, • • Budapesta, 1908, ad. 1 lanuar. 9~ 
Sza11lo Alexandru, „ Briin, 1925, " • „ 
Wcimann Bela. „ Budapesta, 1890, • „ 
Zoltan Francisc, " . • Budapesta, 1924, „ „ " " 
Zoltan Hegedus, şc. super. de mine Sopran (Ungaria). admis 

pe I Ianuarie 1929. . 
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Proces-Verbal No. 15 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A. O. I. R., MARŢI 9 APRILIE 1929. 

Prezidează d-l Al. Davidescu, preşedinte. 
Membrii prezenţi d-nli: Demetrescu /., Drăcea M., Florescu 

M. P., Georgescu N. /., Mefianu Tr., Nicolau Oh., Nicolau M. 
Pârvulescu P., Puşcariu V„ Sterian I„ Suhăfeanu M., Stroescu, 
M„ To mescu I. St„ Vasilache I„ Zănescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. D-l Al. Davidescu informează Consiliul că i s'a comunicat 

de către D-l C. Ma/coci că delegaţii AOIR în chestiunea ce se 
tratează intre R. M. S. şi d-l ing. şef C. Drăgănescu nu s'au pre­
zentat la dânsul şi că d sa fiind foarte ocupat nu a putut lua· 
contact pe altă cale cu d-nii delegaţi AOIR. Chestiunea se va 
relua şedinţa viitoare. 

3. Ca urmare la invitaţiunea Ministerului Industriei şi Comer­
tului prin adresa No. 28166 din 20/Ill şi 33462 din 9/IV a. c. 
consiliul alege câte 3 delegaţi specificaţi mai jos spre a se rt!-' 
comanda Ministerului de Industrie în· cele 6 specialităţi prevă­

zute de legea pentru organizarea şi administrarea pe baze co­
merciale a intreprinderilor şi avuţiilor publice, în ved rea alege­
rei a 6 ingineri câte unul din fiecare specialitate în Consiliul su· 
perior al adminlstrărei acelor întreprinderi şi avuţii. 

Specialitătile: 
Mine: Const. Hoisescu, Tr. Mefianu, V. Puşcariu. 

Construcţii civile: /. Demelrescu, T. Eremie, St. Mlrea. 
Hidraulică: Al. Davidescu, Pomp. Nicolau, /. Vidraşcu. 
Mecanică : N. I. Georgescu, Gh. Nicolau, P. Pârvulescu 
Silvicultură: Dr. M. Drăcea, C. P~ Georgescu, Vint. Stinghie 

după recomandaţia făcută de Soc. Progresul Silvic, comunicată 
cu adresa No. 93 din 9 Aprilie crt). 

Prezidează d-l Oh. Nicolau, vice preşedinte. 

Consiliul urmează alegerea a trei delegaţi, în continuare, in 
specialitatea Electricitate după cum urmează: 

Electricitate: C. Buşilă, D. leonida şi Alex. Nicolau. 

4) Se admit noui membrii în A. O. I. R„ D-nii: 
Bordeanu Const. /., Şc. politech. Danzig, 1928, admis pe 

Ianuarie I 929. 
Hedesan Silviu E., Şc. politech. Timişoara, 1927, admis pe 1 

Ianuarie 1929. 
Millian Bernardo, Şc. politech. Charlottenburg-Berlin, 1921, 

admis pe I Ianuarie 1929. 
Nicolau Nicolae I„ Şc. politech. Torino (Italia) 1923. admis 

pe 1 Ianuarie 1929. 
Paucker Alex„ Şc. politech. Zurich, 1918, admis pe 1 Apri-· 

!ie 1929. 

TABLOU 
al 

Membrilor în restanţă cu plata cotizaţiilor*) 

(extr:işi numii acei ce n 'au plătit până la 31 Der,. 1925, cu szimele totale ce datorează până la 1 Ian. 1929) 

Membrii în restanţă cu plata cotizaţiilor între 1 Ian. 1926 şi 1 lan, 1929 vor ri publicaţi în 
buletinul A. G. I. R. pe luna Iulie a. c. 

Numele şi Pronumele Data 

Alexandrescu Al. M. dela 1 Februarie 1921 
Ang helescu Dimitrie 1 Aprilie 1920 
Anselin Alexandru Taxa şi 1 „ 1929 
Asiele Mauriciu 1 Ianuarie 1923 
Aslan Sergiu 1 Iulie 1923 
Atanasescu fptefan 1 Ianuarie 1925 
Bancherfo Pop C. 1 Aprilie 1921 
Bărbnlescu Constantin 1 Ianuarie 1923 
Birnbaum David 1 „ 1925 
Blându Alexandru 1 „ 1923 
Brătă~anu P. C. 1 „ 1923 
Bratu Alexandru 1 „ 1924 
Camner Conrad 1 August 1922 
Caracostea Gh. 1 Iulie 1923 
Carp George Taxa şi 1 Sept. 1918 
Ciortea Marin 1 Iulie 1922 

Suma 

1705 
1840 
1000 
1440 
1320 
960 

1685 
1440 
960 

1320 
1440 
1200 
1535 
1320 
2025 
1500 

Numele şi Pronumele 

"Ciuntu Valerian 
Clain Daniel 
Comarnitchi Leonida 
Constandachi Andrei Dr. 
Constantinescu George 
Constantinesctt Ştefan 
Costescit Ştef an 
Coşei Ioan 
Crăciwzescu Gh. 
Dăscălescu Ioan 
Dimitrescu Ioan I. (Giurgiu) 
Diordief Ştefan 
Drăghiceanu Aurel 
Dumitrescu Mircea St. 
Ene Mihail 
Ferdianu Corneliu, Taxa şi 

Data 

1 Ianuarie 1925 
1 Aprilie 1924 
1 Ianuarie 1923 
1 Iulie 1923 
1 Ianuarie 1924 
1 " 1923 
1 " 1923 
1 Iulie 1923 
1 Ianuarie 1922 
1 Oct. 1923 
t Iunie 1921 
1 Ianuarie 1922 
1 " 1924 
1 " 1923 
1 " 1923 
1 " 1925 

Suma 

960 
1140 
1440 
1320 
1200 
1440 
1440· 
1320 
1580 
1060 
1665 
1480 
1200 
1440 
1440 
1060 

•) Conform hotărîrli Adunărei generale A. O. I. R. şi Consiliului de Administraţie A. O. I. R. din acest an suntem 
nevoiţi să sesizăm pe D-,1il membri în restanţă că neplata la curent a cotizaţiilor atrage aplicarea art ... „. din statutele A. O. I. R. 

Prezentul tablou are scopul a aviza şi pe această cale pe membrii în restanţă cu cotizaţiile. 
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LISTA MEMBRILOR A. O. I. R. RĂMAŞI IN RESTANŢĂ (:;9 PLATA COTIZAŢIILOR 

Numele şi Pronumele Data 

Filloti Ioan A. „ „ 1 Iulie 1923 
Fratostiţeanu Ga. 1 Noem. 1921 
Gabrielescu Aurel C. 1 Iulie 1920 
Caicu Mihai 1 „ 1920 
Gaiegusch Josif 1 Ianuarie 1925 
Georgescit Const. N. Taxa şi t Sept. 1920 
Ghica Anastase 1 Ianuarie 1925 
Goga Ioan 1 „ 1925 
Hangiof Mihail 1 „ 1924 
Harting Eugen 1 

11 
1922 

Holca Leon t „ 1925 
Horaţiu Hristea, Taxa şi 1 " 1923 
Hornstein Em 1 Iulie 1921 
Hitdic Philippe 1 Ianuarie 1923 
Iancu Alexandru 1 „ 1924 
Ilies Iosif 1 " 1925 
I unescu Amedeu 1 „ 1923 
Ionescu C. C. Taxa şi 1 Sept. 1918 
Ionescu Dimitrie 1 Maiu 1922 
Ionescit Ioan S. 1 Ianuarie 1923 
Ionescu Virgil N. 1 „ 1923. 
Ittu Mihail 1 „ 19~4 
Jijie Adam 1 • 1921 
Juster L. 1 „ 1924 
Kirschen I. C. t Iulie 1922 
Kowarzki Ioan 1 „ 1925 
Krasner Max 1 Ianuarie 1923 
A ubiaş Iuliu 1 axa şi 1 Maiu 1923 
Kuntzel Alex. 1 lanuari':! 1923 
Lungu Gavril 1 „ 1921 
Marko Li1,dovic 1 axa şi 1 Maiu 1923 
J.1,f aior Augustin 1 Iulie 1922 
Mănesc11, Geeorg he t August 1919 
Manughevici Cerchez 1 Ianuarie 1921 
Marcovitz Charles 1 „ 1925 
Marin Renri 1 „ 1.924 
Mateescit Dumitru I. 1 Iulie 1925 
Mathias Otto 1 Ianuarie 1925 
.Mavrodineau Aurel 1 „ 1921 
Maxinoiu '1 rayan 1 August 1921 
Mayer Eduard 1 Iulie 1924 
Meissel Fretz · 1 Ianuarie 1924 
Mendl Vladimir V 1 „ 1921 
Mironescu Aurelian 1 " 1922 
Mirtse Ioan 1 Aprilie 1924 
.Moarcaş Ionel 1 Ianuarie 1923 
Moldovan Aurel 1 Decern. 1919 
Moldovan Ion (Caransebeş) 1 Ianuarie I 923 
Motzoi Alexandru 1 Iulie 1920 

· Muhlstein Emanoil 1 Ianuarie 1923 
}~fureşeanu Ion D. 1 Ianuarie 1924 
Nazarof - Sah Alex. 1 Martie 1924 
Negruţi Carabet A .. Taxa şi 1 Sept. 1918 
Neguleseu Ilie M„ Taxa şi 1 Aprilie 1923 
Nicu Nicolae 1 Ianuarie 1922 
Niculescu Iosif Ioan 1 Noembrie 1919 
Niţescu Ioan D. 1 Ianuarie 192:t 
Olteanu Ştefan Dem. 1 

11 
1925 

Suma 

1420 
1600 
840 

1785 
960 

1775 
1440 
960 

1200 
1480 
960 

1540 
1640 
1440 
1200 
960 

1440 
2005 
1540 
1440 
1440 
1200 
1715 
1200 
1120 
840 

1440 
1060 
1440 
1685 
1460. 
1235 
1895 
1715 
960 

1200 
840 
960 

1745 
1645 
840 

1200 
1715 
1600 
1140 
1440 
1875 
1440 
1785 
1475 
1200 
1160 
2025 
1480 
1580 
1860 
1200 
960 

Numele şi Pronumele Data 

Onciul Adrian, Taxa şi 1 Ianuarie 1920 
Onciitl Radu 1 „ 1925· 
Orănescit Octav, 1 axa şi 1 Sept. 1925 
Otin Criştea 1 Ianuarie 1923 
Pacu Gheorghe 1 April ie 1922 
Pascal Iosif 1 Ianuarie 1923 
Pavlov Pavel 1 „ 1923 
Pecsi Ilie 1 August 1923 
Pisa Ioan 1 Aprilie 1924 
Podhorscki Ludovic 1 Ianuarie 1925 
Pop Ladislai1,, Taxa şi 1 Maiu .1923 
Popescu Cesar 1 Ianuarie 1924 
Popescu C-tin 

1 

1axa şi 1 Noembr. 1923 
Popescu Gh. I. 1 Octombr. 1020 
Popovici Alexandu 1 Iulie 1921 
P~povici Gh. 1 Ianuarie 1925 
Popovici Ioan D. 1 „ „ 
Qitintescu, Paul 1 „ 1923 
Rădztlescu, Nicolae 1 „ 1925 
Rallet Dimitrie, Taxa şi 1 Maiu 1923 
Reichenberg Desideriu 1 Ianuarie 1923 
Ribarof. Petre 1 „ 1925 
Risdorfer Leopold 1 „ 1920 
Roco Mihail 1 Iulie 1923 
Rolant Maximilian 1 Noembr. 1924 
Roman Ioan 1 Ianuarie 1923 
Romanescu C. 1 " „ 
Roşescu Gheorghe 1 Iulie J 922 
Roşu Dănilă 1 Ianuarie 1925. 
Rucani Ioan C. 1 „ 1921 
Saegiit Nicolae 1 Iulie 1922 
Sarmezey Anton 1 Ianuarie 1923 
Schwartz Alex., Taxa şi 1 Febr. 1923 
Scwartz J aques 1 Iulie 1921 
Scriban Nicolae I. 1 Ianuarie 1923 
Scutari1, Ioan Gh. 1 „ 1925 
Sălăgeanu Aurel · 1 Oct. 1925 
Sfinţescu Tiberizt 1 Ianuarir 1925 
Spirescit Th. 1 Sept. 1923 
Sterba Iosif 1 Noembr. 1925 
Stroca Dama&chin, Taxa şi 1 Iulie 1925 
Strohal Rudolf 1 „ 1922 
Strohmayer Iosif 1 „ • 
Tatomir Gh. 1 Ianuarie 
Teodoreanu Gh. 1 n 1920 
7 eodorescu N. O. 1 Iulie 1921 
1eodor1t Dumitru I. 1axa şi 1 Sept. 1918 
1 eodorescu, Nicolae P. 1 Ianuarie 1923 
Topliceanu Alex. l Iulie 1923 
1 richter Arnold 1 Ianuarie 1923 
Tudoraş Gh. 1 Iulie 1925 
Varadi Eugen 1 Ianuarie 1925 
Vasilescu Iosif . 1 Aprilie 1925 
Vasiliit Mihail M. 1 Oct. 1924 
Vasilin Jf asile V. 1 Ianuarie 1925 
W echsler Bernard Taxa şi 1 Febr. 1923 
Zăvoianu Ion S 1 Ianuarie 1923 
7.ilberman Alex. 1 „ 1924 
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Suma 

1855 
960 
900 

1440 
1550 
1440 
1440 
1300 
1140 
960 

1460 
1200· 
1340 
1745 
1655 
9600 

96 
1440 
960 

1440 
1440 
960 

1845 
1320 
990 

1440 
1440 
1500 
960 

1235 
1520 
1440 
1520 
1655 
1440 
960 

1020 
980 

1280 
760 
840 

1520 
1522 
1580 
1845 
1655 
2105 
1440 
1320 
1440 
840 
960 
900 

1020 
960 

1520 
1485 
1200 



lnundafiile catastrofale ale Mississippiului şi 
indiguirile Dunării 

de 

Inginer Inspector General ION G. VIDRAŞCU 
Profesor la Şc. Politehnică 

Marile fluvii nu sunt încă complect utilizate după 
·mia oamenilor. Elemenlele nalurii au rămas in mullc 
locuri nc.înfrflnle. 

Carte.a Domnului Vidraşcu ne dcsvălue ln partea 
inlâia proporţiile dezastrului produs în Hl27 rle apele 
mari ale :\Iississippiului asupra oraşelor si terenuri-

şi avulului cu bani, cu autobuze, cu avioanl'., cu 

male.rial sanitar, cu hrană. Avioanele cercetau vastele 

terenuri inundate, annnţând prin radio direct oărci­

lor şi vapoarelor cari patrulau, ridicăturile unde 

se zăreau naufragiaţi. Făşia inundată aveir 1700 km. 

RECENZIE de Emil Anastasiu 

lor pe cari le-a inundat. In afară de disLrugeri mate­
riale în valoare de 200 miliarde lei. poporul american 
a lrl'lrnil să inlreţină 800.000 de salvaţi dela innec. 
Opera de salvare a fost patronală de prcşeuintele 

Coolidge. Zeci de mii de cetilţeni s'au pus ln dispo­
ziţia Crucci Hoşii. contribuincl la salvarea oamenilor 

lungime şi aproape 80 km. lăţime, acoperind o supra­

fa\ă mai marc ele un sfert din ţara noastră. In figura 

reprodusă se n•de cum a rămas o casă după cc 

ape.le au spălal digul pc cm·(~ fusese ridicală. 

D-l Herbert Hoower, actualmente preşedinte, pe-
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atunci ministru de comerţ, a spus că .acesta e cet mai 
marc dez.aslru pc care istoria StatclCAr Unite 1-a 
înregistrat in Limp de pace. 

Valurile amcninţ<1nd să treacă peste diguri la New­
Orleans inginerii au aruncat în aer un dig dinspre 
cf1mpic. Eisfmcl apelor teren larg de scurs. 

Amrricanii au avut totdeauna planuri vaste. In 
secolul XVIII regiunea inferioară a l\Iississippiului, 
pc unde. se scurg· azi 85% din .materiile prime ale 
comerţuhri american, era săl_batecă. ·Inundaţiile anuale 

\' 

Fluviul l\Iississippi culege apele dintr'un bazin de 
3.300.000 km. pătraţi re.\"ărs<lnd în golful ~lexic 

\ . 
554 miliarde metri cuhi de apă pe an. sau in 
mediu ;50 ele miliarde pe lună. In 1927 ploile gener.tţe 
au fost atât de abundente încât 270 miliarde mel.ri 
cuhi de. apă. cam jumâtafr' din dehitul arma!, trebuiau 

să se scurgă în mai putin d.o 2 luni. Digurile :rn rost 
ruptr în mai multe locuri. iar acolo unde an rezistat 
valurile au trecut peste creştetul lor. Viteza de 
pătrundere laterală a apei a atins în unele părti 

25 km. pe oră. Din cauză că apele au pătruns' repeae 
pe teren, infiltraţiile în· pământ au fost mici, astfel 
că a rămas la suprafată un surplus dţ -ap'.'l care a 
coprins şi locuri ferit„ nwi inainfe c~e inundufie. 

Concepţia de a face diguri înalle. cari să reziste 
inundaţiilor mari a fo~t parăsită ca nepracliC'i:î. Jstdzi · 

se întrire.5!P ideia de a preuedea anumi/P fcrf'nuri cari 

să fie i11undaf,n în timpul viiturilor nwri, inma­

ga~inând o parte din ntJelP .rnplimPnfrtre. Jn ace/aş 

timp .~e proecfea:ri mai multe canale cari sd lcye 

·fluviul cu marca, mririnrl posibililâ(ile rl<' ţcurycrr. 

alr. apelor. 

In partea doua n hroşurei Domnul \'idraşcu trece 
la slucliul Duniirii. lntr[·. l'C'k două flu\'ii e~islh n~ullc 
punde de asc11d11an'. ckusehirilt• fiind puţine ~i nc­
neimporla11lc. Dl'~i bazinul D1111:'irii ~i lungimea l'Î 

suni mai miei ca cde ale .:\Iississippiitlui, lotu~. c·oc­
ficirntul ele consump\ie fiind mai marl', debilele sunt 
apropiate. :\lississippi înainte de illllig11in' nw~t 1111 
debit dt' l'.!.000 mclri cuhi pe seeund:î, l"alii ele cei 
35.000 m. c/src. conslal.aţi în 18!)7 la l hrn:lrc. I u 

ale fluviului, uneori mai mici, alteori mai mari, făceau 

necultivabilii o suprafaţă de 8 milioane hectare. 

Americanii şi-au propus să îndiguiască malurile 
fluviului pentru a transforma în teren arabil această 
man·. suprafaţă de pământ. Lucrările au atras multi 
colonişti. In scurt Limp ·au luat naştere oraşe cu 

. populaţii de sule de mii de locuitori. Digurile au 
fost mereu înălţate şi mereu prelungite, ajungâno. la 
dimensiuni formidabil'e pe lungimi de mii de klm. 
(Fig. 3.) 

tablou.rile alăturate se Yăd asemănările flm·iilor din 
punct de vedere tehnic. Se mai adaogă asem::lnări 

la maluri- şi la wgelaţie. 

In slarea naturală a D-l111ării. clin cauza lihertătii 
ahsoJutr. de inundare, o suprafaţă de circa 1.000.000 
ha. este sustrasă culturii agricole. Pe aceaslă supra­
fat~ se adună la marile Yiituri p<'rnă la 300 miliarde 
metri cubi de apă din cari intră in teren 28 miliarrte 
în ,JO zile, clesc:1re{'rnrl redrsarea în mare c11 7000 
ID. C.iSCC. 

· Problema dificilă consislă în faptul dî. îndigui­
re.a Dunării are şi dezayantagii. pc lf111gă a\'antagii. 

· In primul nlnd. apa, fiinCI obligată să se scurgă pe 
o lăţimE'. de ::i,lbie mai micit se suprainalţă. ~i\'elul 

ei se poate astfel rjrlica peste nin•Jul rheiurilor por­
turilor noastre., inuml:înclu-IL>. 111_ al dnilen r:!nd pă­

m:î1ilul ele.vine (lin ce in el' nwi pu(in l'l'rlil. lipsindu-i 
maleriile -hogate adust' de 'nămol. In romPcint:I în­
g1;ăş(lrea lui tr<;>hue făeulă pr cale chimică. In al 
Irene a r<î.nd lucrările cer i m·est i! ii f'norm r. digurile 
trebuind să fie răcule de cli:111ensi1111i mari. Sj)l'C' a 1111 

fi nipte. · ~lullc · co1:1slrucţii de acest fel au fosl dis­

truse ele _Yiilui;-Hc ~:iolcnle ale apelo,r cxlraorciinare. 
ln fim• digurilG propriu zisr, p~·ecum. şi terenurile 
din spate, lrebuesc întrctinulc cu clew;d>il:i grije ~i 
al.t>nţic. Apele Ihmării sld!Jal prin infillrai.L· digurile, 
Linz:l.llll să fadt cle.pozilc cil' ajiă sl<:gnantă in dosul 19r. 
Drena.îl' spl'ciale şi sta\iuni de primp~i lrel>Ul.'se pre­
văzull', pentru a aduna ~i l'Yacua a!ll'll' inriltratc. 

.\ccsll' eoncluziuni sunl tra~c itu numai din ex­
perien!a allor ţări, ci chiar şi uin cxpcrienta clela noi. 

Lucrările de îndiguire au început la noi in 1895 
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LOCALITATEA 

Cape Glrardeau 

Saint Louis 

Cairo 

Columbus 

Memphis 

Natchez 

Rod Rlver Landlng 

Baton Rouge 

Donaldsonville 

Noul Orleaus 

St. Philip 

Punct situat la 

~ ----------------·------------- --- -

Mtsslsslppt 

DIVERSE 

mm. I Km. ~Km. m. m. m. 111
2

• S b __ -~ __ __ uprafaţa azlnului 
1950 

1942 

1765 

1731 

1403 

608 

508 

400 

310 

193 

60 

27 

93 

92 

108 1363 

82 

58 

50 1224 

42 

30 915 

28 

32 800 

11,20 

15,40 

3.300.000· km~. 

0,60 14,20 17.740 Varsă anual golfului Mexic 554 mi­

1,50 12,20 
liarde metri cubi de apă. 

15,40 Debitul fluviului 
mc. 

1,80 13,30 18.500 maxim 60.000 sec. 

9,15 mediu 
mc. 

18.800 sec. 
7,30 18.500 mc. 

minim 3000 -
4,40 

sec. 

Coeficient pe consumptie 0,25 

0,80 Aluviuni în suspem1ie 1243 grame la 
mc. de apă. 

---------- ---- ---------'----------------
lntinderea regiunii inundabile 8210000 hectare 

·--------------------------------------------------------------------------------· 

Dunărea 
ns cu cu I ·- ..!.. '° ·-cu cu 
~ - „ - ::I c „ „ cu .~o.:; cu ns '° - "C "'O o. c ns .a ·-o.o tr~ c 
ns "° ns·- E ::i := ns- cu ·-

LOCALITATEA ns "C cu > Ul „ 
·- cu u:i ns "C 

__ „ 
e.= . ns ::i DIVERSE c ::I - „ +-> - : ... '° o 

o cu o '° ·- ..: 'ăj ~ E bll -- C"CJ C 'i: c - ns bll ·-Ul c „ „ cu ...,,.,, ns ns o.- „ 
i:5 ns - X1S ·- ~ E.c > ::I :e ţ( 

o.. ~ ....I .c CI) „ 11) 

Km. 
mm. 

m2. 
Km. m. m. m. 

------------ Suprafaţa bazinului 

Turnu Severin 901 82 950-1000 8,66 11.100 820.000 km 2
• 

Cetatea (D•lj) 788 70 750 7,39 Varsă anual Mării Negre 257 mili-

Turnu Mâgurele 580 46 720 1,90 6,67 9450 
arde metri cubi dt: apă. 

Debitul fluviului 
Zimnicea 539 44 970 7,75 . mc. 

maxim 35000 -s -
Giurgiu 480 53 750 2,30 7,70 

ec. 

mediu 7200 
mc. 

Oltenita 420 61 700 7,84 10.000 -
sec. 

BrAlla 173 21 620 2,40 6,93 10.900 minim 2000 
mc -
sec. 

Galaţi IM 21 650 6,44 9500 
Coeficient de consumpţie după regiuni 

Cetalul lsmail 74 36 1150 6,70 4,77 10.200 0,45 ; 0,40; 0,35 şi 0,39. 

Sulina 01 25 la 1bară 0,80 Aluviuni în suspensie 1223 grame la 
metru cub de apă. 

lntinderea regiunii inundabile I.OOO.OOO hectare. 
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la moşia Mahmudia din delta Dunării, care a fost 
îndiguită în contul statului de .o societale olandeză 
în schimbul sumei de 250.000 lei vechi. Trestia a 
crescut în dosul suprafeţei îndiguite ca şi cum nu s'ar 
fi făcut nici-o lucrare. 

Eforia spitalelor civile îndigueşte în 1904 moşia 

Chirnogi (Ilfov) de 1600 ha. -Ca la orce moşie în­
diguită o parte din teren nu se poate cultiva. Acea­
stă suprafaţă la Chirnogi a fost de 500 ha. (o cincime). 
Fertilitatea extraordinară dill primul an, 42 hi de 
grâu la ha, a scăzut mai târziu la 18 hl./ha. In 
1907 apele trec peste diguri şi îneacă moşia, prod11-
când panică la arendaşL Rezultatul a fost d.epune­
rea unei pături de materii hrănitoare, care a redat 
pământului, în anii următori, mare.a fertilitate pc 
care a avut-o la început. Digurile au costat 313 IC'i/ha, 
lucrarea revenind astfel economică. 

O altă moşie a Eforiei, îndiguită în 1906-1907 şi 

anume Luciu Giurgeni (Ialomiţa) de 3100 ha, n'a 
putut fi cultivată nici pe jumătate întindere, din 
cuaza abondenţei infiltraţiilor. 

In 1906 Direcţia Pescăriilor face experienţe cu 
diguri insubmersibile la moşia Span(ov de 1800 ha. 

S'au cheltuit 422 lei vechi la ha, obţinându-se cul­
turi pe 68°/0 din suprafaţă. In 1910 moşia trece sub 
îngrijirea Direcţiei îmbunătăţirilor funciare, înfiinţată 
în scopul de a pune în valoare regiunile inundabile. 
Eliminarea apei nu e1suficient făcută, astfel că supra­
fata cultivată scade la 43%. In 1915 digurile se rup 
şi nu sunt reparate decât în 1918. Intre timp cultura 
agricolă fusese părăsită, astfel încât în 1917 moşia 

a dat venit din pescuit. Cu toată refacerea digurilor~ 
iuprafaţa însămânţată a rămas tot în jurul lui 20%. 
In anul cel mai bun, 1927, procentul s'a rioicat l;:i. 
280/o. Totuş veniturile n'au putut acoperi cheltuelile 
şi dobânzile. Dacă s'ar fi lăsat liber pescuitul, urmat 
de păşnnat şi de fâneţuri, s'ar fi obţinut un venit 
net de peste 1.500.000 lei. 

Rezultă de aci că Îndiguirea ln loc să mârcască 

veniturile terenurilor inundabile, le-a micşorat şi ln 
unele cazuri a dat pagube. 

Serviciul lmbunălă(irilor Funciare se hotărăşte să 
îndigui~că o I'egiunc destul de mare. cu diguri înalte, 
insubmersibile, cari să asigure terenul de orcc inun­
daţii, orcât de mari ar fi. 

Lucrările încep la moşia Mihai Brauul-Berteşli 
( Br.(i.ila) cu . ajutorul unei drage, sustrasă dela ser­
viciul ei normal pe Dunăre, durează un an şi sunt 
părăsite. / 

S.e încep apoi lucrări la moşia Pielroiu--Gâldii.u­
·Cocargea, cu ajutorul unor excavatoare puternice, dar 
sunt şi ele părăsite împreună cu excavatoare cu tot. 

In fine ultima lucrare începută înainte de răsboi, 
pe o porţiune coprinsă între Spanţov şi Olte,ni(a, in-

tre.buinţând de astă dată vagonete pentru transportul 
pământului, e întreruptă din cauza evenimentelor. 
După răsboi se complctC'ază digurile, fără a se 
executa drenajele şi staţiile de pompaj corespunză­
toare, astfel că abea o treime din suprafaţă poate fi 
cultivată. 

In 1923 Serviciul îmbunătăţirilor funciare începe 
îndiguirea unei noi regiuni: Span(ov-·Clziselet-:l!â­
niislirea-Doroban(u, fără a prevedea lucrările de 
dre.naj, pompare şi desecare, absolut necesare. Din 
accasLă cauză nu s'a cultivat mai muU de 30°'0 din 
în lin de.re. Nu· e de mirare_, deci, dacă şi aici veniturile 
sunt mai mici decât cele dinainte de îndiguire. De 
allfel s'au făcut şi alte chellueli inutile precum cum­
părarea a 12 camioane automobile şi 4 excavatoare, 
cari n'au fost întrebuinţate şi au intrat în stare 
de ruină. 

Ultima lucrare s'a executat la Brateş. O parte 
din diguri au fost luate. de. apele Prutului. Lucrările 
au cerul cheltueli inutile, venitul după îndiguiri ră­
mânând acelaş ca şi inainte. 

Se deduce din expunerea făcută că venitul culturii 
agricole nu poate suporta la Dunăre sarcinile unor 
diguri de. dimensii suficient de mari, astfel încât 
să a~igul'c de înec, oricare ar fi furia viil1,l.rilor, te­
r·enurile din dosul lor. Numai proprietăţii~ nrhane 
şi anumite pământuri foarte fertile au venituri atât de 
mari. încât să poată suporta aceste sarcini. Pentru 
terenurile inundabile lucrările trebuesc în aşa fel 
făcute, încât dobânda capitalului învestit, adunat~ la 
cheltuelile de întreţinere, să fie mai mică decât 
surplusul de venit. 

D-l Vidra_şcu propune ca soluţie diquri!e rnbmer­
sibile, cari să lase libere inundaţiHe odată la 8 ani 
Pierderea cauzală de aceste inundaţii va fi rrcom­
pensati:i. prin vânzarea peştelui prins, prin păşune, 

prin fâneţe şi prin fertilizarea terenului de către nă­
molul ce se va depune. 

Se lnlătură ln acest chip: 

1. ·C/zelluelile mari neoesilate de digurile puternice. 
2. Pericolul eventualelor ruperi şi de al de=astrelnr 
3. lngrăşarea terenului pe cale artificialâl (el fiind 

fertilizat de depunerile inundaţiilor). 

4. Perturbarea regimului natural al Dunării. 

Broşura s:e. termină cu indicaţii asupra lucrărilor 
întreprinse de englezi la lacul Tana în Africa. Inainte 
de. a proecta construcţiile necesare, o misiune special~ 
a studiat în amănunţime regimul apelor într'un timp 
înde.lungat. 

Astfel de lucrări s'au făcut în măsură insuficienHi 
la noi. 

Expune.rea Domnului Vidraşcu ne does'v~lue o stare 
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de lucruri dl' rare nu lll' p11km hurura. Veoem de 
aC'i că Jill numai dup:-1 rasl)()i . dar chiar şi înainte. 
s·au l'Xl't'tJlal lucr:iri al dl.ror rt'zullal a fosl pă­

gubitor t'Cunomiei Jlaţionale. 

I'l·11lr11 JHllH ' l'l'a in Yalnarc a rl'giunii inundabile 
s«1 tTl'i;li i11 prilllul r :l111l in 1 !llO Sr·rl'iciul imbu1uit1i­

(iri/1.r /u11ci ,1n '. iar in 1!11:2 .\li11islrt1l 11111 Lalt1J\'ari. 
sezizal rk 1111 lllt'li11:;·iu al D1J11111ului J)"rl11r .\nli!l<I. a 
nu111il ,, c11111i:,i1111c de SJH·r·iaii)ti. cari ~.;:1 clallorl'Zl' 1111 
plan dv. lul'rtJ ~ i sa fi~;l'zl' principii!l· g v1HTalt·. 

C(l111isiu11L'<\ a ll['i11al s:1 se' t'1111·;1ruia:;c:1 diguri i11-

su!J11Jl '. rsihik 11umai pc 11 p(lrţiunc i11ln· (;iurgiu şi 

c;rnp;.' 11i . lilsc°indu-se 11cindiguile kiltiil• mari perma­

nente, cari sit înmagazineze apa Yiil urilor şi s:"i pe1·­

mit:·l l'.:\ploalare:t [il'lllru pt')li. In llllHiul <H't'~la SC' 
afeclit o suprarata de :wo.11110 - 2.IO.rn:o ha. cullurd 
crrcalrlor. Cerct'l:1ri ulltTi11an' urmau ;1 l'i f;lculr 
pentru a ol1sL'rY:·1 rezullall'lc )i a indil'a lucr:\rilc ce 

lrelHtcsc i11faplui[l' in ('<.'Halit• p :1rti alt- J)un<-trii. 

Uin t•xp1111 cn·a D-lui I 11g. \'idrasl'll JT<.'se dt 
scn·iciul i111l11111;1l:ttirilor ru11ci<1rc a Jncepul dil'c-

rile lucrări. fără a executa co1111Hccl niciuna, unele, 
dupf1 cum am văzut. fiind chiar pădisi[e. După un 

timp de aproape douiizcd dr ani uu l'Xistă încă o 
llaz:i pe cari discu\iunilc să se poală rezema. Prin 
legl"a agrară din rn~J s'a impus luluror proprietaril<J!' 

de terenuri inundahi Ic. t•ari Yor să fie seu li \i cie 
expropiere. să-şi JHll' len·nurilc în valoare inlr'un 

anumit număr de ani. In <tCl'sl scop Sen·iciul imbu­

:niî.lăprilor fu11cia1T. a lrC'rul peste, JH'CYL'Ch'ri!c co­
mi~ie.i de specialişti. ·- mărind înlirnfrrea terenuri-

lor de. îndiguit :;;i îrnpun<lil.{lu-şi lipul de dig in­
~uhme.rsibil pentru Inate terenurile. Lucrările ace­
stea fiind .extrem de costisitoare. proprietatea în 

loc să dea beneficii a dat lkficilc. 

Publicaţia J)omnului \'idraşcu a atras atenţia au­
torităţilor asupra pierderilor pc cari stalul şi par­

lic.ularii le au de surerit in situaţia acluală a lucru­

rilor. D-nul Ministru /. Jfihufuclw a instituit o nouă 
cămisiunr. care a sludiat complect chestiunea. Des­
llaleri le ~i rnncl uzii Ir yor fi pu blicaLe in cud.nd. 
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Locomotive cu înaltă presiune pentru 60 
atmosfere, Sistem Wintertur 

La finele lui :\'oembrie 1927 au început expe­
rienţele cu locomoliva ckw\iană conslruiliil de fabrica 
\Yintertur. Din ccrceLărilc făeutt\ s'a consLataţ inciî de 
mult d. acest tip de lomotin~ va realiza o economic 
sensibiHi de combustibil. La inccput s·a construit nu­
mai căldarea şi maşina cu abur. cari au fost supuse 
timp de. un an de zile la experien,!e. 

PCJ1tru proiectarea căldiîrci şi· ma~:inei cu aburi 
aparţinând acestei locomotive s·au an1t în vedere 
in primul rând simplitatea şi siguranţa în serviciu. 

, i I . - i., 
Be.ndemcntul tertmc . •. creşte foarte repede 

11 - ·ta 
până la l'irca li0-80 al. Aci i1, i2 este conţinutul 

în calorii a aburului înainte. şi după expausiune 
ia este conţinuLul in calorii al apei de alimentare. 
Cu presiunea crescândă. se măr;_-şte şi tcmperalura 
aburul saturat încât considerând c:l cca mai inallii 
temperatură la locomotivele cu piston să fie între 
400 şi 4200, supraîncălzirea la locomoliva cu pre­
siune înaltă este foarte mică relativ. 

Emisiunea. Condensaţiunca nu a l'ost acl9ptat1. căci 
divrrsek senicii auxiliare cari complică construcţia 

· locomotivei· şi îi absorb abur mull pentru acţionarea 
lor, ar micşora e.fectul urmărit prin condensare 
!\umai avantajul unr.i ape lipsile de depozite de 
piatră in cazul utilizării concknsilrii n,u poate fi 
înlocuit prin dcsavantajele de mai sus. 

Ac(io11ar<'. Pentru sistemul de acţionare se in­
trc.huinţcază maşina cu piston cu dislributie cu ven­
tile, care oferă avantaje considerabile faţă do ullc 
dispozitive.. I>imcnsiunilc cc rczullă sunt micL apoi 
distrihu\iil'le eu nutilc permit tcmpcratuti de supra­
incălzire mai mari de c:îl distribuţille cu sertare, 
de asPmenPa 11umărul cilindrilor se poale alege mai 
liber. · lnlrl'huin!ând mai multi cilindri se micşo­
rraz~i Sl't1sihi I neunil'ormilatl'a i11 ac\io11arl'a meca­
ui~mului şi se ameliorează şi aplicarea frccărci între 
roti şi şin ft. 

De. asemenea aceasUî. locomotivă are o egalare 
cât mai completă a maselor în mişcare eviutnd 
supraîncărcările dinamice· asupra şinelor, permi\ând 

deci o mărire a sarcinei statice pe osu; acţionarea 
in paralel a mani\'rlclor permite şi un număr mai 
marc. de rolaţiuni ceia cc arc ca urmare că rotile 
motoare pot fi rncutc mai mici şi deci ampata­
menlul lornmolivei este mai mic. 

'Cnnslruc(ia în ycncral a locomotivei. Lungimea 
mică a căldiil'ci permite aşezarea maşinei cu abur 
înainte de ciîldare, fiîriî. ca distanţa intre osii să 

devie prea mare. 
I .ncomotiva 1-C-1 \Vintcrihur are următoarele 

climc.nsi uni: 
Dia1nc.t1·ii cilindrilor 215 mm. 
Cursa pistunului :~:>O mm. 
Suprapresiunea ahurului GO alm. 
:-.;umărul cilindrilor 3 
Ex pansiunc simplă 
Capacit ale.a căldărei 2700 l. 
Capacitatea tenderului fi200 l. 
Combustibilul tenderului 2.7 t. 
Raportul ro~ilor dinţate 1: 2.5 
Dia1'netrul roţilor motoare 1520 mm. 
Supn1fa\a gr~llarului t.:rn m~. 

Suprat'a\a înciilzitoan' D7 111~. 

Suprafaţa suprainc~1lzitorului 20 m2. 

Grrutatea în stare goal:1 li2.8 l. 
Grc.ulatca in sen·kiu /;') L 

Greutatea adcren[j 18 l. 

Viteza maximă 80 km. or.1. 
'Că.ldar('(l. ConsW din 2 pilr\i principale, şi anume 

din 2 pre.încălzitori şi din vaporizatorul propriu 
zis care şi el e formal din· un corp cilindric superior 
şi 2 inferioare şi din un număr de ţcYi. In acest 
mod se obţine avanlajul remarcabil d'l in spa\jul 
de vaporizare a căltlărci nu se depune piatra dci 
apa de ali1i1cnlarc este preînciilziliî p~'tn:î. la tem­
peratura de vaporiza.re p:1nă la intrarea in C'orpul 
cilindric superior, iar piatra se depune în cei doui 
·prcîncălzilori. Ei sunt dispuşi asl~I c~I. se pol uşor 
curăţi. 

Focosul este finconj urat ck toate păqilc de pereti 
plini cu apă, mărindu-se. supraia(a direclă de în-
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dilzire. şi corpul cilindric superior esle apărat de 
flacără prin elementele de vaporizare. 

I 

·Căldarea de inalt.ă presiune. Constă din corp.ul 
cilindric superior care e şi colectorul de abur şi 

din· două corpuri mai mici, făcând posibilă: o cir­
culaţie' vie a apei. Corpurile superioare şi inferioare 
sunt k.gate prin 3 pereţi intermediari şi un număr 
de ţevi. 

Legăturile între corpul superior cilindric şi între 
pereţi se sudează electric. Elemente de apă din 
aceşti pereţi au ţinut la presiune rece de 370 al. 
Astf e.l de căldări se construesc şi pentru 100 atm. 

Supraincălzitoru/. Constă din un mănunchiu de. 
ţevi Yerlicale ale căror capete sunt sudate. Ele 
se poate desface în câteva elemente, fiind foarte 
comodă vizitarea lui. 

Preincălzitc,rul cu gaz. Conslă din ţevi orizontale. 
Coturile au deschideri închise cu şurulruri prin cari 
o turbină mică poale să cureţe în mod mecanic 

ţevile. Experienţa a arătat că piatra ce se depune 
în aceste ţevi e foarte moale şi poate fi uşor în­
depărtală. 

Maşina cu abur. Ce.i trei cilindri ai maşinei lu­
crează cu simplă expansiune. Deşi în alte ţări, chiar 
la pr·esiunile mici se întrebui~Jează expansiunea 
dublă, aci s'a păstrat expansiunea simplă, prezen­
tând mare simplitate, necesitând ·numai ventile de 
admisiune. 

Construcţia compound prezint1. complicaţiuni, ven­
tilele de emisiune trebuesc construite duble, ceia 
ce la presiuni aşa de mari sunt iraţionale. 

Dela axul manivelei, forţa e transmisă . prin o 
transmisie cu roţi dinţate la o osie oarbă şi de 
aci prin bare. de cuplare la osiile locomotivei. La 
raportul de multiplicare 1: 2.5, la numărul maxim 
de. învârtituri a maşinei de 700/min., corespunde 
viteza de 80 km./oră. 

Toate părţile mecanismului sunt făcute din ma­
terial foarte r.esistent, astfel ca masele în mişcare 
alternativă să fie cât mai puţin grele. 

Axul distribuţiei este acţionat prin roţi conice de 
la axul manivelei. La mersul în gol, ventilele sunt 
ridicate prin dispozitive speciale de pe scaunele lor 
pentru a evita compresiunea în. cilindri. O pompă 
cu piston conduce aburul la aparatele auxiliare, o 
altK pompă dă abur la distribuţie şi la mecanismul 
de actionare al ungerei. 

Experienţele pe loc. La aceste experienţe, la în­
ceput au fost gieeutăţi din cauza tirajului greoiu şi 

arderei grele în focar, cari au fosl apoi înlăturate. 

S'au făcut vr-eo 50 experient{', unele durând şi câte 
8 orc. La presiuni în căldare dela 52-56 atm. 

s'a ajuns, deducând din aburul iioinpei de alimen­

Lare, la 4300 kgr. abur disponibil pc oră. Aceasta 

corespunde la o vaporizare de 8.8 şi o producţie de 

abur de 3250 kgr. pe/m 2 grălar şi oră. 

Re.ndemenlele căldărei au oscilat între 70 şi 800/o. 

Schimbarea treptată a admisiunilor. S'au luat nu­

meroase diagrame ale curbelor de presiune pentru 

diferite admisiuni. Ele seamănă cu acelea ale mo­

toru lui Diesel şi ele sunt pronunţate abrupt. Admi­

siune.a nu se schimbă deci continuu ci cu trepte 

La 50-55 alm., la 1200 HP. consumul de abur 

se socoteşte în mediu 6 kg./HP. şi consumul de 

cărbune 0.7-0.8 kg./HP. 

PROBELE DE PARCURS 

După rezultatele favorabile a experienţelor pe loc, 
au început experienţele pe linie la finele anului 
Hl27. 

Pentru a compara rezulla1rle acestor experiente 
cu_ ale locomotivelor de construcţie normală, s'au 
făcut experienţe paralele cu o locomotivă cu .abur 
supraîncălzit B3h cu vagonul dynamometric. 

Trenurile, serviciul şi linia la toate experienţele 
au fost aceleaşi pentru ambele locomotive. 

S'a întrebuinţat combustibil de minim 7350 cal/kg. 

Comparând pute.rea la cârligul de tracţiune s'au 
obţinut economii de 35-40°/0 de cărbune şi '17-
550/0 de apă. Apoi au fost făcute probe cu trenuri 
accelerate şi personale din planul de mers, pâni.1. 
la 350 t, apoi cu tre:nui:-i de marfă de 480 t pe 
rampe de 120/o0; Şi în aceste experienţe, locomotiva 
cu înaltă presiune atât la demaraj graţie transmi­
siunei cu roţi dinţate, cât şi în învingerea rampelor,· 
s'a dovedit st1perioară. 

Astfel au fost măsurate: 

Linia Winterlzur - St. Gallen,. rampă 100fo0 . 

Pute.rea maximă la cârlig: 
Locomotiva cu presiune înaltă 950 HP. 
Locomotiva B 3/ 4 750 HP. 

Linia lVinterthur - Romanslwrn~ rampă 120/o,, 
Locomotiva cu presiune înaltă 1050 HP. 
Locomotiva B 3/J 750 HP. 

E de considerat apoi că grălarul locomotivei cu 
nresinne înaltă este cu 1 m. 2 mai mic de câl al 
ccJeilalte. 

In 1928 s'au făcut apoi alte experien_j:e cu va­
gonul dynamomelric, ale .căror rezultate sunt cfale 
în rezumat în tabloul următor: 
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LOCOMOTIVE CU !NALTA PRESIUNE 

J,ocomotlvi\ Winterthur (60 atm.) şi Il 3/4 S. B. B. 12 atm.) -
Brutul \ Gr.eutatea! 

: Consumul de cărbune Consumul de apă 
Vih:za !Travaliul la cârlig 

I ~~~ rnportat la oârHg li raportat la cârlig Seria Vapori-remorcat: locomoti- medie I 

li H. P. 

Con E<·onomie Consumulll I <co.om;, locomotivei I 
tota Kg; H. P. I î\~~?~·P1~:.0. zare I vei Km/oră t I t. m. 

I total l/H. Pa. î~~i·~iimpr~~. 
I t I , la 0/o la 0/o i 

Locom. cu 
19354511 înaltă pres. 343,7 74 '55/58 715 

Locom. 83/4 351,9 90,5 55/49 18123d 671 

Locom. cu 
înaltă pres. 347,62 74 44/43 282795 1045 

351,9 90,5 52/40 276750 ' 
10261 Locom. B. 3/4 

Locom. cu 
in<11tă pres. 442,22 74 41/41 218850 811' 

Locom. B. 3/4 444,12 90,5 40/35 22563~ 837 

Locom. cu 
înaltă pres. 296,7 74 57/60 186540 691 

Locom. B 314 296,7 90,5 50/55 11142 I 6351 

Re.zU:ltatele au arătat că locom.otiva cu înaltă pre­
siune „\Vinterthur" e proprie pentn1 Lrenuri acce­
lerate, personale şi de marfă şi dă mari economii. 

Experienţele făcute au demonslral cd. nu numai 
economia de combustibil e importantă dar chiar 
ce.a de apă, încât la acelaş brul timpul de mers 
fără alimentare poate fi dublat. 

Piatra şi nămolul din căldare. se depun numai 
p«.'. jumătate ca de obicei, căldarea trebue deci să 

fie mai rar spălată, ceia ce c important acolo unde 
apa c rea. 

Greutatea în serviciu nu e mai mare( ca. la lo­
comotive.le obişnuite şi p1,eţul de cost constructi~ 

pe. unitatea de pu~ere e numai puţinJ mai ridicat. 
Fiind posibil a se întrebuinţa sarcini mai mari pe 
osie~ puterea poate fi simţitor urcată. Serviciul Jo­
comotive.i e isimplu; numărul redus de aparate auxi­
liar-e. limitează perturbaţiile în serviciu. 

Toate acestea rezultate remarcabile justifică şi 

fac să se prevadă o fdesvoltare .apropiată a conslructiei 
locomotivelor cu înaltă presiune. 

După V. D. I., Februarie 1929 

Locomotiva cu aburi la 60 kg./cm. 1, 

sistem Wiesinger 

De curând s'au construit mai multe tipuri de 
locomotive cu înaltă presiune, subliniindu-se din ce 
în ce. tendinţa de a se utiliza la locomotive avan­
tagiile pe cari le oferă aburul lal înaltă presiune. 

M. "Wiesinger, profesorul dela şcoala Politechnică 
din Ziirich a studiat o astfel de locomotivă, alcă­

tuind un proect pentru locomotive de tren expres 
de tipul 2-B desvoltând o putere de 1200 HP .. 
utilizând aburi la 60 k.g/om2 cu emisiune liberă sau 
cu condensator. 

56001 860 1,2 35,5 7,84 51' 6,5 

1252 1,86 - 101od 15,90 - 8,55 
I 
! 

1206 l,15 30,5 9350 8,95 36 7,75 

1693 1,65 - 14400 14,00 - 8,5 
I 

1119
1 

1,38 25,5 84001 10,30 38,3 7,5 
1548 1,85 - ' 139501 16,70 - 9,0 

I 
7871 1,14 38,4 6600 9,50 42,5 8,4 

1176 1,85 - 1050?1 16,50 - 8,95 
I 

Căldarea mullilubulară se corn.pune din un coi::p 
cilindric superior, legal prin tuburi verticale cu co­
l1e.clorii inferiori aslfel că focarul c înfăşurat ca 
într'un înveliş de apă. cvit~1nciu-se întl'elminţarea ma­
terialelor refractare. 

Presiunea totală c utilizată înlr'o maşină cu echi­
cunml cu pistoane, cu 8 cilindri, al căror cuplu 
e. transmis osiilor moLoarc prin angrenaje, manivele 

. şi biele. 
Autorităţile. germane cărora Ii s'a supus proectul1 

. au cerut modificarea lui aslf el ca puterea' desvoltat3 
de locomolivă să desfăşure 2000 HP. remorcând tre­
nuri ·exprese cu viteza de 90 km./oră iar gratie 
conde.nsaţiunei să se formez·e< un circuit închis ae 
circulaţie. al apei epurală. Locomotiva să fie de 
tipul 1-D-2. 

S'au prezentat două soluţii: prima cu montajul 
longitudinal al maşin:ei cu abur având un boghiu 
cu 2 osii de. câte 16 tone, 4 osii cuplate a 20 tone 
şi o osie. purtătoare a 17 tone; a· 2-a cu montaj 
transversal al maşinci cu abur avâmt un boghiu cu 
2 osii a 16 tone., 4 osii cuplate a 20 tone şi o 
osie. purtătoare a 20 tone. 

A 2-a soluţie asigură o ech_ilibrare mai bun!:!. a 
maselor şi evită transmisiunea cu a~crrenaje conice. 
puterea de 2000 HP. se realizează cu un singur 
corp cilindric superior d'e 800 mm. diametru; numai 
când _puterea cerută depăşeşte această limită, ţre­

bue.sc instalate 2 corpuri cilindrice. 
Vaporizatorul este organul cel mai sensibil al unei 

căldări cu aburi cu înaltă presiune şi pentru a 
lucra în cele mai bune condiţiuni, apa: de alimentare 
e încălzită prealabil până la temperatura căldărei 

înlr'un preîncălzitor utilizând căldura gazelor. 
Vaporizatorul poate avea două forme diferite după 

cum circul~tia apei se fuce în sensur longitud.inal 
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LOCOMOTIVE CU !NALTA Pl~ESIUNE 

sau transversal. Datorit!!. utilizării căldurei gazelo1:, 
re.ndementul căldărei creşte la minim 80°_, 0 • 

l'r.nlru locomotiYa de încercarr s'a prc\·ăzut un 
molar cu 8 cilindri; peniru aYantajiile ce prezintă 

la mr.rsul locomoliYei şi uşurinla ungcrci, s·a 

adoptat un motor nTtical di!-\'pus după axul longi­
tudinal al loeomotiYci. cu Pxpansiune simplă, re­
ducând înăltimr,a şi eYHilnd întrC'huiniarea de presse­
garniturr. la înalta prPsiune. 

:\Iotorul preYăzul are 2 nî.mluri de 6 cilindri de 
diametru interior 200 mm. şi cursă :~oo mm., cu 
vite.za de 1200 l;min. 

Distribuţia se face cu un sertar circular evitând 
tensiunile interne şi pier~erile prin condensaţie cari 

se produc la sertarrlc cu pistoane combinate, cal'i 
tra\'l'.rsează aburul rece ieşind din cilin<lri. 

Condcnsatia e asigurată prin. un condensator cu 
amc.stcc. YerlicaL sistem /\Jjr/ing. Ser~•iciile auxiliare 
sunt asigurate de pr~ferinţ1i prin mici turbine. 

Acraslrt locomotiYti cu înaltă presiune convine în 
special prntru pui.eri mari. După autorul µroecte­
lor. r.a ar consuma m;mai jumă:tatc din combustibilul 
pe care J'ar consuma o locomoliY~i cu abur supra­
încălzii şi cu emisie liberă, de construcţil' obi~;imită. 

Prin consumaţia cărbuneJui. pulYerizal lientru care 
se. adaptează foarte u~or focarul. economift ce s'ar 
realiza se µoale socoti la 60°10• 

După Genie Civil, No. 11, 19zg 
A. Z. 

Expoziţia generală dela Poznan 1> (Polonia) 
Consulatul Polon d.in Chişinău ne aduce la cunµ­

~linţti. că în ziun de 1() Jraiu a.c. în oraşul Pu:nan 
se ya <leschide Expoziţia (lenerală Polonă. care Ya 
dura limp de. -l luni. Scopul acestei expoziţ este 
d~ a "1răla in raţa lumei întregi progresul t:lrei Polone 
în timp de. 10 ani de independenţa sa. când llupii · 
războiul mondial Polonia înYiati1 a înce.put a con­
strui din nou Yia\a sa 1.>c ruinele r:1zboiului. 

La această expoziţie vor fi demonstrate în detaliu 
dife.rilc ramuri din viata economică şi rurală a Po­
lonie.i, în special foarle detaliat Yor fi reprezentate: 
aoriculturu. com«r/11/, industria, cuopcra(ia, culluru, 
ar/u. comunica(ii/e şi altele. 

Ramura industrir.i se Ya compune din următoarele 
grupuri: 

1. Explootu(ia minieră şt metalurgia 

·în :~ pavilioane generale se va demonstra în mod 
instructiv -exploataţia minieră de cărbuni, de fier, 
de. zinc etc. 

2. Industria de petrol. 

exploataţia minieră de petrol, parafină, uleiuri mi-
nerale şi rafinarea produselor de petrol. 

3.· Industria de sticlă. 

4. Industria de mela[. 

ya fi rei>rezenlată prin 32 firme a produselor de 
metal şi ya fii repartizat~ în două grupuri: 

a) conslrucţiuni de. fier. cazane de aburi, obiecte 
de 'melai, ca paturi, case rezistente la foc. păr­
ţile constituente de calorifer şi de instalaţiuni de 
băi, dif erile sobe, uneltele casnice şi garnituri 
de iluminat; 

t) Comunicată prin Cercul A. O. I. R. Chişinău. 
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h: maşini cu aburi, rnotoan>. maşini agricole, ma­
şini de mori. armaturo de di(crit~ ·feluri, ·apa­
rate etc. 

5. Imlus/ria mijloacelor de locomo(ic 

locomoliw. Yagoanc, instalapuni deale căilor ferate, 
aeroplane, bărci, automobile. motociclc'te şi bicielete. 

6. Industria minieră şi ele comtruc(ie .. 

7. ~Industria clec:tro-tecnic·â. 

maşini electrice, instala\iuni' de iluminat. telefoane, 
,radio-aparate, ma:şini d(\ izolare. 

8. Industi:ia chimică.-

o mare industrie anorganică. gunoi,nri arlifkialc_; 
industria electro-chimică, distilat.ia Il'mnelor şi car­
bunilor (la uscat I produsr.le jum.1ta[c organi<'e ::;i 
pigme.nte; industria chimico-Iarmace11 ti c!:i; inel ustria 
de. parfumerie: , 

industria grăsimilor, filamc.nte aqiili.cialc, materiale 
explozibile. culori, lacuri. pl1cilc şi membrane pentru 
fotografii produse.le de cauciuc. 

9. Industria colonială repartizată pe 10 clase: 

clasa 1. a) morăritul, 

clasa 2. 

clasa 3. 
c1asa 4. 
clasa 5. 

clasa 6. 

clasa 7. 

b) produse.le de cereale, făină, arpacaş 

etc., 
c) orezul. 
meseria de · brutar mecanică~ (franzele, 
macaroane etc.) 
:industria de zahăr, 

industria de cartofi, 
vinuri,. vinuri din fructe, miere, ceara, 
a) caf e.a, cafea di'n cerealei cicoarea, 
b) grăsimi şi uleiur~ deJ mâncat, 

a) rachiu, licheur, coniac . şi rectificar.e, 
b) drojdie, oţet. 



EXPOZl'f:IA GENEHALA DELA POZNAN (Polo11i<1: 
====~=---=---_:_::_~~-=-==-===---=--:-_::.=-:::-: _ __:_-:.... -=-:=--~ ::--::-_-=-=:_-_ - -:: _-_--:---::---_-_--=-:-:-====..-~ =----=::-=-__:::.::-_.:._-=::-__ :.::----::_ - - - -~:-. -_ --~--:--:------_-:_ -=- ~-:::::=-=====- ---=--~ ---·-

clasa 8. fabricaţiuni de hcrr. apr minerale, na­

turale şi artificiale, ghea~a artificială. 
cl11sa !"l. induslria de. cartofi. 

clasa 10. conse,rn' cir fruelc. de fegume. de peşte 
şi de. cai-nr. 

10. Industria graficcJ.. 

11. -industria de lemne . . 

12. Industria <fr mobilă. 

13. Jndu.'ltria te.rtilă-

produsele dr H\11iî. de humba c,de in şi de cânrpă; 
vor fi re.prezentate şi (escturi de mălast', percle!Plr 
covoare si chilimuri. 

14. Industria de confecţiune-

15. Industria de hârtie. 

16. Industria de qa.lanterie. 

17. Industria muzicală, 

pianuri. orgă. gramofoane, instrmnente de muzică 
de "Suflat, instrumente de coarde şi accesorii de 
muzică. 

18. Industria de jucârii-

vor reprezenla industria polonă la Expozl(i'.1 Îre­

ncJ·ală Polonă din Poznan. Consulat 111 llt' :11iw·t• spr~ 

cunoşliint~l. urm:.î1oar;'.le 1·n1rr1n·s1· .~i rulunriri. care 

Yor :wr.a Joc în !impui d11r:t11·i l·:\p;izi\i<·i si l<'l"llll.'Ilelt> 
cari au fos[ dt'.i:': fi:rnlt> d!'!i11iiiY: 

1. :\.d11narea e!rr!rn-ind11sfrio!ri 22 28 \'I Hl'.W. 

2. Adunarrn r/r>fenafilor f'nilfn('i ,"i'rwif'fâ(i!or Po!nrH' 

tecnice. 

:3 .. ld1111orrn !f'"J1."ru'··i '' i1111ineri/nr .~i ff'f'/inirilrw 

-1. .-1d11nar('(/ Fedrra(iunri s/1111111<' snrief. i1 1 :1in .. ,Fi:/' 

S. SâptrimrJna Tcrnir--1 ')'.! ~is rJ --1.9'.!Y. 

Consulnful Polon (lin Cl1işi11ău ar~ onoare R \'?\ 

rnga - - în raz dadî hnt:11·.·îl.i :1 ,·izi1:1 E:-;pm_i(i:1 c;rnrrali'î. 

Polonă şi cu oca zi a ace.as I a. -:; i ora)t' IP. mai însemnate 

ak Poloniei, -- ~ inl'orma drsprP arrasta. Consul:ltt1l, 
pentru a organiza o p:-;c·ursitmc' care st' ya rompune 

numai clin d-nii i11~i11c·rii pn·c·11111 ~i prnlru a nht1nc 
difr.rile rerl1wrri (la dîile l"Prate Pic. penlru areaslă 
excursiune. 

Chf'.-;lin loruin(rlor ca şi a urganiz:1rii excursiunei 
în Polonia o rn aw~1 1'11rinu Clubul Pnlon din 

OdaU. cu act>astă repartizare în grupuri, care VarşoYia. 

o . ..., 
uzina 

. ..., 
uriaşa 

In Elveţia. se construeştc actualmente, în regiunea 
gâtului dt>fa Grimsd. earc leagă Valea Rflinu!lli ru 
ce.a a A.arului, afluent al ninului. insLalaţiuni hydrn­

eJeclrice cari vor fi cPlc mai pulernice dl' pe Con­
tine.ntul european şi voi• desvolta când vor fi ter­
minate o putere totală de 3GO.OOO H.P. Diversele 
instalaţiuni, basine de acumulare, conducte forţate; 

usinc etc. se vor întinde pe o lungime de 20 km. 
şi vor utiliza o cădere de 1200 m. în mai multe 
paliere. 

Construirea uzinelor Grimsel neocsită pregătiri şi 

instalaţiunj considerabile, de exemplu: barajul de 

1 n m. înălţime şi GS m. la bază care va închide 
gâturile. Aarului, nu departe de micul lac GrimsPl şi 

care. va forma un lac arlificial de circa 5 km. lun­
gime. Acest baraj do beton va depăşi în înălţime 

câl şi din punct d_e vedere al cubajuh.i.i total (340.000 

A 1n Alpii Elvetieni 
' 

m.c.:· toatl'. lucrările similare clin Europa. 
El va fi LPrmi11a1 in I~ luni de lucru efecth·. 

dar cum C'ondiliunile. ml'lf'r1•olngire' la în~d\imile ~ari 
unck t' slahilil. împÎl'dint dl' a Sl' lucr~1 mai mult 
lk 3 luni pe an. conslr11ctia se va intinde pfectiv 
pe. o perioadă de 1 ani. 

PP.nlru aducerea materiaic'lor la locul luer:'irei, an­
treprPnorii au construit un funicular a c:-trui ramp:i 
tk 10;!0 

I) (cu inclinarl' de 1G 1/IJ:? 1 l' cea mai rl'pcae 
din Europa. Făcul pentru transport dl' maierialc 
p<înă la 10 tone. ci transportă din rPgiunea llanrfrc'; 

pană la platoul Gclmersec şi parcurge o diferenţă 
de nivel de -150 m. PC1 o lungime numai de 1000 m. 
. Vagoanele sunt prevăzute cu un dispozitiY de· fril.­
nare. extra rapid, care în caz când s'ar rupe ca­
blul, pe.rmile oprirea completă a vagonului, numai 
după un parcurs de. 30 m. 
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Dela Institutul Internaţional de Organizare 
Stiin1ifică a Muncii (Geneva) 

Scopul .,Institutului intenw(ional d(' Oryani:::.are Şiin­
(iflcă a ·Muncel" este de a coordornl. în vederea unui 
plan internaţional, sforţările încercaLe în diverse ţări 
pcnlru a răsp~îndi cunoaşterea şi de a încuraja 

Aplicarea metodelor moderne de lucru. ' 
Serviciul de documentare al InstiLului asigură cxa­

minareia crilică a lucrărilor tcchnice şi a periodice­
lor speciale publicale în principalele ţări industriale, 
de unde se informează în1 primul rând„. De asemenea 
primeşte referate unde sunt relatate rezullaţele ex­
perienţelor urmărite în inslilule, laboralorii şi în­
treprinderi priYale. 

In fine., el ca ulă să-şi corn plet cz2 documentarea 
scrisă prin indicaţiile pc cari poale să i le furnizeze 
vizilalorii săi, sau pc cari le culeg colaboratorii săi 
când se. deplasează. · 

Astfel arhivele sale se îmbogăţesc cu elemcnle 
preţioase de informaţiune practică care-i permil să 
controlc.ze şi să însufleţească documentarea sa. 

In acest scop - şi în special pentru cunoaşterea 
acestei documenLări - se ediLează şi Buletinul lunar 
al Inslilulului. 

El conţine descrierea faptelor şi a experienţelor 
ulilc în materie de organizarie a întreprinderilor, 
re:umând practica e.rperien(ei furnizează de călre 
toate marile ţări industriale. 

Intrucât instilutul nu e o organizaţie comercială, 
Bule.linul e trimis pe preţul de cost; preparaţia, im­
primarea, laxe de porto, cu preţul de: 

10 f rs elveţieni pe lan (320 lei.) 
P.~'J1lru a obţine cele 12 numere din 1928 e snfi­

cienl a adres:t la /. O. S. T. 15 4Route de Lausann~. 
(;('nt'vc un mandat inlernaţional cu echiYalenlul a­
ce.slei sume şi indic:înd pe suşa însăşi, adresa exactă 
la care. urmează să fie trimis buletinul; sau se poate 
lrimitr. o scrisoare cu un cec asupra unei bănci 
obişnui le. 

Publicatiile biroului international al muncei 
-----------------·------------- ------------------------..;.·---------------------------------Conform art. 39G din TraLaLul dela Yersailles, bi­

roul inlernaponal al muncii arc înlre alribuţiile sale 
şi oentralizarea şi clistribuirea1 luLuror~ informaţiunilor 
cc se referă Ia reglementarea internaţională a rcgi­
rirnlui muncc.i şi al conditiilor lucrătorilor. 

In acesl scop, biroul editează periodic un număr 
oarecare de publicaţiuni pe cari le arălăm mai jos. 

Totalul publicaţiilor rc.prf>zintă o Yaloare de circa 
275 frs - da rpc.nlru un auonamenl' global e fixal 
pr.eţul special de 200 frs. el\'cţieni. 
· Pc.nlru Ifom;lnia şi la acest preţ redus se acordă ineă 
o r.educere de 25°/0 -- adică preţul Lolal al publi­
c~ţiilor regulalc, speciale sau ·~xccpţionale, edilale 
de Biroul Inlernaţional al :\luneci în curs de un an, 
revine la 150 franci clwţicni. 

PUBLICATIONS DU BUREAU JNTERNATIONAL 
DU TRAVAIL 

Re,·ue iuternntionafo du Travail 
Publiant chaque mois, sur le probleme d;1 travail et de l'indus­

:-;trie, une serie d'etudes et articles de documentation scientifique, 
dont certains sont dus a la collaboration de publicistes l t d'eco­
nomistes eminents ou de personnalites marquantes du monde 
patronal et ouvrler. 

Abonnement annuel: Francs suisscs . . . . 30.-

In formations Sociales 
Donnant brievement et methodiquement, chaque semaine, souts 

forme de resumes, un compte rendu des evenements importane 
qul se produisent dans le domaine du travail et de l'indusiris. 

Abonnement annuel: Francs suisses . . . . . 35.-

Bulletin Officie l 
Publian t Ies documents et Ies textes necessaires a la consti 

tutio 1 d'un repertoire special complet de l'histoire de l'Organi­
sation et de son activitc. 

Abonneinent annuel: Francs suisses . . . . . 6.-

Chroni((ue mensuclle des Migrntions 
Publiant sous une forme condensee un apm;u des principaux 

ve,1 !m .!nts i nteressant Ies migrations a travers le· monde ainsi 
equ'une analyse de tous Ies documents importants, statistiques 
et autres, relatifs aux mouvements migratolres. 

Abonnement annuel: Francs suisses . . . . . 10.­
Chroni((ue de la Seco.rite in1lustrielle 

Donnant tous Ies deux mois des articles et des etudes sur le 
developp~men t :;eneral d.! l'oeuvre de prevention des accidt:nts 
et sur Ies progres techniques enregistrcs en la matiere. 

Abonnement annuel: F1 a nes suisses . . . . . 7.50 

Bibliograpltic (l'Hygiene industtielle 
Bibliograrhie trimestrielle de l'hygiene industrielle et des ma­

adies professionnelles. 
Abonnement annuel: Francs suisses . . . 4.-

Serie LegislatiYe 
Tcxtes des lois. decrets, etc., concernant le reglme du travail 

dans Ies differents pays du monde. 
Abonnement annuel: Francs sulsses · . . . . 70.-

Recueil lnternntlonal de Jurisprudence du Travail 
Le recueil : Francs suisses . . . . . . . . . . 10.-

llocumeuts ele Ia Conforence internationale du Trnrnil 
Comprenant tous Ies documents relatifs aux sessions annue · 

lle~ de la Conference. 
Abonnement annuel: Francs suisses . . . . . l>O. 

Etudes et Documents 
Dans cette serie sont publies Ies resullats des enquetes spe­

ciales et des recherches effectuees par le Bureau. 
Abonnement annuel: Francs suisses . . . . . 1>0.-

Abon nement global: 200 francs suisses. 
L'abonnement global donne droit a la totalite des publlcatlons 

mcntionnees cl-dessus ainsi qu'aux etudes speciales,. ou partles 
d'etudes spcciales qul reuvent paraîlre au cours de l'annee. 

Prix speciaux pour Ies pays a change deprecU. 
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ANUL XI. No. 5 Maiu 1929 

BULETINUL 
ASOCIAŢIEI GENERALE A INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

A. G. I. R. 

Participarea la beneficii 
„ 
1n industrie1

) 

Intre problemele cari au însufleţit în primul rând re­
vendicările partidelor socialiste în ultimele decenii ale 
veacului trecut, cestiunea pretenţiunilor muncit0rimei 
asupra unei participări la beneficiile industriei, este 
poate singura căreia i-se poate fixa data naşterei. 

Această dată este anul 1867, în care a apărut de sub 
tipar primul volum al cărţii nCupitalul" a lui Karl Marx, 
cire a reluat şi a formulilt ca un principiu de bază a 
socialismului, teoria emisă pentru întâia oară de Hegel 
conform căreia: 

nLucrătorul în situatia lui actuală lu~rează în schim­
bul unui salar, care corespunde exact pretului sllu de 
cost, care este salariul minimului de existentll, dar el 
produce mult rrai mult cte cât acel preţ de cost, iar 
dilerenta datorita rnuncei nPplătite, revine pe nedrept 
capitalului". 

Ar rezulta din această afirmaţiune, cll b~neficiile in­
dustriei se datoresc exclusiv activităţei muncei şi că 

profitul se cuvine a fi atribuit numai acesteia. Ori e~te 

evident că industria nu poate exista decât prin o cola­
borare strânsă a muncei cu capitalul şi că acesta din 
urmă, care nu este în realitate decât m •mcă acumulată, 

a re dreptul şi el la o parte din profit, întrucât din mo­
mentul când este investit în industrie el ese din starea 
sa de inerţie, schimbându-şi natura şi devenind element 
activ şi prin urmare productiv. 

Pornind de la aforismul lui Hegel, pardidele socialiste 
din diferite ţări porniră lupta pentru rezolvirea proce­
sului dintre Capital şi Muncă; partidul extremist născut 
din teoriile lui Bakunin îşi fixă ca fundament al pro­
gramului său distrugerea totală a capitalismului prin 
revoluţia mondială şi etatizarea averilor, el se separă 
astfel de partidele cu tendinte mai moderate care tin­
deau către un compromis între clasa patronatului capi­
talist şi acea a proletariatului muncitoresc. Desbinarea 
intre cele două curente sfârşi prin ruptura complectă 
produsă în J 914 cu ocaziunea izbucnirei rllzboiului eu­
ropean, când partidele social democrate din ambele ta-

log. ŞTEF AN MATEESCU 

bere se pronunţară pentru susţinerea războiului, pe când 
extremiştii refuz<Jră ori ce colaborare. 

Congresele ţinute în 1917 la Kienthal şi Zimmerwald 
pregătira programul unei noi Internaţionale, care se 
constitui la Moscova în 1919 sub conducerea lui Lenin, 
având ca principal punct de program distrugerea bur­
gheziei capitali~te pifo revoluţia mondiala, etatizarea 
tutulor mijloacelor de producţiune şi dictatura proleta­
riatului bazată pe sist· mul sovietelor de lucrători şi ţll­

rani. 
Ruptura fu astfel definitiv pronunţată între partidele 

extremiste, care tind la renovarea societaţe1 prin distru­
gerea a tot ce a creat trecutul şi între partidele social 
democrate, cari lucrează pentru înbunătătirea situaţiei 

muncitorimei prin o colaborare cu capitalul şi prin câş­
tigare de drepturi obţinută treptat pe cale de evoluţiune 
socială. · 

Samsarul cinstit, care în ultimul timp şi a luat sarcina 
de a înlesni rezolvirea problemei sociale prin o înţele­

gere între cele 2 elemente ndverse s'a găsit în B. I. T. 
(Biroul lnternational al Muncei) înfiinţat la Geneva, prin 
tratatul de Ia Versailles, ca o anexa a Societntei Na­
ţiuni'or. 

In rl!zumat constatăm: 
a) Că procesul intre capitalism şi socialism în ces­

tiunea participărei lucrătorilor la beneficii durează de 

60 ani. 
b) Că prin ruptura produsa între bolşevism şi social 

democraţi, în urma înfiinţărei lnternationalei a lll-a, lupta 
a luat o formă mai atenuată, graţie dorinţei de împă­
ciuire manifestată de cei <.lot antagonişti rămaşi în pre­
zenţă şi graţie spirituluide arbitraj binevoitor pe care îl 
oferii organismul din Geneva. 

lnainte de a examina soluţiunile ce s'au propus pentru 
împăcarea celor 2 pllrţi. voi încerca â face o scurtă 

1) Conferinţă ţinută în ziua de 13 Februarie 1929 la Societa­
tea Politechnică din Bucureşti şi repetată in ziua de 17 Februa­
rie 11. c. la Cercul Regional Arad al A. G. I. !<.-ului. 
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analiză a terenului pe care s 'a purtat în trecut lupta, 
examinând argumentele pe cari le-au adus cele 2 tabere 
în susţinerea punctului lor de vedere, înainte de a 
ajunge l::t victoria parţială pe care a câştigat-o social 
democraţia · prin recunoaşterea principială a dreptului 
muncitorimei de a .fi interesată la prosperitatea indus­
triei. 

a) Apărători r.apitalismului separau complect renu­
meraţia capitalului de acea a muncei; ei susţineau că 

după cum industria are datoria a renumera munca prin 
8alarizarc, tot aşa ea trebue să răsplătească serviciile 
ce îi aduce capitalul prin o rentabilitate cât mai mare. 

Considerând munca şi capitalul ca două elemente 
distincte cari colaborează la activitatea economică, apă­
rătorii capitalismului eliminau din principiu ideia, că 

munca ar avea vr'un drept de a participa la beneficiile 
industriei, întrucât după ei elementul lucrător al unei 
intreprinderi va obţine în mod automat o îmbun~Hăţire 

a salariilor atunci când intreprinderea este înfloritoare 
şi adăogau, că este nelogic a se admite dreptul lucrăto­
rului la beneficii, întrucât nu i-se poate impune în mod 
practic şi obligaţiunea de a participa la pagube. 

In sfârşit din punct de vedere economic aduceau ar­
gumentul că dreptul de participare la beneficii va avea 
ca urmare inevitabilă amesterul muncitorimei în admi­
nistrarea . intreprinderilor, va constitui o frână ne logică 

la ori ce politică de amortizare şi la ori ce constituire 
de rezerve; el s'ar îndrepta în contra prevlderei şi pru -
deri(ei, p:-incipii fundamentale ale unei bune administrări 

industriale. 
b) Conducătorii muncitorimei pe de altă parte, sus 

ţineau cu încăpăţânare dreptul lucrătorului la o parte 
din . beneficiile intreprinderei la care lucrează ; ei recla­
mau pentru lucrător posibilitatea de a-şi asigura o oare 
care independenţă prin constituirea unei rezerve proprii, 
care să-l libereze de obligaţiunea în care se află azi de 
a primi ori ce condiţii de salarizare, fără putinţă pentru 
el de a discuta preţul cu care îşi închiriază munca. 

Din punct de vedere teoretic ei se bazau pe teoria 
emisă de Karl Marx, după care munca depusă în in­
dustrie e capitalul activ care produce profitul, pe când 
investiţiunile în clădiri, maşini şi materii prime sunt 
numai un capital inert ~i conchideau, că sforţările capi-

. taliştilor de a scădea preţurile de cost prin o reducere 
a sal ariilor, sunt contra naturei. 

c) O teorie nouă, care nu e lipsită de originalitate a 
fost emisă în uitimul timp de câţiva magnaţi ai indus­
triei americane ; după aceştia prosperitatea industriei e 
datorită numai conducerei, capitalul şi munca fiind nu­
mai nişte instrumente lipsite de inteligenţă pe care con­
ducerea le mânueşte cum crede mai bine, pentru asi­
gurarea prosperităţei intreprinderei. Ei trag concluzia, că 
munca trebue răsplătită numai prin salariu, iar capitalul 
prin o rentabilitate normală, iar ceiace rămâne din profit 

trebue să fie atribuit însăşi intreprinderei, care formează 
al 3-lea şi cel mai important element constitutiv al in­
dustriei. 

Acest profit atribuit intreprinderei va avea după ei 
un întreit scop : 

t. De a constitui rezervele necesare acoperirei riscu­
lui pe care î.l întâmpină capitalul imobilizat în industrie. 

2. De a servi la întărirea şi desvoltarea intreprinde­
rei, care este entitatea principală de care atârnă atât si­
guranţa capitalului cât şi asigurarea zilei de mâine pentru 
lucrător. 

3. De a servi la îmbunăt1'l.ţirea ireptată a salariilor şi 
de a creia consumatori noi, justificând astfel aforismul 
1ui Ford după c'1re "idealul său este ca fiecare lucră­
tor întrebuinţat în fabricile sale să vină la lucru în pro­
priul său automobil". 

Revenind la istoricul luptei purtate de reprezentanţii 

muncitorimei în serviciul dobândirei unei situaţiuni so­
ciale mai bune, constatăm că, în urma separaţi unei com­
plecte între comunişti şi social democraţi 1 aceştia din 
urmă = gratie colaborărei binevoitoare a B. I. T. - au 
câştigat prima parte a procesului, întrucât majoritatea 
statelor făcând parte din Societatea Natiunilor au admis 
în principiu uecesitatea de a se acorda muncei o par­
ticipare efectivă la beneficiile industriei. 

* * * 
Dacă încercăm acum să examinăm cum s:a realizat 

în practică această participare, trebue să constatăm că 
soluţiunile adoptate până pcum nu s'au arătat potrivite 
scopului social ce s'a urmărit, care este împăcarea de­
finitivă între capitalist şi lucrător şi suprimarea frecări­

lor dintre aceste 2 clase, astfel că trebue să mărturisim 
că economiştii sunt încă în căutarea formulei care re­
glementând pe de o parte participarea la beneficii a 
lucrătorilor, să realizeze pe de altă parte atenuarea dacă 
nu şi disparitiunea vrăşmăşiei acestora pentru clasa pa­
tronală. 

* * * 
Soluţiunea cea mai simplă ce s'a încercat a fost Par-

ticiparea directă a lucrătorilor l1.1 beneficiile anuale ale 
intreprinderei fn care lucrează. 

Ea constă în obligaţiunea pe care lr.giuitorul o im­
pune intreprinderei de a distribui lucrătorilor săi la fie­
care încheiere de bilant un număr anumit de procente 
din câştigul net realizat. 

Soluţiunea aceasta e cea mai seducătoare pentru 
campionii revendicărilor muncitoreşti, căci ea pare la 
prima vedere că ar constitui un bun mijloc de împă­
ciuire socială prin asociarea intereselor muncitoreşti cu 
cele patronale. 

Analizând-o însă mai de aproape şi căutând a cer­
ceta ce urmări poate avea atât pentru prosperitatea in­
dustriei cât şi pentru îndulcirea raporturilor sociale, ne 
vom împiedeca imediat de următoarele inconveniente: 
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a) ln primul rând este imposibil a stabili o relaţiune 
directă între beneficiile unei intreprinderi industriale şi 
intre acţiunea personală a fiecăruia din agenţii săi. 
Prosperitatea unni intreprinderi este funcţiune de ale­
gerea materiei prime, de valoarea transportului, de cali­
tatea maşinilor şi de gradul lor de uzură, de stabili­
tatea gustului clientelei, de conducerea comercială, de 
creditul financiar, de prevederea din trecut a conducă­
torilor, cari au acumulat rezerve mai mari sau mai mici 
şi de multe alte cauze. Rezultă că este o imposibilitate 
a fixa salariul unui agent inferior, funcţionar sau lucră­

tor în funcţiune de beneficiul total al afacerei, întrucât 
contribuţia lui la prosperitatea afacerei, este limitată la 
unul din numeroasele aspecte ale vieţei acesteia, aşa 
că ar fi o nebunie să încercăm a stabili o relaţiune 
matematică intre aceste 2 entităţi. 

Ca o ilustraţiune a acestei afirmatiuni să considerăm 

2 intreprinderi de aceiaşi natură şi aflându-se în aceiaşi 
localitate din care una este foarte prosperă şi e deser­
vită de un contabil mediocru Iar cealaltă deşi contabi­
litatea sa este ţinută în perfecţiune, luptă cu mari greu­
tăţi şi abia poate să-şi încheie bilanţurile anuale fără 
pierderi. Este oare echitabil ca şeful contabil al primei 
intreprinderi să primească la bilanţ o sumă importantă 
~:ub formă de participare la beneficii, iar al 2-a să nu 
primească nimic deşi este mai priceput şi mai eonştiin­
cios decât eel d'intâi? 

b) Participarea directa la beneficii, în loc _de a inte­
resa pe lucrător clin punct de vedere moral la prospe­
ritatea intreprinderei, va avea un efect rn totnl opus, 
împingând pe lucrător a se opune la orice cheltueli de 
îmbunătăţire a exploatărei şi la constituirea de rezerve 
şi amortizari, cari fiind măsuri cu rezultate mai înde­
părtate, i-se vor părea că sunt luate numai în scop de 
a reduce la minim drepturile lui la beneficii imediate 

Să considerăm o intreprindere care a cunoscnt o 
epoca de prosperitate de câţi va ani, în timpnl dlrora 
a putut acorda agenţilor şi lucrătorilor săi o participare 
la benefici1 sub forma unui nnmăr de procente din 
câştigul total al afacerei. 

Se pune întrebarea ce se va întâmpla dacă anilor de 
prosperitate le va urma o perioadă de depresiune? In­
treprinderea nu va mai putea distribui la sfârşitul anu­
lui suplimentul la care agenţii săi erau obicinuiţi ; aceş­
tia considerându-l ca un drept câştigat, îl vor reclama; 
ei vor susţine că conducătorii intreprinderei au făcut 
risipă, vor pretinde să li se dea dreptul de a se ames­
teca în conducerea afacerei, vor cere să li-se distribue 
rezervele şi fondurile de amortizare adunate în anii de 
prosperitate, în sfârşit va rezulta anarhie, ruină pentru 
intreprindere şi somaj pentru lucrători. · 

c) Argumentul principal adus de partizanii participărei 
directe la beneficii a lucrătorilor industriali este afir-' ' 

maţiunea că, grat!e acestei participări, lucrătorii îşi vor 

putea ccnstitui câte un mic capital de rezervă, care să 
le garanteze independenta faţă de tirania actuala exer­
citata zic ei, de clasa patronală şi sa le fie de ajutor în 
caz de nenorociri familiare sau alte împrejurari nepre­
văzute. 

Voi căuta să demonstrez cu un exemplu practic ca 
aceste speranţe sunt iluzorii. Voi lua în acest scop 
exemplul unei întreprinderi industriale înfiinţată· cu un 
capital deplin vărsat de Lei 20 milioane, din care s'a 
imobilizat în terenuri, clădiri şi uti aj 15 milioane, restul 
de 5 milioane servindu-i ca prim fond de rulment. ln 
primul an de activitate, intreprinderea a avut venituri 
brute de 30 milioane J~i din cari a plătit: 

Materiale .... 
Salarii la lucrători 

Salarii la tunctionari 
Cheltueli geuerale 

Lei 

" 
" 
" 

IO.OOO.OOO 
8.000.000 
3.000.000 
4.000.000 

Total · . Lei 25.000.000 

li rămâne astfel un câştig brut de Lei 5.000.000 din 
care va avea sa pună deoparte rezerva legală, amorti­
zările permise de lege şi sll plătească impozitele pre­
văzute de legea pentru unificarea impozitelor directe. 

a) Rezerva legală impusă de art. 184 al Codului de 
Comerţ fiind dţ cel puţin a 20-a parte din beneficiu, 
Societatea va .trebui să deducă din beneficiul brut con-. „ 
statat snma.-de Lei 250.000 

b) Apoi se va deduce din beneficiul brut 
cotele de amortizare calculate după art. 31 
alin. 6 al Legei pentru unificarea impozitdor 
directe adică: 

pentru clădiri la 7.000.000 cu 8°1u . . Lei 560.000 
pentru instalaţiuni imobiliare la 

lei 8.000.000 cu 15°/0 • • • • l:.ei 1.200.000 
Total . 

Rămâne astfel beneficiul net de . 

. Lei 2.010.000 

· Lei 2.990.000 
Din care urmează a se scădea impozitul direct 

impozit pe venit industrial . . . . · 
impozite adiţionale . · . . . • · . . 
impozit complimentar la o rentabihtate 

de 2:990 OOO = 
19 9901 15.000.000 ' o . 

adică: 

soio 
6ojo 

50/ 
Io 

Total t9°j 0 

Aplicând această cotă ( 19°1 0 ) la suma de Lei 299.000 
va rămâne ca beneficiu net de distribuit suma de Lei 
2.421.900. 

Acesta fiind beneficiul de distribuit calculat în con­
formitate cu legile în vigoare, îi vom aplica prescrip­
ţiunile Antreproectului de Cod al Muncei. întocmit de 
Ministerul Muncei în anul 1923 şi care cu mici modi­
ficllri a fost menţinut de acel Minister, deşi nu a fost 
încă supus deliberărilor Corpurilor Legiuitoare. 

Art. 148 al acestui proect spune: „Cota glo')ală (de 
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participare obligatorie la beneficii) pentru colectivitatea 
salariaţilor dintr'o intreprindere~ se va stabili în fiecare 
an, la tn::heierea bilantului, proporţional cu beneficiile 
nete realizate prin deciziunea Adunarei Generale a 
actionar ilor". 

"AceasUl cută nu va putea fi inferioara unei zec1m1 
din beneficiul net, constatat in urma deducerei cheltue­
lilor generale a fondului de rezerva. a impozitelor şi a 
unui dividend de 5] I asupn capitalului social", 

" 
Modicitatea beneficiului net nu da drept la partici-

pare la benefic ii". 
l\plicând prevederile acestui articol vom deduce din 

beneficii.ii net fiscal, care am văzut că e de 2.421.900 
lei, dividentul pri\•ilegiat de 5 °\ 0 asupra capitalului so­
ciali adică lei 1.000.000 şi ne va rămâne lei 1.421.900 
din care vom atribui conform celor de mai sus a zecea 
parte adică lei 142.190 cotei globale destinate coiecti­
viUlţei salariaţilor. 

Avem de impărlit astfel lei 142.190 la un personal 
care a încasat în cele 300 zile lucratoare ale anull'i un 
total de salarii de lei 1 I .000.000 ceiace revine a le plăti 
un supliment equivalent cu salarul pe 4 zile. 

Sa-mi fie îngăduit a vă întreba, dacă nu credeţi îm 
preună cu mine, că unanimitatea beneficiarilor acestui 
supliment de pi ~tă ii vor întrebuinta pentru a şi procura 
un supliment de confort şi că nu se 1·a găsi nici unul 
care sa-I depună la o bancă sau la un institut de eco­
nomie pentru a-şi constitui un fond de prevedere. Spe­
ranţa apostolilor participarei directe la beneficii, că 

aceasta ar fi un mijloc de a da lucrătorului mai multă 

libertate prin asigurarea unei rezerve, este deci iluzorie 
şi soluţiunea trebue căutată în altă parte. 

Mai mult _decât atât, îmi permit de a-mi exprima teme­
rea c:! sindicatele de stânga vor îritrebuinta argumen­
tul modiciUlţei acestei participari ca o noua armă pentru 
excitarea muncitorimei în contra patronilor şi îi vor 
convinge poate a vărsa sumele primite în casa sinoi­
catelor alimentând astfel fondurile cari servesc la pro­
pagarea urei de clasă şi a anarhiei. 

Cu acestea cred că am dovedit că participarea di­
rectă la beneficii impusă prin lege nu atinge scopurile 
pentru care a fost reclamată căci: 

a) Ea pune în j,1[erioritate pe angajaţii inireprinderilor 
slabe faţă de cei ai intreprinderilor prospere. 

b) Alimentează sentimentul de vraşmaşie a lucrătoru­
lui în contra patronului, deschizându-i pofta de a se 
amesteca în conductrc. 

c) Nu are nici meritul de a ajuta pe lucrator sa-şi 

consf 1tue o rezerva de prevedere pentru viitor. 
Eu cred că recompensa facto1 ului munca la prospe­

ritatea industriei e mai bine asigurata prin mecanismul 
normal al lucrurilor; este evident că într'o intreprindere 
înfloritoare, care produce mult şi vinde cu câştig, con­
ducatorii vor fi dispuşi a acorda salarii mai mari per-

sonali.Jlui lor de cât într'o intreprindere slllbllnoagă, în 
care nici capitalul nu obţtne o remuneraţiei satisfăcă­

toare. Exemplul industriei americane, care pe urma pros­
peritaţei sale din ultimul iimp a ajuns a acorda lucă · 
tarilor salarii întrecând mult salarul minim de existenţă, 

face dovada vădită a acestei afirmatiuni. 
Mai mult decât atât, ştim cu toţii ca Rationalizarea 

Muncei, care se întinde tot mai mult în industrie, rea­
lizează o diferenţiare automată a caliUţei muncei, agen­
tul care furnizeaza o muncă de bun randament fiind mai 
bine platit. In felul acesta pe de o parte „ beneficiile de 
ordin general" cari se datoresc în cea mai mare mă­
sură organizllrei şi administrărei, se vor rasfrânge asu -
pra tutulor salariaţilor prin o sporire generală, a sala­
riilor, pe de altă parte "beneficiile focal~" adică rapor­
tul personal adus de fiecare agent executiv, va fi răs­

plătit prin prima directă şi imediată pe care i-o asigură 

Raţionalizarea. 

Exemplul clasic al participarei directe la b~neficii este 
acela al fabricelor engleze de săpun "Sunlight". Jn anul 
1909 proprietarul acestor fabrici Sir William Lever Bart, 
dorind a interesa pe salariaţi săi la proprietatea intre­
prinderilor sale a înfiinţat aşa numitele "Certificate de 
Asociaţie", la început pentru un total de 500.000.­
Lire, dar care a ajuns cu timpul la un total de I .OOO.OOO.­
Lire. Graţie acestor certificate astazi din 6000 de lu­
crători întrebuinţaţi, 50°/0 au devenit asociaţi ai intre­
prinderei. 

lată în ce constă sistemul: Orice lucrător, care a îm­
plinit vârsta de 22 ani, şi care lucrează în întreprindere 
de 4 ani cel puţin, primeşte, dacă nu a fost pedepsit 
în cursul anului, un certificat de asociaţie în valoare de 
12,5% din salariul său anual. Certificatele primesc un 
dividend egal cu acţiunile. după ce acestea au primit 
un acont de 5°1o Dividendul certificatelor se plăteşte 
în acţiuni ale societatii. Certificatele sunt negociabile, 
dar lucrătorul, c::re le-a păstrat încasează şi acontul de 
5°, 0 peste dividendul atribuit certificatelor vândute. 

ln caz de moarte a lncrătorului, certificatele sunt în­
locuite cu "acţiuni de preferinţă", cari aduc văduvei un 
dividend fix de 5 °/0 • 

II. Acţionariatv,l colectiv. O alta soluţie care s'a în­
cercat în vederea participărei mrmcei la beneficiile in­
dustriale, este obligaţiunea legală pentru orice intre­
prindere industrială de a emite un anumit număr de 
acţiuni, cari sunt atribuite totalităţei salariaţilor intre­
prinderei; aceste acţiuni sunt administrate de adunarea 
generală a acesLr salariali şi serva, fie prin dividen­
dele anuale la care au dreptul, fie prin împrumuturile 
ban<;:are ce se pot obţine prin gajarea lor, la înfiinţare 

de magazine de consum, de spitale, sanatorii, şcoli de 
ucenici etc„. 

Sisfemul acesta pare mai logic, căci are efecte ime­
diate prin o îmbunătăţire reala a condiţiilor de viaţă a 
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muncitorimei şi prin crearea unui început de colaborare 
între aceasta şi patronat. ln -realitatate însă administra­
rea instituţiilor astfPI creiate încape în curând sub con­
ducerea s;ndlcatelor, care îşt fac din nenorocire o glorie 
în a crea şi întreţine vrăjmăşia între cei 2 colaboratori 
ai muncei industriale. Reprezentant i acestei părţi de ca­
pital în adunarea generală a intreprinderei fac în toate 
ocaziunile opoziţie Ia orice măsuri de prevedere şi de 
îmbunătăţire a afacerei ş1 prin această atitudine, pe deo­
parte constituesc o frână la desvoltarea intreprinderei, 
iar pe de alta reuşesc a-şi creia în ochii muncitorilor 
aureola unor apărător! ai drepturilor lor nesocotite. 

ln ultima analiză deducem că, nici acest sistem nu 
duce la ţinta pe care o urmărim, care este în primul 
rând de a interesa pe lucrător nu numai la rezultatele 
băneşti imediate ale intreprinderei cari pot fi înşelă­

toare, dar la prosperitatea ei, adică la şansele de a se 
desvolta în viitor, prosperitate care cuprinde şi ele­
mente nemateriale ce nu-şi au locul în bilanţ, cum este 
încrederea clienielei, creditul financiar, reputaţia pro. 
duselor, valoarea la bursă a actiunilor, şi a. 

Acţionariatul colectiv a fost introdus în Franţa în 
timpul razboiului mondial, prin Legea, care poartă nu­
mele D-lui Henry Cheron, aetualmente Ministru de fi­
nanţe. Această lege deosebeşte: acţiunile de capital şi 

acţiunile de muncă: aceste din urmă se dau gratuit co­
lectivităţii lucrătorilor constituiţi intr'o societate coope­
rativă. Acţiunile de muncă sunt nominative, înscrise pe 
nurt"ele cooperaţivet şi sunt inalienabile pe toată durata 
soctetăţii, cart! le-a emis. Capitalul este împărtit între 
membrii cooperativei numai în caz de dizolvare a so­
cietătii mame şi numai intre acei membrli ai coopera­
tivei, cari au o participare efectivă de cel puţin t O ani 
sau de jnmătate din durata de existenţă a intreprin­
derei mame. 

JIT. Acţionariatul muncitoresc. Ramâne atunci sa 
căutăm o soluţiune care, interesând pe lucrător ta pros­
peritatea intreprinderei, să facă în acelaş timp posibilă 

dispariţia sau cel puţin atenuaiea vrăjmăşiei actuale 
dintre clasa patronală şi cea muncitorească. Soluţiunea 
trebue sa tie astfel concepută ca beneficiarii participărei 
la beneficii să nu se intereseze numai de cota avanta­
jelor băneşti periodice pe care le asigură, dar să li se 
insufle în acelaş timp convingerea ca participarea lor la 
câştigurile intreprinderei constitue un capital, care tre­
bue păstrat şi chiar mărit. Numai o astfel de soluţiune 
va avea darul să pună în acelaş platou al balanţei in­
teresde patronului şi pe cele ale lucrătorilor şi să creeze 
o colabo rare a lor în vederea unor interese comune. 

Soluţiunea o cred polibilă în crearea unui „capitalism 
muncitoresc" care să se bizuiască pe încurajarea legală 
a economiilor. Să se creeze o casă de Depuneri şi E­
conomii specială destinata numai muncitori1or indus-

triali, funcţionari şi lucrători, care prin sucursale înfiin­
ţate până în cele mai mici centre industriale, să-i în­
drumeze pe aceştia a economisi în mod neîntrerupt 
câte ceva din câştigul lor zilnic. Sumele adunate în li­
vretele de economii să fie plasate pe cât posibil în 
valori industriale rentabile şi în nici un caz în valori 
de Stat, iar acţiunile achiziţionate în acest fel ca fie 
atribuite depunătorilor în deplină proprietate, ca o a­
vere personală a fiecăruia, păstrată însă în tezaurul 
Casei de Economii. 

Cu procedarea aceasta s'ar deştepta în mintea lucră­
ţorului dorinţa de a deveni proprietar de valori industriale, 
dobândite prin economii făcute de el cu încetul şi s'ar 
crea un „acţionarat muncitoresc" care ar dobândi şi el 
acel spirit de prevedere şi de prudenţă, care trebue să 
fie însuşirea fundamentală a oricltrui proprietar de valori 
mobile sau imobile. 

Un alt avantaj al sistemului e că pe aceasta cale se 
va îndruma spre productivitate puţinul pe care lucra­
torul îl desface astă-zi din câştigul sau pentru a'I varsa 
în casele sindicatelor şi a îndeplini acolo o funcţiune 

negativă, distrugătoare. 

Industria Statelor Unite şi mai curând aceia a Angliei 
au pornit pe calea creărei unui astfel de capitalism 
muncitoresc, pwcedând precum urmeaza: 

La fiecare emisiune nouă de capital se rezervă o 
proporţie anumită de acţiuni, care este destinată a fi 
plasată la personalul intreprinderei. Acesta e avizat că 

poate exercita un drept de opţiune asupra unui numar 
de acţiuni în valoare agală cu salarul său pe un an sau 
un an şi jumătate. Acţiunile rezervate personalului sunt 
emise la un curs puţin inferior celui oferit publicului, 
iar plata lor se poate face în rate plătibile în 3-4 ani 
s'au prin reţineri din salariu, repartizate pe acest termen 
şi liber consimţite de subscriitor. 

Un alt avantaj ce se acorda agentului întreprinderei, 
care a subscris în acest fel, este că el primeşte divi­
dendul întreg din primul an, deşi acţiunea sa nu este 
încă integral plătită. 

Caracteristica sistemului e~te : 
a) Că acţiunile personalului nu se deosebesc întru 

nimic de acele ale publicului extern. 
b) Că ele sunt efectiv plătite de posesorii lor, cari 

pentru a şi :e procura şi-au impus o privaţiune. 
Rezultatele obţinute pâna acum prin aplicarea acestei 

metode ne dau măsura influenţei considerabile pe care 
a avut- o în sensul îmbunătăţirei situaţiei materiale a 
clasei muncitoreşti. şi ia acelaşi timp în sensul intere­
sărei lucrătorilor !a prosperitatea industriei m care lu­
creaza. ln adevăr, statisticile oficiale ne arată ca, pe când 
în anul 1914 din totalul posesorilor de acţiuni industriale 
în Statele Uoite numai 1 O°/o aveau un venit global sub 
5000 dolari, în 1925 acest procent se urcase la 23°/

0
• 

O consecinţa directă a acestei difuzări a capitalului ill 
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stratele sociale inferioare este o sporire considerablă a 
numărului posesorilor de acţiuni. Astfel Societatea Stan­
dard Oii din Jersey numl!:ră în anul l 914 numai 6078 
acţiouari, din cari 8 posedau jumătate din întreg capi­
talul întreprinerei: această societate ajunsese a număra 

în anul 1925 peste 39.000 acţionari, iar revista lunară 
pe care editează poartă scris cu litere mari în prima 
pagină: „ Dacl!: nu eşti acţionar al Societăţei Standard 
Oii, să ştii că şoferul tău, spălătoreasa şi bărbierul tău 

sunt desigur acţionari". 

De asemenea Societatea United States Steel Corpo­
rafion, numără în Martie 1924 între proprii săi salariaţi 

50.000 ocţionari din un total de 159.000 adică peste 31 °Io 
Crearea pe această cale în masa moncitorimei a unu: 

spirit de economie şi a dorinţei de a poseda acţiun: 
industriale, a avut ca efect, direct o sporire conside. 
rabilă a capitalului naţional înveetit în industrie. Acest 
capital, care în 1924 era de 5569 milioane de dolari, a 
crescut până în 1927, adică numai în 3 ani la 7735 
milioane, adică 390/o. 

Care vor fi efectele sociale ale acestei inovaţiuni? 

1. ln primul rând un progres economic naţional prin 
crearea unor capitaluri n')i industriale, născute din econo­
miile pe cari lucrătorul le va face asupra salariului său: 
decurge astfel acest fenomen interesant şi dătător de 
viaţă pentru industrie, că o parte sensibilă din cheltu­
elile de exploatare se întoarce pe altă cale, pentru a 
fecunda industria dela care a pornit. Iată apl!:rând deci 
putinţa de a lăsa în urmă idealul lui Ford, al lucră­

totului de automobile car~ vine la lucru în propria sa 
maşina, pentru a atinge idealul mult superior al lucră­

torului care este propriul furnizor de capitaluri al între­
prinderei în care lucrează. 

2. Al 2-lea efect, acesta de ordin moral, este deştep­
tarea lucrătorului Ia dorinţa unei vieţi mai confoqabile 
pri·n propria sa silinţa, iar nu pe baza de revendicări, 

pornind numai din antagonismul de clasă. Când lucră­

torul se va convinge ca economisind ceva din produsul 
muncei sale, îi va fi posibil a-şi crea un capital de, 
rezervă productiv, care să-i ajute a'şi spori confortul 
a se ridica întrucâtva pe scara socială, a spera pentru 
copii săi mai multă cultură şi mai multă libertate, atunci 
desigur că se va sili a economisi pentru a'şi crea o 
asemenea rezerva. 

Şi să nu se obiecteze că economia nu e posibila 
decât în Statele Unite, unde salariile sunt mari: ar fi 
să ne învârtim într'un cerc viţios, căci şi lucrătorul ameri­
can a cunoscut salariile insuficiente, şi ci a crezut 
cândva că organizarea modernă a societllţei îl con­
damna pe .vecie a fi sclavul cepitahsmului, dar el a 
izbutit prin muncă şi străduinţa să se libereLe din 
această sclavie şi ceiace a făcut el va fi desigur po­
sibil şi în celelalte părţi ale lumei, prin o colaborare 
sinceră a tuturor pentru atingerea unui scop comun. 

3. Al treilea efect al creărei acţionariatului muncito­
resc pe temeiul economiilor individuale va fi de caracter 
social: Din ziua în care lucrătorul va deveni actionar 
al intreprinderei în care lucrează, ajuns în această si­
tuatiune prin capitalul agonisit şi economisit de dânsul 
se va atenua în mod firesc antagonismul actual dintre 
şeful de industrie şi lucrător ; acesta va simţi în mod 
instinctiv oă principiile fundament:ile ale administratiei, 
prudenţa, prevederea, economia, nn sunt niş-te arme 
de luptă inventate de patron pentru a fi îndreptate 
contra lui, ci sunt condiţiunile esenţiale de existenţă 

şi de prosperitate ale industriei, de cari sunt legate 
existenţa şi buna stare a capitalului cât şi a salariatu­
lui; atunci va înţelege că conducerea nu poate fi încre­
dinţată .de cât unor elite, selecţionate pe bază de me­
rite personale şi de pregătire îngrijită, iar nu pe cale 
de alegeri în Soviete ; atunci lucratorii nu va mai as­
culta pe revoluţionarii de meserie, cari profită azi de 
micile nemultumiri ale muncitorilor pentru a-i îndruma 
ta greve, sabotări, la revoltă contra autorităţilor, pentru 
ca profitând de. împrejurările create astfel, să încerce a 
instala raiul bolşeoic, al cărui rezultat este dictatura 
sălbatecă, teroarea şi foametea. 

4. Accesiunea muncitorimei la proprietatea mobiliară 

pe lângă crearea de noi capitaluri. mai are de efect di­
fuziunea acestora în toaie clasele . sociale. Teoretician ii 
partidelor de stânga, cari condamna concentrarea in­
dustrială ca fiind începutul unei noi feodalităti, în care 
toată averea şi toate forţele productive ale omenirei 
vor fi concentrate în mâinile şi la ordinele unor oli­
garhii restrânse, vor vedea teoria lor combătută de rea­
litatea faptelor. Incetul cu încelul, acţiunile industriale 
vor trece în mâinile lucrătorilor şi micilor funcţionari, 

iar în Jocul oligarchiei anunţate, vom vedea apărând o 
adevarată democraţie financiară, în care toţi membrii 
societătei îşi vor avea partea lor de avere, de drepturi 
şi de îndatoririri. 

5. ln sfârşit, acţionariatul muncitoresc mai are o altă 
superioritate asupra participărei Ia beneficii; el crează o 
proprietate mobiliară legată de persoana, pe când par­
ticiparea la beneficii, legând pe lucrător de întreprindere, 
îi impune o nouă inf rioritate, deci un nou motiv de a 
se considera ca nedreptăţit în orgoanizarea socială. 

Se poaJe spera astfel că actionariatul muncitoresc, 
dacă va fi adoptat de toate ţăriie industriale, va des­
fiinţa cu încetul antagonismul de clasă, căci va renşi 

să asocieze şi să idenlificP. interesele celor 2 factori 
e~enţiali ai productiei, munca şi capitalul. 

Ace~ti factori având în viitor aceleaşi interese, va dis­
pare ar.tagonismul dintre ele: lucrătorul nu va mai vedea 
în patron un asupritor, iar patronul nu va mai con­
sidera pe lucrător ca un vrajmaş al capitalului. Acest 
antagonism dispărând, va dispare şi calul de bătae care 
serveşte azi şefilor sindicalişti pentru a propovădui dis 
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trugere:i organizărei de azi a societăţei şi a provoca 
agitaţiuni, turburări şi revolte. 

* • * 
lnainte de a termina, să examinăm în ce stadiu se 

găseşte în ţara noastră chestiunea participărei la bene­
ficii. O dispoziţiune legală în această privinţă nu există 
Inc:l. Este drept, că multe societăţi iudustriale au intro­
dus inovatiunea gratificaţiei de bilanţ, care constă 

în a atribui cu ocaziunea bilantului tuturor funcţionarilor 
lor, dar nu şi lucrătorilor, o remuneraţie globală calcu­
lată în procente din salariul total primit de fiecare din 
ei în cursul anului încheiat, numărul acestor procente 
variând după cum bilanţul este mai mult sau mai puţin 
favorabil. Această gratificaţie nu constitue însă un drept 
al angajatilor, ea nu figurează în c;ontractele de angaja­
.meat şi este o simplă liberalitate a patronului, pe care 
el este îndrept să o acorde sau să o refuze. 

Ministerul Muncii, înfiinţat la noi imediat după război, 
şi a propus dela început legiferarea tuturor problemelor 
în legătură cu organizarea muncei industriale şi a în­
tocmit încă din anul 1923 un anteproect de Cod al 
Muncei, însuşit cu modificări de detaliuri de toti mi­
uiştrii ce au trecut deatunci încoace pe la acel minister ; 
în acest proect punându-se în aplicare şi anumite an­
gajamente, pe cari Statul nostru şi le-a luat faţă de 
Biroul Internaţional al Muncei din Geneva, s'a prevăzut 
în Cartea I titlurile II şi V, anumite dispoziţiuni relativ 
la introducerea în contractele de muncă individuale şi 

colective a participllrei la beneficii convenţională ş 

obligatorie, iar în titlul VI se încee>rcă a se legifera 
acţionariatul muncitoresc pe baza înfiintărei facu!tative 
pentru societăţile anonime a acţiunilor d: muncă, pentru 
cari se crează un regim legal desebit de acela la care 
suut supuse acţiunile de capital. 

Nu este locul a discuta aci acest anteproect, care după 
părerea mea este insuficient studiat şi care dealtfel a 
întâmpinat protestări unanime din partea Uniuriei Gene· 
rale a industriaşilor, a Camerilor de Comerţ şi Industrie 
şi chiar a organizărilor muncitoreşti. Aceste manii estări 
au avut dealtfel efectul de a provoca amânarea discuţi 
unei anteproectului, care nu ţinea socoteală îndeajuns de 
Condiţiunile specifice ţărei noastre. Sămânţa însă a fost 

aruncată şi va trebui să fie readusă la ordinea zilei 
într'un viitor cât mai apr opiat. Este de dorit ca să se 
adopte o soluţiune fn sensul acţionariatului muncitoresc 
bazat pe economiile asupra salariului, pentru ca, după 

cum am încercat a demonstra, ea să tindă pe de o 
parte la crearea de noi capitaluri industriale, iar pe de 
altă parte să contribue la difuziunea în clasa munc:ito­
rilor a acestor capitaluri. 

* . 
* * 

Ca o închidere a couferinţei mele voi anunţa cele 
2 principii cari s'au dovedit a forma legile fundamen­
tele ale vieţei economice moderne. 

„Primul este că „Prosperitatea generală a unei naţiuni 
este funcţie directă de productivitatea muncei". 

ln această· direcţiune, Raţionalizarea mnncei s·a 
dovedita fi instrumentul ideal, a cărui mânuire a dat rezul 
ate superioare tutulor aşteptărilor. Pot afirma fără teamă 
a fi dezminţit că desvoltarea formidabilă a industriei 
Statelor Unite se datoreşte în cea mai mare parte pro­
cesului de rationalizare a muncei în ultimii 30 ani. 

Al 2-lea principiu este că „Prosperitatea individului 
şi uşurarna traiului său este în funcţie directă de spi­
ritul său de economie". Este inutil să ajung prin raţio­
nalizare a spori salariile lucrătorilor peste salariul mi­
nim de existenta, dacă sporul astfel obţinut îl risipeşte 

la cârciumă. pe câmpurile de curse sau pentru a achi­
ziţiona obiecte de lux. Educaţiunea lucrătorilor în a­
ceastă direcţiune va fi mijlocul de a-l îndruma spre o 
îmbunătăţire a soartei lui. Timpul petrecut de lucratorul 
european la cârciuma poate fi mult mai util petrecut la 
societaţi sportive, muzicale, literare ş. a. unde el îşi va 
putea cultiva corpul şi spiritul cu cheltuială minimă. 

In această privinţă eu cred eă prohibirea debitărei 

alcoolului a contribuit. şi ea în măsură f importantă la 
prosperitatea lucrătorulai american. 

Aceste două sarcini, raţionalizarea muncei şi educaţia 

lucr:ttorului, ne revin noua inginerilor; atât la condu­
cerea cât şi la organizarea intreprinderilor, noi avem 
rolul principal şi de aceia am desvoltat aceasta confe­
rinţa înaintea D-voastre intru cât dela noi inginerii tre­
bue să se aprindă faclia, care să aduca o noua lumina 
ta viaţa acestui popor. 
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Desvoltarea viitoare 
automotoare pe 

traficului 
de căi 

a 
linii 

cu vagoane 
ferate*) 

Introducere 
ln cadrul mai multor conferinţe şi studii aparute în 

diferite reviste tecnice am expus amănuntii importanţa 

traficului cu vagoane-automotoare pe liniile de căi ferate 
mai putin frecventate şi mai ales pe cele de interes local. 
Una din aceste comunicări compusă în baza unei con_ 
ferinţe ţinută la Asociaţiunea Ing. din Timişoara a apărut 
în extras şi în Buletinul Agir (Anul V. 4-6 pag. 132). 
Ia acest din urmă studiu ocupându-mă atât de motivele 
introductrii traficului cu automotoare, cât şi de succe­
sele realizate de Căile Ferate Unite Arad şi Ceanad cu 
acest gen de tracţiune, am declarat şi cele ce urmează: 

"Pe liniile de căi ferate mai puţin frecventate nici 
„ vorua nu putea fi de rentabilitatea trenurilor mixte, re­
„morcatede locomotive cari serveau totdeodată şi trans­
"portului de călători. Mersul acestor trenuri, cari fa­
" vorizau legătura liniilor principale, nu era stabilit în 
„conformitate cu interesele locale. Călătoriile costisitoare, 
.incomode şi pline de aşteptări scădeau tot mai mult 
„ veniturile realizate din transportul de călători". 

Cum era posibil~ remedierea acestor neajunsuri sim­
ţite atât de societăţile de căi ierate, cât şi de publicul 
călător ? 

Răspunsul : prin separarea complectă a traficului de 
călători de cel de mărfuri. Trenurile de . călători să cir­
cule· mai repede, . mai dens şi conform intereselor lo­
cale, aplicându-se simultan un tarif mai redus ca şi cla­
sele de oameni mai săraci să nu considere calea ferată 
ca vr'un obiect de lux, ci de un mijloc necondiţionat 

necesar în viaţa lor cotidiană. 

Natura chestiunei punea la încercare munca tuturor 
experţilor de căi ferate, mai ales cea a inginerilor me­
canici, de oarece succesul soluţiei depindea în primul 
rând de construirea şi adaptarea unui · atare vehicul 
de tracţiune, care admite şi micşorarea intensivă a chel­
tuelilor de exploatare. 

Societăţile de căi ferate - în deosebi cele particu­
lare - au oferit în acest scop nu numai toate izvoarele 

lng. C. BAKONYl 
lnsp. CFR. Arad. - profesor la şc. politechnică Timişoara 

or materiale, dar şi forţele lor intelectuale şi morale. 
Cu acest prilej am să repet încă odată, că în baza unei 
activităţi desvoltate în acest sens, Societatea Căilor Fe­
rate Arad şi Ceanad şi-a cucerit locul de frunte. Suc­
cesele acestei societăţi cunoscute şi studiate de toată 

lumea provocau mare senzaţie. 

Prin introducerea unui trafic sistemătic cu vagoanele­
automotoare benzino-electrice s'a realizat pe liniile C. F. 
A. C. o urcare a numărului de călători din an în an cu 
25 la sută şi totodată majorarea veniturilor cu 12 la sută. 

Cauza acestui mare progrts era micşorarea cheltue­
lilor de tracţiune şi de întreţinere ale automotoarelor 
faţă de locomotive, cari fac o adevărată gospodllrie de 
devastare cu combustibil. Pe când în anii primi (1904 
-1906) întreţinerea locomotivelor a costat 8.6 bani pe 
km., la automotoare t1ceastl1 sumă a scăzut sub 5 bani 
pe km. 

Automotoarele construite în conformitate cu destina­
tiile lor şi remorcând 290-372 kg. greutate moartă pe 
călător (trenurile cu locomotive circulă CIJ 1000-2000 
kg. pe călător) au admis un trafic dens şi rentabil. Ren­
tabilitatea acestui trafic era asigurată şi dup~ reducerea 
intensivă a tarifului. 

Rezultatele realizate de soc. C. F. A. C. mai ales în 
anul 1913 'după punerea în circulaţie a vagoanelor au­
tomotoare perfecţionate - au dovedit incontestabil, că 
automotoarele benzino-electrice sunt vehicule cu ajutorul 
cărora putem înfiinta un atare trafic de călători, care 
satisface toate pretenţiunile liniilor de căi ferate mai 
putin frequentate. 

La automotoarele benzino-electrice grupul electrogen, 
constând dintr'nn motor de benzină direct acuplat cu 
un dinam, produce curentul necesar la motoarele elec­
trice cari mişcă vagonul. Prin urmare un automotor ben­
zino-electric nu este altceva, decât un vagon de tram­
vai cu centrală proprie de forţă. 

Conferinţă ţinută în ziua de 28 Aprilie 1929 La Cercul Regio­
nal Agir-Arad. 



DESVOLTAREA VIITOARE A TRAFICULUI CL VAGOANE AUTOMOTOARE 

Am considerat necesar, să repet încă. odată cele 
de mai sus asupra acestei probleme de imensă im· 
portanţă. 

Scopul studiului meu prezent îl formează examinarea 
şi fixarea direcţiunii de desvoltare viitoare a traficului 
cu automotoare şi totodată introducerea sistematică a 
acestui gen de tracţiune în ţara ·noastră atât de bogată 
în combustibili lichizi. 

Automotoare şi tractoare Diesel-electric 
în serviciul de căi ferate 

Având în vedere, că după izbucnirea războiului mon· 
dial Statul-major austro-ungar sechestrase benzina în 
scopul armatei, Soc. C. F. A. C. era nevoită să-şi reducă 
traficul cu automotoare la un minim. Suedezii însă spri · 
jiniti şi ei de experienţe bogate pe acest teren au luat 
asupra lor rolul conducător referitor la desvoltarea vii­
toare a acestui gen de tracţiune, continuâd astfel acU­
vitatea a C. F. A. C. Fiind vorba de o chestiune de 
imensă importanţă şi de mare interes public, statul în­
suşi a dat directivele necesare şi a supraveghiat întreaga 
activitate întreprinsă în acest sens. 

lnainte de toate avem să menţionăm, că: 

1. ln Suedia proporţia între lungimea totală a căilor 
ferate şi numărul locuitorilor ţării este cu mult mai mare~ 
decât în orice alt Stat european. ln Suedia 25.7 km. linie 
cade pe 10.000 locuitori. (Locul al doilea după Suedia 
îl ocupă Danemarca cu 14.2 km ) In consecinţa circu­
laţia trenurilor pe c. F. suedeze era extrem de rara. 

2. ln această ţară cantitatea întreagă de cărbune 

necesară la încălzirea locomotivelor se acoperă prin 
import. 

Circulaţia rară, combustibilii scumpi reclamau neapă­

rata construire a unui atare mijloc de transpurt cu aju­
torul căruia să poltă fi înfiinţat un trafic de călători mai 
dens şi mai rentabil şi in acest stat rar populat. 

In acest scop cei mai celebri experţi ai căilor ferate 
suedeze au studiat deja în anul 1911 rezultatele obţi­

nute cu traficul cu v~goane automotoare pe liniile C. F. 
A. C. Din punctul lor de vedere fiind vorba de o in­
vestiţie şi o instataţiP. nouă, delegatii suedezi au con­
statat imediat că ei trebuesc să mai facă pe acest teren 
o perfecţiune în plus ce nu era altceva decât pe lângă 
menţinerea transmisiei electrice de forţ!I, înlocuirea mo­
torului cu explozie printr'un mGtor Diesel. 

Această convingere a lor era motivată prin cele ce 
urmează: 

1. Pe când motoarele cu explozie lucrează cel mult 
cu un rendement termic de 20 la suta, motoarele Diesel 
cu unul de 30 la sută. 

2. Motorina, combustibilul motoarelor Diesel cantine 
circa 50 la sută mai multe calorii, decât unul şi acelaş 

volum de benzină, ceeace prezintă un factor foarte im­
portant din punct de vedere de transport. 

3. Răspândirea uriaşă a automobilismului va avea ca 
urmare creşterea consumaţiei de benzină şi urcarea per­
manentă a preţului ei. In afară de cele de mai sus prin 
intensificarea destilaţiei de benzină va rezulta din ce în 
ce mai mari cantitllţi de ul_eiuri grele, cari neavând de­
cât o întrebuinţare restrânsă, pot fi procurate pe pre­
turi mai convenabile. Aceste residuuri din urmă nu vor 
fi expuse nici odată la atari fh1ctuatiuni de preturi ca 
celelalte produse mai uşoare ale păcurei. 

Realizarea imediată a acestui plan a suferit piedici. 
Motoarele Diesel existente pe atunci erau construite ca 
maşini stabile şi grele cari din cauza turaţiei reduse nu 
putea fi cuplate direct cu generatorul electric al auto­
motorului. 

Oe aceea primul pas era construi:ea unui motor Die­
sel cu turaţie mare, ca greutatea instalaţiei mecanice să 
fie cât mai redusă această împrejurarea fiind condiţiu­

nea vitală a traficului cu automotoare. Soluţionarea pro­
blemei necesită construirea unei pompe potrivită, care 
să poată introduce în cilindrii maşinilor cu turaţie mare 
cantitatea foarte mică de combustibil necesară unei curse 
a pistonului. 

In baza mai multor experienţe inginerul suede7. Hessel­
mann a reuşit să construiască acest pulverizator, care 
introduce la 65 atm. presiune 0.12 gr. motorină la o 
cursă activă a pistonului. 

De'a în anul 1912 suedezii au terminat construirea 
unui tip de automotoare Diesel-electrice pentru căile fe­
rate normale ale statului. 

Datele lor caracteristice eran următoarele: 

Motorul Diesel era constr. în fabrica Aktiebolaget 
Atlas Diesel. 

Vagonul cu 3 osii constr. în fabrica AlmennaSvenska 
A ktie Bolaget. 

N utnărul cilindrilor 
Diametrul cilindrilor 
Cursa pistonulni 
Putl!rea maşinei 
Turaţia 

Greutatea propie a 
Dinamul 
Puterea dinamului 

motorului Diesel 
opt polar cu 

Tensinnea curentului 
Intensiunea curentului 
Numărul motoarelor electrice 

6 
165 mm. 
200 mm. 

75/83 HP. 
550 pe min. 

2500 kg. 
poluri intermed. 

50 km. 
450 volţi 

110 amp. 
2 

Puterea • " 
a 40-45 HP. 

Rezultatele curselor de probă erau deadreptul senza­
ţionale. Cu 55 tone greutate brută, consumaţia de corn. 
bustibil era 329 gr., aceea a materialelor de uns 7.7 gr_ 
km., cu un pret total de 3.51 bani aur ; o cifră surprin­
zătoa~ă, când tot aceleaşi cheltueli la automotoarele 
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benzino-electrice --- care au realizat marc economie faţă 
de locomotive - s·au urcat la 16,55 bani pe km. 

Socieiă\ile de căi ferate primeau această reformă cu 
mare entuziasm cu atât mai vârtos, cu cât inconveni­
entele se eliminau succesiv. 

Mai ales societăţile part!culare au dat o deosebită 
atenţie acestor probe. In anul 1912-1913 Societăţile de 
C. F. Mallersta-Sădermannland şi Halnstad Varnănă 
au pus în circulaţie câte un automotor Diesel electric 
având următoarele date caracteristice: 

Numărul locurilor în vagon 52 
Greutatea motorului Diesel 2000 kg. 
Consumaţia de motorină (cu 40 tone încărc. 330 gr/km 

„ • uleiu de uns 8.5 gr /km 
Fabrica Diesel Elektriska Vagn Akt. Bolaget ca repre­

zentanta uzinelor Akt Bolaget Atlas Diesel împreună cu 
Almănna Svenska Akt. Bolaget a standardizat în mod 
provizor tipurile automotoarelor şi tractoarelor Diesel 
electrice: la cele din urmă grupul electrogen este mou­
tat într'un vagon separat : stabilind astfel următoarele 

patru tipuri: 
Tip No. 

Ecartamentul că ei 
Numărul osiilor 
Lungim. tot a vag. în m. 
Numărul cilindrilor 
Puterea motorului M.P. 
Turaţia 

" 
pe min. 

Greut. tot. a vag. în tone 
Locuri ci. II 

ci. III 
Numărul motoarelor e-

tectrice montate pe 

Automotor 
I 11 

norm. îngust 
4 4 

16 15.25 
6 6 

75/83 75/83 
550 550 
29.3 26.4 

10 8 
41 28 

Tractor 
III IV 

norm. îngust 
4 4 

14 10.85 
6 6 

120 120 
500 500 

32.85 27.6 

cele 2 osii din mijloc 2 2 2 2 

Tractoarele tip III şi IV remorcă 70-80 tone greut. 
brută cu iuleala unui tren de persoane mobilizâ'nd în 
total 130-140 locuri. Automotoarele de tip I şi II circulă 
cu o iuţeală de 53 km. pe oră. 

Aceste vehicole sunt deservite de un singur agent : 
(mecanic conducător:), care în timpul mersului trebue 
să apase un buton: (dead man's grip :) al controlerului. 
In caz că s'ar întâmpla vr'un accident cu dânsul, buto­
nul devine liber şi curentul motoarelor electrice se în­
trerupe. 

Casele fabricante ale vehiculelor de felul acesta au 
organizat cu un tractor de tip lV o t:.iră de propagandă, 
care-însotlt de un adevărat triumf - a parcurs întreaga 
reţea coerentă de cale îngustă a căilor ferate din Suedia 
de Sud şi anume într'o lungime totală de 3508 km. 

In scurtă vreme 7 diferite C. F. particulare şi-au 
procurat automotoare Diesel-electrice, Resultatele obţi­
nute prin ele le putem rezuma în cele ce urmeazll: 

1. Soc. de C. F. Mellersta-Sădermann'tand. 

Drumul parcurs de un vehicul de tip I pe an 60000 km. 
Incărcare totală 32 tone 
Consumaţia pe km. motorină 363 gr. 

uleiu de uns 11 
Locuri mobilizate 83 
Cheltueli totale pe km. fără întret vag. 16.98 ore 

30.69 „ „ „ „ • cu „ " 
Idem la trenurile de persoane remorcate 

de locom. uşoare. 50.95 „ 
In anul. 1915-1918 la scumpetea anormală a com­

bustibililor, cheltuelile de mai sus: (30.69 resp. 50.95 
ore) s'au urcat la 54 resp. 166 ore. 

2. Soc. de C. F. Halnstad-Mass.io - cu un automat. 
de tip I şi cu 2 tractoare de câte 160 HP. (cu 8 cil.) 
Drumul parcurs de un vehicul zilnic în medie 263 km. 
Viteza max. pe ora 60 

7l 

Locuri mobilizate ci. II 15 
„ „ c. III 35 

Drumul parcurs de aut<'mot. în zece ani 
pe ~n în medie 69.700 km. 

Idem max. anual 82.530 „ 
Consumaţia pe km. la automot. motorină 310 gr. 

uleiu de uns 6 „ 
Idem la tractoare motorină 490 „ 

uleiu de uns 
lncărcarea totală a trenurilor cu 117 locuri 
3. Soc. C. F. Jonkăping-Vagenyd un 

8 7l 

80 tone 
tractor de 

120 HP. 
Greutatea totală a trenului 80 tone 
Consu·maţia de motorinll ·pe km. 620 gr. 

Se mai află în circulatie autorr.ctoare şi tractoare 
Diesel electrice pe următoarele linii suedeze: 

Skane-Smaland automat. de 75j83 H.P. şi 

tractoarele de 160 HP. 
Angelholm-Klippan automot. de 75/83 

HP. şi tractoare de 250 HP. (12 cil.) 
Norrkoping - Vikbolandets automot. de 

75j83 HP. şi trăctoare de . 120 ·HP. 
Holsingborg-Hossleholm automot. de 

75/83 HP. şi tractoare de 250 HP. 
Soc. N. S. V. (cale îngustă) automot. 

de 75/83 HP. şi tractoare de 120 HP. 
Văderstad-Skănnige 

a căror consumaţie de motorină 
la cele de 75/83 HP. 

120 HP. 
160 HP. 
250 HP. 

Vehicolele mai slabe parcurg 
iar cele mai mari 70-80.000 km. 

este cum urmează: 
300-350 gr./km. 
400-450 „ 
480-550 „ 
60.~650 „ 

anual 55-60.000 km. 

ln baza experienţelor făcute în 16 ani s'au răspândit 
ln' 'ira'ficul de călători pe liniile mai puţin Jrec'uerttate 
următoarele vehicole Diesel electdc·e şi anurrl'e: 
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I. de 75/83 HP. ~utomot. şi tract. cu mot. de 6 cit. turaţ.550 
2. 120-140 „ „ nuwai „ „ „ „ 8 „ „ 500 

8 500 3. 180-210 „ „ " " „ „ „ '! „ 
4. 250-300 „ " „ • „ • „ 12 " „ 500 
Cele din urmă formează propriu zis construcţii de 

tranzitie între automotoare şi locomotive şi au de scop 
de a înlocui locomotivele cu aburi numai în traficul de 
călători pe liniile mai puţin frecventate, dar şi pe cele 
principale, precum şi în traficul de mărfuri. 

In darea de seamă a D-lui lng. Palin directorul C. 
F. Nordmark-Klarălvens prezentată în 1926 la a llll-lea 
Congres intarnaţional de căi ferate citim, că în prezent 
automotoarele şi tractoarele Diesel electrice circulă pe 
liniile a 8 diferite căi ferate suedeze, unde aceste vechi­
cole au înfiinţat traficul de c!Uători al ţinuturilor rar 
populate. Cheltuelile lor de exploatare foarte reduse 
admit şi scăderea considerabilă a tarifelor existente. 

In afară de Suedia automotoarele Diesel-electrice mai 
circulă în următoarele ţări şi anume: 

1. In Danemarca ta liniile următoarelor Societăţi de 
căi ferate: Maribo-Torrig, Laaland-Falster, C. F. A­
mager. Automotoarele lor Diesel electrice de 90, . 120 
150, şi 230 H. P., sunt furnizate de fabrica de motoare 
Holeby Scandia (Danemarca) şi Asea N,esteras 1 Su­
edia). Aceste vechicule circulă spre cea mc:i mare mulţu­
mire a societăţilor interesate. 

2. In Ungaria automotoarele Diesel electr.ice circulă 
pe liniile a trei societăţi de căi ferate şi anume la Ny­
regyhâza, (;egled şi Szeged. Aceste vechicole sunt 
furnizate de fabricile Lang şi Ganz din Budapesta. Unul 
din ele a parcurs 150 OOO Km. fără de nici o reparaţie, 
Traficul de clllători pe reţeaua intreJgă a căilor ferate 
înguste în Ungaria - în prezent în construcţie cu aju­
torul unui capital belgian - va fi deservit exclusiv de 
automotoare- Diesel electrice. ! 

3. In Tunis circulă tractoare Diesel electrice de 250 

H. P. Motorul lor Diesel s'a construit în fabrica Sulzer 
din Vinterthur, partea lor electrică de casa Brown-Bo­
veri din B1den, iar vagonul de către C-ie Francaise du 
mat~rial de Ch. de fer Maubeuge. Atât în Tunis cât şi 

în celelalte ţări sărace in apă, vechicolele Diesel elec­
trice vor avea o întrebuinţare întinsă. 

4. In Elveţia. Acest 5tat lipsit de cărbuni trece la 
electrificarea liniilor principale. Pe liniile mai puţin frec­
ventate, circulaţia se va face şi aci prin vechicole Diese 
electrice 

ln acest scop fabricile Sul:aer şi Brown-Bot:Bri con­
struesc două feluri de tractoare Diesel electrice şi anume: 
unul cu 100 şi celălalt cu 250 HP. Cel din urmă re­
morc1nd un tren de 76 tone greutate brută cu 60 Km. 
pe orii, consumă 6.7 gr. motorină pe tona Km. 

5. In Italia. Societiţile .de căi ferate circulând in 
l'egiuni joase - unde nu există centrale hidro electrice 

- traficul de căl~tori se va face tot mai răspândit de 
automotoare Diesel electrice. Societatea .Strade ferrate 
del Mediteraneo" a pus în circulatie o locomotivă de 
acest gen, înzestrată cu un motor Diesel de 400 HP. 
cu 6 cilindri, care circulă cu jumătate din cheltueli de 
combustibil Jaţă je locomotive normale de una şi aceiaşi 
putere. 

6. Automotoarele Diesel electrice din America sunt 
de 45-475 HP. cu 2--8 cilindri şi cu turaţia 400-800 
pe minut. Motorul tor Diesel e complect închis. Pe 
mai multe linii ferate particulare din Statde Unite şi 

Canada, întreaga circulaţie de călători se face exclusiv 
cu automotoare Diesel electrice. Un motor de probă al 
Canadian Na{ional Rway cu 4 motoare electrice de 
câte 100 HP. a parcurs distanţa 1Vontreal- Vancoiwer, 
în total 4725 Km. în 71 ore şi 55 mia., ajungând pe 
porţiuni orizontal~ la 100 Km. viteza pe oră. 

Automotoare cu transmisie de forţă 
dela motor la osiile vagonului 

Singurul desavantaj al automotoarelor Diesel electrice 
este cheltuelile mari de! investiţie. Automoton:I Diesel 
electric suedez de 75 I 83 cai costă cca 100000 cor. 
suedez ( 140000 fr. elv.) şi cel de 160 Hp. 150000 cor. 
suedez (2 LOOOO fr. elv.). Acest fapt a îndemr.at unele 
societăţi de C. F. - mai ales în anii de după razboiu 
în timpul crizei mari de bani - ca revenind la con­
strucţia iniţială ale automotoarelor sa pue în circulaţie 

automotoare cu transmisie mecanică de forţă. După pă­

rerea lor numai prin intermediul <'Cestor vechicole mai 
uşoare decât cele cu transr.iisie electrică de forţă şi 

construite conform sistemului automobilelor se poate 
înfiinţa un traiic dens şi pe liniile de C. F. a căror în­
treţinere a fC\st neglijată in timpul războiului. 

Să descriem unele mai importante dintre ele: 
t. Uzinde „Deutsche Werlce A, G. Kiel" (repre-

zentanţa în Bucureşti casa Delta), până in anul 1926 
au pus în circulaţie 69 buc. autobu5e şi anume : 

18 buc. la dif. căi ferate particulare din Danemarca, 
20 buc. pe linia Stockholm-Roslanges. 
2 buc. " „ de C. F. Statului Norvegian. 
3 „ „ „ a 4 dif. căi ferate Olandeze. 
3 „ „ „ Italiene. 

18 „ " " a 5 dif. căi ferate Germane. 
Datele caracteristice ale acestor vechicole construite 

în 2 tipuri cu 4 osii pentru diferite ceartamente de căi 
sunt cum urmeaza : 

Greutatea totală (în gol) tone 
Numărul locurilor 
Viteza maximă 
Tipul motorulu 
Puterea „ în HP. 

tip. I. 
22.5 
79 
66; 

M e r c 
160 

tip. II. 
16.6 
49 
45 

e d e s 
100 
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Turaţia pe minut 1000 1000 
Felul iuţelei 4 4 
Consumatia de benzină în gr./Km. 300 250 
Primul omnibus construit pentru Soc. C. F. Haders-

lev aYea un motor de btinzină de 80 HP. cu turaţia 
1000-1600 pe minut. Vagonul cu 3 osii cu 15 tone 
greutatea brută, a mişcat 36 locuri. 

2. Fabrica N. A. G. (Naţionale Automobil (Jesell­

schaft Berlin Oberschoru,weide) construeşte şi ea astfel 
de autoomnibuse ale căror date caracteristice sunt in­
dicate în următorul tablou: 

Numhrul cilindrilor 6 
Puterea maşinei în HP. 75 
Turaţia pe minut l OOO 
Numărul Osiilor 4 (A I + I A) 
Osii cuplare 2 
Transmisie de forţă Cardan 
Numărul locurilor 100 
Consumaţia de benzină 306 gr./Km. 
La vechicolele N. A. G. există o legătură perma­

nentă între roţile de schimb montate liber în osiile res­
pective. La înfiinţarea iuţelei necesare roţile corespun­
zătoare se fixează una de alta prin intermediul acupla­
jelor deplasabile şi manipulate pe cale electro pneumatică. 

Luând în considerare scumpetea benzinei Soc. de C. 
F. suedeze Vestergotland-Soteborg şi Jonkoping­
Crippenberg, intenţionează să utilizeze în loc de ben· 
zină, gaz de generator produ3 din cărbune de lemn. 
Această soluţie îăsă prezintă următoarele desavantaje: 

a) generatorul ridică mult greutatea vagonului şi 

b) curăţirea gazelor e foarte anevoioasă, iar gazele 
necurăţite rod părţile metalice ale maşinilor. 

3. Fabrica de automouil Forenede din Odenesee 

a furnizat diferitelor Soc. de C. F. particulare daneze în 
total 12 asemenea automotoare cu următoarele date ca­
racteristice: 

Motor de benzină are 
Puterea motorului HP. 
lnvârtituri pe min. 
Greutatea proprie a vagonului în tone 

" " " " remorcă " Numărul locurilor în vag. automat 
" „ " „ remorcă 

Consumaţia de benzină gr./Km. 
Iuţeala max. Km./oră. 

6 cil. 
86 

1600 
12 

9,5 
28 
32 

250 
60 

4. Casa Scemia-Renault (Paris- Billancourt) fabrică 

4 feluri de automotoare cu transmisie mecanică, atât 
pentru calea normală cât şi pentru cea îngustă. Datele 
caracteristice a lor mai mari (tip. RS 4) sunt: 
Numărul cilindrilor 4 
Puterea motorului HP. 40 
Diametrul şi cursa pistonului mm. . 125/160 

Viteze înainte 10-16-22-40 Km.foră 
" înapoi 

Lungimea vag'Jnului (fără tampon) 
Greutatea proprie a vagonului 
Numărul călătorilor 

JO 
" 9400 mm. 

13 tone 
40 

In anul 1926 au circulat în Franta, Olanda, Anglia 
şi Spania în total 27 asemenea vagoane. 

5. Fabrica De Dion-Bouton din Putoaux-Paris fa­
brică autobuse de şi ni cu următoare date 

Puterea mot.orului îu HP. 
caracteristice: 

65 
1500 

50 
7-8 

Turatia pe min. 
Iuţeala max. pe Km./ore 
Greutatea proprie în tone 
Numărul vitezelor posibile 4 înainte, I îndărăt. 

6. Automobile pe şini ale fabricei .fi. E. G. din 
Berlin au următoarele date caracteristice : 
Numărul osiilor 
Puterea motorului în NP. 
Turaţia pe min. 
Greutatea vagonului (în gol) tone 
Consumaţia de benzină gr.IKg. 

2 sau 4 
50-100 

2000 
9-18 

350-550 
Aceste vagoane circulă în Germania, Danemarca 

Olanda şi Suedia. 
Aici menţionăm, că Danezii fac probe cu un automo­

tor Diesel cu transmisie directă la osii, circulând cu 4 
gradatii de viteze, având 41 tone greutate brută şi 79 
locuri. Aceste probe însă au rămas până în prezent 
fără de vr'un rezultat satisfăcător. 

Pentru a putea face o comparaţie între diferitele sis­
teme de automotoare să tratăm chestiunea atât din 
punctul de vedere al nafurei de forţă, cât şi din acela 
al transmisiei dela motor la osiile vagonului. 

A. In ce priveşte natura forţei atât tracţiunea cu au­
tomotoare Diesel electrice, cât şi cea cu orice alt mo­
tor cu explosie are următoarele avantaje faţă de trac­
ţiune cu locomotive de aburi: 

1. E mai curată, fără fum, scântee, funingine, 
2. pericolul de-a aprinde obiectele aflate în preajma 

drumului de fer este minimă, 
3. vt: chiculele sunt în orice moment gata de plecare 

fără încălzirea cazanului, fără aşteptări, etc., 
4. alimentarea cu apă a tenderului .Jipsă, în consecinţa 

staţiile de alimentat locomotive sunt de prisos. Alimen­
tarea vechicolelor cu combustibil lichid (motorină ben­
zină) se face numai la staţia finală a liniei respective, 

5. încălzirea eitină, comodă şi curată prin apă de re­
cire sau prin gazele de combustiune, 

6. utilizare mai întinsă ; pe când locomotivele parcurg 
40-50000 Km. pe an, automotoarele Diesel sau ben­
zino-electrice 60-70000 km. 

Automotoarele cu motor Diesel - . în afară de cele 
susmenţionate - mai posedll următoarele avantaje făţa 

de cele cu explozie (benzină), 
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J. primele lucrează cu un rendement termic de 30°/o 
iar cele din urmll utilizeazll max. 20% din forta calo­
ricll a combi.:stibilulu i, 

2. combustibilul motoarelor Diesel - motorina eau 
orice alt product de destilare mai greu al păcurei -
are o întrebuinţare mai restrânsă în industrie, decât 
celelalte produse cu greutate specifică mai mică. 

3. preţul combustibililor folosiţi la acţionarea motoa­
relor Diesel nu este supus unei atare fluctuaţiuni, ca 
cel a benzinei; prin urmare la automot. Diesel societă­
ţile de căi ferate ca intreprinderi comerciale îşi pot 
face un deviz mai exact asupra rentabilită\ii traficului 
viitor, 

4. numărul de turaţie la motoarele cu benzină este 
1000-2000, i1u acela la motoarele Diesel max. 700 pe 
min. Este uşor de înţeles, ce avantaj reprezintă turaţia 
mai scăzută la motorul Diesel din punctul de vedere al 
uzurei părţilor mecanice al durabilitaţii grupului şi al 
cheltuelilor de întreţinere, 

5. un automotor Diesel poate aduce cu sine o -can­
titate de combustibil necesar pentru o distanţă de 600-
1000 km. 

6. motorina nu este aşa de uşor imflamabilă ca ben­
zina; prin i.1rmare măsurile speciale de precauţiune ·nu 
sunt necesare. 

ln general practica a dovedit, că automotoarele Die· 
sel necesită 50°/o din cheltuelile totale ale automotoa­
relor de benzină şi numai 25°/0 din cele ale locomoti­
velor cu aburi. 

lJ. Din punctul de vedere al naturei de transmisie de 
forţă dela motor la vagon avem să menţionăm urmll­
todrele : 

Primele vagoane automotoare de benzină erau în­
zestrate cu transmisie mecanică. Motorul de benzină 
mişca osia vagonului prin intermediul unui sistem de 
roti dinţate. Construcţia avea următoarele inconveniente: 

1) transmisia complicată era în detrimentul rende 
mentului mecanic al instalaţiei, 

2) toate şocurile vechicolului erau transmise şi la 
motorul de benzină, aceasta mai ales în momentul 
schimbărei iuţelei, când toate părţile mobile trebuea să 
ie accelerate sau întârziate brusc conform stării noui 
de iuţealll. 

3) în cazul unei rezistenţe brusce (vânt, rampa) când 
mecanicul nu a redus imediat şi în mod corespunzător 
iuţeala vagonului, motorul s'a oprit şi a trebuit să fie 
pus C:in nou în mişcare, 

4) toate părtile mecanice erau montate pe şasiul va­
gonului în locuri anevoios accesibile. ln consecinţă lu­
crările de reparaţie nu se puteau executa . decât cu 
greu şi deranjau mult pubicul călător, 

5) având în vedere cil forţele de reacţiune ale dis­
pozitivului întreg s'au mărit cu mărirea vitezei, iuţeala 

vagonului nu putea fi majorată peste o limită, 

6) oprirea şi pornirea deasă a vagonului şr schim­
barea permanentă a iutelei de mers provocau uzura 
mare a rotilor dinţate şi a cusineţilor. 

Consecinţa era uzura tlmpurje a osiilor lungi şi elas­
tice ce mărea mai mult sgomdtul intolerabil. 

Transmisia mecanică de fodll se poate întrebuinţa 
uşor la automobile circulând oe şosele, unde 1-·1 tone 
greutate se mi~că pe pneumatici. Areste vechicole nu 
sunt expuse la şocuri cari caracterizează caile de şini. 

Inconvenientele enumerate mai sus au in-:iemnat 
experţii de a înlocui la automotoarele de şini transmi­
sia mecanică cu cea electrică. 

Cu toate că construcţiile recente =iu transmisie me· 
canică reprezintă un progres h1semnat în acest sens, 
totuşi ele nu pot concura cu automotoarele de trans­
misie electrică de forţă, care prezintă următoarele a­
vantaje: 

1) motorul electric este maşina la care momentul de 
învârtire creşte aproape exponer.iial cu reducerea nu­
mărului de învârtirtituri. 

La mărirea bruscă a încărcarii, mutorul cu comb. in­
terna nu se opreşte şi motorul electric se va învârti 
cu tururi mai reduse confo1mându·se astfel necesităţii 

momentane de munca. 
2) regularea mersului se face prin schimbarea tura . 

ţiei la motor, ce acţionează dinamul. Modul acesta de 
regulare admite producerea curentului slrict necesar la 
remorcarea vagonului. 

La transanisia mecanică încă 'motoru I cu combustiune 
internă se învârteşte permanent cu învârtiluri mari, de­
oarece toace gradaţiile de iuţeli sunt construite pentru 
unul şi act1aş număr de învârtituri. Orice schimbare la 
turaţie necesită decuplarea anticipaJiva: a acuplajului între 
motor şi aparatul de transmisie. 

3 punerea în mişcare a motorului se poate face pe 
cale electrică fară de vr'un tilt aparat în plus. In acest 
caz dinamul grupului electrcgen se mişcă pentru câteva 
secunde ca un motor electric, pornind astfel motorul 
cu combustiune internă acuplat direct cu dânsul. In 
consecinţă !a un agregat Diesel electric atât rezervoa­
rele de aer cât şi ventilele de pornire împreună cu 
conductele lor pot fi demontate iar în cazul unui motor 
de benzină nu avem nevoe de nici un aparat de de­
maraj. 

4) mecankul opreşte maşina la semnalele de intrare 
ale staţiilor sau la mersul la vale şi îl pune în miş­

care din nou la mers pe teren orizontal sau înainte de 
plecare din staţii. Luând în consideraţie, că în :!0% din 
timpul total de serviciu dinamul nu funcţionează, este 
uşor de înţeles acest avantaj al transmisiei electrice 
de forţă. 

5) nu avem nevoe de un dinam separat pentru lumi­
natul electric al trenului. 

6) mecanicul se poate convinge în orice moment 
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despre functionareJ corespunzătJ:tre a grupului electro­
gen şi anume în baza instrumentelor electrice. 

In ce priveşte consumul de combustibil automotoa­
rele de 75 HP, cu transmisie directă ale casei N.A.G. 
necesită 462 gr. benziF1ă pe km., iar cele Diesel elec­
trice tot de 75 HP. consumă 363 gr. motorină pe km. 
Astfel cantitatea de benzină consumată este cu 30 °1 0 

mai mare, decât cea de motorină. Dacă mai luăm în 
considerare, că preţul motorinei este în raport cu cel 
de benzină 1.5:4 - Ia cheltuelile d0 combustibil ob­
ţinem un raport total de circa 1 :3 în favorul motoare­
lor Diesel. 
Că transmisia de fartă electrica este superioară celei 

mecanice, cred că este în afară de orice îndoialăi Un 
motiv deciziv ni-I furnizează tracţiunea cu ascumula­
tori, la care ne folosim de curent din acumulatori cu 
rendement electric redus şi cu cheltueli de întreţinere 

urcate. Vagoanele cu acumulatori mişcă greutăţi moarte 
uonsiderabile numai din motiv, ca tractiunea să fie exe­
cutată pe cale electrică. La desvcltarea acestui gen de 
tracţiune favorizate în ţările mai bogate în for\a de apa, 
întâietatea este a Germa11iei, unde după cunoştiinţele 

noastre circulă circa 200 de automotoare cu acumula. 
tori (parte cu acumulatori Edison). Distanţa lor de ac­
tiune este 180 km. fară de a fi încărcate din nou. Fac­
torul decisiv în această privinţă este acela care din sis­
temele de mai sus desvoltă un trafic mai rentabil şi 

mai eftin. Din acest punct de vedere trebue să accep­
tăm rezultatele comparative ale Danezilor, conform 
cărora traficul automotoarelor Diesel electrice luând în 
considerare atât amortizmentul cât şi interese Ie 
capitalului investit- este cel puţin cu 15 °Io mai eco -
nomic, ca toate celelalte sisteme existente. 

Superioritatea motoarelor Diesel faţă de motoarele cu 
explozie est~ inconteştabilă, tot aşa se recunosc şi a­
vantajele transmisiei electrice faţă de cea mecanică. In­
treb dar oare dece au\omotoarele Diesel electrice -
cari unesc în sine toate avantajele motoarelor Diesel 
şi ale transmisiei· electrice - ar fi inferioare automo­
toarelor de benzină cu transmisie mecanică de forţă? 

Diferite alte transmisii de forţă. 

Singurul desavantaj al automotoarelor Diesel elec­
trice - că ele necesită cheltueli mri mari de inves­
tiţie - a îndemnat unele căi ferate şi fabricanţi ca cu 
menţinerea motoarelor Diesel să construiască o altă 

transmisie de forţă, care să unifice în sine avantagiile 
ambelor feluri de transmisie şi anume ieftinitatea trans­
misiei mecanice şi superioritatea technicll a eelei e­
iectrice. 

Aceste construcţii sunt următoarele : 
1. Uzinele Linke şi Hoftnann din Breslau au con­

struit un autotractor Diesel de 120 HP. cu transmisie 

hidraulică sist. Lenz. Fabrica de •agoane din Graz 
(Austria) a construit un asemeuea tractor Diesel-Lentz 
al carui motor de benzină desvoltă 100 HP. la 475 de 
învârtituri pe min. Acest din urmă vechicol cu 15 tone 
greutate proprie făcând .mrviciu de manevră în curtea 
fabricei, are trei gradaţii de iuţeai~ fn ambele direcţiuni 

de mers şi anume 5· 10-15 km. p(~ oră: Agregatul con­
stă dintr' un motor Diesel cuplat direct cu o pompă cen­
trifugă cu săltar radiale. Pompa -- partea primară a 
agregatului - un fal de generator hidraulic proouce 
un lichid (uleiu) de mare presiune, ce se conduce prin 
săltare centrifuge în partea secundară a aparatului. 
Partea secundară - motorul hidraulic - de cons­
trucţie identică cu cea primară fransformă din nou pre­
siunea lichidului în munca mecanică mişcând astfel osia 
vagonului în mod direct sau prin intermediul anui sis­
tem de angrenaj. 

Avantajele sitsmului Lentz sunt: 
1) transmiterea de forţă destul de elastic.a:, 
2) randementul total al transmiterei de forţă este în 

orice c::az aşa de avantagios ca la transmisile mecanice, 
3) Osia părţii primare se poate aşeza în orice un­

ghiu faţă de cea a părţii secundare. Natural că schim­
barea bruscă a caualelor şi multe cotituri Ia conducte, 
micşorează rendementul hidraulic al instalaţiei întregi, 

4) turaţia poate fi mai mică, ceeace înseamnă un a­
vantaj pentru instilaţia hidraulică, al cărui rendement se 
micşorează la turaţii mai mari când necesitatea apara­
tului va fi mai inferioară. 

Acest sistem are şi desavantaje cari sunt: 
1) aparatul necesită săltare bine şlefuite şi precis e· 

chilibrate, 
2) uleiul să fie fără de aer, 
3) temperatura uleiului să fie constantă şi corespun­

zătoare scopului. Uleiul mai cald - ftind mai vâscos­
se scurge prin locurile neetanşe, iar uleiul mai rece lu­
crează mai lent, 

4) Ia iuţelile mai mari rendementul apantului . scade 
considerabil, 

5) nu admite dec~.t anumite gradaţii în iuţeala mer­
sului, 

6) aparatul este sensibil şi nu este accesibil de loc 
pentru mecanic. 

ln prezent sunt mai multe asemenea locomotive .în 
circulaţie în Austria şi în Germania. Două din ele de 
câte 500 HP. sunt în construcţie în fabrica din Grazi 
iar unul de I OOO HP. în uzinele Linke Hofmann în 
Breslcm. Fabrica de vagoane din Graz a expus un 
tractor Diesel-Lentz Ia expoziţia modială din Vambley 
şi apoi în Milnchen, unde vechiculul a făcut şi ser­
viciul de manevră. Manipularea lui uşoară a sur­
prins lumea techică. Transmisia de forţă se face după 

sistemul locomotivelor electrice şi anume aşa că insta_ 
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laţia secundară ac~ion1::ază direct asupra unei osii oarbe 
care priu intermediul de biele mişcă cele două osii a 
vechicolului. 

II. In Suedia se fac încercări cu două feluri de trans­
misii hidraulice şi anume : 

a) sist. Rosen din Kalmar - o transmisie hidrau­
lică foarte flexibilă- lucrează cu un rendement de 85°/0 , 

b) sist. Antenor-Nydguist din Trollhattan, la care 
partea primară este formatll dintr'o pompă centrifugă 

şi partea secundară este o turbină. Rezultatele probelor 
sunt satisfăcătoare. 

III. ln fabrica Sulzer din ·wintertlmr se fac încercări 
cu un fel de transmisie de uleiu. 

IV. ln fabrica Krauss et. Co. Linz se află în cons­
trucţie o locomotivă unde for(a motorului se transmite 
la osia vagonului prin aburi de înaltă tensiune după 

sistemul lui Cristiani. 
V. Fabricele Esslingen Şi Augsbiirg-Nilrnberg 

(N. A. N.) construesc o locomotivă Diesel, la care trans­
misia de forţă se face prin aer comprimat, încălzit de 
gazele de \:Ombustiune ale motorului Diesel. 

Toate aceste sisteme sunt în faza încercării. Probabil 
că se vor mai face multe perfecţionări la ele, dar din 
punctul de vedere de supleţe şi sig•uanp, transmisia 
electrică nu este întrecută până în prezent de nici o 
altă transmisie de forţă. 

CONCLUZIE 
Traficul de călători, care în forma lui prezentă 111c1 

pe departe nu poate corespunde cerinţelor de azi. pre­
tinde reforme radicale. Liniile principale se bucură de 
avantaje enorme faţă de cele secundare. Pe cele din­
tâiu clllătorim cu trenuri accelerate instalate cu mare 
confort, iar liniile secundare şi cele mai puţin frecven­
tate sunt pe deplin neglijate. Cum se face circulaţia 

astăzi pe cele din urmă? Cu viieza de călătorie de 15 
Km. pe oră. Se fac manevre în fiecare staţie. Cine 
ure poftă eă îndure aceste torturi fără motive înteme­
iate ? 

Cum să reformăm traficul de călători la aceste linii 
neglijate? Cum am menţionat deja mai sus să separăm 
complect traficul de călători de cel de mărfuri şi să 
introducem trenuri de persoane care circulă cu viteză 

mai mere. Sll dăm locuitorilor ocazii mai dese de că­

lătorie şi mersul terenurilor să-l stabilim în conformi­
tate cu interesele locale ale publicului. Locomotivele 
folosindu-se de 4-5°/0 din forţa calorică a combustibilu­
lui nu pot corespundă acestui scop, deoarece din cauza 
cheltuelilor lor mari de exploatare ar majora tot mai 
mult pierderile rezultate din traficul de .:ălători. ln con­
secinţă avem nevoe de mijloace de tracţiune mai uşoare, 
circulând cu cheltueli reduse şi anume de vagoane auto­
motoare. ln locul celor 2-3 perechi de trenuri mixte să 
punem în Circulaţie pe liniile mai putin frecventate 4-6 

---- --- - - -- --------. --- -- ----

perechi de trenuri pe zi, remorcate de automotoare. 
Mersul acestor trenuri să-l stabilim în conformitate 
cu interesele locale şi numai în al doilea rând să luăm 

în considerare legătura la trenurile cc circulă pe liniile 
principale. Consecinţa va fi o urcare considerabilă a 
traficului, înflorirea ţinuturilor vecine şi disparaţia perde­
rilor rezultate din traficul de călători. 

In oarecare măsuri traficul de căia. ori trebue să fie 
reformat şi pe liniile principale, unde trenurile de per­
soane circulă dela punctul iniţial până la statia finală a 
liniei, aflată într'o distanţă de mai multe sute de chilo· 
metri şi se opresc la fiecare hăită. Ce risipă îngrozitoare 
de combustibil şi ce uznră dăunatoare provoacă frânarea 
deasă a acestor trenuri prin nimicirea forţelor vii a gunitu­
rilor grele şi prin accelerarea lor din nou. De ce? De mai 
multe ori numai pentru un singur sau pentru câţivă călători 
cu bilet valabil pe distanţe mai scurte. Să oprim aceste 
trenuri numai în centrele mai importante, de unde auto­
motoare u~oare să transporte publicul călător la staţiile 

intermediare şi invers. ln acest caz ar înceta neajunsu­
ca trenurile de distanţă să circule goale şi pasagerii în 
lipsă de trenuri introduse în timpul oportun sIT se ducă 
şi să vie prin vehicole de stradă. 

Din cauza neajunsurilor din urmll întreprinderile de 
căi ferate trebue să lupte mult cu dificulUlţi financiare. 
şi deficitul - ce creşte mereu - îl vreau ~ă-1 parali­
zeze prin urcarea continuă a traficului - prin această 

armă a nsinuciderii". 
Stabilirea inoportună a mersului trenurilor are ca ur­

mare, că cea mai mare parte a circulaţiei se face pe 
şosele paralele cu liniile ferate. Intreprinderile de auto­
buze se înmulţesc mereu care prosperă uşor din veni­
turile perdute ale societăţii de căi ferate. 

De ce nu transpunem circulaţia acestor autobuze pe 
liniile de căi ferate ca şi fn America. Jn concurenţa a­
ceasta circulaţia de autobuze pe şosele ar rămânea în­
vinsă şi la noi, deoarece ele nu pot oferi publicului că­
lător acelaş confort, iuţeală, siguranţă şi eftinitate ca 
vehicolele de cale cu şini. 

In ceeace priveşte ţara românească, unele centre de 
căi ferate se recomandă drept staţiuni de pornire ale 
unui trafic întins cu automotoare: 

Aici sunt în primul rând liniile Bucureşti-Giurgiu şi 

Bucureşti-Olteniţa, unde mai mulţi călători se duc cu 
dutobuze decât cu trenuri. 

Cred că noi toţi am observat, că circa 30-40°/0 .. din 
publicul cala.tor urcându-se în trenurile cari circulă între 
Bucureşti şi Oradea-Mare, Arad, Galaţi, Iaşi, Cernăuţi, 

călătoresc până la Ploeşti respectiv se urcă în Ploeşti pen­
tru Bucureşti. Pe această linie dublă înfiinţarea unui trafic 
dens cu automo'oare ar fi necondiţionat şi urgent ne­
cesară. 

Aici avem oraşul Timişoara, mare centru de căi fe­
rate vicinale, cari străbat ţinuturile populate şi bogate 
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ale Banatului. Pe când pe liniile CFR. circulă 2-3 pă­

rechi de trenuri mixte, foarte putin frecventate, pe Ş•­
selele vecine se desvoltă un trafic întins ee autobuze şi 
automobile. 

Situaţia este identică pe liniile Galaţi-Bârlad, Fili·· 
aşi-Tdrgul Jiit, Piatra Olt-Caracal, Roşiori-Zimnicea 
Păşcani-Iaşi, Arad-Timişoara, Arad-Oradea Mare, 
mai departe pe liniile de căi ferate vecinale din Bitco­
vina, precum şi pe linile pornind din Oradea J.vlare 
Sibiu, Braşoi•, etc., etc. Aici sunt liniile de căi ferate 
basarabene cu terasamentul lor mai puţin solide, la cari 
automotoarele ar admite şi urcarea considerabilă a iu­
telei de mers. Trenurile de ocazii şi de sezon nici ele 
nu se pot lipsi de automotoare. Este oare cineva, care 
nu ar fi fost consternat parcurgând 114 km. dela Blaj 
la Sovata în aproape 6 ore de călătorie. 

Numai aţâta din n !număratele neajunsuri ale traficului 
de călători. Prin introducerea unei circulatii sistematice 
cu automotoare, traficul de călători ar obţine un avân 
puternic. Legătura mai intensivă a locuitorilor ar influ­
enţa în mod foarte avantagios şi asupra traficului de 
marfuri. 

Chinr şi în ţările mai bogate în foite hiaraulice 
electrificMea liniilor ferate nu ar fi rentabilă - decât 
pe liniile mai mult frecventate, iar pe liniile mai puţin 
frecventate automotorul este singurul mijloc de tracţiune 
pentru traficul de călători. 

Dealmintrelea chestiunea trafic11lui de călători este 

Toate apara· 
tele de control 

cu dispozitiv 

de înregistrare 
şi transmiterea 

electrică indi· 
caţiunilor la 

distant~ 

influenţată de tot alte punste de vedere la liniile prin­
cipale, decât la cele de h1teres local. La ceie din urmă 
înainte de toate trebue s!I înfiinţa:m un frafic de căllltori 
şi avem să ne îngrijim de satisfacerea pretenţiunilor 
mai modeste ale publicului călator. Ocaziile dese de că­
lătorii. tariful moderat, luarea în consideraţie a intere­
selor locale la compunerea mersului trenului ar înfiinţa 
un trafic de calători rentabil şi pe aceste linii care ar 
forma în vittor baza electrificării liniilor respective. 
Rugăm Direcţiunea CFR. şi pe Ministerul Comnnica­

ţiilor ca în interesnl soluţionării acestor probleme să 
delege o comisie specială, însărctnală cu următoarele 

lucrări. 

1. Să studiere ţraficul cu automotoare în străinătate 
şi rezultatele lui, 

2. după studierea amănunţită a traficului pe liniile 
CFR. să înainteze un elaborat relativ lă reorganizarea 
traficului de călători, stabilind totodată şi sistemul auto­
motoarelor' care urmează să fie puse în circulaţie. Acest 
studiu să servească drept baza soluţionării unui corn~ 
plex întreg de chestiuni, cari sunt în strânsă legătură 
cu această problemă. 

Industria, comerţul şi toate interesele Statului dintre 
cari şi cele sociale pretind soluţion~rea cât mai grab­
nică a acestei probleme. 

Rog cu insistenţă atât pe toţi colegii, cât şi întreaga 
lume technică şi financiară, precum şi presa de a sp i­
jini toate lucrările întreprinse în acest sens. 

SI8DR4NTA 
' CAZANELOR 

economu însemnate în cheltue­
lile de exploatare obf inefi prin 

întrebuinfarea 

Aparatelor moderne de control 

J.-c.EVIIARDT 1.-0. 
STUTTGART CANNSTATT 

Devize şi vi?.ita inginerului specialist la cerere 

Repr,ezenlanja Generală 

Inginer Gh. CA~DELI 
Bucure1ti VI 

4, Str. Antim - 1 el. 364-05 
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la intretinerea Materiale de inpietruire 
şoselelor şi lucrări executate 

prestaţie in judeţe 

' cu zile de 

Lucrările de înlrctincrea .5oselclor se face cu bani, 
din lmgelul Sialului. pentru c:tilt=' naţionale, im· 
penlru celelalte şosele judeţene, Yicinale, etc. ele. se 
rac din bugetul Drumurilor ::judeţ l. Aoeasla csle 
numai pentru o parte din şoselel~ din ţară. 

Ţ nlrc\increa pentru cca mai marc parle din şo­

selC'le din regat, cuprinzând mai ales şoselele judeţene. 
vicinale şi crununale, şi mai rar cele naţionale, se 
l'ace cu zile de prestaţiuni, d~ către locuitorii rurali, 
oare conform art. 21 din legea Drumurilor (lDOo), 

sunt datori a lucra cîte 5 zile pe a;n pentru accsL 
scop. 

Ei sunt astfel obligaţi a lucra fie cu braţele, fi~ 

cu vilele, şi anume, după cwn au, cu 1 vită trăgătoare~ 
cu 2 vite, cu 4 vite sau 6 vite, -'pentru între\inerC'a 
căilor, muncă şi transport. 

Malerialele necesare la împietruirea şoselelor sunt 
urmăloarele: pialra, unde sunt cariere, pielrişul, ba­
last ul, nisipul şi altele, care se ,extrag fie din prun­
durile rîurilor sau gârlelor sau din ca6erc de mal. 
Prundurile aparţin statului (legea minelor\ iar cari­
cn'Je de mal Stalului şi alior autorităţi, sau unele 
sunt particulare. 

Despre acesle materiale se prescrie în art. 12 
din legea drumurilor. 

ln acest scop materialele necesare la întreţinerea 

şoselelor se extrag şi transportă cu zile de prestaţie 
de locuitori prestatori, după cum am vorbit. 

Mai stmt şi lucrări, care se fac cu zile dcJ· presLatie, 
de altă natură, ca curăţirea şi desrundarea şanţurilor, 
lucrări de lcrasruncnle la1 şosele, de îndrc.ptarea plat­
Jormci, a banchelelor, etc. apoi reparaţiuni de poduri 
şi podeţe, apărări de maluri, instalaţiuni de linii tele­
fonice, planlaţiuni de arbori pe şosele, conform art. 
22 din aceiaşi lege. 

Se fac astfel în fiecare an pentru presLalori, tablouri 
matricole pe fiecare comună uin judeţ, înscriindu-şi 

ALEX. I. POPESCU 
Subşef Serv. de Pod. şi Sos., Jud. Dolj 

locuitorii, care datoresc a lucra, la începlltul fie-cărni 
an pe baza conlribuţiunilor şi catagrafiei vitelor acelm· 
locuitori de autorită"ţile în drept pe judeţ, care tablouri 
dmân definitive la îndeplinirea formalităţilor legale .. 

Se însemnează astfel pe fiecare comună număru] 
locuitorilor şi zilelor de preslaţie în total, şl tot ast­
fel pe judeţ, care se aprohă de Prefectură, şt Mini­
sterul de Lucrări Publice. 

Urmează de-asemenea, tablol!ri!e de repartiţie a 
zilelor de preslaţie pe comune, care se fac de ser­
viciul de Poduri şi Şosele al J11deţului, şl în care 
se indică, ce anume lucrări sunt <le făcut în acel an 
pc acele şosele, ce desfm1dări de şanţuri, aşterneri de 
petri::; pe şosele şi transport uri, sau aprovizionări 

ele, pentru numărul de preslatori disponibili Ia fiecare 
comtmă. 

Aceste tablouri, care se fac după începutul anului, 
se aprobă de AutoritaLea adminislra1..iva a Jude_tului, 
şi Minislerului de Lucrări Publice. 

Cu iuceperea campaniei de· lucru în primăvara fie­
cărui an, se disµune şi execularea lucrărilor şi apro­
vizionărilor de materiale de înlrcţinere a lor în lol 
cursul anului, până la finele să:u, <:<îml m·meazit' 
n·ceptionarea acestor lucrări de comisiunea întocmită 
într'adins la un judeţ. 

Nu loti locuitori pres1alori execută munca pe care 
o datoresc în zile Ia şosele, şi anmnie o parte' execuli"i 
în natură acele zile, iar o parte nu, rănuînând a 
;;:lăii în bani, Yaloarea acelor zile de lucru, conform 
art 2!--29 din aceeaşi lege, fiscului. 

Valoarea acestor zile fixate prin Lege ,art. 25, cr~1 

de 2 lei penlru ziua cu 1 vită, 2,50 lei pentru 
ziua cu 2 vite, 3,50 lei pcnlru ,! vite şi 6 lei 
pentru aceea de 6 vite, se întelege mai înainte de 
războiu. 

Natural că de la războiu încoace, fată cu noua: 
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monedă - ld'trtie, prr.!ul acelor zile s'a urcat trcplal 
mai în fcirarc an. 
Preţul zilelor de prestaţie sunt propuse <le autoril~iiilc 
în drept şi aprohatc de J\JinisL'l'l'lll de Lucrări J>uhlicc. 

Dau mai jos un tahlou, pentru judeţul Dolj (Cra­
iova): în care se arată aceste prc~uri în fiecare an, 
după răsboiu până astăzi, şi anume se poate vedea 
cum variază pe diverşi ani de Ia Hl20 şi până 

astăzi. 
Pentru zilele nelucrate, se urmăresc asufcl presta-

torii a le achita în bani 1 <'onform preţurilor stabilite in 
eărcale cu o amendă de 10°/0 din valoarea lor, de 
autorităţile fiscale, pentru acel an corespunzător. 

In prezentul articol, îmi propun a arăta rezultatul 
acestor lucrări şi aprovizionări de materale la între­
ţinerea şoselelor, pentru judeţul Dolj, de la răsboi u 

până azi. 
Dau mai jos un tablou, în care se indică toate 

datele necesare pc anii 1920--28, asupra şoselelor şi 

zilelor de prestaţie întrebuinţate în acest scop. 
Zilele de prestaţ1e lucrate 1n natură, ca şi cele 

înscrise în total se pot evalua conform acelora1:;i 
preţuri stabilite pe fie-care an, pentru un calcul 
de studiu. 

Materiale de înpietruire şi lu~rări executate 

- <1l <1l 

Anul VI QJ ·- "C u 'O 
i;s 

„ ... 
~ . "' ::I QJ a; == ·;:: 'O ..... ... ..,_.::I 
.D .!:- c i:: QJ ~ E -c Diverse 

::I "' c .!!" <I> VI 
- <I> Cil o ·.: ·c VI ... L •• 

QJ ..... c. c. - <1l Q.I 
- QJ QJ 

<1l o "C .<o. O::' a. 

m. c. Km. m. c. 

.... _ _!'ret!!!_~~i în~!_ din_Rre~tator i:: 
<1l -· „ 

<1l 
Ja::J 2 ~ 2 o ANUL ;<;:::: 

u· ::I Qj > ·; > > 
o u -;o - N "'1" <.O „ 

::I ::I ::I ::I z .D u u (.J <..> -
12 I 1 1920 15 30 40 60 

2 1921 30 I 50 100 150 200 
3 1922 50 70 130 160 220 
4 1923 50 70 130 160 220 
5 1924 75 100 150 200 250 
6 1925 100 250 400 . 600 900 
7 1926 100 250 400 600 900 
8 1927 120 250 400 600 900 
9 1928 150 250 400 600 900 

Rezultatele date se raportă se înţelege la acelea fă­

cute la finele fiecărui an. 
Restul de zile, nelucrabe, reprezentând diferenta 

între cele înscrise şi cele lucrate în natură, rămân 

a se achita astfel în bani plus amenda de 100/o din 

valoarea lor, din care unele vor fi rămăşiţe pentru a 

se lucra pentru anul viitor. 

Evaluarea lor se face pe baza aceloraşi preţuri 

stabilite. 

Zile de pr< staţie 
Zile de prestaţie lucrate în natură 

„ 
E E Q.I ._ VI „ QJ c o ::I 

E "'·- .~ - "' "Qj 
QJ ;o.~ QJ <1l QJ -„ - „ Cil QJ - Cil Cil QJ o 

ci <..> ::I „ Cil „ „ ·-o 
"' i:: VI i:: cu i:: E g ~~-z E- .: .,, o·-
"' ~ >Cil - ~ i:: p.. O::' > >---

1920 47.693 253 1.947 Da Da 93 5541/2 2.217.677 :?56080 5.547.325 158.9401/2 3.662.612 
1921 19b.433 433 2.917 Da Da 168.4071/2 13.096.948 275410 19.221.600 106.3171/2 6.937 120 
1922 100.000 425 28861 Da Da 145.773 15.077.680 261355 25 003.000 115.582 10.917.852 
1923 100.000 433 30.219 285 Da 164.120 16.682.650 266975 25.584 730 102.855 9.569.020 
1924 69.755 448 20.367 107 Da 148.965 18.389 909 272380 32.444 20U 12'.l.415 15 504.i:i43 
1926 94.820 461 25.983 264 Da 164.918 49.676.150 276990 77.363.250 112.072 30.455.810 
1926 151.817 755 58.204 401 Da 194 490 56 793.150 283310 76.525 500 8~.820 21.705.585 
1927 140.875 1.113 61.824 375 Linii telefoni~e 231.897 638531i5 301280 79 644.400 69.383 16.270.3471 
1928 143.660 1.179 40.616 396 4S.OOO plantaţii 241.259 67.321.125 311810 82.871.500 îO 551 17.105.412 

4e.460 ml.lin.tel. 

Rezultatele. - Natural, că în perioada de răsboiu şi 

de ocupaţiune militară, lucrările de prestaţie aveau 
alt trol, lucrările de şosele Firându-se cu zile de 
prestaţie sau corvoade, etc., pentru rezultate mai slabe. 

După răsboiu însă, pentru perioada de refacere a 
drumurilor, urmărindu-se mai de aproape de autori­
tăţi executarea legală a lucrărilor de întreţinere a 
şoselelor, pe această. cale, s'a cău_tat treptia;LJ a obţine 
înbunătăţirea lor, iar rezultatele se yăd în alăturat11l 
tablou, care se raportă la o lungime totală a şosele­

lor de 2400 klm. pentru jud Dolj. 

Aşa de unde in anul 1920, s'a aprovizionat cu 
preslaP,e 47693 m. c. petriş sau balast, din cariere, în 
anii următori se ajunge a se 'aJproviziona mai mult, aşa 

în anul 1926, cu 151817 m. c. şi în anul 192S cu 
143.660 m. c. 

De asemenea la lucrări ,_pentru desfundări de şan­
ţuri, etc. în anul 1920, avem 253 klm. iar în anii 
următori mai mu~t, aşa în 1927 cu 1113 klm. etc. 
Idem pentru lucrări de aşternere de pietriş, în anul 
1921, cu 2917 m. c,, iar în anul 1927 cu 61824 m. c. 

In ceeace _priveşte zilele de prestaţie, pentru lo­
cuitorii rurali prestatori înscrlş1, se menţin cam 
aceleeaşi cifre pe toţi ani, cu o urcare .în 1927, cu 
301280 zile. 

Din aceste zile, cde lucrate în natură la între­
ţinerea şoselelor, se constat~ o îmbunătăţire de la 
răsboiu încoace, aşa în anul 1920, se lucrează 935541/2 

214 



MATERIALELE DE IMPIETRIHE LA ŞOSELE ŞI LUGJ-lARI C_lJ Zl_LE DE PRESTATIE 

zile pc tot anul, iar în anii urmăLori, lucrărHe S(' 

fac mai bine, aşa în 192,! cu 1-18rl65 zile I ucra le şi 

în anul trecut 2--11.259 zile. 

Adică penlru restul de zile nclucraLc, care riî.rrnî.n 
<lcci a fi achitaLc în hani, cu amenda de 10° 11 • sau 
l uera le ca rcmăşiţc a111 crioare, numărul lor dcscrcşl c 
de la răsboiu încoace, aşa în 1020, eu 158!l 10 zile. 
iar în anul Hl28 cu 70551 zile abifi. 

Coeficientul zilelor înscrise la cele lucrate', creşte 

aşa clar după răsboiu de la 1:)0, 0 la 70-80°10• 

Din această cauză s'au putut face şi alLe înbunătă­
\iri prin lucrări şi de altă naLură, afară de aprovi­
zionări din cariere a materialului de petriş, reguElrli 
şoselelor, ele. cu plantaţiuni de arbori a şoselclo1:„ 

IZOLARI 
Dentru Drotejarea 
căldurii şi frigului 

cum c în 1928 cu 43120 arbuşti plantaţii, instalaţii 

lclefonicc cu ,19450 metri, etc. etc. 

AccasLă problemă a prestaţiilor pcnlru înLre!ine­
rca şoselelor şi podurilor din regal, prin aplicaţi­

unea lcgei drumurilor sau a rcgulamenlelor sale, la 
jmlc!c, dau pentru judelui Dolj, rczultaLclc s[aLis!icc 
arillatc pentru lucrările făcute. 

Hăndne astfel în Yiitor prin noua lege; a dnunuri­
lor, care se aşleaptă a se legifera în curând, a se 
face o l})eriecţionarc a s.islenrnlui de înLretincrc a şo­

selelor din întreaga ţarii, pentru a corespunde mai 
bine principiilor moclcrne de întreţinere ca să răs­

pundă atât la circulatiunca obi)nuită a carelor, ele. 
c~î.l şi Ia circulalia repede· aulomobilislică ~i cclelallc 

GARNITURI 
DE ETANŞARE 

P L A C I iiiiiiii- D E 

MARE PRESIUNE 

ECONOMIZAREA 

FRATll 
T E L E F O N: 
- 15121 - 63173 -

cazanelor cu aburi 
pentru ridicarea rendementelor 
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Memoriul Asociatiei Generale a Inginerilor din 
' România (AGIR) 

referitor la "Institutele technice universitare" şi la admiterea 
absolvenfilor lor în Corpul technic al statului*) 

Asociaţia Generală a Inginerilor din România (AGIR) 
s'a sesizat de acţiunea intreprinsă recent de către So­
cietatea Inginerilor diplomaţi, absolvenţi ai Institutelor 
technice universitare (S.l.D.U.), pentru modificarea legei 
corpului technic la art. 6 în sensul ca să li se recu­
noască absolut aceleaşi drepturi de admitere în corpul 
technic ca şi absolvenţilor şcolilor politechnice. 

lnainte de a dovedi lipsa de temeinicie a motivelor 
arătate în memoriul ce au întocmit cu această ocazi­
une, spre a fi prezentat factorilor determinanţi din ·Gu­
vern, ţinem să vă prezentăm un mic rezumat al faptelor 
precedente - în legătură - ce lămuresc mai bine a­
ceastă chestiune. 

Cu ocazia creării acestor institute, pe baza art. 59 
din legea instrucţiunei publice şi a învătământului su­
perior şi :.:niversitar, atât cele 2 societăţi inginereşti, 

Asociaţia Generală a Inginerilor din România (AGIR) 
şi Societatea Politechnică cu autoritatea lor profesională 
şi morală pe de o parte, cât şi corpul profesoral al 
Şcoalei politechnice cu competinta şi autoritatea sa di­
dactică pe de altă parte, s'au declarat categoric contra 
creării acestor institute aducând o serie de argumente 
foarte temeinice, în memoriul ce au prezentat în 1921 
factorilor în drept - motivând lipsa de justificare a 
creiării lor, prevăzând şi relele urmări ale înfiinţărei lor .. 

Intrucât aceste institute urmau să acorde diplome de 
inginer şi de doctor inginer, corpurile de mai sus nu­
mite - cele mai cu autoritate şi competenţă în ches­
tiunile de educaţie şi de învăţământ ingineresc, - pe 
bază de studii comparative cu celelalte ţări şi a situa­
ţiei de fapt de Ia noi din ţară - au demonstrat că so-
luţia adoptată aproape unanim în celelalte ţări este con­
centrarea învăţământului technic superior în şcolile po­
litechnice. 

In afară de Franţa numai, în celelalte ţări învătă­
mântul technic superior în vederea formărei de ingineri 

se predă în şcoli speciale inginereşti, care cuprind mai 
multe secţiuni de specializare; acolo unde acest şcoli 

fac parte din Universitate ca de ex. în Anglia, Belgia, 
St. Unite, ele constituesc facultăţi de sine stătătoare cum 
ar fi de ex. facultăţile de medicină, de drept, etc., iar 
altele sunt şcoli complet independente de Universităţi. 

In toate şcolile arătate mai sus, instructiunea şi edu­
caţia elevilor. e încredinţată profesorilor ingineri; ei dau 
directivele învăţămâ11tllui technic, ei predau cursurile, 
ei conduc lucrările de proecte şi lucrările practice ale 
viitorilor ingineri. 

Aceste şcoli prin urmare nu-s creiate pe lângă o ca­
tedră a facultăţei de ştiinţe căci nu se poate justifica 
drept accesoriu al unei catedre, - un complex atât de 
mare pe care-l reprezintă o astfel de şcoală technică 

care are preteriţiunea a avea în programul său toate 
cursurile şi proectele de bază absolut necesare pentru 
un inginer. 

Nu se poate ca o generalitate de cursuri să fie a­
nexată unei singure catedre, cum s'ar anexa de ex cel 
mult lucrările practice de aplicaţie ale acelui curs. 

Legea învliţământului superior prevăzuse la art. 59 ca 
învătământul general universitar al facultăţei de ştiinţe 

să nu fie numai un învăţământ teoretic d să fie com­
pletat cu cunoştinţe practice şi să nu se mai facă cursuri 
de fizică şi de chimie fără nici o aplicaţiune în viaţa 

practică - căci de aceia se vorbeşte la acel articol de 
,.,un învătământ cu caracter de şti-inţă aplicată". 

Ori de aci şi până la creiarea unui învătământ technic 
care să formeze ingineri de diferite specialităţi, - era 
o mare distanţă. 

Mai mult încă, la art 67 aceiaşi lege prevede precis 

*) Acest memoriu s'a prezentat d-lui prim ministru I. Maniu, 
d-lor miniştrii de instrucţie N. Costăclzescu şi de lucrări publice 
V. Niţesrn, d-lui rector al Universită(ei Bucureşti N. Iorga, şi 

d·lor senatori şi deputaţi ai parlamentului ţărei. 
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titlurile pe cari Universitatea era în drept să le confere, 
acele de licenţiat şi de doctor, iar la art. 15 precizează 
că facultatea de ştiinţe poate să libereze licenţe nu numai 
în ştiinţele fizice şi chimice aplicate, ci chiar licenţa în 
chimie technologică, dar nu se vorbeşte de loc, chiar 
atunci când este vorba de ştiinţele aplicate - că ar 
putea acorda diploma de inginer. 

Deci obţinerea acestui drept s'a făcut după cum se 
vede mai sus pe clli Hlturalnice. 

* * * 
Daeă în Franţa se găsesc pe lângă unele facultăţi de 

şiiinţe din provincie, în jurul unei catedre, institute cu 
caracter technic - experienţa ce s'a făcut acolo a alar­
mat personagiile c1..1 autoritate ale technicei franceze cari 
au cerut renunţarea la acest sistem şi imitarea Germa­
niei în această privinţă. 

De altfel aceste institute au fost creiate acoio, în 
special pentru a înviora amorţeaia în care c:tzuseră fa­
cultăţile de ştiinţă din provincie, din cauza anemiei de 
elevi. 

lnsă şi acolo, autorităţi în materie au cerut ca acest 
învllţl:lmânt să fie compiet separat de universitate. 

De altfel autoritllţile publice nu din aceste institute 
îşi recrutează inginerii din serviciile statului, ci din cele 
3 mari şcoli recunoscute şi cu renume mondial: Şcoala 
de poduri şi şosele, Şcoala de mine şi Şcoala cen­
trală din Paris. 

Dar situaţia Franţei cu numeroase centre industriale 
şi insuficiente resurse de elemente technice, nu prezintă 

un caz simflar cu al ţărei noastre, iar organizarea insti­
tutelor acelora nu e identică cu a lor noastre. Astfel 
de ex. pe când consiliile profesorale ale lor sunt com­
puse numai din profesori de cursuri technice, la insti­
tutele noastre technice universitare e tocmai contrariul, 
aci inginerii nu au rolul de conducători şi dirijui­
tori ci un rol auxiliar, întrucât ei nici nit pot fi 
profesori ci numai însărcinaţi a ţine di{ erite cursuri, 
singurii profesori sunt numai titularii catedrelor pe lângă 
cari s'au anexat aceste institute. 

Sistemul de acolo n'a întârziat să dea rezultate rele 
în cât a.utorităţi mari technice se exprimă astfel : 

A. Blondei dela Institutul Franţei: .,,Nu se poate 
„concepe un bun technician care să nu fie un bun 
.,,mecanician• şi în altă parte cere .,,separarea radi­
.,,cală a facultăţilor technice de universitate, care 
„facultăţi să nu mai fie sub controlul comitetului supe-
11rior al Instrucţiunei publice care e incompetent şi 
„le lasă să lâncezească, ci sub acel al comitetului 
.,,superior al învăţământului technic azttonom. 

}'leming, profesor de electrotechnică la facultatea din 
Londra: „Inginerul electrician care are să. rezolve 
„probleme de inginer, iar nu probleme de fizică 

„trebue sâ posede cunoştinţe aprofundate de meca­
„nică inditstrială în care finalmente îşi va face 
,,cariera sa. Când Universitatea din Londra a fost 
„reconstititită în Universitate de îuvâţământ cit o 
.,,facultate technică ( F aculty of Engineering) s 'a con­
„ siderat că nu trebite să dea acestei facultăţi tech-
11 nice dreptul să decearnă diplome de inginer (Ba­
„chelor of Engineering, Master of Engineering). 

Lecornu, membru al institutului Franţei este contra 
încerclirei universitliţei de a forma ingineri: „ Ca uni­
„ versitatea să formeze savanţi, profesori de ştiinţă 

„pu,ră, nimic mai bine, acesta este rolul ei ittil şi 
glorfos, dar pentru Dumnezeu, sâ lase inginerilor 
„completa lor independenţă. Universitatea sâ 1m 
.,,se amestice să formeze metalurgişti, minieri, con-
11structori de poduri, şosele şi dritmitri de fer, etc. 
„Aceasta nu e de loc treaba ei. 

P. Janet şi Chaumet, care au făcut parte din co­
misiunea franco· română din Paris, despre care menţio­
nează memoriul inginerilor absolvenţi ai universităţei, 

că a hotărât înfiinţarea acestor institute, fixându-le şi 

programele, s'au exprimat în raportul lor, asupra şcoli­

lor electro-tcchnice prezentat congresului internaţional 

al aplicaţiunilor electricităţii, ţinut în Marsilia, aştfel: 

„ Toată litmea recunoaşte cc't învăţămâniul elec­
tricităţei t"ndustriale deşi cere şi baze ştiinţifice 

extrem de solide şi foarte întinse, este im î11vâ {â­
mân t de ordin technic, iar 1m de ordin ştiinţific, 

el QSte din cc în ce mai intim amestecat cu celelalte 
obiecte de învaţământ al artei ingineritlui cu care 
vine în cttingere in atâtea puncte. Este dar foarte 
greu în aceasUt lztcrare a noastrâ, să separăm şcolile 
electrotechnice de şcolile technice propriu zise. 

Gin inginer: Facultâţile de ştii11{c sunt absolut 
inapte pentru formarea inginerilor care trebite rezer­
vat({, şcolilGr sait facultăţilor teehnice independente. 

Juppont: Universităţile existente mt pot forma 
ingineri electricieni câci profesorul universitar 1m 
trăeşte decât în teorie şi în laborator şi nu c1moaşte 
practica şi industrfrt decât în mod foarte incomplet 
şi sitbiectiv: 

Pavie iog. In ce priveşte inginerii de uzinâ şi 
tracţiune, sunt foarte isbit de eroarea regretabilă 
pe care o comit actualmente intitutele speciale srm 
şcolile de electricitate în formarea inginerilor pe 
care-i produc. Se fac în adevăr fiziciani de labo­
rator aproape complect străini de chest,iunile de 
constm ţie, întreţinerea şi reparaţia maşinelor, de 
funcţionarea uzinelor, de materialitl r1tlant, etc. Aşa 
în cât nu am putut ntiliza decât foarte puţini din 
aceştia, care posedând diploma dela aceste şcoli 
speciale, au venit în număr mare să se prezinte la 
serviciul meu, etc. 

D-l Bouasse. profesor la facultatea de ştiinte din Tou-
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lousc, în cursul său de mecanică se exprimă în termeni 
foarte incisivi contra competenţei înslişi a universiHlţei 
în materie de învăţământ technic. 

După ce am arlitat care este situaţia acestor institute 
în Franţa, ţara care se dă ca exemplu în memoriul So~ietăţei 
inginerilor diplomaţi şi a studenţilor universităţei şi sin­
gura din lume care posedă astfel de institute afilate 
pe lângă catedre universitare, afirmăm că în toate cele­
lalte ţări s'a căutat organizarea învăţământului technic 
în şcoli speciale şi autonome. Astfel Germania, Anglia, 
Austria, Italia, Suedia, Belgia, Statele Unite, etc. au şcoli 
cu organizaţii aparte, cu profesori ingineri, cu labora­
torii vaste, uzine şi şantiere proprii. 

* "' * 
Trecând acum în special la memoriul Soc. Ingineri­

lor diplomaţi dela Uriiversitatea din Bucureşti, relevăm 

următoarele . 
Pentru a se justifica cererea cu care termină memo­

riul ,~a nu se mai întârzia cu modificarea art. 6 din 
legea de organizare a corpului technic în sensul ca şi 

inginerii diplomaţi ai Universitllţii din Bucmeşti să fie 
admisibili în cadrele corpului technic'' se arată că: 

„In aceste institute technice universitare se primesc 
:,numai bacalaureaţi şi durata cursurilor cu prac}ică indus­
„trială şi cu proe~tul de diplomă e de 5 ani şi că pro­
„gramul studiilor, a fost întocmit de o comisie franco­
nromână compusă din toti directorii şcolilor technice 
.,superioare franceze şi române. 

Pornind dela condiţiunile de selecţionare a elevilor 
ce intră în şcolile polite.chnice, faţă de acelea ce se cer 
pentru elevii institutelor universitare, nu mai rămâne 

nici o îndoeală asupra valorii elementelor şi posibili­
tăţilor de formare în condiţiuni mult mai grele ale elevi­
lor dela şcoala politechnică fa\ă de cei ai institutelor. 

Este în deobşte cunoscut că o bună parte din can­
didaţii căzuţi dela examenele de intrare în şcolile poli­
technice, sau unii din acei ce nu au putut urma cursurile 
în şcoala politechnică, au fost şi sunt elevii institutelor 
technice universitare - pentru a putea obţine o diplomă 
de inginer. La institutele technice universitare, nu există 
examen de admitere. 

Formarea unzti adevărat inginer cu practica şi 

experienţa necesară, cu vregătirea de conducător 

al lucrărilor în 1.tzini, în fabrici şi pe şantier, tre­
bne să fie făcută la o disciplină specială, în mediu 
ingineresc, într'o muncă foar'te ordonată, tenace, 
i1,rmărită zi de zi pentrit a imprima mai departe 
această ordine şi disciplină - iar nit într'un regim 
liber dP universitate. 

Nu programul studiilor, ci executarea şi rezultatele 
acestui program technic trebuesc luate în seamă. 

Comitetul Franco-Român care şi-a dat avizul pentru 
creiarea de institute technice la .noi şi care nu a nu­
mărat între membrii săi decât 2 persoane care purtau 
titlul de inginer ~i aceia neexercitând profesiunea, n'a 
avut cunoştiintl1 de starea în care se găsea învl1ţămân­
tul technic la noi în ţară, căci în expunerea care s 'a 
făcut acelui comitet,-după cum a arătat în 1921 sena­
torul C. klironescu în discursul său asupra creiărei de 
institute technice, -se prezentase şcoala de poduri şi 

şosele în treacăt, cu un caracter restrâns, ca o şcoală 

a cărei programe erau stabilite pentru a forma mai cu 
seamă ingineri pentru drumurile de fer şi pentru dife­
rite funcţii şi servicii ale statului şi se conchidea deci 
că trebuia creiat învăţământul superior technic pentru 
a forma ingineri industriali, ceruti pentru noua activitate 
a industriei noastre, fără a se arăta că încă în 1915 
şcoala de poduri şi şosele începuse să fie îndrumată 

chiar ca şcoală politechnică, iar în 1919, comisiunea 
pentru reorganizarea învăţământulni în general, numită 
de ministerul instrucţiunei publtce şi-a dat avizul că: 

„ Invă(ământul ştiinţelor pure se va face în facultătile 
„de ştiinţe ale universităţilor unde, pe lângă cursurile de 
„ştiinţă teoretica, se vor face şi cursuri cu caracter ge­
„neral. Universităţile prin facultăţile lor nu vor mai avea 
„menirea să pregătească pe specialişti (ingineri, agro­
" no mi şi silvicultori) în diferite ramuri de activitate 
„technică, pentru a căror pregătire, cunoştiinţele spe­
„ciale formează partea principală." 

Subcomisiunea ce a făcut această încheere a cuprins 
pe rectorul universităţei din Bucureşti, I, Atanasiu, 
decanul facultăţei de ştiinţe din laşi, Obreja A., profe­
sorii universitari, D. Emanuel, G. 1-iţeica, D. Pompeiu, 
profesorii Anghel Saligny, Balaban Directorul şcoalei 
de poduri, C. Bi1,şilă1 A. Ioachimescu, G. Murgoci, 
Gr. Pfeiffer şi reprezentanţii departamentelor ministe­
riale şi a institutelor de cultură interesate. 

Deci când reprezentanţii învăfllmântului universitar şi 

ai departamentelor interesate se pronunţă astfel, se vede 
artificialitatea existenţei acestor institute şi a organizărei 
lor şi deci pare cel puţin curioasă afirmaţiunea din me­
moriul studenţilor institutelor universitare, cari aduc ar­
gumentul în favoarea tezei ce susţin că inginerii diplo­
mati ai institutelor sunt singurii din ţară care se pot 
ocupa şi de partea pur ştiinţifică dându-li-se posibilita­
tea ca în urma încă a 2 ani de studii după obtinerea 
diplomei, să obţină titlul de doctor în inginerie. Este şi 
inexact şi tendenţios. 

Mai departe se spune că cursurile sunt fllcute de 
profesori ai iacultăţei de ştiinţe, iar cele de specialitate 
sunt aceleiaşi cu ale şcoalei politechnice din Bucureşti, 
făcute de aceiaşi profesori şi mai mult încă Şcoala po­
litechnică a trebuit să se adreseze pentru aceste cursuri 
profesorilor institutelor technice universitare. 
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Am arătat mai sus că în aproape toate ţările, inginerii 
sunt formaţi la şcoli politechnice speciale, iar şcolile 

producătoare de ingineri nu pot fi încredinţate decât 
esclusiv inginerilor - la ele cursrile de specialitate fiind 
cele mai importante. Când asemenea institute întregi 
sunt simple anexe la o catedră, nu se poate spune că 

condiţiile didactice de învăţământ şi pregătirea elevilor 
sunt identice : 

Corpul technic roniân tocmai prin selecţionarea 

elementelor ce-l compwi a fost totdeauna la înăl­

ţimea misiunei sale şi dacâ şcoala politechnicd 
care are autoritatea în deobşte recunoscută în cre­
iarea şi desvoltarea îni·âţărnântnliti technic superior 
- ca urmare a vechei şcoli de poduri şi şosele a 
cărei reputaţie era mondială-a pregătit aceste ele­
mente cari au înzestrat ţara în lunq şi în lat cu 
marile lucrări pe cari le-a săvârşit. este de datoria 
noastră să susţinem ca cuvântul şcoalei şi al corpului 
technic să fie ascultat şi să apârărn corpul technic 
cu hotărire de invazia elementelor care ar stinge 
bunul renume al acest16i corp şi ar face ca să se 
substitue încetul cu încetul şcolilor politech11ice 
adică singurele şcoli cu tradiţia inginerească, 

institutele imivorsitare care ar conferi titluri echi­
valente, cu acelea ale şcoalei politechnice, fără ca 
dP-desuptul asestui titl1t să fie şi aceiaşi pregâlire. 

Anomalia care există nu e aceia specificată în me­
moriul SIDU că numai din faptul că institutele technice 
universitare au Inat fiinţă în urma votării şi aplicări: 
legii corpului technic s'a prevazut şi pentru absolvenţii 

lor admiterea in corpul technic, căci aceasta lege a 
suferit tot ulterior o modificare tocmai la acel articol 
în sensul că sunt admişi în corpul technic şi absolvenţii 
şcolilor politechnice din Bucureşti şi Timişoara. 

Anomalia care există este aceia că pâna în prezent 
aceste institute, fără organizarea corespunzătoare for­
mărei de ingineri, producând ingineri şi doctori ingineri, 
fără a avea profesori ingineri, absorbind un buget res­
pectabil în dauna desvoltarei mal complete a politechni­
celor existente şi a însuşi universităţei căreia îi· ia fon­
durile necesare pentru alte scopuri utile, scoţând 5 
absolvenţi pe an din mai mult de 100 înscrişi în anul I 
continuă a funcţiona şi a avea pretenţiuni, .ca sa nu se 
mai facă nici o deosebire între şcolile politechnice şi ele. 

Clici dacă s'ar tinde să se organizeze aceste institute 
ca şcolile politechnice, cu absolut aceiaşi pregatire di­
dactică şi material!, pentru ca numai atunci absolvenţii 
lor să poata pretinde aceleaşi drepturi, atunci se pune 
che&tiunea dacă într'adevăr este justificată creiarea unei a 

2-a şcoale politechnice îă Bucureşti. urmărind acelaş 

scop - cu alte cuvinte o a 2-a organizaţie absolut para­
lelă pentru formarea de ingineri. 

Este în măsură bugetul statului să suporte pe lângă 
cele 2 şcoli politechnice azi în fiinţă, care nici ele nu 
au înzestrarea completă, laboratorii, etc., încă atâtea 
noui quasi - şcoli politechnice, în care se vor trans­
forma aceste institute universitare prezente şi viitoare? 

Diplomaţii şcolilor politechnice din Bucureşti şi Ti­
mişoara în specialităţile electrotechnică şi industrială 
nu-s suficienti şi pregătiţi cel puţin tot atât ca cei dela 
institute, pentru a face faţă cu îndestulare nevoilor ac­
tuale industriale a:e ţărei ? 

Este util ca statul pornind la programul de lucrări 
ce are în vedere să neglijeze pe absolvenţii şcolilor po­
litechnice care din lipsă de ocupaţiuni, în serviciile sta­
tului, au trebuit să accepte diferite ocupaţiuni derizorii 
şi necorespunzătoare faţă de pregătirea lor - şi acum 
să lărgească cadrele corpului technic pentru a face loc 
absolvenţilor institutelor technice? 

Dar daca s'ar comite această greşeală, o întreagă 
pletoră de ingineri absolvenţi ai institutelor străine cari 
au rămas neechivalate de MLP ar formula aceleaşi pre­
tenţii şi corpul technic care este asrnzi cel mai bine 
constituit din corpurile similare ale altor profesionişti şi 
cu un prestigiu pe care nimeni nu-l pune la îndoială, 
ar fi invadat de elemente cari vor rămâne izolate şi 
străine în acest mediu select technic - cu pregătire 
exclusivă şi solidă inginerească. 

S'ar da o lovitură gravă nu numai corpului technic 
al statului, s'ar da astfel o gravă lovitură şi şcoalelor 
politeclmice din ţară, a căror muncă de continuu pro­
gres şi perfecţionare a metodelor de selecţionare şi de 
învăţământ ar fi paralizate prin această măsura:. 

'.jara Românească n'are nevoe de şcoli nmlte po­
litecnice, dar are nevoe cct acele cari existâ de fapt 
să fie bine încadrate, bine utilate la nivelul celor 
apu,sene - şi deci sâ un se risipească şi puţinele 
mijloace disponibile pentru a organiza institutele 
nniversitare techn ice în detrirnentul evident al sco­
lilor politechnice şi al universitâfilor îresăşi. , 

ln concluzie deci, pe baza celor arătate mai sus 
AGIR e <le părere că nici intei·eseJe superioare aJe 
ţărei, nici interesele spec;ale ale învăţământului 
tecbnic superior uu justifică pretenţiunile SJDU 
(]e a cerc pentru absolvenţii lor drepturi egale cu 
acelea ale inginerilor ~co~lelor politechnice şi 'le 
a f'i admişi în corpul technic în aceleaşi condiţiuni, 
şi că e în interesul învăţământului su1rnrior technic 
ca aceste institute să fie 'lesf'iintate. 

Fiind convinşi, Domflule Prim Ministru. c11 veti în­
suşi şi Dvs. şi veţi susţine aceste puncte de vedere ale 
corpului ingineresc în interesul învaţământului superior 
technic din ţară, vă rugăm să binevoiti a primi, încre­
dinţarea înaltei noastre consideraţiuni. 

PREŞEDINTELE AGIR : SECRET AR GENERAL : 
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lng. Inspector general 
Alexandru Davidescu 

lng.-Şef 

Aurel Zănescu 



Al IV-iea Congres Internaţional de 
Stiintifică a -Muncii 

Organizare 

' ~ 
Paris 1929 

Congresul care se ţine la Paris între 19-23 Iunie 
a. c. este al patrulea care are loc. Precedenteie Con­
grese s'au ţinut: 

I-iul Congres la Praga, în Iulie 1924, al II-iea la 
Bruxelles, în Octomvrie 1925, iar al treilea la Roma, 
în Septemvrie 1927. 

Scopul congresului este de a creea legături ÎIJtre toti 
adeptii Organizării Ştiinţifice. 

Scopul acesta va fi atins prin studii facute în comun, 
timp de câteva zile, punându-se la punct diferite ches­
tiuni sub formă de rapoarte şi prin recapitularea lucră­
rilor anterioare. 

Congresele mai pun în evidenţă Organizarea Ştiinţi­
fică şi dau ocazie cercetărilor din toate ţările să facă 

cunoscute lucrările lor personale, aceasta prin mijlocul 
lucrărilor pe secţiuni. 

Aderenţii la Congres şi publicul în general 1 vor că­

păta indicaţiuni clare şi precise asupra Organizării Ştiin­
ţifice, în care scop se vor organiza după amiază, con­
ferinţe în şedinţe plenare, şedinţe cu proecţiuni cine­
matografice, voiaje şi viuitări de uzine. 

A adera la al IV-iea Congres Internaţional al Orga­
nizării Stiinţifice nu înseamnă numai a lua parte la o . , 
operă de interes general, ci mai înainte de toate de 
a-ţi asigura mijlocul de a avea la dispoziţie o docu­
mentare, care bine utilizată şi bine adaptată, va putea 
ajuta la scăderea considerabilă a preţului de cost. 

Programu,l Congresu?ui este următor·ul: 

1. O şedinţă solemnă de deschidere, ce va fi ţinută 

Miercuri 19 Iunie 1929: 
2. ln dimineaţa zilelor de 20, 21 şi 22 Iunie vor avea 

loc şedinţe pentru lncrările din secţiuni; după amiază 

vor îi ţinute conferinţe de către personalităţi importante 
din diferite tări; 

3. Şedinţe cn proecf!uni cinematografice vor avea loc 
la sfârşitul după amiezei sau seara; 

4. O şedinţă solemnă de închidere care va avea loc 
Sâmbătă 22 sau Duminică 23 Iunie; 

5. Voiaje şi vizitări de uzine, cari se vor face după 
încheierea Congresului. 

Congresul va cuprinde următoarele sectiuni: 
I. Industria (producţie). 
li. A1ricultură (producţie). 
III. Comerţ (distribuire). 
IV. Administraţie.. publică şi particulară; 

V. Economia casnică ; 
VI. Chestiuni comune. Invăţărnânt şi prdpagandă. 
Costul adeziuni a fost stabilit în modul următor: 
126 franci francezi de persoană ; 
500 „ „ „ firmă, societate, etc.; 
Rudele congresiştilor vor putea adera la Congres, 

platind o - cotizaţie de 60 franci francezi. 
Se va remite un singur exemplar din memorii pentru 

adeziunile individuale şi câte un alt exemplar pentru 
două însrrieri suplimentare. 

întreprinderile vor putea delega două persoane la 
Congres şi vor primi două exemplare din memorii. 

Căile ferate Franceze acordă o reducere de 50°/o pentru 
dus şi întors cât şi pentru voiajele şi vizitele cari vor 
avea loc în săptămâna care va urma congresului. Mai 
multe societăţi de Navigaţiuue au consi~ţit a face re­
duceri pentru drumurile dus şi întors în Franţa. 

siau făcut demersuri p~ lângă căile ferate Române 
pentru obtinerea unei reduceri similare şi se va aviza 
la timp participanţii la Congres de rezultatele obţinute. 

*) Comunicat de Institutul Românesc pentru organizarea •tiin­
tifică a muncei (I. R. O. M.). 
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O sanc1iune pe11tru purtarea fără drept a titlului 
de Inginer 

No. 58[929. România Prefectura Poliţiei Braşov. 
Serviciul Ad-tiv No. 618. 1929 Ian. 23. Noi Colonel în 
rezervă Voina Constantin Prefectul Poliţiei Braşov. 
In procesul de contraventie a lui Czirbusz Ştefan do­
miciliat în Braşov, pentru purtare de titlu fără compe­
tintă, proces pus în curs la reclamaţia A;;ociatiei Generale 
a Inginerilor din România, după interogarea părtilor şi 

a martorilor Prefecturei Poliţiei în baza art. 45 din le­
gea anului 1879 art. XL pronunţă următoarea sentinţă. 

Czirbusz Ştefan locuitor din Braşov de profesinne 
instructor, de naţionalitate ungur protejat român de 36 an: 
se constată vinovat pentru contraventie oprită şi pedep­
sită de art. 45 din legea anului 1879 ait. XL comisă 

prin faptnl că şi-a însitşit şi a folosit titlttl de in­
giner pentru care de fapt după constatările noastre nu 
avea drept. In con~ecintă se amendează de noi cu o 
amendă pecuniară de 500 lei plătibilă în 30 zile dela 
executabilitatea sentinţei de fată. Contra acestei sentinţe 
poate apela în termen de 15 zile la Subprefectura Ju­
deţului Braşov. In caz de insolvabilitate constatată, a­
menda se transformă în 10 zile închisoare cu alimen­
taţie proprie. Din amenda dată 1

/ 2 revine Primăriei ora-

şului Braşov, iar 1
/ 2 Statului şi se va vărsa casieriilor 

respective. ln caz de neachitare a amenzii la termen, 
se va cere eliberarea cuvenitului mandat de arestare. 
Sentinţa prezentA se va comunica lui Czirbusz Ştefan, 
Asociaţiei Inginerilor, Primăriei şi Judecătoriei de 
Ocol. 

Motive: ln instanţă a recunoscut invinuitul că a fo­
losit titlul de inginer, fapt confirmat şi de martorul 
Albu Ioan. In sprijinul acestui drept învinuitul ne-a pre­
zentat o diplomă dela şcoala de meserii din Seg hedin, 
(Ungaria), ori ştiut este că "colile de această categorie 
nu se echivalează cu facultatea technică şi absolvirea 
lor nu dă dreptul la purtarea titlului de inginer. Con­
travenţia este pe deplin stabilită, în consecinţă învinui­
tul se amendează conform dispozitiunilor prezentei sen­
tinte. ln stabilirea cuantumului amenzii s'a avut în vedere 
huna credintă a invinuitului. 

Braşov, la 23 lanuaris 1929. 
Prefectul Poliţiei, Colonel Voi11a ss. L. S 

Pentru conformitate cu originalul dela archiva Asociaţiei Ge­
nerale a Inginerilor din România, Cercul Regional Braşov: 

l're~e1llnte, Ing. STANCIU 

BETONIERE ECONOMICE 
„NEOROL 11

, - „RIEI", - "A. B. G." 
Elevatoare Rapide „BOB" Elevatoare „PATERNOSTER• '' orice alte 

Maflnl pentru constructll 

lotoaro „Reform" de benzina şi Diesel. Pompe de orice fel „Ernest, Vogel, Stockerao" 
furntzeazi prompt din depozit 

Inginer H E R M Z O L D Y 
BUCUREŞTI. - B·dul I. C. Brltianu No. 29 - TELEFON 358/42 şi :514/50 
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ANUL XI. No. 6 Iunie 1929 

BULETINUL 
ASOCIAŢIEI GENERALE A INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

A. G. I. R. 

Căile Ferate Europene in 1927 *> 
(Studiu Statistic) 

Fiecare ceferist care lucrează cu tragere de inimă Ia 
căile noastre ferate are interes de a şti cum tunctio­
nează c!lile ferate din alte ţări? Ce desvoltare au acele 
căi ferate? Care este cantitatea materialului rulant? Care 
este numărul personalului? Ce trafic au? Care sunt 
rezultatele financiare, precum şi ce loc ocupă căile fe­
rate Române în rândul altor căi ferate din Europa? 

In studiul de faţă sunt expuse câteva date statistice 
care ne pot lămuri asupra acestor întrebnri. Acest stu­
diu a fost întocmit pe baza ediţiei Uniunei lnternatio­
nale a căilor ferate, apărut în Decembrie 1928, care 
conţine datele esenţiale asupra activitllţei căilor ferate 
Europene pe anul 1927. Datele acestea au fost încă 
complectate prin nDllrile de seamă statistice anuale" 
în care se arată pe larg activitatea căilor ferate Ger­
mane, Franceze, Engleze, Belgiene, Italiene, Polone, 
Celi.oslovace şi altele şi care au fost primite de Direcţia 
Statisticei Generale C. F. R. din partea administraţiilor 

căilor ferate străine respective. 
In expunerea ce urmează vom da aceste date în cifre 

rotunde pentru a înlesni comparaţia şi le vom grupa 
în cinci categorii principale: - lungimea liniilor, -
cantitatea materialnlui rulant, - numărul personalului, 
- traficul de călători şi de marfă şi - rezultatele fi­
nanciare. 

de A. PALTOV, Sub-Directorul Statieticei C. F. R. 

I. Lungimea liniilor 

Stabilirea lungimei liniilor are o importanţă primor­
dială, pentru că toate datele privitoare Ia materialnl ru­
lant, personal, trafic şi rezultate financiare sunt de obicei 
secotite pe unităţi, adică pe 1 klm. al liniilor în exploa­
tare în fiecare tară. 

Deaceia Uniunea Internaţională a câilor ferate s'a în­
grijit în primul rând de a stabili modul exact cum tre­
bue să fie socotită de fiecare Administratie de căi fe­
rate, lungimea liniilor, pentru a se ajunge Ia uniformitate 
în calculul acestui element care este, după cum am 
aratat mai sus, baza esenţială pentru a face comparatia 
între activitatea diferitelor căi ferate, precum şi com­
paraţia între rezultatele exploatărei aceleiaşi căi ferate 
pe diferiţi ani consecutivi. 

Aceste moduri de procedare, adoptate de toate Ad­
ministraţiile căilor ferate care fac parte din Uniunea 
lnternatională sunt următoarele : 

a) Sunt socotite n1.1mai liniile ln exploatare (adică 

fără liniile de garaj, fără liniile neexploatate şi fără liniile 
de acces şi industriale care n'au cărăuşie publică) 

•) Conf inutul: Lungimea liniilor. - Materialul rulant. - Per­
sonal. - Traficul. - Rezultate Financiare. 

BETONIERE ECONOMICE 
„NEO ROL", - „RIEI", - "A. B. G." 

Elevatoare Rapide „BOB" Elevatoare „PATERNOSTER" 11 orice alte 
Matlnl pentru construc111 

Motoare „Reform „ de benzina şi Diesel. Pornoe de orice fel „Ernest, Vogel, Stockerau" 
furntzează prompt din depozit 

Inginer H E R M Z O L D Y 
BUCUREŞTI. - 8-dul I. C. Brltianu No. 29 - TELEFON 358/42 şi 314/50 
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CAILE FERATE EUROPENI?: IN 1927 
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b) Lungimea liniilor este socotită din axă în axa 
statiilor. 

r) Liniile duble şi triple sunt socotite deodată (adică 
liniile duble şi triple nu sunt socotite de două sau trei 
ori). 

Pentru a judeca desvoltarea retelei cllilor ferate, a 
căror lungime este calculată în modul sus arătat, am 
luat numltrul de klm. al liniilor raportat la o sută 

Im. pătraţi în fiecare ţară. 

Un astfel de procedeu dă un tablou mai just decât 
propm ţia lungim ei căilor ferate la numărul populaţiei 

pentru că el arată nu numai situatia actuală a reţelei, 

dar indică şi posibilitatea desvoltărei reţelei în viitor 
pentru fiecare ţară. 

ln tabloul de mai jos sunt arătate în ordin conse­
cutiv 25 ţări din Europa cu iudicaţiile număruh.ii klm. 
d~ cale ferată pe 100 klm. pătraţi şi totalul reţelei că­

lor ferate în exploatare în fiecare ţară. 

. §I T A I< I 
I Lung. lin. pc I Lungimea I Suprafaţa 

o ... 100 klm. p. in totală a lin. in totală în kllo-
Z::s km. klm. metri patr. '-

1 Belgia. 16,2 4,950 30.000 
2 Anglia 13,8 31,111 225.000 
3 Germania. 11.4 53,535 468.000 
4 Olcinda . 10,7 3,674 34.000 
5 Norvegia 10,0 3,259 324.000 
6 Cehoslovacia 9,3 13,155 140.000 
7 Ungaria. 8,2 7.600 93.000 
8 Franţa 7,0 42,217 551.000 
9 Elveţia . 7.3 3,'H9 41.000 

10 Austria . 6;9 5,807 84.000 
11 Danemarca . 6,1 2,457 40000 
12 Italia . 5.3 16.650 310.000 
13 Polonia 5,0 19,406 388.000 
14 Letonia . 4,0 2,665 66.000 
15 România 3,7 J J,086 295.000 
16 Jugoslavia 3,6 8,979 249,00U 
17 Lituania 3,0 1,613 53.000 
18 Bulgaria 2,6 2,774 103.000 
19 Estonia . 2,5 ).191 48.000 
20 Spania 2,0 10,316 505.000 
21 Portugalia 1,5 1,399 92.000 
22 Suedia 1,3 6,240 448.000 
23 Filanda . 1,2 4,690 388.000 
24 Grecia 1,0 

I 
1,320 127.000 

25 Rusia. 0,3 75,754 22.560.000 

Din acest tablou reese că în Belgia, Anglia şi Ger­
mania, reţeaua căilor ferate a ajuns aproape la limita 
maximă de desvoltare. 

Şi de fapt în aceste ţări construcţia liniilor noi se 
face în proporţie cu totul neînsemnată şi toate sforţă­

rile Administraţiilor căilor ferate sunt concentrate la con­
solidarea, la dublarea sau triplarea liniilor şi la electri­
ficarea lor. 

România figurează în acest tablou la locul 15 adică 

are încă în faţa sa o posibilitate de o imensă desvol­
tare în viitor. 

Este încă de notat că din punct de vedere al ame­
najamentului technic, reţeaua noastră nu poate fi com­
parată cu alte căi ferate din Europa. 

Astfel liniile duble reprezintă: 60°/0 din totalul lun­
gimei liniilorîn Belgia; 52 °Io în Anglia; 45°/0 în Franţa; 
42 °Io în Germania ; 28 °Io în Polonia ; 14 °10 în Ceho­
slovacia; iar noi avem numai 241 klm. de linii dublu 
adică 2,2°/o. 

In ceia ce priveşte electrificarea căilor ferate, lucru 
care se desvoltă din an în an la retelele Europene, pri­
mul loc îl ocupă Elveţia care a electrificat până acum 
1478 km. din totalul reţelei de 3019 hm. adică aproape 
50°/0• După aceasta vine Italia cu 1251 km. electrificaţi; 
Germania cu 1305 km.; Franţa cu 1119 km.; Anglia cu 
644 km. etc. 

La noi avem numai o linie de 33 km. electrificată: 

Borgo Suseni-Dornişoara şi încă şi acea linie nu e elec­
trificată în sensul reţelelor apusene, ci doară trenul e 
remorcat de o locomotivă-uzină electrică. 

In această privinţă se deschide de asemenea un viitor 
strălucit pentru căile noastre ferate, deoarece avem în· 
tară o mulţime de zăcăminte de „cărbuni albi" (căderi 

de apă) etc. care dau posibilitate de a desvolta electri­
ficarea retelei noastre în măsnrile cele mai largi. 

II. Materialul rulant 

Pentru a face o comparaţie a cantităţei materialului 
rulant de care dispun căile ferate Europene, am arătat 

în tabloul de mai jos numărul locomotivelor, vagoanelor 
de călători şi vagoanelor de marfă pe fiecare 1 O klm. 
în exploatare, luând ca bază esenţială numărul locomo­
tivelor. 

Din acest tablou reese că din punct de vedere al 
numărului locomotivelor, România ocupă locul 16. In 
ceia ce priveşte vagoanele de călători şi mai ales va­
goanele de marfă situaţia este mai bună. 

Este însă de notat că, cantttatea materialului rulant 
depinde în fiecare ţară de mărimea traficului de călă­

tori 5i de marfă, de aceia este cu totul greşit de a se 
crede că printr'o simplă mărire cantitativă a materialu­
lui rulant, se poate ajunge Ia înbunătăţirea condiţiunilor 
de exploatare a unei reţele de căi ferate. Un astfel de 
scop ar putea fi atins numai dacă s'ar putea dovedi că 
numărul locomotivelor şi vagoanelor este insuficient 
pentru a satisface necesitltţile traficurilor de călători şi 

de mărfuri; în caz contrar, o asemenea mărire a ma-
terialuh1i rulant nu va aduce nici un folos: locomotivele 
şi vagoanele vor sta neutilizate, sau foarte puţin utilizate 
şi cheltuelile considerabile pentru o astfel de mărire a 
materialului rulant vor fi cu totul de prisos şi ne pro­
ductive. 

In ultimul an la căile noastre îerate numărul locomo­
tivelor a rămas acelaş - 1945 - însă s'a ajuns la o 
mărire considerabilă a parcului vagoanelor. 
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..., 
Locomoth·c Vagoane de călători Vagoane de marf " . o 

Ţ A R I o ... 
pc 10 klm. I pc 10 klm. I pc 10 klm. I z,,, Total Total Total '"' 

I . I I 
1 Belgia 9,1 4,545 19,1 9,460 255,5 126,549 
2 Anglia 7,6 23,650 15,3 47,748 206,1 640,495 
3 Franţa 4.7 19,608 8,4 35,304 121,3 503,980 
4 Germania 4,6 24,891 11,7 62,930 123,5 663,466 
5 Ausrria . 4,5 2,666 10,4 6,080 55,0 32,085 
6 ltzlia . 4,2 6,943 5.4 9,004 91,4 150,651 
7 Olanda . 3,6 1,311 10,3 3,786 77,5 28,328 
8 Elvetia 3,2 1,082 11,2 3,705 55,5 18,279 
n Cehoslo~aci·a 3,1 4,208 6,5 8,749 80,7 107,864 

10 jugoslavia . 3,1 2,767 4,1 3,662 64,6 57,147 
11 Danemarca. 2.8 6,92 7,8 1,915 48,6 11.893 
12 Polonia. 2,8 5,500 4,5 8,828 71,1 137,826 
13 Ungaria. 2,6 2,025 - - - -
14 Rusia 2,4 18,186 3,1 23,761 58,4 442,410 
15 Spania 1,9 2,733 3,1 4,459 41,5 57,914 
16 România 1.8 1,945 3,0 3,329 37,4 41,560 

1;1 17 Esto11ia. 212 3,5 422 42,7 5,039 
18 Norvegia 1,7 574 ~.2 1,076 34,6 11.305 
19 Suedia 1.6 1,047 3, I 1,959 35,2 2(721 
20 Finlanda 1,5 693 2,6 1,247 41,2 19,417 
21 Bulgaria. 1,5 440 1,7 500 23,3 6,481 
22 Grecia . 1,5 2U2 1,8 245 32,l 4,243 
23 Lituania . 1,5 238 I 2,4 375 27,6 4,270 
24 Letonia . 1,3 325 2,4 639 I 20,4 I 5.240 

La 1 Ianuarie 19'>8 am avut: - La 1 Ianuarie 1929 au fost: Dif în plus 
Vagoane de calători . 3.114 
Vag. marf acop. . 17.636 
Vag. marf. descop. 19.735 
Cazane . . 7.296 

Adică numărul vagoanelor de călători s'a mărit cu 
515 şi al vagoanelor de marfă cu 9.729. 

In acelaş timp, în anul trecut s'a înbunătăţit cu mult 
utilizarea vagoanelor de marfă şi viteza comercială a 
unei osii de marfă (adică timpul mediu total de la o 
încărcare până la alta) care a fost de 9,97 în 1927, s'a 
micşorat în l 928 până la 6,6 zile. 

în astfel de conditiuni puteIT! socoti că materialul ru­
lant existent, adică 3.600 vagoane de călători şi 53.000 
vagoane de marfă (cantitate care încă se va mări anua 
prin reparaţia vagoanelor defeete existente în ţară) va 
fi suficient pentru a satisface nevoile traficului pentru 
câţiva ani viitori cu aceiaşi lungime a liniilor în exploa­
tare. 

Cu mărirea reţelei va fi desigur necesar şi ml1rirea 
corespunzătoare a materialului rulant. 

Avem însă o lipsă de locomotive. 
Ţinând seamă că din cauza mai multor pante grele 

'la reţeaua noastră avem trenurile de marfă cu cantita­
tea vagoanelor redusă. iar în mai multe cazuri avem 
nevoie de a întrebuinţa tracţiunea dnblă şi locomotive 
de ajutor, trebue să socotim că pentru o bună şi com­
plectă utilizare a parcului vapoanelor sus arătate, avem 
nevoie de o locomotivă pentru fiecare .'30 vagoane de 
mar fă şi de o lo :omotivă pentru fiecare 12 vagoane ile 
călători. 

3.629 + 515 
. 20 708 + 3.072 
. 26.038 + 6.303 

7.650 + 354 

Calculată pe aceste baze, cantitatea locomotivelor ne­
cesare pentru reteaua noastră trebue să fie de (53.000 
30 + 3.600 : 12) = 2.066. 

La aceasta trebue să adăugăm 10 procente pentru 
manevre şi vom ajunge la un număr total de 2.272 lo­
comotive. 1

) 

Adică avem o lipsă de locomotive : 2.272-1945 = 
327 locomotive. 

Este încă de r efin ut că ar fi preferabil că această 
lipsă de locomotive să fie complectată prin introducerea 
în circulaţie a locomotivelor reparate, deoarec:e dup!i 
cum a dovedit experienta începutului anului prezent, 
toate intemperiile şi împrejurările grele în exploatare, 
nu pot fi deloc suportote de locomotivele reparate, care 
au mai mult de 15 ani de serviciu, cum sunt majorita­
tea locomotivelor noastre existente. 

Ul. Personal 

Cantitatea personalului la căile ferate Europene în 
1927 a fost următoarea, socotind pe 10 klm. în exploa­
tare: 

I) Cu uu procent de 15 °Io numărul locomotivelor necesare este 
2375, lipsa de locomotive fiind atunci 2375-1945 = 430. 
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....; PERSONAL ... 

TAR I u 

...: 
z pe 10 klm. I to t a I 

-r -
1 Anglia 210,2 653.015 
2 Belgia 197,9 98.014 
3 Austria 154,4 90.030 
4 Rusia 150,0 1.139.015 
5 Germania 131,5 704.016 
6 Cehoslovacia 121,2 162.114 
7 Franta 118,8 493.61') 
8 Romdnia 109,0 120.962 
9 Olanda 107,0 39.044 

10 Elveţia 105,0 34.618 
11 Italia 102,0 168.507 
12 Danemarca 90,6 22.158 
13 Polonia ~3,0 160.931 
14 Iugoslavia 80,1 70.727 
15 Ungaria 77,0 60.181 
16 Spania 62,4 87.167 
17 Le to ma 62,0 15.940 
18 Grecia 57,0 7.536 

I 19 Bulgaria 56,8 15.805 
20 Finlanda 51,2 24.085 
21 Suedia 51,0 31.798 
22 Norvegia 48,1 15.676 
23 Lituania 45,9 7.075 
24 Estonia 41,51 4.893 I 

In acest tablou România ocupă locul 8. 
Este de notat că la toate căile ferate Europene, după 

războiu, cantitatea personalului s·a mărit, deoarece s'a 
micşorat pretutindeni capâcitatea de lucru a agenţilor. 

ln ultimii doi ani în Germania, Franţa şi Belgia s'au 
luat toate mnsurile posibile pentru a micşora număru I 
personalului şi s'a ajuns la o mică micşorare cantitativă. 

Iasă în ceia ce priveşte cheltuelile pentru personal, 
ele au crescut pretutindeni din cauza scumpetei vieţei 

şi necesitatea de a mări salariile personalului. 
In Germania cheltuelile pentru personal au fost: 

58,0% din totalul cheltuelilor 1925; 64,0% în 1926; 
62,0°/ 0 în 1927. 

In Franţa aceste cheltueli au fost: 58,0°/0 în 1925; 
59,0°/o în I 926 şi 56,0°/o în 1927. 

In Polonia ele au fost 41,08°/0 în 1925; 40,7°/0 în 
în 1926 şi 41,2°/0 în 1927. 

In Cehoslovacia au fost: 55,8°/o în 1926 şi 54,5-
în 1927. 

In Belgia aceste cheltueli au fost: 61,9°/ 0 în 1927. 

In Italia aceste cheltueli au fost: 62,1°/0 în 1927. 
In Elveţia aceste cheltueli au fost: 70,6°/o în 1927. 
ln ROMÂNIA cheltuelile noastre pentru personal au 

reprezentat 38,8°/o în 1925; 41,7°/0 în 1926; 38,0°/0 în 
I 927 şi în anul trecut ele au fost de 46,9°/0 • 

Este asemenea de notat că înainte de războiu aceste 
cheltueli pentru personal reprezentau în România 58,0°/0 

din cheltuelile totale; adică până acum suntem în acea­
stă privinţă în situaţie de inferioritate faţă de Germania, 
Franţa, Elveţia, Italia, Belgia şi Cehoslovacia şi n'am 
ajuns încă până la nivelul nostru dinainte de războiu 

lV. Traficul 

Pentru a face o comparaţie între traficurile de călă­

tori şi de mărfuri în diferite tări am luat ca bază nu­
mărul călătorilor şi tonelor de marfă, transportate pe un 
klm. în exploatare. 

Având în vedere că scopul nostru principal este de 
a arăta cantitatea călătorilor şi mărfurilor care se pre­
zintă pentrii a fi transportate, am luat această bază 
în Ioc de călători-klm. şi tone- klm. 

Aceste din urmă date sunt caracteristice pent1 u ac­
tivitatea technică a căilor ferate, însă nu dau un tablou 
exact despre desvoltarea culturală şi economică a ţărei. 

Exemplu: In Rusia numărul tonelor-klm. transportate 
în I 927 a fost de 73.263 milioane sau 967.000 tone­
klm. pe 1 klm. în exploatare aşa că după aceste cifre 
căile ferate Ruse, conform dimensiunei traficului, ar tre­
bui să vină imediat după Belgia, Germania şi Franţa 

şi înainte de Anglia, Elveţia şi Italia. 
lnsă parcursul mediu al unei tone de marfă în Rusia 

este de 638,0 klm. şi în realitate totalul tonelor pentru 
transport este numai de 114.000.000 tone, adică 1,500 
tone pe 1 klm. şi în consecinţă în rândul alto ţări, 

Rusia trebue să ocupe locul 19 şi nu al 4-a. 
Pentru a putea stabili însă şi rezultatele technice ale 

exploatărei, am adăugat o coloană specială în care sunt 
arătate parcursurile medii a călătorilor şi mărfurilor. ln­
mulţind aceste nedii cu numărul călătorilor şi tonelor 
vom obţine uşor ca:lători-klm. şi tone-klm. 

Aceste tablouri sunt următoarele: 

A. TRAFICUL DE CĂLĂTORI 

..... pe 1 klm. în Numărul 
Parcursul 

„ 
u TAR I expl. în mii călăt. 
...: 

de căi. transportaţi 
mediu klm . z 

I I 
1 Belgia 44,2 219.129.166 26,4 
2 Cehoslovacia 43,7 584.689.332 26,5 
3 Anglia 41,2 1.280.846.983 24,3 
4 Germania 35,6 1.909.235.890 23,9 
5 Elveţia 34,3 113.065.178 '22,7 
6 Olanda 26,2 95.777.419 34,3 
7 Austria 20,3 118.741.352 32,3 
8 Franţa 18,2 758.825.621 38,8 
9 Ungaria 10,3 81.154.399 30,5 

10 Polonia 8,22 159.385.852 40,4 
11 Italia 7, 1 117 .378.591 26,1 
12 Norvegia 6,0 19.699.233 26,4 
13 Spania 5,7 80.915.315 62,7 
14 Estonia 5,1 6.044.987 42,0 
15 Finlanda 4,6 22.083.100 42,0 
16 Suedia 4,5 28.298.578 45,3 
17 Iugoslavia 4,5 39.874.975 75,3 
18 Letonia 4,4 11.296.543 50,0 

119 Romdnia 3,5 39.291.530 79,8 

ro 
Rusia 3,3 254.208.000 87,0 

21 Bulgaria 3,3 9.241.866 67,7 
22 Lituania 3,3 5.117.831 34,1 
23 Grecia 2,6 3.559.153 109,8 
24 Danemarca I 1,2 28.562. J 58 I 36,6 
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B. TRAFICUL DE MARFĂ 

....; pe 1 klm. în Numărul .... Parcursul u 
TAR I expl. în mii tonelor 

...: 
de tone transportate mediu klm . z 

1 Belgia 17,5 86.902.600 102,7 
2 Anglia 13,0 405.858.746 129,3 
3 Franţa 8,1 339.157.340 118,4 
4 Germcnia 8,1 434.063.454 149,5 
5 Cehoslovacia 6,4 86.037.782 119, 1 
6 Oland:\ 5,6 20.590.034 100,0 
7 Elveţia 5.3 17.479.298 104,8 
8 Ungaria 3,7 29.075.310 92,7 
9 Italia 3,4 56.491.161 205,7 

10 Polonia 3,3 64.558.400 263,0 
11 Spania 3,1 43.404.749 65,1 
12 Suedia 2,8 17.646.804 141,9 
13 Norvegia 2,8 9.339.548 65,9 
14 Danemarca 2,4 6.110.905 73,6 
15 Finlanda 2,3 11.143.277 158,0 
16 Româniu 2,1 23.688.027 194,9 
17 Iugoslavia 1,7 15.836.051 113,0 
18 Estonia 1,5 1.863.069 98,5 
u Rusia 1,5 114.854.0UU 638,C 
20 Letonia 1,2 3.191.448 131,0 
21 Bulgaria 1,1 3.155.748 167,0 
'.l2 Lituania 0,8 I.368.731 165,4 
23 Grecia 0,7 1.039.834 99,8 

ln ceia ce priveşte numărul călătorilor, România ocupă 
locul 19, iar în privinţa tonelor transportate locul 16. 

Dacă vom lua media zilnică a călătorilor transportaţi 
î ntr'un vagon de călători şi numărul tonelor de marfă 
transportate în mediu într'un vagon de marfă în decur · 
sul anului, vom obtine cifrele următoare: 

Cantitatea medic zilnir:ă 
dr <"ălători într'an vag. 

Germania 
Angiia . 
Belgia . 
Franţa . 
Polonia 
România 

83 
73 
63 
58 
49 
32 

Cantitatea anaală a tonelor 
do marfă transp. intr'an vag. 

654 
633 
686 
672 
613 
569 

Din aceste cifre reese că parcul nostru de vagoane 
de călători şi de marfă nu este încă utilizat cu maximul 
randamentului. ceia ce confirmă cele arătate mai sus, că 
barcul nostru de vagoane este suficient pentru traficu 
actual şi pentru traficul în anii viitori şi singura nevoie 
a căilor noastre ferate în această privinţă este mărirea 
numihulni locomotivelor. 

V. Rezultate financiare 

Statistica Internaţională pe anul 1927 nu conţine da­
tele complecte asupra veniturilor şi cheltuelilor căilor 
ferate Europene. 

Tablourile X, XI, XII, despre venituri, au fost înfiin­
ţate numai dela 1927 şi tabloul XIII despre cheltueli 

' va fi întocrrit începând din anul 1928. Adică numai de 
la acest an vom avea datele necesare pentru a stabili 
o comparaţie complectă între căile ferate Europene în 
privinţa rezultatelor fjna'lciare ale exploaHtrei. 

De aceia, în studiul de fată am luat ca bază „Dările 

de seamă statistice" sosite dtrect de la Administraţiile 

căilor ferate respective şi am întocmit tabloul următor 
despre venituri în 15 ţări, transformând în lei, toate, 
veniturile în Lire sterline. Lire Italiene, în Reichs-mărci 
în franci, florini etc. după cursul zilei şi arătând pe 
lângă veniturile totale şi veniturile pe 1 călător-klm. şi 
pe o tonă-klm. 

....; Venituri Venituri în Ici .... 
Totalul u 

TAR I în lei pe ...: venit în lei z 1 km. de 1 răi. km./ 
de 1 tonă 

km. 

1 Anglia 4.871.000 151.295.704.000 2.00 3.20 
2 Italia 4.765.000 78.540.243.000 1.49 2.11 
3 Elveţia 3.652.000 12.024.926.000 1.62 4.87 
4 Cehoslovacia 3.529.000 47.144.736.000 0.60 1.80 
5 Germania 3.335.000 178.586.769.000 1.20 2.00 
6 Olanda 2.913.000 10.641.590.000 1.34 2.68 
7 Belgia 2.664.000 13.195.436.000 0.51 1.12 
8 Austria 2.176.000 12.683.003.000 1.20 1.20 
9 Franţa 2.158.000 89.675.191.000 0.7~ 1.38 

10 Iugoslavia I.530.000 13.505.602.000 t.2C 2.58 
11 Polonia 1.244.000 24.116.872.000 0.78 0.97 

112 Ungaria 1.049.000 8.204.665.000 0.98 1.771 13 Grecia 1.028.000 1.357 .56~.000 I.IO 3.60 
14 România 1.008.000 11.175.518.000 106 1.64 
15 Bulgaria 941.000 2 .616.055.000 0.86 1.48 

ln acest tablou România ocupă locul 14 care şi co­
respunde rândului căilor noastre ferate în traficurile de 
călători (locul 19) şi de marfă (locul 16). 

Cele mai mari venituri pe 1 klm. le avem în Anglia 
Italia şi Elveţia; cele mai mari venituri de 1 tonă-klm. 
le avem în Elveţia, Grecia, Anglia, Olanda şi Iugoslavia; 
cele mai reduse în Polonia. 

ln privinta veniturilor de căl.-klm. cel mai ridicat 
este în Anglia, după aceia vine Elveţia, Italia, Olanda şi 
Germania; cele ma! mici venituri de 1 căl.-klm. le avem 
în Belgia. 

România în privinţa veniturilor de 1 căi.· klm. ocupă 
un loc mijlociu. 

Veniturile arătate în tabloul de faţă reprezin tâ 1w 
mai o parte din bilanţul financiar al exploata:rei căi-
1or ferate. 

Elementul hotărâtor pentru a judeca asupra exploa­
tărei unei căi ferate este coeficientul de exploatare. 

Coeficientitl de exploatare este raportul la sută intre 
venituri şi cheltueli. 

Acest element, adoptat la toate căile ferate, se obţine 
prin formula. 

C ef d I cheltueli X 100 o • e exp. = . . 
vemtun 

Coeficientul de exploatare este activ, când cheltuelile 
anuale de exploatare sunt mai mici decât veniturile şi 
este pasiv când aceste cheltueli depăşesc veniturile. 

Este de notat că coeficientul de exploatare nu re­
prezintă beneficiul net al unei întreprinderi de cale 
ferată El arată numai raportul între veniturile şi chel-
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tuelile de exploatare şi se poate întâmpla ca o reţea de 
căi ferate, având un coeficient de exploatare activ şi 

foarte favorabil, totuşi să nu dea nici un beneficiu net 
şi să aibă un deficit, întrucât tot acest excedent de ex­
ploatare va fi consumat de cheltueli pentru a se plăti 

dobânzile la capitalul învestit şi pentru amortizări sau 
de cheltueli extraordinare în decursul anului. 

Exemplu: Societăţile franceze ale căilor ferate parti­
culare, au avut în 1926 un coeficient de exploatare de 
73°/ 0 reprezentând un excedent de 2.724 milioane franc 
şi au dat un beneficiu net de 553 milioane. 

111 1927 aceste Societăţi au lucrat cu un coeficient 
mijlociu de 78 °Io şi cu toate că au dat un excedent 
de exploatare de 2.150 milioane franci, (adică 14 mi­
liarde Iei) au terminat exerciţiul lor cu un deficit d~ 
1 4 milioane franci. 

In tabloul următor sunt expuşi coeficienţii de exploa­
tare pe anii 1927 şi 1926 pentru căile ferate din Franţa 

Anglia, Germania, Belgia, Polonia şi Cehoslovacia. 

Coeficientul de exploatare I 1927 
I 

1926 

-
Chemin de fer de !'Est 77 % 72 °Io 

" " " 
du Nord 78 

" 
72 

" 
" ~ " 

P. L. M. 79 
" 

72 „ 

" " ~ 
Midi 79 n 73 n 

Anglia 81 
" 

88 
" Chemin de fer Paris-Orleans 8~ 

" 
79 

" Polonia 82,1 
" 

83,0 
" Belgia 82,3 . 97,3 
" Germania 8L,5 

" 
I 

81,1 n 
Căile Fer. Franceze de Stat 93 

" 
87 

" Cehoslovacia 88,3 
" 

93,2 
" 

Pentru anul 1928 această socoteală a fost făcută şi 

s'a stabilit că, cheltuelile de învestire şi de refacere în 
acest an au fost de 1.870.000.000 Iei. 

A vând în vedere că calculul veniturilor şi cheltueli­
Ior iotale pe acest an, s'au încheiat cu un deficit formal 
de 1.126.000.000 lei, reese că în realitate, - scăzând 

aceşti 1.870.000.000 Iei, cheltueli de învestire, - rezul­
tatul exploatărei reţelei noastre în 1928 a fost activ, 
adică a dat un excedent de 744.000.000 lei sau coefi­
cientul real al exploatărei reţelei noastre a fost de 92° I 0 

Un asemenea calcul aproximativ a fost făcut pentru 
anul 1925 şi 1926, dând coeficienţii de exploatare ac­
tivi de: 98,5°/0 în 1925; 90°/0 în 1926. 

ln ceia ce priveşte anul 1927, care s'a încheiat cu 
un deficit formal de 2.212.000.000 putem socoti că, chel­
tuelile de învestire au fost aproximativ de 1.000.000.000 
adică acest deficit trebue să fie micşorat pe jumătate. 

Insă pentru a ne face o idee justă despre rezulta­
tele rea le ale exploatărei căilor noastre ferate, trebue 
să ţinem seamă de încă o împrejurare foarte im­
portantă şi anume: 

Căile noastre ferate suportă o mulţime de gratuităţi şi 

de reduceri în transporturile de călători şi de marfă, 
ceia ce nu există în nici una din ţările străine. 

Valoarea acestor gratuităţi şi reduceri a fost calculată 

pentru anul 1928 şi reprezintă aproape 2.400 milioane 
lei sau aproximativ 20% din totalul veniturilor. 

In aceleaşi proporţii aceste transporturi gratuite şi re­
duceri, trebue să fie socotite şi pentru ani! 1927, 1926 
şi 1925. 
Dacă vom adăuga acele sume, re diferite Instituţii 

de Stat ca Ministerul de Războiu, Ministerul de Interne, 
Dacă v~m încerca de : stabili coeficientul ~e ex~Joa- • Poşta, s. M. R., N. F. R. şi altele datoresc căilor ferate 

tare al căilor f~rate Romane după procedeunle mat sus în mod incontestabil şi dacă vom include aceste sume 
arăt~~e,. vom ajunge la rezultate care nn vor corespunde (cu toate că ele nu au fost achitate în numerar) în activul 
reahtaţet. bilantelor respective ale exploatărei C. F. R. în calitate de 

Cauza acestui fapt este următoarea: creanţe temporal neachitate", coeficienţii de exploatare 
Până la budgetul anului 1929, toate cheltuelile ca: us arătaţi pe anii trecuţi se vor ameliora în rnod 

cele normale anuale de exploatare, precum şi cele de simţitor şi vor atinge: 83% pentru anul 1925; 77° /0 

învestire şi de refacere, au fost înglobate împreună. pentru anul 1926; 90°/o peutru anul 1927 şi 78° /0 pentru 
La toate căile ferate străine aceste două categorii de anul trecut. 

cheltueli - cu totul diferite -- au fost totdeauna se- In consecinţă - cu excepţia anului 1927 - exploa­
parate, iar în calculul coeficientului de exploatare, au tarea căilor noastre ferate din punct de vedere finan­
intrat numai cheltuelile normale anuale de exploatare. ciar se va dovedi tot aşa de bună ca şi exploatarea 

La noi, după cum am spus, această împărţire a chel- căilor ferate particulare Franceze, ca şi C. F. Engleze, 
tuelilor a fost introdusă prima dată în budgetul căilor Germane, Polone şi Belgiene; şi mai bună decât ex­
ferate pe anul 1929. ploatarea căilor ferate de stat Franceze şi a căilor fe-

De aceia pentru a stabili coeficientul de exploatare rate Cehoslovace. 
real al C. F. R. pentru anii 1925-1928 trebue sa facem Astfel de rezultate având în vedere starea căi ei care 
o analiză mai detailată a cheltuelilor, micşorând chel- n'a fost încă complect refăcută după războiu, lipsa de 
uelile totale cu suma cheltuelilor, care trebue să fie amenajamente technice necesare şi materialul rulant de­
ocotite ca cheltueli de învestire şi de refacere. fectuos, trabue să fie considerate cu totul satisfăcătoare. 
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Auguste 
Auguste Borsig est ne le 23 juin 1804, â une epo­

que, ou Ie jeune geant nomme „Ia technique" essayait de 
faire ses premiers pas maiadroits. W. Mztrdock, Tre­
vihick, Blenkinsopet et plus tard encore Stephenson 
etaient en train de creer et de developper la construc­
tion des machi nes en Angieterre. Or, I' Allemagne doit 
â Auguste Borsig d'avoir effectue la meme chose quant 
a Ia construction des locomotives et d'avoir obtenu au 
surplus la delivrance de la charge de l'importation 
etrangere. 

Ne a Breslau et destine au metier de charpentier, qui 
etait le metier du pere, ii frequenta avant et pendant 
so11 apprentissage pratique I'ecole royale et provinciale 
des arts et constructions. Par suite des talents, dont ii 
fit preuve, sont pere lui donna Ies moyens d'aller a 
l'lnstitut des Industries de Berlin qui avait ete fonde 
par Beuth trois ans avant. Cette instruction theorique, 
la meilleure qu'on pouvait avoir avant qu'il existat des 
ecoles polytechniques, fut remplace a la suite par un 
apprentissage pratique que le jeune Borsig passa pen­
dant un an et demi dans Ia fonderie de fer et fabrique 
de machines d'Egells. Les capacites extraordinaires du 
jeune homme lui procurerent la confiance de ses chefs, 
qui le chargerent Je travaux importants et independants, 
et cela avant la fin de son apprentissage. Apres l'expi­
ration de cette periode, ils lui offrirent meme un con­
tract tres avantageux, qui le lia pour 8 ans. Ce con­
trat, qui le fit directeur technique de l'entreprise, lui 
donna en meme temps la possibilite de faire des eco­
nomies. Ayant envirvn 10.000 ecus, ii en emprunta en­
core 40 OOO. Avec celte somme ii s'acheta un grand 
terrain sintue pres de l'Oranienburger Tor, le quartier 
des machineries berlinois ă cette epoque, et, trop im­
patient pour attendre l'achevement des bâtiments mas­
sifs, se mit a l'oeuvre, en employant des baraques con­
struites a la hâte. 

Le grand coup de sa vie fut la construction de sa 
premiere locomotive. 

Le „ Chemin de Fer Berlin-Anhalt" a le merite d'a­
voir va~ncu le prejuge qu'il n'y avait que I' Angleterre 
qui savait construire des locomotives utilisables, en 
commandant une locomotive d' Auguste Borsig en meme 
temps que 15 autres de l'Angleterre. Cette locomotive, 

B o rs i g *> 
construite selon un modele americain, mais dejâ munie 
de plusieurs perfectionnements inventes par Borsig et 
brevetes en partie, f ut livree a temps et repondit â l'at­
tente. Lors d'un essai, qui eut lieu pres de Chorin sur 
le chemin de fer de Stettin en 1843, la locomotive de 
Borsig fut superieure aux locomotivcs anglai~es quant 
a la vitesse et la puissance de traction. De grandes com­
mandes de la part de toutes Ies societes de chemins 
de fer prussiennes recompenserent Borsig de sa victoire, 
et ses usines de locomotives atteignirent rappidement 
une position dominante d'abord en Allemagne, et bien­
tot en Europe. 

Mais ii ne faut pas croire que la construction des 
autres machines fGt negligee ; l'entreprise de Borsig 
gagna une importance mondiale. 

Bientât la grandeur de l'entreprise exigea une propre 
base de matieres premieres. C'est pourquoi ii fonda 
ses propres usines de fer a Moabit, pour Iesquelles ii 
alla chercher des ouvriers de la Rhenanie. Lorsqu'on 
vendit la fabrique de construction de machines de la 

*) A l'occasion du 75-emc aniversaire de la mort d' Auguste 
Borsig (7 Juillet 1929). 
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„!!5eehandlung•, qui avait ete etablie par Frederic le 
Grand, par suite du changement des opinions econo­
miques, Auguste Borsig s'en empara et domina de cette 
fai;:on une troisieme entreprise. II avait dejâ tout prepare 

pour l'etablissement des mines et des fonderies en 
Haute-SMsie, lorsque une mort prematuree l'arracha de 
son oeuvre le 7 juillet 1854. 

Cette perte fuf particulierement lourde pour sa patrie 

choisie : Berlin, ou ii etait tres populaire. Dans le qu­
artier de Moabit, ou se trouvaient Ies usines de fer, la 
fabrique de construction et sa villa, qui comptai(parmi 
Ies curiosiMs de Berlin a cause de ses serres magnifi-

ques, tout le monde le regretta. Peu de temps avant 
sa mort, ii venait de celebrer avec ses ouvriers, dont 
le nombre avait atteint Ies 2000, l'achevement de la 
500 ~me locomotive le 25 mars. Ce fut une vraie fete 
populaire pour Berlin. 

In.gin.er electromeca.:nic, 
DIPLOMAT al Se. Politechnice din Bucureşti, - având 6 ani practică de 
Atelier mecanic şi Uzină ta un mare stabiliment de Stat, caută serviciu în 
orele de după amiaza: 4-9 seara, fie birou technic sau fabrică, eventual 
chiar un serviciu pentru toată ziua. - A se adresa sub E. M. la A. G. I. R. 

Se caută 
----iiiiiiiiiiiiiliiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii-

desenatori perfecţi pentru biuroul de construcţie 

al Fabricei de locomotive .. Reşiţa. 
Oferta împreună cu copiile certificatelor şi salariul dorit să se adreseze 

Direcţiunea Superioară a Exploatărilor U. D. R. Reşiţa 
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Generale A. G. I. R. Proces Verbal 
de 

al Adunărei 
Duminecă 9 Iunie 1929 

Prezidează D-l Alex. Davidescu, preşcdinlek 

A. G. I. R. La ora 101/2 D-l preşedinte A. G. I. R. 
Ai. Davidescu, deschide şedinta. 

Inainle de a începe discuţiunile 

D-l A .• Zănescu, Secretar; General A. G. I. R., spune 
următoarele: 

Asociaţia Generală a Inginerilor din Homânia îşi 

are sediul său în Casa Societăţci „Progresul Silvic". 
Dela Paris ne-a venit vestea că PreşedinLele acelei 
Societăţi, Inginerul silvic M. Tănăsescu a încetat 

• din viat-c1.. 
In numele A. G. I. R., vă rog D-lor Colegi 'şi 

Studenţi să păstrăm un mi.nul de solemnă tăcere, 

în memoria aceluia· oe; a fosl IngiJnerul l\L Tănăsescu, 
Consilier silvic şi Preşedintele Societăţel ,,Progresul 
silvic", societate amica a A. G. I. R.-ului. 

Adunarea în picioare ascultă aceste cuvinte în 
tăcere solemnă. 

D-l Al. Davidescu, preşedinte A. G. I. R., arată 

scopul convocărei inginerilor membrii A. G. I. R. 
şi membrilor Corpului Technic spre a lua cunoş­

tiinţă de pretenţiunile absolvenţilor Institutelor Uni­
versitare de a fi .admişi în aceleaşi· conditH in Corpul 
Technic ca şi absolvenţii Pomechlilicilor şi a se dis­
cula luarea măsurilor 1necesarel contra accslei acţiuni. 

D-sa dd. cuvântul ,D-lui N. Vasilescu l(arpen pentru 
a expune chestiunea. 1 

D-l N. Vasilescu Karpen, IngiJner Inspector Ge­
neral şi Rectorul şcoalei Politechnice relevă că a­
ceastă chestiune nu e secundară - de amănunt; 

proectul de lege pentru modificarea art. G din legea 
Corpului Technic în sensul cerul de absolvenţii In­
stitutelor Universitare, alinge iinter·esele Corpului 
Technic al Statului şi ale învăţămârntului technic 
superior. 

Hectorul Universităţii, D-l N. Iorga, Depulat în 
Parlament, a fost impresionat de manifeslaţia slu­
denţilor InsLilutelor U niversitarc cari s' au plâns c<l 
ti se face o mare nedreptate prin ncaclmiLe.rea lor 
1n Corpul T·echnic cu'·aceleaşi drepturi ca absolventii 
şcolilor Politechnice; impresionat de aceste mişcări, 

D-sa a depus un proecl de lege din ieiţiativă parla­
mentară, prin care se acordă absoh-enţilor Institu­
telor cu menţiunea „bine" şi ,,foarte bin~" gradul 
de inginer ordinar el. III-a, iar celor cu menţiunea 
„satisfăcător", gradul de inginer• slagiar în Corpul 
T,echnic al Stalului. 

Invăţămânlul electrolcchnic se introdusese în 
Şcoala de Poduri şi Şosele încă din HJO 1. Ctmd s'au 
înfiinţat Inslilu~elc - mull mai târziu - motin1l 
principal al funcţionă'.rei lor a Josl acela de a forma 
ingineri nu penLru stat ci pentru industrii. In pro­
eclul de lege al înfiinţiîrci lor se prc'."ăzusc ca in­
stitulelc să acorde Lillul de inginer, cceacc însă nu 
s'a a pro bal - aceasla . făctmdu-se numai prin re­
gulament. 

Acum absolvenţii acestor inslilule pretind a fi 
admişi în Corpul Technic. 

Exemplul urmat de institutele dela 1101 se gă­

seşte numai în Franţa. 
Soluţia adoplală pretutimleni penlru învăţământul 

lechnic superior esle fie a şcoalelor de ingine.ri fJ.­
când parte din UniYersiUiţi însă ca inslitu\ii de 
sine stălăloare ca orice/ facullale ce pregăteşte pentru 
o profesiune ca de ex. Facullalea de Medicină, şi 

a şcoaldor de ingineri separate de Uni\'ersitate. 
Nu există însă instilntc create pe lângă Facultăţile 

de. ştiinţă, în jurul unei catedre decât în Fran la 
şi după modelul lor Ia noi; în Franţa aceste in­
slilute n'au dat rezultate satisfăcătoare. 

Corpul Tcchnic însi:î. în :rranţa este recrutat din 
absolYentii Şcoalei Polilcchnice - care era cca mai 
renumită şcoală technică din Franţa şi din lume, -­
adică din clementele cele mai bLne pregălile. 

Studenţii dela insliLuLc inlră fără examen la in­
stitute şi termină în acelaşi limp cu cei dela Po­
liLechnică, pretinzând maximul de drepturi pentru o 
pregătire evident mai slabă. 

Dacă absolvenţii insLitulelor sunt ncmulţumili de 
faptul că prin legea comercializărei ei nu pot Ji 
primiţi în diferite instilutii dacă nu sunt admişi 

în Corpul Teclrnic, ar fi trebuit să. se ceară modi-
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ficarea acelei dispoziţii din legea comerclalizărei, iar 
nu modificarea legei Corpului Technic. 

Prin urmare nedreptatea prelins!lt de absolvenţii 

inslilulclor e complect nejustificată. 

Organizarea actualii a învăţământului technic su­
perior nu poate admite dăinuirea a două şcoli po­
liLeclrnice în acelaşi oraş. 

Dacă se i1woacă motiYuL unei specializări mai mari 
într'un inslilut electrotechnic, oricând se poate do­
vedi că deşi în Germania de ex. nevoile industriei 
sunt mult mai mari ca la noi, tot nu s'a simţit 

nevoia unei fărămiţiri a s.pecialişlilor; toluşi pentru 
a satisface şi cererile de acest gen, Şcoala Politc.chnică 
tinde a creia SubspccializJ.ri în domeniile în cari 
nevoia e mai simţită. 

Nici argumentul cil aceste inslitute produc ingi­
neri mai cftini nu poate fi invocat, căci alunel ab­
solYCnţii lor cu alât mai mult nu pot pretinde 
aceleaşi drepturi; în caz că. s'ar acorda aceleaşi 

drepturi s'ar stabili o concurenp. - care însă e in 
detriJr,cntul învăţământului, bazându-sie pe eflinăta­

tea diplomei. Nu trebuc înţeles niciodată.; că e un an­
tagonism între politechnică şi UniYersitalc pe această 
chestiune, căci universitatea nu poale fi solidară cu 
institutele în această chestiune. 

Acei ce susţin dăinuirea inslitutelor unh·ersilare 
technice - fac aceasta mai mull clin moLiYul că 

au în faţJ. mirajul catedrelor unhcersiLarc. 
Adevărul e însă că statul nu poate susţine acesle 

institute, neavând fonduri ca să le înzestreze cu 
cele necesare şi nici fonduri pentru creiarea aces­
tor multiple catedre. 

Apoi absolYenţii şcolilor polilechnicc însuşi sunt 
pr·ea mulţi pentru nevoile ţ1rei, încât absolvenţii 

acestor institute nu-şi vor g1.si plasamente. 
In concluzie, din toaLe punctele de vedere acest 

proect de lege alcătuit fără ştirea şi consullarea 
factorilor competenţi a se pronunţa într'o astfel de 
chestiune - constilue o greşeală. 

Soluţia ce se propune este fuzionarea acestor in­
stitute cu şcolile politechnice, singurele cari pre­
gătesc elementele pentru profesia de inginer. Pro­
fesorii acestor institute vor fi primiţi în politeclrnică 
unde vor avea o catedră în plus. 

Cu studenţii actuali şi absolvenţii insllulelor se 
va găsi deasemeni o soluţie - după cum s'a mai 
găsit şi în trecut pentru unii elevi dela institute. 
Se vor deschide mai larg porţile politeclrnicilor pen­
tru aoei ce ar fi capabili să t1~eacă. 

o,pinia publică ·e impresionată de cam(pania de 
ziare, de întreruperea studiilor, greve la institute -
făcându-se presiune asupra publicului; dar atuncj 
şi studenţii politechnicilor ar fi îndreptăţiţi să uzeze 
de aceleaşi mijloace pentru a nu li se incălca drep-

turile lor. Acel proect de lege Lrebue să fie retras 
- nefiind studiat de organele competinte şi nu se 
poate hotărî asupra unor chestiuni atât de impor­
tante sub influenţa p1~esiunilor. 

D-nii Yaleriu Dinu, preşedintele Federaţiei Şcoale­
lor Elevilor Şcoa[el Politeclznice din Bucureşti*), Gh. 
IJarnagea preşedintele. Soc. Elevilor Electromecanici 
şi Gr. Milran preşedintele Soc. Elevilor constructori 
expun punctele de vedere ale, Studenţilor Şc. Poli­
tcclmice. 

D-l A. Zănescu, Secretar General A. G. I. R. şi 

conferenţiar la şcoala Politechnică arală dif erentele 
esenţiale înlre pregătirea absolvenţilor inslitulelor faţă 
de absolvenţii şcoalelor Politeclrnice: 

1. Selecţiunea elevilor în şcoala politechnică este 
severă, pe bază de examen, pe când la institute 
această primă selecţionare nu există. 

2. Inginerul veritabil care cu profesia sa are o 
misiune specială de conducător de uzini, şantiere, 

etc. nu poate fi format de cât la o disciplină. spe­
cială. cu o muncă tenace şi controlat'.l. - disciplinată 

- in un mediu ingineresc ca Ia şcolile politechnice 
iar nu în un regim prea liber ca la universitate. 

Incd. din 1919 comisia instituită pentru reorga­
nizarea învăţământului superior în general, din care 
a făcut parte Rectorul şi Decani ai Universităţei, 

şi-a dat avizul d „UniYersităţile p1in facullăţile lor 
nu vor avea menirea s.ă pregâlească specialişti in 
diferite ramuri de activltate technic,ă, la cari cunoş­
Lir. ţele speciale formează partea principală". 

3. La argumentul că sunt aceeaşi profesori şi 

aceleaşi cursuri la politeclm.ică şi institute, se răs­

punde cu însăşi declaraţiile acelor domni profesori 
că sunt mari diferenţe între cursuri şi în metoda 
didactica. La institutele Lechnice inginerii nu au rolul 
de conducători ci un rol auxiliar, 

Condiţiile didactice fiind sensibil diferite, selcc­
ţi(ln2rc:i. şi rezultatele vor fi evident diferite; rste 
deci o mare anomalie ca aceste şcoli să producă in~ 
gineri şi înc1 şi doctori-ingineri şi cu pregătire 1.n­
ferioar<l să ceară drepturi egale cu ale abso!Yenţilor 
politechnicilor. 

4. Organizarea acestor institute, pentru a le 
aduce la nivelul politechnicilor şi a le înzestra a­
cestui scop clin toate punctele de vedere, este ab­
solut nejustificată, căci ar urma să se creeze 4 noui 
quasi-politeclmice cari ar absorbi pe deoparte un 
buget respectabil în dauna evidentă a înzestrărilor 

neces&re şcolilor politechnice şi chiar a universităţilor, 
iar pc de altă parte ele aceasta nu: e nevoie, şcolile 

polilechnice existente făcând faţă cu mare prisosintă. 
chiar nevoilor industriei şi pentru un viitor încă în-

*) Expunerea publicată în corpul buletinului. 
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delung mai ales în SP'ecialităţile e1ectr0-mccanică şi 

chimică. 

5. Urmând prelenţiunilor absolvenţilor institute­
lor, s'ar creia o pletoră de ingineri, căci în afară de 
absolvenţii institutelor universilare, absolvenţii mulţi 

ai altor institute sintilare nerecunoscute azi - vor 
formula aceleaşi pretenţiuni. 

Din punct de vedere profesional - în special -: 
lrebne relevat următoarele: 

1. Inginerii absolYenţi ai politeclmicllor găsesc azi 
de lucru foarte greu, fiind nevoiţi a accepta posluri 
derizorii alât în industria particulară cât şi la stat_, 
şi trebue să' nu ignorăm aceaslă situaţie care durează 
de mai multă ueme şi poale dura încă clcslul --- ca 
să ne sesizăm cu toată seriozitatea ce comporlă. 

2. Statul Român ca şi alte state îşi recrutdaz'.! 
un corp technic select, şi la noi în ţară până acum. 
- cel puţin. la stat - sunt împiedicaLe abuzurile 
ce. se fac cu purtarea titlului şi exercitarea profe­
siunei de inginer. 

Ori prin satisfacerea pretenţiilor S. I. D. U., se 
vor deschide portiţe prin cari - mai ales prin in­
fluenţe politice - Corpul technlc al statului ua fi 
inundai de elemente cari n'au chemarea şi nu co­
respund. 

Cu atât mai posibil va fi aceasta astăzi! când se 
tinde ca dispoziţiile privitoare la personal la reglile 
comercializale să se aplice numai pe cale de regula­
ment, şi să nu facă parte din legile propriu zise de 
organizare. 

3. Absolvenţii acestor institute - în special - au 
fost o piedică serioasă în acţiunea întreprinsă de 
A. G. I. R. pentru trecerea legii elaborate de A. G. 
I. R. pentru purlarea titlului şi exercitarea profcsiu­
nei de inghl.1er; iniţiatorii acestor institute cari au 
făcut parte din comisia de stuctp. a legii la l\L L. P., 
au cerut şi atunci ca absolvenţii lor să fie admişi 

prin lege cu aceleaşi drepturi; A. G. I. R. a trebuit 
să renunţe temporar la legea de mai sus, de,cât să 

o fr,eacă cu astfel de jertfe. 

Desigur pentru trecut, ţinând seama de condiţiile 

în cari au funcţionat aceste institute, - se pot a­
corda oarecari concesiuni, dându-se posibilitatea ab­
solvenţilor meritoşi ai institutelor să ajungă la si­
tuaţia ce o pretind, depunând un examen de dife­
renţă, etc., iar pentru elevii actuali să se rezolve 
favorabil siluaţia lor pe baza fuzion,ărei institute­
lor în şcoala politechnică. 

,1. Acţiunea întreprinsă de A. G. I. R. în această 
chesliune trebue să fie cât mai intensă acum când se. 
proectează legea organizărei învăţământului superior, 
căci nu se poale rezolvi chestiunea care ne preocupă 
înainte de a se stabili principiile definitive ale. or-

ganizărei învăţământului superior; vom susţine im­
porlanţa şi actualita~ea chesliunei şi clin punct de 
vedere al economiel bugetare prejudiciindu-se prin 
fondurile risipite cu aceste inslilule îns1şi interesele 
universităţilor şi a politeclmicilor. 

5. In fine, între scopurile sale principale, A. G. I. 
R. trebue să lupte şi penLt·u ridicarea nivelului cul­
tural şi lCchnic al viiLorilor ingineri; ori dacă s'ar 
ad.mile pretenţiunile inslitulelor universitare, s'ar cla 
cca mai gravă şi demoralizantă lovitură şcolilor poli­
lCchnice; căci alunei - dela sine înţeles - se vor 
desfiinţa nu numai examenele severe de admitere. 
dar vor încela şi rigorile impuse.acolo, se va distruge 
deci sislemul de selecţionare şi tradiţie. de muncă 
serioasrl - regimul care de atâţia ani a format in­
ginerii apreciaţi ai acestei şcoli. 

A. G. I. R. ca asociaţie profesională a inginerilor 
- esle mai combativ; 1el e da Lor să apere profesiunea 
inginerească şi de aceea adresându-mă în special 
D-v. D-lor Studenţi, vă fac alenţi că vi s'a dat un 
semnal la care trebue să fiţi gata de Iupl1 
în condiţiuni demne pc poziţie câştigal·c. cu a­
tâtea sforţări pe preţul celei mai frumoase din­
tre virtuţi „munca dreaptă şi cinslilă"; dacă situatia 
de astăzi este de aşa natură că nu aţi putea mări 
sau înfrumuseţa patrimoniul ce vi s'a încredinţat, 

datori sunteţi cu toţii ca să-l păstraţi cel puţin in­
tact aşa cum vi s'a încredinţal de predecesorii Dvs., 
pentru ca tot aşa să-l treceţi celor ce vă vor urma. 

D-l N. D'1.năilă, profesor universitar, începe prin 
a prolesta cJ. s'a publicat lUl memoriu de către A. 
G. I. R. fără ştirea tuturor membrilor săi dela care 
trebuia să se ceară avizul şi ele.asemeni contra mo­
dului cum biroul conduce desbalerile. 

D-sa arat~ că în această chestiw1e trelmesc rele.­
vate doua concepţii profund deosebite. Trebue fileul'.! 
o demarcaţie distinctă' între cele două categorii ele. in­
gineri, acei mecanici şi constructori şi acel al insti­
tutelor. 

Institutele technice uniYersilare nu sunt secţiuni 

technice ale universităţei, ci prin ele un:_iversitatea 
se ocupă de organizarea învăţămitntului Ştiinţelor 

~~~ ' 
Universitatea era singura .iindicată să se ocupe de 

acest învăţământ şi aci trebuia organizat iar nu 
aiurea. Universitatea a încercat să se ocupe de ştiin­
ţele experimentale fizioe, chimice, biologice, lar nu 
de ştiinţele mecanice; Universitate,a ,n'a înţeles să se 
ocupe de ex. de secţia construcţiei; de aci originea 
organizărei celor 2 secţiuni, !Îffipropriu numite secţii 

universitare. 
D-sa relevă că la institute nu e numai un singur 

profesor după cum s'a spus, căci pentru secţia pre­
paratoare pe care o fac elevii, sm1t toţi pro.f esoril 
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facullă\ei de şliinţe; Directorul institutului are rolul 
în special de a coordona înYăţământul aplicat al 
secţiei respectiYe, după cum acelaşi rol îl are la po­
IiLechnice preşedintele unei secţii de specialitate. 

In altă ordine de idei - D-sa susţ~ne principiul 
că discuţiw1ea esenţială trebue să se refere mai ales 
la organizarea institutelor. Arată că n'll/ e n;i.ci o ana­
logie între acele institute dela Bucure.5ti şi Iaşi cari 
sunt organizate pe baze polilechnice, cu cele franceze 
cari-s monoLcchnicc. 

Doza în care se administrează însă cursurile de 
specialitate, poale să difere. CeC'.a ce a constituit 
supt>riorilalea Lecnhicci germane asupra celei fran­
ceze este tocmai organizarea ~;colilor tcchnice pe 
principiul univcrsilar şi în t;pcchd perfecţionarea or­
gan_izărei secţiilor de' chimic aplicată. 

Franţa a rămas în inferioritate din cauza organi­
zărei defectuoase a învăţământului chimiei Gplicate 
-- în special la marile şcoli şi azi se constată o 
reînviorare a industriei datorită în marc parte per­
sonalului formal în institutele lcclmice. 

Este natural însă că la aceşti studenţi alia trehue 
să fie doza de aplicaţiuni mecanice, ştiinţe matema­
tice etc. - mai redusă, căci pe ei nu-i preocupă 

în special problemele de construcţie. 

D-l .'lt. Miluiescu. roagă pc D-l Diină.ilâ n-1 lă­

muri, întrucât institutele promovează ştiinţa, decc se 
cere ca absolvenţii lor să devie funcţionari de slal 
- ştiinţa pierzând astfel pe absolvenţii institutelor? 

D-l Dănăilă. Deşi la cursurile de chimic aplicată 

avem profesori, doctori ingineri şi ingineri chimişti 

şi deşi politechnica n'arc decât 2, în corpul technic 
nu sunt primiţi inginerii chimişti - nu li se recu­
noaşte specialitatea lor. Inginerii aceştia sunt mai 
bine pregătiţi decât cei cu chimia industrială ai 
politechnicilor, cari sunt primiţi în corpul lechnic 
al stalului. 

Or în acest caz este mai natural ca stalul să ale~igă 
inginerii de carL are nevoie prin concurs - dacă sunt 
prea mulţi. Şi nu este drept ca să se pună barieră 
acestor absolvenţi - prin legea comercializărei de 
a ocupa posturi de conducere, dacă nu sunt membrii 
ai corpului Lechnic; interesul însuşi al stalului cere 
o concurenţă de piaţă şi nu după numărul locurilor 
disponibile se reglementează o şcoală. 

Secţiunea de chimie a universiLăţei este identică 

ca şi secţia respectivă a politechnicei dela Charlot­
tenburg şi deci nu e mai slab pregătilă ca cea a 
politechnicei dela Bucureşti. 

D-sa arată că fuziunea preconizată azi e mai greu 
a se face; pentru institutele dela Bucureişti ea poate 
fi probabilă, pentru ce1e dela Iaşi mai grea. In 
1920 a fost o perioadă când se pu~ea face uşor a­
ceastă fuziune, - tr.ebuia să se folosească această 

împrejurare. D-sa rccunoaş'Le că' astfel cum·~ e situaţia 
azi, se face· o risipă de fonduri cu acest învăţămfrnt. 

Nu înţelege însă cum s'ar rezolva definitiv chestia 
prin fuziune căci metoda - concepţia însăşi a învăţă­
mântului e diferită la universitate - spre deoschire 
ck politechnică care aplică metod/a ştiinţelor me­
canice. 

D-sa r·elevă c'.î a sacrificat mulţi ani pentru orga­
nizarea institului chimic universitar care se poat(~ 

eompara cu cele mai bune institute străine similare. 
Şi numai când se va dovedi că există la politechnică 
sau în străin3.late o organizare mai bnnă ca a a­
cestui institut, atunci D-sa e gata să acoepte propu­
nerea de fuziune ce i se face. 

D-l N. Vasilescu /{arpen răspunzând D-lui Dă­

nâi!ă relevă că chestiunea ce se discută are dou~ 
feţe: 1. Rezolvirea imediată! a unei l'itări de fapt - faţă 

cu pretenţiunea absolvenţilor institutelor să fie arl­
mişi în corpul technic în aceleaşi condiţii ca absol­
venţii politechnicilor şi 2. Chestiunea generală a or­
ganizărei învăţământului care nu trcbue scăpată din 
vedere. 

Relativ la organizarea <lin Germania amintită <le 
Germania se deosebesc 2 mari entit~iţi: Uniuersllatea, 
care cuprinde şi facultăţile de ştiinţe cari însă nu 
pregiî.tesc ingineri (au fost înainte de 1860 însă au 
dal rezultate rele) şi Facultăţile teclmice cari s'au 
deosebit de facultăţile de ştiinţe; - organismul dela 
noi cor-espunde aecstor' politechnice germane Hochs-
chulie. · 
Dacă secţia chimică dela universitate are o or­

ganizare superioară, este cu atât mai bine ca să 

se facă fuziunea propus\ polilechnica prin1ind şi 

pc profesorii institutelor. 
D-l Dănăilă răspunde că a avut cinstea de a Ii 

invitat şi altă dată la Şcoala Polilechnică şi nu are 
nimic contra, îns.ă, secţia de chimiie n,'u e (bici. a D-sale, 
nici a studenţilor ci numai a universităţei, care sin­
gură poate trata această chestiune. 

D-l Gr. Slralilescu, Inginer Inspector General, pro­
fesor la şcoala Politechnică îşi exprimă regretul că 

D-l Dă.năilă a plecat fără a asculta şi alte răspun­
suri la cuvântarea D-sale. 

Chestiunea institutelor universitare se pune azi in­
tr'un sLil mai mare ca niciodată până acum. Este 
vorba de viitorul corpului ~ngineresc, de o chestiune 
de gTavitate excepţională, - aceea de: a hotărî cum 
să se facă învăţământul technic superior în această 
ţară. 

Toată lumea recunoaşte că vechea şcoală de Po­
duri şi Sosele a fost admirabilă; şcoala nouă e după 
acelaşi model, organizaţia noastră a fost astfel con­
cepută că învătământul teclmic să fie predat în 
şcoli speciale. 

Universităţile au rolul de a preda înv3.ţământul 
teoretic, şcolile technice învăţământul practic. 
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Inginerul este un om de ştiinţă şi revendicăm în 
special această calitale a lui, - însă el este om de 
şliinţă aplicată. Corpul ingineresc capălă din ce în 
cc o extensiune mai mare. 

Inginerul e necesar în industrie, în agricullură, în 
războiu, etc. El trebue pregătit excepţional, căci rolul 
lui c de a fi organizator de întreprinderi, să aiM 
rol de conducere - să conducă uneori mari masse 
de oameni. El trebue să aibă o muncă disciplinată, 
să aibă iniţiativă, acţiune şi energle. 1Un om de ştiinţă 
chiar dacă nu arc o muncă ordonată şi disciplinată, 

poate fi totuşi un eminent om de şliinţă. 

Or penlru această pregătire specială impusă in­
ginerului, trebue să se facă o selecţiune mai severăJ 
căCi dacă rezultatele pregătirei vor fi rele - vor eşi 
pe piaţă elemente slabe - şi multe dintre ele vor 
fi sacrificate. 

De aceea e bine s.ă se urmărească aceste elemente 
începând dela intrare în şcoală, încont1nuu) prin 
examene - căci aceasta a fosL baza învăţământului 
politechnic la noi. 

Institutele teclmice au melode de învăţământ pen­
tru a pregăti electricieni şi chimişti industriali. Nu 
zicem că absolvenţii lor nu sunt folositori - dar 
pregătirea lor nu c de inginer - şti. nu pot fi primiţi 
în corpul teclmic al stalului cu aceleaşi drepturi, 
fără să fie supuşi aceleaşi selecţionări. 

Dacă se invoacă libenatea de învăţământ din Ger­
mania, unde la politechnică nu se cer examene de 
intrai~, D-sa relevă' 'că fiecare rasă îşi are genul său; 
în plus, în Germani,a; e un câmp de activitate mult 
mai intens şi Lnginerii ajung ~ă se selecţioneze prin 
această activitate. 

Unindu-se cu părerile exprimate de ante.vorbitorii, 
cari au susţinut acelaşi principiu, D-sa este con­
vins că inginer.li nu se pot forma în Ţara Româ­
nească decât în şcoli speciale technice - şi anume 
pentru moment, şcolile politech:nice din Bucureşti şi 

din Timişoara, cari vor fi sufidente Î!llc.ă mult limp. 
Azi când ţara are resurse limitate şi are nevoie 

de elemente bine pre.gătite, nu trebuesc încurajate 
aceste pseudo politechnici; nu e anµTiozitate contra 
lor, dar fiecare la locul lui - cu meritul lui; trebue 
respectată această aristocraţie a muncii proprii. 

Singura soluţie raţională azi spune D-l profesor 
Siralilcscu, este contopirea - adică vărsarea acestor 
insLiluLe în politechnici - tinzându-se astfel la des­
fiinţarea lor. Trebue conv1ns.ă op~nia publid 
pentru această soluţie şi suntem convinşi că 

nu se va vota legea propusă pentru modifica­
rea art. 6 din legea Corpului Teclmic, căci acei 
oe vru· votai o 13slfel de •1ege îşi iau greaua răspundere 
cite a fi. început desorganizarea învătământului technic 
superior în 'f ara Românească. 

D-l Aurel Persu, inginer, Conferenţiar la Institutul 
Electotechnic, arată că d-l Dănă:ilă a plecat nemul­
ţumit pentru că' n'a pulut termina cuvântarea D-sale. 

La remarca ce: i ;se face de oirou că D-l Dănăilâ a 
vorbit toLuşi cel mai mult dintre toţi oratorii, D-sa 
promile dî. va fi foarte scurt. 

C1~ede că libertatea de învăţământ care e la uni­
versitate şi deci şi la institute e necesară. E o reali­
tate necesară care lipseşte la Politochnică. 

Arată că n'a v·enit din propriul impuls ca să 

ap·ere cauza instituLelor, ci în lu-ma rugăminţei unei 
deiegaţiuni a studen\ilor instilutelor. 
Demonstrează că profesorii nu au nici un fel de 

in~eres de a profesa la institut, salarizarea e foarte 
mică acum, iar la începul s'a profesat gratuit. 

Crede cJ. selecţionarea ce se face la şcoalele ger­
mane e suficientă, pentru a pregăti e1e.mente bune. 
Absolv·enţii institutelor swit elemente bine pregătite 
de cari avem nevoie. 

D-l St. MiMiescu repetă întrebarea pusă D-lui Dă­
năilă., întrucât D-l Pcrsu găseşte necesar şi încă cu 
insis~enţă ca aceşli absolvenţi să devie funcţionari 

de stal ai Corpului Teclmic? 

D-l A. Persu răspunde că aceeaşi chestiune s'ar 
pulca pune şi pentru elevii politechnicilor, în~ă pen­
tru slat crede' c:i cca mai bună soluţ.ie e selecţionarea 
prin concurs - legea ccrerei şi a ofertei. 

Şi absolvenţii institutelor uniY·ersitare sw1t foarte 
uine pregătiţi, ei stau în şcoală 7-10 ani înainte de 
a-şi lua diploma. 
Dacă profesorii dela politechnică nu fac aceleaşi 

cursw·i ca la institute, aceasta nu esle vi:n:a elevilor. 
Trebuc să se dea posibilitatea unui concurs pentru 

recrutarea inginerilor statului, iar institutele să nu 
mai fie eliminate ca până acum. 

D-l M. P. Florescu, arată că această chestiune s'a 
discutat amplu în mai multe şedinţe ale Consiliului 
de Administraţie A. G. I. R., care a ajuns la. conclu­
ziile formulate atât de clar în memoriul întocmit de 
Consiliul de Administraţie A. G. I. R. 

Chestiunea, D-sa o relevă mai ales din pw1clul 
de vedere economic. A vemi o pletoră de insineri cari 
cer posturi. Niciodată, nu s'a precizat mai clar ca 

· acum acest pleonasm al institutelor Leclmice univer­
sitru·e. S'a fă,cut şi o greşeală în trecut că s'au admis 
p1'ea mulţi elevi în şcolile politechnice şi constau 
cu salisfacţie că Consiliul de perfecţionare 1n unire cu 
Consiliul profesora.l al şcolii politechnice a admis să 
se mai reducă. numărul celor admişi în şcoală. 

D-sa ilustrează cu exemple cum absolvenţi - chiar 
şefi de serie la Secţia Minieră - nu au pulul fi 
plasaţi din lipsă de posturi. 

Propunerea A. G. I. R.-ului este foarte nimerită 
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~;i împjciuiloare şi se poale găsi linia de unire pentru 
înţelegere. 

D-sa dorcşle ca trecerea institutelor la politcchnică 
s:i se facă cât ăe curând, inslalându-se ca profesori 
la politechnică directorii inslitutelor UJ1iversitare Dă­
năilă şi Hurmuzescu. 

Prin această holărîre \'a câşliga şi învăţământul 

şi tineretul dela institule, care se socoteşte nedrep­
lătit. Cu alât mai uşor va fi aceasta, cu cât actualul 
~Iinislru de Instrucţie doreşte ca învăţământul supe­
rior să fie concenlrat la acelaşi i\Iinister. 

D-l St. Mihâescu, inginer şi Deputat, arată că 

vrea să vorbească mai mult ca deputat decât ca 
inginer, penlru a nu fi bJ.nuit că apără interesele 
de breaslă mai presus de inleresele generale. 

D-sa şi-a făcut conYingerea din cele discutate că 
toată dreptatea e ide partea politeclmicel :5i dadi mai 
avea un pic de îndoială aceasta a dispărut în urma 
cuvfmtărilor ţinute de D-11ii DăniiU{i şi Persu. 

La înlrebările precise1·puse D-lor Dănăilă 'şi Persu, 
D-lor au căutat să ocolească a răspunde la ches­
tiune. D-l Persu a căutat să justifice acea insislenţă 
a absolvenţilor inslitutelor: uniY·ersilare de a fi ad­
mişi ca funcţionari ai sialului prin: motivul că aşa 

cere principiul liberei concurenţe. Prin ace.asla nu 
se poate convinge nici o persoa;n,ii care e de: bunii cre­
dinţă şi dacă ar fi să cerem parJamenlului să nu vo­
teze această lege ar trebui să-l rugăm pe. D-l Persu 
ca s'o susţie. 

D-sa nu ya discuia oportunitatea predJ.rei înv~­

ţd.mânlului technic la şcoala politechnică sau la uni­
v·ersitale, care chestie a fost atât de bine pusă la 
punct de D-l Rector al şcoalei Politechnice N. Va­
silescu Karpen, ci numai oporlunitatea legei care se 
propune din insistenţa inslitutelor, aceea de a se. 
primi şi absolvenţii lor cu aceleaşi drepturi ca ai 
polilechnicilor în cor_pul technic al stalului. 

D-sa aralJ. că opinia publică întreagă e de acord 
că există un proletariat inlelectual funcţionăresc, pe 
care statul cu' mijloacele ce are azi la îndemână nu-l 
mai _poale hrăni; în România de azi e un lux de 
funcţionari; în România Mică aveam 120.000 func­
ţionari şi în cea de azi întregită ar trebui să avem 
240.000 funcţionari şi avem 350.000. Azi chiar diplo­
maţii şcolilor cu caracter mai practic ca A~ademiile 
şi Şcoli1e de comerţ, Şcolile de meserii ele., cer 
posturi la stat.' Stalul nu are cu ce să întiieţ~ne atâţia 
funcţionari. 

Justificarea existenţei institutelor universitare nu ar 
fi decât aceea: de a promova ştiinţa; prin cerert>1a 
;însă ce se face ca absolvenţii lor să fie admişi în 
corpul lechnic, aceasta presupune o pregătire pentru 
ştiinţa aplicată ,echivalent1. _şcolilor politeclmice şi 

organizarea lor în acest sens ar fi foarte iRoportună 

acum când nu se găsesc :nici fondurile necesare 
pentru perfecţionarea şi înzestrarea şcolilor _polite.ch­
nice cu ceie absolut necesare. 

Nu există altă soluţie în asemenea conditiuni decât 
trecerea acestor institute la şcolile politechnice. 

Constată cu _Plăcere că diferenţa între cele două 
puncle de vedere nu e prea mare; s'a ad<?ptat în 
principiu soluţia pro1rnsăi de D-l Rector al _şcoa1ei 
polilechnice pe care nici D-l Dănăilă n'a ocolit-o. 

A. G. I. R. lrebue să continue acţiunea începută 
pentru a convinge în primul rând Parlamentul de 
dreptatea punctului de vedere ce-l susţinem. Nu tre­
bue să dezarmăm ci să ne convingem că unei forţe 
puternice care susţine acest proect în parlame.n,t, 
trebue să; i 'se opună o altă forţă puternică, spriji­
nită pe actiunea A. G. I. R..:ului. 

D-l T. M eţianu, înainlc de a trece la obiectul che.s­
liunei ce se· discută, face unele rev;elaţiuni inter-esante 
ca rezultat al discuţiunilor ce au avut loc la Con­
gresul Internaţional Agricol oe s'a ţinut tocmai acum 
în Bucureşti. 

D-sa a urmărit lucrările acelui congres şi din 
interesanta comunicare a" D-lui Hermes, fost T\Hnistru 
de Agricultură al Germaniei, a reţinut faptul că 

România ·este cotată ca j:ară eminamente agricolă 

cu 80% din _populaţie ocupată eminamente cu agri­
cultura, faţă de Germania, unde acest procent csle. 
nwnai de 400/o, sau de Italia şi Franţa un:de ;)0% 
esle acest raport, iar reslul până la 1000/o reprezintă 
populaţia de industriaşi şi de intelectuali şi închee 
expunerea cu interesanta constatare că în ţările cu un 
caracter pronunţat agricol se manifestă o tendinţă 
marcată spre industrializare, deasemenea în: ţările 
cu caracter industriale, agricultura din ce în ce se 
desvoltă mai mult. 

Deasemenea în altă secţiune a Congresului de-
legatul Englez a făcut o mărturisire preţioasă că 

munca agricolă este foarte puţin remuneratoare azi, 
pe când muncitorul industrial realizează un triplu • 
câştig în raport cu muncitorul agricol. 

Trecând la obiectul ce se discută, D-sa arată că 

în România la .o populaţie de 18.000.000 locuitori 
din cari 80°/0 .agricultori şi undb e deci inevoie de o 
îndrumare serioasă pentru a se realiza producerea 
agricolă ante-belică, mai( ales după aplicarea reformei 

'agrare, Şcoala specială de Agricullură care anul 
trecut şi-a sărbătorit Jubileul de 75 ani, a promoYat 
în 1923 numai 6 absolvenţi, în 1924 numai 5, în 
1926 numai 8 absolvenl,i, în 1927 10 absolvenţi şi 

în fine în 1928 circa 10 absolvenţi, pe când Poli­
technicile noastre promovează până la 200 absolvenţi 
anual pe cari îi pune la dispoziţia industriei şi 111-
slituţiilor de stat. 
După părerea D-sale, dacă s'ar fi prezentat D-lui 

Profesor Iorga date precise şi cifre elocv;ente, uşor 
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ar ii fost convins, că cu totul allele sunt nevoile 
Universităţei noastre din Bucureşti, care din lipsă 
de fonduri nici nu poate fi terminată, pc când cea 
mai veche facultate ca de ex. cea de drept n'are nici 
un fel de adăposl, studenţii fiind obligaţi a face cursu­
rile pe unde pot, încât esle un eLe.mentar lucru că nu 
se poate cu cea mai mare bunăvoinţă admite, că la 
universitale să funcţioneze o a doua politcclrnică, 
chiar si cu un număr redus de cunoştinţe, când 
stalul Întreţine o polilechnică, dotată cu un local 
propiru pentru acest scop şi înzestrată cu tot perso­
nalul şi materialul didactic necesar. 

Din punct de vedere social, D-sa relevă siluaţia 
precară în care se află ţara din punct de vedere 
economic, care nici pe absolYenţii celor dou:î poli­
technici nu-i poate absorbi, deci care va fi situaţia 
când şi Universil:lţile vor începe a promova ingineri, 
mai cu seamă şi slab pregăliţi? D-sa citează r,azul 
unuia din cei mai buni elevi dela Timişoara. 

Nu trebue deasemenea să se. degajeze impresiunea 
că ar exista vreun antagonism între UniYersitatc 
şi Politechnică, din contră totdeauna a exislat cea 
mai desăvârşită armonie, căci Politechnica a făcut 
totdeauna apel la Universitate pentru Profesori, ca 
de ex. Haret, David Emanuel, iar recent Prof. Ti­
ţeica, etc., deasemenea mulţi din elevii dela Poli­
ţtechnică urmau cursurile la Universitate şi odat~ 
cu dip1oma de inginer, lua şi licenţa în Matematici. 
Ştiinţe, etc., deasemenea mulţi stud~nţi urmăreau pe 
vremuri cursurile Profesorului Capuţineanu, al Dr. 
Saligni care avea cel mai complect şi modern la­
borator de chimie. 

Ca fost :student al Facultăţei de Ştiinţe din Bucureşti 
şi ca fost elev al şcoalei de Poduri şi Şosele, D-sa 
preconizează o soluţie tranzactională, ca toţi aceia 
ce doresc a se devota ştiinţei ingiinerie.şti, să facă a­
ceasta exclusiv la şcoalele politechnice, iar cu oca­
ziunea orgamzarei învăţământului superior să se 
echivaleze diploma de inginer eliberată de Şcoala 

Politeclrnică cu cea de licenţă, încât acei ingineri ce 
a studia mai departe anumite probleme cu caracter 
şliinţific să aibă posiibllitatea a le urma la Univer­
sitate spf'e a putea obţine titlul de Doctor, după cum 
se _poale face şi în străinătate şi numai în acest unic 
scop şi-ar avea raţiunea de a funcţiona inslitule 
universitare pe lângă diYersele facultăţi ale Uni­
versit:îţilor noastre şi unde cu dre.pt cuvânt marD 
noştrli suvanti ar fi în măsură să dea tot tributuJ 
lor de cuno~tinţe în folosu.I tineretului nostru studi'os. 

D-sa arată greulăţile prin care au trecut generaţiile 
precedente până s'a înfiripat tânăra noastră industrie 
naţională, fiind obligaţi a lucra cu un sa1ariu ridicol 
de redus., sau chiar fără salariu un timp destul de 
îndelungat, până ce puţin câte puţin au început 

şi inginerii români să câşlige încrederea capitallştilor 
şi s'ă obţin1 locuri şi poziţiuni sociale demne de 

munca desfăşurată. 

Dorcşle ca tinerelul de azi s!i. nu se mai isbe.ască 
ele greutăţile trcculului, dar pentru aceasta trebue 
să fie foarte bine pregălit prin cultură technică 

serioasă, compleclată cu s(udii praclice tot at~ît <le 

serioase. 
D-sa mai .rropunc a se lua măsuri penlru aducerea 

la îndeplinire a dezideralului penLru votarea legei 
penlru apărarea tillului şi profesiunci ele Lnginer, 
azi uzurpai de foarte mulţi în cletrimenlul adevăra­
ţilor ingineri. 

D-l A. Persu dorind să mai ia cuvânlul în re­
plică, cum orele sunt foan::- înainlate, D-l Prcşed'.inle 
A.l. Douidescu, arătând că lrebucşte alcătuită o mo­
ţiun~ ca rezultat al desbalcrilor, se suspendă şedinţa 
pentru 10 minule. 

La redeschidere, D-l Aurel Zăncscu, Secretarul Ge­
neral, dă cilire următoarei moţiuni: 

llIOTIUNE 
' 

Adunarea generală extraordinară a Asociaţiei Ge­
nerale a inginerilor din Romîtnia (A. G. I. R). în 
urma discuţiunilor urmate privitcare la proectul de 
lege pentru modifi~area art. 6 din fogea corpului 
technic, spre a se lldmite intrarea în cadrele corpului 
technic a absolvenţilor institutelor universitare în 
aceleaşi condiţii ca şi absolvenţii şcoalclor poli­
technica, constată că acest proect de lege: 

a) E~te contra intereselor superioare ale Sta­
tului care-si recrutează actualmente inginerii cor-, 
pulul technic din absolvenţii şcoalelor politechnile 
şi şeoalelor superioare technice străine echivalente, 
proectul de mai sus tinzând a înlesni învaclarea 
administraţiilor de stat cu elemente nepregătite şi 
necorespunzătoare chemării corpului technic. 

b) Este contra intereselor învăţământului technic 
în special, tinzând la scăderea nivelului acestui în­
văţământ, prin suprimarea seleeţionărei şi a discip· 
tinei didactice din şcolile politechnice, consecinţa 

imediată a acestui proect de lege. 
c) Intrucât absolvenţii lor nu pot căpăta ace­

leaşi drepturi fără să aibă aceeaşi pregătire - căci 

altfel s'arproduce O anarehizare călcândn-s~ drep­
tnrile inginerilor cu studii superioare recunoscute 
ar trebui ca aceste patru institute să fie bine or­
ganizate şi înzestrnte, ceea ce ar fi o risipă fnto-
1erabilă în bugetul statului. 

Nu trebuesc crelate noui şcoli de ingineri, 
poelitechnicile satisfăcând cu prisosinţă nevoilor ţărei 
şi trebue evitată producerea unei pletore de ingi­
neri cari ar constitui un pericol social. 
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Memorii A. G. I. R.-ului iau hotărârea de a 
lu1)fat pe toate căile contra votărei acestei legi, în 
spucial de a se prezenta în qelegaţie la Dl. Prim 
Ministru lulill Maniu şi la /nalta Regenţă, spre a 
cere stăruitor ca înainte de discuţiunea ei în par­
lament, problema să fie examinată cu seriozitatea 
pe care o reclamă această chestiune. 

In cousecintă A. G. I. R.-ul cere ca să se re­
tragă proectul de lege depus, să se păşească 
la fuzionarea institutelor în scolile politcclrnice, 
existente, urmând să se aranjeze echitabil şi situ­
atia absolveutilor acelor institute. 
'Moţiunea este primită cu aplauze şi aclamaţiuni unanime. 

Preşedintele A soc. G-/e a 
Ingineri/or din România (A. G. I. R.) 

Ing. insp. G-ral ALEX. DAVIDESCU 
Secretar general 

lug. şef AUREL ZĂNESCU 
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* • * 
Ca rezultat al acestei şedinţe, a doua zi 10 Iunie o-

rele 10 dimineaţa, Dl. Prim-Ministru a invitat la O-sa 
biuroul A. G. I. R., reprezentat prm D-1 Preşedinte Al. 
Davidescu şi Secretar General Aurel Zănescu, pe Dl. 
Rector al şcoalei politechnice N. Vasilescu-Karpen şi 

D nii Directori ai Institutelor Universitare Technice, 
Hurmuzes1:u şi Dănilă ascultând timp de 2 ore păre­

rile A. G. I. R. şi Politechnicei deoparte şi a Institute­
lor Universitare de alta. - Darea de seamă respectivă 
e menţionată în procesul verbal de şedinţă a Consili­
ului de Administratie A. G. I. R. 



Cuvântul Studentilor Scoalei Politechnice 
' I 

din Bucureşti şi Temişoara 
Contra cererii absolvenţilor institut. technice universitare de a fi admişi în C. Technic 

Cuvântarea ţinută de D-l V. Dinu, Preşedintele 

Federaţiei Soc. Elevilor Şcoak.i Polileclrnice din Bucu­
reşti la Adunarea G-rală A. G. I. R. diil' 9-,Iunie a.c.: 
Dacă pentru noţ, ziua de azi înseamnă prima cinc­

nire cu realităţile unei vieţi pe care obligaţiile noastre 
şcolmşti nu ne-au dat încă răgaz s'o cunoaştem, 

pentru opinia publică ea trebue să dovedească unita­
tea de vederi şi acel imponderabil sufle.lese care 
cimentează legătura dintre inginer, profesor şi elev. 

Exemplul pe care adunarea de azi, îl dă ţării va 
rămâne pildă tuturor breslelor şi va lămuri defi-
nitiv celor ce deţin destinele neamului, problema 
~rea deschisă de agitaţia studenţilor Institutelor Uni­
versitare. 

Disciplina în care ne încadrăm energiile noastr<> 
în Şcoala Politeclmică, ne-a făcut să credem că miş­
carea pornită de adversarii noştri de azi, nu Ya 
reuşi să angajeze oameni pe cari îi socotim preo­
cupaţi constant de echitate şi de menţinere.a ni­
velului ridicat al învăţământului superior. 

De aceia, ne-am mărginit câ la manifestajiile stu­
denţilor Institutelor şi imediat după întrunirea aces­
tora la Fundaţie în 28 Aprilţe (1929) să răspundem 

cu un simplu memoriu adresat D-lui Director al 
Şcoalei Politechnice, în care puneam la punct toate 
argumentele în baza cărora ei cereau 'egalitate cu noi. 
In acest memor.iu ajungeam la următoarele con­
cluziuni: 

Geloşi de prestigiul şi seriozitatea funcţiunli de 
inginer şi în acelaş limp ţinând sea:ma şi de răsplata 
muncii noastre, cerem următoarele: 

I. Vnifrc<Irea învăţământului leclinic superior clin 
România, prin desfiinţarea neîntârziat.~ a Jnstlt•L­
telor teclmice din ţară (modalităţi există, putându-se 
y1ăsi una cât mal echitabilă pentru toţi). 

II. Triarea diplomelor str.ăine şi eclllvalarea lor 
să fie supusă la un examen mai amănunţii, care să 
dea siguranţa că acele diplome sunt realmente echi­
valente cu cele eliberate de Şcolile Polifechnice clin 
ţară. 

III .Procentul de inyineri ieşiţi din Şcolile Pof1-
feclinice din (arii. să fie redus, pentru a {i în ritmul 
de ahsorb fie al vieţii noastre economice. 

IV. Odată unificat înuăţă:mîntll/ technic superior, 
cerem rc::oluarca problemei purt.ăril titlului de In­
giner. 

Faţă de cele de mai sus, vă rugăm, Domnule Di­
rector, să ne susţineţi drcapta noastră cauză, făcând-o 
cunoscută celor în drept. 

Depunerea proectului de lege din iniţiativă parla­
mentară, ne-a dovedit că în buna noastră credintll 
am fost înşelaţi şi că fruntaşi ai parlamentului au 
subscris unei cauze pe care suntem convinşi că nu 
o cunoştcau suficient. 

Datoria noastră era să le arăLăm adevăratul punct 
de vedere în această chestiune, pe care îl socotim 
nu numai al nostru ci al învăţământului însuşi. 

Am strâns rândurile şi am pornit la luptă. 
Intre limp adversarii noştrii, prin Preşedinţii lor, 

ne-au cerut o ~ntrevedere spre a dis:cuta dacă nu e 
posibilă o soluţionare pe alte crti a problemei. 

I-am primit la noi, am discutat şi ca rezultat al 
întrevederii s'a alcătuit următoarea Moţiune: 

- ,)Subsemnaţii reprezentanţi ai Societăţilor Şcoa­
lei Politcchnice şi Institutelor Electrotechnice şi Chi· 
mie Industrială, întrunindu-ne. azi 30 Mai 1929 la 
Şcoala Politechnică, pentru a stabili, un punct de 
vedere comun relativ la rezolvarea problemei In­
stitutelor Universitare, am conchis următoarele: 

I. - Suntem de părere, atât asupra lnstitutuluj 
Electrotechnic cât şi a Institutului de Chimie In­
dustrială, că ele trebuesc să fie înglobate Şcoalci 

Politechnice în următoarele condiţiuni: 

a) Pentru Institutul Electroteclmic trecerea la 
S·ecţia Electromecanică a Şcoalei Politechnice, în anii 
respectivi urmând să se dea diferenţei pentru cursu­
rile şi proectele pe cari nu le-au făcut. Urmând în 
acelaş timp cursuri suplimentare paralel cu anti 
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respectivi pentru ajungerea la curent cu elevii Secţiei 
Eleclro-!viecanice, în a:nii cari au fost înc3:9.raţi. 

Aceasta pentru anii I, II, III. In: ceeace priveşte 

elevii din anul IV crearea unor cursuri complimentare 
cari să le dea posibilitatea obţinerii titlului de In­
giner Electro-Mecanic. 

b) Pentru cei ce vor să obţină o Diplomă de In­
giner Electrician s'a propus înfiinţarea la Secţia 

Electro-Mecanică. a Şc.' Politeclmice, a unei Sub-SecJii 
de Electro-Technică. · 

II. - ln ceace priveşte Institutul de Chimie In­
dustrială asin1ilarea acestuia la Sie~ţia lndustriaHl 
a Şc. Politechnice, urmând să se găsească un: program 
de studii comun rezultat din contopirea actualelor 
programe analitice ale Secţiei Industriale şi Institu­
tului de Chimie Industrială. 

Socotim c,ă rea[zzarea acestor deziderate este de 
naturii a conduce la unificarea învăţământului su­
perior tcchnic,i concentrâindu-Z la §c. Politeclrnicl.i. 

Deacca ideea desfiinţării Institutelor UnZuersUare 
din (ară devine baza pe care se poale ajunge la re­
:::11/tatcle ce de comun acord urmărim. 

Preşedintele Feder. Soc. Elesilor Şc. Politechnice, 
(ss) Valeriu Dinu. 

Preş. Soc. Elevilor Electro-Mecanici, 
(ss) Gh. Iiarnagea. 
Preş. Soc. Elevilor Industriali, 
rss J Gh. Jll. Br.ătăşanu. 

Preş Soc. Elev. Constructori, 
(ss) Gr. Mitran. 
Preşed. Soc. Elev. Minieri, ,_, 
(ss) Gh. Bonciu. 
Pr·eşed. Soc. Elev. Silvici, 
(ss) L. Mihă·escu. 

Prieşed. Stud. în El·ectrotechnică, 
(ss) St. lacobescu. 
Preşed. Stud. în Chimie Industrială, 
(ss) B. Anastasiu. 

Dacă preşedintele studenţilor dela Ele.ctrotechnică 

avea un mandat din ·partea colegilor săi spre a 
trata această chestiune„ cel dela Chimie re.prezenta 
d<;>ar punctul său propriu de vedere. 
Moţiunea deci nu putea fi valorificată. 

Am fost invitat să iau parte la adunarea comună 
a grieviştilor de azi, unde să expun punctul de vedere 
al Elevilor Şcoalei noastre şi să obţin confirmarea 
moţiunii. I 

Duminică 2 Iunie, în curtea Institutului de Chimie 
Industrială am cerut să lămuresc adunării studenţilor 
Institutelor, că problemai deschisă de agitaţia lor pen­
tru modificarea art. 6 din legea Corpului Technic, 
depăşeşte cadrul pe care ei l-au delimitat devenind 
problema însăşi a învăţământului superior technic 
din ţara noastră. 

- "E momentul - spuneam - ca uniţi să lup­
tăm pentru idealul technic ingineresc, care să con-

ducă la formarea elementelor bine pregătite atât 
de necesare ridicării economice a ţării. 

,;Dacă vă decideţi pentru o astfel de orientare., 
noi elevii Şcoalei Politechnice suntem gata a vă 

sorijini cu toate mţjloacele noastre. 
„Da? Atunci renllill_J:aţi la modificarea art. 6. Căci 

ce însemnează alceva modificarea ce d-voastră aţi 

propus, decât deschiderea largă a porţilor prin cari 
va năvăli tot puhoiul absolven_ţilor Institutelor du­
bioase din străinătate. 

„Doriţi d-voastră slăbirea prestigiului acestui Corp 
Technic: care formează elita consacrată a ţării sau 
meschine interese ale altora v'au oprit de a vedea 
toate consecinţele nefaste oe. ar decurge din modifi­
carea propusă? 

„Sunt convins, că o .acţiune comună având ca 
bază cele patru puncte din memoriul nostru, va 
lumina forurile competinte asupra stării echivoce a 
Institutelor Technice Universitare şi va conduce la 
unificarea învăţământului nostru desfiinţând imediat 
aceste Institute prin fuziune cu Şcoala Politechnică. 
„Condiţionăm concursul nostru de retragerea legii 

propuse. Sunteţi de acord? Pronunţaţi-vă şi noi vom 
cere conducătorilor noştrii rezolvirea situaţi.ei şi a 
actualilor studenţi şi a absolvenţilor l'Ilstitutelor. 

,,Toate avantagiile obţinute de elevii Şcoalei Poli­
technice prin munca şi meritele lor, precum şi sigu­
ranţa unei culturi technice superioare le împărţim 
din tot sufletul cu d-voastră, atunci când ne veţi 

asigura că înţelegeţi să curmaţi răul de la rădăcină". 
Rezultatul a fost că şi Prţ_şedintele studenţilor 

El1ectrotechnici care avusese misiunea să discute cu 
noi, a fost desavuat şi după diverse tergiversări, s'a 
ales o comisiune care să se prezinte D-lui Director 
al Şcoalei Politechnice~ spre a ar.ăla intenţia greviş­

tilor de a trece la Şcoala noastră. 
Am aplaudat şi eu această decizie deoarece ea 

facilita drumul ~pre soluţia pe care noi am' propus-o. 
După audienţa la D-l Vasilescu Karpen directorul 

Şcoalei noastre, preşedintele studenţilor Institutului 
Electrotechnic a convo~t o .adunare căreia să-i expue 
posibilităţile de trecere la Şcoala Politechnică. 

l\ilirajul unei aranjeri liniştite la stat, prin intrare 
pe aceste căi în Corpul Technic a făcut ca majori­
tatea celor cari au sfârşit sau sunt _pe sfârşite, să 

menţină lupta pentru obţinerea modificării pe când 
ceilalţi s'au declarat _pentru trecerea la Şcoala Poli­
technică şi imediata retragere a legii. 

Urma ca Joi 6 Iunie să se prezinte 1lll! memoriu 
în acest sens D-lui Diriector al Şcoalei de către pre­
şedintele studenţilor dela Electrote.chnică. 

El nu a apărut nici azi. 
Ne-am convins că jocul pe două tablouri opuse, 

nu ne mai permite a sta în eSJlectativ~ şi am deschis 
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contraatacul prin adunarea noastră de Joi 6 Iunie, 
la care a luat parte şi Domnul Vasilescu Kar:pen, 
directorul Ş coalei, D-l Profesor Al. Davidescu, pre­
şedintele A. G. I. R.-ului şi D-l Profesor Se;verin, 
preşedintele Secţiei Industriale a ·şcoalei Politechnice. 

Prin memoriul ce adresăm Onor Guvernului şi 

Corpurilor legiuitoare relativ la Instilutele Technice 
Universilare, cerem: 

- Cerem, cu toată autoritatea pe care o reprezntă 
glasul nostru, în nrma concursului sus amintit şi a a­
nilor de muncă grea şi serioasă pe cari i-am dus în 
această ŞcoaUI, să se respecte drepturile ce am căpatat 
şi să se ştie, nu din greve, din articole de ziar, şi nici 
din afirmaţii prin nimic convinglltoare, ci prin cerceta­
rea îndeaproape a lucrurilor, ca nu trebuie să se treaca 
cu uşurinţă peste valoarea ce prezintă această elită stu­
dioasă, depreciind-o faţâ de tară şi inspirându-i neîn­
credere în justile aprecieri ale conducătorilor ei. 

Credem că cea mai nimerită soluţie esta ca actualul 
Parlament, înainte de a discuta şi hotărî asupra Proec­
tulut d~ Lege depus, care reprezintă rezolvarea unei 
chestiuni de specialitate pur inginerească şi de cea mai 
mare importanţa pentru viitorul ingineresc în România 
să cunoasca mai întâi parerea celor autorizaţi, cari 
sunt inginerii ţarii. 

Pentru aceasta, cerem o anchetă de specialişti, cari 
să cerceteze la faţa locului, în Institute şi la Şcoalele 

Politechnice, starea de fapt, şi cari sa afirme întrucât 
e oportună modificarea Art. 6 din Legea C. T., şi mai 
ales întrucât au studenţii dela Institute drept să ceară 
această modificare, pentru dănşii, în condiliile actuale. 

Cerem ca această anchetă sa verifice următoarele 
afirmaţii ale noastre. 

1) Că la Şcolile Politechnice se admit prin con­
curs numai cele mai bune elemente. 

2) Că în aceste condiţiuni, media valoarei ele­
mentelor ce urmează §i ies ingineri dela Şcolile 

Politechnice, este net superioară aceleiaşi medii de 
la lnstitute. 

3) Ca majoritatea candidaţilor respinşi la con­
cursul Şcoalei Politechnice din Bucureşti, se înscriu 
fără concurs şi urmează la Institute. 

4) Că majoritatea repetenţilor dela Şcoala Poli­
technică din anul întâiu, trec la Institute, ca1i devin 
astfel azile de naufragiaţt, patronate de Stat. 

5) Există cazuri când elevii repetenţi la Şcoala 
Politechnică din Bucureşti, au fost primiţi la In­
stitutele din Bucureşti, în anul următor, luându-li­
se în considerare examenele trecute la Şcoala Po­
litechnică, acest fapt arătând inferioritatea Insti­
tutelor, cari cer azi egalitate de tratament. 

6) La Institute e imposibilşă se frecventeze cursu­
rile, din lipsă de săli încăpătoare, decât de către 
un număr restrâns de studenţi. 

Din aceste motive, frecvenţa nit e obligatorie, iar 
studenţii nu dau, cu lunile pe la curs. 

7) Nu se pot concepe ingineri auto-didacţi, cum 
sunt nevoiţi să fie absolvenţii Instittelor, fiinclcâ 
ingineria propune experien{â, fie în atelier, fie în 
laborator, în contact continu cu profesorii ingineri, 
cari au această experierzţli. 

8) Institutele au laboratorii absolut insuf ic eu te 
pentrit numărul enorm, de studenţi, admişi fără 

nici o selecţiune. 
9) Ambele institute 111.t posedă săli de proecte, iar 

acestea, scop final al stiuliilor inginereşti, se fac 
fără nici im control al profesorilor. 

1 O) La Şcolile Politcchnice se dă calificativ pe 
diploma de absolvire media notelor în tot timpul 
Şcoalei pe când la Institute se apreciază în mare 
parte calitatea de inginer a absolventului, după 

proectul de diplomă, care şi acesta se lucrearJă a­
casă, programitl Institutelor prevăzând nuiuai o 
şedinţă pe săptăniână pentrit executarea lui. 

Acest procedeit nu asigură un control riguros di1l 
partea personaluliti didactic al Institittelor, permi­
ţând astfel st-ttdenţilor să apeleze la mi,jloece din 
afară, pntru execittarea proectului. De aceea diplo­
ma acordată de Stat nu poate garanta că ea este 
rezultatul efortului personal al candidatului. 

11} Practica de atelier a studenţilor Institutelor 
nu e făcută în condiţiuni cari să asigure aplicarea 
tuturor cunoştinţelor căpătate la stitdii, prin faptul 
că nu există nici im control sau dirijare din par­
tea Institutelor, procedau diametral opus celui între­
buinţat în Şcoalele Politechnice. 

12) E imposibil de admis că pot exista ingineri 
cu adevărat, cari ait absolvit în aceste condiţiuni. 

Acestea sunt câteva fapte cari evidenţiază enormele 
diferenţa dintre noi şi studenţii Institutelor Universitare, 
dift!renţa peste c~ri proectul de lege vrea să treacă, 
necunoscându-se de către cei cari l-au propus, adevă­
rata situaţie. 

Noi ce:-em ca cele de mai sus să fie verificate şi stăm 
la dispoziţia tuturor celor cari doresc confirmarea lor 
cu nume de persoane şi date precise, spre a-i convinge 
de temeinicie afirmaţiilor noastre; până atunci, protes­
tăm cit toată energia împotriva legii produse şi cerem 
ca acest proect să ni~ fie luat în considerare. 

Intelegând di azi avem de apărat un drept al nostru, 
pe care modificarea art. 6 l-ar ştirbi, vom concentra 
toate eforturile spre a lămuri opinia publică, Guvernul 
şi Parlamentul de dreptatea cauzei noastre. 
După cele spuse mai sus ţin ca în numele 

tuturor elevilor Şcoalelor Politechnice să asigur pe cei 
de faţă, pentru cari nu există decât preocuparea de 
viitorul corpului ingineresc şi de viitoru ţării noastre, 
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că vom şti să facem zid împotriva tuturor atentatelor. 
Tin de a mea datorie să mulţumesc D-lui Director şi 

O-lor Profesori ai Şcoalei Politechuice, cari au Hicut 
front unic semnând memoriul ce cunoaşteti şi să asigur 
de întreaga noastră recunoştinţă, pe Domnii profesori 
Ştr:fănescu Radu şi Ge1-maui, cari prin demisiile de la 
Institutul Electrotechnic, au dat o strălucită lectîe celor 
câtiva nedecişi încă, la atitudinea pe care o impune 
conştiinta de bun român şi de întelegător desinteresat 
al situaţiei. 

Cu aceiaşi căldură, vă rog să manifestaţi pentru 
domnii profesori onorari ai Şcoalei Politechnice şi în 

special pentru Dl. O. M. Mironescu, fostul Director al 
vechei Şcoalei de Poduri, care în 1921 a luptat cu 
succes împotriva proectului de lege relativ la creiarea 
de Institute Technice, iar astăzi ne-a asigurat de între­
gul Domniei-Sale concurs, rugând prin mine, adunarea 
de fată să-i ierte absenta de oarece e obligat să meargă 
în altă parte la această oră. 

Mulţumesc tuturor membrilor A G. I. R.-ului, pentru 
grija ce o poartă viitorului nostru şi le promit că vom 
şti să mentinem neştirbit prestigiul pe care ei l-au 
câştigat corpului ingineresc. 

Memoriul Studentilor Scoalei Politechnice 
' ' din Timişoara*l 

Studenţii Şcoalei Politechn!ce din Timişoara indignaţi 
de mişcarea studentilar şi a absolventilor institutelor 
Electro-Technice şi Chimic, cari prin diverse mijloace 
voesc a parveni să obţină, ca diplomaţi ai acelor ins­
titute, drepturi perfect egale cu acelea ale diplomaţilor 

Şcoalelor Politechnice din Bucureşti şi Timişoara, s'au 
întrunit în şedinţa extraordinară din 24 Iunie 1929 
pentru a protesta şi hotărî să se ducă la cunoştinţa 
celor în drept, precum şi opiniei publice, următoarele : 

1. Studentii Şcoalei Politechnice din Timişoara se 
solidarizează întru toate moti11nilor votate de: "Asociaţia 
Generală a Inginerilor din România" (A. G. 1. R.), Intru­
nirea Inginerilor absolvenţi ai Şcoalei Politechnice din 
Bucureşti şi Soc. Studenţilor Şcoalei Politechnice din 
Bucureşti. 

2. Considerăm neîntemeiate propaganda şi demersu­
rile Institutelor Electro-Technice şi Chimie şi nu întele­
gem ca cei care se ocupă mai mult de astfel de mişcări 

decât de cursuri şi proecte să obţină calificaţii şi drep­
turi echivalente cu cele pe care le au absolvenţii Şcoa­

lelor Politechnice din Ţară. 

3. Respingem cu hotărâre afirmaţia că absolvenţii 

Institutelor Electro-technice au pregătire echivalentă cu 
aceia a absolvenţilor Şcoalelor Politecnice întrucât diplo­
mati ai Institutelor Electro-technice studiază actualmente 
la Şcoala Politecnică din Timişoara pentru a-şi com­
plecta cunoştinţele technice (fiind admişi în anul III). 

Aceşti diplomaţi, actualmente elevi ai Şcoalei Poli­
technice din Timişoara împreună cu alţi elevi ai Şcoalei 
care au părăsit mai de vreme Institutele Technice ca 

Votat în ziua de 24 Iunie a. c. şi transmis A. G. I. R. cu 
adresa No. 66 din 25 Iunie crt. 

studen!i, pentru a trece la Şcoala Politecnică (într'un 
an inferior conform regulamentului), au mărturisit cât au 
lucrat la Institutele respective şi cât mai au de lucru 
aci la Şcoala Politechnică pentru a obţine diploma de 
Inginer dela această Şcoală. 

In acelaş timp studentii declarati repetenţi la Şcoala 
Politechnică din Timişoara au fost admişi în ani supe­
riori la Institutele Electro-technice. Mai mult nici un 
student care a putut să învingă greutăţile şcoalei Poli­
tecnice prin muncă şi pricepere, nu a păr~sit şcoala 

pentru a trece la Institutele Technice. 
4. Nu contestăm că la Institutele Technice nu se în­

vaţă carte dar ele nu formează Inginerul adevărat, căci 

fără proecte lucrate după directivele asistenţilor şi sub 
controlul sever al profesorilor precum şi fără lucrări de 
laborator şi practică serioasă pe şantier nu se poate 
concepe inginerul. 

La Şcolile Politechnice se dă pregătirei practice o 
importanţă tot atât de mare ca şi cele teoretice şi care 
după cum se ştie necesită foarte mari cheltueli din 
partea Statului. 

5. Cerem deci cu inzistentă: 

a) Institutele Electro-techniee şi Chimic să fie trecute 
la Şcolile Politecnice din Bucureşti şi Timişoara. 

b) Retragerea proectului de lrge depus la Cameră din 
iniţiat-ivă parlamentară. 

c) A se institui o comisie de specialişti în materie de 
învăţământ ingineresc care să studieze şi să soluţioneze 
chestiunea Institutelor 7 echnice în modul cel mai judi­
cios, lăsându-se la o parte ambiţiile personale şi luân­
du-se în considerare prestigiul technic şi interesele eco­
nomice ale 'J. ării. 
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Proces-Verbal 
AL ADUNĂRII GENERALE A CERCULUI REGIONAL A. O. I. R. DIN ORADIA, 

ŢINUTĂ IN ZIUA DE 16 APRILIE 1929 

Prezenţi: 24 membrii. 
I a. D-l Preşedinte face ·cunoscut adresa Consiliului de Adm. 

prin care au fost recunoscuţi ca membrii A. O. I. R.·ului urmă­
torii colegi: D-l Balkanyi Eugen, Elek Nicolae, Filip Emeric, 
Gluck Anton, Martin Juba, Moskovits Stefan, Moskovits Eugen, 
Racz Simion, Rado Stefan, Szontagh Augustin, Szanto Alexan­
dru, Szeb~reny Paul, Weiman Bela şi Zoltan Francisc. 

t. D-l Preşedinte face cunoscut informatiile primite dela centrul 
Asociaţiei, prin care Cons. de Adm. al A. O. I. R. este de părere, 
că la înscrierea membrilor, copia de pe diplomă trebue să fie 
înaintată şi vizată de Cercul Regonal respectiv şi ing. architecti 
pot fi membrii A. G. I. R. dacă şi întrucât dispun de o diplomă 
de inginer constructor eliberată de o Universitate Politechnică. 

In legătură cu legea pentru apărarea titlurilor inginereşti, D-l 
Preşedinte face cunoscut adresa Cercului Regional din Braşov. 
prin care acest cerc propune ca titlul de inginer să se dea exlusiv 
numai acelor ing. cari dispun de o diplomă a unei Universităţi 

Politechnice. 
Adunarea generală primeşte propunerea făcută de Cercul Re­

gional Braşov şi decide încunoştiinţarea Cercului Braşov des­
pre aceasta. 

2. Referitnr la înfiinţarea camerelor inginere şti, Consiliul de Adm 
din Bucureşti este de părere, că prin legea pentru apărarea ti­
tlurilor inginereşti ca rezolvată şi această chestiune. urmează 
decl, că nu este nevoe de înfiinţarea acestora. 

Faţă de această pl!rere D-l Barta Eugen, împreună cu D-l 
Kemeny Adalbert. este pentru înfiinţarea acestor cameri ingine­
reşti mai ales din motivul ca să fie organizat un for care ar 
proceda în chestiunile disciplinare ale membrilor, 

D-l Ats Wilhelm alăturându-se la propunerea D-lui Kemeny 
propune ca membrii camerelor inginereşti să fie numai inginerii 
cari au absolvit Universitatea Politechnică. 

Adunarea generală primind propunerile fl!cute, decide înain­
tarea unui memoriu către Cons. de Adm. prin care se va soli­
cita codificarea proectului de lege pentru apărarea titlurilor in­
ginerP.şti, urmând ca ln legătură cu aceasta să se înfiinţeze şi 

organizaţia necesară care va avea atribuţia în chestiunile disci­
plinare. Cu redactarea acestui memoriu se lnsărcineazl! D-nii: 
Kemeny Adalbert, Barta Eugen, Belanyi Emeric, Ats Wilhelm, 
urmând să tle înaintat acest memoriu în şedinţa proximă 

pentru aprobare. 
3. D·I Preşedinte face cu.toscut, că A. G. I. R. proectează o lege 

asupra lucrărilor publice, Iar în legătura cu aceasta Cons. de 
Adm. cere să fie înnintate propunerile din partea Cercurilor 
Regionale. 

Adunarea generală cunoscând importanţa acestei legi, atât 
pentru inginerii particulari cât şi pentru inginerii funcţionari, 

desemnează o comisie compusă din D-nii: Gavra Alexandru, 
Poldesz Richard, Szen~s Antoniu, Kemeny Adalbert, Barta Eu 

gen, Urszinyi P,rnJ, Iubi Martin, Altnoder Andrd, urmând ra 
această comisie să întocmeasca propuneri!e referitor la acest 
proect de lege, înaintându-le Consiliului de Administraţie. 

4. D-l Preşedinte fase cunoscut, că la Pre', jud. Bihor, se inten­
ţionează înfiinţarea unei bănci pentru funcţionarii de stat, cari 
va fi sprijinită cu subvenţiile date de judeţ, oraş, sate, biseri­
cile, Banca Naţionala, etc. lntru.:ât această bancă are să se o­
cupe pe lângă operaţiunile normale financiare şi cu operaţiunile 
de asigurare, din partea sa recomandă ca toţi membrii ai <;:er­
cului Regional Oradea, să intre în această bancă, urmând să fie 
rezolvit prin acest mod şi asigurarea membrilor. 

Adunar.:a generală primeşte în principiu propunerea înainta tă 
urmând să hotărască în aceastl! chestiune numai după ce sti· 
tutui băncel va fi cunoscut. 

5. D·l Freiberger Beno, casierul Cercului face cunoscut a 
dresa serioasă a Consiliului de Adm. cu privire la achitarea urgent 
a restanţelor de cotizaţiuni. Tot odată O-sa propune ca în inte 
resul unei actlvităU mai bune a Cer.:ului Reg. cunoscând nece 
sitatea Imprimatelor şi a diferitelor cheltueli de administraţie 

să se aprobe o taxă în plus pentru a putea acoperi aceste 
cheltuell. 

ln legătură cu aceasta D-l Preşedinte propune, că pentru re­
zolvirea administraţiei Cercului, ar fi bine angajarea unui func­
ţionar, întrucât nici D-sa nici Secretarul nu are timpul material 
p:!ntru rezolvirea agendelor de administraţie a Cercului. 

Adunarea generală primeşte propunerile înaintate şi taxa su­
plimentară o stabi11~şte în sumă anuală de Iei 240. anga­
jând pe D-l Halasz Roman funcţionarul Serv. Technic al jud. 
pe data de 15 Aprilie 1929, fixând totodată salarul lui în sumă 
lunară de lei 500. 

6. D-l Altnoder Andrei, înaintează memoriul redactat de dân­
sul cu privire la reprezentarea organelor technice în consiliul 
comunal al municipiului. In baza propunerii D-lui Preşedinte. 

Adunarea generală primeşte în principiu memoriul şi însăr­

cinează pe D-l Preşedinte al Cercului să-l redacteze urmând 
a·l înainta personal la Preşedintele Comisiunei Interimare al 
Municipiului. 

7. D-l Altnoder Andrei, înaintează propun.erea sa cu privire la 
acţiunea ce urmeazl! a se face contra cârpaciior de construcţie· 

Dat fiind, că Intre timp a apărut legea prin care dispoziţiunile 
legii vechi au fost modificate, se scoate din ordinea zilei. 

8. D-l Baria Eugen înaintează propunerile sale cu privire la 
Jucrările geodetice şi anume. 

a. face propunere pentru statornicirea permanentă a moşiilor. 
b. pentru întreţinerea povllrnişelor comune, 
c. pentru aplicarea inginerilor experţi la toate autorităţile 

pentru introducerea schimbărilor la cartea funduară urând 
ca numai inginerii să fie încredinţaţi cu întocmirea schiţelor şi 

proectelor necesare. 
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d. pentru crearea postului de inginer funcţionar la toate plă­
şile administrative. 

9. Referitor la propunerile indicate sub pune. a şi b, propune 
ca în interesul acelora să se facă intervenţie necesară la Pre­
fectul judeţului, iar privitor la propunerile făcute sub c şi d, pro­
pune ca Cercul Reg. să facă intervenţie atât la Preşedintele 

Tribunalului, cât şi la MinistPrul justiţiei cu ajutorul Consiliului 
de administraţie. 

Adunarea generală primeşte propunerile înaintate urmând să 
fie înaintat memoriul referitor Consiliului de Administraţie. 

IO. D-l Barta Eugen face cunoscut, că în urma taxei de vamă 
exagerată stabilită pentru Importul cimentului, fabricile Indigene 
mai ales cea din Turda a ridicat preţul cimentului în aşa mă-

sură, încât aceasta periclitează calculaţia antreprenorilor. Intru­
cât există legea p~ntru încurajarea construcţiunllor, propune ca 
în spiritul acestei legi să se facă intervenţie atât la judeţ, oraş 
cât şi la Consiliul de Administraţie. 

Adunarea generală primeşte propunerea şi însărcinează pe 
D-l Barta Eugen să înainteze memoriul lui în această chestiune 
la şedinţa proximă urmând să fle înaintat Consiliult1i de Admi­
nistraţie. 

11, D-l Preşedinte propune ca comisia de presă desemnată în 
şedinţa trecută să fie mărită şi cu D-l Fleischer Andrei, care 
are legături bune cu presa 11.icaiă. 

Se aprobă. 

Preşedinte, Alex. Gavra. 

Proces-Verbal No. 16 • 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A. G. I. R., MARŢI 16 APRILIE 1929 

Prezidează D-l Alex. Davidescu, preşedinte. 
Mumbri prezenţi d-nii: Atanasescu T., Drăcea M„ Florescu 

M. P., Georgescu N. I., Meţianu Tr., Pârvulescu P., Tomescu 
I. St., Zănescu A. 

I. Se aprobă procesul-verbal al şedinţei precedente. 
2. Ca urmare la invitaţia No. 33.200 din 9 Aprilie 1929. pri­

mită din partea d-lui minisiru al industriei şi comerţului de a 
se recomanda 4 ingineri din specialităţile: a) cărbuni. b) petrol 
şi gaze, c) mine metalifere, cariere şt ape minerale, d) metalur. 
gia şi siderurgia în genere, în vederea alegerii lor în consiliul 
superiur al minelor, consiliul decide a se recornanda. după cum 
urmează: 

In specialităţile: 

a) Cărbuni: V. Alimănişteanu, Al. G/1eorghiade, M. Sărăţeanu. 
b) Petrol şi zaze: Tr. ""'efianu, C. Motaş, Al. Teodoreanu. 
c) Mine metalifere, cariere şi ape minerale: I. S. Qiugurtu, D. 

Iorgovici, V. Puşc..iriu. 

d) Metalurgia şi siderurgia în genere: /. Balbareu, Tr. Ne· 
grescu, I. Popea. 

2. La chestiuni în legătură cu congresul A. G. I. R. din acest 
an, consiliul deleagă pe d-1:r. Meţianu ca să ia contact cu d-l 
G. Nicolau, preşedintele comitetului de lucrări pentru redacta­
rea urgentă a circulărei ce urmează să se expedieze membrilor 
A. G. I. R. pentru programul de lucrări. 

Deasemenea se decide să se discute chestiuni profesionale şi 

sociale intere~ând corpul nostru şi chestiuni de importanţă de 
Ordin general din diferite do menii de activitate a corpului in­
gineresc. 

ln această ordine d·I Al. Davidescu, avizează chestiunea te­
renurilor inundabile; 

D-l M. Drăcea, o chestiune de principiu a silvicultorilor în 
chestiunea comei"clalizărei pădurilor, problema regimului apelor 
în faţa legii comercializării, pentru ca congresul s~ sprijine ideia 
raţionalizrii tăerii pădurilor: d-1 /. St. Tomescu e de părere a 
se releva chestiunea mai generală a ameliorării terenurilor agri­
cole în general prin stabilirea unui regim al apelor. 

D-l N. I. Georgescu, deasemenea arată că în chestiunea îm­
bunătăţirilor funciare ar trebui ca A. G. I. R să se pronunţe, 
întrucât s'au emis păreri foarte diferite şi unele idei noui cari 
urmează să fie cercetate. 

D·I A. Zăncscu, propune şi se admite ca lucrările ce vom 
primi să fie publicate în buletin din timp spre a fi cunoscute 
astfel ca eventualele discuţii să se reducă la minimum, întrucât 
timpui rezervat discuţiunilor este foarte puţin. 

D-l T. Atanasescu, propune şi se aprobă a se ţine seama ca 

şi în alte congrese de chestiunile technice de ordin local cărora 
urmează să li se dea aten!ia cuvenită. 

D-l M. Drăcea, declară că o problemă cu caracter local, însă 
de interes general este chestiunea m.cării lemnului, de mare im· 
portanţă pentru industrializarea lui. Fste necesar ca în caetele 
de sarcini să se ceară anumite grade de umezeală, care să intre 
în uzanţele comerciale. 

D-l T. Mefianu, propune şi se aprobă ca să se dea autorizaţie 
formală colegilor A. Zănescu şi /, St. 1 omescu, spre a organiza 
la Praga excursiunile şi vizitele ce urmează să se facă în Ce­
hoslovacia. D-sa mai arată că Uzinele Poldi-Hiitte ne vor trans­
mite oficial invitaţia să mergem la Kladno spre a le vizita; a­
ceasta i s'a comunicai de d-l ing. lacobescu Alex. 

3. Consiliul ia cunoştinţă de adresa primită din portea d-lui 
Alex. Paltov, Subdirectorul statisticei O-le C. F. R., care a pre­
zentat pentru congresul A. G. I. R. din acest an un referat des­
pre „Capitalul străin şi problema căilor noastre ferate" în le­
gătură cu un alt referat prezentat de d-l ing. şef N. Codreanu, 
tot prntru acest congres : Despre complectarea reţelei C. F. R."; 
d-sa solicită consiliul a-l autoriza să prezinte acest referat con­
gresului A. G. I. R. dela Arad şi să ia parte la discuţia asupra 
acestei chestiuni în calitate de specialist. 

D·I A. Zănescu, reaminteşte consiliului că d-l Al. Paltov a 
fost autorizat în aceiaş calitate a prezenta şi în congresul din 
Oradea A. G. I. R. un referat ~Despre organizarea lucrărilor 

statisticei C. F. R." care s'a discutat în acel congres şi propune 
a se admite cererea d-lui Al. Paltov şi a se tipări atât referatul 
d-sale cât şi al d-lui ing. şef N. Codreanu în buletinul A. G. I. R. 

Consiliul aprobă această propunere. 
4. Se citeşte scrisoarea din 1311111929 a d-lui ing. şef C. Dră­

gănescu, care arată că pdmind prea târziu înştiinţarea de a se 
prezenta şi a da lămuriri consiliului A. G. I. R., ca completare 
la referatul intocritit de colegli C. Răileanu şi T. Meflanu, ln 
diferendul d-sale cu R. M. S., nu a putut să vină la timp. Con­
siliul decide a se invita d-sa la o altă dată. 

5. Se admit noui membrii în A. G. I. R. d-nli: 
Arnou Emil, Şc. Politech. Buc. 1928, ad. 1 Maiu 1929. 
Bartscu Ferdinand, Şc. Politer.h. Buc. 1928,~ad. pe 1 Martie, 929. 
Kivovici Sergiu, Univers. din Liege 1924, ad. pe 1 Maiu 1929· 
Pribnow Paul O., Şc. Polltech. Karlsruhe 1928, ad. P" 1 Apri· 

lie 1929. 
Schlesinger Carol, Şc. politech. Viena, 1928, ad. pe 1 Mal 1929 
Rauch Solomon, Şc. politech. Buc. 1926, ad. pe 1 Aprilie 1929. 
Ştefănescu A. Ioan, Şc. politech. Timişoara, 1929, ad. pe 1 

Maiu 1929. 
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Proces-Verbal No. 17 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A. O. I. R., MARŢI 30 APRILIE 1929 

Prezidează d-l Al. Davidescu, preşedinte. 
Membrii prezenţi d-nii: Atanasescu T„ Comaniciu /„ Deme­

trescu I., Florescu M. P„ Georgescu N. I„ Mareş Th., Meţianu 
Tr., Nicolau O„ Nicolau M„ Pârvulescu P., Puşcariu V„ Stro­
escu M„ Tomescu I. St, Vasilache I„ Zănescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. Consiliul hotărăşte ca prima listă de membrii restanţi ce se 

va da publicităţei, să conţină numai membrii cari nu au achitat 
cotizaţiile până la 1 Ianuarie 1926. 

D-l Al. Davidescu, trebuind să plece d-l V. Puşcariu, prezi­
dează în timpul lipsei d-sale. 

'.3. La cererea d-lui Weis Alex., se va răspunde că dacă scoala 
ce posedă este asimilată cu şcoala de conductori de lucrări pu­
blice atunci d-sa poate căpăta titlul de inpiner după ce va reuşi 
la un examen ce-l va depune, în urma a 10 ani de practică în 
meserie. 

4. In chestiunea reprezentărei A. G. I. R. la congresul de e­
nergie din Barcelona, din acest an, se va întreba şi I. R. E. prin 
ce membri va fi reprezentat la acel congres. 

5. Prezidează la început d-l G. Nicolau, apoi d-l Al. Davi­
descu reia preşedenţia. 

D-l A. Zânescu releva că Societatea inginerilor diplomaţi a 
Universitălii din Bucureşti, împreună cu studenţii dela institut 
ele universitare electrotechnice şi de chimie industrială. au în· 
treprins o acţiune pentru modificarea legii corpului technic în 
sensul ca şi absolvenţii acelor institute să fie admişi în absolut 
aceleaş condilf în corpul technic. Atât S. I. D. U. cât şi stu­
denţii institutelor au făcut o adunare generală la Fundaţia Uni­
versitară Carol I, la care a participat şi rectorul universităţii 

D·l profesor N. Iorga şi un public foarte numeros şi după re­
latările din ziare, pare că d-l rector Iorga a promis că va pre­
zenta un proect de lege în acest sens din Iniţiativă parlamentară. 
O-sa crede că e cazul ca neapărat şi de data aceasta A. G. I. R. 
să se sesizeze şi să contractioneze consecvent cu principiile pe 
care le·au susţinut împreună cu Soc. Politechnică, atunci când 
împreună au întocmit un memoriu în chestiunea creiării acestor 
institute technice universitare. 

D-l M. Nicolau se uneşte cu propunerea de a se întocmi un 
memoriu şi a se face cunoscut acest memoriu tuturor persoa­
nelor ce trebuesc puse în curent cu această chestiune, pentru a 
se edifica. D-aa crede că e utiJ a se face şi o statistică a ele­
vilor cari căzând dela examenele de intrare în şcoala politech­
nică sau dela examenele din cursul anului au trecut la institute, 
unde sunt primili fără nici un examen. Regimurile şc. politech. Şi 
a institutelor technice universitlfe nu se potrivesc. Deşi progra­
mele sunt în parte la fel, cursurile predate de aceiaşi profe­
sori - după cum susţin cei dela institute - nu sunt însă in­
dentice, fiind mai reduse şi necomplete la institute. 

O-sa crede că nu se vor putea totuşi desfiinţa institutele ci 
va fi mai nimerit a convinge universitarii ca să le organizeze 
astfel ca absolvenţii lor să fie cu aceleaşi drepturi ca şi absol­
venţii şcolilor potltechnice, pentru ca şi în proectul de lege 
pentru purtarea titiului şi exercitarea profesiunei de inginer s'a 
prevăzut că nu li se poate recunoaşte drepturile echivalente de­
cât dacă institutele s'ar organiză conform nouei legi a învăţă­
mântului superior. 

D-l N. Georgescu: Unul din argumentele puternice pe care-l 
invoacă institutele în susţinerea lege! lor, este că profesorii lor 
sunt aceiaşi cari predau cursurile echivalente la şcoala poli­
technică din Bucureşti. Trebue ca să se combată acest argu-

ment dacă este neexact cum că programele şi cursurile sunt e 
chivalente, sau să se ia o măsură în sensul ca acest argument 
să nu mai existe. 

D-l /. Demetrescu, relevă că aceşti colegi dela şcoala poli­
technică cari fac cursurile şi la institute, sunt foarte puţini şi ar 
fi bine dacă făcând un mic sacrificiu, ar renunţa să mai profe­
seze la institutele technice universitare. 

D-l D. Petrarcu, arată că deşi îi este foarte greu să ia cu­
vântul întrucât are o copilă la institutul technic universitar, de­
clară dela început că e de acord cu consiliul. Desfiinţând însă 

institutele, sau continuând această stare, trebue să prezentăm 

un memoriu ce vom alcătui şi o soluţie pentrudi, - cu 
drept cuvânt, absolvenţii şi elevii acestor institute având calea 
închisă către funcţiunile de stat, arată că li se face o nedreptate 

Trebue propusă o 'loluţie care să dea posibilitatea ca ei să-şi 
poată valorifica munca ce au depus ca de ex. prin un examen 
de""diferenţă să poată fi admişi în şcoala politechnică unde să-şi 
continue cursurile, iar pentru trecut să se aranjeze în mod ana­
log chestiunea. E bine poate ca in vederea acestor soluţiuni să 
se ceară şi avizul consiliului profesoral al şcoalei politechnice. 

D-l T. Atanasescu, arată că problema aceasta s'a studiat sub 
multiple aspecte în diferite ocaziuni de către A. O. I. R. şi la 
congrese deasemeni. 

ln complexul ei această problemă nu-şi va căpăta o soluţie 
definitivă decât după ce vom putea trece legea pentru purtarea 
titlului şi exercitarea profesiunei de inginer. Nu crede că e încă 
momentul a se face o contra adunare ca răspuns Ie cea făcută de 
S. I. D. U. şi studentii Institutelor technice universitare. 

D-1 V. Puşcariu, este deasemenea de părere să se facă un 
memoriu care să se prezinte celor în drept cât mai curând pentru 
a nu fi surprinşi prin un proect de lege care să legifereze cele 
susţinute de S. I, D. U. 

D-l Oh. Nicolau, arată că institutele technice universitare au 
luat fiinţă pe baza legei învăţământului superior care prevede 
înfiintarea de institute de învăţământ apltcat în jurul anumitor 
catedre. Titlurile de inginer şi doctor inginer ce se acordă ab­
solvenţilor acestor institute se dă pe baza unui regulament. 

Unii din colegi socot că ar fi în interes'ul ţării ca aceste in 
stitute să se desfiinţeze. 

Consiliul profesoral al Şcoalei Politechnlce a şi dus încă din 
1921 fără victorie o luptă în această direcţie. 

Nu este exclus ca o acţiune analoagă să nu ducă la rezultalul 
dl')rit, caci chestiunea poate fi privită şi din alt punct de vedere 
şi anume din acela al organizării şi nu al desfiinţării lor. 

Se poate face un memoriu obiecti\• în care să se arate lipsu­
rile de organizare pentru ca absolventll să poată merita drep­
turile pe cari le pretind. 

D-1 Al. Davidescu, arată că chestiunea comportă 2 părti: a) 
Trecutul, b) Viitorul. Pentru trecut s'ar putea ajunge la o solu­
lie dându-se posibilitatea inginerilor diplomaţi ai Institutelor u­
niversitare ce să parvie la aceleaşi drepturi ca şi cei dela şcoa· 
lele politechnice, însă numai după depunerea unui examen de 
diferenţă şi lucrări de proecte ce se vor socoti necesare, sub 
conducerea profesorilor dela şcoala politechnică. Pentru viitor 
dacă institutele se vor organiză ca şcolile politechnice, ele se 
vor apropia de structura celer 2 secţii, electrotechnică şi indu­
strială dela şcolile politechnice şi atunci ar fi mai nimerit să 
cerem alipirea lor la şcolile politechnice ca secţiuni aparte 
- în o perioadă de transiţie - până la contopirea lor cu şco­
lile politechnlce. 
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D-l M. Stroescu, susţine că ideia de a modifica Institutele ca 
să se aibă o organizare ca şi a şcoalelor politechnlce este foarte 
greu de realizat; şi desfiinţarea lor însă pare grea şi de aceia 
în memoriul re vom face trebue să arătăm r.ă cererea institute­
lor e nejustificată căci ceeace se face acolo e incomplet şi nu 
echivalează cu ceeia ce se pretinde la şwlile politechnice. S'ar 
putea propune însă ca până la rezolvirea d~finitivă a chestiunii 
acei dintre absolvenţi ·care pretind drepturi egal.! cu ale absol­
venţilor şcolilor politechnlce, să dea examene suplimentare cu 
o comisie eventual mixtă, compusă din profesori ai şcolilor po­
litechnice şi ai universităţii. 

Consiliul ca rezultat al acestor discuţiuni dispune a se întocmi 
un memoriu de către d-nii M. Stroescu, I. St. Tomescu şi A. 
Zănescu, care se va prezenta de către o delegatie A. O. I. R. 
O-lor rectori Iorga şii d·lui Ministru M. L. P. şi lnstrucţ. Pu. 
blice. 

6. D-l A. Zănescu, la chestiuni în legătură cu congresul arată 
că din cauza amânărilor serbărilor a 10 ani dela unirea provin­
ciilor române, to;:mai la 20 Mai când se hotărâse aproximativ 
şi congresul A. O. I. R., crede că e cazul a se amâna cu puţin 
şi data acestui congres. Deasemenea citeşte o adresă din partea 
consulatului Cehoslovac prin cari se comunică că Ministerul de 
Externe Cehoslovac va acorda o reducere de 50 la s.1tâ la vize, 
iar C. F. cehe de 33 la sută. 

Consiliul dispune amânarea ţinerii congresului între 20-30 
Iunie a.c. 

7. D-l G. Nicolau, comunică consiliului că anteproectul de 
lege administrativă c tipărit şi e de părere ca la A. O. I. R. să 
se studieze acest proect din vreme pentru ca A. O. I. R. să-şi 

dea avizul. Consiliul aprobă propunerea. 
8. D·I Al. Davidescu, arată că în vederea congresului interna­

ţional agricol, d-sa a pregătit o comunicare privitoare la lucră­
rile de irigaţie ce o va prezenta congresului. Consillul hotărăşte 
a se del·~ga d-l Al. Davidescu, ca reprezentant al A. O. I. R. 
la acest congres - în urma invitaţiei ce o vom primi-o din par­
tea comitetului de organizare. 

9. D-l Al. Davidescu, reaminteşte consiliului că în una din şe­
dinţele precedente a emis părerea ca la A. O. I. R. să se dis­
cute şi unele chestiuni technice şi economice de intere::. general. 
O-sa arată că în chestiun~a canalului navigabil la Dunăre, s'a 
prezentat primăriei capitalei un proect fată de care d-sa 
a !ntocmit un proect în aceiaş chestiune, încă înainte de răs­
boiu care are obiecţiuni însemnate de adus. E de părere a se 
discuta chestiunea aceasta in s3nul A. O. I. R. 

D-l M. Stroescu, arată că şi d-sa C\ indicat o soluţie în aceiaşi 
chestiune, Consiliul aprobă propunerea d-lui Davidescu de a se 
discuta această chestiune eventual în o conferinţă la sediul 
A. G. I. R., invitând la această şedinţă şi alte persoane pe care 
le Interesează această chestiunr. 

10. Se admit noui membri în A. O. I. R. 
Ficşinescu Teodor, Universitatea din Liegc. (Belgia) 1907, ad­

mis pe 1 Maiu 1929. 

Proces-Verbal No. 18 
SEDINT A CONSILIULUI DE ADMINISTRATIE AGIR MARTI 7 MAIU 1929 

Prezidează d-l Al, Davidescu, preşedinte. 

Membrii prezenţi d-nii: Atanasescu T., Demetrescu /. Drăcea 

M., Florescu M. P„ Georgescu N. /., Me/ianu Tr., Mihăiescu St., 

Nicolau O., Nicolau M., Pârvulescu P. Puşcariu V., Stroescu M., 

Suhăţeanu M., Tomescu I. St., Vidraşcu /., Zănescu A. 

1. Se aproba procesul-verbal al şedinţei precedente. 
2. D-l A. Zănescu, comunică con~iliului că proectul de lege 

pentru organizarea regiei autonome C. F. R. (R. A. C. F. f<.) 
a fost prezentat consiliuiul legislativ care şi-a dat şi avizul; 
proectul va fi prezentat parlamentului după 10 Maiu. 

D-sa arată că până în prezent nu cunoaştem precis din a~est 
proect decât dispoziţiunile referitoare la personal - cari la art· 
22 specifică că toate cadrele personalului, funcţionarilor şi îm­
părţir;}a lor în categorii şi clase, condiţiunile de admitere în ser­
viciu, trecerile din o funcţie în alta, înaintările, eşirea dln ser­
viciu, contribuţiile şi indemnizările, îndatoririle etc. şi orice 
dispoziţiuni referitoare la personal să fe prevăzute în statutul 
personalului C. F. R. - Statutul funcţionarilor publici nu se 
aplică personalului C. F. R. 

La acest artcol consiliul legislativ ş'-a dat avizul că ţinând seama 
că până acum funcţionarii C. F. R. au trăit sub regimul func­
ţionarilor publici, dispoziţiunile legale cari stabilesc regimul 
functionarilor publici, drepturile şi îndatoririle nu se modifică pc 
cale de simple măsuri administrative, sau pe cale de regulament, căci 
ar fi contrariu constituţiei. Statutul funcţionarilor administrativi 
C. F. R. trebue să fie stabilit pe cnle de lege. Accestă lege nu 
va putea atinge drepturile câştigate ale acestor funcţionari şi 

va respecta art. 64 şi 65 din statutul funcţionarilor publici. 

lr.itrucât pe lângă această i:hestiune importantă mai sunt şi 
alte chesttuni din proect care ne interesează şi pe care nu le 
cunoaştem, d-sa e de părere a se numi o comisiune care să stu­
dieze proedul imediat ce-l va obţine. Consiliul aprobă numind 

o comisie care să adune materialul documentar compusă din 
d-nii: 7. Atanasescu, N. /. Georgescu, M. Sără/eanu şi A. Ză­
nescu. 

3) D-l Al. Davidescu arată că s'a convocat consiliul în special în 
vederea intervenţiei ce urmează să se facă de ~Agir" în ches­
tiunea cererii absolvenţilor institutelor universitare technice de 
a fi admişi în corpul technic în aceleaşi condiţiuni ca şi absol­
venţi şcolilor politechnice. 

O-sa arată că în uliima şedinţă a sa, Consiliul profesoral al 
şcoalei politechaice a fost convocat în acelaş scop şi s'a hotărît 
în unanimitate ca să se intervină prin un memoriu arătându-se 

netemeinicia acestei cereri şi neutilitatea funcţionărei acestor 
institute. Totodată s'a exprimat desideratul că şi societăţile in­
ginereşti să intervină în acelaş sens. 

D-l G/z. Nicolau, arată că Consiliul de Adminislraţie "Agir" a 
întocmit un oroect de lege pentru purtarea titlului şi exercitarea 
profesiunci de inginer ce a fost aprobat de congresul din Ora­
dea şi în care s'a prevăzut că sub rezerva verificării organizării In­
stitutelor technice universitare, absolvenţii lor s'ar putea 
bucura de aceleaşi drepturi cu acei ai şcoalelor politechnice, Iar 
la ultima revizuire a proectului din anul curent comisiunea a 
convenit să se acorde aceste drepturi după reorganizarea institute­
lor cu prilejul alcăturei iegii învăţământulut superior. - A cere 
pur şi simpli.1 desfiinţarea lor, ar însemna uitarea hotărârilor de 
câtva timp în urmă. In consecinţă n'ar putea subscrie un me­
moriu care s'01.r limita la cererea de desfinţarea institutelor. 

D-l A' Zănescu arată că .Agir" şi .Societatea Politechnlcă" au 
întocmit în 1921 un memoriu în chestiunea creiării institutelor 
technice universitare, susţinând completa inoportunitale a creiării 
lor. Tot atunci şi absolut în acord cu acest memoriu, consiliul 
profesoral al şcoalel politechnice din Bucureşti a întocmit şi el un 
memoriu susţinând că aceste institute au fost creiate contra in­
teresului învăţământului technic superior şi că soluţia adoptată 
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în genere e ca formarea inginerilor să se facă la politechnică 
sau ca în celelalte ţări facultăţi technice Independente, iar nu Ia 
institute anexate pe lângă o catedră, cum sunt Institutele tech­
nlce universitare dela noi. 

Deasemenea, fostul director al şcoalei politechnlce, C. Miro­
nescu, a vorbit în numele c:rpului ingineresc în senatul tărei, 
susţinând punctul de vedere comun al şcoalel politechnice şi a1 
S'Jcietăţllor Inginereşti în senatul tărei, într'o cuvântare foarte do­
cumentată şi bazată în special pe compa1 aţiuni cu celelalte ţări 
cu o tradiţie didactică mai veche decât a tărei noastre. 

"A.gir' trebue să fie consequent cu principiile susţinute atunci 
şi experlenta a confirmat prevederile de atunci ale societăţilor 
inginereşti, că aceste institute n'au nici un rost ca să existe a-

tunci când ţara Româneaccă posedă 2 politechnice. - Crede 
deasemenea că .Argir" trebue să sprijine actlunca şcoalei poll­
technke, care are primul cuvânt în această chestiune. 

Faptul că Consiliul ,Agir" reluând discutia proe.:tului de lege 
a titlului şi profesiunei de inginer a ajuns deocamdată la contuzia 
că să se acorde aceleaşi drepturi şi absolvenţilor institutelor 
când acestea vor fi organlzatE, nu ne poate angaja obligatoriu 
la soluţia org1nizarii institutelor.numai pentru ca absolv~ntii lor să 
fie recunoscuţi , din acest proect de lege nu s'a rediscutat decât 
acest articol şi nu s' a aprobat de consiliul în ansamblul lui, el 
nici n'a fost prezentat oficial şi nici publicat. 

D-l V. Puşcariu, crede deasemeni că întrucât ambele societăţi 
inginereşti ,Agir" şi Soc. Politechnică, au luat hotărâri serioase 
şi au intervenit în sensul celor arătate de d-l A. Zănescu dacă 
ulterior în proectul de lege al titlului am prevăzut o altă măsură 

care ar fi chiar o abatere dela punctul de mai sus, şi deci s'a 
făcut o greială, întrucât nu toti membrii consiliului au cunoscut 
punctul de vedere al .Agir-ului" de mai înainte, putem sA nu 
mai persistam în această eroare. - Societăţile inginereşti nu pot 
dezice azi hotărârile luate; ele sunt de domeniul public-pe cănd 
la proectul de lege care încă n'a luat fiinţă şi a cărui discuţie 
de abia a început, putem reveni. 

D-l T. Atanasescu, crede că chestiunea s'ar rezolvi dacă am 
putea trece proectul de lege al purtării titlului şi exercitărei 
profesiunei de inginer. a cărui discuţie n'am mai continuat-o. 

D-l Al. Davidescu, după cele discutate în consiliu! profesoral 
al şcoalei polttechnice rezultă că în spiritul dezideratelor expri-

mate acolo unanim, este să dispară aliniatul ce am prevăzut în 
proectul de lege privitor la institutele technice universitare, căci 
altfel ar fi o divergenţă între acel consilu şi Şoc. inginereşti. 

D-l M. Nicolau, relevă că în adevăr A. O. I. R. cu Soc. Po­
lilechnică au înclinat în 1921 spre desfiintarea institutelor 
technict: universitare, însă nu s'a făcut nimic în acest sens şi 
nu s'a ajuns la rezultatul dorit. Dar ulterior s'au exprimat şi 
alte opinii în sensul ca institutele technice să fie mentinute, 
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şi aceasta chiar cu ocazia studiului legii pentru purtarea titlului 
şi exercitarea profesiunei de inginer. 

D-l /. St. Tomesu. Desigur că pornind pe tema distrugerii 
institutelor fără o altă soluţie nu vom puteu reuşi în această 
acţiune căci nu vom avea sprijinul autoritătilor, dar şi solutia 
organizării lor pe baze serioase este o imposibilitate. Am putea 
de ex. recurge la soluţia ca institutele să acorde de ex. numai 
titlul de doctor, ceiace are un caracter mult mai inofensiv. 

D-l Al. Davidescu, arată că între motivele invocate de insti­
tute sunt şi acelea că la facultatea de ştiinţe, catedrele de chi­
mie şi fizică, n'au avut elevi decât un mic număr - ceiace 
s'a !ntâmplat şi in Franţa, însă acolo s'a văzut că aceste insti­
tute au fostao greşeală. 

O-sa crede că în memoriul ce se va înainta de A. G. I. R., 
trebue să se releve în special 3 puncte: 

1. Statul n'are interes să scoată ingineri de capacitate ine­
gală şi prea mulţi făcând o nedreptate flagrantă ca pentru o 
preparare inegală, absolventii să aibă drepturi egale. 

2. Statul n'are interes să aibă şcoli multe şi insuficidnt orga­
nizate şi înzestrate. 

3. Statul n'are interes să-şi încarce bugdul cu astfei de şcoli 
ln detrimentul altora. 

D-l A. Zănescu, arată că proectul de memoriu A. O. I. R. e 
întocmit şi cuprinde toate aceste puncte. Memoriul alcătuit ar 
trebui să cuprindă şi o soluţie transitorie, când se recomandă 
desfiintarea institutelor t~chnice universitare căci este drept că 
trebue dat o posibilitate absolvenţilor şi studeutilor acestor institute 
ca să poată ajunge la aceleaşi drepturi ca cei dela şcolile politech· 
nice în urma unei pregătiri suplimentare. S'ar putea eventual trece 
institutele la şcolile p;:ilitechnice ca o secţie ap Jrte tinzându-se, 
cât de curând la înglobarea şi contop;rea lor în secţiile respec­
tivP. ale şcoalelor politechnice, aceasta pentru studenţii actuali 
ar pentru absolvenţi o pregătire suplimentară şi examene de 
diferenţă cu profesori ai şcoalei politechnice şi ai institutelor. 

o.sa citeşte apoi proectul de memoriu- arătând că eventual 
pe lângă textul cetit să se prevadă şi soluţia transitorie pro­
pusă de A. O. I. R. 

D-l /. Demetreseu. arată că după modul cum S. r. O. U. ma­
nifestă actiunea pretinzând aceleaşi drepturi ca şi absolvenţii 
şcolilor politechnice - se dovedeşte prin atitudinea ce au lua 
câ sunt de rea credintă şi de aceia A. O. I. R. trebuia să ia o 
poziţie mai energică. 

Consiliul d:!cide ca redadarea definitivă a memoriului să se 
acă în şedinţa consiliului din ziua de Sâmbătă 11 Maiu, când 
se va pune la ordinea de zi şi chestiunea legii de organizare a 
căilor ferate. 

4, D-l T. Me/ianu, prezintă consiliului o listă de preturi în­
tocmită de agenţia Kook, pentru unele parcurs uri procctate în ve­
derea excursiei A. O. I. R. din Cehoslovacia, această agenţie 
oferindu-se să organizeze excursia. 

Proces-Verbal No. 19 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE AGIR, SÂMBĂTĂ ll MAIU 1929 

Prezidează d-l Al. Davidescu, preşedinte 
Membrii prezenţi d-nii : Codreanu N„ Flo;escu M. P., Mefianu 

Tr„ Mlhăescu ::Jt., Nicolau O„ Nicolau M, Vasllaclze !., Zăne­
scu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. La .adresa Cercului . Arad care propune data de 24 Iunie 

pentru ţinerea congresului sau eventual luna Septembrie, se va 
răspunde că congresul cu excursiunile ce vor urma vor avea 
loc Intre 20-30 Iunie*) 

•) S'a modificat ultorior. 

3. Continuându-se discutiunea privitoare la memoriul ce ur­

mează să prezinte AGIR factorilor în drept ln chestiunea cererii 
absolvenţilor institutelor universitare de a fi admişi in corpul 
technic. 

D-l A. Zănescu, arată că a rămas de redactat soluţia ce 
propune AGIR pentru a da posibilitate absolventilor şi studen-

ţilor acestor institute să·şi valorifice capacitatea în vederea ad­

miterii lor in corpul technic şi a se racorda această solutie cu 
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cea ce o vom propune in legea pentru purtarea titlului şi exer­
citarea profesiunei de inginer. 

D-l Al. Davidescu, crede că trebue să arătăm că institutele 
nu au progresat de loc in mediul ln care au trăit până ln pre­
zent şi că e necesar a fi trecute la şcoala politechnică unde vor 
î11tâlni un mediu mult mai prosper. 

D-1 Oh. Nicolau, începe prin a arăta că intervine din nou în 
discuţiune pentru a-şi lămuri pe deplin punctul său de vedere 
în această chestiune. 

O-sa observă mai întâi că este o contradicţie flagrantă intre 
ideia de a ne limita astăzi la cererea de desfiinţare a institute­
lor technice universitare şi concepţiile consiliului de adminis­
traţie cari au stat la baza alcătuirii proectului de lege pentru 
purtarea titlului si exercitarea profesiunei de inginer adoptat în 
unanimitate la congresul din Oradea. 

Ministerul de Lucrări Publice ca urmare a intervenţiunei AGIR­
ului a instituit o comisiune pentru a da o redactare definitivă a 
proectului de lege pentru purtarea titlului. 

Delegaţii AGIR-ului au susţinut în aceia comisiune, cu asen­
timentul Consil1ului, că recunoaşterea institutelor technice uni­
versitare trebue făcută, dar sub rezerva verificării organizării 
lor de către o comisiune specială. 

O-sa se arată surprins că unii din colegi delagaţi în aceia 
comisiune au uitat t:ă hotăririle unanime de atunci ne împiedică 
astăzi să luăm o deciziune in a~ară de cadrul recunoaşteriior 
noastre. 
0:r O-sa se mai arată surprins că colegii au uitat că s'a conve­
nit cu asentimentul tuturor şi s'a reuşit ca să se institue o co­
misiune din care să facă parte Directorul Şcoalei Politechnice 
din Bu:ureşti şi Decwii secţiilor de specialitate ln scopul de a 
verifica organizarea institutelor technice universitare. 

D-sa crede că colegii n'ar trebui să uite deasemenea că nu­
mai pretenţiunile exagerate ale unora au împiedicat înfăptuirta 

unei legi scumpe AGIR-ului. 
O-sa mai crede că nu s'ar putea dovedi că institutele techni .e 

universitare nu ar putea pregăti ingineri - şi arată că nu s'ar 
putea susţine cu totul motivat neaju:1surile cari ar decurge pen­
tru ţară din lnmulţirea num3rului inginerilor buni (căci numai 
de aceştia trebue să vorbim). 

In faţa intereselor superioare ale ţărci nu se poat~ opune pro­

letarizarea inginerilor. Şi nici nu trebue uitat că învăţământu 
technic trebue să dea pe piaţă elemente technice necesare îna­
inte ca ele să fie reclamate de nevoile unei industrii stagnante 

Un argument de oarecare tărie de invocat în favoarea des­
fiinţărei institutelor universitare este dispersiunea disponibilită­
ţilor materiale la prea multe şcoli; trebue de observat însă că 
această dispersiune nu este numai decât o risipă dacă se ur­
măreşte de aproape organizaţia unei şcoli. 

O-sa arată că în lumina acestor consideraţiuni nu se poate 
susţine, cu succes deplin, desfiinţarea institutelor şi dacă uni­
se fixează la ac~astă idee, alţii găsesc că o organizare ar fi 
poate mai necesară după care drepturile absolvenţilor ar de­
curge de la sine. 

D-sa remarcă însă că cu asemenea atitudine ne-am depărta 

de posibilitatea de a înfăptui legea pentru purtarea titlului de 
fnginer până când nu se rezolvă acest conflict. 

Desigur că prea multe concesii ne-ar face să plătim prea 
scump o lege care ne este scumpă, dar fără concesii reciproce 
nu se poate obţine nimic. 

D-l A. Zănescu, arată că cele susţinute acum de consiliul 
AGIR prin memoriul ce s'a redactat nu sunt în contradicţie cu 
cele susţinute anterior de AGIR cu ocazia proectului de lege a 
purtării titlului şi excercitării profesiune! de inginer. Ştim cu 
toţii că acest proect nu a putut trece ceiace am făcut cunoscut 
şi adunărei generale ordinare din acest an, adică ulterior păre­
rilor exprimate de delegaţii AGIR in comisiunea dela MLP care 
n'au mai continuat lucrările sub nici o formă, a_rătând şi cauzele 
şi că ::leci trebue să lucrăm un nou proect de lege a purtării 

titlului şi excercitărli profesiunei de inginer. Acest proect nu s'a 
studiat încă şi ii putem pune de a_ord cu cele ce trebue să sus-
1inem azi în interesul corpului ingineresc fără nici un fel de in­
. covenient. 

Altfel trebue să fim inconsecvenţi cu cele susţinute de AGIR 
i în dezacord cu ceiace a susţinut atunci şi ceiace susţine ş 

azi consiliul profesoral al şcoalei politechnice. Intr'o chestiune 
atât de importantă cart: ni se pune azi, pentru corpul ingine­
ress şi viitorul şcolilor politechnice adică a întregului învăţă­
mânt superior technic, consiliul de administraţie AGIR nu trebue 
să pregete ca să aleagă soluţia cea mai indicată pentru menţi, 

nerea nivelului învăţământului technic superior şi să apere de 
invazie corpul technic de către elementele nepregătite. 

Totuşi dacă cele preconizate de d-1 G. Nicolau, adică un nu­
măr mare de ingineri buni, pentru ţara Românească este o so­
lu!ie ideală, însă nu pentru prezent, nu trebue să ignorăm rea­
litatea. 

Un P:Xemplu este acela că cea mai mare industrie a ţărei 
căile ferate are sute de cereri de posturi de Ingineri pe care nu 
le poate satisface şi acelaş lucru este in toate industriile ţărei; 
acl ste exemple se pot înmulţi foarte mult. 

Inginerii umblă cu lunile pentru a căpăta posturi derizorii 
imcomparabile cu pregătirea lor proletarizând astfel meseria 
de inginer, şi atunci şi în această chestiune AGIR este che­
mat să reacţioneze. 

Apoi lipsa de mijloace în învăţământul superior e o alta cauză 
determinantă pentru care AGIR-ul nu trebue să recomande crea­
rea a două politechnici în Bucureşti, mai ales că universităţile 
sunt in o lipsă grozavă de toate felurile şi într'o situaţie rea 
- cu prisosinţă arătată de însuşi rectorul universităţei d-l prof. 
N. Iorga. Chestiunea nu se poate pune în viitor decât astfel: 
Dacă nu se cere desfiinţarea institutelor, întrucât situaţia ac­

tuală nu mai poate continua, înseamnă implicit că recomandăm 
organizarea lor ce:ace astăzi şi încă multă vreme ar cauză 
intâzierea progresului şi înzestrării atât a universităţilor cât şi 

a şcolilor politechnice in special. 
Discuţiunea va urma în şedinţa viitoare. 
Consiliul dispune ca o comisie compusă din d-nii T. Ata­

nasescu, N. Codreanu, St. Mihăescu, I. F. Negruţiu, M. Sără/eanu, 
A. Zănescu, să studieze proectul de iege al regiei autonome 
CFR şi sâ alcătuiască o întâmpinare ce se va prezenta Minis­
terului de comunicaţii din partea AGIR-ului. 
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Proces-Verbal No. 20 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE, MARŢI 14 MAIU 1929 

Prezidează d-l Al. Davidt!scu, preşedinte. 
:~1 Membrii prezenţi d-nii: Atanasescu T., Demetrescu I., Drăcea 
M., Florescu M. P., Georgescu C. P., Georgescu N. !., Lupaşcu 
!., Meţlanu 1 r., Mocearov N., Nicolau M., Petrarcu D., Stroe­
scu M., Teodoreanu L., Tomescu I. St., Vasilache 1., Vidraşcu I. 
Zănescu A. 

I. Se aprobă procesul verbal ol şedinţei precedente. 
2. D-l L. Teodoreanu arată consiliului că i s'a comunicat şi 

d-sale de către d-l preşedinte al cercului AGIR Arad, St. Ma· 
teescu, că ar fi mai nimerit a se amâna ţinerea congresului spre 
toamnă, deoarece atât d-sa cât şi mai mulţi membrii ai cercului 
lipsesc in luna Iunie din Arad. Intrucât cercul Arad a făcut cu­
noscut şi in scris această dorinţă d-sa crede că e cazul a se 
revizui hotărîrea tinerei congresului în Iunie, în sensul amânării 
cerute. 

D-l M. Nicolau, reaminteşte că această propunere a fost fă­

cută şi de d-sa şi că în acelaş sens îşi exprimă dorinţa şi cer­
cul AGIR Iaşi, al cărui preşedinte, d-l I. Tzintzu i-a comunicat 
deasemenea dorinţa de amânare a ţinerei congresului. 

D-l /. Lupaşcu exprimă acelaşi desiderat în numele d·salc şi 
al mai mulţi colegi. 

D-l I. Demetrescu constată că argumentul că un grup de colegi 
nu poate participa la congres în Iunie nu e prea important, în­
trucât înorice lună am face congresul, se va g~si un gruo c<re 
nu va putea participa. Trebue să chibzuim data aceasta în le­
gătură şi cu partea instructivă şi cu agrementul excursiei, de 
aceia d-sa e de părere a se ţine congresul cât mai curând. 

D-l A. Zănescu, arată că în adresa cercului Arad, se exprimă 
dorinţa ca să se ţină congresul la începutul lunei Septembrie, 
pentru motivele arătvte de d-l L. Teodoreanu, lnsă cu menţiu­
nea că cercul ne va da concursul şi va organiza recepţiunea 
dela Arad, atunci când va decide consiliul de administraţie. D-sa 
arată că întrucât după acest congres care va dura 2 zile va 
urma o excursie interesantă de minimum 6 zile e important a 
examina chestiunea şi din punct de vedere al reuşitei t>xcursiu­
nei care va număra un număr mai mare de participanţi în Iunie. 

D-l Tr. Meţlanu, comunică că la 15 Septembrie va avea loc 
la Paris congresul internaţional de foraje la care vor asista multi 
ingineri din ţară astfel că d-sa e de părere a se ţine congresul 
la focepntul lui Septembrie, congresiştii dela Paris putând even­
tual să continue drumul dela Prae;a la Paris. 

Consiliul în urma acestor discuţiuni decide a se amâna data 
ţlnerei congresului la finele iui August-începutul lui Septembrie 

3. La continuarea discuţiune! asupra memoriului ln chestiunea 
cererii absolvenţilor Institutelor technice universitare de a fi 
admişi în corpul technic. 

D-1 M. Nicolau, face observaţiunea că, Consiliul de Ad-ţie 
când a căzut de acord asupra textului proectului de lege asupra 
purtărei titlului şi exercitărei profesiunei de inginer - înţelesese 

intre şcolile din ţară cărora li se vor recunoaşte aceste drepturi 
şi institutele technice universitare - atunci când vor fi recu­
noscute de comisia specială prevăzută în acea lege; iar ln noul 
proiect de !ego;: se prevăzuse aceste institute între şcolile recu­
noscute atunci când ele vor fi organizate. 

D-l Al. Davidescu, arată că în discuţiunile ce au avut loc în 
consiliul profesoral al şcoalel politechnice, d-sa a arătat că s'a 
prevăzut un alineat în proectul de lege ce e pe cale de a se 
ntocmi de AGIR, pentru recunoaşterea institutelor atunci când 
ele vor fi or~anizate; aceasta inseamnă de fapt însă nerecu-

noaşterea lor căci d-l Hurmuzescu, directorul institutului ekctro­
technic universitar nu vrea să admită sub nici un chip că insti­
tutele technice universitare au nevoe de vreo reorganizare 
pentru ca absolvenţii lor să aibă aceleaşi dreptur ca şi absol­
venţiii şcolilor politechnice. 
Dacă noi vom cere organizarea lor înseamnă că îi vom ad­

mite şi în corpul technic de aceia la acel consiliu d-sa arată că 
a fost pentru suprimarea institutelor universitare sau pentru 
anexarea lor la şcoala politechnică. 

• 
D·I /. Lupaşcu, crede că chestiunea principială ce sepune acum 

e dacă inginerii ce au obţinut titlul de ingineri dela institu­
ele universitare pot fi admişi în corpul technic. D-sa nu 
consideră chestiunea organizărei institutelor de actualitate. 
Chestiunea imporhlntă pentru aceşti absolvenţi e că ei au 
obţinut titlul de inginer dela stat şi noi le spunem acum că 
rău au fJcut cei ce le-au dat acest titlu şi deci ar trebui să ne 
adresăm şi acestora. 

D-sa crede că e logic ca inginerii universitari ce au căpătat 
un titlu valabil de stat să aibă aceleaşi drepturi ca şi absolvenţii 
şcolilor politechnice. E o chestiune ce priveşte peste 200 ingi­
neri ce sunt în multe ramuri industriale ale ţărei. 

D-l M. Nicolau, arată că discuţiunea va dura multă vreme 
dacă nu vom studia metodic pe puncte ce cer absolvenţii insti­
tutelor technice universitare şi anume: Dacă recunoaştem titlu­
lui absolvenţilor acestor institute, sau îi recunoaştem numai s:ib 
o formă oarecare. Ce facem cu aceşti absolvenţi şi cum privim 
această chestiune pentru viitor? 

D-l C. P. Georgescu, crede că chestiunea din trecut nu se 
poate rezolvi decât după ce ne-am precizat asupra chestiunei 
în viitor. 

D-l Pelrarcu, arată că memoriul, intocmit este documentat şi 
s'a declarat de acord cu cele arătate în ci. O-sa însă a relevat 
cil trebue arătată şi o soluţie. Absolvenţii deia institutele uni­
versitare electrotechnice nu pot fi însă echivalaţi cu absolvenţii 
secţiei electromecanice dela şc. politechnică, ei fac studii de 
specialitate electrică şi deci dacă admitem ca pe baza unor 

examene de diferenţă să se pronunţe echivalenţa între absol­
venţii inslltutelor ~i ai şcolilor politechnice, trebue să prevedem 
şi specialitatea electrotechnică. 

D-l l. Teodoreanu, crede că chestiunea s'a pus deocamdată 
în discuţie ca urmare la mişcarea absolvenţilor institutelor tech­
nice universitare de a fi admişi în corpul technic. Fată cu imi· 
nenţa acestul pericol trebue să reacţionăm. 

ln acest scop s'a întocmit un memoriu care decumentează 
ches:iunea şi acum urrrează să prezentăm acest memoriu ară­
când şi o soluţie pentru viitor. Deci trebue să precizăm această 
solutie. 

D-l Al. Davidesw, arată că s'a indicat şi soluţia pentru vi­
tor în sensul ca cele 2 catcd re pe lângă care sunt creiate in­
stitute!·~ '>ă SJ a:1exeze la ş;;oJlJ politechnică urmând ca acolo 
elevii să fie pregătiţi într'u11 mediu mult mai folositor şi ade­
quat carierii de inginer. 

0-1 /. St. Tomescu arată că memoriul întocmit este bine chib­
zuit şi cu argumente serioase, Mai rămâne de reexaminat în 
afară de cele examinate în memoriu, eventual vreo idee nouă 
care s'ar exprima şi care ar urma să se discute. 

D-l A. Zănescu, arată că chestiunea se discută de 3-4 şe­
dinţe şi s'a întocmit un memoriu pe care-l cunosc cea mai mare 
parte din membrii prezenţi la şedinţă. Acest memoriu ar trebui 
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completat eventual cu o propun1~re dacă consiliul găseşte ne­
cesar. Motivele pe care se bazează memoriul s'au expus şi 

moţivat în şedinţele anterioare. 
Din discuţiunile urmate în această şedinţă rezultă că toţi 

membrii consiliului cari s'au perindat la şedinţe sunt contra ad­
miterii fără rezerve a inginerilor din institutele universitare în 
corpul technic - în afară numai de d-l I. Lupaşcu care şi-a 

expus părerea sa motivată in această şedinţă. 
In ce priveşte propunerea noastră asupra măsurilor ce trebue 

să ia guvernul pentru a soluţiona în viitor această chestiune în 
interesul în\!ăţământului technic superior se pune chestiunea 
d::ică AGIR trebue să recomande desfiinţarea acestor institute 
sau organizarea lor pe aceleaşi bne de învăţământ superior 
ca ş; politechnicele pentru ca absolvenţii lor să aiM aceleaşi 
drepturi ca şi absolvenţii. şcolilor politechnice. 

ln această privinţă s'a:.i exprimat diverse păreri contrarii. Este 
de părere a se lua o hotărîre definitivă în această şedinţă, penru 
că A. O. I. R. e dator la timp să-şi deJ avizul său clar în acea­
stă chestiune. 

Io urma propunerei d-lui preşedinte Davidcscu, consiliul pro­
cedând la votarea nominală pentru a hotărî asupra aces:ci ches­
tiuni, votează pentru recomandarea în memoriu a desfiinţărei 

instituklor technice universitare d-nii: 
Al. Davidescu, preşeJi~te, I. Vidraşcu, vicepreşedinte şi d-nli: 

T. Atarzasescu, 1. Dwzelrescu, M. P. Florescu, N. Georgscu, C. 
P. Georgescu, N. Mocearov, I. St. Tomescu, /. Vasilache şi 
A. Zănescu. 
iar contra desfiinţării d-nii: 

G. Nicolau, vicepreşedinte şi D-nii M. Drăcea, /. Lupaşcu, M. 
Nicolau, V. Pelrarcu, M. Slroescu, L. Teodorean:;. 

O I Tr. Me/ianu, se abţine dela vot. 
Se decide ca memoriul să se înainteze organelor în drept re­

comandând desfiinţarea institutelor te@hnice universitare. 

D-l M. Stroescu, susţine că votul dat pentru desfiinţarea institu­
telor nu va avea rezultatul dorit, penţrucă dacă aceste institute 
nu-s echivalente ca studii cu şcoala politechnidl, noi putem cere ca 
să li se facă programe şi să se organizeze; putem cere pentru 
cciace pretind absolvenţii acelor şcoli să se institue un examen 

de echivalenţă, soluţie pe care o acceptă unii membrii ai con­
siliului. O-sa însă nu e de părere a se cere desfiinţarea lor. 

D-1 N. Georgescu, răspunzând d-lor membrii din consiliu 
cari au susţinut că consiliul de administraţie AGm şi-a dat avi­
zul odată pentru recunoaşterea acestor institute când vor fi or­
ganizate, reaminteşte că d-sa de fapt a adus în consiliu şi a 
provocat discuţiunea asupra acestei legi şi a urmărit tot timpul 
evoluţiia discuţiilor in jurul ei. Faţă de acţiunea inginerllor uni­
versitari de a li se da aceleaşi drepturi ca absolvenţilor şcoli­

lor politechnice şi de a fi admişi în corpul technic, AGIR care 
e o Asociaţie profesională are datoria să împiedice aceasta ac­
ţiune, însă mai înainte de a fi prea târziu. 

Suntem în asentimentul corpului ingineresc când s~sţinem 

aceasta şi orice proecte sau măsuri s'au luat contrarii acestui 
punct de vedere sunt greşite, pentru că sunt contrare inţere­
sului corpului ingineresc. 

ln concluzie d-sa arată că memoriul întocmit pe care-l cunoa­
şte este foarte documentat şi din c:I rees.! clar că singura solu­
lilţie ce p:.item propune pentru viitor faţă şi de ceiace vedem 
în toate celelalte ţări esfe desfiinţarea acestor institute - căci 

ele n'au nici un rost. 

Proces-Verbal No. 21 
ŞEDJNTA CONSILIULUI DE ADi\IINISTRA'flE A.Gl.R., VINERI 24 MAI 1929. 

Prezidează d-l Al Davidescu„ Preşedinte. 

Membrii prezenţi d-nii : Atanasescu 1'h., Demetl'Cscu I„ Ploresw 
M. P„ Georgescu C. P .. Georgescu N. I„ 1llefianu Tr., Sterian I., 
Zt'tness?t A. 

1) Se aprobă procesul verbal al şedinţei precede:nte. 
2) D-l Al. Davidesw arată că a primit d~la Ministerul de Do­

menii un proect de lege asupra terenurilor inund :.bile a Dunărei 
cu rugăminte a-şi da avizul până la 25 Maiu. D·sa vrea să ex­
pună în prealabil consiliului avizul d-sale asupra :tcestei legi. 

Legea aceasta a fost provocată de rezultatele rele ale vechei 
legi a terenurilor inundabile şi a pescăriilor ; direcţia lmbună­
tăţirilor funciare înfiinţată încă dinainte de Război n'a avut ac­
tivitatea corespunzătoare cerinţelor. 

Noua lege este bine venită, ea prevede o singură adminis­
traţie cu caracter comercial cu 3 directil a pescăriilor, indigui­
rilor, şi direcţia hidrologicti, însă trebuesc prevăzute unele a­
mendamente dintre care d-sa relevă : 

Expropierea unor terenuri sau bunuri este prevăzută în îolo· 
sul asociaţiei, fără să se spună că e pentru cai ză de utilitate 
publică. 

La art. 48 deasemenea se prevede că executarea lucrărilor 

de ameliorare poate fi făcută în regie sau concesie fără să se 
spună că şi exploatarea lucrărilor poate fi făcu tă la fel. 

O-ca arată că şi consiliul legislativ a făcut o critică puter­
nică proectului de lege. Astfel el arată că prin proect se dă po­
sibilitatea consiliului de administraţie să arendeze sau concesi­
oneze bunurile, ori regia publică exclude orice formă de ex­
ploatare care o contrazice ; regia excluzând concesia. Dease­
meni bugetul nu e conform le~ei comptabilităţei publice în ce 

priveşte :-;iodul de alcătuire al lui şi al vărsămintelor venitului 
la stat. 

Se constată încă o lipsă de precizine în privinţa atribuţiilor 

consiliului de administraţie şi a consiliului technic de amelio · 
rări. 

Deasemeni se observă că reglementarea dispoziţiitor privi­
toare la pprsonal se face prin un statut ceea ce nu e ln vede­
rile consiliului A. O. I. R„ această reglemet=1tare trebuind să se 
facă prin lege. 

In fine remarcă că obligaţia pentru proprietar de a intra ln 
asoliaţie e contra constituţiei· 

D-l 1. Meţianu se asociază la pundele de vedere exprimate 
de d-l Al. Da„idescu. Io special d-sa face observaţiunea asu­
pra situaţiei rele a pescăriilor în ţ>:ra noastră, arătând ceea ce 
se face în alte ţări în această direcţie şi în special în Germa­
nia pentru exploatarea raţională a ior· 

D-sa propune şi se aprobă ca d-l Al. Davidescu, să facă în 
numde AGIR observaţi'le la această lege care să fie trimise 
Minislerului de domenii. 

D-l I Demetrescu, arată că personalul este lăsat în o situaţie 

foarte rea - la dispoziţia guvernelor - şi ceeace s'a relevat 
în această lege este prevăzut şi în alte legi în studiu ; legea 
administrativă, a drumurilo1-, a căilor fei·atc. 

Este absolut necesar să se prevadă o garanţie şi o stabilitate 
pentru personalu) bun. ln legea administrativă persor.aiul e lă­

sat absolut la discreţia autorităţilor locale. Legea drumurilor, 
cea nouă, deasemeni are prescripţiuni foarte vagi în ce priveşte 
garanţia personalului. 

O I T. Atanasescu. Principiul din legile noui ce se prepară, de 
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a scoate funcţionarii din statutul funcţionarilor şi de a-i lăsa Ia 
discreţia fiecărei administraţii, fără ca dispoziţiile ce-i privesc 
să fie regulate pe bază de lege este rău, căci cunoscând care e 
amestecul politicei în administraţiile publice, guvernele vor veni 
cu clientela ior, înlocuind după bunul lor pbc funcţionarii. 

Consiliul decide ca propunerile AGIR să sublinieze în spe­
cial chestiunea priAitoare la reglementarea dispoziţiilor ce pri­
Vl'Sc personalul. 

3. Dl. Al. Davidescu arata că a fost solicitat de primăria mu­
nicipiului Bucureşti pentru a-şi da avizul în calitate de preşe­

dinte Agir, asupra reglementărei activităţii culturale a munici­
piului, care vraa să doteze cu fonduri instituţiile cu scop cultu­
ral, ateneele populare. institutele de educaţie fizică, etc. - şi 

în special pentru şcolile profesionale. 
D-l 1V. 1, Georgescu. arată că şcolile profesionale vizate de 

municipiu sunt în special şcolile de cultură inferioară, şcolile 

primare cu clasele suplimentare, şcoli profesionale de fete, 
şcolile industriale de electricieni, etc. 

Copii dela eşirea din şcolile primare până la vârsta când pot 
fi primiţi ca ucenici, adică intre 11-14 ani, nu au ocupaţiune 

şi ministerul de instrucţie a cerut ca copii să fie îndrumaţi în 
acest timp spre o meserie, astfel se explică existenţa acestor 
şcoll cari însă nu-s org1rnizate. 

D-l I. Sterian, crede că municipiul ar trebui să se intereseze 
în special de şcolile de meserii. La Bucureşti e o şcoală supe­
rioară de meserii şi una inferioară. La şcoala superioară e o 
şcoală technică medie la care se prezintă 300 candidaţi anuali 
şi n'au loc decât 150. Crede că fiecare sector din municipiu 
trebue să ajungă să aibă o şcoală de meserii. 

D-l 1. Demetresw, dă exemplul din Belgia unde există mai 
multe primării şi fiecare are o şcoala industrială foarte practică şi 
frecuentată, absolvenţii lor găsind imediat aplicaţie în vieaţa co­
mună; de au profesori ingineri - şi ucenicii sunt educaţi într'un 
spirii foarte practic; aşa C•_ va au trebui făcut şi în Bucureşti. 

D. T. Atanasesw, e de părere a opina că pentru toate cate­
goriile de meserii ce sunt necesare, în un oraş mare e nevoe 
să se organizeze de către municipii şcoli de meserii ade­
quate. Practica joacă un mare rol in străinătate nu numai la 
şcolile medii ci şi la şcolile technice superioare. 

D. N. Georgesw, arată că d-sa a reuşit ta sindicatul instalato­
rilor din Bucureşti să înfiinţeze o şcoală pentru desăvârşirea 

culturei technice necesare instalatorilor. Şcoala e frecuentată azi 
nu numai de instalatori dar şi de lucrătorii şi ucenicii lor dor­
nici de a învăţa. De aceea d-sa crede că aceste şcoli cu carac­
ter practic vor fi frecuentate şi vor fi foarte utile. 

D. I. Demetresw arată şi altă lacună, în domeniul construcţiilor 
în beton armat unde de la ingineri r;ână la lucrători nu există 

intermediari cunoscători în acest gen de construcţie în ţară la 
noi, - din care cauză execl!ţia lucrărilor suferă. 

D. Al. Dal'idesw, conchide că în sensul celor exprimate în 
consiliu va r3spunde municipiului Bucureşti, accer.tuând în spe­
cial asupra necesit~ţil a 4- 5 şcoli de meserii in municipiul 
Bucureşti. 

4) Consiliul ia cunoştinţă de reprezentarea A. G. I. R.-ului la 
înmormant1rea ing. inspec. gl. I. Ti'tnitsescu, fost profesor la şc. 

politechnică şi secretar general al ministerului de industrie, prin 
d. T. Meţianu. 

Proces-Verbal No. 22 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DB ADi\lINISTRAŢIE A.G.1.R., MARŢI 4 IUNIE 1929. 

Prtzidează d. Al. Davidescu, preşedinte. 
Membrii prezenţi d-nii: Comaniciu 1., Florescu M. P., Geor­

gescu N. I., Meţianu Tr., Nicolau Oh„ Pdrvufescu P., Puşcariu 
V., Stroescu M., Tomescu I. Şt., Zlinescu A. 

1) Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2) Se aprobă întampinarea făcută de birou în chestiunea legii 

regiei „utonome C. F. R., întâmpinare făcută în ziua de 15 Maiu 
: 929 şi prin care în esenţă s'a cerut: 

a) Specificarea mai raţională a specialităţilor celor 3 Ingineri 
membrii în consiliul de administraţie 

b) Răspunderi şi sancţiuni pentru membrii consiliului 
c) Inlocuirea comisarului guvernului prin un consiliu superior 

de control care să se contopească eventual cu cel prevăzut la 
art. 45 spre a se Institui un organ unic superior de control ad­
ministrativ, technlc şi financiar 

d) Dispoziţiunile privitoare la personal să fie aplicate pe baza 
unei legi a statutului funcţionarilor C. F. R. 

3) Se ia cunoştinţă de adresa Ministerului de Răsboiu No. 
4692 din 15/V/1929 adresată M. L. P. şi transmisă A. G. I. R. 
prin care cere Ministerului de lucrări publice să studieze ches­
tiunea primire! la licitaţii de antreprize de lucrări a cooperati­
velor de construcţluni şi a Uniunilor generale de miel industriaşi. 
In acea adresă se spune că M. R. aplică strict dispoziţiile art. 
71-83 din legea asupra comptabilităţei publice art. 103 din 
legea pentru organizarea meseriilor şi art. 112 şi 114 din legea 
pentru organizaţia cooperaţiei. 

D, M. Stroescu arată că s'a ţinut recent o licitaţie la M. Răs­
boiu in care din nou adjudecându-se o lucrare în mod nelegal, 

toţi inginerii ce concurau s'au re!ras, iar inginerii au f~cut un 
memoriu ce !'au trimis Ministerului de Răsbolu. 

D. N. I. Georgescu, reaminteşte abuzurile care se fac la adă­
postul articolelor mai sus enumerate din adresa M. Răsboi. ln 
legea cooperativelor se spune că uniunile de meseriaşi pot lua 
lucrări cu 5 la sută mai eftin şi cu 1/2 garanfie. Dar se face 
abuzul că se prezintă indivizi în· numele Uniunilor, plătind câte 
o cotizaţie la aceste uniuni ca să se bucure de prevederile legii 
de mai sus. Ei chiar depun garanţia pe numele lor. 

D. M. Stroescu explică că sunt 2 legi cari prevăd favoruri la 
1uarea de antreprize de lucrări; Legea uniunilor micilor indus­
triaşi şi legea cooperativelor, cu drepturi cam aceleaşi ; prima 
depinde de Ministerul Industriei, cealaltă de Ministerul Muncii, 
Legea uniunilor micilor industriaşi a avut intenţia a favoriza 
aceste uniuni, pentru furnituri în special; de construcţii nu se 
precizează-ceiace ar fi trebuit să se facă în regulamentul legii 
şi nu s'a făcut. 

Legea cooperdtivelor e clară; ea precizează că dacă o socie­
tate de construcţii e reprezentată prin un constructor recunoscut 
poate lua lucrări pentru orice sumă; regulamentul acestei leg; 
deasemenea nu există. 

lndreptarea acestei situaţii nu se poate face decât stăruind 
asupra legii de intreprinderi publice; s'au încercat diverse alte 
metode intre cari ~i constituirea unei cooperative a antrepre­
norilor. O-sa propune şi se aprobă a se reduce în discuţia con­
siliului proectul legii de organizare al intreprinderilor, Iar adresa 
M. L. P. se va trimite secţiei 111-a A. G. I. R., pentru a referi. 

D. G. Nicolau, relevă că întrucât sunt interpretări abuzive ale 
legilor uniunilor micilor industriaşi şi a cooperativelor, este bine 
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să ne documentăm asupra spiritului legilor de mai sus - stu­
diind expunerile de motive respective şi discuţiunile urmate în 
parlament cu ocazia votării acestor legi. O-sa îşi ia sarcina de 
a referi consiliului asupra acestei chestiuni. 

4. La adresa Soc. inginerilor electricieni şi mecanicieni din 
Copenhaga Valby Danemarea, absolvenţi ai şcoalei „Odese 
Maskinbygnings Teknikum" pentru ca membrii acestei societăţi 

să fie primiţi in Agir, se va cere în prealabil prospectul de 
organizare al şcoalci de mai sus. 

5. La adresa Asociaţiei Generale a Medicilor din România -
pentru un stuoiu şi o acţiune comună a asociaţiilor profesionale 
jn chestiunea legei administrative - colegul /. St. Tomescu e 
însărcinat a lua contact în acest scop cu delegaţii Asociaţiei 
Generale a Medicilor. 

6. In legătură cu punctul 5 se va ţine seama la discuţiunile 

asupra legii administrative de desideratul exprimat de cercul 
Braşov, ca membrii delegaţiei permanente cei prevăzuţi în legea 
administrativă, să fie aleşi pe cât se poate din diferite ramuri 
de speci-:ilite şi raportorii cehestiunllor technice să fie ingineq 
recunoscuţi de stat şi ca dasenarea lor să se facă de către Agir. 

7. Se alege o del~gaţie care să prezinte lista cu inginerii 

experţi, membrii Agir, pe specialităţi, d-lor primi preşedinţi al 
curtilor de apel Trib. Ilfov şi la tribunalele de comerţ compusă 
din d-nii ; N. /. Georgescu, Tr, Meţeanu, A. Zănescu. 

8. Se aleg noi membrii d-nii : 
Dărmănescu Sebastian, Şc. politech. Buc. 1926, sec. mine admis 

pe I Iulie 1929. 
Erdes Emeric, Şc. politech. Brilnn 1923, admis pe 1 Maiu 1929. 
Fleischer Andrei, Şc. politech. Brtinn 1928, admis pe I Aprilie 

1929. 
Gheorghiu George, Şc. politesh. Buc. 1926, secţ. mine, admis 1 

/unie 1929. 
Glzeorghiu Ioan, Şc. politech. Buc. 1923, secţ. silv., admis I 

Ianuarie 1929. 
Grigorescu Petre T., Şc. politech Buc. secţ. electomec, 1927, 

admis pe 1 Iunie 1929. 

Gruber Eugen, Şc. politech, Budapesta 1920, admis 1 Iunie 1929. 
Pa/la A.nton C., Şc. politech. Buc. 1925, admis I Malu 1929. 
Pinter Ştefan, Şc. politech. Buc. 1925, admis 1 Maiu 1929. 
Vuzytas Anastase Oh. Şc. politech. Buc. 1928. ad. 1 Iunie 19~9 
Weiszfeiler Francisc, Şc. politech. Biinn 1922, ad. 1 Iunie 1929. 

SERVICIUL MARITIM ROMÂN 
IJinii directe şi repede între: CONSTANŢA-CONSTANTINOPOL 

şi între: CONSTANTA-CONSTANTINOPOL-PIREU-ALEXANDRIA 
) A 

Deservite de vapoarele poştale cu clubfo elicii: DACI.A, ROl\lANIA, 
REGELE CAROL I., PRINCIPESA MARIA 

INTINERARIUL: 1) Liniei Constanţa-Constantinopol 

SERVICIUL SĂPTĂMÂNAL { Plec. Marţi ora 21 t Constant~ Y Sos. Vin.eri 
Sos. Mere. " 22 't' Constantmopol t Plec. Joi 

2) Linia Constanţa-Co 1stantinopol-Pireu-Alexandria 

ora 5 
" 12 

CONSTANŢA CONSTANTINOPOL PIUEU ALEXANDRIA PIREU CONSTANTINOPOL CONSŢANTA 

VAPORUL Plecare Sosire 

\\ 

Plecare Sosii~ li Plecare Sosire Plecare Sosire ora 8 Sosire 

li 
Plecare So~ire 

Duminici\ Joi Ylnerl Sfimbătil. Duminicii Luni Miercuri Vineri Plecare Luni Jlarţl Miercuri 
ora 2E,30 ora 15 ora 14 ora 16 ora lG era 8 ora lG ora 13 ora 15 ora 12 ora 5 

I 1929 1929 1929 1929 1929 1929 1\ 1929 1929 1929 1929 1929 
ROMÂNIA I 1 Aug. 2 Aug. 3 Aug. 4 Aug. 5 Aug. 7 Aug. I 9 Aug. li Aug. 12 Aug. 13 Aug. 14 Aug. 
CARQL I. 15 

" 
16 

" 
17 18 

" 
19 

" 
21 • 23 

" 
23 „ 26 „ 27 

" 
28 

" ROMAN IA 22 
" 

23 „ 24 
" 

25 n 26 
" 28 " 

30 
" 

1 Sept. 2 Sept 3 Sept. 4 Sept. 
DACIA 5 Sept. 6 Sept. 7 Sept. 8 Sept. 9 Sept. 11 Sept. 13 Sept. 15 „ 16 

" 
17 

" 
18 

" CARLO I. 12 
" 

13 
" 

14 
" I 15 16 

" 18 " 
20 n 22 

" 
23 

" 
24 ~ 25 

" ROMÂNIA 26 
" 

27 • 28 
" 

29 
" 

30 
" 

2 Oct. 4 Oct. 6 Oct. 7 Oct. 8 Oct. 9 Oct. 
DACIA 3 Oct. 4 Oct. 5 Oct. 6 Oct. 7 Oct. I 9 

" 
11 

" 
13 

" 
14 n 15 

" 
16 

" CAROL I. 17 
" 

18 19 
" 

20 
" 

21 
" 23 n 25 

" 21 " I 28 „ 29 
" 

30 „ 
ROMÂNIA 24 

" 
25 

" 
26 

" 
27 

" 
28 

" 
30 

" 
1 Noe. 3 Noe. 4 Noe. 5 Noe. 6 Noe. 

DACIA 7 Noe. 8 Noe. 9 Noe. 10 Noe. 11 Noe. 13 Noe. 15 
" I 11 " 

18 
" 

19 
" 

20 D 

CAROL I. 14 
" 

15 16 
" 17 • I' 18 „ 20 

" 22 " 124 " 
25 

" 126, 127, 
ROMANIA 28 

" 
29 

" 
30 

" 1 Dec. I 2 Dec. 4 Dec. 6 Dec. 8 
" 

9 Dec. 10 Dec. li li Dec. 
DACIA 5 Dec. 6 Dec. 7 Dec. 8 • 9 " 11 13 " 15 " 

16 
" 11 " 1s • I 

ln porturile Constanţa, Constantinopol, Pireu şi i\lexadria, vapoarele acostează la chelu. 
Legături la Constanţa şi Bucureşti, cu trenurile accelerate române, şi cele accelerate de lux Internaţionale, pentru 

toate ţările din Europa. !..a Constanţa trenul este tras la chei. Pentru orice informaţiunl a se adresa: Direcţiunei Servi­
ciului Maritim Român, B-dul Elisabeta (Palatul M. L. P.), Agenţiilor ale, precum şi principalelor Birouri de Voiaj din 
ţară şi străinătate. 

~iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimmiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiliiii 
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memor1u1 tedera11e1 Asoclafiilor Generale ale Arhilectnor, 1no1ner11or, medicilor, 
şi medlcllor veterinari relatiu la Anteoroectul de lene pentru adm lnistraua locală 

' 
Domnule Ministru, 

Asociaţiile Generale ale Arhitecţilor, Inginerilor, 
Medicilor şi Medicilor Veterinari, examinând „anle­
proectul de lege pentru organizaţia administraţiunej 
locale", am constatat că el conţine o serie de dis­
poziţiuni cari vor aduce prejudicii grave bunei func­
ţionări a serviciilor technice specializate. 

Intr'adevăr, anteproectul desfiinţează toate legile 
organice în baza cărora ,funcţionează, în prezent, 
serviciile de specialitate şi subordonează conducerei 
şi controlului organelor administrative locale, r.xer­
ciţiul profesiunilor libere în serviciul public. 

Aplicarea acestei idei va aduce o perturbare enormll 
în buna funcţionare a serviciilor, întMicât organclP 
administrative a căror recrutare se Iace prin sim· 
palia populară, nu vor putea avea nici competenţa 
şi nici posibilitatea de a conduce servici~ Lechnice 
pentru care se cere o ,pregătire univ.ersita:ră înde­
lungată. 

Prin sacrificii foarte mari, făcute de Stat, ţara 

aiie un număr impozant de specialişti. Este în in­
teresul general ca ei s.ă fie .;µtilizaţi în raport cu 
priceperea lor şi cu nevoile ţărei. Pentrll aceasta, 
profesioniştii intelectuali au cerut şi au obţinut, îr 
urma unor lupte îndelungate, să aibă legi spec:i „~ 
de organizare. 

Aceste legi trebuesc perfecţionate şi puse în con­
cordanţă cu cerinţele timpului, nu desfiinţate cum 
lin de să facă 3.!l.Iteproectul de reformă administrativă. 

Deaceia, în 111umele Asociaţiilor Generale ale Arhi­
tecţilor, Inginerilor, Medicilor şi ·Medicilor Veierinruri; 
avem onoare a vă ruga să bi!nevoiţi a interveni, în 
mod hotă.rit pentru modificarea amteproectului în 
următoarele puncte referitoare la organiza:iiea ser­
viciilor de specialitate: 

I. Trecerea Serviciilor de Specialitate în sarcin6 

materială: şi sub conducerea. autorităţz'lor comunah 

şi .judetene. 

Anteproectul prevede într'o serie de articole că 
serviciile de specialitate trec sub conducerea cornu-

nelor şi judeţelor care le şi întreţin din punct de 
vedere material. 
Dacă este natural ca autorităţile locale să procure 

fondurile necesare serviciilor de specialitate, din 
punct de vedere technic, ele nu pot depinde decât 
de Ministerele, cărora le aparţin în mod firesc prin 
specialitatea lor .. 

Deaceia, cerem să se abroge toate articolele con­
trarii acestui principiu şi să se intercaleze un articol 
nou în care să se spuie precis că: - Loate serviciile 
de specialitate (arhitectură, inginerie, medicină şl 

medicină veterinară) vor depinde de Ministerele că­
rora le aparţin prin legile actuale de· organizare. 
- Aceste Ministere vor fi singurile autorităţi, în 
măsură să conducă, să coordoneze şi s.ă controleze 
buna lor funcţionare. 

Prin introducerea acestui articol, vor dispărea toate 
anomaliile la care anteproequl, în forma lui actuală, 
ar putea da ocazie. 
Henunţându-se Ia ideia conducerei serviciilor de 

specialitate de către autorităţile locale, Ia controlul 
technic al aceloraşi autorităţi, Ia acţiunea disciplinară, 
cu sau fără judecată, pe care anteproectul o dă in 
sarcina admi1nistraţiei locale, se va renunţa la tot 
atâtea cauze de conflicte inutile şi păgubitoare. 

II. Recrutarea şi stabilitatea personalului de .<;pe­

cialitate. 

Anteproectul de reformă admillistrativă abrogă le­
gile în vigoare după care se f act; recrutarea per­
sonalului de specialitate, lăsând în sarcina autorit1-
ţilor locale selecţionarea întregului personal teclmic. 

Asociaţiile noastre, cer stăruitor să se menţin'.:!. 
principiul ca recrutarea ·funcţionarilor de specialitate 
să se facă de Ministerele respective după prevede­
rile legilor noastre organice, iar numirile să fie 
definitive. 

Stabilitatea funcţionarilor de specialitate, a fost 
câştigată cu mare greutate în trecut, graţie luptelor 
riguroas·e ale Asociaţiilor noastre. Deaceia, este o 
datorie de onoare pentru noi să luptăm pentru men­
ţinerea acestor principii a căror aplicare au adus 
rezultate admirabile. 

Situaţia de astăzi este rezultatul experienţelor clin 
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MEMORIUL ASOC. INTELECTUALE DE PROFESIONIŞTI RELATIV LA LEGEA ADMINISTR. 
- -

trecut, care au dovediC că recrutarea personalului 
Lechnic nu poale fi făcută cu toate garanţiile de 
ohif'cliYitate, de câl de organele de specialitate. 

Stabilitatea, c11re asigură continuitatea, este nea­
p:lrat nrce.,ară ori d.r.ci opere consLrucLive serioase. 
A lega soarta spccialisLnlui, a cărui operă lrelmie 
sâ fie continuă şi unitar'.L de nestabilitatea orga­
nelor adrninistratiYe locall', alese fară aIL criteriu de 
dt al votului uniYersaL este a întincle consecinţele 
luptelor politice, În domenii cari trelmesc să rămiln1 
în nf::!ra acestor lupte. 
III. Rqir('::cnfan(ii profesi11ni/or de sprcialilalc în 

Consiliile Conwna/p. 

Prin antcproectul de reformă administrativă, se 
înEilură reprezentanţii profesiunilor de specialitate 
clin consiliile comunale. 

Aceste consilii au din ce În ce mai mult de rezol­
vat chestiuni de ordin iSaniLar, Lcchn.ic şi edilitar, Pro­
blema sistemaLizărci oraşelor în care medicii, arhi-c 
tecţli şi inginerii au, un rol atât de hotărâtor este 
una din cele mai importante chestiuni ale timpului. 

Deascmenea combaterea epidemiilor şi epizotiilor 
cere o acţiune unitară după prescripţiuni de ordin 
ştiinţific, elaborate şi conduse de specialişti. 

IZ OLARI 
Dentru Droteiarea 
căldurii şi frigului 

Menţinerea specialiştilor în consiliile comunale, este 
o garanţie de bună şi chibzuită rezolvare a celor 
mai importanLc cehsliuni îrn leg1.Lură cu viaţa co­
munală. 

lncheind acest memoriu, vă rugăm, stăruilor Dom­
nule Ministru, să binevoiţi a interveni pentru recll­
ficarea punctelor ce .am~ avut onoare a ·Vi le semnala. 

Prin aceasta se va face nu numai un act de 
dr·eptate faţă de inLelecLualii ţărei, dar se va da po­
sibilitate serviciilor de specialitate să funcţioneze în 
cadrele lor fireşli. 

Primiţi, vă rugăm, Domnule Mini6tru, expresiu­
nea distinselor noastre sentimente. 

Preşedinlele Socielăţii Arhitecţilor Români, 
(SS) Arhitect Ciortan. 

Preşedintele Asocia ţi ei Generale a Inginerilor, 
(ss) Inginer Alex. Dauidescu. 

Preşedintele Asoc. G-rale a l\fediciior din Romfmia, 
(ss) Prof. Dr. N. Gheorghiu. 

Preşedintele Asoc. G-rale a Medicilor Ve.Lerinari, 
(ss) Prof, Dr. Motaş. 

Acest memoriu a fost prezentat d-lui Prim Ministru, d-lui 
Ministru de interne, d-lui Ministru al Sănătăţii Publice, d-lor 
creputaţi şi Senatori. 

GARNITURI 
DE ETAN,ARE 

PLACI DE 
MARE PRESIUNE 

ECONOMIZAREA PARDOSELII 
IZOLANTE cazanelor cu aburi 

pentru ridicarea rendementelor 

INZIDIREA 
LINOLIT 

l!lliiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiillll 

BB PLACI IZOLATOARE 
Dentru constructli cazanelor cu aburi 

cu zidari şi maiştrii specialişti 
l!Bliiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 118 EMKOşiLIKO 

FRATll 
T E L E F O N: 
315121 - 863173 -

S. A. R. 
BUCURESTI I 

Str. G·I Florescu 8!! 



t Ioan Tănăsescu 
Inginer Inspector General de Mine 

La 12 Mai c. s'a stins la locuinta sa din Bucureşti, 

Ioan Tănăsescu unul din cei mai distinşi Ingineri 
de Mine Român. 
Născut în Bucureşti la 19 Ianuarie 1873, Tănăsescu 

după ce şi-a terminat la 1884 cursurile primare la şcoala 
Comunală Silvestru, a intrat ca bursier în Internatul 
Liceului Matei Basarab, pe ·care l'a absolvit în 1891 
când se înscrie ca bursier al Şcoalei Normale Supe­
rioare la Uuiversitatea din Bucureşti - Facultatea de 
Ştiinţe - pe care o termină în Martie 1895, luând li­
cenţa în Matematici. 

S'a ocupat câteva luni cu profesoratul ca licenţiat în 
Matematici, în care calitate a scris şi câteva lucrări 

originale, însă firea lui constructivă îl îndemna către 

alte orizonturi mai largi şi prilejul i s'a şi oferit cu oca­
siunea punerei în aplicare a „Primei Legi a Minelor" 
promulgată chiar în anul 1895. 

Cum era mare nevoe de personalul technic necesar 
pentru aplicarea acestei legi, s'a făcut apel la elementele 
cele mai destoinice şi mai bine pregătite, creindu-se şi 

burse pentru studiul minelor în străinătate, ceea ce a 
încurajat o întreagă pleiadă de tineri din cei mai dis­
tinşi a se devota acestei carieri, şi printre aceştia găsim 
şi pe Tănăsescu, care la 1 Octombrie 1895 pleacă la 
Şcoala Superioară Montanistică de la Leoben (Austria), 
unde se înscrie la Secţia de Mine: pe care o termină 

cu succes în anul 1898, luând diploma de Inginer de 
Mine, cu distincţie. 

Bursa sa fiind însă pe 4 ani, îşi continuă studiile 
mai departe şi în anul 1899 reuşeşte a lua şi diploma 
de Inginer metalurg. 

Cu aceste diplome, cu mare distincţie, şi ca cel mai 
bun elev al renumitului Profesor HOfer, n:năsescu vine 
în ţară, şi este imediat numit de către defunctul Ali­
mănişteanu la Ministerul Domeniilor în Direcţiunea Mi­
nelor pe ziua de t Octombre 1899. 

Aci începe opera sa constructivă şi prodigioasa sa 
activitate în domeniul Industriei Naţionale abia născânde, 
şi atacă problema petrolului în eolaborare cu Dr. Ede­
leanu şi Inginer Tacit. 

Prin organisarea serviciului minelor în ţară i se în­
credinţează conducerea Regiunei Miniere din Ploeşti, 
ca cea mai importanta, unde are cea mai bună ocasiune 
de a aplica pe teren, principiile căHtuzitoare ale Legei 

Minelor din 1895, contribuind prin capacitatea sa tech­
nică la întocmirea a numeroase Legi şi regulamente de 
aplicare, de interpretare şi de complectare a Legei Mi­
nelor, în special Regulamentul de Poliţie Miniera, Legea 
Consolidărilor, etc., mai <.:u seamă în domeniul petrolifer. 

ln anul J 907 în colaborare cu defunctul C. Alimă­
niştemm şi Profesor Mrazec, iau parte activă la orga­
nisarea Congresului Internaţional de Petrol care a reu­
nit în Capitala României pe representanţii cei mai cali­
ficaţi ai ştiinţei şi industriei mnndiale de Petrol, graţie 

cărea micul Regat de origină latină de la gurile Dună­
rci se impune prin bogaţiile sale petrolifere atenţiunei 

·r· Ioan Tănăsescu 

mondiale, asigurând ţărci un loc de frunte în concertul 
Internaţional printre ţările producătoare de petrol. 

La 1 Aprilie 1908 este înaintat în Ministerul de In­
dustrie ca Inginer Şef al Serviciului de aplicare a Le­
gilor şi Regulamentelor Miniere în întreaga ţara şi unda 
rămâne până la 1 Aprilie 1912, când trece la In­
stitutul Geologic, unde alături de Prof. Mrazec des­
făşoară o mare activitate ştiinţifică şi technică, privitoare 
la zăcămintele de Petrol, Cărbztni, Minereuri şi la 
Constritcţia Conditctei de Petrol Băicoi-Ploeşti-Con­
stanţa.. 

Rasboiul cel mare surprinde pe Tltnltsescu în aceasta 
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f.1ztt, când s'a pus chestiunea distrugerilor regiunilor, 
petrolifere - ca necesitate indiscutabilă impusă ţărci 
c.Je răsboiul mondial - Tănăsescu cu acelaş tact ~i spi · 
rit prevăzător însă hotărît, s'a achitat în înalta, dar 
greaua misiune ce i se încredinţase, ducând până la 
cap opera de distrugere a tinerei noastre industrii pe­
trolifere. 
După răsboi, găsim pe Tănăsescu la postul de onoare 

apărând cu aceeaşi ardoare, pricepere şi patriotism lu­
minat, interesele României M~ri în faţa forurilor com­
petente din aeropagul European la Paris - la comisiu­
nile de despăgubire pentru distrugerile causate şi pro­
vocate de răsboi în ţară - şi în special în Regiunile 
Petrolifere, singurele bog~ţii de mare valoare ce erau 
în ţară. 

Pentru modul demn cu care s'a achitat de toate în­
sărcinările primite în timpul răsboiului cât şi după răs­
boiu, însuşi Mareşalul Joffre l'a decorat la Paris în nu 
mele Republicei Franceze cu Legiunea de Onoare. 

La 1922 este numit Secretar General al Ministerului 
de Industrie şi Comerţ, în care calitate este un colabo­
rator asiduu pentru pregătirea materialului necesar la 
naţionalisan.:a subsolului minier şi introducerea acestui 
modern principiu în "Constituţiunea României Mari din 
I 923", de asemenea la elaborarea "Legei Minelor din 
I 924", prin care se unifica regimul minier în toată tara, 
şi se tJLinea în concordantă principiile constituţionale cu 
noul regim minier din România Mare. Această operă ta 
care a depus toată munca, priceperea şi spiritul său prac-

Regulatoare 
automate a 

Ternperaturei 

Ultima 
perfectiune a 

technicei 
moderne 

tic, complectat cu o vastă experienţa, constitue una din 
cele mai importante lucr:lri ale sale personale în do­
meniul legislaţiei miniere. 

Puternica sa personalitate îl reclamă la cele mai înalte 
demnităţi şi astfel este numit membru al Consiliului 
Superior de Mine, precum şi membru al Consiliului 
Legislativ. 

Cu ocasiunea organisărei în 1922 a Primei Şcoli Po­
litechnice din România în Bucureşti, prin transformarea 
vechei Şcoli de Poduri şi Şosele, i se conferă catedra 
de: Ză.căminte de minereuri şi preparaţia minereurilor. 

Dar boala care îl submina, l'a obligat ca încetul cu 
încetul să'şi caute liniştea necesară pentru îngrijirea 
s:inătăţei, şi astfel în 1925. se retrage de la Institutul 
Geologic al României, curând după aceea şi de la Şcoala 
Politechnică pe care a ajutat-o, imprimând Secţiei de 
Mine şi Metalurgie al cărei Decan era, tot prestigiul 
personalitaţei sale, căreia i'a donat toate colecţiile sale 
ştiinţifice, precum şi bogata rn bibliotec~. 

Ioan Tănăsescu s'a stins din viaţă la vârsta de 56 
ani, răpus de boală, tocmai atunci când ţara avea mai 
mult nevoe de ştiinţa, priceperea şi experienţa sa. 

Toţi colegii, prietenii şi colaboratorii săi au însoţit in 
zina de 14 Mai c. până la mormânt rămăşitele sale pă­
mânteşti, ca un ~uprem omagiu unuia din cei mai dis­
tinşi representanti ai ştiinţei şi technicei miniere Româ­
neşti. 

Traian I. Metianu 
' Rucureşti 31 Mai 1929 Inginer de Mine 

REPREZENTANŢA 

GENERALĂ: INGINER G H. CA N DE LI 
BUCUREŞTI, VI 5 T R. A N T I M, 4 
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ASOCIAŢIEI GENER.ALE A INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

A. G. I. R. 

Complectarea retelei C. F. R. 
I 

(Studiu) 
Inginer-Şef N. OODBEANU 

Imprumulul s'a încheiat şi creditul ţării în slră- Că reţeaua trebuie să fie complectată, este un 
inălate s'a restabilit. In viitorul cel mai apropiat lucru indiscutabil şi cunoscut de toată lumea: această 
vom intra în epoca când capitalurile străine vor reţea compusă dintr'o parte din liniile clin vechiul 
putea fi utilizate pentru punerea în valoare a bo- Regat, iar din altă parte din lină.ile din Ardeal, Bu­
găţiilor ţării noastre în conditiuni avantajoase pentn1 ioovina şi Basarabia, care au aparţi!Ilut altor State, 
\ard., C!are trebuie să înceapă făril, întârziere o activi- n'are legături suficiente din punct de vedere eco­
taleiiate energică pentru a şterge ultimele urme ale nomic şi strategic între părţile ei componente şi n'att. 
răshoiului şi pentru a satisface nevoile~urgente, indis- o configuraţie care poaLe deservi multiplele nevoi 
pensabile desvoltării normale a neamulu iîtregit. ale României de astăzi, mai multe Unii din provinclilc 

Fiecare Departament va veni cu un program de alipite fiind chiar îndreptate înspre centrele politice 
lucru şi va cere mijloacele necesare efectuărei a:ces- şi comerciaJe ale Statelor căror~ a~\ aparţinut înainte. 
tui program. I Toate aceste neajunsuri arătate mai sus, fiind bine 

Desigur că Departamentul Comunicaţiilor va fi cunoscute şi discutate în decurs de 10 ani, s'ar putea 
printre cele dintâi care va cere sumele necesare pr,esupunc că în decursul acestor 10 ani şi în aş­

pentru organizarea transporturilor. teptarea împrunmtului, s'a studiat şi s'a întocmit 
Lucrările cari sunt necesare acestui Minister sunt cel putin un program al completării reţelei, calculat 

de două feluri: lucrările de refacere şi lucrările de pentru o perioadă de cel puţin 10-15 ani şi bazat 
investiţie. • pe nevoile reale a tuturor factorilor po1itid, militari, 

In ceia ce priveşte lucrările de .refacere ale căilor economici ~i sociali ai ţării; precum _Şi pe studill~ 

ferate existente, precum şi de investiţiuni noi, ne- t,echnice şi comercjale, - executate de organele com-
aesare reţelei, există mai multe proecte, făcute de petinte.' r 

organe şi persoane compelinte pe baza necesităţilor Şi, iată că după 10 ani de aşteptare şi în mo-
rcalc bine stabilite şi calculate în mod exact. menlul când mijloacele pentru desvoltarea şi com-

Dar în ceia ce priveşte cehstia completării re- plcctarea reţelei noastre C.F.R. pot fie puse măcar 
ţelei noastre C.F.R. prin construcţia liniilor noi, Iu- parţial la dispoziţie, trebuie să facem constatarea clll 
crurile sfau cu totul altfel. un asemenea program general al complectării reţelei 

•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• • • : MOTORUL DE MOTORINA : 
5 7 HP A.. B. c. 150 HP 5 
: CONSUM MINIMAL : 
: SIGURANŢA ŞI SIMPLITATE I 
: ECONOMIE DE SPAŢIU : 
: PROMT LIVRABl·L dela : 

! JACQUES llPAU"C"KER:' Bucureşti E 
• Str. Smârdan, 27. - Sucursale: Temişoara, Chişiniu • • • ••••••••••••••••••••••••••••••CIJCID:J•••••••••••••••••••••••m• 
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nu există şi chestiunea, ce anume linii şi în ce ordine 
lrelmiesc cons1n1ite pentru com.plectarea reţelei C.F.R 
rămâne nerezolvată. 

Cr.edem necesar de a face aici un mic isloric al 
chesliunei. 

Imediat dnpă terminarea răsboiului, Direcţia Ge­
neraUi a Construcţiilor s'a sesizat' de necesităţile com­
plectării reţelei şi de at1mci şi până în: ziua de? 
astăzi a făcut un şir întreg de propuneri, programe 
şi cereri pentru înfăptuirea acestei probleme. 

Nu trebuie uitat că Direcţia Construcţiilor nu este 
·decât un organ executiv care trebuie să adune toate 
materialele şi să execute lucrările ordonate, dar nu 
poate avea nici într'un caz rolul decisiv în întocmirea 
programului. 

De aceia dela 1923 s'a înfiinţat şi a funcţionat în 
diferite formaţiuni w1 organ superior care trebuia 
să se ocupe cu întocmirea programului. 

Vom arăta în ordinea cronologică ce s'a făcut de 
diferite guverne în această chestiune. 

1. In anul 1923 a fost înfiinţat pe lângă Direcţia 
Construcţiilor w1 Comitet technic special de Direcţie, 
prezidat de d-l Inginer .J. Saligny şi pe urmă 
dnpă moartea d-lui Saligny, de către d-l Inginer 
A. Cottescu. 

Acest Comitet, compus din D-nii Inginer C. Buşiri, 

Prof. I. Ionescu, /nqiner Gh. Popescu. un reprezen­
tant al Ministerului de Răsboiu (d-l G-ral M. Io­
nescit), Directorul General C.F.R. (D-l Tancred Con­
stantinescu şi S, Pretorian) şi d-l Inginer Baiulescu 
- conducătorul Direcţiunei Construcţiilor C.F.R. a 
exic;tat până la Februarie 1927, când'. a fost desfiinţat. 
simultan cu aplicare a legei de organizare, prin care 
Direcţia Construcţiilor a fost înglobată în: Subsecre­
tariatul de Stat C.F.R. al' Ministerului de Comunicaţii. 
După desfiinţarea acestei legi în Noembde 1927 

Direcţia Construcţiilor a trecut iar.ăşi fa M. L. P. 
~î. Comitetul de Dir.ecţie a fost reînfiinţat sub pre­
şedenţia d-lui Inginer Gh. Popescu, având ca membrii 
pe d-nii Inginer C. Buşil/i, Prof. I. Ionescu, Jng. S. 
Pretorian şz General Eliad. 

In această formaţie Comitetul a existat până Ja 
August 1928, când Direcţia Consb~ucţiilor a fost iarăşi 
trecută la Ministerul Comunicaţiilor şi subordonatil 
competinţei Consiliului de Administraţie C.F.R. şi 

Consiliului Comunicaţiilor. 

Toate aceste comitele şi consilii, cari au fost chemat(' 
pe rând pentru conducerea superioar,ă a Direcţilmei 
Construcţiilor, n'au putut îndeplini în mod desă­

vârşit misiw1ea lor din următoarele cauze: 
1. N'au avut decât atribuţiuni restrânse; de exemplu 

primul Comitet technic special de direcţiune, a avut 
conform decretului de constitli;ire următoarele atri- · 

================================ 

buţiuni: ,,va examina toate chestiurnri.le technice în 
legătură cu construcţiunea rnouilor reţele de căi ferat(' 
ce i se vor deferi de Ministe:r:ul Comurnkaţiilor 1şj 
de Direcţiunea Gener.ală a Construcţiilor de Căi Fe­
rate, - şi se va pronunţa asupra trase'urilor celor 
mai convenabile, asupra proeclului lucrărilor în ge­
neral, - asupra Iicitaţiunilor, contractelor, progra­
mului lucrărilor şi, în general, .asupra tuturor ches­
tiunilor technice relative la reţelele noui de Căi Fe­
rate", adică a fost chemat a trata nwnai parte;) 
technic.ă a chestiunei, fără a se ocupa aproape de 
loc de partea economică. 

2. N'au fost compuse din reprezentanţii tuturor 
factorilor cari trebuie să determine complectarea şi 

desvoltarea reţelei C.F.R. şi 

3. Nu s'au ocupat în unele cazuri exclusiv de 
Gceastă chestiune având .şi multiple alte însărcinări. 

De aceia activitatea lor n'a dat decât numai rezul­
tate parţiale şi incomplecte. 

Dacă trecem acuma la chestia fondurilor, cari au 
fost puse la dispoziţia Direcţiunei Construcţiilor pen­
tru construcţia liniilor cari au fost fixate ca urgent 
necesare, vom putea constata următoarele: 

In anul 1920 a fost promisă suma de 5 miliarde 
lei care urma să fie acordată prin bugetul Statului 
în limp de 5 ani de zile. 

Pe această bază s'a început construcţia liniilor· 
1. Braşov-Nehoiaş-Bu:::ău, lungimea 145 klm.; 

y)ână acum s'a executat 35°/0 din totalul lucrărilor. 
2. llva lllicii-Vatra Dornez, lungim~a 75 klm.; 

s'a ·executat până acum 12°/0 {lin totalul lucrări1or. 
3. Bumbeşli-Livezeni, lungimea 29,5 klm.; 
până acum s'a executat 35°/0 di!ru totalul lucrărilor, 
4. Chişiruiu-Sacaidac, lungimea 55 klm. 
s'a executat până acum 24°/0 din totalul lucrărilor. 
5. Bab(ljdag-Tulcea, lungimea 67 klm.; 
s'a executat până acwn 35°/0 din totalul lucrărilor. 

6. Obor-Pantelimon lungimea 6 klm.; 
pentru terminarea lucr.ărilor necesită 12 milioane lei. 
Toate aceste linii au fost începute în anii 1923-

1925; iar studiile au fost făcute în anii 1922-1923. 
După prima tranşă a creditelor promise care a 

fost de 500 milioane lei, acordate în anii 1923 şi 

1924, s'au mai dat în decursul anilor 1925-1928 
înc<l 1250 milioane Iei, în totali 1750 milioane lei. 

Bineînţeles eă cu aceste sume nu s'au putut con­
tinua lucrările, cari au fost suslpendate într'un mo­
ment dat şi toate liniile începute ,au rămas neter­
minal{' până în ziua de astăzi. 

Aaşdar afară de cele 550 klm~ ale liniilor în con­
strucţie, începute înainte de răsboiu şi neterminate 
(liniile: Bucureşti-Craiova, F,ăurei-Tecuci, Paşcanl-

1'g. Neamţ, Sinaia-Moreni, Dângenl-Rădăuţl, Crasna-
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Huşi, Arcis-Jsmail) avem astăzi încă 377 klm. ai 
liniilor începute dup11 :r l1sboi cari deasemenea nlJ 
sunt terminate. 
Dacă adăugăm circa 300 klm. ai liniilor de interes 

strategic începute în timpul răsboiului şi părăsite 

pe urmă, vom putea constata situaţia anormală că 

avem in ţară circa 1200 klm. de linii începute şi ne­
terminate, din cari probabil o parte mei nu mai 
sunt necesare, cel puţin in primul rând, pentru 
Homânia de astăzi. 

Acestea sunt consecinţele lipsei unui program ge­
neral al Construcţiilor întocmit la timp şi pe baze 
cari ar fi putut garanta raţionalitatea şi înfăptuirea 

acestui program. 
E adevărat că există unele propuneri individuale, 

făcute de persoane competinte în materie, şi bazate 
pe consideraţiuni serioase, di'll cari putem cita: 

1. Studiile d-lui lng. Inspector General R. Baiu­
/eseu, Directorul General a1 Construcţiilor, care încă 
în anul 1919 a întocmit un studiu despre „întregire~ 
reţelei de căi ferate în România Mar,e" şi a rev9nit 
prin m ulliple rapoarte corn plec te şi bine justiftcate 
asupra acestei chestiuni, cerând mijloacele necesare 
pentru Direcţia de sub conducerea D-sale. 

2. Lucrarea d-lui Inginer-Şef N. Petculescu ,,Pro­
blema C.F.R." publicată în 1923, în care chestfa 
cvmpleclărei reţelei se tratează cu mare amploare. 

3. Memoriu asupra refacerei Că.ilor Ferate în ,ex­
ploatare şi compleclărei reţelei din 1927 întocmit 
de către d-l Inginer Inspector G""ral A. Cottescu şi 

însuşit de Consiliul de Administraţie C.F.R. 
4. Diferite păreri şi propuneri mai puţin complecte 

cari au apărut în presă sau au fost prezentate fo-
rurilor superioare. r /I 

Toate aceste propuneri, reprezintând un material 
bogat pentru întocmirea programului general, nu 
reprezintă Lotuşi decât păreri personale a unor cu­
noscători ai chestiunei, neputând fi considerate, ca 
program definitiv, deoarece fiecare din autori a expus 
cheslia, bazându-se pe un anumit punct de vedere 
în legătură cu activitatea şi specialitatea lui. 

De aceia pentru rezolvarea problemelor similare, 
se propun în unele cazuri soluţiuni diferite şi chiar 
contradictorii. De exemplu: pentru efectuarea tra­
ficului P(ilonia-Marea Neagr.ă, proeclul d-lui Ing. A. 
Cottescu, recomandă dublarea liniei Grigore Ghica 
Vodă-Adjud; proectul d-lui lng. N. Petculescu pre­
vede construcţia unei linii magistrale de cale dublă 
în lungul Prutului, - Cerniăuţi-S'u1iţa noluă-Dorohoi­

Iaşi-Slălineşti-Folteşti-Galaţi; iar p·roectul d-lui lng. 
H. Baiulescu nu prevede nici o soluţie speCială pen­
tru efectuarea acestui trafic. 

De ·altă parte, în proectul d-lui lug. R. Baiulescu 
este prevăzută dublarea liniilor Oradea Mare-Apahida-

====================-================== 

Teiuş-Copşa Mică-Jiblea şi Sighişoara-Braşov; iar. în 
proectele d-lor Inginer A. Cottescu şi N. Petcuiescu 
aceste lucrări mari lipses cc udesăvârşire .. 

Intr'o asemenea situaţie se 11i:aşte inevitabil între­
barea: cine şi pe ce baze poate judeca şi hotă.ri 

ca.re din autori are dreptate, adiccl. care din proecte 
trebuie s,ă fie realizat parţial şau total • . 

In situaţia actuală, Ia această' întrebare nu se poate 
da un răspuns precis. 

Lungimea totală a liniilor propuse de diferiti au­
tori pentru a fi construite se urcă la cifra conside­
rabilă de aproape 5000 klm., iar costul lor ajunge 
la 75--80 miliarde lei. 

Socotim că această cifră nu întrece prea, mult aceia 
reală care necisită ţă·rii pentru a satisface nevoile de 
complectarea r,eţelei pentru o perioad,ă de 10-15 ani, 
toţi autorii programelor având dreptate în bună parte, 
liniile propuse ele ei fiind în· ~majoritate· necesare ţării) 
având un caracter mai mult sau mai puţin urgent. 

Iar după calculele cercuri1or financiare maximum 
sumei care poale fi acordată pentru refacerea căilor 
ferate existente şi construcţia liniilor n~i, nu întrece 
cifra de 10 miliarde_, adică circa 15°/0 din sumele 
necesare numai pentru . construcţia liniilor noi, ne­
maivorliind de refacerea reţelei existente. 

Este clar că cu această sumă problema complec­
lărei reţelei C.F.R. nu poate fi rezolvată şi Statul 
va trebui să găseascăJ o soluţie, care după părerea 
noastră nu poale fi alla, dec:H admiterea capitalului 
străin şi participar·ea iniţiativei prva~e în: condiţiunile 
cari vor satisface inter,esele ţării. Numai în acest 
mod se vor găsi acele 75-80 miliarde lei necesare. 
pentru realizarea întregului plan: de complectare a 
reţel 1ei, iar pfmă atunci cu mijloacele restrânse pe 
cari le are la dispoziţie Statul, nu se poate admite 
decât construcţia liniilor urgent necesare, iar fixarea 
acestor linii, trebuie să fie făcută numai pe baza 
consideraţiunilor bine documentale şi studiate în 
amănunt. 

Credem că exemplele şi consideraţiunile expuse 
sunt destul de ,elocvente şi este uşor de prevăzut · 
ce co11secinţe grele ar avea realizarea construcţiei · 
unei linii, care ullerior în exploatare s'ar dovedi 
insuficient utilizat~i, sau chiar inutilă, dup,ă cum avem 
cazul cu linia Roman-Buhăeşti, care 1nu va avea nici­
odată un trafic intens deoarece trece printr'o re­
giune cu o producţie slabă şi afară de această este 
prea apropiată cţe linia Paşcani-laşi. lu locul acestei 
linii ar trebui să fie construită linia Bacău-Bârlad, 
care în afară că ar deservi regiunea prin care trece, 
dar ar forma o parte din viiloa,rea legătură directă 
între Ardeal şi l\Iarea Neagră prin Pialra-Neamţ 

Aşadar prin construcţia unei linii, care nu este 
necesară (RQman-Buhăeşti) IIlU n,u.mai că s'a creiat 
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o arteră nerenita.biU1, âar s'a împiedicat pentru un 
timp îndelungat construcţia unei linii necesare (Ba­
cău-Bârlad). 

Iată consecinţele greşelilor de această natură care 
sunt şi costisitoare şi strică !pentru un timp îndelungat 
des'1oltarea raţională a !reţelei ·cfillor' ferate.' 

De aceia insistăm asupra tezei că programul ge­
neral al complectprei reţelei trebuie să fie 1ntocmil 
cu participarea obligatorie a tuturor factorilor eco­
nomici, politici, sociall şl milltari şi bazat pe studii 
technice ~i comerciale. 

Cum trebuie să fie procedat la înLocmirea acestui 
program? 

Mai întâi pe lângă Direcţiunea Construcţiilor tre­
buieşte format un .,organ central" permanent pentru 
întocmirea programului, compus din reprezentanţii: 

1. Ministerului Comunicaţillor. 

2. Ministerului de Finanţe. 

3. Ministerului de Industrie şi Comerţ. 

4. Minislerului Agriculturei. 
5. Ministerului de Răsboiu. 
ti. Direcţiunei Generale C.F.R. 
7. Dir-ecţiunci Construcţiilor. · 

Acest organ treubie să stabilească în primul rând 
punctele între cari necesită o legătură ~10uă de cale 
ferată, sau o sporire a legălurei existente, din punct 
de vedere ale economiei generale, precum şi al apă­
rării ţtirii. 

Nevoile apărării sunt fireşte destul de bine cunos­
cute de Ministerul nostru de Răsboiu şi în ceia ce 
priveşte acest punct, creden~, că el poate fi lămurit 

f.'iră multă pierdere de timp. 
Nevoile traficului comercial existent sunt de ase­

menea bine cunoscute organelor conducătoare alr. 
St.atului în urma unei experienţe de 10 ani. 

Nu trebuie uitat că Direcţiunea Generală de Con­
strucţii posedă un material considerabil de studii tech­
nice, care urmează a 'fi numai complectat în le­
gătură cu necesităţile stabilite de ,,organul central" 
pentru a se putea pronunţa asupra posibilităţii con­
strucţiei liniilor cerute, din punct de vedere technlc, 
precum şi asupra costului lor. 

In general această Direcţiune s'a dovedit că ari," 
o organizaţţe puternică din punct de vedere technic, 
de oarece în anii 1923-1924'. a ·pulut începe simultan 
lucr~rile în 6 µunele şi a efectuat mai multe lu­
crări importante, ca de exemplu tunele - în timp 
re la tiv foarte scurt. 

In acelaş limp trebuiesc efectuate şi studiile eco­
nomice după urmălorul program: 

L Stabilirea curentelor mari ale traficului de că­

l~to-r.i şi mărfuri mtr·e diferite regiuni ale ţării şi 

cel internaţional pe baza avizelorl ·ş·~ datelor Ministere-
lor r·espective. 1 

1 

2. Adunarea şi concenlrarea avizelor ·şi doleanţe­

\clor tuturor organelor locale ale căror interese suni 
kgate cu transporturile, ca Pref eclurilor de judeţe, 

Consiliilor comunale, Camerilor de Industrie şi Co­
merţ, Camerilor Agricole, etc. cari urmează să se 
pronunţe asupra necesităţilor locale precum şi a­
su pra punctelor intermediare prin care trebuie să 

treacă liniile proectate. 
Tcate aceste materiale şi studii nu sunt însă su­

ficiente pentru întocmirea programului definitiv aJ 
complectărei reţelei şi mai trebuesc făcute şi stu­
diile economice în regiunile prin care vor trece li­
niile proeclale, pentru a stabili cantităţile diferite­
lor mărfuri care vor sosi şi se vor expedia pe linia 
nouă. 

a) In starea regiunei actuale şi 
b) După construcţia lineiei, jc are va influenţa fără 

nici o îndoială asupra desvollărei economice a re­
giunei. 

Aceste studii comerciale au o deosebită importanţă 
pentru stabilirea rentabilităţii liniilor proectate şi de 
aceia sunt indispensabile pentru întocmirea progra­
mului general, care, după cum am ;spus, trebuie să 
prevadă în primul rând construcţia I.iniilor rentabile 
şi folositoare pentru economia ţării. 

Prin aceste studii trebuie să fie stabilite limitele re­
giunei asupra căreia va influenţa linia nouă, supra­
faţa; producţia, populaţia şi necesităţile acestei regiuni 
în slarea ei de astăzi, precum şi schimbările even­
lnalc în legătură cu construcţia liniei proectate. 

Studiile comerciale cari nu s'au prea făcut până 
acum la noi, sunl obligatorii în alte ţări, având 
rolul decisiv Ia fixarea traseu1ui liniilor proectate 
şi formând singura baza serioas,ă pentru a stabili 
traficul probabil a liniei proectate şi prin urmare şi 

rentabilitatea ei. I 

Sistemele existente ale sLudiiior comercia1e, cu di­
ferite formule şi coe.ficienţi elaborate pe baza ex­
perientelor făcute, ca de ex: metoda M. Michel, me­
Loda comparativă, metoda empirică, etc. vor putea fi 
aplicate la noi numai ca principii generale din cauza 
inexislenţei coeficienţilor stabiliţi pe baza experien­
ţelor, de aceia cea mai mare parte a studiilor econo­
mice va trebui să fie făcută în mod empiric, luând 
datele respective direct la faţa locului, deoarece nu 
posedăm actualmente dalele statistice destul de exacte, 
delailate şi potriviLe scopului ce se urmăreşte. 

In acelaş timp trebuie studiată şi chestiunea tran­
zitului mărfurilor pe porţiunea care urmează a .fi 
construită, cantităţile, parcursul mărfurilor cari vor 
fi alras·e de către linia nouă micşorând în ·acest 
fel transporturile pe liniile existente. 
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Pe baza aceslor dale se ya putea slabili rentabili­
tatea liniilor proectate care este în strânsă legătură 
cu caraclerul şi condiţiunile techniţc care trebuiesc 
admise pentru aceste linii. 

Numai atunci când lllcrârlle descrise mai sus vor 
fi efectuate, organul special va putea intocmi in com­
pleclâ cunoştinţă de cauză: prngmmul general al· com­
plcct.ărci reţelei c[asifzcând toate liniile proectate: 

1. După caracterul . lor (principale, secundare, lo­
cale ele.), care lucru va determina şi condiţiunile 

lechuice ale construcţiei (curbe, rampe, tipul şinei 

ele.). 
2. După urgenţă, împărţind întreaga perioadă a 

efecluărei programului în 3--! tranşe de timp şi 

stahilind termenele în cari vor fi construite diferite 
linii, pe baza posibilităţilor technioe şi mai ales fi­
nanciare. 

La întocmirea programului general trebuie ţinut 

seamă de situaţia actuală, adică de liniile începute 
şi neterminate şi aplicând cu rigoare normele pro­
puse mai sus, va fi totuşi necesar a admite ·următoa­
rele ex cep ţii: 

1. Liniile stralegioe cari vor fi cerule de Minis­
terul de Răsboi ca strict indispensabile pentru apă­
rarea ţării ,vor lrebu.i să fie incluse în program, tre­
când peste consideraţiuni de renlabilitate şi costul 
lor şi căutând numai a le face cât se poate mai utile 
pentru transporturile comerciale in timp de pace. 

2. Liniile începute trebuiesc terminate în primul 
rând chiar dacă din punct de vedere economic nu 
vor fi rentabile o oarecare 'perioadă. 'de tirn'p. 

Pe baza acestor consideraţiuni programul lucră­

rilor care urmează să fie e,fectuate în primul rând 
fără a se mai face vre-o discuţie asupra lor, se pre­
zintă în modul următor. 

l. Terminarea liniei Bumbeşt1-Livezen1, 

2. terminarea liniei Braşov-Buzâu, 

3. terminarea liniei Obor-Pantellmon, 
4. l{'rminarea liniei Jlva-Mlcă,-Vatra-Dornei„ 
5. terminarea liniei Chlşinriu-Sacaidac, 

6. terminarea liniei Babadag-Tulcea, 
7. construcţia liniei Reşl(a-Caranscbcş, a cărei ne­

cesitate este evidentă, 

8. construcţia liniilor Baia Mare-Sig/ielul iiJarmrc­
ţiei şi Borşa-lacobeni, cari sunt absolut şi urgent 
necesare pentru legălura ~Iaramureşului cu restul 
ţării, 

9. dublarea liniilor .1.djud-M.ărăşeşO, M,ărăşeşti-Te­

cllci; M.ărăşeştz-Buzâu, Bucureşti-Plteştl, Feteşti-Cons­
tanţa care lucrează la maximum de capacitate şi 

eventual a liniei Grigore Ghica Vodă-Cernăuţi-A.djud 

în l,egălură cu tranşarea chestiei tranzitului polonez 
înspre Marea-Neagră, 

10. îndreptarea prin efectuarea variantelor a mai 
multor porţiuni ale liniilor existente cari prin con­
diţiile lor technioe nu permit sporirea traficului ]i­

niilor respective, şi anume variantele: Turnu Severin­
Prunişor, Tg. Frllmos-Sârca, Ciurea-Grajduri, Bar­
boşi-Galaţz. 

Orice altă propunere penlru construcţia liniilor 
noi, precum şi 'modificarea, normalizarea, reconstrui­
rea, sau dublarea celor existente trebuie să fie su­
pusă •regimului descris mai sus fără a se admite 
\Te-o abatere, urmând ca în viilor să fie efectuate 
numai lucrările prevăzute prin programul general. 

Numai procedarea după normele propuse va putea 
asigura statul în contra greşelilor eventuale şi va 
garanta că linia odată începută va fi şi terminată, 

fără a rămâne în stare de construcţie un timp inde­
finit, după cum ,este actualmente cazul cu acele 6 
linii începute şi neterminate. 

Fără întocmirea programului general pe hazele 
propuse, vom continua să rămânem în situaţia ne­
clară de astăzi, când nu lermicn;ăm ce am început, nu 
construim ceiace ne trebuie în primul rând, iar apa­
ratul noslru de construcţie - Direcţiunea Construcţii­

lor - nu poate desvolta o activita~e largă şi folosi­
toare, atât de necesară pentru vieaţa economică a 
Stalului în ziua de astăzi. 

BETONIERE ECONOMICE 
„NEOROL", - „RIFI", - „A. Cl. B." 

Ele valoare Rapide „BOB" Elevatoare „PATEANOSTEA" fi orice alte 
Matlnl pentru construc111 

Motoare "Reform" de benzină si Diesel. Pompe de orice fel "Ernst.Voael. Stockerao" 
furnizează. prompt din depozit 

Inginer H E R M Z O L D Y 
BUCUREŞTI. - B·dul I. C. Brătianu No. 20 - TELEFON 368/42 şl 314/oO 
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Capitalul străin şi problema căilor noastre ferate 

Orice popor vo1mc, valoros şi cu elemente de vita­
litate pentru viilor, are dorinţa de a ~ăpăta în mijlocul 
altor naţiuni o deplina inaependenţă politică, econo­
mic~ şi financiar1.. 

Aceste aspiraţiuni, provin dintr'un orgoliu naţional 
foarte natural şi dintr'un instinct de conservare pro­
priu, -- cu totul justificat. 

De aceia formula :,prin noi înşine" este în prin­
cipiu sănătoasă şi :nobilă, reprezentând Ul], ideal la 
care ţara noastră poate ajunge peste vre-o 20-25 
de ani, după u muncă sistematică, înţeleaptă şi pro· 
ducătoar,e în toate domeniile vieţei poltiice, sociale şi 
economice. 

Insă, sunt anumite perioade în desvoltarea fiecărei 
ţări, când aplicarea acestui principiu devine primej­
dioâ.Să pentru •dali ·-·.t.ii')Irică şi financiară a t:\r:i, 

şi când concursul elementelor străine, şi mai ales 
colaborarea capitalului străin, es~e o necesitate ineYi­
tabilă. 

Intr'o astfel de perioadă se găseşte acum ţara 

noastră. 

România are nevoie de capitalul străin: 

-- Pentru punerea in 1Jaloare a imenselor bogâ(ll 
naturale ale ţării. 

- Pentru a da desvoltarea necesară agriculiurei, 
punând la dispoziţia agricultorilor un credit eftin cu 
toate mi.jloacele mecanice necesare. 

- Pentru a insănătoşi şi desllolia industria naţio­

nală şi pentru a pune această industrie pe picioare 
puternice şi naturale, iar nu arii/Idale cum este 
acum. 

- Pentru a intări arma/a inzestrând-o cu tot ar­
mament ul perfecţionat şz modern, cu scopul ca acea­
stă armată sd devină un zld formidabil şi puternic 
pe toate frontierele ţării, 

- Pentru a desuolta serviciu[ maritim fluvial. 
- Pentru a construi şosele atât de necesare ţărll 

şi in fzne. 
- Pentru a perfecţiona şz desuolta reţeaua căilor 

ferate care este baza esenţială a unei desuoltări sână­
ioasc a vieţ.ez economice şi culturale a (ărll. 

de A. PALTOV, Sub-Directorul Statif"ticei C. F. R. 

In această din urmă privinţă este de notat că nu 
rxis!n mijloace mai profitabile pentru ţară de a utiliza 
capitalul străin, dedH nîtrebuLnţându-1 la construirea 
:;i perfecţionarea căilor ferate. 

In accsl mod capitalul străin nu consumă bogă­

\iile naturale ale ţării, ci din contră, el este între­
lminţal spre a creia noi bogăţii. 

Intr'adevăr, importanţa fiecărei întreprinderi de 
cale ferată· nu constă în beneficiile directe ale exploa­
tărei, care deobicei sunt foarte modeste. 
Importanţa căilor ferate constă mai ales în bene­

ficiile indirecle, care provin din desvoltafiea bogă­

ţiilor naturale ale industriei, ale comerţului şi ale 
agriculturei care sunt rezultatele construirii fiecărei 
linii noi de cale ferată. 

Intr'o asemenea conjunctur.ă capitalurile străine în­
Yestite în întreprinderi de căi ferate, nu numai că 
pierd cu totul caraclerul lor speculativ şi exploatator, 
ci din contră, reduse la un beneficiu direct foarte 
modt>st, sunt silite în realitate a lucra aproape în: 
mod exclusiv pentru binele popu1aţie.i şi al vieţej 
economice a ţării. 

Acest fapt bine stabilit, s.ă vedem acum care sunt 
neYoile ·băneşti ale căilor noastre ferate şi în ce can­
Lilate şi sub ce formă putem obţine aceste fonduri 
necesare. 

II. 
Sumele necesare pentru a prun.1e în bună stare re-

ţeaua existentă a căilor noastre ferate sunt calculate 
în mod destul de detailat şi exact. 

Jn cifra rolundă această sumă reprezintă: 
12 mifzarde lei„ 

La această sumă trebue să adăogăm: 
1. capitalurile necesare pentru dublarea liniilor 

Constanţa-Feteşti, Galaţi-Barboşi şi Tecud-Gr. Gh. 
Vodă, în total 546 klm. penlru care lucrări va fi ine­
crsară o sumă aproximativ de 

2.700 milioane lei. 
2. capitalurile necesare pentru Lerminar·ea a 8 linii 

începute şi care lrebue să fie terminate în mod, 
urgent, de o lungime totală de 520 klm. care vor costa 
aproximativ 

7 miliarde lei, 
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:1 Două variante absolut indispensabile: Turnu Se­
i1erin-Prunişor şi Grajduri-Ciurea, care vor costa a-
prox~ativ ~ 

1 mi/lard lei. 

4. Construirea linii care n'a fost încă începută 

dar a cărei construcţie este absolut indispensabilă 

enau.m : Reşiţa-Caransebeş care va costa 
1.400 milloone. 

In total pentru punerea în bună stare a reţelei 

existente, pentru dublarea liniiilor şi construirea va­
riantelor, pentru terminarea linplor începute şi pentru 
construirea linii i:ndispensabile Reşiţa-Caransebeş vom 
avea nevoie în total de o sumă aproximativ de: 

24 miliarde lei. 

Din împrumutul realizat până acum, la dispoziţia 
căilor ferate va putea fi pus o ~urnă maximum de 

5 milWrde lei. 
adică pentru executarea programului de lucrări sus 
ariHat vom avea nevoie încă de 

19 mi/larde lei. 

Această din urmă sumă poate fi obţinută numai 
sub forma unui împrumut direct sau indirect, având 
o garanţie în veniturile căilor ferate şi o garanţie 

suplimentară a statului Român. 
Am vorbit de un „imprum'ut indirect", deoarece 

este posibil ca, capitaliş'tii străini vor lua asupra lor 
terminarea construcţiunilor căilor ferate începute, sau 
construirea de noi căi ferale, executând aceste lucrări 
pe cont propriu cu obligaţia din partea căilor ferate, 
de a pl:Hi dobânzile anuale şi de a rambursa capi­
talul învestit într'o perioadă de 12-15 ani. 

In consecinţă, realizarea acestor capitaluri, sau 
printr'un împrumut dir.ect, sau printr'o concesiune 
de construcţiuni care nu va fi nimic altceva decât 
un „împrumut indirect", va avea drept rezultat, că 
căile noastre ferate vor avea de suportat o cheltuială 
în plus, pentru a· plăti dobârnzile şi amortizarea 
acestui capital, aproximativ de 

1.600 milloane lei anual. 

In situaţia financiară actuală a că,ilor noastre ferate 
şi cu toată desvoltareyl. traficului şi mărirea cores­
punzătoare a veniturilor, este de pvevăzut că, o astfel 
de cheltuială suplimentară de 1.600 milioane pe an, 
este maximum ce poate suporta reţeaua căilor noastre 
ferate în anii viitori, adică trebuie să socotim, că pe 
baza gajării veniturilor retelei noastre, nu este po­
sibil de a obţine capitaluri mai mari decât sus ară­
tata sumă de 24 miliarde. 

Insă, cu aceste fonduri vom rezolva numai o parte 
din problema căilor noastre ferate. 

Pentru a complecta reţeaua, pentru a creia legă­
turile necesare între reţelele provinciilor alipite şi 

de a da o nouă îndrumare curentelor de 1111U1'.ă,. 

cr,respunzătoare noilor condiţiuni economice ale Ro­
m.âniei Mari, avem nevoie de a construi în mod 
urgent aproximativ 3500 klm. de căi ferate noi care, 
cu materialul rulant necesar vor costa aproximativ 

60 miflarde lei. 
De unde putem căpăla aceste sume considerabile? 
După cele expuse mai sus este exclus de a le obţine 

printr'un împrumut suplimentar al căilor ferate. 
De asemenea este exclusă posibilitatea d,e a obţine 

aceste sume printr'un împrumut de Stat, pentrucă 
dacă un astfel de împrumut va fi făcut, sumele 
realizate vor Lrebui să fie întrebuinţate pentru alte 
nevoi economice şi strategice ale ţării, enumerate la 
începutul prezentului referat. 

In astfel de împrejurare se poate crede că ne 
găsim în situaţia de a nu avea eşire şi că trebuie să 
renunţăm pentru un timp destul de îndelungat la 
complectarea şi desvoltarea reţelei noastre, prin con­
struirea liniilor noi, care sunt atât de necesare pen­
tru desvoltarea economică a ţării. 

Insă, studiind istoricul desvoltărei reţelelor de căi 

ferate în diferite ţări, vom găsi un exemplu real 
când într'o situaţie cu totul analoagă s'a găsit o 
modalitate de a rezolva o astfel de problemă cu re­
zultate strălucite. 

III. 
Este vorba despre sistemul înfiinţat în 1896 de 

către Contele Witte, Ministerul Imperial Rus şi care 
sistem a fost urmărit de succesorii săi până la revo­
luţia din 1917. 

Pe haz~ acestui sistem în timp de 20 de ani s'au 
construit în Rusia peste 26.000 klm. de cale ferată 
fără nici o cehltuială din partea statului, ci din 
potrivă cu cele mai mari av~ntagii directe şi in­
direcle pentru Stat. 

Inainte de a expune bazele principale ale acestui 
sistem, este necesar de a face o scurtă expunere 
istorică asupra desvoltărei că,ilor ferate din Rusia 
înainte de răsboiu, pentru că numai o cunoştintă 

mai detailată despre împrejurările în care a fost 
conceput şi realizat acest sistem, poate da o apre­
dere exactă despre importanţă principiilor pe care 
el a fost bazat. r 

Acest scurt expozeu este cu atât mai necesar, 
cu cât ·el va dovedi în ce măsură sifuaţia în 1896 
în Rusia Imperială, a fost analoagă cu aceia dini 
România de azi. 

Pânl'i la 1892 în Rusia, au fost aproximativ 10.000 
klm. căi ferate de Stat şi alţi 10.000 klm, de căâ 

ferate particulare construite şi exploatate de Socie­
tăţi particulare, organizate pe aceleaşi baze ca acele 
care au existat în România. 

.Modul de exploatare şi activitatea acestor Societăţi 
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au daL loc la aceleaşi nemulţumiri şi neajunsuri ca 
şi la noi, de aceia Contele Witle numit Ministru de 
Finanţe în toamna mrnlui 1892 s'a declarat un parti­
zan fanatic al căilor ferate de Stat şi până la 1896 
a răscumpărat toate căile ferate particulare, urmând 
deci aceiaşi politică ca D-l l'intilă Brâtianu. Insă 

această polilică a fost de scurtă durată. 

In 1896 Contele n'ttte, care a fost 1mul din cei 'nrni 
mari cunoscători în chestiuni ele căi ferate şi utn 
financiar renumit al cărui renume a fost mondial. 
s'a convins că Statul singur, fără nici un ajutor 
puternic şi efecliv din partea capitalurilor parLicu­
lare, nu esle în stare de a satisface nevoile urgente 
ale vieţei economice ale ţării în ceia ce priveşte des­
voltarea reţelei de cale ferată. 

In acel moment Rusia a început şi a trebuit să 
termină construirea căiei efrate Trans-Siberiene de 
o lungime de 11.000 klm~ şi a avut să mai constru_; 
iască în mod urgent aproa pe3.000 klm. de cale ferată, 
necesară din punct de vedere strategic, pe frontiera 
sa occidentală. 

Cu toate că situaţia financiară a Rusiei în această 
perioadă a fost foarte bună şi ţara; a avut un mare 
credit în străinătate, cheltuelile necesare pentru con­
struirea acestor 14.000 klm. au fost maximum ce an 
putut suporta mijloacele financiare ale Imperiului. 

De aceia, toate nevoile, vieţei economcte ale ţărei 
care necesitau o complectare urgentă a reţelei căilor 
ferate rusei ar fi trebuit să rămână nesatisfăcute. 

Cu alte cuvinle ConLele Witte în 1896 să găsea 

într'o situaţie cu lotul analoagă cu aceia în care noi 
suntem azi. 

Atunci ,el a găsit următoarea eşire pentru a rezolva 
această problemă. 

A holărîl să introducă din nou un sistem de cale 
ferată parliculară în Rusia, dar pe baze cu totul 
diferite şi care asigurau în mod desăvârşit toate in­
Leresele administrative, politice, strategice şi econo­
mice ale ţării. Acest sistem cwn am spus a fost aplicat 
timp de 20 de ani, î:n care timp au fost creiate 17 
Societăţi de cale ferată particular.ă în Rusia: 

- S'au construit pe contul lor 26.000 klm. de 
cale ferată. 

- Capitalul străin învestit în această întreprin­
dere a fost aproximaliv de 3.000 milioane ruble aur, 
adică peste 200 miliarde lei în monela n'Oastră ac-
tuală şi " , , 

- In toată această operaţiune Statul n'a cheltu.it 
nici un ban ci din potrivă a avut beneficii bălneştâ. 

anuale din surplusul beneficiilor nete ale acestor 
Societăţi particulare. 
Părerea noastră este că astfel de rezultate, cu totul 

reale şi care pol fi verificate prin bugetele Imperiului 

Rus de la 1896-1917 şi pe baza cotelor oficiale a 
burselor din Paris şi Bruxelles unde în această pe­
rioacHi nn fost zilnic cotate obligaţiunile şi acţiunile 

accslor Socielăţi particulare ,- merită din partea 
noasLră o atenţie deosebită şi că noi putem deduce 
din ::1ceastă experienţă indicaţiuni foarte preţioase 

prnLru rezolvarea problemei construirii căilor ferate 
noui, în .faţa căreia ne găsim actualmente. 

IV. 
Acest sistem aplicat de Contele Witte de la 1896 

a fost organizat pe următoarele baze: 
l. Fiecare concesiune pentru construirea şi exploa­

tarea căilor ferate şi pentru crearea unei Societăţi 

particulare în acest scop, a făcut obiectul unei legi 
speciale, însă toate aceste legi speciale au avut anu­
mite principii generale identice, anume: 

a) Concesiunea a fost acordată pentru. 80 ani; după 
acest termen toată întreprillderea cu tot inventarul 
treceau în mod gratuit în proprietatea 'Statului. 

b) După 25 de ani Guvernul a /avut dr.eptul de a 
proceda la răscumpărarea acestei întreprinderi, îna­
inte de termenul fixat prin concesiune. 

c) Capitalul iniţial al acestor Societăţi, a fost format 
de un capital în acţiuni deplin vărsat reprezentând 
1/10 din capitalul total, de un capital în obligaţiuni 
reprezentând 9/10 din ca.pitalul total. 

Aceste obligaţiuni au fost garantate prin toată a­
verea Societăţei şi a avut încă!. o :garanţie din partea 
Statului pentru vărsarea dobânzilor şi amortizărei 

(în Rusia aceste dobânzi cu amortizarea a fost de 
jl~O/o' I , ... /. 

După des_voltarea întreprinderii, Societăţile de cale 
f eratrt particulară au avut drept, - pe baza unei 
autorizări din partea Guvernului acordată din nou 
printr' o lege specială , - de a mări capitalul lor în 
obligaţiuni, până la o sumă, reprezentând o pro­
porţie 19 : 1 faţă de capitalul în acţiuni depHn: vărsat. 

d) In cazul când Societatea in'ar fi fost în stare de 
a plăti dobânzile ( 41/2°/0) sus arălale, statul a fost 
obligat de a avansa Societăţilor sumele suplimentare 
necesare, înscriindu-le ca datorie a Socielăţilor cu o 
dobândă de 50;0 anual. 

e) Excedentele băneşti provenite din exploatare au 
fost înlrebuinţate în primul rând pentru plata do­
bânzilor şi amortizărei obligaţiunilor şi pentru ram­
bursarea datoriilor Guvernului (dacă aceste datorii 
existau): restul, după reţinerile prevăzute în statutele 
Societăţei a fost distribuit ca dividende acţionarilor. 

In cazul când aceste dividende depăşeau 8°/0 (ma­
joritatea Societăţilor a fost în o astfel de situaţie) 

jumătatea surplusului aparţinea Statului. 
f~ Triate tarifele Societăţilor particu1are au fost 

fixate de Stat şi treubiau să fie aceleaşi ca şi pentru 
Căile Ferate ale Statului. 
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Toţi membrii Consiliului de Administraţie, toţi Di­
rectorii, funcţionarii şi agenţii Societăţei, trebuiau să 
fie supuşi ruşi. ? 

Au fost admişi numai 2 membr~ slrăini în Consiliul 
de Administraţie ca reprezentanţii ai intereselor ca­
pitalului străin investit. 

Toat!l activitatea Administrativă, technică a Socie­
Uiţilor se făcea sub un control şi o supraveghere per­
manentă şi efectivă din partea Ministerului Comuni-· 
caţiilor care a avut drept de a aproba numirea Di­
rectorilor Generali şi Directorilor de Servicii şi de a-i 
destitui. 

Deasemenea Ministerul de Răsboiu a avut un con­
trol permanent asupra activităţei acestor Societăţi 

din punct de vedere strategic cât şi în caz de mo­
billizare. 

g) Pe lAngă exploatarea Căilor Ferate concesionate, 
aceste Societăţi au avut dreptull det a face exploatările 
bogăţiilor naturale care se aflau în regiunile apro­
piate (petrol, cărbuni, păduri, ape minerale, etc.) 
şi de a creia Societăţi auxiliare pentru punerea In 
valoare şi pentru exploatarea acestor bogăţii naturale 
şi de a organiza silozmi şi magazii cu operaţiunile 
privitoare la exportul cerealelor. 

h) Pentru a k>bţine ~ ~stfeJ. de 1concesiune /undatorii 
trebuiau să prezinte un proect şi deviz technic şi un 
studiu economic, cu un plalJl' financiar detailat şi o 
garanţie bancară constatând că, capitalul în acţiuni 

va Ii vărsat deplin în numerar în momentul acor­
dărei concesiunei şi di realizarea capitalului în obli­
gaţiuni este asigurată. 

i) Proectul technic şi devizul au fost examinate 
de :Ministerul Comunicaţiilor; în ceia ce priveşte stu­
diul economic şi planul financiar ele au fost exami­
nate de o .Comisiune Superioară instituit~ pentru acest 
scop pe lângă Ministerul de Finanţe, cu reprezen­
tanţii Ministerelor: de Comunicaţii, Interne, Industrie 
şi Comerţ şi Agriculturei, precum şi de reprezentanţii 
Comerţului, Industriei şi Agriculturei, special aleşi. 

j) Numai acele concesiuni au fost acordate, pentru 
care aceasUi comisiune superioară a dat concluzia 
d. acea întreprindere de cale ferată ,- conform da­
telor economice şi planului fin:anciar prezentate şi 

verificate, - va fi în stare, - 'după plata dobânzilor 
şi amortizl1rei obligaţiunilor, - de a asigura un 
beneficiu net de cel puţini 5 la sută la capitalul în 
acţiuni. 

V. 
Acestea au fost bazele principale ale sistemului 

Contelui Witle. 
Sus indicata Comisie Superioară, a cărei opinie a 

fost hotărîtoare în chestiunile acordărei concesiunilor 
de cale feratl particulare, a lucrat cu o atenţiune 

deosebitl şi cu o mare prudenţi(. Au fost acordate 

numai concesiuni care au fost gMite corespunzătoare 
intereselor economice ale ţl1rei şi numai acele, a d1ror 
rentabilitate a fost sigură. 

De aceia acest sistem a obţinut de la început în­
crederea în străinătate şi realizarea acţiunilor şi obli­
gaţiunilor acestor SocieU1ţi particulare, nu numai aă 
a fost totdeauna asigurată, dar a şi tost în mai multe 
cazuri obiectul unei vii concurenţe între diferitele 
pieţi financiare mondiale. 

Cea mai bună dovadă a acestui fapt se găseşte în 
cotele dela Bursa din Paris, Bruxelles şr Petrograd, 
unde începând dela 1898 şi până la 1916, aceste ac­
ţiuni şi obligaţiuni au fost zilnic cotate şi din care 
se poate vedea că obligaţiunile căilor ferate particu­
lar~ garantate de Stat de 4tf2°/0 (cu preţ nominal de 
100 R.) au fost cotate mai mult de 90 R. şi acţiunile 

acestor Societăţi (cu un preţ nominal de 500, 250 
şi 100 ruble fiecare) au fost cotate la dublu şi la 
triplu de valoarea lor nominală. 

ln timpul acestor 20 ani, Guvernul Imperial Rus 
a avut nevoie, numai în cazuri foarte rare d~ a acorda 
un ajutor Societăţilor particulare, pentru plata do­
bânzilor la obligaţiuni şi toate aceste datoril au fost 
foarte repede restituite. 

Ca consecinţă, în Bugetul Statului pe 1916 nu fi­
gurează nici o datorie din partea: Societăţilor particu­
lare, ci din contră în partea veniturilor găsim un 
venit de aproape 1.600.000 ruble aur, adic.ă 120 mi­
lioane în moneda noastră actuală, provenind din par­
ticiparea Statului la jumătatea surplusului peste 8°/Q 
dela dividendele Soc~etăţilor particulare. 

Aceste căi ferate particulare au lucrat în timpul 
răsboiului Ruso-Japonez, în timpul revoluţiei din 1905 
şi în r~sboiul mondial şi în toale aceste împrejurări 
grele, activitatea căilor ferate particulare, a fost atât 
de rodnică şi bună ca şi a :căilor ferate de Stat. 

VI. 
Tot ceia ce am arătat mai sus confirmă că am 

avul dreptul de a afirma că, Imperiul Rus având de 
a rezolva în anul 1896 o problemă simiiarll. cu aceia 
în faţa căreia ne găsim astăzi şi aplicând sistemul 
sus arătat a căilor ferate particulare a găsit un 
mijloc de a construi în timp de 20 de an~ o reţea de 
26.000 klm. de căi ferate necesare Statului şi a­
ceasta fără nici o cheltuială din partea Statului şi 

fără a îngreu,ia creditul Statulu,i cu~UITT; ;nou împrtumlut. 
In acelaş timp activitatea acestor Societăţi timp 

de 20 ani a dovedit că, căile ferate particulare, or­
ganizate pe principiile sus ar:ătate„ nu numai că 

n'au nici llill.Ul din defectele care au caracterizat acti­
vitatea căilor ferate particulare din trecut, ci din 
contră activitatea lor a fost în deplină con,formitate 
cu interesele politice, strategice şi' economice' ale ţării. 

De altfel activitatea strălucitl1 a c,ăi.Ior rerate par-
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ticulare în Franţa, Anglia şi America în limpul 
răsboiului mondial dau încă o confirmare acestui fapt. 

VII. 
Acum ajungem la cea mai importantă chestiune. 
In ce măsuri acest sistem care a d~at rezultate atât 

de frumoase în Rusia, poate fi aplicat .pentru ţara 

noastră în împrejurările de astăzi? 

Aici în primul loc trebuie să ţinem seamă de 
• 

faptul că, capitalul pe pieţele mondia1e s'a scumpit; 
că de asemenea s'a scumpit construcţia căilor ferate 
şi că după răsboiu s'a mărit prelu[indeni coeficien­
tul de exploatare al căilor ferate. 

Vom încerca de a face o scurtă analiză a fiecărei 
din aceste împrejurări. 

De sigur este imposibil de a realiza actualmente 
un capilal în obligaţiuni cu o dobândă de ·11/://0 

cu amortizarea cum s'a făcut pentru căile ferate 
particulare în Rusia. 

Insă având în vedere că vor fi concesionate numai 
acele căi ferate, a căror rentabilitate a fost probată 
în mod incontestabil şi luând în co/Ilsideraţie do­
bânzile obligaţiunilor căilor ferate Sud-Americane şi 

Coloniale emise în ultimii ani ( 5tf2° / 0 ) credem că este 
posibil de a realiza acest capital cu 6,t/4°/0 pentru 
clîile ferate particulare din România. 

Costul construirei liniilor noastre, înainte de răz­

boiu a fost în mijlociu 200.000 lei pentru 1 klm. 
Tinând seamă de scumpirea costului de constru~­

ţii noi, credem lotuşi că pentruj o Hnie în condiţiunile 
normal<', adică fără tuneluri mari şi fără lucrări 

de artă excepţionale, putem socoti că o . astfel de 
linie va costa în mediu' 10' milioane lei pentru 1 klm. 
(adică 300.000 lei aur). 

In ceia ce priveşte coeficientul de exploatare, ul­
timile studii care au fost făcute de către Direcţia 

Statisticei C.F.R. au stabilit că exploatarea reţelei 

noastre de stat are un coeficient real de exploatare 
de 77° /o--78° I o· 

Deficitele formale şi aparenţe ale căilor noastre 
ferate despre care s'a vorbit atât de mult în ulti­
mul timp, proveniau din cauză că ele au avut de 
a suporta o mulţime de transporturi gratuite şi de 
transporturi creditate, care n'au fost rambursate căi­
lor f.erate din partea Minist·erului de Răsboiu, din 
partea Poştei şi clin partea altor Instituţii de Stat 
precum şi din faptul că în bugetele căilor noastre 
ferate, cheltuelile de învestire au fost până acum 
înglobate în cheltueli normale anua1e de exploatare. 

Nu putem crede că aceşti coeficienţi. de exploatare 
pol fi reduşi la acei dela căile ferate particulare 
Ruse care au fost de 560/0-57°/0; nici la acei ai căilor 
ferate de Stat Germane, care au avut 61°/0-621)/0 

înainte de răsboiu; însă ţinând seamă de faptul 
că pretutindeni coeficientul de exploatare al cfillor 

ferate particulare este cu 150;0 mai mic decât acela 
rezultând din exploatarea căilor ferate de către Stat 
şi având în v·edere că, căile ferate noi despre 
cari este vorba vor fi construite în condiţiunile 

lechnice cele mai perfecţionate şi moderne, care asi­
gură o exploatare dintre cele mai eftine ,- părerea 

noastră este că putem lua ca bază pentru căile ferate 
particulare viitoare în România un coeficient de 
exploatare de 65°/0. 

Sii vedem acum dacă în astfel de condiţiuni, adică 
cu o dobândă de 6 şi 1/4 pentru capitalul îrn obli­
gaţiu.ni, cu costul de 10.000.000 lei pentru 1 klm. 
şi cu coeficientul de exploatare 65°/0, putem avea 
în România căi ferate noi, a căror rentabilitate va 
asigura plata anuală a dobânzilor pentru obliga­
ţiuni şi va da lll1' minimum de dividende de 5% 
pentru acţiuni? 

Pentru a înlesni examinarea acestei chestiuni luăm 
un exemplu. I 

O cale ferată de 100 klm. va costa w1 miliard lei 
din care 100.000.000 vor fi în acţiuni şi 900.000.000 

vor fi în obligaţiuni garantate prin toată averea 
Societăţei şi având o garanţie suplim:entară a Stalului 
Român. 

Dobânzile cu amortizarea pentru acest din urmă 
capital în obligaţiuni vor fi 56.000.000. 

Ce venituri brute trebuie să aibă o ::tstf el de cale 
ferată pentru a asigura plata anuală a acestor 
56.000.000 şi un dividend de 5°/0 (ad!ică 5.000.000 lei 
anual: pentru capitalul în acţiuni, în total un exce­
dent ,de exploatare de 61.000.000 pe an, luând ca 
bază coeficientul de exploatare sus arătat de· 550,10 ? 

Pentru a acoperi aceste cheltueli trebuie ca o 
astfel de linie să aibă un venit brut de 180.000.000 
lei, adică .1.800.000 pentru 1 klm. 
l' enif llrile totale vor fi 180.000.000.000 
Chellue/l de exploO-tare 65°/0 vor fi 117;000.000.00o 
E:c·et!dentul de exploatare ·va fi 63.000.000.00o 
Adică dacă putem găsi şi proecta căile ferate noi 

cu un minimum de rentabilitate de 1.800 milioane lei 
pe 1 klm. vom ajunge la concluzia că sistemul Con­
telui Wilte, pe care l-am expus mai sus, este cu 
totul aplicabil pentru ţara noastră în împrejurările 
de astăzi. 

Acum vine ultima chestiune. 
Se pot găsi căi ferate noi în România cu rentabi­

litatea sus arătată? La această întrebare, mi se p!lre, 
că putem răspunde cu toată uşurinţa în mod afir-
m~~ ! 

Rentabilitatea brută a retelei noastre existente pe 
1 Idro. în exploatare este în mijlociu 1.100 milioane 
anual. 

Insă în reţeaua noastră de 11.000 klm. avem 700 
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klm. de cale ferată îngustă şi 4.000 klm. de linie 
secundară normalli care au un: venit brut anual cu 
toutl neînsemnat; în consecinţă putem socoti că li­
niile noastre normale principale - 6.000 klm. au 
un venit brut de 1.500.000 în mijlociu şi mai multe 
din aceste linii cu un: trafic întins, au un venit brut 
de peste 2 milioane pentru 1 klm. 

Desigur că din aceşti 3.000 klm. de linie nouă, de 
care avem nevoie de mai mulţi cum de exemplu: 
linia Ru.cureşti-Craiova; BucureştlFăurel-Tecti.d,· Chi-

Regulatoare ~ 

automate a 
Temperaturei 

Ultima 
perfectiune a 

technicei 
moderne 

şinău·-Orhei-Bălţi; Roman-Platra Neamţ-Vatra Dor( 
nei; Bacău-Zorleni şi altele vor avea o rentabilitate 
atât de însemnată şi poate chiar şi mai mare. 

De aceia îmi permit de a-mi expune părerea că 
sistemul sus arătat cu o :experienţă de 20 de ani de 
activitate de cale ferată particulară în Rusia, fiind 
cu totul aplicabil pentru România în împrejurările 
de astăzi, merită din parrea noastră o atenţie deo­
sebită şi trebuie să fie studiat în modt detailat înainte 
de a fi respins ca nerealizabil. 

REPREZENTANŢA 

GENERALĂ: INGINER GH. CANDEL I 
BUCUREŞTI, VI STR. ANTIM, 4 TELEFON 364!05 
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Instalarea motoarelor Diesel-Sulzer În România 
În statele balcanice ale Europei • 

ŞI 

Exceptând unele uzini hydraulice instalate în Dal­
maţi.a, producerea forţei eiectr~ce în statele de mai 
sus e bazată de obiceiu pe centrale termice. 

In aoest scop s'au instalat motoare Diesel mai întâi 
în România, apoi în Bulgaria şi Grecia. Cea mai 
matt. parte a motoarelor Diesel cari nu-s în servi­
ciul centralelor electrice au fost furnizate la rafi­
nării de uleiu, staţiuni de apă potabilă, fabrici de ci­
ment, etc. Puterea tuturor motoarelor Diesel-Su/zer 
livrate acestor state a crescut considerabil în ultimii 
ani. Ea depăşeşte azi cifra de 200.000 H. P. eff„ Unele 
exemple de instalaţie din aceste ţări sunt date în 
cele ce urmează: 

Prima întreprindere din Grecia care a utilizat mo­
toarele Diesel este „Soclefatca Anonimă ae Pulberi şl 

Cartuşe grecească la Athena". In 1913 această socie­
tate a anchiziţionat un prim motor Diesel-Su/zer de 
150 HP. apoi după câţiva ani un: al 2-lea de aceiaşi 
putere. Puţin dup.ă răsboiu, Societatea a comandat 
un. motor de 150 H. P. la o fabrică de maşini ger­
.mană, pre\urile maşinilor de provenienţă germal'lă 

fiind din cauza devalorizării mărcei, mult mai miel 
decât preţurile elveţiene. 

Când, în 1923, Societatea s'a decis' să instaleze un 
nou motor de 375 H. P., ea a comandat un1 motor· Lot 
Sulz;er, şi de curând Societatea a comandat al •1-lea 
motor Diesel-Sulzer, un motor de 300 H. P. eff cu 
214 turc pe min. 

Cei doui motori Diesel livraţi, satisfac sub toate 
rapoartele Şi corespu.nd aşteptărilor. Motorii lucrează 
regulaţ liniştit şi economic ca în primul an al pu­
nerii lor în serviciu. In timpul celor şapte ani de 
funcţionare nici ~ neregularitate nu s'a produs şi 

consumarea combuslibilului n'a depăşit limitele ga­
rantate. Conducerea lor e simplă şi serviciul sigur 
cu toate suprasarcinele pasagere, ceiaoe probează o 
rxecu\ic foarte îngrijită a tuturor organelor maşinei. 

J'\Iai târziu, motoarele Diesel-Sulzer au fost intro­
duse în Pireu şi în industria textilă. Industria berei 
a introdus acest nou gen de forţă motrice ca de 
ex. instalaţiile de bere dela Salonic' şi Atena. In fine 
mai multe centrale electrice ale oraşelor au recurs 
la motoarele Diesel-Sulzer pentru producerea forţei 
şi a luminei. · 

Dlpl. lng. R. W. M0LLER 

In România, o instalaţie de acest gen a fost mon­
tată la ~Moara Steaua Soc. an. Galaţi; ace~stă mol:lră 
di~trusă în timpul răsboiului n'a funcţionat între 
1917-1922. Sala maşinilor cuprinde 4 motoare Diesel­
Sulzer în patru timpi. 

Puterea unitară respectivă a fiecăruia e de 800. 
600, 200 şi 80 H. P., în total 1680 H. P., suficienţi 

pentru a furniza 20 vagoane de făină pe zi. 
Ei atacă transmisia principală, cu ajutorul cahlelor 

de cânepă. Primul motor ,cel de 600 H. P., livrat 
în 1908, în 1913 a fost încă singura forţă motrice. 

El a lucrat zi şi noapte cu o suprasarcină perma­
nentă de 15-20°/0 şi fără oel mai mic incident 

Al 2-lea motor de 800 H. P;., a fost livrat în 1913. 
Fiecare unitate a rămas alternativ în; sexviciu. ne­
întrerupt timp de 6 săptămâni, după. care era. su­
pusă la lucrările de curăţire şi de revizie. 

Casa Sulzer-Freres a furnizat de am.interi şi Re­
giei Monopolurilor Statului român 20 motoare Diesel 
destinate a acţiona diversele maşini speciale pentru 
manufactura tutunului şi chibri~urilor ,ca şi a. sărei. 

In manufactura de tutun Cluj se ,fabrică pe zi 3 
milioane ţigări, 100.000 havane, ft!r.ă. a mai socoti şi 

tăiatul a circa 1200 kg.· de tutun brut. 
Motoarele Diesel-Sulzer instalate mai furnizează şi 

puterea necesară fabricării a 340.000 cutii de clii­
hriluri. Fiecare din aceste 2 ilnsta,laţii cuprinde 3 
motoare Diesel-Sulzer cu 2 cilindri şi în 4 timpi. 
Toate motoarele sunt cuplate direct la generatori 
trifazaţi. 

Cea mai veche instalaţie bulgară care funcţionează 
cu m0toare Diesel-Sulzer e aceia dela Vama, port 
de comert al Mărei Negre. 

Instalaţia cuprinde 3 motoare în 4 t,impi de 270 
H. P. fiecare, mergând cu viteza de 180 ture pe minut 
şi acuplate cu generatori trifazaţi. 

Aceste motoare alimentate cu motorină de origLnă 
românească, au dat cea mai deplină satisfacţie. 

Direcţia technică a uzinei a 'ţinuţ să releve în spe­
special construcţia lor simplă şi mersul liniştit. 

O instalaţie analoagă a fost livrată primăriei ora­
şului Rusciuc pe Dunăre, oraş cu trafic important 
pe acest fluviu, unde deşii a fost supusă unei supra­
sarcini continue, a dat totuşi foarte bUlle rezultate. 
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Proces-Verbal No. 23 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE, MARŢI 18 IUNIE 1929 

Prezldeaz:ă d-l Al. Davidescu, preşedinte. 
Membrii prezenţi d-nil: Codreanu/., Comaniciu I., Florescu M. 

P., Georgescu N. I., Mefianu 1 r., Miht!fescu St., Petrarcu D„ 
Sterlan I„ Teodorearuz L., Tomescu I. St., Zănescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 

2. Se ia cunoştinţă de întâmpinarea Soc .• Asfaltula în privinţa 
garanţiilor cerute la licitaţiile oublice. 

0-1 N. Oeorgescu aratl că autorităţile au primit până acum 
ca garanţie renta de stat pe valoarea sa nominală, însă o deci· 
zie a Ministerului de Finanţe a impus ca pentru lucrArile statu­
lui să se ceari garanţia cu valoarea la cursul zilei. D-sa pro­
pune şi se aprobă ca prin delegatul AGIR în comisia centrală 
fiscală să relevăm această chestiune spre a fi susţinută. 

Deasemenea legea timbrului nu se aplică drept la situaţiile 
Inginerilor, la cari se aplică timbre pe valoarea totală. 

D·I /. St. Tomescu observă că delegatul AGIR în comisia 
pentru apticllrea regulamentului de construcţii al prirnArlei Bu­
cureşti să se ocupe de chestiunea semnării şi de către un ingi­
ner a planurilor importante unde partea de rezistenţă e cea mai 
principală, cel paţio pentru lucrări ce nu cer artă de înfăţişare 

0-1 Al. Davidescu, delegat AGlR în comisia pentru aplicarea 
regulamentului de constructlil al oraşului Bucureşti, promite a 
se ocupa de această chestiune, bazându-se şi pe intervenţia an­
terioară ce s'a făcut primăriei de către AGIR în acelaşi sens. 

4. La lnvitalia Ministerului Muncii, Cooperaţiei şi Asigurărilor 
Sociale, de a colabora la ancheta ce se face privitor la aplica­
rea Legei contractului de muncă referitor la ucenicie, se deleagă 
cole~li T. Atanasescu şi /. Sterlan a formula răspunsurile ches­
tionarului propus în acest seos. 

5. La cererea Con~lliului superior al adminlstrlirii Intreprinde­
rilor şi avuţiilor publice, se va trimite lista de experţi a mem­
brilor AGIR pe specialităţi pentru a servi acelui consiliu în de­
semnarea experţilor şi alegerea inginerilor consultanţi. 

6. La congresul .-Corpului Elcperţilor Contabili şi contabili au­
torizaţi", ce se va tine la Constanţa in zilele de 23 şi 24 Junie, 
se deleagă a reprezenta AGIR colegii C. Alimănlşteanu, Benzi 
Pio şi St. Ciumetl din Constanţa. 

7. Se aprobll ca d-l inginer Flaviu Sulufiu să reprezinte AGIR­
ul la expoziţia dela Barcelona şi Congresul ce se va ţine acolo. 

8. 0-1 Al. Davldescu, expune rezultatul Adunărel generale 
AOIR din 9 funie 1929, contra admiterii absolvenţilor Institutelor 
technice un versitare technlce în corpul technic şi intrevede­
rea ce a avut loc ciliar a rloaa zi la D-l Prim-Ministru /uliu 
Mania 1n prezenta d-lui Ministru de Instrucţie N. Costăchescu 
şi a delegaţilor AGIR: D-nm ing. Al. Davidescu şi A. Zănescu, 
D-l Rector al Şcoalei PoHtecnlce N. VasUescu Karpen, d·nil Hur-
1r1uzescu şi Dăni:iiUl, profesori universitari. După cât s'a putut 
Aesprlnde, se fl8~ că 1"in trecerea şcolilor polltechnlce la Ml­
lii&ter~ .de lnatruqle se v~ .re&olvi chestiunea institutelor, acea-

stă trecere fiind în special preconizată de D-l Ministru de In 
structie N. Costilchescu. 

D-l A. Zănescu, arat~ că în expunerea detaliatA a chestiune 
institutelor făcută de D-l Rector N. Vasilescu Karpen D-lui Prim 

Ministru, D-sa a relevat că această chestiune irebue subordonată 

chestiunei principiale a organlzllrei invllţământului superior: O-sa 

a mai ar~tat că însuşi părerea D-luGMinistru de Instrucţie este 

ca in cazul când politechnicele vor face parte din Mlnlsterul de 

Instrucţie. unde e concentrat tot învăţământul superior prin noua 

lege de organizare, ele singure s~ decerne diplome de inginer. 

D-l Prim-Ministru a promis soluţionarea chestiunei în vederea 

Intereselor superioare ale învăţământulll. 

D-l St. Mihăescu arată că in Parlament s'a cerut de către D-1 

Iorga între alte proecte şi aducerea acestuia în dlscutiunea ca­

merii şi cererea a fost întâmpinată cu aplauze. D-sa aratA că a 

căutat să convingă de dreptatea cauzei susţlnutA de AOIR şi 

colile politechnice pe deputaţii ce s'au arătat partizani ai proectu­

lui de lege depus. 

După propunerea D-lui Mihăescu se aprobă a se continua 

acţiunea începută prin trimitere de memorii, scriere de articole 

la ziare, şi luminarea opinit!i publice. 

D-l A. Zănescu arată că s'au trimis memoriile AGIR, D-lor 

miniştri membrilor camerei şi senatului, la grupul profesorilor din 

parlament, membrilor Consiliuhtl legislativ şi altor persoane, cari 
prin afirmarea irleilor pot contribui la IAmurirea chestiune!. 

Deasemenea delegaţii de studenţi ai şc. politechnice a'au 
prezentat d-lor miniştrii, d-lui Iorga, d-lor parlamentari, pro­
fesori, etc. 

9. D-l A. Davidescu, cere şi consiliul aprobă ca d-sa să se pre­

z:inte D-lui Prim-Ministru spre a se trimite şi proectele d-sale în 
privinţa canalului navigabil Bucureşti-Dunăre la consiliul tech 
nlc superior, pentru a se studia şi această soluţie propusă de 
d-sa paralel cu cea propusă de d-l lng. D. Leonida. 

D-sa îşi expune părerea cA asemenea chestiuni importante 
merită o discuţie mai amplă şi că ele ar putea fi diacutate " 
ln o secţie specialll technlcă a AGIR. 

10. Se admit noui membrii în AGIR d-nli: 
Bogdan Victor, şc. politechnlcă Timişoara, 1928, admis pe 1 

Noembrie 1928. 
Fabian Iuliu. şc. politechnlcă Brtinn, 1923, admis pe 1 Maiu 

1929. 
Mureşanu Iosif, şc. politechnică Bacnreştil 1926, admis pe J 

Iunie 1929. 
Schilera-Dlly Ion C., şc. polltechnlcă Timişoara, 1928, admis 

pe 1 Iulie 1929. 
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Din Elveţia 
La radiophonle en Sutsse 

On cornpte actuellernent en Suisse 72.000 poste­
recepteurs de T. S. F. 

Un salon lnternational de T. S. F. a Fribourg 

Du 7 au 15 septembre 1929 sera organise a Fri­
bourg (Suissc)) un salon inter11iaţional de la T. S. F. 
et des machines parlantes. 

La Sulsse, pays de l'electricite 

Les rivieres et Ies torrents qui descendent deş 

Alpcs suisses representent pour ce pay!.s une source 
appreciable de richesse qui compense en partie le 
manque de combustibles mineraux. L'utilisation de 
ces forces hydrauliques suit une marche rapide. Pen­
dant la derniere decade, des usines pour une force 
totale de 743.000 HP. ont ete iinstallees, contre 620.000 
HP. de 1911-1920, 387.000 HP. de 1901-1910 et 
121.000 HP. seulement de 1891-1900. 

La puissance actuelle des usines hydrauliques !suis­
ses esl de 2.142.000 HP. L'amenagement de -178.000 
HP. est en cours el un grand 11.ombre d'autres usines 
sont en projet dans toutes les regions de Ia Suisse 
pour une puissance totale de 730.000 HP. 

La production des usines electriques a atteint en 
1928 5,3 milliards de kvh. contre 1, 7 milliards en 
1913. Cette product~on se repartit comme suit: 
lumicrc, chauffage el force: 1700 millions de kwh. 
traclion des chemzns de fer: 610 millions de kwh. 
inri.u::tries chimiques el metallurgiques: 1760 millions 
de kwh. 
pelites centrales: 200 millions de kwh. 
exporlation: 1034 millions de kwh. 

La Suisse est un des pays dispot;ent proportionnel­
lement de plus d'energie electrique. 

Un observatoire a la J ungfrau 

Le Gouvernement du Canton du Valais a mis gra­
tuitement a la disposition d'une societe d'etudes sis­
mologiqes une zone d'environ 15.000 m2. de rochers 
et de glaciers au Jungfraujoch pour la construction 
d'un in&litut scientifique. Les travaux viennent de 

commencer et l'on compte qu'ils seron:t a~heves 

l'annee prochaine. L'observatoire sera situe a 3457 
m. d'altitude. Les bases financieres bnt ete assurees en 
partie par un institut americai1n. 

Ln circulntlon automobile en Suisse 

A la fin de l'annee 1928, l'effectLf total des vehicules 
circulant en Suisse a depasse le nombre de 100.000, 
cn :rngmenlation: de pres de 16.000 sur 1927. Au cours 
des 6 dernieres annees, le chiffre total des vehicules 
automobiles de la Confederation helvetique a triple .. 
celui des camions, double et celui des motocyclettes, 
presque quaruple. A l'heure actuelle, ii y a en Suisse 
un vehicule automobile par 39 habitants. La densite 
varie d'ailleurs beaucoup selon Ies regions. Elle est 
d'un vehicule par 18 habilants a Geneve, par 30 
dans le canlon de V aud, 32 dans le cant<1fl de N eu­
clzli.fel, 34 dans le canton de Zurich, alors que tout 
naturellement Ies cantons montagneux, Grisons, Va­
lais, 1eilc. presentent une den,site automobile moins 
accentuee. 1 

Si l'on examine la provenance des voitures et 
camions automobilcs circulant actuellement en Suisse, 
ou conslate que sur 100 plus de 31 sont de fabrication 
americaine (fait a relever au moment ou Ies Etats­
Uni.s augmentent dans des proportions considerables 
l·eur tarif douanier), plus de 26 de fabrication fran­
<;aise, plus de 20 de fabricalion italienne, pres de 
11 de construction suisse. La France qui detenait le 
premier rang jusqu'en 1927 a ele depassee en 1928 
par Ies Etats-Unis. C'est toutefois une marque ita­
lienne qui tient encore ~ tete,11 sui vie par une marque 
fran<;aisie. Quant aux motocyclettes, actuellement au 
nombre de plus de 38.000, elles sont pour Ies ,150;0 

de fabrication su.isse el pour pres de 300;0 de pro­
venance anglaise. 

On anuonoe que Ies milieux fina.nciers suisses ont 
pris une part active a la fondation de la Compagnie 
europeenne pour entreprises d'Clect';ricite el d'utilite 
publiquc (Europei), a Bruxelles, ainsi qu'a l'imj)ci1~­

tante augmentation de capital de la Societe d'electri­
cite bulgare „Graniloid" a Sofia. 



INFORMAŢIUNI DIN ELVEŢIA 
=====...:=======""""'====================== 

Le roi d'Egypte vlsltc la Suisse 
Le Roi d'Egypte a consacre plusieurs jours de 

son recent voyage en Europe a une Yisite officielle 
en Suisse. Re9u lt Berne par le PrcsidenL de la 
Confederation Suisse, Monsieur Haab, Ie Roi, apres 
une visile de la capitale et une excursion en bateau 
a vapeur sur le lac de Thoune, s'est rendu en lrain 
eleclrique dans Ies centres industriels de Wintertlzur 
el Oerlikon ou i1 a tenu a visiter des fabriques de 
machincs. Acclame par plus de 5.000 ouvier le fioj 
a assiste personnellement a la fonte d'une piece 
de 28 lonnes et a la fabrication de pomipes et mo­
Leurs Diesel destines aux travaux d'irrigation du Nil. 
Dans une aulre usine, Fouad Ier s'est fait demontrer 
les essais de tension d'un: demi million de volts et 
a examine Ies lravaux de montage de 7 turbines a 
vapeur deslinees a son pays. Le Rqi, a consacre ausf;j 
plusieurs heures a visiler la viile de Zurich, speciale­
ment l'importante Ecole polytechnique federale et 
s'est rendu ensuite a Geneve, ville ou, jeune prince. 
il a f ait une partie; de ses etudes. 

DEUTSCHE 

Uno fusion dans l'industrie automobile 

On annonce que les principales fabriques de ca­
mions-aulomobiles en Suisse, Saurer et Berna, vien­
nenL de conclure un accord destine a assurer u.ne 
coordination de leurs efforts dans le domaine de la 
fabricalion et de la vente. 

Exposition internationale d'aviation a Geneve 

Le comite du Club Suisse d'Aviation a pris la 
decision d'organiser en 1930 unie; 2 e'me Exosition inter­
lionale d'avialion, dans le palais des expositions a 
Geneve. 

Le pays des tunnels 

Le reseau des chemins de fer suisset> ne ·comple 
pas moins de 229 tunnels, d'une longueur totale de 
163 klm. Les tunnels Ies p}us longs sont ceux du 
Simplon, avec galerie double, qui comple pres de 
20 klm. et qui est le plus long tuninel de chemin de 
fer du monde ,du Gotlzard, de pres de 15 klm., du 
Ricken, 8,6 klm., du Hauenstein, 8,1 klm. etc. 

• 
GARVENSWERKE 
HANNO VER- WULFEL 

• 
Repr. Gen.: Jacques Paucker, Bucureşti, Smârdan 27 

E iii ale: Timişoara, Chişinău 



ANUL XI. No. 8 August 1929 

BULETINUL 
ASOCIAŢIEI GENERALE A INGINERILOR DIN ROMANIA 

A. G. I. R. 

Pădurile României in 1unc11e de noua lege a orgaolzărel Administraliue şi 
legea organizarei ministerului de Domenii şi Agricultură 

\dministraţia Casl'i Pădurilor înfiinţată prin legea 
din mm. urmează a suferi noui transformări ntrî.l in 
l'nncliL' de legile. crcalc noui, cal şi pcnlru o mai 
bun~i administrare a avulului Statului. 

Cum pitdurile azi inleresează întreaga opinie lec­
J1ic~L. ck existenţa pădurilor depinzând aUHea 2nergii 
c:ire aşl.'J.plă a Ji puse în valoare, am crezul ueCL'sar 
ea în acest al 8-lea. congres al A. G. I. R. să desbatl'lll 
ln mod oLiccliv, noua aşczarl' ce trebuie să o croim 
piî.durilor României. 

Ca un 0bscrvalor coHslanL al acestei avutii na­
lionak şi pentru care cu loţi specialh;;tii avem o r<ls­
puudere faţă dP viilo1·, cred că a sosit momenlul 
prielnic de a face un pas înainte, pentru a creia o 
politică foreslicră pozitivă de stat şi a deosebi ad-ţia 
oficială a pădurilor după natura proprietarilor. 

Azi -·- Ht;1rnînia -- în urma ampulărei reformei a­
grare ,posedă: 

2.000.000 Ha. p11duri ale statult!i şi 

4.000.000 Ha. r particulare 

Total · 6.000.000 Ha. 

log. M. P. J<'LORESCU, Consilil·r 

Pentru administrarea acelor 2.000.000 Ha. păduri 

ale Sta1ulu1 cM şi pentru controlu] celor -1.000.000 Ha. 
p<iduri particulari.', Stalul a plătit în 1928 pentru 

personal 187.050.000 lei 
material 100.600.000 lei 

---------

Total . · 287.650 OOO lei 

Având un personal de 534 ingineri silvici 
80 conductori silvici 

6676 pădurari 
4 advocaţi şi medici 

9fi personal ad-tiv central 
547 „ „ exterior 

15 topometri, arhitecţi 

49 personal şcoli inferioare 
----

Total . . . 8001 

Personalu[ superior compus din 534- ingineri sil-
11ic1, 21;, din timp il consumă pentru prfriurilc parli­
Clllarc, iar deabia 1/ 3 din timp; îl consacrâ pentru 111-
iere.ml strict a[ p/idurilor Statului, lucru care face 
.:::a de multe ori intereseze Statului s.rl sufere. 

•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••E•·•'••······-··-···· 
: MOTORUL DE MOTORINA : • • 
: 7HP A..B. C. 150 HP : 

: CONSUM MINIMAL : 
: SIGURANŢA. ŞI SIMPLITATE : 
: ECONOMIE DE SPAŢIU : 
: PROMT LIVRABIL dela : • • • Reprezentanţa generală : • 

: JACQUES PAUCKER, Bucureşti : 
: Str. Smârdan, 27. - Sucursale : Temişoara, Chişinău : 
••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 
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Balneo-climatologia şi turistica in România 

111 diferitele Congrese ale A. G. I. R.-ului, s'au re­
levat şi discutat diferite izvoare de bogăţii naţionale 

ca: petrolul, cărbunii, pădurile, etc. şi nu s'a atins 
până acum, izvorul mare. de bogăţie atclt din punct de 
veder~ financiar cât şi pentru sănătatea publiţă, bo­
găţia balneară a României. 

Chestiunea balneară la moi în ţară, nu s'a pus 
în evidenţa factorilor responsabili decât din 1924) 
când, luând fiin\ă l1i:>pectoratul general balnco-cli­
matie, din Ministerul sănătăţii, s'a început organi­
zarea oficială şi în total a acestei imense bogăţii na­
ţionale, producătoare de venituri apreciabile buge­
tului Statului. 

I n comunicarea de faţă voiu căuta să scot în evi­
dcn ţă importanţa acestei ramure a economiei naţio­

nale, existente în ţară la noi din cole mai vechi tim­
puri ,însă nepusă în adevărata ei valoare nici pân~ 
astăzi din multe cauze; rniu arăta lipsurile şi pro­
puneri de îndreptare. 

Prin balneo-climatologic şi turistică, înţeleg bo­
găţia ţărei noastre în staţiuni balneo-climatice, turism 
şi ape minerale naturale exploatate şi neexploatate. 

Câteva consideraţii generale asupra fiecărei din a­
ceste ramuri vor lămuri interesul ce-l prezintă )i ne­
cesitatea de a fi susţinute de stat şi public pentru 
ca asigurând progresul lor să se asigure sporirea 
veniturilor bugetare respective. 

Staţiunile balneare şi toate bogăţiile aferente indicate 
mai sus: au avut în decursul timp·u~ui parte de un 

Inginer DUMITRU CAUBUREANU 
Şof de servi 'iu Technic în Ministerul S!!.nătăţei şi Cerotirilo1' Sociale 

tratament vitreg din partea statului, ele depinzând 
întâi de .Ministerul de Donrnnii apoi ele, acel al In­
dustriei şi Comerţului iar din 1924, mn<l trecute ~a 

:\linistrrul Sănătăţii, unde graţie unei conduceri_ uni­
tare, a început· un progres vizibil sub raportul orga­
nizrtrei, amenajărilor cât şi a veniturilor; voiu în­
C<'pe CU: 

A. Staţiuni BalnearP. şi Climatice 

După statistici oficiale în ţară avem 160 staţiuni 

balneare, climatice şi băi minerale mai mici, dintre 
care în vechiul regat 66 iar din ţinuturile alip,ite 94. 
Aceste staţiuni cu totul va1iate în ceiace prive.5te 
posibilitatea de tratament, formează prin izvoarele 
şi inventarul lor o bogăţie de miliarde şi cţeci un venit 
apreciabil prin exploatare. 

Deşi existenţa multor din ele şi chiar a celor mai 
importante este foarte veche, totuşi prin greutl'.iţile 

vremurilor şi grija cu totul relativă a statului, nu 
s'au desvoltat paralel cu acele din Occident de aceiaş 
vârstă, rămânând mult înapoiate atât în ceiace pri­
veşte confortul cât şi instalaţiunile de exploatare. 

Sunt puţine staţiunilt~ din \'echiul Regal cari căpă­
tându-şi un renume în străinătate, au fost mult fre­
qucntate de străini în special, dându-Ii-se posibilji.­
tmea unei desvoltări corespunzătoare. Staţiunile Go­
Yt,ra, Călim'.î.neşti-Căciulata, Slănicul MoldO\·a, Tekir­
ghinlul-:\Iovila etc. corespund cerinţelor unor ade­
vărate staţiuni de cură cu mici lipsuri în curs de 
corn plectare. 

TURBINE DE APA 
-OFERĂ 

K. ' TH. MOLLER, Brackwede 
I 

PRIN 

Reprezentant General: Jacques Paucker, Smârdan 27 
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BALNEO-CLIMATOLO<~L\ ~I TlJHISTICA !:\ HO)L\NL\ 

După răsboiu, prin teritoriile alip~te, ne-au revenit 
câteYa staţiuni balneare mari, cu renume mondial. 
foarte multe localităţi de interes local şi nenum;l­
rate izvoare de apă ·minerală exploatate şi neexploa­
tate. 

A.şti. staţiunile: Băile Herculeane. Buzia':i. Ocna Sibiu. 
LipoYa, Borsec, Felix, Episcopale etc., sunt foarte 
bine amenajate şi confortabile putând rivaliza cu 
multe staţiuni străine. 
După calcule sumare făcute pe bază de evaluilri 

relatiYe, valoarea im·estiţiilor din staţiunile noastre 
balneo-Glimatice. făcute în vederea exploatărei Joi·, 
se poate cifra la suma de 1().-12 rnHiarde lei, sum5. 
constând din terenuri achiziţionate, clădiri, stabili­
mente, :;unde, captări, amenajări de râuri, edilitate 
şi orice lucrări necesare punerei în valoare şi trans­
Jorman· a regiunilor diferite. în staţiuni de curtl.. 

Socotind după statisticile făcute asupra frequenţei 
publicului în staţiuni, putem aprecia la minjmum 
250.000 persoane, numărul de Yizitatori anual a acestor 
staţiuni. 

Acest număr raportat la populaţia ţărei noastre 
n.u reprezintă nici 2°/ 0 iar raportat la populaţia de 
oraş a ţărei reprezintă: ceva mai mult de -J,D/0 ; de fapt 
aceasfa populaţie alimentează staţiunile balneare. 

La coefic!entul de mai sus, ţinând socoteală c1 de 
ex. în anul 1928, s'au emis 90.000 paşapoarte pentru 
stdtinătate în cursul wrei, procentul cetăţenilor care 
formează clientela staţiunilor -balneare se urcă a­
proape la 5°/0, procent apreciabil. In Franţa şi Ger­
mania acest procent ajunge la 10°/0 ; ar rezulta de 
aci că civilizaţia unei ţări se poate judeca şi după 

procentul cetăţenilor ce pleacă la băi. 

La cifrele de mai sus aYând în vedere o cheltuială 
mediE de 9000 lei de fiecare vizitator, rezultă o cifră 
frumoasă de 2.250 miliarde lei ca1~e în decurs de 3--4 
luni rlc zile, este vărsată în acele 160 staţiuni balneo­
climatice. 

Aplicând acestei sume un procent de 30°/0 care 
sub diferite forme intră în visteria stalului, rezult~t 

un venil în buget de ci.rea 675 milioane anual, dela 
staţiunile balneo-climatice. 
Făcând acelaş calcul, pentru acei 90.000 români 

care au trecut graniţa pentru cură în străinătate, 

ajungem la o cifră fantastică de .circa 4 miliarde lei, 
eşiţi în acelaş interval de 3- 4luni peste graniţă. 

Este incontestabil că din aceşti 90.000 celă ţeni, 

ramfineau în ţară cel puţin jumăta~e, dacă g~iseau 

condiţiuni similare; adică rămâneau în ţară circa 
2 miliarde lei, din care sumă. un Yenit bugetar :le 
alte 600 milioane leii 

In anul curent 1929, situaţia de anul Lrecut s'a re­
petat, numărul de paşapoarte nu a ajuns încă cifra 
de 90.000, însă este pe aproape. Deci alte sume 
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considerabile care es din ţară, pe aceste vremuri 
de marc· criză financiar.1 în care se sbate statul. 
Este o mare lips~i de patriotism din partea acelora. 
care fără motive serioase aruncă bru1ii peste gra­
nită, lipsind atftt bugetul secătuit al statului de ve­
nituri frumoase, c:ît ~i sta\iuni!e noastre balneo-clima­
tice, de posibilitatea de a se moderniza. 

Din cele de mai sus se constată importanta pro­
blemă balneară, privită din punct de vedere al ':eni­
turilor pe care le realizează statului; să cercetăm acum 
cauzele pentru care staţiunile noastre balneare sunt 
c•eolite de mul tă lume şi posibilităţile de îndreptare-

In ceiace priYeşte calitatea apelor noastre minc­
rak şi posibilităţilor de tralament, staţiunile halnNtrc 
clin ţar~ sunt superioare acelor străine. *) 

Analizele chimice ale apelor întrebuinţate pentru 
tot felul de boli organice, arată condiţiuni superioare 
sau cel puţin egale faţa de cele de peste graniţă şi 

acest fapi este oficial constatat; în afară de aceasta, 
se găsesc posibilităţi de tratament special cari nu se 
î11tftlnesc nicăeri în lumei - cazul nomolului de Tekir­
ghiol, recunoscut mai eficace ca or~care altul, tra­
tament combinat cu plaja marină.-

Daca din punct de vedere al tratamentului care 
ele fapt este cel mai important în cură, suntem 
suµcriori străinătăţei, sub raportul tuturor celorlalte 
condiţiuni de cură,' majoritatea'· staţiunilor noastre bal­
neare, lasă foarte mult de dorit. 

Lusând la o parte staţiunile mari, enunţate la 
începutul acestei comunicări, preicum şi puţine sta­
ţiuni mici, cari prin confortul şi urbanhatea cu care 
pacienţii surit primiţi, rirnlizează. cu staţiunile mari 
ut:cidentak; celelalte deş~ mijloacele de tratament sunt 
excelente, t0tuşi sunt ocolite de public. 

l\Ioti\'ul important al lipsei de public din aceste 
staţiuni, este confortul clăuirilor şi staţiunei, în~ele­
oând iwin confort al clădirei şi statiunei", toate o . " !-' 

condiţiunile edilitare, recreative, d~stractiixe etc., cari 
transformă o localitate oarecare, în nna ce cores­
punde scopului. 

Este natural că pentru a avea confort într'o sta­
ţiune: trebue să existe fonduri pentru a-l realiza. Or1 

fondurile trebuesc lăsate de vizitatorii, cari... nu Yin. 
Este un cerc viţios din care nlllllai Statul . poate 
scoatr statiunile mici, prin acordarea sau înlesnirea 
de eredite sub orice formă. Insă tocmai statul, al 
c:frui interes este nu numai mărirea veniturilor sale, 
clar şi î11lesnirea posibilităţilor de vindecare, deci să­
n:Hatea publid. statul, tratează cu multă Yitrcgie sta-
ţiunile balneare. · 

I n ultimii ani prin legiu.irile făcute, s'a avut în 

"') Jn a 1exelc No. I şi ~' dăm statistica băilor minerale ser­
vite în tară, în anii 1927 şi 1928. 
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vedere protejarea staţiunilor balneare; atât timp însă 
cât statul nu va procura credite necesare refacerei 
lor, nu numai că ele nu vor putea progresa, dar 
declasându-se mereu~ yor termiina prin a dispare. 

Societatea de hidrologie şi climatologie medicală, 

in congresul ei din anul curent, a hotărât, de acord 
cu unanimitatea staţiunilor balneare şi climatice din 
ţar;t, obţinerea unui împrumut balnear din străi­

nătatr. acordal proprietarilor din staţiuni pe hază 

1le hipotecă a bunurilor lor, pe termen lung şi cu 
dobândă mică. 

Imprumutul cifrat la patru miliarde, va fi utilizal 
pentru introducerea confortului în staţiuni, prin exe­
cutarea canalizărilor de apă, scurgeri, drumuri, uzini 
electrice şi instalaţiuni; parcuri, modernizarea vilelor„ 
stabilimentelor, într'\m cuvânt modernizarea ~Laţiu­

nilor. 
Statul susţine, obţinerea· acestui' împrumut, numind 

deleg.a ţii săi în constituirea sindicatului general al 
staţiunil?r, care va trata împrumutul. 
Heuşita îm'prumutului însă, este problematică şi 

ea depinde de concursul efectiv pe care statul îl va 
da; obţinerea acestui împrumut, făcut direct de stat. 
analog crrditului agricol,! 'este mai recomandabilă fiind 
mai sigură şi arnntajoasă pentru situaţia acelor îm­
prumutati, prin asigurarea plăţei anuităţilor. 

O altii cauză pentru care adeseaori publicul re­
uunFt la cură, este tratamentul pe căile ferate. ln 
timp ce în ţările; Yedne, se acordă reduceri mari pen­
tru c.azuri similare, la noi în ultimii ani, cu mare 
greutate s'au obţinut reduceri de 230_:0 pentru o mică 
parte din staţiuni, reduceri supuse la atâtea forme 
încât cei mai mulţi, nerespectând formele, pierdeau 
acest drept .La prima vedere s'3:r părea că este un 
câştig pentru calea ferată; nu cunosc statistkilc cari 
probabil s'au făcut, dar cu sijguranţă că este un 
difidt prin numărul restrâns al acelora cari renunţă 
!a favoarea unei reduc·eri. 
Admiţând numai că 5% din publicul dispus a 

pleca la cură, renunţă la aceasta din cauza transpor­
r 111.ui prea costisitor pe C.F.H. adică 12.500 persoane; 
H1c:h1cl 1111 calcul, găsim C'.t însăşi calea ferată pierde 
din încasări circa 6.500.000 lei, iar veniturile Statului, 
scad cu aproximativ 13 milioane lei! 

Cifrele Yorbesc, ca să nu mai fie nevoie de insi~tenţc. 
.\ treia cauză, este lipsa de control a Stat11lui 

in staţiunile balneare şi fiscalitatea exagerată; această 
f'auz1. r datorită faptului că nu este o lege unitară 
asupra staţiunilor bafa1eare. Jn ceiacc prh·eşte admi-
nistraţia ş: partea sanitară, staţiunile depind de Mi­
nisterul Sănătăţii; clasarea hotelurilor, camcrilor din 
,·ile etc., fixarea preţurilor la restaurante, alinH'nte 
precum şi specula în staţiuni, aparţine :\Iinisterului 
de Industrie; vine' apoi l\Iinisterul de Interne cu 

aplicarea măsurilor privitoare la controlul străfoi­

lor, cari aproape totdeauna pri111 modu~ de aplicare 
indispun tocmai pe acei cari trebuesc mai mult 
menajaţi şi apropiaţi; apoi, tot felul de taxe pe Yi­
zit.atori, taxe cari în loc să rămâ.uă pentru înfru­
musetarea staţiunei, capătă cu totul alte destinatii. 

Din cauza acestui amestec de atribuţii. controlul 
este stingherit; se nasc conflicte cari nu folosesc 
progrrsului staţitmilor, conflicte adeseori resfnlngân­
du-se asupra publicului vizitai:or, care pe viitor oco­
leşte aceste staţiuni. 

Din situaţia staţiunilor balneare şi climaterice, aşa 
cum a fost expusă mai sus, se vede importanţa lor 
pentru sănătatea publică şi ca izyor de wnituri pen­

tru ~;tat, tocmai în perioada când bugetul lui este 
sedituit, adică înainte dr recoltă. 

Rezultă de aci concursul nelimitat ce trebue sn-1 
dea statul ridicărei şi desYoltărei acestor i zrnare 
cit' hogăţie şi anume: 

1. Să asigure înlesnirea de fonduri necesare lu­
erărilor cc trebuesc făcute în staţiuni, pentru a crea 
hoteluri moderne, restaurante higienice, lucrări edi­
litare corespunzătoare (apă, cU!nal, electricitate, şu­

srle, etc.), captări sistematice ale izvoarelor mine­
rale, modernizarea mijloacelor de transport balneai·, 
pm·curi, distracpi, etc. 

.\ceste fonduri s'ar putea da fie sub formă de 
credite sau împrumuturi în felul celui proectat, fie 
pri11 ajutorul Creditului industrial, pri\'indu-se ches­
tiunea balneară. ca o industrie, sau prin comerciali­
zarea staţiunilor î:n societăţi cari să bencficirze de 
o politică speciaUi de credit eftin şi de durată. 

'.!. Transporturilor pe cailr fe:ra.te, în seson, la toate 
statiunile hal.Qeare din ţad să li se aplice rebrimuri 
speciale, ('~H mai reduse. 

A rnntagiile să fie date. fără nici o altă .formă 

decât a biletului de cale forată dela sosire pre:lintat 
la casa de bilete, la întoarcrre. 

Crearea de garnituri speciale de tremt'.ri pentru 
statiunile de trafic mare şi legături bune pentrn 
celelalte staţiuni. 

3. Controlul Statului ventru a feri vizilatorii sta­
\iunilor ele specula hotelierilor ~i restaurantelor; fixa­
n•a preţurilor la camere ~i la alimente (cari nu 
nu sunt revăzute de 3 ani); măsuri speciale pentru 
asigurarea higienei şi liniştri condiţiuni necesare unei 
ade,:arate cure. 

Tratm11ent prietenos al străinilor sosiţi pentru cură 
~i înles·nirea şederei lor în staţiuni fără' şicane din 
partea poliţiei locale; 

Hedueerea regimului de fiscalitate la care sunt 
supuşi vizitatorii staţiunilor şi unificarea lor, intro­
ducându-le în preţul c.amerei; - aceste taxe vor 
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constitui un fond de edilitate a sLaţiunei, care să fie 
respectat şi întrebuinţat numai în acest scop. 

B. Turismul 
ln grn1eral, majoritatea staţiunilor noastre dima­

tice, sunt puncte interesante pentru turism. La noi 
în tară, turismul este în faşă. Organizaţia oficială 

a turismului, s'a preYăzut pentru prima dată în 
legea sanitară din 1926, prin care se crează „Oficiul 
Naţional de turism"; până în prezent nu a luat 
fiintă din lipsă de fonduri. 

In ultima legislaţie, s'a Yotat legea de organizare 
a „Oficiului naţional turistic", având de scop, pro­
mo,·area şi cooorclonarca turismului în ţară şi în­
drumarea sa în direcţia folosului obştesc şi inte­
resului naţional; el este im·estit cu personalitate ju­
ridică şi cu autonomie financiară. In aceste con­
diţiuni, organizarea lui arc ~anse de frumos progTcs. 

Se ştie că în ElYcţia, veniturile bugetare lăsate 

de turişti ocupă primul loc, iar în Franţa locul al 
treilea, înaintea veniturilor din industria siderurgică. 

O ~tatistică făcută, dă unnătoacrle cifre asupra 
turiştilor americani cari Yizitează Europa şi aproxi­
mativ sumele lăsate de ei: 

ln anul 1919 au intrat în Europa 12.000 ame­
ricani cheltuind 50.000.000 dolari. 

ln anul 1920 115.000 americani cheltuind 150.000.000 dolar 
" 1921 160.000 " 200.000.000 " 

1922 240.000 500 OOO.OOO 
" „ „ 1923 260.000 575.000.000 

1924 325.000 670.000 OOO „ 
1925 41 O.OOO „ 7 50.000.000 

„ 1927 415.000 " 770.C00.000 „ 
„ J9'l8 cheltuiala în Europa. aprox. un miliard dota 

I 
. r 

n anul trecut, un miliard dolari, adică. 160 mi-
liarde lei, lăsaţi de Americani în Europa, adică in 
Germania, Italia, Elveţia. A·nglia şi Franţa. 

ln anul 1925, au rămas în Franţa, dela turiştii 
şi vizitatorii americani, frumoasa sumă de cinci mi­
liarde franci; anual turiştii americani, cheltuesc în 
toată lumea 25 miliarde franci francezi! 

In vederea atragerei străinilor, ţările indicate mai 
sus, au înfiinţat în străinătate şi mai ales în Ame­
rica, biurouri de propagandă, cheltuind sume consi­
de1·abile. Avem şi noi la Budapesta singurul biurou 
de propagandă turistică, biurou instalat pe cheltu­
iala D-lui I. Mandl, proprietarul apei minerale Ma"" 
ria Malnaş. 

Numai în Franţa există aproape 700 „sindicate de 
iniţiativă", cari au cheltuit din 1920 până acum suma 
de 50.000.000 franci, dim. subvenţii, cotizaţii, etc., pen­
tru amenajarea şi transformarea staţiunilor clima­
tice şi turistice. 

In Germania, organizarea turistică este tot aşa de 
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veche; se cheltueşte anual 10 milioane franci pentru 
reclamă. 

Deşi târziu, totuşi este un pas înainte începutul 
de organizare oficială a turismului la no~ deoarece 
prin frumuseţile ~ncomparabile ale munţilor şi văi-: 

lor noastre, vom atrage cu încetul străinii să ne 
viziteze. 

Este nevoie însă de o propagandă mare pentru 
aceasta şi găsesc că, pe lângă propaganda obişnuită 
prin publicaţii, prospecte, fotogI'afii, etc., o propa­
gandă prin filme de cinematograf este cea mai in­
dicată: filme cu vederi pitor·eşti din staţiunile balneare, 
climatice, regiuni din muntll noştri, văile râurilor 
de munte şi atâtea, şi atâtea poziţiuni încântătoare 

din ţara rnoastră, filmate şi scoase în sute de exem­
plare pentru a fi trimise sub îngrijirea legaţiilor 

noastre pentru propagandă în străinătate. 
Ull inceput în această_ direcţie l'a făcut „Asociaţia 

Culturală „Cooperarea forţelor sociale din România" 
care prin secţia ei de cinematograf a filmat deja 
câteva staţiuni şi regiuni în vederea propagandei 
străine. 

In ceiace priveşte organizarea Oficiului Naţional 

turistic, cred ca este bine ca să existe o strânsă 

legătură între staţiunile balneare, climatice şi turism. 
In special staţiunile climatice, existente în regiuni 
cu altitudine mare, ar trebui să form~eze nodurile 
unei retele turistice, oare să corespllil1.dă unor centre 
turistice; între aceste centre, să se amenajeze -
peste munţi - potec~ indicatoare, adăposturi - ca­
bane ,- siguranţe, 1etc. Legătura turismului de aceste 
puncte organizate deja, cred că îi va asigura o des­
voltare şi corespundere efectivă rolului ce are. 

Cu o organizaţie sănătoasă a turismului şi o pro­
pagandă eficace în străinătate, având in vedere fru­
museţile neîntrecute şi variate ale ţărei noastre şi 

îmbunătătirile şi amenajările ce se vor face, se va 
atrage în scurt timp vizitatorii străini şi la noi, în 
sper.anta unei cunoaşteri adevăratie._ a poporului nostru 
şi a adăogirei unui frumos capitol de venituri în bu­
getul Statului. 

C. Apele Minerale Naturale 

Cl1estiunea apelor minerale, aşa de mult agitată 

atât de proprietarii şi exploatatorii izvoarelor va­
riate din tot cuprinsul ţărei cât şi de Societatea de 
hidrologie şi balneologie, şi tratată de oficialitate cu 
aceiaş vitregie ca şi staţiunile balneare până anul 
trecut, a intrat pe llil1 făgaş ceva mai fericit, Statul 
acordându-i ceva mai multă grijă în ultimul timp. 

Este adevărat că bugetul Statului are frumoase 
venituri din exploatarea' apelor minerale; acestea însă 
trebuesc privite şi prin plliD.ctul' de vedere al utili-
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tăţei publice deoarieoe lăsând la o parte faptul că 

în Ardeal, aproape toţi ţăranii beau apă minerală, 

dar prin efectele lor terapeutice salutare ar trebui 
încurajată pătrunderea lor cât mai adânc în masele 
populaţiei spre a fi puse la îndemâna ultimului bol­
nav. 

ln tabelele anexe No. 3, 4 şi 5 se dă statistica 
cxploatărei apelor minerale 1I1aturale, artificiale şi im­
portate, pe anii 1926, 1927 şi 1928, p'entru orien­
tare. 

In situaţia actuală, deşi ţara noastră este dintre 
cele mai bogate în izvoare de apă mii:neralâ, izvoare 
conţinând o mare varietate de ape, bogate în ele­
mentele necesare curei interne pentru tot felul de 
holi dirora li se aplică acest tratament, totuşi din 
motivele ce vom vedea, exploatarea este relativ re­
dusă, iar preţul de vânzare revine inaccesibil lumei 
nevoiaşe din cauza scumpetei. 

In exploatare se găsesc aproximativ 60 izvoare 
minerale, iar mai bine de 2000 izvoare bogate, sunt 
neexploatate, din cauza greutăţilor impuse de legea: 
minelor şi scumpetei materialelor de instalaţii şi 

exploatare. 
Din acele 60 izvoare ce se exploatează Sllillt puţine 

cari utilizează întregul lor debit şi anume acelea 
cari au posibilităţi financ~are mai mari. După un 
c-_alcul fiicut de directorul! Societăţei Borseic, D-l A. 
W eiss, costul unei sticle de apă mii:nerală, la sursă 

până la încărcare în vagon, este de circa lei 15.00, 
sumă cu totul exagerată, la care, se adaogă manipu­
larea în vagon, transportul pe C.F.R., transport .dela 
gară, spese de birou, etc. 

Cauza scumpirei exagerate a. sticlei cu apă minerală 
la i svor, este faptul că preţul sticlei goale este 7 lei, 
adică de 70 ori mai mare ca înainte de răsboiu; 

procentul sticlelor cari se sparg fiind miare, atrage 
dup:i sine o sporire până la dublu a preţului apei. 

De remarcat este faptul că până Î!1l anul trecut, 
transportul la Bucureşti a unei sticle cu apă minerală 
pe C.F.R., era pentru apa de Căciulata de 10 lei, 
iar pentru apa Hebe, diiil jud. Bistriţa de lei 17; 
adunând această sumă cu costul la isvor a aceleiaş 

sticle, obţineam sume fantastice! Anul trecut, însă 

în urma stăruinţelor depuse, tariful pe C.F.R. s'a 
redus mult, aproape în proporţie de 800/0, redu­
când astfel şi preţul apei minerale. 
Dacă ţinem seama că o sticlă cu apă de Vichy, 

dela isvor până la Marsilia cu trenul şi de aci la 
Constanţa cu vaporul se sporeşte abia cu 4 lei la 
litru, iar că transportul identic dela Hamburg la 
Constanţa cu vaporul este de 1.45 lei, vedem ce 
piedică punea calea ferată, pentru exploatarea ape­
lor minerale romAueşti . şi secretul pentru care apele 
străine reveneau mai eftine .• 

27Q 

In afară de acest tarif, pentru sticlele pline ,o 
alta calamitate era cu sticlele goale, al căror tarif 
s'a urcat în 1927 cu 365% asupra vechiului tarif 
pe dtile ferate, adică 4-5 foi pentru o sticlă goală! 

In urma stăruinţelor Societăţei de Hidrologie îns1, 
tot anul trecut, C.F.R. a redus apreciabil şi acest 
tarif, contribuind astfel la posibilitatea de exploatare 
mai mare a apelor minerale naturale. 

lu ceiace priveşte apele străine, din cauza costului 
cu totul redus al transportului Î!1l străinătate, cu 
toate di_ Yama noastră impune cu 8 lei sticla de apă 
la . import, observăm în decursul timpului, o afht­
enţă marc in special de ape franceze; aşa, în anul 
H>22, s'au introdus din Franţa 227.900 kgr. apă mi­
nerală; în 1923, 455.600; în 1924, 630.500.; în 192:;, 
927.000 kgr., etc., deci un import apreciabil şi cres­
când. 

Cercetând· situaţia apelor mimerale în 
tre anii 1922-1925, găsim următoarele: 

Export 
(ln) România 
Import 
(din) România 

1922 1923 1924 
2.170.600 1.642.400 2.867.900 

135.900 193.700 148.600 
314.600 75.100 604.800 

43.500 40.200 277.000 

Ungaria în-

1925 
2.798.300 

175.500 
2.302.300 

523.000 

deci un import in România şi de ape w1gureşti. 

O altă cauză, cauza de scumpire a apei mine­
rale, sunt taxele impuse asupra ei; aşa Î!1l afară 

de taxele :Ministerului Sănătăţei, minieră, cifra de 
afaceri, etc., s'a mai introdus o uouă taxă a fon­
dului comunal de 0,60 lei Ia sticlă. 

Faţă cu cele indicate mai sus, asupra isvoarclor 
şi exploatărei lor, situaţia se poate remedia, luân­
du-se m·mătoarele măsuri: 

1. Aplicarea uimi tarif foarte redus pe C.F.H., 
pentru a efteni preţul apelor minerale spre a le 
face accesibile maselor populare; deasemenea, apli­
carea unui tarif cu totul redus pentru export, de­
oarece bogăţia în ape minerale a ţărei noastre, ex­
ploatată în întregime, ar putea satisface cerinţele 

întregei Europe! 

Admiterea transportului sticlelor şi în colete, nu 
numai în vagoane complecte; cu modul acesta, co­
letele pot pătrunde până! în localităţile cele mai mici, 
apa minerală fiind ~i o armă contra alcoolismului. 

2. Convenţii comerciale cu ţările învecinate pentru 
reducerea taxelor vamale pentru ape minerale; în 
special cu Turcia unde frumoasa încereare de export 
a apei Borvis de Borsec, în cantitate considernbilă, 

s'a loYit de o taxă de import de 20 lei la sticlă. , 
3. Să se protejeze exploatările de ape minerale 

contra trustului sticlelor, aplicârndu-se tarif vamal re­
dus sticlelor cari se importii. 

4. Să se reducă la m.it.1.imum taxele asupra apei 
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ANEXA No. -I 

STATISTICA 

minerale naturale - indigene - iar venitul bugetar 
s~î. iil' menţinut prin mărirea taxelor la apele im­
portatl'. precum şi la aceh- artificial 111i11eraiiz:1tr. 
cari Si.' lrncură de 1·cgim dl' favoan'. 

5. Să se acorde scutiri de taxe şi gratuităţi lh' 

ealPa Jerată, pentru apa minerală destinată pavilioa­
ne-lor de cură (cazul Cişmigiu ·1. destinată a înlesni 
populaţiei nevoiaşe cura de ape minerale la domiciliu 
cât şi pentru propagandă. 

Apelor artificial mineralizate debitate în Comert 

Prin satisfacerea măsurilor de m~i sus. -•iitorul 
apelor minerale va fi deschis; numai exportul orga­
nizat de principalele surse. Y3 fi in stare să acl)perl' 
multe deficite bugetare; în afară de aceasta prin o 
produc!ie mare şi ·rftenire vom fi scutiţi de a mai 
importa multe din apele minerale ale vecinilor noştri, 
ape dr calitate recunoscută iinferioară celor ale 
noastre. 

Ca încheiere a celor expuse mai sus, se poate 
constata cu uşurinţă că exploatarea bunurilor Statu­
tului în staţiuni balneo-climatice, turism şi isvoare de 
apa minerală, neoesită un program de activitate care 
nu poate fi realizat decât cu concursul larg al Sta­
tuluL în ioate direcţiile. 

~ s.: 
~? 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 

I 
2 
4 
5 
6 
7 
3• 

in 1927 şi 1928 

Numirea fa bricei Localitatea 
s:iu a apei 

C. Porumbaru Bucureşti 
Doljiu Craiova 
Soc. Anon. Mercur 

" Apa „Cristal" Arad 
Backer & Zeidner Brăila 
David Cilic 

" Al. S!matu „ 
Minerala Constanţa 
Nora Techirghiol Sat 
Luca Holomei Chişinău 

Total 

DEBITATE IN 1928 

c Porumbaru Bucureşti 

I Backer & Zeidner Brăila 
Luca Holomei Chişinău I 

I Minerala Constanta 
' 

I 
Dolj Craiova 
Soc. Anon. Mercur 

Techirghiol-Sat J Nora 
Total .. I 

No. 
sticlelor 

23.900 
9.713 

3ti.866 
2.600 

400 
1.020 
2.450 

25.523 
5.200 
1.190 

l 08.h6:l 

23.040 
4.000 

400 
27.781 

8.941 
35.034 
5.200 

104.396 I 

Bogăţiile ţărei noastre in ramura balneară şi iz­
voare este aşa de considerabilă, incât nu trebue să 
o ignorăm căci, dacă Elveţia realizează resurse de 
venituri mari numai din traficul de vizitatori, ar fi 
o crimă ca ţara noastră, prin o politică unitară a 
halneo-climatologiei să nu-şi asigure din amenajarea 
şi exploatarea sistematică a bogăţiilor sale, venituri 
Lugeiare sal Yatoare. 

După situaţia existentă la Inspectoratul general bal. 

I 
neo-climatic. 

• 
DEUTSCHE 

GARVENSWERKE 
HANNO VER„ WULFEL 

AS 
Repr. Gen.: Jacques Paucker, Bucureşti, Smârdan 27 

-Piliale -: 1Timişoara, !Chişinău 
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BALNEO-CLIMATOLOGIA ŞI TURISTICA IN ROMANJA 

ANEXţ\ No. 1 

STATISTICA 
Băilor servile În staţiunile balneare din ţară În 1927 

...: 
8 NUMIREA STAŢIUNEI JUDEŢUL 
~ ŞI STABILIMENTULUI 

I 
1 Amara 
2 Bazna 
3 B1borţeni (stat. Dezi-

deriu Kmetz) 
4 Biborţeni (Sebestian). 
5 Bixad 
6 Bogda 

7 Borisovca 
8 Borsec . 
9 Brădet . . 

1 O Budachi-Sat (stabil-
mentul Oherţovici). 

11 Budaehi·V. Cobac;enco. 
12 „ Peretz Roman, 
13 „ Cordon Eug. 

Rodner şi labrov . 
H Budachi, Ed. Rodner. 
15 Budachi Serghievca 

Oe. Schwartzman . 
16 Stab. Kelson 
17 Soc. Budachi-Cordon. 
18 „ Achembet. 
19 „ Turzla (Dr. Mii- · 

covici) 
20 Burnas . 
21 Buziaş 

22 Cocica 
2J Catacea 

laio mita 
T.-micll 

Odorhei 
„ 

Satu-Mare 
Timiş To-

rontal 
lsmai 
Neamt 
Argeş' 

C. Albă 

" 

„ 

" 

" 
„ 

" 
" 
" Timiş-To-

rontal 
Suceava 
Timiş-To-

i 
rontal 

24 Călimllneşti . Vâlcea 
25 Cason lacobeni Ciuc 
26 Chirllu Someş 
27 Constansta (Mamaia). Constanţa 
28 „ (Tataia). „ 
29 Cosciu Maramureş 
30 Covasna Trei-Se. 
31 Episcopale Bihor 
32 Felix . 
83 Geoagiu 
34 Govora . 
35 Herculeane 
36 Homorod (Honterus) 
37 
38 " " Iacobeni (stabilimentul 

Puciosu) 
39 ldeciul de jos 
40 Jabenita 
41 Jigodia . 
4 2 Lacul Sllrat 
43 Lipova 

44 Mercurea Ciucului 

" Hunedoara 
Vâlcea 
Severin 
Târ.-Mare 
Odorhei 

C.-Lung 
Mureş 

" Ciuc 
Brllila 
Timiş-To-

rontal 
Ciuc 

BĂI SERVITE 

f9.164 
35.558 

418 
309 

1.552 

l.867 
1.495 
4.091 
1.244 

2 39u 
2.390 
1.120 

3.620 
4.750 

2.784 
2.720 
2.210 
1.237 

3.026 
2.396 

58.653 

158 
10.849 

3.074 
270 

3.074 
17.770 

471 
4.942 
1.972 
3.554 

13.325 
1.520 

92.749 

1.277 
340 

6.324 
1.318 
1.823 
1.340 

33.627 
7.480 

3481 

300 
205 

IU15 

1924 

6826 

8 

2755 

1586 
4447 

1024 
3616 
1008 

49.249 

950 

281 

S NUMIREA STAŢIUNE! I BAI SERVITE J 

ci ŞI STABILIMENTULUI JUDEŢUL -- I 

z CALDE I RECI I 
1---..:------------------------!-----------!--------!..-------I 

45 Mercurea Sibiului 
46 Moneasa 

Sibiu 
Arad 

47 Movila-Miresei · 
48 Ocna-Dejutui 
49 Ocn&-Mureş . 

· Brllila 
Someş 
Alba 

50 Ocna-Sibiului 
51 Oena-Sugatag 
52 Ocnele mari. 
53 Ocniţa 
54 OJorhei (stabilimentul 

Fermenzel) 
55 Qlgneşti 
56 Perşani . · ... 
57 Poiana-Câmpina 
58 Praid 
59 Pucioasa 
60 Rupea 
61 Sărata-Monteoru . 
62 Sângeorgiut-român 
63 Sebeş .... 
64 Slănic-Moldova 
65 Sovata 
66 Sugaş 
67 Tek·rghiol-Sat (stabi-

limentul C. Popescu. 
68 „ Barbu Radu. 
69 „ Dr. Irina C. 
70 „ Toma Cretu. 
71 „ Kiriac N .. 
72 „ Panait P. . 
73 „ Maior Man. 
74 „ N. Vidrighin 
75 „ C. N. Georg. 
76 Soc. Movila. „ 
77 „ S. Ef. Spit. 
78 „ S. Militar . 
79 „ S. Morfe P. 
80 Telega 
81 Topliţa(stab. Urmagzi) 
82 „ „ Bamfi . 
83 Turda (Baia minerală). 
84 „ Baia Ocna 
85 Valea M. din Vama . 
86 Vâlcele . 
87 Valea Vinului (Princi-

pesa Elena) . 
88 Vatra Dornei 
89 Vata de jos . 
90 Vulcana 
91 Valnoc 
92 Zlluan 
93 Zizin . 

Total 

Sibiu 
Maramureş 
Vâlcea 

" 
Odorhci 
Vâlcea 
Făgllraş 
Prahova 
Odorhei 
Dâmboviţa 
Târ.-Mare 
Buzău 
Nasaud 
Alba 
Bacău 
Mureş 
Trei-Se. 

Constanta 

" 
" „ 

" 
" 
" „ 

" 
" 
" 
" Prahova 

Mureş 

" Turda 
„ 

" Trei-Se. 

N:lsăud 
C.-Lung 
Hunedoara 
Dâmboviţa 
Sa'.laj 

" Braşov 

46.785 
2 t.584 

4.054 
7.595 
f>.240 

900 
15.255 

729 
1.918 

14.595 
550 

5859 
4.909 
3 325 
6.049 

f)7.624 
2.717 

78.428 
1 762i 

11.73711 
4.045 
2.8 ~2; 
1.808 
4.278 
2.096 

24.850 
11.242 
5.307 
3.078 

1587 
400[ 

12001· 
5807 
6593. 

47.136! 

4070 
40 

88jl 
9531 

1053i 
I 
I 

8241 
! 

8873
1 

5033 
2111 

6270 

1.937 5668 
1695 

7.071 221 
2.511 1125 

4166 
117 53 

2 032 

1.166 
28.726 
2 .. 478 
8.233 li 

538 
1.771 I 

1.904 



BALN EO··CLIMA TO LOG IA ŞI TURISTICA=I=N=R=O=M=A=N=I=A=. ======= 

ANEXA No 2 

STATISTICA 
Băilor servite. în staţiuni ie balneare din ţară în 1928 

I 
~ I STAŢIUNEA 
o ŞI STABILIMENTELE 
z· 

1 Amara 
2 Achembet Soc. Anon. 
3 
4 
5 
6 
7 

Bazna 
Băltăţeşti 
Bi borţen (Dezidori u ). 

„ (Sebestyan). 
Bixad 
Bogda 
Bradet ~I 

101 Burnas . . . . . 
11 I Budaki-Sat (Gherţo-

: vici-Strul .... 
12j Budaki - Sat (Coba­

ccnco Vasile . . 
131 Budaki-Sat (Pere t­

l:foman . . ... 
14j Budaki-Cordon (R0d-

. ner E. labrov . . 
15i Budaki-Cordon (S. A.). 
161 Budaki-Cordon (Rod-

' 

1 ner Eduard . . . 
17 Borsek . 
i8 Buziaş 
19 Cosa Buclaki (Chelson) 
20 Bosa Budaki (Burnas 

Vlunus E) . 
21 Calacea . 
22 Calimăneşti 
23 C.-Lung 
24 Cason-lacobeni 

1

25
1 

Caterina 
261 Cosciui . 
27i Constanţa Morte Pa-

l pastavru 
281 Carmen-Sylva-Tekir­

ghiul (Soc. Movilă). 
29 Carmen-Sylva-Tekir­

ghiol (S. Militar) . 
80I Carmen-Sylva-Tekir­

ghiol S. (Mii. Cent.) 
31 I Carmen-Sylva-Tekir-

1 

ghiol . 
[ 32 Doboşani 
381 Felix . 

I 

341 Geoagiu 
35] Gigherea 
36

1 

Govora .. 
37 Herculeana 
38 1 Harghita . 
39 lacobeni 
40 Ideciul de jos . 
41 Jabeniţa 
42 jigodin ... 
431 Lacul Sărat . 

JUDEŢUL 

Ialomiţa 
C.-Albă 
Trei Se. 
Neamţ 
Odorhe:u 

" Satu Mare 
Timiş Tor. 
Argeş 
C.-Albă 

" 

Neamţ 
Timiş Tor. 
C. Albă 

Timiş Tor. 
Vâlcea 
C.-Lung 
Ciuc 

" Maramureş 

Odorheiu 
Bihor 
Hunied. 
Dolj 
Vâlcea 
Caraş 
Ciuc 
C.-Lung 
Mureş 

„ 
Ciuc 
Brăila 

BĂI SERVITE 
------

16.321 
489 

28.839 
1.353 

440 
101 

1.386 
1.684 
1.150 
2.247 

1.9GO 

1.900 

752 

3.100 
2.000 

2 700 
5.259 

68.442 
1.200 

220 
11.080 
5.910 

561 
412 

9.238 

1.709 

21.774i 

1.1981 

4.450 

2.519: 
1661 

11.1541 
1.652! 
1.594

1 

84.179 
135 114 

500 
5.340 

13.0.18 
2.113 
2.9831 

27.283 

400 
116 
691 

3383 
3148 

780 
2545 

60 
3.240 

1 

4.511 
3.198 
3.375 

37.073 

282 

...: 
o 
<_j 

ci 
z 

STAŢ1UNEA 
ŞI ST ABILIMNTELE 

44 Mercurea Sibiului 
45 Ocnele Dejului . 
46 • Mari . 
47 bena Mureş I Uioara). 
48 „ Sugatag 
49 „ Sibiului 
50 Ocniţa 
51 Olăneşti 
52 Perşan i . . . . 
53 Poiana-Câmpina 
54 Prairl 
55 Principesa Elena . 
56 Valea Vinului 
57 Sărata ... 
58 Sebeşul 
59 Slănic-Moldova 
60 Serghievca-Sabolat . 
61 Sovata 
62 Topliţa (Banfy) 
63 „ (Urmanczy 
64 Turda (Băia Minerală). 
65 „ (Ocna) 
66 Tuzla (Mikovici) . 
67 T erkirghlol-Sat (Asig. 

Soci2le) 
68 Tekirghiol-Sat (Barbu 

Radu) .. 
69 Tekirghiol-Sat (Toma I· 

Creţu) 
70 Tekirghiol-Sat (Toma 

Creţu & P. Vornicu). 
71 Tekirghiol-Sat (Maior 

Manolescu) · 
72 Tekirghiol·Sai (Sanat. 

P. T. T.) 
78 Tekirghiol-Sat (Chi­

riac Niţescu) . 
74 Tekirghiol-Sat (N Vi­

drighin) 
75 Tekirghlol-Sat (P. Pa­

pamihalopol) 
76 Tekirghfol-Sat (Sanat. 

Ef. Spit. Civile) 
77 Tekirghiol-Sat (C. M. 

Georgescu) 
78 Vâlcele . 
79 Vatra Dornei 
80 Zoan . ~ 

Total . 

JUDEŢUL 

Sibiu 
Someş 
Vâlcea 
Alba 
Maram. 
Sibiu 
Vâlcea 

Făgăraş 
Prahova 
Odorhei 

Năsăud 
Bacău 
Alba 
Bacău 
C.-Albă 
Mureş 

" -„ 
Turda 

" C.-Albă 

Constanţa 

1' 

„ 

„ 

„ 

1' 

" 

1' 

1' 

" 
„ 

Trei Se. 
C.-Lung 
Sălaj 

BĂI SERVITF 
-----==~--=--

CALDE I RECI 

2.916 

4.852 
36.137 

4.370 
21.414 
3.965 

15.578 
380 

1.744 
546 

479 
621 

2.762 
4,326 
1.336 

10.140 

4.444 

2.740 

46.557 

1.914 

3.203 

6.252 

4.876 

~.487 

3.073 

2.063 

1.920 

11.370 

2.109 
39,217 

1.434 

959 
.4.440 
3.837 
6088 

60040 

608 
914 

8.864 

49.082 
6 542 
1.523 
2.943 
5.590 

5.450 

730.306 21 9.40 I 



BALNEO-CLIMATOLOGIA ŞI TURISTICA IN ROM.\NL\ 

Anexa No. 3 

STATISTICA 
Apelor minerale din ţară debitate în comerţ în 1926, 1927 şi 1928 

...: 
8 NUMELE ISVORULUI SAU 
ci APEI MINERALE z 

JUDEŢUL 
1928 

--- ----- ----1,1-- - -------i~--
Hl26 1927 

1' 

li ! 

11 Apollo (Lipova) 
Benko (Arcuş) 2 

3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

l
=====~=-==='c',,=-=-~ ,, 

Timiş Torontal --- li 21471 
Trei Scaune 20600 li 23305 ·5550 

I 
10 
1 I 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 

Bixad 
Borsec 
Breazu 
Căciulata 
Carpatia 
Clara (Bixad 1 

Coroana (Lăpuşna) 
Gloria (Arcuş) 
Hebe (Sângeorgiul Rom.) 
Horgas (Covasna) 
Hygeia 
Ivanda (Magus) 
Lithinia (Tamaşev) 
Maria (Racoşul de sus) 
Matild (Bodoc) 
Phonix (Buziaş) 
Poiana Negri 
Repat 
Salus (Bodoc) 
Salutaris (Cason lacobeni) 
Siculia (Malnaş) 
Stoiceai 
Valea Mariei din Vamă 

„ (Vâlcele) 
Venus (Poiana) 

Satu Mare 407347 11 
Neamt 672056 li 
Iaşi 27158 !I 
Vâlcea 143579 [ 
Năsăud 4950 I 
Satu Mare -- , 
Maramureş _660 1

1 Trei Scaune 
Năsăud 
Trei Scaune 
Tecuci 
Timiş Torontal 
Bihor 
Odor hei 
Trei S:aune 
Timiş Torontal 
C. Lung 
Ciuc 
Trei Scaune 

.,, 
" 

" " Someş 

155829 
16761 

8000 

240000 

168208 
183563 
292091 

293467 
97112 

212833 

674568 
15851,5 
90198 
8107,5 

282843,7 
8320 

27331 

51000 
61745 

1521380 
275803 

265795 
101128 
585968 
196346,4 

6199 

872967 

83605,5 
7200 

203481 

3250 

16488 

429990 
453444 

172434 

664000 

21015 Satu Mare 
Trei Scaune 9780378 - I 

49750 16250 2850 I n 

Total .. 13.972.001,8j 4.'~33610,1: 2.936.294,5 

D11p'1 situatia existentă la Inspectoratul general balneo-climatic. 

BETONIERE ECONOMICE 
„NEOROLL 11

, - „RIFI", - „A. B. G:' 
Elevatoare Rapide „BOB" Elevatoare „PATERNOSTER" fi orice alte 

Maflnl pentru constructll 

Motoare "Reform" de bP.nzină Diesel. Pom oe de orice fel „ Ernst. Vonel. Stockerau'' 
furnizează. prompt din depozit 

Inginer H E R M Z O L D Y 
BUCUREŞTI. - B·dul I. C. Brătianu No. 29 - TELEFON 358/42 şi 314/50 
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Proces-Verbal No. 25 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE, MARŢI 16 IULIE 1929 

Prezidează d-l Al. Davidescu, preşedinte. 
Membrii prezenţi d-nii: Atanasescu T., Georgescu N. I., Tr. 

Mefianu, Negrutziu 1. F., Tomescu I. St. Vasilache I., Zănescu A. 
1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. D-l Traian.Meţianu, anunţă consiliul că a luat contact cu 

D-l C. Malcoci, care i-a comunicat că a satisfăcut cererea D-lui 

Drăgănescu. 
Consiliul dispune ca D-nii rderenţi C. Răileanu Şi T. Me/ianu 

să depună referatul ca urmare I 1 convorbirile avute cu D-nii 
C. Malcoci şi N. Drăg!nescu şi în conformitate cu regulamen-
tul de procedare A.G.l.R. respect:v. . 

3. D-1 T. Meţianu informează Consiliul că D-l G. Nicolau va 
trimite A.G.I.R. un text al proectului Nouei Legi a Drumurilor. 

Se deleagă pe lângă 0-1 /. Demetrescu şi D-l/. St. Tomesc11 a 
referii asupra legii în o şedinţă apropiată a Cousiliului. 

4. Reluându-se cercetarea diferendului Al. Budescu - C. Ni­
culescu şi în special c;:onstatarea dacă ambele părţi şi-au înde­
plinit ob:igaţiunile !Kate una faţă de cealalta, se deleagă D-l N. 
Georgescu şi M. P. Florescu a referi. 

5. Se admit noui membrii în A.O I.R. D-nii : 
Gh. V. Slamate. şc. Politech Buc. 1929, ad. pe 1 Iulie 1929 
Bratu Nicolau " 1928, r n 1 I" 
Martin Bercovici ,. 1926, " 
T. Tănăsescu 1923, " 1 . „ " 
Gheorghe Filip Torino (Italia) 1926, ad. 

1. Martie 1929. 

Proces-Verbal No. 26 
ŞEDINŢA CONSILlULUI DE ADMINISTRAŢIE A. O. I. R., MARŢI 20 AUGUST 1929 

Prezidează d-l Al. Davidescu, preşedint .•. 
Membrii prezenţi d-nii: T. Atanasescu, Codreanu N., Deme­

trescu !., Drăcea M., Georgescu C. P., Mareş T., Meţianu Tr., 
Mihăescu St., Grigorescu Aurelian, Nicolau O., Nicolau M„ 
Tomescu I. Şt., Tzintzu I. Vasi!ache /.. Vidraşcu 1. 

1. Se citeşte .procesul verbal al şedinţei precedente şi se aprobă. 
2. Se citeşte adresa MPL pentru recomandarea unei liste de 

12 ingineri specialişti în drumuri pentru a se alege de minister 
4 cari să fie numiţi in „Consiliul de Ad-ţie al Cassei Autonome 
a drumurilor". 

D-l M. Nicolau, propune în numele mai multor camarati ur· 
wătoarea listă de 12 ingineri alcătuită în urma unei consfătuiri: 

1. /. Demetrescu 7. M. Nicolau 
2. N. Dumttrescu 8. O. Niculescu 
3. N. Hoiseseu 9. FI. Paşcanu 
4. T. Jlareş 10. N. Profiri 
5. /. Mihalacke 11. Eug. Tilea 
6. O. Nicolau 12. /. St. Tomescu 
D-l Tzintzu şi Tr. Meţianu, propune pe d-l St. Mihăescu. 
D·l St. Mihlfescu îşi susţine candidatura arătând lucrări de 

Căi ferate (studii şi executări) executate de d-sa. 
ln urma discuţiilor avute Consiliul înscrie pe lista de vot pe 

d·I Mihl!escu. 
D-l T. Atanasescu mai propune din nou candidatura colegului 

St. Mlhăescu şi Tzintzu şi apoi pe D-l Aur. Smântănescu. 
D-l M. Nicolau arată că nu a propus, pe listă pe d-l A. 

Smântânescu, contra căruia personal nimeni nu are nici o obiecţie, 
întrucât nu avem cunoştiinţă dacă Consiliul este de părere să 
recomande colegi cari nu sunt membrii AGIR. 

Consllul aprobă înscrierea pe lista de votare şi a D-lui Smân­
tănescu. 

D-l Preşedinte pune la vot alegerea a 12 persoane şi la d~s­
chiderea buletinelor întrunesc urmHoarele persoane: 

I. I. Demetrescu . . . . 15 voturi 

2. N. Hoisescu 15 voturi 
3. Gl Nicolau 15 

" 4. N. Profiri 14 ft 

5. E. Tilea . 14 
6. l. St. Tomescu . 14 
7. M. Nicolau . 13 
8. N. Dumiirescu . 13 n 

9. /. Miha/ache 13 
I O. FI. Paşcanu 13 „ 
11. T. Mareş . 12 

" 12. G/z. Niculescu . li 
13. St. Mihăescu . JO 

" 14. T. Tzintzu 4 
15 A. Smântf1noscu 2 
16. C. Costaclze . '. .. 1 

un vot conţiuând votată de 2 ori aceiaşi persoană, a fost anu­
lat în urma aprobării majorităţii consiliului. 

Sunt declaraţi aleşi primii 12 din lista de mai sus. 

3. Chestiun~a C!oşan se amână într'o şedinţă viitoare. 
4. Asupra congresului se citeşte adresa Cercului Arad ş1 m 

Uima propun~rii d-lui Tom eseu se amână discuţia pentru o altă 
şedinţă ce va avea loc Vineri 23 crt. în continuare, când va fi 
prezent d-l A. Zănescu care e la Praha. 

D-l Oh. Nicolau ar dtă că circulara lucrărilor va fi gata pen­
tru Vineri 23 crt. şi ro1gă să se prezinte lucrări şi referate de 
către membrii consiliului. 

Domenii noui pentru lucrări se prezintă prin examinarea noi 
lor legiuiri cari au creiat o nouă situaţie genenerală şi fixarea 
poziţiei A.G.l.R. faţa de aceste legiuiri. 

D-l M. Dracea, !ntreabă dacă sunt anume linii generale fixate? 

Se rl!spunde că nu, întrucât libertatea de idei şi conştilnţa pro­
f ~sională este absolută tuturor membrilor A.G.l.R. şi tuturor dis­
cuţiilor congreselor A.Gl.ft 

Proces-Verbal No. 27 
ŞEDJN'fA CONSILIULUI DE ADMINISTHATIE A.Gl.H., VINERI 23 August 929 

Neintrnuindu-se numărnl cerut ele statute, şedinţa nu se poate ţine. Uiroul lucrează în vederea 
congresului din Septembrie crt. 
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ANUL XI. No. 9 Septemvrie 1929 

BULETINUL 
ASOCIAŢIEI GENERALE A lNGINEf{ILOR DIN ROMA NIA 

A. G. I. R. 

UZINELE SKODA*1 

(Monog~afie) 

ISTORIC, nESCRIERE 

Uzinele Skoda cuprind în formaţiunea de azi vechile 
atelier'.l si oţelării dela P!zen la cari s'au adăugat noui 
şi variate ateliere de maşini. 

Uzinele Plzen au fost construite de către inginerul 
Emil Ritter dela Skoda, având în 1866 numai 33 lu­
crători. ~ţelării_le dela Plzen s'au făcut renumite prin 
calitatea otelului fabricat si în special în technica ar-
mt>lor. ' ' . 

In 189± întreprinderea s'a transformat într'o societate 
pe acţiuni şi în ace;;t interval s'au construit mai multe 
secţiuni noui. 

Calitatea produselor sale devine vestită nu numai a­
proape în toate ţările europene dar chiar şi în celelalte 
cGntinente. 

Astfel uzinele Skoda au confecţionat piese metalice 
uriaşe la construcţia turbinelor de apă utilizate la cas­
cada Niagara, la constrnctia canalului de Suez, a vase­
lor de comerţ şi de răsboiu a diferile statr, la echiparea 
artileriei fostului stat austro-ungar, etc: 

ln timpul răsbuiului desvoltarea uzinelor s'a intensi­
ficat fiind utilizate pentru producerea materialului de 
răsboiu, 

log. Şef AUREL ZANESCU 

struc(ie de maşini Praha numit mai înainte Huston 
Bromov~ky <C- Ringlwjfer, constă din 3 mari fabrici cari 
au fost în fruntea industriei de masini în Boemia. Cea 
mai veche dintre ele: „Fabrica de m'aşini RinglwJfer din 
Pralw-Smirhov a fost. întemeiată ca o turnătorie de cupru­
de către F. Ringhof/ff încă din 1771 şi condusă apui 
de fiul săn. La început întreprinderea se ocup~1 în spe­
cial cu rtrnduirea de fabrici de &pirt, berării şi fabrici de 
zahăr; în anul al 50-lea uzinele au avut turnătoria lor· 
proprie şi o fabrică dr vagoane. 

Fabrica de maşini Miirky, Bromovslcy (C· Schulz în Ki·1-

n iggriit.z datoreşte dcsvoltarea ei propăşirei industriei za­
hărnlni în Europa centrală şi orientală şi în special pri­
Cr!perii şi organizaţiei technice a inginerului Brr.,rnorsky 
Act·ste fabrici se ocupau cu instalarea şi echiparea de 
fabrici de zahăr, uzine electrice, fabrici textile, mori, cu 
construcţia de turbine de apă, transmisiuni, etc. 

După moartea lui lvliirky a succedat ing. Sohr şi dupii 
unirea fabricel01~ dela Kiiniggriitz cu fabricele de maşini 
din Praha, ambele au ales ca preşedinte pe inginerul 
Bromnvsky. 

A treia fabrică, Ruston v fost întemeiată în : 83:2 de 
2 englPzi, fraţii Thom„s, şi construia maşini ~i r:tldări 
pentru aburi. In 190G construise a 2 OOO maşină cn r.bur. 

In 1917 lucrau la acest~ uzine 30.000 lucrători şi 
funct,fonari, în afară de cei daţi de autorităţile .militare. •) ])up:\ Prager J>resse şi cu concursul Direcţiei G-rale a In-

treprinderilor Skoda-Praha. (Cu ocazia vizittii uzinelor de către 
Un alt grup al într~prinderii, Soc. pe a.;ţiuni de con- membrii A. G. I. R.) 

·······························~···~·~························ 5 . MOTORUL DE MOTORINA : 

5 7HP .A..B. C. 150 HP : 

5 CONSUM MINIMAL : 
: SIGURANŢA ŞI SIMPLITATE : 
: ECONOIVllE DE SPAŢIU : 
: PROMT LIVRABIL dela : 
• Reprezentanţa generală : • 

: JACQUES PAUCKER, Bucureşti : 
: Str. Smârdan, 27. - Sucursale: Temişoara, Chişinău I 
·························~···································= 
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UZINELE SKODA 

Au mai construit vase de apă diferite, drage cu abur, 
construcţii în fer şi poduri, maşini miniere, maşini pen­

tru turnătorii, laminoare, fabrici de zahăr, spirt, mori, 
uzini de apă, staţiuni de pompare, macarale, maşini de 
ridicat, refrigerenţi, ţransmisiuni, etc. 

, -Unirea celor 3 fabrici sub o singură întreprindere a 
valorificat mai mult experienţa pe care fiecare, separat, 
o exercita până atunci. 

nele Skoda devenind astfel cea mai importantă fabrică 
de automobile din Cehoslovacia. 

In 1927 uzinele Skoda au pus stăpânire pe întreprin­
derea firmei electrutechnice Bartelmus, Donat & Co. din 
Bri.i.nn (Brno). 

Programul de fabricaţie al acestui atelier a fost acor­
dat cu acel al atelierelor electrotechnice din Plzen-Don· 
dlevce. 

Societatea pe acţiuni actuală provenită din Skoda 

Pod rulant (din 2 p:ir\i) cu comandă electric:\ peutru ritlicat locomothe pentru 
atelierele de cale feratft V ero na (ltaliaJ. }'orţa de acţ io!iare fiecărei lHirţi '.I.O tone. 

ln 1914 uzinele Skoda au vândut câteva din atelierele 
sale din Plzen societăţii de maşini pe acţiuni Praha şi 

anume atelierele de maşini, cazangeria, atelierele pentru 
construcţia podurilor; atunci această societate şi-a schim. 
bat numele în: Fabricele de maşini unite foste Skoda 
Ruston, Bromovsky & Ringhoj fer, iar în 1921 acestea 
au fost reluate de Slcoda. 

ln 1922 s'au alăturat acestei societăţi minele de căr­

buni de piatră St. Pankraz din Nyrăny, iii. 1923 s'au 
închiriat şantierele navale din Komârno de către stat 
ar în 1924 s'au unit uzinele şi oţelăriile pe acţiuni din 
Hrudec cu uzinele Skoda. 

In 1925 s'a fuzionat cu Skoda si vechea fabrică de , 
automobile Laurin & Khment din Mlada Boleslav, uzi· 
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în Plzen, cu sediul Direcţiunei generale şi comerciale în 
Praha, posedă azi următoarele uzini şi ateliere: Plzcna, 
Doudlevce, Nyr-any, Bolevec, Praha·Smichov, Brno şi R.o­
marn<> şi întreprinderile miniere din Nyrany, Cepirohy 
şi Zahorany şi fabricele de var Zdice. 

ln H:l24, cercul de acţiune al uzinelor Skoda se ex'." 
tinde prin alte cointeresări financiare şi comerciale, atât 
din ţară cât şi din străinătate. Ele au luat parte, în a­
cest an, la transformarea fabricei de arme din Brno în 
o societate pe acţiuni, iar în 1925 s'a cointeresat cu 

societatea Kablo, cu fabrici de cahle şi sârme din 
Kladno. 

ln spre finele lui 1926 uzinele Skoda iau secţiunea de 
avioane a firmei Milos Bondy & Co., pe care o trans-



UZINELE SKODA 
------

formă în o societate pe acţiuni „ Avia", pentru construc­
ţia avioanelor şi o extind în acelaş an chiar, prin Soc. 
Cehoslovacă de comunicaţii prin aer. 

In 1926 Uzinele Skoda, cu asentimentul guvernului 
polon, reorganizează societatea „Frankopol" din Varşo­
via transformând-o ca „ Uzinele Skoda poloneze" (Pol skie 
Zaklady Skod,y). în o fabrică de motoare de avioane 
ajungând la o producţie normală la finele lui 1927, şi 

creiând şi a)tg secţiuni (electrotechnică, fabrică de cable) 
In 1927, uzinele Skoda devin cel mai mare acţionar al 

„ Uzinelor Metalurgice din Ploeşti" cari au fost reorga­
nizate sub conducerea lor. 

Tot în acel timp ele procedează identic cu fabrica de 
maşini Adamstal din Moravia cari a aparţinut „ Uniunei 
fabricelor de maşini" şi care a vândut-o în 1918 firmei 
Daimler în Wiener-Nenstadt iar în 1921 această intre­
prindere a continuat sub patronajul „ Uniunei bancare 
Boheme" care a readus-o sub inflnenţa Skodei prin acţiu­
nile cumpărate şi prin fabrica de arme cu care sunt 
cointeresate si fabricele de mai sus si Skoda. 

' ' 

Uzinele Skoda sub extinderea intreprinderilor sale şi-au 
câştigat un deosebit renume şi aceasta e cu atât mai 

important cu cât a avut să lupte cu timpuri critice şi 

cu o concurenţă foarte acerbă şi în acelaş timp să se 
regenereze. Prin introducerea şi aplicarea unei organizări 
şi exploatări moderne şi raţionale, s'a tins mereu la mic­
şorarea preţurilor de producţie şi a eftenirii fabricatelor, 
căutându-se a se asigura uzinelor o independenţă faţă 

de materialul brut şi cărbunele întrebuinţat. 

UZINELE SKODA DUPĂ RĂSROIU 

Mai înainte aceste uzine fabricau în special arme fe­
lurite, fiind considerate ca un adevărat arsenal, astfel 
cum în Franţa erau uzinele Schneider, în Germania Krupp, 
în Anglia Jlir:kers, în Rusia Putilorf. După răsboiu aceste 
fabricatiuni au devenit de ordin secundar. 

Micile ateliere ale lui Emil Skoda, se extinseră încă 

sub conducerea lui la o desvoltare cu renume mondial. 
La începutul lui 1919 ele au avut să lupte cu dificul­

tăţile ce se prezentau tuturor industriilor din nouil'e state 
în formaţiune. Cercurile economiste cehoslovace, începură 
să se ocupe cu problemele marei industrii şi acum tre­
buiră făcute sforţări ca în cel mai scurt timp să se re­
genereze această industrie spre a servi în largă mă­

mră pentru necesităţile unei propăşiri economice a ţărei 

nou1. 
Aceasta~s'a realizat de către noul Consiliu de adminis­

traţie ales după demisia celui vechiu şi duţ>ă schimbarea 
sediului dela Viena la Praga. El şi-a asigurat în primul 
rând concursul firmei franceze Schneider & Co. şi-a păşit 

la reorganizarea intreprinderei prin schimbări importante 
în conducere, prin micşorarea numărului de lucrători su­
perflu, prin îndrumarea în alte direcţiuni a capitalului 

de investiţiune decât se orânduise de fosta admini­
straţie milita,ră. 

Alte greutăţi au suferit uzinele din cauza:lipsei de căr­
bune şi de materii prime, prin creşterea bruscă a pretu­
rilor, salariilor, impozitelor, tarifelor, vămei etc., prin 
schimbările valutare; în fine trebuiau reluate relatiile cari 

' 
fuseseră întrerupte din cauza răsboiului, cu pieţile de 
desfacere din statele neutre şi ale antantei. 

Această mur.că nriaşă, a intreprins-o inginerii şi lucră­

turii, extinzând secţiunile de lucru, dând viaţă altora cari 
lâncezeau ; noui metode technice fură introduse, pentru 
feconomisirea materiilor prime şi semifabricate. Ingineri 
tură trimişi în străinătate pentru studierea progreselor 
technice şi de organizare şi asflel fură evitate inconve­
nientele izolărei de mai multi ani pe care o pricinuise 
răs boi ul. 

S'a lucrat mult în acest timp pentru normalizare în 
atelier şi în special pentru producţia în" serie. 

Vechile ateliere ce produceau numai ustensile de răs­

boiu, lucreuză din 1919 în mare parte comenzi pentru 
străinătate, _co'respunzând tuturor cerinţelor technice mo­
derne. 

In special programul de construcţie al maşinilor s'a 
desvoltat. Astfel atelierele pot executa: Echiparea fabricilor 
de zahăr şi a rafinHiilor, uzine chimice, fabrici de spirt 
de drojdie, de scrobeală, here şi malz, frigorifere, con­
strucţii de căldări, maşini de abur, turbine de abur, con­
densatori, turbo-compresori, construcţii de poduri şi me­
talice, macarale, drage, maşini electrotechnice, etc. 

In 1924, odată cu stabilizarea valutară, s'au stabilizat 
şi preţurile materiilor prime, a fabricatelor, salariile lu­
crătorilor, etc., şi s'a putut extinde şi activa comerţul 
internaţional astfel că în ultimii 5 ani producţia uzine-
or a permis ca să prezinte pe pieţele mondiale fabrica­
tele sale gata, definitive, iar nu numai semifabricate. ln 
special s'a dat o atenţie specială cons i ucţiei automobile 
lor i:;i a produselor electrice. 

Uzinele Skoda au făcut în acest scop sacrificii impor­
tante financiare pentru perfecţionarea producţiei, a meto­
delor de lucru şi a îmbui;iătăţirii calităţii fabricatelor, şi 

totuşi scăzând preţurile de fabricaţie, De asemenea şi-a 
organizat sistemJ.tic serviciul de desfacere al produselor 
_în special pe pieţele străine şi nu numai în Europa ci 
şi în Indii, în Asia mică, Africa de sud şi de no t·d, A­
america de sud şi în Extremul orient. 

Uzinele Skoda, şi din punct de vedere al apărării na­
ţionale sunt capabile a îndestula azi nu numai cerinţele 

Cehoslovaciei dar şi a altor ţări. 

Ele pot satisface prin instalaţiile mari şi moderne tech­
nice pe cari le posedă ciit şi prin mijloacele financiare> 
ce le stau la despoziţie, cele mai mari pretenţii ale tech­
nicei moderne, în ce priveşte ateliere, masini şi material 
electric. Numărul lucrătorilor şi funcţionarilor săi trece de 
32.000 depăşind chiar maximul ce a avut în timpul 
răsboiului. 
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UZINELE SKODA 

EXTINDEREA RELAŢJILOR COMERCIALE ŞI 

PIETELE DE DESFACERE (1918-1928) 
' 

La finele lui 1918 uzinele Skoda cu utilajul şi numă­

rul mare de lucrători ce posedau, trebuiau să rezolve 
problema ca să utilizeze această inzestrare şi mai de­
parte găsind pietele de desfacere necesare. 

Pieţele interne nu mai puteau asigura funcţionarea 

acestor ateliere uriaşe, de acea s'au făcut sforţări pentru 
a câştiga nu numai pieţ.ele de desfacere perdute în tim­
pul răsboiului, dar şi altele noui; aceasta era foarte 
greu mai ales că industria germană, cel mai puternic 

Consumul intern a fost datorit în primul rând 
Căilor ferate de stat şi altor întreprinderi ale statului. In 
1920 o actiy-itate intensă se desfăşură în aceste ateliere 
pentru o mare furnitură de osii pentru vagoanele căilor 
ferate. Totuşi nu s'a ajuns la minimul necesar pentru o 
bună utilizare a instalaţiilor şi lucrător;lor,. ceeace putea 
să survină numai prin concursul pieţelor străine. 

După răsboiu, la început Franţa şi statele succesorale 
au dat de lucru uzinelor, apoi s'au stabilit relaţiuni im­
portante şi cu alte state şi chiar cu Anglia căreia i-a 
livrat piese de oţel turnat şi piese forjate pentru con­
strucţia vapoarelor ca şi piese forjate de .calitate supe-

Tractor Skodn remorcând un avion. 

concurent al industriei cehoslova< e, începu să se afirme 
din nou puternic. 

In primul rând s'a căutat susţinerea acestei lupte prin 
ealitatea produselor. 

Grupele prmcipale de fahricaţie interesate in desfacerea 
produselor uzinelor sunt: secţiunile de ateliere, fabricele 
de maşini, fabricele electrotechnice şi atelierele de 
tractoare. 

Activitatea atelierelor (oţelării, turnătorii, forje, ateliere 
pentru osii şi roţi; roţi dinţate, arcuri etc.) constă în 
lucrarea metalurgică şf rafinarea diverselor piese metalice, 
în turnarea şi forjarea lor în formele cerut~ cu tratarea 
termică a lor pentru îmbunătăţirea calităţii. 

rioară pentru maşini electrice şi turbine de aburi; dea­
semenea pentru statele nordice şi pentru Italia şi chiar 
ceeace e mai interesant chiar pentruGermania. Din 1922 
a livrat şi pe pieţele Americei de Nord, iar material de cale 
forată în special în Indii, China, Africa de sud. eb. 

Fabricile de maşini şi-au transformat programnl de 
activitate care era absorbit de nracesităţile industriei de 
răsboiu în primul rând pentru necesităţile industriei de 
pace din ţară, şi în special pentru desvoltarea industriei 
electrice. Pentru această secţiune, a fost mai greu de 
găsit de lucru pentru export pentru care, şi înainte de 
răsboiu uzinele Skoda lucraseră mai puţin, căci aveau în 
ţară cerinţe numeroase. 



UZINELE SKODA 

Acomodându-se însă cererilor pieţelor străine, uzinele 
au putut echipa fabrici de zahăr din Franţa, Belgia şi 

Italia, face instalaţiuni complete de forţă de aburi şi apă 

pentru statele balcanice, turbine de abur pentru Rusia i 
apoi macarale pentru Africa de sud, poduri, maş'.ni cu 
aburi şi motoare Diesel pentru China, motoare Diese} 
puternice pentru Maroc şi America de Sud etc, şi în ul­
timii doui ani au primit comenzi pentru instalaţiuni com­
plete de uzini electrice şi centrale electrice ca de ex. cea 

. :. 
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în Polonia unde s'a construit şi o fabrică electro-technicâ. 
Industria tractoarelor Incă din timpul răsboiului s'a 

simţit uesesitatea de a se fabrica în aceste uzine şi mo­
tori şi elemente de avioane; după răsboiu această ramură 
de producţie deveni foarte importantă prin afilierea unei 
fabrici mari şi renumite de automobile Laurin & iţtement. 
Uzinele Skoda putură acum să fabrice autotractoare 
aproape exclusiv din material propriu, şi activară această 

ramură de producţie. Suprafaţa clădită respectivă se du-

........ 
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>f'o., -.,-­-----·-- -----___,,= == 

Locomotivă electrică pentru trenuri de marfă cu curent cootlou de 1500 v. 
de 800 H. P. viteză ma~imă 60 km. ori\, greutate totnl1\ 58 tone, 

pentru C. Ferate Cehoslovace. 

dela Shangai; pentru obţinerea acestei lucrări au concurat 
cele mai importante firme din lume. In acest mod, fa. 
bricele de ma~ini ale uzinei şi-au asigurat un important 
debuşeu în străinătate. 

Fabrlcele eleetro-technice. In această secţiune, încă 
de mult s'a impus problema raţionalizării şi a producţiei 
în serie. Consumul intern deşi destul de ridicat era mai 
mic decât capacitatea de producţie, deaceea s'a accentuat 
tendinţa de export şi în special pentru maşini şi aparata 
mari. Această activitata s:a desvoltat mult pentru u:rnle 
ţări, în cari s'au înfiinţat case, societăţi filiale ca de ex. 

blă, forţa motoare aferentă idem, numărul maşinelor ne­
cesare crescu mult. 

Pe baza nouilor metode şi a fabricationei mari în serie 
uzinele stabiliră pe pieţele străine o desfacere importantă 
a acestor produse, în statele succesorale, in Balcani şi 

mai ales în Polonia. Industria tractoarelor s'a desvoHat 
repede în uzinele Skoda. 

Ele organizară o întinsă propagandă în întreaga lume 
prin birouri de reprezentanţă bine constituite şi dirijate 
de ingineri specialişti, răspi\ndind cât mai mult această 

reprezentare. Uzinele Skoda sunt cunoscute azi prGtu-
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tindeni şi fabricatele lor din cele mai bune în ce pri­
veşte calitatea, aceasta fiind recunoscut şi de concurenţii 
ei serioşi pe pieţele mondiale. Aceasta e un renume 
pentru ţara căreia Skoda îi face astfel una din cele mai 
temeinice propagande. 

Atenţia în viitor, uzinele Skoda şi-o îndreaptă în spe­
cial la pieţele străine de desfacere, utilizând astfel cât 
mai bine capacitatea de lucru a· acestor ateliere uriaşe, 

şi dând de lucru atâtor muncitori în ţară. 

BILANTURILE UZlNELOR SKODA 
' 

Valoarea bunurilor de bază, inclusiv minele posedate 
de uzinele Skoda este specificată la finele lui 1926 la 
cifra de 35 Milioane coroane cehe (Kc). Această sumă 

nu reprezintă valoarea efectivă din acel timp a uzinelor, 
ci este un produs de înreg:strare a diferite bilanţuri par­
ţiale parte în coroane aur (până la 1914) parte în co­
roane hârtie de valoarea neuniformă (în timpul şi după 

răsboiu). 

Acesstă sumă este ca la toate societăţile pe acţiuni 
în ţări cu monedă depreciată, un conglomerat de coroane 
aur şi hârtie care nu poate spune nimic faţă de valoarea 
intrinsecă a bunurilor. 

ln 1914, se poate considera valoarea înregistrată atunci 
în coroane aur şi anume 14 8 Milio:1.ne. Aceasta trebue 

DEUTSCHE 

socotită ca cea mai mică valoare intrinsecă, nu numai 
din cauza deprecierii monedei hârtie ci şi din cauza 
scumpirei acestor bunuri din an în an. 

ln coroane aur, cele 35 Milioane Kc, fac circa 5,1 Mi­
lioane coroane aur. Deprecierea dela 14,8 - 5,l = 9,7 
Milioane coroane aur adică circa 66,5 Milioane coroane 
cehe a fost urmarea deprecierei ·valutare a coroanelor. 

Bilantul de stabilizare a mai normalizat mult această 
' 

desarmonie şi deaceea în bilanţul din 1 Ianuarie 1927, 
observăm evaluarea acestor bunuri la 62 Milioane Kc, o 
evaluare foarte prevăzătoare. Această sumă e mai mică ca 
cifra de 14,8 Milioane coroane aur cu cca 35+66,5-62= 
40 Milioane Kc. 

La aceleaşi concluzii conduce bilanţul Conturilor de 
investiţie ale clădirilor, fabricelor, maşini şi ateliere. 

Suma bilanţului atinge în 1926 circa 292 Milioane Kc 
corespunzându-i o valoare minimă de circa 88 Milioane 
coroane aur. Cal<!ulând cu valoarea medie a cursului co­
roanei în 1926 se ajunge la concluzia că clădirile fabri­
celor, maşini şi ateliere se pot cifra la 42,5 Milioane 
coroane aur, poziţie care fusese calculată astfel în 1914-
1915. Diferenţa între valoarea minimală în aur şi valoarea 
bilanţului calculată în aur e la finele 1926: 88-42,5= 
45,5 Milioane coroane aur, adicft cca 320 Mil. Kc. 

La bilanţul de stabilizare,v aloarea clădirilor, fabricelor, 
maşm1 ş1 ateliere s'a cifrat la cca. 550 Mii. Kc. Şi această 
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poziţie e calculată sub valoarea ei cu 292+320-550= 
62 Milioane Kc. 

In total da pă bilanţul de stabilizare, subvalo.rizarea se 
cifrează la 62+40 adică cca 100 Milioane Kc. 

Valoarea de cca 300 milioane Kc ca şi subvaloarea de 
100 Kc mărturisesc consolidarea puternică a uzinelor 

Skoda. 

PAI~ATUL DIN PRAHA AL ADMINISTftATIEI 
' CENTRALE A UZINELOR SKODA 

Administraţia centrală a uzinelor Skoda a fost în Viena 
până în 1918 şi după răsboi11 strămutată la Praha în 

pozitiv de curăţire mecanică a prafului prm o retea de 
ţevi cari conduc la compresor. 

Instalaţiunea electrică transformă cu transformator 
propriu curentul oraşului dela 22000 V. Dispozitivele de 
luminat cele mai moderne, imitând lumina zilei. Dr. 
H. Lu.X din Berlin spune că în ce priveşte luminatul 
acestui palat el este incomparabil cu al unui alt palat 
similar de pe continent. 

ln acest palat e o centrală telefonică, deservind legă­
turile interioare a 500 telefoane şi e proectată şi legă­

tura directă telefonică între Uzinele dela Plzen si Praha 
' 

fdră intermediul reţelei interurbane. 

2 cilindrii forjaţi fără sudură, 11eutru cf1ld1\ri de aburi 1le înalt1l presiune 
de 40 atm. presiune. Lungimea de 10.000 şi 6000 mm. 

Smichov. Insă după 2 ani dovedindu-se insuficient localul, 
s'a construit un palat în centrul capitalei (Praha II, 
Jiingmannova 37) cu 9 etaje, pe o suprafaţă clăditr1 de 
2950 m 2 din 3884 m 2 în total, care e utilizat exclusiv 
pentrn nevoile administraţiei. 

ln acest palat pot lucra 1000 funcţionari; el posedă 

5 ascensoare de persoane şi 5 de diferite servicii cu 2 
ascensoare pen~ru mărfuri maf grele. Construcţia este în 
beton armat, cu faţada sprtJ stradă. 

Dispoziţiuni interioare. Intre dispoziţiunile caracte­
ristice, acest palat arc o încălzire ctmtrală cu apă şi dis-
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Temperatura camerelor e regulată automat. Dela cen­
trala cu curent de joasă tensiune se poate regala întreg 
dispozitivul de ventilare şi încălzire. 

Palatul cuprinde şi o sală de expoziţie, auto-garaj, 
1.ezaur, un atelier de fotografiat, o legătorie de cărţi, o 
sală de proecţie, sala de lectură, bibliotecă, etc. 

PROBLEMELE DE ORGANIZARE IN O EXPLOA· 
TARE MARE INDUSTRIALĂ 

Un conducător al unei exploatări industriale are de 
rezolv&.t multe problE1me de organizare şi administraţie 
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şi după Fayolle. cu dt poziţia pe care o ocupă cineva 
în o exploatare industrială este mai înaltă, cu atât el are 
mai multe chestiuni administrative de rezolvat. 

In ultimul timp concurenţa în special a devenit foarte 
vie, timpurile mai grele, banii mai scumpi, termenele mai 
scurte, şi s'a simţit nevoia ca să se rrorganiZeze ruajul 
administrativ pentru progresul întreprinderii. 

Problema aceasta era cu atfit mai grea pentru între­
prinderile Skoda, pentru că ele produceau fabricate în 
aproape toate ramurile technicei şi luptă pe toate pieţele 
mondiale; ea e mai complicată pentru uzinele Skoda ca 
pentru o întreprindere oarecare americană care de obicei 
se limitează la puţine specialităţi de fabricate. 

Pentru o activitate industrială, două aptitudini sunt 
neapărat necesare: Experienţa şi Concepţiunea. 

Fiecare întreprindere trebue ca prin experienţa căpă­

tată să înlăture greşelile constatate şi graţie muncei de 
întreprindere a conducăturilor să adapteze la nouile ra­
porturi elementele existente. 

Datele technice şi administrdive trebuesc ordonate r:;i 
ţinute în regulă până la cele mai mici amănunte pentru 
a evita oscilările în întreprindere. 

D~la început trebuesc stabilite competenţele factorilor 
technici, administrativi şi comerciali şi precizate dreptu­
rile, datoriile şi răspunderile; prin tabele grafice cari să 
rezume problemele technice şi administrative ce .se stu­
diază cont!nuu în întreprindere, trebuesc urmărite toate 
chestiunile de organizare şi rezultatele lor astfel ca costul 
de regie să fie micşorat şi termenele de livrare scurtate· 

Apoi trebuesc cercetate costurile de producţie, cari 
se deduc din însumarea cheltuelilor de materialP. prime, 
salarii, regia şi cheltuelile suplimentare: greutatea acestei 
probleme constă în precizarea fiecăŢeia din aceste poziţii 
de calcul. 

Materialele prime şi salariile ce intră la costul de 
fabricaţie sunt numai acele cari intră direct în această 
valoare. 

Regia e mai greu de calculat şi diferitele metode re­
comandate au avantajiile şi inconvenientele lor: (regia 
considerată ca un coeficient la salarii sau la ora de lucru 
sau la 100 kg. greutate sau ·pe unitatea de produse fa­
bricate). 

Cheltuelile trebuesc astfel grupate: cheltnelile supli­
mentare se refP.ră la modele, mijloace de fabricaţie spe­
cială, împachetare, transport şi dispoziţii speciale de 
montare. 

Aceste calcule trebuec:;c făcute asupra miilor de feluri 
de materiale brute, de salarii cari trebuesc împărţite, dv­
bânzi şi cheltueli de tot felul. 

Isi poate face cineva o ideie despre aceste greutăţi 

considerând de ex. că în uzinele Skoda trebuese consultate 
pentru aceasta mai mult de 4 milioane indemnizări de 
salarii anual cari conţin o parte din costul de producţie; 

fiecl).re din ele e întocmită de specialistul respectiv, con­
trolată, îmborderată cu numele lucrătorului şi No. c0-
menzei, apoi trecută la calculul salariului pentru calcu­
larea adausurilor de scumpete si altele, apoi pentru scă­
derile ce se fac pentru impozite, casele de asigurare, 
astfel că No. combinaţinnilor la această operaţie trece de 
100. Apoi mai sunt şi operaţiile de control etc, astfel 
ca fiecare lucrător să poată primi exact contul câşligului 
său. 

De asemenea materialele prime după recepţionarea 
lor calitativ şi cantitativ ~unt achitate după controlul fac­
turilor şi .apoi distribuite la ateliere contra bonuri al 
căror număr trece de un milion în fiecare an. 

Apoi ele se inventariază. 

O chestiune importantă este şi pregătirea ofe1telor 
pentru clienţi. adică fixarea preţurilor unitare. Dacă 

această lucrare e simplă pentru fabricatele în serie, ea 
e însă complicată pentru unităţile mai mari fabricate. 

In întreprinderile de acest gen, la circa l O ofe;te se 
realizează o comandă. Uzinele Skoda înregistrează anual 
peste 50.000 comeq.zi, din care numai o parte sunt în­
cheiate fără un proiect sau ofertă prealabilă. Fiecare co­
mandă trebue urmărita în ce priveşte fabricaţia, termenul 
de livrare, costul de producţie, factura.rea, plata etc. 

Din cele de mai sus se poate deduce ce muncă uriasă 
' 

administrativă se prestează într:o fabrică mare necesitând 
pentru îndeplinirea ei o armată de amploiaţi. 

La uzinele Skoda însă, toată munca de calcule aritme­
tice se face cu concursul maşinilor de calculat, unele din 
ele fiind utilizate în cel mai înalt grad şi numărul lor 
înmultindu-se din ce in ce. 

' Din punct de vedere financiar chestiunea este delicată 
căci dacă atunci când se prezintă greutăţi la· încasarea 
impozitelor, un ministru de finanţe are la dispoziţie mij­
loace de a le încasa, la o uzină particulară trebue multă 
prevedere căci un datornic uneori întârziat cu puţin, 

poate fi cel mai bun client şi invers. 
Plata însă o cere la timp atât lucrătorii şi funcţionarii 

cât şi statul, predătorii, calea ferată, administraţia vamală 
şi natural şi acţionarii. De aceea secţiunea financiară a 
întreprinderii trebue să·şi echilibreze anual bugetul cu 
prevedere. 

Problemele administrative nu se epuizează cu acestea; 
în fiecare zi se pune o serie de probleme noui. 

Incă o observaţie: Administraţia trebue să-si exercite 
' activitatea sa astfel ca prin destoinicie şi putere de 

creaţie să stabilească armonia în toate lucrările si să de-
' 

tarmine astfel progresul întreprinderii căci buna organi-
zaţie depinde direct de destoinicia conducătorilor ei. 

ASISTENTA SOCIALĂ SI HIGIENICĂ IN UZINELE ' . 
SKODA 

Intreprinderile particulare din timpurile actuale se deo­
sebesc de cele de mai înainte prin faptul că ele utili-
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zeaza rn mare măsură elemente de lucru străine, pe cari 
le plăt.este formate prin acest lucru pentru viaţă şi nu 
numai prin un studiu pregătitor pe care întreprinzătorul 
îl face pentru perfecţionarea în specialitatea sa proprie. 

Aresţ punct de vedere ridică o serie noui de de pro­
bleme politice, economice şi sociale. Una din acestea 
este şi ocrotirea amploiaţilor contra urmărilor pe cari 
l-ar avea lipsa de lucru şi de câştig. 

Apărarea obligatorie în acest sens a devenit azi ca o 
necesitate prevăzută prin lege. 

Astăzi avem o formă destul de complicată de asigu· 
rări sociale pentru personalul intreprinderilor pentru 
boală, accidente, invaliditate, lipsă de lucru, bătrâneţe 

etc: înainte de această desvoltare a asigurărilor s•iciale, 
asistenta se baza pe binefacerea ocazionala privată sau pe 
ajutorul organizaţiilor proprii ale pNsonalului. 

Maşină cu gaz tandem de 1100 II. P. 

Din împrejurări ce nu pot fi încă înlăturate nici de 
stat, nici de intreprinderile particulare, mai rămâne încă 
mult şi azi de făcut în acest domeniu pentru iniţiRtiva 
privată. 

. Ambele părţi însă, patronul şi personalul intreprinderii 
au interesui ca urmările risicului pe care-l aduce munca 
să fie cât mai mult atenuate. 

In acP.st scop : 
1. Intreprinderea trebue să se îngrijească pentru po­

sibilitatea continuă de lucru, de exemplu pentru comenzi 
mari şi continui. 

2. Mijloacele de lucru trebue să limiteze cât mai mult 

oboseala şi periclitarea personalului. Aceasta înseamnă 
ocrotirea ~ănătăţei lui. 

3. Urmările fat,ale ale incapacităţei de lucru trebue să 
fie înlăturate; cu cât se vor respecta aceste prescripţii, cu 
atât capacitatea de producţie a intreprinderii va fi mai bună. 

ln această privintă intreprinderile Skoda au dat toată 
atenţia şi dovedes~ că atât în domeniul technic cât şi 
în cel social ele merg progresiv cu tirnpuL fiind în frun­
tea intreprinderilor cehoslovace. 

Rezumăm mai jos, activitatea lor în această direcţiune. 
Preocuparea pentru continuitatea în lucru. 
Conducerea intreprinderii se sileşte să satisfacă dorinţa 

clientelii cât mai bine pentru răspândirea renumelui uzi­
nelor. ln acest mod întreprinderile obţin un număr sufi­
cient de comenzi satisfăcând desvoltarea producţiei astfei 
că asigură lu~ru suficient. 

la uzinele Siderurgice din Trioec. 

Comenzile suficiente fac posibilă şi o producţie eco­
nomică. Capacitatea de lucru şi economia realizată prin 
o astfel de producţie favorizează mai bine şi câştigurile. 

Protecţiunea sănătăţei . 
ln acest scop se cheltuesc sume din ce în ce mai 

mari. Halele de lucru sunt aerisite şi 1 uminoase, cu pe­
reţi vopsiţi în alb. Sunt prevăzute chiar măsuri de ocro­
tire contra curentilor de aer. 

Fumul, praful,' aburii şi gazele de emisie rele sunt 
absorbite. Acolo unde e inevitabil ca lucrătorul ::fl 
vie în contact direct cu gazele vătămătoare şi alte ma­
terii asemănătoare, el poartă o mască protectoare. 
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Contra arşiţei jăratecului ş1 a luminei orbitoare ser­
vesc măşci sau ochelari. 

Halele au spălătorii şi camere pentru schimbat îmbră­
cămintea. Pentru băut, toat,e halele au o reţea de con­
ducte specială iar apa e răcită cn ghiaţă în timpul verei. 

In atelierele noui sunt prevăzute fântâni la cari se 
poate bea fără vas şi deci sunt mai higienice. 

Ocrotirea contra accidentelor 
ln ateliere sunt luate toate măsurile necesare contra 

acidentelor. Accidentele cari survin în ateliere sunt cu 

se înţelege între ele şi cu staţiunile de pompieri cele 
mai apropiate. 

In toate atelierele sunt şi stingătoare automate de in­
cendii. 

Educarea pentru prevenirea arcidentelor. 
Cele mai dese cazuri de accidente sunt datorite ne­

prevederei, neateniiei sau neştiinţei şi de aceia se caută 
ca prin instruirea şi educarea personalului: ele să se evite. 

Posturi de prim ajutor. 
In caz de accidea t, fie care atelier e astfel organizat 

Conductă în oţel tnruat•peutru tnrhiml hpiraulică. Diametrul orificiilor 
2X2.400 mm si 1.900 mm, )lresinnea de încercare de 37,5 atm., 

gi·cutnte 35.100 kg., pentru Germania. 

mult reduse întrebuinţând tractori cu acumulatori cari 
sunt foarte mobili şi uşor de condus. 

Elevatoarele, macaralele, maşinile, transmisiunile, cure­
lele şi orice alte dispozitive mecanice şi electrice suni 
prevăzute cu dispozitive de apărare. Pentru ungători ~i 
curelari sunt prevăzute galerii de siguranţă. 

Pregătirea contrn incendiilor. 
Conlra incendiilor uzinele au posturi proprii de pom­

pieri, gata în orice moment să poată da ajutorul necesar. 
Aceste posturi au legături telefonice proprii pentru a 

că se poate da un prim ajutor, atelierul fiind prevăzut 
cu o ambulanţă sau cu o mică farmacie, înzestrate cu 
mijloace modP-rne de ajut.or şi conduse de agenţi pricepuţi· 

Ajutorul medical. 
Pentru accidente mai grele sau pentru înbolnăviri 

brusce, este prevăzut în uzinele dela Plzen un oficiu 
medical central sub îngrijirea unui doctor şi a unui 
asistent, acesta prezent tot timpul. Oficiul e întreţinut de 
casa de boală regională, intreprindl;)rile pun la dispoziţie 
localul gratuit şi contribuesc la onorariul doctorului şi 
asistentului. 
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De ast:menea la PJzen uzinele au un doctor propriu 
care îngrijeşte de sănătatea pusonalului şi de serviciul 
sanit"r în uzină. Tot în grija sa este şi ocrotirea perso­
nalului contra epidemiilor, lupta contra tuberculosei, bo­
lilor lumeşti, prostituţiei, alcoolismului, etc. 

Asigurări. 

Asigurării~ pentru personal şi membrii familiei lor în 
cazul accidentelor grele, boală lungă, moarte, invaliditate, 
bătrâneţe etc. sunt foarte importante. Pe lângă asigura­
rea legală a bolnavilor şi accidentaţilor întregului perso­
nal, lucrători şi funcţionari, s'a încheiat încă din 1920 o 
convenţie "de asigurări cu o societate particulară de asi­
gurări pentru cazuri de moarte sau de invaliditate pre­
lungită (până la 50.000 kr. pentru cazuri de moarte şi 

100.000 kr. pentru invaliditate prelungitl'i). 

Aşezămintele pentru pensionari. 
1. Asociaţia funcţionarilor este asigurată la n Aşeză­

mântul personalului uzinelor Skoda, care e înfiinţat dela 
1893. Acest aşezământ acordă folQase :::;ai mari m"m-

brilor şi famiilor lor de cât prnvede legea. 
Rentele maximale atinse sunt. cu 255°1o mhi mult 

pentru bătrâneţe, cu 255,5-433°/o pentru invaliditate, 
cu 255,5°/0 supliment pentru copil, cu 327-700°,'0 mai 
mult pentru văduve, cu 255,P0

/ 0 p.entru fiecare orfan 
mai mare decât renta prevăzută ca maximală de către 
lege în aceste cazu1i. 

Din 102 în 1893, numărul memb;ilor a crescut la 
5444 în 1927, numărând pe toţi funcţionarii uzinelor 
Skoda şi chiar membrii ai altor firme. ln anul 1927 au 
fost percepute de către membrii şi firmă 13.798.281(kr. 
premii şi plătite 3.558.281 kr. rente. 

Baza de pensiune a tuturor asiguraţilor se urcă la 
suma de 72 milioane coroane. 

E de observat că firma în afară de premiile acordate, 
a acordat dela 1920-1927 încă 7.633.000 kr. pe lângă 
rentele membrilor asiguraţi. 

Din cele de mai sus se vede marele avantaj al acestui 
mod de asigurare, faţă de cel prevăzut prin lege. Se 
aşteaptă o îmbunătăţire a acestor avantagii astfel ca 
proectul de lege cu nouile prevederi asupra pensionării.. 
amploiaţilor particulari, să fie însuşit de Parlament. 

2. .Pentru .,, Asociaţia lucrătorilor" este un fond de 
asigurări de pensiuni înfiinţat la 1 Iulie 1916. Pcopul 
său e de a asigura rente de bătrâneţe, invaliditate, pentru 
văduve şi orfani contra unei rate săptămânale. 

Fondul de pensiuni constă din 2 subdiviziuni la cari 
pot lua parte după voie la ambele sau numai la una 
toţi lucrătorii, salariaţii zilnici, lucrătoare sau oameni de 
serviciu cari au atins vârsta de 16 ani şi n'au trecut 
55 de ani. 

In subdivizia A. se asigură. membrii prin cotizaţie re­
gulată Săptămânală la bltrâneţe sau invaliditate; despă-· 
gubirea depinde de vârsta până la timpul începutului asi-

gurării şi de cotizaţia săptămânală care poate varia dela 
minimum 1 kr. până la maximum 30 coroane săptămânal. 

Subdivizia B. asigură pensiuni pentru văduve până la 
moarte sau până la recăsătorire şi ajutoare pentru copii 
membrilor şi se asigură prin cotizaţii între 1-30 kr. 
săptămânal. 

La secţia A se prevede un timp de aşteptare de 5 ani, 
iar la secţia B de 3 ani. Văduvele şi orfanii pot lua aju­
torul însă. înainte de acest termen, imediat după plata 
primei cotizaţii în cazul când moartea unui membru a 
survenit printr'un accident. 

Dreptul la pensiunea de bătrâneţe 
an de viaţă, iar pensiunea maximă 
anual. 

e fixat la al 65-leii 
atinsă 24399 kr. 

I 

In anul 19.27 au fost în secţiile A şi B în total 4102 
asiguraţi şi au primit 272 persoane rente, plătindu-se 

225.500 kr. 
La fondul de 9 milioane kr. existent s'au adăugat încă 

4 milioane kr. până la finele lui 1927 de către firmă 

şi afară de aceasta 2 milioane lu. au fm:t consacrate unui 
fond special din care dela 1921 se plăteşte un spor de 
scumpete de 100 °/0 la toate rentele. 

Fondul de pensiuni al lucrătorilor are fără îndoială un 
rol foarte important şi remarcabil în legiuirea generală 

existentă pentru asigurările muncitoreşti, de 3 ani în vi­
goare în Cehoslovacia. 

Asoclaţiuni şi fonduri de sprijin. 
l, Pentru „ Asociatia lucrătorilor" exista o asociaţie 

de sprijin care pe11tru I °Io din salariul fiecărui membru oferă 
sprijin în caz de boală şi moarte. Asociaţia numără 

peste 16000 membrii şi posedă 3 căminuri de întremare 
pentru tuberculoşi, reumatici şi bolnavi Je nervi, şi un 
cămin pentru femei şi copii. Fondul asociaţiei era în 
1927 peste 7.5 milioane kr. Dela Ian. 1920-31 Dec. 
1927 s'au cheltuit peste 7 .6 mii. lu. în acest scop. Firma 
'1koda pune la dispoziţia asociaţiei localurile pentru admi­
nistraţia asociaţiei şi plăteşte functionarii necesari, ceea 
ce în 1927 s'a urcat la 113.900 kr. Afară de aceasta 
dela 1921-1927 firma a contribuit la fondurile asociaţeii 
cu 2.200.000 lu. 

2. Un alt fond ce întreţine acţiunea de sprijin pentru 
lucrători e „fondul Simonek" în amintirea şi pentru săr­
bătorirea a 40 ani de activitate a preşedintelui Josef 
Simonek. 

Acest fond sarvă la sprijinirea lucrătorilor bătrâni, bol­
navi, incapabili de lucru prin accident şi a familiilor lor. 
El servă şi pentru sprijinirea lucrătorilor concediaţi din 
cauza incapacităţii de lucru provenită nu din vina lor şi 
cari deşi pot avea ocupaţiuni în alte părţi primesc insă 
mai puţin decât •1

/ 3 din salarul pe care-l primeşte obiş­
nuit un lucrător de categoria sa. 

La constituirea acestui fond firma a contribuit cu 
1.250.000 kr. şi l'a mărit prin donaţiuni ulterioare in 
valoare de 1.600.000 kr. 
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Fondul disponibil la finele lui 1927 este de 4.716.000 kr. 
3. Deasemenea există fondul Sinionek. pentru sprijini­

rea funcţionarilor cu acelaş scop ca pentru lucrători. 
Dela 1921-1927 numărul membrilor a crescut dela 

2973 la 10829, având un fond de bază de 6 milioane 
kr. ln acelaş interval s'au plătit pentru diferite ajut.oare 
ş1 înmormântări peste 2.600.000 kr. 

AJUTOARE BENEVOLE ŞI DARURI 

Firma pune la dispozitia asociaţiilor de mai sus nu 
numai localul respectiv dar plăte~te şi personalul admi­
nistrativ - cheituind pentru aceasta circa 1 milion kr. 
anual. 

Pentru fondurile de spr1J1Il ale asociaţiilor şi altor in­
stitute a contribuit dela 1924-1928 cu circa 25 milioane 
koroane. 

Pentru ameliorarea aşezământului pensionarilor ~i pen­
tru asociaţia funcţionarilor plăteşte peste 1 milion kr 
anual. 

Afară de aceasta mai cheltueşte cu pensiuni excepţio­
nale, cu suplimente lunare pentru lucrători, văduvele" şi 

orfanii angajaţilor ei circa 1.2 milioane kl anual. 
Utilizarea invalizilor se face pe cât se poate posibil 

la alte servicii uşoare. la care sunt capabili să preteze 
munca. 

Locuinţele pentru personal. Grija de locuinţe pen­
tru personal este remarcabilă. Firma posedă 400 clădiri 

cu circa 2000 locuinţe pentru lucrători şi funcţionari. 

Afară de aceasta firma rezervă în localuri străine nu­
meroase locuinţe pentru personalul său. Funcţionarii mai 
vechi si de încredere care vor să-si construiască un că-, , 
min propriu primesc bani cu împrumut fără dobândă. 

Din 19~5-1927 au fost împrumutate peste 2,7 milioane 
koroane. 

Local de reuniune 

Pentru distracţiunea şi viaţa în societate a personalului 
din Plzen este amenajat un local, în care pe lângă nu­
meroase încăperi pentru reuniuni, rest.aurante şi cafenele 
este o sală mare pentru conferinţe, teatru şi cinematograf, 
o saJă de lectură, bibliotecă, băi cu duş şi cu aburi etc. 

Cultivarea personalului. 
Personalul are la dispoziţie o bibliotecă-technică pro­

prie şi săli de lectură cu toate revistele indigene şi 

străine de specialitate. 
Pentru conferinţe sunt săli de cenferinţe şi proecţiune 

speciale. 

Innstrucţia şi educaţia ucenicilor. 
Pentru educaţia ucenicilor se dă o at.entie deosebită. 

Pe lângă frecventarea şcoalei de adulţi se urmează şi 
şcoala proprie care conlucrează cu cealaltă. 

Programul instrucţiei ucenicilor şi educaţia morală a 
lor se face· prin pedagogi şi ingineri, însărcinaţi sp~cial 

cu instruirea ucenicilor. 
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Alte aranjamente. 
ln timpul mesei: lucrătorii pot mânca sau în cantine 

sau pot mânca în atelier unde li se aduce masa. Aso­
ciaţia funcţionarilor a înfiinţat o societate cooperativă 

(Hospodarske druzstvo) care furnizează mărfuri în coPdi­
ţiuni economice şi dă pe credit pe scurt termen. 

De asemenea firma închiriază personalului parcele in 
grădina de legume pe preţuri mici. 

Casa de economii a intreprinderii sprijină pe funcţio­
narii nevoiaşi pe credit. Suma depusă în 1927 trecea de 
32 mii. kr iar împrumuturile peste 0.8 mii. kr. 

Programul de fabricafie al uzinelor 
Skoda 

F ARRICATELE UZINEI 

I. Fontă cenuşie. oţel turnat şi piese forjate de 
diferite compoziţii chimice şi resistente până la greu­
tatea de 85 tone bucata (de ex. fontă cenusie, specială 

electrică ; Oţel S. l\'I., cu rnkel, nemagnetic, cu vanadium 
cu mangan, cu chrom, ci.;. chrom-nikel, cu Wolfram 
etc. oţel forjat, rafinat etc.) pentru: construcţii în gene­
ral de r;iaşini (construeţii de vase, industria electrotech· 
nice, locemotive, drum de /ier construcţia automobilelor 
şi avioanelor, instalaţiuni de ateliere, de laminoare, pre­
lu ·rarea termică a mttalelor, industria chimică etc. 

II. Oţelul tare special Skoda (oţ,el cu mangan, pen· 
tru ori ce fel de maşini de (ărăn,i(it şi măcinat, părţile 

componente ale excavatorilor, roţi dinţate de) 
III. Oţel laminat şi tras în nrgi de diferite re­

sistenţe. 

IV. Fabricate speciale. RrJţi dinţate până la cele mai 
mari dimensiuni pentru orice scopuri teclmice, arcuri de 
orice fel şi dimensiuni pentru orice scop şi orice fel de 
piese de prese. 

V. Fontă albă. 

B. CONSTRUCTIA GENERALA A MASINILOR. ' . -

I. Maşini motrice 

1. Ma.~ini cu aburi, orizontale şi verticale cu. distri­
buţie cu ventil sau sertare pentru diferite intreprinderi 
industriale. 

2. Turbine cu aburi de joasă sau înaltă presiun.e, 
etc. până la cele mai mari puteri. Construcţii speciale 
econom1sor1 de căldură. 

3. Motori termici. Maşini cu gaz diferite până la 
15.000 H. P. motorul Skoda-Diesel verticalf cu 2 tacte 
până la 360 H. P. 

4. Turbine de apă. construcţia Francisc şi Pelton. 
II. Căldări de abur! : Instalaţiuni complecte pentru 

orice ramuri industriale. 
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HI. MRşioi cu piston şi centrifugale. Pompe cu 
piston, compresori cu piston, ventilatori, turbo compre­
sori, pompe centrifugale de .f oas(!, şi înaltă presiunr, ma­
şini hidraulice (prese, maşini de nituit, cricuri, acu­
mulatori. 

IV. Maşini de drum de fler: Locomotive cu abur 
~i electrice, (de manevră, de marfă, de călători şi rapide) 
autobuse de cale ferată. 

V. Tractoare, 1 Automobile turism cu motoaTe cu 4 
şi 6 cilindrii marca "Skoda" şi „Skoda Hispano-Suiza" 
cu carosserii de orice gen. 

2. Automobile qrele şi autobuze cu motor marca „Sko-

VIII. Instalaţiuni complete pentru f.xpl@atări in­
dustriale : Fabrici de zahăr şi rafinerii, btrării şi fa­
brici de malz, frigorifere, faarici de spirt, de drojdii, 
uscătorii, industrie chimică (în special fabrici de săpun) 
instalaţiuni miniere şi de extracţie, ateliere de laminoare 
şi turnători;, instalattuni pentru arderea gunoaielor, etc. 

IX. Construcţii în fer şi maşini de ridicat: Po­
duri, construcţii deasupra şi sub apă, poduri rulante, 
macarale turnante şi plvtitoarr, elevatori şi transportori, 
excovatori etc. 

X. Maşini pentru scopuri speciale: 
1. Maşini pentru construirea străzilor: Motori cu 

Vllbrechen cu curbură dublă executat în 192G pentru firma Dush·Sulzer, 
St: l,outs (U. S. A). Greutate 26.850 kgr. 

da", cn 4 şi 6 cilindrii cu carosserii normale şi speciali' 
pentru ori ce scop şi sa,rcini utile de 1, 21/ 2 , 4 şi 5 
tone. 

3. Automotoare cu abur Skoda de 4-5, 5-6 şi 6-7 
tone, sarcină utilă. 

VI. Construcţia avioanelor. Motoare de avioane „Sko­
da-Hispano-Suiza" 300 H. P., „Scoda L" 450 H. P. 
„Skeda Lorrai11e" 450 H. P. etc., avioane din metale 
uşoare, construcţia „Skoda-Dewoitîne, 

VII. Vase pentru pasageri cu roţi şi şurub, re­
morchere, şlepari etc. 

valz cu aburi, henzină, păcură, etc. 
2. Maşini de fărămiţit şi malaxoare pentru petriş şi 

nisip, pentru spargerea fontei, etc. 
3. Maşini agricole: Pluguri cu aburi, cu motor, trac­

toare şi separatori de lapte. 
4. Maşini mici: Maşini pentru fabricarea ţigărilor etc. 
XL Unelte şi scule; Freze, cap de freze, alesoare, 

unelte de tăiat ghevint, calibre, unelte de strungit, etc. 

C. PRODUSE ELECTROTECHNICE 

Motori, generatori, convertisori, transformatori, apa­
rate de înaltă şi joasă tensiune, conductori, reţele, vehi-
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cule electrice, instalaţiuni complete electrice pentru ueine 
termice şi hydraulice pdnă la cele mai mari puteri. 

D. MATERIAL DE RASBOIU 

1 unuri şi muniţii de orice gen. (Tunuri de munte 
material de artilerie greu şi uşor, mitraliere) etc. 

E. PRODUSE MINIERE 

Cărbune brun şi cărbune de piatră din propriile mine 
în sorturi obişnuite pentru întrebuinţări industriale şi 

casmce. 
Piatră de var pentru construcţii 

mânt din propriile cariere. 
si calcar de îngrăsă-
' ' 

PROBLEMELE TECHNICE IN 11IMP DE PACE 

După răsboiu, anumite ramuri technice au luat o des­
voltare covârşitoare în comparaţie cu timpul dinainte de 
războiu, în special technica maşinilor şi cea a elec­
tricităţii. 

lntâi s'a studiat şi situaţia în alte ţări pentru o mai 
bună orientare. După războiu fabricile de maşini au ră­

mao; cu ime1talaţiuni vechi sau uzate şi au avut în primul 
rând de soluţionat problema ordonărei product.iei şi a 
indrumărei ei i;:pre a ajunge fabricaţia dinainte dr, răz­

boiu sau de a pune bazele unei noui exploatări. 

Din cauza activităţii intense în timpul războiului fa­
bricele din ţările ce au luat parte. activă şi directă în 
războiu nu au putut înregistra progrese ·technice în cons­
trucţia maşinilor cum s'a întâmplat de ex. cu Statele 
Unite ale Americei, a cărei technică în maşini a servit 
de exemplu şi model celorlalte state. 

Fabricele Skoda au revizuit toate instalaţiile şi le-a 
pus la..-punct. De ex. la producerea forţei motrice cu căl­
dări cu aburi, maşini cu aburi, turbine cu aburi, motoare 
cu benzină şi cu motorină,~ uzinele Skoda au schim~at 
bazele constructive şi de exploatare. 

Pentru a mări economia producerei forţelor după 

principiile moderne, s'a ridicat presiunea aburilor în căl­

dărri, maşini cu abur şi turbine dela ] 5-20 la 35, 
65 şi chiar peste 100 atm. şi supraîncălzirea aburului la 
450°-500°. Aburul dela treptele medii de presiune ale 
turbinelor cu aburi şi maşinelor cu aburi serveşte la di­
ferite scopuri de fabricaţie sau la preîncălzirea apelor de 
alimentare, la încălzire etc. 

Neuniformităţile .în încărcare, în exploatare se egalează 
cu economizori de căldură şi regulatori automaţi pentru 
a se obţine independenţa de condiţiile de serviciu. In 
technica încălzitului s'a obţinut prin construcţii de gră­

tare adequate, încălziri fără fum şi economice după felu­
rile de combustibil ; s'a trecut în multe cazuri la încălziri 
cu praf de cărbune. 

Prodn.cţiile de abur s:au mărit mult la căldări s'a ajuns 
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la 100 t. producţie de abur pe unitatea de suprafaţă, iar 
la turbine la mai multe mii de kilovaţi. 

De asemenea se întrebuinţează din ce în ce mai mult 
produse petrolifere pentru vapoare şi ~eutrale de forţă, 

pentru motoare de automobil, motoare de avioane, loco­
motive, vehicule de cale ferată. 

Locomotivele cu aburi de asemeni sunt în continuu 
progres constructiv cu puteri -mai mari şi utilizare mai 
economică a combustibilului. 

S'au construit si locomotive electrice si locomotive 
Diesel cu transmIB'ie electrică şi directă. . 

De asemenea au fost realizate locomotive cu turbine 
şi cu înaltă presiune, iar la locomotivele cu abur s'a in­
trodus arderea cărbunelui în praf ; de asemenea se cons­
truesc vagoam, de marfă şi călători cu acţionare cu mo­
tori cu benzină, tractori, etc. 

Industria electrotechnică a luat o desvoltare extraordi­
nară prin electrificarea generală şi producerea energiei 
electriccl în centrale de forţă puternice. S'au construit 
turboagregate cu aburi de 50.000 H. P. putere. la 3000 
rotaţii şi 235000 H. P. putere la 1300 rotaţii pe minut. 
Cel mai mare turboagregat de apă dă 65000 H. P. la 
107 rotaţii pe minut. 

Pentru acoperirea vârfurilor puterilor în uzinele elec­
trice s'a construit motorul Diesel cel mare de 15000 H. P. 

Pentru transportul energiei electrice s'au realizat ca­
bluri cu conducte de 110000-132000 volti si conducte - ' ' 
libere până la 220.000-380.000 volţi şi unităţi de trans­
formatori de 75000 Kv. A. la 110.000 volţi. 

Această desvoltare a uzinei electrice a fost deservită 

prin creşterea rapidă a consumului de curent electric din 
cauza electrificării generale. O problema'. importantă a 
electrotechnicei industriale a fost înzestrarea micilor con­
sumatori cu motori ieftini şi buni, aparate proprii, ma­
terial de instalaţie, mici transformatori şi unelte pentru 
gospodărie. 

Pentru industria grea, fabricele electrotechnice au cons­
truit diversele elemente de maşini pentru transformatorii 
de curent alternativ în curent continuu. 

ln industria zahărului, spirtului, berei ca şi în alte 
ramuri ale industriei chimice, dispozitivele sus citate cu 
aburi. cu înaltă presiune, economia căldurei şi progresele 
technologice au condus la scăderea preţurilor de pro­
ducţie. 

De asemenea construcţia centrale'or de forţă, stăvila~e, 

acumulatori şi pompe centrifage s'au desvoltat paralel cu 
electrificarea. 

Raţionalizarea intensivă a transporturilor în uzine, în 
clădiri, în gări, în porturi a necesitat construcţia diverse­
lor elemente şi dispozitive de transport. ca macarale 
transportori, excavatori, etc. 

Oţelăriile, turnătoriile şi forjele, s'au acomodat cu 
nouile construcţii de turbine cu aburi şi căldări cu aburi 
pentru presiuni şi temperaturi înalte ca şi pentru turbo 
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alternatori de putere mare prin introducerea oţelurilor 

speciale cari nu ruginesc ; pentru poduri metalice şi di· 
verse construcţii metalice s'a fabricat oţel cu siliciu. 

Construcţia automobilelor a fost perfecţionată prin si­
linţa concomitentă de a îmbunătăţi fabricatele odată cu 
scăderea preţurilor. 

Construcţia automobilelor a impus noui probleme tech­
nice de rezolvat m special pentru producerea metalelor 
uşoare ca : Aluminiu, Electron, Silumin, Duralumin, etc· 
Progresele uimito~re realizate s'au nutut constata la ul­
tima expoziţie de materiale din Berlin. 

tice în aceste uzini se vPde din succesul ce-l au ele în 
concurenta internatională - la care iau parte în mare , , 
măsură cu mult succes-putând egala condiţiile de li­
vrare a ori căror alte uzini din lume. 

NORMAI~JZAREA IN __ UZINELE SKODA 

Pentru orice industrie este foarte important ca produ­
sele să se confecţioneze de buriă calitate şi cât mai­
eftin. De aceea s'a ~evidenţiat cu timpul tendinţa nouă ca 
lucrul să fie disciplinat dnpă noui principii, normali­
zându-se producţia. Rezolvarea !).cestei probleme a înce. 

Piesa\ pentru comanda cârmei vaporului german "Europa" (în construcţie). 
Greutatea 15.000 kg. 

Conducerea ştiinţifică a muncei a realizat o fabrica­
ţiune eftină şi o îmbunătăţire a calităţilor produselor. 
S'a introdus normalizarea, typizarea, calibrarea ; apoi sec­
ţiuni de studiu în uzini şi birouri de proiectare etc. 

In fabricele de maşini s'au introdus calculele de renta­
bilitate şi controlul lor. 

Proiectele mari sunt rezultatul unor studii inginereşti 
de săptămâni şi luni de zile, căci ele trebue să cores 
pundă nu numai dorinţei clienţilor şi progresului actual 
al tecnicei, dar şi economiei şi rentabilităţii. 

Modul cum sunt rezolvate problemele teoretico si prac· 

301 

put cu cele mai simple elemente ca fileturi, elemente de 
maşini etc. până la cele m'hi complicate probleme de or­
ganizare şi eco~omiH. Normarea a impus ordine, disci­
plină şi simplitate în orice proces de muncă care se re­
petă. Aceasta s'a făcut cu ajutorul statisticei, experienţei 
şi încercărilor din anii precedenţi. 

Aceste lucrări au fost de cea mai mare însemnătate 

pentru uzinele Skoda. Diversele secţiuni, înainte de răz­

boiu, rezolvau aceleaşi chestiuni în diferite moduri, ceea 
ce conducea la o diversitate de construcţii şi instalări 

ce serveau aceloraşi scopuri; se aduceau maşini unelte 
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diferite cari erau utilizate insufident; diversitatea cata­
loagelor îngreuna administraţia. 

Mai întâi s'au sistematizat mecanismele auxiliare ale 
maşinelor uneltP. S'au regulat normele element~lor de 
fixare a pieselor în maşinele unelte. 

In acest mod s'a adaptat vechile dispozitive nouilor 
norme şi s'au pu9 bazele construirei de noui maşini unelte 
. De asemeni s'au normalizat diametrele; aceste norme 
au impus anumite dimensiuni de construcţie la maşinile 
unelte scumpe. In acest mod numai, s'a putut obţine 

prelucrarea pieselor şi centralizarea lor în o singură f?eC­
ţiune. 

Ue birou technic însărcinat special cu construcţia ma­
şinilor unelte şi cu rezolvirea chestiunilor de prelucrare 
a metalelor elaborează toate procctele şi desenele nece- · 
sare în acest scop. 

S'a mers cât mai departe cu aceste lucrări elaborându­
se pentru fiecare caz caracteristic desene speciale în cari 
se arătau toleranţele prescrise, de ex. : pentru piese cari 
îmbucau unele în altele şi cari se confecţionau separat 
etc. Reacţiunea acestui sistem se poate vedea din o ?ia­
gramă care arată că numărul lucrăturilor manuali, rapor­
tat la 100 lucrători cu maşini, după introducerea siste· 
mului de toleranţe, a devenit sensibil mai mic. De ase­
m~nea s'a redus numărul de piliri necesitate pentru 
complectarea pre) ucrării, tot ca o urmare a acestui sistem. 

Experienţa câştigată de lucrători după sistemul de to­
leranţă nD.I.N." a arătat că în anumite cazuri acest s;s­
tem nu corespundea necesităţilor producţiei, ceeace im· 
punea revizuirea metodei de lucru. ln urma unor studii 
speciale întreprinse s'a ajuns la sistemul de toleranţă 

nSkoda". 
Apoi s'a studiat chestiunea diverselor sorturi de matee 

riale întrebuintate. Piesele noui fabricate impun diversi 
' materiale cu proprietăţi mecanice corespunzătoare. Ma-

întâi s'a unificat calitatea oţelurilor, a bronzurilor, com­
poziţiilor etc. Pe urmă s'au precizat normele exacte pen­
tru producţia diferitelor materiale; astfel s'au fixat di­
menaii pentru ferul laminat, etirat etc. ceiace a regulat 
intrebuinţarea materialelor în birourile de construcţie ş 

a micşorat mult depozitele de materiale în uzini. 
După aceste norme de bază, s'a trecut la normalizarea 

elemontelor de maşini. S'au unificat normele pentru ji­
leturi, deschiderile cheilor, şuruburi, mutelci, rondele, 
pene, splinturi, nituri, manet8, lanţuri, elemente de trans­
misiuni. 

Fabricarea instalaţiilor complecte de centrale termice 
şi hydraulice, maşini frigorifere, pompe, fabrici de zahăr 
berării, varniţe, uzine de gaz şi industrii chimice a ne­
cesitat o atenţie deosebită pentru construirea conducte­
lor şi ţevăriei necesare acestor instalaţiuni. 

Insă o mai mare grijă s'a dat şi organelor de izolare 
şi armăturilor necesare de care depindea siguranţa ex­
ploatărei ca de ex. : ventile, robinete; etc .. flanşe, coturi, 

T-uri, cari s'au normalizat pentru toate dimensiile şi des­
chiderile uzitate. 

Normalizarea s'a făcut ţinând seamă şi de normele 
existente în alte ţări şi de· acord cu „ Societatea de nor­
malizare Cehoslovacă". 

Normalizarea este un factor important nu numai din punct 
de vedere practic ci şi din punct de vedere psichologic. 
Perfecţionarea prin normalizare este o chestiune technică. 
dar adaptarea ei in viaţă indu<>trială e legată de foarte 
multe greutăţi şi de momente psihologice, totuşi lucrările 
de normalizare au dat ·reZ'llltate pozitive. 

Valoarea şi influenţa normalizărei ordonate, fură imt-­
diat recunoscute şi deja în 1925 s'a început extinderea 
normalizărei şi la diferite secţiuni în afară de aplicarea 
normalizării generale. Astfel s'au realizat grupele de nor­
mare în secţiunile Electrotechnică, Turbine cu aburi, 
Condensatori, Construcţii miniere, Armaturi, Artilerie 
Fabrici de zahăr şi bere, Căldări cu aburi, Locomctive, 
Automobile, etc. 

Avantajele normalizărei s'au evidenţiat prin micşorarea 
timpului de lucru, mărirea producţiei ; scurtarea terme­
nelor de li \'rare, şi ieftenirea produselor. 

Introducerea sistemului de toleranţă şi normarea di­
verselor piese constitutive a asiguraf un lucru mai liberal 
masinilor. 

' 
Din marea grupă a normării materialelor relevăm încă_ 

grupa materialelor izolante care asigură rezistenţa electrică 
după cum oţelul :~i ferul asigură rezistenţa mecanică a 
maşinilor şi aparatelor di verse. 

De asemenea normalizarea maşinilor unelte a făcut 
mari pr0grese. Toate normele genl:lrale şi speciale sunt 
introduse în toate uzinele întreprinderilor Skoda şi nu­
mărul foilor de normalizare uzitate întrece 2500. 

Cu toată această muncă, uzinele au gre11tăţi mari de 
învins căci normele străine diferă foarte mult uneori de 
cele stabilite de Skoda. 

Mai întâi s'au stabilit cu concursul întreprinderilor 
Skoda normele unitare pentru întreaga industrie cehos­
lovacă ceeace a condus la întemeerea societăţii cehoslo-

vace de normalizare (C.N.S.) şi la conlucrarea cu nu­
niunea elecfrfră Cehoslovacă" (E.S.C.) în acelaş scop. 

Ca o problemă imediată Skoda urmăreşte normalizarea 
mai departe în prepria sa exploatare şi o conlucrare la 
„ normalizarea internaţională" a cărei necesitate se simte 
din ce în ce mai mult. 

INS1'1TUTUL DE INCERCARI 

Institutul de încercări al uzinelor Skoda este o secţiune 
a uzinelor Plzen, fiind autorizat special pentru 'încercări 
de orice fel de materiale întrebuinţate în con<>tructiile 
generale de maşini şi arme. 
După răsboiu mai ales, acest institut a căpătat o im­

portanţă deosebită, fiind înzestrat cu toate accesoriile 
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cele mai moderne şi e urmi din cele mai bine înzestrate 
institute de acest gen din Europa. 

Acest institut are atrib~ţiuni de control asupra tuturor 
materialelor brute şi prelucrate şi verificarea calităţii şi 

mersului de fabricaţie al produselor ; apoi cercdarea tech­
nică. Prin control se urmăreşte economia şi calitatea 
produselor, prin arr.etarea technică se deserveşte progre-: 
sul technic al uzinelor. 

Laboratoriile acestui institut cuprind circa 30 săli. 

lncercările curente. 
O sală mare specială serveşte pentru- analizele-chi-

mice. Aici sc analizează fonta brută, aliajele de fer,. ma­
erialele pentru producerea oţelului, sgurele, bronzul, 
alama, aliajele cu aluminiu, apa, etc. 

Afară de aceasta se găsesc laboratorii chitnice techno„ 
logice, special înzestrate pentru electrolize, analize de 
gaze, analiza cărbunilor, încercarea uleiurilor, pentru ma­
terialele organice şi explozibile. 

De asemenea pentru materialul refractar, pentru cimen­
turi şi materiale de construcţie sunt laboratorii speciale. 

Calităţile pieselor forjate şi turnate sunt controlate 
prin probe de tracţiune, încovoiere şi rezilienţă. 

Laboratoriile mecanice cuprind 6 maşini de rupt dela 
300-75000 kg. sarcină maximă, pendule Oharpy dela 

. 10 kgm.-75 kgm. un pendul Izod şi altele de energie 
de lovire până la 600 kgm. 

Pentru încercările de torsiune e o maŞină foarte mo­
dernă. 

Duritatea se determin~L după metodele Brinell, Vickers, 
Rocwell, Shore şi Werner. 

Pentru încercările materialelor s'au normalizat şi modul 
de a lua proLele, măsurarea barelor de prebat, metodele 
de încercare mecanice, metodele analitico-chimice şi cla­
sificarea rezultatelor. 

Pe lângă normele Societăţii cehoslovace de nor'Pializare 
s'au adăugat şi alte norme pentru uleiuri, uleiuri de uns, 
combustibili lichizi, material refractar etc., lucrate pe 
baze ştiinţifice. Din timp în· timp aceste norme sunt re­
vizuite. 

Cercetări technice. 
ln laboratorii speciale se rezolvă probleme technice cu 

caracter mai abstract şi se cercetează calităţile materia­
lului după nouile metode de încercări, obţinându-se con­
cluziuni foarte interesante pentru fabricaţie şi exploatare. 

Munca experimentală de laborator e întregită prin 
experienţă în exploatare, prin consultarea datE>lor statis­
tice ş,i prin cercetarea literaturei corespunzătoare. 

ln ultimii ani, acest institut desvoltându-se, s'a înfiin­
ţat o secţie metalurgică în care se pot obţine în mici 
cantităţi oţel, fontă şi aliaje Cuptoarele de produerea 
sunt de 3 mărimi. Cele mai mici au un volum de 0,2 
şi 015 I. Cdle mijlocii de 1-4 litri. lncălzirea lor se face 
electric sau cu păcură. ln cele mari se poate preluera 

câteva sute de kgr. de material ; un captor cu arc de 
300 kg. şi unul cupolă de 280 mm. diametru mediu. 

L-1horatoriul metalurgic cercetează nu numai proce­
deele technologice, de fabricaţie, dar studiază şi di­
ferite aliaje în felurite proporţii pentru laborator şi pen­
tru direct,a utilizarE'. 

Pentru tratamentul . termic institutul posedă cuptoare 
cu gaz şi electrice. In cuptoarele electrice se obţine ră­
cir~a tot treptat şi încet. 

Instalaţiile pentru cercetările mecanice se îmbogăţesc 
mereu. Limita de elasticitate şi proporţionalitate se de­
termină cu aparatul Martens cu oglindă. La temperaturi 
mai ridicate, calităţile materialelor se cercetează în ma­
~i ni speciale ~u captoare electrice cari prepară pentru 
temperatură de încercare. 

La aceste cercetări servesc şi laboratoriile pentru cer­
cetări mir:roscopice şi fizicale. Cu ajutorul microscoapelor 
SE' observă şi se fotografiază structura până la 1000 ori 
mărită. De asemenea se fac analize petrografice. 

Pentru determinarea coeficientului de dilatare servă 

metoda cu oglindă Oberhofjer-Esser; pentru măsurări 

exacte servă o metodă comparativă după care e posibil a 
se determina o alungire a unei bare. în timpul încălzirei 
până la 700° C. 

Punctele critice ale oţelului şi aliajelor se determină 

prin analize termice după metoda Roberto-Austen sau prin 
metoda Saladin sau analiza dilatometrică după metoda 
diferenţială a !ni Chevenard. 

Măsurători de precizare se fac cu optimetrele Zeiss. 
Pentru determinarea calităţiler magnetice ale otelului se 
utilizează met )dele Kopsel şi liliovici, metoda balistică 

Siemens-Halske şi metoda balistică a firmei Metropolitan­
Vickers care permite măsurători în C'âmpuri magnetice 
de cea mai înaltă intensitate. 

Laboratorul pentru studiul materialelor pentru formele 
de turnat este înzestrat cu aparate de construcţie pro­
prie şi prevăzut cu aparatele normalizate al_e asociaţiunei 

de turnătorie amer~ană pentru determinarea mărimei 

grăunţilor. a cohesiunei, etc. 
ln o astfel de întreprindere cu atâtea ramuri : ateliere, 

birouri de proiectare şi eonstrucţie, uzine etc. se depun 
toate sforţllrile ca prin control şi prin adaptarea nouilor 
metode ştiinţ_ifice, materialul de fabricaţie să fie de cea 
mai bună calitate, satisfăcând şi atrăgând clientela. 

PATENTE ŞI OCROTIREA LEGALA INDUSTRIALA 

Programul bogat de producţie al uzinelor Skoda a ne­
cesitat creiarea unei organizaţiuni care să soluţioneze nu­
meroase şi felurite chestiuni din domeniul legal imdustrial 

· care să corespundă secţiunei patentelor din alte mari în­
treprinderi industriale străine. 

Această organizaţie se ocupă azi cu toate chestiunile 
industriale privind interesele întreprinderii faţă de legi. 

In primul rând ea se ocupă cu elaborarea declaraţiilor 
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de patente pentru invenţiunile făcute în întreprindere, 
redijate de ingineri speciali~ti. O altă chestiune de care 
se ocupă este cu apărarea drepturilur câştigate şi de a 
lupta contra vânzărei patentelor la'~străini, prezentând re­
clamaţiiie contra hotărârilor Jefavorabile ale oficiului de 
brevete, pregătind_ .răspunsurile la reclamaţiile din afară 

făcute de terţi contra propriilor sale patente. 
Cea mai grea sarcină a acestei organizaţiuni este câş­

tigarea drepturilor străine asupra unui brevet pentr~ 

folosirea proprte a intreprinderii, folosirea drept~!~{)~:!.:' 

} 

tata făcându-le atente asupra drepturilor de brevete străine 
pentru a feri propria producţie de încălcarea lor. 

Secţiunea de patente mai urmăreşte toate informaţiile 
şi chestiunile noui cari pot interesa programul de pro­
ducţie al întreprinderii ; în acest mod aceasta e ocrotită 

contra urmărilor drepturilor de brevet încălcate pe deoparte 
i~r pe de alta adaptându-se nouile desooperiri la pro­
ducţia proprie se sprijină acţiunea de inovaţie proprîE'. 

O bogată bibliotecă este la dispoziţia acestei secţ1uni 

care:.'.are:,:de rezolvit:exclusiv chestiuni technice. s·ervi-

Hh·erse 11iese de maşini 

priu prin concesiunea la o a 3-a persoană sau încheierea 
contractelor de licenţe. 

O astfel de întreprindere vastă tiebue să urmărească 

aceste chestiuni de aproape, organizaţia sectiunei de pa­
tente trebue să se conformeze împrejurărilor pentru a 
ocroti producţia întreprinderii de orice pericol şi pentru 
a o face să progreseze prin propriile mijloace. 

E necesar în acest scop ca secţiunile de producţie şi 

de vânzare interesate în eceastă chestiune să fie continu 
ţinute la curent, prin un serviciu special de informaţiuni 
şi cercetări. Ea informează diferitele secţiun despre ches­
tiunile în legătură cu noui patente din ţară şi străină-

lui de urmărire şi supravtghere al patentelor străine şi 

acela de cercetări sunt prevăzute cu dispozitive moderne 
pentru simplificarea lucrului. 

Nsmărul drepturilor de brevete actuale este circa 2000; 
pentruca numărul patentelor acordate să nu crească peste 

măsură, se face o revizie anuală spre a se evita încăr­

carea întreprinderei cu patente ce au devenit de prisos. 

In fiecare an se trimit 15000-17000 de scrisori la 

oficiile de brevete din ţară şi străinătate. 

Secţiunea de patente s'a dovedit absolut necesară în­
treprinderii. 
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Produse de Atelier 
Piese de otel si fontă. 

' ' Desvoltarea uzinelor Skoda încă din 1885 a necesitat 
clădirea unei noui oţelării care s'a realizat în 1897. Suc­
cesiv, au fost instalatt>, 9 cuptoare Siemeus-Martin cu o 
producţie totală de 300 t., la cari s'au anexat 4 cuptoare 
cu arc electrice Rerault (2 de câte 6 tone, unul de 4 
şi unul de 10). In aceste cuptoare se pot obţine· anual 

170.000 t. oţel. 

Tinând seama de progresul technicei în special în con­
str~cţia maşinilor s'au perfecţionat şi metodele de fa­
bricaţie la Skoda cerânduse nu numai întrebuinţarea Ce­
lui mai bun material dar şi cele mai complicate forme 
prin cercetări sistematice şi analize a procedeurilor de 
fabricare. 

Diferitele calităţi şi sorturi de oţel au fost deter-::inate 
prin tipul cuptoarelor şi prin procedeele de fabricare. In 
cupto.ue prin căptuşeala vetrelor se produce oţel bazic sau 
acid, iar calităţile speciale de oţel s'au fabricat în 
cuptoarele electrice. 

Uzinele Skoda sunt în stare de a fabrica oţel pentru 
orice scop şi prescripţiuni impuse. Fiecare fel de oţel 

este cercetat atât în privinţa compoziţiei şi proprietăţilor 

sale mecanice cât şi din punctul de vedere metalografic. 
Piese de oţel turnat se fac pentru cerinţele indus­

triei până la 75 tone greutate şi de formele cele mai 
complicate. Piese pentru construcţia de maşini: volane 
cu o viteză periferică până la 160 m/sec. şi în greutate 
până la 50 tone, roţi dinţate cu dinţi turnaţi brut, 
elemente de drag.:>, de maşini de nituit, roţi de turbi11e

1 

carcas_e de turbine de construcţie complicată ~i orice 
dimensie de stator, rotor şi stea de rotori peutru gene­
ratori etc. Valţuri pentru facerea ţevilor Mannesmann 
<lela cele mai mici până la 1100 mm. diametru. 

Piese de oţel din cuptoare electrice. 
Acest oţel e întrebuinţat pentru oţelurile de calitate 

specială şi pentru piesele mici şi subţiri fabricate în serie. 
Piesele de fontă turnată au între 0,2-80 tone, de com­

poziţie specială după necesilăţ.ile cerute. ffa căutat îm-

CELE MAI MARI 

bunătăţirea calităţilor fontei prin perfecţionarea instala­
ţiei cuptoarelor şi prin rafinarea în cuptoare electrice. 
Prin aceste proeedee s'a obţinut la turnare resistenţe 

până la 40 kg.lmm 2
• la tensiune şi 60 kg. mm 2

• la în­
covoiere. Se fabrică fontă specială pentru industria chi­
mică. 

Din fontă cu nikel s'au făcut aparate de emisie, ven­
tile, conducte; cu un adaos de crom {ferrochrom) se în-

trebuintează la facerea grătarelor, retorte, etc. Amestecat 
cu siliciu (ferrosiliciu) se întrebuinţează pentru con­
fecţionarea vaselur sau aparatelor pentru acizi, pentru 
frigorifere, ţevi, robinete, pompe. 

Pentru elementele maşinilor electromagnetice se face 
antimagnetic. 

Se dă o atenţie specială studiului· defectelor materia­
lelor şi mai ales în ultimii ani aceste cercetări au con· 
dus la mari progrese în fabricaţia în serie şi pe bucată 
mai ales din punct de vedere al siguranţei. 

Piese forjate. 

Lingourile se obţin în diferite greutăţi dela 160 kg.-
105 tone. O deosehită atenţie a fost consacrată pro-

ducerii lingourilor de 35-85 tone greutate pentrn di­
verse elemente a ma~inilor electrice şi tnrbine, pentru cari 
se cer calitrtţi speciale ale materialului. 

In timpul războiului forjPle au lucrat în special pentru 
necesităţile armamentului. Dup[t răsboiu, forjăria ~i fe­
răria au fost înzestrate cu maşini noui astft>l crt azi cu 

o staţiune de 15 generatori, cu ciocanele cu abur, cu 
piesele lor hydraullce (dela 1000-5000 tone), cn cuptoa­
rele ~i forjele lor se pot clasa printre cele din întâiul or­
din de pe continent. 

Studiile sistematice, progrestle în metodele de producţie 
ş1 controlul continuu al lor au ridicat uzinele Skoda la 
nivelul r,elor n:iai renumite firme din lume. Nenumăratele 

comenzi de după războiu dela firme şi întreprinderi en­
gleze, ame1<cane1 germane, suedeze, italiene, ruse, japo­
neze, chineze, indiene. dovedesc încrederea de care se bu­
cură întreprinderile Skoda în lume. 

FABRICI DE CARAMIDA 
DIN ŢARĂ ŞI STRĂINATATE 

AU rost instalate de n1EnBURDER mASCHlnEnFABRIK act. RICH. HARTmAnn, Chemnilz 
orerte şi proiecte la Reorezentan1a generala JACQUES PAUCHER, Bucureşti, srr. smardan. 27 
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l\IATERIAL DE CALE FERi\TA 

Materialul de cale ferată reprezintă ca şi cel de va­
poare, o parte importantă a programului de producţie a[ 
uzinelor Plzen, cari începând din 1890 a început şi a 
exporta piese de cale ferată. Azi uzinele Skoda pot lucra 
orice piese de locomotive, tendere: vagoane, etc. de cea 

mai bună calitate. 
Lista recepţionarilor de material de cale ferată dela 

Skoda e foarte mare : Fabrici de locomotive, administra­
ţii de cale ferată de stat şi particulare aproape ale tu­
turor ţărilor europene şi câteva din alte continente : 
Cehoslovacia, Bulgaria, Danemarka, Germania, Estonia, 
Finlanda, Franţa: Olanda, Italia, Jugoslavia, Lefonia, 
Lituania, Austria, Polonia, România: Rusia, Suedia, Elve­
ţia, Spania, Ungaria, Egiptul, Argentina, China, Colum­
bia, India, Japonia, Canada, Africa ete. In acest gen 
de fabricaţie uzinele Skoda au dobândit şi o practică 
apreciabilă. 

·Fabricarea osiilor montate. 
SPcţiunea aceasta a fost instalată la început numai 

pentru osii de vagoane, pentru căi ferate de stat ş1 par­
ticulare austriace şi ungare, După războiu, statul Cehos­
lovac, a dat o mare comandă uzinelor, după ce au pre­
luat parcul austro-ungar de vagoane pe care a trebuit 
să-l completeze. 

lntrucât însă puterea de producţie a uzinelor căuta 

debuşeuri pentru export, primele comenzi de osii pentru 
locomotive şi tender s'au primit dela statul român, iar 
pentru vagoane din Franţa. In 1922 s'au primit primele 
comenzi de osii d~ vagoane pentru c. f. indiene; în 1923 
comenzi analoage pPntru Polonia, apoi comenzi de osii 
de locomot,ive şi tendere pentru căile ferate germane şi 

pentru Letonia, Bulgaria, Austria, etc. 
In 1925 s'au primit comenzi pentru osii de vagoane 

pentru India şi Egipt iar în 1926 pentru China, Germa­
nia şi osii de locomotive şi tender pentru Grecia, Rusia, 
Egipt, Africa de Sud, Columbia eţc. 

Con<liţiile impuse după războiu materialului -precum 
şi concurenţa cu celelalte întreprinderi au adus noui 
greutăţi-impunând reînoirea unor ateliere şi introduce­
rea metodelor moderne de lucru. 

Uzinele Skoda sunt azi în stare să efectueze anual în­
tre 8000-12000 perechi de roţi de diferite tipuri, co­
respunzând celor mai pretenţioase condiţiuni privind ma­
terialul şi fabricaţia; de asemenea poate fabrica osiile 
cele mai complicate pentru locomotivele cu aburi şi elec­
trice, tendere, vagoane, tramvaie şi în cel mai scurt timp 

Roţi dinţate. 

Cu progresele făcute în materie de cale ferată s'au ce­
rut calităţi superioare şi roţilor dinţate mai ales în ce 
priveşte randamentul lor, lipsa de sgomot şi durată. O 
secţie specială pentru roţile dinţate a fost înfiinţată, pre-

văzută cu cele mai moderne maşini pentru prelucrarea 
dinţilor. 

Piesele de oţel din cuptoarele Siemens-Martin. 
Aceste pieae speciale pentru calea ferată sunt de ex : 

Stele pentru osii de locomotivă, cilindrii de abur, lagăre 
de o~ii, capete de cruce, şasiuri pentru locomotive, pieRe 
de otel cu mangan etc. toate de mate.rial exceleut. 

Piese din cuptoarele electrice. 

Cuptoarele electrice permit producerea unui oţel cât 
mai curat în fosfor şi sulf şi o cât mai bună desoxidare 
a lui. Temperatura în baia de oţel poate fi regulată în­
tr'un cuptor electric foarte bine şi cât mai ridicată pen­
truca oţelul turnat să fie cât mai fluid. Turnătoria a­
ceasta speeială, proprie de oţel electric, are o capacitate 
de producţie de peste 4000 tone anual. 

Pe lângă aceasta la Plzon mai sunt 4 cuptoare eu o 
capacitate de 30. tone. 

Turnătoria de fontă. 

Reînoită in 1904, are 6 cuptoaro cari dau o producţie 
de 30 tone pe oră. Formele se fac cu maşini perfecţio­

nate de' diferite sisteme. Aci se face şi fonta de compo­
ziţie specială pentru cilindrii de locomotive şî sertare, de 
asemenea fontă mai resistentă la foc pentru grătare, cer­
curile de protecţie ale uşilor cutiei de foc, et.c. 

De asemenea e o turnătoi;ie specială de bronz, alamă, 
aluminiu 8i compozitie. 

' ' 
Forjeria pentru piese de locomotivP, tender, va­

goane. 
Mică la început, azi e una din eele mai desvQltate de 

pe continent. Piesele confecţionate aci au o greutate 
până la 2500 kg. şi producţia normală a atelierului este 
de circa 5 vag. piese brute confecţionate zilnic. Piesele 
de locomotive şi vagoane se prelucrează în un a-telier cu 
mai mult de 400 masini unelte moderne. , 

MATERIAL PENTRU VAPOARE 

Incă din anul 1880 uzinele Skoda au produs un foarte 
bun material pentru construcţia vapoarelor şi au fabricat 
piesele necesare de oţel turnat în mare cantitate şi de bună 
calitate. - Multe vapoare de răsboiu şi comerciale da­
neze, germane, engleze, franceze, olandeze, italiene, nor­
vegiene, ruse, japoneze etc. au fost prevăzute încă dina­
intea răsboiului cu oţel Skoda. După răsboiu, pe lângă 
recâştigarea pieţelor dinainte de răsboiu s'a exportat ma­
terial metalic pentru vapoare şi în America de Sud şi 

de Nord. 
Uzinele Skoda fabrică material pentru b,ttiurile de va­

poare şi· anexe, de mare şi fluvii, de orice dimensii. Se 
fac piese de oţel până la 80 tone greutate, lingouri până 
la 110 tone şi piese forjate până la 75 tone precum şi 

prese turnate de bronz până la 3 tone:-
Ce -materiale se întrebuinţează : 
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a) Fontă de oţel turnat de orice fel de compoziţii şi 
proprietăţi mecanice b) piese de oţel forjate, sudate sau 
nesudate, idem c) Metale galbene ca cupru, alamă, bronz 
special şi ordinar, bronz resistent h. apa mărei etc. 

Materialul corespunde prescriptiunilor cerute de caete 
de sarcini navale (American Bureau oj Shipping, British 
Corporation, Bureau, Veritas, Lloyd Register of Shipping 
Germanischer Lloyd, Norske Veritas, Registro Navale 
Italiano etc. sau prescripţiilor diverselor institute ca : 
Board of Trade, etc. 

Pentru 2 crucişătoare rapide argentiniene de 6500 t 
deplasare şi 32 noduri viteză, au fost lucraţi patru ar­
bori, fiecare având de transmis 42.500 HP. acs. 

Deasemenea s'au livrat suporţi, plăci de fundament, tra­
verse, ..:apete de cruce, pistoane etc., ca şi orice alte ele­
mente de motoare Diesel de orice dimensie Deasemenea 
dispozitive de roţi dinţate peutru transmiterea forţei 

între motori Diesel, turbine etc. 
Experienţa câştigată în acest domeniu prin executare 

de comenzi ltt cele mai importante intreprinderi navale 

Suport peutru arbore de elice în oţel turnat. Greutate 59000 kg., furnizat pentru Germania. 

Dintre piesele mai importante lucrate cităm: Piesele im­
portante ale crucişătorului italian „ Tren to", cu viteza de 
36 noduri, deasemenea piese pentru arbori mari, cârmEl­
pentru marele şi rapidul vapor: „Saturnia", 11 lle de 
France" (52.000 HP, viteza 231

/ 2 noduri), contra pro­
pelori, diferite tipuri de ancore, din oţel turnat - un 
arbore de 6 ori cotit pentru un Diesel de vapor de lungime 
12 m., greutatea 69500 kg pentru Suedia, deasemeni orice 
fel de arbore pentru vapoare, din oţel S. M. sau oţel 

cu crom, nikel etc. Arborii pot fi comandaţi în orice lun­
gimi şi dimensiuni, plini sau găuriţi pentru maşini cu 
piston, cu turbine ca şi pentru Diesel sau orice alţi motori. 
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europene, în cele mai bune condiţii au adus uzinele Skoda 
în stare de a fabrica în cel mai scurt timp şi cu mate­
rialul ce corespunde celor mai severe prescripţiuni, piese 
pentru vapoare. 

OTELUL TARE SKODA 
' 

Oţelul special Skoda cunoscut mai mult în afară de Ce­
hoslovacia cu numele de „oţel tare" are un procent de 
12-14°/0 Mangan şi 1-1.4°/0 Carbon şi se obţinea mai 
înainte prin amestecul manganului brut cu oţelul topit 
cu conţinut mic de carbon, iar acum prin procedee elec­
trice. Acest oţel este imprelucrabil şi 11emagnetic. 
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Aceste proprietăţi sunt datorite n ne1 structuri speciale 
care se obţine după călirea otelului Imprelucrabilitatea 
care se obţine la oţelul cu mangan nu depinde alat de 
tăria lui căci măsurile făcute cu aparatul Brinell nu întrec 
pe acelea dela oţelul obişnuit dP. şini de cale ferată ; când 
însă se încrarcă prelucrarea cu maşinile unelte, acest oţel 
prezintă mai mare rezistenţă şi el s'ar putea prelucra 
dC'ci numai în timp mult mai îndelung ~i costisitor. 

La fabricarea lui se cere o grijă- deosebită pentru pu­
rificarea otelului întrebuintat si a tratamentului termic. ' . ' 

Eprubetele de probă înroşite şi forjate dau o limită de 
curgere de 25-40 kg/mm 2 la o rezistenţă de 95-:-105 
kg/mm 2 şi alungire de 40-45•/. - Pentru o întrebuin­
ţare practicri, aceste proprietăţi nu-s importante Jar pre­
zintă interes pentru constructor. 

Graţie proprietăţii sale de a fi imprelucrabil, oţelul cu 
mangan se întrebuinţează pentru acele elemente demaşini 
supuse unor uzuri mai mari, ca de ex: bandaje şi m0ri 
concasori, excavatori etc. 

ln ultimul timp s'a fabricat un oţel special, pentru ~ 

rez!sta contra uzurei în special. 
Oţelul Skoda, încă cu mulţi ani înainte de răsboiu s'a 

întrebuinţat pentru elementele escavatorilor şi dragelor 
întrebuintate la constructia canalului de Suez, iar acum 

' ' 
renumele său este stabilit îu toate ţările Europene. 

ROTI DINTATE 
' ' 

Această secţiune a fost în special înzestrată în timpul 
răsboiului. La început s'au fabricat pentru uzul propriu 
şi rotile Sistem „Citroen (1912). 

Perfecţionaraa roţilor dinţate, a fost multă vreme ne­
glijată. Nu e departe vremea când prelucrarea cu mâna 
după turnare juca -;.in rol important în roţile dinţate. 

Când viteza periferică a roţilor era mare din cauza sgo­
motului, trebuiau întrebuinţaţi dinţii de lemn, roţi de 
cari şi azi se găsesc în serviciu. 

Construcţia motorilor de turaţie mare, a turbinelor, apoi 
necesitatea transmiterii de forţe mari au determinat un 
progres rapid al lor, la care a contribuit şi uzinele Skoda 
în ultimii 10 ani. 

Faţă de roţile cu dinţi turnaţi a căror viteză periferică 
nu depăşea 3 m/sec., s'au realizat azi roţi cari la 9000 
rot/mi1rnt, pot să capete o viteză periferică de 60 m/sec. 
Dela dinţii prelucraţi cu mâna s'a ajuns la dinţii frezaţi, 
realizându-se o precizie în construcţie de 3/ 1000 m. m. ; 
în loc de dinţi de lemn, se întrebuinţează dinţi cimen­
taţi sau cu suprafaţa atât de tare că nu poate fi apu­
cată de pilă. 

ln primul rând s'au confecţionat roţi dinţate pentru 
transmisiunile turbinelor de aburi ale vapoarelor, cu din­
ţare oblică, realizându-se un mers mai liniştit. 

In timpul răsboiului, inginerul elveţian Max Maag, 
a realizat un sistem care pentru fiecare raport dă din­
ţarea optimă. 

- -- ---------- ---------- ·======== 

Uzinele Skoda a fost între ·primele firme care a tratat 
cu lng. Maag, introducând maşinile sistem Maag, cum­
părând şi brevetul în 1917. 

Cerinţele de după răsboiu „de a se ec.onomisi şi ener­
gia" s'au satisfăcut şi la fabricarea roţilor dinţate, ran­
damentul obtinut fiind mai mare, mersul mai liniştit şi 

durata lor în serviciu prelungită, ameliorându-se din 
ce în ce aceste condiţii prin experienţa continuă câşti­

gată în ultimii 10 ani. 
Cerinţele pentru rezistenţă mărindu-se, s'a recurs la 

materialele corespunzătoare. Un caz tipic de impunerea 
unor condiţii din ce în ce mai pretenţioa!:e îl arată ro­
ţile tramvaielor electrice cari se nzau des ~i produceau 
perderi exploatărei prin scoaterea din :::erriciu a vagoa­
nelor. De 10 ani se fabricau roţi dinţate pentru tram­
vae din oţel cu 50kg./mm 2

• ~esistenţă. Uzinele 8koda au 
realizat un material întâi de 70 apQÎ de 90 şi În fine de 
100-110 kg.lmm2

• P1gnonii au fost costruiţi în luc de 
oţel S. Martin din material cementat cu suprafaţă dură. 

Prin concentrarea tuturor chestiunilor privitoare la ro­
tile dinţate în o secţiune, s'au putut rezolva şi alte ches­
tiuni ca de ex. acea a roţilor pentru căile ferate elect.rice 
(locomotivele rapide ale c. frrnte austriace). S'a ajuns a­
poi la roţi de transmisie de puteri mari până la 1500 
HP, la 60 rotlminut la roţile conice la turbinele de apă. 

Uzinele Sfioda au devenit astfel· prima fabrică de roţi 

dinţate în Cehoslovacia, având clienţi din ţările cu m­
du"stria cea mai dcsvoltată ca Anglia, Germania, etc. 

FABRICAREA ARCURILOR 

Nenumeratele cerinţe de felurite arcuri în construcţia 

maşinilor şi a armelor au determinat uzinele Skoda să 
facă o fabrică proprie de a!'curi în 1913. Producţia de 
după răsboi a dat îu special arcuri pentru locomotive şi 

vagoane ca şi pentru tractoare, chiar şi pentru alte ţări, 

deasemeni s'au fabricat arcuri de tampoane pentru căile 

ferate cehoslovace şi export. Desvoltarea rapidă a auto­
mobilului a impus fabricarea arcurilor de automobile. 

Arcurile spirale seconst ruesc în dimensii dela 0,15-40 
mm 2 secţiune şi 2-370 mm diam exterior al spiralei. Se 
fabrică în special arce cu secţiune circulară, dar şi pă­

trată sau drept unghiulară, utilizate la orice fel de ma-, 
şini cu aburi, turbine cu explozie, textile, agricole, pompe 
deasemeni ar0uri pentru ventile de precizie, pentru mse 
şini cu gaz, motori de automobil şl aeroplan, arme de 
foc etc. 

Pentru fiecare gen de arc se întrebuinţează materialul 
cel mai propice şi bun ; pentru arcurile de dimensii mai 
mari şi solicitări mari se întrebuinţecză oţel special. 

Arcurile în lamele şi de tampoane se fabrică după cele 
mai severe prescripţii ale diverselor căi ferate. Lamele 
se fac din oţel plat sau canelat. 

Proba lor se fa'!e după prescripţiunile cele mai moderne 
cu maşinile cele mai precise. Arcurile speciale sunt su-
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puse la probe individuale ca de ex. arcuri pentru ventile 
la proba. de vibraţie, ar('urile puternic solicitate la pr0ba 
de is;lire etc. 

PIES~ PENTRU FOR.JĂRII ŞI PRESE 
Industria automobilelor şi a aparatelur de sburat au 

determinat în special modernizarea forjăriei şi preselor căci 
aceste inclustrii riereau piese mici precis prelucrate. 

Elemente de maşini, complicate ca formă, foartP. greu 
de forjat mai înainte se pot azi prelucra foarte uşor căci 

In ultimul timp s'a construit o secţiune specială de 
Jorjare şi magazii de scule. Nu de mult s'a instalat un 

nou ciocan cu 8000 kg. greutate, care forjează eftin piese· 
din cele mai grele. Lagărul de fabricare a pieselor la forje 
şi prese cuprinde peste 1 O.OOO unităţi pentru fabricarea 
pieseior forjate de automobile, locomotive, vagoane de căi 
ferate, avioane, motoare diferite, maşini agricole, elemente 
de maşini pentru industria electro-technică, pentru arme, 
etc., etc., piese de bronz, alamă, aluminiu. 

Forj:trea unui lingot pentru cor11 1le ciiltlnre de nn dhnnctru 1100 m. m., lungimea 
perPtelni 9100 mm. pentru o presiune de servirin 1le 66 atm. Greutate 21000 kg. 

cu oţelurile speciale resistente s'a pufut reduce dimen-
si ile şi greutatea· pieselor. . 

Prin întrebuinţarea matritelor, preselor, maşinilor de 
forjat se pot realiza piese cu toleranţe de mm. 

In scopul eftenirii prelucrării, unele piAse Runt numai 
puţiaCprelucrate, o parte din suprafală rămânând brută, 
însă :prin curăţire cu nisip în maşini!speciale, se obţine 
o ~suprafaţă_ :acceptabilă. 

·I,ntrebuinţarea pieselor de oţel compuse din mai multe 
părţi şi suclate la forjă cere un control prealabil al tra­
tamentului termic. Numai prin respectarea proceselor ter­
mice prescrise, se pot realiza piese cu proprietăţile me· 
canice optime. 
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Construcfia generală a maşinelor 

CP.ntrale de forţă. - Maşini cu aburi. - Turbine cu 
o.buri. - Masini cu combustiune internă. - Turbine 
cu apă --,--'l'ui·bo-compresori.- Pompe centrlfugale.­
Compresori cu piston şi ventilatori. ·-Maşini· hy­
drauli ce. - Pom pe cu piston. - Construcţii (le fer. -
Maşini ele riflicat şi excavatori. 

CENTRAIJE UE J.ioRT1 

Intre construcţiile generale de maşini, a căror desvol­
tare s'a manifestat mai ales în ultimii 10 ani, construcţia 
centralelor de forţă ocupă un loc însemnat. Primul pa 
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către aceasta s'a făcut prin unirea cu "Fabricele w2ite 
de ma*ini" şi prin construcţia unei fabri<;i electro-tech­
nice proprii, preluându-se şi fabrica electro-technică Bar­
telm I. Donat. 

Fabricile unite de maşini (Ruston, Ringoffer şi Bro­
mosky) ca şi Plzen Skoda prin tradiţia perfecţiunei 
construcţiilor de orice fel de maşini şi motoare produ­
cătoare de energie şi priri nouile fabrici electro-technice 
au realizat domeniul pentru producerea energiei neceeare. 

Experienţele şi capacitatea de producţie a fabricelor de 
mai sus precum şi raţionalizarea metodelor de producţie 
a făcut ca întreprinderile Skoda să poată construi centrale 
complecte de forţă de ori ce gen şi mărime. lntinderea 
producţiilor uzinelor Skoda cari s'au răspândit pe toate 
pieţele lumei a făcut posbilă realizarea avantajelor de 
specializare în toate domeniile instalaţiilor de forţă, 
mărindu-se economia şi siguranţa instalaţiilor. 

In aceşti 10 ani, s'a concetrat atenţia uzinelor Skoda 
asupra acestei secţiuni, creându-se nn mare birou de 
proiectări, în strânsă legătură cu secţiunile speciale cari 
au elaborat proecte complecte pentru instalaţiuni de fortil, 
în spiritul modern al producerii energiei, care prin coordo­
narea legăturilor interioare face să rezulte o instalaţie 
de forţă. 

Astfel peutru mărirea randamentului termic la aburul 
de înaltă presiune s'a utilizat preîncălzirea apei de alimen­
tare prin abur de emisie şi în legătură cu aceasta este 

REPREZENTANŢA 

GENERALĂ: 

Regulatoare 
automate a 

Temperaturei 

Ultima 
perfecţiune a 

technicei 
moderne 

INGINER 

adaptarea căldărei la preîncălzirea ridicată a apei de 
alimentare. 

Preîncălzirea cu instalaţie pentru purificarea avei de 
alimentare (distilare, de gazeificare) înftuenţează deoparte 
turbinele cărora le e luat aburul de preîncălzire şi anexele 
de condensaţie, de altă parte instalaţiile auxiliare şi mai 
ales acolo unde aburul de emisie sau contra presiune se 
întrebuinţează pentru încălzire sau alte scopuri de fabricaţie. 

Chiar în domeniul producerii de energie prin gaze, cu 
recâştigarea concomitentă a produselor auxiliare au fost 
realizate instalaţiuni ca de ex. centrale cu Diesel, cugaze, 
cu turbine de apă. 

Pentru formarea bazei diverselor proecte de studiat 
s'au făcut un mare număr de măsurări, analize de com­
bustibil şi de apă la un mare număr de întreprinderi 
industriale. _ 

Pentru instalatiile de fortă si căldură s'a construit 
chiar pentru uzin.ele Skoda (î~ c·are au fost instalaţi peste 
50.000 HL. putere electrică) şi circa 14.090 m2 suprafaţă 
încălzitoare de căldă1i, instalându-se în ultimii a11i încă 
42.000 H. P. 
După răsboiu s'au executat multe instalaţii complete 

importante atât în ţară cât şi în străinătate ca de ex : 
Instalaţia dela Pernilc (Bulgaria) cu 2 turbo grupe fiecare 
de 8000 kw. pres. aburului 25 atm; la Sharigai-China 2 
h.rbo grape de câte 12000 k"-· presiunea aburului de 3 
atm; centrale importante în diferite părţi ca de ex. CPa 
dela Ignatzschacht în Miihr-Ostrau (3 turboagregaţi d 

fiiiiiii~;:;=-;iii;:;;iiii;iiii1e 

GH. CANDEL I 
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câte 60000 Kw. cu pres. aburului de 32 at.m. etc.), în 
Ervenice, Oslavany, Prerau etc. 

· De asemenea s'au executat instatii complete indus­
triale pentru fabrici de hârtie şi celuloză în Cehoslovacia 
(Sandhiibel, Ruzomberok etc.) Golodajevskaya--Lenin,qrad 
în Rusia, instalaţii industriale textile în Cehoslovacia 
Kubin~ky-Berann, în Yugoslavia ((l\.rany), fabrici de 
cauciuc, în Cehoslovacia. (Grotlrm), fabric'ile de zahăr 
în Cehoslovacia (Nitra, Jlielnik) în Italia Este, Moli­
nella, Volano, Carazere şi Polaesella), în Turcia 01tchak, 

~?! ,,,. 
""' - j ~ . . __.,..,..,..._ ~ 

~{~- v~ 
~- .. ,.-""""":.-,.,. 

~.--

marnru si numărul comenzilor creste sensibil anual, 
' ' 

programul de construcţie cuprinzând ori ce fel de căldări 

curente chiar şi de vapoare. 
Numărul căldărilor construite în acesti 10 ani este 550 

' 
bucăţi cu peste 171000 m 2 supr. încălzitoare. 
După răsboiu s'a simţit necesitatea să se reducă între­

buintarea cărbunelui scump studiindu-se si instalatiuni , - ' , 
adequate. 

Uzinele Skoda posedă în propriile fabrici şapte ins­
talaţii de căldări cu o supr. încălzitoare de peste 14000 

Incercarea unui C'or11 de oălllare de înaltă presiune. 100 ntm. Gnutatea 21000 kg. 

în Argentina ( Cuyo .~i San Lorenzo), fabrici de bere, 
spirt, ciment, chimice etc. 

De asemenea a fabricat căldările cu presiune înaltă 
de 65 atm. presiune a aburului cu turbine de 9000 
kw. pentru centrala din Brno, (Cehoslovac:a) de asemenea 
centrala cu instalaţiile de gazeificare dela Umbra (Italia). 

CONSTRUCŢIA CALDARILOR 

In această ramură, biroul respectiv de proectare are o 
practică transmisă de peste 70 ani. Uzinele Skoda au 
livrat peste 11000 căldări stabile de diferite tipuri ş1 

m2 socotind în propriul său interes să aibă cele mai bune 

constructii. 

Cităm următoarele perfecţionări executate în construcţia 
cal dărilor în ultimii 10 ani: Presiunea şi temperatura 
înaltă a aburuiui, suprafeţe de încălziri mari, arderea 
prafului d!:: cărbuni în focare speciale, noui grătare mecanice 
pentru diferite feluri de cărbuni de mică valoare, economie 
de abur în exploatare la solicitări oscilatorii ale căldării 

- tuate urmărind să ridice randamentul instalaţiei cu 
abur, economisind combustibilul. 

S'a mers cu presiunea aburului la 40-70 atmosfere 
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şi mai mult. Temperaturile de 450-500° Celsius sunt 

foarte obişnuite azi. 
Uzinele Skoda au construit tipul lor special de căldare 

pentru :presiuni înalte, favorabil pentru circulaţia apei, 

vaporizare, elasticitate şi volum mic. 

De asemenea s'au mărit din motiv de exploa;tare mai 
raţională şi economică, suprafeţele de încălzire la centra­

lele mari de forţă la 1000-1200 m 2 ; s'au lucrat peste 
200 bucăţi că suprafeţe de încălzire dela 300 -1200 m 2• 

La presiuni peste 40 atm. fiind necesare virole puter­
nice ale căror legături nu se mai pot face cu nituri, s'au 
construit căldări cu peste 40 atm. fără cusătură, din o 

tobă forjatii. 
Cu constructia căldărilor de presiune înaltă, a crescut 

şi importanţa pr<'Înci\!zitorilor cu gaz căci prin creşterea 

presiunei specifi.ce şi temperatura gazelor creşte. I ntrucât 
preîncălzitorii cu apă cu ţHi de fontă plate nu pot 
rezista presiunei înalte, s'a trecut la ecrnomizori cu ţevj 

cu nervuri, prin cari se măreşte resistenta ~~ coeficientul 
de trecere al căldurei. 

Deşi preîncălzitorii cu abur dau apa caldă de alimen­
ţare, totuşi preîncălzitorul cu apă nu e în stare să uti­

lizeze complect căldura gazelor. In asemenea cazu!'i se 
mai insta.leazii îndărătnl ecomomizorului de apă încă un 
preîncălzitor cu aer, în care gazele cedează căldura lor 

aerului de comhnstiune. 

In locul alimentării cu mâna, neeconomică a focarelor, 
uzinele Skoda au construit dispozitive mecanice: Slcoda 
weclc pentru cărbuni, grătare cu trepte Lomschakoff 
pentru cărbune mărunt, şi grătare Pluto pentru căr­

bune gras. Uzinele Skoda s'au ocupat dela început cu 
arderea cărbunelui în praf, adeqnată solicitărîlor variabile 
ale focarelor. 

In propriile sale instalaţii s'a ajuns la o utilizare a 

căldurei până la 85°1> pe când instalaţiile vechi dădeau 
70°10 , ceia ce înseamnă mai mult de 20°1) economie la 
costul combustibilului. 

Vechile regulatoare ale temperaturei, cu clape sau 
sartar pentru gaze nu mai satisfaceau Uzinele Skoda au 

construit regulatorul Peca prin care.temperatura aburului 
se micşorează la limita voită prin apa de alimentare. 

Pentru a inlătura oscilările mari în solicitarea căldă­
rilor menţinând randamentul termic cât mai mare, s'au 
construit diferite tipuri de acumulatori de aburi, 
menţinându-se în special economizorul Ruth. 

ln fine alte perfecţionări sunt în curs de efectuare 

ajungându-se desigur la bunele rezultate la cari s'a aiuns 
s1 în trecut. 
' 

MASINI CU ABURI 
' 

Construcţia maşinilor cu abur este o ramură principală 
de fabricaţie a Uzinelor Skoda mai ales după încorporarea 
în Hl21 a fabri~Plor ce au aparţinut firmelor Marky, 
Bromovslcy & Schulz, F. Ringh?ffer şi Soc. de constr, 
de maşini fostă R11ston & Co. 
Numărul maşinilor cu abur lucrate de uzinele Skoda 

în ult.imii 10 ani trece de 8000 priutre cari pe lângă maşini 

pentru exploatarea fabricilor şi uzine electrice şi multe 

pentru pompe, laminoare şi vase. 
Construcţia maşinilor cu aburi e concentrată azi în 

Srnichov, urmărind o raţională utilizare a aburului nu 

numai în maşină ci şi întrebuinţarea mai departe ca 

abur de încălzire si în fabricatie. ' . 
Fabricile Smichov au construit mai ales maşini mo-

derne pentru abur de înaltă presiune cu distribuţii cu 

ventile pent.ru număr mare de rotaţiuni. 
In ultimii ani s'au construit: Masini cu aburi de ex-

' 
tracţie pentru mine, din cari unele de 7 m. diam. al tobei. 
21 bucăţi agregate pentru vase de ocean cu propelor, noui 

tipuri de maşini pentru vasele de Dunăre; diverse maşini 
de acţionare a dynamurilor de dimensii mari pentru fa. 

brici de zahăr, italiene, englt<ze, turce şi americane, ven­

tilatori pentru atelierile statului, şi multe maşini de ex­

ploatare prntru diverse fabrici, cu presiuni de 32 atm, şi 

400° Celsius supratncălzire. 

TURBINE CU ABURI 

Construcţia lor a început din anul 19031 după ce pro­

fesorul Rateau a realizat sistemul său de turbină. 

BETONIERE ECONOMICE 
„NEOROLL", - „RIFl 11

, - „A. B. G.'' 
Elevatoare Rapide „BOB" Elevatoare „PATERNOSTER" fi orice alte 

Matini pentru construc1u 

Motoare „Reform" de bP.nzină Diesel. Pomoe de orice fel „ 'Ernst. Vogel. Stockerau" 
furnizeaza. prompt din depozit 

Inginer H E R M Z O L D Y 
BUCUREŞTI. - B·dul I. C. Brătianu No. 29 - TELEFON 358/42 şl 314/50 
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Prima turbină Rateau avea mai multe trepte. In anul 
1907 roţile părţei de înaltă presiune s'au înlocuit prin o 
roată Curtis, menţinându-se partea de presiune medie şi 

joasă. - Acest tip de turbină realizat este cel mai sim· 
piu şi eftin tip. 

Totuşi s'au construit turbine economice mai complicate 

întrucât s'a dovedit că costul m;i ridicat al lor s~ ~mor­
i zi uşor prin economia însetlnată de comhusbbd. -
S'a c0nstruit şi un tip mediu economic între cele două 

precedente - ca preţ şi economie. 
SJcţiunea d'e construcţie a turbinelor a luat o mare 

=================================-========= 

(30000 HP), la uzinele electrice Zagreb o unitate de 
15000 HP, la uzinele electrice Skoda 2 unităţi de 1800 
HP. 2 turbine de înaltă presiune la Shangai (China) 
pentru 60 atm. şi 15000 HP. etc. 

Uzinele Skoda au construit si cel mai mare conden-
' 

sator din Cehoslovacia cu o suprafaţă de răcire de 2800 
m2 în serviciu la centrala Ervenice. 

MOTOARE CU l'.OllBUSTIE INTERNĂ 

Aceste motoare sunt fabricate în uzinele Skoda de ma 
Line de 10 ani. Pe ltrngă motoare de automobile ~i avioan 

15 clliudri comprcsori 1,11 abur de câte 10 tone, in atelierul 1lc montflj, furnizaţi 
11c11tru Amel"ica 1lc 81111 

desvoltare mai ales în ultimul timp. - S'au realizat ac­
tualmente atât teoretic cât şi constru.ctiv tipuri din cele 
mai mari. 

Unităţi până la puteri de 30000 HP, cu o presiune· a 
aburilor până la 40 atm au fost construite. iar gata de 
construcţie sunt unităţi până la 50000 HP., realizându-!!e 
şi economie şi o formă estetică. 

Intre construcţiile mai recente se citează : 
Două turpine pentru centrala electrică din .Ervf~nice, 

fiecare de 21000 HP sarcină normală şi pâriă la 27000 
HP cu suprasarcină. De a!:1cmenea în gara Ferdinand în 
Miihr Ostrau-Privoz (27000 HP) la centrala Ignaz.schacht 

cari constituesc o categorie specială, se fabrică motoare 
pentru industrie, maşini de foc ~i agricole. 

Astf~l sunt maşinile mari cu gaz şi motoarele cu uleiu 
(Diesel) Primele se fabricrt pentru puteri între 700-10000 
H. P. cu tandem .. Motoarele Diesel-Skod~ fabricate sunt 
de 3 tipuri: pentru puteri mici (12-360H.P.) dela 1-6 
celindrii - motoare cu 2 tacte ; până la 1000 H. P. mo­
toare cu 4 tacte şi peutru puteri mai mari până la 
10000 H.P. motoare cu 4 tacte cn dnblă acţiune. 

a) Maşini cu gaz. 
Uzinele Skoda au construit puternice maşini cu gaz 

încă din 1910, având cantităţi mari de gaze disponibile 
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dela ateliere ~i cokerii, şi economisind combustibil. Prin 
întrebuinţarea unor materiale de construcţie de bună 

calitate şi a dimensi0nării raţionale s'a ajuns la tipuri 
de motoare la cari montându-se ambele pistoane pe o 
tijă, se evită cuplarea tijelor şi contra tija. Deasemenea 
s'a redus No. de turaţii cu 20°/0 , mărindu-se puterea spe­
cifică a maşinei. 

Pentru agregaţi mari s'au făcut în locul cilindrilor 
de fontă, cilindri; de oţel turnat. 

AvantajP,le mari ale maşinelor cu gaz constau în ran­
damentul termic urcat până la 30°10 pentru maşina pro­
prie şi până la 39°10 dacă căldura din gazele de emisie 
se utilizează la vaporizare, aburii fiind trimişi să lucreze 
în turbine. 

Puterea normală măximă realizată cu o maşină de 
gaz - tande'm - Skoda a fost 7150 H. P. eff.; cu 2 ci­
lindrii = 14300 H. P. eff. sau 10000 lrn'. 

Maşinile cu gaz s'au întrebuinţat pentru cuplări di­
recte cu alternatori în scop de a produce energie electrică 

pentru acţionarea ventilatorilor la cuptoarele înalte, oţe­

lării, compresori, laminoare, transmisii etc. 
In urma bunului renume câştigat pe piaţa mondială 

s'au primit numeroase comenzi şi în special din Italia şi 
Olanda. 

b) Motori Diesel. 

Au fost uşor de construit în urma practicei căpătate 
în construcţia motorilor cu gaz. Caracteristic pentru con­
strucţie este dispozitivul numai cu o tijă continuă redu­
când volumul şi 0reutatea maşinei. In comparaţie cu ma­
şinile cu mai mulţi cilindrii, acest Diesel cu dublă ac­
ţi~ne are marele avantagiu al supravegherii uşoare şi ac­
cesibilităţii tuturor părţ.ilor, ceea ce e foarte important 
pentru şerviciu. 

In ultimii ani s'au executat interesante comenzi în 
special pentru America de Sud şi Maroc. 

Motorii Diesel pentr;:. putere medie şi mică s'au cons­
truit în atelierul Smichov, şi în ultimii ani s'au construit 
câteva sute de toate dimensiile până la 1000 HP, unii 
chiar pentru Extremul orient. 

Turbine de apă. 
ln urma utilizării energiilor de apă pe o întinsă scară 

în mai toate ţările şi a desvoltării multor intreprinderi 
particulare în acest domeniu, s'a desvoltat în uzinele 
Skoda şi construcţia acestor turbine nu numai pentru 
instalaţiile de forţă hidroelectrice ci şi pentru instalaţiile 
industriale sau pentru uzine electrice. 

Uzinele Sko1la construesc turbine de apă pentru orice 
fel de căderi şi debite de apă, ca turbine Francis sau 
Pelton, iar în cazuri speciale turbine cu propulsie rapidă 
Turbinele construite au fost cu precisiune etalonate, cons­
truindu-se şi modele mici de laborator pentru studii, 
garantându-se randamentele lor. 

Regulatorii de viteză, patent Skoda, sunt foarte sensi-

bili la schimbări de sarcină, stabili la menţinerea regi­
mului, simpli şi foarte durabili. 

Un avantajiu mare al construcţiei turbinelor în aceste 
uzine este faptul că piesele mari grele întrebuinţate, se 
fabrică tot aci. Astfel s'aa. construit în uzinele Skoda 
roţile de 5,5 m. diam. ale turbinei Francis a instalatii­
lor Chaucy-Pougny din Elveţia. 

Deasemenea pentru turbinele utilizate la căderile dela 
Jviagara s'au comandat piese de oţel din cele mai grele 
în uzinele Skoda. 

Construcţia turbinelor moderne a consfinţit în ultimul 
timp un interes crescând pentru construcţia roţilor din­
ţate de prec_izie, ca elemente importante de transmisie 
între 2 maşini cari lucrnază cu cel mai bun randament 
şi totuşi cu un număr neegal de rotaţii. Roţile dinţate 

de precizie fabricate la Skoda permit utj.lizarea !or pen­
tru transmisia de forţă dela turbinele cu mers mai mo­
derat la generatorii cu număr mare de rotaţii, . realizând 
astfel un randament total bun reclacând şi costul de in­
stalaţie. 

Uzinele Skoda pot furniza nu numai turbinele cele mai 
puternice dar şi toate elementele anexe unei instalaţii 

complete. 

TURBOCOM.PRESORI 

După cum turbinele cu aburi sunt isvornl energ1e1 
mecanice, care se transformă în energie electrică, turbo­
compresorii au rolul analog la maşinile rotative cari utili­
zează energia mecanică sub alte forme, în aer comprimat. 

ldrebuinţarea tu1bocompresorilor s'a făcut după prin­
cipiile stabilite de Rateau, iae la Skoda fabricarea lor 
s'a dE>svoltat graţie în special muncei depusă de directo­
rul lng. Vinzenz Klumpar, azi decedat. 

Construcţia lor a evaluat ajungându-se la. soluţia eco­
nomică a compresorilor de presiune înaltă (pentru pres. 
de 7-8 atm.); s'a construit astfel turbocompresorul 
pentru societatea minieră Redwiga, de putere de sugere 
a 2!.000 mc. de aer pe secundă, cea mai mare maşină 

de acest tip din Cehoslovacia; pe lângă acestea s'au mai 
lucrat vre'o 60 de compresori în ultimii ani. 

POMPE CENTRIFUGA.LE 

Incă din 1903 s'au construit aici pompele Rateau men­
ţinute până în ultimii ani şi întrebuinţate în special pen­
tru mine; unele din acestea au durat 10-15 ani, în 
serviciu de zi şi noapte continu, ceea ce demonstră cali­
tatea bună a materialului întrebuinţat. 

Fiind necesare maşini pentru extragerea de cantitliţi 

de apă până 4000 lllJ!in. la înălţimi de l OOO m., s'a pă­
răsit sistemul Rateau. 

S'au construit ~i alte pompe puternice. E suficient a 
cita că la un turboagregat de 33000 Kw. se pompează 
circa 200.000 llmin. apăcare ar reprezenta dacă ar fi înghe­
ţată un bloc de ghiaţă de 200 m. înălţime ~i 1 m 2

• bază, 
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Din cauza avantajiilor lor, pompele centrifugale au în· 
locuit în multe instalaţii pompele cu piston. 
· Uzinele Skoda pot furniza orice fel de pompe pentru 
fabricele de zahăr, deasemenea pentru fabrici de spirt, 
berării, industrii chimice şi a uleiuril&r. 

In genere s'an construit pompe cu debit de 10.000-
30.000 llmin. la înălţimi până la 60 m. 

Deasemenea s'au construit pompe de alimentare pen­
tru căldări, întrebuinţându-se la temperaturi înalte prese­
tnbe speciale. 

Azi se construesc pompe de alimentare cu debit de 
600-2000 llmin. la presiuni de căldare dela 22-100 
at., temperatura apei de alimentare a căldărei variind 
între 100-200°; pompe pentru hydrocentrale, cu bun 
randament, şi cu· puteri dela 1000-10.000 HP. şi mai 
mult; apoi pompe ~pentru aparate de dragat, pentru staţii 

de repompare şi inundatii până la debite de 100.000-
300.000 llmin. şi înălţime de ridicat la 2-5-6 m. 

Azi uzinele _ Skoda au ateliere bine înzestrate pentru 
confecţionarea celor mai moderne pompe rotative, satis­
făcând pretenţiile industriei. 

COMPRESOR! CU PISTON SI VENTILATOR! 

Compresorii cu piston au fost întrebuinţaţi de mulţi 

ani în industrii diferite şi în special la mine, unde e ne­
cesar aer comprimat pentru activarea maşinilor auxiliare 

Compresorii cu piston s'au extins şi la întrebuinţarea 
diverselor gaze de fabricaţie din industria chimică; ~es­
voltarea constructivă a lor se datoreşte mărirei presiunei 
până la 1000 at., şi numărului de turaţii. 

Astfel s'au construit compresori de presiune înaltă. Pe 
lângă compre~ori, maşinile de acest gen se întrebuinţează 
şi pentru răcire şi anume cu amoniac sau acid carbonic 
în berării, magazine de alimente. Construcţia lor s'a per­
fecţionat mult, uzinele Skoda fiind în fruntea firmelor 
cehoslovace concurente. 

S'au constrnit compresori până 1a 1 OOO atm. cu 2 trepte 
14 unităţi peQtru pres de 7 atm., etc. compresori mici 
pentru a asigura aerul necesar în lucrările de tuneluri, 
mici compresori pentru oxigenul necasar la .Plzen, Brodek 
2 compresi cu aer de 1700 m3

• şi 3 cu aer de câte 200 
litm. direct cuplaţi cu motori cu gaz pentru atelierele 
minelor Olai:ideze, 4 compresori de 1000 atm. pentru pro­
ducerea amoniacului sintetic etc. 

MAŞINI HYDRAULICE 

beli. dela întemeerea lor i1zinele Skoda an construit 
presee hydrauliee, acumulatori şi pompe pentru foarte 
multe ramuri industriale. 

Cu raţionalizarea crescândă a producţiei s'au construit 
prese hydraulice cari realizau economie de energie; pre­
siunea de lucru a crescut simţitor la unele prese peste 
10000 tone corespunzând unei presiuni de apă de 800 
atm. 

Uzinele Skoda graţie experienţei câştigate în construc 
ţia maşinilor hydraulice şi a faptului că toate părţile 
componente se fabrică în uzinele pr0prii, au putut efectua 
numeroase comenzi : peste 275 prese hydraulice, maşini 

de nituit şi altele de o presiune totală de 120.000.000 
kg.; 150 pompe de o putere totală de 10.000 HP. şi 

mai mult de 60 acumulatori hydraulici de o încărcare 
totală de 7.400.000 kg., în ţară şi străinătate. S'au con­
struit prese de forjă, ·de prelucrări mecanice, de materiale 
de cale ferată pentru bandaje stanţe, roţi, de~· centrat 

Roată Pelton „pentru turbină bydraulică. Lărgimea. aripilor 
750 m(m, Diam. roţei 2560-mm., Numărul aripilor 20, 

Greutate 0970 kg. · 

montat şi scos roţile, pentru ţevi, etc.; deasemenea prese 
pentru fabricarea muniţiilor, etc. pentru industria cau­
ciucului vulcanizat; prese pentru industria hârtiei ~i tex­
tilă; caprA hydraulice, distribuţii, multiplicatori, conducte 
acumulatori. 

POMPE CU PISTON 

Utilizarea lor e atât de răspândită că nu există aproape 
întreprindere industrială care să nu întrebuinţeze pompe 
cu piston. Numărul curselor pe unitatea de timp a crescut 
ceea ce la sarcini egale a micşorat preţul fabricatelor. La 
început s'au construit pompe exclusiv comandate de :n;iaşini 

cu abur direct sau prin transmisii, mai târziu chiar prin 
maşini cu gaz sau electro-motori. 

~'au întrebuinţat în special pompele cu piston. a) Pen­
tru mine unde era necesar scoaterea a cantităţi mari de 
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Cehoslovacia, 980 în Austria, 200 în Italia, 78 în Polo­
nia, 40 în Ungaria, 30 în llomânia, 30 în .J ugoslavia; 

.Macnra portnliL cu com:1111h\ electde:i, fo1·ţii 4 tone, 
cn excarntor, pentru fJortul Komairoo. 

etc. Pentru Tri!'st s'a confecţionat o macara plutitoare 
de 240 tone forţă, cca mai mare de acest gen din Europa. 

depărtat chiar. 8'au simplificat tipurile pe baza normali­
zării părţilor componente, s'au ieftenit şi scurtat terme­
nele de confecţionare, îmbunătăţindu-se calitatea de pro­
ducţie şi prelucrarea precisă. 

Cităm numai c-âteva d:n unităţile livrate în ţară : 1 
elevator plutitor cu o capacitate de 300 m. 3 pe oră, li­
vrat pPntru ministerul de lucrări publice pentru Kornâ 
rno, întrebuinţafă la golirea şalandelor. 

Macara de descurcare la portul Holesovice (Praha), 
Bratislava (Dunăre)~ una uriaşă pentru portul Komarno. 
De asemenea s'a livrat pentru construcţia nouei linii fe­
rate între Moravia şi Slovacia o dragă cu cupa de 2 m. 3 

capacitate de lucru 120 m. 3 pe oră corespunzând la un 
travaliu executat de 85 oameni. 

Pentru alte tări : . 
~1) 

Vapor spărgător de stanei pentru Italia în portul. 
Triest. Cu el se pot face găuri până la 1 O m. adâncimi a 
în stâncile mării, cari se pot umple cu explosibi!P. ce se 
prind cu un curent electric. 

Drogă pentru Minist. de lucrări publice al C•·lumbici 

Excarntor tip. americnn 

Prin desvoltarea aparetajului mecanic spre a M econo­
misi forţa oamenilor, această actiune a uzinelor a luat o 
mare extindere, lucrându-se mult şi p{'ntru export-foarte 
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ape, s'au construit pompe cu mers repede ; b) La uzinele 
de apă din mai toate oraşele c) în idustria zahărului s'au 
construit pompe proprii lucrând foarte bine la tempera· 
turi înalte. 

Desvoltarea actionării electrice a dominat înlocuirea a 
diverse pompe cu piston prin pompe rotative, acţionate 
direct de electro-motori cu No. mare de rotaţii; pompele 
cu piston se recomandă în special pentru lichide mai 
groase, nămol unde sunt uti 1izate presiuni de 800 at. 

Se întrebuinţează apa f!ub presiune înaltă pentru ac­
ţionarea preselor hydraul,ce, macarale, prese de încercat 
materialele, maşini de presat şi probat p:roectilele. 

Uzinele Skoda au livrat în ultimii sni: pompe cu pre­
siune înaltă pentru atelierele C. Ferate cehoslovace, fa­
brica de cabluri din Kladno, BrotislaL'O, Vm·şovin; Ar­
senale în Mukden şi Osaka, fabrici de uleiuri în Vla­
divostok. 

Dela începutul fabricaţiei pompelor, usinele Skoda au 
executat peste 100.000 pompe cu piston de diferite ti· 
puri. 

CONSTRUCTII lN FER , 

In domeniul construcţiilor în fer s'a reunit sub condu­
cerea uzinelor Skoda 3 reputate case de construcţii de 
poduri din Cehoslovacia. 

Cea mai veche secţie de poduri a iabricei de maşini 

fostă Rustow Co. care a construit încă din 1863 podul 
Ştefan peste Molduva; în 1910 s'a alipit secţia de poduri 
a fa.bricei Bromovsky, Sclmltz şi în 1914 secţia de poduri 
a uzinelor Skoda care a livrat şi diferite construcţii spe­
ciale metalice pentru industrie, mine etc. 

Spre finele ră!'iuoiului, atelierele Adamsthal ~i Plzen au 
fost părăsite, construindu-se altele noui în Dowlltvce. 
După criza evidentă din timpul răsboiului în acest câmp 

de activitate, s'a revenit încetul cu încetul; s'au desvoltat 
apoi noui secţiuni în special acea a aeronauticei, a e!ec­
trificării ţărei şi a radiotechnicei, necesitând construcţii 

ee haugare, antene, coloane metalice şi instalaţiuni electice. 
In acP.st timp s'a livrat podul metalic pentru regatul 

----------- - ------ - ·-- ----·-·-·-------- -----------

Sărbilor, croaţilor şi slovenilor ; în anii 1921-1924 s'au 
livrat circa 38 poduri metalice pentru Jugoslavia, cu greu­
tste totală de circa 1900 tone. 

S'au efectuat alte construcţii metalice ca: spălători de 
cărbuni şi centrala electrică dela Zongouldak în Asia mică 
În greutatea de 1600 tone ~i construcţii metalice la fa­
brici de zahăr în nordul Franţei în greutate de mai bine 
de 3000 tone. 

Uzinele Skoda au introdus nouile perfecţionări ~i me­
tode de lucru în oţelării. 

In toamna ariUlui 1927 uzinele Skoda au obţinut, în 
urma unui concurs internaţional o comandă pentru 5 po­
duri de oţel cu siliciu de 76,8 m. deschidere, în greutate 
de circa 1400 tonP, pentru Lfiile ferate chineze, pe lângă 
alte lucrări mai neînsemnate. 

De asemnnea s'a dat un concurs eficace lucrărilor de 
normalizare industrială în Cehoslovacia. 

Nouile metode în arta constructiei si în architectura ' . 
clădirilor au valorificat în mare măsură construcţiile de 
metal. Mari magazine moderne au fost construite în oţel, 
montate fără eşafodaj special. 

ln fine e de remarcat participarea uzinelor Skoda la 
concursurile internaţionale pentru construcţia a diverse 
poduri. In 1926 de ex, a Inat prt>miul I la concursul pentru 
c_onstrucţia unui pod peste Niemen (Lituania). La con­
cursul pentru construcţia unui pod peste o trecere de 500 
m. lăţime Îri oraşul Prah:i, la cari au concurat 29 firme, 
proectele Skoda au ctiştigat premiile 1, 3_ şi 4; un proecte 
a fost cumpărat. 

MAŞINI DE RIDICAT ŞI EXCAVATORl 

Construcţia maşinilor de ridicat a fost o specialitate a 
uzinelor Skoda, încă dela început; în ţinuturile fostei 
monarhii Austro-Ungare şi în special în arsenalul marinei 
din Pola şi în portul Triest s'au construit sute de ma­
carale de către aceste uzine. 

Pcină azi sunt livrate peste 2500 macarele diverse cu 
o forţă de acţionare totală de peste 26000 tone. 

R'an livrat peste 1300 de construcţii de macarale în 

TURBINE DE APA 
OFERĂ 

K. ~ TH. MOLLER, Brackwede 
PRIN 

Reprezentant General: Jacques Paucker, Smârdan 27 
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Macarale pentru cala ferată de câte 30 tone pentru 
c. f. române şi alte 12 de câte 5 tone tot pentru C. F. R· 
8 macarale partale pentru portul San Antonio în Ghili 
4 macarate de 2 tone şi 2 macarale portale de .5 tone 
pentru portul Dantzig, pod de desctJrrare de 40 tone pen­
tru c. f. sud africane, o mac01·a rotativă pentru arsena­
lul Buenos-Aires, 5 macarale portale pentru Belgia. 

De asemenea poduri rulante pbntru locomotive la c. 
ferate italiene în Verona. 

Această secţiune a uzinelor Skoda poate sta alături de 
cele similare ale firmelor cele mai renumite din lume. 

Avia soc. pentru industria aeronautică, soc. Ce­
hoslovacă de transporturi aeriene Praha, şi Polskie Zak­
lady-Skody, Spollca, Alccyjna ( Var.~ovia). 

Cehoslovacia a ţinut că întreg materialul de avioane să 
fie fabricat în ţară şi pentrucă nu a fost timp suficient 
pentru desvoltarea propriilor sale motoare în această in­
dustrie, s'a câştigat licenţa mot.oarelor uşoare şi puter­
nice franceze. Hispano-Suiza, de cari s'au construit sute 
în Plzen. Apoi s'a introdus motorul propriu de avion 
Slcoda L. care la omologare a dat puterea maximă 

!175 H.P. 

Fabricaraa a,·ioanelor în Duraluminiu ti}) Skotla-Dewoitine 

Maşini de transportat 
Intreprinderi aeronautice.-Construcţii de vapoare.-­
Constructii de automobile.-Masini de calc ferată. 

' ' 
INTREPRINDERI AERONAUTICE 

Ele cuprind azi : 
Fabricarea motorilor de avion în Plzen, în Jungbunzlau 

şi fabricarea aparatelor de sburat î~ Plzen, pe lângă care, 
se adaugă societăţile pe acţiuni aparţinând în majoritate · 
uzinelor Skoda. 

„ 
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Cu preluarea firmei Laurin & Clement, fostă în monarhia 
Austro Ungară prima fabrică de motoare de avion, s'a pre­
luat şi licenţa obţinută de aceasta pentru motoarele 
Lorraine-Dietrirh de 450 H. P. 

Primul motor construit de şeful constructor Hiero­
nimus în 1909 se află expus în muzeul industrial din 

Viena. 

Deasemeni s'a câştigat patentul motoarelor Wright 
W hirlwind Motors (Tipul Lindberg) care s'a ··construit 
în Varşovia unde atelierul are peste 1000 lucrători. 
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Cu statul polon s'a încheiat convenţia specială în ur­
ma unui concurs la care firma Skoda a reuşit si la ca-

' 
re au participat 16 f.rme enropene; atelierul din Varşo-
via se extinde acum prin o secţiune pentru fabricarea 
cablelor şi o fabrică electrotechnică. 

~ Uzinele Plzen şi-au construit propiul motor de avion 
răcit cu aer. S'au constauit apoi avioane numai din me­
tal uşor buralumin după sistemul Dewoitine, în care 
scop s'a amenajat un cuptor electric special pentru pre­
pararea unui Duralumin curat şi rezistent. 

tru un trafic regulat aerian ş1 rn special pentru liniile: 
Praha - Dresda - Berlin, Pra ha Viena şi Praha - Ma­
rien bad -- Kassel- Rotterdam. S' a realizat şi o descen­
tralizare a acestor secţiuni speciale aeronautice de cele­
lalte, fiind însă sub o conducere unică ~i desvoltate 
suficient ca să poată lupta cu succes contra concurenţei 
străine. 

CONSTRUCTIA VAPOARELOR 
' 

Secţia pentru vapoare a uzinelor Skoda a luat fiinţă; 
de mai bine de 70 ani. Din lfl50 fabrica de maşini 

Fabricarea avioanelor în Dnraluminiu ti1• Skoda-Dewoitlne 

S'a construit un hangar special pentru experienţe, ob­
ţinându-se rezultate foarte bune cu nouile motoare. 

Dintre fabricele din tară care au adoptat construcţin 
de aparate cu lemn a fost şi Avia (Milos Bondy & Co.) 
ale cărei acţiuni au fost în 1926 cumpărate în majori­
tate de Skoda. Prin noua conducere s'a intensificat lu­
crul acolo; s'au câştigat cu aceste avioane ~apte recN­
duri mondiale; s'au coustruit noui tipuri de avioane de 
urmărit, observat, şcoală ~i trafic. 

Societatea pe acţiuni cehosluvacă pentru transporturi 
aeriene, aparţinând aproape Skodei este înzestrată pen-

fostă-Ruston a început această construcţie, având şi o 

filială în Budapesta, construind vase pentru Dunăre 
Dravo, Sava, Marea Neagră şi Marea Ailriatică si 
macarale plutitoare şi drage. ' 
· Pentru consolidarea o.cestei secţiuni, pe lângă . alipirea 

vechei fabrici Ruston, uzinele Skoda au câştigat şi ~an­
tierele statului din Komârno pe Dunăre, păşmd la con· 
structia în mare măsură a vaselor de fluviu. 

Programul de construcţie al şantierelor Skoda cuprinde 
vase cu roţi de pasageri, acţionate de maşini cu abur 
motoare Diesel, motoare de benzină etc. idem vase d~ 
mărfun: cereale, zahăr, benzină, petroleuri, pietre etc. 
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Bărci, monitollre, vedete, şlepuri cu motor, vase de 
pescuit etc. docuri plutitoare, drage acţionate cu abur 
sau electricitate, elevatoare plutitoare, pontoane etc. 

S'a construit înainte de războiu chiar vasul de pasa­
geri, „Impărăteasa Maria Teresa" de lungime 53.5 m., 
lăţime 6 m. maşina cu aburi 550 H. P., căldare 240 m. 2 

supra încălzitor; macaraua plutitoare dela Triest etc. 
După răsboiu s'au construit numeroase vase pentru 

Dunăre şi Elba de circa 450-500 tone, acţionate cu 
maşini cu abur sau Diesel : „ Bratislava"' pentru Dună­
re, etc. rleasemenea pentru portul Hamburg. 

In Germania veche Karl Benz care lucra împreună cu 
Daimler pentru a fonda adevăratele baze ale automobi­
lismului a avut de luptat mult în propria sa tară. In 
Anglia chiar, legea de _la 1 Iulie 1865 care nu permi­
tea ca in locuri populate tractoarele să circule cu o vi· 
teză niai mare de 3 km.loră şi pe străzile nepopulate cu 
6 kmloră -fiind precedate de un călăreţ cu steag roşu 
pontru a înlătura pericolul pentru pietoni,- a fost abro­
gată numai în 1895. 

ln primii ani de construcţie, numărul tipurilor a va· 
riat foarte mult, chiar în cursul aceluiaş an. 

, 

Automobil Skoda tip „Sentinel" pe pneumatice. -balon pentru transportul cenuşei. 

CONSTRUCTIA AUTO.MOBILELOR 
' 

La început s'au construit tractoare şi pluguri cu mo­
tor; din 1924 s'a preluat licenţa conliltruirei automobile­
!or Hispano-Suiza (Franţa) şi a tractoarelor „Sentinel"' 
din Aqglia. 

Prin unirea cu fabrica Laurin &: Clement, uzinele 
Skoda au devenit cel mai important constructor de au· 
tom o bile în Cehoslovacia; - firma Clement construise 
automobile din 1905 iar până atunci osii, roţi şi motoa­
re - fiind fondată în 1895. 

Prejudecăţiile în privinţa vechiculelor de şosea meca­
nice, existau în cele mai occidentale state. 

Firma Renault, în ultimii 10 ani a construit 110 ti­
p_uri, firma Dion-Bouton 118 tipuri de pasageri. 

Firma Laurin &: Clement ·dela 1905 --1925 a con· 
struit 58 tipuri de pasageri. 

Acum s'a redus mult numărul tipurilor-:-- cari s'au 
normalizat, automobilele revenind astfel şi mai ieftine ; 
s'au construit încă din 1921 automobilele cu 8 cilindri, 
s'a11 introdus perfecţionări sensibile: frâne pe roţile an­
terioare, legătura motorului cu cutia de transmisie în 
un block, cuplare elastică cu articulaţie Cardan, dinţu..r~ 

specială „ Gleason" pentru acţiunea osiei dinapoi etc. 

Motoarele L. şi O. au câştigat din 1902 -1909 în 66 
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concur•rnri 79 pre-mii I iar automobilele L. şi C. în 72 
concursuri, 79 premiul I. 

Tractoarele L. 'C. au fost foarte răspândite şi pana rn 
1914: firnia t. O. a fost cea mai mare dintre fabricele 
de automobile ale Austro-Ungariei având debuşeu impor· 
tant pe pieţele Rusiei, Germaniei, Italiei, Angliei ca şi 

în coloniile engleze, Japonia, China, Anatolia, Mexico. 
Răsboinl cu consecinţele lui a înleznit desvoltarea 

programului de construcţie al automobilelor la Skoda 
însă creşterea numărului de cereri de tractoare, foarte 
vertiginoasă şi concurenţa din ce în ce mai n: are a in­
dns~riei americane a impus reorganizarea şi desvoltarea 
rapidă a uzineîor L. & C. 

Aceasta a condus si la fuziunea lor cu Skoda-ceiace 
a permis-o desvoltare

1

a modernă a indu11triei automobile­
lor în Cehoslovacia putând suporta lupta cu concurenţa 
străină. 

Productia s'a specializat astfel că în secţiunea J ung­
bunzlau s'a fabricat un tip de tractor cu 4-6 cilin­
drii şi un tip de automobil de marfă mai uşor; în Plz­
sen s'au fabricat automobile de marfă şi autobuze de 
21

12 -5 tone, cu 4-6 cilindrii; deasemenea automobi­
lele de lux .,,Skoda-Hispano·f>u;za". 

Numltul lucrătorilor a trecut azi de dublul celor o_cu­
paţi în 1925 iar desfacerea automobilelor în 1928 faţă de 
anul precedent întreită. S:au construit şi noui ateliere la 
Jungbuna:laU: cu o sup"rafaţă de lucru de 56000 m.t şi 
s'a introdus metoda raţională curgătoare de lucru, ra­
cordată cu practica făcută pe acP.st principiu în uzine­
le Skoda. 

Cu preţurile mai ettine cAtre cari tinde azi producţia, 
se poate susţine concurenţa cu ceh~ mai bune fabricate 
străine. 

MAŞINI DE CALE FERATĂ 

Fabrica de· locomotive Skoda este cea mai mare din 
Cehoslovacia cu instalaţia actuală;- luc~ând obişnuit poa­
te livra 120 locomotive grele anual; în anumite cazuri 
ocupând la această producţie şi alte ateliere existente, 
capacitatea de producţie poate creşte până la 300 loco­
motive anual. In 1921 şi 1923 timp de mai multe luni 
s'au livrat câte 25 locomotive lunar; după răsboiu, uzi­
nele Skoda au fabricat. peste 600 locomotive· şi au exe­
cutat reprnaţie generală la peste 1000 locomotive. S'au 
construit locomotive cu abur ~i electrice de orice mă­
rimi şi gabarit, dela cele mai rapide şi grele, pentru linii 
accidentate până la cele mai mici penbu scopuri indus­
ttiale. 

LOCOMOTIVE CU ABUR 

Uzinele Skoda au const~uit locomotive după propriul 
tip sau exact dupli. desenele de comandă. 

Petitru fabricarea locomotivelor, uzinele primesc din 
tKteriot numai virolele ~i ţevile necesare, toate celelalte 

materiale fiind fabricaţie proprie a uzinelor, putându-se 
îndeplini astfel prescripţiile cerute prin caetele de sar­
cini străine. 

Uzinele Skoda au livrat pe lângă locomotivele statu­
lui cehoslovac şi ale căilor ferate industriale şi locomo­
tive pentru căile ferate jugoslave, române, bulgare şi 

greceşti, apoi în Po~tugalia, America de Sud, India şi 
Căile ferate ale Extremului orient unde a avut de laptnt 
cu concurenţa americană. 

Locomotivele 201 cu 3 cilindrii, ·cu abur supra înrăl­
zit remorcă trenuri accelerate de 400 tone pe o rampă 
de 10°/00 cu 60 km.loră, desvoltând circa 2000 H.P. 

Pe palier merg cu 11 O km I oră viteză maximală ; aces­
ta e locomotiva cea mai puternică cu 3 cilindrii ce a 
fost construită în Cehoslovacia; şasiul e de oţel cu Va· 
nadium. Greutatea în serviciu 90 tone. 

Locomotiva 1 E. cu abur supraîncălzit, remorcă 800 
tone pe o rampă de 10°/ 00 cu viteză de 30 km.I oră, des­
voltând 1500 H. P. 

Greutatea în serviciu 84 tonP. ; 50 tipuri de aceste lo­
comite sunt în serviciu; de asemenea loconrotive de [14 
m.m. cale îngustă pentru c. ferate din Columbia, tender lo­
c„motivtl şi tipul 2 D. 

Acesta poate remorca trenurile pe rampe de 30 °loo · şi 
curbe de 56 m. rază, având o forţă de tracţiune de 
12000 kg. 

E de remarcat dispozitivul încă neutilizat în Europa 
de a utiliza greutatea tenderului totală sau parţială ca 
greutate aderentă, utilizând o forţă mai mare de tracţiune. 

In acest scop un tender-boghiu este înzestrat cu o 
maşină cu abur cu 2 cilindrii care servă ca maşină au­
xiliară atât la demaraj cât şi atunci când trenul se a­
propie de o rampă mai mare.. Această maşină primeşte 

aburul dela căldarea locomotivei. Locomotive de acest 
gen s'au construit" pentru c. f. chineze (cu booster). 

Locomotive electrice. 

Ca şi locomotivele cu abur construcţia locomotivelor 
electrice este la înălţimea tuturor cerinţelor moderne. Cu 
ocazia electificării unor căi ferate şi a exportului maşini­
lor necesare tracţiunei electrice, uzinele Skoda s'au utilat 
foarte modern şi în această ramură. 

S'au construit lacom itive pentru diverse tipuri de cu­
renţi şi diferite ecartamente. S'au c.mstruit tipurile 1-4A 
- 1 de călători, B+B de manElvră şi manevră şi marfă, 
toate pentru tensiunea de 1500 volţi. 

Locomotivele de tren uri accelerate remorcă trenuri de 
400 tone, la 10 °/oo rampă într' o curbă. de resistenţă 1 kg. pe 
ionă cu o viteză de 50 km. pe oră; viteza maxim am 90 km 
pe oră şi probate cu viteza de 110 km. pe oră ; au puterea la, 
bandaj de 1600 H. P. desvoltând o forţă de tracţiune de 
16000 kg., greutate 82 tone. 

Locomotivele de marfă remorcă 800 tone obişnuit ~i 

400 tone pe rampă de 1 Ooioo şi curbli. cu resistenţă de 1 kg. pe 
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tonă. cu o viteză de 30 km. pe oră ; au greutate de 53 tone 
i:ii viteză maximă de 60 km. pe oră. 

Uzinele Skoda efectuază de asemeni în programul de 
construcţie maşini şi instalaţii de cale ferată, locomotive 
Diesel-electrice, cu benzină şi acumulatori·elactrice, ins­
talaţii pentru iluminatul electric al trenurilor, înzestrări 
electrice pentru tramvaie, conductori electrici pentru· 
transportul la mari distanţe a electricităţii. 

De asemenea motoare electrice pentru tramvaie, livrate 
În tară şi străinătate. (Praha, Brno, Subotica, Osiak, Bel-

grad, etc. -

Produse pentru scopuri speciale 
Maşini pentru construcţia şoselelor.-Maşfni agri­
cole. - Maşini de măcinat. - Unelte de precfz.fe.-­

Maşini de· ţigări. 

MASINl PENTRU CONSTBUCTIA SOSELELOR . ' 
In primnl rând uzinele Skoda produc maşini de exca­

vat pentru coni;trucţiile pe teren şi în apă, pentru cons­
trucţia şoselelor, canalelor, porturi lor etc., apoi maşin.i de 
prelucrare a materialelor (maşini de măcinat, de fărărni­
ţat piatra, penlru sgură, nisip etc.) maşini de cilindrat 

Loeomotlvă r111>Mă seria 386 cu tender, pentru C. F. Cehoslovace 

Autobuze de cale ferată. 
S'au construit de uzinele Skoda pentru liniile unde 

traficul de călători e mâi slab, remorcarea făcându-se cu 
cheltueli mai mici şi rentabilitate mai mare. 

Autobuzele livrate de Skoda nu diferă mult de auto­
motoarele tramvae. Motoarele lor de 60 H. P. circulă cu 
viteza d1:: 50-55 km·. pe oră şi urcă cu o remorcă rampe 
pâna la 60 °1„ uşor. 

Ele sunt prevăzute şi cu un interesant sistem de în­
toarcere care permite ca fără să fie necesară o placă tur­
nantă specială, să-şi poată schimba mersul, ceeace se poate 
efectua de un om în 10 minute. 

~oselele ; metodele moderne de construcţie a şoselelor au 
ocazionat noui producţiuni îndeplinind grele condiţii tech­
nice şi condiţii economice de exploatare. 

In special s'au livrat în ţară. excavatori acţionati cu 

abur sau electric, apoi un excavator cu cupe de i4 m. 3 

pentru America de Sud ~i de 1 m. 3 1
j2 pentru Manciuria. 

Maşinile de măcinat piatra sunt construite de oţel; pie· 
isele cele mai importante, cari sunt mai ales expuse uzu­
rei' sunt făcute din oţel cu mangan 12 °j 0 • 

In ultimii ani s'a.u livrat pesţe 100 maşini de cilindrat 
cu abur .dar şi cu benzină şi păcură. La ultima expoziţie 
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economicâ din primăvara anului 1928 s'au expus 16 ma­
şini de cilindrat cari au fost comandate pentru America 
de Sud ; în ultimul an Ministerul de lucrări publice a co­
mandat un mare număr de maşini de cilindrat cu păcură. 

Aceste maşini au avantajul fată de cele. engleze că prin 
aşezarea căldărei cu abur în faţă se realizează· o protec­
ţie a ei contra şocurilor provenite din denivelările soşe­

lei. Cilindrul anterior e acţionat în ambele direcţii de 
mers în planul osiei. Căldarea are supra încălzitor care 
poate fi uşor curăţit. 

· Maşinile de cilindrat s:au co1istruit r.a tipuri de 10-21 

' . , .. 

La plugurile cu aburi, ararea ee face astfel: 

2 locomotivă·plug de câte 80- J 20 H. P. cari se gă­

sesc la 2 laturi opuse ale câmpului, trag un plug cu 
4-8 brazde cu ajutorul unui cablu de otel ; din . cauza 
greutăţei maşinei de arat, resistenţa solului e uşor în­
vinsă; tie acea plugurile cu abur ară cu succes în adân­
cime; aceste pluguri însă din cauza reformei agrare nu 
sunt în aceea~i măsură întrebuinţate de micii proprietari. 

Plugul 'm motor. 
Este maşina transiţie între plugul cu abur şi tractor. 

Clllndre·compresonre cn abur supra încălzit. Greutate 15-18 şi lR-21 tone; plecând 
din uzinele Skodn la Hra1lec-Kralon~ 

tone şi apoi mici maşini de cilindrat tandem cu greu­
tate în serviciu de 6--:-8)one. 

Maşinile de cilindrat acţionate cu păcură s'au între­
buinţat de preferintă la construcţia şoselelor cu asfalt 
sau macadam bituminos, sunt simple şi eftinP. 

Desvoltarea indushiei automobile impunea o între­
ţinere a şoselelor cât mai îngrijită şi tn această privinţă 

industria acestor maşini găseşte uşor pieţe de desfacere 
nu numai m Cehoslovacia dar ~i în alte ţări. 

MASINI AGRlCOLE 

După războiu s'au construit în special : Pluguri cu a­
buri şi cu motor, .· tractoare şi separatori tle lapt~, etc. 

·Costul său e mic, utilizarea lui e simplă şi eftină, Uzinele 
Skoda au construit 2 tipuri: cel de 80 t'. P. (Plzen) şi 
cel de 40 H. P. (Excelsior-J ungbunzlau). El se între­
buinţează acolo unde plugul cu abur nu e rentabil. Cu 
ajutorul unei transmisii el poate acţiona şi diverse alte 
maşini agricole. 

'rractoarele Skoda. 
Se rema.rcă în special prin întrebuiuţările lor multiple 

şi în tot timpul anului, iar nu ca ce:elalte maşini numai 

În timpul sezonului lor. Astfel ele sunt utilizate la arat, 

la tracţiunea maşinilor de cosit, de grăpat, la acţiunea 

tliverselor ma~1111 agricole, la remorcarea sarcinilor grele 
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pe drumuri greu practicabile, chiar pentru tragerea co­
pacilor mari tăiaţi în ţinuturile munto&.se. 

Prin schimbarea remorcelor tractorul poate fi ocupat 
tot timp_ul fără să aştepte încărcarea 8au descărcarea lor. 

Până în 1927 tractoarele se importau şi numai în 1928 
s'a.u fabricat pentru prima oară în ţară şi după o expe­
ri1mtă intensă făcută, s'a trecut la fabricarea unor trac-

' toare mai puternice. 

In anul precedent uzinele Skoda au luat parte la un 
concurs de arat unde au participat cele mai renumite 

MASINI UE MACINAT 

Uzinele Skoda construesc astfel de maşini de mai bine 
de 10 ani. Construcţia lor e simplă, adequată, şi cu ma­
terialul de construcţie cel mai bun, potrivit fiecărui ma­
terial de măcinat. 

Malaxorii de oţel pentru piatră sunt mai uşori ş1 nu 
cu mult mr..i scumpi decât cei de fontă de aceiaşi mă­

rime şi capacitate, fiind şi mult mai rezistenţi. 

In aceeaşi secţiune e. construcţia ori căror feluri de 
maşini de diverse dimensiuni pentru spart şi· măcinat 

Concnso1· --trior 

firme din I urne şi tractorul Skoda a fost remarcat în 
deosebi. 

Separatori de lapte. 

Primii construiţi au fost de I ipul „Skoda-Libella", care 
s'au şi exportat în străinătate ; uzinele au o fabrică spe­
cială dl'! separare cent.rifugă a laptelui. Ele au un labo­
rat.oriu special pentru probarea gradului de desmântănire 
a laptelui. Fabrica are. maşini speciale, cari lucrează cele 
ID:ai moderne fabricate. Separatorii Libella sunt de 45-400 
litri debit orar, putând fi acţionaţi cu motor (afară de 
tipul 45 I). 
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materiale tari ; pentru sgură, ms1p1 pentru materialele 
necesare construcţiei şoselelor, dispozitive de asortat ma­
terialele pentru fabrici de sticlă, magnesit, .cărbuni, etc., 
apoi maşini auxiliare pentr11 diverse scopuri. 

Spărgătorul de piatră No. 8 construit de Skoda are o 
deschidere a măselii de IOOOX650 m.m. Un astfel de 
spărgător cântăreşte 46500- kg. şi. are 25 m. 3 debit orar 
normal. La acţionare cu abur ntilizează 65_. H. P~ efl. 

UNELTE DE PRECIZIE 

Fabricarea în serie, chiar a materialului de războiu a 
impus 'o fabrică de scule, pentru că această producţie să 
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fie concentrată şi normalizată şi să nu mai rămâie în 
sarcina fiec~rui atelier, ceeace nu era raţional şi economic· 

Elementele componente ale maşinilor unelte şi ale 
uneltei-or au fost normii.hzate, ţinând seama şi de nor­
mele străine astfel ca să poată fi utilizate şi de indus­

triile st răi ne, 
ln acest scop s'au revăzut toate maşinile şi uneltele· 

Circa 60 vagoane de unelte vechi şi cari nu mai cores­
pundeau au fost eliminate şi înlocuite prin altele mo­
derne. S'a dat o atenţie specialii maşinelor de polizat­
cari sunt livrate de uzinele Skoda putând pjliza găuri 
dela 4-250 m/m diametru. 

S'au confecţionat alezoare, freze, otel uri pentru prelucrarea 
metalelor şi· lemnului, unelte pentru tăiat ghevint, strunjit, 
etc. deasemenea unelte de măsurat, pentru confecţionarea 
cărura s'au construit unele maşini noui. 

Prod11sele au fost supuse unui control permanent, la 
măinrătoare şi încercare. Măsura comparativă cu etalonul 
cu ajutorul unui comparator optic dă diferenţele. Compa­
ratorul optic permite şi cercetarea exactă a profilului 
ghevintului şi frezelor. 

L:i. încercare se constată tăria, capacitatea de tăere şi 

calităţile de rezistenţă; la aceasta servesc maşini unelte 
cari ara•ă automat puterea şi forţa absorbită la încercare. 
S.:i mai supun uneltele la o probă de durată, stabilindu-se 
concluziuni pentru producţia următoare. Practica lucrului 
convingând că o unealtă bună sporeşte capacitatea de 
lncrn a lucrătorului, s'a dat o mare atenţie sculelor, întrebu­
inţându-se din cele mai bune. Modernizarea şi normalizarea 
sculelor cu precizie mare a condus şi la o producţie cu 
preţuri scăzute. Bunul renume al uneltelor de precizie 
Skoda sunt dovada utilităţei acestei . sP-cţiuni care azi 
produce nu numai pentru Cehoslovacia dar ş1 pentru 
Germa.nia, Polonia, Italia, Olanda Ptc. 

MASINI PENTRU TIGARI 
' 

ln domeniul maşinilor mai mici de precizie, se pot 
clasa şi maşinile din industria tabacului ; în scopul fa­
bricării lor s'a creiat şi secţia de „Meranfră de precizie1) 

prevăzutri. cu maşini de exploatare, maşini unelte şi dis­
pozitive costisitoare. Elementele componente s'au prelu­
crat dopă nn sistem propriu de toleranţă şi s'au controlat 
de mai multe ori în timpul lucrului. 

Maşina . .,,Skoda-Popov'' împachetează ţigări rotunde 
sao ovale câte 10 bucăţi în 2 rânduri, în cutii. Ţigaretele 
pot avea un diametru de 7,5.-9 m/m, şi lungime 65-75 
m/m, capacitatea 70 cutii a 10 ţigări în un minut adică 
42000 ţigări pe oră, pn 0,75 H. P. şi pentru deservirea 
ei e suficient o lucrMoare. 

Aceste maşini lucrează absolut automat, având montate 
în diferite părţ.i aparJ.te electrice de control cari atrag. 
imediat atenţia. asupra mersului anormal al maşinei. 

Pentru fabricile cehosluvace de tutun s'au livrat 25 de 
m~ini de a.cestea şi altă serie de 20 e în curs de livrare 

lnzestrări pentru exploatări 
industriale 

Uzine de gaz.- Fabrici de zahăr.- Fabrici de spirt. 
Fabrici de Bere.- Frigorifere.- Abatorii.- - Insta­
laţii pentru mine şi prelucrarea cărbunilor. LaminorJ 

UTILIZA.REA RATlONALA A COMBUSTIBILILOR 
' 

Acea<Jtă chestiune e de cea mai mure importanţă pentru 
o exploatare economică la o astfel de întreprindere. Com­
bustibilul !>Olid mai ales, e numai parţial utilizat, cel lichid 
mai complet însă o comb~stiune economică e numai 
acea a gazelor şi câştigul de energie e mai raţional din 
generatorii de gaz şi motorină cu gaz; de acea uzinele 
Skoda au dat atenţia cuvenită transformării combustibi­
lilor solizi în lichizi şi gazoşi. 

Uzina de gaz din Plzen şi o bană parte din instala­
ţiile nouei uzi ni de g{z din Praha sunt făcute de uzinele 
Skoda. Uzina de gaz Koniggratz idem, unde nu se arde 
un gaz de destilare ci un gaz prodL1s din transformarea 
completă fără residu a cărbunilor, care evită cenuşe!e 

şi sgurele; acea<;tă coml)u;;tiuna rerluce ~i preţul unitar 
al caloriei utilizate. 

Pe lâng"i. acestea cităm Instalaţiile de gaz pentru sco­
puri inJustriale pentru ateliere, fabrici de maşini, fabrici 
de sticlă, nzini chimice, fabrici de paste alimentare etc. 
Oa instalaţie de forţă e uzina „ Umbra" în Italia, cons­
truită cu o baterie de 12 mari generatori de gaz unde 
se gazeifică lignitul iar gazul după ce i s'a luat amoni­
acul şi g11dronul - este ars în motoare puternice cu gaz 
cari acţionează generatori eiectrici ; gazul de emisie e 
încă utilizat în generatori rle abur; aburul viu produs 

lucrează în turbine, iar aburul de emisie e încă utilizat 
în centrala de gaz. 

111 legă.tur.1 cu a~eastă specialitate, uzinele Skoda an 
confecţionat şi vase de presiune pentru spălarea, uscare~ 
şi catalin gazelor făcute din material special care să 

reziste la presiuni şi temperaturi mari; deasemenea com­
presori de gaz pentru ori ce presiuni, inclusiv hyper 
compresori până la 1000 atm. presiune, ca şi rezervurii 
de gaz de ori ce fel şi pentru amoniac. De asemenea 
in~hlaţii pentru distilarea păcu„ei, rafinarea petrolului, 
distllarea lemnului etc. 

De asemenea s'au făcut instalaţii de utilizarea gunoa­
ielor, care astfel aduc şi un .serviciu higienic oraşelor. 

G1rnoaele servesc astfel ca isvor de energie fiind arse şi 

întrebuinţate la fabricarea caldarâmului străzilor. 

Uzinele Skoda au primit însărcinarea de a elaborâ pro­
ectele şi de a construi instalaţia de utilizare a gunoaelor 
oraşului. P1·aha, în 1928 pevăzâ.nd: staţiuni de transbordare 
hygienice, încărcarea în pâlnii, arderea gunoaielor ~i utiliza­
rea căldurei în căldări de aburi, prelucrarea sgurei şi con­
struirea pietrelor de caldarâm sau a materialulut de a1-

tfalare a străzilor, mai rezistent ca asfaltul obişnuit. 
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INSTALATIUNI PENTRU FABRICI DE ZAHĂR 
' 

Inzestrarea cu instalaţiile necesare pentru fabrice!~ de 
zahăr e una din cele mai vechi ramuri de producţie ale 
uzinelor Skoda. 

Uzinele Bromovsky în acelaş concern cu Skoda azi şi 

fabrica de maşini Skoda din Plzen, încă între anii 1850 
şi 1860 au instalat primele fabrici de zahăr ale Boemiei 
ca şi primele fabrici de zahăr din Rusia pela 1880, lu­
crând la construcţia sau reconstructia a circa 76 fabrici 

' de zahăr rusesti. Zona de acţiune în acest domeniu s'a 
întins până în Brasilia ; pe lângă.: fabrice le fostei monar­
chii Austro-Ungare, a Ungariei, Poloniei, s'au construit 
pe la începutul sec. XX şi alte fabrici de zahăr în Spa­
ma, România, Italia, America de Sud ş1 de Nord, 
Java, India. 

Desvoltarea acestei industrii, limitam în timpul răs­

boiului numai pentru comenzi interne, a fost reluată si 
extinsă prin fuziunea din 1921 cu „ Fabricele unite de 

. "" maşini . 
Prin întrebuinţarea materialului propriu şi cel mai 

modern, şi înzestrarea cu instalaţii electrice a lor, prin 
simplificarea şi mecanizarea fabricării zahărului, s'au 
realizat economii mari în puterea cheltuită, combustibil 
şi material prim şi astfol uzinele Skoda au primit co­
menzi importante pentru 30 noui fabrici de zahăr în 
ultimii 10 ani - a căror capacitate se ~id1că la prelucrarea 
a 400.000 q siecle în 24 ore; între acestea sunt fabrici 
de zahăr pentru Anglia, Asia Mică şi Argentina, apoi în 
Franţa (Epeville) cu o capacitate zilnică de prelucrare a 
40000 q sfecle zilnic, Belgia (Wanze) cu capacitatea de 
45.000 q sfecle zilnic, Cehoslovacia (Nitra) cu capacitate 
de 10000 q sfecle zilnic ; într'un singur an s'au lucrat 

instalaţii pentru fabrici noui sau reconstruite de capa·· 
citate 100000 q sfecle în 24 ore printre cari 7 fabrici 
noui în Italia, 2 în Homânia si 1 în Polonia. , ' 

INS11ALATIUNI PEN'fRU FABRICI DE SPIRT 

~cea:.tă secţiune a fost preluată dela firma F. Ring­
ho.ffer în 1771, ocupându-se cu instalaţii pentru povar­
niţe, fabrici de spirt, de drojdie, rafinerii de spirt şi fa­
brici de potasă. 

Povarniţele construite sunt atât pentru instalaţii rtor­
male de fabricaţ,ia spirtului ca şi pentru prelucrarea sfe­
clelor, cerealelor, stafide, smochine etc. pentru uscarea 
produselor agricole, cartofi, cereale avariate, livrate atât 
în ţară cât şi în Austria, Polonia, Ungaria, Jugoslavia1 
Homânia, Italia, Firilanda ele. 

Instalaţiile cuprind : generatori de aburi, de producere 
a malţului, bateriile de difuziune, staţiuni pentru produ­
cerea culturilor de drojdii, dispozitive pentru fermen­
taţie cu putine de aluminiu, aparate de distilat şi de 
rectificat continue şi periodice sistemul E. Barbet. 

Aceste aparate în industria spirtului sunt foarte eco-

nomice, regulate, simple, consumă· abur puţin; mai mult 
de cât 80 % din fabricele cehoslovace sunt înze-ştrate 

cu aceste aparate. 

Dd a<>emenea ac~astă secţiune mai construeşte aparate 
pentru fabricele de potasă ca: Filtre, cristalizatori, COJ"puri 
de vaporizare etc. Centrifuge, pompe etc. rezervorii pentru 
spirt şi melasă de orice dimensiuni. 

In ultimii 10 ani s'au construit mai remorcabile fabri-

I nstnlaţie lle llistilerie 

cile: De spirt şi rafinerii (complete) Crvenka (Ş. H S.), 
..cirga (Mongolia). Diverse instalaţii la An.qern, Klagenfurt 
şi Pernlcofjed (Austria) Zlfoho•J, J ungl1unzlau, Bartoso­
vice, P·ird1tbice, Hodola >iy, Veseli-Mezirnosti (Cehoslovacia), 
Rădăuţi, (Iiomânia), Sampiedarene (Italia). 

De drojdie: Zag1·eb, Savslr.i-Morof (S.' H. S.) Okoczim 
(Polonia), Trebovice (Ct::hoslovacia). 

INSTALAŢII PENTRU FABRICI DE BERE ŞI M!LZ 

Secţiunea respectivă a uzinelor este foarte veche şi ea 
are un birou special pentru construcţia şi înzestrarea 
berăriilor şi fabricelor de malz, elaborând şi proecte pen­
tru modernizarea. vechilor instalaţii, cu personal foarte 
experimentat. ' 

·Pentru livrarea instalaţiilor necesare lucrează cele t.rei 
maşini din Plzen, Praha şi Koniggratz, prelucrându-se 
întreg materialul brut până la ultima formă sub care 
se prezintă în instalaţie. Uzinele Skoda instalează 

fabrici de fermentare cu instalaţii pneumatice, în genul în 
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care a construit şi pentru Belgia, Olanda, Jugoslavia şi 
Polonia; instalaţiile sale sunt clasificate între primele. 

Rezervoriile de fermentare sunt construite până la 600 
hi. Pentru utilizarea resturilor sunt amenajate filtre 
!ipeciale. 

De 20 ani, uzinele Skoda construesc şi vasele speciale 
de aluminiu pentru fermţntare, de cari în ultimii ani a 
construit pentru suma de câteva milioane coroane pentru 
producţia internă şi din afară. 

S'au construit tancuri, rezervorii pentru ber'} până la 
600 hi. conţinut, dintr'o bucată şi transportate la berării. 

De asemenea s'au construit maşini speciale automate 
pentru -spălatul butoaielor, etc. ca şi toate maşinile auxi­
liare necesare: Căldări, pompe, maşmi frigorifere, etc. 

lNSTALATIUNI FRIGORIFERE ' -

Construcţia lor datează la uzinele Skoda încă din 1888 
Uzinele Skoda construesc maşini frigorifere cu compre­
siune .cu amoniac sau acid carbonic. 

Nouii compres1ni construiţi, lucrează foarte economic 
şi mulţumitor. De asemenea uzinele construesc condensa­
tori plonjeuri sau cu contra curent dopă cum apa disponi­
bilă de răcire esie insuficientă sau suficientă. 

De asemeni Răcitori cu apă sărată, d11lce, generatori 
de gheaţă. 

O atenţie specială s'a dat întrebuinţării amoniacului 
lichid, ca şi serpentinei cu vapori de amoniac supra inrăl­
ziţi prin care se' obţine o ridicare a efectului cu circa 15°10 • 

O mare. desvoltare an luat maşinile frigorifere în in­
dustria berei de ex. instalaţiile la berăriile Rokovnik 
Branik (Praha) unde s'a instalat un. generator de ghiaţă 
de capacitate 1000 kg.loră etc. -

De asemenea s'au prevăzut cu aceste dispozitive mo­
derne, lăptării mari_ (Troja-Praha), etc, măcelării, aLa­
torii de vite, hale, cu instalaţii pentru conservarea 
cărnei, ouă, untului, peştelui, etc 

Uzinele Skoda au făcut instalaţiile la hala din vechiul 
oraş Praha, noua hală în Praha-Holesovice, Plzen, Bratis­
lava, Uzhorod, Berehova, La1bach etc., ultima cea mai mo­
dernă din Jugoc:;lavia, de asemeni în Belgrad; au făcut in­
stalaţiile la mai multe restaurante, hotele importante 
(Beranelr, Chmel, Hruby, Insula Slavă) de asen;eneR. 
pentru industria zahărului a livrat maşini frigorifere: 
Orion Marsner, Ovkolek în Prah11, Mercur în Budweis 
etc., cererea pentru acest fel de maşini fiind din ce în 
ce mai mare. 
. De asemenea a livrat -pentru săpat în mine maşini 

frigorifere ca de ex. pentru minele Brestany, u11de a li­
vrat 3 maşini frigorifere de cea mai modernă construcţie, 
cari sunt în serviciu oontinuu dela 1 Sept. 1928. 

INSTALAŢII PENTRU ABATOARE 

Aceste instalaţii sunt în programul uzinelor încă de 
40 ani şi ele au înzestrat încă înainte de răsboiu urmă-
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toarele abatorii: Reichenberg, lnnsbruck, Klogenfurt, Kra­
lcan, Wels, Wiena, Merari, Bludeuz, Bregenz, Monjaleone, 
Lobositz, etc. 

Aceste instalaţii au devenit foarte numeroase, mai ales 
că oraşele caută a asigura cetăţenilor o conservare hyge­
nică a alimentelor şi în special a cărnei r.are e un ali­
Jllent principal. 

Prin aceste instalatii lucrul omului este cât mai mult 
redus, dându-se mare' extindere procedeelor mecanice. 

Aceste instalaţii cuprind: maşini de ridicat mecanice şi 
electrice, cărucioare mobile - pentru transportul cărnei, 

spălătoare mecnnice pentru intestin-e, dispozitive pentru 
utilizuea. sângelui, grăsimei, grajduri pentru vitele mici, 
vagoane speciale, hale de tăiat vitele cu cele mai mo­
derne dispozitive. 

Pentru depoziterea şi păstrarea. cărnei în magazii cu 
dispozitive frigor.fere cu ghiaţă, cu instalaţii de apă, etc. 

Peste 200 instalaţii noui au fost executate de uzinele 
Skoda în cele mai bune condiţiuni. 

INSTALATU PENTRU MINE SI PREGĂTIREA 
' CARBUNIIJOR 

Cărbunele aşa cum_ e scos din mină conţine impuri· 
tăţi multe şi îu special pământ care-i scade valoarea ca­
lorică de aceia înainte de întrebuintare el e supus la o-, . ' 
pt>raţia spălărei, d.esprăfuirei, sortărei, etc. instalaţii pe 
cari uzinele Skoda le-a construit atât în ţară cât ~i în 
străi~ătate pentru cărbuni negri şi pentru lignite ca de 
exemplu la minele: "Barbara", "Ludwig" "Hohenegger·" 
în Moravia, cu câpacitate de 400 toneloră. 

După răsboiu, uzinele Skoda au construit în special 
spălătorii inventate de inginerul belgian de mine A.Franre 
Focquet cari realizează un progres prin faptul că pot 
spăla şi grăuntele sub 1 mm. Primul spălător de acest 
gen a fost construit la Lilltich, şi azi - dnpă 10 ani 
s'au livrat peste 200 unitaţi. 

-Spălarea cărbunelui se bazează pe separarea sa prin 
greutatea specifică diferită de rest, într!un curent de 
apă. S'au construit aparate pentru spălarea grăunţilor 
fini dela 0-1 mm .. cn care se obţine rezultate foarte 
bune. Astfel de inst~laţii s'au construit în 1915 pentru 
pri:rr.a oară în Cehoslovacia şi ~poi în alte ţări ca de ex. 
în J ugoslavia 11 -'1lexinatz"' în Turcia (Ste Turquie d' He­
raclee), la Marea Neagră 2 spălătorii Guel1k şi Cozlou fie­
care de 100 toneloră. 

De asemenea uzinele 8koda au livrat multe maşini de 
transport pentru industr!a minieră. Pretutindeni s'an in­
trodus ma<;Jini înlocuind munca oamenilor, şi instalaţiile 

vechi au fost înlocuite cu altele cu randament mai bun. 
Uzinele Skoda a.u -construit un întreg şir de funicu­

lare pentru mine, maşini electrice şi cu aburi pentru 
extracţie. Ele pot lucra elemente de maşini şi piese pen­
tru aceste întrebuinţări, de dimensiile cele mai mari. 
Astfel s'au lucrat pentru puţurile de mină dela Brestany 
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(Cehoslovacia) tuburi de 5 m. deschidea;, iar pentru Heer­
leu (Olanda) o şaibă de oţel de 5 m. diam. din o bucată, 
pentrn cablu. 

INSTALAŢil DE LAMINOARE 

In producţia modernă în care cantităţi mari de mate­
riail metalic trebue să fie pre) aerate mecanic în forme anu­
mite practice pentru întrebuinţare, !amin Jarele joacă un 
rol de frunte, bfocurile de metal sunt trecute printre 
valţuri şi presate după calibre speciale şi astfel construite 
şi dispuse ca să se realizeze maximul de economie în 
timp, putere chelt~ită şi lucru. 

Uzinele S~oda posedă cele mai moderne turnătorii, 

oţelării, forjării, etc. producând cele mai bu.ne elemente 
pentru construcţia valţurilor. 

Maşinile electrice 

Deceniul ce a trecut a necesitat o desvoltare ex­
cepţională a secţiunei elecb ice a uzinelor Skoda. Nu 
numai electrificările cari merg cu paşi repezi în mult~ 
ţări, d:tr şi m'>·lerniz'lrea intreprinderilor industrial&' a 
o~azionat acHs~:i.. Vechea f<Abridl. electrotechaică din 
Ptz~n-Dondlever•, modernizată, n'a putut iace f1Jţă co-

menzilor, ea fiind apoi destinată numai construcţiei ma­
şinilor mari; pentru fabricaţia în serie a electromotorilor 

s'au construit noui anexe. De 
brica de aparate electrice din 
bri1·ei Rartelmi, s, Donat&: Co. 
desvoltare. 

asemenea a contribuit fa­
Brno si includerea fabri-' . 
în f!rma Skoda, la această 

Intre timp s'a construit şi în Varşovia o fabrică elec­
trolechnică al cărei debuşeu e Polonia şi statele nordice; 
uzinele Skoda au birouri technice în cele mai multe state 
europene şi extra europene. 

In programul de fabricaţie al uzinelor Skoda, secţia 

electro-technică ocupă un loc de frunte. 

Ele furnizează generato~ii maşinilor termice şi hyclra­
ulice, şi motori electrici de acţionare. Ele sunt capabile 

a instala complect o uzină electrică industrială etc. fără 
a avea nevoe de fabricate străine ceia ce e un avantagiu 
pentru acel ce comandă o instalaţie completă. 

Lucrarea de ansamblu în aceeaşi uzină a instalaţiei 

mecanice şi electrice dă bune rezultate; de ex.: construcţia 
turbogenera.torilor cari sunt utilizaţ·i în cele mai puterni~e 
instalaţii de forţă. Aceste maşini împreună cu turbina 
respectivă dau cea mai economică soluţie la cel mai mare 
numir posihil-pentru turbogenerator-de 3000 ture pe 
minut. 

Turbogeneratorii de l 0000 K V A. au fost executaţi 

ca maşini cu 1500 rot pe minut. După răsboiu însă cu 
generatorii de 3000 rot/min s'a putut realiza 6000 K V A. 

Aceasta se da.tornşte atelierelor mecanice cari· au· conf-ec­
ţionat materialul cerut puternic solicitat,. ~i care au loorat 
în strânsă legătură cu cele electrice cari au ameliOl'at ~i 
ele propretătele electrice ale rn'O.lilinei. 

Programul de fabricaţie al fabricilor electro-technice 
Skoda a impus specializarea secţiunilor de fabricatie, ca.I­
cule, construcţii· ~i proiectare ; de acea găsim subsecţiunile: 
i "'st alaţii in l1'-strip.l1J,. inimi electrice, căi ferate electr.ice, 
transf ormotor;, macarale şi dispo.zitive electrice, conducte 
de înaltă tensiu.1'~, instalaţii # iluminat eler;tric. 

· Sectiile de specialitate· sunt în legătură ca laborator.ii 
şi cu instit.utul de încercări. L>ispo!llitivale proptii. impor­
tante StJnt patentate, urmărindu-se· raţionalii.mTea siste­
matică: a producţiei. 
Cităm ca. ramuri m1i intere~ante de producţie: 

1,urbogenei'atorlf. 
Pe- lângă pr Jgtesale specificate mai sus, în acest do­

m9ni u problemai ventil 'tiei la: acest1r mal;Jini; joecă un frol 
jmportant; în special· pentru ameliorarea ventilaţiei s'an 
făcut m:1lte sforţări în ultimii a11i1 şi ameliorările obţinut 
au fost patentate. 

Pe lângă aceasta o ptoblem~·interesantă la: turbogene· 
ratori o formează. perdf!rile suplimentare'; uzimfle• Skoda 
au studiat influenţa carcaselor mag·netice asupl'a· roto­
rului, aj1rngJ.nd la concluzia întrebuinţărei unui· materia>! 
nem1g.ietic pentru cmfecţiona.rea lor realizând· un• ran­
dam mt mai ban şi unre .• mltat mai bun cuntra încălzirilor 

Cele mai m i.ri tu:rboagregate pe-ntru 25000 K V- A şi 
32000 K V A la 3000 rot pe minut sunt confecţionate de 
uzinele Skoda. 

•rrausformatorii. 
. Tr.tuform:l.torii uzinelor Sk·>da p·ot frconsideraţi sign.ri' 

c rntr.i. s~1irtului circoit. PrintruD' dispozitiV'ruue'epate-ntat 
ş·i ca.re nu s.mmpe~te transformatorul· dispariţia: iznfan~ 

blui şi influenţa: S3. asupra scurtu:lui circuit devine­
nofensivă. 

Transformatorii ma.ri au. fost constmiţi până de puţină 
vreme cu întrebuinţarea apei d'e ră.eire. In aceastăi pri­
vinţă nn progres a fost realizat prin întrebl:Iinţarew 

transformat0rilor· cu radiaţrie, elementele· ra.d:iatoaJl'e fiind· 
construite. periferie. 

Pe lângă transformatorii normali până; la cel& nmi 
înalte tensiuni, uzinele Skoda construesc şitran:sfornratori 
speciali pentru industria electro-technică. 

Maşini cu curent contlnu. 
Pe lângă maşini mici, fabricate în serie, uzinole·Slroda 

construesc cele mai mari maşini cu. curent continn. Aşa 
de· ex. a construit cea mai mare maşină de . extracţie· de 
acest gen din: oraş de 4-000 Kw. putere· m.aiximă, 76.fr 
rotaţii pe minut. Convertisorul său· este interesant putând 
face la sarcina de mai sus 750 rotaţii pe minut. 

Acţionări cu motor~ 
DJmeniul utilizării motorilor eleotrici este foa.rte răs­

pândit, în toate ramurile industrisi. Şi aci se remareăc 
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endinţa da.a con3bmi mltori cu vite.ză mare cu trans­
lmisiUe adeqoate. 

Motori mai mici sunt fabricaţi în serie pentru nece­
sităţile industriei, şi agriculturei. Pentru exploatări indus· 
triale grele s'â.u construit de către uzinele Skoda 7 ti­
puri de motoare: deschişj, cu protecţie contra apei, închişi 
cu curent de aer, închişi complet, etc. 

Motorul cu scurt circuit s'a păstrat ca maşma 

simplii., cu cost de _întreţinere şi exploatare mic. El are 
desavantajul că la pornire survine o creştere repede de 
curent ca.re nu poate fi suportată de orice reţea. Acest 

s'a mers şi cu ~iguranţa în exploatare foarte departe. 
S'au construit şi un mare număr de aparate _de apărare 
şi siguranţă. 

Căi ~lectdce. 

Această secţiune se ocupă cu construcţia tuturor felu­
rilor de vehicule pe şini - circnlâ.nd cu electricitate ca 
locomotive, auto-motoare, aparetajul necesar tramvaelor 
electrice, pentru ori ce sistem de curent electric - şi cu 
tipuri proprii. Pentru construcţii caracteristice uzinele 
Skoda au patente ca de ex. sistemul de transmisie al 

2 podut'I rulRnte cu11lnte cu comnodi\ eleclric1\ 1.entru locomotive (40 tone fiecare) 

inconvenient a fost înlăturat de către uzinele Skoda cu 
ajutorul un~i copiliri centrifugale foarte simple prin care 
ctuentul brusc este limitat pe un scurt interval de timp, 

Aparate electrice. 

Programul de fabricaţie al uzinelor cuprinde şi aparate 
pentru celJ mai înalte tensiuni. Astfel întreruplitori.bazaţi 
pe un nou principiu au făcut posibil un progres simţitor 
în construcţia întrerupllt.orilor cu uleiu ; s'a construit şi 
livrat anual recent pentru 135000 V, cu mişcare de 
întrerupere a contactelor rotativă în loc de translatorie · 

' capacitatea întrerupătorului la înaltă tensiune atinge 
1.000.000 K V A. 

Prin construcţia adequată a întrerupătorilor cu uleiu 
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mişcării la o locomotivă electrică dela motor la osiile 
cuplate. Locomotivele au fost înzestrate cu comandă" 

electrică sau pneumatică. Pentru probe, uzinele Skoda 
posedă o linie specială care e proprie pentru locomotive 
de diferite._sisteme. 

Iluminare electrică. 

Secţiunea respectivă: are îr. programul său de lucru 

iluminări·· industriale şi arhitectonice în special: ilumi­

natul intern şi exterior al ori căror fel de construcţii : 

magazine„~ birouri, săli de 1. festivităţi, făbrici, vapoare 

oieţe des eh ise, e:<poziţii, porturi :şi : terenuri ~de aterisare, 

aerodromuri, lumini pentru semnalizări etc. 



UZINELE SKODA 
-------- =========== 

MATERIAL PENTRU HAZBOIU 

O secţiune a uzinelor Skoda-Plzen care a perdut din 
importanţa ei - după răsboiu - este fabrica de tunuri 
~i muniţiuni care a contribuit mult la renumele mondi­
al al acestor uzine. Statul cehoslovac totuşi, pentru în­
zestrarea noei sale armate, neavând muniţiuni şi arme 
rămase din teritoriile ce au format noul stat- a dat tot 
interesul acestei fabrici. Modernizarea lor a fost şi o 
necesitate naţional - economică. 

Proo-ramul de fabricatie al secţiunei de tunuri şi mu-o . 
niţii este redus faţă de fabricaţia anterioară. Mai îna-
inte se fabricau toate felurile de tunuri pentru armata 
teritorială dela 75 mm. până la obuzele de .420 mm. şi 
pentru armata marină dela 4 7 mm. până la tunurile de 
cupole de 305 mm.; azi se fabrică material de răsboiu 
pentru artileria uşoară şi grea, material pentru artileria 
de asediu şi tunuri pentru artileria aeriană ca puterni­
ce mijloace de apărare. 

Această secţiune este independentă, procurând însă 

materialul brut si semifabricate din celelalte secţiuni, 
' 

cu care lucrează în strânsă legătură. La fabrica de tu-
nuri sunt atasate atelierul pentru arcurile de tunuri si 

' ' 
cel pentru construcţia roatelor şasiului tunurilor. Mate-
rialul şi semifabricatele sunt cercetate în privinţa cali­
tăţii lor din punct de vedere al proprietăţilor fizice şi 

chimice, în prezenţe recepţionarilor, în institutulde cerce­
tări al uzinelor Skoda. 

Iu birourile speciale ale secţiunilor fabricei de tunuri. 
şi muniţiuni se studiază probleme în legătură cu moder­
nizarea aperetajului de răsboiu -technicienii lor având o 
mare experienţă căpătată în desvoltarea treptată timp de 
circa 40 ani - a acestei secţiuni. 

Atelierul pentru cunstrucţia tunurilor e înglobat în 
atelierele Plzen; aci se prelucrează ţevile de tunuri, 
părţile constructive ale afetului şi se execută montajul. 

Atelierele mecanice pentru muniţiuni sunt înglobate 
deasemeni atelierelor Plzen şi cuprind un atelier de pre­
saj al corpului gol al proectilelor şi prelucrarea lor şi a 
focoaselor. Umplerea corpurilor goale cu focoase se face în 
ateliere speciale care sunt de fapt nişte pavilioane presă­
rate la distanţe suficiente ca ori ce accident să se loca-
fizeze. · 

Probarea tunurilor şi muniţiilor se face într'un poli­
gon de tragere propriu al uzin·elor ; aceste probe sunt 
foarte dese şi în acelaş timp costisitoare; ele constată 

modul de funcţionare al tunului, determinarea tensiunilor 
gazelor, a vitezei proectilului la început, precizia de tra­
gere, viteza la ţelul de atins etc. 

EXPLOATAREA MINELOR lJZINELOR SKODA 
Huilă. 

Lipsa de combustibil din timpul războiului, care a pri­
cinuit mari greutăţi industriei, a determinat uzinele să-şi 

a<sigure mine proprii în apropiere. 
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In 1917 ele au început luarea minelor de huilă „St. 
Pankraz", deschizând noui puţuri de extracţie,· fuzionând 
d~finiti V cu uzinele Skoda în 1922. 

Extracţia brută a variat astfel: 

In 1917 . . 1.018.790 q. 
" 1922. . .- 1.517.702 q. 
" 1917. . . 1.574.581 q. 

dintre care numai 1
12 s'a consumat în uzinel.e Skoda, iar 

restul s'a vândut. Intrebuinţarea acestui cărbune se face 
prin transformarea lui în energie electrică chiar la locul 
de extracţie, de unde este transportat la tensiunea de 
50000 V. la uzinele din Plzen; o mică parte se transportă 
şi cu calea ferată la celelalte fabrici ale întreprinderilor 
Skoda. 

In 1925 s'a conshuit o instalatie de spălare a cărbu­
nelui sistem „ RM"" cu un debit de 70 tonejoră. Cărbu­
nele conţine 6500- 7000 cabrii şi până la 7500 calcrii 
Minele ocupă circa 1000 lucrători şi fonctionari. Uzine­
le „Skodau sunt pe punctul de a-şi asigura o nouă ex­
ploatare minieră , pentru un debit de 23

/, Mil q anual 
pe întindere de 34 km.? 

Cărbune brun. 
a) Minele Hrahak, sunt proprietatea uzinelor încă din 

1900 si expluatate numai din 1919. Ele posedă o insta­
laţie d

0

e sortat cărbrmele sistem Skoda, cu o capacitate 
de 100 toneloră. Capacitatea calor.ică a acestui cărbune 
varie între 4%0-4600 cabrii. Cărbunele e extras ş1 

deşertat ca 2 drage de 320 m8 şi 170 m3/oră. 
· Producţia aceasta mare a crescut dela 47.700 q în 

1920 la 1.588.890 q în 1927. 
b) Minele Prokop se întind pe o suprafaţă de 12 km 2 

şi extracţia a început din 1928. Instalaţia de sortare de 
capacitate 100 tioră. 

Mine cn minereuri de fier. 
Lips!L de fontă brută în timpul răsboiului a detormi· 

nat uzinele şi oţelăriile din Hradek să aibă o proprie 
mină cumpărând minele dela Ejpovice cu o suprafaţă de 
circa 95 km. 2 

Minele de calciu şi pietre calcaroase. 
In 1918 uzinele Skoda au luat fabricele şi minele cal­

caroase din Zdice şi Srbsko cu 2 cuptoare, la cari au 
mai adăugat un al treilea 1928 şi au construit şi o 
cale ferată între fabrică şi mină, urcând producţia de 
var dela 90000 q. la 360.000 q. Piatra calcară ce se 
prelucrează servă la construcţii şi peutru scopuri me­
talurgice şi chimice. 

Cu piatra dela Rrbsko s'a fabricat cărămida de căp­

tuşeală a cuptoarelor înalte din Hradek ~i pentru fabri-
cele de zahăr. · 

In 1918 şi 1923 uzinele Skoda şi-au E)xtins proprie­
tatea şi asupra altor mine foarte bogate în piatră cal­
caroasă. 



UZINELE SKODA 
- ~---~--- ---------------~~~---_ -c-c-_·-,~ ---.-~,---=-=~--==--

Din cele precedente se vede că. uzinele Skoda, în spe­
cial în ultimii 1 O ani, au investit mult capital şi în a­
cest domeniu şi e de prevăzut că şi aceste domenii de 
exoloatare vor deveni un factor important pentru între­
prîn~er"ile Skoda. 

Date. numerice 
asupra întreprinderilor Skoda 

Uzini: Plzen ; (oţelării, turnătorii, ferării, ateliere de 

montat 9siile, fabrică de arcuri, fabrică de locomotive, au­

tomobile, fabrică de. maşfoi, maşini unelte, roti dinţate, 

maşini fine, separatori, fabrică de aparate de zburat, arme 

şi muniţii. 

Doti.dlevce: Poduri, conslrncţii metalice, fabrică eleclro-

terhnică. 

~yrany: Proectilc. 

Bolevek : Poligon de tragere. 

Praha-Smichov: Fabrică de maşini. 

Konigrătz: Fabrică de maşini. 

Iungbunzlau: Eabrică de automobil<'. 

Hraflec Rokycany: Laminoar<'. 

Brno: Fe1brică elcctro-technicii. 

Komarno: Vapoare, va<;e de orice fel. 

* 
Intreprinderile Skoda se întind în Cehoslovacia pe o 

suprafaţă de 5.500.000 m 2 (fără zăcămintele miniere) din 
cari 700.000 m2 clădiţi. 

Aceasta reprezintă suprafaţa unui drept unghiu cu la­
turile de 1 km. X 5.5 km., şi o periforie de 13 km. 

Ele posedă 82 km. linii de cale ferată normală şi în­
gustă cu 18 locomotive de cale normală, 175 vagoane ~i 
o serie de vagoane Rpeciale de capacitate până la 88 lOne. 

La finele lui 1927 numărul funcţionarilor şi lucrătorilor 
întreprinderii a atins 24000, iar azi 32J00. 

Intreprinderile Skoda posedă fabrici şi ateliere în Ce­
hoslovacia în 17 localisăţi, mine în 7, clădiri în 25, pro· 
prietăţi în 34. -

Ele sunt cel mai mare proprietar de case în Cehoslo­
vacia posedând în 25 localităţi, 400 clădiri de locuit cu 
2000 apartamente, locuite de funcţionari şi lucrătorii săi 

Instalaţiile de forţă ale întreprinderilăr Skoda (7 la nu­
măr) posedă căldări cu abur su o suprafaţă totală de în­
călzire de 14.000 m', cari produc 740 milioane kg. abur 
anual. 

Apa vaporizată ar reprezenta o coloană de 10 X 10 m, 
suprafaţa de bază şi 7.5 km. îniilţime. 

---------- -------------- ---------- - --- -- -

Puterea maşinilor instalate în uzini (turBine cu- aanr 
maşini cu abur, motori Diesel) reprezintă 50.000 HP fără 
rezerve. Curentul electric produs acţionează motorii elec­
trici, cuptoarele elec1'.rice, servă la iluminat. 

Cablelele electrice au o lungime de peste 150 km. 

Jn uzini se află 2500 motori electrici cu o putero to­
tală de 82.000 HP. 

Atelierele uzinelor Sk lda au 9000 maştm unelte dela 
cele mai fine până la cele mai mari pentru prelucrarea 
produselor ce cântăresc peste 100 tone. 

Unele au dimensii uriaşe cu 22 m. între kerriere, şi 25 
m. cursă de găurit, şaibe pentru prelucrarea pieselor de 
12 m. diametru; toate sunt acţiona~e electric: 

Macaralele şi maşinile de ridicat sunt peste 700 cu o 
forţă totală de acţionare de 6500 tone. Unele au 50, 60, 
80, 100 şi 120 tone forţă de acţionare, cu <leschideri până 
la 23 m., acţionate electric mai toate şi foarte puţine 

cu mâna. 

Consumul anual de cărbune 300.000 tone (100 va~oane 
de 10 tone zilnic). O mare parte din cărbune e transfor­
mat în gaz în 44 generatori cu o capacitate de 1.500,000 
m 3 în 2± ore, '!are încălzeşte circa 400 cuptoarP. 

Cuptoarele noui {Siemen~ ilJcJ.rtin) cu capacitate de 300 
tone sunt îu uzinele Plzen. 

Organizarea comercială : Intreprinderile Skoda au pen­
tru Cehoslovacia 16 birouri conduse de ingineri, 20 bi­
rouri pentru vinderea automobilelor, 17 ateliere de reparat 
automobile, 200 reprezentanţi şi subreprezentante pentru 
plasarea produselor sale. 

Ele au birouri proprii şi reprezentanţe în străinătate in : 

Europa : Anglia, Belgia, Olanda, Germania, Danemarca, 
Suedia, Norvegia, Franţa, Elveţia, Italia, Spania, România, 
Portugalia, Luxemburg, Polonia, Austria, Jugoslavia, Un­
garia, Bulgaria, Grecia, Turcia, Lituania, Letonia, Estonia, 
Finlanda, Rusia 

În celelalte continente: Statele-Unite, Canada, Mexico 
Ecuator, Guatemala, Salvador, Haiti, San Domingo, Chili 
Columbia, Venezuela, Peru, Paraguay, Uruguay, Brazilia, 
Argentina, Maroc, Egipt, Africa de Sud, India, Australia 
Japonia, China şi M_anciuria. 

Pentru produsele sale cari se grupează în 48 grupe, 
întreprinderile Skoda publică cataloage, prospecte, plaeate, 
reclame în foarte multe limbi. 

In ultimii trei ani s'au tipărit peste 800 feluri de re· 
clame în 5.000.000 bucăţi. ; Secţia de reclame are o ar­
chivă de fotografii cu peste 40000 negative, o colecţie zin­
cografică cu peste 6000 clişee. Acum se fac circa 70000 
fotografii pentru uzul interior şi exterior. 
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UZINELE SKODA 

Numărul scrisorilor sosite. In Decembrie 1922.- 11000 

Martie 

~-rul teltgramelor expediaie. 

" 
1927 .- 97GOO 

1928.-109000 

Costul. ..... „ ............................... In Decembrie 1924.-2DOOO kc 

" 
Martie 

1927.-71000 kc 

1928.-80000 kc 

Exist~ o legătură directă telegrafică cu biroul central 

din Praha. 

Costul francării ·scrisurilor Expediate. 
ln 1921.--200000 kc 
„ 1923.-432000 kc 
„ 1925.-560000 kc 
„ 1927 .-679000 kc 

Intre poşta centrală din Praha şi clădirea administra­
ţiei Skoda se instalează o conductă pentru poşta pneu-
matică. · 

In birourile uzinelor şi administraţiei în Praba, se află: 
1700 aparate telefonice 
750 maşini de scris 
350 maşini de calculat 

15 maşini de înregistrat cel mai modern sistem 
2 garnituri de maşini „Powers"' pentru lucrări 

statistice şi de înregistrare, etc. 
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BULETINUL 
ASOCIAŢIEI GENERALE A INGINERILOR DIN ROMANIA 

A. G. I. R. 
CATRE DOMNII MEMBRII A. O. I. R. 

Consiliul de Administraţie al Asociaţiei D-voastră, face 
din nou un apel stăruitor ca acei camarazi cari nu au plătit co­
tizaţia la curent, să binevoiască a o plăti, deoarece A GIR-ul nu 
va putea face altfel faţă cheltuelilor curente, celor de tipărire 
a Buletinului, pi ala personalului, etc. 

Camarazii noştri trebue a avea în vedere, că numai costul 
Buletinului, care apare lunar, acopere cotizaţia. 

Conferinţa Mondială a Energiei 
(Berlin 1930) 

SCOPUL CONFERINTEI 
' 

suite pe baza experienţelor lor personale cu reprezen­
tanţii ştiinţei şi ai economiei - asupra progreselor el Ic 

Technica se strădueşte prin formele d~ energie de- mai recente. 
rivate din energia solară să modifice condiţiile de vieaţă ln acest mod industria energiei va putea lumina 
socială, stabilind între continente legături din ce în ce toate mediile interesate asupra problemelor cele mai 
mai strânse; -- progresul civilizator al omenirii este importante relevate prin progresele rapide ale technicei 
condiţionat de pro~resul technic şi ambele trebue sără- în domeniul economic şi administrativ. 
mâie mereu în armonie şi echilibru. 

Conferinţa numără între membrii sai nu numai per· 
Conferinţa mondială a Energiei îşi propune să sonalitaţile de seamă ale technicei, ştiinţei şi industriei 

contribue în specia! la acest echilibru. dar şi reprezentanţii autorizaţi ai guvernelor, adminis-
Această conferin\ă reuneşte în primul rând pe tech- tra\iilor comunale, a Parlamentelor, lumei economice şi 

nicienii lumei specializ:iţi în diferite domenii ale distri- financiare şi a institutelor de învatământ. Presa coti­
buţiei energiei ca: proditc{ie, repartiţie şi utilizare a diană şi publicaţiile speciale îi asigura o v; stă reco-
energiei sub orice formă ca să discute şi sa se con- mandare întregei lumi. 

·························••&•••=···~·························· • : MOTORUL DE MOTORINA : 

5 7HP .A... B. C. 150 HP : • • : CONSUM MINIMAL : 
: SIGURANŢA ŞI SIMPLITATE : 
: ECONOMIE DE SPAŢIU : 
: PROMT LIVRABIL dela : 

• 5 ~ 1 111111. . JACQUES RPAiJCKER: · Bucureşti 5 
• Str. Smârdan, 27. - Sucursale : Temişoara, Chişinău : 
····~············••••••••••••M•••••••••••••••••••••••••••••••• 
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CON Fl~HINT/~_}lQNDl.\.LA A ENERGiEI 

Detalierea domeniilor cari preocupă 
această conf erinfă. 

TECHNICA 
Isvoarele concentrate de energie constitue bazele dis­

tribuţiei energiei - cât mai eftin. Forţa solară e ima­
gazinată de milioane de ani în cărbune, uleiuri minerale 
şi gaze şi în fiecare an se formează noui combustibili ... ; 
apa acumulează energia solară sub formă de energie 
hydraulică; de asemenea vântul e un isvor puternic 
de energie. 

Omul concentrează forţei~ chimice şi fizice pentru a 
produce energia şi căldura transformându-Ie în com­
bustibile, sau în agenţi motori perfecţionaţi. El le utili­
zează in centrale electrice, în uzine cu gaz, în uzine chi­
mice, în aparate de încălzit în instalaţiile domestice, în 
intreprinderi industriale şi în mijloace de transport. 

EI le distribue la distanţe mari - din ce în ce mai 
mari - peste frontiere de ţări şi chiar de continente. 

Energia produsă de unii e consumată de altii, dâr.d 
naştere Ia noui forţe. Datorită acestor energii noi obţi­

nem hrana, îmbrăcăniinte'a, lumina, căldura. Ele ne trans­
portă mărfurile şi gândurile noastre chiar. Ele prelun­
gesc şi îmbogăţesc vieaţa noastră; ele însă nu trebue 
utilizate operilor de distrugere. 

Technica energiei are de scop a realiza: Mini­
mum de perdere de energie, maximum de siguranţă 
şi de perfecţionare a facultăţilor de adaptare şi 

utilizare a energiilor. 

ECONOMIA 
Cu cât procedeele de producţie, de distribuţie şi uti­

lizare a energiilor se perfecţioneaz~, numlirul celor că­

rora le procură şi uşurează munca se măreşte; dar cu 
atât capitalurile reclamate de cari beneficiază şi mâna 
de lucru - sunt mai mari. 

Distribuirea energiei trebue să facă faţă din an în an 
la cereri din ce în ce mai pretenţioase Raţionalizarea 

şi mecanizarea antrenează o necesitate progresivă în 
maşini, aparate, etc., cari utilizează energia. 

Diverse utilizări ale energiei prezintă posibilităţi de 
lucru din ce în ce mai întinse şi oferă capitalului pla­
samentele cele mai productive, - contribuind la pros­
peritatea salariaţilor. 

Economia energiei are scopul de a desc· ide noui 
debuşeuri distribuţiei energiei, de a ameliora meto­
dele existente, şi să favorizeze plasamente avan­
ta;"oase. 

ADMINISTRAŢIA 

Canalizările la înaltă tensiune sau mare presiune pentru 
electricitate, gaz, etc., transporturiie rapide de azi asi· 
gură energiei libertatea de mişcare. 

Industria consumatrice de energie e mai puţin împe-

dicată pentru a alege amplasamentele. Ea se poate des­
centraliza cu uşurinţă, aceasta fiind un avantagiu ma­
terial şi moral pentru populaţia muncitoare - energia 
fiind accesibilă oricui. 

Ea nu se opreşte la limitele suveranităţei naţionale, 

modificând vechile concepţiuni de drept, creind altele 
noui. 

Chestiunile de ordin politic se încrHcişază cu acelea 
cari se referă la economia energiei; - se stabileşte o 
politică a "energiei". 

Distribuţia energiei are în special scopul de a 
prote;"a drepturile respectabile. sănătatea şi vieaţa 

şi de a favoriza distribuţia energiei. 

INVĂŢĂMANTUL 

Omul care are la dispoziţia lui forţele naturale pe 
care technica le captează - dar cari nu-i sunt tot­
deauna familiare, trebue să înveţe ca să le mânuiască 

şi să profite de ele în toate împrejurările vieţii. 

Technica energiei este azi Ia ·baza civilizaţiei actuale 
~i de aceia el trebuie să cunoască ştiinţa technicei care 
e şi ştiinţa progresului. E necesar deci de a desvolta 
instructiunea Ştiinţelor technice şi a chimieL 
Educaţia modernă trebue să instruiască omul 

pentru a se folosi de energia ce-i stă la dispoziţie 
şi să realizeze o unitate armonică între cultura sa 
şi cultura technică. 

Mijloace şi metode 
Idei a .,, Conferinţei mondiale a Energiei" a fost rea­

lizată prima dată sub directiva D-lui D. N. Dunlop cu 
ocazia expoziţiei imperiului britanic dela Wembley 1924. 
Comitetele naţionale a 47 state între cari toate „marile 
puteri" au aderat Ia această conferinţă; în acest mod, 
„ Conferinţa Mondială a Enerqieia stabileşte o nouă 
legătură pacifică între diversele natiuni. 

Conferinţa reuneşte pe reprezentanţii tuturor ramu­
rilor de dtstribuţie a energiei şi ai asociaţiilor econo~ 

mi ce şi tecnice de reputaţie ineternaţionaUL Ea se dis­
tinge de ori ce congres internaţional prin acea că sco­
pul său depăşeşte domeniul pur technic. Ea întreţine 
relaţii speciale cu toate congresele speciale. Ea formu­
lează şi pune probleme organismelor calificate fără a 
impieta. prin lucrările ei în domeniile speciale rezer­
vate !or. 

Prima· conferinţă din 1924 a îmbrăţişat ansamblul 
acestui domeniu. Conferintele parţiale tiuute Ia Bâle, 
Londra, Barcelona, şi Tokio s'au ocupat în şpecial 

cu producerea energiei, provenind din sursele hydrau­
lice ~i combustibili. 

A 2-a conferinţă plenară, care se va reuni la Berlin, 
va fi consacrată în special stuJiului repartiţiei şi uti­
lizării energiei. 
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CONFERINTA l\IONDL\L\ A ENEH<dEI 

ISVOARELE DE ENERGIE 
Desbaterile ce au avut loc până în prezent au prc­

c rat informaţiuni preţioase asupra isvoarelor de ener­
gie existând în lume şi asupra celor mai nemerite 
metode de a le utiliza din punct de vedere economic 
şi technic (v. Power Resources of the World) Lon­
dra 1929. 

ENERGIA HYDRAUJJICĂ 
Technica irigaţiilor şi a cailor de navigaţie interioară 

deschid omenirii teritorii vaste, până în prezent sterilv 
Fortele necesare şi utilizate se favorizează reciproc 

şi eftenesc distribuţia energiei. 
Rapoartele congreselor „Conferinţei mo11diale a 

Energiei" au înregistrat progresele recente realizate în 
amenay'area şi în trebitinţarea energiei hydraulice, 
în acumularea apeior, construcţia barajelor, a turbinelor 
hy~raulice şi a pompelor; de asemenea rezultatele ex­
perientelor făcute în hydraulică, în genere şi în lupta 
contra inundaţiilor. 

Programul conferinţei plenue dela Berlin prevede 
rapoarte asupra metodelor noui de organizare pentru 
realizarea celor mai bune condiţii de construcţie şi de 
exploatare, asupra finanţarei prin credite speciale, asu­
pra influenţei legislaţiei şi a politicei economice a Sta­
tului în privinţa administrarii apelor (impozite, sub­
venţii, etc.). 

Chestiunea conexiunei uzinelor termice şi hydrau­
lice şi a eşalonării raţionale a construcţiei lor a fost 
tratată în Conferinţa parţiala din Bâle care a furnizat 
în această privinţ:i lămuriri pretioase pentru inginer, 
e:onomist şi omul de stat. 

COMBUSTIBlLI 
Conferinţa parţiala a Combustibilului ţinută la Londra 

pentru prima data a prezentat o vedere de ansambl~ 
asupra modului cum s'a transformat industria combus­
tibililor din o industrie de materii brute în industrie 
de afina}. 

Evoluţia acestei transformări a fost prtzentată cu 0 

mare amploare unui cerc însemnat de technicieni, ad­
ministratori şi oameni de finanţe. 

Specialiştii cei mai competenţii ai tuturor tarilor au 
tratat progresele realizate în prepararea, carbonizarea 
cocsificarea şi combustiunea cărbunelui şi turbei, ca şi 
procedeele de Craclcing şi rafinare a pe!rolurilor 
brute şi în fabricarea gazului. 

Consumatorii de combustibili au găsit interesante su­
ge~~iuni în n~~~roasele comunicări făcute asupra utili_ 
z~rn .~omb~st1b11tlor în nouile uzini mixte şi asupra uti­
lizăm lor m exploatările mari şi mici industriale încăl-
zire domestică şi intreprinderi de transport. ' 
• Confe~i.nţa a ~ncurajat intrebuintarea uleiurilor grele 
m motoru de viteză mare şi a favorizat o mai bună 
adaptare a mot0rilor şi esenţelor motrice. 

Economişti} oameni de stat şi de afaceri, au arătat 

un viu interes pentru d~r le de seamă şi discuţiunile 

asupra evoluţiei preţurilor uleiurilor, distribuirei gazului 
şi afinajului carbunelui. 

Conferinţa din 1930 va completa acest tablou ocu­
pându-se în sptcial de chestiunea vinderii combustibi­
lilor destinaţi la diverse întrebuinţări; ea se va ocupa 
de cărbune ca bază a industriei nationale a gazului; 
ea va studia relaţiile strânse între producerea şi vinde­
rea gazului şi a subproduselor sale, în special a cok­
sului şi repercusiunea acestor vânzări asupra preturilor 
gazului şi a coksului ca şi asupra produselor de fabri­
care a gazului. 

Problemele importante technice şi economice a dis­
tribuirei gazului, în special a distribuţiei la distanţe mari, 
vor prezenta un viu interes. 

In domeniul combustibililor lichizi se vor cons?.cra 
studii asupra technicei şi organizării transportului rezidu­
rilor şi uleiurilor, la adausele şi amestecurile de esenţe mo­
trice: la alegerea combustibililului pentru motorii cu esenţe, 
la ultimele rezultate technice şi economice obţinute cu 
motorii Diesel în transporturi, la uzinele electrice, etc. 

Ideile directrice ale Conferinfei din 
anul 1930 

Conferinţa din 1930 va trata în special şi Chestiitnea 
ameliorărei debuşeurilor de energie sub diversele sale 
aspecte. 

Mijloacele prin cari se tinde la această realizare sunt: 
Noi metode de utilizare. 
Exploatarea rafionalli a reţelelor de distribuţie 

şi a instalaţiilor de producere a energiei. 
Cooperarea raţională a diferitelor instalaţii de 

proditcţie. 

Instalaţii mari şi mari reţele de distribuţie. 

Reducerea cheltuelilor de construcţie. 

Propagandă şi tarife adequate. 
Concordanţă şi înţelegere cit puterile publice şi 

legislative. · 
MaximUril de siguranţă, minimum de jenă pentrit 

vecin. 

METuDE NOUi DE UTILIZARE 
Intre aceste metode cari vor aduce un însemnat ra­

port de cuncştinte şi experienţe noui, cităm: 

Utilizarea variată a gazelor, în special în industrie. 
Creşterea producţiei prin un luminat convenabil. Alege­
rea forţei motrice cea mai economică pentru maşinile 
unelte după cazuri. 

Exploatarea electrică a căilor ferate (sigi.:ranţă, tipuri 
de locomotive, autromotrice cu acumulatori) Electroter­
mie. Ep .::-area şi filtrarea electrică a gazelor. Procedee 
electrotechnice. Aplicarea energie! electrice la industria 
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construcţiilor. Electricitate medicală. Consumul electri­
cităţii în radiotelefonie. Aplicaţiuni recente ale gazului 
~i electricităţii în menaj şi agricultură, etc. 

UTll,IZAREA. REŢELEI~OR ŞI A INSTALAŢIILOR 

ln distribuirea energiei o parte principală a cheltue­
lilor este acea ce se raportă la amortizarea capitalului 
învestit şi a dobânzilor. Cu cat e mai completă utiliza­
rea instalaţiilor de prnducere şi a reţelelor de distribu­
ţie, cu atât se reduce sarcina capitalului ce revine fie­
cărei unit~ţi furnizate (metrul cub de gaz, Kwora de 
energie electrică). 

Se pot realiza ameliorări în acest sens prin: 
Creşterea vânzărilor cantităţii de gaz şi electricitate, 

creşterea factorului de sarcină a uzinelor de gaz şi elec­
tricitate prin o combinaţie convenabilă a furnituri or 
destinate diverselor utilizări industriale, agriculturei, indus­
triei şi consumaţiei domestice. 

Influenţa aparatelor electrice şi cu gaz asupra curbei 
sarcinei. Distribuţia combinată a forţei motrice şi a 
căldurei: acestea-s diverse subiecte de discuţie cari ar 
putea indica cele mai bune procedee de urmat pentru 
a realiza progrese în această direcţie. Se va arăta dea­
semeni întrucât aceste considerente vor pL+.!a influenta 
asupra mărimei maşinilor şi a căldărilor şi asupra ale­
gerii unităţilor utilizate la producerea gazului. 

ACUMULAREA ENERGIEI 

Dacă este imposibil a realiza un echilibru suficient -
al sarcinelor prin o compensare mutuală a diverselor 
consumaţiuni trebue acumulată energia într'un mod 
cât mai economic posibil. 

Uzinele de gaz posedă în acest scop rezervoare sub 
formă de gazometre. Condiţiunile sunt mai puţin favo­
rabile pentru uzinele electrice. Discuţiunile vor aborda 
în largă măsură chestii.mea cheltuelilor şi echipamentu­
lui technic priviîor Ia acumulatorii de electricitate şi de 
abur, lacurile şi rezervoriile funcţionând prin pompare etc 

COOPERAREA DIFERITELOR INS'l'ALATIUNI , 
DE PRODUCTIE 

' 
Unul din cele mai bune sisteme pentru compensarea 

sarcinelor este cooperarea diverselor instalaţii de pro­
ducţie şi interconexiunea reţelelor de distribuţie cu 
caractere diferite şi a căror sarcini sunt diferit repar­
tizate pe zi. 

Ne găsim ( eci, din punct de vedere technic, admi­
nistrativ şi financiar, în faţa unor probleme noui, gi­
gantice, impuse de produeţia şi distribuţia gazului fie 
la distanţe mari, fie pe loc, prin compensarea sarcinelor 
intre uzine hydraulice a căror putere diferă cu etiajul 
apelor, ca şi prin compensarea sarcinelor între centrale 
regionale şi locale, între uzine termice şi hydraulice 
uneori chiar peste frontierele ţărei. 

Problema controlului technic şi economic ·a fluxului 
de energie în reţelele cu interconexiune simplă şi multiplă 

chestiunea centralelor electrice şi-a substaţiunilor auto­
mate şi comandate la distanţa, a instala1iilor de teleco­
municaţie, de măsură şi comandă la distanţă, sunt 
atâtea subiecte cari vor da de sigur Ioc, la discuţiuni 

fecunde. 

INSTALAŢIUNI lllARI ŞI JUARI REŢELE DE 
DIS'l'RIUU'l1IE , 

Transportul economic de energie la distanţe mari 
permite construcţia unor uzine din ce în ce mai mari 
şi a reţele de distribuţie din ce în ce mai vaste. In­
stalaţiile mari micşorează preţul unităţii. O serie de 
probleme se vor discuta căutând soluţia lor cea mai 
nimerită atât pentru prezent cât şi pentru viitor, ţinând 
seama şi de putinţa financiară a realizării lor. 

Astfel: Care e maximul de putere al turbinelor din 
punct de vedere technic, practic şi economic? Care e 
timita care separă m~şina cu piston de turbina de aburi? 
Cari sunt condiţiunile limite pentru generatriţele de în­
naltă tensiune şi de putere mare, pentru transformatori, 
pentru cahle şi linii aeriene de tensiune foarte înaltă şi 

pentru conductele tubulare de presiune înaltă? Cari 
sunt perfecţionările pe cari technica actuală Ie poate 
permite ta aparatele comulatoare pentru un potenţial 
înalt? 

PROPAGANDA SI TARIFE 

Alegerea mijloacelor de propagandă şi fixarea tari­
rifelor de vânzare a gazului şi electricităţii necesită o 
legătură stânsă între serviciile administrative şi technice. 
Conferinţa mondillă a Energiei va studia aceste ches­
tiuni ta viitoarea reuniune bazându-se pe punctele de 
vedere enunţate mai înainte. E de sperat că aceste stră­
duinţe vor contribui Ia stabilirea unei concurente sănă­
toase şi la o cooperare utilă între diversele elemente­
surse de energie ca: gaze de provenienţă diferite, elec­
tricitate, aburi, uleiuri, etc. 

ADMINISTRAŢIE ŞI LEGISLAŢIE 

Programul din 1930 va cuprinde şi alte chestiuni de 
ordin administrativ şi juridic ca de ex,: Care e natura 
întinderea şi valoarea controlului autorităţilor publice cu 
referire la constituţia economică a intreprinderilor de 
gaz şi electricitate? Cari sunt rapoartele juridice şi e­
conomice cari există între uzină şi consumaţie? Care 
e în diverse ţări caracterul juridic al contractului pen­
tru furnitura de gaz şi electricitate? Pe ce baze juridice 
se află industria huilei a ţărilor cari prezintă importantă 

pentru traficul mondial al cărbunelui? Cari sunt prin­
cipiile juridice şi economice după cari se conduce uti­
lizarea forţelor hydraulice (drepturi de utilizare a apelor 
redevenţe, impozit, subventii, sarcini de ordin economic). 
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·Congres lnternational des Mines, de la Metallurgie 
et de la Geologie appliquee. 

Vlme SESSION -- LIEGE 1930 

SOUS LE HAUT PATRONAGE DE SA MAJESTE LE ROI ALBERT Jer 

ET LE PATRONAGE DU GOUVERNEMENT 

ORGANISEE PAR 

I' Association des lngenieurs sortis de l'Ecole de Liege 

et Ia Societe Geologique de Belgique, a Liege. 

Liege, Juin 1929. 
16, QUAI DES ETATS·UNIS 

Monsieur, 

Nous avons l'honneur de vous rappeler que, lors de 
la precedente session de ce Congres, tenue a Dusseldorf 
en 1910, il a ete decide de confier, aux Societes sui­
vantes, le soin d'en organiser la VI~ Session: 

The 
The 
The 
The 
The 
The 
The 
The 

Imperial College of Science and Technology London; 
Geological Society of London; 
Institution of Mechanical Engineers; 
Iron and Steel Instituie; 
Society of Chemical Industry; 
Institution of Mining Engineers; 
Institution of Mining and Metallurgy; 
Institute of Metals. 

En considerat ion de l 'Exposi tion Internationale qui 
aura lieu en notre Ville en 1930, ces Societes ont bien 
voulu nous ceder leurs droits et !'Association des Inge­
nieurs sortis de l 'Ecole de Liege (A. I. Lg.) et la Soci6t6 
Geologique de Belgique, a Liege, ont 6te chargees de l' or­
ganisa t ion de la prochaine Session du Congres. 

Celle-ci s'ouvrira fin juin 1930 et durera environ 
une semaine. 



Elle comportera des seances plenieres, des seances 
de Sections. excursions techniques, receptions et solen~ 
nites diverses. 

La Mecanique generale fera, en 1930, l'objet d'un 
Congres special, contrairement a ce qui avait eu lieu aux 
deux dernieres sessions. 

Le montant de l'inscription est fixe a 150 francs 
belges (30 belgas) et donne droit a assister aux seances 
et autres manifestations et de recevoir les.publications 
a··une Section; la souscription aux publications c{e cha­
cune des deux autres Sections est de 50 francs belges 
( 10 belgas) par Section. 

Nous vous adresserons prochainement une circulaire 
donnant des details precis sur l'organisation du Congres 
et des manifestations connexes, la composition des Comi­
tes et comportant une premiere liste des questions qui 
seront portees a l'ordre du jour de la Session. 

Cependant, dans le but de nous permettre de suppu­
ter le nombre probable d'adherents, nous vous remettons, 
avec la presepte. une carte d'adhesion provisoire qui ne 
,constitue aucun engagement de vetre part et que nous vous 
prions de bien vouloir nous renvoyer si vous avez l'in­
tention d'assister au Congres. 

Nous vous en remercions tras sincerement d'avance 
et nous vous prions d'agreer, Monsieur. l'expression de 
natre consideration la plus distinguee. 

Le Secretaire-General, 

O. LEPERSONNE. 

Secretai re-General 
de 1 'A. I. Lg. 

Le President, 

P. FOURMARIER. 

Membre de l'Academie Royale 
de Belgique, 

Professeur a l'Universite 
de Liege. 
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Conferinta va avea o privire generală de ansamblu 
asupra legislaţiei electricităţii în diver"e state. 

Astfel de chestiuni au uneori o influenţă covârşitoare 
exercitând o repercusiune profundă asupra finanţărei in­
treprinderilor. 

SIGURANTA, INFLUENTA ASUPRA. VECINULUI . ' 
Cu cât se tinde la concentrarea şi distribuirea e ner­

giei la înaltă tensiune, cu atât e mai necesar ca să se 
vegheze la o siguranţă absolută a populaţiei vecine şi 
a se evita jenarea ei. Se vor discuta chestiuni în strânsă 
legătură cu această problemă ca: Suprimarea perturba-
ţiilor reţel~lor distribuitoare, protecţiunea contra panelor 
şi accidentelor în exploatările industriale, punerea Ia pă· 
mânt, influenta curenţilor de energie asupra liniilor ş· 

instalaţiilor de semnalizare, dificu!Ulţile edificării uzine­
lor electrice în centrele mari urbane şi a degajării fu_ 
mului, gazelor, etc. Aceste chestiuni merită o mare 
atenţie din partea constructorilor, administraţiilor publice, 
a organelor legislative, a conducătorilor comerţului şi 

industriei. 

NORMALIZAREA 
Desbaterile ce vor avea loc vor releva importanţa 

realizării unei modificări cât mai complete posibile pen. 
tru stabilirea de norme naţionale şi internaţionale. Nor­
malizarea e mijlocul cel m~i simplu şi cel mai puţin 

costisitor pentru rezolvarea diferitelor chestiuni. Cu 
această ocazie conferinţa va atrage atenra asupra unei 
serii de probleme al căror studiu aparţine la diferite 
organizaţiuni competente. 

STATISTICA 

Comitetul technic german însărcinat să prepare Con­
ferinţa Mondială a Energiei din 1930 strânge datele 
statistice cari există în toate ramurile de distribuţie de 
energie în întreaga lume şi condensează aceste rezul­
tate în tablouri şi grafice cari vor fi expuse cu ocazia 
Conferinţei şi cari vor fi reproduse înt'o lucrare ce se 
va distribui participanţii or. 

INVĂTAMANTUI, 
' O secţiune specială a Conferinţei va studia parti­

cular chestiunile relative la formarea technicienilor şi 
mijloacele îotrebuinţate pentru a face cât mai inteligi­
bile diverşilor profesionişti necesităţile şi importanţa dis­
tribuţid energiei. Rapoartele cari vor fi prezentate de 
eminenţi savanţi, vor furniza vederi de ansamblu asu­
pra chestiunei, deschizând largi orizonturi pentru viitor. 

IHRECTIVELE 
Expunerea precedentă nu_ poate da de cât o idee ge­

nerală asupra conferinţei. Un număr de chestiuni im­
portante au putut fi atinse numai în treacăt ca de ex.: 
raporturile între energie şi transporturi~ transmisiunea 
mecanică a energie;, examinarea limitelor economice 
pentru exploatarea zăcămintel0r carbonifere şi a forţelor 
hydraulice, etc. 

Circa 300 de specialişti de renume au elaborat o 
serie de directive pentru a uşura colaborarea colegilor 
din întreaga lume la această conferinţă. Aceste direc~ 

tive imprimat~ prin grija biroului pe foi detaşabile, con­
ţin toate detaliile dorite, 

Chl!stiunile au fost clasificate după diferitele secţiuni 

la cari se raportă, astfel: 
A. Combustibili_ solizi. 
B. Combustibili lichizi 
C. Combustibili gazoşi. 
D. Energia aburului. 
E. Energia motorilor cn combustiw1e internă. 
F. Energia hydraitlică. 
G. 1'ransmisiltnea mecanică a Energiei. 
H Electricitate. 
I. Economic Energiei şi Legislaţia ei. 
J. Normalizarea .. 
K. In vă ţărnân tul. 
L. Statistica. 
Contribuţiunile vor fi imprimate şi distribuite în pre2· 

labil membrilor Congresului. Vor fi citite în public 
pentru amorsarea discuţiunilor numai rapoartele gene­
rale, cari conţin vederi de asamblu a co!:"!tribuţiunilor 

E ~ 

CELE MAI MARI I 

FABRICI DE CARAMIDA 
DIN TARĂ SI STRĂINATATE 

' ' AU fOSI inslalale de SAECH~ISCHE mASCHlnEnFABRIK, IOSI RICH. HARTmAnn, A. -G., Chemnilz 
Sectia. NIENBURGER MA.SCHINENFABRIK 

01er1e şi pro1ec1e la Reprezentanta generala JACQUES PAUCHER, Bucureşti, Sir. smardan, 27 --------· 
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speciale a fiecărei secţiuni şi cari anunţă chestiunile 
cari vor forma obiectul discuţiunilor. 

Contributinnile vor trebui să fie prezentate prin 
intermediul Comitetelor naţionale*) şi nn vor cuprinde 
mai mult de 7500 cuvinte. 

J,UCRĂRI 81 YIZITE 
t 

A doua Conferinţă Mondială a Energiei se va tine 
la Berlin între 16-25 Iunie 1930. ln ajunul deschideri 
conferinţei, Duminică 15 Iunie, va avea loc la Palatul 
Reichstagului o receptie a n:iembrilor congresului. Des­
chiderea solemnă a conferin~ei va avea loc în sala Ope­
rei Naţionale (Kroll), unde se vor ţine şi şedinţele 

ştiinţifice. Se vor trece în revistă probleme le economice 
ale Ener/;;iei şi vor avea loc discuţiuni detaliate a ches­
tiunilor la ordinea zilei, făcându-se apel la concursul 
tuturor specialiştilor prezenţi. Biroul Comitetului Direc­
tor al Congresulni va fi instalat la Camera Inginerilor 

Proectul de organizare cuprinde deasemeni, în afară 

de şedinţele de studii, câteva serbări şi recepţii. 

Inainte, în timpul şi după Conferintă se vor vizita 
importante şi interesante uzine germane, repartizate în 
următoarele regiuni ale Germaniei: 

I. Berlin (Sediul principal al industriei electrice şi 

a industriei gazului). 
2. Germania centrală (Uzine ·electrice şi de gaz, 

utilizând în special lignitul). 
3. Districtul renan-westfalian (Huilerii, uzine de 

gaz şi centrale electrice). 
4. Estul Germaniei, adică Prusia Orientală, 

Silezz"a (Agricultură, Mine, Cărbune, uzini electrice şi cu 
gaz). 

5. Bavaria (Muzeul technologic german din Miinchen 
centrale hydraulice). 

6. Baden (Centrale cu aburi şi hydraulice). 
Biroul conferinţei prepară un· ghid în care se vor 

descrie principalele caracteristice technice ale diferi­
telor regiuni ale Germaniei. De asemenea membri 
Congresului vor avea ocazia să cunoască farmecul pei­
sagiilor germane şi particularităţile diverselor regiuni ale 
Germaniei. 

ORGANIZAREA 

Un comitet :.de onoare este în f;-untea organizării Con­
ferinţei: Mondiale a Energiei. El cupriude delegaţii gu_ 
vernului Reichului; a ţa:rilor confederatiei germane, a 
Municipa!it~ţilor germane, ca ş.i diverse personalităţi di­
riguitoare a vieţii economice germane, reprezentanti emi­
nenţi ai ştiinţei germane. 

Conferinţa Mondială a Energici 

Preşedinte: The Rt. Hon. The Earl of Derby. K. O. 

*) ln România : Institutul Naţ onal Român pentru Studiul şi 
p.menajea izvoarelor de energie .I. R E." 

Co111siliul Executiv Internaţional 

Preşedinte: D. N. Dunlop. 
Vice preşedinte: Dr. Ed. Tissot. 
Secretar: G. H. Gray. 

A 2-a Conferinţă Mondială a energiei 

Preşedinte de onoare: Dr. lng. O. von Miller. 
Preşedinte: Directorul general Dr. lng. C. Kottgen. 
Vice preşedinte: Profesor Dr. Ing. G. de Thierry. 
Secretar: Profesor Dr. lng. C. Matschoss. 
Secretar ajutor: Dipl. lng. Nedden. 
Girant: Dr. G. Dehne. 
Prepararea conferinţei este încredinţată Comitetului 

director şi Biroului. Pentru lucrările ştiinţifice pregă­

titoare, au fust constituite diverse comitete technice din 
care fac parte cca. 300 specialişti din cei mai calificati 
ai Germaniei în industria Energiei; ei sunt delegaţii au­
torităţilor Reichului, a Şcolilor Politechnice, a asociaţii­
lor dirijuitoare a ştiinţelor technice şi a industriei ger­
mane, a căror listă e următoarea: 

Auswărtiges Amt 
Dentsche Reichsbahngesellschaft, Hanptvcrwaltnng 
Reichsministerium des lnnern 
Reichspatentamt 
Rei chspostministerinm 
Reichsverkehrsministerinm 
Reichswehrministerinm 
Reichswirtschaftsministerinm 
Verein deutscher lngenienre 
Y crein Dentscher Eisenhiittenleutc 
V erei o Dentscher Chemili.er 
Verlrnnd Dentscher Elektrotechniker 
Schiffbautechnische Gcsel lschaft 
Deutschcr Verein von Gas-uod Wasserfachmlinnern 
Verbantl tlentscher Verkehrsverwaltungcn 
Vereîn der Zrillstoff und Papierchemiker und -ingcnieure 
Wissenschaftliche Gesellschaft fiir Luftfahrt 
Deutsche Bunsengesellschaft 
Deutschc Bcleuchtungstechnische Gesellschaft 
Deutsches Museum von Mcistcrwerkeo der Naturwisscnschaft 

und 1'echnik 
Vereinigung tler Elektrizitiitswerke 
Dcutsche Maschinentechnische Gesell.schaft 
Automobil· und Flngtechnisclie Gesellschaft 
Dcutschc Gesellschaft fiir Bauingenieurwesen 
Deutschc Gescllschaft fiir Metallkunde 
Deutsehe Gesellschaft fiir tcchnische Physik 
Yereinigung der Grosskesselbesitzer 
Dcutscher Wass ~rwlrtsclrnfts· und Wasserkraft- Verband 
Heinrich-Hertz·Gesellschaft zur Fiirderung des FunkwcsePs 
Dcutscher Kăltcrnrein 
Deutscher Normenausschuss 
Deutscher Verband fiir die Materialpriifungen der 1'cchnik 
Zentral· Verein f1r 1leutschc BinneoschiffaI1rt 
Dic Technischen Hochschulen Deutschlantls 
Kaiser· Willielm·Gesellschaft zur For<lerung der Wisscnschaften 
Reichskohlcn.rat 
Reichskuratorium fiii· Wirtschaftlichkeit 
Allgemeiner V erhantl tlei·tleut~cheu Uam11fkessPliibenrnchu11gs· 

verei ne 
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Reichsverband 1ler dcutschen Industrie 
Verein Deutscher Maschinenbau·Anstalten 
Vereiuigung derdeutschen Dampfkessel· uml Apparate-Indusfric 
Zentrnlverband der deutschen elektrotechnischen Industrie 

PROGRAMUL TECHNIC A CELEI DE A 11-a CON­
FERINTE MONDlALĂ A ENERGIEI 

' 
Clasa A: lsvoare de Energie 

Diviziunea I.: COMBUSTIBILI SOLIZI 
Diviziunea II.: COMBUSTIBILI LICHIZI 
Diviziunea III.: COMBUSTIBILI GAZOŞI 
Diviziunea IV.: FORTE HYDRAULICE 
Diviziunea V.: UTILiZAREA CĂLDllREI SOJ.,ARE 

ŞI TERESTRE, ENERGIA VANTULUI 

Clasa B.: Producerea, Transportul 
şi Acumuiarea Energiej 

·Diviziunea I 
INSTALATIUNI DE A GURI SI COMBUSTIBIIJI: 

' ' 
Grupa 1. Transportul şi înmagazinarea combustibililor 

solizi. 
Grupa 2. 'Transporttâ şi înmagazinarea cărbunilor pul­

verizaţi. 

Grupa 3. Transportul şi înmagazinarea combustibililor 
lichizi. 

Grupa 4. Transportul şi acumularea gazelor (Conduce­
rea gazelor la distanţe mari). 

Grupa 5. Focare pentru combustibili solizi, pulverizaţi, 

lichizi şi gazoşi. 

Grupa 6. Reglajul instalaţiilor de căldări cu aburi. 
Grupa 7. Generarea aburului la înaltă presiune, ma 

mare de 30 Citm. 
Grupa 8. Maşini cu abur şi tuţbine cu abur. 
Grupă 9. 1 url'>ine cu vapori de mercur. 
Grupa 10. Instalaţiuni pentru încălzit la disttmţ~. (Aburi 

apă). 

Grupa 11. Acumulatori de căldură (Aburi, Apă). 

Grupa 12. lsolare. 
Grupa 13 Distribuţiuni de energie şi căldură combinate. 

Diviziunea II 
INSTALATIUNI DE MOTORl CU COMBUSTIUNE , 

INTERNĂ 

Grupa 1. Motori cu gaz. Motori cu gaz de cuptoare 
înalte. Motori Diesel. Procedee de alimentare 
Utilizarea căldurei de emisie. Marirea numă­
rului de rotaţii. Motori cu cărbune pulverizat. 
Neutralizarea gazelor de emisie. 

Grupa 2. Motorul Diesel şi serviciul vârfurilor uzinelor 
electrice. 

Grupa 3. Motorul cu combustiune internă şi locomoţiunea 

Diviziunea III 
INSTALATIUNI DE l'ORTE HYDRAULICE ' . 
Grupa I. Observaţiuni asupra dispoziţiilor legislative 

referitoare la utilizarea fortelor hydraulice. 
Grupa 2. Constructiunea, î1,treţinerea şi exploatarea ba­

rajelor şi digurilor de dimensii mari. Acumu­
latori de apă cu admisiune naturală. 

Grupa 3. Instalaţiuni €le forţă hydraulică combinată cu 
instalaţiuni de irigaţie şi navigaţie. 

Grupa 4. Cercetări experimentale în domeniul utilizării 
forţelor hydraulice. 

Grupa 5. Evoluţia turbinelor hydraulice. Conducie for­
ţate. Acumulări hydraulice. 

Diviziunea lV 

INSTALATIUNI EI ECTRICE 
' 

Grupa i. Generarea şi transformarea curenh:lui electric. 
Mersul în paralel al uzinelor generatrice 
cu caractere diferite. 

Grupa 2. Linii de înaltă tensiune (linii aeriene şi cable 
siguranţă). 

Grupa 3. Centrale electrice şi centrale auxiliare auto­
mate şi semiautomate. 

Grupa 4. Rolul curentilor slabi în instalaţiile de energie. 
Grupa 5. Acumularea energiei electrice. 

• Grupa 6. Transmiterea energiei fără fir şi comanda la 
distanţa. 

Diviziunea V 
TRANSPORTUL MECANIC AL ENERGIEI CONSI­
DERAT MAI ALES DIN PUNC'l1 DE VEDERE AL 
MECANISMELOR 

Clasa C: Utilizarea Energiei 
Diviziunea I 

AGRICUJ.·rURĂ 

Grupa 1. Producerea îngrăşămintelor prin întrebuinţarea 
a mari cantităti de energie şi de gaz. 

Grupa 2. Irigarea şi drenarea terenurilor întinse. 
Grupa 3. Utilizarea energiei în exploatările agricole. 

Diviziunea II 
ECONOMIA DOMESTICĂ ŞI INDUSTRIA. 
Grupa 1. Extensiunea consumului de curent electric în 

mica industrîe şi economia domestică, (co­
manda micilor maşini casnice, ca aspiratori, 
spalatoare, fer de călcat, frigorifere, etc.) ca 
şi utilizarea căldurei electrice pentru bucatarie 
şi încălzit (căldare cu abur electrică). 

Grupa 2. Extensiunea utilizării gazului în economia do 
mestică şi în micile şi marile industrii. 
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Diviziunea III 
TRANSPOR'l'URI 
Grupa 1. Progresele realizate în electrificarea căilor 

ferate ; linii auxiliare. 
Grupa 2. Ameliorarea utilizării căldurei în locomotive 

locomotive cu turbine cu aburi, locomotive 
cu motor Diesel, locomotive cu aburi ru 
înaltă presiune, locomotive cu cărbune pul­
verizat. 

Grupa 3. Auto-camioanele ca un colaborator sau con­
curent al vehiculelor de cale ferată. 

Grupa 4. Utilizarea energiei pentru vapoare. 

Diviziunea IV 
UTII,IZAREA ENERGIEI IN MINE ŞI UZINELE 
METALURGICE 

De ex.: Producerea şi transformarea imediată a feru­
rurilor şi metalelor cu ajutorul energiei electrice. 

Diviziunea V 
UTILIZAREA ENERGIEI IN ARHITECTURA ŞI IN 
-FABRICI 

Clasa D: Generalităţi 
Divjziunea I 

• 
JHSTRIRUIREA ENERGIEI 
Grupa 1. Progrese realizate în compensarea vârfurilor 

de energie. Utilizarea centralelqr de energie 
particulare ca ajutor al uzinelor deservind 
terenuri întinse. 

Grupa 2. Stabilizarea vinderii energiei. Intensi:icarea ~i 

ameliorarea propagandei relative la utilizarea 
energiei. Capitalul în raporturile sale cu pro­
ducerea şi consumarea energiei. 

Diviziunea II 
ECONOllIA ENERGIEI ŞI LEGISLAŢIA EI 
Grupa 1. Schimbul şi traficul de energie. Drepturi de 

trecere pentru linii de transmisiune de energie 
de orice fel. Traversarea terenurilor de juris­
dicţii diferite. 

Grupa 2. Utilizarea şi repartiţia teritorială a energiei 
Grupa 3. D1spozitii legislative relative la distribuirea 

energi~i în terenuri întinse. 
Grupa 4. Distribuirea energiei de către stat şi compa­

niile particulare. 

Diviziunea III 
PROBLEME DE EDUCATIE PROFESIONALĂ 

' 
Grupa 1. Educaţia profesională a personalului ce se 

ocupă cu construcţia şi exploatarea instalaţii­
lor de producţie şi de distribuţie a energiei. 

----_----=----- - ==-:..---=-------~----=: -==--.==.:.-=...:._--==-=--

Diviziunea IV 
COOPERATIA 

' 
Grupa 1. Statisticele energiei şi metodele lor conside­

rate mai ales din punct de vedere. al rezul­
tatelor economice. 

Grupa 2. Starea actuală a standardizărei în domeniul 
technicei energiei. Reguli pentru executarea 
încercărilor de putere în instalaţiile de energie. 

Grnpa 3. Unificarea terminologiei. 

8EZlUNlLE CONF'ERlNTEI MONDIALE A ENERGIEI 
' 

Prima Conferinţă Mondială a Energiei 
Seziune plenară Londra 30 Ium·e - 12 Iulie 1924 

Sesiunea specială asupra utilizării fol'ţelor hJdra­
ulice si navigatia intel'ioal'ă. 

' ' 
Bâle 30 August - 9 Septembrie 1926 

Sesiunea specială a!'upra problemei combustibililor 
Londra 24 Septembrie - ·6 Octombrie 1928 

SP,siuuea specială asupra isvoarelor de forţe hydra­
ulice. Barcelona, Alai 1929 

Sesiunea specială asupra desvoltăL·ei isvoarelor de 
energie. Tokio, Octombrie 192!J 

A 2-a Conferinţă Mondială a Energiei 
SP.siune Plenară Berlin 16 - 25 Iunie 1930 

A. Zăuescu 

lu legătură cu a 2·a Conferinţă Mondială a Ener­
giei, din partea „Institutului Naţional Romftn pen­
tru Studiul amenajărei şi tolosirei izvoarelor de 
energie". „I. R. E." primim următoarea 

lNFORMATIUNE 
. ' 

„După prima sesiune plenară ce a avut loc la Londra 
„(1924) şi cele patru sesiuni speciale ce au avut loc la 
„Base! (1926) Londra (1928), Barcelona (1929) şi Tokyo 
„(1929), Conferinţa Mondială a. Energiei, (World 
„ Power Conference) se va întruni în Iunie 1930 la Ber­
„ lin în a doua sesiune plenară. 

„Această a doua sesiune va forma o impozantă ma­
" nifestaţie a ştiinţei şi technicei în legătură cu cunoaş­

„terea şi utilizarea isvoarelor de energie, şi se organi­
„zează prin îngrijirea Comitetului Naiional German. 

„ Comitetul pen trn participarea Român z'ei la Con­
,,f erin fa Mondială a Energt'ei" (Str. Matei Milo No. 2 
„Bucureşti) este la dispoziţiunea celor interesaţi pentru 
„orice fel de informaţiuni vor dori. 

„Atât lucrările ce se vor prezenta în cadrul progra­
" mului acestei sesiuni plenare, cât şi însc1 ierea de par­
„ ticipare se vor face pri11 Comitetul Naţional Român 
„la adresa mai sus indicată". 
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CONSTBUCTIUNI DE ORASE 
! I • . . 

Ceta-tea dela Răcari (Judeţul 0Qtj) 

In apropiere de staţia Răcari, pe calea feratt1 
Severin-Craiova, pe şoseaua vicinală Răcari-Braloşti\a, 
rare merge din calea naţională Severin-Craiova. (kilom. 
267) spre R. Jiu, sunt urmele unei cetăţi vechi, 
rn~rnitrL de locuitori "Cetatea". Această cetate este 
urma unui castru roman (c~stra romana), din timpul 
împăratului Roman Alexander Sever (an . 222- 235 
p. Chr.), numindu-se AMUTRIUM, pe drumul roman 
care mergea dela T.:-Severin spre R. Olt. 

Cetatea este aşezată pe o măgură mai ridicată, 

având o întindere de 2380 m. p. la vre-o 150 m. 
5pre Sud de staţia Răcari. 

~ 
.11u '"'"'~~ ... !„„,,.„/„ ~ ~,,„,„ - {'roiov« 

I. 

Castrul are o formă dreptunghiulară (castra qua­
drata, teşit'.i la cele patru colţuri (unghiuri), dup'.i 
schiţa alăturată, având cele două laturi de 170 m. şi 

UO m. Castrul este aşezat cu latura cea mai lmwă 
5pre Nord, cealaită fiind spre sudJ celelalte două rr~ai 
scurte orienliate una la Vest şţ ia:l.ta \la Est. 

Pe fiecare latură are spre mijloc câte o poartă de 
intrare în castru, între două turnuri de observaţie 
conform figurilor 2 şi 3 din schiţa alăturată. La 
părţile teşite ale ca5trului ,este câte un turn de apllrare, 
idem pe laturile nord şi sud. Aceste porţi şi turnuri 
St" văd azi cam până Ia: soclu, ·şi sunt ,făcute- cu lespezi 

de In~ ALEX. I. POPESC~ 
Subşrf al serv. do Poduri şi Şosele din Jud. Dolj 

de lJiatră , legat·e cu mortar roman ; deasupra se văd 
nişte cărămizi format mar·e, tot în lespezi, având im­
primate pe dânsele nişte desene. 

In urma săpăturilor făcute de către Direcţiunea 

Muzeului Regional al Olteniei din Craiova„ şi a Di­
recţiunei Monumentelor Istorice din Bucureşti şi re-
gional de aici , în timpul din urmă, s·e vede că cetatea 
er.a înconjurată cu un ,fel de zid de piatră spartă ca 
înt1.riturlî având un .fel de şanţ (va ll1tm şi fossa). ~au 
găsit ast.fel mai multe pietre incomplecte ca inscripţii , 

rest a unui ,fost templu, într'o parte„ a castrului 
idem vase de pământ (oală) , mai multe obiecte ide 
lJronz, fer e tc., depuse la Muzeul Regional din Craiova 
ca relique romane. 

r:,, .1„ 
Qµ,J/opa. 

I 

11„ 1 • 

.fvcl 7, „;. de;/,-.. 

Castrul ·* ) este de forma tipică , .în stil roman, prin 
urmare se .poate compara şi cu alte castre studiate 
din imperinJ roman de pe vremuri. 

In ~lăturata schiţă, complectez ast.fel desenul ·cu pla­
nul castrului, cum ce poa~e c'a fost , şi anume cu o .cale 
de încingătoare înăuntru pe lângă turnuri şi porţi, 
cu două dli, care se încruciş.eaz~ înăuntru şi care 
le:gau ce}.e patru porţi , via principali& dela Nord 
la Sud, şi via Decumana (Decumanus) dela Est la 
V est, ş.i o altă via1 la cele două turnuri. 

Porţile se numiau, porta sinistra (stângă) pe la­
tura dela Nord, porta dextra ( dreaptă). la Sud, apoi 
porta quaestoria şi porta praetoria. · 

•) ~upă Stăd~ebau de pr. Ing. J. StUbbe~, Stuttgart 1907, pag. 
2~5, ş1 prelegerile ,,Semmar filr Stctdtebau' de la Polytechnica 
drn Charlottenburg, dd, prof. Brix şi Genzmer vezi arti colul sub­
semnatului, din Buletin Soc. Polytechnice an~! 1908 luna Iunie 
No. 6, pag. 262-264. din Bucureşti. ' ' 
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CETATEA DELA RACARI 

Porta praetoria servia pentru intrarea prC'~ orului 

cohortelor (comandantul trupei), iar porja quaestoria 
pentru ol'iţerul cest0r cu aprovirionarea şi arsenalul 
trupei. 

Au fost dar în in'teriorul castrului şi alte dispozi­
ţiuni pentru adăpostir·ea praelorului, cestorului · co­
hortei miiilar-e ,un ,for , 'un temp[u, .un loc pentru ap·ro­
Yizionarea trupei (horreum) etc. etc. 

f'/o TW l ~ n1,, J?~ ·lt 7 ! 

• ..• .. ·„ 

Acesţe lucrări de ordin archeologic sunt de sigur 
cun osc ute de mare interes istoric pentru timpul daco­
r omai1. Dar aceste · lucrări au şil : un interes constructiv 
'.ntcrrsant , fiind un exemplu Lipie hi stilul roman, cu 
porţ.i , ziduri, tm~nuri. etc. lucrată d'in ·1espui de piatră 
aplice,· cum au ,fost conslrui~e de inginer<l romani ( şi 

I!1iiitari), ~· i care au durat în parte până .a.zi. Un castru 
se a~eza la intersecţia a dou.1 drumuri, de multe ori 
cu scopuri militare. 

Oarcrare oraşe de .azi ·din apusui Europei, sau 
~ 

==============~================== 

străinătate, care au ,fost fundate de Romani, au la 
baza lor de fondaţie atari castre, adeseori destul de 
mari, de sut·e de metri lature, pe care s'au ,făcut ade­
vărate sate sau orăşele Ip e acea vreme, ş.i desvoltân­
du-se cu timpul, în epocile istorice,! car.e au urmat 
acelei antice, au ajuns la o sta.re de desvoltare mare 

E/~110/ta .zzdar,ez d 
. I 

/J~~~'a· ,-," h>Pe>.2'L. -­
r F/ -4„ .. J:. . 

de azi ca oraşe moderne. Aşa oraşul Turin din Italia, 
derivii dela Ca::::frrt Tanre1. ornm aşa oraşul' Aosfa etc. 
deaserricnea oraşu( lfo?ten ( Fra.n,ţa) etc. 

Revenind la studiul Cetă ţii dela Răcari , ea a în­
deplinit desigur pe UmpuJ Civiiizaţiunei rom~ne în 
Dacia .Trajan rt , un scop miiitar, ,fie de apărare .a tre­
Cl'rii peste R. Jiu , .fie a unui drum cal'e ·a trecut 
1n apropiere, ca !;i alte castre nenumărate care mai 
~mut azi în Oltenia şi Bairnt. 

'Po PE • 
lJEUTSCHE 

GARVENSWERKE 
HANNO.VER~ WULFEL 

•BAS 
„ J?,epr. Gţ!_n.: Jacqu~ş Paµcker, Bucureşti, 

z; •>·;. .. I ·.· . ·~~ . C.h · · "' 
L· 1i1a. <!J:J . ~ 1m·1şoar.a, · .1ş1nau 

. . . ' 

Smârdan 27 

-- ~ I . 

J.• ' t 

342 



Ventile cu piston 

Ventilul, ca şi orice alt org_<'.!n de. închidere, eslc în 
general u parte gingaşă a ori şi cărei exploaWri în 
special unde se lucrează cu lWesiuni.I ridicate. Aproape 
niciodată nu se ajunge la o închidere per.t'ecH şi 

durabilă, pc de o parte diil cauza construc\iunii wn­
tilclor, pc de altă parte din cauza uzurii timpurie 
la care sunt ele expuse. La cele mai multe construc­
\iuni de ventile este ,foarte uşor ca corpuri streinc 
sh se aşeze pe supraJeţeie; ·.care . ar trebui să 1.il' 
etanş, împiedccil.ndu-sc în consccin\ă posibilitatea unei 
închideri bune şi distrugându-se supra.feţele de ctan­
~:arc. O uzur'.î. rapidă ".C produce atiH prin corpurile 
solide conţhiute în ,fluidul, care deservim prin ventil, 
l':H 51 prin vilezele mari a ,fluidului; o împrejurare 
dcnsebit ele defavorabilă este şi curbura pronunţaliî şi 

strâmtorarea căii fluidului în trecere prin ventil. 

Fig. 1. 

Cele din urmă relatate se referă în special la cazul, 
când avem de lucru cu aburi. La producerea şi trans­
portul aburului alegem de obicei viteze înalte pentru 
a micşora pcrderile. In consecinţă diametrele con­
ductelor şi <.,upral"c\elc de etanşare devin la ventile 
relativ mici, ţinându-se astrei perdcri1e prin răcire 
în limitele minime. A.st.fel s•a ajuns prin încercări la 
rezultatul, că aburul supraîncâlzit, trecând cu vi­
teze, variind între 10 până la 80 m.,'see. prin o 
conductă de U:l m. lungime cca. H>O m1i1. diametrn, 
prczmtrt o scădere de temperatură cu 83 până la 11 
grade Celsius, pcrdcrca arătând forma de parabolă. 

Prin laminări inevitabile in drumul aburului, se pro­
duce o mărire în plus a vitezei aburului - şi aşa 

de Dr. ECKEL:ll.tNN 

destul de marc adnd ca consccin\.'.t uzura căii. .\s1.fel 
l'Iind. trehue siî luiîm in considerare, di \'cntilell' de 
tip ol>hnuit, chiar dae:1 su11l prcdzutl' cu garnituri 
de uichcl în locuri unde aburul se lamineaziL rnr 
ţinc etanş numai câteva zile. 

Prin un exemplu vom demonstra cc perlieri con­
~idl'rahile pro\"În in urma neetan~dlf1\ilor. O ~;11p!·a­

l"aţ~1 de 1 mm.p. neeta11ş!1 producl; in !JO zile de lucru 
de câte 2-l orc 
la o p;esiune de IO at. cern. 15900 kg. perderi de ;:iburi 

" 6 „ 10100 " „ 

" 
4 

" " 721111 " 
.\ceasta corespunde in cazul unor dîrhuni ck 

(i000 -li;)()(J calorii, putcn·a calori.lk:1 cu o cirr:! de 
c-,·aporizarc de 6,:> unei perlieri de '.21 IO, 1.->.)0 n·.~1>. 

11 to kg. 

Gesch/ossen 

Fig. ~-

Dacă eonsiderăm acuma. c.1 supra.l"e\elc cll'l'ectl' la 
un singur Ycntil sunl d(' mal mul\i mm. patr. -:;i c:i 
a\'em de obicei mai multe \'l•ntilc. de.l'ccle. penkrill­
sus ariltate se ridic'.1 imens. Hell'Yiîm. ins'i. c 1 dad 
ahurul sc1pat sau condensatul lui s'ar readuce in 
rezer\'orul de alimentare, pcrderile adî.latc s'ar rcd11L'C. 

O perderc increntrt aproape a 111l11lor n'ntilelor este 
drumul în Jorma de Z. pe care trebuie să'! par­
curgii aburul şi care produce o scădere ele prL'SiU!IC 
dc·ci o scădere de energic termică) con\inutil in Ya-
pori. Sunt însă ventile speciale. la care se evil'î a­
ccastt1 greşeal1 de construc\ie, Lotu~i ins'.î. la ail'gl'rrn 
ventil dor se ,fac corn promis uri între siguran\a :;;i eco­
nomia exploatării. 
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\'E~TlLl~ CU PISTON 
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Dupii multe încercări Fabrica Klein, SchanL·din, 
Becker ,Frankenthal (P.falz) a reuşil a crcia un tip 
de \'l'ntile, Ia care, merg<înd pe căi cu tolul deosebite 
de cele obişnuite până acum. a rea!izait o elanşare 

necondiţionat sigur:1 şi o durabilitate perfectă chiar în 
cazul fortărHor mari ~i îndelungate. 

\'entilul se executa în 2 lipurii; la ventile dela 
10 mm. diam. inte1ior în sus, tija de acţionare are o 
presetupă separată în capacul cutiei vanei; ven­
tilele mai mici pfmă la 32 mm. diam'., nu au: un aslfel 

introduce în ele capătul îngroşat al.tijei, când montăm 
respectiv demontăm ventilul. Compunerea şi fixarea 
una cu cealaltă a celor 2 părţi ale pistonului se .face 
chiar prin introducerea tijei. Desfacerea lor în timpul 
funclionării nu este posibilă, pentrucă ghidajlil tijei 
1 •rin capac şi ghidajul pistonului sunt concentrice. 

Prniţia de închidere: Partea de jos a pistonului se 
a~ează pe marginea conică a scaunului. Prin învârtirea 
rotiţei d~ manipulare, umărul tijei apasă: asupra părţii 
de sus al pistonului, iar inelul elastic de etanşare 

fJeschlossen 

Fig. 3 

de dispozitiv ,etanşarea prin o simplă garnitură .fiind 
suficicnt1. La ventile mai mari este. neapărat nece­
sară presetupa pentru menţinerea etanşeităţii. Păr­

!ilc esenţiale ale nntilului sunt: carcasa de fontă sau 
oţel turnat, tija de acţionare din oţel cu rotiţa de 
manipularc din fontă, pistonul compus din 2 părţi 

clin bronz special, capacul cutiei cu sau ,fără prese­
tupa din fontă sau oţel l urnat. Se alege ca material 

flesch/ossen 

comprimat între cele 2 părţi ale pistonului, apasă la­
teral pe peretele pislonului şi ghidajului cilindric, 
rcalizân,d astfel o închidere perfectă. 

Poziţia de deschidere: La deschiderea ventilului, 
capătul tijei apucă cu umărul partea· de jos a pisto­
nului şi trage cu şine întregul piston. Tija este mar-
cat1 acolo unde ventilul începe să se deschidă com­
plect, în felul acesta este posibil a regula exact can-

Gesch/ossen Geo/Inel 

Fig. 4 

fonta, când lucdm cu presiuni de aburi până Ia titalea Jluidului. In poziţia extremă de deschidere 
8 at. respectiv de apă până' la 10 at. partea superioară a pistonului se sprijină pe ca­

Fig. 2 araFt wnlilul cu piston în cele 2 poziţiuni 
<'xtremc. Pistonul se mişcă în ghidajul 'ci!indric al car­
casei Ycntilului. El conslă din 2 părţi care, pre~um 
st• \"cdc· din .figurile ce urmPaz!'î, sunt încălecate unn 
1wste c-ealnltă. Inlrc ele este prins un incl elastic de 
1·ta11~are; ambele părţi ale pislonului au câte o sco­
liitur'.1 radială şi goluri în interior, pentru a puteci 

pacul ventilului inelul de etanşare se comprimă ia­
răşi între ambele părţi ale pistonului şt peretele la­
teral, realizând o etanşeitate perfectă. Astfel este· po­
sibil îna ceastă poziţie demontarea presetupei tijei 
sprP a fi controlată sau înlocuită. 

In continuare remarcăm încă următooTele avan­
tag:i a acestui Lip de ventile: 

J) Se evită aplicarea unor elemente. de îmbinare, 
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ca şuruburi, pene şplinte, etc., prin urmase ~unt 

excluse deefctări în timpul de funcţionare din ('auza 
des.facerii neobservate a acestor clemente. 

2. Pentru etanşeilate este s uJicient un singur inel. 
Intruc:.ît Lija apasă asupra acestui inel numai când 
ventilul este închis sau când \Tem să des.facem pre­
setupa, inelul are asiguratii. o durată lungă.· In toate 
celelalte pozi\iuni ale ventilului, inelul nu se ;1fla 
sub presiune, menţinându-şi elasticitatea. 

Fig. 5. 

3. Uzuri în urma viţezelor mari ale ,fluidului sunt 
Jăd influenţă asupra funcţionărei, fiindcă suprafe­
ţele de etanşare şi inelul rămân intacte. 

: 4 .. Reparaţiuni, ca şle;fuirea sau frezarea din nou a 
scaunului, respectiv conului de wnlil nu 1mai sunt ne­
cesare neexistând aceste clemente. In cazul că se 
jntârnpl~, c1. ventilul nu mai închide bine, defectul 
se poate ridica în cel mai scurt timp prin schimbarea 
inelului. 

Fig. 6. 

j, Construcţiunea ventilului este în aşa fel exec~t­

tală, încât schimbarea inelului se poate ,face foarte 
uşor şi repede. După scoaterea capacului părţile inte­
rioare se desfac uşor cu mâna, fără nici o sculă. 

A vantagiile arătate es în evidenţă punând .fată 

în ,faţă un ventil de tipul acesta cu unul de tip 
obişnuit (vezi ,t'ig. 3). Fig. :i arată şi ventile de tip 
obişnuit pe care se poate bine observa distrugerile 
i11 urma vitezelor Huidului deservit. 

--·- - - ----. - -- - -- --- -------- - -----~-- ------------

Crciarea unui ventil absolut etanş prezintă un mare 
interes pentru industriile de armături, şi aceasta do­
vedesc dif eritelc soluţiuni de oarecare asemănări cu 
tipul s11stratat. Fig. 4 arafl. una dintre cele mai cu­
noscute, iar pentru comparaţie avem în aceeaşi fi­
gura wntilul susdcscris. La acest lip,"pentru a ajunge 
la o etanşare, ambe1c inele ale garniturii trebuiesc 

Fig. 7. 

menţinute sub o permanenHt presiune, presiune .care 
se produce prin strângerea capacului, sau prin alte 
dispozitiYe. O condiţie ca ventilul să: se menţie în 
bune condiţiuni este ca strtmgerea să' se facă absolut 
uniform pe toată periferia şi numai când ventilul 
este închis. Din cauza presiunei permanente inelele 

Fig. 8. 

pierd elasticitalea în scurt timp devenind v<lrtoase. 
(ircutăţi deosebite se ivese, ·când - inelele garniturii 

trebuesr schimbate, .fiindcă acestea se lipesd. cu timpul 
de pereţi în aşa fel, că scoatel"ea lor necesită scule 
speciale. 

Pc figurile de mai sus sc vede in schimb, cât 
de uşor se ,face demontarea la tipul nou cu piston 

a ventilului. Klein Schantzlin şi Becker, In general 
se poate spune, că aceasH demontare se Jaoe aşa 
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dr uşor, d nu necesită nici o sculă spcciială pentru 
st'oaterea inelului sau a altor părţi. 

Fig. 5 arată un yentil cu pislon montat. 

Fig. (i. Pistonul se aduce in poziţia superioara şi 

se dc·sfaC' şuruburile capacului. se scot cu mtma pi"l!"­
ţile iutl'rioare, adic!l. pistonul şi iinelul de elanşare. 

Fig. 7. Pistonul se demontează scoţ;lnd mai înlâi 

partea lui de jos. 

Fig. 8. Pistonul se descompune în organele lui; 
sroţ;lnd partea superioară. rilmtmc liber inelul pL·n­
tru o L"n·ntuală schimbare. 

Fig. D. Aici sunt arătate toate piesele Yentilului. după 
cc au Jost demontale. aranjate in ordinea in can· 
urmeaz'.1: capacul cu tija şi rotiţa. garnil ura Jl rcse­
tu pei, inelul elastic. partea de jos a pistonului. 

In cc priYeştc execuţia generală a acestor wnlile 
este de obscnat, că dimensiunile Jlanşelor ,şi lun­
gimea totală corespund normelor DIN. Toate org!i„ 

Fig. 9. 

nek n~ ntilclor sunt I ucratc d up~l calibre, aşa c'.i 
odcc pies'.i de rezerd poate să Jic schimbată la 
faţa locului. 

BETONIERE ECONOMICE 
„NEOROLL11

, - „RIFI", ·-- ,.A. B. G:' 
Elevatoare Rapide „BOB" Elevatoare „PATERNOSTER" 'i orice alte 

Ma,ini pentru construcţii 

Motoare "Reform „ de benzină Diesel~ Pornoe de orice fel „Ernst. VoueJ. Stockerau" 
furnizează prompt din depozit 

Inginer_,~~ H E_R M Z O L D Y 
BUCUREŞTI. -IB·dul l C.'Hnltianu No. 29 - TELEFON 358.-12 ~i 31-150 

Inginer Electromecanic, -
Cu 6 ani de practică neîntreruptă . la un 

mare Stabiliment (Fabrică şi Uzină) de Stat, 
caută ocupaţie pentru orele de după amiazi, 
seara, sau eventual toată zua. 

t\. se adresa: A. G. I. R. sub M. E. 
~1iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiil.-~ 
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t Traian Lalescu 
(NECROI~OG) 

Intristată Adunarr, *) 

Şcoala Polikchnidi, în nunH'lc căr<'ia am trislul 
prile.i de a \·orbi, n'simte proJuncl golul lăsat d<' 
pierdl'n 'J iubitului coleg Traian Lalescu, una din 
gloriile . de o rară strălucire , a îm· ăt ihrnîntului nostru . 

Tralnn Lale~cu 

De acest învăţământ îl legau pe · Lalescu· multe 
a,finităţi înc1 din ziua când, ca elev, a păşit lrium­
Fitor pragul vechei Şcoli de Poduri şi Şosele şi până. 

*) Cuv;lntare ţinuă la locuinţa defunctului în ziua înmormân­
tiirei . 
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de D. GER.M.4.NI 
p„or. la ~'" Politerhniră <l in Bururrş ti 

în clipa tragic?\ a subitei sale dispariţiuni din mijlocul 
colegilor siii profesori şi numeroşilor săi elevi. 

• *. 
Traian Lalescu s'a n!:lscut în 1882, .fiind originar 

din Corni, Banat. Clasele primar<' şi o parte clin cele 
gimnaziale şi le<1 Jilcut la Homan, terminându-şi stu­
diile sccu11dare la liceul Internat din laşi, unde a 
rost toi timpul şd dr promo\ie, numele său fiind 
instTis pc placa de' onoare a foştilor elevi. 

Tnt int:liul la clasilica\ic a intrat în anul 1900 
in Şcoala :\'a\ională de Poduri şi Şosele, unde a 
urmat :i an!. In acest timp ~-a luat liccnta în nrnte­
matiei, pentru cari ar?itase din \'remc remarcabile 
aptitudini. 

:\lfmat de o ade,·ărath pasiune pentru această ştiin!ă 
p:·1r:isi ~coala de Poduri după al trrilra an ele studii 
~i cu o bursă .\damachi, ducânclu-se la (;ottingcn 
şi a11oi la Paris a oblinut doctoralttl în matematici. 

Teza sa de doctorat a produs r::î.sunel în întreaga 
l11mc ştiin!Hid . g1 puhlid mai t:îrziu, sub o pre­
l'a\ :1 a Im Pkcard, lucrarea sa . .Introducere la rcua­
!imiile integrale', de\'enită în scurt timp clasică . 

• • • 
::{cnnit în \ară, a fost numit profesor de m:1te­

m.:.itiri la gimnaziu.I din <iiurgiu, iar apoi ( 1 Ianuarie 
l !lll!l-- I Aprilie l!lto ~ la Şcoala de Poduri şi ~osclc 

asist(·11t al D-lui J>ro.frsor Ion Ionescu pentru 111-
cr:fri de Statică gr?iJic'I si Rezi-stenţa materiale­
lor. Totodatfi a ,fost numit la UniYCrsitate asistent al 
D-lui Prof. PangTati pc lâng2't cursurile de Geo­
metrie descripth·it şi proccth·ă iar în urm:1 confe­
ren~iar. -
După demisia lui Spiru Haret dela Şcoala de Po­

dnri, Lalescu a ,fost îns'lrcinal cu predarea cursului 
de Ceomctde analitică, la care a fost numit în t 911 
proJcsor. Doi ani în urmă a fost numit şi la Uni­
versitate proJcsor deJiniti\' la catedra de Algebră şi 

Teoria numcrilor, ,făcând în plus ş.I la Şcoala de Po­
duri şi Şosele prelegeri cu diverse subiecte de fizid 
matematică. 

In afară de :riemarcabila sa lucrare amintită şi care 
este citată în mai toate tratatele de analiză publicate 
ulterior, Lalescu a dat la lumfoă o serie de lucrări 
cu caracter didactico-ştiinţi.fie ca ,,Cursul de geome-



TRAIAN LALESCU (Necrolog) 
- ----------~-

trie analitică predat la ~coala J>olitechnică, Studiul 
l'ttlll'\Ît111ilor trigonomelriee, Eknw11tl' de calcul \'l'l'­
torial şi diYerse artieole, no[(• şi comunicării la so­
cietă\ile ştiinţiJice. EI a fosl între timp ~i preşedinte 

al Societhţei române de Ştiin\e, secţia malematică. 

S'a ocupat deasemcnea şi cu chestiuni de literatură 
şi istorie şliin\Uic!:î, a ţinut o conferinJă interesantă 

asupra Yieţei lui (ih. Lazăr cu ocazia jubiieului de 
100 de ani dela intrarea acestuia în ţară, a publica! 
o monografie asupra lui Henri Poincare şi altele. 

LalP-scu răspândea în juru] său cu multă genero­
zitate resursele şi ctmoşlinţek sale de specialitate, 
creind o adevărată şcoal!:î, în care s'an .format şi în­
drumat o seric de elevi distinşi; conlinuatori ai operei 
sale, impregnată de genialitalc matematică şi de o 
rad. putere de sinteză. 

* * * 
La finele răsboiului nostru, plcdnd în Franţa cu 

un gnip de uniYersitari pentru a contribui pe lrontul 
intel1·ctual la apărarea cauzei româneşli, a urmat 
tntdeodal1 şi cursurile dela Şcoala Superioară de 
Electricitate din Paris, obţirnî.nd cu distincţiune di­
plonrn de inginer elect~·ician. Cu acea ocazie a )Hl­

blkat în ,.Renie (;l•nerale de l'Eleclricitc" o lucrare 
asupra .funcţiilor poligonale periodice, cu aplicaţie în 
ekctrotcchnică, lucrare care a sl~î.rnit multă· admira\ie 
în cereuriic de specialitale, Jiind :i.poi continuat'"i cu 
s ueces de elevii săi. 

In timpul şederei sale Ia Paris, în acele vremuri 
turburi, a servit ca bun rom~î.n opera noaslră de 
propagandă, puhlicfmd o monogra,t'ie a Banatului şi 

dinTst• articole asupra cauzei Hmrnî.niei. Pentru me­
ritele sale Lalescu a fost decoral în Franţa cu Lr>­
giunea de Onoare, ceeace este o marc distincţiunr 

pentru un str1in. 
••• 

Lalrscu nu era numai un matematician de for\ii, 
pierdut în domeniul abstracţiunei pure. Pe Iâng(t 
amorul s~u pentru malematici, el a\'ea pasiunea ştiin­
ţelor aplicate, precum a dovedii'o prin preocupă­

rile salc de prQf esor şi prin studiile sale de inginerie. 

J>p lf111gă diploma de Inginer electrician din Paris, 
I .alese11 a ob\inut în ţarii şi diploma de inginer he­
tarn1e. EI a întemeial Şcoala Politechnică din Temi-
0oara;1 al d1rui prim rector a ,fosL, 'prof.esând şi cursu­
rilr de Analiză nrntemalică şi de Electr1citak. 

Entuziast la toate manHestărUe vieţei intelectuale, 
era în acelaş timp om de actiune, dornic de cele 
mai vii realizări. In ultimii ani pentru a-şi seni 
ţara a crezut de datoria sa, să intre în viaţa politică. 
l'iind ales în două nî.nduri deputat al Banalului. Din 
sJcra senin'.\ şi liniştită a ştiinţei, scoborât pc arena 
agitată a politicei, el a trebuit să suporte luptele 
şi frămânEirile de toate zilele. P·e lângă ardoarea 
şi sufletul cu car,e a apărat inlercseloe scumpului său 
Banat, a adus spirilul de metocl:I/ şi de cercetare ştiin­
tifit':'i în diversele chestiuni economice şi sociale de 
care s'a ocupat, precum: întocmirea bugetelor, iegea 
1:c11siilur, salarizarea funcţionarilor etc. Şi pe acest 
tărâm Lalescu a adus ţărei serviciile sale preţioase 

de bun patriot şi cet.1ţean luminat, ;fără a-şi cru\a 
d1iar s~in1talca. Ştiin\a ~Iatematic!'i însă, în gelozÎL' 
ei acaparatoare pentru adepţii ei aleşi şi în special 
Ştiinţa ~Ialenrn!id. româneasc!'i, pc care a făcut-o 

s;l. strălucească cu o lumin'l atât de vie peste hotare. 
Ya regreta totdeauna că acest cercetător adânc 5i 
genial nu i-a consacrat nmnai ei, întreaga-i acliYitate. 

Rczultdll'!e remarcabile pe care le-a dat încă dela 
înecputul carierei sale în ştiinţa matematică, al căror 
nl.sunet a dnslit peste tot numele de român, în­
dreptă\cau speranţele în o contrtbuţiune crescândiî. a 
acestui creer minunat organizat şi pe care moartea 
l'a nimicit atât de devreme. 

Alu~uri de această Ştiinţă, ŞcoaJa Politechnică, pro­
fesori şi ele\"i şi numeroşii săi admiratori şi prieteni, 
depl~îngem din su,flet dispariţia prematură a lui 
Traian Lalescu şi încheerea bruscă a unei actiYităţi 

fecunde, in care ştiinta şi ţara avea încă atâlea 
n 'ădejdi iegitime. 

Fie-i ţărâna uşoară. 

TURBINE DE APA 
OFERĂ 

K. ~ TH. MOLLER·, .Brackwede 
PRIN 

Reprezentant General: Jacques Paucker, Smârdan 27 
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Proces-Verbal No. 28 
ŞEDINŢA CONSILlULUi DE ADMINISTRAŢIE AGIR MARŢI 27 AUGUST 1929 

Prezidează d·I Al. Dtrvidescu, preşedinte. 
Membrii prezenţi d-nii: Atanasescu 7 ., Geor1:esc11 C. P., Ne­

grulziu l. F„ Nicolau M„ Teodoreanu L., Tomescu l. St., Ză­

nescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. Consiliul ratifică alegerea d-lui A. Zănescu ca secretar al 

comitetului de lucrări al congresului IX şi amânarea congresu­
lui pentru zilele de 14-16 Septem. la Arad cu excursia în Ce­
hoslovacia intre i 7-23 Septem. 

D-l G. Nicolau, explică necesitatea fixărei unei date mai târzie 
pentru congres, ca să tie timp suficient de relf1;:t<>re în urma 
expedierii circulării pentru lucrări - asupra problemelor ce au 
fost enunţate pentru studiere. ln special faţă de noile legiuiri 
d·sa crede că AGIR trebue să.şi fixeze puz ţia cu aceiaşi obiec­
tivitate şi independentă ca şi în trecut. 

Consiliul roagă a face referate după cum urmează: 
L·t "Legea pentru organizarea şi administrarea pe baze co­

merciale a intreprinderilor şi avuţiilor publice a pe d-l Gh. Nicolau. 
La .Legea pen/ru creiarea regiei autonome a C. F. R." 

d-l T. Atanasescu. 
La Legea pentru administrarea generală a pescăriilor Statu­

lui ~i amelioraţiunilor regiunii inundabile a Dunării", <1-nii Al. 
Davidescu şi /. Vidraşcu. 

La "legea drumurilor" d- ni /. Demetrescu şi M. Nicolau 
La .Legea pentru modificarea Legii minelor din 1924• d-l Tr. 

Meţianu. 

La ,legea pentru organizarea administraţiunei locale" şi le­
gea pen/ru organizarea minislerelor" d-l G. Nicolau. 

La .Legea comercla//zjrif conduc/ei" d-l /. St. Tomescu. 
La "legea asupra contabl/l/ăţi/ publice şi asupra con/rolului 

bugetului şi patrimonului public" d-1 N. /. Georgescu. 
La „Chestlqnl silvice" d-l M. P. Florescu. 
D-l L. Teodoreanu, crede că e necesar ca congr~sul să:şi dec1 

avizul şi în chestiunea institutelor technice universitare ratifi­
când acţunea de până acum a AGIR-ului. Consiliu) decide a fi 
rugat evtntual d-l N. Vasilescu Karpen, să facă un referat con­
gresului, în cazul când va participa. 

3. Consiliul alege o detegatie compusă din d·nii: Preşedinte 
Al. Davidescu. l. F. Negrutziu, T. Atanasescu, I. St, Tomescu 
şi A. Zănescu, pentru a prezenta d-lui Director General C'FR 
cererile AGIR pentru reducerea de transport şi trenul special 
pe C. F. R. 

4. Consiliul aprobă preţul fixat definitiv pentru congres şi 

anume 9000 ci. I şi 8000 lei ci. II (clasele de!erind numai în 
ce priveşte transportul pe C. F. Cehoslov:ice). 

Deasemenea aprobă oferta Soc. Cedok de turism din Cehos­
lovaci~ pentru tot timpul cât excursioniştii vor sta în Cehoslo­
vacia. 

Se aprobă şi programul integral al Congresului publicat ln 
circulara No. 325 din 23 August 19~9. 

!i. Consiliul aprobă următorul Comitet de onoare al congre­
sului A. G. I. R. din acest an.: 

Iuliu Maniu, Preşedintele Consiliului de Miniştri. 

34;) 

Miha/ache Jon, Ministru de Agricultură şi Domenii. 
Vaida Voevod, Ministru de Interne. 
Madgearu V., Ministrul Industriei şi Comerţului, Ad. Interim 

la Comunicaţii. 
Popov/ci Mihail, Ministru de Finanţe. 
Halippa Pan„ Ministrul Lucrărilor Publice. 
Costăchescu I., Ministru de Instrucţie Publică. 
Mironescu G., Ministrul Afacerilor Străine. 
/unlan Gr., Ministru de Justiţie. 
Răducanu I., Ministrul Muncii. 
Aurel Vlad, Ministrul Artelor. 
Cihoski H., Ministrul Armatei. 
SePer Dan, Ministrul Sănătăţii Publice. 
Niţescu Voicu, Ministrul Ardealului, 
Sever Bocu, Ministrul Banatului. 
Săveanu Sanciuc, Ministrul Bncovinei. 
Mirto Ed., Subsecretar de Stat la Interne. 
D. R. Ioaniţescu, Subsecretar de Stat la Interne. 
Dobrescu A., Subsecret:u de Stat la Domenii. 
Polârcă V., Subsecretar de Stat la Domenii. 
Lugcşianu I., Subsecretar d ~ Stat la Preşedenţia Consiliului 

de Miniştri. 
Nistor /., Fost Ministru 
Pe/rovici N. Fost Ministru. 
Moşoiu T., Fost Ministru. 
Bd/an /., I. P. S. S. Mitropolit al Ardealului. 
Andronescu P., Director General P. T. T. 
Cosma Gr. Dr., Episcop ortodox Rom. 
Gâlcă T., Secretar General Ministerul Comunicaţilor. 
Georgescu C. P., Preşed. Soc. Progresul silvic 
Goldiş V., Preşedintele Asociaţiei pentru cultura poporului 

român Astra. 
Hoisescu N., Director O-ral de Poduri şi Şosele. 

Hargot Gheorghe, Prim-Preşedinte al Srib. Arad. 
Iorga N., Rectorul Universităţii Bucureşti. 

/oanovici, General de Divizie. 
Luţai C., Primarul Oraşului Arad. 
Manoilescu M., Preşedintele Uniunii Camerilor de Comerţ. 
Marsieu Justin Dr., Prefectul jud. Arad. 
Moga Dr., Prefectul Poliţiei Arad. 
Nicolau Oh., Secretar General M. L. P. 
Niculescu N., Prim-Procuror Arad. 
Nichi Lazar, Directorul Paiatului Cultural Arad. 
Opran C., Administratorul Casei Pădurilor. 
Pretorian St., Preşed. Cons. de Adm. C. F. R. 
Radu Elie, Preşed. Consiliului Technic Superior. 
Stefan Ciceo Pop Dr., Preşedintele Adunăii Deputaţilor. 
Stefllnescu N. P„ Preşedintele Soc. Politechnice. 
Sapira N. N. Directorul General al Societăţii Astra. 
Vasilescu Karpen N., Rectorul Şcoalei Polltechnice Bucureşti. 
Vidrighin St. Director G-1 C. F. R. 
Vâlc<Jvi.;i V., Rectorul Şcoalei Politechnice Timişoara. 
Vardula I., Director General al căilor de comunicaţie de apă. 
Colonel Vlad. Preşedintele Camerii de Comerţ şi Industrie. 
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Proces-Verbal No. 29 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE AGIR, MARŢI 3 SEPTEMBRIE 1929 

Prezidează d-l Al. Davidescu, Preşedinte. 
Membrii prezenţi d-nii Drăcea M„ Georgescu N. I„ Florescu 

111. P., Meţianu Tr. Negrutziu I. F„ Tomescu 1. St. Zănescu A. 
1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
2. Se ia cunoştinţă de întâmpinarea d-lui ing. D. Cambureanu 

care arată că la Municipiul Bucureşti, primăria sectorului verde 
nu se iau în consideraţie planurile de construcţie semnate de 
ingineri dacă nu sunt semnate cie arhitecţi ; mai mult d-sa ci­
tează cazuri când planuri semnate de conductori de lucrări 

publice au fost luate în consideraţie, - iar cele semnate de in­
gineri nu. 

Consiliul deleagă pe d-l Preşedinte Al. Davidescu, a cerceta 
şi interveni la primărie în sensul cerut de colegul Cambureanu. 

3. lntâmpinarea d-lui ing. M. Cloşan asupra hotărîrii judecă­

toriei rurale Teregova - prin care d-l Cloşan reclamă că se fac 
afirmaţiuni eronate privitoare la corpul silvic, se repartizează 

colegului M. P. Florescu spre a referi. 
4. lntâmpinearea d-lui Cristodor Baltă, prvitcare la demi!e­

r1>a sa din Direcţia 0-rală P.T.T. se repartizează colegului I. F. 
Negrutziu spre cercetare şi referire, după ce d-l lng. I. St. 7o­
mescu, va face iuvestigaţiile prealabile. 

5. Adresa 3036'1 a Ministerului Muncii, Cooperaţiei şi Asigu­
rărilor Sociale, prin care ni se cere a da u11 concurs meseria-

şllor calificaţi faţă de cei necalificaţi, - se va trimite la secţia 

antreprenorilor. 
6. Se admit noui membrii în AGIR d-nii; 
Balasopol Eugen. Şc. Politech. Buc. 1927, ad. pe 1 Oct. 1929 
Bretcanu N. I. Şc. Politech. Buc. 1922 (secţ. silv,) ad, pe 1 

Septembrie 1929. 

Brif Corneliu. Şc. Politech. Buc. 1929, ad. pe 1 Sept. 1929 
Bujoreanu Ion. Şc. Politech. Buc. 1928, ad. pe 1. Sept. 1929. 
lancovici Sofronie. Şc. Super. de silv. Hrăneşti 1905, ad. pe 

1 Sept. 1929. 

Miron Mihail. Şc. Politech. Charlottenburg-Berlin 1922, ad. pe 
1 Sept, 1929. 

Niculescu Barbu Dan, Şc. Politech. Bucureşti 1928, ad. pe 1 
Sept. 1929. 

Polschi Iosif, Şc. Politech. Buc. 1926, ad. pe 1 Aug. 1929. 
Senio Alfio, Şc. Politech. Buc. 1928. ad. pe 1 Iulie 1929. 
Tihomirov Sergiu, Şc. Politech. Timişoara 1925, ad. pe 1 

Aug. 1929. 

Trifescu Grigore A. Şc. Politech. Buc. 1924, ad. pe 1 Iu­
lie 1929. 

Vlad Simion, Şc. Politech. Buc. 1929 (ing. silv.) ad. pe 1 
Sept. 1929. 

Proces-Verbal No. 30 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A. G. I. R, MARŢI 10 SEPTEMBRIE 1929 

Prezidează d-l Al. Davidescu, preşedinte. 

Membrii prezenţi d-nii: Georgesr.u N. I., Florescu M. P. Me­
fianu Tr., Negrul. iu I. F., Nicolau Oh., Pârvulescu P., 1 eodo­
reanu L., Zănescu A. 

1. Se aprobă procesul verbal al şedinţei precedente. 
3. Cu referire la întâmpinarea d-lui D. Cambureanu, care 

arată că planurile semnate numai de ingineri sunt respinse la 
primărie, - d-l preşedinte A, Davidescu, lămureşte că 

pentru ocolul I şi II se cere şi semnătura unui arhitect 
întrucât se cer condiţii arhitecturale speciale clădirilor din aceste 
ocoale, iar pentru ocolul llI şi IV u•de aceste condiţii sunt mai 
puţin pretenţioase, se primesc planuri semnate numai de ingineri. 

3. D·I A, Zănescu avizează consiliul că în urma intervenţiunei 

AGIR la Direcţia 0-rală CFR s'a obţinut trenul special cu par­
cursul vagoanelor CFR în Cehoslovacia, o reducere de 25°io şi 

o subvenţie de 50.000 lei pentru cheltuelile ocazionate de con­
gresul AGIR. 

Se decide a se mulţumi d-lui Director General C F R, Stan 
V1drighin, şi deasemenea se mulţumeşte colegului /. F. Ne­
grutziu, membru în consiliul de administraţie C F R care a 
stăruit pentru acordarea celor de mai sus. 

4. Consiliul ia act de Invitaţia oficială a congresiştilor AGlR 

pentru a vizita uzinele Pohli·Hiitte dela Klatlno în Cehoslo­
vacia - ceiace se aprobă fixându-se data vizitei în ziua de 
Vineri 20 Septe~brie a. c. 

Proces.-Verbal No. 31 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A. G. I. R., MARŢI 8 OCTOMBRIE 1929 

Prezidează d-l Al. Duvidescu, preşedinte. 

Membrii prezenţi d-nii : /. Comăniciu, M. Drăcea, C. P. Geor­
gescu, N. /. Georgescu. Oh. Nicolau, I. Vasilache, A. Zănescu. 

D I A. Davidescu înainte de începerea şedintei relevă perde­
rea mare resimţită cu ocazia morţei înaltului regent Oh. Buzdu­
gan şi suspendă şedinţa pentru câteva momente ca semn de 
respect al memoriei înaltului defunct. 

La redeschidere. 
1. Se aprobă procesul-verbal al şedinţei precedente. 
2. D-l Al. Davidescu, arată că a iost convocat la Şcoala Po­

itechnică împreună cu d-l N. Ştefănescu, preşedintele Şc. Poli-

technice şi cu d-l Ing. C. Buşilă, de către d-l Rector N. Vasi­
lescu-Karpen, pentru a se consulta asupra măsurllor de luat 
faţă de noua campanie de presă în chestiunea institutelor uni­
versitare. 

S'a hotărît în principiu realizarea unor fonduri de susţinere 

prin contribuţii individuale şi ca o nouă delegaţie, să se pre­
zinte la d-nii membri respectivi, d-lui prim-ministru, etc., în 
această chestie susţinându-se punctele de vedere ale Şcoalei 

Politechnice şi A. G. I. R-ului. 
D-l A. Zănescu. arată că prin noua lege a lnvăţ::imantului 

superior s'a promis tranşarea acestei chestiuni şi chiar d-1 prim 
ministru şi-a exprimat dorinţa ca ea să fle soluţir>nată, prin 
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această lege astfel ca numai şcoala politechnică să decearnă 
în viitor titlul de inginer în România. Deasemenea prin trecerea 
şcoalei politecnice la Ministerul de Instrucţie s'a asigurot de 
către Dl. Mini~tru de Instrucţie N. Costăchescu că se va realiza 
aceasta - fiind trimisă în acest sens şi o adresă d-lui 
Rector al Şcoalei politt:chnice din Bucureşti. 

D-sa cere o verificare a situaţiei pentru a se preciza bazele 
aLţiunei tn viitor. In orice caz acţiunea de pr.:să crede că tre­
bue să aibă ca bază evidenţierea intereselor generale url!lărite 

prin desfiinţarea institutelor, nu numai interesele corpului ingineresc 
D-l G. Nicolau, arată că noua organizare a învăţământului 

superior ne preocupă din 2 puncte de ved"'re: I. Trecerea şcoa­
lei politechnice la Ministerul de Instrucţie. 2. Desfiinţarea învă­

ţământului technic universitar. 
ln prima chestiune AGIR a avut o atitudine fermă care n'a 

fost însă ascultată. S'a conexat chiar această cheştiune cu aceia 
a desfiinţărei institutelor technice universlta1 e. 

ln loc să :;e realizeze o unificare a învăţământului superior 
de toate categoriile cum se urmărea, n'a trecut la Ministerul de 
Instrucţie dect Şcoala politechnică, - Academia superioară de 
Comerţ şi Şcoala superioară de agricultură au rămas si mai 
departe la aceleaşi ministere de cari au depins până în prezent 
întărindu-se în aceste poziţii şi prin legile de organizare ale 
ministerelor respective. Poate cea mai puţin ind cată să treacă 
la Ministerul de Instrucţie, Şcoala Politechnică totuşi a trecut. 
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O-sa mai relevă că deşi s'a cerut în moci net de către Con­
siliul Profesoral al şcoalei politechnice desfiinţarea institutelor 
technlce universitare, iar de către AGIR s'a propus ca o so­
luţie transit0rie şi înglobarea lor în şcoala politechnică, to tuş. 
se pare că a .este insti. ute nu. vor fi desfiinţate, întrucât pentru1 

întâia oarl! se vorbeşte în legea învâţământului de ele - este 
just în chip vag, - afirmându-se că invătământul superior are în 
grija sa: învllţl!mântul superior dela universităţi, institutele uni­
versitare şi şcolile technice superioare. 

Până în prezent nu se ştie precis ce se intenţionează cu ins­
titutele universitare - şi ar trebui să cunoaştem obiectivul ac­
ţiunei noastre înainte de a fi începută. Este aproape sigur, insă 

că dacă se va ren11nţa la institutele universitare din Bucureşti, 
nu va fi la fel cu cele din laşi. 

D-l Al. Davidescu, cr~de că e cazul a reflecta la o soluţie 
transitorie in caz când guvernul nu ar voi să desfiinţeze toate 
institutele universitare. 

3. Se mai ia în discuţie poziţia legi! actuale a corpului tech­
nic faţă de nouile legi ale regiilor autonome şi faţă de tendinţa 
continuă de a se eluda principiile ei prin nouile legiuiri. 

Se de.ide ca să se ia informaţiuni şi din alte sta:e relative 
1a legea simildră a corpului technic din acele ţari, făcându-se o 
mică arn.:hetă şi adunându se mafrrialui necesar în această 

chestiune. 
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Prima soctetale Română pentru 1ncura1area Tntreorlnderuor tecnnice I 
şi mdustrtale I 

CAPITAL LEI 35.000.000 PE DE?LIN VĂRSATI --REZERVE LEI 16.000.000 --BUCUREŞTI.-Strada Marconi N~=fon 302/91, 317; 63.--BUCUREŞTI •• 

Studiază afacerile techni~e şi industriale creind întreprinderi noi sau reorganizând p~ 
cele ·existente. Dă consultaţiuni în acest sens. Finanţează Intreprinderile technice 

şi industriale şi face orice operaţii de bancă în legătură cu acestea. 

Reprezintă următoarele case: 
scnneider I co. (Creozot-Paris sennann A. o. w1en 

---.... 
I --

I ConstructioRs Electriques de Belgique Liege Korksteinlabrik A. O. 
s. M. I. M. Societe de Moteurs a Gaz et H (I H h r b 'k A G 

d'lndustrie Mecanique Paris „ waa allllOYerSC e waggon a rl . . 
--
I si furnizează dela aceste case: • --- -- -I Motoare cu combustiune internă de orice fel şi 1= 

I mărime.-Turbine, masini si căldări de aburi.­----
I ----

Dinamuri, Motoare Şi orice maşini electrice.- I -Maşini unelte.-Pompe de orice fel.-Locomotive, = 
vagoane, macarale, care transbordare, şarpante i 
şi poduri metalice, oţeluri de scule şi speciale.- I 

Instalaţii frigoriftre. --
I In asociaţie cu Oesterreichische Maschinenbau A. G. 

Korting Viena, prin Societatea în nume colectiv Korting 
= & Creditul Technie, execută instalaţii de încălziri centrale, 
= sanitare, ventilaţii, uscătorii, instalaţii pentru băi, clinici, 

I spitale, spălătorii, etc. 

--

In asociaţie cu Korksteinfabrik A. G. MOdling, execută ;I 
: lucrări de izolare termice. pentru instalaţii mecanice .

1 j şi construcţii. = -H 11-1111,-1111-1111-ll ll-11 „„„„„ 



ANUL XI. No. 11 l\ioembrie 1929 

BULETINUL 
ASOCIAŢIEI GENERALE A INGINERILOR DJN ROMANIA 

A. G. I. R. 
CĂTRE DOMNII MEMBRII A. G. I. R. 

Consiliul de Administraţie al Asociaţiei D-voastră, face 
din nou un apel stăruitor ca acei camarazi cari nu au plătit co­
tizaţia la curent, să binevoiască a o plăti, deoarece A GIR-ul nu 
va putea face altfel faţă cheltuelilor curente, celor de tipărire 
a Buletinului, plata personalului, etc. 

Camarazii noştri trebue a avea în vedere, că numai costul 
BulPtinului, care apare lunar, acopere cotizaţia. 

Darea de seamă a Congresului A. G. I. R. 
(Arad 19~9) 

. .\1 nuualea Congres al .-\sociaţiei general~ a ingi11e­
rilor din Rom:înia s·a ţinut în :a<nui acesta în Arad in 
ziîele de 1.t, 15 şi 16 Septembrie. Congrcsişlii n·niţi 

din toate p1rţHe ţărci în chmineaţa zilei de 11 Sep­
tembrie' cu un tren speci!ail au fost ·întâmpinaţi în 

Dup;i aceea a urmal i11cartiruirea co11gresiştilur i11 

cca mai pc-rfeclii ordine la hoteluri şi particulari. La 
oro '.1 s·a oficiat în caledrala ortodoxă a Ornsltlui 
un Tcdr:um, seniciul divin fiind condus de P. S. 
S. Episcopul Grigore al Aradnlui. 

'.)cdinţcl solemn:\ de deschidere a congresului are 
loc în sala mare a Palatului Culturali. fiind prezcn!i 
apruapc 200 de congresişti. precum şi o nunieroas>t 
asistcnFi locală: reprezentanţii autoritătilor, ai insti­
lu!iilor şi '.'oeielăţilor culturale locale. intelectuali din 
.\rnd etc. 

[!;ară de delegaţii autorilăţilor, repriezcntanţii marilur 

industri! locale, membrii Cercului regional A. (~. I. H. 

.\rdd, l'k. La guslarea pe care' Cercti1l regional .-\. <~. 

I. H. Arad a oferit-o congresi;ştilor, în restaurantul 

garii. D-l senator Boţoc în numele Primăriei ?\Iuni­
cipiului Arad şi D-l Ing. Ştefan Matrescn în nu-
m~lc cercului region.al A. G. I. R. _ Arad __ au urat Ş~!HN"'fA SOLEMNĂ DE DESCHCDEH.E 
,,hun sosit",' congresiişWor. La musa prczidenţial:l iau loc: P. S. S. Episcopul 

·······························~·····························~ • : MOTORUL DE MOTORINA : 

: 7HP .A..B. C. 150 HP : • • : CONSUM MINIMAL : 
: SIGURANŢA ŞI SIMPLITATE : 
: ECONOMIE DE SPAŢIU : 
: PROMT LIVRABIL dela : • • • Reprezentanţa generală : • 

: . JACQUES PAUCKER, Bucureşti : 
• Str. Smârdan, 27. - Sucursale : Temişoara, Chişinău : 
•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••M•••••••••••••••• 
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Grigore al Aradulu.i, Dl. P. Halipa, ministru al Lucru­
rilor Publice, D-l Ştefan Ciceo Pop, preşedinte al 
Adunării deputaţilor, D-l Ing. Inspector general Al. 
Daidescu preşedintele A. G. I. R.-ului. D-l Vasi­
lescn Karpen, rectorul şcoalei Politechnice din Bucu­
reşti, D-l Ing. G. Nicolan, secretar general al Ministe­
rului de Lucrări Publice şi \'ioe-preşedinte A. G. I. 
IL D-l lng. Ştefan Mateesw preşedintele Cercului 
regional A. G. I. H. - Arad - de. Şedinla se 
deschid(' Id ora 12. 

D-l ALEX. DA \'IDESCC. preşedintele A. G. I. R., 
deschiz.înd şedinţa. rosteşte următoarele: 

Doamnrlor şi Domnilor, înainte de a intra în des­
haierik congresului, daţi-mi Yoie să fac o propu­
Here care ştiu că corespunde sentimrntelor D\'s .. 
daţi-mi Yoie să proclam ca preşeclinte de onoare al 
congre~ului pr D-l ~Iinistru al Lucrărilor Publice, 
Pan Ha lipa, care ne-a făcut cinstea de a wni în 
mijlocul nostru. pentru a urmări mai de aproape 
luerarile noastre. 

(Propunerea este primită cu aclamaţiuni unanime) 

D-l P. HALIPA . .Ministru al Lucrărilor Publice: 
Domnule Preşedinte. domnilor congresişti. y:J. mul­

\umesc din suflet pentru cinstea ce m;i se face. pro­
clamtmdu-m<l preşedinte de onoare al acestui con­
gres. Ca membru al guvernului m~ bucur că am po­
sihilitatea de a asista la interesantele; discuţiuni ce Yor 
aYea loc. Tin, în aceiaşi calitate, să vă împărtăşesc 

părerea de rău a D-lui Preşedinte al Consiliului de 
.\liniştri de a nu putea lua1 lrnsuş parte. Este însă cu 
sufletul în mijlocul nostru. căci poartă toată cinstea 
ce se cuvine corpului ingineresc. D-s'Clt yă salută, prin 
mine, şi urându-vă spor la muncă, vă asigură că 

va urmari cu toată simpatia şi cu tot interesul lu­
crările Congresului. 

In plăcuta î11dato1ire ce mi~aţi dat,Jdeclar Congresul 
deschis şi dau cuvântul D-lui Ing. Inspector general 
Al. Davidescu, preşedintele A. G. I. R.-ului. 

D-l AL. DAVIDESCU, preş·edintele A. G. I. R.-ului 
rosteşte următoarea cuvântare: 

Scumpi şi Stimaţi Colegi, 
Onorat Auditoriu, 

Asociaţia noastră îşi conHnuă activitatea sa prin 
congrese anuale, ţinute în diferite oraşe ale ţărei, dis­
cutând, stabilind şi propagând burnele îndrumări, bu­
nele principii, bunele soluţii, Î!l1 problemele technice 
şi economice cari interesează propăşirea ţărlii. 

Anul acesta lucr.ările noastre se desfăşoar~ ).n! oraşul 
Arad în acest centru caracteristic industrial, de cul­
t ură şi de progres care constitue1 unu4~jn organismele 
cele mai de se,amă ale ţării.' ' · 

ln lucrările noastre vom căuta ca. pe lângă nevoile 

generale obsleşti să cercetăm bineînţeles, şi nevoile 
acestui oraş şi ale acestei regiuni înconjurătoare dim 
puncte!!' de wdere technic şi economic~! 

Dela ultimul nostru congres, ţinut amu~ trecut la 
Constanţa şi până aslăzi, aruncând o privire înapoi 
nu awm de înregistral lucrări technioe constructh·e 
importante decât oar.ecare începuturi, cari însă sperăm 
să aibă urmări importante. 

Staren economică s1labă a ţării nu a permis să a­
tingem până acum rezultate mari. 

In schim!J îns_ii, s·a realizat un vast st:istem de al­
cătuiri iJegislaliYe pentru îndrumarea pe baze uoui 
a aetivilăţilor noastre economice. 

:\„stfel s' a elaboraL Yotat şi promulgat: noua lege 
de comercializare, legea co_mptabiiităţ·ei publice, legea 
terenurilor inund:abile şi a pescăriilor, legea lnirnelor, 
legea administrativă şi altele, graţi·e dfrora se -îndru­
mează exploatarea lmnmilor şi organizaţiilor na­
ţionale pe cale comercială, cu înlesniri considerabile 
pentru realizarea de rann:damein~e reale a acestor 
Imnuri. f ' 

In lPgătură cu aplicaPea ace,-;tor leg:i s'au înfiinţat 

regii publice autonome, cu atribuţiuni complete pen­
tru !Juna conducere economică a lucrărilor; graţie a­
<"estor măsun ne putem aştep;a prin o intensificare 
a acliYită\ilor naţionale la ridicarea .puternică a Ye­
nil urilo1- ţil!ii. 

:N' e găsim astăzi în momentul câind' pe baza legilor 
şi organizaţiilor în fiinţă, o sumă de lucrări: mari şi 

imJHll'tante sunt pe punctul lor de pon1ire. 
Astfel sunt astăzi în curs: 

Concesionarea terenurilor inundabile ale Dumării 
la Borcea de jos. 

Concesionona Canalului 11a'Cigabil Bucureşti-Du­
năre 

Concesionarea executării şoselelor naţionale 
Concesionarea de perimetre noi de terenuri petro­

lifere. 
. I 

\'or veni însă curând după aceste;~ şi ise Yor- impune 
ri sum(t de lucrări noui, mari cari aşl·eaptă îndruma­
rea ~i proectarea lor precum s1mt: 

Irigaţiile, Canalizarea Prutului, Eşirea la lYiarea 
Neagră, Refacerea generală a căilor faate, Electri­
ficarea căilor ferate, etc„ Energia hidro-electrică. 

Enorm este câmpul de activita.te a ţării noastre şi 

urgcn le sunt realizările, fiindcă nun1)8.~ aşa ea poate 
intra ~i tre!Jue cât mai curând să, liin.tre în r~tmul acti­
vW1ţilor intense ale ţărHor civilizate _apusen~. 

Pentn1 toate aceste lucrări şi problem!e · mari se 
ridică şi se pune întotdeauna chestiu!neal bunei so„ 
Juţionări. Căci a executa lucr.ă.ri ·~e. ~az~- ~e proect_s 
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~rcşile este mai m nlt păgubitor decât folosdtor. 
In aceast1 privinţă ţin să propun; şi să oer congre­

sului să hotiîr:ască dacă A. G. l. ;'R . ..:uJ are sau nu me­
nirea şi datoria de a servi ţării de îndreptar tech­
nic de control al bunei întocmiri a lucrărilor. 

Căci daci A. G. I. R.-ul nu se pronun111ţă asupra 
soluţiunilor date problemelor technioe, cine altcineva 
va putea p3.zi Statul de gf\eşeli? 

Cn atât mai mult se impune .aceasta cu cât A. G. 
I. H.-ul este o organizaţie independentă, care poate 
să-şi spun'i cuvântul său ndnfluenţat. 

lin exemplu în această prh'inţă îl oferă problema 
ranaiului Bucureşti-Dunăre, căr.uia desdgur nu i se 
poate nega o importanţă co111s1Lderab:iilă. 

:\supra acestei probleme există diYergenţe mari în 
medHlc teclrnice. Poate A. G. I. R.-lul să stea ne­
păl'iălor? 

In comunic'.lrile congresului voiu avea ocaziunea 
să expun cu oarecare detalii această problemă pen­
tru ca A.girul luând ctmoştinţă de stai:eia în care 
se găseşte astăzi să-şi poată da a'izul său conscient. 

Prin analogie regiunea Banalului cu şesurile lui 
se prdeaz'i la înfiinţarea unui cana.1 navigabil care 
nr lrga Oradia-Aradul-Temişoara cu Dunărea l:J. 
Haziaş. O asemenea lucrare ar permitt:j acestei re­
giuni o puternică săltare economică. 

Raportorii delegaţi ai A.girului vor expune ullerior 
clct~ilal problemele cari vor fi supuse aprobării Con-· 
gresului. 

P. S. SA EPISCOPUL GRIGORE AL ARADULUI, 
Chemând binecuvântarea Domnului asupra lucrârilor Congre­

sului, rosteşte următoarele cuvinte : 

O legendă, ne spune că mar,de sculptor Michelan­
gelo dupăce a terminal Statua rproorocului Moisi, 
- cuprins de o stare :extatică;, a mai ,aplicat statuei o 
groazruc'.î lovitură de ciocan, zicând: „(;răeşte ~loise !'' 
N urn ai graiul îi mai lipsea statum.. căci fruntea ei 
radia dt' hun!ltale şi frumuseţe. 

I .urnC'a de azi nu ni-a <lat să Yedem pe toate tere­
nurile oameni, cari să se asemene la caracter şi 

frumuseţe cu ex presivilatea artistică a statuei lui 
Michelangelo în opera lui Moisi. ~.\ceastă, trist'.! con­
statare este rezultatul indhiduali~mului exagerat al 
zilelor de azi care nu prea vocşh~ să ştie de opera 
instil u ţii lor tradiţionale ale suflenliui rom:tnesc, între 
cari numărăm mai întâi: biserica ortodoxă. 

Domniile Voastre>, invit~îmdu-ne pe 1wi, reprezen­
tantul Bisericii, s!l faoern parte âin eomitetul de or­
ganizare al acestui Congres, - daţi o pildă edifica­
toare dl' felul cum trebue să se com'porte intelec­
tualul român faţă de biserica sa slrămoşeasdt Imi 
plac<' sil cred că D-Voastre, cu loţU, fără excep\ie. 
vă daţi seama că omului de azi nu-i ajunge s.1 aihă 

accelerat, automobil. avion, radio, electricitate. băi în 
stdiinătate ş.i confortul celei mai·· vaste 'imaginaţii; 

omul d(• azi are aceste bunuri, dar neliniştea, .dispe­
rarea. turburări1e, nemulţumirile şi sinuciderile nu 
lipsesc din lume. Este bine a scoatf1 c:ît mlai ml.dte 
automobile din fabrici şi d1rbu11i din mine, dar şi su­
fletul îşi cere ale sale. 

N c trcbuc şi doctrina lui Hriis'tosl căci lozinca de 
conC'urenţh şi libertate nu înlătură încă, inegalitatea 
şi nedreptatea lum~i. Ce folos să' spun în gura ma~e, 
cei sunt liber şi mor de foame. Nemulţumirea lumii 
de azi numai prin dragoste creştină; se ;poate tempera. 
J>riu pietatea creştină stăp:înim plăcerile exagerate 
iar mi prin măsuri poliţeneşti. 

Intelectualii noştrii să premeangă deci cu pilda creş­
tin 9-, căci soarele de sus in jos îşi lrimite razele sale 
până în adâncimi. Pârâul de munte dinspre vârfuri 
merge la vale şi astfel şi o nouă îndrumare rcli­
gi('asă-culturală de sus trcbue s.3- pornească ,spre popor. 
Ştiinţa numai este azi monopolul celor puţini. Cu­
rentele distructive prin scriierilc de senzaţie, prin 
cinematograf îşi fac drum în mulţime şi numai doc­
trina l\Irmtuitorului poate opri răul. 

Sunt mândru că D~Voastre înţe,1egeţi rostul inalt 
al credinţei noastre s tril bune. .-\ccast ă biserică \' ă 
binecuvinteaz1. pe toţi aceia cari, vă daţi seama, că 

renaşterea neamului nostru poate n:mi numai dela 
realizarea în domeniul practic a doctdnei creştine. 

In anul acesta se împlinesc o sută, de ani de c:înd 
din oraşul acesta episcopi români apărau legea şi 

limba ro1rnlncasdî. Ca urmaş al acestor episcopi aduc 
salului Bisericei mele aoestui Congres )Î \'ă împăr­

tăşesc arhiereasca mea hinecuv:lnlare. 

D-l ~TEFAN CICEO-POP, Preşedintele Adunării De­
putaţilor şi preşedintele comisinnei interimare judeţene: 

li11 de sfântă datorie a 1nwa să saJut în nunwk 
.iude\ ului .-\rad Congres ul i11gi11erilor rmrnlni din toat'.i 
\am. ~Hi adrespz D-tak D-le Ministru; Halipa ~i tl' 

kl'.dt din toată inima e.1 prezidezi acest Congres ~i 

d. frlicil ~i pe ])ys, Domnilor Ingineri, că sunteţi 

prezida\i de unul dintre Cl'i ma'J iub:,ţi, fii ai Ba:. 
sa rabiei. 

Fii bine venit Domnnule ~Jinislru in acest oraş 

al nostru, tu cel ce cu 11 ani înajute ne-ai adus la 
~\lha Iulia so!ia mult iuhilei noastre( surorii Basarabia. 

Domnule ~linistru, domnilor ingineri, vă aflaţi în­
~f tm rJ;·aş istork, capitala unuia dintre cele mai pu­
tPrnic:• jt•deţe ale ţăr.ii. Aci, la grani\a eea mai de 
Yest a !1iriL aflaţi ţărani vajnici, luptători îucerca\i ai 
rnuzei rorrnîne!)ti, Iuptiltori ce pot fi pildă tutulor 
fra\il1Jr c'in toate ţinuturile romfrncşti. De aci din 
.\rad au pornit cele mai generoase mişcări. de ad 
a plPcai lumina cea adcviîrată a Bisericii şi a Şcoalei. 
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Noi, Guvernul şi Pal'lamentul, - care esle ex­
presi1mcd voinţei acestui neam, - rnt~ putem con­
celll' democraţia fără de intelecl ualitate. De aceia 
tol cciace reprezintă intelectualitate este pentru 111oi 
nepreţuit. Căci dacă masa cea miare a poporului reste 
stmgek; cc alea1'gă către inimă, voi inlelectualii sun­
teţi ereerul ce conduce. 

F n vast teren de activitate stă, în1
1 faţa voastră. Cons­

trucţiile noi necesare, i11dustria ca ş~ economia aş­

teapl :1 dela voi soluţiuni şi realizări.; Nu ne îndoim 
de elL" căci românul şi ca ingiiner şi ca profesor, :şi 

ca nwd~c este totdeauna distins; oeia ce-iii face să ră­
mână înapoi este lipsa de org31niza1'e. 

De aceia, înain Le cu bărbăţie Domnilor' Ingineri, 
nici odată n'aţi fost mai aşteptaţi. Aşt1eptăm dela 
J)ys, să faceţi ca ţara noastră românească să-şi spo­
rească prin muncă organizată bogăţiile sale. 
Să trăiţi, la mulţi ani! 

D-l Dr. NICHI LAZAH, din partea Primăriei Mu­
nicipiului Arad spune următoarele: 

Oraşul nostru se simte foarte măgulit de cinstea 
ce i-se face azi, când Agir-u~ cea mai importantă 
organizaţie a rnlorilor intclecluale, cu cari se poate 
mândri ţara noastră, ş1i-a a,les c~ reş.editnţă a con­
gresului de al IX-iea: municipiul Arad. 

( :ând în numele Primăriei acestui municipiu aduc 
salutul călduros al tuturor cetăţenilor arădani tuturor 
memhnlor Congresului de faţă, căror cu drag J.e 
zicem un „Bine aţi venJÎL'' aş dori tsă grăiesc câteva, cu­
vinte potrivite spre a demonstra importanţa ce-a 
reprezintă munca inginerului în genere pentru toată 
omenirea şi n~ai cu seamă munca ÎJllgî!lleru1ui român 
pentru ne_amuJ_ şi ţara noastră. Şi în căutarea acestor 
C'Uvinte de laudă nu aflu niciun elogiu mai nimerit, 
decât vechile slove ale nemuritorului poet elin, dra­
maturgul Sophokles, care zice: ,Jn lume sunt multe 
rni11 uni, ca om ul niciuma ,, . 

Acum dup.1. atâtea zeci de secole 'dela prima rostire 
acestui măreţ gând, cred că nimeni nu va sta la 
îndoială, d preamărirea providenţială a gemului ome­
nesc, în cea mai mare parte şi cu tot dreptul i-se 
cuvine acelei pături intelectuale, care a dus şi va 
duce înainnte cu triumf steagul în lupta fără sfârşit 

cc-c poartă omul în contra elementelor pentru iz­
bânda glorioasă şi nelimitală. 

Azi în sec. al XX, în epoca de înfrăţire a neamu­
rilm\ inginerul este factorul uriaş al frământărilor 
ce duc la realizarea atâtor minunate idei şi dhine in­
w11ţii, toate pus·e în slujba înaltului scQp de a aduce 
pe om mai aproape de om~ E~ oare :nu c1moaşte pie­
dică nici înspre adâncul pămâJntului, nici înspre înăl­
tim~lc cerurilor, cu mintea şi curajul său neîJ11cetat 
lucreaz'.1 şi aduce din ceas în ceas progrese minu-

nate in domeniul ştiinţei tehnice, cu ajutorul căreia s'a 
în~l\at omul modern la cultura strălucită de azi. 
A~a dar cuv.ine.::;'i·e ca noi c_ei ce bem.reficiem de 

atâlea frumoase rezultate câştigate prin ajutorul ingi­
ncruluL a('.eslui pretios eiement intelectual al so­
ciPt1ţii omeneşti, să-i aducem întreg prtnos~ de rc­
cuno~tinţă pentru munca de până aol, iar la cea din 
viitor şi îndeosebi la lucrările acestui congres, să-i 

dorim bogat succes şi muU spor. 

D-l General de divizie ANTON IOVA.NOVICI, Co­

mandantul Diviziei I de Cavalerie, vorbind în numele D-lui Mi­
nistru de Răstoi şi al Oştirei, pronunţii urmfttoarele: 

D-11 Ministru de răsboiu m'a delegat că în numele 
armatei s~ salut congresul inginerilor din România şi 

să urez prosperilate lucrărilor sale. 
Insărcinarea e pilăculă, căci salut î,1i corpul ingine­

rilor, collaboratori intimi ai armatei în marea ei mi­
shme a apărărei ţării. 

~1ărek Răsboiu ne-:a arătaJ că baza eforturilor 
uriaşe ce s'au desfăşurat a fost tehnic.a modernă 

pusă în serviciul apărărei naţiunilor. 

Armata şi-a arătat nevoile, iar ingiineriii Î!l1 fertila 
lor imaginaţiune, calculele şi irndustria condusă d~ 

DYs. au dat lot ceeaoe mintea şi-a putut închipui ca 
aparale, maşini şi diferite mijloace la îndemâna con­
ducătorilor ei. 

Nu a fost o invenţie no~ă 1care să nu-şi fi găsit 

"imediat aplicar,ea în interesul apărărei, în interesul 
armatelor. 

Tot corpul inginnerilor a perfecţionat diferitele in­
wntiuni adaptându-le !llevoilor răsboiului şi multe 
din acestea s'au perfecţionat atât incâ{ azi au fost 
c:iate vieţei economice. 

Amintesc numai aviaţia, care înairnte de răsbohl 

era abca la începuturile ei, nevoile răsboiului a cerut 
dela aceste aparate tot mai multe, eforturi, mai multe 
condiţiuni de sbor, pe carl ingiinerii le-au satisF\cut 
şi azi aceste aparate au devenit mijJoace comode 
de comunicaţiuni, cari au apropiat continentele la 
câteva ore faţă de voiajuri de săptămâm pe apă. 

Cine nu-şi aminteşte de fantezia lui Jules Verne, cu 
mersul de 10.000 mile sub apă? Inginerii au realizai 
accasfa fantezie, şi tot răsboiuJ a perfecţionat'o de­
wnind un miijloc teribil 1n răsboiul maritim., 

Dar tunu} „Paris" care a fos:li calculat mult înaintr 
de răsboiu şi socotit irealisabil, ceva teoretic? Iată 

industria condusă de inginer! caJ.ie a realizat şi această 
fJroblemă teoretică şi iată un obuz de o greutate 
fantastică asvârllt pe o traectorie e:are a atins limita 
brâului de aer ce înconjoară pământul pentru a 
ci.idea exact la locul calculat la 120 km. departe 
de tun. 

D-lor ingineri, dacă mi-a'm permis să trec în re-
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Yistă în iuţeala tehnicei de azi adiivitatea Dvs. şi le­
g1lura strânsă cu armata, natural misiunea Dvs. 
in viaţa economică a ţărei este mult maii vastă. 

Irn·hei cuvintcle mele repetând urarea care o fac 
în numele armatei pentru propăşirea lucrări'.or Dvs. 
cu rugăciunea de a avea veşnic în ved'ere, că tehnica 
joacă cel mai mare rol în apărarea ;ţărei, iar Dn:. D-lor 
Ingineri sunteţi chemaţi de a conduce marea. ar­
maUi din interiorul ţărei a industriei, armata che­
mată a alimenta şi întreţine armata dupe front, car-c 
cu mijloace!{' pregătite şi aduse de Dv. apără cu 
si\.ngcle ei pământul sfânt al strămoşilor noştri. 

D-l Ing. ŞTEFAN ~IATEESCC, Pre~e liritcle Cercu­

lui regional AGIIl-Arad. 

Cercul regional al A. G. I. R.-ului, prin glasul 
Preşedintelui său, îşi exprimă mulţumirea de a vă 

vedea întruniţi în oraşul nostru, pentru ca în Con­
gresul anual, care a devenit o trad[ţie a Asociaţiei 

noastre, s1 vă exprimaţi părerile asupra problemelor 
principale de ordin technk şi economic, cari aşteaptă 
de alâţi.1 ani o soluţie definitivă, 

Orice ar zice răuvoitorii, şi prezenţa în această 

sală a D-lui Ministru al Lucrărilor Publice confirmn 
afirmaţiunea mea; corpul technic român, care şi-a 

dovedit meritele în România mică, este cel indicat să 
propună pentru rezolvirea acestor probleme so~utiile 

cele mai nemerite; el va şti să colaboreze la înfăptui­
rea acestor soluţiuni în vederea consolidărei şi dez­
·voltfirei viitoare a ţărei. 

lu ultimul timp s'a adus din diferite părţi aruza­
ţiuni corpului technic românesc, că el ar purta vj.na 
dezorganizărei de după răsboi a căilor ferate, a dru­
muri.Jar şi altor servicii publdce; acuzatorii. aceştia au 
vândut o marfă eftină, fără certi.ficat de origină şi 

fără dovadă de calitate: Corpul technic nu poate fi 
făcut răspunzător nici de distrugerile răsboiului, nici 
de deprecierea monedei noastre, şi acestea sunt cau­
zek principale, cari au dezorganizat serviciile noastre 
publice ~i au împedecat până azi reorgamzarea lor. 

Jn această c<:'stiune co!egul nostru Constau tin Alircr a 
în calitate de senator al camer·e1or)1ndrus'triale, a arătat 
cu cwaziunea discuţiunei Legei Căilor Ferate, în rn­
'intc pline de demnitate şi de mândrie profesională, 
care a fost contribuţia corpului teclmic la construi­
rea şi organizarea României de în:afo1tc de răshoi 

şi a revendicat pentru corpul technic sarcirn.a şi da­
to1;a de a lucra în vii.Lor pentru a puruc umărul 

sau puternic la munca de înzestrare şi de organizare 
a României Mari. 

Doamnelor şi Donu1ilor, 
Cercul din Arad al A. (~. L R.-ului exprimiîndtH;ii 

1m1lţumire.a de a vă vedea întruniţi în oraşul Hostru, 
c-11 ocaziunea celui de al IX-iea Congres al Asociaţiei·, 

v~i doreşte spor la lucrări şri va co'.alnra cu mo­
de>~telc salt puteri la aclivita~ea lh. 

D-l ?\. Y.-\SILESCU KAH.PE?\, Rectorul f-lcoalci .Poli­

tt~chnice ,li!I 13.tc 1rdşt.i şi V1ccpreşc linte a.I Academiei 1-lom{rnc. ros­

teşte următoarele cuvinte: 

Jn numele a 2 instituţii de înaltă cultură., in nu-
11\L'ic Academiei Rc;m<1ne şi în nunrnle Şcoalei f>uli­
ll'chnicl' din Bucureşti rn:ut cel de al 9-lea Congres 
al Jnginerilor cin România. 

I ni eresul ce deşteaptă congresele inginereşti isrn­
ri1şl1· din îns:Jşi importanta ştiinţd pe care o aplid 
congresul. 

SPcotesc a nu lipsi de lll(){kst.ie ştUn ta sau arta 
inoinerului afirmând d. această stiinFi sau artă a 

1:°' ' 

fos~ şi eslc fermentul cidlizaţ1iei moderne. 
CiYi1izaţia modernă se cJ.eosebeşte ele ch-ilizatiilc 

seco!C'lor trecute nu J1umai prJn hunuri1o materiale 
ciohi\nclite de omenire de p2 urma technicei, dar 
sc• deosebeşte mai cu seam.'î prin siguranţa şi dem­
nita,'ea, '/)i1ţei omeneşti în toate stratele sJciale. 

AceasHi sigurantă şi demnil'a;'.e a YÎl'ţm emului. care 
c1Jnstilue. din punctul dr wcler·e moraL ciYilizaţia 

modern1., nu s·ar fi pulut c:1ştiga''fără mijloacele puse 
la dispoziţia omenire'i ck.' technica Lngj.nerească. 

Comunica\iile uşoare şi rapide inaugurate odat:i 
cu inYenţia locomotiwi şi culmimânid astăzi cu na­
'igaţia aeriană şi cu posibilitatea conYorhirilor intre 
2 puncte orie.are ale globului., a cf\eial - în ..:.·iuda 
rasbuaelor şi neînţelegeri'.or trecătoare - o solida­
rita tc trainică între toţi locuitor.ii păm:l:ntului. 

l 1n eYeniment social, o -nedPep1ak, ori şi 11nde 
s· ar petrece este imediat cunoscut şi comentat de toli. 

.-\cestei împrejurări făcute posibile -- prin arta 
inginerilor - cred că se datoreşte esenţa chilizaţiei 

noastre. 
Cred asemenea d. nu greşesc afirm:lml că ~i dcs­

voltarea şi progresul ţării noaslr<.' se datorc)te în 
marc parte lucrărilor făcute de ingineri. crtilc ferate. 
şoselC'le, porturile, au făcut posibilă punerea. in Ya­

loarc a l)Ogăţiilor noastre agrico~c şi min~ere )i ca 
consecinVî au făcut posibilă desvoltarea noastrii cul­
turală care pune ţara noastr:t în r:lnduJ ţărilor eivi­
lizate. 

De aoeia urăm cel mai bun succes lucrărilor eon­
grcsului şi dorim ca dezideratele exprimate în urma 
diseutiuni!or ce vor urma, s.ă fle înfăptuite dl' or­
ganeJ.~ supe1ioai·e în drept. 

D-1 VICTOR VALCOVICI. Hecturnl -şcoalei I'olitcch 

11ice di11 Timişo:lra: 

Celui de al B-lca c01~rcs al .\ .. (;'. I. H. aducem sa­
lutul omagial şi frătesc al Şco.ale~ politcchnice di11 
Timişoara. 
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O fac-em cu bucuria de a constata că inginerii 
11uştri au ştiut să constitue un mănunchi stnî.ns dr 
fol'ţc de hun1. calitale în faţa numeroaselor pro­
bleme urgente cu caraclcr technk ca!'ei ni Ic JHMH' 

Yia\a d(~ azi. Astfel A. G. I. H( . .a reuşit să impunfi 
atvn\Îl'i conduc.ălorilor noştri po!itid, preocupări de 
care poate ar fi rămas allfel în nuwc parte străini, 

in{;:U azi ne găsim înlr·un Yal de Jucrări 1şi de proiecte. 
Indrăzncsc să spun chiar că graţie acestor sfor­

pr1 hinecudntate. barca lării noastJiE• părăseşte a­
pele turburi ale politicei scntim<entale cu caracter 
eroic. pentru a intra în cul"entul ordonat al politicii 
kchnicri undr rolul inginerului esl!e dominant. A­
ceasta n'ar trebui să se uite cfrnd se stărue asupra 
pericolului unei pletore ingin2r,eşti. 

Ernluţia aceasta a politicii de cri către ptilitic:t 
cil' 1rnî.inr înseamn ·1 trecerea dela acţiunea -- 1·ezultat 
al impresiunilor la acţiunea -- rezultat a !unei serioase 
r'.hibwiri. Ne trehuP deci linişte în concepţie şi ho­
tf:r:în· in execuţie. 

Scoal:~ politechnică din Timişoara parlicipă c1~ toa 1 ~i 

crrnYingere.'l Ia aceastrt transformare de atmosfer1. 
Iar la consfătuirile lh. va căuta s1_-:şi aducă co11-
trihu\ia al<H prin profesorii dlt şi pri!n ahsolYen\ii 
ci cărora ea s'a str1duit a le rnculca ;în de<'ursul anilor 
oe sh1dii Yirtuţile inginereşti ce urmează; a fi puse 
azi în Yaloare în Yederca schimbării de atmosfcr:1. 
LR nîndul ci. Şcoala noastră po'itechnică va primi 
sugestii din partea acestei înţelepte adunări pentru 
a-şi n·\ izui şi a-şi acorda programele de studiu cu 
l'erinteie \Temii. 

Cu aceste gânduri şi în aceste intenţii, urez con­
gl'c<.:ului din Loat!i inima spor la mund. 

D-l \'A.SILE GOLDIŞ. Preşedintele Asoci~ţiei pen1rn lite­
ratura şi cultura poporului romtîn _Astra" ro;;teşte următoarea 
cuvântare: 

Prin graiul meu bătrâna .-\.sociaţiunc pentrn li­
lcraturn română şi cultura poporului rmrnlncsc, cu 
!:ediul în Sibiu şi cu dcsp~1rtăminte.. în loate capitalele 
de judeţe din ,\rdeal, Banat, Crişana şi l\faranrnreş. 

Jlrl't'lllll şi în Capitala Tării. în Basarabia )i Do-. 
brogeu saluHi cu deosebit resp·ect şi afecţiune tânăra 

:\sociaţie a Inginerilor cHn Homânia. 
:b1}ciatiunca transilYan~i s'a întemeiat acum 68 de 

ani ea cca dintfriu asociaţie culturală( pe întreg t<'­
ritoriul locuil de români în acestea fermcc1.toare şe­

suri, văi şi mun~i ş.i dealuri prejmiuhe între Nistru. 
Tisa ~i Dunărea, reprezentând principiit1l solidfi·izării 
energiilor şi a sufletelor. 

Pria dureri şi suferinţi grozave în curs de ~ute 

de mii de Yeacuri, minunata făpturil· a lui lh1111~ 

nez-eu care este omul pe pămiânt, se apropie tot 
n1ai cvidrnt de recunoaşterea adevărului, c:î feri­
cirea lui rczid1 în unire şi frăţie. 

.\. _ (~. I. H. Dl:\' ACEST _AN (Ara~--~)2~) 
-------

Wishoiul înfricoşat de 30 de ani purtat în YCacul 
al 17-iea între clifcrile credinţi re'.igioa<;-c ale Europei 
s·a lcrminat prin consacrarea libertăţii desăvftrşitc 

a C'onfesi u nilor. 
Hi-'ish:iiul şi mai înfricoşat, care la începulurile \'l'a­

cului al 20-!ca s'a purtat între nţaiunile CÎ\'i!izatc ale 
!lumii s'a terminal prin consacral'ea libertăţii. desă­

Y:\rşitc a luturor naţiunilor din lumic~ şii neamurile 
tuatr ~es bat astăzi să găs,ească! condiţiile de siguranţii 
a ~o~idariz'irii luturor energiilor p·entru a înlătur::i 

principiul exploatării înlocuindu-l prin acela al no­
bilei r-rn ula\iuni între neamuri şi indivizi. 

Omenirea se aprop'ie die o noul'i etapă a cidlizaţici 

sale rn·111ărind raţionalizarea muncei universale pen­
trnea şi cel mai umil frate al nostru să poată -g.3.si 
răgazu! util spre a se bucura de bucuriile sufletuli1i 
gustând frumuseiea lumii, a vicţi1i, a gândului şi a 
creaţiunilor de arHi. 

In frrmcc'.itorul colţişor al ElYeţiei f>ericite, aproape 
de nrnrmurul lin al valurilor lacuaui Leman, în parcul 
.\.riana. acum cinci zile s'a a:şezat p1atra de temelie 
a palatului de granit şi marmoră, care se va numi 
„Casa Naţiunilor", cea dintâiu materializare :.\ visu­
lui celui răstignit pe crucea Go!gotej. Acolo ministn1l 
Statului Român a gă~it cudnte fericibe spre a Yesti 
lumii solicitudinea naţiunii româneşti p,entru pacea 
eternă ~i asociarea ci la munca die solidarizare uni­
,·ersală în străduinţa pentru mai mulfi drep'tate şi 
lihrrtalc în lumea oamenilor. 

Se Ya întruni în cur:î.nd congresul mondial al eco- · 
nnmiei uninrsal-c. se i,nfiinţeazil banca internaţional1., 
se pregăteşte !_nfrăţirea definitivă a celor două mari 
ramuri ale formidabilei puteri anglo-saxone, se flu­
tură imaginea statelor unite europene, pasărea rnil­

iaslră înfiripată prin gând şi mâini de om a sburat 
imprejurul prinuî.nlului; oricâte chinuri şi zbucium 
i-:.ll' mai rezerYa nemiloasa istorie,_ sufletul omenesc 
se I 11·rgilteşte de sărbătoarra cea marei a (infrăţire-i uni­
wrsak. dară noi aceştia deaci ne înfrăţim\ gândul 
spre a îndruma neamul nostr.u pe noua cărare a 
muncei şi a r;menirei; cu sentimentul' acesta iar parte 
la întrunirea Dv. de azi' ş' urarea\me:a dle bine penlru 
u11mca viitoare a Asociaţiei Ingi.nerhlor din România 
o îmbrac în haina strămoşilor noştri romani: vin1t, 
crescal, floreat! !' 

D-1 cnISTEA NICCLESCU, Director general al Soc. 

info;triale Arad Brad, vorhcşte în numele 8ocietăţii Politechnica 
următoarele: 

Am p·lăcuta însărcinnare de a saluta; din partea 
SoeicUiţii Polilechnke deschid!el'ea congresului Ingi­
nerilor din anul acesta. 

Domnule Ministru, 
Doamnelor şi Domnilor, 

Cine a urmărit congresele organizate dela răsboiu 
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încoace de către Asociaţia Generală a Inginerilor din 
Homânia, a ;putut constata, di toate acrste congres·c au 
an1t o parte caracteristică, a putut comŞata. că toate 
aceste congrese au pus în p1imul plan al preocupă~ 

rilor lor nu chestiunile. de breaslă, cum di~ ailmintre­
Jca ar fi fost natural, dat fiind că A. G. I. H.-ul ·rstc 
o asociaţie de bl'eas1Iă. Toate aceste congrese, se poate 
spune'. d. nu s'au preocupat decât de o chestiune: 
C.um va pute.a tehnica să fb mai: cu folos pusă în 

seniciul ţ1rii, cum va putea teh11Jica să contribuie 
cu mai nrnlt spor Ia îndreptarea relelor răsboiului 

şi la ridicarea economică a Rornând1~i 'Ia ~niYelul la care 
ii dâl'l dreptul - şi o obligă --- bogă(Hle în malerii 
prime şi în oameni. ce ca are? 

Ingincrimca ro1mlHă nu s·a socotit demchilizată 

la încheier{'a păcii. Ingiirwrimea rom:lnă a socotil, 
c<1 postul ci la datorie continu'.1. şi, oricari ar fi fost 
_difcrrn ţele de păr{'ri. oricari ar f,i fmt curcn lelc din 
s:înul ei. o ideie prccumpănitoa1"1C a unil-o: .. Ser­
virc3. ţţfrii". 

In numele Societăţii Polilechniioe urez spor Ia mundî 
şi congresului din anul acesta. urez ca strădania tu­
turor să fie încununată de succes. ur.ez să p·utPm 
c:it mai curând ,·edea scumpa noastră Romftnic, aşa 

cum o dorim cu toţii. 

D-l l::\(~. \TL\, din partea Asoc. lng. Temişo1ra (A. I. T.): 

Asoeiaţiunea inginerilor din Temişoara (A. I. T.î 
m'a trimis să aduc salutul său frăţt'isc. A. G. I. R.-uhti 
şi sa-i adresez un cuvânt de b1.1Jn1 wnirc. i\loclesla 
noastră asociatinne urmă1'eştc cu un deosebit interes 
şi studiază şi ea toate prob1emele,pe cari A. G. I. R.-ul 
le pune la ordinea zilei, fiind in.suf.le\ ită de dorinta 
dr~ a contribui Ia soluţionarea lor. 

D-l Ing. M. P. FLORESCU, Consilier s.lvic, din partea 
Soc . • l'rogres11l Stlric": 

Societalea ~.Progresul silvic'', societate amică A. G. 
I. H. saluta şi aci la Arad, cel de al 9-lea Congres 
al A. G. I. R., dorind ca dezfa:lieratele cc vor emana 
din deshatcrile acestui congres, să fie de folos pentru 
loatC' surs·ele de energie ale frumoasei noastre ţăd. 

Tin slî evidenţiez cu acest prilej,; că A. G. I. R. 
a fost cea dintâi A~ociaţic de iutel,ectuali care exact 
acum 10 ani a descălecat pe acest 1plaiuri şi deci 
şi în Arad. De atunci şi până acum observăm mulle 
progrese atâl pe teren economic cât şi naţional, şi 

speram că din oe în ce energiile tcchnice româneşli 
se vor afirma tol mai mult. 

Secţia silvic\ şi cu asentimenlul Comitetului de 
lucrări a congresului, ne-au fixal şi in acest con­
gres, stt discutăm o latură de actualitate a destinelor 
gospod1rici acestei avu\ii naţionale cu care natura a 
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fosL ahl.1 de darnică, în funcţie de noile Iegiiuiri admi­
nistraliYe. 

Şi sper'.:im că moţiunea noastră, votată apoi de 
plrnul congresului să aibă acelas efect salutar 
pentru accast<i ramur.1. de bogăţie naţională de care 
depind atâtea energii, ca şi siprijinuft oe (ni l'ati acordat 
larg prin încadrarea în\'ăţiim:lntului silvic în şcoal:J 

lH11ilcchnic't şi organizarPa corpului silvic. 
ln aceste scn limente Soc. „ Progresul Sih·ic" !IrPaz'I 

ish:li1dă celui de al 9-lea Congres A. ·c~. I. R. 

ll-1 lng. V. ECOXO:\lU, din partea Asoc. Generale a 

Inginerilor Agronomi: 

f n 11umclc Asociaţiei Generale a Ing. Agronomi din 
\adi, am plăcuta îndalorirc <IP a saluta Co11gres11l 
Asol'ia (iei generale a Inginerilor din Rnm:lnia. . \s11-
daţiu nra noastră m·miire~tc cu multă dragostl' eîor­
turih.· lk cari Ic face .-\~ C. 1. R-ul penlru', promm·arpa 
interl'sclnr superioare ale ţăl'Îi. Ea î';'i arat:i' rceu­
nu~tinla sa pentru opera constructh·ă ce aceast:l. ple­
iadft de ingineri reuni\i în .\. (~. I. R. o înfăpluc~k. 

Jugi11erii agronomi - despărţiti din motive; indepPn­
dcntl' Jc voinţa lor de A. G. I. R., - vă ureazil spor 
la mundi, av:'lnd speranţa cil în anul cc \'a \'eni vor 
putea co11lrilrni efecth· Ia lucrările viitorului 1•011grPs 
al ,\, G. I. R.-ului. 

JJ-1 COLONEL \'L.-\D, îu numele Camerii de lll'lnstrie 

~1 Comerţ. 

Hc·prczenblnd Camera de Comerţ şi de Industrie 
din Arad, la acest select congres, cu care onora\i 
ora~ul nostru, vin să vă urez lmn 1sosil. Tara sufcră1 de 
o prea grea ~i prea lung'i boală economică ~i in-• 
dusl riaHl. D-\' oastră sunteti doctorii, dela cari se aş­

tcaph în parte vindecarea ci. De aceea, poate ctî 
nici un congres nu este întâmpin1a:t cu atâta sim­
palie ca cel al D-Voastrc, cari reprezentaţi chin­
tesenţa spirilului cPeator. 

Dorind de a Yă arăla simpatia; de care sunteţi 

îuco11jura\i, îndeasebi aici în oraşul nostru, \'În să 

vă asigur că secţia D-Yoaslr.ă din Arad des\'olt:'lnd 
'-' activitate culturală şi socială, cum nu a desYoltnt 
nici o altă societate din loc, -\a r:iclicat în ochii pu­
blicului ren umelc admirabilei D-Voastre organizaţii, 

_ _, la cel mai înalt nivel.. D-l 1ng . .\Iateescu a ştiut să 

fornwzc în jurul aces:tei secţii Uili nucleu social de 
cca mai înalt1. valoal'c. Alt coleg all D-Voastră, d-l 
Jng. Petrescu) este tovarăşul meu de mwl,că, la con­
ducerea Camerei - făcând fiecare cinste corpului 
ingineresc, din care face parte. 

Dorindu-v1 spor la muncă, vă asigur, că Insti­
tuţia cc am onoal'C să prezidez, ur1nă.1'eşle cu cel mai 
viu interes lucrările D-Voaslre, şi ,este lmcuroas:\ dacă 
v<î. poate fi de ajutor în ajungerea nfi.zuinţelor .--\. l~. 
1. H.-ului. 
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D-l Ing. X. PETRESCU: Director la fabrica "Astra" spune 

urmiitoarele: 

lndustria Aradului prin cuYâ~nlul meiu aduce un 
dtlduros salut celui de al IX-iea congres al Asociaţiei 
genrrak a Inginerilor din România şi-i uvează spor 
la lucru şi deplin succes în r·eali1..area dezideratelor 
şi propunerilor ce se Yor formula. 

Intru iJJdustrie şi inginerie â existat: totdeauna o 
str:lnsă legătură, o intensă şi fructuoasă colaborare, 
rolahorarea firească dintre şliinţ!i şi practică. 

Azi însă mai mult ca totdeauna industria are nevoe 
de luminilr inginerilor care nu sunt nuni..a,i oamenj 
ele siiin\:I pură, ci elemen:e actiH' chemate a câştiga 

penin1 interesele producţiune,i toate rezultatele teo­
relin·. d:lnclu-le Yiapî. şi realizând astfel prin cele mai 
economice mijloace eftrnirea Yirţei şi bunăstarea so-
eial1. c 

In special în ţara noastra unde problema acută 

a raponalizărei se prezintă azi sub forma unui im­
peratiY calegoric spre a putea awa, dreptul la \'Îaţ~ 
şi 1„1 Pxistenţă în Yiitor. rolul inginerului in industrie 
deYi1w din ce în ce mai inler·esant dar şi mai greu 
de îndeplini:. 

Industria leagă mai i speranţe de corpul ingineresc 
în aceast1. direcţie. 

Dar mai este un teren în care corpul ingineresc 
poate fi de mare folos industriei anume acela al ro­
lului stalului în raţionalizarea producţi:unei. 

Jn adeYâr sforţările indidduale ale întreprinderilor 
nu pol duce la rezultatul dorit, decftt dacă acei ce 
deţin 111 mfrnil puterea aulorităţei de stat ajută pri11 
solicitudinea şi· înţelegerea lor la opera de perfec­
\ionan' raţionalizarea neputându-es faoc decât d(' 
sus Îl: jos. 

In aceast1 direcţie induslria face un călduros ap<;l 
la colrgii ingineri care prin situaţia lor sunt în mă­
sură <:i o ajuta. 

D-l \'A~lLE Sl'Cll', preşedintele Asociaţiei profewrilor 
secundari secţia Arau: 

Onorat congres. aduc salutul Asociaţiunei generale; a 
profesorilor sccrnHiari din ţară. Am răspuns cu plă­

cere inYit~ţiunl'i DYs. de a as.ista ş.i urmări lucrările 

acestui Congres, fiind sigur că înlr,f(:celelalte. probleme 
ln Lerrsantc ce se Yor discuta, se Ya lua în discu ţiu 11 c 
şi c problemil ce stă aproape de menirea noaslră a 
profrsorilor ~.i anume ,.problema educării maselor 
m1mcitoreşti". Ele S'tau fără de lumină; şi aşteaptă 

o busolă de orientare. Asupri\i, ameninţaţi de mizeria 
neagră a timpului, au fost atraşi pe drmirnri rele, 
şi astăzi nu ştiu să-şi conducă barca între Scyla şi 

Canhda. Domnilor ingineri, ayeţi posibiiitalca şi aycţi 
datoria s1 conduceţi pe aceşti muncitori la limanul 
mântuirii: dfmdu-le educaţiune. 

::.: -- --:::~::....--=.:--·=--:::-....:~=-.-:~-=-----.=-----=----===-=----:'. --: 

111 aceste gânduri aduc salutul nostru cel mai dis­
tins, urându-vă spor la m'U!Ilcă. 

D-l ASCANIU CRIŞAN, directonl lici:tilri ce bneţi ,Moite 
NicotJrii," în numele Ligii culturale, secţia Arad: 

Este pentru mine o deosebită cinste să vorbesc la 
descliiderea aceslui impunător congres, în numele 
sL1deHiţii „Infrăţirea'' din Arad. ·Această societate i113s­
cută din slrăduinţa nobilă de-a contrib1i.~ la o mai 
f, ronunţată afirmare a dementului r~mâniesc, . aci la 
pl'l'iferia românismului, e f~resc să arate un G('Osehit 
in I eres fa ţii de congresul selectului corp al ingineri­
lor IIO)tri, câtă V~eme ţinta pe care ea O urmăreşte, 

~trrLluceşte şi în fruntea preocupării.lor de c!ipetenic 
ale A.girului: Mai mult sufliel românesc in toate ma­
nifestările de viaţă ale României i!lltregite, mai multă 
încredere în farta creatoare a geniului românesc. 

Suntem o societate tânără, avizată Ia sprijinul tu­
turor. Filiala Arad a A. G1 I. R-uluJ, în a cărei acli­
Yitatc rodnică de până acum, se reogllindeşte, ca într'o 
boabă de mărgăritar, admirabila organizaţie a D-lor 
Yoastre, a fost totdeauna alături de noi, cu sfatul şi 

L'U fapta, fadlit:mdu-uc !nnlptuirea atâtor lucrurL bum' 
in treculul apropia\ Suntem fericiti că harnicei noa­
stre colaboratoa:rieJ i ~'.a pri1ejit să găzduiască pe acest 
al IX-iea congres al A. G. I. R.-ului şi avem toată 

conYingerea c3. din sugestiile cari se vor desprinde 
din fecundele discut.ii cc vor însoţi lucrările D-lor 
Yoastre, m uite Yor a y.ea un răsull!net şi în străduin­
telc viitoar.e ale societăţii „Infrăţirea,'', 

Suntem în luna când pământul răsp~ăteşte din 
belşug munca braţe'lor neostoite. Să diea D-zeu ca 
al'daş rod bogat să însotea~că şi munca pe ·care 
n~V:la<.:trl o începeţi asHîzi, spre binele! ţării şi fe­
ridrea ncamuluL 

D-l AL. DA VIDESCU, preşedintele A. G. I. n.-ullui. 

Vă rog ca înainte de alegerea biroului Congre­
sului care ya urma îndată, să dăm cetire adreselor 
şi telegramelor primite până în pl'lezent de biroul 
t'ongres ului. 

lJ-1 secretar general A. G. I. H., A. ZANESCU, ce­
leşte urm_ătoarele adrese şj telegrame primite de hi­
r1ml congres ului: 

DomnultJ Preşedinte, 

Am primit cu vie mulţ1tmire adresa Dv. prin care 
mă invitaţi la lncrările congresului inginerilor din 
România. 

Sunt cu tot sufletul alăturide frumoasele inten­
ţiuni ale Dv. şi vă urez cele m ii fritmoase rezitl­
tate, dar regret foarte mztlt că fiind în conceditt în 
decursul lunei Septembrie, nu voi putea participa 
personal la congres. 
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Repetând mulţumirile mele pentru onoarea ce mi·o 
faceţi, vă rog., Domnule Preşedinte, să primiţi asi­
gurarea înaf.tei mele stime. 

.1.tlinistrit de Interne 
Alex. Vaida·Voevod 

Do11iwule Preş_ din te, 

Primind înştiinţarea că A. G. J. R. m'a procla· 
mat membru de onoare al celtti de al !X-lea Con­
gres al Inginerîwrr din România, mtt grăbesc de-a 
rrăspunde că priniesc această cinste şi de 'J, vă mul­
«,mni. 

·r. Sanciuc Săveanu 

Regret că activitatea în .J.liinister mă reţine de a 
participa. Vă mulţume.sc pentru cinstea ce mi-o fa­
ce{i şi voi fi întotdeauna cu snfletul şi fapta ală· 

turi de Dumneavoastră. 
Sub-Secretar de Stat 

Dobrescu 

Domnule Preşedinte 

La adresa D- Voastrtt No . .'].'/,) din 28 Augu::;t a. c., 
Domnul Ministru al Armatei mitl(umindu-vă pen­

tru atenţiunea de a-l fi proclamat membrit în Co­
mitetul de Onoare al celui de al IX-Zea congres al 
JnginerUor din România, regretă că nu poate răs­
punde invitaţiltnei D· Voastră. fiind reţinitt în Bu 
r,areşti în ziua de 1-4 Septrn1brie a. c. 
Totodată cu onoare vtt aducem la cww§tiinţă că­

s 'a delegat din partea Armatei a participa la acel 
congres Generalul Iovanovici, Comandant al Garni­
zoanei Arad şi al Diviziei I-a Cavalerie. 

p. Jlinistru 
General de Divizie 
Secretar General 

D. Po1,escu 

i'ii mulţumiri. Regret că sunt în imposibilitate 
de ct participa. 

.i.1Hnistrit al Agriculturii 
I. llihalachc 

Fiind absent din capitaltt şi luâml prea târziu 
cunoştinţă de invita/ia D-voastrâ, rog scuzaţi ne­
participarea fi primiţi cordiale mulţumiri pentrn 
nwnirea de membru în Comitetul de onoare, aseme­
nea şi asigurarea întregului meu devotament pen­
tru selectul corp al Inginerilor. 

Domnule Preşedinte, 

Ministrn 
Yoicu Niţescu 

Mnlţămesc foarte călduros ~c;i pe11trn invitaţfrt la 
ConJres şi pentru proclamarea mea ca membru în 
Comitetul de Onoare. 

Nu se poate spune îndeajuns ce doreşte Româ­
nia admirabilului corp ingineresc, mai ales în vrs­
mea când avea o mai largă iniţiativă şi dispunea 
de mai bogate mijloace ale Statitlui. Imi fac deci 
cea mai plăcută datorie presentându-vă pe această 
cale, - căci alte ocupaţii mă împiedică de a fi 
present - omaginl meu şi al înaltei şcoli pe carr> 
o conduc. 

Primiţi, vă rog, Domnule Preşedinte, încredi11{a­
rea consideraţiei mele deosebite. 

Rectorul Universităţii 
N. Iorga. 

Domnule Preşedinte, 

Râspunzând adresei D-voastrtt din :n August 
trecut avem onoarea de a vă înştiinţa câ Academia 
Română, hotărând să ia parte la lttcrările Gong re­
sului Inginerilor din România, ce se ra intruni îu 
Arad în zilele de 14-16 Septembrie citrent, a dele­
gat pe colegul nostru Vice preşedinte, fl·l N. Yasi· 
lescu-Karpen să o reprezinte la lucrările Congre­
sului. 

Secretarul General 
H. Tiţeica 

-
Cn pârere de râtt de a nu putea participa la 

Congresul A. G. I. R. T'ă rog sâ arătaţi colegilor 
ttrările mele cele mai bune pentrn spor la mun~a. 

în opera de ridicare a României în Direcţia tech· 
nicâ economicâ. 

Stelian Popescu 
Directornl Ziarului .. U11il'ns1tl" 

.·. 
Cercnl inginerilor din Cern(mţi trimite colegil.01 

în trnniţi în Congres la A rrul, salutul frf/ ţese ş~ ... i 
ureaztt spor la muncâ. 

Domnule Preşedinte. 

Preşedinte· · 
I. Mihalache 

Hâspnnzând adresei Dv. Xo. :t.'J'l .9.'!9, avem 011ot1r~ 
ct vâ face cunoscut câ Nocietatea Arhitecţilor Ro­
mâni, apreci'i11cl sentimentele e.rprimate şi spiritul 
de solidaritate ce trebue sâ Lviste îutre profesio­
nişti, va fi reprezentatâ, la solemnitatea deschidJei­
rei congresnl11i general al Inginerilor, care ca avea 
loc la Arad, în zina rle 14 Septembrie a. c., prin 
D-l Arhitect C. l'onstantinescu din 'l'imisoara.'' · 1 

Primiţi vâ rztgâ1n Domrznle Preşedint~, aslr)itfri- -
rea distinsei noastre consideraţiwzi. .„, i 

Preşedinte, Secretar, / J i '. 

Arhitect Ciortan Leon l'ilimon/ r: :!) 

··) •! i 
Prea stimate IJomnztle Preşedinte, , 

1 I I ( '. J 

Am pri111it amabila invitaţie specialâ ce J 1~~·7'1fi 
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trimis 'o ca să ian parte la congresul A. G. I. R-u­
lni şi la excursia în Cehoslovacia care n va termina· 

Sunt foarte sensibil aten{iunei D-voastră şi aş fi 
foarte fericit să pot şi eu veni mai cit seamă că 

programul este foarte atrăgător. 

I111i va fi însă imposibil din cauza ocupaţiunilor 

care se i11r1rămădesc în acea.stâ lună: în afară 

de cele de 1iaturâ particnlară, se mai adangâ faptul 
câ un prcfesor străin a venit în ţară să studieze 
11w11w11e11tele noastre vechi iar membrii Comisiunii 
Monn111entelor Istorice - din care fac parte- tre­
bue cu rândul sâ 'l fnsoţi111. 

Primi{i, Domnule Preşedinte, odată cu regretele 
mele, asigurarea prea osebitelor mele consideraţiuni. 

G. UaJş 

Domn ul e Pre.şedinte, 

A111 primit czt o deosebitâ plăcere amabila D-v 
scrisoare prin care mă invitaţi a lzla parte al IX­
lea Congres al Inginerilor din România, la Arad, 
si mii anuntati că am fost ales membru de onoare , , , 

le acel Congres. 
'f'in să vâ e.rprim. atât D-voast1;ă cât şi camara­

zilor cari s'au gândit la mine, mul{wnirile mele 
vii şi sincere, pe11tni deosebita cinste ce 111-i-af i fă­

wt şi pe care o apreciez în gradul cel mm. înalt: 
mă voi strădnî să o merit şi sâ pot contribui şi eu 
la desroltarea activitâţii atât de rodnice a Asocia­
t izmei noastre profesionale. 

Cum insâ î11 anul acesta î11sărcinarea ce-mz m­
cumbă de a aplfra cât mai urgent noile leuiuiri 
referitoare la ser l'iciile ce conditc, nu-mi lasă de 
loc timp dispollibil,1.:oi căztta a fi prezent/a şedi11ţa de 
deschidere a Congresului, însă voi fi silit a mă îna. 
paia îndata dnpâ aceea la BucitreşU, neputând lita 
mai departe, cn părere de rău, parte la lucrările 
şi excurs iun ile c(,71 uresuliti. 

râ roy, Domnule preşedinte, a pri?ni cit această 
ocaziune, asigurarea deosebitei mele considera{iu.ni. 

I. Vardala 

Salut din suflet }Je iubiţii colegi, regretcu durere 
ca 1111 pot lua parte la lucrârile Congresitlui. 

Inginer N. Codreanu 

Congresul alege apoi următorul birou, prin acla­
maţiuni unanime: 

Pr('şedinte al Congresului: D-l Ing. ŞTEF AN .\1.\.­
TEFSCC, preşedintele Cercului regional A. G. I. R. 
din Arad. 

\ice-pn·şed1nţi: N. VASILESCU KARPEN, GH. NI­
COLAL CHISTEA NICULESCU, N. PETRESCU, 
l'ASClrfIU TR. 

Secretar-general: A. ZAN ESCU. 

Secretari: 1.· ST. TO'.\IESCU. D. ŞEHBANEŞCU, 
TH. Bl1TOESCF. GH. IONESCC. I>. NTfESCU. 

l>-'l Ing. Ş'fEFAl\'" -'.\I..\TEESCT. preşedintele congre­
wlui: 

\":1 mulţume.sc pentni dnslca ce-mi faceţi alegân­
d 11-m it preşeclin te al Congresului: această alegere este 
o deusehiM cinste 1w care lh": Yoiţi s'o faceţi Cercului 
A.(;. I. H. şi colegilcw din·Arad. 

~lulţumind D-lui preşedinte al comiletului ·de lu­
cri\ri şi înlreg-ului comitet, apelez la concursul Th"s. 
pcn tru ca rezultatele des ha terilor noastre să fie la 
inhlţimea acestor lucrări. 

D-l secretar I. ST. TOi\IESClr. dă celire urmă­

toarelor Lelegrame: 

lU. S. REGELUI MIHAI 

Asociaţîa Generală a Inginerilor din România, 
cu ocazia Congresului Arad, exprimă Ma;"estăţei 

Voastre devotament1tl său pentrn ţară şi Coroană şi 
doreşte ca ţara să ajungă sub domnia Ma;"estăţei 
voastre la deplina desvoltare economică, aşa cum 
Regatul României a ajuns sub fitndatorul Dinastiei. 

!NALTEI REGENŢE 

Asociaţia Generală a Inginerilor din România, 
cn ocazia Cong;·esu,lui ce ţine în Arad exprimă înal­
tei Regenţi devotamentul său pentru. servirea ţării în­
tregite prin străduinţa şi suferinţa întregei Naţiuni 
Române alăiitri de Coroană, şi doreşte ca serviciile 
sale sâ fie folosite pentru mărirea şi întărirea eco­
nomică a ţării, pentru ca Regele ce creşte sub înalta 
veghe a Regenţei să o primească sub cârmuire întă­
rită, puternică şi în deplină prosperitate. 

D-lui Prim-Ministru IULIU lllANIU 

Asociaţia Generală a Inginerilor din România, 
cu ocazia Conqresitlui ce ţine în Arad, exprimă 

primului ministru al ţării omagiztl său pentru stră­
duinţa guvernului de a da o aşezare organică spri­
jinită pe izvoarele vii şi pe nevoile reale ale ţării, 

şi este gata a da tot sprijinul său pentru înfăptui­
rea progresului economic şi întărirea puterei naţio­
nale a ţării. 

Şedinţa se suspendă la ora 14 p. m. anunţându-se şedinţa 1-a 
de lucrări pentru aceiaşi după amiază la ora lG. 

Comitet. de Onoare al Congresului 
lYianiit Iuliu., Preşedintele Consiliului de :\finiştri. 

Mihalache J., Ministru de Agricultură şi Domenii. 
Vaida Voevod, l\Iinistru de Interne. 
Madgearu V., .Ministrul lrnh!striei şi Comerţului, 

Ad. Interim la Comunicaţii.l'-
Popovici Mihail, Ministru de Finante. 

002 



Halippa Pan, ~linistrul Lucrărilor Publice. 
Costăchescu I., )ilinislru de Instrucţie Publică. 

1VJironescu G„ Ministrul Afacerilor Străine. 
Iun ian Gr., l\Iinistru de .J usliţie. 
Răducann I., Ministrul ~luncii. 

Aurel Vlad, Ministrul .\rlelor. 
Cihoski H., ~linistrul Armatei. 
Sever Dan, ~linistrul SănăLătii Publice. 
.Yiţescu Voicu., !Ministrul Ardealului. 
:iever Bocu. Ministrul Banalului. 
Săveanu Sanciuc, Ministrul Bucovinei. 
Mirto Ed., Suhsecrelar de Stat la Inte1·11. 

" 

D. H. Ioaniţesr'.1f., Subsecretar de Stat la Interne, 
Dobrescu A., Subsecretar de Slat la· Domenii. 
Pot(ircă V., Subsecretar de Stat la Domenii. 
Lugoşiann I., Subsecretar de Stat la Preşedenţia 

·. Consilitilui de i\liniştri. 

.V istor I., Fost :Ministru. 
Petrovici N., Fosl ~linistru. 

,lJoşoiu T., Fost Jlinislru. 
Bălan I., I. P. S. S. l\Iitropolit al Ardealului. 
Adroneseit P., Director (ieneral P. T. T. 
Cosma Gr .. Dr., Episcop ortodox Rom. 
Gâlcă T., 'secretar General :\Iinisterul Comunica­

Uilo:·. 
· Georgesw C. P., Preşed. Soc. Progresul Silvic. 

G oldiş T"„ Preşedintele .\sociaţiei pentru cultura 
poporului rornc"m Astra. 

Hoisescn N., DiPector G-ral de Poduri şi Şosele. 

Hargot Gheorghe, Prim-Preşedinlc al Trib. Arad. 
Iorga N., Hectarul Universităţii Bucureşti. 
Ioanovici, General de Divizie. 
Luţai C., Primarul oraşului Arad. 
Manoilescu 11.I., Preşedintele Uniunei Camerilor de 

Comerţ. 

Afarsiw Jusin Dr., Prrfeclul Jud. Arad. 
1vloya Dr., Prefectll!l Poliţiei Arad. 
Nicolait Gh., Secretar General M. L. P. 
Niculescn N., Prim-Procuror Arad. 
Nichi Lazăr, Directorul Palatului Cultural Arad. 
Opran C, Administratorul Casei Pădurilor. 
Pretorian Ştefan, Preşedintele Consiliului de Ad-

ministraţie C. F. R. 
Radu Elie, Preşed. Consiliului Technic Superior. 
Ştefan Ciceo Pop, Dr., Preşedintele Adll!Ilării De-

putaţilor. 

Ştefănescit N. P., Preşedinlele Soc. Politechnice. 
~apira M. N. Dire~tor General al So_cietăţil Ast~a. 
Vasilescu J(arpen N., Bectorul Şcoale1 Polllechmce 

Bucureşti. 
Vâlcovici V,Rectorul Şcoald Polilechnice Timişoar.i:1. 
Vardala I., Director GenC'ral al căilor de comunt­

,caţic pc apă. 
Vigdrighin Şt., Direclor General ~: F. R. . 
Colonel Vlad, Preşedintele Cameru de Comerţ ŞJ 

] naustrie. 

Comitetul de recepfie al congresului 
Baconi C., Jnnspector principal C. F. H. 
Butoescu Tr., Jng. Uzina Electrică. 
Cărpenişan R„ Director Şcoala i\Iescrii. 
Gold Emil, Director C. F. A. P. 
Gheorghiu I., Ing. Uzina Electrică. 

Ionescu Gh, Ing. „Astra·'. 
Ispravnic Gh., lnsp. C. F. H. 
f\"lein I., Antreprenor. 
lrlardn D., Directorul Fabr. de tutun Timişoctra. 
Mateescu Şt., Director ( ;eneral C. F. A rad- Pod-

goria~ Preşed. Cercului A. G. I. H. Arad. 
Miulescn Gh., Insp. princ. C. F. H. 
1lfureşunu. I, Şef Serv. Technie Primilrie. 
Niculescn C .. Director (;-ral al Sor . .\rad-.\rad. 
Păscutziit Tr , Dir. expl. C. F. H. 
Petresczt N., Director „Astra" . 
Pisoi I., Director reg. IX Silvică. 

Rosvan P., Antreprenor. 
Şapira Em„ Director „.\stra·'. 

Şerbănescu D. SC'cretarul cercului A. (;. I. H. 
Arad. 

1 omescu I. St„ SC'crelar A. G. I. H. 
Zănescu A., Secretar General A. G. I. R. 

Lucrări prezentate cu ocazia con­
gresuJui JX Iea A. O. I. R. 

T. Atanasesczt: Rcferal la ,,Legea pentru erl'iarca 
regiC'i autonome C. F. R.''. 

D. Cambitrean 11: Balneo-Clirn atologia şi l uristiea 
în Homânia. 

N. Codreanu: Completarea reţelei C. F. H. 
Al. David eseu, I. Vidraşcu: Referat la ., Legea pentru 

adniinistrarea generală a pescăriilor Statului şi amc­
liora\iunile regiunei inundabile a Dunării'. 

I. Demetresc1t, l'vl. Nicolau: Heferal la Legea dru­
murilor. 

M. P. Floresclf.: Pădurile Hmrn1niei in fonetic de 
n0ua lege administrativă şi de legea organizării :.\li­
nistcrul ui de Domenii şi Agric'ultură. 

N. I. Georgesc1t: Referat Ia „Legea asupra con­
tabilităţii publice şi asupra controlului bugetului şi 

patrimoniului public". 
T. J'vleţiamt : Referat la Legea penlru modificarea 

legii minelor din 1924". 

G. Nicu lau: Referat la ,,Legea pentru organizar~'a 

şi administrarea pe baze comerciale a întreprindc­
ri101· şi avuţiilor publice". 

Lil. Paltov: Capitalul străin şi căile noastre ferate. 
I. St. Tomescu: Referal la „Legea Comercializărei 

conductei". 
A. Ză11escit Uzinele Skoda (Monografie~. 
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Politica 
li . • •• 1ng1ner11 

11oastră Industrială 
şcoalei politechnice 

şi discutia intre 
şi cei industriali 

Lupta ce se duce între apărătorii acestor două cate­
gorii de şcoli, tinde să scoată la iveala scopul tot mai 
mult urmărit, ca fiecare să-şi asigure I.ocurile de fun­
cţionari la Stat. Mai toate aceste polemici zilnice aveau 
la bază învinuiri reciproce asupra nepregătirei a unora 
sau a celorlalţi ingineri ln vederea posturilor oficiale. 
Dar tocmai din cauza aceasta trebue să ne mirăm, că 

inginerii noştri destinaţi ca să constitue un element 
dintre cele mai importante în progresul economic al ţă­
rei, să se gândească aşa de puţin la latura economică 
a chestiunei inginereşti, mult mai importantă decât tot 
materialul teoretic invocat. 

ln orice caz numa o examinare din punctul de ve­
dere economic, ne poate duce la o deslegare folositoare 
in primul rând al nevoilor ţărei, şi pe urmă a celorlalte 
Cauza că, în discuţiunile suspomenite, se atinge aşa de 
puţin latura economid, se datorează probabil, că atât 
în politcchnicilc noastre cât şi în institutele universitare 
lip~eşte cu des2vârşire o expunere a problemelor eco­
nomice la ordinea zilei. Aluziunile la nevoile industriale 
erau făcute la întâmplare, fără să li se dea o prea mare 
însemnătate. 

Cu toate acestea, dacă ne referim la originea şcoa­

lelor 11oastre polittch11ice, ne aducem aminte că se pre­
vedea la acea epocă, adică imediat după răsboi, că cel 
mult în zece ani întreaga reţe2 a căilor feratr. să fie 
electrificată. 

Se mai prevcd~zt că odată cu decretarea improprie­
tărirei, marii prriprietari, lipsiţi de moşii, se vor îndrepta 
spre industrie. Se s_ocotea la acea epocă, că industria 
ţărci, al1mentaU1 de capitalurile marilor agricultori ex­
propiaţi. tra destinată să ia un avânt puternic şi de 
aici ideea că şculilc noastre să prcducă cât mai mulţi 

ingineri şi încă de alte specialităţi decât aceea de po­
duri şi şosele. 

Industria juca un rol foarte important în planurile 
viito:irc ale Romfl.nici Mari. Se urmărea o industrie na­
ţional;'\ Cil! mai bine susţinută. Se acorda pe de o parte 
o compensaţie oarecare marilor moşieri desproprietă_ 

riţi, iar pe de alta un îndemn venit de sus a împins 

P. N• PANAITESCU, Inginer inspector general 

băncile mai mari din ţară, să ia o parte activă în in­
dustrie dup~ modelul băncilor germane. 

S'a dat chiar o urmare acestor idei, căci imediat după 
răsboi numeroşi ingineri au fost admişi nu numai în în­
treprinderile particulare de tot felul, dar chiar în bănci, 

în instituţiuni de credit şi ori unde au fost primiţi, pre­
tutindeni au adus .servicii bine cunoscute. 

1 otuşi uitându-ne mai deaproape, inginerii noştri o­
cupau în toate aceste cdzuri numai posturi de admini­
straţie şi control "obicinuiţi cu ordinea, disciplina, mun­
ca şi cu o deosebită conştiinţă a datoriei", cum spune 
prea bine Ing. lnspector General I. Ionescu 1

), inginerii 
constituiau cei mai buui auxiliari ai şefilor de între­
prinderi particulare. 

Se credea că cu această trecere a inginerilor în în­
treprinderile particulare de orice natură, urma să se în­
deplinească unul din scopurile şcoalelor noastre ingi­
nereşti. Scopul acesta erea însă prea puţin important în 
ceea ce se urmărea cu şcolile politechnice, iar împre­
·urările au făcut ca nici acest scop să nu fie ajuns. Po-
1itica noastră economică şi cea industrială în special, 
criza care a bântuit ţara de atâta vreme, ne-au fost de­
favorabile pe toată linia. Tot timpul acesta şcolii e poli­
technice şi-au făcut datoria şi astăzi e greu să o spu­
nem, ne aflăm în faţa unui proletariat ingineresc. 
Dacă acuma ne întoarcem la origina institutelor tech­

nice universitare, e bine să ne dăm seama de scopul 
urmărit cu înfiinţarea acestor şcoli. Ele au fost întoc­
mite după nexemplul Universităţilor franceze" ~), cu 
scopul ca" să prepare cât 11iai mulţi tineri pentru 
carierile productive şi să micşoreze numărul prea 
mare al candidaţilor la func{iunile publice". 

Având în vedere că bogăţiile de căpetenie ale Ro­
mâniei-spuneau ei-ar fi cerealele, zăcămintele de pe­
trol, minele, căderile de apă, Institutele universitare de 

1) /. Ionescu - Politechnicile şi institutele technice universi­
tare.- 1921. 

2) Dr. /formuzescu, Organizarea învăţământufui technic supe-
rior pe lângă universităţik din România. 1919. 
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care ne ocu ăm, trebuiau să prepare ingineri agronomi, 
chimişti agricoli şi chimişti industriali 1

) „ceruţi pentru 
thate aceste noi nevoi ale industriei noastre", iar prin 
programul de studii al acestor Institute universitare" s'a 
Căutat să se dea viitorului inginer industrial (sau şef de 
iTidustric) o educaţie technică serioasl1, capabilă de a 
forma u~ element de iniţiativă şi energie pentru pro­
gresul economic al ţărei". 

Dece atunci apărătorii şcoalelor inginereşt: universi­
tare, dau impresia că au părăsit un scop aşa de frumos 
şi să ceară cu atâta insistenţă intrarea inginerilor uni­
versitari în Corpul technic al Statului.? Una din cauze să 
nu fie oare că entusiasmul, care a prezidat la organi­
zarea acestor şcoli, s 'a schimbat astăzi în decepţie? Să 
fie oare faptul că inginerii institutelor universitare, ca 
şi colegii ior din politechnice, îşi găsesc cu greu în 
împrejurările actuale, o întrebuinţare in întreprinderile 
particulare şi în special în industria naţională? 

Şi tntr'un caz şi în altul şcolile noastre inginereşti nu 
şi-au ajuns scopul sau scopurile pentru care au fost 
create. Dar atun-:i chestiunea inginerească în ţară de­
vine mult mai importantă decât acceptarea sau respin­
gerea inginerilor universitari din cadrele Corpului tech­
nic al Statului. Acceptarea aceasta susţinută cu atâta 
persistenţă de profesorii universitari nu numai că nu 
desleagll problema inginereascl1, dar mai rău o compli­
că. A d~schide pofta acestor ingineri la functiunile Sta­
tului, este a părăsi principiile admirabile ce au prezi­
dai la organizarea acestor institute, şi aceasta ln dauna 
ţărei. 

Deslegarea trebue să o căutăm printre cauzele care 
au contribuit ca şcolile noastre inginereşti să nu-şi a­
jungă scopul ce şi-l iăuriseră pe terenul econon1ic, să o 
căutăm printre cauzele care au făcut ca industria, în 
primul rând, să nu poată absorbi cel puţin în parte, in­
ginerii =ioştri. Punând astfel problema inginerească, ea 
se prezintă sub o înfătişare mult mai grava, căci e vor­
ba .c;ă ne dăm swma dacă industria noastră naţio­
nală, încurajată de stat are .sau nu are nevoe de 
ingineri! 

* * * Pentru ca să ne putem orienta mai bine în conside-
raţiunile de mai sus, trebue să definim felul de activi­
tate ce se rezervă inginerului, bine preparat, în econo­
mia ţărei. 

In orice c;;z din cele de mai sus se desprinde fap­
tul că şcolile inginereşti de după rllsboi aveau i'n vedere 
industria in primul rand şi în genere întreprinderile 
particulare. Dealmintrelea această tendinţă nu era nu­
mai laudabilă, dar era absolut la locul ei. 

In adevăr, Etienne Flagey 1
) se întreaba: „ce este 

I) toate aceste citate le iau din publicaţia menţionată mai 
s:.is a D-lui Dr. H .rmuzes;u, iniţiatorul principal al acestor in­
sli tute technice universitare. 

2) Etienne Flagey, Comment devenir ingenleur. p; g. R 

. un inginer ? Un inginer este un personagiu cu o foarte 
în'clltă situaţie în o uzinl1... el conduce lucrările, per­
sonalul muncitor, el este adevaratul stăpân, de el depin­
de buna functionare şi venitul uzinei. De el atârnă forţa 
şi bogaţia cutitrei sau cutărei industrii particulare, iar 
colectivitatea inginerilor reprezintă bogăţia şi for­
ţa industriei naţionale". Iar Victor Gambon 1

) spu­
ne chiar dela început în lectiunil sale dela Şcoala Cen­
trală din Paris: „Specialitatea inginerului este ca să pro­
ducă cât mai mult, sau să vina în ajutorul producţiu­

nei" şi repetând pe D-ritl Rathenau din Germania 
subliniază strigătul de alarmă al acestuia imediat după 
răsboi: „Nimeni nu poate ~ă prevadă până unde are 
să mearga revoluţia mondială, care va urma după răs­

boiul mondial, dar putem fi siguri cll probllma pro­
ducţiunei va fi în capul tuturor celorlalte, şi că is:., ân­
da politică şi socială a popoarelor va depinde de pro­
ductivitatea lor"'. 
Dacă lucrurile stau astfel în occident şi daca ingine­

rii noştri nu pot fi învinovăţiţi că ar fi renunţat de a 
constitui un factor economic de primul rând în această 

ţară - probă exodul Ier în întreµrinderile particulare 
ir11euiat după rasboi - apoi trebue să socotim cu drept 
cuvânt că ne aflllm în faţa unei anomalii economice, 
care trebue scoasă la iveală şi în urmă căutat mijloace­
le de îndreptare. 

Ar trebui să ajungem ca inginerii să aibă în şcolile 

noastre o p egătire care să corespundă nevoilor ce-i a­
şteaptă în întreprinderile particulare, iar marea majori­
tate a inginerilor astfel pregătiţi să fie absorbiţi cu folos 
de industria şi întreprinderile de tot felul. 

In ceace priveşte pregătirea inginerilor, Victor Cam­
bon ne dă în cartea lui indicaţii, care ne sunt de cel 
mai mare folos în cazul de faţă: „ Inginerul ideal este 
acela care după ce şi-a însuşit o primă educaţie solidă 
şi în urmă o instrucţie teoretică generala, s'ar speciali­
za în cursul carierei sale în o anume produc(iune, iar 
pe baza acestei specialitaţi ajungând mai târziu la o 
situaţie superioară, atunci va avea prllejul să se folo­
sească de toate cunoştinţele lui generale". 2

) 

Şcolile noastre politechnice ca şi cele din streinătate 

sunt organizate în acest sens,- 3
) chiar daca am admite 

că ale noastre ar mai fi capabile de oarecare perfecţiona­
re; rămâne însă sa vedem dacă industria noastră este 
aşa organizată lncât - după cum am spus mai sus­
ar fi capabilă să absoarbă cu folos cel puţin o parte 
din aceşti ingineri. 

Ca să exemplificăm una din anomaliile economiei 
noastre faţă de ingineri - zic una: fiindcă anomaliile 

t) Victor Cambon, L' industrie organisee. pag. li şi urmăioarel11 
2) lbid. pag. 
a) vezi C. D. Buşilă, inginer: lnvă\ământul technic superior 1916 
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fn economia ţărei sunt numeroase şi felurite - vom lua 
industria ţesătoriei şi în special acea a lânei. 

In această industrie, ca în oricare alt:i din aşa zisa 
industrie naţională, clienţii fără de care aceasta in­
dustrie n 'ar putea să trăiască, sunt doi: Statul şi 

ţărănimea. 

E de notat că şi Statul şi ţlfrănimea au nevoe de 
ţăsături grele, adică de acelea care nu cer multă des­
toinicie pentru a le fabrica. Dar dacă o industrie a te­
sătoriilor de lână ar avea o raţiune de a fi pentru 
Stat, având în vedere aprovizionările repezi ale armatei 
în ajunul răsboiului etc. nu vedem însă nici o raţiune 
ca Statul român să pună Ia adăpostul oricărei concu­
renţe o industrie, ca să ţese postavurile pe care ţăra­

nul şi le poate ţese singur în timpul iernei. Aceasta con­
stitue o anomalie de neexplicat a politicei noastre in­
dustriale. 

Industria ţesătoriilor de lână având doi clienti aşa de 
mari ca Statul şi ţărănimea-chiar dacă ar avea insta­
laţiunile care să-i permită fabricarea postavurilor cele 
mai fine-n'ar avea absolut nici un interes ca să pro­
ducă altceva, decât ceeace ar satisface cererile acestor 
doi clienţi, adică să fabrice postavuri ordinare, care se 
p::>t excuta cu mijloacele obicinuite şi cu cheltuială mai 
puţină, iar cit priveşte ţesăturile mai alese, d n cauza 
protecţiei vamale excesive, să fim siliţi să le import~m 
cu preţuri exorbitante. 

Cât priveşte satisfacerea nevoilor pieţei interne cu 
ţesături de lână fabricate în ţară, din cele de mai la vale 
constatăm că fabricăm : 

Ştofe peste 800 gr.m. p. (adică ţesături ţărăneşti 

şi militare) . . . . . · . . . . . . . . . . 99°/o 
Ştofe de 650 -800 gr. m. p. . . . . . . . . 90r'/0 

iar pe măsură ce calitatea postav Jlui creşte, producţia 

scade până la 240 /
0 

Lăsând deoparte postavurile prea fine şi considerând 
numai pe acelea a căror greutate este între 800 gr.400 
gr. m. p. şi care cu oarecare bunăvoinţă s'ar putea fa­
brica în cea mai mare p 1rte de industria noastră, s'a 
importat în I 925 : kg. 402.252 postav, care a costat 
lei 214.415.064., adică peste două sute de milioane lei. 
De aci deduceam că industria încurajată de Stat se în­
grijeşte m:ii mult de ţesături c:iri nu cer nici mijloace 
deosebite de fabricaţiune, nici pricepere prea mul!ă şi 

nici o cheltuială de1)sebită, dar care la adăpostul tari­
fului vamal, i se asigură în mod remunerabil monopo­
lul pieţei interne. 

Dar atunci care ar fi rolul inginerului în acest fel de 
producţie? şi care ar fi interesul industriaşului ca să 
angajeze ingineri atâta timp cât industria lui poate fi 
satisfăcută cu prisosinţă de cunoştiinţele şi practica u­
nui maestru ? 

Să luăm o altă industrie, aceea a hârtiei. Aci c 1nsta-

tăm o anomalie economică cu totul de altă natură, dar 
dacă cauzele sunt diferite, efectul este acelaş, inginerii 
n'au ce face nici tn aceastll industrie. 

Avem opt fabrici de hârtie dintre care şease au un 
,. Oficiu de vânzare." Numai aceste şease fabrici anunţă 
că produc peste 32 feluri de hârtie adăogând că : în 
afară de acestea „ primesc comandă pentru orice fel de 
hârtie." 

Pentru a ne da seama de însemnătatea acestui fapt, 
e bine să se ştie că unul dintre cei şase hbricahţi de 
mai sus, scria cu ocazia anchetei industriale din 1901: 
,, celuloza formează baza fabricaţiunei hârtiei „. în genere 
fiecare speţă de hârtie cere o alt!l compoziţie, s·au un 
alt gen de lucru". 1

) 

Aşa că cele opt fabrici de hârtie care produc fiecare· 
din ele cam aceleaş feluri, prin faptul aceasta, împiedică 
şi pe cele trei fabrici de celuloză din ţară să se spe­
cializeze. 

Specializarea în fabricaţiune este priinacondiţ!une-de 
a putea fabrica produse de bună cafitate şi eftine şi ar 
fi fost de a~teptat ca cele şease fabrici, cartelate, oare­
cum, în jurul Oficiului de vânzare, să se fi hotărât sin~ 
gure la specializare. 

Orice progres în industrie încep.e priri concen- · 
trare şi specializare, ai zice însă că fabricele noastre 
procedează tocmai contrariu de cele din occident,· iar 
aptul că ace.ste fabrici nu caută să se specializeze este 
o dovadă mai mult că industria noastră nu se conduce 
după aceleaşi norme ca industriile me.nite progresului. 

ln adevăr, ce!e opt fabrici din ţară produc împreună 
10 (zece) categori de hârtie (inel. mucava şi carton) 
cu 111 sorturi 2

) şi atunci urmează în mod logic că 
nici lucrătorii angajaţi nu găsesc teren de specializare. 

Pcin urmire nu e de mirare că un lucrător român 
produce anual . . . . . . . . . . 665 ·lei aur 

unul din Statele Unite produce anual . , 1480 lei aur 
un suedez . . . . „ . „ 1820 " „ 

Dealmintrelea lucrătorul este' aşa după c~-m şi:i face 
patronul. 

De aci mai rezultă, în mod tot aşa de logic, deose­
birea de preţuri (en-gros) între acelea din ţară faţă· de 
acell!a din marea industrie streină. 

România Suedia Norvegia Italia 
Hârtie de scris în 

suluri pe kg. 27.50 10.50 9.80 15.80 
• de tipar plină pe kg. 18 50 11.77 11 50 15.603) 

Nu numai că producem foarte scump, dar şi protecţia 
noastră vamală este mult mai mare (43°/0 -62°/o) de-

I) ANCHETA INDUSTRIALE. Partea l-a Industria mare. Ind. 
HiirUei 1904 

21 Datele ce urmează le iau din admirabil•tl studiu al d-lor 
Ing. Joaniţiu şi Costache, Industria hârtiei. Bui. lndustril!i Apr. 
Iunie 929, pagina :267, 294. 330-21. 

3) Din cauza lipsei unei nomenclaturi uniforme nu pot da · 
mai multe exemple; ' 
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cât a tJturor celorlalte ţări producătoare de hârtie1
), 

chiar mai scump decât Iugoslavia (31°/0 -52°/0)
2
). 

De aci fabricile de postav n'au nici un interes să 
adopte metodele moderne de organizare ştiinţi!ică a 
muncii, - fabricile de hârtie în starea lor actuală sunt 
in imposibilitate a adopta aşa ceva. 

La nevoe admitem că ar putea să pună în corner! 
fabricate de bună calitate, dar în nici un caz eftine. 

* * * Inginerii oricare ar H, angajaţi în industria noastră, 
n'ar avea ocazia să lmbunatăţească materia prima, nici 
fazele de fabricaţie, nici a lua măsurile impuse în alte 
tări, de a introduce metodele cele mai noui de fabrica­
Îie şi cu atât mai puţin de a adopta o organizare ştiin­
ţifică a muncii, toate acestea cu un singur scop de a 
produce mult, de bună cafitate şi eftin, vecinica problemă 
a unei industrii îu progres şi de sine stătătoare. 

Fabricile noastre nu pot să producă eftin fiinddl pre­
turile nu sunt hotărâte de concurenţa internă, de­
oarece ele sunt cartelate 3

) şi nici de preţurile din afară 
fiindcă preturile de piaţă internă sunt dictate de un 
tarif vamal ultra-protecţionist. Atâta timp rât industria 
noastră va avea m')nopolul pieţei intern\ datorită legilor 
noastre industriale şi a unui tarif vamal ultra-protectionist, 
inginerii noştri nu şi pot găsi nici un rost în această 
industrie, rost care să fie conform cu educaţia lor şi 
care să le dea posibilitatea de specializare la fel cu 
colegii lor din occident. 

Trebuie să constatăm că în schimbul sacrificiilor pe 
care· Ie acordă Statul, dar pe care le îndură consunia­
torul din ţară, industria noastră nu este angajată cu 
nimic în schimb, decât, după cât se pare. să hbrice 
cu orice preţ toate articolele de care are nevoe popu­
laţia ţărei~) 

Mai este o ţară care a vrut să aibă 1J industrie cu 
orice preţ: Germania, dar în schimbul a tot felul de 
avantajii, precum: convenţii comerciale, credit, mijloace 

1) ibid. pag. 3~0 
2) Atunci e natural că pe când Anglia consumă pe cap de 

locuitor 37 kg. hârtie, Germania 26,5D, kg. Franţa 21,50, Belgia 
20 kg. etc. România consumă 2,o kg. stând în c 1pul lugoslaviei 
care consumă 2,5 kg. şi a Turciei, Greciei şi Bulgariei, fiecare 
consumând câte 2 kg. · 

3) Cuvântul nu este propriu. 
.. 4) Această este o nouă anomalie economică, care după cum 
am văzut în industria postavului tinde să săr.:c~ască popul~ţia dela 
ţară Ură ca ln schimb să aducă folos pentru economia ţărei. 

de transport eftine şi executate în mod cum nici nu ne 
putem înhipui etc. autorităţile germane au impus indu­
striei lor măsuri de ordine care criunde ar părea extraor­
dinare. lnainte de razboi le-a impus cartelarea indus-
triilor, care în orice caz nu trebue confundată cu carte­
larea din industriile noastre, iar după război raţionali­
zarea industriilor, o măsură cu adevărat drastică. 

Oar, vorbind numai de aceste două măsuri, şi una 
şi alta aveau un scop ca să folosească până la un punct 
consumatorului german, iar după urma exportului, întreg 
poporului german. 

Am văzut la început că soarta popoarelor va depin­
de tot mai mult de puterea lor de productivitate şi că 
inginerul este intim amestecat în această activitate de 
producător, - el este acela care să contribue mai mult 
la crearea mijloacelor de producţiune, el este menit să ia 
parte în mod direct ia producţia de care este capabilă 
această ţară aşa de bogată în materii prime. 

Inginerii noştri, imediat după r~zboi, şi-au pus ser­
viciile lor la disp0ziţia întrepinderiler particulare, care 
însă nu le-au putut acorda decât rolul de administratori; 
CISU!zi însă de acord cu D·I Ministru al industriei trebue 
să ne gândim la raţionalizarea în industrie 1

). 

Raţionalizarea după cum a fost definită în industria 
germană ,,trebzte să înbztnătăţeascâ starea economică 
a popltl'l{iei ţărei, micşorând costul, mărind can~i­
tcitea şi îubztnătăţind calitatea produselor l~e care 
are nevoe". 2) 

Aceasta însa n'o pot face decât inginerii, căci ingi­
nerii au creat şi tot ei au aplicat aproape toate meto­
dele de mitncă ştiinţifică, când a fost vorba de a 
produce 1;11ult, de bună calitate şi eftin. 

Pentru ca şcolile noastre inginereşti să nu producă 
numai un proletariat intelectual, dar pentru ca inginern 
eşitl din aceste şcoli să-şi g~sească în economia ţărei, 
ocupaţia pentru care sunt meniţi, este absolut necesilr ca 
guvernul ţărei să schimbe politir.a industrială ele 
până acum. 

I) Dar cu suprimarea art. 5 din anteproiectul Noului tarif 
Va:nal, putem deduce cât de grea va fi lupta inginerilor spre 
a-şi găsi rostui destin.ii br în aceasta tară. 

2J A·:ea ;ta e;;te ddiniţi;{ propusă de Reichs-kuratorium fiir 
Wirtsch.7/tlichkeil. instituţia particulară care dictează -- ajurată 
de autorităţile germane -- n:ăsurile de raţionalizare în indus­
tria g.:rmană. 

BETONIERE ECONOMICE 
„NEQRQLL11

, - „RIFI", - „A. 8, G:' 
Elevatoare Rapide „BOB" Elevatoare „PATEROSTEA" fi orice alte 

. Ma,ini pentru construcţii 

Motoare „Refnrm" de bP.nzina Diesel. Pornoe de orice f~I "Ernst. Vooel. StockP.rau" 
furnizează. prompt din depozit 

'lngine-r H E R M -Z O L D Y 
BUCURE~TI. ~ Il·tlul I. C. lln\linnu No. 29 - TELEFON 358;'42 ~i 314,50 
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Memoriul prezentat de A. G. I. R. in chestiunea 
pensionărei Inginerilor din Serviciile publice 1) 

Domnule Prim Ministru., 

Asociaţia Generală a Inginerilor din România (AGIR) 
examinând situaţia ce s'ar creia corpului technic prin 
aplicarea art. 203 din legea pentru organizarea minis­
terelor privitoare la scoaterea la pensie, arc onoarea 
a supune cunoştinţei D-voastră urmlltoarele: 

ln „Legea specială a Corpului technic" în vigoare, se 
prevede la art. 38 că inginerii pot fi pensionaţ 

după gradele respective din corpul technic între 60 
şi 65 ani îrnpliniţt". 

„Statut11l funcţionarilor publici" prevede la art. 33 
că pentru : magistraţi, membrii corpului didactic, ecle­
siastic, corpurile technice. etc., se menţin dispoziţiunile 
relative din legile lor organice, iar la art. 22: 

„Funcţionarii cari prin legile lor organice, n·au fixate 
alte l\mite de vârste sunt puşi de drept şi obligatoriu 
în retragere din oficiu când împlinesc vârsta de 
60 ani". 

Legea de organizare a ministerelor promulgată cu 
l. D. R. No. 2710 din 29 Iulie a. c. nu a prevăzut nici 
o excepţie pentru vreo categorie de funcţionari ai statu­
lui. Totuşi, în urmă, în vederea aplicării legii sus nu­
mite s'au hotărît excepţiuni peutru toate corpurile de 
mai sus, inclusiv corpul ofiţeresc, în afară numai de cor­
purile technice. 

Prin aceasta s'a· dat interpretarea că c.rt. 203 din 
„Legea de organizare a Ministerelor" menţine principiua 
fundamental din statutul funcţionarilor publici asupr 
precăderii legilor organice pentru toate corpurile de 
m 1 i sus-însă pentru corpurile technice nu. 

* * ic 

Dacă se aplică art. 203 din legea de mai sus mem-
brilor corpului technic, constatăm că din actualii 22 in­
gineri inspectori generali ci. I vor rămâne numai 4 ne­
pensiJnaţi şi aceştia numai pentru motivul că sunt pro­
fesori, căci ar fi urmat să fie pensionaţi şi ei; iar din 
38 ingineri inspectori generali ci. li vor rămâne numai 
13 

1) Acest memoriu a fost prezentat de: o delegaţie A. G. I. R., 
compusă din d-nii Al. Davidescu, preşedintele A. G. I. R., T. 
Afanasescu, M. P. Florescu. şi A. Ză11escu d-lui Prim-minis­
tru, /. Maniu, la preşidenţia consiliului de min.iştri. 

Aceşti ingineri pensionaţi, în număr dl! ts,+25,=43 
numai din gradul de inspector general sunt în majori , 
tate conducătorii serviciilor technice direct productive 
ale statului: Căi ferate, porturi şi comunicaţii pe apă 

poduri şi şosele, etc. 
Cei 43 ingineri de mai sus împreună cu cei ce vor 

fi scoşi Ia pensie şi din celelalte grade ale corpului 
technic (ing. şef, ing. ordinar) reprezintă o proportie 
considerabilă faţă de numărul total al inginerilor din 
serviciile statului, dar totodată o cotă neînsemnată faţă 
de totalul funcţionarilor. 

* * * 
Ţara întregită are nevoe de man lucrări technice 

pentru propăşirea ei economică. Corpul technic care 
nu avea un număr suficient de me!Tlbrii pentru a co­
respunde necesităţilor ţărei de după războiu, a fost des­
completat continu prin plecarea din serviciile statului 
în servicii industriale mai remuneratoare a numeroşi 

ingineri cu experienţă. Prin măsura pensionării · unui 
număr important al membrilor lui, se aduce o nouă şi 

mare lovitură corpului ingineresc al statului. 
Pentru a evidenţia cele de mai sus, vom cita numai 

următoarele exemple: 
1. La calea ferată unde în prezent s'a pus în execu­

ţie un mare program de completare şi refacere, cuprin­
zând mari lucrări de linii noui, consolidarea celor vechi 
completarea materialului rulant, instalaţiuni necesare 
unei exploatări mai rationale, etc., şi unde actualmente, 
pentru executarea acestui program se simte nevoe de 
ingineri, se pensionează mai mult de 60 ingineri-ta 
mare parte dintre conducătorii de servicii technice-la 
un total de 539 ingineri actualmente în serviciu. 

Deşi până în prezent numărul inginerilor dela CFR, 
r.ra sub limita necesară unei bune exploatări, actual­
mente când o bună parte sunt utilizaţi la marile lucrări 
în curs, se mai împuţinează totuşi numărul lor prin mă­
surile de pensionare arătate mai sus. 

Calea ferată este o instituţie productivă şi cu un im­
portant rol economic. Prin reducerea mare a număru­
lui de ingineri nu se poate garanta nici executarea pro­
gramului de mai sus, nici o exploatare produc.tivâ. 

2. O altă administraţie care va suferi în urma apli-
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cării măsurilor de pensionare este aceia a „Casei Pă­
durilor" al cărui corp silvic are în sarcina sa: adminis­
trarea şi exploatarea a 2 milioane de hectare păduri 

ale statului, a 1 milion de hectare de păduri comunale, 
composesorale şi moşneneşti, controlul a 3 milioane 
de hectare de păduri particulare şi valorizarea prin îm ·· 
pădurire a 2 milioane hectare locuri degradate şi ne­
productive. 

ln total circa 1/4 din suprafaţa ţării reprezentând su­
prafaţa împăduJită cade în sarcina corpului silvir, cu 
lucrări de: exploatări, plantatiuni, construcţiuni de dru­
muri, căi ferate industriale, fabrici de cherestea, con­
strucţiuni de baraje, etc., care necesită un personal de 
minimum 1500 ingineri silvici, ce urmează să lucreze 
intens peste 1/2 secol deaci înainte. 

Or, corpul silvic astăzi nu numără de cât 503 ingi­
neri silvir;i, număr absolut insuficient şi din această 

cauză de ;p:tduririle au efecte dezastroase asupra agri­
culturei româneşti, care şi sub alte raporturi este în su­
ferinţă. 

Mai grav, pentru bugetul stc>tului: din cauza lipsei 
persona1ului silvic suficient, cele 2 milioane de păduri 
a!e statului sunt insuficient administrate, astăzi abia pro­
duc un venit de 500 milioane lei, pe câta vreme dacă 
s'ar dispune de personal suficient-ele ar trebui să 
producă 1-1 1

/ 2 miliarde Iei anual. 
Pensionarea ingine:-ilor silvici valizi, cu :w ani de 

serviciu, în momentul când administraţia pădurilor are 
cea mai mare nevoe de ei, este o măsură contra inte­
reselor generale, căci fatalmente marile lucrări silvice 
nu se vor mai face aşa de curând, iar venitul neînstm­
nat al pădurilor va scădea desigur sub 500 milioane, 
aşa că economia de personal ce se va realiza va avea 
efecte contrare scopului urmărit. 

Credem că consideraţiile avute în vedere pentru ca 
să se excepteze câteva corpuri de specialitate dela apli­
carea art. 203 din legea de organizare a ministerelor, 
ar trebui să fie cu atât mai mult tinute în seamă pen· 
tru ingineri, mli ales în situaţia de azi când lucrările 
technice citate pe care se bazează întreaga refacere 
economică a tarei, aşteaptă prin contribuţia corpului 
ingineresc lnUlptuirea lor. 

Dacă de altă parte se consideră proporţia intre mem-

brii corpului technic dinainte şi dedupă războiu faţă de 
toate cel alte corpuri de specialişti, se poate constata că 
creşterea numărului in~inerilor pentru ţara întregită este 
într'o poporţie sensibil mai slabă decât creşterea numă 

rului celorlalti profesionişti şi deci tocmai corpul ingi­
neresc ar trebui să fie exceptat de la aplicarea art. 203 

al legei de mai sus. . 
ln fini! dintre functionarii de specialitate, inginerulu1 

\ trebue o pregătire mai îndelungată înainte de a fi for· 
mat în specialitatea sa, în comparaţie cu celelalte profe­
siuni Experienţa în profesiunea inginerească joacă un 
rol covârşitor şi când prinlr'o astrei de măsură se pensi­
onează dintr'odată un procent important dintre ingi­
rerii cP.i mai cu experienţa şi autoiilate techniclt, afir­
măm că aplicându-se brusc ţi int~gral această măsură. 

serviciile technice -- servicii rari prin natura lor produc 
şi de care ţara are astăzi o nevoe acută - vor fi desor­
ganizate. 

Urmările de desorganizare pentru serviciile publice 
şi p::1guhele materiale şi murale rezultate pentru stat 
vor covârşi cu mult economiile neinsemnate ce eventual 
s'ar realiza. 

Dacă totuşi, ar fi tendinţa ca pentru împlinirea par­
ţială a golurilor rezultate prin pensionare să se facă re­
angajări pri contract, relevăm că regimul cu contract 
nu va asigura acestor functionari autoritatea necesară 

Jngrădirea acestei autorităţi şi micşorarea responsabil·­
tăţei funcţionarului pe de o parte,. nestab litatea sa -pe 
de altă parte va scădea randamentul său, ceiace va aduce 
prejudicii statnlui. 

Pentru to3te aceste consideraţiuni, avem onoare a vă 
ruga, Domnule Prim-Ministru, să binevoiţi a aprecia justele 
noastre arătări şi a dispune ca în intere:ml superior 
al ţărei să se considere şi corpul technic între acele 
corpuri pen trtt care s'a lnrit 11uts1tri ca să. nu li 
se aplice art. 20.'J din legea de. organizare a mini­
stPrelor. 

Primiţi, vă rugăm, Domnule Prim-Ministru, odată cu 
mu:ţumirile noastre, încredinţarea înaltei r.oastre consi­
deraţiuni. 

Preşedintele; A. G. I. R., 
Ing. Insp. g-l Al. Dalidescu 

Secretar General, 
Jug. şef. Aurd Zăuescu 

TURBINE DE APA 
OFERĂ 

K. ~ TH. MOLLER, Brackwede 
PRIN 

Reprezentant General: Jacques Paucker, Smârdan 27 
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Proces-Verbal No. 32 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE AGIR, MARŢI 15 OCT. 1929 

Prezidează d-l Al. D.ividescu,""' Preşedinte. 
Membrii prezenti d-nii: Afanasescu Th., Drăcea M., Florescu 

M. P., Gaorgescu N. /., M!ţi1nu Tr., Mihă1escu St., Pârvulescu 
P., Pe.'rarc:i D., Sterla'I I., Tomescu I. St., Vasi/ache !. Ză­
nescu A. 

Partici'.)ă şi d-l MJfa?, pro~esor universitar. 
I 1ainte d ~ a intra în ordinea de zi. 
I) D-l P.-ofesJr u1ivers. M1ta~ arată că prin lege1 d~ o gani­

zue a Ministerelor care se proectează şi e în discuţia unei 
c) ni ~ii form ltă din d-nii secretari generali de ministere, sunt 
nformaţiuni serioase că se tinde a se suprimă unele d, epturi 
ale fimcţionarilor de specialitate, asimilându-i cu funcţionarii 
administrativi. Aşa de ex.chestiunea încadrărilor, aceia a pensio­
nărilor se va razolvă asimilând pe aceşti funcţionari fără ni-:i o 
de0sebi1e cu cei administrativi_ O sa arată inconvenientele ce 
ar decurge din aceasta măsură şi ca exemplu arată că din 420 
medici veterinari ce fac serviciul în administraţia statului, 120 
vor fi pensionaţi descompletându-se serviciile, căci facultatea 
nu dă mai mult de 30 - 40 absolvenţi anuali şi din aceştia ?;; 
sunt absorbiţi de nevoile armatei. 

D-1 Al. Davidescu, arată că in ce pr!veşt~ corpul technic însuşi 
părerea unui ministru influent la departa•nentul căruia sunt 
foarte mulţi ingineri, şi-a exprimat părerea sa unei delegaţii 

AGIR care i s'a prezentat inr'o o.azie că principiile de t:onduce­
re ale regiilor autonome publice cu baze comerciale nu mai pot 
fi îngrădite de oarecare măsuri vechi din legea corpului technic 
Crede că vom putea susţine mai temeinic ideile noastre fiind 
documentaţi şi cu cciace se petrece cu corpurile technice din 
alte ţări - în care scop s'au şi ceri t referinţe. 

D-l A. Zănescu, ar Jtă c3. în aceasta privinţă d-l MHstru de 
industrie, adinterim la comunicaţii şi-a exprimat părerea numai 
în ce privEşte funcţia şi în parte salarizarea inginerilor membrii ai 
corpului technic,adică d-sa a pretins ca regiile autonome publice 
să aibă libertatea a erarhiza şi salariza funcţionarii, independent 
de erarhia prevăzută în legea corpului technic, - ori aceasta 
se aplică şi acum. 

Celelalte chestiuni însă, ce interesează corpul ca: comisiile de 
j~decată şi disciplină ale p~rsonaluiui technic, pensionarea etc. 
nu s'au discutat cu acea ocazie· şi ele pot fi susţinute cu temeiu 
chiar faţă de noile principii ale legilor regiilor comercializate. 

0-i M. Drăcea, arată că şi la M"nisterul dl! Domenii s'a sesi­
zat faptul că prin noua lege se tindea a se trece funcţionarii 

de sp cialitatc dela Casa Pădurilor în erarhia funcţionarilor 

administrdtlvi, o:i s'ci arătat că aceşti funcţionari au o lege specială 
de organizare pentru încadrarea şi pensionare. 

0-1 Motaş. arată că î" lege administrativă se prevede ca 
aceste chestiuni p(!ntru funcţionarii de specialitate să fie re­
zolvate conform legilor speciale ale lrir, î:isă prin legea de or­
ganizare a ministerelor s'a schimbat aceasta. 

In urm 1 acestor discuţiuni se hotăreşte ca d-nii preşeJinţi de 
a~ociaţii s1 f 1că intervenţii la timp faţă de secretarii generali a 
ministerelor respective - urmând ca la nevoe o delegaţi e a 
d-lor preşedinţi al asociaţilor profesionale intelectuale să se 
prezinte şi d-lui Prim ministru /. Maniu, în această chestiune. 

2) 0-1 Pr. şedinte Al. Da vide seu, prezintă o listă de subscrip­
ţie pentru ,Fondul de propagandă af Soc. Prietenilor Şcoa/ei 
Po/ifechnice". 

3) 0-1 T. M~fianu, arată că a fost solicitat de preşedintele 

Asociaţiei federaţilor ing. francezi penlru a intra în relaţiuni cu 
AGIR şi a face schimb de buletin. - Se decide a se lua Infor­
ma ţiu ni prealabile asupra acf'stei federaţii. 

4'1 Consiliul ia cun0ştin!ă de referatul d· lor N. !. Georgescu ş: 
M. P. Florescu, asupra litigiului dintre colegii Cr. Niculescu 
şi Alex. Budescu, aprobându-se concluziile referenţilor şi decide 
ca colegii de mai sus să fie invitaţi a desemna câte. un ar~ltru 
conf. art. 6 al. 6 din "R gulamentul de procedură AGIR pentru 
susţinerea intereselor protesionale ale membrilor săi", pentru a 
s~ stabili dacă s·au indepll.-:it îndatoririle ce decurg dintr'un alt 
act de arbitraj ce s'a încheiat ant, rior pe calea just.ţiei. 

5) Se ceteşte referatul colegilor !. Demefrescu şi Tr. Meţianu 
la întâmpinarea d-lui ing. şef /. Papp, prin care se arată că 

<lunci când întâm_:iinarea colegului Papp în privinţa cuantumului 
de pensie ce i g'a st;ibilit de sindicatul apelor, va veni la Di­
recţia Apelor care exer-:ită controlul asupra acelui sindiccit, se 
vc aprecia în conformitate cu 1 egile şi regulamentele în vigoare 
- corectându-se orice nedreptate - dacă s'a făcut. 

5) Ca urmare la întâmp'n 1rea d-lui ing. E. Fischer în privinţa 
unui litigiu pe care-l are cu d-l ing. D. Vâ/Geanu, consiliu.I. de­
l~agă refere:1ţi pe co'egii N. /. Georgescu şi Tr. Meţlanu. 

7) Cererea cercului Braşov priu care recomandă pe d-l ing 
Cocorandu în postul de subdirector şi proflsor al şcoalei de 
m~serii d.n Braş·w, s~ transmite colegului I. Sterian spre a fi 
soluţionată favorabil. 

Diplomat al 
Sectia 

Scoalei Politechnice Bucuresti 
' 

' 
' Constructiilor. Caută 

' 
post 

A se adresă la A. G. I. R. sub initialele 
' 

N. u. 
eiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimmiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimW 
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Proces-Verbal No. 33 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE AGIR, MARŢI 29 OCTOMBRIE 1929 

Prezidează d-l Al. Davidescu, Preşedinte. 
Membrii prezenti d-nii: Afanasescu Th., Cillodariu C .. Demc­

trescu I„ Drăcea M„ Georgescu C. P., Georgescu N. I., Me­
ţianu Tr., Mihăescu St., Nicolan Gh., · Nicolau M., Pârvulescu 
P„ Petrarcu D., Puşcariu V., Sterian /., Tomescu 1. St„ Zănescu A. 

Asistă şi d-nii îng. insp.-gl. /.Ionescu din p1rtea Soc. Polltech­
nL:e şi d-nii C. Busuioc, N. Teodorescu, M. Sărăfeanu, Ifrim, 
M. Cratero, N. Hoisescu. 

Se interverteşte oroinea de zi p~ntru discul area în continuare 
a chestiunii pensionării inginerilor din serviciile publice. 

Dl.. Al. Davidescu, preşedinte, arată că un grup de ingineri 
dela M. L; P. discutâ.1d această chestiune cu o zi înainte au 
adus ai.:uzaţiuni Consiliului de Administratie AGIR, că nu a 
făcut la timp demersurile pentru sust nerea intereselor corpului 
ingineresc. Invinuirea nu e bazată, căci nu s'a ştiut pozitiv nimic 
decât numai în ultimul moment. 

In această şedinţă trebue să se stabilească ce este înh meiat 
din acuzaţiile aduse pe deop;:.rte şi de alta ce măsuri urgente 
urmeiiză să ia AGIR pentru a face demersurile neees:ire ia 
guvern. 

Dl. ing. insp.-gl. 1. Ionescu, arată că a primit invitatia la 
această ş~dintă numai dl! o zi, astfel că n'a putut lua măsuri, 

în lipsa d-lui preşedinte ·al Soc. Politechnice ca să convoace co­
miteiul socidăţei. 

Dl. Oh. Nic·olau, în ce priveşte invinuirile aduse, arată că 

numai dacă sunt precis formulate treblll se luate în discuţ.e, în 
caz contrar nu trebuesc luate în consideraţie şi nici nu trebuc 
să ne formalizăm de afirmaţiuni ocazionr.le. 

La invitaţiunea de a se expune chestiunea oension2rii ingine­
rilor, d-l Oh. Nicolau, observă că are foarte pt ţine cuvinte de 
spus. 

Nu s·a putut aduce la cunoştinţd membrilcr A GIR-ului mai din 
timp măsurile luate cu privire la pensionarea inginerilor, întrucât 
deciziile s'" u luat în ultimul moment, iar discuţ'ile contradictorii 
nu puteau fi aduse la cunoştinţa nimănui. 

ln ce priveşte aplicarea art. 203 din legea de organizare a mi­
nisterelor, consilierii juridici au explicat că h gea se aplică pen­
tru funcţionarii de toate categoriile. S'a observat însă că apli­
carea bruscă a dispoziţiilor art. 203 conduce la o desorganizare 
a unor s:rvicii. Astfel în magistratură s'ar desfiinţa casaţia, la 
corpul didactic s'ar desorganiza învăţământul universitar ; ar­
mata şi clerul din interese superioare de stat, sunt scoase din 
cauză. 

O-sa arată că repraentanţii corpului technic şi al corpului 
medical au remarcat că aplicarea bruscă a art. 203 poale dnce 
şi la desorganizarea unor servic I technice şi medicale. 

Discuţiunile au avut loc în comisiunea secretarilor generali, 
au dur~t mai multe şedinţe, iar hvtărârea de.finitlvă nu s·a luat 
decât în ultima şedinţă care a avut loc acum 2 zile. La această 
şedintă s'a remarcat din ·nou neajunsurtle ce se adui.: serviciilor 
technice prin aplicarea dispoziţiilor art 203 din legea de organi­
zare a ministerelor. 

Estt: drept că măsura aceasta care aduce neajunsuri reale ,...re­
zintă şi dispozitii b.ine după cum se poate dovedi, dacă va fi 
ne\roe. 

ln ce priveşte persoanele la ale c.ăror servicii ar li rău ca să 
se renunte, ele vor fi r~chemate la datorie, forma de rechemare 
nefiind încă definitiv stabilită. 

D-l Al, Davidescu. Trebue să stabilim bazele pe cari urmează 
şi formulăm revindecările noastre, ln primul râ11d corpul tech­
nlc e riedreptăţlt fafă de celeialte pentrn cari s,ai.t făcut excep~ 

ţie. Apoi trcbue să arătăm că S'.! de;organizează serviciile pu~ 
blice - în car<! scop ar urma să ne mai consultăm. 

D-l .-l. Zănescu, su~ţine că argumentele care s'au adus pentru 
cele 4 corpuri ce sunt exceptate se pot aduce cu prisosinţă şi 

pentru curpul technic. Dacă magistratura va fi lipsită de casatie 
iar . orpul ofiţeresc de generalii cei mai în vârstă şi cu experienţă 
- corpul tehnic care trebue să dea o contribuţie puternică la 
marile lucrări de complectare şi refacere va [i lipsit prie apli­
carea dispoziţiei de pensionare conform, art. 203 de inginerii 
cu mare experienţă şi conducători de servicii techn:ce. 

D-sa susţine ca AGIR să întocmească de urgentă un memoriu 
- şi a 2-a zi el să fie prezentat d-lui prim ministru Montu, în 
care scop să-l rugăm pe D-l Mihăescu a înle,;ni a•:dienţa şi ur­
genţă ei. 

D-l D. Petrarcu, arată că avizul juridic constată că aceai;tă 

legi! de organizare a ministerelor nu poate abrogă legile exis­
tente a'e corpurilor constituite, incât trebue să arătăm ca să se 
ţină seama şi de această. 

D-l ing. înspec. gl. C. Busuioc. relevă că situaţia la celelalte 
corpuri caii au fost exceptate este de aşa natură că tocmai ele 
nu ar fi trebuit să fie exceptate. - ln magistratură sunt sute 
de licienţiaţi cari n'au posturi. Dacă se ap\ieă art. 203 din legea 
de orga,iizare a ministerl'!or în mod treptat la celelalte corpuri, 
cu atât mai raţional e să se aplice şi la ingineri tot în etape 
succesive. 

D-l St. Mihăescu, crede că, ţ!nând seamv de faptul pensionăr;i 
unui mare număr de inspectori generali s'ar putea desvolia în 
memoriu partea documentară care va explica cum se desorga­
nizeazi serviciile publice. Deasemenea să arătăm toate argu­
mentele, care pledează şi pentru corpul ingineresc ca să fie 
exce,.. tat de la aplica rea art. 203 din legea de organizare a mini­
sterqor. 

D-l M, Nicolau, observă că argumentul esanţia! cari a dete­
rminat preş?d•nţia consiliului de miniştri este constatarea că în 
ţara Românească prccentui funcţionarilor de stat este 4,4°/0 pe 
când in Franţa, Belgia ~i chiar Bulgaria nu atinge 2,2°/„ adică 
jumătate. 

Având în vedere acest argument esential, trebue să lămurim 

şi să jut.tificăm cum se explică la noi acest procent mare. 
D-l ing. insp. general I. Ionescu, crede că trebue studiată şi 

pro;:iorţia funcţionarilor de după răsboiu, faţă de cea dinainte 
de răsboiu, ţinând seama de întinderea şi necesitl!tile tărel în­
tregite. A~tfel pe când corpul P. T. T. s'a împătrit cte exemplu, 
trebue vjzut dacă rnrpul technic s'a dublat măcar. 

D-1 ing. insp. general N. Teodorescu, arată că numai la servi­
ciul întreţinerii C. F. R. are nevoe de cel puţin 20 ingineri şi 

C. F. R licenţiază peste 60 ingineri. 

D-l A. Zănescu, relativ la proportia constatată de 4,4°10 func­
tlonari, în ţara Românea~că, fată de celelalte ţări, arată că la 
noi în special proporţia pare mai mare din cauză că funcţionarii 
C. F. R. sunt cuprinşi în acest pr<'cent şi ei reprezintă circa 1/3 
din totalul funcţionarilor statului, pe când in al te părţi de ex. 
Franţa, cea mai marc parte a fuucţionarllor de C. ferate aparţin 
societătilor particulare. Deci treblle să se ţie seama de aceste 
consideraţiuni când se stabileşte o comparaţie, ca ea sa fie echi­
tabilă. 

LJ-1 D Petrarcu. crede că proporţia inginerilor este mal scă­

zută in ţara întregită faţă de a celorlalţi profesionişti, în compa­
raţie cu situaţia dinainte de dlsboiu. 

0-1 C. P. Georgescu, expune situaţia corpului silvic in legă­

tură cu pensionarea. Pentru a corespunde unei bune exploatări, 
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·ara are nevoe de circa 1208-·1500 ing. silvici şi nu are în pre­
zent decât 503 pentru exploatarea a 2 milioane ha, cari produc 
numai 50 mi.ioane anual, în loc de I mili:Jrd 200 milioane cât 
ar putea produce. D-sa a prevrnit despre aceasta pe d-l ministru 
Mihalaclze care i-a răspuns că se vor face reangajări cu contract. 
• D-l /. Sf. Tomescu, e d ~ părere ca memoriul Să fie prezentat 
chiar de pensionari valizi în plină forţă fizică şi intelectuală spre 
a se constata greş:ila ce se face renunţându-se la servicile unor 
oameni, tocmai când ei pot produce la maximum. 

0-1 M, Drăcea, Faţă d:! procentul îngr.jitor de funcţionari 

co1statat în ţara noastră, crede că una din explicaţiile principale 
este şi faptul că randamentul muncei noastre - ţinând seama 
de condiţiile locale - este inferior. Un străin muncind cu ran­
dament superior în ţa'.a lui - la noi nu va produce la fel ci mai 
puţin, 

D-l C. Cihodariu, relevă că una din explicaţiile principale 
ale acestui procent ridicat al numărului d<! funcţionari de stat este 
şi sistemul greoiu adminis1rativ dela noi ;-sistemul administr.itiv 
în alte ţări e cu mult simplificat. Trebue schimbat acest sistem 
greoiu - ceiace se poate realiza cu o evoluţie în timp. 

Deasemenea politica introduce şi susţine funcţiom ri inuti i 

• p -· -· .,. 

un sistem deasemeni practicat la noi. 
D-l O. Nicolau, răspunde că reducerea numărului de funcţio­

nari se urmăreşte prin organizarea raţională a serviciilor publice. 
Ministerele au şi prezentat guvernului scheme d~ organizan.: cu 
posturile de funcţionari strict necesare şi în care urmează să se 
plaseze funcţionarii existenţi. 

ln urma acestor discutiuni, consiliul deleagă o comisie com­
pusă din d-nii preşedinte Al. Davidescu, C, P. Georgescu, T. 
Atanasescu şi A. Zanescu, care să alcătuiască memoriul către d-l 
prim ministru pe baza celor discutate mai sus, şi tot odată roagă 
pe colegul Mihăescu a luat contact cu d-l prim ministru pentru 
fixarea audienţei de urgenţă ; D-l Mihăescu îşi ia acest angaja­
ment precum şi pe acela de a pune în curent pe d-l pri 11 ministru 
cu doleanţele noastre. 

D-l ing. insp. c. gl. l. Ionescu, arată că e de acord personal 
cu concluzia discuţiilor din această şedinţă, însă nu a fost timpul 
necesar pentu convocarea consiliului Soc. Polltechnice pentru a 
a discuta şi în comitetul Sor. Politechnice a;:eastă chl·st:une. 

Consiliul decide ca comisia de mai sus să prezinte memoriul 
întocmit de AGIR d-lui prim ministru la r.nşedinţia consiliului 
de minişt i. 

lnformaJ!uni 

ln urma denunţului făcut de Cercul Rt!giotzal A. O. I. R. Braşov Prefectura 
Poliţiei Braşov cu sentinţa No. 217/9867 - 1929 din 24 August 1929 a condamnat la 
plata amenz i de lei IOJJ - pe d=-1 Plundrich Wilhelm din Braşov pentru uzurparea 
titului de inginer, fapt ce constitue contranvenţie la Legea de contravenţii ungară 
1879 XL art 45 pe motivul că inculpatul nu este absolvent cu diplomă a unei poli­
technici, ci absolvent al unei şcoli medii/ institut technic /din I;:f veţia. 

Braşov, 24 August 1929 

Presedinte: N. S1 ANCJU 
' 

Secretar: S. MORARI [J 

AVIZ 
Din membrii cari şi-au schimbat adresa şi cărora li se 

expediază buletinul şi alte imprimate la adresa veche sunt 
rugaţi să înştiinţeze secretariatul A. G. I. R. 

De asemenea aceia ce au şi alte modificări de făcut la 
datele anuarului publicat în Ianuarie 1929 sunt rugaţi să 
avizeze urgent secretariatul care prepară anuarul membrilor 
A. G. I. R. pentru anul 1930. 

----
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ANUL.XI. No. 12 Decembrie 1929 

BULETINUL 
ASOCIAŢIEI GENERALE A INGINERILOR DJN ROMANIA 

A. G. I. R. 
-- - ---- - --- ---- ----------

CATRE DOMNII MEMBRII A. G. J. R. 
Consiliul de Administraţie al Asociaţiei D-voastră, face 

din nou un apel stăruitor ca acei camarazi cari nu au plătit co­
tizaţia la curent, să binevoiască a o plăti, deoarece A GIR-ul nu 
va putea face altfel faţă cheltuelilor curente, celor de tipărire 
a Buletinului, plata personalului, etc. 

Camarazii noştri trebue a avea în vedere, că numai costul 
Buletinului, care apare lunar, acopere cotizaţia. 

----·---------iooiiiiii·------a--·------.,...•-Îllllllllii-••---._..-...-......., 

Aparate frigorifere pentru uzajul don1estic 

l11trcl1ui11\area frîg11i11i i11 g1JspocU.rL· a fost 1.·rnn­
plect neglijat:i ptmă în ultimul timp, ~i 1l'u111ai ;k 
l':"1tiYa a11i s·a inţl'les c:1 at:castti întn·lndnţare rnt (·Stl' 

cil- loc 1111 lux ci se impune prin rcmarcahile :.;en1cii 

pc care le ad nec. 

Jntr'acJcy:1r. dacă prcducert'a ghie\ei 1w11tru ki11t;1r:i 

r:l!'oritoarc sau pentru fabricarea înghe\atei ar puk'.1 
fi c.)11slclerat:1 ca un lux, este i11să absolut necesar clin 

J•llnd ck Yedere higienic ca orice gosporEîrie .să :dh'.î 

u11 s1·aţiu tu o ternperaturiî ~;ulkiPnt ele joasă pentrn 
conserYarea alimentelor. 

Se· ~lir într"adeYăr că alimcntcll.' se altcrcaz:î rc­

pedl' când temperatura est<.' egală sau mai rn:irc 

\~Cr:ît : 10°C. eiî J'ermc11tarca. ~:i clescompuner,·a a-

ele Ing. I. P ..\P AD.ACU E 

(•t·sl<lr :ili111e11te este ins:t praf'tic oprită suh 10''C. 

l>i11 llllllll'roasdc experk11\l' Jiîculc de l'o11struc­

tori ~i ele higicni~ti s·a stabilit c:i temperntura op-

1 i rn ,i Jll'll tru con se n-ai·ca alim cntelor trehuc să fk 

in muli11 -:- 1°C. .\CL'asU clin urmii tL'lllPL'ratur,t 

C'slc in spceial necesară pentru consl'rYarca drnii 

ale• ci1rei caliliî\i alimentare se pierd atunci ci\ncl 

C'S1l' supu:-.·1 Ia o tl'lll)ll'ratur:t mai. joas,01 dcc~ît i'l. 

D1:)i problema consl'n·ării alimentelor este cu11us­

c11ta de tcchnideni ele mai multă '\Teme, o solu\illlH' 

cunwnabilă nu i s·a dat ded.t în ttltimii ani prin 

cu11struirca aparatelm· frigorifere lJazatc pc proCl'deul 

cu l'CllllJl'C'siune. 

Inainll' de a ck'il'ric c11 a111:î1H111(i11H' aparatde ha-

····················••Y•••••mB•3••·~·························~ 5 MOTORUL DE MOTORINA : . c . 
: 7HP .A.B. - 150 HP : 

5 CONSUM MINIMAL 5 
: SIGURANŢA ŞI SIMPLITATE : 
• ECONOMIE DE SPAŢIU • 
5 PROMT LIVRABIL dela 5 
• Reprezentanţa generală : • 

: JACQUES PAUCKER, Bucurşti : 
: Str. Smârdan, 27. - Sucursale: Temişoara, Chişinău : 

··············································~··············· 
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zale pe acest procedeu reamintim d. prima soluţie 
oferită publicului consta dintr' un dulap frigorifer Jor­
mat dintr'o cutie mai mult sau mai puţin calorifigată 
şi care' avea îutr'un compaiilment special o anuumită 
cantitate de ghiaţă. Necesitatea de a încărca cu ghiaţă 
acest compartiment, uneori de mai multe ori pe zi, 
făcea întrebuinţarea acestui <luJap destul de incomodă. 

In afară de aceasta cu aceste dulapuri este imposibil 
a obţine o temperatură medie inferioară la+ 1QllC, şi 
pc de alt:1 palie atmosfera în care se găsesc alimentele 
este umidă, condiţiuune care favorizează desvoltarea 
bacteriilor. < 

A:cesle dulapuri care se mai întrebuinţ.ează şi astăzi 
sunt deci departe die a prezentai o wluţie; satisfăcătoare 
pentru întrebuinţări casnice. 

Vn progres important în această chestiune a fost 
făcut odată cu construirea aparatelor care produc 
ele însăşi frigul necesar conservării alimentelor. 

Pentru a produce acest frig se utilizează 2 pro­
cedee şi anume: 

Procedeul cu absorbţiune ~i 

Procedeul cu compresiune, 
ambele aceste procedee însă sunt bazate pe acclaş 
principiu general şi anume: în toate maşinile frigo­
rifer~, frigul este obţiinut prin detenta unui gaz com­
prinial sau lichefiat. 

Această detentă sau evaporare se produce absor­
bind dela corpurile din vecinătate căldura necesară 
acestei schimbări de stare şi deci aceste cor.puri trec la 
o temperatură: ma,i joasă. . 

Atenţia .publicului s'a îndreptat clin mai multe mo­
tive asupra maş~nilor utilizând procedeul cu compre­
siune, totuşi înainte de a descrie amănunţit aceste 
maşini dăm câteva indicatiuni şi asupra dulapu­
rilor frigorifere întrebuinţând: 

PROCEDEUL CU ABSORBŢIUNE 

Acest din urmă aparat utilizează proprietatea pe 
care o are gazul amoniac de a fi mult mai solubU 
în apă rece decât in apă caldă. Intr'adevăr la 15°C 
un litru de apă poate d.isolva 850 litri de gaz amo­
niac în timp ce la 100°C nu mai poa.te disolva decât 
c~lţiYa litri. 

O maşină cu absorbţie se complliJle din 4 organe 
esenţiale (Fig. 1): căldure,· separator, condensator, 
şi vaporizator îu v1ecinătatea căruia se produce 
frigul. Vom · descrie funcţionarea unei astfel de ma­
şini plecind dela starea de repaus adică dela tem­
peratura de 15oc a ape~ di':Il căldare. 

ln această stare după cum s'a spus mai sus apa 
conţine în ctisoJuţie 850 litri de gaz amoniac pe litru 
de apă. 

In interiorul căldărei se găseşte o rezistenţă 
care la anumite intervale este străbătută de un curent 
electric. De îndată ce curentul trece prin rezistenţă, 
a:pa din căldare se încălzeŞte şi gazul amoniac se de­
gajă. In fel ul acesta presitmea gazului creşte în spa­
tiul liher deasupra apei din căldare. Din acest spaţiu 
gazul trece în separator unde depune apa pe care 
a antrenat-o prin evaporare şi această apă acumulată 
în separator se reîntoarce din nou în căldare prin 
tul.ml indicat pe figură. 

Gazul ajunge apoi în condensator care este format 
dintr'o ţeavă înrolată în spirală şi răcită printr'o cir­
culaţie de apă. Reamintim că curentul treoe mereu 
prin rezistenţa de încălzire şi deci presiunea gazului 
continuă să crească. Când această presiune a atins 
tensiunea vaporilor corespunzând temperaturei con­
dli11satorului, de exemplu 10 atmosfere la temperatura 
de 25°C, gazul amoniac se lichefiază. Această schim­
bare de slare degajă căldura şi această căldură îm­
preună cu acea care corespunde iI"ăclrci gazului stmt 
jevacuate prin apa de circulare. Gazul lichefiat se 
scurge în vaporizator în tot timpul cât durează în„ 
C::Hzitul dHdării. Bine înţeles acest 1vaporizator este 
situat în frigorifer. . 
~ Când cantitatea de lichid clin vaporizator este so­
cotită suficientă se opreşte încălzirea căldării şi tem­
peratura apei scade. Gazul începe s~ .se dizolve m 
apă scăzând astfel presiunea de sub · căldare. Dacă 
această presiune atinge tensiunea vaporilor cores­
punzând temperaturei vaporizatorului, lichidul se e­
vaporează şi gazul se redizolvă în apa căldărei. Ciclul 
este astfel terminat. Se retncepe aceast1'·oper.atie plnl 
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în momentul când temperatura dulapului a scohorît 
la valoarea! dorită. 

In ce priveşte .evaporar·ea l.iichidlului !llotăm că ten­
siunea vaporilor de amoniac este de 4,2 atm. la 0°C. 
şi de 2,9 atm. la - 1ooc. 
· In interiorul căldărei se găsesc tuburi prin care 
cu aiutorul unui rob,inct se comandă o circulaţie 

<le ap~ re.c.e. Această circulaţie grăbeşte răcirea apei 
cli!n căldare, şi. face deci ca cidul desi~ris mai sus 
să fie parcurs' într'un timp mai scurt. 

Inconveniiente1e .prooedeului cu absorbţie. 

1. Consum de 1energie electrică foarte .mare ,şi anume 
de 4--5 ori mai ·mare decât la procedeul cu ('0111-

pr.esi.une. 

2. Presiuni ridicate care pot atiingie 15 atrn. după 
temperatura condensorului. In plus dacă dup K 
oprirea circulaţiei de apă a condensorului încăl­

zitul continuă , această .p1ieshmc poate să ating·1 
25 kgr. de cm.2 pentru o temperatm~a a că:Idărei de 
125-130°C. J1ntr'un cuvâint a,oestea sunt aparate cu 
î11u11t.ă .ptesiune şi deci cu toate riscurile lor. 

3. Consum jmportaint de apă de răcire. Pentru 
unele aparate trebue socotit dela 5- 600 litri ele npu 
pc zi. 

PROCEDEUL ZIS CU COMPRESOR 
t In aparatele cu cop1presor varjaţiUillile de pre­
siUine necesare pentru a obliga fluidul slfîndeplinească 

ciclul de transformaţiune sunt obţinute c'L1 a jutorul 
unui compresor antPenat de un motor electric. 

Pe,ntru. mai multă claritate vom ur~nări funcţion area 
acestor aparate pe schema de pr1ncilpiu a frigorife­
rnlui FRJGECO-THO~ISON, constn1it de fabricelc 
GENERAL ELECTRIC, CO~CPAGNIE şi 1n care gazul 
intrehniuţat este alll'hidricla sulfurică (Fig. 2). 

Pl·ec&m dela' starea de echilibru a vaporilor sfltu ra\i 
în Ei pentru o anumită temperatm"ă a camerei rece ; 
.;n acela ş momen1t există o stare ele echilibru în B. 
care coresp1mde temperaturei condensatorului în C. 

Să punem în mişcare motorul care atrenează corn-
1m~sorul. Prin mişcarea pistonului P ş i jocul supapelor 
St şi S2 presiunea deasupra lichidului (R) sracle şi 

s O• EVAPOAE 

-HUILt. 

- SOLUTIO~ 1~01 1 nt do t r o1d1 

atunci când atinge valoarea tensiunei de vapori co­
respunzătoare, anhydrida sulfurică se evaporează im­
prnmnutfund căldura din caYitatca E care se n'icc~te. 

Cazul este în urmă comprimat in serp entinul rcm­
ql!.llsalorului C. Pr.esiunea se măre, te şi când ca 
este egală t·ensiunei de vapori corespunzând tempe­
ra.turei condensatorului, gazul se lichefiază . Lichidul 
se~ ·acumuleaz\l în camera B ; îndată' ce cantitatea ele 
lichid este sufici entă , floteurul F deschide obtu ratorn l 
S şi anhydrida sulfurică lichidă rcviue in vaporiza­
lontl ~ : ciclul este terminat. 
Căldura de comp1~iune şi de lichefiere este eva­

cuată de serpentinul C. 
Presiunile în joc, pentru a asig1.ira' ciclul de trans ~ 
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formaţiune depind de trn1stun,ile de vapori a an­
hydridei sulfurice corespunzătoare temperaturilor din 
evaporator şi din condensator. 

La 10oc în evaporator şi + 20oc Îlll condensator, 
presiunile trec dela 1 la 3,28 kg. cm2• 

Pentru a complecta această descriere, semnalăm 

că împrejurul ievaporatorului se gă'seşte un cerc ( c ) 

conţinând o soluţiune de mare capacitate. calorifi că 

care h1ghiaţă foarte greu şi care soJuţie constit11e 
un Yolan de frig. 

In industrie s11nt întrebuinţate numai aparatele cu 
compresor, dar ·es te de remarcat · că instaJiaţiHe fri­
gori.J.erc industriale posed1 un personal de supraYc­
ghere pentru care întreFnerea maşinelor este un 

obiceiu zii11ic iar zgo.motul maşLnil or nu este jenant. 
Or, când este vorba de un aparat casnic funcţionarea 
lui lrebu'e s1. îndeplirnească anumite condiţiuni dintre 
cari unele foarte dificile. 

Pri'lltre aceste dificultă ţi cităm : etanşe~tatea jonc­
ţfo:nilor la treoerea axei compresorului, dereglajul 
supapelor, înlăturarea cm·clelor de transmisiune, insta­
laţitmea ţevăriei de apă el e răcire a condm1satorul11i , 
zgomotul maşfa1e lor car i funcţionează , automatizarea 
mersului compresourlu.i etc. \'om vedea mai depart•.' 
cum aceste dific11ltă ţî s'au r ezolvat în frigoriferele 
casrn.ice mode rne. 

Din punct de Yeder e al randamentului, sunt·em 
liberi să a}cgem orice corp pentru a îndr plini ciclul 
de mai s'us. Totu şi, din alte motive alegerea acestuia 
este mut restrânsă. 

Inlr'aedv1ir pPes'llpunând că evaporatorul se află 

la o temperatură de 10°, ·este necesar ca tensiunea 
Yaporllor la această temperatură să aibă o valoar(' 
care să p·ermită cu un compresor de dimensiuni r e­
duse: acceptabile, intr'un apara1t domestic, să se r ea­
lize7.e o evaporare uşoar ă , cu alte cuvil1te corpul 
tiielme să f,ie foarte volatil_, Pe de altă parte tem­
peratura sa critică nu trebue să fie prea joa si:I, 
prnlru ca această substanţă s1 poată fi lichefiat ă la 
temperaturi obişnuhe fără a cere presiuni ridicate. 

Insf ârşit gazul rnu trebue să atace' metaJel·e clin care 
este construit compresorul şi nici uleiu! ·de ungere. 

Toate aceste condiţiuni sunt îndepHnite de anhi­
drida sulfurică , gaz care nu atacă -.nici cuprul, 
nici oţelul, inici uleiurile şi care se u1trebuinţează 

actualmente în mai toate frigoriferele pentru uzaj 
domestic. 

CONSIDERAŢIUNI GENERA.LE PENTRU CON-
STRUCŢIA DULAPULUI FRIGORIFER 

Din cele ce p1ieoed, este raţional deci a alege: 
1. Sistemul cu compresor. 
2. A.nhydrida sulfurică. 
Aw văzut că randamentul frigorific est~ indepen-

dcnt de corpul utiJ.izat ; se p~ate spune .deci .dl. con:. 
sumul de energic ·e1'eclrid, pentru o .lntrebuii:rţarc 

dretermj nată, Ya fi de acclaş ordiiri de m~r;iID;'e _pentru 
luate . foa~inile l'rigoril'ere cu _ ~oi:npreşo:r„ _ · _,-„ -

PierderHe de frig, a lunei cM1ci dulapul . r.ă:iiifrne ~. 
închis, depw1d numai <.ţc ' aloar-ca şi de impmrt.anţa 

calori fugului întrebuinţat. . ' iJF. 

Vig. 3 reprezintă o pa.rrc . . a . e:J.ementuh1i"~1~cfrige­
rator al unui frigorifer cu c01n}1'rtC..'ihl!llre. 

Se văd des tul de clau. :"Organele cse!nţiale: com­
presorul, condensatoruJ· ~i ev~1poratorul. Numai acesta 
din m·m 1. se găseşte în dulap. Gompresorul se com­
pune dinlr'o , pompă cu . cilindru .unic oscilant, co­
rna.ndal ele un m otor electric în colivie cu ajutorul 
unui arbore eolit de oţel întărit. El •este închis în­
tr'un carter de oţel montat .pe un soclu deasemenca 
de oţel. · 

.I 

Serpcnlinul condensorului este fixat împrejurul car­
terului pe aripioare de oţel asigurâncl o mare cir­
culaţiune de aer. · 

E,;â.poratorul se ;compune din trei îuveJ.işuri de oţel , 
îormrmd două comparţi.me11te separate, µnul peqtru 
a primi anhydrida sulfurică lichidă ş·i cellalt pentru 
a conţine volanul de frig (de obiceiu o .soluţiune de 
glicerină) . Cavitatea menajată în partea axială a eva­
poratorului poate primi două saltal'e . cu oomP,arti­
rnoute mobile pentru a fabrica ghiaţă in ·quburi mici 
sau creme glasate suprirn[mcl compartimentele . .1\uto­
mati.zarea punerii în mişcare şi oprir·ei motorului este 
ob~i1nut1t cu ajutorul unui thcrmosţat. Ace~lt thcrmosta:t 
este constituit de 1111 sufl er metaliic I ega~t la U:Ji tub de 
aramă a cărui ·extremitate -este fixată Îil~ spatele evapo­
ratorului. Aoes't tub conţine o a,nume . cantitate de 
anhydridă sulfurică; a cărei rensimie de aburi depnid~~ 
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în collsecinţă de temperatura evaporatorului. Atunci 
ci\.nd temperatura se ridi'că , tensiunea creşte, ejectoru 1 
se dilată acţio11ând într,erupUtorul de pun ere în miş ­

care a motorului. Atunci d\nd temperatura a scăzu~ 
la punctul cerut, ejec torul se apiatizează· iutreru­
p~î.nd ' astfel curentul ·c1e alimentaţi'Une a motornlui. 

Organeie electrice de comandă a inotoî-ului : îritre­
rupatori , releu :de demaraj. dispozih· de proecţiune în 
caz de suprasarr~nă, sunl închisr lntr'o cuti e. mică nu­
mită cutie de control. 

Pentru a indica predziunca care se 1roate Gbţine. 

in .aceste frigorifere, se mnalăm că reglajul este de 

-orcti+iea tle + O, 25 grade rcnti.gradc in jurul tcmpera­
turci mijlocii. In alţi termeni, dacă t este rnloa rP::i 
a,ces tei temperaturi, motorul est,c pus iu mişcare atunci 
-carnl - kmperatură se urcă la (t + 0,250) şi Pl se 
op rrş te atunc~ câ nd scade la (t- 0°,25). 

i\I _clorul de an trcna,re este de tipul cu colivie. Pu­
lcre.a rste de 1; 8 HP. p ~n tr u dulapuri mici ş i de 
1/ 6 HI~. -pcnlru d11lnp,urj mari. 

U11gerea esle obţinută cu ajutorul unei mici pompe 
de uleiu , care se vec.le în p ( pistonul de uJ.riu ) c nrr~ 

:irată deasemcnea circuitul de uieiu. 
Sistemul de suspeHsiune al grupului compreso1' este 

L'.C'mpus din resorturi dintre care un~t.l foarte yizibil 
pe figur~. Acest ·siste1~1 este extrem ci-<:! suplu '.) i con­
lribue a asig\1ra mcrsll'l lini~tit al g1:upulni motor­
_romprcsoi;. 

_F_vapora lorul, , dup_1{ cum am mai . sp us, est~ golit 
in parl·ca sa axială pentru a constitui camera rece în 

<.:are se face înghetata sau ghiaţă. 

S'a suprimat ţevăria p·entru apa de răcire a con­
drusalon1lui adoptându-se un serpentin cu răcire na­
turală ; graţi·e unui dispozitiv i;:u aripioare se ob­

ţ ~ne o mare suprafaţă de răci.re . 

Este locul a se menţiona un acoesoriu indisp-ensabil 
cai'C se vede la stânga sub t ăietura condensorului., 
Ulctnră făcută pentru acest s·cop pe fotografie. Este 
înlr'adev:lr necesar atunci când compresorul se o­
preşte să se sep.are gazul car.e are. presiunea _conden­
sa torului .â c gazul care are presiunea compr.esoirului. 

J.n ncest sco.p în timp ul mersului, uleiul su b presi­
tHl C menţine pfonjeorul B în poziţa' ce ocupă pe foto­
grafie . La oprirea mo·~oruJui ~i P'lecând dela pompa 
de ulei, acest 1plonj eur coboară deschizând supapa A; 
gazul la pres:iunea condensatorului trece în micul canal 
astfel deschis şi ridică' micul plonjeur al clapei ue re­
ţ.i.ner.e care separ::i astfel gazul comprimat de gazul 
evaporat. 

Refrigerentul descris mai sus este construit die fabri­
ce.le. General Electric Co. Pe acel aş principiu · şi n nmai 
cu dif e1~nţe de ·eX<ecuţie se găsesc în comerţ o serie 

CTf;CULA"i t: . ~ O ELU r;:'i°'C..E. ---------
~Ef.( PE:iTIN OE COH~ 

'-------.„/ 

L_ 

îH1reagă de fabricate, corespunzând diferhelor solu­
ţiuni <late de fabrici, condiţitmilor impuse pentru 
fahr:ci aoestor aparate. 

Pentr'u a 'l·ermina remarci'\111 că consu~nul de energie 
în aceste aparate este extrem dei redus. · Intr' adevăr, 

rnotornl ueoesar este cie o puterie foarte\ mică, şi 

anum e de maximum l 'G HP. p e11tn1 modelele mari. 
In i1fară de aceasta , duµ :t. cum am arătat mai sus, 
cu ajutorul thcrmostatului se .pune în mişcare mo­
torul 111umai timpul strict neoesar. Intr'un dulap în­
C'ărcat o singură dată , motorul funcţionează circa 3 
orc î-n 24 de ore. Se vede deci că consunrnJ e:'nergiei 
este cu totul redus şi chtar atllJnci când' dulapul 
este deschis' sau încărcat ele mai muhe ori p ei 7j_ acest 
consum nu întrece 15 }ei în 24 de orc. 

Jn concluzie deci, aparatele frigorifere bazate pe 
sistemul cu compresiune sunt satisfăcătoare clin toate 
punctele de Yedere, şi est~ de prevăzut că întrebuin­
ţar-ea lor se va extinde din ce în ce m"ai m'Ult. 
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Analizaraa legii pentru creiarea Regiei 
autonome C. F. R. 

De la r:tzboi şi până acum, s'au depus continue sfor­
ţări, pentru a se da soluţiuni, cari să ajute la recon­
struirea C. f. r. 

Dintre propunerile cele mai importante se desprind 
două, mai vădite prin importanţa lor: Arendarea căilor 

ferate la streini sau la români, ~i autonomia admini­
strativă şi financiară. 

Contra primei soluţii A. G I. R. a luat o atitudine 
atât prin scris cât şi prin adunări generale. Soluţia 

2-a a împărtăşit-o, şi a căutat ca în toate congresele 
sa'.e, să desbată chestiunea "Organizărei C. f. R" bazată 
pe autonomie, făcând propuneri pentru ce ar trebui să 
coprindă legea. 

De altfel, exemple de autonomii c. f. r, au existat 
destul după răsboi în Europa. Rusia, Austria, Elveţia, 

Germania, Ungaria, Belgia au procedat la fel la auto-. 
nomizarea căilor lor ferate. 

Acest sistem azi şi la noi, trebueşte să spunem că 

a fost adoptat aproape şi în urma presiunilor puse de 
finanţa străină care printre conditiunile impuse la ori 
ce cerere de înprumut, necesar refacerei c. f. r. ea im­
punea şi sistemul „Autonomiei în Administrarea C.F.R. 

Dar această autonomie nu este o noutate la noi căci, 

dacă ne uităm în trecutul Administraţiei C. F. R. vedem 
că atunci când primele linii construite în ţară, au tre­
cut în proprietatea Satului, s·a căutat a se da Administra­
ţiei C. f. R. o autonomie, Astfel vedem di, la t 893-190 I 
a existat un Consiliu de Ad-ţie C. f. R, ce avea drep­
turi de aprobări de credite, însă în limite restrânse. El 
avea un rol mai mult consultativ şi deciziunile sale e­
rau supuse aproba'rii Ministerului. 

Totuşi, în acel timp s'a11 înregistrat desvoltări repezi 
la C. f. R. 

Până la război, în C. F. R; liniile, materialul rulant, 
instalaţiile erau în foarte bună ~tare, iar exploatarea se 
fa.cea în codiţiuni excelente. Bugetele acestei Administraţii 
se soldau cu excedente. Toate acestea se datorau unei 
bune conduceri, care era lăsată liberă să lucreze, fără 

intervenţii politice, şi avea toată răspunderea. Ceace a 
influenţat în bine mersul Administraţiei C .F. R, a fost 

Raportor: log. Şef 'f. ATANASESCU 

pe lângă lipsa orcărei intervenţii străine, în conducere, 
dar şi disciplina şi simţul de îndeplinire al datoriei, ce-l 
aveau toţi funcţionarii de ori ce grad. 

ln război, între altele, s 'au distrus liniile, instalaţiile, 
clădiri:e, materialul rulant iar în teritoriile alipite am 
găsit o situaţiune aproate identică. 

După război, lipsa de bani şi de materiale, au făcut 

să se întârzie repararea liniilor, a instalaţiilor şi a ma­
terialului rulrnt. 

Administraţia C. f. R. lucra în deficit, datoriile creş­

teau, spritul de muncă şi al disciplinei scădeă, iar în 
unele privinte C. F. R. erâ discreditat. 

Personalul care nu putea fi r etribuif după greutăţile 

zilei de azi, nu mai da munca de calitatea şi în can­
titatea celei din trecut; iar politica, această cangrenă 

adâncll, intra în rândurile personalului, de ori ce cate­
gorie, profitând de nemultumirile ce existau şi făcând 
multe victime. 

Era nevoe dar, să se găseasă soluţiunea care să dea 
O. f. R. viaţă şi să'I ridice cel putin la înălţimea din 
trecut. 

Toate guvernele cari s'au perindat dela război au în­
ţeles fiecare intr'un mod diferit ce-i trebue acestei 
Ad ministraţiuni. 

Nu trebue să uităm că în ţară la noi a rămas prin 
tradiţie convingerea clt, Administraţia C. f. R. · e puţin 
zestrea guvernului. 

Ca consecinţă a diferitelor tendinţe de modificări. 

Administratia O. f. R. a încercat după război multe trans~ 
formltri, în organizarea ei. Dar, ce e mai remarcabil. e că 
a schimbat foarte mulţi conducători Cităm că, dela rltz­
boi pânll azi, au fost IO Directori Generali, în curs de 
9 ani, pe când dela 1881 până la 1916, numai 6 Di­
rectori Generali în 35 ani. 

Soluţia unei antonnmii largi a căilor ferate, soluţia 
indicată şi de A. G. l. R.. nu a fost adoptată în pro­
ectele lor, de guvernanţii noştrii, decât în 1923. O formă 
a acestei soluţii, s:a prezentat ca proect, în 1924, şi 

s·a aplicat în 1925, dar numai pentru 1 an, In 1926, s'a 
întocmit altlt lege; ce ş'a aplicat în 1927. Dar, la finele 

378 



ANALIZAREA LEGII PENTRU CREIAREA REGIEI AUTONOME C. P. 1t 

lui 1927, ea s'a anulat, ca sll lie readusă legea din 1925. 
In toate acestea împrejurări şi sub domeniul legilor 

arătate, Calea Ferată deşi zisă autonomă, s:a condus 
tot sub influenta politică, s'a exploatat birocratic, şi s'a 
îndrumat de legea Contabilitllţei Publice, având un per­
sonal supus legei Statutului Funcţionarilor. 

C1 urmare la finele anului 1928, Administraţia C. F. R. 
a înregistrat un deficit material şi un deficit moral destul 
de important. 

In acest an, în complexul de legi economice studiate 
şi votate de guvernul actual, s'a votat Şi o nouă lege 
denumită Lege pentru creearea regiei autonome a C.F.R.• 
După numele diferit de al legilor precedente se in­

dică oareşicum, că ea tinde să imprime căilor ferate 
o autonomie bazată pe principii comerciale. 

Principiile ce s'au căutat să formeze baza actualei 
legi, sunt în rezumat următoarele : 

1. Căil~ Ferate trebue să se organizeze ca să 
poseadă o autonomie ad-tivă şi financiară completă. 

2. Explotarea trebue să se racă în aşa mod ca 
veniturile Ad-ţiei să acopere cheltuelile, precum şi 
sumele ce se varsă Casei de Pensii şi cele necesare 
investiţiilor. 

.'J. Gratuităţi la transporturi ntt vor rnai exista. 
Rednceri se vor face în mică măsură. Diferittle 
autorităţi publice ce vor avea ceva de transportat 
pe C.F.R. vor trebui să achite din bugetele lor, 
taxele de plată. 

4. Bugetul C.F.R. va trebui să cuprindă separat 
cheltuelile curente de exploatare, de cheltuelile des­
tinate dgsvoltării liniilor, ameliorării lor şi ale 
materialului rulant. 

5. Contabilitatea va fi organizată în aşa rnod ca, 
lunar să se poată şti, care este situaţia casei, a 
încasărilor şi plăţilor. 

Şi acum să examinăm cum aceste principii au fost 
desvoltate în lege şi dacă din toate privinţele vor reuşi 
să realizeze la calea ferată autonomia dorită, rămânând 
a arăta la fine observaţiile ce facem asupra celor cuprinse 
tn lege 

* >i< 

* 
Forma de organizare a Administraţiei C.F.R. este 

conform „Legei de organizare şi administrare pe baze 
comerciale a Administraţiilor publiceu, o regie publ că 
comercială şi autonomă. 

ln lege, regia C.F.R. e persoană jnridică având auto­
nomie administrativ~, technică, financiară şi în personal 
· Administrarea ei se face ca o întreprindere particulară 
ţinând însa: seamă de interesele statului, eşind însa: de 
sub jugul Legei Contabilităţii autonome. 

Toată averea ce a fost a trecutei administralii, trece tn 
gestiunea regiei autonome. 

ln organizarea acestei regii se disttnge: 
O Direcţie Generală, un Consiliu de Administraţie, un 

Comisar al Guvernul1.ti. 
Directorul General e angajat cu contract de Consiliu 

şi aprobat de Minister, sau este mumit de Ministru. 
El are conducerea technică, comercială şi financiară 

a Regiei, şi mai are drepturi conferite de Consiliul de 
Administratie în chestiuni de bani, materiale şi personal. 

Consiliul de Adminisiratie e compus din specialişti 
rep ezentanti a mai multor ramuri de activitate. 

Din el face parte şi Directorul General, ce are vot de­
liberativ în consiliu. 

Dintre aceştia pot fi functionari numai 3. Membrii 
Consiliului nu au dreptul să existe în alte consilii de so­
cietati sau intreprinderi, ce au legături cu Administratia 
C.F.R. nici în Parlament. 

Acest Consiliu este instanţa cea mai mare a Regiei 
Autonome căci aprobă ori ce chelteli în limitele bugetului, 
poate face virimente de fonduri, poate numi şi scoate 
orice functionar. ln fine, orice chestiuni în legatură cu 
administrarea şi exploatarea C. F. R. sunt rezolvate în 
Consiliul de Adm1nistratie. 

Consiliul are drept să organizeze Regia cum gândeşte 
ca: este mai bine, pentru a realiza prin descentralizare, 
o exploatare în cele mai bune condiţiuni. 

De oarece activitatea Consiliului nu e continuă, re­
zolvarea chestiunilor urgente se face de catre un Co­
mitet de L>irectie, format din Directorul Generai şi 2 
Membrii ai Consiliului, delegaţi ai lui, şi cari au o par­
te din atribuliile Consiliului. 

Controlul superior contabilicesc, precum şi al bilan„ 
ţnlui şi al conturilor anexe, se exercită de o Comisie 
permanentă de control, care lucrează independent de 
regie. 

Supravegherea de aproape a actelor Regiei Autonome, 
de către guvern, se exercită prin un Comisar al guver­
nului, ce are vot consultativ în Consiliul de Administra­
ţie, însă are putinţa suspendării oricărei hotărâri, refe­
rind Ministrului. 
Dacă există din această cauză o lipsă de acord între 

Minister şi Regie - litigiul se va tranşa de un tribunal 
arbitral, prezidat de Primul Preşedinte al Casaţiei. 

Dar cu toată autonomia Regiei C. F. R. directivele 
generale la transporturi, aprobări de traseuri şi construiri 
de căi ferate noi, tarifele, toate aceste chestiuni fiind 
de ordin econom:c general, ele se rezolvă de Minister 
şi Consiliul de Miniştrii. 

De asemenea, convenţiile cu căi ferate straine, exa­
minarea bugetului C.F.R., a bilanţului, aprobarea statu­
tului personalului C.F.R., precum şi a regulamentelor 
de ordine publica, toate se executa tot de Minister. 

Dar exploatarea la C F.R e mult influenţată de cali­
tatea personalului ce întrebuinţează, căruia t se cere o 
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atentie neobosită şi o disciplină mare. El trebueşte sus­
tras dela alte griji sau ocupaţiuni, decât acele ce i le 
dn serviciul. 

De aceea pentru recrutarea lui, s'a prevăzut să se 
aplice normele, după cari se conduc întrerprinderile 
industriale, scoţându-l din statutul funcţionarilor şi ne­
aplicându-se legea armonizării salariilor. 

Astfel, se crede că se va recruta personal apt şi cu 
însuşiri cerute fiecărei functiuni, personal ce va fi stimu­
lat prin participare la beneficii, făcându-l însă şi res­
ponsabil penal şi civil de actele sale. 

Tratamentul personalului Regiei Autonome, se va face 
după un statut special, ce se va studia de Consiliul de 
Administraţie) se va trece prin Consiliul de Miniştrii 
şi se va întări cu Decret Regal. 

Autonomia Financiară a C. F. R., e obţinută prin 
reorganizarea fundamentală a Contabilităţii întroducându­
se contabilitatea în partidă dubla, dând putinţa să se 
cunoască situaţia finimciară exactă a Regiei Autonome) 
şi să se poată controla angajările de plăti şi orice 
cheltuială făcută. 

Autonomia bugetară a Regiei C. F. R. e asigurată 

întocmindu-se pentru Regia A1ttonomă un .buget se­
parat, fiind o anexă a bugetului general al Statului. In 
el se va separa cheltuelile de exploatare de cele de 
învestiţii. Cele de exploatare se vor divide în: cheltueli 
de personal, de exploatare propriu zisă, cele cu între­
ţinerea căii şi materialului rulant, şi cheltuelile generale. 
Se clasifică cheltuielile în acest mod, pentru a da putinţa 
studierii lor comparative. 

Cum Regia nu mai are nici o sursă de venituri, 
decât cele rezultate din exploatarea sa, ea trebuie să-şi 

chibzuiască tarifele aşa ca să acopere cheltuelile ·de 
exploatare, de reinoire a materialului rulant, cele cu 
cotizatiiie datorite de funcţionari la Casa pensiilor şi a 
asigurărilor muncitoreşti, precum şi dobînzile şi amor­
tizările împrumuturilor ce va face Regia. 

De aceea, taxele pentru orice transport, chiar cele 
datorite de diferite servicii publice, trebuesc achitate. 
Se vor putea face unele reduceri aprobate de Consiliu, 
dar nu vor fi aşa de mari ca să coboare taxele sub 
cost, inc usiv cheltuelile generale. 

Complectarea autonomiei se face prin autonomia fi­
nanciară, conform c~reia Regia are dreptul prin jege 
să contracteze împrumuturi pentru acoperirea cheltueli­
lor necesare diferitelor învestiţii. Pentru cheltueli cari 
ar întrece veniturile, sau pentru acoperiri de deficite, 
Regia Autonomă poate să se împrumute cu aprobarea 
Consiliului de Miniştrii. 

ln fine Regia Autonomă C. F. R. fiind asemănătoare 
unei întreprinderi comerciale şi industriale, trebue să 

închee bilanţ cu cont de profit şi pierdere şi cont de 
gestiuni. Pentru aceasta, această regie trebue să'şi stabi­
lească anual înventarul său. 

La beneficiul net, ce va rezulfa din bilant participă 

cu cote diferite, funcţionarii, muncitorii şi Consiliul de 
Ad-tie. 

Ca la orice .intreprindere, se înfiinţează prin „Legea 
Regiei Autonome C. F. R." diferite fonduri: de rezerva, 
de reînoire şi de rulment. 

Tot în lei,::e se prevede ca în timp de 10 ani să nu 
se i11puie Administraţiei C.F.R. a ţine seama de dobtnzile 
şi amortizarea capitalului învestit până azi, în vederea 
de a înlesni C. F. R. putinta unei refaceri repezi. 

* . * * 
Trecând la observatiunile ce avem de· făcut asupra 

fondului legii de azi, sub regimul căreia funcţionează 

C. F. R. de la 1 Iulie 1929, trebue să· spunem mai în­
tâiu că această lege este studiată mai complet ca 
cele din trecut în vederea de a da Administratiei C. 
f. R. o autonomie deplină. 

Să sperăm însă că şi aplicarea ei va dovedi aceasta, 
ajungându-se a se regenera şi creea din C. f. R. un 
organism viguros, căutându-se a se folosi şi scoate 
toate indicaţiile necesare ce se pot primi, din aplicarea 
legilor identice din ţările cu o ;iractică. ma\ îndelun· 
gată în autonomie. 

Vorbim de aplicare căci e constatat că. la noi legi 
bune nu dau roadele din cauza unor aplicări necom­
plete sau greşite. 

Ofi, urmările legilor de multe ori condamnă legea, 
atunci când ele nu corespund tendinţelor urmărite. 

De aceea îndrăsnim a cere ca aplicarea acestei legi 
s~ se facă de pers~ane cari să cunoască, atât omul 
cât ~imaterialul Administraţiei C.F.R, să lucreze cu înţele · 
ciune, să aibe abilitatea, să poseadă calitllţi de condu-, . 

cerr, îndrumare şi org::mizare, şi mai a.Ies să. nu se 
piardă în det:llii mici, ci să vadă chestiunile mari prin­
cipiale. Apoi conducătorii Regiei Autonome trebue să fie 
cu adevărat exponenţii cei mai de seam11, ai diferitelor 
activitl1ţi, pentru ca ajutaţi de aceasta lege, să poată 
realiza to..1te scopurile urmărite de Administraţie. 

Cât prive~te aplicarea nouiei organizări ce decurge 
din lege, ea trebuie fărută cu tact, începându-se acolo 
unde e mai necesara, şi continuându-se in aşa mod 
ca ~ă nu aducă pertu1 bări în organismul atât de vast 
al Administraţiei C. F. R. 

* * 
Luând în ex.:;minare în detaliu bazele principiale ale 

legii, constatăm unele lucruri cari ar necesita modificări. 
1) Regia autonomă e administrata de un Consiliu, 

care are o compunere· ne.completă şi membrii ei sunt 
aleşi defectnos, în functie de partidele politice ce se 
succed. 

Din Consiliu, azi lipsesc delegaţii personalului Ad­
ministraţiei ce ar fi trebuit să existe acolo. 
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Apoi ca specialişti în calea ferată nu există decât 
un membru, în loc de a fi majoritatea lor. 

In lege e prescris ca membrii să fie aleşi de Mini­
ster şi Consiliul de Miniştrii, Credem că ar trebui să 
fie aleşi de cel mai inalt exponent al ţllrei, Rege sau 
Regenţa, după consultarea factorilor cei mai indicaţi 

din o listă dublă de specialişti propuşi, de institutele 
de specialitate şi de corpurile profesionale. 

Numai astfel Administraţia, ar scăpa, să aibă carac­
terul unei instituţii depinzând integral de Minister şi 

prin aceasta de factorul politic. Consiliul, dacă ar fi 
ales de exponentul cel mai înalt al ţărei, dintre per­
soanele aratate mai sus, aceasta ar garanta o activit~.te 

şi mai sigură a Consiliului şi independentă de influen­
ţele p9litice. 

2. Directorul General, în lege. e numit de Ministru 
sau apr<. bat de Ministru. El credem că ar trebui să fie 
ales de un Consiliu ·ne influenţat €le politică pentru a 
se înlătura posibilitatea, ce la noi e aproape ~igurn, ca 
ori când Directorul General să fie un om politic al 
guvernului tării. 

3. Direcţiile şi Serviciile Centrale, precum şi cele ex­
terioare, ar trebui indicate precis ca număr şi denumire 
chiar prin lege. Altfel, credem că ideea de autonomie, 
garantată prin lege, se compromite. Căci nimic din ce 
ar preciza această automomie, nu trebue lllsat a fi sta­
bilit prin regulament. Tn acest caz, avantajul ce legea 
dă acestei autonomii, dispare. Dacă se lasă pe seama 
regulamentului (vezi art. 20 al legii) care se ştie că 

dezvoltă o lege, nu o complectează, ca el să facă orga­
nizarea de detalii, şi totuşi prima treaptă de descentrn­
lizare nu e o chestie de detaliu, atunci ar exista posi­
bilitatea ca în organizare să se facă modificari continuu 
şi arbritrare în scop de a deservi interese cari nu tot­
deauna sunt de ordin general. 

4. Prin articolele 21, 22 se institue pe lângă Regia 
Autonomă C. F. li., un Comisar al Oitvernului, având un 
rol ce s'a arătat deja. Acest role inutil şi ar trebui des­
fintat, căci Ad-ţia C. F. H. prin lege, trebue ca în toate 
cbestiunile importante să raporteze Ministerului, şi ast­
fel ea rămâne dependinte şi sub supra vegherc:a con· 
tinuă a Guvernului. 

Pe lângă aceasta, nu se întelege rostul tribunalului 
special dela Art. 22, care trebue să rezolve conflictul 
dintre Regia C. F. R. şi Minister. Acest conflict nu poa­
te sa existe, căci nu este posibil între un subordonat 
şi autoritatea sa superioară. 

5. Prin Art. 23 al legei, funcţionarii C. F. R. sunt scoş 
de sub protecţia Statutului Funcţionarilor, ce e o lege, şi 
suni puşi într'un statut propriu, ce se va studia pe cale 

. de regulament. Ori, ce ştie că dispoziţia constituţională 
e, ca ori ce lege sll fie abrogată printr'o altă lege. De 
aceea Statuful Funcţionarilor C, F. R. tnbue să formeze 
obiectul unei legi, Altfel personalul va fi menţinut prin 
nesiguranţa Statutului de organizare al său, într'o stare 
sufletească imposibil:!. ce va influenta în rău, mersul 
lucrurilor, pe când acest personal ar trebui ferit de 
ori ce nedreptllţi, pentru ca energia sa să se consume 
numai în folosul Administraţiei. 

In rezumat credem că dacă se vor realiza modifi­
cările arătate prin observaţiile de mai sus, se va câş­

tiga pentru Administraţia C. F. R. o autonomie reală şi 
eficace. iar A. O. I. R. care are ~peranţa că va fi ascultat 
şi înţeles în intenţiile sale, ve avea mândria să fi con-
lucrat şi la perfectionarea Legei de autonomie C. F. R, ca re­
cu ajutorul spiritului de organizare, chibzuire şi econo­
mic, ce se cere conducătorilor săi, va aduce prospe 
ritatea căilor ferate, pe care se sprijină viaţa econo-
rniră a lărei noastre. · 

WESTBOEBMISCBE CAOLIN-UND SCHAMOTTEWERKE, PRADA 
Cărămizi refractoare, pământ refractar, magn esită, cărămizi şi mortar de 

magnesită, cărămizi de silica 
Material refractar pentru fabrici de sticlărie - caolină 

Plăci de faianţă albe şi colorate --- sobe de faianţă albe 
Plăci de gresie pentru pardoseală - Klinker pentru pavagiu 

Tuburi de basalt cu toate piesele pentru canalizări 
Material de tencuială "Brisolit" 
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Raport asupra legii contabilitătii statului 
' 

şi a 
controlului preventiv*) 

Din cele m:ti depărtate timpuri conducătorii sta­
telor s'au împiedicat de nenumărate cauze ln ceea ce 
priveşte administrarea averii Statului. Atâta timp cât 
domina absolutimul, adică când Statul se reducea la un 
singur om, când toată lumea muncea şi producea nu­
mai pentru un singur om, nimeni uu avea interes să se 
ocupe decât se produce şi cât se risipeşte Când însă 
Statul a fost condus de mai multe persoane, care re­
presenţau voinţa întregului sau unei importanţe părţi a 
poporului, o stabilire precisă a veniturilor şi a cheltu­
elilor, a devenit absolut necesare. 

Şi astfel a apărut „Legea Contabilităţii Pu.blice"­
adică legea care stabileşte normele pe care se înca­
sează veniturile Statului şi cele de pe care aceste ve­
nituri se utilizează pentru binele public. lndată ce ne­
voile Statului s'au mărit, veniturile şi cheltuielile au cres­
cut şi ele în aceiaş proporţie, dând naştere la crearea 
de forme m,1ltij)le cari au îngreunat în mod neincloios cvn­
trolul. Prin aceste legi de comptabilitate, conducătorii 

Statelor, au căutat întotdeauna, să stabilească un echi­
librul real între venituri şi cheltueli, împiedicând pe cât 
a fost posibil ori ce risipă inutilă. 

La noi, în ţara românească, prima lege a Comp­
tabilităţii se introduce în anul 1861 şi dă rezultate des­
tul de bune pentru oranizarea de stat de atunci. Această 
lege a suferit o serie întreagă de modificări şi de a­
daptări la situaţiunile noui ale Statului. ln această lege 
controlul întrebuinţării banului public era prevăzut să 
fie făcut de trei organe bine delerminate şi anume : 
Un control pur admini~trativ prin Ministerul de Fi­
nanţe, Un control juridic prin Curtea de conturi şi în 
fine un control al Parlamentului. Ministerul de Finanţe 
însă astfel cum e astăzi organizat se găseşte în impo­
sibilitate să execute un control eficace Ia toate lnstitu­
ţiuriile publice, neavând nici mijloacele necesare şi nici 
dreptul de a se amesteca în atributiile altor autorităţi. 

Controlul Parlamentului a căzut de mult în desuetu­
dine din cauza luptelor politice. Rămâne însă controlul 
Gurţii de Conturi. Acest control s'a făcut însă şi se 
face şi astăzi numai asupra cheltuelilor deja efectuate, 

*l Referat prezentat Congresului A. G. I. R. 

Raportor: N. I. GEORGESCU 

deci se găseşte în imposibilitate de a opri o nereguiă 
înainte de efectuarea ei, şi dat fiind cantitatea ·imensă 
de dosare, actele de gestiune rămân în cercetare cinci 
până la zece ani aşa fel că efectul controlului nu mai 
poate avea nici o urmare · 

De aceea în toate Statele şi mai !iles Ia noi toată 
lumea era de acord şi cerea instituirea unui control 
sever al utilizării banului pub:ic cu sancţiuni drastice 
pentru cei vinovati. Se impunea deci modificarea în mod 
radical a legii Comptabilităţii Statului şi adaptarea ei 
nouii stări de lucruri după consolidari;!a politică a Ro­
mâuiel Mari pentru a se putea face şi o consolidare fi­
nanciară a Statului şi a întreg sistemului de Compta­
bilitate Publică. -:-- Să examinăm putin ce principii 
noui ~·au introdus în noua lege a Comptabilitătii Publice? 

I. ln noua lege s'a introdus îu mod obligator inven­
tarul tuturor bunurilor Statului la fiecare lnstitutiune, 
ele contralizându-se apoi fntr'unul general Ia Ministerul 
de Finanţe. Cu ajutorul acestui inventar, ori-ce înstrăi­

nare a patrimoniului public devine imposibilă. 

2. Se s11primă exerciţiul financiar pe 18 luni, reducându­
se la durata bugetului adică a unui an. Prin acest lu­
cru se înlătură o serie de situatiuni nelămurite prin 
aceea că la un momenl dat există donă bugete unul 
al anului în curs şi altul a celor 6 luni ale anutui ex­
pirat. din care cauză nu se poate stabili nici excedente­
le nici deficitele decât după închiderea exerciţiului adică 
după 18 Juni. 

3. Controlnl după cum am arătat mai sus al Curţii de 
Conturi nu se putea face decât asupra faptelor deja 
consumate şi de aceea în noua lege s'a introdus con­
trolul preventiv adică acela care va împiedica acte 
care sunt în contrazicere cu bugetul şi aceasta înainte 
de efectuarea lor. De altfel acest lucru era prevăzut şi 

în Constitutie şi deci era firesc să fie introdus în lege. 
Nici un act de orice natură ar fi el menit să dea naş­

tere unei cheltueli noui în sarcina statului nu va putea 
fi prezentat spre semnare Ministrului sau şefului de 
autoritate respectiv decât dacă poartă viza în prealabil 
a Consilierului controlor relativă la angajarea legala ~ 
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cheltuielilor. Controlul acesta preventiv pe lângă toate 
Ministerele a fost încredintat prin lege aşa zişilor Con­
silieri Controlori, functionari inamovibili şi care vor 
lucra sub autoritatea Ministerului de Finante şi a Curtii 
de Conturi. 

4. Pentru înlăturarea neregulilor ce se petrec la lici­
taţiunile publice noua lege prevede un Organ central 
de licitaţiztni" compus din un representant al Minis­
terului de Finante, unul al Ministerului de Industrie, 
unul al Curtii de Conturi, unul al Camerilor de Co­
merţ şi Industrie şi unul ca reprezentant al Departa­
mentului pentru c.ue se ţine licitatia. 

5. Un obiceiu foarte primejdios era cel cu plăţile dela 
portofoliu, lucru ce prin noua lege se opreşte categoric 
împied cându se prin aceasta cheltueli nelegale şi care 
până astăzi abundau. 

6. O inovaţie care va avea rezultate practice foarte 
mari este şi introducerea carnetitliti de contribuabil 
prin care contribuabild este pus la curent cu ce impo­
zite are de plătit, cât a plătit şi cât mai are de plătit. 

7. Prin noua lege s'a fixat marca salariilor funcţio­
narilor publici la 1 ale fiecărei luni. 

8. Una din greutăţile controlului a fost şi felul de 
contabilizare prin scripte, fiecare Minister sau autoritate 
de stat având metode foarte diferite una de alta. Prin 
noua lege se introduce Comptabilitatea în partidâ 
ditblă, care va da în orice moment posibilitatea unei 
evidenţe şi a unui control al întregei situaţiuni finan­
ciare a Statului aşa fel ca organele de control supreme, 
să poată lua din timp măsurile necesare pentru împie­
dicarea cheltuielilor inutile şi nelegale. 

Acestea ar fi pe scurt noile principii introduse în 
noua lege. Dintre aceste puncte, cele care merită o dis­
cuţiune mai largă sunt următoarele: Organele de con­
trol preventiv, aşa zişii consilieri controlori şi oficiul 
de li citaţiune pitblică. 

Să încercăm să examinăm puţin legea la aceste ca­
pitole. 

In articolele 40-54 inclusiv, legea se ocupă de or­
ganizarea controlului preventiv a veniturilor şi cheltueli­
lor publice şi anume Curtea de Conturi este organul 
preventiv de control şi de gestiuni. Pe lângă fiecare 
Mir.ister sau administraţiune autonomă a Statului, va 
funcţiona câte un consillier controlor ca organ preven­
tiv de control. Aceşti controlori sunt obligaţi a se pro­
nunta asupra legalităţii angajărifor de t heltueli şi a or­
donanţărilor în limitele prevederilor bugetare, cu un 
cuvânt orice act care presupune o cheltuială trebueşte 

în prealabil să fie vizat de acest controlor. Toate aceste 
dispoziţiuni sunt bune şi ar avea efecte remarcabile dacă 
acest controlor ar .fi complet independent aşa cum 
ar avea aerul să se creadă la primul moment. ln ade­
vllr, după dispoziţiunile legii, el poate opune un vetto 

când găseşte că dispoziţiunile legale sunt călcate şi 

deci împiedică prin opunerea sa înfăptuirea unui abuz. 
Ce se întâmplă însă în acest caz? Ministeru! respectiv, 
se adresează prin Ministerul de Finanţe Curţii de Con­
turi care dacă găseşte avizul nefondat, obligă pe con­
silierul controlor să dea viza de executare şi deci i 
se impune un ordin peste conştiinta şi vederile lui. 

ln c:.:izul când şi Curtea de Conturi dă acelaş aviz 
ca controlorul, atunci Ministerul lezat prin Ministt rul 
de Finanţe ~upune chestiunea Consiliului de Miniştri 

care statuează în ultima instanţă, obligând Curtea de 
Conturi, respectiv pe controlor, să se supllie avizului dat. 
Prin a este dispoziţiuni se eludează legea şi toată pu­
terea de control a consilierului, i se ia din mână per­
sonalitatea şi iniţiativa făcându-l complect tnutil sau o 
unealtă oarbă în mâna Ministerului respectiv. In lege 
trebt:ia să se prevadă t>xecutarea deciziunei atât a Curţii 

de Conturi cât şi a Consiliului de Miniştrii direct fără 
obligaţiunea pentru controlor de a viza ordinul de pla­
tă contra p1ireri sale, fiecare rămânând în acest caz cu 
autoritatea funcţiunii complect neştirbită. 

Cred că la prima aplicare a legii acest inconvenit va 
fi îniăturat, dând principiului de control preventiv pre­
văzut în lege toată importanta de care are nevoie, sco­
ţând pe controlor de sub orice influenţă. 

Am spus că prin noua lege s·a instituit un oficiu 
central de licitaţie. 

Scopul acestui oficiu este între altele să se stabilească 
normele generale după cum se vor tine lic1taţiile pu­
blice şi în special să studieze şi să întocmească un 
caet de sarcini typ-care va fi aplicabil tuturor Institu­
ţiunilor de Stat, Jude\ şi comună precum şi Regiilor 
Autonome. Acost oficiu are şi controlul asupra modului 
cum _se vorface furniturile tuturor materialelor precum 
şi asupra lucrărilor ele ori-ce fel. Principiul acesta de 
control superior asupra modului de licitaţie, după păre­

rea subsemnatului, este foarte bun şi va da rezultate 
eficace, prin aceea ca, se> vor uniformiza o bună parte 
din materialele brute şi prelucrate, înlăturându-se ano­
maliile actuale. 

Ştim cu toţii câte greuUlţi întâmpinăm cu aproviziona· 
rea Serviciilor Technice ale St2tului 1 cu materialele ne· 
cesare. Dacă pentru toate categoriile de materiale, exis­
tenta acestui oficiu este salutară, pentru lucrăriletechnice 
propriu zise cred că nu-şi are rost şi ar trebui scoase 
şi lăsate comisiunilor speciale de licitatiune de pe lân · 
gă fiecare autoritate unde se află şi Inginerii specialişti 

pentru examinarea ofertelor şi pentru alegerea celei mai­
avantajoasc din toate punctele de vedere, Oficiul tre 
buind in cazul când şi-ar menţine ~i acest lucru, săan­
gajeze prea mult personal de specialitate care nu ar 
fi decât o dublură inutilă a celui dela diferite autoritllţi. 

38i) 



In legea aceasta se gâsesc o serie de dispoziţiuni 

care ne privesc pe noi Inginerii direct. 
Să le examinăm puţin. ln articolele 36, 37 şi 88, co­

legii noştri funcţionari de stat, judeţ şi comună găsesc 

anume dispoziţiuni relative la durata angajărilor de lu­
crări şţ a recepţionării lor la de.te anume fixate de le­
ge şi a căror nerespectare atrage pentru Ingineri san­
ctiuni prin Curtea de Conturi. Articolul 78 este special 
destinat peutru acei funcţionari technici care fie că au 
întocmit, fie că numai au controlat planuri şi devize şi care 
la executare au fost depăşite cu 20°/0 în plus, vor fi în· 
depărtaţi motivat din serviciu şi nu vor mai putea ocupa 
nici un fel de funcţiune la Stat timp de 5 ani. 

Pentru Inginerii antreprenori sunt deasemenea o serie 
de dispoziţiuni importante şi favorabile şi anume: 

Se f xează odată pentru totdeauna garanţia de licita­
ţie la 5% la valoarea ofertei în numerar sau efecte 
de Stat pe valoarea nominală, nu cum se procede până 
acum, fiecare Instituţiune stabilind qua11t1,;mul garanţiei 

aşa cum crede de cuviinţă, uneori chiar arbitrar. Depu­
nerea acestor ga:-anţii la Casa de Depuneri nu mai este 
neceszră căci legea nu o prevede, ea urmând a se de­
pune în mână comisiunei de licitaţiune chiar în ziua 
licitaţiunei. Deasemenea garanţia definitivă nu va putea 
fi mai mare de 10°/0 din valoarea rezultată la lici­
taţiune. 

Ofertantii români sunt preferaţi cu 50/o peste oferta 
celor străini (art. 86) o dispoziţiune foarte logică de o 
mare importanţă pentru Inginerii români. 

Restul legii prevede diferite dispoziţiuni de organi­
zare a Serviciilor publice de Comptabilitate şi o exa­
minare a lor în amănunt nu o cred necesară. 

Cu ace~tea zise şi afară de micile observaţiuni făcute, 
legea in general marchează un pas înaintat şi roadele 
ei var putea fi mari dacă nu se va căuta în Regulamen · 
tul ce încă nu sia elaborat-să se eludeze principiile de 
corectutidune şi de exactitate ce rezidă la baza inova­
ţiunilor făcute. 

A. V IZ 
Domni membrii cari şi-au schimbat adresa şi cărora li se 

expediază buletinul şi alte imprimate la adresa veche sunt 
rugaţi să înştiinţeze secretariatul A. G. I. R. 

De asemenea aceia ce au şi alte modificări de făcut la 
datele anuarului publicat în Ianuarie 1929 sunt rugaţi să 
avizeze urgent secretariatul care prepară anuarul membrilor 
A. G. I. R. pentru anul 1930. 

I 

Inginer Şef ci. I, diplomat al Şcoalei Naţionale de Poduri şi Sosele din Bucureşti I 

şi cu o practică de 30 ani în Serviciile Statului de Studii şi construcţii 
de clădiri, poduri de C. F., diferUe instalaţii, construcţii şi întreţinere de / 

C. F. devenind liber doreşte angajamente la vre una din Socie­
tăţile din ţară, cari fac asemenea intreprinderi serioase, eventual c.a aso­
ciat pe lângă un capital serios care s'ar angaja în asemenea intreprinderi. 

A se adesa la A. G. I. R. 

~liiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimmiiiiiiiliiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii~ 
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IX A. G. I. R. Motiunile· votate de Congresul 
I 

(Arad-Septembrie 1929) 

CAI FERATE 

Congresul AGIR menţinând acele desiderate ale con­
greselor procedente neaduse până azi la îndeplinire, 
cere stabilirea unei politici generale de transporturi de 
către un Con8iliu superior al comnnica(iilor care să 
coordoneze desvoltarea transporturilor în armonic cu in­
teresele economice şi naţionale aie FlreL 

Congresul constată cu satisfactie că actuala lege pe.itru 
creiarea regiei publice comerciale CFR marchează un 
pas sensibil înainte spre o autonomie financiară completă, 
în schimb nu satisface în măsură suficientă principiul 
unei autonomii administrative care să facă imposibilă 
influenţarea organelor de conducere în exercitarea atri­
buţiilor lor administrative şi technice. 

Congresul remarcă în special faptul că în timp ce 
Consiliul de Ad-tie se bucură de o stabilitate pe un 
interval de timp dat, prin lege Directorul general al Căilor 

ferate este numit de ministru şi deci tocmai organului 
care ar trebui ;,ă asigure continuitatea în conducere -
în afară de shimbările de guvern, i se dă un caracter 
nestabil la discreţia ministrului de resort. 

De~i alcătuirea Consilii.:!lui de Administraţie satisface 
desideratele exprimate în moţiunile anterioare ale AGIR. 
mai ales prin posibilitatea pentru funcţionari de a fi 
numiţi în consiliu, congresul stărue totuşi în a recomandâ 
ca aceste principii să fie respectate şi riguros aplicate 

Pentru organizarea unei activitl1ţi cât mai sincere şi 

efective a functionarilor prin realizarea unei strânse co­
laborări cu regiile publice comercializate care ar evita 
pe viitor neîncrederea în personal şi apeluri la competente 
străine. Congresul crede cil este absolut necesară elabo­
rarea unui statut lege unic votat de parlament pentru 
toate Regiile autonome, şi numai cu regulamente de 
aplicare speciale fiecărei regii publice. 

Acest statut lege trebue să asigure funcţionarilor Re­
giilor publice o stabilitate şi o independenţă profesională 
completă, cu o suficientă garanţie în ceia ce priveşte sa­
lnrizarea şi condiţiile de avansare. 

Totuşi congresul consideră pe de altă parte absolut 
necesar ca lei'ea de mai sus să stabilească pentru or-

ganele de conducere cari au rc1spunderea hunului mers 
al regiilor autonome comercializate, posibilităţi simplifi­
cate de selecţionare la numire şi de îndepărtare a ele­
mentelor dovedite inutile sau dăunătoare instituţiei-cu 

suficiente garanţii pentru eritarea oricăriti abuz 
de putere. 

Totuşi această politică nu poate să fie complet sta­
bilită şi adaptată necesităţilor noului stat român - decât 
în măsura în care se vor stabili şi realizâ programele 
de lucrări necesare pentru completarea şi rectificarea 
reţelei, unificarea, raţionalizarea şi sporirea materialului 
rulant, precum şi pentru înzestrarea serviciilor cu in­
stalaţiile şi construcţiile impuse de o exploatare economică. 

De aceia AGIR aşteaptă cu îucredere rezultatele în­
cercărilor de obţinere a participării capitalului privat în 
executarea acestor lucrări şi mărturiseşte marea sa dorintă 
de a da concursul său sincer pentru realizarea desi­
deratelor de mai 5US. 

TRANSPOR'ft"RI PE APĂ SI AMENA.JARI HY­
DRAULICE ALE TERENURILOR AGRICOLE 

Privitor la legea pentru ameliorarea terenurilor inun­
dabile ale Dunării şi pentru administrarea generală a 
pescăriilor, Congresul Agir constată cu satisfacţie că prin 
noua lege s'a realizat fericit unificarea celor două 

legi anterioare lipsite de armonizare, permiţând să se 
facă o amenajare unitarâ a terenurilor şi balţilor din 
lunca Dunării, terenuri şi bălţi strâns legate între ele 
din punctul de vedere constructiv cât şi din cel eco­
nomic-precum şi unificarea ceior 3 servicii anterioare 
deosebite cari administrau mai înainte şi lucrau fără 

contact intre ele şi fără spor-prin contopirea lor într 'o 
singură Administraţie generală. 

Congresul constată de asemenea cu satisfacţie, că 

pentru executarea lucrărilor de indiguire s'a părăsit 

soluţiunea nesatisfăcătoare adoptată mai nainte, de a 
se apăra terenurile prin diguri insubmersibile a~ezate 
în apropierea ţărmurilor fluviului, cu consecinţe rele 
asupra gospodăriilor din spatele lor şi asupra portu­
rilor, şi că a adoptat soluţia apărării prin diguri sub­
mersibile, cari apără suficient terenurile cea mai mare 
parte a timpului şi numai excepţional-foarte rar-vor 
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putea fi întrl•cute de apele mari-permitand atunci o 
scurg~re pentru înlăturarea primejdiilor mari ce ar avea 
Inc în cazul digurilor insubmersibiie. 

Congresul socoteşte că administrarea şi exploatarea 
luaărilor prin Regie publică autonomâ pc.ale să asigure 
un randament economic ridicat, prin care lunca astăzi 

improductivă a Dunării să devină cea mai fertilă re. 
giune a ţarii. 

MINE ŞI lllETALURGIE 

Congresul Agirului, constată cu satisfac(ie, că noua 
lege a minelor realizează condiţiile de desvoltare nor­
mală a exploatărilor miniere şi petrolifere, iar drepturile 
statului sânt apărate în suficientă măsură. 

In privinţa personalului însă, congresul având în ve­
dere situaţiunea precară, creiată de ~ituaţia de fapt 
personalului român, cere: 

1. Stricta aplicare a articolelor din legea minelor, 
referitoare la per sonai. 

2. La alcătuirea regulamentului acestei legL la care 
congresul cere să ia parte şi reprezentanţi ai Agirului­
să fie precizate în detaliu şi pe funcţiuni categoriile 
prevăzute de Art. 79 din lege, pentru cari se prevede 
cota de 75% personal român. 

3. O c~.t mai strictă triare a candidaţilor la brevetul 
de şef de explotare, pentru ca acest brevet să fie ob­
ţinut numai de persoane cari îndeplinesc condiţiile de 
echivaloare a diplomilor, impuse de legea corpului technic 

4. Instituirea la ministerul industriei, a unui stat de 
personal, ţinut la zi, în care să fie trecut nominal, pe 
îunctiuni, întreg personalul întrebuinţat de exploatări, cu 
atribuţiile „efective" ce le au şi titlurile ce le posedă 

pentru asigurarea unui control real al aplicărei dispo­
ziţiilur din lege. 

5. La acordarea concesiunilor miniere, să se prevadă 
în caetul de sarcini, obligaţiuni speciale în ceea ce 
priveşte întrebuinţarea personalului românesc. 

6. Să se prevadă fie în lege, fie în regulament : 
a) Asigurarea şi a personalului ingineresc în caz de 

accidente, boală sau invaliditate. 
b) o îndemnizare echifabilă, care să ţie seama de 

poziţie şi vechime, în caz de concediere. 
c) In caz de conflict, arbitraj obligator. 
7. Legiferarea pensionărei personalului din industriile 

miniere şi anexe 
- Congresul este convins că, prin îndeplinirea de­
sideratelor de mai sus, s'ar aduce o ameliorare a difi­
cultăţilor actuale, în plasarea absolvenţilor şcolilor pu­
litechnice din ţară. 

BALNEO-CLUlATOLOGIE, APE MINERALE 
Şl TURISTICĂ 

In chestiunea balneo-climatologi.ei apelelor minerale 
şi turismului din Roma.niQ, Congresul recomandă ca 

st;1tul să urmărească o politică unitara, prin impunerea 
pentru reprezentanţii administraţiilor comunale a obli­
gaţiunei de a respecta programele de amenajare şi sis­
tematizare elaborcite sau admise de Ministrul Sănătaţii cu 
avizul conform al Corpului technic superior chiar pentru 
întreprinderile private şi a se găsi soluţia ca ; dminis­
traţi lor să fie la adăpostul influenţelor dăunătoare ale 
politicei. 

Totodată exprimă următoarele deziderate: 
a) Intervenţia efectivă a statului, pentrn obţinere::i în 

ţară de credite eftine şi pe termen lung, pentru mo­
dernizarea staţiunilor, valorificarea bogăţiei hidromineral~, 
climatice, precum şi desvoltarea turismului. 

Un regim de impuneri fiscale mai moderat care să 

asigure rentabilitatea exploaUlrei - ţinând seama de 
perioada anuală de explotare redusă. 

b) Inlesniri apreciabile pe căile ferate, pentru vizitatori 
şi turişti, după norme simplificate şi avantaje de tran­
sport pentru apele minerale naturale remâneşti, încu­
rajarea exportului de ape minerale, prin convenţii co­
merciale cu ţările vecine şi reduceri de tax~ vamale. 

c) Propagandă intensă în străinătate de acord cu 
căile ferate şi cu ::oncursul Statului, pentru cunoaşterea 
statiuniloa balneo-climatice şi turistice, înlesnirea vizitărei 
acestor staţiuni de către vizitatorii străini prin simplifi­
carea formalităţilor vamale şi poliţieneşti, contribuind şi 
pe această cale la sporirea veniturilor statului şi la cu­
noaşterea ţărei noastre în străinătate. 

Y A.LORH,ICAREA BUNURILOR ŞI INTREPRIN­
DERILOR PUBLICE 

ln ce priveşte problema valorificărei ştiinţifice a bunu­
rilor şi întreprinderilor publice, Congresul s'a ocupat de 
dispoziţiunile legii pentrzt organizarea şi administra­
rea pe baze comerciale a înţreprinderilorşi avuţii­
lor publice. 

In urma comunicărilor făcute şi a discuţiunilor ce au 
avut loc, Congresul constată că această lege fixează nor­
mele generale şi condiţiile minimale ce trebuesc obser­
vate în organizarea şi administrarea pe baze comerciale 
a tuturor întreprinderilor, înstitutiilor, exploatărilor şi 

aşezămintelor, precum şi la punerea în valoare a tuturor 
bunurilor şi drepturilor cari fac parte din domenitq 
public sau privat al Statului, judeţelor, comunelor şi 

a ori-căror altor înstituţii de utilitate publică. 
Congresul găseşte întemeiată ideia legiuitorului de a 

nu exciude nici una din formele de exp oatare: aren­
darea, concesiunea, regia publică,· regia mixtă şi regia 
cooperativă şi de a nu manifesta vre-o preferinţă pro­
gramatică pentrn vreuna din aceste forme de organizare 
şi administrare a întreprinderilor şi avu\iilor publice­
dci pe de o parte fie care din ele pot fi necesare şi 

utile dup~l'. natura întreprinderilor şi a bunurilor precum 
şi după condiţiile economice sociale şi politice în care 
ele se aplică-iar di pi alta parte nici una din ele nu 

386 



MOŢIUNILE VOTATE DE CONGRESUL IX A. G. I. R. 
--·------- -

poate constitui exclusiv cadrul întregei activităti eco­
nomice. 

Congresul apreciază libertatea care se lasă în determi­
narea modului de organizare şi administrare ia fiecărei 

întreprinderi, instituţii sau aşezământ public, precur.·1 şi în 
alegerea formei de punere în valoare a fiecarei categorii 
de bunuri sau drepturi. 

Congresul gaseşte întemeiată excepţiunea pe care 
legiuitorul o face de a hotărî administrarea şi exploatarea 
sub forma de regie publică a întreprinderilor cari con­
stituesc adevărate fm1cţiuni naţionale, cari pot fi con­
siderate ca monopoluri de stat prin destinatie şi cari 
cuprind mijloacele de tran~port şi corrunicaţie, mijloa­
cele de apărare naţională precum şi monopolurile fiscale. 

Congresul apreciază că prin jocul concurer.ţei la a­
rendări şi concesii, prin evitarea condiţiilor restrictive 
în ce priveşte naţionalitatea, concesionările, valoarea şi 

felul acţiunilor, prin autonomia administrativă şi financi­
ară a r ~giilor publice comerciale, printr 'o inventariere 
sinceră şi reală apreciere a aportului statului la con­
stituirea regiilor mixte, prin participare la beneficii 
a funcţionarilor şi muncitorilor cât şi prin alte dispoziţiuni 
se poate nădajdui ca exploatarea întreprinderilor şi 

avuţilor publice să se facă în forme care să constitue 
o garanţie împotriva înstrăinarei avuţiilor publice şi 

pentrn sporirea rentabilităţii exploatării avuţiei publice, 
care a încercat lin regres alarmant în perioada de după 
război. 

Congresul mai socoteşte ca în cadrul larg fixat prin 
l~ge- şi pent.·'o aplicare strictă şi sinceră a d1spoz1ţiilor 
e1, se poate face cea ce se numeşte o valorificare ştiinţifică 
a întreprinderilor ş1 bunurilor publice. 

CHES,..,IUNI SILVICE 

Cercetând pro ... lema administrării ·şi exploatării do­
meniului forestier în cadrul nouilor legiuiri economice 
şi administrative, Congresul constată: 

1. Noua orientare dată vieţii economice în general şi 
ca atare şi celei forestiere în special, corespunde unor 
reale necesitaţi de valorizarea avuţiilor ţării, urmând ca 
din aplicarea legilor economice să se ajungă la sporirea 
rentei solului, fără ::i se atinge capitatul generator. 

2. Noua aşezare administrativă reclamă o separaţie a 
administraţiei locale a pădurilor statului de aceia a ce­
lorlalte categorii de proprietari. 

3. Exproprierile de păduri pentru creiare de păduri 
comunale şi islazuri comunale trebuie să fie oprite acolo 
unde noua formă de proprietate nu garanteaza nici exis­
tenta padurei, şi respectiv, nici susţinerea unei econo­
mii rentabile. 

Congresul propune: 
1. lnfiinţarca unei Case Autonome a Pădurilor 

condusă de un Consiliu de administratie din care să 
facă. parte şi ingineri silvici şi ingineri 

1

d~ alte specia­
litl(1 tn legătura cu economia forestieră. 

Organizarea acestei Case Autonome să se sprijine pe 
principiul separarei administraţiei pădurilor statului de 
cele ale celorlalte categorii de proprietari. 

Pe lângă Casa Autonomă a Pădurilor, şi numai ca 
organ tehnic, va funcţiona un Consilfo tehnic al pă­
durilor cu atribuţiuni exclusiv de a veghea asupra 
mentinerii în permanenţă a capitalului păduros suscep­
tibil de a produce în mod susţinut material lemnos ne­
cesar economiei generale. 

2. Exploatarea domeniului forestier să se facă pe 
principiile sistemului cooperatist sau a unui sistem 
combinat între concesiune şi regie cooperatistă, cu par­
ticip<irea proprietarului la beneficiile intreprinderii, sta­
bilindu-se anticipat un preţ ferm al aportului său. 

3. Să se ajute atât comasarea pâdurilor comunale 
şi particitlare, cât şi federalizarea obştiilor de m0ş­
neni (răzeşi) şi composesorate. 

4. Să se impună Societăţilor anonime forestiere şi 
cooperativelor forestiere importante, când li- se dă au­
torizatia de funcţionare sau când li-se acordă vreo con­
cesiune, de a avea î:i personalul superior de conducere 
ingineri silvici, ingineri mecanici, etc., iar în personalul 
de execuţie conductori silvici, toţi cetăteni români. 

5. Se recomandă alcătuirea unei legi de corecţiunea 
torenţilor şi împădurirea terenurilor absolut forestiere. 

l'HESTlUNEA DRUMURILOR 

In privinţa problf'mei Drumurilor, congresul ia act cu 
satisfacţie că noua lege a Drumurilcr s'a alcătuit pe 
bJza principilor enunţate în moţiunile Congreselor pre­
cedente A.0.I.R. Credem însă că pentru a se asigura 
rezultatele aşteptate trebue ca aplicarea ei să fie făcută 
cu stricteţe şi egală dreptate faţă de toţi folositorii Şi 
uzatorii şoselelor, fie mari sau mici şi indiferent de tre· 
cătoare consideraţiuni politice. In aceeaşi ordine de idei 
întregul personal atât al serv. de Poduri şi Sosele de­
pendente de Casa autonomă a Drumurilor, cât şi al serv. 
technic al Drumurilor şi Constructiilor dependent de 
administratiile locale, să fie scos cu desavârşire din 
sfera de influenţă şi din zestrea combinaţiilor politice 
dându-li-se absolută independenţă locală. In acest scop 
Statutul Casei autonome, regulamentele legilor Drumuri­
lor şi Administrativă precum şi regulamentul special 
prevăzut de lege pentru funcţionarea Serviciilor de 
Drumuri şi Construcţii judeţene, trebue să prevadă în 
mod txplicit dispziţiunile necesare pentru a asigura 
stabililitatea întregului personal atât technic cât şi ad­
ministrativ al acestui serviciu faţă de fluctuaţiunile politice 
şi influentele variabile ale consiliilor judeţene. De ase­
menea pentru a asigura un început temeinic de lucru 
acestor servicii până ce aplicarea taxelor prevazute de 
noua lege să poată produce fondurile necesare, trebuie 
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recomandat Consiliilor jude\ene o cât mai mare eco­
nomie în scutirile de lichidare a prestaţiilor rămase în 
debit din exerciţiile trecute şi actual, restanţe cari re­
prezintă sume apreciabile, la unele judeţe atingand zeci 
de milioane. 

Congresul ia act cu satisfacţie că în legea de reor­
ganizare a Ministerului cte Lucr~ri Publice sunt prevă­
zute dispoziţiuni cari să asigure o unitate de Conceptie 
şi Control tehnic al tuturor lucrărilor executate de ju­
deţe şi cere ca acest control să fie în mod eficace 
executat, pentru a corecta pe această cale inevitabilele 
divergente de serviciu rezultate din aplicarea Jegei de 
un caracter democratic atât de înaintat cum este legea 
de reorganizare admini~trativă. 

J,J;<:EA CON'l'A IULITĂ'fEI PUBLH'fi 

Congresul nu poate de cât să ia cu mulţumire cu­
noştinţă de toate măsurile luate prin n ua lege a con-. 
tabilităţei publice pentru înlăturarea abuzurilor şi asigu-

rarea unei cât mai desăvârşite rândueli in mânuirea 
banului public. 

Congresul nădăjdueşte, că acei cari vor avea de 
aplicat legea-o vor face într'un astfel de spirit în cât 
lucrările publice nu numai să nu fie împiedicate în 
mersul lor din pricina nevoilor înregistrărilor compta­
bile, dar chiar aceste înregistrări să poată fi folosite cu 
succes pentru stabilirea legăturei dintre control şi con­
ceptiile preconizate de noile teorii asupra organizării 

ştiinţifice a muncii. 
Accentuăm că nu trebuie subordonat operaţiilor con­

tabile realitatea vie a lucrărilor tehnice ci aceste ope· 
raţii contabile trebuesc acomodate necesitătilor inflexi­
bile şi caracterull1i deosebit al lucrărilor tehnice cari 
nu pot fi îngrădite de formalităţi strâmte cum sunt 
scurtarea exerci\iului financiar la mai putin ca un an şi 
neangajarea chiar pentru lucrări mari cari trec în două 
campanii de lucru de cât a unor porţiuni determinate 
pentru fiecare campanie. 

BETONIERE ECONOMICE 
„NEOROLL", - „RIFI", - „A. a. G:' 

Elevatoare Rapide „BOB" Elevatoare „PATERNOSTER" ,1 orice alte 
Ma,ini pentru constructli 

Motoare "Refm1m" de hP.nzină Diesel. Pornoe de orice f P.I •• Ernst. Vonel. Stockeran" 
furnizează prompt din depozit 

Inginer H E R M. Z O L D Y 
IlUCUirn~TI. - Il·tlul I. C. Unili:rnu No. 29 - TELEf'OX 368j42 şi 314,'50 

DOI INGINERI diplomaţi, specialişti în proectarea 
şi calcularea Constructiunilor metalice şi po­
durilor de fier, având practică îndelungată de 
Şantier se caută spre iinediată angajare. 
Adresaţi oferte detailate: Vulcan Fabrică de 

maşini, Dealul Spirei, Bucureşti. 
i 
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Excursiuni Vizite 
Congresului IX A. G. I. R . cu • ocazia 

~tRESIŞTII JN ARAD 

In timpul şederii în Arad, congresiştii au făcut mai 
multe vizite in~eresante aranjate prin îngrijirea cercului 
AGTR din Arad-a l ărui grijă deosebită pentru reuşita 
Congresului la Arad - o relevăm şi cu aceast~ ocazie. 

Astfel s'a vizitat Sâmbătă 14 Septembrie şi a 2-a zi 
15 Septnmbrie după şedinte, interesantele Colecţfoni 
.şi M1tzeul de /Jellearte din Palatul Cnlt11ral, în 
care palat au avut loc şi şedinţa solemnii de deschi­
dere a Congresului şi desbaterile. 

Duminică lil Septembl'ie-toţi congresiştii au fost 
invitaţi între orele 12-13 la Cercul Regional Arad, 
unul din cele mai bine organizate cercuri ale AGIR-bine 
instalat în centrul oraşului, punând la dispoziţia mem­
brilor o frumoasa sală cu bibliotecă tehnică proprie, cu 
reviste technice româneşti şi străine, etc. 

D I .'jtefa:1 Mateescn, preşP.dintele cercului AGIR din 
Arad-salutând pe congresişti, a expus activitatea cer­
cului din Araci şi realizările sale în vederea scopurilor 
urmărite de AGtR ln special d-sa relevă că c rcul 
AGIR Arad a organizat un ciclu de conferinte cu su­
biecte tehnice sau economice de ordin general, Ia cari 
a reunit pe intelectualii din Arad. 

De asemenea a organizat şi o serie de reuniuni cu 
caracter familiar, contribuind la strângerea relatiilor între 
membrii cercului şi ceilalţi intelectuali din Arad, asigu­
rându-şi şi locul de frunte între Asociaţiile profesionale 
din Arad. 

D·I .1lex. Davidescu preşedintele AGIR a mulţumit 
pentru primirea frumoasă organizată de cercul Ara j şi 

relevll deosebita şi merituoasa activitate desfăşurată de 
cerc. 
După o bogată gustare oferită de cercul Arad, şi 

într'o colegială animaţie, congresiştii s'au retras cu cea 
mai frumoasll impresiune. 

Duminică l5 Septembrie Ia ora 3 3/~ d. a. congre­
siştii au plecat spre Radr. a cu trenul electric din gara 
Arad-Podgoria, sMlbAtând traseul spre pitoreasca re· 
giune numita Podgorta Aradului-trecind prin cornu-

nete 111ir:rJl,:a, Glogovăţ, Mâ11dr1tloc, Cicir şi Sâm­
boteni, CNiioroc, Miniş, Paulis si Rara/ca-comune . -' ~ . 
bogate cu populaţie românească. 

Lungimea liniei e de circa 58 km., ecartament 1 OOO 
mm. cu rampă maximă 32°,',, 0 . 

Curentul electric folosit este produs de Uzina elec­
trică Arad-fiind trimis sub formă trifazată la 15000 
volţi şi 42 perhide la staţia de transformare Ghioroc 
unde e convertit la 1500 volţi. 

Congresişti au vizitat în drum substaţia de transfrr­
mare dela Ghioroc şi frumoasa mânăstire dela Radna. 

Luni 16 Septembrie, de dimine11.ţa, înainte de şedinţa 
de închidere a Congresului, a avut !oe vizita ut.inelor 
Astra unde congresiştii au fost primiţi de către D·nii 
Directori ... V. Petresc1t şi Fm. Şapirn cari au dat ex­
plicaţiile necesare. 

Uzinele A.9tra ocupă o suprafaţă de peste 210.000 
m. p., fabrica fiind legată de gara Arad prin trei linii 
de garaj proprii, ea posedând în interior peste 12000 
metri linie ferată normata:. Forta totală motrice dispo­
uibilă e de 3300 t-1. P. Atelierele uzinelor, sunt prevă­
zufe cu cele mai moderne dispozitive constructive şi 

au peste 800 maşini unelte: numărul lucr •• torilor ocupaţj 
actualmente circa 2000. 

Produsele Uzinei sunt: l "auoane de cale feratrf de 
orice tip şi ecartament, de călători şi marfă, vagoane cis· 
terne; ragoa11e de tramvay cu secţii speciale de re­
paraţie. CrUdâri cu almri de tipurile: Cornwall, Tis­
chbein, Lachapelle, căldări ele mare presiune cu toate 
accesoriile ca: Supraînclllzitoare, grătare fixe şi mobile 
economizoare, injectoare de păcură; H~zerrc r1re de ori 
ce formă şi mărime pentru lichide. 

Cnnstrm(izmi de fer. Poduri de fer. Maşini de ri­
dicat: Macarale şi poduri rulante; Unelte de sondaj şi 

instala~i .,, Crakiny" ; Arcttri de oţel pentru locomoti\'e, 
vagoane, a~tomobile; Butoae de tablă de f~r neagră 

sau zi:tcată, sudate electric: piesr de maşini, vagoane, 
turnătoria. 

Uzinele posedă şi un laborator de încercari remar­
cabil. 
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ln timpul liber, grupuri de congresişti au vizitat „ Ce­
tatea Arad", Parcul Eminescu, Malnl illureşului1 Po­
durile .şi digurile de pe Mnreş, Uzina elt:ctrică, 

Uzinele Conrnnrtle, diverse fabrici, etc. 
Mentionăm încl dt în seara de Sâ11ibătă 14 Sept. 

s'a oferit Congresiştilor de către Primăria J11w1cipiu­
l11i Arad un banchet la Restaurantul .,Crucea Albău: 

Duminică J,) Septembrie un al 2-lea banchet de 
către Uzmele Astra la Pavilionul Societllţii de Tennis 
şi Patinaj din Parcul Eminescu 1 iar Luni 16 Septem­
brie AGIR a oferit un banchet urmat de o foarte reu­
şiHl seral~ dansantă în sala Pavilionului Soc. de Te­
nnis şi Patinaj din parcul Emi11esc1t, la c~ri a11 

participat invitaţi din elita Ar:.dului. 

Marţi 17 Se1)tembrie-dimineaţa la ora 520 Congre­
siştii au plec:It cu un tren special din Arad, Via-Oradea­
Halmei spre Praha. 

Pentru reuşita deplină a Congresului Ia Arad, Aso­
ciaţia Generală a Inginerilor (AGII{) aduce mulţumiri 

deosebite autorităţilor şi intreprinderilor cari au dat 
concursul lor moral şi material după cum urmează: 
Prefectura Jndejuliti A.rad, Primăria Mu11icipiulzti 
.-1rad, Prefectura Poliţiei, Camera de Industrie şi 

(;omer{ Arad, Uzinele Astra-Arad, lnspecţia de 
exploatare şi tra< ţi1111e CFR .LJrad, Societatea indus• 
trială Arad-Brad, Calea ferată electrică-.-J. ·rad Pod­
goria1 Intreprinderile industriale Fraţii Newnann, 
Uzi11a electricâ Arad1 Fabrica de zahăr S. A., 

.1rad, Fabrica de împletitltri şi 1 ricotaje. Intre­
prinderile forestiere: Lomaş, Patria şi Mairovitz 

EXCURSIA IN CF.HOSLOVAVI.\. 

ln dimineaţa zilei de Marţi 1 i Septembrie, Cu un 
tren special, congresiştii au plecat la ora 5,20 spre Hal­
mei prin Oradea, ajungând în staţia de frontieră Halmei 
la ora 12,47. 

De aci cu a~elaş tren special format din 3 vagoane 
clase, un vagon cu paturi special amenajat al Soc. „Ro­
mâ11ia" şi un vagon cu paturi al Companiei de Wagon­
Lits, congresiştii au continuat tot voiajul prin Ceho­
Slovacia---Praha - Plzen- Mariansld-Luzne, Karlovy­
rary şi retur. 

l\hrcuri 18 Septembrie ora 8 dimineaţa, la sosirea 
în Praha, congresiştii au fost întâmpinaţi de către de­
legaţii Asoc. O rale a Inginerilor şi a Şcoalei Politech­
nice din Praha, de delegatul Municipiului, de consulii 
Ser:ă1·eanu şi 8orescu cu ataşatul de presă din partea 
Legaţiei Române şi de Di:-ectorul Soc. de Turism Cedok, 
angajată pentru transporturi şi mese. 
După urările de bun venit, a urmat o ·gustare în 

restaurantul gărei Praha- Wilsonovo şi încartiruirea în 
hoteluri de primul rang în centrul oraşului. 

A urmat apoi vizita oraşului în automobile Cedok. 

Dimineaţa a avut loc o recepţie a congresiştilor la Pa­
latul Municipiului Praha, vizita la Mo1'rntiTdul Eroului 
l'vecunoscut şi recepţia la Palatul permanent al Târgu­
lui de most.-e, unde congresişti au fost primiţi şi salu­
taţi de către Directorul general al târgului Praha, Dr. 
F ran9ois Zizlca şi directorii de secţiuni cari au dat ex­
plicaţiunile necesare. 
După amiază a avut loc o recepţie solemnă în Pala­

tul lfga(iunei române din Praha din Nerudova. ul S.111. 
Aci congresiştii au fost primiţi de către D-na şi D I 

Ministru· al României la Pra ha T. Emandi, consulii ge­
nl!rali Secărea1w şi Sorescu,, ataşatul militar Colonel 
Racovitză cu D-na, ataşatul comercial Dăsr.ălescu, 
Dr. ing. Chiochină, prof.· Bărbulescu, D-l Marin Io­
nesc1t, D-l Căp. Romanescu, O-rele Eftz'min, Şerbă-
11esc1t, secretarul de iegaţie Florescu etc. 

Timp de mai bine de 2 ore, în care interval s'a ser­
vit şi o bogată gustare, congresiştii s'au întretinut foarte 
cordial cu întreaga asistenţă - care, pe lângă Românii 
din Praha-era formată şi din invitaţi ai autorităţilor şi 

politechnicelor loi·ale. 

Joi 19 Septembrie dimineaţa a continuat vizita altor 
părţi ale oraşului. Congresiştii au făcut o vizită marelui 
amic al ţării noastre P. S. S. Abatelui Zavoral la Mânăsti­
rert Straho1.' unde au fost primiţi de către P. S. S. Aba­
tele Zavoral înconjurat de tot personalul Mânăstirei. 
P S. S. Abatele Z;ivoral a vorbit foarte frumos - nu­
mai româneşte - congresiştilor - i-a invitat să viziteze, 
Mânăst rea, renumita bibliotecă şi galeria de picturi ce­
lebre cu pânze de Dilrer, Cranach, Holbein, Rubens 
etc. Totodată şi-a exprimat dorinţa ca să fie cât mai 
mult cu congresişitii în timpul cât vor mai rămâne la 
Praha şi să viziteze din nou tara noastră cât mai curând. 
După amiază un grup de congresişti condus de către 

D-l ing. insp. g-1 N. Vasilescu-K arpen, rectorul Şc. Po­
litechnice din 8Ltcure~ti, au făcut o vizită la Şc. Politecnică 
din Praha unde au fost întâmpinaţi de către Dr. Pazourtk 
rectorul polit:!chnicei, de către Dr. Klokner, prorector, 
profesori etc. Aci au vizitat în special laboratoarele de 
maşini şi de încercări ale şcoalei, congresiştii primind 
explicaţiuni asupra metodelor şi aparatelor utilizate. 

Seara a avut loc o recepţie solemnă la Palatul Aso­
cioţiei Generale c InginerUor din Cehoslovacia. 

In frumosul palat, construit ele curând într'un stil cu 
totul modern şi având încăperile şi instalaţiile necesare 
corespunzătoare, Congresiştii au fost primiţi de către un 
mare număr de ingineri cehi membrii ai Asociaţiei şi 

profesori ai şcoalei politechnice îu frunte cu : 
Dr. Spina Min. de lucrări publice, Dr. ing. Vl.Sykora 

preşedintele Asociaţiei; Dr. Smi'lauer Dir. gl. al Cailor 
ferate cehe şi vicepreşedintele Asociaţiei; Iosef Lubina 
Directorul A8oc. g-le a Inginerilor din Praha; Karel, 
Gautsch secretarul general al Asociaţiei; Prof. Dr. Lohm-
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schacoff, ing. consilier Nossek, ing. consilier Stotzki, 
ing. Picmann etc. ek. 

Erau deasemenea prezenti : Dl. ministru T. Eniandi 
P. S. S. Abatele Zavoral, D-nii Consuli Secăreanu şi 

Sorescu etc. 
Preşedintele Asociaţiei Inginerilor Cehoslovaci a sa­

lutat în mod solemn pe membrii A. O. I. R. exprimând 
deosf'bita satisfactiune a colegilor cehi de-a ave<i în 
111ijlocul lor pe membrii A.G.l.R. şi d.orinţi ca legaturile 
dintre cele două asociatiuni-simbolizând legăturile trai­
nice dintre cele două ţari amice, sa fie cât mai strânse 
şi c:nimate. 

Dl. Al. Davidescu preşedintele A.G.l.R. a răspuns 

în numele A.G.l.R., multumind pentru frumoasa şi căl­

duroasa primire ce s'a facut congresiştilor. D-sa relevă 

activitatea intensa a inginerilor cehi ş1 rolul pe care 
aceştia l-au avut şi ii au în desvoltarea rapidă a Ceho­
slovaciei. 

D-sa arată în acelaş timp dorinta inginerilor români 
de-a cunoaş.e cât mai mult industria Cehoslovaciei şi 

ca relaţiunile dintre inginerii cehoslovaci şi români să 

contribue la desvoltarea relaţiunilor eco11omice între cele 
două ţări. 

Cu aceasta ocazie s'a servit apoi un bogat bufet şi 

a urmat o serată dansantă. 
Un grup de Congresişti a vizitat în a1.:est timp palalul 

Asociaţiei Inginerii .,r Cehoslovaci - remarcabil prin 
stilul modern, simplu - prin confortul şi eleganta in­
terioară. 

Cu această ocazie, ca un omagiu al ir.ginerilor români 
s'a predat câteva exemplare pentru biblioteca Asoc. lng. 
Cehoslovaci din buletinul special al A.O l.R.-ului cu lu~ 

crarea „ Uzinele Skoda". Asemenea s'a predat această 
lucrare şi, Administraţiei centrale a Intreprinderi­
lor Skoda" la Praha. 

'Tineri 20 Septembrie Congresiştii au plecat cu auto~ 
mobile speciale Cedck în excursie la Karlstf:j'n, la cas­
telul lui Carol IV (1348) unde au vizitat castelul, capela 
sfintei Cruci etc. De aci pe un drum pitoresc prin o 
regiune bogata în paduri bine îngrijite-au plecat la 
Krivokldt la castelul regelui Boemiei construit încă din 
1109 şi renovat în sec XIX. 

La înapoit>re, un grup important de excursionişti au 
vizitat oţelariile Poldi-HiutP- dela Kladno unde au fost 
primiţi de Dl. Director general al uzinelor cu întreg 
personalul technic superior. Congresiştii au vizitat t1zi 
nele după care li s'a oferit o gustare. 

Seara, in automobile, congresiştii au tăcut o vizită a 
oraşului Praha. 

Sâm?:>ătă 21 Septembl'ic cu acelaş tren special, con­
gresiştii au plecat din P1 aha (gara Jlasaruk) la Plzen· 

La gara Plzen, au fost întâmpinaţi de primarul ora-

şului Plzen, D-l Pick şi de consilierul Vintr. Reneş 
cari au salutat pe membrii A. O. I. R.-ului în numele 
oraşului Plzen. 

De asemenea congresiştii au fost salutati de o dele­
gaţie a Asoc. Inginerilor Cehoslovaci din Praha şi o de­
leg<lţie a intreprinderilor Skoda. 
D 1 1pă cartiruirea Ia hotele a congresiştilor a avut Ioc 

vizita renumitei fabrici de bere n Drquell" (Mestan­
sky P1vovar Plzen) unJe au fost primiţi de către Uirec­
torul gener.11 Frantz Plaschil şi de catre Directorul 
Miloslrw Cepelak cari au dat explicatiunile necesare 
După vizita fabricei, a urmat o gustare de dimineaţă, 

oferită oe fabrica de bere. 
A urmat apoi timp mai îndelungat vizita uzinelor 

Skoda din Plzen. Aci membrii A. O. I R. au fost în­
tâmpinati de către : Directorul technic al uzinrlor lng 
Stybr, Directorul oţelăriilor Dr. ing. Novy, Directoru 
atelierelor Ing. ov(1h, preşedinte al Asociatiei lng. Ce 
hoslovaci din Plzen; Dr. ing. Alex·. Chartulari delegat 
al Administraţiilor centrale a intreprinderilor Skoda dela 
Prah<l. lng. Tztsil secretarul Asoc. lng. Cehoslovaci, din 
Plzen, inginerii Krasny, Novotny, lfocera, etc. 

Congresiştii au arătat un interes deosebit acestei vi­
zite, apreciind importanta marilor uzine „Skoda" şi mai 
ales raţionalizarea lucrului şi metodele noui de fabrica­
ţiune introduse în ultimul timp. 

Deşi a fost puţin timp disponibil, s'a vizitat cea mai 
mare parte din toate secţiunile cele mai importante ale 
uzinelor, în grupuri conduse de ingineri ai uzinelor 
Skoda între cari şi 0-1 lng. Ciocliiuâ, român care ne-a 
ajutat în vederea acestei vizite. 

Directorul technic al uzinelor a Sălutat pe congre­
sişti în numele întreprinderilor „Skoda" şi a Asociaţiei 
inginerilor din Plzen. ţinând următoare cuvântare. 

CHERS COLLJ~GUES 
J'ai l'lton;zeur· d~ vrnt~ saluer au nom de la sedion de 

Plzen de la Sociefe des ingenieurs el an.:hitectes, ain.~i 

qu'if celui de la Direction de~ Usines Skoda r't Plzen. Je 
vous rem,:rc:e au uom de ces corporations pour votre ai­
mable visite par la'luelle vous nous avez lwnori: en si 
grand nomlJt·e, nous regretfons seulemetd fJUC le jour de 
votre visite to111be sur un samedi 'lui pour rniseons d'a­
ploitation ne nous peruut pas de vous nwntrer tout le 
dli:eloppeinent de notre industrie puissante. 

A c· lte occasion je me rappefle t'aimal,[e collahoration 
de vos collegues roumains 11ui1 il y a rl~j(i de~ arrnees, 
ont foit leur sfa[Je ici en qualde d'eleves de l' Ecole poly­
fe1·Jmi1ue d qui assureliunt font valuir dans la vie pra­
tique les connaissances acquises it nos usines lors de lrnr 
votontari11t. 

La vilfe de Pizen avcc les b'tablisse111enf8 Skoda et la 
brass< rie hourge<,ise d~ rcnomnie mrmrliale sont assurt"­
ment connus (t chacun de vous, cm· ce sont les produits 
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de ces deux dablis<Jements importanfs et representatifs de 
natre industrie r1ui ce sont frayes longtemps avant la 
Guerre mondiale victorieusenunt le chemin par le rnande· 

la majarite des membres de natre section est emplayee 
et sert dans ce colasse industdel 01/ elle fait valair ses 
co.•maissan ·es theoriques et leurs experiences pratiques 
pour le bien de cette enfreprise. 

Si nou~ jeton<; un regard 1·etraspedif au develappement 
gi,gantique des Usines Skoda pendant cette decade, temps 
relativement f'OU l't apres une epoque de dissalution eco­
nomiq_ue, sociale et infJrale, nous devans admirer la grande 
hiergie et force des premiers travailleurs (f cette trans­
hormation de l'l production de guerre en celle de paix 

Comme vo1ts ne l'ingnorez pas, la production des lJsi­
nes Skod'.1 s'lteiirl ;, foute~ le~ b1·anches de l'industrie me_ 
falturgÎljllC dont beaucoup n'ont ete creu; que seulement 
npn's la Gucrre, Ce sont notamment Ies sections de loco-
111 ?tiaes. d'autom'Jbiles, rl'avions et electrofeclmique, la 
dernirrefahrif_Juant des moteurs des pluspetits-jusqu'aux 
t urbo-gl nlratrices. ll ne 111 'est pas possible dans cette pe­
tite e num frat ion d'indir1 uer toutes les branches de natre 
fabrication. 

Les prod1fits d'e.r:cellente r;ualitf des Usines Skoda 
conrJ.lârrenf les marches moudiau:r, liant soutcnus par un 
reseau hien orga.,,,is1: de representanis. Mais ce n'etait 
pas seule111ent la fransformation des produits de guerre 
en produifs de pai.r, gue nous avons ejfectue apres la 
fin de la Ciuerre, mais n1Jus avans modernist tt reorga­
nisc toute la faliricrd!on selon les principe& 11wdernes de 
/al>rfration relatifs l'r la rationalisation tt <t l'economie. 
Quanf ,; cela. les Csines /Skoda marchent <t la tete de 
toute l'i11dustric frhecoslovag_ue. 

Votre courte visite au.r Usines Skoda vous a s1frement 
lu donner une petite irlfe du haut degre de production 
dans tous lcs sens, mais pourtant il n'est pas poss1ble en 
si pcu de temps de reconnaîfre et de se figurer la divi­
sirm d'une felle granrl.c entreprisr: industriellc, comme 
c'est les Usi'ne8 Skoda. 

C'esf natre d1Jsir que vous emportiez le plus des connai­
ssances autant que possible de la vii,ife de11 Usines 
Skoda et lcs meilleurs souvenirs de notre ville, afin que 
la collalioration dP- tous les ingenieurs soit renjorcee et 
e cleaeloppe aae: s•b;!'es dans l'avenir. 

.Je vous salue non seulement oomme membt·cs du me-

tier d'iny1Jnieur, mais aussi comme citriyens d'une na­
tion amic. 

Les membres de notre section seront a votre dispo8ition 
pendant votre sejau1· dans natre ville. 

D-l Alex. Davidescu, a răspuns, exprimând s nti­
mentele colegiale şi amicale ale membrilor AGIR, mul­
ţumind autorităţilor pentru primirea făcută. D·sa a re­
levat dease.11enea importanţa uzinelor Skoda pentru pro­
gresul Cehoslovaciei şi a lăudat munca colegilor ingi­
neri cehoslovaci-cari lucrează în uzinele Skoda, uzine 
cari au dus renumele acestei ţări nu numai în toată 

Europa, dar şi în c~>ntinentele cele mai depărtate. 

Uuminică 22 Septembl'ic, congresiştii au plecat cu 
trenul special la Marianske Lazne (Marienbad) fiind 
primiţi la gară de Consulul României aci, care a condus 
pe congresişti dând şi explicatiile necesare, După amiază 
au plecat mai departe la Karlovy- I'ary (Karlsbad) unde 
au vizitat ca şi la Marianski Lune (Marienbad) isvoa­
rele de ape minerale şi instalaţiile de băi. 

La miezul nopţei congresiştii au plecat cu acelaş 

tren s!)ecial înspre Praha, unde au ajuns dimineaţa şi 

după cererea gi!nerală au rămas până la prânz, plecând 
Luni 23 Septembrie spre Bucureşti unde au sosit Mer­
curi 25 Septembrie. 

Pentru reuşita frumoasei excursiuni făcute de AGIR 
în Cehoslovacia - a 2-a excursiune pe care AGIR a fă­

cut-o in afară de graniţele ţării-Consiliul de Adminis­
tratie AGIR aduce mulţumirile s .le spre această cale: 
Ministerullti de lucrări publice Cehoslovac, .-1socia­
ţiei Generale a Inginerilor Cehoslovaci, Şcoalei 

Politeclmice Cehoslovace din Praha, Direcţ.:ei gene­
rale a câilor ferate Cehoslovace, I.egaţiltnea repn­
blicei Cehoslovace la Hitcureşti, }.funicipi1tlui Praha, 
11tfimicipiului Plzr:n, Direcţiei Generale a Intreprinde­
rilor Skoda, Direcţiei Genetale a Oţelăriilor Poldi­
Hiitte, Kladno, Direcţiei Generale a fabricei Urquell 
Plze11, Leqaţiunei Regatului Hornân la Praha, Dire­
cţiei Regiei Autonome. a cai or ferate româue, 

Societăţii de turism Cedok şi tuturor Autorităţilor şi 

Instituţiile ca şi persoanelor cari au con'tribuit la reuşita 
acestei interesante excursiuni. 
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PODURI SUSPENDATE 

ln România există un numar important de poduri de 
lemn cu mHi lungimi cari, regulat în fiecare an, când 
unul, când altul, sau chiar mai multe deodată, se rup 
la pornirea sloiurilor de ghiaţă sau în momentul ploilor 
torenţiale. Aceste rupturi, în:rerupând circulaţia, creează 

perturbaţiuni considerabile în viaţa economică a ţarei. 
Ele neces1H!, dealtfel, cheltueli perpetui de sume foarte 
mari, care <1r putea fi mai cu folos întrebuinţate în alte 
părţi, deoarece reparaţiunile 11rgente se fac totdeauna 
provizorii. 

Acum un secol, Europa occidentală se găsea în ace­
aşi situaţie, unde fluviile şi riurile izolau provincii întregi 
întrerupând orice legătLHi economice, financiare, politice„ 

De atunci s'a recurs la construirea Podurilor Sus­
pendate. Primul a fost construit peste Rhone --fluviu cu 
prntă repede violent, t0renţial-de către Inginerul Marc 
Segnin în anul 1846. El a fost urmat imediat de altele 
peste J,oire, Durance, !zer, Sa611e, Rhânr:. afluenţii 

lor, etc. 
Aceste prime poduri există şi funcţionează încă, a­

proape toate în starea lor originală, şi fac oarecum con­
trast faţă de cele moderne. 

Construcţiunilc actuale de poduri suspendate zise 
semi-rigide sunt cu totul perfecţionate şi ele o sigu­
ranţă absolută pentru cele mai grele sarci:-ii, aşa în cât 
astăzi nimeni nu mai ezită de a recurge la adoptarea 
podurilor suspendate semi-rigide. 

ln prezent există în Franta. în plină funcţiune, un 
foarte mare număr de poduri suspendate cu deschideri 
totale de 400-450 metri repartizak în 2 sau 3 travee: 
traveia centrală a podului peste Rhone la Voulte are 
320 m. lungime. 

ln alte părţi ale globului s'a construit de asemenea 
poduri suspendate de foarte mare importanţă. Cităm ca 
exemplu podul care uneşte Manhatct11 cu Brooklyn­
.Vew- Yor/,:, peste braţul mărei cu o deschidere de mai 
multe sute de metri şi pe care trec trenuri, tramvae şi 

toate celelalte vehicule. 
Cum aceste poduri fuucţionează de zeci de ani şi pe 

zi ce trece se construesc, multiplicându-se numărul lor, 
nimeni nu se mai poate leme de şubrezenia lor, deoa­
rece probele făcute le impune în mod firesc. 

de lug. ION n. IONESCU 
din llireqia <I<· Poduri ~i Şo,el<-

Principalele avantaje nle Podurilor Suspendate 

Ele se arun,'ă repede peste văile cele mai prapăsti­

oase cu deschideri de 80-150 metri, dacă ne limităm 

la cea mai strictă economie, sau 300-400 metri dacă 
resursele permit. 

Ele reduc la minimum punctele de reazăm cu fon­
claţiuni foarte costisitoMe şi care, în acelaş timp, for­
mează piedici pentru scurgerea apelor mari şi pentru 
navigaţie. 

Sunt suple şi rezistente, fără să piardă din rigiditatea 
necesară. 

:-)unt amovibile şi uşor de reparat; toate elementele 
lor se pot înlocui fără sii se întrerupă circulaţia. 

Nu sunt influenţate de variaţiile de temperatură de­
oarece toate piesele lor lucrează independent unele de 
altele. 

Podurile metalice rigide suni infinit mai sensibile va­
riat,unilor de temperaturi, supunându-le la dilataţiuni 

considerabile şi dând naştere la forfecari de nituri; de­
altfel, de îndată ce deschiderile trec de 70-80 m. costul 
lor creşte în proporţii formidabile. 

Podurile de zidărie, ale căror deschideri nu pot de­
păşi oare care limită, necesită numeroase puncte de 
reazam foarte costisituare, şi cari, opunându-se liberei 
treceri a sloiurilor şi-a apelor mari, produc dezastroase 
afluirnente. 

La ordinea zilei sunt podurile de beton aimat, 
cari convin pentru deschideri de 70- 80 metri, dar şi 
acestea sunt sensibile la marile variaţiuni ele tempera-
turi provocând dezagregări in masa lor. Pe râurile 
noastre torenţiale, cu pank mari, cu creşteri vertiginoase, 
construirea unor astfel de poduri prez:ntă riscuri con­
siderabile 

Toate aceste râuri pot fi tre~ute pe poduri suspen­
da e, fară nici un risc, lăra nici unul din inconvenien­
tele semnalate. 

ln ce priveşte siguranţa şi intensilaten circulaţiunei 

pe rtceste poduri suspen jate, circulaţia poate ii ori cât 
de intensa şi vehiculele ori cât de grele. Nu de mult, 
in vestul Frantei, peste râul_'' Dra11s s·a inaugurat un 
astfel de pod de 180 m. deschidere, care a fost încercat 
la trecerea unui tren compus din 60 auto-camioane 
incllrcate, în plinll viteză. 

393 



Proces-Verbal No. 34 
ŞEDINTA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE A. G. I. R., MARŢI 5 NOEMBRIE 1929 

Prezidează d I Al. Davidescu, preşedinte. 
Membrii prezenti d-n1i : Codreanu N., Comaniciu /.. Florescu 

M. P. Georgescu N. !., Mareş T, Meţianu Tr„ Mihlfescu St., 
Nicolau Oh„ Nicolau M., Pârvulescu I'„ Puşcariu V., Suii ă­
feanu M., Tom eseu 1. st., V 1sUac/1e /.. Ză11escu A. 

1. Se ceteşte întâmpinarea pri 11ită din partea societăţilor de 
intreprinderi şi ant eprenori români, in ca e se arată că statul 
a contractat cu o firmă străină executarea unor lucrări de pa­
vage de cca 800 milioane Ici şi prin care se cere AGIR-ului i:ă 

inkrvină ca firmele străine cari obţin contracte de lucrări pe 
b ză de finanţar·e să fie obligate a lăsa la dispozi\ia statului 
cel puţin o parte din Jucrari pentru a se da antr prenorilor 
români. 

Dl. N. Codreanu, arată că în principiu revendicările antre­
prenorilor români sunt juste. La C. F. R. s'a tinut seama de 
principiul de a se lucra în antreprize româneşti. Chestiunea 
esenţidlă însă in aceste o~aziuni e aceia a finanţării. Cunoaşte 

condiţiile contractului STEWART de care e vorba în cererta 
antreprenorilor şi giiseşte că condiţiile de contral tare sunt bur.e 
pentru stat. Este just că antreprenorii români suferă prin nece­
darea unor părţi din lucrar<! lor - însă acei cari dau capitalul 
vor să execute ei lucrarea şi trebue găsită o soluţie care ţinând 
seama de această situaţie să mulţumească antreprenorii români. 

Dl. G. Nicolau expune condiţiile esenţiale ale contractu lui ce 
se va încheea îutre MLP şi STEWART. D-sa arată că depar­
tamentul de lucrări p11blice dela inc:putul anului ln29 a fost 
preocupat de a ~ace lucrări de şosele, de a moderniza iie cele 
intens circulate, î 11să cu mijloacele fina ici are actuale aceasta nu 
s'ar pJtea fa~e decât intr'o foarte lungă perioadă de ani. S'au 
provocat atunci pentrl1 docume •. t re diferite conferinţe cu auto­
rităţi şi antreprenori; la una din consfătuiri a luat parte şi I. 
Regent Prinţul Nicolae, cu d-nii miniştri şi autorităţile interesate 
şi chiar reprezentantul antreprenorilor. 
: Consensui unanim - rezultant, a fus! că trebue investit ca­
pital; recunoscând în totul competenta netăgăduită a antrepre­
norilor români, MLP a voit să demareze chestiunea apeland la 
capitalul necesar şi atunci s'au prezentat vre·o 12-15 case, 
toate însă făcând propuneri de finanţare dificile sau chiar fără 
propuner; de finanţare. 

STEWART, singurul, a propus un împrumut pentru statul 
român cu condiţia de a i se da o lucrare impurtantă. Dela 40 
miliarde cum fusese pusa chestiunea la inceput, ea s'a redus 
la 6 miliarde şi apoi s'a decis că e mal raţional şi prudent a 
se începe cu o construcţie mai mică de 150 Km nunui şi amin1e 
să se înceapă cu şoseaua Bucureşti-Ploeşti-Braşov, care e mai 
intens circulată. 

Problema financiară constă în lansarea unui fmprumut de 1 
milion 1ire sterline= 813 milioane lei, pe baza cond1tiilor îm­
prumutului de stabilizare, cu obligaţii la purtător cu 88"/o cursul, 
dobânda 7":•; lucrările se vor plăti cu bani gata, proporţional 

ru efectuarea lor. Banii din împrumut se vor vărsa la West­
minsterbank la Londra cu cont deschis la Banca Naţională. 

Problema technică a fost prezentată de Consiliul technic su­
perior. S'a făcut dela început un caiet de sarcini pe baza ci!rula 
să oferteze firmele. Se cere pavarea aces1ei şosele pe partea 
mai intens circulată cu pavele de granit şi bazalt normale după 
avizul C. T. Supedor, apoi restul cu calupuri de bazalt. Pavelele 
mari se vor ~şeza pe macadamul actual refăcut, iar cele mici 
sau direct pe macadam, sau pe un strat de beton. 

Cu titlu de experienţa se vur încerca pe mici porţiuni şi alte 
sisteme (cu beton sau mac:1dam bitumiuat, etc.) pe cari le va cere 
Casa Autonomă a Drumurilor. 

Se vor face şi rectificări de traseu şi umpluturi, în profilul în 
lung şi în plan, podeţe şi lucrări accesorii mici. 

Lucările se vor plăti pe preţul real de cost; se adaogă o regie 
de 12' '/o şi un beneficiu de 15°ln. Faţă de acl st mod de plată 

s'a impus condiţia ca furniturile mai mari de 50.000 lei să se 
facă pe cale de licitaţie. 

ln ce priveşte maşinile utilizate, s'a acceptat ca ele să fie 
cumpărate de statul român pe preţul de cost fără a se mai 
acorda regie sau b:;neficiu. Valoarea lor nu va intrece 10°:0 din 
\'aloarea lucrărilor la cari ele se vor aplică. 

Materialul utilizat va fi totul din ţară. 

S'a impus apoi ca personalul întrebuinţat la lucrări să fi41 
75°1• români - în fi<' care din categoriile de personal, iar mâ11~ · 
de lucru (lucrători necalificaţi) exclusiv românească. 

Timpul de execuţie 2 ani cerut de C. T. Superior. 

S'a mai acceptat ca plata anuităţilor să fie condiţicnat4 de 
buna calitate a lucrării. Timp de 5 ani întreţinerea se va plăti 

de Statul român. S'a fixat limita de 65.000 Iei Km la bettJp cu 
titlu de experienţă şi la pavaj de 20.000 de lei Km anul!J, iar 
tot ce va depăşi aceste sume va plăti firma străină. 

Până în pr Jzent contractul nu e încheiat, jurnalul Cqnsiliului 
de miniştri nu e făcut; se va face o lege pentru acest împrumut 
în cursul !unei Decembrie. 

){elativ la intervenţia antreprenorilor, d-sa arată că preşedin­
tele secfiei III-a AGIR dl. C. C1hodariu, a cerut o audienţă la 
dl. Minbtru Pan. Halippa, care i·a fost fixată mâine Mercuri, 
5-XI. O-Sa crede anticipând că există o cale deschisa pentru 
satisfacerea antreprenorilor români prin faptul că în oferta casei 
se vorbeşte d~ .subcontracte" de lucrări pe eari casa se obligă 
să le accepte cu aprobarea MLP. l~ămâne deci la latitudinea 
guvt:rnului ca să aprobe executarea de lucrări parţiale, cu sub­
contracte de căire antreprenorii români. 

Dl. St. Mihăescu, relevă că anti eprenori români cer ca să li 
se dea şi lor, chiar o parte din capitalul finanţat d~ firmele 
străine. Constată că şi anul acesta s'au acordat lucrllri antre­
prenorilor români de cca 500 milioane Id pentru şosele; crede 
că e bine ca cu ocazia ce se prezintă cu contractul STEWART să 
rămână cât mai multă valută forte în ţară şi partea dificilă a 
chestiunei este tocmai aceia că nu vin capitalurile străine în ţară 
şi mai ales în condiţiile în care se va face ac1:st împrumut de cât 
acordându-se şi lucrări la cari să se câ?tlge-eventual acoperln· 
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du-se din acest câştig pentru completarea dobânzii capitalului 
adus. 

ln urma acestor discuţiuni, consiliul decide a se aştepta rezul­
tatul audientei antreprenorilor la MLP şi ar se vedea în şedinţa 
viitoare ce intervenţie se poate face de AGIR. Se exprimă ideia 
ca să se prevad1 in conlract condiţiuni mai precise în ce pri­
veşte subcontractele pentru a se putea da lucrări la antreprenorii 
români. 

2. Se ia act de cererea 77315 Noiembrie a Ministerului de 
lsdustrie şi comerţ, Consiliului Superior al administrării intreprin­
dt:rilor şi avuţiile publice, prin care AGIR e rugat să întocmească 
observaţiile sale asupea ,Regulamentului-tip pentru regia publi­
că comercială". 

D-l G. Nicolau, relevă că în urma propunerii D-lui M. Dră~ea 
susţinute şi di! d-sa s'a decis ca la Jntocmirt:a acestui regula­
ment să se ceară şi avizul Asociaţiilor respective deci şi a 
AGIR-ului. 

Consi1iul deleagă de d-nii: N. V. Georgescu, T. Meţianu. M. P. 
Florescu a întocmi un proect de răspuns până la 10 Noem. a. c. 

3. Se ia act de adresa cercului Braşov prin care a; ată că în 
sentinfa No. 217/9857, 1919 din 24 Aug. a. c. Prefectura Poliţiei 
Braşov a condamnat la 1000 lei amendă pe d-l Wilhelm 
Plundrich pentru uzurparea titlulu! de Inginer -- contravenind 
astfel la legea B79 art, 46 inculpatul fiind numai absolventul 
unei şcoli medii (institut technic) din Elveţia. Se va oublica în 
buletin. 

4. Consiliul ia cunoştinţă de adresa d-lui ing. Al. Budescu 
care deiesgă ca arbitru în diferendul ce are cu d-l ing. Chr. 
Niculescu pe d-l Prof. Scarlat Petculescu, declarând că se su­
pune deciziunilor juriului de arbitr;i conf. art. 6 din regula­
mentul AGIR. 

5. D·I preşedinte Al. Davidescu expune rezultatul intervPn­
ţiei fi!cute de AGIR primului ministru Iuliu Maniu în chestia 
pensionarii inginerilor din servicliie~ publice. 

D-sa arată că o delegaţie formată din O-sa şi d-nii T. Alana­
sescu M. P. Florescu şi A Zănescu s'au prezentat d-lui prim 
ministru Iuliu Maniu la preşedinţia Consiliului de miniştri 
expunându-i dolean1e1e corpului ingineresc în chesiiunea pensi­
onării inginer ilcr din serviciile publice. 1mânându-i şi un memo­
riu în chestiune. D·l prim ministru a răspuns că va studia memo­
riul şi va da o soluţie cât mai impăciuitoare. 

D-l St. M1haescu arată că a vorbit cu d-l prim ministru 
Iuliu Maniu după intervenţia făcută de AGIR care i-a comunicat 
că a discutat cu d-1 lugoşanu, preşedintele comisiei ce a lucrat 
la a.pllcarea legii de organizare a ministerelor chestiunea ingi­
nen1or, însă acesta i-a ri!qpuns:-că nu se poate aproba cererea 
lor şi că singurele excepţii dela aplicarea art. 203 rămân numai 
acelea enunţate. Dl. prim-ministru a reluat chestiunea pusa de 
AGIR intr'un consiliu de miniştri restâas, ir.să dl. ministru 
Madgearu a obiectat că dacă se revine la măsurile luate, d-sa 
care a d-tt dispozllil pentru facerea bugetelor la fiecare minister, 
numai poate garanta întocmirea lor la timp. 

Faţă de cele de mai sus dl. prim-ministru a răspuns că sin­
gura soluţie va fi ca acolo unde s'ar desorganlza serviciile prin 
aceste pensionări să se facă reangajări cu contracte ale pen­
sionaţilor. 

Dl. A. Davidescu, ar:ita cil Soc. Politechnică a discutat în 
comitetul ei acelaşi chestiune şi s'a hotărât ra sa se facă un 
memoriu care va fi prezentat !naltei Regenţe, rllmânând ca el 
să se prezinte de Soc. Politechnică şi de AGIR, în caz când 
AGIR adera la această propunere, sau numai de Soc. Politech­
nică în caz contrar. 

D-l A. Zdnescu, relevă concursul dat de delegatul Mihăescu 
pentru inlesnlrea şi Fixarea audienţei delegC1ţiei AGIR la d-l 

prim ministru care - deşi era foarte multă lume a dispus ca 
mai înainte de oricine să fie introdusă delegaţia AGIR. 
Totuşi crede că faţă de efectul nul pe care l-a avut inter­

venţiunea AGIR-ului la d-l prim ministru, AGIR care e o Aso­
ciaţie profesională şi e datoare ca să apere interesele membri­
lor săi în armonie şi cu interesele generale, nu ar fi rău dacă 

s'ar merge mai departe prezentându-se un memoriu obiectiv -
fără caracter ostil -- astfel cum s'a pr zentat şi d-lui prin! mi­
nistru. Acest memoriu ar urmă să fie prezentat )naltei Regente 
de către pretedinţii Soc. Politechnice şi AGIR. E c.u atât mai 
necesar cu cât s'au adus acuzaţiuni că AGIR a intervenit târziu 
în această chestiune. 

D-l Tr. Neţianu, arată că au mai fost ocaziuni în cari s·a 
mers până la rege. Ocaziunea aceasta de a Iace un demers 
odată cu Soc. Politechnii.:ă întro chestiune aşa de grava este 
binevenită şi crede nimerit a se face interwnţiune de ambele 
societăţi la I nalta Reger.tă; Regreta că în chestiunea legii pur­
tării titlului şi apărarea profesiunei de inginer, AGIR n·a fost 
secnndat de Soc. Politechnică. 

D·I M. Nicolau, faţă de obiecţiunea că AGIR a intervenit 
târziu în chestiunea pensionării inginerilor arată că deabea la 
finele lui Octombrie s'a întrunit prima oară comisiunea secre­
tarilor generali de ministere, când însă nu s·a discutat excep­
tiunile dela aplicarea legei de orgdnizat e a ministerelor, stabi­
lite numai ulterior. Trebue deci să rămană clar că Consiliul 
de Administrat!- AGIR nu a putut şti mai din vreme hotărîrile 
luate în ultimul moment de con.1isia re.-:pectivă. 

ln ce priveşte propunerea de a se merge la !nalta Regenţă, 
d-sa aminteşte că în alte ch~stiuni mai importante pentru corpul 
ingineresc, cum a fost chestiunea salarizării inginerilor din ser­
viciile publice, pentru care s'au făcut 3 adunări generale, mem­
brii adunării - şi dintre cei mai în vârstă mai ales - au fost 
de părere că tot nu e cazul a se merge până la rege, deaceia 
d-sa este de părere că nu trebue făcută intervenţie de către 

AGIR la regenţă. 
D-l St. Mihăescu, consideră că răspunsul d-1'..!i prim ministru 

este suficit'nt, întrucât e convins că dacă s·ar ii putut .face ceva. 
d-l prim ministru ar fi făcut. 

D-1 N. Codreanu, spunevcă n'am putea susţine integral, ca 
măsura pensionării luată de guvern n'ar fi bună - întru,ât e1 
voeşte să intinereas~ă cadrele - ceia ce poate fi tot atât de 
bine pentru inaltele interese ale Statului. 

D-l Al. Davidescu, e de părere că dacii s'ar face o interven­
ţie la lnalta Regentă s'ar putea interpela aceasta ca un act ostil 
guvern.l(ui care are intenţii a reangaja cu contracte o bună 
parte din pensionaţi. 

D-l G. Nieolau, crede că invlnuirea fi!cută Consiliului de 
Administraţie AGIR că s'a intervenit târziu în chestiunea pen­
sionării inginerilor din servicii e publice este nefondată. D-sa a 
<!rătat şi rândul trecut că o hotărâre în privinţa exceptării un­
ori corpuri de profesionişti ddla aplicarea art. 203 nu s'a luat 
decât in ultimul moment. S'a discutat timp de 15 zile cum tre­
bue aplicat art. 203. S'a ridir.at obiecţiunea că el nu e aplicabil 
tuturor categoriilor de funcţionari - pentrucă in mintea tuturor 
era convingerea că el se aplică numai fun;:ţionarilor administra­
tivi, totuşi s'a hotarât ca el se aplica tuturor categoriilor. Când 
s'a trecut la aplicarea art. 203 s'a văzut că el nu se po.ite aplica 
la magistratură, căci curtea de casaţie s'ar desfiinţa şi membrii 
ei nu pot fi reangajaţi cu contract ; deasemenea pentru ele r s'a 
spus că preoţii ar fi mal natural să fie primiţi dela această 

vârstă înainte sa oficieze ; armata a fost exceptată deasemeni 
din consideraţiuni de alt ordin, deasemenea aplicarea 203 la 
corpul profesoral ar aduce desorganizarea invăţământului su­
perior ; D-nii prof. Moldovan, G. Nicolau şi T. Gdlca au repre­
zentat Interesele corpurilor speciale şi au susţinut că aplicarea 
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integrală a dispoziţiilor art. 2U3 la membrii acestor corpuri şi a 
corpului ingineresc, ar da loc la neajunsuri, totuşi s'a obiectat 
că nu se poate demonstra ca aplicarea art. 203 la aceste cor­
puri ar aduce aceleaşi prejudicii ca cele arătate la corpurile 
pentru cari s'a făcut excepţie. 

Este drept însă că prin această măsură se pensionează şi 
elemente cu putere de muncă care ar putea aduce un aport 
real serviciilor technice; acestea vor fi reangajate într'un mod 
care e în studiu. 

ln .ce priveşte propunerea de a se face o intervenţie la Re­
genţă, d· sa nu e de acord - ea fiind inutilă - căci putem 

reflecta că intervenţia nu poate avea alt efect ; în activitatea 
AGIR până în prezent nu s'au făcut astfel de apeluri. 

D-l T. Mareş, crede deasemenea că p~rerea că intervenţia 
AGIR a fost tardivă, exprimată dt! unii colegi, trebue consiclerata 
ca o părer<! personală a Mnui gruo izolat. Deasemeni nu e de 
părere a se face o intervenţie la Regenţă, ci una către minis­
tere pentru a se reangaja un număr cât mai mare din ingi­
nerii scoşi Ia pensie. 

D-l /. St. Tomescu, e deasemeni de oărere a se face o astfel 
de intervenţie la ministere, ca având un caracter util - ·putând 
veni mai iute pe această cale în ajutorul celor pensionaţi. 

Se decide a se face intervenţii la ministere, în sensul acesta. 

Proces-Verbal No. 35 
ŞEDINŢA CONSILIULUI DE ADMINISTRAŢIE AGIR, MARŢI 12 NOEMBRIE 1929 

Prezidează d-l Al. Davidescu, pn~şedinte. 

Membrii prezenţi d-nil; Florescu M. P., Georgescu N. 1., 
Me/10nu Tr„ Mihăescu St.. Pârvulescu P„ Puşcariu V„ Tome­
scu /. St„ Zănescu A. 

I. D-l N. 1. Georgescu expune observaţiile pe care le-a făcut 
d-sa împreună cu d-nii Tr. Meţeanu şi M. P. Florescu, conform 
delegaţiei primite în şedinţa trecută a consiliului de administraţie 
AGIR asupra proectului de regulament tip, pentru regia publică 
comercială; aceste observaţiuni ne-au fost cerute de către Con­
siliului Superior al Administrării Intreprinderilor şi Avuţilor 

Publice. 
Se decide ca AGIR să formuleze următoarele observaţiuni : 
La art. 5; ln compunerea Consiliului de administraţie ar fi 

de dorit ca numărul funcţion?rilor să fie li3 cel mult din numărul 
total al membrilor consiliului. 

La art. li; Obligaţiunea ca Consiliul de administraţie să se 
întrunească cel puţin de 2 ori pe săptămână credem că e puţin 
exagerctă. 

La art. 12: Credem că p:eşedintele Consiliului de administra-
ţie trcbue să fie ales de c~tre Consiliul de administraţie şi să 

fie numai confirmat de ministrul sau autoritatea respeclivă -
iar nu să fie numit. 

La art. 13; Directorul general este mai bine să nu aibă vot 
deliberativ ci numai consultativ. 

La art. 21: Comitetul de direcţie să se întrune;;scă zilnh.: 
el să lucreze în fiecare zi. 

Credem nemerit că nu numai chestiunile ce prezintă o deo 
scbită importanţă să fie discutate î11 prealabil în Comitetul de 
Direcţie, ci toate chest•unile e biue să fie discutate înainte de 
Comitetul de Direcţie; unele din ele se rezolvă de Comitetul de 
Direcţie în ultima instanţă, iar cele mai importante trebues: pre­
zentate Consiliului de Administraţie. 

Tot la acest articol facem observaţia ca hotărîrile deliberări­
lor Comitetului de Direcţie să fie valabile dacă au luat parte 
cel puţin 2 membrii ai Comitetului de Direcţie (iar nu toţi 3 
neapărat). 

La art. 117 : Din procentul cc revine Consiliului de admini­
straţie (ca beneficiu) propunem 1/2 să se distribuie in mod egal 
consilierilor, iar cealaltă 1/2 s~ s~ distribue consilierilor astrei 
ca ei să primească proporţional cu numărul şedinţelor la cari 
au luat parte. 

La art. 120: Credem că e mai bine ca membrii comisiunei 
de control să nu fie numiţi pe termen de 4 ani d pe un termen 
mai scurt, de preferinţă pe un an. 

2 Consiliul ia act de în vitaţia Institutului Românesc pentru 
organilarea ştiinţifică a muncii (!ROM) la „S<'IpUimâna Raţio­
nalizării" şi expoziţiei ,Biroul Modern4

, şi de alegerea AGtR în 
comitetul de patronaj al Expoziţiei. 

Se dt!dde ca membrii consiliului să viziteze joi 14 XI „Biroul 
Modern· ~i ~ă asiste la conferinţele anunţate în programul 
ce am pnm1t. 

3. Consiliul ia cunoştinţă de răspunsul colegului Chr. Nicu­
lescu, prin care ne avizează că a ales ca arbitru pentru trata­
rea diferendului ce are cu colegul Alex. Budescu, pe d-1 ing. 
inspec. g-ral Petre Zalzariade 

Se decide a se aviza cei 2 arbitri pentru a păşi la tratarea 
diferendului conf11rm regutamentului de procedură AGlR pentru 
susţinerea intereselor profesionale ale membrilor săi. 

4. D-l /. St. Tomescu, arală că are informaţiuni că se preg~­
teşte o lovitură, pentru desfinlarea legii corpului technic. 

D-l St. Mihăescu, arată că iniţiativa în această privinţă o ia 
Ministerul de Lucrări Publice, cel mai indicat, deci urmează să 
ne interesăm acolo în primul rând. 

De: altfel şi cu oca zi 1 mesajiului care e întocmit, fiecare 
departamer•t a fost tinut să arate ce legi vrea să treacă. 

Dl. A. Zănescu, propune ca Consiliul să delege doi sau trei 
membri care să se intereseze deaproape de această chestiune 
şi să refere consiliului. -- C0nsiliul deleagă în acest scop pe 
d-nii Oh. Nicolau, 1. St. To111esc11 şi A. (':ă11escu. 

5) Consiliul decide ;i se repeta intervenţia făcută de AGIR 
către DirecţL1 Generală CFR de a ni se trimite textul statutului 
funcţionarilor CFR spre a fi st11diat din vreme de AGIR, care 
doreşte a aduce cvntribuţia sa la acest studiu. 

6) Cu referire la adresa No. 2929 din 6 Noembrie crt. a M. 
St. M. care solicită concursul AGIR în diferite chestiuni, -se de­
leagă din partea consiliului dl. ing. Tr. Meţianu. 

7) Ca: urmare la adresa făcute de colegul L. Teodoreanu, prin 
care se arată -că în mod nedrept Direcţia Generală P. T. T. a 
urcat tariful abonamentului telefonic special, p.ntru abonaţii in­
gineri dela 5000 la 6000 lei fie că sunt liberi profesioni~ti, fie 
că sunt salaricţi, se decide a se int.:rveni pentru ca să se revlnii 
la această măsură. 

8) Se admit noui membri în AGIR d-nii: 
Anastasiu Emil Emonoil Al., Se. politech. Buc. 19:d9, 2dmis 

pe 1 Sept; 1929. 
Cocorandu Mircea, Se. politech. Tin işoara 1928, admis pe 

1 Noemarie 1929. 
Comşa Nicnlae N., Se. politech. Buc. 1926, admis pe 1 o~­

tombrie 1929. 
Danc.'u Aurel, Se. polifech. Timişoare. 1929, admis pe 1 Oc-

tombr:e t929. 
Bock Emerich, Se. politech. Viena, 1925, admis pe 1 Oct. 1929. 
Cartianu Paul, Se. polltech. Buc. 1928, admis pe 1 Oct. 1929. 
Dios.eghy Gheorghe, Se. Polilech. Budapesta, 1925, admis 

pe 1 Noembrie 1929. 
Dimitrlu Iaon N., Se. politech. B:.ic. s~cţ. silv. 1922, admis 

1 Septembrie 1929. 
Efekes Sie/an, Re. politech. Budapesta, 1920, admis 1 Sept. 1929. 
Ghervoas1a Pani., Se. polltech. Buc. 1928, admis 1 Noem. 1929. 
lssdrescu LJ/isse. Se. politech. Buc. 1926, admis I lan. 1929~ 
Marinesca Gh. N. Se. politech. Timişoara 1928, admis pe 
Noembrie 1929. 
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,MOTOARE „DIESEL" 
in doi şi patru tin1pi cu şi fără com­
presoare de la 15 HP până la cele mai 

mari pu_ter5 pentru instalatii stalionare şi marine. 
( ' 9 

Pompe centrifugale de iot felul. --- Pompe de 
forai pen !ru µufuri adânci. - -- Ma,ini cu aburi. -­
Cazane de aburi. --- lnstalatiuni frigoriferice 

S U L Z E R F R E R E S S. A. 
Str. O. A. Sturzii No. 17. - Bucurestl 

I 

Telefon 212, 63 



BtTLETINUL A. G. I. H. 

PRA ŢII SCHIEL 
S. A. pentru fabricarea maşinelor 

Bucureşti 

Strada Brezoianu, 7. 
BRAŞOV 

Timişoara 

Strada I. O. Brătianu, 6. 

Mori Transmisiuni moderne Motoare 
Turbini Maşini textile 

f»iese turnate din fontă şi metal 
Ofel turnat prin cuptor electric şi cuptor 

Martin Piese forjate 

LU PEN I " Societate Anonimă Română pentru Exploatarea Minelor de Cărbuni 
" - CA P I T A L L E I 590.000.000 -

1 Cărbuni, Cocs, Benzol_, Gudron şi derivate 
Directiunea Generală si Desfacerea Produselor . ' 

B U C U R E Ş T J. - S rr R A D A D I O N I S I E No fi8. - U U CUR E ST I 

Adresa Telegrafică: LUPENI BUCUREŞTI. - Telefon 204/15 

E -~ 

I I 

Creditu.I Carbonifer 
Societate Anonimă Minieră. - Capital 55.000.000 lei 

Biroul central: BUCUREŞTI, Bulevardul Domniţei No. 48 
Telefon No. ~45/85 

EXPLOATAREA MINELOR UE CĂRBUNI DIN: COMĂNESTJ, YERNEŞTI SI LEORDA (Jud. Uaci\u) 
' 
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,,PETROL-FOR A J'' SOCIETATE ANONIMĂ 
ROMANA MINIERA 

Capital Social Lei 100.000.000 
~Nlinl Social: Ploc;ti, 8tradit GenC'ral Dragnlina No. 2a 

Turnătorie de fontă si bronz 
ATELIERE DE: Jlcra11id, f!C'r:iric, s1r1111g·;it'Îl', k11111i1rie, 11101leli1rie, 

rpparaţil de rag·oa11l' ~i Iocomotl re 

ATELIERE SPECIALE PEnTRU FABRICATIA DE : 
Bohkrane, geamlâcuri şi tot felul de aparate de 

Mare depozit d ~: 
Materiale, ferărie, oţeluri şi aparate de sondaj 

sondaj 

I 
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R A }' I N Ă R I A r. A U P I N A 
Capacitate de lucru circa 1.000.000 toue ţ.iţl'i 11e an. Fabrică de ncid 8ulf'uric la Cfunpina. 

Prod Se le• ll1•11zi11ft t'nrmac1·111il'li; H1•11zi111\ 111·11tru autowobifo si motoare l'l'trol HPglPmcutar Wa~hi11gto11 
U • ~i Wllih•; Spirt; Jlotori11i1 JH•ntrn motoare ~,Hi<·sscl~'; Pi1cnn\ JIC'lltru ars ~i pt•ntru uus c1\ruţC' <'te. 

Insfatlaţiuni do rezenoare şi (le (·xport: CONSTANTA, GIURGIU, BUDAPI~8'l'A, SAJ,ONIC 

Pentru comenzi în interiorul ţării a se adresa: 
,,Societate Anonimă pentru Distribuirea Produselor Petrolului" 

BUCUREEŞTI. -- STRADA GENERAL BUDIŞTEANU No. t 1 bis 
. .\genţii în toate ora~c)C' mnl'i din lume 
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UZINELE METALURGICE UNITE 
„TITAN, NĂDRAG, CALAN" 

SOCIETATE ANONIMĂ HOlllNĂ 

C a p I t a I L e i 300.000.000 d e p I i n v ă r s a t 
Adresa teL·grafică: METALUNIT. -- Telelon 21861, 216.i85 

UZif'IQle: T!TAn. &alali - nADRAG, Gauojdia - CALAH. Crişeni - muntele FERDlnARD - minele de Fier TELIUC 
UZINELE NOASTRE PRODUC: 

Tablit 11cagri1 -- Tabii\ plurnhniH1. -- 'l'ahlf1 g;ilrnnizat:\ t'o11Hi. -- 1"i1•r lami11at. -- Cuie ~i sitrm:\, 
Toate nrticolele <le tucl't'le, 11lif1„ 1·<·au111•, sohC', Tuhuri pC'11lru cn11alidri, ~cnrgPri~ de. 
Din minele dC'la Trllnc se l'Xtrag 1wstc 6.000 vn:roanP 111~ firi· nnunl. 
'foatr aceste pro1lu~e se tlc~fac pri11: Soc. SUCOJlET, Rc11reze11ta11ţn 11oastr;·1 f>e11era1;·1, Uncurci:;ti, <Jalea Vie· 

tol"iei 8 şi Birourile de V:inzarc O. Ausschuitt & Co., 1111111 la Ilncnrc~ti, Str. t'IC'lllC'tH'Pa11u 8 ~i altul ia f;;llaţi 
Str. Portului 11e11tru rnyonul :!lloltlorn ~i Hnsnrnbin. 
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BETONIERE 
pentru cantităti de 69-100 mcb pe zi, începând cu preţuri 
de 50 OOO Lei franco şi ori ce alte maşini de construcţii. 

Fabricat: F. X. l\'leller, l\t:iinchen 
furnizează: 

lng. dipl. Gustav Krasser, Sebeş, jud. Alba 
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• NOUA soc. A V u L c A N '' FA.BRICĂ. DE MA- • 
• ATELIERELOR '' ŞINI ŞI VAGOANE • 

: Telefon 315/54, 368/53 - Bucureşti VI - DE AL UL SPIRE I : 
• Biroul de montaje: PLOESTI, ~trada Stefan-cel·Mare No. 23 - Telefon 50.·Z • 

: Cazane de Aburi Babcock & Wilcox cu producţiune mare : 
+ de vapori şi presiune înaltă. + 
: Cazane Cornwall, Tischbein Lachapelle etc. n Curăţitoare de apă .Neckar". : 
• Cai:ane mobile pentru sonde. 11 Instalaţiuni moderne pentru Rafinării de • 
• Instalaţiuni pentru pulverizarea păcurei Petrol. + + prin presiune Brev. Reg. Rom. 15472. Construcţiuni de fer. + 
• Instalaţiuni pentru suflat funingine. Transmisluni de forţă + 
+ Focare pentru ars gaze. ~ Turnătorie de· fontă şi bronz. • 
• Supraincălzitoare Rezervoare până la 1000 vag. capacitate. + 
• Economisoare. Orice fel de Masini pentru mori, • + Vagoane cisterne. + 
: Instalaţiuni de măsurat şi distribuit benzină Satam, Werner şi : 

: Maşini speciale pentru tăierea de dinti la roti dinţate : 

: ••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• : 

„-

~,TU RCOAIA-GRANIT'' 
SOCIETArl'E ANONDL\ ROMlNA PENTRU EXPLOATAREA UE CARIERE, FOST MICH. DANIEI, 

BIROURI: BUCUREŞTI, STR. STAVROPOLEOS, 6.-BRĂILA STR. CONSTANTIN BERLESCU, 36 

Exploatări de cariere de granit la. Turcoaia 
Piatră Roşie (Cerna), Greci etc. din jud. Tulcea 

Producem ÎD mari cantităli SI furnizăm: Pa~~le no~m~le, p.ave!e abnorme, calâp~ri. şi bor-
------------·------ du11 de g1 amt. Piatra spartă de granit in toate 
dimensiunile.-Anrocamente şi piatră brută de granit pentru pavagii şi zidărie.-Monumente şi pietre de 
moară de granit.-Construcţii de străzi, şosele şi întreprinderi de lucrări particulare cu materiale de granit. 

• 
~~~~~!"""""""~~~~~~~~ ...... -------... .... ---....... --------...... ---~---~-DO 
I ~ 

i CELE MAI MARI 

, FABRICI DE CARAMIDA 
DIN TARĂ 51 STRĂINATATE 

' ' AU fOSI instalate de SAECHglSCHE mBSCHlnEnFABRIK, IOSI RICH. HARTmAnn, A.-6., cnemnilz 
Secfia. NIENBURGER MA.SCHINENFA.BRIK 

orerte şl proiecte la Reprezentanta generală JACQUES P4UtHER. Bucureşti, Sir. smardan. 27 

i 
I 

I 

I 

I 
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= „F A B R Ic A DE c AR AM l DA" I - -: 

I
Î INGINER ŞTEFflN MIHĂESCU li 

ŞOSEAUA COLENTINA 

----I 
I ----
I --

- ' - ;;.; - .- - . . .: 

VINDE: Cărămidă presată şi găurită Tuburi de 
beton, Pietriş şi Nisip· 

. - ---- _,. ~:: .- ' -

Biuroul Central, Sir. Paris No~ 2 
Telefon Biurou 215/29 - Telefon Fabrica 304/12 

----I 
Î 
I: --I --- -- -l.„1111-„1111-„1111--1111„1m1n 11„-111111„.I 

--------- --------~ 

~~lti'f~l11H~?@f~lf~~~~~g~~~Ht1~g@t~1~-~~ie/~~~~~~H~H®~~ii~iHm m . - A - - • • 

m Fa R R I< y Ram An EA s c A" SOCIETATE ANONIM.-\ PENTRU SONDAJE ~ 
• 11 =---= ŞI INTREPRINDERI MINIERE ~ 

• Directia: BULEVARDUL INDEPENDENŢEI No. 7, Ploeşti • 
• Telefon 69/4 -- Adresa Telefonica: „R A F O R' Ploeşli ~ = S E C Ţ J f\ S Q N D fl J E Şantiere la: BAI COIU, CHlCIL;RA. GROPI ;i 
• . MORENI-PASCOV, GURA OCf'-.itŢET, etc. ~ 

~ Execută_ Sondaje în acord şi în - Participaţie ~ 
it penh'u petrol, ciirbnni, gmr.c naturnle, mi11ert·11ri, (•te., p;l11[t la nit• 111ai mari atlHmim, ~i ~ 
~ în orier l"t>l ele frr_ennri, cu: ~ . ' . 
~ Aparate Hydraulice Moderne ,. ~ 
~ pre,·iizutc cu cli~pozithe prntrn rxtrngerra de sftmburi (carote) dela ori şi cc a1lit11dmc şi • 
~ pentru trecerea r11picl:i ele- la sistemul liytlrnulic obişnuit • 

~ la sistemul rotatiY sau Canadian uscnt şi Pensylrn11 I"' I Măsoară deviaţia sondelor prin aparatul Teleclinograph Denis-Foraky ~ 

~ Secţia săpare de puţuri de mine şi galerii M 

I Şantier la Câmpina I 
~I .Ext•cută 1rnţnri ele mi11[1 şi ga!erii în orice te-renuri prin proced~urilc cele mai _mo1lerne ~ 
~ (CangdarP, cimentare etc). pentrn exploatarra petrolului şi altor ml11err11ri .~ • •• • • • ~~~i!~~b~~~~t1k~i~. ~;'.o);l;~~J<'};~~:}.fi~4~%~';fh~"f 1'&~~;;~\JJ.<~~;t&~~;;!<~' ?,~~J&~~&~~~~~J~~J,,."t,.\~; '~, ~ „.... .., " . :. .. ~~, .. ~J~.'.i"lJ~11_:_~:~~"'-~it ... ··v . . ,-~ .~ ,,~,_-~r,~.~·c.~ .~~~!~~::;~.~~~~"~\_~~'- -isz..,~~-~"" .... ---~'~-
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I I 
i linele şi Uzinele Metalurgice i 
I METALO-CHIMI~E ale STATULUI I -- ~ 

I 
Furnizează din minele şi uzinele proprii: ----I Hunedoara: 

Fontă de toate categoriile 
Unelte agricole 
Piese turnate din fontă după comandă 
Ba3alt pentru căi ferate. ----

I Zlatna: 
Sulfat de cupru (98-99°/0 ). - Sulfat de fier. - Sulfură 
de carbon (simplu rafinată). - Sulf rafinat - Argint. -
Enhierită arsenică (şoricioaică). ----

I -- Baia Mare: = I 

Argint 
Cupru 
Glazură (smalt) de plumb 
Bismut metalic 
Plumb 

I ; Rodna Veche: Pirită (ocnă, granulată şi zdrobită) 

I 
I lnformafiuni şi oferte detaliate se obfin dela ----I Ministerul de Industrie şi Comert --

--I 
I 
= --
I ----I 
I ----
I ----
I ----I 
I ---me 

I ---: Direcţia Generală a Valorificărilor, Direcţia Exploatărilor în regie 

L . I 
1111••11 ; ••• 1111••11-1111•11-•11 n••H-
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~--~~-~~-~-~~-~,~~~~~~-----
' „PETROŞA.NI 11 

m Societate Anonimă Română 
1t penl• u 

• Exploatarea minelor de cărbuni 
Capital social Lei 820.000.000 

oooooooooooooooe noooooco 
uooooooo 

Mine la : Petroşani, Uulcana, Aninoasa, Petrila şi Dllja, Jud. Hunedoara (Transiluanla) 
OOOOOOOOOOOOOOOO:>t'>OOOOOO 

00000000 

Dlrec(iunea generală : BUCUREŞTI - Strada Aurel Vlaicu No. 22 
l@l . Adresa Telegrafică: „PETROŞANI" Telefon: 201!09 şi 228134 B 
-~--„~~~~~-~~~~~~~-~~~~~~~-!t!IH®S®SI„ 

1~1U@8®t~lt~---~~~-~ltl§llt~IHOOl1E•m1e~G~IHl!f8/JSGHQ~ 

I Banca Românească I 
I Capital 280.000.000. ·-- Rezerve 136.335.502,40 Depozite. 1.257.443,47 Lei I 
~ Adresa telegrafică: „Românească". Sediul Centralei: Bucureşti ~ 

~ ~ ll Sncnrsale: Ar.td, Btdţi B.1zargic, Br,1şov, Cerni"1nti, c~tatea-Alhă, C!ii~inil.11, Clnj, Constanţ;1, Craiova, 51 
~ F:lgiira~, Galaţi, hmail, Orarica-Mare, Stan;Mare, Sihiu, Soroca, • 
~ Târgul-Mnre~ului, 1\•mişoara, Tighina şi Tulcea • 

~ n Ă N C I A }' I J, l A T E : I Banca Bacăulni Bacău; Banca Duni"'trea Rom:wcască, Brăila; Banca llomânească a Orientului. Bucure~ti 
• Banca Pieţei, Bucureşti; Banca Viticolă a României, Rucnreşti ; Banca Almajului, Bezovici ; Banca Pache 

I 
Protopopescu, Bârlad; Banca Economul, Cluj; Banca Câmpulung Moldonne~c, Câmpulung; Banca Creditul 
Dobrogean Constanţa; Banca Română, Dorohoi; Banca PoJgoriei Drăgăşani ; Banca Homânească din Valea 
Someşului Dej : Banca Ştefan cel Mare, Fălticeni; Banca Corvinianu, Hunedoara; Banca laşilor, laşi; Banca 

• Romtineasci"'t a Banatului, Lugoj, Banca Oraviceani\, Oraviţa ; Banca Creditul Prahov.ei, Ploeşti ; Banca 
~ Pedrodova, P.-Neamţ; Banca de Comerţ şi Industrie Itomân ; Banca Ridănţilor, llădăuţi; Banca Mureşeană 

Reghinul·Săsesc; Banca Durustorulni, Silistra; Banca Maramureşeani"'t, l\larmaţie; Banca Sebeşană, Sebeşul 
Săsesc; Banca Suceveană, Suceava; Banca Siretului, Siret; Banca de Credit Sf. Gheorghp, Sf. Gheorgl1c: 

Banca Mehedinţ.i, T.-Severin; Dicio Sân Martin Banca Comercialft şi Industrială din Valea Târnavei. 
Tot felul de tranzncţ.iuni bancare cu firmele şi băncile din ţară şi străinătate-

~~-~--------------~~--~~-~ --------------------·- ----------·-------··· -- --- --- --------·--·-------

116- . ---- --- - --·· ---------------"""'-~--'!!!!'-~'!!'!...._~~~!!!""!""!!!!1!1!!!!11!!!!!!!!!!!!~~~~~~-""""-"""!~lllllll-~.lllllll-~-'!!!!'._!!!""'I!!!. 

A. L. G. DEHNE, Halle a. d. Saale 



. i3lJLEl1NUL A. G. I. H. 
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