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Darea de seamă asupra activităti ~· G. I. R. 
ln · cutsul anului 1920 

Asociaţia Generală a Inginerilor diu R01nânia, în 
al treilea an al existenţei sale, a fost chematil., - de 
grelele împrejurări sociale şi economice prin care 'trece 
ţara, -să-şi coordoneze activitatea sa în anul H)20 
către concursul cunoştinţelor şi puterii de -n1uncă a 
inginerilor atât de necesai· pentru îndrumarea econ< •
miei noastre naţionale. 

· In adevă.r, în anul ce s~ închee,-an de grele şi 
dureroase încercări pentru ţară, când inăsrti·ile ceruto 
de o bună gospodărie naţională, au fost alese după 
liberul joc al neco1npetinţei, - asociaţia noastră. ins
pirată nmnai de deviza interesului general al ţării, 
urmărind cu cel mai viu interes p1;oblemele ce i so 
prezentau, şi-a spus cuvântul :-;ă\1 şi a luat. atitudi11i 
numai în cadrul principiilor sale fundanientale. 

In desorientarea ecoi1omică generală, fatal unnatit 
şi de o cm:nplectă desorganizare a n1uncii, inginerii, 
ca factor principal în de:;;voltarea producţiei, au avut 
de îndurat pe nedrept, ei coi dintâi, urmările· acestei 
tlesorganizări. In apărarea prestigiul11i moral a.l ingi
nerilor, greu_ atins prin dese ie atacuri ce progresau 
în intensitate, A. G. I. R. observând că vechea tactică 
a acţiunilor locale nmnai eKte eficace, prin acţiuni 
conduse de astă dată. în toate <lirecţiile :t reacţionat. 
cu mai multă energie pentru a învinge odată, o men
talitate de neîncredere în corpul no~tru inginere~c atât 
de dăunătoe:-:ire tării. 

Din cele ce urmează, se poate vedea în ce mod 
A. G. I. R. · a înţele~ a.-şi _ condum.1 acţiunile şi în c~· 
împrejurări îşi închnA încă nn an do ac·.tivit:.:tto, un an de 
muncă . pentru binele ş'i propă~irea României de mâine, 
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CAPITOLUL I 

Organele Asociapei 
La 81Decembrie1920, nwnărul me1nbrilor A.G.I.R. 

a fost de 1011 faţă de 7 45 la finele anului trecut, re
partizaţi în secţii şi cercuri regionale cum urmează : 

Secţia I-a 698 în loc de 553 din anul trecut -
„ II-a 176 ,, „ „ 84 „ " „ 
,, III-a 64 „ .. „ 68 „ ~' " 
„ IV -a 7 3 „ ,, 40 ~· „ - ~ Total . . . 101J 145 

Cercul regional Bucovina . 69 membri 
., „ ·Moldova întregită. . 61 ,, 

'.! ., Cluj . . 45 „ 
Cc.nform statutelor Consiliu I dA Ad1ninistraţie a 

l'nHt alchtuit astfel : 
rt} - Nonă momhri aleşi liH Adum1.rils Generalo 

D-nii: G. Balş, C. Barbaf'.ioru, C. Buşil:l., M. Cioc, M. 
Florescn, V. T~w.11, C. Ma.foliei, 1vf. :Manoilel'4CU şi D. 
Năstm·nş. 

/,' --- Preşedinţii celor patru secţii D-nii : E. Radu, 
Tibc1ri11 Eremi~, Stofă.nescu Radu şi A. Saligny. 

r' - Delogaţii color patru secţii D-nii : Arapu I, 
BfrltGalln C., (domisionat din Consiliu la 23 Octombrie 
I !~20) P. Ciocâlton, I. S. Gheorghiu, I. Sterian, M. 
Htroescn şi H. Teutloru (demisionat la 8 Mai 1920, în 
J, H„11J c·:l.ruia a fost cooptat D-l C. Teodorescu). 

Biroul Com;iliului do Administraţie pe 1920 a rost 
f'.oustitnit astfel: 

Preşedinte : D-l Gh. Balş 
Vice-Preşedinţi : D-uii C. Buşilli. şi C. Bălteann 

(după cle1}1isia căruia a fost ales D-l P. Ciocâlt.eu). 
Cassier D-l I. Sterian. ... 

Membru delegat ca Secretar Gl. D-l H. Teodoru 
(după demisia căruia a fost delegat D-l C. c: Teodorescu). 

Secretari D-nii: I. Arapu, M. Florescu '.şi M. Ma
noilescu. 

Cenzori: Aleşi de Adunarea Generală ordinară 
sunt : D-nii Prager, Ignat şi Budeanu. 
C0nzori Aupleanţi D-nii: Leonida, Pârvulescu, Ghermani. 

Cu mare bucurie înregistră111 c~·earea nol,llui cerc 
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regional „Moldova. întregită" clin Iaşi, precum şi deo
sibita atenţiune pe care can1arazii noştri din Iaşi şi 
Cernăuţi au dat-o desvoltării acestor cercuri, cari vor 
avea în' anul viitor câte nn 'lelegat în Consilinl do 
Aclministl'aţie A. G. I. R. 

C APPrOL UL II 

Acţiuni culturale 

Pe terenul cultural A. G. I. H. cu slabele mijloace 
n1~teriale de care dispune, dar cu tăria încrederii în 
forţa sa· 1110rală, a început a-şi clesvolta progra111ul 
înscris in statutele sale „ urn~ărirea ridicffrii cnltural(3 
şi sociale a claselor producătoare';. 

1. Astfel pentru refacerea. bibliotecilor Şcoalei Pn
litechnice diri Bucureşti şi Şcoalei SnperioaTe <le Sil
vicultură, cari au avut <le suferit în nrma războiulni, 
A. G. I. R. a donat 6000 lei. · . 

2. Având în vedere însă c~. ajutornl iuaterial po 
care A. G. I. R. îl poate procura direct Şcoalei Poli
tech.nice ·este neapr,eciabil, şi că însuşi Statul nn va putea. 
pune la dispoziţie mijloacele inateria.le suficiente cerute 
de transformarea şi desvoltarea acestei i;;coale, Aso
ciaţia noastră a luat. initiati va fundărei unei „ Socie
tăţi a Prietenilor Şcoalei Politechice clin Bucureşti" cu 
scopul de a-i da sprijinul său moral şi fina.nciar. Socie
tatea s'a constituit la 2 i Octmnbrie 1920, sub preşe~ 
dinţia D-lui Ing. Insp. Gl. Vasilescn Karpen, directorul 
Şcoalei. 

In urma apelului Asociaţiei, făcut prin Buletinul 
său şi prin o broşură specială, multe persoane şi Aso
ciaţiuni Industriale şi Financiare din ţară au răspuns 
acestui apel, aşa că până azi, Societatea a adunat nn 
fond de 140.000 lei. 

3. Pornind dela nevoia bine simţită azi a unei 
apropieri· a inginerului de colaboratorii imediaţi ai lui 
în marea operă de producţiu,ne - teehnicianij de orico 
fel- un grup de ingineri, membri ai A. G. I. R. ln-:
crând în vederile Asociaţiei noastre, au înfiinţat „ Sindica
tul General al rrechnieienilor din Româ.nia" (8. G. 'l' RJ. 

Unul din principalele scopuri ale acestui Sindicat 
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este de a contribui la desvoltarea învăţământului in
dustrial şi manual de toate gradele ·şi la ridicarea ni
velului culttu·al al muncitorilor prin toate mijloacele 
posibile. ~ 

Sindicatul şi-a început activitatea prin· o serie de 
conferinţe cu caracter profesional, şi în curând va în
C'.epe şi editarea unei publicaţiuni de propagandă tcchnică. 

CAPITOLUL III 

Apărarea inereselor profesionale ale inginerilor 
Intre clasele muncitoare singurj inginerii, prin o 

rezervă datoritc1. Rpiritului de ordine şi de muncă, carac
tsristic culturei dobândite, nu şi-an apărat întotdeauna 
drepturilo lor. Dimpotrivă conduşi în primul rând de 
intere:•ml general au tăcnt şi au primit diu afară cu 
dul'ere şi în acelaş timp cu resemnare. şi abnegaţiune 
discreditul prestigiului şi autorităţii în exercitarea pro
l'e8inni lor. 

In toate aceste ocaziuni însă Atmciaţia noastră, 
prin diferite publicaţii sau me1norii a respins în mod 
documentat şi totdeodatl1. cu damnitate, aceste atacuri. 

Vom cita nmnai cazul D-lni Ministru al Muncii, 
1·arH cu ocazia. \'izitelor sale în· atelierile oăilor fe1·ate, 
a n.du::i unele învinuiri inginerilor. Asociaţia noa•Jtră, 
prin o delegaţie în frunte cu preşedintele ei, a prezen
tat D-lui Ministru al Muncii, un memoriu în care se 
aratn rlit. do uedreptăţite an fost acele învinuiri, prQ
cnm t,1i unde ar trebui căutaţi adev:i.raţii vinovaţi ai 
dezorganizării muncii în ateliere. 

D-1 ministru recunoscâ:ud· dreptatea inginerilor, a 
revenit asnpra declaratiilor Ha.le dând şi un comunicat 
i n ziare în ar.est sens. 

2. Necesitatea din co în ce mai simţită a modifi
f'arii actualei legi de organizare v. corpului technic 
care nmnai corespunde spiritnlui vremii şi noilor baze 
rl<:~ aşezare a ţării întregite, a format una flin preocu
p{triJe continue ale Asociaţiei noastre. 

Lucrările Comisiunei Secţiei I A. G. I. R. insti
tnită în a.cest scop au tins : 

Să. extindă legea la toţi ingin~rii dela Sţat, Judeţ 
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şi Coinună şi să. cuprindă. nu numai pe ingineri şi con
ductori, dar şi pe toţi agenţii technici, cari an căpă
tat o pregătire specială pentru îndeplinirea funcţiunii lor. 

să creieze un cadru cu grade şi cu clase inai echi
tabil de cât acel rigid al vechii legi. Acest nou cadrn 
dă nmnai gradele la alegere iar clasele se iau în mod 
auto1nat după împlinirea unui stagiu determinat. In 
această organizaţie se propun şi înaintări pe loc - sub 
formă de gradaţiuni pentru toţi inginerii cari nu ~unt. 
admişi la înaintare în grad. 

Comisiunea a mai stabilit. că este în interesul ~ta.
tului, - mai ales acum când el are mai inultă novoo 
de ingineri, - de a se îngădui accesiunea în corpul 
technic, după anumite norme şi a inginerilor cari an 
lucrat în afară de serviciile Statului, la un ranp; co
respunzător capacităţii şi experienţei căpătato. 

Aceste principii stabilite do comisiune, puhlicaLc 
în o broşură, discutate în mai multe din adunările Sec
ţiei I şi însuşite de Consiliul de A.d-ţ.ie A. G. I. R. au 
fost înaintate cu un memoriu în luna Decemhrie; Mi
nisterului de Lucrări Publice cu ocazia )nvitaţiei pe 
care Asociaţia a primit,-o dela acest minister, ca să-şi 
dea avizul asupra [unui· anteproect. <le modificare a 
actualei legi. 

In acest. memorin A. G. I. R.., în desacord cn an
teproectul Ministerului, care de altfel nu diferă, do cât 
în detalii de actuala lege, arată că pe baza pri nci-. 
piilor arătate mai ~us. s'ar putea obţine 111 o măsură 
mai mare dreptatea şi echitatea ce t.rebuesc să. fiR la 

' baza unei legi. în care se stabilesc raportnri de rela
t.ivi ta te. Memoriul mai arată că cu aceste princi1Jii R'ar 
putea căpăta o racordare mai raţională între organi~ 
zaţiile existente din vechiul regat şi acele ale noilor 
ţinuturi. 

CAPITOLUL IV 

Apărarea intereselor materiale ale inginerilor 

Retribuţiunile inginerilor" salariaţi la Stat nmnai 
corespunzând încă de mult condiţiunilor de trai meron 
crescânde, au determinat pe aceştia în cµrerite rânduri 
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să atragă atenţia celor în drept, asupra nevoii ilnhu
nătăţirii situaţiei lor materiale. Deoarece încercările 
făcute de :Ministerul Lucrărilor Publice pentru, apro
Yizionarea funcţionarilor nu a dat rezultate bune, in
ginerii an fost îndreptăţiţi să ceară sporirea salarii101·. 

O co1nisiune instituită de Secţia I-a A. G. I: R., 
studiind salariile inginerilor comparativ cu ale altor sa
lariaţi ai Statului şi în special cu acele ale profeso
rilor, a ajuns la concluziunea că salariile inginerilor 
ajunseseră a fi de abia ceva mai mult de jumătatoa sala
riilor profesorilor. 

O delegaţ,ie a A. G-. I. R., prezentând un inernoriu 
în Reptembrie 1920 D-lor 1\linistri de Lucrări Publice 
~i Con1unicaţii, a prin1it asigm·area că cererile noastre 
\"or li satisfăcute. Cu regret însă am constatat că din 
cauza schin1bă.rii prea dese a Miniştrilor de Lucrări 
Publice - ~ai.;e în a.nul 1920 - cererile inginerilor, cu 
toate pro1nisiunile fiecă.ruia din ei, au întârziat .. a fi sa
tisfăcute. -Chestiunea fiind actualn1ente reluată de Sec
ţia I-a, sperăm că se va putea obţine satisfac_erea revin-

' decărilor juste ale inginerilor, fără de care mişcarea 
actuală de plecare a inginerilor dela Stat va fi încă 
mai accentua.tă. 

2. Chestiunea diurnelor pentru Jeplasă.rile ingine
rilor, -- în special pentru acele făcute la studii şi lu
f·rări, - a f<icut obiectul unei intervenţii speciale a Aso
ciaţiei noastre în Aprilie 1920 pe lângă Ministerul Lu
<·r<·u·ilor Publice. In acest S('.op i :;'a prezentat nn inemoriu 
uare a provocat unmiroa ele către Minister, a unei Co
misiuni, în care A. G·. T. H. a avut reprezentantul său, 
:-ipro a-şi 11a aYiz1tl asupra părerilor noastre. 

In urina. avizului dat de această Comisiune, de sub 
i 1reliedenţia D-lui, C. Olănescu, diurnele inginerilor 
au l'ost inajorate în n10d simţitor, dar totuşi ele sunt 
insuficiente faţă 1le eontinnn. îngre-niere a condiţiilor de 
trai. 

3. Principiile <le 1lreptate socială, cer asigurarea 
traiului tutulor claselor muncitoare şi de aceia A. G: I. R. 
a intreprins o inişcare l)entru creiarea unei Case Ge
nerale de Pensii şi Asigurări pentru funcţionarii din 
întreprinderile particulare. 
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Lucrările de propagandă ale A. G. I. R. în aceHt 
scop, întocmite de Secţia II-a, au fost tipărite în o 
broşură şi distri)luite tutulor acelora ce ne-ar fi putut 
ajuta. 

CAPITOLUL V 

Actiuni de interes general 

In faţa luptei îndârjite din organizaţia noastră so
cială acelor două forţe bjne organizate - capital şi 
muncă manuală - cari îşi dispută preponderenţa, ig
norând una şi alta rolul şi valoarea socială a celui do. 
al treilea factor şi anmne „munca intelectuală", Aso
ciaţia noastră, - convinsă că prin stabilirea unui just 
raport între ~cei trei factori de producţie se poate ob
ţine solidaritatea naţională necesară, - a întreprins o 
acţiune de propagandă pentru afirmarea valorii şi pu
terii n1uncei intelectualilor. Cu convingerea fermă că 
nu se poate atinge această ţintă atâta vreme cât mun
citorimea intelectuală va persista în atiturunea de re
zervă de până acum. - A. G. I. H. a adresat un apel 
tutulor Asociaţiilor de intelectuali din t.ară în vederea 
unirii lor în o Federală, care să organizeze forţele izo
late ale inuncitorilor cu gândul pentru ale pune în ser
viciul intereselor g~erale ale ţării. 

:Uajoritatea Asociaţiilor invitate, înţelogând ne
cesitatea unej ase1n~nea uniri, au i:ăspuns apelulni 
nostru şi astăzi _puten1 constata cu n1ândrie constitui.rmt 
Federalei A. M. I. pe baza unor principii fundamen
tale înscrise în un statut, care reprezintă programul 
activităţii con1une în viitor a· pesto 20 Asociatii pro
fesionale din t.ară. 

2. Fră1nântă.rile 80ciale din ce în ce mai accon~t.na.te, 
- care în mod fatal an cuprim1 şi· pe ingineri, - au 
fost obiectul unor lungi studii din parteat Asociaţiei 
noastre. Comisiunile instituite de A. G. I. R. pentru 
studiul chestiunilor\ sociale an căutat în diferit.e rân
duri să convingă pe Autorităţi şi pe cei în drept do 
nevoia imperioasă a unei legislaţii sociale intregi, co-· 
respunzătoare timpurilor actuale. 

. Astfel în urma mişcărilor soc~ale din Iunie treuut 
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cu un caracter vădit de :-iabotaj a] ţării, - A. G. I. R. 
printr'un memoriu înaintat D-lui Prim-Ministru arată 
că se face Inare greşeală prin luarea unor dispoziţiuni 
parţiale şi nestudiate, ce nu fac decât să agraveze si
tuaţia, -- şj că desvoltarea normală a producţiei nu 1:1e 
poate asigura de cât dacă soluţionarea problemelor so
ciale se_ va face numai pe cale evolutivă. 

A. G. I. R. inai arată în· acest memoriu„ că în 
8pecial instituirea consiliilor rnuncitoreflti în fabrici, în 
ateliere va avea ca efect distrugerea unităţii de con
ducere şi pierderea autorităţii inginerilor ce nu vor 
mai putea face faţil. răspunderii însemnate ce o au in
producţie. Aceste intervenţi~· ale A. G. I. R. au con
tribuit ca consiliile 1nnncitoreşti să fie scoase din ate
liere şi inginerii an fm~t în fi ne lă~ţi să conducă şi să 
lncreze. · 

3. De;.r,organ izar<~<-, pfmă aproape de dezastru a căilor 
noastre ferate, a determinat organele conducătoare să. 
caute a anieliora aceastc-L tristă situaţie ce tinde la pa
ralizarea întrPgii vieţi economice a ţării. 

Insă, - fiiră con~ultarea factorilor c01npetenţi în 
luarea 111:-1.surilor de îndreptare, - s'a recurs. la acte 
disperate, ca de piJu:-i. concesionarea.. la :-1treini a atelie
rilor căilor ferate din întreaga ţară. 

Asociaţia now-~tră încă din lm:ia Luuie a protestat 
la :Ministerul de Comnnicaţ.ii şi la Direcţia Generalii 
a; C. F. R:, arii..tând fata.lele consecinţe a unei asen1e- · 
nea soluţion:l.ri pentru ,·iitor11l econo1nic şi naţional al 
ţării. • 

Acum în unnă când Autorităţile au dat ·optiune 
la streini a concesiunei atelierilor C. F. R. inginerii 
din întreaga ţară cuprinşi în cele două Societăţi ale 
lor, Societatea Politechnică. şi A. G. I. R., au ales una 
şi aceiaşi Comisiune care,· pe baza unui studiu a1nă
nunţit, a întomnit un progra1n ue reorganizare a 9. F. R. 

Con1isiu.nea a ajuns la concluziunea că nu conce
sionarea căilor ·ferate sau n1ăcar a atelierilor este so
luţiunea cea n1ai ninierită, ci că intere~ele econ01nic0 
şi naţionale ale ţării cer ca exploatarea C. _ F .. R. _ să 
continue să fie făcută de Stat. O exploatare raţională 
ubţ,inută prin o reorganizare totală pe bazele unei largi 
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autonomii, care să scoată administraţia drumurilor de· 
fer· de sub orice influenţă exterioară, va reuşi ca, 
acest factor important al vieţei economice a ţării Răi 
fie adus în situaţiunea de a satisface multiplele nevoi 
cerute de o grabnică refacere şi consolidare a economiei 
noastre naţionale. · · 

In acelaş timp Secţia I-a A. G. I. lL prin o comi
siune aleasă din sânul ei, a redactat un alt men10riu, 
- în care după ce examipează condiţiunile · oneroasa 
pentru ţară, ale cel«?r două oferte de cedare a atelie
relor C. F. R.,-ajunge laaceleaşiconcluzii ca mai sus 
şi anume funcţionarea atelierelor în cadrul autonom. al 
căilor ferate. 

Acest studiu al Secţiei I-a, admis de Consiliul <lo 
Ad-ţie A. G. I. R., a fost însuşit şi de Societatea 
Politechnică. 

Inginerii celor două Societăţj, Qonduşi numai do 
interesul general al ţării, au crezut că-şi fac datoria 
lor de buni Români, prezentând aceste donă studii 
tutulor miniştrilor şi parlamentarilor ţării pentru ca ei 
luând cunoştinţă de reala situaţie de la căile ferate, Hă 
caute să înlătuTe un dezastru economic al ţării, înainte 
ca vre'o hotărîre definitivă să fie luată. 

* * * 
Anul 1920 a fost anul frămţi.ntărilor Hocialo, caro 

a întârziat aşezarea pe baze solide a vietoi româneşti. 
In mijlocul rinei lupte aprige, între năz:ninţelo 

111uncitoriinei şi frânarea· greoaie a autorităţilor,-in
ginerului nu i s'a dat, în anul ce se închee, rolul său 
firesc şi el n'a· putut dar să-şi dee toată 1nunca sa utilă. 

Fie ca anul 1921, cu o disciplină bazată pe drep
tate, şi cu o unitate de conducere, atât de necesare 
ordinii în producţiune, să poată ·să re«leio lucrătorului 
şi diriguitorului încrederea în inginer, fără de caro 
1nunca industrială- şi constructivă a ţării nu poate fi 
coordonată. 

Preşedinte, G. B&lf 

p. Secretar Gen eraJ, Tb. Mareş 
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DAREA DE SEAMĂ A OODIPTULUI DE GEB· 
. TIUNE AL ANULUI 1920 

Rapot'lut situaţiei fondului social prezentat de Consiliul 
di Adnâuistraţfo A. G. I. R. către ·Adunarea 

Generalii din .JO Ianuarie 1921 

Comptul de gestiune 

Situaţia financiară a Asociaţiei în al treilea an al 
existenţei sale este destul de bună. 

Incasările se nrcă la su1i1a de lei 283.711,30. 
Din acear;tă smnă. o parte şi anu1ne 117 .600 lei, 

aparţ~e -· conform. art. 28 din statute - fondului social, 
. 1i ind formată din taxelP <fo Înscriere şi, din donaţiuni. 

Cheltuelilu au fost do lei 118. 789,10. 
1\ienţionăm că am avut excedente la toate capi

tulele prevăzute în buget la cheltueli ; în afară de 
Capitolu} Publicaţiilor unde an1 avut un deficit de 
-W.634,J O. Acest deficit se datoreşte creşterei enorme 
a costului hârtiei şi tiparului. 

Excedentul bănesc al casei, :scăzând ·suma trecută 
la Fondul Social, est.<:i deci ele lei 47.322,20 şi rugăm, 
Adunarea ca în conformitate cu art. 23 al statutelor 
să se aprobe ca 25.UOO foi din a~easfai sumă să fie 
trecută la fondul i;ocial, restul de lei 22.322,20 rămâ
nând ca venit. ordinar po ziua <le 1 Ianuarie 1921 
pentru exerciţiul viito:r. 

Consiliul do A<ln1inistraţie roagă Adunarea Gene
rală să-i dea descă.rcare de gestiunea sa expusă în ală
turatul .cmnpt. al anului H:i20 care la dare şi la avere 
înseamnă suma de lei 166.111,30. ' 

Preşedinte, (s~) G. Bal,. Casil'r, (ss) I. Sterian. 

Ba.portul situaţiei fondului social 
La 31 Decembrie 1920, în conforn1itate cu alătnraLa 

~ituaţio a Fondului Social, însemnăm ca avere, a acestui 
compt. sun1a <le lei 582.937,90 rugându-vă ca în con
formitate cu statutele, soldul nunierar de 65.737,90, să 
fie plasat în rentă de Stat. 

Preşedinte, (ss) G. Balş. Casier, (ss) I. Sterian. 
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Bilanţ încheiat la 31 Decembrie 1920 
ACTIV 

Casa .....•.... 
Creditul Technlc . . . . . 
Mobilier ..•...... 
Efec. publ. ale fond. soc .. 
Act. IRDP, SONICA şi cu-

poane • , ••••.•. 

Cred. Tech. cont efect. publ. 
in depozit ••.... 

13.2114,65 
!lB.165,-
7.700,-

517.200,-

105.204,-
741.513,ti.5 

608.000,-

PreşedinlC'; (ss) G. Ba.I,. 

Cont lransitor . . . 
Fo11d11l Elie Radu . . 

• social AGIJ~ 
font! p. clădire . . 

w blblio!ecă . . . . 
• • amort. mo!Jllicrulul 

Venituri şi cheltueli . . . 
Subscr. ele actiuni • • . . 

PASIV 

247,50 
5.265,-

58~.937,!JO 
3.000,--
7.200.-

77,-
47.322,20 
%,464,05 

141.513.oil 
Efecte publ. în Jcpoz. liber tiOS.000,-

, 
Casier, (::;s) I. Stel'ian. 

Contul de venitu1·i 'i oheltueli 
Exerciţiul 1 Ianuarie -31 Decembrie 1920 

VENITURI 
Excedentul anului 1919 . 
Cotizaţii . • • . . . . . 
Subvenţii •...... 
Publicitate . . . . . . . 
Venitul fond social . . . . 
Dob. la sumele depuse la 

Cred. Tech. ~ diverse . 

26.609,43 
88.230,-

1.000,-
20.290,-
15.200,-

14.781.85 
166.111.30 

Casier, (ss) I. Sterian . . 

CHELTUE!.l 
Chelt. g. la fumit. si chelt. 

de birou ..... . 
Chelt. p. org1 sectiilor 
Imprimate ..... . 
1.umin. incălz. diverse 
Salarii . . . . . . . . 
Publicaţii . . 
Subvenţii p. ridic. cult. a 

clas. produc. · în leg. cu 
!echnica ..... . 

Sold ........ . 

18,'240, 
960,-. 

5.062,."iO 
2.514,50 

22.378,-
66.634,10 

3.000,-
47.322,20 

t 66.111.::m 

Situaţi& Fondului Sooia.l la 31 Deoe1nb1·ie · 1920 

DARE -

Cup. titl. ale impr. 
Unirii val. nom. 

Cump. titlur. ale 
imprum. Intern 
anul 1920 în val. 
nominală ... 

Va1oarea nominală 

8.000 7.200,-

600.000 510.000,--:-
6os.ooo s11.200.-

65.737.9o 
58~.937,90 

.GasiP r, ( ss) I. Sterian. 

Fonu social la 31 Decembrie 
1919 ......... . 

Donaţ. membrilor cu ocazia 
part ic. la div. subscr .. 

Donaţii .•....... 
Taxe p. inscr. membrilor . 

AVERE 

4'15.3:37,!J() 

109.120,-
1.680,-
6.800.--

582.937.!:JO 
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Bugetul Asociaţiei pe anul 1921 a.dmi• de Consiliul 
de Administraţie in ziua de 2 Ianuarie fi .•upus 

Adunărei Generale dela. 6 Febr. 1921 

VENITURI 

Colizatii • 
Subventii . 
Publicatii . . 
Venituri diverse . . . . 
Venitul fondului social . . 
Parte din exced. anului 1920 

100.000,-
.'i.OOO,-
20.~

l.000,
:;o.400,-
22.32'2. -

1 "/8.7'1.'2.--

Preşedinlr. (s5) G. Balf. 

IJll_cu n·5ti, .10 la 11iwri1'. 1!1'21. 

Chcll. g. la f11rni!. 
şi chcltueli de 
birou ..... 

Chelt. p. org. sec· 
ţiitor şi al C.on
gresul.ui 1921 . 

Imprimate .•.. 
Lumin. incâlz. di· 

verse ..... 
.\\o bilier . . . • 
Salarii Secret. GI. 
J\ jut. secr. şi dac-

Ulograff1 . . . 
1\ jut. casier şi ex-

peditor . . . . 
Contabil . . . . 
lnrasatori . . . . 
vamcni de scrv: 
Puhllcatii . . .. 
Rlhlioteca . . . . 
S11hv. p. ridlcarra 

clas. produc. în 
leg. 1.:11 tcch11ica 

Cf-IELTUELI 

36.000,-

12.000,-

6.000,-
3.000,'-

· G.100,-

tl.522,-

10.om.-
6.000,-

14.000,
. 3.000,-

3.rlOO,- 67 .oon.
fiO. WO.·-

I.OOO,-

8.000.-
118:1:.>.~.-

Cusif'I'. ( ~:j I I. Sterlan. 

RAPORTUL CENZORILOR 
. . 

!'-;ub~mrnnaţ,ii lngiuori i : G h. Ignat., C. Budeanu şi 
E. Pra.ger eonz;ol'Î ai Soc. .A. U. I. H., luând în cer
cetare contul <le grn;tinne, bilanţul ~i situ~ţia fondului 
1mcial prozontat A<lunăroi Uenorale a A::iociaţ.iunei, ain 
constatat că corespunde registrelor sociotit.ţii şi că re
prezintă adevărata situaţ,iune a fondurilor. 

A vând în vedere celo de inai sus propunem Adunărei 
Oenorale aprobaroa bilanţului şj situaţiei fondului 
social şi descărcarea Consiliului <lo Ad111inistraţie de 
gestiunea sa. 

(As) lng: Emil Prager, C. Budeann şi Gh. Ignat. 



Buletinul Asociaţiunci Generale a Inginerilor 13 

PROCES-VERBAL 
al .5edinţei adunărei generale ordinare dela 30 Ian. 1921 

Astăzi 30 Ianuarje 1921 ora 9 diin. 'fiind convo
cată adunarea generală ordinară prevăzută de statute, 
Biroul A. G. I. R. constată prezenţi numai 36 membrii. 

Neîntrunidu-senumărulde 837 adicălfs din numărul 
total de 1011 membrii la 1 Ianuarie 1921, cerut de art. 
12 din Regulamentul pentru aplicarea statutelor A.G.I.-i:i.· 
pentru. ca adunarea să se poată tine, biroul hotăraşte 
ca adunarea generală ordinară să se amâne pentru 
ziua de Duminecă 6 Februarie 1921, când potrivit re
gulamentului se va ţine cn ori ctiţ.i mombri vor fi prozemţi. 

Preşedintr,, (ss) G. Bal, 

p. s~~crP-tar-(ieiwral (s8) T. Mare, 

PBOOES-VERBAL 
ni .5Nlin(1'i adumt1·ei ycnende 01·dinol'f~ delo (j 

FefJr1w1·ie 1!)21 

Şedinţa so deschide la orele !) l/'!. 1lirn. snb preşe
denţia D-lui Gh. Balş Preşe<lintelo A. G. I. R. 

D-l Preşedintd urată că conform, Rtatntelor Adu
narea Ganerală fiind convocată pentru a doua oară 
poate lucra cn oricâţi membi-i vor fi prezenţi. 

Se aleg secretari <le şedinţ:'i D-nii: C. Da.videRcn, 
· M. P. Florei-;cn şi T_h. l\t[areş. 

Se aprobă procesul-verbal al adnnă.rjj gmrnmJo do 
la l Februarie 1920. 

După propunerea D-lui Preşedinto adnuaron. ap1·obă 
intervertirea· ordinei de zi. . 

D-l Sterian /. casierul Asociaţiei citeşte. darea do 
seamă a contuli1i <lo gestiune al A. G. I. H. pe anul 
1920 şi raportul asupra situaţiei fondului !iOcial. . Se 
citeşte apoi şi raportul cenzorilor. , 

D-l Preşedinte pnne la vot contul ele gestiune pe 
exe1·ciţiul I Ianuarie 1920-31 Decembrie 1920 şi se 
aprobă. 

D-l PJ'eşedinf P pnne la vot raportul asupra situaţiei 
fondulill social şi se aprobă, adoptându-se dezideratul 
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D-lui Eremia de a nu se n1ai imobiliza pe viitor soldul 
în rentă de stat, ci să se depună la o bancă pentru a 
se putea utiliza la nevoe. 

D-l Sterl'.an citeşte bugetul pe anul 1921, care se 
aprobă. 

· D-l Arapu citeşte darea de sea1nă a activităţii A. 
n. I. R. pe anul 1921. 

D-1 N. Petrulescu aduce nntlţu1nirile sale Co11si
liului de Administraţie pentru inodul cum a condus 
acţiunile A. G. I. R. care a creiat un fond de rezervă, 
ce ya fi de ina re folos pent.rn continuarea luptei între-· 
prinse de Asociaţie. Avem o casă a noastră în mijlocul 
e.ăreia .inginerii an posibilitatea de a aduce contribuţia 
lor pentru refacerea şi consolidarea ţă.rii. D-sa arată -
opera trecută a inginerilor pe terenul economic, ·Şi pre
stigiul ,-de care. se hucurau înainte inginerii. ~L L. P. 
ora o istituţie care mergea dela sine, de aceia în genere 
a fost încredinţat debutanţilor în viaţa publică. In acel 
inediu sănătos inginerii n'au făcut transacţii cu con
~tiinţa lor: totuşi l\f. L. P. a stârnit ura politicianilor 
~i azi inginerii sunt prizonieri În propria lor casă. 

Noi am nZcit până acun1 nmnai de moderaţiune, 
a3tăzi aYen1 datoria de a schimba tactica luptei pen
tru a ne ·recâştiga prestigiul moral pierdut. 

Face apel la toţi camarazii şi mai ales la cei pu
ternici să se strângă pentru a chibzui asupra măsu
rilor de luat. D-sa propune să se ţină un congres al 
inginerilor în :Martie a. c. în care să se discute toate. 
problen1ele mari de actualitate precum şi revindecările 
corporaţiei noastre. Să ne creiăm o presă favorabilă 
şi să arătă1n ţărei că în corpul technic trebue să-şi 
pună toată încrederea. 

1 

D-l P1·e.~edinte arată că chestiunea congresului pusă 
<le D-l Petculescu nefiind la ordinea zilei, se va discuta 
după ce se va epuiza ordinea de zi; arată însă D-lui 
Petculescu că un congres în :Martie ar fi contra sta
tu telor· care prevăd congresul în luna Septembrie. 

D-l lJfanoi!Psr.u Al. arată că D-sa, ca unul din iniţia
torii fondării A. G. I .. R. la Iaşi, găseşte că modul de 
procedare al Consiliului de Ad-ţie în chestiunea concesi
onării Atelierelor C. F. R. uu corespuude spiritului tn 
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care a fost oreiat} această 'Asociaţiune, şi anum:e că 
în împrejurări grave, A. G. I. 11. nu va putea lua o 
hotărîre fără consultarea adrLnării generale. 

S'a publicat un Dl8moriu asupra căilor ferate care 
păcătueşte în inuite privinţi. 

Deoarece precedeul întrebuinţat de a întreprinde 
această acţiune fără consultarea adună.rii generale, fiin<l 
incompatibil cu spiritul în care a-fost creiată Asocia
ţia, D-sa propune adunării ca să dezaprobe aceit pro
cedeu al Consiliului de Administraţie. 

D-l P1·eşedinte arată. că în primul rând pot,ri vit 
.statutelor s'ar fi pierdut cel puţin trei :';ăpt~rnâni pentrn 
· cor1vocarea nnei adu~iări generalo, când apoi acţiunen 
noastră ar fi fost tardivă, şi în al doilea rând a fost o 
adunare a secţiei ce cuprinde aproape trei sfortnri din 
lnembrii A. G. I. R. care a luat hotărîri în acoiaş 
sens şi deci oonRilinl do atl-traţ,ie ştia c;I, arn n~'lontinwn
tn 1 majorităţii inem urilor A. n. T. R. 

D-l C. Rridufrs1·u so ralia7.tt ]a eolc sprnm do D-1 
Petculescu. 

D-sa mai arată că ţnginorilor <lela stat nu li so 
dă putinţa mate!·ială de a trăi, factor de care depindo 
în primul rând îndeplinirea obligaţ.iilor lor profesionale. 

De aceia D-sa stăruie ca Consiliul Ră susţină, şi să 
urmărească mai stăruitor obţinerea îmbnnătăţirei situa
ţiei materiale a inginerilor dela Stat. 

Dease1nenea, crede c'ar fi necesar la fiecare început 
de an, Consiliul sii-şi fixeze un m~in1um de prog'ran1 
în viitor şi pe care să caute să-l realizeze. De aceia. 
D-s~ propune prin o mQţiune următoarele puncte din 
viitorl~l program al consiliului. 

1) Să se ia măsuri contra membrilor ce nu-şi în
deplinesc îndatoririle către asociaţie. 

2) Situaţia materială a inginerilor să formeze un 
unct esenţ,ial din program, luându-se în acelaş timp 
nformaţii din st.ră.inătate asupra retribuţ.iunilor şi n. 

modului de cointeresare ~i de participare la· beneficii. 
3) Să se stin1uleze lucrările asupra legii corpului 

technic, şi a îngrădirii titlului de inginer. 
4-) In fino A. G. I. R. ~a ia asupră-şi plasame11tnl 

inginerilor. 
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DI 1lfmwile.scn răspunde D-lui Preşedinte în chestia 
urgenţii prezentării memoriului- c. f ., că şansele ar fi 
fost aceleaşi şi 20 de zile mai târziu, deoarece am fi 
fost la ju111ătatea tern1enului de opţiune. 

D-l Cantnniari I. arată că la Uniunea Industriaşilor 
dintre toţi inginerii singur D-l Manoilescu a făcut 
opinie separată declarându-se pentru conc~sionare. 

D-l Alanoilescu răspunde că a fost numai în prin
cipiu pentru concesionare la străini, dar că s'a ridicat 
îm1~ntrfra ~odalităţii în care s'a făcut această con
cesionare. 

D-l Andreescu-Crtle crede că cu ocazia mişcaru 
muncitorilor dela c. f. Consiliul luând partea ~apiţalului 
a dat naştere unui conflict între inuucitori şi ţngineri. 

Aceste afirmaţiuni ale D-lui Androescu au produs 
protest:iri î11 adunare. 

JJ-1 Pl'lr:u/1'Sf'lf protestează c )ntra acţiunii D-lui 
Mauoilescu de azi, altul <le cât cel de eri, care tinde 
la <li.zolvarea asociaţiunei noastre. 

D-l J~!ru·i1w St'.luin arată că D-l Andreescu Cale 
~roşeşte dacă crede că a fost vre-un conflict îlitre 
rn11ncitori şi ingineri. AceRt conflict n 'a existat. Prin 
l11r1moriul A. Ci. I. R. asupra conflictelor muncitoreşti 
nu se ia partea capitalului, ci se arată numai rolul 
inginornlni ea niediator între capital şi muncă. 

Asupra :salarierii ingjnerilor, D-sa e de părere că 
ar troLni st.mliată Koluţionarea acestei chestiuni şi în 
alte ţ.firi. In privinţa acţiunii A. G. I. R. cu ocazia 
înstrăinării atelierilor c. f. crede că ar fi trebuit să se 
di!:!cute şi :-;it. se facă propuneri încă de acum un an, iar 
un în ultimul timp când se şi luase o hotărîre. 

D-l l\Ianoilescu la Uniunea Industriaşilor a avut o 
atitudine curioasă susţinând că numai străinii sunt în 
stare să ne stimuleze energiile noastre. 

D-sa conchide că insuccesele A. G. I. R. se dato
re4YC în primul rând lipsei de perseverenţă in conti
nuarea acţiunilor începute, de aceia propune ca acţiunile 
întreprinse să fie urinări te şi cluse până la capăt, pentru 
a le putea i1npune. 

D-l Ptr:.~et/inll' răspunde D-lui nfarino că încă din 



Iunie trecut A. G. I. H,. a protestat la Mi11i:;ternl de 
Comunicaţie contra concesionă.rii atelier_olor. 

D-l A1Ytpu arată că nn pntmn atirma, soluţiile noa~tre 
cât timp nu va -dispare de~interesarea inorală faţă do 
A. G. I. R. şi de ac~ia face apel la toţi inembri Aso
ciaţiei ca să-şi îndeplinească clatoria lor de ~ngineri 
faţă da ingineri. _ 

Se asocia~~ apoi la p~·opunerile din moţiunea D-lui 
C. Rădulescu. 

D,...f Orghida1t expune inodul cum personalul c. f. 
a fost consultat în chestia concesionării atelierelor. Deşi 
cu toţii au opinat că concm1ionarea dacă se va face, va 
fi în dauna statului,· totuşi acea~ta nu a împiedicat 
guvernul ca după două ceaR1ui dela această discuţie 
să semneze contractul de concesionare. D-sa arată ~ii 
în astfel de condiţiuni nu era timp de a se convoca o 
adunare generală înainte de sen1narea contractului. 

D-l Bndeanu. Conflictul dintre muncitori şi ingi
neri pe care l'a văzut D-l Andreescn Cale, n'a existat. 

Un conflict a e~stat între ingineri şi den1agogi:=1-
mul politic. Dinpotrivă au frn;t . tin1puri citnd ingimwii 
au luat partea inuncitorilor, pun:'l.ndu-se astfel î11 c~on-
flict cu administraţia.. ' 

lu chestia oonce.sionării atelierilor c. f. arată c[1. 
a.emu nu se mai poate face nimic. D-sa e de părere 
că trebuie făcut un protest, bine documentat pentruca 
peste 5-6 ani când inginerii vor fi chemaţi să des
curce înmucăturile de azi ale altora, opinia publică să 
vadă pe adevăratul vinovat. . 

D-l Tibe1·ill Erenifo răspunzând D-lui Marino asu
pra succesului mai redus al unora din acţiunile Con
siliului, arată că Consiliul a făcut tot ce se putea face 
pentru a asigura reuşita acţiunilor sale, însă rezulta.tul 
depiersurilor întreprinse nu depindea nmnai de consiliu 
pentru a-l putea obţinG în ·sensul vederilor ·noastre, şi 
apoi nu se poate cere ca reuşita să se obţină totdeaLtna 
într'nn timp scurt, 

D-~a crede că acţiunile Consiliului nu trebuesc 
îngrădite de fm·malităţi, care să dureze luni de zile. 
Pa.ritru acti:1t n10tiv comlilinl, lncr~nd- •i îu ved•rile 11ec-
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ţiei I-a şi-a luat întreaga răspund.re, când şi-a h.otărît 
atitudinea în chestiunea concesionării atelierelor. 

D-l Manoilescu la Uniunea Industriaşilor a fost în
principiu pentru concesionarea atelierelor la streini 
pentru că streinul ar avea mai multă autoritate la noi 
în ţară. Aceasta este o ofensă care se aduce întregu
lui corp technic şi contra căreia protestez. 

S'a spus de D-l Manoilescu că Consiliul în acţi
mule sale a fost influenţat din afară. E o acuzare ne
dreaptă, căci oricare ar fi guvernul, A. G. I. R. tre
buie să. lupte pentru interoselo şi p1·ostigiul celor ce 
constituesc Aso0iaţia. 

Pentru ca' Asociaţia să-şi poată avea localul său 
propriu, D-sa e de părere să ::te aleagă o comisiune, 
care împreună cu Consiliul şi cu Soc. Politechnică, să 
întreprindă e acţiune comună. 

D-l Alimă1tişte1J,n n C. arată că. viitorul economic 
al ţării se va sprijini pe ştiinţa inginerului, de aceia 
D-sa cere să se întreprindă o luptă aprigă pentru ca 
inginerii să poată pătrunde în parlament unde acum 
mai mult ca oricând ~e Himte nevoia competinţei lor. 

Nen1ai luând nimeni cuvâutul, D-l Preşedinte în
chide di scnţia. So pune la vot propunerea D-lui Ma
noilescn de a se dosaproba modul de procedare al Con
r;i]iului de Administraţie prin luarea unei atitudini fără 
consulta.rea ad1:J.nării generale în chestia concesionării 
atelierelor, propunere eare se respinge cu 76 voturi, 
fiind şi a abţineri şi 7 voturi pentru. 

D-l Preşedinte puno apoi la vot aprobarea dării 
de sea.m:l. a activităţii A. G. I. .R. pe annl 1920 şi se 
a.probă do totalitatea inornhhlor prezenţi, afară de 8 
voturi contra şi 8 abţineri. 

D-l A1·a1w, citeşte o muţ,iune de desiderate cari 
a·r trebui să. figureze în programul viitor al Consiliu
lui Je Administraţie. 

Se ia în discuţiune fiecare desiderat în parte. 
1) Consiliul să stăruiască ca inginerii să-şi înde

plinească datoria statuară faţă do interesele profesia"." 
nale ale inginerilor. 

J\ 1lnnarea hotă1·ă.şto f\a sfi Re pn11ă la or<lh1ea de 
zi a primei aclnnări genera.le ox.traordinare7 inodificareai 
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statutelor în sensul demiterii forţate a men1brilor 
din diferite consilii A. G. I.·. R. pe baza absenţelor 
nenioti vate. 

2) Situaţia materială a inginerilor trebne cerce
tată 0ât de stăruitor în Consiliul A. G. I. R. In 
această chestiune se va cerceta salariile inginerilor 
din străinătate şi inodul cu1n serviciile pnbli.~o şi 
particulare cointeresează inunca inginerului. 

Se aprobă ac~st desiderat. 
3) Proectul de lege al oorpnlui technic şi îngră.-. 

direa titlului de ingi1ier să. fie redactat rlefiniti\.; î11 cel 
n1ai scurt tin1p de secţiei I-a. 

D-l BurlerlJ'Pt crede că rrotecţia titlului de ingindr 
se poate iace şi aparte de legea corpului technic şi 
chiar independent de Parla1nent,. prin o aclunaro go
nerală care să deeidă ca toţi inembri A. G. I. R. s:l. 
aibă un semn distinctiv, de ex. pe cărţile de vizitii. 
să poarte iniţialele A. G. I. R. . 

D-l EremJe creue că ar trebui făcut o circhlară 
către toţi membri pentrn a studia aceste donă chestiuni. 
D-sa depune următoarea inoţiune în acest sens: 

„A se da un termen de două luni pentru a se studi;1 
ue secţii şi membri, chestiunile : îngrădirea titlului clo 
inginer, legea corpului technic şi regti.lamentarea an
treprizelor. 

Consiliul să centralizeze studiile, să facă. inemorii 
separate şi să convoitce o adunare generală extraor
dinară care să soluţioneze aceste chestiuni". 

D-l Cioc spune că în aceste chestiuni există nişte 
mincipii aprobate de adunarea generală extraordinară 

, ...., pr anul trecut şi cari au fost studiate de anumite co
deisiuni. Deci pentru a nu părea că lucrăm discordant 
prin votarea acestei moţiuni, a1· fi bine să reluăm firul 
acţiunilor vechi, cerând şocoteala comisiunilor de cele 
ce an lucrat, 

D-l ~lihrtlache I. arată că nu ar fi oportun a se 
~epata chestiunea îngrădirii titlului de inginer de legea 
corpului technic. Şansa trecerii numai a legii titlnlni 
ar fi mai mică prezentând separat aee:'lte donă cl'le:-;tim• 

D-l Ar11p1r, propune si't so şteargil. ultj 111nl lJ~J,~a.j 



'.!O Buletinul Asociatluqci denernle a inginerilor. 
"------'·~· - . - - - .. ='-'-="'--=·-c__· =····co..:.· - .... - ·- ·- ~.:===-- ·=--+-,.~-:==~-..:~ 

clin moţiunea· D-lui Eremie, cerând ca Consiliul să solu
ţ.inneze ae8~t.e 0hestinni fără a lnai convoca o adunare 
generală„ 

s;e pune la vot. propunerea D-lni Ere1nie şi sa 
aprohă în întregime. 

J·. Al patrulea deziderat ca Consiliul de Admini-
1~traţie să creieze în n11rsnl anului 1921 în Bucureşti 
şi în provincii hironri de plasare bine organizata, se 
admite :mh forma pro1in~ă ele J?-1 Eremie ca Consiliul de 
Administraţie 8ă se intereseze de plasamentul inginerilor. 

Tn chestia localului Asociaţiei se admite urmă
toa.r(l·a propunere a D-lui Eremie: 

Adunarea exprimă dorinţa ea A. G. I. R. _să ~e 
înţt1leagă 1·n Suc. Politechnică p,ent.rn a-şi creia nn 
lor al ('O mnn. 

Se i-mspendă şedinţa pentru · l O n1iriut.0, după care 
:--<· pune la \•ot alegerea a trei membri în Consiliul de 
Administraţ.ie în lo('.ul D-lor C. Buşilă, Ba.rbacioru 'i 
'I. F'l11rRs('.n, aJe c·,ăror mandate an expirat. 

Din 71 n1eluhri votanţi întrunesc D-nii: 
C. Buşilă 64 voturi 
~1. Florescu 45 

" N. Petculescu 36 voturi 
':J1ănăsescu I. 31 „ , 
~iarino S. , 22 „ 
Nicolau ni. 11 „ 
Peretz P. 1 „ 

D-l P1·eşedinte citeşte rezultatul votului ,i pro
clamă aleşi pe D-nii: C. Buşilă, M. Florescu şi N. Pet-
culescu. · 

D-l Preşedinte propune ca cenzorii şi cenzorii 
:;;upleanţi să se voteze prin aclamaţiune. Se a.probă 
propunerea şi se realeg ca cenzori D-nii : E. Ptager, 
Budeanu şi Ignat iar ca cenzori supleanţi D-nii: Leo
nida, Pârvulescu şi Ghermani. 

Ne .mai fiind nimic la ordinea zilei n„1 Preşedinte 
ri<lică şedinţa la orele 11/.j· 

i;reşedinte (~s) G. Balt 
p. Secretar general (s~) T. Ilar„ 
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DOMNIA MUNCEi 
Domnia .Muncei - 1.1:Lo TravaiJ. au Pouvoir>i - e11te titlul uue: 

('~rticele pe care acum 6 luni am citit~o lmerliat după aparitia ei. 
MJ-a· sugerat ata.tea cugetări această carte încât adern1t rn-;Hr1 

apucat să-i fac o recenzie pentru buletinul A. G. I. ft-lui, ~nu pcnl.ru 
o gnzetă. public~, dar parcă a fost.un făcut, de cd.te ori m-am npu~:nti 
sA scr.u, nevoile m-au întrerupt indrumându-mă spre treburile din 
care'mi câştig existenta. Azi cărticica s'a răspândit foarte 1n11lL, 
ideile din ea au îmbătat o lume intreag.fi de technicieni. iar autorul 
ei Roger Francq cu U. S. T. 1. c. A lni a solidarizat o buna p1u·tc 
din inginerii Franţei. s'au alipit lu C. G. T. (Confederatiou Gt~neral~ 
du Travail); au creiat 1 fo urmă împroun~i le Conseil economique dP 
Trnvnil (C. E. T .) şi au izbutit să provoace şi în ltlmea capitaHst;i 
o mişcare quasi protivnică US TIC n.-i anume mişcaren rP.pre~iu
tatii. de Revista nLe Productmu" a D-lor Gabriel Darquet, Fer
dinand Groşs, Henry Clouard şi GilberLMaire. 

La noi technicieuii au înfiintat anul trecut un sindicat., dar 
activitatea lui şi posHia ce trebuia ~a ia fat."1 de problema muucPi 
pare că n 'au fost potrivite cu spiritul vremei §Î Jin activitatea lui 
a rezultat prea putina lumină. Anul acesta văd cii activitatea lui 
este şi mai slabă. 

ln ce priveşte asoclatiile pro resional.e. A. G. I. H.-uJ făcuse 
an ul trecut o încercare de iederalizare a lor, problema a fost luatii. 
in sLudm şi ca orice studiu prea aprofundat, nu a condus la 11ici 
o realizare. 

La noi int.eligenţa muncei încă ou şi-a făcut datoria. ca şă ia 
o atitudine. fată de spiritul nou al vremei, .care parca a hărăzit 
ca'n .viitor initiativa interprinderilor de ori ce fel., i;;:l nu mai fie de 
partea capitalului, ci de partea muncei. · 

Să n:u se creadă că sunt lucruri imposihile. Cum s-a putut ca 
atâtea secole munca omenească ori de câte ori a conceput şi a v0iL 
să realizeze Ce\·a, s-a adr_esat capitalului, care Jlind organiz:[t şlia 
să pue conditii şi să tragă p1·ofiturile sale. tot astfel se poate ea 
munca organizată, să ea dânsa tronul domniei capitalului şi n1;li11e 
acesta. să se adrese1e ·umil şi cercetător muncei pentru a-1 lructilica. 

Totul este chestiune de conceptie şi de organizatie. 
D-l Inginer Roger Francq înfătişeazii in cărticica sa n n l';;a

niiaţie de stat în care technicienii şi cc>mpetinţii în genet'e ar are:i 
rolul ce li se cuvine. J • 

D-sa ajunge nzi la o conc~ptie şi mai largă, fo acein ri s()/i
dcwi-:~'l ei. internaţfonale n technicianilor in ce ptlve!}ţe l11pf" pi·n.frit 
c11cererea cl1 eptu·rtlor lor ~n cannuirea irebu,rilor. 

. lmi fac o datorie şi o d-eplinii. pla.cere present:tud camarazilor 
Jm :\.. G. I. R. următorul artic,··l al D-lui Ing. FI.. Franc11 seri:-; penlrn 
noi şi primit 1le mine <le la D-l I. PaLgal Secretarul General al 
Mişcărei Social.;Ţărăniste, articol din care camara1ii ,·or ve<hrn ce 
le spune camaradul Francq din Franţa, ·vor tun notă de intrcf)(weu. 
ce le-o pune lji vor rc"Jspnnde cnm vor socoti, prin inlei'mcri'i11t 
A. ·a. I. R.-tu.-i. · 

lata articolul : 
"tnglner M. Cioo 
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L'AVENIB DU MONDE EST ENTBE llAINS 
DES TECJINICIENS 

I/henre presente est trouble. La fin de la guerre 
qui devait ctre le sighal de l'apaisement, ne fut que 
la desagregation en uns infinite de confiits nationaux ou 
l'iOCiaux d~une vaste bataille entre deux grands partis. 

Apres cinq annees de destruction opiniâtre, l'huma
nite saisie d'une sorte de rage catastrophique, va-t-elle 
He ressaisir ou glissera-t-elle de plus en plus vite vers 
l'abîme qui la quette, vers la famine qui la menaca ? 

Qu'ont donc fait les gonvernements de la victoire 
militai.re~ 

Ayant tont organise pour la guerre, c'est-a-dire 
pour detruire, ont-ils eu la souplesse de transformer 
pour la paix. c'est-a-<lfre pour construire, la formidable 
machine qu'ils aYaient monte avec soin pendant cinq 
a.ns~ Non pati. Le Yieil esprit gud1Tier continu a Ies 
annner. 

Ayant tranche Ies proLlenies de guerre par le 
glaive, i I.~ 1·ute11dent rt;.~ow/r(' ceu.1.· de pai.r par lrt (orce. 

Grave erreure. Dans leurs calculs, ils oublient. 
l'ele1nent psychologique, ils oublient que Ies foules qui 
<lociles Ies aidaient a. detruire, ne comprennent plus 
pourquoi la destruction continue; ils oublient que pour 
construire 1:mr los ruines, la bonne volonte des travail
lenrs est indispernmble, gu'a l'enthousiasme nationale, 
vertu de guerre, il faut substituer . )'enthousiasme de 
la production„ vertu pe paix ! 

Qu'ont-ils fait pour creer cette force morale collec
ti \·e qui seule peut assurer la renaissance de la vie ? 
Ils ont brime Ies travailleurs. 

Les partis au pouvofr, brutalement refoulent les 
aspirations <le tons ceux, a1·tisans de la pr.oduction, 
<lont le conco1u·s actif est indispensable pour creer les 
richesses. 

Les travailleurs lasses de tant d'egoisme, de tant 
ll'incmnprehension de leur role, se ravoltent et cessent 
le travail. Et nous entrons ainsi au moment ou le 
monde doit se reconstituer, ou Ies destructions de guerre 
lloivent etre reparees, 011 le progres technique accroit 
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les besoins, dans une crise de sous-prodnction et do 
chomage quasi-universelle ! 

* * 
Devant cette situation gravo, quel ost lo dovoir 

d~ ceux qui donnent l'impulsion a tons les ronages de 
la production, en sont Ies veritables „anh11alf'IU'S"? 

Que doivent faire les „terhn1:o~en.~" de la prodntion 
et des echanges : _ ingenieurs, directe urs; administrateurs I 

ou econo1nistes chefs de services techniqnes, ou admini
stratifs, chefs d'exploitations industrielles oi1 agricoles, 
chefs de services commercianx, tons ceux dont la 
„ technique" au sens le plus larga du mot, ost a la 
base de la vie economique ~ · 

Le voudraient-ils, les techniciens .sont trop inti
n1muent lies a cette vie economique, pour avoir la 
possibilite de se desinteressor do son evolution. 11 n'on 
sont pas seulement los spectatonrs, mais lo rouage 
primordial! 11 cloivent !t. la Sociotc qni le urs a remis. 
entre los 111ains Ies ponvoir redoutahle d'organiMer la 
prodnction, de coordonner lonrs efforts cn vno d'obtonir 
un rendemont inaxinnrm du labenr lles travaillenrs. 
Bion plus, lonr interât propre le lenr commande. Lenr 
situation dans nn mondo famcliquo sonffrant de sou8-
production :)erait intenable. Pris ontro nne main d'oevre 
en cho~ago et des cons01natenrs reclamant plus de 
produits, ils sorâient irremcliablen10nt hrisus. 

- Conscient de son role social, guidc par son interet 
p1·ofesionel, le technicien se doit de s'interes:-Jer anx. 
problemes econom.igues et sociaux, problemes insepa
rableR ponr assoir une production saine. Trop longtemps 
il s'en sont desinteresse caatonnant lenr activite da1n 
la techiqne pure. Est-ce leur fante ou celle de leurs 
pen; qui dans Ies Ecolos rrechniques ont nf~glige cette 
partie fondamentale de leur instrnction et cfa lem· 
education ? 

· Il est urgent qne cette fante „ soit 1·8paree. Pas 
une minute ne doit etre perdue · par enx, pour parti
ciper activement a la reconstruction d'un monde qni 
s'ecrou.le. 

* * * 
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Tuiais ·comment. arrf'lter l'ecroule111ent qui va s'ac
celerant, com1ue11t substitner, aux ruines qui s'aecurnu
lent nn nouvel edifice, comment rebâtir le cadre. oii se 
developpera henreuse l'hmuanitf~ fnture !l 

Cet edifice qui vacille, allez-\·ous l'eta,ver '! Allez
vous .,replâtrer•· ces iuasures qui s'effondrent '! Allez
vons faire du neuf avec dn vieu~ P A la vielle usine 
au 1natc;riel vetuste, aux dirigeants fatigues qu.'est la 
Seeiete d'oi1 sont ii;;sus les cataclysmes presents, allez
vous demander de :isortir" de fins produits, perfec
tionnes, ·bon marches i' 

Si la qnestion se posait tlevant votre technique 
pour une fabrique menee a. la faillite par ses createurs, 
notre reponse serait formelle : tout replâtrage ne peut 
qne prolonger la crise, tout remaniement partiel ne 
peut porter rmnede au vice fondamental de conception, 
et vom; proposoriez une n~fonte complete de l'usine: 
agence1nent et. personnel ! 

Le proble1ne est-ii autre dans la vaste manufac
tnre qu'est le monde? Sa.ns doute la tâche de tran
sforrner l'nsine n1ondialo est formidable, sans doute 
l'arret brusqne .d'uu atelier de cette usine affecterait 
gravement la Yi~ n1f~me de l'ensemble. Mais ces diffi
cultes vons 011t-elles arrete, qnand on vous demandait 
de transfor1ner une vieille industriei> 

Or c'est actuellement une question de vie ou de 
mort pour l'hun1anite. Elle a entre les maii:is une 
manufacture qui produit non pas en vue de ses besoius, 
maia artificielle1nent, en vue de faire realiser des pro
fits a une oligarchie. Son outillage est desuet, la pro
duction de ses divers ateliers ·est mal coordonnee, mal 
regl0e, la distribution entre eux des matieres pre-
1niera et des prodllits demi-finis est faite au hasard des 
intereta particuliers de chacun des ateliere. Admettriez
vous cela dans votre uzine'! Non pas,· vous y mettriez 
bon ordre. -

Cet ordre nouveau, il fant le mettre dans la pro.:. 
duction mondiale. Ce n'est pas iinpossible. C'est nne 
revolut.ion diraz-vous ~ Pent-etre, mais revolution con
structive. Les techniciens, moins que tom; autres, ne 
doivent. pa~ craindre le n1ot. Le.nu·~ decon vertes, leur~ 
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iuvant.ions n'amenent-elle1:1 pas des revolutions lla.n~ la 
technique, n'obligent-elles pas a transformer de fond 
~n coble des industries mnployant les anciens 'procedes îl 

Or sur le plan social nons smnmes_ en presene" 
d'.un fait nou veau considerable, assi1nilable a une cle
couverte sensationnelle su le plan technique. La iuain 
d'oeuvre a renHe sa volonte, elle entend participer a 
la. gestion, elle n'accepte plu:-i de laisser employer son 
travail sans controle. 

Cette volonte s'expri1ne inomlialeinent et c'e"lt la 
une for1nidn.ble conseqnonce sociale de la guerre: les 
ho.mm.es ont abandonne pendant cinq ans l'usage de leur 
vie aux chefs m.ilitaires, aux gouvernantes, dans un but 
collectif, ils refusent inaintenant d'abandoner leur travail 
pour que. quelques uns en tirent des profits pe~onneb. 

Le servage du travail lloit prendre fin. La moderno 
f eodălite du capital doit disparaître devant la volontu 
ouvi·iere qui s'exprime puissamment a traven; le monde. 

Mais pour rebâtir l'mâne sociale, un plan este 
indispensable. Nous ne pouvons assurer le maintien de 
la productio.n pandant la pedode de transformation 
qu'a conditions d'apporter a, la. foi:; des programn1es 
d'ensemble, des etudes de detail et de~ solutions viableH. 

Est-ce a dire que Hystematiquement ayant dresse 
un plan general, ayant etudie les detaHs dans ce cadre, 
nous y maintiendrons obstine1nent? A vous techniciens 
qui accomplissez journellenrnnt de pareilles tâches, il 
est .inutile de dire, que dresser un plan n'est pas 
s'emprisonner en d'etroits formules et que Ies besoine 
journalieres, Ies nece8site des realisations obligent a 
inodifier les solutions de detail primitives. Mais le 
cadre general inalgre tout varie peu et ce sont bien 
plus les modalites d'execution qui changent que Ies 
conceptions. 

C'est a lretablissenient de ce plan nouveau selon 
lequel la production va s' organiser que Ies. techniciens 
doivent ardement se consacrer. Ils connaissent les 
possibilites d'execution technique economiqne et sociale; 
colaborateurs des onvriers ils penvent estimer le degre 
d'instruction et d'education des divers elements de la 
production; observ:.;itenrs par rnetier il~ sont capfl bles 
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do saisir le Rens de l'evoiution no,turelle des societes; 
realistes ils proposeront des sointions viables. 

A l'oeuvre donc. 

* * 
1\iiais direz-vous, si Ies bases de la production · 

vacillent, · „q'allons-nouR ·Ionr substituer, quelles vont 
ctre Ies nouvelles assises de l'edifice a construire? 

Techniciens, nous devons en realistes regarder la 
vie, analyser les f acte urs de la prodnction, examiner 
leurs rapports et leur importance, coordonner leur 
action. . 

Ainsi que nous l'a,-ons developpe par ailleurs 1), 

en fait, la production est le fruit du concours actif de 
la technique et de la inain d'oeuvre oeuvrant a l'aide 
du capital-maticres, cle1nent prrssif et du capital-rou
lement element ronvr•nlion.ncl. 

Il resulte de cetto situation de fait que les travai
llcurs unis: organisateul·s, tochnicicns, ouvriers, seules 
ele1nents actifs de la production peuvent pratiquoment 
sans lo conconrs dos reprosontants du capital gerer la 
production. 

C'est placor Io ,/flnt\·ail au Pouvoir", c'est rcpondre 
anx aspirations . mondia.lPH do la nmsso. 

Si nons rogardons on offot los inouveinents sociaux 
dans !'Univers, la m1!n10 .oxigenco s'affirme; sous le 
mot de "socialisation", de „ nationalisation" se decouvre 
la. volante dos travaillcnrs de g6rer eux m€nnes la 
prodnction, non plm; an Jll'olit <le quelques privilegies. 
denom1ncs „capitaliste:-J" nmis au profit de la collecti
Yitc pour satisfai.re a '80S besoirn-1. 

Ce plan general s'elaboro dans le monde entier, 
que Be soit on !talie ou l'indnstrie ost :mus le controle 
des travailleurs, en Angleterre, en Amerique, en Bel
gique, en France ou des lnttes intenses pour la Na
tionalirmtion ·~mnt cn conrs, en Alleinagno ot en Europe 
Centrale ou la Socialisation est en marche, en RusRio 
oii elle s'accomplit panni des rnines dont l'Entente 

11 „Le travail an Pom eil"-Es;;ai d'•rganisatio11 t1!chniip1e de 
i'Etat democrati'{ue par Roger Francq, Secretnire Gi3ni;ral de l'U, 
S. T. I. C. A. Edition de la Sir<'~ne-Paris. 
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portera devant l'histoir
1

e une lourde part de responsa
vilite. Les grandes lignes en sont conununes. Potu en 
coordonner Ies phases mettre au point Ies details, leii 
techniciens doivent s'unir et travailer a son edification 
en se rapprochant de la inaind'oeuvre, sa coll,aboratrice 
a l'usine. 

Plus !'edifice nouveau sera vite construit, inoindres 
seront Ies risques de voir la production descendre puis 

. s'arreter. Les travaux de refection, c'est elementaire 
pour tout ingenieur doivent etre energiqueinent pour
suivis. Sans vous, techniciens, ils ne peuvent quo 
traîner, vous serez les premiers a souffrir deces retards 
et des desorganisations qu-ils entraînent. 

Groupez vous doncJ rega1:dez sans penr l'avenir et 
mettez vous an travail avec vos camarades ouvriers. 

* * * 
Un nombre iinportant de techniciens fran9ais ont 

campris cette necessite: Reunis dans l'U. S. T. I. C. A. 
(Union Syndicale des Techniciens de !'Industrie, du 
Commerce et de l'Agriculture) ils ont com1nence l'etnde 
de la reorganisation de la production. Divises en 7 
Commissons d'Etndes ils ont reparti le travail entro 
specialistes. _ 

Pour connaîtte Ies aspirations ouvrieres, hors do 
la satisfaction desquelles tont plan de reconstruction 
est voue a l'echec, l'U. S. T. T. C. A. s'est rapprochee 

. des prganisations ouvrieres. Elle collabore a cote do 
la C. G. T. au sein du Conseil Ecmnique du Travail, 
avec Ies consommatenrs groupes dans Ies Cooporati ves 
de Consomations (Federation Nationale des Coopera
tives) et Ies fonctionnaires de l'Etat gronpes dans leur 
Federation syndicale nationale . 

.'Les techniciens de lUstica ont conscience de rem
plir aim i leur role social, mais aussi de defendre leurs 
interets professionels inseparables de l'interet collectif. 

Est-ce en effet par l'augmentation de leurs traite
ment qu-ils peuvent esperer ameliorer leur situatfon 
dans una production desorganisee, source de vie chere! 

D'autres techniciep.s en France sont groupes en 
dehors de l'U. ST. I. C. A., ce sont certains ingenieurs 
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r1oct.riciens, mecauiciens et chimistes. Leurs groupe
ir10nt.s qui se sont placeH sur le terrain plus strictement 
profesiilionnel ont tendance maintenant devant Ies echec~ 
obtenus en t.âchant. d,a1neliorer leurs situations par des 
relevement. de sala.ites, a aborder les etudes economique. 
Nous voulon"' croire' quo 1·.os mouvoment s'unifieront 
c·o1nme il sa sont. unioos chcz leii tochniciens allemands, 
<lont la ~,ederation gui travaille avec la Centrale Syn
dicale ouvriere compte plus de cent-miile inembres. 

En Belgique, · en Espagne, 80 sont crees .des Syndicats 
~nr le modele de l'Ustica. En Angleterre les diveri„ 
groupen1ents do techniciens se federent .. En Amerique 
certa.ins s'attaqueut actuellement au probleme social. 

A nos mnis Romnains de venir app01·ter lenr pierre 
ri, l'lirfiffre qnt s'1Jlerc. Qu-on no pnisse <lire un jour 
qu'ils n'ctaient pas a. pour realiser la grande oeuvre de 
l'humanite pre„ente. 

L'avenir du monde repose sur le travail. Aux 
travailleurs a l'organiser, aux techniciens a donner 
largen1entala collectivite leu1·s connaissances techniques. 

Que nos amis Rownohis techniciens se groupent el 
qu'r.n joignant leun~ efforts au:.r· notres. ils nous aident 
,, constituer l'nzt('nte intcrnationrlle des travailleurs de 
la tecltm~q~t~~. · . 

Roger l'rancq 
lngenieur des Arla et Manufacturea 

Secretaire General. de l'U. B. T, I. C. A. 

O POLEMICA IMPORTAnTA 
\\'aruro will~t 8.u dich von uns allen 
Und unsere Meinung entfernen '! 
- lch schreibe euch nicht zu gef~Ven 
lhr sollt was lernen .: · 

Uoethe 

Cu prilejul dispariţiei Şcoalei Xaţionale de Podm·i 
'i Şosele, transforn1ată printr'nu decret lege în Poli
technică, doi dintre cei mai (\minenţi foşti ele·:i şi ac
tuali profesori ai ei, şi-an dat întâlnire într'o poleinică 
extrem de interesantă în paginile celei inai sob1e, celei 
mai olimpice reviste cunoscută .nonă. Evenimentul a-
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cesta constitue pentru vechij cititori ca şi pentru ti
nerii colaboratori ai „Gazetei ~fatenmtice" un punct 
singular de subiectivism manifestat în paginile ei după 
un sf ei~t de. veac de cea mai strictă obiectivitate. El 
va surprinde pe toţi aceia care-şi închid cuget.ul în 
filele ei pentru a contempla, sau întreprinde o actiyitate 
închinată ŞtJinţei pure şi dezinteresate ca şi pe tinerii 
ei admiratori ~i colaboratori, dintre care 1nulţi privesc 
cn i·âvnă ~i plin de visuri spre titlnl şi cariera ele 
Inginer. 

Polemica acesta nu poate lăsa indiferenţi nici pe 
absolvenţii şi acln1iratorii vechei Şcoale de Poduri, nici 
pe acei - prieteni sau duşmani - ca.re constatându-i. 
defectele şi anachronismele, i-au dorit. şi au luptat 
pent.ru prefacerea ei, în scopnl ca, să răspundă mai bine 
menirei ei, schiţată deja de 1nult de.progresele timpu
rilor. Stilul, tonul 'şi substratul sentimental al acestei. 
polemici, dau paginelor ascetice ale „ Gazetei Matema
tice" aspectul unei tribune de pe care se discută o 
chestiune socială. aprinsă. Şi într'adevăr, transformarea 
Şcoalei de Poduri cu disciplina, cu seve1·a şi riguroasa 
ei metodă de ·selecţionare şi pregătire a elementelor 
Ingineriei, în actuala Politechnică polimorfă şi liberală 
în toate privinţele, constitue sâmburele unei adevărate 

· chestiuni sociale, a cărei hnportanţă, embrionarc"l. încă, 
acapă celor mai mulţi dintre noi. 

„Cu dispariţia Şcoalei, scrie D-l Profesor şi Ingi
„ner Inspector general I. Ionescu, ţara pierde un focar 
,,intens de cultură technicit adoptat spiritului român şi 
„nevoilor Statului; dispare o instituţie de ordine şi de 
„disciplină, precum şi un organ creator de conştiinţa 
„datoriei. La Şcoala Naţională de Poduri· şi Şosele, -
11 opera măreaţă a lui Gheorghe I. Duca, sărbătoarea 
„era Exanienul şi vacanţa era Practica, aplfra[lunile. 
:,Azi opera lui s'a dus: bustul său din curtea de onoare 
„a · Şcoalei priveşte întristat la ceia ce a ajuns frumoasa 
„ uniformă creiată de dânsul; el se uită cu jale la elevii, 
„care vin după ce profesorii intră la cursuri şi plea.cµ. 
~înainte de a iei:;i dela lucrăl·i ! ·Nu Ta treco mult 'i 
:,despre opera lui IQ Vlit putea zice : chia.r ruin.ele au 

. "t" ,,pu~r1 .. 
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„Pe locul fostei Şcoale se instalează azi o Şcoală 
„Politedwfrri, care va avea profesori mulţi, bine plătiţi, 
"conferenţiari an1ărâţi că nu sunt profesori, asistenţi 
„necăjiţi că nu sunt conferenţiari, elevi nenumăraţi, 
:,auditori, şi din care vor eşi inai repede ingineri de 
„ toate rainurile, nu1neroşi, specializaţi, dela cei ce 
„scor.monesc în fundul pă1nântului până la cei ce sboară 
,,prin înălţimele aerului. Noua Şcoală nu va putea 
„în8ă să dea ceia ce dădea Şcoala Naţională. de 
„Poduri şi Şosele : ingineri obişnuiţi cu ordinea, dis
:,ciplina, munca şi cn o cleosobită conştiinţă a datoriei; 
„ oa nu va da techniciani mari, pentn1 nevoile nlari 
:,ale R0111âniei I\fari. 

„~i do a.coia 0dată cu regretul că nu von1 mai 
„vodea prin .~Gazeta Matematică" titlul clin capul 
„aceHtui articol, regretăm şi pierderea unei podoabe, 
„pe caro a avut-o Tara Românească". 

Rândurilo acestoa, din caro ~e desprinde atâta ine
lancolio pentru ceia ce a fost şi atâta neîncredere 
pontru ceia ce nt fi, alcătuesc cel nrn.i frun1os 01nagiu 
co putea fi adus foastei şi apreciatei noastre Şcoala de 
Poduri şi cel mai 'in~gulitor· elogiu de distincţie pentru 
acei, care 'şi-au făcut ucenicia de Ingioel'i sub auspi
ciile regimului ei şi 'şi-au călit oţelul voinţei şi al ca
racterului, în focul ei. 

Aceste resenti111ente sunt împărtăşite de toţi acei, 
care cer Şcoalei o educaţie cât mai complectă şi µiai 
desăvârşită pentru elen1entele oe se destină carierei 
inginereşti, precmn şi de acei cărora experienţa vieţei 
le-a demonstrat că descărcarea programelor, ca şi a 
elevilor de orice efort propriu, au avut ca prim rezul
tat un regres vădit, atât în ce priveşte câtimea şi asi-
1nilarea cunoştinţelor c~t şi în n1oralitatea raporturlor 
sociale observate de tineretul cult al generaţiilor noui. 
Acest tineret cunoaşte prea de timpuriu toate mijloa
cele, oculte şi inavuabile, pentru a parveni acolo unde-i 
mână o ambiţie fără vre-o frână morală. Noţiunile de 
cinste, coreetitudine, inuncă conştiincioasă respectul· 
meritului şi al dreptului, care alcătuiau. odinioară ba
gajul moral indispensabil oricitrni om cult pentru a 
urca treptele onnrurilor, astăzi sunt virtuţi rare, care 
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ruginesc în panoplia dezan1ăgiţilor. Ele constituesc un 
lest ce trebue svârlit peste bord cât inai neîntârziat 
pentru a accelera· ascenziunea. 

. Aceste resentimente mai sunt î1npărtăşite şi de 
tbti aceia, care, având toate resursele existenţei lor şi 
a lor lor, plasate numai în cariera de Inginer, vor su
feri o inevitabilă depreciere prin emisiunile noui de 
titraţi, enorme şi insuficient garantato, care, printr'un 
decret loge 111odificator al legei corpului technic, vor 
fi imprnie cu acelaş curs. InHaţiuuea nn va întftrzia. 
să-şi dea roadele·, şi economico şi 80cialo. 

Din rândurile Citate inai HUs ale D-lui Profmmr 
Ionescu se desprinde limpe<le concepţia sa despre edu
caţie şi după caro valoarea intoloctuală şi inorală a 
individului, trebuo să fie opera voinţei şi eforturilor 
lui proprii, călăuzit şi <lisciplinat prin o autoritate 
nediscutată. Munca, câtinrna do efort propriu, consti
tue critoriul principal. în scara valorilor. Ea oţeleşto 
voinţa şi ascute iniţiativa; ea dă consistenţă şi durată 
achiziţiilor conştiinţei; ea dezvoltă şi fortifică însuşi
rile morale alo individului; iar <lisei plina, ordinea, res
pectul de autorita.te, spore~c randmentul inuncei şi 
dezvoltă aptitudinile necosa.re individului pentru con
lucrarea şi convieţuirea în societate, scopuri, care nu 
pot fi concepute fără o ierarhie a valorilor, consacrata 
de inunca şi meritul propriu. 

AceasU:l. concepţie, care vizează rttlilat1~rt şi nu can
titatea, împă~'tăşită şi propovăduită între alţii de Gus
tave Lo Bon şi realizată de veacuri do Anglo Saxoni, 
este o cunceptie aristocratică, care trebue să se plece 
în chip resemnat în faţa vijeliei democratismului, aşa 
de prielnic dezvultărei exuberanto a Plutocratis1nului. 

Regretului D-lui Prof. Ionescu după fosta Şcoalli 
de Podnâ şi copcepţiei sale asupra rolului ce treouia 
să aibii în cultura românească, D--1 Prof. A. Ioachi
mescu opune optimi:Jinul său pentru ceia ce . va fi 
Şco'.1.la now'l PolitecltJu:r·17, şi concepţia sa asupra menirei 
unei Şcoale superioare technice în c9ndiţiunile noui 
creiate prin înfăptuirea României :Mari.· 

„Duptt p<trerea mea scrie D-l Prof. Ioachimescu, 
„Şcoal~ de Poduri nu numai că nu putea Ratisface ne-
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„ voile României :\fari, dar de . mult încă ea nu mai 
„corespundea nici nevoilor României mici. Şcoala dA 
~,Poduri în loc de a fi o institutie unde tinerii ce do
.,riau s~\. înveţe ineşteşugnl ingineriei să aibă posibili
'~ tatea sn. o facă., ajunsese o simplă şcoală de funcţionari 
.. ai 8tatnlui. Ca si Rcoala de inii-:care dela C. F. sau 
it • ' • 

·:Şcoala de picheri, ea nu se preocupă nici de- cum de 
~·nevoile întreprinzătorilor particulari, de nevoile in
„dustriei, etc ; antreprenorii de lucrări şi · industriaşii 
:·trebuiau să se 1nulţumiascfi, cu simpli pract.iciani, fără 
.. nici o pregătire ştiinţ.ificcl.. Astr1z;i situaţia s'a schim
:' bat. Intreprinderile particulare putând face inginerilor 
~.condiţiuni mai avantajoase decât Statnl, cea mai mare 
"parte din ingineri - în special cei ce se găsesc în plină 
:iputere de muncii. - au trecut în intreprinderile par
„ticulare, iar serviciile puhlice, cmn sunt C . .F. de ex. 
:isunt reduse să-şi c.01nplecteze pe1·sona.lul pe cale de 
.,mobilizare sau rechiziţie. Această stare precară este 
,,datorită lipsei oriciirei rezerve de techniciani, care 
. .în lupta econon1ică ca ~i în lnpta cn ar1nele, decid 
. .<le soarta bătăliilor . 

. ,Negreşit că din punct de vedere calita.tiv razul
., ta.tele Şcoalei de Poduri au fost excelente, dar o 
·:şcoală nu trebue să aibă menirea de a scoate numai 
'."câteva elemente de elită, ci trebue ca producţia ei 
,,să fie în raport cu nevoile ţă.rei; ce s'ar zice de pildfi 
„de şcolile noastre de medicină daeă ele ar produce 
„numai 10 sau 20 doctori pe an?" 

~Din cauza nrunărului extrem de redus al elevilor· 
.,adJnişi anual, multe elemeute bune, - care-· ar fi putut 
:,deveni excelenţi ingineri- se descurajau 11i renunţau 
„la această. meserie, iar alţ.ii luau drumul străinătăţei, 
„astfel că se ajunsese ca unele şcoli ţechnice din strei
,;nătate aveau n1ai mulţi elevi din România, decât 
~,Şcoala de Poduri din Bucureşti, ceia ce după părerea 
., mea - era un adevărat scandal". 

Şi după ce arată defectele de functionare ale ve
c~h0i Şcoli, unele vădit exagerate, conchide : 

:' In total Şcor1lrt Pnliter:hnică având o bază ·1na1 
:,largii c·a foAta ~coali't <lo Porfori ~i Şosele, en sunt 
"aonyiJl1 ei eu bu•ă Teinţii •i munffi tlin p~rt•a pro-
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:,fesorilor şi elevilor, cn o cliseiplirnl. moderată., dar 
„fern1~\ ea va da rej';ultatfl foarte hune; f'll no m1·e.s
„punde cn nevoifo ţăl'e/, nn n.11mm: rf/f' .\fttta(ni, 1·w·r nn 
„c ''decllt o părticicii d/n ţm·it". · . 

,,In ceia ce priveşte technicianii mari, excepţ,ionali, 
„Je care vorbeşte uolBgul Ionescu, aceştia nu se for
., mează în şcoală; şcoala nn poate da doet1.t îndrnm:l.ri şi n11 

„noştinţele generale, pe care apoi fiecare trebue să le 
„desvolte potrivit cu problemele de ordin practic ce 
„întâlneşte în cariera sa. Ceia ce este esenţial e ca 
„elevii să părăsiască şcoala cu gustul de a se instrui 
,.mai departe iar nu cu credinţa că în Şcoală au în
" văţ3.t tot ceia ce le trebue şi că nu mai an nm·oe sfL 
,,deschidă o carte.:' · 

Din cele de mai sus apare limpede concepţia de
mocratică a une] educaţii technice superioare accesi
bilă pentru un numii.r cât 1nai inare de tineri, pe caro 
perspectiva rentabilităţei carierei de inginer, i-ar atrago 
cu glasul de sirenă al „condiţiilor mai aYantajoase':, 
antreprenorii de lucrări particulare şi Industria. Şi 
avându-se. în vedere nivelul cultural S('.itzut al vlăsta
relor generaţiilor noni - al cărui ecou s'a făont' cândva 
şi „Gazeta Matematictl.·', - snprimarea1 sau· cel puţi1l 
inicşorarea şi împuţinarea ob~tacolelor ce făceau aşa 
de peri.ibilă căpătarea titlului de inginer, apare ca 
cheia de boltă a $coalei Politechnice, -la temelia căreia 
s'a pus principiul fabricărei în ,,serie" sau „standard", 
impus de trebuinţele „Jiomâniei :Mari". Mandarinatul 
intelectual al castei IngÎ:nerilor, nn cadra, nici cu spi
ritul egalitar al vremurilor nani şi nici, mai ales, cu 
interesele „Ron1âniei 1Iari ':, care-şi aşteaptă. viitorul, 
clădit pe rentabilitatea „,întreprinderilor particulare" 
şi a „Industriei ';. El trebuia· snptimat cât mai din 
vreme şi. pent1~u aceasta se impunea lărgirea bazei 
Şcoalei Politechnice, precum, şi sporirea numărului 
anilor de studii la Şcoala de Conductori. Mai este 11e
cesar încă să se acorde acestora titlul de Subinginer, 
Aă se modifice convenabil legea Corpului technic şi sii 
se împiedice cu orice preţ legiferarea protecţiei titl11-
lui de Ingiuer. Iuteresele „României Mari" le uer im-
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perios ca. o condiţie „sine qua non" a propăşirei e1 
pe tărâmul economic şi cultural. „ 

Pentru a face mai inteligibilă, mai sezisabilă con
cluzia. noastră, socot de un intetoş capital să eviden
ţ.iez faptul că atât D-l Profesor A. Ioachimescu. cât şi 
D-l Prof. C. Buşilă, care a dus cu cea inai dârză s~'i
ruinţă lupta pentru transfor1narea Şcoalei ·de Podhri 
în actuala Politechnicii., sunt reprezentanţi ai Capita
l ului bancar, do întrepr.ndel'i şi industrial. Şi o facem 
aceasta, nu pentru a pune sub bănuială bunele intenţii 
şi buna credinţă, cu care au dus această luptă, agreată 
şi încurajată de mai toti iuginerii, ci pentru a arăta, 
pentru a desveli ten1eli::i psihologică, pe care va creşte 
şi se va desvolta o problemă socială nouă, de o im
port3.nţă evidentă pentru toţi aeei, pe care-i preocupă 
rezolvarea „chestiunej i;iocialo" -- pr·oblemlf prolPlm'f·-
>;1·m· lngineri/01·. · 

De altfel. ace!it fapt este Bcos în relief cu vi!diti 
i ut~nţie şi de D-l Prof. Ionegcu în replica ea prin fraza: 

„ Tot restul <~elor ~:pmm rlo mine rămâne a.şa cum 
.,a fost seri~, 1· ... i.ci n:1 JHn·11fi~Ln djn ~ontiruente, care se 
., pot :-mhimba de u ;;;j p11 m?tnn, c·.i diu o experienţă de 
., ~6 Jn ani <le iuyi11.;J·,",~ JJif.r/i, n;:· 1 rp/i,-·rlf1i la ff/acen: şi do 
., J 8 :u1i de profei=lol'at nnprooc.u11ai do fa~ilitatea intră
., rfli în şeoalii. a nnJvr nnpregăiiţ.i, nici do oşirl1a celor 
,. n ~desă varşi ţ.i" . · 

Deasemeni şi prin observaţia extrem de intei·e
~ant::t p~ntrn noi, că „în F1rn.uţa există o Şcoală· Naţio
~1nală <lB Poduri şi Şoselo, ~are trăeşte dela· 1747 fără. 
~<~a inlrfJWiu:.âlorii, iJltlustria_şii, f)tJ,ncher/i, etc. să 
.,ceu.ră dosfiinţarca ei. C<ind ·acestora le-a trebuit ingi
„ neri p<mtru nevoile 101· an c1·eiat, cn banii lor o şcoală 
_special:1.: :;col~t Centrală <le Arte şi ~f unufacturi. Ce 
~.ge:~t frnmo~, co exemplu înălţător pentru ţară ar fi 
:,t:o:-it (~1·i t!r.[11 nor'., dacă ar fi -Gonsim_ţit. să. lase din di
., 1·idf'n 1lele şi /Jenr.fiâile lui· pent.rn ca să. imiteze pe 
.. camarazii lor francezi ! ': 

Pentru a evidenţi;'.J. mai riguros caracterul ştiinţi-
11 c c.e am int.enţJonat să dăn1 ca substrat acestei cer
, .. etări ne vom permite Hii a<lăogăm -r,ii considerăm 
;;Acţiunile şi nianifestările omeaeşti ca. un reflex. al exi-
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genţelor de trai, de bnn:I. ~tare ş! de perpetuare a in
dividului, a 111ediului <liu care face parte şi a !:!peciei 
sale. Orientarea conştiinţei noastro ~pre acţiune pare 
a fi legea fnnclanrnntală. a vieţei noastre p~ichologice. 
Priceperea noastr;\. nu-i descbi~;{, imediat decât la ceia 
ce ni-i direct necesar şi din care pute1n trage un 
folos, noi, categoria noastrii socială, clasa sau specia 
noastră~ „Istoria evoluţiei vieţei, zice Br'l'(/.°'On, ne arată 
:,în facultatea de a prinepe o anexă a facultăţei de a 
„lucra, o adaptare din ce în ce mai preciză, mai com
~·plexă şi mai mlădioasii. a conştiinţei. tiinţ.elor vii la 
.~condiţiile de viaţă în care sunt puse." 

· '."!Insuşirile spirituale, zice Krmtsk!J, au fm1t dobân
„dite şi desvoltate la origină ca arme în lupta pentru 
~,existenţă, ca mijloc de a căuta, de a gă.si, de a apăra 
„şi de a folisi t.ot ceia ce este necesar existenţei ; şi 
,,întrucâ.t e vorba de chestiuni de existenţă, întrucât 
.,gândirea e o gândire interesată, inteJigenţa superi
~1oară nu înseamnă. aci o pregătire mai mare de a pri
„cepe ceia ce e::;te, ci pregătirea m.ai mare de a apăra, 
:,de a justifica, de a dovedi ca necesar ceia ce doreşti 
~~şi ceia ce ţi-e nece~ar : ea poate, după schimbăcioasele 
:•interese de clasă; sit 'în:-;emne tot atât de bine pregă
" tirea niai mare de a. ascunde adevărul, de a înşela 
~,pe alţii şi de a HA in~ela ·pe sine, caşi pe aceia de a 
..,descoperi adevărul şi a-l propaga". 

România intrată de mult~ vreme în HJ'era de ac
ţiune. a ~1,rilor occidentale cu producţie capitalistă, a 
fost silită. să urmeze evoluţia acestora, transformân
du-şi toate aşezăn1intele, toate · norniele de administra
ţie şi de conducere, to'.}te raporturile soclale. care 
stânjeniau implantarea şi expansiunea capitalismului. 
S'a dărâmat corporatismul, care îngrădia şi garanta 
drepturile şi privilegiile meşteşugarilor, proclamândn
~e independenţa muncitorului şi libertatea lui nestin
gherită, ce singure .. con1patihile ('.U spiritul vren1urilor 
'?Î al (•.frilizaţiei '; şi s'au întronat principii noui stator
nicind raporturile dintre producător şi consumator, 
dintre proprietar şi muncitor, dintre Capital şi .Muncă. 

Incă înajnte de r:l.zhoin, România tindea. ~prr, 
indm1trializa.rila bo~ăţiilor sale miniere i;ij spre e:x_ploli-
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tarea în mase a diverse într.eprinderi, dar năzuinţele 
îi erau par~lizate de lipsa de braţe, insuficiente chiar 
penti'u agricultură şi de prea mare rentabilitate a_ ca
pitalurilor plasate în_ exploatări agricole. Cu expro
prierea survenită în chip inevitabil după .războiu şi cu 
alipirea unor teritorii în care Industria ocupă un loc 
<le frunte, industrializarea României Mari apare ca o 
oondiţie vitală pentru consolidarea şi propăşirea ei, 
indu~trializare care ·se va înfăptui neîntârziat. sub pre
~iunea puternică a capit~lurilor · izgonite din agricnl
tnr;1. şi a celor ni\.scute din industria. şi necesităţile 
r~izboiului. 

Nenumă.ratele societăţi pentni întreprinderi tech
nice şi industriale, înjghebate în aceşti doi ani de nă
zuinţ.i spre refacere, cer braţe ~i inteligenţe ·multe . şi 
1:tfline, pentru amorsarea activităţei ce se făgădueşte 
a fi grandioasă. , 

Capitalul !:i8 cere . bi no remunerat pentru aportul 
lni, :dtfel c·reşterea, dezvoltarea şi expansiunea lui, 
1wtiind :wiguratL„ iu~i:i.şj civilizaţia al că.rei simbol este 
;;i 1•.aru, într~ag:..:., est1· frm„f. a.I activitiţoi lui, este în 
p1!ri1·.ol. Printru :.wea~ta aro 1Hwou permanentă ele „re
ZL·n·u'·, emn a!;la de nim1:~rit nu-o Rpunu D-l· Profe.sor 
Joauhi1nescm, <lin caro s'.-L procizozo câ.nd vrea, cât o vrea 
~i ,,•'t bon n1arche 1:, pentru Cil „cu aceste rezerve se 
l·-â~tig{t LăfUiilo r.·conomie<~';, singurele, care interesează 
Capitalul. 

~f unea tot mai istovitoare a individului, traiul' lui 
în 1·ondiţ,iuni tot inai grele, inizeria progresivă a mas
~elor şi r<t~f<l.tul tot mai indecent al celor, care nu-şi 
~terg i~ndoarea de pe frunte şi nu-i ustw.·ă bătăturile 
palmelor: descompunerea tot mai adâncă a legăturilor 
fruniliei: <lisodarea sentimentelor de solidaritate, gri,ja 
1:d1ilibrnlni prezent şi viitor al orânduirei· sociale, dela. 
care toţi aşteaptă egala îndreptăţire şi răspl3'.tă a efor-· 
turilor lor închinate acestui echilibru, sunt chestiuni, 
ntre ies din cadrul preocmpărilor Capitalului. El are · 
nevoe să-i-se creeze „rezerve de techniciani cu care 
sft câştige bă.tă.liile economice", reRtnl constitue deşeu
rile l'uucţionărei lui, eare, atunci câ,nd îi ''Or bara 
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calea sau tăia avântul, vor fi înlăturate cu ajutorul 
aparatului de legiferare. . 

Tranformarea Şcoalei ele Poduri în Şcoală Poli
te,chnică are acest scop bine precizat, de a „creia „re
zerve de techni9iani", de a produce „cantitatea" nu~ 
cesară. trebuinţelor „României Mari", care nu va pntoa 
deveni realmente mare, bogată, fericită, civilizată, fără 
să se asig1u·e în prealabil condiţiunile de propăşire do 
expansiune, de rentabilitate ale capitalului. Şi noi dorim· 
cu toţii ca România să fie realmente Mare şi civilzată., 
trebue s'o dorim,· pentrucă altfel însăşi existenţa 
noastră ca indivizi, aţ· fi. problematică. Ti·ebue prin 
urmare să ne supunem, ~ii ne plecă.111 capetele în faţa, 
inexorabilei categorii economice şi sociale, care osk 
„Civilizaţia Capitalistă':, cu resemnnarea şi cu nădej
dea cu care ne supu:o.em unei tre:panaţii sau a i mei 
amputări. Capilalismul nostru,· tânăr, plin de iniţiati vu 
şi darnic în făgădueli fascinante, conştient de drepturile 
:,conferite de Istorie, n'a cerut. - Statului altceva - ~i 
acesta i-a acordat iwediat -. decât să schimbe pro
ducţia corporativă·medievală a vechei Şcoale de Poduri, 
în producţie modernă de masse, cu care să se inuudo 
piaţa ofertei. Atâta îi trebue pentrucă restul vino dela 
sine. Deoca1ndată, oferind '.:condiţiuni mai avantajocts<1 
decât Statul" va provoca un flux de aspiranţi la ca
riera de Inginer şi la cea do Conductor, aşa de inti111 
confundate şi pân~i. acum, a8tfel încât, în scmrtă. Vl'C-Jmc, 

:,rezerva ele technicieni •· va fi fapt. îndeplinit ~i c11 
atât mai uşor, cu cât nu •03te nici o piedică, care s;i 
i;oe opue unui i111port. provizor de asAmenea. „pie::-iP1; 
jndi~pen~abilc mecani~rnnlui eapitalis1„ mai ales c::t :010 

face şi operă „civilizată:·, u1uanitară. 
Interesează intru câtva pc Ca.pik1}i~~Lnl din l{umci.-

nia }fare, dacă modificările acestea pe carc1 fo pro
voacâ în st~·uctura Societ§.ţei, pentru înde8tnlarea ne.·
voilor lui, aduc sau nu perturbări sociale ? Câtuşi do 
puţin. Legile fi.rei o cer, ca. pe greşelile făptuito, mi 
se se întemeeze nădejdea celor ce vor si:i. trăias<·.fi. 
Propunerile cele mai fantastice, sau cele mai contn1.n i 
mentalităţei curente, nu-i par irealizabile. Iată de pilcfo. 
ce propune Georges Smlt.h, proprietar de fermo în 
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Colorado, ·guvernului acestui stat pentru a se evita 
criza de braţe pentnJ. a se uienţ,ine ., rezerva•·, vom 
zice noi, care se resimte acolo: :,n1uncitorli agricoli 
să practice bigan1ia';. Il preocupă pe D-l Smith urmă-
rile sociale ale acestei propuneri i' · _ 

Din nrnme:ntul în care va fiinţa şi în :,România 
Mare" o armată de rezervă de techniciani, pe care 
lăcomia tinerească a Capita.lisnntlui nostrn neexperi-
1nentat o va reclama "cât 1nai numeroasă, din acel 
moment chestiunea inuncitorească şi azi destul de acută, 
va căpăta altă înfăţişare. Proletariatul ingineresc, ~şa 
de mult clorit d~ teoreticiauii socialişti) se v·a impune 
la condncerea politfr,;-i. a 111asselor innncitoare, a cil.ror 
conducre teehnică o an de fript şi atunci revendică.rile 
ridicate în numele pri~1cipiul11i -:\1.hmcoi, nu· căpiU,a o 
sen1niticat,ie <·.11 t.otu1 nouii. Din acel moment ~,parti
cip~wea la. be1wticii şi controlul gestiunei prodncţiei şi 
al repartitiL1i 1

; nn vor mai constitui subiecte de atracţie 
în program.ele• partidelor den10erato ca.pitnlist.e, ci o 
realitate, <.'li at.frt. mai palpabil:!, ~n cât calea e deja 
jalonată. du proletariat.ele t:i.rilor occidentale. 

Până atunci insă, Inginerii salariaţi, din întreprin
derile Stat.luni şi ale 1 •artieularilnr Yor t.raversa pur
gatoriul unei f·.rizn moralo !;li materiale ana~oagă c.n 
acelea prin ean~ au tr<-:Jcut., rând pe rând toate cate
goriile de me:;eria.şi, L:alifiea.ţi sau nu, până fa prole
tarizarea lor complec·.ti:'i, pârn'i la că.pătarea uoţiunei 
clare şi viguroase a .,luptei de cfasă'', pe care astă.zi, 
1nasca atât.or :ient:imente~ re-o fac(~ inacceptabilă, 
hidoasă. 

Am socotit necesar si"L profit <le prilejul acestei 
polemici pc~ntrn a. avertiza din vreme pe camarazii 
actuali şi pe viitorii noştri camarazi,· de ·soarta ce-i 
aşteaptă, pentru a l<:i suggera · mijloacele, la care trebne 
să avizeze de pe acum, în scopul de a-i atenua: măcar 
în parte, efectele demoralizante dar jnevitabile şi cn 
aceasta cred că mi-am înuf\pliuit o datorie de conştiin.ţă. 

Ing. I. Andries.ou-Oale 
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REGIMUL CAILOR FERATE 
(Urmare) 

Dacă examinăm exploatarea liniilor Franceze vedem 
că. :-;tatul Francez a reuşit si stabilească nu preţ, urni 
scăzut pe reţeaua sa în ceia-ce priveşte costul trac
ţ.iunei de cât societăţ.ile concesionare. Aşa înainte de 
ră.".icurnpărarea liniilor, costnl tracţiunej pe mia do tone 
kilometrice brute, a fost de 7 ,-!5 frs. iar după ritscuw pă-
rare statul a obţinut o aineliorare de : · 

l),~J fl";o;. la 187~1 

0,Sti ., 188t „ 
-!,69 

~' :1 1884 

Ded scfrdori din ce in cc niai mari. Acea8ta ~n 
datora îmbunătcl.ţirilor adusu de stat atât tra-;oulni c{d, ~i 
materialului rulat. 

Pentru executarea şi exploatarea căilor-forate sunt. 
trei sisteme ce se aplica: . 

1) Statul cumpăra terenurile şi exocnta platforma 
liniilor, lhsând industriei pri vato grija torminărei şi 
exploatărei, adică concedcază unei intreprinderi tormi
na,rea şi exploatq,r~a. 

2) Concesiunea totală dată industriilor partiuţtlare 
-cari î~i iau angajamontnl de a executa lucrările cu sau fără 
concursul 8tatului suh diferite formo şi de a exploata 
liniile. 

:3) Stalul exGcuta :;;;ingnr (jonstruuţia t.ot.alti, a liniilor
ferat.e' ş.i le exploateazi.l, chiar cM.mml. 

In ori-cneaz i.n:'4ă liniik-frirato foc. parte din domeniu! 
public 1t 1{iou·d, lnnru do eare trchm) să ne pătrun<lem 
bine ~i .iu vedoron cirnin l.rphuo 3:1 li t~.i..rn t.oaLe hot.ă.ririle 
în legătură en acr~asta. 

Aeum în .1..u·rrHt în auul 1~~0 .Ministrul Lucrărilor 
Publico din Franţa a întocmit un proect al guvernului, 
pentru noul Regim al Căilor-Ferate. Prin acest proect 
se conserva societăţile existente, însă :m creiază peF!!Lo 
ele organizaţiunea cmnună tuturor reţelelor mi,prinzând 
~i pe cele ale statului. Această organizaţiune va fi pmJă 
sub autoritatea l\.Iinisterului -Lucrărilor Publice şi va 
avea sarcina de a coordona toate lucră.rile de e~ploata1;e, 
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pentru a le pune în concordanţă cu interesul· general 
al natiunei, urmărind o cooperaţie a diferitelor reţele 
între ele şi cu acele ale statului; precum şi urmărirea 
unei solidarităţi financiare care să asigure stabilirea 
nnui echilibru între sarcini de ori-ce natură şi reţelele. 
"furnizate de trafic. 

De aci până la instituirea căilor-ferate de stat nu 
1nai este de cât un pas. 

De alt-fel în expunerea de inotive al acestui 1proe'ct 
se arăta că nu s'a putut încă hotărî· răscumpărarea 
c01nplectă a căilor-ferate franceze, din motivul destul 
de puternic, că societăţile ar pretinde despăgubirile 
pierderilo1· avute în timpul războiului şi cari li-au cauzat 
inari deficite: precum şi <lin cauza că la răscumpărare, 
astăzi statul fiind obligat a plăti toate · instal~ţiunile 
şi 1naterialnl cu preţurile actuale destul de urcate ar 
fi nevoit a vnrsa„~mne enorine ... lJn alt motiY ar fi Şi 
t.ea1na de a nu produce panica în rândul n1iilor de persoane 
acţionare ale at:estor societăţi. 

Cn ael:'st proeet însă, gu\·ernul realizează pentru 
moment mnlt dorita unifica.re a reţelei franceze, insti
tnin<l nu Consiliu superior al Căilor-Ferate precum şi 
o Direcinne c.unqrn~ă. dintr'm1 c01nit.et, care să aibă 
îns~rcinţrea d~ a in"iţia pe l\finisti·u în inăsllrile c~ 
trebuescl uate. 

Consiliul superior Hstf:l ·compus llin reprezentanţii 
tuturor claselor interesante ale naţiunii, cu scopul de 
a împăca ~i armonizri. toate inJeresele pe baze_ adevărate 
naţionale. 

Cu aceastii. ocaziunf-:i s'aintro<lusşiprincipiul parti
cipărei per1mualului la "2/'d din prunele ce se acordau 
societăţilor p1:1nt.rn intesificarea traficului. 

Acest prO(Jd nnuează să. fie trecut în curând pl'in 
parlanientul fra11('.ez. 

Căile-Ferate <lin Anglia au avut cu totul altă cles\·ol
tare şi alte condiţiuni do desvolt~re ca cele din Franţa. 
Aci nu s'a format nici un plan şi nici nn program ele 
ansa1nblu pentru formarea ·~i stabilirea căilor de comu
nicaţiune. Iniţiativă privatr't şi libera eoncurenţa a pre-
1lominat în această ţarii. In loc tfo int.ervcmţiunea stat.nlni. 
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şi a monopolului, guvernul englez la început, a urmat 
aceste principii crezând că, mai ales la început concurenţa 
nu poate aduce de cât avantajii în această chestiune 
şi n'a intervenit de cât pe1'tru a autoriza intreprinderile 
şi. a stabili oare-care condiţiuni în interesul public.· 
Socieţăţile aveau toată libertatea de a'şi alege traseul 
ce le conveneau, de a fixa tarifele cari urmau să le 
producă beneficii n1ari, etc. 

Cu toat_e acestea când studienţ de aproape regimul 
căiloi·-ferate engleze, ajungem la cloncluzia că acest 
regim este concl~mnat. In adevăr, după prin1ele ezitări 
în această matede, capitalurile engleze începură. a năvă.li 
în abundenţă spre acest fel de intreprinderi şi frignrilo . 
8peculaţiunilor începură în Anglia, cauzând innlte şi 
însemnate ruini. ~e dădun'i în interval de trei ani 580 
legi autorizându-se a 1:;e com;trni 13,832 klm de calo-f"rată. 

Până la un tin1p societăţile foarte numeroase, au 
căutat a-şi face concurenţă, în:-;ă în faţa beneficiilor 
insuficiente ce realizau nn an îutârziat de a recunoaşte 
interesul lor -oomun şi s'au adunat. într'o reuniune 
generală la Londra, , st~bilind condiţiunile comune do· 
exploatare, care să aducă. socităţilor cartelate heneficii 
destul de mari. In adevăr,· după această adunare în 
anul 1858 n'a mai existat concurenţa în Anglia în 
materie de tarife şi societăţile au început a fusiona 
necontenit între ele constituind i:eţele mari ca. şi în 
Franţa. Afară ele aceasta prin cartelarea lor au reuşit 
şi mai mult ca în Franţa, acaparând în acelaş timp 
şi reţelele de canale navigabi~e corespunzătoare căilor
ferate sau cun1părtâdu-le sa1~ înţelegându-se c11 societăţ,ilo 
acestor canale. De ase1nenea au pus mâna şi pe. por
tu:i:ile inaritime ca.ri erau şi ele in mâna sociotii..ţilor 
şi astfel acaparând totul, deveniră. stăpâni absoluţi 
asupra întregului trafic al ţ,ă.rei. Incovenintcle a.cestui 
fel de exploatare nu înţârzia.ră a 88 arăta. ~i C'.lllll statnl 
nu dispunea de nici un drept de control, publicul în
cepu a înainta pl-1.'ngeri destul . ele energic în contra 
abuzurilor acestor societăţi. In urina acestei anchetei 
parlamentare se hotă.rî instituirea unei Curnisiuni rr 
ră/lor-f eJY.tte, .care să aibn. dreptul de a. controla efectiv 
exploatările tle căi-ferat.<~. 
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La urina ui;n1ei s'a a,juns ~i în Anglia la rezultatul 
suprimări tncetnl cu iiicetul a. uoncurenţei şi libertătei 
societăţilor. La ac~st rezultat nu s'a ajuns însă, cu 
preţul unor cheltueli considembile şi a tuinei capita-
lurilor enorme ale partieu1arilor. ~ 

Deprecierea acţiunilor au adu~ o _perdere de aproape 
350 milioane, iar unele acţiuni şi. obligaţiuni nu au 
primit nici o dobând::t, iar alteM o dobândă foarte n1icit.. 

Prin urm.are se ajunge la concluziunea. că concu-
renţa este imposibilă de rnentinut când cartelurile sunt 
posibile şi di. este nrni bine a evita cheltuirea unui 
capital dublu ::;au triplu pentru a ajunge la acelaşi re
zultat la care se pute<;t ajunge de la ihceput şi fără 
t>trăduinţi atât de mari şi fă.ră ea publicul să plătească 
cheltuelile atât de scumpe. 

~ vede dar eă Anglia pornind <lo la i<leia liberei 
concurenţi, a ajuns la. fusionarea societăţilor, la supri
ma.rea conenreuţ.ei şi la amestecnl statului şi controlul 
exploatăraor pentru suprimarea abuzurilor. 

Ajm1ge111 deci la conelu~iunea că în Anglia re-· 
ţ.oaua de că.i-ferate s'ar fi stabilit nrnlt mai econon1ic 
dacă s'ar 1i fii.cut printr'un.· alt procedeu, do cât acel 
al liberei concurenţ,i. 

Ca urmare~, ::iituaţ.in11ea (',ă.ilor-ferate în Anglia la 
1 B04 era: ri6.4-l8 khn. de •'.·alc-for:=ttă în exploatare cu 
o choltujal;i de in:italaţiuno <le 31..712.000.000 frs., 
ceia-ce roYine la H70.778 frs. de klm.; cea rnai scumpă 
cale -ferată. <lint.re toate„ 

Anglia avea : 

La '1885 . iiU.843 klm. . 20.39H.451.37o frs. 
:, 189G 3-!.0o9 

" 
25.027. 755.525 „ 

,, 1904 . . ~ti.418 ,, 31.712.867.025 
" 

In Statele-Unite ale Aniericei de Nord, s'a admis 
acel.'tşi sisten1 ca şi în Anglia, dând aceleaşi rezultate 
analoage. In această ţa,ră desvoltarea. căilor-ferate s'a 
făcut cu o repeziciune uimitoare după cum se poate 
vedea din datele de n1a.i jos : 
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lu anul Hrno 37 ldm. 
;, ., 1840 . 4634 ,, 
:1 1850 1.4515 
'I " 1860 . 49292 

" ~' 
1870 85139 '.l 

~' " 
1880 . lo075r-l 

~' 

" 
„ 1885 . 223710 ., 

'.l " 1904 " 84.J172 

In nici o altă ţară nu µ:ă.sim exe111plul unei asl;-fel 
de extraordinare activităţi în construirea de linii-ferate; 
şi nu este nici o îndoială că datorită sistemului liberei 
concurenţi :'a ajuns la aceste rezultat~. · 

Dar trebue $\. vedem în acelaşi timp, un pret,ul 
căror sacrificii s'a ajun~ la <we:oit. rezultat. şi da.că alii.
turea de avantajul unei desvoltil.ri repeY.i a reţelelor, 
nu se reinarcă incovenientele mai 111ari şi inai gravo 
rezultŞ,nd dintr'o risipă enormă a capitalurilor. ' 

Costul liniilor-ferate' din Stalele-Unite :-10 ·nrca în 
1904 la suma 208.000 frs. kilouietrn. Această smnit 
care ar părea la prima vedere foarte 1110llerat;\., dacii. o 
comparăm cn preţul liniilor Europene, e~te în realitate 
foarte ridicat[!. dacă ţinen1 seama de o parte, ·<le pro
porţia mult mai mare a liniilor simple din reţ0aua 
Americană., şi de altă l'arte condiţiunile sumare în 
care liniile an fost stabilite. Liniile în a.ceastă ţară 
sunt iuodest instalate, stră.bat regiuni înt.inse în câ1npii 
fără nici un accident. de te1'en şi că razele de curburi 
sunt destul de mici. In a.ceste eondiţinni nn tre"Que s~i, 
ne mire eftinătatea acestor linii. 

Cu toate ace,tea Inginerii Americani ~tiu .<:1ă adueă 
mari şi ·însemnate îmbunătăţiri acestor linii stabilite 
în inod sumar şi în grabă., pe măsur~\. ce \1eniturile 
cresc în proporţie cu tlesvoltarea traficului Ast-fel 
liniile lor de ina.re iuţealil. pot lupta de ininune ală
turi cu liniile noastre E11roperni. Şi dacă ain examina. 
nu numai costul ele instalaţiune a liniilor lor, ci şi 
cheltuelile urină.toare· pentru ~· stabili costul definitiv 
am ajunge la. concluziunea că eie au costat foarte 
scump. Afară de aceasta crizele şi dezastrele fiinan
ciare ·s'au produs în Statele-Unite cu o jntensitate ce 
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se poate' cempara cu repeziciunea desvoltărei reţelelor. 
Ast-fel între anii 1872-1876 s'au declarat 196 societăţi 
în stare de faliment cu un pasiv de 4 miliarde 155 
inilioane. In 1880 o nouă criză, aduce în sta:re de 
faliment Societatea "Philadelphia and Reading'\ care 
exploaţa 2500 klm. de cale. In 1884 se declara în stare 
Je faliment Societăţile representând 37 linii cu o des
voltare de 17.800 klm. de cale şi un capital de .3 mili
arde 5 7 4 milioane ; a.lte 45 linii cu un capital de · 2 
miliarde 815 milioane sunt trecute în mâinile sindicilor, 
ln .1885 şi 188() se produc alte dezastre analoage, a
supra altor 104 linii representând un capital de peste 
o miliarde. In 1904 alte 28 societăţ,i sunt declarate în 
stare da fali1nent. represent.ând 2129 khn de cale în 
exploatare. 

ln frtţa ,u_;,·.5for re~nlla.le, ne putem 'Întreba, dacă 
rwantajele l/l1erei concu1·en(i .5i enorma desvoltare a re
{ clelor de căi-( erate, nu ri /ost plătită foarte sr;wnp. 
Răspunsul JUt crede1n ."-li poată fi indoelnic. 

De alt-fel în A1nerica ca şi în Anglia o rria1·e 
parte din capitalurile angajate nu primesc n1ci un bene
ficiu. In 1904 o sumă de 14 peste miliarde, reprezentând 
420/0 din capitalul acţiunilor l)U au primit nici o do
bândă. Şi în nrma ca ~i în Anglia concurenţa şi liber
tatea absolută a luat ~fârşit, de oare-ce societăţile după 
co s'au concurat unelo pe· altele cu n1are furie, au ajuns 
a :-;o înţelege ~i a constitui sindicate mari cu reţele 
foarte desvoltat.e~ aYând în mâna lor de exploatat n1ii 
de kilometri. 

In 1884 roţeaua 8tatelor-Unite ora în inâna a 
1500sociefaiţi, dar ~5 din ele aveau 111ai n1ult din jumătatea 
liniilor. In 1878 o :-;ocietate s'a format din alte 38 societăţi. 
reuni.te avt1rnl î}1 exploatare peste 12.500 klm. de 
cale. Şi aceastci. 111i:-;care luă prop0rţ,ii din ce în ce mai 
mare, de la începutul de~volt:.'trei trust arilor. Concurenţa 
110 inai putând exi::ita în aceste condiţiuni, era natural 
să nm;că abuzurile, cari au dat loc la reclamaţiuni. 
energice din partea publicului. A:-;t-fel Statul a fost 
nevoit ;;ă intervie, cu toată neplăcerea sa şi să regle-
1nenteze organizând un control capabil :să protejeze 
.intere~;ele con1erc·.iale contra coaliţiei ::iocit.ăţilor con ... ' 
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cesionare de drmn de fer. Â::;t-fel s'a votat la 1887 
legea numită „Inter~tate Cmnmerce Act" şi care formează 
un fel de Cod al drwnullâ def er. S'a instiţuit în baza 
acostei legi o Comisinne, care inte-rvine ori de câte 
ori sunt reclamaţiuni, fixează tarifele maxime, fixeaza 
penalităţi foarte·severe. Ast-fel controlul guverna1nental _ 
tn Statele-Unite este mai efectiv şi ma.i sever chiar 
de cât în alte state. · 

Afară de Anglia şi America nici nn alt stat nu 
a admis constituirea reţelei de căi-ferate cn o libertate 
atâ.t de absolută. Chiar ţările _cari au lăsat partea cea 
mai largă, industriei private, au rezervat. statul ni putereu. 
de a constitui reţeaua <.le căi-ferate, a.st-fel ca să-şi 
asigure construcţia liniilor, ·nn niunai a acelor mai avan
tajoase din punct de veder0 comercial, dar mai alos 
a celor cari ar putea fi do l'olos din punct. ele ve<lnro 
al desvoltărei bogăţiflo1· thrf1i l;IÎ a :ienlor pnnt-ru apă
rare1a 'pat ri oi. 

Din contrei în Belgia. ~i Gnn11alli:1. giisim 8istemul 
cu totul opus al celui din Anglia ~i Americ.a. A(\Î 
căile-ferate sunt constrnit.e şi Bxploatate dn Stat. 

In Belgia reţeaua (fo căi-ferate s'a construit îu 
urma legei din 1834 care hotărî principiul construcţiei 
şi exploatărei de către Stat. Cu toate ac·estea mai târziu 
A'a concesionat câto-va linii industriilor particulare, 
care au fost însă în urmă ră~cumpărate <le stat, do 
teamă să nu cadă în mâinile străinilor şi în special w 
mâinile · Ger1nanilor. In 1904 Belgia avea 4.584 klrn. 
de cale-ferată în exploatare. Această ţară este cea mai 
bine înzestrată. şi cea mai bine reservată, dintre toate 
statele, de căi-ferate, din toate punctele de vedere. 
Până la 1886 căile-ferate Belgiene au. dat continuu 
deficite constante~ cari erau acoperite în fie-care an d{-! 
hugetul statului. Aceste· deficite proveneau însă din 
cau_za tarifelor, cari pe reţelelf' belgienB erau fixate 
extrem de scăzute. Cu toate acestea în 1887 situaţia 
s'a schimbat şi începură a da benefieii importante, cari 
au ajuns la cifra de 10.925.000 frs: De la această dată. 
situaţiunea s'a inenţinut burnl şi- îu 1904 s'a· realizat. 
un ben.~ficiu de ~D iu.ilioa.ni. -
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Belgia îşi datoreşte 1lP:-;voltarea şi bogăţiile ::mle, 
reţelei .. t:;ale ele căi-ferate ~i politicei transporturilor 
atât de inteligent :;:i bine conclnsă. De la această ţară 
am putea lua e:xen1plu, l'eutrn a, şt.i cum trebue să 
lnerăm şi ce trebue ::iă facem. 

Costul liniilor-ferata Belgiene, se urcă în mediu 
ia suma de 537.500 frs. de kilometru. Căile-ferate bel
giene fonnează un sisteni co1nplect df3 reţele legând 
C'.apiţala cu toate cele-l'nlte oraşe ale regatului. Construite 
cu banii ::itatului şi exploatate prin îngrijirea guvet·nului 
în condiţiuni econo1nice cu totul Hpeciale, cu o prudenţă 
şi cu o băgare de semnă a cărui exeinplu n'a fost 
întrecut nici chiar de şocier.ă.ţile particulare, a căror 
interese private sunt atât de inult calculate; prevăzute 
"i executate. 1\Iai ale~ tarifele sunt obiectul unui studiu 
f~ontinuu. Ele :-unt examinate de o comisiune specială, care 
urn1ăreşte con~ecinţele aplicări, lor, apreciază acţiunea 
lor asupra des\oltărei traficului pe căile-ferate şi asupra 
rezultatelor economice a ex.ploatărei. Această comisiune 
face propunerile, în consecinţa, guvernului. Numai 
ast-fel tarifele căilor-ferate belgiene au fost neîncetat 
modificat.e şi azi ~unt. cele mai :-;cii.zntfl, mai a.leH în 
c·.eia.-ce priveşte traficul ele Jnil.rflll·i. 

GuYernul belgian, la exploatarea căilor sale ferate 
nu eite preocupat <l~ nici o dispoziţiune fiscală şi 
modificările aduse tarifului sunt făcute în vedere creş
t~rei traficu 1 ui, desvoltărei i111portului de inaterii prime 
necesare industriei ; şi a exportnlui produselor indigene. 
Ast-fel ci~ în loc de a căuta, cun1 ar căuta o societate 
c·.oncesionn ră. să aibă venitul direct cel mai urcat, gu
vern ul belgiau sacrifică în parte veniturile sale directe 
pentru proiectele sale de preponderenţă în indurstria 
naţională :;;i intr'un cuvânt pentru acel venit indiretc 
care revine Statului i·mb toate formele .5i care este re
zultatul infailibil al ori-căror impulsinni noi date co
rnorţului şi industriRi. 

Aşa dar în rezu111at politica statu]ui belgian î11 
Axpţoa.tarea eăilor sale ferate se n.1zumă într'o f~:iplorr,
lru·r~ ~conoudf'ri. .~i trrrt/e f'oorte .')dizate. 

Do 1nnHe ori rnrnlo lin ii construite .nu prodt1c 
llimie 11i .._chw ehja.r Jierdwri, îw1ă iu wehimL prudue o 
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creştere a producţiunii interioare a ţ,ă.rei şi este un 
sprijin eficace dat industriei naţionale.-pentru un gu
vern inteligent, aceasta est.e o chestiune capitaJă. 

De aceste ·adevăruri ar trebui să ne pătrundem 
bine noi, cari bazaţi pe experientele trecutului urmează 
să pornim la stabilirea bazelor solide ale Uomâniei
Mari de mâine. 

lu Gern1ania la început un era nici nu plan bine 
stabilit pentrn realizarea reţelei de căi-farate. Aci s'a 
întronat sistonml căilor-ferate construite şi exploatatA 
de stat. Prusia a lna.t cea dintăi iniţiativa căilor-ferato 
de stat .şi unificarea lor 11entru motivele: 

l) de a asigura unitica.rea şi consolidarea impe
riului Gennan, punând în mâna guvernului instrumen
tele perfecţionate de transport şi de mobilizarea trupelor. 

2) de a avea libertatea. să dispună de tarifele căilor
ferate spre a pune în mâna cancelarului poaibilita.tea. 
de a complecta efectele tarifelor de producţie. 

Cu toate acestea erau şi câte-va linii co:nerciale 
locale concesionate societăţiilor. lu 1885 erau în Ger
mania 86.957 klm. de cale în exploatare din care 3782. 
klm construite şi exploatate de societăţi. In urn1ă 
statul a rtiscumpărat şi a.ceste linii exploatate de so
cietăţi cu toate că erau supuse unui regim foart~ sever 
ce îi făceau extrem de docili în mâna. guvernului. In 
1904 erau în Germania 51.836 khn. de cale, costul 
kilmnetric. al liniilor se ridica. la 353.900 frs. 'I1a1ifel0 
sunt fixate _de o comisiune speci"alii, întoen1 ită în a
cest scop. 

Reţeaua de căi-ferate Germană a crescut necon
tenit şi în fie-care an s'a inărit, în ultimul tin1p, cu 
1000 klm. Da ase1nenea n1ai innlt ca ori-unde, aici 
căile-ferate dau statului în buget, un beneficiu de 6-700 
milioane de mă~ci pe an.· Afară de creşterea în lun
gime a căilor-ferate gerniaue, administraţia consacră. 
,;urne enorme în fie-care an pentru refaceri, linii dA 
garaj, cun1părări de inaterial şi mai ales pentru gări. 
noi şi mari. Oraşele mari şi-au refăcut toate staţiunile 
lor, construind în loenl celor vechi. clădiri cu adevărat 
monumentale, a căror lltil l!illllt ex.emplarwle cele mai 
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îndrăzneţ!e din noua arhitectură 'germană. La Berlin 
un cartier întreg a fost dish~1s pentru a se clădi gara 
Fredrichstrasse. Betonul armat ocupă un )oe da sea111ă 
în aceste construcţiuni. Cea inai importantă inovaţie 
la Gennani este electrificarea câtor-va reţele mari. 

Una din principalele fapte cari au făcut G-erinania 
atât de puternică în actualul războiu ·n1ondial, a fost 
împătrita linie de cale-ferată pe reţeaua principalf1.. 
(·.nustruitii din punct de vedere strategie, cu nmneroase 
cheiuri destul de lungi, pentru îmbarcarea trupelor. 

Puterea de scurgere pe liniile-ferate germane este 
caracteristică şi superioară tuturor celor-l'alte ·ţări dând 
posibilitatea Germaniei de a~şi transporta cu atâta 
ul1urinţă n1ărfurile şi trupele sale. Şi toate aceste lucrări 
:-i'au făcut numai dG Stat cn exploatare de stat, fără 
e011ctll":rnl iniaţ.iatfrei particulare~ care n'ar fi putut .duce 
aceastcl. politi('.:t. de ansmnbln: cu toate că. Gerinania 
t•sto o ţară în care initiativa particulară a hmt o des
vnltn re cixtraordinaril. 

ln nceia~j categori0, adică a căilor-ferate construite 
~i (•xploatate <le stat intr;I. şi Norvegia, Danmnarca„ 
]lf,mi'mia [11 CC('-e-lnlt.P Ht.atf' :-i 'n a<l.mis siste1nul exploa
liirilor mixte. 

Italia şi-~. rh~cumpărat nu de inult, la 1905 căile
f'ern te, (;m·i eran în mâna a trei societăţi. 

Acmn de curând guvernul Canadian, care nu avea 
<le cât câte-va linii-ferate a absorbit încetul cu încetu], 
începând de la lfl18, oâte-va linii afiate în mâna a 
domi societăţi n1p,11'. In urmă reţeaua cea mai veche a 
Canadei nflats în n1âna unei mari societăţi şi care avea 
o Jesvol tan• destul de mare- a fost răscu1upărată de 
G-uwern. '\'egocierile pentru răscumpărare fusereră foarte 
grele, însă· 1a sfârşit se ajunse la rezultatele d9rite de 
guvern şi deci la naţionalizarea liniilor-forate Canadiene. 

După t le zbateri parla1nentare ca_ri dură o lună 
proiectul de lege ratificând acordul dintre guvern şi 
societate fu definit.iv votat la 8 .Noemerie 1919. -Lupta 
parlamentară şi opo7_._iţiunea avută de guvern în această 
cheistim1e a fost e:xtr8111 de grea, dar la sfârşit s'a retişit 
a se transforma una diu principalele reţelo în cale
ferati di ~tat. 
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Acmn în Canada, afară de căile-ferate ale stat.ului. 
în lungime de 28.909 k.ln1., nu inai exist.c'i ele cttt o 
singură societate inare concesionară. 

In privinţa regi1nulni de adoptat pentru exploatarea 
căilor-ferate de stat în Canada, au fost discuţiuni destul 
de aprinse. Unii cereau o administraţie pusă direct la 
ordinele Ministerului de Căi Ferate şi ca bugetul :-iă.n 
să fie votat în fie-ca.re an de Parlanrnnt. Aceasta ar fi 
fost să se lase liber jocul influenţelor politice atât tfo 
nefaste în exploatarea căilor-ferate. 

Guvernul însă a luptat. sfJ. scape calea-ferată do 
acest pericol şi a reuşit să stabilească controlul priu
tr'nn Consiliu de Administraţie independent Se Hpora_ 
că această precauţiune va fi suficientă să asigure o 
exploatare economică şi înţeleaptă, care să dea sati~
facţie publicului fără a încă.rea bugetul statului. 

Gând studiem regi111nl căilor-ferate în diferite ţări. 
vedem că există diferenţe foarte inari între siste1nele 
adoptate şi că fie-care naţiune a rezolvat chestiunea 
reţelei de căi-ferate după caracterul sau obiceiurile 
politice precum şi după condiţiunile economice de care 
a trebuit să ţie seama la construirea. ei. Unele ţări an 
lăsat iniţiativei private toată grija stabilirei liniilm„şi 
fixărei traseurilor, altele au preferit s?~ construiască pe 
cheltuiala statului cele mai inulte linii-ferate şi în 
urmă au fost conduse de diferite n10ti ve a răscu1npăra 
încetul cu încetul şi acele linii ce la început aţt fost. 
concedate şi a înşărcinat guvernul cu explo.atarea (a
ceasta nu s'a mşelat în prevederile lor, cum s'a putut 
vedea în urma şi în ti1npul războiului mondial); alt.ele 
au adoptat un regim mixt.; altele a căror linii-ferate 
aparţin. în general statnlni le exploatează prin societăţi 
fermiere. · 

Regi1nul căilor-ferate particulare face ca întreaga 
reţea a unei ţări să nu poată fi în mâna nnei singure 
societăţi, din cauza întinderei ei. Reţelele fiind ast-fel 
în mâna mai multor societăţi, acestea vor avea la in-

. stalarea lor cheltueli variate de construcţiune şi ex
ploatare. Chelt'nelile de primă instalaţiune variind după 
condiţiunile locale, ca: natnra torC1nului de tl'aversat, 

4 
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a lucrărilor de artă, a 1nânei de lucru, a combustibi
lului, a concurenţei, a importanţei traficului, etc. etc.; 
cari variază foarte mult de la o regiune la .alta, va 
face ca costul kilometric de. prima instalaţiune şi ex
ploatare să varieze de la o societate la alta. 

Capitalul investit în aceste lucrări reclainându-şi, 
-cu drept cuvânt,-beneficiul corespunzător; urmează 
ca societăţile să fie obligate a fixa tarife corespun.Ză
toare cheltuelilor lor speciale şi atunci ajunge1n la ano
n1alia de a vedea în aceiaşi ţară regiuni cu tarife 
variate, prec~m şi de a vedea anun1ite regiuni cari 
au nevoie de tarife scăzute pentru incuraj'.lroa indu·s
triilor existente sau în formaţiune, având tarife foarte 
urcate care desfiinţează aceste industrii, creindu-le o 
concurenţă dăunătoare prin fabricatele huportate din 
alte ţări cu eont.liţiuni 1nai prielnice de desvoltare . -economica. 

Căile-ferate fiind în 'mâinile statului au avantajele 
celo mai inari fiind-că la un moment dat când Be simte 
nevoie se pot lua n1ă~mri de transfo1·mare şi îndreptare 
a exploatftrei unor anumite linii, atunci când în cazul 
concosiunei nu so voato faco dacă nu rezultă un bene
ficiu. Aşa da o:x.en1plu la noi în ţară, unde combusti
bilul cu toate că o dostul de abundent, face totuşi să se simtă 
lipsa lui în exploatal'ea. liniilor-ferate, lipse datorite 
unor cauze m11lti1Jle; sau în vederea menajă1·ei corn· 
hustibilului în vederea viitorului cel mai îndepărtat; 
~'ar pntoa a.duce o ameliorare în această chestiune prin 
electrificarea liniilor noastre din regiunile muntoase, 
unde având căderi naturak~ de apa, putetn obţine e
nergia cea urni econmică utilizată la exploatarea linii
lor-ferate. Această inăsură atât de utilă şi întrebuinţată 
de aproape toate ţările mari, se poate face imediat 
când reţeaua de linii-ferate se afJă în mâna staţului. 

'"rransformări, îmbunătăţiri, măriri, dublări, creeri 
de noi linii, etc., otc., se pot face şi executa cu cea 
mai mare uşurinţă în a.cost caz. 

Anun1ite linii cn anumite tendinţe economice, 
politice sau strategice de interes general se pot face 
cu uşurinţă de f. tn.t; ~1u însă tot aşa se pot face de 
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societăţile a c~ror beneficii nu ar corespunde capitalu
rilor investite în aceste linii. 

Măsurile de siguranţă atât de iinportante pentru 
viata călătorilor în exploatarea căilor- ferate se pot lua 
cu mai multă eficacitate şi mai mult intere::i de admi
nistraţia statului de cât de societăţi cari urmărind 
scopuri comerciale nu se prea gândesc la sjguranţă de 
cât în inod strict. 

Statistica accidentelor de cale ferată ne arată aceasta. 
destul de documentat dacă facen1 comparaţiune între 
diferitele state cu regimul.'i variate. In privinţa siguranţei 
găsim în priinul rând Belgia, în al doilea rând Ger-
1nania, după. care vine Franţa şi mai distanţat în nrmfi 
Anglia. In ultimul rând He află. Statele-Unite unde 
căile ferate cu regimul iniţiativei particulare, cu con
strucţiunea liniilor în inod sumar, cu condiţiunile oi 
de exploatare dă cel inai inare nmnăr de accidente. 

Diferite studii şi încercări ştiinţifice pentru a căpăta 
datele empirice ·necesare unei aineliorări în exploatare, 
încercări ce reclamă cheltueli, ti1np şi posibilitate expe
rienţelor din cari se vor trage progreiml şi economia 
eYploatărei, siguranţa şi desvoltarea; nu se pot facQ 
de cât prin administraţiunea căilor ferate de către 
stat, care nu urmăreşte nmnai de cât un beneficiu imediat 
ci mai mult progresul şi siguranţa. 

Exemple destule ne dă în acea~t.:1. privinţă reţeaua 
de căi ferate franceză a staţului, care în opoziţiune 
cu reţeţele societăţilor au intreprins o serie de studii, 
încercări şi experienţe cari au adus însemnate a1neliorări 
în material şi exploatare. Aceste ameliorări au fost în 
urină· introduse şi în cele-l'alte reţele. 

Cu toate acestea un singur lucru mai este cert işi 
anume că: ori-cât de perfect ar fi utilajul şi sistemul 
de exploatare al unei căi ferate, dacă nu va avea şi 
tm şef capabil pentru a vonduce raţional, sistematic 
şi cu vederi largi aceRt utilaj complex; sau ori-cât de 
capabil ar fi un $ef şi nu ar avea utilajul necesar, sau 
îl are prost şi nu are puterea de · a dispune n1ă,PJurile 
ce va crede necesar, dezastrul este inevitabil. 

Consideraţiunea venaUi a ori-cărei lncră11 de cal~ 
ferată nu poate fi de cât accmmrie şi est• ab1nrd a, 
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căuta valoarea şi venitul absolut a unei ast-fel delucrări. 
Nu ne uităm la obligaţiunile ce ni l~ impune o cale 
ferată, însă ne interesează se1·viciile ce aduee şi pe 
acestea punem preţ, aceasta este în realitate valoarea 
oi, capitalul ce-l repreznită rezultă din avantajelo 
generale pe care le procură comerţului şi industriei. 
Prin urmare un se fac căi fer::i te pentru a crea ~ocietăţ.ilor 
sau statului venituri, ci pentru a îmnulţi relaţiunile, 
producţia, schimbarHe, desvoltare[l. con1erţnlni1 a agri
culturei şi activarea indu:o1tl'iei. Veniturile brute nu 
pot fi însă în nici nn caz, scopul; ele procură nunuii 
mijlocul de a ajunge acolo. Acest~ lucruri sunt atât 
de elementare, în cât ar fi de p1·isos să le mai reainintim 
dacă în fie-care zi şi la fle-care ocaziune olo nn ar fi 
atât de nesocotite. 

Au fost societăţi cari an plătit de zece ori capitalul 
lor şi acţiuni cari au fost vândute cu de- trei-zeci ori 
preţul de emisill..le şi cu toate acestea putem spune că 
uicăeri nu există căi ferate cari să fie înregistrat o 
a1it-fel de pro3peritate şi ast-fe) de rezultate. Ast-fel 
capitalurile <le instalaţiune an fost la unele societăţi 
de n1ult acoperite de oare-ce exploatatorii au găsit zece 
'~apitalw·i pentru unul. Şi atunci dacă nu mai este 
remunerarea unni serviciu. do nrnlt tiinp achitat cm 
clobanzi n1ari, cum pntem explica şi justifica exploatările 
<·.u beneficii mari ale societăţilor sau ale statului, în 
cazurile c·.ănd tarifeh~ nu sunt scăzute p1·oportionali' . 
.Nu putem califica acest fapt do cât ca un adevărat 
impozit anmcat a:iupra cmnerţului şi in<lu:-itriei în profilul 
unui individ sn.n a unei asociaţi uni ele indivizi. Aceasta 
insoanrn<i nn· priviloginextraordinar, a.zi când privilegiile 
:;unt atfit clo nrîte i;:i înlăturate, un privilegiu care 
;-;ea.mc.ină. eu (·,ole din timpurile foarte vechi. Căci nu 
so poatn taxa alt-fel ca.racternl de percepere ast-fel 
i n cât srt lovoască circulaţia pe căilo publice şi cari 
11u mai an nici o justificare, nici chiar aceia a creaţiunii 
acelei comunicaţii. 

Calea de comunicaţiune trebue deci să dea unei 
t:ircnlaţiuni con1plecte, repezi, uşoare şi.mai ales cu tarif 
c-,ât mai scăzut pentrn comerţul şi industria ţă.rei. Ori 
pentru oa o. cale fel'ată să îndeplinească cât niai bine acest 
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·ol, trebue să fie numai în mâinil~ statului care poato 
lrmări scopuri mai îndepărtate, înlăturând societăţilu 
}ari prin natura lor creiază drmnuri numai pentru a 
3Xploata în folosul lor. La crearea drumurilor naţionalf> 
irebuesc escluse ori-ce tendinţe de câştig direct şi chiar 
~tatul conştient de nrnnirea sa, nu-şi va crea venituri 
:lin căile sale de comunicaţim10, ci va înlesni comerţul., 
1gricultura Şi industria naţională reducând cât mai mult 
barifele sale . va creia un buget special al fie cărei căi 
de comunicaţiune, fără a îngloba încasările acestora 
tn bugetul general şi va urmări ca tot venitul rezultat 
Clin exploatarea lor să servească nţunai la i1nbur;iătăţirilo 
şi amenajarea lor inodernă la desvoltarea cmnplochi. 
tt reţelelor de comunicaţiu_ne după un progra1n bino 
stabilit care să desăvârşească circulaţiunea, ajntfl.rnl 
cât mai ideal comerţul, industria şi agricultura, singn
rele forţe reale ale unui stat. Bugetul general al :-.;ta
tuhu va câştiga şi el indirect prin desvoltarea co
merţului industriei şi agriculturei mai raţionale; iar 
nu direct din încasările căilor de comunicaţiune emn 
se face azi în inuite părţi şi din nofericire şi la noi, 
ducându-se o politică economică' comploct groşită în 
această direcţiune. 

In 1904 lungimea căilor ferate în lumea întreag~i 
era de 886.313 klm. din care Europa număra ROfi.107 
klm. şi America 450.571 klni. 

Costul acestor căi ferate a fo~t în mediu de 368.076 
frs. pe klm. în Europa şi 18D, 261 frs în celel'alte părţi. 

Desvoltarea căilor ferate se poate vedea observând 
că în 1825 nu erau de cât 40 klm. de cale~ în 1850 
erau 22.845 klm. 1 in 1885 erau 195.057 klm. şi în 1904 
erau 305.407 klm. în Europa; iar in America în 1825 ~ 
nu erau de. loc căi ferate 1 în 1850 erau 14.921 klrn. in 
1885 erau 250.663 klm. şi în 1904 erau 450.574: kJm. 
America singură are atâta linie ferată cât are restul „ 
lumei întregi. Această desvoltare uimitoare a căilor 
ferate Americane se datoreşte în special Statelor-Unite 
cari singure au în 1904 un număr de 844.172 klm. 

La 1904 în raport cu lungimea căilor ferate Statele
Unite stă în fruntea ţărilor din Im.nea întreagă apoi, 
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vine Germania, Rusia, Franţa, etc. România ocupând 
al 82-lea rând între cele 73 state din lumea întreagă 
•i al 12-lea rând în Europa din 17 state. In 1911 România 
îti păstrează încă rândul al 12-lea între 21 state Europene. 

Ca repartizare a lungimei de că.i ferate în raport · 
cu l'.mprafaţa com.paraţiunea făcându-se în raport cu 100 
de klm. pătrati, în fruntea ţărilor ~tă Belgia cu coeficientul 
23.9; apoi \ine A'nglia cu 11.7; Gerinania cu 10.3; 
Elveţia, etc., România ocupând locul al 15-lea cu 2.4 
între 66 state din lumea întreagil.. In raport cu statele 
din Europa în nu1năr de 20 România ocupă locul al 
15-lea. ln 191i îşi pl?strează în Europa locul al 15-lea. 

Ca rapartizare a lungiinei de căi-ferare în raport cu 
număntl locuitorilor, cmnparaţiunea făcâ.ndu-~e în raport 
cu 1000 locuitori; în fruntea statului stă Queesland 
cu coeficientul !l7,l; apoi Australia cu 84,7, etc. Sta
tele-Unite ocupă locul ·al lO~lea cu 43,8, Germania cu 
9,9, locul al 29-lea, Anglia cu 8,8 locui al 30-lea, 
Franţa cu 14, locul al 24-lea, Italia cu 4,9 locul al 
38-lea, etc. iar România fiind a 35-a cu 5,4, între 60 
state din lumea întreagfr. In Europa Rmnânia ocupă 
locul al 11-lea între 16 state. In 1911 România ocupă 
locul al 1 n-lea între 21 state Europene. 

Costul căilor-ferate în Europa variază de la cea, 
mai eftină 102.000 frs. pe klm. în Finlanda şi cea mai 
scumpă cu 870.778 frs. pe klm. în Anglia. România 
din acest punct de vedere ocupă locul al 9-lea cu 
281.466, între 17 state din Europa. 

In lumea întreagă liniile-ferate au luat o desvol-
tare foarte mare ast-fel că: ' 

ln 1870 erau 207.832 klm. cu un cost <le instalaliuue de i);J miliarde. 
„ 1886 n 512.505 „ „ n ,1 n „ _„ 136 n 
„ 1904 n ~6.313 n „ n _., „ 17 „ 197 _„ 
„ 19H „ 1.057.809 n „ „ „ „ " n n 

România avea la : 

1873 643 cu un cost de in:4alatiune de -
1886 1391 „ 
1904 3.178 „ 885 milioane 
1911 3J50 „ 1,04 miliarde 

Cum vedem statul nostru nici înainte de unificare· 
nn "ra. înzestrat cn uu sistem de reţele de căi-ferate 
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care să. o deservească în mod economic şi civilizat. 
La noi nu se remarcă acel program 'general de execu
tarea reţ-elei naţionale, care să lege capitala ţărei în 
n10d lesnicios şi complect cu toate· cele-l'alte centre, 
· precmn şi acele centre între ele, nu veden1 o normă 
bine stabilită şi justificată în stabilirea liniilor sale. De 
altă parte reţeaua este cu totul insuficientă pentru 
trebuinţele noastre şi în acelaşi tiinp foarte rău ex
ploatată, de oare-ce nu are în vedere ca punct prin
cipal desvoltarea economică, agricolă, industrială şi 
c0111ercială a ţării. Azi eând Ron1ânia de eri a devenit 
România Mare de azi şi după un războiu atât de dis
trugător, nu ne 1nai este peri~is a urma politica tran
sporturilor ce an1 dus'o, sau nu am dus'o do loc până. 
azi. Trebue neapărat să ne complectăm i·eţoaua în mod 
civilizat şi apoi să o exploatăn1 rat,ional şi conştient. 

Liniile din Transilvania deşi nunrnroa8o nu desor
vesc de loc interesele noai:1tro şi trebue::m co1nplectate 
şi organizate după un 1plan bine stabilit dinainte, şi 
care să aibă în vodere politica noastră oconomică. De 
asemenea în · ce pri veşto liniile din Bucovina, iar cele 
din Basarabia trebuesc neapărat transformate din cale 
largă în cale normală şi complectate. 

Trelme ca guvernele noa:;tro :;ă se pună serios pu 
lucru, dacă voesc să facă ceva acum cat mai este timp 
şi nu este prea târziu, să-şi· înto~mească programul de 
lucru necesar pentru aducerea la îndeplinire a acelei 
reţele de căi-forate care să satisfacă toat.e interesele sta
tului, punând'o po un picior de egalitate cu ţările civi
lizate, eari au ştiut la vreme să'şi formeze reţeaua dH 
căi~ferato potrivit intereselor lor prezente şi viitoaro 
şi înainte ca aceasta să fie prea. târziu. 

Ing. Ema.noii Gab1·iele1ou 
DirecţiunPn Co~etrucţiilor de Căi FPrate 
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O Scoala Medie de Silvicultura 
' (Oonduoto1·i silvici) 

Primele inceputuri la Temişoara (Pădurea Verde) 

Cu prilejul unor studii forestiere cu caracter eco
non1ic întreprinse tn Ardeal n1'an1 shnţit obligat din 
<lragoste pentru învăţă.mânt şi colegi să vizitez şi 
.~coala medie de Silvfonll ură, de la Pădurea Verde, de 
/fingă Tcnu~.5onra. Cum aceastâ .~coală 'medie sUvicâ, e · 
destinată a fonna conrl"'ctul'ii s1~/vici şi e prima în 
Jfrnnânia .llure, cred c~i fae o operă utilă dacă voi cla 
publicităţei câte,·a date şi· in1presii asupra acestei şcoli. 

Aceasta fo;iCuala medie <le Silvicultură s'a înfiinţat 
<lo :Maghiari în 1918 - (căei cu 16 ani inai înainte a 
fost aci o t;1eoahl. de brigadieri silvici). Aceasta şcoală 
medie ~ilvic;I. s'a înfifnţat atunci c<lnd în 1918 s'a desfiinţat 
Academia din :--;chemnitz ~montanistica şi forestiera) de 
sub dominaţia Austriaeă. Din toamna lui 1918 şi până 
la 1 Iulie UH !I an stat pe ad anuatele Sâ.rbilor şi 
apoi a .Fra1wf:l~ilor îu care timp şcoala nu a putut 
funcţiona. 

La plecare, SârLii au foHt .foarte tirani cu acest 
aşezământ de unlturf1. uăcj au furat din averea şcoaJei: 
cai, trăsuri, muzeul, instrumentele topografice, biblio
teca, inaterialul didactic, vesela, haine, panoplii şi 
diagrame stiinţifice, otc., lăsând astfel numai ce a fost 
1nai greu de transportat. Sârbii au luat toate aceste 
averi ale şcoalei chiar sub fosta dominaţia Ungureasscă. 
Până în acest timp a fost Director D-l T6r61.:, fost 
Inginer silvic în gradul de consilier silvic Ministerial. 

lu August 1919, Consiliul Dirigent a numit ca 
Director pe D-l Valeriu Lin(ia, fost. conferenţiar timp de 
12 ani la Acaden1ia din Schemnitz şi absolvent al 
Academiei din I\'fiinchen. 

D-sa cât a fost la Schemnitz s'a specializat în 
Pathologia vegetală, Botanică forestiera, Ştiinţi Natu
rale, Zoologia forestiera, Vânătoare etc. 
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La început şcoala a luat fiinţa numai cu D-sa ş1 
cu un funcţionar civil D-l Boeru, care se ocupa cu 
administraţia fJCOalei. 

In şcortlâ s' adrrât absolvenţi cn 4-6 dase g1:mna::fo/e, 
adicâ cam cwn s' a primit la noi in Regat in şconli'i 
specială de La Braneşti rle la p1·onw(ia 1-8 inclzt.'ih~ 
adică dela 1894-· 1900, din care ab.f:,olvenţi rr:.1: unii rh:n 
ei au l~iuns Inspectori silvici .5/ eh.iar Administrato1· rtl 
Casei Pădurilm~. 

Deci şcoală inedie dela Pădurea Verde, ('remişoara) 
" aproape la fel cu fosta şcoala specială de Silvi-
cultura dela Braneşti '(1894-1900. \ 

Pe lângă şcoala medie de Silvicultură., mai func
ţionează tot aci şi o şcoală de Brigadieri s'ilvici, în 
care se primesc elevi cu 6 clase pri111are (aşa cnn1 o 
organizat învăţământul primar în Transilvania\ 

Anul trecut (1919) în anul I al şcoalei inedie a 
fost 20 elevi, tot în an ul trecut ( 1919) în an ul I al şcoloi 
de B1igadieri a fost 30 elevi. , 

Brigadierii fac 5-6 luni cursuri teoretice', iar restul 
de un an şi jmnătate fac practică la ~coalele silvice 
mai importante. 

Azi şcoală nierlie are ur1ni\toarele 
contigente : · 

Azi .5coala de brigar/ieri sil viei are 
următoarele contigente de elevi : 

in anul II 19 elevj 
„ :i I 23 „ 

Total -!2 n 

în anul II HO elevi 
'l I 30 „ 

Total 60 „ 
Din a~eştia ţoţi cam 1/ 2 sunt bursieri ş1 1/2 ii Unt 

solvenţi. 
Solda este 2500 lei ânual, plătibilă în 2 ratu. 
Câte 10 burse anual, sunt prevăzute în budgetul 

statului. 
Di1~cţia şcoalei, din iniţiativă proprie şi din eco

nomiile realiza.te mai întreţine încă câte 5 elevi dintre 
cei mai merţtoşi dar lipsiţi de mijloace. Un lucru de 
notat, căci multe Instituţii susţin bursieri în aceat-ta 
şcoală --pe compt propriu. 

Aşa Direc{ia C. F. R., Uzinele Domeniilor fores
tiere a Societaţei Rp,.5iţa care .susţine 5 bnrse pentru 
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fiii brigadierilor sjlvjci, Comitetul de Avere a Regi
mentului Confinial Banato-R01uâ.n, No. 13 din Caraş
Severin (corpul grăniceresc) a intenţionat a susţine 4 
burse etc. 

Pe naţionalităţi făcând socoteala, ave1n: 

In ~coala 111t1dil! : 

I l J Români l 
\ 5 :Maghiari ~ în anul I 

I 18 Români ~ 
4 Maghiari . în an nl II 
1 Saş 

Brigrtdieri ·: toţi Români, în ambii ani 
de ctlr8. 

* * * Şcoala are afectată pentru r,tlm.p de eX/JCrienţâ ·şi 
demon.f\lrutiv -~ }J!t1!1lf'l: frwnort.„e în jurul şcoalei în su
prafaţa totală de 4200 jugere cadastrale. 

Esenţele ce co1npun aceste păduri sunt unnătoarele: 
Stejar pendonculat, frasin, cer, ulm, şi alte specii. 
Pâd1trile se eiploatca:,ri de .~coafil in regie proprie 

din care venituri se alimententează şi nevoile şcoalei. 
P~"i.dutile produc destul de bine, întru cât şcoala e 

Hituată la 5 km. depiirtaro de centrul T01nişoarei şi 2 
km. departe de bariera oraşului. 

Personalul actual se compune llin : 
1. D-l Valel'in Liu{ia, profesor .,-i Director 
~. „ Ştefan Caraman, inginer şef silvic 
a. „ H. Ioanovici, iJtginer Rilvic 
-!. n I. Dimit.rescu, inginer silvic 
Mai tmnt 16 brigadieri silvici ataşaţi pe lângă ' 

şcoala pentru instrucţia brigadierilor şi• exploatarea 
pădurilor şi 6 pădurari. 

* * oj: 

Şcoalele au programe analitico întocmite de D-1 
Director dar care n'au încă o aprobare oficială, din 
cauză că aproap.e niminea din cei chemaţi nu s'a inte
resat şi nu se inter~sează în mod efectiv de această 
şcoală. 

Proectul şcoala~ de brigadieri e de 2 ani, iar pentru 
secţia medie s'a început cu nn progran1 analitic de 3 
ani, iar acuma s'a redus la 2 ani de studii. ' 
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In interesul înulUănuîntuJw~ as crede Cfl .~coal1 1 me
die să fie creată în genul celrl deld Braneşti (Ilfov) nnde 
se primia absolvenţi de gimnaziu cn 4 clase .~·i de unde 
au e~~it elemeJ,ite destul de bune. 

Poate chiar ar fi bine a se. reveni şi la progran1ul 
analitic al acelei şcoli. Acade1nia de la Schemnitz pe 
lângă care era ataşată o secţie superfoară f orestim·ă, 
avea 4 ani ~e studii. Acum trecând la Ceho-Slovaci, 
acea academie s'a desfiinţat. 

{ nu are manuale pentru elevi 
Azi şcoala medie ' „ „ colecţii. şi intrumente 

' topografice 
I nu are încă atenţia din partea 
~ celor îndrept 

e săracă 

Totul ltt această şcoalrl trrleşte nwnai prhi encruia 
şi dragostea Directorului şi corpului prof'esorrd . 

.r S'a întocn1it de Direcţia i;moalei un budyel pc 
anul în curs. 

Nu ştiin încă de soarta acestui budget. 'Totuşi ca 
martor ocular al suferinţelor şcoalei ar fi de dorit să 
se aprobe integral acest budget, fără de care exis
tenţa şcoalei este în pericol. . 

Afară de această personalul didactic al şcoalei 1:1e' 
plânge de încadră1·ile ne clare Zncâ din Ardeal, din 
care cauză poate măine, poin1ă.ine, vor pleca şi aceste 
apostoli modeşti, spre a'şi căuta existen_ţa în altă parte, 
rămănând fără profesori. Profesorii de sJJedalitale nn 
prea avem nici chiar în vechiul regat. 

S'ar necesita deci să se facă o vizită şcolară; la 
faţa locului iar cu prilejul întocmirei proiectului de 
lege asupra învăţământului mediu să fie avizată şi Di
recţia şcoalei ·de la Temişoa»a aşi da avizul, ca coa 
mai competinte în n1aterie. 

Să nu se mai se facă proiecte de legi pentru învă
ţământ din birouri, ci mai întăi să se întreprindă 
anchete locale şi să se consulte programel~ analitice şi 
ale altor şcoli din străinăitate luându-se chiar avizul 
factorilor competenţi şi din alte ramuri. 

Cu prilejul vizitarei şcoalei am constatat ur1nă
toarele : a) existenţa unui atelier de lemnărie, care ar 
mai trebui eomplectat; b) serviciul de alimentare sis-
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tematică cu :tpă a. întregei şcoli ~i tuturor atenanselor ; 
e) instalaţie de lumină electrică peste tot: el) un motor 
pontrn cxt01nparea apei provenită din ploi şi ca.1:0 ne
cosită o radicală reparare; e) bn.ie pentru elevi în localul 
şcoalei, care poate ar trebui schi1nbată în altă parte, 
nu chiar lângă dormitoare; f) o colec(ie frwnoasii de 
animale in1paiate, cu toate că s'a mai furat de Sărbi 
~i multe panoplii şi diagra1ne ştiinţifice, care totuşi se 
vor emnplecta cu \Teniea: g) o slrt(ie ml'l~oroloaicfi, 
care e lăsată în pă.n1sire, fiind luate unllte aparate 
de Sârbi. 

In faţa şcoalei He află nn parc public în suprafaţa 
do 18 jngen=', care se află anm<lat oraşn\ui Temişoara 
cn o arentl:i. tle ':!O cororwe in w11· - acest parc e sco1:t 
din planul de oxploataro ~i sen·ă ca loc de agre1nent 
orăşenilor clin Temii;;oara. .. 

In aproprierea &'i a1Uă poliuu1utl d1~ lrttrJere, foarte 
modern emenajat care e tot piopriet..:'ttea 1;1coal0i şi o 
arendat cn HOO coroane annal 

O pt'pinieră f oal'le lllfl I'<' şi en toate spociele locale 
l;li cilte multe acli1natizate, întreţinute~ în foarte bune 
condiţiuni, care face cinste Direcţia şcoalei. 

In pepinierii se mai atiă o anexă a stat.iei n1etoo
rologic0 distruse tot de Sârbi. Pepiniera se udă prin 
u_n cli~positiv ~pecial, existcînd nn inotor pentru apă, 
"'aro acum o defect. In pepinioril. :-;o aftă R,i o frumoasă 
·"Cl'â de flori. Ant ad1nirat frmnoa:-;e împletituri de coşuri. 

Pttrc11I şcoalei o frumos an1onajat ~i bine intreţ.inut, 
din parc se continua. imediat. pădurea, în caro se fac 
unele anielioră.ri, conform an1onajarrientului, tinzân
du-se a se înlocni, treptat, treptat cu .<:,lejttr pedunculat. 

Şooala are H,i o stupind sistematică, în parte ~s
t.rusă de Sârbi, u /~tsancrie prea înteresafltă cu toate 
inăsurile de prolec{it~ inodarne. Azi n1ai sunt 50-100 
f azoni. Inainte tle a veni Sârbii şi Francezii, . exist.au 
sute de fazani, dar au fost dis~ruşi în chip barbar de 
ofiţerii Francezi şi Sârbi. 

Un przrc frwnos pentru ep1tri şi căprioare. In 
acest parc erau înainte 500-600 căprioare. Un ofiţer 
sârb în timpul ocupaţiei a hnpuşcat din o ţiitoare, 
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numai în o oră 35 cttprioru·e, spre aşi satisface sete~. 
barbară de a vedea distruse aceste animale tiniide .~l 
nobile. 

Peste tot ain constatat o regulă exemplară şi o 
rnnncă încordată depusă de D-l Director şi profesori. 

Sunt energii individuale, care tocmai pentru că. 
nn prea. lucrează direct bu centrul, (unde dmnină n11 
f'ormalisn1 prea greoi), face ca şi iniţiativele particu
larilor pornite din mnornl propriu al meseriei şi al 
şcoalei să aducă roade vădite învăţământ.ului. 

Direcţia. şcoalei, şi-a expri1nat dorinţa ca actuala 
şcoala. de brigadieri silvici ce funcţionează pe lâng{i 
şcoala medio, să fie mnta.fo la Pischitt în apropriere 
unde e un local propriu, aproape lăsat î~1 părăsire, cn 
pădure proprie etc.: Personal profesoral s'ar găsi şi 
pentru această şcoală, mi-a confirmat D-l Director 
şi-ar putea fi controlat chiar de Direcţia Şcoaloi-meclii 
din Temişoara.. 

* * * 
Necesitatea existenţei unei şcoli medio silvice, în 

care să ne for1năm conductorii . .::.itn/â, e o chestie la 
ordinea zilei în o Românie Mai·e. 

Acest lucru l'ain trăn1biţat chiar şi la Iaşi în vara lui 
1918-când prin o· Aerie de articole docmnentate apă
rute în „Neanutl Românesc" în care mn descris în
treaga probleinii. de reforme forestiere, ain atins şi 
această chestie. " 

In actualul congres silvic din Mai 1920, sa votat 
o moţiune pentru necesitatea acestui învăţământ mediu. 

Conducăi\)rii, noştri din vechiul regat preocupaţi 
de atâtea şi atâtea sbuciumări, a neglijat de a se, da o 
atenţie binmneritată. şi acestui învă.ţă1nânt mediu. 

Iat1"t câ şi în aceasta onltne în de idei că:tot f rrrtii 
din Ar:/ertl ne-au luat în 1J,t~nte. 

Generaţiile ce vin dnp1t noi, trebitie srt .ştie că prt'.
mele brtze învăţământ 1nediu s.1'.b 1fr. s'an pus în Banat 
iar na în vechiul Regat. 

Pe substratul muncei cinstite, a acelor 4 colegi şi 
profesori, ce :,tau la datorie ln. Temişoara, se poate 
clădi ceva ~olid, în „folosul înv:'l.ţă1nântnlui forestier. 



62 Buletinul Asociaţiunci Gcncr:uc a Inginerilor 

Conductorii silvici preparaţi. fiind în sensul cum 
sunt preparaţi Conductori Ingineri, în un scurt timp 
le-a111 putea încredinţa conducerea' ad-tivă ocoalelor 
silvice. 

Inginerii silvici vor trece astfel i1nediat la viaţa 
roală. şi technică de care se simte atâta nevoie azi. 

A zi Inginerii silvici, din vechiul regat, fac numai 
acfa:.\ de pura ad-ţie, fiind cmuplect absorbiţi în viaţa 
biurocratică, iar technica p1~r silvică continuă a fi lăsat 
mereu pe planul al II-lea. 

E timpul să se cheme l1t o l 1t'.a((t realt'i, tec/inicei. şi 
riresle elem<'nle. de valortrt' rile {tir1)i r1tre nwren rin f O.'il 
am1h1.ri{/ in aspira.ţitle lor de corp tcchnir. 

In a.cea~tă pr1vinţă colegii de peste munţi ne sunt 
<~n 1nult ~uperiori în unele pri vin ţi. 

Resullfllele JJutn1~ei lor lechnfro-st'.lvice ne vorbesc 
delii sJn„, lri noi în nerhiul J't~fJftl 1we1n acum. totul dP. 
1·e{i'u:nt, l"~ ciînd rlinrolo rtp1·oap1' totul e ca o grtu.iinct, 
rrir,: P.ip/o1Jf1tl'ile .~'m1 h11zal n1w1Hi pe .~tifriţ1t .~i-au fost 
l'.r1•cutr1Lc de lngin('l·i s.i/nit:i }Jl'in e.rplo1tlarett în regir. 
o p1i,d11rilu1· Slfll 11lni. Politica n'a avut niei o in6u-
011ţi-t la oi. 

* * * 
Condnct-0rii silvici vor putea fi cu folos plasaţi 

<~hiar la pftdnrile particnlarilor la obştii, la proprietă
ţi le moşnPneşt.i, în i11dnstrii forestiere, în serviciul Pri
măriilor etc-. f1i am avea îngrădite la un moment din 
toate• a,(•.est.e avuţii cu aceşti specialişti care sfătuiţi şi 
con<luşi apoi <le Inginerii silvici, vor putea face şi în 
vechinl Regat nn pas ~prB progres 111 privire la o 
nouă îndruma re mai !'lănătoasli. în rost.ul treburilor 
pădnră.reşti. · 

Trtihn zile nwri, zile de pref'riceri rtle popoarelm· 
.~1: 11 1 1ieţei .~ociit/P interne in fiecflre .~tnt. E timpul sri 
r.~,:m din făgaşul învechit de prlnii acum. . 

Sri. ni?. spunem dnrerile deschis, dupii cnm c11, pieptttl 
tlcsrhi . ..:. rtni ştiut sii 1w frtcf'm sfri.nta datorie pentru 
Nemn, fl,tunci rrlnd Tr11·11 ri ccr1ll rlela noi sricrificiul 
rt'l din 1trmii. 

A(·1rn1 r.:Înd s.0 1t1·/rt it11'1tţ1lm,1inl11lm~ f'orr~stler c lit o 
11uwe râspântie, Jatol't: :swtlc111 ca /o~li elevi ai scwnpei 
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noastre şcoale dela Brăne.~ti, să ne spunem dorinţele ln 
1nod sincer. 

V1·eni ca şcoala s uperioarâ sâ fie încadrată în un 
Politechnicum, (aşa cum .5'a exprimat în a;ng1·es1tl 
din Mai 1920. 

D-l ·Alexandru Constantinescu, preşedintele nostru 
a opinat că Temişoara e al mm: potrivit loc pentrn 
aceasta; Aci chiar s'a înfiinţitt o şcoală Politechnicii sufJ 
Direcţiunea eminentului p1·of'esor nniversitrtr Trtâau 
Latescu. Eminenţii · ing/nel'i .~/ prof'esori att răspuns 
apelului. nobil al învâ(rf.m.1Î.>Jlullli'., au lăsat B1tc1tre.5tiul, 
au lâsat frttere.5ele personnle şi au venit cu buTedere la 
Tmnişoara .5i au p1J,s primul j1tlon sân/Uos .5i românesc 
pe pământul nou caştigat cu sân,qcle genet·riţiei noa.r;tre. 

Aceşti apostoli s'au subordonat evolntiei mereu 
crescând a învăţământului, şi nu au aşteptat ca învă
ţăll).ântul să fie în funcţie dB interesele personale ale 
unora şi ale altora. 

In aceasta consista superioritatea Şcoalelor Poli
technice din Temişoara şi Iaşi, onoare acestor primi 
apostoli, care şi-au înţeles menirea lor faţă de ţară. 

Temişoara e un oraş n1oei.ern, poate cel inai frumos 
din întreg Ardealul, e un oraş de mare viitor. ln jurul 
său avem pâduri f rwnot1se, stabilimentele industriale 
fores#ere de toate f'elurile .5i alte multe şi variate bo
găţii. Deci pentru viitorii Ingineri silvici un câmp 
vast da activitate şi de specialităţi. 

Am descongestiona Bucureştiul de atâta şcoli, şi 
ll,e atâta populaţie. Am reda şi la oraşelo mari din. Re
gat o altă viaţa ca pâml. acum. Am dori ca fie care 
oraş să aibă individualitatea sa, proprio, în felul cum 
e în ţările din occident. 

. Preu ne-am deprins a conr:entra totul în Bucureşti. 
Locul şcoalei noastre rut r! în Bucureşti, căci .~carda 
noastră w·e un can1cle1· .spPcial tecltnic îngineresc. ·Dacă 
soarta a f11r:nt cit .~l'o 1 tlr'i 1/elu. Brăne.r;:,ti. s'a rHstr·us de 

• t 

inamici, dacll .soitJ·ta a /'âotl că neamlnd local propriu 
·în Bucure.şti, si'i ne fie îng11duit vremelnic D-nii Rectori: Dr. 
I. Atanasiu .5i J!J. Vlădescu, sr'i nefacem 'cnrsnrile sub 
a ·operi81tl Cn/vP,rsitâ{ei rli'.n Buc1trP-.~t1~ nn 1.trJnP,rtzii ca rle 
aci în colo să ne crampomi1n de BacuJ'eşti. Chiar pent1~u igi-
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mifl sufletem:.rrl n tfrw1·etn/1U'. /'orestiel' 'e rri .srl' l .~coatem 
rlin focarul Bucureştilor. . 

Pan.te Clt în .inrul Temişoarei, în_jurul Politechnicei de 
((colo, in j11rul pădurilor dela Casa Verde să ne aruncăm 
privirile cu drag .~i noi Inginerii silvici. Jntr'acolo să 
, oncPntrăm pentru mrîine şcoa{ele silvice de toate gra
,/1•/r• p1'nlru fl l'âspundf> la opel1tl de înfrăţire ril frnţllor 
1IPs1·ol1i[i ,.,,, pn[iu c11 11.Mt, drt.Nt nu cu altceva. 

m:. P. Flore acu 
Inginer şef silvic al Creditului TPrhnic 

MEMORIU 
ASUPRA REORGANIZARll CAILOR FERATE ROMANE 1) 

Intr'un articol publicat în ziarul „ Adevărul" am ară
tat că starea de dezorganizare actuală a C. F. R. se da
toreşte lipsurilor în cele trei elemente, cari le fac să meargă : 
capital, muncă şi pătura conducătoare şi că oricine ar lua 
în mână reorganizarea căilor noastre ferate trebuie să facă 
acelaşi lucru: să rezolve chestiunea acestor trei elemente, 
dintre cari cea mai dificilă este aceia a conducătorilor. 

Pe când scriam acest articol Soc. Politechnică şi 
A. G. I. R. prezentau guvernului un memoriu asupra C. F. R. 
în scopul de a protesta în special contra concesionării 
atelierelor unor consortii streine. Pentru a nu risca să pui 
cea mai mică piedică unei actiuni întreprinsă oficial de 
cele două societăti, m'am ferit de a discuta pe calea presei 
zilnice chestiunea dacă, în starea actuală, este bine, sau 
chiar necesar să se concesioneze întreaga reţea unei so
cietăli naţionale sau streine. Am crezut că atunci când 
asociaţiile noastre· profesionale discuta o chestiune, dis
cuţia nu trebuie făcută de cât în interiorul lor. 

· Sper că cititorii acestui memoriu vor aprecia această 
atitudine a mea, că vor fi convinşi de buna mea credinţă 

lJ Io dorinţa de a se auuce cât mai multe contrlbutJunl care să con· 
trib11ie Ia resolvarea prohlemel căilor ferate, publicăm prezentul memoriu, 
după cum vom puhllca orice alt studiu în această privln\ă, independent de 
p:·ur-rilt' exprimnte. 

Co111it„l11I de rt>dacţie iii Llultfin1tl11i A. G. I. R. 
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şi că v'or citi" cu atenfie şi fără idei preconcepute cele ce 
urmează, singurul lucru pe care îl cer. 

Suntem cu toţii de acord : trebuie făcute ori ce sa
crificii pentru a pune în bună stare căile ferate ale Ro
mâniei-Mari. Această punere în bună stare nu se poate 
face de cât influenţând asupra celor trei elemente de cari 
am vorbit: capital, muncă şi pătura conducătoare. Pentru 

· a evita confuziunile, datorite extinderilor date înţelesului 
cuvintelor în vorbirea curentă, vom atrage atenţiunea că 
prin capital vom înţelege mijloacele materiale menite a 
spori puterea de producţie a ml.meii omeneştii, a poienţia 
această muncă. 

Pare însă că este o nuanţă în ceia ce priveşte pro
gramul de îmbunătăţiri şi urgenţa unora din acestea. Lă
sând la o parte chestiunile, cari nu pot fi considerate ca 
necesitând pentru rezolvarea lor sforţări prea mari şi nici 
măsuri depinzând de un complex de împrejurări, cum ar 
fi transportul la timp al combustibilului, aprovizionarea cu 
materialele ce se găsesc în ţară etc, mă voi 9cupa de acelea 
referitoare la cele trei elemente: conducere, capital şi muncă. 

De importanţa conducerii nu numai opinia publică nu 
a fo~t edificată complect, dar nJci chiar· noi inginerii, din 
cari se recrutează pătura conducătoare în mare parte, nu 
ne prea ocupăm. Dacă este adevărat, că -ia bază avem 
munca, dacă este adevărat ·că munca este potenţiată de 
capital, este un adevăr asupra căruia nu s'a insistat în 
destul : capitalul · şi munca la o )altă sunt potenţiate de 
conducere. Graţie unor împrejurări, de cari în mare parte 
şi noi intelectualii suntem vinovaţi, s'a atribuit totdeauna 
conducerii un rol foarte şters. In general până <ţcum con-
ducerea era pusă fie în rândul muncii, atunci când era 
vorba să fie remunerată, fie în rândul capitalului, atunci 
când era vorba să fie atacată. 

Dabia de cât-va timp o serie de tineri ingineri au 
lt~at iniţiativa unei mişcări tinzând să puie conducerea la 
adevăratul ei loc, mişcare par~lelă cu aceia întreprinsă de 
A. G. I. R. pentru sindicalizarea intelectuaJilor. Ambele 
mişcări însă lincezesc: O react~vare a lor se impune, iar 
în ceia ce priveşte C. F. R. trebuie insistat din toate 
puterile, ca primul lucru, fără de care nu se poµte face 

5 
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nimic, este restaurarea unei clase conducătoare capabilă. 
In articolul publicat în „Adevărul" am insistat ca prin 
aceasta nu înţeleg că actualii conducători sunt incapabili 
luaţi individual, dar clasa conducătoare în totul ei nu e 
la inăltime. 

„ Utili.zarea la maximum a tot ce avem, printr' o 
clasă conducătoare capabilă", iată care trebuie să fie pri
mul nostru strigat, primul punct din program, şi aceasta 
cu atât mai mult, cu cât celelalte două elemente, capital 
şi muncă, sunt mai slabe. 

Căci măsurile de detaliu ce se propun, ca reducerea 
numărului direcţiunilor regionale, introducerea a trei direc
tori generali, nu pot constitui soluţiuni ale acestei chestiuni 
atât de grele. Ceva mai mult vedem reeditându-se ideia, 
care a fost la baza actelor, cari au produs dispariţia pă
turei conducătoare: un bun director este suficent pentru 
ca totul să se îndrepte, un bun director va fi o baghetă 
magică. 

Chestiunea se pune astfel : personalul conducător a 
părăsit serviciul nemulţumit de starea materială, nemulţumit 
de situaţia morală. Cari sunt mijloacele de a-1 aduce în
napoi, sau cari sunt mijloacele de a transforma actuala 
clasă conducătoare într'una capabilă şi mai ales care să 
nu continue a dispărea prin plecarea mai departe a ele
mentelor, pe măsură ce ele se formează ? 

Trecând la complectarea capitalului, memoriul înaintat 
guvernului presupune instituirea unei comisiuni competente 
pentru studiul programului de lucru, începând cu ateli
erele. Nu se teme comisiunea, că guvernul îi putea ră~
punde: „ Mai competent de cât 0-v cine e? De ce nu 
aduceţi o propunere certă şi documentată, care sfi nc
serve de bază de discutie cel putin". 

Din memoriu se degajază însă un lucru : propunerea 
ca sporirea materialului rulant să se obţie prin repararea 
locmotivelor actuale. 

In privinta refacerei capitalului sunt două soluţii : 
una de a ne procura .urgent din străinătate tot cc ne 
trebuie pentru punerea imediat în stare de fucţionare cătle 
noastre ferate şi de a da putinta de a lucra în celela1te ra
muri de activitate. cealaltă de a ne reface încetul cu în
cetul din ce avem. Ambele soluţii sunt de discutat, mai 
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~les că prima nu depinde numai de noi. ln principiu însă 
trebuie văzut dacă sacrificiile cerute de prima, nu sunt. 
·pe larg compensate de beneficiile realizate din restul acti
vităţii naţionale. Căile ferate luate ca un tot devin la rân
dul lor un capital naţional, un mijloc de potenţiare a muncii 
naţionale. Achiziţia ori cărui capital este o chestiune de 
·Cumpănire; el îţi dă putinta de a produce mai mult ; dacă 
.-achizitia lui cere o parte numai din surplusul de productiune, 
pe care ti-1 procură, faci acele sacrificii, dacă nu renunţi. 

· Fără a intra În detalii, se vede a priori d1 restabili
. rea Imediată a circulaţiei pe căile ferate este o chestiune 
care trebuie rezolvită cu orice preţ, pentru a restabili sis
temul circulator al ţării. Când azi îmi trebuie trei zile 
·pentru a face un drum, pe care altă dată îl f{1cern într' o 
noapte, când nu ştiu dacă voi găsi loc la întoarcere, când 
sunt silit să renunţ de a mai pleca, când mărfurile sunt 
oprite de la transport de două luni de zile, se poate evalua 
ca din pricina situaţiei actuale, capacitatea de producţie 
naţională este cel puţin înjumătăţită. 

Intr'un interview acordat la Paris de actualul Minis
tru de Finante, D-l Titulescu, D-sa a spus între altele 
cam următoarele : o ploaie la timp, puţin soare şi deve
nim creditorii lumii pentru 14 miliarde. Aceasta est~ una 
din ideile greşite, cari ne-au adus în starea de azi. Grâul 
nu creşte numai din pământ, din soare şi din ploaie; mai 
trebuie deasupra şi munca. Şi este o greşeală şi mai mare 
.să ne închipuim că nu intervine de cât munca ţăranului. 
Pămdntul ţării îl muncim cu toţii, n munceşte ţăranul, 

Jl muni::eşte lucrătorul, îl munceşte funcţionantl etc. Atâta 
vreme cât ţăranului nu i se va adL1ce mărfuri, ·pe cari să 
le poată lua in schimbul· a aceia ce produce peste ne· 
voile s:de personale, nimeni şi nimic nu-l va face să pro-
ducă mai mult de cât aceste nevoi. -

Cifrele dau în această privinţă date edificatoare. Nu 
.în ;?erioada actuală, când desorganizarea generală poate 
ave,] ~nf!uenţe dezastruoase. dar În perioada normală din 
nainte de războiu, exportul nostru de cereale a cres
<:ut lproape paralel cu df'svoltarea reţelei ele cale ferată. 
Tabli01J1 următor dă anumite date 1uate după un tablou ce 
se gă.seşte ~a 1"Hn1sterul de Domenii sî care a fost întoc
mit. - c~~ pri!ejul fu'1i!eului din 19()6: ' 
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Populaţia (mii) 
export de cereale (tone) 
]ungimea reţelei C. F. R. (km) 

export pe cap de locuitor 
·-(tone/loc.) 
lungime de căi ferate pe cap 
de locuitor km/mii loc. . . . 

Anul 

1866 1876 1886 1896 190& 
4115 4446 5046 5709 6500 
547 1205 1483 2818.2646 

921 1402 2810 5179 

0,13 0,27 0,20 0,50 0,41 

0,21 0,29 o,.5o o,49 

Se vede că coef icentul lungimii reţelei C. F. R. în 
km/mie de locuitori, coincide aproape cu acela al expor
tului exprimat în tone pe cap de locuitor. 

In afară însă de acestea, este cealaltă chestiune mult 
mai gravă, influenta pe care desorganizarea ~ăilor ferate 
o poate avea asupra desorganizării însăşi a Statului. Câte 
agitaţii nu ar înceta atunci când lumea ar putea munci 
mai cu folos de cât azi şi când lucrurile s'ar transporta 
la timp. Ceva mai mult: ne-am gândit la pericolul în care 
ne găsim cu actualele căi ferate în cazul uni:i atac din 
partea duşmanilor ce stau gata să !le atace? 

Iată de ce reconstruirea imediată a capitalului trebuie 
avută în vedere în primul rând. 

Să nu ne închipuim însă ca azi capitalul strein este prea 
mult dispus să vie la noi. Dacă în această privinţă am 
avea de luptat cu anumite curente din ţară de la noi, 
dificultătile din partea capitalului strein vor fi şi .mai mari. 
De aceea în analizarea chestiunii trebuie să avem în vedere 
imposibilitatea de a atrage acest capital chiar dacă la noi 
toată lumea ar fi de acord. 

Comisiunea în memoriul său s'a oprit la ceal_altă 
soluţie, fără a arăta nici imposibilitatea primei soluţii, nici 
incompatibilitatea între ce ni s'ar cere în schimb de ce 
heneficii am putea trage şi nici mai ales timpul necesitat 
de soluţiunea preconizată. . 

ln fine chestiunea mundi nu trebuie privită numai 
prin prisma omului care a trebuit să se necăjească mult 
din pricină că alţii nechemaţi s'au amestecat în adminis: 

.tratia sa. Negreşit, putinţa de a da recompense şi pedepse, 
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pe care se pune atât de mare preţ, va fi o armă puter
nică de stăpânire în mâna conducătorilor, însă nu va fi 

·.suficient. 
Conducerea şi stăpânirea maselor în general şi a celor 

muncitoare în special este o artă cu atât mai dificilă cu 
cât elementele ştiinţifice în această direcţiune sunt foarte 
reduse, iar de obiceiu conducătorii nu le cunosc nici pe 
acestea. Avem cu toţii convingerea că nu se poate utiliza 
cum 'trebuie o ma~ină fără a-i cunoaşte structura interioară 
şi modul cum lucrează; câţi s'au gândit însă că pentru a 
,utiliza 1:1n om trebuie să-i cunoaştem aceleaşi elemente, 
iar pentru a conduce un grup de oameni va trebui să 
.-cunoaştem legile, cari cârmuiesc activitatea grup.urilor de 
oameni, acele legi ale psihologiei mulţimei din cari se 
pare că nu se cunoaşte de cât una : masele sunt cârmuite 
de legi ctt totul altele de cât indivizii? 

Se cunoaşte şi se discută Taylorismul, sistemul de a 
jntroduce în lucru .metoade bazate pe studiul ştiinţific al 
activităţii omului din punct de vedere material. Nimeni 
însă până acum nu s'a preocupat de studiul ştiinţific al 

. activităţii din punctul de vedere sufletesc. Cel. mult anu-· 
mite personalităţi a avut intuiţia unora din aceste legi, 

·cel mult în mod inconştient au aplicat anumite metoade, 
cari au avut de rezultat o potenţiare mai mult sau mai 
puţin considerabilă a forţel01; conduşifor şi o legătură din 
ce .în ce mai strânsă între conducători şi conduşi. Nu 
este locul să intru în detaliile acestei chestiuni. Deocam
dată mă mărginesc a atrage atenţia că dreptul de a da 
p~epse şi recompense nu este suficient, că ~ncă îrnţinte 
de-'războiu se putea observa la clasele muncitoare în ge
neral şi la cei de la C. F. R. în special dorinţa de a avea 
adt--văraţi conducători, că astăzi încă această dorinţă se 
poate observa la o bună parte din personalul C. F. R, 
dorinţa care pare a fi mai puternică de cât aceia a îm
bunătăţirilor materiale şi că fierberea generală în lumea 
muncitoare ţine de ·domeniul psihologiei maselor; ea nu 
poate fi înlăturată, după părerea subscrisului, de cât prin 
măsuri economice generale, în special prin uşurarea con
diţiilor de muncă, piin instituirea unei clase con~ucătoare 
.capabilă de a-şi îndeplini misiunea şi prin c'ontactul intim 
sufletesc între conducătorii naturali şi lucrători precum şi 
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prin crearea, prin exemplul d;e' sus în jos, a unor cureote-
sănătoase. . 

Massele, ca şi copilul, imită inconştient ceiace fac 
aceia ce se găsesc în frunte, chiar dacă aceştia ocupă 
Jocul numai printr'o întâmplare, după cum o întâmplare: 
poate pune în fruntea unei turme o oaie anumită. Atunci 
când de sus va porni exemplul dragostei de ţară, al ·sa-· 
crifkiului eventual, exemplul va fi imitat în straturi di~ 
ce în ce mai largi şi mişcarea se va întinde până jos ck 
tot. Şi totuşi nu vrem să înţelegem că realitatea nu se· 
poate ascunde nici masselor, nici copiilor. Ei o simt, or: 
câte precauţiuni am lua, pentru a o masca prin cuvinte,. 
haine şi forme. 

Şi acum să trecem la examinarea posibilităţii rezol-·· 
virei acestor trei chestiuni în cele trei ipoteze: admiois-· 
tratie de stat, societatea românească, societate streină. 

Negreşit dacă administraţia de stat ar putea aduce în
dreptarea relelor actuale, nici nu ar mai trebui examinate · 
cdelaltc solutii. In principiu căile ferate constituie un ca 
pital naţional, un mijloc de potentiare a muncii naţionale· 
şi deci într'o organizare raţională trebuie să fie fn mâna.. 
statului. Dacă însă organizarea de stat se găseşte intr'ur: 
astfel de stadiu a evoluţiei, în cât administraţia căilor -
ferate prin o~ganele sale departe de a aduce o sporire a 
productiei naţioale, ar aduce o scădere a acesteia, trebuie· 
să ne gândim, cel puţin că o măsură temporară la alte · 
soluţiuni. 

Or ce s'ar zice omenirea evoluează spre comun.itfn: 
mijloacele de productie în mâinile comunităţii, însă, pentru 
a se desăvârşi, evoluţia are nevoie de desăvârşirea evolu- · 
liei în altă direcţie, în aceia a ideii de stat, sau mai bine 
zis de colectivitate. Noi nu putem de cât să constatăm 
stadiul de evolutie şi să ne adaptăm lui. Memoriul adresat 
guvernului vorbeşte cu mândrie d~ rezultatele administraţie~ 
d.e stat din nainte de război, dar în acelaşi timp se înşiră 
o serie de neajlUlsuri, datorite tocmai faptului ca admi
ilistratia era de stat, neajunsuri cari au contribuit l~ 
desorganizarea actuala tot atât de mult, dacă nu mai mult 
ca distrugerile războiului. Memoriul poate vorbi cu mân
drie de ce au făcut cei ce au condus ciile ferate la noi„ . 
date fiind dificultăţile administraţiei de stat la noi, dar nu . 
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de rezultatele acestei administraţii de stat. Cât priveşte 
situaţia actuală, se adaogă elemente- noi, cari cer o deo
sebită cercetare. 

Să începem prin restabilirea· dasei coµducătoare. Di
ficultăţile în cazul administraţiei de stat sunt de două 
ordine : unul moral şi altul material. 

Azi, când bună parte din -conducători au plecat, ar 
fi copilăresc să ne închipuim că se vor întoarce fără o 
modificare esenţială a condiţiilor materiale. ·Aci ne isbim 
de dificultăţile comune tuturor industriilor de stat : asi
milarea personalului dirigent cu restul personalului din 
serviciul statului şi impcsibilitatea de a recompensa cum 
trebuie elementele de o i:eală valoare. 

In ceia ce priveşte primul punct, acela al comparatiei 
nu cu personalul similar din industria privată, ci cu acela 
din serviciul statului, ne aducem aminte că înainte de 
1900 inginerii aveau o situaţie materielă ceva mai privi
legiată, fără a atinge totuşi situaţiile din industria privată. 
Cunoaştem cu toţii campania dusă contra inginerilor din 
această pricină. Opinia publică nu se putea împăca cu ideia 
unei comparaţii alta de cât între funcţionarii statului. Şi 
atunci se întreba : ce titluri are ? ce vechime are? Titlu-_ 
rile erau asimilate cu cele academice, iar vechimea era 
elementul principal de comparaţie. Azi când din nou toată 
lumea nu vorbeşte de cât de clasarea tuturor funcţionarilor 
statului în anumite categorii, putem spera că inginerii nu 
vor fi trecuţi la clasa 8-c, 6-b. Putem noi spera ca opinia 
publică să admită plata funcţionarului după cât produce? 
Aceasta în ceia ce priveşte salariul normal. 

Trecând la recompensarea rum trebuie a elementelor 
de valoare, dificultatea este şi mai mare. In starea actuală 
a evoluţiei ideii de stat la noi cel puţin se considera ca 
un pericol nu japtul de a nu recompensa pe cineva după 
cum merită I cî acela de a-l recompensa fără să merite. 
Şi atunci toate îngrădirile sunt puse pentru a evit~ acest 
din urmă abuz: titluri, vechime, examen etc. Putem admite 
ca opinia publică să admită recompensarea specială a ele
mentelor de valoare şi mai ales putem spera să se gă
sească un mijloc practic care să garanteze în mod real 
această recompensare ? 

Atâta vreme cât în organizaţia de stat, conducătorii 
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nu vor fi efectiv răspunzători fată de opiţiia publică, aşa 
după cum spre exemplu membrii consiliului de adminis
traţie ai unei societăţi sunt răspunzători faţă de acţionari, 
nu putem spera în·- serviciul statului nici la admiterea 
principiului recompensării după ceia ce funcţionarul produce 
nici la găsirea unui mijloc practic care să garanteze aceasta. 

Să trecem la dificultăţile de ordin moral. Negreşit 
pătura conducătoare, din care fac parte şi inginerii, poate 
renunţa la o parte din avantagele materiale în schimbul 
unor avantage de ordin moral, în special al mulţumirii 
lucrului îndeplinit. 

De câte ori acei, cari azi nu mai sunt la căile ferate, 
văzând desorganizarea actuală nu au simţit un fior adu
cându-le aminte de timpurile trecute şi dorinta de a 
colabora încă o dată la puner~a în mers a acestei admi
niSlraţii. Dacă, memoriul lnaintat guvernului poate fi criticat 
din unele puncte de vedere, el este, pentru un observator 
cât de superficial, manifestaţia acestui sentiment de regret, 
de a nu· mai putea lucra, din- partea acelora cari au <;ondus 
odată căile noastre ferate şi le-au iubit. De aceia che~tiunea 
situa1iei morale este tot atM de importantă ca şi aceia a 
situaţiei materiale. 

Este un fapt cert: majoritatea celor ce au părăsit 
serviciul statului, au produs mult mai mult în industria 
prtvată. In afară de amestecul politiciansmului, de care se 
plânge memoriul înaintat guvernului, există o cauză poate 
mai imortantă şi care este iarăşi inerentă stării actuale a 
evoluţiei ideii de Scat la noi. Acesta e silit azi să ia măsuri 
pentru oprirea abuzurilor., ceia ce are de rezultat înăbu
şirea ori cărei iniţiative. Timp de 18 ani, cât am fost în 
serviciul Statului nu am auzit de cât de învinuirea de a 
/i făcut ctrJa, nici o dată de a nu' fi făcut ceva. Termenul 
a fi acoperit, este un termen din vocabularul C. F. R. 

Şi atunci se naşte iarăşi întrebarea ; în starea de azi 
putem spera ca opini.a publică să admită o soluţie, care 
să permită stimularea iniţiativelor în loc de înăbuşirea lor? 
Si care este această soluţie? Omul de iniţiativă, omul care 
lucrează se expune să greşească. Cine va aprecia aceste 
greşeli, în comparaţie cu serviciile aduse, aşa în cât aceste 
greşeli să nu fie o piedică pentru activitatea lui viitoare 
aşa după cum se practică în industria privată? lntr'un 
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cuvânt, care e soluţia," care să dea putinţa fu~cţionarului 
·să lucreze fără să ia la fiecare moment precauţia să fie 
.acoperit" ci numai să facă treabă bună? 

Negreşit instituţia consiliului de administ:-aţie ar putea 
aduce o· ameliorare, cu condiţie ca el să fie compus din 
persoane, la înălţimea misiunii lor, ameliorare, dar numai 
ameiiorare, care s'ar resimţi mai ales în activitatea Direc
ţiunii Generale din nou grija numai de aceasta. Insă aceasta 
ar· fi cu putinţă şi în situaţia de azi, dadt miniştri ar fi 
la înălţimea misiunii· 1or. Şi nici o lege din lume nu poate 
sili pe cineva să fie la înălţimea misiunii sale, după cum 
nu se putea cere votarea unei legi prin care să se oprească 
ca atunci când cineva intră pentru prima oară în minister 
să ia portofoliul lucrărilor publice, după cum se obicinuia 
a se proceda. Noroc că în regimul sufragiului universal 
aproape toţi titularii· sunt miniştri pentru prima .mfră. 

Cu atât mai puţin văd putinţa unei legi', care să 
oprească de fapt amestecul politicianilor într' o administraţie 
de Stat, mai ales azi, când se ridică o nouă clasă de 
politiciani produs al sufragiului universal, cari la inceput 
nu-şi vor considera mandatul de deputat sau senator de 
cât ca un drept şi nici de cum că o datorie. Am avut 

·doar un exemplu: Căile ferate au mers rău, transporturile 
nu s'au făcut, alimentarea oraşelor s'a făcut cu foarte mari 
dificultăţi, la fie ce cursă a unui tren de persoane am 
avut cel · P'-:ltin un mort prin cădere de pe acoperişul va-. 
goanelor; din când în când, câte. o voce răsleaţă s'a ri
dicat în parlament şi aceia pentru a protesta şi a se plânge 
de ce durea pe alegătorii dintr'un anumit judeţ sau anu
mit oraş. S'au redus însă vagoanele rezervate parlamen
tarilor; aproape tot senatul s'a ridicat, mergând până la 
a propune o moţiune de neîncedere în ministrul comuni
caţiilor. O nouă masă electorală, o nouă masă ele politiciani . 
îşi face educaţia ideii de stat. · . 

Iată pentru ce, în situaţia actuală, văd imposibilitatea 
rezolvirli chestiunii conducătorilor în cadrul administraţiei 
de stat. 

:Oe altmintrelea în această privinţă am avut o expe~ 
.rienţă concludentă. Actualul Ministru al comunicaţiilor, 
alarmat de demisiile inginerilor ele Ia C. F. R., a numit în 
·prl:-năvara trecută o comisif', care să studieze chestiunea 

„ 
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si să vadă ce e de făcut. Ce s'a făcut pânl'l azi după 
trecere de peste o jumătate de an? 

Toate dificultăţile de mai sus dispar în industria pri
vată; deci o societate particulară ar avea putinţa să rezolv-e 
mai uşor chestia clasei conducătoare. · 

Negreşit în cazul unei societăţi naţionale, situaţia 
personalului naţional, care va constitui masa, va fi mai 
bună de cât în cazul unei socetăţi streine, care nu va 
putea cunoaşte, cel puţin la început, personalul nationaL 

Trec acum 1a chestiunea capitalului. Aci autorii 
memoriului înaintat guvernului fac confuzia din Jimbajul 
obicinuit, de care am vorbit, anume prin capital se înţelege' 
altceva de cât produsul economisist al muncii omeneşti" 
capabil să potenţieze ~ceastă muncă, adică maşini, scule, 
instalatii: etc. Situaţi unea de azi, diferită cu totul de aceia 
dinainte de războiu, când capitalul putea fi confundat cu
bani, sau alte mijloace prin cari el putea fi obţinut imediat„ 
nu mai permite a face azi această confuziune. 

Ceia ce lipseşte azi căilor ferate este tocmai capitalul 
iar mijloacele de cari dispune statul pentru a-şi procura 
ace~t capital, sunt foarte reduse. Capitalul acesta nu se 
gaseşte în ţară, în care caz statul ar avea mijloace de a-l 
achiziţiona. De produs în ţară, ca ori ce lucru care are· 
la bază agonisirea, cere timp apreciabil. Iar pentru a aduce 
din străinătate acest capital trebuie să dăm ceva în schimb„ 
şi ceia ce suntem noi dispuşi să . dăm nu prea vor alţi, 
iar ceia ce ar primi alpi nu suntem noi dispuşi să dăm. 

Să examinăm deci chestiunea refacerii maşinilor,. 
sculelor, instalaţiilor eh:. Am văzut că sunt două solupi, 
una care trebuia încercată dela armistiţiu şi care trebuie 
cu atât · ai mult încercată azi, aceia a aducerii de urgenţă 
din străinătate a capitalului şi alta a refacerii lente utilizând· 
cât mai mult ceia ce avem în ţară, solutiunea care la urma 
urmei rămâne singura soluţie, în caz când prima, care nu 
depinde numai de noi, este imposibilă. 

Să examinăm prima soluţiune, aducerea din străinătate 
a capitalului. Voi atrage de la început atentiunea că nu 
e vorba de a aduce absolut tot din străinătate, ci de a. 
utiliza şi ceia ce se poate face în ţară până la sosirea
materialului din străinătate. Această soluţie cere rezolviroo 
unei p1'>bleme: cu ce plătim ceia ce aducem din strai-
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nătate? Evident că mărfuri pentru a da în schimb nu 
avem sau avem în cantitate insuficientă. Rămâne atuncf< 
să dăm fie imobile sau concesiuni, fie promisiunea de a 
plăti mai târziu : creditul. In chestia imobilelor sau conce-
siunilor evident că nu poate interveni cu folos de cât 
statul, fie prin acordarea unor concesiuni, fie prin vân-· 
zarea .sau arendarea pe termen lung a unei părţi din pa- -
trimoniul naţional cum ar fi păduri, terenuri petrolifere· 
~te. Promisiunea a de plăti mai târziu cuprinde întreg sistemul 
de credite începând Cl,1 împrumutul clasic pe termen lung 
al hârtiilor de stat şi sfârşind cu plasarea în străinătace
de monedă naţionala, _pe care cunipărătorii ne-o vor în-
toarce atunci când, având noi mărfuri de exportat, vor 
face cumpărături la noi. ln această privinţă am înainta 
Ministerului de Lucrări Publice, în Nov, 1919, un n1emoriu 
prin care tratam pe larg chestiunea. Atunci creditul sta-· 
tului nostru era mult mai puţin redus ca azi. Au fost 
timpuri când am fi putut obţine locomotive din America 
pe simple bonuri de tezaur şi nu le-am obţinut pentru 
că am tărăgănit aprobările. Au fost timpuri când am fi 
putut obţine un 'împrumut extern pentru restaurarea căilor
noaste ferate pe simpla obligaţie de a insitui o supra taxă. 
de transport, care să garanteze plata anuităţilor şi. nu am 
făcut-o. Azi se pare că situaţia s'a îngreuiat; nu ştiu dacă 
am mai putea obţine un împrumut în condiţiile de mai 
sus. Ceia ce este sigur este că, un împrumut extern nu 
se poate obţine înnainte de a lămuri situaţia financiară
mternă, înainte de a ne prezenta cu un buget, caFe să 
arate sarcinele şi modul de a le satisfare, înainte de ~: 
fi pus impozitele, cari să stabilească acum cât trebuie să 
plătească fiecare cetăţean pentru ce s'a cheltuit în timpul: 

' războiului. 
Chestiunea împrumutului extern este foarte dificilă şi 

nesigură. De aceia trebuie să examinăm şi cealaltă ches-
tiune a vinderii sau arendării pe un termen lung a unei 
părţi din patrimoniul Statului. Este foare probabil că dacă. 
se scoate la licitaţie, plătibil în dolari U. S. o mică parte· 
din terenurile petrolifere ale statului, am obţine o sumă -
suficientă, pe care să ne putem bizui spre a spori creditul · 
aşa ca să ne servească drept garanţie suplimentară a · 
unui împrumut suficient spre a căpăta tot ce ne trebuie 
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pentru refacerea căilor noastre ferate. Azi în Statele Unite 
toată lumea aleargă după acţiuni petrolifere şi. fuge de 
·-acţiuni de drum de fer; de această modă putem profita. 

· Nu cunosc valorea şi întinderea terenurilor petrolifere 
al_e Statului, pentru a judeca cât anume ar trebui cedat, 
mai ales că aşi fi de părere ca o parte din terenuri să 
fie concesionate în anume condiţii pentru punerea în bună 
starea industriei petrolifere, care vine imediat după căile
ferate în importanţă. 

Am arătat toate aceste soluţiuni nu pentru a le pro
pune, ci pentru a le arată ca absolut necesare în cazul 
dind Statul vrea ~ă păstreze administraţia Căilor ferate 
Române. 

Trecând la cazul c.înd capitalul ar fi solicitat din 
streinătate de o societate română, nu rămâne de cât so
luţiunea creditului, prin urmare o micşorare a numărului 
elementelor pe ·baza cărora s' ar putea obţine. Societatea 
:ar avea însă avantajul că e un debitor mai uşor de ur
mărit de cât Statul. 

Atunci însă când ar fi vorba de o societate străină, 
negreşit cei prin însăş fiinţa ei presupune existenţa capita
lului necesar, cu condiţie ca acea societate să fie serioasă, 
posedând în adevăr mijloacele necesare, nu un interme
diar, cum din nenorocire se ivesc încontinuu de câtva 
timp, adică o societate, care să încropească un capital 
<lin ce dăm noi, din ceva vechituri, din maşini luate din 
anumite ţări lipsite ele însăşi de capital şi· din ce ar putea 
.obţine de la ţările de origine. 

Mai trebuie să ne ocupăm de soluţia refacerii bazân
du-ne cel puţin de o cam dată aproape exclusiv pe mij
loacele din ţară.· ln ace5t caz trebuie să recunoaştem că 
situaţia devine gravă prin elementul timp, care se intro
duce, mai ales că avem acel timp pierdut de la armistiţiu 
şi până acum, cu consecinţele inevitabile ale reducerii 
mijloacelor de lucru şi a creerii de curente nesănătoase 
atât în muncitorime, cât şi în opinia publică. 

In acest caz problema ţine şi mai mult de problema 
generală a refacerii economice a ţării." Insuflarea în opinia 
publică a ideii că departe de a ne fi înbogătit am sărăcit 
cumplit, crearea unui curent de muncă şi sacrificii se im· 
pune şi mai categoric. Un plan general de 'refacere bine 
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studiat, ţinând seama de toate posibilităţile, de toate mij
loacele 'de cari dispunem, devine absolut necesar. Cercul 
viţios al neputinţei de a lucra din pricina lispurilor în altă di
recţie, trebuie înlocuit cu un ciclu de producţie într'o 
parte pentru a spoti producţia întralta. lntreaga noastră 
viaţă economică t}ebue refăcută, creditul intern restabilit· 
prin acordarea lui numai acelora cari produc şi retragerea. 
lui în mod inexorabil tuturor acelora cari îl utilizează 
numai pentru a specula. Puzderia de societăţi, cari nu a 
produs nimic şi cari nu şi-au. plătit cheltudile şi dividen
dele de cât, din deprecierea banilor trebuie sau să 'lispară 
sau să se transforme in societăţi în adevăr productive. 
Realitatea trebuie să ia locul fincţiunii. Producţiunea tre
buie să fie lozin<~a permanentă a tuturpr. 

In conferinţa de la Soc. Politehnică am atras atenţi::i 
că trebuie o muncă îndârjită în direcţia îndreptării situaţiei 
în cele trei direcţiuni : căi ferate, combustibil şi reparare 
de maşini, unelte, mergând chiarmai de parte şi transf'or
mând încetul cu încetul atelierele de- reparat maşini unelte 
în adevărate fabrici de maşini unelte, Lucrul l'am văzut 
în Canada unde un âtelier de poduri şi-a construit singur 
o bună parte din maşini. · 

Sunt luni de zile de când prin presă, prin scrisori 
în convorbirile particulare, insist asupra acestui lucru. 
„ Vox clamantis in deser_to" este titlul unei 1 ucrări în curs, 
în care mă ocup pe larg de chestia refacerii şi a curentelor 
nesănătoase, cari au cqnstituit la fie ce pas o piedecă în 
calea acelora, cari au vrut să muncească în adevăr în 
direcţia unei refaceri serioase. 

Pentru refacerea parcului de locomotive planul vag 
al înzestrării cu tot ce lipseşte a actualelor ateliere de 
reparaţiuni şi continuând cu mărirea lor eventuală şi cu 
crearea altora, înzestrate cu cele mai perfecte instalaţiuni 
şi unelte menite a micşora mâna de operă, comandarea 
de urgenţă a -unor ateliere mobile uşor transportabile etc. 
aşa cum propune memoriul înaintat guvernului, nu est~ sufi
cient. Mai întâiu acest program se bizuie în cea mai mare parte 
pe cealaltă soluţiune: aducerea de capital din străinătate. 
Creare de ateliere înzestrate cu cele mai perfecte instalaţiuni" şi 
unelt_e nu se poate face cu ce avem în ţară; ateliere mobile 
nu se pot comanda în ţară. Dacă acestea ar fi singurele 
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lucruri, de cari am avea nevoie pentru refacerea econo
·mică, negreşit că s'ar putea examina dacă Statul nu ar 
putea dispune cel puţin de mijloac~le pentru achiziţionarea 
lor, lucru ce dealtmintrelea nu s' a făcut. . 

Programul de lucru, în cazul când voim să ne refacem 
aproape numai cu mijloace din ţară, trebuie stabilit altfel, 

-Trebuie văzut ce locomotive avem în diferite cimitire, ce 
se poate utiliza din ele, de ce piese avem nevoie pentru 
a Ie pune în funcţiune, de ce maşini avem nevoie pentru 
a fabrica aceste piese şi pentru a repara locomotivele; 
Trebui~ examinată posibilitatea de a instala în ţară o fa
brică de anumite maşini unelte, de compresoare de aer 
pentru uneltele mişcate cu aer comprimat, de ciocane cu 
abur şi de maşini de ridicat, utilizând ]a maximum mate
rialele ce se găsesc în ţară. Trebuie studiată introducerea 
uuor turnătorii de fontă şi oţel, mergând cu petrol (la 
Montreal, de şi Canada nu posedă petrol, am văzut o 
astfel de turnătorie de oţel cu o producţie de 400 tone 
zilnic şi Citez din produsele acestei turnătorii obuzele şi 
atelajele automatice pentru vagoanele de drum de fer) 
mai trebuie studiată introducerea forjelor încălzite cu petrol, 
cum sunt aproape peste tot în America. Trebuie neapărat 
începută explo•atarea zăcămintelor de fer neexploatate încă. 
Trebuie văzut ce ateliere putem instala cu aceste maşini 
şi mijloace precum şi eventual cu ce am putea aduce de 
afară şi în consecinţă ce spor de locomotive putem avea 
lunar. Trebuie examinată chestia numărului lucrătorilor şi 
-de unde ni vo'l1 procura = trebuie examinată ţhestia forţei 
motrice, mijloacele de procurare a combustibilului, posi· 
bilitatea de a utiliza căderile de apă pentru a creia izvore 
de energie etc. 

Şi mai ales trebue să ne apucăm de lucru. De doi 
ani de zile stăm cu braţele lncrucişate şi speculăm viitorul 
ia aşteptarea îndreptării unei situaţii, care între timp se 
inrăeşte din ce în ce. După cum am mai spus în alte părţi 
productia în America este bazată pe cele trei economii : 
de timp. de efort muscular şi de efort intelectual. Şi dacă 
efen1entul „capital" în producerea acestei economii nu 
depinde numai de noi, este elementul „ ordine şi metode" 
care depinde absolut num;ii de noi şi pe aceasta trebuie 
sl·l folosim la maximum imediat. 



Ruetinul P.mciaţlunel Gi:!ner11e a Inginerilor î9 

Negreşit, în teorie şi atund când organizaţia de Stat 
ar fi desăvârşită, el, Statul, ar fi cel mai indicat pentru 
a desăvârşi această coordonare generală. Să vedem însă 
ce putem face la noi şi în studiul nostru de evolµtie; căci 
exoerienţa făcută de la armistitiu încoace nu e de loc 
încurăj:itoare. -

Am avut materialele rămase de la fosta administratia 
de ocupaţie şi au sen'it ca trecând din mână în mână să 
dea ctitor-va iluzia de inbogăiire. Am adus dela Pesta 
maşini, unelte şi materiale; a căror valoare ne va fi scă
zută la răfuiala definitivă cu vârf şi îndesat de comisia 
-Oe reparaţiuni, care nid până azi nu s'au distribuit şi cari 
în acest timp s' au pulverizat. 

ln timpul războiului la Piatra-Ncamt rămăsese dela 
Ruşi un depozit de alimente. Trei autorităţi militare au 
avut pretenţia să puie mâna exclusiv pe alimentele din 
depozit, toate trei până la rezolv!rea conflictului au pus san
tinele. cari să păzească depozitul, iar la urmă când să se 
deschidă uşile. nu s'a mai găsit nimic. Acest caz este 
tipic şi spedfic mentalitătii, care domneşte azi şi a obi-
~durilor de azi. ' 

Şi --aU.md o adminisfratic. de. Stat a căilor ferate nu 
ar putea an~a de cât o influenţă nulă, sau. în orî ce caz 
foarte redusă, asupra tuturor lucrurilor în afară de sfera 
ei de acth;itate. Crciarc de curente sănătoase? Jn situaţia 
noastră administraţia de stat e supusă curentelor de opinie 
publică, ea nu le poate influenta şi cu atât mai 'puţin 
~rea. lndrumat:ea a celorlalte administraţiuni ca să·i dea 
concursul în loc de a·i fi piedecă? "Fiecare pentru sine" 
iată lozir.ca cc călău7.cştc diferitele administraţii de Stat, 
mai ales din timpul războiului. • Totul pentru noi, nimic 
pentru allii". PrO\'Ocarea industriei să-i prod4că cele ne
cesare? Ne ,·om ishi de vecinica teamă a acuzării de 
pă.rănire. In însăşi cadrul activităţii sale ce va putea să 
facă administraţia de stat de cât să ceară, după, cum a 
cenJt şi până acum, pentru a i se răspunde că nu c, cum 
i s' a răspuns şi până acum ? Cum va putea să rnacţionezc 
atunci când i se 'ra spune, după cum i s'a spus până 
acum : predecesorii mei nu au făcut nimic, eu voi face, 
firă însă ca să se schimbe altceva de cât persoana care 
repetă de atâta timp aceste cuvinte ? 
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Din contră o societate particulară va putea să !i_pe 
]a nevoie pentru a crea în opinia publică curentele de 
care are nevoie ; va putea pune piciorul în prag atunci 
când alte administraţii o vor impiedeca şi mai ales va 
putea lua parte efectivă la înfiinţarea şi exploaţarea indus
triilor de care are nevoie. Având la dispoziţie mijloace 
de transport şi pe deasupra putând fi un client important~ 
rolul societăţii particulare administrând căile ferate poate 
fi în această privinţă covârşitor. Societatea particulară va 
fi mai puţin expusă solicitărilor de favoruri de cât Statul, 
care, trebuie să recunoaştem, în mentalitatea. tuturor este o 
vacă ce trebuie să dea fiecăruia lapte şi pe care nu trebuie· 
măcar să o ducem la păşune şi mentalităţile nu se schimbă 
de azi pe mâine. . 

Prin însăşi ipoteza pe care o examinăm, că refacerea 
s'ar face numai prin. mijloacele din ţară, se exclude cazul 
unei societâţi străine. Şi cu toate acestea faptul s'a petrecut 
cu prilejul acordarii concesiunii atelierelor, fără ca memoriul 
înaintat guvernului să releveze acest lucru: atunci când 
străinii ne-ar fi de folos prin aducere de capital, pe care 
să-l folosim noi, am procedat tocmai pe dos, am dat stră
inilor capitalul ce-l avem, pentru a-I folosi 'ei. Concesiunea 
nu prevede anume instalaţii, pe cari concesionarii să fie 
obligaţi a le face intr'un anumit timp şi nici nu putea să 
le prevadă, de oare ce instalaţiile actuale şi în cadrul lor 
actual comporta foarte puţine modificări. Unde am putea 
spre exemplu spori atelierele Griviţa? Unde am. mai putea 
adăoga ce\·a atelierelor din Gara de Nord, cari suferă 
tocmai de o în.~rămădire prea mare? Unul ctin -camarazii 
mei din industria particulară, colaborator al unuia din 
cele mai importante ateliere de construcţiuni metalice, îmi 
spunea că pentru a intro9uce o macara rulantă trebuie 
să dărâme acoperişul atelierelor, care e prea jos. De câte 
dificu'Jtăţi, de acestea se va isbi acela, care ar voi s4 
modernizeze actualele ateliere ? Iată ceia ce trebuia atacat, 
după mine, în concesia atelierelor unui.grup străin: ou ereau 
chemaţi să colaboreze aco,lo unde erau indicaţi, ci acolo 
unde elementul naţional era mai la focul Jui. 

Ne-a mai rămas de examinat soluţionarea problemei 
muncii în cazul celor trei feluri de administraţii. Azi când 
muncitorimea este în fierbere generală, când există oare 
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cum o solidaritate muucitorr.asră, câ11d solutiunc;-1 problemei 
n1uudtoreşti este în bună parte una şi aceiaşi pentru toate 
ramurile de activitate, este evident situaţia la căile ferate 
va fi foarte putin dependentă de m 'tsurile ce administraţia 
lor va lua, deci şi de însăşi această administraţie. 

Cu to?te acestea administraţia de Sta~ va avea în tot
deauna în defavorul său ineraţia administrativă în rezol
virea tuturor chestiunilor, deci şi a chestiunilor, cari .se 
referă la muncă şi a căror rezolvire la timp poate adesea 
să evite consecinţe grave. Sunt aproape două luni de când 
s'a însărcinat o comisiune cu studierea măsurilor ce sunt 
de luat pentru ameliorarea chestiunii muncitoreşti în în· 
clustria de Stat; comisia a depus raportul de câteva zile, 
iar măsurile respecti.ve când se vor lua? Este evident di 
una din pricinele stării actuale de lucruri stă şi în aceia 
că rezolvirea _cererilor, sau mai bine zis â necesităţilor, 
unei părti din personalul C. F. R. nu a venit de cât 
târziu de tot, în urma unei greve, la a cărei isbucnire 
opinia publică s'a mirat, cum greva a isbucnit <labia atunci. 
Personalul a căpătat convingerea că numai prin grevă şi 
şi scandal se poate obţine ceva, iar mai târziu aceastfl 
convingere s' a transformat în aceia că prin grevă şi' 
scandal se poate căpăta ori-ce . 

.1\dministraţia de Stat va avea desavantajul ameste
cului din ce în ce mai mare al politicianilor în chestiunile 
de muncă. Nici o lege din lume nu va putea opri aceasta. 
Sub regimul votului universal muncitorimea din industria 
de Stat va deveni din ce în ce obiectul de poftă al poli
ticianilor, cari vor uza de toată influenţa lor pentru a 
impune Statului-patron avantage fie în general pentru 
muncitorii din industriile sale, fie pentru anumiţi munci
tori mai coltoşi, avantage cari în realitate se vor traduce 
prin avantagiul personal al sporirii clientelei politice de 
sprijin al acelor politiciani. ·-

In rezrtmat din cele ce precede 'rezultă că, în starea 
actuală a evoluţiei ideii de Stat, o administraţie de Stat 
a C. F. R. va avea de luptat cu dificultăţi m.ult mal 
mari de cât administraţia, printr' o societate particulară, atât 
din punctul de vedere al restaurării clasei conducătoare, 
cât şi acela al solutionării chestiei muncii ; că din ,punctul 
de vedere al reconstruirii capitalului fie care soluţie pre· 
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zenta. a vantagele sale şi că- pentru resfabilfrea imediată 
nu putem eşi din dilema: ori vindem sau cedăm pe _termen 
lung străinilor o parte din patrimoniul naţiona_I, ·ori suntem 
şiJiţi a apela la creditul lor~ ceia ce în realitate se traduce 
prin cu viatele: colaborare cu capitalul străin. De asemeni 
ca refacerea exclusiv prin mijloacele noastre proprii este 
imposibilă şi că nu se poate vorbi de cât de o refacere 
aproape numai prin mijloacele noastre, că această even
tualitate trebuie studiată şi urmărită cu îndârjire, î11 vederea 
impo!'ibilitaţii de a obţine colaborarea cu capitalul străin 
şi că problema pusă sub această Formft intră în problema 
generală şi destul de complexă a refacerii genernle. Se mai 
poate adăoga ca întru cât interesul ra colaborarea sh ăină 
să fie redusa cât mai mult, refacerea aproape numai prin 
mijloacele noastre trebuie în ori ce caz urmărită sub formă 
cât mai mult prin noi înşine formula care executată în 
mod real şi persistent ar avea Jarul să restabileasd1 şi 
creditul extern, sdruncinat în nwn• partt> azi prin convin
gr,rea pe care o capătă rlin cc în ce mui mult lumea, că 
mi vrem să d(!m din mâini şi c;'l ;1şteptăm totul să ne 
\'Î~ de a gat:l. De :'l~emcni am mai \'ăzut ca şi în cazul 
rdacerii :-iproape numai prin mijloacele noastre adti1inis
tratia printr'o societate ar avea unele avantagii asupra 
administraţiei de stat. 

ln aceste condiţiuni ~oluţiunca, care ar da cele mal 
bune rezultate imediat, ar fi o colaborare a statului cu 
capitalul naţional ~i cu cel strein. Această colaborare ar 
avea avantagiul că ar da posibilitatea unui spor enorm de 
producţie în celelalte ramuri ale activitătii naţionale, corn· 
pens:ind larg sacrificiile pe cari ar tr~bui să le facă pentru 
a IC' uhtine. Partizan al 1raducerii în formule a realitati.;. 
lor. 11u :ii incurc~ării realităţilor prin formule, am preco
nizat în 11rma celor constatate în Amrrica societăţile cu 
capital mixt: SI răinii ar aduce ca aport maşinile şi mate
rial~le <.·e nu se pot găsi la noi, iar noi am aduce ceia 
cc se găseşte i11 ţară: terenuri, construcţii, munca etc. 
Trebuie sfi fie cineva orb pentru a nu-şi da seama de 
imensul avantaj ce rezulrn din combinaţia mijloacelor pu
ternice de potenfiare a muncii din America cu munca mult 
m21i dtin~i din Europa şi în special .cu ced dela noi, care 
e înci unu din· cele mai eftene. 
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Ca ori ce colaborare soluţiunea noastră presupune 
remunerarea proportional cu sporul de productie provo
cat prin mijloacele aduse de fiecare, prin urmare aportul 
evaluat just şi actiunile împărtite în proporţie. 

Colaborarea cu ele-mentul străin, este o chestiune·prea 
vastă şi care va face obiectul unui capitol special din 
lucrarea de care am vorbit: Vox clamantis in deserto. 
Această colaborare ne fiind sigură, propun deocamdată 
colaborarea între stat şi clementul naţional, cu facultatea 
pentru societatea respectivă de a-şi a5igura, dacă va fi 
cu putinţă Şi colaborarea capitalului străin, fie prin emitere 
de obligatii pJasate pe pieţele străine, ·fie printr' un împru
mut, fie admiterea în societate a străinilor ca acţionari, 
achitând valoarea acţiunilor în monedă străină. 

Ştiu că soluţiunea nu este simpatică anumitor cercuri 
din pricina colaborării cu elementul străin, iar altora din 
pricina colaborării cu elementul naţional, ceia ce va aduce 
imediat în circulaţie expresia „ regie cointeresată" un exci
tant al pasiunilor populare tot aşa de puternic ca şi 
expresia „ capital străin". Vox clamantis in deserto ! 

Este adevărat ca regiiie cointeresante au dat naştere 
la oare cari avantage importante pentru anumite persoane, 
aşa . că opinia publică at·e un qare care drept de a se 
teme de . astfel de combinaţii. Cu toate acestea cred. că 
există un mijloc foarte simplu de înlăturat această temere: 
acţiunile oferite publicului să se puie la licitaţie publică 
şi numai ce nu s'ar subscrie în aceste condiţii să fie oferit 
pe cursul al pari. . 

Societatea mixtă colaborarea între stat şi elementul 
naţional o dată constituită s'ar putea încep2 imediat opera 
de punere dţ ordine, de restaurare a clasei conducătoare 
precum şi toate lucrările, cari nu au nevoie de capital 
străin. Paralel cu acestea s'ar începe tratat vele pentru a 
ne asigura colaborarea capitalului străin pnecum şi lucră
rile în ·Vederea refacerii cât mai mult prin noi înşine, 
după planul expus mai sus. Dacă se va putea obţine cola
borarea cu capitalul. străin în condiţiuni avantajoase pentru 
noi, cu atât mai bine; dacă nu vom continua cu răbdare 
refacerea cât mai mult prin noi înşine. 

Mai ar rămfme de studiat chestiunea particip{irii ln 
beneficii a Jucrătorilur şi personalului Soluţiuuea ao:1iei 
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chestiuni fiind aceiaşi pentru toate industriile, urmează că 
ea trebuie studiată separat, cu atât mai mult cu cât în 
această direcţie suntem numai în perioada anunţării pro
blemei; atât la noi cât şi în străinătate, unde câte-va legi 
şi sisteme încercate nu au găsit prea mulţi adepţi nici 
în lumea capitalistă, nici în cea muncitoare. 

l\1emoriul înaintat M. L. P. se termină astfel: In fine 
mai atragem atenţiunea' asupra unui element, de care pare 
că nu se prea ţine seamă la noi: de elementul timp. Con
diţiile din ce în ce se îngreuiază, iar avantagele proble
matice, pe cari le-am putea câştiga prin întârzieri, vor fi 
pe larg anihilate de desavantagiul de a pierde sporul de 
producţie până atunci şi de a cumpăra lucrurile din ce în 
ce mai scump. 

Cam cu aceleaşi cuvinte termin şi memoriul de faţă. 

(Jrlstea Niculescu 
Piatra•Ncamţ, 4 Ianuarie 1920. Inginer-şef 

EDILITATEA IN ROMANIA MARE ŞI NEVOI 
URGENTE DE. IMPLINIT 1

) 

Deşi din a1 t. 2 al Regulamentului ·congreselor Aso
ciatie i Generale a Inginerilor din I~ornânia publicat şi în 
13uldinul A. G. I. R. rezultă că în congres trebuie expusă 
activitatea în diferitele ramuri ale tecnicei în România de 
astădată, cel puţin în ramura Edilităţei Publice, nu ne, 
vom putea ţine de litera regulamentului. Edilitate Publică 
se înţelege la noi mai ales activitatea tecnică a oraşelor, 
căci la sate mai nu a existat o asemenea activitate. Ora· 
şele la noi deşi se pretinde că au· oarecare autonomie le
gală, de fapt nu o au, find-că ele sunt foarte slab înzes
trate economiceşte ca să şi-o poată exercita şi impune. 
Aceasta cu privire în special la oraşele din vechiul regat. 
De.>pre ·autonomia oraşelor din noile provincii nu putem 
încă spune mult, dar putem afirma că oraşele lor posedă 
lucruri mai ,importante edilitare ca cele din vechiul regat. 

1) Acest ruporl urma să fie comunicat în congresul a:Asociatiei 
1;eneralale a Inginerilor din Români&.iJ Sectia 11 fixat în laşi pentr11 
Septembrie 1920 .~i amânat pentru nnul 1921. 
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• 
Evenimentele din ultimii ani au fost însă de aşa fel, 

încât comunele depinzând prin forţa lucrului, foarte mult 
de actiunea statului nu au putut avea realmente o acti
vitate edilitară de lucrări în acest timp. E de ajuns să 
rezumăm ca, dacă din cauza războiului oraşele au avut 

-mult de suferit după războiu ele au suferrit şi mai mult din 
cauza neputinţei lor materiale de a-şi reface lucrările stri
cate, aşa că ni:i nu putem vorbi de executare de noi 
lucrări chiar dacă de ele se simţea mare nevoie. 

Aceste ar fi conclt,1ziunile asupra cărora ne oprim, cu 
privire la activitatea edilitară din anul ultim. Dacă am fi 
reuşit să posedăm răspunsurile Ia chestionaru_l edilitar ce 
am întocmit pentru întreaga RofI!ânie Mare şi despre care 
am tratat în un articol în Buletinul A. G. I. R. (No. 7 din 
Iulie 1920) desigur că această parte a comunicărei ar fi 
conţinut date mai interesante. 

~.·: 

Important însă este acum, când ne strângem laolaltă, 
să formulăm problemele, ce reprezintă necesităţi tecnko
economico-sociale ale României N oui şi să indi :ăm solu
ţiuni, să putem face, în cazul de faţă, un tablou precis 
complect al situaţiei totale actuale a edilităţei publice în 
ţară, ca să putem deduce ce avem de făcut din nou, ce 
avem de îndreptat, ce resurse avem şi deci ce putem face 
în un anumit timp. Aici intervine rolul acelui „lexicon 
edilitar" menţionat şi pe care nu-l avem, dar pe ·care 
„ Asociaţia Inginerilor" are obligaţia morală să-l înfăpM 
tuiască. O singură persoană nu va putea strânge datele 
necesare, nici pe calea autorităţilor nici pe calea parti
culară. In vara trecută am încercat pe cale particulară să 
strâng date pentru un oraş mare din Transilvania, am 
fost chiar în localitate şi am vorbit cu Primarul orasului; 
mi s'a promis concursul dar nu ni s'a dat de fapt nici o 
relaţie nici până astăzi. 
· Ar putea în momentul de faţă cineva preciza câti 

bani s'au cheltuit în vechiul regat cu lucrări edilitare 
pentru oraşe şi pentru fiecare categorie de lucr{tri? S'ar 
putea preciza resursele şi posibilităţile financiare ale fiecărui·. 
oraş al vechiului regat? Avem acum asemenea date asupra · 
oraşelor din proviinciile surori alipite? 
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" Dar să nu mai înşirăm asemenea întrebări. Ele se 
pot înmulţi cu prisosinţă. Răspunsul este că ori-cine ezită 
a prezenta date cu pretenţii de precisie. 

Atunci ce programe tecnke putem formula acum, 
pe terenul edilitar? Desigur ~ă programe vagi. Iată dar 
cât de învederat apare necesitatea ,,lexiconului edilitar". 

Dar dacă posesiunea unui astfel de „lexicon" a·r în· 
lesni formularea necesităţilor şi posibilităţilor de execuţiune 
a lucrărilor edilitare, aceasta nu înseamnă că şi satisface
rea acelor necesităţi este asigurată prin organizaţie ac
tuală. Asemenea chestiuni trebue studiate cu compe
tentă şi d.e ansamblu, spre a se formula just, soluţiona 
oportun şi asigura reuşita soluţiilor cu mijloacele cele mai 
economice şi în timpul cel ·mai scurt. 

Este aceasta posibil în starea noastră actuală de or
ganizaţie edilitară? Răspundem cu hotărîre că nu ! 

Act lja]mente în vechiul regat, ca şi în noile provincii, 
atât formularea cât şi soluţionarea problemelor technice 
edilitare nu se face după nici un plan general edilitar al 
tărei; chiar pentru acelaş oraş, mai niciodată nu există 
un pro;~ram de lucrări edilitare pe un interval de timp 
determi11'.•t, ci lucrările se ordonă şi execută_ după inspi
raţia mo:J1entului şi improvizatului, fără legătură unor 
lucrări cu altele. De aceia vedem di multe oraşe încep 
să execute iluminatul cu electricitate înainte de a avea o 
alimentatie cu apă; alte oraşe îşi fac parcuri costisitoare 
înainte de a a \'ea o canalizam a oraşului; foarte multe 
oraşe nu-şi au măcar nici· planul cadastral ridicat. . 

Chiar în acelaş oraş. am mai spus, uneori vedem 
cxecutându-~e lucrări fără e::oncordanţă, spre exemplu pavaj 
Je astfalt, înainte de executarea conductelor şi branşa
mentelor sub pavaj; sau poduri luxoase, înainte cu mult 
de a se deschide artera de circulaiie pentru pod ! 

Asemenea anomalii sunt foarte naturale în starea de 
organizaţie actuală, ·şi nici nu se poate să fie altfel, când 
astăzi toată iniţiativa, toant puterea în materie de lucrări 
edilitare stă în mâna organelor incompetente în asemenea 
lucrări; consilierii comunali sau consiliul. judeţean şi Mi
nisterul de Interne. Legile de organizaţie a comunelor 
urba!le, care sunt foarte sumare în materie edilitară, nu 
servesc prea mult de călăuză autorităţilor comunale, care 
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deseori mei nu cunosc, după cum foarte des am constatat, 
nici acele sumare instrucţiuni, şi deci nu poate fi de 
mirare că le călcă prea adesea. Apoi concepţia şi cultura 
tecnică este atât de rest~ânsă la cei împuterniciţi acum să 
impună 1 ucrările edilitare, încât tecnicianul cunos<.:ător 
găseşte cea mai mare dificultate în a-şi impune vederile 
sale în alegerea şi executarea lucrărilor. , 

* * De aici rezulrn că avem de adus modifidîri lagisla-
tive si modificări, administrative, în domeniul lucrnrilor 
edilit~re. Aceste modificări noi găsim că soluţionează în mod 
satisfăcător prin un „ O/ictu central de Edilitate Publică" 
ataşat Ministerului de Lucrări Publice, care va fi altcc va 
de cât Consiliul Technic Superior de astăzi. 

Chestiunea înfiinţărei unui astfel de Ofidu a oc11pal 
şi -pagini eţle Buletinului Soc. Politechnice t) din l 9 J 2 în 
care în diferite rânduri s'au arătat cum. oficii cenlTaJc 
pentru anumite lucrări erfilitarc s'au înfiin~Ctt în Anglia, 
Bavaria, Wiirtcnberg, Prusia, Belgia, Italia, Olanda şi 
chiar America. In Ungari-1 asemenea functiona un servi
ciu central edilitar, care a executat de exemplu, alimen
tarea cu apă a comunei Reşiţa (Banat) 2). 

In Japonia s'a înfiinţat chfar un Minister al Edilită
~ei, iar în congresul de locuinţe tinut în Octombrie 1919 
la Lyon, D~I .faussely a prop•1s şi pentru Franţa unul 
asemenea, dar congresul a votat înfiinţarea unui Oficitt 
public, tmn preconizăm şi noi. 

· In- articolul meu, publicat, în Buletinul Societăţei 
Politechnice, 1912. „ Cu privire la serviciul Central de 
Edilitate Publică dul Romlmia" am arătat de c<" ches
tiuni edilitare public~ urmează să se ocupe C1cel. ofid11 ~i 
anume cu: 

1. Adunarea, clasarea şi pubJic<.1rea materialului exis
tent (Eventual „Lexicomtlu despre care am vorbit mc.ti sus). 

2. Lucrări de alimentare cu apă a comunelor, in
clusiv asanări de izvoare de <1pă de băut, analize de apH, 

1) "Cu privire la 8ervicittl Centt"al ele Edilitat•c Publică d,in 
Rom.etnia" de Cincinat S{inţescu (Bul. Soc. Politechnice 191.2 pag. 
867-873) şi „/n.r~tituţii centrale de edilitate „m.blicâ. în An9lia, l!i 
.Germania" de N M1.~şat. 

2) Joio-nal fur Gas - und Wasservet"sorgung, 1920. 
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reaulamentarea instalaţiilor de apă particulare şi supra
vegherea din punct de vedere higienic a surselor de apă 
(a se pune în concC?rdantă şi cn noua Comisiune a ape
lor ce lucrează la Ministerul de Lucrări Publice). 

3. Lucrări de canalizare, inclusiv epurarea apelor 
uzate, desecări pentru asanare, supravegherea canalizări
lor particulare,' etc. 

4. Lucrări de străzi, pavare, traverse şi uneori în
treţinere, a străzilor şi particularilor. 

5. Proectarea şi executare de planuri de sistematizare 
şi extensiune, inclusiv modificarea limitelor proprietăţilor. 

6. Ridicări <le planuri cadastrale pentru scopuri edi
litare. 

7. Chestiunea locuintei din punct de vedere edilitar. 
8. Lucrări comunale de iluminat, încălzit, alimentat, 

transport, etc. public. 
9. Lucrări de statistică edilitară. 

1 O. Edilitatea sate I or şi înfăptuirea lucrărilor pentru sate. 

* * * 
In privinţa modului de acponare a acestui Oficiu 

asupra comunelor, părerile desigur vor fi foarte împărţite. 
Subsemnatul cred că acţiunea se poate rezuma la iniţiativă, 
proiectarea şi găsirea şi impunerea mijloacelor de execuţie şi 
apoi controla executiei. Executiunea va rămâne în genere co
munelor, dar conducerea h1crărilor va fi încredinţată Ofi
ciului Edilitar. care va însărcina persoanele technice spe
ciale, subordonate Jirect Oficiului. Exploatarea şi întreţi
nerea lucrărilor va r[1mânc în genere comunelor, afară 
de cazuri speciale. 

Y oi dezvolta pe rând aceste idei. 
Am pretins că initiativa lucrărilor o va avea Oficiul 

Edilitar I prin aceasta întelegem initiativa „ în principal" 
fiindcă nu numai că vrem să desfiinţăm iniţiativele localei 
ci din· contră să le îndrumăm şi dezvoltăm prin iniţiativele 
pe care un organ ·specia) le va putea lua în toate punctele 
ţărei prin puterea competentei în materie. Scopul ce urmă
reşte descentralizarea nu e dezvoltarea iniţiativei greşite, 
ci ridicarea calităţei acelei iniţiative. Ori, în materie edili
tară, calitatea iniţiativei nu poate fi ridicată de cf1t prin 
contribuţia celor cunoscători, iar astfel de cunoscători nu 
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poate avea la îndemână de cât un Oficiu Central, singurul 
care poate utiliza la maximum personalul special ce ar 
avea şi redus ca număr în ţară şi de care s'ar putea folosi 
întreaga ţară şi comune mar~.' şi mici. Intreţincrea unui 
astfel de Oficiu incumbă tuturor comunelor; şi deci din 
cheltueli,repartizându-se, revine foarte puţin fiecărei comune. 
Iniţiativele comunelor vor fi comunicate Oficiului Central 
care Je va examina în termen scurt fixat şi care le va pune 
în aplicare dacă le găseşte justificate. Iniţiativele Oficiului 
Central prezintă garanţia că vor fi de ansamblu, pentru 
toată ţara, neputând rămâne unele comune prea înapoiate 
fată de altele; pe de altă parte iniţiativele oficiului nu vor 
reprezenta pentru aceiaş comună de cât o parte din un 
program făcut pentru comuna respectivă şi coordonat cu 
condiţiile economice şi higienice ale localităţei respective. 

Asigurarea realizărei iniţiativei Oficiului Central de 
Edilitate şi a bunelor raporturi dintre această iniţiativă şi 
acelea ale atttoritătilor comunale, nu se va putea face de 
cât schimbându-se, cu privire Ia lucrările edilitare, actua
lele legi de organizare a comunelor urbane şi rurale, în 
sensul că Primarul şi Consiliul Comunal vor putea hotărî 
proectarea şi executiunea anumitor lucrări edilitare, însă 
numai dacă se aprobă nu de Ministerul de Interne, ci de 
Oficiul Central Edilitar. Asemenea Primarul si Consiliul 
Comunal vor putea executa <lin propria iniţiati;ă. lucrările 
conform unui program stabilit în prealabil de Oficiul Edi
litar dar numai în ordinea din acel program. Pe de altă 
parte Oficiul Central Edilitar va trebui sf1 facă programuri 
de lucrări şi proectele lor, pentru toate comunele," pe peri-
1):-tde de cel putin 5 ani, acest oficiu fiind obligat a face 
şi devizele lucrărilor şi a ţine compt de resursele şi posi
bilităţile comunelor. Admini'itratiile comunale vor avea 
datoria a pune la dispoziţia oficiului toate mijloacele de 
investigaţie pentru stabilirea acelor resurse sau a dovedi 
imposibilitatea de a avea resursele necesare. 

In caz de conflict între Oficiul Central Edilitar şi 
Autoritatea Comunalft, va decide Consiliul de Miniştrii, 
audiind reprezentanţii ambelor părţi. 

Bineînţeles că în acest cadru nu vor intra lucrările 
Jc întreţinere curente, sau acele h1crrlfi pentrn care Oficiul 



Buletinul Asnciaţiuuei fienerale a lnglnetllot __________ ..,_,=-=~=========~~=====~=-=-====<=~ ,__, ____ a=.. 

Central Edilitar a d;::păşit un anumit termeri dela Jata 
rcrcrei lucr<1rei de către Comună până la dala cinJ. Oficiul 
s'a declarat gata de a începe Jucrare·a. 

* 
In privinţa executărei lucrărilor propuneam ca să se 

lase ca ele să se 'realizeze prin serviciile comunale. ln 
adevăr, lucrările de administraţie, comptabilitatea etc., 
pentru executarea lucrărilor admise, proeciate şi licitate 
'prin Oficiul Edilitar e bine să se facă pr:n serviciile co
munale, spre a se elimina o serie de fricii:.mi ulterioare, 
de natură administTativă, şi spre a se !lisa şi comunelor 
dimp de activitate acolo unde poate ~,·ca 01~ecare prrgă
tire. Conducerea generală tecnică a lucrărilor şi deci şi 
cu11trola superioară modului de executie va r~imânc Însă 
tot Oficiului Edilitar, care ca autor al procctului 1111 ar 
putea garanta şi nici nu ar putea fi ffkut responsabil de 
reuşita lucrărilor de cât dadi conduce şi controlca7ă ci 
l'\l'CUtarca lucrărilor prin un personal rregătit În care poate 
avea toată încrederea. Mai ales este necesarit acc?tstă 
ultimă măsură fiind stiut lucru că în genere personalul 
trclmic pregătit, cu greu poate suporta trataml'ntul muni
cipal, fie din cauza retributiilor, fie din cauza conditiilor 
a Jministrative şi de lucru cc se întălnesc la cm.mmc, chiar 
Jin cele mai mari, şi unde o remediare nu se poate ~uluce 
din o zi în alta. Totuşi in timpul lucrului nu se roate cli- · 
mina cu totul o controlă a Cun;;iliul11i Comunal sau prin 
drlegatii săi, fiind-că .ei sunt prezcntati ai intC"rcselor cctă
!cnilor. Această controlă va fi mărginită însf•. rn1'nrni la 
calitatea materialului şi exccutiei; ea·- nu se· va pul ea rxer
cita în privin(a dispozitiilur technice. 

Am propus încă 1 să se lase pe seama administratiilor 
l'xplocitar<'a lurrărilor tcchnice, pc d(' o parlc> fi.iml~r ă o 
lucrare rxccutată poate fi exploatată ~i îrure{inută m<ti cu 
uşurinţă şi m1 cerc aceiaş pregătire tec!mică, pe de alta, 
fiind-că ar fi ca Oficiul Edilitar să ia o extindere prea 
mare, şi s'ar pierde poate ciin vedere aJevăratul lui rol. 
· Găsesc neces:::r să amintesc că Oficiul Edilitar trebuie 
să fie prev~ut şi cu secţii de studii, <"XpPrimentări ·şi.labo
ratorii de amţlize etc. pentru a S<' stabili normele şi sis
temele cele mai bune şi ecrnomice În 1naterie edilitară; 
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a se ţine la curent ultimile progrese în materie <le edilitate şi 
a creia şi perfecţiona ca apport al _geniului rom~~ncsc şi 
în această ramură a technicii. 

ln aceste condiţiuni creaiem că se va asigura comu
nelor progresul statornic spre a ajunge la nivelul , cerut 
ţărei noastre pentru viitor, şi nu se va întâmpla cum se 
întâmplă astăzi- mă abţin de a face citaţii-- că probleme 

· edilitare arzătoare nu se rezolvă cu deceniile, sau sumele 
prevăzute pentru ele se întrebuinţează în alt scop; ~au 
când, în fine, dacă se rezolvă, aceasta se face de cele mai 
multe ori, fie în mod incompetent, fie necomplect ori în 
rele condiţiuni sau toate la un loc. · 

Când ne gândim, câtă activitate ·edilitară avem de 
dezvoltat pe viitor în ţara noastră (de miliarde!) ne putem 
da seama ce mare rol şi de ce utilitate va fi Oficiul Cen
tral de Edilitate Publică. D-l Inginer St. Mirea ocupându-se 
de edilitatea satelor 1) dă următoarele rezultate: a) pentru 
gospodăriile săteşti necesare celor 2 milioane de. hectare 
ce se împart la ţărani, cam 2 miliarde lei, anuităţi de 50 
milioane timp de 40 ani, b) pentru populaţia rurală de 4 
milioane a vechiului regat, prevede pentru alimentarea cu 
apă 240 milioane, adică anuităţi de 6 milioane lei timp de 
40 ani. Subsemnatul găsesc aceste cifre mult reduse faţă 
de preţurile şi nevoile actuale şi viitoare. De altfel calcu
lele D-lui Mirea sunt făcute numai pentru părţi din România 
nouă şi numai pentru parte din necesităţi. 

Subsemnatul, în un studiu al chestiunei locuin~ei în 
România Mare, 2) am arătat q1 un calcul mai genera! al 
chestiunei edilităţei rurale. (toate lucrările edilitare, plus 
costul gospodăriilor de modernizat) .conduc la cifra de 20 
miliarde, lucrările fiind socotite pe un. preţ mediu viitor 
de 5 ori cel dinainte de război ; iar pentru oraşele noastre, 
numai în materie de locuinţă am· avea de cheltuit peste 
2 miliarde, socotind acehş coeficient de majorare. Lucră
rile edilitare orăşeneşti care vor fi încă necesare pe lângă 
locuinţe, vor spori mult această cifră. 

1) Bibliotecci Cerc1.,ltti Technic No. 2: ., l'ofrifm{i1mi la pru
ble11w edilităţei săte,ti" de Inginer St. J.l[irea. 

2) Buletinul. Soc. Po1itecnice 1920: „ Chestiw1trJa. lowinţei in 
România Mcwe" <le Inginer Cincinat S[i.nţe.<~c1•. 
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Lucrările edilitare, după câte vedem, ab5orb o marc 
parte din energia şi averea unui stat şi prin urmare tre
buiesc conduse cu to~tă competenţa, continuitatea şi gene
ralitatea necesarii, iar m1 l;ts~tc ca până acum 1a voia 
intâmplărri sau inspiraţiilor, sau inkreselor per::;onak. 

Rezumez deci cele mai sus dezvoltate iu urm<"ttoarca 
propunere cc o fac: 

nSă se stăruiască pc l[mgă ·guvernul Fi.rd, în interesul 
„general technico-economko-social, ca s:l se legifereze, 
11 asigurc mijloacele materiale activităţei unui Oficiu Central 
„ de Edilitate Publică, car.e funcţionând pe lângă Ministerul 
"de Lucrări Publice să fie obligat a aduna materialul 
„statistic edilitar al României Mari, să aibă iniţiativa pro
„puncrci, proectărei şi executărei programelor şi condu
„ccrea şi Controlul cxecutiei lucrărilor edilitare a comunelor 
., urbane şi rurale din întreaga ţară; să controleze rcsur
„ sele comunelor şi să ia măsuri de asigurare a plătci 
„ cheltuelilor cerute de lucrările edilitare. Personalul technic 
"de conducere a acestor lucruri va depinde direct şi va 
„ fi plătit de acest Oficiu, comunele ră111[mând cu propu
" ne rea, cu execuţia lucrărilor proectate de Oficiu, şi cu 
„exploatarea lor după terminare". 

Cinoin•t I. Sfinţesou 
24 l~lic t:J~O. Dirc:ctorul Cadastrului ~i Ca&Bei Lucrărilor oraşului 

Bucureşti, Foel bursier al Academiei 'Române 
pt>nlru studiul EdilitAţci Publice ln Europa 

Dezorganizarea Transporturilor şi 
„Chestiunea Sociala" 

«Le monde pre,;4ue eutier 
a contrilml~ au rnenu qui va 
\'OllS elre serViJ>. 

J. Cm·u,euie Discours 1890. 

Haosul în care ne afundăm tot mai stăruitor prin de
zagregarea socială ce-şi are obârşia în slăbirea autorităţei 
morale a notiunilor de drept, de proprietate, de onoare, 
de respectul persoanei se sporeşte mereu prin dezorgani~ 
zareu progresivă a transporturilor. Perspectiva unei cata~ 
strofe mai formidabilă decât aceb, prin care omenirea 



ş!-a ispăşit o parte din greşelile acumulate ale trecutului 
a stăruit în chip legitim îngrijorarea nu numi a celor 
vremelnic aflători la cârma intereselor obşteşti şi cărora 
le incumb~1 în primul rând răspunderea, dar cu deosebire 
a acelora, pe care această dezorganizare îi jertfeşte în 
prima linie. 

Intr' o organizaţie socială, în care fiece individ nu 
produce, în majoritatea cazurilor, nimic, sau aproape ni
mic, din ceia ce-i este lui direct util, în care deci întreaga 
-muncă a individului e închisă într' un produs, pe care nu
mai dacă-l poate schimba, poate obţine tot ceea ce-i e 
strict necesar, pentru a trăi, paralizarea schimbului de 
produse ale muncei, de servicii, constitue primejdia cea 
mai de temut pentru existenţa însăşi a acelei organizatii. 
Organizaţiile sociale, statele moderne, sunt toate înteme
iate pe principiul „diviziunei muncei 11

, împins până la li
mite nebănuite acum un veac şi exploatat fără grijă de a 
i se studia şi consecinţele sociale unele de· altele în sânul 
aceleiaşi organizaţiuni de- stat, a devenit atât de strânsă, 
încât libertatea individuală, stingherită prin o inextricabilă 
ţesături de legi şi ordonanţe administrative, e de fapt o 
himeră. Această dependenţă însă nu se mărgineşte numai 
în hotarele unui stat; ea s'a extins asupra tuturor po
poarelor, şi într'aşa măsură, încât doborîrea unui popor 
duşman, sau reducerea lui Ia neputinţă de a face tău, 
constitue o primejdie pentru însăşi existenţa celui ce se 
apără, cum aşa de documentat dovedeşte aceasta J. Key
nes în "Urmările tratatului de Ia Versailles". 

- Păturile sociale, care prin natura activităţii )or îşi 
pot îndestula o parte măcar din cerinţele traiului lor sunt 
suportul ordinei sociale în statele moderne. 

Totuşi, legătw·ile lor cu restul societăfei, care alcă· 
tueşte, imensul angrenaj al Producţiei moderne, le ţin 
într' o dependenţă destul de strânsă, pentru ca stingheri· 
rea acestuia, să nu aibă repercusiuni puternice şi asupra 
lor. Nemulţumirea şi sărăcia oraşelor-unde sălăşlueşte 
de preferinţă diviziunea muncei - se resfrânge neîntârziat 
şi asupra satelor-unde se păştrează hrana şi strictul ne· 
cesar al celor dintâi. 

Transporturile constitue nodul vital al tuturor orân· 
duirilor sociale actuale, al tuturor statelor naţionale. Şi de 
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acest fapt nU-ŞÎ dau ÎUdPajunS de bine Seama i1ici Câf-
111Uitorii, nici cei direct interesaţi întru păstrarea şi per
petuarea nestingherită a „ordinei actuale", Atacurile celor 
care urmăresc transformarea acestei orânduiri, s'au ma
nifestat destul de făţiş că în această directie se dau cu 
mai multă îndirjire şi cu mai mulţi ·sorţi de izbândă şi 
totuşi acest indiciu preţios, deşi semnalat, n'a fost sufi
cient examinat, a se para la vreme lovitura. 

Stabiiitatea si · propăşirea unei organizaţiuni de stat 
întemeiată pe "diviziunea muncei" este chibzuită de o per
fectă funcţionare a transporturilor, de concomitenţa lor 
dcsvoltare şi de judicioasa lor adaptare la cerinţele soci
a Ic izvorîte din evoluţia societăţii. 

- Dezorganizarea transporturilor este o consecintă 
materială imediatfi şi puternică ·a războiului mondial, care 
a llLal şi a distrus. Ea e generală în toate ţările, care 
s' au războit. 

Cercetarea cauzelor materiale, care au pricinuit-o s'a 
f{1cut cu t'lată minufiozitatca şi cu deplin sucees. 

Remediile impuse de aceste cercetări şi experimentate 
prdutin<leni, s'au dovedit ineficace însă şi zădărnicite de 
i11fl11cn\elc altor factori, de care nu s'a ţinut suficient 
seama. 

Dezorganizarea transporturilor îşi are una din cau
zele cele mai influente în schimbarea de mentalitate, pe 
care a operat-o războiul în masele muncitoare, în revo
luţia socială şi economică, pe care a plămândit-o în spi
ritele tuturor acelora, care neprecupetindu·şi jertfa atunci 
când li s'a cerut pentru mântuirea de primejdie a patriei 
se văd astăzi în neputinţă de a-şi trăi omeneşte zilele a
lături <le cei ce-au dezertat dela această datorie, sau au 
traficat cu jertfa lor. 

„ Ce temps de gtierre fut un temps de preparatio11 
materielle formidable aux futures luttes de classe. C' etait 
aussi un temp, de preparation mentale. L'entree de mi
llions d'hommes arraches a l'usine et a Ia terre, dans 
l'armee ou ils subirent tous Ies maux dela guerre et du 
militnrisme, develloppa chez Ja tres grande majorite d'en
tre eux un esprit de revolte, un irrespect. de l'autorite, un 
haine de Ia guerre, 11ne insouciance de la mort et de la 
souffrance, un desir intense de remplacer le mal qui est 
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par ·un etat social meiileur ou ne ce verraient plus des 
pourritures phy:;ique, morales et intellectuelles, au milieu 
desquelles ils viYaient da~s Ies tranchees et Ies camps". 

Augilstui fiamon „ Le mouvement ounier en Grande 
Bretaqne 11 pag. 9. ,, Une des grandes difficultes de l'heure 
prochaine sera non seulement d'imposer la paix a11 de
hors, mai aussi de l'obteiur dedans. De graves symp
tomes moutrent que cette paix interieure sera aussi anine 
que celle qu'il .fallet ctablir avec nos ennemis". Oastave 
le Bon „ Psychologic des temps nouveaux" Liv. v. Le 
nouvel ouragan revolutionnaire. pag. 181. 

Chestiunea - dezorganizărei transporturilor apare deci 
ca o l<lture a „ Chestiunei sociale" si cercetarea ei trehue 
făct 1tă în cadrul acesteia. · · . · 

· Privind chestiunea 'din acest punct de vedere în(ele
gem uşor de ce s'a produs acest fenomen şi în ţările, 
care n'au fost atinse de flagelul războiuh~i şi de ce o ţară 
care a -avut enorm de suferit de pe urma lui, cum e 
Belgia a reuşit să se refacă aproape. ccmplect. Chestiunea 
socială, adică „conlocuirea paşnică a diverselor pături, 
categorii şi clase sociale ale unui popor, aşa de îndep,·1r
tate unele de altele prin condiţiunile lor economice de 
existentă, 11 este comună tuturor statelor moderne. Gravi
tatea ei diferft dela ţară la ţară, qupă .stadiul ei de re
zolvare. ' 

Dezorganizarea transporturilor e cu deosebire remar
cabilă în statele, 'în· care chestiunea socială n'a fost ra
ţional studiată· şi soluţionată şi în st:ltele nou creiate sau 
mărite prin trata tul de pace dela Paris. Acţiunea ei fui· 
nestă distruge raporturile armonice dintre factorii de pro
ducţie, paralize:idt orice ·încercare de consolidare a sta
telor noui şi face infructuoase toate măsurile luate pentru 
asigurarea liniştei lor interne, pentru că ea alimenteaz{t 
toate nemulţumirile, aprinde toate poftele antisociale, şi 
stimuleazt1 toti factorii disolvanU ai ordinei. Administra
ţia centralidtă a statelor moern~ întemeiată pe o perfectă 
funcponare a transporturiler măreşte primejdia izvorîttt 
din dezorganizarea acestora. 

Rpmânia nouă ieşifa considţrabil mărită ca întindere 
şi populaţie priu alipirea unor teriiorii făcând parte din 
trei unităţi !JOlitice ~i ·econt)mict diferite, cu un sistem ad--
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tniuisti a tiv ultra ct:ntraJi~t, este c~pusă celei mai îmiucnte 
şi mai amenintătoare primejdii. . 

Faptul că după încheerea păcii dela Bucureşti reu
şisem, de bine de rău, să ne asigurăm pentru regatul 
vechiu un regim al transporturilor aproape satisfăcător 
şi cu vădite şanse de ameliorare este demonstrativ pen
tru vertiginoasa şi iremediabila dezorganizare ce a sur
venit după alipirea· nouilor teritorii, cu tot belşugul de 
material rulant şi de reparaţii ce s'a adus din Ungaria. 

Oamenii noştri politici n'au priceput importanţa, rolul 
covârşitor, pe care-l joacă tr~nsporturile în viata statelor. 

Şi acestui fapt datorim tensiunea secială sub care se 
urmăreşte -închegarea unităţei noastre naţionale, făcân
du-se apel Ja mijloace ce primejduesc îăsuşi scopul. 

Se mai îndoeştc azi cineva -de faptul că transportu
rile multiple, lesnicioase şi rapide datoreşte Germania 
unitatea şi puterea de care a dat dovadă ? Că transpor
turile realizate prin uriaşe reţele pe căi ferate şi căi na
vigabile datoresc Statele Unite ale Americei închegarea 
lor într'o unitate etnică zidită cu elemente aşa de .etero
gene şi pe credinţi aşa de protivnice? 

Unitatea şi puterea statelor moderne se întemeiază 
pe dezvoltarea căilor de comunicaţie şi a mijloacelor de 
transport şr-s proporţionale cu massele lor numerice şi 
cu patratul vitezei cu care aceste masse se pot deplasa 
în toate direcfiiJe îng<1duite de conformaţia teritoriilor lor. 

Din ziua în care transporturile vor deveni aşa de 
lesnicioase, se vor putea efectua în masse formidabile şi 
cu viteze astfel încât 24 de ::>re să fie suficiente pentru a se 
străbate dela o extrenitate a Europei, la alta, din acea zi Eu
ropa va deveni o unitate şi economică şi politică şi naţională! 

Unitatea noastră naţională şi puterea noastră, nu se 
vor realiza şi păstra prin urmare decât prin organizarea, 
dezvoltarea şi adaptarea transporturilor, tuturor condiţii
lor de viată activă şi nestingherită, a tuturor regiunilor, 
a tuturor păturilor, categoriilor şi claselor sociale, care 
alcătuesc astăzi România întregită. . 

Soluţionarea acestei probleme însă este în strânsă 
legătură cu soluţia ce se va adopta pentru „Chestiunea 
socială 11

, pentru deslegarea problemei ra?orturilor dintre 
Capital şi Muncă, care va decide de soarta tuturor· or-
aaniz~tiilor sociale moderne. Ins. 1 . .&n4rleiou-Oale 

~onştr- Şo1elel Kt,ioau-Prut. 
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t EMIL BALABAN 
Inginer Inspector General Clasa IMa 

Născut la BârJad în anul 1859, mort în Bucureşti 192·1. 
Fost Sub-director General al Lucrărilor PQrtului Con'stanta. 
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« Director General al Poştelor, Telegrafe lor ş1 Telefoanelor 
<< Şef al Serviciului de Exploatare al C. F. R. • 
« Diredor al Serviciului Comercial al C. F. H. 
'(( Director al Ş1·.oaler Nationale de Poduri şi Şo~ele. 
(( Meu~brn în Consiliul Technic Superior. 

Comandor al Ordinelor «Steaua» şi <-:Coroana RC\m<lniei)>, et.·. 

Asociaţiunea Generală a Inginerilor din România, a 
avut de îndurat anul acesta, cu un deosebit regr~r, pir:r
derea distinsulni camarad Emil Balaban. 

El a avut un rol important în construciiunea, desvo}
tarea şi· exploatarea industriei noa~tre de transport, precum 
şi în· pregătirea instrucţiunei technice a tinerei nojs~re ge:iC:
raţiuni. 

In această ramură de activitate, funcţionar conştiil~d<Js, 
de o inteligenţă remarcabilă, de un caracter loial şi sincer, 
de o rigiditate exemplară în ce priveşte cinste~ şi abnt
gaţia de sine. 

lnmormântarea lui a avut loc ÎJJ ziu:. de 22 Ianuarie 
ia Bucureşti, la Cimitirul Sf. Vineri, condus ia acest uhim 
locaş de neconşolata lui familie pentru care avea o de'u
sebită dragoste şi atenţiune. şi de către numernşii lui cama
razi, elevi şi prieteni cari I' au iubit şi respectat pânb. în 
ultimul moment şi a cărei lipsă o va resimţi, c:lci în adtv<"ilr 
va fi greu de înlocuit. 

Gh. Caracostea 
-Inginer lnsp<!ctor Gener:::) 

t Edgard Radu Duperrex 
La 29 Octombrie 1920, în urma unei lungi suf,2rinţe, 

Asociaţia Generală a Inginerilor din România a pierdut pe Et:
garci Duperrex, unul dintre cei mai credincioşi membri ai ~ăi. 

Duperrex s'a născut în Bucureşti la 26 Octombrie I 8t)6. 
Studiile şi le-a făcut în ţară, luându ·şi diploma de: inginer 
dela Şcoala de Poduri şi Şcisele în anul· 1888, când a 
fost numit inginer în Serviciul Central al Docurilor Bn'iila-
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Galaţi, unde a funcţionat până în 1893. Intre anii 189.1 
şi 1896 lucrează ca şef de secţie la Pc1durile Metalice în 
Directia C. f. R. La 1896 trece în Serviciul I-lidraulic la 
construcţia Portului Constanţa, unde mai târziu obţinu titlul 
de sef al Biuroului Technic. . . . 

La 1910 părăseşte cadrul ordinar al Corpului Technic, 
fiind numit şeful Serviciului Technic în Ministerul Agri
culturii şi Domeniilor, care serviciu se ridică la rangul de 
Direcţiune Technică în 1916. Incoronează cariera de inginer, 
obţinând gradul de Inspector General CI. II-a la 1918. 

Firea artistică cu care era înzestrat, a făcut pe juriul 
de profesori dela Şcoala de Poduri şi Şosele din Bucu
reşti să-l numească profesor de desen la catedra devenită 
vacantă prin moartea tatălt1i său, fost profesor al numitei 
şcoale, de acelaş obiect. 

Duperrex s'a stins din viată prea de timpuriu. Sgu
duitoarea veste a morţii sale, ne-a afectat puternic pe toti 
elevii săi, cari l'au cunoscut deaproape, l'au apreciat şi 
l'au iubit. A fost, în adevăr, un profesor distins; privea 
cu multă bunăvointă chiar contrarietăţile, cari în mod fatal 
apar între profesori şi elevi. Prin caracterul său blând, 
punea armonie între raporturile nearmonice. A stăpâni 
instinctele dezordonate, împăcând într'o concepţie înaltă 
contrastele existenţii, aceasta formează fondul unei educa.:. 
ţiuni artististice. De acest fond dispunea Duperrex; de 
aceea înţelegea şi simţea arta. . 

La laşi, în refugiu, îl întâ!neai <lfseori. Era. puternic 
impresionat de nenorocirea tărişoarei noastre, mai cu seamă 
când văzuse sacrificiile dureroase pe cari ni le impuneau 
învingătorii noştri; dar când soarele succesului începu din 
nou să ne încălzească, figura lui Duperrex se învioră şi 
nu mai avea altă dorinţă· decât reîntoarcerea cât mai 
curând la Bucureşti. Dar o nenorocire nu vine niciodată 
singură. Când comunicaţia cu Bucureşti fu stabilită, prima 
informaţiune ce obţinu, fu că pierduse ceeace avea mai 
SCl:JlllP la Bucureşti; soţia sa murise în timpul ocupaţiunii. 
Această nouă nenorocire îi schimbă complect viaţa ; nu 
mai dorea decât linişte. Deseori îmi vorbea de o retragere 
împreună .cu copiii în Franţa unde să-şi petreacă ultimii 
ani ai vieţii. Dar nici aceasta nu i se putu îndeplini, căei 
nu era om bogat, iar scoborîrea valutei noastre faţă de 
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cea franceză, îl fixă în Bucureşti, pentru ca să-şi dee 
sufletul în ţara în care se născu. 

Intre oamenii conştiincioşi la datorie, curaţi la suflet, 
cari ar fi putut să ajute ţara în opera pozitivă de refa-
cere, era cu siguranţă Duperrex. · 

Să salutăm cu respect pe cel ce a reprezentat cu 
demnitate munca cinstită, firătând că educaţia estetică şi 
cu cea morală merg împreună şi în genunchi să ne rugăm 
oentru odihna sufletului lui. 

'\ 

Inginer C. Orăşanu 
Profesor suplinitor la Scoala PolltechnJcil. 

~-

t Ioan S. Ionescu I 
(Inginer ,ef' silvic, fef'ul ocolului silvic Silistra) 

A făcut parte din acea fn1moasă pleiadă de Ba- . 
calaureati diu 1902, care a pus umărul pentru ridica
rea nivelnlui şcoalei superioare de Silvicntura de la. 
Brâneşti. 

Fire aleasă, suflet bun loial, a ştiut ca încă de 
pe bâncile şi apoi în viaţă să-şi facă numai .prieteni. 

In Şcoala a fost un student distins, fiind numai 
printre fruntaşi. 
· Ca· specialist şi-a făcut dat.oria în orice ocazie. 
In toate actele sale a predominat „cinstea". 

Activitatea sa de for~stier şi_.;a desvoltat-o la Ni
·coliţel (Tulcea) şi la -Silistra'. 

A 1 ua t. parte în c~mpania din 1913 şi din 1916 
1918. A fost recompensat cu multe distincţii civile şi 
militare. 

A 1nurit tânăr, în fi.oa.rea vârstei la 38 ani, şi toc
m:ai când corpul technic silvic are •mai multă nevoie 
de elemente de muncă şi de elită.. 

Ridicat de _jos din popor, a muncit şi s'a, ridicat 
prin propriile sale forţ.e. 

A n1urit în ziua de 22 Ianuarie la ChiojdGanca 
(Prahova î în satul său natal. 
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Incă de la Iaşi, a pus multă inimă la închegarea.. 
Asociaţiei generale a Inginerilor, fiind un men1bru 
constant de la 1 Septembrie 1918. 

In numele A. G. I. R. exprim regretul pent.r'l . 
pierderea prea de timpuriu a unui membru şi c:ofog 
distins. 

:M. P. Florescu 

• NOTE 
Dezvoltarea teo11loal romi.neiftl şl l11vlţămâ.ntul lim>.i.iJ~r 

aoder11e.-- Cnnoa'l!terea la perfecţiune a limbilor mvttero~ esl-:: d~ ri 

iaeemnlitat~ deosebită peniru inginerii români şi în ~enera) peniru 
intelec,ualii români A~eaati afJrmatiune, dlscutabihi pentru cei ert'.lil 
au 1ri1t numai în inttriorul ţării, apare în toată evidenţa pentr~t eii,,:· 

iati iac:tiviz1, de inti••a oe au loouh câtva timp in1r'o ţară did AµtJ;m~ 
Europei şi eu putut vedea ceea ce lipseşte tecnicei ~i indus\r1~i rt~ 

mlneşti. 

Presupun ci oetUol'ul acestor rinduri este încredinţa\: de n~oe
sita&ea unei industrii ro111ânaş1i, cât mai variate şi mai perfeo'e; de11-
volaareo uumai a acestei ches\iuDi ar pu\ea torrua no în•reg 8'adn:1. 
Mai presupun oă fiecare romăo 1ine ca pe piin1ân&ul tilrii iutregil() !:I~· 

l!e deavulL~ o civ1lizefie rnoprfe, originala româneascu, Ale cărei itJarac.
&ere distiucEive sa fie nu atâ& rarin11mentol vioţel moden1e, cât <Jptlre)e 
arlis&ice, şLiinţifioe t• tecnice, rezultat al muncei ~1 al inspir&Jinne) 

Acl'1una ineA LU e cu pulin\ă dacă uu căutasm cel pu.in a in\el~ge 
cui&ura A!)usu1ui ~i a inteme1a pe pămânml ţlir11 noastre toate aof.lt: 
ineliluţii şi indu9trii cari suni io atare de a înfiori în condiţiile exH'
tente. AŞl:I. dar \rebuie sa imporlălD modde de induetrli, IDelode, J.lfl

uedee; pe de al&A parte i;ii avem pu,1n1a în ramureie e:iUr.i\enle eau im
portante de a fi la curent eu tot ce se inventează, ou to• ce '18 prCI· 
d1tae. lu sfâreit, porniţi pe această cale, nebue 88. arlncem la cono~ 
lii.Dţa ţâriior cuhurale rezu1'atul muncti noaslre. 

Cine a cetit măcar o pagină. de revista francezâ a văzut ce 1,;r{•· 
psgandă fa~ căţ1vn inteleotual1 francezi ioca t.iinainte de război, dar 
mai alee iu anu din urmă, pentru introducerea noilor metode de lucru 
americane in industria franceză pen1ru e&Udlul perma11e1Jt ai mi~careD 
tecnice in Amarica ş1 Ge• mania. Accvii buni pau-1oţ1 trance:ti ret:t1· 
noec ca .li'ranta a 1 ămes 1n urmă ca ol'ganzaJie ~i mi ~.:are inciui;nrieJ& 
ei voiesc ea o adueâ 111 locul de frunte şi în ecea1nă privinţă. tTn 
l!Xemplu clasic este însit Japonia. Mai Soţi seri torii ec po•rive~c ie a 
spuue că 11oua civihzatio ja1.1Uneză are prea puţine carKeLere 01·igin~de 
Japonezii au studiat în adânoime cullure difcr11e1or popoare civiliza;;· 
şi uu imi)rumuia& to& ce au crezu\ că poate fi aplicat în ţara lor. E1 
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nu au foet nloi filo franoezi, nici filo germani, niQI filo englezi, dar 
universităţile, instituţiile culturale, fabriceJe japoneze rlvaUzeazi cu 
oele mai de seamă din Instituţiile reepecti've franceze, germane ti 
aagleze. 

Aceasta trebue eă fie atitudinea popoarelor mai înapoiate, dar 
cari vor să ajungli. intr'nn timp eourt la acelaş grad de culturi cu 
:popoarele mai vechf, culturale; aceasta trebuie eă fie şi atitudinea noaa-
1ri. Ori, cunoaşterea mai deplini a câtorva limbi streine (franceH, 
germana, engleza) este instrumentul indupensabil pentru urmărirea 
scopurilor schiţate mal sus Punând acum înainte scopurile ce se pot 
realiza cu ajutorul cunoştiaţei limbilor etreine, Bi încercăm a trece 
la concluziuni practice· Ce putem dooiface cu ajutorul limbilor streine? 

1. Urmărirea mişcărei tecnice şi ştiinţifice în străinăttste. Io 
Jegatură CU aceasta, apariţia unei reviste tetmice săptămdnale CU SCO• 

.pnl de a face cunoscute inginerilor şt tecnicienilor rominl cele mai 
de seamă şi mai moderne luerări tecnioe proectate sau executate, des
coperirile mat recente, studiile ştiinţifice şi tecnlce mai de seamă apă
rat~ etc, ar fi întâmpinată cu bucurie de un mere numir de persoane, 

Apoi traducerea operelor tecnice mai de seamă streh1e eau com• 
punerea unor tratate româneşti pe baza materialului celui mai nou ce 
ar exista pe terenul respectiv in dooi·trei limbi culturale se Impune 
a se îndeplini cât mai curând. Firi îndoială că cei metlndieaţi pentru 
aoeaetă operă sunt profesorii dela Scoale Politecnică şi inginerii cu 
expeTienţă, întrucât aceştia ar putea adăoga la experienţa aflată în 
iratatele etrEine propria lor experienţă. In nici-o şcoală teonică din 
lume cursurile predate nu sunt in stare a oferi earacterul de enciclo~ 
pedii ori de tratate complecte care ar putea eervl exclusiv la proiec
tarea nnei opere de ingin~rie; cursurile acestea universitare no pot 
avea alt scop decât expunerea principiilor şi schiţarea în linii gene..,le 
numai a dispozitivelor şi a eoloţfunilor actualmente aplloabile pe tere
nul respectiv. Deci elevul-inginer sau inginerul trebue ei găeeaeci în 
afară de aceste cursuri soluţiuni la cheenunlle speciale sau la cheeti
uuile de detaliu, în literatura tecnică. Aşa dar în afară de editarea 
unei reviste de documentaţie, generaţia actuală de ingineri mai are 
şi datoria de a face începutul in întemeiaret. unei literaturi tecniae 
Tomâne1ti. Io sfârşit tot pentru urmărirea mişcărei tecnice în etrefnitateii 
ar mai fi două mijloace: călătoriile de studii şi practica in iotreprindl'l!'I 
Btreine a elevilor şi absolvenţilor şcoalelor tecnice superioare şi medii.. 

~ Oalătorille de studii ennt un mijloc cunoscut şi aplicat in toatP 
ţările. Practica. Românilor în intreprinderistrsins, praotfcă organizată. 
şi susţinută de autorităţile româneşti nu·şl găseşte decât arareori ana· . 
logu) în alte ţării. In istorie ineă găsim un exemplu strălucit în politica 
marelui ministru francez Colbert: acesta, pentru a ridloa industria 
franceză a atras în Franţa pe maiştrii cei mai renumiţi şi pe luorăforU 
eei mai dibaci din ţările învecinate care aveau superioritate îu unele 
l'amuri industriale şi rezultatele au fost strălucite. Fără îndoială li. 
importarea de lnorători, de maiştri şi de Ingineri chiar ar fi de -cel mai 
mare folos pentru crearea de !l.Oui industrii, dar paralel cu acest mijloe 
~nlesnirea tinerilor Ingineri romani de a face practici în întreprinderi 
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etreine poate avea încă rezultate bune. Iar în ce priveşte felul şi dura&a 
acestei practici, sunt de părere că această practică să aibă o durată de 
t:filit1a ani (S-') şi să nu se mărginească la un voluntariat, ci sa fie 
legată de responsabilitatea practicantului. 

2. Tot cu ajutorul Jfmbelor streine putem face cunoscute în lumea 
· let:ttieă occidentală cele mai însemnate lucrări tecnice existente in 
România. In acest acop s'ar putea alcătui un anuar tecnic a1 Românit~ 
(sau •Analele lucrărilor publice>) scris in Jim ba franceză şi care ar 
1pirea odată sau de două ori pe an. 

·nu~ă ce pe scurt am arătat de ce folos sunt limbile streine pen
tru denoltarea ingineriei " a industriei româneşti să examinăm puţin: 
în ce situaţie ne afiim co învătământul acestor limbi. 

După absolvirea liceului studentul nu mai are prilejul de a con
tinua eietemaUc studiul llmbil~r streine ce începuse a învăţa. Singura 
limbi mal cultlvati în şcoala superioară este limba franceză : titudentu! 
ia general se poate servi de o carte france&ii, nu poate însă compune 
în franţuzeşte şi cu greutate ar putea face o scrisoare comercială, o 
petiţie, un raport etc, în aceaetA limbă. Limba germană, prea deosebită 
ca lexic ,1 elntaxă de limba noastră prezintă foarte mari dificultăţi 

pentru rominii cari vor si o înveţe. Se poate spune deci că timpul hotăTât 
inllaeu pentru studiul llmbei germane este cu totul pierdut. Totuşi din 
nenorocire, pentru inginer oa ei pentru comerciant cunoaşterea acesţei 
limbi este de un mare folos. Limba eng\eză se învaţă în prea putine 
licee 'i c păcat, căcl-exceptâpd pronunţarea ei ecrisul-e cu mult mai 
uşoari decât limba germani şi inginerul romăn ar găsi multe publi-
caţiuni interesante engleze fi mal alee americane. · 

Care e concluzia practică? Pentru a utiliza cunoştinţele căpătate 

de studenţi in licee în limbile moderne se impune continuarea studiului 
acestor limbi tl la universitate. Pe când însă mai toate facultiţlle Unt
nrsltăţd au în programu• lor studiul limbilor atreine, la Şcoala po
mecnlci studiul lor este întrerupt cu totul. Se impune dar predarea 
liJJ1bilor: franctJCa, engleza şi germana şi la această Şcoală. Cursurile 
Tor fi urmato faeultatlv, ele vor avea un caracter pe cât se poate de· 
practic, scopul fiind ca auditorii ei poată în timpul cel mai scurt şi eu 
sforprl minime, si. ajungă ei conversese, să traducă cu înlesnire şi să 
compuni in limba respectivi. 

lnalnte de a încheia ţin să fac o observaţie în legătură cu nece
sitatea traducerei in române,te a operelor tecoice etreine. Obsenaţia 
ae referi anume la inaii,I limba românească tecnlci, la chestiunea 
,,,,_iJ&Ologiei 1tiinţifiu 1i teenice româ'll61ti. Până acum traducerile 
teallioe 11i tUlniJfloe s'au fiout cu prea multe împrumuturi de termeni 
e&relne, dându·ae cuvântul frantuzeec sau nemţesc direct, deşi exista11 
ta limba noaatri cuvinte pentru noliunile corespunzătoare. 

Se pune clar chestiunea de a ne eoApa pe clt ae poate de barb~
riemele deja Introduse şi de a fi cu multi băgare de eeami la .creaţiu
nea terminologiei pentru ramurile în care nu anm inel terminoJogi~· 
în oetilenltă. 
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Sper ca prin acest articol am deschis câteva chestiuni interesante 
$'i~ de actualitate şi am provocat discuţiunea lor mai aprofundată de 
11it.re cei in drept şi în putinţă de a o face, in vederea unei realizări. 

Inginer Cr. Mateescu 

1 
Copii vitregl. - In mRi multe rânduri, din partea corpului 

ll!o&tru, s'au făcut prin A. G. I. R, fntervenţiunl pentru a da lngine
:.dlor etatului posibilitatea unui traiu corespunzător nevoilor actuale 
Fii poziţiei lor sociale. Cunoaştem rezultatele la cari am ajuns. 

In primul rând lipsa noastră de solidaritate şi înconjurul pe 
e&re·l facem inci de a începe o acţiune mai hotărită faţă de organole 
rompetfnte· să soluţioneze aceaslă. chestiune, ne-a distautat. Jisândn·ne 
'i:acă de mnlt în urma a1tor categorii de slujbaşi ai statului. 

Azi observăm. multe anomalii în retribuirea intelectualilor Litraţi 
~:n serviciul statului. Normele şi proporime oe existau între diferitele 
.r.ategorti de slujbaşi au dispărut, s'au inversat. 

In Ioc însă ca starea să tindă spre normal, ea devine din ce in 
t:e supusă liberului arbitru. 

Paralel şi ca o completare a intervenţiilor de mal sus de care 
Am vorbit, A. G. I. R a făcut şi altă serie de intervenţii pentru epo-
1irea diurnelor de deplasare pentru ingineri. 

In această privinţă d·I inginer Ion Tomescu în Buletinµ! No. 1-3 
JBDnarie - Martie al acestui an, în articolul casupra retribuirii ingi
Mrilor din serviciile publice> arată în ce inferioritate punea pe ingi· 
;aerl decizia ministerială No. 13065 faţi de ~Iţi slujbaşi al statului plătind 
r1iurne de so. 60, 40, 30 lei pe zi respectiv pentru Ingineri inspector 
general, şef, ordinar şi stagiar, iar pentru ofiţerii superiori dela serv. 
i;:;eografic 75 lei şi ofiţerii inferiori 60 lei pe zi şi aceasta pentru tot 
timpul cât lucrează (adică fără maxime). 

Dar să comparăm două circulilri mai recente şi mai semniflcative. 
r 1) Circulara No. 50718/920 din direcţia Generală C. F. R. prin 

f:lare se aduce la cunoştinţă că în urma intervenţiei Dir. C. F. 1t, mi-
1.listerul comunicaţiilor având în vedere scumpetea traiului a aprobat 
t1;iorirea spezelor de deplasare cu începere dela 1 Sept. t920 după ta· 
bloul anezat : 

1) Director şi subdirector, şef şi subşef de serviciu 75 lei cu 
:maxim de 1500 Iei lunar. 

2) Inspector principal, inspector, şef de secţie, şef de birou technio, 
firhitect etc. 75 lei ou maxim de 1500 lei lunar. 

3) Subşef de eecţi,e tehnic, subinspector. inginer ataşat, con· 
f.lactor tehnic 60 lei cu maxim de 1200 lei. 

4) Controlor, ,ar de gară, ~ef de depou etc, 50 lei. 
5) Şef de atelier, mecanic principal, picher principal etc, Jei 35 
6) Mecanic conducător de lucru, şef de tren, lucrători meseriaşi 

~w nchimea de 10 ani 30 lei. · 
Personal nedenumit 20 lei. 
2) Circulara No. 59·172/920 a Dir. I Regionale pe care o redăm 

ieiJ1t11al : 
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In conformitate cu ordinul 'Marelui Stat Major No. 2983 din 2/XI 
a. o. prin care se infiinţ~ază un comandament militar al tuturor ate
lierelor ,1 depoorilor c. F. R, din ţară ou un No. de ofiteri supe
riori numiţi de Ministerul de Rizboln pe tot timpul ciit va dura miH
tarlzarea personalului de ateliere ei depouri. 

O!iţerH dela comandamentul acesta VQJ' avea dreptul la urmă&ba
rele diurne in conformitate cu ordinul .... lrcular No. 9464 din ::18 Oct. 192'.', 
al Ministerului de Războiu, Direcţia Intendenţei, dr„pturile începiad 
r:lela 3 Noembrie 1920. 

Oriţerii generall 150 Jei pe zi 
c eup~tlori 1~0 c „ 

inferiori 1 ou lei pe zi 
Eubofiţerii reangajaţi 40 lei pe zi 

~ergenţi 10 „ c: „ 
C1porali şi soldaţi 6 c c ~ 

Aceste Indemnizaţii se reduc eu 25'_.'0 după un termen de 30 zile 
pentru eervicli speciale ce se execută în afarA de garnizoana de reşe
dl!"ţ§. - Pentru seMrfrrii speciale în afară de serviciul pe care trehe 
0 tf-l facă obligator, exuu~ate de ofiţm în garnizoanele Craiova, Ia~i, 

Galaff, Chişinău, Cernăuţi, Bibfu, Orşova, Arad, Cluj, Temişoara sfi' 

'lcordtl o indemnitate de trăsură „gală Cfi 1:: din indemnilăţil~ de 
depJasare prevăzute mel •ns, în oezal oind prntru executarea servi~ 
~ilor nu se pune la dispoziţie de adminlstfaţte mijloacele nacesare .te 
transport. . · 

Toate aeeste cheltueli se aprobi de Dlr. C'T"lă, Direcţiile Regio
nale şi Dlrec,ilie speciale penaru serviciul Axecot•t indicându-se precis 
~ numirul silelor. 

ln garnizoana Bucureşti, indemnitatea de trăsură va fi egali 
~u indemnitatea. de d~plasare prtJVătută mai sus, redusă ffi 2fP/0 

p. Dir. G·ral (se) Văleanu. 

Dir. Ser.v. B. D. Q. (sa) Economu. 

Deci pe lângă indemnizaţiile de deplasare zilnice încă altele de 50-/. 
pentru oelelalte garnizoane ei 80- 1

0 pentru Bucureşti. 
De aAtfel de Indemnizaţii de transport pentru in~lneri n'a fost 

vorba. - Cunosc insii cazuri când A,1r fi putut evita mii de lei pa
gube admlnietnţiei dacă s'ar fi aprqbet o cheltoiald fiipti'imănală de 
100-200 lei pentru o trisură co care un inginer ar fi putui revizui o 
instalaţie, statul nepunându-i l'lici un mijloc de transport la dlspozitfe. 

Pe11tru unii fie găseso fonduri, pentru alţii nu. 
Suntem copil aceluiaşi părinte. 
Cu toţii luptăm pentru binele şi propaşirea instituţiilor de star. 

produoem fiecare categorie cu diferite randamente de titllit&te. 
Ne întrebăm atunci: De ce atâta nedreptate şi diferenţierea aceasta 

făr:"t raţiune iotre diversele categorii de slujbaşi? Intru cât oare estP 
:nai indre?tăţlt un ofiţer inferior. nn Sublocotenent să primească o 
diurnă mai n:>are chiar decât un director de cale ferJiti şi un snbofiţe~ 
:11ai mult decât un mecanic, şef de depou etc. 
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Nici rangul social, nici valoarea munoei depuse, nici efot'tnri.le 
Meltulte pentru îndeplinirea acestei misiuni nu justifici aceasti îndoită 
~~splată cere se dă corpului offţereeo fată de corpul technic. 

Atribuţiunile noastre s'au. înmulţit în loo să se mfcşore7.e cn noua 
etare de lucruri. 

Toată conducerea din punct de vedere technfo şi administrativ 
!.ot nouă ne este încredinţată, noul suntem totdeauna cei răspunzători, 

Nu vrem să spunem prin o'!le de mai sus că diurnele cari se dau 
:militarilor ar fi prea mari. - Sunt mulle categorii de slujbaşi al sta· 
mlul cari primesc azf aoeleatil diurne ca şi ei ca de ex. în mfnieteruY. 
de finanţe, de domenii, în mln.ieterul muncii etc. 

De ce noi sl fim răsplătiţi cu cota cea mai mică şi la datorie să 
~Jm chemaţi printre cei dintâi 'I , 

Căci sunt cazuri în serv. exterior mai al~s. al drumului de fier. 
când trebue să laşi orice la oparie şt să porneetl la drum la o în
trernpere de circulaţie oe se întâmplă mei des iarna, filă stai incontfna.n 
la lucrare până se redă linia în cireulaţ~e, cu sforţări şi sacrificii destot 
de neapreciate. 

Noi nu cerem decât să fim aduşi Ia egalitate cu ceilalţi căci trebui? 
aă se înţeleagă odată oă realitatea aşa crudă cum e azi, fl aceiaşi pentrn 
loţi. Pentru o leafă- fixă şi o diurnă limitatiJ, inginerul dela stat şi mal 
aleR acela dill eervlolul exterior de lucrări, îşi jertfeşte tot timpul liber. 
?iemat putând să-i revie din nici o altă ocupaţie nici un venit - iar 
!Jl&atal aere în alte dlrecţtuni e dornic aşa după cum cere vremea fi 
<M:re, n'are intereeul să·i implngă spre alte ocupaţiuni, cu noi ingineri\ 
~.ie poartă cu o :zgârcenie nedreaptă. 

De acea am pubUoat oele 2 circulări, oa să.se vadă cât de anormal 
~r~ot apreciate azi elementele de muncă şi cu ce exemple se cultivi 
t'!lrajul '1i indemnul lor la lucru. 

Inginer, Aurel Ză.nesou 
serv. treoţiunei C. F. R. 

Scumpirea. traiului şi sporirea lefurilor. -;Problemele so
f':ia1e şi economice dau prilejul, mai alee în timpurile eetuale, la de21-
:tiE1terl nesfârşite oare degenerează în turbudri primefdfoase penltn 
:lntreăga societate ; sunt însă unele din aceste proNeme, cari dacă s'air 
~duna dat~ precise td e'ar trata apoi mei etfinţific ar putea fi eol11-
:r,onate in anumite cadre admisibile astfel înci.1 s'ar evita o insemnată 
;wtade din frecările interioare ale f'lemţi:ntelor sociale. Cff exemplu voio. 
lna chestiunea sporirei salariilor io funcţie de scumpirea uniului ţ!Î 

'&ed că va fi interesant a trata aeeaetă chestiune după metoda întrt-
'buinţată de D-nii lng. R. Dobe şi Griimiger din Ziirich în Schw. Ba?:
Z,i:>'.tuug din 1919, 18 Ianuarie. 1). 

Chestiunea se împarte în două: 
1. Determin are~ scumpiri( traiului. 
2. Sporirea raţională. a ealariilor în funcţfe de smmpire. 

1) Propunerile acestor ingineri au fost însuşite de Asooiaţia Inginerilor 
<>.lveţieni (S. I. A. V.) care le recomandă t11toror întreprinderilor. Autorul P"'· 
11ent•llui articol, adaptând metoda p1mtru România, face şi simplificărill', M-
191)!'1iunile eyi observaţiunile necesare. 
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I. Inafnte de a da definiţia matematică a scumpirii traiului ~ ira · 
baie să ne dăm seama de nâtnra oheltuelilor unui salariat în funcţiuna

.te salariul său. O anchetă în acest scop a fost întreprinsă de autoriit 
citaţi printre personalul unei fabrici de maşini din Elveţia, în 19 1~ . 
.lncheta tindea la stabilirea raporturilor din timpuri normale (t9H, van~ 

şi rezultatele el sunt grupate în trei categorii: 
1. Familie de două persoane fără copii. / 
2. ~ cu un copil mai mic oa 18 ani. 
3. c cn 2 san mai mulţi .copii în vârstă mai mică ca 1 a:i;iC., 

Rezultatele sunt grupate în fig. 1, şi pot fi considerate ca bune ş1 u~ 

România întrucât în vara anului 1914, datorită echilibralui mone tar ~i 
I uşurinţei de circulaţie a mărfurilor, nu putea fi o deosebire prem 

mare între condiţiile de traiu din cele două ţărf. 
Fie L! ~ leafa anuală a unui funcţionar în 1914. 
A1 vaioarea absolută a cheltueUior făcute pentru articolul ioc 

1914 l i cheltuelile pentru articolul i în procente d;n leafă avam : 
A1 

!J = -~100 

Dacă leafa L1 a fost în întregime intrebainţată pentru procura : srr. 
de K articole diferite avem : 

1 

Pentru a avea această condiţie întotdeauna îndeplinită tre l>~e„ 
eonsiderate oa heltueli h atât sumele depuse la cassa de economie c.H 

1~ ~o -
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-- / - A . '-') ~ -- . -"".:::.· · _ . ---l : naJ/r,1- ,,,,., · · ·,,,...-- /1.f rQurtfp, 
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o 3oht J ~ . . . I ·' 
1Poo Lt?a/a Q""'.sk- Jooo 2.ovo Lrala anoda.~ Joo o 

;:..„ F'./l .I t!.l 
. ( u„bt/e repreuniand dte!tvelrf~ pe,o#u. •'· ·ir 
cefe_ mai ,:a:s ,·,, na/e fV"/'i(:o/c /n Jf> . dî"n sahtriti 

şi economiile negative (venituri enpUmentare). Curbele li din ffgur.a t 
indeplineec această condiţie, ele Sl!Dt valabile în 19141). 

1). Condiţia a fost observată la delerminarea curbe!or; fig. 1 nu coprir.di! 
însă de cât articolele mai importante. 
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Obscrvaţiu11.i. 1. La familiile fără copii cheltuelile sunt mai mari 
decât la familiile cu un copil in ce priveşte hrana, îmbrăcămintea, die
traoţiile, oăoi copilul reţine familia cât mei mnJt iii casă, obligând-o 
să trăiască mai eoonomio. Chiar eoonomiiie sunt mai mari la cei ce 
an un copil. 

2. Constatăm nn salariu corespunzător minimului de er:istenţă 

peatru L = 20GO- :--2500 lei/an. ln adevăr pela L = 2400 vedem un maximum 
pi'ecentuat pentru alimente, o e1heltulală pentru locuinţă disproporţionat 
t'fe mare, distracţiile şi •asigurările• se apl'opie de zero, iar economiile 
sunt nule 1:1au. negative. . 

Nerespectarea şi astăzi a sehriulni minim necesar de către patron 
(sau Stat) e una din cele mai însemnate cauze de dezordine şi turburăr'i. 
Iiltr'adevăr, pentru a putea să aibă venitul minim necesar, salarietnl 
se vede nevoit a fi necinstit, iar dacă conştiinţa eau controlul exterior 
nu-i permite, capacitatea lui de lucru scade, mizeria, tuberculoza ei alte 
boale apar in familia lui şi singura lui nădejde de îndreptare este 
pentru el răsturnarea actualei ordini sociale. 

3. Putem oeti pe curbe şi unde inoepe luxu]. In adevăr, curbele 
reprezentând cheltuiala strict necesară pentru un arii col ar trebui să 
scoboare cu creşterea salariilor; vedem însă că unele curbe (locuinţe) 
tind a trece prlntr'un minimum (pela L = 6500) pentru a se urca apoi·· 

Acest lux dă, fără îndoielii, car.seterul vieţei civilizate, tl însă 

p'oate fi restrâns atât cât cere nevoiR de a asigura miciÎor salariaţi 
etrictul necesar. 

Din aspectul curbelor se mai pot trage, desigur, şi alte concluzii 
cari însa nu ne interesează aici. 

DetermiBarea scumpirei traiului!) se poate acum face presupunănd 
tă cheltuelile unui Individ în vara 1920 trebue sâ satisfacă aceleaşi 

necesităţi ca în vara 1914 şi 'că gospodăriile lucrează cu acela, rcnde
ment. De fapt, nevoia a învăţat în acest timp pe om să gospodărească 
eu mai puţină risipă ; Jar pe dealtă parte necesităţile· mai puţin impc· 
rioase se pot reduce considerabil. Totuşi, chiar fără aceste considera
ţiuni, scumpirea traiului nu e aceeaşi pentru diferitele clase de salariaţi 
dfn pricina diferenţei de scumpire a articolelor izolate şi a diferenţei ' 
de procentaj dela o olasă la alta de salariaţi pentru cheltuelile făcute 
en acelaş articol. Pentru a preciza ideile, fie Pi şi P'1 preţul unui articol 
i în 1914 şi 1920. Scumpirea acelui articol o definim ca raportul 

P' 
Bi =Pl---

DU ea procent de scumpire : P'p P. 100 căei pentru o valută scăzută 
e mal comod a exprima scumpirea ca raport (12 sau 14 de ex) decât 
ea procent: 1100°/'>-;--19000/0 de ex. 

Dacă admitem în 1920 aceeaşi consumaţie pentru articolul i ca in 
?91', definim scumpirea specifică a articolului i : 

1). Scumpirea traiului s'a secotit în unele tări (Franţa, Anglia etc). chiar 
ain iniţiativa autorităţilor, pe regiuni, în fiecare an, dela războiu încoace. 
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1 
C1 = ---wo- li BI 

Iar sctimpirea 'lotală 't în raport cn leafa este : 
k 

i:=l:C 
j ,,..-,1 

Cu ajutorul tabelelor de preţuri a mărfarilor în 1914 şi 1920 fle 
poate acnm uşor socoti cantităţile s1 pentru articolele mei lmportante
(alimente, locuinţe, imbri1căminte, inclilzit & luminat. lefuri, doctorii 
cărţi, reviste, impozite, educaţie, bani de buzunar & pli\ceri etc); iar 
p<>ntru articolele co totul importante, de pildă alimente!<>, e recoman
dabil a descompune artioolnl Pa in ~p1 analog cn ~h şi aplica acelaş 
proc!'deu. Neputând avea in străinătate dale sigure pentru aceste so-' 
coteli, am dat numai procedeul, iar chestiunea ce ne interesează o •om 
arma pe baza rezurtetelor obţinute de D·nnl Dnbs în Elveţia. D-811, 
aplicând această metodă, cu deosebire că scumpirile le difineşte ca di
ferenţe procentuale, nu ca rapoarle, şi presupunând că articolele «&Bi· 

gurări• şi ceconomil:o (Fig. 1.) nu s'ar spori deloc în 1920, ajunge la 
rezultatul ci sr.umpirea scade on cit salariul e mai mare i;il că e 11181 
mare pentru cllsătoriţi firă copii de cât pentru căsătoriţi cu un copil; 
totaşi echitatea (jus&ipa) aere să considerăm existenţa unui copil ca o 
impovărare şi eă scoborim cur,ba i:~ a scumpirei pentru prima cate· 
gorie sub 't„, curba scwnpirei pentru categoria: ciaitoriţi cu un copil. 
Acum, 1) în llpell de date precise, să presupunem că (f g. 2.) peatrn 

L-=2000 lei/an 't~=12 L':i==:MOOO 
i:~=13 Laa=2600U 

pentru L = 12{;()(r-) c 

't4 = 14 Lai = 28000 

't,=8 
't~=8!/„ 

T~=82\; 

Li.= 96000 
Ll3=100000 
L1l=104000 

Salariile ideale. esri ar permite in 1920 un traiu identic ca eet 
din 191' il le no&im cu La ele ar fi egale cu 

La = L. T 

deai s'ar exprima pentru L-2000 şi L= 12000 prin cifrele de mai eus. 
E comod a exprima pe La în funcţie de L printr'o formuli : 

a+L 
La= L b+L 

a şi b se termină prin condiţiile de mai eus. Curba trece prin origille 
şi e asimptotă in regiunea pozitivă la dreapta L1 = L, adică pentra L 

tinzând la oo, ~i =1=i:, socotim deci că scumpirea nu mai are•iei. 

un efect, când SAiariui e infinit de mare. 
II. In practică. însă sporirea lefurilor nu ee poate face da.pă 

curbt>I~ ideale, ci în temeiul următoarelor principii: 

1) De aci înainte, ata.t ca pr:ocedM câl ~i ca principii ne deplrlăm c„ .• 
~idernbil- de s~udiul D-l •r Dubs şi Grămi!?er. 

1!) ln urma studiului unei comîeiuni iostitoită de secţia I-a A. G. L .lt, 
s·a găs't că pentru l3ucur~ti scumpirea pen!ru categoria necilsltor:t ~i la L=GttO 
lei re an Tl =t:i (N. R.) 
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1. Peniru salariile recunoscute în 1914 ca minimum de existenţă 
curbele reale vor tăia curbele ideale. 

2. Pentru celelalte salarii, m! i mari, se impune. un sacrificiu, o 
I·eetrângere a oheltuelilor din partea funcţionarilor supe1iol'i, pentru a 
putea coborî salariul real în 1920 L' s'ub salariul ideal L1 inlesni:od 
11aUel patronului (şau Statului) să asigure minimum necesar pectru 
e xistenţă micilor salariaţi. Raportul 

L' 
LI 

oe poate conside1•a ca coeficient de restrângere al traiului. Cu cât ace;:.t 
oooficient de restrângere scade cu creşterea lui L, cu atât curb~ Mt12.
rlilor reale L' este mai.democratică. 

3. Pentru a simplifica ca.lculol lefei L' în funcţie de L, stabili~ o 
:formulă pentru categoria cnecăsătoriti » iar pentru a ţine seam a ,;e 

.. 
n/. 

,. 

·~ 

starea civilă adăogăm la salariul astfei calculat o sumă iiXă, inci::_ten. 
dentă de salarta: csporul de stare civilă~ care ar fi: 

pentru căsătoriţi • • . 2500 lei/an • 
pentru fi~care copil mai mie ea 18 ani . • . 2()00 lei/an. 
Cu acestea, propun pentru salariile celor necăsătoriţi for muia. ~ 

C (L+a) 
L ' = L+b 
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Pentru determinarea ooustantelor a, b, o punem oondiţiile: 
L = 2000 • L'=10 L=~OOOO 
L= 12000 L· = 5 ~=60000 
0=120000, adică stabilim o limită superioară a salariilor da 

10000 lei pe lună (curba L' e asimptotă la dreapta L' = 120.000) găBim 
(fig. 3): 

L- = 120.000 (L+500> 
L+l3000 

Dacă am aplica aceas'ă forn1ulă peotru diferite lefuri din 1914 
am avea: 
Lin 1914: 2000 3600 4800 6000 9600 12000 1'400 18000 24000 S6000lei 
Lin 1920: 20000 29600 S:i700 ·HlOO 53600 60000 65200 71600 79600 89400iei 

Iar dacă salariile idenle pentru necisitorlţi L'! le calculini iu 
ipotezele:(l.=2000, Tj=10) (L=12000, T:=71/+) gieim 

298000+L 
L1 = L 2t!OOO+L 

L'1 
Ooeiioidntul de restringere ~ = ~- este în acest caz: 

L 2000 12000 36000 lei - r::r 
<; 1 O,li45 0,48 - Q 

Pentru L=l07000 lei găsim V-L iar pentru L> 107000, gas1m 
L' < L, adicl daci salariul înainte de războiu a fost exagerat, el astăzi 
se ~ednoe pentru a face faţă vremurilor. Formu,la deci e justă in ca
zurile extreme chiar, se pretear.:i &oţuşi la osoilalfuni democratice în 
regiunea superloari: De e~. D-nul Dubs admite teoreticeşte just să se 
eporeaeoi salariul chiar pentru L=<J:. 

Noi opunem insl acestui punct de vedere principiul No. 2 aJ 
deecre,terei coeficientului de reetrâagere Q care teoretic trebue să devină 
nul pentru L=oc precum şi realitatea care nu cunoaşte salarii nelimitate 
~I de aceea şi noi am admis o limiti euperloari de salariu. Totuşi va
riind constantele a, b, o pria condiţii diferite in regiunea superioară 
obţinem de pildă curba mai democratică. 

L+2000 
L'' = 120000 L+2COOO 

care pentru acelaş L•1 di pentru: 

L" 

L = 2000 6000 12000 24000 36000 lei/an in 1914 
L" = 21800 36900 52500 71000 81500 • • 1920 

~ = Q = t,09 0.688 0,5ti5 0,476 0,434 

Termin aceste consideraţiuni insistfind asupra următoarelor puncte. 
1. Aplicarea unei formule, chiar rotunjind cifrele, e mult ma! 

justă şi comodă decât stabilirea unor scări empirice. 
2. E cu deosebire important să se stabileascii definitiv în diferitele 

pjrţi ale ţărei scumpirea totală T în regiunea inferioară a curbei precum 
şi minimum de existenţă. Cred că cifrele admise de noi in acc·st articol· 
ennt chiar prea mici pantru oraşul Bucureşti şi daci nu se acordi 
acest salariu minimum, sunt inevitabile consecinţele nefaste ce le-am 
menţionat mai sus. 
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Se mai pune acum chestiunea : Cum calculăm salariul în cazu~ 

că funcţionarul a fost înaintat dela 1914 până azi şi cazul celor ii;itrali 
)n serviciu în acest interval. In acest caz se va lua ca salariu de ba2:iă 
L nn leafa anului 1914, ci aceasta plus spol'al (gradaţiile) cuvenit îa 
t:l!l:ml când timpurile ar fi continuat până azi ca în 1914. 

Şi acum să răspund la o obieoţiµne care e desigur pe buzele tu-

i:i.t.; 
„_r.· . L •A,· rP ·-...Sj . ..1'/l.5- 1r-t l/ lf4<' !t:t ~,,~~ ':.I .u -

~:..:..:_~-J.;.~~=-.....:;;;..._~-==----~--~~~--~ 

0 

-I(<; 

.Ş 
\, 

..... 
~c .; 

'tY 

~ 10 20 3l) '-I D 

P3.3 I 

·,Salariul ,·dea.l L; ~i .ra.laPwl rattff1al .l 1n .1.9.ZO 

ttu-or : KDacă privim numai din punctul de ;_vedere al salariatului, e 
desigur just a face sporurile în _ funcţie de...-scumpete, dar de unde eă 
!năm atâţia bani pentru a satisface pe salariaţi ? Şi apoi noua sporire 
de~ salarii ~u v~ pro~oca o n~n~ scumpire a vie!ei_ ?• Oblecţl~ nu e 
atat. de serioasa pe cat pare, ca01 scumpirea excesiva a traiulm nu ee 
datoreşte decât in parte scumpfrei mancei, cauza principală a acestei 
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scutcpiri fiind scăderea proclucţiunei, iar această scădere a produ~ 
ţiunei e în cea mat mare parte o consecinţă a micşorărei rendementului 
luonUorului demoraliz.. t, a turburărilor sociale 11i a nesiguranţei ce 
rezuhă din aoestea şi care e o piedică penU'u noui intreprinderi. Dacă 
se asigură muncitorului manual sau inteleciual un tr&iu omenesc - şi 

numai în aoest caz - se poate ridica şi moralul său, capbci&atea sa de 
luc.ru, numai as&fel vor fi asculLate statudle anti-comuniste, numai 
atunci se va putea aplica ace2 reformă a orgauizaJiei muncei pe baze 
ştiin~ifwe cunoscuiă sul.J numele de Tailurism şi.care e condiponată de 
culaborarea sinceră dinue lucrăior şi patron. 

Ţm în s!â1·şii să adaog că chestiunea salariilor, faţă de psicologia 
uctuală, nu se poate reduce DDmai la o reconslitui•e 11 umpurilor din
nainte de războiu. Paruc1parea la beneficii a'a dovedit în m11lte inire
pnnd1:ri din Apusul Europei că are un efect din cele mai bune : e de 
ajuns poate a ciil& cazul iooetărei ultimei greve a minierilor englez.i :.:a 
urma propunel'ci lui Lloyd George de a se adopta un si!i,em de salarii 
care să crească au tomalic cu expun~l de căi bunl al AD gliei. 

8ă sperăm uă de aceste două mari principii : adap1area salariilor 
la scumpirea vit;ei dupA o curbă continuă şi creş1erea lor în fwu::ii~ 

de reodement se va ţine sean1ă şi la reorganizarea căilor ferece rom~ne 
~upă prupu:::ierilc Asociaţiei A. G. I. R. 

Zurid1, Ianuarie 1921 Or. Ms.teescu 

Noua. lege a. ezploatA.1·ei forţelor hldraulioe, 7D sia.telib 
-;J:Dite. - Rumania poate ti cocolită ca o ţară foar1e bogată în fo.r}e 
:.idraulioe, a căror exploatate nu va \retiui să întârz1e2e, de aceea iei 

intereaani a urmari legile pentru reglelllcntarea drepluJui asupra apeJoJ" · 
precum şi acele legi care 1rnmu1cază c:xploa1area ciu bunelui a!b, cu1t.1 
e de pildă, lege& americană din Junie lll20. 

SLal~lo Unite au nema1:1nrarn proviz1uni de cărbuni de păm~~ 
iig ~it, peiroleu: 1ie aprcc1aza aces1e p1·ov1ziuni la : 

l:) w1li•rde tone antracit. 
1500 " " cărbgni de pământ. 
2000 lignit. 

11,5 " _bl. petroleu (în 1918) iar exploatarea anuală atingt: 
ac&ualmente soo milioaDe tone cărbuni. lje prevtde că provizia de pe· 
'roleu se va tifârşi î11 cateva 7.eci de ani, în schimb cărbunii ar ajuoge 
timp de 1000 :-2ul.JO ani. Cu soată bogăţia în combustibil, enugia .bJ
drau.i.icâ se exploaLuzli pe o scara înliD@ă: 16; L~, 0 din 60 mihoene ca 
vmere dei;pos1bi11. Goven:.ul r.merica.n însâ nu e mulsumi& cu a1ât, 
d~ aceea prJn legea ain luLie 1420 urmareşte mărirea e:xp!oatârel 
energiei hu:Jraulice 11en1ru a o &plica în special la elt:otritica1 ea e<:tHor 
ft:raac, ceec.ce ar permile o economie de cel pn}ln 160 mlhoaue tone 
cirbnni pe an. 

In acest soop legea crează o «Federal P1 wer Oomission>, compusi. 
din reprezentanţi ai Ministerelor de Interne, agricultură şi războh1, 

care a.re depline puteri pentru : 
1. C.lncesfonarea drep\11lui de exploatare pe 50 ani, după eare 
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timp Statul poate reintra io dreptul aia contra Wiet despigubfrf, sau 
poace prelungi termenul. 

2. Fixarea taxelor de plătit Statului şi a taxelor în t'voarea 
11aviga11ei. 

3. Stabfllrea preturilor unitare in înţelegere cu cllen)lf. 
· Uzinele sunt obligate a permite în orloe moment comislunei si 

le viziteze, să controleze . registrele şi mersul servlr.iulul. 
Uzinele trebue ei se .întreţină. in mod constant, iar pentru mi

rlrea şi imbnnătiţlrea lor se prevedeau anumite rezerve (fonduri). 
In caz de războiu; Stacul are dreptul de a prelua uzinele contra 

•nor despăgubiri corespunzătoare câştigului din timp de pace. Doi 
ani după acordarea autorizaţiei, uzina trebuie ei fncţloneze in plrţile 
el esenţiale Iar construcţia ei trebue si se termine intr'un tittip hotirit. 
Dacă Statul vrea ei schimbe contractul, sau sii preta uzina inaite de 
iermenul de 50 ani, el trebue să anun\e intreprinderea cu dol ani mai 
înainte, in 1cris. 

' După înaintarea planurilor de înfiinţare a uzinei hidroelectrice 
a instalaţiei pentru navigaţie, orice alte vilnzărl sau schimbări in cursul 
apei, caro ar impieaeca executarea lucrărilor anunţate, nu vor fi în
cuviinţate. 

Ca o urmare a aaestor dispoziţiuni, menite în priIQul rând a sti
mu(a intreprinderile, relevim faptul ci delil 11 Iunie pini la jumătatea 
lui Iulie au sosit la •F. Pover comlBBlon:o cereri pentru amenajarea 
a mal mult de 600.000 cal putere ! 

(După Zeitschrln des Vereins D. lngenieure) 
Din 4 Dec 1920 

Cr. •· 

Impreaall dela Adu.narea Generali.. - Şi •n an ul acesta ca 
şi în anul trecut şi cum va fi - suntem siguri - mereu. Asociaţia 
noastră, plămădită din atâtea sperante şi din atâtea visuri şi spri
Jinită pe. atâtea energii atot fogăduitoare, 'şi-a tinut Adunarea 
Generală tot după o a doua convocare şi tot cu acelaş număr res
trans de membri. 

Din cei 1011 membri activi nu credem să fi fost mai mult de 
a doua s11tă parle prezenţi la şedinţă, deşi Bucureştiul si11gur ar 
i putut trimite 10 °Io din totalul lor, cel pnţin. 

Erau cu totul absente figurile colturoase şi tăioase ale celor 
care-şi economisesc cafeaua cu lapte pantru tigări şi'şi iau prânzul 
în compania plutonierilor şi comisvoiajorilor, iar seara se mulţu
mesc cu o vizită furişă într'o lăptărie. 

Erau absente ghetele scâlciate şi peticile ale celor care mă
soară zeci de kilometri zilnic de-acasă până la serviciu şi •napoi. 

_ Nu se vedeau sacourile cu buzunarele de sus în dreapta, pan
talonii cu bazon şi cravatele demodate şi decoJorute ale celor care 
au naivitatea să mai creadă şi astăzi că munca indarjită, împlinirea 
.fără şovăire a îndatoririlor, respectul dreptului la viată şi bunii 
.stare a tuturor semeniloJ, sunt virtuti supreme către care to ti nă-
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zuesc şi a căror stricta ~J>servare e lllaÎ mult decât suficientă pentru 
a nu se iugrijora de ce va fi mâine. 

Dinke aceştia uo1i îşi răsplă.,ţiau. poate cu o odihnă prelun
'gită ceasurile de supramuncă în vre-o îndeletnicire particulara. 

Allii profitau de repausul duniinical pentru a-şi chivernisi 
g~spodăria, ori pentru a adăol?'a un supliment de muncă la lucrarea 
cu care-şi vor scoate chiria, ori o pereche de ghete. . 

Cei mai multi însă stau răslătiti in tot CBprinsul acestei Ro
mânii-Mari, tăin ~i_nd u-şi surerintele şi păsurile, aşteptându-şi de 
sus dreapta răsplaU.. 

ToLi aceşt_ia, depr~nşi :i.-şi impli1;i conştiincios rolul lor hiirazit 
în produc,ie şi in Mecanismul Social în schimbul celor necesare 
ex.isteniei şi des~oJf.ărd lor materiale şi morale, stau uluiti in fata 
anomaliilor, care ştiogheresc productia, ră.stoarna ordinea ulorilor 
consacrate şi ameointă cu distrugerea o întocmire, pe care ei au 
socotit-o !muabilll şi definitivă şi in care ei se simtiau aşa de fericiţi. 
Ei se socotesc victime provizorii ale unei frământări inexplicabile, 
dar trecătoare, dopă care ,·om reintra iD „normal•. 

Orhenia ,-ădita a inginerilor salariaţi în explicarea şi iutele
~erea fenomendor s9~iale politice şi economice, le -rn fi fatală, atât 
ca salariati, cât şi ca profesiunişti. Ţinându-!'le de1 1arte unii de altii, 
necunoscându-şi pAsurile şi ·năzui.otele, se. fac nefolositori lor in~i-le 
şi pericull;)~i pentru întreaga Muncitorime penlruca altii, mai dibaci 
şi mai priceputi, vor lu~ra f.n ta.imcle lor, dcu "''" pcnlr1' e~ şi •.• 
pe bună dreptate! 

Jena sărăciei şi a lipsei de autoritate morala şi i.ntelectual;;, 
pe care o dă individului un1 exterior mizer, a ţinut intre peretii 
prieteni ai odAitei lor, pe cei mai multi, iar cuerele Polilechnicei 
gemeau de paltoane grele, care impuneau respect dela distanţă. 

Sala de întrunire era nnimată de figuri jo,·iale ~i îmbujorate de sevă. 
Ei·enimentele zilei, interesele şi aracerile in curs, grupiju şi izolau. 

După citirea „Dărei ue seamă" a C-Jnsiliuiui de Administra~iei 
asu.pra acli\·ităţei lui, desfăşurata în cursul anului încheiat şi in nu
mele tuturoT membrilor Asociăţiei, urmează discutia ei. 

Un elogiu entuziast şi meritat (aGe Consiliului D-l Pefc11lescu, 
care relevă osârdia cu care acesta s'a achitat în rezolvarea tuturor, 
problemelor ce i s'au prezentat şi, in deosebi, exprimă mulţumirea 
şi satisfacţia sa pentru soluţia proprie, elegantei şi ingenioa~a, cu 
cara Consiliul a contribuit la rezolvarea partială a mult desbătutei 
chestiuni ,,,Imbuuătăţirea siluaţiei materiâle şi morale a Iugi .1e:-ilor" 
intervenind pe lânga diverse Societaţi anonime nou înjghebate, 
pentru a pune Ia îndemâna membrilor Asociatiei un o 111rnir de ac
ţiuni pe un curs nchiar sub acel al pietei zilei". D-su cou:-;latil ca 
pe această cale s'a ajuns la o ameliorare simtita a situatiei materiale. 
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Nu ştim în numele căror şi câtor ingineri a rostit D-sa aceasta 
anulţi.1mir~, dar socotim că. h.re putini sunt aceia, care au avut po
isihilit:ttea şi fericirea să remarce o astfel de ameliorare a bugetului 
lor„ insuficient chiar pentru cel mai umil strict necesar, necum 
pentru a-l risca în plasnrnente şi care să fi atins nstfel idealul 
.:râvnit de toţi, dar hărăzit celor ~putini aleşi':, de a trăi din diiii
.4efu/,e - recte, drept11ri. delirrnak 

Pentru aceştia preocuparea de căpetenie vn rămâne de aici 
înainte poate, cercetarea atenta a cursurilor zil01ce şi scrutarea in
!eligent-ă a ,·iitorului cutărei '3atl cut:'l.rei acţiuni, aşa precum o fixasP 
Mirbeau pentru inginerii lui din „I es affaires sont Ies atfnires". 

Ce importantă poate prezenta pentru ei examinarea amănun
ţită a. mecanismului social, care le aduce Jor atâta câştig cu aşa de 

. .iasemnată muncă şi prin câte şi ce fel .de bare intermediare st

transmit la rea.::eme aceste eforlut•i, c:i.nd ,constructia socială s'a 
~omp0rtat aşa de minunat până acum în ansamblul ei? 

Şi-apoi doar zis-an Domnul: „Celui ce are i se va mai d:;. 
~ar eelui ce n'are şi ceiaca i. ~e pare că are se va lua dela dâns111 
.şi se va da celui ce nre». Aceasta-i legea ineluctabilii., căreia s'n11 
prQsternat, de voe sau de nevoe, toată seminţia lui AbeJ. · 

' hltr•un contrast penibil D-l C. Rădulescu, atâtat de o dreapt:'i 
revoltă împotriva riepi:isifrei incaliricabile a celor ·pentru care Aso
ciatfa Re luptă şi se sbate, se ·ridică în numele celor „nproape m11-' 
ritori de foame"" şi face un nmil şi degradant apel Ja camarazii cu 
f3ituatii foalle · socia1e şi financiare, pentru a contribui cu influeaJ:a 
şi cuvântul lor pe lângă factorii hotărâtori să scape pe aceşti in
!electuali de pNle.tarizare. O tă~ere de biserică i-a înghiţit cu se•t~ 
timâdele-i accente de răsvr3tire. 

Vor pricepe mai de vreme oare, aceşti· ingineri proletari:abi! i 
. Că e ridicol şi umilitor să. ceară un drept sfânt al lor, cu căciuh 

„o mână şi 'n atitudine de ·pocaiti şi miluiti, dela aceia tocmai, care 
·au intere·s ca lor să le rămâe cât mai mult'? fiecuno~tintn, a sp11„ 
Balzac, este dobânda cea mai uzurară. 

Pl')tolindu-se şi rumoarea, care agitase un moment sunet?.'.e 
:eelor, care nădilJduiau ca chestia acea~ta a remunerărei mnncei f;;1 

fie mai adânc discutată, ntrnosfnn sălei părea definitiv dşlţgab 
calmult.i indiferenţei. 

D-l Mcmoilescu, ins1, care avea pe sunet chestia .. Co ;cesîoniir1 i. 
.atelierelor cr.ilor ferate" şi în care făcuse opmie sepuatii şi aiure\, 
adoptând principiul concesionărei, dar nu oricum, a tim~t sa rele\ f~ 
'că Con:::iliul <le Administraţie făcându-se interpreto! opiniei numai 
a unei pcirţi din n_iembri Agirulni, a · fii.::11t 11n net abuziv, deoReL[L 
de faptul ci\ memoriul redactat în chestiunea concesionărei c<iil<ii' 
ferate a fo,;;t şi inutil şi ~lab j11stit1cat. 

lnlr'o di~pozitie nouă, sala primeşte cu satist'actie rilspuns1:l 
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D-lui Mari110, care cu un lux de informalii şi detalii culese dir;.i· 
convorbiriJinaJte, a clasat interventiilc Agirului şi tratativele de con~·
~sionare ale Guyernului la datele istorice respective. 

Subsemnatul fiind informat prin camarazi şi gazete, că ur:;
uumăr de 31 de membri ai Agirului au provocat o întrunire ;;· 
Sec,iei l şi au redactat un memoriu în nmnele Agiruliii, prin care
au luat o atitudine faţă de chestiunea muncitorească, necorespnn-
1iatoare intereselor inginerilor salariati, în special ale celor care 
nu trăesc din altceva, decât din munca lor, a nut să roage Con- -
siliul să nu mai ingădue acest lu~ru pe viitor, dar a fost pns în; 
imposibilitate de a se explica. 

Amintesc aci autorilor memoriului prezentat Primului Ministru 
1le A. G. I. R. la 16 luilie, că el o'a fost intocrrit decât cu asen
timedul a mai putin de 31 <le membri ai Asociatiei noastre, deşi.

B-1 Inginer Inspector General Elie Radu, care a prezidat întrunirea 
:Lt:estora din 1:3 Iunie 1920, i-a preveuit că comit un abuz. 

Asociatia noastră fiind alcătuită „din ingineri capitalişti, liberi 

profesionişti şi in fine, in cea mai mare,parte, din ingineri prolet{\ri. · 
·.!are-şi inchiriaza munca şi compelinta fie capitaliştilor, fie .Sta
tului" - (BuleL Asoc. I No. 1-2 pag. -10), e firesc ca în proble
mele de ordin social şi politic, părerile unora sa nu se poată 811-

prapune părerilor aJtora şi de aceia socotesc că se Jace un act de- · 
cavalerism de a nu se angaja semncltura tc,ltu or, petifru ·intere
'lcle c4torva. Camarazii noştri agirişti, patroni industriaşi, patron! 
intreprinzători şi liberi profesionişti, să nu piardă din vadere c:) 

noi nu suntem în ,\. G. L R. soldatii dela 1907, care ş1-au uci~ 

părintii, neamurile şi pe cei de o seamă cu ei, pentru a statornici 
•»rdinea, ale cărei făgăduinti au rămas şi azi neîmplinite şi din nle 
cărei roade se 'nfrupti tot cei putini şi hulpavi. Fiecare categori~ 
avem interesele noastre şi deci şi vederile şi solutiile nrJastre în 
chestiuni de ordin Sflcial şi politic şi nu putem tolera să fim şi m~i .. 
departe la remorca unor interese dăunlitoare nouă, sau alor noştri, 
acum sau mai lârziu. 

Hecunoscâncl ca perfect indreptătită · conduita de până acum 
a Consiliului de Admimstratie prin abdica.rea aşa de complectă a 
membrilor Asociatiei dela exercitarea drepturilor şi indato1irilor 101· 

i'ata de ei însuşi şi fa~ de categoria socială că.reia aparţin, jmj, 

permit a-i atrage atenliunea însă asupra necesităţei de a se repar
tiza răspunderea solupilor adoptate in. rezolvarea chestiunilor, c.'.lre 
ar comp'lrta divergente cu caracter de clasă, acelora, care le-a ti 
formulat şi acceptat. Obervându-se cu lealitate acest principiu, se 
respectă unul din principiile, care stau la temelia Asociatiei noastre 
~i-i chezfişuesc desvoltarea şi perpetuarea. 

Colegul Budeanu a tinut să re8tabileasc4 adnărul ia ce pri..--
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<1eşte raporturile dintre Ingineri şi Muncitori, afirmând că au fost 
,'CGtJeauna c1>rdiale şi pentru ca să nu se mai îndoiască nimeni 
· 1supra acestora, a afirmat că nu există co_i:iflict intre Capital şi 

Muncrî, ia.r Inginerii nu au a se amesteca intr'un astfel de conflict, 
Pen trucă asistenta s•a multumit cu aceste simple afirmatii, îmi 

i;Gi permite c:hui.va să discut in detalii Memoriul intitulat : dngi
,nerii fată de mişcările muncitoreşti», spre a se ,·edea şi sub alt 
aspect această chestiune, aşa de simplă pentru unii şi aşa de com-
1plexi penţru cei care ·o privesc mai de aproape. 

Şedinţa era pe punctul de a se sfârşi în chipul cel mai fad 
pG'!<ibil prii alegerea obişnuită a membrilor şi cenzorilor reînoiti 
.~are numai prezintă decât interesul de a se termina cât mai grabnic. 

fa a~r plana un dor neîmplinit al celor, care ar fi vrut ca 
:remunerarea muacei Inginerilor să capete o solutie echita,hilă ~i 

.definiti\':1, valabilă în toate domeniile de activitate şi adequată gra
::1 ului de culturii, pe care-l reprezinUI, comparativ cu alte profesiuni. 

nez1>lvaren acestei probleme însă nu-1 po'>ihilă decât dacii. 
. ':.Clrpul Inginerilor salariaţi se va manifesta ca o forţă activă şi te
:nuta fa câmpul luptel~r sociale, unde trehue să-şi do\·ediască tăria, soli

. daritatea. răul şi binele, pe care-l pot face societiitei. 
Dupa mu1te ezitări ale celor, care cer Inginerilor numai con

. tribuţia lor de muncă, de entuziasm şi de dezinteres pentru refa
·~erea şi întocmirea României Mari şi după stăruitoare insistente 

. ale celor, care cer şi o mai suficientă şi mai echitabilă răsplată a 
.aeestei munci, s'a căzut de acord să se convoace o adunare extra
ilrdinară., în loc de un congres, în care să se expue situaţia mizeră 
a. Inginerului salariat, devenit vicLmă a spiritului lui de ordine şi 

.. 'l drag-ostei lui exagerate pentru echilibrul social existent~ şi să se 
~ara celor in drept să se hotărască reintegrarea lui în drepturile, 

'pe care războiul cu urmările lui, i le-au nesocotit şi distrus. 
Xu ştim dacă şi ce sorti de izbândă va avea această noua 

tentativă de ridicare a Inginerilor salariati, pentrucă nu ştim nici 
,~ţi sunt aceia, care nu văd alt mijloc de ridicare al lor propriu, 
decltt p~in ridicarea tuţuror, nici până unde se poate conta pe uni ... 
7-atea lor de vederi şi pe solidaritatea lor de acpune. Vom privi 
.~.otuşi cu nădejd·e spre această încercare, pentrucă va avea, suntem 
aigur-i. acelaş rol ca întrunirea deputatilor Statelor generale dela 
leu. de por.mie din 1789: ne vom cunoaşte cu toate lipsurile, cu 
-,toate defectele şi cu toate năzuinţele nou·tre şi atunci vom şti ce 

j~1ti'~11t j"Lice. 
J11g. I. Andrlemta.-Cale 

Huşi, 
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lnFORMAŢltlNI 

S'au mai primit la „Chestionarul Edilitar" publicat:; 
Ja finele articoluh.ti „Lexiconul odilitar al -României 
\fari şi rolul A. G. I. R-lui ·• din No. 7-9 ap.ul li af{ 
Buletinului A. G. I. R, răspunsuri ele la oraşele:- :BU2ăurr
Cernavoda, Calafat, •Medgidia, Homan, Slănic (Prahova} 
':li Tecuci. Nici până acum vre -un răspuns dela m·aF,ele 
Bucovinei, Transilvaniei sau Banat. Din vechiul regat 
1na1 au să răspundă 28 oraşe. 

26 Ianuarie 1921. Cincinat Sfinţeaoa 

J .... a adunarea generală. clin 6 Februarie, după e-pai-
7,a.rea ordinei de zi, luându-se în discuţie p1·opunffrea 
D-lui Ing. N. Petcule1mu de a so ţine un cong,reH al 
.\.. G. I. R. în Martie a. c., n1aren inajoritate a m<!m
hrilor prezenţ,i la adunare, a expri1nat urn1ătorul dezi
c lerat, rugând, l3iroul adunării să-l aducă la cunoş.tinfa 
1 ·.onsiliulu-i de Ad-ţie pentru a ţine seama tle' acest 
1 lezidera t : 

„Să se convoace o adunare generală extraOO"dinarii · 
Ja care să fie invitaţi şi persoane ce nu fa,c parte din 
A. G. I. R., in care să He discute chestia salarizării 
inginerilor, şi condiţiile generale de funcţionare ?. lor, 
în diferite instituţii publici ~i private". 

* * * 
Se aduce la cunoştinţa D-lor membrii A. G. I.&.. 

că. biblioteca centrală a Ministerului de Lucrd.ri Pu
blice este deimhisă în toate zilele de lucru dimineaţa. 
,10 la ora 8-18 iar după a1niază (afară de Sâmbătă) 
c"lela ora 16-HI. 

Reviste şi cărţi se pot împrumuta numai S€i:nri
niilor publice şi Instituţiunilor culturale în urma- unef
·intervenţii oficiale din partea acelor servicii :mu ]n,'j,-
tituţii. 

* * 
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Membru delegat c.a Secretar General : 1lfireş Teodor 
' 

~ 
Florescu Mihail P. 

Secretari 1llareş Teodor 
Jlihalache Ion C. 

Com·itetal de redacţie al Buletinului A. G. I. R. 
Buşilă C. D., Florescn 1llih~ P., 1lllireş T.- şi Miha

lache /. 

* * * 
Membrii Consiliului de Admini1tr•tie A. G. I. R, 

tn anul 1921 

a,1 Preşedinţii celor 4 secţii: 

.Elfr Radu, Preşedintele Secţiei I-a 
Filipescu Gheorghe Em. ,, , · „ II-a 
Tiberiu Et·emie „ „ III-a 
Saligny Anghel „ „ IV-a 

Cantuniari Ioan 
Cioctilteu Petre 
Gheorghiulo11n S. 
Jlfare.s Teodor 
11'1ilvtlaclw Ioan C. 

Delegriţii Secţiilor :. 

d.s. 

" " 
" " " „ 
" " 

I-a 
I-a 
I-a 
I-a 
I-a 

Nicolaescu Balş I. 
Sterian Ioan 

· f>tefănescu Radu/. 
Theodoru Henri 
Stroescu A/arin 

c) Deleg iţii cercurilor -regionale: 

d. 3. I-a 
„ „ I-a 
„ „ II-a 
„ „ II-a 
„ „ III-a 

Jliclescu 'Jlficolae, delegatul ·cercului regional "M9l
dova întregită11 • 

1lluhldorf /ost~(, delegatul cercului regional „Buco
-Yina" Cernăuţi. 
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d) Aleşi de adună1·ile generale: 

Balş Gheorghe 
Bu.~-ilă Constantin 
Cioc AJUiail 
Florescu Mihail 

Petculescu 

lscu. ir asile 
Malcoci Const. 
~fanoilescu, !tfilt. 
NăstuJ'a-Ş Dumitru 

'ft.Ticolac 

ERATA 
la arUcolal <'Proteoţiunea titlalai de Inginer» Bui~ 

tinal Ro. 10-12 Anal 11-Jea. 

lu loc de : 

Pa~. :l92: n 'am dreptul. Să prescrie 
11_ ~5 : se a pro piază 
11 ;™6: contra cen mai sus 
o 399: io mediu de ~ ani 

A se citi : 

n 'are dreptul sa prescrie etc. 
se a.trofiaza. 
Câtre Ce\'8 mai SUS. 
în mediu de :.J ani. 

(( 401: rasuceşli amarul răsuceşti anuarul. 
« 401 şi salariul bugetar 7:50 lei salariul bugetar 7;j0 lei. 
" 401 : loata cauza asta toată cazna asta. 
u 401: criteriu sigur de imperi

oritate. 
a: 401: ca sa ne explicăm eu un 

enfernism 
(( 40:3: s'au cl:i.sifica situatiunea 
« ,{.().j : practic:i al alJso h·ire1 

şenalei 

criteriu sigur de superioritate. 

ca să ne exprimăm cu un eufo
nusm. 

R 'ar clarilica situatiu nea. 
practic4 la absoh-irea ~coalei. 
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BULETINUL 
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=-==- A. G. I. R~ 

In,raţa111ântt1l artelor, meseriilor 
~i profesiunilor 

In toate timpurile învăţământul artelor, meseriilor 
şi profesiunilor s'a făcut la maiştri sau profesori prin 
practica artei, a meseriei, sau a profesiunei. 

Azi însă când progresele ştiinţei, nu mai îngădue 
ca focul sacru al artelor şi ştiinţa meşteşugarilor şi a 
profesiunilor să se perpetueze din tată în fiu şi numai 
dela maistru la elev sau ucenic, astăzi pe lângă ate
lierul n1aistrului, pe lângă uzină, pe lâ~gă magazin, 
depozit sau şantier, este nevoe ca viitorul artist, me
seriaş sau profesionist să se lu1nineze asupra părţilor 
teoretic~ ştiinţifice ale profesiunei sale şi să fie ţinut 
la curent cu tot ce ştiinţa descopere nou şi pune la 
îndemâna ininţei şi muncei omului pentru a o ajuta , 
a o perfecţiona, a-i mări randamentul în producţie. 

In afară de această necesitate de ordin general 
în ţara noastră cei ce se destină meşteşugurilor şi pro
fesiunilor comerciale, au puţină pregătire ştiinţifică. 
Mare parte din ei nu ştiu ceti şi scrie şi deveniţi buni 
meseriaşi, sau profesionişti prin aptitudini şi muncă 
sârguincioasă, nu se pot menţine din punct de vedere 
social, la înălţimea rolului lor de cetăţeni şi pot fi 
mânaţi şi speculaţi ca o turmă de inconştienţi ori când 

. şi ori de cine vrea să facă aceasta. 
Iu special meseriaşii de la noi, neajutaţi de nimeni 

lipsiţi de conducători care să-şi facă datoria şi să se 
intereseze cât trebue de starea lor morală şi culturală 
au trăit şi trăesc încă în Domnia întunericului, ne-
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preparaţi ca să judece şi să cântărească drept toate 
elementele cu care se ciocnesc în lupta lor pentru trai. 

Lipsiţi de conducătorii lor fireşti care s'au dezin
teresat prea mult de ei,· au căzut în sfera de influenţă 
a tuturor speculatorilor chestiilor sociale _şi s'au în
curcat în mrejele marxismului şi a sindicalismului fără 
scopuri mărturisite. 

Astfel fiind situaţia, în ţara noastră pe lângă ne
cesitatea profesională este şi o mare nevoe socială de 
a se c01nplecta învăţământnl practic al artelor, meş
teşugurilor şi profesi~lor în atelier, fabrică, magazin 
sau şantier, cu un învăţământ teoretic adequat scopului, 
învăţământ prin care să se ridice nivelul intelectual, 
moral şi sqcial al meseriaşilor şi profesioniştilor de 
t.ot felul. · 

Ministerul Muncei înfiinţat în anul trecut a înţeles 
bine lipsa acestui învăţă1nânt şi fără a avea vreme să 
facă legi şi regulamente a procedat la susţinerea şi 
încurajarea tuturor începuturilor ce unii patroni sau 
technicieni făcuseră şi astfel s-au înjghebat în toată 
ţara mai bine de 60 de şcoli pen trn ucenicii din in
rl ustrie şi comerţ. 

La începutul acestui an Ministerul Muncei crezând 
c·.ă este nevoie de o legiferare în ce priveşte învăţă-
1nântul pentru ucenici şi lucrători, a convocat în Ia
nuarie un număr înseinnat. de patroni industriaşi şi 
c.01nercianţi şi diferite persoane care s-a crezut că ar 
putea da un sprijin în che~tiunea aceasta. 

In urina acestei adunări în care sau exprimat fel 
de fel de păreri, sa ales o comisiune de vre-o zece 
persoane, care să studieze chestiunea mai de aproape 
pentru ca apoi să o aducă din· nou în dezbatere adu
nărei de delegaţi ai industriei şi comerţului. 

Comisiunea· sa adunat regulat în decurs de 2 luni 
şi a înregistrat în contradictoriu fel de fel de păreri' 
cu· privire la diferite chestiuni. Din acestea Adunarea 
Generală a delegaţilor industriei şi comerţului dacă 
va mai fi convacată, sau Ministerul Muncei, va lua ce 
va crede bun pentru a pnne în legea cu privire la în -
~.ătământul uceniciei. 
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Iată care ar fi în inod sumar şi generic exprimarea 
punctului de vedere susţinut de subsemnatul cu privire 
lw şcolile de ucenici : 

* * * 
CONSIDERAŢIUNI GENERALE 

asupra legei relative la ucenicia meşteşugurilor şi pro
fesiunilor diverse. 

Legea proectată cu privire la şcoti~e de ucenici ar 
t:cebui întocmită ca o lege generală cu privire la uce
nicie în toţtte meşteşugurile şi profesiunile aşa că 
prim.ul titlu" din legea asupra contractelor de . muncă 
ar trebui scos din această lege şi introdus în n legea 
specială asupra ucenicie[ ln toate meşteşngurile şi pro
f esiunite"' cu modul acesta patronii nu vor avea să se 
conformeze în ce priveşte ucenicia la două legi care 
raportându-se la acelaş obiect vor condl,lce fatalmente 
la interpretări deosebite şi la nepotriviri dăunătoare 
aplicărei · lor. Adiniţând această părere iată ce ar co
prinde această lege : 

CAP. I 

Cons1'.rfera}inni Generrde cu privire la ucenicie. 

CAP. II 

Contractat de ucenicie, difiniţia părţilor, natura şi 
esenţa contractului. Durata contractului, drepturile şi 
obligaţiile părţilor pe toată epoca uceniciei; Durata 
uceniciei. 

CAP. III 

Practicarea 1tceniciei în ateliere, .fabrici, şantiere 
magazine, etc. Prescripţiuni pentru patroni şi pentru 
ucenici cu privire la învăţământul practic. Drepturi 
şi obligaţii cu privire la această practică. 

CAP. IV 

Şcoli de ucenici pentru complectarea învăţămân
tului primar şi mai ales pentru· învăţământui ştiinţific 
profesional. Definirea caracterului şcolilor, principii 
generale de organizare. 
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Finanţarea acestor şcoli, generalităţi a~upra pro
gramelor şi timpului de învăţământ. Drepturi şi obli-:
gaţii specifice cu pri vira la învăţământul industrial ~ţ 
comercial pentru ucenici. 

CAP. V 

Intern,Lte pentru ncenfri, gazde, găzduirea la patn>n 
sau la părinţi . 

... CAP. VI 

Sancţiuni cu privire la: 1) obligativi~atea contri
buţiei la formarea lucrătorilor şi profesioniştilor prin 
ucemcie. 

2. Nerespectarea drepturilor şi îndatoririlor pa
tronilor şi ucenicilor privitoare la practica uceniciei. 

3. Nerespectarea drepturilor şi îndatoririlor patro-• 
nilor şi ucenicilor privitoare la şcolile de ucenici. 

* • * 
In ce priveşte principiile care ar trebui să ·fie· 

introdrse în "Legea Hpec:i.ală asupra uceniciei în toate 
meşteşugurile şi profesiunile" cred că: în Cap. I ar 
trebui introduse principiile: 

o,} Că îndeletnicirea cu -formare de noi meseriaşi 
şi profesionişti prin practicarea uceniciei dste o înde-
letnicire de interes g~neral. - · 

h) Că toţi c~i ce întrebuinţează meseriaşi şi pro-. 
f esionişti trebuie să fie solidar obligaţi de a contribui 
la formarea de noi meseriaşi şi profesionişti în măaur~ · 
în care întrebuinţează meseriaşii şi profesioniştii. 

c) Ca sarcinile necesitate pentru formarea noilor 
contingente de meseriaşi care să înlocuiască pe cei ce 
sunt scoşi din serviciu, mor sau sunt necesari sporirei 
efectivului general în măsura cerută de progresul eco· 
nomic al ţărei, să se stabilească anual pe cap da 
muncitor, meseriaş 1:tau profesionist şi să repartizeze 
.între patroni cmn se arată la punctul b ). 

ln capitolul II. să se introducă următoarele principii: 
Intre patroni şi reprezentantul ucenicului se va 

lnt:>heia un contract în toată forma, privitor la rapor-
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turile dintre ucenic . şi patron, pe toată durata cât 
ţine ucenicia şi călfia, adică până ce lucrătorul sau 
profesionistul capătă diploma sau certificatul de ter
minarea a î:rivăţăturei. 

Epoca de -ucenicie este de 2-4 ani după ineserii 
sau profesiuni. . 

Epoca de călfie este de 2--iJ ani după meserii sau 
profesiuni. 

In epoca uceniciei, se presupune că patronul face 
mai mult sacrificiu, decât profită depe urma ucenicului. 

In epoca călfiei fo~tul ucenic devenit calfă face 
un sacrificiu lucrând pe un salariu modic, iar patronul 
profită recuperintl în parte cheltuelile ce a făcut cu 
învăţarea ucenicului. _ 

ln capitolul li!, se va ţine seama· de principiile 
următoare : • 

Ucenicia sa face la patron, în făbrici, ateliere, 
magazine, şantiere, etc . 

. Ucenicul învaţă meşteşugul 8au profesiunea obser
vând ce face cei mai mari şi mai înv<iţaţi ca el îu 
breaslă, primind sfaturile şi controlul lor şi mai ales 
practicând în mod repetat munca corespunzătoar me-
8eriei sau profesiuuei respective. Principul Latin : Re
petitio ist mater studiorum şi German: Feb ung macht 
1ien Meister sunt fundamentale în formarea meseriaşi
lor şi profesioniştilor, în facerea uceniciei. 

Patronul trebuie să aibă deplină libertate în ce' 
priveşte metoda pe a învăţa pe ucenic cele necesare 
meseriei sau profesiunei respective. 

Prestigiul intreprinderei pe baza rezqltatelor ce 
a dat în privinţa. pregă.tirei ucenicilor, este singurul 
element esenţial care poate înfluenţa asupra contigen
tului de copii ce se prezintă la· acea inţreprindere 
pentru a practica ucenecia. ,. 

Folosul ce::.l va putea trage patronul depe urma 
epocei d~ cilfie a q,cenicilor, este cel mai principal 
interes pentru patron, din cele care-l pot îndemna să 
angajeze şi -să înveţe ucenici. 

In capitolu,! IV. Se vor ţine seamă de ul·mătoarele . . .. ., 

pnncipn: 
·Caracterul şcolilor. - Şcolile de gucenici . trebue 
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;ă fie nişte şcoli grefate pe industrie şi comerţ, şcoli 
care nu au comun cu Ministerul de instrucţie de cât 
numele, iar cu Ministerul J\.Iuncei, faptpl că aceste 
şcoli sunt menite să complecteze instrucţia viitorilor 
muncitori (meseriaşi şi profesionişti). 

Aceste şcoli nu au au nimic comun cu învăţă-
mântui complimentar celui primar prevăzua de legea 
ininistorului de instrucţie publică pentru copii de 12-14 
ani. Ucenicii urmând să aibă ininimum 14 ani, în şco-. 
lile de ucanici nu vor fi decât copii de 14-18 ani, 
care sunt în acelaş timp ucenici la o intreprindere 
industrială sau comercială. 

Şcolile vor fi înfiinţate de ef orrl şcolare speciale .. 
O eforie şcolară va fi compusă din: 

Mai mulţi delegaţi ai ·patronuluî sau patronilor 
întreprinderilor care trimet ucenicii lor la acea şcoală: 

Din unul sau mai mulţ! delegaţi --ai meseriaşilor 
br~ei 1'au breHlelor a căror ucenicie frecventează 
şcoala.; 

Din unul sau mai inulţi delegaţi ai personalulu. 
de conducere şi supraveghere din breslele respective ;1 

- Din unul 8an doi delegaţi ai corpului profesional 
techinc de specialitate; 

Din persoanele notabile şi caritabile care se in
toresează de aproape şi poartă interes acestui fel de 
.învăţământ: 

Eforiile trebuie să fie persoane morale, autonoine 
şi sunt prin esenţa şi constituirea lor organizaţii de 
iniţiativă privată, fără nici i1n cai:acter de oficialitate 

Eforiile sunt o emanaţiune de sine stătătoare a 
organizaţiior industriale şi c01nerciale şi nu au nici o 
subordonare organizaţiilor de Stat; fiind independente 
de aceasta"-

Şcolile înfiinţate de eforii sunt ale eforiilor, sunt 
ale industriei şi comerţului care sprijin eforia, susţin 
materialnrnnte şooala şi o însufle;eşte dând:i-i viaţă, 
prin trimiterea la şcoală a ucenicilor lor şi a Ingi-
nerilor, technicienilor şi speialiştilor lor, care formează 
marea masă a personalului didactic pentru aceste şcoli. 

Intre Ministerul muncei şi eforiile şcolilor de uce
nici, nu trebuie să existe de cât raporturi de controL 
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urmar1re, statistică şi la cerere din partea .eforiilor, 
-de concurs moral sau material. 

* * * 
Finanţarea şcolilor.-Asociaţiile patronale .în fiinţă 

pe baza legii asigurărilor muncitoreşti vor aduna dela 
patroni sumele datorite de acestea pentru şcolile de 
ucenici. Acei dintre patroni care iau parte la înfiin
ţarea şi susţinerea unei eforii şcolare pentru şcoli de 
ucenici, vor putea vărsa direct în casa eforiei suma 
cu care i:mnt . obligaţi să contribue la învăţământul 
ucen1m01. 

Sumele necesare vor fi „fixate pe baza principiilor 
din Cap. I. (spre ex. se va 'plăti o sumă fixă anuală 
pentru 16 °/0 din numărul meseriaşilor şi profesioniş
tjlor ce întrebuinţează acea întreprindere. Suma fixă 
va fi egală cu oheltuelile anuale făcute cu şcoala de 
ucinici pe cap de ucenic şcolar. Nwnărul, lucrătorilor 
se va stabili la cel al mediei anuale, prin asociaţia 
patronală). 

Socot că în condiţiile de azi dacă se fixează o 
contribuţie de 150 lei pe an, de cap de lucrător (afară 
de ucenici\ aflat în întreprindere, toţi patroni vor plăti 
suma coresptmzătoare fie direct în eforie fie prin casa 
patronală, în scopul înfiinţărei şi susţinerii şcolilor 
de ucenici. 

Din sumele adunate ca contribuţie fixă anuală, 
Asociaţia patronală va constitui un fond special a' __ 
.5colilor de ucenici. Acest fond va fi la di~oziţia Con- -· 
silitilui General al învăţământului uceniciei, care va 
dispune de el cum va crede mai nimerit pentru ajuto
rarea diferitelor eforii de şcoli de ucenici. Alte desti
naţii nu se pot da acesui fond. 

Organizarea.-Consiliut generat at învăţămîntnlui 
u,r·,enidei va fi format din delegaţi ai Ministorului ele 
Culte, de instrucţie, de industrie şi comerţ ai Mini
sterului Muncei, în total 4 delegaţi. 

Din 8 persoane alese dintre personalităţile din 
• ţară care poartă un interes deosebit acestui fel de 
1nvăţământ. 

Din 8 delegaţi ai Uniunei generale a eforii lor 
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şcolilor de ucenici (uniune care urrneaZă să se con
stitue pentru eforiile din toată ţaray. 

Eforiile locale din an1unite centre s~u regiuni pot 
constitui orga·pizaţii speciale din delegaţi însărcinaţi 
special pentru rezolvirea în comun a unor chestiuni 
ce cad în atribuţia directă a eforiilor,-aprovizionarea 
cu lemne, construcţii etc. 

Intre consiliul general al învăţământului uceniciei 
şi eforii nu trebuie să existe nici un alt organ inter
mediar. 

·Eforia eşte organul viu activ. Consiliul General 
al învăţământului uceniciei trebue 1iă fie un organ de 
supraveghere şi ajutorare. a eforiilor. · 

Consiliul General al'învăţământului ueeniciei trebue 
să. lucreze la Miniaterul Muncii şi Direcţia învătii
mântnlui profesional din acest Minister trebue să. fie 
organul de control, supraveghere şi statistică. a eforiilor 
şcolare şi a şcolilor de ucenici. 

Initiativa înfiinţă.rei de eforii şcolara pentru şcoli 
de ucenici o poate avea o ricino : corn una, o societate 
oarecare, o întreprindere, o perAoană particulară, etc. 

Com~iliul general al învăţă.mântului uceniciei prin 
Direcţia îu.vzţă.mântului din Ministerul Muncei va ur
mări desvoltarea eforiilor şi a şcolilor şi acolo unde 
aceste nu se formează fiindch nu se ea de . nimeni 
initiativa, trebue să ia el acea."Jtă iniţiativă. 

* * * 
Obligaţir şi drepturi.-1'oţi patronii care au lucră

tori. sau agenţi diversi sunt obligaţi să. plătească cota 
anuală pentn1 şcoala de ucenici. 

Nimeni nu este obligat sau împiedicat să aibă 
ucenici cât timp are calitatea de patron. 

Singurul stimulent al patronilor ca să înfiinţeze. 
şcoli de ucenici trebue să fie interesul de a se folosi 
timp mai îndelungat de calfe mai bine pregătite. 

Singurul stimuleut al ucenicilor ca să frecventeze 
şcoalele de ucenici trebue să fie un câşti ·.· de cuno
ştinţe, o reducere a timpului de ucenicie şi obţinerea 
unei diplome care să le dea dreptul la servici mi:lit.ar 
eu termen redUB de lUl an. 
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De asemeni cred că dacă se fixează prin U, nu
'mărul anilor nesosari uceniciei şi prin C,_numărul 
~anilor de calfie, U + C. ani fiind durata contractului 
de învăţătură ce trebue să se închee între p~tron şi 
ucenic pentru meseria sau profesia respectivă, vom 
avea destul stimulent pentru patroni de a înfiinţă. 
şcoli şi penţru ucenici de a le urma, când vom fixa că: 

a) Ucenici care nu (requentează şcoala, deşi pa
tronul le dă o asemenea şcoală, sau cei ce o frquen
tează ~i nu o absolvesc, vor face o ucenicie de U + 1 
ani şi o câlfie de C + 4 ani. 

b) Ucenicii car.e nu au şceală de frequentat vor 
face o ucenicie de 4 ani şi calfie de 6 ani: în cazul 
când Consiliul General al învăţământului ar stabili că 
pentru acei ucenici, patroni nu pot face şcoală. . 

r) Ucenicii care frequentează o şcoală şi o absol
ve:ic vor face o ucenicie de 4-1 an şi o calfie de 
c+2 ani obţinând în plus şi diploma care le dă drept 
la serviciu inilitar de un an. 

, (' In cazul când Consiliul învăţământului opinează 
că anumiţi patroni pot forma o eforie sau pot parti
cipa în condiţii satisfăcătoare la o eforie cu şcoală 
vecină. cu intreprinderile lor, ucenicii acelor stabili
mente vor încheia contractul de învăţătură cu patronul 
pentru o durată de. timp egală .cu (4)+(C-1) redu
cându-se deci timpul de călfie obligator cu un an. 

* 
Tipuri de. şcoli. Ţinând seamă de principiile 

de mai _su.s vom avea 3 feluri mai importante de şcoli 
de ucemc1: . 

1) Şcoti 1Le nr~enici aparţinând. unei intreprinderi 
sau mai multe intreprinderi de acelaş gen în care uce
nicii din diferite rneiserii conexe din ace.:;t gen de in
treprinderi, vor urma cursurile în comun. 

2) Şcoli de ucenfrt'. pentru intreprinderi mici de 
diferite genuri. Aceste intreprinderi dau ucenicii la 
aceiaşi şcoală fiind că sunt situate în acelaş cartier 
sau oraş şi nu au· şcoli de specialitate. · 

3) Şcoli de ·ucenici pentru intreprinderile speciale 
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vremelnice sau de sezon. Ex. zidari, cioplitori de· 
piatră, etc. 

* * * 
Progra1nele şcoalelor de ucenici, orele de predare. 

epoca de predare a cursurilor şi meto~a de predare 
trebuie să fie stabilită de fiecare completa libertate în 
alegerea şi stabilirea acestor date, precum şi ·în. ale
gerea personalului didactic. 

Consiliul general al învăţământului va stabili 
nişte norme generale pe care eforiile le vor urma, 
atât, cât vor crede potrivit cu caracterul specific al 
şcolii lor, 1 • 

In Crtp. l'. al legai s'ar putea prevede principii 
generale relatiYe la găzduirea ucenicilor. 

Socot că Eforiile şcolare ar trebui să aibă" drept\ 
de control asupra patronilor c~re găzduesc copii, în 
ce priveşte modul de găzduire. iar îh cazul când ele 
tn.fiinţează interuate, acestea să fie administrate de 
asemeni autonomi, prin eforie fără amestecul vre-unei 
autorităţi. 

Intr'un regula1nent special ar trebui desvoltate 
toate clauzele privitoare la aplicarea principiilor Legai 
în aeeastă privinţn. 

In Crip. VI. trebuesc prevăzute sancţiuni pentru 
patronii care nu contribue direct în eforii sau prin 
casa patronal;\. şi nu plătesc sumele datorite pentru 
învăţăn1ântul uceniciei. 

Ca·;a pş.tronală este organul de control şi de ur
mărire a plăţilor. Patr„nii care nu plăteso vor fi eli
minaţi din asociaţia patronală, descalificaţi ca patroni 
şi urmăriţi pe cale judecătorească, de către această 
Asociaţie, care va complecta din fondurile sale proprii„ 
lipsurile la fondul învăţământului uceniciei. 

ln ce priveşte învâţământul practic al uceniciei şi 
~văţământul teoretic în şcolile de ucenici, socot că 
trebuesc prevăzute avantajele arătat6 · la cap. IV; în 
cazul oând cu tot acest interes reciproc, un patron nu 
dă ocazie ucenicului său să înveţe, sau acesta nu 
voeşte să. înveţe, trebue introdusă următoarea sancţiune: 

Asociaţia patronală va descalifica pe patronul care 
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nu instrueşte suficient ucenicii să.i, iar ucenicul când 
e neapt sau nu vrea să înveţe va căpăta numai cer
tificatul de .petrecerea 3!nilor ÎQ acea întreprindere, 
fără însă a i se elibera. diploma ·de lucrător meseriaş 
sau profesionist. 

Eliberarea diplomelor se {ac de ciftre patron p0 
a sa răspundere, în cazul când diploma este pentru 
ucenicie şi călfie fără şcoală, sau de către eforia şco
lară şi patronul respectiv când diploma este pentru 
ucenicie şi călfie cu şcoală .. 

In ce ·priveşte procedarea de unnat pentru acor
darea dipl01nelor socot că trebuie făcut un regulament 
special şi nu trebuie prevăzut în Lege decâ,t. princi
palul acordărei ei. 

Acestea ar fi în linii generale principiile care ar 
trebui introduse în „Legea specif7lii rts.1qwo 1tPPnfriei 
în tor1t(, me.~teşng11ri/f> .~1~ pt'of e.c;iunifr". 

* * * 
Dacă \COesideraţiile ~nerale expuse suut în ve

derea Comisiunei aleasă de Adunarea generală a re
prezentanţilor Industriei şi Comerţului cu privire la 
înfiinţarea şcolilor de ucenici şi_ lucră.tori, socot ~.ă ele 
trebuesc aduse de îndată la cunoştinţa acestei Adunări 
generale, care trebue convocată pentru a desbate asupra 
lor şi a diţ>pune cum să se întocinească legea. 

Acţiunea aceasta trebue repede întreprinsă, căci 
Ministerul Muncei a făcut dt?ja proectul de lege relativ 
la contractele de muncă în care tratează o parte din 
Lege preconizată asupa uceniciei. 

13 Martie 1921 Ing. Jiii. Cioc. 

Şcoala Politechnică din Timişoara 
Chestiunea învăţământului technic a preocupat în 

totdeauna Asociaţia Generală a Inginerilor, după cum 
dovedeşte şi secţiunea respectivă din congres. Dar până 
acum toată discuţia se mărginea la Şcoala de Poduri şi 
Şosele, acum Şcoala Politechnică din Bucureşti. Rare ori 
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se mai amintea ceva despre învătământul mediu sau cel 
inferior. _ 

De altfel oricine se credea îndreptăţit să discute 
·chestiunea Şcolii de Poduri. Şi astfel s'au perindat în 
paginile buletinului diferite păreri care mai toate conchi
deau la tăerea multor cursuri ca inutile. Noile transfor
mări ale Şcoalei de Poduri, au dat ioc iarăşi la multe 
discuţii, la multe nemultumiri poate, care puteau duce 
pănă la interpelări în Parlament. S'au creiat noi secţii, 
noi cursuri şi e vorba să se introducă şi cursuri de 
drept, filozofie, etc. In fine chiar acum în ultimul număr 
al Buletinului A. G. L R. colegul Andriescu discută 
aceiaşi chestiune din un punct de vedere cu totul singu
lar, descoperind sub această transformare un joc diabolic 
al capitalismului 1). 

lată deci atâtea puncte de vedere pentru a privi 
lucrurile. 

Acum avem încă o şcoală politechnică în Timişoara. 
Şi încă înainte de apariţia decretului de înfiinţare şi de 
deschi ~erea şcoalei, aceasta a fost onorată cu o scurtă 
notiţă apărută în Buletinul Societăţii Politechnice, datorită 
d-lui C. D. Buşilă~). ln această notiţă d. Buşild după 
ce combătea ideia unei noi şcoli politechnice, după ce 
argumenta contra înfiinţării şcolii politt-chnice din Ti
mişoara, sfârşea priÎl a-i ura acesteia tot succesul bazat 
pe o desvoltare normală. 

Această notiţă foarte frumos argumentată, au pacă
tueşte decât prin aceea că argumentele sunt valabile 
pentru coordonatele Bucureştilor şi nu şi pentru acelea 
ale Timişoarei. Situatia este aci cu totul alta si trebue 
tinut seama şi de condiţiile locale. 

Cred interesant p~ntru colegii care urmăresc cu 
simpatie chestiunea învăţământului technic, să arăt evo
luţia ideei Şcoalei Politechnice din Timişoard, şi să des
criu mediul în care se găseşte, fără de care cunoştinţă o
judecată asupra acesteia este grăbită sau în orice caz nu 
poate fi valabiJă decât numai pentru Bucureşti. 

* * * 
1) Veai B•1letin•1l A. G. I. R. anul Ill No. 1- 2 pag, 26. 
21 Vni Buletinul SocietAţii Politecbnice anul XXXIV 1'o. 9-11. 
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_Deşi Şcoala Politechnică din Timişoara nu-şi începe 
~xistenţa decât 'dela 15 Noembrie 1920, datorită Decre
tului No. 4822 contrasemnat de regretatul D. A. Ore
cianu, totuşi posedă un istoric destul de interesant. 
Acest istoric învederează sforţările şi perseverenţa cu 
care s'a urmărit această idee, lucru care nu poate fi în 
nici un caz lăsat la o parte. 

Primul pas ce s'a făcut în această direcţie ,începe în 
anul 1907. In un raport trimis Ministerului de Instrucţie 
şi Culte ungar, oraşul Timişoara arată argumentele sale 
care pledează pentru înfiinţarea Politechnicei. 

Guvernul maghiar pentru a da un impuls culturii 
..ungureşti, şi a favoriza acţiunea diferitelor centre mai 
importante, înfiinţa universităţi în aceste centre. In ma
joritate se înfiinţau acfidemii de jură (drept) asa că Un
garia dispunea de 8 asemenea academii pe lângă p'.1tru 
universităţi. 

Oraşul Timişoara, centrul vechii Ungarii de sud, nu 
a voit însă universitate; el cerea politechnică. 

Chestiunea se deschide iarăşi în 1911 sub o formă 
mai ·activă. Se înfiinţează o comisiune care să studieze 
chestiunea, se intervine iarăşi Ja Ministerul Instrucţiei, se 
atrag toate autorităţile judeţului şi a judeţelor învecinate, 
se discută şi în consiliul administrativ al judeţului, se face 
apel la personalităţile de seamă, technice sau nu, se cere 
coneursul industriaşilor, al societăţilor, al băncilor. al 
simplilor particulari. Se face apel la oraşele învecinate 
ca să sprijinească această idee, a stabilirii Politechnicei 
în Timişoara, şi se câştigă sprijinul lor. · 

Fiind însă nevoe de un studiu precis, se face apel 
la un profesor dela Politechnica din Budapesta, Cornel 
Zelovich, care întocmeşte un memoriu argumentativ al 
chestiunii. Acest memoriu foarte documentat, conţine multe 
puncte de vedere-technice, culturale, economice,-aşa că 
vom reda câteva din cele principale. 

După toate comparaţiile numărul şcolilor politechnice 
urmează să fie jumătate din acela al universităţilor. 
Ast-fel faţă de p~tru universităţi pe care le avem în 
România, trebuie necesar sporit şi numărul şcolilor poli
technice. 

Germania la o populaţie de 65 mii. locuitori numără 
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21 de universităţi şi 11 şcoli politechnice (Technische • 
Hochschule) fără a mai socoti şi nenumăratele technikuri. 
Revine deci o universitate la 3 mii. loc., şi o şcoală 
politechnică la 6 mii. loc. Faţă de populaţia României 
se impnne deci a mai creea încă o şcoală politechnkă, 
şi chiar înfiinţarea unei a treia ar fi bine venită. 

Argumentele ce se aduc în memoriu pentru a demon
stra că cel mai potrivit sediu pentru politechnică e Timi
şoara, deşi bazate pe relaţiunile· ce existau în fosta 
Ungarie, rămân totuşi în picioare şi pentru noua stare de 
lucruri. E drept că acum prin tăerea Banatului oraşul 
Timişoara a mai perdut din importanta pe care i-o dădeau 
legăturile lu;, totuşi rămâne un centru industrial şi econo
mic. Dacă acuma relaţiunile comerciale sunt mai şlabe• 
din cauza timpului şi a depărtării dela Bucureşti, cu care 
acum trebuie să aibă legătură, totuşi la normalizarea 
5ituaţiei, Timişoara este sortită să devină oraşul cel mai 
occi<iental al României, şi apropierea lui de centrele din 
Apus, precum şi amintirea legăturilor comerciale ce le-a 
a\·ut cu Viena şi Budapesta, va îndruma din nou comerţul 
pe o cale bună. 

Dar Timişoara este un centru industrial însemnat, 
posedând ap~oape 60 de fabrici în vecinătatea sa. Un 
întreg cartier al Timişoarei poartă numele de Fabric, şi 
este deservit de o gară anume Timişoara-Fabric, din care 
va,~oanele încărcate se pot transporta în oraş pe liniile 
tramvaielor. Printre cele mai importante putem număra: 
fabrica de tutun R. M. S., fabrica de ghete „ Turul" fabrica 
de pălării, fabrica de chibrituri, trei mori mari cu aburi, 
două fabrici de spirt, fabrica de postav, de textile şi lână, 
două fabrici de maşini, maşini electrice, cărămidă etc. 
Tot atât de importante sunt industriile comunale, uzina 
de gaz aerian, uzina electrică cu aburi şi cu turbine de 
apă dela căderea Becheiului, tramvaiele electrice, canali
zarea oraşului, alimentarea cu apă, etc .. Foarte interesantă 
este uzina de epurare a apelor de canal care se varsă în 
Bega şi care trebuiesc pompate de oare-ce nivelul Begher 
este mai sus ca fundul canalelor. Uzina electrică este 
asemenea una dintre cele mai vechi, şi este acum desigur 
unica uzină care mai produce curentul bifazic. Această 
uzină pe lângă luminatul oraşului alimentează cu forţă 
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multe inaustrii. Astfel fabrica- de tutun nu are instalaţie 
de forţă proprie ci utilizează curentul uzinei comunale. 

Toate aceste argum~nte există şi acum şi pledează 
încă pentru caracterul industrial al oraşului. · Prezenţa 
unei şcoli politechnice va ridica şi mai mult nivelul 
industrial al oraşului, şi va fi la rândul ei ~i dAnsa în un 
mediu mai potrivit. 

Memoriul lui Cornel Zelovich, a fost răspândit. a 
fost adus la cunoştinţa guvernului şi chestiunea intră în 
faza decisivă. Insă începe războiul şi această nouă întâm~ 
piare a· amânat desigur înfiinţarea politechnicei. 

Inaintea războiului se înfiinţează la Pozsony o univer
sitate de ştiinţe şi aceasta dă un nou imbold oraşului 
Timişoara de a lupta pentru cauza politechnicei. Chestiunea 
se reia din nou şi în 1916 se întâlnesc iarăşi comisiile 
pentru discutarea proiectelor. 

Ceeace este carateristic e că însăşi Politechnica din 
Budapesta a susţinut cu căldură înfiinţarea unei a doua 
politechnice, de preferinţă la Timişoara. Desigur că 
numărul mereu crescând de studenţi a făcut ca să se 
simtă insuficienţa unei singure şcoli, şi consiliul profesoral 
al scolii prin un raport adresat J\11.inisterului susţine înfiin
ţarea unei a cdoua politechnice-

S'a vorbit şi de transformarea Academiei monta
nistice din Schemnitz, şi de o facultate de poduri şi şosele 
pe lângă Universitatea din Cluj. Dar Cornel Zelovich în 
memoriul său ia poziţie clară contra acestei idei. In un 
capitol aparte „Scoală politechnică de sine stătătoare sau 
facultate technică a universităţii" el se declară pentru 
prima. Şi nici nu se pot închipui lucrurile altfel. De· fapt 
la noi numai rigurozitatea Sc;oalei de Poduri şi Şosele, 
îndepărtând pe mulţi de a lua direcţia technică, a favo
rizat creiarea de felurite- institute a căror diplome au 
făcut şi mai grea chestiunea titlului de inginer. Deci, pe 
această cale suntem iarăşi conduşi la întocmirea de şcoli 
politechnice distincte, care să · întrune~scă în jurul lor 
diferitele specialităţi de care se simte nevoe. 

O altă împrejurare demnii de relevat este partea ac
tiYă pe care a luat-o la această chestiune, Societatea ma
ghiară a inginerilor şi architectilor, prin secţiunea ei . la 
Timişoara. Pentru studenţii care în _timpul războiului nu 
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s'au putut duce· la Budapesta, s:au deschis cursuri în Ti
mişoara predate de către ingineri membri ai societăţii. 
Aceste cursuri au fost recunoscute cu frequenţă la Poli
technica din Budapesta, ceeace dovedeşte sprijinul ce-l 
acorda aceasta ideii unei noi politechnice, şi în special 
oraşului Timişoara. 

In anul 1918, în fine guvernul ungar ia hotărârea 
de a acorda sprijinul său înfiinţării politechnicei şi con
voacă autorităţile locale pentru a hotărâ contribuţia fie
căreia la această opera. Se vorbeşte pentru început de 
instalarea şcolii în o cazarmă .Franz-Iosef" Cflre urma să 
se amenajeze. 

. 
Timişoara a avut însă noroc, căci sfârşitul defavo

rabil al războiului a desmembrat Austria şi după o scurtă· 
trecere a Sârbilor, Timişoara intră sub imperiul român. 

Sub imperiul român, chestiunea politechnicei ia o 
nouă înfăţişare. După o scurtă perioadă de nehotărâre 
provocată de desnodământul neprevăzut al războiului. de 
bucuria libertăţii şi de noutatea situaţiei, oraşul Timi
şoara se ridică. Prin venirea în fruntea oraşului ca primar, 
a d-lui lng. Vidrighitz Politechnica câştigă un luptător 
hotărât care nu a lăsat chestiun~a până nu a pus-o pe cale. 

In 1919, oraşul Timişoara intervine pe lângă fostul 
Consiliu Dirigent pentru ideea şcolii politechnice şi chiar 
obţine a s·e trece în bugetul anului 1920, o sumă de 
2 mil. coroane pentru aceasta. 

Dar oraşul Timişoara nu se mulţumeşte cu atât ~i 
continuă a lupta pentru crearea efectivă a acestei institu
ţiuni. Se trimite. atunci o adresă la Ministerul Instrucţiei 
pentru ca acesta să înceapă acţiunea. In această adresă 
după ce se pledează pentru înfiinţarea politechnicei la Ti
mişoara, se concretizează- oferta oraşului pentru noua 
şcoală, care este argumentul ceJ mai important. 

Pentru Şcoala Politechnică, oraşul Timişoara oferă : 
1) 8 hec;tare loc viran în centrul oraşului pentru vii

toarea clădire ; 
2) Amenajarea acestui loc cu drumuri, canal, apă, 

lumină, pe spese proprii; ' ' 
3) Adăposteşte şcoala la început în mod interimal, 

însărcinându-se cu reparatiile şi mobilierul necesar ; 
4) Oferă şi un concurs bănesc de 2 mii. coroane 
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In total aceste avantaje se urcau la suma de 12 mii. 
coroane. 

Nu cred că se mai poate găsi un alt oraş în Ro
mânia, care să fie în stare şi să voiască a da mai mult 
pentru o institutie culturală. 

Ministerul lnstructiei numeşte o comisiune pentru a 
examina chestiunea. Această comisiune. nu ajunge însă la 
vre-un rezultat. 

Intre timp, ministerul lucrărilor publice sezisat de 
aceeaşi adresă, ţnsărcinează pe d. Inginer Inspector Ge
neral Oh. Panait, consilier technic pentru Transilvania, 
să ia contact cu primăria oraşului pentru a discuta această 
chestie. Pentru prima oară s'au luat în consideraţie ma
rile avantagii ·pe care le oferea oraşul Timişoara pentru 
Scoala Politechnică şi s'a reflectat asupra lor. 
· Ideea Şcoalei Politechnice a câştigat însă un sprijin 

şi în persoana d-lui Ing. · Panaitescu, secretarul general 
al Ministerului, aşa că dorinta şi graba oraşului Timi
şoara de a-şi vedea visul cu ochii, unită cu spiritul îm
păciuitor al d-lui Inginer inspector general Panait şi cu 
un concurs favorabil de împrejurări, au dus la Decretul 
No. 4822, prin care 'Şcoala Politechnică din Timişoara 
ia fiinţă. 

* * :ţ: 

Odată cu publicarea decretului de înfiinţare al şcolii, 
se închee istoricul şi- intrăm în desfăşurarea prezentă pe 
care alţii sunt chemaţi să o judece. 

Faptele nu sunt însă decât în continuare. Toate an
gajamentele ce-şi luase comuna, le-a ţinut cu punctuali
tate. In cel mai scurt timp s'au amenajat încăperile nece
sare .in localul şcoalei c.omunale de comert, s'au făcut 
reparatiile şi mobilierul necesar, putându-se amenaja astfel 
sălile de curs cu bănci, table, luminat, sobe, un amfitea
tru pentru chimie-fizică,_ cu bănci, cu masă de experienţe, 
lumină electrică, apă, gaz, canal, precum şi laboratorul 
de chimie cu mese de experienţţ şi dulapurile. S'au a
ranjat şi două dormitoare cu paturi şi saltele, studenţii 
urmând sa-şi aducă singuri rufăria. De asem.enea două.-
săli ~e disen, sală pentru bibliotecă ~i cancţlariile. · 

ln scurtul timp dela pu~Jicaţie, s'au anunţat 180 de 
li 
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înscrieri. Şi atunci s'a publicat ţinerea concursului prevă
zut de lege. S'au prezentat la concurs 110 candidaţi şi 
din aceştia au fost primiţi 65. Este de remarcat cu ce 
greutate s'a primit aci ideea concursului cu care noi sun
tem aşa de deprinşi. Era imposibil ca să se convingă 
cineva că este nevoe de concurs când candidatul este 
deja matur, căci are certificatul de maturitate (absolvire 
de liceu). Dar la examen, în fata chestiunilor, fiecare s'a 
convins de slăbiciunea sa şi au fost candidaţi care ei în
şişi au renunţat de a merge mai departe. 

In cel mai scurt timp s' au aranjat sălile de curs şi 
astfel s'au putut începe cursurile în ziua de 29 Noemvrie, 
adicj în 14 zile dela apariţia decretului de înfiinţare. 

Infine pentru studenţii bursieri s'a înfiinţat un cămin 
care s'a deschis în luna Decemvrie, şi în care studenţii 
iau masa în condiţii care nu se pot compara cu nici un 
cămin din Bucureşti. ln total iau masa în acest cămin 
.57 de studenţi, iar cos1 ul este de 350 lei lunar. 

Este adevărat că seria actuală de studenţi prezintă 
multe lipsuri in pregătirea ce o aduc la începerea şcolii, 
dar aceste lipsuri se simt ori-unde şi se atribue cauzelor 
excepţionale pe care le-a adus războiul. De aceia a trebilit 
ca începutul să se facă mai încet penlru ca studenţii să 
poată urmări cursurile. Pentru ridici:trea nivelului s' au 
adus 15 studenţi care reuşiseră la examenul de admitere 
la Bucureşti. Repartiţia studenţilor după provincii era 
următoarea: 

din 
din 
din 
din 
din 
din 

vechiul regat 
Banat 
oraşul Timişoara 
Ardeal 
Bucovina 
Basarabia 

total 

34 
6 

16 
20 
4 
7 

... 87 

Pe ziua de 1 Martie s'au înfiinţat în semestrul de 
vară cursuri pregătitoare, la care cu toată vreme!I. nepo
trivită s'au înscris totuşi 34 de ascultători. O parte din 
cei mai slabi din anul 1-iu au fost de asemnea trecuţi la 
cursul pregătitor. · 

lnfine pentru pregătirea matematică a viitoarelor 
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serii, şi datorită D-lui Tr. La/eseu, directorul şcolii, s'a 
scos o revistă care să introducă şi aci gustul pentru 
ştiinţa matematică, intitulată „ Revista Matematică din 
Timişoara" 1) f~ică mai mică a renumitei „ Gazeta Mate
matică'', ea are tot sprijinul acestia, şi credem că va aduce 
servicii până când nivelul se va ridica şi aci, astfel ca. 

, elevii liceelor să poată urmări cu folos Gazeta Matem;ltică. 

* * * 
Acesta este în linii generale mersul Şcoalei Poli-

. technice din Timişoa·ra. Dacâ am expus lucrurile sub 
această formă narativă a fost numai pentru a se vedea 
că Şcoala Politechnică din Timişoara nu esle un produs 
al acelei numite „organizări•, rezultatul imaginaţiei unei 
persoane, căreia îşi datoresc existenţa atâtea institute, 
direcţii, ministere, care nu corespund unei necesităti reale. 
Şcoala Politechnică din Timişoara reprezintă visul acestui 
oraş, pentru care s'a luptat dealungul anilor, reprezintă 
dorinţa fiecărui „ Biirger" de a vedea în oraşul său o 
viaţă intelectuală universitară, nu viaţa îngustă a unei 
academii de drept, ci a.ctivitatea largă şi creatoare a tech
nicei căreia el datoreşte tot confortul de care este înconjurat. 

Şcoala Politechnică simte în spatele ei un ,gprijin 
p1-1ternic; deja dela primele tratative, comerţul şi industria 
locală prin preşedintele camerei de comerţ, au oferit o 
subvenţie anuală pentru şcoală care se putea ridica la o 
ju1uătate de milion, iar Primăria este gata oricând să asi
gure tot sprijinul ei, fără a mai vorbi de interesul ·cu 
care oricine aci urmăreşte această chestiune. 

Nu-i lipseşte Şcolii Politechnice din Timişoara decât 
o inaugurare oficială, care i-ar da în faţa populaţiunii de 
aci deprinsă cu formalismul fostei monarchii habsburgice, 
acel definitivat care ar provoca şi declaraţia de simpatie 
a tuturor acelora ce se ţin încă în rezervă. · 

Constantin C. Teodoreaca. 
Subdirectorul Şcolii politechnice d!Îimi,oara 

1'imi1oara, 25 Martie 1921. 

1) RniBta Matematică din 7'mişoara, apare lunar, abonamentul 
20 lei pe an 1e poate trimite pe adre1~ cScoala Politechniol. dia Timişoara •• 



]40 Buletinul Asociaţiunel Generale ·a Inginerilor 

Pădurile Statului din Transilvania 
Ia o răspântie t 

-• 
Ca şi alte bogăţii naţionale,· sub regimul actual de ad

ministraţie al avutului ţărei, soarta pă<lurilor din Transil
vania, a fost şi este pusă la o mare încercare. 

După ce s' a încercat a se da tot stră inilm: de neam, 
azi a venit pe tapet şi chestia pădurilor din Transilvania. 

Statul a moştenit în Transilvania, păduri imense, a 
căror valoare încă nu s'a putut fixa. 

Un început de naţionalizare forestieră, exista în stil 
mare, căci Statul ungar introdusese la pădurile sale,. nu
mai exploatarea în regie care avl'a avantaje şi economice 
şi culturale. 

Exploatările acestea, pentru acei din noi care le-am _ 
vizitat. ne-au făcut proba unor exploatări moderne şi 
civilizate. 

Inginerii ~ilvici din Ardeal au tost la înălţimea da
toriei şi de specialişti şi de buni patrioţi. 

Cu revenirea acestor avuţii la patria mamă, s'a în
cercat a li se da o altă destinaţie. 

A se contramanda plăţile, a se sista lucrările, şi a 
şterge cu buretele peste- tot ce e sănătos şi util ţârei, 
mai ales pe asemenea vremuri, când tot se mai decre
tează amenajamente cu tăeri rase, şi când în vechiul 
regat distrugem pădurile chiar cu formă, atacând din 
birourile ministerului pădurile, fără milă, până la de 20 
ori posibilitatea anuală - zic, ar fi să întronăm o politică 
forestieră orientală. 

Desigur ar fi urmat a se scoate la licitaţie toate 
aceste instalaţii: fabrici, căi ferate, instalaţii, şi le-ar fi 
acaparat străinii, în special ovrei din Transilvania, ori 
atâţia samsari poJitici ai regimului, ori atâţia alţii care 
de dragul obştiilor, s'ar fi făcut chiar şi apostolii falşi ai 
ţăranilor. 

Pădurile Statului din Transilvania, fiind astfel ia pri
mejdie, şi cum din vechiul regat nu se găsea nimeni care 
să fie ecoul tabloului trist al problemei grave ce se pre
gătea, iată că ingiRerii sil vi~i din Ardeal, strâns uniti în 
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jurul Decanului silviculturei ardelene, d-l Liviu Marţian, 
consilier silvk ministerial, şi Directorul General al Pădu
rilor din Ardeal, a trimis Ministerului de Domenii; 
(Casa Pădurilor) un memoriu, care face epocă în viaţa 
technică forestieră, şi căruia îi facem loc aci : 1 ). • 

„Prin adresa din 2 Decemvrie 1920, cu numărul 42.112 
„ a Casei Pădurilor ni se face cunoscut, că din cauza 
.lipsei de fonduri, exploatarea intensivă în regie apă
„durilor statului este imposibilă, şi că prin urmare să 
„ luăm măsurile, că tăerea lemnelor în picioare să fie 
„oprită, iar cu fondurile -încă disponibile să ne măr
.ginim numai la fasonarea materialului actualmente 
„ doborît. Inainte de a esecuta în întregime această dispo
„ ziţie şi fiindcă sistarea imedi"-tă a exploatărei pădurilor în 
„ regie ar fi dăunătoare pentru stat şi conscient de respon
„sabilitatea ce o avem, daţi-ne voe, Domnule Ministru, 
.să vă (ltragem atenţiunea asupra următoarelor: Principiul 
„ nostru este acela acceptat şi in ţările apusene, unde, 
„precum să ştie, siluicultura a ajuns la nivelul cel mai 
„înalt, că exploatările de pădure trebuesc astfel făcute, 
„ ca să asigure proprietarului, veniturile cele mai mari 
„posibile din pădure, dar totdeodată pe ldngă păstrarea 
„ şi ameliorarea f ertilităţei solului să asigure şi rege ne
"rarea complectă pe cale naturală a pădurei cu specii 
.prielnice solului şi ingerinţelor climatice locale. Este 
„ bine cunoscut înaintea oamenilor de specialitate, că pă
" durile, ca obiect _a utilităţei publice, pe calea aceasta se 
„ pot conserva mai bine şi că o astfel de exploatare numai 
„ în regie proprie se poate face,· condusă de un personal 
„silvic înzestrat cu cunoştinţele necesare teoretice şi prac
" tice aplicdnd tăerile succesive şi numai în cazuri ex
" traordinare celor rase, dar şi atunci-numai mici şi im-

-„prăştiate. Abstrăgând dela toate celelalte avanta~e a ex
.ploatărei în regte,_ mai amintim, că pădurea numai pe 
„ astă cale îşi poate împlmi un rol foarte important în 
„ economia na turei, adică că pădurea numai atunci 11a 
„putea fi stavila sigură a pohoaielor şf a inundăţiilor, 
,,,cari adeseori bântuesc. ţara noastră . mult încercată, 

1) Memoriul Direc\iunei Centrale al Pldurilor din Ardeal No. ·4'325! 1g20-
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„ dacă solul ei n' ar f t permanent fixat şi nu va fi lipsit 
„ de învălişul arboretului şi al vegetaţiunei . 

• In vederea acestor principii şi pentru a da exemplu 
• exploatărei raţionale a păduri(or, iar de altă parte 
-~pentru a putea sat1sface trebuinţele statului în materiale 
„ lemnoase fără de intermediatori, pentru a nivela preţul 
• acelora din comerciul liber şi pentru a scoate contin
„getztul însemnat a muncitorilor dela lucrările. din pd
.dure de sub influenţa întreprinderilor particulare, ca 
„ să nu fie exploataţi de acelea, şi pentru ale putea da -
„ deci cdştigul cuvenit pe baza acestor premise, partea cea 
„ mai însemnată a pădurilor statului de dincoace de 
• Carpaţi şi anume în regiunile Maramurăşului şi Baiei
" ,Wari, in munţii Ourghiului şi Sebeşului, în pădurile 
„ de pe văile Mu.răşului şi a Timeşului în ultimii două
„ zeci ani, s'a introdus exploatarea intensivă a pădurilor 
„ statului în regie, exploatdndu-se anual circa 200.000 m3 

„ lemn de lucru şi construcţte şi 500.000 m. stefi, lemn 
„ de foc, faJosit in partea cea mai mare pentru oficiile 
., şi stabilimentele statului, pentru intreprinderile miniere 
„ şi metalurgice1 ale statului, pentru căile· ferate, etc., 
„ şi pentru personalul acestor instituţiuni. La aceste lu
„ crări sunt angajaţi aproape JO.OOO lucrători conven
„ fionali, şi interimat aplicaţi, de a căror întreţinere 
,,, trebue să o ingrijească- statul. Avem la aceste regii 
.pentru 'înlesnirea transportului 220 km. căi ferate sil
„ vice şi rîuri amenajate pentru plutit in lungime de 
,,,circa 200 km., mai avem trei ferestre de vapori, a căror 
.,,material fasonat de' presinte trece peste 20.000 m3• 

„ După acestea premise, daţi-ne voe Domnule Mi
" nistru a vă arăta, cari vor fi urmdrile sistărei momen
„ tane a exploatărilor în regie a pădurilor statului. 

I) „ Va trebui să demitem din serviciu atum ln vre
" mea iemei ·şi când din cauza crizei de bani, partea cea 
„ mai mare a întreprinderilor forestiere stagnează, sau 
„ total sunt sistate, întreg personalul technic şi munci
„toresc angajat ·1a lucrările în regie. Personalul _technic 
„ şi muncitoresc aplicat la căile ferate silvice ~i la fe
„ restreele statului este angajat cu contracte ; iar o parte a 
.muncitqrilor de pădure sunt aşa numiţii muncitori „con
~ venţionau•, despre întreţinerea cărora în baza uzului 
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11 
vechiu şi a contractelor încheeate pe vremuri .cu dânşii, 

„ trebue să se îngrijască statul, pe aceştia în senzul 
• contractelor încheiate nu-i putem demite din serviciu . 
• Nu se poate demite din serviciu o parte a persona
„lului căilor ferate silvice nici din motivul, că unele căi 
.ferate - d. e. acelea din pădurile din munţii Ourghiu
.lui - unde este terenul de vânat al Maiestăţei Sale 
"Regelui - sunt obligate la carăuşie publică. Cealaltă 
„ parte a muncitorilor de pădure sunt locuitori mai să-
raci din comunele învtcinate cu padurile Statului, 

• I 

„ aceştia trăesc din munca lor zilnică prestată vara la 
„ agricultură, iar iarna în pădurile Statului. Pe aceşti 
.Lucrători a-i trimete în vremeg, iernei în împrejurările 
„mizerabile de. comunicaţie de acum - precum ni s.e re
" comandă prin adresa· suscitată în vechiul regat, fără a 
.ni se spune că unde şi la cari întreprinderi- credem 
• că nu este pentru ei o solutie serioasă. 

2) „ Tăerea lemnului la primirea adresei suscitate 
„ mai în toate regiunile era deja începută, lucrările s' au 
„dat în mai multe regiuni în întreprindere unor grupe 
„de muncitori, sau delegaţi de-ai muncitorilor prin con
" tracte, în cazul abzicerei contractelor, aceşti muncitori 
• vor intenta procese Statului sau vor face altele în a
„mărăciunea lor, rămânând fără de lucru şi câştigul ob)ş
" nuit, alte daune în pădurile sau bunuriie Statului. 

3) „La cazul, că nu vom tăia lemn acuma, nu vom 
„putea aproviziona pentru anul viitor minele, topitoriile, 
„uzinele de fier şi alte instalaţiuni metalurgice ale Sta
" tului cu lemnul trebuincios; urmarea va fi, că nu se 
„ vor putea pune în perfectă funcţiune, cauzându-se prin 
„ aceasta încurcături şi daune însemnate Statului. Nu. 
„ vom putea aproviziona oficiile noastre proprii şi perso
" naiul acelora"' şi nici personalul de patron~ cu lemnele 
„de foc, care sunt a se da după normele în: vigoare fa
" sonate ca competinţă ; nu vom putea aproviziona nici 
„ cdelalte of ic ii şi instalaţiuni ale Statului şi personalul 
.acelora pe iarna viitoare cu combustibilul necesar pe 
„preţuri reduse, cum se face de presinte, nici populaţia 
„oraşelor situate în apropierea pădurilor Statului stân
„du-ne depozitele instalate în aceste oraşe goale. Toţi 
„ aceştia vor fi speculaţi la iarna viitoare de întreprin-



144 Buletinul Asociaţi unei ~enerale a Inginerilor 

,, zători, starea materială li se va agrava şi se va naşte 
,, nemulţumire generală în cercul funcţionarilor şi în cercul 
„ tuturcr acelora, cari până acuma au fost aprovizionaţi 
„cu lemne de foc din depozitele Statului. 

„ 4) Sistându-se 1,xploatările în regie va trebui să 
,, vindem lemnul în picioare întreprinzătorilor. sau a face 
., exploatările prin cooperative pentru ca să putem garanta 
,, veniturile cuvenite din pădurile Statului. La Jicitările 
„ aceste va trebui să predăm intrep~inderilor particulare 
., toate instalaţiunile de transport şi ferestreele Statului 
. .in valoare de multe milioane. Pe anul curent atât lici
,, tarile cât şi formarea cooperativelor sunt deja întârziate. 
'.'lJmplinirea formalităţilor. prescrise atât în privinţa ţinerei 
,,licitaţiilor, cât şi a formărei cooperativelor- care de 
„ presinte din Lipsa generală de numerar întâmpină mari 
.,greutăţi - -- reclamă timp până ce se vor putea înplini 
.,aceste formalităţi trece campania de iarnă a exploatărei, 
., vom rămânea pe iarna viitoare fără de lemne fasonate 
„şi Statul -1u va primi veniturile cuvenite din pădurile 
„sale. 

„Ne 1inem de datorinţă, Domnule Ministru a vă atrage 
,,atenţiunea cu ocasiunea aceasta şi asupra faptului, că 
-nîntreprinderile particulare - şi între acestea numărăm 
,,şi cooperativele---nu formează interesele pădurei. Expe
„ rienţa de toate zilele ne arată. că întreprinderile parti
,, cu/are-şi mai ales cele cu capitaluri mari-numai prin 
„ apltcarea tăerilor rase concentrate în măsuri mai mari în 
„ unul şi acelaş loc pot prospera. căci numai pe astă cale 
„ pot asigura rentabilitatea instalaţiunilor de exploatare 
„scoţând unul şi acelaş loc în timpul cel scurt, cantitatea 
„ cea mai mare de material ; fiind scopul principal al 
"întreprinderilor particulare de a presta venituri cât mai 
• mari, iar 'V" de a conserva pădurea . 

• Tăerile rase favorizate de întreprinderile mari au 
,,urmarea dezastruasă pentru pădure. că regenerarea ei 
• nu poate fi făcută pe cale naturală cu asigurarea conti
" nuităţii vegetăţii arboroasă, ca la regenerarea naturală, 
„ ci cu regenerare pe cale artificială, fiind solul pe un 
.oare-care lipsit total de vegetaţia lemnoasă, expus arşitei 
„soarelui, eroziunei apelor, daunelor cauzate de animale 
„ prin păşunatul neinfrânabil şi prin strivirea solului- de 



Buetinu~ Asociaţlunei Generale a Inginerilor 145 
================----

„ copitele lor. Pe solul acesta sfâşiat şi spart de copitele 
„ vitelor, adeseori vedem formându-se reţele mari de 
"părăuaşe din ce în ce mai dese, mai largi şi mai afunde, 
„ tot atâtea canale cu menirea, de a duce depe coastele 
„goale, solul dela suprafaţa; cel:- mai fertiţ, în văile adânci 
„din an în an tot mai mult până când în locul codrului 
./ alnic, ne trezim cu stânci sterile, izvoar_e secate, şi 
„peste tot cu ,locuri cari nici cu cele mai mari sacrificii 
„nu se mai pot reda vre-unei ramuri de cultură. Ba 
„chiar şi în cazul cel mai favorabil când regenerarea 
„artificială s'ar începe fără întârziere după exploatarea 
„cu tăeri rase, proprietarul întâmpină greutăţile cele mai 
„enorme, supoartă spesele cele mai mari cu lucrările 
„artificiale de regenerare fără ca să poată asigura pe 
„deplin reuşita înpăduririlor şi nu va putea nici odată 
„ ajunge la masive calitativ atât de bune şi resistenţe, 
.ca şi la regenerare pe calea naturală, care să poate 
„efectua aşa zicând fără de cheltueală. 

„Acesta rste motivul principal ·care nea 'determinat 
„şi ne determină a insista pentru exploatările intensive_ 
)n regie, Statul, ca proprietarul cel mai mare de· pă
„duri trebue să arate şi şă dea exemplul ·exploa
.tării raţionale a pădurilor, interesul cbştesc pretinde, 
„că Statul ca atare dacă să cere să facă chiar şi sacrificii 
„în privinţa aceasta. -Ar fi un desastru al economiei 
„silvice raţionale din România întregită, dacă munca de 
„două decenii depusă în serviciul acelei economii, fără 
„ o cumpănire mai serioasă, prin o trăsură de condeiu 
„ s'ar face imposibilă, iar Statul ar suferi daune, 
„ pentru care nu putem lua răsponsabilitatea asupra 
„noastră. Nu putem desfiinţa acea economie raţională, 
"care - deşi nu imediat - dar peste cdteva decenii va 
• trebui din nou înfiinţată, că Statul român trebue Mt 
„aibă şi în viitor păduri. Dar nu o putem momentan 
„desfiinţa nici din motivul, că cea mai mare parte a 
"întreprinderilor forestiere din Ardeal, în lipsă de numerar· 
.,,au fost constrânse a-şi sista lucrările de exploatare, prin 
„ urmare nu se fasonează lemn de foc în cantitatea 
„ trebuincioasă şi în iarna viitore ne ar ameninţa criza 
„de combustibil. 

„ Vă rugăm deci Domnule Ministru a ne da post-
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„ bilitatea ca să putem lucra şi mai departe în interesul 
~Statului, după principiile moderne ale silvicu/turei şi 
.a-ne acorda creditul de JO.OOO.OOO lei, cerut. prin 
„raportul nostru cu numărul 42.217 /920. Iar întrucât 
„stările financiare ale ţărei n'ar permite, ca să ne puneţi 
„ la dispoziţie acuma o sumă atât de însemnată; vă rugăm 
'."să binevoiţi a-ne aproba să putem acoperi. cheltuelile 
:-iexploatărilor în regie din veniturile încaşate, astfel, că 
"din trei în trei luni să facem socotirea veniturilor şi 
„cheltuelilor cu direcţiile financiare, întocmai precum s'a 
11 permis- aceasta instituţiunilor miniere şi metalurgice ale 
„ Statului din ţinuturile acestea. Drept, că procedarea 
„aceasta întru cât-va ar fi în contrazicere cu dispoziţiile 
„legii contabilităţii Statului care pretinde, că la afacerile 
„Statului, să fie numai un plătitor, şi numai un încasator; 
:-i ministerul de finanţe : legea aceasta a putut fi bună 
.pentru cadrele mai mici a vechiului regatf însă nu este 
„ nici decât corăspurzzătoare pentru cadrele României 
• Mari. O astjel de lege învechită, care nu dă posibili
„ tatea unei economii raţionale şi moderne, cu~etăm că 
• trebue al>rogată, .a.u conform împrejurărilor şi princi
„piilor de economia modernâ modificată, iar nu a 
• nimici o economie raţională şi mai desvoltată, ca în 
• vechiul regat, de dragul unei legi necorăspunzatoare. 

„ Neam bizuit Domnule Ministru, a vă prezenta în 
„primăva··a :.in11111i c •n·nt rn1 lrnae~ :·r:i 1 , ":!<Trh1l ~cest'.1 
„z11~ă-- i1r1···11111 am arataL in Fp(,;i::i nostru cu No. 4~.~i7 
„din 1920.-Tocmai dela cheltuelile preliminate la exploa
.tările în regie, deci la articolul cu ale cărui sume 
„preliminate putem produce veniturile cele mai însemnate 
„Statului, ni s'a redus dela suma preliminată dela 
„22.936.000 lei la 9.900.000 lei, fără ca să reducă în 
„mod corespunzător şi veniturile acelea s'au lăsat cu 
„suma preliminată de noi în 46.000.000 lei. Este departe 
„apoi a face critica alcătuirei bugetului, ne mărginim 
„numai la constatarea faptului, că oameni technicieni 
~versaţi în trebuintele practice ale economiei forestiere 
„intensive au putut avea foarte puţină ingerinţă la 
„ alcătuirea definitivă al acelui buget. Urmarea acestor 
„împrejurări neprielnice este -că avem .material lemnos 
.fasonat în preţ de peste 30.000.000 lei, care urmează a 
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,fi valorizat în primăvara anului viitor, dar datorim 
„pentru preţul fasonărei acestor materiale câteva milioane 
„ muncitorilor şi întreprinzătorilor în urma retragerei 
„ fondurilor preliminate şi pe cari datorii intenţionasem 
ale achita din venituri, ceace însă în urma întroducerei . ' 

„ comptabilităţei din vechiul regat, ne este acuma impo-
• sibil. -

„Diri aceste motive am insistat şi insistăm din nou 
„ d-le Ministru, ca . să binevoiţi a ne pune la dispoziţie· 
„suma cerută de IO.OOO.OOO lei. 

• Conştienţi de datoriile noastre şi de responsabili-
„ {atea, ce o avem şi dornici de a munci pentru o eco
„nomie forestieră raţională. lt'am expus d-le Ministru 
„sincer în liniamente generale, situaţia în care se află 
„ de presinte exploatările în regie în părţile acestea ale 
„Romdniei Mari şi am dorit a vă arăta şi urmările 
„ sistărei exploatărilor intensive în pădurile Statului ; 
„Dela hotărârea D-voastră atdrnă Domnule Ministru, 
„să se inaugureze aici o politică-silvică raţională şi 
„unica cţire să poate face în viitor în interesele bine 
„pricepute ale ţărei, sau desfiinţdndu-se exploatările 
„intensive in regie pădurile Statului, în loc de a înainta, 
„să ne înapoiem cu decenii întregi. Noi din parte-ne 
.împlinindu-ne datorinţa prin arătarea situaţiei în care 
„ ne aj lăm şi a priveliştei, ce ne aşteaptă, suntem con
" strdnşi a declina dela. noi ori şi ce răspundere pen
" tru urmările morale· şi materiale, cari s' ar ivi în urma 
„sistărei exploatărilor intensive în regie în pădurile 
.Statului·. 

* * * 
Iar o scrisoare trimisă de un bun coleg dela Cluj 

Jffil comunică: demisionând ai zis: vei - continua a te 
interesa de păduri şi corpul silvic în general: 

„ Să vezi ce agitaţie pe aci, atât cu privire la corpu] 
nostru, din ce în ce se ap'ropie ziua dezbaterilor în Cor
purile Legiuitoare şJ, a înfăptuirei unificărei cât şi pentru 
dispoziţiile luate, ca inaugurare a anului nou, de către· 
Casa Pădurilor cu privire la sistarea exploatărilQ.r în re
gie. Să vezi, ăsta e strigătul de durere şi lăcrăinile cor
pului, partea de aci! Gândeşte-to bine, de regresul ce 
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va urma, prin măsura impusă chiar de împrejurările finan
ciare ale iarei. Dar cred eu falş concepută căci r~gia cere 
fonduri, dar trebue să producă venituri mai mari ca a
rendările către antreprenorii străini şi în aceste venituri 
sunt a se socoti şi avantajele culturale ale pădurei, me
najarea 5olului, săminţişului, a pădurei ce rămâne, etc., 
etc. Voi dincolo nu plângeţi, nu scriti, nirp.ic? 

Regiile frumoase dela · Gurghiu să sistează, pagube 
urmează şi lă instalaţiuni şi personalul lor technic (pier
zându-l): Statul ungar, între alte mulfe experienţe triste 
şi îndelungate la exploatările prin antreprize ş~ evrei, au 
făcut şi în inima Ardealului, la cele mai frumoase păduri 
experienţa cu arendarea spre exploatare a·munţilor Gur
ghiului către firma Goldfinger, şi văzând cum acesta 
câştigă în câţiva ani aci sute de milioane pe când Statul 
să alegea relativ cu un venit derizoriu şi mai ales cu 
munţii de astăzi: au introdus înainte cu 10-11 ani şi 
aci regia proprie. Efectele erau surprinzătoare, asigura 
Statului mare parte din venitul ce'l storcea din pădurile 
acelea firma ovreiască,-care şi acum dă ocol şi încea.rcă 
a ajunge iar la coşniţa cu miere din valea Gurghiului
cea mai bună dovadă a avantajului pentru antreprenorul 
străin, şi efectele binefăcătoare pentru pădure a regiei 
proprie aci, ca şi aiurea şe pot bine distinge de urmările 
sistemului · arendărilor către străini care nu urmăresc de 
cât, câştigul şi iar câştigul, cu orice preţ. Sper că ne veţi 
rl~ dreptate". · 

Memoriul şi scrisoarea aceasta, arată în tqată since
ritatea lor, ce se pregătia pădurilor Statului. 

In o şedinţă ·a cercului de studii forestiere ţinut la 
Sighetul Maramureşului, s'a discutat' această chestie în 
mod obiectiv. S'a decis a se redacta un memoriu şi in
terveni la Ciur,ca să se vestească la Bucureşti, dorind a 
croi o pagi.nă ln evoluţia silvicu/turei naţionale pentru 
acest act nechibzuit ln dauna avutului foresiter al 
Statului. 

Corpul Inginerilor · silvici din Ardeal, s' a ţinut 
astfel de cuvdnt, au protestat ln chip demn, la,/el ca 
$i Inginerii din Regat cari strdnşi ln jurul simbolului 
s/dnt al A. O. I. R. şi Politechnicei, au protestat atunci 



Buletinul AsociatJunei Gendl'ale a Inginerilor 149 
=~-===================== 

când de către guvert•anţii noştri a vrut să ni se înstrei
neze plămdnul fărei, adică căile ferate. 

Iată că energia şi demnitatea corpului silvic ardelean, 
~care pentru un moment a fost pus la îndoială, de· unii 
colegi din vechiul Regat), a fost la înălţimea vremurilor 
:1 ari, - şi după cum Decanul lngineriloc din Reţ[at, 
·mult valorosul Inginer Inspector General Anghel Saligny, 
a expus chiar M. S. Regelui, chestia dureroasă a în
streină1 ei căilor ferate. lot astfel bătrânul Inginer In
spector silvic Daniil Claio, care represinfă quintesenţa 
idealului sfînt al cauzei pădurilor din România între
gită, a expus M. S. Regelui în ziua de 9 Februarie a. c., 
situaţia precară ce s' ar croi pădurilor Statului din 
Ardeal prin abandonarea ,exploatărilor în regie. 

Deci, şi inginerii silvici, au avut de luptat la fel ca 
şi ceilalţi ingineri, şi tot petru chestia apărărei avuţiilor 
ţărei. Au luptat însă mai paşnic, cad în corpul silvic ne 
lipseşte încă acea cohesiune, ca altor bresle, cât şi din 
cauza isolărei noastre. Dar un lucru e de remarcat ca 
contactul cât mai-strâns cu A. G. I. R., au avut şi are 
efect _şi asupra inginerilor silvici către o viaţă de corp 
mai independentă ca până acum. 

Şi acum rezultatul : 
I) Bătrânul inspector silvic Clain,' acel care a fost 

.la Rege, a fost scos la pensie din oficiu de _către D-l 
Ministru de Domenii, forţând chiar şi conştiinţa consi
liului technic pentru a'l scoate la pensie pe 1 Aprilie. 

2) In bugetul în c;urs cu chiu cu vai s' a îndurat să 
prevadă 1 O milioane lei pentru continuarea . exploatărilor 
în ·regie la pădurile Statuiui din Transilvania şi de care 
M. S. Regele a fost pus în curent de D-l Daniil Claia. 

Sunt pagini dureroase dar interesante din viaţa unu,i 
unui corp util ţărei care din ce în ce caută a manifesta 
ş_i a se scutura de apatia forţată care apasă de decenii 
a5upra acestor elemente care veşnic au fost înăbuşite în 
aspiraţia lor, de către politicic1nii tuturor vremurilor. 

1 Aprt.1 1921. 
li[. P. Florescu. 

Ing ner şef silYie al Creditului Tecbnfo 
_din Bucur, ,ti. 
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.. 
DOMNIA MUNCII 

Sub acest titlu camaradul nostru d-l Cioc publică 
un apel adresat tehnicienilor români· de către d-l R. 
f rancq secretar general al sindica tu lui „ Ustica." Acest. 
apel găseşte pe inginerii din ţara noastră într'o situaţie 
sufletească cu totul specială, provocată mai ales de ex
ploatarea muncii lor de către statul-patron într'un mod, 
care ar pune în gura politicienilor noştri calificativele 
cele mai drastice, dacă patronul ar fi un particular şi nu 
statul. Cu atât mai vârtos chestiunea trebue cercetată 
cu mintea şi înăbuşind sentimentele. 

Apelul d-lui Francq cop-rinde două părţi: sindicali
zarea . tehnicienilor din România şi alipirea acestui sin
dicat la "Ustica" pentru a constitui un fel de interna
tională a tehnicienilor. 

Pentru prima parte, aceia a sindicalizării, nu putem 
avea decât motive de a. o asculta. Sindicalizarea ar avea 
atâtea avantagii, in cât numai anumite cauze, nu spre 
lauda noastră a inginerilor, pot explica întârzierea pusă 
până acnm în această direcţiune, precum şi lipsa unui 
efort comun şi coordonat în toată acţiunea întreprinsă 
pentr.u a asigura' tehnicienilor noştri locul ce li se cuvine 
atât din punctul de vedere ·al dreptelor lor revendicări 
cât mai ale~ din acela al interesului general. 

In această privinţă am luat iniţiativa unei mişcări 
tinzând să lumineze opinia publică. asupra pericolului, ce 
prezintă pentru tara noastră situaţia actuală, când lipsiţi 
de capitalul necesar pentru a potenţia munca şi în faţa 
unei clase muncitoare în fierbere, punem în imposibilitate 
clasa conducătoare a inginerilor ·de a-şi îndeplini menirea 
ei dr potenţiatoare atât a muncii cât şi capitalului. Câţi 
din camarazi m'au ajutat în această sarcină? Vorba d-lui 
Cioc: nevoile ne îndrumează spre trebile din cari ne 
câştigăm existenţa, nedându-ne răgaz pentru alte lucruri. 

Negreşit rolul sindicatului nu ar fi numai apărarea 
intereselor noastre profesionale, atât de batjocorite azi. 
Un punct mult mai important din program ar fi acela, 
Ja care se refera d-l Francq prin cuvintele: „ Prietenii 
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Români să vie pentru a aduce piatra lor la edificiul ce 
se înalţă." 

Este adevărat.că organizaţia economică este pe punctul 
şi trebuie să sufere o prefacere. Până acum au stat faţă 
în faţă două tabere: Capitaliştii şi muncitorii. Al treilea 
factor însă în producţie, conducătorii, acei cărora le in
cumbă sarcina de a scoate cel mai mare efect util atât 
.din capital cât şi din muncă, au stat de o parte. A c<1n
tinua să procedăm astfel ar fi nu. numai să ne facem vi
novaţi faţă de clasa noastră, prin faptul că lăsăm situaţia 
noastră la bunavoinţa altora, dar ar fi şi ceva mai grav, 
ar fi să dezertăm de la o datorie, aceia de a ne pune 
cunoştinţele şi capacitatea noastră în serviciul interesului 
obştesc. Nu ştim cum fiecine o ·fi denumind sistemul 
de guvernământ, în care el e totul, ·dar .Pxperienţa de 
până acum pare că ne-ar da dreptul să spunem că fără 
noi avem domnia incapacităţi/or. 

~ Tocmai pentru a provoca q astfel de mişcare prin-
tre camarazii nbştri; am ţinut în iarna trecută la Agir 
conferenţa despre „Capital, conducere şi muncă în regi-
mul capitalist şi socialist." . 

Vine însă partea cealaltă, afilierea la „ Ustica." 
Dacă acest sindicat s'ar mărgini la programul de mai 
sus, de a studia şi propune soluţiunea problemei sociale 
din punctul de vedere al clasei organizatoare a lucrului 
şi mai ales din acela al interesului general, colaborarea 
tehnicienilor din diferitele ţări nu ar fi decât spre câş-
tigul tuturor. . 

Sindicatul „ Ustica" însă, cel puţin aşa· cum rezultă 
din scrierile d-lui Francq, admite dintru început . ca li
teră de evanghelie principiile C. G. T. (Uniunea generală 
a sindicatelor muncitoreşti franceze) cu care lucrează în 
legătură atât de strânsă, în cât nu lucrătorii sunt în
drumaţi de teoriile tehnicienilor, ci tehnicienii au admis 
vederile acelora cari vorbesc în numele lucrătorilor. 

fn apelul d-lui Francq se spune . clar: 
„In lumea întreagă se elaborează un plan general 

„de organizare socială, datorit voinţii muncitorilOr de a 
deţine ei gestiunea producţiunii. Pentru a-i cop dona fa
.,, zele, a-i pune la punct detaliile, tehnicienii trebuie să se 
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„unească şi să lucreze la înfăptuirea lui, ap.ropiindu-se 
„de lucrători, colaboratorii lor din uzină. u 

lată rolul nostru prin urmare: să coordonăm şi să 
punem la punct planul ·elaborat de aducătorii politici ·de 
până acum ai lucrătorilor. De altmintrelea în cartea 
D-sale „Domnia Muncii" D-1 Francq nu face decât acest 
lucru. 

' Pentru a înlătura dela început orice echivoc, mai 
ales pentru cei ce n"au asistat la conferinţa de care am 
vorbit, atrag atenţiunea că nu înţeleg să fiu nici un duş
man al lucrătorilor şi nici un partizan absolut al capita
Jico:mului. 

Dorinţele lucrătorilor, luate în adâncul lor sunt foarte 
legitime, necesitatea de a le satisface se impune în inte
resul general, dar din nenorocire nu planul elaborat de 
cei cari n'au lucrat nici odată, decât cel mult pe hârtie, 
sau care de mult au pierdut orice legătură cu munca, 
va satisface aceste dorinţe~ după cum s'a dovedit că• 
sporirea salariului, fdrd alte măsuri, n'a avut alt rezultat 
decât deprecierea monezii şi după cum a dovedit-o ne
norocita încercare din Rusia. 

Să vedem în linii generale pe ce se întemeiază şi· 
care este planul genera], le înfăptuirea căruia ni se cere 
să colaborăm: 

„ Concepţia noastră esenţială este că în a/ ară de 
.muncă nu e nimic, deci munca trebuie sd fie totul 1) . 

• Creatoare a tuturor bogăţiilor, element care co
" mandă activitatea socială, Munca înţelege să fie totuJ, 
• pentru că ceilalţi factori ai societăţii sunt sau subor
" donatii ei sau parazitfi ei 2)". 

Ca consecinţă a acestui lucru muncitorii trebuie să 
obţie: 

1. Conducerea trebiJor publice cu excluderea a tot 
c~ nu e admis sau nu face parte din sindicate. 

2, Controlul asupra fabricilor, etc. 
3. Trecerea ori cărui capital în „ mâinile naţiunei, 

recte a sindicatelor singurele admise a lua parte la viaţa. 
publică. 

1. Leon Jouhaux. (Secret. general al C. G. T ). Le Syndicali'lme et la 
C. G. T. 

2. Rezolutia congresului dela Ly'on 1919. 
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Dacă asupra detaliilor de explicaţie a acestor prin
cipii pot fi oarecare discuţiuni, . mai mult de ordine ca 
zuistică, asupra principiilor însăşi, nici nu poate fi discu
ţiune. Ele constituesc un fel de-„ crez" care leagă întreaga 
mişcare dela Bolşevicii-Ruşi până la C. G. T.; crez pe 
pe care îl mărturiseşte şi D-l Francq şi pe care ni-l cere 
să-l mărturisim şi noi. 

Negreşit nici pretenţiunea sindicatelor muncitoreşti 
de a stăpâni lumea, nici aceea de a controla şi chiar o
rândui munca naţională şi nici naţionalizarea industriik1r 
şi a tuturor instrumentelor de producţie nu trebue să ne 
sperie. In conferinţa dela A. G. I. R. am arătat ci\ 
între ce a fost eri şi ce ni se pregăteşte pentru 
mâine nu e prea mare diferenţă. In locul lui Caţavencu, 
Farfuridi şi Dandanache, vom avea pe tovarăşul Caţa
fJencu, etc. Dar tocmai de aceia putem zice şi noi „ Ce 
n'est par la peine de changer le gouvernement". 

Este adevărat că vechea clasă conducătoare s'a ară
tat absolut incapabilă de a-şi îndeplini menirea mai ales 
în timpurile grele, prin ca re trecem. Este adevărat că o 
nouă orâriduire socială este necesară pentru ca omenirea 
să poată face înainte (}cel pas, pe care să strădueşte de 
atâta timp să-l facă. Şi qacă înainte de războiu problema 
avea o parte destul de grea, aceia a putinţei pentru mun
citorime de a dispune de un capital din ce în ce mai 
puternic, pentru a uşura din ce în ce mai mult munca, . 
acum după războiu problema se complică şi mai mult 
prin cercul viţios a I lipsei de produse .industriale, cari să 
facă populaţia rurală să aducă produsele de hrană la o
raŞe, · care au de rezultat o şi mai mare scădere a pro-
duselor oraşelor. · 

Rezolvirea acestei probleme atât de gr~le nu se poate 
face de cât renunţând dintru început la orice idei pre
concepute. Alipirea ·tehnicianiJor pe lângă sindicatele în
fierbântate spre anume direcţii nu poate avea altă con-· 
secinţă de cât târârea şi a noastră în acele direcţii. 

Şi tocmai pentru a ne păstra rolul de conducători. 
nu de c.ond~şi, afiliere~ propusă de D-l Francq nu e ci~ 
putinţă. Intre mun ~itorime având năzuinţi bine justificate·. 
dar neştiind cum să le înfăptuiască şi între capitalismt•! 
egoist şi ne mai ştiind cum să stăpânească masele mur. -
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citoare, rolul nostru poate fi covârşitor. Găsirea unei 
punţi de legătură între ·aceste două elemente tot atât de 
necesare producţiei, dar care azi se încing în luptă din 
ce în ce mai înverşunată, găsirea mijlocului de a le face 
să colaboreze spre binele omenirii şi ma; ales găsirea 
mijlocului de a asigura sporirea capitalului· pentru uşura
rea muncii, face parte din programul activităţii noastre: 
folosirea la maximum a elementelor de cari dispunem în 
producţie, si dela această menire nu ne putem da înapoi. 

Insă pentru aceasta trebue să ne păstrăm libertatea 
de acţiune între cele două tabere· cu soluţiile noastre şi 
mai ales cu mijloacele noastre de acţiune. 

Negreşit această cale este mult mai spinoasă, greu
tăţile sunt mult mai mari. Este însa cazul s'o spunem şi 
altora şi mai ales să ne-o spunem nouă: de vom voi, 
vom răuşi. „ Voeşte şi vei putea „. 

Ing. Şef Crl•tea Niculescu 

UN FENOMEN DE PSIHOLOGIE SOCIALĂ 
E lucru cunoscut că toate gimnaziile s' au transfor

mat în licee; toate liceele au câte 2-3 divizionare pentru 
fiecare clasă ; ~i toate sunt , neîncăpătoare pentru elevii 

. ce vin. Nu ştiu dacă fenomenul se petrece şi ln ţinuturile 
alipite, dar în vechiul Regat lucrul e aşa. 

Cauzele? Fără să am pretenţia a le hotărâ pe de-aîn
tregul, uşor se vede că această aglomerare e o urmare 
a Războiului, sau, mai bine iis, a transformărilor sociale 
aduse de el. 

In timpul războiului celui mare, credinţa şi stăruinţa 
neclintită a trupei - în majoritate sdrobitoare· săteni-s'a 
arătat atât de mult ca fiind de prima importanţă, încât 
(mai cu seamă <lupe revoluţia rusă) toată atenţia condu
cătorilor s'a îqdreptat spre măgulirea acestei majorităţi 
de care. totul depindea. 

Amorul lor propriu a fost nu numai măgulit, dar . 
chiar exaltat. Toţi conducătorii, fie pe front sub haina 
ofiţerului, fie în ţară sub haina cuvântătorului, fie chiar 
în manifestările administrative, nu au perdut ocazia de a 
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le spune: „ Toţi suntem egali", sau „ Fără voi nimic nu 
se face", sau „Dacă vreţi voi şi sunteţi la un loc, răpu
nem totul în cale şi ne ajungem ~copul", etc., etc. 

A venit apoi reforma cea mai cerută de spiritul 
dreptăţei, aceea care era cea mai de mult şi mai temeinic 
cerută, împroprietărirea. 

Săteanul s'a văzut stăpân pe munca lui şi pe pă
·mântul ce-l munceşte. Adăogaţi la aceasta : amorul propriu 
ultramăgulit, deprecierea monetară care pune totul la 
. discreţia producătorilor - dintre care pentru moment 
marea proprietate este exclusă, - şi u~or se va înţelege 
tendinţa spre „cât mai bine" în cel mai scurt timp a. 
sătenilor. 

Manifestarea acestei tendinţe se fa~e însă prin cana
lul incultitrei în care a fost ţinut săteanul până la războtu. 
Aceiaşi conducători, ce am văzut, nu şi-au adus aminte 
de drepturile şi nevoile sătenilor decât atunci când situatia 
.Ior însăşi a fost în pericol. · . 

Din aceste cauze, săteanul nostru nu întrevede. mai 
:binele" în starea socială de mijloc, El nu tinde să ştie 
să muncească cât mai uşor şi mai bine pământul ce stă
pâneşte, pentru ca să scoată dupe el cât mai mult şi mai 
bun. ldE alui lui nu este fermierul belgian sau american, 
·care pe o palmă de pământ ingrat face avere. Nu. Ten
dinţa săteanului nostru este să fie ca • boerul.", pe care 
până eri l' a, temut şi I' a urât ; pe care în timpul luptelor 
l'a văzut alături de el, om ca· şi el; şi pe care vrea cel 
puţin să-l egaleze dacă nu să-l întreacă, 

Bunul simţ, care e c'aracteristica psihologică a Ro
mânului, temperează această tendinţă şi ne scapă de so
viete. Săteanul vârstnic se resemnează, „el şi-a făcut 
rândul~. Feciorul lui însă va merge sigur la oraş, la liceu, 
ca şi fiul fostului proprietar al moşiei expropriate. 

Şi iată direcţia liceului asediată de sute de cereri de 
înscriere, cereri care pot fi susţinute de taxe, mobilier şi 
chiar. de o bogată aprovizionare care înlesneşte crearea 
unui internat. 

Prima urmare a acestui fenomen a fost ju.sta ai;>re
ciere a rostului profesorilor secundari, ceea ce a adus 
-urcarea retribuţiunilor lor la sume ce permit un trai uşor. 
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Tratamentul e întru totul meritat; dar înseamnă o buriă 
cheltuiafâ pentru bugetul Statului. 

Să urmărim mai departe fenomenul. 
Să ne dăm seama de educaţia din ce în ce mai 

neîngrijită ce se poate da elevilor în licee. Profesorul,. 
care rrebue să predea-cu orele suplimentare-până ia 
20 ore săptămânal şi să mai prepare şi acasă, nu mai 
are calmul şi nici energia necesară pentru censurarca· 
manifestărilor elevilor încredinţaţi lui. Directorul, care 
are acum în liceu peste I OOO elevi, nu mai poate controla 
purtarea lor în afară de clasă. S'a dus timpul când 
directorul liceului „ Traian" din T.-Severin (D-1 Teodor 
Costescu, acum deputaiî cunoştea pe mnne pe cei 
250 elevi ce avea sub mâna ~a cu adevărat părintească! 

Acest fapt are man: importanţă. El influenţează toate· 
manifestările ulterioare. 

Ne g<Jsim in faţa seriilor djn ce în ce mai nume·. 
roase de absolvenţi de liceu, de bacalaureaţi. 

ln urma educaţiei. nestrăşnicite ce văzurăm că au. 
putut primi în liceu, ei nu sunt pregătiţi pentru o muncă 
stăruitoare de aci înainte. Ei nu sunt destul de deprinşi 
cu ordinea, pentru a continua mai departe o muncă 
stăruitoare de durată mai lungă, ei se socot deja oameni 
mari şi -şi recunosc dreptul de a conduce chiar şi pe 
alţi nu numai pe ei. 

Iată deci o mărire crescândă a proletariatului inte-. 
Jectual, ·care numai spre binele colectivităţei nu poate fi. 
Cine a stârnit şi cine conduce toată nebunia din Rusia, 
acea „goană către moarte"? Lucrătorii? Nu. Nici Lenin, 
nici Trotzki, nici Kamenew, nici Krassin nu sunt munci
tori. Ei aparţin proletariatului intelectual. Când intelectul 
e indeajuns cioplit, el tinde spre nmai sus•, tot „m!i sus", 
Viaţa fisică însă îşi cere drepturile; iar viaţa colectivă, 
în criza economică actuală, are cerinţe de neînvins. Atunci 
creerul revoltat că, cu calităţile de cari e constient, nu
poate răsbi în viată, cauta să -şi închipue, şi apoi să 
realizeze . lumi nouă în care meritele ar fi recunoscute.~
sau - dacă nu s'ar putea - tel puţin să facă CJŞa ca să 
piară toată lumea odată cu el. Orice s'ar spune, nici" 
apostolul, nici mucenicul nu formează. tipul proletarului/ 
intelectual. 
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Fenomenul acesta se petrece mai ales când scara 
. socială nu are toate · treptele necesare une,i. lesnicioase 
ascensiuni şi scoborâri. · . 

Proletarul intelectual· constată cu amărăciune imposi: 
bilitatea de a se menţine pe treapta unde a ajuns, 
muţumită celor ce i s'au pus la îndemână; iar ca să se 
coboare ceva mai jos nu poate, de oarece între el şi 
sătenii dintre care a eşit e un gol enorm. Distlnţa e 
mare; amorul propriu şi deprinderile căpătate nu'i permit 

-s'o străbată; şi atunci, chinuit de întreg acest comple~ 
de ,inprejurări el începe să întrevadă alte alcătuiri, în care 
ar putea găsi el posibilitatea de schimbare, sau poate chiar 
conducerea. 

In timp ce liceele gem de elevi, nu se aude de 
crearea de Şcoli de meserii, Şcoli comerciale sau cel puţin 
de afluenţă a elevilor în şcoalele existente. Băncile au 
plătit în vara trecută 1000-1300 Iej lunar elevilor din 
şcoala superioară de comerţ din Bucureşti care făceau 
practică. In ace laş timp un judecător stagiar avea 700 lei 
lunar; un maestru în atelierele aeronauticei· 50 lei pe zi; 
iar un inginer 1350 lei lunar, Contabilul unei societăţi cu 
scop de întreprinderi technice e mai bine plătit de cât 
inginerul. Şi' totuşi nu se aude despre insuficienţa locu-
rilor• în aceţâ._ şcoli. . 

Cauza 'tfebue căutată îri faptul că întreg acel exodiu 
de tineri. dela sate nu găseşte la îndemână rle cât licee. 
·Vina o au aceiaşi conducători, care 'nu au prevăzut exodiul 
ce au provocat prin tratamentul psihologic aplicat; iar 

. acum când îl simt, nu caută să capteze acest curent 
pentru a se folosi de el spre binele neamului întreg. 

Ca pildă să ne oprim puţin. 
In direcţiunea. technică industrială un nou. curent s'a 

hăscut pentru crearea de Şcoli Politechnice Superioare. 
Avem una la Bucureşti şi o alta la Timişoara, se vorbeste 
·de una la Iaşi, alta la Cernăuţi şi una la Cluj. . 

Toate aceste şcoli vor forma ingineri, despre. care 
~e spune că vor fi mult mai specializaţi ca' cei de azi. 

Se pune întrebarea: de unde se vor găsi profesor 
care să predea technica cu specializare viitorilor ingineri? 

Germania cu peste 75.000.000 locuitori avea 7 Şcoli 
Superioare Technice. România mare cu 16.000.000locuitori . ' 
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are nevoe de tot atâtea politechnice ! Germanii sunt un 
popor industrial iar întemeiarea şcoalelor technice supe-
rioare a fost cerută de progresul industriei crescânde. 
Poporu] român e în majoritate agricultor; iar . acum, 
obţinând prin lupte patrimoniu industrial, vrea să-ii for-· 
meze şi o parte industrială. · 

Şi apoi cu cine vor lucra în uzine noii ingineri ! 
Vom avea ingineri foarte buni, specializaţi, şi pe· 

lângă ei lucrători, ucenici şi hamali. Contramaestrf şi Şefii 
de ateliere îi vom importa. Nimeni nµ se gândeşte la 
crearea unei Şcoli technice medie unde să se formeze· 
buni contramaestri. cărora dându-le un desen industrial, 
să-ţi aducă piesa. 

Deja se aude de oferte de angajamente din străinătate. 
Majoritatea lor vin din Austria şi Germania, dela duşmanii 
noştri de eri. Războiul care ne-a istovit atâta, a fost dus
dupe câte ştim-pentru realizarea idealului naţional, şi 
cu tendinţa unei emancipări economice cât mai desă
vârşită. Banatul-pe lângă desrobirea fraţilor noştri-ne 
aduce regiunea minieră şi marea industrie dela Reşiţa, 
destinate să·' ne scape de tutela industrială străină cu~ şi 
să asigure procurarea şi secretul armamentului nostru. 

Importând însă pe contra-maestrii şi şefii de ateliere, 
• nu ne vom putea ajunge ţinta. Apărarea n9ională nu va 

avea nimic secret; totul va fi în mâna celor, care la 
începutul războiului au stăpânit - prin spionajul lor eco-
nomic - toată viaţa inamicilor lor. 

Cele arătate s'ar părea că ar cere înfiinţarea în 
număr mare a Şcoalelor elementare de meserii. Toate 
oraşele şi târgurile din regiunile industriale şi cele apro
piate, ar urma să aibă câte o şcoală elementară, iar în 
centrele de regiuni câte o şcoală superioară de. meserii •. 
Fiecare şcoală ar avea pe lângă ea un atelier. 

Azi lucrurile se petrec puţin altfel. Acolo unde este· 
o Şcoală elementară de meserii, ea are 3-4 ateliere. De 
fapt e numai pretenţia de atelier. Lipsesc aproape toate 
sculele; maşinele sunt rarităţi. Bugetul Statului nu per
mite să se plătească - dupe normele impuse de viaţa 
economică - câte un maestru bun de fiecare ·atelier, şi 
atunci vedem· un maestru - care e' . fierar - trecând dela 
atelieru] de fierărie la cel . de lemnărie sau ceramică, ca. 
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să dea elevilor-ucenici „ îndrumările practice", pe care el 
însuşi nu le are. 

· fierare meserfe cu rostul ei ! 
. Mult mai' practic ar fi dacă Şcoalele elementare de 
Meserii ar fi specializate. De pildă, am avea o Şcoală la 
Piteşti cu atelier de ajustaj, alta. la Curtea-de-Argeş cu 
atelier de ceramică, alta la Găeşti cu atelier de fierărie, 
alta la Costeşti cu ateJier de lemnărie şi rotărie, etc., et~. 
Astfel cu sume mai mici, ca cele ce se cheltuesc azi 
în mod inutil, vom putea avea şcoli elementare bune, cu 
maeştrii bine plăliţi ·şi cu atefiere având tot ce trebuie 
pentru o · bună executare de comenzi ; ateliere din . care 
vor eşi minunaţi lucrători. 

·In centrele de regiuni, Şcoalele Superioare de mese
rii, cu ateliere mai multe, cu instalaţii moderne, complec
tând practica cu cursuri teoretice. vor da· buni contra
maeştri şi şefi de ateliere, (iar nu candidaţi la Şcoala de 
Conductori-desemnatori ca până acum). 

O parte din ace~tia vor merge în uzinele mari şi 
atunci vo·m avea în industrie ceva românesc. 

Altă parte deschizând ateliere în satele lor, vor fi 
pildă de muncă ordonată şi rodnică. „ Meşterii•. nii vor 
mai fi străini ca până acum ; străini a căror viaţă nu 
putea fi o ţintă pentru nimeni, de oarece ei ar fi având 
calităţi ce nu se găsesc la· ai noştri . 

. In regiunile .unde agricultura e ocupaţiunea impusă 
de natura solului, curentul ar pntea fi altfel captat. Ex
proprierea, şi greutatea execută.rii muncilor agricole, au 
pus pe mulţi proprietari în situaţia să-şi vândă conacurile 
cu ceeace le-a mai rămas din moşii, Ce şcoli minunate 
de agricultură s'a putea întemeia în acele conacuri, şi ce 
ferme agricole s'ar pute~ stabili alături de ele, pentru a 
ilustra prin pildă, şi participare la lucru, foloasele culturei 
intensive! Titlurile de „Agronom", „Agronom dipfomat• 
sau chiar „Inginer Agronom", vor satisface amorul pro-

' priu şi mania titlurilor; iar noţiunile practice ~ăpătate, 
aplicate apoi pe pământul propriu, vor duce la maximum 
de producţie şi prin urmare de bună stare a producă
torilor. 

Astfel pe încetul se va forma acel substrat psihologic ' 

I 
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de muncă serioasă, stăruitoare şi deci productivă, pe care 
se bazează întregul viitor al unui neam. 

Câţi-va maestri sau cultivatori din aceştia prin 
comune au - pentru viitorul neamului - mult m::.i mare 
valoare de cât un număr egal de intelectuali care, din 
cauza ofertei prea mari faţă de cererile. vieţei colective, 
îşi îndreaptă toată activitatea spre zăpăcirea tuturor cu 
scopul rea!izărei unor visuri de oameni cu psihicul inbol
năvit. 

11 lnoarie 19!1. 
Inginer, Aurel C. Gabrieleaou. 

Puncte vulnerabile.to administraţia C.F .lt. 
ln multe din reformele ce s'au propus în ultimul 

timp pentru a se aduce drumul nostru de fer la ceea 
ce a fost în alte vremi, s'a remarcat o greşeală şi 
anume aceea de a nu se fi consultat obligatoriu, unii 
din cei mai principali factori: inginerii şi organele 
superioare din serviciile exterioare. 

Experienţa acestora cari cunosc cei mai de aproape· 
materialul, linia şi personalul cu care fac serviciul, 
poate aduce netăgăduite contribuţiuni folosiţoare la 
orice studiu de îmbunătăţire al :ierviciului de explo~ 
tare pe reţeaua noastră. 

De aceea sunt de părere că în mult mai larg& 
1năsură trebuia ţinut seama de cuvântul lor. 

Organele superioare din serviciile exterioare sunt 
acelea cari zilnic se freacă de greutăţile efective ale 
serviciului, ele sunt antenele prin care acest colos 
pipăe şi lor le este rezervată punerea în aplicare pe 
teren a tuturor măsurilor cari se iau în birourile tech
nice şi netechnice ale diverselor direcţiuni, adeseori 
atât de străine de realitate lucrurilor. 

In calea ferată, între serviciile cele mai. importante 
sunt şi următoarele trei: al tracţiunei, al mişcărei •i 
a] întreţinerii. 

Ele funcţionează pe lângă fiecare direcţie regionali 
,i câte unul este ataşat şi pa lângă direcţia generală . 

• 
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Inspecţiile, cari sunt sub autoritatea directă a 
serviciilor din din direcţiile regionale, sunt acelea. ee 
conduc în realitate serviciul exterior. 
. Ele sunt organe de acţiune şi de execuţiune şi în 
acelaş timp cele mai apropiate organe de control de 
acei ce au res.ponsabilitatea imediată a serviciului. 

Măsurile urgente şi importante dictate de împre
jură.rile locale se iau tot de către inspecţiuni şi se 
execută de comun acord între cei trei inspectori locali 
de tracţiune, mişcare şi întreţinere. In conferinţele 
săptămânale se studiează şi lucrările d~ efectuat Câri 
cer colaborarea celor 3 servicii întrunita. , 

In actuala organizaţie sunt menţinute inspecţiile 
deşi e!a nu de mult vorba ca să se, desfiinţeze. Deşi 
ele s'au păstrat, sistemul centralizării administrativ, 
nepotrivit însă aici, răpeşte iaspecţiile mai toată 
libertatea de acţiune şi l3 încercueşte iniţiativa, tmpie
dicând ronajul firesc al serviciului. 

In adevăr serviciile respective, ce funcţionează. pe 
lângă fiecare regională, şi-au luat o desvoltare în biu
rouri şi personal, care mi este încă justificată. 

La un serviciu central, toate chestiunile de detaliu 
ar trebui părăsite şi lăsate la· aprecierea inspecţiilor, 
ceeace 'astă.zi nu se face. 

Multe din lucrările ce trebuesc rezolvate cel mult 
de inspecţii ca instanţe_ superioare, sunt tărăgânate 
fii.ră nici un folos ~ cu mari întârzieri pe la serviciile 
centrale, pentru a se perde şi acolo timpul cu înre
gistrări, rezolviri notări etc. 

Aşa sunt de ex. chestiunile ce privesc personalul 
ca angajări, transferări, concedii, pedepse. Sunt acte 
cari au întârziat din cauza prea multelor biurouri şi 
formalităţi peste un an de zile. 

Chiar modul de efectuare al plăţilor este azi 
·complicat şi sunt unele liste de plată, cari nu se pot 
achita decât 2-3 luni după data emiterei lor. 

Lucrările sunt astfel aglomerate în mod inutil, 
şi de aceia în serviciile centrale e_ o abundenţă de 
personal retribuit însă foarte sărăcăcios. 

Nemulţumirile, cari menţin coborît moralul acestui 
personal sunt şi astăzi foarte multe. 
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Nu vorbesc despre personalul meseriaş· de atelier 
im.u de maşini, care s'a avut în vedere în diverse , 
rânduri îndeplinindu-se parţial revendicările lor; astăzi 
trebue însă să se facă ceva neapărat şi pentru restul 
personalului, în special pentru împiegaţii de b,.iurou 
cari zac în lefuş.oarele lor, aruncaţi prin tlngherele 
întunecoase ale birourilor C. F. R., m.ai totdeauna 
nesănătoase, în cari ani de-a rândul şi-au ros coatele, 
uitaţi dela avansări şi muncind la ore suplimentare! 

Cu drept cuvânt aceşti funcţionari cărora li ~e 
cere o muncă cinstită, sunt dintre slujbaşii cei mai 
nedreptăţiţi ai Statului. 

• * 
Chestiunea materialului este astăzi însă neapărat 

cea mai importantă „entru scopul· către care tindem 
cu rapiditatea normalizării. 

Astăzi atelierele şi depourile sunt încă lipsite de 
sculele necesare reparaţiei maşinilor. 

Ne vin locomotive, dar nu avem maşinile, unelte 
'i sculele necesare chiar pentru braţele actuale de 
muncă, cari şi ele sunt insuficiente. 

Nu ştiu încă unde s'au descărcat toate trenurile 
cu maşini unelte luate din Ungaria. Ştiu însă pozitiT 
că aceste maşini unelte au stat luni de zile în trenuri 
pe platforme descoperite, expuse intemperiilor, garate 
pe linii moarte, în timp ce depourile de maşini sufereau 
grozav de lipsă de strunguri, raboteuse, bohr-maşine 
şi maşini de frezat. 

Lipsite de pază şi de îngrijire li s'au luat multe 
piese în speoial de aramă şi au fost expuse rugi.nai 
care nu le-a cruţat. 

· Depourile de maşini au azi lipsuri mari de scule 
fi de metale de turnat. Braţele existente, nu sunt 
raţional utili~te. 

Locometivele pe drum nu sunt înzestrate cu tot 
de le tr~bne, iar pompele de alimentare cu apă a 
maşinilor, înşirate pe linie au nevoe de schimbat 
cazanele, de reparat rezervoarele şi de revizuit con
ductele. 
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Cât despre linie şi lucrările în lungul ei, reţeaua 
noastră lasă mult de dorit în starea actuală. 

Se impune o mai mare atenţiune pentru restau
rarea !ocalurilor staţiilor şi depourilor şi a locuinţelor 
personalului C. F, R. 

Soneriile cu clopot pela cantoane trebuefc reîn-
fiinţate de urgenţă. . . 

Podurile cari au fost distruse din timpul războiului 
se pilotează ·toate; aceste lucrări se amână prea de tot, 
trebue începută fără întârziere o viguroasă campanie 
de lucru. 

Linia însăşi pe unele porţiuni, cari din nef aricire 
sunt cam mari şi multe, ·e într'o stare destul de rea. 
Lipsesc traverse şi materia:!" de cale, trebuesc refăcute 
secţiuni întregi schimbdndu-se chiar tipul de şină. 

S'au găsit uzurj de 9-10 mm. la profilametru 
pentru ~nile tip 36, măsurilor făcute cu ocazia unei 
recente deraieri a unui tren de persoane pe linia 
Costeşti-P .-Olt. 

Aceste şini numai resistă la eforturile dinamice 
corespunzătoare vitezelor mari cari se impun din ce în 
ce; calea nu mai rezistă în bune condiţiuni la maşinile 
grele de cat"egoria IV mai ales cele de tip american, 
şi nici la cele de categoria V tip austriac, cari au 
sarcinele pe osii mai mari şi osiile mai apropiate ca 
celelalte maşini. 

In ultimul timp au fost dese cazurile de frângerea 
şinelor sub roţile acestor locomotive. Cupoanele rupte 
sub o locomotivă grea se răstoarnă ·sub un tren de 
viteză putând cauza adevărate catastrofe. 

Serviciul L încă nu execută lucrările de . refacţie 
din lipsă de 'credite şi chiar de lucrători, cari dacă. 
sunt buni, îi acaparează industria particulară, 

In sfârşit, în privinţa combustibllului, situaţia s'a 
ameliorat simţitor pentru drumul de fer. 

Toate depourile de maşini sunt azi bine aprovi
zionate şi la timp graţie desfiinţării navetelor parti
culare. 

E regretabil însă că s'a. recurs la o rechiziţie 
forţată a lemnelor, când au fost atâtea oferte favorabil&· 
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de cantităţi mari de lemne, cărora nu li sa dat CUl'I 

la timp. 
Situaţia de azi, e de ·aşa natură că direoţia ar 

obţine avantagii mari în privinţa lemnelor fă-:.ând nu
mai · oarecari înlesniri de transport p:ro~ietarilor ofer
tanţi, pentru uzul lor comercial. 

* * * 
Deşi azi, calea ferată e încă în multe scăderi faţă 

eeeace era altădată, putem afirma însă că situaţia 
merge îmbunătăţindu-se. 

Se va realiza însă ·un bine de cea mai mare im
portanţă dacă în reforma administrativă ce se va face 
ce va prevede o mai largă descentralizare dela servi
ciile centrale din direcţiile· regionale faţă de inspecţii, 
dându-li-se acestora putere şi iniţiativă mai mare în 
lucrări. 

Pentru ca însă toate cele trei inspecţii te trac
tiune, mişcare şi întreţinere să lucreze de comun acord 
şi mai iute, este mult mai bine să se prevadă pe 
lângă cei 3 inspectori şi un inspector principal, ingi
ner, mai vechiu, care să cunoască bine cele 3 servicii, 
.având şi unitatea supremă de conducere. 

El va servi drept intermediar între organele su
perioare, <lirecţiile de serviciu şi inspecţiii. Sub con
ducerea acestuia, cele 3 servicii au un control apro
piat şl direct, ordinile se dau în strânsă legătură şi 
cererile cari n'ar fi de prea mare importanţă, trebueac 
a.probate de acest organ superior, care va avea şi o 
•urnă oarecare disponibilă pe care s'o mânuiască după 
trebuinţele inspecţiilor. ,,,, 
· O iniţiativă mai largă decât cea care se dă de 
obiceiu în căile ferate, trebuie lăsată acestui prim in
Bpector, iar pentru chestiunile importante el va. lua 
contact cu direcţiile celor 3 servicii. 

1 n acest mod actele nu vor circula la mari d~ 
părtări şi nu vor mai întârzia câte 2-3 luni pe biu
rourile serviciilor din _direcţie. 

Chestiunile vor fi cunoscute mai de aprcape şi ee 
Yor . lua măsuri mult mai raţionale echilibrându-se 
nevoile celor 3 servicii. 
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Sistemul de centralizare în adminisiraţia C. F. R. 
trebue părăsit şi dacă el s'a încordat în timpurile din 
urmă, aceasta se datoreşte măsurilor ce au ·trebuit 
luate faţă de mişcări!~ muncitoreşti ce s'au produs în 
personalul acestei instituţii. .Azi, însă, acest sistem 
trebue încetul cu încetul să dispară. 

Inginer, Aurel Ză.nescu. 
din 

serviciul Tr~cţiur:ei C. F. R. · 

NOTE 
A•oclaţla Inglnerllor şi archltecţllor elveţieni (S. I. A.)

Din statutele Asociatiei Inginerilor şi Architectilor elvetieni se poate 
ndea scopuriÎe, mijloacele şi organizatia acestei asociaţii. Urmarind 
însă rapoartele clin ultimii ani, pot da câteva detalii în ee priveşte· 
activitatea at.:esl.ei societfiti, pe care le cred interesante. 

1. Conlributia anuală a membrilor e 15 fr. Au însă avantaje 
materiale de altă natură: îşi pot procura cu pret redus publicatiile 
organelor Asociatiei, aceste organe însăşi (reviste techdce), norma
lele ; asociaţia mai mijloceşte asigurări pe viată, găsirea de pos
turi. etc. . · \ 

2. Sectiile regionale. Pentru întărirea acestor secţiunl s'a luat 
dispozitie că cel ce se retrage din sectiuue se consideră retras şi 
din S. I. A. 

3. S. 1. A. e membrµ intr'o mulţime de comitete, societăţi,. 

asociatii internationaJe şi natlonale şi primeşte în schimb organele 
acestora. 

4. In tretine o bibliotecă, mică însă de valoare, la dispoziţia 
membrilar, precum şi o sală de lectură. 

6. Procurare de lucru. Când războiul a izbucnit, constructiile 
au încetat! Secţia S. I. A. Zurich convoacă o adunare a reprezen-
tantilor a!"oCiaţiilor de antreprenori. Aceştia făgădue8c că: 

„ a) Vor coutinua pe cât posibil lucrările, 
e) Vor preferi pe Jucrătorii elvetie.ni, casătoriti, 

c) Vor introduce timp de lucru redus, fără a reduce salariile. 
Antoritătile comunale şi cantonale fură solicitate să continue 

lucrările începute, sil nu s11prime efechrnrea reparaţiilor olicinuite· 
~ă inceap'i din motive economice şi noui lucrări. 

Comitetul central S. I. A. imita sectia Zurich făc~nd cereri ana-
loalle la autorităţile federale. Efectul: Găile ferate federale cnre 
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intenţionau sii. concedieze un mare număr de amploiap temporari 
plătiră salariul acestor amploiati încă câţva timp după ieşirea din 
serviciu. 

6. Legea federală asupra utilizării apelor! Comisia parlamen
tară a lucrat cu o:Schw- Wasşer Wirtşchafb cu «Schw- Elektro
technischer Verein> şi cu «Verein der Schw- Elektrischen Werkenc 
şi au ajuns la un desăvârşit acord. 

7. Ocrotirea dreptului de autor. S. I. A. intervine în 1913 ca 
in legea pentru ocrotirea dreptului de autor fo literatură şi artt 
să se extindă şi in favoarea desemnuril<>r technice. S'au ivit mari 
dificultăti. 

8. Dreptµl de inventator al amploiatului. _După multe discu
liuni s'a ajuns a se redacta un ccontract de serviciu pentru am
ploiatiJJ prin care se convine cA : Dacă amploiatul a lucrat singur 
Ia Patent, numele lui va f1 trecut în registru lângă al patronului; 
dacă suut mai multi colaboratori, patronul are dreptul. să-i numească 
pe toti sau pe niciunul. 

9. ln 1914 s'a pus în discuţie chestia unor tarife de onorarii 
pentru lucrările de inginerie. S'au stabilit principiile: obligativitatea 
tarifelor; tariful minimal nu-i de dorit; lar1r unic pentru inginerii 
civili şi mecanici. 

10. Se cauh a se stabili principii pentru concursuri în toate 
ramurile de inginerie. 

11. Lucrările inginereşti ale Elveţiei, Descrierea celor princi
pale se a Oă in di verse publicaţii. S. I. A. catil să răspândească ace!'\te 
publicatii sau să publice descrierea celor încă nepublicate. 

ZO.rlch, 1 Deeemvrie 1920 G. llateeacu 

l•FORMAŢIUNI 

Se aduce la cunoştinta membrilor A. G. J. R. că în 
conformitate cu art. 5 al. c din Statute Consiliul de Ad
ministraţie al Asociaţiei în şedinţa sa dela 9 Aprilie .a c. 
luând în disc1Jţie chestiunea plasamentului inginerilor a 
hotărât înfiinţarea pe lângă A. G. I. R. a unui oficiu de 
plasare a membrilor săi care va ţine evidenţa atât a in
gin.erilor disponibili cât şi a cererilor diferitelor societăţi 
sau autorităţi cari au nevoe de cunoştinţele şi munca in
ginerilor. · 

Acest· oficiu sub directa conducere a unui membru 
din Consiliul de Administraţie, va primi şi ţine sub pea 
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mai mare discreţie toate cererile şi ofertele celor inte
I'esaţi, care se pot trimite la sediul A~ G. I. R. cu ·men
ţiunea "Pentru O. P." 

ln, fiecare Marţi într.e orele 17-18 Delegatul Con
siliului va fi la dispoziţia membrilor A. G. I. R. înscrişi 
în registrele oficiului pentru a le facilita punerea în le
gătură tu organele ce au nevoe de munca inginerească. 

* 
In luna Ianuarie a. c. Societatea noaştră a primit 

.din partea Uniunei Generale a Sindicatelor naţionali-pro
fesionale ale salariaţilor de Stat Judeţ şi Comună, invi
taţia de a lua parte la consfătuirile reprezentanţilor tutu
lor organizaţiilor acestei Uniuni,· în vederea susţinerei re
vendicărilor juste ale funcţionarilor publici. 

Consiliul de Administraţie A. G. I. R. găsind că 
această chestiune interesează în gradul cel mai înalt pe 
cea mai mare parte a membrilor Asociaţiei, a răspuns 
invitaţiei făcute prin scrisoarea, pe care credem necesar, 
.a o duce la cunoştinţa camarazilor : 

Domnule Preşedinte, 

Asociaţia Generală a Inginerilor din România lu_ând 
cunostinţă de rodnica activitate desfăşurată de Uniunea 
Generală a Sindicatelor profesional"-naţionale ale· salaria
ţilor de Stat, Judeţ şi Comună, pentru realizarea unui 
Statut al Funcţionarilor, vă asigură că priveşte cu un 
deosebit interes această frl:lmoasă acţiune faţă de care nu 
putea să rămână indiferenţă, mai ales că are în· sânul ei 
şi un număr de Ingineri funcţionari publici. 

Pe baza acestei consideraţiuni Consiliul de Adminis
traţie al Asociaţiei Generale a Inginerilor din România în 
şed,iaţa dela 5 Martie a. c. dllpă ce a luat avizul Secţiei 
Inginerilor salariaţi. publici, declară că aderă şi va lua 
parte prin delegaţii săi la toată acţiunea pe care Uniunea 
socoate a-o interprinde pentru perfecţionarea şi înfăp
tuirea Statutului menţionat mai sus. 

In acest scop Asociaţia Generală a Inginerilor din 
România, dă delegaţie D-Jor Ingineri V. Iscu, C. Malcoci, 
I. Cantuniari şi I. M,ihalache, care reprezentând totdea-
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una punctul de vedere al acestei Asociaţii să se pună it:i· 
legătură cu organele. de conducere ale Uni unei pentru a putea 
conlucra la toate acţiunile menite să urmărească pe căi 
legale realizarea dreptelor revendicări de ordin moral si 
material ale diferitelor categorii de salariaţi publici". 

Pre1edinte, · 
(ss.) Balş 

Secretar General, 
(ss.) T. Mareş 

Reprezentanţii A. G. I. R. au luat parte la multe din 
aceste consfătuiri ale Unit.mei, în cari susţinând încadră
rile personalului din corpul technic al statutului după gra
dele din corpul technic, iar nu ·după funcţiuni, au con
tribuit la amelioararea acestei încadrări în proectul de 
statut întocmit de Uniune. 

Actualmente atât Consiliul de Administraţie cât şi 
Secţiile A. G. I. R. studiază în complrctul lui acest an
teproect de statut pentru a vedea îmbunătăţirile ce i se 
pot aduce. 

• • • 
După ce s'a întocmit proectul de buget al Ministe

rului Lncrărilor Publice pe exerciţiul în curs, A. G. I. R. 
a fost sesizată ca salariile prevăzute pentru ingineri sunt 
cu totul neîndestulătoare faţă cu greutăţile şi scumpetea 
decesivă a traiului. 

A. G. I. R. crezând că poate determina organele 
superioare să arate mai multă solicitudine faţă de ingi
nerii din serviciile publice a hotărât să mai _facă un de
mers pe lângă d-nii miniştrii de Lucrări Publice şi de Co
mu riicaţii înainte de a se fi depus bugetul în Parlament. 

In ac~t scop s'a format o comisiune compusă din 
d-nii Anghel Dumitrescu, Romul Baiulescu, P. Cioeâlteu 
şi I. Mihalache, care s'au prezeDtat în zilele de I 1 şi 12 

·Aprilie a. c., în audienţă atât d-lui minjstru al Comuni
caţiilor cât şi .d-lui ministru de Lucrfv'i Publice şi le~au 
înaintat memoriul pe care-l redăm mai jos. 

Rezultatele obţinute de comisiune fiind cu totul ne
satisfăcătoare, A. G. I. R. a hotărât ca o comisiune mai 
numeroasă să se prezinte la Camera Deputaţilor atât biu
roului cât şi comisiunei bugetare spre a arăta şi parla
mentului nedrepfatea ce s'ar face corpului ingineresc dacă 
s'ar adopta bugetul aşa cum a fost întocmit şi consecin
ţele funeste care ar rezulta în acel caz pentru serviciile 
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publice în care inginerii nu ar mai avea posibiiitatea să 
mai rămână. 

Domnule Ministru, 

Prin memoriile prezentate până acum autorităţilor în 
drept, -Asociaţia Generală a inginerilor din România a 

, arătat cât de precară este situaţia materială _a inginerilor 
din serviciile Statului, plătiţi cu totul insuficient atât în 
raport cu pregătirea lor pro0fesională cât şi cu raportul 
pe care ei îl aduc în opera de refacere a ţării. · 

Ca o consecinţă evidentă a acestei situaţiuni am arătat 
I 

că o bună parte din ·ei au părăsit serviciile publice, care 
sunt ameninţate astfel să se _desorganiseze. 

Putem preciza aci că dela 1918, de când condiţiu
nile de trai au început să se îngreuieze, până la 1 Aprilie 
a. c., au plecat mai mult de 100 ingineri din serviciile 
publice, ceiace reprezintă un procent de aproximativ 600/0 
faţă de numărul celor ce au rămas. 

Prin memoriul prezentat din nou în cursul lunei Fe
bru.arie a. c., A. G. I.. R. arată Ministerului, salariile mi
nime care ar trebui plătite inginerilor pe1:1tru a-i pune în 
situaţie să poată face fată omeneşte greutăţilor de trai 
şi a-i reţine astfel in servicii. 

Salariile nete inclusiv torrte accesoriile cerute prin 
acel memoriut va'riau după o scară dela 3000 lei pentru 
inginerul stagiar p::u~ă !a 8300 ţei pentru inginerul ins-
pector general clasa I-a. · 

Cu toate promisiunile ~i cu toate asigurările ce le-am 
primit că se va face tot ce va fi posibil pentru satisfa
cerea cererilor formulate prin acel memoriu, vedem că 
retribuţiunile prevăzute în bugetul anului în curs pentru 
ingineri variază dela 1500' la 4000 lei, suma netă în care 
se cuprinde atât indemnizaţia de chirie cât şi cea de 
scumpete. • 

In timp ce penlru ingin'eri sunt prevăzute aceste re
tribuţiuni, care nu reprezintă nici 500/0 din ceea ce ei au 
cerut, suntem informaţi că pentru magistrati şi corpul 
ofiţEre5c se prevăd retribuţiuni care pune corpul ingine
resc într'o situa(ie de inferioritate cu totul nejustificată. 

După salariile <le bază prevăzute în buget situaţi'.t 

~ 
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materială a inginerifor nu numai că nu a fost îmbuuătă· 
ţită, dar pentru cea !Dai mare parte dintre inginerii din 
provincie, prin. reducerea indemnizaţiei de scumpete i s'a 
redus şi qt.:antumul apunia111entelor, sub ceea ce primeau 
până la I Aprilie a. c. , 

Fiind convin~i, domnule l\1inistru, că intervenţiunile 
repetate' şi destul de documentate pe care le-am făcut 
pentru ame!iorurea situaţiei r.rnteriale a ingineriJor, ar 
putea sa <dbă rezultate mai satisfăcătoare, mai ales în 
urnfr1 precedentelor rreiatP. pentru corpul magistraţilor şi 
al CJfiteril1>r, cu onoare vr1 rugăm s{t binevoi(i a face uz 
c!e toat{t in !'uenţ a O-v0;1 st1 ă pt! l~ngii comisia bugetară' şi 
eventtial a ue :;us::ne c~~ s~i :!1ten·cnim ~i noi pe lângă 
acra cornisj.l:11e, să spoi e;1sd1 salariile prc\ri'1zute pentru 
ingineri î1{ proectul de !rnget ~i în nici un caz să nu ni 
se creieze u situaţie de inierioritate faiă de corpul magis
tralilor şi al ofiţerilor, r~irora li s'au acordat prin noul 
buget sporuri pcî1Itt la 1UO 0 /I)' 

p. Pr„ş••din!t• 

P. Clocllt_,u 
=~ 

p. Secretar general 
I. Mihalacbe 

Credem necesar· s'a<luccm la cunoştinţa tuturor ca· 
marnzilor, că duptt 111:!.i multe intt:'rv~1tii f<lcute de A. G. 
J. R. pe lângă D-nii AHniştri de Lucrări Publice· şi de 
Cumunicupt, pentru ~porirea salariilor Inginerilor, o comi
siur1e a Asociaţiei s'a prezentat în ziua <.le 20 Aprilie a. c. 
la Camera Deputaţilor înmânând ComisiLJnei bugetare 
memoriul pe care·l redăm mri i jos.· 

Acenshl comisitine a promis d1 va lua în conside
raţie cererea noastră cu ocazia cxamin{trei şi votărei bu
getului. 

„ 

Dom11i!or Deputaţi, 

Inginerii afhUori în serviciiie l\~inisterultii de Lucrări 
Publice deşi în repetate ninduri, în urma deinerst:rilor fă:
cute către organele în drept, li s'au recunoscut ca îndrep
tăfite re.,,·endictirile lor iu ceiace priveşte salariul, totuşi 
proectul de buget al acestui Dcp1rtament, prin salariiie 
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. 
ce prevede, aşea?ă pe ingineri într'o situaţiune de infe
rioritate, în raport cu alte catego_rii de funcţionari. 

faţă de aceastft situatiune, ce li se creiază, in~inerii • u 

din serviciile .l\i1inisterului <le Lucrări Public;.e, găsesc de a 
lor dntorie„ de a y[i prezenta şi 0-voc~stră . revendicăril"e 
lor si a vă ruga sfftruitor să binevoiţi a chibzui ~1 cum
păni, spre a li se Ja satisfacţiunea cuvenit.1: 

Intr'adevăr: 
Dacă ţara are o datorie de recunoştil1ţă, către ins

tituţia armatei, pentru apărarea patrimoniului naţional, 
această recunoştinţă, credem că nu este. drept a se res
frânge numai asupra elementelor actuale, care fac parte 
·din cadrele 'ărmatei; de '>O.rece în vremurile de restrişte, 
·apărarea Ţărei a fost şi va, fi realizată de noi toţi ; 
l. OPdinea publică trebuind să fie menţinută ·într'un 

Stat organizat, pe ba.za principiului de ,,cât mai mult 
dreptate pentru toţi"; urmează să se dea fiecăruia locul 
cuvenit, în temeiul culturei de ,bază şi a pregătirei spe
ciale. 

Nu este mai puţin adevărat; că inginerii din servi
ciile Ministerului de Lu~rări Publice, sunt chemaţi prin 
pregătirea ştiinţifică ce au şi munca lor dişciplinată, sa 
înfi'ţptuiască refacerţa Ţărci, şi să lege firul propăşirni ci 
economice, r.upt din cauza războiului de între.;irea nea
mului, la .care şi ei au contribuit în mare măsuri1. 

Or, a sădi descurajare pe de o. parte, din punct de 
vedere moral, aşezând pe ingineri pe o treaptă nici macar 
egală, dar ţnferioară altor categorii de funcponari-. ma· 
gistrafi ~~<:·ri-; i:lr pe de alta, salariindu-i neîncles.tu
lător ditl-1pW1d de vedere materhl ~i p1111ându-i în ne
putinţă d~ a face' fată nevoilor vielei; este evident; cfl Îil 

mo<l forţat, vor fi siliţi a părăsi serviciile publice, 'acei 
care sunt în plinfi vi!!oare de rnund1 si a ~je desorganiza 

• :> ' 

cu desăvârşire aceste servicii, care r merg ~i în prezent 
destul de anevoios din cauza li1x;ri de ingineri, dat fiind, 
ca 6Q0/0 au păr[!sit serviciile St>itului. , · • 

Sacrificiile pe11trn Ţară, trelm~sc făcu(e în mod egal 
de către tofi; or, munca intelectual~! mai cu osebire, nu 
poate fi fort.a tă. ru avantaj pentru Stat, în nici un fel, 
de oarece deprimarea morală, a dogată la lipsurile· mate
riale, determină nimicirea stimulentului de muncă de care 
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Ţara are atât de mare nevoie în vremurile de faţă, muncă 
de care inginerii au dat dovezi vădite, atât în trecut, cât 
şi în timpul r~sboiului. 

Pentru acestea consideraţiuni, inginerii dit? seryiciile 
Ministerului de Lucniri Publice, supun chibzuirii D-voastră, 
următoarele salarii de bază păstrând erarhia prevăzută 
de legea organică a Corpului Technic şi având în vedere. 
atât salariile magistraţilor, cât şi ale ofiterilor: 

Prezidentul Consiliului Technic Superior Lei 4000 lunar 
Inginer Inspector General CI. I . „ 3750 „ 

· „ • • CI. I l . „ 3500 „ 
„ şef CI. . I „ 3000 „ 
„ „ CI. II „ 275Q, „ 
„ Ordinar CI. I ~' 2250 „ 
„ „ CI. II „ 2000 „ 
„ „ CI. JIT „ I Î50 „ 
~' stagiar „ 1300 „ 

p. Preşedinte, 

Clocllteu P. 
p. Secretar Genel'al, 

Mlhalache I. 

ln chestiunea concesionării atelierelor C. F. R. ca
maradul nostru ~I. Manoilescu a avut o atitudine cu totul 
opusă .celei împărtăşite de întregul corp ingineresc şi de 
elementele technice cele tnai de seamă, cari au făcut do
vada în conducerea instituţiunilor statului. 

D-l M. Manoilescu şi-a manifestat aceash\ atitudine 
atât în adunările generale ale Societătilor inginereşti, cflt 
şi în alte ocaziuni. · 

111 adunarea generală ordinară, ţinută de A. G. I. R. 
la 6 Februarie a. c., D-l M. Manoilescu a ridicat din nou 
a-ceastă chestiune, cerând dezaprobar_ea Consiliului de Ad· ' 
ministratie pentru demersurile făcute în sus menţionata 
<;hestiune. Adunarea generală ·nu a împărtăşit însă acest 
mod de a vedea al camaradului M. Mano ii eseu a cărui ·pro
punere a fost adoptată numai de alţi şase colegi. 
· Ca o urmare a votului adunării generale dela 6 Fe-

bruarie a. c. D-l M. Manoilescu şi-a înaintat demisiunca 
din Consiliul de Administratie al A. G. I. R. demisiune 
care i-a fost primită în şedinţa din 9 Aprilie 1921 a Con-
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siliului şi conform art. 33 din statute camaradul I. Arapu 
a fost cooptat ca membru în locul devenit vacant. 

Intocmindu-se anuarul' pe 1921 al Asociaţiei Generale 
a lnaineri!or din România si care a fost trimis tutulor b • 

membrilor Asociaţiei, camarazii a căror situaţie nu cores-
punde cu acea din anuar, sunt rugaţi a încunoştiinţa Se
cretariatul General pentru a se face rectifidrile cuvenite 
în registre şi pentru a se avea în vedere pe viitor. 

ln acelaş timp se aduce la cunoştinţa camarazilor că 
Biroul A. G. I. R. pe b1za răspunsurilor primite la ape
lurile rncute atât în Buletinele A. G. I. R. Anul I No. 3 
4-5-6-1 cât şi prin circulara din 12 August 1919 adresată, 
membrilor Asociaţiei, a întocmit un tablou de toţi membri 
A. G. I. R. repartizaţi după judeţe si cu indicarea spe
cialităţilor fiecăruia, care s'a trimis tutulor membrilor pre
cum şi tutulor tribun~delor din ţară pentru a se avea în 
vedere la numirea experţilor. · 

Camarazii cari ar dori să fie înscrişi şi la alte· spe
cialităţi, precum· şi în alte judeţe de cât acelea în care au 
fost trecu(i în tablou, sunt rugaţi a face cunoscut Secre
tariatul General A. O. I. I~ .• modificările ce doresc a se 
face spre a putea fi a vute în vedere la întocmirea· ta
bloului pe anul viitor. 

:j: 

Reproducem· mai jos adresni primită din partea Co
misariattilui expoziţiei şi târgului de mostre a Industriei 
Române~ti de pe lângă .Ministerul de ·Industrie şi Comerţ 
şi rugăm pe colegii cari au pregătit material în sensul 
cererei din această adresă să binevoiască a-l comunica 
direct sus numitului oficiu. 

„ In vederea expoziţiei şi târgului de mostre al Indus· . 
triei Româneşti din 14 August 1921, Ministerul de Indus
trie şi Comerţ este de părere a edita sau ajuta editura 
unui dicţionar technţc românesc. 

1n cazul când vreunul din membrii D-v. se ocupă ac
tualmente cu redactarea unui astfel de dicţionar şi are 
materialul pregătit sau îl poate avea gata pentru a putea 
a părea până la data deschid erei expoziţiei ·noastre Minis-. 
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terul ar putea lua asupra sa o parte din cheltu'ielele edi
turei. 

făcâm'.u-vă aceasta:. cunoscut, vă rugăm să bine-voiţi 
a ne pune tlltdeodată la dispoziţie, în interesul afirmărei 
culturei tecl:nice româneşti, care este şi acel al D-v., pu-, 
biicaţiunile D-v. mai importante-din trecut şi prezent, care 
urmează sa figureze în pavilionul nostru printre lucrările 
literaturei tcchnice naţionale". 

Comirar general, 

Ne desc i rr abil 
\ 

Secţia înviţlmântului şi 
Literaturei technicc 

Ing. Alez:. Weltzendorf 
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MEMORIU 
relativ Ia crearea de [nstitute technice pe lângă 

Universităţile din Bucureşti şi Iaşi 1) 

«Societatea Politecnică» şi «Asclcia~ia Generală a Ingi
nerilor din România», cu convingerea fermă că necesitătile 
imateriale - cel puţin·_ ale cole"ctivită,ţilor pe cari le repre
zintă, se confundă, pe terenhl economic şi indi:striaJ, cu 
nevoile Statului, au încercat in nenumărate rânduri, să aducă 
organele conducătoare în stat, la convingerea, că o legiferare, 
ln domeni.ul profcsărei ingineriei, se impune cu toa1ă seri
ozitatea, pentrn a asigura - alături de menţinerea valoarei 
morale a corpului ingineresc - o propăşire intensă, raţio

nal:J şi strict utilă în tecnica şi economia naţională. 
lu această privinţă-'Credem că şi îndatoririle Statului 

sunt aceleaşi: 
, Pe de o parte să vegheze ca factorii tecbnici, chemati 

ln viaţa noastră-tecnico-economi.că, să aibă o pregătire.prac
tică şi teoretică complectă., şi deci să fereaPcă această epocă 
de organizare şi mai ales de germinatie industrială, de in
vaziunea elementelor neapte, incapabile, cari ar putea lesne 
profit~ _de lips:;l de experienţă a începutului, de cererea mare · 
şi grăbită şi de desinteresarea oficială. ~ 

Pe de altă parte, cu grija progresului neptânjenit, Statul 
are datoria ca, cunoscându-şi perfect nevoile industriale şi _ 
menţinând strict raportul unitar intre cerere şi ofertă, să pre
giHească un corp tecnic de o maturitate ne·dubioasă, cu mijloa
ce pedagogice consacrate în ţări cu civilizaţie veche şi înain
tată, şi cu o judicioasă observare a disponibilităţilor .financiare. 

Continuu îngrijaţi de lipsa <le f>reocupare a organelor . 
l) Acest memoriu, aprobat de Consiliul de Ad-fie A. O. I. R. şi de.Co- •• 

mitetul Soc. Politectiice în şedinţa comună dela 26 Mai a. c-., a fost înaintat 
d-lqr Miniştri şi d-lor Parlamentari cu ocazia discuţiei proectului de lege relativ 
la crelarea de lnst.1t(1te tecnice pe tângă Universităţi, depus din inlliiltlvă par
lamentară la Senat, 
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conducătoare ln stat, pentru a asigura elementelor cu pre
gătire. tecnică serioasă, o practică profesională rodnică pentru 
economia naţională, am avut cel puţin satisfacţia că, prin 
vechea «Şcoală Naţională de Poduri şi Şosele» şi prin sfor
ţările lăudabile ce ·se fac azi cu «Şcoala Politecnică», al 
doilea deziderat n'a încetat de a fi urmărit cu destulă 
solicitudine. 

In ultimul timp însă s'a pus o chestiune nouă privind 
Invă{ământul tecnic: Chestiunea organizărei de· institute 
tecnice pc lângă Universitătile din Bucureşti şi Iaşi. Primind 
enun tarea chestiunei cu emoţia pe care sentimentele noastre 
pentru progre~ul lnvătământului tecnic o justifică pe deplin, 
am ajun~, cu o regretabilă dcsamăgire, examinând motivele 
cari necesită crearea acelor institute, cum si modul de or
ganizare şi functionare a lor; Ia convingere.a că a doua, ln
daturire de care am vorbit mai su~, e ameninţată ln via
bilitatea ei. 

Jnainte de toate trebue să relevăm greşeala care se 
face şi <le rândul acesta, când se iau măsuri privind tecni~a 
natională şi lnvătământul tecnic: neconsultarea, in pr<'ala~il, 
a corpului i<'cnic. lnaintea ori C(troi ~opii necontrolate a stră
inătătei, s'ar impune, cel puţin, imitarea moda1itătilor şi 
metodelor pe cari oa le întrchuin tează pentru a-şi împlini 
nevoile. In Franta, Germania, Anglia, etc., nu numai că 8e 
cere avizul Asociatiilor inginereşti_ In orice chestiune de 
competenta lor, dar directivele pe cari le dau aceste Aso~ 
ciatii au ultimul cuvânt în rezolvarea unor atari chestiuni. 
Mai mult încă, în AngJia, _creaţiunea şi organizarea ln
vătământului tecnic, e opera Asociatiei inginerilor civili din 
Londra. 

* ... . 
încă din 1913 s'a înfiinţat în Bucureşti un Institut 

electro-tecnic pe lângă. catedra de: «A plicatiile căldurei şi 
electricit.ătei», şi ltt urmă un institut de chimie industrială 
pe lângă 'catedra de: Chimie tccnologică», cari produceau 
absolvenţi cu titlul cel mai corespunzător pregătirei maxime 
pe care absolvenţii institutelor o puteau avea .. 

Necesită~i ca acelea cari au dat fiinţă Şcoalei poli-. 
· tecnice actuale, se afirmaseră de mult; Şcoala Natională 
de. Poduri şi Şosele a căutat a le ~atisface, în parte, prin 
introducerea de cursuri speciale de Electrotecnici, Peirol 

\ 
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etc. Insă măsurile. necesare pentru despărtirea şcoalei pe 
specialităţi se întârziau necontenit, din motive :financiare. 
Jn aPemenea condi~iuni şi ln lipsă de studenţi suficienţi la , 
Facultatea de Ştiinţe, unii din profe~orii ei s'au ·gândit 8ă 
contribue la nevoile prime ale unei industrii electrice şi 

chimice tn faşe, incercare foarte 1audabi1ă. Chiar astăzi 
tncă, telegrafia cu fir şi fără fir, telefonia, iluminatul, pot 
găsi elementele de cari au nevoie li;i. absolvenţii unor atttri 
in~titute; acum însă se pune chestiunea organizărei acestor 
iustitute ln vederea producerei de ingineri diplomaJi şi doc
tori ingineri. 

Sunt de examinat deci două lucruri: I) Oporl1znilalea 
şi utilitatea acestei organi=ări-pulem zice crcari-cu acest 
scop~ şi 2} dacă organizarea rare se preconizează poG te jus
tifica acordarea dtjJlomei de inginer sau doctor inginer. 

Motivele primului punct le găsim în expunerea de 
motive care însoţeşte proiectul de lege. 

Cel mai puternic - care se repetă de două ori in 
această expunere şi odată în fiecare adresă oficfolă ·cerută 
de erarhia universitară,- este ~ă: dnfiinţarea aces"tor insti
tute are o importanţă deosebită pentru Universitate, întrucât 
prin aceasta i Pe dă o nouă viaţă, care se manifes1ă, între 
altele, -şi prin aceea ră numărul studenţilor sporeşte în 
chip considerabil ... ». Grija pe care Universitatea o poarlă 
Facultăţilor şi profesorilor ei e foarte juPtifirată, dar, con
siderând avântul cu care tineretul îmbrăţişează viaţa tecnică 
şi industrială, e tot atât de justificată temerea de contagiunea 
exemplului la alte catedre, cări ar suferi de aceiaş anemie. 

Acestuia, ca şi celorlalte motive __ relative la naşterea şi 
viaţa ştiinţelor aplicate, tot atât de sentimentale, le opunem 
izvorul adevăratelor argumente: necesităţile industriei şi eco
nomiei naţianale. 

Nece~ităţile cantitative în personal tecnic ale industriei 
noastre sunt maxime astăzi în epoca de germinaţie - cum 
i-am spus - şi de organizare. Acestora le răspunde Insti
tutul cu 5 absolvenţi I Cu timpu! cererea va descreşte atât 
ca să putem prevedea că cei trei sute ·absolvenţi ai celor 
două Şcoli Politecnice din Bucureşti Şi Timişoara, să poată 
fi suficienţi. Orice surplus depreciază valQta şi ca urmare 
multe elemente de valoare se vor îndruma spre alte cariere. 

Necesităţile calitative chiar, nu cer ingineri pur elec-
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tritieni şi pur chimişti. Intr'o operă de refacere, inginerul 
trebue să fie şi constructor, iar în ţara noastră unde unui 
in-giner de _specialitate i se poate cere cel mult să conducă 
o mică centrală termo sau hidroelectrică, san un atelier 
mecanic, credem că sectiunile Electromecanică şi industrială 
ale Şcoalei .f>olitccnicc, corespund cu prisosinlă, actualmente 
şi până intr'un viitor nu prr.a apropiat, acestor cerinţi. 

De altfel aproape tnti frn ntaşii tecnici străini, cu o 
autorţtate necontestată, au sco~ din bogat.a lor experienţă, 
aceleaşi concluzii: 

Marcllena (sou~-dirccteur el~ la Compagnie Thomson 
Houston): «IJ faut donc donncr :'1 J'ingenieur-electricien une 
l>d-ucation genl·rale polytechniquc)). (Congri•s international 
des applications <le J' Elcctricit.c, Marscille Hl08, pag. 40fl). 

P. Jennrl & Clzmmwl: C<Nous ne voulons dipllimer 
commc ing(~nicnrs, ct mt\me commc ingenieurs-clectricie.ns, 
quc des gem• qui aicnt au moins fournis quclque"chose dans 
lf' domainc de la construct.ionl>. (lclem, pag. 5.~). 

A. Blondrl, de J'Jnstitut: c<l\Iais iI n'y a pas de motif 
non plus d'cxclurc compl<:·tcmcnt Ies connaii;:sanccs de con
structions· civilcs et autrC's connaissanccs gc'·ncralcs)). (Idem, 
pa~. nG7). 

«Sans aJlcr cnrore a.nssi Join quc ccrtains de nos con
fri·res americains„. jc crois tout au moins qu'un doit sou
haiter en fairc <lcs ingl·-ninurs complcts connaissant Ia mcca
nique pratiquP, un peu <le construction civile pour pouvoir 
appr<~cier Jcs plan~ quc Jeur presentc un architecte». (Idem, 
pag. 581). 

A. BlondPl: ((A l'ctrangcr on ne comprend guere un 
clectricien fiui ne soit pas en mt·me temps un bon meca
nir.icn. Pour Ies :tmericains, suivant~nc expression tres 
nctte de M. II. R. Parshall, un ingcnieur clectricien doit etro 
un ing6oicnr mccanicion complete par une ~olide formation 
au point de vuc physique et clectrif1uc)). (Idem, pag. 567). 

llurmuzrscu: ccMai mult încă, oricare ar fi ~pecialitatca 
inginerului electrician, el trebue să aibă cunoştinti suficiente 
şi din celelalte ramuri ale tecnicei şi mai cu seamă din 
mecanică». Invăţământul Electrotecnicei şi Desvoltarca 
aplicntiilor cJectricitătei, lflJ 4, pag. 50). 

* • • 
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Un al doilea argument principal pe care îl găsim în 
expunerea de motive, ~e îmbracă cu autoritatea lucrului 
judecat: « ... şi apoi complectează Universitătile noastre 
după felul marilor Universităţi din lume .... ». 

Credem că după ·numeroasele·experienţe pe cari le-am 
făcut şi după atâtea rezultate cop.trarii pe cari le-am obtinut 
cu imitarea ;străinătăţei fără o prealabilă cercetare a ne
voilor noastre şi condiţiilor speciale de adâ.ptabilitate, un 
astfel de motiv e cel putin superficial. Nu numai c~ timpul 
şi mijloacele materiale nu ne permit a repeta experienţa 
altor.a, dar nici nu suntem în situaţia r;--ranţei, de exemplu, 
care cu numeroase centre industriale şi cu insuficiente re
surse de elemente tecnice, a recurs, din motive mai mult 
locale şi din cauza unui număr prea mare de Univer~ităii *), 
la pâliativul institutelor tecnice, afiliate Universitătilor pro
vinciale, pentru ca după experienţa făcută să ajungă la 
constatări defavorabile. 

Şi încă, acolo, Universitatea e ajutată în formarea de 
elemente tecnice, de spiritul industrial atavic-ca :::ă-i zicem 
astfel - de atmosfera industrială a mediului, de uzina care 
oferă OJ'f cui cu toată uşurinţa, vieata ei, tot atât de pre
gătitoare ca institutul de lângă ea. Unde găsim la noi accf't 
teren de cultură? Cum putem invoca exemplul Franţei, câ.n<l 
-din cauza unui conservatorism exagerat· --Franţa a rămas 
singura ţară cu învăţământul tecnic- industrial neorganizat 
în şcoli speciale politecnice şi când toţi corifeii tecnicei fran
cew ~unt alarmati de răul la care a condus lucrul acc~ta 
şi cer imitarea Germaniei (Blondei, Le Cornu; Gin, Pavie, etc)? 

Asupra aces1ui lucru toată lumea tecnică e de acord: 
H. Parshall: «... assigne comme enseignement propre 

aux physiciens clectriciens celui des coll<~ges ~cientifiques, 

tandis qne l'ingt•nieur doit etrc eleve dans des Engineering 
lnstitutions. L'idci..1.l serait de former ainsi un ingenieur 
meranicien ordioaire coplCte par une bonne instruction clec-

•) Le Chatclier, ele l'lnslilut: • Pour ne pas mourlr d'Jnanltlon, Ies, 
Universitcs ont appe!C a cl!cs Ies c!Cvcs ele l'enseignem~nt primairc ct ont 
crec pour CUX CCS institut J tcchniques dont C!lCS SC montrent aujourd'huf 
ti es fi eres. faisant fi de l'cnscignemcnt superieur, commc Ie renard d~ Ia 
fable qul dedaignc Ies raisins hop vert1>", (preface a „L'Enscignc111c11t tech-
11ique superieur" par L. Ouillct). 
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trique et physique». (Congres internation~l des applications 
de l'electricitc, Marseille 1908, pag. 408. · 

Chevrier. (Directeur de l'usine electrique du sectenr 
R. S. de P~ris): «Les faculte~ (techniques) doivent etre 
entierement creees en dehors de - l'infiuence de l'Universite 
et entil~rement soustraites a ses ptocedes». (Idem, pag. 410). 

Conrad ~/afschsoss: «fără îndoială, Universităţile procură 
~n învăţământ ştiinţific general; dar ele rămân prea de
parte de consideratiile practice pentru a pregăti ln mod util. 
pentru exerciţiul profesiunei de inginer». (Sthal und Eisen, 
Zeitsch. Vol. 32, pag. 217). 

In toate celelalte ţări s'a căutat cu· insistenţă organi
zarea învăţământului tecnic ln şcoli speciale şi autonome: 
Germania (11 Politecnice), A.pglia (10), Austria (5), Italia (7), 
El veţi a (2), Belgia, Statele-V nite, etc., cu organizaţie aparte, 
cu profesori-ingineri, cu laburatorii vaste, uzini şi şantiere 
propriii, indiferent dacă se numesc Şcoli, Universităti ~au 
Facultăti, tccnice. E foarte just că cea mai mare parte dia 
aceste şcoli s'au născut la Universităţile cari se găseau ia 
centre industriale, pentru a satisface nevoile imediate, dar 
evoluţia a mers către şcoli de sine stătătoare. E nevoc să 
o luăm noi dela. lnceput? Şi pentru_ cari interese? De lucrul 
acesta de altfel, îşi dă ~eama, dar în mod tacit, raportul 
institutelor către Decânul facult!lei de ştiinţe, căci căutând 
exemple la celelalte ţări, sau face istorie, vorbindu-ne de 
lnceputurilc unui învătământ tecnic, sau face geografie, 
aruncându-ne ln cine ştie ce colt de provincie. 

•· ..,. „ 
Să presupunem însă că, cu toată lipsa vădită de justi

ficare a necesităte,i in~titutelor pentru a creia ingineri, exis· 
tenta lor ar avea loc . . 

Pot cu organizarea ce o au, să acorLle diploma de in-
giner şi de doclor·lnginer? 

Hăspun~ul e esenţialmente negativ. Ca principiu cre
dem că seriozitatea titlului de inginer nu se poate împăca 
cu agătarea instituţiei care 11 acordă de o catedră univer-

. sitară. In al doilea rând, cuitura şi educaţia inginerul.ni se 
fac intr'un mediu special, lntr'o atmosferă pe care n'o pot 
crea decât inginerii, cu mijloacele pe cari nu le au decât 
inginerii, pe drumuri pe cari nu pot conduce decât ingi-
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nerii. Ei singuri sunt capabili să lntretie acea atmosferă de 
uzină - nu de laborator - în care trebue format ingine
rul. Şi numai ei pot deci aprecia dacă cel care cere diplo„ 
ma de inginer poate corespunde exigenţelor ei. 

Pe de altă parte pedagogia tecnică comportă o disci
plină specială, necesar~ atât pentru a asigura intensivitatea 
preg4tirei din şcoală, cât şi pentru a garanta mai târziu 
repercusiunea acegtei discipline în cursul profesiunei, când 
inginerul e chemat să conceapă, să organizeze şi să con
ducă lucrări şi oameni. 

Acestea sunt de altfel opiniunile unanimităţei tcchni
cienilor: 

Mallga.s, (ingeni~ur en chef de la Marne): «Ce qui doit 
distinguer l'ingenieur electricien du physicien electricien' c'est 
que le premier devra avoir des notiqns etendues de resis
tence d:es materiaux, de mecanique applique, dont peut par
faitement Fe passer le second. II en decoule la neressite de 
former d'un câte Ies physiciens electriciens dans des facul
tes, et les ingenieur~ dans des instituts techniques; otL l'en
seignement sera uniquement donnc par des ingenieurs de 
metier.• (Cengrcs international des applica'ions de l'clcctri-
cite. Marseille 1008, ·pag 413). · 

J11ppont (inf;~nieur-conseil adjoint au maire de Toulouse): 
«Le physicien peut ctre forme soit dans Ies facultes, qui 
«ne peuvent former que· lui, soit dans leF. ccoles techLiques 
«qui forment des ingenieurs. Au contraire, Ies universitcs 
«exh:tantes ne peuvent pas former des ingenieurs clectri
«CienF, le profcsseur universitaire n'aya.nt vccu que dans. 
cda theorie ct le laboratoire, et ne connaissant la pratique 
«et !'industrie q.lfe tres incompletemcnt et subjr~ctivement.» 
(idem page 420). . . 

Ori art. 1i din proiectul de lege spune: «Profesorii şi 
conferenţiarii acestor institute vor fi dintre profesorii şi 
conferenţiarii universitari. Cursurile de specializare şi de 

. complectare pot fi făcllle şi de profesorii şi conferenţiarii 
specialişti, couf. art. 58 alin ~' recrutaţi dintre ingineri cu 
practică industrială ln specialitatea respectivă, cari au ob7 
ţinut diploma dela una din şcolile superioare de ingineri, 
recunoscută de univer~itate ca atare.» 

Iată deci că însuşi proectul de lege nu ne dă garanţia 
pe care am arătat-o atât de necesară. 
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Motivul că «mai oferă titlul de inginer .şi o mulţime 
de alte şcoli mai inferioare (Mitweida, F'ribourg, etc.)», fac 
cel putin impresia unui rău exemplu. ~finisterul de Lucrări 
Publice nu admite în corpul tecnic ingineri proveniţi din 
asemenea şcoli. 

Şi când din propria noastră experienţă ştim că nu ne-am 
simţit nici măcar ingineri complecţi de cât după câti-va ani 
de practică, ce să mai spunem de pretenţia acestor insti
tute de a acorda diplomă de doctor-inginer, în urma unei 
hicrări ştiinţifice de laborator 9 

De altfel toată această lipsă de argumente ale moti
vărci, străluceşte admirabil într'o frază pe care o găsim în 
raportul No. 231 din 25/V;D20 al facultăţei de ştiinte ciitre 
Hector2t: «lntr'o nouă şedinţă dela 20 Mai 1920, Consiliul 
Facultătci a hotărit să se facă intervenirile nece~are pentru 
ca în locul titlului de licenţiat în ştiinţele aplicate, fără d~ 
nici un folos în lucrările de întreprinderi pe cari .absolvenţii 
au să le fară, să rn dea titlul de inginer electrician, indis 
pcnsabil ln orice lucrare practică.» 

Cu alte cuvinte acest titlu nu se dă ca o consecinţă a 
pregătirei. inginereşti a absolventului, ci pentru ca, supli-
1Jind 11-i lipsa de pregătire, să-i deschidă uşi cari- fără acest 
titlu - i-ar r::imâne închise. 

* * * Să trecem Ja ultimul refugiu al argumentelor pro: 
Hegulamentu1 Institutelor. («Monitorul Oficial» din 1~ Mai 
1!121). 

Credem că ·nu ~c poate contesta de nici un om de bună 
t'.rcdintă pretentiunea ră, două institutii ·pentru ă putea eli
bera aceiaşi diplomă, trclme ~ă funcţioneze în conditii echi
valente. Când instit~tclc ccrunui candidat cunoştinţele ma
tematice ale unui absolvent al sec~iunei moderne de liceu, 
de ce să-i cerem, pentru aceiaşi ani de studii şi aceiaş di
plomă, unui candidat la Şcoala Politecnică, să poseadă toate 
matematicile elementare şi ln plus fizica generală şi chimia? 
De ce pentru aceiaş diplomă un absolvent al institutelor să 
nu fi trecut de cât cu titlul de curiozitate prin cursurile 
fundamentale pregătirei generale a unui inginer (Analiza, 
Geometria analitică, Mecanica, Rezistenţa materialelor, Sta„ 
tica grafică, etc.) după cum rezultă din examinarea numă~ 
rulni orelor de studii acordate unor ascll}.cnea cursuri? E o 
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pretenţiune de logică elementară şi Statul, care are autori
tatea de ultimă instantă, nu poate amăgi pe nimeni. 

Dar chestiunea mai are o latură tot atât de gravă. Inu
tilitat~a şi inoportunitatea organizărei acestor insLitute pen
tru a crea inginGri, pune existenţa lor ln adevărata lumină: 
Un lux, care în stat se lnvecineşte cu notiunea de siuecu
rism, deci o greşală. Nimeni nu poate avea cinismul de a 
cere o distrugere. Dar când institutelt::l sunt ln faşe, c:înd 
cel electrotecnic n'a dat de cât.5 absolvenţi, când au lato
ratorii ln formaţie, organizarea lor cere Statului sacrificii 
materiale noi. De ce din •aceiaşi pungă să se plătească două 
lefuri pentru arelaş scop, unui conferenţiar dela· institut 
care e şi conferenţiar la Şcoala Politecnică '! Când crearea 
~coalei Politecnice a fost un judicios răspuns Ia toate ne
voile noastre industriale, de ce să nu se concentreze aci 
toate resursele materiale ale statului, pentru a-i mări la
boratoriile, localul, biblioteca, şi pentru .a-i croia uzini proprii? 

In ce priveşte zelul lăudabil al celor cari se intere
sează atât de mult de prosperitatea învătământului tecnic, 
suntem cei dintâi în a simţi prirî aceasta o mare bucurie. 
Insă, decât o risipire de preţioa~e energii pe un (lrum care, 
prin faptul că nu promite să deservească bine interese ge- . 
nerale, face impre~ia drumului care duce la conacul unei 
moşii, credem că pot avea acele energii un mai bine fă că-

/tor randament punându-se în serviciul desvoltărei şi ridi
cărei Şcoalei Politecnice actuale, şi căutând în acelaş timp 
să obtie pentru nevoile acestei şcoalo, concur~ul industriei 
particulare - imitând exemplul bun al altor ţări, - indu~
trie care, astfel, indirect, se va ajuta pe sine însuş. 

Com;iderând deci că toate ace~ie argumente Punt în 
afară de noi şi vor răm~ne, ori cari· ar fi transacţiile, cari 
~·ar face pe această che~tiune, Societătile noastre, cu au
toritatea morală şi profesională pe cari o reprezintă, işi fac 
datoria de a ~reveni pc factorii responsabili în stat că, 
consequcnte cu traditia lmuă a justei aprecieri a valorilor, _ 
nu vor putea acorda absolvenţilor unor asemenea institute, 
echivalenţa titlului de inginer cu ac.ela dat de Şcolile tec
nic(} superioare. 

Notă. - ln congrz:;ul internatlonal de electrlcltate dela Marseille (1908). 
d-l A. Blondei (lngenleur en ~hef des ponts et chausse~s. professeur a l'e
cole des ponts et chausses, membre de l'Acad~mle des sciences) a prezen-
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tat un raport asupra chestiunei: .Que doit-eti e un ingenieur electriclen• ·?, 
ale cărui considerente şi concuzii au găsit aprobarea unanimă a celor 800 
te cnicienf partlcipan tl la congres. 

Ială câteva idei din acest raport : • 
.Le cifractere principal de l'ingenieur electrlcien est le meme "que ce

"lui de tous Ies autres ingenieurs, ~·est-a-dire qu'il ne doft pas etre un sa
• vant, mais un homme .actif e.t instruit, sachant s'ingenier a appliquer la scl
.ence (page 565) . 

• L'ingenleur doit prendre de l'esprit scientifique sa precislon et sa 
.discipline, mais non pas son but; l'abstraction ne doit. etre pour lui qu'un 
.polnt de depart, et sa tournure d'esprJt doit etre princlpalement celle d'un 
.agent d'1hecution auxllialre de la technique, sulvant la classificatlon adoptee 
.par tous Ies speclalistes allemands et americains• (page 566) . 

• La necessite dans laqueJle se trouve le plus souvent un ingenieur 
.electriclen d'aborder Ies problcmes pratiques de tous ordres concernant 
.prlnolpalement la mccanique el souvent aussl la construction, rend evident 
• le principe que l'ing~nleur Clectrlclen ne doit pas eţre un specialiste pur, 
„i:onflne dans J'clectrotechnique, et qu'il doit laisser ce role au physlcien 
„eleclrlclenM (page 567) . 

• ou blen l'lngcnleur electrlclen devrait etre un physlclen electricien 
"complete par une solide formatlon au polnt de vue mccanlque. Ces deux 
.formules sont â. peu prcs concordantes dans le sens que le veritable inge
.nieur dolt mener de front cgalement l'clectrlclfe et la mccanique, en fal
.sant predominer, au gr e de la ~aricre, l'une ou J'autre speclallte•. (Congres 
internatlonal des applications de l'elecfrlcite, Marseille, 1908, page 567). 

O altă autoritate in chestiune de invăţământ tecnlc, d-l l. Outllet 
(Proresseur au Conservatoire natlonal des Arts et Metiers et a l'Ecole Cen
trale des Arls et Manuractures) sptme: 

• Dans tous ces centres d'lnstructlor, 1es cours - je l'aJ dit et re
.pete - se dlvlsent en deux grandes catcgorles: Les cours theoretlques, qul 
.se lrouvent au debut de tous ces enselgnements, ies cours industrlels qul 
.rormcnt cvldement la partie principale. 

„Pour Ies premlers cours, on corn;olt tres blen qu'un pur savant 
.pulsse donn~r toute sausraction, qu'un professeur d'unlversitc puisse y faire 
.trl!S bonne figure. Cela est incontestable et je pourrais en cite de nom
• breux exemples. Mais cependant, pour devoller le fond de ma penaee, je 
.diral que mes prCfcrences vont aux thcoriclens ayanl quelques liens avec 
.l'lndnstrie, aux ingcnieurs qui rendront plus surement leur enseignement 
.conforme aux besolns de leurs c!eves . 

•..• mals s'il en est alnsi lorsqu'on envlsage l'cnselgnem.eRt theorlque, 
.Ies cours gencraux, ii ne saurait subsister aucun doute, lorsqu'Jl s'aglt des 
.cours lndustricls, quelle que soit leur orlentatlon que j'examineral plus 
wloln. Seuls, Ies ingenieurs, qui pratlquent une Industrie, ont le droit de ren
•selgnerM. (L'Enselgnement technlque superieur, Revue de Metallurgfe, No. 6, 
191~, page 408. 
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Nevoi şi posibilităţi în industria 
de clădiri din Bucureşti •) -

CUPRINSUL 

I. Introducere 

1. Sporirea producţiunei şi problema locuinţei. 2. Problema 
locuinţei o problemă mondială, atât în timp de producţie in· 
tensă industrială cât cşi în timp de subproducţie. 

li. Chestiunea loouinţelor ca o probleml de repartiţie 

3. Tratarea crizei de locuinte prin legiferarea repartiţiei. 
4. Punctul de vedere cantitativ. 5. Statistica locuinţelor din 
Rotterdam. 6, Punctul de vedere financiar. 7. Punctul de ve
dere calitativ. 8. Proecte de legi cu acelaş obiectiv ce emană 
dela autorităţi diferite şi nu se coordoneaz~, nici racordează. 

III. Chestiunea clădirilor o problemă de producţiune 

9. Soluţiunile crizei stă in producţie. 10. Elementele lo
cuinfei. 

A) t t. Terenul de c(i)nstrucţie. 12. Relaţiunea între tere
nul de construcţie al Bucureştiului şi înălţimile de dat clădiri
lor. 13. Comassărl şi parcelări. 14. Politica „terenului de con
strucţie" în Bucureşti.-15. Cadastrul şi politica fiscală a terenului 
de construcţie. 16. Politica terenului de construcţie în Germa
n.ia - teorii pro şi contra. 17. Sisteme diferite de exploatare a 
terenurilor de construcţie. 18. In Franţa. 19. In Belgia. 20. ln, 
Anglia. 21. Noile legi şi proecte de legi ~i politica terenului 
de construcţie. 

B) 22. Lucrările publice, strada. 23. Utilizarea străzilor şi 
lucrărilor existente. Noile proecte de legi şi utilizarea străzilor 

1) Comunicări făcute în şedintele dela 6 şi 13 A[Jrille 1921 Institutu
lui social romdnesc (Sticţiunea lndustrfalii ). 
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existente. 25. Noile artere de circulaţie intensă şi populaţie 

densă, în Bucureşti. 26. Cazul Bulevardului Brătianu şi avanta
jele exproprierilor pe zone. 27. Nec~sitatea de capitaluri imense 
pentru executarea rapidă a arteielor principale. 

C) 28. Clădirea. 29. Factorii de considerat în mărirea 

producţiunii. de clădiri. 30. Regulamentarea calitativă şi de de
stin<\,ţ:e a clădirei. 31. a) Capitalul necesar mărirei producţiunii 
de clădiri în Bucureşti. 32. Necesitatea producţiunii a 200.000 
locuinţe noi cu o cheltuială totală de 20 miliarde lei în circa 20 
ani. 33. Concentraţiunea capitalului de clădit şi proectul de 
lege „urgent" din iniţiativă parlamentară {proectul D. O. Soare, 
Secară, Bobeş, etc.). 34. Condiţiunile esenţiale cerute de capi
tal spre a f( învestit în clădiri: siguranţa şi rentabilitatea. 
35. Statul trebue să dea garanţie pentru cazul scăderei preţu„ 
rilor construcţiei. 36. b) A1aterialul de co1Zstrucţie: materia 
primă, transportul şi fabricaţia materialelor. 37. Cantităţile to
tale de materii prime necesare. 33. Transportul materialelor. 
Rampă pentru depozitt:trea celor 2 trenuri zilnice cu materiale 
38. Necesitatea a 7000 vehicule cu animale pentru transport 

' interior sau a 800 autocamioane. 39. Fabricarea pe categorii a 
materialelor de construcţie: cantitativă şi ca m~todă de pro
ducţie. 40. Stocarea şi bursa materialelor de construcţie. 41. Con
strucţia definitivă. 42. c) Manorcra. 43. Repartiţi;i pe bresle a 
celor 12.500 lucrători constructori necesari. 44. Şcoli de uce„ 
nici şi meserii. 45. Bursa meseriilor şi salariare pe producţie. 
46. Mai întâi locuinţe pentru meseriaşii industriei de clădiri. 
47. Sporirea muricei lucrătorilor. 48. d) Regulamentarea pr~
ducţiei de ordin constructiv, fiscal şi asigurător. 49. Chestiunea 
încăperilor de locuit. 50. Scutirea de impozite. 51. e) Regula
mcn!area !'eslillaf iei şi utilizării produc/iei de locuinţe: locuinţe 
de lucrători, locuinţe eWne, locuinţe luxoase, vile, localuri: 
prăvăl"i, săli de spectacol·~, autorităţi, insWuţii, săli de reu
niuni, fabrici. 

IV. Anexe 

52. Tablou de fabricile mai importante din ţară, de ma
teriale de construcţii.' 53. Tablou de consumul de materiale 
pentru câtt-va tipuri de locuinţe eftine. 54. Expunerea de mo
tiv:! şi proectul de lege din iniţiativă parlamentară: D. O Soare, 
Secara, ş. a. 55. Expunerea de motive şi proectul de lege 
„pentru încurajarea construcţiu~ii de clădiri." 
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I. INTRODUCERE 

t. Atât fo timpul războiului mondial dar tu deosebire 
după demobilizarea trupelor problema capitală de rezolvat a 
rămas cel puţin aceia, a menţinerei dacă nu a spori[el pr{f}dac
ţirmei. Problema repartjţiei_producţiunei, deşi în strânsă legătur~, 
cu producţia vine în al doilea rând: mai întâi s~ ai ce împărţi; 
şi când ai din belşug se ajunge pentru toată lumea. Deaceia 
aproape toate asociaţiile cu caracter economic şi-au propus 
întâi a soluţiona problema sporirei producţiunei, studiind pe 
rând toate celelalte anexe ale ei: valuta, bugetul statului, im
pozitele, producţia agricolă şi producţia industrială în general, 
problema transporturilor, ş. a. 

In sfera producţiunei două probleme sunt primordiale 
funcţionărei ori-cărei societăţi: problema alimentărei ş.i pro
blema locuinţei. Dacă teritoriul nostru naţional are o fericită 

poziţie geografică şi mari calităţi naturale favorabile unei pro
ducţiuni care mai totdeauna asigură alimentarea populaţiei te
ritoriului, punându-ne numai problem2. mărirei supraproducţiei 
substanţelor alimentare prin opoziţie cu alte teritorii ale glo
bului unde foametea este endemică; nu tot aşa se poate con
sidera ţara noastră şi în materie de locuinţă, fiind-că atât clima 
noastră, cât ş1 civilizaţia noastră: nu ne dispensează de munca 
şi organizarea aproape integrală ce trebue să depunem spre a 
ne adăposti. Din fericire~ şi faţă de nevoile de locuinţă ţara 
noastră nu este dezarmată: pădurile ţărci asigură lemnăria ne
cesară; pietrele de construcţie (pietrele calcaroase, silicioase) 
ne procură cu uşurinţă blocurile de piatră, varurile, cimentu
rile, în genere mortarele necesare; argila şi nisipul le găsim 
aproape pretutindeni; bitumen avem asemenea ca şi combus
tibil în cantităţi suficiente; chiar ferul l'am avea în măsură ne
cesară consfrucţiunei obişnu_iHi. Pe scurt, avem în ţară materia 
primă n~cesară producţiunei în materie de locuinţă. Ne rămâne 
deci să ne organizăm munca ne.cesară intrebulnţărei acestor 
materiale la locul dorit şi să formăm braţele necesare pentru 
execuţia unei astfel de munci. 

2. Chestiunea locuinţei a format totdeauna o problemă de 
rezolvit; cu cât o ţară se dezvoltă mai repede industrialiceşte, _ 
economiceşte, cu atât această problemă devenea mai acută 1). 

l) ln antichita!e greutatea de a se transporta cele necesare· pentru 
ali111ent1rea şi ad5pnstirea unei, popnlaţii mari şi dese a impldicat formnrea 
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Dar de unde înainte de războiul mondial creşterea nevoiei de 
locuinţe era traducerea unui progres economic, acum după 
război, această explicaţie nu mai este totdeauna adevărată, 

căci criza este gene~ală. In adevăr şi acolo unde războiul a 
adus sau ar urma să aducă o înflorire mai mare economică, 

şi în ţările distruse economiceşte de război, găsim criza -do lo
cuinţe, legislaţii şi măsuri recente pentru ameliorarea crizei de 
locuinţe. Astfel există în statul New-York 2) şi itt Japonia. La 

oraşelor mari. Pe măsură ce căile de comunlcatie se construiau sau navl-
1,:.atla lua avânt, oraşele favorizate de uşurarea transporturilor creştlau. Ba
bylonul trece drept cel mai vechi oraş in care clădirea a. fost regulamentată 
şi productla el organizată in vederea ur:iei nevoi, mai ales ln timpul Semlra
midel când avea o populaţie de circa 700.000 locuitori. La_ construirea ]ul au 
lucrat armate numeroase de lucrători, dându-i o faimă ce a durat mii de ani-

Roma a luat cel mai mare avânt in timpul Imperiului, atingând in 
timpul lui Octavian August cam 1.200.000 locuitori; după alţi autori popu
atla Romei pe la anul 15 i. Cr. era de circa 1,5 milioane locuitori. Car
tiere întregi erau dărâmate şi refăcute in Roma pentru a 1e imbunătătl con
diţiile sanitare în epoca de inrlorlre a Imperiului roman. Clădirile monumen
tale rămase şi aslăzi ne arată ce putere constructivă reprezenbu roma~ll. Se 
afirmă uneori ca lncendlarea Romei de către Neron nu are numai o lature de 
dementll, persecutle religioasă sau exaltatle artistică, ci şi una constructivă, 
Je a reconstrui mai sănătos unele cartiere Insalubre ale Romei. 

Când după 1850, inventla dilor frrate a luat o mare întindere şi ora
şele au fost puse fn posibilitate a se aproviziona cu alimente şi cele nece
sare constructlel de locuinţe suficiente pentru o populaţie mai mare, vedem 
câ în toate ţările, odată cu dezvoltarea industrillor, au apărut ora1ele mari 
cu populaţie de sute de mii locuitori, şi în ulllmele decenH de milioane lo
cuitori. Dacă Statele-Unite are actualmente 3 oraşe cu o populatle mal mare 
de 1 milion locuitori şi 10 oraşe ctt o populaţie mal mare ca 1/ 1 milion, 
aceasta se datoreşte mijloacelor de transport moderne pentru alimente şi ma
teriale de construc11e (căile ferate). 

2) ln New· York s'au construit următoarele apartamente noi de locuit 
n 1914 un nurn!ir de 20577; în 1915 s'a executat 30617, în 1919 numai 1481, 
aşa că in 1920 nproape mi exista apartament liber în New-York. Deaceea din 
multe propuneri s'a adoptat: a) soluţia lmobilizărei locatarilor timp de dol 
ani cu supraveghere .Comitetului de locuinţe• ceva asemănător cu cOficlul 
de închiriere• ce se propune şi la noi acum; b) scutiri de taxe până la 1932 
pentru noile c~nslructiunl începute înainte de Aprilie 1922 şi terminate in 
dol ani. După câte se vede nici Statele Unite nu au găsit solutia adevărată 
a crizei ci, tatomază adop'ând frânturi de solutill, căci, după cum cu drep
tate afirmă şi revista .La Quinzaine Urbaine• d•n 12 Martie 1921, soluţia ra
dicală rezldâ in repartizareajudicioasă a populaţiei in oraşe şi la ţari, 

şi adăogăm noi, în o regulare a afluxului populaţiei din centrele mici spre 
cele mari în proporţia normalizărei mijloacelor de· productle a locuinţei 11 
de transport a alimentelor ne~esare populaţiei, 
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Tokio Consiliul Comunal urmăreşte a expropria 1/10 din do
meniile a celor circa 20 familii de niponi care au mai mult de 
10.000 tsubo, fie 3.050.000 m. p. in oraş, ceeace ar pune la 
dispoziţie cam 30.000 tsubo pe care s'ar putea construi cam 
20,000 case cu câte 2 apartamente la 2 etaje. In Anglia criza 
e mai pronunţată, şi numai în Dublin peste 21.000 familii trăesc 
în 1 sau 2 camere, din. totalul de 70.000 famili. Dar în Ang1ia 
numai în 1920 s'au construit 12277 locuinţe din care numai în 
Londra 5580 locuinţe, şi pentru care s'au acordat subvenţii de 
300 milioane franci (actualmente ·valorând 1,5 miliarde lei). 
Crlza există şi în Franţa unde numai în Marsilia muncipalitatea 
a pro'.!ctat construcţii pentru 32 milioane franci, iar Parisul a 
alocat din împrumutul de 200 milioane franci, contractat d'.nainte 
de război, peste 94 1milioane pentru locuinte eftine, dar pro
ectul prevede o cheltuială în acest scop de 171 milioane franci. 
Criză de locuinţe av·em în România victorioasă, unde numai 
în Bucureşti avem un mare dificit de locuinţe (peste 30.000); 
cr!ză de locuinţe găsim în Germania, crize de locuinţe găsim 

şi la Constantinopol unde dela 1908 la 1918 numai incendiile 
de cinci ori au distrus locuinţele de p~ 208 hectare, iar po-: 
pulaţia a crescut cu 30 °Io pe când numărul de locuinţe au qes
crescut cu 15 °/0• Numai in oraşele ruseşti probabil că criza 
de locuinţe nu e atât de simţită deoarece acolo regimul so
vietic a ·reuşlţ a face o "repartizare..._ a oopulafiei pe solul ru
sesc" căci a făcut ca populaţia a 40 oraşe importank să scadă 
în ultimii 3 ani cu 32,8 °;0 iar în alte 50 mai mici cu 16,2 °/0 

mărind în acelaş timp populaţia rurală. din guberniile vecine 
cu 3 o/0 - 11 °/0, numărul total al locuitorilor totuşi micşorân
du-se. Astfel că aceasta este singura ţară unde numai această 
criză, .aceia d~ locuinţe, e mai puţin acută I 

Prin urmare revenind la ideia noastră, conchidem: criza 
locuinţelor fiind continuă în timp în oraşele mari, deci chiar 
atunci când în alte ramuri ale producţiei există supraproducţie 
cu atât mai mult această criză se va resimţi în o epoca de 
subproducţie şi de concentraţiune a populaţiei spre oraşe, cum 
este p(.rioada de timp prin care trecem. Pentru aceste motive 
noi considerăm chestia locuinţelor dl va forma mult timp o 
problemă insolubilă, integral. 

II. Chestiunea lecuinţel@r ca preblemă de repartiţie. 

3. Această introducere de ordin general fiind făcută,. vom 
trece acum la sh,tdiul problemei raportată în special ·ta cazul 
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oraşului Bucureşti, pentru care am putut poseda oare care 
date, rămânând ca pe alocuri să asvârlim priviri generale şi 

p.este întreaga ţară. 
Opinia publică română, ca şi guvernele care au repre

zentat-o în ultimii ani, de altfel ca şi în alte ţări, au privit 
la început. şi din nenorocire în bună parte şi acum, chestiunea 
locuinţei numai prin prizma socială a repartiţiei locuinţelor 

'existente, mai mult decât prin prizma economică a mărirei 
producţiei. Criza locuinţei necesită însă un trafament cât mai 
integrai, deci concomitent pe latura producţiei şi a i epartiţiei. 

ln urmă a început şi guvernul nostru să se ocupe de ches
tiuuea producţiei locuinţelor dar dU!Jă ce a văzut că numai 
replrtizarea lor, nu rezolvă criza; şi după ce mai ales con
structorii au intreprins o campanie pentru producţiune. De 
areea am avut întâi legea chiriilor care nu rare ori a împie
dicat construcţia şi tocmai acum se vine cu ,, legea incurajerei 
construcţiei de clădiri" de care ne vom ocupa, şi cu o altă 

lege, imitaţie americană, a oficiilor pentru închirkre", de care 
ne vom ocupa iarăş în treacăt mai jos. 

Deşi ne-am propus a studia problema clădirilor din punct 
de vedere industrial, deci al producţiei, ne vom opri, cu această 
ocazie şi asupra pro'Jlemei repartiţiei locuinţelor, fiindcă noua 
lege depusă de Ministerul de Interne în Senat face de actua
litate această problemă care este în strânsă legătur,ă CI.! pro
ducţiunea, putând-o f o;ute ;nult influenţa. 

* ... -!(· 

4. Repart•zarea locuinţelor S(' f~ce dln punct de vedere 
ca1Ztitativ,. ţinându-se s~amă de: situaţia populaţiei şi mişcarea 

ei; situa~a locuir;iţelor existente şi producţia sau distrugerea 
lor; d!n punct de vedere jinanclar repartiţia se face ţinându-se 
_seamă de costul de producţie şi întreţinere- al locuinţei vechi 
şi al celei ce se execută acum şi de posibilităţile locatarilor 
de a acoperi acele costuri faţă de nevoile proprietarilor, fără 
însă a se prejudicia productia de locuinţe; d!n pune/ de vedere 
calitativ adică ţinându-se seamă de modul de întrebuinţare al 
clăditei şi de necesităţile sociale ale acelor întrebuinţări. Prin 
urmare când Statul intervine cu o lege care să regulamenteze 
repartiţia clădirilor adică locaţiunea lor, el trebuie să exami
neze şi aprecieze just toţi factorii ce intervin şi în nici un caz 
să nu ia măsuri cari ar slăbi producţiunea, fiin,dcă atunci criza 
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de locuinţe se va accentua şi problema repartiţiei lor va de
veni şi mai dificilă. 

Pentru a putea examina problema din punctul de veder·e 
cantitativ este necesar în primul rând a se poseda o statistică 
sigură a populaţiei şi mişcărei ei, a locuinţelor, utili?:area şi 
modt.d lor de· constituire, precum şi a producţiei lor. Pentru 
Bucur~şti nu am avut niciodată şi nu avem o asemenea sta
tisticlt Nimeni nu se gândeşte în mod serios a o forma. Ser
viciul statistic al Primăriei, care, de .bine de rău, exista cel 
puţin .cu numele până În 1920, s'a desfiinţat şi el. Dac.3. se 
va înfiinţa pe aceleaş baze ca În trecut va fi tot ca :11existent. 
Am cunoscut asemenea statistice foarte bine întocmite şi foare 
precise în toate• oraşele Germaniei, în Elveţia, -Austria, etc. 
Totuşi în No. 4 din 12, februarie 1921 găslm în revista „La 
Quinzaine Urbaine"' urmltoare1 reflexie: "pe aceste timpuri 
„de criză de care nici un oraş nu scapă, este o raritate să 
„descoperi o municipalitate organizată astfel ca să-şi dea seama 
11 exact de nevoile reale ale populaţiei în materie de !ocui11ţă". 

5. Acea revistă ne face cunoscut modul de alc~._tuire al 
tabloului statistic al D-lui 0Dh'res asupra situaţiei locuinţei în 
Rotterdam. 

Tabloul cuprinde: 
I. Numărul lunar al căsltoriilor. 
II. Clasificarea menajelor compuse după cum urmează: 
aj din soţi, care ambii locuiau în familie ina:nte de căsă-

torie; b' ca membru ; a' ca şef. 
b} din soţi din care unul locuia în familie mai înainte de 

căsătorie.: I\' b' ca şef, celalt dispunând de o locuinţă proprie. 
c) ambii soţi posedând înainte de a se cAsători locuinţă 

proprie; 
Orupu1 a) se sub împarte : 
l o. menaj uri care se stabilesc în loeuinţă proprie. 
20. " „ „ „ cu altele 
30. „ „ „ ·pe bordul unui vas plutitor 
4'\ „ „ părăsesc comuna. 
Grupurile b şi c se mai pot subdivide: 
511 • menajuri care îşi păstrează locuinţa oq1pată înainte de 

căsătorie de către unul din soţi; 
60. menajuri care ·îşi păstrează una din locuinţele pe care 

.le posedau soţii înainte de căsătorie; 
m. Numărul menajelor ce vin să se stabilească în Comun~. 
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tall precum şi a asociaţiilor nejustificate ce fac uz de l_ocallJri, 
sunt misuri nemerite. ·Totuşi aceste ultime mlsuri nu vor 
avea rezultate sensibil·e. 

6. Din punct de vedere finaneiar mburile trebue să di
ferenţieze locuinţele de prăvălii sau încăperi producătoare de 
venit; costul clădirilor. celor vechi de al celor noi, indiferent 
.de preţu! cu care au fost revândute; amortizarea şi dobânzile· 
ce trebue să producă capitalul învestit în o locuinţă nouă în 
raport cu câştigurile ce produce acum capitalul investit în alte 
jntreprinderi; riscul intreprinderei; cheltuelile de întreţinere 
:al clădirei şi cele accesorii ; cota sporirci salariilor muncito
r.ilor manuali şi intelectuali; veniturile rezultate din subînchi
riere·; incurajarea producţiei de lo~µinţe noi, fie noi construite, 
fie mărirea locativă a celor existente ; ş. a. 

7. Din punctul de vedere calitativ se va face o deose
bite în măsurile de luat pentru locuinţele de lux, prăvălii mari, 
etc. şi locuinţele economice, mai mode_ste sau mic comerţ ori 
in·sJ,~~trie. 

Jit Şucureşti trăim acum sub imperiul decretului lege al 
chf~\iJo~·~!g.ţ~~c~ât acel decret lege îndeplin~şte cond:ţme de mai 
s~~-:~~p8~~~_,rf1a:~e. îndată seama şi mă dispenst:z a-l· mai exa
ml~a. c'n'iP~er~,~u~A0~ă actuaJm(nte se depun Corpurilor Le
g~~iJ~~~fit~R~)SlţfA,~9~rnNl1istere diferite, două proecte de legi 
d'.J~ril~~iPJt!>s5f\l~Je r}.f fu9H~l~'t-,dn!tiative, care se ocupă cu consi
tr~ctLiIJ:i~31Ji11Sf\f':ţq~~!._Jf.~~hs~~pă puncte de atingere, care 
s~ J#1Ju~t~~u1 f Af o91\J,f~3.fmgfl~iiW! să aibă acţiuni reci-
P~?;~~~~rrJ!,~~~E~ 1~z~f ~ .1tff~~ţţJ9fii)P~:_ol i1u t:i . . . 

r ~· ,; ~~fn1 fb~Yi~ r P~ fa~:/?{.-Lf~OOtJ ~ p,~fuPff~Tll lnjunţarea ~/ieie sr IJ.e inc~~iere• este alcătuit.f.E !)\i~i;Jţ~f~o~e. Interne, 
P~f;~~t.~lndes! ~eg~31eff{-()~1fff6~rfM(!ll~bc;,~r~ţii.lfl:r.~" ~te al
cătuit, în mo~ rnaependent, de MinisterttJiM!mF~i.~~y:J~effi1lliW 
ar :tL 1f~~lW!~ ~~ ~JJlrulqeiPs ff~~"!rh ~~~~~9rgţ~~e.\\\~ţq.ţ-,r~nic. 

-u J-:~r~rna.,<-~~~~tiie 1ifWH~f& ~cffflfftffiţ21ffic~~q~mf~!i:P.~1 ~D 
d~H·~ ~;'f =P:t~~lffi~~,,~fl~ ;ŞfoM!:> şhil,\~Jr1~irwffIS~sc&q~e9~it~· fi1hi 
c;n~r. -~n --~~~~g~ ţt__5 r1filb'b1a1u9fifif\PlncflJ i~n~~lf~~r~ ~li:rfljF~~:, 
chip.~.t}~_JS°i~~~H~. UU~1tffii'.jî'1i~ ~~yeqiaj~ ct~1f'orfli;fiA~\;; 
cijj9l. r;;eh.Jf .P';Hff\ ~ iţ)gfnmf!Hf1l3 îqoH[jljîres~~if19.Jl.5if,l:IJ1l~ăi!i9r f. 

se.~.rev ~8-.,ckîP~fu ~~îr~r~1~rn~lqE161?!)sffilJCWirşi 1Br§9r.· .. 
teazif I~era exploa ar~ a noilor construcţii. lată d_ar şi o .con-
tr~(lţ~ţi"ţ. {n.ţr.pJ\ cel Q r.t\OU.ă nJl[-OeCie1~ kgirn: j.>••i':. t.)~L·r·;_c. iii (; 

Nu avem intenţia să faONn\s·t~tm ~etailltti''-& 1 p-;~·~hl11uî1 ·· 
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de lege asupra oficiilor de închiriere. De altminteri dela această· 
lege noi nu aşteptim mare lucru, proectul aruncând dela în
ceput confuziune, -căci nu lămureşte (cel puţin din cele redate· 
în ziare) dadi prin aceasta se anulează contractele expirate, 
sau numai la locuinţele ce devin libere. Am vrut aici să arăt 
numai principiile generale ce trebuiesc avute în vedere atunci 
când ne ocupăm cu ameliorarea repartiţiei locuinţelor şi de 
aceia ne mărginim numai la consideraţiile mai sus expuse. 

III. Mărirea producţiunei de clădiri. 

9. Am spus mai sus că numai producţiunea ameliorează 

crita. de locuinţe şi uşurează şi repartiţia lor. Prin urmare noi 
vom căuta să examinăm cendiţiunile de îndeplinit pentru mă
rirea eficace a acestei producţiuni, cu care ocazie vom exa
mina la locurile potrivite şi proectul de lege elaborat în acest 
scop de Ministerul Muncei. 

10. Locuinţa are nevoe de trei elemente esentiale: tere-
1111/ de construcţie; 2) lucrările publice (edilitate); 3) clădirea. 

ln studiul producţiunei vom ţine seamă de toate aceste 
trei clemente şi de strânsa relaţiune ce există intre ele. 

ln ce priveşte producţia propriu zisă a locuinţelor aici 
sunt mai mulţi factori cari contribue şi anume: materia primă, 
transportul, fabricaţia materialului de construcţie~ mâna de 
lucru, capitalul de construcţie; regulamentările construcţiei: 

de ordin constructiv, adică technic, hygienic, arhitectonic; de 
ordin fiscal (scutiri sau reduceri de impozite pentru producţiei 
importul maşinilor sau fabricatelor pentru construcţii; garan fi> 
contca fluctuaţiei preţurilor, subvenţii, etc.; în fine, regulamen
tarea destinaţiei şi utilizărei construcţiei (ca întrebuinţare, ca 
mărime, ca locaţiune, ş. a.). 

Vom examina faţă de condifiunile din Capitala noastră, 
pe rând aceste chestiuni; 

A. Terenul este elementul esenţial al unei construcfiuni. 
El trebue împărţit într"' un oraş prin ajutorul arterelor de circu-. 
laţie care servesc de schelet, în cartiere; iar prin străzi în. blo
curi, pentru a putea fi construit cu locuinţe. Blocurile vor fi 
impărţjte în urmă în parcele proprii construcţiunilor ce dorim 
a edifica. Asupra ac€stor chestiuni de împărţire a terenului 
care es afară din cadrul expunerei noastre') nu ne vom opr!. 

l) ln această chestiune se poate consulta brooura «Blocul şi Parcela_ 
i11 constituir_ea ora1elors de C. Sf in/escu. 
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Remardim numai că este În interesul şi al industriei clădirilor 
şi al întregei Capitale sll se revizuiască în Bucureşti împărţi
rea terenului in· blocuri şi mai ales parcelarea lui în proprie
tăţi, profitându-se de modfficarea ce s'a adus art. 19 din Con
stituţie, dup:i c!re acum se pot face expropr.ieri în scop de 
a comassa propriet.ăţ.ile urbane. Rămâne numai o chestiune de 
simplă legrferare, apoi de organizare financiar~ ş(admin:istra- „ 
tivă pentru a obţine rezultate cât sP poate de favorabile.·. 

13. Dar relaţiunea cea mai ~trânsă ce există intre teren 
şi construcţie o găsim când studiem chestiunea înălţimil<1r d~, 

dat c1mstrucţiuni/(J)r dintr' un eraş. ln Bucureşti ca ·şi' aiurea 
această chestiune este una din cele mai importante şi este atât 
de legată de forma şi dimensiunile terenului de construcţiune, 
în cât a meritat să ne ocupăm în mod spectal de dânsa. Spa
ţiul nu ne permite a-i da şi aici adevărata dezvoltare, şi de 
aceea ne-am rezervat a pubJ!ca acel studiu separat. Reţinem 
cu privire la Capitală, concluziunile că pentru asigurarea vii
torului apropiat economic al acestui oraş trebue să admitem 
pentru o bună parte din suprafaţa lui actuală totală de 5500 
hectare, construcţia în înălţime, rămânând pentru f:>erlferie con
strucţia în suprafaţă (oraşe-grădini). Preconizăm în acel stu
diu Împărţirea urmltoare concentrica a terenului oraşului Bu
cureşti: 

1. Zona centrală supraînălţată pe 500 hect., cu 400.000 locuit. 
2. „ Înaltă . . . . . . pe 1000 „ cu 500.000 „ 
3. „ medie . . ;· . . . pe 200(). „ cu 400.000 „ 
5. " perif. (oraşe-grădini). pe 2000 „ cu 200.000 · " 

Total . . . 5500 hect.; cu 1500.000 lo..:uit· 

Pentru a atinge acest rezultat, în ce priveşte Înllţimea 
con_strucţiunilor, trebue aplicate o serie de măsuri printre care 
cea mai importantă o consideră~ a fi comassarea proprietă
ţilor, Înfiinţarea unui "Consiliu al Construcţiilor", concentra
rea capitalului de construcţie şi al proprietăţilor centrale '). 
Am demonstrat În acelaş loc că un asemenea program con
structiv pentru Capitală va dura "decenii". Dar asupra acestui 
punct vom avea ocaziunea şi obligaţiunea să revenim chiar în 
această expunere. ln rezumat deci, terenul oraşului Bucureşti 

1) Vezi studi:.Jl ulnlUţimea de dat clădirilor în Bucureşti„, de Cln
cinat Sflnţescu (ie va publica). 
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trebue amenajat cu ori-ce sacrificii ca sl primească co_nstrucfia 
înaltă, anume numai in regiunile mai centrale, iar constru~fia 
în suprafaţă numai la periferie. 

13. Studiind elementul „teren." numai din punctul de ve
dere al mărirei producţiunei de construcţiuni s'ar părea că 
ajungem numai la aplicarea de· măsuri contrarii celor deter
minate cu ocazia studiului înălţimilor de dat clădirilor în Bu
cureşti, şi anume: spre a mări producţiunea de co:istrucţiuni 
ar urma să repartizăm în mod raţional cât mai mult terenul 
propriu de construit, dar nu să-l concentrăm în mâna câtorva 
proprietari (capitalişti). Observând mai cu atenţie, vom vedea 
că contrazicerea dispare, de vreme ce concentrarea proprie
tăţilor o recomandăm ca utilă în.. deosebi pentru terenurile 
centrale şi neapte ca formă şi mărime, construcţiei înalte, 
această măsură favorizând comassarea. Odată comassarea fă
cută şi reparcelarea raţională înfăptuită, o repartiza re a tere
nului la diferiţi proprietar! este recomandabilă din punctul de 
vedere al producţiunei construcţiilor cu deosebire mai spre 
periferie, unde terenurile sunt mai eftine şi construcţia la fel. 
fiind mai muţia înaltă. 

14. Se cuvine deci să ae oprim puţin şi asupra pellticei 
de urmat cu privire la repartiţia terenuriler urbane în scop 
de a se încuraja cât mai mult producţiunea de clădiri, în spe
cial de locuinţe. 

Am arătat c4 lipsa de locuinţe, mai ales din cele eftine. 
a fost un fenomen constant întâlnit în oraşe, cu atât mai pro
nunţat cu cât oraşul era mai populat. Oraşul Bucureşti a în
ceput sl simtl în mod pronunţat această lipsi în ultimele 
două decenii şi va cc:>ntinua să o simtă, după părerea subsem
natului, cel puţin 50 ani, după cum am arătat în trăsături ge
nerale in studiul deja citat asupra înălţimilor de dat clădirilor 
în Bucureşti şi după cum voi· arăta, la Jocul potrivit, şi aici. 
Vreau, ca accentuând asupra aGestui termen, si scot în telief 
importanţa ce are o politici bine fixată asupra terenului de 
construcţie în Bucureşti. • 

1n mai toate oraşele mari şi în o măsură mai mică şi în 
Bucureşti, au existat concomitent doul politici antagoniste 
asupra terenului de construcţie; una de acaparare şi speculare„ 
co~usl de unii capitaliŞti tare socoteau terenul de construcţie 
ca pe orice marfl supunând-o în folosul lor legilor economice 
a schimbului; şi o altA politicl municipali, adică sociali, care· 
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rialf de a executa o construcţie. Celelalte terenuri le-a tn.streinat 
la particulari, vânzându-le fără a lua garanţii serioase că acei 
particulari le vor eonstrui în anumit timp şi nu le vor revinde 
cu profit. Deaceea se găsesc astăzi atâtea locuri virane iil 
partea centrală a Capitalei, deaceia Comuna astăzi aproape nu 
mai arţ terenuri nici să-şi poată construi şcoalele şi celelalte 
localuri publice de care avem nevoe acum şi în viitor, fără a 
mai vorbi de o politică a squarurilor şi spaţiilor publice ce 
era obligată să urmărească în mod constant cu aceste tere
n uri. Putem cita un singur caz de politică raţională munic1· 
pală urmată cu terenurile centrale în Bucureşti. Este cazul par-
cului loanid, de lângă grădina Icoanei. • 

15. Cât priv,~ste pelitica fiscală cu privire la terenuri ea 
a fost slab apLcată, deşi aceiaşi lege mai sus menţionată im
punea în mod apreciabil terenurile neconstruite din zonele 
centrale ale oraşului. O a.semeuea politică impune însă o lege 
a cadastrului urban şi necesită un cadastru real, ceace Bucu
reştiul nu a avut niciodată, şi nici un oraş din vechiul regat, şi 

nu credem că va a\'ea dacă nu se va legifera precis acest lucru. 
16. Spre a ne da seama de adevărata politit:ă a terenului 

dt! construcţie vom examina s:tuaţia în ţara clasică a acestei 
politici, adică în Germania, şi acum în urmă şi în Franţa şi 
Anglia. 

Ar fi de ajuns să citam acţiunea aşa numitei „ Bund deut
scher BDden rejormer"' cu secţiuni·in toate oraşele, ca să apre
ciem influenţa ei asupra politicei comunale, cu privire la terenul 
urban de construcţie. Această organizaţie avea ca program 
următoarea frază : „terenul, această temelie a ori-cărei exis
" tente naţionale, trebue să fie subordonat unor reguli de drept 
"care să determine întrebuinţarea lui pentru locuinţe sau .pte
" liere, aşa că o rea întrebuinţare a lui sa fie exclusă şi ca 
„plus valuta ce o primeşte fără int~rvenţia unei munci indivi
„duale, pe cât posibil să cadă în favoarea eomunităţei". 

Un asemenea program - de realitate şi dorinţă - a dez.;; 
voltat această asociaţie şi la expoziţia oraşelor ce a avut loc 
la Diisseldorf în 1912, şi de care m'am ocupat în o notiţă 1

). 

!n cele expuse se vede clar recomandaţia unei politici de' în~ 
comunare a terenurilor spre a asigura dezvoltarea locuinţei Î:1 

1) A ~e v:d.':t Buletinul Soc. Polltecnlc~ anul i9t:3 pag. 230. 



Buetlnul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 199 

suprafaţă şi nu în înălţime, şi de combatere a speculei terenu
rilor de către particulari. 

l'{u însă, în cea mai mare parte, aceleaşi vederi le ar.e 
şi Profesorul Pokle care în "Die stiidiscke Wmhnungs und Bo
denptJlitik" susţine că acolo unde terenul este speculat de re
gulă, mai repede se construeşte de cit atun~i când el rămâne 
in proprietatea originarilor precum ţărani, grădinari ş. a. de
oarece speculantul îşi socoteşte dobânzile la capitalul investit 
în teren, şi că prin specula terenului de construcţie în nici un 
caz nu se scumpesc chiriile indefinit, speculantul de terenuri 
fiind exact în situaţia fabricantului, deci nu un -parasit eco
nomic cum îl privesc reformiştii. Acest lucru îl susţine dealtfel 
şi profesorul P(j)kle numai pentru întreprinzătorul ce cumpără 
terenuri neapte (materie primă) şi apoi prin executare de lu
crări speciale l(! face apte pentru construit locuinţe 1). 

faptul că o bună politică a terenurilor rentează, a în
demnat în deosebi gospodăriile comunale germane să urmă

rească o politică deti încomunare a terenurilor, dar şi o poli
tică socială pentru eftenirea chiriei combătându-se clădirea 

înaltă pentru care există şi un. proverb: „Je hoher der Bau, 
je hoher die Mietcn", şi o expresie~: „Kasernierungsrente". Astfel 
pentru anul 1905 găsim următoarele procente de teren comunal 
din zona oraşelor germane: Ulm 73,5; Frankfurt pe Main 59,5; 
Hanovra 43,1; Mannheim 39,5; Breslau 31,2; Milnchen 26,4; 
Colonia 25,8; Dilsse!dorf 16,4; Berlin 14,5; Charlottenburg 
9,3; 2

) Este drept că o însemnata parte din acest teren este 
destinat pentru întrebuinţare publică permmentă, precum: 
parcuri, cimitire,· şcoli, biserici, instalaţii, şi numai restul e în
trebu"nţat pentru locuinţe. )"erenul destinat pentru locuinţe 
trebuie mereu reînoit şi mărit de Comună proporţional cu 
creşterea populaţiei oraşului. Uneori oraşele îngrijesc şi de te
renuri eftine, proprii a se dezvolta industriile. Oraşul Mannheim 
a reuşit să reţină unele industrii mari tocmai prin această 
politică. · 

17. Comunele îşi pun în valoare terenurile lor de exemplu: 

1)-Vczi articolul "Chestiunea locuinţe/or• ce am publicat în revl~ta 
• Natura• în 1912. 

2) Situaţia dela 1910 era-: Gorlitz 31.116 hectare ; B~rlin 17.930 h. a. 
Breslau 6670 h. a. Stettin 5400 h. a; Frankfurt p~ Main 5260 h. a.; Lipsea 
4730 h. a.; Manchen 4660 h. a.; Mannheim 2580 h. a.; Hanovra 2510 h. a; 
Ulm 2000 h. ;i, ş. a. · 
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prin aptarea lor la construcţii şi apoi revânzând parcelele gata 
a primi construcţia, sistem care a adus de exemplu oraşului 
Ma,inheim beneficii până la 38 % pe an. Un alt sistem de va
IOrfficare este aptarea terenului şi apoi construcţia de locuinţe 
tot de către oraş, cum a -procedat oraşul Ulm în special pentru 
locuinţe de 2 familii, pe care apoi le vinde la particulari, dar 
cu dreptul comunei de răscumpărare în caz că particularul 
instreinează proprietatea. Acest sistem este preconizat de un:
unea reformiştifor de care ne-am ocupat mai sus, dţşi nu prea 
este iubit de cumpărători. Sunt oraşe care pun în ·valoare te
renurile lor prin închiriere pe timp de 99 ani în scop dl" a 
fi construit de chiriaş în schimbul unei rente (Erbaurecht) şi 

la expirarea cărui termen, ttrenul revine Comunei cu tot ce 
se găseşte pe el, fie gratuit, fip cu o despăgubire. Acest sistem 
a rost uzitat numai de oraşele Frankfurt şi Lipsea, dar este 
puţin căutat, din cauza greutăţei de a hypoteca aceste terenuri 
spre a găsi bani pentru construit. Se poate recomanda însă ora
şelor spre a-şi impropri\~tări funcţionarii, pensionarii, etc. 

18. ln Franţa asemenea s'a început o politică nu numai 
comunală dar şi de stat pentru a se asigura mai ales dezvol
tarea locuinţei eftine în suprafaţă mal mult de cât în înălţime, 
pe care şi D-1 Augustin Rey o găseşte mai avantajoasă căci 

zice: "aglomeraţia în suprafaţa e mai prosperă de cât în den
sitate". Tot O-sa este de părere ca oraşele să cumpere cât mai 
multe ter;!nuri -pe care să le pu'lă apoi la d:spozifia societă

ţilor de construcţie pentru a execuţa __ locuinţe cu garantarea 
unui minimum de dobândă') căci socotea că Franţa înainte 
de război avea nevoie să construiască locuinţe pentru 9 mil!
arde I Acum numai in regmnile devastate trebuesc construite 
peste 500.000 clădiri ! . 

Statul francez a creiat prin legea dela 23 Decembri~ 1921 
.,,eficlile publice pelllru locuinţe eftine", pe departamente, l.U 

scop de a construi "ora,e-grădini". Aceste oficii cumpără te
renuri vaste eftine, le aptead, parcelează şi construesc lo
cuinţe eftine, statul ,punându-le la dispoziţie sume importante. 
Aşa O /ic iul ae Lecuinţe Ejtine al departamentului S"nei a 
cumpărat în ultimii ani în jurul Parisului peste 207 hectar;! 
cheltuind cam 10 mii. fran:.:i ~), afarl de terenurile ce se cum-

l) Au11,ustJn Rey: .Le cri de la France: des Logements ! (191~). 
2) Vezi 1rla constitutlon de l'offite de1 habitatlans a bon marcht da 

dlpartement de la Seine• recensie de Cincfnat I. Sflntescu, publicatA în Bulet: 
Soc. PolJlecnJce pe 1920 pag. 551. 
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plrl cu 25,5 milioane franci de către oraşul Paris pentru sis
tematizarea periferiei Parisului cu ocazia declassărei centurei 
de fortificaţii. · · 

19. ln Belgia unde există un deficit de 200 - 250 mii de 
locuinţe 1) graţie legei dela 11 Octomvrie 1919 statul Împrumută 
_100 milioane franci pentru a pune în funcţionare „secietatea 
nnţi1mală de lDcuinţe <'/tine"' care să ajute societăţiilf.. locale, 
din care, chiar înainte de război, sub influenţa legef din 1889 
existau 176 societăţi care au construit 55.000 case. Dar asupra 
acestei interesante organizaţiuni vom reveni cu detalii. 

20. In Anglia exista încă din 1900 „LmndDn Cmuntry 
Csuneil" care a hot~rit ca să cumpere terenuri eftine afară din 
oraş spre a se construi locuinţe eftine, din care până la 1905 
se executaseră pEntru 6698 persoane 2), iar cooperativele- de 
consum până În 1907 achiziţionaseră terenuri şi construiseră 

46527 locuinţe cu un capital de circa 200 Rlilioane şilingi. Aşa 
numitele .,,Building Societies" aveau pe la 1904 un capital de 
peste 1 miliard şilingi. După război am aratat mai la lnceput. 
care este situaţia, dar menţionam că necesităţile totale ale An
gliei se ridică la 1 milion locuinţe şi numai 30Q.OOO ar costa: 
1 miliard dolari '). 

Vedem dar dl în toate ţările. au existat şi se face noui 
programe vaste pentru locuinţe, programe în a: căror prim ca
pitol trebue să cuprindă o politica a terenului de construcţie. 
ln Germania politica a fost în special de incomunare; in ce-
lelalte ţări a fost de creiare de societăţi cu acţiune legiferată 
care să achiziţioneze terenu] necesar. 

21. Dacă punem în paralelă această politică cu proectelc 
de legi ce se vântură-urbi et orbi-că vor trece prin parla
mentul ţărei, observăm că . şi Statul, după cum am arătat că 
este !ii administraţia comunală, este -complet dezorientat cu pri
vire la politica terenului de construcţie. 

ln adevăr proectul de lege ]flrnescu trecut zilele acestea 
prin ?arlament şi votat unanim, "împarte" teren comunal, rn 
special cel urban, la invalizi, orfani, văduve, dt.mobilizaţi, fuac-

I) "Notice relative a la Constitution des societes _locales ou reglc
nalei de constru~tlonD publicată de către .societe Nationtile des habila-
tion!I et logements a bon march/• (Bruxelles 1921). 

2) Vezi H0raş'1e-gr4dlnl eng/eze11 de Clncinat Sflntescu, 1913. 
3) Vezi recenzia «Houslng Bet11r1nent» de Cinclnat Sflntescu publicat.e 

ln Bulet. Soc. Politecnlce, anul 1920 pag. 395. · 
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tionari. Dar dacă are ce împărţi, în ce condiţii să se împartă, 
ce se urmăreşte cu împărţirea, aceasta nu a preocJpat nici pe 
autorul Jegei, nici pe votanţii ei. S'ar părea că lozinca a fost: 
„să zicem că împărţim". După cunoştiinţele subsemnatului, 
~egea nu va aduce nici un bine societăţei, ci numai câtor-va 
indivizi. Ea trebuie studiată şi alcătuită de oameni ce cunosc 
...: i1estiunea şi pe bază de date certe. 

Un alt proect de lege, acel ":>entru incurajarea construc
ţiilor de clădiri•, elaborat de Ministerul Muncei şi care s'a 
depus deja în Parlament, se suprapune în această politică 

a terenurilor, cu legea j ornescu. ln adevăr prin art. 3 se obligă 
statul, judeţul şi comuna ca să vândă tmate lscurile virane la 
societăţi ca să ridice construcţii pe ele, nlata terenului făcân

du-se în termen de 15 ani, oprindu-se de comună numai te
renurile necesare serviciilor proprii sau pentru funcţionarii 

ace:or servicii. Mai prevede în alt articol chiar vânzarea tere
nurilor virane particulare Ca această prevedere să dea roade 
trebue ca preţul de vânzare să fie cel din 1916 X cu 3. Nu 
vreau să intru în detaliile aceste r articole atât de nestudiat şi 

neprecizate ci mă mărginesc a întreba: la aceasta se rezuma 
în Româuia Mare politica terenurilor pentru construcţie de 
t:~ădiri? lşi închipuie legiuitorul cam ce rezultate va da acest 
articol? S'a gândit legiuitorul ca înainte de a putea împărţi 
terenuri urbane, trebuie să achiziţioneze sau să fi achiziţionat 
şi păstrat terenuri? Şi după ce se va împărţi şi bruma de te
renuri ce ar poseda Comunele, s'a terminat cu politica tere
nurilor de construcţie? 

Am abuzat poate, dând aici o extensiune prea mare ches
tiunei politicei de urmat cu privire la terenul de construcţie, 

şi totuşi cred că asupra acestei chestiuni trebueşte mereu re
v en:t cu al,te ocaziuni, atât de mare rol joacă ea în rezolvarea 
problemei construcţiilor urbane, şi în dezvoltarea industriei 
clădiri'or. 

• 
B. Trecem acum la al doi'ea element al producţiunei de 

clădiri şi anum~ la lucrările publice de ordin edilitar, con
centrate în ceace s~ numeşte strada, fără de care o industrie 
a clldirilor urban~ nu poate exista. 

22. Strada nu ne va interesa în acest studiu decât in ce 
priveşte tratamentul _ei aşa ca să mărim producţiunea clădirilor 
fiindcă am arătat, mărirea producţiunei este problema funda-
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mentală ce urmărim. Nu ne vom ocupa de terenul strade;,_ 
chestiune ce <:onsiderăm ca elucidată cu ocazia discuţiei tere· 
nului de clădit, de oarece odată cu rezolvirea amenajerei te-. 
renului spre a primi clădirea, se rezolvă şi spaţiile libere des
tinate străzilor şi pieţelor. Ar fi fost cazul să ne oprim puţin 
asupra modului cum se face această rezervare a terenului, 
chestiune- care ni se pare aici secundară şi prea specială. Ţin 
să relevez numai că rezerva se facE fie cu ocazia pregătirei 
planurilor de parcelare şi construire a terenurilor vaste, fie 
cu ocazia aplicărei regulilor de comassare~ cum se procedează 
acum în 

1
frankfort pţ Main sau Ziirich. Aceste sisteme inles-. 

nesc foarte mult construirea terenurilor virane. Primul sistem 
a fost în modul cel mai reu~it utilizat în Bucureşti, la Parcul 
Filipescu şi chiar Bonaparte (Allard). ln orice legiferare a clă·

dirilor această chestiune trebuie avută în vedere. 
23. Dar în Bucureşti, ceeace ne interesează mai mult acum

în ce priveşte elementul stradă şi în legătură cu industria clă
dirilor sunt două chestiuni: a) chestiunea utillzăre! terenurilDr 
preprietaţilsr de pe stradele existen.te ş! b) chestiunea deschf
derei nsilor artere de circulaţie mare şi de p(j)plllafi<' densă. 

a) Prima chestiune am atins-o şi in studiul "ihălţimilor 
de dat clădirilor în Bucureşti" deja citat, arătând acolo că se 
impune în o primă perioadă de tranziţie, (dată fiind pen ur: 1 

actuală mai ales in ce priveşte materialul, lucrătorii şi fin:m-. 
tele Comunei, in legătură cu executarea lucrărilor edilitare ce
rute de noi strade), să se utilizeze în acea perioa.dă pe care 
o evaluam la circa 10 ani, cât mai mult terenurile deservite 
de 15tradele care sunt deja prevăzute cu lucrările edilitare ne
cesare locuirei unei clădiri. Arătam că s'ar putea obţine peste. 
30.000 locuinţe pe terenurile întrebuinţate rău sau d·, loc în 
Bucureşti pe asemenea strade, învestind în aceste completări 
şi transformări cam 2 miliarde lei, socotind preţul construc
ţiunei clăd:rilor ceva mai redus decât astăzi. Cu acest mod 
s'ar uşura sarcinile oraşului Bucureşti prin o exploatare mai 
bun~i a lucrărilor deja efectuate 1), şi i s'ar putea da răgaz ad-

l) ln B.11.:urqti există şi foarte muitc străzi aşa zise .nereci..;noscute• 
deschise prin cont1 aventie de către mari proprlatari urbani cari şi-au par
celat terenurilt: deschizând străzi fără a le prevtde cu vre o lucrnre. Aceste 
străzi trebuiesc puse sub un regim special, ca şi Jocurile virane de pe ele. 
Un proect de legt! relativ la executarea Jucrăriior necesare acestor strâzi, s'a 
naintat. de Administraţia comunală prin Ministerul de Interne, padamentu/ui. 
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-miaistraţiei comunale spre a-şi concentra activitatea pentru 
deschiderea arterelor de comunicaţie în centrul oraşului, unde . 
.se simte mare nevoie. 

24. Şi revenind· acum la cele două p~o~cte de legi de 
care ne-am mai ocupat observăm că nici unul din ele nu pre. 
cizeazl în mod dar şi în adevărată măsuri această chestiune. 
Proectul pentru încurajarea construcţiilor încearcă ceva în 

· .aceastJ privinţă la art. 4, 6, 7 şi mai ales art. 18 19 şi 20 prin 
care se suspendă, insl numai pentru aş:i zisul ocol-comer.cial, 
'(care nu este pr;n nimic delim'tat nici în lege nici in regula· 
~entele comunale), decretul lege asupra chiriilor. lngrâdeşte 
insă şi aici acea suspPndare cu atâtea cerinţe în cât face ne
practicabilă apl'car~a acelui articol aşa că aproape nu ajută 
producţiunea. Când acelaş proect tratează chestiunea clădirei 
locurilor vrtane prin perceperea de impozite (art. 24-31) rtu 
se face nici o deosebire intre locurile· virane des~rvite de strlzf 
publice deschise, şi locuril~ virane nedeservite de nici o stradă, 
deosebire de o importanţă capitală, după cum am arătat mai 
sus. Asemenea impuneri, Jnsă ceva mai raţional repartiza.te,,· 
există de mai mult timp prin legi spec:ale ale ora~ului ·BU>f\, 
cureşti (legea cassei lucrărilor oraşului)"ş~riel~:flil'luL.avut 

aproape nici o influenţă în sensul 1iq,auli11Je;" cmtsttmcttunilott,1 1 

fiindcă nici acele imp1,ln~tt1JJU tlt.a~ti%.~il~er.~iti~oată1ijudio•1 
zitatea neceşară„ ,lfl ~~UJHttJ;.tntr~~~i~pitold dfftr; legii şt:prO'::r
,iec1e in.-leg~tură. ~ ·4~~~i~iune JS#AJt-.:.U Nilăait:.CT,.-,'~ '-':.,1 , . 

· ,, · r· s'.~:. • ". ;: ·· ;:JL fli ·;:;:·.sjl;·!, n {;?. .( ~c::r i .c '.'L 'JH!I 

:-·. ·' :i. - :. "·:' _:J ~:i.rr: :f;;ÎT 1~·- ,inr; (1f LJ1>; t:' nt;._;i. ·.:'J (; 

-s :· l5; ·b)bChestlruua i*!Cbtdentrvfjjp'flr11lJttet1~&ma1'tl·'l;'JltfJ; 
p"laţiţ :·dqdlB p.e · fiji!ui:f r.zi nce t.tl7eca1·w1 înipmte~ n\.frJîlh ·Jntelf" 
mai ar.mătoc.11Nu :.nnm:si rv.iafi..11tr1îCajjlUltl'-'l!di'e".JQa· itl~e 'tfC&ff' 
s~~ se ·~eciite::cât:; nt3Î hlrit~rdar;i ~1ihdm«l'i11'1dătlf:tiior.r:&Mil! 
pYiea;~des.dii.z;ând hoila:aP-tem pootlîmt~ tMesii1t.rfhltt4FtHtlfo.i~ 
l~ia .iri~itafl Şi1deei $C·.tJitnspbrtiuiU01 a;·m Je1lâff~·,irt1.fedt 
·riale, eeeaot!•:?CUm• se:f:Jicer?Pnar..tuHgi'uu1~1r:o '3lii1i:iu;2 r.1u~:;1 ·rs';, 

„1, ·: Cebmat„ inotri"(it&Sisietl' '1l::'-~gt'.hJde~~ «'!j(e<!ttlal4~ â 2i:~d 
stor no: artere esta acela ar exproprierei pe zone, reconstrui
rea .fefenufui!Jib1!r ·rămas 'Şf'; e~rl1laf \ere Y'~ttille'''Cofiistrikt.iuni 

pr!~:' .1fU~r~!. tin<şt so~_rHA\f~1 Br~~~~µt~.J~u 1~;f~~tt~.tffticŞ,\;.p~tfgr 
pr,~~-~.~ţo~ţ_e:_ de„;f~~-~iriJo~rţ{ 1gi~r1,1 ~se~t ~~1ew„~r~ p1rţţ~~; f~~„ 
rt;aJi.ia'ţuJ . ş1,_pr~g.ra,mu 1 Coţn:U,~~~- ~r)sP.~tc:a .• s.r1utili~ m1o1lt 1·şj.::t~m~. 
pul...<te ex:ec\ltie; :ar ·putea ·face-:·şi 'ilntrep.rindere~r <Tehtabit1W11f1' 
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ce~~ce ne preocup~ în deosebi, ar putea tn mod apreciabil 
reiolvi o importantl parte din problema clădirilo·r în Bucureşti. 

26. Ar fi să prelungim peste măsuri acest studiu, dacă 
ain

1

~~~ta să dezvoltăm această chestiune. Ne mărginim sl dim 
n~~ii' ~âteva date la care am ajuns intr'un studiu ce am f A
ctif.~lf k.la deschiderei prin· metoda exproprierilor pe zone a 
Bb]e11},fi Brdtianu, între Str. C. A. Rosetti (Clemenja) şi 
p~iL.uţ eiga~-VodA de pe Dâmboviţil, această arteră fiind de
si~ur '.cea. pentru care se cere o mai mare- urgenţă de către 
trali~li~îlit&n5or a1 Capitalei. 

-~ .... A1ht lHfp)ryt aceastl porţiune de bulevard în trei secţii, 
dup~ v!b61~~~-i m,obilelor şi rentabilitatea ce ar putea produce 
piir('e1xe~ur~t'(a..'.;a,cestor secţiuni şi am găsit: 

· ~ =J.ll'.) unsu.Eio fr . ă • t St C A R tt' . 8 d. I , .. u J?_C1ry11cţ.,.sec5une cuprins m re r. . . ose 1 ş1 - u 
Cărof~r c6stă Jfe CComună, numai bulevardul propriu zis, cam 
20 milioane. lei. Dfică însă s'ar proceda pe calea exproprieri
lor pe zori'~, ~~frp1mea achiziţiona cu circa 84,5 milioane lei 
o suprafafi t9taiă da ~irca 42.500 m. p., din care ar rămâne 
pentru r~~b.OOffiffÎrtafu•)'IJ0.850 m. p. Reconstruirea terenului 
acestuia cu ct~ffirfT't~PIJGcaturi, lăsând şi curţile necesa're ar 
cere"':o ~~\tufaf!f &JE\Tnfifnfum 120,6 milioane lei. făcând stu
ditll6c~\n~alHr, ·~~tlfdf 1'P _cazul exproprierilor pe zone şi 
retotAAr~~tieib.s~e~ateJ)a}tfn~e ca Comuna să obţină această 
porfi~~"de Blîfh~Htcf1:ttJ81.1:1itttuială numai de 7 milioane lei 
in,~1oc::·~~9niOâahe!~aJ 1 'CJffaţ'· gratuit, dacă am ţine seaml 
de unele posib!lităţi de rental?~tt'.*te ale societăţei intreprinzit
ioare a clădirifdf~S'ir effffiea'P.~i terenul rămas şi unde s'ar 
pt#eia 9.f>tHt1Jrttin tn1rnl'R'Bnf1rJ-:~dtJ!'apartamente cu chirii. mult. 
mar·e_~alli1~Eca ·:it~1cea~erl'ii&~„~~ăzi. 

·/. ·<i\J.&<'fotfii1 ~e1ţţm n~~a? Ef P<e'eit'U~Arls'ă între statuia Btătfll.r"(i~ 
~i ;_sfi-~$!. $.~~fi, 1$\ 1~ 6 c~t~r~l;,i6Jffifină, ntr6Wf~-'B~lev~td"rlt" 
în ~tii0:1 5t~ttrufui ~ ct~~ 'exţjrtfpie~ 2 ~~···'.pânlii!i~t!um1; 2b rhf~ -
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apartamente ce ar putea edifica pe această porţiune, dlruia ca-
pitalul investit aici i-ar renta mai mult de 10 %. , 

In fine a treia secţiune, cuprinsă între str. Şepcari şi po
dul Şerban Vodă, ar costa pe Comun§, numai Bulevardul cari\ 

13 milioane lei; iar. d~ă s'ar proceda prin expropriere pe 
zone s'ar putea achiziţfona cu o .~heltuială totală de circa 98 1 1~ 
milioane lei, o suprafaţă de 21.'/00 m. p. din cari 13.700 m. p. 
s'ar putea reconstrui cu 7 caturi cu o cheltuială de 47 mi
lioane lei, mărindu-se şi piaţa centrală de alimente a Capitalei, 
şi obţinând şi 375 apartamente. Expropri_erea pe zone ar m:c
şora mult şi pe această porţiune sacrificiile Comunei. -, 

27. Recapitulând, găsim că numai pentru deschiderea şi 
reconstruirea definitivă a părţii din Bulevardul Brătianu cuprins 
intre str. C. A. Rosetti şi podul Şerban Vodă este necesară 
investiţiunea unui capital enorm, adică: 

Pentru exproprieri pe zone 282,5 milioane lei. 
\ 

,, reconstrucţiuni . . 287,5 " " -------
Total m:nimum . . .. 570,0 milioane lei, 

ohfnând un total de minirnum 1977 apartamente. 
Dacă am repartiza ca această lucrare sl se facă : în .r:r 

ani exproprierile şi deschiderea bulevardului, iar în 10 ani, 
maximum, reconstrucţia, capitalul strict necesar de investit ar 
fi 300 milimane lei, presupunând refacerea lui prin revânzarca 
unor imobile după ce s'a reconstruit sau prin hypotecile ce 
s'ar I ua pe proprietăţile societăţei . 

.Ce concluziuni tragem din acest exemplu 3 
1. Că deschiderea de noi artere necesită pentru un oraş 

mare precum e Bucureştiul capitaluri foarte mari şi studii amă~ 
nunţite, căci numai astfel putem spune că industria clădirilor 
va fi şi în Capitala noastrl la înllţimea celor similare din ora„ 
şele mari străine. Budapesta chiar, aşa a· procedat in anii 
1872-1875 când au deschis şi reconstruit artera "Calea An
drassy". 1). 

2. Că prin deschiderea de noi artere largi care ar fi re~ 
construite cu clădiri de câte 7 etaje, s'ar deservi nu numai 
circulaţia Capitalei dar s'ar obţine şi un număr foarte mare 
de apartamente în centrul oraşului, foarte căut~te şi destul dt:· 

I) Vezi studiul .Cum să privim chestiunea sistematizăret Bucureştiu~ 
lui" de Cincinat I. Sfintescu publicat iu ,Arhifla pentru ştiinţa şi reforma 
socială'' anul I (191!)) pag. 706. 
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avantajioase, de oarece numai pentru o parte a B-dului Bră
tianu s'ar obţine aproape 2000 de noi apartam·ente. 

3. Că cu organizaţia actuală cu greu s'ar putea găsi numai 
la noi în ţară un capital disponibil atât de important, pentru a 
fi învestit numai în clădiri şi mulţumindu-se cu o rentabili
tate df" maximum 7 % - 8 % şi că, după cum a procedat şi Un
garia în 1875 va fi nemerit să acceptăm în anumite condiUuni 
şi contribuţia capitalului strein. 

Cu aceasta considerăm ca suficiente cele spuse relativ la 
stradă, şi trecem la al treilea element de considerat în pro
blema producţiunei clăditilor, la elementul cel mai important, 
clădirea. 

* * 
C) 28. Clădirea. S'ar putea spune că abia acum intrăm în 

fondul problemei ce ne-am propus a cerceta, şi că cele până 
aiei expuse nu serveşte decât a prepara completa înţelegere a 
celor ce vor urma. 

Am arătat chiar dela jnceput că în producţia Clădirilor, a 
locuinţei propriu zise, sunt mai mulţ1 factori ce intervin şi 

sunt acei factori care trebuiesc luaţi cu deosebire în con
siderare. Chestiunea producţiunei clădirilor cere două laturi 
de analizat şi realizat: laturea de cencentraţiune a ej(J}rturil(j)r 
generale şi particulare în scopul unic de a mări acea pro
ducţiune şi apoi laturea de perjecţi(j)nare a prt!Jdusului, adică 
iatura de regulamentare a felului producţiunei după calităţi 
şi destinaţie. 

~9. In ce priveşte primul obiectiv, adică concentrarea pen
tru mărirea producţiunei de clădiri în Bucureşti, avem a ne 
ocupa în deosebi de următoarele : capitalul de pr(j)ducţiune, 

materia primă, transp(J}rfuriie şi fabricaţia; manepera şi f/PlO
şinismul în industria clădirilor, impozite, încurajeri, ş. a. 

30. In ce priveşte al doilea obiectiv adică studiul cali
tăţei şi destinaţiei, avem a ne ocupa de regulamentarea higie
nică, arhitectonică, tecnică, şi regulamentarea categoriiler de 
construcţie faţă de nevoi şi faţă de raţionala întrebuinţare a 
terenului ş. a. 

31. a) Vom începe cu examinarea chestiunei capitalului 
necesar pentru mărirea producţiunei de clădiri în Bucureşti. 
Pentru sturtarea expunerei şi pentru a nu mai repeta argu
mentarea ce am făcut şi cu alte ocazii, mă voi mărgini a re
ţine numai rezultatele găsite în studiul deja citat asupra înăl-

3 
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ţimilor de dat construcţiilor în Bucureşti. Am dovedit în acel 
studiu cum că în Bucureşti pentru o însemnată parte din su
prafaţa sa se impune construcţia înaltă, ceace reclamă con
centrarea proprietăţei urbane în mâna capitaliştilor care să 
poată executa asemenea clădiri. Am arătat că nu putem- ad
mite că în industria clădirilor şi numai pentru Bucureşti s'ar 
putea învesti chiar în viitor un capital mai mare de 1 miliard 
lei, din care 500 milione subscris la societăţi şi 500 milioane 
rulat de particulari. Calculul ne arată că din acel miliard lei, 
500 milioane numai vor fi rulaţi în construcţia propriu zisă, 
iar restul de 500 milioane vor fi investiţi în terenuri şi fabrici 
de materiale de construcţie. Cifra de 1 miliard lei investibilă 
în industria clădirilor în ..Bucureşti presupunea că aproape 1/20 
din numerar ar circula numa pentru producţia de clă~iri. Cu 
acest capital am arătat că ar trebui cel puţin 15 ani ca să 
construim înalt cel mult ocolul I şi fi din Bucureşti cu clădiri 
cu 5 etaje. Dar şi pentru aceasta ar însemna să admitem că 
prin producţia anuală, peste consumul intern, am face să crească 
capitalul naţional cu mai mult de 5 miFarde anual şi că deci 
din această creştere 1 jlO ar fi transformată în clădiri. D-l 
inginer Mfl,nt1ilescu socotea, în o conferinţă a d-sale asupra 
impozitelor, la 15 miliarde lei producţia totală anuală a Ro
mâniei Mari, iar D-l V. N.- Madgearu, în studiul D-sale asu
pra măsurilor financiare extraordinare; 1) calcula averea to
tali din România Mare la 155 miliarde lei, Dacă comparăm 
aceste rezultate găsim o conco~danţă, socotind că creşterea 

a verei naţionale ar fi anual de 113 din producţia anua4ă, 213 
din acea producţie fiind necesară consumului. 

32. Tot în acelaş studiu calculam deficitul producţiei de 
loSJ.inţe în Bucureşti din cauza stagnărei construcţiilor în ul
timii 5 ani la 15000, faţă de totalul de 60000 locuinţe, din cauza 
sporirei populaţiei şi degradărei construcţiilor celor vechi; 
deficitul real actual poate fi evaluat li minimum 45.000 lo-
cuinţe 1). · 

1) Arhiva socială, No. 4 pe 1921. 
2) D-l Inginer Const. Clhodariu într'un articol publicat la 2 Martie 

1921 în ziaral Adevărul şi intitulat ,.Problema locuinţelor' estimează că ne
cesităţile sunt că timp de 15 ani să se clădească in Bucureşti ,câte IO.OOO 
Iocuinte anual care să primească câte 50.000 locuitori. D-sa ara!ă asemenea 
necesitatfa .investirei unui capital extraordinar de mare şi ~ .încordare de 
muncă uriaşe•, deci cam acelea, concluziuni la care am ajuns şi subsrmnatul. 
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După acoperirea deficitului va trebui să construim mai 
departe spre a putea face faţă continuei creşteri a popu
laţiei, care va atinge în câte-va decenii 1 1

/ 2 milion locuitori. 
cerând cel puţin 250.000 locuinţe din care sc~zând pe cele ce 
ar putea rămâne, ar mai fi de construit din nou minimum 

· 200.000 tocuinţe, adică de investit. in construcţii, socotite pe 
preţurile aproape actuale, un capital total numai în Bucu
reşti de peste 20 miliarde lei 1). Ne putem da acum seamă 

de ce mare efort trebuie să facem spre a furniza capitalurile 
necesare pentru clădirile cerute in scurt timp de oraşul Bu
cureşti. 

_ 33. Am arătat nevoia concentrărei capitalului la societăţi 
de construcţie, cu deosebire pentru zona centrală a Capitalei 
unde se cere construcţia înaltă; în această zonă mica pro
,prietate (ca valoare) va dispare şi va trebui să dispară pe~tru 
a nu se întârzia dezvoltarea Capitalei. In acest scop legea va 
trebui să ajute găsind mijloacele necesare, o lege care de altfel 
tot o lege a comasărilor va fi 'tea eficace 2). 

O concentraţiune ~ capitalurilor şi. a eforturilor, dar fără 
. a concentra clădirile în înălţime, va fi necesară şi la periferia. 
Capitalei dacă vrem să pregătim viitorul oraşului şi să nu com-

11 ln articolul .Chestiunea locuinţelor iR Romdnia Mare• ce am pu
blicat în Buletinul Soc. Politecnice 1920 calculam la pag. 290 la 2 miliarde 
nevoile de refacere şi pe pret redus a _locuintelor insalubre din oraşe pentru 
112 milion locuitori, iar nu pentru 1 milion de locuitori, ce vor veni in plus 
numai în Bucureşti. 

2) O lege specială a comasărei terenurilor urbane, bazată pe art. 19 al 
, Constituţiei modificată la laşi; trebue neapărat elaborată, votată şi promul• 
. gată şi de aşa manieră ca să i:iu fle contestată de juriştii noştrll. Deşi această 

chestiune ar putea face obiectul una! studlit special profit de ocazie să-ml ex
prim 8"ri- mirarea ce am avut, când in exercitiul functiunei mele am avut • 
ocazia să constat că juriştii noştrii nu recunosc, încă dreptul Comunei de a 
face exproprieri totale în scop de comasare, pe. baza textului art. 19 al Con
stituţiei, modificate, pe motivul că în acel text nu se defineşte ce înseamnă 
comasare. Am. avut nu numai ocazia, dar şi necesitatea să caut a aplica acest 
principiu al Constituţiei precum şi tettul art. 4 alin. c. din legea din 1895 
.pentru creiarea unet casse a lucrărilor oraşului Bucureş!i• prin care .la 
deschideri de strade din nou• oraşul Bucureşti are dreptul a expropria in 
total proprietăţile atacate de alinierea stradei, aliniăt care este o consecinţă 
a principiului expropriere! pentru comasarea proprietăţilor urbane prevăzut 
în art. 19 modificat al Constituţiei; totuşi juriştii nu recunosc un asemenea 
drept din eauză că nu înţeleg ce este comassarea şi nu sunt pătrunşi de ne-
. cesitătile vitale de aplicarea acestor reguli în un oraş pentru a se dezvolta. 
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promitem dezvoltarea periferiei. Lucrări de comassare, repar
celare şi construcţie şi chiar reconstrucţia raţională trebuiesc 
făcute în stil mare şi la periferie, numai că acolo sacrificiile 
de făcut ar fi mai mici şi cu rezultate mai mari. 

Cele câteva societăţi de construcţiuni înfiinţate în ultimUt· 
timp şi care îşi desvoltă activitatea în Bucureşti se pare că nu 
s'au convins încă de acest adevăr în mărirea producţiunei şi in 
deosebi a clădirilor dintr'un oraş mare. Nu au căutat să se 
federalizeze spre a realiza un program de concentraţiune care 
ar folosi enorm şi societăţilor şi cetăţenilor oraşului şi muni
cipalităţei. ln adevăr avem constituite societăţile: Locuinţe Ef
tine, Clădirea Românească, .Reconstrucţia, Edilitatea, Soc. Pro
!Jrietatea Urbană, Construcţia Modernă, Societatea de Studii şi 
Construcţii, Soc. "Allur" şi_ altele mai mici care la un Joc ar 
acumula un capital de circa 300 milioane lei, din care vărsat 
aproape 100 milioane lei, fără a mai adăoga societăţile pentru 
a fabrica sau produce material necesar în construcţia· sau ex
ploatarea clădirilor, precum: Societatea "Calea", Societatea de 
Bazalt "Cotroceni". Societatea de cărămidă "Griviţa", fabrica. 
de sticlă „Oruia-Dudeşti", Societatea „Asfaltul Românesc", So
cietatea de ciment "Dâmboviţa-Fieni", Societatea de cărămidă 
„faraudo-Şerban-Vodă", fabrica de cărămidă Slăniceanu „Bucu
ieştii-Noi", feigel-Lupescu "cărămidă în Băneasa", fabrica de 
cărămidă Schmidt „Colentina", fabrica Cuţarida „Comuna Mi
litari", fabrica Titan "Dudesti", şi altele care ar însuma iarăşi 
vre-o 60-80 milioane capital. 

ln sensul unei asemenea concentrări de capitaluri, de con
centrări a activităţei acestor capitaluri şi de regulamentare a 
productivităţPi lor cantihtive şi calitat ve ar fi necesară o lege, 
prin opoziţie cu punctul de plecare şi concepţie a proectului 
de lege din iniţiativă parlamentară şi pentru care s'a admis 
urgenţa în Cameră, proect semnat de d-nii deputaţi O. O. Soare, 
V. Secară, P. Bobeş, şi alţii. ln expunerea de motiye a acelui 
proect se pleacă dela premisa că "nu există capitalul necesar 
pentru clădit" şi de aceia trebue să se formeze o societate de 
construcţii cu capital nelimitat adunat cu forţa dela toţi pro
prietarii, care vor da timp de 5 ani 10 % din chiria anuală ce 
încasează, în schimbul acţiunilor ce vor primi. Ar fi prea obo- .. 
sitor să mai analizez ~ici şi articolele acestui proect de lege 
spre a releva enormele greşeli ce conţin, fiindcă întregul proed 
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pleacă dela un principiu grel?it şi e complet in necunoştinţă a 
-celor n\!cesare problemei ce cată a rezolvi. 

34. Căci în adevăr, se pretinde în expunerea de motive 
rnr.11ţionată, că lipseşte capitalul necesar construcţiunei de clă
·diri. Am arătat mai sus de câtă producţie imensă de clădiri 

este şi va fi nevoe in Bucureşti şi_ am dovedit cel puţin în parte, 
-cred, că pentru a avea o producţie urgentă poate vom fi nevoiţi 
a admite şi colaborarea capitalului strein. Este a ne face iluzii 
dacă ne bazăm că cu o asemenea lege de a scoate forţat ca
pitalurile pentru clădiri vom izbuti a câştiga ceva în producţia 
-clădirilor. Capitalul pentru a fi investit în construcţiuni cere a 
fi îndeplinite mai întâi condiţiunile ce cere orice capital ca să 
fie învestit in o întreprindere: mai întâi siguranţă şi apoi ren
tabilitate. ln construcţia clădirilor siguranţa o capătă capitalul 
când un regim politico-social şi un regim economic s'a stabi
lizat oar'?"cum. In o epocă ca cea de faţă când in fiecare săp
tămână apar noi proecte de legi in legătură cu clădirile sau 
cu ceilalţi factori ce intervin în construcţia clădirilor, când tot 
felul de propuneri şi zvonuri se colportează cu privire la pro
ducţia şi întrebuinţarea clădirilor, capitalul nu ese la supra.:. 
faţă. Va trebui deci făcută o singură lege completă şi com
petentă cu privire la clâdiri, lege care să incurajeze capitalul şi 

.care sa tranşeze definitiv cu orice alte iniţiative de legiferare. 
35. Capitalul cere şi o stabilizare a regimului economic 

·de producţiune, o sta_bilizare a costului de producţiune. Con
strucţiunea de clădiri nu este o producţiune amortizabilă in o 
-săptâmână, o lună, un an an sau câţi-va ani, ci în decenii. 
Lipsa de stabilitate a preţurilor de producţie face ca să nu 
se învestească capitaluri decât in intreprinderi lichidabile în 
termene foarte scurte, comerţ sau industrie alimentară şi ceva 
de îmbrăcăminte. Clădirea care numai a o produce (material 
şi manoperă) cere cel puţin un an, nu atrage capitalul în o 
epocă când preţurile variază enorm din tună în lună, dar din 

. an în an I Ce să mai vorbim de variaţia preţurilor in cel puţin 
10 ani cât ar cere o amortizare de l(j}cuinţă în condiţii. destul 
·de avantajioase de exploatare. 

Prin urmare trebuie lucrat pentru stabilizarea pi;eţurilor 
de producţie. Această problemă este aproape insolubili intr'un 
timp scurt şi ded va trebni să luăm măsuri ca totuşi capitalul 
:să fie atras în clădiri şi fără a se. aştepta stabilizarea preţu-
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rilor. Acest lucru a fost perfect înţeles de englezi, belgieni,. 
francezi, etc., dar se pare nu e bine înţeles la noi I 

Ce au făcut englezii şi statul francez? Ce au făcut belgienii? 
ln Anglia, Camera Comunelor stimulată de „L(f)cal Q(f)

vernement B(!)ard" a angajat o sumă de circa 3 miliarde franci 
care să servească a fi rambursată „a'utorităţilor locale" care 
inte.rvin în materie de locuinţe în măsura în care construcţia 

unei clădiri actualmente costă mai scump faţă de aceiaş clă-

dire ce s'ar fi construit înainte de război, 1) aşa că cea mai mare 
parte din diferenţa de cost ,o suportă statul, in cât preţul de 
locaţiune al nouei clădiri să nu revie acum prea ridicat. 

Francezii au admis şi ei contribuţia statului sub o altă 

formă, puţin diferită de cea engleză prin votul din 27 Ianua
rie 1911 al Oficiului public de Locuinţe Eftine al departamen
tului Senei prin care cere statului un credit de un miliard 
franci pe un timp de 10 ani pentru întreaga FranţăJ,,cu care 
să se cumpere terenuri şi construiască locuinţe eftin·e, iar la 
expirarea acestui termen se va face evaluarea terenurilor şi 

construcţiilor, făcute capitalizând cu cel mult 3% \renitui net 
din acel timp, diferenţa în minus faţă de capitalul de 1 mi
liard plus dobânda de 2,5% împrumutată de stat, rămânând în 
sarcina statului 2). 

ln Belgia am arătat (No. 19) că st~tul a împrumutat 100 
milioane franci pentru construcţii de locuinţe eftine. Dar cum 
se intervine în mărirea coeficientului de SJguranţă al capita
lului? Intervine prin faptul că statul nu percepe dobândă la 
acest capital avansat şi subsidiază ca fond pierdut 25 milioane 
de franci din cele 100 milioane. Rambursarea fondului impru
m uta t se face în 66 ani, ceea ce face anual (dobânda de 2 % ) . 

un amortisment şi dobândă numai de 2,753 la care adăogând 
cheltuelile qe ·administraţie şi întreţinere a imobilului (1,5%) sar
cinile totale ar fi de 4,25% anual. ln caz eventual. că nu se 
pot încasa chirii care să acopere cei 4,25%, atunci deficitul 
se acopere astfel: statul renunţă în mod definitiv la plata unei 
părţi din anuitatea ce i se cuvine la capitalul avansat şi care se 
poate aplica maximum până la 114 din capitalul de cost al Io-

1) ,.La constltution de l'office des habltatlons a bon marche du de
partement de la Seine" (Son action et ses travaux du 10 juillet 1916 au 31 . 
decembre 1918) pag. 32. 

2) Vezi „Loculnfele Eftine" articol publicat în .Buletinul A. G. I. R. •· 
1916, pag. 203 de Cincinat I. Sflntescu. 
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cuinţei. Totuşi nici acest ajutor nefiind estimat suficient pentru 
garantarea contra scă.,derei preţurilor, s'a recurs şi la o supra 
garanţie a provinciilor (judeţele) şi 'in al treilea rând la ga
ranţii suplimentare chiar din partea comunelor, şi anume ca 
din deficitul rămas chiar după acoperir~a de către stat a 114 
din costul construcţiei, 315 din el să fie suportat de provincie 
care va înscrie fonduri globale în bugetul lor, i~r 2\5 de către 
comune. Cu acest mod capitalul particular uşor va subscrie 
acţiuni pentru societăţi de locuinţe eftine, .căci el este garan
tat contra scăderilor viitoare de preţuri. 

Dacă producţiunea faţă de nevoi va :nerge aşa în cât 
preţurile nu vor scădea în acel interval de amortizare, statul, 
judeţul, comuna, nu ar avea pierderi_ de înregistrat, dar a fo
losit enorm populaţia prin o producţie care cel puţin a oprit 
scumpirea, iar nu ca acum când scump:rea creşte neîncetat. 

Cu c~ se garantează capitalul investit în clădiri în cazul 
scăderei preţului construcţiunei, prin proectele de legi româ
ne, ti? Cu nimic! Iată dar de ce considerăm că nici una din 
legile propuse la noi, chiar dacă poartă titlul de „lege de în
curajare" nu va încuraja de fapt clădirea şi deci nu aşteptăm 
nimic de pe urma lor, fiindcă nu îmbunătăţesc condiţiile esen" 
ţiale care să înc-urajeze clădirea. _ 

Cei ce au îndrăznit să construias.că în Bucureşti au fost 
numai cei, ce prin contracte pe termen mai lung şi achitate 
aproape integral anticipat, şi-au acoperit cea mai mare parte 
din costul construcţiunei. Aceste condiţii se întâmplă rar şi 

numai pentru centrul foarte comercial, unde se pot plăti chirii 
enorme, dar nu pentru locuinţe, şi încă din cele eftine 1 

). Aşa 

dar pentru locuinţe şi mai ales eftine, statul trebue să ia mă
suri similare cu cele engleze, franceze ori belgiene, fie şi 
pentru un timp mai scurt şi în condiţii mai restrânse, d~r ceva 
trebuie făcut în acest sens, căci până acum nu s'a făcut nimic. 

Dar numai siguranţa sau mai bine zis micşorarea rizi
cului contra pierderei capitalului nu este suficient. Trebuie ca
pitalului particular lăsat să întrevadă ~i posibilităţi de renta
bilitate. Chiar înainte de război capitalurile nu alergau prea 
mult în industria clădirilor unde rentabilitatea era oare cum 
limitată, iar pentru locuinţe, eftine chiar foarte redusă, în cât 

. ' 

1) A se vedea şi art. •Planurile regulatoa~e, locuinţa# rolul lor social 
în Romdnia More• de Clnc{nat I. Sflnţescu Bui. Soc. Politecnlce 1920 pag. 66. 
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după cum am arătat deja (No. 18). D-l Augustin Rey, cerea 
în Franţa în acest scop încă din 1912 ca Statul să garanteze 
capitalului un minimum de dobândă. Va să zică nu numai su
primarea pierderilor, dar şi minimum de dobândă. Legile noastre 

, însă nu oferă nimic alt decât: întâietate platonică la transpor
turi şi ,materiale de pe domeniile Statului ! 

Totuşi din informaţiile ce ne di d-l Arh. S. Vasilescu 1) 

care evaluează numai la 2 miliarde cheltuiala spre a se re
zolvi (?) criza de locuinţe, se pare că la Ministerul Muncet 
şi Cassa Muncei C. f. R. s'a discutat şi despre nevoile capi
talului în industria clădirilor. D-1 Vasilescu propl.lne un „In
stitut de Credit"' bazat pe un împrumut în streinătate asigurat 
fle stat în un mod oarecare (?). Institutul ar împrumuta S<>· 
cietăţile de construcţie în condiţiile în care şi el deţine su-. 
mele, însă numai pentru construcţii modeste. Siguranţa capi
talului, d-l Vasilescu o vede realizată prin termenul de 10 15 
ani al împrumutului extern în care interval valuta va creşte. 
adică exact pe cei ace se baza contractul ce Primăria Capitalei a 
încercat în cursul lunei Decembrie 1920 cu o societate bel
giană, combinaţie care nu a reuşit însă, tocmai fiindcă nu ne bu
curăm de mult credit în streinătate. De altfel a face ipoteze asu
pra valutei viitoare nu înseamnâ a asigura capitalul şi deci nu 
vedem soluţionarea problemei capitalului prin acest artificiu. 

36. b) Materialul de construcţie constitue al doilea ele-
ment care intră în producţiune'i clădlrei. Pentru utilizarea acestui 
material în clădire avem nevoe de concursul a trei compo
nente, care trebuesc organizate: materie primii, transportul 
materiei prime sau fabricate şi fabricarea materialelor de con
strucţie, gata de pus în operă din materia primă extrasă. 

Am arătat că faţă de clima noastră avem aproape pretu
tindeni„în ţară materiile prime necesare industriei de clădiri, 
sau în orice caz la distanţe aşa că transportul organizat al 
acelor materiale înlesneşte utilizarea lor la construcţiuni. /ln 
Bucureşti' aşezat în „Câmpia Română" avem pretutindeni chiar. 
la adâncimi mici nisipul, pietrişul şi argila, materiale care pre
parate intră ca cost în o proporţie de circa 16 % în o locuinţă. 2) 

1) In .Revista Constructiunllor• anul li No.S art. "Un institut de credit 
pentru clădirile noui•. · 

2) Vezi nota .Industrial houslng developement ill America• publicată 
de Cinclnat I. Sfinţescu in "Bulet. Soe. Politecn:ce" diu 1920 pag. 379. 
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Celelalte materiele prime ca lemnăria, varul, ferăria, combus
tibilul necesar fabricaţiei şi altele trebuesc aduse din altă parte 
.a ţărei în Capitală. · „ 

37. Inainte de a ne ocupa de transportul materialelor vom 
face un mic calcul spre a ne da seama de ce cantităţi de ma
terii prime ar fi necesare celor circa 200.000 locuinţe noi ce 
am văzut (No. 32) că vor fi necesare în Bu_cureşti spre a primi 
numărul de 1 1/2 milion locuitori în c.el mult o generaţie. Dacă 
vom calcula pentru locuinţele formate din 4 încăperi, vom găsi 
aproximativ cantităţile: 

zidărie : 12 mii. m. c. 
tencueli : 75 mii. m. p. 
lemnărie: 2 mii. m. c. 
plumb : 25 mii tone. 
ferărie : 70 mii tone. 
nisip: 10 mii. m. c. 

pietriş: 5 mii. m.c. 
Cărămizi: 3,6 miliarde bucăţi. 
var nestins : 1 milion tone. 
ciment: 500 mii tone. 
săpături de fundaţii : 2,6-3 mii. m. c. 
(considerând case cu 3 caturi). 

Am spus că nisipul, pietrişul şi cărămida le puterr. avea 
în orice cantitate din imediata vecinătate a Bucureştiului, căci 
stratificaţia geologică ne-a arătat cam aceiaşi formaţie până la 
adâncime de peste 300 m. Totuşi considerând cum se fac de o 
obicei gropi până la 10 rit. adâncime faţă de nivelul natural al 
terenului, până s~ dă de apă, pentru a extrage cei circa 25 mii. 
metri cubi de aceste materiale, ar trebui să se facă gropi pe o 
suprafaţă de circa 250 hectare în jurul oraşului, deci o supra
faţă cam 1/ 2o din întreaga suprafaţă ce ocupă Capitala. Rezultă 
de aici că trebue studiate cu grije şi regulamentate aşezarile 
şi extragerile de materiale de construcţie în jurul Capitalei. 

38. Trecem acum la chestiunea transp(f}rturil(f}r materiale
l8r. Aceste transporturi sunt interioare, adică dela distanţe 
mici şi transporturi dela distant~ mari, adică exterioare. Dacă 
voim ca în 20 ani să putem aduce Capitala în situaţie a primi 
l1!2 milion locuitori, trebue' în acest interval să transportăm 
din afară, dela distanţă, materialele de construcţie ce nu 
sunt în localitate, adică fie pe apă, fie cu calea ferată până 

la staţiunea de descărcare, de unde, cu alte vehicule, vor fi 
duse la locul de întrebuinţare. Din tabelul de mai sus re
zultă că vom' avea de transportat pentru Bucureşti dela dis
tanţă, 2 mii. m. c. lemnărie ecarisată, sau circa 200.000 va
goane; 25 mii tone plumb sau circa 2500 vagoane'; 70 mii 
tone fer, sau circa 7000 vagoane; 1 milion tone var, sau 100 
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mii vagoane; 500 mii tone cimerit sau 50 mii vagoane, în to
tal deci circa 360 mii vagoane, adică anual 18 mii vagoane 
cu materiale de constructie de intrat în Bucureşti; sau dacă 

considerăm furnitura uniform repartizată zilnic, cam 50 va
goane zilnic. Aceasta în cazul că ţigla şi cărămida se fabrică„ 
toată cantitatea necesară, îh imediata vecinătate a Capitalei. 
ln acest caz trebue să .,~dăogăm şi combustibilul necesar ar ... 
derei cărămizilor. 

La o fabrică bine condusă şi cu un combustibjl ce dă 

5000 calorii pentru fiecare kgr., se consideră o consumaţie 

de circa 50 kgr. 1
) co:nbustibil pentru mia de cărămizi şi vor 

trebui cam 17500 vagoane combustibil solid„ .. sau cam 9000 
vagoane păcură, sau anual respectiv 875 vagoane sau 450 va
goane, adică un plus zilnic de vagoane de circa 3 vagoane. 
Deci pentru industria de clădiri va trebui să intre timp de :ZO 
ani în Capitală 50-60 vagoane încărcate zilnic, - deci cam 2 
trenuri pe zi. 

Presupunând acum că se vor organiza astfel transpor
turile, rezultă că va trebui să organizăm pentru Capitală o 
rampă-depozit de materiale de construcţie. Ne întrebăm însă, 
va fi posibil a avea cele 2 trenuri zilnic numai cu materiale 
de construcţie? Credem că nu, şi în oric'e caz cu aşa sacri
ficii de cheltueli în cât ~onstrucţia va eşi foarte scumpă. Este 
recomandabil deci să cercetăm cazul transportului pe apă a 
acestor materiale. Acest mijloc de transport îl putem analiza 
pentru materialele lemn, var, ciment şi combustÎbiJ, şi chiar· 
fer şi plumb pe care considerăm că le-am aduce pe Dunăre. 
Valoarea acestor materia.le socotite pe un preţ ceva mai re
dus ca cel din momentul de faţă, adică 500 lei m. c. lemnărie, 
6 lei kgr. plumb, 3 lei kgr. fer, 4000 lei vagonul de var, 5000 
lei vagonul ciment, 500 lei vagonul combustibil (cărbuni), se 
ridică la peste 2 miliarde lei, iar pentru cele circa 380 mii va
g·oane cu materiale, 'Calea ferată ar încasa pentru transport 
peste 80 milioane lei. ln consecinţă s'ar putaa face un câlcul de 
rentabi.:Jitate pentru un canal de navigaţie între Dunăre şi Dâm
boviţa până la Bucureşti şi regiunea dela nord de Capitală, 
canal pe care să se transporte cum se face în toate centrelt 
mari, mai ales :naterialele de construcţie şi combustibilul. Ca-

1) Această cifră esie dată de autorii francezi pentru cărămizi de di
mensiuni mici, pentru cărămizile tip românesc, cu dimensil mal mari, cu fr
brlcatle dela noi, consumul de combustibil poate fi de 6 ori mai mare. 
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nalde şi ·(âurile navigabile din Berlin şi împrejurimi transpor-. 
tau in 1910 peste 9 milioane tone; 1) acel ce s'ar face la 
Bucureşti ar transporta numai materiale de construcţie şi corn-· 
bustibil cam 200.000 tone anual. In cazul, unui canal, depo
zitul de materiale va fi lângă portul de acostare„.în acelaş 

timp şi staţie de cale ferată. 
38. Cât priveşte transporturile interieJare al~ celor circa 

200.000 tone anual materiale aduse de!at distanţe mari, la care 
se adaogă şi materialele aduse din vecinătatea oraşului, care 
se mai cifrează la încă circa 2,5 milioane tone anual, adică 

în total trei milioane tone de materiale de transportat anual 
în diferite puncte ale oraşului, ele constitue o problemă des
tul de greu de rezolvat. Dacă întrebuinţăm căruţe, aceasta 
înseamnă cam 3 milioane transporturi sau socotite 200 zile 
bune de transport, rezultă 15000 transporturi zilnic sau circa 
7000 vehicule întrebuinţate zilnic la acest lucru, pe care nu 
le putem avea în Capitală. Deci transportul cu tracţiune ani
mală este absolut insuficient şi trebue să ne organizăm pen
tru tracţiunea mecanică. ln acest scop vom utiliza lini~le tram
vaiului şi autocamioane 2). Dacă am face cu un vehicul patru 
transporturi pe zi a 5 tone fiecare, rezultă că ne-ar trebui 
cam 800 vehicule, deci un număr considerabil. 

39. Putem trece acunr la prelucrarea i:naterialelor prime 
adică la chestiunea jabricărei materialel@r de C(f)nstrucţie, 

considerând mai întâi posibilităţile de producţie ale fiecărui 

material, şi apoi mijloacele de producţit:;. 

11 Am văzut că dintre materialele prime esenţiale in con
strucţia de clădiri şi care trebuesc prelucrate, numai cărămida 
şi ţigla se poate şi este recomandabil a fi fabricate în imediata 
vecinătate a Capitalei. Celelalte materiale trebuesc aduse din 
depărtări mai mari. Trebue să ne _dăm deci seama de nevoile 
instalaţmnilor de fabricaţie a cărămizilor şi ţiglei în Bucureşti 
sau imprejurimi, pentru ca acele instalaţii să fie· în stare a 
produce cele 3,5 miliarde cărămizi cerute în 20 ani, sau cele 
175 milioane cărămizi anual, neglijând în aceasta cifră şi can
tidea de ţiglă, olane, etc., necesare pentru învelit. După in-

1] \ l!Zi nota: "Câte-va date asupra navigaţiei pe apele curgătoare 
ale Prusiei• ce am publicat în Bulet. Soc. Politecnlce, anul 1912, pag. 9-1. 

2) Chestiunea transporturilor materialelor de construcţie e atinsă şi 

de d. Inginer M. D. Stănescu în articolul: cProb/ema construcţiilor în Ca-· 
pitală• publicată în .Revista construcţiilor• pe Februarie 1921. 
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formaţiile ce am şi pe care le-am verificat sumar, înainte de 
război se puteau fabrica (de mână şi cu maşina), în Bucureşti 
şi împrejurimi până la 60 milioane cărămizi anual, pe lângă ce 
se mai aducea cu calea ferată, aşa că se putea satisface o pro
ducţie maximă ,anuală de 4000 locuinţe (1912), 1

) iar în campania 
din acest an se va putea fabrica pâna la 10 milioane bucăţi. 
Dela ace.ste cifre şi până la producţia de 175 miiioane cărămizi 
anual este o distanţă mare, care arată ce eforturi avem de 
făcut pentru a ciădi f~rici suficiente pentru cărămidă, deci 
trebue cel puţin triplate instalaţiile dinainte de război. Aceste 
instalaţii pentru a produce mult şi calitate bună, vor cere o 
învestire de capital de peste 200 milioane lei. 2) 

Bine înţeles că vom înţelege tot instalaţii cu prese, ma
laxoare, etc., cu mişcare mecanică. cu cuptoare Hoffman-Licht 
cu foc continuu, deşi contăm şi pe acele maşini de mână cu 
o producţie oare cum redusă, purtând diferite numiri ca Allur, 
Ambi ş. a. ce au apărut şi la noi, fie pentru fabricat cărămizi, 
blocuri de beton ·de ciment goale în interior, fie pentru fa
bricat ţigle de ciment. ln adevăr asemenea cărămizi se fabrică 
cu o baterie de tipare 30 cărămizi pe oră de către 6 lucrători 
sau maximum 500 pe zi, adică în cazul cel mai favorabil de 
lucru, 100 mii cărămizi anual, socotind 200 zile de lucru fără 
îngheţ. Cu 10- 12 baterii lucrând itttens, anual s'ar putea ob
ţine cam 1 milion blocuri, care s'ar putea socoti că înlocueşte 
o fabrică importantă de cărămizi cu o producţie anuală de 
2-3 milioane bucăţi. Acest sistem însă ar cere un transport 
în plus în Capitală de circa 400 vagoane cimenj de fiecare 
milion de blocuri produs! in s:himb s'ar micşora numărul de 
vagoane cu combustibil. ln consecinţă se poate foarte bine ar
moniza producţiunea cu ambele asemenea sisteme, in cazul 
că am avea o mare producţie de ciment de aiurea, spre exem
plu dela Turda unde combustibilul este aproape gratuit şi nu 
necesită transport, ci numai materie primă din care se fa
brică cimentul. Această chestiune de armonizare, cred că 

1) Vezi articolul ~cum să privim chestiunea sistemazărei Bucureş· 

tiului» ce am publicat în Arhiva Socială pag. 692, anul 1920. ' 
2) ln Anglla s'a socotit că este nevoe de circa 1 milion loculnte de 

un cost cam de 3,5 miliarde dolari şi o consumaţie de peste 20 miliarde că~ 
rămizi, care ar necesita de 5 ori capacitatea totală de productle anuală de 
cărămizi a Angliei. (Vezi Housing-Bettermeni notă ce am publicat în .Bule
iinul Soc. Politecnice• pe 1920 pag. 395). 
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poate constitui o problemă aparte. de studiat, care poate duce 
la concluziuni foarte interesante. 

Trecând acum la materialele ce trebuesc aduse dela dis
tanţă în orice caz, şi anu~e la posibilitatea de a avea cele 2 
milioane de m .. c. lemnărie ecarisată, sau o producţie de 100 
mii m. c. anual, ne putem exprima siguranţa că suntem uti
laţi în România Mare pentru o asemenea producţie şi chiar 
mai mare, care să satisfacă şi nevoile celelalte ale ţărel. 

Varul nestins (alb, hidraulic, etc.), am arltat că este ne
cesar în o proporţie de circa 100.000 vagoane în 20 ani, sau 
5000 vagoane, anual. ln ţară actual mente avem cam urmă

toarele firme de producţie a varului nestins: Vălimăreanu 

(Câmpu-Lung, cu 10 mii. lei capital, de curând înfiinţată Şi 
pe lângă altele, produce şi var nestins, cantitatea anuală nu 
ne este cunoscută); Bertume (Comarnic cu 200.000 lei capitaJ, 
produce 100 vagoane anual); Aldasoro (Comarnic capital 
circa 175.000 'lei, produce 30 vagoane anual var hidraulic) ; 
Bibescu (Comarnic, produce 100 va~oane var hidraulic); Cos
tinescu (Sinaia, producea înainte e război 300 vagoane anual 
var hidraulic, după război nu lucrează; iar var alb producea 
580 vagoane arnial). Desigur că mai sunt şi altele, dar sta
tistica Ministerului de Industrie e încă în faşe şi sperăm că 

nu va trece prea mult timp şi vom avea un tablou complet. 
Am putea conchide, cu largă aproximaţie, că în ce priveşte 
varurile, judeţele apropiate Capitalei puteau produce 1500-2000 
vagoane anual. Va trebui deci să dezvoltăm de urgenţi o in. 
dustrie în această specialitate cel puţin de trei ori mai mare~ 

Cât priveşte cimenturile, deşi am calculat că s'ar rte
cesita în Capitală o cantitate de 50 mii vagoane în 20 ani, 
sau 2500 vagoane anual, dacă însă se va întrebuinţa pe o 
scară mare, blocurile de beton în loc de cărămidă arsă, după 
cum arăt ceva ":Jai sus, desigur că vom înregistra o multipli
care a consumaţiei acestui important materiaî. Din nefericire 
nici pentru acest material nu putem da puterea de fabricaţie 
a instalaţiilor existente în vechiul regat şi provinciile resti
tuite. Din relaţiunile date de d-l inginer loaniţiu,. căruia ţin 
a-i mulţumi cu această ocazie, însumăm o producţie zilnică 
de 70 vagoane şi anume: fabrica Turda 21 vagoane pe zi ; 
Cernavoda 20 vagoane pe zi; Titan 9 vagoane pe zi ;.,.Azuga 
7 vagoane pe zi; Comarnic 7 vagoane pe zi ; Gura Văii 5· 
vagoane pe zi; Putna 1 vagon pe zi. Rezultă că. producţia pe 
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acest an se p.oate conta la minimum 21.000 vagoane. In con
secinţă am putea conta pe suficienţa producţiei cimentului, 
dacă s'ar lucra în plin de toate fabricile existente din ţară şi 
cele în curs de utilare 1). 

Cât priveşte plumbul şi fierul, vom rămâne tributari strei
nătăţei. Credem însă că cel puţin în această perioadă de tran
ziţie, când va trebui să dezvoltăm o mare activitate în in
dustria clădirilor, Ministerul de Industrie şi Comerţ ar trebui 
să îngrijească cercetând şi făcând legătucă cu i:narii producă
tori din streinătate spre a se furniza aceste materiale fabricate 
sub forma definitivă de întrebuinţat (tole, .tuburi, fiare rotunde 
'7i profilate, etc.) în condiţii cât mai bune şi mai lesnkioase 
adică de calitate bună, în cantit.:iţi mari şi cu transporturi ra
pide, avantagii de plată. Statul ar fi să micşoreze taxele ·pen
tru aceste fabricate şi să urmărească cl1iar în convenţiile co
merciale ce închee, importul acestor materiale. 

Deşi plumbul în cantităţi mici se produce şi în ţară, 2) 

totuşi nici pe acea produlţie de câteva vagoane nu ne putem 
bizui, faţă de necesităţile de circa 12;) vagoane anual. In pri
vinţa fierului deşi stăm mai bine, căci numai cuptoarele înalte 
dela Huniedoara produc zilnic peste 28 vagoane fier brut, 
cele de la Reşiţa 40 şi cele dela Anina 5 vagoane, totuşi nu 
este prudent a ne secătui micul depozit ce avem în/pământul 
ţlrei, care abia ar ajur.ge pentru un deceniu, două, spre a 
consuma numai în industria clădirilor în Bucureşti peste 3:)0 
vag_ ... ne anual, sau in cazul că am utiliza pe scară mai mare 
betonul armat, un consum care va creşte foarte mult. fierul 
din ţară trebue să-l rezervăm războaielor de apărare a ţărci 
noastre. 

Asupra chestiunei fabricaţiei necesare industriei clădirilor 
voi căuta a trece repede, deoarece priveşte detalii p'" ·prii de 
organizare şi funcţionare a fiecărei industrii specializate în 

1) La fine se dă ca anexă un tabel asupra industriei materialelor de 
construcUune, furnizat prin bunavolnta d-lui inginer loanitiu din direcţia 
generală a industriei, ministerul de industrie. Sperăm că· cu timpul acest 
minister va ajunge să-I completeze şi sistematizeze. 

2) Numai în uzina m~talurglcă dela Zlatna (Transilvania) se producea 
peste 17 tone anual (1918), dar nu sunt Instalaţiuni de prelucrarea plumbului 
în plăci~! ţevi, iar cheltuellle de separaţlune din minereuri prin topire sunt 
ridicate (.i se vedea descripţia uzinei metalurgice dela Zlatna de v. Puşcariu 
şi ,C. Motaş, publicată în Analele Minelor din Romdnia pe Decembrie 19~9. 
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anumite îabricate. Totuşi ţin să insist puţin, că trecem prin o 
perioadă în care se cere nu numai o intensificare mare a pro
ducţiunei clădirilor, dar şi ·edt!cerea cât mai mult a costului 
materialului şi a construcţiunei. 

Pentru reducerea acestui cost va fi necesară aplicarea 
cât mai mult a regulilor fayoliene, sau taylorismu!, în organi
zaţia industrială şi o standardizare a producţiei. ln o dare de 
seamă ce am făcut asupra congresului de locuinţe ţinut la 
Lyon în Octombrie 1919 1) arătă.m unele propuneri facute în 
acel· congres de d-l Pen(f)it Levy, care admitea .fabricarea de 

.„camere de locuit în serie sau standard" din combinaţia cărora 
putea să rezulte diferite forme arhitectonice de clădiri, şi uni
ficarea măsurilor de întrebuinţat în .construcţiune, ca şi unifi
carea dimensiunilor şi tipurilor de materiale fabricate în di
ferite locuri ale ţărei 3). Este de remarcat măsura înbucură
toare luată în această ultimă privinţă şi Ia noi de sindicatul 
antreprenorilor, care au început cu unificarea tipurilor de 
cărămiz. Sperăm că vor continua drumul început. • 

40. Pentru a termina cu capitolul privitor materialelor, 
voi aminti şi despre necesitatea în faza de tranziţie a st(J)cărei 
şi creerei unei burse pentru vânzarea materialelor de con
strucţie, de oarece mulţi doritori de a executa c!ădiri nu au 
putinţa de a se informa rapid şi sigur asupra preţuri1or, felu
rilor materialelor, timpul de predare, cantităţi, calităţi, şi ezită 

în faţa acestor dificultăţi. ln ce .priveşte modul de realizare al 
stocărei şi al bursei, părerea· subsemnatului este că ea s'ar putea 
face pentru Capitala României Mari, prin imailizarea materi

. alelor de către Ministerul de Industrie Ia locul de. producţiune. 
Acest Minister va trebui să aibă o statistică a producţiunej pe 
cantitate, calitate şi cost, iar toate înscrierile şi· con.tractările 
pentru furnizarea acelor materiale să se facă prin acel serviciu 
şi numai pnn acel serviciu. Materiale contractate, neridicate, 
şi neutilizate în anumit termen, pot fi cumpărate de cel ce 
vine înscris la rând şi le într>buinţ~ază pentru clădit. Menţi
onez numai această idee, a cărei rezolvare urmează a fi stu-
diată de Ministerul de resort. · 

o 

lJVeziarticolulcOongresul pentru. locuinţe de la Lyom de Cinci
nat I. Sfintescu, Bui. A. I. G. R. 1920 pag. 171. 

2) Vezi articolul: «Mecanica raţională în serviciul nivelării ma
teriale a .Societăţei• de Cincinat Sflntescu publicat în Renaşterea Romând 
pe August 1920 pag. 128. 
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41. In orice caz, pe _ling.ă sporirea cantitativi a fabrica
ţiunei materialelor de construcţie, statul trebue să urmirească 
prin organele sale ca şi calitatea produstlor in special soli-· 
ditatea lor să crească. Executarea de construcţii solide, de 
durabiliţate îndelungată, sporeşte de fapt producţia in materie 
de locuinţă şi aduce multă economie de energie. Sistemul con
strucţiilor provizorii reprezintă o risipă, el prelungeşte ca du
rată criza de locuinţe. Popoarele care au construit solid sufăr 
mai puţin de criza de locuinţe, fiind-că generaţii numeroase 
cresc şi dispar în . clădirile executate de strămoşii lor, clădiri 
care au fost însă treptat adaptate noilor nevoi. Chiar ameri
canii au ajuns la concluzia că faza lor de construcţ:i provizorii 
a trecut şi că e timpul să construiască definitiv 1). Construcţ:iie 

provizorii şi acolo nu se fac de cât în noile cantonamente ş! 
în colonizările în ţinuturi cu exploatări incepânde. 

In Butureşti construcţia cu caracter de definitivat este 
încă la început. Chiar clădirile acele mărunte, deşi executate 
de.zid, dar de cele mai multe ori cu materiale vechi ori de 
proastă calitate, sunt tot construcţii provizorii, de oarece după 
7--10 ani ele ajung în stare de ruină . 

• • • 
42. c) Manepera constitue al treilea element indispensab~I 

in industria clădirilor şi care, mai ales pentru Bucureşti, ne
cesită o analiză amănuntă şi măsuri foarte serioase de luat, 
de oarece num~rul lucrătorilor speciali în industria clădirilor 
trebue foarte mult sporit, însă din nenorocire acel număr des
creşte, după c~ s'a qat alarma atât prin presă anii trecuţi 
cât şi prin bro~uri 2), fie prin găsirea de alte ocupaţiuni con
tinue şi deci mai rentabile, fie, cei mai întreprinzători mese-· 
riaşi, prin expatriere. 

Cele 200.000 locuinţe ce am arătat că sunt necesare a fi 
construite in Bucureşti în circa 20 ani, necesită, numai ca ma
noperă a montlrei construcţiei, nu şi a fabricărei materialelor, 
un total de peste 500 milioane ore de lucru 8), adică 25 mi-

1) Walter D. Moo.dy: ~ Wacker's Manuel of the Plan of Chicago, 1920». 
2) A se vedea Problema loculnfelor de archltect I. D. Enescu pag. 19. 
3) Cifra de 500 milioane ore de lucru s'a calculat consfderând necesare 

2500 ore de lucru pentru o locuintă eftfnă, prin comparatie cu datele ame~ 
ricane care estimează la circa 1600 ore de lucru necesare Ia o locuinta eftină 
prevă:r.utl cu toate instalaţiile necesare .. Acolo insă rapiditatea e mult mai 
1'9are prin organizaţia ce o au §Î prin faptul că piesele intrebuin~ate vin mai 
finite dela fabrică. (Vezi nota lndllstrlal Housing developements in America. 
c-e am publicat in .Buletinul Soc. Politecnlce", 1920, pag. 379, 380. 
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liaaiu~· ore de lucru pe an, sau J.125~zile de lucru de 8 ore 
pe an. De aici rezt1ltă că în cazul ci s'ar utiliza maximum 250 
zile p~ an în: industria de· mon1are a clădirilor, ar fi nevoe de 
12.500· lucrltori şi meseriaşi în industria clldirilor. 

43. Dacă facem a.Icului acestor lucrltori necesari, pe spe
cialitlţi, utilizând aceleaş date americane, găsim : 

~ Sipitori 2250; zidari 3750; dulgheri 2250; tâmplari 1660 ; 
zu~avi ·; tinichigH şi lăcltuşi 1875. 

De unde luăm aceşti mese.riaşi? Dacă săpătorii se pot 
mai uşor găsi, ca şi salahorii, va fi greu de rezolvit problema 
cu meseriaşii calificaţi. D. Inginer CihliJdaTiu intr'un articol de 
ziar deja citat, face apel la armata-constructivi, dar nu numai 
pentru meseriaşii· care monteazl clădirile, ci şi pentru extracţie, 
transportul şi prelucrarea matei\ilor prime în fabricate pentru 
con~trucţiuni. Noi nu ne facem iluzii asupra rezultatelor ce s'ar 
obţine cu o astfel de armată căruia nu i se poate uşor imprima 
o altă eoncepţie decât cea existentă. Noi suntem de aceiaşi 

părere cu d. llillemin, care în congresul dela Lyon din 1919, 
cerea să nu se aplice ziua de 8 ore de lucru şi în industria 
clAdiril'or în Franţa ; cu d. Terrier, care in acela'?i congres, 

' cerea să se câ$tige timpul, prin metoda de punere in lucru 
taylorîzafă prin: standardizaţiune şi un- maşinism oine COIF 

ceput. _ 
44. ln 'fine suntem de aceiaş pirere tot cu d. Villemin, 

care în materie de învăţământ, cerea ca orice tată de familie 
să jumfice că dă copiilor săi o profesiune care să le permită 
~ă ·trăiască; să-i înveţe· să se servească nu numai de judecat,ă, 
ci şi de mâjni şi în acest scop să se înfiinţeze institute pentru 
uceniCie care să dispună de toate mijl()acele pentru a avea 
atPliere de diferite speciâlitiţi. Acele institute se. vor întreţine 
dm taxete ce urmează a fi plătite de industriaşi şi comercianţi, 
sau adă0găm noi, de toţi cetăţenii statului. 

Ministerul ·Mancei, prin d. StavTi Cunescu, dezvoltă o în
tinsă· activitaie pentMl creiarea unor asemenea şcoli de ucenici 
şi· de meserii în diferitele centre ale ţărei şi avem speranţa 

Că' :această activitate va fi continuă ŞÎ continuu susţinută CU 

toată· seriozitatea„ 
46. ·Rămâne numai să se organizeze Casa· M~seriilor de 

aşa fel in cât să ştie în orice moment disponibilităţile de me
seriaşi pe categorii, de salarierea lor, în cât orice întreprin
zător de cHidiri să poatA cu uşurinţl avea mâna de lucr.u 
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necesari. In 1915 erau înscrişi 1379 meseriaşi la clădiri, iar în 
1921 numai 321. 

O condiţie însă care ar face să atragă la meserii multe 
braţe ar fi să se adapteze în mod generat una din numeroasele 
metode de salariere bazate pe calitate şi cantitate de producţie 
aşa fel ca să dea posibilitate meseriaşilor să clştige mult şi 
să-şi îmbunătăţească prin muncă traiul. In această materie re
comand studiul d-lui inginer Ciflc, publicat şi în o broşură a 
Institutului social, secţia Industrială. •) 

46. Dar o măsură şi mai încurajatoare cred că ar fi aceia 
de a se construi, în primul rând, locuinţe pentru meseriaşii 
întrebuinţaţi în industria clădirilor, devenind proprietari prin 

•depuneri din salariul producţiunei lor, în scopul de a amortiza 
costul terenului, stradei ·şi locuinţei. Cu acest mod de a se 
proceda, suntem siguri că foarte mulţi lucrători se vor îndrepta 
spre aeeastă industrie, de o nevoe vitali, nu numai pentru Bu
cureşti, dar pentru ţara întreagă, după cum ne arată statisticile. 

Din nefericire însă această chestiune de ordin psichoJo: 
gic nu s'a înţeles cum trebue, nici de instituţiile special creiate 
pentru ajutorul meseriaşilor, precum Cassa · Meseriilor sau 
Cassa Muncei C. F. R., care caută a curarisi de boli pe me
seriaşi, când ajung a nu mai putea munci, iv loc să previe 
bolile, prin construcţia de locuinţe în massă, căci acesta este 
adevăratul ajutor ce se dă nu meseriaşului", ci ţărei, poporului 
romlnesc. 

47. Pentru a spori efectul util al lucrătorilor, a se câştiga 
timp, trebue să căutăm cu toată atenţia ca ş1 la noi in ţară, 
în special în Bucureşti, să apJiclm principiul american al ce-' 
lor 3 economii, dezvoltat tuarte bine de D-l Inginer Cristea 
Niculescu, intr'o conferinţă ţinuti la Societatea Poliitechnicl: 
economia de timp, de forţă muşchiulară şi de glodire (efort 
intelectual). Acest principiu cere ordine şi metodă în aplicarea 
lui. Trebue, deci, atât conducătorii cât şi Iucritorii să se ooiş
nuiască cu ordinea şi metoda, pe lângă obişnuinţa ce trebue 
sl o capete la utilizarea maşinilor speciale care economisesc 
timpul şi forţa în industria clădirilor, pe lângă adaptarea unor 
sisteme noi de COitstrucţii care urmăresc aceleaş rezultate. 

In industria clădirilor se pot întrebuinţa maşini noi de 

I) M. Cioc: «Diferite sisteme de remune,aţie a ,,,,.1,acet• Buletinul 
Secţlunei industriale a Institutului Social, No. 1 - 1920. 
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ridicat pământul, maşini noi de ridicat şi distribuit materialul 
exact la punctul de întrebuinţare al şantierului clldirei, maşini 
de tencuit şi văpsit ş. a., care acum pot deveni şi la noi ren
:abile în întrebuinţare, prin faptul că s'a scumpit manopera, 
şi vom începe construcţia mare, construcţia inalti pe o huni 
parte din suprafaţa Capitalei. 1) 

48. d). Regulamentarea predacţiei clădirilt1r este un fac
tor care bine chibzuit poate contribui pe Jângi factorii capital 
material, manoperi, la mărirea producţiunei, mai ales in tim
pul de criză actual, în OJllăsură destul de mare. Cu deosebire 
această regulamentare, - (cuvint prin care înţelegem şi legi
ferare)-trebue să se aplice asupra următoarelor puncte: m•
dul de cmnstrucţie, ca tecnică, arhitectură, higienă; mdsuri de 
(f)fdin fiscal precum scutiri sau reduceri de impozite asupra 
producţiei sau de taxe asupra importului maşinilor ori fabri
catelor ce intră in industria clădirilor; în fine măsuri deDrdin 
asigurăt(f)r, precum garanţii contr' fluctuaţiilor preţtlrilor şi 

chiar subvenţii. 
49. In ce priveşte modul de construcţie nu găsesc nece

sar a mă opri cu aceast~ ocazie decât asupra formei şi nu
mărul încăperilor. Este timpul ca şi la noi să se studieze' cit 
mai mult planurile de construcţie in direcţia reducerei cât mai 
mult a spaţiilor neutilizabile precum coridoare, antreuri, etc. 
sau a înălţimilor camerilor la înălţimea minimă recomandatl 
de ex.: in Anglia . de 2,65-2,70 m. Camerile prea mari sau 
prea mici nu se . recomandă: primele fiind-că sau dau pu
tinţa uneori la o suprapopulare, sau dacă nu sunt locuite re
prezintă risipă ; secundele, fiind-că nu pot fi bine utilizate şi 

prezint?. iarăşi o risipă de material. Este timpul asemenea, ca 
şi la noi să se ur măreasdl prin legiferare sau cel puţin regu
lamentare o stă·vilire d e a se oonstrui numai apartamente mari, 
ci să se incurajeze, impună chiar; măcar în un procent de 70°10-

800)0 de a se construi şi apartamente mici de 2, 3 până la 4 
-camemere de locuit. 

50. Asupra măsurilor fiscale n~ vom opri mai mult, 
fiind-că ce!e mai multe proecte de legi ce se propun acum, 

. pun mare preţ pe asemenea măsuri, ca şi cum producţiunea 
unei ţări este un efect al măsurilor fiscaie, iar nu invers. 

1) A se vedea studiul subsemnatului .lnălţlmea de dat clAdirtlor în 
B::icure~tf•, Februarie 1921. 
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Aceasti. scutire de im ozite, totali sau parţiali, s'a aplicat, 
fir! mult succes, chiar in.ainte ~ rttboi, pentru cllditile ce 
s'ar ridica pe Calea Victoriei. Deşi înainte de război acele 
avantagil aveau o hnportalrfă mult mai. mare de cât :acum, 
totuşi fn ?ntetval de 6 ani de linişte fn aplicarea acelei legi 
de incurajare, numai 6 clădiri s'au construit pe Calea Victo
riei, şi acelea nu stimulate de acea încurajare, ci de alte con
diţii cu rol mar hotlrîtor. ln adevăr, impbzitele ce se plăteau 
înainte de război către stat, judeţ şi comună, se ridicau la 1 S0t0 

din venit, iar pe timp de 16~1 ani la c;t revenea scutirea con
form Jegei din 1910 pentru Calea Victoriei, scutirea se ridica 
la 297~0 venitul brut anual al imobilului. Cum venitul brut in
nainte de r:lzboi era minimum, pentru Calea Victoriei de 10~0 
costul construcţiei, rezulUl că r~ducerea de Impozite se tradu
cea prin amortizarea aproape a 30010 din costul construcţiei. 
Cu toate că acest procent era apreciabil, după cum am spus, 
roadele· au fost inapreciabile, din cauza insuficienţei capitalului 
de construcţie. 

Actualmente raportul ar fi şi mai defavorabil construc
ţiei, afară de cazul că s'ar scuti poate pentru o durată foarte 
mare noile construcţii de orice impozit, ceeace atrage alte 
inconveniente pentru stat, judeţ şi comuni. ln acest caz însă 
ar fi mai recomandabil sa se scutească de impozitul pe ~a- -
pital şi cel progresiv pe venit, averile ce s'ar Investi în con
strucţiile noi ce s'ar edifica în primii ani. Dar această mă

sură nu o glsim preconizată cu toată tăria necesară în pro
iectul de lege de care am avut ocaziunea să ne ocupăm mai 
sus; ci, de exe-mplu, proiectul d-lui O. Soare prevede scutirea 
construcţiilor ce s'ar edifica ln primii 5 ani· pe timp de 10 ani. 
de orice impozit (art. 18); proectul Ministerului Muncei scuteşte 
asemenea de orice impozit dl~ct ·ctădirile ce s'ar executa· în 
primii 4 ani şi pe un timp total de 12 112 ani (art. 14); Este 
adevltat că la art. 15 proiectul Ministerului Muncei admite a 
reduce pe 112 impozitele asupra averilor, la sumele întrebuinţate 
în noile construcţii, dar introducerea acestei fratţiuni ln lege 
va da naştere la o într ~agl complicaţie, de evaluări, etc. 

Dar sl talculim ce oferi fiecare din cele 2· proiecte de 
lege. Calculu! îl vom face pe vechile cote- de impozit, de 
oarece cele noi nu s'au fixat inel, deci tot pe baza unui total 
de impozite de 18 % asupra venitului brut. Proiectul d-lui 
Soare oferă deci 180 % venitul brut anual, iar acel al Minis-. 
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terului Muncei oferi în total 22S 0/d, faţă de 2JJ.1°4 oferiţi în
nainte de război. Dar pe clnd înainte de război 'se putea 

.·conta pe un venit brut de 1 O °Io asupra capitalului de con
. strucţie şi pe un limp ·îndelungat, acum, după cum ·am artiat 
cu ocazia cercetărei chestiuriei'"capitahrlui, (No. 31) nu''am mai 

. putea conta cu aceiaşi siguranţl pe o stabilitate a prelurilor 
·un timp îndelungat, deci pe ·un venit continuu de 10 °Io din 
capitalul învestit în construcţiune. . 

Prin urmare amatorul de construcţie îşi va face calculul 
pe o rentabilitate de maximum 7 %, ceeace ne arată. di seu-

. tirea de impozite se traduce în fapt piin o amortizare, în cazul 
primului proect de lege a 12 °Io din costul construcţiei, iar ln 
cazul celui de al doilea proect de lege a 15 °fo.· Ori, nu 12 % 
şi nici cei 15 °/0 amortizare a construcţiei, împing pe capitalist 
să construiască în o epocă de multi nesîguranţll, chiar dacă 
el ar poseda acel 100 °Io din enormul capltal necesar ca să 
execute clădirea. Cu atât mai puţin l'ar influenţa aceste pro-

. misiuni pe proprietarul de teren, când el nu are mifioanele 
cerute acum de o construcţie cu apartamente! lată dar de ce, 
spuneam noi, -chestiunea scutirei de impozite, pare că nu a fost 
analizată înainte de a fi legiferată, ci la întâmplare s'a trecut 
în fiecare proect de lege câte un numlr de ani de scutire de 
impozite 1 latl de ce, pretindem noi, această scutire de impo
zite nu va avea mai nici o influenţă - in condiţiile actuale de 
impozite - asupra intensificărei industriei clădirilor. 

Nu tot astfel stă chestiunea reducerei impozitelor fa
bricelor de materiale de 'constnţcţie şi taxelor de import pen
Jru maşinile ce s'ar întrebuinţa în industria clădirilor sau ma-
terialelor de construcţie ce nu s'ar putea fabrica 'în ţară.'Ase
menea reduceri influenţează mult asupra rentabilităfei industriei 
de materiale de construcţii şi ar da i'mpuls lndreptărei. capi
talurilor in această direcţie, faţă de alte industrii, căci ar pu
tea avea o rentabilitate mai mare, nu ca cele din clădirile 
propriu zise, care sunt supuse la prea multe fluctuaţiuni. Pro
ducându-se mult material, se va efteni şi locuinţa şi deci 
-această reducere de impozite va avea o influenţă însemnată 
indirect asupra producţiei de clădiri. Acest ultim fel de re
duceri de impozite, spre a avea influenţă, va trebui însă să 
nu se aplice şi la fabricaţiunea de alte produse industriale, 
fiind-că atunci nu mai e canalizarea capitalului, ci o baltă ge
nerală, în care iarăş se nivelează totul I 
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Conchidem deci ca scutirea de impozite, in genere nu 
poate aduce o ameliorare simţitoare în industria clldirilor. 

De chestiunea garanţiilor şi subvenţiilor ne-am ocupat 
cu ocaziunea cercetărei chestiunei capitalului. 

51. e) Regulamentarea destinaţiei şi utilizărei produc
ţiei de clădiri, poate forma iarăşi un factor, care să influen
ţeze asupra mărirei producfiunei. In adevăr, in primul ordin 
stă împlinirea nevoilor de locuit şi apoi a celorlalte clădiri. 

Prin urmare dacă prin o legiferare, pr n o regulamentare, se 
urmăreşte a se incuraja producţiunea clădirilor, va trebui să 
se aplice o clasificare in tratamentul diferitelor specii şi ge
nuri de clădiri, căci putem avea: lmcuinţe: pentru lucrători, 
locuinţe eftine, locuinţe luxoase, vile; lDcaluri: prăvălii, săli 

de spectacol, săi" de reuniune, autorităti, instituţii, fabrici, ş. a. 
Sau o altă clasificaţie, poate mai nimerită: locuinţa (familială 

colectivă); clădirile publice (economice, sociale, intelectuale, 
religioase, de producţiune). 

Nu găsesc necesar să ne mai oprim asupra cercetărei 

ordinei de preferinţl la avantajarea acestor genuri de clădiri 

prin legi sau regulamente. Aceasta ar fi operă de guvernă

mânt şi ne interesează mai puţin in scopurile ce urmărim . 
• • • 

Din câte vedem, nevoile industriei de clădiri în Bucu
reşti sunt foarte mari, posibilităţile de satisfacere reduse, şi 

din nenorocire pare că prea puţini sunt pregltiţi pentru a în
ţelege şi rezolva mulţumitor o asemenea chestiune, care, după 
cum am mai scris şi altă dată, o repet şi acum, este de obicei 
ultima problemă socială ce se rezolvă într'un stat; de aceia 
şi francezul zice: quand le bâtiment va,' to·ut va. 

Să ne îndoim puterile ca cel puţin Capitalei ţărei noastre 
mărite să-i pregătim clădiri, care să-i poată cuprinde viaţa I~ 
care e menită ! 

IDg. C. Sflnţeaca. 
Martie, 19'Jl. 



ANEXA I 

FABR.ICILE DE MATERIALE DE OO:NSTR.UOŢIE DI:N R.OllDIA 
(in special din zona de influentl a Capitalei) 

o ~li FELUL FARRICEI ,-, LOCALITATEA • li NUMELE FABRICE! CAPITAL 11' PRODUCŢIUNEA li OBSERVAŢII 
Z E ii ii _iL _ INVESTIT _ i 

ii i1 ! .: ii I 
1 1 fabrică de ~rămldă I Bucureşti ji Hagi Tudorache li - ii 2 mll. bucăţi anual Pabrlca comunei 
2 ·1 . . . !: Bucureşti (Cal. Grlvlta) li Grl~ita ·; 2 1/i mii. i: - , are marfă de 100.000 
3 • • ll Bucur. Cal. (Şerb.-VodA) Faraudo :. - :: - jl 
4

1 

„ • ij Creţeşti (Ilfov) 

1

11 Traian Petcu 1
. i -- ! 

5 n • i1 Bucureşti-Noi I Th. SJănJceanu 
6 : • „ : Roşu (Bucureşti) 

1 
Radu Tudose : 

7 I • • l Băneasa 11 Peigel-Lupescu !, 
8 : • „ i Colentina I: F. Schmidt I 
9 1 

• ,, ! Militari lj Soc. C-nală Loc. Eftine': 
10 • • _ :I Roşu li C. Condeescu , 
li • li C1oplea-Dudeştl ii Soc. anon. pentru ma-! 

: · I terlale de construcţie I 
12 „ li Mllitarl :! Zwiebel-Cuţarida : - i· _ 

13 • ., 'I Bucur~ştl (Şos. Jlanu) ij Mornand \!. - I; 2 mii. bucătl anual 
14 • .. :.
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Pantelimon ij Eug. Collbăşeanu ' - - ·li -
15 • „ , Cioplea·Dudeştl ;, Tltan · - I - I 

1 I P 
16 „ „ I Bollntlnul din Deal i C. Georgescu " - I - 1 

17 • • ': Brăila. ii .Cărămidă de Brăfla• 1 1 6 mii. lei 10 mll. buc. anual l 
18 • „ :: Câmpina :1 R. Schmidt· !I - 2,5 mii. buc. anual i 
19 • • 1! Simileasca (Buzău) Rosazza i 480.000 420.000 bur. anual , 

- 20 I • • 11 Făgăraş · L. Kraus 11 80.000 cor. 75.000 buc. anual 
21 1 Fabrică de ţigle Bucureşti (Cotroceui) Fabrica Bazalt , 2 1

/ 1 mii. I 12.000 huc. anual 
22 ! • " • 1 Câmpina R. Schmidt \: - , 2,5 mU. buc. anual 
23 li " n " I Simlleasca (BuzAu) Rosazza I - ! 1,350 mll. ttgle an. 
24 . „ „ • Făgăraş . L. Kraus 1 - :, 125.000 buc. anual· 
25 \! Fabrică de cărămidă Bucureşti :: Fabrica Bazalt i - !; - P asfalt, faianţă, sobe 
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PELUL FABRICE! LOCALITATEA NUMELE PABRICEI ;1 CAPITAL 1':. l'ROOUCTIUNEA 
1
ii = 11 INVESTIT .' i 
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26 i: Pabridt de produse re·· Comarnic 
: fractare. . 

'27 1: Pabrlca de cArămldA ' Câmpina 
2H ·

1

: PabrlcA de ceramlcA Blstrlta 
29 ; Exploatare de cariere Bucurt.ştl 

; pavagiu 
301 „ • 
31 PabrlcA de asfalt I • 
32 1 • I • 
33 li Fabrld1 de var • 
34 • • • Comarnic 
35 1 • de var hldf. „ 
36 i „ • var • 
37 1

1 • . de var- hldr. Sinaia 
38 • • „ • 
39 • • • Câmpu-Lung 
40 I Prbrlc! de ciment • 
fii · • • • : Turda 
42 ! • • „ i: Azuga 
43 i • • • ,I Bralla 
4411 • • • ........_ •i Cernavodn 
45 li ' • • !1 Comarnic 
46 • ' • :i Gura Văl (Mehed.) 
47 • , • 

1
! Cloplea-Dudeştl 

48 ,1 • • • 11 Putna (Bucovina) 
:1 
I 

H. Kuntz 

R. Schmidt 

1 .Calea• 

,: Ciclop 
Asfaltul românesc 
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ANRXA. li 

DATS 

ASUPRA DIFEBITB~Loa TI•P:ua-1· 

DE LOCUllTŢE EFTllTE 1
) 

TIPURI BOB'BALE 

FEUL LUCRARILOR 

Săpă.tură 

I 
Tablă 

·~eton ia fo,nuatii 

1 
. ]eton în cofrage 

1

1 Zidărie de cărămidă 
Zldări~ bolti 

I TencuelJ interioare 
'(encueli tavane 
Te.ncuell exterioA:-e 
Tencueli ciment 

~EUĂBIE 

J Grinzi 
:Scânduri şi şipci 

Duşumele 

Grinzişoare 

, TĂ•Pr..ABIE 
Uşi 

FeJestre 
!iivelitoare 
Ţevi plumb 
fierărie 

Traverse 
Nisip 
?1etriş 

' Cărămidă 

Var nestlfJs 
Ciment 

m.c. 
m.c. 
m.c. 
m.c. 
m.-:. 
m.p. 
m.c. 
.n.p. 
m.p. 
m.p. 

m.c. 
m.~. 

m.p. 
m.I. 

m.l). 
m.p. 
m.!J. 
kgr. 

•• • 
__ m.c. 

m.c. 
bucăţi 

kgr. 
kgr. 

160 
20 
32 
63 

132 
38 

660 
163 
230 
50 

12 
9 

160 
340 

55 
24 

300 
350 
240 
600 
140 
86 

43.000 
15.000 
10.500 

1) Ale Soc. C-ie de Loc. Erune. 

80 
14 
18 
32 
78 
24 

400 
100. 
161 
50 

85 
22 
2'i 
35 

100 
26 

420 
116_ 
180 
55 

9 90.50 
8 9 

94 118 
230 250 

'32 
15 

205 
250 
190 
430 
87 
51 

26.000 
9.500 
7.000 

36 
19 

236 
266 
200 
500 
100 
60 

32.000 
I I.OOO 

7500 

oo-
18, ' 
19 
40 

135 
30. 

'Ş20. 
140, 
200 
57 

9 
9 

170 
150 

47 
26 

184 
255 
230 
630 
120 
62 I 

44000 
. 14JlOO 

8.QOO . 

167 
30 
25 
6.5 

208 
55 

900 
~7 
324 
55 

14 
14 

216 
221 

67 
48 

226 
350 
360 
994 
190 
94 

67.000 
22.500 
11.500 
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ADUIAREA DEPUTATILOR 
• 

Sesinnea ordinară prelongltl t920-2f 
La ComJslanea ·de lucrirl Publice 

Admis urgenţa. 

EXPUNEBE DE •OTIVE 

ANEXA W 

Societatea la alcătuirea ei a avut ca bază respectul drep
tului pe proprietate. 

Statul, alesul Societăţei este obligat o păzi acest drept 
de proprietate şi, când remar~ă că acest drept de proprietate 
este ameniRţat, trebue să aibă grija ca prin măsuri preventive 
să schimbe astfel situaţia În cit să evite exproprferea. 

Dacă după 1907 Statul ar fi lăsat ca instituţiunea Casei 
Rurale să-şi exercite menirea ei, de a cumpăra moşiile marilor 
proprietari şi de a le vinde ţăranilor, astăzi nu am fi asistat 
la lngrijitorul spectacol al exproprierei rurale, care pune pe 
gânduri şi descurajează pe toţi oamenii muncitori şi cumpătaţi. 

Azi ne ameninţă o nouă expropriere, aceea a construc
ţjunilor. 

Construcţia, această operă a omului, este şi ea supusă 
fluctuaţiunilor de preţ ale legii "ofertei ş.L cererei", căci dacă 
căutăm trecutul ll.edem că acest fapt se adevereşte astfel : 

La finele secolului trecut, proprietatea urbană producea 
un beneficiu de 10 % pe când cea rurală numai 5 °Io; aceasta 
a făcut pe capitalişti să construiască, aşa că, în ultimii ani ai 
secolului trecut, asistăm la o transformare radicală a Bucu
reştiului. 

Această mare afluenţă de construc• face ca după 1000 
preţul chiriilor să scază În aşa fel încât proprietarii sa nu-şi 
poată plăti nici ratele la credit, astfel că asistăm la fenomenul 
curios, că Creditul căuta chiriaşi cari, cumpărând şi ocupând 
imobilul în schimbul ratelor semestriale cu mult ~ai mici ca 
chiriile anterioare, să devină proprietari. 

Războiul mondial, oprind pentru un timp de 5 (cinci) ani 
orice construcţie; pe de o parte, iar pe de alta, atrăgând în 
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ultimul timp la oraşe pe îmbogiţiţii de război, a făcut ca să se 
simtl o lipsi de locuinţe atât .de accentuată, in cât, dacă Sta

. tul nu va lua măsuri, va fi nevoit ca în scurt timp să se ho
tirască închirierea forţatl. 

Soluţiunea este ca Statul să silească pe chiriaşii şi pe 
proprietarii . locurilor virane să construiască, şi cum nici unii 
nici alţii nu au capitalul necesar, este absolut necesar să se 
constitue o societate la care să participe toţi proprietarii. 

Pentru aceste motive se alcătueşte alăturatul proiect de 
lege. 

PBOIECT DE LEGE 

Art. J. - Se constitlle o societ1te de construcţie cu sco
pul de a construi imobile de raport cari vor fi puse la dispo
ziţia chiriaşilor de îndată ce vor fi terminate. 

Art. 2. - Capitalul societăţei este nelimitat şi este ali
mentat din 10°,1

0 calculaţi asupra chiriei ce încasează proprie
tarii anual timp de 5 ani, cu începere dela decretarea pre
zentei leg!. 

Art. 3. - Contra sumelor încasate conform ar.t. 2, se vor 
elibera proprietarilor acţiuni la purtător în valoare fiecare a 
500 lei şi vor fi prevăzute cu cupoane contra cărora se va 
pliti anual o dividendă în raport cu beneficiile societăţii. 

Art. 4. - Durata societăţii este nelimitată. 
Art. 5. - Statul, judeţul şi comunele vor pune Ia dispo

ziţia societăţii contra plafă, terenurile ce posedă şi de cari nu 
au trebuinţă pentru interesele lor propr1i. 

'Art . .O. - Proprietarii de locuri virane vor fi obligaţi a 
construi cu ajutorul societăţii, dacă nu vor dispune de alte 

. resurse, primind în schimb 100/o din venitul net al construcţiei .. 
După 5 ani, proprietarul terenului e în drept a cumpăra con
strucţia contra cost, sau în caz de refuz, societatea va plăti 
terenul a cărui (valoare va fi egală cu venitul anual al pro
prietarului înmulţit cu 20 . 

. Art. 7. - Societate1 va beneficia de toate înlesnirile pentru 
transporturile de material şi va fi scutită de vamă pentru ma
terialul de construcţii şi.Jinstalaţium pe .timp 'de 5 ani dela 
decretare. 
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Ărl. 8. '- Toate imobilele ce se vor construi deJa da_t~ 
prezentei legi în decurs de 5 ani vor 'fi scutite de orice impo
zite fată de Stat, judeţ sau comuni pe tirrip de ro ani. 

Art. 9. - Chiriile la imobilele de mai sus se vor stabili 
pe baza principiului de "cerere şi ofertă". 

Art. 10. - La bilanţ din beneficiul net ce va rezulta se 
va retine pentru stat •• fond de prevedere pentru construcţiuni, 
locuinţe eftine, 20 °Io în timp de 5 ani, iar restul se va împărţi 
acţionarilor ca dividend. 

Art. 11. - Societatea se va administra de către un con
siliu de administraţie şi de direcţie compus din 5 proprietari, 
2 chiriaşi, 2 arhitecţi, un delegat al Ministerului de lucrări 
publice şi un delegat al comunei respective. 

Ministerul de justiţie va numi un comisar al guvernului, 
cu delegaţia de a supraveghia legalitatea operaţiunilor. 

Art. 12. - Asemenea societăţi pot lua fiinţă le toate co
munele urbane în urma raportului făcut de primar. Ministerul 
de Interne va obţine arpobarea Consiliui de Miniştri printr'un 
jurnal publicat în "Monitorul Oficial". 

Art. 13 . .,.-- Se va alcătui un statut şi un regulament tip, 
după care aceste societlţi vor lucra. 

Art. 14. - Se va alege din sânul parlamentului· o dele
gaţie de 5 deputaţi şi 2 senatori, care va alcltui statutul şi 
regulai:nentul. 

(ss) Dim O. S11are, lng. 11. Săcară, P. &beş, P. O. Pa
pacostea, I. M. Demefrescu, Pre•t Sava P(!)pevici, Adam lfl
nescu, FI. Cristescu, St. Niculescu-Buzeşti, C(i)rimlan Steer, 
Pep11vici Dmri, I. St. Biţu, "r'intilă <i,emr(j}ceanu, D. Madgearu, 
V. Origorcea, 11irgil P11târcă, O. /Jerea, N. P-pflvici, Ct1l. I. 
l •plicescu, Mlh. C. 11lddescu, Pr. A. Nicsreanu, N. D. Ct1cea, 
J'. V'. Haneş, I. V. Creţu, Artenie M•ld•veanu, Pr. ft1an 
O rig•rescu. 



• ANEXA IV. 

5'5. - EXPtJ1'Eld: DE MOTIVE 
• 

La Proectul de Lege pentru Incurajarea con- " 
lltrucţiunei de clădiri.. ' 

D11mnil'llr Deputaţi, 

După expresiunea unui sociolog francez: „Casa este im-· 
brăcămintea familiei, fără de care această celulă socială nu 
poate trăi, fiindcă în dlmin se cr,eiază, se perpetuează şi se 
primeneşte necontenit viaţa naţiunei". 

E evident deci, că lipsa de locuinţă constitue un mare 
pericol social, care atingând desvoltarea familiei, ameninţă 

astfel, însăşi existenţa Statului. 
lată pentru ce, mai toate Statele europene, unde fenome

nul crizei de locuinţă este pronunţat, sunt preocupate cu re
zolvarea cât mai grabnică a acestei probleme1 pentru a evita. 
o perturbare socială c~ consecinţe incalculabtle. 

Marele răsboi, ale cărui urmări s'au resfrânt şi asupra 
ţărei noastre, a agravat şi a generalizat această problemă a 
crizei de locuinţe, care se resimţea şi înainte de răsboi în 
anumite centr~ 

Dacă examinăm, sumar, principalele cauze cari au deter
minat situaţia de azi, găsim că motivul de căpetenie al crizei 
îl constitue n neconstru·cţiunea" timp de aproape 6 ani. 

O serie de alte cauze ca: degradarea locuinţelor existente 
prin neîngrijire; distrugerea lor in parte, prin operaţiunile răz
boiului; creşterea populaţiunei în oraşe, în acest interval de 
timp, cu toate pierderile suferite, fac problema mai evidentă. 

fiind-că siguranţa contra pericolului părea mai mare în
oraşe, e de remarcat şi e explicabil exodul populaţiunei ru
rale către centrele urbane. 

Starea de război trecâncl, o buni parte din această oo
pulaţiune rurală - fie prin obişnuinţa noului trai orăşenesc, 
fie atras4 de rc.ntabilitatea intreprinderilor de cari s'au apucat
a rămas în oraşe, agravând uneori, pân~ la paroxism criza de 
locuinţe. · 
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Pe de altl parte, trans„rturile nefiind organizate, Jar ma-
1erialele de construcţiune şi mâna de lucru scumpe, întreprin
zătorii nu s'au grăbit a-şi plasa capitalurile în construcţiuni, 
i:ci mai mulfi mulţumindu-se a le întrebuinţa în speculaţiuni 
comercia!e. 

Urmărind problema crizei de locuinţe în diferite State eu
ropene vedem că: diversele guverne se silesc a ameliora criza 
prin construcţiuni. 

Aşa, Parlamentul Englez a votat un credit de miliarde 
pentru a se clădi 500.000 de case-grădini în termen de 5 ani 1). 

ln Suedia un proiect de lege a impus la taxe plus valuta 
chiriilor de la 500 kor. in sus, din care taxe se alimentează un 
fond tot pentru construcfiune. 

Nici o construcfiune nu se poate face fără intervenţiunea 
Statului. Statul dă împrumut fără dobândă pe 10 ani sau chiar 
subvenţiuni de capital până la 20 % în contul acestor con
strucţiuni. 

ln Franţa, Statul cumpără terenurile din jurul Parisului 
şi participă cu 112 din suma ne·cesară pentru ridicarea · con
strucţiunilor (25.500.000). Casele de economie contribue şi ele 
cu 45.000.000, pentru locuinţe eftine. 

ln Ceho-Slovacia, s'a votat o lege pentru exproprierea 
locurilor virane şi legea din 23 Maiu 1919 prin care Statul 
subvenţionează SocietAfile cari construesc, etc. 

La noi chestiunea crizei de locuinţe se pune, pot zice, 
dela început în toată întregimea şi gravitatea ei şi intereseazl 
Mitreaga ţară. 

Prin două legi votate în 1910, s'a înfiinţat: Societatea· 
pentru locuinte eftine şi societatea comunală pentru construc
tiune de locuinţe în Bucureşti, iar în 1920 Societatea Recon-
5trucţia. 

Statul a acordat oare-care avantaje acestor socieUiţi, dar 
rezultatul nu a fost satisfăcător, fiindcă aceste avantagii erau 
pe deoparte nesuficiente, iar pe de altă parte se ajutau numai 
trei sfJcietdţi, restul societăţilor de construcţiune fiind puse 
intr'o stare de inferioritate, nu puteau clădi şi se viza con
strucţiunea numai pentru Capitală. 

Consecinţa ? Cererea stl îngenunchiată in faţa ofertei : 
populaţiunea suferă, un apartament se închir:ad. cu preturi 

1) • Adevărul• 24/Vll/920. 
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exagerate, far lumea, intr'o goană desperaUI dupl un adlpost, 
e nevoiH sl accepte cele mai insalubre locuinţe, risclndu-şi 

de nevoe sănătatea. 
Proectul ce vă prezint, cred că va remedia, situaţia intr'o 

largă măsură. 

El prevede măsuri generale aplicabile în întreaga ţari şi 
acordă avantagii tuturor societăţilor de construcţiune · fărA ex
cepţie, chiar $i particularilor. 

O serie de avantagii legale şi materiale, cred ci va in-
demna pe capitalişti a începe construcţia de clădiri. · 

Statul acordă societăţilor şi particularilor în primul rând 
avantagii în natură precum: vinderea locurilor virane aparţi
nând Statului, judeţului şi Comunei, cu preţul unei reale lici
taţiuni şi termene de p!aU. în 15 ani. 

Oferă lemru!ria şi pietrişul din pădurile şi carierele. Sta
tului, după un tarif convenabil. 

Avantagii lega1e, prin extinderea legei pentru incurajarea 
industriei naţionale, cu intâetate la transport şi ·reducere de 
taxă pe C. f. R., S. M. R. şi N. F. R., pentru lucrăteri şi ma

_teriale de orice fel, destinate a fi utilizate la construcţiuni. 
· Reducere de taxă la import pentru maşinele şi une/Jele 
ce se vor importa din streinătate. 

O altă serie de avantaje, de natură fiscală, vin în ajutorul 
clădirilor ridiate precum : 

a) Scutire şi reducere de .imp(!)zite către Stat, judeţ şi Co
mună, timp de 15 ani, dela terminarea clădirei. 

Această scutire de impozite a:fost admisă in toate Statele 
unde criza de locuinţe a fost pronunţată. 

Aşa în Italia s'au scutit de impozit construcţiunile noi 
pe 15 ani; în Bulgaria pe 20 ani. 

La noi este o uşurare mai mult ce se acordă proprieta
rului căci legea pe deoparte extinde 7 ani mai mult avantajele 
acordate de legea impozitului funciar în vigoare, care seuteşte 
construcţiunile noi pe termen de 3 ani de când devin locuibile, 
iar pe de altă parte acordă pe 5 ani reducerea impozitelor la 
jumătate. 

b) lmpezitul asupra câştigurilmr de răzbmi. 
ln ufma fenomenelor economice inerente războiului, averi; 

considerabile s'au adunat cu uşurinţă in diferite mâini,- chiar 
în mlinile celor ce nu sunt deprinşi ·a-şi conserva boglţia. 

Statul intenţionează a veni cu un impotit asupra aeestor 
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averi. Scutind de acest impozit jumdtatea samei invesUte in 
construcţiune se aduce un întreit avantaj: populatiunea capltă 
o construcfiune mai ~11ult, cetăţeanul îşi consolidează averea-
e ferit de plata jumătăfei impozitului, iar Statul dispensându-se 
momentan de un impozit asupra averilor, nu are nici un pre
ju4iciu, căci îl va primi, ani ·dearândul sub o altă foriui, dela 
atâtea construcţiuni, cari altfel nu s'ar ridica poate. 

Am lăsat liberă exploatarea construcţiunilor noi, măsură 
cred chibzuită; căci cine nu-şi dă seama astăzi de riscul. cttm.
structorului, care încremenind tot avutul său în mortarul ce-i 
încheagă zidirea, suportA, fără a putea stăvili, cascada depre
cierilor, mânată de fluctuaţiunile capricioase ale valutei. 

Şi cine iarăşi poate pretinde Societăţilor si-şi imobifizeze 
capitalurile, pentru a oferi populaţiunei fără a le -asigura be·
neficii - fie chiar mai accentuate - clnd ştiut este că un ca
pital speculat liber produce foarte mult printr'un conti_nuu 
rulaj în diferite afaceri. • 

, ln exploatarea liberi, văd şi -0 oarecare tendinţă de scă
dere a chiriilor, prin faptu~ că cei avuţi, cari azi de nevoie 
ocupă apartamente periferice, dar plătite cu sume fantastice,. 
prin ridicarea construcţiunilor noi se vor grăbi a veni la cen- \ 
tru, iar apartamentele ce vor părăsi nu vor găsi, de sigur,. 
amatori care să ofere chiriile urcate plătite de cei avufi. 

Am admis suspendarea legei chiriiltJr, în interesul ridi
cărei csnstrueţianilar mari, de~camdată numai in (/)Colul Cfl

mercitll şi central ·al comunelor urbane. 
Este o încercare ce experimentez în interesul construc

tiunii; măsura cred ci va aduce foloase Statului,, constructo
rului şi chiar chiriaşului. Am admis o evacuare temporară a 

/ 

locatarilor în anumite barăci centrale sistematice,.pentru ca să 
se facă po.-.ibilă fie amenajarea imobilelor ce ocupă, fie ridi
carea de construcţiuni din temelie, aceştia având totdeauna. 
garanţia că vor reintra Îll noua e11nstrucţiune1 atunci când ea 
se va termina. 

ln lege şi regulament, am prevlzut. dispoziţiuni suficiente. 
ca evacuarea să nu se transforme într'un abuz in dauna lo
catarilor. 

ln lege am mai prevlzut un impozit nou; impozitul asu
pra l.CurilfiJ.r virau. 

Acest impozit aşi puiea zice ci este mai mult un efect 
al crizei de locuinţe. 
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In adevăr când lumea se plânge că nu are unde se adă
posti, nu se poate tolera luxul de locuri virane, unele chiar în 
centrul ·oraşelor supra-populate. 

Speculatorii, cari nici nu se gândesc a construi, cumpără 
şi revând asemenea locuri, cum se vând acţiunile la bursă, 
pentru a profita de plus valuta crescândă dela o zi la alta, 
iar amatorii reali a construi sunt înlăturaţi prin sumele fan
tastice ce li-se cer pe metrul pătrat. 

Pentrtt a determina valoarea reală a locului viran am luat 
ca bază totalitatea vânzărilor de locuri virane, survenite duoă 
l Decembrie 1918, din împrejurimea l_ocutui ce se estimează. 

Cred că e sistemul cel mai apropiat de realitate, fiindcă 
el reprezintă cota tuturor speculaţiun11or, făcute, de proprie-

' tar şi cumpărătorii de ocazie, cari au utilizat în profitul lor, 
fie nevoia socială, fie poziţiunea locului, şcontând uneori şi 

viitorul regiunei unde se află situat locttl. 
Un loc viran, constitue fără îndoiai~ o avere, care dacă 

nu produce un venit, e susceptibilă totuşi a produce venit 
simţitor prin construcţiune. 

Un impozit deci pe această avere cred. că' este echitabil, 
căci acela ce poate renunţa fără grije la venitul ce-l reprezintă 
capitalul- Ioc viran -poate da o taxă convenabilă din care 
~ă se alimen'teze an fend de censtrucţiun.e. 

In lege am mai văzut dispoziţiuni comode pentru vânza
rea locurilor virane aparţinând minorilor, interzişilor şi femei
lor măritate sub regimul dotal. 

Ce va face cu acest fond Staţul? 
Fiindcă Statul îl ia dela cei ce nu cnnstruesc, e foarte 

logic a-l ~a celor mai nevoiaşi din doritorii a avea un adăpost: 
muncitorii ·şi funcţionarii Statului. 

Cu acest fond deci, propun a se împrumuh ceeperativele 
de crm.strucţltt.n.i pentru a ridica construcţiuni funcţionarilor şi 
muncitorilor. 

ln partea finală a legii propun a se înfiinţa la Ministerul 
Muncii un biurou zis al distribuţiunii, care, împreună cu o 
Comisiune de specialişti, va avea să se ocupe cu controlul 
distribuţiunii materialel(i)r, a regula transporturile, a facilita 
repartiţia combustibilului şi a rezolva diverse reclamaţiuni cu 
privire la construcţiune, formând organul de legătard între 
Stat şi Societăţile ce vor construi. 

Prin avantajele şi măsurile prevăzute în prezenta lege, 

5 
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nadăjduesc că criza de locuinţe - daci nu va fi complect 
rezolvată - va fi într'o largă măsură ameliorată. . 

Cu credinţa că se înfăptueşte astfel o operă socială de 
ocrotire, am onoare a vă înainta anexatul proect de lege pen
tru incurajarea construcţiunii de clădiri. 

Ministrul 
Muncii şi (f)Crotirilor smciale, 

(ss) Gr. L. Trancu-Iafi. 

PB.OECT DE LEGE 
Pentru incurajarea construcţiei de clăciiri 

TITLUL I 

CAP. I 

Art. J. - Statul ia măsuri şi acordă avantagii societăţi

lor, asociaţiunilor de constructiune şi particularilor, în scopul 
de a indemna, încuraja şi facilita constructiunea de clădiri noi 
sau a termina pe cele începute. 

Art. 2. - Numai acele societăţi şi particulari vor bene
ficia de avantajele acordate de prezenta lege, cari se vor 
obliga a începe lucrarea în 1921 sau 1922 a o continua şi 

termina cel mai târziu în Septembrie 1924. 
Ministerul muncei poate acorda o prelungire de încă un 

an, pentru terminarea lucrărei, după importanţa construcţiunei 
şi când vor fi motive bine justificate. 

TITLUL II 

CAP. II 

Despre ava.ntajele acordate de Stat 

Art. 3. - Statul, judeţul sau comuna, vor vinde socie
tăţilor sau particularilor după formele vânzărei bunurile pu
blice, toate locurile virane ce le aparţin, afară de acelea pe 
care şi le rezervă în scop de a ridica construcţiuni pentru 
instituţiunile sau serviciile lor proprii (f)ri pentru juncţimnarli 
acelor instituţiuni. 
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Plata terenului se va face în anuităţi în termen de 15 ani, 
iar statul, judeţul şi comuna îşi constitue, in puterea prezen
tei legi, un privilegiu asupra construcţiunii pentru acoperirea 
preţului locului viran, şi a unei dobânzi de 5% pentru în
târziere. 

Art. 4. - femeile măritate sub regim dotal, tutorii şi 
curatorii, vor putea cere în termen de un an dela promulga
rea legei, vinderea prin licitaţie public·ă a locurilor virane do
tale sau aparţinând minorilor, interzişilor. şi absenţilor, fără 

autorizaţiunea prealabilă a soţului, consiliului de familie sau 
. a tribunalului, ci numai în baza unei autfiJrizaţiuni speciale 
dată de ministerul muncii. 

Art. 5. - Adjudecatarul e obFgat a începe efectiv con
strucţiunea cel mai târziu în termen dela un an dela l.djude
care şi a o termina complect până la 1925. 

Art. 6. - Dacă în termenul arătat de art. 5, idjudeca
tarul nu a început efectiv a construi, S1atul sau orice socie
tate de constrvcţiune prin ministerul muncei, au dreptul a 
SC(J)afe terenul în vânzare la o nouă licitaţiune publică. 

La a doua adjudecare orice minus va rezulta la licita
ţiune, îl va suporta fostul adjudecatar, iar plusul eventual va 
trece în profitul fondului pentru c~nstrucţiune prevăzut la 
art. 32 din lege. 

Art. 7. - Construcţia începută dar neterminată la 1925, 
pe locurile virane dela art. 3 şi 4 se vor continua şi termina 
de Stat singur sau în colaborare cu diversele societăţi, după 

normele prevăzute. în regulament. 
Art. 8. - Dispoziţiunile prevăzute la art. 5, 6 şi 7 se 

vor trece în întregime atât în publicaţiuni c
0

ât şi în ordonan
ţele de adjudecare. 

Art. 9. -- Preţul rezultat din adjudecaţiune se va consemna 
de tribunal la cassa de depuneri şi consemnaţiuni pe seama 
celor în drept a administra tutela, curatela sau fondul d~tal. 

Art. 1 o. - ln zona C(J)mercială nu se p(j)t C(J)nsfrul decOJ 
anumite feluri de c<mstrucţiuni, prevăznte în regulamentul 
legei, cu destinaţie numai pentru locuinţă, birouri, servicii, 
instituţiuni, respectându-se totdauna regulamentele. comunale 
pentru construc1iuni şi planul pentru înfrumuseţarea oraşului. 

Art. J J. - Statul cedează pe un preţ C(J)nvenabil mate-
rialul de construcf.iune din pădurile şi carierele ce îi aparfin 
făcând înlesniri de plată societăţilor ce se obligă a construi. 
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Art. 12- Statul acordă întdetate .de transport pe uscat 
şi pe apă materialelor de construcţiune. 

Acordă reducere de taxe pe C. f. R., S. M. R .. şi N. f. R. 
pentru transport de materiale şi lucrători în grupă, conform 
legii pentru incurajarea industriei naţionale. 

Art. 13. - In interesul construcţiunei se acordă de ase
menea avantajele legei pentru incurajarea industriei naţionale 
pentru importaţiunea maşinilor şi uneltelor necesare a fi uti
lizate la şantierele de construcţiune. 

CAP. li. 

Avantajii fiscale. Exploatarea liberă 
a costrucţiilor noi 

Art. 14. - Orice imobil urban care se va construi şi ter
mina în intervalul anilor 1921-22-23-24, în condiţiunile prezen
tei legi,. este scutit timp de 10 ani de orice impozit direct către 
Stat, judeţ sau comună, dela data când devine locuibil; expi
rând cei 10 ani imobilul va fi impus la plata taxelor pe jumă
tate pe un period de încă 5 ani. 

Art. 15. - ln cazul când Statul va veni cu o lege fixând 
un impozit asupra averilor sau câştigurilor de război, acest 
impozit nu se va calcula la jumătatea sumelor intrebuinţate 
în construcţiunile începute şi terminate în termenul prevăzut 
de articotul 2. . 

Art. 16. - Statul permite exploatare liberă -timp de 10 ani 
a imobilelor ce se vor construi din nou în intervalul prevăzut 
la art. 2 din prezenta lege. 

ln acest interval Statul va percepe o taxă de l°lo asupra 
chiriilor, cari vori alimenta fondul pentru construirea locuinţe
lor necesare funcţionarilor şi muncitorilor. 

Art. 17. - Societăţile anonime care au un capital mai 
mare de 15 mii lei sunt obligate ca în termen de 5 ani, să-şi 
construiască imobile proprii pentru sediul lor, ori să se sta-
9ileascc1. în construcţiunile noi centrale ridicate în baza pre
zentei legi. 

CAP. III. 

De1pre suspendarea legii asupra chiriilor 

Art. 18. - In interesul ridicării de construcţiuni mari deo-· 
camdată în ocolul c•mercial-central, legea chiriilor se va putea 
suspenda. 
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Suspendarea se va face, la stăruinţa constructorului prin 
deciziune motivată şi pentru fiecare clădire În parte, de Minis
terul Muncii În baza avizului unei comisiuni de Specialişti 
dela Biroul distribuţiunii, ascultându-se În totdeauna chiriaşul. 

Art. 19 - Societăţile sau particularii pentru a putea <>b
ţine evacuarea chiriaşilor sunt obligaţi î11 prealabil să justifice: 

a) Construirea barăcilor speciale de evacuare, conform 
regulamentului. 

h) Că în încăperea ce se oferă chiriaşului se poate instala 
ccnvenahll fmndul de c"merţ al celui evacuat; 

c) Să dea garanţiile prevăzute În regulament că va începe 
Şi ridica construcţiunea fără întrerupere. 

Chiriaşul astfel evacua.t nu are dreptul la daune. 
Art. 20. - Construcţiunea ce va ridica sau clădirea trans

formată trebue să fie de o tntreitd valoare faţă de construc
ţia veche. 

Chiriaşul întotdeauna la terminarea lucrării, chiar dacă 
se va fi instalat provizoriu în altă parte, are dreptul a ocupa 
încăperi echivalente în construcţiunea de unde a fost evacuat, 
fără a i se putea cere alt spor de chitie de cât acel pr~văzut 
de Regulament. 

Art. 21. - ln lcazul când în urma evacuărei, construc
torul nu va ridica construcţiunea în termenul art. 2 va fi 
obligat să plătească daune căire chiriaş egale cu de 10 ori 
valoarea chiriei prevăzute în ultimul contract. 

CAP. IV 

Despre obligaţiunile societăţilor 

Art. 22.- Atât societăţile cât şi par.ticularii, pentru a pu
tea beneficia de avantajele prezentei legi, trebue în. prealabil 
să ceară Ministerului Muncii admiterea Ia beneficiul legii. 

La cerere se vor anexa statutul societăţei însoţite de o 
dare de seamă asupra activităţei ce a desfăşurat pe ultimii doui 
ani şi bilanţul anului încheiat. 

Minis~erul Muncii poate respinge tJ s@cietate dela bene
ficiul legii, fiind însă obligat a motiva. 

Art. 23. - Unu1 sau mai mulţi c@misari-inspectmri având 
cuneştinţe technice vor constitui organul de legătură între Stat 
şi diversele societăţi de construcţiune. 
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TITLUL III 

Despre impo.zitul pe locuri virane 

CAP. I 

Despre locurile vir~ne 

Art. 24- - Prin loc viran în sensul acestei legi se înţelege;. 
a) Orice teren îngrădit sau nu, închiriat sau neînchiriat, 

firă construcţiune pe el, aflat în perimetrul unei comune urbane 
b) Orice teren, îngrădit sau nu, închiriat sau neînchiriat 

fără construcţiune, care are plantaţiuni sau culturi de orice 
fel pe el, s:tuat în perimetrul oraşelor; 

c) Orice teren cuprins în perimetrul zcnei cemerciale, care 
deşi are o construcţiune pe loc, nu acoperă 1/5. din suprafaţa, 
totală a terenului; 

d) Orice teren pe care se află o construcţiune declarată 
ca insalubră şi care e destinată a fi dărâmată. 

Barăcile sau instalaţiunile provizorii ce nu sunt destinate· 
a fi utilizate pentru locuinţă nu se vor socoti construcţiuni. 

CAP. li 

Comisiunea de catagrafie 11i evaluare, ba.zele de 
impunere 

ln termen de trei luni dela promulgarea prezentei legi o. 
comisiune compusă la Bucureşti din: un delegat al Ministe
rul1..ti d.e Finanţe, Preşedintele Tribunalului Secţia Notariat, 
un inspector al asistenţei sociale, un delegat al comunei şi un 
architect dele~at al societăţilor de construcţiune, iar in jude
ţele din: administratorul financiar, primul preşedinte sau preşe
dintele de Tribunal, delegatul judeţului, al comunei -şi al cen
tribuabili/(f)r vor întocmi o catagrafie a lecuril(j)r virane apar
ţinând particularilor. 

Art. 26. - Valoarea locului se va stabili de comisiune în 
modul următor: 

a) Se vor avea în vedere, în primul rând actele de vân
zare sau censtituirile de drepturile reale asupra Jocurilor vi
rane, efectuate în interval dela 1 Decembrie 1918 şi până la 
data promulgărej legii de faţă, prezentate de parte sau extrase 
de comisiune d(n registrele Tribunalelor. 
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b) Jn lipsi de acte, sau când actele au o dată anterioară 
lui 1 Decembrie 1918, ori când sumele cµprin~e în act vor 
părea neverosimile, comisiunea va stabili valoarea locului viran 
ţinând seama atât de preţuit prevăzut în actele locurilor vi
rane, cât şi de valmarea suprafeţei lmcurilor construite din îm
prejurimea terenului ce se evaluează . 

..'4rt. 27. - Comisiunea va pronunţa o deciziune de eva
luare care se va da contradictoriu cu reprezentantul Ministe
rului Muncit şi proprietari, atacabilă cu apel la Tribunal în 
termen de 10 zile dela pro'nunţare. 

Art., 28. - La cererea de apel se vor anexa sub pedeapsă 
de nulitate, toate actele de care se serveşte apelantul, sentinţa 
ce se va pronunţa va fi fără opoziţiune. 

Art. 29. - Ministerul de finanţe întemeindu-se pe deci
ziunilt! neapelate sau pe sf'ntinţele Tribunalului pronu.nţate in 
apel, va întocmi rolurile de impunere a locurilor virane. 

Art. 30. -Statul percepe un impmzit de 2% asupra va-
1orei locurilor virane, stabilite de Comisiune, până la efectua-
rea construcţiunilor. , 

Art. 31. - Nu se vor impune la acest impozit locurile 
virane ce constitue proprietatea Legaţiunilor sau Consulatelor 
diferitelor State, de asemenea locurile virane destinate a fi ex
propriate pentru utilitate publică în cursul anului 1921-1922. 

CAP. III 

Fondul pentru construcţiuni eftine 

Art. 32. - Venitul rezultat din impozitul pe locurile vi
rane; taxa asupra chiriilor prevăzută la art. 16 şi plusul ce 
va rezulta la licitaţiunile prevăzute la art. 6 al. 2 vor constitui 
un fond pentru construcţiunea locuinţelor eftine. 

Cu acest fond Stat_ul vine în ajutorul construcţiunilor 
pentru funcţionari şi muncitori, acordând împrumuturi ca prm
cente de 5 % Societăţilor sau Cooperativelor de construcţiuni 
ce se obligă a construi. 

Art. 33. - Jumătate ,din impGzitul Î.'ZCasat de Stat se va 
restitui proprietarilor de locuri virane, care vor construi in 
termenul prevăzut la art. 2 din lege. 
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CAP. IV 

Bi uroul diatribuţiunei 

Art. 34. - Un biurou al distribuţiune_i se va înfiinţa la 
Ministerul Muncii şi se va pune sub controlu! unei C(f)m/sluni 
de specialişti, având ca scop a regula şi veghia ca distribu
fiunea materialelor de construcţiune să se facă direct la per~ 
soanele şi Societăţile, ce construesc· şi în măsură cu nevoile 
de construcţiune. 

Biuroul va înlesni procurarea de materiale, transportu
rile, va facilita obţinerea combustibilului necesar funcţionărei 
instalaţiunilor industriale rezolvând diversele reciamaţiuni in
dustriale în materie de construcţiune. 

Art. 35. - Un regulament special va lămuri punctele de 
detaliu pentru aplicarea legii. 

Art. 36. - Toate dispmziţiunile contrare prezentei legi 
sunt si rămân abrogate. 

PROPlJNERI 
pentru realizarea y.nei descentralizări efective a ser
viciilor de poduri şi şosele, în vederea înbunătăprii 

întretinerei drumurilor 

Regulamentul din 1919, pentru organizarea Dir. Gene
rale de Poduri şi Şosele are la bază ideea unei descentrali
zări a ~erviciului de întreţinere a drumurilor. 

Această descentralizare, o experienţă indelungat.ă a 
dovedit-o absolut necesară: starea mai mult de cât nesa
tisfăcătoare a drumurilor de toate categoriile se datoreşte 
în cea mai mare parte centralizărei excesive din trecut a 
se:rviciiJor, care concentrând· toate atribuţiunile asupra Di
recţiei de Poduri şi Şosele din Minister, ~ contribuit a trans
forma cu i ncetul majoritatea personalului technic al drumu
rilor în o clasă de funcţionari lipsiti atât de sentimentul răs
punderei profesionale cât şi de conştiinţa datoriei de a com
pensa prin servicii reale sacrificiile bugetare făcute de stat 
în această direcţiune. 
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Afirmaţiunea aceasta nu e de Ioc exagerată ; în timpul 
relativ scurt in care am avut onoarea a face parte din ad
ministraţia drumurilor, am putut să-mi fac o convingere 
fermă de lipsa de interes pe care majoritatea per~onalului 
o pune în îndeplinirea datoriei şi de greutăţile de nelntrecut 
pe care Ie lntâmpină acei puţini, care nu se mulţumesc a 
încasa apuntamente, dar lşi dau toată osteneala pentru a 
aduce Statului servicii reale în schimbul acestor apuntamente. 

Departe de mine de a acuza anumite per,soane pentru 
acea~tă stare de lucruri ; boala o cred organică - pornită de 
demult şi întinsă cu incetu1, ea este consecinţa naturală a 
organizaţiei defectuoasă. din trecut şi nu se poate vindeca 
de cât prin o operaţiune radicală, urmată de un regim de 
însănătoşire progresivă aplicată cu stricteţă şi fără nici o 
şovăire. 

Operapunea necesară este modificarea actualei legi a 
drumurilor ln ~ensu1 unei descentralizări efective, bazate pe 
o lmpărţire a atribuţiunilor,- p~ntru realizarea căreia Rg. din 
1919 e un început bun dar cu mult prea timid, iar regimul 
de însănătoşire trebue să fie realizat pe baza organizărei 
unui control sistematic al activităţei personalului de toate 
categoriile, complectat prin înfiinţare de ~anc~iuni reale 
pentru neîndeplinirea datoriei. 

Voi împărţi pe capitole cestiunile care trebuesc exa
minate, propunând pentru fie-care, modificările pe care Ie 
cred necesare şi pe care le supun aprecierei celor interesaţi. 

A. Direcţiunea Generală fi Direcţiunea Regionali. 

Atribuţiunile d~te Direcţiunilor de P. şi Ş. prin regu
lamentul din 1919 sunt cu mult prea restrârge; înfiinţarea 
acestor Directori a avut astfel ca rezultat o complicare. ad
ministr::ttivă, neproducând in schimb nici o îmbunătăţire a 
lucrărilor de întreţinere a şoselelor şi prin urmare nici un 
efect util. 

Dreptul de a aproba proiecte de lucrări şi aprovizio
nări până la 10.000 Iei trebuie întins până la 50000, aceasta 
mai ales în situaţiunea actuală provocată de război, când. 
costul materialelor cât şi ;:il mânei de lucru s'au scumpit în 
aşa proportie, că pentru executarea unui simplu podeţ cu 
caracter cu totul provizoriu pentru proiectarea căruia di-
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ficultiţile technice sunt inexisten'te. Direcţiunile de P. şi Ş. 
sunt obligate a cere aprobare Dir. G-rale. · 

In schimb e absolut necesar, se se lntocmeaşcă de Dir. 
technică din Dir. G-rală proecte tip pentru lucrări de mică 
importanţă poduri de lemn, beton şi beton armat, cantoane 
s. a. pe eare serv. technice să le aplice cu simplă aprobare 
a Directiunei de P. şi Ş. respective. · 

Deasemenea autorizarea Dir. de P. şi Ş. de a aproba 
lucrări în regie sub 2000 ife lei e iluzorie, căci nici o lu
crare nu se mai poate executa azi în marginile acestei sume; 
ace.a.stă autorizare trebue intinsă până la 10.00U lei. 

Deosebirea, care se face azi între bugetele drumurilor 
şi bui;etul Dir. G-rale de P. Ş, sub aparenţa inşelătoare_ a 
unei autonomii judeţene, este o cauză de încurcătură inex
tricabilă a ~erviciului; · D. de P. şi Ş. poate numi un picher 
din bugetul drumurilor şi nu poate numi un cantonier din 
acel al statului. 

Deasemenea e autorizat a lichida lucrările până la 
10.000 lei din bugetul judetelor, dar nu poate aproba nici 
măcar o situatie parţială pentru lucrările ce se efectuea::ă. 
din bugetul Statului. 

Jn sfârşit Directorul de Poduri şi Şosele, pe de o parte 
nu are nici o iniţiativă, care să aducă o ameliorare a lntre
ţinerei drumurilor, iar pe de altă parte e atât de împovărat 
cu transmitere de corespondenţă dela Direcţia Generală la. 
servicii şi vice-versa, ln cât e transformat într'o maşină de 
înre.c(istrare, neavând timpul necesar pentru a. controla în 
mod efectiv nici lucrările ln curs de execuţie, nici mărar 
activitatia organelor de întreţinere a drumurilor. 

··· De aceia propunem: 
Bugetul Direcţiei G-.le, atât statele de personal şi ma

terial, cât şi bugetul de lucrări, să fie întocmit pe Directiuni 
de Poduri şi Şosele, pe bază de bugete speciale, propuse de 
fiecare Directiune în parte. 

Numirile şi revocările de personal, atât din bugetul ju
detelor, cât şi din acel al Statului, până la 200 lei lunar: să 
se facă d~ Direcţia de Poduri şi Şosele. 

Aceştia să fie autorizati: 
a,I A aproba proiectele 

0 

de lucrări şi aproviz-ionări până 
la 50.000 lei, atât din bugetul Statului, cât şi din acele ale 
judeţelor. 
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b} A aproba executarea de lucrări în regie şi din bu
getul Statului, în Jimita sumei de 10.000 lei, a~olo unde ur
genţa lncrărei nu permite a aştepta termenele cerute de legea 
comptabilităţei pentru licitaţiile publice, sau acolo unde na
tura lucrărei reclamă începerea imediată a executărei. 

c} A verifica şi aproba toate situaţiile parţiale, pentru 
orice lucrări executate în coprinsul Direcţiunei, aprobarea 
acestora de Directia G-Jă. neavând alt rezultat decât o în
târziere în plata lor şi prin urmare constituind pe de o 
parte o cauză a neterminărei la timp a lucrărei, pe de al1a 
un motiv pentru antreprenori de a cere prelungiri de ter-
men şi de~păgubiri. , 

d/ A aproba atât recepţiile provizorii cât şi situaţiile 
definitive şi a pronunta lichidarea lucrărilor dela punctele 
a şi b, intru cât 3Unt executate din bugetele jude&elor, iar 
pentru cele executate din bugetul Statului a aproba recep
ţiile provizorii şi situatiile definitive, lichidarea lor rămânând 
singură ln sarcina Direcţiei Generale. 

Directorii de Poduri şi Şosele, să fie ţinuţi a trimite 
Direcţiei Generale în cursul Junei Ianuarie a :fiecărui an da
tele technice şi statistice asupra stărei drumurilor Ia 31 
Decembrie al anului încheiat, precum şi propuneri de lu
crări, pentru campania de lucru a anului în curs, pe baza 
cărora Direcţia G-Iă să poată face repartitia fondurilor dis
ponibile asupra bugetelor celor 6 Direcţiuni. 

Pentru a putea să lndeplinească toate aceste însărci
nări, Directori de Poduri şi Şosele trebue să fie ajutaţi de ur
m~~orul personal: 

I. un .;zubdirector de Poduri şi Şosele care să fie cel 
puţin Inginer ordinar el. I, având însărcinarea: 

a} de a verifica proiectele lucrărilor pentru care se cere 
aprobarea; 

b/ de a verifica situaţiile provizorii !Ji definitive; 
c} de a~ţine la curent evidenţa creditelor bugetare şi 

extraordinare repartizate Direcţiunei respective; 
dl de a înlocui pe Dir~ctor în -rezolvirea afacerilor cu

rente în timpul inspecţiunilor acestuia. 
2. Doi conductori servind unul de Secretar al Direc

ţiei, fa,r cel'alt pentru executarea de proiecte. 
3. Un contabil pentru evillenţa creditelor şi verificare& 

actelor justificative. · 
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~. Un impiegat pentru registratură şi arhivă., 
5. Doi copişti dactilografi. 
6. Un chauf~ur pentru automobilul Direcţiunei. 
7. Un servitor de biurou. 

B) Serviciile de Poduri fi 'osele din judeţe 

. Dacă e necesar ca şeful serviciului de Poduri şi Şo
sele al unui judet, să aibă sub direr.ta supraveghere întreg 
serviciul, apoi organiza.l'ea acestui serviciu trebue să fie fă
cută astfel, ca şeful său să dispună de timpul necesar in
specţiunii personalului de lntreţinere şi şantierelor de lucrări. 

El este astăzi împovărat ln mod excesiv cu lucrări care-l 
lmpedecă dela aceasta, şeful şerviciului perde un timp pre
ţios cu întocmirea de state tn numeroase exemplare pentru 
diferitele categorii de funcţionari, face serviciu de casierie 
şi contabilitate, supraveghează lucrări ale casei şcoalelor, 

casei bisericei şi alte administratii, primeşte însărcinări 
pentru recepţii de lucrări dela alte Ministere, face parte din 
diferite comisii perzând· astfel un timp pretios ln dauna în- 1 

deplinirei misiunei sale care e lnbunătătirea drumurilor. 
Pentru a aduce pe funcţionar la adevărata lui menire, 

trebue stabilit din nou şi în mod precis stfi:tutul atribuţiu
nilor sale şi in special: 

a/ Să fie autorizat a face numirile de personal până. la 
lei 100 lunar (astăzi nici un i::lujbaş nu mai e plătit cu mai 
putin de lei 600, astfel că dreptul de a numi cantonieri acor
dat Inginerilor şefii de judete prin Art. 61 din regulamentul 
legei drumurilor este iluzoriu. 

De altfel cantonierii şi şefiii cantonieri sunt numiţi şi 
azi tot de Inginerul şef al judeţului, iar aprobarea numi
rilor de către Directiunile de Poduri şi Şosele, sau de către 
Direcţiunea G-lă sunt simple formalităţi, care îngreuiază ln 
mod inutil corespondenţa contribuind la perderea timpului 
funcţionarilor. 

b > Să fie descărcat pe viitor de orice însărcină :i în 
afară de cele ce privesc interesele drumurilor; aceste însăr
cinări dii:'treazâ --,e Ingfaer dela ocupaţia sa şi sunt astfel 
o cauză de neglijenţă tn îndeplinirea lnda to irilor sale. Apoi 
poate da naştere la abuzuri prin înt, ebuinţarea şi a perso-
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naluJui inferior, în afară de îndatoririle lui, ceeace are de 
sigur ca efect o ~cădere morală a acestui personal. 

c) Inginerul, Şef de serviciu, să fie descărcat de·servi
c:ul de c~sierie şi comptabilitate; în acest scop trebue a se 
înfiinţa Ia. fiecare serviciu un post de casier-comptabil, care 
sl1 b controlul şi răspunderea şefului de serviciu să ţină 

comptabilitatea fondurilor; actualmente serviciile judetene· 
ţin o comptabilitate cu totul rudimentară, care nu e ln ra
port cu importanţa fondurilor ce ~e mânuesc. 

d) Este absolut necesar ca să se organizeze un serviciu 
medical pentru personalul de Poduri şi Şosele. Pentru aceasta 
să se dea medicilor primari şi celor de plasă . însărcinarea. 
rle a da îngrijire medicaJă la cerere, întregului personal de 
Poduri si Sosele. Să nu se acorde concedii de boală dec:lt . .. 
pe baza de ~ertifirate emise de aceşti medici şi să nu se· 
numească personal nou pe şosele, de cât după o examinare 
medicală a solicitatorului. 

e) Este necesar a ~e înfiinţa pe lângă fiecare serviciu 
, judetian, o casă de regie adică un fond in numnar, care 

să. servească pentru acoperirea urgentă a anumitelor chel
tueli, ca.re trebue făcute in grabă în aşteptarea aprobărei 

fondurilor; cheltueli de asemenea natură sunt: plătile în
târziate de lefuri ale personalului inferior (căci e inadmisibil 
ca un funcţionar plătit cu lei 100 lunar, să aştepte plata 
câte 2-3 luni, cum se întâmplă adesea actualmente), apoi 
angajare de reparaţiuni urgeute a căror execuţie e neîn
doios că vor fi aprobate, dar care prin natura .lor nu pot 
aştepta până la aprobare fără a se produce pagube însem
nate, în fine eventual chiar cumpărarea de materiale sau 
scule de ocaziune în vederea unor lucrări care de asemenea 
aşteaptă aprobarea. E adevărat că o ~asă de regie esţ1e con
trarie principiilor legei comptabilitătei, cred insă că 'prin o 
reglementare stricîă. a unor asemenea case, s'ar putea realiza 
o mare înlesnire în funcţionarea serviciilor. Casa de regie 
s'ar putea alimenta din bugetele judetelor din fondurile pre
văzute pentru lucrări, ea va servi numai ca un fond de 
rulment, vărsându-se la finele anului 'in Jntregime la ca
sieria judetului. 

De altfel operatiunile de vfrimente ~e practică azi în mod 
ilegal, neputându-se evita în întregime, căci aconturile a.cor
date p~ntru anumite lucrări, se Jntrebuinţea?ă. de multe ori 
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-de nevoie pentru alte cheltueli, fapt care trebue să înceteze 
odată cu organizarea unei contabilităţi serioase şi uşor con
trolabile. 

f) Prin art. 56 al regulamentului drumurilor se autoriză. 
şefii de. servicii de Poduri şi Şosele, să facă cheltueli pentru 
lucrări şi furnituri de natură urgentă In limita sumei de 
lei 300. 

Cu creşterea actuală a preturilor materialelor şi muncii, 
această limită trebue sporită până la lei 1000. 

g) Şeful serviciului de Poduri şi Şosele al fiecărui 

judet, să fie obligat a vizita în intervalul dela 1 Martie la 1 
Noembrie al fiecărui an, cel putin de 3 ori toate drumurile 
judetului. In cursul lunei Decembrie va trimite Direcţiunei 
de Poduri şi Şosele, un memoriu, arătând în detaliu situa
ţiunea lucrărilor şi fondurihr angajate în cursul anului ex
pirat precum şi programul tuturor lucrărilor, în ordinea 
importanţei lor, ce vor fi de executat în a.nul următor, 

pw1tru a servi Ja întocmirea bugetelor de lucrări. 
ln acelaş memoriu se va face propunerile de schim

bări şi mutări în person,al, pentru ca aceste ~chimbări să 
se facă în intervalul înainte de începerea campaniei de lucru 
iar nu cum se procedează acum în timpul executării lucră
rilor şi ln dauna lor. 

C) Conductorii. - In organizarea întreţinerii drumu
rilor, secţia este unitatea fundamentală aşa cum este com
pania nnitatea fundamentală a armatei. Conductorul care 
conduce o secţie este în contact direct şi continuu cu agenţii 
de întreţinere, picheri, cantonierii-şefi şi cantonieri, el este 
organul principal al execuţiunei şi poartă grijea şi respon
sabilitatea întreţinerei drumurilor. Rezultă de aci că trebue 
să fie un funcţionar ln activitate neîntreruptă, care să ţină 
sub supra vegherea zilnică pe toti agenţii puşi sub ordinele 
sale. In scurtul interval de timp, cât am fost în această 
administraţie, am putut constata că marea majoritate a con
ductorilor şefi de secţiune nu-şi inţeJeg importanţa înda
toririlor lor, unii neglijând cu totul însărcinările lor, alţii 
mărginindu-se la lucrări de cancelarie sau la supravegherea 
lucrărilor excepţi0nale, dar vizitând drumurile din secţie 

la intervale rari şi interesându-se în mod foarte super:ijcial 
de întreţinerea propriu zisă. Situaţiunea aceasta e foarte în
grijitoare, cu deosebire că starea actuală a şo~elelor este 
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foarte puţin satisfăcătoare din cauza lipf:ei de întreţinere în 
anii războiului, astfel ca o prelungire a stărei actuale de 
i~diferanţă, conduce pe nesimţite la o transfocmare a pu
ţinelor şosele ce avem tn drumuri naturale. 

Conductorul, şef de secţie de drumuri, are tendinţa azi 
de a funcţiona ca un mic inginer, care locuind la reşedinţa 
~ecţiei şi de multe ori chiar la reşedinţa judetului, se mul
ţumeşte a da ordiGe dela distanţă; ori conductorul nu e 
un organ de conducere şi de execuţiune. El trebue să lo
cuiască în coprinsul secţiei sale, să vadă şi să controleze 
cât de des pe toţi agenţii inferiori de întreţinere. Pentru 
aceasta însă trebue să i se pună la dispoziţie locuinţă şi 
mijloace de transport. 

Din examinarea t3 blourilor statistice întocmite in anul 
1919, am gă~it în cuprinsul Dir. III-a de Poduri şi Şosele 
5250 klm. şosele naţionale judeţene şi vicinale şi 2372 şosele 
comunale. Cele 7 servicii ale acestei Direcţiuni erau împăr
ţite în total în 35 secţii, aşa că in mediu revenea pentru 
fiecare secţie 150 klm. de şosea din primele 3 categorii şi 
70 klm. din a 4-a categorie adică un total 220 klm. 

Această întindere este prea mare în organizarea actuală 
când şeful de sectie nu are un mijloc propriu de transport 
şi când prin toleranţa şefilor de servicii, mai mult de jumă
tate locuesc în capitala judeţului. 

Când conductorul va avea locuinţă în centrul secţiei 
sale şi va dispune de trăsură sau motocicletă, întinderea 
secţiilor se va putea spori, ia:r economia .de personal ob
ţinută se va putea utiliza cu fl>los la amortizarea cheltue
lilor necesitate de construcţia localurilor de secţii şi între
ţinerea mij\lcului de transport. 

Socotind că un şef de secţie întrebuinţează în fiecare 
Jună 5 zile pentru lucrările de cancelarie şi 5 zile pentru 
vizitarea. lucrărilor extraordinare din secţia sa, îi rămâne 
pentru supravegherea intretinerei 15 zile, vizitând câte 40 
klm. pe zi, adică 600 klm. pe lună. Impărţind toate drumu
rile din coprinsul Direcţiei HI-a în 25 secţii, am avea pentru 
fiecare secţie aproximativ 300 klm. de drumuri din cele 4.
categorii„ astfel că prin această or 11anizare conductorul ar 

I"• o 

putea viiîta în mod efectiv :fiecare drum de 2 ori pe lună, 
fără a neglija nici lucrările speciale din coprinsul secţiei 
sale nici lucrările de cancelarie. Cu această organizare s'ar 
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economisi astfel cheltuelile a 10 sectii de conductori, care 
socotite a 20.000 lei anual, ne-ar da o economie anuală de 
Iei 240.000, cu care s'ar amortiza cu prisosintă cheltuelile 
ce s'ar aranja pentru înfiinţarea tră~urifor. 

Propun deci următoarele: · 
a/ Sectia coprinde în mediu 300 klm. de drumuri de 

toate categoriile. 
b/ Şeful de secţie locueşte cel puţin 8 luni pe an ln 

coprinsul secţiei la nodul de comunicaţie cel mai potrivit. 
c} La reşedinţa secţiei se con~trueşte sau se inchiriâză 

local pentru caneelarie cu locuinţă pentru conductor. 
dl Şeful de sectie dispune de o trăsurică sau moto

cicletă. 

e} El e obligat a face timp de 8 luni (1 Martie - 1 No
embrie) câte 15 zile de parcur~uri pe şosele, semnând ln 
carneteîe cantonierilor şi şefilor cantonieri precum şi la pri
măriile comunelor. 

f} Va trimite lunar şefului de ~erviciu un memoriu, 
indicând detailat lucrările executate în cursul lunei pe :fie
<'!l.re portiune de ~osea din secţia sa şi anexand un tablou 
detailat de inspecţiunile şi de constatările făcute. 

gJ In cursul Junei Noembrie vor întocmi un memoriu 
complet indicând: 

1. Lucrările de întreţinere executate în cursul anului. 
2. Lucrările speciale executate; arătând situaţia fiecărufa 

dacă a fost terminată sau nu şi cauza, precum şi situaţia 
fond urilor. 

3. Un program în ordinea urgenţei de lucrările de artă 
şi de întreţinere de· executat în anul urm:ător, care va servi 
şefului de serviciu la întocmirea programului de lucrări ce 
e obligat a înainta în cursul !unei Decembrie. 

D) Picheri. - Recrutarea acestui personal trebuie să 
se facă numai printre absolvenţii şcoalelor speciale de pi
cheri. Picherul angajat va trebui să facă un stagiu de 3 luni 
la lucrări, înainte de a i-se încredinţa conducerea unui ocol. 
fl'iecare secţie va cuprinde 3 ocoale de câte 100 Km. con
duse de un picher care va fi obligat a-şi vizita tot ocolul 
de 2 ori pe lună şi va înainta săptămânal secţiei rapoartele 

. primite dela şefii cantonieri asupra lucrărilor executate în 
săptămâna expirată. precum şi programul de lucru pentru 
săptămâna următoare. Aceste rapoarte se vor grupa, pe 
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ocoale Ia reşedinţa secţiei, servind la raportul lunar pe care 
secţia e datoare a-1 trimite serviciului. 

La serviciu ln capitala judeţului vor fi de asemenea 2 
picheri din cei mai pric.epuţi la lucrări, care vot conduce 
echipele nobile de care vom vorbi mai departe. 

E) Şefii cantonieri. - Trebuie să aibă supravegherea 
rantonierilor de pe 30 km. ş<;>sea impetruită sau 50 klm. 
drum natural. Vor fi obligaţi a face inspecţiuni continue,' 
supraveghţnd executarea de către cantonieri a lucrărilor 

pfoscrise prin programul săptămânal de picher şi comu
nicat la timp şefului cantonier. Ca şi picherii vor semna de 
toate inspecţiunile, carnetele cantonierilor făcând observa
~iunile lor asupra cantităţii şi calităţii lucrului executat. Vor 
înainta ln fiecare Sâmbătă rapoarte săptămânale cu lucră
rile executate in cursul săptămânei şi cu porţiile de lucru 

·date canionierilor pentru săptămăna viitoare. 
F) Cantonieri.- Problema îmbunătăţirei calităţei acestui 

personal e de sigur cea mai importantă, cantonierul fiind 
agentul direct care execută lucrările de întreţinere a dru
murilor. 

Din relaţiunile obţinute dela Şefi de servicii şi consta
tările mele personale, am ajuns Ja următoerele conclusiuni : 

a) Cantonierul să fie străin de localitate, astfel încât 
cantonul să fie domicjliul său real. 

b) Ca urmare trebuie pe lângă canton să dispună de 
1 /~ Ha. teren pentru gospodăria lui, iar ln apropiere de 1 Ha. 
pentru a cultiva porumbul necesar fâmiliei sale. 

c) Să se sporească salarul la un minim de lei 90 lunar, 
putând creşte prin gradaţii până Ia Iei 150. 

d) Să aibă sub îngrijirea sa 2 K şosea împietruită sau 
3 Km. nelmpietruită. Pentru aceasta se va fa.ce tot posibilul 
pentru a construi cantoane duble Ia' 4 Km. respectiv Ia 6 Km. 

e) Să se înfiinţeze şi să se observe cu stricteţă lucrul 
cu porţia adică program săptămânal de felul lucrărei de 
executat cu indicaţia exactă hectometrică. 

Acest program se stabileşte săptămânal de picheri şi 
se comunică cantonierului de şeful cantonier. Numai prin 
înfiinţarea lucrului cu porţia şi prin executarea unui con
trol strict al muncei se poate realiza o rentabilitate satis
făcătoare a lucrului cantonierilor. Pentru aceasta mai e 
nevoiA ca ei să fie tntrebuinţaţi exclusiv la lucrările de între-

ti 
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tinere propriu zisă; lucrările de natura excepţională, urmind 
a fie executa prin echipele mobile de care vom vorbi mai 
departe. 

f) In :fiecare toamnă să se acorde cantonierilor meri
toşi, a căror portiune de şosea a fost găsită bine întreţinută 7 
prime de încurajare . 

• g) In fine în cursul Junilor de ia.rnă, să se facă la re
şedinţa judeţului cursuri de cantonieri,. cu cel mult 10 lec- · 
ţiuni, la care să participe pe rând toţi cantonierii titulari 
precum şi candidaţii. 

Aceştia din urmă vor fi primiţi la cursuri dela vârsta 
de 17 ani cu condiţii de a fi cunoscători de carte. 

O măsură pe care o cred. utilă este înfiinţarea de ga
ranţie a cantonierilor, pe care ar depune-o fie la angajare 
în functie, fie prin reţineri făcute in primele 6 Juni. In felul 
acesta s'ar evita angajare de per~uane de rea credinţă care 
să angajează toamna pentru a părăsi Rerviciul Ja ; nceputu1 
campaniei de lucru, încasând în mod abuziv leafa Junilor 
când nu lucrează mai uimi~. 

G) Echipe volante. - Fiecare serviciu· va forma primă
vara, una sau mai multe echipe de lucrători, care sub con-
ducerea picherilor dela servicii, vor executa în cursul cam
paniei de 1 ucru micile lucrări/Care es din cadrul întreţi
nerei propriu zisă cum ar fi reparaţiuni de podeţe şi can
toane, curăţiri de maluri~care- ameninţă a acoperi şoseaua, 
desfundări de podeţe sau apeducte, construcţii de garduri 
pentru a feri şoselele de inpotmoliri prin scurgerea apelor 
etc. Pentru a înlesni găsirea lucrătorilor necesari aceslor 
echipe, se vor p~tea acorda anumite avantage, cum ar fi 
scutiri de strajc şi de concentrări, scutiri de prestaţie, plata 
lunară ln Joc de plată zilnică, eventual chiar organizare de 
livret de ordinar ca Ja armată pentru a Je asigura o ali-
mentatie eftină şi regulată. ' 

Cred că în acest senz s'ar putea studia chiar lntrebu
inţarea de echipe ce ar fi date de trupele de pioneri, mai 
ales pe şoselele de interes strategic. 

Pe lângă măsurile expuse până aci, preconizate în ve
derea unei utilizări mai raţionale a intre )ului personal cred 

~ ' absolut necesar a se suprima pentru intervalul dela 1 Martie 
la 1 Noembrie diurnele fixe ale per.sonalului technic, însăr
cinat cu inspectiuni, lncepând dela Directorul de poduri şi 
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şosele şi până Ja Conductorul Şef de secţie. In acest inter
val acest personal să primească numai diurna zilnică pentru 
deplasări reale. Se vor păstra astfel diurnele fixe pentru 
tot personalul technic In cele 4 Juni de iarnă şi pe tot 
timpul anului numai -pentru Inginerii şi Conductorii de la 
Direcţii sau servicii, care nu au serviciu de control pe şosele. 

Ar fi poate nimerit a se acorda mici diurne de depla
sare şi picherilor. 

O solutiune care merită a fi examinată ar fi desfiin-. 
tarea cantonierilor de pe şoselele judeţene şi vecinaJe, 

. păstrându-se numai cei de pe şoselele naţionale. Intreti
nerea s'ar .face atunci prin formare de echipe, care ar lucra 
primăvara şi toamna sub conducen~a picherilor la lucrările 
·de întretinere. Cred că această solutie, pe de o parte va 
uşura mult bugetul, pe de alta prezintă mai multe gâranţii 
pentru realizarea unui rendement mai bun al sumelor chel
tuite pentru întreţinere. 

Materialele de întreţinere. - Chestiunea materialelor 
de întreţinere e tot aşa de importantă ca acea a personalului 
in special în judetele de şes unde nu se găsesc cariere de 
petriş şi unde transporturile fiind lungi şi anevoioase, mij
loacele băneşti devin insuficiente pentru aprovizionarea ma
terialului de întreţinere absolu.t trebuincios. La dificultatea 
ex.tragerei şi transportului se adaugă piedicile incurmon
tabile provocate de dispoziţiunile legei comptabilităţei pu
blice, astă-zi creditele cerute pentru lucrări în· primavară 
sunt aprobate abia în cursul verei, termenele precise pentru 
licitaţiuni, fac ca furqitura să înceapă la sfârşitul toamnei, 
când din cauza traficului de cereale, calea ferată se găseşte 
in imposibilitate a face transporturile de petriş. 

Rezultatul este că petrişul e adus si răspândit pe şo
sele abia primăvara, când din cauza circulaţiei, el nu poate 
face priză cu corpul şoselei şi se risipeşte ln mare parte, . 
Util ar fi ca petrişul depozitat la cariere să fie transportat 
de calea ferată ln epocile anului când traficul e~te mai 
redus şi depozitat în diferite puncte ln gări sau pe lângă 

Hnia ~urentă, de unde toamna să fie transportat cu cami
oane-automobile şi ră!?pândit pe şosele. 

Organizarea acestui serviciu ar fi următoarea: 
Direcţia Generală ţnfiinţează o Divizie independentă a 

.carierilor de petriş şi piatră spart~, care organizează ln 
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diferite puncte din fie care Direcţie de Poduri şi Şo~ele,„ 

cariere sau balastiere, în care se lucrează- fără întrerupere 
la extragerea materialului de întreţinere, fie în regie, fie prin 
taşeroni sau întreprinzători. 

Aceiaşi Divizie transportă materialul dfl întretinere cu 
calea ferată în epocile când traficul e mai fedus, în diferite 
puncte indicate de Direcţiile de Poduri şi Şo~ele făcând de
pozite, de unde predă serviciilor de Poduri şi Şose,Ie can
tităţile de care acestea au nevoie. Transportul petrişiului 
din aceste depozite pe şosele şi ră~pândirea lui, priveşte· 

serviciul de Poduri şi Şosele respectiv, care dispune în per
manenţă de camioane-automobile pentru transporturile pri
vind întreţinerea anuală. Pentru tran~porturile escepţionale 
fi care Direcţie de Poduri şi Şosele, dispune de un parc de 
10 camioane automobile, pe care Ie distribue judeţelor po
trivit necesităţilor. 

Divizia materialelor v'a lua şi păduri în exploatare, or
ganizând ferestrae, în care timp normal se prepară lemnărie 
pentru lucrările tip şi eventual se lucrează după comandă 
lemnărie pentru lucrările speciale. 

Infiinţarea auto-camioanelor este o necesitate, ce nu 
se poate evita fără a compromite definitiv activitatea întregei 
organizaţii de întreţinere. Astăzi din cauza scumpirei tran
sportului cu vitele autoritatea nu mai e în măsură a face· 
transporturi cu tracţiune animală, iar în ce priveşte tran
sporturile prin prestaţie, se poate zice fără şovaire, că e I 
este complect inexistent. 

Chestiunea Prestaţlunllor.- Cred că. nu am nevoe a 
stărui pentru a demonstra că sistemul actual de prestaţie 
este absolut demodat. 

Incetul cu încetul ţăranul s'a obişnuit a nu mai executa 
zilele de pr~staţie, pe deoparte pentru că mijloacele de con
strângere sunt iluzorii, pe de aJtă parte, pentru că forma
Jitătile pentru plata prestaţiilor ne executate se fac tn mod 
firesc prea târziu, aşa încât acestea trec, în rândul impo-
zitelor de restanţă, care rămân neîncasate. · 

ln deosebi toleranţa practicată în mod fortat în anii 
războiului 'in materie de încasare de impozite, a obicinuit 
pe ţăran a nu-şi mai îndeplini nici o îndatorire .către auto
rităţi, aşa că ultimii ani s'a ajuns la un procent de renta.;. 
bilitate ridicol al prestaţiunilor, care nu se apropie nici de 
departe de cheltuelile făcute de Stat cu personalul însăr-
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cinat cu formalităţile pentru executarea acestui impozit, 
Cu aplicarea legei de expropriere naţională este sigur 

că, fiecare tăran având pământul său de cultivat, v'a neglija 
şi mai mult executarea acestei obligaţiuni, aşa că. prestaţia 

'V'a deveni în curând un impozit imaginar. . 
ln rezumat prestâţia are următoarele desavantage: 
1) Nu se execută decât in proporţie ridicolă. 
2) Zilele neexecutate care după lege urmează a se tran

sforma în bani nu Pe pot incasa. 
3) Ocupă fără folos personalul drumurilor, Lcare îşi 

neglijează alte îndatoriri. 
4 \ Este motiv de imoralizare a personalului inferior al 

.drumurilor prin toleranţa interesată pe care acesta ajunge 
a o practica faţă de prestator. 

Pentru ace~te motive sunt de parere: 
1. A se reduce numărul zilelor de prestaţie la 2, care 

să se execute în natură numai Ia drumurile comunale unde 
locneşte prestator..il. Aceste zile nu se vor executa indivi
du al ci pe echipe adunate de primar: echipele vor lucra ln 
zilele fixate dinainte, ele vor fi conduse de un picher sau 
şef cantonier delegat de secţia respectivă. 

Numai în cazuri excepţionale pentru reparaţiuni ur
gente la stricăciuni făcute de ploi se vor putea scoate pre
statorii de primar în mod spontan, el fiind însă obligat a 

. aviza ~ecţia pentru trimiterea unui delegat care să constate 
imediat lucrarea făcută şi zilele întrebuinţate. 

Ţăranul având un interes direct ca drumurile ce duc 
Ja ţarina lui, să fie bine întreţinute, am credinţa că o astfel 
-de prestaţie s'ar putea executa cu folos. 

2. Celelalte trei zile se transformă în bani, preţul zilei 
de prestaţie prevăzut de art. 28 al legei drumurilor va trebui 
sporit în raport cu preţurile zilei. Formalităţile pentru 
întocmirea rolurilor de prestaţie, vor putea rămâne cele 
prescrise actualmente de legea drumurilor. 

Acest impozit va fi încasat în 2 rate în trimestrele 
Aprilie şi Iulie şi vărsate imediat în casa judeţului ca venit 
judeţian al drumurilor. 

3. Se vor preve.dea pentru perceptori prime proporţio
nale procentului încasat din impozitul de prestaţie. 

Ateliere de reparaţie şi magazii cu scule. - Este abso
lută nevoie a se ln:fiinţd. pe lângă :fiecare serviciu judetian, 
un atelier permanent de reparaţii, a cărui_ menire va fi, de 
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a executa şi repara sculele necesare întreţinerei şoFelei, a 
fabrica buloane şi scoabe pentru micile lucrări ce se exe
cută în regie, de asemenea saboţi şi cercuri, pentru piloţi: 
a repara roabele, ~onetele, eventual căruţele aparţinând ser
viciului. In aceste ateliere în timpul ernei s'ar mai putea fa
brica tâmplărie pentru cantoane, precum şi mici lucrări de 
lăcătuşerie şi chiar mobilier. Atelierul va avea un număr de 
meseriaşi lemnari ~i ferci,ri perm~nenţi, plătiţi lunar, care vor 
putea eventual în timpul campaniei de lucru, să fie detaşaţi la 
echipele mobile însărcinate cu lucrări excepţionale pe drumuri. 

De aFemenea e necesar a se înfiinţa pe lângă fiecare 
Direcţiune de Poduri şi Şosele un depozit mai important 
coprinzând, scule necesare în mod excepţional cum sunt: 
troliuri, macarale diferenţiale, scripeţi, cabluri, o sonetă cu 
aburi, eventual bacuri pentru poduri plutitoare, apoi min
ghine, filiere, precum si un mic depozit de materiale prime) 
fer de buloane, platbande, piuliţe, lemnărie pentru platelaj, 
în sjârşit cele necesare pentru a putea organiza în cazuri 
exceptionale ~xecutarea unei lucrări urgente. 

O asemenea organiza.re se găseşte la Dir. Podurilor din 
Ad-ţia Căilor Ferate, care este astfel în măsură, a instala 

. ln câteva zile şantierul pentru reparaţia unui pod şi even
tual chiar pentru construcţia unui pod nou. 

Cred că nu mai e necesar să amintim că după retra
gerea armatelor de ocupaţiune, Calea ferată a reconstruit 
tn 60 zile nu mai puţin de 6 poduri mari intre Mărăşeşti 
şi R.-Sărat, pe când Administraţia şoselelor, din lipsă de 
sonete, scule de ridicat şi materiale apropiate a pus mai 
mult de un an Ia reparaţia podului peste Milcov, deşi re
paraţia unui pod normal de şosea e o lucrare mult mai 
uşoară decât aceea a unui pod de cale ferată. 

Acestea sunt în linii generale, observaţiunile mele asupra 
reformelor a căror introducere cred că vor contribui în 
largă măsură Ia lmbunătăţirea drumurilor. 

Intru cât aplicarea lor va cere modificarea atât a legei 
drumurilor cât şi a multor dispoziţiuni din legea compta
bilităţei, Ie-am concentrat în prezentul memoriu pentru a 
servi la studierea modificărei organizării actuale, de nece-
sitatea căreia ori cine a circulat pe drumurile noastre tre-
buie să fie pătruns. 'tefan Kateescu 

Inginer-Şef 
.Fost Director de Poduri şi Şo3el ~ 
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Consideraţiuni asupra modificărei 
legei drumurilor 
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Legea drumurilor din 1906 păstrând în bună parte dis.
poziţiunile legei dela 1868, prevede ca mijloc esenţial pen
tru construcţia şi întreţinerea drumurilor, prestaţia în na
tură, afară de drumurile naţionale pentru care cheltuelile 
sunt suportate din veniturile Statului. 

In afară de dispoziţiunile generale care- se referă l:J 
clasarea şi deschiderea drumurilor publice şi de dispoziţiunile 
privitoare la poliţia drumurilor, legea actuală vădeşte o 
cât mai bună administraţie şi o cât mai utilă întrebuiuţare 
a zilelor de prestaţie. 

Cât timp traflcul pe drumurile noastre nu avea des
voltarea pe care o are astăzi, întrebuinţarea prestaţiei în 
natură pentru construcţia şi intreţinerea acestora a dat re
zultate relativ bune. 

Odată cu intensificarea traficul ni şi spoi irea poverilor 
vehiculelor ce circulă pe şosele, construcţia şi îiltreţineres'l 
acestora trebue să se,; facă cu mai multă îngrijire şi cu ma
teriale de cea mai bună calitate, evitând întrebuinţarea 

materialelor slabe. ·~-
In aceaste condiţiuni, care ar necesita adeseori, adu

cerea materialelor ,dela distanţe mari, lucrările cu zile de 
prestaţie nu ar mai putea da bune rezultate de aceia se 
impune schi'mbarea acestui regim şi adoptarea unui regim 
nou aplicabil pentru România întregită cu toate ţinuturile 
româneşti. _ 

Sistemul prestaţiei în natură trebuie părăsit, sau limi
tat în orice caz, la anumite drumuri de interes local, şi 
pentru motivul că el numai corespunde spiritului demo
cratic al vremurilor şi din această cauză foarte greu ar 
putea fi aplicat în ţinuturile care nu l-au avut până acum, 
dacă am urmări să extindem acest sistem la toate ţinutu
rile româneşti. 

In actualele împrejurări sistemul prestaţiilor în na
tură poate fi totuşi menţinut pentru drumurile de interes 
JocaJ, a căror importanţă rămâne limitată cel mult în cu
prinsul unei comuni. 
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Aceasta ar scuti pe locuitori de noi impozite, care 
altfel ar fi necesare pentru crearea veniturilor trebuincioase 
construcţiunei şi întreţinerei drumurilor de interes local şi 
prin caracterul lor de utilitate imediată şi permanentă pen
tru locuitorii unei comuni, ar constitui un stimulent suficient 
ca să-i determiae să lucreze în natură, ori de câte ori sta
rea acelor drumuri ar IAsa de dorit. 

Pentru rest credem necesar ca noua legislaţie a drumu
rilor să păstreze din legislaţiile existente toate acele norme 
care au fost experimentate şi au dat rezultate bune, şi să 

cuprindă dispoziţiuni mai complecte privitoare atât la des
chiderea, constructia şi întreţinerea tuturor categoriilor de 
drumuri publice, cât şi la chestiunea podurilor cu taxe, po
liţia drumurilor şi regularea contribuţiunei părţilor intere-

. sate pentru constructia şi întreţinerea anumitor drumuri pu
blice în raport cu folosinţa ce o au acele părţi, - chestiuni 
cari în legiuirile actuale sunt cu totul incomplect tratate. 

Va trebui deasemenea ca noua legiuire să stabilească 

cu mai multă preciziune atribuţiunile şi îndatoririle organe
lor chemate să se ocupe cu construcţiunea, întreţinerea şi 

administraţia drumurilor publice şi a dependinţelor lor şi 

ca să fim în spiritul celor spuse, prormnem ca noul ante
proiect de lege să cuprindă următoarele capitole: 

1. Definiţiunea şi clasificarea d:r\nnurilor publice. 
'.L Construcţiunea şi întreţinerea drumurilor publice. 
3. Organele însărcinate cu· construcţiunea şi întreţine-

rea drumurilor publice. 
4. Mijloacele necesare pentru construcţiune~ şi între-

Pnerea drumurilor publice şi administraţia acestor mijloace. 
:>. Poduri cu taxe. 
fi. Poliţia drumurilor şi a rulajului pe căile publice. 
7. Dispoxiţiuni transitorii şi diverse . 

• 
1. Definifiuriea şi clasificarea drumurilor publice 

Se numesc drumuri publice, toate căile de pe între
gul teritot"iu al ţărei, atât cele in fiinţă cât şi ·cele ce se 
vor deschide în viitor pentru uzul circu!aţiunei publice. 

Pentru clasificarea drumurilor publice găsim că e ne
cesar să adoptăm un nou criteriu, de oarece cel de până 
acum conducea la o clasare neraţională. 
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Clasificarea drumurilor după importanţa ce o au pen
.f.ru circuJaţiunea publică ni se pare că e cea mai raţională 

Din acest punct de vedere drumurile ar putea fi im-
parţite în trei clase şi anume: 

1. Drumuri de interes general. 
2. Drumuri de interes local şi, 

3. Drumuri de interes special. 
Drumuri de interes general sunt acelea care intere

sează ţara întreagă sau o regiune mai limitată în cuprin
sul căreia au o continuitate bine definită şi prin intensita
tea traficului. 

Drumuri de interes local sunt acele care leagă intre 
ele mai multe comune ale unui judeţ sau care unesc satele 
aceleiaşi comuni şi a căror importanţă din punctul de vedere 
al traficului rămâne limitată în cuprinsul judeţului respectiv. 

Drumuri de interes special ş: de circulaţiune publică, 

sunt acele care interesează o întreprindere cu caracter in-
dustrial, apărarea naţională, etc. 1 

Drumurile de inter~s general după importanţa trafi-
cului sunt de două categorii : 

a) Drumuri de mare circulaţie şi, 'J 

b) Drumuri de mică circulaţie. 
Drumurile de interes local deasemenea după impor

tanţa lor, pot fi de trei categorii: 
a) Drumuri vicinale, acele cari stabilesc legătura între 

două sau mai multe comuni ale aceluiaş judeţ. 
b) Drumuri comunale, acele care stabilesc legătura unei 

comuni cu un drum public aparţinând uneia din categoriile 
de mai sus, sau care leagă între ele satele unei comuni 'şi, 

c) Drumuri naturale cu caracter public, acele care 
conduc la ogoare, păduri, islazuri, fântâni publice, etc. 

Atât în privinţa drumuriloi· de categoriile specificate 
mai sus, cât şi a celor cu caracter special, ante-proiectul 
va cuprinde şi prescripţiuni generale de ordin technic, pre
cum şi condiţiunile de îndeplinit pentru deschiderea lor 
.şi pentru declasarea sau desfiinţarea celor care-şi pierd im
portanţa. 

2. Construc/iunea şi întreţinerea drumurilor publice 

In această privinţă pe lângă dispoziţiunile prevăzute 

in legea existentă, ante-pl"oiectul credem că trehue să pre-
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vadă şi norme technice de ordin general, prescriind atât 
modul de construcţiune a drumurilor cât şi modul de în
trebuinţare a materialelor pentru întreţinerea acestora, ast
fel ca să corespundă necesităţilor izvorîte din intensificarea. 
traficului şi sporirea sarcinelor vehiculelor. 

3. Organele însărcinate cu construcţiunea Şl intreţinrea 

drumurilor publice 

Construcţiunea şi întreţinerea drumurilor de interes 
general precum şi a celor de interes special, care deser
vesc exploatarea unui bun public, sau care interesează apă
rarea naţională, se va face de către Stat printr'o admini
straţie unică de poduri şi şosele, având organele sale regio
nale şi judeţene cu atribuţiuni bine determinate. 

Prin această administraţie îşi va exercita Statul şi con
trolul necesar din punct de vedere technic, în limitele ce 
se vor fixa prin acest ante-proiect ele lege, asupra modu
lui de construcţiune şi de întreţinere a drumurilor de in-
teres local. s. 

Pentru această categorie de drumuri, administraţiile. 

judeţene şi comunale îşi pot organiza servi~le lor proprii, 
a căror personal technic se va numi de către organele res
pective, conform legilor speciale in vigoare. 

Din consideraţiuni de economie şi în caz de lipsă de 
personal bine pregătit, administraţiile locale ar putea să se 
adreseze serviciilor judeţene ale Statului şi pentru cons
trucţia şi întreţinerea drumurilor de interes local. 

In acest caz servicille Statului vor executa programul 
de lucrări aşa cum a fost întocmit de organele locale, însă 
sub controlul tec!1nic. al administraţiei centrale de poduri 
şi şosele şi fără nici un amestec, din acest punct de vedere 
din partea organelor locale. 

In atare cazuri, judeţele vor contribui cu anumite sume 
pentru plata personalului serviciilor Statului. • 

Ante-proiectul trebue să prevadă şi condiţiunile în care 
se pot deschide şi construi drumurile de interes special 
şi atribuţiunile organelor chemate să acorde concesiunile 
necesare şi să supravegheze executarea acelor concesiuni. 
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4. Mijloacele necesare pentru construcţiunea şi infreţinerea 

drumrzrilfJr publice şi administraţia acestor mijloace 

Pentru acoperirea cheltuelilor de construcţiune şi în
treţinere a drunrnrilor de interes general se va întocmi un 
budgel care ar putea avea urmiHoarele articole importante· 
la venituri : 

a} Cota parte cu care va contribui Statul pentru în
treţinerea fostelor şosele naţionalţ. 

bJ Zecimi asupra dărilor directe. 
c) Sume provenite din încasarea taxelor pe decalitru şi 

brevet. 
d} Sume provenite din achitarea în bani a unei dări 

pentru drumuri, care va înlocui în parte prestaţia, şi 

e} Diferite venituri întâmplătoare ca taxe, amenzi, etc. 
In budgetul întocmit, astfel urmează să fie prevăzute şi su
.mele necesare pentru construcţiunea şi întreţinerea dru
murilor de interes special, care deservesc exploatarea unui 
bun public sau interesează apărarea naţională. 

In ce priveşte darea drumurilor specificate _sub ali
niatul d, rămâne să se examineze care ar fi norma cea mai 
raţională de impunere, ţinând seamă de regimul noilor 
impozite. 

Budgetul drumurilor de interes general întocmit pe· 
baza veniturilor specificate mai sus se va aplica de Mini
sterul Lucrărilor Publice prin Direcţiunea generală de Poduri şi 
Şosele, potrivit dispoziţiunilor d~ detaliu ce se vor fixa prin 
lege şi prin regulamentul ei de aplicare. 

Pentru drumurile de interes local, se vor întocmi bnd
gete locale, budgete judeţene de drumuri, putând avea urmă
toarele capitole pentru venituri: 

a} Zecimi judeţene pentru drumuri. 
bJ Sume provenite diff achitarea în bani a dărei pentru 

drumurile vecina]e, care va înlocui în parte prestaţia. 
c} Subvenţii acordate de stat pentru fostele şosele na

ţionale care au fost declasate, pierzându-şi importanţa. 
dJ Diferite alte venituri speciale, iar prestaţia în na

tură redusă Ia maximum :i zile se va păstr.a numai în inte
riorul comunelor pentru reparaţia şi întreţinerea drumurilor 
comunale şi a drumurilor naturale. · 

Bugetul drumurilor de interes local se va administra 
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de către Prefect şi consiliul judeţean şi se va aplica de Pre
fect cu ajutorul serviciului judeţean de poduri şi şosele, iar 
zilele de prestaţie în natură se vor administra de către co
muni sub controlul Prefectului Judeţului, cu latitudine pentru 
comuni de a converti în bani o parte a zilelor de prestaţie 
spre a realiza veniturile necesare pentru executarea lucră
rilor mai importante. 

Sumele provenite din achitarea în bani a zilelor de 
prestaţie, nu se vor putea întrebuinţa de cât numai pentru 
drumuri. 

5. Poduri cu laxe 

Asupra acestei chestiuni suntem de părere ca ante
proiectul de lege să cuprindă toate dispoziţiunile din legea 
podurilor cu taxe, privitoare la înfiinţarea unor astfel de 
poduri · ~i la modul ele stabilire şi de percepere a taxelor. 

f>. Poliţia drumurilor şi a rulagiului pe căile publice 

Toate dispoziţiunile privitoare la poliţia drumurilor, 
cuprinse în legea existentă, vor fi păstrate şi în noua lege, 
in care se va mai prevedea şi prescripţiuni relative la si
g11 ranţa circulaţiunei şi la modul în care să se facă rulajul 
pl' căile publice. 

Pentru ca să se obţină rezultate bune prin aplicarea 
acestui capitol, legea trebue să cuprindă şi sancţiuni contra 
agenţilor abuzivi sau contra acelor care nu şi-ar îndeplini 
î11 mod conştiincios îndatoririle, 

7. Dispoziţiuni tranzitorii şi diverse 

Sub acest ca pitoi se vor cuprinde toate dispoziţiunile 
necesare pentru trecerea drumurilor publice sub regimul 
legei de faţă. 

Aici se vor preciza şi normele după care se va face 
revizuirea întregei reţele a drumurilor existente şi reclasarea 
lor după noile dispoziţiuni. 

I. llihalaohe 
Inginer-şef 
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PROCES-VERBAL 
AL 

Şedinţei Adunărei Generale extraordinare a A. G. I. R. 
dela 5 Iunie 1921 

Astăzi 5 Iunie 1921 ora 9 dimineaţa, fiind convocată 

adunarea generală extraordinarăt constatăm prezenţi numai 
9 membri. 

Neîntrunindu-se numărul de 674 adică de 2/3 din nu
mărul total de 1.010 membrii, cerut de art. 57 din Statutele 
A. G. I. R., pentru ca adunarea să se poată ţine, biroul 
hotăraşte ca adunarea generală ex~aordinară să se amâne 
pentru ziua de Duminecă 19 Iunie 1921, când potrivit Sta
tutelor se va ţine cu oricâţi membri vor fi prezenţi. 

Preşedinte, (ss) C. Balt 
Secretar General, (ss) T. M1J.re.~ 

PBOCES-VEBBAL 
' Al ,edinţei Adunării', Generale extraordinare a 

A. G. I. B. din 19 Iunie 1921 
. ' 

Şedinţa se deschide la orele 9,40 sub preşedinţia D-lui 
Balş, preşedintele A. G. I. R. · 

D-l Preşedinte arată că conform statutelor, aceasta fiind 
a doua convocare, şedinţa se va·putea ţine cu oricâţi membri 
vo.r fi prezenţi Ja adunare. 

Se aleg secretari de şedinţă D-nii T. Mareş şi L 
Mihalache. 

Se aprobă procesul verbal al şedinţei adunării generale 
ordinare dela 6 Februarie a. c. 

1. Intrându-~e în ordinea de zi a şedinţei, D-l Preşe

dinte pune Ia vot ratificarea cooptării ca membru în con
siliul A. G. I. R. a D-lui I. Arapu, in locul rămas vacant 
prin demisionarea D-lui Manoilescu. 

D-l Paşcanu ·roagă pe D-l Preşedinte să supună adu
nării intervertirea ordinei de zi pentru amânarea acestei. 



268 Buletinul Asociatiunei Generale a Inginerilor 
================= 

ratificări, către sfârşitul şedinţei când vor fi mai multi 
membri ·prezenţi la adunare. 

D-l Preşedinte, supune votului adunării intervertirea 
ordinei de zi şi nu se aprobă. 

Se pune la vot ratificarea cooptării ca membru în con
siliu a D-lui Arapu şi se aprobă. 

2. Relativ la punctul 2 ·din ordinea de zi D-l Preşedinte 
arată că Asociaţia noastră ca membru aderent al Federalei 
A. M. I., constituită de altfel din însăşi iniţiativa A. G. I. R. 
are obligaţia, conform statutelor Federalei, de a vărsa în 
fiecare an acesteia o cotă de 5 % din cotizaţiile încasate anual. 
D-sa arată că cotizaţiile tutulor membrilor A. G. I. R. re
prezintă in anul acesta aproximativ suma de 50.000 lei după 
ce s'a scăzut costul bulelinului trimis membrilor. Deaceia 
supune adunării aprobarea sumei de 2500 lei pentru, satis
facerea pe anul curent a obligaţiunilor statuare, suma pe 
care adunarea o aprobă. 

3. In chestiunea modific!rii unora din articolele Sta
tutelor A. G. I. R. D-l Preşedinte arată că conform dezide
ratului Adunării Generale dela 6 Februarie a. c. Consiliul 
A. G. I. R., luând în studiu aceste statute şi regulamentul 
de aplicare al lor, după mai multe disc:iţiuni în diferite 
şedinţe ale Consiliului, a găsit necesară modificarea unora 
din articole. 

Propunerile de modificare formulate de Consiliu au 
fost tipărite şi trimise fiecărui membru în parte cu trei luni 
înainte de convocarea acestei adunări, pentru ca studiin
du-le să-şi dea avizul asupra lor precum şi să propună şi 

alte modificări, căci numai articolele propuse modificării pot 
fi discutate de Adunarea Gei1erală. 

D-sa comunică adunărei că nu s'au primit decât două, 
răspunsuri la această invitaţie a c~nsiliului. 

In u1i'ma acestei expuneri, D-l Preşedinte pune în dis
cuţiune rând pe rând modificările propuse de Consiliu. Se 
pune la vot şi se aprobă de adunare modificarea art. 7 din 
statute altfel : · 

La sfârşitul art. ~e va adăoga următorul aliniat: Con
siliul poate oricdnd reveni asupra primirii urmi m.embu, dacă 
se constată mai târziu că nu corespunde condiţiilor de admisi
bilitate in A. G. I. R. prevăzute în acest. articol. E:r:aminarea 
unui asemenea caz se va menţiona la ordinea de zi a şedinţei 
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Consiliului, iar hotărirea de retragere a dreptu/ului de membru 
în A.G.I.R. se va lua cu 2/3 din numărul membrilor consiliului 
prezenţi la 1edinţă. 

Se pune la vot şi se aprobă modificarea art. 28 din Sta
tute astfel: 

Inaintea ultimului aliniat se va adăoga aliniatul următor: 
Dacă un membru al Comitetului Secţiei lipseşte nemof iv al 

dPln cinci convocări consÎ.cutive ale şedinţelor comitetului sau 
dela zece convocări neconsecutive în cursul unui an, locul său 
se declară vacant, iar comitetul se complectează procedând ca 
·pentru orice vacanţe de membri în comitet. 

Inceputul aliniatului ultim se va complecta astfel: 
In caz de vacanţa prin moariP, retragere sau eliminare 

a wmi membru din comitetul s~cţiunei, sau în caz de vacantă 
conform aliniatului precedent, acel comitet va coopta ... etc, etc. 
Se pune la vot şi se aprobă de adunare modificarea art. 30 
din Statute astfel: 

Aliniatul al treilea : 

Textul vechi Textul modificat 
In fiecare an se va ţine o 

adunare generală ordinară 

îrz ultima Duminecă a lunii 
Ianuarie. 

In fiecare an se va ţine 

o adunare generală ordinară 
in cursul Junei Ianuarie. 

Se pune la vot şi se aprobă modificarea art. 33 din 
Statute astfel: 

Se va adăoga înaintea ultimului aliniat, următorul aliniat. 
Dacă un membru al consiliului fdcdnd parte din cate

goriile de sub literele b, şi d, ale acestui articol, lipsPşfe ne
motivat dela cinci convocări consecutive . ale şedinţelor Con.oi
liului, sau dela zece convocări neconsecutive în cursul unui 
an, locul său se declară vacant, iar consiliul se complectează 
procedând ca pentru orice vacanţă de consilieri. 

Ultimul aliniat 

Textul vechi Textul modificat 
In caz de vacanţă prin 

moarte, retragere sau eli
minare din asociaţie, sau 
vacanţe conform aliniatului 
precedent consiliul va coopta 
un alt membru de aceiaş pro-

In caz de vacanţă prin 
moarte retragere sau elimi
nare din asociaţie, sau va
canţe conform cele două ali
niate precedente, consiliul 11a 
coopta un al membru dacă 
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venienţă, cu a membrului care 
a provocat vacanţa, conform 
categoriilor b şi d ale pre
zentului articol. Această co
optare trebueşte supusă rati
ficării primei adunări gene
rale extraordinare. Mandatul 
noului consilier /durează atât 
cât ar fi durat mandatul con
silierului înlocuit. 

vacanţa a fost pro1,ocată de 
un membru din categoria d)' 
a acestui articol. Această co
optare trebuieşte supusă ra
tificării primei adunări ge
nerale. Dacă membrul care a. 
provocat vacanţa făcea parte 
din una din categoriile a, b, 
c, ale acestui articol consiliul 
''a }ace cunoscut secţiei sau 
cercului regional respectitv ca 
să-şi complecteze această 1Ja
canţă. Jn acest caz comitetul 
Secţiei sau cercurilor regio
nale va coopta alt membru 
in Consiliu. Această cooptare 
1Ja fi supusă ratificării pri
mei adunări a secţiei sau cu
cului respectfo. Jn toate ca
=u:-ile, mandatul noului con
silier durează atât cât ar fi 
durat mandatul consilierului 
înlocuit. 

Se pune la vot şi se aprobă de adunare modificarea 
art. 53 din Statute astfel: 

Primul aliniat 

Teztul vechi 
Jn cursul /unei Septembrie 

a fiecărui an, A. G. I. R. va 
ţine un congres în una din 
localităţile ţării. 

Textul modificat 
ln fiecare an, A. G. I. R 

va ţine un congres în una 
din localitătile ţării. 

Se pune la vot .Şi se aprobă de adunare modificarea 
art. 1 din regulament astfel: 

Se va adăoga înaintea ultimului aliniat următorul: 
Aceiaşi procedură s~ va aplica şi membrilor care cad în 

prevederile ullimului alirf.ial al art. 7 din Statute. 
La ari. 12 din regulament adunarea nu aprobă propu-

nerea făcută de D-l Inginer Ceaicovschi, prin care cerea ca 
hotărârile luate tn adunarea generală să fie comunicate în 
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scris tutulor membrilor şi să nu rămână definitive de 
cât dacă în interval de 8 zile nu vor fi fost respinse de 
un număr mai mare de membri de cât acela care au votat 
acea hotărjre. 

Se pune la vot şi se aprobă de adunare modificarea 
art. 12 din regulament astfel: 

Aliniatul doi 

Text.ul vechi Textul modificat 
La primele convocări adu

nările generale ordinare sau 
extraordinare se vor putea 
ţine cu cel puţin 1 /3 din nu
mărul total al membrilor Aso· 
ciaţiei ce se aflau inscrişi la 
1 Ianuarie al anului in curs. 
In cazul că acest număr nu 
se întruneşte adunarea gene-
rală se amdnă peste o săp-

. tămână, cdnd se va ţine cu 
oricdţi membri vor f'i · pre
zenţi. ln aceasta a doua con
vocare a adunărei generale 
se va face ca şi primn, me~r
ţionându-se că este a doua 
convocare şi că adunarea se 
va ţine cu oricâţi membri vor 
fi prezenţi. ln această a doua 
convocare nu se mai pune 
ordinea de zi care rămâne 
aceiaşi ca la prima convo
care. 

•Adunarea generală se va 
ţine în ziua şi locul fixat prin 
convocare cu oricd/i membri 
vor fi" prezenţi la adunare>). 
ln convocări se va reproduce 
texlti.l acestui aliniat. 

La art. 13 din regulament d-l loachimescu propune şi 
adunarea aprobă suprimarea întregului aliniat propus a se 
adăoga acestui articol, şi anume: aliniatul care prevede ca 
în cazul absentării u:::mi membru dela şedinţele Consiliului, . 
biroul să ia informaţii de cauzele acestei absentări, şi să le 
supună Consiliului, pentru a lua hotărtri pe haza art. 30 
din statute. 

Se pune la vot şi se aprobă de adunare modificarea 
art. 16 din regulament astfel: 

7 
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Primul aliniat se modifică. astfel: 

Textul vechi Textul modificat 

Şedintele· Consiliului de ad
ministraţie al Asociaţiunei şi 
ale Comitetelor de secţiuni se 
pot ţine cu cel puţin 1/3 din 
numărul total al mtmbrilor 
consiliului sau comitetului res
pectiv. 

Sedinţele Consiliului de ad
mtnistraţie al Asociaţiunei se 
pot ţine cu cel puţin 1/3 din 
numărul membrilor Consi
liu lui cari fac parte ·din cate
goriile b şi d ale art. 33 din 
statute, sau cu cel puţin şapte 
membri. Şedinţele comitetului 
unei sectiuni se pot ţine cu cel 
putin 1/3 din numdrul total al 
membrilor comitetului res
pectiv. 

La art. 33 din regulament adunarea aprobă principiul 
propus de D-l Ceaicovschi de a se adăoga un ali::iiat prin 
care să se arate că hotărîrile luate de cercurile regionale 
nu vor angaja Asociaţia de cât dacă aceste hotărâri au fost 
aprobate de Consiliu] de Administraţie. . 

Se pune la vot şi se aprobă de adunare modificarea 
art. 33 din regulament astfel: 

La fine articolului 33 din regulament se va adăoga ur
mătoru] aliniat: 

Pentru orice acţiune in a{ ară de Asociaţie, Comitetul cer
cului va trebui să intervină. la Consiliul de Administraţie, care 
singur are reprezentarea exterioară a Asociaţiei. Pentru ches
tiuni locale insă, cu caracter urgent, care interesează. exclusiv 
cercul sau pe membri săi şi nu ating principii care rezidă la 
baza Asociaţiei, cercurile regionale pot face singure şi pe răs
punderea lor, cuvenitele intervenţii, comunicdnd Consiliului de 
Administraţie demersul fă.cut. 

Hotăririle lor insă nu angvjează Asociaţia decdt dacă sunt 
aprobate de Consiliul de Administra/ie. 

4. Trecându-se la punctul 4 al ordinei de zi relativ la 
salarierea .inginerilor din· serviciile publice, D-l Preşedinte 

roagă pe D-l Vice-Preşedinte al A. G. I. R. D-l Ciocâlleu să 
prezideze adunarea, intru-cât e o chestie care interesează 
direct membri Secţiei I-a. 

D-l Ciocd.lteu luând pre~edenţia· dă cuvântul D-lui Mi
halache care citeşte o dare de seamă asupra demersurilor 
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·făcute de A. G. I. R. în chestia salarierii inginerilor din 
serviciile publice. Astfel începând cu primul demers dela 
·2 Aprilie 1920 pe lângă Ministerul Lucrărilor Publice, şi apoi 
repetarea lui prin intervenţiile dela 17 Septembrie 1920 şi 

Februarie 1921 către Miniştri de Lucrări Publice şi Comu
nicaţii, au făcut ca salariile inginerilor dela M. L. P. sa fie 
sporite cu- 2,5 °Io până la 12,5 °Io începând dela 1 Aprilie 1921. 

·.S'a făcut apoi o altă intervenţie în Mai 1921 pe lângă Mi
niştri de resort şi apoi o ultimă intervenţie către Comisiu
nea bugetară a Camerii dela ·care s'a obţinut până în pre
zent unele promisiuni. 

D-l Preşedinte Ciocdlteu arată că Secţia 1-a în o adu
nare a luat unele hotărîri în chestia salariilor inginerilor. 

·se citeşte întâmpinarea Secţiei l-a, în această chestiune. 
1)-1 Mihalache crede că datoria Secţiei l-a era ca prin co-

misiuni sau adunări să studieze şi să pregătească lucrările în 
·:chestia salarizării inginerilor, pe care apoi să le prezinte 
sub foŢmă de soluţii precise, iar nu numai ~ă comunice 
Consiliului dorinţa Secţiei de a se studia chestiunea, precum 
reese din scrisoarea Secţiei, care s'a citit, producând astfel 
pţerdere de timp în prezentarea soluţiilor noastre autorităţilor 
în drept. 

D'."'l Preşedinte Ciocdlteu arată că desbaterile adunării 
·secţiei l-a nu a, dispus de timp pentru a studia complect 
această chestie. Recunoaşte, în adevăr, că Secţia 1-a este 
foarte greoaie în diferitele ei lucrări. 

D·l Bălteanu crede că drepturile inginerilor nu tre
buiesc susţinute 'prin comparaţiuni cu alte categorii de sa
lariaţi, ci prin nevoia organică de a trăi, prezentată prin un 
tablou cu cifre, fără a mai face vre-un memoriu. D-sa mai 
arată că sacrificiul statului satisfăcând pe ingineH, nu este 
prea mare, avându- se în vedere numărul mic de ingineri 
din serviciile statului .. 

D-l Mihalache susţine cererea Secţiei l-a, de a se pre
zenta Comisiei bugetare a Camerii, o ComiN,1me a A. G. I. 
R. în care să intre şi Directorii de serviciiJ~i care să arate 
starea de desorgai:izare în care au ajuns aceste servicii prin 
plecarea inginerilor dela Stat. 

D-l Roşu arată că situaţia inginerilor este identică cu 
a profesorilor, care nefiind în număr suficient li s'au aprobat 
plata de ore suplimentare. Să susţinem şi noi plata munci 
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suplime~"tare pe '.care o ,facem fără a ni se lua ln con
sideraţie. 

D-l Pomponiu susţine deasemenea plata muncii supli
mentare a inginerilor. 

D-l Tomescu crede că plata muncii suplime:;itare este 
un principiu greu de aplicat din cauza diversităţei muncii 
inginereşti. 

D-l Ciocdlt~u arată că Comisiei bugetare nu i se poate · 
prezenta de cât chestia salariilor de bază ; aceea a muncii 
suplimentare trebue prezentată Minştrilor de resort. 

D-l Balş arată că chestia aceasta privind pe membri 
Secţiei I-a cotele de salarii vor trebui fixate de această 
Secţie. 

D-l .Mareş, propune ca cifrele de salarii ce urmează a· 
li prezentate comisiunei bugetare a Camerii să fie fixate 
chiar de adunare, sau de o comisie numită de dânsa, -intru 
cât avându-se în vedere greutatea cu care lucrează secţia I-a,. 
s'ar putea să avem aceste date prea târziu. 

D-l Preşedinte, pune la vot tabloul prezentat de secţia I, 
care se votează de adunare, cu menţicnea de a se specifica 
că aceste salarii de bază nu coprind şi diurnele, a căror 

înglobare în salariile de bază nu a fost avută în vedere la 
stabilirea cotelor propuse de secţia I. 

:). Jn chestia legii corpului tehnic d-l MihalaclLP, citeşte 
expunerea de motive a anteproectului de lege întocmit de 
o comisiune a Secţiei I, care a căutat să pună în concor
danţă principiile de bază a acestei legi, aprobate de A. G. I. R. 
şi înaintate Ministerului de Lucrări Publice, cu principiile 
Statutului Funcţionarilor Publici întocmit de Uniunea Sala
riaţilor Publici. 

Adunarea aprobă ca acest anteproect de lege să fie 
tiparit şi trimis fiecărui membru pentru a-şi da avizul său, şi 
apoi sa se convoace o nouă adunare generală pentru a hotărî. 

Reluând preşedenţia, d-l Balş comunică adunării că 
în chestia reaiementării antreprizelor pusă la ordinea de zi, 
Secţia III-a &llntocmit încă de acum doi ani un anteproect, 
asu pra căruia urma să se prezinte adunării de azi, o dare 
de seamă, pentru a se justifica soluţiile adoptate. Secţia III 
lnsă, deşi in două rânduri invitată spre a pregăti această 
expuner..e de motive, nu ne-a răspuns nimic până acum. 
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D-l Preşedinte, după ce face apoi o expunere a princi
piilor acestui anteproect, propune şi adunarea aprobă tipă-. 
rirea şi trimiterea lui tutulor membrilor A. G. I. R., după 
ce Secţia III, va face o expunere de motive care să jus-
tifice utilitatea şi oportunitatea anteproectului. 

Şedinţa se ridică la orele 13. 

Preşedinte, (ss) O. Balş 

Secretar general, (ss) T. Mareş 

NOTE 
Problema refacerii Căilor Ferate B.om&ne.I) - S'a spus a1le

sea, e scris şi prin ciirti, ş1 toată lumea admitea, fără însa a -şi da 
bine seama cilt c de adevărat, că drumurile de fer sunt un instru
ment esential pentru desvoltarea economică a ~rilor, şi că de buna 
lor funcţionare atârnă, în mare parte, însăşi viaţa popoarelor mo
derne. 

Acest adevăr, care de altminteri nu supără desvoltarea lo
iică a gândirei, şi care era primit de cei ce se ocupă cu asemenea 
chestiuni şi clasat intre cunoştintele admise inSă neverificate prin 
e:ii:.perienta directă, a fost adânc simţit de toată lumea, de când, în 
urma războiului, căile' noastre ferate sunt departe de a răspunde 
nevoilor, pe care sunt chemate să le satisfacă. 

Toată lumea pricepe acum, sau mai bine toată lume'l simte 
acum, că una din cauzele prfocip_ale ale greutăţii traiului este in
sulicienţa mijloacelor noastre de transport. 

Şi astfel chestiunea transporturilor, şi în special chestiunea 
căilor ferate, căci acestea constituesc în etapa actuală de desvoltare 
a lumei civilizate, mijlocul de transport care satisface mai bine şi 
mai com_plect nevoile, a intrat în. discuţia opiniei publice şi, bine 
înteles şi a presei, ş1 a devenit una din problemele la ordinea zilei 
şi care preocupă pe toată lumea. 

E firesc Că toţi să discute şi să ţipe, căci pe toţi ii doare, dar 
e tot atât de firesc ca, din cei cari discută, cei mai mulţi să nu aibă 
habar de cum stă chestiunea, şi de cum ~e pune problema. 

Şi problema e grea şi complexă, atârnă de o mulţime de fac
tori, e în legătură cu o serie întreagă de alte probleme de ordin 
economic, social, etc., şi conţine o serie de probleme care trebue 
toate să fie rezolvate. 

„ 

Cred că, fiind din aceia cari au avut prilejul să pătrundă mai 
adânc în miezul chestiunei, ca fost organ rnperior in administraţia 
C. F. R., am datoria sâ fac puţină lumină in opinia publică, şi.,. 

1) Cele ce urmează sub acest titlu, au fost publicate, cu mici deoseb;ri 
în ziarul •Argus•, incepa.nd cu numiirul din 2B Martie a. c. 
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Doamne!... cine ştie? •.• să dau poate şi un mic ajutor celo~ chemati 
se rezolve problema. 

Aşi fi fericit dacă aşi putea să aduc pe această cale, o parte 
măcar, cât de mică, din contribuţia care nu mi-a .tost dat să o aduc 
conlucrând direct la salvarea situaţiei. 

Voi căuta să arăt, cât se poate de obiecti\v, cauza răului, sta
rea în care se află căile ferate, şi măsurile, cari cred eu, ca este' 
necesar să se ia. pentru refacerea lor. 

Nu voi acuza pe nimeni, nu mă voi ocupa de persoane, nu voi 
.::ita nici un nume, fiindcă aceasta nu ar intra în limitele scopului. 
pe care mi l-am propus, când m'am hotărât să -scriu aceste articole, 
şi apoi ar fi o lipsă de tact din partea mea, şi aş putea zice chiar 
de incorectitudine, ca să atac pe cei cu cari am lucrat până eri, deşi 
m'am despărtit de dânşii şi, poate tocmai fiindcă m'am despărtit de 
dânşii, din cauza unor diverginti fundamentale de păreri asupra 
mijloacelor de refacere şi a sistemului de conducere a ~ăilor ferate. 

Spre a-mi uşura sarcina mă voi servi si de un raport-memoriu,\ 
pe care am crezut neces1,1r să-l inaintez, pe când eram în functie, 
reproducân.i in întregime unele părti, bine înţeles în măsura în 
care mi-este permis să o lac, fără a comite vre-o indiscreţie, şi făra 
a aduca vreun prejudiciu administraţiei C. F. R . 

• 
Cauzele stărei actuale a căilor ferate sunt multiple, şi aşa de 

strâns legate între dânsele, /încât s'ar pare că unele sunt efectele 
celorlalte şi viceversa. 

ln orice caz ele se agravează reciproc şi pe măsură ce trece 
timpul; şi astfel am ajuns în halul în care ne găsim. 

Nu e vorba, bine inteles, de cauza primC1rdială care se ştie 
<le oricine că e războiul. 

De sigur că din cauza şi în timpul războiului s'a distrus ma
terialul, fără a se putea înlocui nici repara. 

Din cauza şi în timpul războiului s'a desfiintaf. sau în orice 
caz s'a alterat vechea alcătuire a administratiei căilor ferate, spre 
a se adapta mai bine cu nevoile momentului; iar după încetarea 
războiului nu s'a putut restabili aşa cum fusese, nu numai că re
ţeaua de căi ferate devenise de patru ori mai mare, aşa că cerea o · 
nouă alcătu~~e, dar şi _pent~ucă d~sp~r~se, din cauze pe _c~ri le .vof!l 
ve~ea, trad1t1a de ordme ş1 de d1sc1phnă, care forma. taria alcatm
re1 veche. 

O consecintă a războiului este lenea, apatia, inertia, care au 
urmat ca o reacţiune în urma eforturilor şi cheltuelii de energie 
cerute de război. 

O consecinţă a războiului este desechilibrul economic şi moral, 
c~ruia se datoreşt~, între altele, şi averile făcute de azi pe mâine 
ş1, ca urmare, dormţa nebună a tuturor de a parveni fără muncă 
şi fără merite. 

O consecintă a războiului este desechilibrul social, care a dat 
naştere spiritului de răsvrătire şi de anarhie, care bântue peste tot; 
pentr~ că prin s~uduirea uriaşă provocată de război s'au sdruncinat 
temelnle aşezămrntelur vechi, înainte ca societăţile să-şi fi clă&it. 
altele mai potdvite cu' vremurile noi şi cu aspiraţiile şi nevoile noi 
aJe popoarelor. 

. <:? conseciniă a războiului este lipsa celJr necesare pan tru trai.' 
ş1, deci, scumpetea excesivă a vieţei de care sufer mai cu seamă 
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cei nevoiaşi, şi în spocial functionarii şi lucrătorii cari nu pot trăi 
din salariile pe cari le au. 

O consecinţă a războiulu~ este in sfârşit :::.tarea rea financiară 
a tuturor statelor cari au luat parte la război, şi deci şi a statului 
r.ostru. 

Llp•a de looomotlve. - Din cauza lipsei de material, şi în 
special de locomotive, nu se pot face transporturi, decât intr'o pro
porţie cu mult inferioară celei necesare pentru satisfacerea nevoilor. 

Marfa neputând fi transportată, acolo unde lipseşte, viata deja 
atât de scumpă ia urma răsboiului, din alte cauze, se mai scumpeşte 
inc;!, şi spiritul de răzvrătire deja existent, al celor care nu-şi pot 
agonisi cele necesare vieţei, deci al funcţionarilor inferiori şi al lu
crătorilor "0 înteţeşte încă; şi apoi tot din cauza ,insuficientei mij
loacelo~ de tran!'lport, deci a lipsei de mărfuri pe piaţă, negustorii 
netemârldu-se de concurenţă, pot cere ce vor pentru marfa pe care 
o :r.ot aduce ; şi ca să o poată aduce, pri>pun sume fabuloase celui 
care le pot procura vagoane, bine înţeles tot pe şpinarea consu
matorului. Şi astfel mita este pusă la mezat; iar tentaţia pentr11 
personalul C. F. R. devine cu atât mai mare cu cât pe deoparte 
traiul devenind din zi în· zi mai scump nu mai ajunge leafa, chiar 
aşa sporită cum este, iar pe de altă parte mişună de jur împrejur 
viciind atmosfera prin exemplul lor, îmbogăţiţii de azi pe mâine. 

Şi astfel lipsa mijloacelor de transpprt strică şi răzvrăteşte 

persoqaluJ; iar scăderea nivelului personltlului mai reduce încă ca
pacitatea mijloacelor de transport, deja atât de insuficient(!. 

Şi pe lângă toate acestea a dispă; ut şi organizarea veche, pre
cisă şi regulată, cu tradiţia ei de ordine, şi de disciplină, care sa 
eontrabalanseze sau să stăvilească ,toate aceste cauze de distramare. 
Ba încă din lipsa unei organizllri temeinice şi sigure, puţinul ma
terial rulant de care dispu nei:n, nu e întrebuinţat cum trebue, aşa ca 
să dea maximul de rendement. Maşinele spre pildă, nu pot adesea 
circula din lipsa de combustibil nu poate fî adus unde trebue din 
lipsă de mijloace de transport. . 

Pe de altă parte, din cauza insulîcientei locomotivelor puţinele 
pe care le avem liind supra-utilizate şi neputând fi reparate, spălate 
unse şi curătate la timp, se defectează, şi în scurt timp sunt scoase 
şi ele din circulatie, aşa că numărul locomotivelor, deja aşa de redus 
scade din ce în ce mai repede. 

Şi iată cum toate cauzele relelor se leagă între dânsele şi se 
agravează reciproc şi cresc pe măsură ce trece timpul, dacă bine 
înţeles nii se iau măsuri. 

Rllmâne de arăt~t în ordinea importantei lor, ce măsuri s'au 
luat şi ce măsuri trebue să se ia. 

Lipseşte materialul rulant; şi multi cred că lipsesc vagoanele 
{iindcă nu se pot aduce vagoane acolo unde e nevoie de dânsele, din 
eauza lipsei mijloacelor de tracţiune, adică a locomotivelor. Pentru 
locomotivele pe care le avein şi chiar pentru un spor simUtor al 
numărului locomotivelor avem vagoane suficiente, şi în orice caz 
avem atâtea vago a ne cu defecte mici, care se pot repara uşor şi re
pede aici în tară, in cât nu se pune deocamdată problema vagoa
nelor. ln schimb se pune imediat problema locomotivelor şi se cere 
dt mai urgent solutionarea ei. . 

ln România mică aveam, înainte de răsboiu pentru cen peste 
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3000 km. de cale ferată, una mie locomotive în circulatie in stare 
bună. In Romârua mare avem acuma pentru peste 12.000 km, de cale 
una mie locomotive, în stare rea şi supra-obosite. 

Se vede de aici, cât de departe suntem de posibilitatea unei 
circulaţii normale; şi că nu e ~orba de o lipsă de zeci, sau chiar de 
sute, ci de mii de locomotive. 

Avem, e drept, mii de locomotive, care stau neutilizate pe li
niile moarte în diferite staţii, dar au nevoie de reparaLiuni mari, şi 
de lungă durată, şi atelierile noastre, din cauza spiritului de răz
nătire al lucrătorilor, şi din cauza lipsei de materiale şi de unelte 
nu erau până acum câteva luni ia stare, nici să facâ reparatiunele 
necesare pentru a menţiue numărul locomotivelor in serviciu, ne
cum să-l mai sporească. Şi starea aceasta a atelierelor era de pre
"azut, Că va dura câtva timp iar însăşi refacerea atelierelor atârna 
in mare parte de imbunătătirea mijloacelor de transport. 

Şi totuşi de criză nu se putea scăpa fără maşini. Trebuiau ma
şini, cât mai multe şi ci\t mai repede ; şi pentru aceasta nu erau 
de cât două solutii: sau să se comande l0comotive noi, sau să se 
trimita în atelierele din străinătate locomotivele noastre, scoase din 
serviciu, spre a li reparate radical. 

Faţii de nevoia atat de arzătoare.fte locomotive, trebuia în mă
sura în care a fost posiLil dupii razbo1u, să se utiliieze amândouă 
soluţiile, prima imediat, a doua, îndată ce devenea posibilă prin 
restabilirea relaţiilor noastre cu statele vecine. . 

.Bine înţeles că în acelaş timp şi paralel cu aceste măsuri tre
liuia să se ia şi măsuri de intensificarea lucrului în atelierele noastre 
ca ele să fie cel puţin în stare s:l facă reparatiile necesare pentru 
menţinerea in ~ervici11 al n umă~ului mereu crescând de locomotive. 

Dar chiar dacă la început nu ~e putea face nimic în aceasti> 
pri•in ţă, aceasta DU era o pricina ca :;ă nu se procure locomotive 
noi, cât mai multe şi cât mai repede; pentru că ai.elierele, care 
aveau capacitatea sa mentie in functie una mie locomotive deteriorate 
şi supra-uzate, ar fi putut de sigur. şi mai uşor chiar, să mentie în 
Junctiune doua mii de locomotive noi. ' · 

Dar mai mult încă: chiar imposibilitatea de a mări pe câtva 
timp capacitatea de lucru a atelierelor, in măsura in care se spo
rea numarul locomoth·elor, era UD argument pentru ca să se spo
reasca şi mai mult acest număr, aducându-se locomotive noi, sau 
reparându-se locomotivele noastre in străinătate, .pentru ca acestea 
si poată înlocui şi pe cele eşite din serviciu din cauza insulicientei 
atelierelor: şi apoi nici asupra tipului nu trebuea să fim prea di-
1icili : căci era doar vorba sa scăpăm de criza grozavă prin care tre
cem ş1 dm care n 'am eşit încă; şi locomotivele care ar li scoase 
prea repede din uz, din cauza insuficienţei atelierelor, sau dh cauza 
defectuozităţii tipului, tot îşi vor li îndeplinit menirea, contribuind 
în acelaş timp, chiar la rezolvarea problemelor atelierelor, atât in 
ce priveşte 1ucrătorii. prin ie!tenirea traiului, cât şi în ce priveşte 
materialul şi uneltele, prin transportarea lor la punctul întrehuintării. 

Cn toate acestea nu s'a făcut după razboi nici o comandă de 
locomotive noi până în Aprilie 1920, când s'a comandat 50 locomo
tive dela casa a~ericauă Bald wiD~ 

Nu se pot aduce critici nici acuzatii, fără a se cunoaşte toate 
împrejurările de ordin politic şi financiar, cărora se datoreşte această 
întârziere atul de dăunătoare. 
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Ceeace însă e inconten'stabil, e ca aici nu se incăpea economie 
nu atât pentru că locomotivele şi-ar fi răscumparat repede pretul, 
prin taxele încasate pe tr.tnsporturile făcute cu acele locomot; ve, 
dar nrni cu seamă pentru că cu locomotive suficiente, căile ferate 
ar li asigurat reracerea şi pro păşirea economică a ţării. 

~i apoi, dacă economie a fost, scump ne-a mai costat acea eco
nomie, şi din alt punct de vedere; căci, pe când imediat după război 
ni s'au oferit locomotive noi cu preţul de 800.000 lei, acuma s'au 
comandat la Brutinel 350 locomotive care ne costă câte 4.900.opo 
lei ; iar restul locomotivelor noi comandate ne costă în mijlociu . 
câte 2.500.000 lei. 

Se impunea deci, din toate punctel4 de vedere, să se comande 
pe deoparte maşini noi, şi să ne trimită pe de alta parte, spre a li 
reparate in străinătate, maşinele noastre scoase din serviciu; şi 
aceasta fără o chpă de întârziere, şi în număr suficient, ca să scăpăm 
cât mai curând de criză. 

Rămâne să vedem ce măsuri R'au luat în această privinţă. 

Am arătat mai sus că prima comandă de locomotive a foRt 
facută în Aprilie 1920 la casa Baldwin. Comanda era de 50 loco
motive din care vre-o 15 sunt puse in circulaţie restul se monteaza, 
parte la Constanta, parte la Bucureşti. 

De atunci s'au mai făcut următoarele comenzi: 

_350 locom. la Brutinel pred. în cursul anilor 1921 şi 1922 
75 )) )> llenschel >' >' )) anului 1921 
50 >> >> OreP stein şi Koppel » » » '' 1921 
1U >) HohenzoJern >' )> 1> » 1921 
10 •) >) Linke-llolîman >> » » )) 1921 
80 » Skoda >> " >> >> 1921 
10 •) » Steeg >> » )) >> 1921 

Prin urmare in total ()35 locomotive din care circa 175 pre
dabile în anul 1922, iar restul de 460 în 1921. 

A·fară de acestea, s'au încheiat contracte cu case străfoe, şi 
cu ateliere particulare din ţară, pentru reparaţia maşinelor noastre 
scoase din serviciu în timpul războiulu~, după cum se arata în ta
bloul următor: 

Numărul maşinelor de predat pe anii : 

Denumirea fa bricei 

Skoda . . • 
Warchalowscki . 
Mafh:i .•• 
Smoschewer 
Muhlberg 
Reşiţa . . 
Weitzer • • • 
Turnătoria Oradia Mare 
Lemaitre •. 
Şantierele Fernic .• 
Wolff. Vulcan. 
Mici ateliere • • 

1921 1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928 1929 1930 
~- -~ ~- -~ ~- -~ ~- -~ ~- -~ 

120 166 166 46 
80 100 100 100 100 20 
20 
50 
50 

180 
80 
60 

75 25 
100 100 50 
180 180 180 90 
80 80 80 
60 60 60 60 

120 120 120 120 120 1~0 120 120 120 
20 20 20 20 20 
32 31 32 32 32 

264 264 264 264 264 
·Griviţa .• •I 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 

Total. . 1~56 1497 1447 1~5~ 986 440 4~0 4'.lO 4~0 420 
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Din acest tablou se vede că s'au făcut angajamente cu uzinele 
din străinătate şi cu atelierele particulare din tară pentru reparaţia 
a peste 8000 locomotive. \ 

Numărul total, însă, de locomotive scoase din ser\riciu, şi care 
mai pot fi reparate nu trece mult peste 2000. 

Cum însă trehue socotit, că dintr'un parc de locomotive 
200fo-25% sunt în permanentă ÎB reparatie, cum pe de altă parte 
e greu ca aceste locomotive în reparatie curentă 1), să fie duse în 
străinătate, iar în schimb din cauza dificultăţilor din tară in impre
jurările actuale, reparatiile radicale ale locomotiveJor scoase din 

·serviciu în timpul răsboiului se vor face aproape toate in străină-
late, e probabil că angajamentele cu uzinele din străinătate şi cu 
uzinele de la Reşiţa sunt: pentru reparaţia radicală a maşinelor 
!'!Coase din uz în timpul războiului, iar numeroasele angajamente 
făcute cu restul atelierelor particulare din tară au de scop repa
raţiila, de care au nevoe maşinile actualmente în circulaţie, şi de 
care vor avea nevoe mai târziu maşinele noui, şi cele trecute deja 
printr'o reparatie radicală în străiniltate. Aceasta este însă menirea 
atelierelor directiei. · 

Cu alte cu-viole angajamentele cu atelierele particulare din 
tară au scopul de a ajuta atelierele căilor ferate, în sarcina lor de· 
a mentine în serviciu parcul de locomotive existent, şi implică re
cunoaşterea că aceste ateliere nu-şi pot îndeplini singure menirea. 

Dacă admitem ca din atelierele particulare din tară numai 
Reşita va face reparatia radicală la maşinele scoase din serviciu în 
timpul războiului, atunci tabloul de mai sus trebue să fie descom
pus in urrniitoarele două tablouri: primul pentru reparatia radicală 
maşinelor scoase din sef\'icîu, celalt pentru reparaţia curentă a 
maşinelor în sef\'iciu. 

Numărul maşlnelor de predat pe anii : 
Denumirea f abricei .1921 1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928 1929 1930 

Skoda ...• 
Warchalowschi 
Maffei ••. 
Smoschewer 
Muhlberg. 
Reşita • . • 

Total. 

~- -~ ~- -~ ~- -~ ~- -~ ~- -~ 

120 166 166 46 -
80 100 100 100 lm 20 
20 
50 
50 

180 

75 25 
100 10'.) 50 
1~0 180 180 90 

Numărul maşlnelor de predat pe anii : 

Denumirea f abrlcet 1921 1922 'i92S 1924 1925 1926 1927 1928 1929 1930 

Weitzer ••.••.. 
Wolf. Vulcan • . . . . 
Turnătoria Oradia Mare 
Lemaitre •.•... 
Şantierele Fernic • • 

~- -~ ~- -~ ~- -~ ~- -~ ~- -~ 

80 80 80 80 
32 32 32 32 32 
60 60 60 60 60 

120 120 120 120 120 120 120 120 120 
20 20 20 20 20 

264 264 26~ 264 264 Mici ateliere 
Griviţa .•• . . . . . 300 300 JOO 300 300 300 300 300 300 300 

I) Prin .reparatii curente• nu se înţeleg aici micile reparaţii ce se fac 
ourent în depouri, ci e vorba de reparaţiile prin care trebue să treacă toate. 
locomotivele după un timp oarecare de întrebuinţare în timpuri normale, 
spre deosebire de reparaţii!& radicale a locomoti"relor scoase din serviciu şi 
devastate in timpul războiului. 
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Dacă se presupune acum că locomotivele predabile în cursul 
unui an nu vor avea nevoe de reparaţii de ateliere în cursul anului~ 
atunci vom avea în fiecare an numărul următor de locomotive in 
serviciu : 

In anul 192\f 

1) Locomotive noui • , 460 
2) Locomotive reparate in'.ateJierele din străinătate 500 
3) Lo.comotivele actualmente în circulaţie . . • 1.000 

1.960 

Probabil că contrac'tele cu atelierele particulare din ţară, pentru 
reparatie, în primul an, a 756 de locomotive au fost încheiate în 
vederea retragerei din serviciu, spre a fi reparate şi apoi repuse 
în serviciu tot în cursul a_nului, a celor mai multe din acele 1.000 
locomotive supra-uzate actualmente în circulaţie. 

In an1d 1922 

1) Locomotivele din anul 1921 . • , 1960 
Din care se scad 25 O/o in reparaţie curentă 490 

2) Locomotive noui 
3) Locomntive reparate în streinătate 

1~470 
176 
621 

To ta l . • ""2.2iIB' 
Dacă din 876 locomotive care urmează a fi reparate in tară în 

anul 1922 se scad cele 490 locomotive (adică 25 O/o) din locomoti
vele din 1921), rămân 386; probabil restul de 244 din cele 1.000 
locomotive actualmente în serviciu şi nereparate în anul 1921; dar 
tot mai rămân un număr de 1'2 angajamente făcut in plus. 

In anul 1923 
1) locomotivele din anul 1922 • • , 

Din care se scad 25 °Io in reparaţie cu;rentă 
2,266 

566 

2) Locomotive reparate în străinătate • . . . • 
3) Locomotivele în reparaţie curentă în anul 1922 şi re

intrate în serviciu . . . • . • 

1.700 
571 

490 
Total . . 2. 761 

. In .anul 1923 sunt pr.evăzute a se repara în tară 876 de loco
motive, iar pentru reparaţie curentă nu sunt decât 571 de locomo
tive. Pentru ~e s'a făcut angajamente pentru re~tul de 300 locomotive? 
Unde se mai pune că de bine de rău tot vor lucra şi atelierele 
căilor ferate. 

In a,nul 1924 

1.) Locomotivele din 1923 • . • • • . 
Din care se scade 25 % in reparaţie curentă 

• 2.1e1 
691 

-2.070-
376 ~) locomotive reparate în streinătate. . . . 

3) LocomotiYele in reparaţie curentă in 1923 şi reintrate 
în serviciu. . . . . . • . 566 

Total . . "3.0î2 
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Pentru ce s'au făcut angajamente cu atelierele din tară pentru 
876 de locomotive când, nu vor avea nevoe de reparatie curentă de 
cât H90 de locomotive ; şi ce mai fac atelierele C. F. R. '? . 

In anul 1925 

1) Locomotivele din anul 1924 . 
Din care se scade 25 °Io în reparatie curentă • 

t 

3.012 
753 

2) Locomotive reparate în străinătate . • . . . 
:J) Locomotivele în reparaţie curentă în anul 1924 şi re-

intrate în serviciu . . . , • 
Total 

2.259 
190 

691 

S'au .făcut iarăşi angajamente pentru reparatia în tară a 796 
de locomotive deşi nu era nevoe decât de 753, prestipunând că ate
lierele C. F .. R. tot nu lucrează nimic. 

ln anul 19:d6 şi cei i1rmători 

I) Locomotivele drn 1925 3.140 
Din care se scade 25 °Io in reparatie curentă . 785 

----- 2.355 
21 I ocomotivele în reparatie curentă în: anul 1925 şi re-

intrate i n serviciu • . 75~; 

Total . . :r.î08 
Am avea prin urmare, începând dela linele anHlui 1924, circa 

J.()(JO locomotive în serviciu. Acesta este numărul la care se poate 
ajunge, şi peste care nu se poate trece, fără a se comanda încă 
maşini noui. Avem Îll adevăr 1.000 locomotive actualmente în ser
\'iciu,, ceva peste 2.0CO locomotive scoase din serviciu, însă repara
bile, ~i 635 locomotive comandate, în total circa 3.900. din care 
sc:\z;indu-se 25 Ofo ia. reparatie curentă, rămân cir'.!a 3.000 în serviciu. 

Prin urmare cu comenzile 1ăcute până acun11 deabia dela anul 
192;; vom li, în ce priveşte mijloacele de tractiune, iu situaţia în 
care eram înainte de ră<>boi, proporţional hiue inteles cu desvolta
rea r&ţelei de cale ferată. lnainte de răsboi aveam în adevăr 1.000 
locomotive (dm care 25 Ofo, adică 200, .în reparaţie curentă) la circa 
3.00(1 km. cale ferată, iar în 1925 vom avea 3.900-4000 locomotive 
(din care 900-1000 vor fi în reparatie curentă) la circa 12.000 km. 
de cale ferată. 

Daca însă este adevărat că se reziliază .contractul desastros 
încheiat cu Brutinel pentru comanda a 350 locomotive, şi având în 
vedere că -probabil- nu toti furnisorii îşi vor îndeplini obJigatiile, 
şi mai cu seamă din maşinile actuale iu circulaţie sunt unele care 
•or li casate, va trebui, pentru ca să avem, în anul 1925, -3.000 de 
locomotive în serviciu, să se mai cumpere încă cel puţin 500 loco
motive predabile în cursul anilor 1922 şi 1923. 

Se poate pune însă întrebarea dacă n'ar trebui să se comande 
şi mai mult decât 500 locomotive. 

Pe deoparte cu cât se vor comanda mai multe maşini noui cu 
termen scurt de predare, cu atât vom eşi mai repede din crizii, aşa 
că am putea reveni în starea normală dinainte de război în 1924, 
sau chiar în 1923, în Joc de 1925. ' 
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Pe dealtă parte însă orice comandă fa.cută acum în streinătate
este foarte oneroasă pentru Stat, nu numai pentru că preturile sunt 
foarte urcate acum, iar valuta noastră foarte joasă, dar şi pentru 
Că maşinile aduse înainte ca atelierele căilor ferate să fi f(lst spo
rite şi reorgani7ate, nu-şi vor putea da tot folosul, căci vor fi scoase 
înainte de vreme din serviciu din cauza insuficientei atelierelor. 

Răspunsul la întrebarea dacă Statul trelme să mai facă încă 
un sacriliciu pentru a scăpa de criză înainte de 1925, atârnă de 
starea noastră financiară, de condiţiile de plată obţinute pentru 
maşinile deja comandate şi de cele ce s'ar putea obţine pentru co
menzile ce s'ar face eventual de aci inainte, precum şi de posibi
litatea de reorganizare şi sporire a atelierelor noastre. 

E interesant de văzut la ce sume s'ar urca plăţile pe care le 
ar avea de făcut, in fiecare an, Statul, în baza contractelor incheinte 
până acum, dacă am presupune că aceste plăţi ar urma să se facă 
la predarea locomotivelor. 1) 

Pe anul 1921 : 
Sunt comandate 350 locomotive noui predabile în anii 1921 şi 

1922 a 4.900.000 lei de locomotivă, deci în total un miliard 715 mi
lioane, sau jumătate pe anul 1921, adică . . . . 857.GOO.OOO lei 

Mai sunt 285 locomotive noi predabile in 1921 
a 2.500.000 lei în mijlociu. . . . • . . • • . 712.500.000 « 

ln fine 1256 locomotive de reparat in streină-
tate, a 500.000 lei în miJlociu . . • 628.000.000 (( 

In total dar pentru 1921 . . 2.198.000.000 lei 

Pe anul 1922 : 
Jumătate din preţul celor 350 locomotive pre-

dabile în anii 1921 şi 1922, a 4.900.000 de locomotivă 857.500.000 lei 
Mai sunt 1497 locomotive de reparat în strei-

nătate, predabile în 1922, a 500.000 lei in mijlociu . 7 48.500.000 (( 
Total pe 1922 • . • • . . . • 1.606.000.000 !e. 

Pe anul 1923: 
Sunt 14i7 locomotive de 

late a 500.000 lei în mijlociu. 

Pe anul 1924: 
Sunt 1252 locomotive de 

tate, a 500.000 lei in mijlociu 

Pe anul 1926 · 

reparat în streină-
723.000.000 lei 

reparat în streină-. . . . . . . . 626.000.000 lei 

Sunt 9~ locomotive de reparat în streinătate 
a 500.000 lei in mijlociu . • . • , . . . • • 493.000.000 lei 

ln fiecare din ceilalti ani pâmă Ia 1930 inclusiv: 
Câte 420 locomotive în mijlociu a 500.000 lei, 210.000.000 lei 

Ac~ste~ ar fi plăţile, la care ar trebui să facă fatii Statul, pen-
tru ca Şl uzinele, la care s'au făcut comenzile, să-şi îndeplinească 
şi ele la timp o bligatiile. 

E de notat că pe când înainte de război toate comenzile de 
locomotive se .tăceau prin licitaţie de Directia Generală n C. F. R.,. 
respectiv de Directia Atelierelor, ndică de oameni technici şi corn-

1) Nu cunoaştem condiţiile de plali. 
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petenti în mlterie, după proecte amănuntit studiate, acum se tra
tează şi se inchee direct de Ministerul Comunicaţiilor, fără ca ade
sea Directia Atelierelor sa fie inştiintată, necum consultată. 

Dar contractele fiind de bine de ritu încheiate între Statu I 
român şi diferitele case streine, ne aflăm fotă de un fapt îndeplinit, 
aşa că orice critică, în privinţa epocilor de predare, sau în privinta 
.tipului de locomotive, sau a preţului, ar fi acum inutili, după cum 
inutil este a se cerceta pentru ce' nu s'a comandat nimic până la 
anul 1919. 

Liisând, prin urmare, la oparte, orice critică şi orice conside
ratie asupra celor ce s'ar fi putut face, şi presupunând că nu se 
mai pot face deocamdată noi comenzi, rămâne bine stabilit că prima 
măsură de luat pentru refacerea căilor ferate este, cel putin, asi
.gurarea executărei contractelor încheiate de Stat pentru furnizarea 
locomotivelor noui şi pentru reparatia locomotivelor scoase din ser
viciu in timpul războiului. 

Inauflolenţa atelierelor.- Pentru ca problema mijloacelor de 
tractiune pe căile ferate să fie rezolvată, nu e destul sa avem lo
comotive suficiente, ci trebue să avem şi mijloacele necesare pentru 
a le intretme, făcându-le reparaţiile necesare. S'a spus mai sus cii. 
.dintr'un parc de locomotive circa 25 % din ele sunt in reparatie. 
Trebue prin urmare ca atelierele să• lie in stare să aibă Joc pentru 
reparaţia a 25 °/0 din numărul locomotivelor şi să facă reparaţiile 
necesare pentru a menţine parcu] de locomotive în serviciu. 

Locomotivele, fără ateliere suficiente devin in curând fier 
\'echi care încurcă, ocupand loc pe liniile de garaj. 

Se poate să fii silit in anume cazuri, ca să scapi de o criză 
ele transporturi, să aduci mai multe locomotive decât poti repara şi 
menţine rn servicrn, cu atelierele pe care le ai, dar numai ca o mă
sură excepţională şi provizorie, şi cu condiţia să iai în acelaş timp 
măsuri pentru sporirea capacitătei de lucru a atelierului. 

Din cele ce preced se vede cii, pentru a mentine în serviciu 
locomotivele pe care le av~m, acum în seniciu, pe cele care se re
pară şi se \'Or repara în străinătate, şi pe cele comandate, ar trebui 

. ca atelierele să poată nvea în reparatie: 

In anul 1922 
)) > 1923 
'!) ~ 1924 

)) 1925 

490 locomotil'..e 
566 }) 
lj91 )) 
753 )) 

Comparând acest tablou cu tabloul angajamentelor făcute cu 
atelierele particulare din tara pentru reparaţia locomotivelor ia ser
viciu urmează că, chiar dacă am presupune că atelierele căilor fe
rate n'ar lucra nimic, angajamentele făcute în anii 1921 - 1926 sunt 

. prea numeroase. 
Pe de altă parte dela 1926 inclusiv nu mai sunt decât aşa de 

putine asemenea con trac te, încât se poate admite că aceste con
tracte deabia vor face fată sporului de locomotive impuse de des
voltarea traficului dela 1926 inainte, aşa că in orice caz dela 1926 

.. atelierele cailor ferate vor trebui aă He adlJ.Se în stare să mentie 
în serviciu parcul la care se va ajunge până atunci. 

S'a crezut că pentru ca să aJtmgem în 1925 în starea normalii 
de înainte de rlsboi, proporţional bine înteles cu reteaua noastră. 
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actuală va trebui sii avem atunci un parc de 4000 locomotive; din 
care 1000 vor fi in repiratie, aşa că in anul 1926 atelierele căilor 
ferate vor trebui să fie în stare a meniinea in serviciu 4000 loco
motive şi pentru aceasta sa aibă loc şi posibilitatea de reparatie 
pentru 1000 locomotive. 

Altmintreli nu vom putea nici-odată ajunge la starea normală 
de înainte de răsboi, chiar făcând imensele sacrificii arătate mai 
sus pentru procurarea de loco:notive; căci locomotivele voi care 
vor sosi treptat, in loc să tot sporească parcul vor înlocui pe cele 
eşite din serviciu din cauza insuficientei atelierelor. 

Cu alte cuvinte a doua măsura de luat pentru refacerea căilor 
ferate este reorganizarea atelierelor şi sporirea lor treptat, şi în 
măsura sporirei parcului de locomotive, aşa că la 1926 să poată men
ţinea în serviciu 4000 locomotive. 

Bine înţeles că aceasta implică un progr1111m de lucru stabilit 
· după un studiu amănunţit, făcut de oameni tehnici şi competenti; 
căci e vorba pe de o parte de sporirea clădirilor şi instalaţiunilor 
şi <le înzestrarea atelierelor cu maşinele, uneltele şi materialele ne
cesare, iar pe de altă parte de organizarea lucrului şi sporirea ca
pacitiltei de lucru, chiar aducându-se, dacă e nevoe, contramaiştri 
şi ingineri streini. 

Din căile care s'ar putea alege pentru a ajunge la acet scop, 
singura care desigur trebue cu desăvârşire eliminată, e acea la care 
se gândise tocmai guvernul, dar care pare din fericire a fi fost 
părăsită în cele din urmă,.... anume aceia a concesionărei atelierelor 
la societăti streine, ori cât de avantajoase ar ii conditiile conce
sionărei 1), 

Din cele ce preced se vede în adevăr, cât de strâns e legată 
posibilitatea circulaţiei trenurilor de modul de funcţionare a ate
lierelor; iar pe de altă parte, din experienţa pe care o facem cu 
toţii dela răsboi încoace, se vede cât de strâns sunt legate, la rândul 
lor viata, desvoltarea economică şi apărarea ţărei, de bunul mers 
al căilor ferate ; aşa că nu se poate admite în acest mecanism 
complex un amestec strein '.!), 

Toate atelierele căilor ferate, din toată România Mare, nu au 
acum lcc de cât pentru 264 locomotive în reparaţie, şi s'a vi'lzut că 
la 1926 va trebui să fie loc pentru 1000 locomotive (25 °lo dintr'un 
parc de 4000 locomotive). · 

S'a calculat de oameni competenţi că costul sporirei atelierelor 
dela 264 locuri pentru reparaţie de locomotive şi pentru vagoanele 
corespunzătoare este de 600 milioane lei. 

Prin urmare ca să se poată repara deodată 1000 locomotive 
şi numărul corespunzător de vagoa11e, va fi nevoe de o sumă de 
1.200.000.000 lei repartizată bine înţeles pe 5 ani de lucru dela 
1921 la 1926 inclusiv. 

Lipsa de l)rganizare, - Dacă sporirea numărului locomoti- • 
.velnr e măsura principală de luat, în sensul că, atât timp cât nu 
vom avea destule locomotive, celelalte mii.suri nu sunt decât palia-

1) Ceeace nu era cuul cu contractele de concesiune care se propusese. 
21 Dea·tmint·ell chestiunea concesionllrei atelierdlor a fost desbălutll şi 

în Parlament, în Presl şi în Intruniri Pub'ice, şi a fost. tratată pe larii şi cu 
.competentl în broşuri pub'icate de Societatea Politechnicl şi de Asociaţia In-
1gineri'.or Români. 
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tive, aceasta nu înseamnă ca numai de lipsa -de locomotive suferâ 
căile ferate, că îndată ee vom avea locomotive nu mai e nimic de 
făcut şi că totul va merge bine. 

Căile ferate mai suferă şi de lipsa totală de organizare. 
Războiul a impus înlocuirea vechei alcătuiri a căilor ferate 

printr'o alcătuire ad-hoc, subordonată nevoilor războiului, liindcă 
fată de interesele de ordin militar trebuiau să dispară atunci orice 
alte interes~. · 

S'a încheiat pacea; însă vechea alcătuire a căilor ferate n'a 
reînviat şi nici nu putea să rein vie, fiindcă situatia nu mai era ace
iaşi. Reţeaua de căi ferate se împătrise deodată, iar reţelele noui 
veneau cu personal străin şi cu alciituire străină. 

Prima nevoie care s'a resimţit deci, a foşt aceia a descentra
lizărei. Erau doar peste 15!.000 klm. de cale de administrat, în loc 
de 3000. Şi astfel s'au creat direcţiuni regionale, 1ără însă a se 
preciza, care este aJcătuirea lor, şi cari sunt limitele drepturilor şi 
atribuţiile lor, fată de acelea ale Direcţiei generale, ca şi a tuturor 
autorităţilor noastre, direcţiile rt gionale au devenit în scurt timp 
simple birouri de înregistrare, fără alt efect, decât acela de a mai 
ingreiua mersul, deja dela sine greoi şi complicat, al unui meca
nism complex ca acel al administraţiei căilor ferate. 

Şi peste toate acestea, mei odată n'a fost bine şi definitiv sta
bilit numărul directiilor regionale. La început s'au creiat trel, 1) 
apoi din trei s'au fa.cut cinci, fără însă a li se da mijloacele de a 
trăi; aşa că erau şi nu erau cinci; ·apoi s'au făcut nouă dm cari 
unele nu funcţionează, altele numai pe jumătate; iar acum se reduc 
iară, la şase sau la cinci; şi toate aceste experienţe şi tatooari de 
înjghebări noţJi, cate la început merg greu chiar în timpuri nor
male, se incearca acuma, în \Temurile anormale in cari trăim, :,::i 
cari greutăţile de învins sunt deja atât de mari şi de numeroase. 

Odată,_ cu vechea organizaţie a dispărut şi tradiţia de ordine 
şi de disciplină, mai cu seamă că vechiul personal a fost înecat în 
personalul nou, de care a fost nevoie pentru înjghebarea noilor 
<lirectii regionale. 

Şi ceeace e mai rău, e că profitând de această lipsă de orga
nizare, s'a infiltrat di11 ce în ce mai mult politica de partid în ad
ministratia căilor ferate, iar ministerul lucrărilor publice, acum cel 
<le comunicaţii, a impietat din ce în ce mai mult asupra directiei, 
aşa că acuma nu se mai ştie, cari sunt limitele între atributiile mi
nisterului şi acele ale direcţiei generale, după cum nu se ştie cari 
~unt limitele dintre atributiile direcţiei gt:nerale şi intre acele ale 
directiei regionale. 

De unele chestiuni se ocupă toţi, iar de altele nimeni. Toti 
dau ordine, nimeni nu are răspundere bine stabilită, iar organele 
inferioare nu ştiu pe cine ~a asculte. 

Un singur lucru a aju.ns să !ie bine stabilit, anume ca n urni
rile sau avansările personalului nu se mai fac după merite şi drep
turi. sau după interesul serviciului, ci după interesele politicei de 
partid şi dupa interventiile mai m•1lt sau mai putrn interesate ale 
politicianilor mai mult sau mai putin infiuenti şi fără ca organele 
su perioare din directie cari cunosc personalul, sunt în contact c11 
dânsul şi răspund de mersul serviciului, să fie măcar consultate. 

1) Doul în Romlnie veche cu Bvsarabia şi Bucovina iar în Transi!vania
a rămas una independentă de direc~ia genera'!. 
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Bine inteles că faţă de această stare de dezorganizare s'a c~u
tat un remediu ; şi din nefericire s'a găsit ca remediu comisia de 
transporturi, faimoasa C. C. T. în care sunt de toate, miniştri, sub
secretari de stat, secretari generali, generali, colonei, numai spe
cialişti în ale căilor ferate nu sunt, căci, directorul general singurul 
representant al căilor ferate e şi el un general. Şi această comisie, 
departe de a fi U'll organ consultativ sau de control, se su~stituie, 
ta un moment dat, direcţiei generale în cele mai importante din 
atribuţiile ei, punând-o cu desăv~rşire sub tutelă. 

Nu e loeul a se cerceta, dacă actuala dire'ctie generală merită 
să fie pusă sub tutelă ; ceeace e însă incontestabil, e că ciiile ferate 
nu pot li salvate de o direcţie pusă sub tutelă, şi că comisiile n'au 
dat de când e lumea rezultate bune, acolo unde se cere iniţiativa, 
acţiune şi răspundere. 

Comisia transporturilor, nedandu-şi seamă că direcţia căilor 
ferate nu e numai o administratie de stat, ci şi o intreprindere in
dustrială, care trebue să se adaptfze nevoilor traficulul, variabile 
după localităţi, au luat măsuri generale şi dispoziţii rigide, care vor 
fi dat poate unele din rezultatele urmărite de comisie, dar cu preţul 
nimicirii traficului. Au fGşt linii pe care aproape două luni de zile 
au circulat, putinele maşini p~ care le avem, fără vagoane sau cn 
tonaj foarte redus, pentru c:\ comisia atotputernică deeretase, că in
terzice orice încărcare pentru particulari, iar pe liniile acelea nu 
erau mărfuri pentru autoritaţi: şi astfel trenurile au circulat de 
geaba, statul a f0st lipsit de taxele de transport care s'ar fi putut 
încasa, pe cheiurile porturilor se stricau cantităţi enorme de măr
furi, în schimb viata se scumpea din ce în ce mai .aiult în Capitala 
şi în restul tărei, iar industria suferea şi fabricile îşi concediau 
lucrătorii neputând lucra din cauza că n'aveau putinţa să-şi aducă 
materiile prime, nici să trimită fabricatele la destinaţie. 

Dar căile ferate au mai avut şi mai au încă de suportat şi un 
alt amestec şi mai putin potrivit cu menirea la spiritul de răsvră
tire datorit de pe o parte dificultatilor de trai, pe ce altă parte 
deschilibrului social de după războiu şi instigatiunilor străine, ne
tlind înfrânat la timp, cu toată alarma dată de organele superioare 
ale căilor ferate, s'a întetit din ce în ce mai mult, cuprinzand pe 
toţi lucrătorii din ateliere şi depouri şi o mare parte din funcţio
narii inferiori. Se formase sindicate, din care cu deosebire acel al 
lucrătorilor din depouri şi ateliere ce voiau să terorizeze pe con
ducitori. Atelierele, nu numai că nu lucrau nimic, dar ajunsese, 
în vara 1920, în plină anarhie ; şi anarhia se întindea şi la perso
nalul de tren şi de maşini. 

Căile ferate mergeau din ce în ce mai rău. Pentru a se evita 
încetarea complectă a circulaţiei, ceeace ar fi fost un dezastru, erau 
două măsuri de luat: să se satisfacă cererile care erau drepte şi 
posibile de satisfăcut Şi Să Se reprime CU energie orice încercare 
de dezordine şi de anarhie. Această din urmă măsură s'a luat. de 
abia prin Octnmbrie 1920, cu ajutorul fortei armate, în urma unei 
greve a persoualului de maşini; iar prin Noemhrie s•a militarizat 
tot personalul căilor ferate. Şi astfel s'a introdus prin aceasta, din 
nC1u, căci mai fusese Îr:ţ timpul războiului, amestecul autorităţii mi-
litare in rulajul mecanismului căilor ferate. . 

Fiindcă însa nu s'a precizat atribuţiile organelor militare în 
cest amestec, fiindcă acestea n'au înţeles rostul intervenţiei lor şi 

8 



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inglnerilor 

tiindcă in capul directiei e un militar, 'S'a denaturat scopul milita
rizărei, care in loc de a fi un mijloc pus şi lăsat exclusiv Ia dispo
ziţia organelor superioare a căilor ferate pentru menţinerea ordinei 
şi a disciplinei, s'a transformat într'un control şi o tutelă, nejusti
ficate intru nimic, asupra acestor organe; şi asttel, în Ioc ca prin 
militarizare să se întregească şi să se intiirească autoritatea condu
cătorilor, ştirbită şi slahită din cauza împrejurărilor de după război, 
s'a ajuns la rezultatul opus, adică la distrugerea ei complectă. 

Autoritatea militară s'a suprapus, fără însă a se suprima or
ganele superioare ale căilor ferate, căci era nevoe şi de cunoştm
ţele technice ale inginerilor şi de experienţa celorlalţi conducători. 
Ba li s'a lăsat chiar şi răspunderea, cici e mai comod; în schimb 
li s'au luat orice libertate de acţiune şi orice putere. Căile ferate 
sunt într'un cuvânt traţate ca şi cum ar li fost cucerite. 

lşi poate uşor inchipui cineva, ce confusie de atribuţii a re
zultat din această suprapunere de autoritate, ce conflicte, ce măsuri 
greşite luate în necunoştinţă de ~auză de organe necompetente şi 
lipsite de răspundere şi ce micşorare a autorităţei conducătC1rilor 
fireşti ai cailor ferate, deşi e vadit că este, şi că va fi în orice caz, 
nevoe de această autoritate, când se vor reintoarce militari la treaba 
lor, adică la militărie. 

Erau deja atâtea organe ale căror atribuţii se suprapuneau şi 
5>e amestecau din cauza lipsei de organizare: minister, d\rectie ge
nerală, comisie de transporturi,· direcţii regionale, direcţii de servi
cii etc .. Pe lân~ă acAasta s'au mai adăogat prin militarizare şi or
ganele militare; şi sunt numeroase şi se creiază mereu; şi toţi sunt 
mari, toţi ordonă şi cer răspunsuri imediate, toţi. cer justificare pen
tr11 întârziere, care după expresia adoptată se consideră ca sabotaj, 
tllţi cer rapoarte, tablouri şi situaţii, toţi amenintâ cu curtea mar
ţială. iar personalul, chiar cel care e prin excelenţă executiv, cum 
e personalul de staţie sau din depourile 1le maşini, e silit să se 
înfunde în lucrări de birou, spre a răspunde tuturora, în loc să-şi 
vadă de adevărata lui menire. 

~i totuşi ar fi nedrept să nu se recunoască că militarizarea a 
fo8t necesară la un moment dat, pentru posibilitatea functionării 
căilC1r ierate, prin aceea că a readus şi a mentin ut pe Jucratori şi 
pe micii functionari in ordine, şi poate şi prin aceea că a pus o or
ganizare în golul lăsat prin lipsa de organizare a căilor ferate; a 
pus o organizare rigidă, nepotrivită cu scopul urmărit de căile fe
rate, vătămatoare pentru viitor, dar totuşi o organizare, care a per
mis căilor leratP. să funcţioneze mai departe. 

Desigur nu f lincţionează cum trebue, nu funcţionează potrivit 
cu adevărata lor menire. la care, cu cât se pierde timpul, cu atât 
se va reveni mai greu, dar totuşi funetionează; desigur că se dis
truge din ce în ce mai mult şi restul de traditie şi de organizare 
a administraţiei, de acea organizare de care va h nevoe când se va 
t~rmi~a cu militarizarea, desigur că se surpă pe zi ce trece presti
grnl şi autoritatea conducătorilor fireşti ai căilor ferate şi se distrug 
legăturile acestora cu restul per so naiului, dar s'a pus în locu 1 lor 
dl8cipli~~ m~litar:i şi fric~ de curtea martială şi deocamdată merge. 

M1htarizarea a fost, m dou~ cuvinte: un rău necesar; de aceea, 
dac1l a fost nevlle să se recurgă la dânsul, trebue,- şi aici era tot 
meşteşugul,- săi se reducă, pe cât posibil, şi durata şi e!ectele rele. 

Acestea din urmă s'ar fi redus foarte mult dacă militarizarea 
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ar fi fost întrebuinţată, nu ca un sistem de conducere permanent, 
,ci ca un mijloc de actiune provizor, pus Ja dispozitia organelor su
perioare ale căilor ferate; şi dacă s'ar fi făcut la timp reorganizarea 
adevărată a adrninistratiei, o reorganizare bazată pe temelii solide, 
şi alcâtuită, după un plan general bine studiat, cu conlucrarea tu
turor organelor direcţiei, care prin experienta câştigată au ceva de 

.adus la înfăptuirea acestei opere. Această reorganizare nu se poate 
face însă, decât de o direcţie generală cu autoritate şi competentă; 
şi în orice caz nu se poate face atât timp cât direcţia va fi sub tutelă. 

E deci neapărat necesar să se desfiinţeze toate comisiile, să se 
suprime militarizarea sau, în orice caz, să se reducă, dacă mai e 
încă necesară, la !;mitele scopt1lui pe care-l are de îndeplinit, şi să 
se înlocuiască toate aceste expediente provizorii şi disparate printr'o 
alcătuire temeinică şi bine determinată, în care atributiile tuturor 
organelor cons'litutive să Jie bine precirnte şi care să fie ferită, pe 
deoparte de fiuctuatiunile· şi înrâuririle politice, iar pe de altă parte 

.-0.e tendinta de centralizare. O alcătuire, cu alte cuvinte, întemeiată 
pe o autonomie, cât mai pronunţată, a Oircctiei Gen~rale, şi pe o 
descen tralizure, cât mai pron un tată, a direcţiei regionale. 

Directia Generală să rămâie un organ de direcţie şi de con
ducere, insărciuat cu stabilirea normelor generaJe, organ de uniflcare 
şi conducere a activitii.tei directi lor regionale, şi organ de control. 

Direcţiile regionale, al caror număr să fie în sfârşit fixat, ti
nându-se seamă ş1 de mijloacele de care dispunem, mai cu seamă 
în ce priveşte personalul format, să fie adevărate organe de execuţie 
ferite deci, pe cât posibil, de obligatil de lucru de birou. 

Ar fi bine să se evite rutina, care ar duce la o imitare prea· 
servila a vechei administraţii, acolo unde nu se ff1ai potriveşte 'cu 
împrejurările noui; în schimb ar fi bine să se evite şi tendinţa de 
a se inova cu orice preţ, chiar acolo unde nu e nici o nevoe de 
schimb:ire, aceea ce a fost consacrat de experienţă; căci experienţa 
facută e cea mai bună garantie de reuşită, şi nu treime să se piardn 
din vedere, că drumurile noastre de fer erau printre instituţiile ce 
făceau cinste ţărei, înainte de razboi. 

Nu e locul de a se intra în detalii de organizare. Ceeace însă 
e incontestabil, e că o alcătuire chiar mediocră, dar bine precizata, 

. ar constitui un imens progres faţă de desorganizarea actuală. 

Nemulţumirea peraonalulul. - Prin aceasta s'ar pune capat 
anarhiei de sus. \ 

Rămâne să se găsească un leac şi pentru anarhia de jos. 
Militarizarea adică constrângerea nu poate fi bună decât ca 

. o măsură imediată şi provizorie ; ea nu poate constitui un sistem 
norma] şi nu poate dura în permanentă; căci pentru ca o instituţie 
de stat, ca şi ::> intreprindere industrialii, şi administratia căilor 
ferate e şi una şi alta, să progreseze trebue negreşit ca toţi cei care 
.intră în constituirea ei, dela mic la mare, să colaboreze cu interes şi 
cu tragere de inimă. ... 

Pentru aceasta trebue mai înainte de toate, ca tot personalul 
să câştige destul, pentru ca traiul lui şi al familiei lui să fie supus 
unui regim, care poate fi oricât de sever, cu condiţie să fie drept. 

In această clin urmă privinţă s'au arătat mai sus efectele dau
. nătoare ale amestecului politicei. 

In priviuţa mijloacelor de trai, e de observat că preturile celor 
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necesare pentru viata de toate zilele sunt de zece până la cinci
sprezece ori mai mare de cum erau înainte de răsboi, pe cât lefurile 
cu toate adausurile în cea mai mare parte nici nu s'au întreit. Şi 
ceeace e mai grav, e că chiar acest spor, pe de o parte nu s'a dat 
decât în urma actelor de răsvrătire şi în urma grevelor sau a a
meninţărilor, ceeace e dezastruos, ca efect asupra stării spiritelor, 
şi că, pe de altă parte, nu s'a dat în baza unei măsuri generale, ci 
parţial ca un mijloc de a im păca câte o categorie de functionari 
maJ recalcitranti, ceeace e tot atât de dezastros. 

Trebue neapărat să se profite de starea actuală de linişte. ca 
să se ia imediat în studiu această chestiune, şi sii se stabilească, 
înainte de a se isca iarăşi cereri şi pretenţii, un nou statut al în
tregului personal, care să asigure traiul funcţionarului în gradul cel 
mai mic şi al ultimului lucrător, precum şi al familiei lor în con
diţiuni cât de modeste, dar omeneşti. 

Pentru a se reacţiona însă şi în contra stărei generale de 
apatie şi de lene, care a urmat după răsboi şi care dăinueşte încă 
e necesar ca, acolo unde se poate, remuneratia să fie proporţională 
cu lucru efectual şi ca personalul să fie interesat la bunul mers 
al serviciului. S'a restabilit deabia acum în urmă, ceeace sa cerut 
de doi ani de organele superioare ale căilor ferate, şi anume pre
miile pe Kilometri parcurşi pentru p.ersonalul de locomotive. Ex
perienţa va arăta ce e de modificat în sistemul admis; oricum e un 
început care a dat deja roade. dar care trebue să fie generalizat, 
şl la personalul de tren şi poate după un studiu, şi la personalul 
de staţii. Va trebui apoi să se creeze şi alte premii de incurajare la 
muncă, aşa încât leafa fixă să fie cât mai mică fată de cea propor
tională; iar leafa fixă plus partea proporţională, pentru lucru efec
tuat ceva sub mijlocia obicinuită, să asigure traiul funcţionarului 
şi al familiei lui. 

O alta măsură luată în acest sens a fost restabilirea lucrului 
cu acord în ateliere, tot după instentele repetate ale organelor 
competente. 

Pe lângă toate acestea personalul căilor ferate trebue să fie 
legat şi sufleteşte şi din interes de slujba lui, prin râvna continuă 
a administraţiei de a-i îmbunătăţi soarta in toate directiife: pro
curarea de locuinţe higenice şi ieftine, cooperativă, şcoli, hăi, spi
tale, distracţii, etc., etc. 

In această direcţie, casa muncei. înfiinţată de curând, bucu
rându-se de oarecare autonomie, şi având resurse relativ mari, 
provenite dintr'o taxă de 5 la sută asupra preţului biletelor de 
călători şi asupra taxelor de transport ale mărfurilor, va putea da 
rezultate minimale, dacă va lucra repede şi bine. 

Asimilarea personalului căilor ferate cu personalul altor admi
nistraţii nu se impune şi n\1 e nici raţional, aşa că imJ?osibilitalea 
pentru moment, a sporirei lefurilor tuturor funcţionarilcr statului, 
nu este un argument valabil în contra sporirei lefurilor funcpo
narilor dela caile ferate, pentrn că aceştia din urmă au o răspun
dere mai mare şi o muncă mai grea= şi prin care natura serviciului 
cei mai multi duc o viată mai shuciumată. la căile ferate dintr'o 
greşeală a unui funcţionar chiar de cei mai mici pot să rezulte ne
norociri grozave, apoi trenurile trebue să circule cu orice pret căci 
de aceasta atârnă viata şi desvoltarea tărei; întregul mecanism aşa 
de complicat trebue să functionc;ze fară întrerupere; aşa că func--. 
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ţionarilor dela căile ferate nu li se ingădue nici greşeală, nici ne
glijentă sau neatentie, necum răsvrătire sau grevă. 

· Lor li se cere o muncă mai încordată şi li se impune un regim 
mai sever decât altor functionari; un regim special, care implică şi 
un tratament special în ce priveşte remuneratia. 

Dar, odată traiul asigurat, şi nedreptatea datorită interventiilc.r 
politice înlăturată, se impune cea mai mare severitate în contra 
oricărui act de nedisciplină sau de răsvrătire şi în contra neglijentei 
si a necinstei. 
- Odată munca personalului asigurată vin la rând materialele. 

Llpă de materlale.-Lăsând la o parte pe cele care, se importă 
din străiaătate, lipsesc traverse lipseşte pietriş pentru intretinerea 
liniilor, lipseşte combustibilul pentru locomotive. E vorba deci de 
materiale care se găsesc în abundentă în tară, şi totuşi lipsesc la 
căile ferate, <lin cauza unei economii excesive şi rău înţeleasă şi din 
cauza unui formalism exagerat şi nesocotit. I iniile sunt toate slă
bite din caU7ă că cea mai mare parte din traverse sunt putrede şi 
din cauza lipsei de pietriş. Pe.unele linii din Basarabia s'a micşorat 
viteza trenurilor din cauza traverselor şi dacă nu se iau măsuri 
circulaţia trenurilor va fi periclitată. Dar cu combustibilul pentru 
lecomotive? E interesant de văzut ce se petrece de doi ani în spe
cial cu lemnele, adicll cu unul din materialele cele mai abundente 
la noi. După ce avem putine locomotive nici acestea n'au fost bine 
utilizate. Doi ani de zile circulaţia a riscat dintr'un moment în 
în altul să se întrerupă din cauza lipsei de combustibil, deşi sta
tiile din regiunile păduroase au fost întotdeauna pline cu lemne. 

S'au tinut licitatii cu termene lungi şi s'au anulat pentru ca 
preturile cerute au părut prea mari; iar la licitatiile următoare s'au 
cerut preturi şi mai mari, sau nu s'au prezentat concurenti, din 
cauza formalitătilor şi a întârzierilor la aprobarea licitaţiei şi apoi 
la plată. 

Dar chiar licitatiile aprobate n'au dat rezultate; căci cei ·mat 
mulţi din furnisori s•au retras din cauza în târzierei de luni de zile 
peutru aprobarea licitatiei, iar ceilalti, fată de urcarea continuă a 
pret·'1rilor pe piaţă, şi mai cu seamă fată de greutăţile care li se fac 
la plată preferă să-şi piardă garantia, şi nu-şi îndeplinesc obligaţia. 

Apoi licitatiile nu se tin pe regiuni, aşa că se transportă lemne 
la sute de kilometri, deşi ar fi lemne poate ceva mai scumpe în 
apropiere. Aşa spre exemplu timp de un an depourile de maşini 
dm Galati şi Reni au rost aprovizionate cu lemne <lin Bucovina, deşi 
statiile de pe valea Trotuşului ii de pe linia Buhăşeti-Băceşti, adică 
la o treime din distantă, erau pline de lemne depuse. Nu numai că 
transportul a costat mult mai scump, nu numai că se furau canti
tăţi enorme pe drum, nu numai că maşinele care le aduceau ar fi 
putut să fie utilizate, pentru alte mărfuri, când mijloacele de trans
port erau deja aşa de reduse; dar lemnele nesosind la timp, din 
cauza greutătilor de transport la distante aşa de mari, stăteau neu
tilizate şi celelalte locomotive din lipsă de combustibil. Da., dar 
forma era sal vată. Un negustor din Bucovina la.sase probabil la li
citaţie un rabat ceva mai mic de cât ceilalţi. 

Prin Decembrie 1920 situaţia în ce priveşte lemnele s'a imbu
-nătăţit prin rechiziUonarea lemnelor depuse de particulari prin gări. 

Dar nici aceasta nu este soluţie normală. . 
Trebue neapărat ca licitaiiile să se ţină pe regiuni, ca prin m<J-
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dificarea iegei contabilităţii să se reducii, cel putin cât vor dura 
timpurile actuale anormale, formalităţile şi de cumpărare şi de plată 
şi, în fine, să nu se mai facă economii rău intelese; căci asigurarea 
bunei funcţionări a căilor ferate e prea importantă pentru viaţa şi 
desvoltarea economică a t.§rei, pentru ca să fie periclitată prin eco
nomii deplasate şi pentru chestiuni de formă. 

Bezumat. - Io. toate cele ce preced a fost vorba de măsurile 
de luat pentru refacerea căilor ferate, dar numai in ce priveşte 
exploatarea propriu zisă a liniilor existente. 

Problema căilor ferate privită în întregimea ei e mult ma;> 
vasM. Ea mai cuprinde: chestiunea refacerei podurilor distruse fo, 
timpul războiului pe liniile existente, deci în foarte de aproape 
legătură cu exploatarea liniilor existente; dublarea unora din liniile· 
existente, cari duc la centrele mari de consumaţie, sau de producţie, 
sau la porturi, şi al căror trafic s'a sporit, sau se va spori prin 
adăogirea traficului care vine din provinciile noui; constructii de 
linii noui pentru înmulţirea legăturilor dintre liniile vechiului regat 
şi acelea ale provinciilor alipite, cât şi pentru inlesmrea îndrumărei · 
lraricului din aceste provincii, potrivit cu noua lor orientare econo
rnieă, datorită schimbărei situa ţi ei lor politice, adică trecerei lor 
dintr'un stat în altul, etc., etc. 

In limitele însă in cari a fost pusă problema, adică în limitele 
ex ploatărei propriu zise a liniilor existente, ş1 chestiunea fiind pri
vită numai din acest punct de vedere, s'a ajuns, în cele expuse 
mai sus la concluzia ::::ă, in rezumat, căile noastre ferate nu pot fi 
salvate decât prin următoar~le măsuri: 

1. Locomotive suficiente adică în cazul cel mai rău asigurarea 
mijloacelor necesare pentru plata locomotivelor comandate şi pentru 
plata reparaţiilor, aşa ca cel putin ,in 1925, să revenim, in ce pri
veşte mijloacele de tracţiune, în starea in care eram înainte de 
războiu. 

2. Sporirea treptată a capacilătei de lucru a atelierelor, prin 
mărirea instalaţiilor, prin inzestrarea. lor cu maşini unelte şi ma
teriale suliciente şi mai cu seamă prin organizarea lucr1,1.lui, cel 
puţin aşa ca la 1925 să fie în stare a face reparaţiile necesare pentru 
mentinerea în lucru a 4000 locomotive. 

3. Organizarea imediată a administraţiei cililor ferate intr'o 
alcătuire bine precizată cu atribuţiile tuturor organelor bine deter
minate, ferită de înrâuririle şi fluctuatiunile politice, şi întemeiată 
pe o reală descentralizare. 

4. Stabilirea unor noui haze d'e clasificare a personalului şi a· 
unui nou sistem de remuneratie, potrivit aşa, ca cel mai mic în 
grad să-şi aibă asigurat traiul său şi acel al familiei sale, şi com
binat aşa, ca munca să fie, pe cât, pasibil, ras plătită şi încurajată, 
ca adică pe lângă o leafă fixă, remuneratia sa cuprindă o parte pro
portională cu lucrul efectuat, precum şi premiI de incurajare. 

::>. Suprimarea formalismului inutil la cumpărarea şi plata fur
niturilor şi renunţarea la economii exagerate, cari împiedică pro
curarea Ia timp a materialelor necesare pentru asigurarea circulaţiei 
trenurilor. 

Acestea sunt, bine înţeles în linii mari, măsurile principale de 
luat, şi la care trebue sa se gândeasui1 înainte de toate cei chematL 
să rezolve problema refacerei căilor ferate. De sigur că sunt şi altele-
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multe, foarte importante, şi altele însă din ce in ce mai importante, 
iar la urmă, când totul va merge bine de tot, va veni şi rândul 
suprimărei roşului de pe buzele domnişoarelor care lucrează prin 
birouri. Meşteşugu] e să ei lucrurile de la cap, nu de la coadă ; 
şi să nu te ~nfigi în detalii pierzând din vedere liniile principale. 

Dacă nu se vor lua măsurile arătate, in 7adar se vor amesteoa 
şi suprapune autorităţile militare. în zadar se vor crea comisii şi 
para comisii, în zadar se vor cere necontenit la rapoarte, tablouri 
şi situaţii: în zadar ameninţările cu Curtea marţiale ; toate acestea 
vor mai spori încă dezorganizarea şi vor mai întârzia adevărata re-
1acere a căilor ferate. 

Dar se va zice că este totuşi o ameliora re. 
E adevărat, este o ameliorare, care în parte s'a impu~, aproape 

de la sine, după doi ani de la riizboi, fiindcă totul tinde fireşte de 
la sine să revie, încetul cu încetul, la normal ; dar nu e adeva
rata refacere. 

S'au luat, s'ar putea zice mai bine, s'au impus deJa sine cu 
vremea câteva măsuri. Sunt incomplecte, c;râmpee de măsuri, dar 
intră ip una din categoriile de măsuri catâ c mstituesc plan ul ge
neral de refacere schitat ·mai sus ; şi erect ele lor salutare au ince
put a se simţi. 

1. S'a sporit numărul locomotivelor prin reluarea de către 
direcţia celor cari fusese, printr'o măsură nesocotită, concesionate 
la particulari; iar acum în urmă au început să sosească din loco
motivele comandate, sau trimise spre a fi reparate in străinătate 
la Baldwin, Henschel, Scoda şi Steeg. . 

2. S'a incurajat munca, cel puţin parţial, prin introducerea 
lucrului cu acord în ateliere, şi prin reînfiinţarea premiilor pe kilo
metri parcurşi de personalul de maşină. 

3. S'a asigurat, în parte şi pentru câtva timp, combustibilul 
locomotivelor prin rechizitionarea lemnelor depuse în sta~iuni. 

4. In lipsa unei organizări temeinice a direcţiei căilor ferate, 
care să coordoneze sistematic toate energiile şi în locul unui sistem 
raţional şi just de rem1meratie, care sa mulţumească personalul, 
s'a pus organizarea şi constrângerea militară; s'a făcut a'3tfel faţă 
în adevăr nevoilor momentului şi s'a pus in mişcare mecanismul 
căilor ferate: 

Efectµ! acestor măsuri a impresionat, cu atât mai mult, cu 
cât aprecierea se face sub impresia stărei de stagnatie, aproape to
tală, a circulatiei, provocată de greva din toamna anului 1920, şi 
cu cât s'a făcut reclamă, utilizându-se tot sporul de mijloace, pentru 
ceea ce impresionează mai mult, adică pentru regularea şi amelio
rarea circulatiei putinelor trenuri de persoane pe care le avem. 

E o ameliorare şi aceasta ; dar nu e adevărata ref acere. 
Nu e adevărata refacere, fiind-că nu s'a organizat ad mi nistratia 

după un plan, în care fie-care organ să aibă o intrebuintare bine 
stabilită spre o fuuctionare cordonată a întregului mecanism, potri
Tită cu nevoile traficului, şi nestingherită de înrâuriri străine, po
litice, sau de ori-ce altă natură; fiind-că nu s'a stabilit situatia in
tregului personal pe temelii noi de echitate şi oamenie ; fiindcă na 
s'au pus hazele unei reorganizări şi sporiri a atelierelor, aşa că 
maşinale, care vin şi vor veni treptat, vor servi să înlocuiască pe 
acele care cad din cauza insuficienţei atelierelor, în loe să sporească 
parcul de locomotive, deci capacitatea de tracţiune. 
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Nu e adevărata refacere, fiind-că o administraţie vastă şi com
plectă, ca acea a cailor ferate, nu se poate reface din crâmpee de 
retorme, sau prin măsuri provizorii, şi expediente ca militarizarea, 
ci numai priotr'o reformă complectă, care să cuprindă toate măsu
rile necesare în legătura organică unele cu altele. 

O simplă comparatie de cifre învederează, fără discutie posi
bilă, marea deosebire intre ce este; şi ce ar trebui să ne, activita
tea căilor ferate: 

ln Juna Februarie a anului 1915 (cea mai slabă din acel an) 
numiirul total de kilometri parcurşi de toate trenurile de persoane 
şi de marfă, atunci in circulatie în România mica a fost de 6.640.000. 

Nu se găsesc la directia ger:erală numărul kilometrilor par
curşi efectiv pe toate direcţiile regionale, în Juna Februarie din 
anul curent. Se ştie însă că, după programul stabilit, numărul kilo-
111etrilor de parcurs în România Mare; J.e toate trenurile (de per
~oane şi marfă) în luna Februarie a. c. ar li trebuit să fie de 1.720.000;. 
şi Că programul 11'a putut fi executat, ba chiar a fost o,mare deose
bire intre program şi realitate. Dacă s·ar presupune. că numai o 
pătrime din program n'a fost executata, numărul de kilometri par
cur!31 în România :Mare deci toate trenurile in luna Februarie a. c. 
a~. li_ de ~.300.0011: mai putin decât în hrna Februarie 1915 în Ro
macia tnl'!ă. 

Şi comparaţia nu trebue să He făcută intre 1.300.000 km, 
parcurşi in Romania li.fare şi intre 1.640.000 km. parcurşi.în Rotnâ
nia Mică; ci intre 1.300.000 km. cât a fost în România Mare si de 
t\ ori 1.640.000 km. adie;! 6.560.000 km. cât ar fi trebuit să fie în 
I{ o mânia Mare, presupunând că ne,·oile tralicului n'au crescut în 
intensitate dela 1~15 pâ nii la 1921. 

Ar fi fost mai inlere"ant să se racii comparatia tonelor. kilo
metri ,în locul trenurilor kilometri); şi deosebirea, intre ce este, 
şi ce ar trebui să Jie, ar fi fost mult mai mare, pentru că tren urile 
circulă acum din ca uza stărei rele a locomotivelor cu un tonaj mult 
mai mic decât înainte de răsboiu. 

~ u ~e poate face în sa această comparaţie, din cauză că de ia 
riis.boi nu s'a tinut la direcţia generală evidenta tonelor-kilometri, 
după cum 0·11 s'au tinut şi mnlle alte statistice care se tineau în
ainte de rasboi, şi din care se putea ve<le mersul activităţei căilor 
ferate, din toate punctele de vedere. 

Ştiu Line că măsurile necesare, aşa cum au fost schitate prin 
aceste rânduri, sunt greu de luat, '!a toate măsurile radicale; 
~til' că plata locomotivelor, organizarea atelierelor şi sporirea lefu
rilor, io stare actuală a finanţelor ţărei implică economii mari în 
alte părti şi suprimări dureroase de sinecure; ştiu ca la autonomia 
directiei căilor ferate se vor opune oameni politici, care nu vor să'ş1 
piardi un câmp aşa de întins de înrâuriri folositoare partidului şi 
une-ori şi persoanelor; ştiu prin urmare, că pentru a se lua mai 
surile necesare se cere şi jertfă şi curaj. Totuşi trebue cu orice 
pret să se ia, căci de aceasta atârnă refacerea căilor ferate deci 
:-;alvarea ţărei, 

N. lllicleacu 
Inginer 

fost director regional C. P. R. 
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Ingineri SU viol din Marea Industrie Forestieră.-In noua 
fază economică a tării, o bună parte din capitalul pur rom:\nesc a 
început a fi plasat şi in afaceri de păduri. Mai tot comertul de 
cherestea şi de păduri a fost şi este încă în mâna capitaliştilor 
streilii, atât aci, cât şi în Bucovina, Basarabia şi Transilvania. 

Aceste intreprinderi româneşti, multe creiate ac1,1m după 
răsboi, in programul lor de activitate au în vedere naţionalizarea 
personalului de conducere şi technic. 

S'a făcut apel şi la Inginerii Silvici români.· 
Au răspuns multi la acest apel, secotind o-datorie de apostolat. 

Au pătruns elemente selecte, harnice ~i cinstite. 
Numai in câteva luni au pătruns în Industria mare Fores

tiera, 11 Ingineri Silvici, cari s'au despărţit cu greu de cadrele Sta
tului căci era nevoe încă de compelinta lor. tocmai acum când ne 
lipsesc din zi în zi elementele chinr de conducere. 

Industria Forestieră română se poate felicita de aqttizitiile ce le-a 
făcut în persoana acestor specialişti. 

Statul de ·a~emenea, căci aceşti specialişti de acolo de unde 
sunt, vor şti a cumpăni astfel economia forestieră a ţării, Că vor 
face operă de crutare şi bună gospodărie forestiera, spre deosebire 
de atâtea alte Societăţi Forestiere streine care ne-au lăsat şi ne mai 
lasă încă ruina în munţi, în urma exploatărilor. 

Inginerii Silvici din Industria .F'orestieră vor trebui să-~ 
croiască nn program de activitate pentru a netezi o nouă potecă 
sănătoasă şi românească -~i a veni in a.jutor1tl colegilor de la Stat 
păsfrtind legăturile în interesul suprem al conservărit -~i exploa
tarea sistematică a pădurilor. 

lata numele acelor Ingineri Silvici care au pătruns până acum 
în Industria Forestiera română şi cari sunt şi membri ai A. G. I. n. 

TABLOU 

1. B. N. Pretorian. lng. Insp. Gen. Silvic. Direetorul Exploa
tărilor Pădurilor. Soc. Drajna, Corn. M~.neci-Ungureni, Jud. Prahova. 

2. George Crăciunescu, Ing. Insp. Silv. Ad-tor-Delegat şi Di
rectorul General al Soc. An. Silvică, str. Smârdan 4, Bucureşti. 

3. Julfa Moldovanu, lng. lnsp. Silv. Directorul Exploatărilor 
Forestiere dela Pădurea Plaiul-Lung a Băncii Româneşti, Gara 
Gugeşti, Jud. R.-Sărat. 

4. Const. M. Bnnescu, Ing. Şef Silv. Ad-torul-Delegat şi 
membru în Cosiliul de Administraţie al Băncii Româneşti pentru 
Exploatările Pădurilor din Bucovma Cernăuti. 

5. M. P. Florescu,, lng. Şef. Silv. Şeful Secţiei Silvice din 
Direcţia Generală a Creditului Technic, Bucureşti. 

C. Nicnlae Brătescu, Ing. Şef Silv. Directorul Exploatărilor 
Pădurilor, Soc. Argeş, Curtea de Argeş. 

7. Vasile C. Mihălcescu, mg. ŞefSilv. Directoclil Exploatărilor 
Soc. Arif pendinte Creditul Technic din Bucureşti, Cumpăna-Argeş. 

8. Teodor Grigoraş. Ing, Şef Silv. Directorul Exploatărilor 
Pădurilor, Soc. Industria Forestieră, Valea Uzului (Apa Roşie) Gara 
.Darmăneşti Jud. Bacău. 

9. Nicolae Fallon, lng. Şef. Silv. Şeful Expl. Pădurilor de pe 
Domeniul Regal Broşteni, Jud. Suceava. 
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10. G. M. Vasiliu, lng. Silvic. Şeful Expl. mai multor Păduri 
particulare din Jud. Dolj, Calafat, str. I. C. Brătianu 3. 

11. Armand GJ~eorghiu, lng. Silv. Directorul Exploatârilor 
cCreditul Forestier» Nehoiu (Buzău). · 

Mână ·în mână c11 colegu Ingineri de alte specialităţi prtn 
muncă şi cinste, să sperăm că în SGurt timp vom putea da un alt 
culorit, Industriei forestiere a ţărei atât de instrăinate azi. 

M:. P. Florescu 
lng. Şef Silvic 

l•FORMAŢIURI 

Expunere asupra lnterventiunilor ce s'au făcut de A. 
G. I. R. pentru sporirea salariilor inginerilor din serviciile 
publice 1). - ln primăvara anului 1920, A. G. I. ,R. a fost se
sizată de mai mulţi mPmbri că din cauza imposibilităţi de a face 
faţă celor mai elementare necesităţi alf. traiului, cu retribuţiu

nea ce o au in unele servicii publice au demisionat din acele 
servicii sprr a face aiurea angajamentP. mai avantajoase şi că 

M. L. P. le respi,nsese de misiunile pe baza art. 2 din regulamentul 
Şcoalei Naţionale de Poduri şi Şosele. 

In urma aCPstor faptP, Consiliul de Administraţif' al .4sl·
ciaţiei a inainlal M. L. P. memoriul din 2 Aprilie 1920, prin 
care stăruia asllpra nedreptei măsuri luată de Minister şi cerea 
o imbunătăţire a situa/iei materiale a inginerilor din ser11icii/1~ 

publice, pentru ca astfel să fie puşi în situaţia de a putea ră

mdnea în serviciu. 
Ministerul apreciind in parte arătările din acel memoriu 

a acceptat toate demisiunile care f use~eră ţinute pdnă alunei în 
suspensie dar nu a f ăcul nimic pentru ameliorarea salariilor 
pentru cei care rămăseseră în serviciu. · 

Din această cauză A. G. I. R. a intervenit din nou, prin 
mrmoriul prezentat la 17 Septembrie 1920 atdt Ministrului d'~ 
Lucrări Publice cât şi celui de Comunica/ie. 

Prin acest memoriu se stăruia din nou, asupra situaţiei 
extrem de precară din punct de vedere material tn care. se 
găseau inginerii, ţinând seama pe ·de o parte de greutăţile tra
iului şi pe de aliă parte de pregătirea lor şi. de aportul pru-

. fesional adus de ei in opera de refacere a ţării, in raport cu 
alte categorii de salariaţi pllblici. 

1) Făcuta: de biroul A. G. I. R. în adunarea generală extraordinară dela-
19 Iunie a. c. 
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Memoriu insista in special asupra situaţiei creiată ingine
rilor in raporl cu acea a profesorilor de curs secundar şi uni
versitar şi se arăta cum s' a răsturnat după răsboiu fără nici 
o justificare raportul salarierei în defavoarea celor dintâi. 

ln concliizie memoriul conchidea pentru sporirea retribu
ţiunei inginerilor, propunând ridicarea salariilor de bază la 

1500 pentru inginer stagiar 2800 pentru inginer şef ci. II 
1800 , » ord. el. III 3200 • » • • I 
2100 • » >> , II 3600 · • • insp.-g. el. II 
2400 • )) )) » I 4000 • • » • I 

Această intervenţie nu a avut o soartă mai bună decât 
cea precedentă c~ toate asigurările Ministrului de Lucrări Pu
blice de pe atunci care ne promisese o sporire a salariilor cu 
începere dela 1 Septembrie 1920. 
' A intervenit atunci şi o re maniere Minisfe rială şi cu schim
barea Ministrulf!.i de Lucrări Publice cererile for mulate prin 
acel memoriu dela 17 Septembrie au rămas complect nesa
tisfăcute. 

După o aşteptare zadarnică de câteva luni, Secţia l-a a 
hotărît să facă un nou demers şi in luna Februarie a. c. o 
delegaţie a Consiliului de Adminis'; ·: 'fe A. G, 1. R. a prezent a 
un nou memoriu in care după ce se reaminteau intervenJiile 
fără rezultat făcute până alunei se arată celor doi d-ni Miniştri 
că nesoluţionarea la timp a revendicărilor de ordin material a 
inginerilor a determinat pe cei mai multi să părăs«ască servi
ciile publice, care sunt astfel ameninţate să se desorganiseze. 

Resuita/ul acestui memoriu a fost că în bugetul anului ln 
curs salariile prevăzute pentru ingineri, in care se inglobaseră 
şi diurna reprezentau un spor variabil de 2,5 pdnă la 12,5°/. 
ln raport cu retribuirea ce li se plătise până la 1 Aprilie. 

Faţă cu acest rezultat cu toiul nesatisfăcdtor A. G. I. R. 
a prezentat Miniştrilor de Lucrări Publice şi de Conmnicaţii 
un nou memoriu prin care stăruia ca aceştia să intervină P" 
lângă comisia bugetară pentru ca cel puţin la votarea buge
tului să se ia in consideraţie dr,eptele cereri ale inginerilor şi 
pentru a arăta Miniştrilor la ce se reduce sporul aparent al' 
salariilor, in care se înglobaseră şi diurnele fixe. Memoriul cu
prindea tabloul comparativ care e cea mai bună ilustraţie a spo
rurilor neînsemnate pe care Ministrul Lucrărilor Publice lu 
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. special, le socotise destul de importante şi le evaluase dela 
30-?0 % in raport cu salariile vechi. 

La acest nou demers Ministrul Lucrărilor Publice ne-a 
riispuns categoric că bugetul odată intocmit, D-sa nu mai poate 
iniPrveni pentru nici o modificare insă ne lasă deschisă calea 
la Comisia bugetară unde am şi intervenit cu memoriul al cărui 
rezultat il aşteptăm şi acum. 

Avem promisiuni din partea comisiunei bugetare că cererile 
noastre vor fi luate în considera/ie, 1m putem şti însă in ce 
m<lsurd vor fi satisfăcute. 

Cu acest demers credem că am epuisat toate câile nor
. malP pentru a determina pe cei în drept sâ ne satisfacă cere-
rile formulate în atâtea rânduri. ' 

„ 

S' au mai primit la •Chestionarul Edilitan publicat la 
finele articolului •Lexiconul edilitar al României Mari şi rolul 
A. (;, I. R-ului din No. 7-9 anul ll al Buletinului A. G. I. R.1 
răspunsuri de la oraşele: Caracol, Fălticeni, Focşani, Ploeşti, 

R.-St'irat, Târgovişte, Tulcea şi Turnu-Severin din vechiul regal, 
iar din Banat numai de la oraşul Lugoj. 

Nici până acum nu s'a primit vre-rzn răspuns de la ure-un 
oraş din Bucovina sau Transilvania. 

Din VPchiul regat mai au să trimită răspunsurile lor 20 
oraşP. Toate oraşele Basarabiei, căror li s'au trimis chestio
iwrele, au trimis răspunsurile lor, din care s' a alcătuit o dare 
de seamâ ce va apare in curdnd. Din întreagă Romdnie Man 
s' au primii 43 răspunsuri. 

C. Sf. „ 

O interPsantă revistă «La vie urbaine» /abonamentul 
36 /'r. pe an prin Ernest Leroux, 28 J"Ue Bonaparte-Paris/ 
aparP încii din 1919 sub direcţiunea D-lor Louis Bonnier ins
pector general nl serviciilor technice de arhitectură şi estetică 

al pre{ ecturei Senei, He_nri Sellier consilier general al Senei, 
ş. a.; cu cooperaţiunea Şcoalei de Inalte Studii Urbanistic~, 
Uniunei oraşelor şi comunelor Franţei, Uniunei Interna
ţionale a oraşelor ş. a. Această revistă la curent cu mişrarea 
urbană ln general, îmbrăţişează un larg ct2mp de acţiune şi 
apare ingrijit tipărită şi cu multe ilustraţiuni ln. text. 

Iri numerile deja apărute /1919/ remarcăm articolele: 
D-lui Leon Jaussely asupra oraşelor distruse de război şistu-
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diile de reconstrucţie a lor; al D-lui Van der Swaelmen, asupra 
con{ erinţei de la Bruxelles pentru reconstrucţia Belgiei al D-lui 
Henri Sellier asupra creerei invăţămânlului urbanismului ln 
Franţa /1920/ şi Progresul amenajerei oraşelor în Stntele-Unifr 
1918-1919. 

Ca supliment al acestei reviste apare şi fascicola «La 
Quinzaine Urbaine», care apare de 2 ori pe lună, fin abona
ment separat 20 f r. pe an/, foarte bogntă în informaţii sta
tistice urbane, cât mai recrnte. 

C. Sf . 
• 

ln Iulie 1919 s'a deschis la Paris, pe lângă Institutul de 
Istorie, Geografie şi Economie Urbană a oraşului Paris, în 
urma pr(j)puneril d-lui Henri Sellier, ŞC(j)ala întitulată 'Ec::>le 
des hautes etudes urbaines1. 

ln revista 1Renaşterea Română», ultimul numdr apărut 
în acest an, am publicat (j) relaţiune mai detailată asupra acestei 
şc(j)li. Re/inem numai că învţământul e gratuit, se predă în 2 
ani de cursuri şi cu examene de fine de an. Şc(j)ala liberează cer
tificate în fiecare din specialităţile: a' Evoluţia oraşelor şi arta 
urbană» cu brevetul „pentru amenajarea oraşel(j)r", iar în spe
cialităţile 1organizaţia socială a oraşelor şi organizaţia admi
nistrativă a oraşelor• se dă brevetul pentru administraţie „mani- -
cipală". Ambele brevete dă dreptul la diploma de urbanism, 
de ~are se ţine seamă în serviciile (j)faşulul Paris. 

Cursurile sunt predate de pr(j)fes(j)ri dela S(j)rb(j)na sau 
tecniciani cu reputaţiune mrmdială bine determinatd, şi se adre~ 
sează în special funcţi(j)naril@r muncipali de toate speciali
tăţile spre a per f ecţi(j)na cun(j)ştinţele l(j)r speciale. ln acest an., 
suntem inf(j)rmaţi, au jrecuentat şcmala de studii urbanistice şi 
câţi-va architecţi r(j)mâni ! 

C. Sf.· 
* 

Smcietatea 1Movila Techirghioh a luat prin Martie 
1921 lăudabila iniţiativă de a deschide un C(j)ncurs internaf (J)nal 
pentru alcătuirea unui plan de amenajare sistematică .a unei 
staţiuni balneare şi climaterice mondiale la punctul de pe 
Marea Neagra purtând numele S(j)cietăţei. 

După(!) amânare, C(J)ttcursul a fost închis la începutul lunei 
Iunie 1921, prezentându-se numai d(j)uă pr(j)ecte, din care unul, 
numai un început, neindeplinind C(j)ndiţiunile pr(}}gramului C(j)n
cursului. Dacă termenul ar fi fast mai lung şi publicitatea 
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eencursului mai mare desigur că s'ar jl prezentat mai mulţi 
concurenţi 

juriul format din 5 membri, din care unul delegat al A. 
G. I. R.-ului (D. lng. C. Sfinţescu) şi altul ·delegat al Soc. 
Arhitecţiler (D. Arh. D. Marcu), a hotărît, apreciind calităţi 
deosebite la singurul pr(J)ect prezentat complet, să se decearnă 
Cfimcurentului un premiu de 35.000 lei. 

Pr(J)ecful premiat era al d-lui Architect Davidescu, fiul 
D-lui Inginer Inspector general Al. Davidescu, membru al as@
ciaţiei n(J)astre. Cu oarecare m(J)dijicări şi studii de detaliu 
prDectul ar putea fi cu succes executat, dând şi (J) /(f)rmă es
tetică, faimei terapeutice a acestei staţiuni, iar cenducători/(J)r 
smcietăţei şi o mulţumire sufletească pentru epera ce au în
treprins. 

:;: 
Delegat 

ln zilele de 28, 29, 30, 31 August şi 1 Septembrie a. c. 
va avea loc la Cluj, Congresul lng!nerilor Silvici. 

ln zilele de 28, 29 şi 30 August se va discuta chestiu
nile de specialitate: legea organizării corpului silvic şi a uni
ficării legislaţiei silvice precum şi unificarea celor 3 Societăţi 
Progresul Silvic, Cercul Silvicultorilor şi Cercul de Studii 
Forestiere. 

ln zilele de 31 August şi 1 Septembrie a. c. va avea loc 
o excursie ştiinţifică, cu un tren special, pe Valea Someşului, 
pentru vizitarea exploatarilor şi lucrărilor technice dela pă
durea llva Mica (llva Leş) proprietatea ţinuturilor grăniţăreşti 
(a fostului district Năsăud), apoi pădurea llva Mare şi Năsăudul. 

Data importantă vizitărei acestor bogăţii păduroase, act: i 
din D-nii Ingineri membrii ai A. O. I. R. care ar dori să par
ticipe la acest congres sunt rugaţi a-şi trimite adesiunile lor 
D-lui Inginer Şef Silvic M. P. Florescu, str . .Alex„Orescu No. 9 
dela care va primi rela~i pentru plecarea din Bucureşti, in
cuartiruir~ şi întreţinere în Cluj şi la Năsăud, şi mijloacele 
.lesnicioase de transport. 
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=== R. G. I. R. === 

PROBLE~!A. CONSTRUCŢIILOR 
In mai toate ţările din Occidentul şi centrul Europei îm

prejurările ultimului lung război, au întrerupt activitatea in
dustrier construcţiunilor, d~ care atârnă buna stare a locuin
ţelor populaţiunei rurale şi a oraşelor, precum şi desvoltarea 
lucrărilor publice, cerute de creşterea activităţei comerciale şi 
industriale generale. 

Rezultatele mai puţin vizibile în timpul chiar al evenimen
telor, ce absorbeau atenţiunea şi toate forţele naţiunei, sunt 
azi simţite pretutindeni, constituind una din cele mai impor
tante probleme: acea a locuinţelor particulare, pentru popu
laţiune şi a lucr~rilor publice pentru State. 

ln ceea ce priveşte locuinţele, se poate spune că, silite 
de împrejurări, în aproape toate ţările, guvernele prin măsurile 
ce au luat, au recunoscut acestei probleme, un caracter de 
Interes public; de starea locuinţelor depinde ~ănătatea şi vilţa 
populaţiunei, capacitatea de producţie a ţărei, şi deci viitorul ei. 

A neglija prob1ema IocuinţelQr este cea mai mare gre
şeaUl. 

Cum foarte judici~s arată într'o recentă lucrare O. Her
sent 1) în toate părţile se discută pro~lema transporturilor, a 
Marinei Comerc!ale, Industriale, Miniere, Metalurgice, Progra
mul Agricol etc., etc„., şi nu se gândeşte nimeni că la baza 
tuturor stă desvoltarea lucrărilor publice şi a locuinţelor de 
care depinde şi vitalitatea rasei şi economii forţelor şi capa-
citatea de producţiune a· intregei ţări. . 

Rezultă în mod evident că Statul trebue să.şi ia în viitor 
rolul de tndrumător, coordonând toate mijloacele de care dis
pune pentru rezolvirea cât mai favorabilă a acestor probleme. 

1) O. Hersent. U ne Polillque de la Constructlou apres la g11erre, 
Payot 1919. 
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Situaţia dificilă în care se găseşte ţara noastră, atât din 
punct de vedere al lucrărilor publice, cât şi din al locuinţelor 
săteşti şi urbane, deşi este în deobşte recunoscută, nu a dat 
loc preocupărilor serioase· ce de sigur reclâmă. Nu se aud 
nicăeri discutându-se un program de ansamblu al lucrărilor 
de căi ferate, navigaţie, porturi, etc., reclamat de împrejurări 
şi putem spune chiar că în genere, realizarea tuturor nevoilor 
ce constatăm, este privită cu un optimism exagerat. 

Totuşi, chiar dacă ar fi să neglijăm programul în sine, 
trebue să recunoaştem că în ziua când activitatea Statului şi 
cea particulară, . silită de împrejurări, va voi să realizeze o cât 
de mică cotă din lucrările din construcţiune de care are nevoe, 
se va lovi de lipsa industriilor de materiale de construcţie, 

lipsa mânei de operă, a organizaţiunei speciale şi a persona-
lului technic de execuţiune. . 

Dezechilibrul dintre mijloacele de realizare şi nevoile 
construcţiunilor se resimte deja în principalele regiuni ale 
ţârei şi timidele încercări făcute de particularii împinşi de nevoe 
a îşi crea un adăpost au vădit acest lucru. Indată ce satisfa
cerea acestor nevoi va fi încercată mai intens, dezechilibrul 
constatat va spori şi rezultatul nu poate fi altul decât o des
curajare a ori cărui iniţiative. 

Aci apare rol ul pe care statul trebue să-l aibă, devenind 
regulatorul satisfacerei nevoilor generale printr'o eşalonare a 
lucrărilor de efectuat, după ordinea lor de urgenfl, prin sta
bilirea unui program de ansamblu pe o lungă durată pentru 
lucrările publice şi prin legiferarea lămurită a avantajelor şi 

sarcinilor pe care înţelege să le acorde şi reclame dela pro„ 
prietarii nuoilor construcţiuni. 

Tot aci găsim că ar trebui stabilit concursul pe care 
asociaţiile de Ingineri şi technicieni l-ar da în scopul rezolvire1 
problemelor prin colaborarea lor în vederea găsirei dispozi
ţiunilor şi mijloacelor technice cele mai economice şi practice 
de realizare. 

• • • 
Părăsind ramura lucrărilor publice, în ~are studiul ne

voilor şi programului cere colaborarea tuturor cercurilor 
technice şi producătoare din ţara noastră şi care ar putea 
forma cu prisosinţă obiectul viitorului congres al Inginerilor, 
voi căuta a stabili în cele ce urmează, pe baia datelor furni
zate de Statistica Clădirilor şi Locuinţelor din 1912, publicată 
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de Direcţiunea Generală a Statisticei, caracteristicil'e problemei 
locuinţelor rurale şi orăşeneşti, arătând şi căile ce cred c·ă ar 
trebui urmărite pentru rezolvirea lor in folosul general al ţărei· 

Problema Locuinţelor 

Din primul moment trebue să despărţim chestiunea lo
cuinţelor dela oraşe, de cele ale populaţiunei rurale. Această 
separaţiune este impusă de caracterul cu totul diferit ce pre
zintă problema locuinţelor dela ţară, faţă de a celor din oraşe; 
din cauza condiţiunilor generale de trai şi activitatea popula
ţiunei rurale agricole. 

Cu toate acestea atât la ţară cât şi la marea majoritate 
a locuinţelor orăşeneşti, regăsim acela ş caracter· de primitivi
tate, lipsa ori căror instalaţiuni edilitare sau higienă, fără a 

I 

mai vorbi de confort. 
Totuşi dacă din punct de vedere edilitar şi sanitar ches

tiunea locuinţ~Ior marei mulţimi a populaţiunei noastre triind 
fa ţară a fost şi este şi azi de un· interes superior, chestiunea 
locuinţelor la oraşe are un caracter mult mai urgent şi mai 
precis. lntr'adevăr viaţa rurală a populaţiunei noastre agricole 
urmează făgaşul ei obişnuit şi problemei ameliorărei locuin
ţelor, trehue a i se căuta soluţiunea in funcţiune de educaţi
une generală şi schimbarea lentă a obiceiurilor moştenite şi 
in uz; o excepţie .trebue făcuă desigur în ceea ce priveşte 
regiunile devastate ale fronturilor de· luptă şi bombardare, 
unde reclădirea satelor şi locuintelor distruse are un caracter 
extrem de urgenţă. 

ln ceea ce prive~te oraşele însă, dificultatea de a rezolva 
repede problema care are numeroase laturi, a silit guv'ernele 
ţlrei a decreta măsuri destinate a atenua caracterul extrem 
de grav - am putea zice exasperat - pe care lipsa şi dec 
scumpirea lo~fnţelor 1-a accentuat. 

Trebue să recunoai,,tem însă azi că aceste opere de în
frânare şi atenuare cu un carcter pasiv trebue să-i urmeze o 
operl constructivă, care să ajute la înlăturarea cât mai curând 
a lipsu.rilor tinzând şi spre ifllăturarea injustiţiei actuale, cau
zată de călcarea legilor economice elementare. 

lnainte· de a intra în expunerea soluţiunilor ce cred că 
se pot adopta să cercetăm câteva din indicaţiunile pe care le 
furnizează inte1·esanta statistică a locuinţelor din 1912 din 
Românja publicată de Direcţiunea Generală a Statatisticei în 1 O?O 
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Problema locuinţelor rurale 
• 

Populaţia rurală a vechiului regat, conform statisticei 
menţionată se compunea, la 1 lan uarie 1913, din : 

5.904.787 locuitori, formând l.335.605 familii, cu o medie 
de 4,4 locuitori la un menaj, ce se menţine în toate regiunile 
ţărei. 

Aceşti locuitori ocupă in total 1.215.984 clădiri cu 3.189.820 
încăperi, adică în medie 1,85 locuitori la o încăpere. Acestea 
sunt datele generale ale recensământului, care nu par îngriji
toare. 

Statistica începe însă a deveni mai instructivă, acolo unde 
arată repartiţia încăperilor şi locuinţelor şi unde ne arată con
diţiunile de viaţă ale populaţiunei rurale. 

Jn adevăr spicuind tablourile găsim: 

Din 1.335.695 locuinţe : 20 °/0 au 1 încăpere; 
50 °/0 au 2 încăperi; 
30 0;0 au 3 şi mai multe încăperi. 

Totalitatea locuitorilor constituind cele 1.335.695 menajuri 
se repartizează în locuinţe astfel: 

Din 275.267 menaj uri de 1 şi 2 pers.: 33,5 % loc. o singură camerl 
n 673.237 „ „ 3- 5 „ 67 % locuesc 1 şi 2 camere 
„ 379.547 „ „ 6-10 „ 54 % 11 1 până la 2 cam . 
. , 7.554 „ peste 10 11 31,5 % 11 1 şi 2 camere. 

Se poate vedea uşor din aceste câteva date, cât de aglo
merat trăeşte marea mulţime a populaţiunei rurale şi, daci se 
are în vedere felul puţin higienic al locuinţelor de ţară cu ta
vanul jos, fără ferestre; fără ventilaţii, cu fumul ce-l produce 
vatra, cu aerul viciat din cauza păsărilor şi animalelor ce adl
postesc în unele anotimpuri 1), se poate găsi explicaţiunea 
răspândire! diferitelor boale microbiene şi extraordinare, mor
talităţei infantile care reprezintă 56 % din mo9llitatea gene
rală. 2) Este destul a spune că se găsesc la ţară 710 menajuri 
la care 10.328 persoane locuesc cAte 14,5 într'o cameră. 

Analizând această stare precară, căreia i se poate atribui, 
cu drept cuvant, situaţia îngrijitoare sanitarl a populaţrei noa-

I) Higiena ţăranului, Dr. Istrate, şi o pagină de Istorie contimporană 
de Dr. C. I. Istrate. 

2) Mortalitatea şi ,\1orbidltatea copiilor în vechJuJ Regat, de Dr. M. 
Manicalide, şi Protectia copiilor în România, de Dr. S. Gracoskf, -::- Arhiva 
pentru studiul şi reforma socială, anul I No. 4. '' 
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stre rurale, găsim că este datorită în primul rând lipsei .u~ei 
educaţiuni gospodăreşti pe care ţăranul să o fi putut as1m1la 
din trecut ; acest fapt stă în strânsă legătură şi cu reaua stare 
economică ia clasei produc~toare agricole, proprietară a unei 
porţiuni insuficitnte de pământ şi lipsită în trecut de posibili· 
tatea de a lucra în mod raţional chiar acea mică bucată de 
teren din cauza condiţiunilor speciale create de legile neeco
nomice ce au fost succesiv aplicate.1) 

O dovadă a acestui fapt ii găsim şi în condiţiunile mult 
mai diferite ale locuinţe!or ţărăneşti din Oltenh şi Moldova, 
regiuni în care buna stare materială şi sanitară a populaţiei 
este mult diferenţiată. 2) 

Astfel pe când din totalul locuintelor rurale în Oltenia 
numai 9,4 % au o singură încăpere şi 59,5 % au 2 încăperi, în 
Moldova 32,4 % au o singură încăpere şi 39 % două încăperi. 

Rezultă din cifrele statisticei că aproape 500.000 suflete, for
mând 30 % din populaţia Moldovei, locuesc in locuinţe cu o 
singură încăpere. 

Revenind la situaţia generală putem spune că din întreaga 
populaţiune rurală a ţărei 340.914 familii, adică aproape 1 /3 
din total, sau 2 milioane suflete, trăesc în aglomeraţiuni mai 
mari de cât 3,5 persoane la o încăpere. ln fine există în ţară 
încă circa 31.000 bordee, reprezentând 2 % din totalul clădiri
lor, ce serv:I ca locuinţe de oameni. 

Aceste câteva date sunt suficiente spre a se putea trage 
concluziuni asupra imporlanţei pe care problema locuinţelor 
rurale o are pentru economia naţională . 

... 
* *-

Pornind dela concluziunile de mai sus să căutăm a pre
ciza şi evalua gravitatea situaţiunei cauzate de insuficienta 
locuinţelor rurale. 

In primul rând vom stabili, după statistica menţionată din 
1912 numărul de locuinţe ce ar fi necesare pentru a se per
mite p~pulaţiunii rurale o viaţă mai conformă cerinţelor im
puse de regulele higienei, admiţând că cifra de 2 persoane Ia 
o cameră ar satisface, cu o primă aproxjmaţiune acestor con-
diţiuni. ' 

Pentru adăpostirea celor 1.975.000 suflete formând 340.914 

1) Chestia agrară în România, de Const. Garoflid, 1920. 
2) Lucrare cit. Dr. M. Manicatide, pag. 809. 
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mena1ur1 cu locuinţe insuficiente, va trebui să ţinem seaml în 
primul rând de compunerea menajelor; datele statistice ne 
urnizează următoarele elemente: 
130.147 men. 38% din total, au 3-5 membri şi necesit! câte 2 cam. 
206.555 n 60 % n „ „ 6-1 O „ n n J n 

4.212 „ 1,2% „ „ peste 10 „ „ „ 
Locuinţele de care aceste 340.914 gospodării 

neau în 1912 se1 compuneau, conform statisticei, din: 

177.459 locuinţe la l cameră, 

161.619 „ „ 2 camere, şi 

1.836 „ „ 3 „ şi mai mult 

346.914 locuinţe în total. 

5 " 
dispu-

Şi cum locuinţele izolate de o cameră nu vor putea fo
losi familiilor numeroase, urmând a dispărea cu încetul, ar fi 
necesar a se mai construi deci circa 200.000 lt!Jcuinţe a 3 ca
mere. Repartiţia acestor locuinţe, cerute de ameliorarea con
diţiunilor existente ar urma să fie tăcut! după indicaţiunile 

statisticei şi anume cele mai numeroase în Moldova; în ade
văr din tabloul statistic întocmit rezultă că în judeţele Mol
dovei 30 °Io din locuinţe adăpostind 40 °/0 din populaţiune sunt 
cu totul aglomerate şt insuficiente; în Muntenia şi Oltenia ra
portul acesta scade şi se reduce la circa 30-31 °Io· 

• • • 
ln afară de construcţiunea acestor locuinţe a căror ne

voie ar fi impusă de ameliorarea situaţiunei generale a popu
laţiunei rurale, trebue să menţionăm şi faptul că prin înmul
tirea populaţiunei dela 1912 până în prezent, şi lipsa de con
strucţiuni noui de locuinţe din acest interval, cifra de mai sus 
este desigur sporită. 

· Datele necesare la stabilirea numărului de gospodării 
noui create dela 1912 încoace ·nu au fost însă complect adu
nate şi ele sunt influenţate în cea mai mare parte de regre
sul general al populaţiunei în ultimii ani de. răsboiu, din 
cauza numeroaselor pierderi datorite luptelor şi epidemiilor. 
Se poate prejudeca asupra rezultatului acestei scăderi a 
populaţiunei, afirmând că în primul rând s'a redus numlrul 
gospodăriilor noui prin dispariţia a numeroşi capi de familie 
între 25 şi 40 ani şi prin contopirea unora din gospodăriile 

rămase fără susţinători şi' care au fost silite a . se alătura 
celor ale părinţilor. 
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ln concluziune nu putem anu'nţa cu preciziune nici o 
cifră indicând numărul de clădiri noui rurale cerute de miş

carea populaţiunei dela 1912 până azi, înclin chiar a crede că 
evenimentele grele ale ultimilor ani au creat locuinţe dispo
nibile prin reducerea numărului total de gospodării, deşi da
tele statisticei generale arată un număr de circa 100.000 1) că

sătorii în anii 1913 şi 1914, iar dela 1915 la 1920 sporul pro
babil este de încă circa 200.000. 

Rămâne dar să lăsăm deoparte aceste consideraţiuni 

menţinând cu un oarecare spor cifra statisticei din 1912; 
cred că cifra de 250.000 [(f}cuinfe a 3 camere este cea care se 
apropie mai mult de realitate. 

* 
" * 

ln fiine o importantă categorie de construcţii noui o 
constituie satele şi târgurile distruse din zona de luptă către 
care ţara întreagă are şi o datorie de îndeplinit, pentru a 
răscumpăra prin reclădirea lor sacrificiul ce au îndeplinit. 

Folosind în scopul precizărei numărului de gospodării 

de reclădit datele adunate de Direcţiuuea R. R. R. 2
) 1 aflăm că 

Îit judeţul Constanţa, Tulcea, Brăila, Covurlui, Putna, Bacău, 
Tecuciu, Suceava, R.-Sărat, oraşul Giurgiu, Sei;ţia Rucăr, Pre
deal, Azuga şi Sinaia sunt: 

Gospodării distruse .. 
„ avariate .• 
„ devastate . 

Biserici distruse şi avariate 
Primării 

Şcoli 
" 
" 

li " 
" " 

. . 

. 23.303 
. 12.231 
. 27.170 

155 
44 

369 
T utal 63.272 3) 

Se recunoaşte totuşi, în acest raport că datele menţio·
nate sunt incomplecte lipsind cifrele relativ la Cadrilater, Ol
tenia şi chiar a numeroase localităţi ale frontului de luptă. 

Chiar după aceste indicaţiuni rezultă că numărul gos
podărHlor de reclădit în zonele frontului se ridică la circa 

I) Anuarul statistic al României 1915-1916 dă : 
1913 căsătorii rurale 56257; divor turi 2218 
1914 " " 53243 j " 2301 
2) Referatul No. 7288 din 31 Martie 1920 al Dlr. Gen. R. R. R. 
3) Oraşul Giurgiu cu cele 4 .576 locuinte ce avea ln 1912 şi din care 

circa 1/3 probabil sunt distruse nu influentează prea mult aceste cifre; 
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50.000 la care s'ar adăoga clădirile în interes obştesc, bise
rici, şcoli, primării etc. 

In concluziune problema locuirtţelor săteşti, prezintă două 
caracteristice : 

1. Reclădirea urgentd, pentru nevoile. imediate, a lo
cuinţelor distruse în zona luptelor, în "număr total de 50.000; 
aceste gospodării cu anexele lor, constituind adăpostul popu
laţiunei dăunate, reprezintă conform datelor culese de Direc
ţiunea R. R. R. un program de activitate intensă, de cel pu
ţin şease ani şi o valoare globală de circa 500 milioane lei ; 
pentru edificarea lor Statul trebuie să aibă rolul capital dat 
la găsirea mijloacelor financiare cât şi de execuţie. 

2. Problema ameliorărei locuinţelor săteşti, în care se 
cuprinde complectarea gospodăriilor existente, prin edificarea 
a 250.000 locuinţe noui higienice, încăpătoare şi estetice pre
cum şi a încă 50.000 locuinţe anual pentru familii noui create 
în întreaga ţară. Dacă realizarea acestui deziderat se va ur
mări printr'un program de 10 ani, rezultă că trebue a se edi
fica anual 30.000 locuinţe noui, care împreună cu anexele 
lor, grajduri, adăposturi pentru vite, magazii de cereale şi 

pilule, reprezintă o învestituire anuală de circa 300-500 mi
lioane. 

In această fază a problemei, rolul Statului este acel de 
îndrumător, având datoria ca printr'o legislaţie potrivită şi 

un ansamblu de măsuri fiscale şi administrative să favorizeze 
realizarea programului ce se va propune, în interesul general. 

Soluţiunile ce se impun pentru fiecare categorie enun
ţată sunt diferite şi vom căuta a le detaila în cele ce ur
mează. 

Problema locuinţelor orăşenetti 

De îndată ce examinăm cifrele statistice la clădirile oră

şeneşti, constatăm o deosebire fundamentală faţă de cele ru
rale. In adev~r pe când în comunele rurale, la 100 de clădiri 
sunt în medie 110 locuinţe, la oraşe găsim în medie t 70 lo
cuinţe şi chiar 255 la Buc_ureşti. De~i caracterul de aglomerare 
al oraşelor ar putea fi o explicaţiune a acestui rezultat, (întru 
cât s'a definit ca locuinţă, la facerea statisticei, locul ocupat 
de fiecare men1j) totuşi dacă ne referim la numărul camerilor 
regăsim acelaş fapt. 

Astfel găsim in comunele rurale: 
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1.215.984 clădiri locuite cu 3.189.830 camere sau 2,62 ca-
mere la clădire iar în comunele urbane: _ 
173.918 clădiri locuite cu 872.931 camere sau 5 camere la clă
dire. ln Bucureşti găsim 233.368 camere la 32.860 d~diri adică 
7,15 camere la clădire. 

Aceste date ne arată caracterul esenţialmente diferit al 
construcţiunilor dela oraş de al celor dela sate; explicaţiunea 
acestu: fapt stă desigur în scumpetea relativă a terenului şi 

c.onstrucţiilor în oraşe şi în influenţa exemplelor clădirilor oc
cidentale cu etaje . 

. ..Dacă părăsind cpmparaţiunea cl~dirilor, analizăm repar
tiţiunea populaţiunei şi aglomeraţiunea lor in locuinţ~, regăsim 

însă aproape întocmai caracterul populaţiunei rurale. 
lntr'adevăr cele 298.906 gospodării urbane, coprinzAnd 

1.328.523 persoane, ocupă în total 872.931 camere, locuind 1,53 
locuitori cameră. Deşi această cifră este mai redusă decât cea 
g_ăsită pentru populaţia rurală (1,85) situaţiunea populaţiunei oră
şeneşti nu este mai bună relativ, din cauza repartiţiunei me
najelor în locuinţe şi a condiţiilor nehigienice de trai. 

Astfel 116.182 menajuri orăşeneşti reprezentând 39 % din 
totalul gospodăriilor trăeşte într'o aglomeraţiune mai mare de 
3 locuitori 1 cameră. 1 ) 

lj: * 

Insuficienţa construcţiunilor urbane este însă astăzi şi mai 
simţită, de când sub influenţa împrejurărilor războiului şi a 
condiţiunilor de trai ce i-au succedat, populaţiunea unora din 
oraşe a sporit considerabil. Aglomeraţiunea la care acest spor 
a dat loc, a luat caracterul unei adevărate probleme sociale 
prin scumpirea exagerată a locuinţelor şi în lipsa unei solu
ţiuni imediate, guvernele ţărei s'au văzut silite a recurge la 
măsuri neeconomice şi vexatorii: Legea Chiriilor şi lnchirie
rea forţată. Totuşi se recunoaşte în mod unanim, că soluţiunea 
problemei nu poate fi aci şi mulţi argumentează chiar că mă
surile luate vor împiedeca rezolvirea normală prin clădire s) 
mergând ,astfel contra scopului propus. 

Pentru a putea exemplifica nevoia de construcţiuni în 
oraşe, voiu studia datele problemei în centrele mai populate 
ale ţă;c:, pentru care nevoile de locu:nţe pot fi mai util fo-

1) Statistica clădirilor şi locuintelor, pag. 50. 
2) Problema loculntelor, Arhitect I. D. Enescu. 
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losite. Voiu alege printre aceste din urmă, câteva cărora le 
voiu admite cifra sporită a populaţiei, care ar corespunde si
tuaţiunei diA anul 1925, pentru care evaluez nevoile în locuinţe. 

Programul de construcţiuni ce voiu înfăţişa, urmează 

aşa dar ar fi realizat în patnt ani in hipoteza sporirei popu
laţiun ei la cifrele admise : 
1. laşii avea în 1912 75.229 locuitori şi socotesc prob. 150.000 
2. Ploeştii „ „ " 56.460 _ „ „ „ „ 120.000 
3. Galaţi „ „ „ 71.640 „ „ „ „ 180.000 
4. Brăila 11 „ „ 64.383 „ „ „ " 150.009 
5. Ct 1iova 11 „ „ 51.000 11 .„ 11 „ l00.000 
6. Bu ::ureşti 11 „ „ 341.321 11 „ „ „ 800.000 

faptul că am raportat în tablourile întocmite, toate da
tele la statistica din 1912, este datorit lipsei oricăror alte in
dicaţiuni, asupra stărei locuinţelor atât înainte, câi şi după 
acea dată. 

De altă parte prin acestă procedare situaţia rea a locuin
ţelor din 1912, este pusă faţă în faţă cu cea necesară pen
tru a adăposti în bune condiţiuni o populaţiune sporită, re
alizându-se în acest chip pe lângă soluţiunea adăpostului 
numeric şi ridicarea stărei generale higienice şi edilitare a 
locuinţelor. 

Din tablourile întocmite (anexat) rezultă pentru oraşele 
menţionate nevoia de a se clădi : 

laşi 

Galaţi 

Brăila 

Ploeşti 

Craiova 
fn Bucureşti ar 

19.900 apartamente 
26.400 
23.100 
15.100 
12.200 

" 
" 
., 

" 

cu 1 şi 2 cu 3 ca- cu 4-5 
camere 

9% 
20 % 

21,5 % 
IO% 
6% 

mere 

60 % 

55 % 

56,5 % 
63 % 

69% 

camere 

31 % 

25 % 

22 % 

27% 
25'% 

fi nevoie de 111.500 „ 14,3 % 65 % 20,7 % 

Se vede dar, că in aproape toate oraşele considerate, 
locuinţele cu trei camere ar fi cele ce corespund mai ales, ne
voilor, reprezentând 55-70 % din totalul celor necesare. Este 
admis ln cele expuse că prin „ camere" se inţelege totalul Jn„ 
dlperilor d.! locuit, bucătării şi camere de servitor, excluzân- . 
du-se pivniţile, privăţile şi anexele locuinţelo'r. 1 ) 

1) Statistica 191'.:! pg. 41. 
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Totuşi aci se cade a face o observaţiune importantă. 

Rezultatul statisticei din 1912, întrucât priveşte oraşul 
Bucureşti, in special arată starea înapoiată a locuinţelor popu
laţiunei. Anume găsim ln Bucureşti : 

Clădiri 32.860 cu 80.570 locuinţe şi anume: 
21.772 adică 27 % din total având l cameră cu 2,9 loc. cam. 

I 

26.354 " 32, 7 " .') " 2 " „ 1,86 " " -
12.943 " 16 " ' " " 3 ,, " 1,42 " „ 
11.361 „ 14,1 ., .. , n 4•5 „ „ 1,15 „ „ 
8.140 " 1o,1 " " " p. 5 „ " 0.86 „ ,, 

Dacă se examinează repartiţia locuinţelor în aceste apar
tamente, se constată că cele mici sunt şi cele mai aglomerate, 
deşi totuşi în ansamblul său media desimei populaţiei este 1,47 
perso~ne la o cameră; nu trebue a se neglija însă capadtatea 
redusă a camerilor din micile apartamente lipsite de ori şi ce 
confort sau higienă, 1) precum nici faptul că circa 30.000 per
soane loi:uesc de fapt câte 4 într'o cameră. Şi aceasta în 1912, 
ce va fi azi când populaţiunea oraşului este mai mult decât 
indoită? 

Ori aceasta este şi starea locuinţelor din alte oraşe 
ale ţ~rei. 

Inainte de a fixa dar definitiv caracterul de locuinţă, ce 
convine mai ales aglomeraţiun:lor noastre urbane, trebue să 
se cerceteze întrebuinţarea ce se va da camerilor; credem 
întru cât cele mai numeroase menaj~ cu 3-5 persoane că 
numărul oamenilor ar trebui să coprindă în afară de cele 
trei camere indicate de statistică, un antreu, cameră şi clozet. 

Suprafaţa totală (inclusiv zidurile) ce ar trebui atribuită 
astfel fie cărui apartament ar fi : 

a) Pentru locuinţă de o c.ameră 20 mp. - 22 mp. 
b} 11 " . n 2 11 45 11 - 50 „ 
c) „ „ „ 3 „ efective circa SO mp. 
d) li li 11 4-5 ') li li 100-120 mp, I 

De sigur este vorba de clădiri constituind locuinţe pentru 
marea massă a populaţiune;, întru cât cazul celor cărora ve· 
nitul le permite apartamente confortabile şi spaţioase, nu poate 
interesa studiul ce ne-am propus. 

„ 
* "' 

1) Tot statistica arată Ia cele 32.085 _clădiri din Bucureşti că: 
19.820 sau 67 % n'au canal iar din cele 80.570 apartamente 
52.690 • 66 % au latrine comune. 
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Cele câte-va indicaţiuni precedente au avut de scop a 
arăh in linii generale câmpul larg ce se deschide activităţei 
industriei construcţiilor, pentru a crea adăpost necesar popu
laţiunei oraşelor. Numai pentru oraşul Bucureşti construcţia 

a 111.500 apartamente chiar repartizată pe 4 ani, reprezintă 
anual ridicarea a circa 2.000.000 m. p. clădiri. Se poate uşor 

vedea că această ridicată cifră, conţine ceva utopic- şi va ră
mâne un slmplu deziderat ce ar tinde la rezolvirea complectă 
a lipsei de locuinţe şi la ridicarea edilitară a oraşului în acelaş 
timp. Totuşi chiar dacă ar fi vorba de a se realiza numai 1 ) 

500.000 mp. clădiri, încă ar fi Yorba de învestirea unei sume 
de circa 1/ 2 miliard anual, ceea ce face să ne apară impor
tanţa mare a industriei construcţiuriilor cu toate anexele ei. 

Examinarea soluţiunilor problemei 

Am căutat din cele ce preced a evalua cantitatfv opera 
pe care activitatea industriilor constructive o. vor avea de 
îndeplinit; vom căuta în cele ce urmează a ne apropia de 
soluţiunile cari ni se par mai potrivite şi care ar putea rezolva 
în cele mai bune condiţiuni greaua situaţie a celor lipsiţi de 
adăpost. 

Păstrând în expunere, caracterul de urgenţă ce prezintă 
in realitate, vom începe cu zonele distruse de război, care 
prezintă la maximum caracterul de distrugere şi de urgenţă 
totdeodată. 

a) Reclădirea zonelor distruse 

Interesul pe care reclădirea zonelor distruse de pe linia 
fostului front Putna-Siret, Dobrogea, Suceava, etc., îl prezintă, 
nu mai trebue să fie justificat prin argumente. Lipsurile gene
rale de cari suferă întreaga ţară, au făcL1t ca urgenţa acestei 
reclădiri să fie neglijată de cercurile conducătoare. 

Totuşi am asistat cu începere din Decembrie 1918 şi în 
cursul anului 1919 la o serie de măsuri menite a preciza direct 
sau indirect această chestiune atât prin stabilirea daunelor 2) 

cât şi prin încercarea refacerei efective. ln această privinţă se 

1) Această cifră o consider compatibilă cu productiunea posibilă a 
mat. de constructie în Bucureşti, azi. 

2) Decretele.legi No. 3795/21 Decembrie 1918 şi No. 1650/1919 pe-nţru 
declararea şi evaluarea despăgubirilor No. 2972/10 Iulie, comisia de recon
stituire a regiunilor dăunate de războiu, etc. 
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ajunge în Noembrie 1919 la creaţiunea unui organ special 
însărcinat cu problema reconstituirii la Direcţiunea Generali 
R. R. R., care şi-a executat atribuţiunile până în vara 1920, când 
a fost alipită Secretariatului de Stat nou creat. 

Dacă examinăm bilanţul activităţii Comisiei df> Reconsti
tuire şi Direcţiunea R. R. R. ca organe executorii, nu putem 
nega stăruinţa şi !i1unca depusă de persoanele însărcinate cu 
această grea problemă, totuşi cifrele chiar ce ne furnizează 
rezuma1ul acelei activităţi nu pot fi ţinute în seamă ca rezul
tate din punct de vedere al realizărei practice. Cauza acestui 
fapt' este uşor de stabilit, ea nu poate fi precizată mai viu, de 
cât prin citarea concluziunilor unui raport oficial, al activităţii 
desfăşurate: „chestiunile cele mai importante de care depinde 
:i rezolvarea problemei reconstituirii regiunilor dăunate de război, 
n nu au fost încă soluţion1te; în lipsa de dispoziţiuni legale, 
„în acest haos, în această lipsă de precizare şi de directive 
nde Stat, este greu a se stabili reconstruirea" 1

). 

Aceasta era situaţia în primăvara anului 1920; desigur că 
lipsa oricărei activităţi constructive a făcut ca ea să rămână 
cu totul neschimbată până azi. 

Să vedem cari ar putea fi soluţiunile acestei probleme, 
căreia lipsa de interes acordat în ultimii doi ani, nu ne mai 
permite să aplicăm calificativul nUrgentă". 

In primul rând trebue să cercetăm problema financiară 

Cine suportă cheltuielile reclădtrei şţ care sunt mijloacele finan-
ciare necesare ? .., 

Din primul moment se poate spune că asupra acestei 
chestiuni domneşte şi astăzi misterul ce o învăluia dela început, 
cu singura deosebire că micile ajutoare acordate de Stat, sub 
forma de cote în numerar (5 sau 6% 11) sau în natură, au 
dezorientat judecata celor dăunaţi. 

Pe când în Occident principiul solidarităţii tutulor în faţa 
sarcinilor războiului a fost consacrat şi aplicat şi în ceeace 
priveşte reclădirea zonelor distruse, sunt unii la noi cari mai 
speră în magica cauţiune salvatoare a despăgubirilor ce vom 
primi dela învinşi. Desigur însă că imensele sarcini şi nevoi 

I) Referatul Dir. R. R. R No. 7288/31 Martie 1920. 
2) Din creditele de 10 şi 100 milioane deschise in acest scop, se pare 

din rap. citat al Dir. R. R. R. că s'au plătit circa 37 milioane, din care 
4.800.000 prin comisie şi 32.500 prin rrrinisterul de finanţe. 
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ale Statului vor convinge şi pe aceşfa că până la urmă va 
trebui ca fiecare să contribue la opera reclădirii. 

Ca un corolar al acestui principiu, vine stabilirea efec
tivă a daunei, cercetarea deci a declaraţiunilor făcute, centra
lizarea lor, etc. Această operaţiune cere timp şi se speră ci 
va fi până în primăvara viitoare terminată. 

Şi asupra acestei chestiuni voi avea de observat, ci în 
ceea ce priveşte proprietăţile rurale distruse, interesul superior 
al refacerei Economice Naţionale, ar fi cerut ca, trecându-se 
peste dauna individuală a fiecărui gospodar, să se dea reclă
direi caracterul unei ameliorări, creându·se locuinţe tip care 
să nu fi~ legate prea strict de cifra despăgubirei acordate. ln 
acest mod,- justificat şi de faptul că în niciun caz despăgubirea 
ce s'ar acorda acum nu va putea acoperi costul reclădirei,
chestiunea evaluărei daunelor rămâne secundară putând fi re
zolvată şi ulterior; astfel se putea câştiga timp preţios perdut. 

Care ar putea fi însă calea de urmat? 

Statul sli plşească fără întârziere la fixarea principiilor 
solidarităţei cetă~nilor şi sl transforme în text de lege dispo
zitivul de aplicat pentru realizarea mijloacelor financiare ne
cesare reclădirei. Va fi aceasta un nivel al lanţului de legi 
financiare, fără de care nici o activHate nu este posibilă şi nici 
un rezultat nu poate fi atins. Cifra necesară operei de recli
dire a zonelor distruse de războiu a fost evaluatl la circa de 
1.500 milioane 1 ) şi ea trebue repartizată pe o perioadă de circa 
6 ani. Este dar vorba de o sumă de 250-300 milioane anual, 
care ar trebui afectată operei de Reclădire. ' 

Să nu se spună că numeroasele nevoi ale ţărei pot con
stitui un plasament mai avantagios al banului public. Astlzi 
se ştie pretutindeni că locuinţele particulare produc indirect 
venituri Statului, sporindu-i bogăţia generală. 2) 

Al doilea principiu ce credem că va trebui fixat, este cel 
al preprietăţei Statului asupra clădiril@r ce se rid/cd din ace
ste mijl@ace financiare. Inţeleg că, de oare ce în interesul ge
neral Statul trebue să urmărească, odată cu reconstrucţia şi 
ameliorarea locuinţelor săteşti, aplicând în opera ce se va în
treprinde mijloacele pe care technica şi regu!ile edilitare şi de 
higienă le prescriu, are .'nteresul a conduce însăşi reclădirea, 
-------

1) Referatul No. 7288, Dir. R. R. R. 
'2) G. Herset, Vue Politiq11c de' la constructlon, pg. ~lOJ. 
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sau a sili 'pe cei care o execută pentru dânsul, să păstreze 
un tip uniform de construcţiune. 

Fie pe terenul proprietate a dăunatului, fie pe terenul 
acordat de Stat, clădirile ce se vor executa trebue să rămână 
proprietatea Statului, dăunatul urmând a o locui in schimbul 
p1ăţei unei anuităţi destinate a amortiza fondul învestit în clă
dire. Acest fond, precum şi cota de amortizare, va fi diminuate 
cu valoarea daunei recunoscute ca despăgubire şi in măsura 
realizărei ei. 

ln acest mod Statul va putea conduce lucrările reclădirei 
aşa după . cum dictează interesele sale superioare, plstrând 
asupra imobilelor o ipotecă ce reprezintă suplimentul cheltuit 
peste cifra daunei recunoscute. 1) 

Desigur nu trebue însă ca aplicaţiunea acestul principiu 
să împiedice şi executarea unor clădiri ce realizează prin exces 
condiţiunile minime impuse locuinţelor tip fixate de Stat. In 
acest caz se va cere celor interesaţi a depune integral sau în 
rate suplimentul de valoare cerut de execuţia sporurilor soli
citate şi Ia care Statul nu poate contribui altfel decât facilitând 
execuţia. 

In principiu, Statul va clădi deci fiecărui dăunat o gos
pogărie nouă după un timp anume stabilit ·şi realizând mi
nimul de condiţiuni pe care regulele de higienă şi experienţa 

vieţei practice le consideră ca necesare. 

* * ... 
. Să- vedem acum cari ar, fi mijloacele practice de realizare 

a reclădirei. 
De la început trebue să precizăm că organlzmul de fi

nanciare a lucrărilor constitue mucleul întregei opere. lnţele
gem că acest organism de Stat, o Direcţiune a Reconstruirilor, 
va avea a canaliza cererile şi constatările făcute, a procura 
mijloacele şi a alimenta totodată cu fondurile necesare, orga-, 
nele de execuţie, care trebue să fie organisme independente, 
bazate pe iniţiativa individuală. 

Tot acest organ de Stat va avea conducerea technică Şi 
controlul lucrărilor, contractând cu societăţile sau colectivită
ţile ce-şi vor lua sarcina execuţiunei ; dânsul va stabili ordinea 

l) Acestea au fost şi concluziile depuse Ia 11 Mai 1920 de Comh1Iunea 
Instituită de Ministerul Industriei cu decizia No. 3243/920. 
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lucrărilor, proectele tip ale clădirilor, planurile de ansamblu 
~i detaliu, în fine condiţiunile generale şi contractele tip. 

Deasemeni după terminarea lucrărilor, va preda clădirile 
destinatarilor lor, stabilind pe calea arătată mai sus, valoarea 
cotelor de amortizare ce trebue plătite anual. 

Pentru că însă, în interesul grabnicei execuţiuni se va 
putea recurge în unele împrejurări şi la concursul direct al 
locuitorHor dăunaţi prin acordare de materiale şi pentru că 
chiar în cazul creerei unui număr mare de societăţi locale, 
cooperative sau asociaţiuni va fi avantagios de a centraliza 
procurare de materiale din ţară şi streinătate precum şl tran
sportul lor în punctele lucrărilor, cred absolut necesar a se 
creia pe lângă organizmul menţionat precedent un Oficiu de 
prf!Jcurare a materialelf!Jr în genul lui "Comptoair General d'a
chats lndustriele pour Ies regions envahie" din Franţa. 

Acest oficiu care ar putea fi o Societate particulară ca, 
în Franţa sau cu participaţiune de Stat, va executa pentru Stat 
aproviziouarea materialelor necesare refacerii, pe baza tablou
rilor ce i se vor pune la dispoziţie de organul central. Oficiuh 
libe ·at de greoaele forme ale legilor contabilită~ii Statului 
atât de stânjenitoare azi - va primi sub formă de avans dela 
Stat, numeralul necesar cumpărlrei materialelor pe care apoi 
1e va ceda Societăţilor de construcţie sau dăunaţilor interesaţi 
debitând partida respectivă cu valoarea materialelor predate. 
Intre preţul de cumpărare şi cel de revindere se va stabili di
ferenţa care să ţină seamă de cheltueli generale, costul tran
sportului, paza, asigurare, etc., precum şi un comision de 1 % 

acordat oficiului. ln acest mod se va putea asigura aprovizio
narea de materiale în bune condiţiuni cu concursul persoane
lor competinte şi cu practica comercială necesară. 

Tot acest oficiu ar trebui să fie interesat în industriile 
materialelor de construcţii sau mijloace de transport, devenind 
astfel şi producător direct al unor articole. 

Este evident că condiţia de bază a unei funcţionări folo· 
sitoare a acestui oficiu este încrederea în persoa11e şi în or 
ganizaţia sa, introducând numeroasele formalităţi care în ad
ministraţia de Stat, în loc de a garanta corectitudinea, distrug 
prin numărul şi complicaţiunea lor, însăşi iniţiativa şi ajunge 
la un rezultat contrariu celui urmărit. 

Organele de execuţiune vor fi bazate toate pe iniţiativa 
particulară canalizată în Societăţi de construcţie, cooperativele 
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locale, asociaţiile de dăunaţi sau chiar obştiile existente azi. , 
evident este vorba de un program de viitor care nu poate 
lua în seamă lipsa unor organizaţiuni azi. Se va putea ase
menea recurge şi la iniţiativa şi munca p?rsonală a dăunatului 
în cazuri speciale, acordându-le materialele necesare. 

In toate cazurile, orgrnele de exe~ufie contractează cu 
Statul prin Direcţi•mea construirilor, reclădirea unei anumite 
regiuni pe bază de proecte tip şi ct~ preţuri unitare stabilite 
pentru articolele principale prin analiză şi serie de preţuri, 

anexate contractului. Statul însă le va putea furniza materiale 
prin ociciul de aprovizionare dacă există convenienţa pentru 
regiunea respectivă, modickându-sc preţJrile devizului m cazul 
acesta în conformitate cu seria de pre ţLtri a o~iciuJui. · 

In contractele ce se vor încheia s'ar put~a adopta norma 
revizuir.ei preţurilor devizului, dacă variaţia preţurilor unitare 
întrece o anumită limită; în acest caz diferenţa s'ar repartiza 
până în oarecare măsură îatre Stat şi Societate conform nor
mei admise în franţi p~ntru lucrările Statului 1

) în epoca ac
tuală de ,:1uctuaţie a preţurilor •. 

După terminirea lucrărilor Statul va recepţiona construc
ţiile şi va stabili preţul, cu care vor fi socotite anuităţile dău
naţilor, ţinând seama de cheltuelile sale generale de control. 
Apoi va preda fiecărui dăunat construcţ:a terminată, pe baza 
unui titlu de împroprietărire, care va menţiona valoarea clă
direi sau eventual numai a materialelor utilizate, şi anuita
tea anuală. 

Este evident că dacă organiz1f a oficiului de materiale 
va fi bine întocmită şi deservită în cond ţiuni favorabile, cu 
materiale pro.:urate prin mijloacele de cari dispune Statul, 
s'ar putea· obliga So..:ietăţiţe executoare, a se aprovizona dela 
depozitelf' Oficiului, înscriind dela început în contracte pre"'" 
ţurile unitare ale ac estu ia. 

Va rămâne totu?i şi p~ seama Dir~cţiunei Reclădirilor 6 
importantă parte de activitate; conducerea unor atât de vaste 
şi răspândite şantiere de lucrări, fie numai în darea directL 
velar şi în controlul execuţiunei, apoi recepţia şi predarea cu 
formele legale, vor necesita muncă activă şi· un personal nu
meros, pentru gruparea căruia nu trebue să neglijeze opera 
întreprinsă până azi de organele de Stat ce au avut insărci-

1) Vezi circulara franceză pentru Lucrări Publice din 15 Ianuarie 1920 
ln .Buletinul Socletătei Politechnice• No. 5/6 anul 1920, pg. 396-397. 

2 
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nările de acest fel. Deasemeni va cădea in sarcina acestui 
organ execuţiunea lucrărilor edilitare nectsare, alimentarea cu 
apă, canalizări, lumină, etc., precum şi execuţiunea clădirilor 

publice: şcoli, biserici, primării, spitale, ce trebuesc a fi supor
tate de Stat. 

Nu trebue neglijate şi cazurile speCiale ce se vor ivi precum 
n:ci organizatiunea de finanţare a organelor executive prin 
acordarea de avansuri, facilitarea procurărei mânei de oper?., 
în fine prin chiar furnizarea persona1ului technic de conducere, 
în unele cazuri. 

Fără a intra mai departe în amănuntele chestiunei trebue 
să atingem W treacăt ,şi problema technică a reclădirilor. 

Incontestabil Ia baza operei de reclădire a unei regiuni, 
trebue să stea un plan de ansamblu, care să stabilească defi
nitiv trăsăturile principale ale Iocalităţei în confor~itate cu 
topografia locului. 

Se va studia apoi tipul de locuinţe potrivit cu acea re
giune, şi materialele din care vor trebui executate; în această 
privinţă numeroasele experienţe făcute în alte ţări cu materiale 
de construcţie, reconstituite prin aglomerarea dărâmăturilor 

sau altor rămăşiţe de fabricaţie (sgură etc.) pot fi cu folos 
ujlizate; deasemeni nu trebue exclusă întrebuinţarea pămân
t ului nears, sub difer;te forme: bătut în tipare, chirpici sau 
chiar tencuială pe schelet de lemn 1

). 

Materialul de învelitoare se va alege asemeni după re
giune, aşa ca să permită şi un aspect mai potrivit caracterului 
regiunei. 

In ceeace priveşte tipul locuinţelor, detaliile gospodăriei, 
adăposturi pentru vite, magazii de cereale etc ... , trebuesc stu
diate în amănunte, stabilindu-se gosoodării model, care să sa
tisfacă tutulor regulelor edilitare şi de higienă. Foarte bine vor 
putea servi în această privinţă ca directive, datele ce se adună 
acum de Direcţia Cadastrului în Transilvania şi Bucovina, în 
vederea construcţiunei satelor nuoi pentru color.izare precum 
şi amănuntele celor 180 gospodării studiate~). 

1) A se vedea în această p.-ivinţă: „ La Vie Technique et Industrielle" 
No. 1, 3 şi 9 din 1919, „Materiaux et Procedes de construdion economiques 
pour la reconstruction des Regions devastees". 

2) Vezi Arhiva pentru ştiinţa şi Reforma socială, Anul li, No. 1-3. A. 
Nasta, pg. 265. 
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De asemenea s'ar putea pune cu folos la contribuţiune 
munca arhitecţilor noştri cari s'au ocupat cu această importantă 
<!hesti une. 

• • • 
Evident rămân numeroase chestiuni cărora discuţiunea 

are de adus precizări importante; cred însă ci în trăsături ge
nerale am schiţat lin :ile directoare ale operei de reclădire a 
regiunilor rurale distruse ; ea trebue începută cât de curând 
căci a întârzia şi mai mult realizarea acestei opere ar fi a o 
încărca cu toată amărăciunea pe care lipsa de ajutor acordat 
în ultimii doi ani a sădit-o în sufletele dăunaţ:lor. 

Interesul refacerei avuţid naţionale şi asigurarea desvol· 
t~rei ţărei noastre cere ca să se r dice regiunile distruse din 
starea de azi,. pentru a le permite să·şi reia rolul în producţia 
generală a ţărei. Această refacere are deasemeni o latură mo
rală de importanţă capitală prin obligaţia pe care întreag1 
ţară o are faţă de regiunile care s'au jertfit pentru realizarea 
idealului Naţional. 

b) Ameliorarea generali. a locuinţelor rurale 

Această faţă a problemei locuinţelor, deşi de o impor
tanţă capitală întru cât interesează intreag:i ţară, prezintă un 
interes mai puţan imediat. din cauza dificultăţ:lor de rea ii zare 
ce întâmpină; întru cât ameliorarl:'a S.! po1te face în zonele 
distruse, odată cu reclădirea lor, nu vom privi chestiunea din 
acest punct de vedere, ci ne vom ocupa numai de ansamblul 
locuinţelor săteşti existente. 

Ameliorarea locuinţelor populaţiunei, a stat în toate ţările 
în funcţiune de condiţiunile generale de trai şi de răspân:lrea 
culturei în masele de jos. Se poate spune că în această privinţă, 
numai constrângerea pe care o execută l~gile restr'ctive cu 
caracter de higienă sau edilitate, nu a adus nici o ameliorare 
locu:nţei sătf'şti, întru cât lipsesc organele de sistem1tizare şi 

·execuţiune. Jandarmul ca garant al problemei lec'mice edi·litare 
nu poate fi un element suficient. 

In această privinţă totul este încă de făcut la noi ~i cred 
că, singura şcoala, este în măsură a da soluţia complectă a 
problemei, din nefer:cire educaţ une::i maselor prin şcoală, este 
un mijloc lent care nu stă în raport cu creşterea nevoilor vieţei 
<ie azi. Trebue dar găsite şi alte mToace pr->ntru a îndruma pe 
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gospodarul rural, a-şi clădi gospodăria conform cu regulele hi·· 
gienei şi în vederea unei vieţi mai confortabile. Unul din aceste 
mijloace, cred că se poate găsi în educaţie prin exemple Şi 
reproduceri artisfce. , 

Exemplele ar fi constituite de ridicarea în fiecare sat, a 
unui număr de gospodării model, destinate a adăposti familii 
de muncitori harnici, locale alese fie după un anumit criteriu" 
fie ca răsplată a unei activităţi deosebit de productive. Locu
inţele ridicate astfel în condiţiile cele mai economice, vor fi 
date celor aleşi care urmează a plăti o anuitate de amortizare 
a fondului. 

Un alt stimulent va putea fi, constituit de afişarea în co
mune a unor d.:semne decorative, executate după un program 
anumit, in mod cât se poate de atrăgător şi înfăţişind ansam
blul unor gospodării model. Celor ce-şi vor adopta clădiri!e 

acestor modele li se vor putea acorda mici premii cu ocazia 
unor concursuri anuale alcătuite de administraţia judeţeană. 

In fine facilitându-se acordarea de împrumuturi hipotecare 
pe imobile prin băncile populare se va putea asemeni stimula. 
execuf unea mai îngrijită a clădirilor rurale. 

Nu pot încheia acest important capitol, fără a menţiona 
totuşi că intr'un viitor apropiat se va putea cere statului a St: 

ocupa mai de aproape de chestiunea organizărei aglomeraţiit
ni'.or rurale, dotându-le cu servicii permanente de edilitate şi 

lucrări; astăzi rolul acestor servicii va putea fi cu greu înde
plin;t de personalul technic al judeţelor căruia îi incumbă nu
mero1s :! şi variate însărcinări. 

Trebue să :;perăm însă că vom ajunge a avea în comu
nele rurale Oigane technice competinte, care să aibă în sar
cina lor pe lâng~ întreţinerea lucrări!or publice locale şi apli
carea legilor şi măsurilor cu caracter edilitar sau de 
higienă. 

De asemeni se va putea creia prin legi obligaţiunea ca 
aşezămintele cu caracter financiar: bănci populare, obştii sau 
c0operative de producţie, să contribue cu o parte din bene
ficiile lor la ridicarea comunei prin creare de lucrări edilitare 
(alimentări cu apă, canalizări, lumină dectrică, pavaje etc.) 
cum există deja începuturi în unele părţi ale ţărei. Aceiaşi obli
gaţie se va putea impune Societăţilor industriale sau miniere 
ce lucrează in regiunea respectivă şi care posedă în mare parte 
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şi personal technic, care ar putea fi folositor, proectând şi 
.conducând lucrările 1). 

In rezumat dar, problema locuinţei ţăranului trebue tra
tată cu toată importanţa pe care o are în desvoltarea socială 
.a populaţiunei. Singură legea de aliniere a Comunelor Rurale 
existentă, nu poate· da rezultate favorabile fără organele de 
control şi conducere, care să aibă in sarcina lor execuţia obli
gaţiunilor ce conţine; trebue asemeni a se urmări simultan 
ameliorarea atât a locuinţelor săteşti, cât şi in general a an
samblului de clădiri constituind comuna, prin lucrările edilitan 
strict necesare cerute de· higienă şi buna desvoltare a gospo
dăr_iilor. Pentru asigurarea realiz.ării acestora cred că rezulta
tele cele mai bune se pot aştepta dela o administraţie comu
nală autonomă, care să lucreze după directivele impuse de 
legile de organizare cu care vor fi dotate. 

Acestei administraţiuni comunale, fie lucrând izolat, fie 
grupatâ pentru câteva comune învecinate ct.ţ interese comune, 
ii va reuşi desigur a realiza şi o ridicare a nivelului stărei lo
cuinţei ţărăneşti, cu mijloacele de care dispune şi pe baza sti
mulentului exemplelor vecine. 

Problema locuinţelor dela oraşe 

D.eşi problema locuinţelor dela oraşe, prezintă un caracter 
asemănător celor rurale, condiţiunile technice şi economice de 
realizare fac ca studiul chestiunei să prezinte particularităţi 
importante şi fundamental deosebite de ale clădirilor dela ţară. 
lntr'adevăr preţul ridicat al terenului în oraşe şi comiiţiunile 
de aglomerare ale populatiei. impune problemei clădirilor un 
cadru mult mai precis, necesitând studiul amănunţit al construc
ţiunei în fiecare caz în parte; investiţiunile mari cerute de exe
cuţia acestor clădiri apoi, şi nevoia de utilizare a unor anu
mite materiale de construcţie, impun studierea economiei şi 
technicei proectelor şi analiza chestiunci din punct de vedere 
al rentabilităţei, ceea ce uu este cazul pentru locuintele rurale . 

• "' . 
1) Cunosc în acest sens lucrările executate în comuna Dragoslavele 

care poseda în 1916 luminat electric şi începuse captarea şi instalarea con
ductelor de alimentare cu apă. Deasemeni in anul curent Băncile Populare 
ale Judeţului Muşcel au contribuit cu o sumă anumită in vederea aprovizio
nărei de medicamente necesare Serviciului Sanitar judeţean. 
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Dintru început ·se poate spune că problema locuinţelor 
la oraşe deşi prezintă astăzi caracterul unei nevoi subite, create 

· de aglomerarea mare a populaţ~unei după război, este de fapt 
o urmare a neconcordanţei dintre construcţiunile nuoi execu
tate în oraşe până în 1915 şi desvoltarea luată de oraşe după 
acea dată; că împrejurările războiului şi lipsa complectă de 
construcţiuni nuoi în ultimii 5 ani, au evidenţiat relele stări 

menţionate, este sigur, nu trebue însă să uităm creşterea con
tinuă a cererei de locuinţe urbane dela 1907 la 1915, ceea ce 
in.~ică suficient tendinţa de ameliorare a locuinţelor, atât în 
ceea ce priveşte confortul cât şi h=giena. Desvoltarea occiden
tală a oraşelor noastre de altă parte cere înlocuirea a nume
roase clădiri vechi, ce nu mai pot corespunde nouilor condi
ţiuni de viaţă a populaţ"unei, cu locuinţe moderne, fie nuoi, 
fie realizate prin repararea radicală a celor existente. 1

). De 
altă parte problema locuinţJor şi-a schimbat fundamental as
pectul dela 191 j încoace; pe când la acea dată construcţia 

imobilelor reprezinta un plasament de capital, acceptabil, pe. 
care creşterea continuă a chiriilor tindea să-l normalizere, as
tăzi nici un calcul precis, de acest fel, nu mai e posibil. 

Deschilibrul complect al preţurilor tuturor elementelor 
constructive: teren, rr.ateriale şi manoperă, ce-l duce la sume 
fantastice, pentru clădirile nuoi şi afară de cazul special al 
construcţiunilor d:n centrul oraşelor,-cu caracter comercial
la :are rentabilitatea este asigurată de beneficiile enorme pe 
care le asigură specula, valoarea locativă a clădirilor particu
lare ce s'ar executa, nu poate fi acoperită de chiriile normale. 

lnţelegem prin valoarea locativă, nu numai simplu ren
tabilitate procentuală a capitalului, ci totalul reprezentat de: 
dobâzil ~, cheltueli de întreţinere şi amortizare cuvenită, amorti
zare a plus valutei de azi credem că în 10-15 ani va trebui 

11 Datele ce găsim pentru oraşul Bucureşti în studiul d-lui Inginer 
Sflnţescu în Arhiva pentru studiul şi reforma socială, anul l No. 4 din 1920: 
.Cum să priv.m sistematizarea Bucureştiu1ui• ne indică următoarele autori
zaţii de clădiri nuoi cerute : 

Intre anii 1 99-1900 în medie 1000 clădiri nuoi; 
• • L100 - 1907 o scădere medie 250 clădiri nuol; 

1n anul l! 13 clădiri n:.ioi 3400; 
• • 1915 • • 4~80 şi reparate radical 2.020; 
• • 1916 • „ 1040 • • • 680. 

'Totuşi numai circa 60 ~ din cererile de constructU noul autorizate 
se realizează efectiv in 1915. 
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amortizată circa 50 % din valoarea de azi a clădirilor şi actele 
de asigurare, impO'.t.it etc. cum vom arăta mai departe. 

Toate aceste elemente din care unele încă ne precis cla
rificate, contribue să îngreuieze soluţionarea problemei, acti
vând ca o frână asupra iniţiativelor individuale sau-capitulată. 

Este nimerit, deci, să analizăm elementele ce intereseaLă 
problema, căutând a ne apropia de rolul ce fiecare ar trebui să 
joace în mod normal; vom ·t:onstata uşor că cel mai important 
rol, revine statului care, - dir:ect interesat în problema clădirilor 
de care atârnă liniştea şi buna desvoltare a oraşelor- trt>bue 
să-şi clarifice atitudinea, stabilind atât avantagiile cât şi sarci
nile ce înţelege să impună noilor construcţiuni. 

In cele ce urmează vom cerceta pe rând, elementele pro
blemei construcţiunilor Ia oraşe. 

1) Teren,.d de constr~cţie 

Departe de a constitui o problemă din punct de vedere 
cantitativ, în aproape to1te oraşele ţărei, terenurile libere, sunt 
suficiente pentru a face faţă sporirei aglomeraţiunilor. Statistica 
wn 1912 ne arată în: 

Pioeşti . 29,2 locuitori (hectar) 
Iaşi 35,5 

" 
Craiova 43,55 • 
Bucureşti. 62,05 

" 
Brăila .. 75,39 

" 
deci cifre cu totul reduse faţă de cele ale oraşelor din Occi
dent unde găsim Paris (1906) 350; Roma 400 loc hectar. etc . 

. Desigur că forma viitoarei desvoltări a locuinţelor, în ca
zărmi de apartamente sau case cu grădină izolată (oraşe-gră
dini), are în această privinţă o mare importanţă, totuşi credem 
dl în orice caz terenurile disponibile pot satisface toate nevoile 
pentru o serie de ani ~i că din acest punct de vedere ar trebui 
să existe încă o supra-ofertă de locuri disponibile. 

Asistăm totuşi la o scumpire continuă a terenului - în 
special în oraşele principale, - care nu poate rămâne fără 

urmări, sporind dificultăţile prezentului. 
ln această privinţă e nevoe ca Statul prin anumite mă

suri să înfrâneze specula terenurilor căutând a sprijini totodată 
iniţiativele de clădire nuoi, ce s'ar putea manifesta. 

Astfel : a) prin crearea unui impozit asupra plus-valutei 
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imobiliare, realizate ta vânzarea ter-enurilor cumpărate dup! 
1915 1} se poate face Statul părtaş la beneficiu! realizat, datorit 
deprecierei monetare l 

b) prin l~rgirea dreptului de expropiere a Statului sau Co
munelor, asupra terenurilor virane, rămase neclădite timp de 
5 ani, dela data legei, luându-se de bază în expropiere preţul 
declarat de proprietar la plata impozitului funciar. 

Este drept că prin acest din urmă procedeu tirrd a intra 
în proprietatea Statului, respectiv comunelor, terenurir în di
ferite părţi ale oraşelor, ceeace este în contradicţiune cu· dis
pozitivul de până acum, după care la noi comunele caută a 
scăpa de terenurile ce posedă; totuşi, numeroasele exemple ce 
ne o ·eră în această privinţă oraşele mari din apus (Paris, Ber
lin, Lipsea, Miinich, etc., 2) sunt dovezi evidente ale rohdui 
ce comunele înţeleg să aibă acolo în rezolvirea problemei lo
cuinţelor. 

ln special, pentru clădirile izolate, - cazul locuinţelor ef
tine pentru funcţ:onari admise şi la noi în ţară, în care va
loarea terenurilor are o importanţă oarecum sporită faţă de 
valaorea construcţiunii rolul ce comuna poate juca, acordând, 
terenul este foarte important. 

Tot în acest scop "e poate legifera dreptul de expropriere 
al comunelor pentru anume zone în jt:rul oraşelor mari, spre 
a se putea crea ulterior cartiere specializate. 

Nu putem trece mai departe fără a spune câteva cuvinte 
şi asupra importanţei ce are întreaga chestiune, stabilirea con
diţiunilor genera.le de desvo!tare viitoare a oraşelor; în această 
privinţă rolul servici~Jor technice comunale, în stabilirea· unui 
plan de sistematizare este covârşitor, atât in ceeace priveşte 
partea pur techn:că şi aplicativă a unei idei de ansamblu, cât 
şi in adunarea materialului documentar care va servi la sta
bilirea unei politici comunale şi la creearea legislaţiei necesare. 

1) Ante-proectul de lege pentru impunerea plus-valutei imobi:lare 
depus din initlativă parlamentară în toamua 19_0, rapo1iează plus-valuta la 
pretul de cumpăra! e u1 măr;t până la 1 lanua:·ie 1911. 

2) In Germania după legea din 1875 au început a cumpăra terenuri ce 
ln 1910 ajung: Berlin: 17.930 ha; Lipsea 4730 ha; Munich 4660 ha; Breslau 
6670 ha; Frankfurt a. m. 5260 ha. etc. 

In Franta Oficiul de locuinte eftinc al Depart. Seine a achizitionat 
circa 207 ha în jurul Parisului cu preturi între 2,50-8 fcs/m. p., vezi C. S.Un·
ţescu Bui. Soc. Polotechnice XXXIV No. 7-8. pg. 550-551. 
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lntocmirea planurilor cadastrale ale proprietăţilor urbane 
·nu mai trebue să întârzie, fiind o condiţiune de bază a sigu
,ranţei transacţiunilor şi deci un puternic sprijin al iniţiativelor. 

2. Materiale de construcţie 

ln această direcţiune se poate spune că răsboiul a pro
· dus pagube importante, distrugând parte din industriile m1te
. rialelor de construcţie din ţară; trebue însă să recunoaştem 

că in ceeace priveşte producţia cărămidei, varului, ipsozului 
şi materialelor ar~e (ţigle, olane, etc.), o ridicare a prQducţiu
·nei va putea fi obţinută, prin facilitarea transporturilor şi acor-
darea de avantaje fiscale. 

ln special în ceeacl! priveşte fabricarea cimentului, din 
cele 6 fabrici existente în 1916 cu producţie maximă 350.000 
tone 1) sunt azi in funcţiune numai 3, ce pot da până la 140.000 
tone. Lipsa de combustibil şi unde materiale speciale va re
duce această cifră şi mai mult în anul viitor, iar restabilirea 
fabricilor distruse este problematică. 

Am accentuat asupra situaţiei probabile a productiunei 
cimentului, de oarece cred că acest material este destinat a 
juca un rol important in construcţiunile viitoare, fie direct prin 
utilizarea sub formă de mort~ir in betoane la zidării, planşee, 
etc., cât şi la fabricatiunea de bio.uri artificiale, ţigle, grinzi, etc· 
lntr'adevăr dWcultăţile de prorurare de materiale de construc
·tiune şi scumpetea manoperei, au cc ndus în Occident: reali
zarea unor clădiri compuse, prin diferite procedee, din mate-
riale formate in blocuri, grinzi, etc., la care cimentul joacă 

un rol principal. 
Multe din aceste procedee utiliză cqiar materiale de cali

tate inferioară sub numele de aglomerate 2) din care unele pre
zintă oarecare interes chiar în ţara noastră. 

Tot în vederea reducerii cantităţilor de materiale de uti
lizat şi realizării un~ economii în construcţ i, este locul a se 
indica procedeele studiate de Ofidul Locuinţelor în Prusia ) din 
-care se pot trage concluziuni numeroase, adaptabile condi
ţiunilor, de climă şi trai din ţara noastră. 

1) Industria cimentului in România Inginer A. Popp, 1916. 
2) La vie Technique et Industrielle anul I No. 2, 3 şi 6. 920 Materiei 

et procedes de constructions economique. 
3) Ersazbanweisen 1917 Statskommisar fiir das Vohhnungswesen. 
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Asupra restului de materiale de construcţie sunt puţine lu
cruri de spus; - lemnul este supus azi in flut"nţelor comerţului 
mondial, ferul şi accesoriile metalice utilizate în construcţii 

deasemeni, iar în ceeace priveşte tabla de învelitoare, gea
murile, culorile, materialele necesare instalaţiunilor, suntem 
avizaţi importului în cea mai mare parte, deocamdată. 

ln această situaţiune, care trebue să fie politica Statului? 
ln primul loc pentr:i materialele ce se fabrică în ţar~, Statul 

si acorde cât mai nu;neroase avantaje, atât pentru utilajul fabri
cafiunii cât şi pentru transportul pe C. f. R. a materiei prime 
şi a fabricatelor. Pentru materialele ce treb _1esc importate, Sta
tul urmează a acorda scutiri de taxe vamale (ca în Italia). 

Deasemeni trebue să se încurajeze pe toate căile dezvol
tarea în ţară a induslri:lor materialelor cfe construcţie pentru 
care suntE.m azi încă trib:Jtarii străinătăţii. 

ln ceeace priveşte introducerea de materiale noui în exe
cuţia construcţiilor, Shtul trebue să sprij'n ~ iniţiativa parti
culară în studiul -<aglome:ratelor> acordind noilor industrii: de 
blocuri, grinzi, etc., scutiri de taxe fiscale şi vamale pentru 
maşini, forme şi anume materii prime. 

Un important rol în buna distribuţiune a materialelor, va 
putea îndepl:ni o Poliţie de Stat a construcţiunUor, care să 
aibă în sarcina sa studiul materialelor, controlul fabricaţiunii 

şi utilizării, stabilind norme generale de întrebu:nţare, unifor
mizând procedeele şi detaliile de executiune. Nu putem trece 
mai departe fi\ră a accentua nevoia absolută de a se crea un 
asemenea organ, care să stabilească prin „Norme" tipul de 
mater'.ale de construcfe comerciale, determinând conditiile de 
întrebuinţare, ca în toate ţăriile occidentnle. 

3) Mâna de lucru 

Şi înainte de 1915 numărul meseriaşilor din soecialitatea 
construcţiilor, nu era suficient în ţara noastră; acum după · 
război desigur că acest număr este şi mai redus. Va fi deq 
iar nevoe a se apela la concursul meseriaşilor străini: italieni, 
ceho-slovaci, austriaci, etc., care şi îna'.nte de 1915 formau 
categoria cea mai impo. tantă a meseriaşilor-specializaţi, nece-
sari la lucrări mari. · 

Este însă locul să căutăm mijloacele de a ameliora această 
situaţiune, căci scumpirea exagerată a mânei de lucru, ca ur-
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mare a ofertei prea reduse de meseriaşi va influenţa defavo
rabil programul clădirilor noui. 

In acest scop, trebue în primul rând a se rl:'organiza şco
lile inferioare de m~seriaşi care nu au răspuns scopului pen
tru care au fost create, fiind insuficiente atât ca număr cât şi 
mai ales din punct de vedere al pregătirii practice a elevilor;. 
va fi nevoe a se crea deasemeni technicieni necesari condu
cerii şantierelor şi numeroaselor specialităţi de meseriaşi ce
rute la lucrările moderne în această privinţă ar trebui a se 
crea prin legi, pentru întreprind~rile importante de lucrări, 
existente, obligaţiunea de a forma din personalul lor, mese
riaşi, impunând lucrătorilor a urma cursuri serale teoretice şi 
practice, conduse de personalul technic sup~rior al întreprinderii. 

Curentul ce se manifestă în această privinţă, apropiind 
pe Ingineri de Technicieni şi meseriaşi este binevoit, întru cât 
pe colaborarea tuturor acestor ramnri se bazează reatizar ea 
marilor lucrări. 

Costul din ce în ce mai ridicat al maoperei, va pune însă 
şi la noi în ţară, proble:na înlocuirei mânei de lucru prin ma
şini; începuturile făcute în străinătate au condus la rezultate 
fericite, pe care vom trebui să le aplicăm cât de curând. Astfel 
manutenţiunea mecan:că a materialelor, fabricaţia mortarului, 
turnatul betonului şi chiar execuţiunea tencuelilor utilizând 
aerul comprimat 1) sunt astăzi proc.~dee introduse în alte ţări; 
maşinile necesare vor trebui aprop'.ate scopului ce au a înde
plini la noi în ţară şi introducerea lor trebue făcută în mod 
hotărît şi cât de curând. 

Transformarea procedeelor de lucru, prin utilizare de 
maşini, va putea contribui la redueerea costului construcţilor 
şi în această privinţă, scumpirea exagerată de azi, a mânei de 
lucru va forţa progresul technic. Rolul Statului în această pri
vinţă este să vegheze pentru a atenua aperităţile, la care in
troducerile maşinelor va da locul, canalizând braţele dispo
bile spre industriile unde sunt necesare. 

4) Organele de realiza.re 

Pentru realizarea numeroaselor construcţiuni necesitate de 
oraşele noastre, va fi nevoe de o întreagă organizaţiune de 

l) Sub numele de Cement-Gun, descrie La Vie Technlque et lndus
trielle l 1920 No. IO şi 11 o maşinâ de tencuit poate executa până la 70 mp. 
tencueli de 25 mm. grosime pe oră. 
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producere a materialelor, gruparea mânei de lucru, sistematizarea 
instalaţiunilor, etc. pentru care societăţile de construcţii, 

formate in ţară in ultimul an, pot fi de un real folos. Cred că în 
această privinţă exclusiv iniţiat:va particularii va putea rezolva 
problema clădirilor şi de aceea Statul trebue să sprijine toate 
gruphile de specialităfi ce urmăresc într'adevăr exe(utarea de 
lucrări, nu numai finanţarea şi comercializarea întrepriderilor. 

In această privinţă rolul Statului este foarte important 
mai ales în ceeace priveşte clădirea locuintelor eftine, prin 
legislaţia specială de avantaje ce urm ~ază să acorde acestor 
construcţii de interes general. Se poate cita aci că în f ranţa 
se numărau în 1911, 315 societăţi de construcţie cu 45 mi
lioane capital 1) datorită condiţiunilor f~vorabil e create de I egi. 

Deasemenea nu trebue neglijat rolul de îndrumător al 
Statului, car~ prin crearea unui Oficiu al locuinţelor ar putea 
da directivele de conducere diferitelor Societăţi mai mici şi 
cooperativelor de meseriaşi, facând o contigentare a lucr:lrilor 
de executat în special când e vorba de anume părţi de cons
trucţiune de tipuri stardizate, pregătind şi studiile technice ale 
proectelcr. 

5) Finanţarea 

Realizarea problemei clădirilor va necesita din punct de 
vedere financiar, investiţiunea de mari capitaluri in industriile 
de producere a materiei prime şi achiziţionarea de materii 
brute, aprovizionarea de maşini, instalaţii, etc. Deşi societăţile 
existente dispun de capitaluri numeroase, de îndată ce va fi 
vorba de a încheia angajamente de aprovizionări pe un termen 
mai lung, se vor vedea stânjenite in activitatea lor. 

Pentru a le veni in ajutor estg nevoe ca băncile şi Statul 
să le faciliteze obţinerea de credite sau avansuri de materiale 
aprovizionate; în special pentru clădirile numite eftine, care 
urmează a fi supuse unor anumite condiţiuni legale, şi pen
tru locuinţele funcţionarilor Statul urmează. să contribue la 
rezolvire prin subvenţiuni acordând Societăţilor de construc
ţie, avansuri serioase, şi contractând chiar execuţiunea unui 

1) Arhiva pentru studiul şi Reforma Socială, Anul 1 No. 1 § 196 Sp. 
Cegăneanu. Chestia îmbunătăţiri locuinţelor. 
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număr de imobile •). Tot' petttru · a·ceste ·imobile, gisesc ni
merită propunerea făcută, tn congresul locuinţelor ţinut la 
Lyon în 192J, dujlă cue S:atul să creeze un ofi~iu de ma
teriale cărui să-i avanseze creditele necesare, pentru procu
rarea materialelor şi dela care să se poată aproviziona or.:.. 
ganele de execuţiune; În acest mod avansurile financiare 
acordate de Stat, ar fi uniform repartizate între Societăţile 

de construcţie, asupra cărora se va executa un control re
lativ !a preţurile de rev:ndere. 

ln orice caz problf'ma locuinţelor eftine sub forma pusă 
înainte de 1915 numai po3fe fi rezolvită şi în- toate ţărilr 

concursul financiar al statelor este absolut indispensabil. 
Tot în vederea u~urărei problemei ·financi:ue ar fi de 

dorit ca diferitele lnsttuţii de Credit Uri:>an . să-şi lărgească 

actfvitatea, acordând din nou credite hipotecare, pentru imo
bilele ce se vor ridica; este evident că având în vedere plus
valuta momentană a imobilelor, condiţiunile acestor credite 
urmează să fie diferite de cele acordate În timp normal. 

6. Problema. technică 

Sub această denumire voiu grupa diferitele chestiuni de 
ordin tecbnic, care in 'Iuenţează asupra problemei locuinţelor 
şi caracterul solufunilor ce cred mai nimerit a li se da. 

ln primul rând stă forma viitoare a aglomeraţiunilor de 
locuinţe,· în aşa numite oraşe „grădini"' sau „cazărmi de apar
tamente". Argumenie numeroase se produc de susţinătorii 

fiecărei păreri, atât din punct de vedere al avantajelor con
structive, cât şi din acela al mer:ajărei obiceiurilor locale ; 11) 

Cred că adoptarea uneia din aceste două soluţiuni nu poate 

1) In Franta, Oficiul de Locuinte eftine din Dep. Seine a cerut cu 
ocazia congresului locuintelor din 14-15 Februarie 1920, să se acorde 
avansuri de 200 mii. Oflciului de procurare a materialelor şi 100 mii. an
treprenorilor asociat! în vederea lucrărilor de reclădire (Genie Civil 28 
Febr. 920 No. 9). · 

In It~ilia s'au contruit de Institutul Case Popolari la Mllan 520 •Jo
cuinte pentru lucrători, programul complect până la Septembrie 1921 fllnd 
de 5000 (Genie Civil No. 16 din 17 Aprilie 1920). 

2) Intre sustinătorii oraşelor grădini se află la noi d-nul inginer C. 
Sfintescu care în numeroase articole şi studii susţine avantajele Jor, de 
părere contrarie par a fi arhitect!, din care d-nul I. D. Enescu (Pro
blema locuinţelor) Sp. Cegăneanu (Independenta Economică AnuJ U No.. .. 
91-24) au publicat unele observatluni. 
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r3spunde nevoilor reale, în ţara noastră şi că dupl:i cazuri şi 
pentru anume cartiere se vor admite clădirile cu numeroase 
apartamente sau izolate în grădini. 1 ) 

In ceeace priveşte locuinţele ieftine însă cred că tipul 
de 2 locuinţe grupate aplicat de Soc. locuinţelor eftine va 
da şi in viitor cele mai bune rezultate. 

In al doilea rând stă chesti nnea, dacă, pentru a satisface 
cereri mari de clăd ·ri în oraşei!! astăzi aglomerate, este Jocul 
a se executa construcţii provizorii sau definitive ; şi asupra 
a:::estei chestiuni părerile au fost împărţite. 

Discuţia asupra acestei chestiuni a fost pusă pe dife
rite terenuri, din care însă degajez: economia, iuţeala de 
realizare, durata, v1loarea habitativă şi valoarea locativă. ln 
orice c1z intră în discuţiune nu;nai clăriiri provizorii, reali~ 
zate în diferite feluri, şi la care elementul principal constitu
tiv este lemnul. 

ln primul rând asupra economiei se poate prejudeca În 
care măsură, ea aplicându-se numai asupra zidăriei efective 
ce este înlocuită cu o construcţie mai economică. Privind ches
tiunea unor locuinfe izolate duble - la care problem::i se aplică,
putem spune că această economie nu este prea mare. Intr'a
devăr costul global al un~i asemeni construcţii de zidărie, este 
compus din costul terenului şi al clădirei proprii zise; ori 
costul terenu'ui reprezintă 8-15% din valoarea totală; iar cos
tul zidăriei proprii zise reprezintă circa 25 % din valoarea clă
direi; este evident dar că realizând o economie de 15-20 % 
asupra zidăriei, nu putea obţine asupra cifrei reprezentând va
loarea totală a clădirei, o reducere mai mare de 10-153 
ceeace nu poate influenţa soluţia problemei. 

De altă parte cotele de asigurare, întreţinere, amortizare 
fiind mult mai ridicate la clădirile provizorii, orice avantaj 
dispare complect. Singurul avantaj ce subsistă este iuţeala de 
execuţiune. ln stadiul de azi al problemei transp!:>::-turi!or acest 
avantaj este foarte redi.~s şi C:tre o valoare cu totul relativă . 

• Cât !)~!·;tşte valoarea locativă, incontestabil construcţia unor 
imobile de lemn nu este potrivită climei aspre a ţărei noastre 
şi va trebui a se lua precauţii speciale ce vor scumpii con
strucţiile. 

Astfel fiind, problema eftinirei construcţiilor se transformă 

1) Această chestie va fi dezbătută în viitorul Congres Ingineresc. 
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intr'o problemă technică, urmând a se urmări in clădiri cea 
mai mare economie de materiale, reducându-se orice supliment 
nejustificat, utilizându-se mijloace mecarice de lucru, cre"ndu-se 
tipuri de serie pentru tâmplărie, Învelitoare etc. În fine uni
formizându-se detaliile de execuţiune ale diferitelor părţi. Rolul 
arhitecţilor şi inginerilor in această privinţă este covârş:tor ei 
având îndatorirea de a uniformiza diferitele elemente construc
tive, a studia economia şi dimensiunile zidăriilor şi a găsi so. 
luţiile cele mai economice. 

7. Renta.bilitate 
Cercetând mai in deaproape problema cHldirilor nuoi la 

oraşe, ne putem şi mai bine convinge de dificultăţile ce stau 
în calea soluţ"onărei ei. 

lntr'adevăr socotind în Bucureşti, preţul de 2.300 lei (mp. 
teren şi 1800-2000 lei) mp. clădire, co~tul unui apartament 
modern de 100 mp. intr'o clăd:re de 6 apartamente, toate două 
la un etaj ar reveni la circa 200--220.000 lei ; chiar admiţând 
că acest cost s'ar reduce la circa 150.000 lei, chiria ce ar tre
bui plătită ar fi de 1). 

Dobânda capitalului de . 150.000 lei cu 8% • 
lntreţiner~a imobilului de 130.000 • „ 1.50% 
Amortizarea curentă de . 130.000 " „ 1 % 

Asigurări • . . . . • . . 130.000 „ " 1.5% . 
Amortizarea plus valutei 

. 12.000 lei 
1.950 • 
1.300 " 

200 " 

40% În 20 ani .... 150.000 X 0,4 =. 3.000 " 
Dări comunale şi fiscale diverse .... 10% 1.550 " 

Total anual . . . . . 20.000 " 
Este sigur că numărul celor ce vor putea plăti asemeni 

chirie, care presupune un venit anual global de cel puţin 
80-100.000 le: nu va fi prea mare. 

Iată deci că în afară de cazul special al imobilelor cu 
caracter cofJlercial, construcţia de clădiri nuoi se prezintă sub 
un aspect puţin atrăgător pentru capitalişti. După cum s'a re
cunoscut şi în alte ţări, ori cine va ,începe să clădească în 
primii ani după război, poate să se aştepte că va avea o pier
dere la valoarea_ capitalului plasat în imobil, în timp de câţi 
va ani 2). 

.,. 

1) După Allgemeiner Baurntgeber Lothar Abel pg. 820-830. 
21 Proh!ema locuinţelor în Anglia de Duillu Marcu, Independenta E

conomică anul Ul No. 7-8 citaţie din constatările Consiliului de locuinţe 
din Anglia. 
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Ce este atunci de făcut? Sunt oare posibilităţi de a se· 
remedia situaţia nenorocită de azi? 

Răspunsul la aceste întrebări ni-l oferă activitatea speci
ală dezvoltată în ţările din Occident, pentru a se rezolva 
criza locuinţelor, printr'o politică luminată a Statului ca susţi
nător al iniţiativelor particulare. In Franţa la Paris prin Ofi
ciul public al locuinţelor ef~ine, care execută în diferite părţi 
2.000 locuinţe, la Lille prin concursul industriaşilor 1), în An
glia unde guvernul executa prin diferite organe şi Societăţi,. 

un program total de circa 500.000 locuinţe, în Belgia şi Italia 
(program de 5000 care până la Septembrie 1921 la M11ano), 
peste tot problema este considerată cu întreaga ei importanţăp 
guvernele şi opinia publică preocupându-se în mod serios şi 

continuu de rezolvirea ei. Prin organe create din iniţiativa 

particulară, în congrese şi asociaţiun:, opinia publică şi-a spus 
cuvântu!, iar guvernele au răspuns prin recunoaşterea oficială 
a organelor precum: „Comit~ de patronage des habitations a 
bon marche" în Franţa şi National honsing reforme Council 
in Ang ia. 

In i·ine păşind la înfăptuirea reformelor studiate, guver
nele acestor ţări au.creat legile necesare desvoltărei industriei 
clăd:ri!or, aducând şi sprijinul lor material pentru rezolvirea. 
problemei. 

Concluziuni asupra rezolvirei problemei locuinţelor 
orăşeneşti 

După ce am arătat în cele ce preced aspectul g!!nera I 
al prcblemei, ce s'a făcut. în alte ţări pentru rezolvirea ei, să 
vedem care este situaţia la noi şi ce s'ar putea face. 

In afară de legea chiriilor, nimic nou nu s'a stabilit la 
noi în privinţa clădirilor vechi s :U noi: nici chiar chestiunile 
fiscale interesând clădirile nu au fost normalizate, sporindu-se 
pur şi simplu cota impozitului funciar; în ceea ce priV'eşte o
pera diferitelor organe ale Statului însărcinate cu refacerea 
oraşelor distruse, ne găsim încă în faza din toamna 1918 (cazul 
oraşelor Giurgiu, Hârşova etc.) 

In fine în ceeace ·priveşte le~iferarea, am rămas la vechea 
lege a Societăţilor de locuinţe eftine din 1911 care limitează 
activitatea acestor organe de execuţie la clădiri de 8000 lei ? 

1) Genie Civil No. 16 Octombrie 1920 La Construction d'habitation · 
a bon marche Paul Razons. 
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==== ....... =======================================:::..:·~ 

Cu toate acestea soluţiunea nu mai poate întârzia ele 
vUtoarea campanie a anulut 1920/1921 nu trebue pierdută. 

Cred de aceea cfi Statul trebue şi Ja noi să reia cu cea 
mai mare grabă în ·studiu, întreaga chestiune a locuinţelor, sta
bilind principiile, fără de care o activitate constructivă nu se 
va putea manifesta. Aceste principii concretizate într'o lege a 
clldi!'ilor nuoi, vor trebui să stabilească : 

1. Regimul de fiscalitate aplicat noilor clădiri pe o pe
rioad~ de cel puţin 20 ani dela data construcţiei atât în ceea 
ce priveşte impozitele către Stat şi Comună, cât şi quantumu 
admis al chiriei. In ceea ce priveşte impozitele, o măsură justă 
ar fi exonerarea completă de orice impozite pentru primii zece 
ani, urmând ca acest termen să poată fi prelungit încă 5 ani. 

Această exonerare ar tr~bui hotărîtă şi asupra averilor 
denumite de câştiguri de răsboi plasate în clădiri nuoi. 

2. Statul să acorde toate· avantagiile pentru crearea şi 
funcţionarea industriilor de materiale de construcţie, acordân
du-le scutiri de taxe va~ale şi reduceri mari la tarifele de 
transport pe apă şi uscat; în special acest din urmă punct are 
o importanţă capitală azi când costul transportului, în con
tinuă iJ.rcare, influenţează foarte mult costul materialelor. 

3. Prin stabilirea de norme precise să faciliteze intnrea 
în ţară şi rămânerea mese(iaşilor streini, din industria con
strucţiunilor; apoi prin creare-de şcoli de meseriaşi şi stabilirea 
obligaţiunei pentru marile societăţi de întreprinderi de a avea 
.acenici şi a crea lucrători, să se urmărească soluţiunea pro
blemei mânei de luLru. 

ln aceiaşi ordine de idei stabilirea statutului definitiv a I 
muncei şi organizarea asistenţei sociale şi actuale are cea mai 
mare iportanţă. 

4. In chestiunea locuinţelor eftine pentru lucrători şi func
ţionari, Statul trebue să adopte sistemul aplicat în Anglia. Dupâ 
acest sisttm Statul contractează cu societăţi de construcţie, sau 
execută direct, clădirile necesare iar personalul căruia ii sunt 
destinate, plăteşte o chirie anuală, reprezentând o dobândă 
redusă a capitalului întrebuinţat. Prin această procedare, pe 
lângă că Statul va ajuta efectiv la rezolvirea problemei lipsei 
locuinţelor, dar va putea menţine funcţionarii de care are nevoe, 
realizând chiar economii din reducerea salariilor ce li se atri
bue. Evident legea locuinţelor eftine din 1910 trebue modifi
catl ln sensul necesar. 
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5. Pentru a atrage plasamentele de bani în imobile, cred 
nimerit a se aplica cât de curând impozitul preconizat, asupra 
plus valutei terenurilor neclădite şi scuf rile de taxe şi impo-: 
zite asupra clădirilor nuoi ce se vor executa pe aceste terenuri, 
lărgirea dreptului de expropiere, acordat comunelor, asupra 
terenurilor neclădite va împiedica specula excesivă a aceţtor 
bonuri. 

6. Pentru a împiedica paguba ce rezultă pentru economia 
generali din vânzarea vechilor imobile din oraşele no&stre, 
către streini, pe o valută scăzută, cred că ar trebui ca Statul 
să interzică pentru un f mp oare-care vânzarea către persoane 
streine a i.mob lilor vechi, ce reprezintă un capital acumulat. 

Cu totul altfel trebut- a se proceda pentru clă1irile 11oui, 
căutând a se pro~ita de deprecierea monedei no~ stre ~i atră

gându-se capitalele străine, spre a executa clădiri, in oraşele 
ţărei; aceste plasamente ar realiza o sporire a activităţei con
strucţiunilor în ţară, fiind şi foarte avantagios ce!or de faţă de 
probabila ridicare viitoare a valutei noastre. ln acest sens s'ar 
putea fac~ o publicitate mai întinsă in streinatate, arătându-se 
avantagiile unor asemeni plasamente în ţara noastră. 

7. Statul trebue să devie în orice caz promotorul m:şc~rci 
de construcţii, reluând act vitatea sa irt a,~est sens şi terminând 
clădirile ce a început ; în afară de faptul dl executându-şi 
localurile necesare va elibera numeroase clădiri particulare ce 
ocupă, exemplu său va fi cel mai bun stimulent în reluarea 
activităţei de construcţ·e 1). 

8. ln vederea găs'rei capitalului necesar clăd:rilor, Statul 
ar putea obPga prin lege, diferitele bănci şi societăţi indus
triale a plasa o cota d:n fondul de rezervă în clădiri noui, 

realizând as'Jpra acestor fonduri beneficii mai reduse pentru 
o per oadă de început. De asemeni trebue a se stabili condi
ţiunii e de acordare de cred:te hipotecare, pentru noile clădiri, 
stabilindu-se şi amortismentele de achitat. 

9. Prin crearea u ei po!iţe a construcţiunilor şi a orga
nelor de control ti:!chnic, care să stabilească totojată normele 
admise în calcul~ şi dime sionăd, se va asigura o economis!re 
a mater'al„Jor de construcţiune, rtalizându-se şi un progres 

1) ln această privinţă este Inexplicabil cil Statul nu se hotAreşte • 
termina nume:·oase ciădld uşor de complectat cum sunt: vama Po~tei, Muzeul. 
Etnografic, Unlvers:lal1:a, Şcoala de Arch tectu1 ă, etc., ce ar fi putut fi fa 
mare parte complectate 10 anti 1919 §I 1920. 
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real al noilor clădiri. Se va evita astfel şi accidentele cauzate 
de g'teŞellfe de proectate; şi se va stabili' respotts:tbilltd!a Iii 
asemeni cazuri nenorocite. 

• • • 
foarte important este rolul inginerilor şi architecţilor, care 

au în problema clădirilor, sarcina de a rezolva partea t'echnicl 
~i constructiv3, evitând risipa de' materiale din trecut; studiul 
amriăunţit al planului şi detaliilor, .,uniformizarea tfpurilor de 
tâmplărie, calculul elementelor constructive aşa că materialul 
să fie la maximum utilizat, trebue să fie directivele de viitor. 

ln afară de aceasta studiul conştiincios al economiei so• 
.tuţiilor şi expunerea reală a rezultatelor obţinute îri revisUl şi 
publicaţii, va putea stimula reluarea pe o scarl mai intinSl 
a clldirilor. 

ln acest timp tratarea chestiunei locuin.ţelor în congrese 
technice, va putea fi de un folos real, prin soluţiunile practice, 
pe care le-~r putea propune guvernului. Tot astfel stabilirea 
unor. norme generale asupra construcţiunilor, va putea provoca 

. aplicarea lor pe cale de lege; exemplele de asemeni iniţiativl 

particulari, a Asociaţiunilor technice se întllnesc frequent tn 
·Occident. . 

• • • 
Aceasta ar fi în scurte cuvinte câteva din elementele pro;. 

blemei clădirilor rurale şi orăşeneşti; în ceace priveştP. opor
tunitatea rezol virei acestor probleme, nu cred ci mei este nevoe 
.a se produce argumente. 

Importanţa lor a fost recunos:utl în toate ţările şi în 
toate timpurile, căci de ameliorarea locuinţelor exist~nte depinde 

·atât' viaţa cAt şi desvoltarea intregei populaţiuni a ţărei; de 
elăd:rea locuinţelor ei necesare, şi refci.cerea celor distruse, 
dep:n.de în plus mulţumirea şi liniştea populafiunei; ambele 
absolut necesare, pentru a as:gura ordinea sociala. . 

De aceea rezolvirea problemei locuinţelor nu mai trebue 
.a.minată şi datoria guvernului ţărei este a hotărî cadrul fn 
·Jcare va avea a se desfăşura. 

Decembrie 1920 Inginer Emil Prager 
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Asupra importantei şoselelor şi mlsurUor 
de luat pentru refacerea lor 

I. Importanţa şoselelor · 

De vre-o câţiva ani lncoace, de când circulaţia auto
mobilă. a lnceput să fie intensă, mai toate statele din lume 
au început să se preocup'e de lmbună1ătirile ce trEbuesc 
aduse şoselelor, pentru ca ele să poa~ă suporta o circula
ţie rât mai mare de vehicule grele şi rapide. In anul 1912, 
erau ln circulaţie în cele şease state mai importante diTJ. 
E•Jropa, aproape 400.000 vehicule au1omobile; iar Jn Sta
tele Unite ale Americei erau peste GIJ0.000. Ce trebuie si 
fi~ astăzi, dară numai in Franţa la finele anului 1918, cir
culau peste 2tJO.OOU vehicule automobile şi dacă ln Statul 
American Pe11si !var ia, ln cursul anului 1919, s'au pus în 
circulaţie peste 4011.00U auto-turi~me, aproape 40.COO auto
camioa.ie şi 23.0 O de motociclete! Şi ee trebuie să fie as
tăzi 1n Anglia, dară în 1913, sir Lloyd George, ln discursul 
~ăn de deschidere a congresului şosf'lei din Londra, spu
nea că pe o arteră secundară de şosea de pe Jângă Metro
polă, lntr'o Duminică dimineată timp de o oră au 'trecut: 
lUO bidrlete, 51J motociclete, 50 autobuze, 300 auto-camioane 
şi 15 căru te ! 

Din datele statistice întocmite de d-1 inginer Schofield, 
şeful şerviciului şoselelor din comitatul Lancashire (An
glia), ref·se că numărul aulo-camioareJoJ a crescut delă 
1912 la 1019, 1 n propoi;tie de 1 la 14 Ys dară SP. consideră 
numărul vehiculelor puse în circulatie şl ln proporţie dela 
1 la 11) % clacă se consideră tonajul transportat. 

Această circula.ţie a produs o adevărată revoluţie pe 
şoselele din toate ţările, redând chestiunei construcţiunei 
şoselelor, o importanţă soci:ilă, economică şi financiari 
mai mare decât aceea pe care o avea înainte de desvolta
T~a căilor ferate, cări înmulţirea acestora contribuise foarte 
mult ~ă nu se mai dea şoselelor decât CJ foarte mică impor
tantă, cu toate că de drept şoseaua formea~ă nervul prin
cipal' a! intregei organizări a căilor de comunicaţie; fără 
şosele celelalt,e căi de cornu nicaţie nu pot progresa tu
destuJ. 
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Sir John Burns, inginer distins şi membru în Parla
mentul Endez, cu ocazia unei cuvântări rostite la Con-
gresul şoselei din Londra, intre altele a spus: • 

«Calea ferată cât de importantă este ea, corabia cd.t 
de indispensabilă este, tranwaiul cât de nece~ar este, toate 
însă, nu sunt decât nişte auxiliare a unei splendide retea 
-Oe şosele, la care retea, trenul, corabia, tramwaiu1, omni
busul şi automobilul nu sunt decât nişte subordonate». 

In adevăr, şoselele sunt acelea care alimentează atât 
căile ferate cât şi căile de comunica.tie pe aoă, cu cât, dar, 
circulaţia pe şosele va fi mai intensă cu atât se va miri 
şi circulatia pe celelalte căi de comunicatie şi dacă tinem 
compt, ca ln afară de transporturile care deservesc căile 
ferate şi căile de comunicaţie pe apă, şoselele işi au o cir
culatie a lor proprie şi exclusivâ şi care nu este fără im
portanţă, putem spune că circulatia pe şosele, depăşeşte 
mult in importanţă, întreaga circulatie ce se face pe toate 
celelalte căi de comunicaţie. 
. Lord Montagu de Beaulieu, mare ecocotftist englez, 
Într'un studiu documentat asupra •Şoselelor şi transportu
rilor», a examinat chestiunea predominării şoselelor asupra 
·Căilor ferate şi după dânsul viitorul transporturilor rezidă 
în utilizarea vehiculelor automobile pe şosele, căile ferate 
trecând pe al doilea plan. El demonstrează prin calcule, 
că Intreprinderile de transporturi automobile vor fi viabile, 
chiar dacă s'ar construi şosele, specia.I pentru ele. 

Spre a se accentua şi mai mult asupra importanţei 
ce ar trebui datâ şoselelor, cred nimerit a cita cuvintele 
de bună venire adresate membrilor congreselor şoselelor 
din Bruxelles (1910) şi Londra (1913) de către d-1 Delbeke 
pe atunci Ministru de Lucrări Publice ln Belgia şi sir 
George Lloyd pe atunci Ministru de Ffoante al Angliei. 

D-l Delbeke, între altele, a spus: 
«Nimic în rânduială de pe planeta populată de om, nu 

are importanţa pe care o are şo~eaua. Imediat ce şoseaua 
a apArut, sălbăticia a fost învinsă. 

Imediat ce şoseaua a fo~t sigură, traiul bun a început. 
Imediat ce_ şoselele s'au lmulţit, civilizaţia s'a născut. 

Nu se vede astăzi că pentru a scoate din mizerie o 
localitate abandonată, este suficien1ă şoseaua? Că spre a 
transforma câmpiile neproductive în lanuri de grâu, este 
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puficient4 şo~eaua? CI spre a clădi oraşe acolo unde lr.:-
ainte„era deşert, este suficie.ntă şoseaua? 

Cu drept se spune «via vita•.· Şoseaua pentru popoare 
ftste prosperitate, este civilizatia., este viaţa I». 

Iar Sir Lloyd George, la congresul din Londra, Intre 
altele a spus : 

«Veniţi spre a studia soluţia prrblemelor de cea mai 
mare importantă pentru toate comunităţile civilizate, pro
bleme tn legături cu lnlesnirea, confortu), necesitătile ~i 
foarte des chiar cu viata publicului. Nu există pentru un 
Stat civilizat chestiune mai importantă ca lmbunititirea 
căilor de comunicaţie. Cu cât se fmbunătăţesc mai mult 
aceste căi, cu atât se cheltueşte mai puţin pentru trans
porturi şi prin urmare cu atât rămân bani pentru necesi
tăţile productiunei. 

Aceai:ita este o con~tatare de o foarte mare importanţă. 
Daci aveţi şosele proaste, trebue să scoateti un cal dela 
plug, spre a'l lnhăma Ja cărută, ceeace din punctul de ve
dere al productiunei sau al mărirei bogăţiei nu poate fi 
decât foarte dezavantajos». 

In afară de aceste, războiul mondial 1914-1919, a făcut 
eă reasă importanţa şoselelor din punct de vedere a opera
ţiiJor militare i:ii a conducerei războiului; în Franta, mai 
ales, ele au jucat un rol capital, fondaţia lor solidă, reţeaua 
lor deasă şi bine studiată, au permis acele neîncetate miş
cări de trupe, de muniţii, de hrană, de material care au 
adus victoria finală .. 

Rm~eaua este, dar, unul din elementele care alcătu~c 
omenirea, ea este absolut necesar~ exi~t.enţei omului. După 
cum a spus foarte bine Lord Montagu de BeauUeu, şoselele 
sunt arterele şi vinele prin care se scurge viata omului, 
astfel că cu cât circulaţia este mai desvoltată şi Jiberă de 
orice obstacol, cu atât viata Natiunei este mai intensă. Nu 
este un mai bun criteriu despre starea de înaintare a unei 
Natiuni, despre organizaţia şi producţia i;:a despre vitalitatea 
Ea comercială şi sociali, ca valoarea şoselelor sale. 

Cu toate că importanta şoselelor atât pentru desvol
tarea economică cât şi pentru progresele civilizaţiei este pe· 
deplin stabilită, cu toate cA se cheltueşte ln fiecare an sume 
considerabile pentru constructia şi lntretinerea lor, econo
mia politici s'a ocupat, tnsi, ata.t de puţin de aceasti cbes-
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tiune, ln cât ne lipsesc studii şi statistici serioase spre a 
putea stabili ce element important ln bog4tia nationali re-
1Jlezin tă şoselele. 

II. Valoarea fo•elelor bune 

Principalele avantaje după urma unei bune şosele sunt: 
1. Mărirea lndi.rcă turei 1a vehicule. 
2. Transport mai iute şi mai !_:igur. 
3. Mai putină osteneală la vite şi mai putină uzură la 

druţe şi harnaşament. 
1. Mai putină cheltuială pentru benzină şi cauciucuri 

la vehiculele automobile. 
5. Posibilitatea pentru producător a'şi vinde productele 

tn or:ce sezon, când pretul ii convine şi când vitele nu sunt 
necesare Ia lucrările câmpului sau ale expluatărei. 

In cursul anului 1919, s'au făcut lricercări ln Califor
nia. spre a dttermina rezistenta Ja tr:ictiune a unei căruţe 
lncărcate, pe divei sele sisteme de împietruire a şoselelor. 

S'a. intrebuintat o cărută cu osii de oţel de aceiaşi 
lungim~, cu roti de 0,965 m., şi 1.168 m., diametru, banda
jele având o lătime de 0.101 m. Căruţa era încărcată cu 
~aci de orez ln greutate de 2720 kgr., tra~ă de doi cai pu
iernici, cu o viteză de 3.8 km„ pe oră. Dinamomentrul 1n-
1rebuintat era de tipul cunoscut sub numele de «Iowa». 

Rezultatele obtinute au fost următoarele: 
Pe şosea în beton în bună stare. re;dstenţa pe tonă a 

fost de t2i5 kgr., pe o şosea impietruită cu piatră spartă 
bine cilindrată, ea a fost de 29.2 kgr. 

Pe şosea împietruită cu pietriş bine bătut şi ln perfeCtă 
~tare, rezistenţa a fost .de 37.3 kgr. pe tonă, iar pe şosea 
lmpietruită cu pietriş, însă în proastă stare 119,4 kgr. Di
ferenţa dar, între o şosea bună şi una rea este enormă, re
zistenţa Ia tractiune fiind aproape de patru ori mai mare 
la. o şosea· proastă In afară de asta o şosea bună, asiguri 
şi o !:Zerioasă economie de timp şi de cheltueli. In statul 
llichigan (America} s'au făcut experienţe spre a determina 
-Yaloarea acestor economii, luându-se un camion-automobil 
cu o lncărcltură de două tone, pe care o zi şi o noapte l'a 
pus si circule pe un circuit de şosele, ln lungime de 380 
km. Acest circuit era compus parte din şosele betonate, 
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parte din şosele lmpietruite cu piatră spartă bine cilindrată 
şi parte din şosele împietruite cu pietri~. Camionul era pre;
vizut cu un înregi~trator de viteză. Viteze medii obţinuţe 
au fost: 

26 % km. pe oră pe şoselele betonate, 
17 % » » » » » lmpietruite cu piatră spa,rtă. 
7 % » » " . » » » ' pietriş. / 
Oe asemenea ~'a constatat că pentru aceiaşi dist,nţA 

de 16 km. s'a întrebuinţat: 
6 litri benzină pe şoselele betonate. . 
8 )) » » » lmpietruite cu piatră sparti. 

10 , >> » >> » » pietriş. 1 

D. inginer \Vi11iam Galder, arată că· în multe localit4ţi 
din Au8tralia, din cauza proastei stare a şoselelor, .costul 
transportului rev.inea Ja doi lei tona şi kilometru Ph când 
tn Franţa ln acelaş timp costul acelui tran~port abia era 
oe 0,31) . lei. 1 

De asemenea d. Logan Waller Poge, Directorul ţ.>ficiului 
Şoselelor din Statele-Unite ale Americei, a calcul~t ci'i pe 
şoselele din acele State, pretul transporturilor se fidică ln 
1919 la 0}2 lei de tonă şi kilometru, distanţa m~die par
cursi'i fiind numai de 15 km. După dânsul această bifră s'ar 
reduce la jumătate dacă şoselele s'ar ameliora sau/reface ln 
conditiuni bune; rezultând o economie anuală de peste 1 1/, 

miliarde lei. ! 

D. Waldemar Meyer, fost consilier de Stat la Petro
grad Intr'un raport preze:itat Congresului şoselei din Londra, 
arat~ ci după calculele ta.cute de d-sa în Rusia European!, 
numai în 1910 pierderile cauzate agriculturei din cau1a lipsei 
şi a proastPi stări a şoselelor, au fost 2 miliarde lei ceeace 
revine la 16 lei de locuitor. 

Şi Ja noi, în judetele de câmp, unde-dfo cauza lipsei 
matPriaJelor de împietruire, pe lângă că sunt puţive şosele, 
dar şi acele care sunt, starea lor e foarte proâstă,pierderile 
cauzate agrkulturei trebue să fie foarte mari. Pe când eram 
inginer-şef al judeţului Brăila, discutam cu diferiţi proprie
tari de moşii, ln pri vin ta acestor pi~rderi şi ei susţineau 
ga, ele se pot evaluă. la cel puţin 250 lei de vagon, ceeace 
reprezinta pe atunci peste 50 milioane Iei anual. Ei justifica• 
a,stţeI. pierderea: Imediat ce grânele sunt treera te, ei cauta. 
a le transporta cât mai în grabă la girile sau· porturile mai 
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apropiate, spre a nu-i apuca ploile de toamnă, căci atunci 
din lipsa şoselelor sau din proasta lor stare sunt amenin
ţaţi a nu le mai transporta decât iarna, când porturile Du
nărene sunt închise şi preturile grânelor mult scăzute. 
Aceasta provoacă tn fiecare an, prin gări şi porturi, o aglo
merare de cantităti colosale de cereale. care neputând fi ri
dicate Ja timp, din cauza intemperiilor, pierd mult din va
loarea lor. 

Dar starea şoselelor are asupra unei ţări efecte mult 
mai importante din alte puncte de vedere decât cel .financiar, 
căci şoselele bune uşurează mult relatiiJe între oameni şi 
mai ales schimbul . produselor industriale şi agricole. In 
Maroc, in anul 1912 nu erau decât 10 km. şosele bune, im
portul şi exportul abia 100 milioane fr. pe când tn 1919 cu 
2600 km. şosele bune, comerţul atinsese peste 600 milioan fr. 

O ţară cu şosele bune, este ceeace se numeşte o ţari 
bine desvol:ată, loate regiunile sale fiind· uşor accesibile. 

In privinta aceasta până şi chinezii au recunoscut 
aceas1ă importanţă a şoselelor, căci este un vechiu pro
·1erb chinez care spune: «Cum e şoseaua aşa e şi ţara». 

Se impune, dar, şi la noi,. a se lua ma.suri cât mai ur
gente pentru îmbunătăţirea radicală a şoselelor existente, care 
mai ales acum după ră; boi, sunt lntr'o stare cât se poate 
de proa~tă şi aceasta cu orice ~acri.ficii şi cât mai curând 
posibil. 

In p~ivinţa aceasta în Statele Unite ale Americei, s'a 
for111at o asociatie sub denumirea de «Asocia/ia Naţională 
a şos"lelor» a cărei program de propagandă este ur
m~torul: 

w Asociaţia Naţională a şoselelor», crede că cel putin 
125 miliarde franci, se va cheltui, timp de 25 ani de acum 
tnainte, pentru a aduce tn bună stare cele aproape 4 mi
Jioane km. şosele din Statele Unite. O întrebuinţare judi
cioasă a acestei enorme sume este de o importanţă capi
tală pentru cei una sută milioane locuitori a acestor State. 

Scopul asociaţiei este de a provoca discuţii Şi studii, 
de a răspândi diferitele date procurate a~upra şosPlelor din 
alte ţări şi de a fa. voriza tot ce va putea contribui la des
voltare·1 şi îmbunătăţirea retelei de şosele». 

Spre a ~e putea, însă aduce şoselele noastre In ~tare 
de ·a putea. su porta circulaţia. de astăzi, circulaţie care din 
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zi ln zi va deveni mai intensă şi mai grea, trebue ca cea 
mai mare parte din ele să fie refăcute ln conditiuni cât se 
poate de bune şi după metodele tntrebuinţateln.alteţări;mai 
ales că tn ultimii doi ani, din lip~a mijloacelor de tran~port, 
nu s'au putut aproviziona şoselele cu pietrişul necesar ln
tre&inerei lor. Şi cred că s'a făcut o mare greşala, că ·ime
diat după război nu s'a. pus pe primul plan refacerea şo
selelor, cântând ca prin toate mijloaceh~ ele să fie aduse 
ln starea la care erau mai înainte de război; lucru ce nu 
ar fi fost greu, având tn vedere că mai toate ·ma.terialeJe 
4e care avem necestitate le găsim ln ţară. 

Am fi avut necesitate de multe camioane automobile, 
care imediat după încetarea. războiului se găsPau ln can
Utăti mari şi nu prea scumpe, pe lângă cele care se gi'i
seau ]a noi Jn ţară. Când ne gândim numai la camioanele 
automobile rămase la Iaşi tn parcul Socola şi care au stat 
mai bine de doi a 1i fără a fi întrebuinţate precum şi 
la ceamurile şi şlepnrile care până acum, se mai găseau 
pe canalul Măcin ului, din cele capturate, ce cant ta te mare 
de materiale de împietruire nu s'ar fi putut transporta cu 
ele I Mi se spune că încă acum, se ma mai găsesc lu par
cul Socola.- camioane automobile rămase dela Ruşi. 

Ţara are ahsolută nevoe de căi de comunicaţie, care· 
să satisfacă nevoile economice naţionale şi pentru asta nu 
e sufkient a. s~ prevede în bnget o snmă anuală pentru 
aprovizionarea şoselelor cu pietriş, ci trebuie întocmit un 
program complect, repartizat pe mai mtllţi ani, pentJu re
facerea corn plec tă a şoselelor mai importante. 

Jn Fran ta imediat după încetarea ră7boi:~lui, d-l Cells, 
pe atunci sub-secretar de Stat la Lucrările Publice spunea: 

«Şoselele noastre sunt foarte bolnave, trebue ~ă le 
lnsănătoşim. V nele din ele trebuesc reparate, rea mai mare 
parte refăcute din nou. Ne trebue cel putin două miliarde 
franci. Ne-am pus pe lucru lntocmind un program şi mo
dificând vechia noastră organizaţie departamentală. Am îm
părţit Franţa în regiuni naturale, determinate după resur
sele în materiale de împietruire, fiecare regiune pus4 sub 
lnalta autoritate a unui inginer-şef responsabil. 

Lucrarea astfel repartizaUi va, fi coordonată tn mod 
mai logic şi prin urmare executată mai repede. 

Inainte, lnsA, de a mA ocupa de condiţiunile ln care 
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trebuesc refăcute şo~elele noastre, voi aborda chestiunea 
'Claslrei şoselelor, clei după cum spune şi d-linginer Rees 
1Jeffreys, secreta~ul oficiului şoPelelor din An?Jia: 

~un bnn sistem de clasare este .esenţial pentru un 
bun sistem de administraţie de şoselei. 

III. Clasarea f01elelor 

După legea drumurilor astAzi ln vigoare, şoselele noâstre · 
nnt clasate în : 

1. Şosele Naţionale 
2. » jndetene 
3. » vicinale 
4. » comunale 
Cu toate că tn lege se sepci:ficA ce trebue să înţelegem 

sub fiecare din aceste denumiri, trebue s4 recunoaştem că 
prin această clasare nu se face o distinctie bine definitii 
Intre acei::te categorii de şm:;ele. Astfel sub denumirea de· 
şosele vicinale se înteleg acele şosele care stabilesc o co
municaţie între diferite comune, sate precum şi acelea care 
lea.' ă o gară de cale ferată cu o şosea sau comună, cons
tatăm însă, că şi m~ele din căile naţionale şi din şoselele 
judeţene stabilesc aceste comunkaţii. Această clasare nu 
s'a făcut, clar, în raport cu imoportanţa lor din punct de· 
vedere al circulaţiei, ci mai mµlt în vederea stabilirei au
toritătilor care trebu~ să le construească şi să le întreţină 
din care cauză vedem o mare anomalie în clasarea drumu
rilor existente. Statul spre a nu-·şi mări cheltuelile, nu a 
clasat drept Naţionale toate drumurile care conform legei 
din 1868 trebuiau a~tfel clasată. S'a lntâmpJat insă, şi con
trarul, s'au cJ:tsat drept drumnri judetene, toate acelea care 
după spiritul le,..,ei ar trebui să. fie vicinale sau comunaler 
gratie unor intervenţii politice. S'ar putea dar spune, că 
cea mai bună definitie a acesf.or patru categorii de drumuri 
ar fi trebuit să fie: «Sunt drumuri nationale, judetene, vi- · 
ci.cale sau comunale, toate acele drumuri care au fost cla
sate ca atare· de autoritătile competinte». 

Această clasare a drumurilor după autorităţile care tre
bue ~ă le administreze, este însă un rău sistem de clasare 
pentru o bună adminjstraţie a drumuriJor, o buni clasare· 
ar fi aceea care ar ţine compt nur.nai de importanta drumu
rilor din punctul de vedere al circulatiei. Mai ales cA nici' 
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nu e logic; a se clasa drumurile după autorităţile ce.re le 
administrează, odată ce acele autorităţi nici nu ·au resursele 
necesare spre a 1~ construi şi in tretine. In Franţa, de unde 
am luat noi modul de clasare a drumurilor, Statul a tre
buit să deburseze peste 20 milioane anual, ca să ~ubvenţio
neze depar:amentele şi comunele pentru construirea şi în
treţinerea şoselelor vicinale. Şi la noi, jurletele care dupi\ 
lege trebue să construiaf-lcă şi ~ă întreţină şoselele judeţene, 
vicinale şi comunale, cu toate veniturile ce le au din ze
cimi pentru drumuri şi din zile de prestaţii, nu pot face 
faţă cheltueJilor nece~::ire şi recurg la ajutorul Statului. 

Că clasarea veche din Jegea drumurilor din 1868, care 
a fost menţinută şi în legea din 1906, nu este cea ratională, 
reese şi din faptul că toate proiectele de legi pentru modi
ficarea Jegei din 1868, prevede o clasare după importanţa 
circulatiei. Asfel ln proiectele Olănescu şi Istrate se pre
văd numai două categorii: 

a) Drumuri de mare comunicaţie. 
b) Drumuri de mică comunicatie. 
In proectele Brăt.ianu din 1898 si 19Ul şi ln proectul 

Morţnn se prevăd trei categorii: 
a) Drumuri ju<letene. 
b) » comunale, 
c) » cu caracter special. 
Cu tcate. lnsă, denumirile de mai sus, această clasare 

nu avea de bază stabilirea autoritătilor care trebue să le . 
administreze, căci Statul se însărcina cu administra.ţia tech-
nică a drumurilor, plătind din bugetul său, întregul per
sonal, cheltuelile de întreţinere numai rămânâd în sarcina 
,Judeţelor. 

Din diferite rapoarte prezintate la congresul din Londr& 
(1913) d. inginer Rees Ieffreys, In raportul si\u general asu
pra «autoritătilor Irisărcinate cu construcţia şi întreţinerea 
drumurilor», deduce că un bun sistem de clasare trebue să 
prevadă maximum UITnătoarele patru categorii de drumuri: 

a) Drumuri de mare comunicaţir, importante pentru toaţă 
tara, legând principalele oraşe şi porturi. 

b) Drumuri secundau, J~gând dr.imurile de mc1.re co
municatie Intre ele, precum şi oraşele şi satele între ele şi 
. cu aceste drumuri ; 
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c) Drumuri locale cuprinzând drumurile neprezentând 
interes decât pentru locuitorii din localitate; 

d) Drumuri naturale, poteci, trec!tori accesibile publi
cului, care nu necesită însă, cunoştinţi technice pentru ln
treţinerea lor. 

Ar fi necesar, dar, că în noul proect de lege ~ drumu
rilor, să se prevedă o nouă clasare după importanţa circu-· 
laţiei7 lmpărtind' drumurile în două Clltegorii principale: 

1. Drumuri de interes general. · 
2. » • » local. 
Cele dintâi ar coprinde: 
a) Drumurile de mare circuloţiP, care leagă lutre ele ora

şele, părturile şi punctele de frontieră mai importante şi 
care au o importanţă generală pentru ţara întreagă. 

b) Drumurile de mică circulaţie care leagă oraşele mici 
şi satete, fie intre ele, fie cu oraşele, porturile şi punctele 
de frontieră, fie cu drumurile de mare circulatie şi care ar 
deservi o regiune de mai multe judete, precum şi acele care 
deserve~c o pădure, o mină, a fabrică, etc. 

Drumurile de interes local ar cuprinde: 
a) Drumurile locule care leagă mai multe comune intre 

ele, cătunele cu comune de reşedinţă precum şi străzile 
din sate, 

b) Drumurile naturale care servesc locuitorilor spre a 
le da acce~ Ja locurile lor de muncă, la o fântână, la isla
lazuri, etc., precum şi potecile şi trecătorile. 

Di:umurile de interes general s'ar arlministra de Minis
terul Lucrărilor Publice prin Direcţiunea Generală de Poduri 
şi Şosele cele de interes local vor putea rămâne sub auto
ritatea judeţeană. 

Odată stabilită acea~tă clasare, se vor trece ln cate
goria I între drumurile de mare circulaţie, numai şoselele 
care prezint o Lnportanţă generală pentru ţară, netinând 
compt dacă până acum au fost ele clasate sau nu, ca şo-

. ~ele naţionale, iar între drumurile de mică circulaţie restul 
de şosele care nu pot fi 1recute în ca1egoria Ir neavând nu
mai un interes local. Şi atunci se poate alcătui un program 
repartizat pe mai multi ani, pentru aducerea şoselelor mai 
importante lntr'o atare de a putea importa o circulaţie cât 
de intensli. de vehicule grele şi rapide 
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IV. Jtelacerea. ,01elelor 

Trebue să recunoaştem, că, şoseJele noastre mai iin
portan te, atât cele naţionale cât şi cele judetene, se ~!sesc 
tn condiţiuni deplorabile, care se datore~c în mare parte şi 
procedărei neştiinţifice de a se multu mi cu lntrebuin tarea 
a tot felul de pietrişuri ce se ~ăsesc in apropierea şoselelor 

, fără să se fi făcut vre-un s:udiu amănunţit comparativ cu 
materiale mai rezistente din localitătile mai depărtate. Deja 
lnainte pe răsboi, s'a văzut că ren tJmele şoselelor naţionale 
că ele: «râHpund tutulor r.erintelor unei bune viabilitătit 

după cum spunea. d. inginer-şef Nestor Ureche, ln broşura 
sa «DrumurilP. noastre», nu se datora decA.t slabei circulatii 
ce era pe acele şosele, căci imediat ce unele din e1e, în 1914, 
au fost puse Ja încercare transportându-se pe· ele, mii de 
căruţe cu cereale, ele s'au arătat foarte puţin rezis:ente, de
venind ln srurt timp aproape impracticabile. De asemenea 
ln timpu~ răsboiului, mare parte din ele, nu au putut su
porta circulaţia intensă şi ţ.;rea provoea1â de răsboi. ln Franţa 
unde s'a dat, construcţiei şoselelor, o importantă capi1a;1. 
graţie mijloacelor adevărat technice caie s'au in~rebuin tat 
la construcţia lor, ele au putut suporta lu primele luni după 
declararea răsboiuJui, colosala circulatie ce li se impunea. 
Şi când ne gândim că aproape inc1rntinuu circulau 30tJO la 
5000 vehicule ln 24 ore şi erau timpuri câod aceste· cifre 

. s'au ridicat Ja 10 şi chiar 12.1JOO. 
D-l M. Le Gavrian, inginer-şef' de poduri şi şosele la 

Paris, incheie un articol publicat lu Buletinu] Asociaţiei in
ternationale a congreselor şoselei, a v;i ad ca titlu ((Chestia 
1oselelor în timpul războiului 1914-'--1919» cu următoarele 
cuvinte: 

•Stărei excelente a retelei de şoşele din Franţa şi mai 
ales a şoselelor naţiunale co11~trui.e ln conditiuni perfecte. 
i se datoreşte că s'au putut asir-;ura transporturile în tim
pul războiului, cu toate greutătile enorme ce trebuiau sA 
suporte: 

«Dacă lnainte de război, ni s'ar fi pm~ prohlema aş& 
cum s'a prezentat în. multe circumstanţe critice ln timpul 
lui, desigur că am fi declarat' o nerezolvabilă. ReziQtenta 

. şoselelor împietr11ite bine construite, au depăşit mult pe . 

. aceea care i se atribuia în general». 
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Acum dup~ război, un exemplu tipic de stare deplo~a
bilA ln care se găsesc şoselele noastre mai importante, din 
punctul de vedere al construcţiei lor, este şoseaua Bucu
reeşti-Ploeşti, care în ultimii doi ani, cu toate că s'au ln
trebuinţat, cantităţi considerabile de pietriş, totuşi nu a putut 
fi adusă la. stare de a putea suporta actuala circuJatie. Se 
impune dar, a se abandona sistemul de a se întrebuinţa 
material slab ce se găseşte ln apropierea şoselelor şi a se 
aduce material tare din localităţi mai departe. 

Anglia car~ astăzi are şoselele cele mai bune din lume 
şi care până ln 1000 întrebuinţa numai pie1rişuri şi piatrA 
spartl. ce se găseau ln ţară, ~pre a avea şosele care PA 
poată rezista uzurei şi deteriorărilor cauzate de circulatia 
intensă a vehiculelor automobile, a trebuit, pentru şoselele 

1mai importante, să abandoneze acele materiale şi să aduci 
materiale de calitate duri, din Franţa, Germania, Norvegia 
şi Belgia. 

Astfel ln comitatul Himpshire pe 870 km., şosele, unde 
tn anul 1905 se întrebuinţa. 

40'1/ 0 pietrişuri din localitate. ·' 
5i% piatra spartă (silex) din localitate. 
4 1

/ 1 % » » (gresii)• • şi abia 1 119 °/1 
l-{ranit, porfir, etc., adus din alte ţări, patru ani mai târziu 
adică în 1009 se întrebuinta: numai 20% pietrişuri din 
localitate. 

37% piatră spartă din localitate şi 43% granit, bazalt, 
· profir şi quartzită, aduse din tărilc mai sus arătate. . 

Aceas1a a dublat cbeltueJile de întretinere, căci de unde 
tn 1900 ele nu întreceau 650 lei pe kilometru, în l9LO au 
ajuns la peste 1.300 lei pe kilometru. 

D-l Inginer Taylor, intr'un raport prezentat Congre
sului internaţional al şoselei din Paris, ~pune că pâr.a. ln 
anul 1908, numai ln Anglia şi Ţara galilor, pe aproape 
4000 km. şosele mai importante, cheltuelile de substituire 
a pietrei din l0calitate cu piatră adusă din alte tA1 i, ~·au 
ridicat la peste 125 milioane lei. .Ceeace a influenţat i11tr 'atât 
asupra stărei şoselelor, încât cu toate că în H:08 Ja Con
gresul şoselei din Paris, d-l inginer Ree~ Teffrey~, unul din 
delegaţii Angliei la acel congres, declară că «Anglia numai 
dela 1897 încoace au început să se ocupe mai serios de 
şosele, pe când Franţa era singura ţară care se ocupase 
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de demult de ele, din care cauză şeselele ei sunt cele mai 
bune din lume», cinci ani mai târziu, cu ocazia Congresu
lui şoselei din Londra, sir George Lloyd a putut spune: 
•astăzi ne putem făli cu cele 369.000 km. şosele, care pot 
fi considerate ca cele mai bune din lume». Si toate aces-„ 
tea graţie mijloacelor de propagandă intrebuintate df!l oa
meni de bine, care au format asociaţii pentru imbunăti
ţirea şo~elelor şi care au cautat să atragă atenţia tuturor 
locuitorilor şi mai a.Ies inginerilor asupra valorei şoselelor 
şi indirect să oblige Statul a lua măsuri urgente pentru 
aducerea lor în bună stare. Un raport asupra «valurei ş1-
şelelor» prezentat Corgresului şoselei din Paris, de rătre un 
mare economist Lord Montagu de Bealieu, a fo~t lmpA.rţit 
gratuit 1n sute de mii de exemplare in toată Anglia. 

De asemenea în Austria, din 651) OOU m. c. piatră spartă 
aproviziora~ă în cursnl anului 1911 pe şosPle'e naţionale, 
peste 300.000 m. c. adică aproape 50% era de natură durii 
ca : 1porfir, bazalt, granit etc. pe când in : 901 abia dacă se 
adncea 25% ceeare mărise co~tul unui metru cub dela 5.80. 
lei Ja fi Iei sau aproximativ cu 54%. Atât bazaltul care 
provanea din Boemia şi Silezia cât şi porfirul din Tirol) 
trebuiau transportate Ia distanţe considerabile până la 
punr.tele intrelmintate, materialele ce se găseau Î!l apro
priere de acele puncte, ne mai corespunzând exigenţelor 
circulat iei. 

ln . Germania, d-l doctor R. Fuchs din Carlsruhe, a 
!Acut experienţe ln<l„lungate pe şosele din marele Ducat 
de Baden, întrebuinţând diferite materiale de împietruire 
ca: porfir, bazalt, diorit, calcar, gneiss, etc., pentru reîn~ăr
~ările generale ce a efectuat, timp, de 7 ani, pe aproape 
lOUO km. şosele. El a constatat că porfirul şi bazaltul au 
dat cele mai bnne rezultate, fiind de părere că acolo urde 
se pot procura astfel de materiale, treeue proscris cu totul~· 
calcarul, gneissul, gresia etr.. 

Cu toate, dar, că ·din cele mai sus arătate şi din dis
cuţiile avute Ia diferite congrese ale şoselei, reese că pie
trişul aşa cum ese din prundurile râurilor, ar trebui pro
scris la constructia şi lntr~ţinerea şoselelor mai impor
tante, la noi s'a continuat şi se continuă a se întrebuinţa. 
aproape exclusiv acel pietriş. Din această cauză şi intre
.ţinerea propriu zisă a şoselelor este mult mai costisitoar?. 



Buetlnul Asociaţiunel Generale a Inginerilor 34:9 

la noi, căci după datele din 1910 (cele din urmă pe care 
le-a.m găsit publicate), se constată că pe când ln Franţa se 
aprovizionase pe şoselele naţionale 1.383,250 m. c. piatră 
spartă, ceeace revenea îu mediu la 38 m. c. pe kilometru 
costând 330 lei ; pe când în Austria se· aprovizionase tot 
pe şoselele naţionale 600.000 m. c. piatră spartă, ceeace 
revenea ln mediu Ja 42 m. c. pe km. costân<l 390 lei; Ia 
noi sau aprovizionat 400.00l).m. c. pietriş de râu, ceeace 
revenea la 115 m. c. pe km. costând 700 lei şi când ne 
gândim ce diferentă era intre şoselele noastre şi şoselele 

din ţArile mai sus arătate! 
Prima, dar, şi eea mai importantă din condiţiile ce 

ar trebui impuse pentru refacerea şoselelor noastre mai 
importante e~te că trebue substituit pietrişul de râu prin 
piatră spartă: porfir, granit, quartzit etc. 

O a doua conditie priveşte fondatia şoselelor. 
La noi, cu foarte puţine exceptiuni, cred că putem 

zice că nu avem şosele cu fundatie; cu toate cil. pentru 
orice fel de împietruire esentialul' este că fundaţia sa. fie 
suficienţii spre a suf>orta greutăţile care ar trece pe toat4 
lărgimea şoselei; orice defectuozitate generală sau parţial& 
a fundatiei este de natură. a aduce după sine şi distruge
rea lmpietruirei, ori cât de bună ar fi fost ns.tura materia
lelor alese oricât de bine s'ar fi executat lucrările. 

La Congresul şoselei din Bruxelles (1910) s'au depm~ 
şapte rapoarte în privinţa fundaţiei şi asanărei şoselelor. 
D-l inginer-şef H. Michez, director de poduri şi şosele tn 
Belgia, raportorul general al acestei chestiuni, rezumă aPt-
fel aceste rapoarte: · 

•Fundaţia şoselelor este universal recunoscut! ca ne
cesară; ea este ,baza lucrărei şi dacă nu este realizat& prin 
un teren ferm, ea trebue creată•. 

La finele raportului său, el a propus urm4toarele re
zoluţii care au fost aprobate de Congres: 

1. Cu cât terenul va fi mai puţin ferm cu atât fun
daţia şoselelor, va trabui să fie mai perfectă. Acea.st! fun
daţie va trebui s! aibA cu atât mai multi rezistenţă, cu 
cât cauzele de degradări interioare şi de uzură exterioara. 
vor fi mai mari. 

2. Pentru alegerea sistemului de fundaţie a şoselelor 
se va ţine mai mult compt de gradul de usctlciune şi de 
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umiditate a. terenului, având tn vedere posibilitatea asană
rei lor precum şi natura materialelor ce se găsesc în lo
calitate. 

De asemenea la congresul şoselei din Londra (1913), 
cu ocazia discuţiunilor avute în privinţa şoselelor, împie
truite, d-l i'nginer in~pector · general E. Radu, delegatul 
ţă.rei la acel Congre?, intre altele a spus următoarele: 

«Am vizitat acum câteva zile, multe şosele dimpreju
rul Londrei şi am admirat perfecta lor stare. Aceleaşi şo
sele le vizitasem şi acum şease ani şi găsesc o mare di
.ferentă-, o diferenţă. colosală. 

Această bună stare trebue atribuită in mare pJ.rte 
fundaţiei şoselelor. Această fundaţie este de o importanţă 

primordială. 

«Cred că i s'a dat o mare atenţiune, din cau.d. că am 
văzut că suprafaţa de rulaj este perfectu, nu se aftă nici 
cea mai mică depresiune.)) 

Prin urmare şi Ja noi, fie cu ocazia construirei de şosele 
noi, fie cu ocazia refacerei şoselelor prin relncărcări gene
rale cu piatră spartă dură, sau chiar r.u pietrişuri de râu, 
trebue sA. se ţină compt de natura terenurilor şi sa. se pre
vadă fundaţie cu bolovani în toate părtile, unde şoseaua 
''eche nu ar lnlocui cu succes acea fundaţie, fie din cauza 
stratului subţire a vechei lrnpictruiri, fie din cauza slabei 
rezii:;tenţe a terenului. 

După d-l Inginer Cb. Lelievre, profesor la şcoala spe
ciaHl de lucrări publice din Versailles, fundaţiile cele mai 
răspândite ln Franţa sunt: 

Pe şoselele vechi: blocaj de piatră de 0,15 m., 0,20 _m. 
sau chiar 0,25 m. grosime, aşezat cu mâna; iar pe şoselele 
noi, bolovani de O, 15 m. la 20 m. grosime, bine cilindraţi şi 
aşezaţi fie direct pe teren, fie pe un strat de nisip sau pietriş. 

Grosimea totală a masivului, inclusiv impietruirea este 
de 0,20 m. la 0,25 m. pe şoselele cu trafic mic, terenul fiind 
rezistent, o,ao m. ]a 0.-10 m. pe şoselele cu trafic mijlociu 
şi cu fundaţia ~implă (acestea sunL cele mai răspândite) ~i 
0,40 m. Ia O.fiO m. pe ~oseJele cu fondatie excep~io11a1ă pe t~
renuri foarte rele şi cele cu trafic fo:ute mare. 

In Belgia fundatia este formată de un strat de O.iO m. 
grosime de bolovani, care ~unt aşeza!i astfel că dimensiunea 
lor cea mai mare să fie perpendiculară pe axa şoselei şi 



35l Buletinul Aso<!iaţiui:11!1 Genera:le a lngmerllor 
~-=====- - - -- -=-==-===*==i-e=.=-======= 

I 

sunt· astfel de bine înţepeniti cu ciocanul ln cât nu se poate 
scoate nici o piatră fără sfortare. Pietrele mai groase sunt 
sparte cu ciocanul, astfel ca grosimea lor să nu întreacă 
0.17 m. 

D-l Skougaard, Director General de poduri şi şoFele în 
Cristia.nia, arată că ln Norvegia mai toate şoselele cu trafic 
mai mare au fundaţie şi indică vre-o câteva profile-tip din 
care reese că pe şoselele cu trafic important .şi pe terenuri 
bune, se -întrebuinţează o fundaţie de bolovani pe o groRime 
de 2i cm.· şi pe deasupra o împietruire cu piatră spartă pe 
o grosime de 8 cm. Pe terenuri rele, o fundaţie de nisip 
grăunţos pe o grosime de 30 cm., deasupra bolovani _mari 
pe o grosime de 20 cm. şi o împietruire cu piatră spartă şi 
savură de 12 cm. grosime. Pe terenuri mlăştinoase un strat 
de 25 cm. grosime de argilă sau pământ argilos, pe d'asu
pra 15 cm. nisip grăunţos, pe urmă bolovani pe o grosime 
de 20 cm. şi, în fine, împietruirea de 12 cm. de piatră ~partă 
şi savură. 

In Austria pe şoselele mai importante, blocajul funda-. 
ţiei are o grosime de 23 cm. le mijlpc şi de 20 cm. la mar-

.) 

ginele şoselei, iar împietruirea cu piatră spartă şi savură 
12 cm. Ja mijloc şi 10 cm. la margine. 

Chiar în Rusia s'a executat fundaţie la şosele, din lipsă 
de piatră, lnsă, s'a aşternut un strat de nisip de 18 cm. 
grosime. · 

In Anglia multe şosele s'au refăcut, executându-se fun-
daţia după cum urmBază: · 

Bolovanii în dimensiuni dela 8 la to cm., pe o grosime 
de 23 cm. la. mijloc şi 18 cm. la marginele şoselei, erau bine 
cilindraţi. După cilindrare se aşternea un strat de nisip de 
5 cm. grosime, în parte spre a umplea toate golurile şi în 
parte spre a egaliza mai bine presiunea ce suportă împie
truirea superioară. 

In Germania fundaţia ~e compune din bolovani de pia
tră care se aşează unul contra altuia şi faţa cea. mai largă 
spre pământ. Vârfurile care sunt mai înalte se sparg cu 
ciocanul, iar golurile dintr.) bolovani sunt astupate cu bucăti 
de piatră bine bătute. Grosimea fundaţiei variaza între 15 şi 
25 cm., după tăria solului şi dup~ importanţa traficului. 

L~ noi, în vechiul Regat, s'au executat fundaţie pe şo
şeaua Brăila-Baldovineşti-Galaţi, pe portiun.ea <\intre km O. 
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şi km. 10 unde, pe timpul când conduceam Serviciul de po
duri şi şosele al judeţului Brăila, am întrebuinţat ca deşeuri 
de granit rămase d~lă confecţionarea pavelelor. A.ceste de
şeuri tn dimensiuni de maximum 15 cm., erau aşezate cu 
partea mai lată în spre pământ, golurile dintre ele fiind um
plute cu deşeuri de dimensiuni mici. Acea~tă portiune de 
şosea a fost executată în anul 1912; am trecut pe dânsa ln 
1916, pe timpul războiului şi cu toată circulaţia extrem de 
mare depe atunci, ea se menţinuse tncă îndestul de bună stare. 

S'a mai executat fundaţie şi pe şoseaua Medgidia-Biul
hiuJ, executată ln anul 1913, şosea care s'a hnpietruit cu 
piatră calcară, fundaţia consistând din bolovani de maximum 
10 cm. grosime <le aceeaşi natură. 

Din toate cele mai sus arătate, reese că pentru şoselele 
mai importante cu trafic mare şi pentru acele conPtruite 
pe terenuri nu prea rezistente, o bună fundaţie se impune; 
cfo dânsa depinde rezistenţa şoselei şi co~tul lntreţinerei. 

O a treia conditie este că dimensiunile pietrei sparte, 
lntrobuinţată la împietruirea superioară, să fie pe cât pos.ibiJ 
uniformă şi astfel ca să poată trece printr'un inel de maxi
mum 5 cm. diam. când piatra este de natură tare ca: gra
:µit, porfir, quartzitA, etc. 

Materialele ·tari în dimen~iuni de 7 şi 8 cm., provoc 
pe suprafata şoselelor aşa numitele «capete de pisici•, care 
sunt foarte desagreabile pentru vehicule şi foarte diunltoare 
unei bune intretineri. 

D-l Inginer Rabui din Italia, este de părere el pentru 
materiale tari, dimensiunile să fie şi mai mici şi anume: 

55-2.J mm. pentru reîncărcări generalP., 
-15-16 mm. pentru întretinere curentă. 
De asemenea în Anglia, pentru reîncărcări generale so 

admite piatră spartă în dimensiuni dela 4-6 cm. 
Când ~e face .o relncărcare generala. pe o grosime mai 

mare de 12 cm„ atunci se aşterne piatra în două straturi 
şi ln acest caz în stratul inferior se admite şi piatră sparta 
!n dimensiuni până 1a 8 cm.; în stratul superior, însă, maxi· 
mum 6 cm., şi în unele părti chiar numai 5 cm. 

O a patra conditie este că lucrările de refacere a şo~ 
selelor să se execute după metodele tehnice cunoscute ca 

·cele mai bune, căutând a forma cantonieri şi lucrători spe..
. ~iali pentru asemenea lucrări şi a lnzestra şantierele ~u 
' to~te sculele şi maşinele necesare. 
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Inainte de toate trebue să impărtim şoselele ln trei ca
tegorii: 

1) Cele d'imprejurul Capitalei şi a oraşelor şi porturi ... 
lor mai importante la care, din ca.uza circulaţiei foarte in
tense de vehicule grtlle nici o lmpietrLire nu poate rezista, 
şi prin urmare trebuesc pavate cu pavele ~au câlâpuri (pa
vele mici). 

2) Cele la care lmpietruirea cu pietrişuri din localitate 
nu poate rezista la circulaţia actuală şi, prin urmare, tre
bue mărită rezistenta lor prin o relncărcare bine cilindrat&' 
ae piatră spartă. de natură tare. 

3) Cele unde împietruirea cu pietrişuri din localitată. 
poate rezlsta circulaţiei actuale, la care însă din cauza răz
boiului nu s'a putut aproviziona cantitatea. necesară de pie
triş pentru menţinerea lor într' o bu .: ă stare de viabilitate 
astfel că are nevoe de o relncărcare generală cu pietrişul 
tot din localitate. 

Pentru prima categorie de şosele, înlocuirea lmpictrui 
rei actuale printr'un pavaj cu pavele de granit, desigur că 
\'a necesita. o cheltuială foarte ma.re ; însă; pe lângă că va 
uşura mult circulaţia pe acele sosele importante, dar eco
nomia rezultată din lntreţinerea lor va răsplăti pe depli-
acea. cheltuială. ', 

D-l Inginer Iohn A. Brodic, DireQtorul Serviciului tcI.i„ 
nic al oraşului Liverpool, a făcut dela 1902 la 1912, recen
simântul circulaţiei pe şoselele mai importante care dau 
acces la docurile din Liverpool şi ţinând compt de cheltue
Jile ocazionate pe fiecare din acele şosele, a constatat ur
ma. toarele : 

Cu toate că cea mai mare parte din traficul considerabil 
f.le efectuează pe şoselele pavate cu pavele normale de 15 cm 
grosime, acel trafic fiind în mediu 600.000 tone pe an şi pe 
metru de lărgime a şoselei, cheltuelile de întreţinere nu au 
intrecut 0.0018 pe tonă şi pe km. ; de asemenea pe şoselele 
pavate cu pavele mici de 0,10 cm. grosime, la un trafic 
mediu de 200.000 tone pe an şi pe metru de lărgime, chel
tueJile de intreţinere n'au întrecut 0.0002 pe tonă şi pe km. ; 
pe când pe şoselele lmpietruite, stratul lmpietl'uirei superioare 
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fiind de 0.18 cm. grosime la un trafic mediu numai de 150 OGO 
tone pe an şi pe metru de lărgime, cheltuelile de întreţiner~ 
au ::itins 0.008 lei pe tonă şi pe km. 

Pavarea se impune, dar pe toate şoselele unde lmpio-
truirea actuală este insuficientă, fie din punct de vedere 
technic, din cauză că greutăţile mari ce trec o di~truge, fie 
din punct de vedere economic, din cauză că mărirea trafi
cului aduce după ea, o uzuri\ rapidă a lmpietruirei. 

Pavajul cu pavele normale se va intrebuinţa numai 
pe acele şosele sau portiuni de şosele, care deservesc o cir
culaţiune de vehicufo foarte grele şi foarte numeroase, cum 
este spre exemplu, aceea mai suc; arătată de 600.000 tone 
pe an şi pe metru de lărgi.-i.:ea şoselei.' ln majoritatea ca
zurilor se impune, însă pavajul cu '(lavele mici (r.alăpuri), 
lntrebuintat foarte mult în Germania, unde după experien
ţele făcute, s'a recunoscut că eFte foarte durabil şi foarte 
economic, de oarece înainte de război costa cu cel puţin 

40% mai eftin decât pavajul cu pavele normale. 
In privinta aceasta d-1 Sigault, ·inginer-şef de poduri 

-şi şosele la Chalons-sur-Marne iatr'un raport prezentat 
congresului şoselei din Londra despre: «Studiul technic şi . 
economic asupra avantajelor diferitelor tipuri de şosele» 
arată că ln condiţiile ln care se prezintă până acum şose
lele tmpietruite, trebue să se recunoască ~că singurele care 
pot rezista la o circulatie intensă d9 vehicule grele sunt 
şoselele pavate, pavajul impunându-se, imediat· ce împie
truirea, orice grijă i s'a.r da la constructia şi întreţinerea ei, 
nu ~oate dura mai mult de trei ani. Insă tot d-sa arată că 
în Franţa, cu mici excepţiuni, de câte ori s.'a înlocuit im-. 
pietruirea printr'un pavaj, s'a avut în vedere mai mult ame
lior~rea circulaţiei, decât rezultatele economice. El da ca 
exemplu o portiune de şo~ea, in aproprierea unui oraş din 
sudul Franţei, la care cheltuelile de întreţinere s'a ridicat 
la 5,50 lei de metru liniar pe an, din cauza circulaţiei destur 
de intense de 2800 cărute pe zi, diii care cauză s'a înlocuit 
împietruirea printr'un pavaj cu pavele normale. Cheltuiala 
pavajului a fost de 144 fr. pe metru linia~, de unde reese 
că cheltuelile de întreţinere a impietruirei desfiintate, re• 

·prezenta 3.81 % din capitalul necesar pentru înlocuirea. ei 
printr'un pavaj. Cu alte cuvinte dacă s'ar fi afectat suma 
anuală necesară întretinerei lmpietruirei, pentru amortizarea 
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şi interesul ~unui imprumut qe s'ar fi contractat pentru con-. ~ 

strucţia. pavajului, ea n'ar fi reprezentat decât 3,81 % , prin 
urmare ar fi fost abia suficientă pentru plata intereselor· 

Dacă considerăm, însă, că circulaţia mai sus arătată 
·de 2800 căruţe pe zi, ceeace pe acea şosea, revine la mai 
puţin de 130.000 tone pe an şi pe metru de lărgime, nu este 
o circulaţie aşa de intem~ă, ca ~ă se impue pavarea cu pa
vele normale, pavarea cu pavele mici ar fi fost mai mult 
decât suficientă; cum costul pavajului cu cală puri este cu 
403 mai eftin decât cel cu pavele normale, în cazul nostru 
metru liniar de şosea paYată ar fi revenit la: 

111 f' 40Xl14 86 40 't· 
i -t· r. 1 OU - J. r • 

ceeace ar fi reprezentat aproape 7°1 0 ca amortizare şi interes 
a capitalului necesar pentru înlocuirea împietruirei cu pavaj 
cu pavele mici, operatic carP- pe atunci nu era aşa de puţin 
ccouomici'i. , 

D. A. l~lasner, inginer din Budapesta, intr'un raport 
prezentat congresului şoselei din Bruxelle~ este de părere 
ca şoselele impietruite cu piatră spartă ·granit, porfir sau 
bazalt, trebuesc consolidate prin un pavaj cu pavele mici 
executat de asupra împietruirei, imediat ce circulaţia zilnică 
întrece 800 de cărate încărcate. 

La Liverpool este de regulă, ca pe străzile unde circu
latia întrece 100.000 tone pe metru de lărgime, ~ă se lntoc
mească împietruirea prin pavaj cu pavele. 

In această privintă, insă, nu se poate stabili o regulă, 
se poate întâmpla că o şosea cu o circulaţie foarte intensă 
insă pe care nu circulă cărute cu poveri grele, să reziste 
mai bine decât o şosea cu o circulaţie mai slabă 1nsă cu 
căruţe mai grele. Imediat ce se constâtă că întreţinerea unei 
şosele împietruitc costă prea mult, nece~tând dese reîn
cărcări generale şi reparări zilnice, care pe lângă că ~tân
jenesc circulaţia dar şi aduc prejudi~ii publicului, trebue în
locuită împietruirea prin lan pavaj fie cu pavele normale 
fie cu pavele mici. 

Pavelele normale sun1 de apro~pe 130 tipuri mai ales 
în Franţa şi Suedia. La congresul şoselei din Londra, s'a 
propus a se fixa un număr oarecare de tipuri, cut mai 
redus>- care in principiu, să fie ~ingure fabricate în carieri 
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şi dinte care, Administratiile ~ă aleagă pavelele care Ie 
convin mai bine. 

In Anglia în general, sunt admise numai 7 tipuri de 
pavele şi anume: lung. 20.3. cm. X lărg. 7.6 cm.+ 15.2 cm· 
înălţime, 20.3 X 7.6 X 12.7, 20.3 X 10.2 X 15.2, 20.3X10.2 X 
12.7, 16.5X 10.2 X 12.7, 20.3 X 12.7 X 15.2, 20.3 X 12. 7 X 17.8. 

In Belgia, carierile din Quenast, nu mai confecţionează. 
decât următoarele tipuri de pa.vele: 

20 cm. lung. X 13 cm. lărg. X 13 cm. inAltime, 20 X 13 
X 15, 18 X 12 X 13, 18 X 12 x 15, 16 X 10 X 13, 16 X 
10 x 15, 20 X 14 X 14, 20 X 11 X 13, 24 X· 10 X 13 şi 
patru "tipuri de pavele păstrate: 16 X 16 x 18, 14 X 14 X 
16, 12 X 12 X 14, 10 X 10 X 12. 

ln America se lntrebuinţează pavale cu o lungime va= 
riind intre 0.20 şi 0.30 m., lărgime Intre 0.08 şi 0.11 şi tn
niJtime Intre 0.13 şi 0.14. 

Pavajul cu pavele norma.le se execută, ln general, pe un 
strat de nisip de 15 cm. grosime, sau pe o fundaţie din beton 
de ciment de cel putin 15 cm. grosime, în rare caz lotre beton 
şi pavele se intercalează un strat de nisip de 21/ 1 la 5 cm. 
grosime. Fundaţia de beton se execută. mai mult, când te
renul nu este prea rezistent sau când circulaţia este foarte 
intensi1. · 

Nisipul trebue să fie aspru la pipăit şi cu grăuntele mare. 
Inaite de a se aşterne nisipul, se dă patului şoselei bomba
mentul necesar, care în tot cazul nu trebue ~ă fie mai mare 
de 1/40; în oraşe bombamentul poate fi de 1/60 şi chiar de 
1/100; patul se cilindrează sau se bate bine cu maiul. Se 
aşterne un prim strat de 10 Ia 12 cm. grosime de nisip, 
care este bine udat şi cât de bine bătut cu un mai de 15 
la 20 kgr. greutate, astfel că grosimea să se reducă dupil 
baterea, la 7 sau 8 cm. · 

Peste acest strat se aşterne un al doilea strat de nisip 
de 5 la 7 cm. grosime care va servi la posa pavelelor. Pe 
marginele pavaju-lui proectat, se aşează câte un rând de 
bordure, bordură care constă din pavele mai mari, având 
25 la 30 cm. lungime, 18 cm. lărgime şi 18 cm. înălţime. 
Pavele se aşează astfel ca joantele ln senful transversal al 
şoselei, să fie continue, cele, însă, în sensul longitudinal 
sunt întrerupte. La posă, trebue avut mare grijă, ca pa
vele să fie bine apropriate unele de altele, astfel joantele 
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să nu fie mai mari de 12 mm. Aceste joante trebuesc bine 
burate <;u nisip, câte odată se cere ca burajul să se facă 
cu o lamă de fier dantelată. După posă, pavelele sunt bine 
bătute cu un maiu de 30 kgr. greutate şi ln general se 
impune, ca baterea să se facă pe cât posibil uniform, ridi
cându-se maiul cam la aceeaşi înălţime şi căutând a se da 
acela.ş număr de lovituri pe fiecare pavea, spre a obţine o 
egală compresiune. Pentru pavaj, după baterea cu maiul, 
se mai aşterne un ::;trat de nisip de maximum 1 cm. grosime. 

In America, câte odată, joantele sunt umplute cu un 
amestec de pietriş mărunt şi de gudron, pietrişul fiind de 
maxi~um 6 mm. grosime. 

In Germania. şi Anglia s'a umplut joantele cu ni~ip şi 
pe deasupra s'a turnat un amestec de gudron cu astfalt 
ceeace · scumpE:a costul pe m. p. al pavajului cu aproape 

· -2 lei. 
Pavelele mici (calăpuri) al). forma cubică, fetele şilnăl

timea fiind de 7 la 8 şi chiar 10 cm. 
Construcţia pavajului cu cală puri, peste o tmpietruire 

veche, ·se execută după cum urmează : 
Inainte de toate .se aplanează suprafata vechei şo~ele 

şi anume dacă are numai mici gropi şi vii.gaşe, ele se umplu 
cu piatră şi se cilindrează bine cu cilindru mecanic, până 
când profilul şoselei ia o formă regulată şi devine ferm ; 
dacă, insă, are mari denivelări, prezentând ridicături des~ 
de părti lmpietruite urmate de gropi adânci, atunci se sca-
rifică şoseaua cu scarificator tras de un cilindru compresor 
şi după ce se aplanează suprafata şoselei se cilindrează bine 
ca mai sus. 

Odată această operaţie făcută, se sapii pe marginele 
pavajului proectat, câte o rigolă destinată a se aşeza bor
durile, borduri care con~tă din pavele mai mari având 18 
cm. lărgime, 18 cm. înălţime şi 25 la 30 cm. lungime şi care 
se aşează cu îngrijire pe un strat de nisip de 5 la 6 cm. 
grosime, astfel că fata lor superioară să fie cu 9 la 10 cm. 
mai ridicată decâtlmpietruirea şoselei. Se aşterne peste toată 
şoseaua un strat de nisip de 2.la 3 cm. grosime, peste care 
se aşează pavelele. 

Posa pavelelor se face in Germania ln formă de arc 
de cerc sau parabolă, în Austria şi Ungaria, ln linie dl'eaptâ 
formând cu axa şoselei un unghiu de 45°. D. Scheurmann, 
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inginer in~pector la Wiesbaden, este de părer~ că mai ales 
pe şoselele cu declivităţi mai pronunţate, este preferabil 
că rândurile de pavele să aibă forma unui arc de cerc, 
a. cărui bisectrită să fie în directia declivitătei, de oarece 
când animalele înhămate la vehicule îşi reazămă. picioarele 
pe joantele pavajelor, fie la urcarea fie la scoborîrea da.cli
vităte'i, pavelele se strâng în spre bordure, formând un fel 
ele boltă, astfel că sprijinul lor e mai sigur. 

D. inginer Glasner din Budapesta este de părere că nu 
aceasta este cauza că în Germania s'a întrebuinţat mai mult 
posa pavelelor mici 111 formă de arc de cerc, ci din cauză 
că la început pavelele mici nu erau confectionate special 
ca atare, ci ele se alegeau din deşeurile rămase dela con
fecţionarea pavelelor normale, aşa că multe aveau fetele 
triunghiulare, pentagonale sall trapezoidale. Cu astfel de 
materiale era mai uşor ·a se fac~ posa pâ velelor mici ln 
formă de arc de cerc, decât in linie dreaptă. După dânsul, 
pavajul cu pavele mici In rânduri drepte, este şi ca a~pect 
mai frumos, dar are şi aYantajul technic că. fiind înclinate 
cu 45° pe axa şoselei, rotile vehiculelor nu uzează margi
nP.le pavelelor de-alungul joantelor, pc când la cel cu rân
duri în formă de arc, multe din joante sunt paralele cu axa 
şoselei, astfel că marginele pavelelor cle-alungul acelor joante 
se uzează mai de grabă. 

La posă, trebue avut grijă de a se aşeza pavelele, după. 
Jnăltimea lor; cele mai înalte în părţile centrale ale şoselei, 
unde circulatia este mai mare; cele mai scurte . în părtile 
murgina~e. Pa velele sunt aşezate, pe cât posibil, una Iângi 
alta, lăsând între ele joante de 5 la 8 mm. 

Aceste joante se umple cu nisip, se stropeşte tot pa· 
vajul şi se bate bine cu maiul. 

In Ungaria în Ioc de batere cu maiul se cilindra cn 
cilindru mecanic, până când pavelele nu mai cedează sub 
presiunea cilindrului. 

D. inginer Glasner arată că cilindrajul a dat rezultate 
bune ln Ungaria, făcând să dispară toate defectele prove
nind dio. reaua pasă a pavelelor, profilul şoselei devenind 
perfect de regulat. DupA. baterea cu maiul sau cilindrare, se 
aşterne un strat subţire de nisip şi se lasă să se circule pe 
şosea. Acest strat de nisip se lasă pe şosea timp de 15 zile 
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stropindu-;.! din când in când, după care timp se mătură ni
sipul depărtându-l de pe şosea. 

Un pavaj cu caJăpuri astfel construit, poate suporta o 
circulaţie destul de intensă şi grea, e~te destul de elastic, 
are frumos aspect, puţin permeaDiJ, iar colturile pavelelor 
nu ~e rotunjesc din cauză că dimensiunile feţelor superioare 
~unt mici, prezentând foarte bune puncte de reazăm pentru 
picioarele animalelor trăgătoare. El costa înainte de răFboiu; 
tn Germania şi Austria, între 7 şi 8 lei metrul pătrat, iar 
tntretinerea lui, timp de zece ani, de când se începuse a se 
construi acest sistem de pavaj, nu a întrecut 3 centime de 
metru pătrat şi pe an. 

La noi, s'a executat acel pavaj pe o parte din prelun
girea şoselei Kisselef1 având drept fondaţie vechea. şosea 
împietrită şi a costat zece lei de metru pătrat; 'pavaj care 
cu toată circulaţia intensă de vehicule greje din timpul 
războiului, se menţine foarte bine. 

A~ti\zi costul unui metru pătrat de pavaj cu calăpud, 
ar lntre~e 80 lei, ceeace pentru o lărgime de şosea de 8 m., 
ar reveni aproape 650.000 Jei de kilometru. 

E foarte mult, cred însă, că din punct de vedere eco
nomic, e mult mai avantajos, decât împietruirea actuarn 
de pe şo~elele mai importante cum ar fi şoselele d'imprc
jurul Capitalei. 

In adevăr, pe aceste şosele, în cursul anului 191V; 
costul numai a aprovizionărei pietrişului necesar întreţinerei 

, unui kilometru a revenit Ia 35.000 lei; iar în cursul anului 
1920 la apro~pe 50.000 lei; şi cu toate acestea, ele sunt în
tr'o s.tare tot proastă, se poate zice, chiar ma.i proastă de. 
cât la începutul anului 1919. 

Faţă de circulatia din ce in ce mai inten~ă, întreti
nerea impietruirei actuale, va costa din ce în ce mai mult, 
fără însă, ca starea acestor şosele să se îmbunătăteas(jă. 

Pe când un pavaj cu calăpuri, care ar costa 650.000 
lei km. şi care are o durată de ceJ puţin 25 . ani, întreţi
nerea lui nu ar necesita, ca materiale, nici 10.000 lei de ki
lometru, astfel că cheltuiala anuală, fără personal ca şi mai 
sus,. ar fi de maximum 36.000 lei kilometru şi am avea o 
şosea pe care circulaţia s'ar face în condiţiile cele mai a
vantagioase. 

S'ar putea executa şi o reîncărcare generală cilindrată 
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cu piatră spartA de natură tare, faţă., insA, de circulaţia din 
ce ln ce mai intensă pe aceste şosele d'imprejurul Capitalei, 
o astfel de reîncărcare însă nu ar dura decât cel mult şease. 
ani, cum e cazul cu şo~eaua. Bucureşti-Piteşti, tn dreptul 
fabricei de zahăr Chitila, unde pe o lungime de 6 km., s'a 
executat o relncărcare generali cilindrată cu piatra. quar
ţitl, tntrebuinţând 700 ~m. c„ piatră pe kilometru şi care 
acum după 6 ani are nevoe de o nouii. relncArcare. 

In asemenea cazuri este mai econon1ic un pa.vaj cu 
c&llpuri, considerând ca o încărcare generală cilindrata. cu 
piatră quartziti sau granit, costă astăzi cel puţin 350 • .00U 
lei kilometru. 

Prin urmare pe toate şoselele mai importante, unde 
circulaţia. de vehicule grele este intensă, pavajul se impune; 
iar continuarea sistemului de a le lntreţine cu pietrişuri 
din localitate, nu ar avea alt rezultat decât a cheltui sume 
mari, fără a le aduce cea mai mică îmbunătăţire. 

Acum să trecem la o a doua categorie de şosele, Ja 
care din cauza circulaţiei destul de intensă, împietruirea 
actuală cu pietrişuri nu poate rezista, decât, lntrebuinţ&nd 
tn fiecare an o cantitate prea mare de pietriş pentru intre· 
tinerea lor, în cât se impune o reîncărcare generala. cilin
drată cu piatra. tare de natură granitică, porfiricii sau 
quartzită. 

La aceste şosele, înainte de a se lncepe reîncărcarea 
cu piatră spartă, trebue bine studiată. starea. împietruirei şi 
văzut pentru fiecare caz ln parte, daci ea ar putea lnlocui 
o fondaţie solidă pentru relncărcarea ce i se va face, având 
în vedere starea subsolului, sau dacă trebue cu totul des
făcută şi înlocuită prin o fondaţie a cărei natură. şi grosime 
depinde de starea terenului. La caz că împietruirea veche 
se poate menţine, se mătură bine şoseaua, astfel ca să fie 
câ,se poate de curată pe toată suprafaţa ei şi numai după 
această operaţie se aşterne un prim strat de piatră spartă 
la 8 clm· grosime, care se cilindrează până!când nu se mai 
produc tasări apreciabile. 

Se aşterne un al doilea strat de piatrl spartă pe o 
grosime astfel ca Pă se obţină profilul dorit al şoselei, care 
se cilindrează de asemenea, până ce se obţine o PuprafatA 
netedă. După. cilindrare stratul de piatrii spartă nu trebuc 
să fie mai subţire de 13 cjm. pe axa. şoselei. 



liuJetinU'l Asociatiunei Generale a Inginerilor SGI 

Continuând cu clindrârea se aşterne savura, în can
titate suficientă spre a umple toate golurile dintre pietre, 
(cam 0.015-0.02 m. c. pe metru pătrat), căutând a intro
duce savura tn goluri prin mijlocul periilor metalice ; după 
aşternerea savurei şoseaua se stropeşte cu apă lri mod 
destul de abundent, pe timpuri uscate până la 30 litri pe 
metru pătrat de suprafaţă de cilindrat. Cilindrarea se fa.ce 
cu un cilindru compresor mecanic' de minimum 1 ~ tone 
greutate. 

Daci stratul de pietriş a împietruirei vechi este prea 
subţire sau dacă şoseaua prezintă gropi mari, sau daci. 
terenul e slab toată şoseaua. trebue scarificată, trebue de
pl.rtat tot pietrişul scos şi procedat la executa.rea fondaţiei 
după normele arătate la cap. IV. 

In Germania şi Ungaria s'a obicinuit, ci\ între fundaţie 
şi stratul de piatră spartă, sa se intercaleze un strat de 
pietriş mărunt de 5 c!m. gros spre a umplea bine toate in
tersticiile fodanţiei şi peste ace~t strat se aşternea piatra 
spartă tn două straturi do câte 8 la 10 c!m. grosime. 

Jn -Rusia, peste fundaţia de nif:ip, se aşterne piatri 
spartă tot ln două straturi, pe o grosime, lnsă, mai mare 
astfel ca după cilindrare grosimea medie să. fie de 18 clm. 

La noi, ln ţară, s'au executat retncărcări genera.le pe 
soseaua Bucureşti - Piteşti km. 10 - km. 16 de cure di
recţia de studii şi construcţii; pe când eram şeful servi
ciului technic al judetului Brăila, le-am executat pe şose
lele judetene Brăila-Slobozia km. 0-20~ Brăila-Râmnicu-St
rat km. 0-4 şi Brăila-Latinu km. 0-6. - Retncărci1ri1e s'au 
făcut cu piatră spartă granit sau quartzită, spartli cu con
casorul în dimensiuni dela 2 la 5 cm. - Pe şoselele din 
judeţul Briila, s'a aştenut un singur strat de piatr"ă Pparta. 
de 12 clm. gru~, la mijloc şi de 8 c!m. gros, la margine 
bine cilindrată, şi s'a întrebuinţat ca material de agregaţie, 
savurti. de granit provenind din concasarea pietrei tn dimen
siuni pânâ la 2 cm. S'a întrebuinţat şi savură de quartzită, 
care fiind p:"ea sticloasă, nu a dat bune rezultate. Ar 
trebui făcute i ncercări şi cu savure de altă na.tură; în Egipt, 
unne se lntrebuinţează pe şosele mai ales piatra. de natură 
bazaltica. şi unde Pavura de bazalt ca şi nisipul, care e prea 
silicios, nu a dat rezultate satisfi\cit.toare, s'au făcut lncer„ 
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' 
cA.ri cu un pământ roşu numit «tinan, care a dat rezultate 
excelente. Acest pământ se compune din: 

Nisip 6i% 
ArgiJă 10% 

C::i.rbonat de calcum 
şi magnezie 17% 

Apă 31
/ 2 % 

Alte substa.n te 21
/ 1 °io 

Cred că un astfel de pământ, s'ar putea găsi şi la noi. 
Eu am întrebuinţat, pe şo9eaua CăJăraşi-Chiciu, un fel de 
pământ roş care provenea. de Ja Hârşova şi care a dat' re
zultate satisfăcătoare, fiind nn bun material de agregaţie; 
era însă cam argilos, aşa că pe timp ploio::, producea pe şoFea 
puţin noroi; cred că da'că s'ar fi amestecat cu puţin nisip 
rezultatul ar fi fost mai bun. 

D-l inginer Lelievre, profesor la şcoala specială de lu
crări publice din Paris, preconizează. a se lntrebuinta ca 
material de agregatie, un amestec de nisip sau savura. 
cu var hidraulic în cantite de 5 m. c. :var la 25 m. c. nisip 
sau savură. 

Lucrarea o execută <lupi cum urmează: 
1. Se curătă perfect şoseaua, depărtându-se praful şi 

noroiul. 
2. Se ameste~ă materialul de agregaţie cu varul hi

draulic. 
3. Se aşterne peste vechea şosea bine curăţatA., un 

strat de 1 cjm. gros. din acest amestec, iar pe d'asupra se 
aşterne s:ratul de piatră pentru reîncărcare, profilând şo
seaua. 

4. Se stropeşte uşor şi se cilindrează. 
5. Cilindrarea se face începând dela margini spre mij

locul şoselei, stropind câte puţin şi cilindrând numai atât 
ca pietrele să fie bine fixate tn profil. 

6. Se împrăitie de'asupra restul ameFtecului de mate
rial de agregaţie cu var hidraulic. 

7. Se ~ontinuă. cn cilir..ilrarea pânA. ce 'toată şoseaua 
devine fermă. 

Cantitatea materialului de agregaţie este cam d~ 0.02 
cm. pe metru pătrat. 

Pentru şoselele Ia care circulaţia este des'tul de intensă 
lncât pietrişurile nu pot rezista, dar nu destul de intensă 
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ca să necesite reîncăperi generale cu piatră spariă tare ca 
granit, por.fir etc., se poate întrebuinţa piatra calcară, care 
a dat şi dă rezultate foarte bune, având avantajul a se lega 
mai iute şi a· se cilindra mai uşor. · 

In rezumat pentru reîncăperi generale se cere : 
a) A studia bine subsolul şo~elei şi .a ~e vedea daci 

nu este · nevoe a se fit.ce o fondaţie sau o asanare a tere
nului, citei au fost multe cazuri unde s'au cheltuit bani 
multi pentru reîncărcări şi cilindrându-se 5:'a constatat că 
rlin cauza terenului moale, împietruirea se lasă şi nu se leagă. 

b) Dacă este nevo~ de fondaţie a se sacrifica vechea 
. şosea. 

c) A nu se întrebuinţa decât piatră spartă ele naturii tare 
şi' În dimensiuni DU mai mare de 5 Cm.. . 

d) A se întrebuinţa un material de agregaţie, potrivit 
felului de piatră adusă p-eutru relncărcare. 

e) A se cilindra şi a se stropi suficient. 
Spre a pute& executa aceste lucrări ln condiţii bune 

şi economice, trebue cât mai multe mijloace mecanice pre„ 
cum: camioane automobile, cilindre compresoare, scarifii
catoare, ·concasoare, trioare, etc. 

In privinţa aceasta, America dă exemple de admirat 
şi dacă se poate de imitat; astfel tn -afară de tractoare cu 
bandaje elastice Ja care se p9t ataşa până la patru remorci, ln 
afară de auto-camioane, se întrebuinţează cilindre compre
soare mecanice, care prin schimbarea roţilor, se transformă 
ln locomotive rutiere pentru transportul materialelor. Ma
terialele sunt sparte de concasoare puse ln mişcare de acele 
locomotive funcţionând ca maşini fixe. 

Materialele sunt transportate · din carieri in căruţe, 
trase de tractoare sau de acele locomotive, căruţe construite 
anume pentru ca descărcarea să se facă automată. şi numai 
în cantitatea vroitl\ spre a obţine grosimea stratului necesar 
şi prevăzute cu rezervoare dotate cu un si~tem de stropire 
în timpul descărcărci materialelor, formând astfel o ade
vărată iustalaţic complectă care permite ca opel'&ţiile de 
transport, concasoare, aşternere, stropire şi cilindrare să 
depindă una de alta. 

Astllzi mai ales, când manopera este aşa de scumpă, 
chestiunea. mijloacelor mecanice este de o importanţa. 
foarte mare. 
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Incă înainte de război, în unele judeţe cum era judeţul 
Brăila, era mare lipsă de braţe şi cărute la lucrările depe 
şosele, din cauza portului Brăila şi a muncilor agricole ; 
astfel, că pe când eram la acest judeţ, am fost obligat s~ 
fac o instalaţie mecanică de concasoare, unde piatra spart! 
şi savura căd.eau, din trior, direct în vagoane sau auto
camioane. Aveam în serviciu trei auto-camioane, din care 
două prevăzute cu câte o remorcă având şi dispozitiv de 
descărcare prin basculare, iar la al treilea se putea adapta 
un rezervor de apă demontabil, pentru stropit şoseaua tn 
timpul cilindrărei, rezervor de o capacitate de 3000 litri. 
Aveam trei cilindre compre~oare, la unul putându-se adapta. 
şi un scarificator. 

Numai graţie acestor mijloace mecanice, s'au putut 
aduce In bună stare, parte din şoselele dimprejurul portµIui 
Brăila, şosele pe care ln timpul verei, se făcea o circulaţie 
de peste 2000 căruţe tnciircate timp de 24 ore. 

<Va urma) C. Oosta.che 
I nglner Inspector General 

lnalţlmea de dat cladirilor şi întinderea 
corespunzătoare a curţilor în Bucureşti 

Chestiunea înălţimilor de admis la clădirile clin 
Bucureşti a început să preocupe pe mulţi constructori 
dela noi, arhitecţi ca şi ingineri; proprietari ca şi chi
riaşi; societăţi ca şi indivizi; în fine instituţii ca şi 
simplii particulari. Această intensitate s'a observat nu
mai în ultimul timp fiindcă crira de locuinţe din Bu
cureşti, a făcut să apară propuneri multe şi variate de 
soluţionare a ei. Una din propunerile care prezintă un 
interes este „construirea în înălţime", adică să se pă
răsească sistemul de construcţie în snpraf~ţă care e 
înrădăcinat în ţară. 

Trebuie însă, înainte de a admite principiul de 
„construcţie în înălţimeu ca o Holuţiune, să ne dăm 
eeama oare şi în ce inăsură sunt părţiţe lui bune ş-i 
care şi în ce măsură sunt părţile rele ; în ce măsură 
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acest sistem poate soluţiona criza locuinţei, care for
n1ează o altă chestiune mult mai complexă şi pe care 
nmnai o vom atinge-o în expunerea de faţă. 

S'ar părea multora, la prima vedere, că studiul 
înălţimilor de dat clădirilor este nu1nai o chestiune de 
arhitectură. Se va vedea mai jos că el este una poli
technică şi ca atare interesează şi pe ingineri, hygie
nişti şi economişti şi prin urmare toţi aceşti specia
lişti trebuie să cadă do acord asupra punctelor de 
plecare. 

1. Enu'h.ţrwea problemei. Problema înălţimilor de dat 
clădirilor în Bucureşti se poate fo11nula în multe fe
luri; vo1n enmnăra nmuai trei : 

a) Care este înălţimea cea mai avantajoasă de 
dat clădirilor în Bucureşti ? 

b) Care să fie înălţimea de dat clădirilor în Bu.t. 
cm·eşti, ca prin acea9ta criza de locuinţe aotuală să 
fie cât mai uşor trecută, indiferent ds alte conside
raţiuni ? 

c) Care este înălţimea clădirilor cu cea 1nai 1nar0 
şansă ca în un scurt viitor să se dezvolte în Bucureşti? 

Desigur că dac?i. forn1ularea problemei schimbă 
sensul problemei atunci atât discuţiunea ei, cât şi so
luţia problemei va fi diferită. In materia cu ca1·e no 
ocupăm, an1 formulat problema. în trei chipuri diferito, 
care considerăm că ar putea prezenta un interes. Din 
punct de vedere practic, desigur cea mai interesantă 
poate fi formularea treia, fiindcă ea se apropie mai 
n1ult de realitate; din punct de v~dere teoretio, prima 
formulare este mai interesantă; din punct de vedere.„ 
egoist, cea mai comodă form\1lare a problemei este cea 
de a doua, căci i se poate da soluţia cea mai.„ con
venabilă individului. 

E3te cazul atunci s1. ne întrebă1n: care este cea mai 
raţională formulare a problemei? Fără a umbla după 
chimera adevărului ab3olut, crede1n că. prima formu
lare dată mai sus este cea justă, fiind-că ea este cea 
mai teoretică deci cea mai aproape de ideal şi ten
dinţa noastră trebuie să fie mereu spre t:1oluţia ideală, 
să îndeplinim chiar pe cale artificială condiţiunile oare 
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conduc spre realizareg soluţ.iunei ideale~ în cele de inai 
jos vmn discuta totu~i, pe rând, cele trei fonnulări ale 
problemei înălţimei clădirilor. 

* * ~: 

2. Expresinnert ruzrt!ytir:r{ 1t problemei. Prin urmare 
trecmn la analiza problemei formulaţii. astfel : 

Cru·e este inâ1{ime'r f'l!Cl iJ11u~ ru.)![nlrtfl.Jtt.~r{ de drtf c/r{
dir.i/01· î1z B11on·,'.~fi :' 

Dacă am căuta expre:;iunea funct.innei care să repre
zinte Yariaţiunea înă.lţirnei clădirilor, ţinâ.nd sonm'.i. do 
mai toate condjţiilf}, am găsi o forrmi.. <le felul: 

(1) ~- '7C-~ f(l (E: 8, H, rr„ .. ) 
adică. înălţimea ~-.este o funcţie do nmi nutlte \'ariablo 
precum E, adică dituaţia econ01nicil., S situaţia socială, 
H- situaţ.ia higienică, T situaţ.:îa toehnică şi alte situaţii. 
Fiecare din variabilele E, S, H, T, etc. sunt şi ele la 
1·ândnl lor funcţii de alte Yariable. De pildă : 

(2) E = f, (a, b, c, <l, e, f, g, h, „) 

adică situaţia econ01nică E, e o funcţiune, în 1naterio 
de clădiri, de preţul transporturilor c, de preţul lu
crătorilor el, de intensitatea co1nercial:1 e, de capjtalul 
disponibil f, de forma şi inărimea parcelelor de con
strucţie g, de sjguranţa drepturilor de propHetate h, etc. 

Asen1enea: 

(3) s = f1 (i, j, k, 1,„.) 

adică starea socială S, referitoare construcţiei, este func
ţie de obiceiurile locale i, de necesităţile traiului în 
localitate j, de siguranţa k proprietiiţei, de disciplina 
locatarilor 1, ş. a. 111. d. 

Situaţia higienică H, iarăşi este o funcţie de mai 
multe variabile: · 

(4) H = f3 (m, n, o, p,.„„) 

adică funcţie de expunerea luminons,ă m, fnncţio de 
modul de întrebuinţare al clădirei n, funcţie de spaţiile 
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libere din jurul clădirei o, fnnotie de in~talaţ.iile higie
nice ce se fac la clădire p. ş. a. 

Variabila T este iarăşi o funcţie : 

(5) T = f4 (d, r, s, t, u,„„ .. ) 

adică situaţia technică este funcţie de rezistenţa te
renurilor q, funcţie de calitatea materialelor i~, funcţ-ie 
de lărgimea străzilor s, funcţie de starea industrială 
t, funcţie de lucrările comunale u, şi de alte variabile. 

Aceste e:xempl~ sunt enumerative iar nu limitative, 
iar variabilele indicat.a nu· sunt independente nnele de 
altele. Prin urinare în realitate suntem în faţa nnor 
expresiuni Y iuult inai complicate ( l). 

Din cele mai sus arătat.o rmrnlt.ft nă este f'xcln'I în 
starea actuală a ştiinţei :oiă putem· determina cu pre
cizie matematică înăltimea cea mai avantajoasă a· chi
dirilor, adică sii determinăm pe Y din expresia (1) 
căruia îi core8punde simultan maximul avantagiilor 
technice, etc. etc. mai ales fiindcă maximum-urile di
feritelor categorii de avantagii nu se pot stabili, ele 
fiind de esenţă cu totul diferită: unele materiale, altele 
nemateriale. 

Prin urmare suntem nevoiţi să recu.rgem la a studia 
problema pe calea tatonan1entelor, a experienţei; a 
comparaţiilor, a simţului practic, a spiritnlni critic. In 
acest mod voiu proceda mai jos. 

::C :;: * 
3. Sitita(iri. econornicr1. Neîndoios că_ situaţia eco

nomică a unei localităţi hotărăşte în largă măsură 
asupra înălţimilor ce se dan construcţiilor. Acolo unde 
starea economică (care se resfrânge în primul rând asupra 
felului de existenţă al oamenilor) a fost abandonată, 
clădirile s'au înălţat din co în ce· niai inuit şi an devenit 
mai puternice: unde sărăcia a precumpănit, clădirea.a 
fost n1ai slabă, inai joasă intrând chiar în păinânt. Chiar 
în aceiaş ţară, care oarecum formează o unitate eco
nomică, deci în care locuitorii au forţele economice 
mai uniformizate şi clădirea tot variază ca înălţime 
în limite foarte largi qupă o „ medie economică" sta
bilită în regiune. De aici rezultă că comparaţiunea ce 
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trebne să facen1 în ce priveşte înălţin1ea de dat cons
trucţiilor în BucnreŞti va fi aceia cu oraşele de .aceiaş 
f orţ.ă economică. 

Forţa economică a unui oraş rezultă din capaci
tatea de producţiune, de consmnaţiune, de forţa vie 
care dă. naştere acelei capacităţii, cn alte cuvinte de 
intensitatea vieţei în acel oraş. Aceste rezultate depind 
în un oraş de trei elemente principale : de teritoriul 
lui de influenţă., de materiile prime ce le poate avea 
şi de mijloacele de transport ce-l deservesc. Iată dar 
nă comparaţia din plu1ct. de vedere econo1nic nu trebue 
făcută nnnrni dela oraş la oraş, ci şi dela ţară la ţară., 
adică între ţările respective. 

Am văzut inai sus, cam care ar fi variabilele care 
determini funcţia (2) adică situaţia economică E, care 
influenţează asupra înălţin1ei construcţiilor din nn oraş. 
Vom căuta acu1n să închegăm câte-va relaţiuni de cau
zalitate între acele variabile. 

Este ştiut lucru că pe o anumită forină de teren, 
cu anumite dreptuti de proprietate asupra terenului, 
cu anumite disponibilităţi de capital ele construcţie, cu 
anumite cerinţe co1nerciale în oraş, la un anumit preţ 
al terenului, la anu111ite inateriale, anumite condiţii de 
transporturi şi lucrul construcţiei, iau naştere de obioei 
anumite înălţimi de construcţie de oarece corespunde 
o anumit.a soluţie mai avantajoasă, sau chiar posibilă, 
pentrn proprietarul constructor. Chiar dacă se fac 
uneori erori, în uni1ă totuşi se stabileşte. prin experienţă 
proprie,. un regim care se pă.strează atât timp cât 
ae~leaşi date econmnice se păstrează .. 

In localităţile unde terenurile de construcţii sunt , 
11rea deformate şi mici, unde drepturile de proprietate 
sunt prea neprecizate prin acte, aşa dar nesigure, unde 
capitalurile disponihile pentru construcţie sunt fărămi
ţ.ate în prea multe inâini iar totalitatea lor redusă ca 
quantnm, toate şansele snnt ca să nu răuşeasoă · să 
se stabilească acolo decât construcţia n1odestă: ches
tiune11 nnmărulni economic ·ele etaje, ce s'ar dovedi ca. 
cel mai avantajos în raport cu preţul m. p. de teren 
şi preţul in. p. de construcţie nu inai are importanţă. 

Prin urmare va1·iabila care joacă rolul cel mai 
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important în „funcţia economică" a îuălţimei construc
ţÎ.ei, este capitalul de consll'uc{ie. Cum stăm în această 
privinţă în Bucureşti? Care e situaţia în alte oraşe, din 
alte ţ,ări? 

In Bucureşti abia acun1 după război i:;'au înfiinţat 
câte-va Societăţi mai importante cu scop de a construi 
sau a pune în valoare, prin construire, terenurile din 
Bucureşti şi urmărind concentrarea chtltfrei. Inainte de 
război dacă existau câte-va societăţi car~ s'au ocupat 
şi ele de construcţia de clădiri, acele societăţi un an 
avut ca obiectiv principal clădi.rea de locuit sau clacă 
l-au avut., acel obiectiv era clădirea de locuit mică, de 
o familie. Intregul capital al tuturor acestor :societăţ.i 
uoi în Bucureşti nu are şan:;e să treacă de 500 milioane 
lei. Desigur că acest capital va servi de rulement acestor 
societăţi, căci ele nu vor căuta şi un au inenirea să 
rămână proprietare pe câte-va imobile pe care le-ar 
achiziţiona, şi apoi să se inulţumească numai cu ex
ploatarea lor. Din contră, proprietăţile pe care le vor 
pune în valoare societăţile, le va trece în urmă acelor 
ce le utilizează şi ele astfel recuperându-şi capitalul vor 
continua noui lucrări. Presupunând că iniţiativa privfl;tă, 
înţelegând prin aceste persoanele izolate, vor mai putea 
rula în plus un alt capital în acelaş scop, care însă 
nu va putea trece în total alte 500 milioane lei, vom 
avea învestit deci în industrfa construcţiilor în total 
1 miliard lei. Presupunem maj departe, că acest ca
pital de 1 iniliard lei utilizat numai în. industria clă
dirilor din Bucureşti (care. va fi o cifră, chiar pentru 
viitor :cu multă probabilitate deasupra realului) va fi 
utilizat în condiţiile cele mai avantajoase, adică întregul 
capital disponibil va fi utilizat. continuu în fi~care an 
(în sezonul de construcţie) la producţia de clădiri. Cum 
în genere clădirile mai importante cer cel puţin o 
ca1npani.e de lucru .întreagă dacă nu două sau chiar 
ttei, spre a fi gata de dat în exploatare, înseamnă că 
trebue să ad1nitem ipoteza că acel capital ar da cel 
mult în fiecare an numai o producţie de noui clădiri. 
. Din capitalul de 1 miliard lei astfel rulat în pro-
ducţiunea clădirilor o parte va putea fi întrebuinţat 
în achiziţionarea de terenuri; o alta. în fabricarea ma-
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terialelor de construcţie ; şi ln fine o alta în executarea 
construcţiei propriu zisă. Care va fi proporţia între 
aceste trei părţi. de capital? Utilizarea cea mai favora
bilă este aceea, ca toate acele părţi ale capitalului să fie 
integral productive. Rezultatele practice au arătat că 
valoarea conatrucţiunei pe un teren este de obicei de 
2-8 ori valoarea acelui teren. Noi vom considera acum 
coeficientul mediu 3. Valoarea materialului de con
strucţie faţă de costul total al construcţiei, tot din datele 
practice, s-e con~ideră în inedie ca111 600/0• Iar pentru o 
fabrică de materiale de construcţie se consideră în medie, 
inai ale!:! la noi în ţară, că este nevoie de un capital în
vestit cam egal cu valoarea producţiei anuale. Din aceste 
date rezultă că, dacă notăm capitalul K=-1 miliard lei, 
T capitalul învestit în terenuri, F capitalul învestit în 
fabrici şi C capitalul înv~stit în clădirile propriu zise, 
avem: 

T -t- C + F = K şi S 'r = C şi 0,60 C = F 

deci ~ + C -+ C, G C = K 
· 3K 

de unde 5,8 C = 3 K sau C = ~8 - 0,5 K 
D, 

adică un ~'ar put~a rula din capitalul total de 1 ini
liard lei în construcţia propriu zisă mai mult de 500 
milioane lei anual. 

1. Când întregul eapital numerar şi productiv din 
ţară îl considerăm că nu este inai inare de 20 miliarde 
lei,. cn greu putem admite că numai pentrn clădirile 
din Bucureşti s'ar putea înve_sti un capital ele producţie_ 
mai mare ca 1 miliard lei. Aşa dar constatăn1 şi pe 
alte căi că. cn greu s'ar _putea executa construcţiuni 
în fiecare an, ori cât de bine am fi organizaţi, numai 
cu capital românesc san cel n.ctnalmente aflat în ţară 
mai innlt de 500 milioane lei. I) Dacă am admite acnn1 
cil. acest într~g capital ar fi concentrat aşa fel ca să 
~e execute numai oonstrucţii înalte (de ex. cu 5 etaje), 
~ocotiml cn 1000 lei mp. de etaj, am gă'3i că maximum 
rle pro<lucţiu1rn ar fi de 100,000 rnp. de construcţie a 

1) Admi.tând în această cifră şi eventual munerar strcin ce !r circula 
in tara intre capitalişti. 
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5 etaje anual, adică 10 hectare pe an. Cum Bucureş
tiul central (adică nmnai Ocol~ I şi II) are suprafaţă 
cain de 1000 hoctaro, din care 40 0/0 străzi iar în restul 
ele 60 o/ 0 va fi maxi1num jumătate rezervat pentr'u curţi, 
rezultă că nmnai 300 ha. vor fi construibile. 

Dacă pe cele 300 ha. din Ocol. I şi II ad1nite1n că 
1 /'i. din construcţiile actuale vor trebui să ră111ână (fiind 
că an deja înălţime de maxinnun 5 etaje), rezultă că 
tot ar mai fi acum de clădit înalt 150 hectare. Cum 
an1 văzut eă nu sS" poate clădi decât n1axinnun 10 hec
tate pe an, vor trebui· deci 15 ani ca să. v-eden1 Ocol. 
I şi II clădit aproape compl~t cu 5 etaje. Ca aceasta 
să se întâ1nple va trebui să existe anual cmnpărători 
de clădiri pentru 500 milioane lei. Cine vor fi aceia? 
Şi vor exista în adevăr? In câţi-va ani de o asemenea 
producţie, cmupărătorii probabili vor fi cu toţii satis
făcuţi şi alţii noi nu vor n1ai apare în aceiaş măsură 
ca la început, de unde va rezulta curând lipsa de pu
tiuţă a rulărei capitalului de.construcţie după cum am 
făcut hipoteza inai. sus şi deci inicşorarea producţiei 
prin urmare termenul de 15 ani ce am calculat va fi 
mai mare. Aceasta se va întâmpla cu siguranţă căci ar 
trebui să admiten1, în caz contrar, un plus de producţie 
peste consumaţi?i internă, care să sporească capitalul 
naţional cu 5 miliarde anual; ar iuai trebui apoi să 
admitem că 1/10 din acest spor, adică 500 milioane 
anual, s'ar utiliza numai în Bucureşti şi numai pentru 
clădiri. Ipoteza aceasta este prea avant;;tjoasă pentru 
Bucureşti şi nu credem că se poate realiza! Şi acestea 
toate ar trebui să se întâmple, pe lângă îndeplinirea· 
şi celorlalte condiţii care să ajute construcţia înaltă ! 
Dacă facem hipoteza că se vor atrage îm viitor capi
taluri strei~e în·· ace.st scop, ne întrebăn1 în ce măstll'ă 
ar trebui să vină ele ca să se asigure executarea acestui 
progntn1 în 10-15 ani, adică timpul în care speră unii 
să se .transforme centrul ca să avem ntunai construcţii 
înalte r Se vede îndată că proporţia capitalului strein 
ar trebni să fie aşa de mare încât oraştJ.l Bucureşti ar 
încota do a mai fi· proprietate românească ! S'ar putea 
considera şi hi.poteza. că s'ar efteni în viitor costul 
construcţiei şi Jeci concluziile de mai sus ar deveni 
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mai favorabile. Terenul s'ar eftoni şi el? Desigur că 
nu. Dar dacă se efteneşte costul construcţiei, se efte
neşte şi acela al fabricatelor şi , acela al costului de 
instalaţie al fabricilor de materiale etc.; aceasta în
semnează însă că s'a mărit puterea de achlziţj.e a leului. 
Ori valoarea internă a leului se urcă inai ales dacă se 
va retrage de stat clin numerarul din circulaţie, ceeace 
ar atrage atunci scăderea în aceiaş proporţie a capi
talului K de rulment din industria clădirei ce a.rn ana
lizat 1uai sus şi deci în această hypoteză şi pentru 
clădiri vom. avea cam aceiaş producţie. l\1ărirea pro
ducţiunei construcţiilor depinde de alţi faeto1·i, iuai 
ales depinde de stabilirea 'unui regim de valori, regiln 
cât 111ai puţin supus fluctuaţiilor şi care să insufle în
credere întreprinderilor. 

Din cele n1ai sus arătate, conchidem: oraşul Bu
cureşti 'tn cazul cel 1nai f avordbi l de produc{i une se va 
acoperi destul de ·încet cu construcţia inaltii. Cât pri
veşte construcţiile cu 7-8, 10-15 etaje ce se preco
nizează de mulţi, cercetarea economică arată că ele 
nu pot apare decâ ca nişte oaze, clădiri excepţionale 
şi deci nu puten1 croi _întreaga Capitală pentru a prin1i 
asemenea construcţii.·· Pentru ast~el de cazuri excep
ţionale urmează a ::m prevede, studiindu-se toate ce
rinţele, conditiuni excepţionale. Mai conchidem ca pentru 
a avantaja construcţia înaltă trebu..iosc com.assate · te
renurile de construcţie, 1) trebuieşte întărită situaţia 
drepturilor de proprietate (prin legea unui cadastru), 
trebuieşte strânse in grupe mari capitalurile destinate 
clădirilor, spre a le rula societăţi puternice de clădit, 
bine organizate pentru o activitate intensă. 

Dacă observăm oraşele streine, vedem că Londra 
s'a construit treptat şi nu prea înalt, cu toate că aceste 
condiţii economice au fost acolo mai de mult îndepli
nite; Parisul s'a construit şi se construeşte, de secole 
casă cu casă, cu înălţimi de 5-7 etaje, cu toate că 
acolo au fost utilizate în construcţii capitaluri mari; în 
America sunt câteva oraşe unde construcţia supra-, 
înălţată, ca să-i zicem aşa, a luat naştere în co,ndi-

I) Art. 19 din Constitufle modificat în 1917 admite expropierea urbană. 
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ţiuni speciale. Dar acele oraşo sunt de milioane de 
locuitori, 1) cap'italurile învestite în clădiri sunt imenso, 
capitalul foal'te concentrat, iar· acel@ clădiri supra
înălţate nu sunt regula, ci cazuri izolate care apar ici, 
colo şi mai des în New-York şi cu scopuri comercialo 
bine deter:ininate. 

Chiar- acuma în America se proectează a se cons
trui străzile cele mai importante (ca Miohigam AveF.llle 
din Chicago) c'u 6, 8, 10 şi chiar 14 etaje (acelaş nu
măr de etaje p.e o porţiune de stradă) deşi există în 
acele oraşe şi zgârie-nori având pe!:!te 30 etajo ! Aceasta 
este posibil p~ntru oraşul Chicago; căci el se croeşte 
pentru a deveni cel mai inare oraş al lumei, sa pri
ma,ască peste 13,5 m;ilioane locuitori în 1952; căci Hl 
acum faco afaceri de 1/2 miliarde dolari anual ş1 pro
duce fabricate de 41/2 iniliarde dolari anual. 

Odată orientaţi asupra posibilităţilor econo1nice de 
clădj.t înalt în Bucureşti, puten1 trece la studiul nu-. 
măntlui economic de etafe, de care am vcrbit şi caro 
deter1nină de inl.1lte ori înălţimea de construit, chiar 
dacă celelalte condiţii economice care favorizează con
strucţia înaltă, (şi de care ne-am ocupat mai sus) ar 
fi îndeplinite. Este ştiut că la un anumit preţ de teren 
şi preţ al construcţiei corespunde un anumit număr 
economic de etaje; deci o anumită înălţime pentr _t care 
costul chiriei revine minimum, deci clădirea e cea mai 
rentabilă. Dacă utilizăm în acest studiu tablourile date 
de fabricantul F1·eudenberg, reproduse în diverse uvragii 
şi cu diverse ocazii 2) găsi1n că pentru un teren dat, 
preţul pe metrul pătrat de construcţie -locuibilă, des-

1) Iată variaţia populatieJ în ultimele decenii a principalelor ora.-e 
din America (Statele-Unite) în ordinea populatiel lor: 

1900 1910 1920 

New-York •.. 
Chicago •... 
Philladelphia • 
Detrolt •...•• 
C1eveland •.• 
Saint Louis. . . 
Boston .•... 
BaltJmore . • • . . 
Los Angeles .•.. 
San Francisco .•.. 

3.437.000 
l.698.000 
1.294.0CO 

286.000 
382.000 
575.000 
561.000 
509.000 
102.000 
343000 

4.766.000 
2.185.000 
1.549.000 

466.000 
560.000 
687.000 
671.000 
558.000 
319.000 
417.000 

2) Veii „Ole Vohnungs.fra~e· de Prof. Dr. L. Pol1le. 

5.621.000 
2.702.000 
1.823.000 

994.000 
797.000 
773.000 
748.000 
734.000 
517.000 
508.000 
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creşte când nmnărnl etajelor creşt.e; dar diferenţa de 
preţ începând cu 25 o;,, între casa eu un cat şi cea cu 
2 caturi, descreşte ţii ea ajnngând nmnai la 1,5 o;i) între 
casa cu 4 şi cea cu Ş etaje. Dacă consideri:im însă pre
ţul ce revine pe un inetru cub ele construcţie, Yedem că 
atingem un minim de cost la casa cu 2 1/ 1 caturi: apoi 
preţ_nl începe iarăş să crească încot, dar diferenţele 
între costul casei cu 2 caturi şi acel al casei cu 2 1 

/.2 
caturi sau între cea de 2 1 /. caturi şi 3 catnri, ajunge 
a fi mai inici decât 1 O/ 0 • Diferenţa de cbdt însă între 
casa cu 5 etaje şi cea cu parter pe in. p. ele suprafaţă 
locuibilă este de 43 0/0 în minus, iar pe inetrul cub 
numai de 10 0;0 în nunus; între casa cu 1 cat şi cca 
cu 2 1/2 caturi, diferenţa este respectiv de 400/0 ra
portatii. pe m. p. şi de 13 0;0 raportată. pe ni. c. 

Aceste diferenţe se pot co~trola din tabloul unnător 
al lui Freudenberg : · 

Ko. No. Coot u I ce revine 1 CM ul pe m. c 
etajelor locuinţelor 

pe m. p. de ci:'!.· de clădire şi 

clădirei din clădire dire locnită in 3 m. înălţime 
Mărci de etaj 

1 2 100.71 12.65 
1112 o 7-1.84 11.80 
2 -± 6G.34 11.30 
2112 5 60.28 11.20 
3 6 60.81 11.35 
4 8 . 58.06 11.40 
5 10 57.21 11.45 

Dacă ţinem seamă însă şi de variaţia costului te
renului şi facem calculul chiriei ce trebue plătitii pentru 
fiecare locuinţă din clădire în cazul clădirilor cu 1, 2, 
3, etc, etaje, pentru a se putea mnortiza capitalul
de construcţie şi plata dobânzilor, alt tablou al lui 
Freudenberg_ arată. că acele chirii cresc odată cu creş
terea costului terenului, şi i:!Cad odati cn creşterea nu-
1uărului etajelor. Esto de observat că, pe când în cazul 
preţnlni terennlui de l leu m. p. diferenţa do ehirie 
între clădirea cu un eat şi cea cn !i oa tnrj este de 43 o/ 0 
}n favoarea caselor cn 5 otaje, la un proţ clo 25 lei 
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m. p. teren acea diferenţă este de 56 o/ 0• Dacă urmărim 
curbele diferenţelor, mai observăm că cu cât numărul 
etajelor creşte, ·cu atât câştigul rezultat din acea di
ferenţă devine mai . puţin sensibil, căci diferenţa creşte 
mai încet. Dar de unde diferenţa între chiria· la casa 
cu 4 etaje şi cea cu 6 etaje. la preţul de 1 leu m. p. teren 
e numai de 8.5 0/0, la acelaş :pumere de etaje, în cazul 
terenului de 100 lei m. p. acea diferenţă devine 110/0• 

Desigur că rezultatele din prima ipoteză (adică 
preţul terenului rămâne acelaş), sunt aproape valabile 
şi acum. Cifrele din ipoteza Il, adioă atunci când preţul 
terenului variază, nu mai pot fi valabile şi acum după 
război, cel puţin pentru Bucureşti, de oarece în acest 
oraş pre~ul construcţiei a crescut în proporţie dela 1 
la lQ sau chiar dela 1 ]a 14 pe când preţurile terenu
rilor libm·e de construcţie au crescut în altă proporţie 
adică numai dela 1 la 4 sau cel mult dela 1 la 5. Prin 
urmare a1n putea spune, făcând interpolaţie, că în cazui 
preţului de 100 lei in. p. preţul chiriei la casa cu 5 
etaje e mai eftin cu 40;0 decât la casa cu 4 etaje. Lu
crând priri extrapolaţia tabloului de mai jos v01n găsi 
că n1ergând cu înălţarea f pre 6 etaje, 7 etaje, acea 
economie se va reduce respectiv la 2, 5 0/0 şi 1 0/0, dacă 
nu va dispărea chiar cu totul ţinând compt .de nece
sitatea la casele cu multe etaje, de a introduce alte 
instalaţii Bliplimentare costisitoare şi de care vom vorbi 
când vom face analiza techniCă. 

Aceste rezultate apar din taJlloul de inai jos, tot 
al lui Freudenberg. 

Preţul m. p. No. etajelor cH1direi 
de teren in -- -- ---== 

Mirei 1 I l '/1 2 I 2 • 91 3 . 4 I 5 

1 3451 260 2321 2i1 208 296 189 
5 3761 281 248 223 218 203 195 

10 414 307 267 238 231 213 203 
25 529 383 324 284 269 242 226 
50 - 511 420 361 333 290 264 
75 - - ol6 438 3971 338 303 

100 - - - 515 461 386 341 
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Pentru Bucureşti însă este interesat a Htndia t.a-
· bloul de mai sus pentru cazurile terenurilor din ocolul 
I şi II unde preturile acum variază dela 4000-5000 
lei n1. p. descrescând spre 300 lei m. p. cele mai eftine 
din ocolul II. Extrapolând.asemenea în tabloul al doilea 
a,m găsi atunci că economiile arătate la cazul preţului 
teronului de 100 lei m. p. s'ar mării în proportii respectiv 
dela 2, 3 ori la 1, ·6 ori adică o diferenţă dela maximtun 
9, 2 0;0 (între construcţiile de 4 şi 5 ~taje şi terenul 
5000 lei rn. p.) care scade (pentru clădirea cu 7 etaje 
~i pentru preţul de 300 lei m. p. teren) până la 1,6 o/o· 
rmu chiar la zero, <lacă ţinem oompt şi de necesitatea 
instalaţiilor suplhnentare ce trebuesc introduse la cons
i rucţiile înalte. 

In rezumat, studiul uumârula~ economic al eta1elo1' 
ne conduce la concluzia că pentru terenurile cele mai 
scumpe din Bucureşti nu se mai obţin avantagii apre
ciabile de eftcnire a locuinţei dacă trecem de 6-7 
etaje: pentru terenurile cu preţuri în jurul a trei sute 
(1o lei m. p. înălţiinea avantajoagă este de . 4-5 etaje ; 
pentru terenurile n1ai de periferie inălţiinea avanta
joasă este de 2 1/2 etaje, Dacă mai ţinem seam~a şi do 
faptul să construcţia înaltă face ca preţul terenurilor 
sl. cre.18că şi inai repede, atunci urmează că tendinţa 
de a înmulţi numărul de "taje va trebui atenuată şi din 
această consideraţie. ' 

* * * 
4. Situa/ia socială dintr'o localitate este iarăşi un 

factor important care influentează inălţin1ea care se 
aclin1atizează pentru construcţii. Cu analiza acestui 
factor m'am mai ocupat şi cu alte ocazii 1). Concluzia 
era cil. situaţia socială dela noi pledează mai mult pentru 
locuinţa de o·. familie, deci puţin înaltă. ltiai ţinând 
1:mamă şi de vexatiunile ce se aduc acum deseori de 
către chiriaşi proprietarilor şi de ideile noi care slăbesc 
putinţa de exercitare a drepturilor de proprietate, ve
dem că şansele de edificarea construcţiei înalte, cu multe 
apartamente,· scad şi mai mult. Dar se va zice că se 

1) Vezi Buletinul Asociatiei Generale a Inginerilor (A. G. I. R.) arti
colul .locuinţele eftlne" No. 8 Anul 1919 de Cmcinat /, Sflntescu. 
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vor lua măsuri ca parametrii condiţiilor sociale să. se 
schimbe, pentru şi pdn clădirea înaltă. ·nesigur cii 
astfel de măsm·i se vor lua în interesul. general dar 
trebue ţinuţ compt că acele măsuri vor cere· timp în
delungat de aplicare ca să dea roade şi nu se poate 
brusca o evoluţie, fără ~ avea pagube, care se resimt 
îndată de exprimentator. 

5. Situaţia cerinţelor higenice prezint.ci. un deosebit 
şi primordial interes· şi prin aceasta înţelegem sta~iul 
la care a ajuns cerinţele higienice într'o ţară. In adevă.r, 
pentru o ţară puţin .înainţată (de ex. colonii) chiar hi
gieiµştii vor fi mulţumiţi şi cu o casă executată în 
chirpici şi învelită cu 9tuf, în lipsă de altceva mai bun: 
pe când aceiaş higienişti, pentru o localitate cu resurse 
de civilizaţie, vor ridica pretentiî mult mai mari. Do 
altfel aceste pretenţii trebuie să· crească odată cn den.c;_ii„ 
tatea populaţiei, de oarece cu cât populaţia este mai 
deasă, cu atât bolile molipsitoare vor fi mai frecvente 
şi mai greu de combătut şi doci măsurilo pentru păzirea 
sănătăţei vor fi cu mult mai . severe. In genere în un 
oraş cu clădiri cu 4 etaje populaţia are o densitate 
medie de .250-300 locuitori pe hectar; în altul cn 
clădiri cu 5 etaje populaţia poate ajunge la o densitate 
de 300-500 locuitori pe hectar: dacă admitem 8 otaje 
mai avem densităţi de 600-700 locuitori pe hectar; 
la 10 etaje vom avea densităţi de peste 1000 locuitori 
pe he~tar; prin urmare densităţi foarte mari, şi ca 
atare se vor lua precauţiuni sanitare foarte severe. 
Notăm că Bucureştiul avea înainte de război o den
Ritate medie de 70 locuitori pe hectar, frw acum presu
punem una maximlm1 dublă, adică de 140 locuitori 
pe hectar. 

:Măsurile higienice primordiale ce se iau sunt: să 
existe lu.minr'l şi aer suficient atât ·în jurnl clădiri/Or cât 
şi în interim·ul r:amerilor. In legătm·ă cu înălţimea clă
dirilor, cu cate ne ocupăm acum, pe noi ne interesează 

· nnmai măsurile higienice de ordin exterior clădirilor. 
Lumina se asigură impunându-se spaţii libero în 

,faţa ferestrelor clădirilor, aşa că lumina ce ar veni cm · 
o înclinare de 450 să străbată ~hiar o fereastră dela. 
aub80L Cu acest mijloc ee asigură şi aerisirea suficientă, 
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E8te adevărat în!iă că directia de L150 nu e rational a 
se aplica pentru latitudinile terc:stre şi toate orientă
rile străzilor. A1n arătat în alte studii 1) influenţa 
acestor două consideraţiuni, care fac ca în oraşele mai 
spre ecuator să admitem un unghiu mai mare de cădere 
a razelor solare, ca şi pentru stradele mai apropiate 
de direcţia N.-S. · · 

· Mai pute1n lua în consideraţie şi faptul că în re
giunile comerciale nu avem de obicei subsoluri, iar 
parterul şi deseori şi etajul I sunt nelocuite în mod 
pern1anent, ci sunt mai inuit întrebuinţate ca depozite 
de inărfuri. Dar mai pute111 observa că, în regiunea 
comercială câte-va etaje spre parterre nu sunt locuite 
noaptea, aceasta nu ne dă dreptul să conda1nnă1n pe 
amploiaţii ce lucrează acolo 8-_ 10 ore pe zi, să stea 
-continuu în o atmoaf(.'.lră nepurificată de soare şi neven
tilată suficient. Aşa că în aceste regiuni în genere nu 
s'ar pntea achnite faţă de raza la 450 o supraînăl
ţare mai mare ca înălţimea parterului plus· 1 111. In 
cazuri cu totul exceptionale adică de s'ar introduce 
instalaţii speciale de ventilaţie, că s'a dat deschideri 
importante ferestrelor de lmnină, etc. e'ar putea numai 
pentru regiunile comereiale mari, această supraînălţa.re 
şi numai pentru etajele unde va trebui să se aplice 
ase1nenea măsuri şi instalaţii higienice. Totuşi este de 
re111arcat că din cauza cerinţei importante estetice, ca 
pe o stradă să avein o continuitate la partea superi
oară a siluetei (deci cam aceiaş înălţime a clădirilor) 
şi o con tuni ta te în caracterul străzei (construcţia în
chi8ă sau de8chisă pe întreaga stradă) înălţimea de admis 
pentru o stradă sau o porţiune din st.radă va treblţi să 
fie o cantitate variabilă între liinite destul de apro
piate, dacă nu chiar fixă. · 

Aplicând aceste principii la Bitcm·eşti, va rezulta ca 
în regiunea corne1·cială pentru o lărginie de stradă am 
puteri sâ admitem, o înăl{ime de con.'\lrucţie mai mare 
decât în regiunile de locuit. Iar dacă vom căuta a îm
păca concluziunile economice cu cele sociale şi cu cele 
higienice, vom ajunge la rezultatul că oraşul Bucureşti 

- 1) Vezi cBlocul-ş/ Parcela în constituirea oraşelor» de Clnclat I. 
Sflnţescu, 
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w· l1'ebui i111plh'{it, în ce priveşte î1utl{imea construc{iUor 
ln mai. 11utllc zone pe care te putem niuni: a) zona 
suprrtînâl{a tâ (comercialâ); b) zona înaltă,· c) zo1ia medie 
.51: d) zon,:t joas(t (peri( etică). 

Rămâne să se determine pe plan, studiindu-se în 
detaliu perimetrul zonelor şi înălţiinile ad1risibile pentru 
constru~ţii în acoste zone, în raport cu 15.rgimile stră
zilor şi .- itn_aţia de fapt actuală a constrncţiilor de pe 
acele stră.zi. Inainte de a. face acest lucrn, C.rede1n ne
merit a oxpune a,jci pB scurt normele admise, din 

Al t " ca_ e-va oraşo s .re1ne. 
Incepem cu ora~ele germano, adică din ţara con

siderată de americani ca ,1cea mai americană din Eu
ropa'; oraşolo caro nn regulamentele <lest.ul de moderne 
şi do corn plec.te, în ~per.ial cu ora~ul Dir sselr/01/, consi
derat de americani ca cel nia.i bine adminii;trat oraş 
din Lnne 1 ) •. Aco:Jt oral?, cu o populaţie în 1912 ele peste 
350:000 locnl.tori şi o snprefaţă de peste 11.000.hectare 
f cn subnrbiile înco1nnnate în 1908) prezintă prototipul 
::iiste1nului german în inaterie de regulamentare a con
strucţiilor. Acest sistmn constă în divizarea proprietăţei 
oraşului în :.one în care se admit nmnai anumite fe
ltiri de construcţij (închigfl., jumătate deschisă, deschisă, 
vile, etc.), iar în interiorul. zon~lor construcţiile 
admise se împart în dase. O calsă diferă de alta, după 
mărimea suprafeţei ce trebne să rămână curte. Cât 
priveşte înălţimile clădirilo_r, ele sunt în raport cu lăr
·gimea străzilor, în genere egale cu lărgimea străzilor. 
Englezii consideră acest sisten1 mult mai bun ca al 
lor.2) Oraşul Dii.s::;eldorf e împărţit în 5 zone, în zona I 
fiind adn1isă. construcţia cea n1ai deas·ă, iar spre zona 
5...:a densitatea scade, adică suprafaţa ctuţei creşte. In
riălţimea maximă admisă (pâni:l, la cornişe) este de 20 m., 
dar în nici un caz n1ai mare ca lărgimea stradei. Nu
mă1"ul inaxin1 al etajelor este 4 şi cu maxiinum 2/3 
din suprafaţa parcelei construită. Când parcela e n1ai 
miqă., numii.rul etajelor scade, şi atunci scade şi supra
faţa curţei. In celelalt~ zone principiile rămân aceleaş 
numai că procentul suprafeţei construite scade neîncetat. 

1) "\Vacker's Ma!lual of the plan of Chicago11, by lflaleer D, Moody. 
2) cTown Planning in Practice„ by Raymond Umvin. 
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In BeJ'Un se păstrează aceleaş principii, numai 
că înălţimea inaximă ad1nisă este de 22 m. adică 5 
etaje; iar cea minin1ă 12 m. Nu se admite curte mai 
inică decât 60 m. p. iar mărimea suprafeţei curţei se 
calculează astfel: pentru parcelele cu adâncime. până 
la 6 in. nu este obligatorie curtea ; pe adâncimea între 
6 şi _32 m. se admite a se construi maximum 7 /10 din 
fmprafaţa făşiei: pe adâncimea peste 32 m. se admite 
a se construi maximum 6/10; nicăeri nu se admite a 
avea în construcţie nn punct depărtat de o curte cm 
mai mult de 20 m. 

Jn Dresdn, cu o populaţie de 517.000 locuitori în 
1906 şi o suprafaţă de 6750 hectare, sunt 13 clase de 
construcţie din care 5 pentru construcţia „închisă" şi 
8 pentru construcţia „deschisă". In cele 5 clase „în
chise" se admit construcţii cn 3-5 etaje cu înălţimi 
de 15-22 nl. In celelalae 8 clase „deschise'' se im· 
pun distanţe libere laterale între clădiri de minimun1 
6 m. <lar nu mai nlici ca 1 / 2 din înălţim~a clădirei şi 
în genere la aceste cla~e ·se prevăd grădini la faţădă. 
Dela clasa I Apre clasa XIII cu:i:ţile cresc în suprafaţă, 
ele trebuind a avea o suprafaţă minimă de 50 m. p. şi 
o adâncime minimă de 6 m., adâncime care la ulti
mele 8 clase trebuie să fie cel puţin egală cu înălţimea 
construcţiei până la cornişa principală. !nălţimea mi-
nimă a camerilor 2,85 111. \ 

In Elve{irr regulamentele diferă dela oraş la oraş. 
Oraşul elvoţi~n cel n1ai populat şi inai modern, Ziirich. 
cu o populaţie de 180,000 locuitori în 1908 şi o su
prafaţă de 4 412 hectare, admite o înăltin1e maximă da 
20 m. şi înălţimi cam egale cu lărgimea stradei. Gă
sim: pentru lărgimea 1 n. stradei mai inică decât 10 
m. înălţi1uea h a clădirei va fi de 9 m. ; pentru 1 de 
10 m., h va n _10 in. ; pentru 1 egal sau mai mare ca 
12 m. h va fi 13 n1. ; pentru 1 egal sau 1nai mare ca 
15 m.; h va fi 16 m.; pentru 1 egal sau inai mare ca 18 
m.; h va fi ma~i1num 20 m.; iar acoperişul la 450 
cel n1ult. 

In An.'}lirr, ·regulamentele diferă. mult pe localităţi. 
Pentru .oraşele inici se fixează în gonere numărul ma
xim de locuinţB pe acre (un acru este cam 1/ 2 hect.ar), 
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lii~atid ·o lărgime· n1inimă de stradă (dela 11 la 15 m.) 
şi un mini1n de curte în spatele casei (cam 150 pi
cioare pătrate), iar înălţimea camerei minimum 8 pi
cioare. 1) 

In Londra în genere ae admite înălţimea egală.cu 
de două ori lărgimea stradei, dar pentru cartierele ou 

. lo~uinţe pentru lucrători nu se admite înălţiinea con
s.trucţiei inai mare decât lărgimea . stradei. 2) 

·:- ·.' . La Petrograd se admite înălţimi egale cu lătrgi:.. 
·:mea strad~i, pe când la Roma, fiind la o latitudine mai 
.~mică, înălţimea este 1,5 lărgimea stradei. 

: . Cât priveşte oraşul Paris, acesta a avut decrete 
. foarte vechi, care s'au reînoit .treptat. După unul din 
cele ·mai recente (1902) dat în urma avizului unei co-
1nisiuni (ca're s'a pronunţat în sensul ca în nici un caz 

. sli nu se mărească înălţimile de admis pentru con
·s.trucţii, ci din contra să se mărească curţile) se sta
bileşte: pentru străzile cu lărgimi 1 mai mici de 12 m. 
înălţimi cel mult egale cu lărgimea stradei plus 6 m.; 
pentrn lărgimi 1 egale sau mai mari de 12 m .. înălţi
mea va fi mai mică decât 18 m. plus un sfert din plu
sul de lărgin1e peste 12 m., dar în nici un caz mai mare 
ca 20 m. Prin urmare înălţimea maximă admisă la Paris 

. ~ate de . 20 1n. Suprafeţele miniine pentru curţi sunt 

. 30 m. p., acolo unde dau ferestrele camerilor de locuit ; 
Jinde nu există asemenea ferestre curtea va avea mi
nimum .15 m. p. !nălţimea maximă a etajului e de 
:.2~80. m., deci în Paris se admite până la 7 etaje . 
.. :.i In Statele-Unite până acmn 2-3 ani nu ex.itau 
... regul~mente de construcţii ca în Europa. Abia de câţi-va 
ani s~a- pornit de unele oraşe, precum Chicago, cam
panie spre a se fixa regtHamente de construcţii. Am 
~i·ătat că acest oraş a prevăzut a se admite strada cn 
înălţimi uniforme de 6-14 etaje. De altfeLîn această 
:ţară, după cum spune şi D-l I•eli:i; Cenzmm~ în lucrarea 
;, Das , flrius im StadtsUirper" -este caracteristică varia
ţiunea lnălţimilor construcţiilor din acelaş oraş, ca şi 
în \.mele oraşe Yechi ale Italiei, căci corespunde cu 

'I) Vezi • Town Planning ln Practice• by Raymond Unwin, 
2) Vezi lucrarea deja citată a d-lui Louis Bonnier •. 
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firea cetăţenilor lor, care urmă.resc "să fie mai mult 
de~ât vecinul~. 

Reve·nind acum la ca.zul oraşului Bucureşti, desi
gnr că nu urmăresc să fixez aici perimetrele celor 4 
zone ce am pre-conizat, mai sus, şi nici înălţimele de 
de admi~. Dar ţin să scot în relief că pe cale logică. 
ajungem la convingerea că adaptarea sistemului ger
man la nevoile noagtre Aste soluţia cea mai înţeleaptă, 
1lin punctul de vedere higienic,· putând admite totuşi 
.o mică supraînălţa.re faţă de lărgimea stradei, ca pentru 
'o ţară aflată la o latitudine mai joasă, mărind în&i 
suprafeţele curţilor obligatorii, pentru a face posibilă 
n ventilaţie mai mare. Aceasta cu atât mai mult, cu 
eât oraşul nu are actualmente prea multe squarnri fi 
grădini publice în centrul lui şi nici instalaţiile sani
tar~ nu sunt aşa de îngrijite de obicei, spre a se mări 
higiena pe cale artificialii., cum se face în Statele-·unite, 
(rBrmania şi Anglia. 

Opriudu-1w la aceste considel'aţ.iuni de ordine hi
giPnj<'ă., t.reeom la ~ituaţia tecn'irn1. 

G. Situaţia lecru'.că decide uneori în dete11ninarea 
înălţimilor şi mai ales acelor 1naxime. Printre elemen
t1 'le tecnice care intervin în discuţie în primul rând, 
sunt rezistenta terenului de fundatie, calitatea mate
rialelor de construcţie, liirgimea străzilor di:Q. punctul 
r!o vedere al circulaţiei şi al transformăril()r viitoare 
pr• •Actate, Htarea industrială a ţărei, lucrările publice 
t:1xi tente corn unafo care deserYesc clădirea, siguranţa 
1n t-1.'\.ecuţia. construcţiilor, şi altele. Fiindcă aceste con
~1idt raţiuni aţ1 o importanţă· deosebită pentru Bucureşti 
h~ ' 0111 Pxamina pe rând. 

Am arătat la analiza economică a tablouri] or, lui 
Frcndenberg că. apar ca avan.tajoase pentru ,terenurile 
scumpe clădirile cu 4, 5 sau 6 etaje. Aceasta însă tn 
9aznl unui teren de fundaţie ce nu prezintă dificultăţi 
care să scumpească construcţia. Costul fundaţiilor poate 
să schimbe cu totul raportul economic. Dacă presu
punem că avem un teren bun de fundaţie şi că între
hninţăm dispoziţii conetrnct.ive foart.e bune aşa ca ei 
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avem o repartizare a presiunilor cât mai uniforme pe 
întreaga suprafaţă a terenului de fundaţie utilizând 
de exemplu saltelele generale de beton armat (radiere) 
ne putem da seama aproximativ de numărul max.im 
de etaje admisibil şi deoi de înălţimea maximă admi
sibilă. Vom admite în calculele fundaţiilor ca presiune 
maximă admisibilă pe terenul de fuqdaţie 4 kgr /cm 2; 

greutatea maximă admisibilă pe m. p. de suprafaţă con
struită şi pe etaj 1.000 kgr /m. p. (în care socotim 
gţ"eutatea proprie medie 500 kgr/m. p. şi sarcina acci
dentală 500 kgr /m. p.) greutatea acoperişului de circa 
800 kgr/m. p. în oalcul se poate neglija. !nălţimea 
maximă de construcţie a etajului o considerăm de 3 m. 
aşa da.r un teren bun de funda.ţie va suporta o greu
tate pe metrul pătrat de. maximum 4 X 10.000 kgr. 

Numărul etajelor maximum admisibil ar fl în
aoest ~-= „ 

. . ··~'" 

40.000 
n - 1000 = 40 etaje sau 120 m, înăltime a oon-· 

etruotiei1 din care număr se poate trece o însemnată 
parte şi în subsol cum se face _în Statele-Unite. 

Dacă admitem că întâlnim terenuri slabe, cu o re ... 
zis~nţă admisibilă 1/2 kgr/cm<i, atunci înălţimea maxi.mă 
admisibilă. va fi de 15 m. Această înălţime 86 poate 
totuşi. mări, fie mergând cu salteaua până la un . teren 

. mai rezistent, fie că întrebuinţăm fundaţii de piloţi de 

. beton turnaţi la o adâncime suficientă, ori prin altB 
metoda technioo. _Da aici rezultă că dificultăţile c~ ·ar 
aduoe terenul de fundaţie, nu pot constitui o piedicit. 
tecnică pentru a construi clădiri cu un nnmăr destul 
de mare de etaje. 

Intervine însă în Bucureşti consideraţiunile asu-
. pra calităţei materialelor de constructie şi asupra· proec
tărei şi execută.rai construcţiilor ca sa indeplineasca 
toate cerinţele tecnice de rezistenţă şi stabilitate. La 
construcţiunile cu înălţimi mici, materialele în nz pâuii. 
in prezent au putut fi considerate ca suficiente .. 'La 
oonstrucţiunile cu înălţim_i mari vom fi însă obligaţi. 
a întrebuinţa mai ales betonul, betonul armat şi chiar 
fierul, materia.le care prezintă o mai niare rezistenţ„i, 
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re:1;i1:1tmlta care croşte în vroporţio 'mai Tepu<lo do .<~iit 
g·reutatea. materialului pe unitatea de volum. Astfel, 
prin întrebuinţa.rea acestor materiale, se vine şi în aju
torul fundaţiilor şi în ajutorul rezistenţei şi siguranţei 
contra focului, a construcţiei. In schimb dacă în deo
~bi la constrncţ.iile n1ici s'a putut adn1ite până· ~cmii, 
din nenorocire pentru Capitală,· ca proectatorii şi e~~
cutorii clădirilor să fie oameni cu culttiră tecnico"".'ar
hitectonică adeseori insuficientă, la construcţiile tn:il,ţe 
aceasta nu se va inai puţea tolera · îri ntci o n1ă9ur'ă 
fără a se putea prriclita viaţa locatarilor ·san. treqăto
rilor şi H"tr[1. a se compr01nite cu totril' higi_ena şi este
rica oraşului. In consecinţă ·vor trebui· luate, inăsu:r;i 
riguroa~e în ac.en.~tă privinţă şi chiar din acele p1~e.v~rţ
tive, precum să se probeze de administraţie calctilele 
de rezistenţă· şi stabilitate întrebuinţ,ate de. <?O~structor, 
şi să supravegheze ca executarea. constru·~.ţţ~i ''·să"·fe 
facă în conformitate cu 'planurile ·ap·rob~te. :. ·Pe" de alt!l~ 
parte va trebui să existe, în mod constant, o· colabo
;rare între arhitecţi (pentru partea estetic~_şi utilitară) 
·şi ingineri pentru parte'it de siguranţă!. de instalaţii 
sanitare şi cele electro-mecanice a construcţiunei. Din 
aceste puncte de vedere legile· şi 'regulamentele a'ctual0 
trebuesc cu totul revăzute sau, rriai exact zis, refăcute, 
căci nu · au nimic: prevă.-zut. ' 

O altă chestiune· tecnică,. şi anume de circulaţfo 
trebue avută în ·vedere, cu deosebire atunci .când :se 
ad~ite o înălţime mare de construcţie. In adevăr la 
.înă.lţin1i mari de eom1trucţie rezultă · ,, blocuri i.- :de di
menaii 1nai mari,·prin urmare Rtradele se rărf'sc,·cfr
culaţia va fi însă mult mai intensă şi deci urn1eaiă t'a 
circulaţia nu poate fj înlesnită _de clit t>rin lărgh'tii 
mult mai mari de dat ln. străzi,' de cât în cazul con·
·strucţiilor joase. Această lărgire este· cerută de altfel 
şi de higienă. Dacă punem în o regiune condiţia de a 
se construi înalt, ·trebuesc atunci ca toate străzile c·e 
conduc spre acea ·regiune să dea posibilitate unei C'ir
culaţii foarte intense, care va apare îud::Îtă. ·ce ·con-. 
-Strucţiile vor fr gata şi_ lor'.uite. De aceia în Bi10ur~şîi 
trebuie neapărat ca odată cu admisibilitatea şi înce~ 
putul construcţiei înaîte să se proceadd şi la executarea 
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l(b·girei stradelqr şi descltiderei arterelm·. no.i, conform 
planului de sistematizare al Capitalei, fiind-că altfel 
nu se va mai putea circula. . 

Afară de aceste consideraţii, la fixarea. unor înăl
ţimi "mari pentru• comi~rucţii mai intervine şi ches
tiunea utilărei unor anu1nite servicii publice, astfel C8' 
elo să corespundă cerinţelor speciale a construcţiilor 
înalte, precum : pompierii, presiunea apei în conducte, 
dimensionarea conductelor străzilOI" pentru alimentarea 

. cu. apă, eventual revizuirea sistemelor de canalizare ş. a. 
De toate acestea nu mă voi ocui)a aici, dar ele trebuesc 
menţionate, fiindcă interesează în ·deosebi administrat-ia 
comunală. Nu mai puţin . L fluenţează asupra reuşitei 
construcţiunii înalte şi starea industrială a ţării, fiindcă 
construcţia înaltă cere fabricate speci:tle precum : as
censoare, încălzit central, sisteine automate de ventilare 
şi curăţire, eventual sisteme de pompare proprie a ap.ei 
uzate în ca1111.lele publice, ş. a., şi mai ales posibilitatea 
de a întreţine ace~te înstalaţii în continuă şi perff3ctă 
.funcţionare. Deocamdată q_onstat.ăm că industria de acest 
gen a ţă.rei noastre e de'parte.. de a fi ajnns la ace~t 
stadiu. 

Asemenea industria con~tructivă a clătlirei înaltB 
trebue să se perfecţione?e nu numai .în ce priveşte 
metoda. practică de a aduce iuaterialsle pe şantier, a 
le transporta, ridica şi a le utiliza (economia de muncă · 
muŞJ)u,lară_j dar şi în îutrelminţ.a1·ea lor pe loc cât mai 
repede (economia de tin1p) spre a nu întrerupe circu
laţia publică şi a ou mai stagna con~trucţii netermi
nate cu zecile de ani, independent de alte consideraţii, 
preoum ·reducerea costului, etc. 

Considerând că a111 analizat din ~uficiente puncte 
de vedere chestiunea înălţimei de dat clădirilor, aşa 
cum s'a formulat sub No. 2, putem rezuma: 

n) !nălţimea construcţiilor va trebui să variezţ;i pe 
diferitele zone ale Capitalei, iar pe aceeaş ~onă, în ra
po.rt cu starea de fapt actuală a coustnicţiilor, în ra
port cu li\rgim_ea 8tradei, m1 forri1a şi, dinîe.n.~iunile par
c~lei, .respectând regula ca pe o st~·ad,ă sa\1 o porţinnt' 
c)s stru.dă Ră aven1 aproa.µe aeet1a.şi îmllţ.ime la cornişo, 
pri.ncipală la. toata construcţiile, îndeplinind şi alt.~ 
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condiţiuni spre a. se obţine un efect estetio cât mai 
mare. 

b) Nu este recomandabil, faţă de cerinţele ooono~ 
rnice, faţă de cele ale higienei, ale tecnicei şi indu-
8triei noastre, a se trece cu înălţimeâ ~aximă admisă 
în Capitală peste 22 m., mai ales. dacă ţinem compt 
că va trebui să treacă un tiinp îndelungat până ce zone 
între~~ din Capitală să poată fi acoperite cu consti·ucţii 
înalte. -

c) Va trebui, în acelaŞi timp, spre a îndeplini anu
mite cerinţe sociale să se rezerve un spaţiu im.portant 
din periferia Capitalei, pentru a fi construită ca un 
„oraş-grădină", sistem care constitue idealul higienei 
~i liniştei sociale orăşeneşti. 

ci' Odată cu chestil~nea înălţimilor trebue rezol vită 
~i chestiunea comassărei sau ameliorărei formei parce
lelor de construit, precum şi chestiunea calcanelor şi 
aşezărei construcţiei faţă de alinierea stradei, toate în 
strâ.nsă legătură unele cu altele. 

(Va urma) 
Cinolnat I. 8fiDţe1011. 

ln&fncr 

.NOTE 
fl«HLl'ia lav,ţam&atalal •llvlo •aperlor la o ri•p&aHe. -

Priutre alte proiecte de lefi ce va urma a se elabora de Ministerul 
de Domenii, \'a li şi proiectul iovitimântului silvic superior. 

Pentru a nu rilmdne surprinşi şi cu legea organiztlrii în vă&l·' 
1uar lului sih·ic cum am rlmas surprinşi cu legea organizărei Cllrpului · 
,.;ilvic, uutori suntem sl luminăm opinia publică şi fn special lumea 
lechnic:l, atât de dorinta sinceri a tineretului forestier cât şi de 
dorwta majoritfitii inginerilor silvici, precum şi de motiunea votată 
în congresul silvic din Mai 1920; cât şi d.e solutia dati de Consiliul 
superior de perfec,ionare al lnvitimântului şi in fine de dorinta 
stndentilor şcoalei superioare de Silvicultură. 

La infliptuirea legilor de specialitate cu caracter strict leohnic 
speciali~tii, profesorii, economiştii tării, oameni politici autoriza&i, 
reprezentantii invltllmlntului fratilor de peste vechile hotare şi 
toti acei care s'au ocupat oi se ocupi cu problema _lnv4tlmlntului 
trebuie sl · 'fi s;>unA cuvlntul deechis peatru ca opinia pubUci IU• 
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torizatA să judece drept, când e vorba sA se organizeze ceva solid 
şi util în această tară şi firă patimi personale. 

Voi reda în scurt un mic istoric•al eyolutiei invăţămantului 
silvic dela noi din vechiul regat, care treptat şi-a manifestat dorinta. 
spre un progres. 

- , La 1853 _a fost· primul samlmre de şcoala naLionalii Silvic~ c11 
3 profesori francezi aduşi de Stirhey. <Jliiar de atunci se prirnea.t 
m u-scoală numai Bacalaiireaţi. 

La 1859 M. Râmniceanu, creiază şcoala superioara de Silvicul
turi (tot cu liceul de bad la admit.ere în şcoală) şi a durat numai 
2 ani. 

Apoi sub Generalul Tell, Ministrul Cultelor s·a desliintat şi 
şcoala Silvica şi Directia Pădurilor, făcându-se un simplu bfurou 
la Culte. 

la 1873 s'a infiintat Şcoala de Agricultură dela Pantelimon 
şi în care se invăla şi Silvicultura, aci se admiteau elevi cu 4 clase 
rimnaziale. 

La 1g'75 s'a înlîintat actuala şcoală de Agricultură dela Herăs
trău unde aci se învăţa şi Sivicultura. 

La 1883 cu inllintarea Ministerului de Domenii s'a înfiinţat 

şi o şcoall de Silvicultură în care se admitea elevi cu 6 clase de 
liceu- şi bacalaureaţi. Această şcoala a dai bune rocule. 

Nmnai dela această dată scoala a căpătat un rang mai s14-

~nor ~ o itadependenţă. Durata cursurilor şcoalei ero de 2 Hrii 

~i dupli d'esfiin&urea ei, s'a- intiintat la Herăstrău. 

Şcoata do agric11ltu,ră dela Herăstrău srtfcren 1lc inaniţie 
c-ăci cei mai bwni elevi ai 1cordei se dedica·u numai Silvic11ltnrei. 

Cu desfiintnrea şcoalei lui Câmpineanu, şsoala cfela Herăstrau 
a avut un caracter de invlltământ secondar, clei se admiteau elevi 
numai cu 4 clase secondare şi numai pe h;i pe colo cu 5-6 clase 
de liceu. 

La 1894 s'a lnfimţal act1iiala şcoală specială de/SitvicultHri:i. 
dela Brăne,u (sub Petre Carp). 

Pânl la această dată Silvicultorii s'au recrutat din elementele 
dela Herăstrău şi din cei ce veneau din şcolile apusului. 

ln şcoala dela Brăneşti, prin faptul că se admiteau eJernenlc 
cu 4 clase de liceu şcoala a avut un caracter de şcoală. seconda r<i. 

Durata cursurilor la şcoala veche din Brii.naşti era : 2 ani 
cursuri teoretice şi 11/ 2 ani stagiu. 

Recrularea in şcoală era precedală de -wn an de practică 
deteatabilă. 

S'a produs din această şcoală elemente de ·va,loctre şi care 
dac.I ar fi fost şi mai bine utilizate erau şi mai de _folos. 

AceastA stare a durat până la 1901 când gratie initiativei 
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d-lui Inginer Inspector General N .. G. Popovici, pe atunci Şeful Ser
viciului Silvic, s'a admis in şcoală prin concurs numai studenţi 
universitari şi bacalaureati. Piimii studenti universit~ri şi bacalati
reati au fost: 1) Andreianu Ioan, 2) Boldescu Andrei, 3) B1mescu 
Constantin Şeful promotiei de hacalaureati, 4) Florescu P. Mihail. 
5) Horia Lazăr, 6) Năstăsescu Gh., 7) Popescu Alexandru, 8) Pre
torian Dumitru şi 9) Robănescu Dumitru. 

Din acest moment aproape nimeni nu a mai frecuentat şcolile . 
a pusului căci şcoala chiar din acel an a foBl ridicată la rangu,l 
de şcoală superioară, graţie acestei prime6 generaţii noi de tineri 
bacalaureaţi, cărora li se cuvine meritnl că au pus un pas spre . 
progr~s şi după drln~ii mt. urniat atatea serii care s'au e·videnţiuf1 
E de notat că s'a făcut şi o legătură armonioasll şi trainică a tuturor 
elementelor noi cu elementele vechei şcoli din care multi din ei au 
muncit serios şi cu competinta in toate chestiile grele. 

Lucrările lor sunt dovada, care nu angajază fi.ici o discuţie: 
Astfel ca diagrama . invantamentulni nostru sitv.c e foarle 

c10·1oasă. 

Azi durata cursnJilor teoretice e de ::J ani (În Joc de 2) şi 
anul de aplicaţie de 1 an, inloc de nn an şi jumi:itate. 

Catedrele de specialitate s•au inmultit, multe· dedublandu-se; 
s'au creiat asistenti de cursuri.· s'au trimis Ingineri Silvici la şco

lile superioare din apus pentru a Se Crea Viitori prBtesori ŞÎ ar fi 
de dorit să se trimită cât mai multi. Toate acestea s'au făcut Şi 
se fac încă fără vreun text de lege. 

A ,·enit rhhoiul din 1916. Şcoala s'a retras la laşi unde pa 
cât a fost posibil a functionat cu parte din Studenţii nemobilizată. 

liică dela laşi fiind, gO..ndril nostru al tineretului era sii ridicăm 
nivelul şcoalei la 1m rang academic. 

Până la una alta, D-l Profesor D-r I. Atancisiu foot dit'cctor 
al Universităţi din Bucure!Jti, la apelul sincer al tinerilor Inginer& 
Silvici a binevoit de acord cu D-l Saegiu Directorul şcoalei, a ne 
primi în Universitate să ne facem cursurile, intru-cât şcoala noa„ 
stră dela Brăneşti a tost distrus! de trupele inamice, iar la resta
urarea clădirei nu ~·a gândit şi inc:'I pare a nu se gândi nimeni 
nici astăzi. 

Deci; atât ridicarea nivelului şcoalei din 1901 cât chiar şi 
faptul că şcoaca nonstrll, ile bine de rău, îşi tace cursurile ln Uni
versitatea din Pucureşti, e dutor;tă nu.mai ini/iativei spontane. a 
1.tneretultli consequenl şi numai tn planul al doilea al oftcialităţei. 

Sunt lucruri care trehuesc ştiute, pentru luminarefl complectft 
yiitoarelor genera!ii <le tineri forestieri. 

Concluzia. 
Şcoala superioară de Silvicu.lti.ru a evoluat dela sine, dar 
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din punctul de \•edere legal, ea persistă tot în puterea legii. 
din 1894. 

Insă, ect s'a cini'Jli')l"tit prin ea însă~·i şi fără ele tegi. 
R'lhtl Inginerilor Silvici până azi a fost mai mult în riota 

slrict culturală. 
De câtă·va neme luginerii Silvici caută s1 se afirme tot mai" 

mult- Î!l viata tecbnică, azi având toatâ pregătirea necesară • 

. ·Tineretul nos'tru forestier veşnic în lupta pentru progres, 
e r~crutat prin concurs numai din element"ele cele mai de valoare 
ale Ii~eelor noastre. 

. Ca, dova.cl(t fafoioxsct grevă din 1910 dela Brăneşti, c<ind 
St!tdeu/ii cereau profesorilor să le przdea mai niultă carte . ca 
ptlmi atmici, O altă dovadă e că în răsboi niajoritatea lnginerilol' 
Silvici, s'a afirma.f. mai nmlt ca techniciani (Artilerie, Geniu·, 
Serv. ·.Geogra11c, etc.). 

, Apoi la laşi au realizat contopirea in A. G. I. R. cu ceilalti 
Ingineri de alte specialităţi; recunoscându-se prin art. 1 din sta
tute.le .respective cei siurrrele şcoli technice .(/uperioare din Rouianict 
simt numai şcoala ~Vaţionafă de Poduri şi Sosele şt şcoală su
periodră de 6ilvicult1iră. lar ca pu11ct culminant la examenul pen
tru 'ocuparea .. catedrei de Topografie şi Geod,ezie de pe lângă Poli
techniea din Bu,,cureşti, s'a prezentat la concurs şi un distins Inginer 
Silvic, recunoscut ca un ul din cei de valoare topografi ai tării. 

Prin art. 6, al d. al Statutelor Socităţei Politechl!ice, se spe-
cifica că şi Inginerii Silvici pot fi admişi membrii activi. · 

Prin crearea Politechnicei din Bucureşti (în locul vechei şcoli 

Na~onale de Poduri şi Sasele) s'a inflintat multe sec,ii lăsând to
tuşi loc ca pe viitor se pot inuinta şi alte sectii, deocamdată pre
văzându-se numai studiul construcţiilor forestiere • 

. In fi:11e în congresul Silvic tin nt in Mai 1920 Inginerii Silvici 
au votat următoarea motiune: 

.Invătământul Silvic să fie alcătuit astfel: 
1. lnvătământul silvic superior ca invll.tământ special in un 

Politechnicu ni. 

2. lnvlitământul mediu pentru conductorii silvici. · 
:J. Invătămânlul silvic inferior pentru Brigadieri şi Pădurari. 
~Această rnotiune s'a comunicat de două od l\fiin:isterului de 

Domenii, d~ către binroul gocietfitei « Pronre.~nl -Sil4Jic». 
.. lu desele consfăt11iri recenLe ale Consilfolai superior <le per

fec.JJor:.r;i;rea .,invăfl'imant1iltti, s'a hotărât rle- rnajorilnte cn învăţa-· 
mânltiFsiJvic să facă parte din Politechnicum. · · 

"r ~_,f4; 'b~za ac~_st~i rţvis, d. Ministru Theodor Popescu Cndo lbu 
a ~·aprobat avizul, dând îp1putei·niciri d-lui lngi11er Inspe'Ctor Gl, . 
Vasiles<;u Carpen, Directorul şcoalei Politechuice din Bucureşti ca 

fi 
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împreună cu d. lug. lnsp. General Silvic şi prof. P. Antonescu şi 

cu d. lng. Insp. Silvic. C. Sava Goiu, Directorul şcoalei superioare 
de sikicultura sa întocmească proectul de lege al invatamentului 
silvi~ superior, pentru îucadrcrea sa în poHtechnică. 

Cu prilejul campaniei intreprin~e în Iunie a. c. de călri SLu
dentii-fnstilutului Electro-Technic, ue a li se acorda titlul de ln
~ineri şi a fi incadraU în Uni\·ersilate împreună cu Student1i de la 
şcoala Centrală de Agricultură de la llerăslrău, numai stteden/ii 
{orestiet i consecvenţi da menif'ea lor penfru, viitoru,l tj-i c°"du
cerea teclmicti a pticll6rilor nu s'an cisocicit la acest act ci diu, contra 
t.t!t e~priurnt •n aduncirea. generală a A. U. I. R, prin un. meui~l 
&inc docu mentcit, dorintu lor unanimă' ele a intra i.H Politeclinica. 

1.; cel mai frumos yest al lin.erimei forestiere, iar dorm/a. 
lw u fost primită cn crpla:r :;e şi in 1manimitnle de toată lumea 
I1igin.ereasc(l. 

fo /a.ţa, atâtor premise care nete::esc l·impede poteca ·6tivă

(ă1mintului silvic s11pet·icw, d. Jlinislru. Th. Popescu, Citdalbu, 
a aprobat ·"Ji a cmgaja• o discuţie cn Repre:enlantnl a11torizat .at 
Politec/m.icei din B1„c111·e/f i. 

D-l J l. Cunstcmtinescn Preşedmtelc Sec ieta[ei « Pt'agreBul 
.silvic» la congresul din 1920, ci inclinat pentru o Secţie din Poli
teclinăcrim., în care dir;ciie chiar a lucrat un proied ·pe când D-sa 
'!)'a Ministru ad...interin1 Ia Lu<.;rările PuLlice. 

]). lnyine1· Buşil<i îu lucr~rea sa (lnvâ(d11tau,lul Teclwtic 
.·wpcrior} sp~cilica câ şcoala polilechnica lreLue să coprindă urmfi, 
loarelo lfoiâuni: a) Constrnc,ia, b) Ard1iledul'a, cJ MeGunica şi 

eleclricilatea, d) Industrie. e) Sih-icullura, (} wililua. 
D trfo,tftu Brătianu ca distins economist în diferite lucrari 

ale D-sale cu pri,·i1·e la iuvă~itmântul lechnic, înclină lot in aceasU 
directie. 

Intreprinderile ro111âucşli ne cer aii lngineri Sih·ici pentru 
exploatările forestiere câl şi penlru l9ate · i11dui:;triile ce de.curr dill 
aceastA Logiitie, care i;ă fie bine pregălili şi techuiceşte. 

Aceasta c <leci <lori11ta unauiu1ă a corpului silvic ca1·e s"a ex
primaL din nou şi holăriL în congresul din August 1921 lâ Cluj cât 
~i a celor mai dinslinşi economi~ti aulorizati ai tării. 

Jo rezumal: 
Şcoala trebue sa fi,c lâsata sa evol11ezc i-ii mod natural, fără 

a fi tncăt-1.1şata iu, articole slrimte de legi !'i regulamente acolo 
undo nu c vorbu, de cât de progresul învăţământului 

Chiar distinsul uoslrit profesor, C. Miclescu observă clar 
c·um pe ealsa naturală şi ne ţintuite de legi rigide, au progresat . 
1coala a.. poduri şi ~osele~ precum. §i ,coa7a ele silvicultură. 

Azi întreg tineretul re1,~ind pi'in· el lnsu.i slJ facJ<l de11Nna, 

• 
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legătr.iră cu Asociaţia qenerală a luginet·ilor, vrea c:r drept cuvonl 
ca să facă .'!i nm·ea şcolilor m uu. Politeclmic cwn pentrn ca. dfn 
această unire ar.nonfoasă, g.ene1·ci{ia, conştirmta de a:i să poată 
clădi ceva 'Hfil şi serios în 11rn1 ea OJ!cră economică ~i inţl1bsfriaM 
d • • d A' \ e a:t .;.-i e muene. 

Noi respectăm Universilctlefi w ceva sfânt, unde trebiic ~u. 

ulimentaze fucar1il c11ltu.rei, roniâneşfi. Dor n·i e loc!!l nostru ·in 
U1iivcrsitate căci noi dorim un ref1i111, ·tnc!iis rn ·tn PolU13chnică, 
1-tride sii se poată învăţa şi cuntrolci munca slndenţilor :i c" zi. 

Daca facultăţile noastre de ştiinte sufe1·e azi de inanitie, 
aceasta trebue Căutat în -altă parte. 

84 mai aibă în vedere D-l Ministr11, că corpn? ingineresc 
st/vie se dezorgani:ează oufomaf, ::::ilnic µteacă tocmai di·n acele 
elemente ele valoar.; ale conmliti, să mai aibă in vede1·e că fine~ 
refol liceelor nocistrc 1iepreci:.clnclti-i-sc încâ. cadrul şconlei nocis l1· 

in angrenajul invătamântulm nn vo11i aveci caHllidnţi serioşi pe11tr11 
la toamn4 în .~coală. 

Ne facem datoria, pentru a Ie semnnla, tocmai pentru a np 
fi acuzati că nu am ştiut să ne racem datoria alunei când lrebuia 
să ne o facem fată de şcoala, care c p~rghia de reazim a viitorului 
p4d urilor noastre, 

M. P. Florescu 
lnginel' şef Silvic al Credihtlnl Technlc 

li 

lrtFORMAŢIUNI 

Până la t Auguşl a. c. s'au mai priu1it dela unoăloarele o_raşe 
răspunimri la ((Chestionarul erJilitar»: Drăgăşani şi Ocnele Man dm 
vechiul regat; iar din Transilvania dela Abrud, Alba-Julia, Aiud, 
Baia-Mare, Baia-Sprie, Bistritn (În 1. germană), Careii Mari, Dej, 
Deva, Diciosânmartin, Făgăraş, Gheorgheni, Gherla, Hateg, Hune
doara, lhaşfalău, Miercurea-Ciuc, Ocna Sibiiului, Odc,rhei, Orăştie, 
Sf. Gheorghe (in 1. uugară şi rărâ semnătură), Sibiu, Sighişoara, 
Tirgul Secuilor, TurJa. · 

Din Transilvania mai au ~ii. râ8pundti 12 oraşe. Din Butoviuil 
n. •a rilspun~ încă nicmn ul. · 

o. ar. 
Asocîatia Generală a Inginerilo1· din România în eonfot•mitafo 

ca Statutele salp, a luat initiativa con vocârii primului congres al 
IDginerilor din întreaga tară, care se va tine la Iaşi în zilele de 
9-12 Octombrie a. c. Programul după care se vor desbate chesti-
llllile puse la ordinea de zi a Cougresului este următorul: · 

Duminică 9 Octombrie 1921, la orele 16 va avea. loc deschi
dtrea Congresului in Aula Universitătei din laşi, cuvântările oficiale 
ti alegerea bir..,ului. 
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Lun.i 10 Oei om br1:e 1921, 
DesLateriJe Congresului în Aula Universitatii. 

1. Cheitiunea transporturilor 
Ora 9: J. Comunicarea d-lui -G. Scu,tar11-: neorganizarea Căilor 

Ferate. 
2. Comunicarea d-lui Demetria.d: Asupra organiz.ilrii un(li 

ratele de magazii cu silo!lluri pentru depozitarea c.erea
lelor ia staţiunile de C. F. şi porluri. 

3. Comunicarea d-lui A. Pi1ichis: Politica Stat in Admi
nistraţia C. F. R. 

4. Comunicarea d-lui Cr. Xknlescn: Rezultatul monopo
lului de stat C. F. R. 

5. Comunicarea d-lui G. Rolw: Necesitatea- _organizării 
transporturilor frigorifere. · 

• ti. Comunicarea d-Jui Ramiro Gav„ilescii: Transporturi 
aeriene. 

i. Re portul d-lui Prager. 
Discuţii şi Con~luzii. 

2. Problema Energiei 
Ora H: J. Comunicarea d-lui Maksay: Probleme energiei. 

2. Ilaporlul d-lui D. Leonida. 
:J. Comunicarea d-lui B"d.emi•t C.: Con trihutie la problem!l 

electrificării. 
Dis cutii şi Concluzii. 

3. Lucri.ri Publice 
·J. Cowunicarea d-lui 8nn(esc11. C.: Ura~ele Ua8an1.1'ie.î. 
2. "Haportul d-lui 8urântâtiescH A. 
:J. Comunicarea d-lui P. Nicolcrn: Chestiunea utilizii.rîi apehH. 
i. Raportul d-lui .';finţescu C. 

Discu tii şi Concluzii. 

4. Invlţăml.ntul technic de diferite grade: 
Ora 17: J. Comunicarea J-lui Pocopovici: Propunere pentru reor~a

nizarea şcoalelor Politeenice. 
·2. Comunicarea d-lui Nicolau G.: lnvAtămânlul lecnic st1-

perior. 
;J, Comunicarea d-lui Leo·uida D.: lnvă~ămaDLul te.caic 

mediu şi inferior: 
{, P.aporluJ d-lui 1!'ilipe1:;c11 Uh. Bm. 

Discutii şi Co neluzii. 

Jf(tr(i 11 Oclumbrie 1921, 
5. lti.rirea producţiunii indu1triale 

Ora 9: 1. Comunicarea d-lui Mmioilesc11 lll.: Problemele capita~e 
ale Industriei. 

2. Comunicarea d-lui Popescu le:ar: Holul Statului it 
desvoltaren industriei. 

:l. Comunicarea d-lui Petresc11 N.: Mitriren prodnctinnP.i 
textilJ'. 

4. Comunicarea d-lui Constanfin..es;c11 M.: Asupra normelor 
de participare a Statului la iutreprinderile de ,„alo
rificarea uutiei nationa.le, 
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:>. C•H111micarea d-lui Sfiu.ţe.<scu C.: Ad111init1lratiile Con111-
uale şi indnstrialiiarea 01·ai;elor~ 

ti. Ruportul d-lui 1lf. Cioc şi 1;. (Ja„~'•Ysovi,ci,: 
Di~culii şi Concl11zii. 

8. Legi1l~ţia muncii .,i Chestiuni •ocia:le 
Ora H•:·~: 1. Comunicarea d-lui Andree1~r1' Cnle /.: Legislaţia Mun

citorească şi- chestiuni !SOCiale. 
2. Comunicarea d-lui ;Jf. (,on<:tantinescn: ~oi raportţ1ri 

intre capital şi muncă. 
3. Raportul d-lui A1·ap1i: Discuţii şi. Concluzii. 

Ora 12: lnchiderea Congresului. · 
Mierc-11,f'i 12 Octombrie 1921, va avea loc o excursie n con

~resiştilrir la Chişinău şi împrejurimi. 
D-nii Ingineri cari doresc a lua parte la ace;1t congres sunt 

r11gati n se înscrie la Secretariatu~ General A. G. l. R. (Str. Epi.s
c11y1iei. 2 Bucureşli). 

Comitetul 
Primul congres· al Inginerilor din Rom&ni1to 

Comitetul de Onoare 
D-l Ministru de lucN.ri publice. 

n Ministru de comunicaţii. 
11 C. Olănescu, fost Ministru. al LucriiriJor Publice~ 
11 log. lnsp. GI. A. Saligny. 
„ lng. Insp. GI. E. Radu. 
„ N. l'. Ştefănescu, Preşedintele Societătei Politechnice .din 

România. · 
D-l Director General al Căilor Feratp Române. 
„ log. N. Zanne, Preşedintele Camerei de Corner&. 
„ lng. Ins. Gl. N. Vasilescu Karpen, Directorul Şcoalei Po

litechnioe din Bucureşli. 
D-l G. îi.teica, Decanul Facultitţii de Ştiinţe din Bucureşti şi 

Preşedintele Societătii de Ştiinte. 
D-l Rector al Universităţii din laşi. 
„ Decan al Facultătii de Ştiinţe din laşi. 
„ C. Cţim eseu, Profesor Universitar din Iaşi. 
„ P. Poni, Profe~or Universitar. · 
„ Primar al Comunei laşi. 

Comitetul de Lucrări: 
D-uii: Buşilă Constantin 

Prager Emil 
Smântânescu A. 
Sfintescu C. 
Filipescu Gh. Em. 
Arapu I. 
Cillc M. 
Cassasovici C. 
Leanida D. 

I 
I 

I 
I 

I 
l 

Comitetul de Recep/ie : 
D-nii: l\Iiclescu N. 

Sctitaru Gh. 
Tzintzu I. 
Niţescu E. 
Moisiu G. 
Alexandrescu N. G. 
Otin 
Protopopescu Ion 
Grilforiu C. 
Haret Sp. G. 
Mareş Th. 
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CONCiftESZJL DE Lf\ lf\ŞI 

Inginerii din toate colţurile României întregite s'au 
întrunit la Iaşi, în primele zile ale lunei Octombrie, 
şi au ţinut primul lor congres. 

Incă. dela 1913 câţi-va camarazi din Iaşi, luase 
iniţiativa şi întocmise un program pentru un prim. con
gres ce urma a se ţinea în toainna acelui an la Iaşi. 
Ideea primită cu entuziasm de către camarazii din va
.chiul regat, şi îmbrăţişată de către ,.,Societatea Politec
nică .l, nu a putut fi realizată din cauza acţiunii mili
tare pe care România· a fost nevoită a o exercita în 
Balcani.. . 

Anunţat şi început a fi organizat pentru toamna 
anului 1914, congresul a fost amânat, pentru vremuri 
mai liniştite, din cauza războiului european ce înce
puse, şi a situaţiunii în _care era să ne găsim prin des-
făşurarea fatală a evenimentelor. · 

Aşa după cum prevedeam în August 1914, când 
s'a hotărît amânarea congresului, ne-a fost dat să ţi
nem primul nostru congres,- „în o stare de spirit mai 
înălţătoare, datorită satisfacerii ce avem prin r~aliza
rea idealului nostru naţional, dorit de tot Neamul Ro
mânesq" 1). 

Acest cengres s'a , organizat prln îngrijirea „A. G. 
I. R." şi s'a ţinut sub patronajul acestei Asociaţi uni a 
noastre, făcându-se astfel începutul manifestaţiunilor de 
acest fel, în cari inginerii trebue să-~i exprime păre
rile, şi a-şi ihlpune soluţiunile în chestiunile impor
tante ale aşezării şi ·îndrumării economice a ţării. 

1) Vezi articolul ce am publicat în «Buletinul Societătll Politecnlce~· 
Vol. XXX. No. 10 din Octombrie 1914, pag, 657-658. · 
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Ne-am 'întrUnit la I~i, ~raşul cmHnirei româneşti, 
ca. un omagiu pentru oraşul care tn anii ·de suferinţă, . 
a adăpostit toate speranţele unui -întreg po-pdr.; inata
şul celor două uniri, şi unde „A. G. I. R." a luat na
ştere în primăvara anului 1918, când numai încrede
rea în rezultatul final dorit, ne îndreptăţea să avem o 
mare doză de entusiasm în atmosfera gren. a armisti
tiului şi păcei ce ne erau impuse de către inamic. 

Nu s'a ocupat congresul cu nici o chestiune de 
•}rdin profesional, ci a discutat numai chestiuni în ca
drul interesului general al ţării, dând astfel -congre
~ului un caracter cu totul deosebit, de caracterul al~r 
congrese. Numai urmându-se pe această oale, dezbate
rile viitoarelor congrese inginereşti vor contribui ca 
inginerii să-şi capete adevăratul rol, care trebue ·să.-1 
aibă în economia ţării 1). 

·comta1itfn ·D. ButM 
'Pşeşedint.ele Primului Oo~res al In:ginerilor din ·Romi.Iii._ 

15 Octombrie 1911. 
(laşi 1921) 

·MOŢIUNELE ADOPT AT·E DE PRIMUL CONGRES 
AL INGINERILOR DIN lWMÂNI A 

a) Transporturi 
inginerii întruniţi în Octombrie 1921 la Îaşi în primul 

co11g:res al tuturor inginerilor din România 'Mare, având 
in !Vedere importanţa transporturilor eare este cheia desvoltării 
vieţii economice şi· Naţion3le a ţării şi că' fără· de o grabnică ·în
d~re a situaţiei. de azi, nu se poate spera ·în ridica.rea credi
tului public ·de care depinde reclădirea distrugerilor cauzate de 
ră~i şi reluarea de;s\'oltării corespunzătoare mărirei teritoriale 
a RQrn.âniei, cer ca : 

1. - Problema. mijloacelor de transport generale ale ţarii 
:i5 J:2 <'..:.()!'donată de· un organ de Stat permanent, care . servin
du-se de informaţiile ·date de cercudle industriale :;;i "bazat pe 
statistici speciale, să întocmească tm program de , ansamblu pen-

l) Des .. nterile primului Congres al Inginerilor din România, tinut ,la 
Iaşi ll'- Octom::>rie. 1921, precum şi textul complet al tuturor comunicărllor 
ce au fost present.1te congresului, vor forma o publicatiune specială, care 
este pusă in lt:c!"u şi care va apărea in curând. 

L,1 sfârşitul a1ticolului de mai sus, reproducem motiunlle cari au fost 
a.~opt1te de C!: n;;res,. în dif~ri~ele chestiuni ce au 'figurat in program, şi al 
car')« t'!I~ J. f:.5t înaintat Mtmsterelor respective. 
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t.ru desvoltarea viitoare a lucrărilor necesare, în di.recţia cerută: 
de noua orienta.re economic.ă în Ro:µiâ~ia 'întrţgi.tă şi . să m.ărea
scă nafo•:nre far. Acest prog1:am trebue să reflecteze ~~t mai 
bine nevoile reale ale -~onomiei jaju.stria~e ,şi cprpe~~e, şi să 
nu reprezinte nuro.ai veder:Ue teoretice ale tu1;µi .. birqu .~e ~at. 

2. - StatuJ. bazat pe interesele ~le sl,J,perioare şi. pe baza 
p.rogram.ului general să s~piJească căile ~e U,.teres pu}>lic pe care 
inrţelege să le rezer,ve .ex.ec\lţiei şi c,onµ-ql.ului .şa.U: .~xclusiv, .y.r
mând ca pentru celela.lte să recurgă fa µn larg concurs al iui
tiati,vei particulare, legiferat în raport numai cu interesele 
(Conomiei naţionale. 

3. - Cansiderând că Statul prin organizaţiile sale cu ca
racter .birocratic şi a metod.~lor Ae, 'luq;u ,iµţrebuinţate s'a dovedit 
a nu fi . un bun admi.nistxator ,p.I .af<\cerilor. ;iH4U:Stria,le şi coroer„ 
ciale şi că din această cauză t.3.iJ:a este . stânjeţtită în desvoltarea 
ei din cauza stării de imeri9xitp.te _a . JJ?ijl~~ţ~ .• ~e ·~Pm"!,ni~ţie, 
.-ongresuJ. .este de. părere că trebue c.a m adm11).istraţia cailor de 
comunicaţie să s introducă o largă şi redă autonomie precum 
~:i o·,organizaţie baza.tă pe principii.(potri;v~te unei e~pl~ţări in4 

dustriale şi comerciale. · · · · 
In acelaş timp va trebui · asigurată o Jargă participaţie 

iniţiativei private, bine stabilite în- r~port .cu inteTesele na-
. 1 t1ona.e. 

4. · - C~estiunile speciale privind oţgfinizarea comerţ1:1lui 
de cereale în ţară pri.n in,tr:(Xiucerea c~~ficării tţ"ansporturilor 
-;: i depoziţiile ,c.ere~JQr :Şi j>I;i:n . ~e~~l~ por,tµ]\~Or .. :ar~. p~4 

laţi şi Constanţa în mă.sura importan,ţei lor ca porturi c;le ·.tran
sit de interes ~nternaţional, trebue imediat luat în studiu spre 
a· se păşj cât de curând la rezolvirea. lor prin colaborarea statu
iui cu e«ncursul imiţ.iativei particulare. In această privinţă pro
g-ramul viitoarei desvoltări trebue să Jie conceput cât mai. 41.rg 
iar execuţi unea ~şalonată pe· un număr . de ani. 

5. - In acelaş timp problema electrificării căilor ferate tre
bue si fie luată m discuţiune, acordându-i-se tot interesul pe 
care îl merită, clin punctul .de vedere al economiei de combustibil 
:ât şi pentru nen~ăratele avantaje de interes general ce pre-
zintă. · 

6. - Problema căilor de comunicaţie pe uscat complect ne
'..:;:lijată a,zi, trebue asemenea îndrumată în di:i;ecţi@ea cerută' 
de asigur.?.rea relaţiunilor interioare dintre regiunile României 
intregite; acestor drumuri trebue să li se dţa importanţa nece
s.J.ră cerută de desvoltarea traCţ.tuf\ei. mecanice. 

Paralel. cu desvoltarea acestor căi pe uscat trebue să se stu
dieze începerea construcţiei de căi de navigaţie interioară in
existente azi, prin legi.forarea lucrărilor ·necesare şi cuprinderea 
ior în programul de bază întocmit. 

7. - Chestiunea transporturilor .aeriene să fie. considerată 
de către Stat cu .toată sereozitatea trebuind a face .parte din 
pragramul de desvoltare integr:.i.E1 a tării. 
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Congresul având în vedere importamţa mare a problen~ei 
transporturilor, precum şi faptul că lucrările.~ necesit~ trebu.t 
a fi cât mai bine coordonate în vederea re~1te1 plaaiulu1 de ar.
sa.mblu urmărit, inginerii. întruniţi la Iaşi conştienţi 'de valoare:::. 
d0,ewnentară a informaţiunilor generale şi ale datelor statistic-:.. 
pentru aflarea elementelor problemei, şi de . rolul a.cestor datc-
3n formarea unor păreri juste în opinia publică, cer ca guvern'UJ 
ţării. să reia neîntârziat funcţionarea oficiilor de statistică: gt--
-nerafa a Statului şi publicitatea acestpr informaţiuni.. 

b) Lucrări publice 

Inginerii din Rpmârua întruniţi. la laşi în primul lor cor.· 
· g·res, ·în UmlBi comunicărilor ce s'au prezentat, şi a discuţiunilor 
re au avut lac, asupra chestiunilor în legatură cu lucrările pu·
blice, au ajuns la următoarele concluziuni : 

1.-Intoomirea programelor generale şi parţiale pentru exe
cutarea lucrărilor publice, facerea studii.lor şi întocmirea proectelor 
:re'lative, să se facă, ca şi până: acum, prin servici.ile speciale ale 
admimti.straţiilor publice, (stat, judeţ, comună). 

Avându-se în vedere lipsa, din ce în ce mai mare; a perso
nalului technic în serviciile publice, cât şi necesitatea de a Sf: 

:rea o emulaţiune între toate elementele capabile, care să satis
fa.că interesul general urmărit, şi cu scopul superiar al promo
vării ştiinţifice inginereşti, congresul îşi emite părerea ca, la li
citaţie, pe lângă ofertele cu privire la costUl lucrărilor să se 
prime~3că şi contra proiecte cari să fie supuse examinării com
parative a organdor competinte. 

2.- Pentru realizarea continuităţei şi urmărirei. realizăre~ 
unui. program de lucrări publice care să corespundă totdeauna 
necesităţilor de or.din general., este necesar a se spori competenţa 
Consiliului tecnic superior, în sensul că în atribuţiunile sale, pC; 
lângă controlul technic al proectelor de lucrări, să intre şi în
toomirea programelor generale de lucrări publice, ce ar fi exe
cutate de către Stat; cât şi examinarea şi eventuala modifi
care a programelor de lucrări publice peniru celelalte autorităt'. 
pubEce (judeţ, comună). 

Bine înţeles că la întocmirea şi examinarea acestor pre.
grame trebue a se lua în q>nsideraţiune· părerile organizaţiunlJ.or 
de specialişti, şi a celor interesaţi. / 

3. - Avându-se în vedere lipsa de stabilitate ce domneşte 
in administraţiunile comunale, precum şi neconsequenţa ce se 
constată în proectarea şi executarea lucrărilor de edilitate pu
blică, cangresul găseşte necesar a se înfiinţa. un orgah central 
depinzând de Ministerul lucrărilor publice, căruia să-i. fie subo ~
donate toate serviciile technice comunale, şi ::mb controlul supt. 
~ior al căruia să se întocmească programele edilitare, şi să se· 
proecteze şi execute toate lucrările de edilitate ale comunelor. 

4.-Pcntru a se putea face faţă executărei lucrări.lor publice 
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:w~esare, faţă cu situaţiunea grea financiara a administraţiilor 
publice, oongresul crede că s'ar putea. realiza executar~ ac~tor 
~1crări. plătite ni rate eşalonate pe run număr de . am, ev1tân
·du-se astfel aservirea unor anumi.te s€:TVicii publice. '.Această: mo· 
·Jalitate trebue· stabilită prin anumite dispoziţiuni legislative în 
raport ,cu interesul desvoltărei economiei. naţionale. 

5.- Apreciindu..ge importanţa. considerabilă pe cari apele o 
v·.Jr avea în desvoltarea economică a ţării, precu01 şi marele in
terese naţi.cm:ale, şi avându-se în vedere necesitatea. executărei 
lucrărilor pentru valorific.ara apelor din triplu punct de vedere 
al navigaţiei, utilizărei agricole, şi forţă motrice, pentru ca tre
c~rea lor în pa,trimoni.u naţional să se facă cât mai· curând. 
·congresu] este de părere că acest rezultat se va putea obţine 
!:prin o ;strânsă: colaborare a Statului cu organizaţiile private de 
'.'i.uncă competentă şi capital românesc, colaborare statomică 
prin o legiferare complectă şi îngrădită: cu toate asigurările ce· 

6.- Pentru organizarea Consiliului technic superior şj, fixa
rep. modului său de funcţionare, precum şi pentru o complectă\ 
~ani.zare a Ministeru.lui lucrărilor publice, şi a organului 
central de edilitate, congresul exprimă .dorinţa ca .'A.· G. I. R. sa 
adune elementele 111ecesare şi. să întocmeaiscă' anteproectele ne· -....... . .... ~, 
'-~1at· , .' ·~··„rn. 

c) Chestiunea. energiei 

Inginerii din întreaga Românie întruniţi. în Oct.om.brie 1921 
Ja Iaşi, în primul congres, examinând problema energiei, exprima 
următoarele deziderate, care urmează a fi supuse la cunoşti.nţai 
·guvernului. 

L- Cruţarea combustibi]ului şi mai &Ies a petrolului prin o 
traţionala şi integrală utilizare. ' 

2.-U tilizarea. cât mai intensivă a căderilor de apă spre cel 
mai ~re fol<>.e a economiei generale a ţărei. 

3.- Construirea. de supercentrale care să utilizeze isvoarele. 
·!le energie în modul cel mai economic posibil. . 

4.-Să se urmărească electrificarea Căilor Ferate Române şi 
sii se proceadă imediat I.a studiarea şi normalizarea sistemelor de 
tracţiune ekctrică. astfel ca să se permită joncţiunea reţelelor 
diferite electrizate. 

5.- Introducerea pe o scară mai întinsă a maşinizmului în 
agricultură şi industrie. 

li.- Uniformizarea sistemului de transmitere şi distribuire 
a energiei electrice. 

7 .- Stabilirea. unei legislaţii cu privire la producerea şi dis
tribuirea energiei. 

d) Invăţământul technic 
Inginerii adunaţi astăzi 10 Octombrie 1921 la Iaşi în pri

.nul congres al inginerilor din România, luând în discuţiune ches
: i unea „lnvăţământului technic" au rotat următoarea moţiune: 



400 Buletinul Asociatiunel Generale a Inginerilor' 

J .- Ii1văţământul technic d~ ~rice grad trebue să_ fie încre
di'nta.t numai persoanelor .de spec1ahtate pentru ca: regunul şcoa·
lelor să fie în armonie cu exerciţiul meseriei ce are să-l exercite 
viitOrii aboolvenţi ai şcoâlelor„ 

2.- Să se dea o deosebită importanţă şcolllor de ucenici şi 
şcoalelor industriale .$pecfale, complectându-se ,legiferarea func4 

ţionărli lor în vederea scoptilui ce urmăresc. 
· 3.- Să se dea o atenţie deosebită creerei şcoalelor technice 
medii pentru a fom1a în toate specialităţile personalul ajutător 
al inginerilor şi conducător al personalului lucrător. 

Omşide:răm că legiferarea. şi deci înfiinţarea şi organizare3 
~r şcoli este de cea mai mare importanţă pentru a wnpleJ. 
gQlla1 ce se simie în aceasta: direcţie. 

4.- Se constată că îm·ăţ~niântuî terhnie superior este pus 
pe baza ce corespund nouiJor cerinţe ale României Mari. Se con
sideră însă de· rigoare· ca laborătoriîle aţestor şcoli să fie corn· 
plectate cât mai repede cu i11stalaţiunile necesare şi corespunză- -
toare cerinţelor acestui învăţământ. - -

Se va da o deasebită- atenţiune educaţiei. pe această cale. 
~---Se. impune ca -pe baza unor studi.i, o unificare a între

gu)ui învăţământ technie de toate grade·ie pentru a pune de a· 
~ rezultatele ce se urmăresc în o treaptă .de învăţământ cu 
cerinţele celorlalte trepte. \ 

6.- Invăţământul silvic ~uperior să fie cuprins într' o Pc-· 
litcchnică ca secţiune aţiarte. 

eJ Mărirea producţiei hictustriate 

Primul congres al Inginerilor din România ţinut în Octom· 
brie 1921 la laşi, luând în examinâte. problema: măritei produc~ 
iQiet industriale a, ţărei, îşi exprimă convingerea că pentru des
voltarea industriei este o abSelută nevoie de elemente statistice: 
ş} rezultate, şi iâ cu plăcere act de ancheta industrială ce s·a 
intreprins anul acesta de către Direcţiunea industriei, pentru 
în.reaga industrie a României Ma,ri şi işi exprimă dorinţa ca · 
tOt acest material să fie folosit la întocmirea unui compas indus
trial, care să servească de ghid celor ce se ocupă cu problemele · 
jndustriale. 

De asemenea este ca Statul, conti.nuând iniţiativa de anu\ 
a.cesta a târgului de mostre : să caute a permanetiZa. un târg a 1 

/ 

industdei româneşt~ în scopul de a aduce la cunoştinţă corner-
. cianţilor şi a consumatorilor în mod sincer şi- complect cari sunt 

produsele industriei româneşti şi în ce condiţiuni pot fi aclii
ziţionate. 

In ce priveşte mărirea producţiunei industriale în viitor, 
congresu] stabileşte că această problemă să ramae preocupare?. 
continuă a mai. multor ani succasivi, neputând fi desbătute !':ii 
:rezolvită complect în anul acesta. 

Congresul tratând prima pai:te a chestiunei şi anume ches--
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tiunea gradului în care ţara noastră poate deveni, şi. va trebui 
să devie; ţară industrială, precum şi a măs-1.1rei. in · c.are putem 
avea, industrie pentru consumul intern şi pentru, export a sta
torit· ·· ca :. 

Problema ii:idustrializărei stării, trebue împărţită în mai 
multe etape pentm o perioadă de circa 25-30 · ani, etape bine 
detenninate pe ba.za unor programe. de· urmat pentm cari să se 
ia toate garanţiile necesare pentru, a pu_tea fi executate f ăr.ă 
schimbări dictate de alte consideraţiuni, decât interesul general 
aJ economiei naţionale. 

" ~iwp. etapă trebue sa fie caracterizată prin o dezvol4re 
a induStriei astfel• în cât caracterul g'.ene~ al; ţăi:ei, să fie cel'- al 
unei ţări cu agri.cµltură întensivă industrializată în, cel mai larg 
chip posibil. · · · 

In această epocă programul prim de desvoltare al indus
triilor va fi făcut pentru acoperirea întâi a conswnului intern 
şi nwnai când. acest consum este .aproape complect· sat~ăcut, 
programul indu~riei va trebui să. fie şi în vederea exportului. 

Pentru asigurarea desvoltărei indµstriale a . ţării în afar~i 
de nevoile ba.zice ale desvoltărei şi sistematizării ~.Kploatării sur
~r de energie şi a, învăţământului technic, preocupărei im
port.ante, de cari congresul se ocupă în mod special, este neapă
r.at nevoie ca Statul să facă o politică a fierului, urmărind cu 
orice sacrificiu bogăţiile ţării de fier, asigurarea aprovizionării 
lui din afară şi dezvoltarea în rândul întâi de prosp~ritatea a 
in<Justrii fabricării ·inaşineLir în ţară. • 

Congresul' luând în consideraţie proiectul de lege prezen„ 
tat congTesului cu privire la cointeresarea. statului cu particu
larii pentru punerea în ''aloare a bogăţi.ilt>r ţării, exprimă pă
rerea, că această . chestiune este· una, din cele mai importante 
asupra cărora trebue să se fixeze statul când îşi va stabili po-
iitica sa industrială. · -

f) Claeatiuni social• 
Primul cong}.'es al ingi.nerilor din România constată, - că 

~u toată mărirea salariilor acordată muncitorilor, - buna lor 
stare materială, nu e încă aşezată, Clădită .Pe o lig·islaţie munci
torească temeinică. Imbunătăţirea raporturilor între muncitori 
şi pa,tro"Qi nu poate fi căpătată prin regimul simplu a salariului_ 

Inginerul, conducătorul firesc al muncitorimei,, are datoria · 
s5. adueă şi să-şi impue sie·şi, muncitorilor şi intreprinzătorilor 
corectivele. necesare cari. trebuesc aduse salariului: locuinţi u
vriere, şcoli, sistema de prime. acorduri şi alte modalităţi care 
sl descătuşeze .1nwnca, socotită până mai eri ca o mariă. 

Congresul afirmă : 
1) Că îmbunătăţi.rea materială a situaţii muncitorului trebue 

şi poate fi realizată imediat prin o .chibzuită legislaţie asupra 
-1ocunlt,elor uvriere şi şcoalelor de ucenici şi adW,ţi. 
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i2) Că dcru.ă mari principii sociale •. Contr~tul colectiv" şi 
„CQPărtăşia" aduc salariilor corectivele aşteptate de massa mun
cit.oi-e.ască, asigură solidaritatea claselor prin înalta for fraloare -
morală. 

3) Congresul cere ca A. G. I. R. să stă.ruiască· pe lângă: 
~utorităMle constituite ca Legislaţiunea muncitorească ÎlD. ac
tuala ei formare să aibă concursul efectiv al corpului ingineresc. 

Asupra important-ei şoselelor şi mlsurilor 
da luaf pentru refacerea lor 

(Urmare) 

Cred că nu sunt de prisos, oarecare detalii asupra 
transporturilor cu camioane automobile, asupra scarifică
rilor şi asupra cilindrărilor făcute pe şoselele din judeţul 
Brăila, în cursul nnilor 1911, 1912 şi 1913. 

TranS[!,CJrturi cu camioane automobile: Cu unul din ca
mioanele Saurer s'au început transporturile de materiale 
de împietruire la 3 Octombrie 1911 şi până la 31 Decembrie 
1913 rezultatele obţinute au fost următoarele= 
· Dela 3 Decembrie 1911 la 31 Decembrie 1913 _sunt : 821 

2ile. 
Se scad: 
Zile nelucrate din cauza mobilizărei 1913 : 86 zile 

Rămân . . _ 735 zile 
Se mai scad: 
Zile nelucrate din cauza iernei şi anume : 
12 Dec. 1911-9 Februarie 1912 •••• 60 zile 
1 Ian. 1913-11 Ianuarie 1913 . • . 11 >) 

10 Febr. 1913-23 Februarie 1913 . • . 14 » 
23 Nov. 1913-31 Decembrie 1913 . . • 38 • 123 zile 

612 zile 
de asemenea Duminicele şi sărbătorile . . • . · 99 » 

Rămân zile lucrătoare ln total ... 513 zile 
din aceste zile nu s'a putut lucra din cauza ploilor: 35 zile 
şi din cauza reparatiilor 56 zile, încât din totalul de 735 zile 
s'au lucrat efectiv numai în 422 zile sau 57%, dacă adăogăm 
însă şi 66 zile când nu s'a lucrat din cauza mobilizărei, 
am fi avut un total de 488 zile lucrătoare sau aproape 
f'.)6 1/a °101 astfel că într' un au se pot considera 240 zile lu·
erătoare. 
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Incărcarea utilă a camionului şi remorcei era de 7 , 
~one sau 3 1/2 tone fiecare: 

In timpul celor 422 zile lucrate, numărul kilometrilor 
parcurşi a fost de 23.283 diil care: 

Camionul şi remorca încărcate . • 8270 km. 
Camionul fără. remorcă . . 2980 » 
Camionul gol • . . • . . . . . . • . . 12033 » 

Total . . . 23283 km. 
~·eeace revine la un parcurs zilnic de 55 km. 

Cantitatea materialelor transportate a fost de 8190 m. c. 
]a. o distanţă !variind dela 3 la 16 km. ceeace revine pe zi 
.de lucru la 19 1'2 m. c. 

Timpul necesar camionului a parcurge cele 23283 km. 
2. fost de 2495 ore, viteza medie a fost dar de 9.33 km. pe oră. 

In aceste 2495 ore se cuprinde şi timpul· perdut cu 
jutoarcerea camionului şi remorcei la fiecare cursă precum 

.:.:·i cu manevra făcută ca1 camionul şi remorca să 5ltaţioneze 
.· ât mai apropiat de locul de încărcare, timp ce în mediu 

• ,1 fost de 5 minute la fiecare cur~ă, încât viteza medie reală 
~ fost de cel puţin 11 km. pe oră. 

Incărcarea camionului şi remorcei se făcea de patru 
. 1 ucrători în 40 minute, ceace revine că un lucrător putea 
1ncărca 1.9 m. c. pe oră. 

Camionul descărcându-se, prin dispozitivul de bascu
lare de către un singur lucrător, remorca era descărcată 
d'.e către 3 lucrători în 8 minute, un lucrător, dar, putea 
c2€scărca din remorcă 6.5 m. c. pe oră. 

Camionul şi remorca încărcate cu 7 tone sau 4.8 m. c. 
·piatră spartă au parcurs 8270 km., iar camionul singur în
cărcat, fără remoreă, adică cu 2.4 m. c., piatră a parcurs 
2B80 km. ceeace în total face o lucrare efectivă de 46.864 
::Ir. c. ş1 km. 

Pentru încărcare şi descărcare s'au întrebuinţat 1688 
rile de lucrători, ceeace revenea· pe m. c. şi km. la: 

0.036 zi de lucrător sau Lei 0.126. 
Benzină s'a întrebuinţat 13.600 kgr. ceeace revine de 

rn. c. şi km. : 
0.29 kgr. sau 0.064 lei. 
Uleiurile minerale şi consistente întrebuintate au co~tat 

Jr::) 1568 sau 0.033 lei de m. c. şi km. · 
4 
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Petrol, bumbac, carbid„ seu, hl1.rtie emeri ele. s'aµ intre-
buintat în valoare de lei 640 sau 0.014 lei de m. c. si km. . . . 

Cauciucurile au costat lei 3550,55 sau lei 0.075 de m.c. şi km. 
Reporatiile au costat Iei 4226 sau lei;,.0.090 de m. c. şi km. 
A.sigurarea camionului a costat lei 334 ~au lei 0.007 dt 

m .. c .. şi km. 
-Amortizarea camionului revine Ia 0.259 lei de m. c. ~i 

km.; costul camionului şi remorcei fiind de 26-500, pe timp 
de 8 ani ar reveni anual la 3315 lei sau 7460 lei pe 27 luni. 

Personal. Camionul era condus de uri mecanic plătit 
cu 200 Iei lunar, astfel ca. salariul pe 27 luni a fost de 5.401) 
lei, sau 0.115 lei de m. c. Şi km. · 

Costul total al tranf.:portului unui rn. c. piatră pe un 
kilometru "era; dar, de: 

Chelttleli de întreţinere: Benzină. . . . . . . 0.064 lei 
Uleiuri • . . . • . 0.033 •) 
Petrol, bumbac, etc. 0.014 ,, 
Cauciucuri . . . . . 0.075 )) 
Reparaţii . . . . 0.090 )' 

Incărcare şi descărcare 0.126 „ 
Personal ...... 0.115 " 

.Asigurareâ camionului 0.007 ·· 
Amortizare . . • . 0.159 „. 

Total „ • • 0.683 lei 
Pe când un m. c. piatră. transportat cu căruţa pe di::;

tanţă de un kilometru costa pe atunci· 1ei 0.86. 
P~ntru calculul costului transportului materialelor de 

împietruire a şoselelor, putem dar considera că un camio!I. 
cu o încărcătură utilă de 3 1

/ 1 tone, având şi o remorcă cu 
aceiaşi încărcătură, poate transporta anual 5000 m. c. la o 
distanţă medie de 8 km. Parcursul zilnic :fiind de minimu re 
80 km., la o distantă. medie de 8 km., camionul ar fac.I" 
cinci drumuri transportând zilnic minimum 24 ni. c. cu o 
viteză medie de 14 km. pe oră. 

Prevăzând cinci lucrători zilnic, timpul nece~ar pentru 
operaţiile de încărcare, descărcare şi !parcursul distanţ.ei 
de 8 km. ar fi de: 

Pentru încărcare: . • 5 X 30 minute = 150 minut~:; 
» descărcare: . 5 x· 6 )) = 30 1> 

)) parcurs: . 80 X 60 )) = 340 i• 

14 Total . • . 520 minuti:; 
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• Pentru descărcare am previtzut nu:mai· şase minute 
atât camionul cât şi remorca având dispozithr1de he.sculare. 

- Putand transporta zilnic 24· m. c. Ja o distanţă me'fl1e; 
de 8 km. s'ar efectua zilnic 192 m. c. km. s&u anual· 40~ 
m. c. şi km. utili. . 
... Acum voiu da câteva date asupra scarificărei şoselelor: 

In judeţul Brăila, intre alte şosele1 am scarificat Şi 
porţiunea dintre km. 15 şi km. 31+700 a şoselei judeţene
Brăila-Slobozia, întrebuintând un scarificator cu cinci cuţite: 
tras de un cilindru compresor cu. aburi. , 

Acest ~carificator putea scarifica şoseaua pe o lărgime
de 60 c. m. şi pe o adâncime de maximum 20 c:m., aaân
cimea insă cât am sc&rificat şoseaua de mai sus, a fost în 
mediu de 10 cm. lmpietl'uirea veche ave~ pe mici porţiuni 
şi 25 cm. gros, dar era şi porţiuni numai de 7 cm. gro~. 

Suprafaţa scarificată a fost de: 
16700· m. 1. pe 5.5 · m. lărgime == 91850 m .. p. 

astfel că volumul- pietrei obţinute prin scarificare a fost de· 
91850 X 0.10 = 91'85 m. c. 
Operaţia scarificărei a durat 187 ore, în cât cantitatea 

de· piatră ce se scarifica pe oră era de aproape 49 m; c. 
ceeace revine că pe oră se scarifică la o adâncime de 0.10 m. 
400 m~ p. de şosea. 

Costul total a fost de : 
1. Personal: Mecanic: 20 zile a 6.~ lei = Lei 120.

Focar: . 20 » l> ~t- )) = 1> 60.-
Sacagiu: . 20 » » 3.- „, = >> 100.-
Lucrători 51 >> )) 2.25 1, = J> 121.51} 

la carre se adaogă zile pierdute cu curăţirea ca-
z&:tmlui, cu reparaţii şi cu sărbători. 

~· .J.llateriale : 

Mecanic 9 zile a 6 lei = Lei 34.
Focar . . 9 » )> 3 » = >> 27.

Total . . • Lei 482.5U 

4750 kgr. Cărbuni . a 58.- lei % = • Lei 275.50 
200 )) Lemne • >> 6.- >> - » 12.-
30 · l> Ulei miner >> 0.55 » l> 16.5l._ 
25 » Valvolină. JJ 1.- >> - >> 25.-

Diverse ca: oţel pentru ascuţitul dinţilor -
scarificatorului, cârpe gaz,. etc .. ·• . • . . . . . >> 21.

. Totat Iei • . ::J50.-
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Inainte de război, aşa dar, scarificarea. unui metru 
patrat de şosea, pe o adâncime de 10 c. m, revenea la 
-0.0091, lei, iar metrul. cub de material obtinut, prin scari-
ficare ia 0.091 lei. · 

La ca.leului costului unei scarificări, se poat.e consi-
dera că pe m. c. de mat.eriale obţinute prin ~carificare trebu~. 

0.0315 ore mecanic 
0.0315 „ focar 
0.059 „ lucrător. 
0.076 m. c apă. 
0.517 Kgr. cărbuni. 
0.021 „ lemne. 

· 0.006 „ Ulei mineral şi valvolină. 
·:.i 10% din ·valoarea materialelor: cărbuni, lemne şi uleiuri, 
·pentru diverse ca: petrol, cârpe, oţel pentru dinţi scarifi
. f~atorului etc. 

Voi da şi câteva date asupra cilindrărilor făcute dela 
11 Aprilie 1913 până.la 26 Iulie 1913, tot pe şoseaua jude
f~a.nă Brăila-Slobozia Km. 15 Ja Km. 31+700. 

S'au întrebuinţat doui cilindre compresoare din care 
-unul de 141/ 1 tone greutate şi al doilea de 11 tone, cilindrul 
mare a lucrat 57 zile dela 1 Mai Ia 26 Iulie, iar cel mic 

· 72 zile dela 1 Aprilie la 16 Iulie. 
In cele 57 zile, cilindrul cel mare a parcurs 1315,3 Km; 

iar cel mic ln 72 zile: 1359.2 Km., ceiace revine la un par
r.urs util mediu de: 

23.07 Km. pe zi Ia cilindrul cel mare şi de 
18.88 Km. pe zi „ „ cel mic. 
Numărul tonelor Kilometrice efectuate a fost de: 
1315.3 km. X 14 1/ 1 T .= 19072 T. Km. la cilindrul cel mare 

7i 1359.2 km. x 11 T.== 14951 T. Km. la " cel mic 
Total . . • 34023 T. Km . 

. . ·eeace, în mediu pe zi, revine Ja: 
34023= 263.82 T. Km. 
. 129. 
Cheltuelile au fost următoarele: 
a} Materl'1.lele ; . 
Cărbuni: · 37750 Kgr. a 50.50% = Lei 1906,40. 

·Ulei mineral; 280 n :J 0.79 Iei = " 221,20. 
Valvolină 100 „ :' 1.00 „ - „ 100.-
Lemne : 800 „ „ . 6.00o/ 1 lei= „ 48,-
Petrol: 300 litri a 0.23 „ "'7" ,, 46.-

... arpe, garnituri de amiant„ mastic şi diverse 11 18.40 
Total lei , • . 2340. -
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ceeace revenea. pe toni Kilometrică : 
2.340 . . 

34023 
= 0.069 lez 

b) Personal 
Salariul mecanicului dela cilindrul mare pe timpu[· 

dela 1 Mai -la 31 Iulie: 3 luni a 150 lei pe Jună= Lei 450.
Salariul mecanicului dela cilindrul mic pe 

timpul dela 1 Aprilie-31 Julie 4 Juni a .120 Iei ~ „ 480.
Diurna mecanicilor: 8f> zile a 1.20 = 102 

100 „ a 1.00=100 = :, 202.
Focari: 214 zile a 3".00 -.- = „ 642.

- · · Total Lei ..•. 1774.
ceeace revenea pe ·tonă Kilometrică : 

· 1774 O nr:.2 l . , 
34023 = ,...,., ez .i 

c) Apa. 
Pentru aducerea apei necesare, s'a plătit: 
135 zfle sacagiu a, 5.- zile c: 

135 „ lucrător „ 2.25 » - = 
Lei 675.-
„ 

Total . „ 
303.7fi,· 
978.75 

ceeace pe tona Kilometrică revine Ia: 
978.75 . 

34023.- 0.082 lei 

d} Reparaţiile Ia compresoare au costat lei 234;- sau 
pe tonă· Kilometrică : 

234 
34U23 0.007 lei 

.Astfel că cheltuelile propriu zise ale cilindrelor corn--
presoare, au fost pe tona Km. de: 

Material' . . . . . . . . . 
Personal 
Apa ... 
Reparaţii . 

. . . 
. .; 

Tota.I lei . 

Lei 0.069 
. „ 0.052 
„ 0.028 
„ 0.007 

0.156 
Manopera pentru răspândirea pietrei, regularea bom

bamentului şo~eld, spargerea bolov~_nilor găsiţi în corpul 
şoselei, răspândirea nisipului etc. ·a costat: 

2560 zile lucrator a 2.25 lei = . . ~ . . Lei 5760.-
iar pentru scule şi unelte s'a cheltuit: . . . » 870.00 

Cantitatea totală de piatrli ce s'a cilindrat a fost de: 



Piatră scoasii din· scadfiearea soselei • .• 9185 .m .. c. 
Piatră adusă din nou . . • . . . . • . 3200 m. c. 

Total . . 12385 m. c. 
Din cele mai' sus arătate, reese că pe met·ru cub de 

pia.tră cilindrată cb#ltuellle au ·fost cie : 
Ma.terial, personal, .repara.ţii la cilindre compresoare: 
34023 T. Km. X 0.106 lei . L · o 428 

12'.l0k. = . . . . . . . e1 . .-
~ .. m. c. 

Monopere. pentru . răspândirea. pietrei 
ni~ipul ui etc. · 

5760 lei 
12385 m. c. - · • · · · 
Reparatii de scule şi unelte : 

. . . . . . Lei 0.465.-

870.911 lei 
12385 m. c. = · · · · · . . .. . . . . . Lei 0.470.-

Total . . . Lei 0.963.-
Este de observ&t că cea. mai mare parte din piatra spartf. 

cilindrată, provenea din scuificarea şoselei, a~tfel că răs
pândirea şi regularea ei a fost mai uşor de făcut şi prin 
urmare a costat şi ceva. mai puţin. 

Grosimea medie a pietrei spart6 .a fost de: 
12385 m. c. 0 13 
9 85 = . m. 
1 u m. p. 

Parcursul util fiind de 2674.6 Km. iar lu:qgimf:la şoselei 
cilindrată fiind de 16,7 Km., a trebuit 160 turnri penttu 
parcursul total, ceeace revine ca. pe aceeaşi suprafaţă cilin
drul compresor a trecut de 40 de ori, de oarece ~oseaua 
av:ea 5,50 m. lărgime, iar cilindrul compresor cilindra. numai 
pe o lărgime de 1.35 la fiecare trecere. 

Din datele de ma.i sus, _re_ese că se ~ilindra pe o oră o 
cantitate de; 

12385 m. c. 
1290 ore 

9.4m .c. 

cantitate pre.a mare pentru reîncărcări generale, unde gro
simea medie a 'Pietrei nu .ar întrece 10 CI!l. 

Prin urmare cJieltuelile propriu zi~e ale cilindreJor 
compresoare, înainte de război, nu întreceau 0.156 lei :Pe 
to::i.a KilometricăJ cheltueli cari cuprindeau: materialele, 
.personalul, apa. necesară şi reparaţiiJe. 

După. Debauve, şi la. Franţa înainte de război, unde· 
cilindrările se fitceau pe gale de antrepriză, tona Kilome-
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= 
trică revenea ln mediu la '0.156' lei, în , cate, însă, intră şi-
0.019 de .T. Km. pentru amortizarea cilindPului compresor. 

D-l Lelievre, inginer Ia '.Pa:ris, ·timp de 5 ·ani, tot :tna
!n te de război, a executat reîncărciiri cilindrate,· ln:trebuin
;.and cilindre compresoare de 12 p&na. la 16 tone şi ·dupl 
dânsul preţul unei tone Kilometrice a fost ln mediu d~ 0.21 
tr., în care intră şi amortizarea eiliridrului ·compre~or; :iar 
pentru cilindrarea. unui mBtru ·cub .de piatră spartA, cilin
drul compresor a efectuat 'Un ·travaliu· de ·3;327 T. ;Km. 
astfel ci\ cilindrarea unui ·metru ·cub de piatră a costat : 

3.327 T. Km.·x·o.21'fr.-==0.69B·fr. 
In 'Germania, D-l Voiges, Consiliar Technic la ·Wies

ijaden, tn petio~da. anilor 1833-'-1907, a· cilindrat: 
115747 m. c. ·piatră :bazalt. 

99192 m. c. >> quartzitl 
,intrebuinţând zece ciclndre compresoare cu abari, a căror 
greutate varia Intre 10 şi 15 tone. 

Aceste cilindre erau proprietatea unor antreprenori, 
·:are primeau drept chirie 3,4() lei şi 4 lei pe oră de lucru 
efectiv precnrn şi un ~u·pliment de 0,25 Ia 0,35 lei de 1 fiecare 
metru cub de piatră cilindrată mă~urată înainte de a se 
începe cilindrarea. . · 

In mediu !:'au cilindrat 3-7 m. c. pe oră, iar ~ostul 
dlindrărei unui metru cub de ·piatră a v:ariat între 1,30 şi 
l,80 lei. 

Tot in Germania, ln Marele Ducat de Baden, încă din 
a.nul 1900, s'a decis că· pe şoselele cu un trafic mai întins 
şi anume cu un trafic zilnic de cel ·puţin nna sută că.iute 
încArcate sau pe şoselele care necesită anual pe kilometru 

· pentru lntretinerea ~r, o cantitate mai mare de 40. m. c. 
pia.tră să se· procedeze- la· relncărcări genera.le. Astfel că ln 
eursul anilor 1900....:.:.1907, s'au· executat asemenea reîncăr
cări, pe 952' Km. şosete mai importante, întrebuinţând: 

' Porfir pe ' 516 Km. 
Bazalt >> 47 » 
Granit » 72 » 

Wackite » 117 >> 

Calcar >> ·34 » 
Diferite alte pietre » '166 » 

Totâl .. 952 Km. 
In ceace priveşte uşurinta circulaţiei, aceste reîr..căr-
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cări. generale au dat rezultate foarte bune că de unde în -
ainte de a le face, se aşternea anual pentru lntreţinere~ 
acelor şosele până. la 250 m. c. piatră pe kilometru, dupi 
aceste reîncărcări nu se întrebuinţa decât 10 m. c. de ki
lometru şi numai pe unele porţiuni prea circulate 20 m. ('. 
şi maximum 30 m. c„ astfel că aşternând puţine pietre p·~ 
şosele, rulajul se făcea mult 111ai uşor permiţând şi o în -
cărcitură mai mare la transporturi. In mediu cilindrarea P

.costat 4 lei de m. c. de piatră cilindrată. 
ln Elveţia, ln cantonul Vand, s'a înbunătăţit mai toat"; 

şoselele mai importante tot prin sistemul reîncărcărilor ge
nerale ciljndrate. D-nul Inginer Paul Etier, Con~ilier de Stat ş: 
fost şef al departamentului de lucrări publice al cantonului 
Vand, într'un raport prezentat.la congresul şoselei din Bruxel
les, arată că din cauza circulaţiei automobilelor, mai toate 
şoselele aveau profilul 'cu totul diformat, mai ales că mpie
truirea veche consta în două straturi de piatră spartă avânC!. 
o grosime totală de 15 la 20 cm. Pentru aducerea în bună stal'i:· 
~şoselelor a căutat in primul rând a consolida şoseaua pi: 
toată lărgimea ei, reîncărcând-o cu un material cât de tare 
spart, în dimen siuni de 4 la 5 cm. şi cilindrând'o cât se poatf: 
de bine.' I L multe părţi a suprimat acostamentele şi chiar şan
ţurile; sub aco~tamen tele„ vechi făcând o fondaţie de bol ovar.: 
şi astl.l pând şanţurile tot cu bolovani; iar peste toată ~uprafaţE. 
soseJei inclusiv acostamentele şi şanţurile a împrăştiat u~ 
strat de piatră spartă pe care a cilindrat-o. A dat o impor
tantă mare bombamentului, căutând că ln aliniamente, cele 
două margini ale şoselei să fie Ia acelaşi nivel, iar în curbt 
marginea. exterioară să fie mai ridicata.. decât cea interioarf. 
în raport cu raza curbei. 

După D-l Inginer Etier, administrf ţia care'şi orga.nizeazl 
singură, serviciul pentru cilindrarea şoselelor cu un bun. 
personal şi cu maşini bune, ajunge la mai bune rezultate~ 
decât dacă lucrările de cilindrare Ie-ar executa. pe cale de· 
antrepriză. 

EI este· de părere că cele mai bune cilindre compre
soare sunt cele de 12-13 tone şi nu e bine a întrebuinţ<-, 
mai uşoare de 10 tone sau mai grele de 16 tone. Tot dt~ 
odată ele crede că Ia orice relncărcare, este bine a se face 
şi scarificarea vechei impietr-qiri, căci altfel nu se poate 
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face o legătură suficienta. între împietruirea veche şi stratul 
de piatră cu care se face reânC4rcarea. / 

Mai inuit decât atât, D-nul Inginer Etier a întrebuinţat: 
scarificatorul şi pentru lntretinerea şoselei, după câţiva ani 
dela relncărcare, când profilul şoselei începe din nou să se 
deformeze; în a~emenea cazuri ele scarifică mijlocul şoselei 
numai pe lărgimea necesară1 maximum jumătate din lt\r
gimea. totală. Ciuruie materialele scoase prin scarificare_ la 
care adaugă o cantitate mică de piatră spre a înlocui lipsa 
şi după asta cilindrează lntrebuinţând deseurile tlimasc dela 
ciuruire, ca material de agtegatie. 

Numai în anul 1909 a scarificat aproape 11 Km. sasele 
·pe o suprafată de 33.000 m. p., recâştigând 3600 m. c. piatrâ 
spartă pe c:.-ire a reintrebuintat-o. 

In mediu a scarificat 20 m. c. pe ori iar costul a re
venit la 1.70 fr. metrul cub în care se coprinde şi ciuruitul 
pietrei şi anume: 0.45 lei de m. c. pentru personal şi ma
terialele necesare cilindrului compresor şi scarificatorului, 
iar restul pentru ciuruire şi manoperă. 

Co~tul pe Kilometru a reîncărcărei cu piatră spartă, 
comptând 0.65 m. c. pe metrul liniar pe şoselele de 5 rn. 
lărgime, 0.80 m. c. la cele de 6 m. şi un m. c. la cele de 
7 m. lărgime a fost de: 

7500 fr. pentru şosele de 5 m. lărgime. 
D500 fr. » >> » 6 m. )) 

11500 fr. >> >> >> -7 m. >> 

_Un metru cub piatră ~partă a costat în mediu 6. fr. 
1n -carieră: transportu,! ei pe şosea a costat 3 fr. in mediu .. 
Aşternerea pietrei şi cilindrarea a costat pe Km. 

1500 fr. la şoselele de 5 m. Jărgin...e. 
2000 fr. » » » 7 m. » 
Un cilindru compresor timp de n luni pe an, a putut 

cilindra 121/ 9 Km. şosele de 5 m. lărgime. 
Toate cele mai sus arătate se referă la ,oselele de o 

importanţă mai mare, de sigur că pentru şoselele de a 
treia categorie, din punctul de vedere al circulatiei, adică 
cele care pietrişurile din localitate pot rezista circulaţiei 
actuale, se va. proceda l& o reîncărcare generală cu astfei 
de pietrişuri, spre a. îngroşa stratul actual de împietruire 
căci în timpul războiului şi chiar ln cei doi ani din urm1~ 
nu ~·a putut aproviziona cantitatea de pietriş necesară 

2 
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pentru menţinerea lor în stare bună de viabilitate. Peste 
stratul de pietrişi pentru reîncărcare, se va aşterne nisip 
in cantitate ~uficientă spre a umple toate golurile cam 0.20 

. m. c. pentru fiecare m. c. de pietriş şi în urmă se va cilin
dra cu cilindrul compresor cu tracţiune animală. In timpul 
cilindrărei este bine a se stropi şoseaua .. După Debauve o 
cilindrare cu tracţiune animală costa cu 35°/, mai mult 
decât cu tracţiune mecanică. 

VI. Autoritatea care trebue insă.rcinată cu execu
tarea lucrărilor de refacere a fOselelor. 

In ceeace priveşte administrarea ~oselelor, tendinta 
universală, astăzi este de a mări din ce in ce centralizarea 
şi controlul Statului. Această chestiune a fost mult discu
tată la Congresul şoselei din Londra, în anul 1913 şi D-1 
Inginer W. Hees Jeffreis, raportor general, ara.tă că toţi 

raportorii diferitelor State, în număr de 9 (nouă), au pre
conizat. 

1. Cât o mai mare centralizare şi un mai mare con
trol al Statului. 

2. Stabilirea a cât posibil mai mari circumscripţii de 
drumuri şi desfiintarea micelor autoritAţi. 

3. Mărirea salariilor şi îmbunătăţirea organizărei servi
ciilor, spre a se putea a~igura la acele servicii, un per
sonal format din ingineri competenţi şi buni administratorii 

Este interesant de a se arăta părerile fiecăruia din 
rei nouă raportori: 

D-l N. Cas~inove, consilier technic superior în marele 
Ducat Baden, raportorul German: între altele spune: 

«Timpurile au trecut· când şo~elele se puteau întreţine 
numai după instructiuni date, în mod mecanic şi fără nici 
o chibzuinţă. Astăzi :fiecare administraţie de şosele, trebue 
să facă tot felul de studii şi încercări, care costă mulţi bani 
:::i cum progresul aduce după sine, noui îndatoriri ·ce nu 
pot fi îndeplinite decât prin o creştere a cheltuelilor, sar
cinile cresc din an în an. 

A vântul economic a epocei noastre a atras după. dânsul„ 
o creştere continuă a cheltuelilor pentru intretinert-a şose
lelor,. la care~ adăugându se cerinţele circulatiei a cărei 
intensitate şi mai ales greutate sunt din ce în ce mai mari 
au făcut că acele cheltueli să devie aşa de considerabile, în 
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cit trebue găsit mijloace să li ~4 pună o stavilă. Or mici 
autorităţi ca: comună, cerc, district; nu sunt în stare ~ă 
. dea o soluţie ~atisfăcătoare unor astfel <;Ie probleme. Singur 
Statul e capabil a organiza un· regim care să satisfacă toate 
aceste cerinţe, ·în cât scopul care trebue atins este de a 
r"zmi sub n singură administraţie construcţia şi întreţinerea 
tntzzror şoselelor mai importante adică a şoselelor construite 

. după toate regulile· artei şi cerând cunoştinţe technice pentru 
întreţinerea lor. 

Aceasta se poate realiza., fără a se preocupa de mij
. loacele băneşti adică de cine ~e vor procura fondurile ne
.ce sare pentru construcţia şi întreţinerea şoselelor. de dife
rite categorii. Dar şi aci Statul e singurul care poate prin 
1egi şi ordonanţe, să facă ra să dispară inconvenientele 
('?.re prezintă o rea reparţie a cheltuelilor pentru drumuri, 
('ăutând a impune mai greu pe acei ca.re au punga mai 
groasă precum şi cerând concursul financiar a tutulor celor" 
<'are beneficiază de drumuri. 

Se impune centralizarea constructiei şi întreţinerea. 

'.:oselelor şi din cauză că modul de execuţie a şoselelor ·de 
,·,ri şi ce categorie rămâne aceiaşi diferenţa între ele nu 
ri:·zidă clecât în importanţa circulaţiei, în care caz dacă 
drculaţia este mică se poate reduce lărgimea şoselei, gro

.. :::imea, împietruirea, calitatea materialefor etc. 
In mâinile IngieriJor in-.truiţi şi experimentaţi, fon

J nrile sunt intreb11inţate tntr'un mod mult mai înţelept 

o1ecât în mâinile micilor autorităţi. 
Numai o administraţie centrală bine organizată, va 

~·utea aduce şi (întreţine în bnnă stare, toate şoselele de 
t:irice categorie cu o cheltueală minimă, căci ea singurii 
~,oate dispune de un personal rutinat după cum trebue şi 
-1ngură poate face toate experienţele necesare, pe· c.ând 
~-1ijloace!e unei mici autorităţi caĂ comună, ·cerc, district, 
:·u le permit a face acest 1 ucru. In interesul, dar a unei 
-.,une artere de drumuri, e~te de dorit ca experienţa câşti
..:ată cu tntreţinerea drumurilor de mare circulaţie, să 
>rotite şi drumurile de· mică circulaţie şi prin urmare, dacă 
:ntretinerea tuturor drumurilor este concentrată într'o sin
.:ură mană nu nurpai şoselele cn trafic im~cirtant dar· şi 
.::.oselele mai puţin importante, vor fi aduse în stare de a 
,iutea suporta circulaţia ·de care populaţia are nevoe)). 
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Deasemenea şi D-l Dnbosch, raportorul belgian, este 
pentru o centralizare a. tuturor şoselelor de orice ootegor!e 
în mâi.Pile unei singure autorităţi, c11 drept euYâ.nt el zic-e:: 

«Căile provinciale cât şi cele vicinale, nu deservesc 
numai interese locale, legând între ele comunele depe teri
toriul Statului, ele snnt de interes general. Toa1e fac parte 
din domeniul public care este unul şi singur, toate dar 
trebuesc executate şi întretinute după aceleaşi norme 
'technice. Prin urmare nu trebue că şoselele să depind! de·· 
administraţii distincte şi izolate ca: Stat, provincie, comun& .. 
Administraţia drumurilor trebue să fie una singură şi atunci 
a.ceastă administraţie, străină ~piritului de partid, continuu 
ocupa.tă cu chestiuni techniqe, gat.& a găsi o soluţie Ja. 
toate problemele şi Ia toate chestiunile ce'i sunt supuse,. 
~e ţine într'o sferă înaltă şi senină, unde e uşor oricărm 
om care se respectă să-şi menţină. demnitatea lui şi să se· 
pună mai pre sus de consideraţiile meschine ale intere-
suJui privat sau al pasiunilor polilice». 

D·l Dubosch arată că. şi ln Camera Deputaţilor db 
Belgia, s'a discutat această chestiune a centralizărei şi · 
aminteşte ca D-l Inginer Hubert, deputat şi raportorul bud- -
getului Ministerului Lucrărilor Publice pe exerciţiul 1905 · 
1006 _„a spus următoarele: «Trebue unificată construcţia şi 
fotreţinerea drumurilor, făcând sA dispară vechile denumiri 1 

care astăzi numai au rost, de: ~erviciul de drumuri a Sta-· 
tula.i, serviciu de drumuri a provinciilor, serviciu de dru-
muri a comunelor, spre a se ajunge la un ~ingur serviciu 
,~entral de drumuri, condus de un organism special; prin 
aceasta s'ar in locui acţiunea divergentă a mai multor ad·
ministraţii, foarte adeseori conduse de interese opuse sau 
împiedicate de mijloace restrânse, prin o unitate de vederi 
a unei autorităţi centrale». 

D-l Inginer Mac. Lean, din Canada arată că acolo şo- -
selele sunt construite şi întreţinute de autorităţi locale, dir.. 
care cauză ele sunt ln foarte proasti stare. 

Tendinţa., însă este spre o organizaţie_ centra.Ii, căci· 
după părerea sa: «o organizare centrală şi natională se pre-
tează. mai puţin la influenţe locale şi permite a privi ches
tiunea JlOSelelor, dintr'un punct de vedere mai înalt». 

D-l Inginer Paul Sargent, director asistent al Oficiulu~ 
şoselelor din Was\!hinton, aratl ci: 
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«Nicăeri principiul autonomiei autoritiţilor Jocale, nu 
.a suferit un esec COM?lect, în COO&Ce. priveşte admini~tra.ţi& 
drumurilor, ca.

0 

in Statele Unite ale Americei~ ·Căci acest 
principiu a avut drept rezultat, de a pune în capul admi
r.istraţiilor de şosele, oameni lipsiţi de cunoştiinţele şi ex
p~rienţile necesare şi incapabili- a. pregăti sau conduce lu·
c:-ările cu care erau lnsărdnaţi. 

Pentru aceste motive din 48 de State ale Americei de 
~ord 37 au adoptat legea aşa numită a «concursului Sta ... 
tului», prin care lege se transferă Statl11ui mare parte din 
<lrepturile ce le aveau autoritti.ţile locale asuJJra construc
ţiei şi întreţin.erei şoselelor. Această lege a avut ca efect1 

·ea s'a modificat sistemul vechi de a alege oamenii chemaţi 
a trata chestiunile· atât de importante ale drumurilor, dintre 
oamenii populari care erau de~tul de abili a'şi atrage vo
turile alegătorilor, şi a făcut ca publicul să se convingă că 
constucţia şi întreţinerea şoselelor este o artă bazată pe 
'Stiintă şi că trebuesc ingineri pentru ca cheltuelile afectat& 
.şoselelor, să. dea cel mai bun randament. 

D-1 Inginer. Nampton CopnaII, raportor englez, arată 
ca în Anglia nu exista o administraţie centraJA, care să 

aibă. dreptul de control asupra construcţiei şi întretinerei 
şl-i~eJelor. Fiecare autoritate locală, şi în Anglia sunt după 
ară.tările D-lui Rees Jeffreis, 2297 asemenea mici aurorităţi 
are o absolută libertate de acţiune, nu există juridicţiune, 
care să le poată constrânge de a tnbunătăţi şoselele sau ·a 
le menţine intr'o stare de viabilitate. Desigur că ace8t feI 
de administraţie conduce Ja o mare risipă de bani, cheltu
eliie generale ale tuturor acestor autorităţi fiind mult mai 
co.::isiderabile, decât ar fi cheltuelile unei vaste şi unici ad
ministraţiuni. D-sa propune reducerea pe cât posibil a nu
mărului autorităţilor şi trecerea administraţiei tutulor şo~e
ielor mai importante tn mâinile unei singure, autorităţi. 

După cât ştiu până astăzi nu s'au adus nici o modi
fica.re ~istemului de descentrali8are existent! în Anglia, în 
\e.:iace priveşte administraţia. şo~elelor, din care cauză Gu
ve;:nul Englez, încă deacum câţiva. ani, a instituit o autoritate 
centrală numită 11Road Bord» (oficiul drumurilor) însăr
dnată cu administrarea unui fond anual, care tn anul 1Dl9 
.a fost de 250 milioane lei, destinat a subvenţiona constructia 
~.soselelor noui si mai ales înbunătătirea celor existente .„ " • 
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Toate autoritAţile locale, care cer subvenţii dela acest oficill' 
trebue să execute lucrările ln condiţiunile fix.ate de el, sulJ·. 
controlul lui şi tot acest oficiu are dreptul a alege şoselele· 
care trebue să beneficieze de aceste subvenţii. 

In plus acest oficiu nu acordă subventii decât acelor 
autorităţi locale, care se obligă a executa cu propriile lor 
resurse, un program de lucrări pe şosele, cel putin tot atar· 
de important ca medJa celor executate în ultimii trei ani 
înainte de ră.zboi şi că ia toate măsurile necesare pentru 
executarea lucrărilor de reparare a şoselelor spre a le 
a.duce ln bună ~tare de viabiJitate. 

D-l Inginer E Marion, inspector general .de poduri şi 

şosele, arată că ln FranJa, sunt tot atatia partizani con
vinşi pentru o centralizare complectă, câţi sunt pemru 
mentinerea statului-quo adică şo~elele naţionale să fie con
~truite şi întreţinute de sta.t, cele departamenta.le de depar-=
·tamente, cele vicinale şi comunele de comune. D-l J.\tlarion~ 
nu'şi dă. nici un aviz asupra valorei centralizărei şi des
centralizărei, dar declară că: ·o: centralizarea unuia din 
serviciile drumurilor, adică. a celor naţionale, prezintă foarte· 
serioase avantaje, nu numai în ceace priveşte acest serviciu 
în particular, cţar şi în ceace priveşte celelalte servicii 
necentralizate». 

D-l Inginer şef Pietro Rimondini, raportorul italian, a
rată că atât şoselele din Italia, cât şi cele provinciale sunt în 
bună stare, fiind construite şi întreţinute de servicii bine 
organizate; cele vicinale şi comunale fiind administrate de 
autorităţi locale cu personal incompetent ~unt în foarte 
proastă. stare. 

I~că din 1908, preşedintele Consiliului de Miniştri de 
atunci, a propus Parlamentului de a se crea un singur 
organizm şi anume: «provincia» pentru administrarea tu
turor şoFelelor; in 191Q, chiar s'a depus, din iniţ!ativă par
lamentarit, un proect de lege în ace~t sens, comisia par
lamentară de atunci a fost însă de altă părere, de a ~e 
trece Statului aceasâă administraţie. 

In 1912 ~·a revenit din nou cu proiectul de lege propus 
în 1910, de a se trece pe seama provinciei administrarea 
.tuturor şoselelor, cerându-se şi opinia congresului naţional 
de şosele, care s'a ţinut in acel an la Florenta. Congresul 
n 'a admis acest proiect de lege, a, fost lnsă de părere ca 
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Statul să ia sub îngrijirea sa cât mai multe şosele mai 
importante din cele provinciale; iar provinciile cât mai 
multe şosele viCinale, astfel că comunele să nu rămână 
decât cu şoselele de interes pur ·local. 

D-l Inginer Ştefan Guecho~ xaportor bulgar arată că 
în Bulgaria.: după o lungă perioadă de descentralizare, ~er
viciul şoselelor este complect centralizat. 

Inainte de 1900, Statul nu întreţinea decât şoselele 
naţionale, celelalte şosele erau administrate de consiliile 
judeţene. 

Rezultatele au fost mizerabile, căci aceste consilii schim
bându-se Ia intervale relative scurte, nu pot să aibă spi
ritul de directie şi vederile pentru viitor, absolut indispen
sabile pentru elaborarea unui program raţional de construc
ţie a şoselelor şi mai ales pentru. executarea metodică a 
acestui program . 

. \ceste con~ilii au fost, sunt şi vor fi corpuri politice . 
inainte de toate, care mai totdeauna subordonează interesul 
comum, interesului de partid; ele sacrifică totul politicei 
locale. Mai mult decât atât, consiliile judeţene nu au com
petinţa fie de a utiliza, conduce şi controla Rersonalul şo
selelor, fie a'şi da plirerea a~upra proectelor de lucrări ce li 
se prezintă. 

In ceace priveşte personalul, el neavând nici o sta
hilitate se găseau puţini candidp.ţi buni, mai ales că consiliile 
judetene căutau in personalul ~e'l numiau alte calităţi decât 
probitate şi capacitate profesională. fn aceste condiţiuni, 
nu este nimic mai iraţional decât de a însărcina consiliile 
judeţene cti administrarea .şoselelor.· 

Guvernul Bulgar prin legea clin 1900, a desărcinat a
ceste <:onsilii de a se mai· ocupa cu lucrările ~oselelor, tre
când toate şoselele sub administraţia Ministerului de lucrări 
publice, în afară de şoselele importante şi anume cele naţi
onale şi cele departamentale, a căror cheltueli se trec in 
bugetul Statului, Minif.;terul Lucrărilor Publice întocmeşte 
un buget aparte pentru şoselele vicinale, care se votează 
de cameră, consiliile judeţene neavând nici un ::.mestec· 
Aşa că ln Bulgaria, Serviciul de poduri şi şosele este com
plect centralizat la Ministerul de Lucrări Publice, în de
plina mulţumire a intregei populaţii. Acum câţiva. ani s·a 
încercat a se separa. din nou snrviciile, însă. o majoritate 



Quletiqul Asociatinne.i Oaterale a lnainS"ilor _ 
===== 

418 

sdrobi1oa.re s·a pronumtat tot pentru meeţine1ea centraliiă.l'ei. 
Din toa,t~ aceste rapoarte, D-l Rees Jeffreys, raportorul 

general, a tr&s următoarele coiiclusiuni: 
a) ln ţările unde sistemul până. astă.zi b1 vigoare, a 

fost în înt:retinerea u~ar Jf8Sele de către autorităţile locale 
este tendinţa din ce în ce mai m~re de a se centr-eliza cât 
mai mult ace~te servicii. 

b). Este de dorit că controlul Statului să ia cât o mai 
mare exten~iune. 

c) In ţările unde există o admini~tratie centrală este 
de dorit a-i da o mai mare de~voltare şi a O- prefecJiona. 

Tot in privinţa acestei chestiuni de administrare a 
şoselelor de citre autorităţile locale, 1n tratatul de căi 
vicinale a lui E. Henry, se ~rat~ clar toate inconvenientele 
ce decurg <lin ca.uza si~temuJui de diferite administraţii di:
ţosele ce există încă în Franţa. In adevăr şoselele fiind de 
diferite categorii şi administrate de diferite autorităţi, sunt 
supuse lâ diferite regimuri, care provoacă complicaţii ce 
necesită un personal administrativ numeros. Prefectul admi
nistrează căile naţionale şi cele departamentale sub autoritatea 
)Jinh}terului dn Lucrări Publice, iar cele vicinale de mare 
c·omunicaţie şi vicinale de interes comun sub controlul Mi
nisterului de Interne. 

Primarul administrează. drumurile vicinale şi drumurile 
rurale, dar atribuţiile ~ale sunt restrânse, din cauza puterei 
de regulamentare conferită autorităţilor superioare. Reese, 
<Iar, c.ă. drumurile ,·icinale ordinre sunt administra.te de 
primar, ele fiind situate în general de teritoriul unei singure 
i:umune, iar cele vicinale de mare comunicaţie şi de interes 
r,omun, traversând mai multe comune sunt a.dministra.te 
ne prefect. 

La cele d'inttli cheltuelile sunt trecute ln bugetul co„ 
munal fiind supuse regulelor comtabîlităţei comunale, cele
lalte sunt trecute ln budgetul departamental şi deci supuse 
regulelor contabilităţei departamentale. Din cauz& acea~ta. 
s'ar crede că drumurile vicinale de mare comunicaţie Şi 
cele de interes comun ar fi căi departamentale, pe când dir,. 
contra, ele ~unt căi comunale conform legei din 1836; în 
adevăr cheltuelile necesare pentru constructia şi intretinere;;r. 
Jor, trebuesc suportate in primul rând de comunele inte
resate, a căror cotă parte sunt fixate de Con~iliul General, 
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tr.1 limitele determinata de lege, departamentuÎputând acorda 
:~~~b.ventil c;\re însă sunt considerate ca un concurs volqntar . 

.oe· drept, insi, cal'!acterul comunal a acestor drumuri 
.E~:·e o ficţiune, căci comunele suport cheltuelile de con
H:rucţiune şi tntreţinel'e, lntr'atât cât le permit resursele, 
odată acele resurse epuizate, comunele consider că au. epuizat 
şi obligatiile lor şi consider Statul şi !lepartamentul obligate 
să aducă. obolul lor, pentru a putea face fată, tutulor cheJ
melilor a acestor drumuri. Din cauza ace•sta, Statul a 
r heltuit până acuma peste 350 milioane lei pentru aceste 
d:-umuri şi mai ales de acum înainte va cheltui sume mari 
p~ntru întreţinerea lor, căci cea ma.i mare parte din comunele 
(lill franţa nu mai au resun~e suficiente peµtru întreţinerea. 
rntu.Jor drumurilor vicinale. Atunci se pune întrebarea, Ja 
{'':' servă că. administrarea. acestor drumuri vicinale să se 
faa-ăi de autoritătile departamentale şi comunale, când pentru 
eie Statul trebue să deburseze sume enorme şi să aibă un 
control permanent asupra modului cum aceste sume se 
cheltuesc? Nu ar fi mai logic, ca administrarea tutulor 
13oselelor de oarecare - importanţă. să se faci de o singură 
~rntorita.te centrală, rămânând ca. numai acele de interes 
pur, locaJ, să se administreze de autorităţile locale? 

Am arătat toate acestea, spre a dovedi că ~istemul 
unei- autorităţi centrale care să administreze toate şoselele, 
2ste sistemul care are cei mai multi aderenţi în toate ţările 
din lume; astfel că la noi singura autoritate care ar putea 
fi Insărcina.tă cu administrarea şoselelor de interes genera! 
din ţară, ar fi Ministerul Lucrărilor Publice prin Direcţiunea 
1 :~nerală de Poduri şi Şosele, care singură este in măsurii 
a executa în fJune condiţiuni lucrările de refacere a aceior 
şosele. ·· 

VII. Costul refa.cerei ti întreţi;v.erei şoselelor. 

Cu preţurile de astăzi, costul refacerei şi îutretinerei 
Ş•'selelor existente. reprezintă desigur o sumă colosală, având 
·în Yedere mai ales, starea proastă a şoselelor, datorită atât 
.-ră~.boiului cât şi lipsei mijloacelor de transport şi mai în
snf,cienţei creditelor acordate ln aceşti doi ani -din urmă 
ţ,t•ntru întreţinerea lor. In adevăr după cu~ am nrătat, 

în tretine rea. unui kilometru de şosea naţională, înainte de 
ră..:.boi, necesita 115 m. c. pietriş, ceeace pentru cele peste 
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cinci mii Km. de şosele naţionale, ar fi trebuit să se apro
vizioneze anual cel puţin o cantitate totală de 600,000 m. c. 
pietriş sau 1.200.000 m. c. pentru doi ani. Costul mediu unui 
metru cub pietriş adus pe şosea, în aceşti doi ani din urmă, 
fiind de 80 lei, ne-ar fi trebuit 100 milioane lei pentru apro
vizionarea numai a cantităţei de pietriş care era suficientă, 
înainte de război, pentru întreţinerea curentă a şoselelor 
naţionale, astă.zi, lnsă, absolut insuficientă. 

Cu toate acestea creditele acordate, în aceşti doi ani 
din urmă, pnntru intretiner~a tutulor şoselelor naţionale„ 
nu au atins nici suma de 25 milioane lei, ceeace revine în 
mediu anual la 30 m. c. pietrişi de fiecare kilometru. Nn 
trebue, dar, nimeni să se mire că şoselele no3rstre naţionale, 
la.să mult de dorit; cu 30 m~ c. pietriş pe kilometru şi an, 
în loc de 150 m. c., este absurd să se ceară a se înbunătăţi 
starea lor; din contra s'a cheltuit în doi ani 25 milioane, 
se va cheltui încă vre-o 40 milioane în anul acest.a. şi şo
selele tot vor deveni din ce în ce mai proaste, dacă. nu se 
vor acorda credite nece~are pentru inbunătăţirea lor radicală. 

In Anglia, după război, în cursul anului 1919, Statul 
a acordat prin „ Oficiul drumurilor" o subvenţie de 250 mili
oane lei, pentru îmbunătăţirea şoselelor care au suferit mai 
mult din cauza războiului, ceeace a revenit aproape Ia 5000 
lei de. fiecare kilometru, numai subventie; şi la noi după un 
:război care nu numai, că a uzat groza'l ~oselele, dar chiar 
a distrus parte din ele, se cere că cu o cheltueală anulaă 
de 2500 lei de Km. în mediu şi aceasta numai pe şoselele 
naţionale, căci pe cele judeţene nu revin în mediu nici la 
1000 lei de Km. să avem şosele bune. 

Este, dar, absolută nevoe a se face orice sacrificii, spre 
a se putea prevede în budgetul Statului, timp de cel puţin 
zece ani, câte o sumă respectabilă pentru refacerea şose
lelor noa.stre. Cred că nu mai este necesar, a mai insista7 
asupra influentei considerabile pe- care o poate avea asupra 
prosperităţei generă.le a Tărei, lnbunătăţirea reţelei noastre 
de şosele, influenţă care ea singură, ar trebui să decidă. 
Guvernul a nu mai tocmi asupra sumelor cetrebuesc alocate 
pentru aceste lucruri. Aducând şoselele într'o bună stara 
Statul are un profit ~igur deşi indirect şi greu de evaluat. 
Ma.i ales să Statul ar putea ~ă impună taxe, acelor care 
intrebuinţfl,ază şoselele, taxe care după cum se va Yedea 
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mai târziu, vor putea .aduce şoselelor un -venit care nu ar 
_ fi neglijabil. 

Să vedem acum, cât ar costa la noi, .refacerea şo~e--
1el or. Pentru acea~ta, după cum am arătat la capitalul V,. 
trebue să impărtim şoselele noastre de interes general în 
trei categorii.. 

1. Şoselele pe car~ circulaţia actuală. este aşa de in
tensă, încât orice fel de împietruire nu poate rezista, astfel 
că trebuesc pavate. 

2. Şosele pe care circulaţia actuală este aşa de mare, 
că împietruirea actuală cu pietrişuri din localitate nu poat~~
rezista, având nevoe de o reîncărcare generală cu piatră. 
spartă de natură foarte tare. 

3. Şo~ele cu trafi~ mijlociu şi Ia care împietruirea ac-· 
tuală. cu pietrişuri din localitate poate l'ezista, având ne\"(1f> 
de o reîncărcare generală tot cu pietrişuri din localitate1 

spre a aduce grosimea impietruirei, la aceea lpe care '' 
avea înainte de ră~boi. 

Lungimea totală. a drumurilor clasate din vechilii 
Regat, e~te de aproape 46.000 k~m., din care: 

. 18.000 km. ar fi drumuri de intere~ general, din ca.J:e· 
16.1~) km. şoseluiti. 

28.000 km. ar fi drumuri de interes local din care 
14.600 km. şoseluiti. 

Drumurile de interes general ar cuprinde: 
6.000 km. drumuri de mare comunicatiQ diµ care 

5.130 km. şoseluiti. · 
12.001) km. drumuri de mică comunicatie din care 

11~000 km. şoseluiţi._ 
Din lungimea totală a şoselelor de ILare comunicaţie 

.100 km. a.r intra. îJ;I. ~ategoria. 1, adică trebuesc pavate 50011 
km. în categoria 2, adică trebuesc reîncărcate cu piatră. 
spartă de natură tare; iar toate şoselele de mică comuni
caţie ar intra ln categori~ 3 adică trebuesc reîncărcate cu _ 
pietrişuri din localitate. 

Cum, de sigur, parte din şoselele din categoriile· 2 şi: 
3, mai pot rezista cu împietruirea actuală, dacă s'ar apro
viziona anual, o. cantitate suficientă de materiale de împie
truire pentru întreţinerea lor, în primii zece ani nu ar fi 
necesar să se facă reîncărcări generale decât pe o parte .clh'. 
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+ungimea lor totală, adică numai a. portiunilor din aceste 
--':'usele care sunt şi mai circula.te şi în stare mat proast.A. 

Prin urmare, lucră.rile de refacerea şoselelor în primii 
2c:ce ani, ar fi: 

Pavarea cu pavele normale şi cu calâpuri a 100 km. 
·şosele de interes general, din cele cu circulaţia excep
ţional de mare. 

Reîncărcarea generală. cu:piartl i;ipartă porfir, quartzit 
:;au granit, a 3000 km.• şo8ele de interes general, din cele 
cu circulaţie intensa.. 

_Reîncărcarea generală. cu pietrişuri sau piatră ~partă 

·di!l localitate a 7000 km. şosele de mică. comunica.ţie, din 
cele cu o circulaţie mijlocie. 

Pavarea unui km. de şo~ea, ar reveni în mediu la 
.fi;)U.000 lei con~iderând ca din cele 100 km. şosea ce urmează 
a 5e pava, numai 20 km. s'ar face cu pavele normale, 
rt-stul cu caJâ puri. 

Reincărcarea generală, pe o grosime medie de 10 cm. 
uc piatră spartă; porfir, quartzit sau granit, ar reveni, după 
preturile de azi, la 250.00" lei kilometru; iar reîncărcarea 
;.:enerală cu piatră spartă sau pietrişuri din localita'te la 
H~l.000 lei kilometru. 

Costul dar, a refacerei a o parte din lungimea totală 
a şoselelor de interes general, precum şi îpmietrnirea dru
·murilor neşoseluite: 

1. Pavarea: 
100 km. a 650.000 lei: . • • . . . . . 65.000.000.-4 

2. Reincărcarea cu piatră spartă dură: 
3000 km. a 250.000 lei • . . . . . . . 750.000.000.-
3. Reincărcarea cu pietrişuri din localitate: 
7000 Rm. a 100.000 lei . • • . . . • • 700.000.000.-
4. Impietroirea drumurilor neşoselite 
1870 km. a 300.000 lei 561.000.000.-

Total .. 2.076.000.000.
,fa ,~are ~urnă trebue adăugat: 

1. Subvenţii de dat oraşelor pentru pavarea şoselelor 
de mare comunicaţie, în străbaterea lor: · 

1150 km. a 650.000 lei== Lei 07.500.000.-
2. Jnlocuirea podu-

,rilor provizorii mai im-
p,..1rtante prin poduri de-
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:6.nitive: -= Lei 200.000.000.-
3. Complectareacan

to&nelor·şi clldirilor pe Io· 
cuinţe pentru conductor:= Lei 100.000.000.-

4. Procurarea de 
maşini necesare: =Lei 26.500.000.- 424.000.000. -

Total genPral . . 2.500.00U.OOo.-= 
Astfel că ar reveni anual o cheltuealA. de 250.000.000.

Jej., numai pentru refacerea ln parte a şoselelor. 
Mai trebue adăugata. suma necesarii pentru·tntretinerea 

anuali pe care o evaluez la cel puţin 160.000.000 lei. anume: 
3100 km. şosele din cele care se vor pava 

sau se vor reîncărca a 10.000 lei km ... „ •• 31.000.000.
Restul de 2900 km. şosele din cele de 

mare comunicaţie a 20.000 Iei km. =- . . . . . . 58.000.000.-
12.000 km. şosele de mică comunicaţie a 
5.000 Iei km. = . . . . . . . . . . . . . . . GO.OOO.OOO.
Repararea şi întreţinerea podurilor şi 

cantoanelor existente . • . • , • . . . . . • • 11.000.000.
TotaJ 'Lei .• 160.0UO.OOIJ.--= 

Astfel că suma anuală absolut necesară ar fi de 41 O · 
milioane lei, din care 160 milionae pentru întreţinere şi 
250 milioane pentru refaceri, îmbunătăţiri şi şoseluiri. 

Această suml s'ar putea împarte obţine prin crearea 
de taxe ·şi impo~ite, asupra celor care beneficiază de şosele,, 
taxe şi impozite care ar forma un fond special a:I şosQfeloc -
de interes general, neput~nd fi cheltuit decât numai peritru 
înbunătăţirea şi întreţinerea acelor şosele. 

Să vedem ln alte ţiri, ce taxe şi 'impozi1e există, spe
ciale pentru d, umuri. 

In Franţa, şoselele naţionale, au urmAtoarele venituri 
speciale: 

1. O contribuţie pe trăsurile pe arcuri, servind la trar.
spurtul persoanelor; pe caii şi catârii destinaţi a fi'lnhima ţi 
la asemenea trăsuri precnm şi pe caii şi catârii de căJiirie. 

2. O contribuţie pe vehicule automobile. 
3. O dare asupra trăsurilor şi căruţelor publice, fie ci 

ele fac transporturi de mărfuri, fie Ci fac transporturi de -
persoane. · 
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4. O dare asupra velocipedelor biciclete, -tricicle sau 
motociclete. 

5. O parte din taxe de import asupra petrolului sau 
hen 7.inei, care se întrebuinţează la -motoarele cu explozie ' 
precum şi asupra uleiurilor care se întrebuinţează la ace~te 
motoare 

6. Taxe pep_tru ocuparea vremelnică a domeniului 
public pe sau sub şo~elele naţionale. 

7. Produsul amenzilor aplica.te în -iQaterie de con-tra
Yl3ntie la regulamentul politiei şi rulajului. 

, 8. Taxe de examen pentru acordarea brevetului de 
~ofeur. 

Toate acest~ ta.xe şi dări au produs în 1911 aproape 
1Wt milioane Iei. 

Şoselele depa.rt;irtlep.tale sunt foarte puţine, ele se întreţin 
de departamentul respectiv, având următoarele veniturt: 

1. Centime. aditiona.I~ a.su.pra contribuţiilor directe. 
2. Produsul taxelor de poduri bacuri, etc. 
3) Amenzi~e . pentru .cQnţr~v~nţiile la poliţia rulajului. 
4) Subvenţiu_ni voluntare alocate de comune sau par

:ic ulari. 
· 5) Subvenţiile Statului. 

Soselele vicinale, care sunt cele mai multe, având o 
lungime de peste 250.000 Km., au trei categorii cte resurse. 

a/ Resurse ordinare. 
b) Resurse extraordinare. 
c) Resur~e eventuale. . 
a/ Resurse ordinare. Comunele sunt obFgate de a în

c:rebuinta tot ~urplusul ce mai rămâne din veniturile co
munei, după ce se scad toate cheltuelile obligatorii, altele 
decât acele pentru drumuri. Intre Yeniturile unei comune . . 
~unt ş1 nrmătoa.rele: 

Permisiile ce se dau vechiculelor de a staţiona :pe căile 
publice din raza comunei. : 

·. Chiriile pentru locurile de domeniu public, tot din raza 
comunei. 

Taxele pentru permisele de construcţie sau de aliniere. 
Taxe pentru măturat. 
A doua zecea parte din contribuţia impusă pe trăsuri 

~~ie arcuri şi pe animalele de ham sau c~llărie. 
Numai cu aceste venituri comunale nu'şi pot indeplini 
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t-0a.te obligaţiile ce i se impun şi să întreţină şi toate şose
li:ile vicinale; ele recurg la una. din celelalte două. resurse. 
-ordinare şi anume: prestaţia sau centime speciale ordinare 
asupra contributiilor directe. Prestaţiile sunt votate .de con
siliilor comunale: iar numărul lor nu poate întrece trei zile 
:de lucru; comunele putând 1VOta una, două sau trei zile de 
lucru. · 

. Aceste zile de prestaţii pot fi, .înlocuite prin o taxă vi
cinală care trebue să fie absolut egala cu valoarea zilelor 
de prestaţii votate. 

Centimele speciale ordinare ~unt în număr de 5, care 
ca şi prestaţia, pot .fi im.puse din oţiciu. 

bi Resursele extramrdinare sunt: 
Trei centime speciale extraordinare. 
Impuneri extraordinare autorizateprin legi speciale, care 

însă nu pot întrece de 30 centime asupra contribuţiilor 
directe. 

c/ Resursei~ eventuale sunt : 
Subvenţii industraiale. 
Prestaţii provenind din condamnări judiciare. 
·Subvenţii departamentale sub formă de centime până 

la maximum 26. 
·Subvenţii de aile Statului. 
Centimele adiţionale se aplic la următoarele cinci con-

tribuţiuni: 
Fonciera. 
Contribuţia personală. 

Contribuţia mobiliară. 
Con:trlbuţia pe uşi şi ferestre. 
Patenta. 
afară de centimele care servesc ca subvenţii departa

mentale, care se aplic numai asupra celor d'intâi trei con
tribuţii. 

Aceste dări nu sunt, lnsă egale pentru toţi, pe când 
i:r.. unele comuni locuii.orii sunt supuşi până la 120 centimi 
in altele ele nu întrec 40 centimi asupra contribuţiilor directe. 

In Anglia, şoselele sunt întreţinute de autorităţi locale, 
Statul vine în aJ·utor numai sub formă. ele subventie care 
li se .acQrdă de către Oficiul şoselelor. . ' 

Acest oficiu are ca venituri: 
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a/ Taxa proa·usă de permise pentru circulaţia vehic'. -
Jelor automobile. 

b/ Taxa de benzină ·şi ulei, întrebuinţate de vehiculet~1, 
automobile. 

Autoritătile care întreţin şoselele, au ca resurse, lt1 

afară de subventia Stat'u-llli şi o taxă asupra valorei imp·~'~ 
sabilă. a oricărei proprietăţi situată. în raza re~mrtului ad-· 
ministrativ, taxe suficiente spre a produce sumele necesa[-:
pentru construcţia şi întretinerea şoselelor. Inainte de războ : 
aceste taxe atingeau, în 22 comitate, 2.20 Iei de fiecare livr1 
sterling& imposabilă, iar în restul de 18 cornitate, erau d.2 
1.65 de fiecare livră sterlingă imposabilă. 

In Germania, în aproape toate Statele care forma;J 
vechiul Imperiu, cheltuelile de întretinere a şoselelor Sta:
tuJui, adicA cum sunt 1a noi şoselele naţionale, sunt acoperit(: 
prin un impozit general. In Prusia, provinciile întreţin ş 

şoselele Statului, în schimbul u.nei subvenţii anuale. 
Pentru şoselele provin~iale şi cale de di~triCt, Statu~ 

prusian aloca de asemeni subvenţii anuale. Asociaţiile co -
munale pentru şosele au dreptul de a precepe şi ele oar(· 
care diri pentru lntretinerea Jor ; deasemenea ele pot obJigJ, 
pe industriali a contribui şi ei la intretinerea şoi;:elelor ţ2. 
care le lntrebuinţează. Se mai impune şi oarecare tax'.:'. 
provinciale. 

In Bavaria, deasemenea Statul şi cu provinciile suport 
cheltuelile pentru drumuri, în proporţie de I la 2,6. Dătc 
speciale sunt percepute pentru circulaţii extraordinare. 

In Saxen, Statul dă o subvenţie regulată de 2U~~ dit-. 
cheltuelile de între tinere a şoselelor provinciale şi de dis trie,~ 

In Wurdenburg, Statul suportă cheltuelile pentru dn•-
mnrile de district, lntr'o proporţie Yariând dela •/1 la 1h. 

ln Italia, şoselele au următoarele venituri: 
1. Supra taxe asupra impozitelor directe. 
2. Supra taxe particulare asupra celor care intrebu.~ 

inţează şoselele. 

3. Prestatii în natură. 
4. Taxe de trecere la poduri. 
5. 40°/0 din veniturile taxelor asupra automobilelor. 
In Bulgaria înainte de război, Taniturile şoselelor eral'. .. 

nrmătoarele: 
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Îl centime adiţionale asupra contribuţiilor directei şi 
asupra- pcitentelor de tutunuri şi de spirtoase. · 

· , 11/ 0 asupra ·valorei clAdirelor industriale. 
· 1010 asupra· câştigului net a oricărei întreprinderi care 

·benefieiază de avantajele prevăzuto in legea. pentru încura
jarea· industriei. 

100l1din veniturile bugetare ordinare ale departamentelor. 
Amenzile aplicate antreprenorilor de pe şosele. 
Din toate aceste reese, după cum arata. D~l Montagu 

Harris ln raportul ~ău general prezentat Congresului şoselei 
din· Lontra, asupra creerei de ·resurs11 pentru drumuri, c:l. o 
mare parte din fondurile necesare şoselelor este pro<luPi'i. 
prin impozite generale, adică crt provenienţa loreste aceiaşi 
a şi ln fondurile necesare celor alto 8ervicii publice: oi 
·alta. parte lnsA a acestor fonduri, provine şi flin tax~ ~pe
r.:iale asupra proprietăţii ~n.n persoaneler. 

ln mare parte din Statele Europene, autoriti\tile locale 
!şi conetitue ~niturile pentrn drumuri, prin centime- acH
ponaie la impozitele directe perc~pute de Stat. 

Astfel o comună din Franţa, ca să poată face faţă chel
tuelilor drumurilor din cursul unui •.Îl oarecare, va calcula 
numirul centimelor ce ar trebui imp\Jge locuitorilor care 
pllteFc cele patru contribuţii directe ale Statului şi a. ca.ror 

·percepere ar produce sumele necesare, aceste «centime)> 
' fiind a.dAugatfr la impozitele percepute de Stat, ln beneficiul 
comunei. Acest sistem, are ln~a. ca rezultat da a impune 
aceleaşi persoane şi aceleaşi proprietăţi şi· cu dările gene
rale şi cu cele locale. 

· In Anglia din contra taxele locale nu pot fi impuse, 
decât pe proprietăţi determinate, pe când impozitele gene

. rale ale Statul\li lovesc toate resursele reale şi personale. 
· Aceasta„ne aduce la chestiunea următoare: care clas€ 

de persoane sau proprietăţi ar trebui impuse Ia dările dru· 
murilor? Răspunsul ar fi, cA in principiu 'cei cari se servi 
de şosele- trebuesc · să supoarte cheltuelile))' şi e o mare 
,nedreptate 'ci se impune unei comunit!.ti întreaga sarcină 
a unui ·serviciu, de care că desigur beneficiază, şî ea pu tin 
dar· care servi. mai mult interese comerciale sau plăcerea 
unor oarecare clase de persoane. 

ln privinta aceasta. D-l Frosali, în raportul său pre
zentat Congresului şoselei din Londra, intre a ltl'le ~pune: 
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cCheltuelile de întreţinere a şoselelor, trebuesc sA fie supor
tate, !n cea mai mare parte de cei care se servi de ele şi 
~are trag foloase economice pentru !ntrepriaerea lor. 

Fiindcă se consideră ca echitabil, ca proprietătile ru
rale să contribue la cheltuelile drumurilor, tot atât ·de drept 
ar fi ca toate proprietătile clidite să. contribue la aceste 
cheltueli; şoselele fiind mijloacele de acces, la ca~e şi mă
rind mult valoarea lor. Intreprinderile industriale· ar trebui 
ca să contribue de asemenea Ia aceste cheltueli, :fiindcă şo
~elele servă la transportul materialelor brute, a . lucrărilor 
şi a produselor acelor industrii. 

Comertul deasemenea ar trebui să partioipe la · aceste 
r,heltueli, fiindcă se foloseşte mult d~ şosele. , 

Din toate cele mai sus arătate cred ca 1 şi la noi, s'ar 
puwa crea venituri speciale pentru şosele, ·din care celP 
mai mportante ar fi: · 

I. TaxA asupra vehiculel01; de orice natură, care ar 
face transporturi publice 

2. Taxe asupra trăsurilor pe arcuri şi vehiculelor 
automobile. 

3. Taxi asupra Yitelor de ham şi călărie. 
4. O cotă parte din taxele încasate de Stat asltpra 

benzinei şi uleiurilor. , 
5. O cotă parte din taxe. asupra. băuturilor spirtoase. 
6. Taxe pentru ocuparea vrtmelnici' a domeniului 

public de pe P&U sub şosele. . 
7. Produsul amenzilor aplicate, lu materie de cont,ra„ 

venţie la regulamentul politiei drumurilor şi rulajului. 
8. Produsul amenzilor aplicate antre.prenorilor pentru 

neexecutare Ia timp a JucrăriJor. 
9. O dare asnpra industriilor Şi exploatărilor de orice 

fel care Intrebuintează şosele'. pentru transportul produ
selor lor. 

10 .. O taxă dreaptă de înfiinţat ar fi, o redevenţ& pe 
toni la mărfurile transportate pe căile ferate şi pe căile de 
comunica~ie pe apă, având !n ved.: re ci cea mai .mare can
titate din aces1e mărfuri Jntrebuinţt>a.zA şosele spre a fi 
adu•e la staţiile de încărcare sau, .in porturi, redevenţă ce 
s'ar putea fixa la minimum 5 lei de tonă. Această rede
venţi nu ar putea apăsa. asupra popul&tiei sirace, deoarece 
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costul mărfurilor s'ar mări numai cu jumAtate de centimă 
la kilogram. · · 

Aceste taxe· şi· contribuţii, cred, cA ar putea produce 
pe an suma de 160.000.000 lei, necesari întreţinerei şoselelor 
de interes general. · · · 

SoseleJe de interes local, ar r4mâne să fie administrate 
de autorităţile locale, ·fie menţinându„se 2 sau 3 zile de r . 
prestaţii in natură fip transportând valoarea acestor zilP 
în bani. · · • 

Găsesc· riimer.it a termina acest memoriu, eu cuvinteJe 
!ni Sir Jocn . Mac Donald; membru în Consiliul şoselelor din 
.\ nglia, spuse cu ocazia unei conferinţe: 

(( Tonfă lumea trebue sa-şi dea toată silinţa a interesa pc 
Ci•i. in d1·Ppt la îmbunătăţirea şoselelor, ceace ar avea de re
zultat nu numai mai mult confort pentru p1rblic, dar mai 
ales mărirea proF!perităţei comerciale a ţi.rii şi hpbunătă
ţirea condiţiilor higienei publice. 

Să dea Dumnezeu ca şoselele viitorului să lntreacă 
mult' pe acele a treet~tului, in ceace priveşte uşuri:aţa cir
culaţiei, soliditatea şi mai ales curăţenia lor. Ori .cfoe fie el 
amator de sport, fie în scop de interes practic, fie în scop 
filantropic, trebue si încurajeze din toată inima, pe acei care'şi 
dau toată osteneala să inbunităţea~ci şoselele făcându-le 
mai uşoare la rulaj, mai curate şi prin urmare mai sini.toase. 

Mărirea valorei drumurilor este o operă care nu poa.tf' 
prejudicia pe nimeni, din contră toţi vor beneficia. şi· prin· 
urmare toţi trebue să colaboreze la a.c·easti operă nu numai 
frumoasă dar bine făcitoare pentru toată lumea . 

.. . 
O. Oo1tache 

lngmer lnsp~tor -General, 

tnălttm~a de dat clădirilor şi tntinderea 
· .corespunz·ătoare a curţilor· în Bucureşti 

(Urmare} 

Putem să trecen1 acum la cercetarea. problemei 
formulată sub litera b, ţi.tlul l şi anume: 

7. Cqre să fie înălţimP-a de dat clădirilor în Bitcu
reşti ca prin aceasta criza, de . locuinţe actuală .~ti {U· 

·cât mai nş<Yr t1·ec·u.tă, indif ere~1.t de alte cons1~deraţluni Y 
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In felul cum f~rmulăm ac~. p~oblema,:.: nu vom 
interpreta cuvintele.„in~ife.rent de. alte consideraţiuni", 
m sensul lor absolut, .ci îri tieneul că ._vom da.. mai pu
ţină importanţă altor cerinţe în. faţa. . cerinţei impe-

.rioase de a. se .da. populaţiei a<!ăposturi, iar comer
ţului şi industriei local~ .un.de să.. stt poată desvolta 
spre a. deservi. c&t mai , hino populaţia Capitalei. 

Dasigllr că în analiza. acestei a <}oua f01·mulări a 
-problemei .ne vom servi şi de rezultatele ajunso fa, 
p1ima formulare. spre a nu mai -ropeta părţile comune 
umhelor onunţări. P1·in- urma.re în cele ce .vor urma 
trebuie căutat mai mult tendinţa. noastră_ de a scoate 
tn reliof caracteristicele problemei a.şa cum o punem 
a.cum. . .. 

Acest nou fel de . a. pune problema. înălWm.ei de 
dat construcţiilor în B\1cureşti simplifică mnlţ soluţio
narea ei; căci ne . dispensează. de a căuta înălţimea 
pentru care Hă avem in acelaş . timp maxinnnn de n.van
t.a.gii economice, maximum de avantagii _ sociale, maxi
mum doavantagiihigienice, maximum deavantagii tech
nioo, etc. Ne interesează acum a găsi care este înăl#mea de 
admis fo construcţiuni . pentru, care cu m·inimum de 
tfort în m,aterie constructivâ să. rediteein in . minirnum 
de tim,p un rnaxhnum din criza de. loc·uin/e ce bântue 
a.ct.ualimente Bucureştiul, ca şi întreaga. lume civilizată. 

Am calificat de la. început acest mod de punere 
a.l problemei, ca egoist, comod, fiind~ă. nu a.tacă ches
tiunea în to~ generalitateâ ei, ci reprezinta mai mult 
na paliativ· de cât o soluţionare. 

Totuşi fiind-că aceasta. este maniera de a se formula 
astăzi, mai ales Ja noi, problemele din toate ramurile 
de activitate, căutându·se soluthmi r~pe.v.J. . .şţ uşoaro, 
trebuie să examinăm şi ace.st punct de. v~~ere. Omenirea 
Aste acum forţată să se obişnuiască şi cu surogatele. 
Desigur că starea de pace în care intrăm, şi idealul 
spro care năzuim, ne-ar impune să : privim din faţă 
problema, adioă aşa. cum s'a, ,formulat.~ in priinul caz 
iar nu să căutăm a. înrădăcina. sisteuiul ,jumătăţilor de 
-soluţiuni. Totuşi, fiind-că. .. părerile sunt împărtite în 
.ce priveşte da.ca. este -oportun să., . .căutăm:· a rezolvi 
integrat problema· aau numai. parţial, se cuvine Bă ana-
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lizăm flÎ acest enunţ, al proble1110i; şi sper.ăm că nu 
\·om fi acuzaţi ci am· eşit din subiect. · 

După cele arătate mai sus;· f unctiunea ropre
zeutând înălţimea Y, de dat construcţiilor ar fi de fortba: 

6. Y 1 = ·st" (F, V, .. : ... ) , · . : · : · 
Tn cal'e F este o fun.ctiune da mai multo ~ari.abilo 

care reprezintă sforţă1-ile de' fă.cut pentn1 rechioorea 
•)ci.zei do locmnte; V este: o funcţiune·;earo reprezinta: 
timpul nece&a.r ·de d.cţiune a a.celor· e~rţări Desigtil; 
că în ~Iilpunerea:' funcţiei 1:. ( mai intră multe al fu. 
variabile, care însă:· n0 preocupă mai puţ.in~ · : 

Vom cerceta acum tlla.i de aproape pe ·rând acesttJ 
funcţiuni. · . · ''· ·· · 

8. Reducerea s/orţârilor în 111aterie de, const.ruc
ţiune, spre a ajunge la un rezultat m1;}ltutnitor in re~· 
wlvarea ·brizei de ·1ocuinţe este uli ··punct esenţial, 
fiin~-oă -va ~uca în · ac~la.ş till?-P'~~f la rezultat.o; mai· 
mari. ~„uncţ1unea ca.re ·reprezintă · aceste sfortărt · ·ae ... · 
pinde la' rânciu-i de multe variabile; din: care în 
primul ·ra.tt.d considerăm modul ~de utili.zar~: a măteri-' 
alului emtent; apoi îtilesilitile ce ·adminiSthitia şipu
blicul p'9at~ aducie consttucţiunei ~ tţtila.jul din'· industria.·· 
construcţiunei ; · organizarea· · muucei tlispbmbilă, · adică' 
·~ care se· poate pune _ tn construcţiune, şi •• ~lte variâ~ 
bile mai puţin · imporiante. · ; ; 

Desigur că · daOă am · utiliza în mod raţional lu ... 
urările exist~nte care deservesc acum locuinta~ am putea· 
cu mai puţiiie Sa.cfrificii de. muncă şi· material · să am'e- . 
liorăm criza de locuinţă actuală; prin' urmare am putett 
reveni · într'un timp mai scurt la normal. Prin lucră
rile existente ce deservesc locuinţa, înţelegem sti·ăzile 
existente cu· toate instalaţiile de deasupra şi dedesubtul 
ni valului lor : clădirile existentEJ şi inS.talaţiile pfiblic·a 
existente executate pentru deservirea locumţelor cu· celo 
necesare traiului, precum= apă, gaz, electricitate.·· Ş.· a. 

P1in utilizarea raţională a acestor lucrări eXistefite. 
înţelegem a căuta să 110 folosim da' ele . i.µtr'un 'grad 
mai ma.re de cât până acum, adică executând lucrări 
iiliplimentare ca să obtinem fie un număr cât mai ma.ro 
de locuinţe utilizabile, fie o suprafaţă mai mare aoo· 
perită cu construcţii) adiCi un spaţiu mai mare tran„· 
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aformat ie locuinţe. Cum s~ poate obţine acestea? Pe 
deoparte ridicând un număr maxim de etaje admisibil 
peste fundaţiile sau . copstrucţi.ile acum .existe~te şi 
studiind cu prioepere amenajeri de locuinţe noi ca astfel 
ele să ceară Jninimum de cheltueli şi ma~imum de 
profit ; pe de altă parte, mă.rl.nd, durabilitatea şi hy- , 
giena vecţtilor construcţii căci astfel se ·măreşte pu-. 
tinţa capacitatea lor,,µe a fi locuite .în bune condiţiuni!). 
Foarte util ar: .fi să. ee transforme apartamentele prea 
mari in apartamente mai mici, dar -de~ sine stătătoare, 
adică aşa ca ele să fie .. in~ uşor, şi mai eftin puse la· 
dispoziţia locUitorilor, de aşa manieră ca toate părţile 
interesate să .fie satisfăcute, (proprietar ca şi chiriaş, 
ca şi autorităţile publice). 

Prin intensificarea. utilizărei străzilor existente în
ţeJegem a ai;·antaJa construirea loouri)or virane afl~toare 
în regiwîea. mai centrală a Capitalei (unde există gata 
toate instalaţiile edilitare şj num~ d~pă epuizarea 
acestor locuri virane să trecem la clădirea locurilor 
virâne mari dinspre periferie, ultimele c~rând pentru 
aceasta desohlderi de noi străzi şi deci un.plus de chel~ueli 
însemnate cu luoruri noi accesorii, p1~ecum:. pavage, 
conducta de api, canalizări noi, cabluri ri.oi pentru 
electricitate, ş. a. din bugetul slab al autorităţilor. 

Din aoeste consideraţiuni tragem concluziunea. că · 
ar fi nevoie de legiferarea şi 'i'egula198"?il'u·e~t unor ni(tsuri. 
('.a're să constrângă concentrarea iniţiativelor in printu,/· 
1·ând pentru transformarea .5i utilizarea econ01nică a 
niaterialului din · locuinţele existente, şi in 1trmă acea 
iniţiativă să se avânte la de/1·işări şi ainen'.r;jer~ de noi 
terenuri în scop de a execuţr- pe -ele noi i;onstrucţiuni. 
Să nu se lase în părăsire m~terialul ca.re acum e, în.., 
suficient şi rău exploatat. această' concluziune este 
valabilă pentru toate timpurile Şi pentru toate _,cazurile1. 

ou atât mai mult trebuie aplicată în tiJnpurile actnal€4 
şi mai ales de autorităţile publice! pcritril care ori.:cn 
risipă sau rea utilizare a materialului (lste condainabilii. 

I) ln aceasta. categorie intl'.ă toate locuintcle miei fi ln~lubre ~111 ri::- -
glunea centrală a CapltaleJ care deşi acum locuite, ţrebule dărâmate şi iii~ . : 
locuite cu alte noi şi mari, cum se preconlzeaiă şi în legea belgiană de 1:1 
1 J Octomhrie 1911, 
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Observăm că mulţi particulari şi-au ia.cut bina 
socotelile şi au început să riclice etaje deasupra con
strucţiilor ~xistenue : alţii au început să construiasoa 
parte· din . vechile cri.rţi care erau prea mari ; alţii au 
trans •'ormat din apartamentele mari mai multe mai mici, 
dar independente unele de altele. S'au comis desigur, 
din. acest punct de vedere judecând, şi erori de ex. 
atunci când, în timpurile actuale, s'a căutat a se pune 
în val~are prin construire de locuinţe terenuri l~ pe
riferie care necesitau în acest scop executare de lucrări 
suplimentare şi' costisitoare, deşi din punct de vedera 
social nu este eroare ci o binefacere. 

O ~ltă concluzie ce ·putem trage cu privire la 
înălţimea construcţiilor ·este că ·va trebui admis c1.1, uşu
rinţă şi înc1traf1t înălţarea construcţUlor existente la 
,maxiniul admisibil dacă se respectă ~elelalţe condiţii: 
de higienă şi rezistenţă şi · sistematizare a Capitalei. 

Inlesnirile din partea ad1ninistraţiilor şi a pnblicului 
poate reduce · mult sfor(;ările de făcut în materie de 
constru~ţiune. Inlesnirile ce administraţia poate aduce 
pot. fi de natură legislativă şi regulamentară, dar şi 
în materie de transporturi şi chiar financ:are. Inlesnirile 
pe care le poate aduce publicul sunt acele de a încu
raja construcţiunea, fie prin în vestirea în această in
dustrie a capitalurilor de care dispune, iar statul ofe-:
rind oare care garanţii· pentru acel capital. Asemenea· 
statul va trebui să renunţe la lucrări luxoase dar inutile 
şi să adopteze mai cu uşurinţă la CO'lstrucţiile lui, dis
poziţiile economice şi practice la care s'a ajuns acum. 

Inlesnirile legislati'Ve ar consta în reducerea pie
dicilor actuale ce există la imobilele închiriate precum : 
de a admite micşorarea înălţimei etajelor ; de a supra
pune . etaje: a construi pe terennl deja închiriat; a exe
mita lucri.ri spre a mări valoarea locativă a unei clădiri, 
etc. Cu înlesnirile de ordin :financiar şi de transport 
ne-am mai ocupat şi cu alte ocaziuni. · · 

Aşa .dar: pentru ·a se putea, uşura , executarea de 
construcţiuni, să se revizuiască decretul-lege asu,pra chi
riilor în sensul ca să se dea putinţa a se mări capacitatea 
locativă a clădirilor existente . 

. De chestiunea utilaJztlui şi organizaţiei muncei nu 
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ne vom ocupa mult. E destul să .-reamintim, metodel&i 
noi de fabricaţie a materialelor de construeţie,,· m.eto- · 
dele noi de tencuire i·apidă, de săpare ~i! .·încă.reare 
rapidă, ridicare şi transport, etc. care aduc IDari eoo~ 
UDmii .. A:tmmenea putem avea. t!oonomii mari da.~ ·V.OJlll<· 
organiza -şcoli- de meserii speciale.· pentru industria(. 
eonstrucţiilor şi von1 căuta a înmulţi numărul şi calitate.,. · 
lucrătorilor speciali . .Construcţia înaltă ce1·e în deosebi 
a se face acest lucru. 

~. TinÎpul de acţiune V necesar pentru . .a elimina 
t·.riza de locuinţe, nu inHuenţează 1 mult înăJţ.i.m~ ':Y l 

de dat construcţiilor şi de aceia nu .:ne. -vom ooupa. 
în detaliu de· această variabilă. Totuşi VQW. examina 
~i această chestiune, dar din punct de vedere".1peciâl1• 
şi anume spre a ne da seama, în cazul oă am admite: 
1·ezol varea probl~1nei lnălţimei formulată ellh.· lit~a b„. 
pentru cât timp am putea considera la rigoare ca va
labilă acest fel de formulare. 

Arn arătat. că ,enunţarea doua. eate in.s\lticientăi. 11i 
nu ne poate satisface de cât. în cazilri d.e,mar.e sirâm-,. 
toare. In adevăr, trebuie Bă ţinem seamă oi· ·in ·Bu~, 
cureşti criza de locuinţe a devenit aşa1 de .. ~ută, ·mai· 
vârtos diu eauza rezultatelor politice ale războiului, .. 
de cât din cauza unei stagnări a oonstruotilU!ei . titnp 
de ci1:ca 5 a.ni. Cmn situaţia politică ,s'a ;sobimbat. 
b1·usc era. firesc . să ne su prindă în Bucm·eşti . .u.epre ... , 
gătiţi in materie de conatrucţiuni. Chiar da.oi ·am ii 
putut construi şi în aceşti ultimi 5 ani num.ăl·ul m:wx.im .. 
anual de locuinţe din trecutl). (şi care a fost ;atins în 
1912) adică. cam aooo locuinţe anual,„am.. fi 81VU1J, a<>UJP ' 
un plus de 1500 locuinţe, faţă de oiroa 60.000 1.totalul · 
ce exista în 1911, adică un spor, dţJ 25 ~Io·" 

Rezultă că dacă nu .ar fi survenit,. sahim.bi.rile" 
politice teritoriale aui fi avut. aoum in, Buc\lreşti .:lJJJi.• 
deficit numai de circa 16.000 lomţinţe, pe cinel popu· . 
laţia Capitalei nu ar fi suferit o oreştere. raai -mare.~ 1 

l00.000 locuitori, . tadic.ă dela 400J)Of) lol\tUto!\irt&r 16 . 
ajuns la cel mult 600.000 locuitori). Edn schimbirile..' 

.. 
I) Vezi articolul cţ:um să privim chestiune~ ~Bll!-adztl(el~tu.ţi.li11. 

ue Cinclnat Sflnţescu tn .Arhiva pentru ~tln(a şi re.forma 9otlal4" anul I 
pag. 69'2. •: · 



politice .. imiij.,,· B~cure.ştiul, 4f:tser,~~d .,~cum o ţ~1·ă cu o. 
populaţia,. de:.:21/2 ori ma.i mar~ t>i:·~P. .-tel'itoriv.. dei,.2. 
ori mai mar,.e; .wai mt;llt, n~cureştiPl. ge"eni~ qe~t~ 
de at.ractie . ~i, ,a "altor r~iuni ,µ'a.ră dil;l. ţai,·ă. (precum 
fosta monarhie aWJtJ.·o-u.ngară, lţJJ.Sia su,dves_ţi~)'.' )n 
scurt tÎIXlp îşi va t:dpla;populaţia f.~tă: c;l.e· .cţla din J91~, 
ndică v~ .ajunge. la. 1 milion locuitori _pe caro l'a~ fi 
putut atinge .. de acwn, .bine înţeles .d~ ~lăcijril~: ~~ 
lucră1ile . existente .din· . Capital~ ar fi. putut .pd.n1i, 
alimenta. şi, ,transporta un milion .~ooµj tori. 

Dar con&derând .9i1 . acwn :µumai o. ,dublare ; ~ . po
pulaţieL a, ,,.a:v-ut loc, şi îucă. ea. ar: neeosiţ~ cţqblar~a 
numărului,,loouinţelor diQ. 1912, chiar 4~ arµ,.vrea 
să ti·eoom .cu vederea că. mcă. de. atunci o m~re pa.I,'to 
din locu.inte lăaau Q.~ dorit din toate punc~le, de .v~dero 
şi oă multe .clin ele erau sqprapopulat~. pµblal·ea„~~:-:. 
lui număr. ,qe locuinţe. in~ă un,, s'ar putea J~o acum 
numai prin. su,prap\1,Ile1·e de etaje la"clăqi:rila ~~iste1',te,, ,. 
cu atât iu.aL pqţin deci. tripla1:ea .acelµi uµmă1·,. spre a. 
putea r:tatisJaoo şi n~vojle viitorului apropiat. ln, oon-. 
8ecinţă, chiar dacă am utiliza la maxi~µJ,Q. toate con„ 
strucţiil.f) ,existente: şi incă va. trebui.să mai avizăm.şi 
la cone;triwW din .. nou, pE)ntru _că numai_: astfel von~ 
putea pl\lle oraş.ul Hµourţ).Şt~ î~. situaţie. P:~ a pri~i 
toată pQpula~ .f3Aîe în mod natural, ş,ffq~az~ ş~ .v.a, 
aflua apte ek„, , · · 

Aşa dar chiar dacă vom t·ealiza pdnă la epuizare 
concluziun~e. :tnase din. a doua f armulq,r.e, ~, pro{>leniei„. · 
şi încă va 'rămâne în picioare, spre a se rezolv·i problema 
în prima ei fmwiula.re, adică formularea generală. 

Dacă admitem că circa 30.000 noui locuinţe lu 
vom putea. .• dGQâ.ndi.„.îA. plu.s. pe- lângă "C}e~ vechi exis
tente, . l)lllllai. , ~rin o. '.„şupra e~plo~tQ,r(j. ,,a c;lădirilor, 
vechi ÎJ;l .,{elul oum am d~~vol~t 11)8j.; syş,, şţ,l\aci QJ.aJ,. 
a.dmitem,oic .o nouă locmjnţij. a~tfţ)l qbţj;nutiir. 1~1·,,.9cupa. 
cam SQ,.m ... 1.p. ;;t:mp1·afaţi\.,.#Q,nştruitii:,,a ,800 lQi, ,m •. p., 
re~ltă.,.~ :am av~a. nev]1e n:u~ ,p~t.i·u •c;e).e lg~1,l.~ 
inţe dEK•un,capital investit.- numai. in .fransformăi~i dt:l 
minimu.: două J,nÎ,lia,rd.~ ! ltli, , , 

-Pin urmare cbiar utilizc"tud ti1np dp mai mulţi 1..111j 
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succesivi întregul capital (de 1 miliard lei) susceptibil 
a fi învestit în construcţiuni (şi. despre care ne-am oou-. 
pat la titlul 3) şi încă ne-ar trebui· 4-5 ani oa să ter
minăm lucrările ce s'ar putea face numai pentru uti
lizarea integrală a vechilor construcţiuni ! Cum de 
fapt nu sa va putea exclude şi executarea de construcţii· 
noi în acelaş interval de timp, precum şi dărâmarea 
cu totul. a unor construcţii vechi, va trebui să socotim 
o perioadă de tranziţie de circa 10 ani, în care Bucu
reştiul va trece forţamente prin o fază de transfor
mare a vechilor clădiri şi lucrări, spre a fi. utilizate 
mai intens, fază în care lucrările noui vor fi mai puţine; 

In urma analizei problemei aşa cum am enun
ţat-o a doua oară, putem conchide acum următoarele: 

a) Pentru a se ameliora mai repede criza de locuinţe 
în Bucureşti va trebui ca în o primă perioadă de 10 
ani să se facă tot posibilul spre a se utiliza (dâ.ndu-le 
o capacitate mai mare locativă şi o mai intensă între
buinţare), vechile clădiri precum şi străzile existente 
ce au lucrări publice, admiţând în cât mai dese cazuri 
suprapuneri de etaje. 

b} Remedierea totală a crizei de locuinţe in Capi
tală nu va putea avea loc decât dacă se va căuta în 
mod serios remlvirea problemei în sensul cum a fost 
formulată şi studiată la început, adică pentru construc
ţiile noui, căutând înălţimea cea mai avantajoasă de· 
admis. 

Trecem acum la studiul problemei sub enunţ.a.rea. 
treia. · 

I 
I 

* * 
10. Cru·e este inălţirnea clădirilor ca cea mrii mare 

.~rtnsă r,a -in un scurt viitor să se dezvolte în Bucureşti. 
Găsitn că aooasta este formularea cea mai practică 

din oele 3 enunţări a.le aceleiaşi chestiuni. Găsim iarăşi 
că această formulare. poate ·~ naştere la o discutiune · 
foarte apropiată de prima discuţiune ce am făcut sub 
numerile 2-6. Totuşi găsim şi o nuanţă diferită în 

' fel ul de a discuta problema sub noul aspect şi mai alee· 
vom găsi diferenţe în concluziuni. Căci dacă în prima 
formulare am a.rătat la ce trebue să· năzuim, în aoeasti 
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ultima formulare vom vedea unde vom putea ajunge 
de fapt, ce vom realiza, bizuindu-ne în aceaste prevederi 
in primul rând pe trscutul oraşului, pe caracterul popu
laţiei şi chiar pe situaţia prezentă. Prin urmare ne 
vom bizui pf\ un fel fle calcul de probabilităţî, care nP 
va povăţui să alegen1 calea directă şi să nu mai con
sumăm, poate, energii în zadar căutând a înfăptui lucrări 
~.are se pot dovedi înprealabil neadaptabile la noi. 

Negreşit că şansele dezvoltărei construcţiei în Bu-
0ureşti nu vor fi decât rezultanta eforturilor ce : s'ar 
faoo în această materie. Pe lângă variabilele anali
zate cu ocazia primei formulări a problemei, vor tre
bui considerate de astă dată în mod special alte influ-. 
enţe importante şi de care nu ~e-am ocupat până 
acum. Cu alte cuvinte înălţimea· Y2 care va avea cea 
mai mare probabilitate de a reuşi în Capitală, în vii
torul apropiat, este o funcţie ele alte variabile prinoi„ 
pale· şi anume': · ", 

Y2 ~ cp! (L, A, P, ... ). 
adică este funcţie . de legislaţie generală a ţărei L ; 
funcţie de elementul executiv A adică do elasticita
tea cu care se va aplica acea legislaţie; funcţie de 
modul cum se ya ~oncepe de stat, comună şi particu
lari punerea în valoare a periferiei şi împrejnrimi101·. 
Capitalei P ; ş. a. ' 

Vedem numai decât că la cercetarea funcţitmi Y 2 
plutim în ~ecunoscut. Pentru a putea prevede ceva 
din viitor vom face uz de· extrapolare faţă de curba 
trecutului . şţ a prezentului, pentru a indica punctat 
traseul :Pr.obabil al viitorului. Rezultatele ce vom găsi. 
pe această· cale desigur nu vor fi satisfăcătoarei pentru 
mulţi. 

Să trecem la cercetarea functiiunei \. "2' 

, 11. Legisla/ia generală în legii tură. c n proprietatea, 
urbană a Jost în trecut insuficientă, aşa că nu se. poate 
zice că s'au întrebuinţat toate mijloacele necesare ca. 
să se îndeplinească anumite prevederi. Chial' în <~hes
tiunea înălţimilor construcţiilor, <le caro ne ocupăm 
acum în deosebi, nu avem. în legile actua.le nici o pres
c~ipţie precisă. Aşa la art. 96 din „legea pentru orga
nizarea t:onmnelor ·urbane" fie vorbeşte f!ă la cfoAchidere 
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du uoui. MLra,de Prin~ăria e îndrept să stabilească prin 
regularue~'f ~anumite cond1~/iuni" 'fă.ră a se arăta clar 
care etint acele anwnite condiţiuni j la art. 99 din aceiaş 
lege, se .•. arată măsuril~ de. politie comunală· pe eare 
p rimartil ţirrµează să lo aplice, dar fără a menţiona. ceva; 
despre imilţimi, căci este scris nu1uai: „hygiena şi sa
lubritatea }9eţ1inţelor sau determinarea condiţiilor peri.ti·u 
c11n~tructiunea,'şi locuirea proprietăţilor particulare". ·. 

După cuu~ vedem în legea cmuunală huse fixea:ză 
nimic cu privire la înălţiiuile construcţiilor. Oacă mai 
consultăm.. şi -n legea pentru creiarw.1, unei Casse u lzicră-
1·i lor OrâŞalw~ Bucw·eşti" şi toate inodificările ei (care 
el'ite o lege de. sistemati~are a Capitalei) asen1enea nu 
gii.shn ni~i .auolo prel·,izată . ideia dreptului. administra
t iei de a impune înălţimile construcţiilor. ~celaş lucru 
a"\"en1 de zis i;ii cu referire la „lefJl'a -pentru nuirginÎJ'P.a 
Hucureşt'i.furi. care :;ii ea se ocu1xt în trecere cu con.
Hl·rucţiile în raport cu străzile. 'rotu~i, în „ regulluhentut 
,_!,~ constrac(ii .~i alinfrri"' ul Capitalei decretat în 1890 
g;1sim lu. art. -!2-4l) tratate şi specificate înălt~ile 
t~onstrucţiilor faţă ue lărgimile străzilor .. Acolo vedem 
e:i. in genere înălţ.iinile inaxime admise sunt mai mici 
0a lărghnea 8trăzilor respective. Cât priveste înălţi
mile minl11u1 ele ~unt fixat~ nu_ţnai pentru eâtcva strade, 
î11să rl1inimul ad1nisibil, chiar la periferie, este de 6 
metri. Inăltimea n1inirur:"i admisibilă între ta.vanuri e 
<lo 2,70 m. · · 

Este necesar a eerccta la ce a dat naştere t-JÎ ce 
i11conveniento a. prezentat aceai:~tă legislaţie şi regula
mentar~ în. Buoifreşti, fiindcă o modificare a lor nu 
t1·ebue făcută decât în punc;tele unde au fost· insufi
ciento: şi numai în o inăsură lentă, iar nu bruscă, ve
chile măsuri fiind oare cum aclimatizate în Bucureşti. 

Dela început trebue să observă1u că faţă de textul 
art. 19 din constituţia ţărei şi legile în vigoare, cu greu 
8

1ar putea im1mne respectarea unor înălţimi. fixate 
.1.\cea8tă observatie este justificata de cazuri concreto· 
1ntamplate, din (;are un exew.plu a1u dat în una dlu' 
lucrările melo· anterioare.1 

I) "Blocut"sl Parcela in r:o11stituirea UraşeLOJ·.1 de Clndnat l. Sliu- · 
!t:~rn (1916) pag.~116--117. 
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In adevăr faţă de precedente,. orie~ ··r0s~1~tio s'ar 
fj.xa, de primărie as11pra. felului' de exploatah{ a unei 
. prop.rietăţ.i ar. putoit fi ?ons!de.rat~ ~a ~t~rte~. de Casaţi_e 

,1ca, o expropriere degluzata şt o lmp1.edu~cn:e Jt _proprl„ 
etarului ·de. ri. u::ri tţe dreptul sâu de p1·op1~(etr;L,i"" 1 garantat 

.,Prin .~rt.19 din .Cons.tituţio,. pdn car~ se re#?i.~~~entef~~~ 
cazunlo da exprop1·zere pentnt. cauza. df~utdtţate pztbltca 
'şi pentru caro· ~o plătesc „ prealabilo şi · j1i.sţe despă
gubiri"'. ~şa dar fapt.ul c~ă în legile specialo Şi' mai ales 
'în constituţie nu se vorbeşte do o restricţ{une rt drep
tului de a u:/t dq p;·oprietat~~ cu privi~·e J~. "inălţimilo 
d~ dat constrnctiunilm: în oraşe, ne face ·să no îndoim 
dacă, (mai alm4 în viitor. când propriotaţ·ii v~r căuta, 
a.-şi apăra cu mult.li îndârji ro droptm·ilo lâr )n faţa jus-

. tiţiei) Comuna va avea şanse; de. succog cq pi·iviro la 
impunerea faţă de particulaii a înălţipilor„, co. ,a regn
lamentat. De altfel, chiar făcând abstracţro· de 'piedicifo 
justiţiei, A.drninistraţia Comunală nu a.· . put~t aplic.a. 
in trecut înălţimile co a prescris, şi de aceîaqbservâ.m 
~astăzi cum pe artero importanţo contra~e · ~~Jstă con
·a~r~c,ţ~i cW:~.r re~ent10 .la c~_ro. nu .·s'r: ~·~s,P,ecţ~t,fie înii.l
ţ1mlle ma~e prescrise; fi~ coJo m1n1me'l). D~la acesto 
idei alll plecat când, .Îµ un antop~·ooct do lege co am 
alcătuiţ ~u privire la :~~stema~zarea. comunelor :l) am 
prev~zut în mod expres definiţia .parcelei care e con-

.· aiderată'col;lstruibilă, sţstemul de co11Strl.1cţie ~tlmisibil, şi 
. pri~cipiile de fixare a înălţimilor constr~1cţţilor faţă do 
,lărgi*1il.e străzilor·(art. 20-24). ·nupă, cum:~}?, arătat n1ai. 
sus1 este, î~să necesar a se pre~~de ceva .în ~c~st sens şi 

~în constituţia .tă~~i, .lucru ce .ni se ,pare foarte dificil 
· d,e realizat în situaţia generală poljtică actuală, c~~re 
nu permite o' activitate' 'mai intensă cu ajutorul căreia 
să se poată revizui 'şi bazele edilitare.ale oraşelor . 

. Prin urmarP in · puterea legisla.ţie! actliale toafr 
.~ansele sztn! ~a nici ~ln uiitor s:'i r_:u. s~ poatâ . reuş( 
tn Bitcureştl sa S1! frtcrt respPct((te inrLlţunile ma:ctnw .~t 

.- ·-- I) Chiar acu~ se construe§te pe B·dul BrătJan~! lângf .. ijb-ada Rosetti 
· o casă aumal cu un etaj Io loc de 5 etajt't Iar pe alte 1trAzl a'au permis a 

.. ~ construi chhlr ln momentul de fată, case mult mal fnalte decât permite 
reculamentul în vigoare. • . 

2) Verd •Bucure$1il în ViitfJr.A .urmat de anteproeCtul de lege aimpni 
llltematbArel comunelor de .CfncJnat I. Sflntescu, 
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mini1ne fi:cate pentru constn.t.cţii pe o stradrl sau por
tiune din stradri. 
· De altfel, chiar dacă s' ar prevede măsurile nece-
3are şi în constituţie în sensul preconizat de noi, ace1e 
măsuri nu ar putea fi pretutindeni respectate, nici 
chiar în Bucureşti, dacă ele nu s'ar prescrie cu toată 
judiciositatea necesară. In adevăr., dacă înălţimi maxime. 
se pot impune prin o legislaţie şi se pot respecta de 
către proprietarul oonstruitor bogat, înălţimile ininime 
prescrise nu pot fi respectate . de · către p1·oprietarul 
sărac, uneori, ori câtă bunăvoinţă. ar avea el de a 
respecta acele prescripţiurii. De aici rezultă qă şansele 
de respecta.re a înălţiinilor· ininime scad· odată cu va
loarea terenului de construcţie, şi prin urmare legile 
şi regulamentele trebuie neapărat să tină seamă de 
posibilităţile locale, căci alt.fol vor cădea .fort,amente 
în desuetudino. 

12. Ststemul wbninistt'ati·v e chep.lat a asigura exe
cutarea prevederilor legilor şi regulamentelor; şi ai.·e 
un rol hotărâtor în rezultatele ce se obţin. Trebuie să 
recunoaştem că dacă s'ar fi aplicat nu cu ultima. stric
ooţă regulamentele şi legile în. vigoare, dar numai în 
'măsura posibi~tăţilor populaţiei proprietare, şi încă 
r;'ar fi putut ohtine rezultate 1nai favorabile ou privire 
la înălţimile construcţiilor decât le vedem astăzi. Sis
oomul a:dministrativ îl cunoaştem Glt toţii şi e de p1~iso~ 
.'\ă-l. 1nai desc1·imn, dar rezultatele c bine să le reliefâm. 
Vedem de exemplu pe bulevardul dia.metra! Elisabeta. 
Protopopescu-Paka, lat de 24 m., şi chiar pe porţiuni 
Reurte din el, clădiri noi având 1 cat până la. 5 caturi: 
pe calea Victoriei clădiri având dela 2 catult la 5 
caturi. Nu mai e nevoie să vorbim şi de alte străzi 
mai puţin importante. Putea-vom pe viitor să rezistăm 
chiar în acste regiuni centrale ca să facem să se res
pecte maximum-ul Şi n1inimum-ul regulamentat la 
înălţimi? Ne îndoim, căci foarte greu se transformă sis
tem.ul· administrativ. Pentru a remedia ace-st inconve
nient suntem de părere ca în materie de . construcţiuni 
să se legifereze neapărat formarea pe lângă Primăria 
Capitalei a unui nConsiliu, al constru,ctiilor C1tpitalei'" 
cu puteri şi formaţiune cerută de nevoi şi pe· 1a. care să 
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treacă obligator, spre a se cere aprobarea~ orice auto
rimtii de construcţii mai importante,-: şi- în genere 
once' cerere care ·ar necesita o derogare dela legi şi 
regulam~nte (cazurile ce prezintă excepţii). Cu acest 
mod se va îmbunătăti sistemul nelogic de aoum, când 
pentru chestiuni de importanţă de multe ori infimă se _ 
impune avizul Consiliului Sanitar saiu avizul -Consiţiu
lui · Tecnic Superior, · · pe când pentru olădiri monu
mentale nu e nevoie · decât de o cercetare sumară a 
"planurilor de o singură persoană, care nu rare ori_ 
poate primi ordin să libereze auţorizaţia contra pre
vederilor regulamentelor ! Găsim că acest consiliu per
manent este absolut necesar şi că influenţa lui. în 
bine s'ar resimţi de îndată .. Ax rămâne ca eventu
a.lele excepţii, insuficient justificate, dar care s'ar con
s_uma să nu fie motivate decât de sentinţele justiţiei pP 
bazadreptului de proprietate şi la care Administraţia 
Comunală nu s'_a putut opune. Bine înţeles şi aceasta va 
fi posibil numai în cazul că o introduce1·e în Constituţie 
.a cazurilor de restrictie în utilizarea proprietăţei. ur
bane . nu s'ar putea fac~ şi deci asemenea. se~tinţe nu 

· A'ar putea înlătura. . . · · 
Rămâne să ne mai ocupăm de funcţia P, adîca 

de modul valorincărei periferiei Capitalei: 
13. Modul de valorificare. a periferiei a Capitalei 

precum şi a îinprejurimilor . Capitalei, în scop de a 
p~imi populaţia cu ocupaţie în Capitală, infiuenţeaz.:~ 
foarte mult asupra înălţimilor con~trucţiilor .<fO au să 
se dezvolte în mod natural în Bucureşti. Am arătat la 

· punctul 9 că faţă de noua situaţie politică a ţărei, 
Capitala va trebui să poată primi curând o populaţie 
cel puţin dublă de cât ar fi avut clacă ar fi urmat 
calea de dezvoltare Lormală dinainte de război. In 
consecinţă în o perioadă de circa 50 ani Bucureştiul 
va trebui organizat să primească. cel puţin 11;2 milion 
locuitori. 

Dac~ prin legături bune de căi fe1·ate, tramwaye, 
-. artere bune de comunicaţie,şi t.oate înlesnirile moderne 
iniţiativa particulară sau chiar administraţia, ,va pune 
în valoare periferia sau împrejurimile Capitalei, desigur 
că o ~mnată parte din: populaţia ce a,r forma. acel 



·tt/2 milion va~ ft · absorbiti'' 'da periferie. '1li tACest caz 
cenţrul uu ·se~ţra;·putoo îna~ţa ·pra& mult.~'Dltt~ contră, 
4ac~ _ s~ ·va fine rigidă centura: ·<'.Japitalei, 'Câ oraşul să 
·se ·cbncentreze· în limite!& J actuale, 'o suprlL .rtnălţime la 
6ot1.sthloţiuni "ţr,ţ 'fi necesarii.. în ihteriotul'oraşului. 

··In· ·adevat, ·actualmeiiţ(T Capitala &-~Fo~·:suprafaţă 
de eh-ea 6600 h. a: ·şt·o· ·popul~ţie~- pteaup\lEI~- de circa 
700.000 ·tocuitori, ceea ce rev.ino Ntm 130 loc pe·h. a. 
Dacă faeem„ u.z de o diagramii1 a râpartiţ1t3i"t9renului 
Capitalei după· ·destinaţin; constrticţiunilor-iJ şi dacă 
coneidetilm densită.ţile madii ale·· pt>pult\ţîâţ--pe zonelo 
if6 coristrnoţie cum u.m arătat m:a.i sus la tith'll '5·~ rezultli 
<'.ă confotm acelei diagramo, Rncnrflşth1 l n.r putea primi 
tn viitor o· 'populaţie de : 

900 h. a. X 300 + 310 h. a. X 150 + 460 b. a. 
xsoo+··157h.a·.1 X 150 + 1.00.000(reg. militară)-+-565 
h. h. X 200 + IOOOh. n. x 150 =circa. lmifioit'Iocuitori. 
. . Re~se ain ace~t. (1.o,Jcnl di. repartiţia ~răta.tă prin 
a:?~a diagr~ă ... ~ a~~ în v.edere. ~a să 8e);>qa~ sta: 
b1li Îl:l Capitala. .~ll vntor~ ca1n 1 milion toc~tqr1. Faţa 
de n~ua situaţi~ ins~, cân~ ~a: t~ob~i .. ca în ~tfperi?~dă 
Acnrtă Bnc~eşbul sa poata pr1m1 mm1mum 11;2 milion 
locuitori, două ipoteze sunt de (ăciit în mod necesar: 

a}. so va ~pri oxtensiunoa' 06.pitalei' Îll rabd forţnt. 
b} So. va organiza. periferia şi înîprejurimilo Capi

.talei ca să' pnm~scă. plnsul ; ae . populaţio. 
a)· In primă ipoteză va trebui ca. să organizăm 

Cap!tala astfel, că în mod no1•mal _ &1. · aibă hti(le primi 
plusul do populaţie ca' va afiua aici. Pen~rti aceasta 
calculele mai sus arătate ne· indică necesitatea de a 
adi;nlte _ dife~~telo înăl'pmi ale. ?.~ns~rucţîµ?t ·r~par~izat~ 
pe alte suprafeţe decât cele din cliagrruna. ara.tata mai 
sus, făcută p!3ntru 1 milion locuitori. 'Anume, va tre
bui să admitem o îndeşire cu 500/0 ·rnai tnare ca în 
vechiul proect, deci o înălţare medie cu ·500;0 1nai mare . 
. O aRtfel de supra înălţare se va face dela sine, dacă 
, zidttl '' oetăţei 

1

·BucuretŞti va fl bine apărat_ de legi şi 
adininstraţie~ O repartiţie nouă a· terenului de ·5500 
]}~~ta.re al Capitalei. pe înălţimi care să· ne; ·satisfacă, 

1) Veri rrBlocul # Parci!la în Co11stituirea Ora,ttlor» de C. S/lnţJJscu. 
pag. 87. .' 
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corlăidertbd. sisteinul c·~Ior 4 z,one p:r~co~tk hi tititil 
5
' ati-z!~~ supra dutilat4: 

1
5.Go,!J. ~- x .. 8.~ = 400.b® Ioc~ltori 

" inaltă : I ono· h. 8. X 5l,.tll = 50a'.OOO )) 
„ med.le : 2000 h. a. X 200 ~ .JOO.OOll „ 
„ joas&: 200() h,.a. X J tW =~00.000 · n · 

Total_ .. laoo:uno locuitori 
Ce . coI:..cluzi.uni putem trage acum ilin această 

hypo~'ză? .. 
. . a) In zona supra înălţată .. va t.tebui să admitem 
Qă etajele dela ·ai 3.;.foa în sus $8.. fie loouite tot timpul, 
ziua ca şi noaptea, şi deci necesarmente va trebui să 
~item aici înălţimi · uniforme . de 6-7 şi chiar 
8 eţitje, pent~u ca .etajele inferioare să fie destinaiîe 
peiitru prăvalji şi biurouri. . 

„ b) In zona,. înaltă' va trebui, spre a .putea avea 
densitatea de 500 locuitori h. a., să admitem înălţimi 
u:riif orme de 4-5 etaje. . 

c) ln zona inedie î:r;iălţimile. -vor fi de 2-. 3 etaje. 
d) Zona joasă va fi destinată sistemului de „,oraşe 

grădini" cu clădiri având îna.Iţimea de 1 sau 2 etaje. 
,.„. Calculul de mai sus e făcut aşa că_în supraîeţele 

destinate acestor zoµe „ ill.tră şi supTafeţele stră.Zilor, 
:E}ârcurilor, squal'.urilor. -. etc. · . 
. . B. Pe hypote.za a II-a; adipă !1E> V a organiza şi perife:... 
ria şi împrejurimile Bucureştiului 1 -va trebui să oontăm 
mai mult de oarece am arătat că nu putem să fim siguri 
de ~ăsurile legislative tti adnxinistrative ce s'ar lua pen
tru hypoteza I-a:, deci că in mod forţat s'ar putea opri 
e:itensiunea. Prin urmare, cu sau ·:fără o organizare a 
_periferiei şi' ~rejurimilor, B.ucureştiw tot se va întinde. 

Ipoteza A ne-a demonstrat cu cifre tendinţa natu
rală de extensiune continuă a Oa.pitalei. Atunci cum. 
~ă :;~? orqanizeze această extensiune viitoare? 

De. şi nu este Ioc{tl. să ne ocupăm· afo·j· de aceasţa, 
ţinem să accen.tuăm. cu tot din~insul }'>E)ncolul edilitar 
ce ameninţă . Capitala din pattea. pop~la,ţiei nevoiaşe 
(muncitori) şi reciproc, (populaţie de c~e nµ s'a ocupat 
nimeni în mod serios până acum în materie de locui~ţet) 

, • , · \ I • . '.. , ~ . ' '' F "°"• · , , . 

; 1) Cu exceptle ln uldmultlmp (dela Hl12 tneoace) c\e Regla M.~: şi căile 
~~ PflJJ ,.l~., C. L~ ~- fără inal; ~ se ~~ly~ ip$ţg~af pro'-lţ!IJ4l· Poate ci în 
viitor Casaa MeserlJlor de pe lângă M1nlatetul Muncei şi Cas..-w. Muncel a C. 
f'', R. îiJ vor împllnl această mlsiwie c11 ma.I multă râvnă. 

4 
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.A.ceastă f>Opulaţie a trebuit să-şi facă singură cum a 
putut şi cum s'a priceput, locuinţele cele mai mizera.bile 
ce întâlnim -acum la periferia Capitalei, desfiinţând 
orice regl~mente puse pe hârtie. 

Prin urmare dacă nu si· vor lua măsuri vaste şi 
eficace. în această direcţie, toate şansele sunt ca mai 
tot·· plusul de populaţie ce va afiuia spre Capitală să 
tie absorbit de periferie şi împrejurimi în condiţii mi·
zerabile. Şi ceace va fr mai trist" populaţia autohtonă 
va fi cea gonită la periferie, iar locuinţele bune . vor 
trece în_· pos~sia bogaţil9r ce vin mereu din afară şi 
vor mai veni. 

Aşa dar această nouă hypoteză ne arată că o 
înăltime inai inare spre centru va trebui încurajată spre 
a se niicşora forţa centrifugă care acţionează mas·
~ele populaţiei. Asemenea înălţimi însă, să fie în
curajate în special pentru locuinţele eftine, aparta
mente eftine, căci în această specie d~ locuinte forţa 
centrifugală e mai mare şi mai periculoasă. 

Credem că am examinat chestiunea înălţimilor· de 
dat clădirilor în Bucureşti, din suficiente puncte de 
vedere, pentru a putea pro_ceda acum la propuneri con
cise, ca concluziuni reeşind din analizele ce am făou.t 
până aici. 

14. PJ'IJflilUN'i: 

o) Să se revizuiască constituţia şi legile existente, 
cu privire la exercitarea dre·ptului de proprietate în 
materie de construcţiuni în oraşe, menţionându-se 
printre altele şi dreptul de a se impune clădirilor anu-

, mite înălţimi. · 
b,' Să se ia măsuri legislative, financiare şi a~J.;.. 

nistrative pentru organizarea naţională a periferiei şi 
împrejurimilor Capitalei, regiuni care vor trebui să 
primească. construcţia ,joasă in sensul „oraşelor-grădini" 
şi în acelaş timp să se încurajeze construcţia înaltă 
-;pre centrul oraşului. · . 

!~ Să se legifereze şi organizeze un „Consiliu al 
1~onstrnc(iilol'." pr, 1'1.ngâ Primăria Capitalei căruia în 
mod obligator să· -i se supuie spre studiere şi aprob~re 
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. (votu] acelui Consiliu fiind Qbligatoriu pentru Admi
'1listraţia Con1unală) chestiunile importante de construc
'.tiuni de clădiri în Bucureşti, în special cele în legătură 

, .. cu înălţimile şi curţile const1~ucţinnilor. 
- '~' Să se modifice, în scop de a se ren1edia mai 

·•repede criz~ de locuinţe, decretul-lege al chiriilor, în 
.,.3ensul ca să se dea posibilitatea proprietarilor spre a 
mări capacitatea locativă a imobilelor din Bucureşti, 
.luâ.ndn-se măsuri în acelaş 'timp pentru ·a se asigura 
··repedea mărire a acelei capacităţi, mărire care '3ă se 
facă cu deosebire prin mijlocul suprapunerei de etaje 
··până. la numărul admisibil, în ee priveşte construcţiile 
:ce nu ~unt eşite din alinierea decretată~ sau pentru 
.cale eşite dacă se aşază în acelaş timp pe alinierea 
:.de~.retată cu· care . ocazie se lărgesc şi străzile pe care 
.~:icum ~e ·circulă foarta greu. 

f __ ,. Să se stabilească, un program, conform planului 
. .:de siste1natizare al Capitalei pentru executarea lărgi
. mei ~tl'ăzilor şi străzilor de deschis din nou, căci ntlmai 
;astfel ~e va putea asigura înălţimile mai mari la clă·
~diri, fără a ne izbi de alte grave· inconveniente. . . n Să se ia mă.suri de acum spre ·a se proceda la 
.aplicarea precederilor art. 19 modificat al Constituţiei, 
·.m n1aterie de comassare a terenurilor din oraşe, căci 
·numai astfel se va putea veni în ajutorul distribuirei 
.raţionale a înălţimilor construcţiilor în Capitală. Această 
măiim"ă cere sacrificii financiare din partea Capitalei, 
:mai ale~: spre a organiza serviciul respectiv şi a-i pune 

· · 1a diBpoziţie tot ce-i trebuie în acest scop. 
!( Să se caute, în special pentru centrul Capitalei, 

·Bă ::1e treabă mai ales proprietăţile mie.i şi diforme în 
proprietatea unor sindicate sau societăţi puternice da 

· ,con~tl'llCţie, singutele care pot realiza planuri mari 
. de an2a.mbln, căci aceste dispoziţiuni sunt cele ma,i 
recon0mice în materie de construcţje înaltă. 

h} Să· se caute a se atrage. în construcţii ·de clă
-Oiri cât mai multe din capitalurile disponibile şi mai 

. .ales în Bncureţ;ti, căci numai astfel va putea înflori 
!Construcţia înaltă şi în un timp mai scurt s'ar- putea 
. ~limina criza de locuinţe. 

i) Bă se îrµpartă terenul Capitalei în mai multo 
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-.2'.on,e. (4 zone) cu privire la înălţimea ~onstrucţiilorr 
~u care ocazie se va ţine seamă atât de preţurile te
renurilor, de situaţia lor, c~t şi de modul de dese1"\irt
& lor prin artere de comunicaţie, existente sau prc-ec
_tat@ ;_ să se pr.evadă în ori-ce caz o suficientă zon~i la 
periferie şi pentru dezvoltarea construcţiei _în suprafaţă 
(a oraşelor-grădini)_ proprii pentru sprijinirea familii
lor numeroase care sunt temelia statului. · 

j) Să se admită pentru - centrul comercial şi ui.: 
genere· pentru arterele cu lăţimi de peste, 20 in., ir:ăl
.ţ;imi până la 22 m. considerate dela teren la corui~a 
principală a clădirei, iar pentru celelalte cartiere. !".IS

:va admite înălţimi mai mici, în raport cu zonele ill. 
.care cad şi de aşa manieră calculate, ca să se poată. 
primi în viitor pe supraf~ţa actuală a Capitalei o po
:puJaţ.ie de circa 11;2 milion locuitori. Planurile clădi
:rilor înalte vor fi verificate şi cu privire la reziste.r.ţa 
şi stabilitatea clădirei, fie de Comisiunea arătată ta 
litera c_, fie de un birou special. 

k) ~e va putea în cazuri cu totul excepţionale: şi 
numai în centrul comercial al oraşului şi admite cc u
etrucţ-ia cu l!D număr mare de etaje de înălţime totalii 
nelimitată, însă numai dacă acea construcţie va fi izolaY . 
. de toate pă.rţ.ile de către artere largi sau squaruri. ~t 
.numai <lacă acea clădire nu va prezenta ourţi interi,-
oare (puţuri) ci vor fi clădite aşa ca ori-ce curk ;.;5. 
aibă o latura liţ>eră spre una din arterele înconjuri
toare construcţiei şi fără a aduce vre-un inconvenie:~t 
de ori-ce natură clădirilor sau monumentelor public~., 

l) La construcţia cu mai mult de 3 etaje st 10'a 

. impune ascensoarele, rezervoarele cu po1npe proprii }Y.2'U -
tru apă, încălzitul central, luminatul electric şi 6 s&r{~ 
de măsuri sanitare şi de siguranţă chiar în dispozi:.i3. 
clădirei, pe lângă cele obişnuite până în prezent. 

m) Odată cu regulamentarea unor înălţimi n:.a~ 
:mari ca până acum, va trebui să se revizuias~ă şi che.!
tinnea curţilor particulare şi a squarurilor publice,. iu 
sensul că aceste suprafeţe libere să fie mărite şi bin~ 
:precizate dela caz Ia caz, dupii cum vom arăta re.~.l 
departe. · 

n) Pentru regiunile pur comerciale se ,7;;1 put.;:,a 
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ad;:2ite că 1--3. caturi (4upă străzi) vor fi, începând 
dela, partetre, întrebuinţate pentru prăvălii şi biuronri~ 
·:Şi deci . nu vor putea sei-vi pentru locuinţe, ceeace va da 
po3ibilitatea a se admite un plus de înălţime, peste 
lărgimea stradei, în raport cu numărul etajelor ce nu. 
vor fi utilizate. ca locuinţ~; înălţi1nea maximă. net:re.:. 
-0â::.:id însă de 22 metrii. 

15. Odată chestiunea înălţimei de dat constructiilGr 
fiind cercetată, putem trece la· a doua chestiune, aceia a 
suprafeţelor ce trebuiesc lăsate libere de construcţie Îil' 
Bncnreşti, în special la chestiunea curţilor. 

Al doilea element esenţial şi deci general al con
struirei unui oraş, al necesităţilor unei locuinţe, unei 
clădiri, ·necesităţi tot atât de inîportante de exploatare, 
-de utilizare ca şi de hige11ă, este curtea clădirei. Acest 
eler:Jent trebuie .cercetat cu deainănuntul şi tratarea 
lui prin regulamente trebuie făcută cu toată judicio
zitatea necesară şi , cn o suficientă prevedere pentru. 
viitorul Capitalei. ' 

Dacă problema înălţimilor de dat clădirilor o pu . .;.. 
te1n î'ornitl.la sub trei sau chiar mai multe aspecte eco·"" 
nomice, toate însă ·formulate pentru urmărirea unei 
.analizări spre o dezvoltare nonnală, lesnicioasă şi deoi 
rapidă a capacităţei locative a Bucureştilor, problema 
determinărei suprafeţelor minimale a curţilor, nu se 
poate formula decât într'un singur fel, fiind-că nu in.;.. 
tervine de obicei nici un interes spre a se limita ina:xi.:.. 
mum-ul suprafeţelor . curţilor. Fi~are proprietar va 
·Căuta să tragă de pe bunul său' maximum de foloase 
-ce poate avea. prin mijloacele de care dispune. 

16. Această singură formulare a' problemei deter
minărei maximului de sl.1prafaţă de dat curţilor olă, ... 
dirilor, ar fi: · 

Crtr;; e,~tf' minimul adnilsihU al ·"nprafeţelm·curţilor 
clădirilor rlfrt Bucu.re.,ti a.'ffl ~ă · în hypotevt cea m11i 
dez uxmtajoasâ ·cu privirf' lrz modul de utilizarf a clă;_ 
dfrilor, locrrtarUor acelor clădiri: .5ă li .~e poatr.l hideplini 
.. ~t: cerill(ele hygenicr spre curte, cPl duţin în a1'elaş grad 
cum z,; -~·o d.r;ignrat .~pre· .~tra.dă, n.9/gurându-sr»in aceld,Ş 
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timp ş·i putin{a satisf'acerei şi celorlalte nevoi ah loca-
tar·ilor spre a putea locui sau utiliza în condiţii r:rlf niai.· 
lesnicioase clădfrea :> 

Inadevăr, prin regulamente se impune. a fi ·re~pe,ctat: 
un minimum fiind-că tendinţa este de a se exploat~ ~· 
ce în ce inai inult un teren, spre a produce dir. ce î1ţ. 
ce mai mult. Intr'un oraş exploatarea se face inărind. 
suprafaţa construită în dauna suprafeţei libere dE- con-· 
strucţie, chiar în dauna hygenei sau altor con~icteraţii,. 
diferite de acelea ale majorărei venitului. 

Am văzut în ce priveşte strada că atuuci, când. 
am cercetat chestiunea înălţimilor clădirilor, au pus· 
ca singure condiţii higenice să se asigure aer f-!Î in
solare suficiente. Aceleaş condiţii se pune şi pentru. 
faţadele dinspre curte, fiind-că şi spre acolo sunt în
căperi cu dei,tinaţie a fi locuite ziua şi noaptt-a. Pe~ 
lângă aceste condiţii de higenă se ~ai pun şi a.ltel& 
fie higienice, fie de gospodărie sau circulaţie şi pe· 
care strada nu are destinaţie a le îndeplini. Anume„. 
un teren al curţei suficient spre a pruni: copiii loca
tarilor; spre a primi inobilierul lobatarilor în caz de· 
curăţire generală a locujnţelor; spre a se putea intro
duce vehiculele ce au să staţioneze la clădire nrn.i mult 
timp pentru încărcare şi descărcare; spre a putea. 
primi inărfuri, colete, combustibil şi altele.' Nu t-e poate
permite a se ocupa strada sau trotuarul în faţa clă-
direi cu toate aceste obstacole, cum se întâ1nplă foarte· 
des acum în Bucureşti, calamitate cu atât mai s1mtită. 
în Capitala noastră, cu cât stradele şi trotoare iE sunt 
în genere prea strâmpte. 

Fiind-că de obicei, atunci când şi faţadele clădi-· 
rilor din Mpre curte sunt puse în aceleaş condiţii de
higenă ca şi cele din spre stradă, celelalte ceriQ.ţe gos
podăreşti sunt îndeplinite, în determinarea suprafeţelor 
minime a curţilor ne vom ocupa numai 'de CE-rintele
bigenei, implicit celelalte cerinţe fiind satisfăcutE- odată. 
cu primele. . 

17. Am văzut cu ocazia prim.ului studiu strânsa 
legătură ce există din punct de vedere higenic, şi anume 
în ce priveşte insolarea, între lărgim~a stradei şi înăl
ţimea construcţi1mei; am văzut că în genei·€ între 
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aceste dimensiµni trebuie respectată egalitatea între 
înălţimea clădirei şi. lărgimea stradei, adică a spaţiului 

. liber din faţă. Acela.ş raport trebuie respectat deci şi 
spre curte şi antlme în toate direcţiile curţei. 

Mai trebuie însă de observat că aerisii-ea· spre stradă 
este asigurată prin curenţii ce se stabilesc cu· uşurinţă 
în h1ngul stradei, căci nu există pereţi transversali 
care să . bareze acea circulaţie şi preschimbare de aer. 
Aceleaş condiţiuni trebuie deci urmărite a se îndeplini 
şi în curţi, adică şi spre acele faţade să se lase for
maţi unea de curenţi şi pentru aceasta nu trebuiesc 
per!Ilise curţile închise cu pereţi pe tot perimetrul. 
Dacă s'ar putea realiza şi pe faţadele secundare ace
leaş condiţii ca pe străzi, am avea ceace doriin, şi _în 
această ilirecţie trebuie să tindem. 

ln adevăr s'ar putea spune că prin faptul că o 
curte este deschisă numai spre cer, condiţiile higenic~ 
sunt suficient satisfăcute. ·Acest lucru nu este aclevă.rat, 
fiind-că după cât se ştie, gazele dăunătoare sănătăţei, 
precum H 2 S, C02 ş. a. sunt mai grele ca aerul şi ele 
sţagnează jos şi o ventilaţie naturală suficientă nu se 
poate face în asemenea cm-ţi. Acest lucru îl poate 
simţi ori-cine, atât în Capitală cât şi în oraşele stre-

. ine, unde clădirile făcute după vechile regulamente au 
curţi interioare închise pe toate . laturile. De aceia în 
regulamentele moderne streine, nu se mai permite: 
construcţiunea de jur împrejurul unei cu1·ţi aşa ca să 
se forineze puţuri de aer, fie acele puţuri chiar curţi 
de dimensiuni mari ; ci se prescrie· construcţia de faţă 
sau de fund, cu faţade cât mai paralele cu strada aşa 
ca şi între curţile vecine să se formeze o comunitate. 
liberă de constructii, ·.între care aerul să circule ca pe 
străzi. Acolo unde terenul este mai scump se admite 
o dispoziţie intermediară, adică construcţie ln formă 
de piepteni, printre dinţii cărora circulă aerul ca şi 
printre pieptenii forn1aţi de construcţiile aşezate pe 
două strade paralele dai vecine prin fundurile pro-
prietăţilor. . 

18. Vom da mai jos normele după care t'au aplicat 
de diferite oraşe din streinătate aceste principii. 

ln Berlin regulamentul de constn10ţiuni din 191(1 



450 
-±--_':_-..:.7,::.. 

Buletinul Aaciaţiu11~i G:!neral~ a fngin!'ri~r 
=--.:._-:-_ .:.:---=--.:: ~-=,---- -x-.... Y-:x ---~- ·- - _. -·--.:=.:;.= 

la par~gr.~,ful 2 rel~ţiv l~ „E!up~·afeţ~le ~cb:µisibile 4~ ~ 
fi COI;lstrmte pe o p~rcel~ u. p.1~evede : . 

. · „Pentr;- to~te p~cel~l~ ~vând p~~- la Ş2 !11~- a44H
„mme sunt in vigoare ~c.ete~p~1 prescqp.ţu, iţ~ ca; ele ~t~H· 
„sau nu mai înainte constniite; pentru cele cu .o adân
„cime Inai ma~e ca 32 m. se va face cli~tincţiune, dup~ 
„cum ele se află' îri. interiorul cartierului central al or~
„şului sau afară de acel cartier. 

,, Pentru calculul părţei const~·uibile din supra{ aţa 
„ tu_t~ I rl. a unei parcele se· '·a î.?1 p~rF par?elp. în fă~i~ prin q
„ nn paralele cu strada. o pnma faşie va n <le o laţune d~ 6 
„m. şi alta dela 6 rrieti·i adâncime la 32 m. adâÎ:icirne. Prima 
„făşie se poate' integral construi, adică 10/lOpeeândaQ.qha 
„numai 7/10 din W.!.prafaţa ei. Dacă parcela are :Q:\~i 
„mult de 32 m. adâncime. făşia dincolo de 32 ni. adân-
„cime se va construi 6/10 din ea dacă parcela este.tu 
"zona centrală şi numai G/ 10 din ea, dacă este afar~ 
:,de acea zonă. Ace9te fracţiuni· se pot însuma de o 
„ parte pentru suprafata totală ee se po.ate clădi, şi de 
„alta pentru curtea cr:- trebuie a fi păstrată. Totuşi, 
„ dacă toate construcţiile ce cad în făşia III-a a par
:1 celei, nu au o înălţime dela sol până la cornişe rriai' 
„mare ca 10 m. atunci. He admite şi pentru f{1~ia fiI.:.a 
„acelaş coeficient de construct.ie ca şi pentrn f{l.~ia II-ai 
:,adică tot de 7 /10. · · 

,. Totuşi în nici un caz nu se admite cul'ţi mai mici 
„ca 80 m. p. suprafaţă şi cu dimensii 1na~ miCi ca fi m. 1. 
„dacă dinspre ele se luminează sau priinesc aer came·.:. 
„rile de locuit, curte care se poate reduce la 60 m. p. 
~,cu 6 n1. dimensie minimală, dacii pe lângă acea curte 
„s'a întrebt1inţat o parte din teren ca curte de lumină 
„cu dimensii minime de 2/. 5 m. '' · • 

1 

Cu privire la acoperirea un~i păytl din curte_ s~ 
prevede: · 

„ Pe. parcelele care servesc în mod sigur num~ 
~pentru scopuri comerciale i;ii anume numai în scop de 
:,a se instala acolo personal . de supraveghere (portari,~ 
„servitori. paznici, etc.) în camere de perimetru re~.~ 
i,şi al că.ror numir să nu fi.e mai m~re ca 5, se· poate 
„ admite în cazul că curţile. principale· au o suprafa:tă. maj 
"m_a;re ca 80, m,. şi nici o d.iffiensie a ei· niai m,ţc~ d·ecât 
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. ~, 6 ~· ca să se ~copere maximwn 1;2 din suprafaW, ei cu 
~,geam, aşa fel însă, ca suprafaţa ce răm~ne complet 
~,d~coperită s~ nu fie inai mică decât 60 in. p. şi cu o 
~,adâncin1e mai inică decât tj m.-

:-1Acopexirea v~ putea trec'e cel miµ.t cu 2 m. rq_~ 
., -:;us ca planşeul part.arului. In supraleţele curţilor :q.u. 
:Se va calcula şi grădinile ~e f .ţadă." 

Cu privire la curţile veciµe se prescrie la c~p. 4: 
.,Parcelele vecine, trebue să fie astlel construite 

~,ea părţile rămase neconstruite (curţile) să for~eze ~µ 
~,acele ale vecinătăţei un singur .tot pe o lungirne de 
„6 m. spre a se face posibilă o aeraţie şi lwninaţie maj_ 
~,m.are, decât prin împărţirea terenului prin curţi iz<:>;'
., late în care scop se va avea Jn vedere la. calculul 
., înălţimilor construcţiilor din curte, pe lângă dimen
-~:siile curţei şi 112 din dimensiile cu.rţei vecine-. Aceste 
:: măs1~ri sunt reciproc obligatorii pentru toţi vecinii". 

La fixarea înălţimilor construcţiilor din curte de 
care se Yorbeşte mai sus, se va proceda conform pa
ragj·af. 3 art. 1 b) : 

:~Clădirile dinspre curte (aripi, corp 111ijlociu, corpul 
11 din funrf. etc.) nu are voie să treacă ca înălţime cu 
„mai 1nult de o m. ·dimensia muţei clin faţa lor 1năsu
rată pe. o perpendiculară pe fatada acelei clădiri". 

Când curtea are formă neregulată sunt procedee 
geo:aetrice speciale. 

Cânrl se unifică o curte cu aceia a vecinului, se 
.adaogă la înălţimea de 1uai sus încă 1/2 din dimen8ia 
respectivă a muţ.ei vecine. . 

In Pnri's, nu se regulamentează suprafaţa maxirnă 
·Construibilă a unei parcele, ci se pres~riu suprafeţele 
n1inime. ale ·curţilor· independen,t de şuptafaţa parcelaL 
ci nmnai în relaţiune cu înălţimea construcţiei ce d~
serveşte acea curte. 

A.cest ·sistem nu este satisfăcător. de oarece în 
·Calculul Clll'ţei trebue să Întl~e ca factorr Şi suprafaţ,~ 
parcelei. • 

· Vechile decrete (din 1~52, 1884. etc.) .relativ la 
·CU:r_ţile clădirilor din oraşul Paris, au .fost modificate 
uşor_ prin p_r?ectul din 1902, ca,1.~e favorizează puţh1 
mărirea curţilor. 
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ln decretul din 1802 se p1·evede următoarele curţi:·, 
Pentru înălţimea H a construcţiilor mai mică decât 

18 m., suprafaţa s a curţei va fi cel puţin 30 m. p. şi cu 
dimensia cea inai inică 5 in. Când H va fi inai mare sau s 

egal cu 18 m., atunci s va fi inai .mare ca 40 m. p. şi 
dimensie ininimă de 5 m. Dacă şi aripile clădirei adică 
cele din c1U'te au H mai mare ca 18 m., atuuri s va 
fi cel puţin 60 in. p. şi o dimensia; ininimă de o m. 
Excepţie fac parce] ele de colţ pe c~re nu se pot ridica. 
decât o clădire. 

In ce priveşte curţile de lumină unde dau nun1ai 
bucătării, acolo s minim va fi 15 m. p. ·şi dimensia 
minimă L80 111.; uud.e sunt numai closete s minim va 
fi 8 rn. p. şi din1ensia minimă 1,60 m. 

Regulamentul francez din 1902 a mai. introdus cn 
privire la curţi principiul „1ninim'ului de VP!/P,re directă" 
adică minimum de distanţă din fereastra unei camere 

-de locuit dând în cm·te, la zidul opus. In acest scop 
s'a fixat minimum de suprafeţe de curţi faţă de acel 
minin1um de vedere directă, şi anun1e: 
La vo.dere directă de 4·m. suprafaţa minimă de curte 3(1 m. p. 

~ » » 3 m. » - » » 40 m. p. 
1> » » t> m. ·» » » 50 m. p. 

Pentru di6tanţe intermediare se interpolează. 
In ce priveşte înălţimile clădirilor dinspre curte 

se :fixează maximum în raport cu ~vederile dired-e" şi 
anume: 

La Yedere directă ele -1 m. Jnăhimea maximă va fi 12 m .. 
r• )) » n 111. ·, >> )) 15 m. 
,, » » 6 m. » » • 18 m. 

In chestit?nea acoperirei curţilor cu gean1uri, re
gulamentul francez este· foarte sumar; impune numai 
o ventilaţie pe cel puţin 1/2 din suprafăţa curtei aco
perite şi cu o lanternă de ventilaţie de o înălţime mi
nimă de 40 cm. După câte se vede chestiunea aste in
complet studiată. _ 

· lu D;;.s.~t'ldmf nu se socoteşte la suprafaţa de lăsat 
liberă pentru curte: curţile de lumină (adică. cele în 
formă de puţ cu ziduri de jur împrejur), curţile ce au 
pivniţe dedesnpt, terasele mai înalte decât soelnl r lil-. 
direi, grădinile de faţadă dacă ele sunt prevăzute de 
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planul de aliniere al stradei; (art. 25). Suprafaţa minim& 
a unei curţi pe care se deschide o fereastră la o încă-· 
pere de locuit· va trebui să aibă cel puţin 50 m. p. cu_ 
dimensia minimă de 4 m; sau dacă. o intreagă locuinţă 
are· aeraţia spre curte atunci curtea minimă admisă· 
va fi de 60 m. p. cu dimensia mini1nă de 6 ni. Când 
1/4·. din suprafaţa parcelei este mai mică dec_ât 60 in. p.„ 
suprafaţa curţei se poate reduce până la 30 m. p., fără 
~nsă· â fi inai inică decclt 1/4 din suprafaţa parcelei. 
· Raportul între suprafaţa maximă de clădit şi supra
faţa parcelei variaz:.\. . după. zona în care se află con
strucţia. Craşul Diisselcorf, după cmn am mai arătn.t~ 
este împărţit în 5 zone de construcţie (Bauzone). 

ln zona I ( construcţi nuea închisă) se admite a se 
construi ma.xilnum 2/3 din suprafaţa parcelei şi 1/2 ducă 
şi în curte sunt locuinţe; iar dacă clădiJ:ile nu au o 
înălţime mai mare ca 1 O m. şi nu mai inult de 2 etajer 
atunci se poate clădi până la 3/4 din suprafaţa parcelei„ 

In zona_ II ( constrţ1cţia închisă) suprafaţa de con
struit maximă e 1/2 din parcelă, iar dacii. sunt şi 'în 
ctrrte locuinţ.e ea se reduce la 4/10; iar ·dacă clădirea, 
ae face pentru maximum 2 locuinţe de fiecare etaj Bau 
pentru maximmn 3 locuinţe mici de fiecare etaj. se 
poate construi maximmn 6/10 din parcelit„ 

In zona III se admite a se construi maximum 4/10-
. din parcelă, sau maximum 1/2 clacă se construesc lo
cuinţe în felul arătat inai sus pentru zona II. 

· In zona IV se adn1ite a se construi pe anumite· 
strada 3/4 din suprafaţa parcelei dacă înălţimea clă
llirei nu trece de 8 m.; 2/3 din parcelă dacă înălţimea 
nu trace de 12 m.; şi 6/10 din suprafaţă dacă, înăl
ţimea clij.direi trece d~ 12 m. Pe toate celelalte strade 
ale aceleiaş zone se admite a se construi maximum, 
4:/10 din suprafaţa parcelei. 

In fine în zona V se admite a l'le construi maximum 
3/10 din suprafaţa parcelei, sau maxiinum 4/10 dacă 
·nu se execută decât o clădire în faţă şi nu mai adâncă 
decât 16 m. Dacă se execută numai o locuinţă se poate
_coustrui până la· 1/2 din suprafaţă. 

Aşa dar în Dilsseldqrf ·suprafeţele construibile va.:.. 
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riază după zona şi modul de. con~tructie, dela 3/lQ l~ 
3/4 din suprafaţa p~rcelei. 

Şi în Diisseldorf se prevăd facilităţi pentru c~zW, 
~ă se întrebuinţează „sistemul curţilor comune" şir~ 
trageri n:tjnime din spre vecini pent1~u a ~ as~gurai 
1~1m.ina. şi aerisirea. 

Jn Bucureşti suprafaţa m~ximă construibilă a pa.~·
~elelor este fixată de articolul 131 al· 11 Regulamentului 
,·f,:· ,_·on.strucţîi şi Alinfr.ri~ care prevede: în ocelul 1 
.curtea va avea 1/3; în ocolul Il 1/4, în ocolul III 1/3 
din suprafaţa clădirei; iar pentru ocolul IV nu se pre
scrie limita maxi1nă. Textul articolului e rău redactat, 
~i după cum se vede şi foarte incomplet. Dar nici acest 
text nu s'a aplicat riguros în trecut, şi p~1tem da foarte 
P-n1lte exemple de clădiri, chiar recent construite, la 
care nu1 s·a respectat suprafaţa cnrţei sau chiar nu 
~·a lăsat de loc curţi, fărâ. inăcar a se lua vreo apro
bare san a se face vreo discuţ,iune pentru această căl
<'.are de regulament! 

Dacă von1 face calculul rapartului între i:mprafaţa 
~:}nstruibilă şi parcela care este tolerata de regula
~entul oraşului Bucureşti~ von1 ga~i pentru ocolul I 
ra:rortul ~ : pentru ocolul II raportul ! ; pe~trn ocolul 

JII raportul ~. San transformând cu aproximaţie în 
.zecimi găsi111 : pentru ocolul I raportul 0.83 ; pentru 
fJC·'•lnl II raportul 0,8: pentru ocolul III raportul 0, 75~ 

F<'l.când comparaţie cu oraşele Berlin şi Diisseldorf 
gă~i1n că suprafaţa construibilă la Berlin variază dela 
O,ti-~ la O, 75: iar în caz că se acoperă partea tolerata 
·din cnrte cu geam, atunci maximum de suprafaţă. aco
perită va fi 0,87 şi restul curţei urincipale nu mai mică 
de f-iO in. cn di mensie minimă 6 n1. ; iar în Dii.sseldorf 
suprafaţa construibilă variază dela 0,3 la. 0,7o din aoea 
a narcelei. -

.L . 

Rezultă din aceste comparaţii ca în. Bucureşti, ~ 
aill:nite suprafeţe de curţi niai mici ca la Berlin şi mult 
n1ai mici ca la Dilsseldorf ! Cu toate acestea s'a abuzat 

I 

şi de aceste cifre reduse pentru curţi în· Bucureş.ti ·şi 
la multe clădiri ele an fost reduse la zero: sau mult 
sub valoarea admisă lor f>. Desigur că acum, c~nd prin 
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.n:oua regulAine:D.tare a înălţimilor se vor admite pentru 
v~chile ocoale I, Il şi III înălţimi mult mai mţUi dE
c~t se admiteau în ti•emit; acum când se voi" ad.nlitt:
chiar supraînălt,'ări ·faţă d~ lărgimea sti·ăzilor în zona 
comercială, de sigur că va trebui să se micşoreze şi.l
prafaţa construibilă a parcelei. Trebue căutată ef'tt·
nirea cOn'-trucţie.i, concentrarea ei, dar nu sufocarea 
oam e'.nilor. 

Dacă în ·trecut în Bucureşti prin o neîndestnlă
poare cercetare a importanţei curţilor s'au admis supra
feţe de curţi prea mici, acele proporţii puteau fi tre
·cufu cu vederea atunoi,' 'fiindcă în Capitală se dezvolta 
mai mult construcţia în suprafaţă şi deci densitatea 
pbpulaţiei nu era prea mare. In Viitor urmând a se 
"dezvolta Bucureştiul în bună parte în înălţime, va trebui 
să mărim neapărat s1~prafaţa obligatorie a curţilor. 

19. Ră.inâile deci să vedem în ce propm·ţ.ie urmează 
nă facem această majorare a suprafeţelor de lasat pentru 
cuTţi. 

Având de detenninat minimum obligatoriu al su
praleţ,elor ·curţilor va trebui să-l studien1 ca el să nu 
fi~· o piedică în dezvoltarea constructivă a oraşului, 
atlică acel minim să nu reprezinte un sacrificiu p1ea 
mate pentru capitalistul ce construeşte. Prin urman· 
obieeţiunile ce se pot face la stabilirea minimulni su
prafeţelor curţilor pot fi de natură economică. Cum 
~ipie periferie terenul de consţructie e mult mai eftin 
dacât spre ce~tru, remJtă că mai uşor putem impun~ 
curţi mai mari spre periferie decât spre centru, ceeace
~e întâmplă în toate or_aşele. Importanţa minimului su
prafeţei curţilor este însă mai mare spre centru decât 
la periferie, fiindcă la centru s~ admite construcţia mai 
lnaltă, aşa di la centru cerinţele sunt antagoniste. Vedem 
den] că în primul rând trebue să ne fixăm asupra mi
nimului curţilor-în centrul Capitalei, putând apoi nşor 
să-l fixăm şi pentru zonele din spre periferie. 

Va tr~bui să facem un ca.leul asupra importanţ€.i 
cu care se va resimţi o curte. în calculul de rentabili
tate al u:Xploatărei unei proprietăţi centrale. 

I:n B.ucureştiul central (Zo:na:. I) pentru ::itrada· cea 
mai obişnuită, adică· cea de 12· ni. lărgime: vom pntea 



con::~trui (după cele ce a1n arătat mai su1:1 la chestiunea 
Jnălţi1nilor de dat clădirilo"1·), cu înălţimi de circa 16-· 17 
m. ad.că vom putea ridica .clădiri cu 5 caturi. Pentru 
·fiecare · cat socotind cu minilnm:n 1000 lei/m. p. de 
.construcţie, rezultă că va cos.ta 5000 lei/1n. p. de con
. .strucţie. Socotind cu 1000-1500 lei m. p. de teren 
(.afară de cazurile excepţionale uhde şi numărul catu·-
·rilor admisibil va fi mai inare ), rezultă că în calculul 
rentabilităţei proprietăţei, clădirea va intra cu 70%-80%. 
~Dacă. socotim 15% ca rentabilitate medie a capitalulµi 
·C reprezentând proprietatea construită în Bucureşti h1 
.centrul comercial (ad1nite1n o rentabilitate niai mare 
:fiindcă trebue să încuraje1n capitalurile să se învea

. teasl?ă în această industrie, după cun1 am arătat)· rezultă 
. că din cauza suprafeţei .X a curţei, se va influenţa 
·rentabilitatea proprietăţei, care se va micşora aproxi-

ti. ~ t t"tat o, 7· X ... -1 0,8. X 0 fi". d 
1.n1a v in rapor cu can i ea - 8- pana a-8-. -; o in 
.aup1·afaţa parcelei. Dacă ad1nitem şi pentru Bumueeşti 
n1inimum-minorum stabilit pentru Di.i.sseldorf adică 
X - 0,255. S rentabilitatea va ·scădea în raport cu 
.0.17~--0,20, ceeace la rentabilitatea de 15% revine 
2,ti~~-3%. Prin urmare în loc de 15%, rentabilitatea 
proprietăţei ar fi numai de 12,4%-12%, faţă de hipo-

·teza că nu s'ar fi lăsat de loc curte. deci o rentabili
tate satisfăcătoare. 

A vând în:-;ă în vedere că în orice caz o c Irte tot 
trebuia lăsată. şi că nmnai asupra mărirei ei este dis·
cutiunea, rezultă din calculele de mai sns, că o dublare 
a 8nprafeţelor actuale ad1nise ca minune pentru cu1-ţi 
în Bncureşt.i nu ar scădea rentabjlitatea unor construcţii . 
înalte decât în. inod insensibil practiceşte. 

Acest calcul l'ain făcut ca să arăt că opoziţia ce
.se întâlneşte cu ocazia aplicărei :-iuprafeţclor minfrne 
pentru curţi, nn se ba,.,;ează pe calcule serioase ci m·ai 
mult. pe senti1nent: Plusul de curte, oare de obicei in
finentea7.ă, când e bine utilizat, la, sporirea chiriei şi 
·higienei, se poate recâştiga prin o raţională utilizare 
a terenului construit, ca să nu se piardă spaţiile cu 
coridoare scări prea inulte, ziduri groase şi inutile şi 
încăperi prea miel rău utilizabile etc.; se n1ai poata 
„ câştiga cu cheltueli foarte ,reduse, prin instalarea în 
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ciădiri oda.tă cu construcţia, a tuturor oelor necesara 
in mod pennanent exploatărei clădirilor, iar n.u ca fie
.care locatar să şi le aducă odată cu mutarea h1i, căci 
se utiiizează atnnci rău spaţiul. 

Prin turnare putem admite după cele arătate mai 
sus că în Bucureşti putem. dubla suprafeţele minime 
.actuale admise pentru curţi, fără .a prejudicia ren~ 
bilitatea clădirilor. . 

Suprafeţele maxin1e construibile vor deveni atunci 
0,42 din suprafaţa parcelei în ocolul I; 0,40 în ocolul 
II şi 0,37 în ocolul III. 

C0rnparând aceste rezultate cu eraşul Berlin sau 
Dfts:3eldorf, vedem că în Bucureşti am putea impune 
curţi mai inari ca în acele oraşe. Totuşi, fiintlcă am 
studiat aceste chestiuni î:h scopul de a înlesni cât mai 
mult construcţia, sunte1n de părere a admite şi în Bu
cureşti aceleaş suprafeţe maxime construibile ca şi în 
Dii:3seldorf. 

20. Concluziune. Suprafeţele maxiine construibile 
~le unei parcele vor trebui să varieze după zona da 
·construcţie în care se află parcela, după faptul dacă 
pe parcelă se construeşte unul sau mai multe corpuri 
de ca.se faţă de stradă, după înălţimea corpurilor da 
case din curte sau cele de pe proprietătile vecine, în 
fine după condiţiile în care o curte se con1assează cu 
acele de pe proprietăţile vecine. 

. a) In zona I (co1nercială) suprafaţa inaximă con
struibilă ar trebui să fie 0,8 din suprafaţa parcelei dacă 
1nălţiniea construcţiei nn va fi mai n{are ca 10 m. şi 
0,5 din suprafaţa parcelei dacă şi în fundul curţei mai 
sunt a.lte corpuri de clădiri pe aceiaşi proprietate~ Tu 
celelalte cazuri să se admită ca maximum O, 7 din su-
prafaţa par~elei. · 

b) In zona II se poate com1trui maximmn 0,6 din 
parcelă. în cazul că se execută. la fiecare etaj al clăclire.i 
câte 3 locuinţe mici cel mult; în celelalte cazuri să se 
construiască maximum 0,5 din suprafaţa parcelei. Dacă 
în iundnl curţei se construeşte alte corpuri, at.nnci·acea. 
suprafaţă se reduce la 0,4. . .. 

c) ln zona III maximum construibil ar fi 0,4 diu 
suprafaţa parcelei sau ifi,aximum 0,5 dacă se fac aparta;.. 
mente inici eftine. 
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d) In zona IV maiimum construibil să fie 0,3 din. 
euprafata p'tacelai. . 

e) In to1tte zonele Să nu se admită curţi mai mici 
decât 80 m. p. cu di,meri~a n1inimă 6 m. în cazn.l că. 
toate îil·căperile locuibile. iau aer ·direct din stra.Q.ă. 

j) Curţile de lu~ină în formă de puţuri şi cu di-
m@D.sii 1uai mici decât 2 :x 5 nl. să nu intte în calculul 
suprafeţei curţilor, ca şi grădinile de faţadă, atunci 
cAt1d ele sunt impuse prin decretul de aliniere. 

g) Curţile care se învecinesc direct cu o altă curte 
de pe o proprietate vecină deja construită, să poată 
intra în calculul suprafeţelor cu o inajorâre de 30 ~a a 
~up:rafeţei lor, afară de cazul că acele curţi vor fi mai 
mi'ci decât 2 :'î 5 m. . 

h) S'ar putea tolera illl1nai în zona I ( cmneroîa!ă) 
şi o acoperire a cel mult 1/2 din curttia obligatorieT 
cu condiţie ca partea rămasă neacoperită să nu devină 
mai n1ică decât GO m. p. cu dimensia minirnă 6 n1 .. iar 
din partea acop~rită ca.re nu va fi mai înaltă ca un 
eU.j, să nu primeaseă nici o încăpere de locuit ~erul 
şi Bă ~ervească în mod permanent ca local ocupat nmnai 
în timpul zilei, prevăzându-se instalaţii speciale de cu
răţire şi V('mtilatie. 

i} Când două· sau mai multe proprietăţi vecine di~-
tincte aparţin nnui acelaş proprietar, calculul supra-
feţelor admise a, se construi să se facă ca şi cum pro
prietăţile aparţin Ia proprietari diferiţi. 
· _1) I n toate zonele, snpl'afeţele ocupate de terasE 
ridicate dela pământ, îns..'i nu mai înalte ca soclul clă
di.Tei, sau suprafeţele curţilo:r sub care sunt pivniţe, s.a 
intre cn 0,5 rlin suprafaţa lor în calculul curţilo.l. Te
rasAle Jnai î.Ilalte vor fi considerate ca teren construiL 
Suprafaţa. minimă a curţei, fără terasă sau pivniţă dei
cms-:.1 bt va fi de 30 ni. p. cu dimensia minimă 6 m .. 

k) Parcelele care n~ vor pntea fi construite ast'f~l 
c.~; ~poată procura un minimum de suprafaţă de cutte 
CfJ' d.imensia cea mai mică 6 m. curte m· spatele clă
direi, iar nu spre stradă, va fi declarate ca necons
truibile. Rezultă că adâncimea minimă a ~J-celei con-
str\i.ibile ,, a·· fi J 4 m. Cinema'f I. Sftnţ~e•cu 
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f I -
„llfLUENJA LOR ASUPRA PADURllOR 
Ori~e cunoscătpr al ţiţrei noasti·e a putu constata : 
'Marea lipsă de· păduri la câmpie şi că oele r.ămase sunt 

4'egradate şi în stare rea. 
A mai putut observa depărtarea pudurilor tit' centrele po-

pulate, fie oraşe sau sate. . . 
A mai putut vcdeâ cum unele păduri se exploatează des •Ş' 

mai mult de cât a·r putea da producţiunea aducPnrl degradarea 
lor; iar altele cari nu se pot exploata aşa cum ctr~ regulele eul
. turale sau am~najamentul întocmit. 

:A mai putut ·să se con~ngă că la munte. ş. podbfQr~e sunt 
păduL car, s'au expfontat 1n totdeaur:a, .altele care nu s'au ex
ploatat nici în trecut si nu se pot exploafa. nici în prezent, cu tot 
preţul ridicat ·af lemnului.:- · · • -

Dacii ne întoarcem cercetările fo t.rc<.:u t cu 50---60 am în
apoi, când nu exista nici şosele, nici căi forate, can eftenesc trau
sportul mult, constatăm cu toate acest.ea, că atunci se 'vH1ooa 
lemnul mult mai eftin. 

Dar ceva mai mult chiar dacă ne-am înapoiă numai cu to 
ani sau H <~ni în urină, ne isbim de constrastul între preţul scă
z;it al ler.rnului de atunci şi preţu) ridicat din ultimul tim}'-

. Constatăm dar nişte efecte inexplicabHe şi neliniştitoare, 
· dacă se vor repeta sau vor merge pro bTesân d. 

N~1 tr~bue să acuzăm pe nimenea de rea voinţ.ă,, de oarcece 
clin toate ţl:'trjle s'au făcut şi se fac sforţ:iri spre Îl~drrptaff:a Ju-
crurilo:-. · 

Aş?t î:-1 ceiace priveşte conserYarea pă dunlor avem o fege 
SJlvică C:J.'!"ţl se poate juded! între cele mai bune din Europa, căci 

• prin ea s'a lua~ măsuri ca nici o pădure supusă ref.imului silvi<·. 
să nu se expfoateze fără studiu, regu!amcnt de exploatare sau 
amenajament. Iar, mai ales la stat ~i persounc'le morale s'au .fă-
rut şi se bc am~najamente. -

In ceiace priveşte preţul ridicat al lemnuJuj, Cnsa Pădurilor, 
& hrnt E:Xl'.elenta măsură de a exploata multe pădur.i în regie. 
dând oca:liunea de a se putea aplica şi o cultură raţională. 

Totuş) coT.1statăm un fapt demn de semnalat, ci:! la multe 
pădur~, ~:Iit'Jnaj~~entele, de~i bine întocmite, nu se pot aplica 
în. întregime cu toate sacrificile făcutt 

Pc. de altă parte sunt indicii prevestiware că lntr 'un. vii
tor mai mult sau mai puţ.în depărtat,· pre·ţul.Jern.nului nu se va 
rE11.e::t ::T1(;'1~i 'JC ',: ~t:-\~·er~ adu:::'.:-.. 1 ) 

J) I'lu L:reb<.Jt' c:C:ăpGt clin H;•;ere că :;,(f,st.oa t;.rau la 19'J6, 
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. · 'Vreau si\ spun că suttt n-iffţ ~auz~ c.ari =tll i r.dltre'nţat ~n tre~ t, 

;f:u:tcJ~e:l::~! :~1~rii:ei~tJ~iii~~:tbi~~nJlt~'I ~~Y,P,f~ ~~~.iJrei 
Intre cauzele de ciipetenie relative, vom probil că a fost 

şi este; şi starea Căilor de transport. . ; · , .: · .. 
Existenţa, dispari ţiu nea or starea ·pădurilor noăstre în tre

cut, cultura lor în prezent şi viitor. cum şi preţullemnului au fost 
şi va fi legate de situaţiunea căilor de transport. 

Pentru a dovedi aceste afirmaţiuni. vom căuta a arăta 
istoricul desvoltărei căilor de transport la noi în ţar~i şi înră~ri-
rea ce a putut avea asupra pădurilor. . 

In acest scop vom face distinţiuni deosebite relative la că-
ile de transport : . · 

1. Căile de transport publice, dacrt acelea care leagă dife
ritele centre de consumaţiune ale ţărei cu pădurile. 

2. Căile de transport private din interionil pădurilor, adică 
acelea care servrt la transportul produselor lemnoase în păduri. 

Vom lu:"t pe fiec~re în parte, -prezentând importanţ...·ui 

A. 'CAILE DE TRANSPORT PUBLICE. 

In această categorie intrrl toate căile publice care serv:i 
la transport.ul lemnelor de la pădure, pânrt la pieţele de consuma.
tiune. 
· Vom deosebi aci : 

a) Crti de transport publici:-; pe uscat, 
b) Crti de tansport publice pe apă. 
Fiecare din aceste feluri de căi de t.ranspot publice au 

rolul lor în eronom.ia pădurilor noastre, [lŞa crt e necesar a. Je stu·· 
dia în parte. · · 

L Clile de trans:oort "ublice pe uscat. 

Aci vom considera : 
a) Drumurile sau şoselele şi 
b) Căile forate. 

t . DrumuriI.13 sau ~oselele. 

1.>adt azi nu pult!rn :;pune cri. ~ ri1 ajuns la o stare de perfec
ţiune mat·e în ceia ce pri vcşte ~r;selele, apqi daclf ne intoarct.. m 
numai cu 40·ani, în urmă. vum găsi că ele erau rudimentare şi 
puţin întinse: iar cu 70 ani mai înainte ele lipseau cu tot.ul, lumea 
servindu-se de drumurile naturale. 
· Găsesc momentul cu acestă ocaziune a semnala câteva 
scrieri de valoare relative Ja drumurile în România, datprite d-.ui 
Inginer Nestor Ureche, între cari Căruţa Poştei, Drumuri.e noas
tre, Drumu. Braşovu.u1, şt altele toate scrise într'un stil plăcut. 

Cu date culese di.n aceste scrieri şi cu altele ce am putut 
obţine dela Ministerul Lucrri.rilor Pu~)J!te. Direcţia 9-a a Căilor 
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. ·. 
F. R. vom arf1ta fasele prin care a trecut dmmurilc sau şoselele 
în ţar~ . romăncască. 1) ' • 

. Istoricul drumurilor în România se poate împărţi în 3 pe-
rioade. . · 
· al Perioada drumurilor naturale de la înfiinţare.a princi·-
. pa telor Române până la regulamentul organiC (1832). · 

b) Perioada intermediarrt în care se ivesc drumurile şose·
"luite (dela 1832-1868). 

<'' Perioada drumurilor şoseluite dela 1868 dela aplicarea 
tegei drumurilor până în zilele noastre.' . 

a) Perioada drumurilor naturale de la înfiinţarea Princi
palelor pfm{i la 1832. 

Carr: era starea drumurilor în această pe1ioadă şi ce in-
fluenţr1 a avut ea asu pra pădurii. · . 

lfai mulţi călători streini cari au trecut prin \ara noastră, 
.din Turcia spre Polonia sau Austro-Ungaria, sau invers, ne des„ 

.. ..rJiu i mpresiiil' dobândite, cu călătoria lor pe drumurile de atunci. 
l ufrc acei călători menţionăm : 
Frrrncois de Pavie, Seigncur de Fourqu~vouls care la 1585 

. .călător~şte din Turcia in Polonia. 
Nrg11slorul Venetian, Tomas Alberti dela 1612, trece de 2 

.ori mări uri din Turcia în Polonia. · 
Al. Dondi1111s ard1iepiscop catolic care la 1646 cutreeră 

::\loldov:l in vedere propagandei catolice. 
Paul de A.lep diaconul patriarcht\lui <le Antiohia care merge 

la faşi-Foeşani-Târgoviştc, (1645). 
Conlele Jl niszed1 si Contele Poiocki între 1755-1759 cal'e 

·trl•c.din Polonia spre T'urcia. . 
Re;erendul Pater Boscowisch, care la 1762 călătoreşte de 

:fa Constantinopol în Polonia, cu suita ambasadontlui Englez . 
. Jog Porter. · · ' 

Lady Croven, nobilă engleză care la 1788 trecea din Turcia 
in Transilvania, pela Călăraşi, Bucvreşti, C.-Argeş, Căineni. 

Contele Lagarde care la 1812 trece pe acelaş drum din Tur·· 
da în Romania şi Transilvania. 

l\.cr Po.(Oler şi Corville Fro11clound englezi călătoresc la 1921 
·_şi 1822. 

A nat ol de Demido11 nobil rus, cc a voiajat prin Valahia şi 
"'.\foldova 1839-1849. -

J n impresiunile arătate dl' aceşti d1lători reese că drumurile 
.din acea l')JOdt erau îngrozitoare şi cu greu se putea decide cineva 
·I.":\ facft o călătorie. 

T1·n nsporturile de greutăţi sr făceau şi mai dificil : 
Ca nrl ci neYa îşi propn nea a tu nci să. facă o călătorie mai 

lungă, trebuia să pună la cărnţrt o întreagă herghelie de cai. Tre-

1) ::\e-am serdt în st.udierea chestiunei şi de statisticile C. F. R, 
publicate in ,·o-lume anuale bine întocmit~, aducând mulţumiri D-lui [n

. ;:-iner P,;{\1eanu. c:i!"e a bineyoit a ni le pune la dispoziţiuut!. 
, . . . 
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'buia să ia merinde pentru săptătqâni întregi. căci nu se ştia c~nd 
ya ajunge la locul destinat. Trebuia să ia

1 

instrumente de n.·parat 
Oăn1ţa, crtci prin hopurile cc .se iveau la fiec(' pas, se pute~ ni Re 
şi răm:inl' în drum. Apoi pc lângă toate îi mai trebui~-t un tovarăşi 
·de drum, de asemenea arme, pistoale şi puşti. etc .. de oarece la 
.fiece pas ~c pukâ întâlni cu hoţii,cari îl puteau bate pe datoriei.1) 

In descrierile ce ni s'a transmis se Yorbrste mai mult de 
drttmurih principa1e, de aşa zisr1c dn~uri a1l: musafiri tor. cari 
tot se mai reparau la zile mari. lnsă cand eră. vorba de celeJalk
dr.umuri secundare, apoi ele erau şi JiţaÎ îngrozitoare şi <·ăIUtoti<.1 

·pe ele mi se putea face mai repede ~eeăt cu cănrţele de pc·::-Hi 
uşoare. 

1 
· Drumurile ·mari publice erau : 

1 n JU untenia : 
Drumul Bucureşti, Curtea de Argeş. ·rumu Roşu în T1 ~t,n

flilvania. 
Drumul Bucureşti-Giurgiu, spre Turcia. 
Drumul spre Moldova : Bucureşti-Urziţ.:eni-Buzău, Rt1m-· 

nicu-Sărat şi Focşani. · 
1 n jH oldoua erau : 
Drumul pe Valea Bârladului, Galaţi~ Tecuci, Bârlad, V~t$-· 

lui„ la~i. . 
Drumul pe valea Siretului plecând din Muntenia ş.i aumr:~.- ·~ 

Focşani, Adjud, Bacău, Roman, Tg.-Frurnos, Botoşnni. 
Ali drum pe V Q[ea Jijiei: Iaşi, Dorohoi, Mamorniţa, 1>r

năuţi, 
Niri unul din aceste drumuri principale nu era impetruit -
Primul început de şosea împetruită s~a făcut în Munk nj<1 

pe :&/alea Oltului la a nul 1717 de Generalul Austriac SteinYilk 
care se gJndeâ să lege noua provincie numită Oltenia cu Tra1!:,i!
vania. Snseaua aceasta dela Râmnicul-V âlcca la Turnu.;Ro :~:., „ 

eră o lucrare însemnată "pe acele timpuri. Fu botezatrt Via Ci -
rolina şi-a costat 60.000 fiorini plătiţi în mare parte. de locuit(•:'i„ 
Olteniei. 

L'l 1 i90 sub regimul de ocupaţiune Aust1iacă a lui Coh1.1r.:. 
· se repară drumul dintre Ploeşti şi pasul Timeş prin Câmpi-1.:·_.. 

Aceste drumuri însă mai târziu se stricară şi !';C găsesc c · 
de călG.tori strei ni tot aşa de impracticabile ca şi mai inainh.· ci·.: 
construirea lor. 

Căci după cc tările Romârie sc~pau de ocupaţiuuea .i\u:.;
triacă, veneau Turcii care puneau să se strice toate drumur:le 
făcute despre Austria, spre a se tăia comunicaţiunea cu aceast;; 
ţară. ·La fel făceau şi Austriacii on RuşH când veneau după Tun.::· 
să 'JCUpE" ţara ; aceştia stricau drumurile. despre Turci. 

Acest~ interese contrarii ale ţă:'itor vecille, rare se ce~~:.:.. 

:I) Căruţa po,tki, de Nt;-<;f.o:r Un::cht-. 
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în ţara noastrrt, au fost unde din cauzdc pentm cari dru~urile 
-nu ~t' reparau sau împietruiau.1) . 

· Dac<1 acum vom căuta a cerceta şi vedea care-era starea pădtz·· 
rifor in timpurile când _(ara nu avea şosele sau drumuri practica.,.. 
hih~, se va dovl'di că ele (pădurile) abundau în toate părţile ş~ se 
intindeau · pnnă în c~ntrele cele mai populate . 

.\şa, . . 
Generalul Roman Cutione în tinml lui Marin (156~6·' 

a. Chr.) când s'a apropiat pentru prima oară de Dacia, primul· 
juc11.1 care'] opri în loc şi înspăimântă, fU întunecimea codrilor 
~1 \.nlinderea nesfârşită a prldurilor. 

Cu mult înainte de Traia11 constatţlm că pădurile erau în
lins1:.~ in Dacia şi când Romanii începură srl fadl marele drum 
prin Oltenia, :;\luntcn.ia spre Transilvania de azi, ei au avut mult 
de lmorn cu tă crea pădurilor în calc ~i străbaterea p1i n ele. 

Dar cu mult n1ai târziu păduri1e erau numeroase chiar în 
şesudk Ro1rnînh'L acolo unde se simte lipsa lor, şi unde sunt 
rek m:1i mari erntrr de populaţiune. Luând de exemplu capitala 
ţărei. Bucureşti, serieri şi documente ne arată că pă<lurile erau 
pe multr tocmi, unde azi sunt clădiri şi strade frumoase. 

De ieşeai din biserica Oltenilor spre răsărit dai în pădure, 
-zi.ce un memorialist al reYoluliunci lui Tudor Vladimirescu la 
1821. . 

Sullzer la 1781 ritează pădurea de la Sf. Eletlerit.' ce foarte·· 
marc. 

l~ n chriso v al Cotroceni lor spune că pentru a st• face satuL 
Grozu veşti, Şerban Vodă,. Cantacuzino (1688) a trebuit. să cureţe· 
un lol' din pădurea r.ca mare a Grozăvcştilor. · · 

~\mmion \larcellini vorbind de luptl'k cu Bizantini (359 d .. 
Chr.~ arată pădurile întinse din Muntenia şi trcbue sr1 înţelegem 
că (~•)ţi lui Atanaric po5tbrau din munţii Buzăului prin IJfov şi 
Jalomi l:i spre Dunăre ca srt treacă în impeiiul Bisa nti n. 1) 

D;:ir ce să ne depărtăm aşa de mult în trecut. Este destul· 
a asculta bătrânii cari trăesc încă şi care spun de prulurile ce· 
·erau în .1urul in~tltor oraşe ca : Craiova, Piteşti, P1oc~li, Buzău, 
etc. ln 1oeu1 unde azj este gara Piteşti îmi a comunicat un bătrân 
de t.oat:i încrederoa, era acum 60 ani pădure surdă. unde vâna 
lupi, mistreţi, raţe să.batiet>, etc. Şi ace.aş .ur.ru co11statăm la 
multe 1·t·ntrr. populare. 

ln general constatăm cr1 pădurile lipsesc sau s 'a .depărtat 
0de. centrdC' populate: mai mult la câmpi'e. s'.a dcpă-rtat mai pu.~ 
ţin la ··olinr, ~i fo<irt.e puţin la munte. · 

A~a rlacă luam de pildă oraşe ca Giur6>iu, Cfilăraşi, Braila. 
Gala ţi. T. ~lăgurcle,_ Roşiori, Alcxand1ia,. BucureŞti, Ploeşti., 
Buzrm ~i alte oraşe de câmpie vedem că pădurile sunt cu aţât 
mal clcpărtatc, ru cât trrenul este m.'li nrtcd şţ mai practicabil'; 

l) Drumurile noastre, de Ni.-t-0r Ureche. 
2) J::;t-0ri01 B\1careşt.iului, d~ (hon. 
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şi pădurile rămase în rada acelor centre se găsesc toate e:xp1ua--
tate de mai mulţi ani. _ 

Iar dacă luăm oraşe ca Piteşti, Curtea de Argc~, T~tfgoviştc, .. 
Bacău, etc„ situate mai spre podgorii, vedem că pruiurile m1 i-nar. 
sunt depărtate. · 

Când însă venim la oraşele dinspre munte va Tg.-Jiu, Ram~-· 
nicu-Vâlcca, Câmpina, Si.naia, Tg.-Ocna, Piatra ~eamt. etco
ne convingem că pădurile sunt aproape de acele centre şi că 
unele din c]e sunt în bună stare. 

Cum se· explid't aceste fapte·? 

In timpul 'când nu exista şosele, şi eh.iar nici drw.muri prac-· 
ticabUe, comumcaţia între sate şi oraşe, dar mai ales transportu-· 
rile de greutăţi, ca lemnele, nu se putea face cu î11Jes11ire de.cat 
pe locuri netede, pe un teren lipsit de dealuri sau răpi. 

Din aceast!l cauLă, transportmile cu carele ~i dtruţele se 
făceau mai mult la câmpie. mai puţin Ja coline şi fciarte puţi\~ fa. 
munte, căc~ ad clti_ar transportul de mărfuri şi alte lunuti se fă-· 
ceau 11urn:u pe r.ru. . _ 

Aşa dar pc·ntru ta a 11sporluJ mărfurilor ce treceau dl'l.a Bra~o"· 
în România, se întrl'bui11ţa prin secolul al 17 peste 5000 de tai~ 
Mărfurile încărcate pe cai se aduceau pe poteciJe drn munţi până 
la Câmpina de unde apoi se încărca în chirvane ce Je duc~ao mai 
departe spre câmpie. 1

) 

Aceasta ne arată eă la cob11c şi mu11te transp11rtul t·r~t <,iificil1• 

şi din aceastrt cauză în aceJe ~rţi, în Ioc de drummi, '~rau poteci ;;:~ 
iar în Joe ele care sau cărn\e de transport, Jvrniturii avr.nu. mai mult 
căi de transport. 

Această stare de Inermi se constaU't· în toate părlilt: despre 
podgorie şi munte, pe acel timp. • 

Ai>ia pe la începutul secolului al lŞ, începe a·se transforma .. 
în drumuri câteva poteci dela podgorie şi munte ea cele de pe va--· 
lea Oltuluj. a Rucărului, Prahon~i~ Buzăului şi altt>le. 

In asemenea situaţiune când nu există nici drumuri naturn.le· 
carosabiJc la podgorie şi munte, când transportul chiar al 1năr
furilor uşoare şi de preţ se făcea pumai pe cai şi pe poteci. Pste na.-· 
tura] că nimenea să nu se gândească la Hterea de pădurii in acele 
părţi pe o scară întinsă. . 

Aci omul nu tăia decât pentrµ trebuhiţele sal~ şi e pe Io-
euri de unde le putea aduce cu spinarea, sau târâş cu vitele. Văile: 
din jurul satelor şi or~1or din aceste părţi, mai accesibile, erau'. 
acelea care dau lemnul de foc şi de lucru. 

Cum popu1aţiunea era puţină pe ace1e timpu1i, consumaţia.. 
loca1ă abia se cunoştea, încât nu făcea o mare pagubţt pădure). 
Mai în interioru1 munţitor, - afară de păduri1e de pe văi1e r~h1-
ri.tor p,utihile ca Olt, Argeş, Praho"\"'3., Bistriţa, Trotoşul,- pe r.arr·· 
se putea transporta lemnul de brad necesar consumatit1nei orir 

1) Din •Istoria comerţului la Români»: de D. Z. Furnică. 
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comerţului, -- pădmilc erau ntatinst:. Căci nime1tea nu ssc gandea 
a tăia. şi transporta lemne din acele părţi· de u ude transportul 
costa mult. . 

Din contră la di.mpie, .terenul nete.d înlesni omului trans
portul cu c;:trul sau căruţa, - şi aci oamenii. nu se mulţumeau 
numai cu lenu1ele necesa,rii casei, ci luau lemne şi pentru speculă, 
spre a le vinde pe la târguri, atunci nu erau oplite decât anume 
păduri. Trebue să ne închipuim că drummile naturale dela câmpie 
nu puteau a fi practicabile în orice timp şi din această cauză oa
menii nu se duceau la depărtări mari spre a tăia lemne. Ei Ie luau 
<lin pădmile cele mai. apropiate, mai ales că Rom:inul nu prea se 
gândea la aprovizionart~ pe timpmi bune, şi aşa le degrada prin, 
cxploată1i repetate până le făcea a· dispărea. 

· Aşa Scstini plin secolul 17 scrie că pădurea Cotroccnilor 
de l:lngă Bucureşti, este un vasto basco (pădure mart'), din care 
oamenii tăia într'una, din cauza iernelor grele. 

In aşezământul lui Alexandru l\Ioruzzi din 1792 d~t pentru 
pădmi, rcrliuri şi· dumbrăvi găsim spunându-se că 'lcn111ul s'~ 
scumpit )a oraşe. din cauza depărtărc~i pădmilor. Vorbind <le de
frişă1ile ce foc locuitorii pe Junci spre a-şi creia locuri de cultură, 
acel asezământ arată dt locuito1ii nu se duc a cultiva locurile ' 
fără pădure, din cauză că li se par departe. Desigur, transportul 
de drumuii natura1e era greu de făcut Ia depărtă1i mari, de aceia 
oamenii c..1.utau a-şi face 10curi cât se poate de aproape de casă. 
Tot acel aşezămant arată cum au clispămt codrii din ţinutm So
roclii şi din ai Covunuiu1ui, îngri_jorândn-se de depă11area pădu
rilor, făcânll întrebarea : de unde se va putea da, .Ja o pomncă 
grabnică. cherestea pentru Tarigra d? 1 ) 

Pădurile din judeţul Covurlui erau cele mai apropiate de 
porturile Brăila şi Galati, pe unde se trimetea cherestea la Con
stantinopol ; căci transportu] de lemne in special de ste ar, dela 
depărtări mari, pe acele drumuii, era imposibil de făcut. 

ln această perioadă, dar, a drumurilor naturale, pădurile 
ţărei dela podgoriei şi munte erau cruţate, de oarece ele satis
făceau numai consumaţiile loeale (cu mici excepţiuni la pădurile
de brad de pe Văile râmiJor plutibile), iar la câmpie se tăiau numai 
acele din p1·eajl11a satelor sau oraşelor 

· Dacă cineva ar fi putut face harta pădurilor în acel timp ar 
fi observa că ele presentau nişte i:nici poeni n jurul centreloor 
populate, câ.Ii poeni se măreau cu atât mai mult cu cât cineva 
se cobora spre. câmpie. 
· b) Perioadt.1 II intermediară dela 1832-1868. 

In această perioadă începe, ca unele drumuri naturale să se 
transforme în .şosele. 

Prima legiuire care sa ocupat de drumuri în România csk 
regulamentul organic. ;\ceastă legiuire se ştie că a fost aprob~tă 
de Obşteas~'.;I .~dunare sub preşedinţia '.Generalului rus Kisselef . . 

l) V. A. Ureche, «Istoria TI.omii.niio:n VI. 
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• 
la 1832. Şi c~înu n? gaudim că în ţările din. Apus ca l~e \!x.emph.1 
Anglia, legiferarea drumurilor a început încă de prin anul 1533 
sub domnia Reginei Maria Tudor, deducem că România se găsea 
pe timpu] reguLme.nzului organic, în ceaeace ·priveşte soseluirea 
drumurilor, cu 3(1{1 ani în urma ţărilor civrnsate din Apus. Aceasta 
ne explir:l impresia.grozav de rea asupra drumurilor din Români-a~ 
cc se arată cfo toţi ddătorii stri"Jini din acea epocă 

ln :lfoldova, µrin acel regulament organit, se stabileşte fa
cerea drumurilor CU zile de prţ-sta\ie, spccificâudU-M' 2 cru de CO

mu ni<:a ţÎeun : una pe Valea Siretului, iar alta parateU't cu ?::i. m~i 
spre Prut, care, plec-ând dela l\lihăileni, să treacft pril1 Botoşani, 
Jassy, Vaslui, Barlad la Calaţi. Apoi prin paragraful 749 § 5' se 
prevede o ~111n!"t de 75.00(1 lei \'echi pl~ntru dregt>rea drumurilor 
ce or mari. /11 !Holdova r~gulamentu1 organic sa aplieat mai bine 
În privinţa drumurilol'. d"tci Domnul :\foldovei Mihai Sturza la 
184~ araU1 că se co11struisc 66 km. drumuri şoselui l<' şi 42 km. 
drumuri reparate. for,·puln] ace~ta hun SC remarcă de Că1ătorii 
străini ce au trerut })l' ~a noi în 1855. cari găsesc dt între Galaţi 
şi Tecuci este o şo~ea hunrl apoi întrl' Galbeni şi Roman. In Mlin
enia rezultatu] aplidirii rt-gulamentului org:rnic 11u au fost tocnwi 
satil)fiicătoare, căci în perioada HM2 -1818 abia sa făcut .Z6 km. 
şosea. cu toate rrt guv·ernul de atunci avuse.se la dispoziţia zile de 
pn~sl<:t ţie şi fondu'tt în valon re de peste !l5.R20.000 lei. . 

Vrtzând aceste derin1ltăţi $1irbei- \'odă ct.·rc Guvernului 
francez un inginer fare să urganizt'Zl' servieiul de podmi şi şosele~. 
Cel desemnat de Guvernul francez fu ·Ingineru f.t·m1 J.alannc 
care sosit îu \ară sa pus în adeYii.r pe- lucru. <'Onstruind câteva şo
sele de artrt ca cea Ploeşti-Prcdeal 

In vedere că şoselde Sl' <·011struiau numai în cr:impt'.C fără a 
se avea Î11 Yedcre interesul gt>11Nal al ţrtrii, la 1861, G. Costaforu, 
Ministrul de Interne al :.\1unknfrj stabilt'stc trascurile principa:le 
•te şosele cc unna as~'. construi în !'\lunteqin şi anume : 

a) Turnu-St> veri 11, Bucureşti-Buz:rn, Focşa ni. 
b) Predeal-Bucureşti-Giurgiu. 
el şi Burureşti-Olteniţa. - . 
La ·1~61 pe aceste traseuri se fun1sr :.m~ km. drumuri şoluiteJ 
In a nul următor 1862 se unesc Ministerele ambelor prin-

d pate ~i desvoltarl'a drumurHot în ambele Prineipate au ar.cleaşi 
ordine. 

Cu înl'iin\arca legei comptabilităţii generale a ~tatului î11 
1864, se începe a se prevedea în bugetul ţărei, regulat, sume pentru 
constrµirca <.!rumurilor, Încât se poate zfoe că cJin anul 1863 începe 
adevărate epocă a constmirei Şoselelor. Căci dt> un de în interval 

e 30 ani 1832-1863 abia se construise în tarrt abia 775 km. şosea 
sau 2 km. pe an. acum înfr-un rrstimp de câţiva ani 1863-:-1876, 
tot se construise 320 km. sau 6·t'km. pe an. 

Totuti ţara no~strn comparativ cu ~rile ·occident::\le mer~ 
înr..et în privinţ'l şose~eJor. ne din cauza fondurilor bugetare; tic 

• 
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din cauza insuficienţa unui p'1'r~o1111I ll'ch11ic formal. 1
) Aşu ·că· Iau 

anul 18fi8 abia era în toată 1 ţara 1095 km. şosea. Ot· l"~dA de' ţă;ri· 
ca Franţa, Belgia, Maria Britaniei, arcastă lungitne dt· şosete ne
a.rată C:t aveam drurn.uri şoseluite de. 100 de ori mai puţin ca -ele·. 

Căci Ia anul 1868: 
Franta avea 323.400 klm. de dnun sau 0.528 ldm. la l lcln'l'. 

pfltrat teritoriu. . , 
Belgia avea 24.4~)0 km. de ctrum sau 0.830 km. la 1 km. pă• 

tr::lt teritoriu. 
JI. Bretauie avea 209.500 km. cte drnm ~au O,fifiH km. la- 1 

km. pătrat teritoriu. 
Hnmânia aYca \ .095 km. de drum. sau 0.008 km. la I km. 

p8.t r:; t teritoriu. 
Husia avea 112.41G km. de ctrum sau 0.00~1 m. 1~1 I 1rnJ. pii.

tr:.il teritoriu. 
C:um v<>rlem în acel timp <~ram mult înapoi de ir1rile din Oc

-riî-lr•nt ~i numai Husia se putea ascmrrna l'U noi. 
S1'i reYt'11im acum Ia păduri şi srt arătăm : 
Care ern starea lor în această periondă şi<'<' ·inri"'1urire a avut· 

11oi h"_ dnrnrn ii şoseluite -asupra lor'! 
l n g1~ 11cral pri\'ile drumurile. şoselui tern ustl'ui k îu pcrioa-da 

anulHi p~:J2--t868 st~ \'ăd făcute întrerupt pc ni~tc trascUli lungi 
te se inli ndc dela un capăt la cclalt al ţării şi cari legau capitala 
ţării cu oraşele mai p1incipall~. · 

' 111 r1•5tul-ţrtrii nn erau şosele, şi comt1nicatiu1w î11tre. sate .şi. 
-0ra~-k Sl'f'Undare se f:tceau numai PL' drumuri 11:tl11rnlc, î11 mare 
parte foarle rele. 

Spre munte drumurile 11aluralc nu an dcvenil practicabile. 
Cu rarele de tramnm1t ded1t către a 11ul lX-4:> şi numai 1w c:J.tcva 
căt.i ea Plot~şti-PrcdeaL Ploc~ti-C~:Supuhu1g, Ploeşti-C:u rtca-dc
A.rgeş-C~\incni, iar în MolctoYa pe căile Bar:rn. Tg.-Ocna, Homa11-
Piatra şi alte câteba. . 

111ccpu tnl de a se împielrni din de ca de l\:'\.emplu _PJoeşti-
Prnlt'nl a început după aniil_ 18;t5 şi;mai afos aproopc căfre anul 
18CG. 

111 asenv'lll'.a situatiu111· :1 drummilor şm;cluilc, care legea 
11unw i 111:ck e1•11tre .şi ln lungimi foa.!_tc p1_i\_i11 ~ap~·cci~bile. spre a 
1wudun: o nw:rl' schunbare a~u11n·a ccononne1 ţarct, padunle ron
tinua să fit~ :-.11pHst! aceloraşi. i11fhu.•11ţe ca în· pdioada trecută. 

l'opulaţiu11l'a <'on~uma toi .din produsele aproviatc·,14.~ că
locu ri Ic· goa k sau poe nill', ce se f01nnas1; în perioada antecede11lă.1o 
~e I:: r!.,!eSt: ~i mai mult. . .. 

~osclek. formate în start~ 11u tocmai perfectă, njulă la unele 
-ora~•· prind pale ca să aducă lemne dela cfop}ll't:hi n•Ya mai mnl'i 
•Jcl'lt• :!O km. 
1 

Că oraşele şi satele se apro\•izionau numai <lin pădurile 
v1~1jn,„ n'('Sf> de arolo el:\ uu c,:.,;,ist:'1 pc."rnil la P~G~_ eili 1'1.·r~1le, care 
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să aducă lemne din păduri mai depărtate. Nu sL~ poate închipui 
trans,portmi cu carele dela distanţe ma1i, căci costă mult. Chiar 
azi când lemnul. are mare valoare, este foarte dificil şi costisitor 
transp<>rtul cu carul dela'dcpă1tărimai maii de 1:0 km. la câmpie 
far la podgorie peste 20 km. şi aci vorbesc numai JemnuJ de focr 
Costul unui stânjen lemne de foc adus în Bucureşti Ja 1861 nu 
era.mai mare ca 27 lei. Acest preţ nu diferea mult la 1868, lucru 
ce· ne dovedeşte că pădmile atunci nu erau aşa departe de Ca
pitala ţărei, sau cel puţin nu erau aşa mult epuizate; căci azi pe 
drum bun cu acel preţ abia se poate transporta 1111 stf111je11 de
lemne dela pădurea cea mai a propiatrt de Bucureşti 1). 

ln această epocă dar ca ~i în cea precedentă neintern~nind 
verj o schimbare însemnaUi, lnml'a se aprovi1iona cu lemne 
pentru trebuinţele focului şi ale construcţiunilor din pădurile 
vec:ine, 1k unde traspo1tul se făcea numai cu carele. ' 

Cum în multe părti mai ales la câmpie şi pe îângă centrele 
pri nripall~ ea Bucureşti, Ploeşti, Buzău şi altele, pădurile nu puteau. 
îndestula cunsumaţia numai cu producţia lor normală. se 1ăcea 
recurs şi la defrişarea multora mai 3les că din cauza marl·i des
voltă1j a agriculturei în urma introuucerei maşinelor,toţi prop1ie
tarii căutau a-si întinde locurile arabile cât de mult. 

0

Prcţnl le1{mului fiind cu at<it mai ridicat cu cât era. prtdurea. 
mai aproapl~ centml consumat.or, tentă pe mulţi defrişarea. 

lată dar acum starea drunnuilor, mare part1; .neşoseluite 
uuite şi, cn lipsa altormi_jloace de transpo1t, fac capădurilc să se: 
depărteze şi mai mult de orn!:'l' ~1 s:1ll•. 

l V::i urnrn) 
Al. Bulgărea1ul 

Inginer inspector S!k :c 

Asociatia Inginerilor d~ Poduri şi Şosele 

ln a1ml 1913 s'a pus bazele asociaţiunei inginerilor de po
duri şi SOSl'le, din care făc~m parte toţi inginerii din serYîciile 
dr poduri şi şosele ale ?\Iinisterului Lucrărilor Publice. 

Duprt statute, membrii acestei asociaţiuni, urmau să se 
întrnnească în fiecare an, îutr'o adunare generală la Bucure~ti„ 
pentru a discuta şi propune soluţio11ări pentru toate chestiunile
profesionalc ce se iveau în cursul anului. 

Adu nările ·generale s'au ţinut cu toată regularitatea p-::înă · 
în 1916, cand am intrat şi noi în răsboi. 

De Ja 1916 asociaţia n'a mai avut nici-o activitate pân~ 
în '~nrsnl acestui an, c~1nd inginerii de poduri şi şosde r'au intru:nit 

l} Data la care ne referim, când zicem azi. este luna ~foiu 1916-. 
Actualme11te costul trl'lnaportului unui stânjen e peste 400 lei. 
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din nou în adunare generală ţinând trei şedinţe, dourt în zrna. 
de 13 Martie şi li.na În ziua de 14 Martie a. c. 

Ordinea de zi fixată pentru această adunare. gen('rală 
a fo!:'t următoarea : 

l) l\lodificarea statutelor asociaţiei inginerilor de poduri: 
şi ~osele şi alegerea comitetului de conducere pe anul 1921. 

2) Reorganizarea Serviciilor de poduri şi şosele. 
3) ::\loditicarea legei drumurilor şi întocmirea unui proect. 

de 1-ege pentru unificarea regimului drumurilor <lin România. 
întregită. 
. 4) Chestiunea însărcin~rilor suplimentare ale SC'r,·iidor· 

de podun şi SO!ţele. · 
5) Stabilitatea în funcţiuni a personalului SerYiriilor cte

poduri şi soselc, şi 
6) Diverse alte chestiuni cu caracter profesional. · 
Toate aceste chestiuni au fost discutate în zildc arrttate 

mai sus şi s'a dat delegatie comitetului ca pe baza ronduziu ni
lor la care s'a ajuns să se întocmească şi să se prezinte Mi nistrru
lui cuvenitele memorii. (a o complectare a celor arătate·mai sus dăm aci şi tuprin·· 
sul Statutelor Asociaţiei Inginerilor de podmi şi sosek aprobate 
de Dnor. Ministerul Lucrr1rilor Publice cu ordinul No. 11.283 din 
19 Aprilie 1913, cu modifîcru-ile introduse de adunarea generală 
în şedinţa dela 13 :Martie a. c. în turna cererei ce s'a adrrsat. 
Presc<li11lel11i As11l"inti<'i co11form ~ut. 21 rlin Yr<'hilr st:-itutr. ' . ' 

I. Mihalach~ 

STl\TZJTELE 
ASOCIAŢIEI INGINERILOR DIN SERVICIILE DE PODURI ŞI ŞOSELE 

PENDINTE DE MINISTERUL LUCRĂRILOR PUBLICE 

AprtJbate de 01UH'. M. L P. cu srd. N(f). I I .28J din 19 Aprilu 191~ 
şi m(f}dijicate in şedinţa adunărei generale extra(f)rdJ.nare 

din 11 Martie 1921. 

CAPITOLUL I 

Formarea şi Numele Asociatiei. Scopul. .Durata. Sediul 
· , şi Comt>Unerea ei. 

Ari. 1. - lutre inginerii din Sarviciile de Poduri şi· So-
scle pendinte <le l\linisterul Lucrărilor Publice, se formeazrt O' 

Asociaţie având numirea de: „Asociaţia Inginerilor din Servi-· 
-eiile de Poduri şi·Sosele". 

Ari. 2. -· Scopul Asociaţiei este : 
'1) De a studia şi drslega p1in desbateri ~i luc.rări rhe!'tiu-
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nilc privitoare la îmbunătăţirea drnmurilor şi a le !;UputJe de 
va i.:redc nt'cl'sar autorităţilor competinte. 

b) A stabili relaţiuni şi întreţine: spirit;ul dl· ··colegtaJitatc 
~ :;nliclaritatc între membrii Asodaţici. 

c) Vizitun.'a în corpore a lucrrtrilor din judeţe. 
r/) Studierea organiză.rei Serviciilor de Poduri şt Soselc, 

nl::liv la lucrr1r1 şi personal. 
_ \rt. :~. - Durata Asociaţiei estl' ·ndimitată .. 
..-\rf . .J.. -. Sediul Asociaţiei esk în Bucureşti. 
Ari. ~- - Sunt mt'mbri activi ai Asociaţi1.~i ingiueni din 

Sl· n1ciile de Poduri ~i Sosek pendi nk cte. l\ti 1iisternl Lucrărilor 
Publicl' care "<tderr1 la statute. 

' 
Inginerii. foşti membri, plecaţi din Servidile de Podud 

~i Sasele, pot fi proclamaţi membri onorifici ai Asociaţiei de· 
adu nările g"'ncrale după propuneril'c ce se vor face în aceste 
.a.lunărL 

· CAPITOLUL U . 
Veni~uri. Fondul Social. Obligaţiuni . 

..-\rl. G. - -- Ficcan' membru activ va plăti o cotizaţie a„ 
mrnlrt de 24 ki. 

_trt. 1·. -- Cotizatia anuali"t se va pJăti pe deplin odată în 
~:ur~u) anului. 

Ari. ~- -- Fondul· realizat la sfârşitu] fiedlrui an, după 
.c~ s\rn scrtzut clwltudih- din cursul anului, se va întrebuinţa 
1a un s~op hotăr<lt printr'un vot aLadunăr1.•i generale.. • 

Art. 9. - In timpul anului orice lll'\'Ot urgente 'ale· Aso
-ci:l\id ,·or fi întftmpinatl' cu suml' luak din f01ulul Asociaţiei. 

CAPITOLUL ID 

Ari. 10. --- .\<.hni.nistraţia Asocia\î~i este încreclinţată unui 
-t·omHd compus din 3 (lrt.'i) pt•rsoa11c. Acest comitet !'.;e va alege 
in liet:arl· an rle adunarea g~mt.•rală ordinară. 

Ari. 11. ·-·-Fondurile Asociaţiei se vor administrn de co-
iWtct ro nform d.Jspozi ţinniler articolelor 8 şi· 9. · · 

Gestiunea d'-' dl~scru·care st' va cxpunt• spre aprobetre adu
nti rd ~ent'I ak urdin~rl'.. 

CAt'ITOL11L IV 
.. -trl. J:!. -- Adunarl'a g·~ncrallt reprezintă tolulilalea mcm-

hril1)r Asoc..iaţici.· · 
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. ~.!f~·' df ~ ;: . II? :C~tr~~d lupci, .M!ftr~e. ~~u: .~•~\\~ ~. fi~c:ti~i 
an va ~··foc· o :R<funa1·c · ~nerala ordinar?\ •lit.;, ~ocure~h. rn 
care discuţiunile se ţef.tftttli:i~ o·:ortfane de zi de mai înainte 
stabilită şi adusă la cunoştinţa mf'mbrilor Asociaţiei oclati't <:u 
..conv~carea pentru ţinera adunrirei genera.le ordinare. 

„ Art. 14. - Dacă în cursul anului,- cel puţin 15 mcmLri: 
dfn-A'S0ciaţie, cred dt~ ·cuviinţă şi cer o con'\'ocare pentru o adu-· 
nare extraordinară, Comitetul Asociaţiei va convoca pt• toţi 

membrii prin înştiiu~ări personale, Jixând în acelaşi timp ~i 

ziua pentru adunare după ·urgenţa ce se va ivi. 
:. Art. 15. - In fiecare an va. avea loc şi o adunare a mc·m
l:brilor înţr'irna din capitalele de judeţ pentru ·vizitarea şi stu
. 'ilierea· diferitelor lucrări din regiune. 
· Zilele şi programul se vor fixa de comitet iar localltni ca 
fle .adunarea gcneialii ordinară. 

' Ari. 16. -Votarea diferitelor chestiuni se v~ face pe faţtL 
'sau prin vot secr~t. clupă cum se Ya decide în şedinta respectiYfL 

Art. 17. - Orice membru care ar dori să facă vre-o ro
. munic:ire trebuie să anu nte în scris comitetul arătând deslusit t ... _. 

·ceea ce voeştc să desvoltc în adu narea generală or di uară ·sau 
· Hl"Vl'e-o adunare extraordinară. 

Comunicările pentru adunarea generală ordinară se Yor 
face cel puţin cu două luni înainte de ţinerea ei. 

Art. 18 . .:_Toate cumuiucările membrilor Asociaţil'Î pti
.mite în termenul prevăzut se vor face cunoscut tuturor ml'ln
. brilor Asociaţiei. astfel· ca fiecare ·membru să ia cunoştinţă de 
ele şi să le studieze, iar la adunare fiecare să cun(lasră ehestiu
nHe propuse în ordinea de zi, ~pre· discuţie. 

Art. 19. --Asupra· oricărei chestiuni neprevăzute ce s·:;ir 
. ivi în cursul unei şedinţe, sau car~ n'ar figura i11 ordinea de 1i, 
·adunarea \·a decide printr'un \'Ot dacă trebuie luată în conS:
clera\îe ntu

1
11ci. sau în altă şedinţă. 

' Art. ·w. --Aceste statute a.probate de Ministerul Lucr:~' -
rilor·P~blice cu ordinul.No. 11283 din 19 Aprilie 1913, rn0tli
H~i1.t~ în dispoziţ unile lor de amănunt în şedinţa. adunărei ge
ne1ale ('.xtraordi11are din 13 Martie 1~21, vor intra în vigoare {;tt 

'începere dela cfata aprob~rei lor de către Ministerul Lucrărilor 
Publict>. 

Statu tele :ru, pot fi morlificate <l~cât într'o adunare gen\·
rală şi" rrnmai îu urÎL.a propunerei scrlse a cel puţin 15 membri 
act.iv.:. 
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Din luptele reformei tnvăJălilântuJui 
Siivic Suoerlor 

~acietatea ,.Progresul Silvic" faţă de proectul de lege ce 
12rma să se depună Îft Parlament, de. către fostul Ministru de 
~Domenii. Th. Popeseu-Cudalbu, în ziua de 6 Decembrie, a. liv 
mânat Ministrului respectiv, următorul protest: 

Domnule Mini.stn.1, 

. ..Ncietatea „Progresul Silvic" luând cunoşlinţă de faptul 
.că Ministerul pregăteşte şi intentionează. să depună în curând 
în de::;baterea Corpurilor legiuitoare o lege pentru organizarea 
invăţ.~.miintuiui silvic. referindu-ne la intervenirile pe care a 
avut onoare a le mai face pânii acum în această chestiune, vi 
.exprimă aci încă odatii doleanţele sale cu privire la învăţămân
tul Silvic superior, intru cât cele ce se vor stabili in lege, anga
-~ează pregătirea instrucţiunei în viitor a membrilor co:rpului sil
lric :;;i consolidarea pozitiunei sociale a actualilor membri. 

1. Societatea „Progresul Silvic" punându-se pc terenul celor 
desbătute în ultimele doua cong-rese pe care le-a ţinut. vă· roagă: 
-ca prin proectul de lege, sii faceţi a se stabili în.ca.drarea acestui 
irit··ntâmâ11t în şcoala Politechnică, păstrându-i-se însă un carac
ter pronuntat silvico-cultural şi economic, pe lângă cel tecme • 
ingineresc. 

2) Dad1 din motive pt! care 8ocietatea nu le poate prevedea, 
încad.ra tra îni·ăţă mâ1nt 11lui pept rn un moment se ·va face în alt 
mod, S0cietatea tine ~i roagă ca în orice caz să se păstreze în 
diplom<1 de ahsofofre a .şcoolei, titlul de inginer s1?1•ic, conferit chiar 
prin k.gea de organizare a corpullli silvi.c. 
„. St.l"id:• ll'~l „ l'r11,!,!f"\'SUI Sih··l "l'on~idt•r::-L c·:, Ul' la l'l'alizarea 
.aeestor deziderate depinde prestig"iul corpului în viitor, recruta
rea de intelectualiti1ţi puternice ~i de caractere distinse. 
· Dar dad. aceste doufi măsuri se a.dresează viitorilor i1ng·ineri 
sil\'i<"i' ;1dllalii memhri i ai S•H'. (( Progrl'Sll i S1h·i1· )) roagfl c·:1 s~. _se. ia 
şi o dispozitie care atinge de aproape şi poziţia lor. 

:3) lntr'un articol special şi printr'o potrivită redacţiune, 
să se consfintea&ă faptul că îm·ătământul siJvic dela Brăn~ti.._ 
a fost un îm·[1ţi1mânt superior şi cii prin le~·ea care se face, con
sacr3ndu.i-.se un caracter uniiversitar, se reorga.ni.:ca:z:ă nnmai, 
fu ne 1. i 11 nf111d arl· la ş î 11 \·ă fl mant î11 r·n nti nmi.rP". 

Binevoiţi vă rugăm Domnule Ministru a primi asigurai"e& 
distinsei noastre consideraţi.uni. 

Secretar 
.li. P. F/.l'PSCU 

Inginer şef s.Jv'.c 

Presedinte 
(ss) Al. Couata11tine•c11 
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ln .z:iua de i Decembrie r-1. G. I. R. cu adresa No. 21~ a. ina.
intat Mtn:isterulw'. de Domenii, moţiunea votată în ccmgreSuJ, l~ 
.gi·nerilor dela Ia.~i. prin care s'a. adnifa în unani1nitate î11.cach·area 
î1wălţă111â11tului silvic im Po1itechmică ca secţfo aparte, CI'· rugare 
fie a, se h1a în considerare. 

In ziua de 8 Decembrie, Societatea Studenţilor în silvicul
tw·ă. a. înmânat D-J.ui. Ministru de ·Domenii o altă motiune votati 
in umrnimitate şi în acelaş scop: 

O moţiune a şcoalei superioare de silvicultură 

Studenţii şcoalei superioare de 8ilv1culturi din Bucureşti., 
întruniţi în şedinţele extraordinare din zilele de 6 şi 7 Decern-. 
brie a. c„ ţinute sub auspiciile „Societăţii studenţilor în silvicul
tu.rră", au discutat, votat şi semnat o moţiune, care a fost înmâ
.nk;tă domnilor miniştri de Domenii şi Lucrărilor Publice, Di.recoi 
ţiei Şcoalei super-oare de Silvicultură·, Societăţii „Progresul sil
vic", etc. 

MOŢIUNE 

„~larea 1>r0Wemă a reorganizării învăţământului silvic supe·· 
rior a ajuns după 36 ani în stadiul când trebuie să capete o fl:>1' 

luţiune definitivă. 
Studenţi Şcoalei superioare de Sftvicultură din Bucureşti, 

intruniti. la sediul Societăţii studenţilor î1n Silvicultură în seara 
zilei de 6 şi 7 Deeembrie 1921, după o matură chibzuinţă, călă·· 
uziţi numai. de ce.a mai caldă dragoste pentru specialitatea pe 
care au i'mbrăţi.şat-o, ţin să aducă la. cunoştinţa Domniei-Voastre 
cât şi a ·întregii opinii publice mmătoarele :· 

1) Dorinţa unanimă a studenţilor forestieri este de a primi 
cea mai temeinică pregătire ştiimţfică şi technică, pentru a co
respunde cât mai bine rolului ,pe .care îl au de îndeplinit de aci 
înaiinte într'o ramură atât .de importantă în economia generală" 
a ţării adică aceea a pădurilor. · 

In vederea rea.Iizării acestui scop. socotesc absolut imperios 
trecerea şcoalei la şcoala politechnică, ba?.aţi pe următoarele: 
1) ~portul însăşi al comisiunii pentru perfecţionarea învăţăman
tUllui swperior, care a opinat în majoritate ca învăţământul su· 
peri.or silvic să fie încadrat la politechnica. 

2) Moţiunea „Asociaţiei generale a inginerilor din România." 
":otată ~n unanimitate cu prilejul congresului dela Iaşi prin care 
a stabilit acel.aş lucru. Cele două moţiuni. votate în unanimitate 
în cele două congrese ale ingi.nerilor silvici din 1920 la. Bucureşti 
~i 1921 la Cluj, .cari au cerut acelaişi lucru. 

3) Rolul nostru de până ieri, pe lângă cel de conservatori, 
şi cultivatori ai pădurilor, faţă de problema industria.lă. · fores·· 
tieră ce ne...a creeat-o România întregită, e de a fi pregătiţi. cit 
mai bime şi din punct de vedere technic şi industrial. ,, 
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·Io fine: 
_ ·-f) Necesitatea treceri. -şooa.lei la po1iteclmică rezultă şi di.n 

.wăşi ,Jegea de o.rga,nizare a acestei din urmă şcoale, care prevetle 
.inf.linţarea. şi a unei secţii forestiere. 

Dreptatea noastră într' o chestiu.ne atât de importantă faQe 
$l nu ne îndoim că hotărârile celor în drept vor fi în sensul ce
:r:erii nostre, care c;ste re.zultatul celei mai ferme hotărâri a stu
-1mţ.imei forestiere". 

Secretar, 
S. Demetrescu-Gdrboui 

Student anul Ul 

Preşedinte, 
V. Trandafirescu 

Pus fată in faţa cu aceste proteste energice D-l T. Popescu
. Oudalbu, ţinând m&rţiş la anumite vederi şi interese politice 
iar nu de -evoluţie, a depus totu.5i spre semnare la Consiliu de 
-<Mi~ri. un proiect de lege, care a foot fahricat la iuţeală şi cu 
patimă, fără avizul factorilor competenţi din această ţară .. 

Nu s'a luat nici chiar ~vizul corpului T>rofesoral si„ic ! 
Guvernul în ziua de 13 Dece:mbrie, trebuind să plece dela 

cârmă - pruiectttl a rămas în. cartoane, ca multe altele. 
Şi de astă dată a.tât Soc. „Progresul Silvi.c" cât şi Societatea 

Studenţhlor in Silvicultura au luptat deschis şi în de comwi acord. 
Ţinem să mulţumim A. G. I. R., pentru sprijinul ce ni l'a 

·-dat ~i de astă dată în lupta ce o ducem pentru revendirarea drep
turilor cari se cuvin şcoa.lei -noa..-:.""tre -într'o Românie întregită 

ltt. P. Floreaoa 
Inginer şef silvic 

.l•FORMAŢIU•I 

lnginer mec.anic, roman, neca.sătorit cu studiile făcute 
in sr:ră.ină ta te şi cu o pr.actică de cel puţin 2- 3 ani, se 
ec.ut-ă pentru o mar~ întreprindere industrială. 

Ofertele ~-~ vor adresa la biroul •O. P. l 11 oe pe lângă 
A. G. I. H. 

* • „ ,,, 

t:;iroul r~a.E"1imeş:e cererea':făem.ă cu circulara No. 2l4 
din 15 No~mbri~ a. ~„ şi roagă pe membrii A. G. J. R. să 
t~ir:e·•oia~r& a comur-'ica cât mai neint.arziat relaţiunile cerute 
pt:nnu a:că.tuirea Ar.uaruJui pe anuJ 1922._ -
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D:..nii membri c~ri dores<Y.să aibă fotogr·afl~ fă
cută la Ia'şi cu. 'ocasiunea primului' congres al Ingine
rilor din Româ,.nia, ţinut în luna Octombrie a. c., sunt 
rugaţi a se ad.resâ. d-lui Ing:lner-Şel I. Ţ}nţu, Director 
de Poduri şi Şosele la Iaşi. 

. I 

Costul unei fotografii este· oe ]ei 50. 

* 
* *· 

Se a.duce la· cunoştinta d-nilor membri că aduna
rea generală. ordinară a A. G. I. R~, va avea loc Du
minică 22 Ianuarie 1922 ora 9 dirµi.n~!tţa în localul 
Societăţei politecbnice din strada, Episcopiei No. 2 şi 
conform. art 12 din regulamentul noilor Statute, adu- .: 
narea va avea loc în ziua şi locul fixat cu ori-câţi ; 
:rnembri 70.r fi prezanţi. 

PRIMĂRIA ORASULUI BRĂILA 
Sen iciul Secretariatului Gener;I al Admhltatraţiej Centrale 

P'DBLIC.A.ŢIUNE 

Se aduce la cunoş~inţa Arhitecţilor şi linginerilor ro
mâni, că primăria ve ţine un concurs pentrufproectul hale
Jor centrale de alimente, ce se ,.o_r con~trui în Piata ~Po-
porului. . ~ 

Termenul de depunerea proectului este de' t Februarie 
1922, iar :conditiu~ile conqirs-n1ui se pot cere dela -Primărie 

Secretar General, 
(ss) /. .. I. Popescu , , ,. . ' ~ .· 

. ' 

/1 . - ~ . 
. .. 

PreŞediDtele Comis. Interimare · l 
(ss) l. V. Drdmbă 

. ... , 
.1 

. „' (, _'.~' !.. ; ·. J ...... ' ~ < f i> 

~: 

1. 
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- TELEFON 48/S -
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- TELEEON 4'763 -

AUT01~0BILE DE TUBIS"11 
Model 192!1. 

A'USTRO·DAIMLER, AUSTR·O·FIAT 

==PUCH 
diferite tipari 

CAMIOANE TRACTOARE 
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DE O.&LE FEUTĂ 

Reprezentanta Generală·: 

,,AU,STRO-DAIMLER'' ŞI ,,PUCH'' 
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BULETINUL 
ftSOCll\JIUNEI GENERJ\LE J\ INGINERILOR DIN ROMANII\ 

==-==-=-- R. G. I. R. =o=-~--= 

As11pra Proectului de Incadrare 
al 

FunctionarHor Publicl 
' 

Clasarea şi încadrarEa r.rncţionarilor publici de toate cate
goriile, în scopul de a realiza o unificare echitabilă a salarizări· 
lor, trebuie să se facă ţinând seamă de pregătirea profesională 
a fiecărei categorii, de cultura generală ce se găseşte la baza 
acelei pregătiri şi de aportul ce-l aduc prin cultura şi pregătirea 
lor de specializare, administraţiilor publice în serviciul cărora 
se găsesc. 

Dacă ne rapo1tăm acum la tabloul propus de guv~rn pen
tru complectarea proectului de Statut pr; n care pe l'ângă în
cadrarea personalului din administraţiile centrale ale Ministere
lor se propune şi încadrarea celor trei categorii de salariaţi care 
au specialitatea lor bine definită, :Magistratura, Armata şi Corpul 
Technic, vedem că inginerii u1 mează să fie admişi în funcţiuni 
ca ingineri stagiari în rangul X-lea în aceiaşi clasă cu magis
tratu\ stagiar şi cu sublocotenentul, iar inginerul inspector ge
neral el. I-a, cel mai înalt grad ingineresc, este aşezat în-rangul 
al 4-lea, în aceiaşi clasă cu generalul de divizie şi cu preşedin
tele Curţei de Apel. 

Ca să învederăm cât de nedreaptă este încadrarea propusă 
pentru corpul ingineresc, vom examina chestiunea cu toaU't 
obiectivitat<'a atât din punctul de vedere al culturei generale 
şi a prrgătirei profesionale cât şi din acel al necesităţilor publice, 
ţinând seamă şi de situaţia .în care se găsea corpul ingineresc 
până la 1918 în raport cu celelalte categorii de salariaţi şi în 
special în raport cu magistratura şi cu corpul ofiţeresc. 

Din punctul de vedere al culturei generale şi a pregă

tirei profesionale, pe când unui inginer, pe lângă cursul liceal 

' 
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complect i se cere să fi absolvit o şcoală politechnică sau o scoală 
specială, cu regim închis de cele mai multe ori, unde cursurile 
durează 4-6 ani cu o serie interminabilă de probe practice 
şi de examene parţiale şi generale, unui ofiţer, pe lângă cele 6 
clase liceale nu i se cere decât 2 ani de pregătire într'o şcolală 
militară specială, c~e dă mai multă desvoltare educaţiunei 
fizice, iar unui magistrat i se cere licenţa în drept, care trebuie 
să recunoaştem, se obţine mult mai uşor decât o diplomă de 
absolvire a unei şcoli politechnice, ceeace explică de altfel, nu
mărul mare al licenţiaţilor în drept fo raport cu cel al ingineril_or. 

Din această simplă consideraţiune, rezultă că inginerul sta
giar nu poate fi încadrat în acelaş rang cu magistratul stagiar. 
şi mai ales cu sublocotenentul, fără să nu se creeze corpului 
ingineresc o situaţie, care ar avea drept urmare că pe viitor 
cariera inginerească nu va mai atrage elementele tinere şi dis-

• • t1nse. . 
Propunerea de încadrare a inginerului inspector general 

clasa I, în rangul IV-ka în aceiaşi clasă cu generalul de divizie 
şi cu preşedintele Curţii dl' Apel şi excluderea corpului ingi
neresc dela rangul al 111-ka unde are acces atât magistratura 
c·.at şi corpul ofi ţ._:resc de notă din partea autorului proectului 
de încadrare o complectă necunoaştere a modului de organizare 
a Corpului Technic, orga ni zare care prin garanţiile de selec
ţionar~ ce le prezintrl nu îngădue ori cui să ajungă la ultinul 
grad. 

Toate aceste gara n\ii sunt prfvăzute în legea de orga ni zare 
a Corpului Technic şi pc ntru a se convinge ori cine de efica
citatea lor este suficic nt crl:'ll să arătăm că la un număr de circa 
1000 de ingineri ce se găsc~c îu serviciile publiec nu avem de 
cat 12 inspectori generali clasa I-a, cu vechime de serviciu de 
ln 2;) ani în sus. 

,c. 

Dacă priYim acum chestiunea din punctul de. vedere al 
utilitttţei publice, niml'.ni nu. se Ya încerca sa nu recunoască 
cât ck 1L·ce~arL' rnnt pl"ntru Stat cele două instituţii, Justiţia 

şi Armata, dar ~rt fie oare rolul Corpului Tcchnic atât de lipsit 
de însemnătat\:'.a în cât sr1 justifice o încadrare atât de nedreaptă 
pentru corpul ingineresc? 

Ne Yom mr1rgini să formulăm n·umai două întrebări scurte 
şi credem că rt1spummilc cc le-am putea avea, ne dispensează. 
de o pr~a marc desvoltare a argumentaţiei noastre. 
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Prin cine se va duce la bun sfârşit opera de refacere a 
' ţărei şi prin cine se va pune în valoare bogăţiile imense tcare zac 

în solul acestei ţări? 
Cine, dacă nµ Corpul Technic, este chemat să .îndrume~ 

marea armată a muncitorimei pe calea rodnică a muncei dis
ciplinate, atât de necesară pentru ridicarea economică şi pentru 
consolidarea politică a ţărei? 

.I , 

Iată cum trebuie privită chestiunea din punctul de vedere 
al necesităţilor publice şi dacă prin Justiţie şi Armată se garan
tează libertatea individuală, dreptul de proprietate şi ordinea 
publică, prin Corpul Technic urmează să se asigure buna stare 
a ţărei şi sub acest raport, mai ales acum, când omenire~ în
treagă este angajată într'o formidabilă· luptă economică, ar 
însemna să negăm evidenţa dacă n'am recunoaşte rolul cc re
vine Corpului Technic şi ca o consecinţă logică, necesitatea 
imperioasă de a i se da prin Statut încrederea şi locul cores
punzător îndatoririlor şi răspunderei cu care este încărcat. 

Raportându-ne acum, la situaţia ce o aveau cele trei cor
puri până la 1918, din punctul de vedere al salarierei, care se 
presupune că reprezintă echivalentul aportului activităţei des
făşurate adus pentru îndeplinirea unui serviciu public, găsim că 
pe câtă vreme salarierea începea dela 220 lei lunar pentru ma
gistratul stagiar, ridicându-se la 1700 lei pentru primul pre
şedinte al Curţei de Casaţie şi dela 310 lei pentru sublocotenent 
l;i 1550 pentru generalul de divizie, în corpul ingineresc sala
rierea începea de ~a 460 lei lunar pentru ingil).t'rul stagiar şi 

se ridica la 1900 lei lunar pentru inginerul inspector general 
clasa I-a. 

In tabloul ce urmează arătăm pentru fiecare din cele trei 
categorii salarierea din anul 1914-1915 şi pentru lămurirea 
chestiunci adăogăm că în quantumul de salariere s'a înglobat 
şi diurna fixă prevăzută prin legile speciale de orga ni zare atât 
pentru corpul technic cât şi pentru cel ofiţeresc, dc-0arece acea 
diurnr1 reprezenta o îndemnizaţie lunară fixrl şi avl'a prin ur
mare caracterul unui spor de salar cc se plătea inginerilor şi 

ofiţerilor pentru acoperirea sporului de chcltueli provenite din 
!ndeplinirea însărcinărilor profesionale, ca uzură şi alterare de 
vestminte, deplasări continue, etc. 

\ 
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T A-B L OU 

Comparativ îiltocmit pe baza salatierei din 1914-1915 

Z;~oi::· ~I :; e ~ ~ _ CATEGORIA DE SALARIAT I c; .::? r.::: o „ 00. o E-< 

;;=:======= ==========c~i~C_~i~ 
1. Corpul Magistratilor 

1 Prim Preşedinte al Curţei de Casaţie 1700 
:! Preşedinte de secţie la Casaţie ..... „. . . 1600 
3 Consilier la Casaţie ................... ·{ 1500 
4 Prim preşedinte la Curtea de Apel ..... , 
5 Pseşedinte de secţie la Curtea de Apll .. 1100 
6 {Co_nsilier la ~urtea de _Apel .... „ ...... ·{ 950 
7 Prim Preşedrnte de Tribunal .......... . 
8 Prim preşedinte de Tribunal . . . . . . . . . . . 750 
9 Preşedinte de Tribunal ....... '.......... 650 

10 Judecător de Instrucţie . . . . . . . . . . . . . . . . 570 
11 {Judec~tor de. şedinţă şi ............... ·{ 520 
12 Judecator dl' Ocol . „. „ „ „ ..... „ „. 

13 Judecător provizoriu . . . . . . . . . . . . . . . . . . 350 
14 :Magistrat stagiar . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 220 

I J. Corpul Ofiterilor 

1700 
1600 
1500 

1100· 
950 

750 
650 
570 
520 

350 
220 

1 Gcnnal uc Divizie „. „ „ „. „. „ .. „ 

2 General de Brigadrt ................. . 
3 Colonl:l .............................. . 
4 Lt.~Colond, ......................... , . 
~J l\fa1or . . .............................. . 
6 Căpitan .............................. . 
7 Locote nc11l , .......•....•....•..•.•..• 
8 Sublocote Hl' n L •• „ „ „ „ „ „ „ • „ „ „ .. 

1300 250 1550 
ll 00 200 1300 
800 150 950 
650 100 750 
500 80 580 
400 60 460 
300 50 350 
260 50 310 

II I. Corpul Technic 

1 Ing. I nsp. Ge nrral CI. I-a . . . . . . . . . . . . . 1 GOO 400 1900 
2 Ing. Insp. General CI. II-a .......... _.. 1200 350 1550 
3 Ing.inn Şef Cl. I-a .................... 1000 300 1300 
·4 Inginer Şd CI. Il-~1 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 750 300 1050 
5 Inginer ord. Cl. I-a . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 600 250 850 
fi Ingi ncr or<l. (]. II-a „ .. „ .. „ „ . . . . . . . 500 250 750 
7 Ingi ncr ord. CI. I II-a , „ . „ „ „ . „ „ . „ 400 250 650 
8 Inginer Stagiar..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 300 160 460 
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Pentru cele două corpuri şi în special pentru Corpul Tech
nic diurna fixă reprezenta şi o corecţiune a situaţiei, în care a 
fost lăsat acest corp dela 1904-1818, interval în care pe când 
salariile inginerilor au rămas acelea~, acele ale magistraţilor 
şi ale altor categorii de salariaţi au fost sensibil sporite. 

Nu avem pretenţia să se ia ca bază pentru încadrare 
nu mai situaţia corespunzătoare modului de salariere, dar nu se 
poate să nu se ţină seama şi de a~est element mai ales că după 
r-um am arătat, dela 1918 încoace n'a intervenit nici un fapt 
nou, care să fi modificat acea situaţie. 

Pentru consideraţiunile expuse mai sus şi având în Yedere 
că numai printr'o dreaptă' şi raţională încadrare a tuturor cate
goriilor de salariaţi, se poate asigura stimulentul necesar bu
nului mers al serviciilor publice, având în vedere necesităţile 

reale ale administraţiilor publice, ce nu pot funcţiona fără ele
mc nte de specialitate, şi spre a înlătura desorganizarea acelor 
administraţii prin plecarea din servicii a acestor elemente, pro
punem ca încadrarea Corpului Technic să se facă după cum spe
cificăm mai jos, şi în acest cas, Statulul trebue să prevadă ca 
funcţionarii de specialitate, ca.re au la bază titluri academice. 

- cum sunt inginerii, doctorii, arhitecţii, etc., să fie admişi în 
funcţiuni în rangul IX-iea. 

15 Dec1mbrie, 1921 
I. O. Mibalaohe 

Inginer. 
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I NCil N EftZJ L 
ŞI 

CZJ L T Zlftf\ GEN E·ftf\ LI\ 
Problema culturej.,generale a inginerului şi măsura în care 

ar putea contdbui la formarea concepţiei tecnice, interesează~ 
cred, în ·gradul cel mai înalt, profesiunea de Inginer. 

Căci o întinsă cultură generală înarmează pe inginer cu o 
milţime. de însuşiri, de care are nearărată nevoe în exerciţiul pro-· 
fesiunei sale ; ea servă la desvoltarea spiritului critic şi, ca ime
diat corolariu, contribue la formarea unei judecăţi întemeiată 
pe fapte şi cunoştinţi; servă apoi Ia vindecarea de individ, cum 
zice undeva autorul francez .Afax Leclerc, adică Ia crearea ade
văratei indepv ndenţi, care e stăpîn.irea de sine şi în fine la cu
noaşterea profundă a oamenilor şi lucrurilor şi ca atare la consi
derarea lor sub aspectul real de~brăcat de formulele convc nţio-
u~. , 

Despre foloasele ce le aduce cultura generală şi literatura 
în special, s'au ocupat o m-µ:lţime de scriitori celebri şi materia 
în această privinţă e inepuizabilă; ca titlu de curiozitate citez 
„Co nsolările filozofiei" de Boeţiu şi „Comori şi Grădini" de scrii
torul şi poetul englez John Ruskin. 

Cultura generam, însă, nu poate şi nu trebuie privitr~ din 
punct de vedere utilitaristic; ci, avînd în vedere nobilul ci scop, 
ea tocmai h"l'buie impusă ca un „imperativ categoric". 

Domeniul culturei generale, fiind însă în zilele noastre 
prea vast, o problemă din cele mai importante, ce se pune, c de 
a şti, ce anume cale srt alegem ca să putem cuprinde eu privirea 
cel puţin o parte din aceasta; şi trebuie sa ob_şervăm că şi în a
ceastă privinţă părerile sunt împrtrţite .. Auguste Compte pretinde 
că un om, care n'are cunoştinţi aprofundate de botanică, nu se 
poate numi „cult"; alţii cer ca o condiţie indispensabilă a eul-. 
turei stu~ul metafizicei, care e. ştiinţa ştiinţelor; în fine poeţii 
cred că poezia ca artă e-'superioară tuturor ştiinţelor I 

Trebue recunoscut ca atare că, dacă e foarte uşor de a da 
îndrumări pentru cultura generală, e foarte greu de a prescrie 
reţeta de urmat pentru a o dobîndi. 

Un subiect interesant şi util ar fi deci acela care ar trata 
despre chipul, în care inginerul, fiindcă de acest profesionist 
ne ocupăm, ar putea. căpăta cultura generală, fără a-i pune îna„ · 
inte un scop utilitar. Urmărind însă să desvolt în acest articol 
o altă chestiune, las tratarea acC:stui subiect altora mai compe
tenţi în materie. 

Ceeace-mi propui în rîndurile de mai jos e o schiţă rudi
. mentară a raportului între inginer şi cultura generam sau, 
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altfel vorbind _cum stă inginerul din generaţia noastră sub ra„ 
portul culture1 generale. 

In această privinţă Yoiu face pur şi simplu oficiu de regis
trator de impresii şi observaţii, de cronicar, cum se zicee, şi cine 
a avut ocazia să cetească scrierea vicontelui de d'Avenel inti
tulată ,,France-iii din timpul meu" va găsi în slaba încercare ce 
urmează asu pra „ Inginerilor din timpul meu" o imitatie de 
titlu. • 

Cred că nu e de loc în folosul noMru. să ne legănăm într'o 
beatitudine· nejustiticată, după cum de ase,menea se admite de 
oricine că politica ridicărilor de umeri şi de laisser faire, laisser
pQ8ser, dacă e cea mai-oportunistă, nu e cea mai indicată să în
-drepte o stare îngrijitoare de lucruri. 

-· Viaţa în complexitatea ei poate fi privită în aeelaş timp 
sub două aspecte· diferite : tragic şi comic ; şi !e raportează ca'n 
antichitate l'rau doi filosofi, cari reprezentau tocfoai această 
-antiteză. -~ 

Democril plîngea într'una şi era supranumit „plîngMorul", 
iar Herarlitrîdea de toate manifestările vieţei, purtînd numele de 
„,rîzătorul". Explicat.la acestor două feluri de a privi lumea con
stă desigur în limiţa ce fiecare din cei do_µi filozofi dădeau per
frc1-iunei omului, adidt idealului, şi cel dintîiu văzând în cesta.re 
se găsesc semenii srti şi cît de departe sunt de ,fideal" plîngea ; 
iar al doiiea tocmai fiindcă îi vedea departe d~ ideal şi fiindcă 

"'-'i căutau să-l imite erau ridiculi în ochii săi şi-i produceau rîsul. 
In lumea modernă ace'i ce stiu să ridă de nenorocirile se

menilor lor şi mai cu seamă să le' exploateze şi să profite de pc 
urma lor sînt „oamenii zilei"; iar acei ce observă greşelile, în 
dorinţa sinceră ca l'le să fie îndreptate, sunt puşi la caranrtină 
şi izolaţi printr'un zid puternic de prejudecăţi. 

Cred că rîndurile ce urmează nu-mi '"'or fi luate în nume de 
rău, fiind scrist.' ca o urmare a contrastului de cecace este şi de 
nceea ce ere d dt ar trebui să fie. 

Revenind acum, Q.upă acest preambul ~bositor, peritn1 
care cer iertare cetitorilor, la miezul chestiunei ~i punîndu-mi 
întrebarea, cum stă inginerul, votbind de majoritatea cazurilor 
fără a ţine seamrt rle excepţii, cari sunt desigur uumeroast„ 
sub raoprtul culturei generale, răspuns.ul ce-aşi pu~ea da e că 
inginerul nu numai că nu are o cu.tură generală, dar, ceea c 
mai trist, e crt în stare actuală de lucruri nu poate s'o aibă. 

Şi sunt mai multe cauze, cari contribue la aceasta. 
In primul rând e mediul ambiant, care nu e favorabil 

cetitului. După o vorbă caracteristică a cunoscutului publi
cist şi om politic D-l C. Banu, la noi sunt mai mulţi scriilori 
ca cetitori : adică la noi nu se citeşte. Această constatare pri
vitoare la marele public coraborează cu observaţia făcută, 13 
cazu. în speţă, de o persoană ale căreia bune intenţiuni nu pot 
fi puse nici un moment la îndoială. 

Anume D-1 C. Buşilă într'o dare de seamă asupra mer„ 
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sului Buletinului Societăţei Politecnice s'a exprimat cam asrfel : 
~,Nu numai că Buletinul nu se citeşte, dar cei mai mulţi menbri 
nici nu şi dau măcar osteneala să desfacă banda ca să vadă 
(:uprinsul pe copertă şi astfel proaspăt cum îl primesc îl aruncă 
cu irfibrăcăminte cu tot la coş !" 

Că Bu}etinul ·nu era la înălţimea cerinţelor, că avea de 
foarte multe ori articole în afară de sfera de gândire şi de preo
cupare acelor mai mulţi membri, după cum circulau părerile 
în opinia publici, tecnică şi în care sens s'au publicat, după 
cât îmi amintesc şi. nişte scrisori către „Redacţie", ar fi fost 
motive întemeiate pentru a se produce un reveriment în chipul 
de redactare al revistei inginerilor în caz cîiid ar fi existat „o
biceiul" cetitului. Căci Buletinul fiind o tribună pusă în mod larg 
şi fără nicio restricţie la dispoziţia inginerilor se putea ajunge la 
o soluţiune în sensul doleanţelor exprimate, printr'o colaborare 
cit mai intensă a membrilor, ca redacţia să aibă de unde alege. 
Lucrurile din nefericire nu s'au petrecut însă astfel. Din circa 
500 membrii ai ~ocietăţei abia că colaborau 5% (cetiţi cinci la 
sută) şi astfel Buletinul se afla într'un cerc viţios; nu se citea 
fiindcă n'avea coJaboratori şi n'avea colaboratori fiindcă exista 
vrezumţia că nu se ceteşte ! 

Această primă cauză, ce o examinăm, e una din cele mai 
importante, care influenţează asupra culturiei generale şi deaceea 
îmi voi permite să insist mai mult asupra ei.· 

In afară de gazetele zilnice, care con.stitue pentru cei mai 
mulţi hrana intelectuală, şi sunt unii cari se laudă că n'au timp 
nici pentru aceasta, nu intră în programul celor ce ştiu carte, 
fiindcă dii{ nefericire avem un procent destul de mare ,din aceea 
~e nu ştiu, cetitul. Această cerinţă s'ar părea exotică, sau venită 
din altă planetă, în spec\al pentru epoca materialistă prin care 
trt'.eem, când fiecare oră liberă e evaluată în numerar şi s'ar 
·considera ca o pierdere de timp zadarnică o oră petrecută zil-
nic pentru cultura sufletiască. 

Cât de înapoiaţi· suntem în această privinţă, ori cât de 
paradoxal s'ar părea această, faţă de epoca de acum 2000 de ani, 
<'ând un Pliniu (vezi scrisorile lui Pliniu cel tânăr) a exclamat : 
„,Azi n'am citit şi n'am scris nimic" I 

Cine şi 'ar mai face astăzi un astfel de reproş? 
SGriitorul francez Taine în „N_otele asupra Angliei" după 

ce ar3tă că în această ţară binele şi răul se găseşte la maximum, 
face totuşi o constatare, care e spre cea mai mare laudă poporu
lui englez şi care ar putea să ne serviască de exemplu, anume 
că n'a întâlnit în Anglia o casă fie cât de modestă, chiar în cercul 
lucrătorilor şi al micilor burghezi, unde să nu fi găsit o mică bi
bliotecă, din care biblia era nelipsită ! 

La noi cultura proprie la domiciliu, ca să zic aşa, e aproape 
necurioscută, şi cazurile rare, cari se întâlnesc, se citează ca vir
tute. Astfel la îmmormântarea fostului ministru şi om politic 
Jon Lahovari, între discursurile funebre pronunţate cu această 
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ocaziune, unul din oratori a arătat că „defunctul era unul din 
·puţinii oameni ai ţării care cetiă.". 

In locul saloanelor literare, cari ni se raportează că au 
existat în secolele trecute, în locul societăţilor literare şi ştii !I
ţi fi ce, unde intelectualii şi oamenii de ştiinţă puteau schimba 
idei între ei, educându-se şi instruindu-se mutualmente, avem 
azi cluburi de joc, unde, nefiind idei de schimbat, se schimbă 
„cărţile ". 

Un rezultat imdeiat al acestei lipse de cultivare e că, pe 
lângă un procent respectabil de analfabeţi, avem o pătură foarte 
numeroasă de semidocţi ! 

C?.ci cultura generală aşa cum o înţelegem în deobşte nu 
se obţine, decât printr'o muncă reglementată şi continuă pe c:lt 
posibil în toate domeniile literare şi ştiinţifice ; şi care vrea <.:.ă 
se cultive în acest mod, trebue să-şi crHze, ca ~:rt zic aşa, un 18-
boratoriu de educaţie proprie, cuprinz~î.nd, între altele, divcr:ee 
studii, culegere de note, critica scrierilor cetite şi obstrvaţii; 
aceasta aproape zilnic. Numai în klul accstl se poate consti
tui fundamentul intelectual, care e la origina improvizaţiifr,r, 
şi în acest mod ne arată Taine, în lucrarea amintită· mai ~us, 
că se formează oamenii politici englezi ! 

La noi însrt, rar de se va găsi un om, care pretinde totnşi 
a juca un rol oa1Ycarc în viaţa publică, care ~ă sacrifice trei (1 re 
pe zi, pc!ntru a a se educa şi a fi a~tfd util sieşi şi ţrtrei. Şi din a
ceastă cauză oamenii noştri po.itici, precum şi conducătopii 
div('rsdor servicii public<.', departe de a fi filozofi, cum C( rn 
Platon în republica lui, sunt simpli diletanţi. 

To ţi aşteaptă, cum zice Labruyere, srt fie plasa ţi, adică 
mai popular vorbind, să capete decretul de numire în buzumH; 
şi atunci nu se mai serve wc de forul lof interior, care e de cele mai 
multe ori pustiu, pentru a-şi regula purtarea şi datoriile faţă (le 
alţii, ci îşi împrumută atitudinea dela haina lor oficialrt; şi de 
aici provine, arată mai departe marele moralist ffra ncez, mândr: a~ 
aroganta şi asprimea lor, de la cap. Voci autorizate au semnalat 
răul, dând ca motiv al greşelilor comise în conducen:a treburilor 

. ţării, ignoranţa celor de sus. , 
,„Cetitul", departe dar de a fi un agrement, cum îşi înch;

pue unii, e dacă vreţi, o datori civică, care clin nekricire e de 
foarte puţini îndeplinită. 

Aşi mai putea să desvolt cauzele, cari produc acest mediu 
ambiant, şi cari sunt, între alte-le, organizaţia noastrrt şcolastică 
şi materialismul „viieţe;" prea pronunţat, prin care trecem; 
dar m'aşi depărta de subiect şi ar fi să întrebuinţez dealtfel 
prea multe argumi::nte, pentru a demonstră. evidenţa faptului 
că la noi nu se ceteşte ! 

Dacă această primă cauză, ce am semnalat, se refrrrt la 
marele public, în care irtginerul e cuprins şi ca atare ca o unitate 
dill mulţime are într'o măsură oare care şi calităţile şi defectde· 
ei, o doua priveşte nu mai pe i ngi ne r. 
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Inginerul prin esenţa profesiunei sale se învârteşte în
tr'un câmp de fapte şi, pentru acest motiv, după cum arată 
undeva Paul Bourget şi. după cum, dealtminterlea, ar putea 
verifica oricine, el e expus a deveni străin, după un exerciţiu 
îndelungat al profesiunei,_ pentru «?rice idei· generale ; intelectul 
său, dacă nu se cultivă, începe să se solidifice, ca să zic aşa, şi 
să se transforme încetul cu încetul într'un bloc refractar, pentru 
tot ce prezintă dezinteresare, ideal şi frumos. 

Cauza primordială a acestul fenomen este că inginerul~ 
după cum de altfrl voiu arrtta în detaliu mai la vale, e absorbit 
de „funcţia" sa socială dlrcia îi subordonează totul, până şi „eul" 
său moral Şi intelectual. (;':ci trcbue Să observăm Că Ja noi nu S('. 

face deosebirea între „eul empiric", adică acela pri.n care sc r-· 
veşte de instrument societăţei cu actele mai mult sau mai pu· 
ţin reflexe, cu temperamentul, cu rutina şi cu toate acele raror
turi stabilite, pe cari un autor le-a denumit „minciuni convc n
ţionale", şi „eul moral" sau „metafizic", adică „eul" de recule
gere, unde, uitând de sarcina ce ţi-o dă societatea sau eşti obE-
gat s'o în<lcplineşti, pentru câştigarea existenţ1:i zilnice, să cauli 
a te înă1ţa cu cugetul până la tot ce e sublim ! Ingineml, ca şi 
de altfel orice alt cetăţean este catalogat şi etichetat ca o „for
mulă" şi nici nu încearcă ca cel puţin în proprii săi ochii să par?.. 
mai mult ! Un excmplµ frumos şi înlHţl'i.tor, care ne poate da 
în aceastrt privinţă o indicaţiune a~upra liniei noastre de con-· 
duită în proporţii reduse, se înţl'lcge, îl găsim tot în trecut. 
Spinoza era, pentru societatea în mijlocul căreia trăia, un simplu 
meseriaş ; îndelednicirea sa consista în şlefuirea lentile lor optice-,. 
de pe vremea căreia a căpătat o ftizic, care 1-d răpus în floarta 
vârstei, şi, la acel ce exercita, această muncă aproape brutaîă 
ce fiinţă superioară, ce cugetări, ce sentimente nobile şi mai 
ales ce mâ11drie de can:cter ! · , 

Invitat de principrle Carol de Darmsladt să accepte o ca
tedră de filozofie la Universitatea din Heiclelbi::rg cu condiţiu
nea ca să ţie prelegcrijf când va voi şi cum va voi, el cnit un timp 
de_ re.flexiun8t> după c_are totuşi răspunse că ~egrct~ a n1:1.P~ka 
primi propuril>rea cc 1 s'a făcut, pentru motivul ca „of1c1ahta· 
tea" va aduce o stânjenire independenţei sale !... 

O altă piedică ce stă în calea culturei generale a ingineru
lui este prezumuţiunca că învăţând „Matematica" el e o fiinţă 
su perioară şi aleasăj care nu mai are nevoie de a se perfecţiona l 

Incepând din şcoala elementară şi până când termi L:J. 
cea de specializare, adică timp de mai bine de zece ani, i se i n· 
filtrează elevului, care arc ·prcdispoziţ~i spre calcul, ideea folş8_ 
că ştiinţă mai înaltă, mai frumoasă şi mai utilă ca Matematica 
nu există. 1 

Această materie arc de altfel un loc de frunte în învăţ2.
mântul nostru şi e în deobşte cunoscut că ea servă în cele mai 
multe cazuri, pentru a .se da indicaţiuni asupra capacităţei 
intelectule, după cum acel ce o studiază are mai mult sau m::ti 
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~m ţin talent ca s 'o asimileze. Că însă nu este aşa, se poate dovedi 
cu exemple luate din viaţlt practică şi prin cari se constată că 
acei ce au obţinut diplomele cele mai înalte în această ştiinţă 
n'au fost ni-ci caracterele cele mai integre, nici sufletele cele mai 
a1cse, nici profesioniştii cei mai destoinici şi nici administratorii 
cei mai desăvărşiţi, aşa că marele credit ce i s'a acordât şi i se a
cordă, nu prea e întemeiat. Mai mult, Schopenhauer susţine că 
„,-;.\fatematica" e o piedică în calea cultivărei şi desvoltărei spi.:. 
ritului, pentrucă, fiind nevoe a avea mereu Ia îndemână toate 
propoziţiunile pe cari se reazi:raă raţionamentele, singura fa· 
~ultate la care face apel e memoria". D~ altfel pc ntru a se ve
dea cum privia această ştiinţă unul din cei mai mari filozofi şi 
matematicieni, voiu cită, după Schopenhauer, părerea lui Des
farles. 

Baillet, biograful marelui matematician, st:• exprimă îu 
2.eeastă privinţă astfel : 

,;Sa propre experience l'avait couvaincu du peu d'uliliti 
des malhemaliques, surtout lorsqu'on ne Ies cultive que pour elles 
me7les.„ ll TJe voyait rien de moins solide, que de s'occuper de 
numbres loul simples el de f igures imaginaires". 

După această scurtă examinarea a cmwJor generale şi 
;ndirecte, cari sunt un obstacol în calea culturei generale a ingi· 
nl'rului, să-mi fie permis a trece acum \n revistă cauzele directe, 
a di că ace le ce decurg din ~ xercitarca îl1săşi a profesiunei I 

Voiu cerceta· dar în cele ce urmrazrt sub raportul cultu
rl'i generale pe inginerul „funcţionar" şi pe inginerul „om de 
<lfaceri", cele două ipoteze, sub cari se prezintă profesiunea de 
jnginer la noi ln ţară. 

Inginerul funcţionar-şi mă voiu ocupa de cei dela Stat, 
cal'i formează majoritatea covârşitoare-reprezintă în complex
ul vieţei noastre sociale, autiteza tristă şi dureroasă caracteri
zată de marele poet francez, prin versul, il ne merite ni cel exces 
d' lzonneur ni celte indignile. , 

Deoparte ridicat până în slava cerului şi arătat ca pionerul 
pentru refacerea şi -îndrumarea ţărei, şi r,C de altă umilit, până 
Ja strivirea amorului său propriu, el devine cu timpul un instru
ment inert incapabil de reacţiune. Inc~tuşat într'o lege aşa zi
sului corp tecnic, care e în realitate un focar de invidie, de a
nimozităţi şi de intrigă, lipsit de iniţiativă, lipsit de acel foc 
~acru pentru ştiinţă şi profesiune, viaţa sa e o tortură continuă. 
Cu atenţia totdeauna încordată, cu- nervii istovi ţi, întreaga sa 
făptură e dominată de o singură idee şi îndreptată spre o singură 
ţintă : anuarul. Căci într'un an îi vine rândul la avansare în cor
pul tecnic; în anul următor îi vine rândul să înainteze în funcţie 
şi el trebue să fie la pândă. 

Fiindcă la noi deşi sunt legi şi regulamente câte vreţi, 
cari dau oarecari norme de avansare, surprizele sunt regula ge
nerală, căci aceste legi şi regulamente. au marele merit de a putea 
Ji înlocuite oricând şi „ără nici o teamă de răspundere prin bunul 
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plac. 111 asemenea triste condiţiuni ca.riera inginerului „uncţio-
nar nu e niciodată formată, şi ţi se strânge inima de milă, vă
zând ingineri bătrâni spre sfârşitul carie1·ei, a căror viaţă ar 
trebui să fie, prin experienţă şi purtarea lor, un exemplu pentru. 
cei tineri, siliţi să aştepte în·anticamere pentru favoarea copi-
lărească a unei avansări ! 

Profesiunea inginerului funcţionar suferă apoi o diviziune 
aproape atomică şi astfel avem : şefi şi paraşefi, inspectori se
cundari şi principali, driectori şi şefi de serviciu, ingineri de el. 
I-a şi III-a, şefi de I-a şi II-a şi inspectori generali. In scurt 
avem tot ce imaginaţia a putut inventa pentru a satisface vani
tatea şi tot ce parcă o voinţă hotărîtă a putut prescrie, pentru 
a exagera. personalitatea unora şi a doborî amorul propriu al 
altor~ : avem formele sonore, avem haine oficiale pompoase 
câte vreţi, numai ingineri nu ! '"' 

In această clasificare de suprapunere, în această distri
buţie artificială de roluri, inginerul a fost considerat totdeaumi 
ca bon d tout faire, şi era dctsul ca un inginer să fie etichetat cu. 
o. formulă de vanitate din cele arătate mai sus, şi să îndeplinea
scă orice funcţiune şi străină şi nedemnă câteodată, de profr
siunea de inginer ! 

In acest angrenaj ele formule, sufletul inginerului fu n-
cţionar-şi vorbesc de acel care, după un proverb englez, nu 
s'a născut cu lingura de argint în gură-supus Ja iluziuni ş! 
dezamăgiri repetate, nu ajunge niciodată la un echilibru stabil 
şi devine cu timpu] abrutizat, după cum am arătat mai sus. 
Şi în această stare el pierde orice legătură nu numai cu cttltura 
generală, dar şi cu însăşi ştiinţa profesiunei sale ! Căci, pentru 
îndeplinirea rolului în distribuţia pomenită, inginerul nici nu. 
prea are nevoe de ştiinţa tecnică : câteva reguli dobândite prin 
rutină, puţi.n temperament şi mai ales talentul de prezintarc,: 
sunt calităţile necesare şi suficiente, oricât de stranie ar părl'it 
această constatare, pentru a îndeplini orice funcţie, oricât ele 
superioară şi a dobândi favoarea conducătorilor ! 

Cât priveşte cultura generală, nici n~ e posibil să şi-o 
dea în atomosfera în care trăeste inginerul functionar, si nici 
nu se pune mare preţ pe ea, chiar când ar avea-o. 'E un ai.tical. 
ca să zic a şa, căzut complect în desuetuti ne şi ca atare conform 
legei cererei şi ofertei nu se mai produce. Cine întreabă de cul
tura generală a inginerdlui la avansarea, de pildil, în corpul tec
nic? Când s'a cerut \Tcodată cultnra generală, cel puţin, în 
cunoaşterea ramurei administrative, ce s'a încredinţat unorn 
. l ') ş1 a tora . 
. . Căci schema de grupare amintită mai sus a avut şi are 

ş1 darul <le a crea pers<;>ane perfecte, supra oameni, cari ar consi-
dcr~ ca o micşorare a prestigiului lor de îna1ţi dregători dacii. 
a~ fi nev?e să se cultive ! Aceste fun~ţii înalte fiind ap?i încrc
dmţate, m baza normelor expuse mm sus, de multe ori, unora 
prea tineri, cari nu s'au ilustrat nici i)c· tc-renul-culturrj, nici pe. 



-~92 Bule Unul Aaoclatiunel. Generale a Inginerilor 

terenul tecnicei, nu numa.i că aceştia ·sunt pierduţi pentru orice 
cultură, ca fiind ajunşi prea repede spre „idealul" lor, dar se 
dă naştere şi la exemple dăună to are. 

lu fiecare an se creiază un număr de inspectori de diverse 
clase şi directori cu difel'ite atribuţe, şi ca atare în fiecare an 
~e pierde pentru tecnică, se pierde pentru cultura generală un 
egal număr de ingineri l 
- Pentru a ilustra m3i bine această chestiune a culturei 
generale, rog să-mi fie permis a înregistra şi mentalitatea oare
cum curioasă, care se constată în această privinţă. 

Când în mod izolat s'a ivit câte un caz, în care un inginer 
a încercat să se manifeste pe teţ"enul culturei generale, a căpă
tat imediat ordinul să-şi vadă de serviciu I Inginerul trebue să-şi 
vadă numai de serviciu, cu alte cuvinte n'are dreptul să· se ridice 
mai sus ca un muncitor I E'ca atare o prezumţie inexplicabilă 
că, aceia cari sacrifică muncă şi timp din odihna lor, în mod 
cu totul dezinteresat, pentru oarecari studii, nu şi-ar face dato
ria în serviciu cum trebue l Pe când dimpotrivă acei ce, în orele 
mai mult sau mai puţin libere, au avut câte o mica expertiză 
sau în acest timp şi-au făcut o căşcioară, sau au cultivat o vii
şoară sau moşioară, pentru cari trebue şi mai mult timp de pier
dut şi de pe urmă cărora se câştiga în tot cazul mai mult ca din
tr'un articol de revistă, zic că aceştia nu numai că nu sunt sus
pectaţi şi desconsideraţi ca cei dintâi, dar dobândesc şi oarecare 
reputaţie de capacitate ! Şi se poate cita cazuri de if!gineri că
rora cu greu li s'ar găsi în cariera lor altă activitate, decât a
ceastă îndeletnicire cxtrabiurocratică şi cari totuşi au ajuns 
în situaţiile cele mai defrunte I 

Iar acum ca terminare şi ca complectare a celor arătate 
mai sus, cu referire la acest paragral, să aruncăm o privire asu
pra chipului în care se prezintă inginerul funcţionar în grup şi 
să vedem care e contribuţia sa sub această formă la progresul 
profesiunei sale. Căci pentru restul societăţei, care ,c străină de 
importanţa rolurilor, ce i se atribue inginerului, pchtru posteri
tate, dacă vreţi, --căci criteriul cel mai sigur cile apreciere al 
acţiunilor omen~şti este durata,-e interesant de ştiut, care e 
brazda trasă de corpul inginerilor funcţionari pc hn.~ nul cultu
rei ge)leral:. Şi sub acest aspcc!_tablonl c c_ât se P?atc de tri_st ! 

Desparţ1t de camaraZ11 sa1 de profcsmne prin o mulţime 
de grade în corpul tccnic, separat de ci :prin o mulţime de clase 
de funcţiuni, stân,jenit în libertatea sa printr'o mulţime de con
venţiuni, inginerul funcţionar face totuşi parte dintr'o societate, 
numită de „mai multe ori tecnică", care pentru aceste motive 
îşi duce existenţa într'o lâncezeală complectă de aproape trei 
decenii. Căci lipsindu-i aed puternic „liant"~ care cimentează 
oamenii cu acekaşi principii şi acelaş ideal într'un corp Yiabil, 
societatea, departe de a fi un organ creator, cum sunt societă
·ţile sim~liare din Occident, se mărgineşte Ia rolul de ocrotitoare 
a nedreptăţilor cc s'ar fi făcând inginrrilor (sau cd puţin i se 
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atribue un astfd de rol) şi mai ales la rolul de agrement. Şi astfel 
în afară de un bal, pe care ţine a-l da regulat, în afară de un 
banchet, care se iveşte din când în cânq, şi în afară de o excursiu
·ne care intervine deasemenea rar, societatea inginerilor nu dă 
semne de viaţă prin nimic altceva. In decurs de circa 30 de ani 
de fiinţare, societatea ar fi putut să agonisească pentru membrii 
săi o bibliotecă, unde un inginer din orice unghiu al ţărei să poată 
veni, pentru a consulta un tratat de specialitate fie pentru reîm:.. 
prospătarea cunoştinţelor, fie în vederea unui studiu. Dar n'a 
făcut nici atâta : la această societate nu există cărţi „tecnice" 
ş1 mai ales „ nu se citeşte". 

Şi acum, pentru a menţiona un cuvânt asupra spiritului 
de solidaritate al inginerilor în afară de această societate, se 
poate zice că un astfel de spirit nici nu, există şi nici nu poate 
exista. Căci între ingineri fiind interpuse o mulţime de bariere 
Şi în mijlocul lor o mulţime de corpuri disolvante, provenite de 
pe urma organizaţiei biurocratice actuale, inginerul funcţionare 
o fiinţă aproape antisocială în cercul profesiunei sale. Dînd pre
tutindeni peste şefi, inspectori şi directori, inginerul care are de 
suportat în propriul său serviciu povara destul de grea şi peni
bilă a şefilor săi ierarhici, a căutat şi caută, cu drept cuvînt, să 
evite şi sarcini suplimentare. Din această cauză pe cînd ceilalţi 
avocaţi şi medicii, în orice oraş se află, oricît de puţini, se string 
într'un mănunchiu, prin cari stabilesc legături de camaraderie 
şi 'şi comunică diferite chestiuni în legătură cu protesiunea lor, 
inginerul, pentru motivele arătate, nu se poate folosi nici de 
această cale !.. . , 

Trec acum la "examinarea celei de a doua ipostază, ingi
nerul .,om de afaceri". 

Inginerul, care nu·e funcţionar, dacă nu e rentier, se ocu
pă cu diferite afaceri pe cont propiu şi anume : industrii, comerţ 
de diferite maşini şi articole tecnice, şi antreprize de lucrări 
publice şi particulare .Mai sunt apoi ingineri, însă puţi ni Ja număr 
m~mbri în diferite consilii de amdinistraţii ale societăţilor ano
nime, administratori delegaţi, directori unor asemenEa socie
tăţi şi directori de bancă. 

De oarece însă numărul inginerilor din fiecare din catego
riile enumerate c mic în raport cu numărul inginerilor- „antre
prenori" mă voi ocupa de această din urmă categorie. 

Inginerul antreprc nor e încă mai puţin pre dispus spre cul
tura generală ca inginerul funcţionar. (\.ntrcpriza fiind o ocu
pnţiune care nu cadrează cu meni rea de inginer şi având apoi 
de recurs în exersiţiul acestei meserii, foarte adesea ori, la mij
loace mai mult sau mai puţin meschine, pentru a reuşi şi a câş
tiga cât mai mult -căci după o vorbă a lui Renan, pentru a 
putea acumula a.vere on doit se salir un peµ - mentalitatea 
inginerului antreprenor e foarte departe de ace'. a ce ne închi
puim noi „ideal" în profesiune. 

Cu situaţia nesigură, în luptă cu concurenţa, în luptă cu 



494 BuleUaol AsociaţJanel Genera'e p Inginerilor 

diferite dificultăţi inerente meseriei, inginerul antreprenor n'are 
nici timpul nici echilibrul sufletesc necesar pentru a se cultiva. 
Afari\ de aceasta, fiind pus de foarte multe ori în poziţia de a 
ocoli adevărul, de a denatura realitatea şi de a inventa prete n-
ţiuni, intelectul antreprenorului se ajustează şi se rafinează în 
vederea câştigului, făeânqu-1 din această cauză inapt pentru 
idei su perioare. Antre.pre norul apoi nu sta mai sus ca colegul 
său de sut'erinţă, inginerul funcţionar, care, după cum am arătat 
mai sus, nu e om isprăvit nici Ia bătrâneţe. Căci, deşi întm
câtva in~ependent pri faptul că n'are şefi şi paraşefi, antrepre-
norul e stăpânit de ambiţia de a se înbogăţi. Şi asfrl intrat pe 
panta intereselor materealiste şi egoiste, în vârtejul afacerilor 
multiple, in goana după lucrări numeroase, cari trec uneori
peste capacitatea sa de supraveghere şi de control, inginerul_ 
a ntre pre nor nu poate fi un slujitor îii templul cultur~i generale. 

Inchri aci aceste obserbaţiuni, pe cari mi-am propus să 
le fac asupra raportului între cultura generală şi profesiunea de 
i ~1iginer. 

După cum mi-am permis a arăta la începutul acestui ar
ticol, cultura generală are valoare prin sine însăşi fără un scop 
utilitar. · 

Pentru a putea stabili ca atare principiul atât ele înăl
ţător al culturei generale ţn profesiunea de inginer, trebue cu
răţit fundamentul de o mulţime de corpuri vtttămătoare, cari. 
împiedică această aşazare. Şi între acestea, afară de cauzele 
gC'nerale refr-ritoare la mediul ambiant şi la prejudecăţile cu pri-\ 
vire la ştiinţa Matl·maticci desvoJtatl' mai sus, cele mai pri11-
cipaîe sunt acelea cc se referă la profesiunea Cle inginer îns5.şi. 

Descrii ud cariera inginerului funcţionar aşa cum este, am 
rivut î1_1 ve~ere drept ideal, drept limită de variaţiune, dacrt 
vreţi, un inginer respectabil, nesupus la nici o clasificaţium~ 
şi la nici o gradaţiune, unul pe servicii, unul pe circumscripţii,_ 
analog cu judecătorul un.ic din Anglia, al cărui cuvânt să fie 
o srntin\i"'t, a cărui p~rere să fie o regqlă de urmat, în fine un 
om format în toată accepţiunea cuvântului, un inginer, nu f)

iormulă, cu o situa ţie materială de 10 ori mai bună ca a unui 
i 11giner în con di \iilc actuale şi care ar putea da un randeme 11t 

în consecinţă. 
Iar pentru ing1nl'rul care lucrează pc cont propriu, um 

avut drept imawne un inginer desăvârşit, demn de acest nume, 
care ar putea fi util societăţei prin bogata sa experienţă şi bo ... 
gatele sale cunoştinţi fără a face comerţ. . 

Şi am credinţa că în epoca când acest inginer ideal, azi ~ 
simplă creaţiune a imaginaţiei, va fi devenit o realitate, atunci 
relele sernnalak mai sus nu vor mai exista. 

' A. I. Pinchis. 
Cala.ţi, 14 Iunie, 1921. 
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1 

Necesitatea unui program de lucrări 
' . pentru' .i 

Refacerea· DPumurilor 

Starea din ce i'u cc mai rea a·d.rumurior noasfre, nu poate 
să nu intereseze pe acei care cu adevărat sunt preocupaţi de 
restabilirea unei situaţiuni normale şi de consolidarea politidi. 
econonuca şi soi ală a acestei ţări. 

Asupra importanţei drumurilor sub toate raporturile şi 
asupra măsurilor de luat pentru. refacerea lor s 'a publicat în 
numerile precedente ale acestui buletin un studiu pc cât de 
interesant tot pe atât de judicios, datorit D-lui Inginer Ins
pector general Constantin Costache, a căruj activitate în admi
nistraţia drumurilor dă acelui studin toată autoritatea necesară 
spi·e. a fi luat în consideraţie de cei în drept. 

Nu ma,i am nimic de adăugat la cele arătate în articolul 
menţionat mai sus, ţin numai să stabilesc că dacă starea ·aru
murifor este azi tot a,tât de rt.'3, dacă nu chiar mai rea de cum era 
imediat după războiu, pentn1 aceasta nu trebuesc învinovă
ţite organele de execuţie care au în atribuţiunile lorreparaţiunen 
şi înt1 ~ţinerea drumurilor. 

Cu toate dificultăţile datorite stărci de spirit de după 
războiu, Serviciile de Poduri şi Şosele cu prea- puţine ('Xcep
ţiu ni şi-au făcut datoria. 

Cea ma,i mare parte din aceste organe au desfăşurat o ac
tivitate mai presus de 9rice laudă şi dacă randamentul lor nu 
a fost în raport cu activitatea desfăşurată, aceasta se datoreşte 
următoarelor două cauze mai importante. 

1) Lipsei mijloacelor necesare pentru aducerea drumuri
lor în bună stare, şi · -

2) Lipsei unui program raţional pentru refacerea drumu
rilor îutr'o ordine stabilltă, în i:m:ta mijloacelor de care se putea 
dispune. · 

. Lipsa de p1ogram a Jă sat serviciile de Poduri şi Şoscl_c 
dezorientate şi neputincioase faţă de solicitările f3:ctorilor pol1 

-

tici, care în majoritatcn cazurilor sunt procupaţ1 de interese 
absolut locale, şi din această cauză activitah:a acestor servicii 
nu a putut şi nu poate avea o continuitate, iar fondurile alocate 
în ultimii ani pentru reparaţia drumurilor şi ţi1!erea lor în ~un_ă 
st.an; s'au pulverizat în lucrări tot atit de lipsite de cont1nm-
tate. · 

Pentru a înlătura incanvcnicntul semnalat mai sus se im
pune fixarea unui progrn.m dt.' -lucrări realizabil într'un interval 
de timp mai lung sau mai scurt după mijloacele care se Yor afecta 
drumurilor în fie"3rc an. 
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Lipsa unui program de lucrări îngreunând mult activitatea 
organelor chemate să se· ocupe cu refacerea şi 'administraţia 
drumurilor, asociaţia inginerilo1ulin Serviciile de Podu1i şi Şpsele~ 
în, adunarea generală extraordinară care a avut loc în .zilele de 
18 şi 19 Decembl'ie 1921, a ţinut să semnaleze acest neajuns şi 
printre dezideratele ce s'au propus atunci, primul este cel privi
tor la necesitatea de a se elabora fără întîrziere acel program 
şi a se lua toate garanţiile pentru urmărirea şi realizarea lui. 

Din cuprinsul celorlalte deziderate se vede, de asemenea, 
preocuparea inginerilor din Serviciile de Poduri şi Şosele de a 
se simplifica formele prevăzute de legile şi regulamentele în 
vigoare, pentru angajarea şi executarea lucrărilor precum şi 
de a se înlătura, pc cit c posibil, actualul sistem de funcţionare, 
al Serviciilor de Poduri şi Şosele, dându-le culanţa pe care trebue 
să o aibă ca să poată face faţă cerinţelor la timp. 

Ca o concluziune a primelor desidt:rate s'a cerut organelor 
în drept srt re'\-izuiască situaţia materială a personalului de toate 
categoriile din ahministraţia drumurilor şi să-l ridice din situaţia 
inferioară în care se găseşte şi care nu corespunde deloc activi
tăţei şi răspundcrei ce se cere acestui personal. 

Pentru complectarea celor spuse arătăm mai jos conclu
ziunelc la care au condus dcsbatnile dela ultima adunare gene-' 
rală extraordinară a sus numitei asociaţii. 

1. Necesitatea de a se 'dabora un program raţional pentru 
refacerea drmurilor într·o ordine de mai înainte stabilită, ţinând 
scamă de posibilităţi şi de mijloace. 

2. Modificarea kgci existente a drumurilor 'şi adoptarea 
unui regim uniform pentru toate ţinuturile român&ifŞti aşezând 
sistemul pre:-tnţici în naturrt pc baze mai echitabile dacă eventual 
el nu se poate suprima compl(ct. , · 

3. Modificarea lcgri comptabilităţei publice în ce priveşte 
an~ajarea şi exr:cutarra lucrărulor urmărind înlăturarea tuturor 
dificultăţilor clr formă, care mai ales în aceste timpuri anormale 
produc nu numai întârzieri dar adl'scori chiar zădărnicesc mersul 
lucrărilor. 

4. Să se aplice pl'rsonalului din Serviciile de Poduri şi Şo
sele, acclaş trata.nwnt ca şi celui din Serviciile de Studii şi Cons
trucţii, cum era înaink de răsboi. 

5. Srt se precizeze bine atribuliunile acestor scrvicii si să se . . 
stabileascr1 drL·pturilc lor pL·ntru toate însărcinările cc Ii se dau 
în afarrt dr cele pivitoarc la drumuri care suut şi lrebue să rămână 
preocupare a lor <le c:lpl'tcnic. 

6. Să se inh-rVÎIJă pentru a se acorda personalului adminis
trativ, agenţilor trchnici, pichc·rilor şi cantonierilor din Servi
ciile de Poduri şi Sosele sporul de salar ce s'a acordat personalu.
lui depinzând de alte departameritc cu începere dela 1 Aprilie 
1921. 

I, C. Mihalache. 
J Ianuarie 1922. Inginer. 
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:Uni uni nationala şi internaţionala a Comunelor 
' - O mltcare ln acest 1en1 ln lto~i.nia -. 
La congresul internaţional al oraşelor ~nut cu ocazia cx

poziţjei universale şi internaţionale dela Gand îu 1913, s'a luat 
bonrarea înfiinţărei unei organizaţuni permanente sub de nu 4 

mirea de ,„Uniunea internaţională a oraşelor'' (Union interna4 

tionale des villes) cu următoarele scopuri : 
a) Să rc:unească un congres periodic 1) . 
. b) Să se constituie l,ln oficiu permanent pentru relaţiuni 

şi documeulare lucrând ca organ de execuţie şi preparaţie al 
congresului. 

c) Se va face un ·apel ·special la Uniunile naţionale şi 
regionale de oraşe, a căror adesiuni va forma pentru organizaţia 
internaţională cel mai preţios sprijin, aşa ca congresul inter
naţional pentru desvpltarea oraşelor să poată fi considerat ca 
o fod~raţie a acestor uniuni şi ca o „Uniune interna"ţională a 
'Ora~Jor". . · · 

' In timpul răsboiuui mondial oficiul acestei „Uniuni" s'a 
stabilit în Haga într'un local pe care i l-a pus la dispoziţie „Uniu
~a comunelor olandeze". In acest timp biuroul s'a ocupat de 
stabilirea programului şi metodei de lucru pentru întocmirea 
une.i Enciclopedii universale a· oraşelor a unor tabele de clasificare 
decimală a materiilor relative urbanismului, în legătură cu ta
beJde generale de clasificare decimală a „Institutului inlerna
ţ.ion11l de .bibliografie". 

Astăzi „ U11 iun ea internaţională a oraşelor" e în plină ac
tivitate şi este în principiu o federală a uniunilor naţionale a 
ora5dor şi comunelor din diferite ţări şi fac parte din ca ca mem
bii1 corespondenţi, atât indivizii cât şi colectivit?_ţik care se 
Îliltcreseaz,.<! de urbanism (50 franci cotizaţie pr un an pt:ntru 
.cokctivitr1 ţi, 20 franci pr an pentru particulari). 

„U. I. V." posed~i diferite mijloac\.~ de acţ:irn' prin oficiul 
permanent stabilit la Bruxclk:s sub conduc1:n a d-lui, Vinek, 
A:;de rni iloace sunt : 

a) (:ongi.·t'sul şi expoziţia intcrnaţion812., carl' în anul 1922 
se va ţ\nc la Paris (probabil că se va amâna p_ ntru 1923). 

b) Participar2a la marile mişcări i ntrrnaţionale, ·precum 
c:ursuri de urbanisrn, călătorii de studii pentru construcţia lo
cuinţe~or efbne, etc. 

c) Un serviciu de documentare (centralizare, clasare, ana
fo.iă.), care publică „Les tabletles docizmentaires", şi un serviciu 
de iconografic (planuri, hărţi, dcsenuri, fotografii, gravmi), 
}ll'Ccum şi revista „La V(e Urbane" organ franc-.:s pentru uniunea ..u 

1) Din «La Vie Urbainei1 r:io. 6, pe anul 1921. 
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internaţională. Din această revistă au apărut până acun1 10 
interesante numere, sub conducerea unui comitet si colaborarnt 
„Institutului de istorie, geografie şi ccmwmie urbană:' din Paris. 
• ~·; ! :· : ., • f .' : • ~ „ 'llf ' • ~ . . ·~. ' ~ ~ „ l . . ~ ' ~ ' . •.' . I; ~ k „. I I 

t ~. . „ . f •. · . . .' • ~. ' • ) ~ {. . "; < • ., ; • _„ ' . J 

Am Yăzut că uniunea internaţională a oraşelor (U. L \'.) 
se bazează mai ales pe federali.zarea uniunilor naţionale 8 '.·o
munclor ce s'au întemeiat şi se înh'meiază încă, în diferite ·ţări 
precum; Olanda, Belgia, Franţa, Italia (liga comunelor), All
glia (Association of Municipal Corpoi·ations), Germania, El
vt>ţia, Suedia, Danemarca, Norvegia, etc. 

In cele ce vor urma ne vom ocupa. în puţine cnYinl<' cu 
unele din uniunile naţionalt din apus, precum cea olandc~ă şi 
franceză. 

I. Asocia/ia comunelor din Olanda!) în ultimii ani a dt·s
voltat o puternică acţiune, iar în timpul răshoiului mondial a 
adăpostit uniunea internaţională a oraşelor. Actualmente a
ceastă asociaţie grupează ca membrii 445 comune reprezentawl 
4.644.274 locuitori, adică circa 68°,~ din populaţia totală a O
landei. Asociaţia are adunări generale anuale urmate rte congrese 
Ja care asistă delegatul Ministerului de Interne şi comis:.lrul l\L 
S. Reginei. 

ln ultimul congres. s'a discutat ·lchestiunea organizaţiei 
ct• trebuie să se dea comunelor, şi s'a intervenit apoi la guvrrn 
ca să se institue o comisiune de stat care să. examinrze condi
ţiile după care se impune modificarea regulelelor în vigoare 
relative la organizat.ia administrativă şi municipală. Comisium.'a 
de stat a şi luat fiinţă. 

Asociaţia a mai intervenit la Guvern în favoarea locuinţei 
11opulare, revizia pensiilor foştilor funcţionari, asimilarea fm1c-· 
ţ.ionarilor, etc. 

Membrii mişcărei au mai primit gratuit informaţii rela
tive la necesitatea asigurărei contra pagubelor de război, n·gula
mentarea salariilor, desvoltarea regulamentelor de poliţie, sub
vl'nţii în materie de locuinţe, la condiţiile de încălzit Ct'ntral 
economic, la lucrări de căi de comtţnicaţj, la cultura dl' pă
mânt, etc.' 

Asociaţia i servit ca intermediar între comune pL' nlruv 
utilizarea materialelor de care unele din ele nu mai avrau 11cvot> 
de ex. o comună instalân electricitate, voia să v~lndă matt rialul 
pL'ntru fabricaţia gazului, pe care o altă comună, me t!lhd a 
asociaţiei, avea interes să şi-l procure. . 

Asociaţia a făcut o anchetă cu privire la criza de locuinţ.L· 
din Olanda, şi din 333 comune care au răspuns, 244 au dat ck'
t.alii amănunţite, care au servit la luarea de măsuri precisr şi 
potrivite. 

Pentru consolidarea creditului comunelor, Asociaţia a. 

1) ula V/8 UrlJaineii No. 6, pe anul 1921, 
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reluat chestiunca.creerei unei casse de economii şi credit, 'sub 
forma unei societăţi anonime pe acţiuni, şi a format astfel „Banca 

~ comunală de credit" l). Această bancă a avansat în 1918 cir'ca 
103 milioane florini, din care 2, 4 mil. floi"ini în compt curent 
comunelor (acum 1 florin=4,60 franci francezi). 

Chcstiu1wa asigurărilor averei comunelor se studia.,ză ac
tualmente de o conusiui1c a associaţiei, spre a se ajunge la un 

. · conlrftct colectiv de asigurare. · 
· Asociat.ia, împreună cu sfatul şi unele oraşe mari (AIDs

tl'rdam, Haga, Utrccht) a format o societate anonimă (Comp
toar central ele materiale de construcţii) în scop de a combate 
dificulti'i. ţill' de producţie şi transport a materialelor în timpul 
răsboiului. Această intcrvenlie se crede ·că a contribuit la re
gularea preţurilor r1aterialelor. Acum SC pi·oectează o alUi SO• 

cietak (C;c'ntrala Come1:cială) pentru exploatarea comunală a 
gazului, carl' ar cumpăra si vinde acţionarilor ei tol materialul 
m'Ct;snr l'xuloatărei· gazuhii în Olanda si a masinilor necesare 
ţabricaţiei.· ' ·· ' ' 

Astfel asociaţia a probat puterea ce pot dobancli mu nici
pali tă ţile dacă lucrează în comun. 

II. ""lsociafia comunelor din FranJa a ţinut în Iunie 1921. 
prima conferinţă naţională 2 ) la Paris, luând parte la această 
conferinţă şi d-l . '\/inek, directorul Uni unei inlcrnaţ.ionale a ora
şelor. Scopul acestei asociaţiuni este acelaş ca cel urmărit de 
Fniunca intcrnatio1ială a oraselor. Asociaţia a fost întemeiată 
în Ianuarie 1920. -' 

4 _Cu ~1c~zia sus cit~1ll'i conferinţe s'a arătat că fiecare ~raş 
tn:bme sa-st formeze s1n0·ur un centru ele documentare a con
di tfilor pro'prii de viaţă,

0

documente ce se vor difuza în toate 
oraş;le, prin intermediul Uuiunei internaţionare. , 

Aetu::i.lmenk Uniunea natională franceză a comunelor nu
mără ca lll~'mbrii 9 oi·as~ cu rnai mult "<Ie 100.000 locuitori, 18 
oraşe cu mai mult de 40°.000 locuitori, 61 orase cu mai mulf de 

·10.000 şi 60 cu mai put.in de ·10.000 locuitori,'în total conţinând 
-cam 8 rn.ilioane locuitori. . 
.-- In ce priveşte oficiul de documentare al asociaţiunei fran-• 
ceze, d cuprinde astăzi cam 10.000 de lucrări relatiYe la ches„~ 
tiuni urbane (amenajeri, înfrumusctări, extensiuni, organizaţia 
adn~nistrativă, economică şi socip.Iă a oraşelor, istorţe şi geo
grafic urhană), documente iconografice şi peste 25.000 _clişee 
pentn~ proecţiuni urbanistice, planuri, ele., cam 20.000 fIŞf în 
materie urbanistică, etc. 

· Oricl' documentare, asociatiunea o, face dintr\m dublu 
puilcl ck' wderl' : a) din punct de vedere :proprm zis murucipal 

1) La noi există şi c,edttul C~munal şi Judeţean de activitatea căruia 
m'am ocupat cu ocazia unei comunicări. ce am făcut Congresului lnginerflor 

-din Octomvrfe 1921. 
. 2) „La Vie u,baine"' No· 9, pe anul 1921. In acelaşi număr se publici 

·,li statutele acestei asociaţluni. 
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(higenă, locuinţe, edificii publice, căi de ·comunic3ţie, lr&ns· 
porturi, aprovizionări, finanţe, administraţie, asistenţă, opue 
sociale, intelectuale, ş. a.); b) din punct de vcdne economic 
(observaţia reptrcuţiunei fenomenelor genera.le asupra locali-
tăţei prin observarea bilanţurilor societăţilor locale, a activi
tăţei camerilor de comerţ, târgul muncei, mişcarea mărfmilor 
şi a călătorilor, statistica populaţiei, impozite, etc.). 

Secretariatul asociaţiei a organizat până acum patru an
chete şi anume : 1) asupra situaţiei muncipalităţ.ilor afiliate în 
cc priveşte aplicarea legei din 14 Martie 1919 n:-latiYă la '~ x„
tensiu nea. şi amenajarea oraşelor; 2) a.supra stabllirncntdor ::::pi
t::iliceşti construite în ultimii zece ani; 3) asupra organizaţiam:·i 
municipalitaţilor ~filiate cu privire la inspecţia medicală şco
Jară; 4) asupra organizaţiunei cu privire la di:;trugewa ~u
noaielor menajere. 

Comunele plătesc ca membrii în aceasta asociaţie o eoti
zaţic anuală de una centimă de fiecare cap de locuitor ce au 
ca populaţie. 

* • • 
In cursul lunci Nocmbrie 1921- se discuta Ja ~tinistfrul. 

pc Interne convocarea unui congres al Primarilor (Preşedinţii 
comisiilor Interimare) din România Mare, pentru Juna D..1 cem"Tie 
a aceluiaşi an. 

In calitate de inginer consultant al acelui Minister. ::i.m 
propus, ca cu acea ocazie, să se discute şi forman:a unei uniuni 
naţionale a comunelor din România Mare, u niunr. rare să ;';C 

afilieze Uniunei internaţionale de care ne-am ocupat mai ~us. 
spre a forma astfel şi la noi în ţară un curent urbanistic~ a i n-· 
forma si străinătatea de cceace lucrează în această rlirecţi.e la 
noi în tară, profitând în acela~ timp de materialul documt>ntar 
deja aduat de către Unuinea mternaţională. CongT.:..'sul nu .s 'a 
mai ţinut însă, aşa că până astăzi nu avem o asociaţie a comu
nelor din România. 

Dăm mai jos propunerile ce formulasem pentru a fi puse 
la ordinea de zi a congresului ce se căuta a se organiza : 

1. Punerea bazelor unei uniuni a comunelor din RomâBia 
Mare, având scopurile : 

a) Afilierea la uniunea internaţională a oraşelor cu sediul 
la Bruxelles. 

b) Adunarea materialului documentar municipal într'trn 
institut (muzeu) municipal. ::\fatcrial : publicaţii documC"nte 
iconograficr, fişe, c.'tc. 

c) Furnizarea municipalităţilor afiliate Uniunei, a tot felul 
de relaţiuni cu privire 1a chestiuni edilitare (higena socială, lo
cuinţă, edificij prrblice, căi de comunicaţie, ·lucrări, transporturi, 
aprovizionări, finanţe, administraţie, asistenţă, opere sociale!> 
intelectuale, c te.). 

<I) Studierea· organismului municipal, mai aks din puRct 
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de vedere e-conomic, pentru ca el să poată fi condus în condiţii 
cât mai bune, ceace necesită obsuvaţii de detaliu. 

c) Deschideri de anchete cu referire la diferite subiecte 
municipale la cererea comunelor afiliate. · -

/) Publicaţiunea unui organ de interese specific comunale„ 
1 cuprinzând capitole separate în toate ramurile de activitate 
municipală, cu colaborare de specialişti, urmărind şi progresul 
organizaţiei municipale. Anume, un organ redus bilunar, şi 
altul dezvoltat, trimestrial, ultimul dacă se poate în limba ro„ 
mână şi franceză. 

g) Asociaţiune de interes mutual municipal,. asigurări 
contra incendiuJui, şcoli pentru formarea şi instruira perso· 
naiului municipal, etc. 

h) Adunarea de fondmi pentru lucrăriÎe uniunei, prin mij· 
locul cotizaţiunilor bazate pe numărul de locuitori a fiecărei 
comune. 

i) Ajutorarea comunelor cu privire la procctarea lucră„ 
r.iJor pentru care nu pot avea personalul necesar. 

2. Stabilirea unor regulamente cu principii generale de 
urmat, atunci când se întreprind anumite lucrări cu caracter 
de lrnprotanţă, cum ar fi : 

a) Principii pentru modul de prezentare a proectelor. 
fJ) Principii pentru felul de contractare de lucrărhsau con„ 

eesiuni. 
c)Principii de exploatare a averei imobiliare a comunei,ctc. 
3. Chestiunea întocmirei. de prog-rame de lucrări cornu nale, 

bazate pe planur.1 de sistematizare, programe pe perioade de 
~10 ani şi modul de înfăptiure a lor prin mijlocul bugetcfor 
anuale. 

4. Chestiunea creditului comunal, şi modul de folosinţă a 
acelui credit. Modul de angajare de datorii în raport cu programul 
de lucru stabilit. 

5. Organizarea serviciilor technice comunale în raport cu 
resutsele comunelor. 

6. Chestiunea politicei comunale de urmat cu privi~ la 
comunalizarea terenurilor necesare extinderei oraşelor, în spe· 
cial a celor de la periferie care trebuiesc expropriate pe baza 
legei agrare în interesul Comunei şi rezervate pentru nevoile 
Comunei (oraşului). 

' Sperăm că aceste rânduri vor avea - dacă vor c1idea din 
întâmplare sub ochii celor ce au un rol efediv în organizarea 
ţărei - oarecare influenţă asupra gândirei pentru a da impuls 
ca să trecem la lucru şi pe acest teren necultivat aproape de 
loc pe ogorul românesc I 

Nu este de prisos cred, să reproduc aici, părţi din o scri
soare pe care am primit-o de .la d-l A. Bruggeman, Secrt:tarul 
General al Uniunei oraşelor şi comunelor Franţei, scrisoare oca-
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zionată de vizita unui grup de francezi în România în Octomwie 
trecut: · · · · ' 

. - .. „.„11 est certain qu'uri organisme groupiint .Ies mdiiici
palites des qifferentcs viJles de ;Roumanic et pouvant s'orga
J1iser d'autant plus facilement que des orgai1isaţions similaires 
<le pays amis, la France ct la Belgique, existent deja,' et se fe
ront un devoir d'aider a la mise cn marche de l'association Rou
maine, pourrn. ctre en tnesurc, ·au bout de tres peu de temps 
de manisfe&ter son cxistcm:c d'une iacou intercssante · â tous 
points de vi.te. 

„ II faut quc.' l 'Unio'n des Villes Roumaines sera, comme le 
~ont Ies Unions des Villes deja ex.istantes·, atfili'ees a l'U1ţion 
Internationale des Villes, lui donnera encore plus de valeur 
d de facilite d'action t.'t de documentatio11... · 

„ .„ Je forme des voeu x pour quc vous .reussis&iez a crfa·r 
' TUnion des Villes Roumaincs, au cas oit Ies municipalites de 

Yotrc pays ne se rallieraient pas rnainte'nant a cettc idfc, pcut
Hre serait-il poSsi hlc d 'affilier u ne ou deu x des viJles, Ies plus 
importantes, a l'Union lntcrnatio1ţale des Villes; crttc solutiou 
ne comporkrait pas autant d'avantages que la creation d'une 
Union des Yilles t xcrc;;ant une action nationale, mais reprcsen
h'rait tout de rn1:·mc un achemiucmcnt vas celle-ci" ... 

Suntem în faţa consolidărri naţionale şi deci ti·ehuie să 
'întreprindem acţiuni uaţionale. Uniunea municipalităţi lor din 
România ar scn·i cauza naţională. duprt cum 2.firmă şi d. Brug
geman; sr ruYinc deci să i11sistrtm a o forma. · 

Cincinat I. Sfinţescu. 
30 Decembre 1921. Inginer 

I 
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• 
Le Travail au pouvoir. (Roger Francq. Paris, Aux editions de. la 

Sire11~, Rue la Boetie 12. - Literatura economico-socială din ultimii doi 
ani a pus la dispozitia celor chemaţi sâ vindece. rănile lăsate p1Jpoa
relor de marele răsboi, un însemnat număr de lucrări cari, dacă stu
diază amănunţit şi sub toate raporturile starea actuală stabilindu-se 
relele de care Societatea suferă nu dau însă şi soluţii bnne, simple 
şi practice, pentru că aplicăte organismului social să-l poată pune 
in funcţiune normală, cu randament normal şi condus de raporturi 
armonice intre diversele sale părti constitutive. 

Le truvail an Po1ivoir - al cărei autor este un orri al actiuneî, 
al munc~i creatoare, D-l Inginer Roger F~anc~, - pe lângă faptul 
ca fa~e o critică obiectivă, ştifntifică a ordinei - sau mai bine zis 
dezordinei - sociale actuale şi pune intr'o vie lumina răul ce roade 
organismul social, dar - c-ontrariu multelor lucrări ih acela~ gen -
reuşeşte să dea solutiuni practice şi riguros tel.inice pentru îndrep
tarea 4e care se simte atâta nevoe în viata noastră economică. 

Caracterizarea cea mai justă a lucrii.rei o face însuşi autorul. 
«Această lucrare nu este un studiu critic: ea înteJege să se dega
jeze <le orice doctrină şi nu pretinde să clădească un sistem. Totuşi 
are amhitiunea de a fi o sfortare constructivii, căci autornl a căutat 
sa deducă din fapte, din critici, <lin evoluţia spiritelor şi a necesi
tăţilor aetuale conduziuni practice ce duc Ia: modalităţi de organi
zare politică şi economică, care să corespundă noilor aspiraţiuni şi 
multiplelor nevoi ale ~ocietătilor noastr~ complexe». 

Omenirea obosită de cei 5 ani de război este agitată în stratu
rile ei profunde de dorinta n edeslanţuită incă, a unor timpuri de 
linişte şi trai mai bun. 

Aceasta dorinfă unanimă este ca şi talazul din adâncul mărei. 
caru ia: nu i se aud tle cât uşoarele ishituri de ţărm pe timp liniştit, 
dar care distruge tot ce„i stă în cale pe timp de furtună. Dorintei 
ienerale de un trai mai bun se suprapune voinţa puter1iică a ma
selor de a l1ui parte efectivă la aestinnea ,intimă a trebiirilor pu
blice. ~!asele nu mai înţeleg să fie conduse, ele voesc să coliducă, 
~ă guverneze. 

Vechiul principiu al aut1;1riUtei regaliene cu cortegiul său de 
nedreptăţi, de lupte intestine, de urli, de oligarchism, de nesocotire 
li drepturilor omului, este astăzi în luptă cu principiul nou al ~ibe
rei discuţiuni, al acordului m~tual, a cooperaţiei tuturor forte~or 
active, oricare ar fi ele: natiuni, grupe sau clase de oameni: Prin
cipiul solidaritătei şi fraternitătei, principiul ordinei liber consimtită. 
Victoria u fi a noului principiu la care omenirea are dreptul, dreptul 
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imprescriptibil al sâogelut vărsat pentru el! La lumina acestei vic
torii, Societatea îşi va soh11iona grelele probleme de a căror bt:.nă 

rezolvare atârnă însăşi viata ei. Nici una din aceste so luiii nu n. fi 
dati fără colaborarcn muncitorilor, muncitori manuali şi intelectuali. 
Muncitorii sunt singurii stăp4ni ai producţiiinei; ei singuri pos.ed~ 
farta numărului şi fo1·ţa morală şi indispensabilă pentru a duce la 
bun sfârşit transformările sociale pe cari nici o piediCă nu· le mai· 
poate opri. Dacă ordinea socială actuală nu dă muncitorului lo.:-ul 
cuvenit valorei sate sociale, se va naşte un dezechilibru prejudicia.bil 
massei. Ori, fără massă imposibil să se construiască şi pentr11 a ş.e 
lucra cu ea trebuie s..i. i se admită participarea intim:l la reconstr~i.re; 
iar pentru a i se utiliza fortele imense trebuesc create organismele 
a căror actiune, sii fie rezultanta nenu,miratelor et forte dispar3.te. 
Din muncaJcreatoare a acestor oruam.'line născufl' din massă -
n::ert•oriul nesecat al energiei sor~fale - 1.•a rezulta rancto.mentul 

. maxim cil competenţelor naţionale. Şi unde se gilsesc aceste compe
tenţe, decât printre muncit01·U intelectuali 'J'Î nwmudi ! 

Problema regrupărilor fortelor unei naţiuni in vederea 1muî 
elect util maxim se pune astăzi cu tont:\ tăria. După autor, Si;tdi
cahd profesiotial, rezolvă problema, educatiunea sindicală profesio
nal! a nnţiunei fiind izvorul de energie de unde sindicatul îşi va 
împrospăta tortele p.intru binele omenirei. Frate al rnlidarismulut 
şi cooperaţiei, Sindicatul este rezultanta for,elor de aceiaşi natură. 

îndreptate către un acelaş punct. Spiritul sindical este dominat de-· 
· ordine şi cere sacrificiul interesulm personal ia. favoarea interesului 
general; spiritul sindical învată respectarea drepturilor alţuia~ res"' 
pectarea muncei, sforţarea comună către un ideal de egalitate şi fra
ternitate. SI ne gruplm, să ne sindicăm, iar mâine reprezentanta sin
dicali întinsa la tonte ramurile de activitate omenească va fi repre
zentanta nationaUI, reprezentanta intereselor vitale economice ale 
ţărei. 

Autorul analizează diversele forme de organizare actuală a vietei 
economice din diferite tări. Cercetând eta.tism1.il prin care se urm:i
reşte ca. toate disponibilitătilet toate isvoarele de bogăţie, toate Cor
lele natiunei să fie mişcate sub impulsiunea uuui singur organ «Sta
tub, autorul ajunge Ja concluziunea - perfect adevărată că eta.ti:'l
-mul aplicat de oamenii de astik.i in C(itlrul Or[Janiza'fiunei a.d·mi
ta·islrntive actiiale, ne duce la dezastru. 

Un alt sistem de organizare economică a statelor eşte ·naţio
nalizarea prin care se tinde ca tot ceiace este de interes general 
Îll viata economică a unei LAri, si fie pus sub controlul direct al 
Statului şi giraJ de re~zentanfi ai' coleeUWtă/ei. Autorul este de 
părere că o naiionalizare a instrum~ntelor fundamentale de produc
ShJDe. la care organismele ce deţin puterea naţionalizărei sil fie ia-
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zestrate cu o personalitate Civilă de sine stătătoare, cu un buget 
autonom, cu giranti aleşi dintre Competentele natiunei, din masa 
lucrătorilor intelecLuali şi manuali, o asemenea uationalizare ar 
satisface interesul co lectivitătii, tinzând către acel 'el de ordine şi 
de intrebumtare a muncei capabilă şi C\>mpetentă, de pe urma că
reia ar rezulta următoarele: 

- Exploatarea bogătiilor naturale şi a servicilor publice s'a.r 
face în profitul exclusiv al natiun'ei. 

- Politica şi gestiunea exploatc'"irei s'ar face de delegaţi com
petenLi, reprezentanţi ai grupărilor profesionale. 

- Gestionari responsabili fată de grupările pe care le repre· 
zintă; centralizarea directiun~i g-le a exploatărei cu descentra li-
zare în executiune şi control. 

- R;ezultatele exploatărei se pot verifica stabilindu-se un bilanţ 

cu prolit şi pierderi. 
- Se asigură participarea la gestiune şi control a muncitcriler 

de toate categoriile; se măreşte producţiunea prin suprimarea gre
velor, a sahol:1j ului, prin organizarea ştiintifiică a muncei. 

Autorul trece mai departe la raporturile actuale dintre Capita[ 
şi inuncă, constatând că aceste raporturi sunt dominate <le spiritul 
de clasa, lupta de clasă ajungând Ia apogeu. Patronul este marele 
vinovat în această situatiune; el n'a văzut in Jucrător de cât "' 
anexă a capitalului - utilaj din intreprindere, materiatul u.mtuf. 
c.um i se zice încă. Patronul a desconsiderat pe lucrător, tratAndu-l' 
ca incapabil de actiuni intelectuale, refractar ori cărei educaţiuni;. 
clasându-l intr•o categorie inferioară umană clasa uvrieră. Patronui. 
reprezentant sau proprietar al capitalului n'a tinut seama de faptld 
că el nu există decat prin munca. lucrătorului. Eroarea patronali 
s'a perpetuat necunoscandu-se drepturile sociale ale muncei, tar& 
de care capitalul ar li absolut ne productiv. Cu vointa sau fări 
voinţa pătronului, lucrătorul - Munca - este asociatul Capitalului· 
Experienţa industrială a demonstrat că mijlocul de a obtine ce~ 
inai mare randament dela lucrător este de a-l trata ca egal, ca 
Colaborator pretios, de a se preocupa de conditiunile sale de trai, 
de a se apropia de eL Patronului, care dispune de cele mai mari 
:mijloace de actiune, ii incumbă datoria de a educa, de a instru;. 
pe lucrător, căruia Să nu-i reproşeze defectele de educa1iune; Căci 
insă-şi el - patronul- este vinovatul, el trebuia să-i fie educatorul. 
Este încă timp Să se repare greşala ou numai ia interesul justitiei. 
sociale şi al lucrătorului, dar in interesul însăşi al patronului :Ji 
în primul rând în inteusul N'atiunei. Dacă însă datoria patronali. 
este de a uşura prin reforme radicale venirea Mt.cncei la conducere.~ 
treburilor publice şi lucrat(>ruJ are mare datorie de a-şi disciplina 
actiunile sale, de a se educa şi instrui, de a respecta angajamenteta 
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luate, prin mandatorii săi, de a urmări neihcetat desvoltarea patri
moniului uman- printr'o prod\1cţiune susţinută. 

- Care este situaţia actuală a capitalului şi mu·ncei in viaţa 
economic5? Gestiunea productiunei este deţinută de wpit(iliel-t-u.laut 
<teci este în ru:laa intermediarilor ; câte o dată la această gestiune 
;~olaboreaza şi teclmidenii, nici o dată Însă reprezentanţii mâ.nei 
(.le lucru. In fapt producţiunea este re:nZti:mto. a două forţe·: tech-
7ticu. ~;.·mâna de lucru ajutate de un element pasiv Ccipitalul
inaferie (maşini, construcţii, materii prime) şi de un element con
';entional Capifrilul - r11lant (::redit, circulaţie fidueiară). Deci în 
di1'Hul editiciu economic :'la se restabilească orclinea părţilor com
;:ionen te: Să se ri''<t· .i1'f1mcei, ( Tcchniea iJi 11uf.iia ele lucrn) singură 
·J.df'11ârata. ,.,.r,itoarc a liog<1fii!or, loCill p 1~ crJre hsnrpritorii, inf.er-
111 i·diot•ii dt~ tot (dul, i l-a. /11.(d. 

U alta chestiune studiată de autor este şi aceea a parlamen-
. iari~mul11i existent. Cetăţeanul trebue să participe la, viaţa publică 

într·o adey~rată democratie. P~rlamentul în forma şi funcţiunea sa 
actuală nu unmai că este incapabil să focii să preî"aleze ioter~sele 
;:e n era le ale threi, dar chiar infra-structura 8a este contrarie prin
,~i pi iler fun1lamentale ale democraţiei. Ia timp ce cetătenii cer din 
~e in ce mai mult o participare directă şi efectivă la conducer~a'· 
afacerilor ţ.'irei, in timp ce complexitatea ele nevoi a timpurilor ac
t11ale cere intrehuintarea Competentelor şi o strânsă şi constantă 

-::olahol'are intre condnciitori ~i conduşi, ale~ul de astăzi nu avea 
nici un contract cu alegătorul, sistemul actual de reprezentJire este 
·l eparte 1le a realiza participarea efecti"vă !?Î intimă a poporului la 
t:'onducerea tarei. ~istPmul acl11al parlamentar a dat faliment ne
putând, dupii at<itia ani <le existent~. să desvolte simtul datoriei 
·~ivice în popor, conlundii.nd interesele personale ale guvernantilor 
~.1 interesele ţiirei. Să se înceteze cu ~mpiri:::mul, incompetenta şi 

ire~ponsaLilitatea sj~tenrnlui reprezentntiv de astăzi. ln societate nu 
există loc de C<it pentru producătorul manual intelectual, direct sau 
îndirect, care sub o forrriă sau titlu oarecare ajută la funcţionarea 

· vastei uzini ce procură omenirei Lunurile· cerute de nevoile sale 
materiale ~i spirituale. Deci vor fi reprezentaţi .~i 1Jor l1ui parte la 

· .f ucereri legilor ce pre::i(lea:ă vfaţa, wiţfonei, n1J,11rn.i acei ce i.nfre
. !i>i ucea8lă victfă crcditonr~. Să se iatroneze regimul reprezen

tantei profe~ionale, cu excluderea paraziţilor regimului actual, fie 
ei din viată economică, fie din viatâ politică. 

Reprezenta naţională, va cuprinde un con.<JUi1t naţional şi 
eonsilii regionaie· 

Consiliul national va fi ales din •sânul Congresul1d naţional, 
·· ·~ingurul in Mept de a da direr:tivele de guvernământ; acest congres 

-.ia fi convocat la sesiu'ni fixe şi va fi corn pus numai din repre.:.. 
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ze·ntantii sindicatelor profesionale. Sistemul de elecţiune va fi su
fragiul universal cn exclz.iderea cefă(e1iitor -inutili Societafei. Con
silipe regionale sunt formate din delegaţii Uniunilor regionale ce 
grupează sindicatele de ac~iaşi natură dintr'o regiune .. In fie~arei 

comună va Junctiona un Consiliu Comtinat format din delegat1i 
sindicatelor profesionale din acea comună. 

Puterea e~cutivă - numită de congresul National - va fi 
const.ituită dintr'un ])freclorat răspunzător in fata congresului 
National şi C'ontrol&t de Con8iliul NatiouaJ. DiJ;ectoruJ va nmµi Co
misarii 1'cc1iniC'i ai diverselor departa~en te administrative (mi-
niştrii), , 

Se va organiza Direcfiutz.M Generală a Econo1niei Sc-i(ionalc 
care va fi dirijată de Consiliul Comisarilor (consiliul miniştrilor). 

Această direcţiune va functiona printr'un Consilin Econonifr 
Naţional ce nu va trece peste 1UO de membrii şi va avea următoa-
rele atributiuni: • 

- .Examinarea proectelor de reorganizare a _productiunei şi 
schimbului. 

- Propunerea de reforme necesare organizărei economicea. 
a tărei. 

Controlul intregei vieţi econo~1ice a ţărei. ~ 

- Repartitia materiilor prime intre diversele industrii. 
- Determinarea programelor generale de fabricatiune. 
Cari sunt directivele generale ale viitoarei reforme economici::· 

propusă de autor '! 
Tot ceiace este de interes general în viaţa economică treime 

supus controlului de Stat şi girat de reprezentantii competenţi ai 
colectivitătei, reprezentanţi responsaLili fată de mandanţii Jor. Se \•or 
cr~ia organizme autonome cu buget propriu şi comptahilitate ştiin
ţifică ca şi în marile indeprinderi private; personalul· de gestiune 
să participe la beneficiile exploatărei. Munca să„şi aibă partea ce i 
se cuvine în gestiune, dându-i-se în acelaş timp şi partea de ră:,-
pundere care este sancţiunea logică i:;i justă a accesiunei sale ln. 

putere. 
C:are sunt organismele productive ce trelmesc tran~formate ·> 

Institu.ţ6imile de credit. - Băncile ce detin actualmente ges
tiunea averei publice private, trebuesc cele dintâi supuse . contro
lului Statului şi administrate de delegatii comRetenti ai colecţiyi

tă(ei. Odată cu transformarea regimului h~ncilor să se aplice ;;:~ 

impozitul progresiv pe capital. 
Transporturile. Să se constituiască o societate de Regie care 

<>ă fie proprietara şi exploatatoarea intregei retele actuale, precum 
şi a celor ce se vor mai construi in viitor. Quantumul capitalu
lui-acţiuni al societăţii va(] determinat de comptul de răscumpărare 
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al retelelor particulare şi ale Statului, mărit cu fondul de rulat şi 
~u sumele necesare imbunătăgirilor şi desvoltărilor viitoare ale ca
pitalului rulant. In aceasU SoCietate Statul va avea minimum 60 % 
din actiuni, iar restul de 40°/9 va J1 acoperit de public prin sub-
scripţie. · 

Forţele motrice hidraulice făcând parte din patrimoniul na
ţional, nu trebue să facă obiectul exploatărei în profitul intereselor 
particulare. Că şi la transporturi se va înfiinta o Socie.tate care să 
fie proprietara tutulor tortelor hidraulice. Se vor rescumpăra toate 
Concesiunile, toate instalaţiunile, eentru Care Se \"Of da acţiuni de 
ale Societăţei după ce se va aplica impozitu) pe capital. Statul va 
avea minimum 60 °Io din acţiunile Sorietătei. 

Minele şi Metalurgia. Aci se pune problema infiintărei de su
•percentrale care sii dea maximul de fortă motrice cu mia.imul de 
întreţinere, a :ftioptărei maşinelor şi metoadelor de fabricatiune cele 
mai perfecţionate pentru reducerea consumaţiei combustibilului şi 

a mânei de lucru. 
Ca şi Ja celelalte ramuri de producţiune arătate mai sus, sis

temul de organizare va fi Societatea de Regie cu 60 °Io din aeţiuni 
ale Statului şi 40 °Io ale publicului subscriitor; gestiunea incredin
tati unui Consiliu de administraţie ce v.a fi alcătuit din reprezen
tanti ai actiunarilorJ ai personalului, ai Directiunel G-le a Eceno

·miei Naţionale şi ai F ederaţiunilor profesionale. 
Industria m1cil. si mijlocie, va trebui să se organizeze fie fu

zionându-se in asociaţii industriale cu instalatiile în apropierea 
materiei prime şi a fortei motrice, fie grupându-se in Societăti gi
rate de reprezentanţi ai vechilor proprietari, de reprezentanti ai 
.Muncei şi de re.Prezentanp ai intereselor generale. . 

Producţiunea agricolă, trebue să se industrializeze prin ,-adap
tarea sistemelor ştiinţifice de exploatare, adoptarea motoculturei şi 
a îngrăşămintelor artiÎlciale, prin grtiparea cultivatoriler în coope
rative de exploatare. 

Autorul îşi termina lucrarea arătând modalitatea de organizare 
a serviciilor municipale. 

Importanţa chestiunilor tratate de autor este indiscutabilă şi 

trebue să preocupe în cel mai înalt grad pe toti cei ~e au greaua 
aarcină de a reconstrui edificiul economic distrus de războiul mon
dial. 'Claritatea în expunere şi stilul ales piin de căldura convingerii. 
măresc şi mai mult valoarea scrierei, care se poate cla"a printre 
lucrările coustructive. 

* 
Les hommes qu'il nous faut pour organlser Ia production, par Pl-erre 

Perzeu. (Payot, Paris). - Pe măsură ce industria mondială s•a desvol..: 
tat supunându-se legilor Concentrafjei J'i integraţiei, pe aceiaşi mă
sură şeful şi întregul personal de conducere al întreprinderei, s•a 
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-depărtat tot mai mult de masa lucrătorilor, pe care i-au lăsat pe 
mâini cu totul s'treine de aspiratiunile, de interesele şi de nevoile· 
lor. Acestei vitregii patronale, acestei dezertări din mijlocul unor su
flete ce munciau :i.tât de puţin pentru propriul lor interes, dar atât 
de mult pentru cel ce-i părăsise, acest~i lăsări a mii de lucrători pe 
seama subalternilor, care nu erau în măsură ·Să se îngrijească de ri
diearea lor morală, se datoreşte marea prăpastie ce s'a să pat de vre
muri, intre patron şi lu.crăto~. Dacă telul către care se tinde în in
-dastrie este de a se obtine de ]a oameni, circumstanţe ş~ lucruri, 
muimul de randament cu minimul de efort, apoi în mare parte atin
gerea acestui te] este conditionat de bunul trai ~moral şi material 
al lucrătorului. Acest bun trai trebue să fie grija de căpetenia a 
Şefului intreprinderei. 

Şeful trebue să-şi iubească lucrătorii şi să se lege sufleteşte 
de ei, nimic din ceiace priveşte pe lucrător nefiindu-i indiferent .. 
Funcţiunea de Şef este cea mai ware.·şi cea mai frumoasă misiune 
ce ee poate încredinta. unui om ! Şeful nu-şi apartine sie-şi ci per
sonalului şău care-i sa~rifică, muncind, viata, sa. Fie în comanda unei 
armate, fie în conducerea unei uzine sau numai a câtorva oameni, 
personalitatea Şefului este mărită: gândirile sale, vorbele sale, ac
ţiunile sale, slăbiciunile şi lipsurile sale, totul se repercutează asu
pra personalului în ~ubordine şi produce efecte cu mult mai mari d~ 
cât cele produse de individ izolat. 

Arta de a comanda este aceia pe care trebue să o posede în 
cea mai înaltă perfecţiune, oameni{ de mâine ce ne trebuesc pentru 
organizarea muncei. 

Studiul acestei arte se reduce, după autor, la următoarele: 
1) A se· cunoaste pe sine insu-şi 
2) A cunoaşte oamenii. 
3) A alege cele mai bune metoade de comanda şi directiune. 
A se cunoaşte pe sine îJisu-Ji. Pentru aceasta este necesar ca: 
a) Un şef să-şi cunoască facultâlile sale naturale, utilizând pe 

cele bune în toate circumstantele. Aceste facultati sunt: energie, 
-toio~. autoritate, curajui răspunderei, înitiafivă, activitate şi în-
telige.ntă,. · 

b) Un şef trebue să-şi desvolte anumite calităti foarte necesare 
intreprinderei şi anume: logica, prevederea, spiritul de intreprindere 
şi simtul practic. 

c) Un şef trebue să aibă: educatie, simtul moralitătei, instruc
ţiune generală, instructiune technică şi practică de atelier. 

d) Un şef trebue să fie întotdeauna în actiune asupra propriei, 
JOale personalităţi, păstrându-şi neştirbite autoritatea şi prestigiul 
sân, având totdeauna incredere in sine. 

I 
A cimoaştc oa.menii. Pe cât de necesar este de a se cunoaşte 
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I; 

pe sine insu-şi, tot pe atât de necesar este ca un Şef sa-ş1 cu-· 
noasc.ă societatea de oameni pusă sub conducerea sa. Trehue Ră 

c~noască in s.pecial cure1itele de idei ce agită societăţile-· u~riere. 
aspiratiunile, caracterul fiecărui Jucriitor din întreprinderea sa, 
trehue să cunoască. mobilele cărora lucrătorii se supun. Care sunt 
ac~le mobile ce-i duc la rău şi care sunt cele ce-i duc la bine. 
Trebue să se distingă' individ~! de coleetivitate; Şeful nu trebue 
să se depărteze de adevărul că legile ce se apTică individului, nu 
se pot aplica şi colectivitătei. :.1~ncrâtorii" constitues~ o entitate 
socială cu functiunile, psichologia, fiziologia şi obiceiurile şale 
proprfi. - · 

fotă principiile cari trelmesc i'.'il călăuzească pe un Şef in stu
<liul ~e cu11oa~tere al oamenilor de sub conducerea· sa:· 

al ln atelier: 
- Fiecare la loeul lui. <1.The right man in the right place.)) 
- Oamenii treLuesc specializaţi, fiecare făcând partea sa la per-

fectie, cu conditiunea ca diviziunea muncei să fie supus.'.-i unei puter
nice centralizări, unei energii dominante către care totul converge. 

- Limita stortărei trebne perfect cunoscută, spre a se· erita 
~11rmen11.iuL .. . 

b) /n societcr te : 
Lucrătorii trehuesc perfect cunoscuţi nu numai în atelier 

dar şi în afară de el, în societate, unde de cele mai multe ori un 
lucrător îşi are un loc bine definit. Este necesar, este in intereiml 
desvoltărei economice a tărei şi a păcei sociale ca fiecare lucrător 
sa fie comfos că poate să oJungă la cele mai înalte tre.pte în 
ierarchia productiunei, nu rasturnând pe alţii, nu prin lnpte ste
rile !'ociale, dar prin virtutea fecundă, creatoare a muncei şi ini-
1.iativei. 

,1 legerea 111etoadelor 1.lP dfrectiwne.-
Print'.ipiile călăuzitoare în această parte a artei de a com:rnda„ 

sunt următoarele: 
Organizarea trebue făcută după o metoadă ştiintific~i, 

- Unitatea de comandament. 
- Diviziunea servicilor, un şef de serviciu 'Ileavând sub ordinele 

:';ale directe de cât un singur serviciu iar un serviciu nedepinzând 
dedt de un singur şef. 

- Locul Şefului va li cda punctul slab» al intreprinderei. Este 
absolut necesar ca un şef să facă vizite inopinate: Toti sil-i aştepte 
sosirea în orice moment şi din orice parte, totul să se mişte ca şi 
cum el ar {j prezent întotdeauna ei pretutindeni. 

· - Statul Major, să fie format din oamenii cei mai destoinici ~i 
cari merită incred,srea Şefului. ale cărui ajutoare sunt. 

- Darea ordinelor, care este . cheea de boltă a artei de n. co..: 
manda, să se facă cu melodii. 
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- Asigurarea executărei ordinelor, rol_ul unui şef neterminindu-se 
otlată cu darea ordinului, ci după .ce i-a asigurat şi controlaţ exe-
cutarea. 

- Disciplina personalului să fie totdeauna şi riguros menţinută; 
această disciplina trebue '>ă se ]1azeze pe increderP.a ce o are per
sonalul in şeful său şi la ne.-oe, pe tearna autoritătei sale. 

- Metodele de sal&rizare cele mai bune, salariul constituind cel 
mai puternic mijloc de actiune pe care şeful unei Intreprinderi ii 
poate avea asupra Îlltregului personal în subordine, mărindu-i l'an
damentul şi asupra întregei Intreprinderi, mărindu-i productiunea. 

- lncheem analiza acestei interesante lucrări,- a cărei cunoaş

tere ar putJ.i li de un real fo}qs nu numai lnginer1lor, dar tuturor 
acelor ce au sub conducerea lor o societate omenească- cu urmă
toarele cuvinte: 

«.4 fi sau a nn fi, va rămâne deapururea adevărata problemă. 
Agi.r va rămâne deapururi adevăratul fapt„. 

o:Nu există nki virtutea c;intecului, nici virtutea ştiinţei, există 
numai Virtutea. e/ortitlui. Esentialul nu este de a contempla lumea 
sau de a o c1inoaşte, ci este de a o· transforma pentru folosinţa 
noastra. Şi aceasta este insă~i Opern Şetului.» 1) 

Andrei I. Ione•cu 
I"'glner Slivlc 

I N FOftMl\Tlll NI 
Se aduce la cunoştinţa celor interesaţi că biroul „O. P, I.", 

înfiinţat pe lângă A. O. I. R. funcţioneazi in permanenţă şi in 
fiecare Vineri dela ora 17 la 19 se primesc şi se dau relaţiuni 
de către D-1 Inginer I. Sterian la sediui Asociaţiei in strada 
Episcopiei No. 2. 

Cei care doresc relaţiuni prin corespondenţă să se adre
seze Asociaţiei pentru biroul „O. P. I.". 

* "' :;: . • 
D-nii membri rari doresc să aibă fotografia fă

cută la Iaşi cu ocaziunea primului congres al Ingine
rilor din România, ţinut în luna Octombrie a. c., sunt 
rugaţi a se adresa d-lui Inginer-Şei I. Ţinţu, Director 
de Poduri şi Şosele la Iaşj. · · 

Co~tul unei fotografii este de lei 50. 

I) Georges Valols. L'homme qni vieot. 
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