
NOTE 

Al doilea congres al inginerilor din România. 

Al doilea congres al inginerilor din întreaga Românie s'a 
ţinut în Temişoara intre I Şi 7 Octombrie 1922. Inginerii de 
toate specialităţile, şi din toate colţurile ţării, au sosit în Temi­
şoara Duminecă 1 Octombde 1922. ora 12, fiind întâmpinaţi în 
gara Domniţa Elena de către autorităţile oraşului şi de nume­
roşi ingineri bănaţenl. Inginerii au fost salutaţi în g-ară prin cu­
vinte de bună venire rostite de către O.O. Prefect Coste. Primar 
Georgevici, General Bădescu şi Colonel Vieşeanu ; din partea in­
ginerilor congresişti a răspuns u-1 Constantin D. Buşilă, preşe­
dintele „Asoclaţiunii generale a Inginerilor din România". 

ln aceeaşi zi la ora 16 s'a des,chis Congresul în sala tea­
trului comunal, fiind prezenţi 250 ingineri, reprezentanţii autorită­
ţilor şi un numeros public cult din capitala Banatului. Congresul 
a fost deschis prin un discurs al D-lui C. Buşilă, pre.şedintele A. 
G. I. R., care a arătat rostul acestor congrese pentru ca din dis­
cuţiunile ce vor urma inginerii să poata adu ·e contribuţia lor lu· 
minată în marile probleme de cari depinde buna aşezare econo­
mică a ţării. Au mai vorbit D.D. Dr. A. Cosma Ministrul Lucrărilor 
Publice; S. Vidriglzin, preşediniele „Aso ;iaţiunit Inginerilor din 
Timişoara" ; Dr. /. Nistor, Prim notar al primăriei oraşului Timi­
şoara; G. Popescu, Secretarul general al Mi11isterului de comuni­
caţii; N. P. Ştefănescu, preşedintele „Societăţei Politecnice; Dr. 
V. Vâlcovici, rectorul Şcoalei Pohtecnlce din Timişoara; /. Lu­
paş;u, delegatul „Asoclaţiunei inginerilor şi tecnicianilor din in­
dustria minieră" şi C. Georgescu, delegatul Societăţii "Progresul 
silvica. 

După ce se citesc telegramele şi s :risorlle de adcsiune şi 
salut a Congresului, se procedează la constituirea biroului celui 
al 2-lea Congres, alegându-se prin aclamaţiuni : 

Preşedinte de onoare: D-l Dr. A. Cosma, Ministrul Lucră­
rilor Publice. 
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Preşedinte: D-l Inginer Stan Vidrighin, preşedintele „Aso-
ciaţlunei Inginerilor din Timişoara". · 

Vice-preşedinţi: O.O. /. Blaşeanu (Ardeal), /. Popovici (Bu­
eovina), /. Garnitschi (Basarabia), P. Antonescu (Muntenia) şi 
C. Costache (Moldova). 

Secretar general: D. I. Mihalache, Secretar general al "Aso­
ciaţiunei generale a inginerilor din România". 

Secretari: M. Florescu, A. Zănescu, M. Gold-Haret, Cons­
tantin Teodorescu. 

Congresul decide a începe Lu'ni 2 Oct. 1922 lucrările, îm­
părţjndu-se în şeapte sectiunl. 

Seara a avut Joc un banchet oferit congresiştilor de către 
primăria oraşului Timişoara; au vorbit D.D. Nistor, ministru Cos­
ma, Buşilă, Vidrighin, etc. 

* * * 
Luni 2 şi Marţi 3 Octombrie, congresiştii au lucrat în sec­

ţiuni, unele secţiuni ţinând chiar câte 2 şedinţe pe zi. 
Secţiunea I (TransptJrturl) a lucrat sub preşedinţia D-lui 

A. Periefeanu, luând cunoştinţă de următoarele comunicări ce 
s'au prezentat : 

N. N. Petculescu: Studii asupra complectării reţelei C. F. R. 
/. Carztuniari: Câteva consideraţiuni asupra programului de 

lucru la C. F. R. 
A. Zănescu: Organizarea serviciului executiv C. F. R. 
A Zănescu: Lipsurile şi organizarea actuală a serviciului în 

oz1tele de maşini C. F. R. 
l. Balazs: Istoricul căilor ferate bănăţene. 
E. Gabrielescu: Lin1ile aeriene comerciale. 
I. Apnhinean11: Problema tracţiune! electrice în reţeaua 

căilor noastre ferate. 
C. RJileanu: ContriiJuţiuni la studiul de organizare a căi­

lor ferate. 
Secţiunea li (Lu:rări publice) a lucrat sub preşedinţia D-lui 

V. Voiculescu luând cunoştinţă de următoarele comunicări ce 
s'au prezentat : 

P. Meininger: Pcoblema căilor publice de comunicaţie în 
genere şi în special în Banat. 

C. Sfinfescu: Oraşele Transilvaniei şi Bucovinei din punct 
de vedere edilitar. 

A. Pinchis : Lucrările publice sub regimul legii comptabilltăţil. 
l. E. Brauntal: Utilizarea apelor io România. 
C. Costache: Materiale întrebuinţate la construcţia şi între­

ţinerea şoselelor. 
C. Răileanu : Asupra reconstrucţlunei definitive a podurilor de 

-cale ferată distruse parţial sau total. 
Secţiunea III (Energia) a lucrat sub preşedinţia D-lui Or. 
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Stratilescu, luând cunoştintă de următoarele comunicări ce s'au 
prezentat: 

C. Buşilă: Problema energiei în România. 
C. Budeanu: Centrallzarea producţiunei şi distribuţiei energiei. 
P. Nicolau : Chestiunea energiei. 
I. Ştefănescu Radu : Problema energiei. 
Secţiunea IV (lrwăţămâatul tecnic) a lu.:rat sub preşe­

dentia D-lui N. Vasilescu-Karpen, luând cunoştinţă de următoa­
rele comunicări ce s'au prezentat : 

A. B11nt~cu: lnv~ţ~mân1ul tecnic superior. 
G. !Vicolau: Prohlema învăţământului tc-cnic. 
Secţiunea V (M:ne şi metalurgie) a lucrat sub preşedfntia 

D-lui C. Hoisescu, luând cunoştinta de următoarele comunic.ari 
ce s'au prezentat: 

M Cioc: S1area actuală a sisterurgiei şi viitorul ti pentrt: 
economia ţării. 

P. Brjan: Exp'oatarea teren;irilor petrolifere ale statului. 
C. Hoises.:u: f-'ropr iet'1tea krtnurilr;r miniere. 
Secţiunea VI (Silv că) 1 lucrat sub preşed nţia D-lui P. An­

tonescu, luând cunoşiintă rle ur ătoarele comuni.:ări c.e s'au prezentat: 
G. P. Anto1.e;cu: Cll-~siLmi s1lvi:e. 
P. Antu11e:w1: lmbunatătinea regimului apelor orin lucrări 

de stingerea torenţil"r şi de imµădunrea bazinelor de receptie. 
V. Precur1: lmbunătăţ1rea regimului apelor prin lucrări de 

stingerea ravenelor (râµilor) şi împădurirea bazinelor lor de re-
cepţii.:ne. „ 

M. P. Florescu: lnt•.'rvenţia statului în gestiu1ea pădurilor. 
M. P. Florescu: N-::~esitatea limitării întrebuinţării lemnului 

ca combusrib1l. 
M. P. Florescu: Sporirea productiunel forestiere şi în spe­

cial a lemnului de lu ru. 
Secţiunea VII (Chestiuni sociale) a lucrat sub preşedinţia 

D-lui N. Vasi'escu-Karpen. luând cunoştinta de următoartle co-
mumcări ce s'au prezentat: ' 

I T. Alexandrescu: Pane din instituţiunile statului pGtron 
în folosul lucrătorilor sai. 

P. Neubauer: Lipsa de locuinţe şi zidirea lor. 
S. Mihăescu : Organizarea ştiin\ifică a lucrului şi întreprin­

derelor. 
Din di5cuţiunile urmate in secţii s'a stabilit în fiecare ches­

tiune moţiunile, ce au fost apoi aduse spre aprobare plenulut 
congresului. 

Luni 2 Octombrie, seara, a avut loc la fabrica de tutun un 
banchet oferit congresişt;for de către Direrţiuoea generală R.M.S. 
Au luat cuvântul D.D. 1. Teodoru, Buşilă, Caracostea, Periefeanu, 
Cr. Niculescu, ministru Cosma, etc. 

Martt 3 Octombrie, seara, a avut loc în sala teatrului co-
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munal un concert organizat de către Societatea amicilor muzicel, 
tn onoarea congresiştilor. Orchestra sub conducerea D-lui Inginer 
Neubauer, a executat bucaţl din Mozart, Grieg si Wagner. 

In zilele de Luni 2 Octombrie şi Marţi 3 O :tom brie, gru­
puri de con~resişti, in limita timpului disponibil dela lucrările in 
sectiuni, au fă :ut diferite excursluni, vizitând importantele indus­
trii din Timişoara. 

* * * 
Mier .:uri 4 O.:tombrie înainte de des :hlderea şedinţei ple­

nare în sala teatrului comunal, 0-1 Al. Periefeanu a ţinut o Inte­
resantă conferinţă asupra transporturilor. 

Şedinţa plenară a fost deschisă la ora to a. m. de- către 
0-1 S. Vigliidrin, pre?edintele congresului, fiind fată şi 0-1 mi­
nistru A Cosma. A vorbit D·I Buşilă, preşedintele A. G. I. R., 
după care raportorii di~eritelor secţiuni au dat citire moţiunilor 
preparate în secţiuni şi cari în unanimitate au fost· adoptate de 
plenul Congresului. 

S'a decis ca viitorul congres să aibă loc la anul viitor în 
Cernăuţi. 

D-l preşedinte .S. Vidrighin mulţumeşte biuroului şi congre­
siştilor, după care congresul este declarat închis. 

In după amiaza zilei de Miercuri 4 O :tornbrie congresiştii 
au făcut o Interesantă excursiune cu vaporaşele pe canalul Bega, 
vizitând instalaţiunile comunale de curăţire a apelor de egouri 
precum şi ecluzele canalului. Seara la ora 9 a avut loc banchetul 
oferit de A. G. I. R., la care a vorbit O.O.: Buşilă, Vidrighin, 
prefect Coste, D·na Lucia Cosma, 0-1 general Bădescu, Dr. I, 
Nistor, etc. 

* * * 
Cu un tren special excursionişti au părăsit Timişoara Mier­

.;uri noaptea ducându-se la Reşiţa unde au sosit Joi 5 Octombrie 
ora 8 dimineaţa. Aci congresiştii au fost p!'imiţi de întregul per­
sonal al Societăţii R~şiţa şl au vizitat în decursul zilei toate ins­
talaţiunile SocietAţii: cuptoare înalte, turnătorii, la minorii, uzinele 
termice şi hidraulice, fabrica de maşini, fabrica de construcţiunl 
metalice, fabrica de locomotive, fabrica de motoare electrice, fa­
brica de mangal şi produse extrase din lemn; fabrica de cără­
mizi refractare, exploatările forestiere, et ·. Seara a avut loc un 
banchet oferit congresil?tllor de către Societatea Reşita, la care 
au vorbit O.O.: Blaşeanu, Buşilă şi J. Lupescu. 

Cu acelaş tren cu care au sosit, congresiştii au oărăsit Re­
şiţa seara la ora I O, mergând la Petroşani unde au ajuns Vineri 
6 O:tombrle la ora 12 din zi. Aci au fost primiţi de întregul 
personal al Societăţii „Pietroşanl" cari au condus pe congresişti 
a vizita diferitele exploatări şi instalaţiuni pe cari Societatea le 

https://biblioteca-digitala.ro



-306-

are în Pietroşani, Vulcan şi Lupeni. Seara a avut loc un banchet 
oferit congresiştilor de către Societatea „Pietroşani" şi la care 
au vorbit O.O. : N. Teodorescu, Buşilă, şi /. Teodoru. 

Sâmbătă 7 Octombrie ora 4 d. m. congresiştii au părăsit 
Pietroşanli, îndreptându· se spre Bucureşti prin Sf meri a, Alba-Iulia, 
Teiuş, Copşa Mică, Sibiu, Piatra· Olt, PitP.şti. Duminecă 8 Octom­
brie, ora 6 p. m., congresiştii au sosit in Bucureşti. 

Expunere istorică şi critică asupra măsurătorile r pământului 
(Crmare) 

II 
Miisurătorile din evul mediu 

c. 

Lumea antică, ş!-a făcut ldela destul de justă asupra formei 
şi dimensiunilor Pământului din lucrările lui Eratosth1:ne şi ale 
lui Ptolornev. 

In evul mediu din cauza marilor războae din orient nu s'a 
desvoltat de loc partea matemalii.:a a geodeziei ci numai partea 
geografică. Cu toate că în <!ceastă expunere nu urmăresc partea 
geografică, totuşi din cauză că vine în atirgue cu lucrările lui 
Eratosthene şi Ptolomeu le voi reaminti. 

ln timpul cruciadelor lumea creştina. s'a pt: s în legătură cu 
lumea islamica. ale căr„i rnnoştin:e geografice se întindeau dela 
Gibraltatar până la gurile Jan :echlangului (Yang-Tse-Kiang). 

Scrierile des~·re războae e rn mongolii au îmboldit membrii 
familiei veni:>ţiţ>ne- „Polo" în special pe Marco Polo să întreprindă 
între anii 1260-1295 călătoriile at'ât de îndrăsneţe în Asia. 

Descrierea bogăţiilor nrJilor regiuni a fă :ut pe Cristofor Co­
lumb să Î1 :erce la 1492 un nou drum spre ln W, şi cum cunoştea 
că pământul este rotunt şi că drumul spre est este foarte lung 
şi-a ales direqia spre vest. Ori tu .'.mai acesta este faptul cel Im­
portant în istoda geodez.iei, căci denotă că în evul mediu nu nu­
mai că nu s'a progresat în lucrările de măsurătoare a distanţelor 
pe pământ, dar se pierduse şi cunoştinţele celor vechi, căci Era­
tosthene estimase marimea vechilor continente la 180° logitudine 
dela insulele Canare (vest Afri.:a) până la coasta Chinei (est 
Asia) şi cun ştia că India era cuprinsă în această parte, drumul 
spre vest - ori cât de drept şi-ar fi închipuit Columb că este 
trebuia ştiut de Columb că va fi mal lung decât cel spre est 
cu toată ocolirea continentului· African. 

Rezumatul măsurătorilor din evul mediu 

Din cele ce am văzut conchidem, că în evul mediu nu nu­
mai că ou s'a progresat în lucrările de măsurătoare a pllmântului~ 
dar s'au pierdut şi cunoştintele celor vechi. 
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· III 

Măsurătorile moderne 
Introducere 

Savantli greci :- singurii depozitari ai ştiinţelor antice -
roniţi din Constantlnopole de Turci, s'a refugiat în diferite oraşe 
mai liniştite ale Europei unde au înjghebat mici centre de cul­
tură. Descoperirea tipografiei prin Gutemberg a uşurat lărgirea 
centrelor şi răspândirea instrucţiune! care deschise gustul spre 
artă şi ştiinţă. 

Incercări se făceau în toate direcţiuni'e şi se realizau pro­
rrese crescânde. Prima tentativă centru detrrminarea mărimei 
pământului s'a facut pe timpul lui Henric Ii-lea (1547-1559) de 
doctorul Femei. 

Doctorul Femei 

Femei a fost doctorul Catherinet de Medicis (regenta 1560-
1563). La 1550 doctorul Fernel măsoară distanţa dintre Amirns 
şi ?aris printr'un procedeu foarte ingenios. El adc·pta la roţile 
trăsmel sale -- cărei circumfer·nţă a masurat-o cu multă ingri­
jtre - un comptrar cu clopoţel Ol:'ntru înregistrarea numarului 
învârtiturilor rLţ:lor în tim:iul '-'Oiajuiui dela Paris la Amiens. 

Determină de asemeni prin ub<;ervaţii proprii astronomice 
amplitudinea arcului rLeridianului de un grad coprins între Paris 
şi Amiens. Ţinând seamă de şerpuirile drumului ei găsi 57 070 
toaze p-:-ntru lungimea unul grad de meridian. O toază ordinară 
are 1,949 m., de.1 lungimea unui grad de meridian găsit de doc­
torul Femei era de 111128,43 metri, care este o valoare foarte a­
propiată de lungimea reală a ar. ului de meridian. 

Totu?I acestui frumos rezultat nu I s'a dat atenţiunea cuve­
•ită. Se vede că doctorul Pernei nu avea o reputa\ie matematică 
stabilită iar metoda cu trăsura nu inspiră sa vaniilor timpului prea 
111u !tă încredere. 

Metoda aceasta s'a întrebuintat în Bavaria cu acelaşi suc­
ces ca şi Femei de Filip Apianus fiul lui Peter Apianu;;. 

Fillp Apianus a studiat la Paris şi Bordeaux dreptul şi ma­
tematica. Aci a cunoscut metoda lui Femei. ln şease veri conse­
cutive a lucrat în Bavaria, măsurând distanţele între localiUlţi 
după metoda lui Femei iar unghiurile (azimutele) cu busola. Ra­
portarea punctelor a fost făcută pe un canevas obţinut prin pro­
ecţiunea cilindrică. 

Snellius 

Willebrod Snelltus de Royen s'a născut la Leyda în 1591 
şi a murit la 1626. La vârsta de 22 ani a fost profesor de ma-
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tematici la Leyda. Lui i se datoreşte imaginarea metodei triangu­
latiunei pentru masurarea lungimelor de arc. Metoda consista, în 
a alege deoparte şi de alta a liniei ce voim să măsurăm, puncte 
situate între ele la o distantă destul de mare, dar astfel ca să 
se vadă dela unul la altul; fiind unite aceste puncte prin alinia­
mente se formează o retea de triunghiuri care încadrează lungi­
mea de arc ce voim să mămrărn; se măsoară cu multă atenţiune 
o latură a unuia din aceste triunghiuri prin o măsurătoare directă; 
de asemeni se măsoară unghiunle tuturor tricnghiurilor. Se înţe­
lege dela sine că cu acesre date se poate calcula cu ajutorul td­
gonometriei întreaga reţea de triunghiuri precum şi orice linie ce ar 
travtrsa această rtţea şi ar fi l"gată de dânsa. Ori trigonometria 
cu sinus şi cosinus era cunoscută de pe vremea lui Albategnius 
(877-929) Snellius aplica metoda im3gin:i.tă a trianpulaţiei. mă­
surând în 1615 distanţa intre oraşei~ cl'A 1k11aar şi Berg-op-Zoom 
(lângă Malines) si găsi 55.021 toaze pentru un grad de meridian 
adică 107.235,929 metri. 

Rezultatul este ·n:ii puţin exact decât ne puteam aştepta şi 
anume dife:ă de realitate cu aproximativ 4 mii metri. Ai:easta se 
datoreşte imperfecţ1unel instrumentelor cu care Snellius s'a ser­
vit. Ori cum Snellius a fost un cm de geniu, metoda indicată de 
el este şi astăzi - şi va fi incă multă vreme - în întrebuintare. 

Norwood 1) 

Ricard Norwooj este un astrowm Englez. PentrLI obţinerea 
lun~imei meridianului în 1633-1636. tl aplicA exad metoda in­
dicată de Era'o5thene şi anume : 

1. Măsoară distanp între oraşefe Londra şi York direct cu 
lanţul, ţinând compt de rampele ~i pantele drumului precum şi de 
sinuozitătile parcursului folosindu.se in ti.11~1ul operaţi1Jnei de o 
busolă. 

2. Pentru a ave1 diferenţ~ de latitudine a punctelor de ple­
care şi sosire el observă la două solstlt i de vară lnălţirnea soa­
relui in fiecar~ din ac 1'ste ~>UtEte m<lsurân 1u le cu un S<:Ctor <te 5 
picioare rală. (SX0,3148=1,52 m.) şi a găsit că aceste două o­
raşe: Londra şi Y 1Jrk deferă intre e!e î11 latitudine cu 2°.20' (după 
Faye 2°.30). 

El concluse în cele riin urmă p .'ntru un grad de meridian 
la O lungime de 367 176 picioare englezeşti, a 0.3048 aveTI 
111915.245 m~tri, d~.cl rezultat d~stul de apropiat de valorile 
moderne. 

I) Norwood a publicat mai multe memorii înserate în Philosophical 
Transactions: The Doctrine of triangles ( 1631) The s~aman's practice con­
taioing the mensuration of a degree of the earth ( 1636) Loganthmic Tables. 
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Picard 1) 

Intre rezultatele obţinute pentru evaluarea lunglmei unui 
grad de meridian erau nepotriviri remarcabile. Rezultatele obţi­
nute de doctorul Femei, Snellius, N Jrwood şi alţi nu concordau. 
Atât geografii cât şi marinarii slmteau absolută nevoe de a cu­
noaşte valoarea precisă a lunglmei unul llrad. Ei se ser.veau ca 
unitate de măsură la această epocă de „Mita engleză cunoscută 
sub numele de „Statut mile" a cărui lungime de 1609 metri sau 
1760 yarzi se considera a 60 parte dtntr'un grad, zic se consi­
dera întru cât ln realitate intrau 69,5 mile la un grad, lungimea 
gradului ne fiind precis cunoscută. Această eroare de o şesime 
de grad dacă nu a prod ~s vre-o piedică sensibilă în navigaţie, 
ea a produs o iltârz.iere remarcabilă în o des.::operire ştiinţifică 
care avea să revolutionez~ întreaga astron·)mie. Este vorba de 
des:operirea lui Newton a legei atracţiunei universale 

Pentru găsirea legei, Newton şi-a propus să stabilească 
identitatea i itre forţa care face ca tJate corpurile să cadă către 
centrul pământului şi forţa sub acţiunea căreia luna se mişcă în 
jurul pământului; cu alte cuvinte era nevoe Să calculeze accele­
raţia gravităţel Pământului la disranţa la care se află luna, şi cu 
valoarea g' obţinută să se recalculeze valoarea g a a.::celeraţiei 
pământului la nivelul mărei, valoarea care era cunoscută din ex-
perienţele lui Galileu g = 9.809 metri. 

Oică prin a-:::est calcul obţinem valoarea g cunoscută se con­
chide identitatea intre forţa care face ca corpurile să cadă către 
centrul pământului şi forp sub acti rne1 .'.ăruia luna se rui}c:ă în 
jurul pământului, adică cele do•1ă forte este una şi a :eeaşi, este 
deci o forţa unică de atrdcţiune. 

Pentru calculul acesta N wton a avut nevoe de raza pă­
mântului, care la 1656 cân 1 a fă :ut acest prim calcul nu era 
bine cunos ~ută, încât utliizind valoarea greşiU a raze! pământeşti 
cât şi a distanţei la lună nu a găsit p~ntru g valoarea de 9.809 
metri. Se conchidea ded sau că legea atra;::tiunci nu e uni ver­
sată ea neaplkân fo-se la sateliţi S3.U că t:·ebuia să fie alte forte 
- 'Jrobabil zicea el turbio3nelt> lui Decartes - cari modificau 
acţiunea gravitatei. Newton fu n~voit să l;ise la o parte această 
lege cu toată CJnvlngerea ce avea că trebue să fie universală, 
adică să albă loc şi la lună ca şi l;i to;i sateliţii celorlalte planete. 

Legea atracţ 1 unei universale stă~u sufocată în germen ul său 

1) Abatele Jea:-i Pi card s'a născut la La Fleche în 1620 şi muri la 
Paris în 1682. Lui i se datoreşte construcţia observatorului din Paris. El 
compuse primele cinci volume din Conaissance des temps 15g 1-1683; ope­
rile lui SUA!: Nouvelle decouverte touchant la vue (Paris 1668). La Mesure 
de Ia terre (P~ris 1671) Voyage d'Uranibourg ou observations faites cn 
Danemark (Paris 1680). Tratte du nivellement editat după moartea sa de 
La Hire (Paris 1684). 
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până ia 1671 când abatele Picard publică rezultatul nouei sale 
determinări a razei pământului R = 6.371000. 

Picard fusese însărcinat de Academia Franceză de ştiinţe 
din care făcea parte ca membru chiar dela creatiunea ei· 1666 
de a măsura gradul meridianului pământes::. El construi, în acest 
scop Instrumente de precizie înlocuind pinulele alidade lor cu lu­
nete. Cu ve.:hile alidade cu pinule - cari dădeau unghiuri cu 
aproximaţii de un minut - adevărata figură a pământului ar fi 
rămas în veci necunoscută. 

Procedeul întrebuinţat pentru măsurătoarea meridianului fu 
cel al triangulaţiunel imaginat de Snellius. Picard îşi alese pentru 
măsurat, meridianul Parisului şi anume porţiunea cuprinsă între 
Amiens şi Paris, mai precis Malvoisin lângă Melun şi Sourdon 
lângă Amiens, pe care o acoperi cu un lanţ oe 35 triunghiu!i. 
Măsură cu o extremă îngrijire. o latură de aproximativ 10 km. a 
unui triunghi dintre oraşele Villeju:f şi Juvlsy pe care o luă ca 
bază. CaLulă apei 1rigunometric rrin cele 35 triunghiuri lungi­
mea meridianului care traversează triangulatia sa şi oblinu lungi­
mea de arc copr mă între paralt lele Malvoisin şi Sourdon de 
78850 to:J?e ce1acc dă lungimea gradului egală cu 57.060 toaze 
Jdicâ. 111.109,94 metri. 

Aceste operaţiu:'i geodezi e au fost făcute între anii 1669 
1670 pe care Pi-:e;rd ie-a detailat in cartea sa Mesure de la Terre 
Poris 1671. . 

ln ziua \ ând Ntwton cunoscu această nouă valoare a lun­
gi mei gradului din care putea deduce raza exaltă a pământJlui, 
relua calculele accelera\iunei gravitătei pe care le abandonase şi 
găsi prntru acceleratiunea gr<ivit<1ţe1 valoarea de 9,809 nittri dată 
de experienţei~ lui G;iliieu. In sfârşrt legea atracţiunei lui Newton 
era universala, ea se întindea şi la satelit!. 

Picard însuşi P11tusia~m<lt de rezultatul obţinut la prima lui 
măsurătoare, propune Academiei Franceze de a măsura prelun­
girea meridianului Paris11lui pe înlrf'aga p rţiune coprinsă în Franţa 
adică dela Dunkerc la Perpignan. Dacă apoi de triangulaţia a­
cestui meridian s'ar lega noi triangulaţii care s'ar complecta cu 
detaliile topografic<.· ale restului Franţei s'ar obţine - zice Picard 
o hartă exactă care ar putea furnisa inginerilor şi militarilor da­
tele necest:lre studiului proectelor lor. Mare le om de stat Colbert 
înţelese utilitatea practică a ideilor lui Picard şi îi procură apro­
barea regelui Ludovic al XIV-iea. 

La 1662 însă savantul academi:ian Jean Picard muri în ur­
ma unei căderi în timpul unei observa\iuni grele, fară a putea 
termina opera începuta. 

Oprindu· ne niţel pentru a reflecta asupra felului cum Plcard· 
a condus operaţiunile geodezice, IQtroducând instrumente noi pre­
vazute cu I nete şi micrometre pentru obţinerea cu precizie a 
•mghiurllor pe teren, şi folosindu-se de metoda triangulaţiei-pre-
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conizată de Snellius- care astăzi este h1 uz, şi având în veder'! 
rezultatele precise la care a ajuns, ne face să ne gândim dacă· 
nu cumva trebue pusă la această dată origina geodeziei pro­
priu zise. 

Cassini şi Lahire 

Lucrarea geodezică începută ne abatele Picard trebuia ter­
minată. Pe însăşi regele Ludovic XIV ii Interesa rezultatul aces­
tor operaţjuni ştiinţifice. Era nevoie însă de oameni capabili. In 
timpul acesta trăia în Italia Jean Dominique Cassini care se fă­
cuse cunoscut cu ocazia cometei din 1652 şi devenise p :ofesor 
de astror:omie la facultatea din Bokgnia (1650) Regele Ludovic 
XlV dete ordin lui Colbert a· I chema la Pdfis. Cassini cu toate 
că ar fi dorit să rămână în Italia a fost învins prin stră1ucitel~ 
oferte făcute de Ludovic XIV şi veni la Paris la 1669 şi lucră 
cu Picard la operaţiunile ge odezlce făcute în anii 1660-1670. 

Lţi. 1683 Jean Dominique Cassini cu astronomul L;i Hire 
in1inseră operaţiunile triangulaţiunei începute de Picard, la n- rd 
până la Dur.ktrque şi la sud până !a Collioure. Aceste operaţi­
uni :;'au terminat la 1718. 

Cass1ni al Ii-lea fiul lui Jean Dominique, anume Jacques 
Cassini de Thury, verifică până la 1739 întreaga triangulaţie de 
la Ounkerque până la Pe1 pignan. 

Cassini al 11\-Iea fiul lui Cassini de Thury, anume Cesar­
Fran<;ais realizează planul marei hărţi tooografice a Franţei care 
s'a început la 1745 şi s'a terminat în 1793 de Cassini IV anume 
Jean Dominique comte de Cassini. 

La această dată se avea măsurat în Franţa un arc de me­
ridian lung de 8° socotit dela Dunherque până la Carcassonne 
şi se obţine ca rezultat mediu al măsurători1or pentru uri arc de 
un grad la latitudinea de 45° lungime1 57.069 toaze adică 
111126,~8 metri. Iată aci tabloul lungimei arcului de meridiane. 

l Staţiune \ Colatitudine I Lungimea arcului 

'ounkerque___ 1 38° 57'--51".6 -:---a,o- -- -- --1 
[; Pantheon \ 41° 9' 10".6 \ 124.944,8 toaze 

~ Carcassonne ___ 1 _4~~-!~•rr::~----,-~1~,~~!~iJo~z-e-~ 
(Va urma). Cesar D. Orăşanu 

lng. Şef şi licenţiat în Matematici 

Jean Dominique Cassini s'a născut la Perinaldo in 1625 şi muri la 
Paris la 1712. 

Jacques Cassini de Thury s'a născut la Paris in 1667 şi muri la Thur}'. 
Ja 1756. Avu elev pe La Caille. Fu al doilea Director al observatorului 
dia Paris. 
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Asupra profilului şoselelor. 

Multe şosele, mai ales dintre cele situate în regiunea delu­
roasă a Moldovei, au un profil ca cel arătat în fig. l. 

Aceste şosele străbat un teren alcătuit din o succesiune de 
dealuri şi văl, cu pante relativ dulci (mai mici ca 5 °/0 în general), 
şi cu o distantă de câteva sute de metri între fundul văii şi creasta 
dealului vecin. 

Profilul lor este aşa fel, că pe cea mal mare parte din lun­
gime (de multe ori 80 °/0), ele sunt executate în o tranşee a­
dâncă de 0,50 până la 1,00 m; numai în fundul văii, pe o lun­
gime dP câteva zeci de metri, ele sunt executate în rambleu. Te­
rasamentele necesare executare! rambleului, au fo~t scoase din 
cele 2 tranşee vecine a b şi c d (Fig. 1) iar terasamentele, re- · 

fig. 1 
./h;-'./ ,/, /""'1 '7/"/1cal lr1 11/1<'>/1"' ,<,1,re/e r-~\'lcrh•11fr.• 

... r:· --~ ,d-·,.;,;-,~.-.„:~?.ză pr1"n ac~ 13 ci şoseav~ ~b~v â-a· -~ v 1rJ17.Jt=e _-7e o so. - .1 co~? 

zultate din restul tr-mşeii (d e f) nu s'au mai transportat în ram­
bleu - care era prea departe - ci s'a..i depozitat pe ctle 2 la­
turi ale şoselei, alcătuia j malurile longitudinale A ş1 B (Fig. 2). 

A 
's ('( /tf...· /J/'lr; c~.5 

I 

. - - - - - c/'(.--i.Oc;- -- - - - ~ - - - .,.:;:...,_""'-~,....<-=-.-..,,_=·„,.,..""--~1!:.'""{@'Z""· .,,,.._~.,.....-
... ~. . - -- „ 

Ba de multe ori se inlâlnes;: porţiuni de şosea, c;;ri, deşi 
străbat un teren orizontal, au fost totuşi exi:-cutate tot i·1 tranşee. 
(Fig. 3). 

-~„- 3 I :l · 
·. f~5,.05 _t;.,0-~/;"7/r7//r/ ///:' >~•/"f''// f..J/Y,~C/J/7/' 

'° I~ . > „ „ - . 
„,.,,u J a- 1n o rO'"',see ce o ?0-1/5-u &dc;norn,.. s' md'rg,n/f'â- de a'ov.o• 

~qur, 1o„1y./0011'7a e /j,q_ 

-- .... -
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Alteori, chiar dacă nu s'a executat o tranşee reali, s'a ob­
ţinut însă una aparenta, prin aceea că pământul rezultat, fle dela 
executarea sanţurilor laterale ale şoselei, fie dela desfundarea lor 
periodică, s'a depozitat în dreapta şi în stânga şoselei, astfel că 
s'au format 2 diguri în lungul ei (Fig. 4). 

Fig~ 4 - ./o:tl'..7 J/;-,i!J.71<;„u_ Tl/1 /Prer; onzo-:/..v~ 
e.xecu/a/a /a 171Y. f~renu/u1 CU dova dyu/"I /onytfudfn. /l_,s/ 8 

A I B 

~~4.~1-J!;ţ'"~'.'.'<C.:~~~·v--: 

Dintre şoselele la cari am observat asemenea profile cităm: 
Sciseaua Roman- Sagna-Ba ceşti ; Roman-laşi ; Caracal-Redea- Do­
broteşti-Bechet, etc. 

* * * 
Acest pr0f I ni se pare cu totul neraţional şi neeconomic; 

el este cu mult inferior profilului din fig 5, care după parerea 
noastră are multe avantaj~ faţă de profilul existent. 

Fig. 5 /rof / r«t!tulld/ 

După profilul din fig. 5, şoseaua s'ar executa în tranşee 
numai pe porţiunile a b şi c d, strict necesare pentru a avea te­
rasamer:tt le ramb 1eului d1n fundul văii; tranşeele a b şi c d pot 
să fle reduse cât de mult dorim, prin executarea părtii inferioare 
a rambleului cu teras"imente lu3te din 2 gropi de împru!Tiut late­
rale, situate la piciorul rambleului. 

Astfel porţiunea de şosea d e f care după profilul din fig. I 
ar fi fost executată in tranşee, s'ar executa după profllul din 
fig. 5 la nivelul terenului, sau mai blne in ua mic rambleu, înalt 
aproximativ 0,20 m. obţinut d1n terasamentele rezultate dela să­
parea şanturllor laterale, cărora, la nevoe, li s'ar putea spori pu­
tln secţiunea. 

Profilul din fig. 1, care se găseşte la multe şosele din ţară, 
are 3 grave Inconveniente, pe care nu le are profilul din fig. 5 ; 
in schimb nu are nici un avantaj serios. 

lntr'adevăr : 
Şoseaua din fig. 1 fiind executată în tranşee şi pe portiu-
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nea d e f de pe creasta dealului are şi pe această porţiune gra­
vele defecte ale tranşeelor, şi anume: inzepezirea şi umiditatea : 
în plus ea necesită şi chettuieli de constructle mai mari de cât 
şoseaua din fig. 5. 

fig 6 
, 5t"'cliu11e lrans vr·rs. ,5:5 

1. lnzepezirea : Mal ales dacă şoseaua e perpendiculară pe 
direcţia vântului dominant, ea este înzepezită în fiecare iarna. De 
îndată ce diferenţa de nivel între platforma şoselei şi creasta ma­
lurilor laterale A şi B, trece de 0,50 m. stratul de zapadă de­
vine aşa de gros, că circulaţia vehiculelor nu mai este posibilă 
pe şosea, ci se mută pP. unul din digurile A şi B. Nu se exage­
rează afirmându-se că 2 până la 4 Iun! pe an, circulaţia pe a­
ceste şosele se face mal mult pe malurile decât pe platforma şo­
selei. Scriitorul acestor rânduri, a fost obligat să facă zeci de 
asemenea călători! pe şoseaua Vulpăşeşti-Roman .. 

2. Umiditatea : Este de asemenea cunoscut şi lesne de ex­
plf cat, că patul unei şosele se usacă mult mal încet în tranşee, 
decât în rambleu, chiar dacă tranşeea este numai de 0,50 m. de 
adâncă. Mai ales primăvara, când se topesc zăpezile, iar î 1 res­
tul aaalui, la epoclle ploioase, portiunile de şosea executate în 
tranşee se menţin umede mult mai lu 1gă vreme decât cele exe­
cutate pe rambleu. Se întâmplă ca tranşee nu prea mari, să se 
usuce deabla la 2-3 săptăm:!ni în urma ram 'lleurilor vecine. Este 
ştiut însă că umezeala face ca şoseaua să fle noroioasă şi în­
lesneşte mult stricarea împletrulrei ei, ceeace măreşte în aceeaşi 
măsură şi cheltuelile de întreţinere. 

fig.? 

3. ln fine, Ia profllul din fig. I chiar şi cheltuelile de exe­
cuţie sunt mai mari ca la cel din fig. 5, căci la profilul din fig. 
I se execută în plus toate săpăturile din tranşeea de pe portiu-
nea d e f care nu există Ia orofitul din fig. 5. . 

Singurul avantaj al profilului din fig. 1 fată \le cel din fig. 
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5 este următorul: pe poqiunlle a g şi h d, (Fig. 5) pe cari se 
racordează rambleul cu creasta dealului, el are o rampă ceva 
mai mică. 

Este însă lesne de văzut că pentru pante de teren sub 5 °/0 , 

acest avantaj este cu totul fără Importanţă. De altfel se poate 
face aşa ca diferenţa dintre rampele celor 2 profite pe portlunea 
a g să fie cât de mică dorim. 

Numai în cazul când rampa terenului natural este egală sau 
mai mare cu rampa maximă admisă pe şosea, profilul fig. 1 este 
mai avantajos; în toate celelalte caz.uri, cari în regiunea (ie deal 
reprezintă majoritatea, profilul din fig. 1 este cu mult inferior 
profilului din fig. 5. 

S. Mihăescu 
Inginer 
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