Tunelul subdunirean la Turtucaia
si Canalul Cernavoda=Constanta

S. SORU
Inginer

Studiul publicat de d | Inginer-gef Nicolae 1. Petculescu, in
No. 4- 6, 1922, al ,Buletinului“ sub titlul ,Ante proectul tunelulu
Turtucaia-Oltenita' se inchee cu urmditoarele randuri:

»Oi acum o rugdminte: rdposatul inginer B. G. Assan, a ldsat
15.000 lei pentru facerea studiilor necesare proectului acestei lu-
crari, Dacd d-| inginer Soru. executorul testamentar al defunctului,
judecd indeplinita acea dorin{® prin publicarea prezentului studiu,
il rugdm a preda sumna de mai sus fondului inalienabil al ,Gazetei
Matematice“, revistd ce a adus servicli ce nu se pot estima, tine-
rilor doritori a imbrdfisa cariera inginereascd, revista ce meriti deci
toatd solicitudinea noastrd®.

E randul meu dard a lamuri pe cei interesati, ce e cu lega-
tele Assan— cicl cuin voi aridta indati, e vorba de doud, ambele
si mai ales unul din ele de un vadit interes general. Al doilea le-
gat, in sumd de 83.000 lei, e ldsat ,pentru facerea studiilor la fafa
focului, pentru construirea unui canal navigabil (pentru vasele din
susul Dunarei), intre Cernavoda gi Constanfa®. Aceste 2 studii —
zice mai departe testamentul—trebue sa fie tiparite, primul in 2000
exemplare, secundul in 5000, in limba francezd si publicate in re-
viste streine (technice) pentru ca si se faci o migcare favorabild
indeplinirei acestor 2 lucrdri de mare importan{d pentru fara noastré.

Cum moartea testatorului a survenit in vremea haosului post-
belic din 1918, cand nici pe de departe nu era de gandit nici ma-
car la un inceput de infaptuire a studiilor in chestiune si cu atat
mai putin In anii ce-au urmat, cu cregterea vertiginoasd a costului
oricdrei intreprinderi in raport cu starea de lucruri in vigoare la
constituirea legatelor, acestea au rdmas p&nd acuma neatinse, ca
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f4cdni parte din averea succesnrald a defunctului, pusd pentru mo-
tive familiare sub sechestru judiciar.

Daca, prin urmare, din punctul de vedere ideal se poate ju-
deca indeplinitd dorinfa defunctului, prin publicarea. studiului men-
tlonat mai sus, cu concluzia lui, fie §i negativd — cd un pod ar fi
de preferat unui tunel, — rdmane insa a se vedea, daca lipsa ele-
mentelnor materiale precizate in testament, n’ar putea provoca o-
biectiuni din partea celor interesati.

Afectarea sumei la fondal ,Gazetei Matematice® ar fi desigur
aplaudatd cu entuziazn de tofi aceia cari recunosc valoarea cuitu-
rald a accestei eminente pub:iicatiuni, care-si urmeaza de decenii,
senin §i continuu—ca §i stiinfa insagi — in mijlocul atator disconti-
puitati. drumul ce gi a trasat...

Ar mai ramaiea de facut — fie si sumar — si studiul relativ
fa obiectul celui de al 2-lea lcgat, in mod analog poate cu cel po-
menit mai sus. Importanfa unui asemenea studiu, care ar constitui
un prim imboid pentru realizarea legaturii int-e Dundre $i Marca
Neagra prigtr'un canal navigabil. nu va scdpa de s'gur nimanui.

Foloasele mari ale transportului pe apa in general §i pe ca-
naie in special, fafd cu transportul pe uscat, rezultd in mod inve-
derat si clar print’o simpld comoarafiz a forfclor de tractiune.
Canalel» prezintd dar un mijlo: piternic pentru inlesnirea comer-
fului si trafizului interior, pentru a da o valoare mai mare produc-
fiunilor gi a ridiza deci industria si avutia tarii. De fapt, vedem cd
farile unde canalele au fost desvoltate mai d: vreme: Frania,
Olanda, Anglia, Statele-Unite, datoresc desvoltarea lor industriala.
in mare parte, acestor canale. In ce privegte traficul interior, de
cand cu desvoitarea C. F., canalele joaca ce e drept, un rol subor-
donat, raménandu-le totusi rolul important de a scurta drumurile
de la un port maritim l2 aliul, a stabili legatura pe uscat intre
doud mari, sau a pune in legaturd porturile maritime cu interiorul
centruriior comerciale situate in apropiere. Acest din urma scop
I-ar avea de indeplinit canalul de care ne ocupdm si ale carui fo-
loase le invedereaza urmatoarele considerafiuni 1)

Din moment ce s’a recunoscut Porwul Constanfa ca o nece-
sitate pentru traficul de mdrfuri dintre Europa gi Orient, rezulta
ca trebue stabilitd cea mai avantajoasd cale de comunicafie intre

1) Vezl studiul d-lui Const. Gh. Pietraru din ,Viitorul* din 12 Apri-
lie 1919.
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-acest port si centrul Europei: Austria, Ungaria i Ceho-Slovacia
de o parte $i Rominia Mare—cu exceptia poate a Bucuvinei, Mol-
dovei §i Basarabiei §i a unei par{i centrale din vechiul Regat, cari
vor urma a fi deservite de porturile Bridila, Galati i Akerman —
de altd parte. Ori astdzi Constanfa e legatd de Europa prin linia
de C. F. simpld Cernavoda-Constanfa, a cdrei dublare ar implica
§i construirea unui nou pod peste Dundre, dat fiind c¢d podul exis-
tent, e construit cu cale simpld. Nu numai atdta: In afard de a-
ceste construcfii costisitoare, traficul marit in leg’turd cu mdrirea
tarii, etc., va impune mirirea gi desvoltarea portului Constanta, con-
struindu=se chiar in apropierea lui magazii, fabrici, etc., deci gilinii
de garaj necesare unor astfel de instalafii. i toate acestea nu vor
fi totusi de ajuns pentru a atrage spre Constanta marfurile din
Austria, Ungar.a, Ceho-Slovacia, ce urmeazi a lua calea mirei, ele
gdsind mai multd convenien{d in drumul mai s:urt pe C. F. inspre
porturile Adriaticei.

Facand canalul Cernavoda-Constenta, inconvenientele semna-
late dispar. Nu va mai fi nevoe de dublarea liniei ferate Cerna-
voda-Constan{a inclusiv construirea unui al 2-lea pod peste Du-
ndre, nu va fi trebuintd de mdrirea in modul aratata portului Con-
stanfa ; marfurile din firile ardtate mai sus vor gasi cea mai buni
convenientd de a fi trimise pe Dundre pani la Cernavoda si de
aci pe canal spre Constanta, cu atat mai mult cd ar dispare ma-
nutenfiunea marfurilor ca transbordarea din vase de apd in va-
goane si invers, cari scumpesc mult transportul.

Canalul ar putea deveni prin malurile sale un antrepozit de
marfuri cum si un prilej admirabil pentru cons tructii de fabrici
cari ar prelucra mdrfurile ce pleaca spre Orient si invers. In deo-
sebire de Dundre care ingheafa iarna i circulatia e intrerupta vre-o
4 luni pe an, canalul prin circulajia intensd de pe dinsul ingheatd
mai greu si chiar ghiaja formati din cauza micei deschideri a ca-
nalului, se poate sparge prin vase speciale, spirgitoare de ghiafd.
De aici rezultd cd fabricele ce au a prelucra materiile prime ve-
nite din Orient ca: iutd, bumbac, cauciuc, piei, 14na, etc., vor pu-
tea fi alimentate i deci in funcfiune tot anul. Pe de alti parte fa-
‘bricele ce au a prelucra materiile venite din Europa cu -destinatia
pentru  Orient, (noi am instala mori cari si transforme gréul in
faind, Inainte de a lua drumul marei), vor putea riméinea de ase-
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menea in functiune in tot cursul anului, ele aprovizionindu-se cu
.maiter'a prima“ in lunile cu circulatia pe Dundre deschisa.

Fara studii preliminare, evident nu se poate evalua costul
unei astfel de lucrari. Se poate insd vedea ca configurafia terenu-
lui este favoranila. Asa, avem de alungul liniei ferate valea raului
Curasu, care ar putea eventual servi pentru trascul canalului, ceia
ce ar contribui mult la ieftenirea lucrarii.

Poate cad, pentru studiul anteproectului ar putea fi de ajuns
ridicarile topografice facute cu ocazia constructiei liniei ferate Cer-
navoda-Constanfa, cari se vor fi gasind in arhivele serviciului de
stuldii respectiv, confruntate eventual cu o harta de stat major, cu
cuibe de nivel §i avand in vedere ca etiajul Dunarii in raport cu
zero la Constanta, are cota 4 88 m, iar nivelul maxim la Cerna-
voda = 6,97 m, fatd de etiaj, adicd 11,85 m, in raport cu zero
al Marii Negre la Constanga.

Lungimea canalului ar fi de vre-o 55—60 km. Oricit de su-
mar ar putea fi studiul acestui anteproect, ¢l va putea totusi duce
ia o evaluare aproximativd a costului lucrarilor dupa care s’ar pu-
tea efectua cu oarecare apropicre un calcul de rentabilitate Refe-
rindu ne la lucrari similare executate in alta parte s’ar putea es-
tina la c-a 10.000 000 lei costul pe 1 kn, ceia ce ar da c a 600
milioane lei (valutd actuala), pentru intreaga lucrare de constructie
a canalului. Evident ca acests ciire n’au decdt scopul de a da o
Idee vaga cam in ce ordine de mdarime ne gasim, nefiind bazate
pe nici un calcul special,

Daca s’ar face studiul unai asemenea anteproect, s’ar putea
apoi reclama si al 2-lea legat, de 85.000 lei, caruia va putea au-
torul respectiv si-i dea destinatia ce va crede de cuviin{d. In a-
ceastd privinfd stau la dispozifia oricarei bunadvoinfe ce ar voi sa
se devoteze unei asticl de intreprinderi, intru cat agi fi in masurd
de a servi cu oare:ari deslugri sau cu concursul ce mi-ar sta in
‘putingd peatru obfinerea legatulul.
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