
Tunelul subdunărean la Turtucaia 
şi Canalul Cernavoda-Constanţa 

S. SORU 
Inginer 

Studiul publicat de d I Inginer-şef Nicolae l. Pt:tcu!Pscu, în 
No. 4- 6, 1922, al nBuletinului" sub titlul „Ante proectul tunelulu 
Turtucaia- Olteniţa• se inchee cu urmă toc.rele rânduri : 

"Şi acum o rugăminte: răposatul inginer 8. Q. Asşan, a lăsat 
15.00C> lti pentru facerea studiilor necesare proectului acestei lu­
crări. Dacă d· I inginer Soru. executorul testamentar al defunctului, 
jude.că injepllr.ită acea dorinţ~ prin publicarea prezentului studiu, 
ii rugăm a preda su na de mai su5 fondubi inalienabil al „Gazetei 
.~fatematice", revistă ce a adus servk!i ce nu se pot estima, tine­
rilor doritori a îmbrăţişa cariera inginereasca, revistă ce merită deci 
toată solicitudinea noastră•. 

E rândul meu dară a !~muri pe cei interesaţi, ce e cu lega­
tele Assan,- căci cum voi arăta indata;· e vorba de două, a:nbele 
şi mai ales unul din ele de un văjit interes general. AI' doilea le­
gat, în sumă de 85.0JJ lei, e lăsat "pentru facerea studiilor la faţa 
locului, pentru construirea unui canal navigabil (pentru vasele din 
susul Dunărei), intre Cernavoda şi Constanţa". Aceste 2 studii -
zice mai departe testamentul-trebue să fie tipărite, primul în 2000 
exemplare, secundul în 5000, în limba franceză şi publkate în re­
viste streine (technice) pentru ca să se facă o miş;:are favorabilă 
indeplinirei acestor 2 lucrări de mare importanţă pentru ţara noastră. 

Cum moartea testatorului a survenit în vremea haosului post­
belic din 1918, când nici pe de departe nu era de gândit nici mă­
car la un început de înfaptuire a studiilor în chestiune şi cu atât 
mai puţin în anii ce-au urmat, cu creşterea vertiginoasă a costului 
-oricărei intreprinderi in raport cu starea de lucruri în vigoare la 
eonstituirea legatelor, acestea au ramas până acuma neatinse, ca 
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făcân j p1rte din averea suc:es'lrală a defunctului, pusă pentru mo­
tive familiare sub sechestru judidar. 

Daca, prin urmare, din punctul de vedere ideal se poate ju­
deca îndeplinită dorinţa defunctului, prin publicarea studiului men -
ţlonat mii sus, cu conduzia lui, fie şi negdt1vă - că un pod ar fi 
de prefaat unui tunel, - rămâne însă a se vedea, dacă lipsa ele­
mentel0r materiale precizate în testament, n'ar putea provoca o­
biecţiuni din partea celor interesaţi. 

Afect.uea sumei la fo1d:1l .Guetei Matematice" ar fi desigur 
aplaud21tă cu entuzidz·n de toţi actia cari recunosc valo:uea cultu­
rală a acl stei eminente pubJ.=atiuni, care- şi urrn~ază de decenii, 
senin şi continuu-ca şi ştiinţa însaşi - ln mijlocul atâtor disconti­
auitaţi. drumd ce şi a tras;it.„ 

Ar mai ră;r â 1ea de făcut - fie şi sum1r - şi studiul relativ 
la ohie..:tul celui .de al 2-lea lf gat, în mod analog ~oate cu cel po­
menit mai su.;. lrnportanţ:i uriui asemenea studiu, care ar constitui 
un prim imbold pentru realizarea legăturii int~e Dunăre şi Marea 
Neagra prigtr'un can::il navigabil. nu va scăpa de s;gur nimănui. 

Foloi:isele mari ale transportului pe apă în general şi pe ca­
naie in spedal, faţă cu transportul pe uscdt, rezultă în mod înve­
derat şi clar printr' o si!llpla com:Jaraţi~ a forţrhr de tracţiune. 

Canalek prezintă dar un mijlo= p 1ternic pentru înlesnirea comer­
ţului şi trr-tf1 .=ului interior, pentru a da o valoare mai mare pr•lduc­
liunilor şi a riJi.=a deci industria şi avuţia ţării. o~ fapt, vedem că 
ţările unJe canalele au fost desvoltate mai d~ vreme: Franţa, 

Olanda, Angli:t, S1atele·U11ite, datoresc desvoltarea lor industrială. 

ln mare parte, al'cst Jr canale. ln ce priveşte trdficul interior, de 
când cu dt"svultarea C. F., canalele joacă ce e drept, un rol subor­
donat, răn.ânându-!e totuşi rolul important de a scurta drumurile 
de la un port maritim Iz alrul, a stabili lrgătura pe uscat între 
două rnări, sau a pune în leg<'ltură porturile maritime cu interiorul 
centru ri1or comerciale situate în apropiere. Acest din urmă scop 
l-ar avra de in:!eplinit canalul de care ne oc..ipăm şi ale cărui fo­
loas~ le lnved~rează următ·)arele consideraţiuni 1) 

Din mornenc ce s'a rtcunoscut Por1ul Constanţa ca o nece­
sita te pentru traficul de mărfuri dintre Europa şi Orient, rezultă 

ca trebue stabilită cea mai avantajoasă cale de comunicaţie între 

I) Vezi studiul d-lui Const. Oh. Pietraru din "Viitorul• din U Apri· 
lie 1919. 
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-acest port şi centrul Europei: Au~tria, Ungaria şi Ceho-Slovacia 
de o parte şi România Mare-cu excepţia poate a Bucuvinel, Mol­
dovei şi Basarabiei şi a unei părţi centralt! din vechiul Regat, cari 
vor urma a fi _deservite de porturile Brăila, Galaţi şi Akerman ~ 
de altă parte. Ori astăzi Constanţa e legată de Europa prin linia 
de C. F. simplă Cernavoda-Constanţa, a cărei dublare ar implica 
şi construirea unui nou pod peste Dunăre, dat fiind că podul exis­
tent, e construit cu cale simplă. Nu numai atâta: In afară de a­
ceste construcţii costisitoare, traficul mărit in leg;tură cu mărirea 

ţării, etc., va impune mărirea şi desvoltarea portului Constanţa, con­
strui!ldu·.;e chiar în a~ropierea lui magazii, fabrici, etc., deci şi linii 
de garaj necesare unor astfel de instalaţii. Şi toate acestea nu vor 
fi totuşi de ajuns pentru a atrage sp,-e Constanţa mărfurile din 
Austria, Ungar.a, Ceho-Slovacia, ce urmează a lua calea mărei, ele 
găsind mai multă convenienţă în drumul mai s~urt pe C. F. înspre 
porturile Adriaticei. 

Făcânj canalul Cernavoda- Constcnţa, inconvenientele semna­
late dispar. Nu va mai fi nevoe de dublarea liniei ferate Cerna­
voda-Constanţa inclusiv construirea unui al 2- lea pod peste Du­
năre, nu va fi trebuinţă de mărirea în modul arătat a portului Con­
stanta; mărfurile din ţările arătate mai sus vor găsi cea mai bună 
convenienţă de a fi trimise pe Dunăre până la Cernavoda şi de 
aci pe canal spre Constanţa, cu atât mai mult că ar dispare ma· 
nutenţiunea mărfurilor ca transbordarea din vase de apă îrt va­
goane şi invers, cari scumpesc mult transportul. 

Canalul ar putea deveni prin malurile sale un antrepozit de 
mărfuri cum şi un prilej admirabil pentru construcţii de fabrici 
cari ar prelucra mărforile ce pleacă spre Orient şi invers. In deo­
sebire de Dunăre care îngheaţă iarna şi cir~ulaţia e întreruptă vre-o 
4 luni pe an, canalul prin circulaţia intensă de pe dânsul îngheaţă 
mai greu şi chiar ghiaţa formată din cauza micei deschideri a ca­
nalului, se poate sparge prin vase speciale, spărgătoare de ghiaţă. 
De aici rezultă că fabricele ce au a prelucra materiile prime ve . 
nite din Orient ca : iută, bumbac, cauciuc, piei, lână, etc., vor pu­
tea fi alimentate şi deci in funcţiune tot anul. Pe de altă parte fa­
·brlcele ce au a prelucra materiile venite din Europa cu .destinaţia 
.:pentru Orient, (noi am instala mori cari să transforme grâul în 
taină, înainte de a lua drumul mărei), vor putea rămânea de ase-
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menea în functiune in tot cursul anului, ele aprovizionându-se cu 
.m1ter=a prima" în lunile cu circulaţia pe Dunăre des~hisă. 

Fclră studii preliminare, evidtnt nu se poate evalua costul 
unei astfd de lucrări. 5e poate însă vedea că configuraţia teren·u­
lui este favoranilă. Aşa, avem de alungul liniei ferate valea râului 
Curasu, care ar putea eventJal servi pentru trastul canalului, ceia 
ce ar contribui mult la ieftenirea lucrarii. 

Puate că, pentru studml ankproectului ar putea fi de ajuns 
ridicările topografice făcute cu ocazia construcţiei liniei ferate Cer­
nav0Ja-C Jn~ta;1ţa, cari se vor fi găsind în a1h1vele serviciului de 
stuJii res;Je,;tiv, confruntate eventual cu .o harta de stat major, cu 
cui be de nivel şi a vând în vedere că etiajul Dun.:irii în raport cu 
zero la Constanţa, are cota 4 88 m, iar nivdul maxim la Cerna­
voda = 6,97 m, faţă de etiaj, adkă t t ,85 m, în raport cu zero 
al Mării Nc-gre la Con~trnţa. 

Lung1m.-a canalului ar fi de vre-o 55-60 km. Oricât de su­
mar ar putea fi studiul a..:e~tui anteproect, d va putea t0tuşi duce 
la o evaluare aproximativă a costului lucrărilor dupa care s'ar pu­
tea efei.:tua cu oare.:are apropit!fe un cakul de rentabilitate Rde­
rindu ne la lucrări similare executate în altă parte s'ar putea es­
ti na la c·a 1 O.'.lOO OJO lei costul pe t k n, ctia ce ar da c a 600 
milioane lei (valută actuJla), pentru întreaga lucrare de construi.:ţie 
a can.ilului. EviJent ca ac.:st~ cifre n' au decât scopul de a da o 
Idee vaga cam in ce ordine de mărime ne gasim, nefiind bazate 
pe nici un calcul specidl. 

0dca s'ar fai.:e studiul unJi asemenea anteproect, s'ar putea 
apoi reclama şi al 2 ·lea legat, de 85.000 lei, căruia va putea au­
torul respectiv sa-i dea destinaţia ce va crede de cuviinţă. ln a­
ceastă privinţă stau la di:ipoziţ1a orkarei bunăvoinţe ce ar voi să 

se dt:voteze unei astfd dt! intreprinderi, întru cât aşi fi în măsură 
de a servi cu oare.:ari desluşiri sau cu concursul ce mi-ar sta în 
·putin(ă pentrll ooţlnerea legatului. 
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