
Estracte din ziarele tecnice streine. 

G ă. 'i f e r a t e .  

In adunarea generală de la 1 4  şi  H >  Iulie 
1884, direcţ iunele de că! ferate făcân d  parte 
d in  Uniunea căi lor ferate germ ane, aii luat 
câte-va conclusiun'i i mportante d i n  care estra
gem cele ma! i nteresante . 

I 
1° Care sunt condiţiunile care, după experienţă, 

t1·ebue impuse pentru aramă de bună qualitate 
destinată la construcţiunea cutii lor de foc ? 

a) Plăcil e  de aramă trebue să presinte o suprafaţă 
netedă, fără crăpături, fără băşic1 şi fără gol interior 
(paille) ; trebue să fie confecţionate din materie omo
genă şi să nu conţină corpurt streine .  

b) Plăcile reci sau încălgite trebue să  poată fi in� 

covoiate ţără să presinte crăpături ; tăiate in drugi 
de la 1 2  până la 1 4  mtm de grosime, şi cu muchi ele _ 

rotunj ite, acestea trebue să fie încovoiate calde sau 
rec'i'. până sub un unghiu de 1 80° fără să presinte 
crăpătu.r'i'. 

Incercările la rupere cu aceşti drugr în sensul fi
rulu'i'. placilor, trebue să dea recultatele minima ur
mătoare : 

Ductilitatea, măsurată pe o lungime de 1 oom/m ,  35°/o, -
resistenţa absolută 'in kilograme pe m.m. pătrat 22 
kilgr. ,.=. contracţiunea relatif la sec ţi unea primitivă'.40° /0 
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Secţiunea trebue să ·presinte o textură luci-oa.sA, cu 
nerfi fi.nr, şi o culoare roşie care caracterisă arama 
,de bună qual itate. 

2° La ce resultat a condus erperienţa asupra ţe
vilor de foc de alamă, de fer, de oţel şi ce durată 
medie s'a constatat pentru aceste diferite ţevi ? 

Ţevile de fer bătut (forge) s'au comportat bine. 
Sunt mar resistente, mar eftine, şi în med ie mar du
rabile de cât cele de alamă. Dacă apa de  alimen
taţiune este da rea qualitate, incrustaţiunele se l i
pesc mar iute şi in mod mar energic pe ţevile de 
alamă. 

Nu s'a observat de cât ln câteva casurr o corosiune 
repede a ţevilor de fer ; causa trebue să fie atribuită 
-composiţiunei himice a aper de alimentaţiune, sau la 
întrebuinţarea ferulur de rea qualitate. 

Când nu este necesar a se ţine seamă de circon
stanţe locale extraordinare, trebue prin urmare, să 
se prefere ţevile de fer bătut . elor de alamă, şi a
ceasta atât din punctul de vedere al economier cât 
şi din acela al siguranţei exploataţiuner. 

Nu s'a constatat încă că ţevile de oţel se presinte 
avantage importante asupra celor de fer; de aceea 
nicr nu s'a făcut destule experienţe pentru a permite 

·O comparaţiune între ţevile de oţel şi cele de fer • 

. 30 Ce proporţiuni a luat întrebuinţarea uleiului 
mineral pentru unge1·ea pistoanelor şi sertarelor, 
şi Za ce condiţiuni trebue să. satisfacă uleiul mi
nerail pentru a conveni unei asef?1enea întrebuinţări? 

Intrebuinţarea uleiului mineral pentru ungerea pis· 
toanelor şi a sertarelor este foarte respândită. 

Slmt diferite felurr de uleiurr minerale care dacă 
sunt curate, pot fi întrebuinţate la ungerea pistoa
nelor şi a sertarelor. Uleiul mineral trehue să fie 
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curat, adică fără viscosităţl, fără reşine, acidurl, 
alcalr, sArud, păcură şi ap ă ;  nu trebue să conţină 
urme de parafină. Acest uleiu nu trebue să fie si
catif şi înmagasinat mar mult timp, nu trebue · să 
peardă din qualitatea sa. 

La o temperatură de + 1 50.c greutatea specifică tre
bue să varieze între 0,90. şi 0,92.  

Consistenţa uleiulnr
' 
trebue să varieze puţin între 

limitele ordinare ale temperaturer. Numa! la tempe
ratura de - 5° c. uleiul poate înceta de a fi liquid . 
La o temperatură de + 50° c. el trebue să permită 
încă întrebuinţarea aparatelor ordinare de uns, care 
funcţionează prin capilaritate. 

La o temperatură inferioară de 1 60° . c uleiul nu 
trebue să dea vapori inflamabilr ; sub 200° c nu tre
bue să dea văporr care se arQ.ă în mod continuu. 
Când se încălQ.esce uleiul , nu trebue se producă spumă. 

· 4°  Intrebuinţarea unei presiuni de abur de 1 2  
atmosfere s' a respândit oare ? ş i  cum sunt resul
tatele do bândite din punctul de vedere al conser
vaţiunei locomotivei ? 

Intrebuinţarea une1 presiun1 de abur de 1 2  atmos·
fere s'a generalisat foarte mult, mar cu seamă pen· 
tru locomotivele drumurilor de fer secondare. 

In general nu s'a constatat nici un inconvenient 
dirr punctul de vedere al conservaţiunel acestor lo· 
com::>tive. 

5o In ce mesură se întrebuinţează ungerea pe
riodică a vagoanelor, şi ce resultat  a dat ? 

Cutiile de unsoare sunt închise şi ce materie se 
întrebuieţează pentru ungere ? 

Multe administraţi unr intrebuintenză numar ungerea 
periodică, pe când un mare numer de administaţiunI 
o întrebuinţează nurnar ca încercare . Administra-
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ţ iunile au obţinut cele mar bune resultate cu a.cest 
sistem de ungere. 

Marea majoritate din administraţiunr întrebuin
ţează cutir de uns a căror orifice pentru ungere sunt 
închise cu şurupurr . 

Acest sistem d e  a înch ide orificiile de ungere tre· 
bue să fie recomandat, fiind -că împedică tot de o 
dată ungerea u l terioară inutilă ş i  necleirea cutii lor 
de  unsoare şi tot de o dată constitue u n  obstacol 
pentru sustragerea unsoare!. 

Cu toate acestea trebue să se poată deschide cu
ti ile de u nsoare cu unel te foarte simple precum cheile  
pentru şurupurr .  

Ungerea JJeriodică a fusurilor osielor de vagoane 
se face mar numar cu uleiu mineral ; cum nu s'a ob
servat nicr un inconvenient se poate recomanda a
ceastă unsoare din causa preţulur seu puţin urcat . 

5 °  Care este materia care s'a recunoscut cea mai 
bună pentru piedicele (saboţii) frânelor ? 

Se poate recomanda, când se întrebuinţează pie
dicele (saboţ ii) de tuciu, de a se acţiona asupra 
buzei (boudin) roatelor ? 

S'a recunoscut că oţelul turnat (tuciu conţinând 
20 până la 250/0 pilitură de oţel sau de fer) este cea 
mar bună materie pentru piedicele frânelor ; tuciul . 
care nu conţine aHagiul  de mai sus dă asemenea 
bune resul tate, pe când lemnul care se deteriorează 
foarte repede, şi care înlesneşte înţepenirea (calage) 
roatelor, na se îrtrehuinţează de cât foarte rar. 

Nu s'a făcut încă experienţe conchigetoare in pri
. vinţa acţionărer piedicelor asupra buzelor roatelor. 

(Revue genernle des chemins de fer). 

-�· 
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