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Retéoa principal&d de cal ferate secundare

Conferinta tinutd la Socivtatea Politecnici, in seara de 3
Mai 1884 de DI. C. P. Olianescu.

Domnilor,

In acéstd intrunire a ndésiri, ne propunem a vé
arita necesitatea ce se simte pentru urgenta infiin-
tare a unor nol linii de drum de fer, care, cu cele
deja votate de Corpurile legiuitére, completézi re-
téoa principald de cdi ferate secundare; asemenea
vom ciuta a ardta care este, dupé nof, modul de
constructiune care ar fi cel mai rational de adoptat
pentru fie-care din aceste linil, si in fine vom trage
in cate-va linii planul financiar ce credem mai ne-
merit pentru realisarea acestei retele.

Ast-fel vom fi condusi a vorbi si nol despre calea
larga §i calea strimptéd, asupra cdrora mult s’a vor-
bit, mult s’a scris. Acésta nu ne va impedica a es-
pune francamente ideile néstre, cici este bine ca
téte opiniunile 8% se producid; din ciocnirea lor nu-
mai se péte face lumina. De alt-mintrelea cunéscem
cu totii astd-di putina valére a opiniunilor, orl cata
valére ar avea autorii lor, cand ele sunt in oposi-
tiune manifestd cu fapte bine constatate.

Domnilor, cdile ferate secundare, a carora utili-
{ate nu se mai pune asti-di de nimen! la indoiali,
sunt, dupé noi, de o importanti, dacA nu superidri,
dar cel putin egald, cu aceea a retelel principale.
Acésta din urmé servesce mai cu séma comerciulul
i industriei esploatate pe o mare scarda; comunici
cu streindfatea §i alinge mal téte principalele nés-
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tre orase, centre de comercii. Acéstaretea este forte
utild pentru a transporta de la un orag la altul pro-
dusele néstre agricole sal industriale. Dar, pentru
a profita de acéstd inlesnire, acele produse trebue
aduse la unul din orasele deservite de retéoa prin-
cipalad. Si lipsa de siosele, de poduri, ocolurile mo-
tivate numal de nepracticabilitatea unor drumuri na-
turale, cresc pretul de transport al productelor si
ingreuneazad debitarea lor ; ast-fel cad proprietarii sec
véd silitl a pastra productele lor, ne avénd un in-
strument de transport care sé le permitd atingerea
unui centru de consomatiune, unde debilarea ar fi
lesniciésa §i avantagidsi.

Lipsei acestui instrument de transport trebue si
atribuim lipsa de progrese in agricultura néstrd :
proprietarul, care nu gaseste debusel pentru a de-
bita in mod avantagios productele sale, nu péte su-
porta nici cheltuelele necesare pentru ameliorarea
industriel sale agricole.

Sunt la noi, domnilor, o multime de puncte pro-
pice pentru stabilire de usine i de fabrici, care ar
desvolta prosperitatea térei; dar industrialil §i ca-
pitalistii, carf ar fi dispusi a angaja banii lor{in aceste
industrii, se véd siliti a renunta, pentru ci in acele
parti lipsesc cii de comunicatiuni viabile pentru tran-
sportul productelor la centrele de consumatiune.

Ne este dar absolut necesar crearea cdilor secon-
dare de comunicatiune care si silioneze tara in téte
sensurile, si s& lege intre dénsele bogitiile naturale
din tard cu sioselele ecsistenle si cu retéoa princi-
pald de cai ferate. Si acésla necesitate devine cu
atat mai urgentd cu cat ultimele ndstre legi econo-
mice, votate de Corpurile legiuitére tind spre cre-
area micel proprietati. In adevér dacd un proprie-
tar mare, de mai multe mii de pogoéne, ar putea
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crea pe proprietatea sa, drumuri de esploatatiune
care s§ o lege cu sioselele ecsistente, sali cu retéoa
de c&i ferate, un proprietar mic din contra, care
n’are de cat cate-va pogéne, reméine cu totul in
imposibilitate de a vinde produsele sale, indatd ce
coltul séi de padmént se afli mai depirtat de o cale
de comunicatiune viabild. Si nu cred, domnilor, c&
mé insel, [dcénd inaintea d-lor véstre afirmatiunea
cd %3 din tari se afla in aceste conditiuni.

In caile ferate secundare este dar salvarea indus-
triei néstre agricole ; in esistenta lor vom gési pu-
terea de a lupta cu cerealele néstre pe pietile mari
de consomatiune, de unde produsele altor tiri mai
marj, mai bogate si mai diligente ne inldturd in fie-
care au. Si numai prin inflorirea industriei néstre
agricole vom putea ajunge la desvoltarea bunei stiri
materiale a poporatiunei, care este tot de o dati
unul din factorii cel mai activi ai civilisatiunei unui
popor. 8i aci ne aducem aminte un cuvént adénc
al unuia din profesorii nostri cei mai simpatici de la
Scéla Centrala. Vorbindu-se de scoli, el ne dicea:
Si vous voulez que le peuple fréquente vos écoles,
donnez lui d’abord le bien étre matériel, afin qu’il
putisse sentirle besoin de s'instruire». (*) Scolele vor
remanea dar géle pe ciat timp poporu! va rémano
sérac.

Dar cand, pe de alti parte, vom compara desvol-
tarea considerabild a clilor ferate de care se simte
trebuinta, cu mijlécele restranse de care dispunem,
vom iatelege lesne cat este de absolut necesariii de
a renuncia la ori-ce idee de lux.Trebue si& ne mar-
ginim, in construirea lor, a obtine numai conditiu-
nile de viabilitate; cea mai inteleaptd economie tre-
bue si preside la intrebuintarea mijloacelor poastre,

() Domnul Emile Miiller.
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cici cea mal micd cheltuiald inutili ar fi o risipa
vitimitoare stirel materiale a tirei.

Aceste consideratiuni economice par a ne conduce
naturalmente la adoptarea cidiei inguste pentiru re-
{eaoa secundard. Dar, a ne pronunta ast-fel in ab-
solut pentru cutare sai culare lirgime de cale, este
a cidea fatalmente in aceleasi erori, incare ali cidut
gi sustiitoril cdiei largl si apardtorii ciiel strimte. Si
uni si alti trebuiatli, dupd nol, s& ajungi la conclu-
siunl ecsagerate, cicl chestiunea fiind foarte com-
plecsd, ea nu putea fi discutati in absolut. Un stu-
dili preliminar §i comparatif intre diferitele linii
propuse a se construi era necesar.

Ast-fel cel care sustin calea larg4, i numai calea
largd perd din vedere ci drumul de fer, fiind un
instrument de transport, el trebue si fie proportin-
nat cu serviciul ce este chamat a aduce. Cici daca
costul infiint4ril sale, dacd chelluelile de esploatare
sunt mari, si cheltuelile de transport vor fi ecsage-
rate. Aceste cheltuell vor impovéra numal industria
i agricultura ce cautim a ajuta. Si dacd fie-care nu
ar contribui la plata acestul instrument in propor-
tiune cu serviciui ce dénsul aduce fie-ciruia, atuncl
pentru acoperirea cheltuelilor se va recurge la im-
posite, si aceste imposite se vor resfrange tot asu-
pra industriel si agriculturei. Si un comercit, o in-
dustrie, o esploatatiune, grevate de imposite vor
cere capitalurl mal mari pentru productiunea acelo-
ragi cantitatl.

Cel care voesc numai calea strimtd, din contra,
perd din vedere cid un drum de fer este tot de o
datd si un iustrument de lucru; si ci ast-fel el tre-
bue sa fie in cond'tiuni care si 'I permitd a produce
macsimum de lucru ce societatea, care igi impune
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sacrificiurl peniru ecsecutarea sa, va avea a'i cere.
Si mé esplic domnilor.

Dacd un drum de fer, din retéoa secundari este
destinat a servi interesele militare de un ordin su-
perior peniru tard, dacd el este menit a complecta
relatiunile politice §i economice ale térel cu térile
vecine, sali a deschide piete noi produselor noastre
in gérile_/l:zfél jos asedate pe scara civilisatiunei, a-
tunci caracterul séli de instrument de lucru trebue
se primeze ; si el trebue construit cu calelargi, ori-
care ar fi sacrificiile ce ar atrage pentru consiruc-
tiunea sa. Dacd din contrd acea cale ferati are a
deservi numai interese locale, a inlesni desvoltarea
industrief §i agriculturei in acele pirtl bogate ale
térei si lipsiti de c&I de comunicatiune, daci este
destinatd numai la alimentarea retelei principale; a-
tuncl caracterul séi de insirument de transport tre-
bue si primeze, §i constructiunea sa sé impue cele
mai micl sacrificiurl binesti posibile; ea trebue con-
struitd dar cu cale strimta.

Acestea sunt, domnilor, consideratiunile sianitdse
de care s’aii condus tote statele marl, si mult mal
bogate, mal inaintate de cit noi, cind au dat drep-
tul de cetate ciilor ferate cu largime redusa. Fran-
cesil ali mers chiar pani a stabili in reguld gene-
rald, cd o cale feratd, pentru care nu se prevede un
venit brut kilometric mal mare de 7000 lei, si se
faci numai cu cale ingustid. Germania, prin organul
diferitilor director! de cii ferate, adunati in consiliy,
fird a stabili o reguld atat de posilivi, a admis ase-
menea cd téte cdile ferate agricole care nu promit
de a acoperi prin ele insesi cheltuelile de esploatare
gi amortisarea capitalului, s& se esecule numail cu
deschiderea redusi. Aci insid se admite o escepfiune
pentruacele caiagricole care prin ambelelor estremi-
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titl se leagd cu linil ferate deja esecutate cu cale
largd, si avénd directiuni opuse. Pentru acclea se
admite in ori ce cas deschiderea de 1™ 50.

Din acest punct de vedere trebue studiatd ches-
tiunea. Cicl, domnilor, dupd pirerea mal luturor e-
conomistilor, cheltuelile pentru constructiunea si es-
ploatarea unui drum de fer agricol nu pot fi clasate
in acele cheltuell de interes general pentru care un
slat péte crea imposite. Statul are datoria de a face
apel la contribuabill numal pentru mentinerea secu-
ritatil publice, adicA pentru sustinerea politief, admi-
nisiratiunel propriu ¢isd, justitiel si armatel, cat side
a intreprinde lucrdrl de interes comun precum ca-
nale, siosele, clile ferate din retéoa principal4, por-
turi, §i pe care asociatiunile private nu le pot in-
ireprindé : un drum de fer agricol sal industrial
irebue plitit de fie-care in raport cu profitul ce fie
care trage din acest insitrument.

La nol, chestiunea a fost studiatd din alte puncte
de vedere, §i o critici severd a fost ficutd ciilor fe-
rate stricte. Am fost chiar in ajun si vedem ca-
mera legislativi cidénd din Scylla in Charybde. Cici
a admile in principiti téte ciile ferate cu lirgime
larg4, este, dupe noi, a comite aceagl greséla ca de-
crelind cid tdéte liille ferate si fie cu deschidere
redusa.

Am putea de sigur respunde latéte criticile aduse
im principiii in contra c#iet strimte printr'un argu-
ment peremtoriii. Am putea dice : daci este adevérat
c4 civilisatiunea a urmat calea de la Ost la Vest,
si de la Sud la Nord, cind vedem ci America este
stribdtutd de sutiml de kilometre de linii ferate in-
guste, cind in Anglia §i Francia se construe dilnic,
cind in Germania gi Italia acele linil se imultesc
necontenit, cind in fine Belgia, dupe un studitli ‘mi-
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nutios de cinci ani este in ajun de a incepe o ritea
intrégd de cii ferate agricole cu deschiderea de 1™,
mal putem nol si ne multumim cu argumente de
catedrd pentru respingerea din tara néstrd a acelor
cil de comunicatiune ? Departe de noi, d-lor, idea
de a cere si copiem intr'un mod servil ceea ce se
petrece saii ceea ce se face aiurea. Dar credem c4,
cand este vorba si condamnim un lucru sanctionat
ca bun la vecinii nogtri, apoi trebue si ne dim bine
seama de argumentele ce voim a aduce in acest
proces. S4 vedem dar care sunt argumentele care
ali fost aduse in contra cidilor inguste si care este
valérea lor. |

S’a dis, d-lor, c4 diferenta de cost, intre un drum
de fer cu cale largd siunul cu cale strimti, este ne
insemnatd. Acésta s’a afirmat, insi nu s’a probat.
S’ar fi putut sustine cu aceeasl tirie ci, in unele
imprejurdri, undrum de fer cu cale largd costd maf
putin de cat altul cu cale strimptd, gi acésta nu ar
proba nimic nici in favérea primuluf sistem nici in
favérea celul de al doilea. Pentru ca acest argu-
ment si aib4d puterea convingitére, el cautd si fie
rezemat pe resultatul unuf calcul comparativ ficut
pentru ambele sisteme in aceleasi conditiunt, toutes
conditions egales d'ailleurs, cum se dice. El tre-
buie ficut pentru fie-care linie in particular. Acésta
nu s’a ficut de nimeni. Un asemenea paralel ar fi
condus de sigur $i la nol la conclusiunea la caré s’a
ajuns in Franta si in Germania, unde se admite ci
diferinta de cost ar fi de 60°o. Primesc insi ca la
nol unde terenul, lemnul, balastul, sunt mal eftine,
acésta proportiune ar fi ecsageratd, si consimt a o
reduce la 30%, la 20°%. Apol, o economie de 30°o
sali 20°/, se pdte numineinsemnatd ? Or, neinsemnat
ar fi dacid cu aceleasi mijloace binesti am putea in-
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zestra tara cu 30°, sati 20°/, mai multe kilometre de
drumuri de fer? Nu, de sigur. In starea in care se
afli agricultura si industria ndstra, trebue si cautidm
cu totil a da térel cat se péte mal multe drumuri de
fer, gi cu cea mal micd cheitueald posibild. Nu pot
impartasi opiniunea acelul inalt personagitl, care,
In consiliul tinut pentru a sti daci trebue sali nu si
revie asupra votuluf dat de corpurile legiuitére in
favérea ciilor strimpte, ar fi dis: dacd pentru ciile
ferate deja votate, economia nu este de cit de
4000,000 intre calea largdsicalea strimtd : Ev sum
pentru calea largd. Oare porturile néstre sunt asa
de inflorite, intretinerea goselelor ecsistente atat de
escelentd, desvoltarea soselelor si ciilor ferate este
destul de mare? é6re contribuabililsunt atat de putin
impusl, in cat si ne putem plati un lucs de 4000,000 ?
Colber{, domnilor, intr’o imprejurare analogé, a es-
clamat din contra : «irebue sine economisimchiar
cinci soldii asupra lucrurilor care nu sunt nece-
sare si trebue sd aruncim mailidnelor cand este
vorba de interesul si de gloria {érei».

In aceeasi ordine de idel, s'a produs §i un alt ar-
gument, care de si paradoxul nu este lipsit. de o 6re
care atractiune. S’a dis ci esploatarea unui drum de
fer cu cale strimptd costd mal scump de cat acea
a unei cil ferate normald; ca dovadd despre acest
adevér s'a citat chiar o linie din Switera, pe care
tarifele sunt mai scumpe. Dupe noi, domnilor, acest
argument nu probeazi absolut nimic. Autorul séi
nu ne aratd tot de odatid care ar fi fost tarifele pe
aceasl linie, dacd ea s’ar fi esecutat cu cale largi si
dacd s'ar fi urmdrit acelasi scop in formarea tarife-
lor. Atunci numai ar fi fost bine autorisat a con-
chide in sensul argumentulul sé&i. Cacl daca esle
vorba 83 ne multdmim numal cu afirmiri, apoicred
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cd, cu mai multi dreptate, se p6td afirma ci a pri-
ori exploatarea unei cdi ferate cu cale ingusti tre-
bue sé-coste mai putin de cat dacid dansa ar fi ese-
cutatd cu cale normald. Si aci nu am trebuinti a
mé esplica, cici o asemenea afirmatiune este lesne
de inteles pentru domniile véstre. In Germania, chiar
de la infiintare cidilor ferate inguste s’'a inteles ci
acestea fiind uu instrument eftin, cu o destinatiune
limitata, si exploatarea lor catd si fie facutd intr'un
mod economic §i pe alte base de cele adoptate pe
cdile ferate prlncipale. Vedeti in Bavaria cu cati eco-
nomie, cu catd simplicitate, cu catd intelepciune se
esploateazi ciile ferate agricole! S’aill inlaturat si
statele majore si téte acele formalitd{i lungl $i cos-
tisitére, dar indispensabile pentru ciile de mare co-
municatiune. In Italia, mult timp s’a urmat un drum
contrariii ; s’a citat a se esploata ciile ferate agri-
cole pe aceleasi base ca si cele alte ; dupad o lungi
esperientd, si acolo administratiunele se grabesc as-
tddi a imbritisa metoda adoptati in Germania, care
o pot numi o esploatare de omnibuse. Ei bine, se
p6te cd si cei din Elvetia s& fi apucat chiar de la
inceput acest drum gresit. Eac tot ce ar putea pro-
ba acest argument gl nimic mai mult.

S’a mai dis, cd daci s’ar face téte ciile secundare
cu cale largd s’ar putea intrebuintamaterialul rulant
actual al retelei principale, gi tot de o datd ci nu
am avea nevoe a crea ateliere de reparatiuni peniru
un material special; prin urmare, éci o mare eco-
nomie realisatd. Dar se vedem daci acéstd econo-.
mie nu este ilusorie, i daci acéstd dispositiune nu
ne ar conduce din conird la o cheltuiald mult mai
insemnati! Este invederat ci téte liniile laterale,
care se imbucd pe retéoa principald, al de efect
mediat, in esploatare a prelungi cu atAtea kilome-
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tre linia principald, satl, in alte cuvinte a depirta
cu atitea kilometre estremitatea liniel principale.
Prin urmare daci materialul rulant este instficient
pentru lungimaa actuald a retelel principald, si este
in adevér insuficient, el va fi a fortiori cu mult in-
suficient cand acéstd linie va fi prelungitd cu cate-
va sutimi de kilometre. De unde resulti ci mate-
rialul va trebui imediat sporit, si ci capitalul nece-
sar pentru aceastid sporire va fi mal mare de cat
cel trebuincios pentru inzestrarea liniilor secundare
cn material special, Céci masinele §i vigoénele desti-
nate a circula pe retéoa principild sunt de nn cost
mal mare de cat cele cerute pentru o cale ingusti.
Din contra, dacd liniile seaundare vor fi executate
cu deschidere mica, atunci materialul séli neputénd
fi intrebuintat pe retéoa principald, va avea a per-
curge un drum tot-d’auna mal mic, §i prin urmrre
un numér mal mic de vagéne va fi suficient pentru
a produce aceeas! lucrare. Si acest fapt de exploa-
tare, este atit de adevérat, domnilor, c& camaradii
nosgtri care sunt in exploatarea céilor ferate, vé pot
spune ci mal {6te companiele de drumuri de fier
de micd lungime din Germania §i Austria, nu ai
consimtit a participa la regulativul de vagéne al
uniunel cdilor ferate, de cat cu conditiunea expresi ca
materialul lor rulant se nu circu'e pe cele alte linii
ale Uniunei. Motivul care le a impus a cere aceasta
exceptiune, este numai ci incasul contrarii le ar fi
trebuit un numér de vagéne mult mal mare pentru
setviciul pe propria lor linie.

Asemenea, domnilor, prin adoptarea calel nor-
mali in locul calef redusi, chestiunea atelierilor nu
se resolvd, ca se amana; in adevér, nu se péte ta-
gidui cd ateiierele actuale ale Directiunel ciilor fe-
rate sunt insuficiente chiar pentru trebuintele ac-
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tuale, si cad in fic-care an se cere sporirea lor. Cand
dar retéoa principald se va prelungi cu 1000 sai
2000 chilometri, ele vor trebui si fie nu numai méi-
rite, dar chiar inmultite. Si precum avem asti(i su-
cursalele din Galati si Turnu Severin, va trebui si
mai avem atunci in Bicidl, in Ramnicu Vilcea, in
Targovistea etc. Or, ne intrebdm . aceste ateliere
partiale, care vor trebui si fie inzestrate cu masini
§i unelte pentru reparatiunea materialului destinat
calei normale, nu vor costa ele mai mult de cat a-
cele ateliere care s’ar infiinta numai pentru repara-
tiunea materialului cailor inguste ? De sigur c4 da !
Asia dar, acea mare economie nu este alt-ceva de
cit o mare cheltuiald pentru un viitor putin de-
partat.

Trebue sé recunéscem insd ca chestiunea trans-
bordérel care se impune prin adoptatea cilei reduse,
este argumentul cel mai fondat care s8’a formulat.
Acest argument meritd in adevér si fie bine ecsa-
minatl, bine cantirit. S’a (is ci calea strimptd va
avea ca efect imediat acela de a impovira pro-
ductiunile noastre agricole saii industriale, cu o chel-
tueald de transbordare destul de insemnata. Acésta
este exact. Dar si ne ddm mai intaii seama de ceia
ce dorim. Voim 6re si didm agriculturei instrumentul
de transport cel mai perfect ? Sal voim si i dim
mijlécele de a putea produce in mai bune conditiuni
de cat astd-di, si prin cdi de comunicatiuni econo
mice §i inmultite pe cat se péte, s¢ punem pe toti
in stare de a putea, in conditiuni egale, sustine
luptd de concurentid ? Acésta tinld credem ca trebue
urmaritd, caci daca ar fi si cijuldm perfectiunea, a-
poi si nu uitdm, cd acum sai-deci de ani, téte sta-
tele se sfortali a imulti canalele si soselele lor; ci
asta-di se silesc a miri numérul lor de kilometre de

https://biblioteca-digitala.ro



206

drum de fer, §i c4 peste 30 de ani nu stim ce vii-
torul ne reservd ca cii de comunicatinne ! Daci a-
césta este §i trebue si fie tinta ndstra, apoi -ciile
fecrate secundare cu ciale strimtd o ating intr'un mod
satisfacitor. Intaid, costul lor de infiintare fiind mai
mic, intinderea lor va fi mai mare ; al doilea, eco-
nomie in cheltuelele de transport asupra mijlécelor
actuale este de cel putin 50 la suti. Pentru ficsarea
ideilor s¢ ludm un ecsemplu particular; si pentru
acésta si ne punem in casul cel mai defavorabil.
Sé presupunem cd avem a transporta 10 tone de la
un punct care se afli la 30 k. depirtare de la o sta-
tiune din retéoa princincipald a ciilor ferate. Ad-
mitem ci am pliti numai 20 bani de tond kilome-
tricd, cea ce este férte mult sub pretul adevérat,
cici stim cu totil cad aii fost casurl unde am platit
40, 50 si 70 de bani de tona kilometrica. Pentru 10
tone si 30 kilometre, costul ar fi de 60 lei. Daca
pe acésti distantd am avea un drum de fer cu cale
ingustd, am plati cel mult 7 bani de tona kilome-
trici, cea ce pentru 10 tone si 30 kilometre ar face
21 de lei, la care trebue si adiogim cheltuelele de
transbordare ; in casul cel mai defavorabil, cand sta-
tiunea retelei principale nu ar fi inzestrati de apa-
rate necesarie, costul ar fi 5 lei de vagon, s§i prin
urmare costul total ar fi de 26 lel. Asa dar, chiar
in acest cas, economia asupra stiarel actuald arfi de
60—26,=34 adicd 56 la sutd. Orio imbunatitire de
56 la suti asupra starei actuale este dupid noi e-
normsy, si suficientd pentru ca agricultusa si indus-
tria si ea un avant considerabil in tard. Dar dom-
nilor, economia va fi §i mai mare, c3cl sunt con-
vins cd, cand ciile ferate inguste vor lua nascere la
noi, si Directiunea ndstrd de esploatare va fi gelésa
ca aiurea a ciuta a reduce in mod simtitor cheltu-
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elele de transbordare. Acésta a fost o mare preocu-
pare in cele alte state. In America mijlocul cel maf
nemerit ce s’a gisit pentru atingerea acestui scop,
a fost modificarea magasinelor de prin slatiuni, si
adaptarea lor pentru fie-care specie de material de
imagazinat ; ast-fel aii luat nastere acele magazil
cunoscute sub denumirea de magazii cu silosi, §i in.
trebuintate astid-qi, si in America si in Europa ca
magazil de intreposite. Sunt convins ci ciile ferate
cu cale ingustd, vor scuti agricultura néstri de a-
cea mare cheltuiala, §i tot de o data povara care 'I
sunt impuse de ciile ferate striine, adici de a tran-
sporta cereale in saci. Ciile ferate inguste vor gribi
momentul cind §ila noi ca in America, in Anglia si
aiurea, agricultorul va putea espedui in bébe sati in
vrac cum se dice, produsele sale.

Eac4, domnilor, care este dupa noi adevérata va-
lére a argumentelor aduse in contra edilor inguste.

Dar din cea ce precede, a conchide insd ci sun-
tem numai pentru calea ingustid pentru cdile ndstre
secundare, este a comite o erére. Caci cum am a-
vut ondre a vé spune la inceputul convorbirel néstre,
epiniunea néstrd este cid acéstd chestiune nu se péte
tranga intrun mod absolut. Ea trebue din contra
studiatd si esaminatd pentru fie care cas particular,
pentru fie-care linie de construit.
" Atuncl numai si se adopte calea larga, daci inte-
rese generale, de un ordin superior pentru tari, fie
interese militare, fie interese economice sal politice,
Cer esecutarea acelui drum de fer, si sd se prefere
deschiderea redusi cand numai interese locale §i in-
dustriale sunt in joc.

Un asemenea studii nu se péte tace dupi nol de
catre Corpurile legiuitére ; acestora le apartine nu-
mai aprobarea unui plan general si crearea resur-
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selor, ear modul de constructiune trebue lasat guver-
nulul.

Acest plan general, acésid canavd a tuturor cii-
lor de comunicatiune, nu va corespunde la cea ce
cu totil ne asteptim pentru desvoltarea resurselor
néstre natiooale, de cat dacd el va fi fost conceput
intr'nn spirit de unitate, §i desbricat de meschinele
interese locale i individuale. O asemenea lucrare
nu se péte obtine intr’'un mod cert, durabil si com-
plect, de cat de o comisiune speciald insircinati nu-
mal cu pregitirea acestel lucrdri §i coordonarea di-
feritelor sale par{l §i functionénd pe Jling4 minis-
teriul de lucrdri publice. Pentru indeplinirea sarci-
nel importantd ce s’ar lisa acestel comisiuni, ea va
trebui si fie compusi din inginer!, militarl §i in-
dustriall, si feritd de orl-ce influentd locala.

Cea ce propunem aci, domnilor, nu ‘este un lucru
nol : asemenea comisiun! functioneazid in téte cele-
alte térl. Ele au presidat Ja formarea retelelor de
canale, siosele si drumurl de fer, si lor se datoreste
acea unitate de conceptiune ce admirim la vecinii
nostril.

Infiintarea acestel comisiunl este de cea mai mare
urgentd, dacid nu voim 8d vedem s§i in drumurile de
fer acelasi spectacol ce cu lotii deplangem in con-
ceptiunea §i esecutarea sioselelor néstre; dacid nu
voim sd mal ioregistrdm de acele greseli ne ertate
care s’'ali comls in ret¢éoa de drumuri de fer deja e-
secutate, si care nu se vor putea repara de cat cu
mari sacrificiuri!

Dacid o asemenea comisiune micstd ar fi functio.
nat chiar de la inceput, nu s8’ar fi comis monstruésa
gresald de a se lasa pe malul sting linia Siretulul.

Céci, damnilor, de vom esamina un moment harta
térei, lesne ne vom convinge ci adevérata zond de
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aparare a térei este cuprinsi intre raul Siret si
raul Oltu. A trece dar linia Siretului pe malul sting
este a comite o gresald criminalj, ertati'mi cuvintul.
Gresald care ne aducem aminte cit de scump ne ar
fi putut costa in ultimul résboi din 1877, si care
dupé noi, nu se va putea indrepta de cat prin ese-
cutarea liniei Focsani-Serbesti-Galati, linie care se
impune urgent din punctul de vedere militar.

Comisiunea ce cerem, ar fi impedicat asemenea
o altd gresald, tot atit de mare din punctul de ve-
dere militar, dar care din fericire se péte inci re-
para. Rolul ce are Siretul la Vest, il are Oltul la
Ost; a ecsecuta dar linia Piatra, Rimnicu-Vilcea pe
malul drept, §i cu deschidere redusi, este a se co-
mite o indoitd gresald. Nu ni se péte alega ci in-
teresele locale sunt mal mari pe malul drept, céci
atunci vom respunde ci intesele generale trebue si
primeze tot. De altd parte, localitatile ce s’ar pirisi
prin schimbarea traseului, pot intra intr'o alti retea.
Prin Slatina, Delenii, Vulturestii, CAmpu-mare, Ber-
sescii, Budescii, Fedelesoiu, este adevérata linie a
Oltului care trebue esecutati cu deschidere normali;
ea p6te deveni in Rimnicu-Valcea cap de linie de
intcrese locale. J

Dar linia Doftana-Campina ? Greselile comise cu
acéstd ocasiune nu unt smai putininsemnate ! Acest
drum de fer nu este denici un interes militar, de nicl
un interes politic; el este curat o linie industriali,
are de scop numai ducesea siril la linia principal4.
Gresald dar ci s’a eseculat cu cale normald ! O alta
gresald si mai mare provine chiar din traseul
acestel linie. In perioda de studiii, s’a perdut din
vedere cd exportatiunea sirei ndstre nu se face din
Campina spre Brasiov, ci din Campina spre Giur-
giu, si ast-fel trebuia si se caute a se face legi-
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tura liniei Telega cu linia prineipald cat se putea
mai spre Ploesti, in Bobolia saii spre kilometru 24,
era adevératul punct de jonctiune al acestor 2 linii ;
facandu-se din contra in Cimpina se incarcd cu ne-
pricepere, costul de transport al sirel aproximativ
pentru téti distanta chilometricd coprinsa intie sta-
tiunea Campina §i chilometru [24. Dacid s'ar fi exe-
cutat linia Telega cu deschiderea redusi si pe ma-
lul stang al riului Doftana, capitalul de construc-
tiune ar fi fost numai pe jumétate de cel intrebuin-
tat in executarea actualei linii; si acest capital ar fi
fost cu prisos acoperit prin capitalul ce represinta
anuitatea ce sarea din Telega este condamnatj a pliti
in fie-care an, ca prisos-de cost de {ransport pentru
o distantd mai mare de drumul de fier, si acesta
chiar tiind secmd de cheltuelile e transbordare.

Numai vorbim domnilor, de alte greseli. Retéua
néstrd de drumuri de fier ne presintid destule; cele
enumerate sunt suficiente spre a ne convinge cat de
mareesteurgenta de ase infiinta comisiunea mixt4 asu-
pra atributiunilor care am avut onérea a vé intretine.

Prima preocupare a comisiunei mixte, odati infi-
intatd, va trebui si fie studierea i infiintarea rete-
tel principald secundare de céi ferate. Si prin retea
secundard nu putem intelege totalitatea drumurilor
de fer ce mai sunt de facut in tara, ci numai acele
linii care din punctul de vedere militar, politic, eco-
nomic §i agricol se impun in prima linie; intelegem
acele linil pentru care apirarea térei si relatiunile
internationale nu mai suferea amanare, si in fine a-
cele linii agricole din care mal tarzii vor (rebui si
plece diferitele ramificatiuni destinate a pitrunde in
téte colturile térei-

Acésta retea dupe pirerea néstrd presintd o intin-
dere de 1200 chilometri; parte cu cale largs, parte
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cu cale redusd; in acest numérnu intrd binec inteles,
cdile deja votate de corpurile legiuitére.

Ast-fel se impune linia SLrehala, Valea rea, Bro-
steni, Plostina. Célnicu, Soiminesei, Cornesci, Bi-
lesct, Targu-Jiu, Scértia, Carligu, Horezu, Ramnicu-
Valea, Tigveni, Valea Domnului, Curtea de Arges,
Barbatesci, Viarzari, Pitesci, Golesci, Targu-Vestef,
Ploesci, care cu prelungirea sa deja executati: Bu-
zéu, Ramnicu-Sirat, Focsani, Marasesci, Roman, Pas-
cani, Itcani, va deveni adevérata linie militard din
tard.

In adevér, dommilor, un drum de fer militar péle
fi considerat din un indoit punct de vedere, fie acela
de ofensivd, fie acela de defensivi. Credem ci in cea
ce ne privesce nu trebue si ne ocupim de primul
punct de vedere; celui de al doilea numai trebue s&
satisfacd cdile ndstre ferate. Or, pentru ci o linie de
de drum de fer si fie utild in. casul de defensiva
trebue inainte de téte si fie inatacabili din partea
inamicului cel putin, pe cea mai mare parte din par-
cursul séli. Dac4 linia de drum de fer ar ajunge di-
rect la punctul atacat dupé fruntarie, el ar fi de o
micd utilitate, §i ar pierde chiar si acéstd calitate
cu cat inamicul ar inainta mai mult spre interiorul
terei. Drumurile paralele cu frontaria, din contra,
sunt in adevér drumuri strategice in casul de defen-
sivd, cdci daci admitem armata navéilitére destisu-
ratdi dea lungul fruntariei si gata a.intra in tara
prin mai multe puncte, armata térei in aparare va
putea imediat sd se concentreze in punctul care se
va crede cel mai avantagios, pentru a lovi cu téta
forta sa, ast-fel concontrati. Din acest punct de ve-
dere, linia ce propunem apiri téta fruntaria de Nord
de la Vérciorova si pand la Itcani. Depirtarea aces-
tei iinii de la fruntarie o pune la addpost in ori ce
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punct de o surprindere din partea inamicului; par-
cursul seli prin partea muntésd a terei asigurd in or-
ce cas retragerea armatei ndéstre.

Asti-di, apirarea terei preocupi pe t6t4 lumea, ca
sacrificiurl mari se iali cu organisarea si complecta-
rea fortelor néstre militare, ci cestiunea fortificatiu-
nilor pare luatd in studil serios, acest drum de fer
se impune credemin prima linie; cu liniile Siretuluf
Oltulul §i drumului de fier Focsani-Galatl, se com-
plectézad paremise in mod satisfacitor zona principald
de apérare a {érel.

Dar drumul de fer Strehaia, Targu-Jiu, Raimnicu-
Valcea, Targoviste, Ploesti, ce propunem, are inci
un mare avantagii pentru tari. Ea traversd téta
partea muntési, o pune in comunicatiune cu ca-
pitala si cu retéua principald de cil ferate; si din
dansa vor pleca téte ramificatiunile ferate care vor
trebui si ating4 téte punctele unde natura a acumu-
lat la nol bogitiile sale, si care pind astazl ati re-
mas fir4d rod pentru tara.

Naturalmente, acéstd linie dn care suntlegate in-
teresele generale si superiére pentru tari, nu se va
putea executa de catcu cale largi.

Nn cu mal putind tirie se impune §i constructiu-
nea drumului de fer Craiova, Caracal, fAlexandria-
Zimnicea, §i Alexandria, Prunaru, Cilugireni, Co-
mana, Isvérele, Hotarele, Oltenita. Din punctul de
vedere militar, acéstd linie complectézd sistemul de
aparare spre fruntaria de Sud.

Din punctul de vedere politic acést4 linie este me-
nit4 a lega tara ndstrd cu Constantinopolu, si a asi-
gura relatiunile néstre cu térile din peninsula Bal-
canici.

Dacd drumul de fer prin Bulgaria asiguri traficu-
international intre Occident §i Orient prin Serbia,
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linia Craiova-Zimnicea prin lungimea sa, si facilila-
tile de exploatare ce va presenta va forta in parte
cel putin, acel trafic si se indrepte printara néstra.
Pesta a devenit intrepositul general al Serbiei; prin
executarea liniei Craiova-Zimnicea vom aseza in tara
néstra intrepositele Bulgariei si Rumeliei.

Din punctul de vedere economic, acéstd linie pre-
sintd incid un mare interes. Prin traseul actual Cra-
iova, Slatina, Pitesti, s’a pérdsit cu totul partea din
tard cea mal fertild si unde agricultura se face pe
o scard mal intinsi. Mai c¢a in totalitatea sa, acéstd
parte este ldsatd transporturilor pe Dunire, siea nu
se péte ifolosi de[ avantagele ce oferd concurenta.
Prin traseul Craiova, Caracal, Alexandria, Oltenita,
se mireste zona actuald de alimentare a ciilor ferate
sustrigandu-se Dunérel partea cea mai bogati si tot
ce rational putem spera a’i lua.

Té6te considerantele ce preced milita in favorea ci-
leinormala §i pentru acésti linie de drum de fer.De
altmintrelea linia Craiova-Caracal-Zimnicea cu linia
Suceava, Roman, Focsani, Cernavoda, corectati prin
esecutarea liniel Ramnicu Sirat-Fiuref sunt menite a
deveni adevératele liniiinternationale din tari.*)

Acestea sunt domnilor, singurele linii ce gisim
necesarii §i urgent a se gsecuta inca cu cale largs;
tote cele-l'alte care fac parte din sistemul nostru de
retea secundard sunt a se esecuta cu cale redusa.
Aceste linii sunt:

*) Importanta ce se da liniel Bucuresti-Constanta, ca linie
dc transit este dupe noi ilusorie; prin esecutarea finiei Pesta-
Belgrad-Constantinopol, comerciul occidental i din centru Eu-
ropoi va fi fortamente acésta cale ca mai directa si mai e-
conomica. i

_Traficul din contra cu Transilvania si nordul Europei care
singur va avea interes a stribate tara nostri, se va face prin
Ploe%l-Buzeu-Cernavoda si Focsani-Ramnicu-Sarat-Faurel-Cer-
navoda.
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Pe valea Amaradel: linia Serbegti, Carbunesti,
Valea Boului, Negoesti, Méildesti-Simnicu, Craiova;

Pe valea Oltetului: linia Horezu, St&nesti, Petrésa,
Otetelisu, Morunglavu, Balsu, avand din punctulcel
mai apropiat o ramurd spre Drigisan;

Pe valea Jlulul spre Dunire: linia Cetatea, Calafat,
Biilesti, Popoveni, Craiova.

Pa valea Vedei: linia Corbu, Podisoru, Cucuetii,
Nenciulesti, Alexandria, avénd din punclul cel mai
apropiat o ramurd spre Rusi de Vede:

Pe valea Néjlovului: Gaestii, Visina, Ferbinti, Bla-
jesti, Tadmiseqti-Calugérent.

Aceste linii 1ég4 portiuni bine determinate din tari
cu drumurile de fer de mare comunicatiune, puin-
du-le ast-fel iu relatiune cu centrele principale de
comercil fie din tara fie din afarj.

Prin traseul lor, aceste linii sunt destinate a de-
veni in fie-care localitate trunchiul principal al unei
intregl retele de drumuri de fer locale, care cu mici
lungimi §i cu mic cost, vor putea lega chiar punctele
cele mal putin importante.

Este invederat cd aceste linii, nu vor avea pentru
alimentarea lor de cat transporturi de materii prime
precum cereale, lemne, var, minerale etc., ele suni
dar adevérate linil agricole si industrlale; ci ast-fel
costul de infiintare cat sicel de exploatare,trebue si
fie pe cat posibil de micl pentrua nu impovira nici
tara nici pe acel cirora trebue si le aduci direct cel
mai mare folos. Prin urmare aceste linii, vor trebui
construite cu largime redusj.

Ori-care ar fi insi economiile ce se vor aduce in
constructiune, ori cit de intelepte ar fi meésurile ce
s’ar alege pentru dobandirea unei esploatiri simple,
realisarea acestel retele in intregul seii, tot reclamj
un capital de 130 miliéne aproximativ, si aci inei

https://biblioteca-digitala.ro



215

odatd nu vorbim de acele linii deja votatesi in ajun
de a fi incepute. Oare enormitatea acestei cifre, tre-
bue si ne facid si renuntim la esecutarea acestelre-
tele? Ferma noéstri convingere este: Nu. Cicl trebue
sd fim bine convingi, cd dac4 vom continua areméne
nepésitori peniru inlesnirile ce agricultura si indus-
tria reclamd, atunci rivalitatea cu care are a lupta
comerciul nostru, si care in fie-care an devine mal
ingrijitére, va nimici téle fortele vii ale térif; si sa-
crificiille ce vom avea a face mal tarzii pentru do-
bandirea prosperititei néstre vor fi mult mai marf
de cele care se impun astizi!

Cum dar s’ar putea realisa infiintarca acestel re-
tele de cii ferate? Trebue 6re-si se lase in sarcina
guvernuluf ?

Ori cat de frumése ar fi pand astizi resultalele de
exploatatiune ale retelei generale de cii ferate, ori
cit de mare ar fi economiile ce ni s’ar spune cé s’ar
fi realisat in esecutarea liniilor idtreprinse de guvern,
noi persistdm a crede ed guvernul nu [péte fi nick
un bun intreprinzitor, nici un bun administrator de
cil ferete. Nu putem intreprinde a vé& desfisura aci
motivele care ne confirmi in acéstd credinti. Acéstd
materie singurd ar putea face obiectul nnei conferinte.
Sunt sigur cid va veni si la noi momentul, ca si ne
convingem despre acest adever; Delgia gi Italia l'ai
m-rturisit prin organul ministrilor lor de lucrri pu-
blice inaintea parlamentelor respective; ultimele con-
ventiuni incheiate de guvernul Republicef Francese
cu diferitele administratiuni ee cii ferate pentru ese-
cutarea §i exploasarea cailor ferate din retéua secun-
dar4, nu sunt asemenea de cit o afirmatiune a prin-
cipiului acesta. Resultatele strilucitére dobandite la
noi ca in téte cele-l'atte state, unde se afli Regia
monopolului tutunurilor, nu pot infirma in nimic a-
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sertiunea néstrd. Mésurile exiraordinare si vexatorie
cu rare trebue si se ingradéscd administratiunea re-
giei, dovedesc din contra greutitile ce intampiui un
guvern cand este nevoit a esercita direct, nu o in-
dustrie ci numai un mare negot.

De altmintrilea a se l&sa t6t4 retéua in sarcina
guvernulul, ar fi a pune o povari pres mare asupra
finantelor statulul;” iar esecutarea tuturor liniilor nu
s’ar putea termina inainte de o periédd de 10 ani
cel putin; periéda prea mare pentru starea in care
se afld agricultura i industria néstra.

Sistemul ce se preconisd astizi in Belgia, pentru
infiintarea liniilor din retéua secundard, ne pare matl
nemerit pentru a asigura repedea constructiune a a-
acelor linil. Se cere in adevér a se infiinta, sub con-
trolul guvernului, o mare companie financiard care
s4 fie insdrcinatd cu studiul, constructiunea i ex-
ploatareainiregerl retele. Acéstd companie pentru rea-
lisarea capitaiulul, necesar fie-carel linie, va emite
actiunl care se vor lua de cétre stat,departament si
comund, fie care in raport cu interesul ce are in in-
fiintarea unel linie. Jutr'un asemenea sistem, statul
nu mal este de cat un simplu actionar, iar puvernul
are numai controlul .superior de care salvgardarea
intereselor generale ale térei nu permite a se des-
brica.

Nu credem insi cd un asemenea sistem ar putea
fi adeptat la nol; nici judetele, nicicomunele nu sunt
destul de bogate pentrn a deveni actionare.

La resursele spiritului de asociatinne trebue, dupe
nol, si ne adresim pentru realisarea mijlécelor ce-
rute. Se p6te obiecta cd incd spiritul de asociatiune
nu este destul de desvoltal la noi pentru o intreprin-
dere atat de mirétid. Insd, Dacia-Romdania, !Nalio-
nala, Societatea de construcfiuni, si alte instituti-
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uni, a céror existentd inbucuridtére se datoreste nu-
mal initiativei private, ne dovedegte ci si publicul
nostru are dorinta de a intra in cariera asociatiunii
pentru care s’a arétat tot atat deapt ca ori carealtd
natiune: o impulsiune sinatési, si o incuragiare in-
teléptd numai ’i lipseste. Guvernulul §i corpurilor
legiuitéra incumb4 datoria de a da spiritului public
a~éstd impulsiune §i incuragiare. Este imperiésine-
voe de o lege care, fird si micgoreze In nimic pro-
tectiunea datoriti intereselor obstesti, si dea tot felul
de incuragiare si de protectiune capitalistilor cari ar
fi dispusgi a risca capitalurile lor in asemenea con-
structiunt. Lipsei unei asemenea legi, cat si sucitu-
rilor, ce dupe imprejuriri, s’aj ciutst a se da legi-
lor partiale privilére la asemenea intreprindere, ai
facut, credem, ci societatile de intreprindere nu sunt
la noif mai numerése §i mai infloritére. Acéstd lege
trebuc sd fie una pentru téte concesiunele de ase-
menea naturd, $i sd specifice in termeni clari si ca-
tegorici drepturile intreprinzitorilor. Acestia trebue
feriti de ori ce cheltueli inutile, de orice cereri exa-
gerate din partea functionarilor saii ale publicului.
Se intelege ci a~éstd lege nu péte sacrifica intere-
sul general; suntem cei dintadi a recunéste cd inte-
resul public cere ca companiile de drumuri do fer s
fie tinute prin ore care conditiuni bine determinate
prin reglemente de politie §i de control, ast-fel ca
tara intrégd si pota trage tot binele ce se are in
vedere cu un asemenea sistem de cai ferate. Dar
precum se petrece in Anglia §i America, o libertate
cat se p6te de largd trebue lisati in exploatarea a-
cestor cii ferate, pentru ca, printr'un joc de tarife
bine combinat, capitalurile private sd’si p6t4 dobandi
o dréptd remuneratiune.

Nu zicem c3, adoptandu-se acest sistem, guvernul
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nu va trebui si intervind in favérca capitulului, fie
prin parlicipatiune determinat4, fie prin garantarea
unei dobinzi; dar opiniunea nostrd esle ca o aseme-
noa interventiune nu trebue si aib4loc de cat numai
pentru acele linii, a cirora constructiune se impune
prin interese generale si superiére pentru tari; si
al ciror venit nu péte covarsi amortisarea capitalu-
lui de constructiune, si cheltuelile de exploatare.
Pentru téte cela-lalte linil, pirerea néstrd este ci
exploatarea lor trebue si faci fatd si la amortisarea
capitalului si la plata dobanzi, cici ele fiind drumuri
numal de interes local, este drept ca ele si fie in-
tegral plitite de acei cari trag un profit imediat din
existenta lor. In acéstd categorie ar cidea dupe noi
{6te liniile care in sistemul nostru au fost cerute cu
cale ingusta.

Stim, domnilor, ci aceste idei sunt contrarie cu
cele generalmente admise asti-zl, adecs, ca farid de-
osebire, tot capitalul de constructiune si fie in sar-
cina statutul, si ca exploatarea ciilor ferate si fie
lisatd in manile guvernului; dar avem asemerea
fermd convingere c4 numai prin crearea acestor so-
cietdfl vom putea inmult{i repede precum se simte
trebuint4, retéua nésirid de cai ferate; c4 numal prin
existenta acelor societiti agricultura si industria nés-
trd vor isbuti a lua avantul care si le ridice din le-
targia in care se afli, si in fine c4 numal prin cre-
area §i incuragiarea acestor societiti se va da nag-
lere si la nol la acea activitate industriald firad de
care un popor nu are viati.

—_— -
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