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B e ţe o a  p rin cip ală de c�I fe rate s e c undare 

Conferinţa ţinută la  Sociotatea Politecnicr., în seara de 3 

Mar 1884 de Dl. C. P. Olănescu. 

Domnil01·1 

In acestă întrunire a n6st.ră, ne propunem a ve 
arăta necesitatea ce se simt.e pentru urgenţa înfiin­
ţare a unor nol linii de drum de fer, care, cu cele 
deja  votate de Corpuri le  legiuit6re, completeză re­
ţeoa principală de căi ferate secundare ; asemenea 
vom căuta a . arăta care este , dupe nor, modul de 
construcţiune care ar fi cel mar raţional de adoptat 
pentru fie-care din aceste li nil, ş i  in fine vom trage 
în câte-va l inii planul financiar ce credem mar ne­
meri t pentru realisarea acestei reţele .  

Ast-fel vom fi con1luşr a vorbi şi  nol despre ca lea 
largă şi calea strîmptă, asupra cărora mult s'a vor·­
bit, mult s'a scris. Acesta nu ne va  împedica a es­
pune francamente ideile n6stre, căcl este bine ca 
t6te opiniunile să se producă ; din ciocnirea lor nu­
mai se p6te face lumina. De alt-mintrelea cun6scem 
cu totil astă-g1 puţina val6re a opiniunilor, orl cât;\ 
val6re ar avea autorii lor, când ele sunt io oposi­
ţiune manifestă cu fapte bine constatate. 

Domnilor, căile ferate secundare, a cărora utili­
t ate nu se mal pune astă·Q.1 de nimenl la îndoială, 
sunt, du pe nor , de o importanţă, dacă nu superi6ră, 
dar cel puţin egală, cu aceea a reţelel principale .  
Âcesta d in urmă servesce mar cu semă comerciu]ul 
şi industriei esploatate pe o mare scară ; comunică 
cu streinăl.atea şi atinge mal tote principalele n6s-
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tre oraşe, centre de comerciu. Acestă reţea este f6rte 
uti lă pentru a transporta de la un oraş la altul pro ­
dusele n6stre agricole sau industriale .  Dar, pentru 
a profita de acestă înlesnire, acele produse trebue 
aduse la unul d in oraşele deservite de re�eoa prin­
cipală. Şi lipsa de şiosele, de poduri, ocolurile mo­
tivate numai de nepracticabilitatea unor drumuri na· 
turale, cresc preţul de transport al productelor şi 
îngreunează debitarea lor ; ast-f el că proprietarii se 
ved siliţr a păstra productele lor, ne avencl un in­
strument de transport care se le permită atingerea 
unur centru de consomaţiune, unde debitarea ar fi 
lesuici6să şi avantagt6să. 

Lipsei acestui instrument de transport trebue să 
atrlbuirµ lipsa de progrese în agricultura n6stră : 
proprietarul , care nu găseşte debuşeu pentru a de­
bita în mod avantagios productele sale, nu p6t.e su­
porta nici cheltuelele necesare pentru ameliorarea 
industriel sale agricole. 

Sunt la noi, domnilor: o multime de puncte pro­
pice pentru stabilire de usine şi de fabrici, care ar 
desvolta prospedtatea ţerer ; dar industrialir şi ca­
pitaliştir, cad ar fi dispuşi a angaja banir lor(în aceste 
industrir, se ved sil iţi a renunţa, pentru că în acele 
păr�i lipsesc căi de comunicaţiuni viabile pentru tran­
sportul productelor la centrele de consumatiune. 

Ne este dar absolut necesar crearea căilor secon­
dare de comunicaţiune care să sil ioneze ţara în t6te 
sensurile, şi se lege intre densele bogăti i le naturale 
din ţară cu şioselele ecsistente şi cu reţeoa priuci­
pală de căi ferate. Şi  acestă necesitate devine cu 
atât mai urgentă. cu cât ultimele n6stre legi econo� 
mice, votate de Corpuri le legiu i t6re tind spre cre­
area micer propdetătl. Ia adevăr dacă un proprie­
tar mare, de mai multe mil de pog6ne1 ar putea 
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crea pe proprietatea sa, drumuri ·de esploataţiune 
ca.re să o lege cu şioselele ecsistente, saii cu reţeoa 
de căi ferate, un proprietar mic din contra, care 
n'are de cât câte-va pog6ne, remâne cu totul în 
imposibilitate de a vinde produsele sale, îndată ce 
colţul seu de păment se află mll.1 depărtat de o cale 
de comunicaţiune viabilă. Şi nu cred, domnilor,- că 
me înşel , făcend înaintea d-lor v6stre afirmaţiunea 
că 2/a din ţară se află în aceste condiţiuni. 

In căile ferate secundare este dar salvarea indus­
triei n6stre agricole ; în asistenţa lor vom găsi pu­
terea de a lupta cu cerealele n6stre pe pfeţile mari 
ele consomaţiune, de unde produsele · altor ţări mar 
mar1, mar bogate şi ma'i diligente ne înlătură în fie­
care an. Şi numa'i prin înflorirea industrie! n6stre 
agricole vom putea ajunge la desvoltarea bune'i stări 
material e  a poporaţiunei, care este tot de o dată 
unul din factorii cer mar activ! ai civil isaţiunei'. unu'i 
popor. Şi aci ne aducem aminte un cuvent ad.enc 
al unuia din profesoril noştri ce'i mar simpatici de la 
Sc6la Centrală. Vorbindu-se de şcoll, el ne <)icea : 
Si vous voulez que le peuple frequen te vos ecoles, 
clonnez lui d 'abord le bien etre ma:terie l ,  afin qu'il 
puisse sentir le besoin de s 'instruiren . ( 1) Sc6lele vor 
remânea dar g6le pe cât timp poporu) va remân1:> 
serac .  

Dar când, pe de altă parte, vom compara desvol­
tarea considerabilă a căilor ferate de care se simte 
ti ebuinţa, cu mijl6cele restrânse de care dispunem, 
vom îaţelege lesne cât este de absolut necesariii de 
a renuncia la ori· ce idee de lux. Trebue să ne măr­
ginim, in construirea lor, a obţine numai condiţiu­
nile de viabilitate ; cea mar înţeleaptă economie tre­
bue să preside la întrebuinţarea mij loacel or noastre, 

( ') Domnul Emile Muller, 
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căci cea mar mică cheltuială inutilă ar fi o risipă 
vătămătoare stărei materiale a ţărer. 

Aceste consideraţiuni economice par a ne conduce 
naturalmente la ·adoptarea căieI înguste JJentru re­
teaoa secundară. Dar, a ne pronunţa ast-fel în ab­
solut pentru cutare saii cutare lărgime de cale, este 
a cădea fatal mente în aceleaşi erorr, în care aii căQ.ut 
�i susţiitorir căiei largr şi apărătorii căiai strimte. Şi  
uni şi  alţi trebuiau, după noi, să ajungă la conclu­
siunI ecsagerate, căci chestiunea fiind foarte com­
plecsă, ea nu putea fi discutată în absolut. Un stu­
diu preliminar şi comparatif intre diferitele linii 
propuse a se construi era necesar. 

Ast-fel cel care susţin calea largă, şi numai calea 
largă perd din vedere că drumul de fer, fiind un 
instrument da transport, el trebue să fie proporţi1 >­
nat cu serviciul ce este chamat a aduce. Căci dacă 
costul înfiinţării sale, dacă cheltuelila de esploatare 
sunt mari, şi cheltueliJe de transport vor fi ecsage­
rate. Aceste cheltuell vor împovăra numai industria 
şi agricultura ce căutăm a ajuta. Şi dacă fie-care nu 
ar contribui la plata acestui instrument tn propor­
ţiune cu serviciul ce densul aduce fie-căruia, atunci 
pentru acoperirea cheltuelilor se va recurge la im­
posite, şi aceste imposite se vor restrânge tot asu­
pra industriel şi agrlculturer. Si un comerciii, o in­
dustrie, o esp!oataţiune, grevate de imposite vor 
cere capitaluri mal mari pentru producţiunea acelo­
raşr cantităţi. 

Cel care voesc numai calea · strimtă , din contra, 
perd din vedere că un drum de fer este tot de o 
dată ·şi un instrument de lucru ; şi că ast-fel el tre­
bue să fie in com} :ţiuni care să 'I permită a produce 
macsimum de lucru ce societatea, care îşi impune 
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sacrificiurr pentru ecsecutarea s:i, va avea a 'I cere. 
Şi me esplic domnilor. 

Dacă un drum de fer, din reţeoa secundară este 
destinat a servi interesele m i li tare de un ordin su­
perior pentru ţară, dacă �l este menit a complecta 
relaţiunile politice şi economi ce ale ţerel cu ţerile 
vecine, sau a deschide pieţe noi produselor noastre 
în ţerile[Eiir i os aşegate pe scara ci vilisaţiunei, a­
tunci caracterul seu de instrument de Jucru trebue 
se primeze ; · şi el trebue construit cu cale largă, ori­
care ar fi sacrifici il� ce ar atrage pentru consiruc­
ţiunea sa. Dacă din contră �c�a · cale ferată are a 
deservi numai interese locale, a înlesni desvoltarea 
industriei şi agriculturei în acele părţi bogiite ale 
ţere1 şi l ipsită de căi de comunicaţiune, dacă este 
destinată nu mar la al imentarea reţelei principale ; a­
tunci caracterul seu de instrument de transport tre­
bue să primeze, şi construcţiunea sa se impue cele 
mar mici sacrificiurr băneşt.l posibile ; ea trebue con­
struită dar cu cale strimtă. 
- Acestea sunt, domnilor, consideraţiunile sănăt6se 
de care s'au condus tote statele marr, şi mult mar 
bogate, mar înaintate de cât nor, când au dat drep­
tul de cetate căilor ferate cu lărgime redusă. Fran­
cesil au mers chiar până a stabili în regulă gene­
rală , că. o cale ferată, pentru rare IJU se prev.ede un 
venit brut kilometric mar mare de 7000 Ier, să se 
facă numar cu cale îngustă. Germania, prm organul 
diferiţilor directori de căi ferate, adunaţi ln consiliu, 
fără a stabili o regulă. atât de posiiivă, a admis ase­
menea că t6te căile ferate · agricole care nu promit 
de· a acoperi prin ele înseşi · cheliuelile de esploatare 
şi amortisarea capitalului, să se esecute numar cu 
deschiderea redusă. Aci însă se admite o escepţiune 
pentru acele căi agricole care prin ambele lor estremi· 
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tăţl se leagă cu linii ferate dej a  esecutate cu . cale 
largă, şi avend direcţiuni opuse . Pentru acelea se 
admite în ori ce cas deschiderea de 1 m 50. 

Din acest punct de vedere trebue studiată ches­
tiunea. Căci, domnilor, după părerea mal tuturor e­
conomiştilor, cheltuelile pentru construcpunea şi es­
ploatarea unui drum de fer agricol nu pot fi clasate 
în aceJe cheltuell de interes general pentru care un 
stat p6te crea imposite. Statul are datoria de a face 
apel la contribuabilr numai pentru menţinerea secu­
rităţii publice, adie� pentru susţinerea poliţier; admi­
nistraţiunel propriii Q.isă, justiţiel şi armatei, cât şi de 
a întreprinde lucrări de interes comun precum ca­
nale, şiosele, căile ferate din reţeoa principală, por­
turi, şi pe care asociaţiunile private nu le pot în­
treprinde : un drum de fer agricol sau industrial 
trebue plătit de fie-care in raport cu profitul ce fie 
care trage din acest instrument. 

La noi, chestiunea a fost studiată din alte puncte 
de vedere, şi o critică severă a fost făcută căilor fe­
rate strin:te. Am fost chiar în ajun să vedem ca­
mera legislativă căQ.end din Scylla în Charybde. Căcl 
a admite in principiu tote căile ferate cu lărgime 
largă, este, du pe noi, a comite aceaşl greşelă ca de· 
cretând că t6te liile ferate să fie cu deschidere 
redusă. 

Am putea de sigur respunde la t6te criticile aduse 
î11 principiu ln contra căieI strimte printr'un argu­
ment peremtoritl.  Am putea <jice : dacă este adeverat 
că civilisa!iunea - a urmat calea de la Ost la Vest, 
şi de la Sud la Nord, când vedem că America este 
străbătută de sutimi de kilometra de l inii'. ferate în­
guste, când in Anglia şi Francia se · construe Q.ilnic, 
când in Germania şi ItaJia aceJe JiniI se imulţesc 
necontenit, 'când in fine Belgia, dupe un studiu 'mi-
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nuţios de cinel'. ani este în ajun de a începe o răţea 
întregă de că! ferate agricole cu deschiderea de im'  
mal'. putem nol'. să ne mulţumim cu argumente de 
catedră pentru respingerea din ţara n6stră a acelor 
căl de comunicaţiune ? Departe de noi, d-lor,· idea 
de a cere să copiem într'un mod servil ceea ce se 
petrece sau ceea ce se face aiurea. Dar credem c�, 
când este vorba să condamnăm un lucru sancţionat 
ca bun la vecinii noştri , apo! trebue să ne dăm bine 
seama de argumentele ce voim a aduce in acest 
proces. Să vedem dar care sunt argumentele care 
au fost aduse în contra căilor înguste şi care este 
val6rea lor. 

S'a cJis, d-lor, că diferenţa de cost, între un drum 
de · fer cu cale largă şi unul cu cale strimtă, este ne 
însemnată . Acesta s'a afirmat, însă nu s'a probat. 
S'ar fi putut susţirte cu aceeaşi tărie că , în unele 
împrejurări, un drum de fer cu cale largă costă mar 
puţin de cât altul cu cale strimptă, şi acesta nu ar 
proba nimic nicI in fav6rea primulur sistem nid în 
fav6rea celul de al doilea . Pentru ca acest argu­
ment să aibă puterea convingăt6re, el caută să fie 
rezemat pe resultatul unur calcul comparativ făcut 

, pentru ambele sisteme in aceleaşr condiţiuni, toutes 
conditions egales d 'aillew·s, cum se Q.ice. El tre­
buie făcut pentru fie-care linie în particular. Acesta 
nu s'a făcut de nimeni. u� asemenea paralel ar fi 
condus de digur şi Ia noi Ia ci;mclusiunea la care s'a 
ajuns în Pranţa. şi în Germania, unde se admite că 
diferinţa de cost ar fi de 60°/o . Primesc însă că la 
noi unde terenul, lemnul, balastul, sunt mal. eftine, 
acestă. proporţiune ar fi ecsagerată, şi consimt a o 
reduce la · 30°/o , la 20°/o . Apor, o economie de 30°/o 
sau 20°/. se p6te numi neînsemnată ? Or, neinsemnat 
ar fi dacă cu aceleaşr mijloace băneşti am putea in-
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zestra ţara cu 30°/0 sau 20°/. mar multe kilometre de 
d ru muri de fer ? Nu, de sigur. In starea în care se 
afiă agricu]t11ra §i industria n6stră, trebue să căutăm 
cu toţii a da ţer�r cât se p6te mal'. multe drumuri de 
Cer,  şi cu cea mal mică cheltueală pos ibilă . Nu pot 
împărtăşi opiniunea acelul înalt personagiu , care, 
tn consiliul ţinut. pentru a şti dacă trebue sau nu să 
revie asupra votulur dat de corpurile legiuit6re în 
fav6rea căilor strimpte , ar fi Q.is : dacă pentru căile 
fer11te deja votate, economia nu este de cât de 
4000,000 înt1·e calea largăşi calea strimtă : Eu sum 
pentru calea largă. Oare portu ri le n6stre sunt aşa 
de tntlorite, intreţinerea şoselelor ecsistente a tât de 
escelentă , desvoltarea şoselelor şi căilor ferate este 
destul de mare ? 6re contribuabi l ir sunt atât de puţin 
im puşi, in cât să ne putem plăti un lues de 4000,000 '? 
Colbert, domnilor, intr'o imprejurare analogă , a es­
clamat d i n  contra : cdrebue să ne economisim chiar 
cinci soldii asupra lucrurilor ca1·e nu sunt nece­
sare şi trebue să aruncâm milionelor când este 
vorba de interesul şi de gloria ţerei» . 

In aceeaşr ordine de idei, s'a produ s ş i  un alt ar­
gument, care de şi paradoxul nu este lipsit de o 6re 
care atracţiune. S'a Q.is că esploatarea unu] drum de 
fer cu cale strimptă costă mal scump de cât acea 
a. unar căi ferate norma1ă ; ca dovadă despre acest 
adevăr s'a citat chiar o li:i;iie din Swiţera, pe care 
tarifele sunt mar scumpe. Dupe n oi, domnilor, acest 
argument nu probează absolut n imic. Autoru] seu 
nu ne arată tot de odată care ar fi fost tarifele pe 
aceaşl linie, dacă ea s'ar fi esecutat cu cale largă ş i  
dacă s'ar fi urmărit acelaşi s�op în formarea tarife­
lor. Atunci'. numa.I ar fi fost bine autorisat a con­
chide in sensul argumentului seu . Căci dacă este 
yorba să ne mulţămim numai cu atirmăr1, apoi cred 
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că, cu mar multă d�eptate, se p6tă afirma că a pri­
ori exploatarea unei căi ferate cu cale îngustă tre · 

bue sb coste mai puţin de cât dacă dânsa ar fi ese­
cutată cu cale normală. Şi aci nu am trebuinţă a 
me esplica, căcr o asemenea afirtnaţiune este lesne 
de înţeles pentru domniile v6stre. In Germania, chiar 
de la înfiinţare căilor ferate înguste s'a înţeles că 
acestea fiind uu instrument eftin, cn o destinaţiune 
l imitată, şi exploatarea lor cată să fie făcută î.ntr'un 
mod economic şi pe alte hase de cele adoptate pe 
căi]e ferate principale. Vedeţi în Bavaria cu câtă eco­
nomie, cu câtă simplicitate, cu câtă înţelepciune se 
esploatează căile ferate agrîcole ! S'a·ă înlăturat şi 
statele maj6re şi t6te acele formalit�ţr lungl şi cos­
tîslt6re, dar indispensabile pentru căile de mare co­
municaţiune. Io Italia ,  mult timp s'a urmat un drum 
contrariii ; s'a cătat a se esploata căile ferate agri ­
cole pe aceleaşi base ca ş i  cele alte ; după o lungă 
esperienţă , şi acolo administraţi unele se grăbesc · as­
tă<}i a îmbrăţişa metoda adoptată în Germania, care 
o pot numi o esploatare de omnibuse. Ei bine, se 
p6te că şi cei din Elveţia se fi apucat chiar de Ja  
început acest drum greşit. Eacă tot ce. ar  putea pro­
ba acest argument şl n im ic mai mult . 

S'a mal Q.is, că dacă s'ar face t6te căile secundare 
cu cale largă s 'ar putea intrebuinţa materialul rulant 
actual al reţelei principale, ş i  tot de o dată că nu 
am avea nevoe a crea ateliere de reparatiunr pentru 
un material special; prin urmare, ecă o mare eco­
nomie realisată. Dar se vedem dacă acestă econo · 
mie nu este ilusorie, şi dacă acestă disposiţiune nu 
ne ar  conduce din contră Ia o cheltuială mult mai 
însemnată ! Este învederat că t6te liniile laterale, 
care se îmbucă pe reţeoa prir,cipală, au de efect 
lllediat, în esploata:re a .p relungi cu atâtea kilome„ 
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tre linia principală, sau ,  in alte cuvinte a depărta 
cu atâtea ki lometra estremltatea l inier principale .  
Prin urmare dacă materialul rulant este insiificient 
pentru lungimaa actuală a reţeler principală ,  şi este 
în adever insuficient, el va fi a forţiori cu mult in­
suficient când acestă linie va fi prelungită cu câte­
va sutimr de kilometra . De unde resuită că mate­
rialul  va trebui imediat sporit, şr că rapitalul nece­
sar pentru această sporire va fi mar mare de cât 
cel trebuincios pentru înzestrarea liniilor secundare 
cn material special, Căcr maşinele şi văg6nele desti· 
nate a circula pe reţeoa principălă sunt de nn cost 
mar mare de cât cele cerute pentru o cale ingustii . 
Din contra, dacă liniile seaundare vor fi executate 
cu deschidere mică, atuncr materialul său neputând 
fi întrebuinţat pe reţeoa. principală, va avea a per­
curge un drum tot-d'auna mar mic, şi prin urmrre 
un numer mal mic de vag6ne va fi suficient pentru 
a produce ar,eeaşr lucrare. Şi acest fapt rle exploa­
tare, este atât de adevărat, domnilor, că camaraQ.H 
noştri care sunt in exploatarea căilor ferate, ve pot 
spune că mar t6te companiele de drumuri de fier 
de mică lungime din Germania şi Austria,  nu au 
consimţit a participa la regulativul de vag6ne  al 
uniuner căi lor ferate, de cât cu condiţiunea expresă ca 
materialul lor rulant se nu circule pe cele alte l inii 
ale Uniunei. Motivul care le a impus a cere această 
excepţiune, este numai că in casul contrariu le ar fi 
trebuit un număr de vag6ne mult mar mare pentru 
ser viciul pe propria lor Jinie. 

Asemenea, domnilor, prin adoptarea calei nor­
mală în locul caler redusă ,  chestiunea atelierilor nu 
se resolvă, ca se amână ; în adever, nu se p6te tă­
gădui că ateiierele actuale ale Direcţiuner căilor ·fe­
rate sunt insuficiente chiar pentru trebuinţele ac-
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tuaJe, şi că în fie-care an se cere sporirea lor. Când 
dar reţeoa princi pală se va prelungi cu 1 000  sau 
2000 chilometri , ele vor trebui să fie nu numa'i'. mă­
rite, dar chiar înmulţite .  Şi precum · avem astă�Ir su­
cursalele d in Galaţi şi  Turnu Severin,  va trebui să 
mar avem atunci în B 1căii , în Râmnicu Vâlcea, în 
Târgoviştea etc. Or, ne întrebăm . aceste ateliere 
parţiale,  care vor trebui să fie înzestrate cu maşinI 
şi unelte pentru reparaţiunea materialulur destin� t 
caler normale, nu vor costa ele mar mult de cât a­
cele ateliere care s'ar înfiinţa numaI pentru repara­
ţiunea materialului căilor înguste ? De  sigur că da ! 
Aş ia dar, acea mare economie nu este alt-ceva de 
cât o mare cheltuială pentru un viitor putin de­
părtat. 

Trebue se recun6scern însă că chestiunea trans­
bordăreI care se impune prin adoptatea căleI reduse, 
este argumentul cel mal'. fondat care s'a formulat . 
Acest argument merită în adever să fie bine ecsa­
minat, bine cântărit. S'a <Jis că calea strimptă va 
avea ca efect imediat acela de a împovăra pro­
ducţiunile no:istre agricole sau industriale, cu o chel· 
tueală de transbordare destul _de însemnată. Acesta 
este exact. Dar să. ne dăm mar întâh'i seama de ceîa 
ce dorim. Voim 6re să dăm agricultureI instrumentul 
de transport cel mar perfect 't Sau voim să 11 dăm 
mijl6cele de a putea produce in mar bune condiţiuni 
de cât astă· <JI, şi prin căi de comunicaţiuni econo 
mice şi înmulţite pe cât se p6te , se punem pe toţi 
în stare de a putea, ln condiţiuni'. egale, susţine 
luptă de concurenţă ? Acestă ţintă credem că trebue 
urmărită ,  căci'. dacă ar fi să căutăm perfecţiunea, a­
poi'. să nu uităm , că acum şai-c]ecr de ani, t6te sta­
tele se sfortau a îmulţi canalele şi şoselele lor ; că 
astă-Q.1 se silesc a mliri numerul lor de kilometre de 
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drum de fer, şi că peste 30 de anr nu ştim ce vii· 
torul ne reservă ca căi de comunicaţinne · 1 Dacă a­
cesta este şi trebue să fie ţinta n6stră, apoi căHe 
forate secundare cu cale strimtă o ating într'un mod 
satisfăcător. Intâiii, costul lor de infiinţare fiind mai 
mic, intinderea lor va fi mar mare ; al doilea, eco­
nomie in cheltuelele de transport asupra mij l6celor 
actuale este de cel puţin 50 la sută. Pentru ficsarea 
ideilor se luăm un ecsemplu particular ; şi pentru 
acesta să ne punem in  casul cel mai defavorabil . 
Se presupunem că avem a transporta 1 0  tone de la 
un punct care se află la 30 k. depărtare de la o sta­
ţiune din reţeoa princlncipală a căilor ferate. Ad · 
mitem că am plăti numai 20 bani de tonă kilome­
tri că, cea ce este f6rte mult sub preţul adeverat, 
căci ştim cu  toţii că au fost casurl unde am plătit 
40, 50 şi 70 de bani de tona kilometrică. Pentru 1 0  
tone şi 3 0  kilometre, costul ar fi d e  6 0  Ier. Dacă 
pe acestă distanţă am avea un drum de fer cu cale 
'lngustă, am plăti cel mult 7 banl de tona ki lome­
trică, cea ce pentru 10 tune şi 30 kilometra ar face 
2 1  de lei, la care trebue să adăogăm chel tuelele de 
transbordare ; in casul cel mal'. defavorabi l ,  când sta­
ţiunea reţeler principale nu  ar fi înzestrată de apa­
rate necesarie, costul ar fi 5 leI de vagon , şi prin 
urmare costul total ar fi de 26 lei. Aşa dar, chiar 
in acest cas, economia asupra stărel: actuală ar fi de 
60 -26,=34 adică 56 la sută . orr o îmbunătătire de 
56 la sută asupra stărer actuale este după no'( e ­
normă, şi suficientă pentru ca agricultuJa şi indus­
tria să ea un avânt considerabil în ţara . Dar dom­
ni lor, economia va fi şi mal mare, c�cl sqnt con­
vins că, când căile ferate înguste vor lua nascere la  
noi, ş i  Direcţiunea nostră de esploatare va fi gelOsă 
ca aiurea a căuta a reduce în mod simţitor che ltu-
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elele de transbordare. Acesta a fost o mare preocu­
pare în cele alte state. In America mij locul cel mar 
nemerit ce s'a gasit pentru atingerea acestul scop, 
a fost modificarea magasinelor de prin staţiuni, ş1 
adaptarea lor pent ru fie-care specie de material de  
imagazinat ; ast-fel au l uat naştere acele magazii 
cunoscute sub denumirea de magazii cu siloşi, �i în . 
trebuinţa te astă·�J, şi în America ş i  în Europa ca 
magazir de intreposite. Sunt convins că căile ferate 
cu cale îngustă, vor scuti agricultura n6stră de a­
cea mare cheltuială, şi to.t de o dată povară care 'I 
sunt impuse de căile · ferate străine ,  adică de a tran­
sporta cereale în saci. Căi'le ferate înguste vor grăbi 
momentul când şi la noi ·ca în America, în Anglia ş i  
aiurea, agricultorul va putea espedui în b6be saiî în 
vrac cum se Q.ice, produsele sale .  

Eacă, domnilor, care este după nor adeverata va· 
l6re a argumentelor aduse în contra eăi lor înguste. 

Dar din cea ce precede, a conchide însă că sun­
tem numa! pentru calea îngustă pentru căile n6stre 
secundare , este a comite o er6re. Căcr cum am a­
vut on6re a ve spune la începutul convorbirer n6stre, 
opiniunea n6stră este că acestă chestiune nu se p6te 
tranşa într'un mod absolut. Ea trebue din contra 
studiată şi esaminată pentru fie care cas particular, 
pentru fie-care linie de construit. 

· Atunci numai să se adopte calea largă, dacă inte­
rese generale ,  de un ordin superior pentru ţară , fie 
interese mil itare, fie interese economice sau politice, 
cer esecutarea acelui'. drum de fer, şi Ră se prefere 
deschiderea redusă când numa i  interese locale şi in­
dustriale sunt în joc. 

Un asemenea studiu nu se p6te tace după nor de 
către Corpurile legiu it6re ; acestora le apar�ine  nu­
mar aprobarea unul'. plan g-eneral şi crearea resur-
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selor, ear modul de construcţiune trebue_ lăsat guver­
nului. 

Acest plan general , acestă canavă a tuturor �ăi­
lor df3 comunicaţiune, nu va corespunde la cea ce 
cu toţii ne aşteptăm pentru desvoltarea resurselor 
n6stre naţioaale, de cât dacă el va fi fost conceput 
intr'nn spirit de unitate, şi desbrăcat de meschinele 
interese locale şi individuale. O asemenea lucrare 
nu se p6te obţine intr'un mod cert, durabil şi com­
plect, de cât de o comisiune specială însărcinau nu· 
mal cu pregătirea acestei lucrărr şi coordonarea d i­
f erltelor sale părţi şi funcţion�nd pe Jângă minis­
terial de lucrări publice. Pentru indeplinirea sarci­
ner importantă ce s'ar lăsa acestei comisiuni, ea va 
trebui să fie compusă din ingineri, militari şi in­
dustriali, şi ferită de ori-ce influenţă locală. 

Cea ce propunem aci , domnilor, nu ·este un lucru 
noii : asemenea comisiuni funcţionează in t6te cele­
alte ţeri. Ele au presidat Ja. formarea reţelelor de 
canale, şiosele şi drumuri de fer, şi lor se datoreşte 
acea unitate de concepţiune ce admirăm la vecinir 
noştrir . 

lnfiinţarea acestei comisiuni este de cea mar mare 
urgenţă, dacă nu voim să vedem şi in drumurile de 
fer � celaşr spectacol ce cu toţir deplângem in con­
cepţiunea şi esecutarea şioselelor n6stre ; dacă nu 
voi m să mal înregistrăm de acele greşelr ne ertate

. 

care s'aii comJs 'in reţeoa de drumuri de fer deja e­
secutate, şi care nu se vor putea repara de cât cu 
marr sacrificiurl ! 

Dacă o asemenea comisiune micstă ar fi funcţio. 

nat chiar de la început, nu s'ar fi comis monstru6sa 
greşală de a se lăsa pe malul stâng l inia Siretului. 

Căci, damnilor, de vom esamina un moment harta 
ţereI, lesne ne vom convinge că adeverata zonă de 
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apărare a ţerer este cuprinsă intre râul Siret şi 
râul Oltu. A trece dar linia Siretulur pe malul stâng 
este a comit� o greşală criminală, ertaţi'ml cuvintul . 
Greşală care ne aducem aminte cât de scump ne ar 
fi putut costa in ultimul resboi din 1 877 1  şi care 
dupe nor, nu se va putea îndrepta de cât prin ese­
cutarea linier Focşan1-Şerbeştr-Galaţr, linie care se 
impune urgent din punctul de vedere militar. 

Comisiunea ce cerem, ar fi impedicat asemenea 
o altă greşală, tot atât de mare din punctul de ve­
dere militar, dar care din fericire se p6te încă re­
para. Rolul ce are Siretul la Vest, ii are Oltul la 
Ost ; a ecsecuta dar linia Piatra, Râmnicu-Vâlcea pe 
malul drept, şi cu deschidere redusă, este a se co­
mite o îndoită greşală. Nu ni se p6te alega că in­
teresele locale sunt mal mar.I pe malul drept, căci 
atunci vom respunde că intesele generale trebue  să 
primeze tot. De altă parte, localităţile ce s'ar părăsi 
prin schimbarea traseulur; pot intra într' o altă reţea . 
Prin Slatina, Delenir, Vultureştir, Câmpu-mare , Ber­
sescir, Budescii, Fedeleşoiu, este adeverata linie a 
OJtulur care trebue esecutată cu deschidere normală; 
ea p6te deveni' în Râmnicu-Vâlcea cap de linie de 
interese locale.  

Dar linia Doftana-Câmpina ? Greşelile 
-
comise cu 

acestă ocasinne nu unt smar puţin însemnate ! Acest 
drum de fer nu este de nicr un interes militar, de nicl 
un interes politic ; el este curat o linie industrială, 
are de scop numar duce.xea sării la linia principală . 
Greşală dar că s'a esecutat cu cale normală ! O altă 
greşală şi mar mare provine chiar din traseul 
acestei linie . In perioda de studiu , s 'a perdut din 
vedere că exportaţiunea sărer n6stre nu se face din 
Câmpina spre Braşiov, ci din Câmpina spre Giur­
giu , şi ast-fel trebuia să se caute a se face legă· 

2 
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tura liniei Telega cu l inia prineipală cât se putea 
mar spre Ploeşti, in Bobolia sau spre kilometru 241 
era adeveratul punct de joncţiune al acestor 2 linil ; 
făcându-se din contra in Câmpina se încarcă cu ne· 
pricepere, costul de transport al sărel aproximativ 
pentru t6tă distanţa chilometrică coprinsă întJe sta­
ţiunea Câmpina şi chilometru !24 . Dacă s'ar fi ex!3-
cutat linia Telega cu deschiderea redusă şi pe ma­
lul stâng al riulur Doftana, capitalul de construc­
ţiune ar fi fost numai pe jumătate de cel întrebuin­
ţat în executarea actuale! lini!; şi acest capital ar fi 
fost cu prisos acoperit prin capitalul ce represlntă 
anuitatea ce ·sarea din Telega este condamnată a plăti 
in fie-care an, ca prisos- de cost de transport pentru 
o distanţă mai mare de drumul de fier, şi acesta 
chiar ţiind semă de cheltuelile <ie transbordare . 

Numar vorbim domnilor, de alte greşelr. Reţeua 
n6stră de drumuri de fier ne presintă destule ; cele 
enumerate sunt suficiente spre a ne convinge cât de 
mare este urgenţa de a se înfiinţa comisiunea mixtă asu­
pra atribuţiunilor care am avut on6rea a ve întreţine. 

Prima preocupare a comisiune! mixte, odată înfi­
inţată, va trebui să fie studierea şi infiinţarea reţe.­
ţer principală se;:undare de căi ferat�. Şi prin reţea 
secundară nu putem inteJege totalitatea drumurilor 
de fer ce mar sunt de făcut in tară, ci numa! acele 
linii care din punctul de vedere militar, politic, eco · 

nomic şi agricol se impun în prima l inie; înţelegem 
acele l inii pentru care apărarea ţărer şi relaţiunile 
intern�ţionale nu mar suferea amânare, şi  in fine a­
cele linil agricole din ca.re mar târziu vor trebui să 
plece diferitele ramificaţiunr destinate a pătrunde in 
t6te colţurile ţerer · 

Acestă reţea duµe pârerea n6stră pr<·sintă o întin­
dere de 1 'lOO chi lometri; parte cu cale largă, parte 
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cu cale redusă; în acest număr nu intră bine· înţeles, 
căile· deja votate de corpurile legiuit6re. 

Ast-fel se impune J inia Strehaia, Valea rea, Bro­
ştenr, Plostina. Câlnicu, Soimăneser, Cornescr, Bă­
lescI, Târgu-Jiu ,  Sc6rţia, Cârligu, Horezu, Râmnicu­
Vâlea, TigvenJ, Valea Domnului, Curtea de Argeş, 
Bărbătesc!, Vărzari, Pitesc! ; Golesc!, Târgu-Vaste!, 
Ploesci, care cu prelungi-rea sa daja · executată: · Bu­
zeii, Râmnicu-Sărat, Focşanr, Mărăşescr, Roman, Paş­
cani, Iţcanr, va deveni adeverata linie militară din 
ţară. 

In adever, dommilor; un drum de fer militar p6te 
fi considerat din un îndoit punct de vedere, fie acela 
de · ofensivă, fie acela de defensivă. Credem că în cea 
ce ne privesce nu trebue să ne ocup·ăm de primul 
punct de vedere; celu'l de al doilea numai trebue să 
satisfacă căil� n6stre ferate. Or, pentru că o linie de 
de drum de : fer să fie utilă în . casul de defensivă 
trebue înainte de- t6te să · fie inatacabilă din partea 
inamicului cel puţin, pe c�a m�r mare parte din par­
cursul seu. Dacă linia de drum de fer ar ajunge di­
rect la punctul atacat dupe fruntarie, el ar fi de o 
mică utilitate, şi .ar pierde chiar şi acestă calitate 
cu cât inamicul ar înainta mai mult spre interiorul 
ţerei. Drumurile paralele cu frontaria, din contra , 
sunt în adever drumuri strategice în casul de defen­
sivă, căci dacă a_dmitem armata năvălit6re desfăşu­
rată dea lungµl fruntariei'. şi gata a . intra în ţară 
prin mai multe / punct�, armata · ţerer în apărare va 
putea imediat să se .concentreze în punctul care se 
va crede cel mai' avantagios, pentru a lovi cu totă 
forţa sa, ast-fel concontrată. Din acest. punct de ve­
dere, linia ce propunem apără t6tă fruntaria de Nord 
de la .Verciorova şi până la Iţcanl . Depărtarea aces­
tei i inii'. de la fruntarie o pune la adăpost în ori ce 
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punct de o surprindere din partea inamicului ; par­
cursul seu prin partea munt6sA a ţerer asigură în or· 
ce cas retragerea. armater n6stre. 

Astă·Q.Y, apărarea ţerer preocupă pe t6tă lumea, că 
sacrificiurI mari se iau cu organisarea şi complecta­
rea forţelor n6stre militare, că cestiunea fortificaţiu· 
nilor pare luată în studiu. serios, acest drum de fer 
se impune credem in prima linie; cu liniile Siretului 
Oltulur �i drumului de fier Focşanr-GalaţY, se com­
plecteză paremise în mod satisfăcător zona principală 
de apărare a terer. 

Dar drumul de fer Strehaia, Târgu-Jiu, Râmnicu­
Vâlcea, Târgovişte, Ploeşti, ce propunem, are încă 
un mare avantagiii pentru ţară. Ea traversă t6tă 
partea munt6sA., o pune in comunicaţiune cu ca­
pitala şi cu reţeua principală de căi ferate; şi din 
dânsa vor pleca t6te ramificaţiuntle ferate care vor 
trebui să atingă t6te punctele unde natura a acumu· 
lat la nor bogăţiile sale, şi care până astăzi aii re­
mas fără rod pentru. ţară. 

Naturalmente, acestă linie dn care sunt legate in­
teresele generale şi superi6re pentru ţară, nu se va 
putea execut'l de cât cu cale largă . 

Nn cu mar puţină tărie se impune şi construcţiu· 
nea drumului de fer�Craiova, Caracal, rAlexandria­
Zimnicea, şi Alexandria, Prunar u, CălugărenJ, Co­
mana, Isv6rele, Hotarele, Olteniţa. Din punctul de 
vedere militar, acestă linie complecMză sistemul de 
apărare spre fruntaria de Sud. 

Din punctul de vedere politic acestă linie este me· 
nită a lega ţara n6stră cu Constantinopolu, şi a asi­
gura relaţiunile n6stre cu ţerile din peninsula Bal­
canică. 

Dacă drumul de fer prin Bulgaria asf gură traficu­
internaţional între Occident şi Orient prin Serbia, 
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linia Craiova-Zimnicea prin lungimea sa, şi facil i tă­
tile de exploatare ce va presanta va forţa în parte 
cel puţin, acel trafic să se îndrepte prin ţara n6stră. 
Pesta a devenit întrepositul general al Serbiei; prin 
executarea liniei Craiova-Zimnicea vo1p. aşeza în ţara 
n6stră intrepositele Bulgarier şi Rumelier. 

Din punctul de vedere economic, acestă linie pre­
sintă încă un mare interes. Prin traseul actual Cra­
iova, Slatina, Piteştr, s'a părăsit cu totul partea din 
ţară cea mal fertilă şi unde agricultura se face pe 
o scară mar intinsă. Mai Qă în totalitatea sa, acestă 
parte este lăsată transporturilor pe Dunăre , şi ea nu 
se p6te �folosi de / · avantagele ce oferă concurenţa .

. 
Prin traseul Craiova , Caracal , Alexandria, Olteniţa, 
se măreşte zona actuală de alimentare a căilor ferate 
sustrăgându-se Dunăre! partea: cea mar_ bogată şi tot 
ce raţional putem spera a'i lua. 

T6te considerantele ce preced mi1itâ in favorea că­
lel normală şi pentru acestă linie de drum de fer. D e  
altmintrelea linia Craiova-Caracal-Zimnicea cu linia 
Suceava, Roman, Pocşanr, Cernavoda, corectată prin 
esecutarea liniel Râmnicu Sărat -Făurer sunt menite a 
deveni adeveratele lini! internaţionale din ţară. *) 

Acestea sunt domnilor, singurele linir ce găsim 
necesarii şi urgent a se osecuta încă cu cale largă; 
tote cele�l'alte care fac parte din sistemul nostru de 
reţea secundară sunt a se esecuta cu cale ·redusă. 
Aceste linii sunt: 

*) Imp?rtanţa ce se da .liniei. Buc1:1re�tl-Constanţa, ca linie 
de trans1t este dupe noi ilusone; prm esecutarea l iniei Pesta­
Belgrad-Constantinopol, comerciul occidental si 'din certtru Eu­
ropoI va fi forţamente acesta cale ca mai directă. si mai e-
conomică. • 

. Traficul din c?ntra cu Transilvania �i nordul Europei care 
smgur va avea mteres a străbate ţara nostră, se va face prin 
Ploest'l-Buzeu-Cernavoda si FocsanI-Râmnicu-Sărat-FăureI-Cer-
navo0da. • • 
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Pe valea Amaradel : l inia Serbeştr, Cărhuneştr, 

Vale::i Boului', Negoeştr, Mălăeşti-Şimnico , Craiova; 
Pe valea Olteţulur: l inia Horezu , Stăneşti, Petr6sa, 

Otetel işu, Morunglavu, Balşu , având din punctul cel 
mar apropiat o ramură spre Drăgăşani'; 

Pe valea J lulul spre Dunăre : Jinia Cetatea, Calafat, 
Băileşti, Popovenr, Craiova. 

Pa valea Vede!: linia Corbu, Podişoru , Cucueţir, 
Nenciuleşti, Alexandria , a·vend din punctul cel mai 
apropiat o ramură spre Ruşi de Vede : 

Pe valea Nejlovulur :  Găeştir, Vişina, Ferbinţi, Bla· 
Jeşti , Tămăşeşti-Călugărenr. 

· Aceste linir legă porţiuni bine determinate din ţară 
cu drumurile de fer de mare comunicaţiune, puin­
du-le ast-fel îu relattune cu centrele principale de 
comerciii fie din ţară fie din afară. 

Prin traseu] lor, aceste linir sunt destinate a de­
veni în fie-care localitate trunchiul principal al unei 
întregl reţele de drumuri de fer locale, care cu mici 
lungimr şi cu mic cost, vor putea lega chiar punctele 
cele mal puţin importante .. 

Este invederat că aceste linii , nu vor avea pentru 
alimentarea lor de cât transporturi de materil prime 
precum cereale, lemne, var ,  minerale etc. , ele sunt 
dar adeverate liniI agricole şi industriale; că ast-fel 
costul de înfiinţare cât şi cel de exploatare,,trebce să 
fie pe cât posibil de miel pentru a nu împovăra nici 
ţara nici pe acel cărora t'rebue să Je aducă direct ce] 
mar mare folos . Prin urmare aceste linir, vor trebu i 
construite cu lărgime redusă. 

Ori-care ar fi însă economîile ce se vor aduce în 
construcţiune, orr cât de înţelepte ar fi m�surile ce 
s'ar alege pentru dobândirea unei esploatărl simple, 
realisarea acester reţele în întregul seu , tot reclamă 
un capital de 1 30 mi1!6ne aproximativ, şi aci încă 
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odată nu vorbim de acele linir deja votate şi în ajun 
de a fi începute. Oare enormitatea acestei cifre, tre­
bue să ne facă să re_nunţăm la esecutarea a_cester re­
ţele ? Ferma n6stră convingere este: Nu. Căţr tfebue 
să fim bine convinşi, că dacă vom continua a remane 
nepăsători pentru înlesnirile ce agricultura şi indus­
tria reclamă, atunci rivalitatea cu care are a lupta 
comerciul nostru , şi  care în fie-care �n devine mal 
îng-ri j it6re, va nimici t6te forţele vir �le ţerii; şi  sa­
crificiile ce vom avea a face mar târziii pentru do· 
bâQdirea prosperităţei n6stre vor fi mult mai marr 
de cele care se impun astăzi ! 

Cum dar s'ar putea realisa înfi inţarea acestel re­
ţele de · căi feţate ? Trebue 6re · să se lase în sarcina 
guvernulur ? . 

Ori cât de frum6se ar fi până astăzi re.sultatele de 
exploataţiune ale reţelei generale de căi ferate, ori 
Cât de mare ar fi economiile Ce ni s'ar SpUnA Că S'ar 
fi realisat în e.secutarea liniilor idtreprinse de guvern, 
noi persistăm a erede că guvernul nu �p6te fi n icI 
un bun întreprinzător ,  nici un bun administrator de 
căi ferete. Nu putem întreprinde a ve deşfăşura aci 
motivele care ne confirmă în acestă credinţă. Acestă 
materie singură ar putea face obiectul nner conferinţe. 
Sunt sigur că va veni şi la nor momentul ,  ca să ne 
convingem despre acest adever; Belgia şi Italia I 'au 
m'. rturisit prin organul miniştrilor lor de lucrări pu­
blice înaintea parlamentelor respective; ultimele con· 
venţiuni încheiate de guvernul Republice! Francese 
cu diferitele administraţiunI ee căi ferate pentru ese­
cutarea şi exploasarea căilor ferate din reţeua secun­
dară, nu sunt asemenea de cât o afirmaţiune a prin­
cipiului acesta. Resultatele strălucit6re dobândite la 
noi ca în t6te cele -I 'atte state , unde se află Regia 
monopolulur- tutunurilor, nu pot infirma în . nimic a-
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serţiunea n6stră. Măsurile extraordinare şi vexatorie 
cu r-are trebue să se ingrădescă ad'llinistraţiunea re· 
giel, dovedesc din contra greutăţile �e intâmpiuă un 
guvern când este nevoit a esercita direct, nu o in­
dustrie ci numai un mare negoţ. 

De altmintrllea a se lăsa t6tă reţ�ua în sarcina 
guvernuluJ, ar fi a pune o povară prea mare asupra 
finanţelor statul ul; �.iar esecutarea tuturor liniilor nu 
s'ar putea termina înainte de o peri6dă de 1 O anl 
cel puţin; peri6dă prea mare pentru starea in care 
se află agricultura şi industria n6stră. 

Sistemul ce se preconisă astăzl în Belgia, pentru 
înfiinţarea lini ilor din reţeua secundară, ne pare mal 
nemerit pentru a asigura repedea construcţiune a a· 
acelor linlr. Se cere în adevăr a se înfiinţa, sub con­
trolul guvernului, o mare companie financiară care 
să fie insărcin!lt!\ cu studiul , construcţiunea şi ex­
ploatarea intregei reţele. Acestă companie pentru rea­
l isarea capitaiulur, necesar fie·căreJ linie, va emite 
actiunr care se vor lua de către stat, departament ş i  
comună, fie  care in  raport cu interesul ce are în  in­
fiinţarea uneJ linie. lutr'un asemenea sistem, statul 
nu mar este de cât un simplu acţionar, iar puvernul 
are numai controlul . superior de care salvgardarea 
intereselor generale ale ţerei nu permite a se des­
brăca. 

Nu credem insă că un asemenea sistem ar putea 
fi adeptat la nor; nici judeţele, nicf oorimnele nu sunt 
destul ele bogate pentrn a deveni acţionare. 

La resursele spiritului de asociatinne trebue, dupe 
nor, să ne adresăm pentru realisarea mijl6celor ce­
rute. Se p6te obiecta că încă spiritul de asocia!iune 
nu este destul de desvoltat la nor pentru o intreprin ­
dere atât de măreţ:t. Insă, Dacia-România, !Naţio­
nala, Societatea de construcţiuni, şi alte instituţi-
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unr, a căror existenţă înbucurăt6re se datoreşte nu­
mai iniţiative! p rivate, ne dovede�te că şi publicul 
nostru are d.orinţa de a intra în cariera asociaţiunil 
pentru care s'a arătat tot atât de apt ca ori care altă 
naţiune: o impulsiune sănăt6să , şi o încuragiare în­
ţele_t>tă numa! '1 lipseşte. Guvernului şi corpurl1or 
legiuifora incumbă datoria de a da spiritului public 
a�estă im pulsiune şi încuragiare . Este imperi6să ne­
voe de o lege care, fără să micşoreze ln nimic pro­
tecţiunea datorită intereselor obşteşti, să dea tot felul 
de încuragiare şi de protecţiune capitaliştilor cari ar 
fi dispu�r a risca capitalurile lor în asemenea con­
strucţiunl. Lipsei unei .asemenea legr, cât şi sucitu­
r ilor, ce dupe împrejurărI, s'aă căutst a se da legi­
lor parţiale priviiore la asemenea întreprindere, au 
făcut, credem, că societăţile de întreprindere nu sunt 
la nor mar numer6se şi mai inflorit6re. Acestă lege 
trebue să fie una pentru t6te concesiunele de ase­
menea natură, şi să specifice în termenr clari şi ca­
tegorici drepturile întreprin zătorilor. Aceştia trebue 
feriţi de ori ce cheltuelr inutile, de ori ce cereri exa­
gerate din partea funcţionarilor sau ale publiculuL 
Se înţelege că a�estă lege nu p6te sacrifica intere­
sul general ; suntem cer dintâi a recun6şte că inte­
resul public cere ca companii le de drumuri da fer să 
fie ţinute prin ore care condiţiuni bine determinate 
prin reglemente de poliţie şi  de control , ast-fel ca 
ţara întregă să p6tă trage tot binele ce se are în 
vedere cu un asemenea sistem de căi ferate .  Dar 
precum se petrece în Anglia şi America , o libertate 
cât se p6te de largă trebue lăsată în exploatarea a­
cestor căi'. ferate , pentru ca, printr'un joc de tarife 
bine combinat, capitalurile private să'şr p6tă dobândi 
o dreptă remuneraţiune .  

Nu zicem că, adoptându ·se acest sistem, guvernul 
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nu va trebui să i ntervină în fav6rca capitulului, fie 
prin participaţiune determinată, fie prin garantarea 
unei dobinzl; dar opiniunea nostră este ca o aseme­
nea intervenţiune nu trebue să albă loc de cât numai 
pentru acele linil, a cărora construcţiune se impune 
prin interese generale şi superi6re pentru ţară ; şi 
al căror venit nu p6te covârşi amortisarea capitalu­
lui de construcţiune, şi cheltuelile de exploatare . 
Pentru t6te cela-l'alte liniJ, părerea n6str'ă este că 
exploatarea lor trebue să facă faţă şi la amortisarea 
ca pitalo lur şi la plata dobânzi , c;ăcl ele fiind d rumuri'. 
numar de interes local, este drept ca ele să fie in­
tegral plătite de acei cari trag un profit imediat din 
existen�a lor. In acestă categorie ar cădea dupe noi 
t6te lini ile care în sistemul nostru au fost cerute cu 
cale îngustă . 

Ştim ,  domnilor, oă aceste idei sunt contrarie cu 
cele generalmente admise astă-zr, adecă , _ca fără de· 
osebire , tot capitalul de construcţiune să fie in sar­
cina statutul, şi ca exploatarea căilor ferate să fie 
lăsată în mânile guvernului ; dar avem asemenea 
fermă convingere că numai prin crearea acestor so­
cietăţl vom putea înmulţi repede precum se simte 
trebuinţă, re�ua n6stră de car ferate; că numal prin 
existenţ a acelor societăţi agricultura şi industria n6s­
tră vor isbuti a lua ::lvântul care să le ridice din le­
targia in  care se  află , ş i  in  fine că numal prin  cre­
area. şi incuragia rea acestor societăţi se va da naş­
tere şi la nor la acea activitate industrială fără de 
care un popor nu are viaţă. 
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