
2 5 1  

Supra structurl de cale metalic ă. ,  c u  studiul 

unul nou sistem 

Conferinţă ţinută în  adunarea societăţii  politechnice l a  Bu­
curesci 1 Martie 1 885, de Ion .Joe Puşcariu,  i ngi ner. 

(Urmare �i fine). 

C O S T U L  

Pentru stabi l i rea costului  căi i m etalice de acest sistem , 

precum şi pentru a face o comparativă de cheltueli  î ntre 

acestă suprastructură şi  altele recunoscute în ţară ca supe­

ri6re dintre cele i nventate până î n  prGsent, n e  vom servi 

de notiţele publ icate de D-nul Inginer C .  Olănescu î n  darea 

de semă statistică asupra constructiuni i  variantei Serbesci­

Han u-Uonachi .  

I n  ceea-ce privesce costul p e  metru ş i  rentabilitatea sis­
temului, în cele ce urmeză vom face o paralelă î ntre supra­

structura De Serres & Battig apl icată pe sus menţionata 

variantă, şi între suprastructura de sistemul de faţă, în ra­

port cu suprastructura ordinară cu traverse de stejar, su­

posând că tote aceste 3 sisteme de cale vor fi construite pe 

traseul l in iei  Serbesci-Hanu-Conachi . - Acest traseu îl  

alegem pentru m otivul că din suscitatul op avem datele cele 
mai esacte pentru esperientele făcute,  precum şi  pentru 

preţurile unitare . 

Ca preţ unitar vom aplica, pentrn otel topit (loco Gal aţi) 

suma de 214 lei, cu care preţ a fost cumpărat materialul 

de cale pentru l in ia  Ser):>esci-Hanu-Conachi, iar pentru tonna 
de f ier  lucrat în  bul6ne şi cramp6ne vom aplica 250 lei, 

preţul mediu ce resuită din furniturile făcute î n  ultimul t imp 
la căile ferate. 

După informat iuni le ce avem de la D-n i i  Pariset şi Rossler, 
şeful serviciului de ateliere la  O. F. R. din Buc uresci, cos-
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t ul transformărei traver. clor cl in  şine vechi tipul după sis­

temul in  chestiune de calc m0talică nu va î ntrece pretul de 

60 bani pentru 0 t rnverc;ă scurtă ş i  1 , '1 0  I c i  p entru o traversă 

l u n "'ă făc ută la. atelierele B ucu resci sai'.1 Galaţi etc. 

F i i nd-că. n umai de şeptc ani î n  6ce C .  F.  R. întrebuin1eză 

e xclusiv inc de otel,  n u  putem indica c u  csactitatc p retul 

ce cval ueză otelul vech i u  î n  Hom â n i a .  

Preţul fi erului în ă p rovenind d i n  ş i n e  usatc sai'.1 mate­

rial  mic, sc evalueză la  70 l e i  tona . 

Este ştiut c ă  fi erul în cuantită.ii  mari,  este ma.i  mult căutat 

de c:it otelul,  pentru motivul că se p6tc mai lesne p rclucr:i. 

ş i  util isa la  t urnătorielc cc le avem în tară,  deci putem rJ ice 

c ă  ferul , a rc o val6rc comcr · ială mai mare de cât oţelul ; 

totuşi pentru calculul  urm ător, vom l ua cazul cel mai ne­

ra, ora bil  pentru noi ,  acela d'a evalua oţelul proven i n d  din 

ş ine \'Cehi cu 70 lei  tonna,  adică t"'al c u  p re1ul f iernlui 

vechi. 

Dej a sub No. 7 la  examinarea d i feri telor s up ra-structuri 

metalice :un mcntionat că sistemul De ' c rres & Battig a­

v · nd pie.  o 1 ungi e.  to gr li de mani puiat, precum ş i  t rans­

portul şi  posa pre. i n tri d i ficul tă!i, din care causă cât şi cl in  

c a usa num �ruluI maro de u n<:'lte co sunt necesare a se uti­

l i  sa la posa acestu i s istem , chcltuel i lc  devin mai mari.  -

Cu tote acestea pentru stab i l i re a  costului sistemul ui  nostru 

pentru metru curent vom aplica acel aşi preţ de 3 ,60 lei  c a re 

a re. ultat ponLru . i. tomul De Serrcs & Battig cu ocasia 

con. t n101ici l iniei ' c rbcsci- J i an u-Conachi ; î n  acest prc1 se 

cuprinde pc l:\ ngă. posă şi  transport ş i  chcltucH d e  recep­

tiunc,  î ncărcare , descărcare şi costul i ntrc1i nerii  pentru 1 0  
l u n i .  

L a  sistemul ordinar c u  tr:wersc de s tej ar s ' a  socoti t pentru 

posă adică. l u cru ·1 , 20 lei, pentru rcccpţiunc , î ncărcat, trans­

port [ 1 7 L  ki logr. f i i n d  "'l'C utatca materialului pc metru cu­

rent de c:tle) pe d i stanţa medie de
' 11 6 kilome tri ,  ş i  descăr­

catul 0,30 lei,  şi  pentru î n t 1·c� inerc în timp de 10 luni 0, 90 
l e i, în total 2 ,4 O lei .  

Preţul t raverselor s 'a luat cel cunoscut de 3,50 l e i  pentru 

· o bucată predată î n  staţi unea Gal aţi'. 
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Cost u l  pe metru l iniar. 

J .  
Costu l 

;.... in lei pe 
;.... ce 

_..., o ce ·a -� <D OBIECTUL (]) � ..... <n ..., = "' ce = (]) _. -= � ·s.. -+:> ;:; :.::; � = _.:,o "' 
o c (]) ·bo E "° ..... � z o D-l = 

""" :;;; 

Suprastructura sistemul autorulu1 

1 )  Va.larea. ma ler ia.lultl l 
Kgr. 

2 Şine de otel a 6m98 lungime, 
sau 13.9

•
6 metri l in . a 23 kgr. 32 1 2 1 ,J 68.69 

2.J Traverse scurte a 0. 44 metri Iun-
gime saii l0.56 m tr. lin a20 kg. 2 1 1 70 1 4.77  

4 Traverse lungi a 1 .95 metri lun-
gime, saii 7.80 mtr. l in.  a 20 kg. î5u 70 1 0.92 

28 Scaune a 7 kgr . .  1 96 214 4 1 .94 
,, Eclisse scaune a 1 1 .5  kgr. 46 2 1 '1 !J.84 

36 Bul6ne de fer inclusiv placile 
a 0.5 kgr. 1 8  350 U.30 

l , 1  Plăci i ntermediare de lem n  de Buc.  
stejar impregnat. . 14 0.20 2.80 

2 Plăcl la jonc�iune idem 2 0.30 o 60 
- "T5'5]i; 

=22.32 
lU:18 

2) Vcilorea. lucrului 

24 Transformarea şinelor în tra-
verse scurte 24 0.60 1 4.40 

<J Transformarea �inelor în tra-
verse lungi . 2 1 . 10  1 . '1 0  

"""i8.8o 
6.98 

= 2.69 

Receptiunea, încărcarea şi des-
cărc

·
area, transport, posa şi :uol întreţinerea . 

Suma "7s:tii 
3) Bftla.slu pe metru curent . 0.85 3 .10  3 1 0  2.G3 

Total ""3iT4 
I 
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II  

Costul 
..... in lei pe 
ce ..... "'"" .3 OBIECTUL ea ·2 -� CD CD ::s 1 U} "'"" C> 

CD ce -= "'"" "5 ·p, 43 +>• 8 i:= CD bO "' 
ci -ea ..... §: = z o � -" ::;;; 

Bupr&Strnotura sistem Deserres 
et Battlg 

1) ValOrea. nrnlerialu l u f.  
Kgr. 

2 Şine de otel a 7m795 lungime, 
sau 1 5.59

°
0 mtr. lin.a 18.377 kg. 286.600 6 1 .3 1 1  

4 3 1 . 1 68 metri de longrine. 628.000 112,992 
2 Entretoase. 42.56 9. 108 

20 Ten6ne . 85.745 18 .350 
32 Gupile 5.986 1 .28 1 

7<lli04 
7.795 =26.04 

2) Vatorea lucrului 

Recep�iune, încărcare si des-
cărcare, transport, J!Osă şi 
între�inere . 3.60 

- Suma �9.64 

m. 
3) Bala l pe metru curent . 1 .93 3 . 10 5.98 

Total 35. 62 
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III 

I Costul 
..... în lei pe 
ro H ....., : o ro ..... 

a> OBIECTUL CD � ·;;;. -
rn ....., � � � ro CD ....., - ""' . ..... ;:; A � � a .....,. 
o � CD "bn � ro H 2i z o P-. -" :ă 

Snprastrnctnr� ou travorse de stejar 

l )  Val0 1'ca ma terial u l u i  
Kgr. 

2 Sine de otel a 6.59 mtr. l ungime 
• sau 13.Î8 metri lin. a 30 kgr. 395.4 214 84.6 1 

8 Bul6ne a 0.5 kgr. . 4.0 350 1 .40 2 Eclisse corniere a 6 kgr. 12 . 0 214 2.56 
2 )) ordinare a 36 kgr. 7.2 2 1 4  1.54 

�2 Cramp6ne a 0.24 kgr. 7.7 350 2.69 
4 Plăci a 2 kgr. 8.0 2 1 4  1 . 7 1  
8 Traverse ordinare a 2.60 lung 

�i 1 5/28 sect . 3 50 28.00 
'i22:5i 

= 1 8 .59 
6 .59 

2) Val6rea lucru l u i  

Recep�iunea, încărcarea � i  des-
cărcarea, transport, posa �i 2 .40 · întretinerea . 20]9 Suma . 

n1 • 
3) Balastu pe metru curent 1 .58 3 . 10 4 .89 

Totii.l . <15.88 

. 
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O placă i ntermediară de lemn de stejar im pregnat cubeză 
0.25 x 0 . 1.4 x 0 . 025=0 ,0008î5 şi  costând 0 . '20 lei bucata, ea re­

presintă o valoro de 230 l e i  pentru un metru cub , deci 
credem că este de aj uns pre1uitu.  

Kilometrul de calc  metalică după sistemul î n  chestiune 
va costa 2 6 1 0  lei,  c u  bala t 3 1 211 0  lei ; de Scrres & Il attig 
296 1 0  lei ,  c u  balast 1$5620 lei  şi  sistemul ordinar cu traverse 

de stej ar _0990 l e i, cu bala t 25 O Ier .  

Considerând că valorea material ului de oţel  copri ns î n  
traversele metalice d e  sistemul d e  fa! ă  recâştigat cl in ş ine 
a fost odată. plătită c a  atare l a  comanda şi nelor nor ,  apli­

arca lor n u  necesi tează altă cheltuială de cât costul t rans­
formări i ,  tran portul ş i  posa. 

O cheltuială de material pentru traverse m e tal ice vom 
ave a n umai pentru cele cc vor fi necesare pentru început 

şi care vor 1inca loc până ce,  după timpul de d urata a usării  
şinelor,  vor p utea fi înlocuite prin traverse rccăştigate şi  
transformate d i n  şine vechi  de acelaşi profil. 

Acestă cheHuială. va trebui să. fie proporţional rcpartisată 
asupra întregului siste m .  

P r i n  urmare administra1ia care posedând de mai multă 
vreme acest i;i tem de cale, şi la care s'a început î nloc uirea 
şinelor usate , în  realitate va cheltui n umai ; 24 �30 l e i  pen­

tru ki lometru de linie nouă. 
Pentru î nceput î nsă t raversele metalice l a  sistemul de care 

tratăm vor trebui să. fie sau noi comandate sau prelucrate 
din şinele vechi ce ave m ,  vezi Tabla I I I  fig. 5 şi 6 .  In ca.sul 

d 'ântfiiu kilometrul de calc va costa pentru î nceput 3 3940 

lei  fără balast, şi în ca.sul din urmă adică cu traverse lu­
crate d i n  şinele vechi profil vignol t ip 30 klgr . 29890 Ier .  

Durata şi întreţinerea. 

Cheltuelile de i ntre!inere stai:1 în raport i nvers cu durata 
materialelor ; de area constructorul t reime să pue o deose­
b i tă aten1iune asupra materialelor ce Ic întrebui n!t\ză ,  ca 
ast-fcl costul anual de între!inere a constru q i u n i i  să fie re­
dus la un m i nimum. 

Aceasta este o considera1ifl p rinci p a li i. ,  care a îndemnat 
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pe ingineri a propune pentru dife rite părţi ale căi i ferate 
materiale dit mai trainice.  Aşa de exemplu s 'a  î ncercat a 
se mări durabilitatea traverselor de stej ar prin impregna­
ţiunea lemnului cu substanţe chimice, precum este creo­
zotul , clorul ele zinc, păcura etc. iar pe urmă a se î nlocui 
prin fer laminat sau prin fontă. 

La sistemul nostru propunem a se întrebuinţa oţelul ca 
material pentru traverse, fi ind şi mai durabil de cât ferul 
şi în acest cas chiar mai  eftin, traversele recâştigându-se 
clin şine vechi şi usate .  

Pe la  î nceputul construcţiunii de  căi ferate s 'a cualificat 
ferul ca cel mar bun material pentru şine, aceasta pentru 
motivul că el fiind mai mole nu causeză usarea ropede a 
bandajelor, roţilor şi a materialului rulant. 

In ultimul timp însă mai tote căile ferate au adoptat şi­
nele de otel (Besemer) remâind ca pc d�oparte să  se mai 
perfecţioneze fabricaţiunea materialului de oţel pentru ban­
daj e ,  iar pc de altă parte prin înbunătăţirca liniei şi prin 
perfecta întreţinere a e i ,  să se înlăture mişcările sdrunci­
nătore şi vătămătore pentru materialul rulant. 

Dacă examinăm durata m aterialului de cale după espc­
rienţele din practică şi după datele statistice observăm că, 
partea cea mai marc a acestui m aterial se reînnocsce mai 
cu semă n u  din causa usării complete ci din c ausa defec­
telor parţiale ale pieselor provenite din fabricaţiune ce cu 
timpul ies la  iveală'. Acesta am putut-o constata insu-mi 
atât din observaţiunile dobăndite în practică pe li niele : 
Piatra-Verciorova şi Chitila-Buzcu cât şi din datele coprinse 
în tablourile B Şi C cc urmeză mai la vale, arătându-se în­
tr'ensele numeru pieselor de şine. eclisc, bulone,  crampone 
şi traverse reînnoite pe aceste 2 linii în fie-care an. Am ales 
distanţa Pitesci-Verciorova pentru că este o linie pe care 
declivităţile şi curbele variază mai mult,  şi pentru că am 
putut obţine date e xacte î n  cca ce privesce cuantităţile reîn­
noite ale materialului de cale ,  precum şi pentru că în anul 
1 8711 s'aii aşeqat peste tot traverse de stejar cari n 'au zăcut 
mult timp neî ntrebuinţate , de asemenea materialul metalic 
al căli i  nu a fost usat în timpul construcţiei înainte de a se 
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pune l i nia în exploatat iune. Iar distanta Chit ila-Buzeu am 

aleso pentru motivul că. este u n a  d i n  l i ni i le  cele mai fre­

c ue ntate. 
Pe acestă. din urmă l i n i a  î n a i nte de anul 1 73 n u  s'a t i n ut 

com pt c act de datele statistice pentru î ntre b ui nţarea ma­
teri alului de calc, deci ne l i psesc datele trcb u i nciose. 

Pe l i n i a  Chit il a-lluzeu s'a deschi s  circulaţ i a  regulată in 
anul I 7 1 ,  de a.cea, d upă. cum vedem pe tablou,  pentru com­
pletarea. lui  a trebuit ă ded ucem cu aproximaţie î n  pro­
cente cuantitatca ce l\ p utut fi întreb uinţată. în cei d 'ânt:î.i u 

•1  ani de î ntreţi nere dupe datele ce le avem pentru l i n i a  Pi­

te ci -Verciorova, care s'a pu in c i rculaţie in  anul 1 75. 

I Jc la  anul 1 73 până. î n  1 77, comptarea. s'a ţinut separat 

pen tru di ta.nţa. Chitila-Monteoru, formând pe atunci o sec­

ii  do i n troţ i nerc,  iar de la anul 1 7 7  în coce , acestă sec­
ţi une f i i n d  mă1· ît� cu di stan ta l\Iontcoru-Buzeii ,  ne explică 

c;ă., c;ua.nti tăţi le de materiale de cale întrebui nţate arătate 
pc tabloul • au fost pe ecţi uni  trecute în registre. 

Şinele. O privire pe aceste tablouri ne demonstra că ş i ·  
n e l e  de fe r de pc l i ni a  Chiti l a-Buzci:1, cari au un pro f i l  

vignoles t i p  30 c; h i l ograme se rcinnoi esce cu n u m c r  îndoit  

mai maro de cât ş i nele t ip .  36 chi logra.mc de pe l i n i a  Pi·  
tosci-V crc;iorova . 

De şi condiţ iunile  de s igurantă ti·ebuc să fie aceleaşi 

pentru şinele de 36 ki logr. greutate pc metru eurent ş i  a­
şccJatc pc traverse puse la depărtare de 9'2 cen timetri una 
de alta avond să resiste la presiunile mai mari cserci tate 
prin cele mai grele maşini  din parcul material ului rulant 
al C. F'. R. , ca ş i  pentru şinele de 30 c h i logr. greutate pe 
metru curent aşecJatc pc traverse depărtate 85 ccntimetre 
una de alta, totuşi resultatele din experien ţă ne dovedesc 
că., şinele de pc l inia P i teşti-Vcrciorova ţin mai mult, cea 

cc se vede şi din tablou. 
Acea tă diferintă in d urata ş i nelor nu potc să provină de 

alt unde-va de cât  de l a  c ual itatea material ului  ş i  din c a usa. 
c i rculatiuµei tre1rnrilor.  
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Material de cale nou 

O B J E C T U L  Şine I Eclise Bul6ne Cramp6ne I Traverse 

lbucăţl "/o bucăp °Io bucăţl "tu bueăţlj °fu \bucăţl\ °Ju 

Tabloul B.  

Pe linia Pitescl-Yllrciorova 

se află în total : 88075 1 761 50 352300 6 16525 308262 

S'a schimbat la intre�inere: 

in I anu 1875} 8î5 1 O 1 92 H l57 0.5 33622 5.4 O.I 
" 11 " 1876 

„ III " 1877 1 902 2.1  930* 0.8 2008* 0.8 52577 8. 5 701 5  2.2 
„ IV " 1878 22liî 2.5 99 o.o l 935 0.5 8071 I 13 . 1  33;37 1 0.9 

" V  " 1879 2521 2.8 8 15  0.4 •1868 l 3 10 1 1 03 l li -•1 74040 24.0 

„ VI " 1880 1 0}76 1 1 .r, 551 0.3 9925 2.8 158700 25. 8 80033 :W. 1  
" Vll " 1881 361 2  4.1 306 O.I 2909 0.8 86234 13 .9 44702 1 4•3 

„ VUI " 1 882 4393 4.9 1 09 o.o 3754 I .O  154li01 25 .0 42051 13.6 

" IX " 1883 4555 5,1  4490 2.5 4521 1 .2 1 3 1545 2 1 .3 35785 I I.O 

Tabloul C. 

Pe linia Cbitila-Monteor 
se află în total 32776 65552 131 1 04 5244 16 131 1 04 

8'a schimbat la întreţinere 
în I anu 1871 O .O 

" II  " 1 872 2.0 

" III " 1873 1370 4,1  lli62 2.5 316 1  2.4 15660 2.9 
" IV " 1874 1342 4 .9 1 181  1 .8 2098 1 .6 2337 1 4 ,4 8734 6 .6 

" V  " 1875 1 686 5 . 1  1 365 2.0 3 1 27 2.3 88934 7.4 10164 7 .7  

" VI " 1876 1 844 5.6 1 772 2.7 4859 3.7 34372 6.5 1 1000 8.3 
Pe linia Chitila- Buzeii 

se află in total: 361 1 4  72228 1 44456 577824 1 44456 

S'a schimbat la inrre�inere 
in YII anu 1877 2820 i.8 3078 4.2 7772 5.3 451 1 5  7.8 1 8068 1 �.5 

" VIII " 187R 5165 14.2 4995 6.9 1 4263 9.8 66189 I 1 .4 25349 1 7.5 

" JX . 1879 3361 9.3 2840 3,9 1 0628 7.3 65238 1 1 .2 3983 1 27,6 
» X  " 1880 1 964 5.4 3076 4.2 1 4214 9,8 67040 l l  -6 23585 16.3 
" XI " 1881 8545 9.8 2956 4.0 1 1 340 7.8 38890 6 ,6 1 1034 7,6 

" XII " 1882 3492 9.6 3163 4.3 1 1 946 8.2 52066 9.0 6942 4 . 8  
" XIII „ 18_3 2074 5.7 ·1282 5.9 1 5934 I I .O 60741 1 . 05 1 1452 7. 9 

") Cantită.�I schimbate intre Piatra-Verciorova căci 
�i Piatra ne li:pse�c. 

datele esacte );lentru fit�scl 
I 
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I n  cea ce priveşte cual i tatea m aterialului de ş ine pe l inia 
Piteşti-Verciorova şi  Chitila-Buzcii ,  pare a n u  presenta mari 

diferenţe. 
Circulaţia trenurilor însă pe l i n i a  Chitila-B uzeu fiind mai 

î nsemnată şi  de o v i tesă mai mare, sguduiturile provocate 
ast-fcl î n  mod m ar des şi pronunţat, ·unt  una din cele mai 

forte cause,  cari produc usarea n u  numai a materialului  
rulant,  dar şi  rui narea m aterialului de calc.  

Din şi nele schimbate până î n  presen t  n ici  una n u  a fost 
usată cil desăvârşire, în cât d i n  causa toci r i i  complecte a 
căpă,tinei şinei să se fi înlocuit. Se admite că căpăţî na ş i ­

n e i  se toceşte î n  ge neral cu 5 p â n ă  l a  6 milimetri  din gro­
simea el.  

Vom examina în ce le ce urmezu dacă la şinele n6stre 
usarea a putut aj unge această l i m ită.  

Găile ferate Austriace de sud ne i n dică (vezi Eiserne 0-
berbahn de Deserre & BatLig) că şina se toceşte cu un m i ­
li metru dupe o circul aiic a .  upra şinei de o greutate de 1 . f>  
pana sau 10  mili6nc tone brutto, dupc cum este ş i  l inia 

pe locuri m unt6 e aii pe şes. 
ăile Ferate A us ig-Teplitz făcând observaţ i u ni speciale 

în ac astă privi n ţă ne d ă  pentru toci rea unui mili metru 
grosime din căpţina şinei coeficientul m e d i u  de 6,5 m ilione 
tonne. 

Noi ne vom s rvi de coeficientul mediu dat <le Deserres 
& Battig, adică 5 mili6ne ton e .  

Dacă privim m a i  de apr6pc tabloul următor, D (numcrul 
chilomctrilor î n  termen de mijloc, ş i  mil i 6nele de tone chi ­
lometricc b rutto transportate de la 1873-1 82 l e  am estrn.s 
din darea de scamă a O .  F.  R. pro 1 882) ; vedem că până 
î n  prcsent n u  s'a putut efectua o usarc de şine m ai mare 
de i .5 milimetre 

De aci resultă că nu numai şi nele însemnate î n  tablou­
rile B şi  C au fost sc6se din serviciii ,  dar şi  cele ce se vor 
mai schimba de aici în colo î n  cel pu1in '15 ani vor fi scose 
din serviciu  numai din causa al tor defecte , decât ace lea 
cari provin din o usare completă, bine înţeles dacă vom 
admite că traficul n u  va creşte î n  mod extraordi nar. 
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Spre a face u n  calcul de d urată şincior j udecând după 

cele observate până acum, n u  n e  putem basa , de cât pe 

datele s tatistice, i ar nu urmând calculul c u  adj utorul coe-
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ficientului de usare după cum face Descrres .& Battig î n  
opul d-sale, câci am njunge la un resultat teoretic care 
nu s'ar dovedi în practică. 

Sumând procentele anu.lle de reînoirea ş inelor de pe l inia 
Chitila-Buzei't ,  vom găsi că la finele anului 1 883 s'a schim-
bat în total 83,5 la sută din cele aşeqate în liniă pe t impul 

construcţiunii ,  ş i  presupunând ca î n  anii  viitori se vor 
schimba anual cel puţin 7 la sută,  vom aj unge că în a nul 

corent să avem reînoite numerul î ntreg al şinelor. 
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Inmultind pe fie-care an de la 187 i  plină la 1 885 proce1\­
tul şinelor schimbate cu n umerul anilor de durată şi im­

păriind prin 1 00 vom dobândi cu aproximatiune 9 ani ş i  4 
uni, s a u  rotund 10  ani •) terminul mediu al duratei  ş ine­

lor de fer de pe l inia Chitila-Buzei\.. 

Pentru aflarea duratei şinelor de otel, dintre căile ferate 

ale uniunii  germane cele din Nassau att făcut cercetări 
m ai complecte (vezi Zeitschrift des oesterreichi.  chen I nge­

nieur-Vcreins 1. 73 paO'. 240, Jahresbericht der Rheinischen 
Ei. enbahn(l'e, ellschaft pro 1 73 pag. 30 şi  3 1  precum şi  re­

feratul asupra respunsului la î ntrebări le  adunări i technice 
din D iis. eldorf H eptemb.  1 874 ) i s'a găsit că şinele de 

01el durează cel putin 1 şi 'i• mai mult de cât ş inele de fer. 
Pri n urma.re credem a nu greşi luănd cu aproximaţie 1 6  

ani termin mediu pentru durata şinelor d e  otel la noi.  

Semnalăm că la. ş inele sistem Deserres & Battig căpă­

iina. şinei usii.ndu. e numai pe o la.ture n u  se p6te înt6rce 
ca. şinele de typul Vignol sau ale sistemului în chestiune, 
deci în raport cu durata de 16 ani fi xată pentru şinele a­
cestea,  nu putem atribui  şinei Deserres & Ba.ttig o durată 

mai mare de 12 a.ni. 

Traverse de lemn. Exami nând rubrica traverselor din ta­
bloul B vedem ca. ele a u  fost reinoite în timp de 9 ani, iar 
d urata lor în termen med i u  este de 6 ani calculând tot astfel 

cum am făcut pentru şine.  

•1 I n O'ineri francezi Benoit- Duportai l , Morandierc et Sam­
buc în opul <«Hude sur l'exploitation, la construction et 
l 'entretîen des hemins de fer» zice pe pagina 106, relativ 
la un calcul com parativ cc fac între d i ferite sisteme de căi 
ferate nN ous supposons Ies travcrses en bois renouvclees 
tou. Ies' dix ans , Ies rails tons Ies quinze ans et Ies tra­
verses entretoises et longrines m6tall iques, qui forment la 
partie permanente de la.  voie, c 'est-h-dire celle qui n 'eprouve 
pas d'usure tous Ies trcnte ans.  - Ces suppositions sont 
plut6t favorables it la voie ordi naire, car comme nous l 'a­
vons vu, Ies traverses en bois durent pl ut6t douze ans que 
quinze , et par contre Ies traverses ,  entretoises etc ,  en fer ,  
d ureront plutot quarante ans que tren te . "  
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Pentru� ii n i a  Chltilla-Monteor vezi tabloul O nu putem 

face ver-un calcul esact căci pe  t impul construcţ i e i  sau 

schimbat şi  aşezat în cale amestecate traverse de brad şi  

de stej ar, ţ i indu-se compt regulat asupra reinoiril  lor n u ­
m a i  de  l a  1 8711 înc6cc. Probabil  este, c ă  de l a  1871 până 

1 873 s 'a  sch im b at un numer însemnat de  traverse de brad . 

Deci calculul nostru n u  l 'am p utea forma altfel ca se a­

junge m  l a  un resultat aproximativ de cât suposând că t6te 

traversele de  brad se  găsiau schi mbate până la  anul 1874 , 
iar d i n  n cel  an traversele cari se reinnoiaii ereau de stejar  

ş i  că ele  s 'au schimbat î n  total dupe 10 ani de întrebuin­

tare ; deci i mulţind pe fie-care an numerul î n  procente a l  

traverselor schimbate cu numerul ani lor de durată şi  di­

vizând cu suma acelor procente până l a  anul  1 881 vom afla 

ca  traversele au durat şeapte ani.  

Notăm, ·că sub fosta direcţiune a acţionarilor O.  F. R . 

sa făceau mari economii chiar cu risicu de pericol ,  astfel 

traversele remăncau până la ul timul stagii'.1 al putreziciu n i i  

în  păment în cât defectuositatea traversei pe acel t i m p  î n ­

trecea limita de siguranţă. Deci se csplica pentru c e  pe l inia 

Chitil la-Buzeu traversele numera o durată m ai mare de  

ani  de cât  cele  de pc l inia  Pitesci-Verciorova, u nde tra­

versele pe t impul acţionarilor O .  F.  R .  nu se găsiau încă 

putrede . 

Material mic. D i n  tabloul O pentru l in in  Chitila-Buzeu 

vedem că de l o.  1877 înc6ce rei nnoirea material ului  mic se 

face în  cantităţi apr6pe egale , căci  tu cât se consumă în ­

tr'un an mai mult material  cu atât  reinnoirea lui  în  anul 

urmetor erea mai  puţină. 

Pri n  urmare l uănd procentele de consumatie în  conside­

rare vedem că în  termin mediu n u  difere mult ,  ş i  vom 
găsi  că se reinnocsce anual 4 .  7 "/0 eclise,  8 /i "/0 bul6ne şi  

9.7"/0 cramp6ne. 

Resulta o durată de 2 1  an i pentru eclise , 1 2 ani pentru 

bul6ne ş i  10 ani pentru cramp6ne. 

Comparând aceste resultate cu cele din tabloul R pi:mtru 
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l in ia Pitesci-Verciorova observă.ro că. ele nu  sunt aceleaşi 
şi că pe aceasta din urmă l in ia  eclisele ş i  bul6nele ai:L o 
durată mar lungă, Aceasta SC esplica forte simplu prin a­
cea că eclisele avend un profi l  mai marc sunt mai tari ,  
de asemenea bul6nele pe l in ia Pitesci-Verciorova fiind de 
22 mm grosime, sunt mai solide de cât cele de pe Hnia 
Chitila-Buzău, cari n'au de cât 19 mm. în diametru . 

In privin�a or:un p6nelor noti ficăm că pe l inia Pitesci­
Verciorova de la  187 înc6ce reînnoirea media şi anuala a 
fost de 19°/0 prin urmare durata lor nici 6 ani.  

Trebue se observăm că Ia  noi l ucrătorul ţăran care se 
aplică la lucrări de drum de fer, nu este încă aşa de exer­
citat oa cel din trăinătate, unde căile ferate există de mai 
multă vreme,  ş i  că el  nu  tic se ingrijescă de material la 
desfacerea lui cu acea artă pe care o găsim la l ucrătorii  
francezi, germani etc. prin urmare con umaţia prin ruina­
rea materialului este mai mare la  noi şi mai cu seamă a 
cramp6nelor.-N'avem de cât să ne ui tăm pe tablouri şi 
vom găsi, că în a.nul în care s 'a schimbat mai m ulte tra­
verse s'au consumat şi mai m ulte cramp6ne. 

Considcrănd aceste resuita.te dobindite din statistice, pre­
cum şi pc cele ce am arătat în nota citată mai sus a ingine­
ri lor francezi Benoit-Duporta.il şi cei-l'a.l1i, şi tiind compt şi 
de dimensiunile pieselor în chesti une , fără a O'reşi mult ,  pu­
tem fixa pentru bul6ne de t 9mm. grosime o durată de 13 ani,  
pentru bul6nele de 20 mil imetre grosi me o durată de Hi ani, 
pentru oolisse şi p lăci metalice o dura.tă de 25 ani şi pen­
tru cramp6ne o durată numai de 8 aui. 

Longrine, travm·se şi . uporte metalice. Durata materia­
lului metalic care ocupă baza unui sistem de ca.le du pe a ră­
tările autorilor francezi mentionaţi mai sus este de 30 ani , · 
dupe Hi l f  de 56 ani, iar după Deserres & Battig de 60 ani. 

Credem a nu  csagera când vom admite o durată pentru 
traverse, scaune sau suporte şi longrine entretoise şi te­
n6ne de 40 ani. 
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lntre.tinerea. Lucrările saii cheltuelile de î ntreţinere pro-

priu zise se repartisează în modul următor 1: 
•I . Rădicarea l iniei  şi i ndreptarea ci î n  nivelu şi direcţiune. 

'l. Lucru de mână pentru reinnoirea m aterialului.  

3. Revisia l iniei, menţi nerea î ntradistanţ e i  ş i  î ntărirea ma­

terialului  mic .  

4 .  I ntreţinerea scurgeri i apelor şi  curăţirea ierbei -Afară 

de aceste punte cari constitue pri ncipalele cheltueli de in­

treţinere mai sunt : 

5 .  Reinnoirea ş i  î ndreptarea balastului. 

6. Indreptarea b anchetelor şi teşiturelor la terasemente 

A ceste clin urmă le presupunem că chel,tuel i egale pentru 

tote sistemele de căi ferate, ne  reservăm dar a vorbi mai 

de aprope numai despre cele indicate sub No.  1. până 4 .  

L Rădicarea l iniei,  înd1·epta1·ea. ei  în n i1)el şi  d il'ecf iune. 
Cu cât un sistem de s uprastructură are o greutate m a i  

m arc pc m etru curent de cale ,  cu c â t  b aza p e  care el se 

reazimă este mai m are , ş i  cu cât sistemul eite mai adânc 

îngropat î n  balast, cu atât stabilitatea căi este mai  mare . 

I ntre sistemul ordinar pe traver s e  de lemn şi sistemul 

Deserres & Battig ş i  cel de faţă vom găsi, că la cel d in  

urmă se i ndeplinesc inai  pe rfect aceste condiţiuni ; avend 

greutatea mai m are pe  m etru curent ,  suportele fi ind în­

gropate până la 35 centimetri şi  fi ind mai  des aşezate de  
cât traversele de lemn, sistemul acesta va t>resenta cea 

mai sigură bază. Deci  stabi li tatea va f i  m ai mult  garantată 

şi în consecinţă cheltuelile de îndreptare şi rădicare vor fi 
mai mici. 

Chiar î n  sine această l ucrare pentru î ndreptarea şi rădi-1 
carea l iniei  va costa mai  muţin fi ind mai  lesne de esecu-

tat la această cale metalică, de cât la a lui  Deserres & 
Battig, unde această lu crare presintă d i ficultăţ i ,  de oare-ce 
longrinele trebuesc desgropate pc totă lungimea ce tre­
buesce rădicată, iar cu ciocanul de bătut anevoie poţi a­
j unge sub concavitatea longrinei  ca se poţi comprima ba­
lastul bine.  

2 
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2. Lucru de niână. pen tru reinnofrea mate1·ia.lului pro­

vocă cu atât mar m ari  cheltueli  cu cât materialul de reîn­

noit va avea mai putină d u rată şi  c u  cât piesele ce treb uesc 

mar des re înnoite sunt mai "Tele . 
Di ntre şinele De erres & B attig, ViO'nol şi din ale siste­

mului de fată cea m ai grea este şina ViO'nol ş i  acea care 

durează mai puţi n ,  este ş i n a  l n i  Deserrcs & Batti g. 

Dintre traversele ordinare de lem n ,  longrinele lui De 

serrcs & Battig şi  t raversele metalice ale s i stem u l u i  de 

fată, cele mai grele sunt longrinele lui Do. erres & Battig, 

i cele ce durează mai puţin sunt traver ele de lemn. De 

aici re ultă c ă  celo mai mari avantage la l ucru de mână 

pentru reînnoirea pieselor principale ce formează c alea s e  

pres i ntă l a  si ternu l  de faţă, . i  p r i n  urmare cheltuelile vor 

fi m ai mici . 

' caunele aplicate la acest sistem de cale metal ică nu vor 

f i  mai puti n durabile de cât entrctoisele şi  tenonele ce se 

aplică la. cal a l u i  Dcserres & Batti g, î nsă fi ind mai u­

şore şi f i indcă prin modul do legătură ele se pot mai lesne 

pune în operă, vor prcsonta mai mici  cheltuel i pentru l ucru 

de mână la reî nnoirea lor. 

Ni s'ar putea obiecta că plăcile de lemn apli cate la sis­

tem u l  de faţă vor tre b u i  sch i m bate la fie-care 6 an i . Res­

pundem la aceasta că plăci le  fi ind uşorc , se vor p utea purta 

şi chimba de un singur lucrător cu ocazia rev isiei  l i n ie i, 

tot atât do lesne precum în prcsent se face c u  eclisele sau 

cramp6nele frânte de pc l i n i a  corentă. 
Jn privinta bul6nclor se scie că sunt cel mai trainic ma­

terial  mic · prin ur mare sunt de preferat cramp6nelor,  cari  

trebuind a se reînnoi  mai des, î nc'l.rcă mai mult  cheltue l i l e  

de manoperă l a  î ntreţi nere. 
3. Revis ia linie i , mlln ţinerea. intra.dislan je"i şi inlărfrea 

m.ateria lulu"i mic. La n i c i  un s istem de cale ferată nu este 

atât de b i ne asigurată fixarea i ntrad i stanţei ca la s upra­

structurile c u  t raverse metal ice .  

La calea ferată c u  traverse de lemn cu deosebire î n  l inir  

c urbe cram p6nele exteri6re f i i n d  împi nse î n  a fară ş i  lemnul  

cedând din ce î n  ce, î ntradistanţa se m ăresce.  Afară de a-
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ceasta cramp6nele m ai necesitează încă o revisi ă  neconte­
nită fiind că se slăbesc şi ies .  

C u  vremea n egl ij ându-se revisia şi i ntărirea cram p6nelor ,  

capul  lor se p6te înălţa până la  1 centim e tru şi  mai  m ult 

dasupra talpei  şinelor în cât aceasta nu se mai găsesce fi­
xată pe traverse.  

S pre a se î nl ătura neaj unsurile de aseme nea natură,  este 

necesar a se  verifica mai des starea cramp6nelor, aceasta 

cu atât m ai des cu cât traversele se î nvechesc . 

I ndreptarea i ntradistan!ei este costisit6re pentru m otivul , 

fiindcă se p6te e fectua numai sco!ându-sc cramp6nele şi 
in tărind u-se din noii pe locul vechi(t cu aj utorul unor 
pene de lemn, salt bătându-se cramp6nele pe alte locuri  

ale traverselor. 
S pre a se putea însă face o revizie bună, trebuesce a se 

mătura talpa şinei ; căci ventul şi sguduiturilo  acopere mai 
totd'auna cramp6nele cu petriş salt nisip, cea-co împedică 

vederea. 

Slăbirea cramp6nelor şi tinderea de a lărgi inLradistanţa 
şinelor se produce atât în curbe , cum am cjis mai sus ,  cât 

şi în lif1:ia dreaptă maf cu semă de câtre maşinele cari afr 
un mers şerpuit salt galopant. 

Vedem pr in urmare că din aceste l ucrări de revisie şi 
manopere resultă o cheltuială destul de însemnată p•rntru 
întreţinerea căi i ferate cu traverse de lemn, pe câtă vreme 

la  un siste m  cu traverse metalice se elimine:t:ă căci lărgirea 

l in iei  nu se p6te e fectua din motivele arătate mai sus. 
Entretoisclc la sistemul Deserrcs & Dattig pe l i nia Ser­

besci Hanu Conachi s'au aşezat la o distanţă de 3. 90 una 
ele alta,  prin urmare intradistanţa n u  este atăt de bine fixată 
ca la sistemul de faţă, căci avem o depărtare de 88 ccnti­
metre sau cel m uit de 1 .  76 met1·i de la o traversă la alta 
(Tab. I I I .  Fig. 4 .) 

Se presupunem, că din ore-care causă s 'ar fi frânt una 
din en trctoîse , atunci s'ar găsi longrinele fixate numai la o 
depărtare apr6pe de 8 metri , cea-ce credem că ar putea se 
pericliteze siguranţa liniei ; prin urmare ·această temere 

aduce cu sine necesi tatea unei revisuiri  mai scrupul6sc şi  
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mai dese a entretoiselor, de cât pentru traversele nostre 
metalice, căci chiar dacă s'ar fringe una din traversele care 
fixează i ntra.distan!a. şinelor, totuşi fi i nd încă destul de 
apropia.te, măn!inerea intrad istantei ar remănea destul de 
as igurată. 

In cea-ce privesce revisia. bulonelor, ea se resumează 
numa.I la o e a.minare, da.câ nu cum-va sunt frante ; căci 
de facerea lor se găsesco i mpedicată pri n co}tul plăcilor 
care se i ndoesce spre a opri desfacerea. piuliţei. 

4 .  Inlretinerea scurgerii apelo1· şi cw·ă_t irea ierbe r .  'cur· 
gerea. apelor presentă. dificultăti mai cu semă. la siste­
mul de cale ferată al  l ui Deserre. & Battig din causă 
că longri nele cari ·e găsesc ingropatc în balast formeză 
bordurile unui  sghiab situat între şine.  Prin urmare spre 
a e garanta. scurgerea. apelor prin balast, este necesar pe 
lângă că acesta să fie de o cali tate uperioră,  ă se intre­
tie la. distan !o mioi  rigole,  a. căror infi inta.rc şi reinnuire 
presentă cheltueli destul de remarcabile.  

' i stemul de cale ferată cu traverso permite mar lesne 
scurgerea apelor din ploi sa.ii topirea zăpeqei, fără rigole 
sau alte mijl6co, căci nu se găsesce impcdicată de nimic;  
prin urmare întreţinerea curgerii apelor este mai putin 
costisit6re. 

Balastul ce i nconj6ră traversele de lemn trebuc să fie de 
bună cali tate şi  curat ; nu este permis ·ă fie de loc ames­
tecat cu pămint, căci provocă inmagasinarea umidităti i şi 
în  consecin!ă. o repede putrcqire .  

Alt-fel este aplicăndu-sc traverse metalice, căci balastul , 
fie chiar de o cali tate prostă, nu le p6te atinge în mod 
atât de vătămător, prin urma.re la  alegerea şi  reînnoirea 
balastului nu so cere aşia de curat ca pentru traversele 
de lemn. 

In consecintă pentru traversele metalice preţul rein11oirii  
balastului se reduce în  mod simţitor. 

Mai semnălă.m că lemnul producend putregiciune şi plante, 
balastul se găsescc mar mult cspus a se ame:;t cca cu s u b ­
stanţe păment6sc l a  o calc  ferată cu traverse de stejar, de-
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cât l a  una cu traverse metalice,  a căror puţînă rugin ă  c a re 
ar î ntra î n  bal ast,  ar opri num ai formarea vegetaţiuneL 

Iarba c c  crc&"Ce pe l i n i ă  prin tre balast este vătămăt6re 
atât traverselor de lemn cât ş i  balastului.  Prin urmare 
p entru curăţi rea i e rb c i  se cerc o l ucrare mai deasă de cât 

l a  un sistem d e  cale ferată cu traverse metalice, unde iarba 
care ar c rcsce n'are cc vătăm a ,  î n  consec i n ţii n u  ar nece­

sita o cura ţ i re atât d e  repeţită. 
Vedem dar, că în acest capi tul chcltuelile de î ntre1mere 

n u  pot fi de c ăt mai mari pentru cale ferată cu traverse 
de lemn de cat pentru . cale cu traverse metalice.  

Considerând arătări le  lui Deserres e t  13atti g î n  opul 
D-sale „Eiserner Obcrbau " ,  cum că î ntreţinerea propriu 
gisă a căi " or ferate cu longri ne este cu 9% mai e ftină de 
cât a l iniei  ferate cu traverse de stej ar, şi  cons i d e rând mai 
departe observati unile făcute de către admi ni straţia Căilor 
ferate de Rhin ş i publ icate in statistica lor (veg i Eisen­
bahnzeitung No. H d i n  1881) că î ntreţinerea l in i e i  ferate 
cu long-rinc este mai scumpă cu 'l 5 °fu de cât a l ini ilor c u  
traverse metalice ; resultă că î ntreţinerea propri(1 qisă a 
căii cu trăverse metalice este cu 24 °/0 mai  cftină de cât a 
căii  ferate cu traverse de stejar.  

Acest coeficient de 2lt ".'0 pentru calculul ce urmeză î l  
pute m admite cu totă si guranţa nefi ind prea mare,  el  fi ind 

resul tatul e xperienţelor făcute î n  localitaţi , unde cheltuelile 
întreţi nerii  l i ni i lor sunt reduse l a  u n  minimum. 

Negreşit că l a  nor unde n 'am aj uns âncă la această per­
fe cţiune, raportul pentru cheltuelile de i ntre1inere între 
căile ferate cu traverse de s tej ar , faţă cu cele cu travcrs� 
metalice vor fi mar mari de cât val6rca ce exprimă coefi­
cientul de sus. 

După datele statistice î n  timp de U ani pe cari  le  am 
notat î n  următorul tablou E res uită că î ntreţi nere a anuală 
acăilor fe rate române a costat pe Ki lometru în ci fră medie 
96 1 lei. 

Aplicând dar coeficien ţi i  de mai sus, vom găsi , că între­
ţinerea anuală la noi pentru calea ferată si stem Deserres 
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27 1 

Ren ta.bilita.tea. . 

Avend tote elementele p entru formarea unul calcul de  

rentabilitate , vom face o paralelă i ntre calea ferata c u  tra­
verse de stej ar,  î ntre s i stemul Deserres & B attig şi cel î n  

chestiune ş i  v o m  i ntogmi, pentru a s e  putea aprecia avan­

tajele de econom i e ,  următ6rele tablouri, spre a se afla sar­

cina anuală pe  kilometru de cal e .  

Pentru cbeltuelile de reî nnoire a material ului de cale 

reduse pre un an vom aplica formula S-10� �\Pl în  care c 

insemneză costul materialului  pe lungimea unei şine, t gre­

utatea acelui material în tonne ,  p p reţul de 70 Ier  câştigat 

din vinderea unei tonne de fer sai:1 otel vechi ii ,  d ani de  
durată a material ului în  chestiu n e ,  l lungimea ş inei .  Pentru 

traversele de lemn l insemneză n umerul pieselor şi p pre­

ţul lor de ·bucată căstigat pri n venqare . 

-"' � Q) .... o o 
o z 

1 
2 

3 
4 
5 
6 

Sistemul î n  chest iune cu tra.versele metalice 

C J1 e l t n e l  i 

Dobînda capitalului de constructie 3 1 24 0  a 5 "i0 

l ntreţinerea propri u qisă 

R . . I v  · 1 d t . S 1000 (3.40-0l 
emnoll'ea p aci or e s eJar - 6 X 6.98 

R . . . 
l S 1000 (6869-o.32 X 70) emno1rea şme or -

Hi X 6_98 

R . t 
. 

l S 1000 (77.47-0.609X70 em. ravers. ş1 scaune or · - 40 X 6_98 
Reînnoirea bul6nelor 8_1000 (6.3-0.018 X 70) 

16X 6.9s 

Total 

Snmme. 

1 562 ,00 

730 ,00 

8 1 , 1 8  

li 1 4 ,4 8  

1 2/i,79 

11 5 , 1 2  

2957,57 
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3 

I 
No. , 

curent 

·l 

2 

3 

4 

[i 

6 

7 

istemul cu longrinele Dese1'1'es & Battig. 

C H E L T U E L I  ' U M A  

Dobânda capitalului d.:?  constr. 356'20 a 5"fo 1 78 ·1 ,00 

I ntretinerea propriu zi ă.  874 ,00 

. . . 
l 

, 1 000 (6 1 .3t -0.286 X 70) 4 „ , ;, 1  emno1rea şme or -
i Z x 7, 795 ' " 1 

Reînnoirea loncrrinelor, ten6nelor şi en-

t t 
. I , 1 000 ( 1 40 . 4 5 -0.666 x 70) 

re 01. or -
4.0 x 7 . 7�15 303 , 1 7  

, 1 000 ( 1 .  2 -0 .06 X 70) 
Reinnoirea gupil.  

i O X i . 795 
1 1 , 1 5  

Total 311 1 O,73 

is tem şina Vignol cu traverse de sleja1·. 

C I I E L T U E L I  I 'UMA I 

Dobînda capital ului  de constr. 25880 a 5"/0 1 29 1 , 00 

I ntretinerea pro pri ii zisă 96 1 ,00 

Reînoirea şinelor 
1 000 18 4 .6 1 -0.395 X 70) 

540,21  Hi . 6 . 59 

Reînnoi rea ecliselor şi p lăci ior 
' 1 000 (5. 8 1 -0 .027 x 70) 23 ,75 

25 x 6  59 

Reînnoirea bulon . - 1 000 (U 0-0 .00-1 x 70) 
1 3 ,07  13 x 6 .59 --

Reînnoir. cramp.  
1 000 (2.69-0.007 x 70) 

Id , 72 8 x 6 ,59 

Reînnoirea trav. S 1 000 (�8.00-S x 0. 1 0  
687 , 9 1  

6 x 6 . fi9 

I 
Tota1 . .  356 1 . 70 
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Sarcinele anuale pentru aceste 3 sisteme de cale ferată 

se pot grupa în modul urµ1ător : 
1) S istemul autorul u i . . . 83 

2) Sistemul Deserres & Battig 95 
3) Sistemul cu traverse de l em n .  100 

Prin urmare economiele anuale ce se vor face cu aplica­

rea acestor sisteme de suprastructuri metalice faţă cu sis­

temul <le cale ordinar vor fi în favorul : 

Sistemul autorului c u .  '. . 1 7% 
şi Sistemul Deserres & Battig cu . 5°/0 

Aceste econom i i  vor cresce mereu şi proporţional c u  mă­

rirea· preţului pentru traversele de lemn ş i  c u  eftinirea 

metalului. 
Dacă vom admite preţul de 2 flori ni  ş i  85 kr. sau rotund 

6 lei b ucata de t raversă pentru streinătate,  preţul aplicat 

de Deserres & Battig î n  opul D-lor «eiserner Oberbau», 
vom găsi că  sarcina anuală pentru calea ferată cu traverse 

de stejar  va fi pro kilometru 4 2 19 lei  ş i  i7 ban i. 

I n  casul aces t a  raportul între ch<ţltuelile anuale se pre-

sintă ast-fel : 
1 )  @istemul autorului . . 70 

2) Sistemul Deserres & Battig 80 

3) Sistemul cu traverse de lemn 100 

Economiele anuale vor fi faţă cu sistemul de cale ordinar 

în favorul : 
Sistemului autorulu i  . . . . , 300/0 

Sistemul Deserres & Battig . 20°/0 

Cum preţuri le traverselor de lemn vor.. cresce fără indo­
ială în viitor până vor aj unge la 5 chiar 8 lei de traversă, 
după cum s'a î ntâmplat deja în  multe părţi principale unde 
există deja de mai m ulte zecimi de an i căi  ferate , cum 
este d.  e .  în Engli tera, Belgia, Franţa şi Germania,  se  
p6te conchide : că cheltuelile de întreţinere î n  favorul sis· 
ternului din cestiune se vor reduce în termin mediii cel pu­
ţin cu 23 °/0 din cheltuelile actuale ,  când se va aplica la nor 
acest sistem. 

CUVINTE FINALE 
Acest studiu l 'am făcut în prima l i n i e  cu intenţiunea ca 

să fie folositor administraţiuniI căilor ferate în exploatare 
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şi prin urmare statului  român, că i ntrod ucând şi făcend în­

cercări c u  acest s i stem de cale ferată să se înd repteze ici  

i colo neaj u nsurile ce s 'ar constata î n  practi că,  ast-fel ca 

să putem s pera, că prin perfection area lui,  el  va fi folosi­

tor ş i  depl in satisfăcetor scop u l u i  propus. 

L'am publ icat î n  crrabă ca să'l pot supune încă la vreme 

l a  apreciarea. colecrilor mei i n gineri,  cnri  c a  şi  m i n e  se gă­

sesc ocupati î n  . ervic i u l  căilor ferate, u n i i  cu el aborarea 

proie tor pentru o î nsemnată retea d drumuri de f r şi de 

al căror . prij i n  în deose b i  me rog, să aibă î n  deosebită con­

sideratie acest sistem la l ini i le ce se construesc , şi să 'l 

propună pe o mică distanţă de câţi-va k i l ometri , cum ar 

f i  de exemplu l i n i a  de j u nc ţiune între gări le  Tergovişte ş i  

.Moş i i  d i n  B ucuresci . 
I i  rog dar a fi ind ulgenţi  cu erori le ce se vor fi putut 

strecura şi  l e  ' oi ii.  fi tare recunosc ă tor, dacă me vor face 

atent spre a le putea îndre pta.  

M a i  l a  t6te căile ferate străine,  după cum am aretat la 

începutul acestui  studi u, s'au aplicat d i ferite sisteme de căi  

metalice spre experi ment; acest exem plu. l 'alt urmat şi  căi le  

ferate române î n f i i ntfl.nd pe l i n i a  ' e rbesci-I-lanu�Conachi 
pe o distan1ă de 30 ki lometri sistemul Deserres & Battig, 

c a  unul  d i n  oele mai bune si  teme până astăzi. 

Experimentele de acestă natură nu pot f i  de cât folosi­

t6re pentru o admini straţiune de cale ferată, căci de aici 

să dobândesc cele mai  probate cunosci nţe ş i  resultate spre 

a se face economii de exploataţiune, ş i  c u  atât mai l ăuda­

bil fată c u  statele . trăine este , când aceste experienţe se 

fac asupra unui prod uct nă cut din s inul  propri u acelei ad­

mi ni:straţi uni.  

tatul Român în present posedă î n  expl6tare 1 536 k i lometri 

de l i n i i  ferate (fără căile de garaj) .  Dacă soco tim că din apl i ­

carea sistem ului  autorului va resuita o economie de 23°:0 

pentru stat, după cum am dem onstrat mai  sus, vom găsi ca 

anual cheltuel i le  de exploatare a l i n i i lor nostre ferate vor fi 
m a i  mici  cu St 9 lei  de kilometru şi pentru reţeaua întregă 

va resuita o economie asupra bugetului  ,de peste u n  milion 

doue sute de mii  l e i .  
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