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Si cred ci la ori §i care proprietate o asemenea lucrare
se pote face in mod tot aga de economic.

D’a scote §i reface acest acoperis de 340 m. p. sait
incheiat adiogind si tot materialul perdutar trebui socotit
cel putin 3 fr. de m. p. adici:

340™9 X 3'f = 1020 lei.

Economia este sensibild, dar mai este §i avantagiul ci
si durata ridicirei este mai micd de cit acea a desfacerii
si refacerii acoperigului.

Cred in fine, ci acest sistem d’a ridica un acoperis se
pote intrebuinta, cu modificatiuni dup& acoperis bine in-
teles pentru ori si care clidire la care se va cere adio-
girea unui cat.

Locomotivele-tender si locomotivele cu tender deosebit,
comparate din punctul de videre al aplicatiunel lor pe caile
secundare cu largimea normala.

Descriptiunea locomotivelor intrebuintate in Austria
pe asemenea linii.

Cestiunea, care din aceste dou¢ genuri de locomotive
tiebue adoptat pentru exploatarea ciilor ferate secundare
cu lirgime normald, a fost mult timp discutati in Admi-
nistratiunea clilor ndstre ferate §i presintd prin urmare, pe
laingd importanta sa proprie, un interes de actualitate.

Inainte de a incepe studiul acestei cestiuni, trebue si
amintim ¢i liniile secundare cu lirgime normali formézi
o categorie deosebitd, care ocupi, prin importanta lor,
primul rang intre liniile secundare sat vicinale. Principiul
fundamental al constructiunei lor se péte enuncia pe scurt
in modul urmitor: ciile ferate secundare, avénd a deservi
un trafic relativ mai mic i fiind ramificatiuni ale liniilor
normale, trebuesc construite cu mai mare economie de
cat aceste linii, insi cu aceiagi lirgime intre gine, pentru
a permite trecerea vagonelor liniilor normale si a se evita
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ast-fel transbordarea mirfurilor ; gradul economiei de rea-
lisat este limitat, in cit priveste linia proprit disi, prin
conditiunea ci soliditatea ei trebue si fie suficientd pen-
tru a permite circularea tutulor vagénelor liniilor normale,
afari de locomotive ; se intelege ci economia trebue rea-
lisatd, pe cit se pote, si in constructiunea clidirilor, ma-
terialului rulant si tutulor instalatiunilor precum i in
cheltuelile de exploatare. .

Prin urmare, reducerea capitalului imobilisat prin con-
structiune si simplificarea exploatirei, in proportiune cu
traficul de deservit, sunt conditiuni fundamentale, care
singure pot justifica constructiunea ciilor terate secundare,
daci exceptim consideratiunile politice i strategice.

Din aceste conditiuni derivi imediat necesitatea redu-
cerei iutelel trenurilor pe liniile secundare, cici de la iu-
teala atirnd in primul loc posibilitatea de a realisa o eco-
nomie insemnatd, atit in constructiune cit si in exploatare.
In adevér, iutéla moderatd a trenurilor permite de a face
multe simplificiri, nu numai in serviciul migcirei precum:
simplificarea semnalirei, reducerea personalului de trenuri,
suprimarea vagonului de sigurantd, suprimarea lanternilor
de la schimbitorele de cale, fiind-ci serviciul de nopte se
pote suprima etc., dar §i in diversele instalatiuni ale cli-
dirilor si cilei precum: suprimarea sat cel putin ririrea
cantonelor, suprimarea barierilor, imprejmuirilor etc. Li-
mitele iutelei obicinuite variézi cu diferitele linii secun-
dare si cu felul trenurilor: aga, de exemplu, pe liniile se-
cundare cu lirgime normald ale societitei Staatsbahn, iu-
téla maximi permisi este: in Austria de 24 kilometre pe
ori, iar in Ungaria de 23 kilometre ; pe cind iuteala
mijlocie pentru trenurile de mirfuri este de 15 kilometre,
iar pentru trenurile mixte de 19 kilometre.

Importanta acestor simplificiri §i reduceri de tot felul
este enormd, cici a avut drept consecintd micsurarea cos-
tului de constructiune pe kilometru pini la 60,000 si
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50,000 franci si a contribuit ast-fel, in mod considerabil,
la desvoltarea cililor ferate.

Ciile ferate secundare cu lirgime normali n’ati un ma-
terial rulant special, cici imprumutd sai intrebuingézi ma-
terialul rulant al linillor normale, afari de locomotive,
care trebuesc construite in raport cu superstructura ad-
misd, care, cum s’a dis, este maj slabi de citacdea a li-
niillor normale ; pe lingd acésta in constructiunea lor nu
terbue si perdem din vedere principiul fundamental deja
enunciat, adici: realisarea economiei posibile.

Programul constructiunei locomotivelor liniilor ferate
secundare cu lirgime normali fiind ast-fel stabilit in pir-
tile lui esentiale, comparatiunea intre cele dou¢ genuri de
locomotive devine posibild. — O comparatiune general si
abstractd intre aceste locomotive este imposibild, fiind-ci
fie-care are calitijile si defectele sale speciale. — Com-
paratiunea se reduce dar, in casul nostru, la examinarea
cestiunei, care din aceste dou& genuri de locomotive oferi
mai mare economie de constructiune si exploatare pentru
remorcarea trenurilor usére cu o iutéld moderatd ?

De si acéstd cestiune este resolvati in tote térile in fa-
vorea locomotivelor-tender, totusi producerea argumentelor
care justifici acéstd preferintd, nu pote fi firi interes,
pentru ci sunt casuri exceptionale, cum vom vedea mai
tirdi, unde locomotivele cu tender deosebit se impun
pentru exploatarea clilor ferate secundare.

Pentru a putea réspunde la acéstd intrebare trebue ina-
inte de tote si stabilim pentru fie-care din aceste genuri
de locomotive, in casul nostru special; 1). Raportul greu-
tdtel’ proprie a locomotivel cdtre suprafata sa de incdldire si
2). Puterea utild de tractiune a fie-cdreidin aceste locomotive.

1). Raportul greutdtel proprif a locomotivel cdtre suprafata
sa de fincdldire. Pentru a fixa ideile §i a restringe mai
mult sfera de comparatiune, si admitem, ci la C. F. R.
¢} suprastructura clilor ferate secundare, cu lirgimea nor-
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mali de 1™436, este calculatd in hypotesaunei sarcine rulante
maxime de 9000 kilograme pe osie de locomotivi si ci lo-
comotivile sunt cutrei osii cuplate. Din aceste basededucem
imediat greutatea totali admisibild a locomotivei-tender sau
a locomotivei cu tender deosebitde: 3 X 9000 =27000kgr.,
-exclusiv greutatea tenderului in casul locomotivei cu tender
deosebit ; cunoscénd greutatea- unei locomotive, putem
-determina suprafata sa de incildire prin ajutorul urmito-
relor formule empirice stabilite de Grove (vedi Handbuch
fur specielle Eisenbahn-Technik, pag. 1058 vol. 3) :

et Sk o ot o fsfl - oo - mend i (1)

Q= (11403 &) Xo09....(2)

In formula (1) Q represintd greutatea totali maxim3
de servicii (en charge) In tone a locomotivei cu tender
‘deosebit, firi greutatea tenderului, si S suprafata totald
de incildire in metri pitrati. In formula (2), aplicabili
pentru locomotivele-tender, Q. represintd greutatea totald
maxim3 de serviciit a locomotivei-tender in tone §i S: su-
prafata sa de incildire in metri pitrati.

Aceste formule sunt aplicabile numai intre limitele de
greutate §i suprafata de incildire intrebuintate in practici,
si prin urmare, nusunt susceptibile de o discutiune generali.

Totusi pentru a le putea discuta mai lesne i mai re-
pede in privinta semnificirel lor practice, si le represen-
tdm grafic: fie ox axa suprafetelor de incildire si oy

Fig. 1I.
J

ap
k
LR

0 F & &

axa greutdtilor respective; linia dréptd 4 B, a cirei or-
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donatd la origine este 4 O=1j5 si a cirel coeficient un-
ghiular este §, represintd formula (1), iar linia dréptd
C D, a cirei ordonat} la origine este C O=9.9 si coe-
ficient unghiular 0.27 represintd formula (2). Din com-
paratiunea acestor linii drepte resulti :

1). Greutitea locomotivei cu tender deosebit creste
mult mai incet cu suprafata sa de incildire de cit greu-
tatea locomotivei-tender.

2). Dintre aceste dou¢ genuri de locomotive, greutatea
lor maxim3 find aceiagi, locomotiva cu tender deosebit
va avea o suprafaid de incildire i prin urmare o putere
de vaporisatiune mai mare, daci greutatea lor comuni este
superiord greutdtei limite £ F si pentru greutdti mai mici
de cit acéstd limitd, cele 2 typuri de locomotive sunt
equivalente, de si formulele ar indica o putere de vapori-
satiune a locomotivei cu tender deosebit mai mici de cit
aceea a locomotivei-tender ceea ce este neadmisibil.

Greutatea limitd comund E F pentru care cele 2 genuri
de locomotive posedd aceiagi putere de vaporisatiune se
determind punénd Q=0 si S=2S5: si resolvand sistemul
celor 2 equatiuni obginem (i = 2325 tone S1 = 49™ *50.
Aplicind formulele precedente la casul nostru special avem:
pentru locomotiva cu tender deosebit 27 — 15 4 >

de unde: S§S = 72™2 iar pentru locomotiva-tender :
27:=(1140.3 S ) X 0.9 de unde: S = 63™ = Adici

o diferentd de putere de vaporisatiune in favoérea loco-

N ¥ B 2—06 o
motivei cu tender deosebit de: 76—3’ = I, prin urmare

puterea absolutd a locomotivei cu tender deosebit, pentru
casul considerat, este cu 7 mai mare de cit aceea a lo-
comotivei-tender, ce ar poseda aceeasi greutate totali
maximi de 27 tone.

S3 determindm acum suprafata de incaldire pe unitate
de greutate proprie efectivi a fie-cirel din aceste doud
locomotive ; prin comparatiune cu numerdse typuri exis-
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tente, aflim cd greutatea desarti a locomotivei cu tender
deosebit, exclusiv tenderul, este de 24 tone, ceea-cc pre-
supune 3™ 3 de apd in cazan, iar aceea a locomotivei-
tender este de 21 tone, ceea ce presupune 3780 kilogr..
aprovisionare de apd si cirbuni i restul 2™ 3220 api in
cazan. — Avem dar, pentru locomotiva cu tender deosebit,
raportul greutitei proprie efective la suprafata de incildire:

t . .
** __— 13, iar pentru locomotiva-tender acest raport

72m. 2

21t

este: — = 1/a, adicd acelasi; cu alte cuvinte, in ca-

é;m 2
sul nostru, puterea ahsolutd pe unitate de greutate proprie
efectivd este aproximativ aceeagi pentru  ambele locomotive.

2). Puterea utild de tracfiune a fie-cdrel din aceste lo-
comotive.

Daci pentru constructiune §i cumpérare este necesar a
cundste puterea absolutd pe unitate de greutate proprie
efectivi sati greutate vamald, apoi pentru exploatare pu-
terea utili este forte importanti; cu alte cuvinte locomo-
tivele trebuesc comparate intre ele si dupi greutatea brutd,
exclusiv locomotiva §i tenderul, ce fie-care pote remorca in
aceleasi conditiuni de traseu si iutéld, fie :

T puterea maximi de tractiune, dedusi din greutatex
adherentd prin aplicarea coeficientului ¢, si exprimatd i
kilograme. :

P greutatea bruti de remorcat, exclusiv locomotiva si
tenderul, exprimati in tone.

m Q Greutatea locomotivei in serviciu inclusiv tende-
rul ; m este un coeficient care determini greutatea loco-
motivei cu tender deosebit, inclusiv tenderul, in functiune
de greutatea locomotivei Q; m este in general egal cu
1.5 §i prin urmare in casul nostru m Q=1.5 X 27=40.5

~

tone, ceea ce implici drept greutatea tenderului cu apro-
visionarea sa mijlocie 13.5 tone.

a Resistenta in kilograme, pentru fie-care tond de re-
- morcat a greutitei utile, P in linie drépti si palier, pe cire
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0 vom calcula prin formula (Vuillemin) a=2.34o0.05 v
in care v insemnéz3 iugéla pe ord in kilometri.

b Resistenta in kilograme, pentru fie-care toni a greu-
‘titel locomotivei inclusiv tenderul m Q, in linia dréptd si
palier, pe care o vom calcula prin formula (Welkner)
b=12-40.0044 v*

y Resistenta suplimentard, provenitd din curbe si rampe,
exprimatd in kilograme de tona remorcati totald (P 4 m Q)
pe care o vom calcula dupi Polonceau (vedi Couche
pag. 659 vol. 3) in ce priveste curbele si pe basi de 1
kilogram de resistentd pentru fie-care milimetru de ramp3
pe metru.

Exprimind ci puterea maximi de tractiune sati puterea
adherentd este egald cu resistenta totali, vom avea :

pentru locomotive cu tender deosebit:

T=Pat+mQb+(P+mQ)y....(3)
iar pentru locomotiva-tender, intrebuintind notatiuni
analoge :

T'— Pat- Qb+ (P40 )y - - - . (&)

Calculul greutitilor de remorcat Pgi P’ pe o sectiune de
tractiune se stabileste dupd puterea de tractiune care co-
respunde la resistenta maxim3, ce are loc pe acea sectiune.
Puterea de tractiune fiind transmisi prin mijlocirea greu-
titei adherente are drept limitd superiéri puterea adhe-
rentd, care pentru locomotiva cu tender deosebit este
egali cu T="[r><X27,000—=3857 kilograme; iar pentru
locomotiva-tender, greutatea adherentd fiind variabili, li-
mita sa superiord este tot ca si pentru locomotiva cu ten-
der separat adicd T"= "1 X 27,000=3857 kilograme,
far limita inferiord este: T*'=1'|1 (27,000 —K), K fiind
greutatea maxima a aprovisionirei de cirbuni i api;
in general K= o.14 Q. adicd pentru casul nostru :
K=o0.14 X 27,000 = 3,780 kilograme. Fiind-ci greu-
tatea adherentd, care in cdsul considerat este in fie-care
moment aceeasi cu greutatea totald, din causa acuplirei
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celor trei osii, variézi cu consomatiunea aprovisionirei de-
api §i cirbuni, comparatiunea rigurdsd intre cele 2 genuri
de locomotive nu se poéte stabili de cit tinénd compt de
acéstd variatiune in fie-cdre cas special.

Inainte de a putea trece la discutiunea formulelor (3)
si (4) si determinim dar acéstd consumatiune ; in acest’
scop de ne vom servi de formula: K=o0.06 T (vedi
Handbuch pag. 1057 vol. 3), in care K represintd aproxi-
mativ consomatiunea de apd si cirbuni, pe kilometre par-
curs, in functiune de puterea de tractiune corespunditore
T exprimatd in kilograme ; pe distanta D kilometri con-
somatiunea va fi:

—0.06 TD......(5).

Cantitatea K, care de asemenea este exprimatd in kgr.
se discompune in:

A=0.0538 T D pentru api. . . (6).
C=0.0062 T D pentru cirbuni. (7).

Aceste formule presupun cirbuni de bund calitate, a
ciror vaporisatiune este de 6 kilograme de api; de ase-
menea este de remarcat ci greutatea de api determinatd
prin formula (6) cuprinde nu numai apa tranformati in
aburi ci §i apa transportatd mecanic cu aburii, apa per-
dutd prin injectori, scurgeri etc., in cit pentru a afla can-
titatea de aburi efectivd, trebue si aplicim asupra cantititei
A un coeficient de reductiune de 30°, aproximativ.

Formulele (3) si (4) permit ast-fel, daci profilul lon-
gitudinal al sectiunei de tractiune este dat, a determina
valorile lui P si P’ si prin urmare a le putea compara
intre ele. In lipsi de un profil determinat, ne vom mir-
gini a examina numai: in ce conditiuni de rampe §i curbe -
§i pe ce lungime de cale cele doué genuri de locomot ve in
casul nostru pot remorca greutd(i egale P si P’, exclusiv
locomotiva si tenderul, presupunénd cd la plecare ambele ai
aceiag’ grentate totald de 27 tone ?

Dupi acest enuncitt P trebuind a fi egal cu P/ si’l
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eliminim din equatiunile (3) si (4) si obtinem urmitdrea
equatiune de conditiune :
T— T =uQ (b43) — Q (¥ +5) e (8)

Limita puterei de tractiune T este constantd §i egalj,
cum am aritat deja, cu 3857 kilograme, iar T* este va-
riabil §i are drept limitd superiord in fie-care moment
Tr=T— i,i Consomatiunea de cirbuni si api A se de-
termind aproximativ prin formula (5) K = 0.06 ( — 'Fi)D,

0.06 X 7 ,(TD
K= 7 4+ 0.06 d
006 T D

. . I\_ >)
adhesiune F este egal cu 7, si F = ST ot D Irm urmare

de unde deducem: acl coeficientul de

daci puterea de adhesiune discreste cu cantitatea § greu-

tatea Q¢ a locomotivei-tender dlSCI'e§tL cu cantitatea K,

T
o:00042 T3+ ast-fel, dupd

care exprimatd in tone, este: mo— e D

un parcurs de D kilometri, equatiunea (8) devine, daci
mlocuun Y prm (T — —),

F
.06 TD 0.00041 TD\ |
prm -+oo6D §1 Q‘ prm (Q‘_-+0060)-

%—mQ (b+4y) — (Q: — 2222 T0) (' 4 3).....(9)
Si inlocuim in acéstd equatiune expresiuni algebrice prin
valorile lor numerice :

T=3857, m=1Ls5, Q=0 =27, b= 13
calculat prin formula lui Welkner deja indicatd si admi-
tind v = 15 kilometri, ¥ = 16, pentru casul nostru spe-
cial, dupi Debauve ; iuteala de 15 kilometri se justifici
prin consideratiunea ci, dac} iuteala maximi este in linie
dréptd si palier 25 — 30 kilometri pe ord, apoi pe ram-
pele maxime, dupi care se calculézi greutatea de remar-
cat, pote descinde pini la 15 kilometri; ficénd in urmi
calculele si reductiunile necesare ajungem la urmitoarea

formuli :

6615 4 9bs5 ¥
D= 199°83 — 2.43 ¥/
-equatiunea unei hyperbole.

Daci atribuim lui y in acéstd formuld succesiv valorile:

care indicd c¢d D si y sunt legati prin
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0; §; 10; 15; 20 1 25 gisim pentru D urmitorele
valori :

D = 3.3 kilometri daca y = o kilograme
D— 6.0 » » y—= 3 »
D— 9.1 » », ¥== 10 »
D =127 » »oy=15§ »
D = 16.8 » » ooy = 20 »
D =218 » » oy = 2§ »
D) =, co y—282.2 »

Ear greutatea utili si comuni P, ce péte remorca fie-
care din aceste 2 locomotive in fie-care cas se determini
prin formula (3)

P — T——ﬁl—inyY) in care T = 3857’ m = 1.5, Q:27

a=23—40.057 si b =124 0.0044v2; si admitem
cd 1ugeala v variézd pe diversele rampe in modul urmitor:

v = 25 kilometri daci y = o kilograme
= 21 » » o y= 3 »
=18 » » y=10 »
V=15 » »oy=15 »
=12 » » )y ==20 »
v =10 » » oy = 2§ »

Aflim pentru P urmitérele valori:
P—918 tone, daca y—o kilograme §i v=n25 kilometri

P=371 » » y=j5 » » V=21 »
P=219 » » y=10 » » v=18 »
P=150 » » y=1Ij§ » » v=1§ »
P—110 » » y==20 » » V=12 »
P= 84 » n o y=2§ » » V=10 »

Estc de observat ci greutatearemorcatd cu o iuteald mai
mare de cit iuteala de regim trebue calculata pe basa
suprafacei de incildire, iar nu pe basa adherentei, cici va-
porisatiunea este limitatd. In general, se admite, ci in
conditiunile ordinare un metru patrat de suprafacii de in-
cildire pote sustine in cazanurile locomotivelor un travail
cel mult, de o toni-kilometru pe ord, iar in cazanurile
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cu presiune micd §i réu proportionate productiunea abu-
rilor este mai defavorabild si descinde pini la proportiu--
nea de 1.™2%5 suprafacid de incildire pe toni-kilometru sat
1,000,000 kilogra-metri.

Prin urmare puterea de tractiune exprimatd in tone si
dedusi din suprafacia de incildire variézi conform rela-

tiunei :
—/\"Sn’ — Tx v, de unde T — f ...... (IO)

Iugala de regim este iuteala maximi pentru care caza-
nul poéte sustine puterea de tractiune dedusi din adherenti

m2

2 5 . 52
ast-fel in casul nostru iuteala de regim este ve = " 857218.6.
)

kilometri pe ori. Prin urmare numai greutitile sal sarci-
nele P corespundénd la iugeala de 21 §i 25 kilometri
trebuesc calculate pe basa suprafetei de incildire; pentru
acest scop determinim valorile lui T prin formula (10)
si apoi le sub-stituim in formula (3) pe care o resolvim
in raport cu P si gisim in acest mod :

P = 681" in loc de 918t pentru y = o §i v =25

P = 318 in loc de 371" pentru y = § i v = 21

Resultatele obtinute pini acum se pot interpreta in
modul urmitor :

1) Décd sectiunea de tractiune s’ar compune numai din
palier si linie dréptd adicd daca y = o, atunci locomotiva
tender, care la plecare ar avea greutatea de 27 tone, ar
putea si tragi dupi sine aceiagi greutate utili Pin valére
de 681 tone pe o lungime D de 3.3 kilometri; dupd
acest parcurs puterea utili de tractiune, din causa lipsei
de adherentd, devine, din superiérd ce era, inferiord celei
disvoltatd de locomotiva cu tender deosebit §i mésuratd
pe bara de atelagiu dupi tender.

2) Daci pe o sectiune de tractiune resistenta suple-
mentard datoritd rampelor si curbelor este de § kilograme
de tond remarcatd adicd y = 5, vedem cd locomotiva--
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tender care la plecare ar aveaaprovisionarea sa complectd
de cirbuni si apd, ar trage dupi sine aceeagi greutate
brutd P de 318 tone ca si locomotiva cu tender deosebit
pe o lungime de 6 kilometri. Resistenta suplementard de
5 kilograme presupune sai o rampi de §™|. pe metru
in linie dréptd sati, daci admitem o curbi de 300™ radi,
o rampd de 1|, pe metru, resistentd datoritd curbei fiind
3.9 kilograme. Tot in acest mod se pot interpreta sicele-
l-alte cifre din tabel. :
Daci rampele indicate posedd insd lungimi mai mici de
cit valorile D calculate mai sus, si daca ele sunt situate
in raport cu alimentatiunile de ap3, in cuprinsul lungi-
melor respective D, locomotiva-tender va putea remorca
o greutate utili P’ mai mare de cit locomotiva cu tender
deosebit ; de exemplu: si presupunem ci, incepénd de la
statiunea de apd, avem o rampd de 10™|n in linie dréptd
pe o lungime de 4 kilometri, iar restul si se compuni
din rampe mai mici, pante §i paliere. Diminutiunea greu-
titei adherente dupd un parcurs de D kilometri este de

o,06X 7 TD . v K
K = ——~ o p> 1ar aceea a puterei adherente este de ¢

inlocuind prin valorile respective : T= 3857, D =4 si
. . . K .

F=17 gisim: K = 895 kilograme si — = 128 kilo-

grame; cu ajutorul acestor valori putem calcula P’ apli-

cind formula (4) pentru v = 18 km :
P'= 3857 — 128 — (27 — 0,895) (16+-10) st
3.2 + I0

Prin urmare, pe oasemenea sectiune de tractiune loco-
motiva-tender va putea remorca o greutate utilide 231 tone,
pe cind locomotiva cu tender deosebit nu va putea remorca,
dupd cum s’a aritat deja, de cit 219 tone.—Tot asemenea
s’ar putea demonstra ci chiar la rampe de §™|n sunt casuri
in care locomotiva-tender pote si tragi dupi sine o gre-
utate utili mai mare de cat locomotiva cu tender deosebit.

Din cele precedente resultd ci inferioritatea sali supe-
rioritatea greutiteiutile remorcate de una séu cea-l-altd din

3
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aceste 2 locomotive depinde exclusiv de traseul liniei pe
care vor circula si mai cu seami de positiunea alimen-
tatiunilor de apd in raport cu rampele maxime, care ser-
vesc de basi la calcularea incircirei trenurilor ; — se pote
dice, in mod general, ci pe liniele aprope horizontale,
curbe mari §i cu rampe mici situate inainte de alimenta-
tiunile de apd in sensul mersului, locomotivele cu tender
deosebit pot remorca greutdti utile mai mari de cit loco-
motivele-tender; pe cind pe linii cu rampe multe, curbe
mici, rampele maxime succedind dupd alimentatiunile de
apd, locomotivele-tender pot remorca greutdti, mai mari
de cit locomotivele cu tender deosebit.

I{1) Evaluarea economiei. In urma celor expuse piand aci»
s¢ pote afirma ci, atit in privinta puterei absolute pe
unitate de greutate efectivd cit gi in privinta puterei utile
de tractiune, cele doué¢ locomotive considerate, sunt equi-
valente, mai ales daci cousiderdm ci pe liniile secondare
cu lirgime normald se admit curbe de 175 §i chiar de
150 metri radd, in linie curentd, §i rampe de 20 pand la
25™|m pe metru. :

Acest punct fiind stabilit, si procedim la examinarea
in mod aproximativ a economiei, ce s’ar putea realisa prin
adoptarea locomotivei-tender pentru exploatarea ciilor fe-
rate secondare.

a) Economie de construcfinne :

1). S’a admis cd greutatea tenderului cu aprovisionarea
sia medie este de 13’2 tone; prin comparatiunea cu ty-
puri existente, greutatea sa proprie va fi cel putin de 8ooo
kilograme, ceea ce evaluatd 8o bani kilogramul ar produce
o economie de: . . . 6400 lel

2). Locomotiva-tender are o greutate efectivi de 21
tone, pe cind locomotiva cu tender deosebit are o greu-
tate efectivi de 24 tone; diferinta de 3000 kilograme in
tavorea locomotivei-tender ar produce o economie de :
3000 X 1.25 . . . . 3750 lel
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3). Prin suprimarea tenderelui se va putea realisa o
economie in constructiunea remiselor de locomotive ce
se pOte evalua aproximativ de fie-care locomotivi la :
470 X §™ X 120*, . . . 2820 lel

4)- Prin adoptarea locomotivelor-tender se pote suprima
plicile-turnante; pentru a calenla aproximativ economia,
ce s’ar putea realisa prin acéstd supresiune, si presupunem
cd lungimea medie a liniilor secundare este aproximativ
de 4o kilometri si cd fie-care linie secundard este dotatd
cu 4 locomotive in termin mijlociti; de fie-care linie se-
cundard trebuind a se construi cel putin 2 plici turnante,
vom avea dar de fie-care locomotiva $ plici turnante. Dia-
metrul plicei turnante pentru intércerea locomotivelor in-
clusiv tenderul in casul nostru special se pote urca la 9
metri; o placd turnantd de acest diametru cu material, funda-
tiune §i instalatiune complectd poéte costa 15,000—17,000
lei, ceea ce ar produce o economie de fie-care locomo-
tivi de: § X 16,000 . . . . 8,000 lei

Sumind cifrele pargiale de la punctele 1, 2, 3si 4 gi-
sim ci s’ar putea realisa in favérea locomotivelor-tender
o economie aproximativ de fie-care locomotivi de 20970 1.

Pe de alta parte prin adoptarea locomotivelor-tender;
numérul instalagiunilor de api trebuc si fie aprope indoit
mai mare de cit pentru locomotivele cu tender deoscbit,
ceea ce va produce o cheltuiali in plus in defavérea lo-
comotivelor-tender, ce se pote estima aproximativ in mo-
dul urmitor: s’a admis ¢ lungimea medie a liniilor se-
cundare este de 4o kilometri; in cas de exploatare cu
locomotive ce at tender deosebit, 2 instalatiuni de api
sunt suficiente; iar in cas de locomotive-tender vor trebui
cel putin 3; si admitem 4 i prin urmare doud instala-
tiuni de apd in mai mult satt %« de fie-care locomotiva.
Costul unei instalatiuni pentru alimentarea cu apd variéza
forte mult cu localitatea; si admitem dar conditiuni mijlocii:

Pentru liniile secundare se construesc alimentatiuni de
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apd in mod foérte economic prin intrebuintare de pulso-
metri, care si functioneze cu aburii de la locomotive

constructiunea cea mai complectd de acest gen constd
din: un put, un pulsometru cu tubaria necesard si reser-
voar cu clidirea necesari. Costul unei asemene instalatiuni
pentru un reservoar de 60™2 si pulsometru, care pote ri-
dica pe ori 12™2de api, se pote urca in termin mediitla
20.000 lei.—Cea mai simpli si prin urmare ceamai econo-
micd instalatiune de ap3 se compune din un put, pulsometru
cu tubaria necesar3, firl reservoar si fird clidire.—O aseme-
nea instalatiune prin comparatiune cu instalatiuni existente,
se pote evalua aproximativ in termin medit la 6000 lel.

Asa dar o instalatiune de ap3 in termin medit, va costa:
20000+ 89%° — 13000 lei aproximativ; si fiind-ci pentru
fie- c.are locomotivd avem cum am aritat mai sus 3 in-
stalagiuni de apd, ajungem dar la o cheltuiald in plus in
defavérea locomotivelor-tender de: ? 4+ 1300=6500 lei
de fe-care locomotivi. Scidénd suma de 6500 lei din
20.970 lei, gisim o diferintd netd in favérea locomotive-
lor-tender de 14,470 lei, fie 14.000 lei aproximativ de
fie-care locomotivi in casul nostru.

b) Economie in exploatare:

Prin adoptarea locomotivelor-tender s’ar mai putea rea-
lisa i urmitodrele economii de exploatare, evaluate pe an
si de fie-care locomotivi :

1) Dobanda capitalului excedent de constructiune de
14,000 lef s0fose urci la .. ...... .. 700 lel.

2) Cheltuelile de tractiunea tenderului; pentru evalua-
rea lor si presupunem prin comparatiunea cu alte dru-
muri de fer ci cheltuelile de exploatare pentru 100 tone
brute pe kilometru sunt 2 lei §i ¢i o locomotivi par-
curge pe an 20,000 kilometri; greutatea mijlocie de ser-
vicii a tenderului fiind de 13/, tone, avem dar o chel-
tuiald anuald de exploatare, pentru transportul unui ten-
et iy hids X e Hed! poduy WIMHIaSFES 5400 lel.

100
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3) Cheltuelile de intretinerea tenderului evaluata cu 50/
pe an din valoarea de 6400 lei se urci anual ...... 320 lel.

Sumind cifrele partiale de la 1, 2 si 3, obtinem ci
cd s’ar putea realisa o economie in exploatare de lei 6420
pe an si de locomotivd in favérea locomotivelor-tender.

Cheltuelile de intretinerea unei locomotive-tender se
pot considera ca egale cu acele necesare pentru locomo-
tiva cu tender deosebit, fird tender, mai cu sami ci prima
are 3 tone mal putin ingreutate. De asemenea cheltuelile
suplementare de intretinerea excedentului de alimentatiuni
de api se compensézi cu cele produse prin intretinerca
excedentului de constructiuni cerut de exploatarea prin
locomotive cu tender deosebit.

IV. Distanfa maximd intre instalafiunile de apd pentru
locomotivele-tender ?

Consumatiunea de api pe dintanta D kilometriin functiune
de puterea mijlocie de tractiune este datd prin formula (6):

A = 0.0538 TD pentru locomotive cu tender deosc-

bit, iar pentru locomativa-tender prin formula :
A — 20538 X7X 1D
T 74 0,0538D
cu ajutorul cirei putem determina pe D daca A4' s 1

sunt cunoscuti ; si ptesupunem ci aprovisionarea de api
si cirbuni este, dupi cum s’a aritat deja, de 3780 kgr.,
din care 3000 kgr. de api. Valorile extreme la nceputulsi
finitul parcursului ale puterei de tractiune dedusi din ad-
27000 . 27-00 — 3780 . s X
herentd vor fi: ceea ce indici o
* .o . 7 .

valoare mijlocie de 3585 kgr., daca locomotiva va des-
volta in fie-care moment putere sa de tractiune maximi,
care are drept limitd puterea adherentd respectiva. In rea-
litate puterea de tractiune mijlocie disvoltatd este din
causa variatiunei profilului longitudinal, cel mult de 750/o
din valoarea sa maximi. — Sub-stitutuind aceste valori
gisim pentru D maximum aproximativ 25 kilometri si
pentru D minimum 17%e kilometri.

Conclusitme. Din calculele aproximative expuse pini aci
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se poate conchide in general c¢d pentru exploatarea clilor
ferate secondare, locomotivele-tender sunt mai economice
de cit locomotivele cu tender deosebit, afari de casurile
exceptionale ¢ind nu se giseste api bund de cit la dis-
tante foarte mari, sal cind positiunea instalagiunilor de
apd, in raport cu rampele maxime, ar fi prea defavorabild
tractiunei cu locomotive-tender.

V. Descriptiunea locomotivelor intrehuintate actnaiminte in
Austria pentru exploatarea cdilor ferate secondare cu ldrgime
normald.

In toate térile, cum sa dis deja la inceput, s’a dat pre-
ferintd locomotivelor-tender pentru exploatarea ciilor ferate
secondare, afari de rare exceptiuni. Numai putin este de
remarcat ci comisiunea technicd a unimei clilor ferate
germane a consacrat acéstd preferintd, stabilind inci de la
1873 intre alte norme si urmitoarea; «§ 43. Pentru ex-
ploatarea clilor ferate secondare, de ori-ce lirgime, se re-
comandy intrebuintarea locomotivelor-tender, apropriate
pentru mergerea inainte i inapoi».

Pentru complectarea studiului inceput, credem opurtun,
a cita pe scurt cite-va exemple, pe care le vom lua din
Austria, de oace-ce in aceastd tard am avut ocasiunea de
a putea aduna, la facia locului, informatiunile necesare :

Socictatea cdilor ferate de Sud (K. K. priv. Sidbahn-
Gesell-Lschaft) posedd urmitoarele linii secondare :

DENUMIREA LINIEI | 52| ¢ 2| & 2| @2 | Observagiuni
E o = ] = ju = I h
~4 2,3 9.8
Lieising-Kaltenleutgeben . .| 6.7| 28. | 150/ 36. | ) Sine vechi
Spielfeld-Radkersburg. . . .| 30,9 21. | 150| 36. | ¢~ de fer
Miirzuschlag-Neuberg. . . .| 11.5] 7.4 150[ 23.7
Unterdrauburg-Wolfsberg .| 38.1| 11.4| 150 23.7 l §ine noui
Pottendorf-Neusiedel . . . .| 17.3] 5. 379/ 23.9 de
Guiis-Steinamanger . . . . . 17.1) 5.5 ;ool 23.6 [ otel.
BiircssPakricz . T2 o r LT 124.51 27. 150/ 23.6
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Locomotivele ce se intrebuinteazi pe aceste linii sunt
esclusiv locomotive-tender de urmitoarele typuri :
a) Locomotiva-tender cu 4 roate, ambele osii suut acu-

plate™
Suprafata totali de incildire. . . . . 38™.4
Suprafata grilei . . . . . . . . . 0™9
Diametrul cylindrilor . . . . . . . 0%.27§
Cursa pisténelor. . . . . . . . . 07.400
Presiunea efectivi in cazan . . . . . 12atmorfere
Diametrul roatelor. . . . . . . . 2™.860
Distanta osiilor . . . . . . . . . 27.200
Greutatea totald maximi de servicit. . 19.2 tone
Sarcina maximi pe osie. . . . . . 9.9 tone
Aprovisionare de api. . . . . . . 2M.2
Aprovisionare de cirbuni. . . . . . 1 tond

De acest typ sunt 4 locomotive, care se intrebuinteazi
pe linia Lieising-Kaltenleutgeben.
b) Locomotiva-tender cu 6 roate acuplate.

Suprafata totald de incilzire. . . . . 8o.m

» n o gplel YeL 8 I SRR Fpeg
Diametrul cylindrilor . . . . . . . o™ 360
Cnrsa pistonelor. . . . PP i e ¢ A e
Presiunea efectivi in cazan . . . . . 1Iatmosfere
Diametrul roatelor . . . 28 IS BETOe
Distanta intre osiile extreme. . . . . 2.™63
Greutatea maximi de serviciu . . . . 30 tone
Sarcina maximi pe osie : 17 10" tone
Aprovisionare de apd . . . . . . . 4.“‘38
Aprovisionare de cirbuni. . . . . .75 tone

Greutatea bruti remorcati pe rampa de 25 “‘/m, exclu-
siv locomotiva, este de 110 tone. De acest typ sunt 22
locomotive din care 3 functioneazi pe linia Spielfeld-Rad-
kersburg, 11 pe linia Barcs-Pakricz i restul pe liniile lo-
cale, cu exploatarea zisi «secondari».

¢) Locomotiva-tender cu 6 roate, toate acuplate.
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Suprafata totali de incilzire .
Suprafata grilei . . .

Diametrul cylindrilor

Cursa pistoanelor.

Presiunca efectivd in cazan
Diametrul roateler . . . .
Distanta intre osiile extreme. . .
Greutatea maximd de serviciu
Sarcina maximd pe osie . .
Aprovisionare de api , . . . .
Aprovisionare de cirbuni.

De acest typ sunt 6 locomotive, dm care

60.™
1.m%01

0.m 325

0.™ 480

9 atmosfere
0." 94

2.™ 70

26.5 tone
9.1 tone

3™

I.2 tone

2 penttu linia

Miirzzaschlag-Neuberg si 4 pentru linia Unterdrauburg-

Wolfsberg.

d) Locomotiva-tender cu 4 roate, toate acuplate.

Suprafata totald de incilzire .
Suprafata grilei . . . . . .
Diametrul cylindrilor.

Cursa pistoanelor

Presiunea efectivi in cazan .
Diametrul roatelor . . . . . .
Distanta osiilor . "
Greutatea maximd de serviciu .
Sarcina maximd pe osie .
Aprovisionarea de api . . . .
Aprovisionarea de cirbuni .

Q2.2
0."59

0.™ 265

0.™ 400

12 atmorfere
0." 85

1. 70

16 tone

8 tone

600 kilogr.

De acest typ sunt 2 locomotive pentru lmn Guiis-Stei-

namanger.

Directiunea cdilor ferate ale Statului austriac (K. K. Di-
rection fiir Staat’s-Eisenbahnen) posedi urmitoarele linii

secondare :
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s |4 |28|3%
DENUMIREA LINIEL |55 | g ¥ | £ 2| F°5 | Observagiuni
SE[EE|gEl 2.
= | |gd|5¢8
Vittmansdorf-Gutenstein . .| 33. | 20. 150| 22.9
Schreibmithl-Schrambach. .| 8.5| 12.5| 185 22,9
Pochlarn-Gaming . . . . . . 37.5| 10. 150/ 22
Kriegsdor{-Rémerstadt . . .| 14.5| 12.5| 150| 23.7 l E;\\'iﬁlhrdlicsl?;-
Erbersdor-Wirbenthal . . .| 22.4] 17.9| 150| 23.7|( Schlesischen
Stanislau-Husiatyn . . . . . 144. | 25. 175 22.2
Polten-Leobersdorf . . . . . 75 | 25- | 185| 27.5

Este de remarcat ci linia Polten-Leobersdorf nu este
o linie secondari propriti zisi, de si este consideratd ca
atare, pentru ci servind de legituri directd intre calea
feratd principali a societitei Silldbahn gi intre linia prin-
cipald Westbahn, posedd un trafic de transport foarte im-
portant, iar pe de altd parte, pentru ci superstructura sa
este mult mai puternici de cit a celor-l-alte linii secondare.

Linia Stanislau-Husiatyn a fost terminati inainte de a
avea locomotivele necesare si pentru a nu se intardia pu-
nerea in exploatare, s’ali imprumutat 12 locomotive de la
liniile Lemberg-Cerniui-Iasi si pentru care statul Austriac
pliteste o locatiune de 30 florini pe di de locomotivi.
Aceste locomotive cu tender deosebit construite pentru liniile
normale, avénd o greutate de la 11 tone pe osie, au slibit
si strimbat sinele ast-fel in cit Directiunea s’a decis a inlocui
sinele actuale de 23.2 kgr. cu sine mai grele si a transforma
aceastd linie in linie normald de la al doilea rang.

Pe liniile Vittmansdorf-Gulenstein, Kriegsdorf-Romer-
stadt si Erbersdorf-Wiirbenthal serviciul de tractiune se
face exclusiv cu locomotive-tender de typul urmitor :

¢) Locomotiva-tender cu 6 roate, toate acuplate.

Suprafata totali de incilzire. . . . . 6o™

Suprafaga grilei . . . . . . . . . 1.™o45
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Diametrul cylindrilor . . . . . . . o™325
Cursa pistoanelor.- . - . .2 & . . . . 0.m480
Presiunea efectivd in cazan . . . . . 9 etmorfere
Diametrul roatelor . . . . . . . . 0™o94
“Distanta intre osiile extreme . . . . 2™ 70
Greutatea maximd de servicit . . . . 26.8 tone
Sarcina maximd pe osie . . . 9.2 tone
Aprovisionare de apd . . . . ’ i

Aprovisionare de cirbuni. . . . . . 850 kgr.
Dupi cum se vede acest typ este identic cu cel des-
cris deja sub litera ¢) la «Societatea ciilor ferate de Sud.»
Pe liniile Scheibmiihl-Schrambach i Péclarn-Gaming
functioneazi exclusiv locomotive-tender de typul urmitor:
/) Locomotiva-tender cu 4 roate, toate acuplate.

Suprafata totali de incilzire. . . . . 29.m7
Suprafijsgamlel ndedbie, iy o Leim™yg
Diametrul ¢cylindrilor . . . . . . . o™220
Cugsahpisvoanelor. 1irdy L oreg bl b M O oo™
Presiunea efectivi in cazan . . . . . 12atmosfere
Diamiétral featelor: ‘wot .o qrrapiad-peigngs 83
Distanta intre osii . . . e HI! 2140
Greutatea maximi de servicit . . . . 17 tone
Sarcina maximd pe osie . . . . . . 9 tone
Aprovisionare dd ap3. . . . . . . 2.™200
Aprovisionare de cirbuni. . . . 8oo kgr.

Pe linia Pélten-Leobersdorf pentru trcnurllc de persone
s1 mixte se intrebuintézi tot locomotivele-tender de typul pre-
cedent, iar pentru trenurile de mirfuri tractiune a se face cu
locomotive cu tender deosebit de urmitoarele 2 typuri:

g) Locomotive cu 6 roate si tender deosebit.

Osiile in numér de 3 sunt toate acuplate.

Suprafata totali de incilzire. . . . . 88.m1
Suprafata grilei . . . o 1.7
Diametrul cylindrilor. oo &b (60 0.m 370
Cursa pistoanelor . . . . . . . . o0.™600
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Presiunea efectivi in cazan. . . . . 10 atmosfere
Diametrul roatelor. . . , . . . . 1180
Distanta intre osiile extreme. . 2™ 700
Greutatea totali de servicit. . . . . 27.2 tone
Sarcina. maximd pe osia inainte . 3.8 »

« » « » motrice . . . 9.7 =2

« » « » inmapoi . . S7 »
Greutatea degartd s e e e e . .o243 00

TENDERUL

Osif « & » « 3 ‘ 2
Distanta intra osii . . 1. 8o
Greutatea desarti 2w & @ % g8 % O LONE
Aprovisionarea de cirbuni 45 »
Aprovisionarea de api . St
Lungimea intre tampoane . . . . 4.0,

/) Locomotiva cu 6 roate si tender deoseblt
Osiile in numér de 3 sunt toate acuplate.
Suprafata totali de incilzire.

. . 100."10

Suprafata grilei . . . . . . . . . 1.my1
Diametrul cylindrilor . . . . . . . 0. 400
Cursa pistoanelor . , . . . . . . o™630
Presiunea efectivd in cazan . . . . . 10 atmosfere
Diametrul roatelor. . . . . . . . 1.m280
Distanta intre osiile extreme. . . . . 2. 8oo
Greutatea maximi de servicit . . . . 30 tone
Sarcina maximi pe osia de inainte. . . 9.7 »

« « « « » motrice . . 10.7 »

« « « o« « inapoi . . 8.5 »
Greutatea degartd . 27. »

TENDERUL

Dsl," 5.k & L e s owow o m HNEN2
Distan i iliir e« @il s ines . 5 ot L SO0
Grehtated "degarteis. 0, MR8 0 HANTIN X dtic
Greftifdtea e Sefvichli 4 &' o TF OS50 oh
Aprovisioflare de apd'. oo o NIR 2R JANGESE
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Aprovisionare de cirbuni. . . .
Lungimea totald intre tampoane .

4.4 tone
473

Olocomotivi-tender care este forte intrebuintatd pe liniile
normale cu explotare secondard (care sunt forte numerose pe
retéua acestei Directiuni) este construitd in modul urmitor:

i) Locomotivi-tender cu 4 roate, toate acuplate.

Suprafata totali de incilzire. .

Suprafata grilei. . . . . . .
Diametrul cylindrilor . . . . .
Gurgy pistonul . = & % Gk
Presiunea efectivd in cazan. . .
Drametrul roatelor. . . .

Distanta intre osil . . ' 5V 0l

Greutatea maxim3 de serviciti . .
Sarcina maximi pe osie. .
Aprovisionare de api. . . . .
Aprovisionare de cirbuni. . .

.

48.m28
0.m*92
0.m 250
0.™ 480
10 atmosfere
1.™ 100
2.™ 600
23.7 tone
11.9 tone
2m3

2 tone

Societatea cdilor ferate Lemberg-Cernduti-Ingi posedd o
singurd linie secondari: Cerniuti-Nouasulita de 23z km.
lungime, rampa maximi de 2Ys ™/ pe metru, curbe mi-
nima in linie curentd este de 300 metri, sinele sunt de
otel de 23.2 kgr. pe metru curent. Pentru exploatarea
acestel linie s’a adoptat un typ de locomotive-tender a

cirui dimensiuni principale sunt:

k) Locomotiva-tender cu 6 roate, toate acuplate.

Suprafata totali de incilzire. . .

Suprafaga geilél . v, . e
Diametrul cylindrilor . . . .
Cursa pistoanelor. . . . . . .
Presiunea efectivd in cazan. . .
Diametrul roatelor. . . . . .
Distanta osiilor extreme . . . .
Greutatea normald de serviciu. .
Sarcina maximd pe osie. . .

Aprovisionare de api. . . . .
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66.m22

1.M33

0. 335

0.™ 500

10 atmosfere
1."0IO

2.™ 900

27.3 tonce
9.1 tone
4.M250



Aprovisionare de cirbuni .
Numérul locomotivelor destinate pentru

linie este de .

45

. . 2.m3300

2

Pe aceastd linie s’a intimplat acelag inconvenient ca si

pe linia Stanislat-Husiatyn adici pentru a nu se intirzia
punerea in exploatare s’a inceput serviciul cu magini grele
care all ruinat superstructura metalici.

Societatea cdilor ferate austriace locale (6ster. Local-Ei-
senbahn-Geselschaft) posedi numai cili ferate secondare
diseminate in diverse localititi; serviciul tractiunei se face
exclusiv cu locomotive-tender de 4 typuri deosebite :

Typul ) 4 rote tote acup., greut. in serv. 16 tone, putere 100 cai
XP P» 8 p
» m) 4 » » » » » I1's » » 60 »
» n) 6 » » » » 2uD 27 » » 229 »
» 0) 6 » » » »  » 24 » » 150 »
Distribuirea lor pe diversile liniise vede in tabelul urmitor:
o [ B BRSPS
2 .| € g| T g| g & |Numérulsitypul
DENUMIREA LINIEI 59.2 el = %75 | maginelor-loco-
3 = E Elg=s é = motive
] L
2 |g 3|0 g

Elbogen-Neusattel. . . . 71 25§ 150| 17.5 | 3 locomotiv, typul /)
. » L

Ccaslau-Zawratetz. . . . 25| 20 150| 23.75 {: 3 » 5
Smidar-Hochwessely . . 8| 10| 200/ 2175} Josomapty, wipgl ¢
Chodau-Neudek . . . . . 16| 25 150| 23.75/ 3 “ > %)
Koénigshan-Schatzlar . . 6| 28| 150 » J: g p 7))

L] »

Olmiitz-Cellecowitz. . . 36| 25| 150 » |} ' 2 29
3 « » n\

. . t » » m)
Ung.HradischUng.Brod| 22| 15 175] 21.75 I » « e
)3 locomotiv, typul o)

BTG o " 2 . » m)
Brandeis-Celakowitz. . .| 12| 16 | 1502375112 * s M
Kaschitz-Radomitz. . . .| 16] 23 175] » ; . " ':3
Bohm. Leipa-Niemes. .| 21| 22.5| 175 » ; M . "3
2 « » )

Mihr. Weisskir.-W setin. 46| 13.5| 150 » )z « » ,}
3 « » o

Kremsthalbabn Ling-Micheldorf are o lungime de 56 §
A D g

kilometr}; rampa maximi de 12 § ™|m pe metru: raza minimai
a curbelor 150 metri; pe o lungime de 31 3 km. superstructura
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se compune din sine vechi, cumpirate de ocasiune, cin-
tirind 31 kgr. pe metru cuvrent, iar pe restuide 25 km.
din sine noui de 23 kgr. §i pe metru curent. Tractiunea
se face cu 4 locomotive-tender a ciror dimensiuni princi-
pale sunt:

p) Locomotive-tender cu 6 roate, toate acuplate.

Suprafata totald de incilzire . . . . 39.39™
Suprafatg grilel, o . . . . L6 s 0753
Diametrul cylindrilor. . . . . . . o0.™270
Cursa pistoanelor. . . . . . . . 0.™300
Presiunea efectivi in cazan. . . . . 15 atmosfere
Diametrul roatelor. . . . . . . . o.™750
Distanta intre osiile extreme . . . . 1.™ 6oo
Greutatea normald de servicin . . . 18 tone
Aprovisionarea de api. . . , . . 1.™700
Aprovisionare de cirbuni . . . . . 900 tone

Linia Hieting- Porch rf ar ungi & km.

Linia Hietzing- Porchtoldsdorf are o lungime de 10 § km

rampa maximd de 33 § ™m pe metru, raza minima de

25 metri ; superstrnctura se compune din gine de 15.8

kgr. pe metru corent agezate pe longrine metalice. Trac-

tiunea se face cu locomotive-tender de typul urmitor :
g) Locomotive-tender cu 4 roate, toate acuplate.

Suprafata totald de incilzire . . . . 23.™459
Suprafata grilei. . . . . . . . . omy3
Diamptrul, eylindeilor. -« o o o ae'in00.7339
Cugsa pistaaneloms: - . .2 .. . Jrqe@® 350
Presiunea efectivd in aazan. . . . . 15 atmosfere
Diametrul roatelor. . . . . . . . o™750
Distanta intre osii. . . . . . . . 1.™600
Greutatea normald de servicit. . . . 13.5 tone
Aprovisionarea de api . . . . . . 1.m850

Aprovisionarea de cirbuni. . . . . 500 kgrame

Societatea austro-ungard a cdilor ferate de Stat (K. K.
priv. Oest-Ung. Staat’s-Eisenbahn-Gesellschaft) posedi ur-
mitoarcle linii secondare :
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g .| |28|5%F
= £| = E& = gl =g
DENUMIREA LINIEI = | e B |2 2| 25| Oservatiuni
S| 8|S 2|5 5
S*clar|d8gfox
S 38l & B
£ 1=251d
in Austria
Chotzen-Leitmischl . . . . . 23.7 16| 200| 21.7| Jine oc ofel
Prelouc-Podol. . . .. ... 23.9| 35| 150] » »
Pécék-Zasmuk . . . ... .. 24.9| 16] 125 » »
Kralup-Zvolenovaa . . . . . 17.6| 25| 180 » »
Lobositz-Libochovitz . . . *| 13.8 17| 180| » »
Bisenz-Gaya. . . . ... .. 17.5 12| 200 » »
Kl Schwechat-Mamnersdorf| 29.4| 22| 150 » »
Rudelsdorf-Landskron. . . .| 4.1 20| 300| 37.2(Sin.vec. de fer
in Ungarin
Totcllegyer-Bélicz. . . . .. 83.2| 10| 300| 21.7| $inc de otel
Valkiny-Perjimos. . . . . . 42.8 3| 400| » »
Vojtek-Bogsin. . . . . ... 46.8 10| 300 » »
Estergom-Csata . . . .. .. 20.1 7l 2750 » »

Locomotivele intrebuintate pe toate aceste linii sunt ex-
clusiv locomotive-tender de urmitoareie 4 tvpuri:
r) Locomotiva-tender cu 6 roate, toate acuplate.

Suprafata totali de incilzire

! o'
Suprafata grilei. .

Diamntrul cylindrilor.

Cursa pistoanelor .

Presiunea efectivi in cazan.

Diametrul roatelor

Distanta intre osiile extreme
Greutatea maximi de servicil.
Sarcina maximd pe osie.

Aprovisionarea de api
Aprovisionarea de cirbuni .
5) Locomouva-tender cu 6 roate,
Suprafata totald de incilzire

Suprafata grilel. . .
Diametrul cylindrilor.
Cursa pistoanelor .

Presiunea efectivi in cazan.

.

.

.

56.m21
0.m2927

0.™ 300

0.™ 460

10 atmosfere
1. 110

2.™ 600
27.15 tone
9.40 tone
a.m;‘

8oo kgr.

toate acuplate.
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Diametrul sodtelor, . o .« = ... . L™ 10j
Distanta intre osiile extreme . . . . 2.™ 600
Greutatea maximi de servicit . . . 27.80 tone
Sarcina maximi pe osie . . . . . 9.50 tvne.

Aprovisionarea de api . . . . . . 3.m600
Aprovisionarea de cirbuni . . . 800 kgr.
t) Locomotiva-tender cu 6 roate toate acuplate.
Suprafata totald de incilzire . . . . §6.™1
Suprafata grilei . . . . . . . . 0m928

Diamsetrul eylindrilor: s &.45 ‘'lawm. oM 350
Cursa pistoanelor . . . . . . . o.™ 460
Presiunea efectivd in cazan. . . . . 10 atmosfere
Diametrul roatelor . = % &« . : WRI%0
Distanta intre osiile extreme. . . . 2.™ 600
Greutatea maximi de servicia . . . 28.15 tone
Sarcina maximi pe osie . . . . . 9.50 tone.
Aprovisionarea de apid. . . . . . 3.™6oo

Aprovisionaree de cirbuni. . . . . 8oo. kgr.
1) Locomotiva-tender cu 8 roate, toate acuplate.

Suprafata totali de incilzire. . . . 90.m1j5
Suprafata grilel =~ « . i 5 s e 1745
Diametrul cylindrilor . . . . . . o™ 400
Cursa pistoanelor . . . . . . . o™ 460
Presiunea efectivd in cazan . . . . 10 atmosfere
Diametrul roatelor. . . . . . . 0.™900
Distanta intre osiile extreme . . . 3.™ 350
Greutatea maximd de servicii. . . 37.77 tone
Sarcina maximd pe osie. . . . . 9.50 tone
Aprovisionarea de api . . . . . 4,™300

Aprovisionasea de cirbuni . , . . 1.74 tone
Aceste sunt aprope mai tote typurile de locomotive, ce se

intrebuingézd pe clile ferate secondaae cu lirgime normali
din Austria.

Inginer, TH. DRAGU.
Viena 30 Marte 1886.
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