
Il. llMORII ŞI COMUNICARI 

RAPOUT 
adressat câtr4 Direc(iunea generală a c4ilor ferate 
ale Statului Româ.11 uupra cesliunilo1· relative la 
seroiciuL de Tra.c(iune şi MatP-1'ial rulant discutate 
fn adoua ae1Biu11ea congre.auLui internaţional ţinu tă 
La Milan de La 17-21 Septembre 1887. 

CESTll"NEA VII. 

A. Rulementul (nlnduirea) mecanicilo1· din punc­
tul de videre al unei bune ulilisaţiuni ale ma.~i­
nilor-locomotive. 

Aclualminte sunt 3 systeme in usagill şi anume: a) 
systemul echipei simple, b) systemul echipei duble, triple 
seu multiple l'i c) systemul echipelor şi ma.şinelor banale. 

Principiul admis de toti membrii ca punct de plecare 
pentru comparatiunea acestor systeme s'a enunciat ast­
fel: •maşinele-locomolive, fllră a se aduce prejudiciu 
randamentului lor, trebue sll dee utilisatiunea lor totală 

in timpul cel mai scurt possibil atât in scopul de a se 
pule redu:e la minimum numerul lor, cât şi pentru a 
pule fi înlocuite mai repede dupa usura lor complecta 
prin locomotive de typuri mai perfecţionate." 

Acordul stabilit i:isupra punctului de plecare nu s'a 
putut obtine însa şi asupra alegerei cel mai bun din cele 
3 systeme în presentll. 

Argumentele produsse in fav6rea şi in defavorea a­
cestor systeme se pot resuma in modul următor : Syste­
mul echipei simple, susceptibil de altmintrelea de per-
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fectionare pl'in reducerea câtor-va dcpo::;ite şi prin spo­
rirea lungi mei curflelor, nu p<)te da de cât. o utilisat.iune 
restrinsa. pentru maşini şi limitata. prin parcursul chi­
lometri~ maximum ce se pote cere de la personalul con­
ductor ce le insoteşte şi care este, ca. se Q.ic asa, legat 
de maşina sa. ln schimb insa acest syst.em possedă, dupa 
părerea partis:rnilor sei, avnntagele de a menagea mai 
bine locomotivele, de a se putea exercita un control 
mai uşor asupra modului manipularei locomotivelor de per­
sonalul conriuctor precum şi de a se pute realisa o e­
conomie însemnată de combustibil ţ;i materiul de uns. 

Syst.emul b) şi c) permit o utilisaţiune intensiva pen­
tru maşini şi o intrehuinţare mai potrivita a personalului 
conductor ; presinta. însa inconvenientele următoare, 

dupa parerea partisanilor systemului a): sporirea sensi­
bilă. a cheltuelilor cl.e întreţinerea maşineel6r pe kilo­
metru parcur::;, diminuarea economiei de combustibil şi 

de material de uns şi une ori sporirea per:mnalului con­
ductor, ba că.te odată. chiar şi utilisatiuaea insuficientă 

a acestui personal; pe la.nga. aceste systemele b) şi c) 
mai comportă şi un personal mai numeros pentru con­
trolarea şi supravegherea mecanicilor şi fachistilor. 

Hesultanta părerilor emisse a fost, că acesta ceştiune 
fiind forte complexa. şi experientele făcute cu systemele 
b) şi c) neputend da pană acum desluşiri statistice su­
ficiente asupra tutalor avantagelor şi inconvenientelor 
formulate mai sus. fiecare administraţiune de drum de 
fer înainte de a schimba systemul echipei simple trebue 
sa facă prealabil un studiu minuţios şi comparativ pen­
tru a'şi da samă exact atăt de importanţa reducerei e­
fectivului maşinelor ce ar putea resuita din aplicarea 
systemului b) seu c), ca.t şi de sporirea uneori possibilă 

a personalului conductor ce ar putea deriva; caci s'a 
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constatat prin studii prealabile, că configurat.iunea linii­
lor, distantarea deposilelor t-1i itinerariul trenurilor sunt 

pe unile linii incompatibile cu sr~temele h) şi c). 
In videre insa. că nu numai in America dar chiar in 

Europa cale va adminislratiuni imporhrnte de drum de 
fer precum: Stidbahn atl.slrhc, la Compagnie du l\lidi din 

Francia, cllile ferate ale ~latului belgian etc, ml făcut cu 

succes intrebuintarea systemelor b) i:ii c), sunt de pare­

re ca şi administratiunea căilor ferate romane sA :ou­

punil introducerea ace.„tor sysleme unui studiu prealabil 

minutios şi comparativ pentru a se vedea dacll convin 
seu nu? pe car.:, anume linii? şi la care categorie de 

trenuri? 
liruparea echipelor dupil categoria maŞinelor şi specia 

trenurilor Pste in unele ca.'iuri superh„rn. systemelor 

extreme a) şi c). Mai adadg, c:\ systemele h) şi c) 

dflnd de la inceput aprope ut.ili~mtiunea maximn, nu 
sunt susceptibile pentru Hporirea num~rului trenurilor, 

ceia ce in casuri de transporturi extraordinare este un 
inconvenient grav. Acest inconvenient dispare insă pen­

tru cllile ferate ce posseJll deja serviciul echipei simple 

şi doresc a adopta serviciul echipei duble, multiple seu 

banu.le, de ore ce prin acesta transit iune va remane tot­

de-uM un num~r dispQnibil rle maşini suficient pentru 
a pule face facia. transporturilor extra-ordinare la cas 
eventual. 

Ohligat.inne de a ~e afecta nn num~r important de ma­

şini pentru 8erviciul de reservrt, contribue in mod de­
favorabil la utili;;atiunea materialului motor. Acest ser­
,·icill: absorbe in termin media: pânfl la 6° 0 din efectivul 
m11şinelor. Congresul in fat.a legilor ce regesc diferitele 
administratiuni de drum de fer in acesta privinta, s'a 
mflrginit. a exprima numai pA.rerea că num~rul maşinelor 
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imobilisate prin acesta obligat.iune este in genc:iral prea 

mare şi ar fi consult de a se reduce. 

B. Rnlementu l mecanicilor din punctul de vi­
dere al unei juste distribuţiuni a mttncei ţinăn­
du-se .i;;emă de diferitele anotimpuri, de complexi­
tatea serviciului .~i de condiţiitnile hi9icnicc ale 
:onelor pa1·curse? 

Congressul a com;tatat mai intai ca. ::;erviciul normal 

ast-fel cum este stabilit la cele mai multe call ferate 

este departe de a exceda fortele umane şi că mes~eria 

de mecanic şi fochi::;t, dacă diminueza. intru ca.tvd. durata 

serviciului lor t.otal, din causa activită!.ei lor intensive, 

nu scurt(~ză de loc viaţa lor şi nici nu'i expune la in­

firmităti mai numerose, de cât alte profe:-;siuni. 

Congressul a exprimat dorinta, că in stabilirea rule­

mentelor trebue ca fie-care administra\iune să tindă a 

repartisa intre mecanici serviciul in modul cel mai egal 

possibil, a evita pe cât e cu µutintă nopt.1le consecutive 

afara de domiciliu şi a uniforma mai mult orele d?, serviciu. 

Pentru a se obtine o mai bunil ntilis'.l.t.iun~ a perso­

nalului de maşini s'a recomandat reducerea orelor de 
serviciu in depo::;ite, fle pentru apt•inder~~t, spălaraa şi 

cură.tirea: maşinelor, fie pentru executarea micilor rapa­

ratiunl de f:tcut, indit:'andu-se ca ace:;te lucrttri mărunte 

se pot face cu mai mare profit pentru :idmini::;trat.inni de 

cătra echipe de lucratori speciali de cat de mP-ca.nici şi 
fochişti. 

Numerul orelor efective de pre..,ent.ă pe maşini a per­

sonalului conductor s'a admis de congres de 6 pentru 

trenurile accelerate, de î- î 1/2 pentru trenmile de per­

sane şi de 8 -9 pentru trenurile de marfa in 2 ! ore. 

Aceste numere nu sunt absolute şi pot fi modificate in 
plus seu in minus după imprejtm~rile locale. 
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Congressul a exprimat de aseminea pareree, ca. este 
o datorie pentru administratiunile de ca.li ferate de a 
spori cl')nfortul pentru mecanici ; fie pe maşini in timpul 
mersului dispun~nd ca marchisele sl\ fie mai bine con­
struite şi sa. fle inchise pe cl\t se p<>te cu pllreti laterali 
pentru a addposti mai mult personalul conductor contra 
intemperiilor, fa.r:\ cu tote acestea a facilita formarea cu­
rentilor de aer, precum şi sa se cAptm;esca platforma cu 
o pardoaele. de lemn pentru a micşora efectul sguduitu­
rilor şi trepidatiunilor ma.şinelor, fie prin deposite, dis­
punAnd o amenageare şi o mobilare mai so.tisfa.ca.tore in 
camerile de dormit. 

ln ce priveşte fot·marea mecanicilor am remarc:1t o 
tendintA pronunciata în favorea idei de ai t•e ruta 
din fochişti co.re sd fi lucrat un an numai in atelierele 
de monlRgiu, cllci liUnt forte multe administratiuni care 
nu pretind de la mecanici nici cea mai mica reparatiune 
de facut. Acest mod de recrutare care pare a prevala 
este bine venit pentru administratiunea cailor ferate ro­
ma.ne, inca.t cred cil mu\ti din elevii sculelor de arte şi 

meserii, mai cu sema acei cari au o aptitudine marcata 
şi se bucura de o constitutiune robusta, lucrand numai 
un an in ateliere, vor putea. dupf\ ce vor fi functfonat 
catva timp ca fochişti, sa devina mecanici, bine inteles 
numai iu urma unui examen riguros asupra conducerei 
maşinelor şi asupra semnalisarel. Pe langll acestea ex­
perienta a dovedit ca mecanici r-:crutaţi printre cei mai 
buni montatori perd in scurt timp, din lips'l de exercitiu, 
abilitatea manuala a primei lor professiuni, cea ce vine 
in sprijinul idei enunciate mai sus. 

ln ce priveşte conditiunile hygienice ale zonelor par­
curse nu s'a produs nici o discuţiune şi nici o propunere. 
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CESTIUNEA VIII. 

Examinarea şi di.'lcuţitmea condiţiunilor de con­
sh·ucţiunea şi montagiului vag611elor de căl<Hori 
din punctul de videre 

A. Al utilităţci echilibrărei rolelor: 
Repartitiunea mai mult sau mai putin symetrica. şi uni­

forma. a materiei din care se compun rutele imprejurul 

axelor de rotuţiune şi echilibrul insuficient al pa.rechei 

de role montate pe aceiaşi ossie pol avea o influenta.: 

considerabila. asupra rulementului regulat al rotilor. Aşa 

de exemplu un balurd de 2 - 3 klgr. pute da naştere Ia 

iut.ala de 60 Kilometri unei fort.e centrifugale capabila. de 

a balansa greutatea r6tei întregi. Din mişcarea neregu­

lată a rotilor resultă trepidatiuni, isbiri şi usare rapida 

şi neegală ce trebuesc înlăturate. 

Compagnia drumului de fer Nord frances a instalat 

cea inta.i o serie de maşini şi aparate pentru controlarea 

echilibrului ratelor înainte şi după montare pe ossil şi 

pentru realisarea acestui echilibru la cas de trebuint.:l 

prin rectificatiuni şi adăugiri apropriate. 

Printre diversele systeme, rotile topite seu laminate şi 
in general rotile cu di<>c plin sunt acele care se pot echi­

libra mai uşor, fiind că prin modul fahricatinnei lor ma­

teria din care se compun este mai uuiform şi mai sy­

metric repartisata. imprejurul axei de rotaţ.iune. 

Congressul fiind în unanimitate de acord asupra utili­

tă.ţei echilibra.rei ratelor 'mi permit a propune ca in ate­
lierile noui ce sunt a ;-:;e construi pentru reparaţiunea 

vag6nelor să se instalese şi maşinele cu aparatele neces­

sare pentru verificarea şi realisarea acestei echilibrări. 

B. Al suspensiunei: Rolul suspensiunei este de a 

amorti isbirile ce vaganele primesc in timpul mersului 
de la cale prin intermediarul ratelor transformăndu-le 
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in oscilatiuni a cărora amplitutidine depinde de la flexi­
bilitatea resort.elor, de la viLet.11 de mers, de la maselse 
ce se ciocneşc, de lR slurea liniei etc. 

Flexibilil1tl(•a su~pensiunei depinde de lunuimea resi:1or­
telor i:-i de calitalea otelului cea ce indicll ca. penlru ame­
liorarea imspensiunei resurlelor trebuesc conslruile pe cat 
se pute de lungi d cu un otel de prima calitate ; lun­
gimea lor inst'\ ellle limitat:\ nlAl prin dimensiunile cutiei va­
gcmelor cAL şi prin llpatiul disponibil inlrc roţi şi longdne 
De aici idea de n aplica o duhli\ suspensiune : suspen­
da.ad mai anlAiu şnssiul pe roti prin ressurte pe cili se 
p0te de lunJli ~i apoi suspendand cnlia \'agonului pe şassiu. 

Discutiunen a avut loc mai cu semA a.~upra conslruc­
tiunei acestei din urma !IUspensiuni; acordul insA nu s'a 
putut slebili in uc{·sto. privinta, unii din membrii con-: 
gresului sustin~nd separat.iunea cutiei vagonului de şas­
siu prin intrepunere de ressurte-spirale er alt.ii sustinfl.nd 
solidaritalea cutiei cu şassiul şi propunand numai intre­
punerea de rondele ela-;lice de pifsla, cautschuk etc. 
Toti insA ao. fost de acorii aimpra necesllit!\tei de a feri 
cAlaloril de vibraliunile piesilor metalice recomandllndu­
se pentru acesl scop intrebuintarea de rondele de caou­
tschuk seu de pele la şuruburile de i·egularea ressurte­
lor intre cutiile de uns1ire şi ressMle, la piessile de 
fixnrea frenelor precum şi acoperirea duşamelelor cu li­
noleum, cov6re, carton comprimat. etc. 

De asemenea s'a aratat ca vag6nele cu truc sunt 
susceptibile de o mai buna suspensiune atat din causa 
lungimea cutiei lor cat :;;i din faptul ca isbirile şi vibra­
ţiunile se transmit mai diminuate asupra cutiei vago­
nului prin pivoturi. 

C. Limitile pănă la ra1·e e.;te ulii de a 1·educe 
greutatea vag6nelor şi mijl6cele cele mai practice 
pentru a realisa acesia. reducUune. 
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< 1-reutatea v Jgonelor de călători pe loc de ca.la.tor va­
rieza. cu systemele de construct.iunea vag6nelor şi cu 

gradul confortului ; er alegerea systemului depinde pen­

tru fie care cr le rerata. de climat, de obiceiuri, de exi­
gentele publicului el~. In faţa aceoitor factori multipli şi 

diversi congressul fa.ra. a intra in discut.iunea compara­
tiva. a diverselor systeme a exprimat pare1·ea eo., inde­

pendent de systemul adoptat de fie care cale ferata, este 
util a reduce greutatea vag6nelor pe loc de călfltor pa.na. 
la limitele impuse de siguranta. şi de stabilitate; er ca 
mijk1ce pentru realisarea a.:;estei reducţ.iuni a indicat a­

legerea judici6se a materialelor de constructiune şi in­
trebuinţarea materialelor de prima calitate in scopul de 
a obtine resistenţa maxima. cu greutate:1 minima.. 

CESTIUNEA IX. 

Div.~rsile alineate din care se compune acesta 
ccstiune, in urma unor mici discuţiuni, sa'u amă­
nat pentru viitorul congres afară de ultimul aliniat 
B conceput ast-fel: pănă la ce limită convine a 
executa 1·eparaţiunile locomotivelor in deposite? 

Reparat.iunile locomotivelor in deposite sunt limitate 
prin urmato rele doue con:->iderat.iuni: 1 u) a face pe clH 
este possibil numai acele reparatiuni ce se pot termina 
in intervalurile de timp ce locomotive!e stationeza. prin 
deposite intre curse, cea ce permite de a utilisa loco­
motivele mai mult şi 2 ) a nu face de ca.t reparaţiunile 

ce se pot executa economic cu uti\agiul şi lucra.toril spe­
ciali de care dispun depositele. 

Pe basa acestor consideraţiuni, congressul a emis păre­
rea ca., in deposite nu convine a se executa de către paraţiu­
nile curente seu reparaţiunile de rvica. importanta. remănend 
de reparatiunile mijlocii şi principăle sa. se execute exclusiv 
in ateliere. 
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Congressul s'a mArginit a admite expressiunea de re­
paratiuni curente fara a indica ce anume reparatiuni 
sunt cuprinse sub act\sta denumire pe motivul ca acesta 
delailare este forte greu de fAcut. 

Totuşi in vederea importantei ce acesta cestiune pre­
sinta pentru administraţ.iunea cAilor ferate romane, 'mi 
permit a resuma comunic:ttiunea fAcutn. de caleR ferata. 
PRris-Lyon-Mediterranee in acesta privinti\ şi care dupll 
parerea subsemnatului, 11r putea se ne serv~scA de r.ormA. 

neparatiunile ce se fac in depositele acestul drum de 
fer se divid in 3 categorii : 

1°) Prima categorie cuprinde: lucra rile de visitarea 
şi rll' intretinerea <}ilnicA a ma~inilor precum: curătirea 
maşinelur, spAlarea ca:1.11nelor, matarea şi distuparea 
antretoaselor, îndreptarea grfltarelor, strAngerea divPr­
silor organe ce compun mecanismul, regularea cursei 
tiroarelor, visitarea tiroarelor şi pistoanelor, rodagiul 
robinetelor şi supapelor, reinoirea garniturilor presse-e­
tupelor, refectiunea jo1mtelor. 

2 11) A doua categorie cuprinde: inlocuirea pie~ilor u­
sate seu avariate prin piese de schimb furnisate de ate­
liere din un stock preexistent. Intretinerea ace8tui stock 
este încredinţata. atelierelor materialului rulant. Ca.nd un 
deposit are trebuinţa. de o piessa. de schimb o cere tele­
grafic la atelierul c"'l mai apropiat cure o expediaza ime­
diat, er depositul dupa. primirea piessei noue inapoezll 
pe cea vechie la atelier care o repara. daca. este repara ila.. 

3 °) A treia categorie cuprinde : lucra.rile de mică in­
tretinere precum : inlocuirea ţevilor de fum, înlocuirea 
antretoaselor, inlocuirea tirantilor cazanului şi bul6nelor 
de la fermele f o carelor„ punerea de corniere in coltu­
rile focarelor şi a plăcei tubulare din cutia de fum, in­
dreptarea plăcilor tubulare din cutia de foc, repararea 
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fundului cutiilor de fum,. autoclavelor, mecanismului, 
grătarului mobil şi cenuşerului; dressarea tablei regula­
torului şi tablelor tiroarelor; înlocuirea metalului de an· 
tifricţiune la tiroare, excentrice şi cussinete; înlocuirea 
şi ajustarea cussinetelor bielilor, cutiilor de grăsime etc.; 
înlocuirea şi ajustarea· garniturilor metalice, pres8e-gar­
niturelor şi inelelor din fund ; ajustarea segmentilor şi 

pist6nelor in cylindri; ajustarea tigelor pist6nelor in cros­
se; repararea robinetelor, tubariei şi năsipernit.ei. 

Punerea de corniere in colt.ul'ile focarelor şi placei 
tubulare din cut.ia de fum, reparaţiunea cutiilor de a­
buri şi a cylindrilor cu frete şi reparaţiunea longeronilor 
nu se pot face in deposite de cftt in urma unei autori­

sat.iuni speciale. 
Nurnerul lucrâtorilor ajustori in deposite este deter­

minat aproximativ pe basa de un ajustor de fiecare 
100,000 km. de parcurs anual al locomotivelor. Parcur­
sul anual mijlociu repartisat pe efectivul întreg de loco­
motive este la acest drum de fer de 27000-28000 km. 
pe an de locomotivă. 

CESTIUNEA X. 

Care e cel mai bun mod d~ ungere .~i ccn nuu 
bună cutie de uns61'e? 

La acesta. cestiune c l şi la cel e-1-alte nu s'a dat şi 
nici nu se p6te da un respuns precis; congressul a in­
dicat numai resultanta ideilor exprimate de membrii di­
verselor administraţiuni asupra factorilor principali de 
la care depinde efic.lcitatea unei bune ungeri. 

Maleriale de uns. In privinta„materialelor de uns s·a. 
emis părerea că, cele liquide convin mai bine pentru 
ungere de căt cele solide şi că tinend sema de pret şi 

de puterea de ungere, oleurile minerale ocupă primul rang. 
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Dacă se face abstractiune de pret oleul de ro.pita. este 
superior insa. presint:\ inconvenientul de a fi co:igelahil 

la 6°. 
Oleurile minerale fiind un produs de di:;Lilatiune sunt 

de o calitate c:tre variezll cu gradul şi modul di.;tila­

tiunei. 
Pe lllngl\ ac<~sta in urma distih1Uunei ele contin 25 -

30 , gudron care impedictl capilaritatea. Oleurile mi­

nerale pentru R ft inlrebuintate CI\ material de uns L1·e­
hues<; neapara1 degudronate. ConslRlarea calitătei acestor 

oleuri este fOrh~ complicai!\ dar f1'>rle necPs:;arA. 

ln vide.re ca num~rul incaltjirilor de ossil la materialu 
rulant a cl\ilor ferate roml\ne este enorm şi fiind con­

' ins ci\ calitate?t oleurilor minerale ce se intrebuintesâ. 
las!\ mult de dorit, 'mi permit. a emite pl\rerea de a nu 

se m·ii comanda :dccflt oleuri minerale degudronate a 
cftrora calitate sA. fie conitatata. la recept iune prin tole 

mijlocele cuno:;cute p:'rnl't in prel>enl, ca.ci numai sub a­
ce:;le conditiuni intrebuint.are<t acestor oleuri pute fi a­

vantagios:\. 

Cu.tii de unsore. Numerul typurilor de cutii de un­
sure este considerabil, cea ce denota. atiU important.a a­

cestui organ cl\l şi dificultatea constructiunei sale. 
Systemul de cutii care permit ungeraa pe dea„upr<t 

şi pe de desubt şi a c:\rora demontagiu este uşor p:ll'e 
a fi cel mai bun. 

lntrebuintarea cutiilor de fer in locul cutiilor de tuciu 

tinde a se respindi din ce in ce mai mult. 

Cwi.~in 1•fo. Bronzul şi metalul alb (de antifricţiune) 

sunt intrebuint.ate exclusiv pentru construcţiunea acestor 
organe ; composiţiunea acestor alliage este forte varia­
bilă. In privint.a compositiunei nu s'a produs nici o dis­
cuţiune şt nici o propunere; s'a indi-:lat numai ca. me-
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talul alh pare a conveni mai bine de cat bronzul pen­

\.ru ungerea cu oleuri minerale. 
Relativ la forma cu:-;sinelului s'a opinat ca la determi­

narea suprafet.ei sale de contact cu fusul trebue a se 

ţine sema nu numai de p1·essiunea pe c/ln 2 in proec­

t.iune dar şi de druinul ce are de parcurs oleul pentru 

a lubrifica tota acesta suprafaţa; s'a mai adaogat ca 

fusul invertindu-se exercitesa rnmpra cussinetului cu ex­

tremitatile sale o acţiune comparabila eu acea urmi şu­

rub producenrl gripari şi apoi incalrJiri; pentrn inli'tlura­

rea acestui inconvenient s'a recomandat ca racordamentele 

fusului şi cussinetului la extremitat.i sa se faca cu cea 

mai mare îngrijire. 
De aseminea s'a mai indic· 1t ca generalricea superiora 

a cussinetului primind pre:Biunea maximă, nu este po­

trivit a face canalul de resp:\ndirea oleului dealu:1gul ei. 

U ngc „r.a. Modul şi 'regularitatea ungerei vagunelor, 

revisiunea periodica şi visitarea cutitlor de uns6re sunt 

supuse mai la t.6te caile ferate unui control riguros; Mei 
de la executarea acestor operat.iuni depinde in primul loc 
functionarea regulata şi prin urmare possibilitatea unei 
bune utilisat.iuni a materialului rulant. 

T ncalr}irile frequente ale fusurilor in mare parte con­

secintele unei ungeri defectuose pe langă. ca ruineza pies­

sele frotante, imobilisez:'I vag6nele şi pot uneori provoca 

accidente grave. 

In privinţa ungerei, Congressul a recomandat ungerea 
periodica care trebue fa.cuta la intervale de timp ce va 
rieza cu felul vag6nelor şi cu capacitatea cutiilor de 
unsore. In general ungerea periodica se face la fie-care 
15 dile pentru vag6nele trenurilor accelera'e, la fie-care 
luna pentru vag6nele trenuri\01· omnibus şi la fie-care 
doua luni pentru trenurile de marfa. 
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Cutiile de unse.re cussinetele, ossiele, plfl<'ile de gard!\ 
resurlele de sm1pensiune etc. sunt supuse din timp in 

timp unei re\'isiuni minuti6se care necessileza demontarea 

culillor şi radicarea vag6n elor. lu vedere <:1'\ acesta. re­

visiune periodica. ceruta de siguran\a exploalBrei are gra· 
vul inconvenient de a imobilisa materialul rulant şi de 

a inmulti ~ansele de incflldirea fusm·ilor, s'a ara.tal ca 
este necessar 11 distanta cfll se p6te mai mult peri6dele 

acestP.i revisiuni. 
Onile drurr.uri de fer precum Nordul şi Estul frances 

nu proced<'zfl la revisiunea acesta decat cand trebue a 

se schimba un cussinet usat, un fus ajuns la ltmitea de 
usura. seu cl\nd lrebueRc strungile handagele 

ln gc>neral ncesll\ revisiune este impusa. de legile rle 
exploatare seu regulan entele de politie şi in acest cas basa 

r.ea mai rationala este num~rul Kilometrilor parcurşi de 

fie-care vagon. 
Perioda r< \'ismnei ln c('Je mai multe cAli ferate esle 

cel mai tnrdin dupa. doui ani sau dupn 30000 kilomelri. 

La cele mai multe ca li ferate intre 2 revisiuni perio­
dice se face visitarea cutiilor de unsore şi înlocuirea 

complecta. a oleului. Multe administratiuni :iu introdus 

un syslem de premii pentru ungerea vagonelorşideamenai 
pentru incaldiri. 

CESTICNEA XI. 

Care este cel mai iun system de prime pent 1·u 
reparaţiunPa male1·ialului rulant şi pentru servi­
ciul locomotivelor? 

Expunerea detailată a tutulor systemelor de prime se 

afla. in memoriul presentat Congresului de catre raportor; 
m~ voiu margini dar, ca şi pentru cele-I-alte cestiuni a 
resuma numai discuţiunea ce a avut loc şi a indica re· 
s ultanla ideilor emisse in cursul discutiunei. 
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In pri~int.a pl'imelor pentru reparaţiunea rnaşinelor nu 
s'a putut stabili nici o inţ.elegere de 6re ce unii din 

membrit au sust.inut ca. mecanicii şi fochiştii nu trebue 
se facil reparatiunl la maşini, er altil c:\ este oportun 

de a i incuragea sa ingrijesca de maşina şi sa. executeze 

mici reparat.iuni. 
In ce pl'i veşte cele-l-alte prime de combu:-;tibil, mate­

rial de uns, de pal'curs etc. s'a emis părerea unanima. 
că., personalul maşinelor putend prin silinţa şi abilitate 

să. realiseze o economie însemnata. in folosul administra­
ţiunilor cailor ferate, este just şi util de al inte ·e.;sa 

direct acorda.ndu'I o parte din economii. 

S'a mai ada.ugat ca. chiar in casul intrebuinta.rei echi­
pelor banale este avantagios de a se acorda aceste prime 
carP. sa. se decompteze dupa. maşini şi apoi sa. se re­
partiseze intre diversele echipe care au condus aceiaşi 
maşina. in proporţiune cu parcursul kilometric a fie-ca.rei 
echipe. 

Pentru ca primele să aibă o influent.a. bine-fa.căt6re 

asupra personalului este neces5ar ca ele sâ fie stabilite 
in mod judicios şi pe base alese ast-fel in căt suma tu­
tulor primelor sâ represinte aprnximativ 20-300/0 din 
apuntamentele fixe. 

Ca prime mai putin respăndite s'au citat urma.t6rele 
1) prime de curăţitul maşinelor locomotive; 2) prime de 
formatiunea elevilor mecanici ; 3) prime pentru consta 
tarea avariilor; 4) prime pentru economia m<.1.terialelor 
de şters; 5) prime de combustibil pentru maşinele fixe; 
6) prime pentru economie de material de uns la vag6ne 
şi prime pentru revisiunea periodica. a vag6nelor. 

Dintre t.6te a<.:este prime cele indicate sub No. 3 şi 6 
ar fi forte nimerite, dupa părerea subsemnatului, a se 
introduce la ca.He fer.ite roma.ne atăt pentru a stimula 
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personalul de revisiune din slatiuni, deposite !;'i aleliere 

de a examina materialul rulanl cu mai mare atentiune, 

cAt i;;i pentru a reduce nnm(-rul însemnat de incăldiri 

de ossil ce se produc la vogone din caw:1a mai cu sem:\ 

a ncgligentei de ungPre şi revisiune. ln a1lev:\r la Ya­

g6nc>le c:"lilor ferale romtlne in primul semeslru a c:. 

s'llu conslatal aprope 2700 incAldiri de fusuri; rea ci>, 

dacă raportam la cantilalea de toni~ brule kilomelrice 

din unul 1885 pe primul semel41ru in snn:a 360.909,4::?6, 

ar indic:1 o in1·ll.Mire penlru fle-care 13il.670 tone kilo­

melrice brute; pe c:.\nd d. P. Compania K. Ferdinann 

Nordhahn au relevat peutru aseminea in ullin~il ani nu­

merile mijlocit urm:'ll6re: I lrimeslru al anului 1 in­

cnl!)ire pPnlru 1,200,00o lone brute kilom,; li trime­

stru al anu"ui 1 inc:l l!)tre 'pentru 750.000 tone brute 

kilom. 111. lrimestrul al anului I incflldire pentru 55n,u011 

tone brule kilomel. IV lrimeslrul al anului 1 incăl11ire 
penlru 900,uOO tone tirule kilomet. 

cEsTll'NEA XII. 

Ge conclusiuni se pol frage din dublul punct ele 
vedere economic şi technic din ultimii„ resullale 
obUnule cu frânele continue automatice seu neau.­
lom'llice ?. 

Discutiuuca asupra acestei cestiuni a fost forte scurta 

si s'a m:lrginil numai la examinarea mijlocelor propuse 

pentru a se inla.Lura cllle va inconvenlenle ce presinta 

fra.na Westinghouse automatica precum: deteriorm·e ra­

pida. a teviilor de caoutschuk pentru accuplare, limi­

tarea pressiunei in reservoarnl de aer comprimat, redu­

cerea pressiunei in conducle, etc. 

In privinţa valorei automaticitatei ::;i diversilor systeme 

de fra.ne, nu s'a produs nici o discutiune. Ctilitatea fra­

nelor coutinue la trenurile de ca.Ja.tori s'a recunoscut in 
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mod unanim; in privinţa introducerei fra.nelor continue 

la trenurile de marfa. s·a emis părerea, ca. ar fi de putim\ 

utilitate şi că pentru Europa ar fi imposibila. din causa 

diverselol' systeme de fra.ne continue adoptate in rlif eri­

t.ele ţeri. 

GESTIUNEA XIII. 
A /luminalul trenurilor. Care sunt 1·esullatclf' 

obţinute cu modw·ile noui de iluminat (petrol. 
electricitate etc. 

Pelroleu. Avantagele petroleului sunt de a da o lu­

mina. alba puternica. şi eftina. ; , er inconvenientele con­

sista. in dificultatea de a da stabilitate luminei, in vola­

tilitatea şi inflamabilitatea acestei materii şi in necesi­

tatea de a prevedea lanternele cu caminuri. Jn privint.a 

pericolului de incendiu ce petroleul ar pute sa producă 

s'a qis ca acest inconvenient se pute inia.tura intrehuin­

tandu-se numai pelroleuri care sa nu se aprinda. de că.I. 

la temperatura de 70 '. 

Lampa de pot.roleu cea mai buna pana acum este acea 
construita. de Shallis şi Thomas şi perfectionata. de com­

. pani a Orleans. Acesta compa.niă. intrebuinteza. petroleuri 
C::lre nu se aprind de cflt la temperatura de 126°. Cu 
tote acestea unele companit, după încercă.rile fa.cute, au 
renunciat la lampa Shallis şi Thomas. 

Elr>dri~itafr>. Nu s'a produs nici o discutiune din 

causă. ca putinele încercări fa.cute pa.na. acum n'au avut 
nici un succes practic. 

De şi resultatele obţ.i nu te cu petroleul şunt destul de 
insemnate, totuşi pentru vag6nele noui ce administraţ.iunea 
cailor ferate roma.ne are intenţiunea sa cumpere sunt de 
părere a se adopta iluminatul cu gazul extras din ră­
măşitele de pa.cura., rema.nend, a se incerc·t petroleul nu­
mai pentru vag6nele circuland pe liniile locale şi secundare 
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şi elll. pentru ce: iluminatul cu ga7. extras din pelroleu 
care este cel mai bun din t6te systemele cunoscute pănA 
astadi nu revine pentru vagonete ce se vor alimenta din 
usina garei Bucuresct mai scump de cal iluminntul cu 
petrol eu; in adevăr un bec iluminând un cupeu consu­
mă aproximativ 25 litre pe ora. şi evaluând metru cu­
bic de ga7. necomprimat cu 35 ban~ care majorat cu ';" 
bani chell.uelile de compre&5iune inclusiv amortismentul 
capilrtlului de conslrucHune, indica pe bec şi pe orâ o 
chelluelll. aproximativa de: 0,026X0.42=0.0105 lei; pe 
cll.nd o lampll. Shallis şi Thomas fAra a putea da o lu­
mina eg!\14 cu cea a unui hec de 25 litre consuma a­
proximativ pe iJra 35 gramme petroleu rectificat de pri· 
ma calitale, cea ce indica o cheltuela aproximativa de 
0.035X0.30=lei 0.0105, admit.a.nd 30 bani preţul unui 
kilogram de petrolen de prima calitale. Pentru liniile 
locale şi secundare unde ga7.ul comprimat ar trebui trans­
portat din Bucuresci seu ar fi necessitate a construi u­
sine noui, de sigur petroleul este mai economic. 

B. lncăl~litul 11·enurilo1·. Ca1·e sunt resultatele 
obţinute cu modurile noui de incăl<litul trenurilor? 

Discutiunea s'n ma.rginit numai asupra systemelor noui 
de şofrete cu acetat de sudă, cu bare de fer inferbăn­
tate, etc., sy:;temele de incaldire intensiva cu aer cald, 
cu apB, cu aburi etc. fiind trecute apr6pe sub tacere. 

De ore ce systemul de incalQ.it cu şofrete este con­
demne.t in mod categoric de publicul nostru, perfectio­
nările aduse acestui system nu ne pol interessa decat 
in mod scienţific. 

Printre systemele de inca.ldire intensiva. cel care tinde 
a se rspăndi mai mult este inca.lcj.ire11 cu aburit luaţi de 
la locomotive. Calităţile acestui sistem sunt : regularea 
uş6r&., ineâldirea uniformă in compartimente ; serviciul 
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aparatelor este simplu şi cheltuelile de incălQ.ire f6rte 
mici ; siguranţa este complecta din punctul de vedere al 
incendiului. Inconvenientele sunt : distrucţiunea rapidă a 
tevilor de caoutschuk pentru· ·accuplare şi impossibilitatea 
de a intrebuinţa vag6nele pe linii care nu po:;sedll acest 
system de incălQ.ire. Pe basa acestor consideraţiuni sunt 
de părere a se adopta acest system de inclllQ.ire pentru 
vag6nele no_µi ·ce sunt a se comanda, ~de 6re-ce s)·.ste­
mul actual cMay-Pape> n'a dat resultate satisfllcllt6re. 

Bucuresci 10 Noembre 1887 

~eful Serviciului ntelierilor şi 
materialului rulnnt. 

Th. Dragu. 
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