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PODU PEST~ OLTU LA SLATINA ---
MEMORIU 

Pres•nta.t ministerului LuorA.rilor Publice in anul 1887 
luD\ Iunie de Serviciul de atu:l1l şi c JDBtruoţie de cili ferate 

ahf&t la !\Oei Miuisr.er 

Introducţie 

Şoseaua naţionRlA. Bucnresci-Craiova, pflnl\ la - anul 
1885, trecea Oltul lAngB Shttina peste dom\ poduri me­
talice; unuia l:"mgA oraşu de 168111

100 lungime, iar cel 
laltu la un kilometru mai departe şi 111 700 metri mai 
tn amonte, de 2?.2,m,OO lungime. 

Io acelu unu, apele mari au potmolitu albia curentu­
lui, care trecea pe sub podulu din amonte, şi au dis­
strusu podulu din avui. 

Ace:;t accidentu se datorosce amplassmentului greşitu 
al celor don:\ porluri. 

Pentru a se restabili comunicaţia întreruptă, Onor. 
Minister al Lucrărilor publice a însărcinat, în luna Sep­
tembrie a anului 1886, serviciul studiilor şi conslructii.J.nilor 
·de ct\i ferate ataşatu la acestu Ministeru, cu redactarea 
unui proeclu de podu, cnre se satisfaci\ conditiuniloru 
impnse de natura trenului şi regimu lu. rîului. Suma ne­
cesară pentru studiul şi con..;tructia acestui podu cu 
aper:\ri şi transamente s'a estimatu la 1, 900,000 lei. 
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CAPITOIX I. 

GENEHALlTATl 
' 

Traseul şi amplasamentul podului. 
Talvegulu Oltului în dreptul Sbtinei, larg dr, 5--6 ki­

lometr\, este ocupat ir partea st:1nga. de zona albiei rîului, 
pe o lărgime medie de 170;1 metri; iar restul formeoa. 

un şesu innundahilu în cea mai mare parte, numai rle 

apele extraordinare. 
Curentul ordinar are în mediu o lergime de so~·, şi o 

adâncime de 1111 ,80; iar nivelul apeloru mari se ridică 

la 3rn,oo d'asupra etiagiului. Prin urmare, curentul ape­

loru mari este de o important.a mult. mai snperi<'>ră cu­
rentului ordinar în alegerea traseului şi a amplasamen­

tului podului. 
Acestu .traseu pentru a fi rational trebufl să trE>că nor­

mal curentul :1pelor mari, iar podul să fie aşeoatu în 
mijloculu zonei ocupată de acele ape mari, - pentru ca 
scurgerea acestora din păr!ile laterale sa se facă cu a­
ceiaşi înlesnire. 

In casul acesta, două traseuri principali sunt posibile 
unulu în amonte de Gradişte, altulu în aval. 

Traseul din aval are avantagiul c:\ aperă oraşulu mai 
bine ca cel din amonte contra stric:'.lciunilorn apeloru 
mari, şi servesce mai bine interesele oraşului prin măn­
tinerea stărei de lucruri stabilita mai d'inninte. - Pentru . 
aceste motive s'a preferatu traseulu din aval şi am pla-
samentul popului s'a alesu în mijloculu zonei de 1700,mOO 
largime medie, a grosului apeloru mari. 

Debuşeul. 

Podurile metalice peste Oltu, cari au deservitu şoseaua 
pâna la 1885, aveau o lungime de 168+232 =400. 
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metri. -- Podulu metalicu 111 calei ferate, care trece Ol-
1 ulu la 4 kilometri ·in aval de Slatina, are unu debuşeu 

de .357.m5, socotitu p:\n:\ acum ca suficient. - Afară de 

acestu podu mai sunt în talvegul Oltului lotu 111 calea 

ferata, inel\ două poduri de inundatie, de o,moo şi de 

:m, 111 00 ·1eschidere. 
ln anul 1881 :1'a constatat la podul calei ferate. ca 

nivelul apeloru mari s'a ridicat cu 2,m90 d'asupra eti­

a~iului. - Prohabil ca la o viitura mai mare de ape, cum 
a fo,,;lu cea de la 18ti4, - nivelul bpelor i:1e va ridica 
mai :-m„u. 

Pentru a e\'ila in asemenea casuri unu remnu prea 

mare, s'a 11dmisu adoptarea unui debuşeu mai mare ca 
al podulm de la calea ferata. 

Deschiderea cea mai economica s'a determinat prin 

calculul de mai la vale, la 801
111 00. - Admiţa.ndu cinci 

i.:1·indi de câte so,moo lungime, adaogandu-se. intervalul 

dintre ele şi i:scadându-se grosimea pileloru, remâne ca 

debuşeu 390, 111 32. 
Remuuln apelor mari pentru acest debuşeu, dupe cum 

s'a calculat mai jo5U1 este de o,m26o. - Acestu remuu 

neinlrecfmdu limitele admise pentru asemenea casuri 

debuşeulu de 390,m32 s'a admis ca bunu, 

U:ilculul rcmuului. - Remuul s'a calculat, pentru 
casulu cA.nd tule apele ordinare şi extraordinare ar trece 
pe sub podu, cu urmtUorele elemente deduse din m~su, 

i·atorile fa.cule pe terenu : 
Paula riului 1=0,0009026. 

Secţia curentului principal . 8 == 1170 ...._ 176 =---= 134f>•n 

perimetrul muiat 
sectia apelor de inundatie 
perimetrul muiat 

. P-== 397,m70 
. S'= 1200.n,00 
. p = 604,"00 

lutiala mijlocie s'a determinat cu formula lui Hagen. 
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l=aVHl/I 

81 

in care a este un coeficient determinat prin esperienta 

şi R raportul secţiunei riului ca.tre perimelru[ muiat. 

a .:___ 2,425 pentru curentu principal 

â :~= 2,90 n apele de inundll.ţ.Ie 

pe unu terenu acoperitu cu vegetat.ie. 

Insemnând cu I şi I' cele doua. iut.ieli, iar m --- 0.95 
coeficentu de contractiune al apelor la trecerea pe sub 

podu s'a ob\inutu. 
6 6 6 

I::~= aV ::>. x mV1~~~2.4~r)J,/„1 :~fi 5 Xo.DSV~ooo9020 == 
p ._,!fl,7 

Im,327, 
6 6 d 

I' -=a·V~'. xmv-1-~;2,no 1 /~--~011 Xo.95J//o.t)o1rno~~;=: 
.P· ,,, b40 

1 :231. 
Debitele corespunaa.toare sunt : 

Q = S X I=- 1784,815 

Q' = S' X I'= 1477,2JO 
Q' X Q'=--= 3262,015 

I ut.iala mljlocie generală 
I = _32o_;o15 _ = 2 ,f>5 

I 1345X0,9fl 
lut.iala mijlocie generala. din avalul podului. 

I = 3262,015„ 
2 2545+1001, 7 X 

In funcţ.iune de aceste două iuţeli s'a llelermi:rnt înftl­

ţ.imea remului. 

X = -
1 I-I 2

2 - I •.J- =--= O ,256 
~ g L' 

Mărimea. şi numerul deschiderilor. 
l\farimeJ. de.5chideriloru s'a determinat, prin co ndiţiu­

nea de a ohţ.ine pentru podulu întregu Q.ida.rie şi ta­
blieru unu minimum de cheltueli, 

6 
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Greutatea tablierului pe metru curent, determinându-se 
prin ecuaţiunea liniară. in funcţiune de deschidere 

fi=Al+B 
preţul chilogramului de fer fiindu k, costul tablierului 
pentru o lacra. va fi : 

K ~···(Al+ B) kl. 
Fie K, costul unei pile, L lungimea totalll a tablieru­

lui, ~- -1 num~rul pilelor, ~-num~rul lacrelor, -'cos­

tul total at <)idAriei şi al tablierului va fi: 

Kt. ~1[(Al + B) k 1 +K,]- K, 

minimulu lui J{t corespunde radAcineloru funcţiunei saie 
diferenţiale : 

dKt L 
-dl · A k l-K ·· ·-O 

' I" 

deci 1 i/ {~ . 
K, s'a estimat la 96000 lei 
A . 30 şi k-:c 01e1,5o. 
prin urmare L--= som,Oo. 

CAPITOLU li 

SISTEMUL SI DESCRIEREA PODULUI IN GENERAL 

a) Sistemul, 

Fondaţiile.-Prin sondagiele fileule s'a constatat, cil 
stratul afuiabil de pietrişu cu nisipu, descinde de la 5m,oo 
p\nă la 12m,oosub etiagiu, unde se găsesce strate de argila. 
compactă. - Iar afuimentele maxime constatate la podul 
cel vechiu fiind de sm, 00 sub stiagiu, s'a crezut nece­
sar a se admite în casul acesta, ca adâncime minimă 

pentru fondaţii, 12m1QO sub eliagiu. 
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La aceslă adâncime, întrebuint.area aerului comprimat 
este cel m3i economicu, mai sigur şi mai e~peditiv 

mijlocu. 
La zidurile întorse ale culeeloru, s'a admis fondaţii 

adânci de 601 ,00 suh etiagiu, fiind-ca. la acestă adâncime 
pentru aplansamentul alesu s'a gasit strate de argilă 

compactă, şi pentru-că. aceste fondat.ii sunt adă.postite 

de aperă.ri contra afuimenteloru.- Sistemul pentru face­
rea fondaţiiloru s 'a admisu cel cu epuiserr.ente. 

G1·inda metalic<L - Adoptându-se des0hiderea de. 
som,oo şi fiindu impus[t calea jo.:m, s'a cautat cel mai 
convenabil sistemu de grinda, care s'ar acorda mai bine 
în casul acesta. 

Winkler comparând diferitele sisteme din puntul de 
vedere economic, clasează. grinqile pentru deschiderea 
de som,oo ast-felu: 

1. Gl'inqile parabolice 
2. > hyperbolice 
3. 

4. 
> 

> 

semi-parabolice 
drepte continue 

5. " > discontinue. 
Cele d'intâiu două, s'a p:lrutu a nu corespunde destul 

din puntul de vedere esteticu, şi din causă că legăturile 
transversale ale tălpilor de susu nu se potu face de cât 
pe o scurtă distanţă.. 

Grinda semi-parabolică împlinindu calită\.ile cari lip­
sescu celor l'alte, s'a admisu. 

Grilagiul.-Sistemele principale de grilagiu cari s'ar 
fi putut aplica sunt: 

a). Sistemul, în care ambele (schaare) soiuri de gră­

dele (comprimate seu întinse) sunt înclinate, numitu tri­
angular (systeme triangulaire, Netzwerk). 

b). Sistemul, în care grădelele comprimate sunt ver-

https://biblioteca-digitala.ro



ticale, numitu quadrungular (sy:;leme quadrangulaire, 

Fachwerk), 

Ambele sunt po!iiuile simple seu combinate. 

Dupe Winkler, cantitatea de matel'ial in ace~te dou!\ 

sisteme, simple, isU\ ln urrnatorul raport : 

si,;temul triangular 1.00 

sistemul qu.A1lrangulnr t.6:l. 
Afara de acesta sistemul a) pre!iinta o suprafal!\ mai 

mied v~nlului şi este mai e.3leticu, din care c11u.,;ă s'a 

şi adoptat. 

Mai esle de observ11t el\ eforturile s~undare în sis­

temu a) sunt mai mici ca la cele-l'alle sisteme rigide. 

~ist~111ul !riaugular se p1'.Jte 1"1.plica ; simplu, dublu, qua­
druplu ele. - ln casul nostru, sistemul simplu are incon­

venientul de a necesita pentru talpi dimensiuni prea 
mari şi nu se acornodeazll bine la imparteala distantei 

intre grinzile transversale. - Sistemu dublu nu are in­
convenientul celui simplu, şl o.re urm:lturele avanlagii 

osuprn sistemului quadruplu: coeficientul de constructie 

mai micu, şi este mai esteticu ; pentru care motive s'a 
admisu. 

b J Descrierea. 1D genera.I. 
Z idf11·icle. - Culeele sunt proectale rn Qiduri înt6rse, 

şi jumtHnte de pila în faţA pentru aşeQarea punteloru d~ 
reacjem. D'asup1·a ~·a constmit 2 pila.stri unili cu o grinda 
de fontd pentru ca sa. decoreze capul podului. 

Collurile şi pilastrii dupe cum se vede din desemnu, 
s'a prevedutu din pi:lll•â cioplita cu bosage pentru colea 
p1·opriu QisA, şi cioplită fin pe tot.e feţele pentru pilastri. 
Intre părUle lucrate din pi:i.tra cioplita, s'a prev~Qulu 

mosaic, pentru-ca. presinta. unu aspectu mai pl!lcut, 
Pilele s'au proectat cu nvant-becuri rotunde, aseme­

nP".I. din piatra cioplita. cu bosage, br pe păr\.ile laterale 
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cu mosaic. - Cusineţ.ii, pentru puntele de reazim mobile, 
sunt cu totulu incastraţ.i în aida.rir, iar pentru cele fixe 
sunt scose afara. din oidărie cu diferenta intre cele doufi. 

puncte de reaqim. 
Fondatiele culeelor se despartu în doull ; aceia a cor­

pului din faţa, prevequta a se face prin sistemul cu aer 
comprimat şi descinde la adâncimea minimă de 12m,OO 
sub etiagiu, - şi a qidmiloru întorse, prevequte a se 
face prin epuisemcnte ~i descinde pânll la 6m, 00 sub 
etiagiu. 

Fondat.iele pilelor sunt tt'>le prevequte a se face prin 
sistemul cu aer comprimat şi la adf'tncimea minimă <le 
12 01 ,00 sub Eliagiu. 

Chesonu. - Acesta arc forma unei cutii cu fundul în susu 
şi ai cărui pereţi verticali sunt legati între ei cu grinoi tran­
sversale terminate la capete în forma de console. -­
Intre grindile transversnle s'n introdusu nisce longrine 
pentru a le da mai multă regiditate, iar pe dedesuptn 
sunt căptuşite cu o tolă, care formeQJt tavanul camerei 
de lucru, şi care tolă se îndoesce în dreptul consolelor 
urmandu forma loru penă la om,75 d'asupra marginei 
inferi()re a chesonului, unde iarăşi ia forma horizontală 
formându ast-fel intre console, un fel de saci prismatici 
reservaţi a fi nmplut.i cu betonu, ca şi totă partea din­
tre grinqile transversale şi longrine. 

In mijlocul tavanului camerei de lucru s'a menajat 
o deschiqătură circularâ, la care este adoptat unu coşu 
servindu pentru comunicaţie şi lucru. 

Tablieru.-Ginda semi-parabolică cu călea josu fiindu 
admisă,-pentru a obţine o înălţime mai mare între a­
pele mari şi partea !nferi6ră a grindei, s'a aş~qat grin­
dile transversale imediat pe talpa de josu. 

Divisiunea grinqiloru principale s'a facut aşa, ca la 
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fie-care nodu se corespundll o grindll transversala, iar 
distant.a cea mai convenabilll şi economicll inlre noduri, 
s'a gasitu aceia de fim,oO. 

Inalţimea grinljei la. cap s'a ales de 6m,60, ast-felu ca 
se permita intrarea careloru '!elor mai mari cât şi fa­
cerea legâlurei tranversale de susu. 

Inalţimea la mijlocu s'a alesu de~-- din deschide1·e, 

adicll 10m,OO, iar cele lalte inllttimi intermediare, s'a 
determinat prin parabola trasă prin cele trei punte ne­
terminate. 

Distantele intre grin1Hle transversaie, fiind dete1·minate 
la 5m ,00; s'a ales pentru acestea o disposit.iune ca!'e se 
prrmilll 1t dispune longrinele ca nisce grindi continuie 
şi ue a realisa prin simplificdrea fixllrei loru de cele 
d'inllllu, o economie. s·a adoptaţ sistemul qua drungular 
pentru grin<jile transversale,- şi pe montanţii loru s'a 
fixat longrinele.- D'asupra longrinelor s'a aşeljat ime­
diat podeala, compusâ d'intr'un rindu de grinrJi de 
stejar de 10'"' grosime, iar d'asupra unu allu rin1]u de 
scânduri de fag de 7cm grosime.-S'a alesu fagu fiindu­
ca. este mai durabilu la frecarP.a produsa. de rute. 

Trotoirul se compune din s·::ânduri de stejar de Qm ,05 
grosime, care sunt aşezate pe nisce longrine miel de fer, 
şi cari se realjemll pe capetele grinljiloru trar.sversale 
şi pe alte longrine de lemnu, cari sun(aşeQate pe margi­
nea podelei şoselei. 

Fie-care nodu de susu al grindei principale, este le­
gatu cu cel de vis-avis printr'o grinda a cărei talpă in­
feri6râ este curbata.. 

Atât josu cât şi susu în planul titlpiloru, s'a construit 
cruci intre grinljile transversale şi între legăturele tran­
sversale de susu, formând contraventuirile. 

Punte le de rea1jemu s'a construit pentru fie-care g1·iQd:l, 
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unul fix şi altul mobil pentru a permite dilataţiunea.­

Ambele sunt cu balanciere pentru a permite oscilaţia 

capului grindei în jurul unui axu, care face parte din 
scaunulu, aşeqat pe pendule, la puntu de reaqim mobil, 
seu direct pe cusinet la punclul de reaaim fix. 

La fie-care s'a adoptat câte două nervure, core;:;pun­
Qăt6re celor două. inimi ale tălpei de josu, prin care se 
transmite presiunea la basa scaunului. 

Punte le de reaaim s 1 a construit de o\.elu, atât cele 
mobile câţ şi cele fixe pentru a oh\ine dimensiuni mai 
mici. 

Proiectat de Inginer 

C. DAV!DESCU 
( , . .'.! lll'lll<l) 

Exploziunea unui cazan de locomotivă. 

In anul 1884 în ziua de 14 Octombre maşina de trac­
tiune a unui tren de eălatori ce înainta spre Predeal a 
fa.cut esplozie intre staţiunele Azuga şi Predeal, 

Acest accident fiind unul din cele mai rari ce să ivescu 
în esploatarea căilor ferate, descrierea lui este credem 
de natură a interessa pe cititorii acestui buletin, 

Domnnl inginer Pavelescu, inspector de tracţiune la 
căile ferate roma.ne, a fa.cut la timp un studiu asupra 
acestui accident. Descrierea ce urmeză. reproduce în cea 
mai mare parte lucrarea sa. 

Locomotiva a fost construita în atelierile Societatei 
austro-ungre Staatsbahn, şi pusa. în serviciu la finele a­
nului 1879. 

Focarul ei era construit după sistemul Haswell (veQ.i 
foia II). Placa frontală. şi placa tubulară a cutiei de foc 
ambele plane şi de arama., erau legate cu tablele cores-
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