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PODU PESTS OLTU LA SLATINA

MEMORIU

Pres'ntat ministeralui Luordrilor Publice in anul 1887
lanv Iupie de B8ervioinl de stulil si c.nstructie de cdi ferate
atepat la acel Minister

Introductie

Soseaua nationala Bucuresci-Craiova, pfna la anul
1885, trecea Oltul lAnga Slatina peste doua poduri me-
talice ; unulu langa orasu de 168™m 00 lungime, iar cel
laltu la un kilometru mai departe gi la 700 metri mai
in amonte, de 272,w 00 lungime.

In acelu anu, apele mari au potmolitu albia curentu-
lui, care trecea pe sub podulu din amonte, si au dis-
strusu podulu din aval,

Acest accldentu se datorosce amplassmentului gresitu
al celor doua poduri.

Pentru a se restabili comunicatia intrerupta, Onor.
Minister al Lucrarilor publice a insarcinat, in luna Sep-
tembrie a anului 1886, serviciul studiilor si constructiunilor
'de cai ferate atasatu la acestu Ministeru, cu redactarea
unui proectu de podu, care se satisfaca conditiunilorn
impuse de natura trenului si regimulu . rfului. Suma ne-
cesarA pentru studiul si constructia acestui podu cu
aperdri si transamente s'a estimatu la 1,900,000 lei.
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CAPITOLU L

GENERALITATI
Traseul gi amplasamentul podului.

Talvegulu Oltului in dreptul Slatinei, larg de 5--6 ki-
lometri, este ocupat ir partex stinga de zona albiei riuluj,
pe o largime medie de 1705 metri; iar restul forméda
un sesu innundabilu in cea mai mare parte, numai de
apele extraordinare.

Curentul ordinar are in mediu o lérgime de 80", sio
adancime de 1",80; iar nivelul apeloru mari se ridica
la 8m (00 d'asupra etiagiului. Prin urmare, curentul ape-
loru mari este de o importanta mult mai superiora cu-
rentului ordinar in alegerea traseului si a amplasamen-
tului podului.

Acestu traseu pentru a fi rational trebue satrécanor-
mal curentul apelor mari, iar podul sa fie asedatu in
mijloculu zonei ocupata de acele ape mari, -- pentru ca
scurgerea acestora din partile laterale sa se facd cu a-
ceiasl inlesnire.

In casul acesta, doua Iraseuri principali sunt posibile
unulu in amonte de Gradiste, altulu in aval,

Traseul din aval are avantagiul ci apera orasulumai
bine ca cel din amonte contra stricaciuniloru apeloru
mari, si servesce mai bine interesele orasului prin man-
tinerea starei de lucruri stabilita mai d’inainte. — Pentru
aceste motive s’a ;;referatu traseulu din aval si am pla-
samentul popului s’a alesu in mijloculu zonei de 1700,m00
largime medie, a grosuluni apeloru mari.

Debugeul

Podurile metalice peste Oltu, cari au deservitu soseaua
pana la 1885, aveau o lungime de 168-4-232=400
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metri. -- Podulu metalicu al calei ferate, care trece Ol-
tulu la 4 kilometri in aval de Slatina, are unu debuseu
de 357.m5, socotitu pAna acum ca suficient. — Afara de
acestu podu mai sunt in talvegul Oltului totu la calea
ferala, inca doua poduri de inundatie, de 6,00 si de
20,700 Jeschidere.

In anul 1881 s'a constatat la podul calei ferate. ca
nivelul apeloru mari s’a ridicat cu 2,290 d'asupra eti-
agiului. — Probabil ca la o viitura mai mare de ape, cum
a fostu cea de la 1864, — nivelul apelor se va ridica
mai susu.

Pentru a evita in asemenea casuri nnu remuu prea
mare, s'a asdmisu adopturea unui debuseu mai mare ca
al podului de la calea ferata.

Neschiderea cea mai economica s'a determinat prin
calculul de mai la vale, la 80,m00. — Admitandu cinei
grindi de cate 80,200 lungime, adAOgAndu-se'intervalul
dintre ele si scadandu-se grosimea pileloru, remane ca
debuseu 390,™ 32.

Remuuln apelor mari pentru acest debuseu, dupe cum
s'a calculat mai josu, este de 0,2256. — Acestu remuu
neinirecaindu limitele admise pentru asemenea casuri
debuseulu de 390,232 s’a admis ca bunu,

Calculul remuului. — Remuul s’a calculat, pentru
casulu cand tole apele ordinare si extraordinare ar trece
pe sub podu, cu urmatdrele elemente deduse din meésu,
ratorile facute pe terenu :

Pauta riului 1=0,0009026.

Sectia curentulul principal . S — 1170 + 176 - 134b6™

perimetrul muiat . . . . P —=397,m70
sectia apelor de inundatie .S'— 1200000
perimetrul muiat . . . .P—0604,700

Iutiala mijlocie s'a determinat cu formula lui Hagen.
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6
IT—=a VRV I

in care « este un coeficient determinat prin esperienta
si R raportul sectiunei riului catre perimelru| muiat.

a - 2,425 pentru curentu principal

a —==2,90 , apele de inundatie

pe unu lerenu acoperitu cu vegetatie.

Insemnand cu I si I' cele doua iutieli, iar m - 0.95
coeficentu de contractiune al apelor la trecerea pe sub
podu s'a obtinutu.

6 L 6
| a'/?ﬂ]l/_f ;:;2.425‘//

1m,327,

4
0, 09026 =
397,7X 95 00009026

6 6 ]
l’»:a’l/';f, X m l/ I =29 l‘/‘l)_:f(?”XO.%I//L).G)O()&)O;(i:
1,231,
Debitele corespundatoare sunt :
Q=85 X I= 1784815
Q' = 95" X I'= 1477200
Q' X Q'=— 3262,015
Iutiala mljlocie generala

[ .. 52620156 o .o
. 1345 0,95 ’
Iutiala mijlocie generala din avalul podului.
I 3262,015

. 26451-1001,7 x
In functiune de aceste doua iutelis’a delermiaat inal-
timea remului.
1

X = T g |:[,’-’9 — Iﬂ,] — 0 ,256

Mirimea gi numérul deschiderilor.
Marimea deschideriloru s’a determinat, prin conditiu-
nea de a ohtine pentru podulu intregu didarie si ta-
blieru unu minimum de cheltueli,
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Greutatea tablierului pe metru curent, determinAndu-se
prin ecuatiunea liniarA in functiune de deschidere
G=AIl+4B
pretul chilogramului de fer fiindu k, costul tablierului
pentru o lacra va fi:
K-~ (Al4-B) kl.

Fie K, costul unei pile, I. lungimea totala a tablieru-

L

luj, - — —1 numerul pi'elor, %—numeml lacrelor, — cos-

tul total at didariei si al tablierului va fi:
Ko L [(ar+8kl +1<,:|— K,

minimulu lui Kt corespunde radacineloru functiunei saje
diferentiate :
dl
dect 1 |/ K.
A k.
K, s'a estimat Ia 96000 lei
A 30 si k- 0 50,
prin urmare 1--80™ 00.

Akl—K, | -0

CAPITOLU 1
SISTEMUL SI' DESCRIEREA PODULUI IN GENERAL

a) Sistemul,

Fondatiile.—Prin sondagiele facute s’a constatat, ca
stratul afuiabil de pietrisu cu nisipu, descinde de la 5,00
pinala 12m 00sub etiagiu, unde se gasesce strate de argila
compacta. — Jar afuimentele maxime constatate la podul
cel vechiu fiind de 8m, 00 sub stiagiu, s’a crezut nece-
sar a se admite in casul acesta, ca adincime minima
pentru fondatii, 12m,00 sub eliagiu.
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La acesla adancime, intrebuintarea aeruluicomprimat
este cel mai economicu, mai sigur §i mai espeditiv
mijlocu.

La zidurile intorse ale culeeloru, s’a admis fondatii
adanci de 6™m,00 sub etiagiu, fiind-ca la acéstaadancime
pentru aplansamentul alesu s’a gasit strate de argila
compacta, si pentru-ca aceste fondatii sunt adapostite
de aperari contra afuimenteloru.— Sistemul pentru face-
rea fondatiiloru s’a admisu cel cu epuisemente.

Grinda melalici. — Adoptandu-se deschiderea de
80m,00 si fiindu impusa calea josu, s’a cautat cel mai
convenabil sistemu de grinda, care s’ar acorda mai bine
in casul acesta.

Winkler comparand diferitele sisteme din puntul de
vedere economic, claseaza grindile pentru deschiderea
de 80™m,00 ast-felu:

1. Grindile parabolice
2. > hyperbolice

3. > semi-parabolice
£, > drepte continue
5, » » discontinue.

Cele d’intaiu doua, s’a parutu a nu corespunde destul
din puntul de vedere esteticu, si din causa ca legaturile
transversale ale talpilor de susu nu se potu face de cat
pe o scurta distanta.

Grinda semi-paraholica implinindu calititile cari lip-
sescu celor l'alte, s’a admisu.

Grilagiul. — Sistemele principale de grilagiu cari s'ar
fi putut aplica sunt:

a). Sistemul, in care ambele (schaare) soiuri de gra-
dele (comprimate séu intinse) sunt inclinate, numitu tri-
angular (systéme triangulaire, Netzwerk).

b). Sistemul, in care gradelele comprimate sunt ver-
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ticale, numilu quadrungular (systéme quadrangulaire,
Fachwerk),

Ambele sunt posibile simple séu combinate.

Dupe Winkler, cantitatea de material in aceste doua
sisteme, simple, sta in urmatorul raport:

sistemul triangular 1.00
sistemul quadrangular 1.53.

Afara de acésta sistemul a) presinta o suprafata mai
mica véntului si este mai esteticu, din care causa s'a
§i adoptat.

Mai este de observat ca eforlurile s2cundare in sis-
temu a) sunt mai mici ca la cele-l'alte sisteme rigide.

Sistemnul !riaugular sepote aplica ; simplu, dublu, qua-
druplu etc. — In casul nostru, sistemul simplu are incon-
venientul de a necesila pentru talpi dimensiuni prea
mari si nu se acomodeazd bine la imparteala distantei
intre grinzile fransversale. — Sislemu dublu nu are in-
convenientul celui simplu, si are urmatorele avantagii
asupra sislemului quadruplu: coeficientul de constructie
mai micu, si este mai esteticu; pentru care motives’'a
admisu.

L) Desorierea in general.

Ziddriele. - Culeele sunt proectate cu diduri intorse,
si jumatate de pila in fatd pentru agedarea punteloru de
readem. D’asupra s'a construit 2 pilastri uniti cu o grinda
de fonta pentru ca sa decoreze capul podului.

Colurile si pilastrii dupe cum se vede din desemnu,
s'a prevedutu din piatra cioplita cu bosage pentru culea
propriu disa, si cioplita fin pe tote fetele pentru pilastri.
Intre parlile lucrate din piatra cioplita, s'a prevédutu
mosaic, pentru-ci presinta unu aspectu mai placut,

Pilele s’au proectat cu avant-becuri rolunde, aseme-
nea din pialra cioplitd cu bosage, iar pe pariile laterale

https://biblioteca-digitala.ro



85

cu mosaic. — Cusinetii, pentru puntele de reazim mobile,
sunt cu totulu incastrati iu didarie, iar pentru cele fixe
sunt scose afara din didarie cu diferenta intre cele doui
puncte de readim.

Fondatiele culeelor se despartu in doua ; aceia acor-
pului din fata, preveduta a se face prin sistemul cu aer
comprimat si descinde la adancimea minima de 12m,00
sub eliagiu,— si a diduriloru intorse, prevedute a se
face prin epuisemcnte si descinde pana la 6™, 00 sub
etiagiu,

Fondatiele pilelor sunt tote prevedute a se face prin
sistemul cu aer comprimat si la adincimea minima de
12m 00 sub eliagiu.

Chesonu. — Acestaarc forma unei cutii cu fundul in susu
siai carui peretiverlicali sunt legatiintre ei cugrindi tran-
sversale terminate la capete in forma de console. —
Intre grindile transversale s’a introdusu nisce longrine
pentru a le da mai multa regiditate, iar pe dedesuptu
sunt captusite cu o told, care forméda tavanul camerei
de lucru, si care tola se indoesce in dreptul consolelor
urmandu forma loru péna la 0™,75 d’asupra marginei
inferiore a chesonului, unde iarasi ia forma horizontala
formandu ast-fel intre console, un fel de saciprismatici
reservati a fi umpluti cu betonu, ca si tota partea din-
tre grindile {ransversale si longrine.

In mijlocul tavanului camerei de lueru s’a menajat
o deschidatura circulara, la care este adoptat unu cosu
servindu pentru comunicatie si lucru.

Tablieru.—Ginda semi-parabolica cu calea josu fiindu
admisad,—pentru a obline o inaltime mai mare intre a-
pele mari si partea inferiora a grindei, s’a asedat grin-
dile transversale imediat pe talpa de josu.

Divisiunea grindiloru principalé¢ s’a facut asa, ca la
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fie-care nodu se corespunda o grinda transversala, iar
distanta cea mai convenabila si economicé intre nodurl,
s'a gasitu aceia de b5™,00.

Inallimea grindei la cap s’a ales de 6,60, ast-felu ca
se permita intrarea careloru celor mai mari cat si fa-
cerea legalurei tranversale de susu.

Inaltimea la mijlocu s'a alesu de -~ din deschidere,
adica 10™,00, iar cele lalte inattimi intermediare, s’a
determinat prin parabola trasa prin cele trei punte de-
terminate.

Distaniele intre grindile transversaie, fiind determinate
la 5=,00; s'a ales pentru aceslea o dispositiune care se
permita a dispune longrinele ca nisce grindi continuie
si de a realisa prin simplificarea fixarei loru de cele
d'intalu, o economie. S'a adoptat sistemul qua drungular
pentru grindile transversale,— si pe montantil loru s’'a
fixat longrinele.— D’asupra longrinelor s’a asedat ime-
diat podeala, compusa d'intr'un rindu de grindi de
stejar de 10 grosime, iar d'asupra unu allu rindu de
scAnduri de fag de¢ 7@ grosime.—S’'a alesu fagu fiindu-
cd este mai durabilu la frecarea produsa de rote,

Trotoirul se compune din szanduri de stejar de 0,05
grosime, care sunt asezate pe nisce longrine micl de fer,
si cari se readema pe capetele grindiloru tracsversale
si pe alte longrine de lemnu, eari sunt’asedatepe margi-
nea podelei soselei.

Fie-care nodu de susu al grindei principale, este le-
gatu cu cel de vis-avis printr'o grinda a carel talpa in-
feriora este curbata.

Atat josu cat si susu in planul talpiloru, s'a construit
cruci intre grindile transversale si intre legaturele tran-
sversale de susu, formand contraventuirile.

Puntele de reajemus’a construit pentru fie-care grinda,
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unul fix si altul mobil pentru a permite dilatatliunea.—
Ambele sunt cu balanciere pentru a permite oscilatia
capului grindei in jurul unui axu, care face parte din
scaunulu, asedat pe pendule, la puntu dereadim mobil,
seu direct pe cusinet la punctul de readim fix.

La fie-care s’a adoptat cate doua nervure, corespun-
datore celor doua inimi ale talpei de josu, prin care se
transmite presiunea la basa scaunului. )

Puntele de readim s,a construit de otelu, atat cele
mobile cat si cele fixe pentru a obtine dimensiuni mai
mici.

Proiectat de Inginer

C. DAVIDESCU

(ra urma)

Fxplozinnea nomi cazan de locomotiva,

In anul 1884 in ziua de 14 Octombre masina de trac-
tilune a unui tren de calatori ce inainta spre Predeal a
facut esplozie intre statiunele Azuga si Predeal,

Acest accident fiind unul din cele mai rari ce sa ivescu
in esploatarea cailor ferate, descrierea lui esle credem
de natura a interessa pe cititoril acestui buletin,

Domnnl inginer Pavelescu, inspector de tractiune la
caile ferate romane, a facut la timp un studiu asupra
acestui -accident. Descrierea ce urméza reproduce in cea
mai mare parte lucrarea sa.

locomotiva a fost construita in atelierile Societatei
austro-ungre Slaatsbalin, si pusa in serviciu la finele a-

nului 1879.
Focarul ei era construit dupa sistemul Haswell (vedi

foia II). Placa frontala si placa tubulara a cutiei de foc
ambele plane si de arama, erau legate cu tablele cores-
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