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unul fix şi altul mobil pentru a permite dilataţiunea.

Ambele sunt cu balanciere pentru a permite oscilaţia 

capului grindei în jurul unui axu, care face parte din 
scaunulu, aşeqat pe pendule, la puntu de reaqim mobil, 
seu direct pe cusinet la punclul de reaaim fix. 

La fie-care s'a adoptat câte două nervure, core;:;pun
Qăt6re celor două. inimi ale tălpei de josu, prin care se 
transmite presiunea la basa scaunului. 

Punte le de reaaim s 1 a construit de o\.elu, atât cele 
mobile câţ şi cele fixe pentru a oh\ine dimensiuni mai 
mici. 

Proiectat de Inginer 

C. DAV!DESCU 
( , . .'.! lll'lll<l) 

Exploziunea unui cazan de locomotivă. 

In anul 1884 în ziua de 14 Octombre maşina de trac
tiune a unui tren de eălatori ce înainta spre Predeal a 
fa.cut esplozie intre staţiunele Azuga şi Predeal, 

Acest accident fiind unul din cele mai rari ce să ivescu 
în esploatarea căilor ferate, descrierea lui este credem 
de natură a interessa pe cititorii acestui buletin, 

Domnnl inginer Pavelescu, inspector de tracţiune la 
căile ferate roma.ne, a fa.cut la timp un studiu asupra 
acestui accident. Descrierea ce urmeză. reproduce în cea 
mai mare parte lucrarea sa. 

Locomotiva a fost construita în atelierile Societatei 
austro-ungre Staatsbahn, şi pusa. în serviciu la finele a
nului 1879. 

Focarul ei era construit după sistemul Haswell (veQ.i 
foia II). Placa frontală. şi placa tubulară a cutiei de foc 
ambele plane şi de arama., erau legate cu tablele cores-
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punzăl6re a cntiei exleriMe a focarului prin antretoaze 
departale cu 99m /•n de axa. în axă in sensul horizontal, 
şi in sensul vertical. Păretil laterali şi tavanul focarului 
erau facuti cu o tablă de arama ondulato.. Pareţii late
rali a cutiei exteriore a focarului erau de tabla de fer 
assemenea ondulat:\. Pa.retii laterali a focarului ş'a cu
tiei exteri!Jre erau legaţi intre ei prin antretoaze 1lepar
tate de nx:\ in nx1\ cu 16om !m în sensul vertical. Nu
m~rul anh·etoazelor in parelil laterali era de 33 de 
fie care parte. L'.\ngd nascerile incovaeri La?lei plafon
duh1i şi de fie care parte ereau tnca 1 l antretoaze arLi
culate. Iar partea superiora a plafonului erea legatA. dl'! 
partea de sus a cutiei exterit'1re a focarului prin 6 ti
ranii arliculati, cfHe lrt>i de fit'!-care parte a axei longi
luriinale a cutiei de foc. 

Trenul dup:\ ce trecuse pe un palier de 20J metri lun
gime şi urc.tse n rampa de 476 metri lungime şi de 
13m fm 55 pe metru curent, a mai parcurs inca. 750 me
tri in rampa de 12 111 

1„, 5 pe metru, c:\nd maşinn sa facu 
explozie. Parelele din dreapta a cuplorului a fost rupt 
d'alungul niturilor de ln plăcile de cap şi de la cadrul 
inferior şi d'alungul unei linii frante pe plafond. Effectul 
de reacţiune a vaporului a aruncat cazanul în partea 
stanga. a liniei ş'inainte înlr'o direcţie oblici\ cu linia la 
o distant.a de 120 metri şi pe o ina.lt.ime apr6pe 30 metri. 

Tot locul coprins intre punctul unde a avutu loc es
plozia şi acel unde a fost asva.rlit cazanul era acoperit 
cu o muHime de organe şi sfărăm1Uuri din maşina d'intre 
care cele mai însemnate erau: 

a) O rolă din urma. din partea stânga a maşinei, 
b) Un perete din drepta a focarului de arama, 
c) O fractura. de arama. din partea de sus a plăcei tu

bulare din cutia de foc, 
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d) O parte din porta cutiei de fum, 
e) Marchiza rupta a locomotivei, 
f) Mantaua domului şi pavilionul sup~pelor de sigu

ranţa, 

g) Fluerul, suflerul şi balan\.ele supapelor de siguranţ:1. 
Mecanicul şi fochistul an fost arunca\.i 'in partea drept:' 

a liniei precum şi un numer neînsemnat da sf:\rt1mtHurl 
a maşinei. Mecanicul s'a găsit mort şi fochistul gt•ay 

rănit a mai tr:lit încă put.in. 
Domnul inginer Pavelescu, examinand cu de am:"lrun

tul principalele sfărăm:Huri şi cazanul a const.alat: 
Că tabla plafondului cutiei de fvc avea mai mult~ era.

pături şi sect.unea ruptm·ei ei avea o cotoare roşie în
chisă, ceia ce arnta că această tabla ă fost supraîncălditfl, 
Că păretele din dreapta a cutiei de foc exterioara era 

deformat în afar:.\ d'impreună cu cadrul s~u. ca longe
roanele erau strâmbate în dreptul cutiei de foc, 

Cii la 7 din antretoazele aflate în peretele din dreapta 
ruptura era acoperită cu deposite calcare, ceia ce pro
bează că ruptura acestor antretoase era anteriora acci
dentului. Unele antretoaze din partea dreaptă aveau ga.u
rile astupate cu cuie, 

Ca. antretoasele din partea stângă au remas intacte, 
Că antretoasele şi tirantil din partea dreaptă au fost rupt.i, 

Fochistul a declarat că deschiQ.ănd uşa focarului a 
amjit înăuntru un sgomot ca de nuci, 

Din cele ce preced şi mai ales din declaraţ.iunea fo
chistu lui, din faptul că tabla plafondului se arata a fi 
fo,-:t arsă, se poate conchide ca a fost prea putina apă 

în cazan şi ca pressiunea s'a ridicat deodată foarte tare 
prin o producţiune subită de vapo1· ş'a provocat ast-fel 
esplosiunea. - Aceste accidente n'a avu·t din fericire nici 
o urmare serioasa. pentru călătorii din tren. 
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