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unul fix si altul mobil pentru a permite dilatatliunea.—
Ambele sunt cu balanciere pentru a permite oscilatia
capului grindei in jurul unui axu, care face parte din
scaunulu, asedat pe pendule, la puntu dereadim mobil,
seu direct pe cusinet la punctul de readim fix.

La fie-care s’a adoptat cate doua nervure, corespun-
datore celor doua inimi ale talpei de josu, prin care se
transmite presiunea la basa scaunului. )

Puntele de readim s,a construit de otelu, atat cele
mobile cat si cele fixe pentru a obtine dimensiuni mai
mici.

Proiectat de Inginer

C. DAVIDESCU

(ra urma)

Fxplozinnea nomi cazan de locomotiva,

In anul 1884 in ziua de 14 Octombre masina de trac-
tilune a unui tren de calatori ce inainta spre Predeal a
facut esplozie intre statiunele Azuga si Predeal,

Acest accident fiind unul din cele mai rari ce sa ivescu
in esploatarea cailor ferate, descrierea lui esle credem
de natura a interessa pe cititoril acestui buletin,

Domnnl inginer Pavelescu, inspector de tractiune la
caile ferate romane, a facut la timp un studiu asupra
acestui -accident. Descrierea ce urméza reproduce in cea
mai mare parte lucrarea sa.

locomotiva a fost construita in atelierile Societatei
austro-ungre Slaatsbalin, si pusa in serviciu la finele a-

nului 1879.
Focarul ei era construit dupa sistemul Haswell (vedi

foia II). Placa frontala si placa tubulara a cutiei de foc
ambele plane si de arama, erau legate cu tablele cores-
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punzatore a cutiei exteriore a focarului prin antretoaze
departate cu 99"/, de axé in axa in sensul horizontal
si in sensul vertical. Paretit laterali si tavanul focarului
erau facuti cu o tabla de arama ondulata. Paretii late-
rali a cutiei exteriore a focarului erau de tabla de fer
assemenea ondulata. Paretii laterali a focarului s'a cu-
tiei exteriore erau legati inlre ei prin antretoaze depar-
tate de axa in axa cu 160™/, in sensul verlical. Nu-
meérul antretoazelor in parelil laterali era de 33 de
fie care parle. LAnga nascerile incovaeri tablei plalon-
dului si de fie care parte ereau inca 11 antretoaze arui-
culate. Jar parlea superiora a plafonului erea legata de
partea de sus a cutiei exteriore a focarului prin 6 ti-
ranli articulati, cate frei de fie-care parte a axei longi-
tudinale a cutiei de foc.

Trenul dupA ce trecuse pe un palier de 200 metri lun-
gime si urcase o rampa de 476 metri lungime si de
13™/x 55 pe metru curent, a mai parcurs inca 750 me-
tri in rampa de 122, 5 pe metru, cind masina sa facu
explozie. Paretele din dreapta a cuptoriilui a fost rupt
d’alungul niturilor de la placile de cap si de la cadrul
inferior si d’alungul unei linii frante pe plafond. Effectul
de reactiune a vaporului a aruncat cazanul in partea
stangd a liniei s'inainte intr'o directie oblica cu linia la
o distanta de 120 metri si pe o inaltime aprope 30 metri.

Tot locul coprins intre punctul unde a avutu loc es-
plozia si acel unde a fost asvarlit cazanul era acoperit
cu o multime de organe si sfaramaturi din masina d’intre
care cele mai insemnate erau:

a) O rota din urma din partea stanga a masinei,

b) Un perete din drépta a focarului de arama,

c¢) O fractura de arama din partea de sus a placei tu-
bulare din cutia de foc,
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d) O parte din podrta cutiei de fum,

e) Marchiza ruptd a locomotivei,

f) Mantaua domului si pavilionul supapelor de sigu-
ranti,

g) Fluerul, suflerul si balantele supapelor de sigurant:.

Mecanicul si fochistul au fost aruncati in partea drépta
a liniei precum si un numer neinsemnat do sfaramiluri
a masinei. Mecanicul s’a gasit mort si [ochistul grav
ranit a mai trait inea putin.

Domnul inginer Pavelescu, examinind cu de amarun-
tul principalele sfaramaituri si cazanul a constatat :

Ca tabla plafondului cutiei de foc avea mai mult2 cra-
paturi si sect.unea rupturei ei avea o coloare rosie fin-
chisa, ceia ce arata ca aceasta tabla a fost supraincaldita,

Ca paretele din dreapta a cutiei de foc exterioarad era
deformat in afara d'impreuna cu cadrul séu. ca longe-
roanele erau strambate in dreptul cutiei de foc,

Ca la 7 din antretoazele aflate in peretele din dreapta
ruptura era acoperita cu deposite calcare, ceia ce pro-
beaza ca ruptura acestor antretoase era anteriora acci-
dentului. Unele antretoaze din partea dreapta avean gau-
rile astupale cu cuie,

Ca antretoasele din partea stanga au remas intacte,
Ca antretoasele si tirantii din partea dreapta au fost rupti,

Fochistul a declarat ca deschidand usa focarului a
audit induntru un sgomot ca de nuci,

Din cele ce preced si mai ales din declaratiunea fo-
chistului, din faplul ca tabla plafondului se arata a fi
fost arsa, se poate conchide ca a fost prea putina apa
in cazan si ca pressiunea s’a ridicat deodata foarte tare
prin o productiune subitd de vapor §’a provocat ast-fel
esplosiunea. — Aceste accidente n’a avut din fericire nici
0 urmare serioasd pentru calatorii din tren.

. D
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