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Il ESTRASE DIN' ZIARE STREINE

Resistenta la sfiramare a petrelor parjial incircate —
D-1 Flamant publicd in ,,Annalles des Ponts et Chaussées* resul-
tatcle esperientelor ficute la laboratorul scoalei de Poduri gi Sosele
din Paris asupra resistenfei la compressiune a petrei §i cimentului,
cand pressiunea nu se aplici pe tdtd suprafaja sectiunei lor. Aceste
esperienje s’al ficut asupra bucitilor de piatrd mole i ciment sub
forma de cub avénd 10 cm. lature, sau sub forma de prismi sau
cilindru, interpunéd intre ele gl tibliele pressei hidraulice cuburi de
fonti a ciror lature varia de la omor la omo8. In asemenea con-
difiuni resistena la sfirimare considerati pe c¢m.® de suprafagd pre-
satd este natural mai mare de cat in casul cind tdétd suprafaja ar
fi supusd pressiunei; ast-fel o bucatd de piatrd care in condifiuni or-
dinare se sfirima sub pressiunea de 84 kgr. pe cm.2, suporti 1204
kgr. cind se aplici deasupra ei un cub de fontd de om,o1 lature §i
o bucatd de ciment in aceleagi condifiuni suporta 4468 in loc de §76.
Dar numérul acestor esperienje e prea mic pentru a se putea de-
duce din ele o formuli generala, dupé care si se po6td aprecia in-
fluenja pirfei de materie ce inconjoara portiunea direct supusd pres-
siunei. Cu toate acestea o parte din resultatele acestor incerciri se
pot cuprinde sub o formuli, care, numai prin o analogie arpoxi-
mativd s’ar putea intinde i la alte casuri: dacd insemnim cu P, in-
circarea totali ce produce sfirimarea, cu R, resistenfa corespun-
détoare pe cm.? in casul cind presiunea se aplici pe toti secfiunea
cubului supus incercirei de lature A; avem:

P=A*R

Cind insd pressiunea se aplici numai pe o porjiune de lature a,

din seciiunea totald; avem formula:
P'=Aa R

Intre fenomenele ce se produc in momentul sfirimdirei cuburilor
supuse incercirei este de notat ca cuburile mici de fontd de la om,o1
pini la om,03 se afundi de maximum oM,02 in interiorul mate-
rialului supus pressiunei §i in urmi se produc cripituri rdiali; iar
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materia din porfiunna direct supusi pressiunei se gasesce desagre-
gatd prin compresiune pe o intindere ce are forma unei piramide
neregulate, avénd drept basi porjiunea de secjiune pressata §i vér-
ful in jos. Aceastd porjiune dar, direct comprimati, produce asupra
‘materiei ce o incongioard efectul unei pene ce ar despica un lemn.

S'a vorbit si s’a scris mult in Germania §i Austria despre es-
plosia morei din Hameln, cea mai mare moard din Germania Unii
-atribue causa esplosiunei, a cirei putere a fost estraordinari §i care
a distrus o mare parte a morci,desvoltirei de nisce gazuri esplo-
sibile din granele depuse in silosurile de lemn ale morei, pretindénd
chiar ca focul s'ar fi comunicat silosului prin elevator gi bandile de
‘transport, cari au-adus nisce paie §i grine, inflamate de o lampi de
petrol spartd. Ancheta facutd de savantul d. R. Weber, profesor la
gcoala politechnicd din Berlin dovedesce, ci adevérata causi a es-
‘ploslei a fost praful produs prin maginele de curdjit grinele. Acest
praf vegetal, suspendat intr'un volum determinat de aer,dd o massi
esplosibila analoga prafului de fdina, care a causat deja destul de
numeroase accidente in mori.

D. Weber recomandi a se evita colectori mari de praf, cum se
usiteazd in marile instalajii ce serva pentru curijitul granelor.

La Jcoala politechnica din Berlin s’a introdus esamene pentru ob-
jinerea de diplome pentru ingineri, mecanici §i chimigti. Pind acum
asemenea esamene -esistau numai pentru aspiranji cari intrau in
-serviciul Statului

Citim in Wochenschrift des (strr. Ingenieur und Archi-
‘tehten vereines ci o turndiorie din Boston (America de Nord) a
-Teusit a turna ofel sau fer imprejurul unui simbure de alama, pro-
-ducénd intre cele doue metale o amalgamare perfecta, §i prin a-
-ceasta o adesiune complectd a materialelor diferite. Aceastd inventie
ar fi de cea mai mare importanji de oare-ce multe pirji ale ma
ginelor, cusinetele osielor la trasuri, etc. cari se fac acum de alami
'masivd, s’ar putea face mult mai eftin in composifia cea noud, unde
o mare parte a materiei scumpe este inlocuitid prin uni material
:mult mai eftin.

Minutes of proceedings of the Institution of Civil-Engi-
meers 1887, comunici o serie de resultate, cari s’au obginut prin
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intrebuinjarea aparatului de control al lui Deacon la descoperirea
pierderilor de api in conductele de distribujia. Resultatele au fost in
general foarte satisficétoare. Pargile defectuoase ale conductelor, ros-
turile cari curgeau d. es, s’au putut gisi tot-d’a-una foarte repede.
Aparatul in cestiune afost recomandat, daca nu ne ingelim, si pentru
distribuirea orasului Bucuresci.

Inundatiunile riului galbenin China a causat moartea a 1,000,000—
7.000.000 oameni. De si acésti evaluare este putin precisd, totugi
reese dintr’énsa ca desastrul a fost teribil. Causele acestor inunda--
fiuni periodice sunt panta mare a cursului superior si panta micd
a cursului inferior causatd de depositele de pimeént galben, cari inalfa
succesiv fundul riului pand cind acesta se gisesce d’asupra nivelului
terenurilor fertile strébitute de {luviu

Negresit cd si digurile se inaltd mered, dar dacd intr’'un moment
de viituri mare de apa aceste diguri nu mai resistd, consecingele sunt
teribile si provincii intregi sunt perdute

Cel mai mare proprietar de Cii ferate in Europa este Statu
Prusian; el poseda in momentul de fag:i mai bine de 21,10 oo ki-
lometri, afara de liniile private cari se gisesc sub administrafia sa.

Estragem cifrele urmdtoare dintr’un raport adresat Camerilor
prusiane de Ministerul lucridrilor publice.

Venitul brut al C. F. Prusiane ale Statului au fost in

Anul 1R36-87 . . . 846,230,484 franci.
Iar in 1885-86 . . , 820,524,765
prin urmare acusd un spor de. . 75,736,719.

»

»

sau 3 1%

Venitul kilometric a fost in 1886-87 . . 39,310 fr.
iar in e 1%85-86 . . 38,008
arétand un spor de . . . . . . . . . 402 ,, sau 19,

cu toate cd in 1886-87 au fost deschise 385 kil. de linii noui cari
nu au dat inca venitul mediu.

Venitul total se separad in : 36-87 85-86

Traficul de persoane . . . . 26.100 25.79)o din venitul total
Traficul de marfuri . . . . . 6999 69.10/0

Venituri diverse = . . . . . . 5.2%% 4.0%.

Venitul traficului de persoane s’a sporit cu 0,40/ din venitul total.
Sporul se atribue nouilor inlesniri in privinga biletelor de dus i
intors si a biletelor pentru visitarea stagiunilor balneare ; de altd
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parte efectele favorabile ale timpului frumos de vari au fost com-
pensate prin intrerupfiunile causate dc zipadi.
Numerul persénelor transportate a fost,

in 1886—87 176,077,750
iar in 1885—86 161,812,362
resultd dér un spor de 14,265,388 de persdne sau 8. 8% pe
cand lungimea liniilor s’a sporit numai cu aprépe 2°.

In 1886—87, 17 cilitori au fost omorag, iar 25 rnii, sau 0,0003
pentru o mi4, de unde resultd ci riscul cilitorilor de a fi omorag
sau rdnifi nu este mare.

Cheltuelile de esploatare s’au ridicat

in 1886—87 la 466,629,936 franci
iar in 1885—B86 la 469,565,262
resultd o scidere de 2,935,326 franci sau 0.7%
Cheltuéla kilometricad a fost in 86—87 11,676 fr.
iar in 85—86 22,338 fr.
prin urmare aratd o scidere de 662 fr. sau 3. 1"/,

Economia acéstd provine cu deosebire din reducjiunea costului
ferului si al carbunilor.
Coeficientul de esploatare a fost in 86—87 o0.55

iar in 85—86 o0.58
Venitul net total s’a urcat

in 1886 —87 la 381,029,670 franci
in 1885 —86 la 351,675,657
dand un spor de 29,354,013 franci

Renta din capitalul de constru'cgié, jinéndu-se sémi de amortisare,
este 6. 09%,; iar renta tuturor sumelor cheltnite pentru caile ferate
ar fi 5.22" .

Serviciul datoriei publice a Prusiei, ciile ferate §i altele, cerand
aprépe numai 250,000.000 fr. pe an, caile ferate plitesc prin venitul lor
net acésta suma si peste dinsa aduc in visteria Statului un escedent
de 130,000,000 franci. O mare parte a acestui escedent se intrebuin-
j¢za dupd legea de esploatare pentru amortisdri estraordinare; indus-
tria §i comerciul pe de alti parte cer o reducere generald a tarife-
lor, cu tote ca ele in general nu sunt urcate.

Estragem dupé «Le génie Civiln urmitérele detaliuri asupra
construcii Canalului de Panama.
Marile lucriri in curs de esecutare ale acestui canal, intrd in o
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noud fasa, prin introducerea unor modificari insemnate in projectul
primitiv. Compania in urma esperientelor dobandite asupra deficul-
tifilor terenului, asupra timpului indelungat, ce s’ar cere pentru e-
secutarea canalului de nivel, ast-fel cum fusese votat de congresu
internagional din 1879 sifacid mai cu deosebire eu cregterile de chel-
ueli mai mari de cat se previzuse in devisul congresului, a recunos-
cut necesitatea unei solufiuni provisorii i s’a decis la admiterea
unui canal cu ecluse in locul celui de nivel.

Acésta hotdrare s’a luat inurma avisului §i consimgimantului una-
nim al comistuni technice superiore §i cu concursul D-lui Eiffel, pen-
tru lucrarile de arti.

Prin admiterea ecluselor, Compania sperd a obfine o comunicagie
provisorie, in misurd a putea face fajd primului tratic, ast-fel cum
a fost prevazut de congres. D-lui Eiffel in acéstd gigantici intreprin-
dere, ’i se reservia partea privitére la amenagearea apelor si la
modul dé alimentare al Canalului ast-fel modificat.

Canalul de nivel dupd cum a fost admis de congres,are un par-
curs de 74 kilometri, o lirgime de 22 metri la fund §i o cdincime
de 8m,50—9,00m, cea-ce i di o lirgime de 4om,o0 la suprafaja
apelor,

Din punctul de vedere al esecutiri lucrdrilor, acest parcurs s’a
impargit in cinci divisii repartisate in modul urmator.

Cubul aprox. al sipat.

Divisii Lungimi pentru canalul de nivel
1-a Divisie Dela kil: o (Colon) la kil 26,350 25,000,000
2 — w o 26,350 » 3 44,00 24,000,000
3 — » s 44,00 » » §3,000 45,000,000
4 — » s 53,600 » o $57,000 27,000,000
5 — » » 57,000 » » 74,000 Panama 14,000,000

Totalul aproximativ al terasamengelor cari ar trebui sipate, pen-
tru esecutarea canalului de nivel, se ridici la insemnata cifrd de
135 milidbne metri cubi. Si arétim in scurt, ceea-ce s’a esecutat iu
fie-care din cele cinci divisii.

1-a divisie. Din cele 25 miliéne metr]l cubi de terasament ce
compune acéstd devisid, % sunt deja efectuagi. Intréga divisid a fost
atacatd cu draga, din causa naturei terenurilor, in general moi. 12
drage de forcira de 250, 200, 180 $i 60 cai, lucréza in permanenia.
Numirul lucratorilor intrebuinfaji in acésti devisid este de 1700.

2-a Divisid. Terenurile acestei divisii sunt atacate cu escavatorul.
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Totalitatea maginelor intrebuinfate la sipituri se compure din 19
escavatorii sistem Osgrod. Weigher, Richmond i Evreal, al ciror
produs mensual este aprépe de 90,000 metri cubi, §i 5 drage de
180 cai, producind mensual 30,000 metri cubi. Din 24 miliéne
metri cubi de terasamente de sdpat in acéstd divisii, '/ sunt deja
estragi. Numérul lucritorilor intrebuinfaji zilnic este de 2200.

3-a Divisid. Cu acéstd divisid incepe greutijile cele mari. Marile
tdeturi stincése gl sistdse ale Emperadorului si ale Culebr i, a caror
inilfime pe axd atinge in punctul Sulminant 100 metri, §i au ori-
gina in acéstd divisid. Maginele ce funcjionézd la tdeturi sunt: 6 es-
cavatorii, 66 de macarale pentru incircarea debleului stincos, 48
masini de stripuns stinca pentru facerea giurilor de mine; iar nu-
mirul lucratorilor intrebuinfati dilnic este de 33o00.

4-a Divisid. Acéstd divisid supranumitd §i marea tieturd a  cana-
lului de Panama a fost supusi de la inceputul lucririlor la multe
peripelii, Deschisd intr'un masiv de stincd sistésd cu straturi ho-
rizontale a dat nagcere la aluneciri de mase enorme. Adesea ceea-ce
exavatorii lucrau ziua se umplea néptea Dupd multe stiruinje si
grajie esperien{i antreprenorilor si inginerilor conducitori, avanta-
giul a rimas din partea omului si lucrarea inceputd cu energie, s’a
continuat victorios, pe acea culme de separajiune a apelor ce se
varsd in Atlantic, de acelea se varsi in Pacific. 39 exavatorii, 36
locomotive, 616 vagone de 6 metri cubici, 661 vagéne Deranville
si 1300 lucritori, compun numdrul sculelor i al lucritorilor ata-
safi la acéstd mare tdeturd, al carui cub total de ridicat in hipotesa
canalului de nivel, ar fi de 27 miliéne de metri cubici, pe cind canti-
tatea sdpaturilor efectuatepind acum in acéstd divisie atinge aproxima-
tiv ;ifra de 2 miliéne.

5-a Divisid. Din 14 milione de metri cubici de sipiturd cat com-
portd acésti devisie ', sunt deja extrasi, acésti divisie posedd un
material de 8 cxavatorii, 16 locomotive, 352 vagone mari, 892 va-
gone Decauville, 7 drage, 13 bateluri cu copace (clapets), 2 bateluri
pompe si 1000 lucritori pe di.

Ast-fel este dar starea de inaintare a lucririlor intreprinse in hi-
potesa unui canal de nivel. Cu admiterea ecluselor in loc de 105
milidne de metri cubi de terasament, cit mai remine de ridicat
dupe proiectul canalului de nivel, se pot reduce numai la 40 mili-
oane, adicd cu 65 miliéne metri mai pu;in, avantagiu insemnat si
care va permite deschiderea canalului in cursul anului 1890 dupe

https://biblioteca-digitala.ro



113

cum se voeste. In o asemenea hypotesi vatrebui a se efectua lunar
1, 200,000 metri cubici tdeturd, ori acéstd 1ilrd corespunde dupe
carnetele de lucru ale companiei. intocmai produsului lunar al celor
cinci divisii. Posibilitatea dar a deschiderei canalului la data mentio-
natd cste asiguratd.

Canalul cu ecluse. Pentru realisarea solutii provisorii D-lui
Eiffel propune gonstruciia urmitorelor ecluse: o primd eclusi de S
meiri’ cadere Ja kilometru 22.7, 0 adoud cclusa asemeni de 8 metri
cadere la kilomeiru 37.2 si in fine 2 ecluse succesive de cite 11
metri cddere la kilometrele 43.8 §i 46,3.

In totalitate se va stabili pe versantul Atlanticului 4 ecluse prin
mijlocul cdrora, se va putea cistiga panta naturali a solului pini
la punctul de impartive al apelor al cdrui plan este la altitudinea
de +38. .

Despre Pacific, Canalul se scobord prin trei ecluse de  cite 11
metri cddere fie-care, propuse la kil. 57.2, 57.8 61.18 sio eclusd d¢
s metri cddere Ja kil. 59.1 (a se vedea profilul in lungu alcanalului.)

Prin ajutérul acestor 4 ecluse se va putea cagtiga diferenta de
nivel de 41 metri ce esistd intre altitudinea de 4 38 a planului su-
perior si cota — 3 a apelor mici ale mirei la Panama.

In resumat, canalul cu ecluse este numai o solutia imediata si
practicd, singura susceptibild de a conduce provisoritt la o esploatare
mai repede, in timpul careia si fie posibil de a continua lucrarile
pind la profilul canalului de nivel, solutia fiaald §i de dorit.
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