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MEMORIU 
asupra 

BASINELOR ŞI CHEURILOR DIN GALAŢI ŞI BRAlLA 
(l"rmare ~I fice) 

li. Calculul de stabilitate şi de rezistentă al cheului, 

Forţe cxlet io:irc. - /mpir.gcl'e:J pămentului. -
Pentru calculul împingerii pa.111enLului s'a admi5 dalele 

următoare: 

S'a luat ca unghiu al talusului natural a terenului, 

form9.t din straturi de argilă nisipoasă immuiate, ·r=:.W0 • 

Aceiaş va\oJre s'a adoptat ~i pe:itru unghiul de frecare 

a terenului pe zidarie, suprafaţa de separatiune fiind­

pentru cea mal mare parte păment în cont.act cu p:\ment. 

Greutatea specifică a tet·enului a fost luat:\ r = 20.)0 

kilogr ; iar acea a zid:ll'iei de beton '( = 2200 kilogr. 

Cu ace;;te date, şi în ipoteztl. c:\ tet·enul este lip5it de 

coeziune şi c:"l ruptura ar avea loc dupa. o suprafata 

plana., s'a determinat grafic valoarea împingerei, dedu­

cend 'o din rebtiunea care exprima echilibrul pl'ismului 

de cea mai mare împingere (teoria lui Coulomb). 

ln urma s'a verificat separat stabilitatea zidului şi a­

cea a ma-;ivului de fundatiune, în casul supraîncărcăr~ 

celei mai defavorabile care se prezint:\ pentru fie-care 
din ele. 

Stabilitatea şi rezistenţa zidului.- Cazul cel mai 

defavorabil, din punct de vedere al stabilităt.ii zidăriei, 

este acela în care supraîncărcarea n'ar acoperi de căt 

suprafat.a terenului care se afla înderetul zidul ul. 

Valoarea împingerei în acest cas este de 25.480 kilo-
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grame !;'i bratul de pfirghie în raport cu muchia exte­

rioarrt a zidului este om.25. 
Oe altă parte gl'eUtatea zidului este de 71.750 kg şi 

bratul de parghieîn raport cu aceia.ş muchia este de 3moo. 
Raportul momentelor va fi prin urmare : 

117tiOx~on 
'.t34oo_x_o_~5 = 38 (aproape). 

Avem deci un coeficient de sigmant.a la resturnnre 

destul de ridicat. 

Oin punctul de vedere al presiunilor pe baza cheului, 

de şi la prima vedere s'ar părea cil, în cazul cand zi­

dul de cheu n'ar suporta o supra încf\rcare, aceste pre­

siuni ar da rezultate mai defavorabile din cauza direc­

tiunei mai excentrice a rezultantei, cu toate acestea, a­
daogirea supraînc:'lrcarei m:lreşte intensitatea pre::;iunilor 

într'o proportiune destul de mare pentru ca, de şi dis­

tributiunea este mai uniforma, să se obtina presiuni 

maxime mai ridicate. 

Valoarea presiunei maxima este de 1 k 58. şi zid:'lria 

de beton poate se suport.eze aceast:\ presiune în toata 

siguran ţ.a. 

Stabilitatea şi rezislcn~a mnsivului de {unda­
!iunc.-Masivul de funda(.iune este solicitat sus de pre­

siunile ce zidflria exercită asnpra lui şi de greutatea p:'l­

mentului care se aflrt în dosul acelei zidarii ; la dreapta 

este solicitat de împingerea exercitata de pament asupr;1 

fetei 8'.1.le posterioare, iar la stânga de presiunea apei ba­

sinului. 

Calculul stabilităţ.ei sale a fo:;t facut in mmătoarde 

dom\ ipoteze: 

1"). Presupunend că numai pilot.ii suportt\ construc­

Ounea, ca şi cum n'ar fi fost. fascine, 
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2°). Presupun~nd cil numai fascinele suportă construc­
ţiunea, ca şi cum n 'ar fi fost piloţi. 

Fiind însa ca în realitate, at:lt pilotii, cât şi fascinele, 
vor rezista împreuna., eforlurile obtinute în aceste ipo­

teze vor fi repartisate intre ele şi prin urma re valoarea 
eforturilor se va reduce la jum~tale. 

In prima ipoteză n'avem de considerat de cat presiu­

nile transmise pilotilor prin intermediul platformei. Re­

zultanta acestor presiuni are o intensitate de 82. 750 kg. 

Componenta acestei resultante după dit·ectiunea medie 
a piloţilor ar fi de 

79750 kilograme, 

şi repartitiunea sca pe piloţi ar da o presiune de 17632 
kgr. pentru cel mai încărcat dintre ef. 

Mai r~m:\ne însa. încă o component:l orizontală de 

11000 kilograme, aproape, care trebuie să fie neutra­
lizată. 

n a doua ipoteză stratul de fascine este solicitat, de 

o parte de presiunile verticale cari tind a face să se 
lase acest strat, iar de altă parte prin presiunile orizon­

tale care tinde a'l deforma prin alunecarea fascinelor 

unele pe altele. 
Efectul primelor presiuni devine insensibil când fas­

cinele vor primi o compresiune suficientă.-Aceste pre­
siuni se vor transmite terenului aproximativ dup:l legea 

trapezoidală. Valoarea lor maximă, considerând ca bază 
projecţiune!l întreagă a stratului de fascine, va fi de 

pgm. 5J. 

La aceasta presiune trebuie să mai artaogim greutatea 
coloanei de apă a basinului, a ~arii înălţime pentru ca­
zurile considerate este penă la nivelul etiajului ; adecă 

o presiune idrostatică de 5moo de înălţime sau Ok gr50 

pe c. m. pl'Hrnt. 
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Ast-fel ajungem la o presiune totala. maximă pe te­

ren de 2 kilograme pe c. m. patrat. 
In caz când nivelul apelor se măreşte, presiunile nu 

vor deveni mai mari, fiind ca. în acest caz greutatea 

zidăriei se va micşora cu o cantitate equivalenta. 
Câ.t pentru efectul presiunilor orizontale, trehue sa. 

compta.m, pentru a anula acest efect, pe rezistenţa ce 
fricţiunea fascinelor opune la alunecare. 

Valoarea m ximă a acestor presiuni ar fi, ca şi ln 
prima ipoteza., de aproape 11000 kg. 

Repartisând acum intre piloti şi fascine eforturile ob­
ţinute separat în fie-care din aceste ipoteze, vom avea: 

P cntru piloţi : Incărcare maximă ~ 17632 = 8816 k. pe pilot 
Pentru fascine: Efort de alunecare UOOO kgr. 

Pentru teren: Presiune mamimă ~ 2 kgr. = 1 kgr. 

Rezistenţa. - Inca.rcarea de 8816 kilograme pe pilot. 
poate fi considerata, după rezultatele experienţelor noas­
tre, ca foarte admisibilă. 

lata., în adever, descrierea somară a acestor experi­
enţe şi datele care rezulta.: 

La Galaţi am fileul doue încercări următoare : 
S'a blltut 4 pilo\.i, avend fie-care un diametru de 30 

la 35 centimetri, penă la o adâncime de 6 melri sub 
nivelul terenului ordinar. Depărtarea acestor piloţi era 
de 1111 00. - S'a construit dup:t aceia o platforma. care 
s'a. încărcat cu raiuri, şi s'a constatat că piloţii înce­
peau a ceda sub o presiune de 2B •I~ tone pe pilot. 

A doua încercare a fo:;t fa.cut:\ bl'l.tftndu-se pilo\.i de 
un diametru de 30 la 35 c. rn. depărta\i de asemenea 
d~ 1 m.oo şi avend o fişă de 9 n.oo sub nivelul terenului 
ordinar, ceia ce revine la 4m. adâncime sub nivelul eti­
ajului. Piloţii a început s:'.I. ce 1eze sub o presiune de 
28 tone pe pilot. 
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La Brăila, in aceleaşi condiţiuni, i:.ilo\ii a început să 

cedeze sub o pre:;iune între 25 şi 26 tone pe pilot. 

ln tot c::1sul, se vede din cele ce preced că se poate 

compta pentru construcţiune pe un coeficient de sigu­

ranţf\ deslnl de ridicat, cu atât mai mult cu cât terenul 

11upl\ baterea unui numer mare de piloti, va fi foarte 

mult comprimat şi va opune prin urmare o rezistenţi\ 

la înfigere mai mare.- Tot ofat:l, pilotil avend a stră­

bate un strat gros de fascine, frecarea care va.rezulta, va 

m~ri intr·o mesm·:l oare-c·ue încarcarea maximă ce sunt 

capabili a suporta. 

Rezistenţa directă a terenului a fost constatată sl\­

p:'indu-se puţuri unele pena la nivelul etiajului, altele 

p;\nft la 5'1 OJ snh etiaj, şi c;;coborând în intru platforme 

care s'a înc:'lrcat succesiv cu greuh\t.i de intensitate 

c1·escendă. 

Aceste grcut:\t.i, lns:\ndn-se sf\ lucreze in timp de I G 
1]ile, corespundeau cu presiuni de la p;;rOJ pen:"l. la 8 ki­

lograme pe c. m. p:Hrat. 

Sub acţiunea unei presiuni de l k·OO pe c. m. pătrat 

s'a observat o l:lsare de 4 rnilim·~h'i care a mer,; c1·escend 

pan:.\ l:i. !.I mii imetri. 

Pentru o presiune de 51.,;. pentru c. m. p. lăsf\tura ob: 

se1·vata a fost <le 240 milimetri, şi p~ntru o presiune de 

8k· pe c. m. p. las:ltura a fost de 460 milimetri. 

S'a cunstatat., pe langl\ accst'l că la 5moJ sub eti:lj 

de şi acolo terenul esf.e mai comprimat, resi,;tent.a ins:.\ nu 

este mai mare de c:\t. la nivelul etiajului. 

I n tote cazurile, incăr.!area de 1 kgr. r ~ . m. p:ltrat. 

pute fi acceptată, cu at:U mai mult cu cât lerennl pe care 

reazimă cheul va fi forte mult comprimat prin batere t 

pilot ii or. 

In fine rezistentâ fascinelor la alunecare p6te fi eva-
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luata aproximativ admit.end un unghiu de frecare de 30°, 

şi pentru o încărcare medie de apr6pe 49,600 kilograme, 

avem: 
49.tiOO tg. 30° = 28,619 kilograme. 

De unde rezulta un coeficient. de sigurnnta contra alu­

neca.rei mai mari de O 25. 
A. Saligny. 

Lucrările cari formează obiectul prezentului memoriu a fost 
aprobate ~i sunt astă~i in curs de execuţiune. D. inginer ~ef 

A. Saligny a introdns ore-care modificări in ceea-ce privesce 
inclinaţiunea ~i dimensiunile pilottilor, precum ~i dimensiile blo­
cului de fascine. Aceste modificaţiuni vor fi descrise in unul 
din numerile· viit6re. 

(Nota Redacţiei). 
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