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MEMORIU

asupra

BANINELOR §I CHEURILOR DIN GALATI §I BRAILA

(Urmare si fine)

Il. Calculul de stabilitate si de rezistenta al cheulur,

Forte exterioare. — Impirgeres piméntului. —
Pentru calculul impingerii paméntului s’a admis datele
urmatoare:

S'a luat ca unghiu al talusului natural a terenului,
format din straluri de argila nisipoasa immuiate, y=20°.
Aceias valoare s'a adoptat si peatru unghiul de frecare
a terenului pe zidarie, suprafata de separatiune fiind-
pentru cea mal mare parte pamént in contact cupament.

Greulatea specifica a terenului a fost luata y = 2020
kilogr ; iar acea a zidariei de beton y=2200 kilogr.

Cu aceste date, si in ipoteza ca terenul este lipsit de
coeziune si ca ruptura ar avea loc dupa o suprafata
plana, s'a determinat grafic valoarea impingerei, dedu-
cénd’o din relatiunea care exprima echilibrul prismului
de cea mai mare impingere (teoria lui Coulomb).

In urma s’a verificat separat stabilitatea zidului si a-
cea a masivului de fundatiune, in casul supraincarcare
celei mai defavorabile care se prezinta pentru fie-care
din ele.

Stabilitatea §i rezislenta zidului.— Cazul cel mai
defavorabil, din punct de vedere al stabilitatii zidariei,
este acela in care supraincarcarea n’ar acoperi de cat
suprafata terenului care se afla inderétul zidulul.

Valoarea impingerei in acest cas este de 25.400 kilo-
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grame si bratul de parghie in raport cu muchia exte-
rioara a zidului este 0m.25,

De alta parte greutatea zidului este de 71.750 kg si
bratul de parghiein raport cu aceias muchia este de 3™00.

Raportul momentelor va fi prin urmare :

(11750 X3 00
23.400 X0 25

Avem deci un coeficient de siguranta la resturnare
destul de ridicat,

Din punctul de vedere al presiunilor pe baza cheului,
de si la prima vedere s’ar parea cd, in cazul cand zi-
dul de cheu n’ar suporta o supra incarcare, aceste pre-
siuni ar da rezultate mai defavorabile din cauza direc-
tiunei mai excentrice a rezultantei, cu toate acestea,a-
daogirea supraincircirei mareste intensitatea presiunilor
intr’o proporliune destul de mare pentru ca, de si dis-
tributiunea este mai uniforma, sa se obtina presiuni
maxime mai ridicate.

= 38 (aproape).

Valoarea presiunei maxima este de 1%58. si zidaria
de beton poate se suporteze aceasti presiune in toata
siguranta.

Stabilitatea si rezislenta maswului de funda-
{iune.—Masivul de fundaliune este solicitat sus de pre-
siunile ce zidaria exercita asupra lui si de greutatea pa-
méntului care se afla in dosul aceleizidarii ; la dreapta
este solicitat de impingerea exercitala de pamént asupra
fetei sale posterioare, iar la slanga de presiunea apei ba-
sinului,

Calculul stabilitatei sale a fost facut in urmatoarcle
doui ipoteze:

1"). Presupunénd ca numai pilotii suportd construc-
tiunea, ca =i cum n’ar fi fost fascine,
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2°). Presupunénd cd numai fascinele suporta construc-
tiunea, ca si cum n'ar fi fost piloti.

Fiind insa cain realitate, atat pilotii, catsi fascinele,
vor rezista impreuna, eforturile obtinute in aceste ipo-
teze vor fi repartisate intre ele si prin urmare valoarea
eforturilor se va reduce la jumétate.

In prima ipoteza n'avem de considerat de cat presiu-
nile transmise pilotilor prin intermediul platformei. Re-
zultanta aceslor presiuni are o intensitate de 82.750 kg.

Componenta acestei resultante dupa directiunea medie
a pilotilor ar fi de

79750 kilograme,
si repartitiunea sca pe piloti ar da o presiune de 17632
kgr. pentru cel mai incarcat dintre ef.

Mai rémane insa incA o componentd orizontala de
11000 kilograme, aproape, care trebuie sa fie neutra-
lizata,

n a doua ipoteza stratul de fascine este solicitat, de
o parte de presiunile verticale cari tind a face sa se
lase acest strat, iar de altd parte prin presiunile orizon-
tale care tinde a'l deforma prin alunecarea fascinelor
unele pe altele.

Efectul primelor presiuni devine insensibil cand fas-
cinele vor primi o compresiune suficienta.—Aceste pre-
siuai se vor transmite terenului aproximativ dupa legea
trapezoidala. Valoarea lor maxima, considerand ca baza
projectiunea intreagd a stratului de fascine, va fi de

{kem. ),

La aceasta presiune trebuie sa mai adaogim greutatea
coloanei de apa a basinului, a ecarii inal{ime pentru ca-
zurile considerate este pénd la nivelul etiajului; adeca
o presiune idrostatica de 5m00 de inaltime sau Q%850
pe c¢. m. patrat.
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Ast-fel ajungem la o presiune totala maxima pe te-
ren de 2 kilograme pe c. m. patrat.

In caz cand nivelul apelor se mareste, presiunile nu
vor deveni mai mari, fiind cA in acest caz greutatea
zidariei se va micsora cu o cantitate equivalenta.

Cat pentru efectul presiunilor orizontale, trebue sa
comptam, pentru a anula acest efect, pe rezistenta ce
frictiunea fascinelor opune la alunecare.

Valoarea m ximi a acestor presiuni ar fi, ca si iIn
prima ipoteza, de aproape 11000 kg.

Repartisand acum intre piloti si fascine eforturile ob-
tinute separat in fie-care din aceste ipoteze, vom avea:

P cntru piloti : Incircare maximé § 17632 = 8816 k. pe pilot

Pentru fascine: Efort de alunecare 11000 kgr.

Pentru teren : Presiune mamima § 2 kgr. =1 kgr.

Rezistenta.— Incarcarea de 8816 kilograme pe pilot.
poate fi considerata, dupa rezultatele experientelor noas-
tre, ca foarte admisibila.

[ata, in adeveér, descrierea somara a acestor experi-
ente si datele care rezulta:

La (ralati am facut doué incercari urmatoare :

S’a batut 4 piloti, avénd fie-care un diametru de 30
la 35 centimetri, péna la o adancime de 6 melri sub
nivelul terenului ordinar. Departarea acestor piloti era
de 1™00.— S’a construit dupa aceia o platforma care
s’a incarcat cu raiuri, si s’a constatat ca pilotii ince-
peau a ceda sub o presiune de 231, tone pe pilot.

A doua incercare a fost facuti batandu-se piloti de
un diametru de 30 la 35 c¢. m, departati de asemenea
de 1™00 si avénd o fisa de 900 sub nivelul terenului
ordinar, ceia ce revine la 4™ adancime sub nivelul eti-
ajului. Pilotii a inceput sa celeze sub o presiune de
28 tone pe pilot.
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La Braila, in aceleasi conditiuni, pilolii a inceput sa
cedeze sub o presiune intre 25 si 26 tone pe pilot.

In tot casul, se vede din cele ce preced ca se poate
compta pentru constructiune pe un coeficient de sigu-
ranta deslul de ridicat, cu atit mai mult cu catterenul
aupa baterea unui numér mare de piloti, va fi foarte
mult comprimat si va opune prin urmare o rezisten{a
la infigere mai mare.— Tot oiata, pilotil avénd a stra-
bate un strat gros de fascine, recarea care varezulta, va
mAri intr'o mésurd oare-care incArcarea maxima ce sunt
capahili a suporta.

Rezistenta directd a terenului a fost constatata sa-
pandu-se puturi unele péna la nivelul etiajului, altele
pAna la 500 sub etiaj, si scoborand in intru platforme
care s'a incarcat succesiv cu greutili de intensitate
crescénda.

Acesle greutati, lasindn-se sa lucreze in timp de 15
dile, corespundeau cu presiunidela 1ksrQ) péna la 8 ki-
lograme pe c. m. pitrat,

Sub actiunea unei presiuni de 1¥-00 pe c. m. patrat
s'a observat o lasare de 4 milim:tri care a mers crescénd
pana la 9 milimetri.

Pentru o presiunede 5% pentru c. m, p. lasatura obh:
servata a fost de 240 milimetri, si pentru o presiune de
8k pe c. m, p. lasatura a fost de 460 milimetri.

S’a cunstatat, pe langa acéstn ca la 5m0) sub etia)
de si acolo terenul este mai comprimat, resistenta insa nu
este mai mare de cat la nivelul etiajului,

In tote cazurile, incarcarea de 1 kgr. y~ . m. patrat
pote fi acceptata, cu atit mai mult cu cat lerenul pe care
reazima cheul va fi forte mult comprimat prin batereu
pilotilor.

In fine rezistenta fascinelor la alunecare pote fi eva-
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luata aproximativ admiténd un unghiu de frecare de 30°,

si pentru o incarcare medie de aprope 49,600 kilograme,
avem :

49.600 tg. 30°= 28,619 kilograme.
De unde rezulta un coeficient de siguranta contra alu-

necarei mai mari de 025,
A. Saligny.

Lucriarile cari formeaza obiectul prezentului memoriu a fost
aprobate si sunt astadi in curs de executiune. D. inginer sef
A. Saligny a introdus ore-care modificari in ceea-ce privesce
inclinatiunea si dimensiunile pilottilor, precum ¢i dimensiile blo-
cului de fascine. Aceste modificatiuni vor fi descrise in unul
din numerile viitdre.

(Nota Redactiet).
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