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Estracte din jurnale streine

Citim in ,IPeochensherift des oesterr. Inginieur und  Archilecte
Vereines» o conferinti a D-lui A, Bick Inginer si Director de la
Union baugesellchaft la Viena, tratindu despre un sistem de drum
de fier care a luat o ore-care desvoltare in ani din urma. Sistemul
in cestiune este un sistem mixt, in acest sens ca rampele mai
considerabile sunt invinse cu ajutorul unei creamailere, restul liniei
este cu totul identic cu linii normale ordinare.

Avantagele unui sistem de drum de fier unde rampele, pentru
cari adherenga maginei nu este suficientd, pot fi parcurse cu ajutorul
cremaillerei sunt aparente si studiul unui asemenea sistem are un
interes cu atit mai mare pentru nol cu cit liniele nostre ferate
pitrund mai mult in pirtile muntose ale gérei.

Spagiul nu na permite a da in intregimea sa conferinfa inzere-
santi a D-lui Bock insé extragem din ea cat-va date referindu-se
Ia intinderea ce a luat sistemul in cestiune in ani din urma.

Inventatorul sistemului este un {nginer elvegian R Abt, el a
fost cel d'intdl care a combinat sistemul cu cremaillera cu sistemul
cu aderenta dispunind o cremaillera in partile liniei unde forfa de
aderenfd a maginel ar deveni insuficienta.

Se injelege de sine ci o asemenea disposijie permite a invinge
nisce rampe considerabile — pind la 8 %o pentru liniele pe care
circuld materialul linillor ordinare— fari a ingreuna printr'acésta
exploatarea propriu disa.

In adevér rampa de 7 /o s’au invins i prin simpla aderenta,
cum d. e. pe linia Ziirich Utliberg, dar exploatarea acestor linii des-
tinate numal persénelor, se face in nisce condifiuni cu totul deo-
sebite cari esclud cu desavirgire traficul marfurilor pe o intindere
Ore-care. ’

Dificultatea cea mare in sistemul D-lui Abt a fost constructia lo-
comotivel care trebuia si satisfaci la un numér considerabil de
conditiuni diferite, cam greu de realisat printr'un singur tip. Cu tdte
acestea problemul s'a resolvat §i locomotive de §6 de tone func-
ionédd tot aga de bine pe calea normald ca pe calea cu cremalliera.
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O aha dificultate a fost construcgia cremaillerei. In sistemul D-lui
Abt, acésta se compune de 1—3 lamele simple dupe eforwl de
traciune la care trebue s resiste. Iniljimea lamelelor variazd intre
90, 1uo, §i 110 milimetri, grosimea lor este 15, 20, sall 2§ mm.
ar pasul 120 sai 80 minute.

Trecerea din calea normali la calea cu cremaillerd sa face fird
nici un socu si cu multd regularitate, mecanicul admipind aburul
in cylindrele rogilor cu ding.

Linia cea d’intal care s’a construit dupe sistemul D-lui Abt este
la «Harzbahn, Blankenburg-Tanne» in Germania din Nord, servind
in acelag} timp traficul calitorilor numerogl ce visitézd in dmpul de
vard munjii Hazzului §i intereselor industriilor ce s’ad  desvoltat
in aceste vii bogate in minereuri de fier precum siin pietre gilemne
de construcjie.

Linia are o lungime de 30,8 kilometri din care 7,8 kilometri cu
cremaillerd, Rampele maxime sunt de 6 % pentru calea cu cremai-
llierd §i 2,5 s pentru calea normali. Razele minime corespungétére
sunt 250 m. si 180 m.

Linia s’a dat in exploatare in anul 1g85, panid acum nici un ac-
cident nu s'a produs si cu deosebire nicl un dinte al cremailleref
nu s’a rupt. Notdm incd cd prin adoptarea rampelor mal mari ca
2,5 %, traseul liniei s’a scurtat cu 8 kilometri. De altd parte, resul-
tatele esploatdrel at fost forte favorabile din téte puuctele de vedere

In urma liniel Blankenburg-Tanne s’a proiectat §i s’a construit
in Europa, Asia §i America o sesie de linie ferate dupe sistemul
D-lui Abt. Tabloul din fafd di cite-va indicatiuni relative la aceste

linii.
Lungimea Q @ :
———— § |E %35 |3E |2
NUMELE LINIEI ; E? S g._g _g.g’ ?35' SE
e g g 2 LS
s :'2 ;;]2 E ::,,‘E 5 g
km. | km. | m, pkg]r,
Harzhabn « oo s oo .o 30,5 | 7,8 | 1,43°| 6°| 66 t.| 120t 12

Lehesten Ortelsbruch . » 2,61 | 1,25 | 1,435 8 °| 23 t.| sot. 8

Ortelsbruch . ...... 060[13,7°| 6 ¢t 7t. 2
Linia prin Bolompass . . 1,676 5 %6 54 t.) 135t 11
(Asia)
Panerto Cabello-Valemia . 58,8 38 | 1,067] 8 °, 38¢t.| @0t. 2
{Venezuela)
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In urma resultatelor favorabile date prin exploatarea acestor linif;
Unionbaugesellschaft din Viena, a proiectat o linic pentru Bosnia
din Progor la Serajevo cu cale ingusta de o, ™ 76, si avénd o lun-
gime de 78, jkm din cari 18,6'km. cu ¢remaillera Rampa maximi
vafi 5, ¢ " Brutul va fi 60 de tone iar vitesa maximd pe sec-
giunile cu cremaillera 10 kilom. pe ora.

Linia Harzbahn este publizati cu mai multe detailuri in «Leit-
schrift far Bimossen» din 1886

Ca complement la conferinta sus mentionatd extragem din «4n-
nales & Oppermann» Mars 1888, cate-va date relativ Ia o linie fran-
cesi construitd dupe sistemul mixt, care conduce din gara Langre si
Marne in oragul Langres si servesce exclusiv pentru transporturt
de calatori din gard in orasgh si invers.

Lungimea liniei este 1472 m. din care 1007 m. cu cremaillerd
Ecartamentul ciii este 1 m. Rampa maxima in sectiunile cu cre-
maillerd. este 17,2 %, iar in parjile percurse prin simpld aderengd
3 /.. Cremaillera este dupe sistemul Riggenbach, avénd forma
unei sciri cu treptele formate de nisce fere cu sectia trapezoidald
cari sunt nituite in 2 fere in \/ formind gingii. Sistenmul lui Abt
unde cremaillera este compusi de una sad mai multe lamele, fie
care intr’o singurd bucata ne pare mai avantagios.

Greutatea maginei, construiti asemenea dupé tipul Riggenbachi
este 15,6 t,, iar trenul este compus de ordinar de o masind §i dou¢
vagone de perséne, magina fiind ca si la liniile de mai sus tot-d’a-
una spre vale. Vitesd este 10 kilom. pe ord.

Citim in «Railroad Gazete» din 2 Martie 1888 o relajiune despre
ciderea superstructurei unui pod metalic peste Apple River pe Chi-
cago, St. Paul et Causas City Railway.

Podul era pus in circulajie in 15 lanuarie a. ¢. iar cdderea lui
a avut loc o lund mai tirdiu in 15 Februarie. Grinzile podului a-
veau o lungime de §4m,90 intre bulonele articulajielor estreme. Ele
erau dupe sistemul Pratt cu diagonalele de ogel, restul grindei fiind
de fer.

Dupi ,Railroad Gazerte» condigiunile caetului de sarcine, pe basa
cdrui s’a construit podul, erau bine stabilite, Linénd sémd de tdte
esigenele moderne ale sciintei. De altd parte dupe declaragiunile
chiar date de inginerul-sef al liniei, podul s’a esecutat conform cu
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caetul de sarcine, si supraveghereain laminuare, in atelierul de con-
strucgie si la montagid ficute de dmeni competingi ast-fel ci po-
dul putea fi clasificat ca fiind de «firstclase sub tote punctele de
vedere. -

Déca cu tote acestea podul a cdzut inginerul sef esplici acciden-
tul prin faptul cd o platforma incdrcatt a unui tren de mirfuri a
derailat la o distantd de 1 kilometru inainte de pod sl continuind
mersul séu, la intrarea in pod a rupt doi montanji ai grindii din
avalu si un montant al grindei din amonte. Superstructura podului
cidénd in apd s'au distrus § vagone i s’a omorit un frinar.

Un accident cu totul analog s’a intémplat in 1 Ian. 1886 pe po-
dul peste Saar aproape de Volklingen pe linille imperiului german.
$i aci trenul derailase deja inainte de intrare in pod, care avea o
deschidere de 26m,72, S’a putut constata c¢i al cincilea vagon al
unui tren de mirfuri pirisise sinele 61™, inainte de culea podului
distrugénd in urmi o parte a grinzei din stinga. Singura deose-
bire intre ambele accidente este, ci podul german grajie sistemului
european de construcjie n’a cidzut in apd cu totul cd semela supe-
riérd a unei grinde s'a rupt cu desdvérgire in dreptul montantului
al treilea §i ¢4 montantul precum si diagonalele corespunditére erau
considerabil deformate. Sigétd orizontald a montantului de 3m,70
indljime era 1™ 3.

Ca conclusie din amindoui accidentele resulti cd pentru poduri de
o ore-care importanji ar fi bine de a se intinde mésurile contra
accidentelor causate de trenuri derailate pe pod, chiar pelinia insigi
in apropiere de pod.

In 2 Octombrie anului trecut un incendiu a isbucnit in intrepo-
sitele de mirfuri ale unei societdfi pe actiunl din Berlin. Clidirile
au fost distruse cu desivirgire si perderile materiale s’au ridicat la
mai mult ca doué¢ milione.

Repeziciunea cu care s’a intins incendiul cu tote ci cladirea era
construitd numai in zidirie §i fer, §i efectele distrugitére conside-
rabile, ce a avut focul asupra construcjiunilor metalice — grindi si
coléne—si prin ele asupra zidurilor esteriére, au atras atentiunna
generald a inginerilor si architecjilor germane. In adever accidentul
in cestiune are un mare interes pentru tofi acei cari se ocup cu
construcjiuni metalice §i distrugerea desdvargite a unei cladiri, care
dupé ideile admise pind astidi trebuia si fie aprope indestructibild
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prin foc contine o multime de invétaturi noui, de cari putem sd
profitim, invétind ca tot-d’a-una mai mult din <onstructiunile ce
cad, de cit din acele ce resista.

Spagiul nu ne permite de a intra in detailurile altmintrelea forte
interesante ale accidentului, gi ne vom mulgumi de a da un estras
scurt dintr'o conferin jinutd de D-I «H. Marteus la Berlin in So-
cietatea inginerilor mecanici i reprodusi in «Leitschrift des Vere-
ines deutscher Ingenieure» No. 14 din 7 Aprilie 1888.

Cladirea in cestiune forma un pitrat de 46™,00 la 29™,00, a-
vénd o curte interiérd de 20m,00 la 8m,00. Iniljimea cladirei era
20, 5 m. avénd 6 etage. Clidirea era liberi pe cele patru lawri,
construita de zidirie de cidrimidi; planseurile erau formate de bolti
de ciramidi de 2m 50 deschidere esecutate intre grinzi de fer in
dublu T de 350 mm. inalfime, cari se resemau pe grindile prin-
cipale de 450 mm. inilfime avénd intre ele o distanjd de ™10 si
susjinute de colone de font, puse una peste ala in diferitele etage,

Lemnul nu se gisea de loc in construcjia clidirei, in care era
inmagasinat o mare cantilate de lani, si in adevér cladirea pirea
a fi indestructibila prin acjiunca focului. Cu tote acestea ea a fost
distrusi complect prin un incendili care d’abia a finut cite-va ore-
si care in tot timpul acesta a fost combitut cu multi energie de
pompieri.

Nu incape nici o indoiald ci niste plangeuri de tilpi grose ; pur-
tate de babe §i urgi avénd dimensiuni convenabile §i rezemate pe
stalpi solidi de gtejar ar fi resistat mult mai mult §i ar fi permis
stingerea focului

In adevér un stilp gros de lemn precum o grindi grosia pds-
trézi resistenja lor chiar ardénd un timp considerabil incd, pe cind
0 colond de fonti sal o grindind de fer, rogite de acfiunea focului
chiar dacd ar resista, ar face prin deformagiunile lor, sa cazi bol-
jile ce ar fi resemate pe dénsele, tot de odatdi impingénd in afard
zidurile exteriore prin dilajiunea lor.

Precum grindile de fier i porfile de fier aga de des intrebuintate,
oferi asemnuea o sigurangi relativ micd, de ére-ce sub acgiunea {o-
cului se rogesc, se incovoiesc §i dand ast-fel pasagiul flacarilor, nu-
mai constituesc un obstacol pentru intinderea incendiului. Adese-ori
chiar cildura emisa de ele insagi a fost suficientd pentru a aprinde
corpurile usor inflamabile cari ve aflase in vecinitatea lor Prin
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urmare poriile simple de tabld de fier, cu toc ugor {inut in zidirie
prin nigte crampone ar trebui parisite, si dacd nu voim sa cheltuim
costul pe nigte porjl duble de fier, cu toc solid ingropat in zid st
avénd intre ele o distanjd minimd de 2 metri, ar fi preferabil de a
ageda niste porfi de stejar grose de 5 c.m. ciptusite cu tabli de fier,
carl se potrivesc esact in tocul lor, acesta fiiind bine inke]es agegat
in interiorul zidului. -

Din tote aceste ceea ce precede resultd ca pentru construcfiuni
in care sunt immagazinate cuantitifi mari de materie inflamabile,
planseurile de lemn rezemate pe stilpi de lemn oferd in general o
mai mare sigurangd de cat plangeurile aga dise incombustibile con-
stituite de grindl de fier §i bolfi de cirimidd. In adevér aceste din
urmd nu vor arde, dar cidénd in urma deformatiunilor nu vor per-
mite a stinge incendiul cauzat de materiele immagazinate.

Cestiunca se presintd sub un alt aspect dacid problema este de a
se stabili planseurile unei cladirl unde cuantitijile de materie infla-
mablle sunt mici, precum in atelierele unde se lucrézi metale si
altele, intr'un asemenea caz plan§eurile metalice ordinare vor me-
rita preferinja de dre-ce probabilitatea ivirel unui incendid s’ar afla
redusi.

Ne vom ocupa inca un moment de mésurile ce ar fi de luat, pen-
tru a asigura o construcjiune metalicd maf bine in contra distruge-
ref prin foc.

Intr'un mod general putem dice ci o construcjiune metalicd este
va I'abri du feu», daci tote pirtile el sunt acoperite sai invelite cu
o materie care nu e atacatd prinfoc si care nu conduce bine cildura.

In America se Intrebuinjézd de mult nisce tuburl §i chesone de
terracotta pentru a invcli coloanele si grindile, in timpurile din urmi
se recomandd cu deosebire niste camigi ficute dupi sistemele Ra-
bitz sad Monier, adici o pinzi metalici—ca un ciur pentru ciuruit
nisip §i petrig—sal un gratar format de sarm4 rotundi de 5—10 m.m.
peste care s’a intins un strat gros de tencuéld de ciment sad de
beton mirunt.

In cadul unui planged cu grindi metalice pinza metalici in ces-
tiune s’ar putea intinde i fixa pe semelele inferiore ale grindilor
dacd acestea ar fi de nivel, s’ar forma ast-fel imprejurul grindilor
o cdmagd de aer care impedica ridicarea temperaturel grindilor si

. R >
prin acésta deformatiunea lor.
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Nisce incerciri facute de curénd pe o scard relativ intinsi Ja labo-
ratoriul de incercari ale gcolel polytechnice din Berlin, ai probat
ci placile ficute dupi sistemul Monier resistd aciunei focului in-
tr'un mod absolut.

La finele conferinjei sale d-1 Martens impreund cu d-l inginer
Cramer—o autoritate germand in privina construcfiunilor metalice—-
formézd nisce conclusiuni relativ la proiectarea constructiunilor me--
talice, dintre cari urmatérele ne pare a fi cele mai importnte.

1) Grindile vor trebui si fie dispuse ast-fel cd incdrcarea si se
transmitd coldnelor cat se pote in axa lor.

2) Calculul colonelor va trebui si fie facut in hypotesa unei in--
cirgari nesymetrici admiféndu-se pentru acésta grindile dintr’o parte
complect incircat iar din altd parte firi nicl o incircare moértisad
accidentald,

3) Presiunile locale in corpul coldnelor produse pr.n nervure dis--
puse sub capitelul lor trebue evitate.

4) In calculul grindilor trebue tinut sémd de efectul produs prin.
ncdrcari isolate, ce s’ar putea produce, de reacgiuni, etc.

5) Boltile nu vor trebui si aibi deschider] mai mari ca 1m,50.
ele se vor face de preferinfd cu un material homogen precum be-
tonul. mai {avorabile sunt incd plangeurile ficute cu plici Munier,
cari nu dat nici o presiune laterald si se deplasézi impreuni cu.
grindile.

Este imposibil a se dispune punctele de rézam ale grinzilor ast-
fel ca dilatajiunea lor ar fi posibild.

Credem ca regulile acestea meritd a fi observate de toji cons--
tructori nogtri.

Citim in «Wochenschrift des vester. Ingénieur und Architekienvereinesn
No. 14, ¢d in diua de 16 Aprilie s’a ginut la Sofia o adjudecay,
pentru furnitura de superstructuri metalice in valére de 460.000 fr.
destinate unei seril de poduri pentru gosele in Bulgaria §i Rumelia. Ve--
dem ci vecinii nogtri cu toate dificultijile lor interiére lucrézi inainte,.
N’ar fi bine ca consulatui general al férel la Sofia si {ie antrepre-
norif uogtri in curent cu lucridrile ce se esecutd in Bulgaria. Péte:
cd unul sat altul ar gisi ocupajie pentru capitalul séd care sti-nec--
intrebuinjat din cauza incetdrii momentane a lucririlor in jara néstrd,
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Citim in Engineering din 13 Aprilie 1888 al'doué-gecelea raport
trimestrial ficut de inspectorii Statului in privinja mersului lucrari-
lor la podul peste Furth. Notim ci améndoui inspectori sunt ofi-
gerl, General-Major Huichinson i Major Marindin din corpul ingi-
nerilor regali adicd din corpul geniulul militar.

Mersul lucririlor a fost regulat ast-fel c4 podul va fi complect
la sfirgitul anulul viitor.

In ceea ce priveste zidiria s'a agedat pind acum o cuantitate to-
tald de 16112 m.* de granit, §i s’a esecutat 85.530 m.? de ziddrie
-de pétrd brutl §i beton. 49073 tone de ofel ad fost aprovisionate

Numérul medid al lucritorilor a fost 3090 pe di.
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