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Estracte din jurnale streine 

Citim in , lVcocheushcnft des ocs/err. Ingi11il'ltr 1111d Archila/e 

Vereines» o conferinţă a D-lui A, Biick Inginer şi Dirc.:tor de la 

Union baugeselkhaft la Viena, tratându despre un sistem de drum 

.de fier care a luat o ore-care des\·oltare in ani din urm~\. Sistemul 

in cestiune este un sistem mixt, in acest sens ca rampele mai 

considerabile sunt învinse cu ajutorul unei creamailere, n:stul liniei 

este cu totul identic cu linii normale ordinare. 

Avantagele unui sistem de drum de fier unde rampele, pentru 

cari adherenp maşinei nu este suficientă, pot fi par.:urse cu ajutorul 

cremaillerei sunt aparente şi studiul unui asemenea sistem are un 

interes cu atit mai mare pentru noi cu cât liniele nostre ferate 

pătrund mai mult în părţile munt6se ale ierei. 

Spaiiul nu n;i permite a da în întregimea sa conferinp in~t:re

santă a D-lui Bock înse extragem din ea cât-va date reft:rindu-se 

la întinderea ce a luat sistemul în cestiune in ani din urmă. 

Inventatorul sistemului este u•1 inginer elveţian R Abt, el a 

fost cel d'întăl care a combinat sistemul cu cremaillera cu sistemul 

cu aderenţa dispunând o cremaillera in părlile liniei unde forp de 

aderenţă a maşiner ar deveni insuficientă. 

Se înţelege de sine că o asemenea disposi1ie permite a învinge 

nisce rampe considerabile - până la 8 °,'o pentru linielt: pe care 

circulă materialul liniilor ordinare- fără a îngreuna printr'act:sta 

exploatarea propriu 1isă. 

In adever rampa de 7 °/o s'au im·ins şi prin simpla aderenţă, 

cum d. e. pe linia Z1irich Cttiberg, dar exploatarea acestor linii des

tinate numai pers6nelor, se face în nisce condiţiuni cu totul deo

sebite cari esclud cu desăvîrşire traficul m:lrfurilor pe o întindere 
6re-care. 

Dificultatea cea mare în sistemul D-lui Abt a fost construcţia lo

comotivei care trebuia să satisfacă la un numer considerabil de 

condiţiuni diferite, cam greu de realisat printr'un singur tip. Cu t6te 

acestea problemul s'a resalvat şi locomoth·e de 56 de tone func

liont!1:l tot aşa de bine pe calea normală ca pe calea cu cremallieră. 
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O alt:i. dificultate a fost construc1ia crt:mailh:rei. In sistt:mul D-lui 

Abt, aci:sta se compune dt: I-) lamelc simple dupe efortul de 

trac1iune la carc trebue să resiste. Iniltimea lamelelor variază intre 

90, r uo, şi r 1 o milimetri, grosimea lor cstc 1 ), 20, sau 2 5 mm. 

ar pasul 1 20 sau So minute. 

Trect:rea din calea normală la calea cu cremailleră să face fără 

nici un şocu şi cu multă regularitate, mecanicul admitind aburul 

in cylmdrelc rotilor cu din~. 
Linia cea d'imâl carc s'a construit clupe sistemul D-lui Abt este 

la «Harzbahn, Blankenburg-Tannen in Germania din Nord, servind 

în acclaş1 timp traficul călătorilor numeroşi ce visitl!ză in cimpul de 

vară muntii Hazzului şi intereselor industriilor ce s'au desvoltat 

în act:stc văi bogate in minereuri de fier precum şi in pietre şi lemne 

de construc1ie. 

Linia are o lungime de 30,s kilometri din care 7,s kilometri cu 

crt:maillcră. Rampde maxime sunt de 6 °:o pentru calea cu cremai

llit:ră şi 2, 5 °/. pentru calea normală. Razele minime corespun~~t6re 

sunt 250 m. şi 180 m. 

Linia s'a dat în exploatare în anul I 88 5, până acum nici un ac

.:1dent nu s'a produs şi cu deosebire nici un dinte al cremailleref 

nu s'a rupt. ~otăm încă că prin adoptarea rampelor mal mari ca 

2, 5 •10 traseul liniei s'a scurtat cu 8 kilometri. De altă parte, resul

tatele esploatărel au fost forte favorabile din tote puuctele de vedere 

In urma liniei Blankenburg-Tanne s'a proiectat şi s'a construit 

în Europa, Asia şi America o sei;ie de linie ferate clupe sistemul 

D-lui Abt. Tabloul din fală dă câte-va indicaiiuni relative la aceste 

linii. 

Lungimea cil ca .,.; 
ol ol 8 e ~a; 

_„ 
:I o „ 8 

"" 1 ·~ .:l o1 e ,5.!: .... "' ~UMEl.E LINIEI „_ 
2~ !l-s e " 

„ "'- :I „. -~ "„ ca a "' "' ca ~ca >e 3 „" <> 
C! ~a „ „- r-1 ..., 

" 
km. km. m. km. 

p. oră 
Harzbahn . ..... . . 30,5 7,8 1,43" 6 .,. 66 t. 120 t. 12 

Lehesten Ortelsbruch .. 2,61 1,25 l,~31i 8 .,. 23 t. 60t. 8 

Ortelsbruch .. . . . . Q.611 13,7°/o 6 t 7 t. 2 

Linia prin Bolompass . . J,ij7tl ;; .,. o-l t. 135 t. 11 
(Asia) 

Panerto Cab~llo-Valemia. 56,8 88 1,067 
1Venezuela) 

8 .,. 38 t. 60 t. 2 
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In urma resultatdor favorabile date prin exploatarea acestor linii; 

Unionbaugesellschaft din Viena, a proiectat o lini1: pentru Bosnia 

din Pro:._or la Serajf'i!O cu cale îngustă de o, "' 76, şi avt:nd o lun

gime de 78, 3km. din cari 18,6'km. cu .;remaillera Rampa maximi 

va fi 5, S 0 'o Brutul va ti 60 de tone iar vitesa maximi pe sec

liunile cu cremailleră 1 o kilom. pe oră. 

Linia Harzbahn este publi:ati cu m;ii multe detailuri in «Leit

schrift for Bămossen» din 1886 

Ca complement la conferin1a sus men1ionată extragem din "A11-

na!es d'Ofper111a1111" ,\Jars 1SS8, câte-va date relativ la o linie fran

cesă construili Jupe sistemul mixt, care conduce din gar<l Langre şi 

Marne in oraşul Langres şi servesce exclusiv pentru transporturt 

de călători din gară în ora~u şi invers. 

Lungimea liniei este 1472 m. din care 1007 m. cu cremailleră 

Ecartamentul căii este I m. Rampa maximă în secţiunile cu cre

mailleri. este 17,2 °fo, iar in parţile percurse prin simpli aderenţi 

~ '/,. Cremaillera este du pe sistemul Riggenbach, a vt:nd forma 

unei scări cu treptele formate de nisce fere cu sec1ia trapezoidali 

cari sunt nituite în 2 fere în V formând gingii. Sistenmul lui Abt 

unde cremaillera este compusă de una sau mai multe lamele, fie 

care într'o singuri bucată ne pare mai avantagios. 

Greutatea maşinei, construită asemenea Jupe tipul Riggenbachi 

este 1 5,6 t., iar trenul este compus de ordinar de o maşină şi doue 

vag6ne de persane, maşina fiind ca şi la liniile de mai sus tot-d'a

una spre vale. Vitesi este ro kil om. pe oră. 

Citim in «Railroad Gaz.di:„ din 2 Martie 1888 o rdaţiune despre 

căderea superstructurei unui pod metalic peste Apple River pe Chi

cago, St. Paul et Causas City Railway. 

Podul era pus in circulaţie în 1 5 Ianuarie a. c. iar căderea lui 

a •lVUt loc o lună mai târ~iu în r 5 Februarie. Grinzile podului a

veau o lungime de 54m,90 între bulonele articulaţielor estreme. Ele 

erau <lupe sistemul Pratt cu diagonalele de 01el, restul grin~ei fiind 
de fer. 

După nRailroad Gazette» condiţiunile caetului de sarcine, pe basa 

cărui s'a construit podul, erau bine stabilite, ţinfod st:mi de t6te 

esigenţele moderne ale sciintei. De altă parte Jupe declaraţiunii e 

chiar date de inginerul-şef al liniei, podul s'a esecutat conform cu 
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caetul de sarcine, şi supra,·egherea in laminuare, in atelierul de con

strucţie şi la montagiu făcute de omeni competinţi ast-fel c:l. po

dul putea fi clasificat ca fiind de « firstclas« sub t6te punctele de 

vedere. 

Dl:că cu tote acestea podul a c:l.zut inginerul şef esplid acciden

tul prin faptul c:I. o platformi încărcat! a unui tren de mărfuri a 

derailat la o distantă de I kilometru inainte de pod şi continuând 

mersul seu, la întrarea în pod a rupt doi montanţi ai grin~ii din 

avalu şi un montant al grindei din amonte. Superstructura podului 

că~cnd în apă s'au dtstrus 5 vagone şi s'a omorit un fri1ur. 

Un accident cu totul analog s'a intemplat în 1 Ian. 1886 pe po

dul peste Saar aproape de Volklingen pe liniile imperiului german. 

Şi aci trenul derailase deja înainte de intrare in pod, care avea o 

deschidere de 26m,72, S'a putut constata c:l. al cincilea vagon al 

unui tren de mirfuri părisise şinele 61m, înainte de culea podului 

distrugl:nd in urmă o parte a grinzei din stânga. Singura deose

bire intre ambele accidente este, ci podul german graţie sistemului 

european de construcţie n'a căzut in apă cu totul ci semela supe

ri6ră a unei grinde s'a rupt cu desiverşire în dreptul montantului 

al treilea şi ci montantul precum şi di agonalele corespun~:l.t6re erau 

considerabil deformate. S:l.gt:t:l. orizontală a montantului de 3m ,70 

înăltime era 1 m 1 3. 
Ca conclusie din amîndouă accidentele resuită că pentru poduri de 

o 6re-care importantă ar fi bine de a se întinde mesurile contra 

accidentelor causate de trenuri derailate pe pod, chiar pe linia însăşi 

în apropiere de pod. 

In 2 Octombrie anului trecut un incendiu a isbucnit in intrepo

sitele de mărfuri ale unei societăţi pe actiunl din Berlin. Clădirile 

au fost distruse cu des:l.virşire şi perderile materiale s\1u ridicat la 

mai mult ca dou{: milione. 

Repeziciunea cu care s'a întins incendiul cu tote c:l. cHdirea era 

construit! numai în zidărie şi fer, şi efectele distrug:ltore conside

rabile, ce a avut focul asupra construc1iunilor metalice - grin~i şi 

col6ne-şi prin ele asupra zidurilor esteri6re, au atras atenţiunna 

generală a inginerilor şi architecţilor germane. In adever accidentul 

în cestiune are un mare interes pentru toţi acei cari se ocup cu 

construcţiuni metalice şi distrugerea desăvârşite a unei clădiri, care 

~up{: ideile admise până ast:l~i trebuia s:\ fie apr6pe indestructibilă 
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Prin foc cantine o multime dt: îm·etături noui, de cari putt:m s:i 
o ~ o 

Profităm îm·etând ca tot-d'a-una mai mult din .constructiunilt: ce 
' ,, li 

cad, de cât din acele ce resistă. 

Spatiul nu ne pt:rmite de a intra în detailurile altmintrdea fortt: 

interesante ale accidentului, şi ne \'Om r11ul1umi de a da un estras 

scurt dintr'o conferin!ă tinută de D-l «H. Marteus la Berlin în So

cietatea inginerilor mecanici şi reprodusă în «Leitschrift des Yere

ines deutscher Ingenieure» No. 14 din 7Aprilie1888. 

Clădirea în cestiune forma un pătrat de 46m ,oo la 29m ,oo, a

vend o curte interiori de 2om ,oo la 8m ,oo. In:iltimea cl:idirei era 

20, 5 m. avend 6 etage. Clădirea era liberă pe cele patru laturi, 

construită de zidărie de cărămidă; planşeurile er'!u formatt: de bolti 

<le cărămidă de 2 m, 5 o deschidere esecutate între grinzi de fer în 

dublu T de 3 50 mm. înăltime, cari se resemau pe grin1ile prin

cipale de 450 mm. înăltime avcnd între ele o distantă de 5m,10 şi 

susxinute de colane de fontă, puse una peste alta în diferitele etage, 

Lemnul nu se găsea de loc în constructia clădirei, in care era 

inmagasinat o mare cantitate de lână, şi în adever clădirea părea 

a fi indestructibila prin acţiunea focului. Cu tote acestea ea a fost 

distrusă complect prin un incendiu care d'abia a tinut câte-Ya ore· 

şi care în tot timpul acesta a fost combătut cu multă energie de 

pompieri. 

Nu încape nici o îndoială că nişte planşeuri de tălpi grase ; pur

tate de babe şi urşi avend dimensiuni convenabile şi rezemate pe 

stâlpi solidi de ştejar ar fi resistat mult mai mult şi ar fi permis 

stingerea focului 

In adever un stâlp gros de lt:mn precum o grindă grasă păs

trezi resistenţa lor chiar ar1end un timp considerabil încă, pe când 

o coloni de fontă sau o grindină de fer, roşite de acxiunea focului 

chiar dacă ar resista, ar face prin deformatiunile lor, să cază bol

!île ce ar fi resemate pe densele, tot de odată împingend în afară 

zidurile exteriore prin dila1iunea lor. 

Precum grin1ile de fier şi portile de fier aşa de des întrebuinţate, 

oferă asemnuea o sigurant:i relativ mică, de 6re-ce sub acţiunea fo
cului se roşesc, se încovoiesc şi dând ast-fel pasagiul flacărilor, nu

mai c onstituesc un obstacol pentru întinderea incendiului. Adese-ori 

chiar căldura emisă de ele însăşi a fost suficientă pentru a aprinde 
corpurilt: uşor inflamabile cari ve aflase în Yeciniitatea lor Prin 

https://biblioteca-digitala.ro



226 

urmare portile simple de tablă de fier, cu toc u~or linut in zidărie

prin nişte cramp6ne ar trebui părăsite, şi dacă nu voim să. cheltuim 

costul pe nişte porif duble de fier, cu toc solid îngropat în zid şr 

avend intre ele o distantă minimă de 2 metri, ar fi preferabil de a 

aşe~a niş~e porii de stejar gr6se de ) c.m. că.ptUşite cu tablă de fier, 

cari se potrivesc esact în tocul lor, acesta fiiind bine in1eies aşe4at 

în interiorul zidului 
Din tote aceste -ceea ce pn:cede resuită ca pentru construc1iuni 

în care sunt immagazinate cuantită.If mari de materie inflamabile, 

planşeurile de lemn rezemate pe stâlpi de lemn oferă în general o

mal mare siguran1a de căt planşeuri!e aşa 4ise incombustibile con

stituite de grin41 de fier şi bolţi de cărămidă. In adever aceste din 

urmă. nu \'Or arde, dar ca4end in urma deforma1iunilor nu vor per

mite a stinge incendiul cauzat de materiele immagazinate. 

Cestiunca se presintă sub un alt aspect dacă problema este de a 

se stabili planşeurile unei clădiri unde cuantităiile de materie inOa

nlablle sunt mici, precum în atelierele unde se lucrezi metale şi 

altele, intr'un asemenea caz planşeurile metalice ordinare vor me

rita prderinţa de 6re-ce probabilitatea ivirei unui incendiu s'ar aOa 

redusă. 

Ne vom ocupa încă. un moment de mesurile ce ar fi de luat, pen

tru a asigura o construc~une metalică. mal bine in contra distruge

re! prin foc. 

lntr'un mod general putem 1ice că. o construc1iune metalică. este 

va l'abri du feu», dacă. t6te păr1ile el sunt acoperite sau învelite cu 

o materie care nu e atacată prin foc şi care nu conduce bine căldura. 

In America se intrebuin1t:ză de mult nisce tuburi şi ches6ne de 

terracotta pentru a înveli coloanele şi grin1ile, in timpurile din urmă. 

se recomandă. cu d1:osebire nişte cămăşi făcute după. sistemele Ra
bii'{ sau .\1011ier, adică o pânză. metalică-ca un ciur pentru ciuruit 

nisip şi petriş-sau un gratar format de sârmă. rotundă de 5-r o m.m. 

peste care s'a întins un strat gros de tencuelă de ciment sau de 
beton mărunt. 

In ca4u1 unul planşeu cu grin1i metalice pânza metalică. în ces

tiune s'ar putea întinde şi fixa pe semelele inferi6re ale grin1ilor 

dacă. acestea ar fi de nivel, s'ar forma ast-fel împrejurul grin1ilor 

o cămaşă. de aer care împedică ridicarea temperaturel grin~ilor şi 

prin acesta deforma1iunea lor. 
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Nisce incercări făcute de curend pe o scară relativ intinsă la labo

ratoriul de încercări ale şcolei polytechnice din Berlin, au probat 

că plăcile făcute după sistemul Monier resistă ac1iunei focului în

tr'un mod absolut. 
La finele conferinlei sale d-l Martens împreună cu d-l inginer 

Cramer-o autoritate germană în privin1a construc1iunilor metalice

formeză nisce conclusiuni relativ l:i. proiectarea construc1iunilor me•

talice, dintre cari următ6rele ne pare a fi cele mai importnnte. 

1) Grin1ile vor trebui să fie dispuse ast-fel că încărcarea să se. 

transmită col6ne!or cât se p6te în axa lor. 

2) Calculul col6nelor va trebui să fie făcut în hypotesa unei în-

cări;ări nesymetrică admiţendu-se pentru acesta grin1ile dintr'o parte 

complect încărcat iar din altă parte fără nici o încărcare m6rtă sau 

acei dentală. 

3) Presiunile locale în corpul col6nelor produse pr.n nervure dis

puse sub capitelul lor trebue evitate. 

4) ln calculul grin~ilor trebue ţinut st!mă de efectul produs prin. 

ncărcări isolate, ce s'ar putea produce, de reac1iunl, etc. 

5) Boltile nu vor trebui să aibă deschideri mai mari ca 1m,50. 

ele se vor face de preferinlă cu un material homogen precum be

tonul. mai favorabile sunt încă planşeurile făcute cu plăci Munier, 

cari nu dau nici o presiune laterală ~i se deplaseză împreună co. 

grin~ilc. 

Este imposibil a se dispune punctele de rezăm ale grinzilor ast•· 
fel că dilataţiunea lor ar fi posibilă. 

Credem că regulile acestea merită a fi observate de toti cons-· 

tructori noştri. 

Citim in «Wochenschrift des vester. foge11ieur und Architektenverei11es• 

No. 14, că în ~iua de 16 Aprilie s'a tinut la Sofia o adjudeca11, 
pentru furnitura de superstructuri metalice în val6re de 460.000 fr. 
destinate unei serii de poduri pentru şosele în Bulgaria şi Rumelia. Ve
dem că vecinii noştri cu toate dificultăţile lor interi6re lucrezi înainte; 
N'ar fi bine ca consulatul general al ţerel la Sofia să lie antrepre

norii uoştri în curent cu lucrările ce se esecută în Bulgaria. P6te · 

că unul sau altul ar găsi ocupaţie pentru capitalul seu care stă· nc-

întrebuinpt din cauza incetării momentane a lucrărilor în ţara ·n6stră, 
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Citim in Engilleerillg din 13 Aprilie l ssg al dout:-~ecelea raport 
trimestrial făcut de inspectorii Statului în privinp mersului lucrări

lor la podul peste Furth. Notăm că amt:ndoui inspectori sunt oli-
1erl, General-Major Hutcbinso11 şi Major Mari11dill din corpul ingi
nerilor regali adică din corpul geniului militar. 

Mersul focr:irilor a fost regulat ast-fel că podul va fi complect 
la sfirşitul anului viitor. 

ln ceea ce priveşte zidăria s'a a~e~at până acum o cuantitate to
tală de 16112 m. 1 de granit, şi s'a csecutat 85.530 m.• de zidărie 

.de pt'!tră brută şi beton. 49073 tone de 01e1 au fost aprovisionate 
Numt'!rul mediu al lucrătorilor a fost 3090 pe ~i. 
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