
PODUL METALIC 

PESTE JIU LANGA CRAIOVA 

Pe linia ferată în constmctie Craiova-Calafat, s'a a­
probat <le Ministerul Lucrărilor Publice, a se construi 
d'ocamdata podul metalic peste Jiu. 

Acest pod a cărei vedere în elivatie şi în plan se 
vede în foia de rlesen, este situat in aval de Craiova 
la kil. 9+700. El estp înt0cmit a rlesservi calea ferata 
şi ~oseaua judetiarn\ Craiova-Calafat. 

Lungimea podului m('surată între axele punctelor 
de r; azim extremr este rle 275m,iJO şi între fdele culee­
lor 274m,oo. 
Debuşeu este <le 262 111 ,00, suficient. a deservi bas­

senul .Tiullll, care pân:i. în rlreptul porlului este de 8560 

kilom. pătratL 
Debitul calculat este de 21fi0 m. c., iar remim de 

om,12, panta medie a apelor fiind de on~,ooo-±7, s cţia 
curentului principal 12521112

, al apelor de inundatie 515m2 

perimetrul muiat al curentului principal 27Bm ::-i a ape­
lor de inundaţie 460m. 

Nu.merul deschiderilor este de 5.-Ac(stfi împăr­

teala dă. minimul de costu, clupă. cum se pute vedea din 
studiul comparativ făcut şi resumat ln tabloul urm[tlor: 

Deschideri GKEUTATEA FERULUI COSTUL 
-

"' 

I 
„ 

/ vilelor I TOTAL - e Tablieru I Tablierul I TOTAL ·~ -~ culei fir IOilelei ferărie 
""' "' -" 

Ir k k lei I lei lei 

6 45.9 45'·1~4 506406 9t.il510 480792 535000 1015792 
5 55 1 511300 577~68 1108968 554484 4:?.8000 98248! 
4 68.9 645564 n862•H 133l7G8 665884 321000 I 91l6884 

I 
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Disposiţia cu un singur tablier metalic pentru. 
calea ferată şi sossea s'a admis în urma unui studiu 
comparativ, ce s'a făcut într' proectul podului cu doue 
tabliere in<lependente având căile la partea inferi6ră ~i 

între proectul cn un singur tablier avend calea ferat.~i. la 
partea inferi6ră şi soseana la partea superi6ră. Acestă. 

din urmă dispositie dă o economi d · apr6pe 13°1,, după. 
cum se p6te vedea în tablou următor, în care s'a trecut 
resnltat le calculul: 

l'ostul proe1·tulul ca ~ tabliere C115:u1 pr11i1C1ulul cu un 1i1gur tablier „ "„ 
~ I "" 

I 
cc CCLEE I I I I~jl Q) 

I 
~ ..... ..., 

. . 

1 

Pile ferăriei Tot;:il '::J p:; I ':! ::; :::.~c:o. 
Q ~ ...... z1dăru 

1 
tensseiu. , - C.-

I ·-. 
I I I i 

lei lei __ lei / lei Jpj I lei I lei I lei lei I Pi 

. ::;:1•:b1 -12ilJ90 ~-1340-11 ·rMo ""U'l,'Gi 44,;~7() [177G4~ J:J8o06 ~.i44Ht I I l 1615i· - I .,. I , ), 

I I 

Afara de economia în costul primei instalatiuni, proe­
ctul pori.ului cn nn singnr tablier mai presinta şi ur­
măt6rele avantnge asupra proiectului cu 2 tabliere inde­
pendente. 

1) Cantitatea h1Cr:-trilor de executat fiinfl mal mică şi 

urmfmd a se monta un singur tablier, terminar a lucră­
rilor s p6te face în mai pntin timp, prin nrmare eco­
nomiă rl · timp ::ii de bani. 

2) In costul fer:'i.riei (tablier :-;;i chess()ie) existfmd o llife­

rinUt în mai put.in <le (107608+25326)=122934 lei se 
evită a se plftti streinătatei acestă sumă. 

2) ~nmerul piesselor care compun tablierul fiind a­
pr{>pe p -~ jnmiHate mai mic, şi snprafata de v:-tpsit 
d'assemenea, întreţinerea este mai : conomi6t :-i mai 
l snici<'Jsă. 

!~) Porlnl este mai monumental. 
5) r.i-tile fiind sup rposate, prin urmare trecerea tre-
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nurilor fiind mascatil trăssurilor, siguranta căl:Horilor pe 
sosea este mat mare. 

( :uleele ae compun fie-care diu tr'o pila-cule" pe care se 
razim:"1 extremitritile grinzilor şi dintr'o constrnctie spe­
ciala car constitue culea propriu-dis:\ şi care permite d -
gagiarea ambelor c:"1i.-Tavanul care acop ra calPa ferată 
şi eare constitue solul şosselet. t-st fol'mat din o seriă 

.-h~ boltt mart din car·· dou~ formeza portalile de intrare 
şi eşire a culeel şi din o s rift de bolti miel care iau 
sprijin pe grindt de fer a~· zale în o dir ctie normală 

P• cull'e, şi car,• gl'indt se sprijinesc d'oparte pe zidul de 
sustinere al pămentului şi d1• allă parte pe o serifl de 
arcacl1· de forma eliptic:i.. 

Aripele sunt circulare şi cu contra forte pentru mo­
tiv rle economie în zidflril şi estetic:"i. 

Fonda tiile corpul ul principal al culeelor sunt prev~­

dute a se executa prin epuisem nte in coferag · de lemn 
la ad:i.ncime de 5m,50 de la etiagiu şi eventual la 7m, 
lucru ce w:;ior S"" va putea realiza, ambele fondatit fiind 
la adăpost. d1~ apel · mart şi argila fiind la culea Cr;i.iova 
Ia sm, iar la culea Calafat pe totă în:'Hţimea cu o intre­
raptie de om,6, p care înaltime se afla nisipu. 

Cl·le l'alte fondatit sunt prevăzute a se fonda numai 
la adâncimea care corespunde cu etagiu, nefiind nece­
sitate de mat mult, terenul fiind necompressibil şi la a­
dăpostul apelor prin ap:lrările malurilor ce au a se e­
xecuta. 

1 'resiunile maxime pe terrn, nu· întrec 4" ,5 pe centi­
metru pătrat. 

Fondatiile în apă până la 1 m,40 sub etiagiu sunt de 
beton cu mortar hydraulic şi adaus de ciment (în pro­
portie de 140 kil. ciment pentru un m. c. mortar), iar 
ceh~ făcute în uscat numai <le beton hydraulic. 
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Libagiul, soclul şi elivatia culeelor sunt. el · piatra cu 
mortar hydraulic.-Parementul lihagiulul, soclului şi os­
saturei elevaţiei este de piatra cioplit.ft cu assise regu­
late.-Boltiarii, coronamentele, comicile, cussinetil, pa­
rapetul şi trotuarele sunt de piatrft rle talie cu mor~ar 
de ciment., iar restul parementului Yequt este în mosaic. 
Pavagiul sosselel între trotuare este de piatrit cioplitft. 
cu mortar de ciment. 

Pressiunile maxime în zidarii pe cent.im. pftt.rat sunt : 
de 6 kil. p ntru beton şi zidăriile brute şi de 12 kil. 
pentru zidăriile. de piatră cioplita. 

Pilele sunt. de piatră cu avant-becurl semi-circulare, 
au 2m ,65 grosime sus şi 4m ,40 la basa, 5m ,40 lungime 
mtre avant.-becuri şi 1sm inăltime totahL 

Fundaţiunile sunt preve"'ute a se esecuta prin sistemul 
pneumatic cu chesoe de fer, adâncimea apelor mici fiind 
rle 1 m ,50, iar grosimea straturilor permiabile peste 
6m ,00. Ele sunt prevequte a se aşeza pe orgila com­
pactă. (care se află la gm sub etagiu) şi la adâncime 
de 11 m ,00. Chesoiul are o suprafată de 44m• ,35 îmi.l­
ţime 2m 46 şi lărgime 4m .42. lnalţimea camerei de lucru 
este de 2m 00. 

Osatura chesuielor este formata: pentru parete, din 
console depărtate unele de altele de 1 m ,308, iar pentru 
tavan din piese transversale şi radiale, care se spriji­
nesc pe console, şi din piese longitudinale şi circulare 
care contreventuesc piesele transversale şi radiale. 

Pă.retii sunt dubli de tolă de fer de 5 mim grosime. 
Spaţiurilc~ libere dintre pereţi, console, piese transver­
sale şi radiale, piese longitudinale şi circulare, care 
constituesc case, sunt umplute cu beton de ciment. Che­
soiul ast-f el constituit este indeformabil şi impermiabil. 

Tăişul chessoiului are 220 mim înftltime şi 16 mJm grosim:>. 
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Chesoiul s'a calculat în positia cea mal defavorabilă, 
care este, când el ajuhge la fundul apel pressupussă 

de 4m ,50 adâncimP, şi când pământul intră în camera 
de lucru în forma unel pene. In a('c:;I cas greuta­
tea chesoîulw şi a zidariet provocă în teren o reac­
tie maximă care tinde a'l diforma. 

Lucrarea maximă a f erulut în piesele transversale 
este de 1127 kl. pe cent. pătrat, iar în console de 826 kl. 

Pentru motiv de eeonomie ~i în înlesnirea lucrărei, 

zid:t.ria funrlatiet pe 5"1, inaltime este prevequta de beton 
hydranlic cu adaus de ciment, care se va esecuta într'o 
camaşa <le lohl de B•11 ,111 grosime, iar restul până la so­
clu pe ;ţm i. :iltime se face rlin piatrft ciopliti1 care 

formezi\ C'ăma~a ~i <lin piatra hrutf1 care formeaza 

umplutura. 
Did:iria soclului ~i eleva~ia se compune în paremenr 

rlin piatrft cioplita şi în interior tlin pialrft hrnt:l cn mortar 
hydranlic. 

Coronamentele, cusinetil ~i asi::>ele de snb cussineti este 
de piatrei de talie cu mort.ar d.e ciment. 

Presiunea medie pe t.e1·en ~i pe centimetm p1Hrnt este 
de 51; ,2 iar cea maxima ele Sk ,o. 

Presiunea maxima pe cusinet şi pe cent. pat.rat. este 
de 261; 4 iar pe beton <le i)k , 70. 

TABLIERUL METALIC 

Sistemu grin~lilo1·. Una din cai fiind stabilita la par­
tea inferi6ra a grinqilor şi cea-1-altfl la partea supcriura, 
grindile drepte s'au impus. 

Din calcnlile ff1cnte resultând ca grinda continua pen­
tru casul de fata este mai economim'i. de cât grinqile 
discontinue cu 204:12 lei, cea ce resuita din greutatea 
metalului grin<,lilor care este mai mic cu 42504 kil. fer, 
s'a admis grinda continua. 
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Ohiectiunia ce s'ar putea face grindei continue pentru 
eforturile secondare, ce provin mai cu seamă dinrlilatat.iu­
nea inegală a grinQ.ilor, în casul rle fată, nn are însemnă­
tate, grindile avend sectiuni mari (din causa duh lei cale. 
Asemenea şi ohiectinnea rlin punct de vedere strategic, 
nu are import.antă, Rîul Jiu nefiind nn obstacul însemnat. 

Lungimea podnlni fiind impnrtitr-t în un numer nepă­

r chi de <leschirleri s'a admis o singură grindă. 

Măr:mPa relativă a lacrelor. P1 ntrn motiv rle este­
tică şi economie în metal, s'a admis raportul între rlrs­
chiderile centrnle :::i cele extreme de 1.14 adică pro­

portia: 
5om,75: 5gm: i)8m: f>Sm: 50111,75 

Acf·stă proport.ie cla o economie în metal de 1.llo/o 

asupra împărtelei grindei în rleschirleri 'gale. 
Ină~ţimea grinr,lilor. f;.rindile avend a suporta doue 

căi, s'a dat ca inaltime 6m,::rn, ce resultfL cl:n raportul 
-

1
-_ deschirlerei medie, care este 55<11 , 10. 

8 .• 

Depăl'tarea grin(lilo1· din axa în axa lor este rle 
4m,94, ce resnHă din ~patiu liber wcesar calei L rate 
şi din Htrgimea talp lor grindilor, trot1w.rcle soselei fiind 
stabilite pe console rl'oparte ~i de alta a grindelor. 

Stabilitatea tablierului în contra restmnărei de catră 

vent, în casul rel mai defavorabil, care este: crî.nd so­
seaua este încftrcată, t'ste de 3, 15 ori mai mare, iar 
când ambele efti sunt inc arcate este de 4, 10 ori mai 
mare. 
Lărgimea căilor. Soseaua are o hi.rgime de f>m,14 

intre îrotuare şi rle 7m,OO între parapete, iar calea fe­
rată 4m,40 lărgime lib ră. 

Grindile principale se compun din t:i.lpi, treiu sau ză.­
hr<'le şi din mont.anti sau stâlpi pe punctele de razim. 

Tălpile de sus au forma ŢŢ, iar cele de jos, pen-
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tru a înlesni scurgerea apelor, au forma I I , şi se 

d. . . . d 14 I . -:-- -d 9o-9o compun m mum e rn m grosime, corniere e - 1-3 -

şi din lamele a c:.\ror num~r variaz:"t de la O la 6 şi a 
căror grosime variază de la 8 10 :ru la 13 111 !m, după pforturi. 

Lărgimea t:.\lpilor este de Qu1,t30 cu un spatiu liber între 
ele, pentru cele de jos de 0.08, iar depărtarea între 
inimi este de 0 111 H26. 

Sectiile efective ale tălpilor de sus variază de la 182 
la 420 cent. patrati, iar cele de jos de la 182 la 435 
cent. pătraţi. 

Trciu este trianghiular (isoscel) dublu, fflră montanţi 

intermediari, system raţional şi ( stetic şi care permite 
lansarea tablierului. 

Primul system de tringhiuri cade interior, iar al doilea 
exterior. Fie-care bară din treiu este o adev~rată grindă 
carn se compune fie-care din patru corniere, a căror di­
mensiuni variază dupft ef 01 turi, don~ d'oparte şi dout! 
de alta, legate împreună cu un trein de system triun­
ghiular dublu, format din zabrele de fer de 5om; 111 lăţime 

şi Sm1
111 grosime. 

Sectiile efective ale barilor variaza de la 55 la 145 
centim. pătraţi. 

Grinda este împărţită în 76 panom1 egale de 3m ,625. 
Acesta împărţială este cea mal potrivită, din punct de 

vedere al regidităţel, al economiei pieselor transversale 
şi longitudinale şi al esteticei. 

Barite treiulut se prind la noduri de tălpi cu ajuto­
rul unor plăci, care permit tot o dată şi contr-afişarea 
grin«jilor principale. 

M onlanţii'. pe culee şi pile au forma I cu întăriri 

de corniere, cel dintâi au secţii de 389 cent. pătrat iar 
cel din urmă 530 cent. pătr. 

Tablierul calei metalice se compune din piese trans-
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versale ataşate la noduri şi din doue rîndurl de piese 

·longitudinale, pe care se fixeazft traversele de lemn. Un 

planşeu de scânduri de stejar de 6 cent. grosime cu go­

lori intre ele, pentru scurgerea apelor, acoperă traversele. 

Pies·~le transversale au 0. 111 ,55 înaltime şi 4m ,58 lungime. 

Fie-care se compun din o inima de 10 "';m grosime, din 

4 . d SO-l"O . d' d l l d 250 l" t l corniere e -
1
'.i=- ş1 m oue ame e . e - 11- ap ica e a 

mijloc pe 3m ,60 lungime. Ataşarea lor de plăcile de la 

noduri ale grindilor principale este făcut.a forte solid prin 

gusei. 

Piesele longitudinale au Om .40 înaltime şi 8'" ,60 lun­

gime. Fie-care se compune din o inimft de 11 "'im ero-
. . d" „ . d so-120 El ... s1me ş1 m -± cormere e ~· e se spn_)lnesc pe 

branşele cornierilor de jos ale piesilor transvet·sale şi 

sunt prinse de inimile lor. 

Tablic1·ul sosr~lei se compune din: piese transversale 

ataşate la noduri şi între nodurile grindilor principale, 

1m planşef1 dnblu de lemn de sfejar !:'Î rlin t1·ot.uare. 

Piesele trn.nsversale au om ,42 în:Lltime şi 4"',58 lun­

gime. Fie-care se compune din o inimft de 10 "'Im gro­

sime ::'i 4 corniere de n.!-;~. Ataşarea grinzilor de la no_ 

dmi se face 11'0 parte <le plitcile no1lul'ilor şi de altft parte 

de consolile ele forn1it trinnghiulai·,-1 pc care ele se razimft, 

iar a celor clint.re no1lmi, se face di11 inimile t.itlpilor 
grindilor principale. 

Primul planşeft care snp1"Jrt:-1, este fornmt. din piese 

<le 80 cent. lfttime şi 18 centim. grosime, aşezate normal 

pe piesele transYersale, iar al 1loilea plan~e1:t care set'\'!i 
nmuai pentru 11:m1·i1 are 7 cent. grnsirne şi sc:înrlurile 
snnt. a~edale normal pe cele rlint:îi. 

Trntnarnl se spl'ijinesce cl'o parte pe console, cn a­

jntornl unei longrine lle fci· ::'i <le ede-l'<llte pe talpa 
gl'in~lci pl'i 11C'ip:tle <·n ajutorul 11;1d 10:1gt·ine de lellln. 
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Consolele sunt formate din corniere de 11 >-;;,lhl şi ao.1 m,oo 
lungime, iar partea lor inferi6ră este curbă. Ele se ata­
şează de plăcile nodurilor. 

Planşeul trotuarului este format din scânduri de 
stejar de 20 cent. lăţime şi 6 crnt. grosime, cu golur­
între ele pentru scurgerea apelor. 

Contra-ventuirea în plan orisontal, este făcute la 
partea superiura. şi inferiură a grincjilor principale, sub 
piesele transversah, dintr'un treiu d.gid sistem triun­
ghiular dublu. Barile treiulut sunt formate din corniere 
simple sall duble, a căror scctiunl variază după efor­
turi de la 16 la 30 cent. pătraţi. Ataşarea barelor de 
tălpile g1·incjilor principale se face la noduri cu ajutorul 
unor plăci, cart sunt nituite pe tălpile pieselor trans­
versale. 

Contra-ventuirea in plan vertical este fa.cuta forte solid 
în dreptul punctelor de razim, la partea inferioru prin 
grincjt drepte ataşate de montanti cu gussei, iar la partea 
supel'iură prin grinc;lt, cmbe la partea inf eriurtt şi drepte la 
parteasuperiu1·a şi care grinc;lt împreuna cu montanţii forme­
za portal. Cadrnl astf elu constituitu e:;te nedeformabil. Con­
traş-fiare a intrepunctele <le reazim este f acutu la partea infe­
rioru prinpieselele transversale de la noduri oare se ataşază. 
de grinc;li prin gusel şi care se contraventuesc între ele prin 
ale doue rinduri de piese longitudinale, iar la partea 
supe1fo1·a prin piesele transve1·.;;ale din 1 m ,208 în 1m ,208 
dep:\rtare unele de altele, şi din care cele <'le la no­
drui sunt întărite la extremitali prin console. 

Tablierul metalic astfel întocmit formează un tub 
nedeformabil. 

Pampetul calei ferate este constituit din doue rindurl 
de corniere, care form.._ aza lisele, şi din un treiu de fer lat 
de acelaş sistem triunghiular caşi a grinc;lilo1· principale· 

https://biblioteca-digitala.ro



591 

Parapetul soselei este constituit din st;i.lpi rigiQ.i, din 
3 rînduri de corniere, care formeza lis~ le, şi din un sis­

tem de treiu de fer lat. 
Punctele de razilJl sunt fixe pe pila a treia şi mo­

bile pe culee şi cele-I-alte pile; ele sunt de otel. 

Punctele mobile se compun din doue balanciere, unul 
superior mobil şi celalaltinferior,!fix dinoosiesanaxaîn~u­
rul căreia balanciernl superior se pote mişca din un 

numer de pendule şi rlin o placa de sprijin, iar cele 
fixe numai din balaneiere şi axă.. 

Pent.rn ca sfl se pută pune orl-cftnd grinda perfect 
de nivelul liniei punctelor de reazim extreme, axile punc­
telor de reazim intermediare pot varia în înaltirne, pen­
tru acesta ele sunt formate din doue bucatt în forma 
de pene. 

Tată dimensiunile calculate a diferitelor pnrti care con­
stit.uesc punctele de reazim. 

1) Punctele de reazim mobile pe culee 

Ba lan. sup. are lun. 560 m1m lăţime 480 m!m §i înălţ. 140 m1m 

» infcr. „ 900 > 640 > 160 
Plaradespijin „ 100 , 900 > 90 

lJiame/ruf aXPi este de 100 m.m. 
Pendulilrsunt. în numer rle 6 rliametrul 210 m·"' gros::;ime 

la cap este 120mim şi la mijloc de 45 m;'". 

21 Punctele de reazim mobile pe pile 

Elan. sup. are lung, 1010 mim ltiţ. 640 mlm.~i inălţ. 29~mlm 
„ inf. > 1180 „ 640 > 105 

Placa de spriJin „ 1400 » 1150 > 90 
Raza ax1?! este de 90. 
Pendulile sunt în numer de 11, diametrnl 270 m;m, 

grossimea la cap85 111 Jm la mijloc 45·n:m· 
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3) Punctele fixe pe pilă 
Blan. sup. are lun.1040mlm lăţ. 640mlru.şi înă.lţ. 294.mlm 

> inf. > 140 „ 1150 „ 405 
R 'l.:a axe t este de 90 mim • 

Nituirea tălpilor grirnjilor principale în panourile unde 
unde grosimea lamelilor întrece 44 mJm, este făcută cu 
nituri de 25 m/m diametru, iar în cele-I-alte panouri pre­
cum şi nituirea treiulut, sta.lpilor şi portalurilor pie­
selor transversale ale ca.il ferate este facuh\ cu ni tur 

, . de 22,5 m m diametru. 
l\'ituirea pieselor longitudinale ale căii ferate, pieselor, 

trans,·ersale ale soselel, contraventuirilor, consolilor şi 

st:\lpilor de ln parapet, este făcute cu nituri de 20 „Im diam. 
iar al longrinilo1· trotuarilor şi parapetelor cu niturt de 

12 mi"' diametru. 
[n.~tlrubal'ea balancierilor superiori de grinq.ile prin­

cipale este fftcnt:\ cu şuruburi de 25 mim diametru, iar 
a trn verselor cftil ferate şi a grinq.ilor şoselei cu şuru­

bu11 1~e 20 '"/m diametru. 

BASELE CALCULULUI 
Greutatea. mJ„tă considerata in calcul pe metru li­

niar este: 
G1·entatea metalului tabilernlm . • . . . . 3240k ,00 

> trav., podinilor citi. f. şi sos., şinilor 1B60k ,00 
Total 4tiOOk ,00 

Greutatea mişc;lt6rc sau supraincarea pe metru liniar 
de tablier este : 

. 3800k .00 

. 2600k ,oo 
Total 6400k ,00 

Pentru calculul contraventuirilor s'a admis o presiune 
de 1 iO kil. pe metru pătrat: 

Pentru calea f erat<"1 . 
Pentru şosea . . . 
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Presiunile considerate sunt : 
m.' kil. 

1) Presiunea ventului asupra tablierul ul 3.75 X170=640.00 
2) Pres. ventulul asupra trenului 2.4X170=408 

Idem trăsurilor 3.00 > 170=510 
Efortul oris. develop. prin mersul a 2 maşini =242 k. 

1160,00 
Total 1800,00 

Pentru calculul pieselor transversale şi longitudinal ale 
căii ferate s'a admis locomotive cu 4 osii înd părtate 
unele de altele de 1m,25 şi încărcate fie-care cu 12 tone 

' iar pentru calculul pieselor transversale ale soselei s'a 
admis care cu 2 osii indepărtate unele de altele de 3 :n,50 
şi încărcate fie-care· cu câte 6 tone. 

Lucrarea ferului admisă este de 700 kil. pe cent. 
pătrat pentru grinqile principale şi piesele transversale 
ale soselei, 750 kil. pentru contra-ventuiri, 650 kil. pen­
tru piesele transversale ale căii ferate şi 600 kil. pentru 
piesele longitudinale ale căi ferate. 

Lucrarea oţelului admisa pentru punctele de reazim 
este de 1000 kil. pe cent. pătrat. 

Resistenţa ferului la tractiunea preveQ.ut.ă. în caetul 
de însărcirn1ri este 3600 kil. pe cent. pătrat cu o lun­
gire de 12% cel puţin pentru tole şi corniere şi de 180!0 

pentru nituri. 
Resistenta otelului la t.ractiune est.e de 6000 kil. . . . 

pe cent. pătrat. 
Secţiile diferitelor pflrti ale grinQ.ilor s'au calculat cu 

formula generală a Profes. Winckler 

(1) S 
_ Po P, P~ 
---+--+--Ko K, K2 

în care, S este sectiunea, P tensiunea provenită din 
greutatea m6rti·1, p, tensiunea maxirnrt şi P2 tensrnnea 
minimf1, provenite din greutatea mişctH6re şi luate în 
val6re absolnti1, Ko, K1, K2 coeficienţi daţi de experienţă, 
şi care s'a Inat : 

* 
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T 'l' T 
pentru piesele trase. Ko = 1.4, K1 = O. 6 şi K2 = 1. 3 

idem comprimate Ko = 1.3, K1 = 0.57 ~i Kz = 1.45 
Tensiunile tfllpilor s'a calculat cu formula 

(') p = + ~ 
iar în barie treiulul 

l' 1 p = + T sec. a 
2 

în care, M este momentul incova.et.or în secţia ver­
ticala., făcută prin nodul systemului conductor, I în:ll­
timea grinqei, între centrurile de greutate ale t.ftlpilor, 
T forta tăet1ire, şi a: unghiul pe c~re ·1 face hara încli­
nata cu verticala. 

Momentele încov:letore maxime positive şi negative 
precum şi forţele t:iet6re maxime positive şi negative s'au 
determinat graphic, aparte pentru greutatea mortă şi 

mobilă. 

Aceleaşi epure au servit şi pentru calculul sectiunilor 
contra-ventuirilor din plan orisontal, schimbA.nd numai 
scara. 

Pentru piesele comprimate s'a verificat apoi, secţiile 

ast-f el obţinute, dacă au momentele de inerţie necesare 
şi cerute de formula cunoscută 

l= 
P l 'K 
4 1t I I 

în care I este momentul de inerţie, P forţa lucrătore 

l, lungimea barei, K coefficientul siguranţei= 5 e coefî. 
elasticitatea ferului= 2000000 pe co şi 1t = 3.14. 

Piesele transversale şi longitudinale ale căilor s'a cal­
culat ca grinqi simple sprijinite la cele doue extremităţi. 

Calculul pieselor transversale din dreptul punctelor 
de reazim de la partea superi6ra. a cadrilor s'a făcut cu 
formula Profes. Winckler 
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3h b 
h -I.-+ L 

Q=-HXŢX b 6h -b 
-+-+--I I, I2 

în care este Q forţa verticală, din secţia făcută prin mij­
locul cadrului, care acţioneză piesa transversală de sus, 
H reactiunea ventului pe punctele de reazim, I, 11 şi h 
momentele de inerţie ale pieselor transversale de sus, 
ale montanţilor şi pieselor transversale de jos.-h înăl­
ţimea grinqei, şi b depărtarea grinqilor. 

Calculul niturilor în tălpile grinqilor principale şi pie­
selor transversale şi longitudinale s'a făcut cu formula 

Txa f 
n =-= sxhxK x F 

în care este n numerul niturilor T forţa,., tăet6re, a 
distanţei între noduri, s, sectia nitului, h înălţimea grinqei, 
k lucrarea nitului, f. sectia efectiva. de ataşat şi F secţia 
totală efectiva.. 

Pentru niturile care lucreză cu dublă secţie s'a luat 
n pe jumelate sporit cu 20°1. pentru a se ţine cont că 
în asemenea cas, nHurile nu lucreză tocmai cu dublă 

secţie. 

Penlru nituirea barilor de tălpi s'a aplicat principiul : 
,suma secţiilor niturilor trebue să fie egală cu secţia 
efectiva. a barei de nituit.,. 
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CANTITATI DE LUCRARI 
r) Culee şi pile 

CANTITĂŢI 

ARATAREA LUCRARILOR 
Culee I Pile TOTAL 

Sepaturi pentru fondaţii . I 2072 1907 3979 
Beton ........ 

I 
1138 1293 2431 

Zidărie de piatră. 2617 1226 3843 
idem de cărămidă. I 18 25 43 

Fer în ~rin~i, chess6ne şi 
cămăşi . . • . . . , I 17808 84473 102281 kil. 

2) Tablia11l metalic 

CANTITĂŢI 

ARATAHEA LECRARILOR 

I 
Pe metru 

In total liniar 
de tablier 

I. Tablieru/ Kil. 
Tălpi 342635,350 1241,4.32 
Traiu 181215,453 656,723 
Montanţii (stfLlpii) . . . . . 26007,708 94,231 
Contreventuni in plan orisontal 37903,811 137,330 

Idem vertical 10189,596 36,916 

~ 
Piesele transversale ale C. F. . 52137,802 188,905 

Idem soselei 88985,882 322,417 

p;. Piesele longitudinale ale °C. }'. 61326,380 221,490 
Consolile trotuarilor. . , , . 7833,718 28,383 

~ Longer6nele trotuarilor 12788,610 46,299 
Parapetu Caii Eerate . 10233,830 37,079 

Idem ~oselei 23308, lliG 84,449 
Rondele 1875,917 6,796 
Capete de nituri 27626,254 100,095 
Bulona 57::'.0,920 20,728 
Ferăria trotuarilor 61'26,13q 22,196 

II. P1111cte de regim 81:15945,545 3246,kl80 

Oţel . . 3364fi,048 121,kgo 
Fer . 160!,030 5,kso 

III. Pc.a.i11e şi lrt11'1Tsr m 3 m 3 

Lell'lnărie de stejar . 456,604 1,651 
Rernmat 

1 Fer 897547,k575 -
2 Oţel . 33646,k048 -
3 Lemnărie de stejar 456,m 11604 -
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COSTUL LUCRARILOR DUPA DEVIS 

1) Culee i.şi pile. 

cu LEE PILE 
„ 

I 

~ 

AR!TARK! LUCRARILOR 1-.i 
Cantitn-1 -; "' Cantita-

1 

.3,.., ~ .... 
tcB ~-~ Costul ·ten ""~ Costul 

~ = 
P.. ::l P.. ::l 

I m 3 lei 
Sepăturl în u•cnt pe fon-

2.00 daţii • • • • • ... 1270.204 2540.i.1 - - -
Idem în apă. • • . 801.840 2U.00 16036.80 1907. 84 30.00 67035.20 
Beton hydraulic •••• ;;15.431 25.00 12:385.77 - -O -
Idem cu adau• de ciment 622·860 32.0) 19!131.52 I 183. 74 32.00 36279 6f 
Idem de ciment •• - - - 159. 84 60.00 9690.64 
Zidăria. brntă hydraulicil. 1854.104 38.00 70455.95 713.396 4f.l.OO 33816·22 
Idem de pintril. cioplitil. 423.514 125.00 52934.2ii 448.20 130.00 1'8271.79 
Idem de piatrl!. de talie 250.68! 170.00 42iil6.28 45.992 170 00 7818.64 
Idem de cărămidă • .. J8. :':6 70.00 1185.20 25.176 40.20 1007.M 
CU!•ineţl , . . . . 8.664 200.00 1732.80 18, 732 300,00 5619.60 

Pavagiii cu mor tor de m2 

ciment .. . . . 195.840 20.00 3!J!ll.30 - - -
m 2 ' Idem uscat ... . 204.740 15.00 3011.1u - - -
m 2 

Mo•e.ic .. . . . 692.502 5.00 3462.51 m2 - - -
Ro•tu!re . . . . 1952.Ia 2.50 4882.98 747.236 2.50 1868.0~ 
Fer. . . . . . . 13460.28 0.40 5384.JI 84472. 78 0.50 42236.3f 
Fonta, . . . . 4348.00 0.40 !739.2r· - - -

lei lei 
Total. 242880.48 Total. 252743.2'. 

2) Tablierul 

Pretul . Arătarea lucrărilor Cantită.tl . unitar COSTUL 

Feru. . 
Otel. . 
Lemnării de stejar . 

Culeele . 
Pilele .. 
Tablierul 

kil. 

897547.575 
k 

33646,048 
m 3 

4:56,624 

Resumat 

Total. 

0.48 

0.48 

100.00 

'l'otal . 

430822,84 

16150, 10 

45660,40 
lei 

492633,!:14 

242880,48 

252743,22 

492683,84 
lei 988<!51,04 

E. Radu. 
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