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INCALZIREA LOCOMOTIVELOR

CU RESTURI BDIN DESTILAREA PETROLEULUI

(Urmare)

Locomotivele exprese No. 20 la 27, care s’au mo-
dificat in scop de a arde ca combuslibil resturi de pe-
troleu, au urmatoarele dimensiuni principale :

CALDAREA (IN FER)

CORPUL CILINDRIC TELES COPIC
Lungimea totala a caldarei . , , .8",177
Lungimea corpului cylindric . . . 4™ ,802
Lungimea intdei virole . . . . . . 1™ ,648

. al doilea , . . . . . . 1™ 648
. treilea. , . . . .. .1™,733
Diametrul interior (cel mai mave) ., 1™,306
(irosimea placei tubulare din cutia
de fum (otel) . . . . . . . . .22mm
(srosimea placei tubulare intermediare
(@arama) . . . . .. . . ., .24"m
Niturile sunt | Largimea inchieturei . 100™=
in ambele sen- { Pasul niturilor . . , 79mm

surli duble. Diametrul niturilor. . 22mm
Diametrul exterior ., 812mm
Domnul. . . ¢ Inaltimea , . . . , 1m,070

(Grosimea. tablei . ., 11mm
CUTIA DE FOC

Lungimea exterioara . . . . . . .2%,421
Largimeajos. . . . . . . . . . .1 ,108
(irosimea tablelor paretilor .. . , . 1bmm

Departarea antretuaselor . ; . 100™™ si 1Q3mm
Diametrul s e .. 206mm g1 30mm
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CUTIA DE FUM

Diametrul interior ., . . . . . . . . . .1»,332
Lungimea interioara . . . . . . . . . .990="

GGrosimea tablei . . . . . . ., . . . . 10™
Diametrul interior sus , HOO=m
» » Jjos. . 330mm

Ciaminul . o T i
Sectiunea minima . . ¢=85H ¢ P

Inaltim. deasupra sinelor 4™,450

FOGARIU (IN ARAMA)

Inal{imea totala interiora inainte . . . . 1,,610
Lungimea interioara sus ., , . . . . . . 2,190
Largimea , > e e e e .. . 1,,070
Inaltimea totala interioara inapoi . . . ., 1,380
Lungimea interioara jos . . . . . . . .2»218
Airgimea > A KN 03 B
Placa tubulara 26 si18"™ jos
Piretit laterali . . . . . 15™
Paretele din darapt, . . 1Hm™™
Ceriul. , . . . . . . .20
Ceriul cu paretil laterali formeaza o singura
tabla
Inaltimea cerului de la axa caldarei . . . 250™m
Suprafata de incaldire a focarului , . . f=10»r
Sectiunea horizontala a focarului. ., . . G 2mr24

(irosimea tablelor . .

TUBURILE DE FUM (CU UN CAPAT IN ARAMA)

Numerul tuburilor. . . . . . . . . . . . 163
Diametrul exterior. ., . . . . . . . . . .HOmwnm
Grosimea.. . . . . . . . . .. . . 2om5
Lungimea intre placile tubulare . . . , . 4™802
Sectiunea interioara a tubului, . . . . , 15r.9
- Suprafata de Incaldire a tuburilor . . t=124"r-45
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Suprafata totala de incaldire . . S=f+t=134=r 45
Raporturile 560,02, 4,45 ;£ 55,65;2=26,19;5 = 157,25

Presiunea in caldare pe centimetre patrat , p=

Qe g,

Capacitatea de apa (100 milimetri apa deasupra ce-

ralod) . . . . . o o o000 oL 4™
Capacitatea de abur . . . . . . . . 2m

SUPAPB TYP RAMSBOTTON

Diametrul 7 2mm
Sectiunea . . . . . . . . . .8 =407
Numeérual lor . . . . . . 2

«Raporturile . . . %=550,36; 3 =33034,39.

<100
<100

—

.,/

Caldarea este alimentatid cu douéinjectoare I'riedmann

No. 11.
MECANISH
CIL.INDRUL
Diametrnl . . . . . . . . . . d=430m
Suprafata pristonului. . . . . . A=145H2cp.
Cursa pistonului . . . . . . ., . 1=650%m

Yolumul exlindrului ... . . . . V=04im

c.4

Distanta intre axele cylindrului . . . 1m,900

Largime . . . . 35
Sectiune . . . a=119

Admisiune

Luminile

Largimed puntilor oglindei . -
) punt g | Interioare . 25

Grosimea pistonului . . . 97
Pistonul . { Numerul inelelor (fonta) . . 2
Diametrul tigei (ofel) . . . 66

Raporturile:%: 12,2 ;’%_—_7
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lLungime e 340he

mni

cp.

X Lungime . . . . 340w

E$i1‘e .« . Largime . . . . GOmm
Sectiune . . .  e=204°cr
§ Exterioare . 30mm

om

min

mim



BRI ELA

Lungime .. .. . . . b=1,,738

Diametru. 9Qmm

Pusul bielei motrico | Lungime . 89mm

Biela motrice {
Diametru . 12Hom

Fusul Fielei eoplate { Lungime . Y0m=

Manivela., . . . . . . . . . . . 32buwm

laportul. . . . . . . . . . . -:;';__5,34

. J Lungime . . . . . . 2,100
Biela cuplata Diametru . 90=m
}Lungime . 100mm

Din axa in axa bielelor cuplate . . 2m140

‘l Fusul . . .

DISTRIBUTIUNEA

Diametrul excentricilor . . . . . . . 28(0mm

(xrosimea » e e e e« . bBOmm
Lungimea bielelor , e e e s e oo 1,270
Lungimea culisei , . e v o« . . 400Qmm

Inclinatia distributiunei pe houzontala 117,14 ptr. m.
Raza de excentricitate . . . . . . . 06jm=
Unghiul de inaintare a excentricilor. . . 299
Cuprinderea interioara a saltarasului. . . {1mm
Cuprinderea exterioara , . . . . . . 20um
J Lungime . . . , 290mm

Largime-. . . . . 10mm

Sectiune . . . . 29cp-
Distanta intre axele saltaraselor . . . 2,465

Canalul saltarasului

Sasiu, rofi, osil si resoarte.

Inaltimea longeroanelor (in: fer). . . . 665™=
(irosimea » » e + « o 30mm
Sasiu simplu

Distanta intre longeroane. . . . . . 1m245.
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lLungimea maxima a maginei.

Largimea » » >

Inaltimea » » > .
Motrice si acuplate

Diametrul roatelory .. . . s .
Dinainte si dinapoil

745

9,954
2m 960
4m, 450
1,800
1m 000

Diamefra do contact ol | Motrice si acuplate D=1m900

handagslor | Dinainte si dinapoi

1m,100

Distanta intre bandagele parechilor de roate 1,360

[ Osil motrice .

Diametru la centru‘ Osil externe

o s 11

Diametru

Osil motrice {Lungime

Part calagin ;
riea do caleg Diametru

Lungime.
| Diametru
| L.ungime

Osil externe {

Osil motrice

. . iametru
Fusuri . . . { Osia intiea { Dia )
Lungime
. Diametru
Osia a patra .
Lungime

_ Osil motrice .
Distan{a intre mijlocol

. Osia intaea
fusurilor

Osia a patra.

Distanga intre osil

Extreme

Intiea osie si a 2-a .
A doua osie si a 3-a .
] A treia osie sia 4-a .

18(0mm
170mm

205mm
167mm
200mm
167mm
19Qmm
250mm
18Qmm
250mm
130mm
24(mm
1100
1m 100
2m 050
1™ 900
2!11,100
1™ 700
5,700

AtAt intdea cit i a patra osie sunt prevazute de
planuri inclinate, permitind o miscere de translatiune

de 20mm,
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RESORTURI
0Osia No.l.  Balanmcier osiaNo. 4.

Coarda de fabricatiune . . . . !880™ | li7(™™ |880™m
Sageata , » ... | B7mm ) §6mm | T mem
Numerul fotlor ., . . . . . . ., 16 =23 11

Largimea , . .. . L gomm | gomm gQmm
Grosimea , . . . . . . . .| 1we | 13" {{mm
Sectiunea , . e e 99 e 9960

GRELUTATES MASINEI
Disartt. . . . . . . . . , . kilograme 41450

IN SER\I[IIU
1-a Osie . : . . . . . . . . . . 11680
2-a Usie . . . . . . . . . . . . 13300
B-a Osie . . . . . . . . . . .. 13300
f-a Osie . . . . . . .. ... 9970

Total . . 48250
PUTEREA MASINEI
Greutatea adherenta ., . . . . . P=260600 kg.

J 0,65 p . . L .. = 4030 k.
Paterea de fracfiune l " 3546 k
= 3546 kg.

J De tractiune . . . d;= 632.5

Modulul . ..
l[)e ncaldire . . . 3= 142.4 %)

*) Inginerul Gustave Richard, (v. la chauditre locomotive et son
outilliage, par Gustave Richard pag. 469) au dat numele de incil-
. 5 . < . < .
dire la raportul 3 a cdrei valoare dupd cum practica aratd, osci-

leazi futre 1200 §i 1400, adacid cd suprafaja totali de incildire
este egald, in metri pitraji, cu 3oo ori aproape, volumul uuni cy-
lindru in metri cubi; ast-fel ci s’ar putea determiua aproximativ
suprafagd de incildire ce trebue de previzut pentru un volum datal
cvlindrilor, si reciproc. Dacid insemnim prin:
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TENDERUL

Sasinl (simplu)
Inaltimea Jongeroanelor (in fer) . . . . . 930™
(irosimea » . .« + . . 18um
Distanta intre longeroane. . . . . . . 1,900
Lungimea maxima intre tampoane. . . . 6,138
Lungimea » a tenderului . . . . 2m,602
3.960

Inaltimea » . R e e e

S suprafatd totald de ’ncildire in metri patrati;

q ponderia de apa vaporisatd pe metru pitrat de supralatd si pe
ori;

% greutatea unui metru cub de abur la presiunea p a cﬁldﬁrei,
ast-fel cd volumul de abur produs pe ord este egal cu S q—?;

V™ volumul unui cylindru in metri cubi; '

r gradul de detentd, sau raportul volumului de admisiune Ja vo-
lumul total al cylindrului; obtinem exprimand ci volumul de aburi
admisi in cylindri este cgal .cu volumul de abur produs de cil-

dare, equatiuuea
o

vo=" 5L de unde Do , 27
4 - S eunev_ 4qT

q
b
3
Or daci observam c¢i' de la o locomotiva la alta, nu este ratio-

nal de a face si variaze.
4 pentru ci presiunea cea mai economici este aceiag pentru toat®

typurile ;
r pentru ci detenta medie nu depinde de cit de presiuneala ad-

misiune ;
n pentru cd vitesa pistonului cea mai economicd cste aceiasi pen-

tru toate typurile, precum si cursa pistonului;
q pentru ca vaporisajiunea cea mai economicd nu depinde decat
. - . - . . M
de mtrebumLarea suprafegel de ’ncnlgnre, care ar trebui sd fic aceiagl

pentru toate typurile de locomotive.
- PP S .
Vedem ¢d nu’i nici o causa pentru ca raportul v— s& nu fie

constant pentru toate typurile de locomotive.
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CUTIA DE APK §I COMBUSTIBIL

Grosimea tubului paretilor verticali . . . . 4"m
» » podelei. . . . . . . . DHmm

» » acoperisului . . . . 4mwsidhmm
Aprovisionarea de apa . . . . . . . . .10
» rémasitelor de petrolen. . , . . 3“5

PIRECHI DE ROATE §I RESOARTE
Diametrul roatelor . . . . . . . . . 1,120
Diametru de contact a bandagelor. . . . 1m244%
Numerul parechilor de roate . . . . . 2

QO s 11

Diametrul la centrn . . . . . . . . 180=
Diametru.. . . . . . 200"
Lungime . . . . . . 226mm

Diametru . . . . . . 130%™
l Lungime . . . . . . 240mm
Distanta intre mijlocul fusurilor . . . . 22,050

Partea decalagin l

Fusul

Distanta intre osil. e e e . ... 3m000
RESORTUL

Coarda de fabricatiune . . . . . . . 980=m
Sageata » Y £
Numerul foilor . , - . 18

Largimea , . . . . . . . . . . . 90w~
Grosimea , . . . . . . . . . . . 10wmm
Sectiuvpea , . . . . . . . . . . . Qe. p

GREUTATEA TENDERULUI
Disert . . . . . . . . , . Kkilograme 13000
Pe osia de dinainte . . , 13100
Pe osia din darat . . . . 13100

- Total . . . 26200

In serviciu {
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Descriptiunea modificaliunilor. Dispositiunea in-
caldirei locomotivelor cu petroleul consisti: in injecto-
toru] d: petroleu si focarul propriu dis (Féea No. 1).

Injectorul de petroleu este de typul brevetal M. Urqu-
hart; el este asedat pe partea dinddrat a cutiei de foc
in axa caldare: si la o inaltime de 412™ 5 de la ca-
drul de jos al focarului.

Injectorul se compune: (Kéea No. 2).

1. Din un corp de fonta A, care pe de o parte, este
pus in comunicatiune cu tubul c care aduce petroleu din
tender, iar pe de alti parte cu tubul D care aduce abo-
rul supraincaldit din caldare prin tubul 1)’ si supapa S
sau aburul imprumutat de la o alta locomotiva prin ro-
binetul R’.

2. Din un ac mobil B, care primeste aburul ce vine
tubul D, servind a regula cantitatea de petroleu ce tre-
bue se ardem. Acest ac gol in interior si ascutit la vérf,
este prevadut de 4 gauri de 10™™ diametru pe unde
intra aburul; la capatul din afara se afla astupat cu un
dop surub, care servd a curati interiorul acului fara
a fi nevoit de a demonta aparatul, in fine maispre mijloc
este prevéedut de un surub cu un pas de 6™, Cursa acului
fine K care are este ae12™™, ea se reguleaza prin ajulorul
surubului fara un pas de 8™", si o rotita helissoidale
H cu 38 de dinti care este nebuna pe ac, astfel ca
daca invartim surubul K, dela dreapta spre stanga putem
deschide surubul B de cat voim, si daca invartind suru-
bul K in sens contrariu atuncea inchidem acul B.

3. Din duza fixa U, care asvirle petroleul prin tubul N,
Aerul necesar pentru prima aprindere a petroleului este
aspirat prin tubul N.

4. Din surubul fira fine K, care este pus in miscare
prin mijlocul unei chei provaduta cu o roti{d manivela
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0. Acésta cheie care intraipe de o parte in capul patra-
al surubului este K, este sustinuti sus de un suport Q a ca-
rui extremitate este inlorsa in jos formind o linie L pe
care aluneca un indicator [ ; prin positiunea indicatoru-
lui I, putem sci de cati milimetri este deschis acul B.

Graduatiunea liniei I, s’au determinat: dupd pasul
surubului cheiei care e de 4 milimetri, dupa numeérul
dintilor rotitei H, si dupa pasul surubului acului.

Un milimetru din cursa acului B, este representat pe
linia L prin raportul $X4 sau 24™m 12,

Focarul. Dupa cum se vede din foin No. 1 :i No. 35,
focarul este invilit cu caramidi refractare; F este ca-
mera de combustiune, care consista intr'o bolta a car:i
dimensiuni principale au fost determinate experimental
dupa resultatele mai multor incercari; in acésti ca-
merd ajunge petroleul injectat intr'o stare forte divi-
sata, dupa ce mai intai a fost amestecat intim cu aerul
admis prin carnourile a sau bh; acest amestec d:3 aer,
aburi si petroleu arde complect aflandu-se in conditiuni
favorabile dand nastere la accid carbonic si aburi ce ies
.prin cAmin.

Penlru a obtine o combustiun: complectd a petrole-
uluise impune ca aerul admis prin carnouri inainte de a
fi am-stecat cu hilrocarburile, sa se afle la o tempera-
tura inalta, cacila din contra, hidrocarburile sunt discom-
pus2 in gazuri care sunt arse si carbune liber care daca
-ajunge la o temperatura inferiora temperaturei de com-
binatiune, este cu neputinta de a mai arde, in cat re-
mane in suspensiune si iese afard cu cele-l-alte gazuri
~dand nastere la un fum negru.

Modificaliunile aduse tenderului sunt urmdlo-
-rele : Compartimentu! care servea mai inainte pentru
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carbuni, s’au transformat intr'un reservoriu de petroleu
de o capacitate de 3™%,25) (foia No. 1).

Acest reservoriu este prevédut de o palnie M’ cu o-
chiuri de 4™ avand fundul plin pentru a pute retine ne-
curateniile; cufia palniet are un capac care se inchide
cu o cheie. Tot pe partea de sus a reservorului se afla:
un dop surub J, care este deschis in timpul cand se in-
cearca reservoriul cu petroleu, permitind iesirea aerului
care alt-fel se face cu anevoe prin gaurile palniei si prin
urmare ar intarzia incarcarea tenderului.

Fundul de jos al reservorului este prevézut de un de-
vidoriu W, cu un robinet de scurgere,in care se strange
apa continuta in petroleu de care se desparte la o tem-
peratura de 20 centigrade; apa fiind mai densa decat
petroleul se lasa la fundul devidorului si prin urmare o
putem extrage deschidénd robinetul.

In 7 avem indicatorul de nivel al petroleului in tender.

Petroleul este incaldit in tender, prin un circuit de
abur VV (foea No. 1 si 3) care intra mai intai prin
tubul de alimentare de petroleu P, pe urma in tender.
formand serpentin in jurul deschiderei robinetului R care
este acoperit de un cylindru gaurit terminat prin o ca-
lota sferica, si in fine prin tubul V¢ vine de sé¢ deschide
in casa de apa, unde aburul sé condensaza. Scopul
pentru care se'ncaldeste petroleul, este de a'l mentine
in stare liquida, mai ales cind e frig., caci cu cit tem-
peratura scade cu atit petroleul devine mai viscos ast-
fel ca la 4 centigrade nu mai pote fi injectat in focar

Punerea in presiune a locomntivei, se face in modul
urmator :

Deschidem in plin clapele de admisiune pentru aer:
prin ajutorul rotitelor manivele X si Y (foea No. 5)
montale pe suruburile de comanda ale clapelor.
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Punem tubul T de un diametru interior de 25 mili-
metri, (foean No. 1) in comunicatiune prin robinetul cu
trei ¢ai R’ si printr'un tub special cu aburul luat prin
injector de la o alta locomotiva in presiune, si tot in
acelas limp prin robinetul cu trei cii R”, cu suflorul din
camera de fum.

Introducem cu o varga de fer prin deschiderea portii
focarului G, calti aprinsi si deschidem in acelas timp
acul B al injectorului; atuncea petroleul injectat in fo-
car venind in contact cu ciltii aprinsi, ea foc, care con-
tinua fara a se mai stinge; nu ne remine in urma decit
a regula inlensitatea focului deschidind gradat acul B
ast-fel ca aspectul fumului la iesirea lui din camin se
fie pulin transpareni.

Cind ajung>m la o presiune de 5 atmosfere in cal-
dare, atuncea ne servim de aburul din locomotiva des-
chidind supapa S, fig. 2 foea No. 3 si suflorul inchidind
robinetele R" si R". Ajungind la 9°t 5 stingem focul, in-
terceptind injectiunea petroleului prin inchiderea acului
B, in acelas timp inchidem suilorul, clapele pentru ad-
misiunea aerului precum si capacul de la camin.

Timpul nccesar pentru a pune o locomotiva in presi-
une depinde de temperatura apei din caldare, ast-fel cu
apa la 12¢ centigrade, presiunea sé radica la 15 in
30 minute, la 945 in 70 minute, §i in 40 minute cu
apa calda.

Reaprinderea focului trebue s: se opereze ast-fel,
pentru a inlatura explosiuni, cu tote ca fara nici un pe-
ricol, a vaporilor de petrolen ce s’ar fi putut accumula
in focar. Pentru acésta dam drumu aburului prin supapa
S pentru a curali injectorul de aer, dupa ce mai intai
am deschis clapzle cenuserului, capacul caminului pre-
cum si suflorul pentru a aspira vaporii de petroleu din
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focar; pe urma deschidem admisiunea petroleului, gra-
dat, piua la consumafiunea necesard si care sé reguléza
prin jocul combinat al injectorului si al clapelor cenu-
serului dupa consumatiunea de abur sau gradul de de-
tenta.

Gura de iesire a aburilor din cylindri trebue s& fie
deschisa in plin, de o6re-ce focarul nu opune nici un
obstacol la tiragiu.

In fine, de cite ori stingem focul, admisiunea aerului
trebue s¢ se inchid4a, pentru a impedica mai ales in
timpul ernii curenti de aer rece, carii ar putea da nas-
tere la contractiuni instantanee in paretii focarului si
prin urmare ocaziona curgerea tevilor ferbatore.

Remine acum a enumera pe scurt avantajele incaldirei
locomotivelor cu petroleun ca combustibil, comparat cu
carbuni de pamint si care sunt:

Fochistul nu are alt ceva de facut decit, de a des-
chide mai mult sau mai putin injectorul de petroleu, si
a regula admisiunea aerului; prin urmare munca redusa
ceia ce-1 permite a fi mai cu atentiune la cele-l-alte
manevre ce are a face si a putea mentine presiunea in
cazan.

Absenta cenusei si a curafirei ei.

Aprovisionarea tenderului cu combustibil liquid, sé&
face mult mai repede si mai ettin.

Praful care provine din asvirlirea carbunilor in focar
este inlaturata, si prin urmare masina s& afla in con-
ditiuni favorabile curaleniei.

Economie de ‘combustibil, de ore-ce la oprire sau

pante mai ‘mari nu avem nevoe de a arde in zadar

combustibil, pe -cind cu tarbuni, gratarul trebue s¢ fie
tot-d’a-una incarcat.
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In fine, prin aceia ca& fnmul e cu totul eliminat eind
avem o combustiune complecta, ceia ce depinde de la
conducerea in mod rational a injectoruiui i a admisi-
unei aerului, sifiind-cascintei nusé mai produc, calatoria
devine mai placuta si incendiile sunt cu totul inlaturate.

Combustiunea in focar si consumatiunea de combus-
tibil dedusa din experientele ce s’'au facut in acest scop

vor face obiectul unui articol cu tolul separat.
A. Gosmovigi.

UN CAET DE SARCINI AMERICAN

pentru
CONSTRUCTIA DE PODURI

Pembroke Iron Works. Deparlament pentru poduri si constructiuni
Caet de sarcine general pentru poduri de calea ferata.

Incdrciari. Ori-ce constructiune va fi intreg de fer
laminat sau de otel mole (fonta se va admite numai
pentru masinariile podurilor invertitore) si se va cal-
cula si esecuta ast-fel incal si pit4 suporta, afara de
greutatea sa proprie si afari de podéla si traverse, pe
fie-care cale, o greutate mobild compusii de doueé loco-
motive, dispuse in aceeasi directie si urmate de o greu-
tate uniform repariizatd, precum represintia diagrama de

mali jos.
14 Q@ (D) (0) Q Q [ 4o pe e camenr
1.44 |om Pret RERSAR P B -8 k"'ﬂ Falirod | 2.%500 | Ge{ rl s
RS gg S & Ty S8S8 9
YED O§I 8 § RS S88E
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