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Control. Intreprindetorul va da supraveghetorilor
competinti toate inlesnirile pentru a se controla mate-

rialul si esecutarea. Inginerul si supraveghetorii sei vor
avea acces liber la tote usinele in cari se esecuta partile
constructiunei.

Intreprindétorul va preda gratis esantlionele (prepa-
rate) de ori-ce material ce vor fi necesare pentru a se
determina caracterul lui.

Dupa dorinta cumparatorului se vor putea incerca si
part! de constructiune complecte ; insad daca incercarea
se va impinge pana la distructiune si daca resultatul
a fost satisfacetor, materialul incercat se va plati dupa
costul lui, deducindu-se valoarea materialului vechiu.
Déca probele specificate n’aun fost suportate, acest ma-
terial se va refusa si costul lui va fi in sarcina intre-
prindatorulul, afara de casul in care acesta n’ar fi res
ponsabil pentru planurile constructiunei.

Herman €. Schlawe.

ORDONA NTA
MINISTERULUI AUSTRO-UNGAR DE COMERCIU

din 15 Decembre 1887
privitore la mésurile de sigurantd ce trebuesc observaty
8 podurile céilor-ferate, la pesagele superiore sila podurile drumurilor de acoos

——

A, PODURI DE CAL FRATE CE SUNT A SE CONSTRUI DIN NOU

§ 1. Inaintarea projectelor.
Projectele de constructie pentru poduri de cai fe-
rate ce sunt a se construi din nou, trebuesc inain-

tate Ministerului de comerciu spre aprobare, inainte de
inceperea executiunei
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Projectul trebue sa continé :

a). Un plan general de situatiune a constructiunei pe
scard de !/ion0, precum si planurile generale si de de-
taliu ale pilelor pe scara de !/100, distribufiunea sche-
maticd a materialului, si planurile grinzilor in general
si in detaliu; aceste din urma pe scara de /10, (sau
gi 'hs sau !/,, pentru planurile generale ale detaliu-
rilor) cu indicarea dimensiunilor principale care deter-
mind resistenta, precum si a materialului partilor de
constructia.

b). Aratarea greutateiproprie (incarcarea permanenta).

c). Justificarea teoretica a dimensiunilor, par{ilor de
constructiune si, afara de aceasta, la cai ferate locale
si industriale si o diagrama de incarcarea corespunza-
toare celui mai greu material rulant.

d). Calculul celei mai mari deformatiuni elastice a
constructiunei, provenitd din incarcarea accidentals,
pentrupoduri cu deschidere mai mare de cat 20m. pre-
cum si pentru sisteme neusitate.

§ 2. Dispositiunea podurilor

Pentru calea SUprapﬁsa sau in casul in care,; calea
fiind suprapusa, nivelul sinei se gaseste mai jos de cat
nivelul talpei superiore a longeroanelor, platforma po-
dului trebue sa fie atat delata in cat, in fie-care punct
al podului, distanta intre axa céiei si montantul cel mai
apropiat al parapetului sau marginea exterioara a po-
delei sa fie de cel putin 2m.15. La podurile cu calea
Jos sau cu calea intermediari va exista aceasi lumina
libera intre axa caiei si talpile sau diagonalele grinzei
si anume pana la inalf{imea de 2 metri d’asupra podelei-

Pentru montanti g guseuri verticali se admite o dis-
tantd mai mica; pentru acestia, precum si pentru téte
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partile de con- .
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Afaradeacésta
trebue a se tine :
socoteala de pre- |
siunea véntului ,precum si de schimbarile de tempera-
turd daca sistemul de construcfiune o exige.

In calcule se vor aplica dispositiunile urmatoare :

a). Pentru constructiunile obicinuite, cu puncte de
reazdm libere, incircarea accidentala, care se ia de
basa in calcul pentru fie-care cale, este uniform distri-
buita pe toata lungimea podului, gi este data in ta-
bloul urmator pe metru liniar de deschidere mésurata
intre centrele punctelor de reazim.
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RI
T T TABLOUL A.

Deschide-; I.i:.l'cércjarea De?‘qhida- Incércares | Deschide- | Incarcarea
res aocidentald re\a\ accidentald res accidentald

in metri ) "in tone in .metl}‘i-_‘_ in tone in metri in tone
1,0 | .30 5 11156 | 40 | 56
1,5 | 20 10 8,5 80 b
2,0 ;| 15- | =45 | 7,0 [""120 3,8
2,5 13,6 |- 20 6,6 I 160 3,4

Pentru' deschideri intermediare: se va obtine incérca-
rea accidentala? prm m‘rerpo]atlune liniara.

b) Pentru calc‘ulul zdbrelelor (fﬂeﬂlls) grinzilor prin-
cipale, eforturlle ratezatoare cele mai mari, provenite
-din fncarcarea accidentala, se von determina in fie-care
sectiune a podului, luandu-se in con51derat1une incar-
carea numai de la aceasta sectmne pana la punctul de
reazam din stanga sau din dreama

Pentru acgasta mcdrcar.e ‘=e aphca atunci pe m. 1.
"1ndepe’dent “de- deschlderea podulul si numai dupa lun-
gimea ‘ncarcaty, nrm!tor‘ul tablou:

TABLOUL B.
(| © ol [ @ . L, d © g h O
e 25 |ssE58| .85 |gSER2B gz |soERS
s B 2o e o @ 2 [ I 2,3 =2 [P
8§23 E | 52 o= Boayp | 23 oa Eo3S |28 e
‘HwE Yo «cS8s8 18 = 8 eLge d oo & oL~
- o a&°¢ M- o0 |,85 S © 3 |67 2m
g3 &f |'88a8g5 ) B85~ |83z25 153 ~§ |'§3z¢25
A Eee3s | Q% e 258835 |9 E @ 828383
a8 SEET &3 SEE™ &8 GEE”
| =
1,0 30 5 14,0 40 6,2
1,6 25 10 10,0 80 4,8
)
2,0 20 15 8,5 120 4,0
2.5 18 20 76 | 160 3,5
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Pentru lungimi intermediare se va obiine incércarea
accidentala prin interpolafiune liniara.j

¢). La constructiunile continue, se vor lua ca basa
pentru calcularea talp lor, incarcarile dupa tabloul a,
correspundatore deschiderilor traveelor incarcate, si se
vor considera combinatiunile de incarcari, care produe
momentele maximale. Peniru calcularea zébrelelor a-
cestor constructiuni se vor introduce in calcul pentru
deschiderea considerata, incércarile dupa tabloul b
pentru combinatiunile de incarcare simultanee a celor-
’alte travee ale podului, se vor considera insa numai
incarcarile dupa tabloul a.

d). Penfru cele-l'alte constructiuni, care nu sunt tra-
tate sub lit. a. b. si ¢, (ferme cu arbaletrieri si coar-
da —Hingewercke—ferme cu arbaletRieri sau contra fise
fara coarda — Sprengwercke,—poduriin arc, grinzi cu con-
sole—cantilever—ete.) in cAt nuar fi admisibila simpla in-
trebuintare a tablourilor a si b; sunt a se alege ast-fel
trenurile, pentru care se va calcula podul, in cat ele
s correspundé aproximativ incarcarilor admise pentru
grinzile obicinuite cu puncte de reazem libere, admi-
téndu-se urmatoarele dispositiuni: Ca incarcare acci-
dentala, se va aplica un tren typ compus din 3 loco-
motive cn cate patru osii de 3,60 distanta intre ele si
9=, 50 lungimea totala impreuna cu tenderile lor, cu
trei osii de 3,00 metri distanta intre ele si 6™, 10 lun-
gimea totala, precum si din vagonele de marfa nece-
saril cu cate doueé osii de 3,00 metri distanta si 7™,
lungimea totala. Incarcarea pe osia va fi tot-d’a-una la
locomotiva de 13 t, la tender de 10t si la vagoénele de
marfa de 8 t.

In considerajiune ca se presintd si incarcari de 14
tone pe osia, eforturile produse de acest tren se vor
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mari in mod convenabil pentru deschideri mici; din con-
tra, pentru deschideri mari, aceste efforturise vor mic-
sora, din causd ca nu este probabil ca incdrcarea osie-
lor si positiunea lor sa se presinte simultan in modul
cel mai nefavorabil.

e) Pentru calcularea grinzilor transversale interme-
diare se va lua ca incércare accidentala jumatate din
incarcarea totala a unui pod resultand din tabela lite-
ra a a carui deschidere va fi egala cu departarea de
la cea d’antaia grinda transversala din dreapta panala
cea d’antaia grinda transversala din stanga grinzei con-
siderate,

Grinzile transversale dela capete se vor calcula deo-
sebit dupe dispositiunea lor particulara, iar deschide-
rea podului, dupé care se va determina greutatea de
luat in consideratiune in sensul dispositiunilor prece-
dente, va fi egala cu de doué ori distanta dintre grin-
da considerata si grinda vecina.

Longeroanele , care suporta calea se vor trata ca
grinzi principale rezemate pe grinzile transversale.

f) Influenta véntului se va determina in supositiunea
unei presiuni laterale de 270 kilogr. pe m? pentru po-
dul neincarcat si de 170 kilogr. pe m? pentru po-
dul incdrcat cu un iren ,ludndu-se in calcule cea
mai nefavorabila din aceste doué influente, dupe cum
urmeaza .

1) Pentru podurile neincarcate se va introduce in
calcul intreaga suprafata plina in elevatiune a unei
grinzi expusé ventului; suprafata grinzei a doua, me-
suratd in acelasi mod ca si cea d’antéia, se va reduce
Insa dupe tabloul de mai la vale:
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TABLOU
pentru reducerea suprafefei expuse vér.tului a grinzei a doa.

i
Raportul dintro suprafajs goid | Raportul de reducere pentru

gi soprafaja totald a grinzei dntdia | suprafata expusé a grindei a doua

0,40 0,20
0,60 ! 0,40
0,80 ‘ 1,00

Pentru valori intermediare raportul de reducere se
va determina prin interpolare liniara.

2) Pentru podurile incarcate trenul se va considera
ca un dreptunghiu plin si mobil de 2.50 fnaltime, ridicat
cu 0.50 d'asupra sinelor.

Suprafata care di prisa véntului si care este dein-
trodus in calcul este suprafata trenului marita cu par-
tea grinzei care rémane afara din contorul trenului, la
care se va adaoga si suprafata redusa, dupe tabloul
precedent, a acestei parti din grinda a doua.

¢) Pentru sisteme de poduri la care intervin tensi-
uni deosebite, datorite schimbarilor de temperatura
(poduri in are, grinzi continue pe palee metalice inal-
te, etc.) se vor lua in consideratiune ¢i aceste tensiuni.
Deosebit se vor introduce in calcul si oare-care ac-
tiuni dinamice, care stau in legatura cu traseul i vite-
sele de circulatiune,

In calculul constructiunilor, care sunt expuse direct
la sguduirile (secousses) materialului rulant, fara inter-
punerea unei parti elastice, se va introduce ua incar-
care accidentald marita cu 109,

h) Pentru liniele locale si industriale cu cale nor-
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mald, pe care nu circuld locomotive grele cu patruosii
se vor micsora in modul urmator incarcarile stabilite
la lit a si b.

1) Cu 20%, pentru liniele ale cdror poduri nu sunt
mai nefavorabil solicitate de cit de ua locomotiva cu
trei osii si 12 tone incarcare pe osid, distan{a intre
osii fiind de 1.20 si lungimea totala de 7.70 impreuna
cu un tender cu 3 osii, de 25 tone incarcare totala
si 6.30 lungime.

2) Cu 40" pentru liniele ale caror poduri nu sunt
mai nefavorabil sollicitate de cit de locomotive ten-
der cu trei osii de 8! 5 incarcare pe osia, 1.10 depar-
tare intre osii si 7.20 lungime totala.

§ 4. Coefficient de resistentd

In basa incarcarilor si a actiunilor determinate fn
§ 3,lita, b, ¢, d, e, g, si h, precum si a greutafei
propric a constructiunei, coeffientul de resistenta ma-
ximum al materialului, resultand din calcul, pe ctm?®de
sectiune utila (adica dupé scdderea gaurilor pentru ni-
turi precum si a partilor din sectiunea intreagia care nu
sunt puse in actiune) nu va intrece limitele urmatore:

a) Pentran ferul laminat la tractiune, compresiune,
si forfecare :

1) Pentru deschideri mai mici de 40™00, 700 kilogr.
cuun adaos de 2 kilograme pentru fie-care metru de
descbidere :

2, Pentru deschideri mai mari de 40 00.

peniru40m00 . . . 480 klg.
> 8000 . . . B840 ,
» 12000 . . . 880 ,
» 16000 . . . 900

»

Penteu deschideri intermediare se va determina coef-
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ficientul de resistenta prin interpolare liniara si’ pen-
tru grinzile transversale si longeroane se vor aplica va-
lorile corespunzatoare cu deschiderea lor.

3) Resistenta niturilor la forfecare intr’'ua singura di-
rectiune va fi de 600 kilogr; si in mai multe directiuni
de 500 kilogr.,; va trebui inca sa se observe ca
proiectiunea paretelui gaurilor pentru nituri s& nu
suporte ua compresiune mai mare de 1400 kl. pe ctm?2.

4) Resistenta la forfecare insensul laminarei va fi
de 500 klgr.

Ferul laminat trebue sa aiba ua lungire de cel pu-
{in 12¢/, in sensul laminarei pentru ua resistenta la
ruptura egala sau superioara la 3600 kilgr.

Pentru ua resistenta la rupturi mai mica trebue sa
corespundd ua lungire mai mare.

Aceastd lungire trebue sa fie de cel putin 20°|, pen-
tru limita inferioara a resistentei la ruptura care se fi-
xeazd la 3300 klogr.

Lungirea se va masura pe ua epruvetd de 5 ctm?
de sectiune portand doué marci departate de 20 ctm.
Cand mesurarea se face pe ua epruveta de alta sec-
tiune, de cAt cea maisus prescrisa, atunci distanta dintre
marci se va determina, in raport cu epruveta normala,
ast-fel ca patratele distantelor dintre marei sa fie pro-
portionale cu suprafetele sectiunilor.

b) Pentru fonta, din care nu se vor esecuta nici ua
data piesele principale ale grinzilor (freitragende con-
structionen) se stabilesc limitele de 700 klgr. la com-
presiune, 200 klgr. la tractiune simpla si 300 klgr. la
tractiune in casul cind este flexiune.

c) Pentru lemne la 80 kigr. pentru tractiune si com-
presiune in sensul fibrelor.

" d) Pentru toate parfile constructiunei supuse la com-
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presiune se va tine compt side resistenta la flambagia
(piese apasate la cap).

e) Coefficientul de resistentd maximum care resul-
ta din influenta véntului, stabilita in § 3, lit. f, cu a-
daogirea coefficientilor de resistenfd descrisi mai sus
pentru partile de constructiune considerate, nu va pu-
tea intrece limitele urmatoare :

ad § 4 lit.a No.1si2 . . . 1000 kgr.
» & 4 lit.aNo.3 . . . . 700 kgr.
> § 4 lit.aNo. & . . . . 600 kgr.
» § 4 litbe. . .. oL 90 kgr.

§ 5. Masuri de sigarantd

a) In contra deraierilor se vor lua meésurl speciale
pentru podurile si viaductele cu deschideri mai mari de
20 metri, aceastda lungime fiind mésurata intre traver-
sele care limiteaza balastul la capetele podului.

Longrinele de sigurania (sau contra-sinele) nu vor
trece cu mai mult de 3 ctm. peste sinele cajei si se
vor aseza ast-fel in interiorul caieiin catsa lase un gol
de 16 ctm. intre dénsele si sine in care sa poata ca-
dea roata liber. Longrinele de siguranta se vor rezema
liber pe traversele care limiteazd halastul la capetele
‘podului si se vor aseza pe intreaga lungime a uvragiu-
lui coprinsa intre ele.

b) In contra influentei schimbarilor de temperatura
se va obvia prin puncte de reazém mobile si se vor
lua dispositiuni pentru dilatatiunea superstructurei calei.

¢) Parapetele se vor prevedea la toate podurile care
nu au ua departare mai mare de 800 m. de la vérful
schimbétoarei estreme a unei statiuni halte sau bifur-
cafiuni inzestrate cu semnal de distan{d sau care sunt
sftuate cu mai putin de 200 metri de la axul unei halte,
in care nu au loe incrucisari de trenurisi care nu sunt
inzestrate cu semnale de distanta.
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Pentru caile ferate locale departarea de mai sus se
reduce, si a nume : pentru statiuni cu semnale de dis~
tantd pana la 100 metri peste aceste semnale, pentru
statiuni fara semnale de distanta pana la 400 metri
peste vérful shimbatorel extreme si pentru halte fara
fncrucisar] de trenur! péna la 100 metri de la ac-
sul lor.

Coanstructiunile ca mai mult de 20 metri intre tra-
versele limite ale balastului vor avea fara exceptiune
parapete, care se vor prelungi peste zidurile intoarse
cand vor fi.

§ 6. Casuri exceptionale

a) Prescriptiunile de mai sus se pot modifica dupa
imprejurari si in mod corespondétor pentru liniele, pe
care circula un material rulant extraordinar de greu,
pentru liniele de tramwayuri cu aburi, pentru linii nor-
male fara tractiune cu vapori, pentru linii cu cale ab-
normd, precum si pentru cazul in care materialele de
construcfiune intrebuintite ar fi de ua ecalitate neobi-
cinuitd si in genere in casuri esceptionale.

b) Pentru materiale, ca peatra, caramizele, plumbul,
etc., care nu figureaza la § 4, precum si pentru acele
parti de constructiune (console, coldne, etc.), care nu
apartin grinzilor principale, grinzilor transversale sau lon-
geroanelor, se vor admite normele obicinuite, basate
pe cat se poate pe experientd, si care se vor supune
unei aprobari speciale.

§ 7. Supraveghierea constructiunei

Administratiunea Statului va supraveghia constructiu-
nea dupa propria sa chibzuintd pentru a se con-
vinge e executarea podurilor conform prescripti-
unilor. Ea va putea dispune pe comptul admijnistra-
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tiunei caiei ferate facerea probelor de resistentd a
materialelor intrebuintate.

§ 8. Dispositiuni pentru examinareg si proba
oficiald

a). Darea in circulatiune a unui pod construit din
nou va fi precedati deua examinare si ua proba ofici-
ala. In scopul acesta se va desemna din partea inspec-
tiunei generale a cailor ferate ausiriace un delegat ca
presedinte al comisiunei. Administratiunea caiei ferate
va cere in scris facerea incercarilor indicand lucrarile
care sunt de examinat si actele de aprobaie relative,
la care va mai anexa si urmatoarele piese :

1" Ua diagrama a trenurlor de incercare ce se vOT
intrebuinta capabile de a produce aproximativ aceleasi
momente ca si incArcarilo stabilite la § 3.

Aceste trenuri vor fi compuse pentrn fie-care cale si
peniru deschideri pana la 15, 25 sau peste 25 metri
din cel putin una, doué sau treilocomotive in serviciu de
cea mai grea categoria, care sunt destinate a circula
pe acea linie si din atdtea vagoane complect incarcate
cite sunt necesare pentru a acoperi deschiderea cea
mai mare.

2? Determinarea prin calcul a raportului la °|, intre
incarcarea produsid de trenul de incercare pentru fie-
care traveid isolatd si incarcarea prescrisa precum si ua
ardtare a deformatiunilor elastice celor mai mari cal-
culate peutru trenul de incercare.

b) Administratia caiei ferate va delega un represen-
tant competent pentru examinarea si facerea incercire
care va presinta planurile originale aprobate ale con-
structiunei si actele de aprobare relative.

Administratia caiei ferate va mai ingriji pentru pro-
*
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curarea trenurilor de incercare, a aparatelor de mésu-
rat necesare si pentru aplicarea reperelor prescrise
prin § 11.

§ 9. Executarea incercarilor

a) Incercarea fie-carei desehideri a podului se va
face atat cu incircare statica cit si mobila,

Daca sunt a se examina mai multe poduri de aceiasi
constructiune si de aceiasi deschidere inferiora la 10
metri atunci proba va putea si nu se facd pentru toate,
daca delegatul Inspectiunei generale a cailor ferate aus-
triace se declara satisfacut cu resultatele deja ob-
tinute.

b) Pentru probele cu incarcéri statice trenurile de
fncercare descrise la § 8 lit. a se vor aduce succesiv
in positiunile pentru care constructiunile sunt mai ne-
favorabil solicitate si se vor lasa in fie-care din a-
ceste positiuni pana cAnd deformatiunea va ramanea
constanta.

Pentru constructiunile obicinuite cu doué¢ puncte de
reazém estreme este de ajuns de a se examina succe-
siv podul "incircat pe jumatate si pe toatd deschiderea.

Pentru constructiuni in arc mai mari se va mai a=
plica pelianga aceasta, si cele doué casuri in care se
incarca succesiv mai intdiu numai partea de la cheia
si apoi ambele timpane de o data, partea de la cheia
rémanand neincircata.

Pentru grinzele continue sunt necesare pentru fie-care
cale cate doué trenuri de incarcare cu care s'ar putea
incarca simultan doué deschideri ale podului.

Incercarea pilelor si a partilor de grinda ce se rea-
zema pe dansele se va face incdrcAndu-se de o data
pe totd lungimea lor ambele deschideri adjacente.
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Pentru proba mijlocului grinzei unei deschideri se va
incarca succesiv jumétate si tota lungimea acelei des-
chideri; in acelasi timp insa se va incarca si tota lun-
gimea deschideri vecine celel mai mari sau deschiderea
a doua daca este necesar.

c) Pentru fincercarile cu incarcari mobile se va in-
treprinde mai antaiu pe fie-care cale o cursa cu vitesa
de circa 20 kilom. pe ora, cu trenul de proba care va
fi compus conform dispositiunilor coprinse in § 8, lit. a
No. 1, avénd insa cel mult doué locomotive.

In urma se va intreprinde pe fie-care cale cu acelasii
tren ua cursa repede cu iuteala in cifra rotunda de
40—bH0 kilom pe ora, aceste curse repezi pot avea loc
si mai tarziu daca zidaria sau racordarea superstruc-
turei nu sunt inca deplin consolidate.

d) La poduri cu doue sau mai multe edi, si cu su-
prastructurd comuna incercarea fixatd prin art prece-
dent se va face in tot casul pentru toate caile de o data
eventual se poate face insa mai ant2iu pentru fie-care
cale de osebit.

e) Cursa repede (lit. ¢, art 2) poate sa fie suprimata
pentru caile ferate locale si industriale.

§ 10 Proces-verbal

Resultatul probei si al examinarei oficiale se va
consemna intr'un proces verbal la care se vor aldtura
actele de care se vorbeste in § 8, lit. a.

Acest proces verbal va contine mai ales ud aritire
a deformatiunilor elastice si permanente care s’au meé-
surat, precum si datele citite pe repere (§ 11) si va
constata intru cat esecufiunea este conforma cu pla-
nurile aprobate.

Delegatul inspectiunei generale a cailor ferate aus-
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triace se va propunta in urma fin procesul-verbal daca
podurile examinate sunt susceptibile de exploatare cu
sau fara reserva, sau va interzice utilizarea lor pana la
alte dispozitiuni ale organelor- superioare.

§ 11. Examindri periodice.

Administratiunile cailor ferate vor face cel putin la
6 ani probe si examiniri periodice podurilor in sensul
prescriptiunilor din § 9, lit. b si d si aceasta indepen~
dent de supraveghierea continui care este in sircina lor.

I'entru aceste probe se pote tolera ca detern.inarea.
flexinnei elastice la podurile cu grinzi continue si se
faca marginindu-se incarcarea numai asupra deschi-
deret considerate si ca si se intrebuinteze drept in-
carcare accidentala pentru podurile de orl ce categoria
péna la inclusiv 25 nietri deschidere, trenurile in cir-
culatiune.

ti . Observatiunile facute si resultatele incercarei se
vor {ine in evidenti pentru fie-care pod in parte spre
a putea fi vizute de oficinl de supraveghiere.

Pentru a facilita aceste incercari se vor aplica la
toate podurile cu deschideri mai mari de 20 m., inainte
de prima proba, repere permancnte la mijlocul deschi-
derei si pe punctele de reazem ale fic careigrinzi, care
sd permité constatarea deformatinnilor permanente ce
ar surveni cu timpul.

). Podurile care au fost supusc probei si examinarei
se vor semnala inspectiunei generale a cailor ferate aus-
triace imediat cese vafi coastataf o diminuare a resistentei
lor, pentru cele-'alte insa se va face acest raport numai
la finele anului cuindicarea observatiunilor facute.

§ 12. Restrangerea Circulatiunei

Fara consimtiméntul inspectiunei generale a cailor
ferate austriace nu va circula pe poduri un material
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rulant care sa le influenteze in mod mai nefavornbil de
cat incarcarile tratate in § 3 (eventual § 6) si care au
servit de basa la calcularea resistenjel lor, sau care
este in contra dispositiunilor § 2, relative la gabarit.

B PASAGE SUPERIOARE S[ PODURI ALE DRUMULUI DE ACCES CE
SUNT A SE ESECUTA DiN NOU

‘§ 13. Observatiuni preliminare pentru aplicarea
prescriptiunilor urmaloare

In ceea ce privesce examinarea si aprobarea pro-
iectelor pentru pasagele superiore ce sunt a se con-
strui din nou si pentru podurile drumurilor de acces
care se esecutd de administratiunile de cai ferate pe
comptul lor, precun si in privinta examinarei, incer-
cirei si luarel in exploatare a acestor uvraje, Ministe-
rul de comerciu va proceda dupa urmatoarele prescrip-
tiuni (§ 14 —17), care se vor observa si din partea in-
spectiunei generale a cailor ferate austriace in casur
analoge.

§ 14. Inaintarea proiectelor

‘Inaintarea proiectelor se va face in conformitate cu
prescriptiunile stabilite pentru podurile cailor ferate in
88 1 51 19,

§ 15. Incércarea

Pentru calcularea resistentei, se va considera, pe langa
greutatea permanentid a constructiunei, si greutatea ac-
cidentald in una din cele doue hypotese urmatoare :

a) Podul incarcat, pe platforma cu c:l mai mare nu-
meér posibil de care, eara pe trotoare, precum si pe
cele-alte parti remase libere din platforma, cu cel mai
mare numér posibil de oameni.

b) Podul incarcat, atit pe platforma cat si pe tro-
toare cu cel mai mare numeér posibil de oameni.

Dintre aceste doué hypotese se va considera in fie-
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care cas isolat si pentru fie-care parte a constructiu-
nei, aceia care va da resultatele cele mai nefavorabile.
Podurile s’au inpartit in trei clase pentru a se sta-
bili greutatea pe n.etru patrat, equivalentd cu incéarca-
rea cu oameni, seau cu carele cele mai grele, ce vor
circula pe pod; pentru fie care din aceste clase, se vor
lua datele indicale mai jos, afara numai de casurile es-
ceptionale in care se vor lua dispositiuni deosebite.

Classa I.

1). O incarcare cu oameni de 460 kgr. pe m. p.

2). Un car cu 4 roate de 12 tone greutate totala; de
7m.80 lungime (fara oiste), 2m.50 latime, 3=.80 distanta
intre osii si 1m.60 lungime intre roti.

Patru cai in greutate totala de 3 tone pe 70.20 lun-
gime.

Classa II.

1). O incarcare cu oameni de 400 kgr. pe m. p.

2). Un car cu patru roate de 6 tone greutate totala;
de 5,40 lungime (fara oiste), 2m.40latime, 2m.80 dis-
tanta intre osii si 1m.50 largime intre roti. Doi cai de
1 t)nd greutate totala pe 3m.60 lungime.

Classa 111

1). O incarcare cu oameni de 340 kilogr.p. m.

2). Un car cu 4 rote de 3 tone greutate totala de
4m.80 lungime (fara oiste), 2m.30 latime, 2m.40 distanfa
intre osii si 1m.40 largime intre roti. Doi cai de 1
tona greutate totala pe 3m.20 lungime,

Clasificarea unui pod de sosea, care trebue executa
din nou, in una din cele trei categorii de mai sus, se
va face in urma unei anchete adn inistrative sau a unei
comisiuni oare-care, cu care ocasiune se vor examina

si exigentele parti olare la care ar avea se satisfaca
podul.
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¢). Influenta véntului se va considera dupé cum s'a
stabilit la § 8, lit. f. iara incarcarea cu care si oament
se va considera ca un dreptunghiu mobil si plin de
2=.00 inaltime.

d). Pe langa aceasta se va mai considera in calcul
influenta schimbarilor de temperaturd intru cat o cere
sistemul de constructiune, s'au dupa cum se prescrie
in § b, lit. h.

§ 16. Coefficient de resistenta

In basa incarcarilor si actiunilor determinate in § 15,
lit. a, b, si d precum si a greutatei proprie a construc-
tiunei, efortul maximum pe ctm? de sectiune utila (a-
dica deductiune facutd de gaurile pentru nituri si de
partile din sectiunea intrégd care nu sunt direct puse in
acfiune) nu va intrece limitele urmatore :

a). Pentru ferul laminat, dupé cum s’a stabilitin § 4,
lit. a, No. 5: 750 kigr. zu un adaos de doue Kklgr.
pentru fie-care metru de deschidere pana la cel mult
900 klogr. in total, iar grinzile transversale, longeroa-
nele si piesele intermediare se vor considera tot dupa
deschiderea lor.

b) Pentru fonta se vor aplicalimitele indicate in § 4,
lit. b. relativ la coefficentul de resistentd admis.

¢) Afara de acésta, tote disposifiunile stabilite pentru
podurile de cai ferate la § 4, lit. a No. 3, si 4 lit. ¢,
d, si e (eventual § 6, lit. b) se aplica si pentru podu-
rile soselelor.

§ 17. Examinarea, proba si restrdngerea
circulatiunei

a) Pasagele superiore si podurile drumurilor de ac-
ces terminate se vor supune, inainte de darea lor in
circulatiune, unei examinari oficiale in ceea ce pri-
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vesce buna esecutare i observarea planurilor de
esecutiune aprobate.

Demersurile necesare in scopul acesta se vor face pe
langa inspectiunea generala a’cailor ferate austriace, alatu-
randu-se si actele necesare. Aceastd autoritate va de-
cide pentru fie-care cas, daca pe langa examinarea de
mai sus este necesitate de a se face si o incarcare de
proba, fara prejudifiul altor exigente care ar veni din
partea unor altor autoritati si organe compentinte.

b) Podurile terminate vor continua de a fi examina-
te periodic cel pufin la fie-care 6 ani, eventualse vor
fuce probe si atunci se va proceda in modul aratat la
§ 11, lit. b §1 ¢ a acestei ordonante.

¢) Este interzisd circulatiunea pe poduricu care, care
le-ar solicita in mod mai nefavorabilde cAtincarcarea ce
s'a luat de basa la calcularea resistentei lor.

Pentru ca sa fie posibil ori si cui de a cunoasce in-
tr'un mod simplu cea mai mare incArcare admisa, se
va afisa peo tabela acecstaindicatiune la fie-care pod.

- C. PODURI EXISTENTE.
§. 18
a) Poduri de caii ferate.)

19 Pentru tote podurile de cai ferate existente se va
intocmi un tablou alcatuit dupe linil, cu rubricl cores-
pundatoare, care sa dea deslusiri cel putin asupra situa-
tfiunei, anului de constructiune, numérului cailor, deschi-
derei, unghiului dintre axul uvragiului si axul liniei,
sistemului de constructiune, positiunei caei (sus, jos)
specei si provenintei materialului, celei mai mari incar-
cari pe care o potsuporta sicoefficientului de resistenta
al materialului resultind de aci, etc. precum si asupra
aprobarei proectelor de esecutiune.

Acest tablou se va remite inspectiunei generale a cai-
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lor ferate austriace de catre fie-care administratiune
de cale ferata cel mai tarziu peste trei luni de la data
publicarei acestei ordonante. In basa observatiunilor fa-
cute la examinarea acestor acte si, la trebuinta dupe
luarea de noi informatiuni, inspectiunea generala sau
va lua, dupa competinta sa, cu totd urgenta, dispositiu-
nile necesare in interesul sigurantei circulafiunei sau
va face propuneri Ministerului de Comierciu cand tre-
buinta o va cere.

20 Administratiunile de cai ferate sunt {inuwte, inde-
pendent de coastatarile si actele mai sus amintite, si
intru cat aceasta nu s’ar fi facut deja, si examineze
si si faca proba tutulor podurilor, intrebuinfand pentru
fie-care cale trenuri compuse din cate doue locomotive
si vagone de marfa atit unele cat sialtele din cele mai
grele ale liniei pe care se fac incercarile si procedand
in sensul § 11 al aceslei ordonante. Resultatul se va
fine in evidenja. Cele d’antaie constatari vor incepe
imediat dupé publicarea acestei ordonante.

€and resultatul incercarilor va fi nesatisfacétor sau
cind se va constata prin calcul ca coefficientul de re-
sistenta maximum al materialului pe c¢tm? de sectiune
utila , mai jos stabilit, este intrecut, atunci administra-
tiunea caei ferate va comunica imediat casul Inspecii-
unei generale a cailor ferate austriace si va face si pro-
punerele cuvenite. -
~ Aceste limite sunt :

" 1 Pentru fer laminat la tractiune, compresiune si

forfecare . . . . . . . 950 Klgr.
" 20 Pentru nituri la forfecare. . . . 750 >
30 Pentru lemne la tractiune si com-
presiune in sensul fibrelor. . . . . . 80

»

Pentrul coefficientul de resistenta maximum care re-
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sulta din actiunile véntului (§ 3, litf) cu adausul coef-
ficientilorde mai sus pentruuvrajele considerate, aceste
imite se vor spori:

ad. 1 la 1050 klgr.

> 2, 800 ,

» 3 » 90 ,

b. Pasage superioare §i poduri pentru drumurile

de acces.

Administratiunile de cai ferate vor inainta de aseme-
nea pentrd pasagele superioare si podurile drumurilor de
acces (§ 13), tabloul prescris in acest paragraf la lit.
a No. 1 si in modul acolo stabilit. Acesttablou va con-
tine deosebit date asupra dispositiunei si latimei plat-
formei si trotoarelor podului.

In raportul ce se va inainta se vor indica tot de o-
data atat autoritatile administrative.ale drumului, cat
si autoritatile de supraveghiere de care depind uvragele
in cestiune.

Administratiunile de caiferate sunt obligate, indepen-
dent de aceste dispositiuni, a se convinge prin ele inse-
le despre resistenta podurilor in raport cu incarcarea
reala si a se adres: la autoritatile de administratiune
ale drumului si de supraveghere pentru aplicarea ma-
surilor de siguranta prescrise la § 17 lit, b, si c.

c¢) Examinarea prin inspectiunea generalé.

Inspectiunea generald a cailor ferate austriace are fa-
cultatea de a supune examinarei i probei oficiale du-
peé trebuinta si chibzuinta sa proprie, in sensul prescrip-
tiunilor de mai sus, podurile cailor ferate trecute la lit.
a ¢i in limitele competintei sale (§ 13) si pasagele su-
perioare si podurile drumucilor de acces de ori si ce ca-
tegoria de sub lit. b. '
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D) PRESCRIPTIUNI FORMALE RELATIVE LA CERERI; PROPUNERI,
PROCESE~-YERBALE

§ 19.

a) Tote cererile de inaintat in sensul acestei ordo-
nante § § 1 14 sau 6,12,17,lit. a. c. precum si actele
(piéces a4 l'appui) care se vor produce in sensul §§ 8
si 10 si procesele-verbale care se vor dresa se vor in-
tocmi in formatul de 21><34 ctm.

b) Planurile si calculele anexate, indoite in formatul
de mai sus, se vorinainta in forma de caiet si in dubla
expeditiune. Cel pufin exemplarul original destinat ofi-
ciului va fi intocmit pe hartie sau panza si cu rechisite
de desemnat, de scris sau de reprodus de o ast-fel de
naturd in_cat sa fie asiguratd conservarea sa indelun-
gata.

c) Dupa aprobarea actelor inaintate in sensul §§ 1,
14 sau 6,12, 17 lit. a, b, ¢, si 18 lit. a, b, precum si
dupa terminarea lucrarilor officiale in sensul §§ 8, 9 si
10, 17 lit. a, 18 lit. ¢, se vor inapoia duplicate subscrise
administrajiunilor care le-au trimis sau delegafilor lor

E) . DISPOSITTUNI FIALE.
§ 20.

Dispositiunile din presentaordonanta se voraplica fara
de nici-ua restrictiune pe liniele care depind de admi-
nistratiunile de cai ferate private; in ceea ce privesce
insa liniele dependinte de directiunea generala a cailor
ferate ale statului austriac se admit urmatorele res-
trictiuni:

a Directiunea generala a cailor ferate ale statului aus-
triac va aproba proiectele pentru construcjiunile noi sau
reconstruirea podurilor de c i ferate, a passagelor su-
perioare si a podurilor drumurilor de acces, intru cat
este autorisata la aceasta prin inaltul regulament asu_
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pra organisatiunei administratiunei cailor ferate ale sta-
tului austriac publicat, cu ordonanta mninisterului de co-
merciu din 23 lunie 188%, in Monitorul Imperiului N. 103,
sau printr'ua autorisabiuune speciala a ministerului de
comerciu privitoare la aprobarea proectelor constructiu-~
nilor no! sau in gereral la sporirea si reconstruirea li-
nielor sale si prin urmare nu i se aplica dispositiunile pre-
scrise in § 1 sau § 1% eveutual § 6.

b). Intr'un ssemenea cas (lit. a), direcfiunea gene-
rala a cailor ferate ale statului austriac va procede
in sensul §§ 8,9, 105117 a, la facerea lucrarilor tre-
buitore. Inspectiunea generala a cailor ferate austriace
va fi insa invitata §i i se va trimite la timp un exem-
plar al actelor prescrise prin presenta or!onanfa si la
lucrarile oficiale delegatul ac lei autoritiati de supra-
veghiare va interveni in limita atribufiunilor sale de-
scrise in paragrafele mentionate.

c). Daca inspecliunea generala a cailor ferate austria-
(e gases:e necesar a lua ver o disposifiune in intere-
su] sigurantei circulatiunei pe basa tablourilor preva-
zute in §§ 11 si 18 care ’i-au fost transmise in copia,
atunci va face imediat propunerea relativa directiunei
generale a cailor ferate ale statului ausiriac, comuni-
cand tot de uad datd despre aceasta si Ministerului de

comerciu.
21.
Presenta ordonan{a va intra in vigoare din ziua pu-

blicarei sale.

De la aceasta data se abroga ordonanta Ministerului
«de comerciu din 30 August 1870, Monitorul Imperiului
No. 114 si dispositiunile § 21 art. 3 si 4 a ordoaantei mi-
nisterului de comerciu din 25 lanuarie 1879 M.1., No. 19.

(semnat) Bacquchem
Tradus de D. Sleopoe.
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