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Control. lntreprinQ~torul va da supra veghetorilor 
competinţi toate înlesnirile pentru a se controla mate-
rialul şi esecutarea. Inginerul şi supraveghetorii sei vor 
avea acces liber la tote usinele în cari se esecută. părţile 

constructiunei. 
Intreprinqetorul va preda gratis eşantlionele (prepa­

rate) de ori-ce material ce vor fi necesare pentru a se 
determina caracterul lui. 

După. dorinţa cumpără.torului se vor putea încerca şi 

pârtl de constructiune complecte ; însă. daca încercarea 
se va împinge până. la distrucţiune şi daca resultatul 
a fost satisfacetor, materialul încercat se va plă.ti după 

costul lui, deducându-se valoarea materialului vechiu. 
Deca. probele specificate n'au fost suportate, acest ma­
terial se va refusa şi costul lui va fi în sarcina intre­
prinQă.torulul, afarft de casul în care acesta n'ar fi res 
ponsabil pentru planurile construcţiunei. 

Herman C. Schlawe. 

ORDON ANTA , 
MINISTERULUI AUSTRO-UNGAR DE COMERCIU 

din 15 Decembre 1887 
pri\'itore la mi"surile de siguranţă ce trebuesc observnt 1 

a podurile căilor-ferate, la pasagele super:ore ~i la podurile drumurilor de acoo& 

A. PODURI DE CAI FRATE CE SUNT A SE CONSTRUI DIN NOU 

§ 1. -lnaintarea projectdor. 

Projectele de con3trucţie pentru poduri de cai f e­
rate ce sunt a se construi din nou, trebuesc înain­
tate Ministerului de comerciu spre aprobare„ înainte de 
începerea execuţiuneL 
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Projectul trebue să. conţin~ : 
a). Un plan general de situaţiune a construcţiunei pe 

scară de 1/1 ono, precum şi planurile generale şi de de­
taliu ale pilelor pe scara de 1 /1 oo, distrtbuţiunea sche­
matică a materialului, şi planurile grinzilor în general 

şi în detaliu; aceste din urmă. pe scara de ·1,'i o, (sau 
şi 1/1 & sau 1 / 20 pentru planurile generale ale detaliu­
rilor) cu indicarea dimensiunilor principale care deter­
mină resistenţa, precum şi a materialului partilor de 

construcţia. 

lJ). Arătarea greutătei proprie (încărcarea permanenta). 
c). Justificarea teoretica a dim~nsiunilor, părţilor de 

eonstructiune şi, afară de aceasta1 la căi ferate locale 
şi industriale şi o diagramă de încărcarea corespunză­

toare celui mai greu material rulant. 
d). Calculul celei mai mari deformaţiuni elastice a 

construcţiunei, provenită din încărcarea accidentală, 

pentru poduri cu deschidere mai mare de cât 20rn. pre­

cum şi per:itru sistem~ neusitate. 

§ 2. Dispositiunea podurilor 

Pentru calea suprapusă sau în casul în care, ~ calea 
fiind suprapusă, nivelul şinei se găseşte mai jos de c1lt 
nivelul talpei superi6re a longeroanelor, platforma po­
dului trebue să fie atât de lată. în cât, în fie-care punct 
al podului, distanţa între axa că.iei şi montantul cel mai 
apropiat al parapetului sau marginea exterioară a po­
delei să fie de cel puţin 2m.15. La podurile cu calea 
jos sau cu calea intermediară va exista aceaşi lumină. 
liberă. între axa că.iei şi tălpile sau diagonalele grinzei 
şi anume până la inalţimea de 2 metri d'asupra podelei· 

Pentru montanţi şi guseuri verticali se admite o dis­
tanţa. mai mică; pentru aceştia, precum şi pentru t6te 
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părţile de con-
strucţie ce nu 
sunt enumerate 
aci, se va mentine 
cel puţin gabari­
tul alăturat. 

I . . 
~--<J,1'6"·---fi 

. ... 
"' <f 
' ' . ' ' . 

-------?.fZ.„--~--:::-, I 
' ' I .... ... : ~ 

' I 

§ .'J. Incărcarea. -ţ - -

, , I 
- - - - - - -..!!PO.:. - - - -: - -"'- - „ 

' . 
!:::.cărca1ea, care 

servesce de basa 
calculului, se com­
pune din greu­
tatea proprie a 
construcţiunii (in· 
carcare perma­
nentă) şidingreu-

t.atea accidentală 
(încărcare mobilă) 

produsă de ma­
terialul rulant. 

Afară de acesta 
trebue a se ţine 

socoteală de pre-

I 

' : ' 
I 
I 
I . I 
' -> -.. I H,,. ,,_..,.. „ • 

: ___ ... __ -.i.tJo------~:..:::"- --->·I 
~ :1 
~ / : : 
I C"'2i ------/tfl-~-1-----> 

_iL. ,.;. ___ j_ .tl'i;~ln/ .<;flJXrl°nl>ol sm llfr 

s~unea ventului ,precum şi de schimbările de tempera­
tură daca. sistemul de construcţiune o exige. 

ln calcule se vor aplica dispositiunile următoare : 
a). Pentru constructiunile obicinuite, cu puncte de 

reaza.m libere, încărcarea accidentala, care se ia de 
basă în calcul pentru fie-care cale, este uniform distri­
buită pe toată lungimea podului, şi este dată in ta­
bloul următor pe metru liniar de deschidere m~surata. 

intre centrele punctelor de reazim. 
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'rABLOUL A. 

Deschide- Jn:căr.area D~~hide- Incărcarea Deschide- Incărcarea 

aocideţitală ' accidentală accidentală rea rea.. rea 
în metri în tone în met'rl., în tone în. metri în tone 

-

1,0 
. I 

.30 5 
I\ 

11:5 40 
I 

5:6 
1,5 20 10 '-a.,5 80 4,4 
2,0 ,. ·15 - ··t5 7~0 120 3,8 '· 
2,5 13,:5 20 6,5 

I 
160 

I 
3,4 

I 
: 

I 

Pentru· deschideri intermediare: se va obtine încărca­
rea accidentală ~~prin interpolaţiun~ l~niară. 

b) Pentl-u caleulul zăbrelelor (trleillis) grinzilor prin­
cipale, e(orturil~' ratezătoa1 e cel~ mai mari, provenite 
din încărcarea ~ccidentală, se vorl determina în fie-care 

' i 
secţiune a poduţui, luându-se în consideratiune încar-. „ ... 
carea numaf d'e la această secţi~ne până la punctul de 
reazăm din stânga sau din drea~a~: 

. . i·-. - -
Pentrµ., ~,~,{}~,tă<1.I,l~,i;.r~~~: c ;se aplic~ atunci pe rn. I. 

. inae·pe(fanf~de.descîild~~ă--podului-şi numai după lun-
gimea încărcată", -nrniA:tol'lil tablou : 

TABLOUL B. 

.;, " 
o .• .;, 

·= e ~~o o ' " ~ ~:~g I dS ~ :: e c.~g_~ " ·-~ o .... """" ~ .~ ·; 6 ·~ .; ·;: ~:!--=dl..;; ctl ,; ; f~; ca~ f,~ =ce-
0.S 4>~ c:: 8 " " ·- ~~ C>~ i:i .§ g ~ ·c: cd-,~= 

"bo ·= ~ ~ .... = ""-= .h o- ctl...,;i• ... 
"' c '"CI~ .... ~ ·- o o c.. c"'CI d ..... t.D ·- o - "'c:""'::I ce g -~ g_ e ·~~::I~·= g ·;::; i=... 8 ·~i,.~ = ~·; ; ·s c. a ·~~ = ~·; 

...:I 1:" e =·-.h·~- "-„ !:·o~·~.-; H t:• ce ci·-..!;·c::i-
~o ctl o :::s H .~ ~ """"4 C) CJ o ::I '" „ ~ s.s~ ~Ei ,t,:'"CI "" o âl s ·="'O .,._ .,._ .,. ... 

I ' I I 1,0 30 5 14,0 40 6,2 
1,5 25 10 10,0 80 4,8 
2,0 20 15 8,5 120 4,0 
2,5 18 20 7,6 160 3,5 

I I 
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Pentru lungimi intermediare se va obţine încărcarea 
accidentală prin interpolaţiune liniară.1 

c). La constructiunile continue, se vor lua ca basă 
pentru calcularea tălp lor, încărcările după tabloul a, 
correspunqăt6re deschiderilor traveelor încărcate, i;:i se 
vor considera combinatiunile de încărcări, care produc 
momentele maximale. Pentru calcularea zebrelelor a­
cest'lr constructiuni se vor introduce în calcul pentru 
deschiderea considerată, încărcările dupii tabloul b ; 
pentru combinatiunile de încărcare simultanee a celor­
l'alte travee ale podului, se vor considera însă numai 
încarcă.rile <lupii tabloul a. 

d). Pentru cele-l'alte construcţiuni, care nu sunt tra­
tate suh lit. a. b. şi c, (ferme cu arbaletrieri şi coar­
dă -mtP.gewercke-ferme cu arbalet\ieri sau contra fise 
f[tra coardă - Sprengwercke,-poduriîn arc, grinzi cu con· 
sole-cantilever-etc.) în cât nu ar fi admisibilă simpla în· 
trebuintare a tablourilor a şi b ; sunt a se alege ast-fel 
trenurile, pentru care se va calcula podul, în cât ele 
s:l correspunrle aproximativ încărciirilor admise pentru 
grinzile obicinuite cu puncte de reazem libere, admi­
tendu-se următoarele disposiţiuni: Ca încă.reare acci­
dentală, se va aplica un tren typ compus din 3 loco­
motive cn câte patru osii de 3,60 distantă. între ele şi 

gm. 50 lungimea totală împreună cu tenderile lor, cu 
trei osii de 3,00 metri distanţa între ele si 6m. 10 lun­
gimea totala, precum şi din vag6nele de marfă. nece­
sarii cu câte doue osii de 3,00 metri distantă. şi 7ru, 

lungimea totala. lncărcarea pe osia. va fi tot-d'a-una la 
locomotivă. de 13 t, la tender de 10 t şi la vag6nele de 
marfă. de 8 t. 

In consideraţiune că se presintă şi incarcări de 14 
tone pe osia, eforturile produse de acest tren se vor-
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mari în mod convenabil pentru deschideri mici; din con­
tră, pentru deschideri mari, aceste eff orturi se vor mic­
şora, din causa ca nu este probabil ca incarcarea osie­
lor şi posiţiunea lor să se presinte simultan în modul 
cel mai nefavorabil. 

e) Pentru calcularea grinzilor transversale interme­
diare se va lua ca încărcare accidentală jumătate din 
încărcarea totală a unui p0d resultând din tabela lite­
ra n. a cărui rleschidere va fi egală cu depărtarea de 
la cea d'ântăia grinda transversală. din dreapta până la 
cea d'ântăia grindă transversală din stânga grinzei con­
siderate. 

Grinzile transversale de la capete se vor calcula deo­
sebit dupe disposiţiunea lor particulara, iar deschide­
rea podului, dupe care se va determina greutatea de 
luat în consideraţiune în sensul disposiţiunilor prece­
dente, va fi egală cu de doue ori distanţa dintre grin­
da considerata şi grinda vecină. 

Longeroanele, care suportă calea se vor trata ca 
grinzi principala rezemate pe grinzile transversale. 

f) Influenţa ventului se va determina în suposiţiunea 
unei presiuni laterale de 270 kilogr. pe m 2 pentru po­
dul neîncărcat şi de 170 kllogr. pe m 2 pentru po­
dul încărcat cu un tren ,luându-se în calcule cea 
mai nefavorabilă din aceste doue influenţe, dupe cum 
urmează: 

1) Pentru podurile neîncărcate se va introduce în 
calcul întreaga suprafaţa plină în elevaţiune a unei 
grinzi expuse ventului; suprafaţa grinzei a doua, rne­
surată în acelaşi mod ca şi cea d'ânteia, se va reduce 
însă dupe tabloul de mai la vale : 
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TABLOU 
pentru reducerea suprafeJei expuse vl!r.tului a grinzei a doa. 

Raportul diutro su;irn!aia goii i Raportul de reducere pentru i I 
şi upralala totali a grin1ei ântiiia I euprafata e:rpusă a grindei a doua I 

0,40 
0,60 
0,80 

0,20 
0,40 
1,00 

I 

I 
I 

! 

Pentru valori intermediare raportul de reducere se 
va determina prin interpolare liniara.. 

2) Pentru podurile încărcate trenul se va considera 
ca un dreptunghiu plin şi mobil de 2.50 în:lltime, ridicat 
cu o.50 d'asupra şinelor. 

Suprafaţa care dfl. pl'isa ventului şi care este de in­
trodus în calcul este suprafaţa trenului mărita cu par­
tea grinzei care remâne afară din contoml trenului, la 
care se va adaoga şi suprafaţa redusa, dupe tabloul 
precedent, a acestei părţi din grinda a doua. 

ţ/) Pentru sisteme de poduri la care interYin tensi­
uni deosebite, datorite schimbărilor de temperaturti 
(poduri în arc, grinzi continue pe palee metalice înal­
te, etc.) se vor lua în consideraţiune şi aceste tensiuni. 
Deosebit se vor introduce în calcul şi oare-care ac­
ţiuni dinamice, care stau în legă.tură. cu traseul şi vite­
sele de circulaţiune. 

In calculul construcţiunilor, care sunt expuse direct 
la sguduirile (secousses) materialului rulant, fără. inter­
punerea unei părţi elastice, se va introduce ml încăr­

care accidentală mărită cu 100fo. 
h) Pentru lin iele locale şi industriale cu cale nor-
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mală; pe care nu c1r1.. ulă. locomotive grele cu patru osii 
se vor micşora în modul urmă.tor încărcările stabilite 
la lit a şi b. 

1) Cu 200/o pentru liniele ale căror poduri nu sunt 
mai nefavorabil solicitate de cât de uă locomotivă cu 
trei osii şi 12 tone tncarcare pe osiă, distanta. intre 
osii fiind de 1.20 şi lungimea totală de 7.70 împreună 
cu un tender cu 3 o3ii, de 25 tone încă.reare totală 

şi 6.30 lungime. 
2) Cu 40''/ pentru Uniele ale căror po:iuri nu sunt 

mai nefavorabil sollicitate de cât de locomotive ten­
der cu trei osii de St 5 încă.reare pe osia, 1.10 depăr­
tare între osii şi 7.20 lungime totală. 

§ 4. Coefficient de resistentă 

In basa incă.rcărilor şi a acţiunilor determinate in 
§ 3, lit a, b, c, d, e, g, şi h, precum şi a greutăţei 

proprie a construcţiunei, coeffientul de resistenţă ma­
ximum al materialului, resultând din calcul, pe ctm!l de 
secţiune utila (adică dupe scăderea găurilor pentru ni­
turi precum şi a părţilor din secţiunea întreagă care nu 
sunt puse în acţiune} nu va întrece limitele urmă.tare: 

a) Pentr11 ferul laminat la tracţiune, compresiune, 
şi forfecare : 

1) Pentru deschideri mai mici de 40m·OO, 700 kilogr. 
cu un adaos de 2 kilograme pentru fie-care metru de 
deschidere: 

2 1 Pentru deschideri mai 
pen iru 40:11 00 

> 80:n00 
» 120m 00 
» 160m·OO 

mari de 40m 00. 
480 klg. 
840 
880 
900 

» 

» 

» 

Pen teu deschideri intermediare se va determina coef-
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-ricientul de resistenta. prin interpolare liniara. şi· pen­
tru grinzile transversale şi longeroane se vor aplica va­
lorile corespunzătoare cu deschiderea lor. 

3) Resistenta niturilor la forfecare într'uă. singura. di­
•recţiune va fi de 600 kilogr; şi în mai multe direcţiuni 
de 500 kilogr.; va trebui inca. sa. se observe ca 
proiectiunea pa.retelui ga.urilor pentru nituri să. nu 
suporte ua. compresiune mai mare de 1400 kl. pe ctm 2• 

4) Resistenta Ia forfecare în sensul laminărei va fi 

de 500 klgr. 
Ferul laminat trebue sa. aiba. uă. lungire de cel pu­

tin 12 °Io în sensul laminarei pentru ua. resistenta la 
ruptură. egala. sau superioara Ia 3600 kilgr. 

Pentru ua. resist.enţa. la ruptura mai mica trebue să. 

corespunda. ua. lungire mai mare. 
Aceasta lungire trebue sa. fie de cel puţin 20„1 0 pen­

tru limita inferioara. a resistenţei la ruptura care se fi­
xeaz!l. la 3300 klogr. 

Lungirea se va măsura pe ua. epruveta. de 5 ctm2 

de secţiune portând doue marei depărtate de 20 ctm. 
Când mesurarea se face pe uă epruvetă de alta. sec­
ţiune, de cât cea mai sus prescrisă, atunci distanţa dintre 
mărci se va determina, în raport cu epruveta normala, 
ast-f el ca pa.tratele distanţelor dintre marei să. fie pro­
porţionale cu suprafeţele secţiunilor. 

fJ) Pentru fontă, din care nu se vor esecuta nici ua. 
data. piesele principale ale grinzilor (freitragende con­
structionen) se stabilesc limitele de 700 klgr. la com­
presiune, 200 klgr. la tracţiune simplă şi 300 klgr. la 
tracţiune în casul când este flexiune. 

c) Pentru lemne la 80 klgr. pentru tracţiune şi com­
presiune în sensul fibrelor. 
·- d) Pentru toate părţile construcţiunei supuse la corn-
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presiune se va ţine compt şi de resistenţa la flambagiu 

(piese apăsate la cap). 
e) Coefficientul de resistenţă. maximum care resul­

tă. din influenţa ventului, stabilită. în § 3, lit. f, cu a­
dăogirea coefficienţilor de resistenţă descrişi mai sus 
pentru părţile de constructiune considerate, nu va pu-

tea întrece limitele următoare : 

ad § 4 lit. a No. 1 şi 2 1000 kgr. 

» § 4 lit. a No. 3 700 kgr. 

„ § 4 lit. a No. 4 600 kgr. 
„ § 4 lit. c . 90 kgr. 

§ 5. Măsuri de sigaran{ă 
a) In contra deraierilor se vor lua mesuri speciale 

pentru podurile şi viaductele cu deschideri mai mari de 
20 metri, această. lungime fiind m~surată. între traver­
sele care limitează. balastul la capetele podului. 

Longrinele de siguranţă. (sau contra-şinele) nu vor 
trece cu mai mult de 3 ctm. peste şinele că.Iei şi se 
vor aşeza ast-fel în interiorul că.iei în cât să. lase un gol 
de 16 ctm. între densele şi şine în care să poată. că­

dea roata liber. Longrinele de siguranţă :;;e vor rezema 
liber pe traversele care limitează. balastul la capetele 
'podului şi se vor aşeza pe întreaga lungime a uvragiu­
lui coprinsă. între ele. 

b) In contra influenţei schimbărilor de temperatură 

se va obvia prin puncte de reazem mobile şi se vor 
lua disposiţiuni pentru dilataţiunea superstructurei calei. 

c) Parapetele se vor prevedea la toate podurile care 
nu au ml depărtare mai mare de 800 m. de la verful 
schimblltoarei estreme a unei staţiuni halte sau bifur­
caţiuni înzestrate cu semnal de distanţă sau care sunt 
sf tu a te cu mai puţin de 200 metri de la axul unei halte, 
în care nu au loc încrucişări de trenuri şi care nu sunt 
înzestrate cu semnale de distanţă. 
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Pentru căile ferate locale depa.rtarea de mai sus se 
reduce, şi a nume : pentru staţiuni cu semnale de dis­
tanţA până la 100 metri peste aceste semnale, pentru 
staţiuni fără semnale de distanţă până la 400 metri 
peste verful shimbăt6rel extreme şi pentru halte fărA. 

lncrucişlrl de trenuri penă la 100 metri de la ac­
sul lor. 

Constructiunile cu mai mult de 20 metri între tra­
versele limite ale balastului vor avea fără excepţiune 
parapete, care se vor prelungi peste zidurile întoarse 
când vor fi. 

§ 6. Casuri exceptionale 

a) Prescriptiunile de mai sus se pot modifica dupa. 
împrejurări şi în mod corespornj~tor pentru liniele, pe 
care circulă un material rulant extraordinar de greu, 
pentru liniele de tramwayuri cu aburi, pentru linii nor­
male f:lră tracţiune cu vapori, pentru. linii cu cale ab­
norma, precum şi pentru cazul în care materialele de 
const.rucţiune intrebuinţ tte ar fi de uă calitate neobi­
cinuită şi tn genere în casuri escepţionale. 

b) Pentru materiale, ca peatră, cărămizele, plumbul, 
etc., care nu figurează la § 4, precum şi pentru acele~ 
parţi de construcţiune (console, colane, etc.), care nu 
aparţin grinzilor principale, grinzilor transversale sau lon­
geroanelor, se vor admite normele obicinuite, basate 
pe câ.t se poate pe experienţa., şi care se vor supune 
unei aprobări speciale. 

§ 7. Supraveghierea constructiunei 

Administraţiunea Statului va supraveghia construcţiu.,. 

nea după propria sa chibzuinţă pentru a se con­
vinge e executarea podurilor conforµi prescripţi.,. 

UDilor. Ea va putea dispune pe comptul admini1tra-
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tiunei căiei ferate facerea probelor de resist.enţa a 
materialelor întrebuinţate. 

§ 8. Dispositiuni pentru examinareş, şi proba 
of ici ală 

a). Darea în circulaţiune a unui pod construit din 
nou va fi preceJatit de ua examinare :;:i uA. probă ofici­
ală. In scopul acesta se va desemna din partea inspec­
ţiunei generale a căilor ferate auştriace un delegat ca 
preşedinte al eomisiunei. Administratiunea căiei ferate 
va cere în scris facerea încercărilor indicând lucrările 

care sunt de examinat. şi actele de aprobai e relative, 
la care va mai anexa şi urmă.toarele piese : 

1·1 Ua diagram:\ a trenurlor de încercare ce se vor 
întrebuinţa capabile de a produce aproximat.iv aceleaşi 
momente ca şi încilrcr1rila stabilite la § 3. 

Aceste trenuri vor fi compuse pentru fie-care cale şi 
pentru deschideri până. la 15, 25 sau peste 25 metri 
din cel puţin una, doue sau trei locomotive în serviciu de· 
cea mai grea categoriă, care sunt destinate a circula 
pe acea linie şi din atâtea vagoane complect înc:lrcate 
câte sunt necesare pentru a acoperi deschiderea cea 
mai mare. 

2·l Determinarea prin calcul a raportului la 0
J0 intre 

încărcarea produsă. de trenul de încercare pentru fie­
care travea isolata şi încărcarea prescrisă. precum şi uă 

arătare a deformatiunilor ela,..tice celor mai mari cal­
culate pentru trenul de încercare. 

b) Administraţia ca.iei ferate va delega un repre;;en­
tant competent. pentru examinarea şi facerea încercflre 
care va presinta planurile originale aprobate ale con­
strucţiunei şi actele de aprobR.re relative. 

Administraţia că.iei ferate va mai îngriji pentru pro-

* 

https://biblioteca-digitala.ro



786 

curarea trenurilor de încercare, a aparatelor de mesu­
rat necesare şi pentru aplicarea reperelor prescrise 

prin § 11. 

§ 9. Executarea încercărilor 

a) Incercarea fie-carei desehideri a podului se va 
face atât cu încărcare statică cât şi mobilă. 

Dacă sunt a se examina mai multe poduri de aceiaşi 
construciiune şi de aceiaşi deschidere inferi6ră la 10 
metri atunci proba va putea să nu se facă pentru toate, 
dacă delegatul lnspectiunei generale a cAilor ferate aus­
triace se declară satisfăcut cu resultatele deja ob­
ţinute. 

b) Pentru probele cu încărcAri statice trenurile de 
încercare descrise la § 8 lit. a se vor arluce succesiv 
in posiţiunile pentru care construcţiunile snnt mai ne­
favorabil solicitate şi se vor lăsa în fie-care din a­
ceste posiţiuni până cl\nd deformaţiunea va răml\nea 

eonstant.A. 
Pentru construcţiunile obicinuite cu doue puncte de 

reazem estreme este de ajuns de a se examina succe­
siv podul ·încărcat pe jumătate şi pe toată deschiderea. 

Pentru construcţiuni în arc mai mari se va mai a­
plica pe lângă aceasta, şi cele doue casuri în care se 
incarca. succesiv mai întâiu numai partea de la cheia. 
şi apoi ambele timpane de o dată, partea de la cheia 
remânând neincfircată.. 

Pentru grinzele continue sunt necesare pentru fie-care 
cale câte doue trenuri de încărcare cu care s'ar putea 
încărca simultan doue deschideri ale podului. 

Incercarea pilelor şi a părţilor de grindă. ce se rea­
zemă pe dânsele se va face încărcându-se de o dat:\ 
pe totă lungimea lor ambele deschideri adjacente. 
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Pentru proba mijlocului grinzei unei deschideri se va 

încărca succesiv jumetate şi tota lungimea acelei des­

chideri; în acelaşi timp însa se va încă:-ca şi totă lun­

gimea deschideri vecine celei mai mari sau deschiderea 
a doua dacă este necesar. 

c) Pentru ~ncercările cu încărcări mobile se va în­

treprinde mai Antâiu pe fie-care cale o cursă cu vitesa 

de circa 20 kilom. pe oră, cu trenul de probă care va 

fi compus conform disposiţiunilor coprinse în § 8, lit. a 

No. 1, avend însă. cel mult doue locomotive. 

ln urma se va întreprinde pe fie-care cale cu acelaşiu 
tren uă cursă repede cu iuţeala în cifră rotundă. de 

40-50 kilom pe oră, aceste cmse repezi pot avea loc 
şi mai târziu dacă zidăria sau racordarea superstruc­

t.urei nu sunt încă depliu consolidate. 

d) La poduri cu doue s'.l.u mai multe eăi, şi cu su­

prastructura comună încercarea fixata prin art prece­
de'lt se va face în tot casul pentru toate căile de o data 

eventm.l se poate face însă mai ântP.iu pentru fie-care 
cale de osebit. 

e) Cursa repede (lit.. c, art 2) poate să fie suprimata 
pentru căile ferate locale şi industriale. 

§ 10 Proces-verbHl 

Resultatul probei şi al examină.rei oficiale se va 
consemna înt.r'un proces verbal la care se vor alătura 
act.ele de care se vorbeşte în § 8, lit. a. 

Acest proces verbal va contine mai ales uă arăhre 

a deformaţiunilor elastice şi permanente care s'au rn~­
surat., precum şi dat.ele citite pe repere (§ 11) şi va 
constata întru cât. esecuţiunea este conforma cu pla­
nurile aprobate. 

Delegat.ul inspectiunei generale a căilor ferate aus-
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triace se va l'roounta in urmii. în procesul-verbal dacit 
podurile examinate sunt susceptibile de exploatare cu 
sau fărll reserva, sau va inter?.ice ntili?.area lor până la 

alte disFoziţi11ni ale organelor superioare. 

§ 11. Examinări periodice. 
Administraţiunile u\ilor ferate vor face cel putin la 

6 ani probe şi examini1ri perioilice podurilor în sensul 

prescripţiunilor din § 9, lit.. b şi el şi aceasta in•iepen....: 

dent de snpraveghierea continnft care este în s •rcina lor. 

I 'entru aceste probe se pt:ite tolera ca clet.ern.inarea 
flexinnei elastice la poclnrile cn grinzi wntinue sil se 

facă mărginindu-se încărcarea numai asupra desehi­

derei considerate şi ca sft se intrehuinteze drept în­

cărcare accident.ală pentm podmilc:> de ort ce categoria 
p~nă la inclusiv 25 metri deschirlere, t.rennrile în cir­

culatiune. 
1, • Observatiunile ff1c11t.e şi resuit.atele încercitrei se 

vor tine în evidentf1 pentru fie-eare pocl în parte spre 
a putea fi v< ?.ute de ofidul de ~upnweghiere. 

Pentru a facilita aceste încercări se vor aplica la 

to:tte podurile cu des1·hideri mai mari de 20 m., înainte 
de prima probo, repere permanente la mijlncul deschi­
derei şi pe punctele de reazem ale fie cărei grin?.i, care 

să permit~ constatarea deformaţiunilor permanente ce 
ar surveni cu timpul. 

· ). I 'o<lurile care au fost supuse probei şi examinarei 
se vor semnala inspectiunei generale a cailor f'ernte aus­
triace imediat ce se va fi co:lstatat. o diminuare a resistentei 
lor, pentru cele-l'alte însă se va face acest raport numai 
la finela anului cu indicarea obseevatiunilor fileu.te. 

§ 12. Restrângerea CirculaUunei 

FAră consimţimentnl inspecţiunei generale a căilor 

ferate austriace nu va dreula pe poduri nn materiat 
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rulant care sa le influenţeze în moJ mai nefavornbil de 

cât încărcă.rile tratate în § 3 (eventual § 6) şi care au 

servit de basă. la calcularea resisten.ţei lor, sau care 

este in contra disposiţiunilor § 2, relative la gabarit. 

B: PASAGE SUPERIOARE S! PODURI ALE DRUMULUI DE ACCES CE 

SUNf A SE ESECUTA DiN NOU 

·§ 13. Observatiuni preliminare pentru aplica1·ea 
presaip(iunilor urmăloal'e 

ln ceea ce priveşce examinarea şi aprobarea pro­

iectelor pentru pasagele superiore ce sunt a se con­

strui din nou şi pentru podurile drumurilor de acces 

<.'.are se esecuia· de administratiunile de cai ferate pe 

coruptul lor, precum şi în privinţa examinarei, încer­

cărei ~i luarel în exploatare a acestor uvraje, Ministe­

rul de comerdu va. proceda dupa următoarele prescrip­

ţiuni (§ 14 -17), care se vor observa şi din partea in­

specţiunei generale a Cclilor ferate austriace în casur 

analoge. 
§ 14. Inaintarea proiectelor 

lnaintarea proiectelor se va fâce în conformitate cu 
prescripţiunile stabilite pentru podurile ct'tilor ferate în 

§§ 1 şi 19. 
§ 15. Incărcarea 

· Pentru calcularea resistenţei, se va considera, pe lânga 

greutatea permanentă a constmcţiunei, şi greutatea ac­

cidentata. in una din cele doue h)'potese următoare : 

a) Podul încărcat, pe platformă. cu cJ mai mare nu­

m~r posibil de care, eară. pe trotoare, precum şi pe 
cele-alte părţi remase libere din platformă., cu cel mai 
mare num~r posibil de oameni. 

b) Podul încarcat, atât pe platfor1m\ cât şi pe tro­
toare cu cel mai mare numer posibil de oameni. 

Dintre aceste doue hypotese se va considera in ·fie-
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care cas isolat şi pentru fie-care parte a const.rucţiu­

nei, aceia care va da resultatele cele mai nefavorabile. 
Podurile s'au inpărtit in ll'ei clnse pentru a se sta­

bili greutatea pe n etru pătrat, equivalentă. cu încărca­

rea cu oameni, seau cu carele cele mai grele, ce vor 
circula pe pod ; pentru fie care din aceste clase, se vor 
lua datele indicate mai jos, afara numai de casurile es­
ceptionale în care se vor lua disposiţiuni deosebite. 

Classa I. 

1 ). O încărcare cu oameni de 460 kgr. pe m. p. 
2). Un car cu 4 roate de 12 tone greutate totala; de 

7m,SO lungime (frtră oi~te), 2m.50 h'ltime, 3m,SO distanţa. 
intre osii şi 1 111 .60 lungime intre roţi. 

Patru cai în greutate totala. de 3 tone pe 7m,20 hm­
gime. 

Clnssa II. 
1). O încf"lrcare cu oameni de 400 kgr. pe m. p. 
2). Un car rn patru roate de 6 tone greutate totala; 

de 5m,40 lungime (fără oi~te), 2m.40la.time, 2m.so dis­
tanţă între osii şi 1m.50 lil.rgime intre roţi. Doi cai de 
1 t ma. greutate totala pe 3m.uo lungime. 

Classa III 
1). O încărcare cu oameni de 340 kilogr. p. m. 
2). Un car cu 4 rote de 3 tone greutate totală. de 

4m.so lungime (fa.ra. oişte), 2m.30 la.ţime, 2m.40 distanţa 
intre osii şi 1 m.40 Ia.rgirne între roţi. Doi cai de 1 
tona. greutate totală pe 3m,20 lungime, 

Clasificarea unui pod de şosea, care trebue executa 
din nou, în una din cele trei categorii de mai sus, se 
va face in urma unei anchete adn inistrative sau a unei 
comisiuni oare-care, cu care ocasiune se vor examina 
si exigenţele parti olare la care ar avea se satisfacă 

podul. 
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r). Influenta vent.ului se va considera dupe cum s'a 
stabilit la § 3, lit. f. iară încărcarea cu care şi oameni 
se va considera ca un dreptunghiu mobil şi plin de 
2 m .00 inălţime. 

d). Pe lângă. aceasta se va mai considera în calcul 
influenta schimbărilor de temperatură întru cât o cere 
sistemul de construcţiune, s'au după cum se prescrie 

în § 5, lit. h. 
§ 16. Coeffi.cient de resistentă 

In basa încărcărilor şi acţiunilor determinate în § 15, 
lit. a, b, şi d precum şi a greutăţei proprie a construc­
ţiunei, efortul maximum pe ctm 2 de secţiune utilă (a­
dică deducţiune făcută de găurile pentru nituri şi de 
părţile din secţiunea întregă care nu sunt direct puse în 
acţiune) nu va întrece limitele următ6re: 

a). Pentru ferul laminat., du pe cum s'a stabilit în § 4, 
lit. a, No. 5: 750 klgr. ~u un adaos de doue klgr. 
pentru fie~care metru de deschidere până la cel mult 
900 klogr. în total, iar grinzile transversale, longeroa­
nele şi piesele intermediare se vor considera tot după 
deschiderea lor. 

li) Pentru fontă se vor aplica limitele indicate în§ 4, 
lit. b. relativ la coefficentul de resistentă admis. 

c) Afară de acesta, tote disposiţiunile stabilite pentru 
podurile de cai ferate la § 4, lit~ n No. 3, şi 4 lit. r, 
d, şi e (eventual § 6, lit. b) se aplică şi pentru podu­
rile şoselelor. 

§ 17. Examinarea, proba şi restrăngerea 
circula(iunei 

a) Pasagele superiore şi podurile drumurilor de ac­
ces terminate se vor supune, înainte de darea lor în 
circulatiune, unei examinări oficiale în ceea ce pri-
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veşce buna esecut:ue şi observarea planurilor de 
esecuţiune aprobate. 

Demersurile necesare în scopul acesta se vor face pe 
lângă inspecţiunea generală a.1 căilor ferate austriace, alllt.u­
rându-se şi actele necesare. Această autoritate va de­
cide pentru fie-care cas, daca pe lângă examinarea de 
mai sus este necesitate de a se face şi o încărcare de 
proba, rara prejudiţiul altor exigente care ar veni din 
partea unor hltor autoritaţi şi organe compentinte. 

b) Podurile terminate vor continua de a fi examina­
te periodic cel puţin la fie-care 6 ani, eventual se vor 
face probe şi aturici se va pro~eda în modul arătat la 
§ 11, lit. b şi .: a acestei ordonanţe. 

c) Este interzisa circulutiunea pe poduri cu care, care 
le·ar solicita în mod mai nefavorabil de cut înearcarea ce 
s'a luat de baso. la calcularea resistenţei lor. 

Pentru ca să fie po5ibil ori şi cui de a cunoasce în­
tr'un mod simplu cea mai mare încărcare admisa, se 
va afişa pe o tabela acecstă indicatiune la fie-care pod. 

C. PODURI EXiSTENTi. 

§. 18 

a) Poduri de căii ferate.) 

1° Pentru t6te podurile de cai ferate existente se va 
intocmi un tablou alcătuit dupe linii, cu rubrici cores­
punQ.atoare, care să dea desluşiri cel puţin asupra situa­
ţiuoei, anului de construcţiune, numerului căilor, deschi­
derei, unghiului dintre axul uvragiului şi axul liniei, 
sistemului de construcţiune, posiţiunei căei (sus, jos) 
spe<;ei şi proveninţei materialului, celei mai mari încăr­
cări pe care o pot suporta şi coefficientului de resistenţa. 
al materialului resultând de aci, etc. precum şi asupra 
aproba.rei proectelor de esecuţiune. 

Acest tablou se va remite inspecţjunei generale a cai-
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lor ferate austriace de către fie-care administraţiune 

de cale ferata. cel mai târziu peste trei luni de la data 

publicărei acestei ordonante. In basa observaţiunilor fă­
cute la examinarea acestor acte şi, la trebuinţă dup~ 

luarea de noi hformaţiuni, inspecţiunea generală. sau 
va lua, după competinţa sa, cu tota. urgenta, disposiţiu­

nile necesare în interesul siguranţei circulaţiunei s.au 
va face propuneri Ministerului de Cornerciu când tre­

buinţa o va cere. 
2° Administraţiunile de cai ferate sunt ţinute, inde­

pendent de con.stată.rile şi actele mai sus amintite, şi 

întru cât aceasta nu s'ar fi făcut deja, sa examineze 
şi să. facă. proba tutul?r podurilor, întrebuinţă.ud pentru 
fie-care cale trenuri compuse din câte doue locomotive 
şi vag6ne de marfă atât unele cât şi altele din cele nw.i 
grele ale liniei pe care se fac încercările ~i procedand 
in sensul § 11 al acestei ordonanţe. Resultatul se va 
ţine în evidenţa. Cele d'ântă.ie constatări vor începe 
imediat dupe publicarea acestei ordonanţe. 

Când resultatul încercărilor va fi nesatisfăcl'ltor sau 
când se va constata prin calcul că. coefficientul de re­
sistenţă. maximum al materialului pe ctm 2 de sectiune 
utila , mai jos stabilit, este întrecut, atunci administra­
ţiunea caei ferate va comunica imediat casul Inspecţi­
unei generale a căilor ferate austriacE şi va face şi pro­
punerele cuvenite. 

Aceste limite sunt : 
1 1 Pentru fer laminat la tracţiune, compresiune ~i 

forfecare 950 Klgr. 
2B Pentru niluri la forfecare. 
3o Pentru lemne la tracţiune şi com­

presiune fo sensul fibrelor .. 

750 > 

80 
Pentrul coefficientul de resistenţa maximum care re-
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sulta. din acţiunile ventului (§ 3, lit f) cu adausul coef­
ficienţilorde mai sus pentru uvrajele considerate, aceste 
imite se vor spori : 

ad. 1 la 

> 2 > 

> 3 > 

1050 klgr. 

800 > 

90 > 

b. Pasage superioare şi poduri pentru drumurile 
de acces. 

Administraţiunile de căi ferate vor înainta de aseme­
nea pentrrl pasagele superioare şi podurile drumurilor de 
acces (§ 13), tabloul prescris în acest paragraf la lit. 
a No. 1 ~i în modul acolo stabilit. Acest tablou va con­
ţine deosebit date asupra disposiţ_iunei şi lăţimei piat­
formei şi trotoarelor podului. 

In raportul ce se va înainta se vor indica tot de o­
data. atât autoritatile administrativ.eJale drumului, cât 
şi autorităţile de supraveghiere de care depind uvragele 
în cestiune. 

Administraţiunile de ca.i ferate sunt oblig..ate, indepen­
dent de aceste dispositiuni, a se convinge prin ele înse­
le despre resistenta podurilor în raport cu încărcarea 

reală. şi a se adres~1 la autorităţile de administ.raţiune 
ale drumului şi de supraveghere pentru aplicarea mă­
surilor de siguran ta. prescrise la § 17 lit, b, şi c. 

c) ExaminareS;J, prin inspec(iunea generală. 

lnspectiunea generala. a căilor ferate austriace are fa­
cultatea de a supune examinărei şi probei oficiale du­
p(l trebuinţă şi chibzuinţa sa proprie, în sensul prescrip­
tiunilor de mai sus, podurile căilor ferate trecute la lit. 
a şi în limitele competinţei sale (§ 13) şi pasagele su­
perioare şi podurile drumu~ilor de acces de ori şi ce ca­
tegoria. de sub lit. b. 
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D) PRESCRIPTIUNI FORMALE RELATIVE LA CERERI, PROPUNERI, 

PROCESE-VERBALE 

§ 19. 

a) Tote cererile de înaintat în sensul acestei ordo­
nanţe § § 1 14 sau 6, 12, 17, lit. a. c. pl'ecum şi act.ele 
(pieces a l'appui) care se vor produce în sensul §§ 8 
şi 10 şi procesele-verbale care se vor dresa se vor în­
tocmi în formatul de 21x34 ctm. 

b) Planurile şi calculele anexate, îndoite în formatul 
de mai. sus, se vor înainta în formă. de caiet şi în dublă 
expediţiune. Cel puţin exemplarul original destinat ofi­
ciului va fi întocmit pe hârtie sau pânză. şi cu rechisite 
de desemnat, de scris sau de reprodus de o ast-f el de 
natură. în_ cât să. fie asigurată. conservarea sa îndelun­
gată.. 

c) După. aprobarea actelor înaintate în sensul §§ 1, 
14 sau 6,12, 17 lit. a, b, c, şi 18 lit. a, b, precum şi 
după terminarea lucrărilor officiale în sensul §§ 8, 9 şi 
10, 17 lit. a, 18 lit. c, se vor înapoia duplicate subscrise 
administraţiunilor care le-au trimis sau delegaţilor lor 

E). D[SPOS{TfUNI FIALE. 

§ 20. 
IJisposiţiunile din presen ta ordonanţa. se vor aplica fără 

de nici uă restricţiune pe liniele care depind de admi­
nistraţiunile de cai ferate private; în ceea ce privesce 
însă. liniele dependmte de directiunea generală. a cailor 
ferate ale statului austriac se admit urmă.t6rele res­
tricţiuni: 

a Direcţiunea generală. a cailor ferate ale statului aus­
triac va aproba proiectele pentru construcţiunile noi sau 
reconstruirea podurilor de c i ferate, a passagelor su­
perioare şi a podurilor drumurilor de acces, întru cât 
este aut.orisata. la aceasta prin înaltul regulament asu_ 
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pra organisa.ţiunei administr..1.tiunei căilor ferate ale sta­
tului austdac publicat, cu ordonanţa ministerului de co­
mercio. din 23 Iunie 1884, în l\Ionitorul Imperiului N. 103, 
sau printr'uă autoris.1.t1une speciala. a ministerului de 
comercin privitoare la aprobarea proectelor constructiu­
nilor noi sau în ger.eral · 1a sporirea şi reconstruirea li­
nielor sale şi prin urmare nu i se aplica. disposiţiunile pre­
scrise in § 1 sau § H eventual § 6. 

b). Intr'un :.isemenea cas (lit. a), direcţiunea gene­
rale. a căilor ferate alP. statului austriac va procede 
in sensul §§ 8, 9, 1 O ş1 17 a, la facerea lucra.rilor tre­
buit6re. Inspecţiunea generală a căilot· ferate austriace 
va fi însă invitata şi i se va trimite la timp un exem­
plar al actelor prescrise µrin preseuta or 1onanţi:l şi la 
lucrările oficiale delegatul ac lei autorităţi de supra­
veghiare va interveni in limita atribuţiunilor sale de­
scrise in paragraf ele menţionate. 

c). Dacă inspecţiunea generala a cailor ferate a.ustria­
( e gases~e necesJ.r a lua ver o dispo8iţiune în intere­
sul siguranţei circulaţiunei pe basa tablomilor prevă­

zute in ~ 11 şi 18 care 'i-..1.u fo~t transmise in copiă, 

atunci va face imedht propunerea relativa. directiunei 
generale a căilor fernte ale statului austriac, comuni­
c,\nd tot de uă dată despre aceasta şi Ministerului de 
comerciu. 

21. 
Presenta ordonanţă va intra in vigoare din ziua pu­

blica.rei sale. 
De la această dată se abroga ordona!1ţa .Ministerului 

·de comerciu din 30 August 1870, Monitorul Imperiului 
No. 114 şi disposiţiunile § 21 art. 3 şi 4 a ordo.1anţei mi­
nisterului Cle cornerciu din 25 lanuarie 1879 M. I., No. 19. 

Tradus de D. Sleopoe. 
(s~mnat) Bacquchem 
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