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Din tabloul de mai sus resultd dar cia Statul cel mai
inapoiat in drumuri, in raport atat cu teritoriul cat si
cu populatia este Romania.

Afara de aceasta, se observa inca ca cifrele de mai
sus, pentru Franta si Romania, sunt dupa cele din urma
recensaminte, iar pentru cele-l-alte State, intinderea dru-
murilor este luata dupa recensaminte mai vechi. Este
invederat dar ca pana asta-zi intinderea drumurilor in
cele-l-alte tari a sporit intr’'un mod insemnat, si ast-fel
comparatia ar deveni si mai defavorabila pentru noi.

Al. Boiarolu,
Inginer-Sef

CALEA TELEDINAMICA

DE LA

SALINELE TIRGU-OCN A

—_——

Calea ferata Adjud-Ocna s’a construit dupa tipul cai-
lor normale principale pana in statiunea Tirgu-Ocna.
Pentru legatura acestei statiunl insa, cu Salinele Tirgu-
Ocna, traseul fiind cu totu] accideniat s’au propus urma-
toarele solutiuni:

A se continua calea ferata pana in interiorul sali-
nelor prin un tunel ;

A se continua calea ferata pana la poalele dealului
pe carese afla salinele, sia se léga salinele cu halta ter-
minala prin un plan inclinat.

A se lega statiunea Tirgu-Ocna cu salinele printr' o cale
teledinamica.

Prima solutiune s’a eliminat fara a se studia. Costul
cel mare de constructiune la care ar fi dat nascere pre-
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cum si dificultafile de a intre{ine o cale ferata pe niste
terenuri fugatoare ca acelea ce formeaza dealurile sa-
linelor Tirgu-Ocna, indicau a priori ca aceastd soluti-
une nu era cea mai avantagioasa.

In solutiunea a doua llnia Tirgu-Ocna-Saline arfi percurs
urbea T.-Ocna in lungul seu si la esire s’ar fi aflat pe
coasta dealurilor, in terenuri foarte rele, si in urma pe
marginea pariului Vilcica, pe o lungime de 400™. Eaar
fi costat dupa studiile facute deDirectiunea constructiunet
liniei Adjud-Ocna peste 300.000 lei.

Clostul cel mare de constructiune, dificultatile de in-
tretinere provenite din causa terenurilor fugitoare si a
vecinatifei pariului Valcica, dificultatile de exploatare
la care ar fi dat loc traversarea urbei au decis pe D-l.
Inginer sef A. Saligny, Divectorul liniej, a propune sa se
uneasca statia T.-Ocna cu salinele, direct prin o cale
teledinamicdi, mai ales ca vrin construirea liniei T.-
Ocna-Saline, nu s'ar fi putut ajunge direct la Saline,
si ¢ prin urmare ar fi trebuit a se e¢xecuta pe langa a-
ceasta cale i un plan inclinat pentru a uni halta ter-
minala cu salinele cari remanea la 600m la dreapta
haltei si la o inamltie, de 76™00 d’asupra ei.

(Calea teledinamica fiind construita in linie dreapta,
inire staiunea T.-Ocna si Saline, lasdla o parta Urbea,
constructiunea fiind facuta pe pari de lemn cari se
pot schimba, deplasa sau indrepta cu mare inlesnire,
intretinerea drumului teledinamic nu este influentata
de cat foarte putin de natura rea a terenului; in-
fine aceasti constructiune costi mult mai putin de
cit calea ferata T.-Ocna-Saline si are un randement
mult mai mare de cit necesitatile actuale ale Salinelor.

Pe aceste motive Ministerul de Lucrari publice a a-
drobat propunereu d-lui inginer sef A. Saligny, si cons-
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tructiunea a fost esecutatd de Casa Adolf Bleichert et Co.
din Leipzig-Gohlis, prin representantil lor, ‘Domnil Ar-
benz si Wolff din Bucul'esti cu cari s’a incheiat con-
tractul in August 1883.

Lucrarea a fost terminata complet, in Januarie 1885.

Calea teledinamica fiind singura care s’'a construit in
Romania, cred ca este uiil a 0 face cunoscuti citito-
rilor buletinului, mai ales asta-di, cand a inceput a se
face in tara o miscare industriala. Industrialii pot uti-
lisa acest drum de comunicatiune economic, in special
in localitatile muntoase si in terenuri rele, unde con-
struirea unei caii ferate ar fi foarte costisitoare si chiar
imposibila.

DESCRIPTIUNEA LUCRARILOR

Voiu descrie aceste lucrari, divisandu-le in cinci cate-
gorii dupa natura lor: Calea, Statiunea de incarcare,
Statiunea de descéarcare, Statiunea intermediara si Va-
gonetele.

Celea

Plan gi profil in luny (foaia No. 1). Intre statiunea
T.-Ocna siSalinea caror diferinta de nivel este de 98™0 4
calea teledinamica este in linie dreapta in plan, si are
o lungime mésurata intre suportil extremi de 2100m.00,
Profilul este in rampa continua pe 1125 metri lungime;
pana in punctul culminant, care este la 178,98 d’asupra
statiunei T.-Ocna ; de aci dupd o orizontala de 2700
urmeazi o pantd pana la Saline.

Calea este formata de patru cabluri metalice. Doué
superioare si in acelasi plan horisontal, Cablurile pur-
tiloare, sunt fixe si serva de suport roatelor vagonete-
lor ; cele-l-alte doue inferioare, asemenea in acelas plan
horizontal,” Cablurile de tractiune formeaza in reali-

6
https://biblioteca-digitala.ro



82

tate un singur cablu fara fine, infasurat la extremita-
tile calei pe doué roate fixe de scripete. Acest cablu
animat de o miscare continua, trage cu sine vagonetele
cari se agata de dénsul, cu nisce aparate speciale fixate
la fie-care vagonet. Cele patru cabluri sunt suportate
de stalpi de lemn. Departarea intre stalpi si inaltimea
lor este variabila dapa configurafia terenului. Cea mai
mare distanta intre doi stalpi consecutivi este 155,00
si cea mai mare inal{ime de stilpi. 20™,59.

Cablurile purtitoare sunt formate de doué straturi
de fire de otel care se infasoara in spirala imprejurul
anui fir central. Unul din aceste cabluri este destinat
circulatiunei vagonetelor pline, are 33™|, diametru si
este compus de 19 fire de 6.2m!, fie-care ; cel alt
destinat circulatiunei vagonetelor goale are 24™',, dia-
metru si este compus de 19 fire de 4.8™|, diametru.
Otelul din care se compun aceste cabluri are o resis-
tenta la ruptura de 70 kgr.

Améndoua cablurile sunt formate din bucati inadite
una de alta cu mansoane.

Fie-care manson se compune din doue¢ cilindre, cari
se leagi intre dénsele cu o piulita (foaia No. 3). Cilin-
drele sunt gaurite in forma de trunchiu de con. Ele
se fixeaza la extremitatile cablurilor prin resfirarea fi-
relor din cari se compun si prin umplerea spatiurilor
dintre aceste cu un aliagiu fusibil.

Cablurile purtatoare se prelungesc in statiunea de in-
circare prin niste lanturi cari trec pe c2te o roata de
scripet A (foaia No. 5) si se termina cu o greutate
fixa; in statiunea de descarcare (foaia No. 3) ele sunt
ancorate in B.

In statiunea de incarcare capetele cablurilor purta-
toare se insurupeazi la cate un bulon e d, care se
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‘inadeste la veriga ¢ cu ajutorul piulitei  (foaia No. 3;

de verigee [, cari se misca liber in giurul bulonului
e [, sunt fixate lanturile de cari se agataculii cu gre-
utati.

Cu acest mod de suspensiune a extremitatilor cablu-
rilor purtatoare la o greutate mobila se lasa libere va-
riatiunele de lungime provenite din t mperatura, si prin
urmare cablul este supus tot-d’a-una la o tensiune con-
stanta.

In statiunea de descdrcare, ancoragiul cablurilor pur-
tatoare se face cu ajutorul unor buloane f. g. care se
insurupeaza C (foaia No. 3) la capetele lor.

In punctele indicate cu a pe planurile statiunilor de
incarcare si de descarcare (fozia No. 2 si foaia No. 3)
se afla cate un ac fix, representat pe foaia No. 3, prin
care se stabilesc continuitatea intre cablul purtator si
niste sine fixe care fac ocolul acestor statiuni.

Dupé cum se vede pe foaia No. 3 acul nu este
de cat varful unei sine fixe, care in partea superioara
presinta o tesitura cu inclinarea 0,14 pe 0™,40, eara
inferioara este scobit circular pentru a se putea aplica
pe cablul purtator.

Cablul purtator este sustinut, sub ac, de un cusinet
special indicat asemenea pe aceiasi foaie.

Pe restul lungimei sale sina fixa este formata din un
fer lat de ®%26™™ asedat cu dimensiunea cea mai mare
verticala, pe niste cusineti de fonta (foaia No. 4) cari
sunt fixate cu buloane la grinzi de lemn.

Aceste sini sunt continue pe toata lungimea lor a-
fara de punctele m, (foaia No. 2 si No.3)unde cu
ajutorul unui ac mobil mn, se poate lasa dupé voie cir-
culatiunea vagoanelor pe sina continua in prejurul sta-
tiunei, sau pe ramura m, n.
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Acul mobil m p, (foaia No. 4) are 1™,30 lungime si
este format de o sina de fer 3z¢™™ ascutita pe 0,30
la capul p si terminatd la capul m prin un bulon ver-
tical in jurul caruia se face miscarea acului inun plan
horizontal.

Intre statiunile de incarcare si descarcare cablurile
sunt sustinute de stalpii verticali prin niste cusinefi
de fonta.

[n partile apropiate de punctele de ancoragiu, in care
cablurile au miscari foarte mici, cusineti sunt fixi (foaia
No. 4). Pe acesti cusinefi cablurile se reazema in niste
sghiaburi cilindricg, semii-circulare in sectiune transver-
sala si putin convexe in sus in sectiune longitudinala.
Bordurile acestor sghiaburi sunt tesite la extremitatile
lor pentrc ca sa nu opuna o resistenta brusca circula-
tiunei roatelor vagonetelor. In partile mai departate de
punctele de ancoragiu, variatiunele de lungime ale ca-
blului fiind mai mari, frecarile cablulului in sghiaburile
cusinetilor ar fi produs repede usura sa. Pentru a evita
aceasta usura s’au intrebuintat cusineti mobili (foaia
No. 4). La acesti cusineli sghiabul pe care se reazigaa
cablul are o miscare de translatiune orizontala cu ‘,w-
toru! a doue perechide roate, care se misea pe un su-
port fix de fonta. Proeminentile (h) serva pentru a im-
piedica alunecarea roatelor afara din suportul fix, si
clestele (1) péntru a impiedica resturnarea transversala
a sghiabului.

Cablul de tractiune are un diametru de 18mm gj
este compus de 72 fire de 1mm 4 fie-care. Aceste fire
sunt de otel topit in creuzet si are resistenta la rup-
turd de 120 kgr.

C-iblul de tractiune este format din bucati inadite in
acelasi mod ca ale cablulului purtator.

https://biblioteca-digitala.ro



8

In statiunea de incarcare (foaia No. 5)cablul de trac-
tfiune se infasurd pe doué scripete horizontale M si V-
Roata M are 2n de diametru si are pe periferia sa un
dublu sghiab garnisit cu pele, ea este fixatd la un ax
vertical care la partea sa inferioara se termind cu o
roata dinfata P (foaia No. 5 si No. 6) prin care i se
transmite migcarea arborului R.

Sub aceste doue sghiaburi roata M are o coroana
(foaia No. b5), pecarese infasura o frana formata dintr’o
panglica metalici Aceasta panglica fixatd cu un cap in
R la un punct fix, se infasura pe coroana roateiM si se
leagain [ de parghia [ o; cu ajut>rul drugului » o0 si a
roatei R, sepoate varia tensiunea panglicei si prin ur-
mare, opri,sau libera miscarea roatei M.

Roata N are un singur sghiab negarnisit cu pele.

Bratarul axului seu este fixat la 2 grinzi de lemne
cu patru buloane

[n statiunea de (lescarcare cablul de tracffufie se in-
fasura pe roata T (foaia No. 7 si foaia No. 8). Crapo-
dina axului acestei roate aluneca liber finire ma-
selele x x ale unei glisiere fixate la doueé grinzi orizontale.
De axul vertical al roatei T este agatat un fant{ a ca-
rui cea alta extremitate este fixata in (. De acest lant
este atarnata greutatea P. Cu acest sistem, tensiunea
cablului réméne constantd, si tractiunea produsi de
greutatea P asigurd o frictiune suficienta, a cablului pe
roata M din statiunea de incarcare, pentru ca miscarea
acestei roti sa se transmita si cablului

Intre statiunele -de incarcare, si descarcare cablul este
sustinut pe stilpi de lemin prin cusinefi construiti dupe
doué typuri.

In partile und-: stalpil au a suporta o presiune mai
mare se intrebuinteaza cusineti cu cilindre de fonta
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profilati pe genaratrice, dupé cum se indica in figura
(foaia No. 7). Pe toti stalpit pe care presiunea cablului
nu este prea mare se intrebuinteaza cusineti cu c ylin-
dri de fer cu generatrice drepte de 430™™ lungime si
150mm diametru (foaia No. 8). Acesti cylindri sunt mo-
bili tn jurul unui ax orizontal sustinut pe doi cusineti
de fonta dupé cum se detaliaza in figura.

Stalpii sunt de brad de 0,23 diametru si de inal-
time variabila dupeé configuratia terenului ; constructiu-
nea lor este in general urmaéatoarea :

Stalpul vertical infipt in péméant de 1m50 este sus-
tinut de patru proptele (foaia No. 9). infipte aseme-
nea in pameént si rezemate pe talpi de lemn. Propte-
lele sunt legate de stilp la capetele lor superioare prin
buloane ,prin clesti orizontali a. b. in cursul lungimei lor

Pe varful stilpului este asedata o stinghie orizontala
de 200 lungime si de 200/175 c¢. m. sectiune. si
fixata la stilp prin doué console de fonta. Pe capetele
acestei stinghii sunt asedati cusinetii cablurilor purta-
toare. [.a 1mH6, sub a easta stinghie, este fixat o pere-
che de clesti de 3=-30 lungime si 109|159 c¢. m. sec-
tiune, ale caror extremita}i se readima pe cate o proptea,
care la randul séu este rezematd pe proptelele stilpului.
I’e acesti clesti sunt fixati cusineti cablului de tractiune.

Toata lemnaria care constitue stilpii afara de stilp si
de proptelele cele mari, sunt de stejar.

Statiunea de incércars
Aceasta statiune este desenata in ansamblu pe foia.
No. 2 si in detaliu pe foile No. 5 si No. 6
Dupé cum se vede din aceste figuri, statiunea de in-
carcare coprinde trei compartimente: magasia de sare
compartimentul scriptelor si cladirea masinei.
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Magasia de sare are o lungime de 24 m. i ua la-
time de 6 m. In aceasta magasie sarea este adusi de
la gura salinelor pe o cale ferata ingusta asedata in a-
xul magasiei. In prejurul acestui deposit de sare este
un culdr lateral in care circula vagonetéle drumului te-
lidinamic, care se incarca cu sare pe usile practicate
in paretele de separatiune d’intre deposit si culor.

Compartimentul scripelelor contine rotile de scripe-
te pe care este infasurat cablul de tractiune sigreutatile
care intind cablurile purtatoare.

Cladirea maginct este o camera de 9m13 lungi-
me pe 4. 92 largimea masurata in exterior. In aceas-
ta constructiune este asedatd caldarea si masina mo-
irice care transmite prin curele miscarea arborelui R.

Caldarea construita in atelierele d-lor Julius Soc-
ding el von der lleyde in Hoerde (Westfalia) este
tubulara verticald cu o presiune efectiva de 6 atmosfere.

Dimensiunile principale ale acestei caldari sunt:

" Cilindrul exterior.

Tnaltimea . . . . . . . . . . . 2b98 m.m.
Diametru exterior . . . . . . . . 850m.m.
(irosimea tolej .. e . . 8.5 m.n.

Tuburile verticale in numér de 25.

Lungimea . . . . . . . . . . . 1650 m.m.

Diametru exterior . . . . . . . 64 m.m.

(Grosimea tolei . . , . . . . . . 3 m.m.
Focarul

Inaltimea . . . . . . . . . . . 915 mm.

Diametru interior s e e 7uv0 m.m.

(irosimea tolei . . .o . . 10m.m.
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Gritarul circular

Diametru . . ., .+« . . . . . ©650m.m.

Sectiune .. .« « + <« + + . 033mm.

Suprafata de mcalzu'e calculata cu datele de mai sus
este de 10=,2 patrati. '

Aceastda mare desvoltare a suprafetei de incaldire a
fost motivata prin natura combustibiluluij, caldarea fiind
destinata a fi incalditd cu lemne.

Masina motrice are un cilindrude 160 mm. diametru
Cursa pistonolui este de 260 mm. Numerul revolufiuni-
lor pe minuta este de 140 séu 2'/; pe secunda.

Fundatiunile statiunei de incarcare sunt esecutate in
zidarie de beton si de peatra cu var hidraulic; toti
peretil sunt de lemn fara zidarie, afara de peretil ca-
merei masinei cari sunt de zidarie de caramida in
paianta.

Statia de descércare

Aceasta statiune, asazata in curtea statiunei T,-Ocna,
este construitd din doué corpuri facénd’ un unghiu obh-
tus intre ele; unul paralel cu directiunea cablului con-
tine roata de scripet pe care este infasurat cablul cu
glisierele sale si greutatile de intins; al doilea corp
este paralel cu liniile de garagiu din stajiunea T.-Ocna
sl este compus din o halad acoperitd. pentru vagoanele
calei ferate si de o sala destinata circulatiunei vago-
netelor calei telodinamice si a lucratorilor insarcinati
cu descarcarea.

Statiunea de descarcire este represintatd in ansamblu
pe foaia No. 3 si in detaliu pe foile No. 7, 8 si 9.

Aparatul intermediar pentru tensiunea cablurilor
Furtatére

In punctul culminant al profillului este construit apa-
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ratul intermediar pentru tensiunea cablurilor purtatoare.
care este indicat pe foaia No. 10.

Prin intercalarea acestui aparat de tensiune se re-
duce la jumétate lungimea asupra caruia lucreaza greu-
tatile de tensiune P. (foile No. 7, 8, 9 si 10) si prin
urmare se mintine mai cu inlesnire tensiunea constanta
a cablurilor purtatore.

Circulatiunea pe aparatul intermediar de tensiune se
face fara intrerupere, cablurile purtatoare fiind inlo-
cuite pe lungimea c¢. d. (foaia No. 10) cu cate o sina
de fer ascufita la capete.

Intre punctele ¢ d cablurile purtatoare sunt taiate;
extremitatile ramurilor despre saline sunt fixate in e,
iara cele alte dou¢ sunt continuate cu lanturi cari dupa
ce se infasoara pe roatele de scripete a b se termina
cu greutatile P, destinate a mentine constantd tensiunea
cablurilor.

(Va urma) M. M. Romnicianu

CATE-VA DATE NOUI
RELATIV LA FRANCEINE

Pentru a se putea mai lesne intelege, cate-va din
punctele esentiale ce vor urma si pe care tin si trebue
a le pune in relief, este cred necesar si practic a ex-
pune mai intéiu faptele ast-fel cum ele s’au succedat,
tragand in urma conclusiunile necesare.

La 18 Mai anul trecut urmand studiul franceinelor,
am voit sa obfin si pe acele ce trebuiau sa derive de
la derivatii bromici siiodici ai benzolului, fiind aproape
sigur ca se vor obtine acesti corpi, in acelasi mod ca
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