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Din tabloul de mai sus resultă dar că. Statul cel mai 
înapoiat în drumuri, in raport atât cu teritoriul cât şi 

cu populaţia este România. 
Afară de aceasta, se observă. încă. că. cifrele de mai 

sus, pentru Franta şi România, sunt după. cele din urmă. 
recensă.mînte, iar pentru cele-l-alte State, întinderea dru­
murilor este luată. dupâ recens!lminte mai vechi. Este 
învederat dar că. până. asta-zi întinderea drumurilor în 
cele-I-alte tari a sporit intr'un mod însemnat, şi ast-f el 
comparaţia ar deveni şi mai defavorabilă pentru noi. 

Al. Boiarolu, 
lnginer-~ef 

CALEA TELEDINAMICA 
DE LA 

SALINELE TIRGU-OONA 

Calea ferată. Adjud-Ocna s'a construit după tipul căi­
lor normale principale p?.nă in staţiunea Tirgu-Ocna. 
Pentru legătura acestei staţiuni însă., cu Salinele Tîrgu­
Ocna, traseul fiind cu totul accidentat s'au propus urmă­
toarele soluţiuni : 

A se continua calea ferată. până. în interiorul sali­
nelor prin un tunel ; 

A se continua calea ferată până la poalele dealului 
pe care se află salinele, şi a se lega salinele cu halta ter­
minală prin un plan înclinat. 

A se lega staţiunea Tîrgu-Ocna cu salinele printr' o cale 
teledinamică.. 

Prima soluţiune s'a eliminat fără. a se studia. Costul 
cel mare de construcţiune la care ar fi dat nascere pre-
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cum şi dificultăţile de a inti·eţine o cale ferată. pe nişte 
terenuri fugătoare că acelea ce formează. dealurile sa­
linelor Tîrgu-Ocna, indicau a priori ca această. soluti­
une nu era cea mai avantagioasa. 

In soluţiunea a doua Unia Tîrgu-Ocna-Saline arfi percurs 
urbea T.-Ocna în lungul seu şi la eşire s'ar fi aflat pe 

coasta dealurilor, în terenuri foarte rele, i;;i în urmă. pe 
marginea pariului Vălcica, pe o lungin1e de 400m. Ea ar 

fi costat după. studiile fă.cute deDirectiunea construcţiunel 
liniei Adjud-Ocna peste 3JO.OOO lei. 

Costul cel mare de construcţiune, dificultătile de în­
tretinere prO\'enite din causa terenurilor fugătoare şi a 
vecinataţei p:lrîului V alcica, dificultrtt.ile de exploatare 

la care ar fi dat loc traversarea urbei au decis pe D-l. 
Inginer şef A. Saligny, Directorul liniei, a propune sa. se 

uneasca. statia T.-Ocna cu salinele, direct prin o cale 
teledinamicft, mai ales cft urin construirea liniei T.­

Ocna-Saline, nu s'ar fi putut ajunge direct la Saline, 

:::i cil prin urmare ar fi trebuit a se l'Xecuta pe lângă a­

ceasta. cale şi un plan înclinat pentru a uni halta ter­
minala cu salinele cari remânea la 600 11 ! La dreapta 
haltei şi la o înămlţie, de 76 1001) d'asupra ei. 

Calea t eledinamicf1 fiind construita în linie dreapta, 

între staţiunea T.-Ocna şi Saline, lasă la o parta Urbea; 

1·onstrucţiunea fiind fa.cută pe pari de lemn cari se 

pot schimba, deplasa sau îndrepta cu mare înlesnire, 
îutretinerea drumului teledinamic nu este influenţata 

de 1:ftt foarte putin de natura rea a terenului; în· 

fine aceasrn construeţiune costfl mult mai putin de 

c:H calea ferata T.-Ocna-Saline şi are un randement 
mult mai mare de cât necesititţile actuale ale Salinelor. 

Pe aceste motive '.\linh;terul de Lucrări publice a a­

drobat propunerea d-lui inginer şef A. Saligny, şi cons-
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t.ructiunea a fost esecutată de Casa Adolf Bleichert et Co. 

din Leipzig-Gohlis, prin representanţil lor, Domnit Ar­

benz şi Wolfî din Bucureşti cu cari s'a încheiat con­

tractul în August 1883. 
Lucrarea a fost terminată -complet, în Ianuarie 1885. 
Calea teledinamică. fiind singura care s.'a construit în 

România, cred că. este util a o face cunoscută citito­

rilor buletinului, mai ale" asta-qi, când a început a se 

face în tură o mişcare industrială.. Industrialii pot uti­

lisa acest drum de comunicaţiune economic, in special 

în localităţile muntoase şi în terenuri rele, unde con­

struirea unei citi ferate ar fi foa1;te costisitoare şi chiar 

imposibilă. 

DESCRIPTIUNEA LUCRARILDR 

V oiu descrie aceste lut•rări, di visându-le in cinci cate­

gorii după natura lor: Calea, Sta!.iunea de încărcare, 

Staţiunea de descărcare, Staţiunea intermediarft şi Va­

gonetele. 

Cales 

Plan şi profil în lunv (foaia No. 1). Intre staţiunea 
T.-Ocna şi Saline a căror dif erinţă de nivel este de 98mo 4 

calea teledinamică. este în linie dreaptă în plan, şi are 

o lungime mesurată. între suporţil extremi de 2100m.00, 
Profilul este în rampa continuă pe 1125 metri lungime; 

până în punctul culminant, care este la 178,98 d'asupra 

staţiunei T.-Ocna; de aci dupa o orizontala de 27m OU 

urmeazl o pantă pâna la Saline. 
Calea este formată de patru cabluri metalice. Doue 

superioare şi în acelaşi plan horisontal, Cablurile pur­
tătoare, sunt fixe şi servă de suport roatelor vagonete­

lor; cele-1-alte doue inferioare, asemenea în acelaş plan 

horizontal,· Cablw·ile de tracţiune formează. în reali-
G 
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tat.e un singur cablu fără fine, înfăşurat la extremită­
ţile calei pe dou" roate fixe de scripete. Acest cablu 
animat de o mişcare continua., trage cu sine vagonetele 
cari se agaţă de densul, cu nisce aparate speciale fixate 
Ia fie-care vagonet. Cele patru cabluri sunt suportate 
de stâlpi de lemn. Depărtarea între stâlpi şi înălţimea 
lor este variabilă dapa configuraţia terenului. Cea mai 
mare distanţă între doi stâlpi consecutivi este 155m,oo 
şi cea mai mare înălţime de stîlpi 2om,59, 

C:iblnrif e purUitoare sunt formate de doue straturi 
de fire de otel care se înfăşoară în spirală împrejurul 
unui fir central. Unul din aceste cabluri este destinat 
circulatiunei vagonetelor phne, are 33mlm diametru şi 
este compus de 19 fire de 6.2m'.m fie-care ; cel alt 
destinat circulatiunei vagonetelor goale are 24rn'm dia­
metru şi este compus <le 19 fire de 4.Sm[rn diametru. 
Otelul <lin care se compun aceste cabluri are o resis­
tent:l la ruptura de 70 kgr. 

Amendoua cablurile sunt formate din bucăţi înădite 

una de alta cu manşoane. 
Fie-care manşon se compune din doue cilindre, cari 

se leagft între densele cu o piuliţa (foaia No. 3). Cilin­
<lrele sunt găurite în forma de trunchiu de con. Ele 
se fixeaz:l la extremităţile cablurilor prin resfirarea fi­

relor din cari se compun şi prin umplerea spatiurilor 
dintrn aceste cu un aliagiu fusibil. 

Cablurile purt:ltoare se prelungesc în staţiunea de in­
c:"l.rcare prin nişte lanturi cari trec pe cHe o roată de 
scripet A (foaia No. 5) şi se termină cu o greutate 
fixă ; în staţiunea de descărcare (foaia No. 3) ele sunt 
ancorate în B. 

In statiunea de încărcare capetele cablurilor purtă­

toare se înşurupează la câte un bulon e d, care se 
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înă.deşte la veriga c cu ajutorul piuliţei d (foaia No. 3' · 
I> 

de verige e I. cari se mişcă. liber în giurui bulonului 
e /', sunt fixate lanţurile de cari se agaţă. cutii cu gre­
utăţi. 

Cu acest mod de suspensiune a extremităţilor cablu­
rilor purUttoare la o greutate mobilă. se lasă. libere va­
riaţiunele de lungime provenite din t mperatură., şi prin 
nrmare cablul este supus tot-d'a-una la o tensiune con­
stantă.. 

Jn staţiunea de descărcare, ancoragiul cablurilor pur­
tătoare se face cu ajutorul unor buloane (. g. care se 
înşurupează. C (foaia No. 3) la capetele lor. 

In punctele indicate cu a pe planurile staţiunilor de 
încă.reare şi de descărcă.re (fada No. 2 şi foaia No. 3) 
se află. câte un ac fix, representat pe foaia No. 3, prin 
care se stabilesc continuitatea între cablul purtă.tor şi 

nişte şine fixe care fac ocolul acestor staţiuni. 
Dupe cum se vede pe foaia No. 3 acul nu este 

de cât vârful unei şine fixe, care în partea superioară. 

pre~intă. o teşitură. cu inclinarea 0,14 pe orn,4o, eară 

inferioară este scobit circular pentru a se putea aplica 
pe cablul purtător. 

Cablul purtător este susţinut, sub ac, de un cusinet 
special indicat asemenea pe aceiaşi foaie. 

Pe restul lungimei sale şina fixa. este formata din un 
fer lat de 65 l26mm aşeljat cu dimensiunea cea mai n-.are 
verticală, pe nişte cusineţi de fontă (foaia No. 4) cari 
sunt fixate cu buloane la grinzi de lemn. 

Aceste şi.ni imnt continue pe toată. lungimea lor a­
fară. de .Punctele m, (foaia No. 2 şi No. 3) :unde <:u 
ajutorul unui ac mobil m, se poate lăsa dupe voie cir­
culaţiunea vagoanelor pe şina continua în prejurul sta­
ţiunei, sau pe ramura m, n. 
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Acul mobil m p, (foaia No. 4) are trn,30 lungime şi 
este format de o şină. de fer 65 l2amm ascuţită pe 0,30 
la capul p şi terminată la capul m prin un bulon ver­
tical în jurul căruia se face mişcarea acului în un plan 

b.orizontal. 
Intre statiunile de încă.reare şi descărcare cablurile 

sunt susţinute de stâlpii verticali prin nişţe cusineţi 

de fmta. 
[n părţile apropiate de punctele de ancoragiu, în care 

cablurile au mişcări foarte mici, cusineti sunt fixi (foaia 
No. 4). Pe aceşti cnşineţi cablurile se reazemă în nişte 
şghiaburi cilindricg, semii-circulare în secţiune transver­
sal<! şi putin convexe în sus în sectiune longitudinală. 

Bordurile acestor şghiaburi sunt teşite la extremitătile 

lor pentrc ca să nu opună o resistenţa bruscă. circula­
tiunei roatelor vagonetelor. In părtile mai depărtate de 
punctele de ancorngiu, variatiunele de lungime ale ca­
blului fiind mai mari, frecările cablnlului în sghiaburile 
cusinetilor ar fi produs repede usura sa. Pentru a evita 
această usura s'au întrebliintat cusineţi mobili (foaia 
No. 4). La aceşti cusineţi şghiabul pe care se reaza,p 
cablul are o mişcare de translaţiune orizontală. cu fiii­
toru! a doue perechi de roate, care se mişcă pe mi su­
port fix rle fontă. Proeminenţile (h) servă pentru a îm­
piedica alunecarea roatelor afara din suportul fix, şi 

cleştele (i) pentru a împiedica resturnarea transversala. 
a şghiabului. 

Cablul de t1·acţiune are un diametru de 1smm şi 

este compus de 72 fire de tmm,4 fie-care. Aceste fire 
sunt. de otel topit în creuzet şi are resistenta la rup­
turf1 de 120 kgr. 

C·1blul de tracţiune este format din bucăţi înădite în 
acelaşi mod ca ale cablulului purtător. 
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In staţiunea de încârcare (foaia No. 5) cablul de trac­
ţiune se înfăşură. pe doue scripete horizontale M şi N · 
Roata M are 2111 de diametru şi are pe periferia sa un 
dublu sghiab garnisit cu pele, ea este fixată. la un ax 
vertical care la partea sa inferioară. se terminâ cu o 
roată. dinţată P (foaia No. 5 şi No. 6) prin care i se 
transmite mişcarea arborului R. 

Sub aceste doue sghiaburi roata 1\tl are o coroană 

(foaia No. 5), pecare se înfăşură o fră.nă formată. dintr'o 
panglică metalică Această. panglică. fixată. cu un cap în 
R la un punct fix, se înfaşura pe coroana roatei M şi se 
leaga. în l de pârghia l o; cu ajut )rul drugului r o şi a 
ro3:tei R, sepoate varia tensiunea panglicei şi prin ur­
mare, opri,sau libera mişcarea roatei M. 

Roata N are un singur sghiab negarnisit cu pele. 
Braţarul axului seu este fixat la 2 grinzi de lemne 

cu patru buloane . 
In staţiunea de llescărcu.re cablul de trac{fune se în­

făşura pe ro.tta T (foaia No. 7 şi foaia No. tl). Crapo­
dina axului acestei roate alunecă. liber intre mă­

selele x x ale unei glisiere fixate la doue grinzi orizontale. 
De axul vertical al roatei T este agăţat un lanţ a că­

rui cea altă extremitate este fixată in Q. De acest lanţ 
este atârnată greutatea P. Cu acest sistem, tensiunea 
cablului remâne constantă, şi tracţiunea produsă de 
greutatea P asigur:l o fricţiune suficientă., a cablului pe 
roata :'1 din statiunea de încărcare, pentru ca mişcarea 
acestei roti sa se transmita şi cablului 

Intre ~taţiunele ·de încă.reare, şi descărcare cablul este 
sustinut pe stâlpi de lemn prin cusineţi construiţi d upe 
doue typuri. 

ln părţile und ! stâlpii au a suporta o presiune mai 
mare se întrebuinţează. cQsineti cu cilindre de fontă. 
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profilaţi pe genaratrice, dupe cum se indică în figură 

(foaia No. 7). Pe toţi stâlpii pe care presiunea cablului 
nu este prea mare se întrebuinţeaza. cusineti cu c ylin­
dri de fer cu generatrice drepte de 43o·nm lungime şi 

15omm diametru (foaia No. 8). Aceşti cylindri sunt mo­
bili în jurul unui ax orizont'.ll susţinut pe doi cusineţi 

de fontă dupe cum se detaliază în figură. 

Stâlpii sunt de brad de 0,23 diametru şi de înăl­

time variabilă dupe co!lfiguratia. terenului ; constructiu­
nea lor este în general următoarea : 

Stâlpul vertical infipt în pemânt de 1m,50 este sus­
ţinut de patru proptele (foaia No. 9). înfipte aseme­
nea în pf1mMt şi rezemate pe tălpi de lemn. Propte­
lele sunt. legate de sttlp la capetele lor superioare prin 
buloane ,prin cleşti orizontali a. I>. în cursul lungimei lor 

Pe vârful st.tipului este aseQ.ata o stinghie orizon tală: 
de 2m 00 lungime şi de 200/175 c. m. sectiune. şi 

fixată la stîlp prin doue console de fontă. Pe capetele 
acestei stinghii sunt aşeQ.aţi cusinetii cablurilor purtă­

toare. La 1 m-56, sub a eastă stinghie, este fixat o pere­
che de cleşti de 3m.30 lungime şi 10Ji15'.J c. m. sec­
tiune, ale căror extremităţi se reaqimă pe câte o proptea, 
care la rândul seu este rezemată pe proptelele stîlpului. 
1 'e aceşti cleşti sunt fixati cusineti cablului de tractiune. 

Toată lemm\ria care constitue stîlpii afară de stilp şi 
de proptelele cele mari, sunt. de stejar. 

Staţiunea de încă.reare 

Această staţiune este desenată în ansamblu pe foia. 
No. 2 şi în detaliu pe foile No. 5 şi No. 6 

Dupe cum se vede din aceste figuri, staţiunea de în­
cărcare coprinde trei compartimente: magasia .de sare 
compartimentul scriptelor şi clădirea maşinei. 
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Afag11sia de sare are o lungime de 24 m. i;;i uă. lă­

ţime de 6 m. In această. magasie sarea este adusă. de 
la gura salinelor pe o cale ferata îngustă. aşeQ.ată. în a­

xul magasiei. In prejurul acestui deposit de sare este 
un cul6r lateral în care circulă. vagonetele drumului te­
lidinamic, care se încarcrt cu sare pe uşile practicate 
în pă.retele de separaţiune d'între deposit şi cul6r. 

Compartimentul scripelelor conţine roţile de scripe­
te pe care este înfăşurat cablul de tractiune şi greutăţile 
care întind cablurile purtătoare. 

Clădirea maşinei este o cameră de 9m.13 lungi­
me pe 4.m 92 lărgimea măsurată. în exterior. In aceas­
tft constructiune este aşe~ată căldarea şi maşina mo­
trice care transmite prin curele mişcarea arborelui R. 

Căldarea construita în atelierele d-lor J ali u.s So1·­
ding el i:on dCI' li eyde in Huerde (Westfalia) este 
tubulară verticală cu o presiune efectiva de 6 atmosfere. 

Dimensiunile principale ale acestei căldări sunt: 

· Cilindrul exte1·io1·. 

!nălţimea 

Diametru exterior 
(irosimea tolei 

2598 m.m. 
850 m.m. 
8.5 m.m. 

Tuburile verticale în numet de 2;). 

Lungimea 
Diametru exterior 
(irosim ea tolei 

lnăltimea 

Diametru interior 
( irosimea tolei 

Focarul 

1650m.m. 
64 m.m. 

3m.m. 

915 m.m. 
7uo m.m. 

10m.m. 
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Grătarul circula.r 
Diametru 650 m.m. 
Sectiune 0.33 m.m. 
Suprafaţa de încalzire calculată cu datele de mai sus 

este de 10m,2 pătrati. 

Această mare desvoltare a suprafeţei de tncălQ.ire a 
fost motivată prin natura combustibilului, căldarea fiind 
destinată a fi mcăldită. cu lemne. 

1\laşina motrice are un cilindru de 160 mm. diametru 
Cursa pistonolui este de 260 mm. Numerul revoluţiuni­
lor pe minută este de 140 seu 2' /3 pe secundă. 

Fundatiunile staţiunei de încărcare sunt esecutate în 
zidărie de beton şi de peatră cu var hidraulic; toti 
pereţii sunt de le~m fără Zidărie, afo.ră de peretil ca­
merei maşinei cari sunt de zidărie de cărămidă în 
paiantă. 

Staţia de descărcare 

Această staţiune, aşă.zată în curtea staţiunei T,-Ocna, 
este eonstruitft din dou~ corpuri f ăcend· un unghiu ob­
tus între ele; unul paralel cu direcţiunea cablului con­
ţine roata de scripet pe care este înffl.şurat cablul cu 
glisierele sale şi greutăţile de întins; al doilea corp 
este paralel cu liniile de garagiu din staţiunea T.-Ocna 
şi este compus din o hala acopeiita.. pentru vagoanele 
calei ferate şi de o sală destinata circulaţi un ei vago­
netelor calei telodinamice şi a lucrătorilor insă.rcinati 

cu descărcarea. 

St.itiunea de descârc ire este represintatâ în ansamblu 
pe foaia No. 3 şi în detaliu pe foile No. 7, 8 şi 9. 

Aparatul intermejiar pentru tensiunea cablurilor 
i:urtăt6re 

In punctul culminant al profilului este construit apa-
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ratul intermediar pentru tensiunea cablurilor purtătoare. 
care este indicat pe foaia No. 10. 

Prin intercalarea acestui aparat de tensiune se re­
duce la jumMate lungimea asupra căruia lucrează greu­
tăţile de tensiune P. (foile No. 7, 8, 9 şi 10) şi prin 
urmare se măntine mai cu înlesnire tensiunea constanta 
a cablurilor purtat.ore-. 

Circulatiunea pe aparatul intermediar de tensiune se 
face fără întrerupere, cablurile purtătoare fiind înlo­
cuite pe l • .mgimea c. d. (foaia No. 10) cu câte o şina 
de fer ascuţită la capete. 

Intre punctele c d cablurile purtătoare sunt tăiate; 

extrer:nitătile ramurilor despre saline sunt fixate în e, 
iară. cele alte doue sunt oontinuate cu lanţuri cari după 
ce se înfăşoară pe roatele de scripete a b se termină 

cu greurnţile P, destinate a mentine constantă tensiunea 

cablurilor. 
(Va urma) M. M. Romnicianu 

CÂTE-VA DATE NOUI 

RELATIV LA FRANCEINE 

Pentru a se putea mai lesne întelege, câte-va din 
punctele esenţiale ce vor urma şi pe care ţin şi trebue 
a le pune în. relief, este cred necesar şi practic a ex­
pune mai inteiu faptele ast-fel cum ele s'au succedat, 
trăgând în urmă conclusiunile necesare. 

La 18 Mai anul trecut urmând studiul franceinelor, 
am voit să obţin şi pe acele ce trebuiau să derive de 
la derivatii bromici şi iodici ai benzolului, fiind aproape 
sigur _că se vor obţine aceşti corpi, în acelaşi mod ca 
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