Il. MEMORII SI COMUNICARI

CESTIUNIDE EXPLOATARE

IMBUNATATIREA
SITUATIUNEI TRANSPORTURILOR DE CEREALE PE C. F. R.

CONSIDERATIUNI GENERALE

Tara noastrd fiind o tard eminamente agricold, traficul
liniilor noastre ferate, depinde in mare parte de productiunea
anuald de cereale.

Statistica comerciald arati in adevér cd cantitiitile de
cereale transportate chiar in anii mediocri de productiune,
represintd aproape jumétate din totalul celor-alte feluri de
transporturi, adunate la un loc.

Prin aceasta se explici in deajuns variatiunea cu totul
disproportionatd a traficului, la diferitele epoce ale ace-
luiasi an.

Ast-fel in anul trecut 1833, pe cand in luna Ianuarie
am avut pe toate liniile cu cale normald principald numai
142,036 chilometri de tren de mérfuri; in luna lunie tra-
ficul de mirfuri a atins 263,415 chilometri, iar in Sep-
tembre epocd conrespunzétoare cu marele export, numérul
de chilometri de tren de marfuri a trecut peste 400,000.

Situatiunea intrebuintirei vagoanelor de cereale cores-
punzétoare cu datele de- mai sus, se traduce printr'un
prisos de 900 vagoane pe zi in lanuarie, un prisos de 290
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in Iunie si o lipsd care a atins cifra de 3000 pe zi in lunele
de export Septembre, Octombre si Noembre. Un parc de
vagoane inchise cu totul dedesuptul trebuintelor in epocele
de export, mai mult ca suficient in perioada mijlocie de
trafic si aproape neutilizat in epocele de scidere a trafi-
cului: aceasta e adevérata situatiune a parcului de vagoane
de cereale.

Perioada de mare trafic atrage insi dupd sine reclama-
tiuni foarte numeroase si din nenorocire destul de justificate.
Munti de saci cu cereale grimiditi prin géri, chiar printre
liniile servind circulatiunei trenurilor, stau expusi a fi
furati si mai cu seami stricati din causa ploilor de care
sunt amenintati.

Statiuni cu depuneri ce ating oOU vagoane nu pot dis-
pune de cat cel mult da la 15 la 20 vagoane pe zi.

Contractele de predarea mdrfurilor cétre cumpiritori,
incheiate de diferi{i comercian{i de grane sau proprietari
nu se pot indeplini din cauzd cii marfurile intarzie cu sép-
tamanele prin giri.

Pagube enorme se ivesc 1ardsi si din cauza fluctuatiu-
nei preturilor pe pietele Briila si Galati.

Positiunea administratiei, devine foarte critici in fata
acestui concert striglitor de nemultumiri si reclamatiuni
unanime. si céitutarea mijloacelor de a trage cel mai mare
profit din parcul de vagoane inchise, devine principala sa
preocupare.

Intr'un alt arlicol voiu ardta cauzele care au dat nastere
intr'un mod brusc in 1386 la lipsa de vagoane care a mers
apoi tot crescénd pana la finele lui 1833 cand lipsa a trecut
de 3000 (cu toale ci la finele lui 1887 parcul de vagoane
inchise s’a sporit cu peste 500 vagoane) si care sunt prin-
cipalele mijloace intrebuintate pentru o mai buni utilizare
a vagoanelor.

In articolul de fatd voiu ciuta a indica, mijloacele ce
sau crezut necesar de luat, pentru ameliorarea transpor-
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turilor de cereale dirigiate de citre porturile Briila si
Galati si pentru aceasta voiu lua chiar datele care au ser-
vit de bazd raportului Directiunei Generale a C. F. R,
citre Ministeriul Lucririlor Publice, pentru obtinerea cre-
ditelor necesare.

Reducerea lipsei de vagoane

Reducerea lipsei de vagoane, cand toate mijloacele de
buné utilizare sunt sleite, nu se poate obtine de cat prin
sporire de parec.

Aceastd sporire insd nu poate fi de cat relativi, de oave-
ce marimea unui parc trebue si depindd de capacitatea
circulalivi a liniei.

'S4 presupunem in adevér ci ni s’ar cere si avem un
parc de vagoane, capabil de a satisface pe deplin trebuin-
tele marelui export de cereale, si si ciutim a ne da seama
de numeérul vagoanelor necesare si de consecintele ce ar
decurge pentru a putea trage foloasele cuvenite printr'o
utilizare rationald a unui atare parc.

Este cunoscut cd de la denuntarea conventiunei comer-
ciale cu Austro-Ungaria, cerealele romanesti care se diri-
geau prin ltcani, Verciorova, Predeal, Briila si Galati, as-
t&-zi mai toate, ca si nu zic toate, se dirigeazi numai spre
Braila si Galati. La unele epoce insd diferitele staliuni
incirciitoare de cereale pentru Braila si Galati, aun cerut
peste 3200 vagoane pe zi.

Si presupunem, cu oare-care exageratiune, c# distanta
medie de transport ar fi de 240 chilometri (in realitate e
mai mare) §i cd viteza comerciald a diferitelor trenuri de
mérfuri e de 10 chilometre pe ord. Aceste date ne-ar cere
24 ore pentru circulatiunea vagoanelor in stare incircatd
si 24 ore in stare goali.

S# presupunem de asemenea prin statiuni, mijloace su-
ficiente si comode pentru operatiunele de descircare si
incircare precum cheuri, linii, piete etc. si si comptim ia-
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rasi numai 24 ore necesare la incércare si 24 la descarcare.

In asemenea conditiuni, un vagon s’ar reincirca la fie-
care patru zile, sau invers, pentru a putea expedia in fie-
care zi un vagon ne-ar trebui 4 vagoane.

Pentru a putea dar expedia in fie-care zi cele 3200 va-
goane cerute, ne ar trebui in loc de 3200>}X4=12800
vagoane numai pentru cereale in loc de 2920 totalul va-
goanelor inchise ce le avem astézi. Se va observa cid
acest numér de 12300 representand un capital de 44.800.000
lei, ar represinta in acelag timp minimnl necesar, de
oare-ce el e dedus din niste considerante greu de rea-
lizat. '

Aceste 12,800 vagoane s'ar imparti in 3,200 vagoane de
incarcare, 3,200 la descércare §i restul de 6,400 in circu-
latie in fie-care zi de 24 ore.

Din datele noastre statistice, rezultd cd din numérul to-
tal de vagoane ce se dirigeazd spre Briila si Galati via
Buzéu, si via Mérisesti-Barbosi, sectiunea Buzé&u-Briila
priimeste cel mai mare numér ; dar si presupunem pentru
moment acelas numér pentru ambele sectiuni ; vom avea
pe fie-care din ele. cate 3,200 vagoane in circulatie pe zi
representand cate 80 de trenuri. E necesar de a adduga cid
400 masini nu ar fi suficiente pentru utilizarea unui atare
parc, ci statiuni intregi ar trebui cu totul preficute, ci
pentru o circulajiune atat de intins, calea dubld nu ar fi
suficientd, dacd nu s’ar construi statiuni intermediare
apropiate de cel mult 7 la 8 kilom. si daci nu s’ar in-
zestra linia cu agezfri foarte dese de posturi de bloksys-
lem. Afard de aceasta, manipulatiunea celor 6,400 vagoane
in statiunele si porturile Braila si Galati si anume 4,260 in
Braila si 2,140 in Galati (dupd proportia de astd-zi) ar re-
clama o desvoltare de zecimi de kilometri de linii de des-
cércare, piete imense, linii de triagin si mijloace cu totul
exceptionale pentru manipulatiunea lor, si pentru a fi mai

https://biblioteca-digitala.ro



141

precis trebue si mirturisesc cii nu véd posibilitatea de a
fi, a unor atari mijloace.

Consideratiunele de mai sus sunt suficient cred, pentru
a ardta cd reducerea totald a lipsei de vagoane pe timpul
de mare trafic nu se poate vealiza si ¢ ori-cit de legitime
ar fi reclamatiunile ce se ivese, nu trebue si le dim ascul-
tare de cat pand la oare-cate limite rationale si compati-
bile cu finantele (érei. Sporirea de parc nu trebue ficutd
de cat in limitele unei sporiri admisibile a capacititei de
circulatiune a liniilor noastre.

Fixarea datelor.— Cestiunea reducerei lipsei de va-
goane, fiind legate de un complex de solutiuni., unele mai
costisitoare ca altele, pentru a se putea in parte rezolva,
este de absolutd trebuinta, fixarea unui punt de plecare,
sau mai bine zis, fixarea unei date posibile de realizat.

Aceastd datd trebuesce deduse din urmétoarele consi-
deratiuni : De oare-ce traficul intens nu dureazii de cat
cel mult a treia parte din an, si cd in tot restul timpului
avem un parc suficient, construindu-se magazii incapé-
toare, pentru protegiarea cerealelor depuse prin gari, s’ar
puteh cu parcul aflitor, transporta toate depunerile fi-
cute ; insii in loc ca aceste transporturi si fie facute in
timpul reclamat de cerintele comerciului 8’ar face intr'un
timp mult mai indelungat. Ori tocmai aceastd intarziere
trebue evitatd si prin urmare solutiunea adevératd, trebue
cdutata intr’o sporire de parc rationald combinatd cu con-
struirea granarelor protectoare ; atat sporirea de parc cat
si suprafata de granare fiind deduse din capacitatea de
descdrcare a porturilor §i statiunelor Braila si Galafi.

Portul Brdila. — Abstractiune ficutd de ori-ce alta
consideratiune, numérul de vagoane ce poate fi manipu-
late in port e limitat de capacitatea acestuia. Locul ocu-
pat de acest port e limitat la rindul séu de cheul Dundrei,
instalatiunele docurilor si dealul despre oras, si nu contine
mai mult de 5300 metri curenti de linie utild permitand

10
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manipulatiunea a cel mult 400 la 450 vagoane ce ar
sosi zilnic incircate.

Spatiul liber fiind cu totul neinsemnat, cu mare difi-
cultate se va putea ajunge la o lungime utild de 3500 m.

PORTUL BRAILA

Liailee . _suntliniite qollene din lext
J

Liaide_ —__sund lini/le toyil den leat

(fig. 1) prin care construirea liniilor puntate, desfiinta-
rea celor galbene si prin aplanarea si pavarca intregului
spatiu dintre diferitele linii. Afarii de aceasta liniile de
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manipulatiuni trebuesc combinate ast-fel ca si permiti
manevrarea de o-datd a cel putin 3 masini.

Prin aceasta, portul devine capabil de a putea primi
zilnic 800 la 950 vagoane. De i capabil de 950 vagoane,
capacitatea sa e limitata la 600 vagoane zilnice pentru
urmitoarele consideratiuni :

1). Pentru ci o alimentare continui de 700 la 800
vagoane ar cere o sporire de parc cu mult prea mare ;
2). Pentru ci mijloacele de descércare intrebuintate in
porturide abia permit desciircarea zilnici a 600 vagoane ;
3). Pentru ci trenurile neputand toate sosi de dimineatd si
inainte de 7 ore a. m., réméane pentru a doua-zi un numér
foarte insemnat de vagoane nedescércate, ast-fel cd dacé
alimentarea continu® e de 600 vagoane, portul are in
permanentd peste 800 iar a doua-zi de sérbitori peste
1000 vagoane.

Portul si statia Galafi.— Portul Galati nu are nici o
aseminare cu portul Briila de oare-ce el servd mai mult
pentru import de cat pentru export, si de aceea toate spo-
rirele sunt prevézute a se face in gara de mérfuri din
statia Galati unde se primesc numérul cel mare de va-
gofme de cereale destinate exportului.

Aci lucrarile de sporire foarte costisitoare din cauza di-
ficultiitei de profil si a scumpetei exproprierilor, consist
in construirea unui grup de linii servind primirei si com-
punerei trenurilor, independente de liniile actuale de des-
cireare, si prelungirea acestora pentru a obtine cel putin
3000 la 3500 metri curenti de linie utild ; afard de
aceasta tot spatiul cuprins intre liniile de descircare va
fi pavat cu piatrd cubici usurand ast-fel circulajiunea
si inlesnind p#stravea curiteniei.

Prin aceste sporiri gara devine capabild de a contine
in permanenti 400 la 450 vagoane ceea-ce conrespunde
unei alimentiri continue de 250 la 300 vagoane zilnic.

Acestea zise si ne fixim ca punt de plecare alimentarea
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portului Briila cu 600 vagoane si a statiei Galati cu 250
si si cdutdm a ne da seama de cele-alte trebuinti pentru
a putea obtine aceastd alimentare totald de 850 pe zi.

Numaru! de trenuri de cereale pe sectiunile Buzau-
Braila Marasesli-Barbosi si Barbosi g;?aﬂt?

Statistica de transitare a vagoanelor ne arati ci pe tim-
pul de mare trafic, media sosirilor zilnice in Brdila a fost
de 427 vagoane cu cereale din care 309 venite Via-Buziu
si 118 Via-Barbosi. Cele 309 venite Via-Buzau represintd
189 venite transit prin Buzau iar restul de 120 represinté
traficul local Buzau-Muftiu combinat cu transitul din Fau-
rei venit din directia Fetesti.

Daca presupunem mentinerea acestor proportiuni si in
cazul alimentirei portului Braila cu 600 vagoane, am avea
266 vagoane transite prin Buzdu, 169 pentru linia pro-
prie Buzau-Muftiu si directia Faurei-Fetesti si 165 Via-
Barbosi (fig 2).

Sectia Buziu-Briila ar avea ast-fel in circulatie zilnica
(600 vagoane incircate sau 9000 t. representand conform ta-
lelei de incidrcare 13 trenuri de cereale din care 7 venite
transit prin Buzdu si 6 locale Buziu si Fiurei— Braila.

De asemenea gisim pentru Galati in perioada de mare
trafic 136 vagoane sosite toate Via-Barbosi. Combinand
aceste 186 vagoane cu cele 118 duse in Briila Via-Barbogi
gasim in total pind in Barbosi 304 vagoane din care 166
venite dupe sectia Roman-Mirdgesti, iar restul de 148
dupe seclia Sihlea-Mariigesti, Marigesti-Barbosi si' Vaslui-
Tecuci.

Presupunand actleasi proporfiuni in cazul alimentérei
de 351 pentru Braila si Galati vom avea pind in Barbosi
213 vagoane din sus de Mardgesti 5i 202 venite dupe sectia
Sihlea-Mdaragesti-Barbosi si Vaslui-Tecuci sau in total 415
din care 25') pentru Galati si 165 pentru Braila, cele 415
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vagoane represintd intre Marasesti si Barbosi 12 trenuri de
cereale din care 7 pentru Galati i 5 pentru Bréila, admi-
tand, bine-inteles, aceiasi sectiune de incércare pe toati
intinderea Marasesti-Barbosi-Galati-Briila pentru care s'a
si comptat 500 t. de fie-care tren.
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In realitate sectiunea de incircare e foarte variabila gio
masind de a treia categorie ridicd intre
Mardgesti-Tecuci. . . . . . . 380 tone
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Tecuci-Vamesiu . . . . . . 500 tone
Vamesiu-Independenta. . . . 330 »
Independenta-Serbesti. . . . . b650 ,
Serbesti-Barbogi. . . . . . . 500 ,
. (Braila. . . . . B0O ,
Barbosi yolai . . . . . 280 >

Statiunile Mir#sesti 5i Barbosi fiind importante si dis-
punand de o magini de rezervd, inconvenientul sectiei re-
duse se inliturd prin dubld tractiune. Nu aceiasi inles-
nire putem avea in Vamesiu, unde serviciul se face prin
ruperea trenului in 2 pérti pentru a fi dus -in 2 randuri la
Independenta. Aceastd manipulatiune permisd pentru o cir-
culatiune moderatd, nu poate fi admisid pe timpul unui
trafic intens, de oare-ce ea se traduce in fapt printr'o de-
plirtare intre statiunile Vamesu si Independenta de 30 kil.
in loc de 9 *4-9 distanta reald ce separi aceste 2 statiuni si
printr'o perdere de timp de cel putin 50 la 60 minute.

De oare-ce rampa care ingreuneazi acest profil incepe
chiar la esirea din statii, s'a adoptat construirea unui ga-
ragiu la finele acestei rampe adicé la 1 {-600 departe de
esirea din statie §i prin aceastd ducerea trenului in 2 pérti
prelungeste distanta intre aceste 2 statiuni numai cu 4
chilometri in loc de 20 k.

In rezuniat, conditiunea impusd de a alimenta Briila cu
600 vagoane si Galati cu 2560 vagoane pe zi ne-a condus
la 13 trenuri de cerenle pe sectia Buzfu-Brdila si la 12
trenuri pe sectia Mdar#gesti-Barbosi, comptand pe langi
trenurile de cereale, trenurile necesare serviciului de cili-
tori, al celor-alte feluri de mirfuri precum gi alte trenuri
nepreviiqute precum trenuri de lucru pentru intretinere si
diverse constructiuni, ar trebui comptat cel putin 17 la 18
trenuri in fie-care direc{iune sau in total 34 la 36 trenuri
pe sectia Buziiu-Bréila §i 30—32 pe sectia Mirigesti-Bar-
bosi. O atare circulatie regulatd nu poate fi realizati pe
sectiunile unite din cauza depéirtiirei dintre statiuni, si nu-
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mai prin o apropiere a punctelor din incrucisare prin con-
struirea de halte intermediare, ar permite strecurarea nu-
mérului de trenuri indicat.

Halte intermidiare O ochire asupra graficuluide tre-
nuri e de ajuns pentru a intelege insemnitatea acestor
halte. Ast-fel in fig. 3 se indici trenurile ce se pot inter-
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‘cala cu depdirtarea actuald dintre statiuni, fig. 4 aratd po-
sibilitatea de a intercala un numér aproape indoit de tre-
nuri prin construirea a 9 halte intermediare $i anume in-
tre: 1) Buziu-Cilibia, 2) Cilibia-Faurei, 3) Faurei-lanca, 4)
Ianca-Muftiu, 5) Muftiu-Briila, 6) Braila-Barbosi, 7) Ivesti-
Tecuci, 8) Tecuci-Marisesti si 9) Barbogi-Galati.

Dintre aceste 9 halte cele de sub punctele 3, 4 si 5 sunt
deja construite din vara anului 1888 i au ddus inlesniri
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pretioase pentru circulatiunea foarte activd din toamna
trecuté.

Sporiri prin staiuni. Din consideratiunile generale,
espuse la inceputul acestui articol s'a putut vedea cum o
solutiune atrage dupe sine o alta si cum sporirea parcului
e legata de o sumid de alte chestiuni intre care neaparat
intrd si sporirea sau prefacerea unora din statiuni, care

BUZEU — BARBOSI - MARASESCI

4
3

Fou M
T o]

] — i ,i_\_]n B I
N B 4] N /| AY sy

T AN T TIT
—‘p— AL M+ NP A

b -

125lo567694041424234-56]89104“

prin positia si rolul lor cu totul special ce'l joacd in mis-
carea trenurilor, se giisesc insuficiente pentru a mai putea
satisface serviciului ce le incumba.

In aceste conditiuni se gisesc :

Stafiunea Brdila, unde se cere peste 3000 metri cu-
renti de linii pentru realisarea cirora noi exproprieri sunt
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necesare, iar magaziile actuale daramate si reconstrui‘e
in altd parte.

Statiunea Buzdw pe langi construirea de linii in ace-
iagi proportie si deplasarea magaziilor ca si la Briila, e
necesard a se dirama chiar depositul actual pentru 9
magini si a se construi un altul intr'o positie mai comoda
pentru serviciu §i tnciipitor pentru 16 la 13 magini.

Stafiunea Barbogi prin rolul siu de distribuitor de un
numer insemnat de vagoane spre Briila si (alati cere a fi
complectatd printr'un sistem de linii de triagiu a céror
lungime totali nu poate fi inferioard la 3500 metri.

Stajiunea Tecuct primind intregul trafic al liniei Vaslui-
Tecuci a devenit neindestuldtoare si sporirea ei se im-
pune astizi cu atit mai mult cu cit se prevede o spo-
rire insemnatd de parc si o circulatie aproape dubli.

Lucrarile de sporire incepute in Mdrdsesti inci de la
inceputul anului 1888 vor fi terminate sigur in primi-
vara anului corent. In fine inafard de lucrdrile mari a-
ritate aici in trisuri generale, sporirea parcului propus
reclami incd si oare-care adfogiri sau prelungiri de linii
prin unele statiuni intermediare.

Sporirea parcului de vagoane. Parcul de vagoane
trebuitor si capabil de a permite alimentarea propusi
pentru Braila si Galati, s’a dedus ast-fel :

Cu actualul parc de vagoane inchise de 2920 se ali-
menta zilnic Braila cu 360 si Galati cu 167 in total 527
vagoane. Din acest total de sosiri, 100 vagoane aprox.
erau vagoahe streine. Media utilizdrei vagoanelor fiind de
5 zile avem 427X5=2135 vagoane. Restul de 785=
2920—2135 represintd vagoanele in reparatie sau intre-
buintate pentru alte feluri de mérfuri.

Se va observa insi ci utilizarea de 5 zile, nu e indes-
tulitoare mai cu seami cand lipsa devine foarte acutd si
ci este posibilitate de a o reduce la 4 zile printr'un parc
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de masini sporit in raport cu numérul trenurilor trebui-
toare. »

Presupunand dar numérul de masini realizat vom avea
7354-(850—100)X4=3785 fie 3800 vagoane inchise
adecd un spor de 900 vagoane in cifrd rotundd. Acest
numér trebue considerat ca un mininum necesar, cdci el
se bazeazd pe o utilizare perfecti (4 zile) si afard de
aceasta numérul de vagoane pentru reparaturd si trans-
portarea altor marfuri a fost l4sat acelag (7€b).

Sporirea parcului de masini de mdrfuri. Parcul de
magini de mérfuri trebue si fie neap#rat intr'o le-
gaturd directi cu parcul de vagoane pentru a se
putea la un moment dat forma numérul necesar de tre-
nuri.

Statistica de transitare, permite de a determina numérul
de trenuri trebuitor pe diferitele sectiuni de linii, si ast-fel
tinand seami de numérul trenurilor de cereale, precum si
de numérul de trenuri necesar celui-alt trafic, al cirei
variatiune e neinsemnatd, s'a putut determina numérul
total chilometric de trenuri de mérfuri in medie lunard
pentru perioda de 3 la 4 luni cat {ine marele trafic. Aceastd
medie lunard este evaluatd cu oare-care aproximatie la
462,606 chilometri.

Experienta din vara trecutd ne-a arétat, cu o buni in-
trebuintare a masinelor se poate ajunge a intrece cu mult
mediele de utiliz&ri anuale aritate de statistice, si ast-fel
pentru marele trafic s'ar putea compta pe o utilizare medie
lunard de 3.260 km. de masini de unde numérul necesar
de masini va fi de 462606 : 3250=142 ‘masini de mdirfuri,
in care numér se coprinde toale masinele active, rezervi
sau in reparaturi.

Scizandu-se din acest numér cele 94 masini existente
vom avea nevoe de o sporire de 142—94=48 fie 50 ma-
sini de marfuri in cifra rotundi.

Grdnare.— S'a aritat ci sporirea parcului de vagoane
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i masini nu poate fi ficutd in vederea reducerei totale a
lipsei de vagoane ci numai in oare-care limite, compati-
bile cu capacitatea circulativi a liniilor noastre mairiti
oare-cum prin construirea haltelor, pre facerea unor statiuni
si ipmultirea liniilor in porturi. Prin urmare numai cu
aceasta sporire granele ca si in trecut ar fi expuse in aer
liber, in deposite destul de considerabile.

Pentru evitarea daunelor cauzate din acest fapt s’a pre-
vézut pe langd sporirea de parc si construirea grinarelor
protectoare.

Suprafata de granare trebuitoare pentru fie-care statiune
s'a determinat considerandu-se pe deoparte depunerile trep-
tate prin giri precum gi expeditiunele conrespunzétoare
unei periode de 20 zile.

Totalul aducerilor si al expeditiunelor, impértite prin 20
ali dat depunerile si espeditiele medie pe zi; iar diferinta
acestor 2 cantititi represintd depositul mediu zilnic aflitor
in statiuni i care irebue acoperit.

Exemplu. In Cilibia aducerea medie a fost de 181 vagoa-
ne; expeditia zilnicd medie a fost de 25 vagoane; diferinta
de 181—25=166 vagoane=2340 m. pétrali.

Scézand suprafata actuald de magazie si soproane care
adunate la un loc e de 313 metri patrati, diferinta de 1527
m. patrati=—2340—813 represintd suprafata de grdnar ce
trebue construitd in Cilibia.

In acest mod s'a dedus suprafata de granar pentru fie-
care statiune gi s'a obtinut in totdl o suprafatd de 11,160
metri patrati

Faptul ci aceastd suprafati a fost dedusi dintr'un de-
posit zilnic mediii, ne pune in misurd de a aprecia cd se
vor ivi anca prin unele stajiuni deposite neprotegiate (nea-
coperite); insi aceste deposite vor fi si de mai micd impor-
tantd si de mai scurtd duratd fiind cu mult mai repede ri-
dicate.
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Conclusiune

Precum s’a putut vedea de i chestiunea ameliorérei trans-
porturilor de cereale e numai relativi, totusi mésurile pro-
puse vor fi destul de folositoare comerciului céci pe de o
parte sporirea parcului ne va permite si efecluim trans-
porturile intr'un timp mult mai scurt iar pe de altd parte
granele rimase in deposit prin statiuni, vor fi in cea mare
parte protejate prin grinarele ce se vor construi.

Pentru a ajunge la acest rezuitat e nevoe insd de urméi-
torele imbunétatiry :

1) Sporirea parcului de vagoane inchise cu 900.

2y ., > ’ magini de marfuri cu 50.

3) Construirea a 6 halte noi pe sectia Faurei-Barbosi-
Marasesti si Barbosi-Galali.

4) Sporiri insemnate prin unele stafiuni importante.

5) Construirea unui garagiu langd gara Vamesiu.

6) Construirea a 11,160 m. pétrati de grinare.

Afard de cheltuelele necesitate de imbunétitirile de mai
sus, ameliorarea transporturilor de cereale, se va traduce
si printr'o crestere a cheltuelelor de exploatare, din cauza
imultirei personalulul de tren, de masini gi de statiuni, pre-
cum si din cauza intretineref unuf material, ralant sporit.

Dacd corpurile legiuitoare vor.incuviinta creditele cerute
lucrarile vor putea incepe chiar in primévara anului curent,
si ast-fel in curand se va putea folosi de dénsele, atat ad-
ministratia, cat mai cu seami comerciul de cereale cel mai
important comerciu al {&rel.

Februarie 1889, Al. Cottescu.
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