
CALEA TELEDINAMICA 
DE LA 

SALINELE TIRGU-OCN A 

(urmare) 

Vagonetele 

Vagonetele se compun din trei părţi : cutia, aparatul 
de suspen-;iune şi aparatul de cuplare. 

Cutia, este de tolă (foaia N. 11) de 2.5 m m., întărită 

cu platbande şi cu colţ.ari. Pe muchia superioară sunt 
fixaţi butoni de alamă de cari se leagă acoperişul vagonu
lui care este format din o pânză impermeabilă. Pe fundu1 
cutiei este o podeală de lemn, destinată a amortisa cioc
nirile bulgărilor de !":lare. 

Un vagonet poate conţine 3--4 saci de sare m~runtă 
sau ~00 - ~50 kg. sare în bulgări. 

Cutia vagonetului este suspendată la aparatul de sus
pensiune prin doi butoni i;(ansamblu vagonetului foaia No. 
11) aşezaţi în axul orizontal care trece prin rentrul de gn
tate al cutiei încărcate. 

Aparatul de suspensiune se compune din don~ bare 
de fer plat îmbinate în b şi legate intre ele prin ferul TT 
de 6.7X 49X9 m.m ·; extremităţile inferioare ale acestor 
bare sunt întoarse în cârlig; pe aceste cârlige se reazimă 
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butonii i ai cutiei. Pe travel'sa de fontă care este articu
lată în b cu barele de suspensiune sunt fixate doue axe a, 
c; (foaia No. 11) împrejurul cărora se mişcă roatele r cari 
rulează pe cablurile purtătoare. 

Pentru a împedica resturnarea vagonetelor este flxată o 
furcă o la marginea superioară a cutiei care prinde între ra
murile sale una din barele de suspensiune. 

Aparatnl de cuplare (foaia No. 11) este fixat la mijlocul 
ferului TT. EI se compune din piesele următ0are : 

Un suport VV fixat la piesa TT cu buloanele B. 
O roată rr mobilă în giurul unui ax mm. fixat la supor-

tul VV. Această roată suportă cablul de tracţiune. 
O culisă p p care se poate deplasa în sens vertical. 
Culisa pp conţ.ine : 
Doue furci verticale ff; una din furci este mobilă cea 

altă fixă. Pe trunchiul furcei mobile este înfăşurat un re
sort care o apasă jn jos. In timpul mersului vagonetului 
furcile ocupă posiţiunea din figura (1) foaia No. 11), adică 
atinge aproape roata r. Deschizetura dintre ramurile fur
cilor este suficientă pentru a lăsa să treacă printre ele ca
blul de tracţiune ; manşoanele acestui cablu însă, avend un 
diametru mai mare nu pot trece printre ramurile furcilot·. 

Un cârlig b, articulat în a. 
Un cilindru d, care poate fi impins către suportul V. V. 

prin braţul inferior al cărligului b. 
Un buton c care când vagonetnl este cuplat (fig. 1) atinge 

cilindrul d, şi cilindrul g în giurui căruia este înfăşurat un 
resort ; o traversă k fixată la culisă, pe taţa de5pre resort. 

Un buton cu resort e ; acest buton este în contact cu 
butonul c când vagonetul nu este cuplat (fig. 2). 

Cuplarea vagonetului se !ace în modul următor : 
Roatele aparatului de suspensiune fiind aşezate pe cablul 

purtător şi culisa fiind în posiţia din (fig. 2), un lucrător 
împinge cu mâna pe butonul e, până ce planul de contact 
înh'e buloanele c şi d vin în planul feţei posterioare a tra-
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versei k; atunci culisa alunecă prin greutatea ei în jos, Ia 
positiunea din fig. 2 şi prinde intre ramurele sale cablul de 
fracţiune, car,~ circulă liber până ce unul din manşonele 

sale atinge furca mobilă. Prin pre.5!unea ce manşonul ca
blului de tracţiune 8sercită pe faţa înclinată a ramurilor 
furcei mobile, aceasta se ridică în sus şi lasă să treacă 

mănşonul. lndată ce manşonul a trecut de furca mobilă, 
aceasta este împinsă în jos di11 nou de resort şi cade în 
posiţiunea sa primitivă. Manşonul este coprins atunci între 
cele doue furci şi impingend furca fixă trage cu sine vago
netul care continua se mişca până ce se decuplează. 

Decuplarea se face în modul următor : 
Culisa fiind in posiţiunea din fig. 1 se ridică în sus cărli

gul b. Prin aceasta braţul inferior al cărligului împinge ci
indrul d, şi butonul c, pârn'l ce punctul de contact între 
huton şi cilindru vine în planul de contact x dintre culisă 

şi suport. Tn acest moment, culisa alunecă în sus, butonul c 
Yine mai intâiu în contact cu traversa k şi în urmă prin pre
siunea resoltuluig sub densa, după cum este indicat în fig. 2. 
Culisa se reazimă atuncea prin traversa k pe butonul c şi 
numai ponte cădea chiar dacă ar înceta forţa care ridică în 
sus căl'ligul b. Prin ridicarea culisei în sus ramurile furce 
fiind mai sus de cât cablul de tracţiune manşonele acestuia 
numai imping pe furca fixă şi prin urmare vagonetul este 
decuplat. 

. Decuplarea se face automatic cu aparatul numit de
clan~or. 

Declanşorul este fixat în staţiunile de încărcare şi de 
descărcare şi constă în o bară de for îndoită la un cap 
(foia No. >-3), fixată la grinzi de lemn în planul ve1·Lical al 
cablurilor şi la o înălţime ast-fel ca verfnl îndoit al seu 
să fie ceva mai jos de cât extremitatea cărligului b al va
gonetului, când acesta se află lângă declanşor. 

Continuând mişcarea vagonetului ve1·ful declanşorului 
pătrunde sub cărlig; fiind-că verful îndoit merge în rampă~ 
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iar cablurile sunt orizontale in staţiuni, cu cât înaintează 
vagonatul, distanţa între cabluri şi declanşor devine mai 
mare şi prin mmare se ridică în sus cârligul b ceea-ce 
decuplează vagonetul în modul arătat mai sus. 

Circulaţia pe calea teledinamică 

Vagonatele încărcate cu sare în staţia de încărcare, prin 
uşile peretului construit între depositul de sare şi culoa1·, 
sunt conduse cu mâna până la acul a (foaia No. 2). In 
acest punct depărtarea între cablurile purtătoare şi ca
blurile de tracţiune este ast-fel că roata aparatului de cu
plare atinge cablul de tracţiune. Atunci lucrătorul cuplează 
vagonetul în modul arătat mai sus şi 'I lasă a fi condus 
prin mişcarea cablului de lracţiune până la statiunea de 
descărcare unde se decuplează automatic prin declanşor ; 
după aceasta un lucrător 'I conduce cu mâna pe şina 
-care face ocolul staţiunei de descărcare până 'l aduce în 
faţa vagonului calei ferate, în care 'I descarcă basculându-l 
în jurul axului seu longitudinal. Dupe descărt:are, lucră

torul conduce vagonetul până la acul a. 'l cuplează din nou 
şi 'l lasă a fi condus de P.ablul de tracţiune până în staţia 
de încărcare unde se încarcă din nou. 

Randementul asestei căei teledinamice se poate calcula 
precum urmează : 

Vitesa cablului de tracţiune prin urmare şi a vagonete
lor este de l"', 25 pe secundă. Manşonele cablului de trac
ţiune fiind la 9Qm depărtare unele rle altele urmează ca 
la fie-care 7'2. seeunde se poate descărca câte un vagonet 
Fiind-că un vagonet conţine 200 kilog. randementul călei 
teledinamice este de 10 tone pe oră sau aprocsimativ de 
30000 tone pe an presupunând un travaliu de 10 ore pe zi. 

Salinele,Tîrgu-Ocnanu produc astă-zi de cât 18,000 tone. 
Randemenlul calei teledinamice este dară suficient. A

cest randement se poâte mări sporind iuţeala cablului. 
Modul de construcţiune permite a mări această iuţeală cu 
20°/ 0 , cea-ce ar spori randementul la 36,000 tone anual. 
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Costul lucrărilor 

Calea telerlinamică de la Tirgu-Ocna a costat în total 
115,000 lei. Din această sumă s'a plătit pentru I urnitura 
casei Bleichert 61377 ; 33423 pentru construcţiunea sta
ţiunilor de încurcare, descărcare, a staţiunei intermediare 
şi a stâlpilor şi :WOOO lei pentru magasia de sare din 
curtea salinelor, atenantă la staţia de încărcare. 

ln suma de 61577 se coprinde costul căldărei, al va
gonetelor în număr de 5~, al cablurilor şi în genet"al al 
tuturor pieselor metalice. 

Un vagonet a coslat ~00 lei, cablurile pul'tătoare 18987,50 
lei, cablurile de tracţiune 79~0 lei ; maşina de aburi cu 
căldarea 456~,50 lei ; un cusinet mobil cu cilindri drepţi 
:-rn,75 lei; un cusinet mooil cu cilindri profilaţi 36:90, un 
cusinel mobil pentru cablurile purtătoare :2.5 lei. 

Cantilăţile de luc.:ru pentru staţiunile de încărcare, des
cărcare, intermediară şi stâlpi au fost cele următoare : 

1) Săpătura la toate aceste lucrări de artă m. c. 176,661 
~) Zidăria de peatră brută cu mortar de var 

hydraulic • . . . . . . . . . • . . . m. c. 189,557 
3) Zidăria de cărămidă cu mortar de var 

gras . . . • . . . • . . . . . . . . nl. p. 
4) Lemnăriă de brad ecarisată şi dată la 

rindea . . . . . . . • . . . . . . . m. c. 
5) Pardoseală de 5 ctm. grosime dată. la rin-

dea • . . . • . . . . . . . . . . . m. p. 
6) Pereţi de scânduri de 3 clm. grosime. m. p. 
7) AsterealA dată pc o parte la rindea de 2 

ctm. grosime . . . . . . . . . . m. p. 
H) lnvelitoare de tablă de fer No. 12 văpsită de 

trei ori . . . . . . . . . . . . . . . m. p. 
9) Uşi . . . . . . . • . . . . . m. p. 

10) Ferestre . m. p. 
11) Geamuri • . . . . . . . . . . m. p. 

12,80 

85,:2.04 

175,30 
75,00 

712,00 

712,00· 
4,00 
7,20 
7,2(} 
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12) Lemnăria s!âlpilor pentru s11sţinerea ca-
blului . . . . . . . . . . . . . . . m. p. n,90 

Cantităţile de lucru pentru magasia de sare din curtea 
sc1linelor au fost cele următoare : 

1) Terasamente la fondaţie . . . . in. c. 
~) Idem pentru facerea platfo1·mei . m. c. 
3) Irnpliniri în magasie . . m. c. 
4) Beton cu var hydr·aulic . m. c. 
5) Zidăriă de peatră brută . m. c. 
6) Lemnăria de brad ecarisată . . m. c. 

536,752 
lOOU,OUO 

7i,OOO 
16,32 

151,36 
3)Î 031 

7) Pereţi de scânduri de U,025 . . m. c. 4::!0,i4U 
8) Pardoseală de scânduri de 0,05 . . m. c. 97,UU 
9) Păreţi interiori de 0,05m pentru apă-

rări . . . . . . . m. p. 
10) Astereală . . m. p. 
11) lnvelitoare . m. p. 
12) lieamuri . m p. 
13) Porţi . 
14) Ferestre 
15) Văpsitul 
16) Ferărie 

. m. p. 

.. kg. 

12i,(HJ 

3~0,0U 

3~0,00 

lo,UO 
3o,9G 
l:d,48 

730,20 
47U,UO 

(Va urma). 
Michail M. Romnicianu. 
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