RESUTATUL
Concursuui-{inud T Dirceliunea Genorald a Galor- Ferate: Roméne

Pentru construirca clidirei salle de Administratie

(Cn doud plange).

Dupit cum anunjase priti pnblicatia No, toveejogqin 21
Noembrie 18339 ingeratit in Buletinul societitei din Noem-
hrie — Decembrie 1830, ingerierea projectelor pentra eld-
direa de Administralie a Directiuner Generale a Cdilor fe-
rate Romane a avut loc la 8/,, Februarie 1890,

La acest concurs s'a presintat 13 projecte cu deviscle :
Air et Lumicre, Fraternité, 1890 ; Labor, Lux, Mogosoaia
Ko per Geuates, Lucru, Mercur, Viribus Unilis, Fulgerul
**e gi an progres.

Pentrn esaminarea acestor projecte, Diveciiunea a insti-
tuit un jurin compus din Domnii M. Caputeanu, A. Orescu
G. Cerkez, I. Minen si M. Romniceanu, care intrunindu-se
in zina de 2 Martie st. n. in lipsa D-lui A. Oresen, bolnav,
a luat in esaminare toale projectele presentate.

De si nici nnul din projeete nu s’a gisit in conlitinnile
programului, s prin urmare nu poate (i execulal, lotu-gi
juriul conformandu-s+  conditinnilor concursului, a esami-
nat numa valoarea relativi a projectelor si a decernat
premiile urmiloare :

Preminl 1. de 3009 lei D-lni G. Trélat din Paris pen-
tru projectul «lLuxos,

Preminl 1. de 1600 lei D-lui
pentru projectul «Lucrus.

Premiul [T de 1000 lei D-lui IF. Xenopol din Bucuresci
pentra proectul «Mercurs

Projectele premiate au rémas proprietatea Direcliunei,
earit cele-alte s’au inapoiat autorilor lor.

Credem ci satisfacem dorinta cititorilor buletinului inse-
rand aci, planarile projectelor premiate,— in numérul pre-
sent dim doug din acele projecle — Lueru si Mercur— in
numéral viitor v'oin da si pe al (reilea.

Paul Belau din Bucuresci

PODUL DE LA FORTH

(iigantenul pod construit peste golful Forth, aproape de
Edimburg, an fost oficialminte inangurat la 4 Martie a. c.
Dém in cele ce wrmeazi o sumard dare de seamd a acestei
importante luerdri, cea inai considerabilit ce au fost reali-
salit pAnd I present, in ceea ce priveste podurile metalice

Silualia Geograficd. — I'odul este situal aproape la
12 k. la vestul Edimburgului. imprelungirea drumului de
fer ce conduce de la capitald la satul South Queensferry
de unde voinjoriv i widrfarile erau transportali pe apd
pani kx cel-lalt mal al golfului si de unde 'si coulinua cla-
toria cu dramnal de ler in nordul Scoliei. Seopul deci a
podului era de a pune in comunicatie direetd nordal An-
ghterei si Edimburgal cu nord-estal Scotiei ; podul nou de
la ‘Tay fimd mui de mmlt terminat, cel de la Forth fiind de
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asemenea, trenurile pot s meargldl direct alitre Dundee,
Aberdeen, ete. fard sd mai fie nevoe a incunjura Golful si
ceena ce conslitue o scurtare de aproape 45 kim.

Cu toate cd scurtarea nu este asa- considerabild, cele
patrn companii, Great  Northern, North FEastern, Mid-
land g Norlh Bristish Railway, interesate de astd
reirlare, se unirét pentru a (urnisa capitalul necesar ese-
cutiunei podalui si formar4 o companic nouét, numité : The
Forth Bridge Railway Compagny.

Amplasamentul podului.—Decisiunea de a constrni un
pod peste Forth fiind odati luatd, nu rémanea a face multd
alegere in amplasamentul podului ; — In adevér, la inil(i-
mea Edimbuargului, Golful are o litime de aproape 10 km.
si adancimi considerabild, de acolo incepe a se ingusta re-
pede aga cd la Queensterry nu mai are de 1600 m. de lar-
gime, cu o circomstan{i ca, o insuli 'l separd in doué, 1a-
sand de o parte gi de alta o treciitoare de OO m. cu adan-
cimea la mijloc de B0 panid la 60 m.—Dincolo de Queens-
ferry golful se ldrgeste din non pentru a se restrnge in
urméd la 35 km. ciitre vest.

Concursurile de projecle. — Dupd terminarea primu-
lui pod peste Tay si punerea sa in exploatatie, conatruciia
podului peste Forth fiind decise, Thomas Bonch, nenoro-
citul autor acelni de la Tay. fu inséircinat en construcelia sa,
admilandu-se un pod suspendat. In nrma catastrofei de la
Tay, constructia fu opritd, inginerul muri ct-va timp in
urmi, si projecle noi furii cerute inginerilor Marei Bri-
tanii

Conditiunile de tndeplinit. — Conditiunile programu-
lui concur=ului erau urmétoarele :

Construirea unui pod rigid, pentru drum de fer 8 cu cale
dubld si se poatlt suporta:

1. Doué& trenuri cantirind fie-care | tone pe picior de
lungime, adicd 3328 kg. pe m. c., unu de fie-care cale si
de lungimi ihmitate ;

2. De a suporta pe fic-care cale cAte un lren avénd in
cap doué locomotive cu lender, cantarind fie-care 71 tone
si restul trennlui compus din 60 vagoane incdrcate cu cir-
buni. cantirind fie-care 15 lone ;

3. De a permile trecerea trenurilor exprese, si care au vi-
tesa de 60 mile pe ord (100 km.)

4. De a resista vénturilor celor mai marice ar putea avea
loc, si asla, atat in timpul montaginlui cat si dupa finirea
lucrdrei  admiféndu-se ci presiunea ce o exercitd véntul
este B6 livre pe piciorul patrat (aproape 273 kg. pe m. p.)
st lovind tot podul san numai o parte si sub or ce unghiu.

b. De a se ldsa sub tablierul metalic o ind'time si lar-
gime sulicientd, aga ca vasele se pdte trece iu ori-ce timp
si larit st fie nevoe de manevre prealabile.

6. Tote condilinnile de mai sus trebuind sa fie indepli-
nite, se impune intrebuin|area otelul si care nu trebue si
lucreze ™ nicl un caz, mai mult de 10,6 kg. pe mm. p.

Projecle presentate. Au fost presentate palru proiecte
si din care a fost adoptat acel al d-lui John Fowler i
Benjamin Baker, D. John IFowler este in lumea tecnica dea-
juns de cunoscut prin lucrarile de drun de fer ce au con-

https://biblioteca-digitala.ro



struit, atat in Anglitera cat si in Colonii i specialminte prin
lucrdrile - metropolitianului Londrei. D. Benjamin Baker
este cu mult mai tanir, el a contribuit la lucrérile indi-
cate mai sus si pote fi considerat ca autorul giganticului
project a podului peste Forth.

Dimensiuni principale. l.ungimea tolala a podu'lui,. in
care se cuprinde si viaducele de racordare estede 2470 m.

Lungimea pértei centrale, din axd in axd de la extremi-
tatea viaducilor este 1631™,¢0.

Lungimea celor doué deschideri principale este 521™,55.

L.ungimea consolelor este 210™,37.

Lungimea grindei centrale este de 106™,75.

Inéltimea pe pile deasupra nivelului apelor mari, este
109,™80.

Indltimea liberd intre apele mari si tablierul metalic
este 45™,75.

Grinda este de sistemul grinzilor continue cu articulatie,
consolele sunt perfect echilibrate, si pe extremitétile a doué
console se repausézd o grind& semi-parabolicd de o lun-
gime de 106™,75 1).

Deschiderea grinzilor viaducurilor , variazi intre
168" si 179" adica intre 51™,24 si B4™.60.

Comparafiunea cu principalele poduri construite
deja. Dupé cum se vede dimensiunile acestui pod si mai
cu seami dimensiunele deschiderilor centrale sunt extraor-
dinare, si intrece cu mult, toate acele ce s’au construit deja,
In adevér deschiderile de poduri celor maimari ce s’au
construit pand in present, sunt:

Podul de la Kulemburg. . cu deschideri de 147,70

3 »  Saint-Louis . . 156~,00
. » Poughkepsee . . . . b 157~,00
- » Maria Pia pe Douro = 160~,00
o » Garobit . . » 165=,00
N » Luiz I pe Douro . ,, 172~.50
. »  Monongahla . 5 24450
. , Viaur. S P 260,00
" » ~ Dunirea (in executie) " 190~,00

si chiar celebrul pod suspendat de la Brooklyn, si care
nu pote fi comparat cu acel de la Forth, nu are ca des-
chidere de cat 438 m.

Modul de constructiune S'au admis ca toate piesele
podului ce lucreazé la compresiune s& aiba o (ormé tubu-
lard, iar cele la tensiune forma dreptunghiulara.

Dilatatiunea pe pile. — Basa partei metalice a pilelor
este formatd prin un cadru rigid, compus in sensul longitu-
dinal a podului. din tuburi, si in sensul tranversal, din
grinzi cu sectiuni rectangulare. Tuburile au o lungime de
79" 30 pentru pila centrald si44™ 22 pentru cele-lante doug,
Grinzile transversale au o lungime de 36™,60.

Trebuia prevézut si tinut compt de efectele dilatugiunei
pe aceste cadre, migcarea sd operd prin alunecarea basei
trunchiului pilei pe placa de fundatie, trunchiul nord-est a
fie-carei pile fiind fix.

') Diagrama podului de la Forth s’au dat in Buletinul Societétei
No. Mai-Iunie 1888 cu ocasiunea publicirei primului memoriu al
podului peste Dunirea la’ Cernavoda.
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Adjudecatiunea.—Punerea in adjudecare a avut loc la
21 Decembrie 1882 — si fu adjudecat asupra D-lor Tho-
mos Tancred, M. Arrol si C-nie pentru suma de 1,600,000
livre sterling — adicé aproape 40,000.000 (rs.

Inceputul Lucrarilor. — Lucrdrile au fost incepute in
primele luni a anulut 1883 - s’au stabilit ateliere com-
plecte prevézute cu masinele cele mai perfectionate pentru
lucrarea metalului, intre alte masini remarcabile, o presi
cu patru cilindri pentru cintrajul tolelor tuburilor si puténd
sé desvolte un efort de 1000 tone. -— Au fost asemenea
instalatd o usind hidraulicd cu acumulatori, distribuind o
presiune cle 70 atmosfere, in ateliere si pe santiere S'an
stabilit de asemenea o usind electricd ce alimenta 8') lampi
in arc de 3000 lumini si 500 ldmpi incandescente — de ase-
menea s’au clddit case pentru birou, locuintele inginerilor
si amploiatilor companiei si antreprenorilor, precuin si lo-
cuinti pentru uvrieri, cantine magazii si chiar o biserica.

Aceste ateliere au fost legate prin un drum de fer cu
linia North British Railway si prin un plan inclinat cu es-
tacada ce conduce la pilele viaducurilor si la pila mare de
sud, si pe care plan inclinat se scoboara materiale ce so-
seau cu drumul de fer sau ce provenea din ateliere, pentrn
a fi intrebuintate sau incércate in vase pentru a le trans-
porta la insula Garvie si la North Queen’sferry.

Pe insuld au fost de asemenea construite estacade im-
portante, o usind hidraulici si una electrici. — Acelas
lucru s'au construit si la North Queen’sterry.

Pentru a da o idee de importanti instalatiunelor ce au
fost ficutd, si de materialul intrebuintat — e de ajuns si
dam cifra cal au costat, si care nu este mai putin de 10
milioane frs.

Natura terenului. — Terenul ce formeazid atat cei
doui versanti cat si albia golfului. este compus din spre
South Queen’sferry de stancd in care sunt aparente pind
la a seasa pild a viaducului; si mai de parte ele sunt
acoperite de un strat de némol si in urmé argild a carui
grosime nu au fost determinatd prin sondage.—Aceste stra-
turi se continua si formeze patul primului senal, citre mij-
loc apar stanci basaltice si care formeazi insula Garvie ;
cle dispar din nou sub patul senalului al doilea unde
sunt acoperite de argild si reapar din nou pe mal la North
Queen’sferry.

Fondatiuni si ziddriele pilelor. Fondatiunile pilelor via-
ducului de reacordare nu au presentat nici o dificultate,
despre partea de North Queen’sferry: toate fundatiele se
gisesc de-asupra nivelului apelor si solul pe care au fost
construite, constd din stanci basaltice foarte tari. At fost
de ajuns de a regula terenul si'n urmid a incepe zidiria
31 care este in moloane de basalt si cu mortar de ciment,
paramentele sunt in moloane de granit, unghiurile si an-
cadramentele sunt in piatra de talie tot de granit.

Din spre South Queen’sferry, sease pile au fost fandate
pe uscat si, pentru alte patru ati fost nevoe de batardouri,
terenul de. fundatie gasindu-se in apd i compunandu-se
din ua strat de nimol de o grosiee ce vaniaza intre 2 si
10/, pe urma din un strat de argila compacta, a cirei

https://biblioteca-digitala.ro



grosime nu afi fost determinati. Batardourile erafi formate
din doud randuri de piloti joantivi, si spatiul dintre dangii
(1™ 83) a fost nmplut ea argild; prin epuisemente puter-
nice solul fu secat, curelit gi funda(ia inceputd gi conti-
nuatd pani de-asupra apelor mari. Paramentele ustor pile
sunt de nsemenea in granit de Scolia. Constructia batar-
dourilor gi a pilelor ridicate de o cam datd pana la 9™ b
de -asupra apelor mari an durat 10 luni.

Pilele principale. I'ie-care din cele trei pile principale
.se compune din patru elemente cilindrice, in zidarie avénd
la baz& un diametru 70’ gi reducAndu-se pana la 18’ de-
asupra apelor mari, adic# la nivelul la care se termind zi-
déria. Paramentele astor pile sunt in moloane si in piatra
de talie (granit).

Fondafia pilei North Queew'sferry sia cirei trei e-
lemente nu a presentat nimic de remarcat in ceea-ce pri-
veste fundatiunea, solul fiind format de stanca care se
glisea de-asupra apei,—elementul al 4-lea se giisea parte
pe stancé, parte in apd si punctul cel mai jos fiind la 3™
sub apele mici. Pentru construirea astui element s'a urmat
un procedeii care permitea de a vedea fundul :—chesonul
au fost inconjurat de un batardou format din planse ar-
mate, ce intrau in stancd, turnandu-se imprejur ciment,
pentru a impedica apa se intre.

Pda South Queew'sferry. Toate cele patru elemente ce
formeazd astd pila, au fost fundate pe chesoane i cu aer
comprimat. Chesoanele au la basi un diametrn de 21™ 34
(70°) si 357,36 m? de suprafald. Elementele sunt cilindrice
pe o indltime care variazd intre 8™ 50 si 13™ GO, dupé a-
dancimea la care au fost scohorite—pe urmé au forma u-
nui trunchiu de con, pe o indl{ime de 7™ 22, cu un dia-
metru de 18™ 20, si care formeazi chesonul propriu zis. Pe
vérful acestui trunchili de con care se géseste la 0™ 30 sub
apele mici, mai inainte de scufundarea chesonului, sau bu-
lonat un batardou, la ad#postul céruia pila au fost ter-
minatd, si'n urmd s'au luat batardoul a cé#rei indllime
era de 10m 98,

Aceste chesoane cantiria 1000 kg. pe metru de supra-
fat#,—au fost construite pe malul South Queen'sferry pe
urma lansatd in apa prin procedeuri analoge ca pentru
vasd—au fost transportate si aduse in positia ce irebuia
se ocupe. In urmi incarcatd cu un strat de beton agezat
pe tavan, si de asemenea s’au umplut cu beton spatiurile
intre cei doi pereti ai chesonului.

In dat ce chesonul au atins fundul, si a fost in deajuns
de incércat a nu se mai ridica la venirea fluxului, s’au sco-
borat lucratorii induntru, incepand sipitura terenului ce se
compune mai intdiu din un strat de nomol de 4—6" gro-
sime, si in urmé din argild compacti

In ceea ce priveste stratul de ndmol, el au fost cu usu-
rintd inliturat din camer. de lucru, parte prin aerul com-
primat i care il alungd pe dedesubtul culitului, parte prin

injectorii. Argila insi de o resisten{a ma‘e, nu se putea .

sépa de cil cu mare greutate; s'a incercat pentru a desagrega
cu praf de pugcd, dinamitd, dar fard mare resultat, cand
geful serviciului avu idea de a intrebuinia forja hidraulica
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ce o avea la indemand si a face sl funclioneze ull lopatd
hidraulic care gi fu imediat constroitd. Aceasth lopatii se
compunea din un cilindru in fier gi In care circula un pis-
ton In extremitatea ciruia era fixat capul lopetei.

Pentru a face si funclioneze acest instrument s'au luat
plafonul camerei de lucru ca razéim, apa introdus& fm-
pingea pistolul gi lopata intra in sol de 0,”30. Din obser-
va(iunile f4cute s'au conslatlut c# forla necesard pentru séa-
parea argilei era de 60 kg pe cm?,

Uvrieri ce lucrau In cheson n’au suferit atat cAt presiu-
nea nu au trecut peste doud atmosfere. de la acest moment
gi treptat cu cAt presiunea cregtea, lucrditorii au cézut cu
tol'i holnavi, cea mai mare parte ugori, ins#i unii foarte
gravi, gi in aga grad c# s'a sim{it nevoe de a Inoi de trei
ori echipele.

Boala provenia nu atat din causa presiunei cht din causa
gazelor ce se degajau din teren, gi care gazuri se aprindeau
din timp in timp, fard insi a produce detonatiuni.

Iluminarea camerei de lucru se facea cu electricitate.

Lucrérile de fondatie au mers regulat afara de acel al
chesonului nord-vest, gi la caie sau intAmplat un accident.
Acest cheson ne find inct la locul s&u definitiv gi fiind in-
céircat peste 2000 tone, atingea fundul in timpul refluxului;
s'au intAmplat c4 o dalé sé intre in stratul de n#mol gi s#
rémae ; la venirea fluxului, apa trecu peste dénsu! gi'l
umplu. La retragerea sapei nici un contre-maistru sau lu-
critor nu se gésea pe santierdi—era tocmai in timpul Cré-
ciunului—apa a rémas in cheson, I'au incércat considerabil
si cutitul din partea talvegului senalului s’au cofundat in
ndmol si sau inclinat ast-fel in cat partea superioard se
glisea sub ap# Acest accident s'ar fi putut evita dac# s'ar fi
scos apa in timpul retragerei mérei. Nu mai rémanea de cét
s#’l ridice sa'l aducé in posilia lui si in urmé s&'l scufunde.
Dupé mai multe incercéri, iatd mijlocul intrebuintat pentru
ridicarealui: in jurul chesonului s'au scoborit la nivelul
padméntului un inel in ofel si diametrul céruia intrecea cu
0,"30 acel al chesonului, in ace-t inel sau asezat scAnduri
formand in jurul chesonului un butoiu enorm si care prin
legaturile intcrioare putea s# resiste presiunei apei. Prin
epuisarea apei, chesonul s'a ridicat si in urma au fost adus
la locul s&i si scufundat fard nici o dificultate. Ridicarea
acestui cheson a durat opt luni pe ¢and pentru scufundarea
la adancimea necesard a celor-l'alte nu a trebuit de cat 3
luni pentru fie-care

Pila Inch Garvie. Din ce'e patru elemente ce compun
astd pilf. numai cele doué de la Nord au fost fundate la
sec. Cele-lante dou& elemente de Sud gi care au fost
scoborite una la 2287, alta la 26,01, an presentat di-
ficultd(i mai mari, c#ci stAnca pe care sunt fundate era
foarte inclinatéi, presentand pe 21™ 34, de la o parte la alta
a chesonului, o diferen(4 de nivel de peste 6. n.

Projectul care au fost adoptat si care se incepuse deja
a se executa, consistd a construi chesoanele fiard fund si
cu pére(i dublu, cel din interior ldsAndu se un spatiu liber
destinat a fi umplut cu beton si argila, iar partea infe-
rioard tdiat exact dupd senuosititile stineei. Aceste che-
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soane, a céror constructiune era deja incepute, trebuiau
aduse la locul lor si pe urm# scufundat ; spatiul inelar
trebuiea si fie umplut cu beton. la esterior se scoboare
saci de beton si intre acestea si solu chesonului, ciment
lichid si’'n urméa se epuiseze. Acest procedeu care amin-
teste acel intrebuintat de Brunel la podul de la Saltash,
si care presenti atitea dificultdti. nu satisfacu inginerii ;
a epuisa pe o inaltime de 22™ pentru a putea curiti
fundul, ca pila se fie agezat® pe un plan inclinat, se
paru cu desivarsire hasardat. D-uu I. Fowler si B. Baker
invitd atvnci pe d-nu Coiseau, inginer civil francez, a’si
da opiniunea asupra acestui project,si care propuse de a con-
strui cele dou€ _elemente cu ajutorul che:oanelor si aerului
comprimat, indicAnd un mod de esecutiune precis, pentru
asezarea si mentinerea a chesoanelor in puntul necesar
Propositiunea sa- fu admisd si d-nu Coiseau lud anga-
Jamentul de a esecuta a forfait fundatia astor 2 elemente,
s'in termin de 8 luni, sub conditiune de o amend4 consi-
derabild pentru fie-care zi de intarziere; si'n schimb pen-
tru o primd de beneficiu pentru fie-care "zi de finirea
mai inainte terminului fixat. Lucrarea a mers foarte
regulat si durata a fost de sease luni pentru ambele e-
lemente.

latd procedeul intrchuintat : s’au umplut cu nisip peste
50,000 de saci care incircati in vase au fost adusi si a-
runcati pe stancid in partea cea mai de jos a amplasa-
mentului chesonului, s’au creat ast-fel un sol artificial i
care 'au indltat 1= peste punctul cel mai inalt a stancei,
In urmi a fost adus chesonul si incdrcat cu beton pani
ce in timpul fluxului nu se mai ridica. Chesonul se spri-
jinea in o parte pe stanc#, cea mai forte insd pe sacii de
nisip si prin care strdbéitea pand ce veni se intalniasca
bancheta de 1™ de lirgime asezatd la jumétate indltime
a consolelor si a camerei de lucru. Suprafata de razéim
devenind considerabild si sarcina pe saci ne intrecénd 2-—3
kg. pe cin.?, chesonul se opri §i'n positie cu totul orizon-
tald; uvrieri se scoborird atunci in camera de lucru— si
debleul stancei fu esecutat.

Aceastd stanci fiind in basalt, au fost nevoe a se in-
trebuinta substante explosibile. Géurile au fost facute cu
un perforator éclépse si miscat cu aer comprimat. Explo-
sibilul intrebuintat a fost tonita, o specie de coton-poudre
dand putin fum si gaz, asa ca uvrieri se retrdgeau in co-
sul eclusei in timpul esploziei, focul era pus cu ajutorul
electricititei prin o derivatid luatd de la curentul ce ali-
mentd ldmpile electrice.

Stanca a fost ridicatd asa ca si formeze pe toatd su-
prafata chesonului, un plan cu totul orizontal. Camerele
de lucru s’au umplut in urmi cu beton, de asemenea si
partea superioard a chesonului. Partea de de asupra apelor
mici s’au terminat cu ajutorul batardourilor de care a
fost vorba mai sus.

Terminarea pilelor viaducurilor. Grinzile tablierului
viaducurilor au fost montate si complect terminate cand
pilele in zidaria avea iniltimea de 12™2 de asupra apei;
in urmd s'au terminat pilele pavd la indltimea definifiva
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(46™,60) ridicandu-se treptat tablierul.— Asti ridicare au
fost facute cu ajutorul de elevatori hidraulici prin etage de
1™,83, si sprijinindu-se in fie-care moment pe ziddria deja
terminatd. Acest procedeu care era foarte sigur in ceea ce
priveste executiunea, a trebuit si fie putin economic, — ar
fi fost faird indoiald mai preferabil si mai repede de operat
dacd s’ar fi lansat aceste grinzi, dupé ce zid:iria pilelor era
terminald.

Lucru de atelier. Tot otelul intrebuintat in construc-
tiune au fost lucrat in atelierul special instalat pe santiera.
Toate géurile au fost sfredelite, (forés) cornierele, tolele au
fost téiate cu ferdstréul si nici de cum cu foarfecele.

Montagiul au fost inceput in acelas timp pe cele trei
pile principale, in 1336. Talpa inferioard a fost pusd cu
macarale pand la o indltime de 2™,1—2™4 de asupra zi-
dariei. La astainaltime s’ali agezat o platformé cu un cadru
puternic si pe care se aseazd macaralele. — Aceasté plat-
formd era ridicatd prin prese hidraulice i care in mai
multe curse, o ridica dc indltimea unei tole. — La astd
platforma eran suspendate masinele de nituit.

Cand aceastd platforma a ajuns la inéltimea colcanelor
ea a fost atunci nituitd de dénsele, si cum platforma era
facutd tocmai din piesele ce venea la extremitatea coloa-
nelor — partea de deasupra pilelor a fost terminata.

Deschiderea centrald au fost montatd in acelas mod ca
si consolele — extremititile sale au fost legate de acele a
consolelor la partea superioard cu ajutorul unor pléci de
otel — aceste plici erau suficiente ca si suporte jumé-
tate de grindd. — La partea inferioard sau asezat intre
cei doi montanti un bloc de otel — ast-fel ca s# ridice
putin mijlocul grinzei. Unirea celor doué parti a grindei
s’au fdacut incepandu-se mai intai cu talpa inferioara si
alegéndu-se un moment din zi cand temperatura era ma-
ximd ; grinda era ast-fel putin bombatd in sus. — Cand
temperatura se scoboar#, contractiunea consolelor avu loc,
si blocurile de otel agezale intre extremititile grindei inde-
pendinte si console, deveni liber#, se putu retrage si grinda
veni pe raziimele definitive. In acelas timp, si cand talpa
superioard s’a géisit in positia ce ea trebuia sd ocupe defi-
nitiv ceea ce s'a intamplat in momentul in care temperatura
era cea mai joasd,—legétura a fost fiacutd, legiturile dintre
grinda si console luate i grinda independeatd s’au gésit in
positiunea sa definiliva.

Cantitdfile de wmaterial ce au intrat in constructia po-
dului de la Forth sunt: 80,000 m. c. de beton si zidérie,
50,000 tone de otel. Costul care era prevézut la 40,000,000
frs. se ridica la 75,000,000 frs.

Incercdrile podului de la Forth, au fost ficute la 21
lanuarie a. c. i in conditiunile urméitoare. Doué trenuri
alaturea, compuse fie-care de cate doué masini in cap
cantirind una 72 tone, fie-care tren avand b0 vagoane in-
céircate fie-care cu 13,'5 si cu cate o locomotivd in coada
tot de 72 tone, Greutatea totali a fie-cirui tren era de 900
tone si ocupa o lungime de 300 m. cand tampoanele erau
stranse.

Trenurile plecard cu o vitesd mici si se opri cand loco-
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motivele din cap ajurse la o 9/, a grindei centrale locomo-
tivele din coadd se giisean atunci pe pila Queen'sferry, A-
ceasldt repartitie de inciircare era cea mai defavorabilit
pentra grinda cantiliveit de la nord de Queen’sferry. S'an
observat urmiit arele migedri. Arbalatrierei verticale a pi-
lonului central de la Queen’sferry s'an inelinat de 28 mm.
ciitre nord. Extremitatea nord a acelei grinde a aréitat o
segiald de 127 mm.,b extremitatea sud a grindei cantilivre
una de 40,5 mm. in acelag Limp extremitatea sud g'aq ri-
dical de 45 mm. Ridicarea tolald a cantilivrului Queen'’s-
ferry era de 28,6 mm.

Trenurile pornird in urmd pentru a incrca grinda can-
tilivrd nord in condijiunile analoge. La astii grindd Arba-
latrieri verticali a pilonului central d'Inchgarvie s'au in-
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clinal de 31 mm. citre nord In timp ce acei a pilonulai
centrale de la Fife luau o inclinare de 12,6 mm. ciitre sud.
Flexiitnea la extremitatea cantilivralui nord d’Inchgarvie a
atins 136 min. gi acea a extremiti(ei canti'ivrului gsud de
IFife de 63,7 mm., fu acelag limp extremitatea sud de In-
chgarvie se ridict de 89 mfm,

Incerciirile definitive trebuesc facute la receptiunea ofi-
ciald a lucrarei de céitre inginevii insfircinati de parlament
cu supravegherea gi controlarea lucrérilor.

Deschiderea oficiald s'au fdcut la 4 Martie in preseni\a
prin(ului de Galles,

Primele lucrdrl au fost incepute in iarna anului 1883,
conslructia deci a durat opt ani.

———— 4P
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