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Ora universală în serviciul drumurilor de fer 

Introducerea unei ore
. 
universale în serviciul rl rumur i lor 

de fer, ar fi legată cu atâtea avan lage şi uşurinţe, atâl pen­
tru s�rviciile de exploatare cât şi pentru călători ,- şi pen­
tru ace�sta probează f:1 plnl  că cu toa le că irleia a fost 
propusă şi respinsă, ea 1 ·,.;te d in  nou pusă , fie în conferinţe, 
�roşure sau în z iare - <;t 1  i ucetµl se pare că opin iunile se 
luminează şi . că propunerile în  această privinţă nu sunt 
aşa îndepărtate unele de altele. De la i ntroducerea, orei 
universale ş l i inţifice, d 1 1 pă cum au fost propuse în  anul 
1882 la congresul de le Roma, aproape nu a mai fost vorba 
despre o oră universală pentru trebuinţele pra<:tice. Adepţi 
mai mulţi au găsit ideia propusă în Octombre 1 884 la con­
gresul din Washington .  Această propunere se b asează -
după cum se şt ie - în d ivisiunea periferiei pământ�lui în 
�4 zone şi a cărui t imp să d ifere de la una la alta cu o 
oră, luându

.
-se ca măsură <le timp pe acel necesar unei 

stele să parcurgă 15°. Şi pentru scopurile şti in ţ i fice ar fi 
putut să se ia  o oră un iversală raportată la  cel d 'întâiu 
merid ian şi care se fixa pe acel de I 800 de la meridianul 
de Greenwich . · 

· Tn Aprilie 18
.
83 la  Congresul „General Time convention" 

ţinut în St. Louis - luă următoarea propunere : întreaga 
ţară să fie divisată în cinci zone, şi fie-care de câte 15 
grade şi cu d iferinţă de timp de o oră-celor cinci timpuri 
create ast-fel ,  l i  s'au dat numiri d iferite, după local ităţile 
conrespunzătoare. Trecerea de  la o zonă la alta nu s'au 
luat just la l imita matemateCă, dar coni·espunzător nece­
sităţilor practice, limita sa fixat la staţ iunea finală a unei 
diviziuni de linie. Această propunere fu admisă de către 
direcţiunile de exploatare şi introdusă· în Noembrie 1883 
e'Ste ş i  astă-zi în vigoare: 

ln Europa această separaţiune în zone s'au introdus 
pentru prima oară în Suedia în !anuare 1879, şi luându-se 
a tât 'pentru ora civilă cât şi pentru serviciul drumurilor de 
fer cu inleriorul ţerei l? i  cu străinătatea-timpul meridia­
nului ce se găseşte la 150 la est de meridianul de Green­
wich. 

Direcţiunile de exploatare a drumurilor de fer d in  Aus­
trn-Ungaria ,  s'au adresat la guvern ca să introducă acelaş 
t imp şi ceea ce li s'au şi acordat cu condi \ inne ca să se 
lege şi d irecţiunile d rumurilor de fer germane - şi în ade­
văr actualmente în Germania se face o mişcare pentru 
obţinerea aceluiaş t imp, d iferitele societăţi tecn_ice se ocupă 
cu această cestiune şi decisiuni s'a•1 luat. Ast-fel societa­
tea ingineri lor din ::3axa în şed inţa de la 17 Noembre 1 8�9 
au arimis următoarea propunere a d -lui Dr. Ulbricht, i n ­
spee.tor general a l  telegrafelor : „ Societatea este pătrunsă 
„ de  nP.cesi tatea a se in trod uce î n  Germania o ace.iaş oră şi 
„ propune ora mij locie solară a merid ionu!u i  de 15° la est 
„de  la meridianul d in  ·Greenwich " . 

O decisiune analogă s'au luat de cătră societatea d i n  
Berl in .  

I ntroducându-se acest timp în Austro-Ungal'ia şi Ger­
mania, Elveţ.i a  va trebui de asemenea să o adopte, cu atât 
mai mult cu cât de sigur Italia o va admite. 

Rămâne numai Franţa care în  present  se ţ ine de ti mµul 
Parisului .  Diferinţa de timp între merid i : rnul rle Paris şi cel 
de C:reenwich este de 9 minute, să sperăm însă că în caz 
când Angl ia va admi te o dată sistemul metric ,  Franţa va 
renunţa şi ea la mer id ianul seu . 

I n  v ii tor deci va fi în  Europa numai următoa1·de trei 
timpuri . 

1 )  După meridianul d in  Greenwkh, valabil pentru : A n  
gl ia, Irlanda, Franţa, Olanda, l�elgia, Spania, Portugal ia. 

�) Timpul meridianului de lc1 1 50 spre răsărit de Green­
wich şi valabi l  pentru Suedia, Norvegia, Danemarca, Ger­
mania, Austro-Ungaria, Elveţia, Ital ia şi Serbia. 

3) Timpul meridianul de 30° la răsărit de Grrenwich 
valabi l  pentru : Husia, euror.eană, Romania, Bulgari <i , Tur­
cia europea,nă, Grecia. 

-

.Betonarea s u b  apă 

O metodă pentru betonarea sub apă, care merita de a fi 
notată, atât prin simplicitatea ei cât. şi prin resultatele bune 
ce le-au dat este acea întrebuinţată de d-n1 1  Heude, inginer 
francez, la fundarea podului peste Loire la Şlois. - Fud-
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da\ ia rn I I il li , i  h l n. r n . 'n fll ul fn urrnl\ toru l m d :  
în L alru s no uri ' u nl ţion t tuburi av a 

fn int  rioT' 1111 diam tru d 40 'm . Ac t tul uri a 11r r 
lungi•n u lr a u 1 1/a n i v  lu·l p .i, . 'au uş iiat v rti a l  
p h'1z d fundaţi , .,i pul "11 i1 fi va ridi ală şi miş ale 
în d r• apta i în . t nga u aj u l  rul un i s ri p t şi a unui 
mi a� daj s razilml1 I un batardou. A este tuburi 
fu umplnl u b t n şi va ridicat , aşa 11 la venirea în 

n�a l u apa 11 nu p I b tonul. 
P1· in mi ar a t u huri lor s'au pulul  efectua cu uşurinţă 

şi în lr'u n t i mp url,  Lraturi de beton de l a  30-40 cm. 
gr . im . D b rvat ra că chiar la rid icarea lor, betonul 

urg nd, suprafaţa a supP.rioară să n u  cadă sub nivelul 
ap  i din · l rior, probabil  pentru a avea în fie - care mo­
m nt gr u lat a pentru învingerea fricţi u nei în tub ş i ca să 
imp d i e a apa să int re pe riedesubt. Pe asle motive pri­
ma umpl re a t uburilor cu belon a fost făcută, treptat cu 
s ufundar a lor în ap�, şi având deschiderea de desupt 
a ·tupală u s�ândură, şi care se înlătu ra când tubul r.jun­
gea în apropiere de basa de fundaţie . 

Cu acea t ă  metodă sau efectuat pe zi pentru fie-care tub 
6 m3 beton. 

Cele mai mari poduri existente 

Ziarul englez " Engineer" dă o statistică a podurilor celor 
mai mari construite până astă-zi şi care sunt : 

Podul de la Forth . - grinzi continue articu-
late cu deschideri . . . . . . . . . . 5 1 2,2 m. 

Podul de la  Brookl yn, - suspendat . . 487,7 > 

Podul de la Viaur, - grinzi articulate . 261,0 
Podul de la Niagara, - suspendat . 250,25 » 

Pod ul de la Frieburg. - suspendat . . 246,0 > 

Podul de la Sukkur, - grinzi continue articu-

culate cu deschideri . . . . . . . 24� ,94 > 

Podul de l a  Clifton,  -- suspendat . 2 14,0 > 
Podul de la Menoc, - suspendat 176,78 > 

Pofol dP. la Garabit, - arc . . 164,6 > 
Podul de la Duero, - arc . . . 160,0 > 
Podul de la Haarlemer, - arc . 155,45 » 

Podul  de la St. Louis, - arc . 153,00 » 
Podul  de la Paderno ·peste Adda, - arc . 150,00 » 

Podul Ilritania, - tubular , 143,�7 > 

Podul de la N iagara , - grinzi articulate . 143 ,26 » 

La care pe l ângă alte ce se construesc sau sunt pe cale 
a se con. lru i,  putem să adăogllm şi pe acel peste D unărea 
la Cernavoda - grinzi articulate cu 190 m. deschidere şi 

are ar avea l ocul al -!ea în seria celor de mai sus. 

n oeş colosnl 

La u ina dia F r  iberg se  zideşte actualmente pentru pro­
tejar a mprejurim lor usinei d gazu.ri vătămătoare, un  

r nu a r  mai puţin d 13 m .  înălţime , ş i  rum 

82 

a 1at la ln11lţ im d 79, m. d asupr mnn 1 ,  a a tn 

d fin itiv gura c şului se gă e�te la 2 1 7  m. d tnlll ţim . 

ndu tel gazelor se � ctueazi1 prin un canal ar_, 
apr npe o lungime de 1 km. Coşul ar un d iametru tn io ­
t rior - dupll project - de 4,8 m şi se ridicd tn formll 
d on pe o basă patru nghiulară ele 1 2  m. lărgim şi ,7m. 

înălţi me. - El este tn întregime fn  cdrl1m idă şi �o tul pre­
văzut tlste 15 .OOO fr. Interesant ar fi să Re cnnoascll ce 
presiuni de vent s'au admis pentru calcularea st.abil ită­
ţei lu i .  

DIRECŢIUNEA GENERA LĂ 

A 

C A I L O R F E R A T E  R O M A N E  

SERVICIUL LUCR!RILOR NOUi 

Mersul lurărilor în curs de executare 

Linia Vaslui laşi. Terasamentele sunt terminate, în 
curend se vor termina şi lucrările de artă. Tunelul de la 
Bordea se va începe, lucrăndu-se în regiă. Posa şi Bala­
starea pe secţia I ş i a II s'a licitat asupra D-lor Cornand şi 
Griinbaum ;  pentru secţia IU şi a IV se va ţine o nouă l ici­
taţie în q iua d e  3/1 6 Maiu. Pentru clădiri se va. ţine a doua 
l icitaţie în qiua de "f 1 6 Maiu .  ln curînd va începe montarea 
tablierelor metalice ale podm·ilor. Lucrările de �onsolidare, 
protecţiune şi asecare se vor face în regie, nepresentându­
se  nimeni la licitaţiă. 

Linia Dobrina Hu�i. Mai este de făcut posa şi bala­
starea ; pentru lucrările' de consolidare, protecţiune şi ase­
care se va ţine licitaţie la '/ 1 6 Maiu. 

Linia l<J,tfi Dorohoi. S'a început retrasarea axei şi în 
curend se va publ ica lic i taţ.iă pentru l ucrările de terassa­
mente. 

NUMIRI ŞI INAINT ĂRI. 

S'au făcut  următoarele inaintăl'i în corpul tecnic al sta­
tului . 

DD. Baiulescu I . ,  Carcalechi N.,  Cazaban Jul., Dragu Th. 
şi Ottolescu Se. , ingineri sefi el. I-a. 

DD. Berea D., Carcalechi S., Sigeti M., Sinescu C., in­
gineri sefi el. l i-a. 

DD. Bacalu I„ Rădulescu I. şi Stroescu Th. ingineri ord i­
nari el. I-a. 

DD. Antoniu Al . ,  Argintoianu V., Ca imir Gr., Dragoescu 
C. , Grigoriu St., Ignat V., Manare I. , şi Popovici V. ingineri 
ordinari el. II-a. 

DD. Antonescu I., Frunza Gh., Munteanu C., Pasla I., Ste­
fănescu N., Yenert I. ,  şi Zahariad P., ingineri ordinari 
el. III-a. 
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