
Din notele �i o servaţiunile culese în studiul lucrărilor hydraul ice fămte in câte-va principale porturi din 
Francia ,  Anglia, Belgia �i Germania 1) 

Con id r ţiuni a upra exploataţiunei porturilor din 
punct de vedere al utilagiu lui. 

• t n  iu l am nnj r i unu i J or t d in  pun L d v der al 
·pi  a t u \ i u n  i, mai  u Lotul  n gl ij n L p nă a um vre-o 
l -vu z d rn i  an i în Eu r [ a  o n l i n  n l n lă, a l uat î n  

t impi i  d i n  nrrnil o d . vol lnr a l .  L de mare î n  a.t preocu­
pa \ in n a în al  ,g r· a u l i lag i ul u i d ex pl a t are , n.1 posi \ i uuei 
r· i pr · t r  bu d a t< di� r i l  10 1· sale I men te , organi­

i r gl m ntar a rn u n  · i ,  ons l i tuc azi  o chest i u n e  
omp l · ă  a ş i  a ia a determ inări i uvraj e lor 

u ă on Li tue J1>0rt u l  propriu zi şi în a căror sol u­
t iun l i' bue sli \.ie b ine ama d acest factor i mpor tan t . 

e � li cât de accen tuată e în locu irea corăbi el or prin 
v_apoa�· au bat l_uri m i x t e ,  u rmărindu-se mlfrit·ea i uţele i 
ş1 o 1r a la epoci ât se poate ma i precise căulându-se 
faţă u a ste sacrifici i  ce e t raduc prin chel luel i  mari 
a e âştiga în  alle pu nc le spre a se putea me: ) ţ ine ta� 
ri f  le ăzute atât spre a e face fată concuren \ei  cât si 

p_r� a perm i te desvoltai·ea u nor industri i cari cer preţ.m:i 
m1 1 de t ransport. 

. 
au ·ele dar al 1·epedel u i progres în amenajarea portu­

rilor cu privire la exploataţ iu ne, trt bue să le vedem în 
tend inţ;a generală spre per fec\ ionarea tutu l0 1· m ij loacelor 
ce pot în lesni , precisa ş i face mai economire transportu­
rile pe apă. 

A t-fel pe ând cu privire la materialu l. mişcător de 
transport se caută a se obt ine forme de b a tel uri d i n  ce 
în ce mai perf�cţ_ionate ca re i stenţă la m işcare şi  stabili­
ta� , 

_
în a elaş1 tm�p ·m realis .i rea maximul ui  de tonagiu 

u t i l_ ş1 a se perfecţ iona motori i  ce convi n tracţiunei  bate­
lurilor ; în 

_
materie de porturi, se c� u tă, faţă cu cap i talu l  

consid rabi i  ce repres in tă _ vapoarel e î n  raport cu coră-

bi le Al1 s rgaois z RisL matic mun a spre a e 1· du 
minimum timpul de sta \i nar al va 101· tn p 1·turi, t imp 
ne e i Lat de fn ăr ar  , d i1rcare •) te . llut ndu- a 
se bţi ne uli ln.gi uri din  e în · mai p rfe ţionat i i p . 

i t iun i le  le mai on v nabi l  î n  raportul d i al re p s i \ i u· 
nea hang11 r lor, int 1·epos i telor, ili lor fe1·at 1 apa ra telor d e  
manu tanţi u ae a mărfurilor ş i  h euri.  

A l - f  l ren d mentul portu lui  reşle pe de o part , iar pe 
de a l la ·acceleraţ iun a operaţ inn i l r, permite bat J ur i lor 
a-'şi  î m ul ti n u m�rul  voiajelor precum şi a e obţin o 
reducere n chel luelelor de staţ ionare în porturi , heltu l i  
ce sunt foarte însemnate , dar cari d iminuează se.n ibi l  d e  
câţi-va ani î n  Europa con tinentală ce a i n trat pe calea 
progreselor real isale încă de mult  L imp în Engl i tera , prin  
înlocuirea cu apa rnte perfecţ ionate a prim i t i vu l u i u ti lagi u 
ce era apl icat până aci şi care n u m a i  o întocmire si -
temat ică şi economică de exp loa tare n u  se putea num i . 

Ast-fel în ceP.a ce priveşte u t i lagiul de transbordament 
ş i  man utan ţ i une a mărluri lor, ramură cu care ne vom O ·  
cupa î n  acest articol , e de observat că m :.i i  toate por­
turile principale ale Euro1 ei  occidentale caută a se in­
frece în perfecţ iunarea l u i ,  cu o gelosie demnă de imitat .  
Aparatele adoptate în general sunt cele hydrau l ice rn işcRte 
pr in apă sub presiune, pe care englez i i le infrebuinţau 
încă de mult timp în por lur i le lor. 

Ast-fel ele au fost adoptR te de toate portu l' ile principale 
pe cari le-a m visitat. Hamburgul ce părea a face o mare 
res istPnţă n parntelor hydraul ice (remânend aproape ca­
l'acte rislic înt1·e porturi le mari ca persi. tenţă în aparatele 
cu vapor i 2) s'a con vi ns d e  superioritatea lor şi trebue ă 
fi term i 11 :.1 t complect i n  talaţi unea hydraul ică ce dej a  al i­
menta, pe când eram în Hamburg, apar.:t l ele d i n  va tele 
i ntrepos ite nou construite. In curând şi portu ri le noastre 
Br:'l il a  şi Gnlaţi  vor poseda câte o in ta laţ iu ne hydraul ică 
pe. care o vom descri samar şi care e men i tă a servi as­
censori i i n t repositelor de mărfuri şi ah tanele de ma­

noperă a vagoanelor . 

In vederea i mportan te i deo.:ebite ce oC ră tudiul  e ·­
ploataţ iunei porturi lor foţi\ cu răpez i le progr se reali ate 
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de un scurt timp cu privire l a  utilagiu , ne-am propus de 
a expune de  o cam d ată această notă · asupra aparatelor 
hydraul ice mişcate prin apă sub presiune cu privire l a  
aplicaţiunile lor îri porturi, expunend p e  lângă considera­
ţiunile pentru cari înt�·ebuinţarea acestor aparate se ge­
neralisează. atât de mult înlocuind cn succes mai în toate 
casurile cele-l'al t e aparate  şi o descriere somară a celor 

mai principale semnalând progresele realisate în acestă 
materie în u l timii timpi şi cari au primit sancţiunea prac­
ticei, rez�rvându-ne un alt articol pentru expunerea celor 
l'al te  elemente ale utilagiului ce concură la o exploataţiune 
intensivă a unui port p recum şi principiele ce domnesc în 
diferitele porturi visitat e cu privire la organizarea şi  regle­

mentt1rea muncei. 
Dacă dăm oare-care extensiune acestei părţi a utilagiului 

(privitoare la transbat·damentul şi manutanţiunea mărfuri­
lor) e fiind· că această  ces l iune e tratată în cele mai multe 
casuri în mod cu totul isolat şi în dorinţa de a îmbrăţişa 
cestiunea în întregul ei, pe lângă expunerea aparatelor 
existente în diferitele porturi visitate precum şi soluţiunilor 

, ori-cum recente, am reamintit în man samar şi unele părli, 
cunoacute de altrriinter,i lectorilor ce se vor fi ocupat cy 

aceste chPstiuni. - Apoi enumerarea descriptivă a diferi­
telor aparate întâlnite ne vor servi mult, fixând u-ne mai 
bine ideile şi înlesnindu-ne alegerea ce trebue a face când 
�om trata chestiunea exploatărei porturi lor în întregul ei. 

Apara.te hydraulice mişcate prin apă sub pre­
siune şi aplicaţiunile lor în porturi. 

Se ştie că idea de a întrebuinţa apă sub presiu ne ca mo­
to1· există de mult, dar t oate încercările făcute n'au putut 
lua un caracter practic, până la invenţiun�a accumulatoru­
lui de presiune al lui Armstrong, d in  doue cause mal prin­

cipale : 
1) Aparatele erau prea voluminoase, presiunea apei fiind  

mică 1 ) ; deci se  consuma un volum considerabil de apă. 
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L::t cea mai mică consumaţiune de apă, presiunea scădea · 

brusc, apa fiind foarte puţin compresibilă, deci nevoia ca 
o cantitate de apă deopotrivă ru cea consumată să fie in­
trodusă. 

Pe lângă arestea se mal adaugă o pied ică foarte i mpor­
tantă când era vorba de a se transmite forţa la d istanţe 
mari. Perderile prin frecare în tuburi din cauza vitesei 
mari a apei devin atât de importante că ar compromite 
funcţionarea aparatelor. 

Accumulatorul de presiune înlătură aceste inconveniente 
îndestul , ca aparatele mişcate prin apă sub presiune să do­
bândească un caracter practic, înlocuind azi cu folos p e  

cele cu vapor în  anumite circumstanţe. 
Se ştie că o instalaţiune hydraulică se compune în mod 

sumar din o maşină cti vapori ce transmite mişcarea pom-

. ') Abia se atingea o kg. 327 pe cm• după menţiunea făcută de 
D-nii Plocq şi· Laroch, pe când azi cifra de 5 1  kg. 650 pe cm• e cu­
rentă şi chiar întrecută. 

pelor de compresiune a apei ; apa comprimată sub o pre­

siune oare-care se distribue apoi la diferitele aparate hy; 
draul ice chemate a funcţiona. Accumulatorul fi ind cheia, 
ca să zicem aşa, a unei instalaţiuni hydraulice, reamintim 

principalele sale elemente : 

Accumul ator  

r - - - -
r 
I 
I 

I 
Un cilindru vertical 

A e pus în comunica­
ţie la partea inferioară, 
prin tubul T, pe de o 
parte R, cu reţeaua de 
i uburi ce distribue apa 
la diferite aparate, iar 
pe de altă parte B co­
munică cu maşina ce 
injectează apa sub pre­
siune.' ln acest cilindru 
A se mişcă un plongeor 

P încărcat cu o greu­
tate G ce face equili­
bru presiunei la  care 
v oim să lucreqe apa­
ratele <le manoperă. 

Dacă voim ca apa­
ratele să lucreze cu 
apă sub o presiune de 
50 atmosfere bunioară 
n'avem decât a face 
ca sarcina plonjeoru­
lni  inclusiv greutatea 
l ui pe cm2 de secţiune 
a lui să fie : 
1 kg. 033 X50 al m .= 

5 1  kg. 65. 
Aµa injectată prin 

B, dacă nu e consuma­
tă de diferitele aparate 
rari comunică cu re­
t.eaua R de tuburi  face ' 
să se ridice plonjeoru l 
P si  se irr. agasi nează ' 
în cilindrul A ;  dacă 
consumaţia de apă e 
din contra foarte ac­
tivi\ plonjeoru l P se 
scoboară, redând ast­
fel f o r·ţa a ccumulată. 

A c c u m u l a torul deci 
permitând a ridica 
apa l a  o pre:-'iune foarte 
mare, se înţelege uşor 

că aparntele de manoperă sunt  mai  puţin voluminoase 
şi chiar mai uşoare, cu tot adaosul de metal pentru: îngro­
şarea secţiu nilor resultând d i n  în trebu inţarea unei presiuni 
înal te .  

Pe lângă acestea, n <:cumulatorul rP.gulează mersul ma­
şinei cu vapori care acţionează pompele de compre:;iune a 
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ll f  i prin fu tu l  , impiu I I g tur  i valv i d r 1rni  iun  u 
vapol'U lu î  d pi nj rul a ·  nrnul  t 1·u lu i ; !â.nd 1 I lg 
rut . 1 1 IU' 1 1 c l i  .il COl l .  l 1 11 1A l iun  n o p  i R U I  J l'C'l'li l ln  
d in d i f  i i l • I  ll ptt r·a t rnăr ,. ) vRlvn d admisiu r r  
u np 1·1 1 lu i  sl!. e l • h i < l  I r  J l a t ,  maşina u vap r i  s 
pun ln rnit-war , mllr i nd u-., i iu l  a )u  pâ n:'1 a t i ng ma · i ­
rn u l  adrniH, u ar i u \  a l 11  onl i nuă n m rg plină e 
consumnţ i u n  a d apl\ s m i  şor azi , pris ul d apă sub  
pr  inn pr  dusă, i magazinează, r id i  llnd  plonj oru l la  
l im i ta  Ul' i a l  , în a1·e morn n i  valva de ad mi iune  a 
vap rului e n hid ., i maşina r mâne in repao�. 

A l  do i !  a in onv nient citat mai ms cu pri vire la per­
e'! r a d pr iune prin Ir car , provenind d i n  măl'Î rca vi­
t i ap i în ondu Le lungi,  e r med iat pri n i n terca­
lar d a umulatori ,  cari , imagazi nând apa în t impul 
mi  i lor unsuma\iuni ,  o redă în L irnpul c:onsumaţiunei 
a t iv  , d iminuând a t- f  1 drumul de percurs a !  apei pre-

um i v i te1'a de i şi frecări le .  
u privire la aparatele mişcate pr in  apă sub pres iune, 

Barr t, eminentul i nginer, fost în serviciul compan iei Do­
urilor d i n  l\farsei l le le  cla. ează în : 

1) Aparate simple cu acţiune d i rectă. 
2) Aparate funicu lare l ucrând prin i n termediu l  unui 

lanţ înfăşurat pe doue scripete cu unul sau mai multe 
şanţuri . şi 

3) Aparate cu mişcare de  rota ţie con tinuă. 
1 .  Aparate siniple cu acţiune directă. Acestea se 

ompun din un c i l indru în care se mi şcă un  plongeor 
au pi ton. Ci l indl'ul e prevezut la u n  capăt cu o gar­

n itură de pele ce în locueşte cnl ia  cu câl ţi pentru coadele 
pi toanelor pompelor ord inare. 

Figurele (1)  şi (i) pianşa I şi planşa 1 1  arată un ast-fel 
de aparat ce nu d i feră de presele ordinare de cât pri n 
aceea că : aci, plongeorel poate dobândi o vitesă cu mult  
mai mare de ât  in  presele ordinare, u nde apa l a  pre-
iune înaltă produsă încetul cu încetul prin ajutorul pom­

pelor, pe âtă vreme în acest aparat apa sub presiunea 
vroită, e acumulată şi p:' H runde în c i l ind ru  prin def'c; l i i­
derea unei s imple 11 1 1ape comunicând mişc:area cu v i Lesa 
dorită. 

Aceste aparate servesc a rid ica poduri le inv�rl ito:ll'e, 
au d i rect ervind si ea punct de reaz :m sau i nd i rect . ' 

acţionând o pană ·e se i ntrn·luce intre partea fixă a rea-
117,imului  . i partea mobilă legată de porl ; e mai intrebuin ­
\ a7.a pre a t·id ica materiale grele ca casane de vapoare, 
vagoane, locomotive ; pre a manevra vane de ecluse, 
l uări de apă, pr>3 a comprima materiale sol ide, l iquide 
au  gazoa e ;  precum şi a tât'â bastimente pe plane în­
l inate, au a le r id ica verli ·a l  d'asupra apei spre a le 

face 1· paru\iele ne esare, a r scumpăra diferenţe mari de 
ni el d apă înlo uind mai mult eeclusări), la  a cen ori i  
ordinari p ntru p r oane, vagoane etc. ş i  în  f ine în u in  
. i a tei i  re d m talurgi pr a i căni ,  a forfeca �i a 
gl1uri m talei . 

2. Aparat {uni ular A es t a e compun (fig. 3, 
• i , planş I) d in  un  cil indru tt l  cllrei fun pr v�zul î n  

6 

1·i r rl un ax p unul u m i mul\i 
l'I r i \i c ·u �n 1 1 �  r:1i din un pi ng r a 11ru i x h ·  m i tal x­
l J'i a r  ri as m n :1 pr v�1.ul d un num r d ri· 

I \ i  cu �an\.uri a l  ·:'11·0 1· n u n r g I f!au d if  rit u unu 

î n  rnp rt  cu nurn rul rip \i i r fixa\ i  la i l indru. 

Num l d aparat funi u lar  I v in  d la la1 1 ţul  e 

s în frlş111·1l. pe I d 1 1� r ip l şi le urui  x lr milti\i 

• f ix azil ; una d i l i nn rul fi x , şi ca- la l Lă ext1· rniLa l  

dP. gr utatea de rid i al au le p iesa ·ăreia voim a· i t ran -

mi te o m işcare oare-care 

Da ·ă plongeorul e e d i n  c i l indru, ob ervăm ă pentru o 
cursă d a plongeoruln i ,  d rumul  percurs de pun tul d e  

apl icaţie (greutarea de ridicat etc.) este 
dXn 

n fi ind  n umerul firelor de lanţ întăln i te de o s \ iun 

făcută între scr· ipelul plongeorului  �i punctul de I gare al  
l anţului de ci l indru. 

Aşa dar aceste aparate d i feră de frol iuri le cu scripeţi 
ordinari ,  prin aceea că. dobândim o v i tesă mare apl icând 
o for(ă de asemenea mare, spre a rid ica greutăţi mici în 
rapo1·t cu cele ce am rid ica cu ajutorul unu i  cripet or­
d inar cu aceaşi forţă însă cu v i l esă mică. 

Aparatele hydrau l ice funiculare se intrebu inţe&ză, în 
oposiţiune cu cele cu acţi une d irectă descri e mai sus, ori 
de câte ori punctul de ap lica\i u ne al forţei a r·e d rumuri 
l ungi de percurs şi cu v i tesă mare. 

Aceste aparate au o mul ţ i rnA de aplicaţiuni  în poduri 
pentru descărcarea, încărcarea ba l imenle lor, pentru îma· 
gasinarea mărfurilor în  i ntreposite ; pentru · expedi \. ia 
mărfuri lor pe uscat încărcând direct vagoane, camioane 
ele. pentru manevrarea porţ ilor de ecluse , învârtirea 
poduri lor. 

Mai se1·vă. a pune in  mişcare plăcile învârti toare etc. ; 
ast·fel avem macaralele .  trol iu l'ile hydraulice (J igger ) 
ascen oarele etc. 

3. Aprtrcitele de rotaţiune continuă. Aparatele de rota­
ţ iune continuă sunt maşin i  cu doi sau trei · i l iniri osci­
tn.nti sau fi x i  cu pistoane cu teacă (fig. 1 şi 2 în text 
pag. 59) şi planşele 12  şi 1 3. 

Plongeo 1 rele sau pistoanele sunt alelate d i rect pe ar­
borele de transmisiune şi introducerea apei sub presiune 
î n  ci l indru se operă în general pri n m ij locul unni  e1·tar 
mişcat de u n  excentric fixat pe arborele cotit. 

Aceste aparate sunt inl r·ebuinţale în  i 1 1 l repo ite de 
grâne spre a comunica mi '!area curelelor tran. portoare 
de cereale sau elevatori lor in formă de nori , ·pre a în · 
chide .,i deschide p )rţi le de e l u. e al ba inm·il r, pent ru 
halagiul  ba t imentP.lor acţionând ·abe lan  l d halagin, 
mai ervă a compune şi d compune t 1· nuri le de vn­
goane în porturi pen l ru d p{a ăril macaralelor i u ne­
ori a comuni  a mişcat'ea de rotaţie pod uri lor şi lăcilor 
invârliLOar· ; în  un I i ndu lrii d tran formare in por­
turi a unor mllrfuri el . el . 

ertar d di tribuţi pentt·u u apara t hydra ulic 
de pu re impld. - ăm ai i ât u n  xemplu qe ertat' 
de di lribu�i h d1·aul i  . - Figul'i le 6, 7 i pi: 1 repre-
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sintă elevaţia, şi sectia a unui  ast-fel d e  sertar. - Apa­
ratul se compune d i n  supapele I. şi E. d e  i ntrare şi eşire · 
a. apei . Ele sunt puse în mişcare d e  pârghiile pp' acţionate 
prin i ntermediul camelor cc' de operator ce comunică m iş­
carea de rotaţie axul ui o prin aju torul unui lanţ l fixat 
la u n  capăt la estremitatea pârghii p". A cest lant, trece 
peste un scripete superior şi se termină cu o greutate G 
echiliberată de greutatea G'.-

Când pârghia OG' e în posiţi}l OG' supapa 1 d e  întro� 
duct ie a apei sub presiune se deschirle şi eşirea plongeorului 
din cil indrn are loc, acţionând sarcina de r i rl i ca t ; ear 
când pârghia se află î n  posi \ ia · simetrică OG2 sarcina �e 
scoboară, căci !'e <leschide su papa E şi se dă drumul a pei 
suh presiune să iasă din cil indrn. - In posiţi11nea m ij locie 
OG, ambele supape sun t  închise şi ::i paralul e î n  echi­
libi u . - Supapa s de sigurnnţă î mped ică lovi ' i uri le de 
berbec ce s'ar putea produce când se opreşte i nstan­
taneu aparatul căci în acest moment presi un ea apei cres­
când:  rid ică această supapă după scaunul seu, apa rei n­
tră pe canalul alăturat şi restabilişte presiunea no 1·mală. 

Pârghia d e  siguran ţ:l S î m pedică plongeorul <le a eşi rl i n  
cilindru în casul unei neglij enţe a opei·atorului ,  căci e a  e 
acţionată î n  posit1 ia ex tremă prin lanţul l' pus în legătură 
cu plongeorul ,  care aduce ast-fel pârghia OS în posiţia d e  
închidere a ad misiei OS2 J n  mişcarea i nver.;ă capul plon­
gPorului  l oveşte o bară ce ad uce pârghia OS în· posi \.ia 
simetrică OS2 închizând supapa de evacuare. 

Sertar de distribuţie pentru u n  aparat de putere 
dublă. - Figurile  9 şi 10 plan 1 indică secţia şi planul 
unui sertar pentru u n  aparat d e  pu tere duhlă, puterea 
dublă obţi nându-se prin înlocuirea plonjeorului cu u n  pis­
ton putându-se ast-fel profita de d iferenţa de secţiune ac­
ţionată când se în troduce apa sub presiune d e  ambele 
părţi ale pistonului .  

In acest cas, sertarul pe lângă supapele rle introducţi e, 
evacuaţie şi siguranţă I, E şi S mai n re .o .supapă d e  co­
municaţie O, care pune î n  l Pgătură partea de d'asupra 
a pistonului  cil ind rului cu partea de desubt, ast-fel că 
presiu nea activă se esercită pe diferenţa între ambele a­
ceste suprafeţe ; iar supapa D servă a descărca cil indrul 
de partea coadei pisloriului,  lăsând ca presiu nea să se 
esercite pe suprafaţa t otală opusă. 

Comparaţiune între aparatele cu apă sub presiune, 
şi între aparate cu vapori sau cu aer comprimat. 

Tnainte de a i ntra în descripţiunea diferitelor aplicaţiuni  
a aparatelor hydraulice precum şi a i nstalaţiunilor de ma­
şini desti nate a prodnce apă sub presiune înaltă, vom stabili 
o comparaţiune între aparatele cu vapori, aer comprimat 
şi apă sub presiune cu pt·ivire la  necesităţile de exploata­
ţiune ale porturilor, gărilor de mărfuri, în lreposite etc. 

Intre deosebitele încercări  spre a comprima aerul D-nii 
Plocq şi Laroche citează 1 ) pe acea efectuată de Armstrong 
la începutul experienţelor sale asupra acumulatorilor de 

1) Etude sur Ies principa1u. ports 'de l'Europe septentrionale. 
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presiune.  Armst rong cercând a com prima aer într' u n  re­
servoriu ,  �emnală obstacolele urmetoare : 

1°  Reservoriele cu aer n u  o feră de cât u n  magasionaj iu7 
foarte l imitat. 

2° Presi unea n u  este constantă , ea creşte în timpul 
compres iunei  şi descreşte în t i mpul expansiunei. 

3° Absorbţiunea aerul ui de către apă constitue o sumă 
d e  neaj unsuri şi ; 

Jn fine scăpările d e  aer ar fi tot-d'a-una dificile şi ade­
sea imposibile de descoperit în o reţea întinsă de t uburi 
r.e comandă un mare · numer d e  ::ipJrate, represen tând 
deci o perdere considerabilă. 

La acestea ar mai tre.bm a se reaminti că aerul între­
buinţat spre a t ra nsporta forţa la d istanţe mari ar da 
resul tate mediocre d i n  causa com presibil i tăţei sale şi a 
vitesei cu care se mişcă ceea-ce ar ocasiona între două 
staţiu ni depărtate, perderi de încărcare foarte însemnate 
când e vorba de presiuni înalte. 

Ca motor însă în aparatele de manoperă, ar avea 
avantaj e  însemnate asupra aparatelor hydraulice, căci 
aerul ca şi  gazele ar permite de a uti lisa tot l ucrul des­
t in rl et·i1, lucrul variind cu sarcina. 

Apl icaţia acestui sistem ar putea fi adoptat după p ă ­
rerea lui  Barret î n  ţeri le cele mai friguroase, fără a mai 
fi nevoe . de  precauţiuni speciale, pentru tuburile de con­
ducte �i  aparate, ca pentru cele cu apă sub presiune, 
î n  ti mpul ernelor friguroase. Se ui tă însă că la aparatele 
cu aet· comprimat expansiunea aerului comprimat pro­
duce o scădel·e foarte mare de temper1ttură şi  că tre -
bue::>c luate d isposi ţiuni spre a protej a  conductele de ră­
ceală şi spre a se menţine temperatura artificial , a apara­
telor, introd ucând u-se focare ce constitue atâtea motive 
de pericol .  

Frecările absorbite d e  către aparate, cari în acest caz 
ar fi asemenea cu acelea ale maşinelor cu vapori , şi per­
derea de f ocru provenită din punerea în mişcare a piese­
lor care le compun nr fi mult mai mici decât în apara­
tele hyd raulice funiculare ear socurile nu ar fi de temut · , ' 
din causa marei compresibil ităţi a aerul u i .  

Aparate!e cu vapol'i presintă oare-cari �vantaje asupra 
celor hydraul ice d i n  p unct rle vedere al rendmentului ; 
căci de la aparatele hydraulice 1 ) funcţionând perfect, abia 
putem obţine 30% aprox imati v din lucrul desfăşurnt de 
vaporul ce lucrează asupra pistoanelor m aşinelor mo­
toare şi  aceasta încă presupunend că aparatele lucrează 
la sarcina maximă ; căci compresibili tatea apei fi ind foarte 
m ică se cheltueşte tot atâta apă sub presiune, când apa­
ratul l ucrează. asupra unei sarcini  nulă, ca şi când ar 
lucra asupra sarcinei maxime. Se mai  remediază azi pen­
tm unele aparate 1:1cest i nconveni ent,  cu toate acestea 
chestiunea proporţionării efortului cu lucrul produs nu e 
încă resolvită până azi în mod complect şi u nele con­
cepţi i  ce exist ş i  pe cari le  vom descri mai la  vale, apl ica-

1) E vorba de aparatele funiculare, căci cele rotative au un ren­
dement de 50 O/o aproximativ. 
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il 
d 

u J riv il· la 11 m i 
C'h H ui mai mul l  n pă �i să fi 

b\in ai· - u1· onomi în on u-
om� li ăr i aparal 1 01· hy­

h . l iunea de . impii­
i gală d a1 aral I hydraul ice, ăci 1 

lu r nd ub pr siu n  foart inal tli. (p le 50 atmos� 1· ) : 
p ntru bună run ţ i  nar , pr lungir a duratei lor şi evi­

tar a ăpl rrl 1· d apă s er : o at nţ iune deo ebi tă în 

, nf  t i  nar a pi s lor e le al âluesc, num rul  lor red us 
la min im . i la cea mai mare simpli i tale posi bi lă .  

A a ta . ingura obie ţiune serioaRă ce se face apara­

t lor h drnul i e omparate p pt la  pept cu cele cu vapori 1) 

i care at nuată p ntru unele aparate în schimb însă 

le în uş c o mul\. ime de avantaje asupra celor cu vapori. 
Aşa apă . ub pre iune se pt·et ază spre a trnnsporta 

f01·ţa l a  d i  · tanţe mari, şi a alimen ta de o data şi la mo­
mentul dorit un mare numer de aparate, în loc de a a vea 
câte un generator de vapori la fie-ce aparat ocupând un 
loc mare şi foarte prf'ţ io. ş i  trebui nd a aştepta facerea fo­
cului  ., i pune ea sub presi une a ca zanului or de câle ori 
am d01·i ca ele să funcţioneze şi tocmai in termi tenţa l ucru­
lu i  ce e ere în general de la aceste aparate, când e 
vorba de man evrarea mărfurilor etc . ,  constitue unul d in  
i nconvenientele pri ncipale ale aparatelor cu vapori ; chel­
t uenlă de cărbuni la fie-care aprindere, arderea în codi­
\ iuni  foarte desavanlagioase, apoi  se mai adaogă atâtea 
şan e de incendiu  din causa atâtor focare respendile prin 
toate părţile şi alălurale tot-d'auna de mărfurile  de  operat, 
d'e hangare, magazii , întrepozite etc. 

Pe lângă acestea la aparntele cu vapori ti·ebue a în­
t reţine pentru fie-care câ.le-un mecanic experimentat, pe 
când la aparatele  h y<lra u l ice un copi l  de  15- 1 6 ani  
cu o retribu�inne modestă e în stare să conducă perfect 
un aparat.  

1) :lnd e vorba însă de o instalaţiune de o oare-care importanţă 
l ucrurile se chimbă ; ast-fel în comparaţiunea pe care i lustrul in­
gin r g rman v ranzius o stabileşte l (Neue Hafen-Anlagen zu Bremen, 
1 ) cu privirn Ia i ternul de aparate de adoptat pentru Hafen­
Beck n din Bremen, arată că consumaţiunea de cărbuni pentru un 
a la travaliu (100 de ridicări a unei sarcini de 1000 kg. Ia o 
ln lţime medie de 7 m .) la macaralele cu vapori e 600 kg. pe 
când cu macara·! le cu stpă sub presiune, nu se consumă de cM 
1 o kg. 

t pentru costul de in talaţiune, o macara hydraul ică, coprin­
z{l.nd part a ce-'J revine din i nstalaţia centrală, canahsaţia etc„ e 
mai a elaşi ca al u nei macarale cu vapori şi se ridicll. Ia 1 5.000 
I

. 
i apr ximativ, fără a mai avea ne oe d a plll.ti un m canic spe­

cial ca ă o conducll..- Tot în această ordine de idei Barr t ln stu-
diul u a upra ameliorărei portului Fiume, ob ervll. că dacă apara-
t I tAbilite ln docu1·i le din Mar eille ( chia instalaţi ) ar fi acţio-
n,at fie,_ car d cât '-O maşină u vapor, ac t a ar repre inta o 
iorţA .util de

. aproa1)e 1 2  cai puter , pe când cu ist mul l1y­
drnuh o ma 11111 motoar de 1 20 cai numai ajung pre a C ctua 
toate t ransbordam nt •le, ridic ril la etaj a m rfurilor d într p -
sitat t . al companiei Docurilor, a1·i ridica lu 1 8  a la 1 52 1  00 
ton trau bordam nte şi 200000 t on intr positate. Ac te cifr d 
şi variabil d la o in talaţiune la alta sunt !n d tul d lo­
eint p1' . iudi�ia avnntagiile conomid a l  aparat lor h drauliee 
pentru o lll t laţmne d o onr -car importn.11ţll. 

4 

l n  fin ma a.r I 1 hyd ·nuli p rmit apropi r a hang -
r 1 r. intr  p il 1 r le .  c1 tnargin h ului ut ilis ndu-
fă. ia h n upală d 1 p1·in faptul li\. rii pa agiului 

l ib r a lJ• nuril r pe ub 1 . 
Iată u m  ifr azl1 d -uu Frrr nziua nvantagiul rivitor numai 

la  v nitul  h ului, einplu apl i  al la ma aralele hydrauli  e 
noui on tru i te  în B1·emen .  

O m a  ara hydraulic/1 ocupă din I cu i preţios al h ului 

numai  o făşie d O m . 4 lărgi me, pe ând o ma ara u 
vapor ocupă aproximativ 4 m .  lărgime şi d acă se so ol şte 
40 m. l ungimea de heu rle e1·villl de o ma cara revine 
pen tru o ma ·ai·a u vapor în plus ca u prafaţă cupatll. 

(4- .4) ,4 =1 , m2 
Socot ind veni l ul  unui m ll·u plltrat de heu ulii i  at 

mărci, am avea 1 4400 mărci ( 1 HO lei) 
Jn resumat dar : 
Aparatele cu aer :!omprimat ar fi mai avantagioase d i n  

punct de vedere al rendmentului  de cât aparatele cu apă 
sub presiune, d a r  d i ficultăţile ce resuită d in  comprimarea 
aerului  sub prPsiuni aşa de înalte, transportarea spre a-'l 
d istribui · la d iferitei� aparate împrăsciate, precu m  şi ne i­
guran ţa bunei funcţionări a aparatelor d i n  cau a variaţiu­
n ilor de presiune sunt a tâtea cause care au împedecat a­
pl icaţiunea lor, de şi toate consideraţiuni le de mai sus au 
resullat din încercări pe o scară mică, aplicaţiuni de  o 
oare- care importanţă uefi i nd făcute până acum •) pentru 
presiuni aşa de mari .  

Cât despre inferioritatea aparatelor cu vapor, în raport 
cu cele hydraul ice, cânrl e vorba · d e o i nstalatiune de 
oare-ca1·e i mportanţă şi aparate împrăsciate, credem că 
reese destul  de clar d i n  consideraţiunile expuse. 

Mai toate porturile principale d i n  occidentul Europei 
posed ut i lagiuri hydraulice, azi fi ind bine constatat că 
pentru u n  lucru intermi tent, ca acel d in porturi, g11ri de 
mărfuri şi  al tele,  a paratele hydraul ice sunt mai economi e, 
ş i  înlesnesc considerabil exploataţiunea, inlălurânri şi an­
sele dP  i ncediu, atât de  temut când e vorba de ast-fel de 
operaţiun i .  

Cât despre aparatele electrice n 'am î ntâln i t  în n ici unul 
d i n  porturile visi tate apl icaţiuni privitoare l a  utilagiul d e  
exploataţiune şi n i c i  n'avem cuno ·cinţa vre-unei încercări 
în acest sens în vre-un port, cu t oate astea, faţă cu ulli­
mele perfecţiuni  aduse în construcţiunea motorilor Jec­
trici , ce întrunesc marele avantagiu al simplicităţi i ,  de i 
al uşoarei întreţi neri şi supravegheri şi ţ in nd seamă i 
d e  avantagele ce presintă electricitatea sub raportul tran -
misiunei tortei la distanţă ; suntem îndreptăţiţi a rede 
că înlr'un vi itor apropiat apll.l'atele ele lrice vor adu e 
ser\•icii în emnate î n  mult  cir om l anţe în exploataţfon a 
purlmilor. 

1) C-nia Po1 p di11 Paris ce po ed d c t-va timp pe t nlUţimil 
de la l 11i lmontant o u init d ap:-oape 3 cai putere, şi di tri­
bue forţa prin ajutorul aArului ornprimat lu lungul bulev&rdelor 
Pari ului printr'un pro d u al u, 1ntr bui11ţ ază o pre iune d 6 
atmo � 1· numaJ ; a a din r uitat l e p t , uu po t 
trag nici o conclu i I> ntru ca ul un i pr iuni tu lte propri a­
parat lor tu eh tiune. 
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Cei-l'alţi motori cu aer cald , cu gaz, cu petrol şi produ­

sele d istila\iunei sale ca benzina etc. şi care sunt în tre-

1 uinţaţi cu folos în multe industri cu un caraC'ter m ai 

mult sau mai  puţin restrâns, în  exploataţiunea porturilor 

şi în specia l  în amenajamente pe o scară mare, n u: par a 

conveni de cât în  casuri cu totul excerţiouale .  Ei presintă 

pe lângă i nconvenientele i nerente motorilor i ndependenţi , 

(isolaţi) serioase pericole de i ncendiu, dificultăţi de punere 

în mişcare necesitând motori secundari pentru motori de 

puteri mari şi altele. 

Diferite
. 
aplicaţiuni ale aparatelor hydraulice cu 

apă sub presiune 

La clasificarea aparatelor hydraulice cu apă sub pre­

siune am · descris elementele ce caracterisează fie-care 
' grup de aparate ; vom descrie aci d iferitele aplicaţ"trni a le  

acestor aparate care se întâlnesc în deosebi în porturi, 
gări maritime şi fluviale. 

Aplicaţiunile aparatelor simple cu acţiune directă. 
Figura 1 (planşa 1) i ndică o presă ce servesce pentru 

ridicarea verticala a podurilor învârtitoare. 
De coada pistonului e fixată o pană ce se in trorl uce 

între partra fixă ş i  cea mobilă a reazimului podulu i . 
Acest aparat aplicat în Marseille şi Havre e imaginat. de 

Banet pentru poduri mari ,  şpre a înlocui presele-pivouri 

alat de mult întrebuinţate şi care sunt simple pre:-e verti­
cale, în care se mişcă un plongeor (piston înecat) pt) care 
se repausează pod u l .  

Apa sub presiune comunică acestui plongeor deci podu-
lui mişcarea verticală necesară spre a se putea OlJera ro-
taţiune� 1 ) .  , 

Figura 2 planşa 1 ind ică un aparat pentru manevra 
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unei vane de apeduct (eclusa basinului Bellot-H>t vre). Un 
cilindru în care se mişei\ un piston, de extremitatea căruia 
e fixată coada vanei. Aparatul, calculat spre a se putea 
manevra vana la o denivelaţie maximă de 2 m. între 
cele doue basine, (Bellot' şi de l 'Eure) e de pute1

:
e dublă.­

Introducerea apei sub presiune se pcate opera pe la am­
bele capete ale cyl indrului, consumându-se ast-fel la des­
cindere numai ;volumul de apă, corespunzetor seciiunei 
coadei pistonului . 

O altă apl icaţiune din care se trage mult profit e cea 
privitoare la ascensori întrebuin l.ânclu-se la ridicare de 
vagoane, bateluri , rescumpărându-se diferinţe însemnate 
de nivel : în gări pentru bagaje şi .mărfuri , în hoteluri mai . 
cu seamă şi în fine în intreposite, pentru înăl ţimi-mic'î. 
Figura pi. 11  indică u n  ast-fel de ascensor a eărui descrip.:. 
ţie o dăm la capitolul c A scensori :o .  

Aplicaţiunile aparatelor hydraulice funiculare.­
Macarale hydraulice.- Macaralele hydraulice ţin locul 
cel d'ânteiu printre aplicaţiunile acestor aparate ; ele se în­
trebuinţează în porluri , pe cheuri , în intreposite, în 

. 
1) Vom face critica acestot· diferite aplicaţiuni în un articol privi-

tor la podurile învertitoare. 
· 

staţiuni de drum de fer pentru diferitele operaţiuni ale 
mărfurilor etc. etc. 

· 

Le putem grupa în : Macarale fixe  si macarale mo-
' bile.- rn porturi pe cheuri, pentru greutăţi mici, de  

1000 -3000 kg .  macaralele mobile au înlocuit aproape 
cu desăverşire pe cele fixe. 

Pentru puteri mai mari d in contră cele fixe sunt pre- · 
ferate. 

Jn gări de mărfuri însă ca şi în întreposite în general, (2) 
macaralele sunt fixe cu coloană sau de perete, în­
lesnirea de a aduce fie-care vRgon sub macaraua de o­
perat fi i nd mult mai mare de cât acea a unei mari co­
răbii, ale cărei deplasări şi acostare a unui punct fix, se 
fac, cu destule greutăţi. - Pe lângă acestea fie-care 
vagon fiind încărcat cu o greutate fixă,  cunoscută de 
mai î nainte, d isposilia; macaralei şi suprafaţa cheurilor 
sunt determinate în consecinţă ; ear mărfurile nu sunt aşa 
de concentrate ca la vapoare, unde adesea e nevoe de 3 
macar ale spre a - i  ataca de o dată cele 3 deschicleri , (ecou­
tilles) timpul cât staţ ionează în port tiind foarte preţios 
de a fi redus la minim. 

In  gări de mărfuri organisate sistematic mai e încă o 
condiţiune impusă, acea că sub o suprafaţă nată acoperi tă 
să red ucem la minim partea neîn trebuin ţată ori calea ma­
caralei mobile, trebuind a fi tot-d'aun i. liberă , s'ar zice 
că avem tot-d'auna acea făşie de cheu perdută. ; cu apli­
carea însă a noilor macarale mobile ; ce lasă liber pa­
sagiul vagoanelor pe sub ele, această obiecţiune s'a r 
anula, de n'ar interveni costul superior -al acestor ma­
carale în raport cu cele cu coloană fixă, unele se servă 
în cele mai multe casuri de stâlpii ele sprij in ire ar ferme­
lor etc. 

Şi in a lever practica ele până acum, pe scară destul ele 
întinsă, confirmă îndestul aceste păreri. 

Toate podurile cu un utilaj non de exploataţiune au 
adoptat pe cheuri macarale hydraulice mobile de la una 
până la trei tone, căutând a înlocui pe cele fixe dictate de 
o idee recunoscută greşi tă faţă cu progresele realisate în 
această materie. Ast-fel e Cornpania Docurilor din Marsilia 
ce posedă cea mai veche instalaţie hydraulică d intre por­
turile Franţei ,  şi care remasă îndărăt faţă cu instalaţiunea 
hy-cl raulică a camerei de comerţ, ce o concureazrt ; a adop­
tat azi pentru noile cheuri concedale, macarale mobile cu 
pasagiu l iber al trenurilor pe sub ele şi nu aşteaptă de· 
cât momentul oportun spre a'şi înlocui şi vechile macarale 
fixe . cu ele cele mobile. 

Macarale mobi le cu puteri superioare ele · 3 tone n'am 
întâlnit în nici unul din porturile studiate ; şi faptul acesta 
e justificat prin creşterea prea repede a greutăţei macara­
lei (deci a costu!ui) în raport cu greutatea de rădicat, că­
reia trebue să-i facă echilibru . In staţiuni de mărfuri ale 
căilor fe1·ate, întreposite d'ale porturilor etc. macaralele fixe 
sunt preferate profi tându-se de coloanele de su"ţinere a fer-

0) Macaralele lntrepositelor cheului Harington şi Alexandra din 
Liyerpool fac excepţie şi sunt mobile. 
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m I r d n l ilui l i-

i r1 1l d m in lr  •p -

il I r l in apr n , p .a1•i I am vi. i t  L ,  
r indu- I en1 , au d p ' r l ; 

hi r un I n a lu l  nLr p it al 

mpnni i I cl i n  L ndra, 

el • rv 'l Tilbur k, I mai n u şi mai b ine orga-

ni t din D nril d up Ta miAn. T L a  l-f l La�iunea flu­
vial< .:1il r f ral în n. ll'U ţi alun Î. pe heuJ ba inu­

lu i  Ma d mbu1·g l i n  Hamburg p r  cum ş i  va. L l într posite 

n 1 nALrui l  p h urii analului vamai (Zoi anal) nu 
d plat ma arai I h draul i  f ix  . 

l n L r  o it I m paniei Do urilor d in  Mar i l ia, intre-

po i tul go l d in  Anvers . unt deservi r e  încă de m acal'ale 
hydrauli e f i  ·e. 

Liv r1 ool ar părea ă f'a�e ex epţiune a şa întrepositele 

cele noui d p ·h urile LangLon, Tox leth, Haringlon-Dock, 

unt prev zute cu macarale m obile pe acoperişul întreposi­

tului .- E d ob ervat că aceste macarale nu deservesc 
ni  i o ale ferată, n ici camionag i u ,  ci c;implu transporta­

m nt al mărfurilor d in  batel uri în întreposiL şi  vice-versa, 
remediâna i nconvenientul numet·oaselor macarale fixe d in  
într  po i l  Ie  de pe Ta misa din Londra c::ir1 oferă d i ficultăţi 
de acostare a bastimentelor drept în dreptul m!lcaralei.  

Aceste macarale pe lângă avantagele inerente mobil i­
tăţi i ,  mai oferă şi pe acela ·:1 el i m i nează cu d

'
es:lverşi t·e 

ori-ce jenă a ope1·aţiunilor pe cheu, putend servi în acelaş 
timp . i etaj ul. 

Elementele unei macarale hydraulice 

tl � lie că : 
O macara hydraulică se compune : 
1°  Dintr'un schelet deslinaL a suporta brnţu l  macaralei , 

aparatele de rid icat şi de rotaţ. iune precum şi ghereta des­
t i na tă a adăposti pe conductorul macaralei. 

2° Dintr'un aparat de rid icat ce este un simplu recep­
tor hydraul ic fun icular de cris mai sus, compus deci d i n  
u n  ci l indru c u  pistonul  seu sau plongeorul,  prevezut 
de cripeţi i şi  lan1. ul  necesar. 

3° Din A paratul de rota\ie ce e u n  receptor hydraul ic 
. impiu compus d i n  2 cil indri cu plongeori, scripeţii şi lan­
ţurile lor. 

4° cutie ( erlar) de d istribuţie pentm aparatul de ri-
d icat ş i  o alta pentru cel de rotaţie. 

Ace tea sunt elementele esenţiale ale unei macarale 
h • draul ice pe cari le  vom înlâlni în tot-d'a-una, diferinţa 
între dif rit le  macarale ce vom de crie consistă în forma 

chel tu lul, di. po i ţ ia aparatelor hydra ulice precum şi în 
oare-cari mici mod i ficări în  onslituţia ace. tor aparate.­
Figurile din planşele 2 până la 9 ind ică câte un m odel 
d in  macara] le hydraul ice ce am î ntâlnit  în porturile vi-

i taL  din Francia, A nglia, B lg ia,  Ital i a  şi Germania. 
Vom inni  ·a ara -t r le pri n ipate ale fie- ăreia 
M 1· i l ia po dă cloue in ta laţ iuni  hydrauli e. 

a v h a1 ar\in nd compani i Docurilor deserveşte 
ma ar l I f ix < l  1 tonă şi d 3 tone date în exploata-
ţ iun d I urii în 1 ()3, 

El unt în tal fn ni ,L 
ba inuril 

omp:inia o urilor a 

I mn i f c 
A r  n .  

f i  , ent l'U man perii ur nte, şi au n trui t  nuoi ma-

arai m 1 ii p rmi nd trecerea l iberă . vagoan lor p 

sub I . - AsL-f I sunt ma arai le i nstalate în v ara anului 
1 8  pe ·h ul d igulu i  t ri r .- l anşa (3). 

altă i nstalaţiune hydraulică (t rminată în 1 ), a­
partine amer i de comerţ. Acea Lă instala\ iune deserve. te, 
macaralele e fac ervi iul  pe cheurile basinurilor : Na­
ţi onal şi al gărei maritime. 

Ace. le macarale (pi .  �) unt mobile� n u  perm i t  în ă tre· 
cerea trenurilor pe sub ele, pa�i u l  Hi al l iber ub tura 
piramidală fi ind abia suficient trecerei uvrierilor şi me­
najerei stâlpilor de legat (amarat) corăbiele. 

Macaralele Camerei de comerţ sunt cu putere simplă 
de 1250 kgr. şi de 30 O kgr şi cu d ublă putere de 1 
şi 3000 kgr. 

Disposiţ iuni le aparatelor sunt aceleaşi, d iferinţa consistă 
n umai în d imensiuni le pieselor şi un mic d isposiliv special 
pentru macararele c:u dublă putere. Fie-care macara co­
prinde o tură piramidală aşezată pe 4 roate de t inate a 
merge pe Rine aşezate de nivel .  La această tură e fixată 
o gheretă destinată cond ucătorului  macaralei, care t rebue 
să vază prin ferestrele menageate, în ori -ce po iţiune a 
macaralei , câ.digul lanţului  de ridicat. 

Lângă fie-care roată se vede fixat pe cadru (chassis). 
câte un verrin ce servă a fixa macaraua. Tuburile T pun 
în  legălură aparatele de d istribuţie cu canali aţie generală; 
ele sunt articulate spre a permite deplasările macaralei ce 
trebue aşezată în dreptul deschideri de operaţiune (ecou­
ti l le) a batelurilor. Acesle t uburi T aduc apa sub presinne. 
Tuburile T' de descărcare aduc îndărăt la maşina h

.
ydrau­

l ică centrală apa întrebuinţat�. prin alte tuburi aşezate 
paralel cu cele ce aduc apa sub presiune. 

Tura piramidală e străbătută de coloana învârtitoare ce 
formează montantul macaralei .  Pe el se sp rij ină de o 
parte bra\ul macaraler ce e echi librat de contra-greutatea 
G, care asigură stabil itatea macaralei , fie bra\ul încărcat 
sau nu.  Jn interiorul acestei coloane se află aparatul  hy­
draulic funicular ce servă a ridica şi scoborâ sarcinele. 
La piciorul col oanei se află d oue aparate hydraulice 
simple ce dau mişcarea de rotatiune a macaralei ; căci 
coloana invărtitoare e fixată în centrul unui cerc prev�zut 
cu un ghiab î n  care trece lanţul, ale cărui apete sunt 
fixate la  plongeori conjugaţi ai celor 2 cilindl'i hori on­
tal i ,  ş i  cele a lte capele pe cercul învărtitor. Apa ub 

presiune i ntrodusă prin A bunioară, comunică mi carea 
de rotaţiune macaralei aduc nd plongeorul tn po iţiunea 
convenabilă mişcărei i n ver e când apa ub presiune e 
introduce prin b .  

Ultimul t ip d macarele h rauli e întâlnit  î n  Mar illia 
e 1 arătat prin figur din plan a 3, montate în a ra 
anului 1 de a a Fiv -Lille în complul ompaniei do­
curilor, ele pre i nU1 avantage upra m acaralelor ce a eia i 
companie abia i prlivi e de montat pentru exploat.aţiunea 
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cheurilor aparţinând Camerei de comerţ şi pe care l e  
descrfserăm. 

. 

Aşa, eşafodagiul ce suportă ·macaraua, ofera liberă tre­
cere a vagoanelor pe sub macara, utilisând ast-fel supra­
faţa de cheu perdută prin faptul mobilisări macaralei, şi 
reducând, cu spaţiul ocupat de o cale ferată, depărtarea 
hangarelor, magasinelor, etc. de marginea cheului . 

Ghereta G a conducătoruiui e si tuată pe o platformă 
ce face corp cu axul de rotaţie al macaralei, ast-fel că el 
poate observa  şi conduce cu ma'i'. multă uşurinţă maca­
raua, de oare-ce ghereta uşurează mersul de rota ţiune 
al macaralei. 

Aparatele de distribuţie D aşezate la adăpost sunt fe­
rite de intemperii, şi în deosebi de praful enorm ce ventul 
adesea ridică în porturi şi care e foarte vătămător. Apa­
ratele de rotaţiune R sunt fixate la partea inferioară a 
platformei . 

Luarea apei sub presiune se face tot cu tuburi de fer 
articulate şi cari tr&c prin pivouri spre a aj unge l a  cilin­
drul vertical 

Modul de fixare pe şine e acelaşi ca al macaralelor 
deserise mai nainte, sistemul de ?ale, de n ivel, cu d ila­
taţiune liberă e dat Ia lumină de compania Fives-Lille. 

Ea consistă in doue raiuri vignole de oţel (20 kg. pe rnc.) 
alăturate, puse în pasagiu de nivel, şi sprijinite pe longe­
.roane şi traverse şi din o banda de oţel (0.1 ;� l�rg. X 
0.035 gr.) aşezată în o scobitură identică făcută în pia­
tra ae talie ce formează curonamentul cheului , şi e fixată 

Cale cu dilataţiune lib eră, pentru Macara 
Ecl i s ă  de fixare 

fixare int1rmediară 
� .......... =="""""= 

-t· · · ·· · · 1?4 . . . . . . ·,1 
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prin plăci de fontă P din distanţă în �istanţă împedicând 
astfel banda de oţel de a se deplasa lateral, sau a se ri­
dica în sus, permiţându-i însă de a se dilata liber. Plă­
cile de fontă sunt fixate, de zidărie prin aj utor de buloane 
cu zimţi înconjurate de o pastă sulfuroasă. 

Afară de macaralele hydi·aulice pentru manutanţiunea 
mărfurilor curente, Camera de Comerţ a mai _instalat o 
macara (bigue) hydraul ică pentru greutăţi mari . Cu a� 
ceastă macara constrnită de compania Fives-Lile se poate 
obţine puteri de 25, 75 şi  120 tone. 

Variaţiunea de putere se obţine prin ajutorul unui apa­
rat zis multiplicator de presiune pe când la macaralele 
ordinare cu putere dublă de 1 tonă şi 3 tone variaţiunea 
puterei se ob\ine înlocuind plongeorul ordinar din apa­
ratele cu simplă putere, prin un piston, a cărui coadă 
are ca secţiune 2/3 din acea a pistonului. 

Când introducem apa sub presiune de odată pe am­
bele feţe a pistonului avem puterea de 1 tonă, obţinem 
pe cea de 3 tone introducând apă sub presiune numai pe 
o parte ca să l ucreze asupra suprafeţei întregi a pistonului. 

Macaralele ce func\ionează azi în portul din Havre, au 
putere dublă de 750 kg. şi 1250 kgr. - planşa 4. Eşa­
fodagiul seamănă cu acela al noilor macarale ale compa­
niei Docurilor din Marsilia cu deosebire că ghereta con­
ductorului e aşeqată astfel că axul montantului vertical 
al macaralei, formează şi axul gheretei .  Aparatele hy-

3 
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fn hi A t-f  1 fn gh r<'L 1mnt mai 1 in  p1· 
in f lu  n( · I nr 1u  l rut urm n 
m i  1• ril 
h 1 1·val n l ragr 1 1 1i1ţ i l  h i l i hrnu m n-

t ntul  v rl i o l ,  i m p  di  nd pr iuni l  la t  rnl p 1·a p dini1 

i g tn l  up r i  r ,  u n t  . 1 1 1 .rimnl lu  ma a rnl 1 d in  Havr ; 

i r i l i r  dr I m i  cnr a d r la\ itrn  a m a  a-
r 1 i R i ; mllrindu -s ast-�  1 fri ţ iun i l  

d d i r  l iun a for\ i i  are  tr  bue a 

Tin m L obs rva n entrar  a mal rial u l u i ,  pe d i -
r \ inn  a montant u l u i  ma arai i, e defect uoasă d in  pun -
t ul d v d r 1 tabi l i lăl i ma aralei ,  ţ inând amă de 

ud nit uril e r u i tă din opriri bru c ale . ar inei, loviri 
t . ari dau morr. nte d r tul'l1ar însem nate de oare-

a ţi !! ază la e ·tr m i latea un i pârgh i i  foarte mari, 
ap i mont antu l  macara] i nu ec:te e h i l i l  ral d i rect prin o 
contragreutate şi n i ci aparate de . iguranlă, ca agrl'l fe pen· 
tru ine nu u n t  prev�zule. 

roectul prevede 2 de asemeni macarale rie putere 
dublă d 75 şi 1 250 kgr. , 4 <le l nOO şi 3000 kgr. şi 
4 d e  3 O şi 5 O kgr. - Dintre toate acestea n u mai 1 3  

unt montante şi funclionează pe cheurile basi 1 1 u l u i  
Bel lot .  - Canal isaţiunea e d ublă, _apa c e  a servi t s e  re­
întoarce la m '.3şi năria centrală spre a fi d i n  nou in · 
t rebui nţa tă. 

In Anvers am î ntâl nit  3 felur i  de macarale h ydraul ice, 
d i n t re cari dou� se rapoartă la acelaşi tip cu turele pi­
ramidale ca cele din Marsi l ia  ; ele servesc pe cheurile 
ba. enuri lor Godefroid şi i ntreposi tul u i .  (f ig 1 planşa 4) ') 

Ele nu permit  accesul t renurilor ţe sub ele, n ici a stâl ­
pilor de amara t  cari sunt fixaţi aci pe marginea cheului ; 
vi i ta pi selor i n terioare se face det:i m a i  cu greu.  

A ceste macarale au d ublă putere de 750 şi 1500 kgr. 
ceea ce e obline prin întrebuinţarea unui  plongeor com­
pus d in  2 pttrţi concentrice. - Când partea anulară şi 
plonjeorul interior sunt întl'ebuinţate împreună, presi unea 
apei lucrează pe uprafaţa capabilă de a prod uce efol'l ul 
maxim ; când d i n  contră, partea anulară e ftxată prin o 
verigă, numai  plongeorul i n terior se poate mişca şi ast- fel 
·ecţ iunea pe care e exe1· i lă presi u nea nu permite  a r idica 

de cât arcina m i n i mă. 
Intre aceste macarale exi tă una de � tone şi  750 

kgr. care permite a se economisa apa sub presiune când 
. fac manevra ârl igul u i  gol (singur) . 

ln ace. t cop s'a in talat u n  mic  re7.ervoriu de tolă 
p ma ara şi în  e l  i e dă drumu a'pei sub presi une în­
tr bui n ţate. 

Un i nj lor, a l i mentat de anali aţia gen ra lă, t â.re ce 
o part d in  apa onţi n 1 1 tl1 în rez t·�oriu ., i u m ple i l indrul  
gata a fun ţ iona p n t ru manevra 9.rl igulu i  g01 .  

u l at c n.rghia d manop ră a i njeclorul ui te la  
tnd m n 11 mani pulatorului  macara] i ,  am fo  l d faţă ftnd 
a a ta nu- '.,l mar da t n ala d a h i mba mâna după 

') Anv r p rt d m 1-. 

2 

pl\rghi n i ta ,  , i urma a man vra fn m d m a n i  
rgli in. , î ntr d u , n pa ul r siun tn ilindrul J1 iar 
n1l rl ignl ra g 1 , , i e mai m111 L hi r d u m n vra 

un i ar i n i  d d u t n . 
pr a m lt d 
u l  mali are 

n. t ru i t  de afla A rm l rong. 
s u n t  ma arai n t r· 1 1 i l  d 

casa Meu. e d i n  Li ge - Ele . u n l  a pr c d n t  
n u mai h I tu l  d iferă, ( fig. 2, pl :i nşa 4) ,  u l i i i .  ază a L -
fel mai  b i n e  cheul pen tru ă i l e  � ra l , dând în a laş t i m p  
macaralei u n  braţ ul i i  mai  în l in  fără. a l ungi oarda p . t 
rn�sur:l.. 

Gudle de luare d apă sub pr i u ne, . unt  d părlal d 
1 L  m .  50 şi macaralele sunt  rncorrlate  cu I prin nj utor 
de tuburi telescopice. 

Aceste t•1buri presmtă i n r·onvenien lele că se montează 
şi demontea7.ă greu, apoi trepidaţiun ile macaralei  aduc 
degradări în încheet uri,  ace. tea ne permi \.ând n ic i  o mi . 
care. - Sistemul de cale e a emenea defectuos, n e-fi ind 
pusă r 1e  n i vel ; căd i mped id.I drcula ţiunra u � oară a 
roabelor şi m icelor camioane d e  L ra n  port. Fixarea ma­
caralei se m n i  obţi ne şi prin n i ., Le agr::i fe ce fac con ti­
nuarea u nor paralelogrnme nrtfoulale ale căror u n ­
ghiuri de v e r f  s e  închi<l �i  des�hid prin aj utorul u nor 
şurupuri .  

Mai  î 1 1 t âl n i m  î n  A n vers m acaralele înşiruite pe C'heul 
rîu lu i  Escaut .  (fig. 3 planşa 4). 

Ele se aseamănă cu astea d i n  urmă (descrise), sunt de 
putere d ublă 1 500 şi 750 kgr. şi au fost construite de casa 
Bon şi Lus t rema nt  d i n  Pari. . 
· Con trngreuUiţ i 'e  braţ.u lu i  macaralei sunt  uprimale 
aci, ea ş i  la  m acaralele din Havre, remănend ca bra�ul  i 
sarcina să fie echi l ibrate de restul  construcţ i u nei u ghe­
reta f ixă a l ucrătorului'., în care sunt ap� 1ratele de rot a­
ţie şi cele de manoperă. 

Tn Gen,ua port I talian meni t  a face o concurentă în ­
semnată portului  Marsi l ia,  de l a  deschiderea l i n iei St. 
Gothard am intă ln i t  acelaşi tip de macarale ca în noul 
dok după Tamisa c Tilburp în  apropierea de Londra.  
Planşa 5 ar ală  desenul  unei  a. t-f  el d e  macarale, con truill'l 
de casa Tannet, Walker e l  C-nie d i n  Leed . 

Ace le m acarale ce lasă pasagiul  l i ber trenuri lor, pot 
efectua o rotaţiune complectă, monta n tul macaralei făcând 
corp cu parl ea i l indrid1 A e se m i şcă pe gal ţ i ; br ţul B 
e e hi l ibrat pri n con t ra-greutatea Q ;  gh reta e . i ea mobilă 
împr ună cu i l i ndrul A deci u macarau a  propriu zi ă. 

A parat 1 d di tribuţiune al ap i sub pre iun un t 
aş zale în i n l  riorul gheretPi .  

Puter a a lor ma arai în i fră rot und:'\ 
kgr. inăl ţ im a d rid i are 1 5  p nă la 1 1 1 1  tri depăr­
lar a ârliguln i  în rizontale 1 metri. 

Pr i u n  a la ar lu rează a i la I -lalt macarale 

d ri nă a i e de 50 l mo � re. 
E perien\ I fă ut de ompan ia E t W t Jndia 
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Docks l a  South Dock asupra celor 56 de macarale co­
manda te pentru Ti lbury-Dock au dat ca resultat 8 1  de 
ridirăr·i în 4 7 minute. Greutatea totală aproximativă a 
acestei macarale e�te 25 tone. 

I ntre docurile d i n  Londra şi lungul rîui ui Tamisa de 
Ia  podul Lond J'a până la gura rîulu i  se întâlnesc o 
multime .de varietăti de macarale hydraul ice. ' ' 

Ast-fel în Albert Docks se întâlnesc: macarale mobile 
iden lice aproape cu cele de!'tcrise (pag. 50, pi. 2) şi i n sta­
late de camera de comerţ d in Marsilia pentru basenu­
rile gărei maritime şi naţionale O piramidă vidată pe a­
proape � metri de înălţime, suporlă corpul macaralei 
propriu zisă . . Ele sunt mobile, pe cân i macaralele in­
stalate în docul alăturat Victoria sunt fixe. 

Luările de apă se fac d in R m .  în 8 m. aproape şi 
conductele sunt puse în şanţuri acoperite cu păment. 

In Tilbury-Dock sunt macaTale descrise mai sus , 
(pag. 50, pi. 5). 

In St. Catherina şi London-Docks întâlnim macaralele 
cu coloană. Intrepositele fii nd aşezate pe marginea cheu­
rilor, în rândul 1 al construcţi uni l or, peretele exterior e 
suprimat şi înlocuit cu coloane: cari suport construcţiunea 
superioară şi servă în acelaş timp de montant macara­
l elor A poi la partea superioară a construcţiunei sunt  
fixate d e  peretele exterior macaralele zise de  perete. 

Figma i ndică o macara de perete compusă de un mic 
montat rezemat la  partea in ferioară în o crapodină fixată 
în zid ; tot la partea inferioară se află fixat un cerc ce 
servă a comunica mişcarea de rotaţiune prin aju torul 
unui lanţ ce se înfăşură o dată pe rotiţă şi ale cărui că­
pălâe sunt legate de plongeoarele a doi cilindl'i hydrau­
l ici conjugaţi în in teriorul construcţiunei. Mişcarea de ri­
dicare e obţinută prin aju torul unui aparat hydraulic 
funicular aşezat tot în interiorul magazii, ast-fel că aspec­
tul exterior al acestor macarale e foarte simplu. Operato­
rul conduce macaraua prin ajutorul a doue lan ţuri puse 
Ia îndemână, în faţa uşei de i ntroducere a mărfurilor. 

De multe ori aparatele de rota\iune l i psesc şi rolaţiu­
nea se face <m mâna. 

Spre a complecta tipurile de macaral.e hydraul ice în­
tâlnite, vom menţion a  noile macarale imaginate de Sir 
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Lyster Inginerul şef al Portului Liverpool , şi construite de  
casa Armstrong pentru docurile Langton,  Toxleth şi Har­
rington .  -

Ele sunt construite în vederea vechei tendinţe a ingine­
rilor englesi, de  a apropia pe  cât posib i l ,  hangarul ,  intre­
posi l ul etc de marginea cheulu! · ·- tendinta urmărită c u  ' ' , 
multă perseverenţă în  majori tatea docurilor vechi englese, 
cari deservesc un transit considerabil ; mărfurile ajunse pe 
apă sunt im1g;us inate în vastele întrepos i te aşezate pe 
marginea cheurilor, până în momentul când găsindu--şi 
locul de pla sare sunt reexpedia te în general iarăşi pe apă. 

Nou l  dock Tilbury ce e pus în comun icare cu reţeaua 
drumurilor de fer d in Londra d iferă rad ical de cele-lalte 
docuri englese asemănându-se cu porturile de p 3  continent 
în  priv in \a amenajări şi  cond iţ iunile de exploatare. 

Sus zisele macarale , (figurele ·planşei 6), sunt mobile pe 
coperişul i ntrepositului. Scheletul ce susţine macaraua pro­
priu zisă e pus pe 4 roate, d intre care doue se mişcă pe 
o şină �i luată de coama construcţ iunci iar cele-l'alte done 
pe cornişe. Ele sunt pe o putere de 1500 kgr. cursa câr­
l igulu i ,  20 m. coarda 10 m. presiunea la care l ucrează 50 

atmosfere. Lungimea pe învelitoare de 10 şi 1 5 m.  
Tn  Hanibu.rg se  întâlnesc pe  cheurile basinelor maca­

rale mobile cu vapori ce au fost preferate macaralelor hy­
draul ice. Erau prevezute vre-o 75 de  acest fel pentrn 
8�5,000 fr. aproximativ ;  nu a trecut însă mult timp şi s'a 
recunoscut greşala adoptări lor, faţă mai cu deosebire cu 
o i nstalaţiune aşa de importantă. Se vede că exemplul dat 
de C- n ia  d rumurilor de fer Berl iner Eisenbahn care nu  
poseda în Hau,burg de . cât de u n  cheu de  navigaţiune 
interioară şi care făcea us încă de mult de un însemnat 
numer de macarale hydraulice nu erea destul de con­
cluent .  

In  timpii din urmă însă cu ocasiunea desfi in ţării  por­
tului l iber şi construcţiunea vastelor întreposi te s'a pre­
vezut în mod foarte larg o instalaţiune hydraulică ce e pe 
cale de a fi complect terminată şi care deja alimentează 
ascensoarele şi macaralele noilor intreposite precum şi 
macaralele fixe cu coloană inşi rnita pe cheul canalului 
vamal (Zol i-canal). 

De asemenea compania ele drumuri de fer (Pariser 
Eisen-Bahn) a adoptat de asemenea macarale hydraul ice 
pe cheul şi în hangarul -înteeposit constru i t  pe o laturr a 
basinului  Magdemburg. Macaralele sunt fixe cu o coloană 
recurbată formând braţ rnacarelei ; montarea lor trebue 
să fie terminată acum . Aparatele hyciraul ice atâta pentru 
ridicare cât şi pentru rotaţiune sunt adăpostite în escava­
ţiuni practicate în cheu ; visita lor deci se poate face cu 
înlesnire. 

Ţinem a menţiona în această nomenclatură a macara­
l elor hydraulice, pe cele d i n  Bremen ce deservesc atât 
cheurile cât .iş i întrepositele nouiui basin Becken. Ele pot 
fi clasate printre cele d 'înlâiu, atât cl in  punctul de vedere al 
construcţiunei sale prnpr i i  cât şi al d isposiţiune1 de  mena­
jare a cheului  respunzâ.nd ,  afară de mici detal ii la ul t i-, 
mele cerinţe ale progresului î n  această materie. 
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nuu în posiţ.ia mij locie de 2 

resorturi R. Luările r le apă 
depărtate d e  10 m . .  sunt puse 
în legătură cu macaralele prin 
ajutoru I tuburilor T, articu­
late, ce permi t  o deplasa- · 
re în dreapta sau stânga de 
5 m. 

Din cele expuse reese dar 
că pe când în Angl ia  tipul 

de macara hydraulică recunoscut în  general, propri u  pen­
tru manoperi le curente este cel de 1500 kgr. ,  pe continent 
se observă o tendi n ţă pronunţată în a varia puterea a­
cestor macarale, în  vederea economisării apei sub pre­
siune netntrecând totu�i 1 500 kgr. Ast-fel în Bremen ma­
caralele sunt de tri plă putere de 500, 1000 şi 1 500, în  
Anvers sunt  macarale de putera dublă de 750 ş i  1 500 în  
Havre de 750 şi 1 '2.50 pe lângă cele de 1 500, în  Mar­
silia tipurile de 1250 şi 1 500. 

Jn  afară cie acestea tipurile de putere d ublă de 3 tone şi 
1 tonă şi de 3 tone fix e  sau mobile afectate operaţiuni­
lor de minereuri, cărbuni şi altele sunt de un usagiu cu­
rent. e mai înt âlnesc printre macaralele de putere mică 
tipurile de 2 şi de 5 tone, acestea însă pot fi privite ca 
ca uri isolate. De aci pentru colete mai mari maca1·alele 
sunt fixe, greutatea lor crescânci foarte repede cu sarcina 
de ridi at; se întâlneşte des t ipul de 10 tone, tip potrivit 
altminleri încărcăr i maxime a unui vagon,  apoi e vM 

. tipurile de 40 ton putere implă sau dublă şi în fine 
entru arcini  "'C p\ionale enormele macarale (bigues) de 

puter simplă au multiple atingând 160 tone. 
ăm o r p de privire asupra cât or-va d in  aceste maca-

• N uc Haf n-Anl gen zu Brem o (1 8) I,, Fra.nzinus. 

ral ., d scrip\iuni detaliat gl1 indu- e ln g nP.rul prin r -
vi t . 

Figu ii planş i � in<l i  ă macara din  A nv r d 
t r dublii (40 şi 20 ton ) b\inut pri n d if  rin� t� d 

siun p upra� \ I a doi plong ori n nlri  i. 

Aparat I de r ta\iun , di p siVa aducer i a1> i ub 
pt· . inne s fa e înt cmai a la ma arai le deR ri e pllnl1 

aci. 
Macarale de puteri wc pţionale ( I  igues) . Ma ·arai le d . 

, pul ri xc p\ional se d osibes atâil după aparat le 

ridicare cât şi d upă modul d mania1·e a arcinei fn pi n 

Ast-fel avem macarale cu acţiune direct ă au i ndirectă, 

oscilante sau învârtitoare. 
Aşa la maca raua dl� 100 tone d i n  Li verpool (Langton 

branch d ock) ca şi la acea i nstalată de Armstrong la 
arsenalul din Spezzia, ridica1·ea se face direct prin j uto­
rul unui cili ndru suspendat de vârful macaralei , iar miş­
carea în plan se efectuează pri n rota ţiu nea întregei ma-

carale pe o . serie de rulouri. . 
Macaraua de putere triplă de 75, 25 şi 1 20 tone din 

Anvers e o.scilantă şi  cu acţiune indirectă atât pentru 
ridicarea sarcinei cât şi a m işcărei ei în plan. 

Aceas tă  macara, (planşa 8) e construită de societatea 
Cockerill ş i  instalată pe cheul basinului Kattendijk. Braţu l 
macaralei e format din u n  t ripied, ale cărui � picioare, e 
m işc la partea inferioară în j urul unor articulatiuni ci­
l i ndrice a căror suporţi snn t  fixati de cheu ; ear cel de 
al 3-lea picior, articulat sus la întâlnirea cu cele alte 
doue, se reazimă pe o traversă piuliţă ce primeşte miş­
carea de înaintare sau recul prin doue şurupuri fără 
sfârşit şi u n  mecanism analog pentru oscilaţie cu cel a­
doptat de A rmstrong pentru macaraua de 160�· tone pen­
tru tumăloria de tunuri d in  Elswik, făcend ast-fel ca ca­
pătul superior al macaralei să poală opera o deplasare 
în orizontală de 9 m. spre cheu. 

Mişcarea de rid icare pentl'U puterea mn. ·imă se obţine 
prin ajutorul unui palan cu 4 scripeţi în legătură cu lan­
ţul Galle fixat de verful macaralei. Cu aceeaşi p u tere 
de tracţiune se poate obţine o iuţeală dublă pentru o 
sarcină pe j umelate uli l isându-se palanul singur. 

Maşi nR. ce produce atât t racţiunea cât şi mişcarea de 
oscilaţiă a macaralei, e o maşină hydraulică cu 3 cyl indri 
cu pistoane d iferenţiale ce transmit mişcarea unui arbore 
eolit care la rândul  sM pune în mişcare prin u n  urup 
fără sfârşit, după voe, sau roata d in ţată fixată la tam­
bu l'Ul de înfăşurare al lanţului de ridicare au prin aj u­
tor de roţi d inţate cele 2 şurupuri înclinate ce produc 
mişcarea de oscilaţ ie a macaralei.  

Ac te tran misiuni  n umeroa e fac ă e p ardă prin 
fr care o mare parte din for\,a motoare · a a r nd mentul 
pentru sar ina mij locie de 75 tone abia e • 5-3 O/o pe 
când la macara I le cu acţiune d irectă e ' -9 O/o .  

Pen tru greutăţi mai mici d e  2 de tone e tntrebuinţP.ază 
un lan\ ce t re e pe d'a upra unui ripet fixat în vârful 
macaral i.  

Macaraua hydrauli â de t riplă putere ( 5.75 şi 120 tone) 
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din Marsilia, instalată de compania Fives-Lille pe cheul 
basinului Naţional e oscilan lă  şi cu acţiune directă (figurile 
planş..e i  8) 1 ) .  

Tririedul e ca ş i  a l  macaralei din Anver�, piciorul ce  
formează biela Re  reazimă d irect pe extremitatea coadei 
pistonului unei prese hydraul ice ce produce ast-fel în mod 
d irect oscilaţi;;i. macaralei cu 9 m. spre basin �i 5 m. spre 
cheu de la muchea cheului . 

Mişcarea de ridicare se obţine de asemenea prin ajutorul 
unei prese hydraulice suspendată de verful macaralei prin 
doi trăgători ce îmbrăţişează capetul cilindrului presei ; 
iar nu direct prin fundul cilindrului, ca la cele-l'al t e  ma­
carale cu acţiune directă unde sarcina de ridicat supune 
la tensiune l>uloanele de îmbinare a diferitelor trunchiuri 
de înădire a cil indrului ; căscând îmbinările etaşi, putend 
da loc la scăpări de apă şi la o scohorîre repede a sar­
cinei ce ar of"!asiona accidente serioase. 

A fară de aceasta, macaraua din Marsillia mai e pre­
vezută de un aparat de siguranţă fixat la coada pisto­
nului, pentru casul când s'ar produce scăpări de apă prin 
conductele de presiune. 

Presa e calculată pentru sarcina de 75 de tone, va­
riaţiunile de putere de 25 tone şi 120 tone, se obţin prin 
ajutorul unui muftiplicator de presiune ce ridică sau scade 
presiunea în  cilindru, consumând o rantitafe de apă pro­
porţională cu efortul 

Pentru sarcini mai mici de B lone se întrebuinţează 
aparatul funicular fixat pe piciorul ce formează biela ma­
cara lei ; lanţul de tracţiune trece peste un mare scripet 
fixat în verful macaralei, se scoboară sp1·e a trece pe 
scriP.etul de care e fixat cârligul pentru s.arcini, spre a se 
reîntoarce apo'i ş i  a se fixa la un troliu , după ce a trecut 
peste un al doilea scripet de mare diametru fixat în 
verful macaralei. 

Dintre macaralele de puteri excepţionale cele cu actiune 
directă sunt mai economice pulendu-se obţine cu �le şi 
iuţeli relativ mari .Prin ajutorul unui accumulator (preve­
zut în casa de maşini a macaralei), în care ar fi acumu­
lată o bună pnrt.e d i n  apă sub presiune necesară unei 
ooerat.iuni. 

' Ma�arale de pivniţă„ Figura planşa 9 indică o ast-fel 
de macara hydraulică de 1 500 kgr. aplicată la marele 
i ntreposit al companiei Docuri lor d i n  Mars i l i l ia. Ele sunt 
construite în vederea a doue mi�cări una verticală spre 
a ridicâ mărfurile direct din camioane sau vagoane �i o 
altă mişcare orizontală spre a le transporta în dreptul 
gurei de pivniţă. 

· 

Grinzile GG. supoartă căruciorul O„ călăuzindu-i miş­
carea orizontală. - Pe osiele căruciorului sunt fixa\i doi 
scripeţi, S S' ce dirig lan\ul de rid icat al cărui un capăt 
e fixat la Ş' iar cel-l'alt la un aparat A hydraulic .funi­
cular de r idi cat ca al macaralelor. 

La capătul din afară al grinzilor G G se află fixat un 
a l t  scripet S" peste care trece ianţul ce comunică miş-

1) Genie civil (1888). 
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carea horizontală de eşire afară a căruciorului.- O es­
tremitate ·e fixată în F la partea anterioară a cărucio­
rului .  Cel-l'alt lanţ L pentru mişcarea inversă, e fixat la 
extremitatea posterioară a căruciorului. 

Aceste lanţuri vin apoi de se înfăşură pe scripeţii ci­
lindrilor hydraulici O O, de felul celor ca descriu mişcarea 
de rotaţie la macaralele hydraulice, şi pe care le-am 
descris. 

Lanţurile l l sunt lanţurile de comandă a aparatelor 
de distribuţie, şi car! sunt puse la îndemâna operato­
rului. 

Troliuri hydraulice (Jiggers) . Un troliu hydraulic 
(fig. din planşa 10 i ndică un troliu din Marsill ia) se com­
pune d in  un aparat hydraulic funicula r  A montat pe 
un cărucior O. Lanţul L, transmite mişcarea tamburului 
T pe al cărui ax e fixat un tumbur S de mare diametru. 
Pe sghiabul acestuia se înfăşură lanţul sau cablul de ope­
raţiune al sarcinelor. 

Aparatul de distribuţiune al apei sub presiune e co­
mandat de manivela M. Tubul t aduce apa sub pre�iune 
la cyl indru , iar t' e tubul de golire. 

Aceste aparate sunt foarte usitate în A nglia. Eată cum 
le-am vequt funcţionând : 

La Londra în marele basin de Vest al lui London-Dock 
se găsea bastimentul Europa din Bremen ce erea atacat 
de o dată de 6 trolim·i hydraulice. 

Lanţurile de operaţiune ce pleacă de la troliuri, treceau 
peste seripeţi fixaţi la catartele bastimentului, de unde se 
scoborau spre a fi ataşate la sarcinele de ridicat. 

Grânele se scoteau ·ast-fel pe puntea corăbii , unde :5e 
puneau în saci cărora li se da drumul pe un  şghiab încli­
nat ce trecea în magazii ; parte d in diferitele mărfuri 
scoase pe punte erau verificate, recunoscute ·şi imagasi­
nate direct prin acelaşi procedeu, ear parte se încărcau 
d irect în luntrii spre a fi duse la destinaţiune. Iuţeala cu 
care mergeau toate aceste  operaţiuni erea surprinzetoare. 

Vasul a fost descărcat aproape îa jumetatea timpului 
necesm· macaralelor hydraulice cari n'ar fi putut lucra de 
cât 3, câte una de fie-care gură de descărcare. 

I n  Albert Dock d in Liverpool troliurile hydraulice înşi­
ru i le pe cheql basinului, ridică mărfurile, pe când .maca­
rale m işcate cu brntul, ce sunt prevezute de scripeţi pe 
cari trec lanţurile troliurilor, efectuează mişcarea de rota­
ţiune. Ast-fel operaţiunile se efectuează cu destulă repe­
ziciune. 

In Francia până acum aceste aparate n 'au intrat în  
usagiu. Ast-fel Marsillia e singurul port francez ce posedă 
câte-va trol iuri hydraulice şi Gari până la plecarea noastră 
n'au fost nici o-dată întrebuinţate. 

Şeful maşinelor hydraul ice ale Camerei de Comerţ ne 
spunea că nimeni n'a cerut să întrebuinţeze troliurile 
hydraulice ce stau în magazii, cu leate propunerile ce 
administraţia "face comereianţilor, cari zic că n'au nevoe 
numai a rid ica mărfu rile din fundul vasului ; căci atunci 
s'ar servi de palanurile lor ; ceea ce îi interesează e a lua 
mărfurile din cală ş i  a le pune d irect pe cheii ; deci ma-
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i i  
i nt i l  , nu tr l iu .  A fară d 11 a ta tr l iu­

d pi at, n ml r � 1 1  uri i , i  g n azl1 
ral lor m I ii , t . 1  d plasl1ril şi m n -

l i  

am 
rn-

ir umslant şi r d m ă in  urâ.n vor in tra în usagiu şi 
în Fran ia, d o am dată a om1 l iment  a olo unde ma-

aral I nu unt tnd stuHHoar , pentru d scărcarea coră­
biilor u P• nz , t ran bordări pe şale etc . apoi în î.nt.re­
po il , u nd un  t rol iu  ar putea deservi mai multe ferestre 
prin irnpln fapt al fi ărei u nui scripete, d 'asu pra fie-cărei 
f r str , p sle care se trece lan ţul sau cabl u l  de ma­
noperă. 

Apoi v i tesa de r id icare a acestor aparate e superioară 
a eleia a macaralelor; ear costul aproape de 3 ori mai mic. 

Ascensori. Un ascensor se compune d i n  o platformă 
mobilă de formă dreptunghiulară pe care se aşează sarcina 
de ridi at. 

Mişcarea acestei platforme e comunicată de unul d i n  
ele 3 sysleme de aparate hy?ra ul ice .  Disti ngem dar : 

Ascensori hydraulici simpli sau cu acţiune directă 
în care platforma se reazimă d i rect pe capetul plongeo­
rului, ce se mişcă în un ci l i ndru hydraul ic  fixat pe verti­
cala centrului  de figură a platformei ; şi 

Ascensori funiculari în care mişcarea e comunicată 
de un aparat funicular sau o maşi nă rotativă, (aşezate i n­
terior corpului platformei ascensorului) prin in termediu l  
de scripeţi pe  cari trec lanţuri le sau cablurile de cari 
se atârnă. platforma mobilă. 

A censori bydraulici cu acţiune directă sunt  adoptaţi 
pent ru i ntrepositele de mărfuri în docuri le d in  Brăila  ·şi 

alaţ i . - Ei sunt  constrniţi spre a put�a rid ica 1 500 kgr. 
greutate uti lă la o tnăl \ ime de 5,00m. 

l< igurile  planşa 11 arăt planul ,  o secţ ie şi o elevaţie 
a unui  a st-fel de aparat O e cil indrul  în  care se mişcă 
plongeorul P ce suportă platforma destinată a primi  sar­

ina. Doue grinzi  în dublu T formează călăuza platformei 
la  care e află fi ·ate doue p iese p scobite în u spre a se 
îmbu a cu capetele grinzi lor în I ; 

Ext 1·emi lăţi le infcrioar ale acestor piese p se reazimă 
pe tarnpoan le T ce amortiseză, lovitura când platforma 
aj unge în posi\ iunea inf  rioară. 

Aparatul d di tribuţiune al apei sub presiune . e 
compun d in un i l indrn c în ·are e mişcă u n  piston. 

In po i�iun a mij lo · i  a a e tui pi  ton ,  e închi ă a tât  
in trar a apei în ci l indru IH „i , ir a i ; a en orul e în 
r pao . Man i v I .J M i M' win are e poat ac�iona 

i. lonul d <li tribuţ i 1.1  at l d la taj ât „i d jo , unt 
n po il iun v t ' l i  a l i\ .  

nd i t nu l  v l a  part a u�' rioară, i::tabi l  . te 
I gătura u i l ind rul ln ar s mi. t plong rul P, i 
apa u l  pr :iun ălrund în unlru I r in  a şi A .  - In 

5 

p si\ fa lnf ri ar� a pist nului p apa urge afar prin 
A �i  B. 

I ntr rup r a omuni a�iun i în t re aparatul d d i  Lribu­
�i . i i l indru s f e automat pentru le 2 po iţiuni e -

tr m a.le platoulu i  m bi l .  
e platoul mobil e fixat un  l imb R, I v �t un  

u iu  k f i  at  p biela ce  pun  tn I gA.tm·ă cel 2 mnn iv  I 
MM de omandă a pi to11u lu i  de di l l' ibuţie şi I adu 
în posiţiunea mij l ocie. 

Greutatea moartă a plir� i i  mobile a a cen orulu i  e 5 
kgr. Diametrul plongeorului  8 m. m .  - Efortul xerci lat 
rJe apă sub o presiune de 50 atmosfe1·e e te : 

50,33X33X55cm2,41 77=27 9 kgr. 

Greut atea de rid icat (uti lă plus greutalea moartă) = 

· = 1 500 kgr. + 50 kgr. = �350 kgr. Diferenţa de  439 

kgr. (aproape 1 6 % )  e reservată pentru învingerea fricţiu­
n ilor. 

Une-or1 aceste ascensoare sunt prevezute de un aparat 
special ce imagasinează l ucrul de descindere. 

Eată în ce consistă acest aparat. 

In doue ci l indre de d iametre d i feri r e  se mişcă un plon­
geor comun. Apa sub presiune, în  t impul desci nderi ascen-

soru lu i  în loc de a se perde, trece prin 
ajutorul unui tub t, figura alăl urată _1)  
la  ci l indrul cel  mare O unde acţionând 
plongeorul pe secţiunea :a cea mare, 
comprimă apa i ntrodusă anterio1· în  
cil indrul c de mică secţiune, rid icându-i 
presiunea în  raportul voit .  Ast-f � l  la 
ascensori, d iscensori hydraulici p ntru 
intreposile . poduri învârti toare ele. se 
caută a se proporţiona a t-fel secţiu­
ni le p longeorului, ca apa să capete 
pres iunea anterioară spre a e putea 
reîntoarce la .accumulatori şi a ervi 
din nou. 

Aparate basate pe acelaş principiu 
se mai întrebuinţează spre a tran -
fot·ma pre iunea obi,nuilă de - 5� 

atmosfere, în presiuni  de �00-300 atmosfere, pre iuni ne­

cesare, . pre a rid ica mari poduri învârli toare, a acţiona 

a paratele de ridicare l a  macarale de puteri exc pţionale . i 

în f ine spre a confecţiona balu ci de lână . bum ba 1 tutun, 

p iei et . 
Ace te ttparate basate pe princip iul d i ferenţ i d.:: ţi-

une acţionate de apă sub pre iun , e num a,parate 

hydraulic difer nţiale sau ·multipli ntoat·e. 

Ascensorii funiculari d_ un u a iu neral în pot·turi 

pr in lă, afară d n în emnat di ·posi ţ iuni  de deta liu, a -
la i � l de con tru ţ iun . 

' ) La con tl'uction t l in lalation d gr nio1 , Luther. 
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Un platou mobil, călăuzit de 
doi stâlpi verticali. qe partea su­
perioară a cadrului ce sustine , 
platoul se leagă lanţul ce se urcă 
până la coperiş, unde trece pe duoi 
scripeţi SS de direcţiune şi des­
cinde spre a se pune în legătură 
cu aparatul A funicular ce e fixat 
vertical şi întors ast-fel că greutatea 
plongeorului ce se mişcă de sus în 
jos ; d imiquează contragreutatea g, 
ce e adaogată spre a echilibra pla­
toul mobil (care la Marsilia e de 
2m,57 lungime şi 2m,08 lărgime 
cu o greutate între 500 şi 600 kgr). 

Manevra ascensorului se poate 
face de la ori-ce etaj , căci lanţul ce 
e pus în legătură cu aparatele de 

IJ!IRii�Mlmi!���. distribuţie a apei sub presiune stră­
bate toate etajele. 

Iuţ.eala de ridicare variază între 1 şi 2 m .- La Marsi­
lia pentru ascensori de 1 500 kgr. şi de 1 �50 kgr. greu­
tate utilă, atât dm marele întreposi t (cursa �5 m). cât şi 
din cele pe marginea cheurilor, iuţeala e lm,50 pe secundă· 

ln porturi ascensorii hydraulici cu acţiune directă se 
întâlnesc foarte rar şi numai în casuri speciale (ridicări de 
vagoaue de la un nivel la altul (Liverpool), în docurile dfl 
reparaţie a batelurilor (Victoria Dock, Londra) etc.) pe 
canale se cunosc ascensori de la Fontinette şi Louviere, 
Anderton, etc., nu i-am întălnit însă în nic

.
i unul din 

întrepositele cu etaje  ale porturilor visitate, unde ascen­
sorii funiculari sunt preferaţi. 

Jn adever intreposite cu 5 până la 6 etage avend înăltimi 
între 15 şi 20 m. cer un plongeor de această lungime �pre 
a suporta direct sarcina, precum şi un cilindru de 15-20 
metri înfundat sub sol şi în neputinţă de a fi visitat ; 
apoi costul superior al acestui aparat, mica vitesă ce se 
obţine cu el fac nejuslificată întrebuintarea lui în între-, 
posite mari de mărfuri .  

In Marsilia pentru întrepositele de pe marginea cheu­
rilor s'au găsit preferabili ascensorii funiculari (cursa 10,4). 

A vantagele ce se atribuesc aşcensorilor hydraulici 
simple se refer la : O siguranţă mai mare, platforma mo­
bilă fiind susţinută direct de plongeor iar nu rnspendată de 
un  lanţ sau cablu a cărui ruptură ar fi periculoasă. Sub 
influenţa acestei consideraţiuni asc

.
ensorii hydraulici simpli 

au fost adoptaţi în deosebi în hoteluri ( t) . 

Se ştie însă azi că aparatele de siguranţă sunt destul 
de precise pentru ca această temere să nu mai fie câtuşi 
de puţin justificată. Chiar ascefl.sorii turnului Eiffel, des­
t i naţi a servi acea afluen\ă considerabilă de oameni 
sunt ascensori funiculari şi n'au inspirat neîncredere nici 
unui om de ştiinţă. 

( ') Cu toate astea casuri de rupere de plongeori la ascensorii 
bydraulici simpli s'a întâmplat, (grand Hotel din Paris, ş. a.) 

„ 
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Cu atât mai mult această temere nu  e j ustificată când e 
vorba de manutanţiunea mărfurilor în întreposit. 

Eată în resumat un aparat de siguranţă, propus de  
Armstrong pentru ascensor de 1500 kgr. ; destinat a ridica 
şi uvrierii la etagele întrepositelor dii'\ Marsilia. 

Platoul mobil e oprit în momentul cân<l se rupe lanţul 
prin mij locul unui aparat ce se compune din un  arbore ho­
rizontal , aşezat· paralel în  mij locul traversei superioare a 
platoului mobil . Fie-care extremitate a acestui arbore pre­
vezută cu câte un excenţric dinţat fixat în faţa glisierilor 
(de fer plat). 

Aceste excentrice sunt ast- fel d ispuse- ca să poată ec­
sercita prin mij locul a doue resorturi şi a unor lăntulete 
o presiune pe glisiere capabilă de a op�·i instantaneu

' 
pl�­

toul în  ca�ml rupturei lanţului. 
La ascensorul ( 1 ) din turnul Ei ffel aparatul de sigurantă 

e aplicat la trucul cabi nei şi la acela al contra-greutăti, 
şi în casul ca luate cablurile s'ar rupe de o dată, atunci 
intervine un regulator centrifugal îndată ce vitesa cabinei 
întrece trei ·metri ; făcenţl astfel să lucreze resorturile ce 
acţionează nişte pene cari prin introducerea lor în o serie 
de fălci s lrâng între ele capul şinelor pe cari circulă ca­
binele. Aceiaşi disposiţie e apliqată şi pentru căruciorul 
contragt·eutăţei .  

Descensori hydraulici. Spre a utilisa lucrul d e  des:­
cindere s'au imaginat descensori hydraulici . 

Eată un ast-fel de aparat studiat de Sir Armstrong 
pentru îr.trepositul cu 6 etaje  al companiei Docurilor din 
Marsilia. 

Aparatul e aproape întocmai ca ascensorul de 1500 
kgr. descris: diferă numai prin disposiţia supapelor şi prin 
acea că plongeorul e prevezut de o contra-greutate care 
unită cu greutatea lui face ca platoul mobil să se urce 
gol cu o vitesă de Om.7 (pe secundă) . 

Pe timpul când plongeorul descinde, o supapă de o­
prire se deschide şi permite apei d in  tuburile de golire 
de a pătrunde în cylindru, în acest timp platoul mobil 
s'a u rcat şi e la disposiţie pentru a fi încărcat. Pe timpul 
încărcări, platoul exercită asupra apei o presiune sufici­
entă spre a închide supapa de oprire ; atunci o altă su­
papă ce pune în legătură, cylindrul cu tuburile conţinend 
apa sub presiune se deschide şi platoul îne;ărcat de 1500 

kgr. descinde de la o înăl(ime de 24 m., respingând 3 1  

l i tri d e  apă în tuburi sub o presiune de 52  atmosfere ; 

deci se inmagasinează aproape jumetate din travaliul brut 

produs de descinderea mărfurilor, reîntorcându-se jumă­

tate din cheltuiala anuală făcută pentru înmagasinarea 

mărfurilor. 
Am mai întelnit în multe înlreposite, pentru inmagasi­

narea grânelor, făinurilor, grânelor oleaginoase etc. în saci ; 
aparate simple funicul are fixate orizontal sau inclinat în 
podurile întrepositelor şi extremitRtea lanţului e prevezută 
de un cârlig de care se atârnă sarcina de ridicat ; lan­
ţul trece peste scripeţi fixaţi sub streaşină. 

(') Le genie civil-samedi 3 Aoftt 1889. 
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A şi d 

i ii numai 

Aplicaţiuni ale aparatelor cu rotaţiune continuă 

b tonul hj1 draulic - Am q r/Hal trăsurile generale 
pa1·at l r d r taţiun onl inuă, trecem acum la de-
1 ·  a 1 r din pun l d v d re al apl icaţiunei. Cabestanul 

e mpun din un tambur pe care se înfăşură 
tra \ iun ; tamburul e fixat pe un ax vertical a 

ărui miş are d rotaţiune e dată de un aparat hydraulic 
d rota\.iune nlinuă. 

A e t aparat e compus din doui sau trei cyl indri osci­
lanţi sau ficşi în C'ari se mişcă plongeorii simpli, pistoane 
diferenţiale sau pi toane cu teacă . 

Tran misiunea se face sau i ndirect prin aj utor de roţi 
din\ate au direct atelând coadele pistoanelor la axul t am­
burului, axu ce cotit la pa1·tea inferioară spre a forma m a­
nivela .  

Introd ucerea apei sub preRiune în  cylindri osci lanţi se 
face prin articulaţie (tourillon). 

După felul ş i  disposiţiunea maşinelor rotative, cabesta­
nele se deosibesc în mai multe t ipuri .  

Figura 1 planşa l:d i ndică u n  cabestan zis de tip Arm­
strong, de o tonă putere, instalat în portul A n vers. 

Maşinăria consistă în 2 cylindri c c oscilanţi cu dublu 
efect în care se mişcă pistoane d iferenţiale ce sunt înhă­
mate la un arbore cotit pe acest arbore e ficsată o roată 
d inţată conică ce se îmbucă cu roata d inţată fixată la axul 
cabestanului . 

Apa sub presiune se introduce prin articulaţiele în j urul 
cărora oscilă ci l indri, i ar d istribuţia se face prin sertare 
echil ibrate s s. 

Totul e fixat la o placa ce se poate întoarce peste cap 
în jurul axului A permi ţând ast-fel visi ta lesn ic ioasă a 
aparatului .  

Apa ub presiu ne t rece mai intâ iu pri n art iculaţia a 
pre a t1·ece apoi la c i l ind l'i . 

Typul Arm lrong cu 3 cil indri oscila nţ i  nu d iferă de 
ace la de , t prin faptul că ci l i ndri unt  cu simplu efect. 
S înt lnesc cabestane de ace t fel în porturile englese 
cu ma inele atelate d ire t la arborele cal estanului ,  care 
in acest <;:as e cotit .  Un t ip de acest fel de putere de 5 
tone se fn l  lnesce . i în portul Anvers şi servă a hala co­
răbi 1 la tre erea prin e ·lu e. 

Figura 2 1 ) planşa 1 2  indi  ·ă un cabestan hydraulic cu 
l indri converg nţi în care se miş ă plong ori impi i  a 

cllror ap te in rioar . unt atelale direct la arbor le cotil 
formând maniv 1 d r laţie a axului al estanului .  

' 

l indri rad iaz du1 ă unghi u ri de 12 o şi o · i li1 î n  j u-
rul unor ax v 1'li ale a a a. 

Di tribu\iun a ap i ub pr iun e fac prin ajutorul 

omand t d mi 11 m oiv I tJ 

ap i sub pr iune n fi - nr i l ind m 

e prin arli ulaţiele a p o t reime din  timpul pu pr 
a. r ctua. o rota\iun omplect ă a axului ab tabului.  

i f  rî n\a tntre a L lip d cabe lan d 1 t nă inRl l t 
în A n v  n.1 şi 1 de tip roth  rood întrebuinţat tn Angl ia 
că tn ace t d in urmă cylindrii sunt fixi ,  ar pistoan le u 

tea ă, pe când la cel d'înlâiu cylindrele unt o cilante şi 
. unt fixate de placa pe care repau eazli ca estanul propriu 
zi1:1 ; ast- fel că visita ma�inelor se poate face cu tnlesnir . 

Tn Marsilia Camet·a d e  comerţ a adoptat un tip de ca­
bestan (Figura 1 ,  planşa 1 3) de pulere variabilă (8 şi 

400 kgr.) pentru manoperile m acaralelor, compunerea şi 
descompunerea trenurilor şi rotirea plăcilor învârtitoare. 

Aceste cabestane sunt o combinaţiune făcută d e  Barret 
spre a î ntruni calităţile ambelor tipuri descrise mai us­
A rmslt·ong şi Broţherood. 

Cilindrele
. 

sunt fixe cu simplu efect şi converg după 
unghiuri de 1 20°, pisto anele cu teacă sunt atelate direct 
la arborele eolit a cărui parte superioară dreaptă formează 
axul cabestanului .  Cylindrele sunt aşzate la niveluri dife­
rite. Distl'ibuţiunea apei sub presiune se face prin sertare 
echil ibrate ca în ti pul Armstrong, câte unul pentru fia-care 
cylindru. 

Tambmul e divisat în  doue părţi d e  d iametre de 0.275 
şi 0 .575 desfăşurând eforturi de 800 kgr. şi 400 kgr. cu 
v i tese de 0.65 ş i  1 m. 30 pe secundă asupra cablului d e  
tracţiune. 

Pentru puteri mai m a ri necesari hal agiului corăbielor 
în ecluse, tipul acesta e modificat în sensul că transmisi­
unea nu se mai face direct. - Fig. 2 planşa L indică u n  
cabestan propus de Barret ş i  adoptat î n  portul le Havre. 

Acest tip e de putere dublă, una de 5 tone cu o v i te ă 
de înfăşurare a cablul ui de Om,20 şi alta de � tone cu o 
vitesă de O m,50. 

Aci mas inele fixe sunt aşezate alătmi ; pistoanele eu 
teacă comandă u n  arbore ce transmite pri n roţi d inţate 
mişcarea de rotaţie cabestanului. 

Variaţiunea de pute1·e, deci de vite ă e obţine pri n 
punerea în contact cn roţile di nţate a B fixat pe arb'J­
rele motor, roţ i le  A b ce formează manşon pe

· 
ax1 1 !  a'a', 

Pi toanele au O m . 145 diametru, 0, 1 5  cur ă ;  num�rul în­
vârtiturilur e de 30 pe  minut  iar  cheltueala de apă �24 
l i tri pe ecundă. 

E de observat încă că dacă ac ste aparat unt d o 
inlreţ.inere mai uşoară, ma i năria fiind mai robu t.ă 
numeral garni turilo1· etanşi redu (mi or ndu- e d ci i 
pe1·deriJ.e d e  apă sul pre iune) în chirnb in ă a e te a­

l arate de tip Barr t sunt mult mai grele de cât tipul 
Arm trong ăruia Barret îl impută de el pt• himbări a 
garniturilor de arti ulaţi 1i hinr de c t t impul Br ther od 

ruin i e impută del i  ateţa ma inării i in d o bi fr.d-

J) Din An� r , port d m r. 
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gilitatea sertarnlui de distribuţie ce dă loc la dese re­
paraţiuni. 

Cabestan·ul Brăila-Galaţi. Cabestanul aprobat a se 
construi pe cheurile docurilor noastre d in Brăila şi Galaţi 
(fig. 2 planşa 1 3) se compune din 3 ci l indri fixi conver­
genti, în care se mişcă pistoane cu teacă. Coadele pistoa­
nelor ce forma ast-fel şi biela sun t 'atelate la axul cabesta­
nului , ax cotit la partea inferioară spre a forma manivela, 

O altă aplicaţiune a maşinelor. rotative sP. întăl nesce î n  
întreposite d e  grâne. 

Figurile 1 şi 2 arată doue tipuri de maşini rotative 
conţinue instalate de fabrica G. Luther din Brunswick · în 
întrepositul de grâne din Anvers (la maison Hansea­
tique). Ele servesc a comunica mişcarea bandelor trans­
portoare de grâne sau a acţiona elevatori i ce formez dragă. 

59 

Fig. 1 

Fig. 2 ,  

Tamburul cabestanului  e divizat în doue păr\.i de  dia­
metru d i ferit ,  de 3 :2Qmm. şi 640 mm. destăşurând puteri de 
1000 kgr. şi 500 kgr. 

Distribuţiunea se face prip ajutorul u nui sertar central 
fix ce permite introducerea apei sub presiune, pe rând 
în fie-care cil i ndru în o treime  din timpul ce cabestanul 
pune spre a face· o rotaţiune complectă. Acest tip e pro­
pus de casa G. Luther din Braunschweig. 

E le lucrează sub o presiune de 47.62 atmosfere, pre­
siunea apei în accumul atori instalaţi pe marginea basinu­
lu i  Kattendijk. 

FiP.-care maşină se compune d in  câte 2 cilindri osci­
lanţ i  de 98 mm.  diametru interior, în care se mişcă plon­
g'eori simpli atelaţi d irect la  arborele cotit ce formează ma­
n ivelă sau la nişte manivele circulare. Jr1 troducerea apei 
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rin a. ul riz ntn.1 d i laV al  
r u um l i fl  at11 a 11 pr'Î ll aj utor d r t i  

din\al figur � ari l ran mit mi , ur· a tam burului  p l 
band l ra.n p rt ar ; ai1 d/1 v lanlului u n  

diam tru mai rnar r . punzl1.t I' mpl i li  ăr i do1·i t  figura 
1 �i . pun în I gl1lurl1 prin ajut  rut unui ablu u a ul 
a ru i r la\.iun ntinuă voi m a ob\inP, ax . i luat la  u n  
n i v  I dif rit d a I al i i moloar şi arc la A nvers a ţio-

1 vatoar d gra.n . 
Ma i n  1 h drauli e rotative ce pun în m işcare ban-

d 1 tran port ar din Waterloo Do k d i n  Liverpol sunt a­
pr ap id  nli . Ele sunt de 8 ai putere pe ând cele 
din Anv r unt de 20 ai şi fac UO î n vârt i turi  pe 
minut .  

E l  unt  compuse lot de  â le  do i  ci l indri osci lanţi  ce  sunt  
pr v quli u o d i  posi \ ie  spre a se putea schi mba sensul 
mi� ăr i . Regularisarea mecanismulu i  se poate face din orr-ce 
punr.t pe u nde trece banda ti·ansportoare. Aceste maşin i  le 

am tnt In i t  în  i n t rep Ril te d Mar i l ia pli  al I sdr hir a 
zahăru lu i  Bal1 tll r o m ani  11 î n  form par 1 l i pip  -

d i  . 
(Va unna . 

RESULTATUL 

Concursulul \inut la Dirc ţiunea Generală a Căi lor Fora� Rom1ne 
Pentru construirea. clA.direi sa.le de Administraţie 

u doul! planşe) 
I n n u m�ml trecut am d at planuri le prvj ectelor c Lux • 

şi c Lucru • adică acele care a obţinut premiul  I . i al I i - lea 
!';pre complectare dăm astă-zr şi planuri le proiec�ulul 
c Mercm„ şi care au obţ.inut premiul  al  1 1 1 - lea Autorul 
acestui proiect este d. arC'hitect F. Xenopol. 

------ ..._._ . ......_ _____ _ 
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