
Docurile şi întrepositele din porturi le Brăih şi Ga l aţi 
u 7 pln.11 ) 

l N T · O U ŢI E 
I n  nu l 1 4 i r  \. iun a G n ra lă a ăi !  1· I• ral 

R mân a t 'l tn. 1 r • inată u fa rea pr  i i  în­

t r  p i t  ,i m a i i  < 1  gr ne din p rturil G a l a ţ i  şi Bră i l a, 

ba. un i J r  gra m  tabi l i Lă  rl ci-nu l n p lor Gen ral 

. 1. Du , în anul  1 . 5 v z nd u-se in ll strân a Jegl1tu 1·ă ·e 

i l· într a , . l lucri) ri i stabi l i 1·Pa cheurilor M i n i  terul 

a în 11.r i 1  al D ir  \ iunea ş i  cu s l u d i u l a e l i părţi a lucrări­

lor. 1 ro l I I n in uri lor , i  heurilor s'au tel'minat in 

o mbr 1 ' , iar  con t ractele 'au in heial i n  Maiu  1. 8. 6 .  

La Drăi la lu rări le i:;'au în epu t imed iat, pe când la Ga­
laţ i ,  t r nul  ne f i ind  . proprial, l ucrările n u  n u  fost începute 
de � în prima-vară anului  1 B  7, ast-fel că în Bră i l a  se 
lucr ază de aproximal iv  pat l' U  ani  pe când la Galaţi  n umai d e  
1 1· i an i ; da  ă cu Loa le acestea starea de înaintare a l ucră­
rilor e te aproape aceeaşi în a mbele po1tu ri ,  aceasta 

p rovine că e perienţa făcută la Brăi la a permis i ntrepr i n ­
derei de a chi m ba l a  Gaiali mod u l  de executare al l u­
crări lor, cum 'I vom vedea mai l a  vale. 

Proectele magasi i lor şi în treposi lelor au fost terminate 
şi pre · in late în Noembre 1 ..,o, executarea lor î n  regie a 
început  în primă-vară anulu i  1 R7 .  

Progra ma pentru i nstalaţi uni le  mecani ce s'a sl abi l i t  a­
semenea în 18 7 ,  şi e le  a u  fost  contract ate în  vara anulu i  
1 7.  

Proectele clădiri lor de  administraţie au fost presintate 
în vara anului  1 >39, executarea lor a î ncep u t  în primă­
vara anului  curent. 

In fine proectul apărărilor şi  înlărit' i lor cari sunt de 
făcut la intrare în  basin,  au fost terminate  în  1 88, , exe­
cutarea lor n'a început î ncă. 

. perăm ă l ucrări le vor fi complect terminate în pri­

mă-vara anului v i i t or, ast- fel că în  I unie 1 9 1 ,  ad ică 5 
n n i  dupl\ ce M i n i  Leru l încredi nţase Dir� . .  mnei Generale 
proectarea acestor l ucrări , Docuri l e  <lin Galaţi  şi  Bră i l a  
vor putea f i  p u .  e în  exploatare . 

Inti·eprinderile cari a u  executat  sau cari execută d i feri­
tei pilrţ i  ale l ucrări lor sunt următoarele : 

Basinuri, cheuri, dragagiuri la gura basinului si 
pilotagiul magasiilor şi întrepositelor. 

' 

D-ni i  chram Bouterse & Q,•inga întreprinzători 
land z i . 

11 tala,ţiun.ile niecanice : 
. f..AA,lher on. truclor d maşin d i n  run ·wi k îm­

p1·  un cu o i L � i i pe a t iuni .  Gru oruverk la Du lmu­
Magl'I burg �1 'iJ.chsische Ma chinenfabrik la hemn i tz . 

Clădirile de administraţie : 
o i la t a Rom â na d onstru ţiuni 

Şarpanta metalică a maga.eiilor şi întrepositelor. 
o i ta l a internaţionala Brafrt -l - omit . 

M aga iil , într po · i t  le,  cltld iJ· a d maş in i , tun lei e 
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l a gil h ul u mngR. i i i  . h . inul  el • c mi 1 ati ni r.11 r l ir i 
d m � in i ,  R păt u r i i  "i p i l  l g iu l  .lll d i r i l  r d d 1n in i. -
t rati  • ,  �arpant  k d I r n n  •l . u fo. t x ul L to 
r gi d i ngin l'ii ir  cţ iuu i .  

Descrierea generală a. lucrA.rilor. 

In fi - a r  p rt av,m u n  ba i n ,  ar a flă tn  mu-
n i  aţ i,  ci i r  t ă  cu nunăr a .  

A xa longi t u r l i n n l ă  a aco l u i  ba� i n  "01' spund J ;1 răi la u 
axa i n t răr i în i n  i n l a  Do ·u ri lo1· ; la l ll la ţ i a t•Mtă  in trar  
a li' bui t  să  fie d p la  ală spr· Du nlire, d i n  a u sa p1·c lu lu i  
rid icat a ler  nu r·i lor e rau d e  R)Jl' priat, r>rnâ.n in. ă r . 
gret.ahil 0.ă n u  s'a putut  fu a e. t sncri f iciu .  

lnt t·ând în i n c i 1 1 ta Docu ri lor din  Bri\ i la  vom av a la  Al� nga 
o clăd i re, cal'e serveşte a orp d e  ga1·dă şi :t I 1 1 i n \i1 
portarulu i ,  l a  ci rea pla o a l lă clăd i re se1·v i n d  ca po:l d p m­
pieri  şi  înai n t <>a noa stl'ă , clăci irea d admi nist ro ( i  on­
ţinend bi urouri le  cl i feri lelo1· admin i  tra t i i  e !' 1 1 n t  în I .­
gălură cu docuri le ; ptirăsind nc:ea tă grupă e le  ·lăci iri ,  ve­
dem înşirate în l ungul cheul ui : în lrepo itele de mă1fo ri,  1 na­
gasia de cereale cu si losnri  şi lăd i re 1 ma, i nelar ; paţ iu l  
d incolo de  clăd i rea de maşi n i  este reservat pen l rn  u n  a l  
doui lea bloc ele si losuri a l  căru i necesitate v a  f i  simţi tă 
in  curând.  O . m i<.:ă clăd i •·e de  u n  caracter provisoriu se 
va rid i C'\a pe pinţă în fa\a faladei l a lerale a magasiei de 
grâne � i  va se1·vi c ·a b i u rou penll'U maga ionc..r. O serie 
d e  hangnre se va construi înlre maga iele d e  grâne,  ş i  
doue privăţi publ ice sunt d ispuse, una î n  apropierea clă­
d i ri lor de ad m i nistraţie, iar a l la în a.osul c lăd iri lor de  
m aşi n i .  

Inain le de a i ntra î n  d escri pl ia basin u rilor,  credem ne . 
cesar de a i nd ica încă o dată pe scurt motivele pentru 
care s'a făcut un h< is in  . i nu un cheiu i)e nunăre · " c  a lă ' I 
cei:;tiune a fost tratată pe larg în n umerul al l � -lea al bu leti-
n u l u i  d i n  H 339, a Soeietăţei Pol i tecnice, prin urmaref n u  mai 
esle necesar de  a da o ( x p u nere în detai l  ş i  n putem l i­
mita în a z ice că n u  s'a făcut cheul pe D u11ăre , f i ind- ;'\ : 

1 )  Co tul ar fi fost e norm.  
2) N'am fi avut aproape n i  i o icru 1·anţă că o d pla­

sare m ic!\. a şenal u l u i  Dunăr i ă nu producă î n t r"o zi au 
a f'ul i mente foarte pericoloa e, care a r  fi pulul  di Lrucr 
nu n u mai cheu dar chiar ş i  plalfonna cu ·lădirile de pe a, 
sau potmo l i ri enorme, c re ar n î mped icat a o tar a va-
selor la  clvm. O n .. emen a ciep la  n ro t foarte po ib i lă 
d i n  cau a adân i moi  c·on. ici rabi i e ar Dun r a l a  

Gala\i  şi  la  l 1 1·ă i la .  
l n  cea-c priv şle o tul ,  o l Js  rv 

ba i n ul u i  avem ·u o h l t uia lil. d rot. .' , „„, ,„„ 

de ni tri d h u ut i l i  ·a l  ii . i 24 O d m tr i  talu nri 

consolidate a o tabi l  p nd în  ul b ului pe Du-

năr am f i  a ul  p ntru o h l l nială. d l puţ in l :... 
le i  numai  1 O el m tri h u ut i l i  abi l .  

Ba.sinul ş i  Cheul. Ba. i nuri l . î n  amb I 

d i m  nsiur ; i  i d  nti  . Pr fu nzi 1 11e d „ ,O m . 

n iv  !u lu i  ap I r I r mai m i  i t . ufi i n l  p ntru u 
p 1·mi l  i ntrar a tu tur  r va I 'l' pot lr prin ul ina. 
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Lungimea basinului l a  fu nd este de 50,'" 00 iar  lăr­
gi mea l�o,moo. Lărgimea merge crescend spre gură, unde 
se poate î nscrie un cerc de 192 ,moo diametru . 

Suprafaţa basi nului  la fund este de 8 1000 metri pă­
traţi ,  iar la ni vel ul  apelor m i d  rle 88000 met ri pătrati .  

Lu ngi mea basi nului a fost determinată prin cond it. iu-, 
nea că în l ungul lui se poa l e  î ncăpea clădir i le  şi între­
positele cari formează objectul legei  d i n  1883 şi ale căror 
d i mensii au fost stabil i te după i ndicaţiuni le u rmi program 
întocmit de D-l Inspector General ( ; ,  Duca. 

Pen tru lărgimea basinului 8'a avut î n  Yedere con d i t.iu-' 
nea. că bastimentele să se p oată întoarce în partea cea 
mai î ngustă , chiar d acă am bele l aturi ar fi ocupate de 
u n  rând ele vase 

Basinul are pe o l atură un cheu de 500 m. l ungimea 
util isabilă, despre care vom vorbi mai l a  vale, şi pe latu­
rile cele -I-alte n işte talusu l'i consol i d ate cu anroşamente 
şi pereuri 

Executarea bas i nurilor din G alaţ.i şi Brăila s'a făcut în 
mod d iferi t .  l n  ambele porturi săpăt urile până la  nive\ 111 
eti::1giului s'au exP.cutat cu excavatori de s istem Convre u x ,  
partea i n fer ioară a terasamentelot· de l a  etiagi u î n  j os ,  
s'a executat la  Brăila prin dragagiu,  l a  Galaţi această 
parte a săpăturilor s'a făcut cu excavatori, menţinându-se 
săpătura a sec cu aj utorul de pompe ; i nfil traţiuni le au fost 
în general m i ci .  

In ceea c e  pl'ive�te m a terialul intrebuinţ'.lt pentru exe­
cutarea terasamentelor, el  eonsistă l a  Brăila în � exca ­
va tori de sistem Converux , cal'i erau deservite d e  4 loco ­
motive şi 80 vagoane cubând fie-care � -B m . cubi,  j u­
melate pentr u  fie-care excavator. După observaţiile făcute 
de d .  i ngi ner Yarca încărcarea unui  tren erea î n  mediu 
o j i;.melate de orli ,  ast-fel că pentru o zi  de 12 ore de­
b i tul teorie al unui  excavator ar fi fost 2X12X·20 = 9GO 
m. cubi. debitul adeverat a fost mult  m ai mic şi  î n  general 
n'a î ntrecut 700 m. cubi în medie pe z i .  

După u n  calcul făcut de d-nul i nginer Yarca pămentul 
săpat cu excavator �i depus în r . 1 mb! Pn a re.venit  la  
0.94 tr .  m cub.  

Partea inferioară a săpăture1, adică de l a  e r iagiul î n  
j os s'a făcu t  la  Brăi la  cu aj utorul unei d rage cu go­
deuri .  I ntreprinderea n u  'ş'a dat bine seama de natura 
terenulu i , căci  al t m intrelea a r  fi fost î n  avantagiul ei de a 
esecuta la uscat şi această pn rte n l nc:rrtrilor. Transportul 
părnen tul ui  d ragat î n  rambleu s'a fă<�u t prin refulare cu 
aj utorul unei pompe cen trifuge, i nstalată pe dragă şi pri n  
nişte tuhuri ,  care plutesc pe apă .  Natu ra terenulu i  ş i  care 
este foarte cl isos, nu favorizează acest mod de t ransport 
şi de aceea întreprinderea s'a vezut nevoită a renunţa la 
refularea d irectă a pămentu ln i  d ragat şi de a-'l frămenta 
încă o-dală, înainte de a -'\ împinge prin tubmi . ln acest 
!"Cop pămentul d ragat se depune îu m ize mici ,  cari se 
dau la un elevator stabi l it  pe malul basinului ,  aci pămen­
tul este dragat din �aice şi astfel frămenlat încă o-dată , 
debleurile se pot refula pr in  tuburi.  

La Galaţi experienţa lăeută la Brăi la a angaj iat pe în-
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trepr inzetori de a face întreaga excavaţiune a sec, rezer­
v ând d raga numai pentru partea cea d i n  urmă, care re­
mânea de făc 1 1 t  d u p ă  ce se i ntrodusese apă în basin .  In­
t roducerea apei d evenea n ecesară pentru a preveni un în­
ceput de putrezire a sal telelor de fascine, ce suportă 
c:heul ,  şi care se depusese la uscat. La Galaţi s'a renu n t.at 
şi la refularea debleurilor. părnentul este depus de d ragă 
în ni�te şaic i  ce se duc la piciorul unui  excavator, care 
încarcă pămentul d i n  şaici în vagoane. Acr,st păment 
n 1 1  se î n trebuinţase imediat la facerea rembleuri lor , el  este 
d ep us provisoriu pen t ru a se usca superficial, şi reluat î n  
urmă cu vagoane.  

Experienţa făcută l a  Galaţi şi Brăila demonstrează că 
refularea prod uctelor d ragate devine aproape i napl icabilă 
î ndată ce pămentul este argilos .şi presintă un oare-care 
grad de consistenţă. 

La Galaţ.i săpătura basinului s'a făcut fără n ici un i nci­
d ent,  la  Brăi la din contră s'a rupt în 24 Aprilie I 888 d igul 
re separase bas i n u l  de Dun ăre. Acest dig era prea slab şi  
c u  toate i nsi!"tenţe.le ingineri lor servici u lu i ,  întreprinderea 
nu s'a p utut hotărâ de a ' l  întări , temându-se de o chel­
tmală supl imentară relat iv mică. Ruperea d igului a prod us 
o i n urnfaţie a unei m ari părţi a şan tierului , a înecat ma­
terialul întrepri nderei în săpătură, şi a umplut �i  săpătur a  
pentru fundaţ i i le clăd i relor, causând ast-fel o întârz iere 
considerabi lă în executarea acestor clădiri .  

Oheu.-Sistemul cheiului ce s'a întrebuinţat, s'a destris 
pe pag. 1 0 3  şi  15'3 a n .  1 888 al  buletinului Societăţei Po­
J i tee;n ice, pri n urmare ne p utem dispensa de a reveni în  debil  
asupra lui . 

Cu toate acestea s'au reprodus pe planşele anexate cele 
3 secţii ale cheiulu i ,  o secţiă transversală a cheiu lui 
normal , a doua secţiă a cheiului  cu tunel înai ntea magasiei 
de grâne şi a treia secţie  a cheiul u i  î n  parte ce !;erveşte 
pentru racordare între cheu şi tal usur i le basinului.  A ceasta 
d i n  urmă parte presintă un profil s impl u ,  care s'a executat 
cu z idărie de moloane brnte cu un parament de moloane 
ciopli te. Fascinagiul ,  pi lotagiul ş i  z idăria cheiulu i  este 
descrisă în articol ul sus-mentionat. Am avea de zis nu mai 
câte-va cuvinte în p riv in ţa  accesorielor cheiului ,  p recum 
pi loţi de a maragiu, scă ri etc.  

Piloţii de amaragiii. - Piloţi i  de amaragiu au un scop 
d ublu,  ei servesc atât pentrn legarea vaselor precum şi  
pentru amorţirea loviturelor cari  s'ar putea prod uce de 
vase. Piloţi i de amaragi u  avend o l ungime ·considerabilă, a 
trebu i t  să se renunţe de a-'i face d i n tr'o singură bucată. 
Pri n urmare ei au fost în:'i.cl iţ i  la  n ivelul et iagiului  cu a­
j utorul unor m anş6ne avend o lungi me de 1,"'00 făcute 
de tablă n i tuită de 1omm grosi me. Intre partea superioară 
a pi lotu lui şi zidul s'au întrepus n işte peeine d e  lemn 
menţ inute în loc şi s trânse prin nişte col iere cu ancore, de 
stej ar ce transverseuză z idul .  

Scopu l  acestor perine este pe de o parte a ofel'i puncte de 
sprij in p i lotu lu i  care altmintrelea ar p utea rupe sub im­
p ulsiunea şoculu i  vaselor şi pfl de altă parte a împiedica 
deplasarea pilotu lu i  în tr'un pla.n paralel cu cheu . 
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J r au\ it rn i  d . I J i l l' a L r  buil fi l l l l:l l  l t r  \ in 11 ? 
r t c1 va. up 1·a p i l l u  lu i  1 1  am111'< giu, 1 1 1 1  

t1\ n rnitr a u pra eh ului uiu g. nrl u ·. rnpi ng r(' p -

m1 ntn lui .  ln n , L s p pa l'l . 11 p r·i a1·t'1 n pi l  Lu l u i  a fost 
an or l u  la n i�te I 1 cu 1· i d h ton , f l "-f'O J' d c · .  f ('  2,d 

m.  ,uhi i n f ip\ i  în 1 11 1�nt la d i  l :rn t :  d l ! J  m l r i d i n  

do. ul ,h ului .  n r  1 1 t  L , b l  u l u i ,  , i  i 1 l lp in�er a paHivă a 

p· mflnlulu i  pun m iş I I' i pi )  l nl u i  în t 1·'un  m d foarte 
fica iu .  

pul pi l  I r t gC'1' t d o I ii lă 1·ie d fo n l t' u -
v1'nd o 1·rna . p ială p n l m  a împ i d ica a l un  car a oar-
d 1 r , i  la nţ.l l l' i l I' . 

cdril . - t:ăl'il au l l'ept ci uble de fer rolund u 

gingi d � r plal , le . u n t  an ·orale în z id .  D'a u pl'a că­

r i l r t r  o bară d f ,. rotund  pen t 1 ·u a face c a  oardele 
.ă p al '  a lnn a u� r d 'as upra scărilot. ări le s 1 1 n t  desl u l 

d omo e I n l l'Ll tr bu i n \ le Ol'd i nare ale marinari lor, însă 
p n l ru a fac a ce 1 1 !  n i ,rel u l ul ape i încă mai uşor, se vor a­
,eza pe tal u:urile on ol idale n işte scări de fer de 1 . 50 m .  
lărgime . .  labi l irea de  asemenea cări i n  corpul chiar a l  che­
ului ,  cum e fa e de ordi nar, ar fi cond us la compl ica\ i i  i nu ­
ti l e  îu  zidăl' ia cheu l ui , ş i  de  cari ne-am p 11 t 1 1 t  d ispensa. 

Orga nouri. rganouri snnt  men i te pentru a în lesn i  c ir­
culaţia bărci lor î n  lungul cheulu i  şi pen t ru a ancora va­
ele mai mici ,  ele sunt mobile împrej uru u n u i  ax orison ­

t a l  ş i  a ncora l e la n işte pietre mari aşezatP. în  z i d .  
Execu ta rea cheului. Executarea fundat i i  cheu l u i a fost 

mul t mai d i fic i lă ln Bră i l a  de cât la Galaţi şi pent ru acPst 
mot i v  Juctări le au m rs mul t mai repede în  portul  d i n  

urmă. Pe c;'md la Galaţi în treaga fundaţie s'a putut esecuta 
la  u cal ,  la Rrăi la ea a trebu i t  să se execute sub apă şi  
ac a ta  a dat  loc la o serie de  d ificul tăţ i cari ,  ca  tot­
d'a-una , au fo t mul t  mai mare în practică de cât se pre­
vedea în teorie. Toate  aceste dificu l tă\ i însă s'au putut în­
vinge gra�ie energ iei persona lul u i ce conducea l u crifri le  pe 
şan tier. 

Fa cin le preparate ş i aşezate în sal tele pe uscat,  tr1::­
buiau adu. e 1 l u li nd la locul în trebuinţărei ,  aşezate e-
a · t  în po iţia dori tă ,  încărcată şi în urmă cufu n­

dată. Toate operaţ i un i le  aceste au fost foarte d i fi ci le mai  
a le. ă era foarte i mportan t  de a avea o supra-punere ş i  
o în  ruci , are esa lă a d i ferit lor straturi. Prima u fu n ­
dar a d a t  loc la o adevlfral ă  surprindere, ăci, salteaua în-

llr ală ·u n i  i 1  a r  ven i t  la uprnfa l.ă, f i ind -că n i  ipul  a u  
fo l lual d apă prin golnri le fll . cinelor, penl rn  ac st motiv 
. alL I le s'au în ăl' al i n  urmă cu pământ.  

Adă găm a · i  că t.iupă un cal ul  fă ·ut rll' d-nu Ingin r 
Yarca co. lui fascin 101· a., zale gala a fost. de 8,G 1 le i  pe 
mentru c.:ub. 

ln < iala\ i  l al a · Le d 1 ficullă\i  n 'au e istat . ăcl alt lei 
d fa . c ine . f'ă usc chiar pe locu l  tr buia ll ocupe în 
f<ls inag i u l eli u l u i .  

altă d i f icul tate însă . a i vit la G Ja� i .  Tocmai d la ni­
v lui - u UO m.  î n  j , fi'a · flat u n  tral d tu rbll 
� a.rt m I d 1 ,:w m .  gro im , pr nţa ac . lui  l l'Rt 'a 
r l val d ja l . onciuge, i nsi1 ·on i:l n la � i im1  orlan \a lu i  

7 

nu . un R u hin . I >  scop ri 11rl11-s a: 
imp , i b i l i l  l a. d a aş0za h ul l I ,  rin urm r l ' 

H . p t atil l nrg im h n lu i ,  pr 1 1 1  r lli. r quin\ , i 
tn l  ru i t  prin un  sl l'al d pi .tr i�. .  l i r l i Lal a i l i ·b ul lui  

la  Gala\ i  a f , t a  l ·f I Rp 1 · it! t n l l·'u n  m d 

l la let  a I îl \ i lor d 1 . O m.  lungim , s'a fă ul  
s n t u abur  . ist m La our, pa1' L  u FI n L 1 l  1 1  f! ·ri p  

u a l  ur. arpnn t a  rigi lă rd i nari1 a s  n l I r ra ni  u i t  
î n lr'un  mod foaL'l p r a  l i  pr in  u n  t l'ip i 1 1  impiu i u or  
m :.tn iabi l .  A . t t.ripied ra ma o ţinut l n  I c prin ni I pa-
l a ne .  Tn trebu in\a i·ea l n i  sl d r man rta t m u l t  mai al 
dacă u n t  de l ălut p i loţ i î 1 1 <  ] i naţ i sub d i f  r i l  u ngh i u ri .  

, on •tele LacoUL' d deau 30-40 lovilul'Î rl h rh p 
minu l, gl'e 1 1 1 a tea berbecu lu i r le 1 00- U O kg. iar în 1-
ţimea din are cădea era 1 ,8 m ., baterea unui  pi ! l d 
1 0,00 m.  n u  t recea p�ste o j um�La l e  d ră, î n  tt pun rea 
în fişă a paeu l u i  ţ i nea încă vr'o iO de mi nu te . 

Berbecul so netelor ,u scri pele avea o gr u la te de  135 
kg. se hătea pe z i  1- ±-16 par i  cu o �onelă . 

După d-nu  l nginer Yarca baterea p i lo \ i lor a rev n i t  l a 

0,80 pe m cu ren t de fişă, socot indu-se şi amort isarea om­
ple tă a sonetelor. 

A pl'Ovis ionarea parilo1· în  cal itat ea cern l rt a cau:al m ul t 
di ficult(1 ţ i  şi a dat loc l a  u n  arbi lrngiu î n t re D i t· cţ ia şi In­
treprinderea , î n  u rma cărui ace l a  rlin u rmă a pr f rit d 

a renu nţa la predarea pari lor . Pa1·i 'umpăraţ i  în  r gie de 

Direcţia Generală au rost preda ti de Baronul  de Popper 
d i n Bucovina, î n  cal i ta tea dorită ; d i n  cau a vămei în ă de 
1 5,00 f .  pe metru cub , costu l  pa1· i lor a fost conside1·abil  . i 
s'a meat la 48 de lei pe m. cub.  

I ncidentul cu înl l'eprinderea a dal loc la  ni ., l cer · lări 
i n tere�an te în priv inţa boale i  lemnulu i ,  numilă în  l imba 
germană, • Rothslrei f igkei L • , rel ativ puţin cu no cu lă in  ţară 
deşi ea se arată dl' stul Je des. 

Pentru esecularea zidăriei :-;'au luat deo eb i te pre au­
ţ iun i în  scop de a împede a producerert de crăpături cau­

sat.e p t'in efectul  d i lataţ iun i şi on tra � i unei asu pra unu i  
masi v conti n uu de beton . Din  încel'cări le  fă ule în an i i 
d i n  urmă., cu o a i a  înl l'otluc· rei con lru ( iuni lor după 
sistemul Mon i J', 'a recunos ul ă oefi i n tul d xl n i­
u ne al cimen tu l ui egal ază aproape a el al  ferului ,  prin m·­
mare e8t.e relativ con iderabi l .  

De ace a "a e utal e h  u l  î n  t ru nchiuri i od p nd n t 
d · rn. l ungim , în .  ă p n lru a ob\.in ă a t lrun hiuri 
i nd p nd in te . 11 se opu l irlar  împing r i păm n lului  
v a  fi I at ulterior umpl ndu-se goluri le l indri anl doar 

omun la dou tnrn hiur i .  
i menr u l  î n l l' bu in ţat pentru h u a pr v n i t d i n  u i na 

Jo on din  Niel on Ru,pp l I ]aia). I i L n\a a tui  
· im nt  a î n t l' 1 1 t  apr ap tot r l  a-una ., i în tr un m d n-

sid 1·abi l ,  r si t nţa ru tă pri n .a tu l d ar in  a t-t l 
biar im nlul uf ri d umidital , împlin a în � r-

f t nd i t iun i l d r si L nţi pr . l'i d a Lui de ar in . 
np  d -nu lngi n 1· Yar a fa r b t nului  va r v ni la 

i7,:l · I .  I m . ub.  D ::iag iu l a I m. ub d mortar 
p n lru un m. ub d I i lri, . I l ugiuI m rtarului a variat 
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pentru d i feritele părţi ale cheului ; ast fel sectia normală a 
cheiului s 'a esecutat cu u n  mortar conţi nend 2HO kg. ci­
ment pe m. cub de n i si p, partea cu tunel , cu 350 kg. pe 
m .  cub d e  nisi p, iar puţurile cheului cu 700 kg. de ciment 
pe m. cub de nisip 

Moloanele ciop l i te pentru cheu au proveni t  î n  mare parte 
din cariera cl in Topal şi în mare parte din cariera d i n  
Oassis �Fran \a), i a r  pietrele cioplite pentru coronamen tul 
din cariera din Oassis. 

Talusurile consolidate · Figu rele d i n  p l .  V. i n d i că 
taluzuri le  cum s'a u  esecutat .  lncl i nările taluzurilor a trebui t 
să fie sporite în raport cu preved eri le proiectului ,  căci ta . 
!uzurile n u  se ţ.i neau destul de ·bi ne. Terenul  la  Brăila  fi i nd 
mai puţ i n resistent de  cât acel la  G :i laţ i ,  t aluzul pres in tă 
o încl i nare mai  mare la B răila.  

A nr oşamentele s'au esecutat în parte sub apă, în parte pe 
uscat ,  de a cea aşezarea lor este foarte reguln tă. Pic.tra a 
provenit d i n  c ariera Jgl i ta .  După d-nu Inginer Yarca u n  m.  
cub d� anroşament a reven i t  la 10,80 le i .  

Pereurile s ·au esecutat parte cu piatra de Igl i ta  iar  
parte cu piatră ele Hârşova. Costul unui  me tru pătrat este 
de 7,33 lei .  

Partea superioară a tal uz1Hilor pen tru cnre e prevezut  
de o cam-dată o îmbră···are cu brascl e .  se  va  consol ida ul te­
rior asemenea cu un pereu, după ce rambleurile se vor 
tasa defin i tiv.  

Gura ba� inuliti şi apărările lui. 
Gura basioulu i  şi mai ales apărările lu i  au cerut un stu­

diu î ndelungat până când s'a stabi l i t  proiectele defin i t ive 
pentru această parte a lucrăr i lor .  Condi ţiunile de  îndepl i­
n i t  erau mul t iple şi împrej u rările l ocale su nt  defavorabile. 

D i feri n\a cea mare în tre n ivel 1 1r i le apelor celor eslreme 
curentul şi acl âncimea f luviului ,  violen\.a ghieţurilor în mo­
mentu l  porni rei lor, sunt  atâtea condiţiuni ,  care fle stab i l i ­
rea  unui  p roiect foarle d i fici l ,  ce l  puţ in  a unui  proiect ce se 
ţinea în l i mitele m ij loacelor d i sponibi le şi a cărei esecutare 
nu <:ere n i ci o instalat. ie ,  n ici  un uti lagiu speciid si ele a-, ' , 
cea foarte costisi tor, pentru l u crări de  o întindere rel a t i v  
mică.  

Pl. I .  arată d isposiţ iuni le adoptate ; executarea lor va 
începe în curînd. 

Şenalul care le::igă basi nul  cu f luviul esle dragat până 
la o arl i ncime de t..i ,00 metri su b et iagi u ,  adică cu n n  
met ru mai adînc d e  cât b :i s i n u l  l n  acest mod potmolirile 
uşoare ce se vor produce nu vor gena. navigaţia, chiar 
dacă apel e vor ft la n ivelul cel m a i  jos. Adînci mea şe­
nalulu i  se va întreţi ne cu aj u to rul a doue drage. 

Un c.:oncurs publ i cat pentru fu rn i t ura de clrage a a­
vut ca resultat n işte preţuri foarte mari, pentru aceea 
s'a găsit  mai nemerit de a cnmpera dragele întrepri nderei 
olandeze tu preţ de 90000 de  lei fie-care. Depositele dră­
gate se vor depune în fl uvi u  cu aj utorul u n or şaici cu 
fun d  mobil .  

Molul d in  amonte al şenalului este format de u n  mol 
de zidărie de 35:00 m. lungime la Br� ila şi :25,00 m .  lun­
gime la  Galaţi. 

75 - · 

Acest mol  se termină cu u n  masiv rotund,  pe care se 
va aşeza u n  fel i nar, şi înaintează în fluviu până l a  o a­
dîncime de 6,00 m. sub e tiagiu .  

La rădăcina molu lu i  avem u n  zid de  sprij in ir e  care 
menţi ne plat forma, ce separă şenalul de fluviu. 

Scopul molului  eşte de a p rot.egea vasele ce intră în basin 
cu o v i tesă d eja  foarte red usă în contrJ. acţiunei curentulu i ,  
aceast:l protecţiune n u  este suficientă, căci negreşit î n  
t i m pul i nlrărei u n u i  vas va fi u n  moment î n  care, partea 
; 1 ! 1 l  r ioară a vasului ;: P,  află sub protecţi unea molu lu i ,  pe 
când partea posterioa l'ă este încă espusă c 1 1rentul ui care 
caută a o împi nge spre mal . Pentru a preveni asemenea 
nccidRnte a fost necesar de a l u a  dispos i ţ i un i  deosebite şi 

pen tru malul din a vale a l  şenalului .  Aci trebuia u n  perete 
cât se poate de u n i form şi de vertical , pe care se pot re­
zema vasele .  şi nu un talus încl i nat periculos pentru na­
vigaţ iunea . pentru motivele espuse. De aceea s'a p1·eveznt 
la malul stîng a şenal ul ui .  o estacadă de lemn simplă, ce 
îna in t ează asemenea până la o adîncime de 6,00 metri . 

Construc\ ia estacadei comparată cu aceia a unui mol  
masiv este relativ eftină, tot  de  odată ea are avantagiul  
de a lăsa să treacă curentul ,  ceea ce va  da  mai puţin loc 
la potmolire de cât cl acă se opres te  m işcarea depositelor 
prin o ronstrucţie pl ină. 

Secţia molului este represintată prin fig. X. p l .  VIT. 
Fundaţia lui este formată prin un pi lotagiu compus de 

p i lo\ i  de 1 8,00 m. lungime, rîndul exterior al  piloţilor este 
mai des pen tru a reţ ine  anroşamentele ce consol idează p i­
Jotagiul .  Jmpingerea a nroşamentelor va fi anulată pr in  
n iste t i ranţi cu şuru puri ce leagă între ele n işte prese 
longitud inale de lemne în contact cu faţa esterioară a 
rînd ului esterior de pi loţi .  Aceşti tiranţi se vor desci nde 
sub apă înai nte de a runcarea anroşamentelor. Pentru a împe­
dica afulimentele ş i  pentru a se opune ca anroşamen­
tele se d ispară încet în fundul :fluviului, p i loţii se vor bate 
prin o sal tea de fascine-mai uşoare de cât acele pentru 
cheu- de 0,70 m. grosime. Piloţi i  interiori sunt  retezaţi 
la 0,50 m. d'asu pra nivelului  e tiagiulu i ,  anroşamen tele se 
opresc tocmai la etiagiu, ast- fe l  că capetele p iloţilor vor 
fi ancastrate pe 0,50 m. în betonul  de ciment, ce v i ne 
d'asupra lor şi formE'ază baza molului .  De oare -ce n u  
suntem siguri c ă  la  esecutarea molului apele vor fi la  e­
tiagiu, va fi probabil necesar, de  a se turna acest beton sub 
protecţiunea de doue batardouri provisorii formate prin 
beton ele  ciment în  saci, ce se depun lângă rîndul de  pi­
loţi esteriori .  Aceşti piloţi vor fi retezaţ i  la  1 ,20 m.  d'a­
supra etiagiul ui ş i  la  nevoie încă mai  sus,  pentru a 
înlesni formarea bal ardouri lor. 

Zidăria molulu i  este formată de o zidărie de  anvelopă, 
făcută de moloane brute cu mortar de var idraulic, şi o 
z idărie de  umplutură făcută cu u n  beton, foarte slab, de 
var idraulic.  

In  zidăria molului se vor încastra n işte borne de ama­
ragiu de fon tă. 

L'.id ul de sprij i n ire se va face în zidărie de moloane 
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brul  , r- i rl i < ·  d'n 1 1 rra n n 1 1 i  gn LRr d f1. rn 1 ln \ i  , A� -
Y.nt p I H \i n brnli fi 1 �. O m .  l ung im 

Pi<'i l'U I  1dd n l 1 1 i  t ap a f 1 1 l i  m nl  ,101· 
I 1' i n l r' 1 1n pnt li fo. în ci î n t ind  

m i n l  a l u i. c· l fa: • în  unt  n r· n ·al  u p nl l·l1 şi 

1 1 1  1 1 \ i n u l  in  I prin dou �iruri d I i i  \i h/Hll \ i  pri n l . 

Tal uzuri !,  I a, i nn l n i !'lunl ru 1·du l  u m Iul  prin un  

qur trl ) i tn t  a d t rage pi i rul n Rtu i 

qum'l li a Ri l i l  rl a mări în l i n nr a t alu .  ur i i  r. 

ntâl al p r urilor până la  1 / 1 · 
A a. I :  Rp r ir  11 a n voit toi d da t� ,  d a m:lri gro-

im a :mr ,am n l  l r până la  -,UO m .  �i a per u l u i  până 

1 .  ,7u m. 

!J tacada, 11iolului tâng . te represinlate (Jri 1 1  f ig. 10 
p l .  1 1  La Rl abi l i rea t ipu lu i s a  avut în  vedere de n 'f da 

o r . i t nţă 1it . e poale dP. mare în contra impingerei 

şi �ocului  vase lor , şi pentru ca re s'au dispus cele 8 
rînduri de pi lo\i încl i nat. i .  

Pi loţi i  unt  retezaţi l a  9.00 m .  d 'a!'npra etiag iu lu i ,  de 
a i în sus începe şarpanta  p ropriu zi ă a estacadei .  

A l  g rea lemnu lu i  pent ru estacflifă. a presentat oare­
�nri d i fi u l lăţi . Era i m posihil de a executa partea eT in­
ferioară d lemn de brarl,  fi ind - că piloţi i nu se putea re­
t za ub n ivelul et iag in lu i ; ele a l tă  parte şi lemnu de 
tPjar era escl us d i n  cauza lu ngime i celei mare, ce t rebuia 

cerută pent ru pi loţ i .  

l n  fine 'a hol ărît a întrebu in ţa  p i loţi sau de  pitah­
pin (pinus au$tral is) sau de moli ft  (larix europae) ; o l i­
ci tat ie publ ică ne dând n ici un  rezultat . de şi 'i s'a dat 
cen mai mare publici tate po ibi l ă, s'a contract::i.t furnitura 
pi loţ i lor ele p i lah-pine cu <l-1 I . .Juhl i nginer, ca re însă a 
înt impinat mul te  d i ficultăţi pentru a'ş1 procura aceşti p i ­

lot.i d in  America . 

Partea su pe1·ioară a estacarlei, care se poate reînoi 
la nevoie, va f i  de brad , la eslremitate, ea presi n tă  u n  
musoir m a i  larg ; o p a  erelă o leagă c u  platforma Docll­
rilor. 

Pilo1 i i  e ta adei sunt aperaţi în ontra aful iamentelor 
prin tr'un pat de fascine de 0,70 m . grosime. Talusul în 
do ul e tacadei este menţinut prin anroşamente. 

Clădirele Docurilor şi instalaţia lor 
mecanică. 

R . rvăm lăcl i r  lor d adm i nislra � ie u n  capitol deo-
8 hi t „i n ocupăm aci numai u l ă d i r  le e rv . r: pentru 
. pl a l. ar a proprie zi:li a Docuri lor d ' inpreună ·u i ns la­

la\ia I r me ani ă. A o l clăd i ri unt  de  o am dată în 
0 1 1 m  l' d t pe i ,  dacă lă ă m  l a  o part hangarul de 1 mn 
e e va on.  lrui, . ,  i annm : 

1 1 1:.igazi  d c 1· al u i lo  u1· i  

rna .  in i  · nţin 
forţa m tri a i n  lal aţiun i .  

pr d u  

7 '  

A . Magazia. d cer ale cu · ilo uri 

M11 gazi l d 1-11· al  1 1  udl 
d i n Ca l aţ i , i  Bl'l'1i la "p rl in 
I rnri . i i  uri i  unt  ni�l um 

a I a iHrnn 
în Engl i t  ra , ngaria, G t•m n ia şi în t impurii d in  urmii 
in R usia . Nurn l'Ul mag11 .  i i k1r d grl\n u Ril . uri ,  
s au con. tru i t  în anii d i n  u rmi\ t on id rat)il în G 1·-
mania şi mai a les în R nsia, unde  t a ţ i i )  dru muri lor rl 
fer au în put a ft în oţile de maga. i i u ii . uri . • p ri\m 
că pentru România t impul nu  va fl d parte, în ar fie­
care taţie va avea o magazie u silo. uri - bine tnlel 
de lem n  - pun nd în a est mod, o dală p nlru lot d a 
una capăt la plângerea agricul torilor ce reclamă în  contra 
i nsuficienţ i i  magazii lor d i n  staţi i .  

Pentru Galaţ i ş i  Brăi la si. temui  cu silo uri s'a adoptat 
în urma unui ra port al l }- lu i  ln pec lor generu l Duca în­
sărcinat de  Min isterul lucră1· i lot· pub l i  e în anui 1 4 u 
o misiu ne care avea de  scop slud iarea ace lei t iun i .  

Av:rntagele s i .  ternulu i  de  magazie cu i lo uri a u pra 
magaziilor cu etage, sunt n umeroase, în tre ·are putem 
ci ta  in prima l i n ie o conservare m ai bună a grân lor, o 
manipulaţie mai comodă şi o economie considerabilă a 
construcţiei în comparaţie cu e;ubul imaaasionat .  

Capaci tatea unu i  bloc de  silosuri s 'a fi xat de mini  ter 
la  25000 de tone sau 2552 l chile de Muntenia şi 3 �3 

chile de Moldova. S'a. holărât de  a se construi de  o carn­
dată numai un s i ngur bloc, însă de a se rea forţa mo­
trice i med iat pen tru � blocuri .  E 'le de  prev�zut de  acuma 
că fală cu masele enorme de grâne ce e e portea7.ă în fie 
care an prin Galaţi şi Brăi la ,  necesitatea constru ·ţiunei e lu i  
de al doi lea bloc se va impune intr'un vi i tor foarle apropiat !  
u.a i  ales pentru Brăila. U comparaţie între 1.!apacitat a ilo­
suri lor şi can t i tăţi le esportate e poate vedea în t r  un 11 r t i  ol 
care trata cestiunea Docurilor şi are a apărut în num�rul 
I I-iea, anul 1 9, al buleti nulu i  So ietăţei Poli lecnic . 

Stud iul  proiectelor pentru maga i la de grâne a în eput 
deja  în toamna anului 1 · 4 ., i a tre ut pri nlr'o lungă 
seria de  fose, asupra cărora nu putem i nsista aci. 

Era de  fixat pe de  o parte materialul  de  con trucţ ie  i 
pe de al tă parle ,  modu l  de  exploatare şi felul i n  lalaţ iun i lor 
me an ice, fa tori 1 -e i n fluenţează negreşit foarte mul t ,  a­
$Upra întocmiri proiectu lu i  · lădir i .  

Ce tiunea a legerei rnaterialu lu i  ingură a t r  ut prin 4 
lase ii i �  rile. Un jurnal al Con i l iu lu i  d M in i  tri pr ria 
feru l ca ma.terial de on t ruc\i , în ă după prim le tud i i  
ferul a fo t înllilura � i  în lo u i t  prin llrămidă. f n  urma . tu­
d i i lor ull rioar ărămida a fo l pără. ită i în  proie tul 
upu!' Dir ţiu n  i ,  zidări i l  rau pr v zut d i n  b ton. In 

f in la x cutar a ,  noui mod i fi ·ări a i nt rv nit  inlocuindu-
b t nul  impiu J r in piă i d b t n, d upă U mul M -

n i  r. N u  n pul m înt ind mul t  a upra avan tag lor e 
I r in tă fi - ar mat rial, în ă o tru a p rmite o om­
paraţi vom a1·ăta u rmătoarele : 
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Lem n u] este materialul cel mai avaotagios d i n  punctul 
de vedere a] economiei  şi al  conservărei grânelor, însă 
tl'ebuia înlăturat d i n  causa d uratei restrîn$e,  ş i  d i n  causa 
posibil ităţi i u n<.> i  d istrngeri pr in  i nced i u ,  afară de aceasta 
lem!!ul presinlă şi  oare-care dificultăţi ]a construcţie, din 
causa retrageri lor la care dă loc. F'erul este cel m a i  scump 
d intre cei tre i  concurenţi ; î n  privinţa duratei ,  el ocupă o 
posiţ ie  i ntermediară, î n  ceea-ce pri vesce î nsă buna con­
servare a grâelor, faptul  presi n tă numeroase i nconveniente 
d i n  causa cali tătilor sale ca conductor d e  căldură.  Zidăria , 
de ş i  este mai scumpă d e  cât lemnu, promite durata cea 
mai mare, este aproape i ndistructib i lă  prin foc ş i  conservă 
grânele relativ bi ne , de aceea s'a d ecis adoptarea zidă­
riei  ca  materin l de construcţi e .  

Descripţiunea clădirei, (vezi pl .  �- 5) Magazia de grâne 
coTlsistă d i n tr'u n  singur corp d e  clădi re ri e  120,00 m .  lun­
gime 30,00 l ărgime.  inăl t imea comicei principal e d'asupra 
terenului este d e  18, 13 m. iar fundaţia se cohoară p ână 
l a  9,50 m. dedesubtul n i vPlului cheul u i .  Jnălţ. imea totală de 
l a  punctul cel  mai de jos al  fundaţiilor până l a  cornicea 
pavil ioanelor e=-te d e  3 1 ,44 m .  - Disposit i i le  generale sunt 
aceleaşi î n  ambele port uri,  trebue î n!:'ă o bservat că fun­
d aţi i le părţii centrale se scoboară cu u n  m etru mai jos 
la Brăi l a  u nde cota et iagi ului  se află la 7:00 m. iled esubtul 
n i velului platformei pe când l a  Galat i  se află la 6,00 m .  
numai .  

T n  esterior s e  p o t  d ist i nge 3 părţ i  deosebite,  o parte 
lungă centrală şi d oue anecse laterale,  d i n  care acel cl i n  
slinga presintă doue pavil i oane, care s e  r id ică d'asu p ra 
reRtului clădirei . 

Jn interior putem deosebi t rei d espărţ i turi , împărţin r l  
clărifrea în  patru secţ iuni  d i ferite, c e a  cen trală este ocn · 

pată d e  336 d e  silosuri hesagonale, alip i te u n a  el e  alta, 
din cari 1 85 avend o c!lpacitate de  aproa:pe 100 d e  t one 
iar res t ul d e  50 d e  tone ; părţi l e  estreme conţin apara ­
tele pen tru rid i carea grânelor , ş i  a patra parte este des­
t inată pentru i nstal aţia d e  curăţi t .  A necsele ş i  i nstal aţia 
d e  curăţit au câte 5 etaj e. 

Fundaţiile ce supor t ă  clă<l irea, repausează p e  un pilo­
tagi u iar clădirea este acoperi tă cu tablă undul ată su­
porta tă d e  o şarpantă metal ică. 

J n  ceea-ce pri veşte fundaţia clădir e i ,  stabil irea lor a 
fost un problem foarte dificil ,  d i n  causa cond iţi u n i lor lo­
cale prea defavorabile.  Teren ul este foart e puţin resis tent,  
napa apelor subtera n e  se poate cobor! până la 7 m. de­
d esubtul n i vel ului  terenul u i ,  greutalea d e  suportat era 
enormă şi repartisarea ei cu totul vari abilă, căci , o parte 
a silosurilor poate fi p l i n ă  iar o al tă parte goal ă .  

Nesiguranţa terenului  pe care era a se constrni ,  cerea 
imperios o repartisare cât se poate de  uni formă a sa 1·­
ci nelor, de aceea s'a aşezat clăd i rea î n trea gă pe u n  rarl ier 
d e  beton d e  l .F>O m. ele grosime. A cest radier este supor­
tat de un pi lotagiu continuu compus ele p i loţi ele 1 2 ,0U m .  
l 1 1ngime, d istanţa între pi loţ i  este in medie 0,80. Nnmeru l 
total al piloţilor cari s'au bătut pentru o clăclire se ri­
dică la 6,306 . 
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Rad ieru l  d e  beto n se compune rl e  doue stra turi , u n u  
i n ferior d e  1 ,'20 m .  grosim e ,  făcut în  beton d e  c iment  mai 
slab , iar un altul <le 0,30 m .  făcut în  heton m ai gros 
pentru a împedica i n fiHraţiunea apelor subterant'i . Această 
p recauţi u n e  n'a fost insă d e  aj uns ,  s'a vezut în urmă ne­
cesitatea d e  a face oare-care l ucrări suplimen t a re pentru 
a obţin e  un rari ier perfect etanş, cel puţin pentru anecsel e 
unde sub-presi u n i le sunt mari .  

O a d o u a  d i fi c n l tate pres i n ta cesti 1 i nea, c u m  s e  trnns­
m i te rad i erul u i ,  presiuni le  p roveui nd d i n  zid urile d e  sepa­
raţi i  ale silosuri lor, sau m ai bine zis cum să se esecu te 
fundaţ ia acestor ziduri ,  care îu plan presi nta forma u n e i  
reţele,  cu ochiuri hesagonale . . 

Nu trebue u i t a t  ( 'ă  aceste ziduri transmi t  aproape în _ 

treg şi greutatea grân elor î n ma gasi o nate d i n  causa bolţ i lor  
să se formează în masa grânelor ş i  care l a  o vez d.  e .  
p o t  împedica chiar s<!urgerea grânelor. N u m a i  în momen­
tul scurgerei o parte cl in  greutatea grânelor este transmisă. 
prin fundul  sil osul n i .  Prim a  soluţi u n e  adoptată era d e  a 
se bol t i  puter n i c  t u nelele lungi t u d i nal e . ce trebu ia se Rt re­
bată clăd i rea, ş i  d e  a r id ica pe estroclosul bolţilor, z i d ur i  
el e  separaţie, făcend abstracţ iune , că acest mod d e  esecutare 
ar fi causat oare-eare d i ficul tăţi , s'a s i m ţ i t  nevoite de a ' l  
părăsi cu d esăvîrşire, când mod i ficarea i n stalaţiuni lor  me­
canice impuse o î n ăl ţare considerabi lă a acestor t u n ele.  
D u pă ce se studiase o soluţie i ntermed iară care î n să tot 
nu părea satisfăcăto·are, s'a adopta t î o  fi ne disposiţ iunea 
care s'a ş i  executat şi cai·e pare a fi nemeri tă d i n  toate 
punctele de vedere 

S'au rid icat pe rad ier picioarele drep te ale tu n elelor cu 
o gros ime suficientă ş i s 'a înt ins d 'asupra lor nn p a t  com­
plect d e  şine vechi , în acest p 1t sun t  i n tercalate  gri nzi în 
D.  T. acolo u n rl e  ziduri l e  d e  separaţie trec d'asnpra tu­
nelelor. 

D ista n t.a între sine s i  profilele gr inz i lor în D.  T. au ' ' ' 
fost cal culate ast .fe) î o  cât eforturi le  pe m m .2  să nu î n -

treacă 10  k g .  Pentru a obti n e  o sol id i tate încă m a i  mare 
s'a turnat  d'asupra ş inelor u n  strat de beton de c iment 
C le 25 cm. grosi me, străbătând între ş ine  şi hve lu indu-le, 
formân<lu-se ast-fel  o p l acă Monier gigantic;\ care transmite 
presiu nile superioare i n  modul cel mai  u n i form şi care 
consti tue i n  acelaşi t imp o legătură put ern ică a d i feri ielor 
zicl uri . 

Fund a t i a  ziduri lor  ext"!rioare, a zidurilor d e  separa ţ i e ,  
a l e  anex�lor, ş i  a z i riuri lor  despărţitoare a le  tunelelor, a u  
fos� execut11te în  moloane brute cu mortar d e  var i drau l ic 
de Tei i ,  î n trebui n ţânri u-se 350 kgr. de var pentru u n  m, 
cub de nis ip .  

ln  ceea-ce p nveşte partea snperioară a zidărielor, atât 
pentru cele exterioare cât şi pen t ru z idur i le  de separaţ ie  
ale si losu rilor, se  p revezuse beton d e  ciment  în  proiectul 
presentat el e Serviciul  Docuri lor. Serviciul făcuse o serie 
întreagă ele încercări în  pri v inţa rnsistenţei de plăci de 
beton con fect.ion a t e  cu d i fer i te closagiuri ,  se stu d i ase �i , 
t ipuri le ş i  se p u b l i case chiar doue l i c i taţi i ,  nepresen l R.n-

d use amato l'i, în condiţ iuni  admisibile, s'au pulul  a s e  re-
2 
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u i  a .  u1 1·a c r  l i nnr i  ş i  a i . 

to l  ocinU e l  u 
n ij l or . 
t i 1 11 . I C'  ,nprri r 1  l1l lurm· 
. uh t n l  punrl Jr t1 v rl r . 

da 1 1 1 \h rn  11 c 1  fi n i t i vrl , i  
1· gi 1 I r pri I 1 n nP1 l 1· • 

:I • plln  rt I\ PaHlă 8 l l1-
r-] 'a]l  <'1ff1 H'au Rlud iaL. 

l n  n n u l  ) ,  7 ,  n pul 1· 1Rpl, 1 H l i  un HÎ .  l n1 m:i i 
p rf < ' t ional a con.'t l'IJ ,\ i u 1 1 i  e l  b l 1 .  n n m i t  d np. n u -
m 1 i rw n t a l rn l l l i  . i. t ,m 111oiii 1•. 11 L 1 ·u ţi I 1·r l i nar  ... 

de I 1 01 1 , m a i  a l  nsl ru � i i  av  au s ă  î n locu­

ia . ·  b I ţ i ,  n a u  n"r t u l  rl a 11 1 1  pro fi ta d 1· is l  n\a 

1 t nuu l n i la  compr R i u 11 , f i i nd - ă l i rn i l a resi l n \.ei la  

t r:i ţ i  un ru a l i n .  i1 u mult  îna in l  d a pun în j o  · ca­

pac i ta t ea 01 1R id  1·nb i lă n bel n u l u i ,  d a resi la la om-
1 1· R iun • .  Pri n n rmar t r  bu ia găsit u n  m i 1 loc p n t 1·u  a 

d a n. l ru \ i un i l r el b t o n  re i .  l n\a la t 1·a \ i u ne de 

ai ·  rrnu l i J . i t e, a est m ij l oc s'a gă îl în apl icarea u n u i 

gr:� t n r  el • , rmă d f 1·, ·are . e î n t l'od uce în masa l elonulu i  

î n  t i mpul  x u lăre i .  
( : ri1laru1 te compu de ord i n a r  de îrme rotunrle de 

gr · i m i d ir r i t  penlrn ce le doue Sf;1 1:.uri .  . îrmele ce 
v in 1 1 1  n ul eforluri lo1·, au d i mensi i suficiente pen tru a 
pul  a re i la la fort u r i l e  cal c u la te , pe când sî l'mele cele­
l 'al l . ervesc numai  pen lrn a l ega într e  ele pe cel e d'î ntâ i .  
L a  pu n ct le  ele în ru · i„ are , sîrmele sunl  l egate în t 1·e e le  
cu î r m ă  · n i  ( .Îl'e.  O h i uri le gri'Haru l u i  asl- fe l  forma l  a u  
d la  5 - l f J  cm la lu l'i , Rîrme le c e  v in în Rensu l  efortul u i  
a u  de l a 5-lU mm . d i amet ru,  i a r  cek-l'a l te t o t  4 --5 m m .  

I n  acest m od se pot const ru i pla nşeuri în tregi fără în­
fr ruperi , au compu e de pl ăc i care se pu n d'nsu pra, sau 

î ntre n i ., te gri n z i  în D. T .  bol ţ i ,  pod u ri , canalur i ,  z iduri 

verti cale,  cui  ole et · .  e t c  De fapt constru c\,i u n i l e  d upă 
si temul Monier devin  d i n  ce î n  ce mai frecuen te şi î n  fie­
care zi gă�esc a p l i ca t i u n i  n ou i .  Posi li unea grătar u l u i  î n  
i n teriorul piă ·e i n n  e .  t e  i n rl i f ren ti1 ; pen tru o p l a că i n co­
voi tă d su î n jos gr!Haru l se I u n e  î n  partea i n feri oară şi  
p nt ru a avea un max imum de resistenţă p laca v a  treb u i  

ă . afle la aproape a şeHsea parte d i n  grosi me de l a  
fibra e l r  mă cea mai  î n t i n să .  

înt. el g de sine ·ă  da  ă f l es iunea este pos i b i l ă  î n  
rl o u �  e nsuri , rloue g1·ătare de  sârmă v o r  t rebu i i n trod use 
în pia  ·ă. 

P n l ru ziduri le  rlespărţi loare a le si losu ri l o1·, cari rau . ă 
.. e . ccut î n  h to n , si .  l mul Monier părea a presi n ta o 
s ri d ava n ta g  i n cont e şt a b i l  Mai î n t fl i  pereţ i i  de„ i mai  
su l i t. i 1·i , p u l  au . ă re iRl mai b ine f l esi unei  prod u.  e d e  î m ­
p i ng I '  a grân lor ; ., i a ea l ă  îm p i ngere ra cons id rabi lă ,  
1 ·ă · i  a ri rl i ·a  l a I art �a i n f  rioară a sil  suri l or p:1nă l a  

i-l( J ( I( )  kg. r m .  p .  A fară c te aee. l e a .  pe1· \ i i  dc-w nea u  ., i 
ma i i nsen i bi l i  l a  ff' ·L I ,  t am n l  lor Io a le,  e r mil­
n au puR i hi l i  cu t oate pre :auţ i u n i l  ce . 'au l u a t în o n L 1·a 
l '" 1 1 1 rcte  <� h ton e ră.pal  p 1·d apr ap î n t r  a.ga r -
:Lt n \  I e r ·f\ nd un I r I u g l'ăta r d I 1· înău n t ru , 
d i · f 'lipal, n u  sur  ră a1 roap n i m i  în r s i ,  t e n � a  l u i  Jn 
f in  :i t mul  Monier pă1»a a p r  i n la „ i  oar - ar î n l  n i r i  
la . ·u lare. t ->  n l ru l u. t  a · tl' m t iv . a . t ud i  t ma i d 
ai r ll J , ul:u a p r \ i lo 1· 'i losurilor J upă i-l m u l  Mo-
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1 1 ic>1· �i Bp ri 1 \, a a1'11t. t 1 puţit p nd n 1im , 
v rl ril o r1·a u j u  t , mai l 's 1 - · priv �l f 

s u lL 1· i .  
H t 1·ân<l u-i; apl i 1·a1· a AiAL mul i M n i  r ,  tr buia J o  ă 

gasi t m0d 11l sp i, I de  nsl1·11 \ i  ·ar l a  prima v d r o u  
păr a t o  ir.n i . i m pi u . N 1 1  pnt  rn i n siAL ' Î  • .  npra d i �  r i t  -

lor s l ut i u n i po: i b i l  , a . a 1 ·ar s'a ad t u -

d iul ui  făcu t n f st u rrnlHoa 1·e. 

l n t  r. e ·ţ i u n i l  p r t i lor si l  Anr i l L' 'au se ulat u ni. t 
blocmi d b ton d • im n t  av ud d i m  n i i i  i nd i  al l n  
fig.  6 d in p l .  V I L  F i  · are d i n  a 'e. t bi  u r i  n ţ i n  a m 

ma. a beton u l ui fer rol .  de 5 -G m m .  d i a m . av nd f rrna 
al'l�Hală,  s opul aces lo 1· f 1·e s va v . dea mili  la va l . 

! nă l \.i rnea unu i  bloc erit de 0,!JO m . ,  înăl\ ime m a i  m a re 
d e  �i poale avantagioa ă d i n  a l te un l d v d r , a1· fi da t 
n i �te b locuri prea grele  şi n maniabi l  . I n t re o l \ u 1· i l  i lo­
suri lor ast-fel formate s'an aşeza t n iş t 1 l ăc i  ci �âl 1 1 5  m .  
l ung . pen tru i lo:ur i le mari . i O , ti6 m .  pen t ru i l o  uri le 
mici  precum a ratA fig . ti p l VI I grnsi mea piă i i  r e compu­

n eau pereţ i i  u n u i  s i los d escrescen rl d e  j os în u potrivit cu 
d e  ere ·cel'ea eforturi l or e terioare . f n:il ţ i me:t u n i piă i 
era d e  1 m .  F ie-care I Iacă conţ i nea doue grătar , d ia ­

met ru l sârmP.lor variând d e  la  I O m m .  p â n ă  la 5 m m .  
pentru pl ăci le  d e  s u s .  A fară d e  a ceasta t receau pri n fi. -
care placă 4 fere rol .  cu u rech i l a  eslre m i ta.ţi,  cu aju toru l 

accsto1· fere se făcea îmbi narea p l :1 ci l o r  cu colţuri precum 
arată figura 7 pl .  V I I ,  t 1·ecend u- e prin fel'el e  o re ·put1 zt'! ­

loarc:; c:He u n  fer rot u n d  d ancorag i u , calculat a t-fel a si1 
resiste la reac\ iun i le  prod u se d p lăc i . 

Pen tru a face sol i d aritate între p lăci ., i col \uri mai  

mare,  se re el'vase la  feţele i n  onta t c ·:lle un gol . emi­

ci l i n d r i ::, care se u m p l e  cu cim n l ,  dupi1 ·e . e i n i.rorlu. e 

feru l de aneo l'ag i u l . O '  a l tă parte pentru  a ob\ i n şi în 
sensu l  orizo n ta!' o bună l egăt ură în tre plăci l e  ., i col ţuri l e  
su prapuse , s P.  reservas de asemenea l a  suprafe� le de 
con l ac l  n i ., l e gol ur i , care se  umpl  au cu mortar i o  e ce 
i na i n t':l de aşezarea rând u l ni u perior ; a :t m rtar . t ră­
băt :î nd in am bele  goi uri  l rodu ea l ălm·ii d tul  d b u n ă  

Disposi ţ iun i  d eoseb i i ' a u  luat  pent ru n n  ·ora giu l plă-

ci lo r· u z i d uri le e l rioare şi  u zidur i !  rl paraţie al 
a n exelor 

paţi u l  şi ti mpul n 1 1  n permi te d a i n 1 ra în rl tal i a ri l 
con fec(ionăr i piă i lor �i aş zărni lor, de  i a l a u n t  
foa 1·t i n t  re a n t  . 

nmbi nar a t i par l or, preglHi 1· a onom i ă a gl'i1tar lor 
d i:po:iţ ia 1 lăc i l o 1· onf · \ ionat , l . le .  au ru t u n  tucl i u  
î nr le lu n ga l  d i n  part a i ng in  r i l t ·  1·an în!';ăr i nati u 

x u l a 1· a l u  r ri lo1·, şi d acă n. L t·u ţ i n  . a putut  � tua 

înt r· 'un l i m J  r lat i v  foa1·L  . nrt, fl i n  i fără a · i  nt , ·u 
u n  p .r. ona l car n u  e1·a in ·ur n t  u a m n a l ucr· ri, 

1 1 1  1· i t u l  t a l i ngin rilor ndu a u  „ a n t i  r 1 . 
t -va i fr  n vor lămuri i n  l r i v i n ţa imp rtant i lu­

· rari l r. 
Num rul  ph i lor ,i a o lţuril r a fo t apro . 3 ,OOO 

p n l ru u n  porl . 

' r  u lat  . f ru l u i :!l 00 ka. p n l ru un port. 
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' . D9sagiul ce s 'a întrebu in ţa t  a fost : \ 3 �ărţi n isip 
·& părţi p ietriş fi n de grosi mea une i  alune. 
i păr\ i c imen t.  
Cimen tu l a fost predat par te de usi na losson d i n  Nil 

on Ruppel, parte de fabri ca Germană cl in JJifisburg ş i  

par te din us i na Tam chon d i n Boulogne o. M. rrsistenţa ce 
i se cerea mortarulu i  normal după 28 ele z i le, erea de 2 1  
kg ; această reşistenţ.ă a fost î n  tot-<i 'a-una î ntrecută .  

Con fet:!ţi onarea plăcilor Monier a început dej a în toamna 
anului  1 88 8 ,  si în toamna aeelu iasi an asezan,a erJ ter-, , , 
minată. Pentrn rid icarea plăci lor ş i  blocurilor s'a in frebu­
in ţat un scripete cu vapor provenind d in  sonete. Punerea 
la ioc a blocurilor rid icate se făcea cu oameni .  

Fundul s i losurilor s'a esecutat în beton ele c iment înt ins 
asu pra unei umpluturi de  n isi p  sau mortar slab, ş i  p i·in ast 
fund t rec tuburile de  fonlă prin cari se scurg grânele. 

Pentru a obţine o mai mare un i formi tate a pe;·e ţ i lo t· s i­

losur i lor, ei  au fost tencu i ţ i  cu  mortar de  ciment 
Zid uri le esterioare precum şi zid  mile  d e  separaţie ale 

anexelor s'au esecutal de  cărămidă făcută chiar pe şan t ier. 
Esecu taren. lor cu beton ar fi causat mai multe cl i ficnl tăt.i , 
cl in  causa li pareler. Pen tru si l osuri le mari s 'au stabi l i t  con-
trafortur i  î n  drept ul cl espărţ i tmilor s i losmi lor, ş i  care con­
tra-forturi cont inuesc si la s i losu r i le  m ici î . isă n u  mai co-' , 
respund cu subdivisiunea lor. 

Pentru a putea determi n a  grosi mea zi c!ur i !or este l 'ioare, 
s'a făcut  i potesa că contrafor tmile constit uesc n iş te puncte 
fixe,  - ele sunt ancorate cu si losuri le  - ş i că în  năun lru l 

zid u l n i  în tre eontraforturi ,  să forme :l ză o curbă ele pre­
siune, ast-fel că momentul impingerei bol ţei equ ivalează 
momentul u i  îrnpingerei grânelor. Ipotesa aceasta este rela­
t iv favorabi l ă  şi de  acea presiuni le adm ise s'au redus foarte 
mul t, în maximum s'a a d m i s  3 kg. pe c m .  pătr. 

Zidur i le  esterioare sunt tencui te cu mortar ele var gras, 

Construcţia comicei celei mari  a cerut oare-cari precauţi­
uni, consolele ce se află  dedesubt sunt de ipsos saturat cu 
sul fat de  fe1· .  

Etagele anexelor sunt formate de geinzi în D. T, preda te 
de Us in a Gutehotfnungshiitle, peste aceste gl'i nzi se va în­
t inde un planşeu continuu după sistem Monier făcu t chiar 
pe loc. 

Etagele în :inexul deept sunt accesibi le pri n doue scăr i  
de  fer, în anexul stâng se  a flă o sca1·ă m a si vă ele beton . 

Peste s i losuri  se înt inde un p lanşeu de tablă gan frată 
fixată pe gl'i nzi în D. T., ce repausează pe zidurile de se­
paraţie a le  s i losuri lor. 

Şarpanta de fer a părţii centrale repauseaza pe n işte 
coloane de fer n i tu i te ; în anexe, şarpanta  se reazemă pe 
ii c lur i le exterioa['e . Tn şarpanta părţei centra le s'a reserva t 

o lanternă, spaţiul sub acoper iş s'a uti l isat c u m  se va ve­
dea mai la vale. Acoperişul  este de  tablă und ulată galva­
nisată. 

Toate ferestrele precum şi porţi le  clădirei sunt de fer. 
Jnai n le de  a trece l a  descripţi a i nstala\. i u nei mecan ice 

trebue să men ţionăm încă t unelurile ce L rec sub p la t forma 
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cheului şi l eagă sub-solu l  magazii lor cu tunelul ce se a flă 
sub cheu. Scopul acestor tunele 'I vom ved ea m a i l a vale. 
Zidăria lor este de beton ele ciment ,  analoagă cu acea a 

cheului ,  ele sunt funda le pe n iş te bol ţ i ,  ale  că rora p ic ioare 
se reazimă pe un p i lotagiu. 

In bol ta tunelelor s'au p revezut desch ideri despre cari 
vom vorbi mai la vale. 

Instalaţia mecanică a magaziei de grâne. 

Instalaţ i a  mecan ică H magaz i i lor are ele scop man i pu la ­
ţia grânelor i magasiona te, însă el e o:lre-ce o parte a mani­
pu l aţi i  se petrece a fa ră de  magasie, va t 1·ehui  !:'ă vorbim şi 
despre o pa r te a i nstal aţ iune i meca n ice esterioal 'e ale cio­
curi lor .  

Operaţ iun i le  ce trebue esecutate ne i nstal aţ iunea meca­

n i că a m agaz iel or sun t  următoarel e : 
1) Descărcarea grâ.nelor aduse (:u trenuri ,  cân tăr irea şi 

îmagasionn.rea lor. 
�) Descărcarea grânelor ad use cu şlepuri sau va poare 

cântări rr.a ş i  i rnagasionarea lor. 

3) "- coaterea grânelor cl i n  magasie ,  cântărirea ş i · încă r­
carea lor în  vase, va goane sau căru ţe. 

4) Ven tn rarea grânelor i magasiona le ş i  recori l'ea gl'âne ­
l o r  înci nse 

5) Cu răţi rea grânelor necura te. 
Precum con�trucţia prop r i u  zisă a magasie i . < 1st-fel  ş1  

pa rtea mecanică a instal a ţ i u ni loi· a fost  obiectu l  unui stud iu  
com parat i v îndel ungat. Cest iu nea era poate î n dt m a i  d i ­
fici lă, căci reuşi t a  în tregei i ns t a l a t. i u ni dep inc!ea e le  bu na 
alegere a ap: i ratel or mecani c8. Com pe ti n ta servic iu lu i  în  
această p l ' iv inţă era rela t iv mică , el trebu ia să se  l im i teze 
de a stabi l i  o programă, de a esa m i n a  proiectele prezin­
tale, pe n tru a v edea dacă c:erinţele genera le erau satisf:1-

cu t e . Doue proiecte 8rau în p resen ţă , unul d resat de  cele­
bra casă Armstrong din Ne1Vcastele, şi a l tu l  al casei G. 
Luther d i n  Bru.ns1Vick. Am bele proiecte d i fereau mai a­
les în  ceea ce p riveşle forta motr ice, pe când în proiec­
tul lui A emstrong t oate � pa1·a te le  er::rn puse în m işcare 
prin apă suh presiune. Luther în trebuinţa o transmis iune 
prin cabluri de  sîrmă. Tn casul de  faţă acest cl i n  U l'mă mod 
de l ransmisiune pare mai s igur, mai eft in  şi  de aceea mai 
ra l. ion a t . Distanţele nef i ind  aşa de mar i şi aparatele ce 
snnt  ele reservat aşa de numero� se în cât o t ra nsm is iune 
pri n apă sub presiune se devină necesară, afarft de a­
ceasta motori i cu apă sub p1·es iun i ,  mai a les c l acă ei 
dev in  mari până la �5 ele cai pu tere, dau loc la multe nea­
j unsuri în esploata1·e ş i  nu suni tocmai economic i  

Pl'o iectul  case i  G.  Lu1 he1· a ob\ in u t pre feri n ţ n ,  el pre­

s inlă o serie el e  d i!'posi ( iun i m a i avan tagioase ., i era mult  

mai e fti n de cât proiectu l con c u re n t ul u i  seu,  cu toate că 

cămăş i le tutulor apara telor şarpantele bandelor ele trans­

port etc. e tc .  erau de fer şi nu de lemn precu m erau în 
proiectul A r rns t rnng. A fară ele aceast H ,  casa A rm:tl'ong 
punea nişte cond iţun i de p lată, i nad misi b i le .  
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l 'r i 1  r1 1 1 1 1 1·1• n l 1·C'aga i n .  l a l n \ i . m f'll l l i t · . n .  f . l n l mc-

t nU li f 'OKll < I . f . 1 1 t h I'. 

parat I " p l 1 1 1 1  1 r\ i  î n  : · l aK  11 -

J n l l' I J  lrnn. r orl n l  r iz nta l u l  

H r v  . c 1 r n l 1· 1 1  L rn nsp r l i t l v r l i ·n i .  
1·v A p u t ru c · 1 1 1· • \ î l  � i  m u n i p u l 11 \ i u n i  

m el . r i  1 .u c . i v  în l l ·' 1 1 n  m el srnn: r a Rl a pRrate, 

„i  în urm · v m ' d a î n  , s':rn in l l' bu i n l,n l a s l  
aparnt p n l l'll i n .  t a la \ i u n  a c n pr upn . 

1 A1 m·at le e ei· e c pentru ka11 �ortul  01·izonta l  
a l  grtî nelot'. 

A p:: u·nl I ·  cu ·ar e fe l u i ază l ran ·port u l or izon r al a l 

gr. n<'lor . u n t  a., a  numite  bande-tramsp01·tatoare. Part a 
·n t ia lă a unu i  a. �men a tra n�porlor este consl i tu i tă  I ri n 
hnndă f:\ră fi ne ele 1 umhac înveli tă cu cauciuc. Banda 

� f l :\ ndu- î n mişcare, grânele depuse pe d ensa s u n t  an­
t r  na l e şi I ran . po1·tale în  sen ul  miş ărei .  A paratul es l e  

priP m·mar m u l t  mai s implu  de câ l aparat e le • a  v is  
d 'A r ·h im d • care se  în l rebn inţează adesea-o t· i î n  ace­
laşi s op. ! la nde l e au lot .  < ie o dală un debit  m ul l  ma i 
mar ., i  et· o for tă molri ·e m u l t mai m ică. La u n  t1·a ns­
porl 1· u bandă . p n lem rleo eb i doue r a m u ri ,  u n a  supe­
rioară ş i  una i n �  rioară , av · na negreş i t o m i şca 1·r. î n  sensul 

I u . .  Mai  'na i n te,  ş i  aşa el'a şi î n  p ro ieetul  A rm t rong. se 
întrebuinţa n uma i ramn ra uperioară pen tru transportu l  
grân l o r  ram u ra i n ferioară mergend goală. l n  pro iectu l  
Lut her aceasta . 'a perfec\ ional ,  înt rebuintându-s'� şi ramura 
i n ferioară pent rn  t ransport u l grânelo 1·. De o parte se spo­
i' şl a. t-fel d bi tu l  in.  talaţ i unei şi de altă parte S :)  î n l ăt ură 
n · i ta t  a d  a prevedea d isposi ţ. iun i le particulare pentru 

hi 1 1 1 ]  ar a m işcă l'C i bandel o1·, î n  oandele d upă pro iectul  
Luth r ·en sul  m i, că l'ei bandelor nu este sch i mbat n i ci o 
da lă, ă i grânele  ce t rebue c t ransportate într'un sens se 
d pu n pe ra mura su perioară şi cele ce trebue transportate 
în . ensul ontra 1· iu  se d epu n pe r::tm u ra cea-lal lă, nst-fel că 
in a · laşi l i m i t l'an pol' l u 1 · i le  e efectuează în a mbele 

n uri . 

Banda de au iuc A l'e î n  ·azu l  de faţă o 1'1 1·g irne d e  
, ·o m  . . i o gro im d e  O, 05, greu tatea i e  t d i3,75 

kg. f e m .  Ul'C n l .  Vi l  z a  bandei este de '2,60 m : în med i u  
µe . u nd . 

Banti I . unt  u \ i n u le d ni c 1·ul uri d oţel , d i  ta nta l 
< i � I Jf l m ., a ·  I rulou l'i unt  upor tal <i o �arpa n l ă 
1 1 1  t al i  ·ă u�nar , ompu ă d C r prof i lu l .  P ntrn a împ -
d i  ·n <>a ba nd a d ,  grâ.n î n  m i ş  ii re . ă uu d bord z , .-i 
P n trn a Apori to t 1 o dată d b i tu l band I 1 ·, b l'dur i lo  
a t ra  'au  r id i  at cu aj utoru l u n  r ru lour i  în  · l i na t  . 

I m. ne în ·, d . am i n u l  u m  d s RI '  ă g 1·â n I <i i n  
band, , .; i l n  · muri . ch i m lill d i r  ţ ia  l l'n nsp rt u l u i . 

l n tru e l  . r ·ar a gr n 101· d i n bandă , rv · a ., a  nu-
m i t  ru ioa r d d scă rm r  r 1 1· i n ta t pri n figura H 
4 d in pi.  J .  

:. rnci ru l  s c: rnpun d u n  bit\ d f n l  

i 1· c ·ul5. p I ng1·i n I �a 1· a n t  i banei I r .  A , 

p 1 1 l i  I �i B p st <: 1· l r  I 
l uc a. la nv m pu i i 'I . �i A o l  v a  v 
1 1iu i la val  . 

H 1 1 Jou l  E s rv şt p n t r n  a rit l i  
a i r r la  f 1·m a d gh a b  e p rrl 

on l l·agreu l at a F. is .1·v �l  p n l ru 

n ră 1 1 1  a <! s l  pun l .  

m·entul d g 1·:in e  în m i s  ar Rj un la  virful u l iP i A 

1 ăl'il ·e. banda şi ont i nuă pr i n v i t a d ob n d i tli în 

forma un u i cur nt parab l i  . A e t r imil  

î n t r'o pâl nie (!e f o n lă a ăr i gură le  1 1 1  i i  impr j urul 
unu i  a x  orizon ta l  pa1·alel u d ir cţta band i .  După po i ţ ia  

a ·e le i  gure, grâ nele u n t au r d pu e I banda u ncie 
·ont inue d rumul lor, sa u în po i \ i u n  a d v iat la  dr apt.a 

sau la ·tânga. ln posiţi a  I a gurei, gra.n le nl inue în11 i n l e  
în posiţiunea 1 1 , e l e  unt  des  ăr ale spre n r  apla  ., i ia po­
si \ ia I I I  spre stânga. 

Pen l rn  a putea d e  căi·ca grân le  î n  01· e pun l a bandei ,  

cărncioru l este mobil  ş i  miş area lui  ::- obt, i n  înt1·11 1 n  
mod automat ic  în  ·hipul u rmălor : C u  aj utornl  u ne i  pâ.1·gh i i  

H şi a u n u i  segment escentric se pune p u l ia î n  conta t 
cu pu l ia bande i .  Al u n cea pul ia C egle antrenată I r i n 
fric\. iune şi pune î n  mişcare coard a K L î n  e mm l  ăgel i ,  

C'1 re coardă trece peste rol i ţ i le  căruciorul u i .  Ast-fel  ăru­

ciornl se pune în m işcare în sen ul săgete i M, pentrn u da 
cărncioru l u i  o m işcare î n  sensul opu pulia D ·e pune î n  
con tact cu pu l ia 8 .  

Dac6 este n ecesar d e  a se <.:h imba d i recţiu nea curen­
t ul u i  d e  grâne î n  sen orisontal d .  e. de !)Qo. e d i. pun� o 
a doua bandă ce trece sub prima, ş i grânele unt l r imi  e p 
a <ioua bandă cu aj n l o l ' l l l  u n u i  ărucior d e  d e  că r ar . 

Un accesoriu i mportant al bandelor unt d i  po iţ iunele 

cu aj utorul cărora bandele unt înt in .  , ă i penl t·u a 
pu tea fi pusă î n  mişcare pr i n p 1 1 l i a , banda va t r  hu i ă 
aibă frecarc>a şi prin  u rmare t n hlnea n e ară. Pentru a 
obţ i ne acea lă ten iune se i n t  1·calează în lr'nu pun t con­
venab i l  al bandei o pu l iă încăr nl:\ fia. ' pl . V I .  In ăr ar  a 
poale să fie prod usă . a u  u o g r  u lale ond u-ă in t re ni cc 

l î lp i -- şi în a est caz t ndorul e te automal i - au u 

u n  „ urup . I n  proi c lu l  no-tru  s'tt al al doi le'l mo . ăci 

t endori a utomali i p rod u de mul te ori ni vibraţi un i  

con id rab i le  foarl  văt ămătoare pen tru m r u l  r u lat al  
band lor .  

2) Apm·atele ce servesc p ntt·u tra n port1tl gnî n  lor 

în n ul ert · al 

d uri i  

auciu 'au în l 1· 
lanţuri lu I vat rii l l'iori . 

rta 

o­
u 

tmnsportu­

i I. Bandei 
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Vom vorbi d e  o cam-dată d e  elevatori i interiori. Ban­
dele cu godeori se mişcă într'o cămaşă etanşă de tablă 
de fer .  <'âte o căma�ă d eosebită pentru ramura ce se u rcă 
şi aceea ce se scoboară. Separaţiu nea cămăşei în doue 
este · foarte i mportantă căci o cămaşe mică dă loc la  per­
turbaţiu n i  în curentul de aer ce se naşte pri n m i şcarea 
godeurilor şi această d is tri buţi une se tradu ce pr i n o pro­
d ucţi une enormă d e  pra f foarte vătămătoare pen tru buna 
funcţionare a a paratelor cum s'a vezut. d .  e .  l a  Pesta . Jn  
proiectul A rmstron g  cămăşile elevator i lor  erau d e  lemn.  

Banda cu godeuri este pusă î n  mişcare prin o roată 
ce se află la capul elevatorul u i ,  această roată se pune  
tot-dea-una sus  pentru a profita şi obţine fric ţ i unea ne­
cesară pri n greutatea bandei cu godeuri .  

Tensiunea se poate regula a l tmin trelea cu ajutorul unui  
tendor cu şuru p, ce se află l a  piciorul elevatorul u i .  Roata 
este pasă în m işcare pr in u n  angrenagi u .  Jn Pesta în locul 
a ng1·enagiulu i  se află o roată d e  fricţiune,  însă aceasta a 
d a t  loc l a  n umeroase neaju n su ri, mai  ales când se r i d icau 
grâ ne oleoginoase. ln p ic iornl elevatorul u i  se află doue 
clapete automatice, ce se d eschid s ingure, în dată ce ele­
vatorul se- astupă, ş i  Jau d 1 1 1 rn t1 ast-fel l a  grâne cari ar fi 
în esces şi �ari ai· putea î : 1 1 p ied i :! a  mersul IJ:rn dei . 

La capul elevatorulu i  grâ : i c: le  se scurg printr'nn tub ş i  
sunt  depuse pe banel e  sau pe alte aparte d upă d istanţa 
elevatorul ui . 

l n  ceea-ce pri veşte elevatori i  esteriori  ' i vom d escrie 
vorbi nd de manipularea grânelor ş i  d e  modul d e  exploatare 
a docurilor. 

3) Aparatele ce servesc pentru căntăritu.l grânelor. 

A pa ratele de căntărit  au o i mportan ţă C'onsiderabi lă. 
pentru i nsta laţiun i le  d e  natura docuri lor .  De buna şi  re­
gulata l or fu ncţionare depinde î n  general î ncrederea ce · 
i nspiră esploatarea magasielor ş i  tot d e  od.1tă reuş i ta e i  
financiară 

De aceea era foarte i mportant ca căntări rea să fie cât 
se poate de exactă � i  tot de odată cât se poate de i n ­
d epend inte de i nfluenţa oamenilor însărcin aţi  cu esecuta­
rea căntârirei . Tot de odată era asemenea foarte i m­
portant ca căntărirea niaselor enorme d e  grâne re sosesc 
de o dată să se facă cât se poate de repede. Si ngurul siştem 
de balante care satisface la aceste cond i t.iun i  este sistemul ' . 
<le balanţe automatice d e  Reuther şi Reisert. 

Aceste balanţe execută operaţ i u nea că n tărirei cu tot u l  
automatic 9i î n  cont inuu ; odată regulate, e l e  sunt cu totul 
ind ependinte d e  mâna omul ui ş i  funcţionează un t imp în­
delungat fără a necesita o nouă regulare. Afară d e  aceasta 
se indică în fie-care moment automatic greutal ea esactă 
grânelor ce au trecut prin balanţe şi acest resultat se 
poate comunica prin electricitate la un punct oare-care a 
i nstl'l laţ iunei .  

Partea pri ncipală a balanţei consistă î ntr' u n  vas sus_ 
pendat la una din extremităţile unei pârghi e  cu braţe i ne­
gale, la estremitatea cea-l'altă a vârghiei  este suspendat 
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u n  p l atan pe care se află grE:utăţ i le, ast-fel balanţa este 
cu totul s implă  9i esactitatea ei se poate veri fica uşor. Sus­
pendarea vasul u i  este făcută ast-fel ,  în cât basculează, şi 
revarsă grânele conţinute în e l ,  îndată ce greuta tea aces­
tor grâne este egală cu snma greută ţi lor de pe platou, îmul­
ţite cu raportul d intre braţele d e  părgh i i .  După ce grânele 
s'au reversat. vasul revine în posit. iunea l u i  s i  operat.iu n ea ' , ' ' 
reîncepe. Prin u rmare fie-care m işcare d e  basculă a va-
sul u i  corespunde u ne i  greutăţ i  determi nată, înregistrată 
automatic cu aj utorul unui  comptor. 

Vasul ce basculează este al imentat d i ntr'u n  rezervoriu 
ce se a flă  d 'e>.supra lu i ,  acest reservoriu în  care se devarsă 
grânele ce su n t a se cântări , într'un curent cont inuu,  se 
închi de automatic îndată ce mişcarea de basculare începe, 
el se desch i d e  tot automat ic, în dată c.e vasul a reveni t  în 
posiţi unea sa. O altă precauţiune s'a luat pentru a asigura 
o mai mare exactitate a cântărirei .  Pen tru aceasta, vasul 
esecu tă dej a  e mică m işcare, când greutatea pen t ru care 
se face bascularea complectă este aproape at insă, a ceastă 
m işcare închide reservorul parţial ast- fel în cât scurge­
rea grânelor ce complectează greutate normal ă,  se face 
încet.  

Sch imbân d u - se nn merul greută ţi lor pe platou,  . ..; e modi­
fică şi greutatea pen tru care balan \ a  basculează, însă d e  
oare-ce a paratul complect s ă  află î n  i nteriorul u nei cărnase ' 
d e  tablă închisă cn cheia,  esacti talea cântărirei este abso-
lut  i ndependentă de mâna oamen i lor  ce supraveghează 
operaţiunea de cântări re.  

La e�teriorul cămăşei se ved e numai comp torul .  
Greutatea maximă pentru care basculează vasul variază 

d upă mărimea balanţei de la 5 kg. până la 500 d e  kg. ba­
lan ţ el e  magasielor noastre sunt d i n  modelu cel mai m a re 
ce s'a construit  până acuma, şi clebi �ează 75000 ele kgr. 
pe oră, la fie - care m işcare a vasului  corrspunzend o greu­
tate ele 500 kg. Această greutate este considerabilă şi toc­
mai mărimea sa a dat loc la un i nconven ient, ce s'a vezut 
numai d upă ce se adoptase dej a  sistemul  în cest iune şi 
în lăturarea căruia a dat l oc la  n işte stud i i  îndelungate. 

Mai  întâi de toa t e  trebue să observăm că vasul nu bas­
culează automatic, d . 1că canti tatea de grâne ce se a flă  î n  
el , este m a i  mică c a  500 d e  ki logr.im e ,  p r i n  u rmare 
asemenea resturi  ·trebuesc deşertate resturnând u-se vasul 
cu mâna cu aju torul unei pârgh i i ,  b ine în\eles după ce 
se opreşte comptorul . De aci resuită că resturi le m a i  m ici 
ca 500 de k ilogr. treceau n e  cântări te �i remâneau, cnm 
se ohici nueşte, î n  fo losul rnaga:-;ie i .  A ceasla este de pu­
ţină i mportanţă dacă se descarcă vase complee:te precum 
pe Rhin şi la A nvers sau t renuri  complecte , precum î n  
America, ad i că când c 1 nt i tatea total a asu prn cărei se a­
pl ică perderea este mare ; însă un asemenea procedeu 
era i n aplicabil  la noi, u nde grânele se vor ad uce cu câte ­
va vagoane, chiar cu câte u n  vagon,  d e  proprietar. J n  
acest caz perderea s e  putea r id ica până la  aprox i mativ 
50/o a grânelor căntări te, ceea ce era cu totul i nad mi­
sibi l  

Pentru a înlătura acest i nconvenient ,  care ar fi putut 
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.ompr m' t 1· 1 1  i t n  i n  L .  1 t iun i n l r  g i , 'o. 14t 11 1h n l  ri 
n l r  DJ.( rl 1<0! 1 1 \ i a n i ,  . 'a : nln t  a 1 1orl i l i 1 ·0. h n \ a ,  

r î n t 1 od 1 1ce ni., l  pO.rghi i 11 1 1  · i l iur  , a C '  î n l  c u i  gr u-

t \ i i t 1 <1 r n u  1 ri n n u r are u B p1 L e . ,  tn O n  

pi· ,rum d mnll 1·i ,i a i R l n \ i un a a rnai bunt\ a 

� l , i  ' a mai �i m pl · �i n'a n · s i lal n ic i  m d i ft ar  

a hnlunţr l  t'. A I . o lul i nn a perm is d a r du 

J i m i t a  g1· l i f la ăn tărir a t' . l 101· pr cum 

>0 l g. · · Rlf I .ll hiar claca . 'ar ad uce un singur vagon 

, n l ă.ri r , p rd r a va f 1 mai mi ă d âl 5 la o mi . 

E t a  1 11 m rl s a  pro e al : O'asupra balanV:ilor mari 

d uO< d kg. . 'a as zat o bal an ţă mi ă de ISO kg. a­

cea l· bal n ( :l să a l i m  n leaz· d i ntr'u u tub care poate 

n\in GO de leg„ i .are s umple au lom at ic d i n  ele-

alor �u g1·in I e au t recut prin balanţa mare şi s'au 

a1 t ·  rit rl j ; l n  ală ce r . lui  în va ul h < l lan te i  celei mal'i 

n u  o mai  l ae i-;:1 ba ul ze, se des hide tubul susci tat şi  

grâ nele urg în arest. vas t recând prin balan ţa cea 

mi 'tL und sunt cănlă rile până când s'a omplectal 

c· n l i l al a de 00 kg. n c sară penlrn a prod uce bascu­

Iar a .  
I n a s t  mome n t  s e  î nchide tubul ; scăzendu-se î n  

u1·mă gr u latea grânelor ce au trecut pri n balanţa cea 

m ică - şi ari 1·an căntărite deja  de I alan\a mare, de 

cant i t al a t otală ce a trecu t prin ba lan ţa cea mare, se 

o l \ i ne greut atea aclă a grânelor căntăl'i te . Restul grâ­

n lor r ma. e în tub, ce al imentează ba lan�a cea m ică . l i  

se d ă  d rumu, fară ca să mai treacă prin balanţa cea 
mare . 

4) Apara,tele ce servesc pentru curăţit ul grânelor .�i 
operaţiunile analoage. 

N gu tnr i i  din străinătate e plâng adese-ori de necu­
ră� nia real lor de la  Dunăre . Grâul este a mestecat dP. 

multe ori ·u boabe de se ară ş i conţioe mai ales negh ină 

în an lităţi ma1·i ; de aceea s'a crezut bine de a înzestra 

magaziele de grâne cu o instalaţi une foarte complectată ; 
putând urăţi grânele înlr 'un mod eficace şi tot de o­
dată ft i n .  

a emenea inslala\ie se compune d e  următ oarele seri i 
de apa rat e  : 

1 )  ilă orizont al ă  mişcătoare c u  tarat'. copul a­
. tui aparat st de a separa gi·ân le de glod uri de 

păm nt, pi  tre, bucăt.i de fri nghie,  şi alte necurăţeni i  

mari . 

Tararul te u n  aparat al ·ăru i scop este d e  a separa 
r al I de p1·af, pai .;i alte n ecură�eni i uşoare. A ceasta 

e ob\ i ne I rin ac:ţiun a unui  ur nt d a r produ de u n  

v n t i 1 3 tor i car trece prin g1·, n î n  mom ntul pasa­
giul u i  101· prin tar r. 

P n l rn a fa acţ iun a a l .ui 
grâ n le cad în forma unei  a ad 
ni. l r  pi în i n t  ri rul aparatn l ui 
:p ţuri l d inlr H r;t t r  pte. 

urenl mai fi a e, 

Iar . i ub\ir  p 
a rul  i nll" pri n 

't ylindri e. . opu l i l  lor d yl indr r 
a pre arn lu rnl tri'lrd r a l ăr r ·op .t de a epara 

2 

$(1' ' 

p n l 1• 1 1  u r1m a1· I 

rt hi l u l 1 r 

l n 

r ri­
t ri rii 

t rr ută pr i n taror i ,  o ru t. iu-
n a t ri rd r i l  r ar f i  u pritll .  . n. 'au i n  r­
eal t sit I cy l in cl ri , a l  t'1ro1· or L d a . para · a-
b 1 fn 1 r  i păr\ i , a num ar  a u  un  cl iarn t ru gal 

u bobu l de neghi nă , a� 1 ar re un di f1 m  l ru m i m i 
a ele al'e au u n  d iamet1·u mare. Numai pri ma parl 
tr imi ă la triori, r Lui  numai are n vo d a tr  pri n i. 

3)  Trim·i. Un tr ior n1pune de un  num r de ·y-
l i nd 1·i i nc l i na\. i de table d zin . A e te labl I r . i n l ă  ni t 
gropiţ ::l prox i mativ  ern isferi e, d i n  năuntrul l in  rnlui  . 
află u n  ghiab încl i nat. 

Boabele de grâne amestecate c u  boabei de n gh i nli 

i n t i nde pe fundul cyl indrului  trior şi se io nes în gr p i ţ le 
cyl indrului ,  învârti ndu- e impr j uru l axulu i  �u ,  boabei 
sunt allemate in sens ul 1·ota ţ iu ne i , în ă pe ând boab le 
de grâu d i n  cau. a formei lor, nu se pot m· a mult . i r cad 
pe generntricea i n f  rioară a cyl indrului, boabele rotunde 
de neghi nă se u rcă mai mult  ş i  cad în fi ne în  sgheabul 
ce se află în  i n teriorul cy l i nd ru lui  triori ; G rânele de o 
parte şi negh ina  de altă parte, sunt  colecţionate rin n i .te 
şurupur i de a l u i  Arch imede şi cond use l a  pun ·t le d 
descărcare. 

O manipula t .ie asemenea importantă pentru buna on­
serval' e a gl'ânelor este aceea a recorirei  şi u cărei grl'.1.­
nelor u mede şi înci nse. 

Porumbul mai ales aj unge de multe ori în  magazie 
într'o stare ro  i nsă ; pentru a'l  r�cori el e depun în 
si losuri an ume, pe fun d ul cărora e afla u n  fel de pă­

lărie de fontă. Printr'această pălări se trim i te u n  cur n t  
de aer sub pre i un , produ de un ventilat or şi ndu 
pr in  n isle conducte speciale. Trecerea ace tui  cur nl prin 
m asa grânelor·, est e  suficient penti·u a le  r cori , dacă le 
sunt dej a  încin  e, şi  penlru a le u ca d acă ele sunt  

u mede. 

După ce am desct·is a. t fel aparatele de naturi d iferite 
ce com p u n  de ord i nar  in Lalaţ ia mecani  i1 a un i ma­
gazii de grâne cu si lo tiri ,  r mâne d examinat  ari din 

ace te aparat au fo t intt· buintale ,  um au � st w, zal  

cum u n l  pu e în mi ar  şi  cum e man ipulea?.ă u I 
grân le înmagazionat . 

P nlru t ran portul orizontal al gr nelor av m în t o tal 

un num t '  de 13 t ransportori u bande a zut în m -
gazia d grâ.1 1  , în tun le e onduc la heu pr um ., i în  
tun Iul heiului . 

H parl i zaţ ia  ac tor band e L următoar a { tj 
1 )  3 band I n i tud inale (I, l i , I I I) d'a upr lan eul u i 
a op ră. i lo ur i i 

�) ' band I naitud i n al prin tun -
I I de de ubl u l  I d ir  i .  

( '  u numeri! iudi t , ba.ud l unt m 2 at p difi rit 1 plan 
al d cripţiun i .  
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3) 2 bande t ransversale superioare (VII ,  VIII)  una în fie­
care a nex . 

4) 4 bande t ransversale infei·ioare (IX, X, XI, XII) câ t e 

doue în fie-ca re anex, bandele (XI şi XII) se în tind  pri n tu­

nelele transversale până la t unelul  sub cheii. 
5) 1 b a ndă lon gi tud i nală (Xlll) în  t unel ul ch eul ul, a ceastă 

bandă este subdivisată în  2 trunch i ul'! avend m işcări în 

sens opu!-;. 

Afară de aceste bande principale avem încă : 

6) doue bande scurte longi t udinal e superioa re în anex1 1 l  

nord (XIV şi XV) ce d uc grânele d� l a eleva t o ri  la  i nsta la ţ ia 

de cu râ.\ i t . 
Al!es t e  bande tra rnportă numai  pe ram u ra lor su pe­

rioară. 

Fie- care d i n  acest e bande poate să tramporte pe fie-care 

d i n  ramura el câ l e 150 de t one pe oră, ast - le l  că t ra n spor­

t ul I ol a I pe or<l şi pe bandă es l  e de 300 I one pe oră,  1 50 
d e  t one î n  fie-care sens . 

Pe fie-care ba n dă lon gitud ina lă su perioară se a fla câ t e 
2 cărucion re de descărcare ma rrate cu f pe secţia longi t udi­
nală şi µe fi e-c;ire din b a nde le longit udinale  i n ferioa re câte 

2 căruc i o a re r le î n cărcare ; în < : PP. a-ce pr ivesce bande le ce le­

l 'a l t e , p u n c t e le în rari  gr:1 . 1 „ : c: sunt  a se cl e :- c :  rea remânenrl 
fi xe, cărncioarele sunt  în loc1 1 . : e  prin n işte s t a ţ iuni  de  des­

cltrcare fixe, consl ru i 1 e  d u pă acelea şi princiµii .  
Tendorii  d i feri telor bnnde sunt însemnate cu l i tera T 

pe p l ci n�e le n n exat e.  
Aci fs t e locu d e  a d L· sc r i c în ce mod se face încărcarea 

ba ndelor ce t rec sub sihm ri. S'a z is dej a  mai sus că 

grânele se scurg d i n  s i losuri prin n is te  t u b u l'i  da fon t ă , 

aşe;:a t e  î n  fu ndul aces tora . Aceste tu buri a u  l a  gura 
lor un siste m de închider e  pertecţ i onat . Sis t e mul  ord i nar 

de înch iriere es ! e  u n  regis t ru o:-izontal  ce se m a n i pu lează 
sau cu mâna sa u c:n u n  şurup.  Insă resu l t a tel e ob\ inule n u  
prea su nt sat isfăcet oare căci freca rea d e  î n v in s este mare ş i  

mersu l H para t u l u i  es t e î m ped ica t de mul te ori prin grău n­
tele ce  se i n t rod uc în e l . DP. aceea s is temul  o rdinar s 'a în­
locui i  în  ca snl  de f� \ă  pri n 1i� sis t em mal perfecţionat ,  care 
cum � peră m , Vei da ni s t e re�u l ta t e  mai sati:�făcet oare. Sis­
t e mu l d e  î n chidere es t �  re presin t a t în fig. 9, µI .  VIL 

La estre m i t alea tubu l u i s'a fix a t  un cla pet, ce osc i lea ză 
i 1 1 1 prej urul u n uI ax orizont al A. In  posi ţ i u n ea normală în­
chisă,  n xnl  cla pe t u l ul esl e vert ical iar  scurgerea grânel Pr 

se o presl .e i n d n t ă ,  ce s'a format cele doue b ureleu ri d e  

grâne în C ş i  D.  Dacă i nsă cu aju toru l u n u i  şuru p  cu vol ant 
clape t u l se depl a sează la  d reap t a sau l a  s ttrn ga , scurgerea 
grânelor î n cepe îndată. Se vede dar că grânele nu poa te 
să i n t re în mecanismul apara t u l u i �i că nu există nici o fre­
care care � 1r trebui î nvinsă. 

Tuburile de  scurgere sunt aranj a te ast - fel î n  cât t ot-d'a­

,un:\ t rei să se a fle în acelaşi plan.  Cărucioare le de încăl'care 
sunt cons t itu i te prin niş te  s imple  reserv0are cu rol i\e, ee 
c i rculă pe longrinele !:iarpantei ban de lor . Grânele se scurg 

p rin tuburi  î n  reservori u , şi se poale deversa sau d irec t pe 
ramura superioară a bandei, sau pri ntr'un t u b  cu co t ,  pe 
ramura in fe r ioa ră . 
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Fie-care bandă este pusă în  mişcare prin t.r' o rofl lă  ce se 
1:1flă l a  u n a  cli n  estre m i l ăţ i le  ei ,  banda sub cheu se p u ne î u  

m i�ca re prin  o l ransrn i!i iu ne rigidă, ce l rece pr i n t UT\el 1d 
sud.  

Pentru tra nspor t u l vertical a l  grân e lor avem în  i n l er iornl 

m a gasi i  lor 6 e levator i .  

D o u i  ele vatori com plect.i formând nh; t e  a p � rat e cu deose­

bire puternice, func\ ionează pe cheu în a fară d i n  m agasi i .  

Cei 6 e leva tori i n teriori sunt î m părţ i ţi în  mod ul următor: 

Cil e u n  e le vator A., B, C, D la ce l e  4 col ţuri  ale clă d i rei 

şi dou i e l evatori E, F în  anexul nord ; a st - fel că a vem î n  

: in ex ul nord 4 E> leva l o ri si î n  a nexul sud 2 Pl e va l ori . Fie-' 
care rl i n aceş t i ele vat ori debi tează 160 d e  t one pe Ol'ă . 

Eleva t or i  A, B, C şi O sunt  des t i na ti p P ntru c; e rv i ciul  î n ­

rna gn sionă r i i , fie că grânel e sosesc c u  vagoane, c u  căru t.e sau 
pe n pR .  E le v:l tori i E şi F' sun i  des t ina ţi pentru serviciul  i n ­

s l a l a ţ i u n e i d e  C\l ră \ i t ,  toţi e l eva tor i i  i n d i fere n l ,  pot  ser v i  

pen l ru ven t un1 rea gl'âne l o r. 
O p reeau ţ i une d eose b i t ă  s'a l ua t. că a pe l e  d e  i n fi ! ­

tr<.1 ţi n n i  c e  s 'ar p u t e :1  s t rânge î n  anexe să nu <1.J u ngă in  µi­

cioare le  e l eva torilor, aceste se vor pune î n  câte o cu t ie  
etan�ă de t a blă d e  fer ,  avend 0 .75 m. de înăl \ i m e, ast · fe l  că 
dac:ă µ ri n l r' un  a cciden t la pom pe le rl e epuisemen t.e , a pe l e de 

i n fi l l ra \i un e s'nr r:u l ica pînă la 0 , 7 5  m .  ::;r.r v i ciul  n 'ar sufer i 
încă .  

Elevat.o r i i  es t er ior i cons I i l uPsc n i =? l e :> p a rn t e  a u x i l iare 

foart e pu t ern ice ale căror des t i n a ţ i e  es l e următ oarea. 

1) De a încărca î n  vase grânele i n an gasi ona t � .  
2 )  D e  a î n că rca în  vase grânele a d use c u  vagc a n e  fără 

ca a <:es t e grâne să treacă prin m ag::i si i . 

3) A d escărca grânele a d use î n  v ase şi a le t r i me t e  în 
ma gasi i sau a le  î ncărca î n  vagca ne.  

Fie-care port are d oui  eleva tori  esi eriori ,  u n u l  d in  e i  
n u m i t  „ elevator u.niversal telescopic" po a te face cel e. trei  
opera ţi un i espuse, pe când al  cion i lea poal e fa(·e n a n i a i  
opera ţ i un i le sub 1 ş i  2 .  

Era s u fici e n t  de a avea un s ingur  a pn ra t.  pen tru  descăr­

c area vaselor fi ind-că a c:ea<- l ă  o pera t. i u n r. se va i n t em p la ' ' 
m a i  rar de cât ce le l-ai  t e .  

1 )  Elevatorul universal telescopic 

Elevatoru l  u n i v ersal t e lescop i c este represen tat prin '.'lec­

ţ i unea sim pl i f icată a reta t ă de fig .  1 pi.  VI, es t erioru l l u i  
s e  vede , p e  pl .  1 1 1 .  E l  s e  com p un e d i n  d on i e levator i , pro ­

p ri u  zişi,  doli i  tra nsportori cu  bande,  doue ba lan ţe a u t o­

ma t ice , o maşină cu abnri  de 30 cai pu l.ere , cu doue cazane 

verl icale !:i i  ::i l te accesori i ,  t oa t e a cest ea i nsta la t e pe o 
pla t forniă ce se i n v ert esce împrej u ru l  ll ' l ll i  ax ver t ica l Şj 
suport a t  pe u n  car cu !� ro<t l e .  Pl a t forma este acoper i t ă cu 
o cons t ru c: ( ie cu t a blă u nd u l a t ă .  Depărt ctrea roa t e lo r este 
de 3,50 m„ l ung i mea carului  5 , 30 m.  metri ,  î nă l ţ imea t o ­
ta lă  1 I ,34 rn . me tri . M i � carea de rot aţ iune a păr \e i superi­
oare � i  m işcarea de t rans la \ iune  a caru lu i se obţine cu a n ­

grenage şi al t e t ra nsmi!3iuni ch:ar prin motorul a para tu l u i 
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h l r v l\ 11 1•i'\ n f ig 1 1 r l\  v ii n 1 1 1n a i  " 1 ,  o hnndl\,  

ha l11 n l  i un :1 za n ; 
1· 1  a 1· rn a i  n i  r 11H.n l  r1 apara • u lu i I vu i  rol  

H Par st• r v  •ş i  1 n l ru ridi ar a grn n  I '" 
I va l  r I rebu i  

r l u \ i u n A  � i  

p a t  scu 1 · 1 a situ lung i  d u 1 11 

1 1 1 \' 1 1 1 1  gr« n lor · : u n i  11 s r id i B .  
l n  a . sl ·op â ma 5·t nu e ' l e  r igidă, i forma lă  prin 

un n um ..: r de t ub uri d t a b lă, e i n l rA unu l  î n  a l t u l prn u rn  

l n bu l unu i  I l •op . 
I n \ u ri l  r �i l n  a elaş t i m p  i n t rarea t u bu ri lor 

s h\ i 1 1  d p l :1 ·�ndu- e cu uj 1 1 1 oru l  u nul scripete cu abur, 

a ru l  p a r  I r  e la nţu l î u  d i r  ţ i a ll g  lei , aceas lâ  de-
pl a . a re '· te in le �m i lă  prin o • !on l ra-gre u l a l P.  D c:e equi l i ­

J 1 ·  ază apro pe greu la lea t ubu r i lor te lescopu l u i .  

G d u r i i  l' levatoru l u i  sun t fixa le  î n t re doue lan \uri , 
a sl f' h n \u ri l rec pesle n i!;i le roa l e  A şi B, pe ( 'ând go­

ci u r i i tre . i u l r le. 1\ l i�ca rea e. te l ra nsrnisă µ r i n  c:m·ele 

la ron 1 a  1 3 .  
Mol  ru l . l e  de 30 ca i put ere,  ca::;anele � u n t  vert icale. 

D ru m u l  e gl'ânele parcurg în  acest e leval ol' esle urmă­

lorul : 
( i râne le  su n t  r id i l!a te pr in  elevatornl A B, depuse pe 

L:rnrlcle de ! ran  ·port E F, dt!scărcale în  reserv oru l G, de 
acolo grâne le cad î n  b<i la n \ a : i u l o m a l ica H şi aj ung i n  f ine 
l a  pic ioa 1·e le leval oru lu i  1 ,  u n  eleva t or cu bandă, care le 

rid ică �i le descarcă pr in t u b u l  K la pu nci u l  dori t . 
Greu la lca unu i  asemenea elevator est e  de a proape 45 

tone.  
Debi l u l eleva toru lu i  t e lesc:opi c est e  de  1 50 tone pe oră .  
2 )  Eleva torul de încărcare. 
Elevatoru l de i nc:ărcare sP1· vcsce pcn l ru a încărca grâ­

nele în vase, aceste grime suu t lua te  d i n  puţur i le  ce se află 

în do. ul ·heu lu i  şi depuse în in l er iornl vaselor. 
Eleval o ru l  se compu ne din doi  e lwatori µrop iu  zişi cu 

lan \ , doue balanţe şi  un  mo t or de abur de 30 uai  c:u dou� 

caza ne vert ica le .  'foale aC'esl ea sunt i nsl a l a l e  pe p l a t f orrna 

unui car cu pa i ru roa te .  Ni� le pereţ i  ş i  un acoper iş de 

tablă ondula lă adăpost esc di leri l ele apa ra t e. Cu deos�b ire 

de levatorul l e leoscopic, plat forma esle ficsă. 
Elevator·ul A B: cu c:are se s<.:0l grâne le  d iu  µuţur i ,  a re 

o cămaşă numai  i n  plr l ea sa superioară ,  par l e.i i n fel' i ­

oară e t e  l i beră . O d ispos i ţ ie part iculară perm i l e  scurt area 

lan \uri lor e suportă godeurile, când eleva toru l  se rel rage 

d in  pu\ ,  î n  a ·e t scop . e rid ieil roatele i n ferioare a elava­
toru l u i  impreună cu şarpa n la u oa ră l a  care sun l  fi xa te, 
u aj u t oru l  u n u i  suri pe l e ·u abur. Elevat orul  cel-u l l  n u  

pr · in t ă  n ici o pinl iculari La t.e .  
Drumul  µar ·ur d grâne în  eleva i  or • l e  u rmătorul : 

G r  ne l sunt rid ica t e  d elevatorul A B şi de pu e l a  
d r  ap t a  i l a . l ing în d o u  bt• lan\e a u l onn t ice „ Duµil 
·ăn l ări r , g1 n 1 s r une. c î n  pi ·i ru l  levaloru lu i  D ,  
a r  I r idi  il d i n  noo, î n  f in pr in t ubu l  mobil  E grâ-

n ei aj ung in in l  riorul vasului ,  e e l d încăr a l .  

J )  ui l ul I \ 11orulu i  s i e  I I d 1 50 de I n pe ont 

d i  pune p n r ru o m 1tl{B7.i d gr n d u n  n um6r t • 

l R I el 2 ba lan \ au lo rna l i  . ,  1G d bi ' ând 1 75 d t one 
p orll şi pa i ru balanţ  m i i au i l iarP. 

Hepn rl isnţiunea a esl r balirnle st urmlit ar 
1) â.le clou� balanţ  mar:  I ele 4 col �uri al dir i 

d „serv ind e levator i i  A B C D ;  a!lt - fel că debi t u l  elot· d u� 
balanţe s le ega l u debi t u l  unui elevat '" 

2) Pat ru balan\e ma l'i în în l a laţia de cură\ i l , de ervind 

cât e dou�, o j 11 1 uj;! la le  a i nsla la \ iune i .  
3 )  Cât e  d ue bahi nte automa l i  ·e  i n  fie-car e leva t r. 

4) Cât e o balantă. m i că aux i l iară la cele pai ru ol \uri 

ale cla.d i re i . 
C·rn l i l u l ea l ol alli  ce se poale cănl ări î n l r'o oră, 1:1e rid ică 

la 1 , 200 de tone. 

4) Aparatele ce servesc pentru curăţirea grânelor şi 
pentru tratarea grâtiwlot· bolnave. 

I ns t tt la\ ia peul ru cură t i l u l  g râne lor se compune d in  dou� 
ins la la t iun i d eosebi te  i ndependent e uua de a l i a ,  fie-care 
pu lend c : 1 1ra. \ i cât e 150 d e t one pe oră. 

Fie - care d i n  aces t e  i nslti lu \ iun i  !'e compune ci io  ::i pa­
ra t ele urmă1oare ce se  vM pe planşe le 1 1  şi I l l : 8 ta ­

rare (�) 8 s i l e  c y l ind rice (b), 4 bat er i i de t r iori (c) , i  � 
ba la n \e au tomat i ce (d). 

Fie-care serie de aparale  es t e  d ispusă î n l r' u n  cal a 
cl ăd i rei . 

Mersul grânelor prin insl ala\ia d e  cu răţi t este u rmă­
torul : 

Grânele sun i  aduse de la elevatori d'a u pra t a ra relor (it) 
prin bandel e  lungi i .  XIV şi XV, t rece prin . i leie ori n­
i ale şi tarare ş i  ilj ung î n  s i l ele cy l inclricP, p :1rlea grAnelor 
ce nu con \ i n e  ne�hină es l e cond u  ă d i rect  I halan\ele a u ­

lom11  ice, µari  e,t a 111esLeca l :i cu negh i nă I rece d i n  cont r:l  l a  
t rieri şi num..t i de acolo în balan\e. Necurăţen iele diferiJe, 
grâuele rupt� ş i  m i c i ,  p .t iele e :c . ,  c . 1 r i  pol să aibă încă o 
valoare , sunt  colecl.a l e  c u  aj utorul de suru puri de a le lu i  
Arthimede orison talt•, ma r a l e  (e  e) şi  conduse pri r1 ni t e  t u­

buri (I f) in el i Jg iu l  I, unde sunt primite î n  aci şi t ra n  por­
t'l l e  tt farfi din clădire. 

Praf u l care prov ine d in t arare, şi care în mare parte 
este vegetal ,  conslitueş te  un element foarte periculos peo­

L t·u esploa larea magasielor şi poa le da loc la ni · te 

plosi i t e r iLik a emenea esp losie s'a produ al'um doi 

a n i , în t r'o moarA tna l'e din  Germ11uia,  a re a Io t cu 

desaverş ire distru ă .  De ace a s'uu lu t pre au\iuni deo­

seb i te  pen tru  uhgerea ace · tui  pra { i pen t ru onduce­

rea l ui în depo i te aşa numi te  amere de prat .  

Aceste camere s'al1 tab1 l i t  ub a operi u l  dă irei u rn 
e vede pe pi.  V, pereţi t ra nsver ali a, a ,  a) labili\i fn 

primele şarpan l. şi care i i  SJ aerul în ă r  al  u pr f de a'şi 
s himba drumul, favori , ză depunerea prafului. 

Ca:nerilP cie prn f  sun t  gol i te cu oam ni, împing ndu- e 
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pra !u l  pri n d t>schider i  a n u m e  în n is t e  saci ce le t râ ns­
porl rază i. fară d i n  e l ăd i re .  

A fa r ă  d e  l a rn ri snn l  î n că şi ii l l e  o pil ral e, pre0um ele va­
t ori i  şi ba l a n ţe a u l om ,1 l i ( :e cn ri d a u  nascere la o desvol t a re 
cons idera b i lă  d'J pra f. 

Şi pen l ru H c·es t e  a p� ra l e  s'a l u a i  prec:rn ( i u nea de  a <1 s ­
p i ra pra ! u l  c · h i a r  ] <1  pundu l  u nde se  desvol l i\ ; pPn l ru a'! 
cond uc0 pr i n Clrnd 1 1 c ! e  s pec ia le  în Cil mer i l P  de  p ra f. O sr -­
rie î u l rengă de  vent i la l ori deserveş t e  acest e conduct e .  

Avem de z i s  î nC:t câ l e-va ! ·u v i n l e  în pr i v i n ţa i ns l 'l h i ţ i une i  
pe n l n1 tra t a rea gr âne lor î n ci n se .  22 s i losur i  m ic i  au  pr i ·  
m i t  iu  ac:e!::>t scop o i n st a l ;q i e  specia lă ,  consis t â n d  în pălă r' i i 
d e  fon t ă ,  pri n  care i n i t  ă aeru l  su b pres iune .  

Acest <1e r, es l e  pred '1 t  de  u n  ven t i la tor ş i  adus  pri n o con­
ductă speci a l ă ,  ce se vede pe secţ i a  l rn rnwersa lă  pr i n  s i lo­
sur i l e  mici' .  P lă c: i le  gfrn !rnt e ,  ce acopc ă s i losur i le  as t - fe l  
ins 1a l ::1 1 e ,  sunt gă ur i t e  peut ru a perm i te eşir,' a  aeru l u i  
su fla t .  

Modul de  exploatare a magasielor şi manipulaţia 
grânelor. 

După ce s'a descris n l ât a para t e le  î n  par te cât şi i ns la la \i ; t 
com plec i ă  ce se compune d i n  acei::te a para l P, remâne de exa­
minat  operaţi un i le, ce se pol  esecu la  cu <ij utoru l lor, !;ii ma­
n i  pu  1 uţiuni le  la ca 1 i !:'e su pn n g :·ânele, ce se f i  f lă  î n  rna­
gas11 .  

Am zis d Pj , 1 mai sns, că opera ţ i u n i l e, ce sunt  a se ese­
cula cu aj u torul i nst a l a ! i 1 1 n ei meca n i ce, s u n t. urmă t oarele : 

1 )  Descărcarea grânelor arl 1 1se r. 1 1  t ren 1 1 r i ,  cân t ă ri re a ,  ş i  
î magasionarea l or. 

2) Dr scă rcarea grânelor ad use <:u ş lepur i  sau Yapoare, 
căn l ărirea şi îm ri gas ion: uea lor .  

3) Scoa\ erea granelor d i n  rnagas i i ,  <:ăn l ă r i r<:-a �i î n <:ă r ­
carpa lor i n  vasP, vagoane sau căru \e. 

4) Descărcarea de vagoane d i rect  î n  va�e. fără ca grâ ­
ne le  Pă t reacă rrin magaz i i .  

5) Ven l u ra rea grânelor î 1 1 1 fl ga'." i ona l e  �i t ra ta rea celor 
înci nse. 

6) Curăţ i rPa grânelor necura l e .  
Vom descrie  sur.cesiv to!l t e a ces le  operat i un i . 

1 )  Desc(j,rwrea grânelor aduse c u  trenuri, căntărirea 
� îmagasionarea lor. 

Presupunem că 1 1 0  tren î ncărcat cu grâne es �e  adus  î n  
i nc i n t a  Docuri lor, aci  I.renu l  s e  separă î n  done, locomot iva 
ad u<:end pe· ce le  doue căi  ce  merg în l nngul  <: lădirei ,  câ l e  o 
jumela te  a t renu lu i .  

Fie-care j 1 1 rne ta t e de
.
t ren,  este împăr\ i l ă  î ncă o da l ă în  

doue, asl -fe l  e ă  se poat.e pro.;ede la  descărca re î n  acelaşi  
t i m p  la  cele 4 col \ i ur i l e  a le c lă d 1 re i .  . 

l n  urmă t runchiuri l e  de t ren  sun t  cond use snc<!Ps iv  d 'a­
supra ba lan telor şi vagoanele sun t d;iscărcate î n  .:! le .  l\l i�­

căr i le  n ecesare se fac cu aju toru\ a 4 cabest ane  i dra u l i c ·e ,  
d ispuse pe plat forma Docuri lor. · . 

Grâne le descărca ' e  <:are au  t recut pr in  balan ţe, c 1 d  î n  

85 
pic ioa re le  ele v a l oa relor A B C D, sun i  r id t  e şi depuse 
d i rect  pe bandele sup.  l ung i t .  I şi I I I .  Dacă vro in .  !';ă ne  ser­
v im de  lr n ndn JI ,  grânele t. rehnesc ma i  i n l â i u  dep 11se �o e le­
va lo r i  pe u n a  d i n  bande le  t ra nsversi:l l e  super i oare VI ,i 
VIII: el e  acolo �rân e le su n t  verrn l e  re  banda longi t .  cen­
t ra lă I I .  In fi ne grâne l8  r r an Pror l l'l l e  pe ba nde le  I ,  l i  sa u I II 
su n l  desl'ăl 'cal e î n  si lo::rn r i l e  cu l'lj u I orul <:ăruciori lor de  
r lesl ·ă rc:ue I ,  adu:;; i î n  d reptu l  si l osu lu i  CP.  este a se  u m plea.  

Dt:: b i l u l  to tal  a l  <..: elor 4 elev<1 l ori es le  de  600 de t one  pe 
\ lră , a-; I  fe l  că î n ! r'o o ră s'a r  pu tea  descă rc ct nn l r1• n d e  6'.J 
v;; goa n e ; în  p ra <: l i t:ă î.nsă resul tat u l  va fi proba bi l  mai pu­
ţin favora ui l , ( 'ăci va fi  ::i proa pe i m posib i l  de a adu ·e u n  
vagon d'asupra balan ţelor ş i  a ' I  gol i  î n  4 m i nu t e .  

Pen t ru a î n lesn i m : :1 i  mu l t  desc:\ rc :Hea vagoanelor s'a 
p revezi.; t  vagoa l'l f' i e  cele noi , dnst. i n a l e  pen i m l ra nsport u l  
grânelor î n  vrac, c u  n i şt e  deschideri la tera le ,  ce se deschid 
cu  nj u tornl  u n u i  reg is t ru .  

2)  Descărcarea grânelor aduse cu şlepuri sau 
vapoare, cănlăr�rect şi îmagasionarea. 

Pt' n t ru a ces t e  oper<1 ţ i i  ne  serv im  de  e leve1t r )rnl  t elescopic 
uni versa l .  

Grâne le  sunt  l' id icl'l l e  d i n  vas pr in elevaloru \  tel escop ic ,  
I rec în mod u l  a ră t at ma i  sus pr in  b ::t l <i n ţe ş i  se  scurg î n  fi ne  
d in  rese r ,·or iu  ce se a fl ă  de rl esu b t u l  ha lan \e lor pr in  n i ş t e  
deschider i  lărnte î n  I. une i  1 1  I chcu I u i ,  pe r:rn iu  ra suµerioa ră  
sau  i n fer ioa ră a ban<l e i  X I I I . r\ cel'ls l ă  bctndă  cond uce grâ­
nele spre u n a  d i n  bande le  t ransver sa le XI  �i X I I  care le des­
carcă î n  p i c: iornl unu i  cl i n  eleve1 tor i  A, B, C snu D, de  aci 
î n colo operaţ i u n ea merge ca m a i  sus .  Căn l ă rirea aces tor  
grâne  se face, cum am vezu t  l în ba l a n ţele ( l evatoru lui ex­
t erior. 

Opera ţ i unea de!'carcăre i  şa i , i lor şi ş lep 1 1 r i lor va fi rel a t i v  
rnră, de  ord i nar  ace .; t.e vase  se  vor descă1rca pe  rasa Du­
n ărei cu aj u t orul e leva toru lu i  p lu t i tor ,  despre care vom 
\'Orbi mai jos. 

3) Scoa terea de grâne din magasii, căn tărirea şi 
încărcarea lor în va�e, vagoane sau căruţe. 

Aces t e  opera \ i un i  care sun t  aproape cele mai  im pori an t e ,  
se esecu lă  cu aj u t ornl  celor do i  e leva tor i  ex teriori . 

După ce s'a rltschis c la µt tu l  si losulu \  <'e es te  a se des­
căr..:a , sa u al ma i  1 1 1 ul torn,  dacă va fi necesar  a a rnesl e <:a 
grânele, aees l e  se scu rg pe una d i n  bande le longi l ud i nale 
i n fer ioare I V, V ş i  VI ,  ş i  sunt t n1 1 1 spor t a t e  până în  anexe, 
unde  .su n i  descărca l e  pe bande le  XI ş i  X I I . Acest e  bande 
conduc grâne le  până la  cheu,  unde  sunt pr im i t e  pe banda 
X I I I  care le  descarcă î n  unul  d in  puţur i le  ce se :.a flă î n  do­
S1 l l  cheu lu i .  

D in  a cest e puţur i  grânele sun t  r i d i ca t e  prin elevatori i 
A 8 a i  t- levat ori lor mobi l i  ş i  depuse în  u r mă pri n t ubu l  
mob i l  î : 1  i n ter ioru\ vasu l u • ,  i:l u pă ce au fos t c·ăn l ă r  i l e. 
Can ti ta t ea ce se po·1 1 e  încri rci;t î n l r'o oră va fi de 300 de  
tone, d e  o. 1 re-ce î n  aceas lă  operaţ ie  C'u rentu l  grânelor 
fi i n ri cont i n u ll ,  vom pulea profi l a  d� în t regu l  deb i t  a l  ele­
va tori lor. 
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A l i  1 v t ri roi d . dlr a lu n v i ei tn vagoo 1 

l n  'a-1:  pr i v �1 ln lir 'tt r a în dln.\  rl i pn i ţ i n n i  d o· 
b1 l  . 1rn l un i  p n t r u a t n l  Ru i  pun r fi g rfl n el 1· l m n g � -

. nn t  l n . 1wi . 1 1 1  11  I !'le p !:1'11 .- 1 1 1 b i l i t  î n  t ag i u l  a l  t re i l  a 

a l  l l l l  u lu i  . u I U l l  Ai l d t a l J I A  d r t" t ' ,  1 · :1 r f\0 1 1 1 1 1 pl 

,u j u t  rul ba ndei  l rn nfw rl"nl I , d u µA e grA n l e  M1uu 
rid icu l ,  cu unul  cl i n  1 v a l ori i A �11 1 1  B. Din a ·eRl si loR i;e 

u m ple An i i ,  pri n ci 1 1  Acri i  d l 11 l i 1 1 1  i ce R ver i  r p l 1 1 n 1;1a V I .  
a i i  umplu� i  1 s ind î n  part r u aj utornl ri rH ă-

l rulu i  d s. r i n , c afli'.l in an xul ud .  

4) De.�cărcarea, din vagoa.ne direct în vase, fă1·ă 
ca g1·â n le ă treacă prin niagasii. 

Vagoan I unt  a se nes ărca sunt ad use pe l in ia ,  
e aOă în t r  heu şi l in ia  magasiei1 d 'asupra t unele-

lor ; aci . u n l  di pu e n iş te deschideri prin cari grânele 

curg d la  vagoane pe ramura superioară sau i n fe­
rioară a band lor transversale XI ş i  XI I .  A cest e bande 
duc grâ.nele . pre cheu şi le  descarc pe banda X I I I .  D in  

banda X I I I  grânele urit descărcate în  unu l  d in  puţurile 
heului,  pentrn a fi  rel uate de elevatori i  mobi l i .  

5) Ven turarea grânelor fmagasionate �i trata.rea 
grânelor încinse. 

Pentru a v�ntura grânele, se procedează în modul  ur­
mător : 

. e de chide cla petul siiosulu i  �i grânel e ce se scurg pe 

una d in  benzile I I I ,  lV ,  V, sunt transportate spre anexe şi 
depuse pe bandele IX �i  X ,  ce l e  cond uc la  p1c10a­

rele unu ia  d i n  elevatori i A, B, C, D ; de  acolo grânele 
sunt r idicate, depuse pe bandele I, 1 1  sa•1 1 1 1 şi rei n le­

grate în  si losuri . De. ord inar această operaţiune va fi su­
ficientă pentru .a scoborî temperatura grânelor, în casul  
con trariu grânele ridicate ş i  depuse pe banda l i  se vor 

descărca in unul  din cele 2� si losUL'i i nstalate pen i m  tra­
tarea grânelor înci nse. Ac i  grânele se supun intr'un cuart 
de oră ac� iunei  curentu lu i  de aer, d upă ce sunt  retran::i­

portate în urmă într'un  a l t  siios. 

6) Curăţirea grdnelor. 

Operaţiunea curăţirei grânelor s'a descris deja mai  sus. 

Grânele de curăţit sunt pr imi te pe una  d i n  bandele I V, 

V , V I , f ie d i n  s i losuri, fie că grânele au sosi t imed ia t  in 
vagoane sau va e, aceste bande conduc grâ.n„le la pi­
cioar le  levatorilor C şi D, cari le r id ic şi le  depun pe 
band le auxil iare longit. X C V  şi XV. De a olo grânele 
ajung la lărare a i de a ·i î n  a pa ratele ele-l'a l le, cum s'a 
d . cris mai u . .  G1·a.n le udl\i t  , ari ·e trec prin balan ţ  
p n t ru a onstata d i n  nou greutatea lor, e scmg de 
a o lo  pr in  n i  l e  tuburi pe ia le  in pi l · ionrele l evatorilor 

. i l' , d uncie unt  rid i cate d in  nou ş i  tran portate în 
i lo  uri ,  u ajut orul band lor uperioa1· . 

A c  t a un t  op 1·a\innil  cur nte ce e pot exe uta ,u  
ajutorul in  ta l aţ i un i m ani  a maga i i lor. 

Se în\ I go d in , ă o erie de opera\iu n i  e pot 

nta şi fn m d imultan u ; ac st m 
binat . I t glifli uş r, fn li fllltn i 1 1ar  

du pr  a t l  part şi n 'ar f i  r l  t ! Î  i un f I 
g r a m r. u lu i  apara t lor . 

lpulaţiuni m-
l r n -ar n • 

c p ntru 1oţ 1 -

'an rni pânll a um el •s ' l 'i r a t ransmi inn i f r\ i m · 

t ri . S'a zi.  d j a  m a i  s n .  c ă  to  l apar l I 
tn miş  ar prin t m ns1 1 1 1R 1 u 1 1  d ablu .  Figurn 

1 I .  VI a rn tli  d isposi \ia g n ra l ă  a tran. misiun i i  J' 
oui arbori princ: i 1  al i  de  t ran mi iune  sur  t nş za\i  fn  

an xu l  nurd, unul  în  l a g i n l  u l  1 1 -ka în  c mparl im ntul I -
vatorilor, iar cel -fo i t  în Lagi ul al I V-iea î n  i nsta laţ ia d 

u răţ i t .  Cel d 'ântâ iu  poate t ran mite pâ.nă la 3 U ·a i -aburi 
şi pune în  mişcare el val rii şi I ond le tran v 1·sale ale 
anexul u i  nord precum ba ndele inC rio::ir �i :u el'Î ar 
lougi t u d i nale. 

Tot-d'odală acest arbore t ransmi te  forţa n e. ară la  a­
necsul sud prin o roat ă e le tra nsmisi une ce se aOă la  f' -

leriorul clăd i rei ş i pe care se anrulează cablu .  ce merge 

la a nexu l  sud 
Disposiţia roatelor con ductrice ale ace tui arbore, pre­

sintă o particularitate, despre care se va vorbi la descrip­
ţia lransmisiunei,  in clă i,fre.a de maşin i .  

Al  douilea arbore de transmisi une, care se  află în  ta­

giul al I V-iea, in compartimentul i nslalaţiunei de curăţit, 
pune în m işcare apat·atele de cură\it şi ponte transmite 

HO cai-aburi .  

Arborele de transmisiune principal al  anexului  sud este 

s i tuat în etagiul al I I - iea, el e pus in mişcare prin cablul  

sus ci tat şi t ransmite prin curele forţa n ecesară la  ele­
vatol' i i  A şi B, la bandele anexu lu i  sud, la cei doui rid i-

. cători de sarcini  ş i  în  fi ne pri n o transmisiune rigidă la 

banda de sub cheu. 
Jn  anexul sud sunt s lab ; l i te „i a censorii car pun în o­

municaţie d i feri tele elage ale. clăd i re i .  A şli a en ori 
i:;unt în  numer de doi, unu l  serv şte pentru t rani:;por­
t 1 1 l  de persoane şi cabina a este arangintă în onse ·i n l.ă ,  
iar  cel-I-alt  serveşte pentru transportul de obi  ·te 1 ·re­
cum a grânelor î n  saci, a a i lor umpluţi  cu praf p1·ove­

n ind d i n  camedle de praf �i a.I leie. A mbii  a en ol' i unt  
de 1 500 kg.  put ere. guiduri le lor sunt de Ier profilat . i 

sunt puşi î n  mişcare prin câte u n  ·cri pate cu u 1·up 
fă1·ă fine. 

O dispo iţie particulară permite de a fixa înainte, op1·i­
rea automatică a ascensorilor î r: l 1"un elagiu dat, u l t .11 in t  ri 
ei pol fi opriţ i după voe au n i n  i n teriorul cahin lor au 
d in  esterior. A censori snnl  pr  v zuţ i  u un  fr  1 1  auto­
matic ş i  p l'fe \ ionat,  care prnnu e imed ia t  op1·irea auto-
matică a abin lor îndată e ablul d 
rupe.  abl ul d u p n iun  l de ot I 
roată a P.zată in  şarpanta lădir  i. Vi l  ·a 
tn t re e U m .  pe minu t .  

Afară d a n ori, mai nv m a apara t m ani  , e nu 
s'a m n\ .i nat  în ii,  în  f i  - .ar an  x â.te o mi  ă pompă. cen-
t ri fugă pu ă în ' miş ar pri n t r' l ran  mi  iune u ur a. 

opul a e tor pornp t d a epui ap le de înfil-
l ra\ i une e · str ng p

1 fundul  a tor dou ane, e în· 
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tr'o groapă reservată în radierul de  be lon.  Apa pompată 
este condu�ă în basin prin conducte speciale .  

· 

B Intrepositele de mărfuri. 

Scopul întreposi telor este, d e  a rermite depunerea măr­
furilor in t rate fără a plăti , de b cam dală drepturile <;le  
inkare, cari sunt  esigibile n u rn 1 i  în momentul în care 
mnrfa părăseşte sau întrepositul sau i nc inta docmi lor. 
I n  casul din urmă i ncin ta docuri lor constitue u n  ade­
verat porto-franco, oferind toate avantag"le unui aseme­
nea port, fără a avea însă i nconvenien l ele  lu i .  

Mărfurile ce se  primesc î n  întreposite pot  fi destinate 
('hiar pentru Galaţi ş i  i i r ăi la  rnu de  transi t ,  ş i  care se · 
espediază în  urn1ă în  i nteriorul ţerii cu  calea · ferată . 

Pentru aceste motive î t . tr�positele  trebue să fie uşor 
accesib i le  şi pentru căruţe şi pentru vagoal"Je .  

lntrepositele de  mărfur i  sunt  nişte c lăd i ri cu  un  singur 
e lagiu şi u n  pod.  Clădirea .este împăr\ i tă în  5 comparti­
mente separate prin zid uri masive, ce se ridic d 'asu pra 
acoperişului  pentru a împedica ca un i ncenr'l i u  ce s'ar 
naşte într'un u l  din compartimente, să n u  se în t indă asu­
pra celor-1-alte. F ie-care compartiment are o lungime de 
20 m .  şi o lărgime de  lo m„ ast-fe l  că supra.faţa to ra lă ,  
disponibilrt în ambele cn turi se rid ică l a  3001 ) d e  m .  p .  

F undaţia clădirei este făcută pe piloţi car i  suportă stîlp i  
isolaţi, căci toată eonstrucţia s'a dispus ast-fel î n  cât toa te 
greutăţi le-atât acele proven i te cl in  greu tatea p roprie cât 
şi acele p1·oven ite cl in  supra-încărcare - să fie concentrat 
d'asupra stîlpl lor. Zid uri le esterioare ş i  in terioare în t re 
stâlp i  ş i  cari al mintrelea sunt relativ subţiri ,  sunt supor­
tate de niş te bol ţ i  ce se reazimă pe s lâ lp i .  

Faţada clădirei esprimă într'un mod destul de  b ine na­
tura ei  ş i  funcţiunea fie-cărei d in  păr(.i l e  ei , î n  total s 'a 
fundat pen tru dăd ire 96 de stălp i  care împreună cu 
fundaţia ridicători lor de  sarcini ,  reposează pe I OOO p i loţ i  
de  brad.  

Partea inferioară a stâlpi lor precum fundaţia ascensori lor 
este de beton d e  r;iment, partea superioat·ă de zidăriă de 
p iatră brută cu morta r de  vat' idraul ic ,  ş i  bolţ i le care su ­
portă zidăria dintre stâlpi  sunt î n  zidărie de cărămidă cu 
mortar de  c iment .  Toată zidăria i ntt'eposite lor în e levaţie 
este de cărămidă cu morl a r  de var id raul ic  de  Teii . 

Zidurile sunt  tencui te în  i n terior şi est..,rior cu mor tar 
de var gras, n u mai ciubucele şi  comicele sunt  trnse cu 
mortar de cimen t. 

Planşeurile sunt în ambele caturi de scânduri de  stejar, 
bătute pe grinzi  de  lemn de  brad . 

Grinzi le de  brad ale ambelor  caturi s� reazemă pe nişte· 
grinzi principale formate de  grinzi  acuplate în .D .  T. Grin­
zi le în D .  T. ale calului ele jos, apasă d irect pe st.âlpi i  de 
zidărie, pe c�nd gri nzi le  cal u l u i  de sus sunt suporta 1 e  
de n işte conso le ţ inute de coloane, cari sunt n i tuite ş i  
for�ate de  câte 4 fere ·în quart de cerc. 

Peroanele clădire i  şi balcoanele se reazemă pe nişte 
console ancorate în z id.  In treaga aeeastă ferărie a fost 
predată de casa Beuchelt din Grunnberg . (Germania). 
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Observăm că de  şi caetul de  sarcine prescriă grinz i  � 
fer, usina a găs i t  î n  avan ta�iul seu de a · p reda gri n�/ 
oţel (Flusseisen) .d'acter 

Şarpinta i n trepositul u i  este de lemn,  ea suportă .a� 
reala şi învel işnl  de  t i t i chea. D i n  partea opusă cheu lrn,  
acoper şu i  în trece pero1rn l .  ast - fel că  căru ţele ce încarcă 
vor fi acoperite, d in  partea cheul ui o asemenea d isposiţie 
nu s'a putut adoptat, fi ind-că. ar fi gena !  man i pu laţia cu 
mărfurile depuse de  macarele .  

Ferestrele şi  porţi l e  clădirei sun t  de for. 
Tn  fie-care com�artiment s'a dispus o scară prrn care 

et.agiul i n ferior comunică cu cel superior. 
Planşeu l  i n ferior este calculat pen lrn o încărcare de 

1 500 lq�. pe me l ru pătrat, iar p lanşeul superior pentru 
800. kg. 

Pen tru a se pun P- la d isposiţ i a  comercianţ i lor compar­
t imente separte, în cari ei vor pu te;i proced a la oare-cari 
operaţiu n i  cu mărfurile lor  cum d. e. refacerea ambalagiu­
rilor, l u are de  eşânt i loane, împărţ irea u nu i  colet în mai 
urnite san <1 l tele, se vor crea în fie-care compartiment 
patru subîmpărţ i ri mai mici de  4,00 m. pe 5 ,00 m .  Pere ţi i  
acestor subîmpă• ţ i 1· i voi· f i  de lemn de o construcţie uşor 
amovibi lă, ast-fel că aceste separaţ i un i  se vor pu l ea stabi l i  
s a u  rid ica c u  uşuri nţă ş i  l a  cas ele nevoie. 

I nstalaţiu nea mecanică a i n terpos i tu lu i  se compune ele  
5 r idicător i  de  sarc i n i  ş i  5 macara le cu mâna.  

Ridicătol' i i  de sarcin i ,  ce pun în comunicare catul  de jos 
cu catul d e  sus,  sunt  idrnul ic i  cu acţ i une  d i recl ă ,  ad ică 
platoul ridicătorulu i  este fixat d i t'ect pe pis tonul r id icăto­
rul u i . Pu terea rid icători lor est e de  1500 kg. 

Cil i ndru l  de fontă a rid icători lor este suspendat î n  golul  
fundaţ iunei  de beton, pistonul  este de oţel  turnat ; pe placa 
de fontă a r id icătoru lu i  sun t  instala te  doue tampoane o ri 
rondele de  cauciuc pcntrn a micşora şocul platoulu i  la  
descindere. Platoul  are o l u ng ime de :2 ,�0 metri pe-n tru o 
lărgime de 1 ,40. Guidur i le  platou lu i  sunt î n  fer i n  U .  

Un parapet înconjoară deschiderea i n  planşeul �uperior ; 
pârghiele de comandă se pot pune  in  mişcare de  sns sau 
de  jos .  

Acumulatorul ee preda apa sub o pres iune de  50 atmos- · 

fere este situat î n  clădirea de  maşi n i .  
Distanţa cea mare ce esistă î n t re locul do:J  prod ucţi une 

a părţei motrice � i  punctu l  u nde eR se consumă precum 
consideraţia că rid icătorii nu sunt n işte aparate ce au  a 
funcţiona mîntrerupt, recomandă adoptarea unei trnnsm i­
s iun i  prin apă sub presiune. 

Macaralele de  mână se află in  calul  superior în dreptul 
deschiderilor cu balcoane, ele sunt consl i tu ite pri n u n  soi u 
de pod rulant, care se deplasează normal pe axa longi tudi 
nală a clăd i re! şi se pune in  mişcare de  doui oamen i .  
Forţa lor este de  1000 k g  E i e  servesc pentru a descinde 
coletele d in calul de  sus pe peronul  de jos sau di rect pe 
căruţe sau vagoane. 

Mărfuri le ce sunt descărcate din vase şj încărcate în 
magasii sunt  depuse d irect de  macar.1oa mobilă, ce circulă 
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p n t ru ruţ . 

l rn l  a n  1 a r  I 1 ' i a r  

.1 i ferul l 1 1 nF( .se · Ir r l i 1· n n ,PsL 1 1 n t  
p i r  • i î n v M i l v (1 în 1 1 11 1 1 1 1 1  d 
p . t ri 11" sle a . r; ib i lu  şi 

C. Clădirea de maşini şi Producţiunea forţei motrice. 

V m d ri m •. i în tâ i  .lăd i r .a propri n  zi. ă ş i  vom 

, pun  î n  urmă mod 1 1 I  d t l'Oduc \ i un  • 1 foi'(  i rnol 1· i  
lî1d i1· a n rna� i n i  va  f i  i Lun tă  în  v i i tor î n l re le  doue 

bi ur i  d i i  sur i , a .  t - f I ·ii f'o r ta  molr i  · va 11 prod usă 
apro::ipe în n l rnl i n . l fl la \ i u n ,r în tr  gi . 

'I- d i r  a d m::işin o ·upă o n p ra fa\ă de ro t .  70 nl . 
p tr. In 1 ::ir l  a n L rală nv m . ala maşinelor, sala ca za.ne -· 
I r şi un ale i i  r de repara ţie ,  în pav i l i onu l d i n  slâ n ga acu­
mulator i i  şi t ra n  · m is i unea pri nc ipală şi în pav i lonu l  d i n  

dreapta, care are două e tage. a vem jos maşine le  pentru 
i l um i na tu l I clric şi sus o l ocu i n tă. pen l ru u n  g 1 rd i a 1 1 .  

Funda t. i a este făcută pa rte p e  u n  rad ier gc• 1wral d e  beton ,  

part e p e  z i d u r i  d e  fu nd 1 ţ i e ,  toate acestea repau ea ză pe u n 

pi lotag iu n e  946 p i loţ i . l \ .t ! i e rn i  este de belon d e  ciment 
Jab, z idu ri le cu fu nciaţii de moe lon ne bru te cu mort::i r  

d e  var id raulic, a emenea este ş i  fundaţ ia cazanelor ; f u n ­
damer?l ul propriu 7. iS a l  ma� i 1 1 e i  CU a b l l l'Î � ' < t  f;1 I I I  ('l i m 1 1 l i ă  
îngrij i re în b e t o n  d e  c i m e n t  g ra8. Zi rl 1 1 r i ! G  i n  elev ;t ( i e  sun t  
de z idăr ie de cărămi r iă ,  ele su 1 1 l  t encu i t e i nău 1 1 l. ru ş i  î n  a­
fară ,  cu m o r t a r  de va r gras. 

Şarpanta pavi l ioanelor esl e de lemn,  ru ast erea lă � i  înve ­
l işul de t in ichea ; şarpan t a  res tu lu i  c lăd 1 re i e s l e  de f e r  ş i  
upol' l ă  u n  îuve l i ş  de  t H hlă ondulu l ă .  

Al ip i t  de clăd i re, spre s u d ,  s'a s� pa t n n  rese rvol ' iu d e  
zidărie,  f u n d a l  pe  un pi lo 1 a gi u .  Ac:est reserror i t 1  p r imeş i e 

a pele d e  r.onrien!<a(ie şi serveşi e pent ru a l imen l r. rea c:i za­
n lor. Ba:i nu l  a re o l u ng i m e  de 1 2,00 met r i , o l ti rg imc  d e  
5.36 m .  şi o ; . dâncime d e  G .00 m .  pE> re l i i  bas inu ln i  s u n t  
d e  z i ,dă 1 ie de mo l o i:l n  bru t f', l e n cu i t e  cu  rnort ;;i r de  c i 1 1 1 e 1 1 t .  
He!'er v or i 1 1 l este a coper i t  r u  bol t i  de  bet o 1 1  d e  c imen t  

î 1 1 1  r e  ş i n e  vec:h i .  acest e ş ine  se  1 Pa zemă pe pere( i i  reser­
voriu lu i  şi pe o gr i ndă pr inc ipa lă for m a l ă  de () ş i n e  

a1 ·U JJlat e şi n i l u i 1 P. . 

l n  , p i t i  le pav 1 i iom1 l u i  d e  nord se afla  eo� 1 1 1  r.e l  r nn rP. El 

e t e  funda l  pe u n  bloc de be t on d c im t'n t ,  r;uµort al  d e  u n  

pi101 agi 1 1 ,  înâ l \ in 1eu t ot a l ă  a coşu lu i  v a  f i  d e  4· ,O m . d ia­
m t rnl i n 1 er ior rn fi de 2,0 m. in me·i ie, d i a1 1 1  i ru l  ex t E>rior 
inferi r a l păr\e i rol unrle  de 3,50 m.  i a r < '  I su pe r ior de 2,65 
1 1 1 . ; câr:'i m i c l ll spe ia lă  pen 1 1 1 1  o�, rn1 . t d c · in i t i pu ri 
d i i  .ri t , s'a preda t  de d\ rn m ,Jeri 1 1  Societăţii de construc­
ţiuni c :u pr \ul Je 1 3  I i rn i :i ,  i n c · ă r  ·n t l\  i n  q11 ra B 1 1cur  sr i .  

ci u l oşu l u i C'sl t 1 1e u i t ,  p n rt 11 :-:up ri ară ro t undtl  ·a 
r 1 1 19.n • net  neu i t ă .  

Forta rnot r i n c e  ară p n t ru a pun ° în  miş llrrl d i fe 1· i 1  le 
a pa ra t  şi maşin , est produ:ă d o ma ' i nă orizo1 1 ! 11 l l\  o m ­
p11mnd cu do oi; c i l i ndr  i cu r s rvori o l  d a bur în l  1 ·  · i ­
l iodre. Puterea m1.1.;i 1Pi st d 5 O d ai-\'apori f ct iv 

m O  urn i i  p , nrh rn l  1 1 1 :i � i  

f i  d 7 11 1 1 1 1 1 1R frr  . A pa d 

i .  „ i unPa n h  • r 1 1 l 1 1 i  11 . ft  i va  
on ri n fl t i  . I 1 t "p irn t fi  d ·f.l · 

d r  p l 1 1  n 1 1 1  l i : 1 Jo1 i 1 1 ,  1 1 1 •e l 1 1 · r. \ i 1 1  . f i 1 1 <·nn c l  n n r  1 1 1 1 1  l l " imi .  
i u  1· u 1· v u 1 ' 1 1 i l  · e  1-1 • 1 . f l i'I a l ll t 1 1 1  f ' 1 1  eu d. o l i r 11a 

L 1 1 rJo1n pil" t 1 1 nu l 1 1 i  v 1 1  11 do 1 �rio 1 1 1 rn ., c1 ia r 1 1 " t r1 i l 1 • i l in d rn­
l u i  cn pr s i n n  nia r,� ( ) [1 5  1 1 1 1 n ,  fli " " '  I al · i l i n c l l'l l l u i  c ·u 

prrsi ;mf>H rn i  ă 1 8 1 1 1 1 1 1 1 .  f\1 1 1 ş i na va IM GO d t u ruri 

p 1 1 1 i 1 1 1 1 1 ;) , l b; t 1· i l rn \ i a  V U J >Ol' l l l l l i  s f,1 11 Fl l l f lll J l : I i 1 .dc-
pe 1 1d in  1 1• .  

ons 1 1 1 1 1 11 \ 1 1 1  r l e  1 1 l . 1 1 r  n 1 1  \' H t r� l m i Pli î n t r  , , ,  fi 7 kg d a ­
h 1 1 r  pe < 'n l - v M pOr e fP t i v .  

I > 'ns 1 1 prn 1 1 1 1 1 şi 1 1  i 1-1 0  1 1 ! 1 1\ 1 1 1 1 p o  I r11 l1 1 n 1 ,  a v  n e t  I ortu de 
GOOO kg.  

H oa1 a c·l a n rn l 'e a m aş i n i a r un rl i :rn1f' l r 1 1 de  • m .  
i n  1 oro :r n n  i::a 'e  n f l ă  2 0  <le Kghin l J l l l ' i ,  1 · 1 1 t ru C ':, b 'e l  rle 
I l ' f1 m; rn  i 8 i u 1 1 r>. 

Un a C'c i de r i t  ci si n i  de c1 1 1, i o �  K u î 1 1 t A rn pla 1 1 1 1 roa l a  cea 
mare a 1 1 1 : 1 ş i ne i  d i n  Bră i l a .  l � o: 1 t a r �m ăKe:-:c uea op<:'rdă in  

l i rn p  de i arni'I,  a pa de ploll i e  a s 1 ăbălnt în  i n t er ioru l bra­
\ l o r, ce !'- 1 1 1 1 1  goa l r , �i ingh ie tând ,  a crăpa t  lml (ele. I l i 1 1  1 ·au­

!' a  a ceast a ,  roa r a ::i l rebu i t să 1 1 ·; refl lsa t a ,  şi  pe1 c ierea 

esl e s i 1 1 1 ( i toa r e pen r ru i n t rep r inderea . 

Roţ i le  rle t rn n s 1 1 1 isi 1 1 ne ce p 1 1 n  î n  m i şcare c·a h l t'le ce me r g 

la magnsia d e  g râ nP, sun t  aşP1:a l e  pe un  u r liore pri ncipal de 

t ransmisi une  s t a bi l i t  la  p H leii s upe rioa r� a pavilionului 
d i n  stânga. 

Din ac . I arbo r e <l e l r: 1 nsm i1-1 iune e t r i 1 1 1 i t e f<>rta mot rice 
la a mbe le blocuri de �i losu r i .  

Pen t rn  n 1 ra ns1 1 1 i l e for\a l a  rnaga i e  ce s'P- ef'ecn t :l i n  
momen t u l act u n l ,  s t ; o bi l i rea t ra nsm is iunei  a î n l ampinat oare 

· n ri d i fi cu l l ă \ i  d i n  rn u"a d is ta n te i  sa l e  cele red u�e ce Px isl ă  

în t re a m bele dc d i 1·i . A r ns ră  d is t a n \ă este numai  d e  rol .  
3 ,00 , ad i <'ă aproa pe d :s t an \a l l l i u i m a ,  l a  a r� ·e pou t e . l a ­
b i l i o l ra n � m i s i 11 ne J > r in  c;i lJl(>, m a i  a les dacă e for t ur i le d e  

l rn n srn i s sun i.  mar i .  
La  fi e -care mnga!:iie t rebue t ransmis  ro l und 3:,0 <i i pn­

t ri ,  pen t ru magG1sia <l i n  sl fwga ncest e l 1 '; 1 . s 1 1 1 i 1 , pri n 
doue t ra nsm is iun i , ct :m s'a <- :xpos m u i  U !' ,  i 1 1 H'l  1 . i: a d . r 1 

doue l ri tnsmis i un i ,  �i c.-i r 1 rammi t e  300 d e  < n i p 1 1 1  r i ,  se 
compune d i n  doue ca u l u l ' i g min i ,  1 1e-cll re r lf u id  130 ·a i 

p u t e re .  

Adap l a rea ce lor  do1 1e  ca b l u ri n. cernt n i �te  1 recn n t i 1 1 n i  
pen t ru a olJ( ine  o l u  · rare u n i formă a lor  d o u e  rot i .  î 1 1  
S('OpuJ  ace;;l a O d i spos i l i e  deoseb i t ă a I r  un i t  l u n t il ,  Î l l  < ·u l  

v i t esu lor  s l\  s r g 1 1 l  1. e  î n  1 1 10 < 1  :\ l l tom11t ir, n1-1t - f  I "ă for( le 

l ransmif'e p r i n  fie- C'}' l'e ro.-i l i1  sfi n ega le, ·h ia r da :'\ i n i i' u u  

m01 1 H 'n l. dat, l eu .  i unea snu \' 1 te"a cel r doue ea b l 1 1 1  i a r  di­

f r pu \ i n .  
F'1 ră nceas tă s1 1 b - i 1 1 1 pa r(i r ,  ar fi fo: t  i rn po · ib i l  d e  a : !A­

bi l i  O t ra n !> m i ;; i u n e  ll Ş:l de p u t ern i A ,  p O dist an \ă a 'I  d 
mi I\, c -ăci t n1-1 iun  a ' u b l tlor  devenind pest e me,;ură mar , 
a r  fi au�nt n u m  roa. e n i d  n te .  

Tnrnsrnis iu nsa e e  d u  l <t 11 1 d l l ea  b i  , d e  . i lo:ur i R r  
n u m a i  1 1 11 s ingur  rnh lu ,  f i io cl - 1 ·ă d i  tan \a •·� t e m a i  m nre. 

Hoa ta  u s h i :1 bu ri 11 I ra n. 1 1 1 is iun i 1t ::lGOO mm. dia-

m i ru �i fa e l LO t ururi pe m i n u l · , cabl le de c ·ăn pd în 

https://biblioteca-digitala.ro



numer d e  20 au 50 m m .  d i a metru şi vi lesa lor eH te  d e  
20 m .  pe secundă.  

Roat e l e  c u  sgh i a bu ri pen l ru t ra nsmis iune de 300 ca i  pu­
tere a u  un d i a m er ru ,  d e  4200 mm. d ia rnetrn,  ca b lur i le  d e  
o\el a u  30 m m .  tl ia met ru, v i lesa l o r  est e 33 in .  pe secu n rl ă  
I n  fi n e  1 o a r a  rle t ra nsmisiu n e  pen t r u  8 0  c a i  pu t ere are 
3300 mm. de d ia met ru ,  cablul  are �t mm. de d i a me t ru şi  
o v i l esă d e  30 m .  

A m  zis că l a  clări i rea î n l reposi tul u i  for ţ a  rnol r ice est e 
tri m isă rri n  ::i ră s u b  o pres i 1 1ne d e  50 at mosfere. Tot rr in  
a pa sub rresiu n e, su n t  puse  i n  m i şcare � i  c;C1 bes t :r nele, ce  
servesc ren l ru manevre l e  vagoa n elor .  

Pres iunea d e  90 a t mosfere,  es te  rrorl usă de u n  acu m u ­
l a t or i n st· t la t  Î l l  pav i l ion ul  s tâng a l  clăd irr i  d e  maşi n i .  ne 
o ca m d a t :'\  s'a d ispus n u mai un s ingur acum uia l or, d e  şi 
fu n d a ţi i l e . s': 11 1  făcn t. pent ru d oi acn m ul a t o r i .  Dacă se va 
i v i  însă n c l ·e:< i ta l ea de a consl ru i  încă un a l  do i l e : 1  i n ­
t reposi l ,  s e  ,.a i 1 1 slal . t  ş i  u n  a l  d 0 i l e .i  11 c u rn u l a t o r. 

Cyl i nel ru l  şi p i s lonul  a c; 1 1 m u l a 1 oru l u i  su n i  rl e fon t ă ,  cy­
i i n i l n d  este  incerccl l pe n i m  o p :-e., i u n e  d e  1 20 a i 1 1 1 0 , fere. 
C ursa lu i  r o i a lă esi e ele 3,00 m e r ri .  Incăr.:.-arert cl µ, peu tră 
es te d i .;pu:<ă îni r'o c u t i e  ( :y l i n rl ri c:\ d e  l a hlă eu f u n d  d e  
fon l ă ,  f u n d u l  e . ..; te suspendat  p r i n  t i ra n ţ i  l a  e:i p u l  p i.:;­
l o n u l u i .  

C u i  i a  cu p i :;t onul  se  pot susren i . 1 la n i :;; t e  t raverse d e  
l e m n  fi x a l e  rl 'asu r rrl a l:t: 1 1 1 1 1 1 1 l a r oru l 1 1 i  i 1 1  z i d ă r i a  p a v i l io­
n 1 t l 1 1 i .  L 1 cobor ire e1 1 l i a s e  a�P.nză pe r re i  tampoa ne d e  lemn 
a�eza t e  re placa d e  fun d a ţ ie .  

Acu m u l a l t1 r 1 1 l  es te  H l i :n�n.tat  p r i n  o pompă el e  refulare 
c 1 1  i::. b1 1 r i  i nsl a la r ă î n  pav i l ionu l  acu � n u l a l nmlu i .  Po rn p.i 
::irc rl o u i  c y l i n d ri rl e  pompă � i  do 1 1 i .  cyl i n lri d� a b u ri ,  p i::;­
toane le  d e  pompă !;ii e le H b1 1 r  <i u n t  sol i d rl re.  Ins l :darea 
u n u i  al doilea a e u m 1 1 l a l o r  vii neces i t.a  i n'sta la re l u ne i  a 
doua po:np<' . Debil u l  pompei  s'a fi xa t  a ,; t - fel i n  cât ,  î n  cas 
ca cele 5 ascensori i şi  2 cabes l a n e  a r  l u cr. 1 si 1 1 1 1 i l a neu,  v i ­
t eza celor d ' i n l âi s e  fie 0,30 rn .  p e  sec 1 1 11 ri ă  � i a celor d 'a l  
eloi lea d e  0,�5 m „  H CPsl e v i t ese vor f i  d e  0,60 m .  resp.  
0,50 m .  in  cHs că n u mai  3 ascensori �i un c<t besl a n  ; : r 
l u c ra d e  or l a l ă .  Punerea în m işca re a pompei se fa ce au­
t o m a l i e  in r ia lă  ce acnmula lornl  se află la  p u n t: l u l i r. fer  or 
al cursei sa le, lot au tom a t ic se opreşte rn e rs 1 1 l  po m ­
pei când l.I Cl l t n U I H I Oru l se afl ă  Ja punc i u l  seu c u l m in :-i n t. 

Pentru a e v i t a  a �.:: iden 1 r lP.  n:-i ri s'a r p : 1 1 ea i n l a rn pla dac8. 
opri rea a u t o m rt f i că n u  a r  l i 1 1 1 : : . i · > n •• , s ' a  1 1 1 ·e vezu l  o s1 1 pa pă 
de s ig 1 1 ran\ă d eose b i t ă  cn 11 • deb i l  su fi ,� i e n l .  Aceas l ă  su­
papă funct ionează ind a l ă  • :c 1 • is to : l l l l  a r  că u l a  a î n t rece 
l i m i t a  supe1· i0H ră a curse i sa le .  

A pa sub o presiu ne es : e  t r i m :să pr in  o d islri b u \ i e  deo­
seb i r ă  la  r id ică t u ri de sarci n i  ş i  la ca bes t a n e .  

In es t  eriorul clă d i re lor  1 1 i l i l l l ' .  l e  sun  I. puse in  u n  ca n a  I 
de /\idărie rl e  1.:ără • 1 1 idă,  f t1 n rl a r  pe u n  1 i i lo tag iu  pen t ru  a 
evi t a  tasamen t el e .  Tubur i le  s t1 n l  de fon f ă ,  d ia me! ru l  l o r  
i n t er ior est e  d e  70 mm. iar  grosi 1 n ea pere� 1 lur  8,5 mm. 
Condnc ta  de descărcare es te  d usa d i rect în ba� i n .  

Precauţi u n i  deosebi t e  s'au l ua r ,  pt n t rn  a ev i ta accidentele, 
a ca re asem e nea d i st r1bu \ i 1 1 n i  de :l !Jă sub pres i uu� d a l'.1 loc a-
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dese or' . Ast - fel s'a i nstalat o înch i dere au tom 1l ică, carP"' /"' 
pedică g1 l l i rea b rusc;ă a d istri '>u l i unei'  î n  cas u l  rupe_aJ.acter 
tub,  ase rnenea s 'aU  [ ) l'eVezu l  doue SUpl"l pe a n l om a [  CT. _ 

se d e,;ch id  i med i a t ,  d acă d i n  causa i n c ·hide re i prea 
s t an l a f!ee a d i s t r ibuţ iunei, s'ar ri  l i c a  pres i 1r n ea i n  ea pest e 
l i m i t a  a d m is� .  Hobi n e l e  de d 8„ , �ărca 1·e  s u n t  p revezut e ,  
asemPnea ş i  robi ne te  pen i m  t'şi rea aeru l u i  d i n  conducte .  

_ noue ros tur i  d e  c o m pensa ( i u n i  anu ledză e fectele t asamen­
l elor  şi d i l u t a \ i u n e i .  

T h · 1 r i le  s(. rn t i ncerca l fl - pe n l ru o pres i n n e  d e  120 a t -
1 1 1  1.-J\; n', rl t1 p ă  c:om plel· 1 . .  rea d is l r i bu ţ i u ne i  î n t regi, se vor 
înce rca cu o rres i 1 1 n e  d e  70 a t m osfere. 

A lrnrul  ce pune  in m iş r!H re m :i ş i n a  cea m a re� şi  
r.o . 1 1 p a  cu a b 1 1 1  i .  este fo r n isa t  ele o ba ter ie  de  5 caz:i ne  i n­
s r a l a l il î n  sala cn· r nelor, u n u l  d i n  acest e cazane serve ş t e  
p e n i  rn reservă . F ie -care c.: a1. · 1 11 se com p u n e  de ca z a n ul cy­
l i nd r i t: p ropr iu  zis cu 8 :1:  t 1 1 bmi de foc �i d o u i  bou i l lori . 
L u n g i 1 1 1 e� c-a zanelor  e . t e  rl e 3 ,95 1 1 1 .  d i a m � !  r u l lor d e  2,00 m .  
hou i l l l l r i ::i n  5,70 m .  l u n g i mea � i  0,70 m .  d ia met ru l .  

Su prafa t.a de i ncălz i re total ă  este d e  U O  m .  patr. 
Pres i unea aburu l u i  va fi de 8 al · n os fere. Consumalia d e  
combast ib i l  n u  va trebui să i ntreacă 1,00 kg. de cărbuni  
Carrl ofT pentru 7,5 _ kg. d e  abur  uscat .  

A l i me n tarea cazanelor se face pri n doue pompe · insta­
l ate în sala maşinelor, apa este aspi rată d i n  rezervor i u  
despre care am vorbit  mai  :ms. 

Tot în clăd i rea de maş i n i  avem î n că un mic ate l ier în 
care se pot esecu ta reparnţ iun i le  si mple  ca re a r  p u te :t 
deveni  n ecesare Acest ate l ier va poseda un struni{, o ma­
ş ină d e  s fredel i t , o maşi n ă  d e  p i l i t, o forge etc .  A paratele 
vor fi puse în m işcare prin nn motor speci a l  de 2 cai a­
b u ri cu p ropriu l  seu casa n vertical , pentru a fi indepen­
dent  d e  esploatarea docurilor, care poate va fi tocmai o ­
pr i tă  î n  periodă î n  care s e  v o r  face repara ţ ie le .  

I\1aşinele pentru i l uminatu l e ler;tr ic n u  sunt  stud iate încă . 
e le vor fi i nstalate î n  pavi l ionul  d i n  d reapta. - I nstalaţia 
electrică nu va fi de  o importanlă cnar'\ d e  oare-ce de o 
cam-dată se va i l u m i n a  c u  electric i tate n u m � i  i nteriorul 
clădirelo r  şi a tune le lor ,  pentru rnot i \·e de econom i e  se 
prevede l a  esterior o i l um i nare cu p elroleu. 

D. Instalaţiunile mecf:l.nice ce funcţionează afară 
din clădiri. 

Am vorbit d ej a  despre elevatori i m obi l i  şi despre ca­
bestane .  Tn privinţa acestora se p6te adăoga la fie- care 
poartă pe pa rtea i n ferioară a plăcei  de fundaţi u n e  u n  mic 
motor i d raul ic  c u  2 c i l i n d re, acest motor înverteşte tam­
burnl vert ical  al cabestanului, pe care se anrulează ca­
b lele de t racţ i u n e ,  forţa de tracţi u ne a u n u! cabeslan este 
1000 kg. Pen tru a putea face mai uşor i nspecţia moto­
ru lu i .  cabestanul întreg basc u lează împrejuru l  u nei axe 
01·izo

.
n tale,  ce trece p r i n  p l aca de fundaţie. 

A fară de aceste apara te avem în esterior, 
1) O macara fixă cu mână de 10 tone. 
2) O macara mob i lă cu aburi'. de 1 500 kg. 
3) O macara plu titoare de 40 tone şi 
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1 1  e: vo tor p l n l i tnl '  u n n  d I J i l  d HiO lon 

pl' 1 11'1 ' 

1 ; :M cn m wi  fi ă, u m <i,nă d 10 lo11 
ce:i . l i  m ·n 1" . 1sl . l u b i l i l i:t  p c · h  u î n l l'C î u t r  · J osi i 

. ;1 1 1 1 ngazia d g1· n , i n:-1 t n ln rea  : 1  1sl i m u  ·urai  vu p n n  

i-; fi 1·ş i l  la mar l i pRI R i m \ i l l  1 1 1  porl u ri l D u  ni ,. , l l  ' [I r 
p, nu a um, R c • i  l 1i \ i l  rl n .  v ign \ i u n , 1· fuz n u  a<ies < •ri 

pri i 1 1 1 ir a c i col ·L m. i gr 1 , d i n  au<>u l i p� Y mij l u:i · · I  r 

d rt , C'i'lr are. 

M.a ar, ua  a.1· o ro Lu du 1  ă , de11 1u l  F'a irba i rn ,  d istan ţa 

i n l r  e n l ru p i v  1 n 1 l nt şi  e n l l'lll !hl i gnl 1 1t  st ' rle 1 ,00 m .  

l n:1 l t im a vol , i d '< 1 su 1 · ra n i vel n l u i cheulu1 ste el 9,0( ) m. 

i a r  l u ng im a lun \ 1 1 l n i sl  f ixată asl-fol î n  cfH d\ rl igu l  se 

p a l  . ol orî pl\nă ln 1 ,0 m. ne  la n i vel u l  cheu l u i  în  jos, 

Ma .arn ua s pu ne în  miş are cu 3 oameni.  Pivonul este 

a .  ezat înt r o c u l i ă  de tablă zidită în  masivul cheului .  ' 

2) Ma.cat·aua mobilă de 1500 kg. 

e pr v zusc pen t rn  fie-care port n u mai'. o singură ma­
cara mob i lă , necesi tatea însă 3. u nei  a doua macarale se 
i m r o ne i m perio . 

Ma. ·a rn ua , e · te C l l O  t ru ită i n  f r, şi i nsta lată pe u n  car 
cu � osi i , fie-care osie p u rt â n d  3 roa te , ast-fc" l  că maca­

raua cir ·ulă pe 3 l i n i i  de  ş ine .  Pen lru L r:r nspnrt însă, ma­

ca1·aua poate să · i rcule şi pe o cale normală. 

Macaraua e le acţionată prin u n  t re i u  cu aburi, volea 
est e du 1 ă sistem Fa irbai rn, de t ablă n i tu i tă .  Ca pul voleei 
e ''a a fl a  la 8:::.0 m. d 'asupra n ivel u lu i  · cheu l u i şi  câr­

l i gu l  va t rebu i  să . e . coboare până b 1 1 ,00 m .  de desub­
tul n ive lu lu i  eh u lu i .  

M acara u a  poa le r lepune atflt pe cele d o u e  căi ce  se 
a f lă î n t re cheu şi  i n 1 reposite, cât şi pe peronul şi bal­
coi;nele i n lr�po i l u l u i ,  pen tru acest scop distanta î n tre axul 
p ivonul u i  şi cen tru l  câd igu l u i· s'a fixat la  1 2 ,00 m .  

Lanţul ambelor maearale a fost calculat pentru şase 
ori încărcal 'ea nol'lnală şi ince1·cat pentru 3 şi j umelate 
ori aceas iă  încăreal'e. 

Macaraua plutifoa,re de 40 tone 

Acest aparat a fo 'l publ icat în  detai l  în bulet i n u l Socie­

tăţii I o l i t  cnice.  prin urm.are ne  putem d ispensa de a da 
o nouă de„cr i pţ i  . 

El vatorul plutitor de 150 tone 

F.leva l oru l p l ul i lo 1· d 1 50 I ne  va funcţiona pe raza 
Du năr i p n t ru a d scă 1· a gl'tln le d i n şi puri în vapoare 
d mar . A a1'1 01 e1·aţie · te foarte i mportan t ă şi ubul  
d man i pu la t ft. l-f I va fi o n  id rab i i .  

E l  val• ·rul � t  i n .  t alat  p un  I onL011 d � r av nd 1 8, JO m. 
l ung i m  ., i , I()  m. I :  l'g i m  . I o. talaţi u n  a propri u z isă a 

1 valoru l u i L d I mn , a l t m i n t relea d i  po i ţ i  gen l'll lă 
s ainăn<  mult  u n a a 1 vatu1·ului  mobil un iver a l . 

nr n 1 a l  d in . I p, pri n aj utoru l unui  I v lor 
u c:�ma.," LP lesl 'opi ·ă, . unL  tl µu r d u banrl ar 

I d L l  Jo h 10 1  ţ , s 1 1 11 l  ântări l 
I valor, e fi ,  af 111  ! n  m ij i  u l  

cad prin un  tub  mobi l  în  vasul 

El val rn l  ar  o i nsta l a 1i d e  i l u mi n  

p u l  a hm \ iona şi n apt  o .  Ma� i na u aburi ,  

m r i le  . u n t  i ns ta la t pP, p n L  n . 

t l'i p n l ru a 
az n I ri i na-

Clădirile de administraţie ale docurilor 

lăd i ri le  c f erv . p ntru parl a ad mi n i  l rat ivă  a ad-
m i n i. l l'a ţi u n i d euri lor sunt urmăloa l' le : 

1 )  O clăt l i r  u b i u r U l' i le  d i feri t lor  a d m i n i  t ra ţi i  e 

s u n t  în lcgăl Ul 'ă ·u Docuri le . 
�) n corp rle gardă cu locuinţa portarulur 

3) O c.:lăd ire pentru u n  po. L e le pompieri 
4 )  Un biul'Ou pentru magazioner 
5) Doue pri văt i publice. 

1 )  Clădirea de a,dministraţie 

Precum se vede df'ja  d i n
. 

p l a n u  de si tuaţ ie p i .  1 ,  acea tă 

clădi l'e e'ste cea m ar i m porta n tă d i n '  re a<!e. t grup d c lă­

d i ri .  
Construcţia el'. constă d i n  n o  1'ingur 'Ol'p de clăd ire, 

avend o l u ngime de 45,00 m. şi o lărgime de rn.50 m .  

pal'tea cen t 1·a l t'L î nain tează cu 3,60 m .  î n  faţada anterioară 

şi cu 1 ,  'O 1n. în fa\.ada posteri6ră C l ăd irea are un parter 
şi un singur cat, în partea centra lă esisti1 încă o alici\ 
d'asupra calu l ui  întâiu.  

Serviciurile penlru care clă? i !·ea este dest i nată, sunt ur-
mătoare le : 

1 )  Serviciul  vamal  
2) Administraţia Docurilor 
3) SerYiciul gărei 
4) Serviciul techn ic  al portulu i  
5) Căp i t ăn i a  portului  
6) Poşta � i  telegraf. 
Afară de acestea era de prevezut o . ală în  care se poate 

ţine :mcţiuni ,  şi o serie de încăperi ,  ce se pot închiri a  la 

comersanţi, pentru biurouri .  
Jn  cea ce pri vesce destinaţia d ifel'i telor încăperi ,  gă i m  

l a  i n t rarea în  parter, u n  mare v e  t i bul , d in" care e u rcă 

2 cări în catul I. Biu l'Ourile sunt  d i  puse pe ambele laturi 
a unu i  coridor ce parcurge clăd irea în  toată len imea ei. 
Separat de vest ibul prin u n  giaml i  , avem o mar ală u 
3 gu işeuri , pen t ru erviciuri le vamale, ce sunt în r la \ i  u 
pub l icu . Sala are rot.. 9 de metri pătra\ i . La tAnga I i 
gă i m  b i urou l şefu l ui vamal , ., i archiva vamală, la dr  apta 
ca a văm i. R tu l de � în ăperi n aripa dr aptă e. te 
reservat Admini  lraţ ie i  Docurilor, în aripa l:lngă av m 
dou biuroul'i pentru rvi<! iul găr i, un ar al ,  e e le la 
d i . poz iţia căp i t a n i i portu lu i.  i o prh·ată . 

Ur ndu-n µe ·ări în atul de  u ă im î n  ntru o 
mare sală p ntru au \foni,  v r ţ ine de mij locitorii 
d rnăl'furi ş i  alături b iur ul a e lor a1,1 ţ iuni .  La dr apta 
av m în faţada pl' iO ipală 3 biurouri pentru erviciul 
t hni  al pol'tului i in faţada po l l'ioară 2 in ăperi ce 
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se pot închiria l a  comercianţi .  Vis-a-vis d e  sala aucţiu­
nilor avem poşta şi telegrafu, l a  s tînga 3 biurouri pentru 
căpitănia portulu i  şi 3 încăperi d e  închiriat, afară. de 
aceasta o a doua privată .  

I n  fi n e  î n  a t ica avem locuinţele servitorilor ş i  odăiaşilor. 
ln ceea ce pri veşte construcţia prop!·i u zisă a clăd i re! s'a 

avut pentru fundatii  acele aşi d ificultăţi ca pent ru clădirile 
c:ele- lal te, unci.log cu ceea ce s'a făcut la  întreposi t u l  de 
mărfuri s'a scoborît n i şte stilpi ce suportă prin bolţi zidu-· 
rile clăd i rei până la nivelul in ferior al  etiagiului.  Aceşti 
stâlpi se reaaimă pe u n  p ilotagiu de p i loţ i  de bra d  de 
U,00 m. l ungime. Stabilirea acestor stâlpi �i a bolţi lor a 

presintat  oare cari d ificultăţi .  Numeral piloţilor întrebu­
inţaţi a fost 464„ 

Partr:.1 i n fe1·ioară a stâlp i lor este <le beton de ciment, 
r�stul fu nclJ ţ i i lor  este d e  z idă1·ie d e  peatră brută cu mortar 
d e  var hidraulic d e  Tei i  sau d i n  Boocsi n .  Z i<iăria î n  ele­
vaţie esl e elf i că1·ămi<iă  cu mortar d e  var gras . Clădirea 
va fi tencu i tă în i n terior şi exterior. Planşeur i l e ,  şarpan ta 
etc„ etc . ,  nu prP.sintă n i m i c  deosebit. 

Privăţile vor fi cu hasnale  mobile după sistemul din 
Hei<ielberg. Presinţa apelor subtera n e  n r  fi îngreuiat s ta­
bilirea u nei  hasnale ord i nare. 

In ceea ('e priveşte con!Otruc\ i i le  i nterioare, ele vor fi 
si mple, î nsă tot d e  o dată sol ide şi după tipurile cele mai 
perfecte, pentru a înles n i  î n t reţi nerea .  

Pentru · încălzit se p re v edea o încălzire l ocală cu sobe 
de Jarence, însă s'a recunoscut avan tagele ce ar oferi u n  
sistem d e  încălzire c u  aer cald Un asemenea proiect este 
în  momentul actual î n  stud i u  ş i  se va esecuta probabi l .  

2) Corpul de gardă şi locuinţa portarului, 
postul de pompieri 

Dest i n aţia acestor clădiri reese d i n  denumirea lor,  i m­
portanta lor nu este prea mare şi d e  acea s'a p 1 1 tu t  rea­
lisa o economie la esecutarea funda\.iunilor lor şi care s'au 
scoborît n u mai până la 2 ,50 m. de la platformă în jos. 
Piloţii ce s'au întrebui n ţa t  au fost de stejar avend 10,00 
m. lungime. 
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3) Biuroul magazionerului 

Aeeastă clăd ire este o mică construcţia de un caracter 
mai proviso riu,  ea va servi d e . b iurou pentru şeful maga­
siei ,  şi n umai  modificarea i nslalaţiunei mecanic a silit d e  
a o scoate d i n  clăd i re ş i  de a fac� o mică constucţie deosebi­
tă, ea este fundată pe p i loţi el e  stej ar de 7:00 m. lungime . 

4) Privăţi publice 

�". 1 1 1 prevezut doue pl' ivăţi publice,  u na în apropierea 
elăJ ire i  de administraţie, iar cea-lalti=t în d osul magazii  de 
grâne. 

Pentru moti ve'.e arătate d ej a  mai sus, hasnale!e sunt  
mobi le  ş i  se a fl ă  î n  calul d e  j os al privăţilor, hasnalele se 
vor conduce cu cai l a  Dunăre şi se vor gol i  în fluviu .

. 

Platforma, docurile, căi, sasele, etc. 

Planul de situaţie (pi . I) ara tă platforma docurilor l a  
B!'ăi la, d i sposi\ ia platformei l a  Galaţi d i feră pnţ in î n  plan. 

Nivelul platformei se află la 7,00 m. d 'asupra et iagiului  
la l lrăi la,  ş i  l a  6,00 m .  la  Gala\i ,  în ambele portu l'i platfor­
ma se afl ă  cu 0,50 m. d 'asupra n i velului apelor ct-lor mai 
mari . 

A r  fi fost de dorit  d e  a pava platforma întreagă, însă 
mij l oacf'le d isponibi le  d e  o parte, ş i  probabi l i tatea d e  ta­
semente considerabile de  altă parte, a u  silit a amâna 
această cestiune  

De o cam dată se  vor stabil i  soselele arătate în  p lan,  
impietrµite cu m ul tă îngl'ij i re, tot asemenea se vor împie­
trui şi locurile d e  deposite. 

Jn l imita mij loacelor disponibile s'au proiectat şi oare 
cari înfrumuseţări prin l ucrări de grădinărie. 

Spre oraş înaintea Docurilor se va l imita cu un grilaj 
de fer cu stâlpi de zidărie, restul va fi î nconj urat cu n isce 
u luci de lemn.  

Căi le ferate, plăcile î nvîrti toare ce se vor stabil i ,  sunt 
ind icate în plan.  In  Galaţi d isposiţia l in ielor d iferă î n  cât-va, 
căci l in ia  de racol'dare cu l iniele ferate ale d i recţi unei i ntră 
d in  avale şi nu d in  amonte precum la Brăila. 
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