Docurile §i intrepositele din porturile Bréil1 §i Galati

(eu 7 plange)

INTRODUCTIE

In anul 1824 Directiunea Generalda a Cailor Ferate
Romfne a fost insiircinatd cu facerea proectelor de in-
treposite i magasii de grane din porturile Galali gi Bréila,
pe basa unei programe stabilila de d-nu Inspector General
G. 1. Duca, in anul 1836 vézéndu-se insa stransa legituri ce
esisti intre aceste lucrari gi stabilirea cheurilor Ministerul
a insdrcinat Direcliunea si cu studiul acestei par(i a lueriri-
lor. Proectele basinurilor gi cheurilor s'au terminat in
Noembre 1835, iar contractele s'au incheiat in Maiu 1836.
La Braila lucradrile s'au incepu! imediat, pe cand la Ga-
la(i, terenul ne liind espropriat, lucririle nu au fost incepute
de cai in prima-vard anului 1887, ast-fel ¢4 in Braila se
lucreazd deaproximativ patru anipe cand la Galali numai de
frei ani; dacd cu toate acestea starea de inaintare a lucri-
rilor este aproape aceeasi in ambele porturi, aceasta
provine ci esperienta ficutd la Brdila a permis intreprin-
derei de a schimba la Galult modul de executare al lu-
crdrilor, cum 'l vom vedea mai la vale.

Pioectele magasiilor si intrepositelor au fost terminate
§i presintate in Noembre 1830, executarea lor in regie a
inceput in primd-vard anului 1837.

Programa pentru instalatiunile mecanice s’a slabilit a-
semenea in 1837, si ele au fost contraciate in vara anului
1887.

Proectele cladirilor de administratie au fost presintate
in vara anului 1839, executarea lor a inceput in primii-
vara anului curent.

In fine proectul apararilor si intdrivilor cari sunt de
facut la intrare in basin, au fost terminate in 1833, exe-
cutarea lor n'a inceput inci.

Sperdm cd lucriirile vor fi complect terminate in pri-
ma-vara anului viitor. ast-fel cd in lunie 1891, adicd b
ani dupi ce Ministerul incredinjase Direciunei Generale
proectarea acestor lucrdri, Docurile din Galali si Briila
vor putea fi puse in cxploatare.

Intreprinderile cari su executat sau cari executd dileri-
tele part{i ale lucrdrilor sunt urmitoarele :

Basinuri, cheuri, dragagiuri la gura basinului si
pilotagiul magasiilor si intrepositelor.

D-nii Schram DBoulerse & Oringa intreprinzitori
olandezi.

Instalafiunile mecanice :

G. Lulher constructor de magine din Brunswick im-
preuniét cu Socieldtile pe actiuni. Gra#sonwerk la Buckau-
Magdeburg s1 Scichsische Maschinenfabrik la Chemnitz.

Cléadirile de administratie :

Socielatea Romdnd de construcfiung

Sarpanta metalici a magasiilor si intrepositelor.

Societatea inlernafionald Braine-le-Comde.

Magasiile, intrepositele, clidirea de masini, tunelele ce

jeagh cheul cu magasiile, basinul de condensatie al clidirei
de maaini, sipaturile wi pilotagiul cladirvilor de adinis-
tratie, sarpantele de lemn etle. ele. au fost executale in
regie de inginerii Directiunei.

Descrierea generald a lucrdrilor.

In fie-care port avem un basin, care se afld in comu-
nicafie directi cu Dunfirea.

Axa longitudinalé a acestui bhagrin corespunde I Bréila cu
axa intrdrei in incinta Docurilor; la Gala(i aceasti intrare
a trebuit si fie deplasata spre Dunfire, din causa preqului
ridicat a terenurilor ce erau de espropriat, rémine insfi re-
gretabil ed nu s'a putut face acest sacrificiu.

Intrand in incinta Docurilor din Briila vom avea la stanga
o clidire, care serveste ca corp de garda si ca locuin(d
portarului, la dreapta o altd cliadire servind ca post de pom-
pieri si inaintea noastrd, clidirea de administratie con-
tinénd biurourile diferitelor administratii ce sunt in Je-
giaturd cu docurile ; pirdisind aceasli grupdt de cliadiri, ve-
dem ingirate in lungul cheului: intrepositele de mdrfuri, ma-
gasia de cereale cu silosuri i cladire» maginelor ; spatiul
dincolo de clidirea de masini este reservat pentru un al
douilea bloc de silosuri al cérui necesitate va i sim{ild
in curand. O micd cliddire de un caracter provisoriu se
va ridica pe piatd in fala flajadei laterale a magasiei de
grane si va servi ca biurou pentru magasioncr. O serie
de hangare se va construi intre magasiele de grane, si
doué privati publice sunt dispuse, una in apropierea cla-
dirilor de administratie, iar alta in dosul cladirilor de
masini.

Inainte de a intra in descriplia basinurilor, credem ne-
cesar de a indica incd o datd pe scurt motivele pentru
care s'a facut un basin si nu un cheiu pe Dundre ; aceastd
cestiune a fost tratatd pe larg in numérul al 1'-lea al buleti-
nului din 1839, a Societilei Politecnice, prin urmare’nu mai
este necesar de a da o ¢xpunere in detail i ne putem li-
mita in a zice ci nu s'a ficut cheul pe Dundre, fiind-cit:

1) Costul ar fi fost enorm.

2) N'am fi avut aproape nici o siguranti cid o depla-
sare micit a genalului Dundrei sd nu producd intr'o zi sau
afulimente foarte pericoloase, care ar fi putut distruge
nu numai cheu dar chiar i platforma cu cladirile de pe ea,
sau potmoliri enorme, care ar li impedicat acostarea va-
selor la cheu. O asemenea deplasare este loarte posibila,
din causa adancimei considerabile ce are Duniirea la
Galali si la DBréila.

In cea-ce priveste costul, observiim iusit cit in casul
basinului avem cu o cheltuiala de rot. 8000000 lei 1000
de metri de cheu utilisabile gi 2400 de metri talusnri
consolidate acostabile pe cand in casul cheului pe Du-
ndre am fi avat pentru o cheltniala de cel putin 12000000
lei numai 1000 de metri cheu utlisabil.

Basinul si Cheul. Basinurile in ambele porturi au
dimensiuni identice. Profunzime de 5,00 m. de desubtul
nivelului apelor celor mai mici este suficientd pentru a
permite intrarea tuturor vasel r ce pot trece prin Sulina.
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Lungimea basinului la fund este de 50,"00 iar lir-
gimea 120,™00. Largimea merge crescénd spre gurd, unde
se poate inscrie un cerc de 192,00 diametru.

Suprafata basinului la fund este de 81000 metri pi-
trati, iar la nivelul apelor mici de 88000 metri patrati.

Lungimea basinului a fost determinatd prin conditiu-
nea cd in lungul lui se poale inciipea cladirile si intre-
positele cari formeaza objectul legei din 1833 si ale caror
dimensii au fost stabilite dupd indicatiunile unui program
intocmit de D-I Inspector General (i. Duca.

Pentru ldrgimea basinului s’a avut in vedere conditiu-
nea. cd bastimentele sd se poatd intoarce in partea cea
mai ingustd, chiar dacd ambele laturi ar fi ocupate de
un rand de vase

Basinul are pe o laturd un cheu de 500 m. lungimea
utilisabild, despre care vom vorbi mai la vale, si pe latu-

rile cele-l-alte niste talusuri consolidate cu anrosamente

si pereuri

Executarea basinurilor din Galati si Brdila s'a facut in
mod diferit. In ambele porturi sdpéturile pana la nivelul
etiagiului s’au executat cu excavatori de sistem Convreux,
partea inferioard a terasamentelor de la etiagiu in jos,
s'a cxecutat la Bréila prin dragagiu, 1s Galati aceasta
parte a sipaturilor s'a fdcut cu excavatori, mentinandu-se
sdpatura i sec cu ajutorul de pompe ; infiltratiunile au fost
in general mici.

In ceea ce priveste materialul intrebuintat pentru exe-
cutarea terasamentelor, el consistd la Briila in 2 exca-
vatori de sistem Converux, cari erau deservite de 4 loco-
motive si 80 vagoane cuband fie-care Z2—3 m. cubi, ju-
mélate pentru fie-care excavator. Dupéd observatiile fiacute
de d. inginer Yarca incdrcarea unui tren erea in mediu
o jumétate de ord, ast-fel cd pentru o zi de 12 ore de-
bitul teoric al unui excavator ar fi fost 2)12<20=960
m. cubi. debitul adevérat a fost mult mai mic §i in general
n’a intrecut 700 m. cubi in medie pe zi.

Dupd un calcul facut de d-nul inginer Yarca paméntul
sipat cu excavator si depus in rambleu a revenit la
0.94 fr. m cub.

Partea inferioard a sédpaturei, adicd de la etiagiul in
jos s'a facut la Braila cu ajutorul unei drage cu go-
deuri. Intreprinderea nu ’s'a dat bine seama de natura
terenului, cédci altmintrelea ar fi fost in avantagiul ei de a
esecuta la uscat si aceastia parte a lucririlor. Transportul
paméntului dragat in rambleu s’a facut prin refulare cu
ajutorul unei pompe centrifuge, instalata pe draga si prin
niste tuburi, care plutesc pe apid. Natura terenului si care
este foarte clisos, nu favorizeazd acest mod de transport
si de accea intreprinderea s’a vézut nevoitd a renunta la
refularea directa a pameéntului dragat si de a-’| frdménta
incd o-datd, inainte de a-'l impinge prin tuburi. In acest
scop pameéntul dragat se depune in mize mici, cari se
dau la un elevator stabitit pe malul basinuli, aci pdmén-
tul este dragat din saice si astfel frainéntat incd o-daté,
debleurile se pot refula prin tuburi.

La Galati experienta (dcutd la Braila a angajiat pe in-
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treprinzétori de a face intreaga excavatiune a sec, rezer-
vand draga numai pentru partea cea din urmé, care ré-
manea de ficut dupd ce se introdusese apd in basin. In-
troducerea apei devenea necesard pentru a preveni un in-
ceput de putrezire a saltelelor de fascine, ce suporta
cheul, si care se depusese la uscat. La (ialati s’a renuntat
si la refularea debleurilor. pdméntul este depus de dragd
in niste saici ce se duc la piciorul unui excavator, care
incarci pameéntul din saici in vagoane. Acest pamént
nu se intrebuintase imediat la facerea rembleurilor, el este
depus provisoriu penliu a se usca superficial, si reluat in
urmi cu vagoane.

Experienta facutd la Galati si Brdila demonstreazid céa
refularea productelor dragate devine aproape inaplicabild
indatd ce pdméntul este argilos si presintd un oare-care
grad de consistenta.

LLa Galati sdpdtura basinului s’a fiacut fara nici un inci-
dent, la Braila din contrd s’a rupt in 24 Aprilie 1883 digul
ce separase basinul de Duniire. Acest dig era prea slab si
cu toate insistentele inginerilor serviciului, intreprinderea
nu s’a putut hotara de a’l intiri, temandu-se de o chel-
tuiald suplimentara relativ micd. Ruperea digului a produs
o inundatie a unei mari pérti a santierului, a inecat ma-
terialul intreprinderei in sipdtura, si a umplut $i sdpétura
pentru fundatiile cladirelor, causand ast-fel o intarziere
considerabild in executarea acestor cladiri.

Clheu.—Sistemul cheiului ce s’a intrebuintat, s’a descris
pe pag. 103 si 153 an. 1833 al buletinului Societétei Po-
litecnice, prin urmare ne putem dispensa de a reveni in detail
asupra lui.

Cu toate acestea s’aureprodus pe plansele anexate cele
3 sectii ale cheiului, o sectid transversald a cheiului
normal, a doua sectid a cheiului cu tunel inaintea magasiel
de grane si a treia sectie a cheiului in parte ce serveste
pentru racordare intre cheu si talusurile basinului. Aceasta
din urma parte presintd un profil simplu, care s’a executat
cu ziddrie de moloane brute cu un parament de moloane
cioplite. Fascinagiul, pilotagiul si ziddria cheiului este
descrisa in articolul sus-menlionat. Am avea de zis numai
cate-va cuvinte in privinta accesorielor cheiului, precum
piloti de amaragiu, scari etc.

Pilotii de amaragiu. — Pilotii de amaragiu au un scop
dublu, ei servesc atat pentru legarea vaselor precum si
pentru amortirea loviturelor cari s’ar putea produce de
vase. Pilotii de amaragiu avénd o lungime ‘considerabild, a
trebuit s se renunte de a-'i face dintr'o singurd bucalé.
Prin urmare ei au fost iniditi la nivelul etiagiului cu a-
jutorul unor manséne avénd o lungime de 1,"00 facute
de tabld nituitd de 10™™ grosime. Intre partea superioard
a pilotului si zidul s’au intrepus niste pevine de lemn
mentinute in loc si stranse prin niste coliere cu ancore, de
stejar ce transverseazd zidul.

Scopul acestor perine este pe de o parte a oferi puncte de
sprijin pilotului care altmintrelea ar putea rupe sub im-
pulsiunea socului vaselor si pe de altd parte a impiedica
deplasarea pilotului intr’un plan paralel cu cheu.
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Precautiuni deosebite a trebuit st fie luate ca tractiune ?
exersate de vase asupra pilotului de amaragiu, si nu se
transmitd asupra cheului adiiogndu-se la impingerea  ph-
méntului. In acest scop partea superioard a pilotului a fost
ancorali la nigle blocuri de beton, fir-care de cite 2,00
m. cubi infipti in pimént la o distantit de 10 melri din
dosul chenlni. Greatatea bloeului, gi impingerea pasivilt a
paméntului se opune migedirei pilotului intr'un mod foarte
eficaciu.

Capul pilotului este protegeat de o pilirie de fonla a-
vénd o formit speciald pentru a impiedica alunecarea coar-
delor gi lan(urilor.

Scdrile. — Scarile au trepte duble de fer
gingie de fer plal, cle sunt ancorate i zid. D'asupra sci-
rilor trece o bard de fer rotund pentra a face ca coardele
sit poatit aluneca usor d'asupra scirilor. Scirile sunt destul
de comode pentru trebunintele ordinare ale marinarilor, insi
pentrua face accesul nivelulul apei incd mai usor, se vor a-
geza pe talusurile consolidate niste sciiri de fer de 1.50 m.
largime. Stabilirea de asemenea sciiri in corpul chiaral che-
ului, cum se face de ordinar, ar {i condus la complicatii inu-
tile in ziddria cheului, i de cari ne-am putnt dispensa.

Organowri. Organouri sunt menite pentru a inlesni cir-
culatia barcilor in lungul cheului si pentru a ancora va-
sele mai mici, ele sunt mobile imprejuru unui ax orison-
tal si ancorale la niste pietre mari asezate in zid.

Executarea chewlui. Executarea fundatii cheului a fost
mult mai dificili Ia Braila de cat la Galati si pentru acest
motiv lucrarile au mers mult mai repede in portul din
urmd. Pe ciind la Galati intreaga fundatie s’a putul esecuta
la uscal, la Briila ea a trebuit sit se execute sub api si
aceasla a dat loc la o serie de dificultd{i cari, ca tot-
d’a-una, au fost mult mai mare in practicd de cat se pre-
vedea in teorie. Toate aceste dificultéiti insit s’au putut in-
vinge gralie energiei personalului ce conducea lucriirile pe
santier.

IFascinele preparate si asezate in saltele pe uscat, tre-
buiai aduse plutind la locul intrebuintirei, agezate e-
sact in positia doritd, incdrcatd si in urmi cufun-
datd. Toate operatiunile aceste au fost foarte dificile mai
ales ¢i era foarte important de a avea o supra-punere si
o incrucigare esactii a diferitelor straturi. Prima scufun-
dare a dat loc la o adevérald surprindere, ciici, salteana in-
circatd cu nisip a revenit la suprafatd, fiind-cd nisipul an
fost luat de api prin golurile fuscinelor, pentru acest motiv
saltelele s’an inedircat in urmé cu pamént.

Addogam aci ed dupdt un calcul ficut de d-nu Inginer
Yarca costul fascinelor agezate gata a fost de 3,61 lei pe
mentru cub.

In Galati toate aceste dificultii(i n’au esistat. ciici saltelele
de fascine se ficuse chiar pe locul ce trebuia sit ocupe in
fuscinagiul cheului.

O alta dificultate insa s'a ivit !a Galali. Tocmai de I ni-
velul de — 5,00 m. in jos, s'a aflal un strat de turba
foarte moale de 1,20 . grosime, presen{a acestui strat s'a
relevat deja la sondage, insa consisten|a si importania lui

rotiund cu
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nu se cunoscea bine. Nescoperindu-se acest sirat s'a vézut
imposibilitatea de a ageza cheul pe el, prin urmare el s'a
scos pe loati largimea cheului, precum arati eroquial, gi
inloenit prin un strat de pietrig. Soliditatea asietei cheulului
la Galali « fost ast-fel sporitd intr'un mod considerabil.

Baterea pilotilor de 18,00 m. lungime, s'a (dcutl parte cu
sonete cn abur sistein Lacour, parte cu soneta cu scripete
cu abur. Sarpanta rigidd ordinarst a sonetelor era fnlocuiti
intr'un mod foarte pructic prin un tripied simplu si usor
maniabil. Acest tripied era mantinut in loe prin nigle pe-
lane. Intrebuintarea lni este de recomandat mult, mai ales
daci sunt de bétut piloti inclinati sub diferite unghiuri.

Sonctele Lacour dedean 30—40 lovituri de berbec pe
minut, greutatea berbecului de 1000~ 1200 kg, iar inil-
timea din care ciidea era 1,80 m., baterea unui pilot de
10,00 m. nu trecea peste o jumdélale de ord, insit punerea
in figh a parnlui tinea incdt vi'o 20 de minule.

Berbecul sonetelor cu scripele avea o greutate de 1350
kg. se biltea pe zi 14—106 pari cu o soneld.

Dupdat d-nu Inginer Yarca baterea pilolilor a revenit la
0,80 pe m curent de {igdi, socotindu-se si amortisarea com-
plectdi a sonetelor.

Aprovisionarea parilor in calitatea cerulii acausal multe
dificultiti sia dat loc la un arbitragiu intre Divectia si In-
treprinderea, in urma carui acesla din urmé a preferit de
a renunta la predarea parilor. Pari cumpdrati in regie de
Directia Generald au fost predati de Bawronul de Popper
din Bucovina, in calitatea doritd; din causa viimei insd de
15,00 {. pe metru cub, costul parilor a fost considerabil si
s'a urcat la 48 de lei pe m. cub.

Incidentul cu intreprinderea a dat loc la niste cercetiri
interesante in privinta boalei lemnului, numiti in limba
germand, «Rothstreifigkeit», relativ pugin cunoscuta in tara,
desi ea se aratli destul de des.

Pentru esecutarea zidariei s’au Inat deosebile precau-
{iuni in scop de a impedeca produceren de cripaturi, cau-
sate prin efectnl dilatatiunei gi contracfiunei asupra unui
masiv continuu de beton. Din incercirile ficutein anii
din urmd, cu ocasia introducerei constructiunilor dupd
sistemul Monier, s'a recunoscut cit coeficientul de extensi-
une al cimentunlui egaleazd aproape acel al ferului, prin ur-
mare este relativ considerabil.

De aceea s'a esecutat cheul in trunchiuri independente
de 30 m. lungime, insdt pentru a ohtine cd aceste trunchiuri
independinte si se opue solidar impingerei paméntului, e
va fi legatulterior umplandu-se golurile cylindrice anterioare
comune la dou€ trunchiuri.

Cimentul intrebuintat pentru cheu a provenit din usina
losson din  Niel on Ruppel (Belgia). Resistenla acestui
ciment a intrecut aproape tot d'a-una si intr'un mod con-
siderabil, resisten{a ceruta prin caetul de sarcine, ast-fel ci
chiar cimentul ce suferise de umiditale, implinea incii per-
fect conditiunile de resistenit prescrise de caetul de sarcine.
Dupit d-nu Inginer Yarca facerea betonului va reveni la
27,36 1. pe m. cub. Dosagiul a lost 0,45 m. cub de mortar
pentru un m. cub de pietrig. Dosagiul mortarului a variat
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pentru diferitele pérti ale cheului; ast fel sectia normald a
cheiului s’a esecutat cu un mortar continénd 230 kg. ci-
ment pe m. cub de nisip, partea cu tunel, cu 350 kg. pe
m. cub de nisip, iar puturile cheului cu 700 kg. de ciment
pe m. cub de nisip _

Moloanele cioplite pentru cheu au provenitin mare parte
din cariera din Topal si in mare parte din cariera din
Cassis (Franta),iar pietrele cioplite pentru coronamentul
din cariera din Cassis.

Talusurile consolidate Figurele din pl. V. indici
taluzurile cum s'au esecutat. Inclinirile taluzurilor a trebuit
sid fie sporite in raport cu prevederile proiectului, céci ta-
luzurile nu se tineau destul de bine. Terenul la Briila fiind
mai putin resistent de cat acel la (ialati, taluzul presintd
o inclinare mai mare la Briila.

Anrosamentele s’au esecutat in parte sub apd, in parte pe
uscat, de acea asezarea lor este foarte regulatd. Pictra a
provenit din cariera Iglita. Dupd d-nu Inginer Yarca un m.
cub de anrosament a revenit la 10,30 lei.

Pereurile s'au esecutat parte cu piatra de Iglita iar
parte cu piatrid de Hargova. Costul unui metru pétrat este
de 7,33 lei.

Partea superioard a taluzarilor pentru care e preveézut
de o cam-datd o imbrd-are cu brasde. se va consolida ulte-
rior asemenea cu un pereu, dupd ce rambleurile se vor
tasa definitiv.

Gura basinului si apdrdrile lui.

Gura basinului si mai ales apirdrile lui au cerut un stu-
diu indelungat pani cand s’a stabilit proiectele definitive
pentru aceasti parte a lucririlor. Conditiunile de indepli-
nit erau multiple si imprejuririle locale sunt defavorabile.

Diferinta cea mare intre nivelurile apelor celor estreme
curentui si adancimea fluviului, violenta ghieturilor in mo-
mentul pornirei lor, sunt atatea conditiuni, care fac stabili-
rea unui proiect foarte dificil, cel putin a unui proiect ce se
tinea in limitele mijloacelor disponibile si a ciirei esecutare
nu cere nici o instalatie, nici un utilagiu specis], si e a-
cea foarte costisitor, pentru lucriri de o intindere relativ
mica.

Pl. 1. aratd dispositiunile adoptate ; executarea lor va
incepe in curind.

Senalul care leagd basinul cu fluviul este dragat pavi
la o adincime de u,(0 metri sub etiagit, adicd cu un
melru mai adinc de cat basinul In acest mod potmolirile
usoare ce se vor produce nu vor gena navigatia, chiar
dacd apele vor fila nivelul cel mai jos. Adincimea se-
nalului se va intretine cu ajutorul a doué drage.

Un concurs publicat pentru furnitura de drage a a-
vut ca resultat niste preturi foarte mari, pentru aceea
s’a giisit mai nemerit de a cumpéra dragele intreprinderei
olandeze «u pret de Y0000 de lei fie-care. Depositele dré-
gate se vor depune in f{luviu cu ajutorul unor saici cu
fund mobil.

Molul din amonte al senalului este format de un mol
de ziddrie de 35,00 m. lungime la Briila si 25,00 m. lun-
gime la Galatu.
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Acest mol se termind cu un masiv rotund, pe care se
va aseza un felinar, si inainteazd in fluviu pand la o a-
dincime de 6,00 m. sub etiagiu.

La rddédcina molului avem wvun zid de sprijinire care
mentine plaiforma, ce separd senalul de fluvii.

Scopul molului este de a protegea vasele ce intrd in basin
cu o vitesi deja foarte redusi in contra actiunei curentului,
aceasti protectiune nu este suficientd, cdci negresit in
timpul intrdrei unuivas va fi un moment in care, partea
il rioard a vasului <e afld sub protectiunea molului, pe
cand partea posterioard este incd espusd curentului care
cauti a o impinge spre mal. Pentru a preveni asemenea
accidente a fost necesar de a lua dispositiuni deosebite si
pentru malul din avale al senalului. Aci trebuia un perete
cat se poate de uniform si de vertical, pe care se pot re-
zema vasele, si nu un talus inclinat periculos pentru na-
vigatiunea. pentru motivele espuse. De aceea s’a prevézut
la malul sting a senalului. o estacadd de lemn simpld, ce
inainteazd asemenea pand la o adincime de 6,00 metri.

Constructia estacadei comparatd cu aceia a unui mol
masiv este relativ eftind, tot de odatd ea are avantagiul
de a ldsa s treacd curentul, ceea ce va da mai putin loc
la potmolire de cat daci se opreste miscarea depositelor
prin o constructie plind.

Sectia molului este represintatd prin fig. X. pl. VIL

Fundatia lui este formatd prin un pilotagiu compus de
piloli de 18,00 m. lungime, rindul exterior al pilotilor este
mai des pentru a retine anrosamentele ce consolideazi pi-
lotagiul. Impingerea anrosamentelor va fi anulatd prin
niste tiranti cu surupuri ce leagd intre ele niste prese
longitudinale de lemne in contact cu fata esterioard a
rindului esterior de piloti. Acesti tiranti se vor descinde
sub apd inainte de aruncarea anrosamentelor. Pentru a impe-
dica afulimentele si pentru a se opune ca anrosamen-
tele se dispard incet in fundul fluviului, pilotii se vor bate
prin o saltea de fascine—mai usoare de cat acele pentru
cheu—de 0,70 m. grosime. Pilotii interiori sunt retezati
la 0,50 m. d’asupra nivelului etiagiului, anrosamentele se
opresc tocmai la etiagiu, ast-fel cd capetele pilotilor vor
fi ancastrate pe 0,50 m. in betonul de ciment, ce vine
d’asupra lor si formeazd baza molului. De oare-ce nu
suntem siguri cé la esecutarea molului apele vor fi la e-
tiagiti, va fi probabil necesar, de a se turna acest beton sub
protectiunea de doué batardouri provisorii formate prin
beton de ciment in saci, ce se depun langd rindul de pi-
loti esteriori. Acesti piloti vor firetezati la 1,20 m. d’a-
supra etiagiului si la nevoie incid mai sus, pentru a
inlesni formarea batardourilor.

Zidiria molului este formata de o zidirie de anvelopi,
[iicutd de moloane bhrute cu mortar de var idraulic, si o
ziddrie de umpluturd fiacuti cu un heton, foarte slab, de
var idraulic.

In ziddria molului se vor incastra niste borne de ama-
ragiu de fonta.

Zidul de sprijinire se va face in zidirie de moloane
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brate, ce se ridicf dasupra nnui geitlar de fundatie, ase-
zat pe piloti de brad de 1200 m. lungime.

Piciorul zidulni este apiirat in contra afuliamentelor
printrtun pat de fascine de 18,00 m. lungime ce se intinde
inaintea lui. Aceste fascine sunt inclivcate cu peatrit g
mentinute in loe prin doud giruri de piloti batuli prin ele.

Taluzurile basinului sunt racordate cu molul prin un
quart de con, necesilatea de a trage piciorul acestui
quart de con, ne a silit de a mari inclinarea talusurilor.
atat ale anrosamentelor cat si ale pereurilor péand Ja'/;.
Aceasti sporire nea nevoit tot de odatd, de a miri gro-
simea anrosamentelor pAna la 4,00 m. si a pereului pani
la 0,756 m.

Estacada molului sldng este represintate prin fig. 10
pl. VIl La stabilirea tipului s’a avut in vedere de a 'l da
o resisten{i cat se poate de mare in contra impingerei
si socului vaselor, si pentru care sail dispus cele 3
rinduri de pilo{i inclinati.

Pilotii sunt retezati la 9.00 m. d’asupra etiagiului, de
aci in sus incepe sarpanta proprili zisd a estacadei.

Alegerea lemnului pentru estacadi a presentat oare-
cari dificultati. Era imposibil de a executa partea el in-
ferioari de lemn de brad, fiind-cd pilotii nu se putea re-
de altd parte si lemnu de
stejar era esclus din cauza lungimei celei mare, ce trebuia
cerutd pentru piloti.

teza sub nivelul etiagiului ;

In fine s'a hotérit a intrebuinta piloli saii de pitah-
pine (pinus australis) saii de molift (larix europae) ; o li-
citatie publici ne dand nici un rezultat. de si ‘i s'a dat
cea mai mare publicitate posibild, s'a contractat furnitura
pilotilor de pitah-pine cu d-l1 1. Juhl inginer, care insi a
intimpinat multe dificultd{i pentru a’si procura acesti pi-
loli din America.

Partea superioari a estacadei, care se poate reinoi
la nevoie, va fi de brad, la estremitate, ea presinti un
musoir mai larg ; o pasereli o leagd cu platforma Docu-
rilor.

Pilotii estacadei sunt apérati in contra afuliamentelor
printr'un pat de fascine de 0,70 m_ grosime. Talusul in
dosul estacadei este men(inut prin anrosamente.

Cladirele Docurilor si instalatia lor
mecanici.

Reservam clddirelor de administrajie un capitol deo-
sehit i ne ocupiim aci numai cu cladirele ce servese pentru
esploatarea proprie zisd a Docurilor d'inpreuns cu insta-
latia lor mecanicé. Aceste clidiri sunt de o cam data in
numér de trei; dacd ldsdm la o parte hangarul de lemn
ce se va construi, si anume :

A) O mugazie de cereale cu silosuri

B) Un intreposit de mirfuri

C) O clidire de magini continand aparalele ce produc
forta motrice a instulatiunei.

A Magazia de cereale cu silosuri

Magaziele de cereale cn cari sunt prevézute Docurile
din Gala(i & Brdila aparlin la sistemul de magazii cu si-
losuri. Silosurile sunt nigte celule verticale, care se umple

cu grane.
Sigtemul s'a intrebuintat in prima linie pe o scard

foarte intinsit in America de Nord. De acolo a pitruns
in Englitera, Ungaria, Germania s in timpurile din urmé
in Rusia. Numé&rul magasiilor de grane cn silosuri, ce
g'au constrait in anii din urmA este consideralnl in Ger-
mania si mai ales in Rusia, unde statile drumurilor de
fer au inceput a fi inso(ite de magasii cn silosuri. Sperim
cid pentru Romania timpul nu va fi departe, in care fie-
care statie va avea o magazie cu silosuri — hine inleles
de lemn — punénd in acest mod, o dald pentru tot de a
una capit la plangerea agricultorilor ce reclamé in contra
insuficien(ii magaziilor din statii.

Pentrn Galati si Braila sistemul cu silosuri s'a adoptat
in urma unui raport al D-lui Inspeclor general Duca in-
sdrcinat de Ministerul lucririlor publice in anui 1834 cu
o misiune care avea de scop sludiarea acestei cestiuni.

Avantagele sistemului de magazie cu silosuri asupra
magaziilor cu etage, sunt numeroase. intre care putem
cita in prima linie o conservare mai bund a granelor, o
manipula(ie mai comodd si o economie considerabild a
constructiei in comparatie cu cubul imagasionat.

Capacitatza unui bloc de silosuri s'a fixat de minister
la 25000 de tone sau 25521 chile de Muntenia si 83023
chile de Moldova. S'a. hotédrat de a se construi de o cam-
datd numai un singur bloc, insd de a se crea forta mo-
trice imediat pentru 2 blocuri. Este de prevézut de acuma
cd fald cu masele enorme de grane ce se esporteazd in fie
care an prin Gala(i i Bréila, necesitatea constructiunei celui
de al doilea bloc se va impune intr’'un viitor foarte apropiat,
1ai ales pentru Briila. O comparalie intre capacitatea silo-
surilor gi cantitiitile esportate se poate vedea intr'un articol

care trata cestiunea Docurilor si care a apirut in pumérul
II-lea, anul 1889, al huletinului Societd{ei Politecnice.

Studiul proiectelor pentru magasiele de grane a inceput
deja in toamna anului 1834 si a trecut printr'o lungd
seria de fase, asupra clirora nu putem insista aci.

Era de fixat pe de o parte materialul de constructie si
pe de altd parte, modul de exploatare si felul instalatiunilor
mecanice, factori ce influen{eazd negresit foarte mult, a-
supra intocmiri proiectului clidirei.

Cestiunea alegerei materialului singurd, a trecut prin 4
fase diferite. Un jurnal al Consiliului de Minigtri prescria
ferul ca material de constructie, insd dupa primele studii
ferul a fost inliitura gi inlocuil prin cardmidd. In urma stu-
diilor ulterioare carimida a fost pardsitd gi in proiectul
supus Direcfiunei, ziddriile erau prevézute din beton. In
fine la executarea, noui modificdri a intervenit inlocuindu-
se betonul simplu prin plici de beton, dupa sistemul Mo-
nier. Nu ne putem intinde mult asupra avantagelor ce
presintdi fie-care material, insét pentru a permite o com-
para(ie vom ariita urméitoarele:
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Lemnul este materialul cel mai avantagios din punctul
de vedere al economiei si al conservérei granelor, insi
trebuia inliturat din causa duratei restrinse, si din causa
posibilitdtii unei distrugeri prin incediu, afard de aceasta
lemnul presintd si oare-care dificultdti la constructie, din
causa retragerilor la care di loc. Ferul este cel mai scump
dintre cei trei concurenti; in privinta duratei, el ocupé o
positie intermediard, in ceea-ce privesce insd buna con-
servare a graelor, faptul presinti numeroase inconveniente
din causa calitdtilor sale ca conductor de céldurd. Zidiria
de si este mai scumpé de cat lemnu, promite durata cea
mai mare, este aproape indistructibila prin foc si conservéa
granele relativ bine, de ace2a s’a decis adoptarea zida-
riei ca materinl de co'nstruct.ie

Descripfiunea clddirei, (vezi pl.2— 5) Magazia de grane
consistd dintr'un singur corp de clidire de 120,00 m. lun-
gime 30,00 ldrgime. indltimea cornicei principale d’asupra
terenului este de 18,13 m. iar fundatia se cohoard pani
la 9,50 m. dedesubtul nivelului cheului. Inédltimea totala de
la punctul cel mai de jos al fundatiilor pana la cornicea
pavilioanelor este de 31,44 m. - Dispositiile generale sunt
aceleasi in ambele porturi, trebue insd ohservat cid fun-
datiile pértii centrale se scoboard cu un metru mai jos
la Briila unde cota etiagiului se afld Ix 7,00 m. dedesubtul
nivelului platformei pe cand la (Galati se afla la 6,00 m.
numai.

In esterior se pot distinge 3 pirti deosebite, o parte
lungd centrald si doué anecse laterale, din care acel din
stinga presintd doué pavilioane, care se ridici d’asupra
restului clddirei.

In interior putem deosebi trei despértituri, impértin
cladirea in patru sectiuni diferite, cea centrald este ocn-
patd de 336 de silosuri hesagonale, alipite una de alta,
din cari 185 avénd o capacitate de aproape 100 de tone
iar restul de 50 de tone; pirtile estreme contin apara-
tele pentru ridicarea granelor, si a patra parte este des-
tinatd pentru instalatia de curitit. Anecsele si instalatia
de curitit au cate 5 etaje.

Fundatiile ce suportd clddirea, repauseazd pe un pilo-
tagiu 1ar ciddirea este acoperitd cu tabld undulati su-
poriatd de o sarpantd metalica.

In ceea-ce priveste fundatia clddirei, stabilirea lor a
fost un problem foarte dificil, din causa conditiunilor lo-
cale prea defavorabile. Terenul este foarte putin resislent,
napa apelor subterane se poate cobori panid la 7 m. de-
desubtul nivelului terenului, greutalea de suportat era
enormd si repartisarea ei cu totul variabild, céci, o parte
a silosurilor poate fi plind iar o altd parte goala.

Nesiguranta terenului pe care era a se construi, cerea
imperios o repartisare cat se poate de uniformd a sar-
cinelor, de aceea s’a asezat clddirea intreagd pe un radier
de beton de 1.50 m. de grosime. Acest radier este supor-
tat de un pilotagiu continuu compus de piloti de 12,00 m.
langime, distanta intre piloti este in medie 0,30. Numérul
total al pilotilor cari sai hétut pentru o clidire se ri-
dicd la 6,306.

7

Radiernl de beton se compune de doué straturi, unu
inferior de 1,20 m. grosime, ficut in beton de ciment mai
slab, iar un altul de 0,30 m. ficut in beton mai gros
pentru a impedica infiltratiunea apelor subterani. Aceastd
precautiune n’a fost insd de ajuns, s’a vézut in urmi ne-
cesitatea de a face oare-care lucriiri suplimentare pentru
a obtine un radier perfect etans, cel putin pentru anecsele
unde sub-presiunile sunt mari.

O a doua dificultate presinta cestiunea, cum se trans-
mite radierului, presiunile proveusind din zidurile de sepa-
ratii ale silosurilor, sau mai bine zis cum si se esecute
fundatia acestor ziduri, care iu plan presinta forma unei
retele, cu ochiuri hesagonale. .

Nu trebue uitat ¢d aceste ziduri transmit aproape in.
treg si greutatea granelor inmagasionate din causa boltilor
si se formeazd in masa granelor si care la ovéz d. e.
pot impedica chiar scurgerea granelor. Numai in momen-
tul scurgerei o parte din greutatea granelor este transmisi
prin fundul silosului. Prima solutiune adoptati era de a
se bolti puternic tunelele lungitudinale ce trebuia se stre-
batd clidirea, si de a ridica pe estrodosul boltilor, ziduri
de separatie, fiicénd abstractiune, cd acest mod de esecutare
ar fi causat oare-care dificultiti, s’a simtit nevoite de a'l
piirdsi cu desavirsire, cand modificarea instalatiunilor me-
canice impuse o iniltare considerabili a acestor tunele.
Dupéd ce se studiase o solutie intermediard care insi tot
nu péarea satisficitoare, s’a adoptat in fine dispositiunea
care s’a si executat si care pare a fi nemeritd din toate
punctele de vedere

S’au ridicat pe radier picioarele drepte ale tunelelor cu
o grosime suficientd si s’a intins d’asupra lor un pat com-
plect de sine vechi, in acest p:t sunt intercalate grinzi in
D. T. acolo unde zidurile de separatie trec d’asupra tu-
nelelor.

Distanta intre sine si profilele grinzilor in D. T. au
fost calculate ast fel in cat eforturile pe mm.2 s nu in-
treacd 10 kg. Pentru a obtine o soliditate incd mai mare
s'a turnat d’asupra sinelor un strat de beton de ciment
e 256 cm. grosime, stribiitand intre sine si ivéluindu-le,
formandu-se ast-fel o placd Monier gigantici care transmite
presiunile superioare in modul cel mai uniform si care
constitue in acelasi timp o legétura pulernicii a diferitelor
ziduari.

[Fundatia zidurilor exterioare, a zidurilor de separatie,
ale anexelor, si a zidurilor despértitoare ale tunelelor, au
fost executate in moloane brute cu mortar de var idraulic
de Teil, intrebuintandu-se 350 kgr. de var pentru un m,
cub de nisip.

In ceea-ce priveste partea superioard a ziddrielor, atat
pentru cele exterioare cat si pentra zidurile de separatie
ale silosurilor, se prevézuse beton (e ciment in proiectul
presentat de Serviciul Docurilor. Serviciul ficuse o serie
intreagd de incercdri in privinta rnsistentei de plici de
heton confectionate cu diferite dosagiuri, se studiase si
tipurile si se publicase chiar doué licitatii, nepresentan-
duse amatori, in conditiuni admisibile, s’au putut a se re-
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veni asupra cestiunei gi a i s@ da solutiunea definitivii i
tot odatd de n o execnla in regie cn propriele noagtre
mijlonce. Ne credem in drept de a spune cill aceastd solu-
{iune este superioarit tataror celor-l'alte care s’au studial,
gub toate punciele de vedere.

In annl I18R7 a inceput a e réspindi un sistem mai
perfectionat de constructinni de beton, nnmit dupit nu-
mele inventatorulai sistem Monder. Constructiele ordinar>
de beton, mai ales cand acele constructii avean sd inlocn-
jasclt bol(i, aveau defectul de a nu profita de resistenia
betonuului la compresiune, fiind-cd limita resistentei la
tractiune era atinsd cu mult inainte de a pune in joc ca-
a betonului, de a resista la com-
trebuia gisit un myloe pentrn a
beton resistenla la tractiune de
cure erau hpsite, acest mijloe s’a gisit in aplicarea unui
gritar de sdrmi de fer, care se introduce in masa betonului
in timpul executirei.

Griitarul este compus de ordinar de sirme rotunde de
grosimi diferite pentru cele dou€ sensuri. Sirmele ce
vin in sensul eforturilor, au dimensii suficiente pentru a
putea resista la eforturile calculate, pe cand sirmele cele-
I"alte servese numai pentru a lega intre ele pe cele d'intai.
La punctele de incrucisare, sirmele sunt legate intre ele
cu sirmd subtire. Ochiurile grittarnlui ast-fel (ormat au
de la b —1t) em laturi, sirmele ce vin in sensul efortului
au de la B—10 mm. diametru, iar cele-lalte tot 4-—5 mm.

In acest mod se pot construi plangeuri intregi fird in-
treruperi, sau compuse de plici care se pun d'asupra, sau
intre niste grinzi in D. 'T. bolti, poduri, canalwi, ziduri
verticale, cupole etc. etc De fap! constructiunile dupd
sistemul Monier devin din ce in ce mai frecuente si in fie-
care zi gasesc aplicaliuni noui. Positiunea gritarului in
interiorul pliacei nu este indiferentd ; pentrn o placit inco-
voitd de sus in jos gritarul se pune in partea inferioard si
pentru a avea un maximum de resisten{d placa va trebui
sd se afle la aproape a seasea parte din grosime de la
fibra estremd cea mai intinsd.

Se infelege de sine ¢t dacli flesiunea este posibild in
doué sensuri, dcud gritare de sarmd vor trebui introduse
in placa.

pacitatea considerahild
presiune.  Prin urmare
da constrac(iunilor de

Pentru zidurile despértitoare ale silosurilor, cari eran si
se esccule in beton, sistemul Monier pirea a presinta o
serie de uvantage incontestubile Mai intai peretii desi mai
subtiri, puteau si resisté mai bine flesiunei produse de im-
pingerea granelor : si aceasld impingere era considerabild,
ciicr ea se ridiea la partea inferivard a silosurilor pani la
3000 kg ye m. p. Afard de acestea. perelii devenean si
mai insensibili la efectele tesamentelor locale, ce réma-
neau posibili en toate precautiunile ce s'au luat in contr:
lor.Un perete de beton cripat perde aproape intreaga re-
sistentdt pe cAnd un perete cu gritare de fer induntru,
de gi cripat, nu sulerd aproape nimic in resistenia lui. In
fine sistemul Monier pitrea a presinta si oare-care inlesniri
la esecutare. Pentru toute aceste motive s'a studiat mai de
aproape esecutarea perelilor silosurilor dupit sistemual Mo-
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nier gi esperienta a ariitat cel putin pAnl acuma, cii pre-,
vederile erau juste, mai ales in ceea-ce privegte facilitated
eseculirei,

Hotlirandu-se aplicarea sistemulai Monier, trebuia Inch
gigit modul special de conslructie care la prima vedere ou
pirea toemai simplu. Na putem insista aci asupra diferite-
lor solutinni posibile, aceea care s'a adoptat in urma stu-
dinlui fecut a fost urmdtoare.

Intersectiunile peretilor silosurilor s'an esecutat ¢u nigte
bloeuri de beton de ciment avénd dimensiile indicate in
fig. 6 din pl. Vil. Fie-care din aceste bhlocuri continea in
inasa hetonului 4 fore rot. de H—6 mm. diain. avénd forma
arétatd, scopul acestor fere se va vedea mai la vale

[ndliimea unui bloc era de 0,60 m., o indllime mai mare
de si poate avantagioasdt din alte puncte de vedere, ar fi dat
niyte blocuri prea grele si nemaniabile. Intre eolturile silo-
surilor ast-fel formate s'an asezal niste plici de eite 1 156 m.
lung. pentru silosurile mari gi 0,66 m. pentru silosurile
mici precum arata fig. 6 pl VIl grosimea placilor ce compn-
neau peretii unui silos descrescénd de jos in gus potrivit cu
descrescerea eforturilor esterioare. [nitl{imea unei plici
era de 1 m. Fie-care placi contlinea doué gritare, dia-
metrul sarmelor variand de la 10 mm. pand la b mm.
pentru plicile de sus. Afard de aceasta treceau prin fie-
care placi 4 fere rot. cu urechi la estremitati, cu ajutorul
acestor fere se facea imhinarea plicilor cu colturi precum
aratd figura 7 pl. VI, trecéndu-se prin ferele corespunzé-
loare cate un [er rotund de ancoragiu, calculat ast-fel ca si
resiste la reac(iunile produse de plici.

Pentru a face solidarilate intre plici si colluri mai
mare. se reservase la fetele in contact cite un gol semi-
cilindriz, cave se umple cu ciment, dupd ce se iniroduse
ferul de ancoragiul. De  altd parte pentru a obtine si in
sensul crizontal o bund legiturd intre plicile si colurile
suprapuse, se reservase de asemeneia la suprafelele de
contact nigte goluri, care se umpleau cu mortar in esces
inainte de asezarea randulni superior ; acest mortar strii-
hatand in ambele goiuri producea o legituri destul de huni

Dispositiuni deosebite s’an luat pentru ancoragiul pli-
cilor cu zidurile esterivare gi cu zidurile de separatie ale
anexelor

Spatiul i timpul nu ne permite de a intra in detaliarile
confecliondrei placilor «i aseziirei lor, de gi acestea sunt
[oarte interesante.

Combinarea tiparelor, pregitirea economicit a gritarelor,
disposilia plicilor confectionate, ete. ete. au cerut un studin
indelungat din partea ingineriloir ce eran ins@tircinati cu
executarea lucridrilor, si dacd constructia s'a putut efectua
intr'un timp relativ foarte scurt, eftin si fird accidente, cu
un personal care nuera in curent cu asemenea lueriri,
meritul este al inginerilor ce conduceau santierele.

Cate-va cifre ne vor lamuri in privinja importantei lu-
critrilor.

Numérul plicilor
pentru un port.

Greutatea ferului

si a collurilor a fost aproes. 35,000

290000 kg. pentru un port.
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\ Dosagiul ce s’a intrebuintat a fost :

\ 3 parti nisip

- pirti pietris fin de grosimea unei alune.

2 pérli ciment.

Ciimentul a fost predat parte de usina Iosson din Nl
on Ruppel, parie de fabrica Germand din Misburg si
parte din usina Tamchor din Bouwlogne o. M. resistenta ce
i se cerea mortarului normal dupd 23 de zile, erea de 21
kg ; aceasta resistentd a fost in tot-d’a-una intrecuta,

Confectionarea plicilor Monier a inceput deja in toamna
anului 1883, si in toamna aceluiasi an asezarea era ter-
minati. Pentru ridicarea plédcilor si blocurilor s’a intrebu-
intat un scripete cu vapor provenind din sonete. Punerea
la loc a blocurilor ridicate se ficea cu oameni.

[Fundul silosurilor s’a esecutat in beton de ciment intins
asupra unei umpluturi de nisip sau mortar slab, si prin ast
fund trec tuburile de fontd prin cari se scurg granele.

Pentru a obtine o mai mare uniformitate a pei*e[ilor si-
losurilor, ei au fost tencuiti cu mortar de ciment

Zidurile esterivare precum si zidurile de separatie ale
anexelor s’au esecutat de ciardmida ficutid chiar pe santier.
Esecutarea lor cu heton ar fi causat mai multe dificultiti
din causa tipareler. Pentru silosurile mari s’au stabilit con-
traforturi in dreptul despirtiturilor silosurilor, si care con-
tra-forturi continuesc si la silosurile mici, i1sd nu mai co-
respund cu subdivisiunea lor.

Pentru a putea determina grosimea zidurilor esterioare,
s’a facut ipotesa ci contraforturile constituesc niste puncte
fixe, — ele sunt ancorate cu silosurile — si cé in niduntrul
zidului intre contraforturi, si formeazi o curbd de pre-
siune, ast-fel ci momentul impingerei boltei equivaleazit
momentului impingerei granelor. Ipotesa aceasta este rela-
Liv favorabild si deacea presiunile admise s’au redus foarte
mult, in maximum s’a admis 3 kg. pe em. piltr.

Zidurile esterioare sunt tencuite cu mortar de var gras,
Constructia cornicei celei mari a cerut nare-cari precauti-
uni, consolele ce se afld dedesubt sunt de ipsos saturat cu
sulfat de fer.

Etagele anexelor sunt formate de grinzi in D. T, predate
de Usina Gutehoffnungshiitle, peste aceste grinzi se va in-
tinde un planseun continuu dupd sistein Monier ficut chiar
pe loc.

Etagele in anexul drept sunt accesibile prin doué scéri
de fer, in anexul stang se afld o scari masivit de beton.

Peste silosuri se intinde un plansen de tahli ganfrati
fixata pe grinzi in D. T, ce repauseazi pe zidurile de se-
paratie ale silosurilor.

Sarpanta de fer a pirtii centrale repauseaza pe niste
coloane de fer nituite; in ancxe, sarpanta se reazemdi pe
zidurile exterioare. In sarpanta pértei centrale s’a reservat
o lanternd, spatiul sub acoperis s’a utilisat cum se va ve-
dea mai la vale. Acoperisul este de tabla undulati galva-
nisatii.

Toate ferestrele precum si porlile clidirei sunt de fer.

Inainte de a trece la descriptia instalatiunei mecanice
trebue sii mentionén incd tunelurile ce (rec sub platforma
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cheulni si leagd sub-solul magaziilor cu tunelul ce se afld
sub cheu. Scopul acestor tunele 'l vom vedea mai la vale.
Zidaria lor este de beton de ciment, analoagid cu acea a
cheului, ele sunt fund:te pe niste bolti, ale carora picioare
se reazimi pe un pilotagiu.

In bolta tunelelor s’au prevézut deschideri despre cari
vom vorbi mai la vale.

Instalatia mecanicd a magaziei de gréine.

Instalatia mecanici « magaziilor are e scop manipula-
tia granelor imagasionate, insi de oare-ce o parte a mani-
pulatii se petrece afard de magasie, va trehui sii vorbim si
despre o parte a instalatiunei mecanice esterioare ale do-
curilor.

Operatiunile ce trebue esecutate de instalatiunea meca-
nici a magazielor sunt urmétoarele :

1) Descircarea granelor aduse cu trenuri, cantirirea si
imagasionarea lor.

2) Desciircarea granelor aduse cu slepuri sau vapoare
cantitrirea si irnagasionarea lor.

3) Scoaterea granelor din magasie. cantirirea si incir-
carea lor in vase, vagoanc sau cdrute.

4) Vénturarea granelor imagasionate si recorirea grane-
lor incinse

5) Curdtirea granelor necurate.

Precum conslructia propriu zisd a magasiei. ast-fel si
partea mecanicd a instalatiunilor a fost ohiectul unui studin
comparativ indelungat. Cestiunea era poate incit mai di-
ficili, ciici reusita intregei instalatiuni depindea de buna
alegere a aparatelor mecanice. Competinta serviciului in
aceastdi privintit era relativ micd, el trebuia s se limiteze
de a stabili o programii, de a esamina proiectele prezin-
tate, pentru a vedea dacii cerintele generale erau satisfi-
cute. Doué proiecte erau in presentdi, unul dresat de cele-
bra easd Armstrong din Newcastele, si altul al casei G.
Luther din Brunsivick. Ambele proiecte difereau mai a-
les in ceea ce priveste forta motrice, pe cand in proiec-
tul lui Armstrong toate aparatele erau puse in miscare
prin apd sub presiune. Luther intrebuinta o transmisiune
prin cabluri de sirmi. In casul de fatd acest din urmi mod
de {ransmisiune pare mai sigur, mai eftin si de aceea mai
rational. Distantele nefiind asa de mari si aparatele ce
sunt de reservat asa de numeroase in cat o transmisiune
prin apd sub presiune sc devini necesari, afari de a-
ceaslta motorii cu apd sub presiuni, mai ales dacd ei
devin mari pand la zb de cai putere, dau loc la multe nea-
junsuri in esploatare si nu sunt tocmai economici

Proiectul casei (i. Luther a obtinut preferinta. el pre-
sinli o serie de disposiliuni mai avantagioase si era mult
mai eftin de cat proiectul concurentului séu, cu toate cii
ciimisile tutulor aparateler, sarpantele bandelor de trans-
port etc. etc. erau de fer si nu de lemn precum erau in
proiectul Armstrong. Afarii de aceasta, casa Armstrong
punea niste condifuni de platd, inadmisibile.
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Prin ermare intreaga instalalit mecanicit a fosl contrac-
tatit co casa G Luther,

Aparatele intrebuintate se pot fmpir(i in 3 clase fie-
care cu accesoriile lor,

1) Aparate ce servesc pentra transportnl orizontal al
granelor,

2) Aparate ce servesce penlra transportul vertical.

3) Aparatele ce servesc pentru curd(it gi manipulatiuni
analoage.

Vom descrie suceesiv inlr'un mod sumar aceste aparate,
gi in urmi vom vedea in ce mod s'au intrebuintat aceste
aparate penlru instalatiunea ce ne preocupi.

1) Aparatele ce servesc penlru lransportul orizontal
al grdnelor.

Aparatele cu care se efectuiazdi transportul orizontal al
grinelor sunt asa numite bande-transportatoare. Parlea
esenliali a unui asemenea transporlor este constituita prin
o handd fard fine de bumbac invelitd cu caucine. Banda
aflandu-se in miscare, granele depuse pe dénsa sunt an-
trenale si transportate in sensul miscirei. Aparatul esle
prie. urmare mult mai simplu de cat aparatele «d vis
d’Archiméde» care se intrebuinieazit adesea-ori in ace-
lasi scop. Handele au tot de o datd un debit mult mai
mare si cer o for(i motrice mult mai mic. La un trans-
portor cu bandi. putem deosebi doud ramuri, una supe-
rioard si una inferioard, avénd negresit o miscare in sensul
opus. Mai 'nainte, si asa era si in proiectul Armstrong. se
intrebuinta  numai ramnra superioard pentru transportul
granelor, ramura inferioard mergénd goazli. In proiectul
Luther aceasta s’u perfectional, intrebuintandu-s: si ramura
inferioara pentru transportul granelor. De o parte se spo-
reste ast-fel debitul instalatiunei si de altd parte s> inliturd
necesitatea de a prevedea dispositiunile particulare pentru
schimbarea misefivei bandelor, in bandele dupi proiectul
Luther sensul miscirei bandelor nu este schimbat niei o
datd, clici granele ce trebuesc transportate intr'un sens se
depun pe ramura superioard si cele ce trebue transportate
in sensul contrariu se depun pe ramura cea-laltd, ast-fel ci
in acelagi timp transporturile se efectueazi in ambele
sensuri.

Banda de cancine are in cazul de fald o largime de
0,60 m. si o grosime de 0,005, greulatea ei este de 3,7h
kg. pe m. curent. Viteza bandei este de 2,60 m , in mediu
pe secund.

Bandele sunt sustinute de nisce rulouri de ofel, distantate
de 2,00 m. aceste rulouri sunt suportate de o sarpantd
metalic ngoard, compusi de fer profilat. Pentru a impe-
dica ea handa de grane in miscare s nu debordeze, si
pentru a spori tot de o datd debitul bandelor. bordurile
acestora s'au ridicat cu ajutorul unor rulouri inclimate.

Rémane inci de esaminul cam se descarca granele din
banda, siin ce mod, se schimbd directia transportului.

Pentru desciircaren granelor din bandi servesc asa nu-
mite cdrucioare de descdrcare represintate prin figura 3,
4 din pl. VL
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Cirneiorul se compune de un b de fontd cu rotite ce
circuld pe longrinele sarpantei bandelor. Acest biil, suporti
puliele A wi B peste care (rece banda transportului, afarid
de aceasta avem puliele C. 8i A ale ciiror scop se va vedea
mai la vale.

Ruloul K serveste pentru a ridica bordul bandei spre
a i reda forma de sgheah ce 0 perde trecand peste pulia B.
Contragreutatea I, serveste pentru a da bandei tensiunea
necesard in acesl puncl.

Curentul de grane in migcare ajuns la virful puliei A
piarisesce banda gi continud prin vitesa dobanditd in
forma unui curent parabolic. Acest curent este primit
inu'o palnie ce fonld a ciirei gurd este mobile imprejurul
unui ax orizontal paralel cu direciia bandei. Dupé positia
acestei gure, granele sunt sau redepuse pe handa unde
continue drumul lor, sau in posi{iunea deviate la dreapta
san la stanga. In positia | a gurei, granele continue inainte
in positiunea 11, ele sunt desciircale spre dreapla i in po-
sifia Il spre stanga.

Penlru a putea desciirca granele in or ce punct a bandei,
ciruciorul este mobil, i miscarea lui ce obtine intr'un
mod automatic in chipnl urmitor : Cu ajutorul unei parghii
H si a unui segment escentric se pune pulia C in contact
cu pulia bandei. Atuncea pulia C esle antrenatd prin
frictiune si pune in migcare coarda K L. in sensul siigetei,

care coarddi trece peste rolitile ciruciorului. Ast-fel ciru-

ciorul se pune in miscare in sensul siigetei M, pentrua da
ciruciorului o migcare in sensul opus pulia D se pune in
contact cu pulia 3.

Dacn este necesar de a se schimba directiunea curen-
tulni de grane in sens orisontal d. e. de 9U0. se dispune o
a douna bandi ce trece sub prima, si granele sunt trimise pe
a doua bandd cu ajutoral unui cirucior de desciircare.

Un accesoriu important al bandelor sunt disposi{iunele
cu ajutornl cédrora bandele sunt intinse, clici pentru a
putea fi pusi in miscare prin pulia, banda va trebui sé
aibdl frecarea §i prin urmmare tensiunea necesardi. Pentru a
obtline aceasld tensiune se intercaleazi inlr'nu punct con-
venahil al bandei o pulid incarcata fig. 8 pl. VI. Incircarea
poale sa fie produsd sau cu o greulale condusi intre nisce
slilpi — si in acest caz tendorul este automalic - sau cu
un surup. In proiectul nostru s ales al doilea mod, cici
tendori automatici produc de multe ori nigee vibratiuni
considerabile foarte vatamitoare pentra mersul regulat al
handelor.

2) Aparatele ce servesc pentlru transportul grinelor
in sensul vertical

Aparalele ce se intrebuinleazd pentrn a trausporta
granele in sensul vertical sunt asa numili elevalori.

Elevatorii intrebuintati in proiect sunt en godeuri Go-
deurile de tabli de otel sunt ficsate sau pe niste bande de
bumbac cu cauciue (analoage cu acele ale transportu-
rilor) sau intre doué lunturi de un model special. Bandele
de cauciue s'au intrebuintat pentru elevatorii inleriori i
lanturi la elevatorii esleriori.
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Vom vorbi de o cam-dati de elevatorii interiori. Ban-
dele cu godeori se migcé intr'o cimasid etansd de tabld
de fer. cate o ciimasgd deosebitd pentru ramura ce se urcé
si aceea ce se scoboard. Separatiunea cidmisei in doud
este foarte importanta ciici o ciimase micd di loc la per-
turbatiuni in curentul de aer ce se naste prin miscarea
godeurilor si aceasté distributiune se traduce prin o pro-
ductiune enorma de praf foarte vitimétoare pentru buna
functionare a aparatelor cum s’a vézut d. e. la Pesta. In
proiectul Armstrong cidmigile elevatorilor erau de lemn.

Banda cu godeuri este pusd in miscare prin o roati
ce se afld la capul elevatorului, aceastd roatd se pune
tot-dea-una sus pentru a profita si obtine frictiunea ne-
cesard prin greutatea bandei cu godeuri.

Tensiunea se poate regula altmintrelea cu ajutorul unui
tendor cu surup, ce se afld la piciorul elevatorului. Roata
este pusd in miscare prin un angrenagiu. In Pesta in locul
angrenagiului se afld o roatd de frictiune, insd aceasta a
dat loc la numeroase neajunsuri, mai ales cand se ridicau
grane oleoginoase. In piciorul elevatorului se afli doué
clapete automatice, ce se deschid singure, in dati ce ele-
vatorul se astupd, si 2au drnmuo ast-fel la grane cari ar fi
in esces si cari ar putea iuipiediza mersul bandei.

.a capul elevatorului gra:cle se scurg printr'un tub si

sunt depuse pe bande sau pe alte aparte dupd distanta
elevatorului.

In ceea-ce priveste elevatorii esteriori 'i vomn descrie
vorbind de manipularea granelor si de modul de exploatare
a docurilor.

3) Aparatele ce servesc pentru cantaritul granelor.

Aparatele de cintirit au o importantd considerabild
pentru instalatiunile de natura docurilor. De buna si re-
gulata lor functionare depinde in general increderea ce
inspird esploatarea magasielor si tol de oditd reusita ei
financiara

De aceea era foarte important ca céntérirea si fie cat
se poate de exactd si tot de odatd cat se poate de in-
dependinte de influenta oamenilor insircinati cu esecuta-
rea céntarirei. Tol de odatd era asemenea foarte im-
portant ca céntérirea nmiaselor enorme de grane ce sosesc
de o data si se facd cat se poate de repede. Singurul sistem
de balante care satisface la aceste conditiuni este sistemul
de balante automatice de Reuther si Reisert.

Aceste balante executd operativnea cintérirei cu totul
automatic si in continuu ; odati regulate, ele sunt cu totul
independinte de mana omului si functioneazi un timp in-
delungat fara a necesita o noud regulare. Afard de aceasta
se indicd in fie-care moment automatic greutatea esactd
granelor ce au trecut prin balante si acest resultat se
poate comunica prin electricitate la un punct oare-care a
instalatiunei.

Partea principald a balantei consistd intr'un vas sus.
pendat la una din extremitéitile unei parghie cu brate ine-
gale, la estremitatea cea-l'alti a parghiei este suspendat
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un platon pe care se afla greutitile, ast-tel balanta este
cu totul simpld si esactitatea ei se poate verifica ugor. Sus-
pendarea vasului este ficutd ast-fel, in cat basculeazi, si
revarsd granele continute in el, indatd ce greutatea aces-
tor grane este egalid cu snma greutitilor de pe platou, imul-
tite cu raportul dintre bratele de pérghii. Dupa ce granele
s’au reversat, vasul revine in positiunea lui si operatiunea
reincepe. Prin urmare fie-care miscare de¢ basculd a va-
sului corespunde unei greutdti determinatd, inregistrata
automatic cu ajutorul unui comptor.

Vasul ce basculeazd este alimentat dintr'un rezervoriu
ce se afld d’asupra lui, acest reservoriu in care se devarsé
granele ce sunt a se cantiri, intr'un curent continuu, se
inchide auntomatic indatd ce miscarea de basculare incepe,
el se deschide tot automatic, indatd ce vasul a revenit in
positiunea sa. O altd precautiune s’a luat pentru a asigura
0 mai mare exactitate a cantirirei. Pentru aceasta, vasul
eseculdd deja ¢ micd migcare, cand greutatea pentru care
se tace bascularea complectd este aproape atinsd, aceastd
miscare inchide reservorul partial ast-fel in cat scurge-
rea granelor ce complecteazi greutate normald, se face
incet.

Schimbandu-se numérul greutatilor pe platou, se modi-
ficd si greutatea pentru care balanta basculeazi, insd de
oare-ce aparatul complect si alld in interiorul unei cimase
de tabla inchisd cu cheia, esactitalea cantirirei este ahso-
lut independentd de mana oamenilor ce supravegheazi
operatiunea de cantérire.

.a esteriorul cidmisei se vede numai comptoral.

Greutatea maximé pentru care basculeazi vasul variazi
dupd mérimea balantei de la 5 kg. pand la 500 de kg. ba-
lantele magasielor noastre sunt din modelu cel mai mare
ce s’a construit pani acuma, si debiteazd 75000 de kgr.
pe ord, la fie-care miscare a vasului corespunzénd o greu-
tate de 500 kg. Aceastd greutate este considerabilid si toc-
mai mirimea sa a dat loc la un inconvenient, ce s'a vézut
numai dupd ce se adoptase deja sistemul in cestiune si
inlaturarea cédruia a dat loc la niste studii indelungate.

Mai intai de toale trebue si observiim cd vasul nu bas-
culeazd automatic, dacit cantitatea de grane ce se afld in
el, este mai micd ca 500 de kilograme, prin urmare
asemenea resturi ‘trebuesc desertate résturnandu-se vasul
cu mana cu ajutorul unei parghii, bine inteles dupd ce
se opreste comptorul. De aci resultd ci resturile mai mici
ca 500U de kilogr. treceau ne cantirite si rémaneau, cum
se obhicinueste, in folosul magasiei. Aceasta este de pu-
tind importantd dacd se descarcd vase complecte precum
pe Rhin si la Anvers sau trenuri complecte, precum in
America, adici cand cintilatea totala asupra cirei se a-
plici perderea este mare; insd un asemenea procedeu
era inaplicabil la noi, unde granele se vor aduce cu cate-
va vagoane, chiar cu cate un vagon, de proprietar. In
acest caz perderea se putea ridica pand la aproximativ
Hop a granelor cintirite, ceea ce era cu totul inadmi-
sibil

Pentru a inlitura acest inconvenient, care ar fi putut

https://biblioteca-digitala.ro



compromile reugitn inglalatiunei intregi, 8'a atudial o serie
intrengl de =olutiuni, s% ciiutat a se modifica balanta,
a e introduce niste parghii auxiliare, a se inlocui greu-
tiigile de fontd prin o incircare cu api ele., fn fine
precum de multe ori gi aci solufiunea cea mai bunft a
fost si cea mai simplid gi n'a necesilal niei o modificare
n balanielor. Aceastit solutinne a permis de a reduce
jimita gregelei ce se face la clntirirea restelor precum
b kg ; astlel ed chiar dacdt s'ar adoce unsingur vagon
spre cintirire, perderea va fi mai micit de cAt 5 la o mie.
Iatit in ce mod s'a procedat : D’asupra balan(elor mari
de 60O de kg. s'a asezat o balantd mici de 5O kg. a-
ceastdt balanli = alimenteazid dintr'un tub care poate
contine BOO de kg, si care se umple automatic din ele-
valor cu granele ce au trecut prin balania mare i s'au
cantitrit deja ; Indatd ce restul in vasul balantei celei mari
nu o mai face si basculeze, se deschide tubul suscitat §i
granele curg in acest vas (recind prin balan{a cea
micit unde sunt ciintirite pani cand s’a complectal
cantitatea de B0OO kg. necesard pentru a produce bascu-
larea.

In acest moment se inchide tubul; scizéndu-se in
urmi greulatea granelor ce au trecut prin balanta cea
mici —si cari eran cintdrite deja de balania mare, de
cantitatea totala ce a trecut prin balania cea mare, se
obline greulatea esactii a granelor cintirite. Restul gra-
nelor rémase in tub, ce alimenteazi balanta cea micd li
se di drumu, fard ca si mai treacd prin balanta cea
mare.

4) dparalele ce servesc pentru curdtitul grdnelor gi
operafiunile analoaye.

Negustorii din striiiniifate se plang adese-ori de necu-
rdtenia cerealelor de la Dunidre. Graul este amestecat de
multe ori cu boabe de secardi si contine mai ales neghind
in cantitili mari; de aceea s'acrezut bine de a inzestra
mmagaziele de grane cu o instalatiune foarte complectati ;
putand curditi granele intr'un mod eficace si tot de o-
data eftin.

(O asemenea instalajic se compune de urmiiloarele serii
de aparate :

1) O sitd orizonlald miscitoare cu tarar. Scopul a-
ceslui aparat este de a separa granele de gloduri de
pimént, pietre, buciti de fringhie, si alle necuritenii
mari.

Tararul este un aparat al clirui scop este de a separa
cerealele de praf, paie si alte necurdilenii ugoare. Aceasta
se obtine prin actiunea unui curent de aer produs de un
ventilator §) care trece prin grine in momentul pasa-
giului lor prin tarar,

Pentru a face actiunea acestui curent mai eficace,
granele cad in forma unei cascade largli si subtire pe
nisce trepte in interiorul aparatnlui i aerul intrd prin
spajurile dintre nceste {repte.

2) Site cylindrice. Scopul sitelor de cylindrare este de
a prepara lucrul triordor al céror scop este de a separa
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granele de neghini. Acest luern preparativ este necesar
penten urmitoarele motive, Triorii merg foarte incet si
debitul lor este mult mai mic de cat debitul sitelor ori-
zontale gi al taralelor, ast-fel ci dach s'ar trimite la triorii
intreaga cantitate de grane trecutd prin larari, operaliu-
nea triardorilor ar fi cu totul oprita, Da aceea s'au inter-
calat sitele cylindrice, al cfiror scop este de a separa boa-
hele n trei par(i, anume acele care au un diametru egal
cu bobul de neghind, acele care are un diametru inai mie si
acele care au un diametrn mare. Numai prima parte este
trimisft la triori, restul numai are nevoe de a trece prin ei.

3) T'riori. Un trior se compune de un numér de cy-
lindri inclinati de table de zinc. Aceste table presintd niste
gropite aproximativ emisferice, din nduntrul eylindrului se
afli un sghiab inclinat.

Boabele de grane amestecate cu hoabele de neghind se
intinde pe fundul eylindrului trior si se ciocnese in gropitele
cylindrului, invértindu-se imprejurul axului s¢éu, bhoabele
sunt allernate in sensul rota{iunei, insi pe cand hoabele
de grau din causa formei lor, nu se pot urca mult gi recad
pe generatricea inferioard a cylindrului, boabele rotunde
de neghind se urcd mai mult i cad in fine in sgheabul
ce se afld in interiorul cylindrului triori; Granele de o
parte si neghina de altd parte, sunt colectionate prin niste
surupuri de a lui Archimede i conduse la punctele de
desciircare.

O manipulalie asemenea importantd pentru huna con-
servaie a granelor este aceea a récorirei §i uscirei gri-
nelor umede si incinse.

Porumbul nai ales ajunge de multe ori in magazie
intr'o stare incinsd; pentru a’l récori el se depune in
silosuri aname, pe fundul cérora se afla un fel de pé-
larie de (ontd. Printr'aceastd pilirie se trimite un curent
de aer sub presiune, produs de un ventilator si condus
prin niste conducte speciale. I'recerea acestui curent prin
masa granelor, este suficient pentru a le récori, dacid ele
sunt deja incinse, si pentrn a le usca dacii ele sunt
umede.

Duplt ce am descris astfel aparatele de naturi diferite
ce compnn de ordinar instalajia mecanici a unei ma-
gazii de grane cu silosuri, rémane de examinat, cari din
aceste aparate au fost intrebuintate, cum au fost agezate,
cum sunt puse in migeare si cumse manipuleazi cu ele
granele inmagazionate.

Pentru transportul orizontal al granelor avem in total
un numér de 13 transportori cu bande agezate in ma-
gazia de grine, in tunele ce conduc la chen precum siin
tunelul cheiului

Repartizaia acestor hande este urmitoarea (!)

1) 3 bande longitudinale (I, I, 1I[) d'asupra plangeului
ce acoperd silosurile

2) 3 bande longitudinale (IV, V, VI) trecénd prin tune-
lele de desubtul cladirei.

(*) Cu numerile indicate, bandele sunt marcate pe diferitele plange
ale descriptiunei.
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3) 2 bande transversale superioare (VII, VIII) una in fie-
care anex.

4) 4 bande transversale inferioare (IX, X, XI, XII) cate
doué in fie-care anex, bandele (XI si XII) se intind prin tu-
nelele transversale pand la tunelul sub che.

5) 1 bandd longitudinala (XILI) in tunelul cheului, aceasta
bandi este subdivisatd in 2 trunchiurl avénd migcéri in
sens opus.

Afara de aceste bande principale avem incé:

6) doué bande scurte longitudinale superioare in anexul
nord (XIV si XV) ce duc granele dela elevatori la instalitia
de curalit.

Aceste bande transportd numai pe ramura lor supe-
rioara.

Fie-care din aceste hande poale si transporte pe fie-care
din ramura eicale 150 de tone pe ori, ast-fel ca transpor-
tul total pe ora si pe banda esle de 300 tone pe ora, 150
de tone in fie-care sens.

Pe fie-care banda longitudinula superioara se afld cate
2 cdrucioare de descarcare marcate cu | pe sectia longitudi-
nala si pe fie-care din bandelelongit udinale inferioare cate
2 céirucioare de incarcare;in ceea-ce privesce bandele cele-
I'alte, punclele in cari gri.acie sunt a se desc! rea rémanénd
fixe, caracioarele sunt inlocu.te prin niste statiuni de des-
carcare fixe, consiruite dupa aceleasi principii.

Tendorii diferitelor bande sunt insemnate cu litera T
pe plansele anexate.

Aci este locu de a descric in ce mod se face incdrcarea
bandelor ce trec sub silosuri. S'a
granele se scurg din silosuri prin niste tuburi ds fonta,
asezale in [undul acestora. Aceste tuburi au la gura
lor un sistemm de inchidere pertectionat. Sistemul ordinar

zis deja mai sus cl

de inchidere este un registru orizontal ce se manipuleaza
sall cu mana sat cu un surup. Insd resullatele obtinute nu
prea sunt salisfic€loare céci [recarea de invins este mare si
mersul aparalului esle impedicat de multe ori prin graun-
tele ce se infroduc in el. De aceea sistemul ordinar s’a in-
leeuit in casul de fald prin un sistem mai perfectionat, care
cum speram, va da niste resultale mai satisfacéloare. Sis-
temui de inchidere eslz represintat in fig. 9, pl. VIL

La estremitatea tubului s’a fixat un clapet, ce oscileazi
imprejurul unui ax orizontal A. In positiunea normald in-
chisa, axul clapetulul esle vertical iar scurgerea granelor
se opresle indatd, ce s'a format cele doue bureleurl de
grane in C si D). Dacd insa cu ajutorul unui surup cu volant
clapetul se deplaseaza la dreapta sali la stinga, scurgerea
granelor incepe indatd. Se vede dar ca granele nu poate
s intre in mecanismul aparatului i ca nu existd nici o fre-
care care ar trebui invinsi.

Tuburile de scurgere sunt aranjate ast-fel in cat tot-d’a-
un: Irei si se afle in acelasi plan. Cirucioarele de incarcare
sunt conslituite prin niste simple reservoarc cu rotite, ce
circulad pe longrinele sarpantei bandelor. Granele se scurg
prin tuburi in reservoriu, si se poate devérsa sau direct pe
ramura superioard a bandei, sau printi’'un tub cu cot, pe
ramura inferioara.
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Fie-care bandi este pusd in miscare printr'o roati ce se
afld la una din estremititile ei, banda sub cheu se pune in
miscare prin o {ransmisiune rigidd, ce trece prin lunelul
sud.

Pentru transportul vertical al granelor avem in inleriorul
magasiilor 6 elevatori.

Doui elevatori complecti formand niste apzarate cu deose-
bire puternice, functioneazi pe cheu in afard din magasii.

Cei 6 elevatori interiori sunt impartiti in modal urinator:

Cale un elevator A, B, C, D la cele 4 colturi ale cladirei
si doui elevatori E, I in anexul nord ; ast-fel ci avem in
:nexul nord 4 elevatori si in anexul sud 2 elevalori. Fie-
care din acesti elevatori debiteazi 150 de tone pe ora.

Elevatori A, B, C si D sunt destinali pentru serviciul in-
magasionirii, fie cil granele sosese cu vagoane, cu ciarute sau
pe api. Elevatorii E si I sunt destinati pentru serviciul in-~
stalatiunei de curdtit, toti elevatorii indiferent, pot servi
penfru vénlurarea granelor,

O precauliune deosebiti s’a cd apele de infil-
tratiuni ce s’ar putes strange in anexe sii nu ajungd in pi-

luat

cioarele elevatorilor, aceste se vor pune in cate o culie
etan:a de tabld de fer,avénd 0.75 m. de indlt{ime, ast-fel ca
dacd printr’un accident la pompele de epuisemente, apele de
infiltratiune s’ar radica pind la 0,75 m. serviciul n’ar suferi
incé.

Elevatorii esteriori conslituesc niste aparate auxiliare
foarte pulernice ale cdror destinatie esle urmatoarea.

1) De a incdrca in vase granele inmagasionat .

2) De a incarca in vase granele aduse cu vagcane fara
ca acesle grine si treaci prin magasii.

3) A descirca granele aduse in vase si a le trimete in
magasii sau a le incdrca in vagcane.

Fie-care port are doui elevatori esieriori, unul din ei
numit , elevator universal telescopic poate face cele trei
operatiuni espuse, pe cand al douilea poate face namai
operatiunile sub 1 si 2.

Era suficient de a avea un singur aparat pentru descitr-
carea vaselor, fiind-cd aceac<ld operaliune se va intémpla
mai rar de cat cele l-alte.

1) Elevatorul universal telescopic

Elevatorul universal telescopic este representat prin -ec-
tiunea simplificata arétati de fig. 1 pl. VI, esteviorul lui
se vede, pe pl. lil. El se compune din doui elevatori, pro-
priu zisi, doui transportori cu bande, doué balante auto-
matice, o masina cu aburi de 30 cai putere, cu doué cazane
verticale si alte accesorii, loale aceslea instalale pe o
platformil ce se invértesce imprejurul usui ax vertical s
suportat pe un car cu 4 roate. Platforma este acoperitd cu
0 conslructie cu tabla undulati. Depdrtarea roatelor este
de 3,50 m., lungimea carului 5,30 m. metri, inaltimea to-
tald 11,34 m. metri. Miscarea de rotatiune a partei superi-
oare si rnigcarca de translatiune a caralui se obtine cu an-
grenage si alte transmisiuni chiar prin motorul aparatului
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ObservAm cd n fignrd se vede numai edte o banda, o
halan(a-61 un cazan |

Pariea cea mai interesantd n aparatului esle elevatoral
A 13 care servegte pentru ridicarea granelor.

Prin urmare acest elevalor trebuie constrait ast-fel in
cat cAmasa lui s nu impedice migcarea de rotuliuna i
tol d¢ odatd lanlurile st se poatit scurla  sau lungi duph
nivelnl granelor ce sunt a se ridica.

ln aces! scop chmast nu esle rigida, c¢i formatd prin
un numdr de taburi de tabli, ce intra unul in altul precum
tubul unui telescop.

Scurtarea lanturilor gi fo acelag timp intrarea tuburiloy
se ohline deplasandu-se cu ajutorul unul scripete cu abur,
-aral C pe care trece lan(ul in direclia sAgelei, aceastd de-
plasare este inlesnitd prin o contra-greutate D ce cquili-
hreazit aproape greutatea tuburilor telescopului.

Godeurile clevatorului sunt fixate intre doué lanturi,
acesle lwn(uri tree peste niste roale A si B, pe cand go-
deurile trec intre ele. Miscarea este Irunsmisd prin curele
la roata 13.

Motorul este de 30 cai pulere, casanele sunt verticale.

Drumul ce granele parcurg in acest elevalor este urma-
torul :

Granele sunt ridicale prin elevatoral A B, depuse pe
bandele de transport I F, descircale in reservorul G, de
acolo granele cad in bulan{a swtomatica 1 $i ajung in fine
la picioarele elevatorului 1, un elevator cu bandd, care le
ridicd si le descarca prin tubul K la punctul dorit.

Greulalca unui asemenea elevalor eslte de aproape 40
tone.

Debitul elevatorului telescopic este de 160 tone pe ora.

2) Elevalorul de incdrcare.

Elevatorul de incarcare servesce pentru a incirca gra-
nele in vase, acesle grane sunl luate din puturile ce se afla
in dosul cheulni i depuse in inleriorul vaselor.

Elevatorul se compune din doi elecvatori propiu zigi cu
lan|, doué bLalan{e ¢i un motor de abur de 30 cai cu doué
cazane verlicale. Toate acestea sunt inslulate pe plalforma
unui car cu patru roate. Nigle perel{i i un acoperis de
tabla ondulata adapostesc dileritele aparate. Cu deoszbire
de elevatorul teleoscopic, platforma este ficsa.

Elevatorul A B, cu care se scot granele diu pufuri, are
0 cAmasd numatl in partea sa superioard, parlea inferi-
oardl este libera. () disposilie particulard permile scurtarea
lan(urilor ce suportd godeurile, cand elevatorul se retrage
din pul, in acest scop se ridicd roatele inlerioare a eleva-
torului impreuna cu garpanla ugoard la care sunt fixate,
cu ajutorul unui scripete cu abur. Elevatorul cel-ult nu
presinta nici o particularitate.

Drumul parcurs de grane in elevalor este urmdtorul ;

Granele sunt ridicate de elevatorul A B i depuse la
dreapta g lu stinga in dou& balanle nutomatice C. Dupa
cinldrive, gianele se reunesc in piciorul elevatorului D,
cate le ridich din nog, in fine prin tubul mobil E gra-
nele ajung in interiorul vasului, ce esle de incarcal,

Debitul elevatorului este 1ot de 160 de tone pe ora.
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3) Aparatele ce servesc pentru canldrirea granelor.

Sedispune peniru o magazie de grane de un numér to-
tal de 20 halan(e automatice, 16 debi‘and cate 75 de tone
pe ord gi patru halanie mici auxiliare,

Repartisajiunea acestor balunle este urmiloarea :

1) Cale dou& balunie mar: la cele 4 coliuri ale cladirei
deservind elevatorii A B (G D ; asi-fel ci debitul celor doué
halan(e este egal cu debitul unui elevator.

2) Patru balanle mari in instalajia de curalit, deservind

cate doug, o jum€late a inslalajiunei.

3) Cate doué& balanie automalice in fic-care elevator.

4) Cate o balantd mica auxiliard la cele patru col{uri
ale cladirei.

Canlitutea totala ce se poate céiniari intr'o ord, se ridica
la 1,200 de tone.

4) Aparalele ce servesc pentru curdfirea grdnelor gi
pentru tratarea grdnelor dolnave.

Instalatia pentru curdlitul granelor se compune din doué
instalatiuni deosebite independente una de alta, fie-care
pulénd curali cate 150 de tone pe ora.

I'ie-care- din aceste instalaliuni se compune din apa-
ratele urmmaioare ce se véd pe plangele II @ Ill: 8 -
rare (1) 8 sile cylindrice (b), 4 baterit de triori (¢) si 2
balanle :utomatice (d).

Fie-care serie de aparate este dispusd intr'un cal a
cladirei.

Mersul granelor prin inslalajia de curatii este urmné-
torul :

Granele sun! aduse de la elevatori d’asupra tararelor (»)
prin bandele lungit. XIV si XV, trece prin silele orison-
tule gi tarare yi wjung in silele cylindrice, partea granelor
ce nu conline neghind este condusa direct la halaniele au-
tomalice, partea amestecald cu neghina trece din contra la
triori §i numai de acolo in balante. Necuriteniele diferite,
grauele rupte si mici, paiiele elc., cari pot s4 aiba inca o
valoare, sunt colectale cu ajutorul de surupuri de ale lui
Archimede orisonlale, marcate (e e) i conduse prin niste tu-
buri (t {) in etisgiul I, unde sunt primite in saci §i transpor-
tale afara din cladire.

Praful care provine dn tarare, §i care in wmare parle
este vegelal, conslituegte un element foarte periculos pen-
tru esploalarea magasielor gi poate da loc la niste es-
plosii teribile. O asemenea esplosie s'a produs acum doi
ani, intr'o moara mure din Germania, care a lost cu
desaveérsire distrusa. De aceea s'all luat precauliuni deo-
sebite pentru culsgerea acestui pral i pentru conduce-
rea lui in deposile asa numite camere de pral.

Aceste camere s'ad stabilit sub acoperigul clidirei cum l
se vede pe pl. V, pereli transversali (a, a, a) stabilili in
primele garpante gi care silese aerul incarcal cu praf de a’si
schimba drumul, favoriseaz depunerea pralului.

Canerile de prat sunt golite cu oameni, impingéndu-se
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praful prin deschideri anume in niste saci ce le trans-
porlteazi afard din cladire.

Afard de tarari sunt incd si alte aparaté, precum eleva-
torii si balante autom:tice cari dau nascere la o desvoltare
considerabild ds praf. '

Si peniru uceste aparale s’a lual precanliunea de a as-
pira praful chiar la punctul unde se desvolii; pentru a’l
conduce prin condncte speciale in camerile de praf. O se-
rie intreagd de ventilatori deserveste aceste conducle.

Avem de zis incit cale-va cuvinle in privin{a instalatiunei
pentiu tratarea granelor incinse. 22 silosuri mici au  pri-
mit in acest scop o instalatie speciala, consistand in palarii
de fonta, prin care inttd aerul sub presiune.

Aces! aer, este predat de un ventilator si adus prin o con-
ducta speciala, ce se vede pe sectia transversala prin silo-
surile mici. Placile ganfrate, ce acope & silosurile ust-fel
instalate, sunt gaurite pentru a permite esirea aerului
suflat.

Modul de exploatare a magasielor si manipulatia
granelor.

Dupd ce s’a descris atat aparatelein parte cat si instalatia
complecia ce se compune din aceste aparale, remane de exa-
minat operatiunile, ce se pot esecuta cu ajutorul lor, si ma-
nipu'atiunile la cari e supun g-anele, ce se afld in ma-
gasil,

Am zis deja mai sus, ¢ operaliunile, ce sunt a se ese-
cula cu ajutorul instalstinnei mecanice, sunl urmaloarele :

1) Descircarea granelor aduse cn trenuri, cantdrirea, si
imagasionarea lor.

2) Descéarcarea granelor aduse cu slepuri sau vapoare,
cdnldrirea si imagasionarea lor.

3) Scoaterea granelor din mnagasii, caunlarirea si incar-
carea lor in vase, vagoane sau cérule.

4) Descarcarea de vagoane direct in vase, fard ca gra-
nele si treacd prin magazil.

5) Vénlurarea granelor imagasionate gi lratarea celor
incinse.

6) Curatirea granelor necurale.

Vom descrie succesiv toale acesle operatiuni.

1) Descdrcarea grdanelor aduse cu trenuri, cantdrirea
st imagasionarea lor.

Presupunem ca nn tren inciircat cu grane este adus in
incinta Docurilor, aci trenul <e separa in doué, locomotiva
aducénd pe cele doué cai ce merg in lungul cladirei, cate o
jumétate a trenului.

['ie-care jnmétate de‘lren, este imparlita incid o dala in
doué, asl-fel ca se poate prozede la descdrcare in acelasi
timp la cele 4 coltiurile ale cladirei.

In urma trunchiurile de tren sunt conduse succesiv d’a-
supra balantelor si vagoanele sunt dascarcate in ele. Mig-
cirile necesare se fac cu ajutorul a 4 cabestane idraulice,
dispuse pe platforma Docurilor.

Granele descirca’e care au trecut prin balante, cid in

86

picioarele elevatoarelor A B C D, sunt ridicage si depuse
direct pe bandele sup. lungit. I $i Ill. Daca vroini'sy je spr-
vim de banda II, granele trebuesc mai intaiu depuse 14 o).
‘alori pe una din bandele transversale superioare VII
VIII, de acolo granele sunt vérsale pe banda longit. cen-
trala I1. In fine granele transportate pe bandele I, Il sau I
sunt descircale in silosurile cu ajulorul caruciorilor de
descarcare I, adusi in dreptul silosului ce este a se umplea.
Debitul total al celor 4 elevatori este de 600 de tone pe
ord, ast fel cdintr’o ord s'ar putea desciirct un tren de 69
vagoane ; in praclica insé resultatul va fi probabil mai pu-
tin favorubil, caci va fi aproape imposibil de u adu-e
vagon d’asupra balantelor si a 'l goli in 4 minute.
Pentru a inlesni m:ai mult descircarea vagoanelor s'a

un

prevézut vagoanele cele noi, destinale pentru lransportul
griinelor in vrac, cu niste deschideri laterale, ce se deschid
cu ajutorul unui registru.
2) Descdrcarea grdnelor aduse cu slepuri sau
vapoare, canldarirect $i imagasionareq.

Pentru aceste operastii ne servim de elevatorul telescopic
universal.

Granele sunt ridicate din vas prin elevatorul telescopic,
(rec in modul ardtal mai sus prin balante si se scurg in fine
din reservoriu ce se afla de desubtul balantelor prin nigte
deschideri lasate in tunelnl cheului, pe ramura superioara
sau inferioard a bandei XIIl. Aceasia banda conduce gia-
nele spre una din bandele transversale XI si XII care le des-
carcd in piciorul unui din elevatori A, B, C sau D, de aci
incolo operatiunea merge ca mai sus. Canlarirea acestor
grane se face, cum am vézut, in balantele clevatorului ex-
terior. ‘

Operatiunea descdrcarei sai. ilor si slepurilor va fi relativ
rard, de ordinar aceste vase se vor descarca pe rasa Du-
narei cu ajutorul elevatorului platitor, despre care vom
vorbi mai jos.

3) Scoaterea de grdane din magasii, cantdarirea si
incarcarea lor in vase, vagoane sau cdrufe.

Acesle operaliuni care sunt aproape cele mai importante,
se eseculd cu ajutorul celor doi elevatori exteriori.

Dupd ce s’a deschis clapetul silosului ce este a se des-
carca, sau al mar multora, dacd va fi necesar a amesleca
granele, aceste se scurg pe una din bandele longitudinale
inferioare 1V, V si VI, si sunt transportate pana in anexe,
unde sunt desciarcale pe bandele XI si XIi. Aceste bande
conduc granele pana la cheu, unde sunt primite pe banda
XII care le descarca in unul din puturile ce se ufla in do-
sul cheului.

Din aceste puturi granele sunt ridicate prin elevatorii
A B ai ¢levalorilor mobili si depuse in urma prin tubul
mobii is interiorul vasulu, dupd ce aa fost cénlarite.
Cantilatea ce se po+*e incarca intr'o ord va fi de 300 de
tone, de o.re-ce in aceasta operatie curentul granelor
fiind continun, vom putea profita de intregul debit al ele-
vatorilor.

https://biblioteca-digitala.ro



Aceg!i elevatori pot descirca In nevoie g in vagonne.

In gea-ce privegte medrenrea in cArule dispositiuni deo-
gebite €'nn luat pentra o inlesni punerea granelor imaga-
gfhinte in snci. L acesl seop s stabilil in etnginl al tredea
“al anexului sul un gilog de tabla de fer, care se wumple
cu ajutornl bandei transversale 1X, dupd ce grAnele s'uu
ridicat, cu unul din elevatorii A san B, Din acest silos re
umple sacii, prin dond serii de tuburi ce =e ved pe planga VI

Sacii umpluli se descind in parter cu ajutorul ridicé-
torului de sarcine, ce se aflit in anexul sud.

4) Descdrcarea din vagoane direct in vase, fdard
ca grdnele sd treacd prin magasii.

Vagoanele ce sunt a se descldrca sunt aduse pe linia,
ce se alld intre cheu si linia magasiei, d’asupra tunele-
lor; aci sunt dispuse niste deschideri prin cari granele
se scurg de la vagoane pe ramura superioarit sau infe-
rioard a bandelor transversale XI si XII. Acesle bande
duc granele spre cheu si le descarc pe banda XIlil. Din
banda XIII granele sunt descércate in unul din puturile
cheului, pentru a f{i reluate de elevatorii mobili.

5) Véwlturarea grdnelor imagasionate i tratarea
granelor incinse.

Pentru a véntura granele, se procedeazd in modul ur-
méitor :

Se deschide clapetul siiosului si granele ce se scurg pe
una din benzile Ill, IV, V, sunt transportate spre anexe si
depuse pe bandele IX si X, ce le conduc la picioa-
rele unuia din elevatorii A, 3, C, D ; de acolo granele
sunt ridicate, depuse pe bandele I, I sau Il si reinte-
grate in silosuri. De. ordinar aceastd operatiune va fi su-
ficientd pentru.a scobori temperatura granelor, in casul
contrariu granele ridicate si depuse pe bhanda Il se vor
desciirca in unul din cele 22 silosuri instalate pentru tra-
tarea granelor incinse. Aci granele se supun intr'un cuart
de ord acliunei curentului de aer, dupéd ce sunt retrans-
portate in urmd intr'un alt silos.

6) Curdfirea grdanelor.

Operatiunea curditirei granelor s'a descris deja mai sus.

Granele de curdtit sunt primite pe una din handele 1V,
V. VI, fie din silosuri, fie ci granele au sosit imediat in
vagoanc sau vase, aceste bande conduc granele la pi-
cioarele elevatorilor C gi D, cari le ridic si le depun pe
bandele auxiliare longit. X[V si XV. De acolo grianele
ajung la tdrare a si de aci in aparatele cele-I'alle, cum s'a
descris mai sus. Giranele curdlite, cari se trec prin halante
pentru a constata din non greutatea lor, se scurg de
acolo prin nigte tuburi speciale in picioarele elevatorilor
Esi I, de unde sunt ridicate din nou si transportate in
silosuri, cu ajutorul handelor superioare.

Acestea sunt operalinnile curente, ce se pot executa cu
ajutorul instulajiunei mecanice a magasiilor.

Se injelege de sine, cd o serie de opera|iuni se pot

executa i in mod simultaneu ; aceste manipulatiuni com-
binate se pol ghsi ugor, sl esaminarea lor ne-ar con-
duce prea departe gi n'ar fi de nici un foloc pentra tntele-
gerea mersului aparatelor.

S'an omis pand acum descrierea transmisinnei (or(ei mo-
trice. Na zis deja mai sus efl loate aparatele sunl puse
in migcare prin o transmisinne de cablu. Figura No, b
pl. VI aratit disposifia generald a transmisiunilor

Doui arbori principali de transmisiune sunt agezati in
anexul nord, unul in etagiul al ll-lea in compartimentul ele-
vatorilor, iar cel-I'alt in etagiul al 1V-lea in instalatia de
curdi{it. Cel d'antdiu poate transmite pand la 300 cai-aburi
si pune in migcare elevalorii §i bandele transversale ale
anexului nerd precum bandele inferioare si superioare
longitudinale.

Tot-d’odald acest arbore transmite forfa necesard la a-
necsul sud prin o roald de transmisiune ce se afld la es-
teriorul clidirei si pe care se anruleazii cablu. ce merge
la anexul sud

Dispositia roatelor conductrice ale acestui arbore, pre-
sintd o particularitate, despre care se va vorbi la descrip-
{ia transmisiunei, in cld firea de masini.

Al douilea arbore de transmisiune, care se afld in eta-
giul al IV-lea, in compartimentul instalatiunei de curiiit,
pune in migcare aparatele de curdi\it si poate transmite
B0 cai-aburi.

Arborele de transmisiune principal al anexului sud este
situat in etagiul al ll-lea, el e pus in migcare prin cablul
sus citat i transmite prin curele forta necesard la ele-
vatorii A si 3, la bandele anexului sud, la cei doui ridi-
citori de sarcini gi in fine prin o transmisiune rigidd la
banda de sub cheu.

In anexul sud sunt stab‘lite i ascensorii care pun in co-
municalie diferitelc elage ale cladirei. Acesli ascensori
sunt in numér de doi, unul serveste pentru {ranspor-
tul de persoane si cabina sa este arangialdi in consecin|a,
iar cel-l-alt serveste pentru transportul de obiecte |re-
cum a granelor in saci, a sacilor umpluti cu praf prove-
nind din camerile de praf si allele. Ambii ascensori sunt
de 1500 kg. putere. guidurile lor sunt de fer profilat si
sunt pusi in migcare prin cate un scripete cu surup
(ara fine. .

O dispositie particulard permite de a fixa inainte, opri-
rea aatomaticli a ascensorilor ir.ti'un etagiu dat, sltminteri
ei pol fi opri{i dupa voe sau din interiorul cahinelor suau
din esterior. Ascensori sunt prevézuli cu un fréu auto-
matic si perfeclionat, care produce imedial oprirea auto-
matict a cabinelor indaltd ce cablul de suspensiune se
rupe. Cablul de suspensiune este de olel si trece peste o
roatd agezald in sarpanta clidirei. Vilesa ascensorilor nu
Intrece 12 m. pe minut.

Afard de ascensori, mai avem ca aparal mecanic, ce nu
s'a mentionat incd, in fie-care anex ciite o mict pompé cen-
trifugd puslt in migcare printr'o transmisiune cu curea.

Scopul acestor pornpe este de a epuisa apele de infil-
trajiune ce se string pe fundul acestor dou& anexe fin-
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tr'o groapd reservatd in radierul de befon. Apa pompati
este condusd in basin prin conducte speciale.

B Intrepositele de marfuri.

Scopul intrepositelor este, de a permite depunerea mér-
furilor intrate fard a plati, de 0 cam dala drepturile de
intrare, cari sunt esigibile numii in momeatul in care
marfa pdrdseste sau intrepositul sau incinta docurilor.
In casul din urmé incinta docurilor constitue un ade-
vérat porto-franco, oferind toate avantagele unui aseme-
nea port, fird a avea insd inconvenientele lui.

Marfurile ce se primesc in intreposite pot fi destinate
chiar pentru Galati si iirdila sau de transit, si care se
espediazd in urnd in interiorul térii cu calea ' ferata.

Pentru aceste motive iutrepositele trebue sid fie usor
accesibile si pentru cédrute si pentru vagoane.

Intrepositele de mérfuri sunt niste cladiri cu un singur
etagiu si un pod. Cliddirea este impértitd in 5 comparti-
mente separate prin ziduri masive, ce se ridic d’asupra
acoperisului pentru a impedica ca un incendiu ce s’ar
naste intr’'unul din compartimente, sd nu se intindd asu-
pra celor-l-alte. Fie-care compartiment are o lungime de
20 m. si o lirgime de 15 m., ast-fel cd suprafata totala,
disponibild in ambele caturi se ridicd la 3000 de m. p.

Fundatia cladirei este facutd pe piloti cari suportd stilpi
isolati, céici toati constructia s’'a dispus ast-fel in cat toate
greutiitile—atat acele provenite din greutatea proprie cat
si acele provenite din supra-incircare — s fie concentrat
d’asupra stilpilor. Zidurile esterioare si interioare intre
stalpi si cari almintrelea sunt relativ subtiri, sunt supor-
tate de niste bolti ce se reazimi pe sialpi.

Fatada cladirei espriméd intr’un mod destul de bine na-
tura ei si functiuneca fie-cérei din pdartile ei, in total s’a
fundat pentru cliddire 96 de stilpi care impreund cu
fundatia ridicitorilor de sarcini, reposeaza pe 100 piloti
de brad.

Partea inferioarii a stalpilor precum fundatia ascensorilor
este de beton de ciment, partea superioard de zidirid de
piatrd brutd cu mortar de var idraulic, si boltile caresu-
portd ziddria dintre stalpi sunt in ziddrie de cdrdmidi cu
mortar de ciment. Toatd zidiria intrepositelor in elevatie
este de cdrdmida cu morlar de var idraulic de Teil.

Zidurile sunt tencuite in interior si esterior cu mortar
de var gras, numai ciubucele si cornicele sunt trase cu
mortar de ciment.

Planseurile sunt in ambele caturi de scanduri de stejar,
bédtute pe grinzi de lemn de brad.

Grinzile de brad ale ambelor caturi se reazeméi pe niste
grinzi principale formate de grinzi acuplate in D. T. Grin-
zile in D. T. ale catului de jos, apasd direct pe stalpii de
ziddrie, pe cand grinzile catului de sus sunt suportale
de niste console tinute de coloane, cari sunt nituite si
formate de cate 4 fere in quart de cerc.

Peroanele cladirei si balcoanele se reazemi pe nigte
console ancorate in zid. Intreaga aceasta ferdrie a fost
predati de casa Beuchell din Griinnberg (Germania).
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Ohservim ca de si caetul de sarcine preserid grinzi 2~
fer, usina a gésit in avantagiul séu de a preda grins
otel (Flusseisen) <racter

Sarpanta intrepositului este de lemn, ca suporté\'ﬂgaf
reala si invelisul de ti:ichea. Din partea opusd cheulu,
acoper sul intrece peronul. ast-fel cit cirutele ce incarci
vor fi acoperite, din partea cheului o asemenea dispositie
nu s’a putut adoptat, fiind-cé ar fi genal manipulatia cu
mérfurile depuse de macarele.

Ferestrele si portile cliddirei sunt de fer.

In fie-care comnartiment s’a dispus o scard prin care
etagiul inferior comunici cu cel superior,

Planseul inferior este calculat pentru o incédrcare de
1500 kg. pe meiru pétrat, iar planseul superior pentru
800 kg.

Pentru a se pune la dispositia comerciantilor compar-
timente separte, in cari ei vor putes proceda la oare-cari
operatiuni cu mérfurile lor cum d. e. refacerea ambalagiu-
rilor, luare de esantiloane, impdrtirea unui colet in mai
multe sau altele, se vor crea in fie-care compartiment
patru subimpdrtiri mai mici de 4,00 m. pe 5,00 m. Pereti
acestor subimpértiri vor fi de lemn de o constructie usor
amovibild, ast-fel cil aceste separatiuni se vor putea stabili
sauridica cu ugurintd si la cas de nevoie.

Instalatiunea mecanicit a interpositului s2 compune de
5 ridicitori de sarcini $i 5 macarale cu mana.

Ridicétorii de sarcini, ce pun in comunicare catul de jos
cu catul de sus, sunt idraulici cu actiune directd, adicid
platoul ridiciitorului este fixat direct pe pistonul ridicéto-
rulai. Puterea ridicitorilor este de 1500 kg.

Cilindrul de fontd a ridicétorilor este suspendat in golul
fundatiunei de beton, pistonul este de otel turnat; pe placa
de fontd a ridicatorului sunt instalate doué tampoane ori
rondele de cauciuc pentru a micgora socul platoului la
descindere. Platoul are o lungime de 2,20 metri pentru o
largime de 1,40. Guidurile platoului sunt in fer in U.

Un parapet inconjoarit deschiderea in plangeul superior ;
parghiele de comandi se pot pune in miscare de sus sau
de jos.

Acumulatorul ce predia apa sub o presiune de 50 atmos-
fere este situat in clidirea de magini.

Distanta cea mare ce esisti iatre locul de productiune
a partei motrice si punctul unde ea se consumi precum
consideratia cd ridicdtorii nu sunt niste aparate ce au a
functiona neintrerupt, recomandi adoptarea unei transmi-
siuni prin apd sub presiune.

Macaralele de mani se afld in catul superior in dreptul
deschiderilor cu balcoane, ele sunt conslituite prin un soiu
de pod rulant, care se deplaseazi normal pe axa longitndi
nali a cladirei si se pune in miscare de doui oameni.
Forta lor este de LO0O) kg Eie servesc pentru a descinde
coletele din catulde sus pe peronul de jos sau direct pe
cérute sau vagoane.

Marfurile ce sunt descdrcate din vase si incircate in
magasii suntdepuse direct de macaraoa mobila, ce circuld
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Jungal cheului, pe peron gau pe balcoanele anterioare
n],,‘."'&‘ﬁr('i.

Doud Knii de cii ferate lungese cliidirea aceste cdi sunt
legate prin doué plici invirlitoare, cum se vede i plannl de
giluatie. Fatada posterionrldt a cliadirei esle accesibild si
pentru ciirule,

C. Cladirea de masini si Productiunea fortei motrice.

Vom descrie mai intai clddirea propriu  zisd gi vom
zpune in urmd modnl de produetiune al forlei molrice.

Cladirea de magini va fi situatd in viitor intre cele doud
blocuri de silosuri, ast-fel cd fora molrice va i produsi
aproape fin centrul instalatiunel intregi.

Cladirea de masine ocupd o snprafalit de rot. 870 m.
pitr. In partea centrali avem sala masinelor, sala cazane-
lor si un atclier de reparatie, in pavilionul din stanga acu-
mulalorii §i transmisiunea principald si in pavilonul din
dreapta, care are doud elage. avem jos masinele pentru
iluminatul ¢lectric si sus o locuin(d pentra un gardian,

Fundalia este ficula parte pe un radier general de belon,
parie pe ziduri de fund.tie, toate aceslea repauseazi pe un
pilotagiu de 946 piloli. 1. licrul este de belon de ciment
slab, zidurile cu fundatii de moeloane brule cu mortar
de var idraulic, asemenea esle si fundatia cazanelor; fun-
damentul propriu zis al mazinei cu aburi <« ficut cumalia
ingrijire in beton de ciment gras. Zidurile in elevalie sunl
de ziddrie de carimida, ele sunt tencuite induntru giin a-
laré, cu mortar de var gras. )

Darpanta pavilioanelor esle de lemn, cu astereala si inve-
liul de tinichea ; gurpanta restului cladivei esle de fer si
suportd un invelis de tabla ondulala.

Alipit de cladire, spre sud, s’a siipal nn reservoriu de
ziddrie, fundat pe un piloragiu. Aces! reservoria primegte
apele de condencalie si serveste pentru alimenlarea caza-
nelor. Basinul are o lungime de 1209 melri, o largine de
6.36 m. si 0 :.dincime de G.00 m. perelii basinulni sunt
de ziddrie de moeloane brute, tencuite cu mortur de ciment,
Reservoriul este ucoperit cu bolli de beton dJde ciment
julre sine vechi. acesle sine se 1eazemd pe perelii reser-
vorinlui si pe o grindd principald formatd de G sine
acuplate i niluite,

In spatele paviiionuloi de nord se afla coznl cel mare, El
esle fundal pe un bloe de beton de cimenlt, suportal de un
pilotagin, inal{imea tolala a cogului va fi de 40,00 m. dia-
melrul interior va fi de 2,00 m. in medie, diametrul exterior
inferior ul par(ei rotunde de 3,50 m. iar ce! superior de 2,65
.3 cArdmida speciald pentrn cos, care este de cinci tipuri
dilerite, «'u predat de carfim.derin Socieldfii de construc-
{tuni cu pre(ul de 130 lei min, incarcatd in gura Bucuresei,

Soclul cogului este tencuil, parten =uperioard rolunda va
remfne netencuil.

Forla moltrice necesard pentru a pune in migeare diferitele
aparale $i masine, este produsa de o masind ovizontala Com-
pound cu doué cilindre si cu reservorial de abur intre ci-
lindre. Puterea muginei este de BUO de cai-vapori efectiv

8B

mésurali pe arhornl masinei. Presiunea aburuloi adinis va
fi de 7 ntinosfere. Apa de condensufiec este nepirntd de-n-
dreptn din hasio) apele e vin din condengare sunt trimise
in rezervoral ce <e ofla alaturea co clddirea

Cursa pigtonulni vie fi de 1260 mm,, diameteal eailindro-
lui en presinnea mare 655 nun, & acel  al alindralui ¢cu
presiones micd 1310 wun. Masina va fxee 61 de tururi
pe minu'i, Distribotin vaporului se face cn  supapa inde-
pendinte,

Consnmein de shne noova trebmi «ft ine. 8 7 kg de a-
hur pe cal-vupor efcetiv,

Dasupra maginel se dla an pol ralant, avénd o lorla de
G000 k.

Roata cea mare a masinei are un dinmetru de 6,00 m.
in corouna sa =¢ afla 20 de  sghinburi, yentru cub'ele de
transmisiune,

Un acciden! destul de curios < intAmplat «u roata cea
mare a miasinei din Braila. Roata 1&@8misese neacoperita in
limp de iarnd, apa de ploaie a shidbétut in interiorul hra-
(elor, ce suut goale, «iinghieland, a crépat bratele. Din cau-
sa  aceasls, roata a Irebuit sa fie refusala, gi perderea
este simlitoare pentru inlreptinderea.

Rotile de transmisiune ce pun in miscare cahlele ce merg
lr magasia de grane, sunt asezate pe un arbore principal de
fransmisiune  stabilit la pirtea superioard a  pavilionului
din stanga,

Din acest arbote de lransmisiune se (rimite forla molrice
la ambele blocuri de silosuri.

Pentru a transmite forla la magasie ce s® esecntd in
momentul actual, stabilirea transmisiunei a inlampinat oare
cari dificultd(i din eausa distanlei sale cele reduse ce exista
intre ambele cladiri. Accastd distan|a este numai de rot,
30,00, adicd aproape distan(a minima, la care se poate sta-
bili o transmisiune prin cable, mai ales daca elorturile de
transmis< sunt mari,

La fie-care magasie trebue transmis rotund 370 cai pu-
teri, peniru magasia din slanga acesle se lrarsinil, prin
dou@ transmisiuni, cvm s'a €xpus mul sus, insd urEa don
doué Irunsmisiuni, g care lransmite 3U0 de cai puteri, se
compune din doué cabluri gemini, fie-care dand 130 cai
pulere.

Adapiarvea celor dond cabluri a cerut nigte jrecanliuni
pentru i obline o lucrare uniformd a celor doué roli, in
scopul acesta o dispositie deosebita a trebuit laata, 1o cat
vitesa lor si se reguleze in mod antomatic, ust-fel & forlele
transmise prin fie-cure roald sa lie egule, chiar dach intr'un
mament dat, lensiunea sau vilesa celor dou& cablui ar di-
fera pulin.

Fara aceastd sub-impartire, ar fi fost imposibil de a sta-
bili o transmisiune aga de puternicd, pe o distanld aga de
micd, cdci tensiunea cublelor devenind peste mésuré mare,
ar fi causal numeroase accidente.

Transmisiunsa ce duce la ol doilea hlo~ de silosuri are
numai un singar eably, fiind-cd distan|a este mai mare,

Roala cu sghixburi a transmisianei are 2600 mm, dia-
metru i face 130 tururt pe minuld, cablele de canepa in
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numér de 20 au 50 mm. diametru si vitesa lor este de
20 m. pe secundd.

Roatele cu sghiaburi pentru transmisiune de 300 cai pu-
tere au un diametru, de 4200 mm. diametru, cablurile de
otel au 30 mm. diametru, vitesa lor este 33 . pe secunda
In fine 10ala de transmisiune pentru 80 cai putere are
3300 mm. de diametru, cablul are 21 mm. de diametru si
o vilesdd de 30 m.

Am zis cil la clddirea intrepositului forta molrice este
trimisa prin apd sub o presiune de H0 atmosfere. Tot prin
apa sub presiune, sunt puse in miscare i cabestanele, ce
servesc penfru manevrele vagoanelor.

Presiunea de 90 atmosfere, este produsd de un acumu-
lator inst+lat in pavilicnul stang al cladirei de masini. De
o can da'a s’a dispus numai un singur acumulator, de si
fundatisle s'al facnt pentru doi acnmulatori. Dacd se va
ivi insd necesitatea de a construi incd un al doilexa
treposit, se va instala si un al doilea scumulator.

Cylindrul si pistonul acnmulatorului sunt de fonta, cy-
iindrul este incercat pentru o presiune de 120 aimo-fere.
Cursa lui rotald este de 3,00 metri. Inciircarea de peatrd
este dispusa intr’o cutie cylindrica de tabla cu fund de
fonta, ftundul este suspendat prin tiranti
tonului.

in-

la capul pis-

Cutia cu pistonul se pot suspen i la niste traverse de
lemn fixate d’asupra accumualatorului in zidaria pavilio-
nului. Ly coborire eatia s2 aseazd pe trei tampoane de lemn
asezate pe placa de fundutie.

Acumulatorul este alimentat prin o pompa de refulare
en zburi instalatd in pavilionul acumulatorului. Pompa
are doui cylindri de pompd si doui cyliniri d2 aburi, pis-
toanele de pompd g de solidare. Instalarea
unui al doilea acumulalor va necesita instalirer unei a
doua potnpe. Debitul pompei s’a fixat ast-fel ia eal, in cas
ca cele 5 ascensorii i 2 cabestune ar lucr.t si nnhaned, vi-
teza celor d'intai se fie 0,39 m. pe secunds sia celor d'al
doilea de 0,25 ., aceste vitese vor {i de 0,60 . resp.
0,50 m. in cas ¢d numai 3 ascensori i un cabestan ar

abur aunt

lucra de odald. Punerea in miscare a pompei se fuce au-
fomatic indald ce acumulalorul se afla la punctul infer or
al cursei sale, tot automatic se¢ opreste mersnl pom-
pei cand acumulatorul se afla la punctul <& culminant.

Pentru a evita accidentele ~ari s%ar puteainlampla daca
oprirea automatica nu ar tane ivnn, s prevézul o supapd
de sigurantd deosebiti cn n: debit sufizienl. Aceasta su-
papd functioneazd indata e pistonul  ar
limita superioard a cursei sale.

Apa sub o presiune es'e trimisd prin o distributie deo-
sebitd la ridicaturi de sarcini si la cabestane.

chula « intrece

In esteriorul clddirelor tuburlde sunt pase in un cunal
de zidarie de c@rdmidd, fundat pe un pilotagiu pentru a
evita tasamentele. Tuburile sunt de fond, diametrul lor
interior cste de 70 mm. iar grosimea perefdor 85 mm.
Conducta de descircare este dusa direct in basin.

Precautiuni deosebite s’at lual, pentrn a evita accidentele,
a care asemenea distributinni de apd sub presiune dati loc a-
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deseor’. Ast-fel s’a instalat o inchidere automaticd, care-
pedicd gonlirea brusca a distributinnei in casul rupetiracter
tub, asemenea s'ati brevézut dou& supape antomationg gy _
se deschid imediat, dacd din causa inchiderei prea .
stantanee a distributiunei, s’ar rilica presinnea in ea peste
limita admisi. Robinete de dus:drcare sunt prevézule,
asemenea $i robinete pentru egirea aerului din conducte.

“Doué rosturi de compensaliuni anuleaza efectele tasamen-

telor si dilatatiunei.

T harile siint incercate pentru o presiune de 120 at-
nosfere, dupd compleciiiea distributiunei intregi, se vor
incerci cu o presinne de 70 atinosfere.

Aburul c¢e pune in miscare masina cea mare, si
po.upa cu aburi, este furnisat de o baterie de 5 cazane in-
stalata in sala caznelor, unul din aceste cazane serveste
penlra reservd. Fie-care cazin se compune de cazanul cy-
lindrie proprid zis cu 84 tubari de foe si doui bouillori.
Lungimea cazanelor este de 3,95 m. diametrul lor de 2,00 m.
houillori au 5,70 . lungimea si 0,70 m. diametrul.

Suprafata de incalzire totala este de 120 m. patr.
Presiunea aburului va fi de 8 atnosfere. Consumalia de
combastibil nu va trebui sd intceacd 1,00 kg. de carbuni
Cardoff pentru 7,5 kg. de abur uscat.

Alimentarea cazanelor se face prin doué pompe insta-
late in sala masinelor, apa este aspirati din rezervoriu
despre care am vorbit mai sus.

Tot in clidirea de masini avem incd un mic atelier in
care se pot esecuta reparatiunile simple care ar putex
deveni necesare Acest atelier va poseda un strung, o ma-
sind de sfredelit, o masina de pilit, o forge etc. Aparatele
vor fi puse in miscare prin un motor special de 2 cai a-
buri cu propriul séu casan vertical, pentru a fi indepen-
dent de esploatarea docurilor, care poate va fi tocmai o-
pritd in periodd in care se vor face reparatiele.

Masinele pentru iluminatul electric nu sunt studiate inca.
ele vor fi instalate in pavilionul din dreapta. — Instalatia
electricd nu va fi de o importanti mare, de oare-ce de o
cam-datd se va ilumina cu electricitate numai interiorul
cladirelor si a tunelelor, pentru motive de economie se
prevede la esterior o iluminare cu petroleu.

D. Instalatiunile mecanice ce functioneazid afara
din cladiri.

Am vorbit deja despre elevatorii mobili si despre ca-
bestane. In privinta acestora se pote adaoga la fie-care
poartd pe partea inferioard a placei de fundatiune un mic
motor idraulic cu 2 cilindre, acest motor invérteste tam-
burul vertical al cabestanulul, pe care se anruleazd ca-
blele de tractiane, forta de tractiune a unul cabeslan este
1000 kg. Pentru a putea face mai usor inspectia moto-
rului, cabestanul intreg bhasculeazd imprejurul unei axe
ovizontale, ce trece prin placa de fundatie.

Afara de aceste aparate aveni in esterior,

1) O macara fixa cu mana de 10 tone.

2) O macara mobila cu aburi de 1500 kg.

3) O macara plutitoare de 40 tone si
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L Un cevator pltitor cu un debit de 1060 tone

pe Ol

1) Macaraua fixd cu mdind de 10 lone

Aceasta macara esle stabilite pe cheu intre intreposit
si magazia de grine, instalarea aceslei macarale va pnne
sfargit la o mare lipsit simtitit in porturile Duniirene, ciel
pand acum, societdtile de navigatinne, refuzan adese ori
priimirea de colele mai grele, din causa lipsel mijloacelor
de descarcare, '

Macaraua are o roali dupd sistemul Fairbairn, distanta
intre centrn pivonulal si centrul carligulnt este de 1,00 m.
Inaliimea voleei d'asupra nivelului chenlui este de Y,00 m,
iar lungimea lan(ului este fixatd ast-fel in cat carligul se
poate scobori pand la 1,00 m, de la nivelul cheului in jos,
Macaraua se pune in migcare cu 3 oameni. Pivonul este
asezal inti'o culidd de tabla ziditd in masivul cheului.

2) Macaraua mobild de 1500 Fky.

Se prevézuse pentru fie-care port numal o singurd ma-
cara mobild, necesitatea insi a. unei a doua macarale se
impune imperios.

Macaraua, este construitd in fer, si instalatd pe un car
cu 2 osii, fie-care osie purtdnd 3 roate, ast-fel cd maca-
rana circuld pe 3 linii de gine. Pentru ransport insd, ma-
carana poate sii circule si pe o cale normald.

Macaraua este ac{ionatd prin un treiu cu aburi, volea
este dupd sistem Fairbairn, de tabld nituitd. Capul voleei
se va afla la 8,20 m. d'asupra nivelului -cheului si car-
ligul va trebui sa se scoboare pand la 11,00 m.de desub-
tul nivelului cheului.

Macarana poate depune atat pe cele doué cii ce se
afld intre cheun si intreposite, cat i pe peronul si hal-
connele intrepositului, pentru acest scop distanta intre axul
pivonului si centrul carligului-s'a fixat la 12,00 m.

Lantul ambelor macarale a fost calculat pentru sase
ori inciarcarea normald si Tncercat pentru 3 si jumétate
ori aceas!dl inclircare.

Macaraua plutitoare de 40 tone

Acest aparat a fost publicat in detail in buletinul Socie-
tatii Politecnice, prin urmare ne putem dispensa de a da
0 noud descriplie.

Elevatorul plutilor de 150 loie

Flevatorul plutitor de 150 tone va functiona pe raza
Dundrei pentru a descirca granele din slepuri in vapoare
de mare. Aceaslfi operatie este foarte importantd si cubul
de manipulat ast-fel va fi considerabil.

Elevat rul este instalat pe un ponton de fer avénd 18,00 m,
lungime i 8,00 m. lirgime. Instalatiunea propriu zisd a
elevatorului este de lemn, altmintrelea disposijia generala
seumdnid mull cu aceea a elevatorului mobhil universal.

Giranele ce se scoale din slep, prin ajutorul unui elevator
cu cimagi lelescopicd, sunt depuse pe doud bande care
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le due la balante, sunt cAntérile gi ridicate din nou prin un
elevalor, ce se allt in mijlocul pontonului, de aci granele
:ad prin un tuh mobil in vasul ce este a se incirea.

Elevalorul are o instalajie Jde iluminat electric pentra a
putea {uncliona si noaptea. Magina cu aburi, cazanele dina-
morile sunt inglalate pe ponton.

Cladirile de administratie ale docurilor

Cladirile ce servese pentrn partea administrativit a ad-
ministratiunei docurilor sunt urméitoarele :

1) O cladire cu biurourile diferitelor administratii ce
sunt in legatmd cu Docurile,

2) Un corp de garda cu locuinta portarulul

3) O cladire pentru un post de pompieri

4) Un biurou pentru magazioner

b) Doué priviti publice.

1) Clddirea de administrafie

Precum se vede deja din p'anu de situatie pl. 1, aceasta
cladire este cea mal importantd din're acest grup de cla-
diri.

Constructlia el constd din un singur corp de clidire,
avénd o lungime de 45,00 m. si o largime de 13.60 m.
partea centraldt inainteazd cu 3,60 m. in fajada anterioard
si cu 1,3) m. in (atada posteriord Clidirea are un parter
si un singur cat, in partea centrali esistd incd o aticit
d’asupra catului intaiu.

Serviciurile pentru care clidirea este destinatd, sunt ur-
miitoarele :

1) Serviciul vamal

2) Administratia Docurilor

3) Serviciul girei

4) Serviciul technic al portului

5) Capitania portului

G) Posta si telegraf.

Afara de acestea era de prevézut o sald in care se poate
{ine auctiuni, si o serie de inciiperi, ce se pot inchivia la
comersanti, pentru bhiurouri.

In cea ce privesce destinafia diferitelor inciperi, gisim
la intrarea in parter, un mare vestibul, din care se urca
2 ciiri in catul L Biurourile sunt dispuse pe ambele laturi
a unui coridor ce parcurge cliadirea in toatd ltngimea ei.
Separat de vestibul prin un giamlic, avem o mare sali cu
3 guiseuri, pentru serviciurile vamale, ce sunt in relatie cu
publicu. Sala are rot. 98 de metri pétrati. La stanga silei
gisim biuroul sefului vamal, si archiva vamalé, la dreapta
casa vimei. Restul de & incidperi in aripa dreaptd este
reserval Administratiei Docurilor, in aripa stingi avem
doué hiurouri pentru serviciul girei, un arcat, ce esle la
dispozitia cépitaniei portului. si o privata,

Urcndu-ne pe sciri in catul de sus, gisim in centru o
mare sald pentru auctiuni, ce se vor t{ine de mijlocitorii
de mérfuri si alituri biuroul acestor auctiuni. .a dreapta
avem in falada priucipald 3 biurouri pentru serviciul
technic al portului §i in fajada posterioara 2 inciiperi ce
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se pot fnchiria la comercianti. Vis-a-vis de sala auctiu-
nilor avem posta si telegrafu, la stinga 3 biurouri pentru
cépitdania portului si 3 incdperi de inchiriat, afard de
aceasta 0 a doua privati.

In fine in atica avem locuintele servitorilor si odiiasilor.

In ceea ce priveste constructia propriu zisi a clidirel s’a
avut pentru fundatii aceleasi dificultati ca pentru clddirile
cele-lalte, analog cu ceea ce s’a fécut la intrepositul de
mirfuri s'a scoborit niste stilpi ce suportd prin bolti zidu-
rile clidirei pand la nivelul inferior al etiagiului. Acesti
stalpi se reazimid pe un pilotagiu de piloti de brad de
12,00 m. lungime. Stabilirea acestor stalpi si a boltilor a
presintat oare cari dificultdti. Numérul pilotilor intrebu-
intati a fost 464.

Partea infericard a stalpilor este de beton de ciment,
restul fundatiilor este de ziddrie de peatrd brutd cu mortar
de var hidraulic de Teil sau din Boocsin. Zidéria in ele-
vatie este de cirdmidd cu mortar de var gras. Clidirea
va fi tencuitd in interior si exterior. Planseurile, sarpanta
etc., etc., nu presinti nimic deosebit.

Privitile vor fi cu hasnale mobile dupd sistemul din

Heidelberg. Presinta apelor subterane ar fi ingreuiat sta-
bilirea unei hasnale ordinare.

In ceea ce priveste construcliile interioare, ele vor fi
simple, insd tot de o datd solide si dupd tipurile cele mai
perfecte, pentru a inlesni intretinerea.

Pentru - incélzit se prevedea o incélzire locald cu sobe
de Jarence, insid s’a recunoscut avantagele ce ar oferi un
sistem de incélzire cu aer cald Un asemenea proiect este
in momentul actual in stuidiu si se va esecuta probabil.

2) Corpul de garda gi locuinta portarulu,
postul de pompieri

Destinatia acestor clddiri reese din denumirea lor, im-
portanta lor nu este prea mare si de acea s'a putut rea-
lisa 0 economie la esecutarea fundatiunilor lor si care s’au
scoborit numai pand la 2,50 m. de la platformi in jos.
Pilotii ce s'au intrebuintat au fest de stejar avénd 10,00
m. lungime.
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3) Biuroul magazionerului

Aceastd cliddire este o micd constructie de un caracter
mai provisoriu, ea va servi de biurou pentru seful maga-
siei, si numai modificarea inslalatiunei mecanic a silit de
a o scoate din cladire side a face o micd constuctie deosebi-
td, ea este fundatd pe piloti de stejar de 7,00 m. lungime.

4) Privdfi publice

S'aun prevézut doud privéti publice, una in apropierea
cladirei de administratie, iar cea-laltd in dosul magazii de
grane.

Pentru motivele ardtate deja mai sus, hasnalele sunt
mobile si se afld in catul de jos al privitilor, hasnalele se
vor conduce cu cai la Dundire si se vor goli in fluviu.

Platforma, docurile, cdi, sosele, elc.

Planul de situatie (pl. I) aratd platforma docurilor la
Briila, dispositia platformei la Galati diferd putin in plan.

Nivelul platformei se afld la 7,00 m. d’asupra etiagiului
la Bréila, si la 6,00 m. la Galali, in ambele porturi platfor-
ma se afld cu 0,50 m. d’asupra nivelului apelor cclor mai
mari.

Ar fi fost de dorit de a pava platforma intreagd, insa
mijloacele disponibile de o parte, si probabilitatea de ta-
semente considerabile de altd parte, au silit a amana
aceastd cestiune

De o cam datd se vor stabili soselele aritate in plan,
impietruite cu multd ingrijire, tot asemenea se vor impie-
trui si locurile de deposite. _

In limita mijloacelor disponibile s’au proiectat si oare
cari infrumusetéri prin lucrdri de gridindrie.

Spre oras inaintea Docurilor se va limita cu un grilaj
de fer cu stalpi de zidérie, restul va fi inconjurat cu nisce
uluci de lemn.

Caile ferate, placile invirtitoare ce se vor stabili, sunt
indicate in plan. In Galati dispositia linielor diferd in cat-va,
cici linia de racordare cu liniele ferate ale directiunei intré
din avale si nu din amonte precum la Briila.
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