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Instal ţiuni mobile pentru ilmnin .re cu electricitate a drumurilor de fer in Austro-Ung1ria. 

Condiţiunile ce trehue să le înrieplinească o 'instalaţiune 
stabilă pentru iluminare cu electricitate, sunt următoarele : 

1) O lumină intensivă şi uniformă şi care, după cât este 
cu putinţă să aibă o culoare ce 1 ·oncordă scopului pentru 
care a fost instalată. 

�) O exploatare pe cât se poate ele economică, şi 
3) Forma constructivă a corpului iluminat să mulţu

mească privirea spectatorului (esemplu : i luminarea unui 
teatru şi altor săli analoage). 

In ceea ce priveşte însă simplicitatea, cât şi timpul  ne
cesar pentru instalarP, aste cad în i1 l doilea plan, principalul 
este ca cele trei condiţiuni de mai sus să fie înrlepl inite şi 
fără care, iluminarea cu electricitate nu ar putea să ţie con
curenţa acelia cu gaz . 

Cu totul al t-fel se comportă o install'lţiune mobilă pentru 
iluminare c·u electricitate a d rnmurilor de fer . 

. O . ast-fe l  de instalare are de s1'.op principal de a fi aşe
zată acolo unde pe neaşteptate şi pentru un scurt timp, 
se simte nevoe de o lumină intensivă, pentru iluminarea 
unui loc, a unui object sau a unui şantier. 

Ca exem ple de aplicaţiuni a astor instalaţiuni se poate 
da : întreruperi de t:omuoicaţiuni, ciocniri de trenuri mo
bilisări de trupe, casmi in care se simte nevoe ca noapti;ia 
să se poată lucra P-U aceaşi uşurinţă ca şi ziua . 

Pentru toate aceste casuri , cu m o iluminaţiune cu gaz 
nu se poate imagina, până nu de mult serveau facle, lan
terne de mână, etc., şi care, dacă de o concurenţă cu lu
mina electrică, in ceea ce priveşte intensi tatea lumini nici 
J1U ar putea fi vorba ; nu este tot aşa, în ceea-<!e priveşte 
simplicitatea şi timpul in care aste mij loace de iluminare, 
se pot instala. 

Aşa de exemplu distribuirea şi aplicarea a 30.0 facle sau 
laterne 1le mână se va efectua de sigur intr'un t imp mai 
scurt de cât instalarea a 6 sau 8 lampe electrice, chiar 
dacă s'ar dispune, in acest scop, de un personal cu desă
vîrşire bine i nstruit. Ne lăsând însă să prepondereze cu 
desăvârşire repeziciunea cu care s'ar efectua instalarea, s'ar 
putea deduce următoarele condiţiuni care trebue să le în
deplinească o instalaţiune mobilă. 

L Să fie posibilitate c:.i. in un timp cât se poate mai scurt, 
programa instalaţiunei şi chiar instalarea să se poată 
efectua. 

2. Părţile din care constă inst alare să fie uşoare, şi în 
acelaş timp destul de resistente, încărcarea şi deseărcarea 
lor să se erectueze repede. 

3) Fie-care parte să fie destul de resistentă influen�elor 
exterioare sau mai bine zis unei manipulări grosiere. 

Numai după îndeplinirea astor condiţiuni, se poate ridica 
cestiunea unei lumini uniforme şi a economiei în exploatare. 

Când va fi vorba de iluminarea unei staţiuni pentru în
cărcare de trupe, sau a unui punct în care calea va fi 
întreruptă, de sigur că nu se va cere ca lumi n l  s�i aib ă 

calitatea şi uniformitatea acelei ce o are una din o galerie 
de t; · blouri , dar se VH pune însă de sigur mare valoare ca 
d .  e. în  c •sul unei mobil isări şi dacă din nenorocire s'ar 
întâmpl vr'o întrerupere de comunicaţie, înrlepărtarea ei 
să fie uş11rată prin i luminarea momentană a locului în 
• estiune. 

Duf .ă câ se vede condiţiunile r.e în prima linie trebue 
să le înriepline·• scă ·o instH laţiune mobila :sunt toc r 1 1ai acele 
ce in tră în planul al �-lea la o instalaţi une stabilă adică 
repeziciunea cu care trebue fa cută i r 1st:-1 l area . . uşurinţa, 
simplicitatea şi resistenţa întregei instalări 

Programa unei ast-fel de instalări fi ind · stahi lă să tre-' 
cern în revistă instalaţi uni ce le -au avut pănă acuma di-
feri te com panii de d rum de fer din Austro-Ungaria.  In 
ordină f'hronologică. Am•tro-Ungaria dispune de următ oa
rele 8 instalaţiuni mobile. 

1 .  Vechia instalaţiune a companiei : Kaiser Ferdinand 
Nordbahn din anul 1877 furnisată de Egger et C-1e d i n  
Viena 

2. Instalaţiunea companiei Ungarische Staat.r;bahnen, 
furnisată dE. Ganz şi C-ie din Budapesta. 

3 Instalaţiunea regi mentului drumului de fer, furnisată . 
de Kr1zik din Praga. 

4. Instalaţiunea companiei Nord1vestbahn. 

5. Instalaţiunea companiei Staats-Eisenbahn-Gesells-
chaft. 

6. Instalaţiunea companiei Carl Ludrvig- Bahn. 

7. Instalaţiunea pe lini i le K K: Staatsbahnen. 
8 Instalaţiunea din noul park at companii K F Nord

bahne. 
Toate aste cinci din urmă instalaţiuni ai! fost furnisate 

de Si.., mens şi Halske . 
Nu mai mult de  cât zece ani, instalaţiunea companiei 

Nordbahn era �ingura în Austria, aRtă-zi _ însă acea instala
ţiune presintă mai mul t u n  interes isl oric. 

Pentru o clasificare mai clară a instalaţiunilor mobile e 
nevoe a le d ivide în două grupe : 

1 .  ln acele în care lampele sunt �ervite în serie paralele 
(Parallelschlatung) şi, 

2) l n  acele în care lămpile sunt servite pe rând 
(HintereinanderschaltungJ . 

Instalaţiunile care„ aparţin primei grupări sunt , servite 
de ma�ini dinamo cu înfăşurare micstă (aşa numite ma
şine Compound), pe când acele ce aparţin grupărei a doua 
sunt servite de maşi ni cu curenţi în serie şi cu curenţi 
alternativ. In cea-ce prive�te echi pamentul diferitelor 
instalaţiuni şi mij locul lor de transport, ele diferă prin 
acea că unele sunt construite pentru a putea fi încăr
cate în un vagon_ închis de marfă, sau în un vagon special ; 
pe · când altele sunt cu totul independente de materialul 

rulant al drumurilor de fer 
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1 dul nm O - 11r1 i n 1 t Î lhl la� i tm i nn t  on-

1 urrn t l'U l  : 
(iun a oei tilţ i l! rdinan rl Norllba1in . --

i n  l a la\ in n  . I 11 l t u l  r iop n c l i n l  d n a l  l ' ia -

lul rut nl 1 rumuri \  r el (' r, f i ind - 11 Rl aş z11 t1  î n  un 
ag  n d mnrf , f n  hi . 

t r s rv „t ma'ltnă . lab i lă , d pa t ru ai pu l r•;  

t u t u buri r l i alf' .  La o d părl are de 3 
l A t pe <i u 1 1 1 11 nw1 vag nu t u i , o mu

m Grnmm. Ea fu fu rn isat ă de a. a Egger 
n t• ci in două ,o loan v rti al de f on tă e 

unt I g t oriz ntal prin d ni\ bare d � r moa l �i p 
unt  înra u rat f ir I i o la t de aramă şi care împre-

u u ol an v J'l ical  compun an 1bPJe ft m -

pur i  magn t i  . 
A a li1 ma in: a fo t o n � l r u i l .ă pentru o pu ter de 1 0  

amp ri , poat e  în 11. la  nevoe să meargă pănă l a  :2� a mperi . 

Ma i 1 1a d i namo s rv şte pentru a a l i men ta o la mpă de 
1 am peri put ere. l n  vagon se gă<>esc di pu e u n  a m per 
m lru,  u n  reo�tal .1 i un ·omulator · de a. emenea se găseşte 
pe lângă coloana care poHt ă lampa încă o stâ lp i de aproape 
3 m. lungime şi care ervă la d i l'ij area f i relor, ce con!'tau 
d i n  două �able i olate de a proape Sf) m. l ungime şi de 5 
m /  m d iametru . 

oloana ce  supo1'Lă lampa a t·e o l ungime de 7 m .  şi se 
poat de face în m a i  mul le bucăţ i .  Montarea atât a coloa
n 101' cât şi a stâ lp i lor se face însă cu greu ta l e  şi d i n  carn 
au�ă a.stă-zi nici nu e mai i ace uz de ele, cu aeosebire 

că oloana e. le prea scurtă pentru lampa de putere de 
3 l u m i n i .  

Instalaţiunea compan ii u ngarische Staatsbahnen .
Acea tă i n  t alaţ iune apart; i ne c ategoriei în care Jampele 
sunt servi le una după a l la ,  şi pentru cara în t rebuin \ează 

urenţii altemati fi .  l n  cea-ce priv şte mij loace le de transpol't 
a a l i i n  tal aţ i uo i , este independentă de matel ' ialul  ru
lant al dru murilol' de fer. · 

Ea ·onstă d in  o l ocomobi lă  de 8 ca i pute 1·e �i pe 
·are te a., ezat.ă maşi na cu curenţ i al ternati fi , . i d i n  o 

t l'ă. ură în al'e sunt încăr a l e  lămp i le , co lone l e, f i re.le �i 
a lte necesa r . - Locomobila lu  rează cu o pre iune  de 
3 1/2 -4 atmo. � re . are o greu tate <ie 3500 kg. - t nr uri le 
v la nulu i  unt 1 3  , acele ale maşinei cn curenţi al ternal i f i  
7 -75 .  

Ma , ina d ina mo e a f lă pe o p la t formă d ·a u pt·a ca
zanului , i  de eare e te fixată cu onsole. afi rnl r le a t ă  
ma. ină , mai :le in. talat pe p l al lorrnă, o d ispo · i \ ie  pen t ru ·ur �e fffră f in  �i 1 1 n  r o. tal. Un acoperi� f ixa t la J oco
mobtl p1· l ju platforma .  Lampi l  su n t î n  o n m  1 · de H 

u pul 1· de GO! lu m in i , cnr nt u l est r l  1 1 amperi pul r . 
t· ma t· •a l r. Le avantagi 1 1 I  I pi' i n t ·"t l urnp • I e u  ·urenţ i al t erna i i i ,  pentru  arunc  l um ina î n  un mo u n i -

J rm în  toatt> d i r  c\i un i l  , s i  i nci1 1rn I c.: • 
i luminat  ·u a t - f  ' I  <l l ampe ,' . L r mat· L d i ntr' înd -

. 
rtar m, r . I bs rvat în 1 ·  ci\ :l a. t l1rn1 p ,, gl I u .  

J' t l  mat  , pot ·upr i tnu . 

1 2  

A l t  av11 n tag  n tntr 1 ni nţar a Jarnp I 1· 1 1  ur nţi 
uit  rnat ifi c nRl în urm I a t· I" : 

I ) l n  I oH i b i l i l n t n î nt rehn i n tll r i t1 an f rm 
p n l rn  11  i n l  i·cnla ll\1 1 1 1  i u i n  ::1 des �nţ11. şi : 

�o). l n  si!.(u ran ta c asl  lam pe pr sin tă 11rbuni  i 
: r mân l a  d is l an lă nrc �arl'i. .  

l n  e n  ·C pri veşt Hlm pi l cu î n  a d  enţll mai e te 
de remarcat cR IA, la i n . t alaţ i un i î n  are lămpi le unt 

s- 1· v i l în seri para lelă, pot d asemenea fi în trebu in ţa t 
si ch iar fără a fl nevoe el t rans fortl'lotori . 
' 

Instalaţiunea reginien.tul1,il  de druut de fer ·1i tele

grafie. - Această i nst ala t)u ne dalează d i n  lunie 1 7. Ea 
constă d i n maşi nă, d i n o t eă"-ură cu dou roate pent1·u 
transportul Jampelol', <i i n  o tră ură î nP-hi. ă pen tru trans

port u l suportu rilor la rnpelor �i al te'le :;;i <'l i n  o mmpă mo
bi lă pentru încă 1·care. 

Al!eastă i nsta la ţ iu ne poate f i  lt'itn · pot'la lă pe ot· -ce 

vagon de a căi lo1· fern le şi  face pr i n urmare parte d in  
acea grupă, în care i nsta la \ i un i le sunt  cu  totu l  in<iepe n
dente de materi alul  ru lant al · C'ăi lol' ferate. 

Cadrul maş i ne i  mai mul t  lung de cât l arg constă d in  fere 

� i c:He sunt  fi xate pe a x e, fără in tel'mediaru l  de ar uri 

Tn mij locu l cadru lu i  se af lă cazanul ce constă din 10 9  
tu bu ri d e  4 1 ,5 m / m .  d iametru , ş i cu o suprafaţă totală d� 

încă lzit de 1 1 ,7  m2. D iametrul cazanu lu i  este '5 m / m  ş i 
are o i nă l �i me de H 1 00 m / m .  La acea şi t răsură· se află u n  
reservoar pentru apă de 1 50 l i tre. Di napo ia c�zanulu i se  
găseşte o maşină compu i nd , cu  ci l i ndri de  140 m / m  d ia
metru, cursa p istoru lu i  este 1 20 m /  m ,  tururile sunt 3 O 

pe minută .  P u terea m aşinei este 6 cai vapori . Transmi-. 
siunea la  d ina mo se pro ri uee t l i rect de  la valon prin curele 

făt'•' fi ne .  
La par tea a nterioară a trăsurei ş i  d 'a upra d inamul u i  e 

găseşte u n  a mpermetru şi u n  1·eostat .  In pa rtea d i n  dărăt 
a trăsurei se af lă un tro l i u .  T1·ăsura este acoper ită . i cân � 
tăre�Le 4 ,:dOO kg. 

Incărcarea t răsurei i n vugon e fa ·e ·u  ajutorul une i 
rampe �i prin capu l vagonu l u i , necesi tând a t-fel îndepăr
la t·ea tampoanelor vagon ul u i şi ceea-ce face o compl icare . 

Dinamo . t de putere de . am peri pulenrl al imenla 6 
lămpi  aranj ate un a după a l ta .  A rmătura con · tă d i n  o bandă 
rl f r i o la lă  cu hâl' l ie .  R · i:ten \a i n terioară e te de 1 
Oh m .  

Lampe le i n  n u m  r d ( ) sun t  lămpi d i ferenţiale, u o 

J u tere d lUO lum i n i .  (f ig. 1 ) . 

. ' u 1 or�i i lampelor co n tă f i  -cal' d i n  a tuburi d gaz 
< ;  e înşu r u pea ză u n n d� al tu l  ., i dL  nd o l ungim tota lă d 
7 m .  t.->a 1 tea sup r ioară po du u n  rip te p t are trec 
f irnl d cnr te a târnată lam pn . � icioru l uportul u i con l� 
d i n  o ru e ( f ig .  i) d � r plat . i ar e f ix  ază î n  pă
m nl u aj u t01·u l a 4 teru i .  F'i - r upor t mai este fixat 
la  a l \ i  4 \ rn, i cu aj u toru l a -l i rm . Tubul d in  mij loc 
poa t· t i ola to 1·i i f i r  101·. 

In lr 
pi l 

lo l �t 1 1 I kg. 

pe lângă . uporţ i i  lăm
t „ G r  utatea a. tei 

https://biblioteca-digitala.ro



. Trăsura lampelor conţine cele 6 lămpi cu accesoriele lor. 
ln aceeaşi trăsur.ă, î n  un compartament pi.:ieial se gă

seşte ustensilele necesare mont.agml u i  lămpi lor. 
Isolatori i  firelor sunt i nrl i cate in fig. 3 .  
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Fig. 2 

Fig . r .  

port, ea apar(ine grupei î11 care i nstal.aţiunele sunt i n rie-. 
pendente de . materia lul  rula n t  a căi lor ferate.-toată i n sta-. ' . 
laţi unea p utând u-se încărca în doue vagoane de marfă .  

In ceea- ce priveşte partea electrică, e a  este prima l a  
care distribuţia paralelă ( Parallelsch11 l tung) a la mpelor a 
fost · apl_i cată. 

· 

I nstalaţiunea constă d i n  o trăsură cu m 1 ş i na, d i n  o a l tă 
trăsură şi d in  o rampă de l emn . 

Locomobila este de o p utere de U cai  vapori . N u merul 
turelor este 175 pe minută. D inamo se â flă aşezat pe o 
piatformă, deasupra camerei de fum şi este pm î11  mişcare 
prin curele fără fine.  Greutatea tot ală a l0comotivei  este 
6620 k�. 

A doua trăsură conţine: suporţi i lămpi lor: stâlp i i  pentrn 
cahle, isolatori i ,  8 lămp i  de 9 amperi putere, �able rle o 
l ungime ele 3150 m. şi alte necesare. Greutatea astei 
trăsuri, complect incărcată, Pste 3500 kg . 

Instalaţiunea compa niei K K. Staatsbahnen . - Ca 
mij loc de tra nsport a acestei i nstalati u n i  serveşte u n  va
gon acoperit ş i  anume construi t, ş i  care poat e  fi privit în 
acelaşi t imp ca remisă şi ca atei ier  pentru întreaga i nsta
laţiune. 

�
Pe acoperă��nt şi � ;,ire e_ înconjurat. cu  o 9alerie se 

gaseşte suporţu I ampilor ş1 a cabluril<,H'. prtc u m  şi un 
numer de 1solatori . J n  partea de jos a vagonului  se află 
reservoarul pent�·u a pă, precum şi rlepositul de cărb u n i  .�i 
l emne. J n  exterior acest V.»gon are asemănare cu un va-

Instalaţiunea conipaniei Nordwestbahn. - A ceastă 
insl alatiune au foRt fu rnisată,  de fi rma Siemens et Halske. , 
d u pă programul stab i l i t  d e  companie, şi fu încercat î n  
Octom bre 18d7. ln  ceea c e  priveşte mij loacele de tra ns-

tt'ig. 3. 

gon de martă, acoperit ; în părţ i le  la terale în"ă nu e p re
vezut cu u:;;i ca aste d in  u rmă.  dar  cu t rei fe restre, u7i le 
aflândtH•e la capetele vagonului .  Supra faţa i n ter ioară a 
vagon u l u i  est e de 2 .j m2 . .l n  acest Yagon se t ransportă 1 2  
lămpi  ele 9 am peri :  cahlele, tr .ate ustens i l ele c n m  � i  loco
mobi la şi care esle analo::igă cu aceea a co mpan iei  Nord
westbahn.  Locomobi la î n  vagon se află n şezri tă p e  ru
louri,  şi  care sunt înlocuite cu l'<.Jţ i  i mPd iat ce ea a fost 
scoasă a fară, cu aj utornl u nei ra r 1 1 pe porta ti ve Con s t ruc
ţiunea suporţilor l a r n pilor şi a cablelur este aceaşi ca :;- i  l a  
Nordwestbu hn representată prin fig 2 ,  3. 

Instalaţiunea compa niei Kaiser- Ferdinand-Nord-
bahn. - Programul  p ri m it iv pen r ru constru i rea acestei 
i nstalaţ.iu n i ,  p revedea în aplicarea unui  parc de 8 lampe 
î n  serie. Lumi na însă prod usă de i-3 lămpi în setie, pen tru 
o staţiune m ij locie este prea m u ltă,  şi prea put i nă pentrn 
o staţ iune pri ncipală.  Din .ast punct d e  vedere , p rogramul  
au fost modificat şi s'au dat  preferi nţă  construirP.i a doue 
mici i �.:>talaţ i u n i ,  şi care după cerinţă. pot să l ucreze se
pa1·at, sau u n i t e  î mpreună. Pri n u rmare a cestă companie  
posedă u n  dub ! u  park, constând d i n  d outt i nstalaţ iqni  cu 
totul c:on1nuente. 

Insta laţ i unea este cu totul i ndepenclentă de material u l  
rulant a l  cni lor  fera te, � i  poate fi încărcat p e  o ri-ce vagon 
deschis.  Ea conRtă pentru fie-care i nsta la t iune  î n  parte, d i n  
o locomobilă (f ig. 4), d i n  doue trăsuri pentru mână . rl i n  o 
rampt't de  fer pentrn î n c:1 rc::ire, şi cele necesJre pen tru  
o lampe. 
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Rl op, n.n-
1 oA  

n tru i t  d , 1 • 

h .8 

Fi g. 4 .  

în 1 1 po i\ iuni una peste alla .  Resislenţa i n lrr ionră a 
ma., inei sle aproa 1 e 1 0  Ohm.  Heustalu l  are 1± trep te 
fie-care u o re · islen\ă de 1 Ohm , şi este aşezat in a
propiere de d i n amo şi a n u m e  sub perie. 

m 11 8  Ri 1 J ah�kf1 p n l ru 3 V IL . . i 9 amp ri Tamburul ' 
l l u fl1şural u un Jl r d 1 ,2 m m .  gr ime fn 1

. 
po-

i \ i un i u n  I ngă a l ta  şi tn  una pedte alta 1 face 

1 1 3 - 1 IUO tul'U r i pe minutll.  

Magn t u l  t acoperit c:u un f i r  d e  2 , 5  mm . grosime 

Trăsuri le c::e fac parte d i n  i nsta laţie sunt în numer 
de doue.  u n a  cu pa lru roate şi c:u arcuri , cealal tă cu 

doue roa te  - ele sunt repre.sentate îo fig. 5. 

https://biblioteca-digitala.ro



Prima trăsură, încărcată cântăreşte 500 kg. este re
zervată pentru transportul lămpilor, a isolatori 'or, a ctoue 
cutii cu instrumente şi una cn sticle ; a doua trăsură 
cântăre�te 572 kg. ,  servă la transportul cahlelor, a reser
vorului cu- apă, a cărbunilor, a suporţi lor lămri lor etc. 

Fig. 6. 
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F g. 8 ,  

Figura 6 indică o l ampă în ti mpul montagiului , iar 
figura 7 una dej a  m :rn ta tă. 

ln figura 8 se ind ică parcul încărcat pe im vagon. 
Pentru aceasta este nevoie de 9 oameni şi ;:i nume 1 

masinist, 1 monteur si 7 lucrălori . , , 

· � ,  ... - - - - -....�: / 

Fig. 7 .  
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