
• M E M O R I I  S I  C O M U N I C A R I  

Ştudiu asupra câtor-va gări principale din Germania şi a gărei St-Lazu din Paris 

Raport presentat d-lui Director general al 
căilor ferate Române de d-nii ingineri-şefi M. M. 

R�mniceanu şi Al. Cottescu. 

l n  toamna anulu i  1 889 D irecţ iunea Genera lt't a C. F. H.  

î l l  v derea întocm ire i projectului unei  gări cen trale de că­

i l ori în  Bu ureş l i ,  ş i  transformarea. gărei q ctuale în gară 
el mărfuri , a însărcinat  pe d-nu M. M .  Romnicî a n u ,  şeful 

. rv i iul u i  lucrărilor noi şi pe d .  Al. Collescu sub - şeful 

. erv i · iului m i�cărei , astă- z i şe f u l acelui  seniciu ,  a merge 

şi slmlia pri ncipalele găr i  d i n  strei natale. 
La întoarcerea d-lor au presen tat un raport şi pe care 

' I  puhl i ;\m în în t 1·egime , f i ind de un in teres cn lotu l p a r­

t i ular. 

Domnule Director General, 

Ca resnlt t al misiunei , cu care aţi bi ne-voit a ne însăr­

· ina,  a vem onoare a v� înainta presenta dare de seamă, 

d . p1·e d i .  posi�iun i le ., i instalaliun i le gărilor visi l a te pre­

·um şi d spre într J u' i nţarea si  ternului  de block, ca m ij loc 

de xp d i�ie de trenuri .  
' 

T n  studiul pe are l'am î ntrepr i ns, am crezut uli i  a ne 
indr pla ău tări le noa. tre mai cu seamă către gările Rega­
tului Prusian,  1 1 ncl în nll imi i a n i  s'au fileul chel luel i de 
. ul  el m i l ioane pen tru prefaceri sau on tru iri d aări. 
noi şi u nd pr lut indeni  . 'a urmărit i)unerea în apl icare a 
un r pri n i piuri u lo tul noi  şi important , dobt n d i te pr in  

· p  rien\a unei xploal l1ri  in<l l nnga l  . 
D · ri r a n oai:tră va pr i nd 

)' ra J\ nh 1 L  r rl i 1  H rl i n  
( i  ra · n l rn l c l i n  l l a n  vra 

imporlan\ă) rl i 1 1  l l ilri , h i m 
d i n  r m n 
< l in  Frankfurt (p M. i n )  
1l i n  Mnnrh n 

G::ira St Lazar 
Pentru expedierea trenurilor în afară de gări le  en ume­

rate, am visitat gările Bruxel les şi Anvers în Belgia K. F. 
N. B. ş i  V. B. în Viena precum şi  usi nel e  casei Siemens 
et Halske în  Berli n  şi Viena. Jn progi:amul nostru intră şi 

visi tarea: Gărei Centrale de la Colonia şi a gărei de 
triagiu de la Speldorf. 

Lucrările în Gara Centrală din Colonia însă de abia 
sunt începute şi  proiedele încă n u  sunt pe depl i n  c.om­
plecte în părţile sale de detaliu ,  ast-fol că n u  am putut să 

l uă m  d e  cât  o cunoştinţă superficială despre ceia ce va 
f i  acea gară ; avem î nsă promisiunea că îndată ce pla­
n urile se vor autografia, ele vor fi trimise admiaistraţiunei 
noastre ln trăsuri generale această gară e o variantă a 
disposiţiuni lor adoptate în mic l a  gara de la Hi ldesheim 
despre care vom da mai  departe o descriere sumară. 

Pentru gara de la Speldorf, am crezut inuti l  a n mai 

examina din causă că această gară, cea mai veche d in  

Germania î n  fel ul sM, nu e nicl: cea mai  i mportantă, ş i  am 
preferat a visita în locu l  ei gara de triagiu d i n  Fr-introp, 
si tuată lângă Obel'l1ausen, termi nată numai de 2 ani şi ea 
mai i mportantă actualminte. 

Gara Anhalter din Berlin 

Coprinde : 
1 .  Gara d e  călători şi mare iuţeală, 
2 .  Maga i i le d e  micll iuţeală 

3.  1ara de mă.duri . i l 
4. Gara d e  triagi u .  

Gara de călători a t oate el alte gări din Berl in 
(în afară d gările nture i . i a le  Metropol itannlui) An-
hal te1· e gară de ap.  

Niv I ul plat form i ituat mai us a n ivelul tra-
d ..lor. 

Clădirea de dlălot·i. onslruită în piatră şi  clh·ămidă 
a p  r nll\ . ) r . i n l ă  u u n  ara t r a r  hilectural r mar­

al  i i .1 i form azi în  I lu\ un m num nl  foarte impo ant. 
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La i nJrare se găseşte un vestibul spaOos şi bine decorat 
Pe pa1·tea stângă sunt s ituate casele de bilete ; 3 gmpuei  
d uble pentru cele trei  d irecţiuni importante: Dresda, Leipzig 
şi J lalle. Fie-care grup de 2 Case identice, e deservit de 2 
casiel'i , l ucrând cu :-,chimb de 1 2  ore ; fie-care casă l ibe­
rează bilete pentru cele 4 clase. 

La dreapta vestibulului central se găseşte vestibulul de 
înregistrarea bagagelor de servit  de o bancă de bagage ţ; i  
de 2 cântare construite la n ivelul băncei ; cărucioarele ele  
bagage sunt ma i  jos ca  banca ş i  cântarul (puţin av:rntagios). 

ln fund e scara care dă acces la etagiul de sus într'un 
culoir situat în lungul peronului de front, pe  care ' l  de­
serveşte. 

Salele de aşteptare ci. I, II şi restaurat, ia precum şi sa­
lele speciale pentru nefumător! sau dame, sunt situate în 
aripa dr'eaptă a clădirei ; iar clasa l l l -a  şi restauraţia res­
pectivă în faţa peronului de front. Tot ln aripa dreaptă este · 
aşezat serviciul propriu zis al gărei precum, biurnul tele­
grafic, de mişcare, şeful ş i  sub-şeful de gai·ă, per.mnal de 
tren, scriitori ele vagoane etc. 

In fine în mij locul acestei aripi este amen::i.jat aparta­
mentul de plecare al curţe i .  

ln aripa din stânga e aşezat vestibulul de eşire -:;are e 
pus în comunica�ie pri n scări cu eşirea propriu zisă în 
stradă. Jos şi alăl urea cu vestibulul de eşire se face distri­
buirea bagagelor sosi te. Tot în această aripă este reservată o 
bală de aştt:!ptare pentru persoanele ce a�teaptă trenuri le, iar 
în mij locul seu s'a reservat apari amentul de sosi 1·e al cmte i .  

, 

Biuroul de i n formaţi i  şi de comandare a biletelor circu-
lare merită o menţiune specială. El e situat în stânga fron­
tulu i  clădirei, av.end acces d irnct în  pia\a gărei . Şeful aces­
tui biuroii supraveghiază şi serviciul impiegaţilor î'nsărci­
naţi c:u confecţiomrea biletelor circulare. Amenagiarea 
biuroului  pentru comandarea şi confecţionarea b i letelor 
circulare e foarte sistematică ş i  comodă atât pentru publ i c  
cât ş i  pentru împiegaţi ; i ndicatori i d e  trenur i ,  hăi ţ i  spe­
ciale, instrucţia cupoanelor etc. Sunt puse cu profusiune la  
d isposiţia  călătorilor, iar păstrarea foi lor de cupoane a1·e 
loc în nişte dulapuri speciale cu compar timente pentru fie­
care fel de cupon. Pentru cusutul caetelor se servesc de -
Heft-Maschi ne, fabricată de firma Lasch et C-ie în  Leipzig. 
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Primirea Şi expediţia bagagelor. Primirea ş1 rnregis­
trarea bagagelor  se face în conrliţ iunile ordinare cunoscute. 
O dată prim i t e  şi cântărite, ele sunt deserv i te la trenurile 
de plecare printr' un peron special de bagage. Acest peron 
e pus în  comunicaţie cu vestibulul de înregistrare prin tu­
nel şi ascensorii .  

D e  asemenea bagagele sosite sunt deservite de u n  alt 
peron special pus în  comunicaţie cu vestibulul de distri­
buţie pri n  ascensori i  şi tunel. Pentru acest finit, sub pero­
nul  de f1 ont, există u n  tunel d in  care pleacă 2 t uneluri 
perpend iculare : unul sub peronul de bagage de plecare, 
eel a l t  la peronul de bagage de sosire. La primul e o _sin­
gură cuşcă cu 2 ascensori , la  cel ele a l  II-iea 2 cusei cu 
câte 2 ascensori. 

Serviciul poştal. Pentm serviciul poştal  sunt i arăşi 2 
tuneluri , unul aşezat sub peronul aripei ele plecare ş i  alt u l  
imb pernnul aripei de sosire ; serviciul de  rid icare ş i  cobo­
rire se face tocmai la extremitatea acestor peroane. 

f n resumat pentru expedierea şi distribuţ ia bagagelor ş i  
a coletelor poştale sunt u n  tunel ele front, 4 tuneluri sub 
peroane şi 10 ascensori i hidraulice. 

Peroane, linii, h ală. Gara A nbalter comandă trei d irec­
\.iun i  mari : Dresda, Leibzig şi Halle. Aceste d irecţiuni, n u  
se despart însă imediat d i n  Berlin, ast-fel că d i n  această 
gară nu porneste propriu z is de cât o s ingură cale d ublă ; 
în a fară însă de aceste direcţiuni ,  mai porneste o l in ie 
secundară chiar d in  gară. 

In asemenea cond i t. inni se în telege că servic iul devine 
, , 

comod şi distribuţiunea l ini i lor şi peroanelor p uţin compli­
cată. I n adever e suficient ca în ari pa de plecare să se . 
aşeze cele trei l in i i  ele sosire separate în  mod raţ ional prin 
peroane. Tocmai această disposiţ iune a fost adoptată în 
gara Anhalter fig. 1 .  Se va observa că între l in ia I I I-a de 
plecare ş i  i inia ll l-a ele sosire figurează încă o l inie ; a­
ceasta servă pentru degagearea maşinei trenului se­
cundar ce soseste tot pe linia Ul-a de sos i re ş i  
pleacă după l in ia l ll-a de plecare ; această ma:?ină nu 'ş i 
are domicil iul în Berlin . Degagiarea maşinelor trenmilor 
principale n u  se face, de cât după scoaterea trenuri lor de 
la peron. 

Fig. 1. . 
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ittii de garagiu, pldci t�iturn.dtoare, cărucioure 
mobile, t'emi a de vagoane. In pri vinţa liniilor de ga 1·1t­
giu m 1 di p iţi un p ială ; plăci învâ1·litoare l lps sc 
u tolul ,  tult· gui erviciu făcându se exclu iv cu maşina ; 

poduri au 11rucioare mobile lipsesc de asemenea şi remisa 
d agoane. 

Manipula,ţia acelor. lnlreaga manevră a acelor se face 
din � turnuri ; unul are 2 1  leviere de ace şi 6 leviere de 
emnal ; altul 30 leviere de ace şi 6 de BPmnale ; sunt 

în ă câte-va ace pe linii puţin importante manevrate cu 
ma.na. De şi pe l inia ce pleacă d in  această gară nu s'a 
pu încă în escutare sistemul de block în linia curentă, 
totuşi el se va introduce în curând şi funcţionează deja în 
taţ.iune ; aşa că aceste tu muri pe lângă concentrarea ma­

nevrei acelor, joacă şi rolu l  de post de block. De o cam 
dată însă blockul e întocmit numai pe principiul că mane­
vrarea semnalelor de i ntrare şi eşire se nu se poate face de 
cât cu învoirea slaţiunei (biuroul mişcărei). Ghereta situa­
tă în apropiere de staţie, comandă semnalele de eşire şi 
manevra acelor corespunzetoare ; iar cea mai depărtată � 
semnalelor de intrare. 

Fie-care gheretă mai e înzestra tă şi cu câte un aparat 
telegrafic ce pune a lât b iuroul de mişcare în înţelegere cu 
gheretele cât şi acestea înlre ele. 

In fie-care gheretă face serviciu numai 2 acari, care 
după 12 ore de serviciu se schimbă cu alţi 2.  

Sistemul instalaţiuni aparţine casei Siemens et Halscke · 
transmisiunea cu sârmă. 

' 

Manevrele sau mişcările neprevezute, se execută după 
co�nanda verbală a şefului de manevră de jos .  Nu există 
prm urmare nici o disposiţiune specială care să i ndice 
aceste mişcări in mod mecanic. S'a luat însă disposiţ iuni 
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p ntru ad pta.r a a . l ui ist m apl i at n g/\ri l H id 1-
berg şi Bruchsaal . 

Inst alaţiunea din această garl1 funcţionează tn  ele mai 
bune ondiţ iuni, nefnr gi trându-se până fn pre r.nl ni i 
un neajuns. 

Expediţia trenurilor �i semnalizarea. Principiul sem­
nal isărei e. te cel comun în toate i nstalaţiuni le de block 
adecă semafore de i ntrare, semafore de eşire şi discuri 
de d istanţă. 

Fie-care l inifl de plecare sau sosire a trenurilor e le 
comandată de semnalul  seu, asL- rel ci\ ambele semnale ale 
uneia şi aceleaşi linie pot sta pe oprire amândouă dar 
nici o da lă ambele pe li ber. Expediţia e face pe cale de 
corespondenţă telegrafică cu staţiunea vecină. $unarea se 
face ca la nvi . Când trenul se sună, în cele .a turn�ri apare 
u n  indicator care arată aearul l in ia pe care va eşi sau va 
in lra u n  tren. Sb aşează acele in posiţiunea cuvenită, ceia 
ce permite punerea semnalelor corespunzetoare de intrare 
satt eşire pe J ioer. 

Iluminatul. I luminatul clădirei, adică vestibuluri ,  săli de 
aşte(:tare, restauraţii, biurouri precum şi al peroanelor este 
electric ; usina este situată in aproprierea aripei de plecare 
Lini i le şi acele schimbătorilor de cale de o cam dată i lu­
minatfl cu gaz aeriform, vor fi în  curend i luminate electric. 

Mare iuţeală Magazia de mare iuţeală aşezată în apro­
pierea aripei de sosire, nu presintă nimic special de ob­
servat. 

Magasiile de mică iuţeală şi curtea de mărfuri. 
Magasiile de sosire şi t>xped i�ie, fie-care lungi de �00 m. 
şi largă de 15 m. snnt aşezate în stânga l ini i lor de călători 
la o depărtare de 700 m. d in  aceasta din urmă. Ele sunt 
depărtate una de al ta pri n t r'o stradă de 18 m. bine pavată 
şi îngrij i tă. 

Ambele aceste magazii sun t reunite la  capul despre gara 
df\ călători printr'o clădire cu aspect plăcut şi bine condi­
ţionată, lăsând l i beră trecerea a stradei printr'un gang de 
20 metri, conform fig . 2 

Fig. 2 
A ·eastă �!Mire d ap în e tagiul d jos e te arangiat ă 
ntru , .1'v1 iul public, couţin nd biuroul de informatii c le, biur?urile pentru im iega\i te., iar etagiul de u

' 

p nt1·u locumţ . 
A i rvi iul e împarte n : servi iu de a ă, . rvi iu 

d xp diţi ., i ervi iul d osir . 

Fie- a�·e d in aceste erviciuri are un  şef responsabil şi 
p�s

.
te toţ i ste şeful magazi i care nu depinde întru n imic 

n 1  1 d eful gărei de călători nici de şeful gărei de mărfuri. A e te magazii sunt uficiente pentru un serviciu zilnic de 
20 va oan colete sosite şi 200 exped iate. · 

Ma aziil propriu zi e sunt con�truite cu m1tltă t ngrijire ; 
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şi sunt amenagiate ast-fel ca în cas de incendiuri să per­
mită localisai·ea focului . Pentru aceasta magazia e împărţită 
în compartimente de câte 50 m. separate prin ziduri, şi 
puse în comunicaţie eu câte 2 uşi metalice ce se închid 
alternativamente. Toate uşile exterioare sunt metalice şi  se 
închid ca şi la noi. In fie-care compartiment se află câte o 
gură de � pă pentru incendiu. 

Magazia e iluminată de o cam dată cu gaz aeriform (în 
curând electric) ceia-ce permite o manipulaţie continuă de 
zi şi noapte. Numai serviciul publ ic e limitat la un numer 
oare-care de ore din zi ; iar în interior se lucrează în per­
manenţă .. Prin acest mij loc se ajunge ca expediţiunele şi 
sosiri le  zilnice să fie tot-,d 'a-una la curent şi ca suprafaţa 
magaziilor relativ mică pentru un trafic iitât de însemnat 
să fie suficientă. 

Magazia de expediţie e înzestrată cu 8 cântare la nivel 
cu pardoseala şi aşezate lângă uşile despre curtea magaziei. 

Distribuţia coletelor în magazie se face în mod sistematic. 
In dreptul fie- cărei uşi sunt scrise numele sta ţi un el or de 
destinaţie, şi coletele primite de la predători, se grupează în 
jurul acestor uşi după ce mai ântâiu au fost. cântărite. 

De la capul magaziei d e  expediţie începe o rampă foarte 
dulce pentru încărcatul trăsurilor pe la cap. In aceiaşi 
prelungire se află o a doua rampă identică. Intre ele e un 
spaţiu de 40 m. în care se află instalat o macara fixă dublă ;  
un  braţ cu put ere de 6000 kgr. ş i  cel-alt cu 15000 kgr. 

In partea opusă, de la capul magaziei de sosire, începe 
un cheu descoperit -pe care se descarcă mărfuri ce nu au 
nevoe de a fi protegiate, precum ambalagiuri, lăzi sau bu­
toaie ce se întorc goale de la destinaţie , în prelungirea 
acestui cheu e magazia vamală urmată de o rampă pentru 
mărfuri incendiabile şi explosibile. 

La spatele magaziei de sosire şi imediat alăturea cu l inii le 
acestei magazii, se întinde piaţa mărfurilor grele precum : 
lemne, fer, cărbuni , etc. formată din linii de descărcare 
separate prin strade bine întreţinute şi pavate. 

Mişcarea totală zilnică de vagoane sosite şi expediate se 
urcă la 1400, d i n  care 700 sosite şi 700 expediate. Din 
acest total 400 aproxima1iv, sunt vagoane colete. 

Pentru ma nipulaţiunea a cestei mişcări se întrebuinţează 
155 impiegaţi şi 255 lucrători. 

Gara de mărfuri. Prin gara de mărfuri se înţelege aci 
grupul de linii care servesc la sosirea trenurilor cu vagoa­
nele destinate magaziilor, liniile de manevră ce trebuesc 
pentru distribuirea lor la magazii sau scoaterea lor de la 
magazii şi în fine liniile servind primirei şi expedierei acestor 
trenuri. 

. Gara de mărfuri e protegiată contra trenurilor ce intr·ă 
sau es în şi din gara de călători şi gara de triagiu prin 
semnale, ca o adeverată gară intermediară. 

Liniile şi felinarele de macaz sunt iluminate încă cu gaz 
aereform. 

Manevrarea acelor se face aci tot prin sistemul de ma­
nevră centrală de şi sunt încă ace manevrate cu mâna. 
Jn permanenţă lucrează trei maşin� de manevră cu perso­
nal dublu (echipa dublă). Clădirea acestei gări conţine jos 
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telegraful şi mişcarea, iar etagiul e amenagiat pentru lo­
cuinţă. Serviciul e condus de un şef de gară independent,  
d·e şeful gărei de călători şi  de şeful magaziei, avend însă 
autoritate directă asupra gărei de triagiu. 

Serviciul între gara de mărfuri şi magazie se face ca 
la noi. Pentru vagoanele complecte încărcate simbolic ,  do­
cumentele mărfurilor se trimit staţiunelor de destinaţie ca 
corespondenţă ordinară prin trenurile de călători . 

Gara de triagiu. Dincolo de gara de mărfuri începe 
gara de triagiu. De abia terminată, ea este insuficientă d in  
causă că l iniile au fost proiectate prea scurte. 

Manevrele se fac cu maşina prin î mbrâncire dupe siste­
mul nostru de la Bm. 

Scopul gărei de triagiu pusă înaintea gărei de  mărfuri 
e de a nu lăsa în gara de mărfuri de cât trenurile conţi­
nend vagoanele magaziilor sau depositelor. De aceia toate 
trenurile de mărfuri sosesc mai inlâi în gara de triagiu 
m1de se triază vagoanele locale pentru· gara Anhalter, iar 
vagoanele destinate celor alte gări sau stabilimente din Ber­
lin se recompun în trenuri expediî ndu-se la destinaţie prin 
trenurile de centură. In mod analog se procedează cu ex­
pediţia. 

Sistemul de manevră centrală şi i luminatul electric se 
instalează actualmente. 

Serviciul se execută cu 4 maşini de manevră deservite 
de 8 partide (echipă dublă) . 

Serviciul depositelor. Serviciul depositelor e împărţit : 
un deposit pentru gara de călători sit uat în apropierea 
aripei de plecare, şi un alt deposit în stânga pentru servi­
ciul de mărfuri . Aşezarea lor însă nu e tocmai nemerită, 
mişcările maşinelor sunt mult. genate . Depositele în sine nu 
presintă n imiu  important. Podurile de învârtit maşinele se 
manevrează ca şi la noi cu mâinile . Pentru încărcarea 
tenderelor cu combustibil există un pod special pe care 
se află în permanenţă un numer de cărucioare metalice 
încărcate puse pe şine. Maşinele vin cu tenderele lor la 
capul podului şi cărucioarele basculând, restoarnă direct 
în tendere conţinutul lor. 

· 

In resumat gara Anhalter se presintă în complexul seu 
ca în fig. 3. 

Fig· �3 

Distribuţiunea diferitelor sale părţi e raţională şi servi­
ciul se face în condiţiuni destul de bune, deşi numerul tre­
nurilor de călători pe timp de vară trece de 60: I n  această 
gară, întrebuinţarea de plăci înturnătoare şi cărucioare nu 
se  face, acele Englezeşti însă le  întâlnim foarte des. La 
mul le  ace barele de conexiune a limbelor l ipsesc şi în locul 
lor se adoptă un aparat i;pecial < Patent Mackensen" care 
mai presintă şi avantagiul că permite deschiderea acului 
luat pe la călcâi, fără cea mai mică vătămare a l imbei.  
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u iuţ  ' ll m l ri l r h idr ul i  i nu 
1 1  ori i r · n s ·h imh i lurninur a I 

( I'  zut 11 ntr gui uprin al a r·  tei g ri .  
· rvi . iu l la prim u l 1 ag i u  d �i mult  apr ial  î n  · • rma­

ni ntru d1"i la ral', � t ad ptat  �i pent ru a astă 
gar d ap, n u  ntru igu1·an\.a ălăt r i l  r ( e a e e tol· 
d'• una r ali at n gări i d, ap), i p n t ru I garea nat urală 
·u l i ni i l d ntură şi mai u am ă fi ind i mpi n ă d -
part n r i1, ra imp ib i l  adopt  rea t t·e erilor de n ive l  

tr d 1 r num roa e u care e în rucişează . 
Admini l raţia Io ală a l i n iei de care depinde această 

gară n -a pu: la d isposi ţi une planuri de s i tnaţie, detal iur i 
de lăd iri , fa iada, ct. i i ,  în fi ne planuri comp lev te a tutu­

lor aş zămintelor acestei gări .  

Gara Centrală de la Hanovra. 

De mult t imp chestiunea gări lor de mare transit, era 
agitată şi di cutată în Germania, atât <l e către autor i tăţi le 
ompetinte de răi ferate, cât şi de către pub l ic, pentru adop­

tarea unui istem de gări, în care pe de o parte să se ţie 
eama de x igenţile comerciului ş i  ale publicului călător , 
are cer împingerea gări lor cât se poate mai mult în cen­

tru l oraşelor, i ar pe de alta să nu aduca imped icarea , cir­
cu laţiunei pe stradele întâlni te, să înlesnească schimbul de 
călători şi să procure acestora o siguran\ă absolută. 

Chestiunea era cu atât mai i mportantă, cu cât s tatul 
Pru ian trehue să facă cheltuel i considerabi l e  de  spori rea 
gărilor, de oare-ce imulţ irea l ini i lor de căi ferate şi creşte-

7 

Fig. 4. 

Gara Hanuvra e compu ne din trei păr ti distincte : Gara 
d călători ,  Magasi i le cu ga1·a de mărfuri şi gara de triagiu .  

Gara de c<llători. P latforma f i ind aşe7.ată c u  patrn me­
tri d'a upra n ivelu lu i  lradelor, acesul de peroaue e face 

rin tun l ud  . i se ri . lăd irea conţine, un  vest ibul  entral 
foarte de v l tat în raport cu re l ui c:lădirei l a  nivel u ă-l i le d a t plare „ i cu pia\ gărei . 

' 

Jo mij locul ac "lui v . t ibul se a:l lll  un oh iosc in ·a1·e s 
fa ,. nzar a bil telor ; în dr apta ce tu i v :l i bul e a f lă t ibu1  entru în l'egi l rarea agag 101· de xp diat, în 
IAnga u n  v stibu l · im ll'ic pentru l ib  rar a b ag 101· ·o­ile. ln ve tibulul de lnr gi lr 1· unt  � canta1·e J 1:1.  uiv 1 

r a avn\iei publi  , fil UR un 1 g ri d . rvind anum 
· n tru l'i ,  s devi u totul n fnd stnl. l ar şi ·hiar prim j -

d i  fl H i;igu1·a n t c i  publ i  . 

H su i tul  1 a 8L r tud i i au ·o ndui; p l ngin r i i  · r­

maui la ad pla i· a în prin ip iu , a găr·i lo 1· d t recer 1 ( l ate ra l e) 

·ar He tai 1·a1ul traver·ând u- 1 , pentru toat a e le c n­
t ru ri u n d  xistă un  tran i t  important de că lători , ne mai 
î n t rebu i nţ n t l găr i de cap de c:lt a olo u nde împ 1·ejurări le 
locale forţau adoptar a ace tui sisl m 

c ... consec inţă nat urală p n lrn toa te găr i le  î m porl ant  

latera le, a t rebu i t s l\.  se adopte sistemu n u l  d pia · fo1·mă 
situată d'asupra n ivelu lu i ·tradelor penlru a perm i te l i bera 
trecere pe d ed esubt ; �i în această ord ine de idei s a  1·econ­
struit ş i  se construeste găl'ile : llanovra, 11.ildesheim, 
Brenien, Diisseldorf, Munster, Duisburg, Oberlwusen 
Strasburg. Colon ia etc. 

Printre aceste gări .  gara cen trală d in  Hanovra pre · in l it 
prin pos iţiunea sa u n interes deosebi t. ·- l n adev r aci se 
face u n  schimb sau transit  cât se poate de i mportant , d i n  
causă că u n  mare n um�r d e  cen t ruri i nd u  · t l ' iale ş i  manu fac ­
turiale pul ernice se leagă între ele pri n Hanovra. 

Ast-fe l  această gară comandă i n lr'o parte a) d i recţ i un a 

Hamburg b) Berl i n ,  c) Magdembu rg I -f a l i e ,  Le i pz ig Dresda 
d) Cac;sel, Franckfurt p. M., e) Aitenberen;  iar în pRrtea 

opusă 1) Colonia şi 2) 13remen, Geestemi'inde etc. Direcţ iu­
n i le a. b. şi c. se despart la prima staţie Lehtre , d i rec­
ţ i unile d. şi e. se despart chiar d i 11 Ha no vra ; il i recţiun i le  

1 şi � d in  partea opusă să desparte l a  prima s l  aţie 
Wunstorf. (f ig. 4) 

cu banca de bagage ş i cu cărucioarele de erviciu. Cân ta­
rele presi ntl1 un  i ndicator care arată greutatea. Din f ie-car 
d in  aceste ve t ibuluri de bagage (ex ped i t ie „i  so ire)  por­
ne�te t uneluri perpend icula 1·e pe peroanele de bagage, l a  

are ş i  de la are bagagele se urcă ş i  e oboa1·ă prin a·s­
censorii h idrauli e. 

La pale le chio eu lui i d in ntml l undu lui ve libulu lu i  
porne„ le un tunel larg, bine l u mi nal , i  d cora , cond ucând 
la p roan 1 d ălălori. ălători i  ·ari u u  vor ă mai treacă 
prin ă l l le de aşt ptat·e se pot du e p rin ac st tunel d irect 
la peroan le e d erv t renuri le re pect ive. . !ileie de 
a�l p tar l I, 1 1 si re laurn\.ia or ·punzăto.1 re la  drespt'l 
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cele de el . l l f  a IV l?Î resta u rnţia respectivă la stânga ves­
t ibululu i .  Sala de aştepta re comu nă pentrn ci. I �i l i -a, 
prevede un salon d e  aştepta1·e special  pentrn d ame,  precum 
cabinele de toaletă s i  al te le bine condi tionale. D m  săl i le , , 
de aşteptare pornesc d e  asemenea tunel uri  deservi nd pe­
roanele de călători .  

l n  res 1 1 mat dar, peroanele de călăl0ri  sunt  deserv i te d e  
u n  t unel cen trnl pornind d i n  ce le d ouă gmpur i d e  săl i  d e  
a�teptare ; i ar peroanele de bagage pt·i n t une lur i ,  u n u l  d e  
expediţie ş i  altul d e  sosire. Fie-care d i n  tunel ur i le de călâtori  
sunt p revezute cu fântâni elegan te pentrn apă de băut şi 
de spăl at,  precum şi cabi m:te l uxos construite şi bine în­
treţinute. l n  d reptul scărilor care leagă t un81 urile de călă­
tori cu peroanele, sunt i nscripţ i u n i  cu l i t ere mari ,  cu i ndi­
carea I- iul  peron al 2 -lea peron e tc . ,  şi  pentru f ie- c�re 
peron se mai  i ndică n u mele localităţ i lor  sau a d i recţi u nilor 
d e  deservit.  Afară de aceasta chiar în  vest ibu l u l  central 
sunt ind icatori speciali care arată rentru fie-care t re n  ac­
celerat sau de persoane, ora de pleca re ş i  numeru l  pero­
n ul u i  corespunzător. Că lă t orn l care i n tră în  acest vestibul 
n u  are nevoie de m ul tă  cău ta re sau i n forrn aţ i une , ca să 
se d irigii la t imp, spre pero n ul coresp unze lor tre n u l u i  �eu. 

Trecerea· căi lor este ast-fel cu lotul. eY i ta tă , tocmai ca î n  
!Zări le  d e  cap, prey ezute c u  pernn fron la l . Ex t re m i ta tea 
clădirei în d i recţi u nea Lehrtc ,  co n ţ i ne sn loane l e  rega l e . 

Serviciul postai se face l a  ext l'e m i l.atea peroanelm de 
bagage î n  d i recţiu nea Wu nstorf, j 1 1 " i n t l '' n n  s i n gu 1 · I. u ne i se1 ·­
vind ş i  pen t ru ex ped i ţi e  şi  pen t ru sosirP- . 

Representată prin câte-va l i n i i ,  r l ispos i ţi u n ea v est i b u l u l n i ,  

sale.lor d e  aşteptare ş i  tunelu cilor este eea i nd icatit î n  f ig .  5 .  
Numai saloanele regale s e  găsesc la n i ve l u l pe l'Oan elor . 
Peroane, linii �i  hale. Peroanele ş i  l i n i i l e  fi i nd m a i  sus 

c a  nivelu l  vesti bulului ş i al sa le lor  ele a ştepta re,  co m u n i­
caţia se face d upă cum a m  arătat  pr i n . 

t u ne l u ri şi scăr i . 

llurninatul. Clădirea, peroanele şi l in i i le chiar în a fară 
de hale sunt  i luminate electric ; fe l i n arele de macaz sunt  
î ncă luminate cu gaz aeriform. 

Sernnalisarea si exneditia trenurilor . Servic iu l  de  . � ' 
semnalisare se face după sistemul  el e b l ok Simens et Hals-
cke. Sunt  doue turnuri principale d i n  c a re se ma nevrează 
semnalele de i ntrare şi eşirea trenmi lor  şi acel or d upă l i ­
ni i le  corespunzetoare. 

Aceste turnuri sunt a�ezate de o par te şi d e  Hi la a. peroa­
nelor, l a  o depărtare de 200 m. apru.ximat iv  ele extrem i tăţi le 

acestor peroane Unul d i n  turnuri con ţ� ne 51:.i mo n i ve le d e  
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Distri bu t i u nea l i n i i lor  si  a peroanelor este combinată ast- fel ' , 

Fig. f>. 

că peroa nele d e  că l ă tori să f ie  d is l i n c l e  el e  cele d e  b·.i gage. 

Toată supra fa ţ.a ocupa l ă  d e  pe l 'Oa ne şi  l i 1 1 i i , esle ac;ope­

r i tă de � h::t le  de câte a 7 . 1 25 melr i  d eschidere s i  ele l l i7 ,5U . , 
mett· i  l un g i m e .  I n t re cele r lnue h ale  ex istă u n  spa ţ i u  l iber 
pen t ru 2 l i n i i  serv i n d L l'et :ere i  tre n m i lor de mă l'fu r i ; spa­

ţ i u l  ocup�t d e  aceste r loue l i n i i ,  e î n grăd i t  pr i n t r' u n so l i d  
g1· i lagiu d e  fer .  

Numernl l i n i i l o r  � i  pel'Oanelor  f i i nd destu l  d e  m a re. de­

părt area sale lor e le  aştep ta re ş i  res ta u ra t ia ele v i nf; genată 

p e n t rn  c;ălăto1 · i i so;:;i t i  pe peronul  ce d eservii. d i recţia B rau n­

sweig �i Berl i n . De ace i a a<'.es1  ni pel'o n i s'a dat  o desvoltare 
ş i  o i m port a n ţă rn n l t  m a i m a re, cons t rn i n d u-se îu  m ij locul  

se�t o rest: rn rn l, ie pcn L l'U  ettlă t o r i i d e  CI .  I ş i  1 1 -a precum ş i  

u n b u ret p e n t rn  căl ăJor i i  e l e  C I .  I I I  ş i  I V-a ; iar  a m bele sale 
ex L1·e m i tăt. i  s u n t  î 1 1 zeslrate c.: u  cab i nete .  

Crtlălor
,
i i  aces tor t ee nlll'i el e tra n s i t  sunt  c l eserv i t i foarte 

comod , ne 11 1a i  f i i nd s i l i ţ i  a t rave 1·sa toa tă ga ra ca să aj ungă 
l a  restau ra i. i a elcld i re i .  Sch i t.a d e  ma i jos (f ig.  u) repl'Ocl uce 

în li·ăsuri  g1enerale c l i spos i ţi� nea l in i i lor şi peroanelor. 

· - - � -- - - --

Fig. 6. 
ace si 15 de semnale, cel-alt con t. i ne 45 manivele de ace si  , , , 
1�  semnale. 

Semnalele comand ci te de turnul despre Lehr t e  sunt în 
n umer de 2 7  şi an ume : 3 d i scuri de  d istan ţa la  1 200 m .  
pentru cele trei l i n i i  spre Lehrte, Frankfurt �i A ltenberen ; 
4 sema foare de jn trare pentru e:ele patru gru p u ri pr inc ipale 
de l i n i i ,  a�ezate la m ij locul  d i s l n n ţei d i n tre d i scuri ş i acele 
extreme a le s ta ţ ie i ; ± semafoare de i n t rnre re pe t i toa re a 
celor -± d i n tâ i  nece. are d in ca usa ş i tuaţ iu nei l in i i lor î n  
curbă l a  e. i 1·e ; . ' palete semafor ice de intrare :i şeza l e  
pe giamuri le  halelor, pentru ce le 8 l i n i i de călăto1 i a l e  pe-
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1 d i  

m nd nd pi  a rett l r  -

d in  t u rnn l  a ·  Rla H mai 
ş z t în n pr pi rAa el r 

Wunslor f  · mandă l ! J 

d d istan\ă I n t ru ma,in le e e� d in d posit ; ·· 

Turnul 1 om&ndă d iscurile A" , B", C" ; sernaforele de 
intrare A' ,  ', C', D', semafo1·ele repetitoare de i ntrare 
A" B" C" O" paletele de in t 1·are la per6ne a' b' c' d' e' I ' ' - ) ' ' I ' 
f' g' , h' n cesare trenuri lor c irculând de la răsărit spre apus 
de asemen a semaforele de plecare k„ I , ,  m,, n, ,  o,, p, şi q, 
pentru xpedierea trenurilor în d irectia Apus-Răsărit, pre-
um ., i discul prevestitor I, i ndicând trenurile de mărfuri 

trecătoare prin gară în rl i recţia Apus-Răsărit, cum că din­
col o  de gară vor găsi semnalele de plecare l ibere. 

Turnul 2 comai;idă d iscul A,, al t renurilor de călători 
venind din pre \\Tunstorf, discul B,, al t renurilor de măr­
f uri venind din gara de l ri agiu (Hainholz), d iscul C,, al ma­
şinelor orespunzetoare ; sema forele core. punzetoare de 
intrare A ,  B, C ; şi paletele semafol'ice de intrare de la 
hală a, b, c, d ,  e, f ;  iar pentru exped ierea trenurilor, se­
maforele de plecare k, I ,  m, n, o, p, şi discul prevestitor I , .  

Fie-care din aceste turnuri sunt legale cu biuroul de 
mi. are al taţiei prin aparat � telegrafice . ,  i cu aparate elec­
trice d block. 

Aparatele ele trice de block aşezate în turnuri, sunt puse 
în legă.tură numai u aparatele orespunz�toare d i n  biu­
roul d mişcar , nu şi u po ·turile de block din l inia cu­
r ntli; ac t depind numai de biuroul de mişcRre al staţiei . 

Dacă <le x un t r n trebue . 11. plece în d ire ţ.ia pre ră­
lirit, d in biur ul de mişcar e ună trenul d upă i temui 
1·din r d . on riE> c st emnal e ·omu n i  ă şi la t urnul 1 . 

Aparatul I trie d block din binroul d 
unz t or d ir  c\iunei ·e tr bu 

ro iu,  iar în t urnul 1 apar lb la f r a t ra or punz l ar  
a a r tului d Io k. A arul d i  pun a l după l in ia p 

1 7  

; ţ  s mal re d in trai' 
d is ul'i ; 

( j  pal t . ema f'ori ' l ot p ntru intrar , p g amurile 

hal 1 r �i în  f in 
l i  · mafore pent ru x p  di rea t1· nurilor. 

l n  afară d acea · La ,  d in a st tum se mai manevr ază 

dis ul d lângă hal , core. puazălor e lu i  dt:numil  mai sus. 

Posiţ iun  a ac stor semnale, e poa l e ob erva in chiţa 

de mai jos. (fig . 7) 

Fig. 7. 

care trebue să iasă trenul ceia ce 'i permita in urmă de a 
pune pe l iber unul d in  semnalele sema forice de plecare 
k,-q,. După trecerea trenulu i  peste u l t imul  ac, acaru l 
hlockează trenul, adică readuce d iscul roşi u  în d reptul fe­
restrei aparatului de block , repune semnalul de  oprire şi 
în  urmă readuce acele î n  posi ţiunea normală .  

O operaţinne analogă se  face pentru prim'irea trenului ,  
aic i  numai manevra semnalelor de i ntrare se întin_de de 
odată la  4 semnale �i anume la u nul d in  d iscurile A',-C', 

sernaforele A' -D', semaforele repetitor A •  - o· şi a 

paletelor semaforice a' -h' .  

E te de observat că  în posiţia normală, adbă pe  când 
semafo1·ele f ie de i ntrare sau eşire, sunt pe oprire şi prin 
urmare în turn ferestrele aparatelor de b lock sunt roşii, 
acele se pot s�hi mba d in  posiţia lor normală pentru exe­
cutarea d i feritelor manevre ale staţiei , î ndată însă ce apa ­
ratul electric de block funcţionează, adică îndată ce un  
tren trebue să  i ntre sau să iasă, prin manevrarea unui le­
vier al aparatulu i  de block se produce o împedicare me­
canică (enclauchement) care n u  mai permite punerea sem­
nalului  pe l iber, dacă acele corespunz�toa1·e l in iei ·o­
mandate tle acel semnal, nu au fost puse în posiţiunea 
cuvenita. 

Fie-care turn e deservit de  câte 3 acari ; unul î nsă1·cinat 
u manevra s mnalelor şi � pentru ace. 

rvi iul se chimbă la l ::l  ore ; ei mai au şi însărcinarea 
de a tr într'nn regi tru orele de in trare şi eşire d i n  
ta\.ie u f i  -r.ărui tr n .  Tumul e L e  î nze trat c u  planul de  

d i  tribuţi a l  l i n i i lor omandat de  1 , . i î n  afară de aceasta 
pentru înl  nirea �i r punderea acari lor a e tia unt  în-
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zeslraţi cu un tahion, în care pentru fie -care tren sau ma­
şină iso lată în parte se înscrie I inia sau l in i i  Ic de trecel'e. 

Chiar cursurile ma�inelor i ntrând sau eşind din -deposi t  
sunt limita r e  şi prescrise pe anume l ini i .  Pentrn serviciul 
de manevră, diferite mişcări se transmit acarilor din tur­
turi prin viu graiu de către şeful de manevră. 

Ca şi la Berl in  transmisiunea se face prin sârmă. Pentru 
ace ea nu trece pPste 200 m. Efectele de d i lataţiune nu an 
o ir.fluenţă sensibilă ; în ori-ce caz ea e p1·avenită prin le­
viere compensatoare. In areastă gară se experimentează 
un aparat de contra greutăţ i  compensatoare, care prin 
r idicarea sau lăsarea î n  jos menţine tensiunea constantă . 
în fire Acest aparat e cunoscut sub denumirea de Signal 
J3ananstalt von Judel et C-nie  Braunschweig. 

Serviciul Ma.�inelor. Gara de călători e deservită de 
un deposit special pentru 42 maşini aşezate pe dreapta în 
direcţia Wunstorf, legat î n  l iniile găl'ei de călători printr'o 
linie de sosire şi alta de pl ecare .. Depositul pentru maşinele 
tt·enurilor de mărfuri se găseşte în gara de triagiu 
(Hainholz). 

Incărcarea combustibilului în tender se face foarte sis­
tematic prin ajutorul unui pod de încărcare, pe care se află 
în permanenţă vagoanele basculatoare, conţ i nând fie-care 
câte 850 kgr. cărbuni .  

Descărcarea vagoanelor se face laterală aşa că l in ia de 
descărcare în care pot încăpea 4 maşini de odată ,  e para­
lelă cu podul de încărcare. 

Magazii de mare iuţeală. ln apropiere de clăd ire şi î n  
partea stingă a d irecţiei W u nstorf, s e  găseşte magazia de  
mare iuţeală asupra căria nu  ne vom opri. 

Gara de triagiu. La eşirea din gara de călători ,  şi după 

La partea unde se lucrează cu maşina ,  manevrele se  fac 
prin îmbrâncire ş i  cu saboţi ;  la  partea unde se lucrează pri n 
gravitate vagoanele vin s ingure şi sunt oprite tot prin 

- � saboţi . Saboţi i sunt metalici şi d i-�:-.·---�J�·::� . feră intru cât-va de ai noştri ; ei 
+ - --� � au forma : (fig. 9) şi sunt ma i  prac-: �� tici ca ai noştri , prinzendu-se mai 

Fig. 9 bine de şine şi glisând mai lesnicios. 

Toate trenurile de mărfuri venite spre Wunstorf precum 
şi cel� vtin i te din direcţia Lehrte sosesc direct în gara de  
triagiu ; vagoanele cu �estjnaţia Hanovra se  expediază în 
gara de mărfuri, ia1· cele-alte se  reformează în trenuri, pen-
tru a fi îndrumate î n  diferite d irecţiuni. 

· 

Această gară mai p revede o magazie �i cheu de trans­
bordare de mare însemnătate, t ransbordarea coletelor se 
face în această magazie. 

Serviciul se esecută cu ti maşini de manevră cu dublu 
personal , 4 la capul despre Hanovra şi � la capul  despre 
Wunstorf. 

De onre-ce lucrarea se face continuu pe la ambele c1:1 pele, 

ce lasă depositul la d reapta, înaintăm spre gara de triagiu 
cu 5 linii, 2 pentrn cfrculaţia t l'enUl'i loL' de călători , c!lre 
înainte de a ajunge la gara de triagiu dev i z�ă la clreap!a ,  
fără a o ati nge ; pentru gara de triagi 1 1  ( Hainholz) şi una 
moartă care se opreşte înainte de (Hainholz) în dreptul 
unui canton aşezat lângă atel ierul de reparaţie a vagoane­
lor situate mai jos (n ive1ul oraşului) .  

Din punctul de  unde l i niile de c:ălăto1·i se despart ,de l i­
n i i le de mărfu1·i, cele d intâiu apucând la dreapta urmează : 
un  profil mai d ul"e, iar cele d in  urmă merg in l i nie  d reaptă 
ş i  în pantă mai forte până aj ung în gara de triagiu, situat ă 
iarăşi la nivelul oraşului . ş i  p rin urmare la n ivel cu atel ie­
rele ş i  magazi i le ; Hceste d i n  urmă fi ind situate în l re ate­
l iere ş i  gara de triagiu în apropriere de atel iere. Prin a­
ceastă d isposi ţ iune s'a ajuns solu t iunea de a l ! U gena întru 
nimic ci rculaţiunea trenuri lur de călători prin aceia a tre­
nuri lor de mărfuri, de oare-ce l i n i i l e  trenurilor <le mărfuri 
fiind mai jos ,  trec sub l in i i le  de călători, cu care nu se mai 
racordează ele cât în  prima hal t� , s i tuată între Hanovra 
ş i  Wunstorf. 

J n  gara de triagiu Hainholz (numele loca l i tăţeiJ se triază 
zi ln ic  3500 vagoane .  Lin i i l e  de manevră sunt distribuite la 
dreapta ş i  la stânga celor  doue l ini i  de circulaţiune a tre­
nuri lor de mărfuri pe care nu se manev1·ează nic i  odată. 

Capul despre Hanovra nu e prevezut cu plan înclinat, 
manevrele se esec;ută numai cu maşina, capul despre Wun­
storf e împărţit în  doue părţi , o parte cu plan înclinat 
unde se manevrează pri n gravitate ş i  cea-a l tă  parte aran­
giată pen t ru manevrare cu maşina. 

Partea prevezută cu plan încl i na t  presintă profi lul de 
mai jos .  ( l ig. 8)  

. -- ' -� .J 

Fig. 8 

l i n i i le sunt d istri bu ite în doue  regiuni ,  una destinată a primi  
vagoanele împinse pe l a  un cap, a l ta primeşte vagoanele pe 
la capul opus ; ia1· dacă se intâmplă în unele casuri, ca 
aceiaşi regi une să primească vagoane d i n  :1mbele părţi, 
l i n i i le  sunt înzes trate  cu n i s l e  indicatori , peste care nu e 

' 

permisă trecerea vagoanelor. Capul despre vVunstorf înze�-
trat cu plan încl inat se poate represinta în trăsuri gene­
rale prin sch iţa n lă t urată. (fig. 10) 

Di n gh.ereta No. 1 se comandă acele zonei A ;  d in  ghe­
reta No. 2 se comandă acele zonei 8. Fie-care din levierele 
de ace aflătoare în ghereta 1 poartă numerul curent al 
l in ie i ,  afară c'le aceasta mai este un levier special cu i ndi­
caţ.ia C2) ; acest Jevie1· manevrat _ conduce vagoanele spre 
zona B comandată de ghereta No. 2 .  

Manevrele prin gravitatea făcute cu aj utorul planului  
înclinat C, D, se execută cu m ul t.ă î nlesnire. Trenuri le o 
dată in l rate jfl gară, sunt tras'! pe p lanul C, D,. Pe tampo­
nu l  în stânga î n  sensul mişcărei a fie-cărui vagon sau 
grupe de vagoane, după drsti naţia lor, se scrie cu cretă 
numerul de ordine al l in i i lor situate j'n zona  A ;  vagoanele 
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1 7  

Fig. 10 

:unt  d HI gat , · i i-i poi în pe împing l'ea · f ie-care vagon 

sau grnp d • vagoan la ba 'a p lanulu i  încl inat se pre. i n tă 

înai n t  a gher l i No. 1 cu nu merul seu de ord i ne ; acaru l 

în loar 1 vi rul u ace iaş i numer, şi vagon u l se d uce 
singur d e aşeza pe l in ia  uven i t:1 .  

a ă în ă u n  vagon ar  fi dest i 1 1a l s ă  meargă p e  una ci i n  

l i n i i ]  grupei B, tamponul d i n  d l"eapta poartă semn u l  (� ) ; 
a arul de la gheret a No. I. manipulează l ev ieru l cu acelaşi 
s m n  (-) iar  acarul de la ghereta 2, l ev ierul corespunze­
Lor nur; rul u i  în cris p tu mpon u l  stâl'lg. 

Partea E. F. e făcută pen t ru casuri când planul  î ncl i nat 

nu a1· fu n ţ iona bi ne, d. ex . î n  ca uri de v iscol , forlună 
mar , pref r ind u-se at unci  manevra ordinară cu maşina. 

Fi - a1·e l i n ie e rleservi lă  de câte un age n t ; î n  l u ngul 
n - ·ăr i l in i i  d in  1 5-20 metri  sunt  d istr ibuiţ i saboţi pen­
tru opri rea vagoanelor. Toţ i aceşt i  agenţi precum ş i  cei d i n  
gher t au ervic iul  l i mitat l a  8 ore d i n  �4. 

1 t imp de noapte î nain tea gheretelor 1 şi � sunt insta­
lat refle -toare puterni ce care permit c i t irea n umeri101· 
cri e pe tampoafle de la mare depărtare. Pe t imp de c iaţă 

fie-care vagon au grup lă at în voe, e anunţat cu voce 
tare din post in post pe ce l inie trebue să mea 1·gă . 

Manevra acelor nu se tace deocamdată toată d i n  pun ·te 
centrale ; parte din  ace se manevrează î ncă cu mâini le ; 
se l ucrează însă la cen tra lisarea t ul ul01· acelor d i n  această 
gară. I l uminarea gărei precum ş i  a fel i narelor de la ace, 
se face de o camdat ă c u  gaz aerifo1·m . 

Fie-care fel ina1· de ac, poartă pe giamuri cu l i tere scrise 
roş .u , n umerul de 01·d ine a l  acul u i .  

I n  f i n e  aceas tă gară m a i  e prevezută ş i  c u  un deposit  d e  
m aşin i  foarte i mportant. care furnisează maş inele d e  ma­
nevre din această gară, maş i nele d i n  curtea magaz ii lor pre­
cum si cele trebui toare t renurilor de mărfuri . ' 

Obset·vaţiuni generale. Examinarea acestei găr i  î n  
a fară ele consideraţiuni le d e  a l t  ord i n  expuse la  îocr p ut, 
ne conduce la următoarele observaţiu n i  genera le : 

1 .  Gara de că l ă tori, gara d e  triagiu şi curtea de mărfuri 
c u  magazi i le  sale, cu un servic iu cu tolul independent unul  
de altul ; servici ul unuia  nu  aduce nic i  o împedicare celu i 
tal ; servici ul depositelor in asemenea împrej urăr i  Lrebue 
să fie separat .  

I ntt·egul acest servic iu  se presinlă cu grupa1·ea d i n  
schiţa d e  m a i  jos (fig. 1 1)  

F'ig. 1 1  

te din gara de căi Lol'i, ond u · ndu-le prin ocol ire d i rect în 
gara d triagi u .  

�. ln tr  buintar a plăci lor d e  învârtit f ie în  gara de că­
liH ri ,  fie în gara d mărfuri e aproape nulă.  

3 .  l nlr bu tnţar a a elor engle într gi au jumMăti, a 
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încrucişărilor de diagonale pentru schimbători de  cale 
(fig. 12) precum şi a acelor pentru t.rei direcţiuni (fig. 13) 

aproape generală. 

- �7=_. ;..;;;- -;;.;;--.·�..;-e:,==--.;.;.- ·;;;;.· ...:.·:::::·=-· ----!\; 

Fig. 1 2  Fig. 13 

4. Intrebu inţarea aparatelor spec iale care perm i t  pe  de 
o parte suprimarea barelor de conexiune  a acelor . iar pe  
de '  alta înlesneşte luarea pe la spate a unui ·ac reu făcu t 
fără pericol şi fără ca acul să sufere cea mai mică d i­
formaţie , întâlnite dej a  şi în gara Anhalter. 

5. lntrebuinţarea cu succes a saboţi lor metal ici la 
manevre. 

6. Esecutarea manevrelor pe numite lihii moarte în legă­
tură cu grupul l iniilor de manevre ; ori-ee mişcare pe  liniile 
de circulaţie a trenurilor fiind interz isă . 

7. Centralizarea manevrei acelor şi a st>mnalelor. 
8 . Apl icarea sistemului de block î n  staţie şi l in ie curentă. 
9. Limitarea serviciului a personalulu i de ace şi mane­

vre la  8 ore d in 24 ore. 
• 10. Adoptarea serviciului de noapte în magazii . 

1 1 . Intrebu inţarea echipelor duble în conducerea maşi­
nelor. 

Ca şi la  Berl in  d irecţiunea 1 l i n  Hanovra ne-a procurat 
o colecţiune aproape complectă de planur i ele construcţi i 
ale acestei gări . 

Gara Hildesheim 

De şi de mică însemP-ătate ş i  ele şi această gară i nter­
mediară nu ar putea servi ca model de adop t at în toate 

,P„ 1;.l,,..,y_ 
"'� ,e, -
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cazurile , totuşi credem că descrierea e i  are un interes 
particular , în vederea original ităţei sale. 

Prin construcţia sa, s'a accentuat şi mai m u l t  p unerea în 
aplicare a s istemulu i cu p latforma inaltă a principiului de 
a pune pe căţători în contact cât mai direct �u peroanele 
şi liniile. 

Oraşul Ilildesheim, cel mai interesant clin Germania, din 
causa construcţiunelor sale vechi gotice şi neat inse încă 
de architectura modernă, trebuia se posede şi o gară care 

să am10niseze cu aspectul general al oraşu lu i . 
Gara de călători se compune d in  :d părţ i : 
Uă parte în con tact c u  piaţa, construită în · sti lul gotic 

cel mai pur. Aspectul seu nu se poate mai graţios. Această 

parte conţine un vestibul central decorat cu muită artă,  
la stânga casele d e  b i lete ; iar la  dreapta vestibulul de. 

bagage, posedând ban că , căntar şi cărucioare la  acelaş i 
n ivel . 

Din vestibulul de bagage porneşte u n tunel prin care se 
conduce bagagele la peeon cu aju torul  a 2 ascensori 

• h idraulic i . 
Pentru serviciul poştal în loc de tunel si ascensorii s'a , 

construi t u n  plan încl i nat :  cu 2 l in ii una pent ru suit  a l ta 

pen tru coborît . 
Partea II con ţi nend salele de aşteptare, restauraţ ia pre­

cum ş i bi urourile necesare servi ciului ,  e c lăd i tă pe peronu l 
pri ncipal . _A ceastă clăd i re e c:onstru i tă în acelaş i  sistem 
cn clăd irea deja descrisă ; o rnarchisă d e  j ur î m prej urul  
acestei_ clădiri se înt inde peste peronul  şi apară ast-fel pe 
călători. Comun icaţ ia în tre vestibul ş i  pero n u l  tot, sau mai 
b ine z is, între clăd i rea din piaţă ş i  cea d upă peron se face 
prin ajutorul unu i t une l , spaţios, b ine lu m inat şi deco1·a t, 
care porn i nd d in  ve:;tibul,  trece pe sub l inie până sub 
peronu l principa l l a  care se ajunge pr in  scări. Scările debu­
şează sub m archiza clădire i  după peron (fig. 14). 

Fig. 14. 

.Depositul este aşezat pe dreapta în direcţia spre Lehrte 
conţine 26 maşini . Porţile sunt metalice sistem Tilmans, 
foarte uşoare, sol ide· şi. eftine ; acoperişul de e carton 
asfaltat. Placa de învârtit are un)istem de încueloare per-
fecţionat ă. 

· 

Magaziile sunt aşezate în parte aopusă deposi tu lu i . Im­
portanţa lor e de rno vagoane zilnice d i n  care 40 col ete . 
De al t-fel sunt bine lucrate ; biurourile l ncrate cu îng1· i-

j i re şi bine întreţ inu te ; sunt şi a ici precauţiuni con tra 
incend iu lu i . 

întreaga gară coprin7.âncl cl(td ir i ,  pero::tne, maga7.i i ,  
l inii, ch�posi te, este i luminată cu gaz aeriform. 

Gara Centrală din Bremen 

Gara cen trală de la Bremen term inată de  abia 2 l u n i, 
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rvi i uri t ipul I mai 

1 

l'ig. 15 
ln drept ul intrărilor frontale pornesc d i n  fu ndul ve:;ti­

bulului 2 tuneluri pentru călători La spatele chioşcului de 
bit te e găsesce chioşcul şi banca de bagage de unde 
porneşte un tunel cent ral,  servind tot-o-dată i n  parte şi  

a ve tibulul de bagage. 
Ve tibulul de bagage prevede 2 case şi 2 cântare la 

nivel cu banca de bagage şi cu cărucioarele. l n t re uşile 
frontale d� intrare, sunt două chioşcuri unul pentru poştă 

i telegraf, altul pentru portar. I n  dreapt a se găsesce Cls. 
I ,  I I ., i re ta uraţi a formând o singură sală spaţioasă şi bine 
decorată. Această ală comunică iu partea stângă cu un 
mic alon pentru dame, pus la  rendul seu în  comunicaţie 
cu o cameră de toiletă şi cu f 'abinete amenagiate cu mult 
tux .  Pentru domni esle de asemenea reservată o �ameră 
de toiletă, comunicl1nd cu cabinet. In fund se aOă bufetul 
urmat la . pate cu dependinţele necesare bucătăriei mon­
tat cu multă îngrijre. Vestibulul mai e înzestrat în 
dr apta „ i în stânga cu cabinete şi fântâni cu apă de spă-

mCand Br men - JJ n vra şi ldemburg, are e de part 
amb I ' d i n  gar.1 tle ăllH ri ; iar în part a pusa, d ir -

ţi l ln I Apr ol nia � i H a novra , ambele de�părţinrl�-se t � 
d i n  g1m d ălălor1 . A astll gară coprmde t r  1 pt'1rl •  
r l i sl i n  le : gnra c i  .\ lăl ri ,  gara de mllrfu ri ,  �i gara de 
triagi u .  

Gara de călători . ( f ig l u) ! M i r  a conţine un vestibul  
cen t ral f oarte d l:! V  l lat  în  1·aport cu restul  · lăd i rei.  l n  
mijlocul : u ,  se gă eşle chioşcul  c u  I) a e d e  bilete.  

I ntrările în vestibul sunt 2 frontale şi � late rale. 

lat şi băut, aşezate între salP.le de aşteptare şi fundul seu. 
Etagiul  af lălor l a  n ivel ul peroanelor conţine serviciul 

staţiei �i apartamentele regale. 
Hală, peroane, linii. Hala e formată din o s ingură 

deschidere de 59"',60 adăpostind ast-fel toate peroanele ş i  
toate linii le t renul'ilor de <>ălători. Pe partea opusă clădil'ei, 
se află un zid decorativ, ast-fel  că · li niile aflătoare la spa­
tele acestui  zid şi care servesc pentru circulaţiunea trenu­
rilor de mărfuri ş i  pentru manevre, nu se vM. 

Hala acopere peroanele pe o lungime de 1 80 metri. 
Sunt 3 pel'Oane de călători şi 2 de bagage . Peroanele d e  
călători sunt accesibile publicului  prin tuneluri şi scări ; 
peroanele de bagage sunt accesibile prin ascensori i hi­
draulici. 

Peronul  af lător lângă zidul decorativ (opus clădirei) e 
mai larg ca cele alte, şi e înzestt·at cu u n  bufet ş i  cu ca­
binete la extremităţi. 

Liniile sunt tn  numer de 6. (fig. 16) 

k-lo. 
;;;;;;;;;;;;;;;;;;;:;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;�'P�-J����;;;;;;�. ;;;;;;�;;;;;,;;;;;;;;;;;;�;;;;;;�;;;;�;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;�;;; &� • ...J,..� ="'----- . „ 
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Semnalisarea şi expediţiunea, trenurilor. Sistemul 
de semnalisare şi de expediţie este analog cu cel descris la 
Hanovra, adică semnale de intrare şi de eşire, în legătură 
cu manevra acelor, turnurile în care se concentrează m a­
nevra acelor şi semnalelor în legătura de block cu biuroul 
de mişcare al staţiunei .  Legăturile electrice ale casei Sie­
mens el Halske, iar legătmile mecan ice şi transmisiunea 
ale casei Judel din Braunschweig. Pe geamurile halei de 
călători sunt reproduse nu numai paletele semaforice de 
intrare, dar şi palete comandând eşirea . 

Administraţia şi serviciul poştal. I n  r>roiectul general 
al acestei gări ,  s'a proiectat şi executat clădirea adminis­
trativă în eare s'a instalat Direcţiunra  de exploatare de 
care" depindea linia Bremen-llanovra-Geeste munde, precum 
şi serviciul postal. De aceia posiţiunea acestei clădirei a fost 
fixată ast-fel ca serviciul postal instalat în etagiul de jos al 
acestei clădiri să fie deservit de peroanele de bagage ale clă­
direi de călători." Comunicaţia însă în loc de a se face prin 
t uneluri şi .ascensorii, se face aici ca şi la Hildesheim prin 
doue rampe deschise, una de plecare şi alta de sosire, racor­
dând peroanele cu vestibulul postai. 

Depozit de maşine. ln apropiere de clădirea de călători 
şi pe parte dreaptă în d irecţiunea Geestemunde se găseşte 
depositul pentru 44 maşini necesare serviciului de călători. 

181 

Podul se întoarce cu motor hidraulic. 
Fie în experientă la un per.:,onal , fie un viciu de instala­

ţiune, de şi învârtirea se face cu mul t :L înleBni1·e, totuşi po­
trivirea posiţiunei pen tru racordarea calei după pod cu 
lini i le, se face cu multă anevoinţă ; acest tatonament a du­
rat. în presenţa noastră mai bine, de 10  minute. 

Mare iuţeală şi gara de mărfuri. Marea iuţeală şi 
mica iuţeală formează o singură curte de mărfuri, adică o 
gară de mărfuri comună. 

Magazia de mare i uţeală are în Bremen o importanţă 
considerabilă ; aşezată în partea stângă (direcţia Geeste­
muq de) apro�pe de clădirea de călători, are o l ungime de 
peste 200 metri ş i  o lărgin:ie de 20 m.  In capul despre clă­
direa de călători s'a amen .1jat biurourile şi câte-va locuinte 
afară de acP<:i.sta, magazia e pusă în comunicaţie cu cele 
2 peroane de bagage print r'un trotuar astfaltat care tra­
versează căile la nivel. 

La extremităţile peroanelor de bagage se găsesc 2 pavi-
. 

lioane, în care se aduce de la magazia de mare iuţeală co­
letele ce mmează a fi expediate cu fie-care tren de călători . 

Indată după magazi a  de mare iuţea lă şi în aceiaşi pre-; 
lungire, începe magazia de mică iuţeală dublă, una pentru 
exped iţie şi alta pentru sosire, Jă5ând între ele

' 
o curte pa­

vată de 25 m. lărg. aprox (fig 1 7) 

�,,,�..., ,,, . .<XJ1"'4!:'4. �"\"1�,<M;,..f ... 
CJ{i<l f·"'""v..� _ 

Fig. 17 
I n  mijlocul acestei curţi şi pe toată întinderea sa este o astfaltul este aş temut în careuri de câte 1"'. O/ 1m . 50 lăsând 
zonă neutră, unde din distanţă în distanţă sunt instalate între ele goluri potrivite .  
latrine metalice şi semafori electrici. Magazia de expe- Gara de tria[JiU. In prelungirea gărei de mărfuri spre 

diţie mică iuţeală, este construită după tipul cel mai nou Geestmtinde se înt i nde gara de triagiu, avend depositul seu 

şi mai practic. special de maşi ni .  La capul despre Geestml'mde manevrele 

Trotuarele exterioare precum şi pardoseala interioară se fac prin greutate. 

de astfalt. Asi.faltul e aşternut pe un strat de beton, iar 
In complexul seu, gara de călători, mărfuri şi t riagiu o-

sub beton nisip udat şi bine bătut. cupă o î ntindet·e de peste 300(lm. 
Uşile, ferestt·ele şi fermele metalice. Partea centrală a 

A dministraţia locală ne a pus la  disposi tie o colecţiune 
· 1 · f 

aproape complectă de planurile d e  detalii ale acestei gări. acoper1şa m în ormă de lanternă dupe sistemul remiselor, 
astfel că magazia e bine luminată şi aerată ; partea din fe-

Resumat. Resumând analisarea serviciu lui şi al întreţi-

restrele lanternei putendu-se deschide. 
nerei gărei Bremen,  ajungem la următoarele  observaţiun i  
generale : Fermele metalice par uşoare şi elegante. 1) Disposiţiunea generală. Ca şi la Hanovra, serviciul In partea rezervată pentru peşte, pardoseala e facută de călători cu totul separat de serviciul de mărfuri şi de în planuri înclinată către un punct central prevezut cu

. 
gara de triagiu. Aşezarea lor bine studiată, un serviciu nu scurgere, astfel că se poate bine spăla şi păstra curat. 

. 
incomodează pe altul. Disposi(.iunea de < ensemble > se Pentru a preveni efectele de dilataţie şi contractiune, poate representa prin schiţa alăturată. (fig. 1 8) 

Fig. 18 
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I np r n i ,  n i  · 1 1· i hn i r n 
I d ir , v Al i h n l ,  At l i  

u1 l in�tal \ i  tn  J ar­
i l urninn 1 1 1 l u 'i  1 

; .abin l nurn 1· afl 

h d i r i lc ,/1 111lori , arlmin i -

ăli1 1ori .  
si .  t mul 

7 ln t 1· bu i n ţarea curentă de a .e englezt .şl i  î n tregi ş i  ju­
nl '  ta ţ i , a· d L r  i d i l'e · ţ iun i  şi legă t ur i (d iagona le) î n t re ­
i ;  iat  

) Lip a aproape u totu l de plăc i învâ1ti l oarr. 
9) n. Lru ţ i a şi amenagiarea se!'Vic iu lu i  de m 1 gaz ie î n  
I rn a i  hune ond i ţ i un i , . e lu  reaza zi ş i  noap te c a  l a  

H rl in  şi Hanovra . 

10) Man ipulaţ ia magazii lor ad ică încărcarea, descărcarea 
. 1 s mionagiu l în m·aş şi d i n  oraş e dată în antreprinsă. 
' în trebuin\  ază l ::!O l ucrători  1 lăt i ţi de antreprenor. A­

c la la rînd u l  sM e plă l i t dupe i t uaţi i le lunare încheiate 
de . eful magazi i lor. 

1 1 )  Lu ng imea trenuri lor d e  mărfuri d e  75 vagoane. 
1 2) chimbarea pe1·  onalu lui de manevt'ă aca 1· i  l ucră-' ' 

to1·i, impifgaţi de mişcare m ca n ic i  dupe 8 ore de l ucru. la) rv i · iul poşta l cu totu l separa t şi în comun ica ţie I nicioa ă cu . ervi i u l  gărei .  

F r'
i n t r o p  

n voltar a tran. i tu lu i  mărfuri lor in părţ i le industriale. 

d �veni n rl d in  zi în zi ma i m ,  r , gării d mlh·furi t r  huiatt 

n .n păr l 14, fi , . p ! ' Î l  fn rap rt u rint I a tui tran i t .  

i n sita t a e l  a Rp r i  t t ma i  m ult l ini i le de mani-

a g� r i lor e l  mărfuri ; um pe d altă part e­

m „ i u l u i  1· · IRmă ;a servi i u l  mărfm·ilor . li fi 
cât s I oa t mai aproap de centru : gări le de mărfuri t in-

d an . p1· cuc rir a ·en t rn r i lor de erv ite . 

O a„i Mnpllra l s'u nă ut  mai tnU i id ia fi oater i li­

n i i lor de man ipulaţi (manevră) din gări le de mărfuri, pen­

tru a e forma. în  afară d · n oraş o gară d triagiu de unde 

apoi să :i adu ·ă în g rn r l  mărfuri numai vagoanele 

propri i maga z i i lo t· I al . 

Ace t i t m 'a adopLa( în toate gările  de  ur nd pre­

tă ule în Germ a n ia pr um Hanovra, Bremen, Miinster, 

Dusseldorf', DuisbUl'g, olon ia , Frankfurt, t rasburg, Main , 
etc . Cu to<J te acestea . an ume regiun i  nu  au p11tut fi sati­
sfăcute numa i prin on tru irea acestor gări de triagiuri, şi 

de aceia în părţi le  unde reţeaua de l i n ii au
' 

devenit foarte 
deasă, şî pri n urmare acolo u nde d irecţ iun i le  de transit 

sunt cu totu l prea n u meroas!'), s'a u fixat câte-va puncte 

cen t rale  u nde 'a const ru i t gări special de manevre (triagiu) 

n umai î n  scopu l d e  a p r i m i 1 1� nuri de mărfuri, a le  descom­

pune şi a recomr  un în a l 1 e trenuri necesare d ifel' i lelor di­

recţi un i . 

Astfel s'au onstrui t  în Prusia Rhenană gările de triagiu 
de la Spoldorf, Vhnne Fri.ntrop etc. 

Prin t re aceste, gara r:le l a  l� r introp situată aproximativ 
la 5 k i lometri depăr tare de Oberhausen, pri n i mportanţa 
mişcări lor ce se execută, ocupă pri rriu l rang .  

ln  trăsuri generale această gară coprinde : 2 l ini i  prin­
cipale pentru trecet·ea trenuri lor de călători ; 

:d l in i i  principale pentru c ir  · u laţia trenurilor de mărfuri 

Aceste d in  urmă pe de o parte se leagă cu gara ber­
hausen, iar în partea opusă spre Berl i n, la eşirea lor d i n  

Fintrop se  leagă cu l i n i i le de călători .  Un  numer oare­
cat·e de l in i i  de so i re, ş i u n  gmp considerabi l  de l i n i i  de  

·d irecţiuni . (fig. 19) 

Fig. 1 9. 

Ro lul g r i d i n  F i n trop, e de a d o. bi (tria) ur  n l ul de 
vagoan .e vin d la E. t . pre V t, ş i  i n v  1·s , pentru a le 
r f rma fn h· nuri p n tru d i C  ri t I d i r  c\ iun i de l i n i i e 
31 U<.'ă sp1· E. t pr V . t. 

I r  Ap · ial a d  osihe„ t (t i· ia ză) B5 0-43 vagoan9 
do <'lh b u n i  p n f rn d i f  ri t l Io  R l i tll\ i i ndu. t rial div 1·-

az/1 < l in  b rhau 1 în toat di r \ i un i l . A mb I ap t 
n gară d . i i· ; l 1 n i i l  d sosi r  . p 1· -

u mil'ă ram pă d 1 :  :17- 1 : l 1 r1 p l u n g i m  
t m. d und în p a poi  p lan u l  n · ! i n a t  p o 

l ungim de de 

1 : ' 7- 1 : 2 .  
d fa l i n i i le de 

2-16Qm. şi cu în l innr variind d la 
e la apui inC rior al pl nu lu i  înclinat e 
di ll' ibuţ ie p are vagoanele v in  de . e 

a., ază dupe de t i nn\ .ia  lor. 
l n t r  g1·u1 11 l l i n i i lor ar formeaz1 gara d triagiu a 

vngoa n lor v n i te d la Est pre V t , i gl'upu l l in i i lor 
C rm, nd gara e le triagi u  n ur ntului opu , e te re ervat 
un grup d l i n i i ,  n e. ar himbului  de vag ane de la  un  
rup ln a l tu1 . iu1·a m a i  pr  v de un arup de l ini i ,  pentru 
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gruparea vagoanelor. pe staţiuni, după ce ele au fost grupa­

te pe direcţiun i .  
l n  fine gara prevede l in i i  pentru înlesnirea degaj erei 

maşinelor de la trenuri pentru a intra în deposit �i in­
vers. Esecutarea serviciului se face · cu mare înlesnire. 

Jndată ce un tren intră în staţie, maşina intră în deposit, 

maşina de manev.ră se pune în coadă şi aşteaptă câte-va 

minute pănă se termi nă  scrierea trenului. Această scriere 

se face în câte-va minute după documentele însoţitoare 

ale trenului, care la sosirea dej a  în s t aţie, sunt regulate 

de către şeful trenului în ordinea în care se găsesc 
vagoanele. 

Pe fie care vagon se scrie cu cretă nmnerul liniei pe 
care trebue lăsat, şi aP.elaşi numer se S(:l'i e şi pe scriso -
rile de trăsură respective . 

l n  dată ce scrierea a fost ter.ninată, un  şef de manevră 
dă semnalul de împingerea trenului .  Impingerea :�e face 
continuă şi foarte încet, Şeful de manevră stă la capul 
de sus · a planului încl i nat ş i  -' . ,.,..,,,z _ _,,,, �.-
serie pe tampon ul stâng al ---:::--�> -�-
vagonului cu cl'etă numerul 

· 

Fig. 20 
scris dej a  pe peretele vago- . 
nulni, în  care timp un lucrător de manevră operează 
deslegarea vagoanelor, sau grupului de vagoane care de 
venit liber, se duc de se aşează singure pc l in ia cuvenită. 

Opirea vagoanalor se face cu saboţi ; vagoane fără 
frînă nu sunt lăsate în  grupuri mai mari de trei, grnpurile 
de 6 vagoane trebue, să aibă o frână, grupuri le  de 1 0  
vagoane 2 frâne. Grupurile mai mari n u  sunt perm:se. 

Şeful de manevră de la  capul de sus al planulni încl i­
nat ·e pus în legătură printr'uă sonerie electrică cu acarul 
postat la capul de jos, necesară pentru unele casuri 
speciale. 

Ast-fel dacă se dă drumul unui vagon încărcat cu 
explosibil se însci inţează acarul despre aceasta printr'o 
sunare specială ; această înştiinţează la rendul seu perso­
nalul ce deservă liniile de d istribuire pentru a nu lăsa ca 
vagoanele să tamponeze cu altele situate pe aceiaşi l inie. 
De asemenea se întâmpla ca un vagon din grnşea\a aca­
rului să apuce pe altă l inie de cât cea cuvenită, acarul 
de jos pri n  ajutorul- sonerii anunţă pe şefu.I de manevră 
cal'e opreşte împingerea, pentru a se face manevra de 
scoaterea vagonului cu braţele .  ln fine se întâmplă ca un 
vagon gol ţ inut. de vent să fie � ajuns de un vagon sau 
grup de vagoane încărcate şi ast-fel se apuce pe aceia�i 
linie cu vagonul, sau să'l ajungă, pe când încă distanţa nu 
e l iberă şi să producă der.aiel'e, în acest caz iar ll'ebue 
oprită manevra. 

In medie descompunerea unui .tren de 55 vagoane nu 
cere mai mult de 12 minute ; ast- fel se explică cum în 
această gară �e descompun şi ·�ecompun peste 70 trenul'i 
de mărfuri pe zi. 1 

Toate document ele adunate cţe la . d i feritele trenuri, şi 
numerotate după cum s'a arătat -cu acelaşi num�1· pe care 
' l  poartă v agoanele respect ive, sunt clasate în biuronl de 
man ipu laţie  î ntr' un dulap cu atâtea rafturi n umerotate, 
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câte numera de l ini i  de compunera sunt. Ast-fe1 că d ·,\Că 
un tren e compus pe o linie oare-care în raftul coi·es­
punzător se găsesc toate documentele însoţitoare ale aces­
tui tr�n regulate în ordinea de compunere a trenului. 

Vagoanele de bagage a le trenurilor ce se compun se 
pun din vreme pe l in iile speciale de plecare . Fie-care d i n ·  
ele poartă o placă metalică p e  care stă scris c u  l itere mari 
t ipărite „Frintrop"  dedesubt cu cretă No. trenului şi data 
zi lei de îndrumare. -

Personalul de tren venind cu 1/2 oră înainte de plecare, 
le caută printre liniile după care se îndrumează trenu­
rile, ş i  găseşte ast-fel cu înlesnire vagonul de bagage al 
trenului ce trebue să însoţească. 

Pentru serYiciul de manevră se întrebninţează 4 maşini 
câte � fa fie-care cap . D�positul foarte important, are 
forma rectangulară şi scoaterea maşinelor se face printr'un 
cărucior cu vapor aflator în . m ijlocul remisei . Podul ue în­
vârtit e pus în mişcare prin o mică maşină cu abur tic­
sată pe podul plăcei . 

Serviciul de mişcare se execută d intr'un hiurou specia 
d e  m işcare, ajutat de al le doue biurouri aflătoare la fie­
care cap al  staţiei . B iuroul central stă în legătură de 
block cu staţiunile vecine, iar  biurourile extreme în le­
gătură de block cu biuroul central. 

Manevra acelor se face d in  biurnurile de m işcare ex­
t reme �i din alte 20 gherete de ace manevrând iie-care 
7 la 1 0  ace. 

Transmisiunea se face parte prin bare, parte prin 
sârme, şi u nele şi al t ele nu t rec peste 1 90 m .  

Toată. gara, b iurourile mişcărei, remisa ş i  ch iar ca­
sarma peronalului de li'en sunt luminate electric. Usina 
electrică aşezată lângă remisă a costal 125000 mărci 
de şi astă-zi aceiaşi i nstala \ie s'ar putea obţine pentru 
85000 mărci . 

Sunt 2 maşini fixe, fie-care pune în mişcare câte 2 
dinamo sistem Siemens et Halscke, căpătând 84:0 rota­
ţiuni pe minut . De trei ani de când există această i nsta­
laţiune, funcţionează în  cea mai perfectă regularitate. 

In această gara întregul personal se schimbă dupi 8 
ore de lucru. 

O menţiune specială merită Cazarma perso nalulu i 
de tren .  

Construită î n  cărămidă aparentă ş i  piatră <le talie con­
line : un subsol, un rez-de-chaussee şi :d etage. 

Subsolul prevede : sala de lingerie, sala lavabo, sala 
conţinând băi cu robinete de apă caldă şi rece precum 
şi duşi sistematice, 

. 
magazia  de cărbuni şi în fine calori­

ferul prevezut cu un regulator automatic electric permi­
ţend menţinerea unei temperaturi constante. Aceasta se 
o�ţine prin ajutorul unui termometrn cu mercur care 
ajungând la temperatura voită de . ex . : la 150 stabileşte, 
prin atingere un contact electric, cal'e are de scop de a 
lăsa să cază nişte valve ce împed ică eşirea aerului cald , 

· îndată însă ce termometrul cade . val vele se ridic .  
Elagiu l  de jos (t't::'Z d e  chaus-;ee) conţine u n  vestibul, 

o cameră rlP. sP.rviciu , un re(ectoriu ,  iar restul e împărţi t 

a 
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2 
l uri ; 

, ruiL ,  

d rum.  
h..laginl al I i - lea 

u rl1l i lu l  gun a I r, 
R rij in i l <  ln j urul u n u i  t u rn, î n  l u n­

gul si tn i o l  ri ml t ruia s gl1se le u n tub de fon t ă ; 
al t t ul'f1ul „ l ,i t ub u l  1 re in lă u�i în d l' ptul fie- ·ăru ia 
J ali r J intr du e în t ub gunoai le adunate, 

ar a j n l 1·'u n  răl' l l  ior m ta l ie  (un fel de roa l ă). 
Apa , lumina el lri ă, alori fer şi abinele . ist m cu 

1 l la t al tagiile. 
r. naiul d lr n în chimbuul piă\ i delaşrrei n i·e 

nu numai am r:l, dar i ru f:l!·ie, spălatul  şi baia. 

Gara Centrală de la. Fra.ncfort pe Main 

Printre g�rile mari de ălălori con lruite de curG.nd în  
G rmania, gara n lr.t lă  d la Francrol'l pe Main  pusă în 

·ploalar la în eput ul anului  1 ' 9 e ea mai remarcabilă 
alAl prin mărimea i ,  ât  şi mai u i:;eamă prin di  posi t iunea 

i . implă „ i  fav rahil:1 xecutărei unui  er viciu foarte 
întin . . 

l f.34 

Fig 2 1  

Prin p si\ i 1 Jn  a sa g gr ri , Francfort pe Main o upA 

ntrul ur nl ului  mer ial . s s h i mbl1 tntre , u ul  

şi Nor. 'nl  G rmaniei ,  şi  a ea t a  expli  ă î n  deajun nu-
m rul on id rabii d l1lători, e trec prin F1·ancforL 

Tran itul f i ind auit de important, o gară d e  trecere ar 

f i  on v nit mai bine ca o gară de cap.  u t oate ace Lea 

umpănind h l tueli le de x1 ro1 riere tn afară de ori- e 

pr porţi une la are ar fi condu� c nstruirea unei gări de  

t recer , \i ind  urna de posiliu nea vechilor l i n i i care eondu­

au în cele 2 gări pri mi l ive ş i care contopit în  actuala 

gară centrală, şi considerând ca Francfurt prin i mpor­

tan\.a sa ca oraş reclamă o oprire a trenurilor, superioară 

hiar n ecesităţilor d e  schimb, comisiunea hemată pen­

tru a 'şi da avisul , a opinat pentru adoptarea u nei  gări 

rle cap. 
Din planul  de  si tuaţie se poate j udeca de impor-

tanla legăturilor şi r l irecţ iumlor de l i n i i  comandate d e  
această gară , c u m  şi de  ameliorarea serviciulni ,  concentrat 
în o si ngură gară, în raport cu cele două gări de m!li  
înainte, 

Ca şi în  cele a l te gări din nou constru i te in Germaria ,  
şi  a ic i .  erviciu l  d e  călători, de  mărfuri ş i  d e  manevră 
sunt deosebite. 

Gara de călal ori, o gară comună a stat.ulu i  Prnsian şi 
a Socielăţei Hessisch Ludwigs Bahn ; gările de măduri sunt 

. u,"�t!,(it ..p..u1.cr„ 601 ''"�'�'\ 
: c;At��r âC'·"�'-''J•" -

f � ... "'.d"" 1�.><J'.!!4' 

·- -

el.t..-wv,f.1 .• P. s_,,,;ct.�\, , 
- . Y�:.� ... k<1"''�" · -'· �-
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.separate . Numai gara de  mărfuri a statului e în - legătură 

cu gara de triagiu. Gara de mărfuri, Hessiche Lud vigs 

consistă numai într'un simplu servi�iu de magazie, mane­

vrele se fac în  gara , de Est apa1�ţinând exclusi_v societăţei. 

CheltueliJe de construct.iune a acestei găr i evaluate la 
, 

35.000.000 mărci au fost suportate de stat şi societate, 

primul ·contribuind cu 25.000.000. 
Gara de călători. Gara de cap, cu platformă la nivelul 

stradelo1· în vecinătate, are serviciul sbu cu desăverşire 
separat de gara de mărfuri. 

Clădirea de călători se coinpune dintr'un front  ş i � aripi .  
Frontul avend în interior o întindere pentru serviciul de 

înregistrarea .bagagelor, vinderea biletelor şi salele de 
a?teptare. Acest front e simetric ca d istribuţie în raport 
cu axa vestibulului 

Vestibulul ocupă partea centrală a frontului , pe 30 

metri lungime şi 53 metri adâncime. Intrarea în vesti i ul 

se face prin 3 uşi frontale �i 2 laterale. Imediat la i n­

trare în dreapta şi în  stânga sunt aşezate casele de bilete 

câte 8 de fie -care parte . Serviciul interior al acestor cas_• 

e cât se poate de b ine întocmii .  
I n  dreapta ş i  î n  stânga sunt două culoare î n  lungul că­

rora sunt aşezate salele de aşleptare , rest.auraţ
'
i i le, sf\ le de 

băi , de toilletă, frisat ş i  tuns etc. etc. ; partea d in  dreapta 
identică cu cea din stânga aparţine serviciului societăţei 
Hessisch Ludvigs iar stânga aparţine statului. 

In fundul vestibului de o parte şi de alta sunt instala­

t.iunele nece.�are serviciului de înregistrare b ·� gagelor, lă-
' 

sând între ele Uil spaţiu liber de 10 mel ri pentrn eşirea 
direct pe peronul de front a călătorilor ce nu vor se treacă 
în satele de aşteptare . 

La spatele acestor instalaţiuni sunt 2 < hioşcuri ; cel din 
dreapta serveş 'e  ca poştă şi telegraf, cel din stânga pentru 
bag;ige �e mână, ambele comunicând şi cu peronul de front. 

Aripa stânga serveşte pentru serviciu ; serviciul fiind 
comun pentru ambele administraţii .  Aripa dreaptă prevede 
săli de conferinţe şi accesori i  secundare serviciul t1 i .  In 
trăsuri generale distribuţia frontului şi poate înţelege din 
(fig. 21) .  

Peroane, linii, hale. Intregul spaţiu ocupat de peronul 
de front, peroanele longitudinale şi linii le deservite de a­
ceste peroane este acoperit de o hală monumentală fo1·­
mată d in 3 deschideri de către 60 metri aprox imativ 
fie-care. 

Hala acoperă peroanele pe 180 m. lungime. 
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Sistemul de peroane cuprinde un peron frontal de 
18Qm./ l  7m. debuşind la extremităţile sale în două vestibu­
luri de eşire ; iar perpendicular pe acest peron frontal 
sunt 9 peroane de călători şi opt peroane de bagage de- , 
servind cele 1 8  linii de intrare ş i  eşire a trenurilor. 

Peroanele de călători au şapte metri lărgime cele de 
bagage patru metl'i .  

Dupe importanţa d irecţiunilor comandate, unele l in i i  
servesc şi pentru intrare ş i  ptntru eşfre ; iar altele ser­
vesc, numai pentru in lral'e sau numai pentm eşire. _ 

Fie-care peron e prevezut cu un i ndicator de forma ind i-

cată în schi ţa de mai jos (fig. 22). Fie-care indicator poartă 
scris .numernl curent al peronului şi d irecţiP-i deservită de 
acest peron. Peronul stă înrhis trecerei călătorilor prin­
tr'un lanţ care leagă cei doi stâlpi ai indicatorului. Când 
peronul e deschis, lanţul se perde în interioru] unnia d in­
tre stâlpi prin aju torul unei contra greutăţi . 

: · , �--
. ... . ,,.. .. 

---·- · - - -. - -

\ •#-- � · · --- - _ __ . 

. · - -- „ . - .... � -- ----- - -

Fig. 22 

.... .  ·--.· �  

Călătorul care debuşeză p e  peronul d e  front, fie d in 
vestibulul central ; f ie  d in  salele de aşteptare d in dreapta 
sau stânga vestibulului ,  e condus forţamente la peronul 
necesar trenului seu. Jn afară de aceşti indicatori de pe­
roane, în vestibulul central şi în salele de aşteptare sunt 
alţi ind icatori special i ,  unde pentru fie-care dfrecţiun e  de 
l in.ii se  arată peronul deservit de trenul corespunzător. 

De şi gara pare foarte vastă, t otuşi călătorul strein de 
local itate se  recunoaşte cu cea mai mare înlesnire. 

Din causa peroanelol' de bagaj e  deosebite de cele de 
călători , aceştia nu se găsesc de loc incomodaţi de ma­
nipulaţia transportărei bagagelor la şi de la trenuri. 

Aproape de extremitatea peroanelor longi tud inale şi per­
pendiculare pe aceştia, se află un tunel pus în comunicaţie 
cu peroanele de călători prin scări, ia1· cu cele de bagagc 
prin ascensorii hidraulice Acest tunel are de scop de a 
înlesni transitul de bagage şi poştă de la un tl'en la altul , 
de  a deservi serviciul local de poştă şi în parte de a în­
lesni chiar călătorilor tra nsit, trecerea de la uu peron la 
altul făl'ă a mai fi nevoiţi a lua peroanele în lung până la 
peronul frontal . De ordinar, el e aproape neutilisat de că ­
tre călători. Serviciul ascensor i i lor de bagage şi poştă, e 
reglementat în mod electric, prin sonerii şi control electric. 

I ntre extremitatea peroanelor şi podul de serviciu des­
pre care vom reven i mai la vale, se găseşte un pod mişcător 
la nivel, deservind toate l in iile pe întreaga lărgime a gărei .  

Acest pod mişcător de o camdată nu funcţionează. In 
curând însă, va fi pus în mişcare printr'un mecanismu 
electric . Personalul executiv al gărei aşteaptă. cu multă în­
credere rezu! tate folositoare de la puneeea lui în funcţiune. 

Expediţiunea trenurilor �i semnalisarea. N umerul 
trenurilor regulate de călători ce intră şi es in interval de 
24 de o.re, fiind de 416, iar supravegherea lor trebui nd să 
se faci\ simultaneu pe 9 peroane d i ferite, se întelege că . ' 

mij loacde ordinare de expediere şi primire nu mai puteau 
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t I iur u l prev zul : 

r u rg u n  mij i  nrn l l 

s rvici u l u i  d 
1 1 · Ic în slnti 

1 )  u aparat t I grafi e în legătm·ă cu biuroul de mis· 
' 

al' d la pod ,  i u primele slaliuni vecine. 
�) u on rii d pi area trenurilor, prin care se anunlă 

l in ia ., i taţ iunile v cine ( um se face I� noi). 
3) u onerii peciale ' iemens; în legătură cu staţ i i le 
cin . 
4) u on rii speciale Siemens, în legătură cu biurou­

rile de xped iţie ale peroanelor. 
) Cu bio kul ie(llens. Primele staţiuni dupe di feritele 

dir ţiuni sunt atât de aproape situate de Frnncfort că po­
·turi i ntermediare de block nu există„ 

6) u un comptoar verificând în trebuintarea exactă a 
on riilor Siemen . 

' 

rviciul telegrafic aflător în ace t b iurou nu  l re­
J ue confundat cu se1·viciul telegrafic general , care for­
mează un biurou special . Aici telegraful face parte d i n  
biuroul de mişcare ca  auxil iar acelor I -al te instalaţiuni ,  şi 
ervă numai a transmite staţiunelor vecine : Tr. No . ple­

cat · precum şi de a suna direcţia de mers a trenurilor. 
A est b

.
iuron e deservit de 2 i mpiegaţ i  de mişcare şi 3 

telegrafi. l1 sub ordini le d irecte ale şefu lu i  sau sub şefu lu i  
pe gară. 

Biuroul ue mişcare de la podul de serviciu. 

. 
upă. cum am arătat deja:  d incolo de podu l  rulant 

există un pod superior metal ic, pe care sunt instaln te 5 
urnuri : 2 la dreapla, 2 la stânga şi 1 central . 

.,.ele 4 turnuri d in  d renpta �i stânga sunt deservite do 
.
�cari, adică de câte 2 acari la fie-care turn, iar  cel d in  

m1Jloc e d servi t  de u n  impiegat de mişcare ş i  1 telegra­
fi t, 1 form ază biuroul de mişcare exte1·ior şi are misiu-n a de

. 
a up1·aveghea in trarea şi e�irea trenurilor de la  I �r mila� a ·�ţiei până la acest pod, precum şi manipu­

laţia �r1lor dm c le patru turnuri. 
A st biurou df:l mi care e le prev�zut : j 
1 )  u aparat tel grafic pus în comunicaţie cu biuroul I 

· ntral d mi ,car . 

�) u son r i i  ·pe iale iemeus în legătură cu soneri i le 1 . analog ale laţ. iun lor v în . 
a u u n  aparat t leg1·afi în 1 giHură u d 1>0.;itul de mn)ni .  

) ut i i  d bi ck i t m i m n ' î n  1 glHură u b iu-
1·oul ntr 1 .  

) tru ap r 1 d bl ·k mecani tn I gălură u le 

6 

nn  a pa m t  d ,  rnan v ră fn el pat ru t u rn u ri ciirigiaJ d 
a ·al'i 8ist m I .I  mmig). 

l n  n - a1· J u m  d i 1· i�iat d a ari ,  su nt ·âl � a ari, 
unul î 1 1slfr · i nat  ·u man vra s mnal I r, altul u maa Vt'a 
u · • 10 1· ; a ·esl dou manevre f i ind bi 1 1e î n ţ  I s în I gălură 
un 11 al ta .  

L•' ie - care t1 '. rn omaudă un  d isc d in trare �i uo  sema-
1.or de in t rare, si tuali în afară de sta � i  , 1 semafor d 
intrare, o sau 4 palete sem a fo1·i ·e de i n trnP, aşezate pe 
hală şi în f ine 3 palele semafo1·i ·e, aşez 1 le ch i 'l l' pe podu l  
de serviciu ş i  comandând eşirea treuurilor după l in i i le 
pe1·oanelor ; afară de aceasta fie-care turn comandă  un  
num�r de ace corespunzătoare l i ni ilor deservite de turn . 

Pe t impul cât un  tren e sunat, acari i d i n  turmu·i n u  

pot  I ace absolu t  n ici o manipulaţie fără învoirea biuroulu i  
de mişcare. Ast- lel dacă un  tren trebue să vie în taţie 
pe o anumită l in ie, impiegatul de mişcare d i n  turnul cen­
tral prin aju tornl turnului , arată acarul u i  l in ia pe care va 
sosi trenul ,  şi pri ntr'o declaşare mecanică ' I  pune în po i­
ţiune de a putea manevra semnalul şi acele corespun1.� . 
to are 

Aparatele mecanice ş i  transmisiunele sunt monta te de 
casa Hemmig şi Schnabel din B ruchsaal ; ele presin lă ş i  
avantagiul ca pe t impul cât semnalele sun t  pe oprire, acele 
se pot schimba d in  posi ţ iugea lor pentru în lesnirea mane­
vrelor. '!'oate aparatele electrice precum sonerii le specia le  
de direcţiuni ,  cuti i le de block aparţin Casei Siemens e t  
Halske d in  Berl in .  

Biuroul de expediţie a le peronelor. 
La extremitatea fie-cărui peron de călători, se a r tă câte 

un pavil ion d i n  care 3/i. servă pentm trebuinţele publ icu lu i, 
iar restul esle amenagiaf ca biurou de exped i � i e  de  trenul'Î ; 
fie-care grup de 2 biurouri (adică de 2 pe1·oane) este dat 
î n  seama unul i mpiegat de mişcare ; numai peronu l  mij ­
lociu (�-lea) este deservi t  de u n  singur împiegat. In total 
servici u l  peroanelor este executat de 5 impiegaţi de  
mişcare. 

In fie-care din acest b iurou este i nstalat u n  regisl ru de 
mişcare în care se  t:·ece i:;osiri le şi p lecări le trenurilor pre­
cum şi cut i i  de sonerii peciale Siemens în legătură cu 
cuti i le analoage .d in  biuroul central de mişcare, d i n  biuroul 
de la podu l  de servic iu  ş i  din b iuroul ca elor. Fie-care 
cutie presintă 2 ferestre drcptunghuila1·e cat·e de ordinar 
sunt roşi i ,  d 'asupra cut i i  ş i  în dreptul  f ie-cărei fere tre unt 
2 butone electrice, care apăsate face să apiml la fereas­
tra d i n  tânga scris cu negru pe a lb cuv ntul Fahrb reit 
( una) ,  iar la fereastra d in  dreapta cuvîntul Abfahl't 
(pleaca). 

Fi '· 23 
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Figura 24 t?presin
.
tă 

I C. 

gruparea aceslot· biurouri ş i  relaţi­
un i le lor între ele şi cu staţ i ­
uni le vecine : 

a, bimoul caselor (venza- . 
rea bi letelor) . 

• 

b, biuroul central de miş-
care. 

c, bimoul de expediţie al 
unui peron. 

d, bi uroul de m işcare după 
podu ele servciu .  

g, turnurile acarelor. 
e, b iuroul de mişcare al 

Fig. 24. unei staţiun i  vecine. 

Eată acum operaţ iuni le  necesare pentru exped ierea sau 
primirea unu i  tren .  

&pediţiunea. Cu 5 :ni nute înainte de plecare e trans­
mite în b prin aju.lorul butonului d in  stânga „ sună" . El 
este asigurat că aparatul a funcţionat dacă a apărut la fe­
reastra sa cuventul ,, sună " .  

J n  b l a  cutia peronufui respectiv apare „sună" .  

Impiegatul de mişcare observă cut i a  de  block, şi  dacă 
fereastra presintă discul alb (ceia ce însemnează că tre­
n ul a trecut de primul post de bloc:k) coma�dă telegra­
fistulu i  sunarea. Acesta sună trenul p rin inductorul aflător 
pe masa telegrafica. Această sunare se transmite la 3ta­
ţiunea vecină, la clopotele cantoanelo1� şi  la cut i.a cores­
punzetoare de la b iuroul de m işcare al podului de serviciu. 
Sunarea odată făcută, impiegatul ele mişcare d in  biuroul 
central readuce roşu la fereastra cutiei sale ; ceia ce se 
transmite imediat şi b fereastra cnliei peronulu i .  Impie­
gatul de aci ştie dar că trenul s'a sunat. Este de observat  
că  legătura cmenţilor electrici este făcută astfel , că  claca 
telegrafistul n u  ar fi sunat trenul ,  la cutia soneriei nu putea 
să reapară roşu.  

, Dup� ce sunarea s 'a făcut b comunică prin telegraf sta­
ţiunei e şi la d că trenul No„„  plear.ă, d transmite la tur­
nul corespunzător g, declanşarea cuvenită pentru l in ia pe 
care va trebui să i as�t t renul . 

Unul d in acari aşează atunci acele corespunzetoare în  
posiţiunea cuvenită, ceea ce permi te acarulu i  �-lea să pue 
semnalul de eşire pe l iber. 

Cu t 1 e i  minute înainte de plecare, c transmHe în a în tr' o 
cutie specială cu vîntul „ trenul pleacă" a i a  rl i �posiţ iuni ca 
să nu  se mai vînză bilete. I n  fine împiegatul de mişcare 
d in  c dă semnalul de plecare după ce s'a asigurat că sem­
nalul corespunzetor e pe l iber. Trenul pleacă, iar c trans­
mite lui b cuventul „ plecat" . 

b se blockează� adică readuce roşu la cutia ' de  block, 
transmite telegrafic staţiunei vecine formula „ trenul No„ „ 

p_lecat" ş i  în fine readuce roşu la fereastra soneriei spe­
ciale. 

Este de observat că fie-care cuti de sonerie specială 
poartă inscripţia peronul No.„ ,  l ini ·ţ No„ „ şi d irecţia spe­
ci ficată prin numele P.rimei staţiuni . 
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Sosirea. Să presupunem că ştaţiunea e (Sachsenhausen) ,  
situată pe l in ia Frankfurt-Hanan-Aschaffenburg trimi te 
u n  tren.  

Cu 5 minute înainte de p lecare e sună ; în b ş i  î n  d la 
cuti i le corespunzetoare (Sachsenhausen) apare » sună Sach� 

senhausen·� b. avertisează prin cutia de sonerie pe c. Când 
trenul pleară, e transmite telegrafic la b : trenul No. „ 

plecat.  
b. comunică l a  d, trenul No„ • .  plecat. 
d. transmite turnului corespunzetor declanşarna cuve­

_nită pentru l in ia şi peronul No „ 

g. aşează acele şi apoi semnalele �e intrare ; adică d is­
<:ul si semaforul exterior ele i ntrare, semaforul interior ' 

de i ntrare şi paleta corespunzetoa1·e de pe hală. c ia d is-
posiţiunea ca l in ia conrespumr.etoare să fie l ib eră. 

Aceste operaţiun i  mecanice se fac cu o exactitate ş i  
prompt i tudine remarcabilă ; i ntrările ş i  eşirile trenuri lor 
se fac în  l inişte, cu ordine şi cu mare regular; tate. Este 
dP. observat că prin acest sistem, se poate ori şi când 
stabili respunderea unei greşite expediţ inni ,  ş i  ori ce ma­
nipulaţie e supusă unui  control . 

In gheretele g. cei doui acari sunt controlaţi unul de 
altul ; afară de aceasta ghereta g. nn poate lucra de cât 
cu învoirea biuroului de la pod ; acesta la rendul seu nu 
poate luc:ra fără participarea biurol u i  central, iar acest 
din urmă e în legătură de con trol c'1 1  b iurourile de expe­
diţie ale peroanelor şi ale staţiunelor vecine. 

lnstalatiuni diverse. In afară de clădirea de căletori, ' . 

peroane, l ini i ,  pod ul rulant, poclul de serviciu ş i  semna-
lele deja  descrise, gara de călătol'i mai e prevezută eu 
o clădire isolată în  partea d reaptă. pentru serviciul poştal 
deservită prin tunelul dej a  descris, o magazie de mare 
iuţeală pentru serviciul statului în stâng;1 ; idem alta în 
dreapta pentru societatea Hessische-Ludvigs B şi 2 re­
mise de maşini cu atel ierele lor de mici reparaţ iuni .  Re­
misele sunt de formă rect.angulară şi construite numai în 
z idărie şi fer. Remise de vagoane, plăci învârtitoare 
lipsesc. 

Numernl l ini i lor de va goane relativ foarte restrâns din 
causa traficului de transit foarte mare în raport cu traficul 
local . 

O d isposfl,i une practică i nsti tuită aici, consistă în fap­
tul că de la oare-care d istanţă unele d in l ini i  prin rampe 
raţionale numai sunt la acela�i n ivel şi permit  al tora de a 
trece astfel pe deasupra sau dedesubt în d i l'ecţiunea cuve­
nită. Cu chipul acesta s'a putut evita în a fară de staţie în­
tretăerea l in i i lor la n ivel ,  foarte periculoasă mai ales a ic i  
unde circulaţiunea e atât de importantă . 

Iluminatul întregei gări, adică clădire, peroane, l i n i i ,  
magazi i ,  remise etc . este electJ' iC. 

Gara de mărfuri şi de triagiu. Gara de mărfuri de 
m ică iuţeală, e aşez::-,tă aproape paralel cu cea de călători , 
la o depărtare aproximativ de 200 metri de a 1· ipa dreaptă 
a gărei de călători . Ea for"mează o gară de cap, în ca1·e 
frontul servă pentrn expediţie, aripa d in  stânga pentru so­
sire, iar aripa d in dreapta constitue mai mult un cheli, 
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1 

ri l ,  , rl d p ri t ,  1·v ind i p n l ru so8i r �i 

d i ! Î I  al l  1 r  1 1 1 .  1 ' 1 1 1 1·i d • l m rfn 1·i ·ul l . 

t1 mug zi f arl a1· c:l t' Î8 1 Î  1 l'i n: forma şi 

n tru .\ ia Hll, i d mi 1·aL um i n  G rmauiu ,  und în l r -

u i ol „ a pi · i i r d fov rtit - nRid · rată a n  pra li ă,  

ai i din  nlrli l a l ă  man vra e I e ee u aj utorul pi· r . i l  r 

�i cab stani l  r h idra uli · i . 
i. p iţ i  un a a estor magazii se poale în telege d i n  fig. 2"' . 

!:.{:· � �„��·: . :·:. : ;'"f-� :; / :·:�.·: :: ·�·�:� :.;<::��:: . . :.� :��: ::-. . ,_..' .. ·: \ "� :„„·�·�/.�-{�:„ !. -.�. ·.;·;.:::,„:;· -�::„�„ .... „'..::„ .. . �:·:· : : :/. �:� :  .„\:�:. rr:.::�.> s.: ::·::\:.:·�·//�}�·:;?(, 
,"'.· t ; �-l 

p - ·�·�, . . . , 

Fig. 25. 
Magazi i !  sunt construite ,  cu o deosebită îngrij ire, î n  

zidărie şi fer ; pardoseala
. 

de asfalt. 
Biurourile de percepţie şi de ad ministra\ ie  atât penlr u 

:o i re cât ş i pentru expediţie, sunt i nstalate întL"o clădfre 
parată, aşezată în piaţa de fron t  a gărei. 
A vantagiul  a e Lei magazii consistă în uti lisarea i media­

tă a vagoanelor des ărcate. Ma · 10vra plăcilor de o cam 
dală e. face cu bra\ele, ceia-ce necesită un n umer relativ 
mare de lucrători ; în curend însă se va manevra cu pu tere 

. 

hidraulică a şi cabeslanurilor cu care face se manevreze. 
I e timp de iarnă funcţionarea plăcilor se face regula t ,  

de oare-ce zăpada cade rar ş i  în mică cantitate, iar 
I mperatura e foarte dul e. 

.agoan I odată descăr ·ale, se încarcă i mediat, ş i  se 
pnn pe anume l in i i ,  de unde o maşină le  ea şi le duee 
a1 oi spre a le compune în trenuri în gara de tl'iagiu ,  aOă­
t ar în pr lungirea l in i ilor magaziei. 

lntr aga acea. tă ga1·ă de mărfuri şi  de triagiu,  este i lu­
m i nată e l  l l' i <', iar magazii le lu  rează în  permanenţă z i  
. i noapt . 

ln a a tă magazi î 1 1 Lr bui nlează r no l ucrlH01·i şi 70 
imt i ga\, i .  

Gara Centrală de la: Miinich. 

T r . i  inat. la 1 1 ,  gara · ntrală d la M iin ich poal 
f i  · I ·at i  u �-a după l< r n fol'l a mliri m . D in  au. a l ip-

i d fonn u1· i ,  a a tă g 1 ·  hiar asU\·-z i  numai în  put 
L rminaL i;;i d ahia î n  anul ur  n t  s a� t apt votarea 

·1 · i i 1 1  · d 1 � mil i  an d m r i p n trn ompl -

Jh această gară încă şi astă-zi serv iciul de călători, măr­
ful'i de mare şi mică iu ţeală şi manevre, e co :nbinat,  ast­
fel că mişcările sunt foarte gP nate. Proiectul de terminare 
prevede construirea unei gări de triagiu, în care să se 
execute manevrele de compunere şi descompunere a t re­
n urilor de mărfuri, făcând ast-fel posib i l  sporirea gărilor 
de mărfur i .  

In tră:,;uri generale această gară prevede o gară de cap 
pentru călători ,  în  dreapta gara de mărfuri pen tru traficul 
spre. nord şi  ve3t �i atal ierelP. de reparaţiă  curentă , în stâ n­
ga ma1·e iuţeal ă,  gara de măi-furi pentru traficul de Est şi  
Sud precum şi depositu l  de  maşin i  com u n  pentru călător 
şi m ărfuri . Cu ocasiunea conslruirei gărei de triagiu . care 
se. va stabi l i  înainte de intrare, se va spori atât ambele 
găl'i de mărfu1·i cât şi depositul de maşini ş i  ateliere. 

Clădirea de călători. l< ron tul acestei clădirei nu  e încă 
complect degagiat, vederea lui  este i mpedi ală de  vechea 
clădire de călători în care funcţionează serviciul po -
tal al găre i .  Jndală ce clădirea postală . it uată în  apr0-
priere de aripa dreapta se va termina, acea tă part 
se va dărâma, lăsând frontul drgageat 

Di lr ibuir a a estei clăd iri nu e d in  ele mai  practicr. 
Tot fronlul  e împărţit în trei părţi deo ebite, capul d(n aripa 
din t� nga rvit ca v tibul de bagage i a e de  bilete 
p ntru d irecţia . i mba h. '.l }JUl d i n  aripa d i n  dreapta ca 
v l ibul  d bagagP. . i v nzllr de bi l  l pentru directia I n-· 

lsladt ; iar ntrul p n li'u d ir  � ia Au burg ; pentrn fle-
car d in  a l 3 d i t· � i 1 1 1 1 i  unt a rîndud de ăli de a tep-
tar „i 1· tauraţi uni  aş zal în frontul lăd irei . 

Da li a t d i  po iţ i  uni p nlru locali nu pre i nlă mar l 
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inconveniente, pentru călătorii trecetori nu poate de cât să 
le causeze confusiuni .  

Serviciul este aşezat în ambele aripi ; aripa din dreapta 
conţine serviciul necesar direcţiunelor Augsburg-Ingolstadt � 
ia11 aripa stângă serviciul d irecţiunei Simbach; l ot în această 
aripă s'a reservat saloane regale care servesc atât pentru 
sosire rât ş i  pentru plecare. 

Proiectul de sporire de şi nu prevede nici o modificare 
în gara de călători propriu zisă ; totuşi se indică dărîmarea 
verhei clădiri şi constru;rea unui vestibul central după sis­
temul celui de la Francfort, pentru a obvia inconvenientelor 
de astă-zi. 

Hale, peroane �i linii. 
Serviciul peroanelor coprinde, un peron de front  destul 

de larg din care pornesc peroane perpendiculare deservind 
diferitele linii de plecare şi sosire în numer de 16. Ca şi 
la Francfort unele linii serv numai pentru plecare sau 
numai pentru sosire, pe când altele mai puţin frt:!cuentate 
servesc şi pentru plecare şi pentru sosire. Aceste d i ferite 
l in i i  sunt deservite de 8 peroane, pe care se face -şi ser­
viciul de bagage. Această d isposiţiune trebue considerată 
ca un inconvenient, şi de aceia după cum s'a putut vedea 
în toate gările de curând construite în Germania s'au eon­
struit peroane speciale pentru bagage.  

Jntregul spaţiu ocupat de  aceste l in i i  şi  peroane, s'a 
împărţit in patru părţi acoperite ast-fel de 4 hale cu des­
chideri de 34m·OQ. 

Peroanele sunt acoperite pe I 80m şi prelungite încă în 
afară de hală _cu 40-50m. 

Lini ile sunt dispuse la cap, ast-fel ca maşina să se poată 
degagea. prin ajutorul plăcilor de învârtit ; această degagere 
însă nu-se face. 

Dincolo de extremi tatea peroanelor se află instalat un 
pod rulant . făcend un serviciu foarte act iv. Acest pod pe 
lângă că înlesneşte trecerea vagoanelor de călăfori de  la 
o l in ie la alta, mai înlesneste şi transitul vagoanelor de  
mărfuri , de la magazia d in dreapta la cea din s tânga ş i  
i nvers. In  t irpp de 24 ore se manipulează cu

. 
acest pod 

peste 1 60 vagoane. 
&pediţiunea �i semnalisarea. Semnalisarea se face 

în bune cond iţiuni prin semnale de i ntrare care asigură 
pe deplin mişcarea trenurilor, însă până în present ma­
nevra acelor ·şi a semnalelor nu e combinată şi concen­
trată în anume puncte. 

Pentru anul 1890 s'a prevezut înzestrarea acestei gări 
cu turnuri centrale de manevre şi chiar cu block interior 
(în staţie). Singura uşurinţă care până în present s'a adus 
serviciului de expediţie este înzestrarea peroanelor cu biu­
rou!'i de expediţie puse în legătură cu biuroul central şi 
cu staţiunele vecine ; sunarea trenurilo1·, putendu-se face 
chiar de la peroane. 

Iluminatul întregei gări este electric .  
De alt-fel până la construirea gărei de triagiu ş i  prefa­

cerei gărilor de mărfuri, serviciul în această gară în care 
intră şi ese zilnic 1.50-160 trenuri, se face cu multă 
greutate. �işcările trenurilor de mărfuri şi chiar mane-
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v1' _ele făcendu-se peste trenurile de  călători, intrarea şi 
eşirea acestora e periclitată ; de  aceia chiar noul proiect 
prevede pentru gările de mărfuri l inii la un n ivel di feri t 
de al liniilor de călători. 

Gara St. Lazare din Paris 

Tn urma lucrărilor de sporire cari au fost terminate în 
primăvara anului !889. Gara St. Lazare a devenit una 
d in  cele mai moderne şi mai comode d in Paris. 

Suprafaţa utilizată pentru serviciu este de  143, 639 m. 
p ., iar suprafaţa fle teren ocupată este de 109,554 m. p .  
Diferinţa de  34085 m. p. a fost câstigată prin disposi ţia 
clădirilor în mai multe etage. 

Vechea gară St Lazare fi ind construită în partea cen­
trală a Parisului şi încongiurată de construcţiuni i mportante 
nu a putut fi sporită mult în suprafaţă : gara cea nouă 
ocupă o întindere de  teren abia cu 18929 m. p. mai mare 
de cât cea veche care ocupa 90625 m. p. lnlesnirile cele 
mari cari s'au adus exploatărei p1 i n  reconstruirea gărei St. 
Lazare d in  Paris s'au obţinut dar, nu atât prin sporirea su­
prafeţei util isată cât prin d isposiţiuni ingenioase cari fac 
d in  gara St. .Lazare o gară specială. Din causa acestor con­
di ţiuni speciale însă, în  cari se găsesce gara St. Lazare 
disposiţiunele ei în general nu sunt de im i tat, mai ales la 
noi, unde terenul este încă eftin. Mişcarea gărei St. Lazare 
se împarte în doue categorii bine d istincte : 

1 o Mişcarea trenurilo1· vecinale (banl ieu) care au ajuns 
în ziua de 16 Iunie 1889 la 753 trenuri, din care 3 75 tre­
nuri expediate şi 378 trenUl'i sosite .  

2° Mişcarea trenuri lor pe l inii le mari care în z iua  de rn 
August 1887 a fost de 1 1 6  trenUl'i, d in  care 71  trenuri· ex­
pedia le  şi  45 sosite ln 1889 aceste citre au · tost mult mai 
mari. 

Clădirea de călători. Serv iciul călătorilor se face în 
doue etage : · în etagiul in ferior se află s8rv;ciul de  bilete şi 
bagage pentru călătorii l in ii lor mari şi pentru călători i l iniilor 
vec-inale; cari au bagage ; în etagiul superior serviciul de 
bilete pentru călători l ini i lor vecinule, sălile . de aşteptare, 
vestibulul etc . 

Partea d in dreapta a clădirei este afectată serviciuiui l i ­
n iilor mari, şi cea din stânga l in i ilor vecinale. 

Pentrn l ini i le mari, cari deservesc s t at iun ile balneare ser­
viciului bagagelor la plecare, au importanţe considerabile. 

Iată cum se face la St. Lazare expedierea bagagelor. 
Inelată ce un călător sosesce la scara vestibulului un fac­

tor '� încarcă bagagiul pe un vagonet cu tara fixă, . pe care 
'I dirigează către o basculă const ruită la nivelul planşeului 
şi pe care 'l cântăresce cu vagon cu tot. 

După cântărire se l iberează factorului una fişă pe care 
se înscrie greutatea netă şi cu care el aşteaptă până ce 
călătorul 'şi-a cumpărat biletul de călătorie pentru a înre­
registra bagagiul servindu-se de fişa obţinută l a  cântărire. -Bagagele cântărite şi înregistrate sunt rid icate la etagiul 
de sus cu un ascensoriu sau cu un lant. fără fine. Ascenso-' 

riul poate rid ica un vagonet în 30 secunde ; lan ţul fără 

https://biblioteca-digitala.ro



vag n I l minuLt. In l'1 z n u l  
(a . lu iv u I ,  n \ul f ril fine. 

I, n\ul f r fi n r tn J i u  r d (j m / m p m tru ; 

1 . t nr ., m·at pe d u I' \.i rl L I  pu. e în rniş  ar 

I r in rn in hidr ul i  • 

t >  ntru l'id i  u n  vag n t 11 a. t aparat , s pro e-

d az• n m dul urm Lor : . împing vagon t u l  ăl 1'e n1 n­
r:it p n1'1 r a l a  din aint al ing• lanţul,  pri n l r'o d ispo iţie 

· I  1 ,  lan\ul apucă o ia vag n l ul u i  şi 'I ll'age c u  sine 

p. nă ajun� la p li rul tagi u l u i  sup rior u:ide se declan-

n f tor 'I ·ondu după aceasta l a  vagonul d e  
hagn · upl1. de clir are vagonetele se de eind în acelaşi 

m d p un alt lanţ. 
ln  : op d a ridi a vagonetele cu acest aparat, ele sunt 

n truite u t r  i roate din care pe osi a  d in'ante se află 
numai una. A este vagonete poartă numele de tricicle. 

ist o. iţi un. a i nd i. ală mai sus pentru înregistrarea baga­
g lor, dispo iţiune are e te adoptată şi la gara de Lyon, 
d i f  ră e enţi o l  de modul cum se procedează în general în 
l tă Un iunea . Ea are avantagiul foarte mare de a scurge 
hagag I pe măsură ce sosesc şi de a evita perderile de 
t im1 . i manevrele falşe ce resui t ă  prin r idicarna coletului 
d mai mult ori d� factorii însărcinaţi  a le lua din tră­
::;uri, a le depune pe banca de bagage şi a le ridica din 
n u p ntru a le depune pe basculă, in  fine a le  ridica d in  
nou pentrn a le depune in vagonul  de bagage. 

La -t .  Lazare u toată mulţimea bagagelor în timpul 
d vară expedierea lor se face cu cea mai mare înlesnire. 

Bagagele tren uri lor vecinale cari sunt foart e puţine, se 
i n regi. trează ca şi la noi, adică servindu-se de banca de 
bagage. 

Pentru expedierea bagagelo; l in i ilor mari sunt i nstalate 
în tagiul i n ferior patru balanţe şi patru guişete de baga· 
ge ; pentru l iniile veci nale, una balanţă şi una casă de 
bagoge. 

Bi \  Lele de călători se distribuesc în elagiul inferior 
p ntru l ini i le mari la patru case de bilete ; eară pentru 
l ini i )  veci nale un guişet ln  etagi ul  i n ferior de la 24 gui­
ş le distribuile în 9 bi urouri în  etagi ul suparior .  Toate 

ui.,etele de b i lele formează 4 gmpuri  distribuite pe sala 
pa. ilor perdu\i care are 188 lungime şi 1 8 .50 lărgime. 

Di po iţiunea clădirei de călători in  dou� etage a fost 
motivată de în l ina1·ea naturală a terenului .  Aceast/1. d ispo­

i\ iuo nu are în onveniente nici pentru bagage, nici pen­
tru ălători.  

Am indicat mai un disposiu nele luate pent1·u rid icarea 
baga lor la µlecal' . Pentru sosi1·ea călătorilor s'au on­
struit . :\h;i deo bite pentru l ini i le mari şi l ini i le vecinale  
i;;i p ntru ele d'înt i u  s au con truit . i un ase nsor de 
per ane. 

u l al  l in i ile mari deservind taţiunil  balnear , . nnl de. linat mult p r oan debi l  ş i  u f  -

se 
rvil  d 

al  

·u tot num rul n id ra l i i  de ălători <!ari au 
.Gt O. O , as n. orul de 

l f rt u tot ul . 
f irma d d vi ar a 

rno 

un i gări în d uil tag nu  j n ază intru nimi 
t ar a. 

(1,i'le . •  ub hala per an lor sunt .on l ru i l  32 · i 
anume : 

a )  Liniile veciriale. Linii l  l a  Auleui \ ,  inturn şi Câmpul  
lui Mart . . . . . . . . 5 ăi d peron 

Li ni i !  de  V rsai les, L'Etn ng 
la Vil i  .1 · I s Moulineaux . . . G „ > 

Linii le de Sa int  Germain.  . B > > 

> d'A rgenteui l  şi Paris-
Nord . . . . . . . . . . . 2 ăi de peron şi 2 de serv. 

Total . . . 16 căi de p ron şi  2 de „ 

b) Liniile mai·i. Cele pat ru d irectiuni  le Ha.vre Cher­
bourg, Dieppe p1·in Pontoise ş i  Mantes prin A rgenteui l  
sunt deservite de  14 l i n i i  d i n  care 6 pentru plecare, 3 
pentt·u sosire şi 5 de serviciu .  

Toate l in i i le de peron es  d in  staţiune ' în  trei grupuri 
principale n umite : d 'Auteu i l ,  de  Veri:;ailles şi grupul l ini i­
lor mari care se u nesc în trei l in i i  pri ncipale pentru a 
trece sub cele trei tuneluri de sub Batignolles. 

Degagiarea maşinelo1· pe l in i i le mari se face pri n  un 
joc de trei plăci . ear pe l i ni i le vecinale prin câte o placă 
şi un căruţ trnnsbordor. 

Eată dtsposi iele ad mise pentt·u aceasta : 
La extremitat ea fie-cărui grup de doue l inii  de peron 

s·a execu tat câte un căruţ transbordor care se poate mişca 
şi sub pero n .  Platforma căruţului are I. re\ căei, d i n  care 
în starea normală una este sub peron,  ear cele-I-alte doue 
în prelungirea l in i i lor de peron. Una d in  aceste l in i i  
poartă o placă învârtitoare. 

Degagiarea ma�inelor se face în modul următor : 
Maş·na t renului  avansează pe l in iă  c u  placă a căruţu­

lui ; căruţul avansează cătt·e axa grupului unde se face 
întoarcerea maşinei care apoi prin m işcarea căruţulu i  se 
aduce în axa l i n iei  de degagiare. 

Pe ambele căi de  peron ale fie-cărui grup se află câte o 
groapă de curăţit şi î ntre ele o coloană hidraul ică pentru 
alimentarea maşinelor. 

Mişcarea căruţului  ş i  rotaţiunea cabestanului cu care 
se face rotaţilmea plăcei.  sunt produse prin apă sub o 
presiune de 50 kg. pe c . / m. p. care provine d i n · i nstala­
ţiunea hidra ul ică de la Bal ignolles. 

Serviciul mărfurilor de mare iuţeală. Curtea maga­
ziei de mare iuţeală se află î n t re stl·adele Berna i t .­
Petersburg şi  este la 9,60"' d 'asupra căilor care de ervesc 
această magazie.  

Ridicarea vagoanelor se face cu doui  ascen ol'i hidrau­
l ici. Aceşti ascen ori sunt d ispuşi la  etagiul i n ferior pe 
doue căei d i ferite, ear la etagiul uperi r se pol degagea 
vagoanele u i te prin plăci „ i  l in i i  t t·an ver. ale. 

Dehit 1 1 l  fi -cămi a cen or este de u n  Yagon în trei mi­
nute.  Costul rid i ărei u n u i  vagon e te  de  4 fr. i:ul 1 .  ) 
pe t onă, în ilrcarea m d ie f i ind d e  2 1 ·2 

Mi area e fa u apă ub pre iunea de )a, Batiguolles. 
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Aparate centrale de manevra acelor şi semnalelor 
semaforice si . de distantă. 

' ' 

Aparatele centrale de  manevl'ă a - acelor şi semnalelo
_
r 

capătă din zi în z i  o mai mare t-xtintlere. 
A proape toate gările mari streine sunt p revezute cu a­

ceste aparate, şi cea mai mare parte din administraţiuni, 
ocupate cu studiul mij loacelor de siguranţă al intrărei tre­
nurilor. prin gări, au ajuns a se. întreba dacă nu ar fi 
de o mare utilitate înregi strarea tutul01· gărilor mici cu a­
parate centrale complecte: care nu numai că proteageză 
mai bine intrarea trenurilor, dar pentru acele gări unde se 
poate instala ·un  singur aparat central chiar pe peron, mai 
are şi avantagiul de a simplifica serviciul cu totul .  

Sistemele de aparate centrale sunt foarte variabile. Jn 
afară de vechiul sistem Saxby şi Farner pe care l'am ve­
zut funcţionând în gara de Nord la Bruxelles ş i  care func­
ţionează pe întreaga reţe:i Belgiană, în Germania întâlnim 
sistemul Juctl, Schnabel & Hemming ; Siemens et Halske et.:::. 

Transmisiunea pe  doue fire (sârmă) pare a se. generalisa 
şi a se substitui transmisiunelor prin bare. Jnstalaţiunele 
cu transmisiune prin fire sunt considerate ca mai econo­
mice şi tot atât de eficace. Transmisiunile prin bare în 
Germania nu trec peste 200 metri, în Belgia s'a ajuns la 
850m ; mai departe transmisiunea devi�e grea şi mai pu­
ţin sigură. 

Transmi�iunile prin fire, în d i feritele instalaţiuni visitate 
în Germania, iarăşi nu trec peste 200 metri. 

In asemenea condiţiuni se înţelege că instalarea apara­
telor centrale prin gările mici, nu ar fi tocmai avantagioase 
d in causa costului cţl ar necesita instalarea a 2 gherete, 
pentru toate gările mici care ar avea mai mult de 400 metri 
lungime între acele extreme. 

In realitate însă, l imitarea transmisiunilor prin sârmă la · 

200 m. ,  nu e justificată de nici un considerent practic. Din 
contră experienta a constatat sau a demonstrat că transmi-, . 
siunile prin sârmă pot merge cu foarte mare siguranţă la  
300 m. ş i  chiar mai mult. 

Casa Siemens et Halske din Viena de la care avem în­
treagă colecţiune de desenuri a diverselor sale instalaţiuni 
făcute pe liniile Austriace, şi în special pe l iniile K. F. N. 
B. posedă aparate manevrând acele la 350m prin transmi­
siune cu fire. 

Pentru unele staţiuni cu d isposi ţiuni speciale această 
Casă a propus şi s'a primit de administraţia mai sus indi­
cată un aparat special de control numit zăvor, care putân­
du-se manevra de la peron . pune în posiţie pe impiegat 
să recunoască dacă acul sau acele manevrate cu mâna 
de un acar au fost bine făcute. Aceste zăvoare isolate 
funcţionează cu cea .mai mare p_recisiune la 700 m. I n  
alte mstalaţiuni şi pentru spirit de economie, pentru a 
se evita construirea a 2 sau ·mai multe gherete de apa­
rate centrale, s'a construit o singură gherete de unde se 
manevrează acele la 400m. prin transmisiune cu fire ; 
aparatul însă e combinat cu un aparat de control , care 
nu e altceva de · cât zăvorul de mai sus. 
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Funcţionarea zăvorului dă un control a>şa de perfect, 
ca o întredeschidere a limbei numai de 3 m/m. împedică 
mişcarea lui .  Unele aparate de centralisare coprinde pe 
lângă manevra acelor cu control sau fără control (după 
d�părtarea transmi:.;iunei) şi pe aceia a semnalelor de d i­
stanţă de intrare sau eşire. l n  fine în  alte staţiuni, s'a 
realisat montarea unor aparate cu totul complecte, care 
<:oprind manevra acelor, co:!fro!ul lor şi manevrele sem­
nalelor, combinate cu blocul electric. 

Precum se vede felul aparatelor e foarte variabil şi 
depind e  după situaţiunea şi împrejurările p_arl iculare a 
fie-cărei staţiuni. Progresele realisate până acum, ne pun 
în posiţie de a afirma, că înzestrarea staţiunelor mici cu 
asemenea aparate se poate face în condiţiuni economice 
destul de avantagioase. 

Bloc sistem. Diverse aparate �electrice. 

Aparatele el ectrice de bloc în fun9ţionare astă-zi, foarte 
variabile atât ca sistem de construcţiune, cât şi ca gen 
de instalaţiune. Aparatele mai principale sunt : Aparatele 
Teier, Lartigne, Hadgoson ,  Siemens et Halske şi Flamache. 

Dintre aceste sisteme, aparatele Siemens, et Halske 
funcţ ionează cu mult succes pe liniile Germane şi Aus­
triace ; iar aparatele Flamache perferţionate, se instalează 
actualmente în Belgia şi Francia. 

Atât aparatul Siemens cât şi aparatul Flamache se poare 
adopta pentru o_ri-ce fel de combinaţiune ; precum bloc de 
staţiuni, bloc de linie, de  bifurcaţie etc .  Ambele aceste apa­
rate se pot întrebuinţa şi pentru ·cale simplă. In ac�st d in  
ur m lţ  cas, instaiaţianea aparatelor e mai complicată mai 
costisitoare, ş i  în tot casul mai puţin folositoare ca pentru 
cale dublă. 

Jn exploatare cu cale dublă, înzestrarea linii cu aparate 
de bloc perfecţionate fie Flamache, fie Siemens , permite şi 
asigură cel puţin o circulaţiune triplă, totul depinde de dis­
tanţa d i ntre posturi . 

I n  Germania nnde <'irculaţiunea e inferioară circula\iunei 
Belgiane, înzestrarea linii curente cu aparate de bloc e 
numai parţială, iar posturile variază de la 2 kl .  5 la 3 kl . 
depărtare, ceia ce presupune pentru o iuţeală medie de 
4 0  chilometri pe oră (trenuri accelerate, persoane,. m ixte 
şi mărfuri), că s'ar putea exped

'
ia la fie care 4 sau 5 

minute un tren . 
Jn Belgia depărtarea posturilor de bloc e mul t mai 

mică ; î·n apropiere de Anvers u nde a m  vezut funcţio­
nând aparatele Flamache, depărlarea variaza de la 700"'. 
la 1 ,  chil 5 şi în general nu trece de 2 chilometri. 

Pentru cale simplă în condi ţiunile ordinare de exp loa 
tare, înz�trai·ea e i  cu bloc nu poate spori în mod sen­
sibil capacitatea circulativă, de ?are-ce numernl trenuri lor 
este în tot-d'auna l imita_t de depărtarea între staţiuni, adi�ă 
un tren nu poate pleca până ce mai întâi nu a sosit tre­
nul contrar. 

Cu toate acestea în anumite cazuri, pe o linie cu cale 
simplă se poate avea o ('irculaţiune activă numai într un 
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hiar în ondiţiunele ordi­
implă e hemată a sa-

un i ir ula\inni d in  în e mai intin ă, taţiu-

pr 1 1 ·  1 mai mic interva l d i  ponibil pentru a 

d u Lr i au hiar mai mult trenuri suplimentare unul 

du 1  · altul, ar ar putea în ă o i î n  taţiunea vecină, 

făr1 n • u a p di ă tr nului conl rar. Circulaţ. iunea însă 

n 2 au tr i tr nuri e e urmăresc unul pe altul intre 

d u taţ iun i ,  onstituie un pericol permanent dacă d istan­

ta e tr bua ă fi pă Lrală intre ele nu este respectată. 
n gli nţ· a per onalului de l inie sau a ,personalului de  

t 1· .n e a acoperi un t1·en oprit, conduce i nevitabil la o 
�o nire. Din ace t punct de vedere trebue Ră recunoaş lem,  

că i blocul pentru cale �implă nu poate spori circu-
laţi unea în mod simţitor totuşi, o asigură pe depl in .  

In talaţiunele de bloc pentru cale  simplă sunt variab i le  
după problemul ce  propune a resolva. 

A t-� 1 la Casa Siemens et Halske d in  Berli n  am putut 
ved a următoarele feluri t le instalaţiuni : 

a) In talaţiuni de bloc numai în staţiuni  (nu şi în  l inie 
curentă) bazate pe principiul că pentru <'irculatiunea unui 
tr n intr dou� staţiuni, ambele să lucreze, adică ambele 

ă fie r� punz�toa1·e. Pentru acest scop, fie-care staţiune 
e te inze trată cu câte un  aparat electric de bloc, un 
emafor de intrare şi  altul de eşire. 

a.ud una d in staţiuni anunţă plecarea unui tren ,  cea 
altă dacă 'l poate primi 'l sună. Prin aceasta se transmitP. 
un urent are permite primei staţiuni să pună semaforul 
d ire pe l iber ; numai după ce acesta a fost pus pe 
l iber emaforul de intrare din staţiunea către care merge 
trenul . e poate pune pe l iber. 
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In hi r a mefoar 1 r He poal tace aut mati , prin 

t r  c r a tr nulu i  pe L p dală sau pri n man v1·a u 

mâ.nă l e  ca.t timp emnalul d intrare e pu pe l iber, 

. emnalul de şire rl:!m ne pe oprire.  Aceas' ă i nstalaţiun 

nu poate onveni de ât pP,ntru t aţ iuni  apropiate 4 la 

5 kilometri . 
2) Bloc în staţi uni şi pe l inie curentă. 
3) Blocuri care au de scop d e  a opri 2 t renuri contrari i ,  

are d in greşală s'ar fi ex pediat unul  contra altuia.  
4) Blocuri care asigură circulaţi unea pe bifurcaţi i  întâl ­

n ite pentru balastiere ; l in i i  industriale etc. 
5) Blocuri care pe1·mit e  unei staţi uni  ă expedieze 2 

3 sau mai m ulte trenuri, fără ca staţiunea vecină să poală 
expedia veri un tren contrar. 

D. Flamache prin Casa Seron şi Soc. p. apar. de sigu­
ranţă d in  Liege, de asemenea prin aj utorul aparatelor 
sale perfecţionate acum în urmă poate aj unge la resol­
varea a ori-cărei probleme propuse, fără ca să mai fie 
nevoe de a conl!ll·ui garagiuri la fie-ca1·e post d e  bloc. 

Fără a intra ai.ci în  descrierea aparatelor Flamache 
sau Siemens şi a principiului pe care se basează construc­
ţiunea lor, vom adăoga, că astă-zi sistemele Flamache şi 
Siemens cu pedală automatică sunt cele mai raţionale i 
cele mai sigure. Ar fi greu să n e  pronunţăm intre aceste 
doue sisteme de şi  credem că simplicitatea Flamache,  atât 
ca construcţie cât şi  ca întreţinere e u n  element avanta­
gios de care trebue să se ţină compt. 

Se înţelege î nsă că costul primei instalaţiu n i  combinat 
cu cheltuelile de întreţinere a nuală, va i mpune alegerea 
între aceste doue sişteme. 

Pen t ru studiul  complect al  acestor apara le  ne-am pro­
c urat toate descrierile şi desemnurile necesare şi se află 
depuse spre păstrare d i mpreună cu întreaga colecţiune 
de alte desemnuri procurate în  timpul misiunei noastre, 
la serviciul l ucrăl'ilor noui .  

Bucuresci, 1889 lttna Dece111bt·ie. 
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