II. MEMORII SI COMUNICARI

Studiu asupra cétor-va gari principale din Germania si a garei St-Lazir din Paris

— i —

Raport presentat d-lui Director general al
ciilor ferate Roméne de d-nii ingineri-gefi M. M.
ROmniceanu si Al. Cottescu.

In toamna anulni 1389 Directiunea Generalia C. F. R.
in vederea intocmirei projectului unei giri centrale de cii-
litori in Bucuresti, si transformarea girei actuale in gari
de mérfuri, a insiircinat pe d-nu M. M. Romniciana, seful
serviciului lucririlor noi i pe d. Al Cotlesen sub-seful
serviciului migcitrei, asti-zi selul acelui serviciu, a merge
i studia principalele giri din streinatate.

La intoarcerea d-lor au presentat un raport si pe care
‘I publiciim in intregime, fiind de un interes cu totul par-
ticular.

Domnule Director Generol,

Ca resnltat al misiunei, cu care ati bine-voit a ne insir-
¢ina, avem onoare a v¢ inainta presenta dare de seami,
despre dispositiunile si instala(innile géarilor visilate pre-
cum si despre intrebuintarea sistemului de hlock, ca mijloc
de expeditie de trenuri.

In studiul pe care I'am intreprins, am crezut util a ne
indrepta cautirile noastre mai cu seamit ciitre girile Rega-
tului Prusian, nnde in nltimii ani s'au fiacut chellueli de
sute de milioane pentru prefaceri sau construiri de giri
noi s unde pretutindeni s'a urmirit punerea in aplicare a
unor principiuri cu lotul noi i importante, dobandite prin
experienia unei exploatiiri indelungale.

Descrierea noastrit va coprinde :

Gara Anhalter din Berlin

Gara Centrald din Hangvra

Gara (de micit importanyit) din Hildesheim

Gara Centralit din Bremen

Gara Centralit din Frankfurt (pe Main)

Gara Centrald din Munchen

Gora St Lazar

Pentrn expedierea trenurilor in afard de géirile enume-
rate, am visitat girile Bruxelles si Anvers in Belgia K. F.
N. B.gi V. B. in Viena precum si usinele casei Siemens
et Halske in Berlin §i Viena. In programul nostru intrd si
visitarea Gdrei Centrale dela Colonia si a gdrei de
triagiu de la Speldorf.

Lucritrile in Gara Centrald din Colonia insd de abia
sunt incepute si proiectele incd nu sunt pe deplin com-
plecte in partile sale de detaliu, ast-fzl cd nu am putut si
lnim de cat o cunostintd superficiald despre ceia ce va
fi acea gardi; avem insd promisiunea c# indatid ce pla-
nurile se vor autografia, ele vor fi trimise administratinnei
noastre In trdsuri generale aceastd gard e o variantd a
dispositiunilor adoptate in mic la gara de la Hildesheim
despre care vom da mai departe o descriere sumard.

Pentru gara de la Speldorf, am crezut inutil a n mai
examina din causi ci aceastd gard, cea mai veche din
Germania in felul séii, nu e nici cea mai importantd, si am
preferat a visita in locul ei gara de triagiu din Frinlrop,
sitnatd langd Oberhausen, terminati numai de 2 ani §i cea
mai importantd actualminte.

Gara Anhalter din Berlin

Coprinde :

1. Gara de cilitori si mare iuteald,

2. Magasiile de mica intealit

3. Gara de mirfuri si

4. Gara de triagiu.

Gara de cdaldtori Ca toate cele alte giri din Berlin
(in afard de girile Centurei si ale Metropolitanului) An-
halter e gardd de cap.

Nivelul platformei este situat mai sus ca nivelul stra-
delor., ;

Cldadirea de cdldlori. Conslruitd in piatrd §i ciirimida
aparenlit se presinlit cn un caracter architectural remar-
cabil 5i formeazi in totul un monument foarte imposant.
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La infrare se giseste un vestibul spalios si bine decorat
Pe partea stangé sunt situate casele de bilete ; 3 grupuri
duble pentru cele trei directiuni importante: Dresda, Leipzig
si Ilalle. Fie-care grup de 2 Case identice, e deservit de 2
casieri, lucrand cu schimb de 12 ore ; fie-care casd libe-
reazd bilete pentru cele 4 clase.

La dreapta vestibululwi central se géseste vestibulul de
inregistrarea bagagelor de servit de o bancd de bagage si
de 2 cantare conslruite la nivelul bincei; cirucioarele de

bagage sunt maijos cabancasi cantarul (putin avantagios).
In fund e scara care di acces la etagiul de sus intr’un

culoir situat in lungul peronului de front, pe care 'l de-
serveste.

Salele de asteptare cl. I, Il si restauratia precum si sa-
lele speciale pentru nefumiitorl sau dame, sunt situate in
aripa dreaptii a clidirei; iar clasa lll-a si restauratia res-

pectivd in fata peronului de front. 'T'ot in aripa dreapti este

asezat serviciul propriu zis al girei precum, biuroul tele-
grafic, de migcare, seful si sub-seful de gard, personal de
tren, scriitori de vagoane etc.

In fine in mijlocul acestei aripi este amenajat aparta-

mentul de plecare al curtei.
In aripa din stanga e asezat vestibulul de esire zare e

pus in comunicalie prin sciri cu esirea propriu zisi in
stradd. Jos si alidturea cu vestibulul de esire se face distri-
buirea bagagelor sosite. Tot in aceastd aripa este reservatii o
sald de agteptare pentru persoanele ce asteapti trenurile, iar
in mijlocul séus'a reservat apartamentul de sosire al curtei.

Biuroul de informatii si de comandare a biletelor circu-
lare meritd o mentiune speciald. El e situat in stanga fron-
tului clidirei, avénd acces direct in piata girei. Seful aces-
tui biuroti supraveghiazi si serviciul impiegatilor insirci-
nati cu confectionirea biletelor circulare. Amenagiarea
biuroului pentru comandarea si confectionarea biletelor
circulare e foarte sistematicii i comodi atat pentru public
cat si pentru impiegati ; indicatorii de trenuri, hiiti spe-
ciale, instructia cupoanelor ete. Sunt puse cu profusiune la
dispositia célitorilor, iar pistrarea foilor de cupoane are
loc in niste dulapuri speciale cu compartimente pentru fie-
care fel de cupon. Pentru cusutul caetelor se servesc de
Heft-Maschine, fabricatii de firma Lasch et C-ie in Leipzig.
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Primirea g¢ expeditic bagagelor. Primirea si inregis-
trarea bagagelor se face in conditiunile ordinare cunoscute.
O dat# primite si cantirite, ele sunt deservite la trenurile
de plecare printr’un peron special de bagage. Acest peron
e pus in comunicatie cu vestibulul de inregistrare prin tu-
nel si ascensorii.

De asemenea bhagagele sosite sunt deservite de un alt
peron special pus in comunicatie cu vestibulul de distri-
butie prin ascensorii si tunel. Pentru acest finit, sub pero-
nul de fiont, existi un tunel din care pleacii 2 tuneluri
perpendiculare : unul sub peronul de bagage de plecare,
cel alt la peronul de bagage de sosire. La primul e o sin-
gurid cuscid cu 2 ascensori, la cel de al Il-lea 2 cusci cu
cate 2 ascensori.

Serviciul postal. Pentru serviciul postal sunt iardsi 2
tuneluri, unul agezat sub peronul aripei de plecare si altul
sub peronul aripei de sosire ; serviciul de ridicare si cobo-
rire s¢ face tocmai la extremitatea acestor peroane.

In resumat pentru expedierea si distributia bagagelor si
a coletelor postale sunt un tunel de front, 4 tuneluri sub
peroane si 10 ascensorii hidraulice.

Peroane, linii, hald. (Gara Anhalter comandi trei direc-
tiuni mari : Dresda, Leibzig si [lalle. Aceste directiuni, nu
se despart ins& imediat din Berlin, ast-fel ci din aceasti
garid nu porneste propriu zis de cat o singurd cale dubld ;
in afard insdi de aceste directiuni, mai porneste o linie
secundari chiar din gari.

In asemenea conditiuni se intelege ci serviciul devine
comod si distributiunea liniilor si peroanelor putin compli-
cati. In adevér e suficient ca in aripa de plecare si se
aseze cele trei linii de sosire separate in mod rational prin
peroane. Tocmai aceastii dispositiune a fost adoptatd in
gara Anhalter fig. 1. Se va observa ci intre linia Ill-a de
plecare si linia IIl-a de sosire figureazi incd o linie; a-
ceasta servid pentru degagearea masinei trenului sec-
cundar ce soseste tot pe linia lll-a de sosire si
pleacit dupi linia lll-a de plecare ; aceasti masind nu ’si
are domiciliul in DBerlin. Degagiarea masinelor trenurilor
principale nu se face, de cat dupii scoaterea trenurilor de
la peron.
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Liniile gi peroanele ocuph un spatiu de 60", acoperit de
o singurdl deschidere, formand o singurd hald monumentala
de 60" pe o lungime de 180", — Peroanele sunt insi pre-
lungite in alard de hali cu inct HO—60",

Linii de garagiu, pldci fnturndtoare, cdrucioure
mobile, remisa de vagoane. In privinia liniilor de gara-
giu nici o dispositiune speciald ; plici invartitoare lipsesc
cu totul, intregul serviciu facandu se exclusiv cu magina ;
poduri sau cArucioare mobile lipsesc de asemenea si remisa
de vagoane.

Manipulafia acelor. Inlreaga manevri a acelor se face
din 2 turnuri; unul are 21 leviere de ace si 6 leviere de
semnale ; altul 30 leviere de ace si 6 de semnale; sunt
insa cate-va ace pe linii putin importante manevrate cu
ména. De si pe linia ce pleacd din aceastd gard nu s'a
pus incd in escutare sistemul de block in linia curenti,
totusi el se va introduce in curand si functioneazd deja in
statiune; asa c# aceste turnuri pe langd concentrarea ma-
nevrei acelor, joacé si rolul de post de block. De o cam
daté insé blockul e intocmit numai pe principiul cd mane-
vrarea semnalelor de intrare si esire se nu se poate face de
cat cu invoirea slatiunei (biuroul migcérei). (zhereta situa-
tid in apropiere de statie, comandd semnalele de esire si
manevra acelor corespunzétoare; iar cea mai depéirtatd a
semnalelor de intrare.

Fie-care gheretd mai e inzestrat si cu cate un apurat
telegrafic ce pune atat biuroul de migcare in intelegere cn
gheretele cAt si acestea intre ele. »

In fie-care gheretd face serviciu numai 2 acari, care
dupd 12 ore de serviciu se schimbd cu alti 2.

Sistemul instalatiuni apartine casei Siemens et Halscke ;
transmisiunea cu sarma.

Manevrele sau miscirile neprevézute, se executi dupa
comanda verbald a gefului de manevra de jos. Nu exista
prin urmare nici o disposi{iune speciald care si indice
aceste migcdri in mod mecanic. S'a luat ins# dispositiuni

i 2 ) -

IX

172

s

T

-

pentru adoptarea acesiui sistem aplicat in ghrile Heidel-
berg si I3ruchsaal.

Instalatiunea din aceastd gard functioneazé in cele mai
bune condi{iuni, neinregistrandu-se panid in present nici
un neajuns,

FEzxpeditia trenurilor gi semnalizarea. Principiul sem-
nalisdrei este cel comun in toate instalatiunile de block
adecs semafore de intrare, semafore de esire si discuri
de distanta.

Fie-care linie de plecare sau sosire a trenurilor esle
comandati de semnalul séu, asl-fel cA ambele semnale ale
uneia si aceleasi linie pot sta pe oprire amindoud dar
nici o datli ambele pe liber. Expeditia se face pe cale de
corespondentd telegraficd cu statiunea vecind. Sunarea se
face ca la noi. Cand trenul se sun4, in cele 2 turnuri apare
un indicator care arati acarul linia pe care va esi sau va
infra un tren. Se aseazi acele in positiunea cuvenitd, ceia
ce permite punerea semnalelor corespunzétoare de intrare
sall esire pe liner.

Tluminatul. lluminatul cladirei, adicd vestibuluri, sili de
astertare, restauratii, biurouci precum si al peroanelor este
electric ; usina este situatd in aproprierea aripei de plecare
Liniile si acele schimbétorilor de cale de o cam dat4 ilu-
minate cu gaz aeriform, vor fi in curénd iluminate electric.

Mare iufeald Magazia de mare iuteald asezati in apro-
pierea aripei de sosire, nu presintd nimic special de ob-
serval.

Magasiile de mica iufeald si curlea de mdrfuri.
Magasiile de sosire si expedi'ie, fie-care lungi de 200 m.
si largd de 156 m. sunt agezate in stanga liniilor de célétori
la o depértare de 700 m. din aceasta din urméi. Ele sunt
depdrtate una de alta printr'o stradd de 18 m. bine pavati
si ingrijita.

Ambele aceste magazii sunt reunite la capul despre gara
de célatori printr'o clidire cu aspect plicut si bine condi-
tionatd, ldsand libera trecerea a stradei printr'un gang de
20 metri, conform fig. 2

of L

Magagse depgoire’

L e

Aceastd cladire de cap in elagiul de jos este arangiati
pentru serviciul public, continénd biuroul de informatii
casele, biurourile pentru impiegali etc., iar etagiul de sus’
pentru locuinte.

Aci serviciul se imparte in: serviciu de casi, servicin
de expediie si serviciul de sosire, |

Cutea

mz‘xﬂw‘w,do«, expedires

Fig. 2

Fie-care din aceste serviciuri are un sef responsabil si
peste toli este seful mnagaziei care nu depinde intru nimic
nici de geful garei de calatori nici de selul gérei de marfuri,
Apgste magazii sunt suficiente pentru un serviciu zilnic de
200 vagoane colete sosite si 200 expediate.

Magaziile propriu zise sunt construite cu multa ingrijire ;
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si sunt amenagiate ast-fel ca in cas de incendiuri s& per-
mitd localisarea focului. Pentru aceasta magazia e impértité
in compartimente de cate 50 m. separate prin ziduri, gi
puse in comunicatie cu cate 2 usi metalice ce se inchid
alternativamente. Toate usile exterioare sunt metalice si se
inchid ca si la noi. In fie-care compartiment se afli cate o
gurd de apd pentru incendiu.

Magazia e iluminatd de o cam dati cu gaz aeriform (in
curand electric) ceia-ce permite o manipulatie continué de
zi si noapte. Numai serviciul public e limitat la un numér
oare-care de ore din zi; iar in interior se lucreazi in per-
manentd. Prin acest mijloc se ajunge ca expeditiunele si
sosirile zilnice si fie tot-d’a-una la curent si ca suprafata
magaziilor relativ micd pentru un trafic atat de insemnat
sé fie suficienta.

Magazia de expeditie e inzestrati cu 3 cantare la nivel
cu pardoseala si agezate langé usile despre curtea magaziei.

Distributia coletelor in magazie se face in mod sistematic.
In dreptul fie-cérei usi sunt scrise numele statiunelor de
destinatie, si coletele primite de la predétori, se grupeazi in
jurul acestor usi dupé ce mai antaiu au fost cantérite.

De la capul magaziei de expeditie incepe o rampé foarte
dulce pentru incércatul trésurilor pe la cap. In aceiasi
prelungire se afld o a doua rampa identica. Intre ele e un
spatiu de 40 m. in care se afld instalat o macara fix& dubl4;
un brat cu putere de 6000 kgr. si cel-alt cu 15000 kgr.

In partea opusd, de la capul magaziei de sosire, incepe
un cheu descoperit pe care se descarcd marfuri ce nu au
nevoe de a fi protegiate, precum ambalagiuri, 14zi sau bu-
toaie ce se intorc goale de la destinatie, in prelungirea
acestui cheu e magazia vamald urmatd de o rampé pentru
mérfuri incendiabile si explosibile.

La spatele magaziei de sosire si imediat aléturea cu liniile
acestei magazii, se intinde piata marfurilor grele precum :
lemne, fer, cérbuni, etc. formatd din linii de descédrcare
separate prin strade bine intretinute si pavate.

Miscarea totald zilnicd de vagoane sosite si expediate se
urcd la 1400, din care 700 sosite si 700 expediate. Din
acest total 400 aproximaliv, sunt vagoane colete.

Pentru manipulatiunea acestei migciri se intrebuinteazi
155 impiegati si 2565 lucrétori.

Gara de marfuri. Prin gara de mirfuri se intelege aci
grupul de linii care servesc la sosirea trenurilor cu vagoa-
nele destinate magaziilor, liniille de manevrd ce trebuesc
pentru distribuirea lor la magazii sau scoaterea lor de la
magazii siin fine liniile servind primirei gi expedierei acestor
trenuri.

Gara de mérfuri e protegiatd contra trenurilor ce intra
sau es in si din gara de c#ldtori i gara de triagiu prin
semnale, ca o adevérati gard intermediara.

Liniile si felinarele de macaz sunt iluminate inci cu gaz
aereform.

Manevrarea acelor se face aci tot prin sistemul de ma-
nevrd centrald de si sunt incd ace manevrate cu mana.
In permanentd lucreazi trei masini de mnanevrd cu perso-
nal dublu (echipa dubld). Cladirea acestei giri contine jos

173

telegraful si miscarea, iar etagiul e amenagiat pentru lo-
cuintd. Serviciul e condus de un sef de gard independent,
de seful gérei de célitori 5i de seful magaziei, avénd insd
autoritate directd asupra girei de triagiu.

Serviciul intre gara de marfuri si magazie se face ca
la noi. Pentru vagoanele complecte incércate simbolic, do-
cumentele marfurilor se trimit statiunelor de destinatie ca
corespondentd ordinard prin trenurile de célitori.

Gara de triagiu. Dincolo de gara de marfuri incepe
gara de triagiu. De abia terminati, ea este insuficientd din
causd ci liniile au fost proiectate prea scurte.

Manevrele se fac cu masina prin imbrancire dupe siste-
mul nostru de la Bm.

Scopul girei de triagiu pusd inaintea girei de marfuri
e de a nu lisa in gara de marfuri de cat trenurile conti-
nénd vagoanele magaziilor sau depositelor. De aceia toate
trenurile de mérfuri sosesc mai intai in gara de triagiu
unde se triazd vagoanele locale pentru gara Anhalter, iar
vagoanele destinate celor alte géri sau stabilimente din Ber-
lin se recompun in trenuri expediindu-se la destinatie prin
trenurile de centurd. In mod analog se procedeazd cu ex-
peditia.

Sistemul de manevrd centrald si iluminatul electric se
instaleazd actualmente. "

Serviciul se executd cu 4 masgini de manevra deservite
de 8 partide (echipd dubld).

Serviciul depositelor. Serviciul depositelor e impértit :
un deposit pentru gara de célitori situat in apropierea
aripei de plecare, si un alt deposit in stdnga pentru servi-
ciul de mérfuri. Asezarea lor insd nu e tocmai nemerits,
miscirile masinelor sunt mult genate. Depositele in sine nu
presintd nimic important. Podurile de invartit maginele se
manevreazi ca §i la noi cu mainile. Pentru incdrcarea
tenderelor cu combustibil existd un pod special pe care
se afld in permanentd un numér de cérucioare metalice
inciircate puse pe sine. Masinele vin cu tenderele lor la
capul podului si cérucioarele basculand, restoarnad direct
in tendere continutul lor.

In resumat gara Anhalter se presintd in complexul seu
cain fig. 3.

Culltou
0=

Fig- '3

Distributiunea diferitelor sale pérti e rationald si servi-
ciul se face in conditiuni destul de bune, desi numérul tre-
nurilor de célitori pe timp de varé trece de 60. In aceastd
gard, intrebuintarea de pldci inturnéitoare si cdrucioare nu
se face, acele Englezesti insd le intalnim foarte des. La
multe ace barele de conexiune a limbelor lipsesc si in locul
lor se adoptd un aparat special <Patent Mackensen“ care
mai presintd §i avantagiul ci permite deschiderea acului
lnat pe la célcai, faird cea mai micd vitdmare a limbei.
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Intrebuinlaren motorilor hidraulici nu este intinsé de cél
a manevra ascensorilor ; in schimb iluminarea electrica e
prevézutd iu intregul cuprins al acestei giri.

Serviciul la primul etagiu, de gi mult apreciat in Germa-
nia pentru Gdrile laterale, a fost adoptat g8i pentru aceasti
gard de cap, nu pentru sigurania célatorilor (ceea ce e tot:
d’auna realisat fn garile de cap), ci pentru legarea naturald
cu liniile de centurd gi mai cu seamé ci fiind impinsd de-
parte in orasi, era imposibil adoptarea trecerilor de nivel
a stradelor numeroase cu care se incrucigeazi.

Administralia locald a liniei de care depinde aceastd
gard ne-a pus la disposiliune planuri de sitnatie, detaliuri
de clddiri, faciada, sectii, in fine planuri complecte a tutu-
lor agezdmintelor acestei géri.

Gara Centrald de la Hanovra.

De mult wimp chestiunea girilor de mare transit, era
agitatd si discutatd in Germania, atat de citre autorititile
competinte de cdi ferate, cat si de citre public, pentru adop-
tarea unui sistemn de géri, in care pe de o parte si se (ie
seama de exigen(ile comerciului §i ale publicului cilitor,
care cer impingerea garilor cat se poate mai mult in cen-
trul oragelor, iar pe de alta s nu aducd impedicarea, cir-
culatiunei pe stradele intalnite, si inlesneasc schimbul de
cdldtori §i s procure acestora o siguran{i absoluta.

Chestiunea era cu atat mai importantd, cu cat statul
Prusian trebue sd fach cheltueli considerabile de sporirea
garilor, de oare-ce imullirea liniilor de cai ferate si creste-
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rea avuliei publice, facuse ca unele giri deservind anume
centrari, s& devie cu totul neindestulitoare i chiar priraej-
dioase siguraniei publice,

Resultatele acestor studii an condus pe Inginerii Ger-
mani la adoptarea in principiu, a gérilor de trecere (laterale)
care se taie orasul traversindu-l, pentru toate acele cen-
truri unde existd nn transit important de célitori, ne mai
intrebuintand giri de cap de cat acolo unde imprejurdrile
locale for{an adoptarea acestui sistem

Cx consecin{d naturald pentru toate gérile importante
laterale, a trebuit sA se adopte sistemunul de pla forind
situatd d’asupra nivelului stradelor pentru a permite libera
trecere pe dedesubt ; si in aceastd ordine de idei s'a recon-
struit si se construeste garile: Illanovra, Hildesheim,
Bremen, Diisseldorf, Miinster, Duisburg, Oberliuusen,
Strasburg, Colonia etc.

Printre aceste géri. gara centrald din Hanovra presinli
prin posiliunea sa un interes deosebit. -— In adevér aci se
face un schimb sau transit cat se poate de important, din
causdl ci unmare numér de centruri industriale si manufac-
turiale puternice se leagd intre ele prin Hanovra.

Ast-fel aceasti gara comandd int'o parte a) directiunea
Hamburg 0) Berlin, ¢) Magdemburg Halle, Leipzig Dresda
d) Cassel, Francklfurt p. M. e) Altenberen; iar in partea
opusd 1) Colonia si 2) lremen, (Geestemiinde etc. Directiu-
nile @. b. si c. se despart la prima statie Lehtre, direc-
tiunile d. si e. se despart chiar din Hanovra; directiunile
1 si 2 din partea opusd sii desparte la prima slatie

Wunstorf. (fig. 4)

Fig. 4.

(Gara Hanovra se compune din trei pari distincte : Gara
de calatori, Magasiile cu gara de m#rfuri si gara de triagiu.

Gara de cdldtori. Platforina fiind agezatdd cu patru me-
tri d'asupra nivelului stradelor, acesul de peroane se face
l?rin tuneluri §i sciri. Clidirea con(ine, un vestibul central
fearte desvoliat in raport cu restul clidirei, la nivel cu sa-
lile de agleptare si cu piaja girei,

In mijlocul acestui vestibul se aflg un chioge in care se
face viuzarea hiletelor ; in dreapta acestui veslibul se alla
veslibul pentru inregistrarea bagagelor de expediat, in
stinga un vestibul simetric pentru eliberarea bagagelor so-

site. In vestibulul de inregistrare sunt 2 cantare la wvel

cu banca de bagage si cu céarucioarele de serviciu. Canta-
rele presinti un indicator care arata greutatea. Din fie-care
din aceste vestibuluri de hagage (expeditie si sosire) por-
nejte tuneluri perpendiculare pe peroanele de bagage, la
care si de la care hagagele se urci gi se coboard prin as-
censorii hidraulice. ‘

La spatele chiogeului si din centrul tundului vestibulului
pornegte un tunel larg, bine luminat si decorat, conducand
la peroanele de caldtori. Calatorii cari uu vor si maitreaca
prin siilile de asteptare se pot duce prin ucest tunel direct
la peroanele ce deservesc trenurile respective. Salele de
agteptare ¢l 1) 11 gi restaura(ia corespunzitoare la drespta
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cele de cl. Il a IV si restauratia respectivd la stanga ves-
tibulului. Sala de asteptare comund pentru cl. | si ll-a,
prevede un salon de asteptare special pentrn dame, precum
cabinete de toaletd si altele hine conditionate. Din silile
de asteptare pornesc de asemenea tuneluri deservind pe-
roanele de célitori.

In resumat dar, peroanele de ciliatori sunt deservite de
un tunel central pornind din cele doud grupuri de sili de
asteptare ; iar peroanele de hagage prin tuneluri, unul de
expeditie sialtul de sosire. Fie-care din tunelurile de célatori
sunt prevézute cu fantani elegante pentru apa de baut si
de spélat, precum si cabinete luxos construite si bine in-
tretinute. In dreptul scérilor care leaga tunclurile de céla-
tori cu peroanele, sunt inscriptiuni cu litere mari, cu indi-
carea l-iul peron al 2-lea peron etc, si pentru fie-care
peron se mai indicd numele localititilor sau a directiunilor
de deservit. Afard de aceasta chiar in vestibulul central
sunt indicatori speciali care aratd pentru fie-care tren ac-
celerat sati de persoane, ora de plecare si numérul pero-
nului corespunzitor. Cilatorul care intrid in acest vestibul
nu are nevoie de multi ciutare sau informatiune, ca si
se dirigil la timp, spre peronul corespunzélor trenului scéu.

Trecerea cailor este ast-fel cu tolul evitati, tocmai ea in
girile de cap, prevézute cu peron frontal. Extremitatea
cladirei in directiunea Lehrte, contine saloanele regale.

Serviciul postal se face la extremitatea peroanelor de
bagage in directiunea Wunstorf, printi'un singur tunel ser-
vind si pentin expeditie si pentru sosire.

Representati prin cate-va linii, dispositiunea vestibulului,
salelor de asteptare si tunelurilor este cea indicati in lig. 5.

Numai saloanele regale se gisesc la nivelul peroanelor.

Peroane, linii si hale. Peroanele si liniile fiind mai sus
ca nivelul vestibulului si al salelor de astepture, comuni-
catia se face dupd cum am aritat prin tuneluri si scitri.
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Distributiunea liniilor i a peroanelor este combinati ast-fel
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cit peroanele de calitori si tie distincle de cele de hagage.

Toatd suprafata ocupali de peroane si lii, esle acope-
ritd de 2 hale de cate 37.125 metri deschidere st de 167,50
metri lungime. Intre cele (oué hale existd un spatiu liber
pentru 2 linii servind wrecerei trenurilor de mérturi ; spa-
tiul ocupat de aceste doud linii, e ingrddit printr'un solid
grilagiu de fer.

Numé&rul liniilor 3i peroanelor fiind destul de mare. de-
partarea salelor de asteptare si restauratia devine genata
pentru ciilitorii sosili pe peronul ce deservit directia Braun-
sweig si Berlin. De aceia aces'ni peron i s’a dat o desvoltare
si 0 imporlantt mult mai mare, construindu-se in mijlocul
séu 0 restauralie pentru cildtorii de CL T si [l-a precum si
un hulet pentru cilitorii de CL 1l si 1V-a ; iar ambele sale
extremitili sunt inzestrate cu cabinete.

Calitorii acestor trenuri de transit sunt deserviti foarte
comod, ne mai fiind siliti a traversa toatd gara ca si ajungi
la restauratia clidirvei. Schita de mai jos (lig. () reproduce
in Lrasuri generale dispositiunea liniilor i peroanelor.
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lluminatul. Cladirea, peroanele si liniile chiar in afard
de hale sunt iluminate electric ; felinarele de macaz sunt
incd luminate cu gaz aeriform.

Semnalisarea si¢ expeditia trenurilor. Serviciul de
semnalisare se face dupd sistemul de hlok Simens et [lals-
cke. Sunt doué turnuri principale din care se manevreazi
semnalele de intrare si esirea trenurilor si acelor dupd li-
niile corespunzétoare.

Aceste turnuri sunt asezate de o parte si de alta w peroa-
nelor, la o depértare de 200 m. aproximativ de extremitétile
acestor peroane Unul din turnuri contine H6 manivele de

Yo Q {ren (: J ke o/

ace si 15 de semnale, cel-alt contine 45 manivele de ace si
12 semnale.

Semnalele comandate de turnul despre Lehrte sunt in
numér de 27 gi anume: 3 discuri de distanta la 1200 m.
pentru cele trei linii spre l.ehrte, Frankfurt i Altenberen ;
4 semafoare deintrare pentru cele patru grupuri principale
de linii, agezate la mijlocul distantei dintre discuri si acele
extreme ale statiei ; 4 semafoare de intrare repetitoare a
celor 4 dintai necesare din causa situatiunei liniilor in
curbd la esire ; 3 palete semaforice de intrare asezate
pe giamurile halelor, pentiu cele 8 linii de cilatori ale pe-

2
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ronului ; siin fine 6 semafore comandind plecarea  tre-
purilor. In afard de acestea tol din turnul acesta se mai
manevreaza discul de langdt hale, agezat in apropierea celor
2 linii de marfuri.

Turnul din partea opusit spre  Wunstor( comandd 14
semnale si anume : 2 discuri de distanta, nonl pentru di-
reclin Wunstorf gi cel alt pentru gara de mérfuri (Hain-

9

holz). "
1 disc de distan(& pentru maginele ce es din deposit ; o)

176

4 semalore de intrare corespunzitoare celor (rei
discuri ; .
t palete semalorice tot pentru intrare, pe geamurile
halelor #i in fine
6 semafore pentru expedierea trenurilor,
In afard de aceasta, din acest turn se mai manevreazi
discul de lang hale, corespunzitor celui denumil mai sus.
Posiliunea acestor semnale, se poale observa in schija

de mai jos. (fig. 7)

mdoupb;{'

demareaiteow  Cliditen de ala "

Turnul 1 comandi discurile A", B, C”; semaforele de

intrare A’, B, C', 1), semaforele repetitoare de intrare
A", B”, ", D", paletele de intrare la perone «', b, ¢/, d', €,
f,g', IV, necesare trenurilor circulind de la rasirit spre apus
de asemenea semaforele de plecare k, I, m, n, o,p,si q,
pentru expedierea trenurilor in directia Apus-Risirit, pre-
cum si discul prevestitor I, indicand trenurile de mérfuri
trecéitoare prin gard in direclia Apus-Risdrit, cum ci din-
colo de gard vor giisi semnalele de plecare libere.

Turnul 2 comandid discul A, al trenurilor de c#litori
venind din spre Wunstorf, discul 13, al trenurilor de mir-
furi venind din gara de triagiu (Hainholz), discul C, al ma-
ginelor corespunzétoare ; semuforele corespunzétoare de
intrare A, B, C; si paletele semaforice de intrare de la
hald a, b, ¢, d, e, [; iar pentru expedierea trenurilor, se-
maforele de plecarek, 1, m, n, o, p, si discul prevestitor l,.

Fie-care din aceste turnuri sunt legate cu biuroul de
migcare al statiei prin aparat2 telegrafice si cu aparate elec-
trice de block.

Aparatele electrice de block asezate in turnuri, sunt puse
in leghturd numai cu aparatele corespunzétoare din biu-
roul de migcare, nu si cu posturile de block din linia cu-
rentfi; aceste depind numai de biuroul de migcare al statiei.

Dach de ex un tren trebue s plece in directia spre ri-
sirit, din biuroul de migcare se sund trenul dupi sistemul
ordinar de sonerie, acest semnal se comunici §i la turnul 1.
Aparatul electric de block din biwroul de migcare cores-
punzétor direcliunei ce trebue gi apuce trenul se pune pe
rogiu, 1ar in turnul 1 aparealb la fereastra corespunzétoare
a aparatului de block. Acarul dispune acele dupd linia pe

Snd,

care trebue si iasd trenul ceia ce ’i permite in urma de a
pune pe liber unul din semnalele semaforice de plecare
k,—¢,. Dupd trecerea trenului peste ultimul ac, acarul
blockeazd trenul, adici readuce discul rogiu in dreptul fe-
restrei aparatului de block, repune semnalul de oprire i
in urmi readuce acele in positiunea normali.

O operatinne analogd se face pentru primirea trenului,
aici numai manevra semnalelor de intrare se intinde de
odatd la 4 semnale si anume la unul din discurile A",—C",
semaforele A’—D', semalforele repetitor A* — D” a
paletelor semaforice a'—'.

Si

Este de observat cd in positia normald, adizd pe cand
semaforele fie de intrare saili egire, sunt pe oprire §i prin
urmare in turn ferestrele aparatelor de block sunt rosii,
acele se pot schimba din positia lor normald pentru exe-
cutarea diferitelor manevre ale statiei, indata insd ce apa-
ratul electric de block functioneazd, adicd indatd ce un
tren trebue sd intre sau sd iasd, prin manevrarea unui le-
vier al aparatului de block se produce o impedicare me-
canicdi (enclauchement) care nu mai permite punerea sem-
nalului pe liber, dacd acele corespunzétoare liniei co-
mandate de acel semnal, nu au fost puse in positiunea
cuvenitd.

[Fie-care turn e deservitde cate 3 acari ; unul insdrcinat
cu manevra semnalelor i 2 pentru ace.

Serviciul se schimbé la 12 ore : ei mai au siinsarcinarea
de a trece intr'un registru orele de intrare si esire din
sta(ie u tie-cdrui tren. Turnul este inzestrat cu planul de
distributie al liniilor comandate de el, siin afard de aceasta
pentru inlesnirea i respunderea acarilor acestia sunt in-
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zeslrati cu un tablon, in care pentru fie-care tien sau ma-
sind isolatd in parte se inscrie linia sau liniile de trecere.

Chiar cursurile maginelor intrand sau esind din -deposit
sunt limitate si prescrise pe anume linii. Pentru serviciul
de manevrd, diferite miscéri se transmit acarilor din tur-
turi prin viu graiu de cétre seful de manevra.

Ca si la Berlin transmisiunea se face prin sarmé. Pentru
ace ea nu trece peste 200 m. Efectele de dilatatiune nu au
o influentd sensibild ; in ori-ce caz ea e prevenitd prin le-
viere compensatoare. In aceastd gard se experimenteazi
un aparat de contra greutdti compensatoare, care prin

ridicarea sau ldsarea in jos mentine tensiunea constantd .

in fire Acest aparat e cunoscut sub denumirea de Signal
Bananstalt von Jidel et C-nie Braunschweig.

Serviciul Maginelor. Gara de cildtori e deserviti de
un deposit special pentru 42 masini asezate pe drcapta in
directia Wunstorf, legat in liniile gérei de célitori printr'o
linie de sosire si alta de plecare. Depositul pentru masinele
trenurilor de méirfuri se giseste in gara de triagiu
(Hainholz).

Incércarea combustibilului in tender se face foarte sis-

tematic prin ajutorul unui pod de incércare, pe care se afld
in permanentd vagoanele basculatoare, con{inand fie-care
cate 850 kgr. cérbuni.

Descéircarea vagoanelor se face laterald asa cé linia de
descércare in care pot incdpea 4 masini de odata, e para-
leld cu podul de incarcare.

Magazii de mare iufeald. In apropiere de clidire si in
partea stinga a directiei W unstorf, se gaseste magazia de
mare iuteald asupra céria nu ne vom opri.

Gara de triagiu. La esivea din gara de cildtori, si dupa

Borigontal
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ce lasd depositul la dreapta, inaintim spre gara de triagiu
cu 5 linii, 2 pentru circulatia trenuvilor de céldtori, care
inainte de a ajunge la gara de triagiu devizz& la dreap‘a,
fird a o atinge; pentru gara de triagiu (Hainholz) si una
moarld care se opreste inainte de (Hainholz) in dreptul
unui canton asezat langd atelierul de reparatie a vagoane-
lor situate mai jos (nivelul orasului).

Din punctul de unde liniile de c&ldtori se despart ,de li-
niile de mérfuri, cele dintaiu apucand la dreapta urmeazi:
un profil mai dul-e, iar cele din urma merg in linie dreaptd
si in pantd mai forte pand ajung in gara de triagiu, situatd
iardsi la nivelul orasului si prin urmare la nivel cu atelie-
rele si magaziile ; aceste din urmé fiind situate intre ate-
liere si gara de triagiu in apropriere de ateliere. Prin a-
ceastd dispositiune s’a ajuns solutiunea de a vu gena intru
nimic circulatiunea trenurilur de céldtori prin aceia a tre-
nurilor de méarfuri, de oare-ce linile trenurilor de méarfuri
fiind mai jos, trec sub liniile de céldtori, cu care nu se mai
racordeazd de cat in prima halta, situatd intre Hanovra
si Wunstorf.

In gara de triagiu Hainholz (numele localitéltei) se triazé
zilnic 3500 vagoane. Liniile de manevra sunt distribuite la
dreapta si la stanga celor doué linii de circulatiune a tre-
nurilor de marfuri pe care nu se manevreazd nici odati.

Capul despre Hanovra nu e prevézut cu plan inclinat,
manevrele se esecuti numai cu masina, capul despre Wun-
stort e impdrtit in doué pirti, o parte cu plan inclinat
unlde se manevreazd prin gravitate si cea-altd parte aran-
giatd pentru manevrare cu masina.

Partea prevézutd cu plan inclinat presintd profilul de
mai jos. (fig. 8)

[.- e e 4O0'Y,

Hamowaa

L.a partea unde se lucreazi cu masina, manevrele se fac
prin imbrancire si cu saboti; In partea unde se lucreazi prin
gravitate vagoanele vin singure si sunt oprite tot prin

- saboti. Sabotii sunt metalici si di-
g ferd intru cat-va de ai nostri; ei

au forma : (fig. Y) si sunt mai prac-
tici ca ai nostri, prinzéndu-se mai
hine de sine si glisand mai lesnicios.

Fig. 9

Toate trenurile de mérfuri venite spre Wunstorf precum
si cele venite din directia Lehrte sosesc direct in gara de
triagiu ; vagoanele cu destinatia Hanovra se expediazé in
gara de mérfuri, iar cele-alte se reformeazi in trenuri, pen-
tru a fi indrumate in diferite directiuni.

Aceastd gard mai prevede o magazie si cheu de trans-
bordare de mare insemnitate, transbordarea coletelor se
face in aceasti magazie.

Serviciul se esecutd cu 6 masini de manevrd cu dublu
personal, 4 la capul despre Hanovra si 2 la capul despre
Waunstorf.

De oare-ce lucrarea se face continuu pe la ambele capete,

Fig.
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liniile sunt distribuite in doué regiuni, una destinati a primi
vagoanele impinse pe la un cap, alta primeste vagoanele pe
la capul opus; iar dacii se intampld in unele casuri, ca
aceiasi regiune si primeascd vagoane din ambele pérti,
liniile sunt inzestrate cu nisle indicatori, peste care nu e
permisd trecerea vagoanelor. Capul despre Wunstorf inzes-
trat cu plan inclinat se poate represinta in trdsuri gene-
rale prin schita aldturatd. (fig. 10)

Din ghereta No. 1 se comandd acele zonei A; din ghe-
reta No. 2 se comandi acele zonei B. Fie-care din levierele
de ace aflidtoare in ghereta 1 poarti numéru! curent al
liniei, afard de aceasta mai este un levier special cu indi-
catia (x); acest levier manevrat conduce vagoanele spre
zona B comandati de ghereta No. 2.

Manevrele prin gravitatea ficute ca ajutorul planului
inclinat C, D, se executd cu multd inlesnire. Trenurile o
data intrate in gari, sunt trase pe planul C, D,. Pe tampo-
nul in stanga in sensul misgcirei a fie-cirui vagon sau
grupe de vagoane, dupid destinatia lor, se scrie cu creta
numérul de ordine al liniilor situate in zona A ; vagoanele
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sunt deslegate, si apoi incepe impingerea ; lie-care vagon
sau grap de vagoane la basa planului inclinal se presintit
inaintea gheretei No. 1 cu numérul s€u de ordine ; acarul
intoarce levierul cu aceiasi numér, si vagonul se duce
singur de se aseza pe linia cuveniti.

Dacéd insd un vagon ar (i destinal s& meargd pe una din
liniile grupei B, tamponul din dreapta poartd semnul (¥);
acarul de la gherela No. | manipuleaza levierul cu acelasi
semn (%) iar acarul de la ghereta 2, levierul corespunzé-
tor numérului inseris pe tamponul sting.

Partea E. I. e facutd pentru casuri cand planul inclinat
nu ar functiona bine, d. ex. in casuri de viscol, fortund
mare, preferindu-se atunci manevra ordinari cu masina.

Fie-care linie e deservild de cile un agent ; in lungul
lie-carei linii din 15—20 metri sunt distribuiti saboti pen-
tru oprirea vagoauelor. T'oli acesti agenti precum si cei din
gherete au serviciul limitat la 8 ore din 24.

Pe timp de noapte inaintea gheretelor 1 si 2 sunt insta-
late reflectoare puternice care permil citirea numerilor
scrise pe tampoane de la mare depirtare. Pe timp de ciati
fie-care vagon sau grup ldsat in voe, e anunfat cu voce
tare din post in post pe ce linie trebue si meargi.

Singura obiecliune ce se poate aduce acestei giri, este
trecerea trenurilor de mirfuri printre cele 2 hale care aco-
pere perosnele de calitori. Acest inconvenient a fost re-
cunoscut deju de citie autorititile locale, care a gl intoc-
mit un proiect pentrn scoaterea celor doud linii de mirfuri

Manevra acelor nu se face deocamdati toatd din puncte
centrale ; parte din ace se manevreaza incd cu 1ndinile;
se lucreaz insdi la centralisarea tutulor acelor din aceasti
gard. lluminarea gérei precum si a felinarelor de la ace,
se face de o camdald cu gaz aeriform.

Fie-care felinar de ac, poartd pe giamuri cu litere scrise
ros.u, numérul de ordine al acului.

In fine aceasld gard mai e prevézuti si cu un deposit de
magini foarte important, care furniseazd masinele de ma-
nevre din aceastd gard, masinele din curtea magaziilor pre-
cum si cele trebuitoare trenurilor de mérfuri.

Observafiuni generale. Examinarea acestei gari in
afard de consideratiunile de alt ordin expuse la inceput,
ne conduce la urmétoarele ohservatiuni generale:

l. Gara de calitori, gara de triagiu si curtea de mérturi
cu magaziile sale, cu un serviciu cu totul independent unul
de altul ; serviciul unuia nu aduce nici o impedicare celui
tal ; serviciul depositelor in asemenea imprejurdri trebue
s fie separatl.

Intregul acest serviciu se presintd cu gruparea din
schita de mai jos (fig. 11)

Fig. 11

din gara de calétori, conducindu-le prin ocolire direct in
gara de triagiu.

2, Intrebuinjarea placilor de invartit fie in gara de cé-
latori, fie in gara de marfuri, e aproape nula.

3. Intrebuin{area acelor englese intregi sau juimndtili, a
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incrucisdrilor de diagonale pentru schimbiitori de cale
(fig. 12) precum si a acelor pentru frei directiuni (fig. 13)
aproape generald.

Fig. 12

Fig. 13

4. Intrebuintarea aparatelor speciale care permit pe de
o parte suprimarea barelor de conexiune a acelor. iar pe
de’alta inlesneste luarea pe la spate a unui ac réu facut
fard pericol si fdrd ca acul sd sufere cea mai mici di-
formatie, intalnite deja si in gara Anhalter.

5. Intrebuintarea cu succes a sabotilor metalici
manevre.

(. Esecutarea manevrelor pe numite lihii moarte in legé-
turd cu grupul liniilor de manevre ; ori-ce miscare pe liniile
de circulatie a trenurilor fiind interzisa.

7. Centralizarea manevrei acelor si a semnalelor.

8. Aplicarea sistemului de block in statie si linie curenté.

9. Limitarea serviciului a personalului de ace si mane-
vre la 8 ore din 24 ore.

10. Adoptarea serviciului de noapte in magazii.

11. Intrebuintarea echipelor duble in conducerea masi-
nelor. v

Ca si la Berlin directiunea ('in Hanovra ne-a procurat
0 colectiune aproape complectd de planuri de constructii
ale acestei géri.

la

Gara Hildesheim

De si de micii insemniitate si de si aceastd gari inter-
mediard nu ar putea servi ca model de adoptat in toate

cazurile, totusi credem c& descrierea ei are un interes
particular, in vederea originalitéitei sale.

Prin constructia sa, s'a accentuat si mai mult punerea in
aplicare a sistemului cu platforma inaltd a principiului de
a pune pe cilitori in contact cat mai direct cu peroanele
si liniile.

Orasul Ilildesheim, cel mai interesant din Germania, din
causa constructiunelor sale vechi gotice si neatinse incil
de architectura modernd, trebuia se posede si o gard care
s armoniseze cu aspectul general al orasului.

Gara de célitori se compune din 2 pérti:

Ua parte in contact cu piata, construitd in stilul gotic
cel mai pur. Aspectul séu nu se poate mai gratios. Aceasti
parte contine un vestibul central decorat cu multd artd,
la stinga casele de hilete; iar la dreapta vestibulul de
bagage, posedand banci, céntar si cérucioare la acelasi
nivel.

Din vestibulul de bagage porneste un tunel prin care se
conduce hagagele la peron cu ajutorul a 2 ascensori
hidraulici.

Pentru serviciul postal in loc de tunel si ascensorii s’a
construit un plan inclinat, cu 2 linii una pentru suit alta
pentru coborit.

Partea II continénd salele de asteptare, restauratia pre-
cum si biurourile necesare serviciulai, e cliditi pe peronul
principal. Aceastii cladire e construitd in acelasi sistem
cu clidirea deja descrisd ; o marchisd de jur imprejurul
aceslei clddiri se intinde peste peronul si aparit ast-fel pe
calitori. Comunicatia intre vestibul si peronul tot, sau mai
bine zis, intre clddirea din piatii si cea dupd peron se face
prin ajutorul unui tunel, spatios, bine Inminat si decorat,
care pornind din vestibul, trece pe sub linie pand sub
peronul principal la care se ajunge prin scéri. Scérile debn-
seazii sub marchiza cladirei dupd peron (fig. 14).
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Fig. 14,

Depositul este asezat pe dreapta in directia spre Lehrte
contine 26 masini. Portile sunt metalice sistem Tilmans,
foarte usoare, solide si. eftine; acoperisul de e carton
asfaltat. Placa de invartit are un’sistemn de incueloare per-
tectionaltd. '

Magaziile sunt asezate in parte aopusd depositului. Im-
portanta lor e de 160 vagoane zilnice din care 40 colete.
De alt-fel sunt bine lucrate ; hiurourile luerate cu ingri-

jire si bine intretinute; sunt si aici precautiuni contra
incendiului.

Intreaga gari coprinzand clidiri, peroane, magazii,
linii, deposite, este iluminati cu gaz aeriform.

, Gep. ) g

Gara Centrali din Bremen

Gara centrali de la Bremen terminatit de abia 2 luni,
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realiseazi ca distributie a diferitelor serviciuri, tipul cel mai
perfect de gara laterala de transit.

Platforma ridicatd d’asupra nivelluui stradelor cu stric-
lul necesar.

Mai putin importantit de cat gsra Hanovra ca circulatie
de calitori, are un transit de trenuri de mirfuri consi-
derabil care se dirigeazd prin Bremen, la postul Geeste-
miinde si Bremen — Hanovre. Acest transit se estimeazi
la HOOO vagoane zilnice.

Gara Bremen comandi intr'o parte directiunele Geeste-
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mtinde, Bremen — ITanovra i Oldemburg, care se despart
aml)(ﬂe din gara de cilftori; iar in partea opusd, direc-
tinnele spre Colonia si Hunnvm ambele despdr(indu-ge tot
din gara de ciilitori. Aceasth gard coprinde trei pirli
distincte : gara de caldtori, gara de mirfuri, 8 gara de
triagiu.

Gara de cdlitori. (lig
central foarte desvoltat in raporl cu restul cladirei.
mijlocul seu, se gisesle chiogcul cu i case de bhilete.

Intrdarile in vestibul sunt 2 f{rontale si 2 laterale.

I5) Cladirea contine un vestibul
In

L] " =1
o iSe 2= 2 255 )
kig. 15

In dreptul intrarilor {rontale pornesc din fundul vesti-
bulului 2 tuneluri pentru edlitori La spatele chiogcului de
bilete se gisesce chioscul si banca de bagage de unde
porneste un tunel central, servind tot-o-datd in parte i
ca vestibulul de hagage.

Vestibulul de hagage prevede 2 case si 2 cantare la
nivel cu banca de bhagage si cu cérucioarele. Intre usile
frontale de intrare, sunt doud chioscuri unul pentru posti
§i telegraf, altul pentru portar. In dreapta se gisesce Cls.
I, 11si restauratia formand o singurd sald spatioasd si bine
decorats. Aceasld sald comunicd in partea stangd cu un
mic salon pentru dame, pus la réndul seu in comunicalie
cu o camerd de toiletd i cu cabinete amenagiate cu mult
fux. Pentru domni este de asemenea reservati o amera
de toileta, comunicand cu cabinet. In fund se afli bufetul
urmat la spate cu dependintele necesare bucitiriei mon-
tate cu multa ingrijre. Vestibulul mai e inzestrat in
dreapta si in stanga cu cabinete i fantani cu apa de spi-

lat si bdut, agezate intre salele de agteptare gi fundul séu.

Ktagiul aflitor la nivelul peroanelor contine serviciul
staliei si apartamentele regale.

Hala, peroane, linii. Hala e formatd din o singurd
deschidere de 59",60) adapostind ast-fel toate peroanele §i
toate liniile trenurilor de calatori. Pe partea opusé cladirei,
se afld un zid decorativ, ast-fel ci “liniile aflitoare la spa-
tele acestui zid si care servesc pentru circulajiunea trenu-
rilor de mérfuri §i pentru manevre, nu se véd.

Hala acopere peroanele pe o lungime de 180 metri.
Sunt 3 peroane de calitori si 2 de hagage. Peroanele de
caldtori sunt accesibile publicului prin tuneluri si scéri ;
peroanele de bagage sunt accesibile prin ascensorii hi-
draulici.

Peronul aflitor langd zidul decorativ (opus clédirei) e
mai larg ca cele alte, si e inzestrat cu un bufet gi cu ca-
binete la extremitidi.

Liniile sunt in numér de 6. (fig. 16)

de b
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Semnalisarea si expedifiunea trenurilor. Sistemul
de semnalisare si de expeditie este analog cu cel descris la
Hanovra, adicd semnale de intrare si de esire, in legiturd
cu manevra acelor, turnurile in care se concentreazi ma-
nevra acelor si semnalelor in legitura de block cu biuroul
de miscare al statiunei. Legdturile electrice ale casei Sie-
mens et Ilalske, iar legéiturile mecanice si transmisiunea
ale casei Judel din Braunschweig. Pe geamurile halei de
cilitori sunt reproduse nu numai paletele semaforice de
intrare, dar si palete comandand esirea.

Administrafia i serviciul postal. In proiectul general
al acestei giiri, s’a proiectat si executat clidirea adminis-
trativd in care s’a instalat Directiunca de exploatare de
care’depindea linia Bremen-Hanovra-Geestemiinde, precum
si serviciul postal. De aceia positiunea acestei cladirei a fost
fixata ast-fel ca serviciul postal instalat in etagiul de jos al
acestei cladiri sd fie deservit de peroanele de bagage ale cla-
direi de calitori. Comunicatia insi in ioc de a se face prin
tuneluri si ascensorii, se face aici ca si la Hildesheim prin
doué rampe deschise, una de plecare sialta de sosire, racor-
dand peroanele cu vestibulul postal.

Depozil de magine. In apropiere de clidirea de célitori
si pe parte dreaptd in directiunea (veestemiinde se géseste
depositul pentru 44 masini necesare serviciului de calétori.
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Podul se intoarce cu motor hidraulic.

Fie in experientd la un per-onal, fie un viciu de instala-
tiune, de si invartirea se face cu multa inlesnire, totusi po-
trivirea positiunei pentru racordarea calei dupd pod cu
liniile, se face cu multd anevointa ; acest tatonament a du-
rat in presenta noastrd mai hine de 10 minute.

Mare iufeald si gara de wdrfuri. Marea iutealit si
mica iuteald formeazi o singurd curte de mérfuri, adici o
gard de marfuri comuna.

Magazia de mare iuteald are in Bremen o importanti
considerabild ; asezatd in partea stangd (directia Geeste-
miin de) aproape de clidirea de célatori, are o lungime de
peste 200 metri si o lirgime de 20 m. In capul despre cla-
direa de cdlidtori s’a amen.jat biurourile si cate-va locuinte
afard de aceasta, magazia e pusd in comunicatie cu cele
2 peroane de bagage printr'un trotuar astfaltat care tra-
verseazd cdile 12 nivel.

La extremititile peroanelor de bagage se gésesc 2 pavi-
lioane, in care se aduce de la magazia de mare iuteald co-
letele ce urmeazé a fi expediate cu fie-care tren de célétori.

Indatd dapd magazia de mare iuteald si in aceiasi pre-
lungire, incepe magazia de mici iuteald dubld, una pentru
expeditie si alta pentru sosire, ldsand intre ele o curte pa-
vatd de 25 m. lirg. aprox (lig. L7)
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In mijlocul acestei curti si pe- toatd intinderea sa este o
zond neutrd, unde din distantd in distantd sunt instalate
latrine metalice si semafori electrici. Magazia de expe-
ditie micd iuteald, este construitd dupd tipul cel mai noti
si mai practic.

Trotuarele exterioare precum si pardoseala interioard
de astfalt. Asifaltul e asternut pe un strat de beton, iar
sub beton nisip udat si bine bitut.

Usile, ferestrele si fermele metalice. Partea centrald a
acoperigalui in formi de lanternd dupe sistemul remiselor,
astfel cd magazia e bine luminati si aeratd; partea din fe-
restrele lanternei puténdu-se deschide.

Fermele metalice par usoare si elegante.

In partea rezervatid pentru peste, pardoseala e facuti
in planuri inclinatd citre un punct central prevézut cu
scurgere, astfel cd se poate bine spila si péstra curat.

Pentru a preveni efectele de dilatatie si contractiune,

*—‘I’-‘_ S—
kig. 17

astfaltul este asternut in careuri de cate 1™. 0/1™.50 ldsand
intre ele goluri potrivite.

Gara de triagiu. In prelungirea girei de marfuri spre
(Geestmiinde se intinde gara de triagiu, avénd depositul séu
special de masini. La capul despre Geestmiinde manevrele
se fac prin greutate.

In complexul séu, gara de céliatori, marfuri si triagiu o-
cupd o intindere de peste 3000m.

Administratia locald ne a pus la disposilie 0 colectiune
aproape complectd de planurile de detalii ale acestei giri.

Resumat. Resumand analisarea serviciului si al intreti-
nerei girei Bremen, ajungem la urmitoarele observatiuni
generale :

1) Disposifiunea generald. Ca sila Hanovra, serviciul
de cildtori cu totul separat de serviciul de mirfuri si de
gara de triagiu. Asezarea lor bine studiatd, un serviciu nu
incomodeazd pe altul. Dispositiunea de «ensemble» se
poate representa prin schita aliturati. (fig. 18)
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2) ladivea de cdldlori. Material aparent, distribuirea
foarte comodi ; calorvifere in toatd clidirea, vesiibul, rili
de asteptare ele. Acesti ventilatori sunt instala(i in par-
tea inferioart din causa iluminatului electric ; toate usgile
grele cu inchidere pneumatichi; cabinete numeroase exe-
cutate cu mare lucs

3) Numinatul. Intreaga clidire de ciilitori, admini-
stratie, peroane, felinare de ace, linii, magazii, curiile i li-
niile magaziilor, deposite si gari de triagin iluminite elec-
tric. Curtile i liniile sunt eclarate prin semafori electrici
inalti de 10—12™ gi asezati cam la 40™ unul de altul.
Usina e agezald intre deposit gi hala cliddirei de cilitori.

4) Semnalisarea si «xpedifia trenurilor dupe sistemul
de block.

) Manevrele acelor si semnalelor centralisate.

6) Aplicarea motorilor hidraulici pentru ascensorii si po-
durile de invartit masinele.

7) Intrebuin(area curentit de ace englezesli intregi si ju-
mitati, ace de trei direcliuni gi legituri (diagonale) intre-
laiate

R) Lipsa aproape cu totul de plici invartitoare,

4) Construciia si amenagiarea serviciului de m gazie in
cele mai bune conditiuni, se lucreaza zi si noapte ca la
bierlin si Hanovra.

10) Manipulatia magaziilor adicii inciircarea, descircarea
§i camionagiul in oras si din orag e datd in antreprinsi.
Se intrebuinteazd 120 loeritori pliti{i de antreprenor. A-
cesta la rindul séd e plilit dupe sitnatiile lunare incheiate
de seful magaziilor.

11) Lungimea trenurilor de mirfuri de 75 vagoane,

12) Schimbarea personaluluj de manevrd, acari, lucri-
tori, impiegati de migcare mecanici dupe 8 ore de lucrn.

13) Serviciul pogtal cu totul separal si in comunicatie
lesnicioast cu servicinl girei.

Frintrop

Desvaltarea transitului marfarilor in piirtile industriale.
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devenind din z in zi mai mare, gitrile de mfirfuri trebuiat
neapiirat sft fie sporite i raport cu cerin{ele acestui transit.
De aci necesitatea de a spori ot mai mult liniile de mani-
pulatie a garilor de mitrfuri; cum pe de alti parte ce-
rintele comerciului reclami ca serviciul marfurilor s fie
et se poate mai aproape de centru, girile de mitrfuri tin-
deau spre cucerirea centrurilor deservite.

De aci neapiiral s'a ndscut mai intdi ideia scoaterei li-
nidor de manipulatie (manevrd) din girile de mérfuri, pen-
tru a se forma in afard d'n orag o garil de triagiu de unde
apoi s s2 aducdt in gara de mirfuri numai vagoanele
proprii magaziilor locale.

Acest sistem s'a adoplat in toate girile de curénd pre-
licute in Germania precum Hanovra, Bremen, Miinster,
Disseldorl, Duishurg, Colonia, Frankfurt, Strasburg, Mains,
ele. Cu toute aceslea. anume regiuni nu au putut fi sati-
sfacute numai prin construirea acestor giri de triagiuri, i
de aceia in pirile unde refeaua de linii au devenit foarte
deasdi, si prin vrmare acolo unde direcliunile de transit
sunt cu totul prea numeroase, s'au fixat céate-va puncte
centrale unde s'a construit giri special de manevre (triagiu)
numai in scopul de a primi (renuri de mérfuri, ale descom-
pune si a recompune in alie trenuri necesare diferitelor di-
rectiuni.

Astfel s’au constroit in Prusia Rhenaud gérile de triagiu
de la Spoldorf, Wanne Frintrop etc.

Printre aceste, gara de la Frintrop situatd aproximativ
la © kilometri departare de Oberhausen, prin importania
migcdrilor ce se executld, ocupit primul rang.

In trisuri generale aceastii gard coprinde: 2 linii prin-
cipale pentru trecerea trenurilor de ciilitori ;

2 linii principale pentru circulatia trenurilor de mérfuri

Aceste din urmi pe de o parte se leagi cu gara Ober-
hausen, iar in partea opusit spre Berlin, la egirea lor din
Fintrop se ieagd cu liniile de cilitori. Un numér oare-
care de linii de sosire, si un grup considerabil de linii de
directiuni. (fig. 1Y)

Fig. 19.

Rolul giirei din Fintrop, e de a deosebi (tria) curentul de
vagoane ce vin de la Est spre Vest, siinvers, pentru a le
reforma in trenuri pentrn diferitele directiuni de linii ce
apucd spre Est spre Vest.

In special ea deosibeste (trinzd) 3600—4300 vagoane
de efirbuni pentrn diferitele localitfi(i industriale ce diver-
geazi din Oberhausen in toate direc(iunile. Ambele capete
sunt dispuse in garft de sosire; lLniile de sosire se pre-
lungese cu o mici rampat de 1:37—1:110 pe o lungime
de 29—4Im. de unde incepe apoi planul inchinat pe o

lungime de de 82—160m. si cu inclinare variind de la
1:37—1:b28. De la capul infevior al planului inclinat se
desfac liniile de distributie pe care vagoanele vin de se
ageazd dupe destinajia lor.

Intre grupul liniilor care formeazi gara de triagiu a
vagounelor venite de la Est spre Vest, si grupul liniilor
formand gara de triagin a curentului opus, este reservat
un grup de linii, necesar schimbului de vagoane de la un

grup la altul. Gara mai prevede un grup de linii, pentru
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gruparea vagoanelor pe statiuni, dupi ce ele au fost grupa-
te pe directiuni.

In fine gara prevede linii pentru inlesnirea degajerei
masinelor de la trenuri pentru a intra in deposit gi in-
vers. Esecutarea serviciului se face cu mare inlesnire.

Indatd ce un tren intrd in statie, masina intrd in deposit,
masina de manevrd se pune in coadd si asteaptd cate-va
minute p#nii se termiod scrierea trenului. Aceastd scriere
se face in cate-va minute dupd documentele insotitoare
ale trenului, care la sosirea deja in statie, sunt regulate
de cétre seful treaului in ordinea in care se géisesc
vagoanele.

Pe fie care vagon se scrie cu cretd nuwnérul liniei pe
care trebue ldsat, si acelasi numér se scric si pe scriso-
rile de trasurd respective.

In datd ce scrierea a fost terwinatd, un sef de manevrd
dd semnalul de impingerea trenului. Impingerea :e face
continud si foarte incet, Seful de manevrd std la capul
de sus a planului inclinat si
serie pe tamponul stang al ===~
vagonului cu cretd numérul
scris deja pe peretele vago-
nulni, in care timp un lucrdtor de manevrd opereazi
deslegarea vagoanelor, sau grupului de vagoane care de
venit liber, se duc de se aseazd singure pe linia cuveniti.

Opirea vagoanalor se face cu saboti; vagoane fdrd
frind nu sunt ldsate in grupuri mai mari de trei, grupurile
de 6 vagoane trebue, si aibd o frand, grupurile de 10
vagoane 2 [rane. Grupurile mai mari nu sunt perm’se.

Seful de manevrd de la capul de sus al planulni incli-
nat e pus in legiturd printr’'ud sonerie electricd cu acarul
postat la capul de jos, necesari pentru unele -casuri
speciale.

Ast-fel dacd se dd drumul unui vagon incércat cu
explosibil se insciinteazi acarul despre aceasta printr'o
sunare speciald ; aceastd instiinteazd la réndul séu perso-
nalul ce deservé liniile de distribuire pentru a nu ldsa ca
vagoanele s tamponeze cu altele situate pe aceiasi linie.
De asemenea se intampla ca un vagon din greseala aca-
rului si apuce pe altd linie de cat cea cuvenitd, acarul
de jos prin ajuterul sonerii anunti pe seful de manevrd
care opreste impingerea, pentru a se face manevra de
scoaterea vagonului cu bratele. In fine se intampld ca un
vagon gol tinut de vént sd fie ajuns de un vagon sau
grup de vagoane incircate si ast-fel se apuce pe aceiasi
linie cu vagonul, sau s&’l ajungd, pe cand inci distanta nu
e liberd gi si producd deraiere, in acest caz iar trebue
opritdi manevra.

In medie descompunerea unui tren de 55 vagoane nu
cere mai mult de 12 minute ; ast-fel se explici cum in
aceastd gard se descompun si recompun peste 70 trenuri
de mérfuri pe zi.

Toate documentele adunate de la diferitele trenuri, si
numerotate dupd cum s’a ariitat cu acelasi numér pe care
'] poartd vagoanele respective, sunt clasate in biuroul de
manipulatie intr’un dulap cu atatea rafturi numerotate,

Fig. 20
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cate numera de linii de compunere sunt. Ast-fel cid dici
un tren e compus pe o linie oare-care in raftul cores-
punzitor se gisesc toale documentele insotitoare ale aces-
tui tren regulate in ordinea de compunere a trenului.

Vagoanele de bagage a le trenurilor ce se compun se
pun din vreme pe liniile speciale de plecare. Fie-care din-
ele poartd o placd metalici pe care sté scris cu litere mari
tipdrite ,,Frintrop“ dedesubt cu cretd No. trenului si data
zilei de indrumare.

Personalul de tren venind cu 1/2 ord inainte de plecare,
le cautd printre liniile dupd care se indrumeazid trenu-
rile, si gliseste ast-fel cu inlesnire vagonul de bagage al
trenului ce trebue si insoteascd. '

Pentru serviciul de manevrd se intrebninteazi 4 masini
cate 2 la fie-care cap. Depositul foarte important, are
forma rectangulard si scoaterea masinelor se face printr’un
cdrucior cu vapor aflator in.mijlocul remisei. Podul de in-
vartit e pus in miscare prin o micd masind cu abur tic-
satd pe podul plicei.

Serviciul de miscare se executd dintr’'un biurou specia
de miscare, ajutat de alle doué biurouri afldtoare la fie-
care cap al statiei. Biuroul central std in legiturd de
block cu statiunile vecine, iar biurourile extreme in le-
géiturd de block cu biuroul central.

Manevra acelor se face din biurourile de miscare ex-
treme si din alte 20 gherete de ace manevrand fie-care
7 la 10 ace.

Transmisiunea se face parte prin bare, parte prin
sarme, si unele si altele nu trec peste 190 m.

Toatid gara, biurourile migcérei, remisa si chiar ca-
sarma peronalului de tren sunt luminate electric. Usina
electrici agezatd langd remisd a costat 125000 mdérci
de si astd-zi aceiasi instalalie s’ar putea obtine pentru
85000 mdreci.

Sunt 2 magini fixe, fie-care pune in migcare cate 2
dinamo sistem Siemens et Ilalscke, cédpitand 840 rota-
tiuni pe minut. De trei ani de cand existd aceastd insta-
latiune, functioneazd in cea mai perfectd regularitate.

In aceastd gard intregul personal se schimbd dupd S
ore de lucru.

O mentiune speciald merité
de lren.

Construild in cérdmidd aparentd si piatrd de talie con-
line: un subsol, un rez-de-chaussée si 2 etage.

Subsolul prevede : sala de lingerie, sala lavabo, sala
continand béi cu robinete de apid caldd si rece precum
si dusi sistematice, magazia de cirbuni si in fine calori-
ferul prevézut cu un regulator automatic electric permi-
ténd mentinerea unei temperaturi constante. Aceasta se
obtine prin ajutorul unui termometru cu mercur care
ajungand la temperatura voitd de ex.: la 15° stabileste,
prin atingere un contact electric, care are de scop de a
lisa si cazd niste valve ce impedicd esirea aerului cald,
indatd insd ce termometrul cade. valvele se ridic.

Elagiul de jos (rez de chaussée) contine un vestibul,
o cameri de serviciu, un refectoriu, iar restul e impéartit

3

Cazarma personalului
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in sili de culeare ; in fie-care sald 2 sau cel mull 3 pa-
turi ; pentru gefi de tren camere cu un singur pat,

Fie-care camerll e prevézatd pe langd paturi, cu mese,
scaune, oglinzi, lavabo, parchet pe jos bine ceruit, pe-
retii viipsiti, caloliferi, lumina electrici.

In fine 0 camerlt penlru uscat hainele de deum.

Etagiul I-iu numai camere de dormit. Iitaginl al Il-lea
locuinta intendentei cliidirei. Pentru curdtitul gunoaclor,
scara de serviciu e sprijinitét fn jural unui turn, in lun-
gul gi I interiornl ciiruia se gisesle un tub de fontdi;
att turnul eat si tubal presintd ugi in dreptul fie-cirnia
palier pe unde se introduce in tuh gunoaiele adunate,
care cad jos intr'un cirncior melalic (un fel de roabi).

Apa, lumina electricsi, calorifer si cabinete sistem cu
closete la toale elagiile.

Personalul de tren in schimbuul plijei delagcrei are
nu numai camerd, dar si rafirie, spilatul si baia.

Gara Centrald de la Francfort pe Main

Printre girile mari de cdlilori construite de curiand in
Giermania, gara Centrald de la Franclort pe Main pusit in
exploatare la inceputul anului 1889 e cea mai remarcabili
atat prinmdrimea ei, cil i mai cu seamd prin disposifiunea

Prin posiliunea sa geograficd, Francfort pe Main ocupé
centrul curentului comercial ce se schimbé intre Sudul
i Nor.'nl Germaniei, gi aceasta explicd in deajuns nu-
mérul considerabil de céilitori, ce trec prin Franclort.

I'ransitul fiind atat de important, o gardi de trecere ar
fi convenitl mai hine ca o gardi de cap. Cu loate acestea
cumpiinind cheltuelile de expropriere in afard de ori-ce
proporliune la care ar fi condus construirea unei giri de
trecere, (iind seama de posiliunea vechilor linii care condu-
ceau in cele 2 giiri primitive si care contopit in actuala
garidt centrali, si considerand ca Francfurt prin impor-
tan{a sa ca orag reclami o oprire a trenurilor, superioard
chiar necesitiifilor de schimb, comisiunea chemati pen-
tru a 'si da avisul, a opinat pentru adoptarea unei géri
de cap.

Din planul de siluajie se poate judeca de impor-
tania legiturilor si irec{iumlor de linii comandate de
aceastil gard, cum si de ameliorarea serviciulni, concentrat
in o singurd gard, in raport cu cele doud giri de mai
inainte,

Ca siin cele alte giri din nou construite in Germaria,
gi aici, serviciul de cilitori, de mirfuri si de manevré
sunt deosebite.

ei simpli gi favorahilt executiirei unui serviciu foarte Gara de cilalori, o gari comund a statului Prusian §i
intins, a Societa{ei Hessisch L.udwigs Bahn; girile de mirluri sunt
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separate. Numai gara de mirfuri a statului e in legdturd
cu gara de triagiu. Gara de marfuri, Hessiche Ludvigs
consisti numai intr’'un simplu serviciu de magazie, mane-
vrele se fac in gara de Est apartinand exclusiv societétei.
Cheltuelile de constructiune a acestei giri evaluate la
35.000.000 mérci au fosl suportate de stat si societate,
primul contribuind cu 25.000.000.

Gara de cdldtori. Gara de cap, cu platformi la nivelul
stradelor in vecinitate, are serviciul seu cu des#vérsire
separat de gara de mérfuri.

Cladirea de calitori se compune dintr’un front i 2 aripi.

Frontul avénd in interior o intindere pentru serviciul de
inregistrarea bagagelor, vinderea biletelor si salele de
asteptare. Acest front e simetric ca distributie in raport
cu axa vestibulului

Vestibulul ocupd partea centrald a frontului, pe 30
metri lungime si 53 metri adancime. Intrarea in vestil ul
se face prin 3 usi frontale si 2 laterale. Imediat la in-
trare in dreapta si in stanga sunt agezate casele de bilete
cate 8 de fie-care parte. Serviciul interior al acestor cas.
e cat se poate de bine intocmit.

Indreapta siin stanga sunt doud culoare in lungul cé-
rora sunt asezate salele de asleptare, restauratiile, sale de
bdi, de toilletd, frisat si tuns etc. etc.; partea din dreapta
identicd cu cea din stinga apartine serviciului societétei
Hessisch Ludvigs iar stanga apartine statului.

In fundul vestibului de o parte si de alta sunt instala-
tiunele necesare serviciului de inregistrare bsgagelor, 14-
sand intre ele uin spatiu liber de 10 metri pentru esirea
direct pe peronul de front a céldtorilor ce nu vor se treacé
in salele de asteptare.

La spatele acestor instalatiuni sunt 2 chioscuri ; cel din
dreapta serves'e ca postdl si telegraf, cel din stanga pentru
bagige de mand, ambele comunicand si cu peronul de front.

Aripa stanga serveste pentru serviciu ; serviciul fiind
comun pentru ambele administratii. Aripa dreaptd prevede
sili de conferinte si accesorii secundare serviciului. In
trisuri generale distributia frontului si poate intelege din
(fig. 21).

Peroane, linii, hale. Intregul spatiii ocupat de peronul
de front, peroanele longitudinale si liniile deservite de a-
ceste peroane este acoperit de o hald monumentald for-
matd din 3 deschideri de cétre 6() metri aproximativ
fie-care.

Hala acoperd peroanele pe 180 m. lungime.

Sistemul de peroane cuprinde un peron frontal de
180m./17m. debusind la extremitétile sale in doud vestibu-
luri de esire; iar perpendicular pe acest peron frontal
sunt Y peroane de célitori si opt peroane de bagage de-
servind cele 18 linii de intrare si esire a trenurilor.

Peroanele de cildtori au sapte metri lirgime cele de
bagage patru metri.

Dupe importanta directiunilor comandate, unele linii
servesc si pentru infrare si pentru esire; iar altele ser-
vesc, numai pentru intrare sau numai pentru esire.

Fie-care peron e prevézut cu un indicator de forma indi-
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catdl in schita de mai jos (fig. 22). Fie-care indicator poarté
scris numérul curent al peronului si directiei deservitd de
acest peron. Peronul std inchis trecerei céldtorilor prin-
tr'un lant care leagd cei doi stalpi ai indicatorului. Cand
peronul e deschis, lantul se perde in interiornl unuia din-
tre stalpi prin ajulorul unei contra greutiti.
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Fig. 22

Céildtorul care debusézii pe peronul de front, fie din
vestibulul central, fie din salele de asteptare din dreapta
sau stanga vestibulului, e condus fortamente la peronul
necesar trenului séii. In afard de acesti indicatori de pe-
roane, in vestibulul ceatral si in salele de asteptare sunt
alti indicatori speciali, unde pentru fie-care directiune de
linii se aratd peronul deservit de trenul corespunzitor.

De si gara pare foarte vastd, totusi célitorul strein de
localitate se recunoaste cu cea mai mare inlesnire.

Din causa peroanelor de bagaje deosebite de cele de
cilitori, acestia nu se gisesc de loc incomodati de ma-
nipulatia transportdrei bagagelor la si de la trenuri.

Aproape de extremitatea peroanelor longitudinale si per-
pendiculare pe acestia, se afld un tunel pus in comunicatie
cu peroanele de célidtori prin scédri, iar cu cele de bagage
prin ascensorii hidraulice Acest tunel are de scop de a
inlesni transitul de bagage si postd de la un tren la altul,
de a deservi serviciul local de postd si in parte de a in-
lesni chiar céldtorilor transit, trecerea de la un peron la
altul fard a mai fi nevoiti a lua peroanele in lung pini la
peronul frontal. De ordinar, el e aproape neutilisat de cé-
tre célitori. Serviciul ascensoriilor de bagage si postd, e
reglementat in mod electric, prin sonerii si control electric.

Intre extremitatea peroanelor si podul de serviciu des-
pre care vom reveni mai la vale, se gaseste un pod miscétor
la nivel, deservind toate liniile pe intreaga lirgime a girei.

Acest pod migcitor de o camdatd nu functioneazi. In
curand insd, va fi pus in miscare printr’'un mecanismu
electric. Personalul executiv al gérei asteaptd cu multd in-
credere rezu'tate folositoare de la punerea lui in functiune.

Expeditiunea trenurilor gi semnalisarea. Numérul
trenurilor regulate de céldtori ce intrd si es in interval de
24 de are, fiind de 416, iar supravegherea lor trebuind sé
se facit simultaneu pe 9 peroane diferite, se intelege cé
mijloacele ordinare de expediere si primire nu mai puteai
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fi suficiente; si cd trebuia a se recurge la nn mijloc mull
mai expeditiv.

S'a ajuns la acest resultat prin devigarea servicinlui de
migcare in statie, prin utilisarea sistemului de | lock in slatie
gi pe linie gi in fine prin adoptarea unor sonerii speciale,
funectionnd dupe principiul cutiilor de block Simens.

Serviciul de expeditie in stalie se esecutit din biurou]
central de migcare agezat in aripa stangd a clidirei din
biurou! de migcare situal pe podul de serviciu, gi din biu-
rourile de expeditie situate pe peroanele de cilitori.

Biwroul de migcare central.

Acest biurou esle prevézul:

1) Cu aparate telegrafice in legéiturd cu biuroul de mis-
care de la pod, si cu primele staliuni vecine.

2) Cu sonerii de plecarea trenurilor, prin care se anun(i
linia $i statiunile vecine (cum se face la noi).

3) Cu sonerii speciale Siemens, in legiturd cu staiile
vecine.

4) Cu sonerii speciale Siemens, in legiiturd cu biurou-
rile de expeditie ale peroanelor.

5) Cu blockul Siemens. Primele statiuni dupe diferitele
directiuni sunt atat de aproape situate de Francfort ci po-
sturi intermediare de block nu existi.,

6) Cu un comptoar verificand intrebuinjarea exacta a
soneriilor Siemeuns.

Serviciul telegrafic aflitor in acest bhiurou nu fre-
bue confundat cu serviciul telegrafic general, care for-
meazd un biurou special. Aici telegraful face parle din
biuroul de migcare ca auxilar acelor l-alte instalatiuni, Si
servd numai a transmite statiunelor vecine: Tr. No. ple-
cat ; precum gi de a suna direc(ia de mers a trenurilor.

Acest biurou e deservit de 2 impiegali de migcare si 3
telegraligti sub ordinile directe ale sefului sau sub sefului
pe gard.

Biuroul tie migcare de la podul de serviciii.

Dupii cum am ardtat deju, dincolo de podul rulant,
existd un pod superior metalic, pe care sunt instalate
Lurnuri: 2 la dreapta, 2 la slanga si 1 central.

(lele 4 turnuri din dreapta i stanga sunt deservite do
R acari, adici de cate 2 acari la fie-care turn, iar cel din
rTnJloc e deservit de un impiegat de miscare si 1 telegra-
fist, el formeazi biuroul de migcare exterior si are misiu-
nea de a supraveghea intrarea si esirea trenurilor de la
(f.\l.rvmllatea stafiei pand la acest pod, precum $i manipu-
latia scarilor din cele patru turnuri.

Acest biurou de migcare este prevézut :

1) Cu aparat telegrafic pus in comunicatie cu biuroul
central de miscare.

2) Cu sonerii speciale Siemeuns in legiturd cu soneriile
unaloge ale stajiunelor vecine.

d! (_.u ub aparat telegrafic in legiiturd cu depositul de
magini,

4) Cutii de block sistem Siemens, in legdturd cu biu-
roul central.

5) Patru aparate de hlock mecanice in legdturd cu cate

un aparat de manevedt in cele patra turnurt dirigiate de
acari (sistem Hemmig).

In flie-care fturn dirigiate de acari, sunt cale 2
unul insitrcinat cu manevra semnalelor, altul cu mangvra
acelor ; aceste doué manevre fiind bine inteles in legiturd

acari,

una cu alta.
Fie-care trrn comandd un disc de intrare gi un sema-

for de intrare, situali in afard de stalie, 3 semalore de
intrare, 3 sau 4 palete semaforice de intrare, agezale pe
hald si in fine 3 palete semaforice, agezte chivr pe podul
de servicin gi comandand egirea trenurilor dupd liniile
peroanelor ; afari de aceasta fie-care turn comandd un
numér de ace corespunzitoare liniilor deservite de turn.

Pe timpul cat un tren e sunat, acarii din turnuri nu
pot lace absolut nici o manipulatie fard invoirea biwroului
de migcare. Ast-fel dacd un tren trebue si vie in stalie
pe o anumitd linie, impiegatul de migcare din turnul cen-
tral prin ajutorul turnului, aratd acarului linia pe care va
sosi trenul, si printr'o declagare mecanic# 'l pune in posi-
tiune de a putea manevra semnalul si acele corespun.¢-

toare
Aparatele mecanice gi transmisiunele sunt montate de

casa Hemmig si Schnabel din Bruchsaal; ele presintd gi
avantagiul ca pe timpul cat semnalele sunt pe oprire, ac:ele
se pot schimba din positinnea lor pentru inlesnirea mane-
vrelor. Toate aparatele electrice precum soneriile speciale
de directiuni, cutiile de block apartin Casei Siemens et
Halske din Berlin.

Biuroul de expedifie ale peronelor.

[.a extremitatea fie-cirui peron de cilitori, se alla cate
un pavilion din care 3/, servd pentru trebuintele publicului,
iar restul esle amenagiat ca biurou de expedilie de trenuri
fie-care grup de 2 hiurouri (adicd de 2 peroane) este dat
in seama unul impiegat de migcare ; numai peronul mij-
lociu (5-lea) este deservit de un singur impiegat. In total
serviciul peroanelor este executat de 5 {impiegali de
miscare.

In fie-care din acest hiurou este instalat un regisiru de
miscare in care se trece sosirile si plecdrile trenurilor pre-
cum si cutii de sonerii speciale Siemens in legiturd cu
cutiile analoage din biuroul central de miscare, din biuroul
de la podul de serviciu si din biuroul caselor. Fie-care
cutie presintd 2 ferestre dreptunghuilare care de ordinar
sunt rosii, d'asupra cutii si in dreptul fie-cérei ferestre sunt
2 hutone electrice, care apiisate face si apard la (ereas-
tra din stinga scris cu negru pe alb cuvéntul [Fahrbereit
(suna), iar la fereastra din dreapta cuvintul Abfahrt
(pleaca).
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Figura 24 represintd gruparea acestor biurouri si relati-
unile lor intre ele si cu stati-
unile vecine :

a, b'uroul caselor (vénza-
' rea biletelor).
' b, biuroul central de mis-
care. '
. ¢, biuroul de expeditie al
unul peron.

d, biuroul de migcare dupa
podu de servecili.

g, turnurile acarelor.

e, biuroul de migcare al
unei statiuni vecine.

Fig. 24.
Eatd acum operatiunile necesare pentru expedierez sau
primirea unui tren.

Expeditiunea. Cu 5 minute inainte de plecare e trans-
mite in b prin ajutorul butonului din stanga ,sund“. El
este asigurat cé aparatul a functionat daci a apéirutla fe-
reastra sa cuvéntul ,suna“.

In b la cutia peronului respectiv apare ,sund*“.

Impiegatul de miscare observéd culia de block,
fereastra presintd discul alb (ceia ce insemneazd cé tre-
nul a trecut de primul post de block) comandi telegra-
fistului sunarea. Acesta sund trenul prin inductorul aflitor
pe masa telegraficd. Aceastd sunare se transmite la sta-
tiunea vecind, la clopotele cantoanelor si la cutia cores-
punzétoare de la biuroul de miscare al podului de servicitl.
Sunarea odatd fédcutd, impiegatul de migcare din hiuroul
central readuce rosu la fereastra cutiei sale; ceia ce se
transmite imediat si la fereastra cutiei peronului. Impie-
gatul de aci stie dar cé trenul s’a sunat. Este de observat
cd legitura curentilor electrici este ficutd astfel, cid daca
telegrafistul nu ar fi sunat trenul, la cutia soneriei nu putea
sd reapard rosu.

i dacd

Dupé ce sunarea s’a ficut b comunicd prin telegraf sta-
tiunei e i la d cé trenul No.... pleacd, d transmite la tur-
nul corespunzitor g, declansarea cuvenita pentru linia pe
care va trebui si iasi trenul.

Unul din acari aseazd atunci acele corespunzétoare in
positiunea cuvenitd, ceea ce permite acarului 2-lea sd pue
semnalul de esire pe liber.

Cu tiei minute inainte de plecare, ¢ transmite in @ intr'o
cutie speciald cuvintul ,trenul pleacd“ a ia dispositiuni ca
sd nu se mai vinzd bilete. In fine impiegatul de miscare
din ¢ di semnalul de plecare dupi ce s’a asigurat cd sem-
nalul corespunzétor e pe liber. Trenul pleacé, iar ¢ trans-
mite lui b cuvéntul ,plecat®.

b se blockeazi. adicd readuce rosu la cutia de block,
transmite telegrafic statiunei vecine formula ,trenul No....
plecat” si in fine readuce rosu la fereastra soneriei spe-
ciale.

Este de observat ci fie-care cutie de sonerie speciala
poartd inscriptia peronul No..., lini1 No.... si directia spe-
cificatid prin numele primei statiuni.
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Sosirea. S presupunem ci statiunea e (Sachsenhausen),
situatd pe linia Frankfurt-Hanan-Aschaffenburg trimite
un tren.

Cu 5 minute inainte de plecare e sund ; in b si in d la
cutiile corespunzétoare (Sachsenhausen) apare ,sun# Sach-
senhausen® b. averliseazd prin cutia de sonerie pe ¢. Cand
trenul pleacd, e transmile telegrafic la b: trenul No...
plecat.

b. comunica la d, trenul No.... plecat.

d. transmite turnului corespunzétor declansarea cuve-
nitd pentru linia si peronul No ..

g. aseazd acele si apoi semnalele de intrare; adicd dis-
cul si semaforul exterior de intrare, semaforul interior
de intrare si paleta corespunzétoare de pe hald. ¢ ia dis-
positiunea ca linia conrespunzétoare si fie liberi.

Aceste operatiuni mecanice se fac cu o exactitate si
promptitudine remarcabild; intrdrile si esirile trenurilor
se fac in liniste, cu ordine si cn mare regularitate. Este
de observat cd prin acest sistem, se poate ori si cand
stabili respunderea unei gresite expeditinni, si ori ce ma-
nipulatie e supusd unui control.

In gheretele ¢. cei doui acari sunt controlati unul de
altul ; afard de aceasta ghereta g. nu poate lucra de cat
cu invoirea biuroului de la pod ; acesta la réndul séii nu
poate lucra fdra participarea biurolui central, iar acest
din urméi e in legiturd de control cu biurourile de expe-
ditie ale peroanelor si ale statiunelor vecine.

Instalatiuni diverse. In afard de clidirea de célétori,
peroane, linii, podul rulant, podul de serviciii si semna-
lele deja descrise, gara de célitori mai e prevézutd cu
o cladire isolatd in partea dreapti pentru serviciul postal
deservitd prin tunelul deja descris, o magazie de mare
iuteald pentru serviciul statului in stang:; idem alta in
dreapta pentru societatea Hessische-Ludvigs B si 2 re-
mise de masini cu atelierele lor de mici reparatiuni. Re-
misele sunt de formd rectangulard si construite numai in
zidirie si fer. Remise de vagoane, plici invartitoare
lipsesc.

Numeérul liniilor de vagoane relativ foarte restrians din
causa traficului de transit foarte mare in raport cu traficul
local.

O dispositiune practica instituiti aici, consisti in fap-
tul cit de la oare-care distantd unele din linii prin rampe
rationale numai sunt la acelasi nivel si permit altora de a
trece astfel pe deasupra sali dedesubt in directiunea cuve-
nitd. Cu chipul acesta s’a putut evita in afard de statie in-
tretderea liniilor la nivel, foarte periculoasii mai alesaici
unde circulatiunea e atat de importanta.

lluminatul intregei géri, adicd clddire, peroane, linii,
magazii, remise etc. este electric.

Gara de mdrfuri gé de triagiu. (ara de mérfuri de
micé iuteald, e asezatii aproape paralel cu cea de caldtori,
la o depértare aproximativ de 200 metri de aripa dreapti
a girei de cilitori. Ea formeazi o gard de cap, in care
frontul servd pentru expeditie, aripa din stanga pentru so-
sire, iar aripa din dreapta constitue mai mult un cheti,
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parte acoperil, parle descoperit, servind i pentra sosire i

pentru expeditia alt e mirturi de cat mirfari colete.
Aceasti magazie e foarle caraclevistie prin. forma g

construclia sa, i de mirat cam in Germania, unde intre-
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buintarea pliicilor de invartit e_ “consid- ratd ca nepraclicd,
aici din contrfl loatd manevra se face cu ajutorul plicilor
i a cabestanilor hidraulici.

Disposiliunea acestor magazii se poate inlelege din fig. 25.
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Fig. 26.

Magaziile sunt construite, cu o deosebitd ingrijire,
ziddirie si fer; pardoseala de asfalt

Biurourile de perceptie si de administralie alat pentru
sosire cal si pentru expeditie, sunt instalate intr'o clidire
separatd, asezald in piata de front a girei.

Avantagiul acestei magazii consistd in utilisarea imedia-
(& a vagoanelor desciircate. Ma:evra placilor de o cam
dald se face cu braiele, ceia-ce necesitd un numér relativ
mare de lucratori; in curénd insd se va manevra cu pulere
hidraulicd ca si cabestanurilor cu care face se manevreze.

I’e timp de iarnd functionarea plicilor se face regulal,

in

de oare-ce zdpada cade rar §i in icld cantitate, iar
temperatura e foarte dulce.
Vagoanele odatd descéircale, se incarci imedial, si se

pun pe anume linii, de unde o magini le ea si le duce
apoi spre a le compune in trenuri in gara de triagiu, ali-
loare in prelungirea liniilor magaziei.

Intreaga aceastd gard de marfuri si de triagiu, este ilu-
minata electric, iar magaziile lucreaz in permanenti zi
$i noaple.

In aceastd magazie se intrebuinieaza 120 lucriitori si 70
impiegati,

Gara Centrald de la Miinich.

Ter. inati de la 1881, gara centrala de la Miinich po'ule
fi clasatii a 2-a dup# Francfort ca marime. Din causa lip-
sei de fonduri, aceastd garit chiar asta-zi ¢ numai in parte
terminatit si de abia in anul curent se agleaplii votarea

unui credit inca de 12 milioane de mirci pentru complec-
larea sa.

In aceas!d gardl incdl si astdi-zi serviciul de céldlori, mér-
furi de mare si mic# iuteald si manevre, e combinat, ast-
fel cd miscérile sunt foarte genate. Proiectul de terminare
prevede construirea unei giri de triagiu, in care si se
execute manevrele de compunere §i descompunere a tre-
nurilor de mérfuri, facAnd ast-fel posibil sporirea garilor
de marfuri,

In trasuri generale aceastd gard prevede o gard de cap
pentru céldtori, in dreapta gara de mérfuri pentru traficul
spre nord si vest si atelierele de reparati curentd, in stan-
ga mare iutealii, gara de méarfuri pentru traficul de Est si
Sud precum si depositul de magini comun pentru c#litor
si mirfuri. Cu ocasiunea construirei gérei de triagiu. care
se va stabili inainte de intrare, se va spori alat ambele
gari de mdirfuri cAt si depositul de magini i ateliere.

Clddirea de cdldtor:. Frontul acestei cladirei nu e incé
complect degagiat, vederea lui este impedicald de vechea
clidire de cdlitori in care funclioneazii serviciul pos-
tal al gérei. Indald ce cladirea postald situatd in apro-
priere de aripa dreapta se va termina, aceastd parte
se va dirama, 14sand frontul degageat

Distribuirea acestei clidiri nu e din cele mai practice.
Tot frontul e impartit in trei parti deosebite, capul din aripa
din slanga servit ca vestibul de bagage si case de bilete
pentru directia Simbach. Capul din aripa din dreapta ca
vestibul de hagage si vénzare de hilete pentru direclia In-
golstadt ; iar centrul pentru directiia Ausburg; pentru fie-
care din aceste 3 divec|ioni sunt 3 rinduri de séli de astep-
tare 3i restauraliuni agezale in frontul clidirei.

Dach aceste dispositiuni peutru locali nu presintd mar,
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inconveniente, pentru célitorii trecétori nu poate de cat si
le causeze confusiuni.

Serviciul este asezat in ambele aripi; aripa din dreapta
contine serviciul necesar directiunelor Augsburg-Ingolstadt:
iar aripa stangi serviciul directiunei Simbach; lot in aceasta
aripd s’a reservat saloane regale care servesc atit pentru
sosire cat si pentru plecare.

Proiectul de sporire de si nu prevede nici o modificare
in gara de célitori propriu zisé ; totusi se indicé dirimarea
vechei clddiri si construirea unui vestibul central dupi sis-
temul celui de la Francfort, pentru a obvia inconvenientelor
de asti-zi.

Hale, peroane si linii.

Serviciul peroanelor coprinde, un peron de front destul
de larg din care pornesc peroane perpendiculare deservind
diferitele linii de plecare si sosire in numér de 16. Ca si
la Francfort unele linii serv numai pentru plecare sau
numai pentru sosire, pe cand altele mai putin frecuentate
servesc si pentru plecare si pentru sosire. Aceste diferite
linii sunt deservite de 8 peroane, pe care se face si ser-
viciul de bagage. Aceastd dispositiune trebue considerati
ca un inconvenient, si de aceia dupd cum s’a putut vedea
in toate garile de curand construite in Germania s'au con-
struit peroane speciale pentru bagage.

Intregul spatiu ocupat de aceste linii si peroane, s’a
impértit in patru pérti acoperite ast-fel de 4 hale cu des-
chideri de 34m=-00.

Peroanele sunt acoperite pe 180m si prelungite incd in
afard de hald cu 40—50u.

Liniile sunt dispuse la cap, ast-fel ca masina si se poaté
degagea. prin ajutorul plécilor de invartit ; aceastd degagere
insd nu’se face.

Dincolo de extremitatea peroanelor se afli instalat un
pod rulant fiicénd un serviciu foarte activ. Acest pod pe
langéd cé inlesneste trecerea vagoanelor de cilitori de la
o linie la alta, mai inlesneste si transitul vagoanelor de
mirfuri, de la magazia din dreapta la cea din slanga si
invers. In timp de 24 ore se manipuleazd cu acest pod
peste 160 vagoane.

Expedifiunea i semnalisarea. Semnalisarea se face
in bune conditiuni prin semnale de intrare care asigurd
pe deplin migcarea trenurilor, insd pind in present ma-
nevra acelor ‘si a semnalelor nu e combinatd si concen-
tratd in anume puncte.

Pentru anul 1890 s’a prevézul inzestrarea acestei géri
cu turnuri centrale de manevre si chiar cu block interior
(In statie). Singura usurintd care pand in present s’a adus
serviciului de expeditie este inzestrarea peroanelor cu biu-
rouri de expeditie puse in legiturd cu biuroul central si
cu statiunele vecine ; sunarea trenurilor, puténdu-se face
chiar de la peroane.

Iluminatul intregei gdri este electric.

De alt-fel pand la construirea garei de triagiu si prefa-
cerei gérilor de mérfuri, serviciul in aceastd gard in care
intrd si ese zilnic 150—160 trenuri, se face cu multd
greutate. Migcérile trenurilor de mérfuri si chiar mane-
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vrele fdcéndu-se peste trenurile de cilitori, intrarea si
esirea acestora e periclitatii; de aceia chiar noul proiect
prevede pentru géirile de marfuri linii la un nivel diferit
de al liniilor de cil&tori.

Gara St. Lazare din Paris

In urma lucrdrilor de sporire cari au fost terminate in
primdvara anului 1889. Gara St. Lazare a devenit una
din cele mai moderne si mai comode din Paris.

Suprafata utilizatd pentru serviciu este de 143,639 m.
p., iar suprafata e teren ocupati este de 109,564 m. p.
Diferinta de 34035 m. p. a fost castigatd prin dispositia
clidirilor in mai multe etage.

Vechea gard St Lazare fiind construitd in partea cen-
trald a Parisului si incongiuraté de constructiuni importante
nu a putut fi sporiti mult in suprafatd: gara cea noui
ocupd o intindere de teren abia cu 18929 m. p. mai mare
de cat cea veche care ocupa 90625 m. p. Inlesnirile cele
mari cari s’au adus exploatérei prin reconstruirea girei St.
[Lazare din Paris s’au obtinut dar, nu atat prin sporirea su-
prafetei utilisatd cat prin dispositiuni ingenioase cari fac
din gara St. Lazare o gard speciald. Din causa acestor con-
ditiuni speciale insdi, in cari se gisesce gara St. Lazare
dispositiunele ei in general nu sunt de imitat, mai ales la
noi, unde terenul este incd eftin. Miscarea gérei St. Lazare
se imparte in doué categorii bine distincte :

10 Miscarea trenurilor vecinale (banlieu) care au ajuns
in ziua de 16 Tunie 1889 la 753 trenuri, din care 375 tre-
nuri expediate si 378 trenuri sosite.

29 Miscarea trenurilor pe liniile mari care in ziua de 13
August 1887 a fost de 116 trenuri, din care 71 trenuri ex-
pediale si 45 sosite In 1889 aceste cifre au tost mult mai
mari.

Cladirea de caldtori. Serviciul cilitorilor se face in
doué etage: in etagiul inferior se afli serviciul de bilete si
bagage pentru céldtorii liniilor marisi pentru célitorii liniilor
vecinale, cari au bagage ; in etagiul superior serviciul de
bilete pentru cdlitori liniilor vecinale, silile de asteptare,
vestibulul ete.

Partea din dreapta a clddirei este afectatd serviciuiui li-
niilor mari, si cea din stanga liniilor vecinale.

Pentru liniile mari, cari deservesc statiunile balneare ser-
viciului bagagelor la plecare, au importante considerabile,

Iatd cum se face la St. Lazare expedierea bagagelor.

Indata ce un célitor sosesce la scara vestibulului un fac-
tor ’1 incarca bagagiul pe un vagonet cu tara fix, pe care
I dirigeazii céitre o basculd construitd la nivelul planseului
si pe care 'l cantiresce cu vagon cu tot.

Dupé cantirire se libereazd factorului una fisd pe care
se inscrie greutatea netd si cu care el asteaptd pand ce
cildtorul ’si-a cumpdrat biletul de cdldtorie pentru a inre-
registra bagagiul servindu-se de fisa obtinutd la cantérire.
“Bagagele cantirite si inregistrate sunt ridicate la etagiul
de sus cu un ascensoriu sau cu un lant firé fine. Ascenso-
riul poate ridica un vagonet in 30 secunde ; lantul fird

https://biblioteca-digitala.ro



fine poate sit debiteze 10 vagonete pe minulit. In sezonul
hiilor ridicarea bagagelor se face esclusiv cu laalul fard fine.

Lanul lard fine are o inclinare de 600 m/m pe metru ;
el este infdsurat pe doud ro(i de scripete, puse fn migcare
prin o masinf hidraulici.

Pentru a se ridica un vagonet ca acest aparat, se proce-
deazit in modul urmitor : se impinge vagonetul clitre apa-
ral pandt ce roala din ainte atinge lan{ul, printr'o dispositie
specialit lanjul apucd osia vagonelului §i'l trage cu sine
pand ce ajunye la palierul etaginlui superior unde se declan-
sazil. Un factor 'l conduce dupd aceasta la vagonul de
hagage. Dupit desciircare vagonetele se descind in acelasi
mod pe un alt lan|.

In scop de a ridica vagonetele cu acest aparat, ele sunt
construite cu trei roate din care pe osia din'ante se afld
numai una. Aceste vagonete poartd numele de tricicle.

Disposiliunea indicald mai sus pentru inregistrarea haga-
gelor, disposiliune care este adoptatdt si la gara de Lyon,
dilerd esential de modul cum se procedeazd in general in
loatd Uniunea. Ea are avantagiul foarte mare de a scurge
hagagele pe misurd ce sosesc si de a evita perderile de
tinp si manevrele false ce resultd prin ridicarea coletului
de mai multe ori de factorii insdrcinali a le lua din tra-
suri, a le depune pe banca de hagage si a le ridica din
nou pentru a le depune pe basculd, in fine a le ridica din
nou pentru a le depune in vagonul de bagage.

La S-t. l.azare cu toatd multimea bagagelor in timpul
de vard expedierea lor se face cu cea mai mare inlesnire,

Bagagele trenurilor vecinale cari sunt foarte putine, se
invegistreaz ca si la noi, adicd servindu-se de banca de
hagage.

Pentru expedierea bagagelor liniilor mari sunt instalate
in etagiul inferior patru balante si patru guisete de haga-
ge; pentru liniile vecinale, una balan{i si una casi de
hagage.

Biletele de cilitori se distribuesc in etagiul inferior
pentru liniile mari la patru case de bilete ; eard pentru
liniile vecinale un guiset 1n etagiul inferior de la 24 gui-
gete distribuite in 9 biurouri in etagiul superior. Toate
guisetele de bilete formeazi 4 grupuri distribuite pe sala
pagilor perduli care are 188 lungime si 18.60 lirgime.

Dispositiunea cladirei de cilitori in doud etage a fost
n'1otivala de inclinarea naturald a terenului. Aceastd dispo-
siliune nu are inconveniente nici pentru bagage, nici pen-
tru calitori.

Am indicat mai sus disposiunele luate pentru ridicarea
bagagelor la plecare. Pentru sosirea cilitorilor s'an con-
struit scari deosebite pentru liniile mari si liniile vecinale
51 pentru cele d'intdin s’au construit gi un ascensor de
persoane.

Cu toate cii liniile mari deservind statiunile balneare,
sunt destinale a transporta multe persoane debile gi sufe-
rinde. si cu tot numérul considerabil de c#litori cari au
fost in 1837 de 15.500.000, ascensorul de persoane nu a
servil de cat foarte rar i in casuri cu totul esceplionale ;
se poate afirma dar cu siguran{i cit devisurea serviciului
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unei giri in doult etage nu jeneazi intru nimic exploa-
tarea.

Cdile. Sub hala peroanelor sunt construite 32 efi si
anume :

a) Lindile vecinale. Liniile 1a Auteuil, Cintura si Campul
lui Marte. . . . . . . . . D ciii de peron

Liniile de Versailes, [.'Ktang

la Villes les Moulineaux . G » >
Liniile de Saint Germain. 3 >
» d'Argenteuil si Paris-
Nord. . . . . . . . 2 cdide peronsi 2 de serv.

Total .16 cdi deprongi2de >

h) Lindile mari. Cele patru direcliuni le Havre Cher-
bourg, Dieppe prin Pontoise si Mantes prin Argenteuil
sunt deservite de 14 linii din care 6 pentru plecare, 3
pentru sosire si b de serviciil.

Toate liniile de peron es din statiune ‘in trei grupuri
principale numite : d’Auteuil, de Versailles gi grupul linii-
lor mari care se unesc in trei linii principale pentru a
trece sub cele trei tuneluri de sub DBatignolles.

Degagiarea masinelor pe liniile mari se face prin un

joc de trei pldci. ear pe liniile vecinale prin cate o placit

si un cédrut transbordor.

Eatd dispositiele admise pentru aceasta:

La extremitatea fie-ciirui grup de doué linii de peron
s'a executat cate un cirut transbordor care se poate migca
si sub peron. Platforma cérutului are trei céei, din care
in starea normald una este sub peron, ear cele-l-alte doué
in prelungirea liniilor de peron. Una din aceste linii
poartd o placd invartitoare.

Degagiarea maginelor se face in modul urmétor:

Mag'na trenului avanseazi pe linid cu placi a ecérutu-
lui ; cirutul avanseazd céitre axa grupului unde se face
intoarcerea maginei care apoi prin migcarea cirutului se
aduce in axa liniei de degagiare.

Pe ambele cii de peron ale fie-cirui grup se afld cate o
groapd de curiitit si intre ele o coloand hidraulicd pentru
alimentarea maginelor. :

Migcarea cérutului i rotatiunea cabestanului cu care
se face rotatiunea placei. sunt produse prin apd sub o
presiune de 60 kg. pe c./mn. p. care provine din instala-
{iunea hidraulicd de la Batignolles.

Serviciul mdrfurilor de mare iufeald. Curtea maga-
ziei de mare iuteald se afld intre stradele Berna §i St.-
’etersburg si este la 9,60" d'asupra céilor care deservesc
aceastd magazie.

Ridicarea vagoanelor se face cu doui ascensori hidrau-
lici. Acesti ascensori sunt dispusi la etagiul inferior pe
doué céei dilerite, ear la etagiul superior se pol degagea
vagoanele suite prin plci si linii {ransversale.

Debitul fie-céirui ascensor este de un vagon in trei mi-
nute. Costul ridicarei unui vagon este de 4 fr. sat 1.80
pe tond, inciircarea medie fiind de 2'2

Miscarea se face cu api sub presiunea de la Batignolles.
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Aparate centrale de manevra acelor si semnalelor
semaforice si.de distanta.

Aparatele centrale de manevrd a acelor si semnalelor
capitd din zi in zi o mai mare extindere.

Aproape toate gérile mari streine sunt prevézute cu a-
ceste aparate, si cea mai mare parte din administratiuni,
ocupate cu studiul mijloacelor de sigurantd al intrérei tre-
nurilor, prin giri, au ajuns a se intreba dacd nu ar fi
de o mare utilitate inregistrarea tutulor gérilor mici cu a-
parate centrale complecte, care nu numai cd proteagezi
mai bine intrarea trenurilor, dar pentru acele géiri unde se
poate instala un singur aparat central chiar pe peron, mai
are si avantagiul de a simplifica serviciul cu totul.

Sistemele de aparate centrale sunt foarte variabile. In
afard de vechiul sistem Saxby si Farner pe carel'am vé-
zut functionand in gara de Nord la Bruxelles si carefunc-
tioneazd pe intreaga retea Belgiand, in Germania intalnim
sistemul Judl, Schnabel & Hemming ; Siemens et Halske ete.

Transmisiunea pe doué fire (sirmi) pare a se generalisa
si a se substitui transmisiunelor prin bare. Instalatiunele
cu transmisiune prin fire sunt considerate ca mai econo-
mice si tot atat de eficace. Transmisiunile prin bare in
Germania nu trec peste 200 metri, in Belgia s’a ajuns la
850m; mai departe transmisiunea devine grea si mai pu-
tin siguri.

Transmisiunile prin fire, in diferitele instalatiuni visitate
in Germania, iardsi nu trec peste 200 metri.

In asemenea conditiuni se intelege cd instalarea apara-
telor centrale prin gérile mici, nu ar fi tocmai avantagioase
din causa costului ce ar necesita instalarea a 2 gherete,
pentru toate gérile mici care ar avea mai mult de 400 metri
lungime intre acele extreme.

In realitate ins#, limitarea transmisiunilor prin sarmai la
200 m., nu e justificatd de nici un considerent practic. Din
contrd experienta a constatat sau a demonstrat cd transmi-
siunile prin sarméd pot merge cu foarte mare sigurantid la
300 m. si chiar mai mult.

Casa Siemens et Halske din Viena de la care avem in-
treagd colectiune de desenuri a diverselor sale instalatiuni
facute pe liniile Austriace, si in special pe hniile K. F. N.
B. posedd aparate marevrand acele la 350m prin transmi-
siune cu fire.

Pentru unele statiuni cu dispositiuni speciale aceasté
Casé a propus sis'a primit de administratia mai sus indi-
cata un aparat special de control numit zidvor, care putan-
du-se manevra de la peron. pune in positie pe impiegat
sd recunoascd dacd acul salt acele manevrate cu mana
de un acar au fost bine ficute. Aceste zdvoare isolate
functioneazd cu cea mai mare precisiune la 700m. [n

alte instalatiuni si pentru spirit de economie, pentru a
se evita construirea a 2 sau ‘mai multe gherete de apa-
rate centrale, s’a construit o singurd gherete de unde se
manevreazd acele la 400m. prin transmisiune cu fire ;
aparatul insi e combinat cu un aparat de control, care
nu e altceva de cat zdvorul de mai sus.

Functionarea zivorului di un control asa de perfect,
ca o intredeschidere a limbei numai de 3 m|m. impedica
migcarea lui. Unele aparate de centralisare coprinde pe
langih manevra acelor cu control sau fird control (dupé
depértarea transmisiunei) si pe aceia a semnalelor de di-
stantd de intrare sau esire. In fine in alte statiuni, s'a
realisat montarea unor aparate cu totul complecte, care
coprind manevra acelor, coatrolul lor si manevrele sem-
nalelor, combinate cu blocul electric.

Precum se vede felul aparatelor e foarte variabil si
depinde dupd situatiunea si imprejuriirile particulare a
fie-ciirei statiuni. Progresele realisate pand acum, ne pun
in positie de a afirma, c#d inzestrarea statiunelor mici cu
asemenea aparate se poate face in conditiuni economice
destul de avantagioase.

Bloc sistem. Diverse aparate ‘electrice.

Aparatele electrice de bloc in functionare asté-zi, foarte
variabile atat ca sistem de constructiune, cat si ca gen
de instalatiune. Aparatele mai principale sunt: Aparatele
Teier, Lartigne, Hadgoson, Siemens et Halske si Flamache.

Dintre aceste sisteme, aparatele Siemens, et Halske
functioneazi cu mult succes pe liniile Germane si Aus-
triace; iar aparatele Flamache perfertionate, se instaleazi
actualmente in Belgia si Francia.

Atat aparatul Siemens cat si aparatul Flamache se poate
adopta pentru ori-ce fel de combinatiune ; precum bloc de
statiuni, bloc de linie, de bifurcatie etc. Ambele aceste apa-
rate se pot intrebuinta si pentru cale simpli. In acest din
urmd cas, instaiatiunea aparatelor e mai complicatd mai
costisitoare, si in tot casul mai putin [olositoare ca pentru
cale dubla.

In exploatare cu cale dubld, inzestrarea linii cu aparate
de bloc perfectionate fie Flamache, fie Siemens, permite si
asigurd cel putin o circulatiune tripld, totul depinde de dis-
tanta dintre posturi.

In Germania nnde circulatiunea e inferioara circulatiunei
Belgiane, inzestrarea linii curente cu aparate de bloc e
numai partiald, iar posturile variazi de la 2kl. 5 la 3 kl.
depértare, ceia ce presupune pentru o iuteali medie de
40 chilometri pe orid (trenuri accelerate, persoane, mixte
si mérfuri), cd s'ar putea expedia la fie care 4 sau 5
minute un tren.

In Belgia depirtarea posturilor de bloc e mult mai
micd ; in apropiere de Anvers unde am vézut functio-
nand aparatele Flamache, depirtarea variaza de la 700™.
la 1, chil 5 si in general nu trece de 2 chilometri.

Pentru cale simplid in conditiunile ordinare de exp loa
tare, inzestrarea ei cu bloc nu poate spori in mod sen-
sibil capacitatea circulativii, de oare-ce numérul trenurilor
estein tot-d’auna limitat de depirtarea intre statiuni, adici
un tren nu poate pleca pani ce mai intai nu a sosit tre-
nul contrar.

Cu toate acestea in anumite cazuri, pe o linie cu cale
simpld se poate avea o circulatiune activi numai intr'un
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sens, intrerupAndu-se pentru un timp oare-care (de ordi-
pnar 2 la 3 zile) circulatiunea in sens contrar ; in acest
caz e posibil de a se expedia un numér tot aga de mare
de trenuri ca si pe cale dubld, gi acest numér ar putea
fi co atat mai mare cu cat ar fi inzestratd cu posturi mai
apropiate de bloc.

Trebue insit de observat, cit chiar in condi(iunele ordi-
nare de exploatare dacii o cale simpli e chemalii a sa-
tisface unei circulaiuni din ce in ce mai intinsd, sta(iu-
nele profitd de cel mai mic interval disponibil pentru a
doua, trei sau chiar mai multe trenuri suplimentare unul
dupi altul, care ar putea inci sosi in statiunea vecind,
farid a causa pedicd trenului contrar. Circulatiunea insa
a 2 sau trei trenuri ce se urméiresc unul pe altul intre
doud sta(iuni, constituie un pericol permanent dacé distan-
fa ce trebue si fie péstratd intre ele nu este respectatd.
O negligenii a personalului de linie sau a personalului de
tren de a acoperi un tren oprit, conduce inevitahil la o
ciocnire. Din acest punct de vedere trebue si recunoastem,
cd de si blocul pentru cale simpld nu poate spori circu-
latiunea in mod simtitor totusi, o asigurd pe deplin.

Instalatiunele de bloc pentru cale simpld sunt variabile
dupd problemul ce propune a resolva.

Ast-fel la Casa Siemens et Halske din Berlin am putut
vedea urméitoarele feluri de instalatiuni :

a) Instalatiuni de bloc numai in statiuni (nu si in linie
curentd) hazate pe principiul c& pentru eirculatiunea unui
tren intre doué statiuni, ambele si lucreze, adici ambele
sa fie réspunzétoare. Pentru acest scop, fie-care statiune
este inzestratd cu cate un aparat electric de bloe, un
semafor de intrare si altul de esire.

)

Cand una din stajiuni anun{d plecarea unui tren, cea
altd dacd 'l poate primi 'l suni. Prin aceasta se transmite
un curent care permite primei statiuni si puni semaforul
de egire pe liber; numai dupi ce acesta a fost pus pe
liber, semaforul de intrare din statiunea cétre care merge
trenul se poate pune pe liber.

e L Y S—

Inchiderea semefoarelor se poale face autematic, prin
trecerea trenului peste o pedald sau prin manevra cu
manit Pe cAt timp semnalul de intrare e pus pe liber,
semnalul de egire réméne pe oprire. Aceas'dl instalafiune
nu poate conveni de cAt pentru stafiuni apropiate 4 la
b kilometri. '

2) Bloc in stafiuni gi pe linie curenti.

3) Blocuri care au de scop de a opri 2 trenuri contrarii,
care din gresald s'ar fi expediat unul contra altuia.

4) Blocuri care asigurd circulatiunea pe bifurcatii intal-
nite pentru balastiere ; linii industriale etc.

5) Blocuri care permite unei statiuni sd expedieze 2
3 sau mai multe trenuri, fird ca statiunea vecini si poatd
expedia veri un tren contrar.

D. Flamache prin Casa Seron si Soc. p. apar. de sigu-
rantd din Liege, de asemenea prin ajutorul aparatelor
sale perfectionate acum in urméi poate ajunge la resol-
varea a ori-cdrei probleme propuse, fard ca si mai fie
nevoe de a construi garagiuri la fie-care post de bloc.

IFard a intra aici in descrierea aparatelor Flamache
sau Siemens si a principiului pe care se haseazi construc-
tiunea lor, vom adioga, ci astd-zi sistemele Flamache si
Siemens cu pedald automaticd sunt cele mai rationale si
cele mai sigure. Ar fi greu si ne pronuntim intre aceste
doué sisteme de si credem cd simplicitatea Flamache, atat
ca constructie cAt si ca intretinere e un element avanta-
gios de care trebue si se tind compt.

Se intelege insd c& costul primei instalatiuni combinat
cu cheltuelile de intretinere anuald, va impune alegerea
intre aceste doué sisteme.

Pentru studiul complect al acestor aparate ne-am pro-
curat toate descrierile i desemnurile necesare si se afld
depuse spre pdstrare dimpreund cu intreaga colectiune
de alte desemnuri procurate in timpul misiunei noastre,
la serviciul lucrdrilor noui.

Bucuresci, 1889 luna Decembrie.
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