ITI. DIVERSE

Aparat inregistrdand vitesa trenurilor. D. Sabouret
inginer in serviciul drumurilor de fer Orleans, au con-
struit un aparat pentruinregistrarea vitesei trenurilor. Vitesa
trenurilor este regulatd matematiceste, pentru mersul re-
gulat insd, si pentru o bund intretinere a c#ei si a ma-
terialului rulant, nu este suficient numai a pleca din
statie si a ajunge la ora fixatd, mai trebue incid ca in
tot timpul parcursului, mersul si fie regulat si mecani-
cul se nu intarzie sau se nu forteze mersul pentru a re-
castiga timpul intirziat, acesta in detrimentul locomotivei
si a cdei, care sunt construite in vederea unei vitese ma-
xime. Aparatele care au fost imaginate pentru a indica
in mod automatic, timpul intrebuintat in parcursul unei
distante cunoscute, sunt multe; acel al d-lui Sabouret
este cu totul simplu si iatd in ce consta.

Se stie cd diapazonul dand nota_la normal, face exact
435 de vibratii pe secundi, se stie de asemenea ci ori-
ce diapazon a c#rui una din ramuri este prevézutd cu
un fir de pér, poate inscrie oscilatiunile sale pe o foaie
de hartie afumaté ce acoperd un cilidru care se miscé in
Jurul axei sale, miscare ce-i 0 inprimd un mecanisin de
ceasornic. Dacd un tren ar putea pune in miscare cilin-
drul si diapazonul, si se poatd opri astd miscare dupé
ce au parcurs o distantd fix#d, este clar cd din numérul
de oscilatiuni inscrise se va putea deduce vitesa trenu-
lui. Pe acest principiu d. Sabouret a construit aparatul
seu. El instaleazd in o cutie micd, diapazonul, cilindrul
si mecanismul motor. Cutia este ascunsi in momentu
experientei sub balastul ciei. Patru pedale mici sunt puse
momentan dealungul si’n exteriorul sinelor, ele sunt le-
gate prin tuburi de cauciuc cu cutia inregistratorului.
Roata mésinei ajungand in acest punct, apasi pe pedale
care comprimd succesiv aerul din tuburi, aceastd compre-
siune se transmite la mecanism pe care 'l face si meargi,
inscripta are deci loc. Cand locomotiva a parcurs de la
acel punct sase metre, una din roti apasi pe cea din
urmé pedald si compresiunea aerului din tubul cores-
punzétor opreste inscriptiunea. Nu mai rémane deci de
cat a socoti numérul vibratiunelor.

Verificatia vitesei este astfel obtinutd cu o aproximatie
de 2 pentru o vitesd de 100 km. pe oré.

Instalatiunea aparatului ‘pe un punct a cdei nu cere
timp mai mult de cat zece minute, si cum mecanicul nu
are posibilitatea de a cunoaste existenta aparatului in
acel punct, controlul poate si se facd, si deci acest a-
parat va aduce de sigur servicii reale.

Decretul Ministerului lucrdrilor Publice din 15 Noem-
brie 1890, relativ la inscrierea inginerilorsi conducto-
rilor in corpul tecnic al statului.

Art. I Nimeni nu poate fi admis in corpul de ingineri
si de conductori ai Statului de cat ca conductor cl. III,
sau ca elev inginer sau ca inginer ordinar cl. L

Art. I1. Diplomele de inginer eliberate de scoala natio-
nali de poduri si sosele dau dreptul la gradul de ingi-
ner ord. cl. III in corpul de ingineri ai Statului,

Certificatele de capacitate eliberate de aceiasi scoald
dau dreptul la gradul de elev inginer.

Diplomele de conductori de lucrdri, desemnatori, elibe-
rate de scoala nationald de poduri si sosele dau dreptul
la gradul de conductor cl. III in corpul de conductori ai
Statului.

Art. 111 Diplomele si certificatele de capacitate de la
scoalele din stréindtate, asemenea scoalei nationale de
poduri si sosele, nu pot da dreptul la unul din gradele de
la art. I de cat dupd avisul unui juriu de profesori ai
scoalei nationale de poduri si sosele.

Acest juriu se compune din directoarele scolei si sease
profesori alesi pe un an, la inceputul anului scolar de
corpul profesoral al scolei.

Juriul luand in cercetare actele fie-ciarui candidat, si
examinand programele scolei streine de la care sunt ema-
nate, va stabili daci este loc la admisiune in corpul tec-
nic si va fixa gradul cu care dénsa va avea loc.

Art. IV, Actuali elevi ingineri intrand in casul art. II
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I se va face in doud sesiuni: una la 16 Decembre si
alta la 16 Maiu al fie-cérui an. .

Dup# termenul de 1 lunie 1392 nimeni nu va mai putea
fi admis in corpul de ingineri gi do conductori ai statului
de cAt in temeiul unei diplome sau certificat recunoscut
de art. II gi 1l al presentului decret.

Art. VI Sunt abrogate art. 24 gi 27 aliniatul | din
decretul domnese No. 629 din 4 August 1862 si or-ce
decisiune ministeriald contrard dispositiunelor de fati.

vor fi inscrigi in corpul tecnic cu gradul de ingineri ordi-
nari cl. IlL

Art. V. Actualii conductori de cl. I din serviciul statu-
lui pot trece elevi ingineri dacii pandt la 1 lunie 1892 vor
fi depus examennl prevézut prin regulamentul de la 4
August 1862 conform programului fixat prin jurnalul con-
silinlui lucréirilor publice din 156 Septembre 1862,

Acest examen se va trece conform decisiunei ministe-
riale din 1 lanuarie 1888 dinaintea unui juriu de profe-
sori ai scolei de poduri si gosele. e

STATISTICA

Lungimet drumurilor de fer tn Buropa la 31 Decembrie 1888 gi sporirea lungimei in acelag an

e e — o
- Lungimi in Ex- .
g ploatare Sporiri
5 kil i i
8 STATUL | ckommetrl o 2 OBSERVATIUNI
® o] 1888 (')
= La 31 La 31 | . -
S Decembrie Decembrie] kilometri
1887 (*) | 1888 (")
1 2 3 4 5 6
\
1 Austro-Ungaria (2) . . . « . oo o o v s 24706 25731 1026 | (1) Cifrele din coloanele 3, 4 §i 5 represintati
2 Belgia.. . . .. . ... e 4682 4828 146 lungimile liniilor, apartinind companiilor |
3 Britania gi Irlanda . . . . . . . .. .. 31698 32064 356 salt administratiunilor fie-cirui Stat.
4 Danemarca . . . . . . . ..« oo 1969 1969 —
) Elvetia. . . .. ... 0o v nn 2723 2792 69 1887 1888
6 Franta (4) . . . .. ... .. .. ... 34227 356263 1036 e e
Alsacia gi Lorena.. . . . 15337 1347 10 |(2) Linii austriace @) . 17026 17793
Baden . . . .. . ... 139{) 1395 = Linii unguresti . . . 7200 7393
Bavaria (6). . . . . . . 5323 5389 66 Linii Bosniace .. . . 479 545
Brunswick . . . . . .. 124 124 — m 794705 | 26731
. . Hessa-Darmstadt. . . . . 937 981 44 Total . . . -
7 ermania (D) Mecklenburg . . . . . . 890 914 24 | iter 22346 225678
Oldemburg . . . . . . . 354 394 10 |® Eg‘oi‘ii,f"’_a crr | Tiona | 4983
Prusia. . .. .. ... 24718 | 25419 701 Irlanda . . o 4302 4397
Regatul de Saxa. . . . . 2346 2388 42 lersey si Man . . . 96 96
Ducatul de Saxa. . . . . 587 631 44 y . 31698 | 32064
o | oo Wiirtenberg . . -. . .| 1685 | 1593 8 Total « o x et : |
recia. . ... L. ... o 605 625 20 R P : 31770 32652
O mahe L ... 11890 | 12351 761 | (4) Linii de interes genoral. | - o000 | “2aso
| M g i ] ke 1]
12 | Romimia. .. .01l o om0 | 2483 124 Total . . o) BL8a7 | 80763 )
[ | Busserinlsnds. oo 20 949 59 |(o) Totalllinilor ermane) 8036 | 407D |
}g Span‘m.'. T T AT 9492 9669 177 | (6) Bavaria . . .. . . 4660 4726
e uedia gi Norvegia 8). . . . . . . ... 8950 9089 139 Palatenatul . . . . . 663 663
Térile de jos gi Luxemburg (9). . . . .. 2952 3000 48 T T 5323 5389 |
18 T'urcia, Bulgaria, Rumelia (10) . . . . . . 1393 1649 256 otal . . . — ——]
; Total. . . . . .. 207816 | 213933 0117 |[(7) Rusia . .. ... .| 26970 | 27866
| Finlanda . . . . . . 1648 | 1548 |
Total (b) . . .| 28618 | 294l4 |
(8) Suedia. . ... .. 7388 | 7627 |
Norvegia . . . .. 1662 | 1562 |
Total . . . 8950 | 9089 |
: (9 Olanda. . . . ... 2522 2560 |
| Luxemburg . . . . 430 440_;
‘ Total . . . 2952 3000 |
‘ (10) Turcia gi Rumelia . . 1169 1264 |
Bulgaria . . . . . . 224 385
Total . . . 1393 1649°
(a) Sunt cuprinse gi liniile Austro-Ungare a |
ciivei intindere pe teritoriul unguresc este de |
2928 km, in 1887 gi 3027 in 1888.
() In acea cifri nu e cuprins drumul de fer
traxi%c;gpian de 1050 Jum. in 1887 gi de 1419
in A

Din acest tablou publicat de Directiunea drumurilor de fer a Ministerului de lucriri i in Fr i
. ) : y ) publice din Franta, se vede ci sporul drumurilor
(::;u{flli !]nml7888 au fost de lan. G117 pentru 207816 km. ce erau in exploatare in 1887 sau 294 °/ din réteaua in exploatatie la finele
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NUMIRI SI INAINTARI

D. D. Stamatopulo, inginer ord. cl I, aflat in disponi-
bilitate, s’a reprimit cu acelas grad in corpul tecnic al
Statului.

D. Ion Orzarescu, s'a inaintat la inginer ordinar cl. L.

D. Efrem Bogdan Lazurovici, absolvent cu diploma
a scoalei politecnice din Zirich, se admite in cadrele
corpului tecnic cu gradul de inginer ord. cl. ITL

D. Virgiliu N. Ionescu, absolvent cu certificat a scoalei
de poduri si sosele din Bucuresci, s’a numit in postul de
inginer asistent la serviciul exterior al intretinerei C. I'. R,

D. Constantin C. Mironescu, s’a inaintat la gradul de
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inspector general cl. II, trecéndu-se in consiliu tecnic
superior al M. L. P.

D. M. Vergolici, se numesce in postul de inginer sef
al serviciului drumurilor din judetul Tecuciu.

D. Elie Radu, s'a inaintat la gradul de inspector general
cl. IT in corpul tecnic al Statului.

D Constantin Sturza, Pandele Iliescu si Constantin
Davidescu, s'au inaintat la gradul de inginer sef cl. IL

D-nii Petru P. Peretz, M. Radulescu si 1. Arbore, s’au
inaintat la gradul de inginer ordinar cl. IIL

D. Gh. Tzapardea, s'a inaintat la gradul de inginer
ordinar cl. IL

D-nii Elefterie Ionescu, Alexandru Fabiw Bddescu,
Anghel Dimitrescu, C. Uzescu si Gh. Popescu, s’au ina-
intat la gradul de inginer ordinar cl. III
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