
MEMORII SI COMUNICARI 

Necesitatea construirei unei gări de călători. Transformarea gărei de mărfuri, sporirea Atelierului 
central şi construirea clădirei de administraţie din Bucureşti. 

STUDIUL PROJECTELOR 

<J)i1...pr'l ca1°e se pot efectu cl aceste h1...r,răr·i 
(cu trr i plan şe) 

PA R TEA I 

NPnjirnsurile şi piedicile intâmpinctle de exploatare 
fri actiwla Gară de Nord 

Actuala gară de nord prin posiţ ia ei, prin legările ce 
nre cu diferitele linii ce conduc în diferitele părţ i ale 

ţerei ~ i prin natura serviciului seu ind t;plineşte in totul 
func:~iunea unei adevărate Gări Centrale, făl'rl însă a fi 
rlispusă ş i inzestraU't cu instalaţiunile unui serviciu cen­
lralisat. 

fle.ia înainte de lH1n nevoile unei transformări sau 
mai 1Ji11e zi . , a construirei unei noui gări, erau destul de 
sim\ile şi Direc\iunea de exploatare clin acel timp, preo­
upală de dificultăţile intâmpinate rle serviciu, a pus in 

. tudiu întocmirea proectelor cuveni te pentru construirea 
unei gări centrale pe hulevarrl în apropiere de Ci~megiu. 

Ace t proect în ă nu s'n putut pune în eseculare clin 
lip ă d fonduri, fapt care de alt-fel nu trebue regretat, 
dl. i l acea eporă neputându- e in deajuns aprecia 
imp rtan~a şi desvoltarea cuvenită unei atare gări, nevoi 
pr vo at mai cu s urnă după 1 8n adică după punerea 
in explo t r liniilor votate prin legea clin :d _ Mai 
9 Iunie) l K, ~ (v di Monitorul Oficial No. -±7 din ]_;~ . :d) 

g ra ·onstruilă clupă acel proiect ar fi fost d ja incapabilă 
s conr . pundă lr huin\ I r d a tă-zi. 

J•:sle in aclev r locul 11 a r cunoa., te ct extiuderea 
relaţiunilor clatorite c·re. l 1· i avuţi i naţional , a avut o 
inriurire direi::tf\ upra curentului de ălători i mărfuri 

c:t lrf' (·npitalii, turrnt favo1·izat de inl !'mir a ,, mnni .a-

\iunei diverselor oraşe cn Cenlrul prin sporirea continuă 

a reţelei noastre ferate . 

Ast-fel in 187.2 când exploatarea numera numai 911(1 

chilomelri aproximativ, traficul in Gara Bucut'e~ti putea 
fi sati s făcut prin 4 trenuri de Călători şi -± de mărfuri, de 
oare-ce această gară nu deserve de cât 2 direcţiuni şi a 
nume Direcţi a Galaţi ş i Direcţia Piteşti ambele de mică 

importanţă la aceea epocă din punctul de vedere al tr::t­
fi cului. 

Tn urmă însă după terminarea liniei Ploeşti-Predeal 

in 1879, .Mărăşeşti-Buzeu in 1 Kl şi mai cu seamă după 
terminarea liniilor votate prin legea din :28 Mai (9 Iunie) 
rn)-)2, adid't după I 85, numerul chi lometrilor puşi în ex­
ploatare a sporit cu mai mult de dublu pentru a ajunge 
astă-zi la 2-±2 .~ ch ilometri. 

Gara de orei in loc de a fi l egată numai cu ~ direc-
1,iuni, trebne să satisfacă serviciului în 6 direc\inni ş1 

anume: 

1) Di reci iunea 
' 

Verciorova 
~) 

" 
la i 

:3) 
" 

Brăila-tîalati 

4) 
" 

Predeal 
. ) Feteş t i (in curând Marea-Neaar:t) 
() ) 

" 
C:riurgiu 

Fie-care din ace te direcţiuni afară ele a niurgiului a­
vend o imporlan\ă de lnl de mare prin faptul numeroa­
selor linii de ramificare de care sunt alimentate, au sporit 
con iderabil traficul, a t-fel că astă-zi gara dP nord trehne 
să xpedieze .' i să primeas ă zilnic :10 trenuri de căli'~­

lori ş i :2 -~ de mărfnri, acl ică un total de -± în loc rle , ' 
are erau la început, tără a compt traficul e.·ceptionnl 

care re lail)ă la nnele poc , trenuri de piă er de .ălători 

şi trenuri suplimentare de mărfuri. 

P lâ.ngă <'ele 6 Directiuni m nţionate, !,(ara c ntral< 
din Bucnr<'~ti, e menili"t !'l:l deserv<':lq<'il in 1·nr:'lnd i Oirf'<'· 
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ţiele Alexandria ş i Crniova prin Hoş iori-Caracal , ş i Ol­
te niţa prin centura ora~ului trecând pe la obor. 

De si adm inistratia căil or ferate pe mesură ce traficul 
' ' . 

creş tea, a căutat a aduce pe fi e care an imbunătăţiri 
pentru inlesnirea servic iului, prin adaose de clădiri, spo­
rurile magaziile, chemilor, imul \irca liniilor etc., totuşi 

din causă că nu s'a putut prevedea de la ince put ce des­
voltare rezerva viitorul aceste i gări, locul ales ş i mai cu 
seamă distribuirea diferitelor servi ciuri ale gărei unele in 
raport cu altele, fac astă-zi imposibilă realizarea unor îm­
bunătăţir i rad ica le, fără a reconstrui o nouă gară după 

un progra m general care să ţi e seamă pe lângă nevoile 
de astă-z i , ş i de frebuinţele viitorului. 

Pentru a se înţelege mai bine neajunsurile de care su­
feră serviciul, credem util a lua ş i trata pe râ nd : 

Serviciul de Călători 
Şerv iciul de Mărfuri 

„ Depositului de maşini (Tracţiune i ) 

„ Atelierilor ş i 

C l ăd irea Administrat.iei Centrale 
' 

I. SERVICIUL DE CALATORI 

a) Clădirea de Călători 

Lăsând la o parte neajunsurile suferi te de serviciul in­
te rior prin lipsa de hiurouri pentru impiega\ii gărei ş i 

l ocuin ţe pentru personalul de sup raveghere, ne vom ocupa 
numai de partea rezervată publicului, căruia suntem 
datori să'i procurăm siguranţă ş i inlesnirea de ori-ce fel. 

Partea rezervată publicului Ee compune dintr'un vesti­
bul de intrare, un vestibul de eşire, 3 săl i de aştep tare 

pentru cele 3 clase de călători ş i o restauraţie. 
Vestibulul de intrare represint ă o suprafaţă, de 

153 m,92=18 1.00X8 . 551ăt .. In această sală cu mare difi­
cultate s'a putut menagea pc dreapta şi pe stânga, câte 
2 case de bilete ~i una de hagage. 

Banca de bagage <'orespunzetoare pentrn ambele case 
de bagage este de 18111.00 lungime. 

Numerul călători lor care se expediază mai cu seamă 

vara, numai de la ora 6.30 a. m. la 9.40 dimineaţa, a fie­
căre i zile se urcă la 1500, maximul fiind de 1950 ; iar 
numerul coletelor de bagage in lunele Junie, Iulie ş i Au­
gust ce se inregistrează ş i exped iază in acelaş timp se 
urcă la 350, maximul fiind de 580. 

Se inţelege de Ia sine că in spaţiul de 15B,01,292 miş­

carea a 1500 persoane ~ i manipulaţiunea a 350 colete 
de bagage intr'un interval de timp atât de scu rt, dă naş­

tere unei agl omeraţiuni ş i confusiuni atât de mare, in cât 
călătoru l nou sosii, cu mare greutate străbat e la ghişeul 

de bilete ş i perele răbdarea aşteptând să' i vie rindul ca 
să 'şi cântăi·ească bagagiile ce ia cu densul. 

Reclam aţ.iunil e sunt destul de numeroase, căci pentru 
a nu se întârzia peste măsură expedierea trenurilor ce se 
urmăresc unul după altul şi in conformitate cu dreptul 
af'ordat de regulamentul de transport, cu 5 minut inaintea 
plecărei fie-cărui tren nu se mai eliberează bilete ş i cu 
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15 mi1mte înainte, mi se mai inregis trează bagage pentru 
acel tren, ast- fel că călătorul care soseşte numai cu 10 sau 
15 minute inainte de plecare, fiind silit să aştepte ca să 'i 
vie rândul la casă, rămâne să plece cu un alt tren sau 
pleacă fără bilet. 

Sălile de aşteptare. 

Sala de a ~teplare Clasa I are 95.""P·04=10.m.i.gox B.71 
86. 90=10. 90X 7 .97 
123. 21=10. 90Xll.30. 

" " 
" " 

" 
" 

Clasa ll „ 
Clasa III „ 

Aceste săli sunt prea mici pentru numerul cel mare de 
căl ăto1· i ce cil'culă in garn Bucureşti ş i publicul in lipsă de 
loc preferă aşteptarea orei de plecare prin coridoare ş i 

mai cu seamă pe peronul d 'afară. 

Vestibulul de esire. 
' 

Vestibulul de eşire se compune dintr'o sală de lQ.m.90 
lungime şi 4 .m·30 lărgime şi posedă o bancă pentru eli­
berarea bagagelor de 10.m·90 lungime. Când vine perioada 
reintoarcerei călătorilor de la băi ş i podgorii, adică in 
epoca de la 15 August Ia 15 Octombl'e, eliberarea coletelor 
foal'te numeroase, trebuind a se face la rând din causa 
lipsei de loc, se întârzie câte 15 la 30 minute, provocând 
nemulţumiri ş i reclamaţiuni din partea publicului. 

Trebue să mai adăogăm, că afară de acest vestibul nu 
există la disposiţiunea publicului nici o sală in care să 

poată aştepta, fi e indepli uirea formalităţilor vamale la ba­
gaje fie găsirea trăs urilor, fără a se expune curenţilor de 
aer sau frigului pe timp de iarnă. 

Aceste neaj unsuri cauzate publicului in general, pe 
Jângă ca l'e s'ar mai putea adăuga ş i inconvenientul ce ' l 
presintă chiar saloanele regale, ·prin posiţia , aspectul ş i 

di st ribuţia lor, de ş i s trigătoare , sunt însă de mai mică 

importan ţă faţă de greutăţile întâmpinate in executarea 
servi ci ului de expediere şi priimirea trenurilor, incărcarea 
ş i descărcarea bagagelor, compunerea şi descompunerea 
trenurilor etc. 1 difi cultăţi ce se pot recunoaşte cu înlesnire 
din descrierea de mai jos a liniilor ş i peroanelor. 

b) Linii şi peroane 

Serviciul trenurilor de căl ători in gara de nord, se exe ­
cu tă pe o primă linie, servind de plecare ş i sosire şi pe o 
a II-a linie servind pentru o parte din trenuri la sosire. · 

Intre aripa clădirei, ,de călători şi aripa in care sunt in­
f:italate biurourile administraţiei; sunt încă trei linii care nu 
pot folosi trenurilor de că lători, de oare-ce ele servesc es­
clusiv pentru depunerea garniturilor trenurilor ce sosesc 
din diferitele localităţi. 

Prima linie e desei·vită de un peron acoperit, avend 
u o,moo lungime utilisabilă şi de 8.m 00 lărgime. 

Linia II e deservită de un peron de aceia-ş i lungime ca 
precedentul, avend în să numl\i 3. m30 lărgime. 

Această dispo.;iţiune arată că de şi gar1'1 finală, iÎl loc 
insă ca serviciul să se facă ca in gările de cap, adică 

printr'un peron frontal din care să purceadă diforitele pe· 
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l'oane in lungul diferitelor li:iii ele deservit, el se execută 

numai in lungul unui singur peron ca 'n ori-ce ga ră late­
rală de mică insemnătate. 

Jn adever cu disposiţiunea de astă-zi, serv iciul diferitelor 
trenuri se face la rând, arlică trebue să se aştepte plecarea 
unui tren, pentru a se aduce in locul seu garni tura unui 
al 2-lea tren ~i aşa mai dcparle. Dacă dar intervalele intre 
trenuri sunt scurte iar aglomera\iunea ele călători ş i 

bagage e mare, ori-ce intttrziere a primului tren, să frânge 
îne\'itahil a,;upra trenurilor următoare, provoc;\nclu-se ast­
fel perturba\ie in întreaga circu laţi e chiar ele la origină. 

Tabloul de mai jos arată circulaţiunea trenurilor ele la 
GJHJ a. m. la 9.40 a. m. pe timp ele vară : 
Trenul 20 pers. spre Pred. pleacă din Bucur. la 6.05 a. m. 
Trenul 45 „ „ C.-Lung ~ i T.-V. pi. din Buc:. la 6.4-5 a. m. 
Trenul ~1 „ „ raş i, Vaslui, etc. /1 „ „ :: 7.00 a. m. 
Trenul :d ac . clin ra şi . Vaslui, etc. sos. în Buc. la 7.30 a. m. 
Trenul ·27 pers . spre Precl.-Viena pi. din Buc. la 7.35 a. m. 
T~·ennl ~9 „ „ Feteşti-Călăr. „ „ „ „ 7.55 a. m. 
Trenul 31 ., " Giurgiu „ „ „ „ 8.00 a m. 
Trenul ·2;) ,. „ Craio.-Vercior ... „ „ • 8. 15 a. m. 

Trenul .J: ac. de la Viena-Vercior. sos . in „ „ 9.~:1 a. m. 
Trenul ~a pers. spre Bră.-Gal.-Foc~. pi. clifl Huc. la 9.40 a. m. 

Restul de I renuri accelerate sau de persoane ce pleacă sau 
sosesc, sunt reparlisate la diferite ore din zi determinate 
de depărtarea localităţilor sau de stabil irea legalurilor cu 
alte trenuri, şi presint mai pu\ină dificultate serviciului. 

Tn cât priveşte plecările ~i sosirile flgllt'ate in ti:ibloul de 
mai sus, ele sunt comandate de interese puternice precum : 

l egă turi la frontierii stabilite prin conferinte inlemaţionale; 
neces ită\ile publiculu i care călătorind cu trenllt'ile de ziuă, 
are lot interesnl ca sc."t ajungă destul de devreme la desti­
natie. 

Pentru unele localităţi mai apropiate aceste trenuri aduc 
inlesniri reale prin faptul că, călătorul sosind destul de 
timpuriu 'ş i termină afacerile până la trenurile clP înapoiere. 

J\cestea au fost consirieraţinnilc cari au împins re allrni­
ni . lra~ie ta pe mrsurrt ce se stabi lea un nou tren să se 
fixeze orele lui Cir plecare după cum se inc'lici:'l in tablou. 

Pentru a face fa\:l ··erviC"inlu i reclamat de aceste trenuri 
cu o singUl'ă linie, sta\ iun <\t se vede sil itc."t să recurgă la 
mesuri cu totul excepţion·tle. ,\ ..,t-fe l ade::;ea ori se n~eazf't 

de o dală douc garnituri ele trenmi p , li11ia de pvrnirr ~i 
o a treia garnitură pe linia magaiiei de mare iu\eali'L 

Prin acea tă rlispusi\ie vngonnele sr intinrl in afarii de 
\ăc'lirc dincolo de peroane ~i un:area in vagoane, mai cu 

. eam, peniru rlam~ ., i copii devine nu numai incomorH't dar 
chiar p riculoa ă. 

Vom m i ob erva că pentru unele trenmi precum rnnl : 
trenuri! de Pr deal, trenul de călători spre Verciorova 
. i trcnnl accel n l . pr Moldova, ch iar in timpurile ordi­
nare, g. miturile Jur. unt mai ·lungi d c<U lungimea peroa­
nelor (acop ritP ~i ele. <'operite) a:t-lel că căllltorii acestor 
Ir nnri, in afară dP inc· 11vC'nicnt 1 s mnalate mai sus, 
sunt - pu~i p vremele ploioa. e o. fi urla\i I. s 1~irea sa11 
c·ol orirPa lor clin nig nnc. 
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Eşirea călătorilor din hala acoperită ş 1 circularea lor 
printre linii dincolo de extremităţile peroanelor, mai are 
şi gravul inconvenient de a·i expune a fi călcaţi de va­
goanele sau maşinele ce vin la trenuri pentru complec­
tarea garnitnri lor !'au pentru manevrele ce trebuesc exe­
cutate. 

In fine trehue să mai ac'lăogăm cf't din lipsă totală 

de !'paţiu şi prin urmare de linii necesare depositărei 

garniturelor de vagoane, afară de linia I-a şi la unele ore 
din zi li'nia II-a crrre remân libere, toate cele-alte linii 
sunt închise de :vagoane până 'n apropierea gâtului ce 
se formează rnh pasagiul superior care leagă Calea Gri­

viţei cu gara de mărfuri peste gara de călători. 

Din această causă, când în ultimul moment trebue adăo­

gat vagoane la tren , m::rnipula\ia devine foarte dificilă 

şi trenul se ·ntârzie ; iar manevra ce se face pentru scoa­
terea garniturilor după liniile de deposit spre a fi aduse pe 
linia de plecare, se face nu:nai pe linia curentă de c1r­
culaţi e. 

Păstrarea prescripţiunilor de signranţă devine în ase­
menea condiţiuni imposibilă şi staţiunea se vede silită să 

execu'e manevre contra unui tren de călători a cărui sosire 
se aşleaptă în cinci minute. 

In atari conrli(iuni de nesiguran\ă se lucre 1 ză în gara de 
nord fără a mai compta că ori-ce greşeală a unui singur 
acar ar conduce trenul din lipsă de alte linii libere, inevita­
bil peste o linie ocupată <le vagoane. 

Din cele mai sus expuse se poate recunoasce că incon­
venientele sunt destul de numeroase. 

rn general ele se pot rezuma în următoarele 6 puncte: 
1) Călătorul e departe dP. a găsi cornoditatea, satisfacţia 

şi siguranţa ce i se cuvine. 
~) Inregistrarea bagagelor peecum şi liberarea loe se face 

cu multă greutate, de şi se lucreazil cu o grabă care jns­
Lifică pe deplin rătăcirile ele colete şi prin urmare reclama­
\iunile numeroase de acea~tă natură pe timpul sezonului 
activ. (în vara anului curent 2 \::l~ colete rătăcite). 

:n rnt f1.rz ieri in ex pe clierea trenurilor provocate de în­
c·ărcarea bagagelot· pe un singur peron, ~i ele manevrele 
dificile pentrn aducerea garniturilor pe ni.nd la o si ngură 

linie de plecare. 
--!.) Lungimea şi lărgim ea peronului pi ea mică pentru 

n11mcrul ci'i.littorilor ~i bagagclor de ervitP de acel peron 
caudtnrl piecli ·i serioase suire i şi cob0rârei din vagoane. 

0) Lipsă totală ele linii sµeciale de garagiu penim depo­
silarea garniturilor de trenuri şi gararea vagoanelor de 
mănipulaţi e la magazia de mnre iutealil. 

(i) Pericolul permanent cn <"are se execută mi-:;<'i'irile şi 

intrările lrcnurilo1· in sta ', ie. 

II. GARA. DE MARFURI. 

<;ara de mi\rfuri din Rnf'nre. li prin rnnlitalNl ~1 va rie­
tatea ml'trfnrilol' so. ilc ~i e"pediate, eslt' dup:'l portul 
lfr:liln r·ea mai irnportantii gar;l clin ţar:1. 

3 

https://biblioteca-digitala.ro



Iată în · a r1ever un tablou ca"c in<'li că mi şearea zilni că în 
ace:is lă gar;\ luată după luna Oclornbre a anului curent. 

Sosire. 

Mărfuri colete . . . . BO- 1:30 vag. sau mijlociu 55 vag. 
i35 > Vinuri . . . . . . 20- 50 » » » 

Cereale, făino ::i se ş i cliv. 5- 10 » 

Lemne de foc ş i const. H0- 144 » • 

Pialră, cărbuni , lignil . 
Alte mărfm i. 

7 > 

131 > 

. 20 „ 
. 37 » 

Tola] . ::'. H5 vag. 

Expediţie . 

Mărfuri , colele, \'agoane mijlocii . 
Petroleu , vagoane mijlocii 
Diverse, » 

. :20 vag. 
2 > 

8 > 

Total . 30 vag. 
Totalul vagoanelor de manipulat zilnic num ai pentr11 

~ncărca t si descărcat se mcă ast- fel la 315. 
' 

Acest numet· de vagoane nu represinlă î n să de cât o 
mică parle din întreaga manipulaţiune a găre i de mărfuri, 
căc i pe l ângă ma ni pul a ţi e propriu zi să rl e î n cărcarn ş i des­
cărcare, lrebue enumerat: descompunerea trenurilor sosite 
prin distribuirea vagoanelor la magaz ii . cheuri ş i linii de 
descărcare ; cânlc1rirea fi e - cărni vagon complect înainle de 
d escărcare ; aducerea în parte a vagoanelor descărcate spre 
a fi încărca te cu mărfuri ce se espediază din Bucuresl i; 
adunarea diferilelor vagoane descărca te ş i reîncărcate pen­
tru a le reforma 1n trenuri de exped iţie . Pe l ângă toate 
acestea, mai trebu e adăogat triagiul care se face pentrn a 
se al ege vagoa ne destinate a lrnnsita sp re Filaret ş i niurg iu, 
vagoanele destin ate penll'll liniile particulare precum: gara 
Prim i\ ri ei, garajul Lessel, ga t·aj nl Weirac:h , fabri ca de petro­
leu etc. 

Pentrn -· toate acestea multiple treb1 1in11i, gara de mărf11ri 

posedă mmătoare l e î n zestrări : 

Serviciul public. 

Jnstala\iunea gărei de mărfuri care interese ază direct 
publicul, cuprind : 
Uă magaz ie ele exped ilie 
Uă » » sosire 
Un Cheu parte acopel'il parte descoperit 
Trei linii de descărcare 

Urt piaţă servind magaziile ~ i li ni ile ele descărcare 
Uă stradă asezată între cele 2 lin ii ex treme de d escăr-, 

că ri si 
un' acc2s (s trada) care l eagă şoseaua Basarab cu piaţa 

gr1 rei. 
Magazia, de expediţie, lungă de Gmoo şi l argă de 51 11100 

p~·es int rt o s upraţaţă liberă el e manipul a~ie de 70G m\'\ tri 

pătl'a\ i . . • 
In timpuril e ord inare aeea s lă magazie ar fi sufi cienta ; 

în µeriodul activ , din causa spornlui el e mărf.uri pe de o 
par te , iar pe de alta din causa înlal'zierei în că rcărei ş i a 
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deposi tru·ei unei păr[. i cl in mărfuri sosite , în aceas tă magasie 
se aglomerea ză înlr'atât în cât manipulaţiun ea interioară 

adi că, înregistrarea, cânlărirea, distribuirea ş i încărcarea 

mărfurilor în vagoa ne se face cu fo:-wte multă anevoinţă 

clin care causă preclătorul perde ciasuri întregi până să'i 

vie 1·înclul să termine predarea mărfei sa le. 
Maga.zia de sosire, lungă de 60mOO ş i largă de 15moo 

presinlă o surrRfată lib e\'ă pentru depositarea şi manipula­
rea coletelor de 805 metri pat.raţi. 

Ori pentru a se putea ţine o evidenţă reală de fie-care 
colet sosit precum ll es tin aţia lui, timpul exact al sosirei , 
timpul când trebue să intre în magazinagiu, e necesar ca 
di s tribuţia coletelor să se facă într'o ordine perfectă. De 
aceia chiar s'a căutat ş i se caută de către ad ministraţiuni 
ca să se dea magaz iilor de sosire un spaţiu îndestulător 

pentru ca manipul n,ţiunea mărfurilor să se facă cu înles­
nire ţi ţinerea lor în evid e nţă să fie corec tă. 

Jn magazia ele sosire din gara de mărfuri Bucuresti, nu 
numai că nu remâne spaţiu liber de manipulaţi e, dar cole­
tele sunt aglomerate unele peste altelP, în cât eliberarea se 
face in cele mai grnle condiţiun i . Nefimcl îndestulătoare1 
parte din colete se descărcă în magazia de expediţie unde 
aa lomerat.iunea este mai mică, iar parte remâne în va-0 , 

goane n eclescă rc:ate câte 2 ş i 3 zile. 
E de observat ca in aceas tă magazie se descarcă numai 

mărfuril e locale, căci toate coletele venite din străinătate 

se desca rcă în magaziile de la Fiiaret unde se află instalat 
Serviciul Vamal. 

Pentru comerciu distanta Gara Nord-Filaret e un adaos 
' ' 

apreciabil de l' helluială în transport, iar pentru administra-
t.ie, gara Filaret e o sarc in ă mai mult, atât din causa întâr­
~ iere i va goanelor ş i a chel tnelelor de manipulaţiune supli­
menta ră cât si di n causa person<Jlulu1 de mugazie, care 
ar putea în p~rle să fi e redus, dacă intregul serviciu ele 
magaz ie ar fi la un loc. 

ln cât priveşte loca.lui destinat ca biurouri pentru şeful 
rm gaziei, impi egaţi, magazin eri , casieri etc, departe de a fi 
confortabil, influenţează chiar asupra sănătăţei personalui 
lut prin lipsa de spaţiu, lumină şi (; urăţenie, iar publicul 
nu numai că nu găseşle o sală de aşteptare sau un biu­
rou de informaţiune , dar chiar e silit, în timp de iarnă, să 

slea în fri g exrus la tot felul de curen\i. 

Cheul _' acoperit şi descoperit. 

Se află în prelungirea magaziilor de expediţie ş i sosire. 
Pe acest cheli în lungime 45.mOO acoperit şi de 40.moo 
descoperit , se d esc:arcă toate mărfurile care nu au neapă­
rată trebuinţă de a fi i:;rotej ate contra intemperielor precum: 
ferărie diferite fabricate ustensile inclush·iale, agl'icole sau 
domes~ice , trăsuri, mărfuri în butoae de ori-ce natură, câte 
o dată animale etc. 

Pe partea acoperită a cheului adesea-ori se îngrămădesc: 
coletele ce ~r trebui depuse în magazia de sosire, cerealele 
fo Hrle numeroase în epoca de toamnă şi altele, iar în par-
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lf'a elescoperiUi pe lângă cele-l'alte mărfuri mai sus rle­
scrise se rlescarcă ~i vinu rile. 

E:-le însă ele observat că de pe la jnmălalea Jun ei lui 
Oeiomhre transporturi le de vinuri devin foarte numeroase. 
Tn fie -care zi sosesc între :!O şi f>O vagoane, ş i cum corner­
. antii al1 tot interP1'nl de n păslra vasele lor rl eja descăr­
cate pr r . 1mpă câte 4-8 zil e în mijlocie. frtră a mai 
compta d uni i comersanţi le \in chiar cei.te 1 11 - lf> zile, 
rampa ele vinuri ar trebui să aibă o suprafaţa capabi lă rle 
a <"Onţine cel pu\in :?5fl vagoane de vinuri, în loc ele fiO 
vagoane cat ar putea conţine asltt-zi clacă ar fi înlrd uin­
\al(l exclusiv vinurilor 

Efectu l acestu i neajuns e înţelege cu înlesnire. 
Toate vagoanele noi so ite nu se pot ad uce la de::;cărcare 

rlin lip~ii de loc şi stau în gară încarcate ctite ~. ~~şi G zile. 
Comers:rntii sun t sil i\i sft recbme ~i c11 drept cuvânt, 

cftci ele ş i marfa lor e sosită, ei nn se pot folosi de rlensa. 

Liniile de descărcare . 

Pentru materialele grele ş i voluminoase precum lemnele 
ele foc, rle r:onslruqie, piatră, cărbuni , etc., eare ln un loc 
insumeazrt HU vagoane zilnice, exi:-;tă trei linii de descăr­

care limilale inlrn pia\a gărei ~i depositnl ele maşini. 
AcestP. linii au în t0lal o lungime util ii de !JGu.muri. 
JJacă \inem 'n seamă că numai sosirea dintr"o singnri.'t zi 

formează o lungime de vagoane de i -lu11. muo, se Vil recu­
noa~le indali'L c11 numărul acesla de linii nn poale fi suri­
cient 11ici penlrn a patra parte a lrebuin\elor. 

fn adever în zi IP le ordin:tre de :;;i parte d111 vagoane sr:: 
descarc:!, înslt clin cauză că o bună parte clin marfa remtme 
exµusi't jos în lungul liniilor timp ele ~ ~i :3 zile, nu sf' poate 
găsi loc disponibil ele desc:Lrcare pentru 111ai mult de :m _;35 
vagoane în fi e-care zi ; ~ i staţia se ve rle s ilită ca parte din 
acesle vagoane ~ă le depLllltt spre desc:lrcare pe liniile nu­
mile monopol (serv ind pentru manevl'ă) unele accesu l e 
l"uarle incomod făcându-se lucmai pe la capnl liniilor des­
prt• [ab1ica, ele lntun, IUi' f'il'Clllfl~iunea printre linii este 
pesl• miLurft grea. 

Oin lip, ă <le lin11 de desci'ircare snfi<-ieule, ·istematicc şi 

separate duµă nuturn malel'i'.1lelol' prin cuqi deosebite, 
vagoanele ce se depun pc liniile monopol ~i chiar pe liuiile 
anume destinate pentru desdtrcai·c sunt pnse amestecate, 
uclic;1 dupCt cu111 sosesc în gai·f1, a~a l"i-t destinatornl care 
a1·c numai ti ore l t dispos1 ~i(' pe11trn de:>t.:Jrc:ue pcrde cel 
pu\i11 :..! ore, numai l"a s 1 parvie sft găseasl'it vagonul sH1. 

N •m11l\nmirea pulilid°L ee de1.:11r1:1,e di11tr'u asemen a lare 
rl lucrul'i e foarte l gilimă ~i adminislra\ia nu poale să 
adn fi nic·1 o înlnmăLă\irc în . Lnrea ~i rlisposi\ia aetualft a 
gare1 rlr mMfuri. 

Piaţa 

Piat ele 1·vifl(l mngaziil ~i liniile de clescăr ·rire, a!'e o 
suprafn\ă rh> 71"1 .~li .m "00=:\iO ro.1.uu lllngime, < ~ ·Ui! lf11·­
gi111 . D!'umnl nll:1lor intre liniilP 1l de. <·t mll'e are 3~11111 .' tHJ 

şi 12.m(HJ lii~imen 111ijloei . 
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Nu merul tră nrilor, carelor şi cărutelor care , ose. c în­
cărcate cu mărfuri de experliat sau care vin goale pentru 
a rărlica mttrfurile sosite, vari ;i ză zilnic între 600- 00. 
Este ele observat că cea mai mare parte din ele lnerează în 
piata gnrei dimineaţa între orele 8 i 1:2. 

Aglomera\iunea la ar::este ore rlin zi esle atât de mare 
încât piaţa presintă privelişlea cea mai pen i bilă. 

Din această cauză nrr se poate evita starea rle murrlărie 
in care se găse-;te această piaţă, iar certurile între cărău~ii 
care se îndeasă ci't se capele locu la magazie, cu mare ane­
Yoin\ă să îm peclir:ă ca să nn degenereze în bă.tăi. 

Accesul care leagă piaţa Gărei cu Sosaeau Basarab. 

Acest acces formează o stradă lungă ele -± '·m.00 ş i largă 

de lU. m·OO despărţită în ~ pentru a se separa curentul 
trăsurilor ce intră în piata , de cel care ese. 

Această slradă, taie linia ferată gara, Nord-Filaret, ~i 

linia care leagă gara cu depositul de maş ini. Pericolul per­
manent ce presint~L această trecftloare este atât de evident 
că ne dispensăm ele a insista mai mult . 

Cu toată supravt'ghearea pe fi e ce mi nut, reci a mală de · o 
a. emenea s it uaţ i e, totu7i nu se poate înlătura ivirea acci­
dentelor. 

In lot caznl trecerea !renuril or spre şi de la Filaret~~ 

ma! cu seamă eşirea ş i intrarea c;ontinu:·i a mrnşinelor clin 
ş i iu deposiL cauzează o întrerupere constantă a cn!'entulni 
de lri'.'1:-:uri. Von1 mai arlăog<.1 că :;;oseaua Basarab e legată 
cu calea ( ~ ri vi( ei, care e considerată ca adeveeata artertt 
de alimentare a g~tre i de norei prin podul superior despre 
care am vorbit la începutul acestui. memoriu. Acest pod 
insă în loc; sit aducă o înlesnire transporturilor, constitne 
clin cauza rampei mari cA are, o acleverntă povară pentn1 
carău~i. mai cu seamrt pe limp de iarnă cu inghet. 

Serviciul interior al gărei de Mărfuri 

Serviciul interior al gi'irei de mi'trfmi rnprindr: 
(:rupul liniilor rlc sosire ş i plecare. 
(:rnpul liniilor ele tnfln P Vl"ă . 

Lin a principalCt clo distribntie. 
Liniile desel'vind mag;1ziile ::;1 chenl. 
Pod1Ll rle c1\ntiirit ~i 
Clrulirea adlllinistralivă. 

Grupul li11iilor dP . osire .~i plecare sunt în numer de 
G. Ele sunt runoscuL · suii rlennmirea , I inic le Pite:;;Li" ~i 

i11lrnliuintale cxc;lusiv numai pentrn sosire şi pleeare ar li 
s11flc-ienle. Din rn.uza aglom era\i1111e'i'. vagoanelor parte din 
aerste linii sunt in1':'i în pe l'm .rn rn\ă ocupate şi ast-fel primi. 
l'Ca tt·enmillW devine rlelkilă . Aceasta e:>t' chiar cauza 
pcnlrn care linia II care leagfl gara Bucureşti rn gara 
Chitila nu poale fi p11să în exploatare de si necesilntea dP 

exploulare cu duhlii <'ale intre ac :le :! gări este impcrio. 
reclamai< . 

ln adrvl> I' linin 11 -n. <·are leagi.'t gara Bucureşti !'U Chitila 
l'ormNtzft fn gn1·a de m; rfuri Buclll'e„t1 linia l Pileşti, ';'i 
llf'nlru a o p11tf'n pnnr în e~plontart>, n1· tl'ebni <'a at;\t linia 
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J I iteşli cât ş i lin.ia II a g~trei Chitila să fl e în permanen1 ă 

libere, ceea-ce este astă-zi absolut imposibil ele real.sa t. ' 
Grupul liniilor de manevră se compune clin grupul 

liniilor cunoscute sub denumit-ea ele „liniele monopol" în 
num er ele 7 ş i de grupul celor 2 linii numite turceşti. 

Dintre aces tea în să lini ele JV, V, ş i VII monopol ş i linia 
li turcească sunt ocupate de vagoane încărcate cu piatră , 

lemne ş i alte mărfuri voluminoase ş i servt:Jsc ca linii de 
Jescărca re; linia I monopol e în permanenţă liberă pen­
tru a asigura circula\innea spre l~ilare t ; iar linia 1 tur­
cească servă pentm depositarea vagoanelor, care constatate 
defecte, se adună pe aceas tă lini e de unde apoi se conduc 
în atelier. · 

Remâne dar propriu zis pentru manevre numai 3 linii 

mononopol, adecă a H-a, a Til-a si a I V-a 
Cu un num er atât de res trâ~s de linii de manevră , 

compuţrnrea trenuril or de expediat se face cu greutate şi 

cea mai mare parte d in ele pl eacă înlâ rziate. 
Linia principală ele clistribuţie. - Toa te liniil e ser­

vind manipu hiţ i e1 adică lini e le de sosire, lini ele magazielor 
ş i liniele de manevră , sunt comandate de o singură lini e 
principală de distrilrn\ie . 

Această disposi~ie are gravul inco nvenient că nu per­
mite de a se lucra de cât cu o si n gură maşină ~i la râ nd , 

provocftnd ast-fel întârzi ere în descompunerea trenurilor 
Ciis lribuirea vagoanelor la magazii , scoa terea lor de la ma~ 
ga zii ş i recompunerea lor în trenuri, din cauză că aceste 
operaţiuni nu se pot face de oclaW. Aceas tă linie mai are 
şi desavantagiul că se ailă în c11rbt't ş i tăetură, clin care 

cau ză şe fii conducători de manevră, nu pot vedea cu în­
lesnire mişcă ril e ş i distribuirile vagoanelor ş i nicl: supra­
veghea în deajuns daci1 mesurile de s i guranţă prescrise, 
sunt luate de personalul subordonat. 

Liniile magazieloi· şi cheului. - Am arălnt că ma­

gaziele ele expedi~ie ş i sosire precum ş i cheul , sunt puse 
în aceeaşi prelungire. ln lungul acestor magazii sunt trei 
linii, în realitate numai ~ servesc propr iu zis scopului, ş i 

anume: lin ia I- a înfundată care deserveşte cheul ş i linia 
II care deserveşle magaziele. 

Prin -această disposiţie se vede că 0 1·1 ce manipulaţie 

de vagoane la magazia de exped i\i e, împi ed i că manipulat,ia 
magaziei <l e sosire ş i vice-versa. 

Cum însă sosi rile sunl cu mult ma i numeroase de cât 
expcd iţi e l e, acestea din urmă sunt neglij eale, ş i încărcal'ea 

vagoanelor nu începe de cât de abea ch:..pă G ore p. m. aşa. 

di vagoanele încărcate nu mai pot pleca cu primele tre-

• nuri ci remân înlârziate pe a doua-zi. 
Podul de cântărit.- Pe l ângă greută~i\e întâmpinate 

de serv iciu , greutăF care împedică de a. se trage foloasele 
c:uvenite chiar ele la in s ta l a ţiunile existente, podul de 

cântărit contribue a 1nai mări încă aceste cliflcultăţi. Aşe­

zat pe triunghiul din care se despart liniele rnagazielor ş i 

lini ele de manev ră , pentrn cântărirna fle-cărui vagon, s la ­
ţiun ea e s ilită să în ceteze ol'l-ce mişca re pe orl'.-care din 
aceste linii. 

Olădireci de serviciu . - Personalul c·are face serviciu 
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în această gară se compune clin 2 sub-şefi de gară 4 im­
piegaţi de mi şcare, 4 şe fi de manevră, 1G lucrători 

1

de ma­
nevră, 28 acari plus personalul de revizie, transitori de 
magazie, scriitori de vagoane ş i un numeros personal de 
tren. 

Tot acest personal e lipsit de locuinţă în gară. 

Clădirea actuală cunoscută sub numele de cantonul Bm 
pres intă o suprafaţă totală de 144.m 40 ş i cuprinde : 

O sală de 4, 111 30X3,m tio"' t b" pen ru mroul de mişcare. 
» » » 4, 30X 7, OU „ » telegrafic 
» » » 4 , 30X 7, 00 » » de transit. 

» » 4 , 30X 7, 00 Cazarma pentru personal. 

ln vederea depărtărei de oraş şi în vede rea serviciului 

obo~ito~ ~e. face _a~es t perso nal lucrând _ zi şi noapte, lipsa 
I unei claclm admm1strative încăpătoare conţinend biurouri 
j· locuinţe ş i cazarmă pentru personalul de tren proriu sa~ 
1 sţrein ce soseş te în timpul nopţei , este tot atât de simt.ită 

: ş i utilă serviciului ca ş i toate C'ele-a lte îmbunăl ăt.iri ce ~e-
clamă a ceas tă gară. ' 

ln rezumat gara de mărfuri din Bucureşti presintă ur­
mătoarele inconveniente : 

1) Piedică serioasă la exploatarea pe eale dublă între 
Chitila ş i Bucureşti. 

2) Dispos i ţiune generală gl'eşi tă, nepermi\â nd nici o îm­
bunătăţire serioasă în limitele ei actuale . 

3) Magazii prea mici pentru necesităţile de astă-zi ş i 

aşezate în mod viţios unele în raport cu altele. 
4) Lipsa unui cheu special pentru vinuri. 
5) Lipsa unei rampe speciale pel1tru animale . 
G) Lipsa unei rampe de magazie pentru mărfuri mcen­

diabile şi explosibile. 
7) Lipsă de linii de descărcare cu destinaţii speciale 

după categoria mărfurilor separate prin pieţe largi ş i bine 
pavate. 

8) Acces peri culos în gară atât din causa strâmtorei 
cât mai cu seamă din causa traversărei liniei Filaret 
şi liniei depositului. 

9) Linii de sosire, oe expediţie şi de manevre, prea 
puţine în raport cu trebuinţele. 

10) lmposibililatea de a avea înzestrările indispen~a­

bile precum : macarele fixe, mobile, gabarituri de încăr­

care şi în specia 1 poduri de cântărit în nu mer suficient şi 
bine aşezate, pentru ca cântărirea vagoanelor să se facă 

cu înlesnire ş i să nu causeze nici o piedică diferitelor ma­
nipulaţii. 

11) Lipsa unui local de serviciu în raport cu trebuinţele 
serviciului . 

Toate aceste neajunsuri pi·ovoacă . inevitabil întârzieri 
mari la primirea ş i mai cu seamă eliberarea mărfurilor. 

întârzieri în expedierea trenmilor ş i se traduc printr'o rea 
întrebuinţare de vagoane, contribuind la sporirea lipsei 
tocmai atuncr când trebuin\a vagoanelor e mai mult 
simţită. 

ln adever cu toate sforţările ce se fac, gara Bucureşti 
n11 aj unge să descarce mal: mult de 150 vagoane pe zi, ş i 
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să reîncarce 30, fie un total de 180 din peste 0UU care 
sosesc. 

Din această causă resuită că se imobilisează în 3ucu­
reşff aproximativ 120 vagoane pe zi · iar in timp de aglo­
meratie mare pâr.ă la %0 vagoane ş i ţinend compt că 
utilisarea unui vagon este de patru zile, imobilisarea a %0 
de vagoane pe zi conrespuncle la o lipsă de 1000 vagoane 
pentru traficul general al ţere i. De altă parte, din 
această causă în staţiunea Bucureşti se aglomerează 

atâtea vagoane în cărca te în cât nu mal remâne loc pentru 
primirea trenurilor . i Dll'ecţiunea se vede nevoită, la epoce 
anumite, să oprească câte 3 şi 4 zile expedierea mărfuri -
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lor către Bucnreştî, şi cu toate acestea, sunt zile mai cn 
seamă a doua zi după serbă tori, când se grămădesc în 
Bucureşti peste 700 vagoane fără a mai compta nume­
roasele vagoane încărcate pentru Uucureşti şi reţinute prin 
BuzM, Ploieşti, Chitila, etc. 

Dacă stat.ia Bucureşt i ar fi în stare se ntiliseze cu înles-, 
nire 400 vagoane pe zi, descărcările s'ar face repede şi ar 
deveni pe timpul ele toamnă un cfmtru posedând un stoc 
important de vagoane goale cari s'ae putea u tilisa cu profit 
prin s taţiunil e unde lipsa e mai simţită . 

(Va urma) 

CLADIREA PALATELOR CAMEREI DEPUTATILOR SI SENAT ULUI 

Ideia de a se clădi un palat anume pentru Camera depu­
taţilor datează de la 1873, când în sesiunea parlamentară 
1873-74 se propuse şi se hotărî ca să se deschidă un con­
curs internaţional pP.ntru întocmirea proiectului palatnlui 
Camerei deputaţ.ilor. După multe preparative, concnr ul a 
avut loc în 1879, cu eare ocasie s'au presentat proiec-te 
din Austria, Germania, Franta ş i România . Juriul găsind 
că premiul I nu se poate da, 'a acordat premiul II-iea pro­
ectului presentat de d. arhitect Al. Săvulescu, şi premiul al 
11l-lea unui proied din Viena. Acest concurs însă nu a a­
vut ni ci o urmare dP. oare-ce s'a făcut propuneri ca palatul 
Camerei şi Senatului să fie e:lădile împreuna, pentru consi­
cieraţii de estică şi economie. In acest scop se ş i incepu 
pregătirea programelor necesare unui nou concurs interna­
ţional pentru întoc·mirea proectelor unni palat care se co­
prinrlă Camera şi Senatul. Terenul pentru această impor­
tantă clărlire fu ales pe bulevardul Elisabeta lftngă Impri­
meria Statului şi chiar exproprierile era11 te1·minate, cancl 
evenimente politice venirii . ă oprească aceste preparative. 

. Până Ia. finele anului 11"3H9, totul remase pe loc, când la 
2h Ianuarie 1890, preşedintele Camerii, el. G. Gr. Cnrilacu-
zino, face cunoscut Ministerului <le Interne dorinta repre­
sentan\ilor ţă!'ii , de a verlea cu o oră mai înainte c!ăclinrlu-
e un palat special pentrn Cameră, cel exi lent fiind cu to­

tul impropriu de tina\iunei sale. 
La acea. tă l rlllrlabi l ă ini\i alivă preşedintele consi liului 

rl minişt1·i d. g n ral U. Manu propune în şedinţa Camerii 
de la t:3 Febrnarie şi h . 'enat în şedin\a de la 1 ·1 ale ace­
lea ş i luni "U ambele "Orpmi 'şi al agă câte o romisie 
care ~ă .e oeup cu facerea lu crărilor preg1Hitoare pentrn 
realisarea a1·elor clărliri. 

. amera Depu tnţilor d leagă pe el . U. (;1· . Canta uzino, 
1 l11e Tone"rn , .Iacob r gruţi, G. Duco , M. Toni , lr. o­

zadini i (Ţ . Verne. u. 
Senatul d leag pe ci. A. 

pe d-nii senatori : (~eneral I. 
:. Aur Han (î . Filip . <'11, • 'l 

'r ţul ·u, pre,edintele . eu .~ i 
F:m. Flore. <'li, A 1. Or .sr11, P. 
ir eeanu i V. 1\. . r eh . 

La lucrările acestei duble romisi uni , s'a hotarît să ia 
parte pe lân gă d. prim-minist ru General G. Manu şi d-ni 
mini ştr i de In strucţie Publi că Th. Rosetti, de Finante M. 
Ghermani ş i de domenii Gr. Peucescu, precum ş i primarul 
Capitalei el:- Em. Pro topopescu-Pache. 

Pentru ca comisia s~t poalt't discuta cu folos chestiunile 
speciale ce vor fi supuse deliberării sale, s·a chemat şi d-nii 
arhitec\i M. Capu\ineanu, I. Mincu, I. Socolescu şi d. i\Iai­
marolu, a lua parte la lu crăr i. 

Prima ~ed in\ă plenară a avut Ioc Ia )1 Martie 11' 80, Ia 
care a luat parte 19 membri , şi dupa o discuţ ie foarte ani­
mată s'a decis ca palatul Camerei depula\ilor r~ se Iacă 
separat ele palatul Senatului. 

ln a doua ~erl inţă rle la 2i) Martie. la care a luat parte 
:W membri , s'a rleci ca palatul Camerii să fie clădit pe bu­
levardul F:lisaheta, litngtt Imprimeria Statului, iar palatul 
. 'enatului s:l. fie clădit pc locul numit piaţa C0nstantin-Yl)drt, 
în faţa casii ele Depuneri ~i Consemnaţiuni . 

Tot in aceia~i şedin\tt s·R ales o comisiune care să se 
ocupe cu elaborarea. programului pentrn tinerea unui con­
rnrs între specia. l i~ti. 

Comisiunea nleasă s'a compus din: rl-nii pre\'ellin\i ai 
Cameri i ş i Senatulni, el. prim,u· al Capitalei, ll. senator E­
sarcu, d-nii rlE'puUt\i Cr Dura ş i r. ~rgrn\i, şi d-nii archi­
tecţ i I. Socole cu ~ i O. l\faimarol11. 
După mai multe ~eclin\e conset:11live, ac·casti'l comisiune. 

în ectinţa !'la plenară dr la ~ Mai11 1-iH'l, a dat l'itire me­
moriului presental O(' snb-comisia spt'eialii eompusă ciin 
ci-nii Du a .. 'ocole::wu „i laimaroln, prin <'::tre i:;f' prnpune 
3 proced emi pentru realisa1·ea proe telor. ') 

MEMORIU 1) 

. LNllJll"a 11wd11/11i t/~ 11rot!'riare p~11fr11 inf111·111i1·ra protddur .~; l''er11t111HI 
· lurrrYrilor 1111lat1111li pnrhr1111•11t1tl11 i. 

!-->uh'-'l'll.lllaţii 1·onf11rm 11i-.an·inarii 1·11c;1r1·11111 fo-.t nnuraţi, 
cl1• ·~ studia :yi a an"ta L'<\n• pot fi pnin•1l •urik 1'1'11' m•ll 
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