
Res111tatul licitaţinnei pentru executarea terasamentelor şi apă­

rarea lor de pe linia Feteşti-Cernavoda. 

Terasamentele ş i apărările de pe linia Feteşli-Cernavoda 
pentru scoaterea in licitaţiune şi executarea lor, au fost 
divisate în trei loturi . 

Lotut 1 (Km147+258-Km 151+846) 
pentru care era prevăzut aprox imativ următoarele lu crări 

Săpătura . . . . . . . . . . 385 1~6 m3 

Săpătura de fondaţie la rereu 372 „ 
Pavagiu . . . . . . . . . 153 t:a ,, 
Pereu . . . . . . . . . . 3982 „ 

Lotul II (Km 152+829,6 - Kni 158+900) 
Implinire . . . . . . . . . . 608742 m 3 

Săpătura de fondaţ.ie la pereu . 4716 „ 
l'ereu . . . . . . . . . . . 109 7~ 7 „ 

Lotul 111 Km (160+355 - Km 164+193) 
1mplinire- . . . . . . . . . 1434524 m 3 

Săpătura de fond aţi e la pereu . 3 ~30 „ 
Pereu . . . . . . . . . . . 70585 „ 

Preţurile pentru executarea ace!ltor lu crări preveznte în 

devis erau următoarele : 

A. Lucrări executate 

Lotul I 

1. Un metru cub de săpătură dus în împlinire sau aşezat 
în depo it un leu şi zece bani (1.lU I.) 

i . n metru cub de săpătură pentru fondaţia pereului 
inclusiv reaşezarea pământ.ului în groapa de fondaţie ş i 

baterea lui cu maiul: un leu (1 I.) 
3. Baterea cu maiu l a unui metru cub de pământ, aşezat 

in împlinire la culeele viaductului : cinci zeci bani (U.50 I.) 
4. n metru pătrat de pavagiu de opt-spre-zece cm. 

grosime făcut cu mortar de var idraulic de Teii ( Piatră fiind 
dată de Direcţie ş i depusă pe malul 8orcei) : şepte lei şi 

doue-::ec i bani (7 .iU I.) 
5. Un metm pătrat de pereu de a :~ cm. grosime făcut 

u mo1·tar de var idranlic de Teii (Piatra fiind furnisatr1 de 
Direcţiune ş i depu. ă pe malul Borcei) : opt lei şi zece bani 

.10 I. ) 

Lotul II 

fi . Un m lru ub d împlinire : im leu .;1 ci 11 <'i-zeci 
bani ( J. 50 I). 

7. Un m tru cub d ăpătură pentrn !1111 ·1: 11,i.1 11ereului 
in lu, iv rea ezarea pământului în groapn ilt• r. .11 l;.q ie ş i 
baterea lui u maiul : im l i6 (1 . O I) . 

. Baterea cu maiul a unui metru cub , ](• , • 11 :11 1 l a~ezat 
în împlinire la ul el viad uctelor : cinci-:f'c1 lm11i 1 :>O \.) 

!l , n metru pătra t rl per u rl :3 cm. ~ 11 1 " "' 1:11 ut cu 

31 

mortar de var idraulic de Teif (piatra fi ind furnisată de 
Direcţiune şi depu să pe malul Borcei) : zece lel lU.IHJ I. ) 

10. Desfacerea unui metru pătrat de pereu .,i curăţi rea 

de mortar a petrelor pentm a se putea reîntrehnint,::1. in 
zidărie : 2 lei (~.00 I.) (*) 

Lotul 111 

11. Un metm cub de împlinire : un leu ,~i dou e- zeGi 
bani ( UW l.) 

U. Bn metru cub de săpătură pentru fo ndatia pereu­
lui , inclusiv reaşezarea pământului în groapa de fun dat ie 
şi baterea lui cu maiul : un lei(, (1.00 l ) 

13. Baterea cu maiul fl unui melrn cub de pământ a~e­

zat în împlinire la cul eele viaductelor : cinci-zeci ba n i 
(O. 50 l.) 

14 Un metru pătrat de pereu de ~~ cm. grosime făcu t 

cu mortar de var irlraulic de Teii (piatra fiinrl fu rn isată de 
Direcţie şi depusă pe malul Dunărei) zece lei (10.00 I.) 

15. Desfacerea unui metru pă tr a t de pereu, inclusiv cu­
răţirea de mortar a pietrelor spre a se reîn treh nin\a în zi­
dărie : doi lei (2.00 \.) (*) 

B. Materiale aprovisionate 

1. O tona de var idranlic de Teii , aşeza t în magasie cinci­
zeci lei (50.00 l ) 

2. Un metru cub de nisip: şase lei (6 .Ull l. ) 
3. Transportul la punctul lu crărei a tlnui metru cub de 

peatl'ă furnisată de Direcţiune ş i d epusă pe mal ul Borcei 
sau a Dunărei: doi lei (:d OU 1.) . 

Ast-fel că cu l' antităţil e ş i pre tmi le de mai sus ment io­
nate, valoarea aproximativă a lu cr~tril or d upă rl ev io; es tr : 

Lotul l 

" 

Total . 

lei 5l)() 51 l. ~ 11 

• 1. ~0~ 63HJW 
,, ~ .4 ii 2 . :J t ):),)')!) 

lei 4 .tlOUit:iGH,ii t l 

Licita ţ i unea pentru darea în întrepri ndere a as lor ! n crări 

a avut loc la 17 /?.n Ianuarie a. c. Ofe rtele presentate an fo ' t 
cele indicate în tablou de mai jos ~ i di n care se vede cCt cei 
5 concurenţi au presentat : 

Cinci oferte pentru lucrăril e di n lotul 
Două 

" " " 
~ 

Una 
" " 

:l 

Două • n ,, 
" 

1 ş i :! 
na 

" " 
., ~ H i 3 

' Un a 
" 11 ., „ 1, :! ~ i :ţ. 

• ) Pt•ntru iirotejare tPra m ntelor rontra inund:iţiilor, porţiunile 

<' e ntat în o campanie tr buincl fi pr reate , i la r11prtr 
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·v;. 

Făcândn se co mbinaţ_iuni între ofertele presentale ş i con­
semnate în tablou - drept ce dire~ţiunea ş i ' ! r eservase -
se obţin următoarel e resul late : 

Combinaţiunea cea mai favorabil u pentru lu crăril e 

tuturor loturilor este : 
Oferta Rotlenberg ş i C-n ie pentru lotul 1 ş i 

2- lea cu scăzământ de 11,26% sub devis în 
val oare de le i. . . . . . . . . .... 2.102dH4,liJ 
combin a tă cu oferta soci e tăţei româ ne de co n-
stu cţi e pentru lotul al 3-lea cu ad aos de 7% 
peste dev is în valoare de lei. . . . . . . ~.G027R4 ,4 2 

dâ nd un total de . . . 4 .705108,5 7 
Ce-a ce raportat la valoare după devis a 

lucrări de lei . . . . . . . . . . 4 80Hi58.30 
represinta o economie de lei. 8()490 .70 

===== 
Urmează apoi co mbinaţiunea înlre oferta A. 

Thene n pentru lotul 1 cu scăzământ de 12 % 
sub devis ş i în valoare el e . . _ . . . . . 49 7U5G,98 

oferta Rottenberg şi C-nie pentru lot ul a l 
2-lea cu scăzământ ele 8,58 % sub devis ~ i în 
valoare de . . . . . . . . . . . . . . 1G4797:2,k5 
ş i oferta socielăţei române de cons trucţii pen-
tru lotul al 3-lea cu adaos de 7 % peste devis 
. • 1 el ")l!Q·) ~Q4 4") ş i 1n va oare e . . . . . . · . . . . . . '"'u '"'' •; ' , ,,. 

dâ nd un total de . . 47-±7814,20 

ş i raportat la valoarea lucrărilor după devis o 
economie de . . . . . . . . . . . . . 53845,10 

Dacă s'ar esclude din comhin a\iuni ofertele pentru lucrrt­

ril e care s' al'1 pre5entat num a i o singură. ofer t ă se obtine 

următoarel e combina\iuni : 

Ofertă Rottenberg şi C-nie pentru loturile 
1 ş i 2 cu ·scăzământ de 11,2G% sub dev is, în '- , 

valoare de . 
represenlftnd asupra lu cră ril or după devi s în 

valoare de . . . . . . . . . 
o economie de . . . . . . . . 

ş i urmând imediat combinaţiunea înlL'e : 
Oferta A . Thenen pentru lotul 1 cu scăză­

mânt de 1:2,26% sub devis în valoare de . . 
şi oferta Hottenberg ş i C-nie pentru lotul a l 
2-lea cu sc:"i.zământ de 8% sub devi s în va-
loare cte . . . . . . . . . . . . . 

dârnl un total de . . . 

ş i representând un raport cn valoarea lu cră-

rilor după devis de . . . . . . . 

o economie de. 

:2 102384,15 

2369 150,50 
2G67GG 35 

16±7972,85 
:d l 450:d ~ ,7d 

2369150,50 
2i4UU,70 

Din aces te combinaţiuni reese că cea mai avantagioasă 
din toate ofertele este aceea a lui d . Rottenberg ş i C-nie 
pentru lucrăril e loturilor 1 şi 2 e:u scăzăment de 11 ,2G % 
sub devis, ofertă car e a ş i fo st acceptată, _declarându-se pe 
d. Rottenberg ş i C-ni e adjudicatari, ia r peutru lolul al 3-lea 
cu to ate 2ă adaosul de 7 % pes te devis nu era exagerat, 
avându-se în ved ere preturile devisului f:i nelinendu · s~ 

1 , ' 

compt de scăzămintele celo1·-l'alt.i oferlanti, Directiunea 
' ' ' 

în să în vederea că se prrsentase numai o singură ofertă 
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.-i acea cu adao de 7% a de1·i a incerra pentru acest 
ingnr lot o nouă Jicitaţiune şi rare 'a şi fixat pentru~ / 14 

Aprilie a. c. 
A vis amatorilor. 

Referatul Direcţiunei Generale a Căilor Ferate 
Române No. 9297/439 L. n . din 28 Ianuarie 

1891 adresat Ministerului Lucrărilor 
Publice. 

Donnuile Ministru, 

După cum cunoaşteţi gara de Nord care face astă-zi in 
Bucuresti serviciul un ei gări centrale, nu mai corespunde 
cu treb~inţele actuale ale traficului. Neajunsurile de care 
suferă publicul ş i serviciul in acea tă gară sunt nu1~ ero_as~; 

ele e resumă p1·ecum urmează pentru fie-care dm partite 
care cO"mpun gara. 

1). Gara de călători 

Din causa lipsei ele spaţiu ş i a unei bune rlist1·ibuţiuni , 

ălălorul este lipsit de comoditatea , sali s facţiunea ~i sigu­
ran 1 a ce i . e cuvine. 

I~regislarea hagagelor precum ş i liherarea lor, se face 
r·n mare grentale din care ansă e întâmplă <lese rătăc iri 

rle c·olete. 
ln cărcarea bagagelor făcend u-se pe un si1Jgur peron, se 

provoacă intarzieri in expedierea trenurilor şi manevre 
difirile penlrn arlucerea garniturilor pe rând pe o singmă 
linie de plecare. 

Lungimea şi l ărgimea peronului fiind prea mid1 pentru 
numerul ălătorilo l' şi bagagelor causează piedici serioase 
. uirei si coborf\rei călătorilor din vagon. 

Lip ~ <ie linii speciale el e garagiu pentru depositarea 
garniturilor de trenuri şi pentru gararea vagoanelor de 
manipulatinni la maga. ia rle mare iutealtt intercalarea sau 
coaterea vagoanelor din trenuri , se face cu dificultate şi 

provoacă inlnrzieri in expedierea trenurilor. 
Tot <lin acea tă cau ă, scoaterea garnitmilor după liniile 

de rlepo it pentru a fi adu!'e pe linia de plecare, se face 
numai pe linia urentă de circula\.iune, a t-fel că taţiunea 

g e.,te adeRea silită să execute manevre in contra 
pre. rripţiunilor ele i guranţă pe o linie pe care se aşteaptă 
o. 1r a unui tr n in ('inci minute, expunend so irea tre­

nurilor la un p ricol perman nt. 

2) Gara de mA.rfuri 

Lungim a liniilor fiin in s uficientă, suntem nevoiţi a 
dep ita vagoanele p linia a doua care une te gara Ru­
rure., ti cu gara Chitila, are gă1:1indu- a t-fel ocupată 
aproap in p rmanen\ă , nu permite a e face intre ace te 
do 11A gE ri rircul ţi unea p cal ubltl., de şi a ea ta te 
impN·io re lamat rle n ejtdtil ir ulatiunei . 

33 

Di posiţiunea generală fiinrl viţioasă , nu este po. ibilă nici 
o inbunălătire reală in limitele actuale ale gărei. 

Gara se ~ăseşte lipsită de instalaţiunile absolut neeesare 
pentru a asigura încărcarea ş i descărcarea faci lă şi la timp 
a vagoanelor ; magasiile sunt mici . i reu plasate : cheu 
special de vinuri, rampe pentru încărcarea şi descărcarea 

animalelor. magasii speciale pentru mărfuri incendiabile ~i 

explosibile şi linii speciale pentrn diferitele categorii rle 
mărfuri , lipsesc cu totul. 

Liniile de sosire , de expediţinne ş i de manevre :-:unt 
insuficiente 

Din cauza disposiţiunei vitioase a acestei gări nn se 
pot instala macarale fixe, gabarilnri de încărcare şi po­
duri-cântare in numer su fi cient ş i in locuri accesib ile 
pentru ca să nu se ~ducă nici o pi ed i că diferitelor ma­
nipulaţiuni. 

Jn fine lipseşte in acea tă gară un local de se1Ticin in 
raport cu trebuinr,e le servi ciului. 

Pe lângă acestea gara de mărfuri fiind separată ele oraşiu 
prin linia Filaret şi prin linia depositului ~i neayt•nrl. rornn­
nicare cu orasul de cât numai printr"t1r1 singurft intrare. , 
accesul sen este loarte difi cil . i peri culos. 

Toate aceste neajuns11ri provoacrt inevitahil int<1 rzie ri 
mari la primirea şi mai cu seamă la eliberarea rrn1rfurilor, 
întârzieri in experlierea trenurilor şi se trndur p ri11 tr"uă 

reri intrebuin\are el e vagoane con trihuinrl la sporirea lip;;ei 
tocmai alunei cânrl treh nint.a vagoanelor e mai mnlt -;im ­
tit ă. 

. fn ade\"Efr cn toate . for\i:'trile ce ,e fac. gara Bucureş ti 
nu ajunge să descarce mai mult rle 150 Yagoane pt' zi 
ş i să reîncarce :w, fi e un total rl e l~I! <l in peste '.)U11 ra re 
sosesc. 

Din această causi'i res11lttt c:tt se imob il ează in Hncme-;;ti 
aproximativ 1~0 vagoa ne pe zi: ea r in timp de aglomera­
ţie mare pânt1 la ~511 vagoane ~ i tinânrl compt cii utilisarea 
un ni vagon este de patru zile. imoh ilisarea a ~:'>t l de vagoa­
ne pe zi corespttnrle la o lipsă de lOlln de vagoane pentru 
traficul ge neral al \erei. De alU'i. parte . din această rmi-ă. 
in tatiunea T3u cnreş ti se aglo10erează al:'\lea vagoane în­
cărcate in câ t nu mai 1·rrm1ne loc pentru primirea trenu­
rilor ~i Direc\iunea se vedr nevoita, la epoce anumite. să 
oprea că câte :3 şi -l: zile expedierea mărfurilor către Hn­
curesli, si cu toate aeestea, sunt zile. mai c·n eanH1 a ' . 
doua zi rlupe serbători , canri se grămăde. r in Bucure~ti 
peste 70 vagoane fărft a mai comp ta numeroa -ele va­
goane in c·ă rcate pentru Hnrmr~li şi retinnlP prin B11zl~ll. 
Ploe li , Chitila etc. 

Dacă staţia l3u cure~l i, ar fi in stare s;i ntili:>eze cu în­
lesnire -l:OU vagoane pe zi, de. că rcările 'ar face reperle 
şi ar <leveni pe timpul de toamnă un centru po::;erli"tnd 
un st important rl e vagoane goale, care s'ar putea uti­
liza cu profit prin s taţiunile node lip a e. te mai simtităi 

3) Depositul de maşini. 

Neajun ' urile pe ar I aduce e. ploal:'\rei depo..-:itul 
a ·luai de ma~ini in gara de Nord unt următoarele : 
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