Resultatul licitatiunei pentru executarea terasamentelor §i apa-
rarea lor de pe linia Fetesti-Cernavoda.

Terasamentele si apiririle de pe linia Fetesti-Cernavoda
pentru scoaterea in licitatiune si executarea lor, aii fost
divisate in trei loturi.

Lotut 1 (Km 147-4+258—Km 151-}-846)
pentru care era previizut aproximativ urmétoarele lucrari

Séapatura . . 385126 m?
Séapitura de fondatle la pereu . 372
Pavagiti L 15312 |
Peren . . . . . . 3982,
Lotul IT (Km 152+829 6 — Km 158+900)
Implinire . . . . 603742 m?
Sapatura de fondatle la peren . 4716 ,
Pereun . . . . ..o 109787
Lotul III_Km (160+35a — Km 164-+193)
Tmplinire . . 1434524 m?
Sapatura de fondat,ie la peren . 3230 .
Pereu . . . . v« + .« « 70B8H

Preturile pentru executarea acestor lucriri prevézute in
devis erau urmitoarele :

A. Lucrari executate

Lotul 1

1. Un metru cub de sipéturd dus in implinire sati agezat
in deposit un lew si zece bani (1.10 1)

2. Un metru cub de sdpaturda pentru fondatia pereului
inclusiv reagezarea piamantului in groapa de fondatie si
baterea lui cu maiul: un lew (1 1.)

3. Baterea cu maiul a unui metru cub de pamant, asezat
in implinire la culeele viaductului : cinci zeci bani (0.50 1.)

4. Un metru patrat de pavagiu de opt-spre-zece cm.
grosime fdcut cu mortar de var idraulic de Teil (Piatra fiind
dati de Directie si depusi pe malul Borcei) : sépte lei si
doué-zeci bani (7.20 1)

5. Un metru pitrat de pereu de 33 em. grosime ficut
cu mortar de var idraulic de Teil (Piatra fiind furnisata de

Directiune gi depusi pe malul Borcei) : opt lei §i zece bani
(8.10 1)

Lotul 11

6. Un metru cub de implinire :
bani (1.501).

7. Un metru cub de sdpiturd pentru funlatia pereului
inclusiv reagezarea pdmantului in groapa ¢ [Lnlajie si
baterea lni cu maiul : un lew (1.00 1)

S. Baterea cu maiul a unui metru cub ¢ | 1nanl asezat
in implinire la culeele viaductelor : einci-zeci bani (1501)

Y. Un metru pétrat de pereu de 33 ecm

un lew si cinci-zece

. gres e [eat ea

mortar de var idraulic de Teil (piatra fiind furnisati de
Directiune si depusd pe malul Boreei) : zece lez 10.00 1)

10. Desfacerea unui metru pétrat de pereu si curatirea
de mortar a petrelor pentru a se putea reintrebuinta in
ziddrie : 2 led (2.00 1) (¥)

Lotul 111
11. Un metra cub de implinire : un lew si doué-zeci
bani (1.20 1.)

12. Un melru cub de sdpéaturd pentru fondatia pereu-
lui, inclusiv reagezarea pamantului in groapa de fundatie
si baterea Iui cu maiul : un lewr (1.00 1)

13. Baterea cu maiul a unui mefru cub de pamant ase-
zat in implinire la culeele viaductelor : cinci-zeci bani
(0,50 1)

14 Un metru patrat de pereu de 33 cm. grosime facut
cu mortar de var idraulic de Teil (piatra fiind furnisata de
Directie si depusd pe malul Dunirei) zece lei (10.00 1)

15. Desfacerea unui metru pitrat de pereu, inclusiv cu-
ritirea de mortar a pietrelor spre a se reintrebuninta in zi-
dérie : doi lei (2.00 1) (*)

B. Materiale aprovisionate

1. O tona de var idranlic de Teil, asezat in magasie cinci-
zeci lei (60.00 1)

2. Un metru cub de nisip: sase lei (6.00 1.)

3. Transportul la punctul lucrarei a tinui metru cab de
peatra furnisatd de Directiune si depusia pe malul Borcei
sau a Dunarei: doé lez (2 00 1.).

Ast-fel cd cu cantititile si preturile de mai sus mentio-
nate, valoarea aproximativa a lucririlor dupi devis este :

I‘Otlll 1 " . . . . . . . [el r’)‘;") g)l l. .)”
y B , 1.802 639,30
3 2.432.503.80

”n

Total . . . lei 4.300i659 30
Licitatiunea pentru darea in intreprindere a astor lncriri
a avut loc la 17/,, lanuarie a. c. Ofertele presentate au fost
cele indicate in tablou de mai jos si din care se vede ci cei
5 concurenti au presentat :

Cinci oferte pentru lucririle din lotul 1

Douda ,, R . y o 2

Una N ) P

Doua R . w o LlsiZ2
Una . i 5 w o 2813
Una # . 5 1,283

(*) Pentru protejarea terasamentelor contra inundatiilor, porginnile
executate in o campanie trebuind fi pereate si la capete

https://biblioteca-digitala.ro



e Facanduse combinatiuni intre ofertele presentate si con-

) - - & . .
l e = a5 semnate in tabloun — drept ce directiunea si'l reservase —
3 © o N o . v
= g o= 2 3 2 se obtin urmitoarele resultate :
o S 3 o o o . . . - oo
b = 5 & £ % Combinatiunea cea mai favorabili pentru lucririle
w- > 2 <+ <+ s Ll
ol - - tuturor loturilor este :
;1 g Z| & + ol Oferta Rottenberg si C-nie pentru lotul 1 si
== B _ — v v A » . A
:_51 -‘;:‘ é = 714 - R 2-lea cu scazamant de 11,2694 sub devis in
EE R < valoare de lei. . . . . . . . . . . . . 210238415
o2 o v O
_ I = combinata cu oferta somelétel romane de con-
3 s B I B
& £ = E b iy stuctie pentru lotul al 3-lea cu adaos de 70/
f=} bl w v . . . — ;
oo g T o T peste devis in valoare de lei. . . . . . . 2.60278442
< = -+ R —
= B . I dand un total de . . . 4.705168,57
%'%g s |4+ o Sl Ce-a ce raportat la valoare dupi devis a
== E& == e lucrdaridelei . . . . . . . . . . . . . 4801658.30
= | @ v 5 —G0 0
SIEE| A ! represinta o economie de lei. 96490.73
=] b e e A ——
ek o 2 o . . . & n
s = — ) Urmeaza apoi combinatiunea inlre oferta A.
] = <+ ) [o) ¥
9 2 = % o N 1y ! m v oy P 5]
= s & o 2 X - I'henen pentru lotul 1 cu scizamant de 1204
| — 5 o 0 < 2 . .o e ¥ T
= G- 5 & 5 @ sub devis si in valoare de . . . . . . . . 49705693
B I e - nferta Rottenberg si C-nie pentru lotul al
CEE| & ]‘ + c 2-lea cu scizidmant de 38,589, sub devis sl in
S= =~ = [ P B T AEOTO Q
HEDE ?,c ‘ | Q Gy : valoare de . . . . . . - coe . 164797235
_ = . e}
= ‘5 =] A — si oferta societitei romane de constructii pen-
I R = 3. | te lotul al 3-lea cu adaos de 79/ peste devis
<+ o 0 | 5 S s
P & E R 3 2 !! siin valoarede . . . . . ... . . . . . 260273442
@ 1 S o 3 i — 1014 O/
5 B g 3 2 : dand un total de . . 4747314,20
‘ - B a o« a ) . . .
S | o ) si raportat la valoarea lucririlor dupi devis o
- | ——— : E2QAR 1(
£ E zla |+ geomomie dé <« : ¢ = & x ow s o« v o8 0w = H3345,10
E= g |~ e s .1 : e "
& E_! 8% | Dacit s'ar esclude din combinatiuni ofertele pentru lucri-
ElEl - — < | rile care s'ail presentat numai o singurii ofertii se obline
) . 0 0 o [3) ' m S > 1 1 1
} 5 o - . urmitoarele combinaliuni :
g g 5 = ¥ 3 K Ofert-a Rottenberg si C-nie pentru loturile
= | — = ~ N S g N
! S B b= 9 ® 2 1 si 2 cu'sciizimant de 11,2604 sub devis, in
— . D} e
Sl : | —— valoarede . . . . . . Coe e 210238415
EEZ| = + M representand asupra 111(1'u1'1]01‘ dupa devis in
=22 |—|= S I 2369150,50
b= 5° > valoare de . . . . .« . . o 0w ..o 59150,5
ZE=|R 1 ] o economie de . . . . . . . . . . . . 26676635
l s 2 8 2 & & 8 o . _ o A —_——
‘ gz ~% & ~ ¥ o o = S si urmand imediat combinatiunea intre
= = o i ~ Vo) a o)) - o | &
s g 5 & 2 8 ¥ 3 & by S Oferta A. Thenen pentru lotul 1 cu sciza-
e ~ v o D N < N N N=} £ . ~AR D QF
Z S 8 S " z mant de 12,2694 sub devis in valoare de . . 407056,93
Ble— | = 5 si oferta Rottenberg si C-nie pentru lotul al
8.2 « = o X e
A = El £ |4 F 2-lea cu sciizamant de 80, sub devis in va-
@2 o | - — —— = - D
E_| 55| 8 % 5§ 3 ) loarede . . . . . . . . . . . . ... 164797285
EE|A |l 5 & & + = o g dand un total de . . . 2145029,78
' = 2 = si representand un raport cu valoarea lucri-
. . e I- 2 . Y : 5 g SRTN ~
. g S ) rilor dupd devisde . . . . . . . . . . 2369150,50
= o 3 DD . Ly ¢
Ry : 2 g2 = o economie de. . . . . . . . . . . .. 224120,70
—- ¢ S M 9 B ] » < . . . . - - . v
= . 8§ © = ™ - Din aceste combinatiuni reese cid cea mai avantagioasi
= 3 & é E 3 = din toate ofertele este aceea a lui d. Rottenberg si C-nie
: R =2 = o - : § G i ap
8 = g £ € £ E z pentru lucririle loturilor 1 si 2 cu scizémént de 11,2604
b= @i = o = & ‘ . . v A
= & ; w2 gl = - z sub devis, ofertii care asi fostacceptatd, declarandu-se pe
- = - - S " . " o 5 ) .
< £ & 7z 2 £ B ° R d. Rottenberg si C-nie adjudicatari, iar pentru lotul al 3-lea
o o L o & o % s
s . E % § 8 < 8 cu toate =i adaosul de 704 peste devis nu era exagerat,
[ = oy B =} 3 . % . X . . .
= s s - - N avandu-se in vedere prefurile devisului si nelinéndu-se
womo-oy |~ % ™ ¥ M 2 E compt de scizimintele celor-l'alti ofertanti, Directiunea
B insdt in vederea cit s¢ presentase numai o singuri ofertd
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si acea cu adaos de 79, a decis a incerca pentru acest
singar lot o noud licitatiune si care s'a si fixat pentru 2/14
Aprilie a. c.

Avis amatorilor.

Referatul Directiunei Generale a Cdilor Ferate
Roméne No. 9297/439 L. n. din 28 Ianuarie
1891 adresat Ministerului Lucrarilor
Publice.

Domnule Ministru,

Dupét cum cunoasteti gara de Nord care face astd-zi in
Bucuresti serviciul unei gari centrale, nu mai corespunde
cu trebuintele actuale ale traficului. Neajunsurile de care
suferi publicul si serviciul in aceasti gard sunt nuineroase ;
ele se resuma precum urmeazia pentru fie-care din pértile
care compun gara.

1). Gara de calatori

Din causa lipsei de spatin gi 2 unei bune distributiuni,
cilitorul este lipsit de comoditatea, salisfactiunea si sigu-
rania ce i se cuvine.

Inregistarea bhagagelor precum si liberarea lor, se face
en mare greutate din care cansa se intampla dese rataciri
de colete.

Incircarea bagagelor ficéndu-se pe un singur peron, se
provoacd intarzieri in expedierea trenurilor si manevre
dificile pentrn aducerea garniturilor pe riand pe o singura
linie de plecare.

[.angimea si lirgimea peronului fiind prea mica pentru
numéral cilitorilor si bagagelor causeazia piedici serioase
suirei gi coborarei cilatorilor din vagon.

Lipsa de linii speciale de garagin pentru depositarea
garniturilor de trenuri gi pentru gararea vagoanelor de
manipulatiuni la magasia de mare iuteali, intercalarea sau
scoaterea vagoanelor din trenuri, se face cu dificultate si
provoaci intarzieri in expedierea trenurilor.

Tot din aceasti causi, scoaterea garniturilor dupi liniile
de deposit pentru a fi aduse pe linia de plecare, se face
numai pe linia curenti de circulatiune, ast-fel ci statiunea
se giasegte adesea siliti si execute manevre in contra
prescriptiunilor de siguranti pe o linie pe care se asteapti
sosirea unui tren in cinci minute, expunénd sosirea tre-
nurilor la un pericol permanent.

2) Gara de méarfuri

Lungimea liniilor fiind insuficientd, suntem nevoiti a
deposita vagoanele pe linia a doua care unegte gara Bu-
curegti cu gara Chitila, care gisindu-se ast-fel ocupati
aproape in permanen{d, nu permite a se face intre aceste
doud giiri circulatiunea pe cale dubla, de §i aceasta este
imperios reclamatd de necesitatile circulatiunei.
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Dispositiunea generala fiind vitioasa, nu este posibild nici
o inbunititire reald in limitele actuale ale garei.

(rara se giseste lipsitd de instalatiunile absolut necesare
pentru a asigura incircarea si desciircarea facild si la timp
a vagoanelor; magasiile sunt mici si réu plasate : chen
special de vinuri, rampe pentru incircarea si descircarea
animalelor, magasii speciale pentru marfuri incendiabile si
explosibile si linii speciale pentru diferitele categorii de
marfuri, lipsesc cu totul.

Liniile de sosire, de expeditiune si de manevre sunt
insuficiente

Din cauza dispositiunei vitioase a acestei gari nu se
pot instala macarale fixe, gabarituri de incarcare si po-
duri-cantare in numér suficient si in locuri accesibile
pentru ca s nu se aducd nict o piedica diferitelor ma-
nipulatiuni.

In fine lipseste in aceasta garda un local de servicin in
raport cu trebuintele serviciului.

Pe langa acestea gara demarfuri fiind separati de orasiu
prin linia Filaret si prin linia depositului si neavénd comu-
nicare cu orasul de cat numai printr'ui singuri intrare.
accesul séu este foarte dificil si periculos.

Toate aceste neajunsuri provoacii inevitahil intarzieri
mari la primirea si mai cu seamd la eliberarea mirfurilor,
intarzieri in expedierea trenurilor si se traduc printroi
rea intrebuintare de vagoane contribuind la sporirea lip=ei
tocrnai atunci cand trebuinta vagoanelor e mai mult sim-
tita.

In adevér cu toate sfortarile ce se fac, gara Bucuresti
nu ajunge si desearce mai mult de 150 vagoane pe zi
si si reincarce 30, fie un total de 180 din peste 300 care
SOSesC.

Din aceastd causit resultid cit se imobileazi in Bucuresti
aproximativ 120 vagoane pe zi: ear in timp de aglomera-
tie mare panit la 260 vagoane si tinand compt ¢ utilisarea
unui vagon este de patru zile, imobilisarea a 250 de vagoa-
ne pe zi corespunde Ja o lipsa de 1000 de vagoane pentru
traficul general al térei. De alta parte, din aceasti causi.
in statiunea Bucuresti se aglomereaza atatea vagoane in-
carcate in cat nu mai remane loc pentru primirea trenu-
rilor si Directiunea se vede nevoita, la epoce anumite. sit
opreascit cate 3 si 4 zile expedierea marfurilor citre Bu-
curesti, si cu toate acestea, sunt zile, mai cu seami a
doua zi dupé sérbitori, cand se gramidesc in Bucuresti
peste Y00 vagoane firi a mai compta numeroasele va-
goane inciircate pentru Bucuresti si retinute prin Buzcu,
Ploesti, Chitila ete.

Dacd statia Bucuresti, ar fi in stare si utiliseze cu in-
lesnire 400 vagoane pe zi, descarcirile s'ar face repede
§i ar deveni pe timpul de toamni un centrn posedind
un stoc important de vagoane goale, care s'ar putea nti-
liza cu profit prin statiunile unde lipsa este mai simtitii

3) Depositul de masini.

Neajunsurile pe care le aduce exploatirei depositul
actual de magsini in gara de Nord sunt urmitoarele -

5

https://biblioteca-digitala.ro



