
.-i acea cu adao de 7% a de1·i a incerra pentru acest 
ingnr lot o nouă Jicitaţiune şi rare 'a şi fixat pentru~ / 14 

Aprilie a. c. 
A vis amatorilor. 

Referatul Direcţiunei Generale a Căilor Ferate 
Române No. 9297/439 L. n . din 28 Ianuarie 

1891 adresat Ministerului Lucrărilor 
Publice. 

Donnuile Ministru, 

După cum cunoaşteţi gara de Nord care face astă-zi in 
Bucuresti serviciul un ei gări centrale, nu mai corespunde 
cu treb~inţele actuale ale traficului. Neajunsurile de care 
suferă publicul ş i serviciul in acea tă gară sunt nu1~ ero_as~; 

ele e resumă p1·ecum urmează pentru fie-care dm partite 
care cO"mpun gara. 

1). Gara de călători 

Din causa lipsei ele spaţiu ş i a unei bune rlist1·ibuţiuni , 

ălălorul este lipsit de comoditatea , sali s facţiunea ~i sigu­
ran 1 a ce i . e cuvine. 

I~regislarea hagagelor precum ş i liherarea lor, se face 
r·n mare grentale din care ansă e întâmplă <lese rătăc iri 

rle c·olete. 
ln cărcarea bagagelor făcend u-se pe un si1Jgur peron, se 

provoacă intarzieri in expedierea trenurilor şi manevre 
difirile penlrn arlucerea garniturilor pe rând pe o singmă 
linie de plecare. 

Lungimea şi l ărgimea peronului fiind prea mid1 pentru 
numerul ălătorilo l' şi bagagelor causează piedici serioase 
. uirei si coborf\rei călătorilor din vagon. 

Lip ~ <ie linii speciale el e garagiu pentru depositarea 
garniturilor de trenuri şi pentru gararea vagoanelor de 
manipulatinni la maga. ia rle mare iutealtt intercalarea sau 
coaterea vagoanelor din trenuri , se face cu dificultate şi 

provoacă inlnrzieri in expedierea trenurilor. 
Tot <lin acea tă cau ă, scoaterea garnitmilor după liniile 

de rlepo it pentru a fi adu!'e pe linia de plecare, se face 
numai pe linia urentă de circula\.iune, a t-fel că taţiunea 

g e.,te adeRea silită să execute manevre in contra 
pre. rripţiunilor ele i guranţă pe o linie pe care se aşteaptă 
o. 1r a unui tr n in ('inci minute, expunend so irea tre­

nurilor la un p ricol perman nt. 

2) Gara de mA.rfuri 

Lungim a liniilor fiin in s uficientă, suntem nevoiţi a 
dep ita vagoanele p linia a doua care une te gara Ru­
rure., ti cu gara Chitila, are gă1:1indu- a t-fel ocupată 
aproap in p rmanen\ă , nu permite a e face intre ace te 
do 11A gE ri rircul ţi unea p cal ubltl., de şi a ea ta te 
impN·io re lamat rle n ejtdtil ir ulatiunei . 
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Di posiţiunea generală fiinrl viţioasă , nu este po. ibilă nici 
o inbunălătire reală in limitele actuale ale gărei. 

Gara se ~ăseşte lipsită de instalaţiunile absolut neeesare 
pentru a asigura încărcarea ş i descărcarea faci lă şi la timp 
a vagoanelor ; magasiile sunt mici . i reu plasate : cheu 
special de vinuri, rampe pentru încărcarea şi descărcarea 

animalelor. magasii speciale pentru mărfuri incendiabile ~i 

explosibile şi linii speciale pentrn diferitele categorii rle 
mărfuri , lipsesc cu totul. 

Liniile de sosire , de expediţinne ş i de manevre :-:unt 
insuficiente 

Din cauza disposiţiunei vitioase a acestei gări nn se 
pot instala macarale fixe, gabarilnri de încărcare şi po­
duri-cântare in numer su fi cient ş i in locuri accesib ile 
pentru ca să nu se ~ducă nici o pi ed i că diferitelor ma­
nipulaţiuni. 

Jn fine lipseşte in acea tă gară un local de se1Ticin in 
raport cu trebuinr,e le servi ciului. 

Pe lângă acestea gara de mărfuri fiind separată ele oraşiu 
prin linia Filaret şi prin linia depositului ~i neayt•nrl. rornn­
nicare cu orasul de cât numai printr"t1r1 singurft intrare. , 
accesul sen este loarte difi cil . i peri culos. 

Toate aceste neajuns11ri provoacrt inevitahil int<1 rzie ri 
mari la primirea şi mai cu seamă la eliberarea rrn1rfurilor, 
întârzieri in experlierea trenurilor şi se trndur p ri11 tr"uă 

reri intrebuin\are el e vagoane con trihuinrl la sporirea lip;;ei 
tocmai alunei cânrl treh nint.a vagoanelor e mai mnlt -;im ­
tit ă. 

. fn ade\"Efr cn toate . for\i:'trile ce ,e fac. gara Bucureş ti 
nu ajunge să descarce mai mult rle 150 Yagoane pt' zi 
ş i să reîncarce :w, fi e un total rl e l~I! <l in peste '.)U11 ra re 
sosesc. 

Din această causi'i res11lttt c:tt se imob il ează in Hncme-;;ti 
aproximativ 1~0 vagoa ne pe zi: ea r in timp de aglomera­
ţie mare pânt1 la ~511 vagoane ~ i tinânrl compt cii utilisarea 
un ni vagon este de patru zile. imoh ilisarea a ~:'>t l de vagoa­
ne pe zi corespttnrle la o lipsă de lOlln de vagoane pentru 
traficul ge neral al \erei. De alU'i. parte . din această rmi-ă. 
in tatiunea T3u cnreş ti se aglo10erează al:'\lea vagoane în­
cărcate in câ t nu mai 1·rrm1ne loc pentru primirea trenu­
rilor ~i Direc\iunea se vedr nevoita, la epoce anumite. să 
oprea că câte :3 şi -l: zile expedierea mărfurilor către Hn­
curesli, si cu toate aeestea, sunt zile. mai c·n eanH1 a ' . 
doua zi rlupe serbători , canri se grămăde. r in Bucure~ti 
peste 70 vagoane fărft a mai comp ta numeroa -ele va­
goane in c·ă rcate pentru Hnrmr~li şi retinnlP prin B11zl~ll. 
Ploe li , Chitila etc. 

Dacă staţia l3u cure~l i, ar fi in stare s;i ntili:>eze cu în­
lesnire -l:OU vagoane pe zi, de. că rcările 'ar face reperle 
şi ar <leveni pe timpul de toamnă un centru po::;erli"tnd 
un st important rl e vagoane goale, care s'ar putea uti­
liza cu profit prin s taţiunile node lip a e. te mai simtităi 

3) Depositul de maşini. 

Neajun ' urile pe ar I aduce e. ploal:'\rei depo..-:itul 
a ·luai de ma~ini in gara de Nord unt următoarele : 
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Situat în mijlocul gărei de mărfuri el împedică ori-ce 
desvoltare atât în garn de mărfuri cât ş i în interiorul seu 
propriu. 

Comunicarea între deposit ş i ambele gări de călatori ş i 

mărf'uri făcendu-se pe uă singură linie, causează un pericol 
constant pentru mişcările din gara de călători. 

Trebuinţel e trnficului exige nd oO locuri definitive, depo­
situl nu are de cât :2-±, care nu se pot spori din _ causa 
lipsei de spaţiu. 

Liprn unui atelier proporţionat importan ţe i depositulni. 
Lipsa unei clădiri administrntive încăpătoare pentm a 

con ţine biurourile inspect.iunei de tracţiune şi ale deposi­
tului , localuri pentru distribuitori , cazarmă pentru mecanici 
ş i fochişti , local de şcoal ă, locuinţe pentru funcţionarii cari 
au neapărată trnbuinţă de a fi în permanenţă în ser­
viciu etc. 

Lipsa de magasii definitive pentru păstrarea materialului 
de uns, cmăţit ~ i materii brute. 

Lipsa de loc pentrn deposilarea combustibilului în lungul 
unor cheuri bine condiţionate , distribuite ş i deservite prin 
liniile necesare pentru a înlesni ap rovisionarea unui numer 
de maşini a~a de important precum ·1 cere gara Bucureşti . 

4) Atelierele. 

Parcul materialului rulant al C. F. R. va fi în curând , 
ţinându-se compt de mRterialul propus a se mai cum­
păra , de : 

368 maşini locomotive 
914 vagoane de călător i 

7, 936 vagoane de mărfuri. 
Pentru reparaţiunile normale atelierile ar trebui să posea­

dă sub acoperement după prescripţiunile uniunei căilor 
ferate, următoarele încăperi corespunzetoare : 

92 locuri pentru maşini 

73 „ pentru vagoanele de călători 
238 » pentru vagoanele de mărfuri ; 

iar pentru reparaţiunile curente întinderea liniilor de gara­
giu corespunzătoare la numerul total al Yagoanelor ar 
trebui să fie de 443 locuri. 
Astăzi nu avem sub ac9perement în toate atelierile 

reunite de cât. 
39 locuri pentru maşini 

150 > pentru vagoane. 
De aci necesitatea, nu numai de a se spori atelierile 

existente în Bucureşti, dar încă de a se reserva într'un mod 
judicios partea viitorului pentru ca ele să poată fi mă­
rite şi înzestrate cu instalaţiunile necesare progresiv cu 
sporirea parcului materialului de 5 ani cifra de minium 
3,00U klm. 
Uă reţea atât de întinsă va trebui să fie înzestrată în 

mod normal cu : 
420 maşini 

1,650 vagoane de călători 
15,000 vagoane de mărfuri , 

la care conrespund pentru ateliere, 
105 locuri de maşini 
582 » vagoane de călători ş i mărfuri. 
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5) Clădirea Administraţiei Centrale. 

Administraţia centrnlă a căilor forate se găsesce astăzi 

instalată in parte ia bastimentul de călători care fu sese 
reservat pentru lo cuinţele impiegaţilor chemaţi de a locui 
în gară . Opt servi ciuri care nu'şi au putut găsi loc în acest 
bastiment sunt deseminate in oraşiu şi instalate în case 
particulare pentru care plătim anual uă chirie 29,500 lei. 
Uă s ituaţiune atât de anormală nu mai poate d ăinui de 

cât în detrimentul serviciului ş i este timpul că administraţiu­
nea căilor noastre ferate se - şi aibă localul seu propriu. 
Această soiuţiune va avea de efect de a înlătura incon­

venientele stărei actuale de lucruri care sunt: 
Lipsa deseverş ită de loc pentru in stalaţiunea diferitelor 

serviciuri ~ i conservarea arhivelor. 
Condiţiuni higienice din cele mai defavorabile . 
Primejdia permanentă de incendiu. 
Lipsa ele siguranţă pentru valori şi documente. 
Obligaţiunea de a avea 8 serviciuri în oraşiu. 
Imposibilitatea de a se da unor împiegaţi ai serviciului 

activ locuinţă în gară şi aceasta contra obligaţiunilor ser­
viciului ~i chiar a regulamentului de exploatare. 

Conclusiune 

Din cele ee preced, resuită că gara de Nord nu mai . 
satisface astă-zi trebuinţelor exploatărei şi că o îmbună­

tăţire radi cală se impune cu toată urgenţa. 
De aceea profitând de creditul de 60,000 lei, acordat de 

Corpurile legiuitoare în 1889 pentru acest scop, am luat 
imediat în studiu şi am întocmit projectele provisorii pen­
tru reconstruirea acestei gări. 

Memoriul care însoţeşte acest raport indică în detaliu 
consideraţiunile de care am fost conduşi pentru stabilirea 
acestor projecte, diferitele solutiuni la care poate da loc 
cestiunea reconstruire a gărei de Nord şi motivele care ne 
face să ve propunem, Domnule Ministru, acceptarea soluţiu­
nei IV după care gara de călători se va construi fără 
nici o genă pentru exploatare pe cheu; la capul Bulevardu­
lui, iar gara de mărfuri se va menţine şi reconstrui pe 
amplasamentul actual. 

Disposiţiunile reconstrucţiunei gărei în ipotesa unei 
gări de călători pe cheli sunt indicate pe planul jntitulat 
solut.iunea IV. 

ln' soluţiunea IV disposiţiunile generale ale gărilor de 
călători şi mărfuri remân aceleaşi ca şi în solu\.iunea III, 
cu deosebire că aceste doue gări sunt separate, şi că gara 
de mărfuri este la nivel. 

Mai înainte de a intra în esaminarea acestei soluţiuni 

este de observat că separarea gărilor de călători şi mărfuri 
nu are nici un inconvenient, fiind că ele nu au nici o 
comunicare de serviciu între densele. 

Afară de aceasta prin separarea gărilor nu se va spori 
personalul gărei, pentru că aceste doue gări, chiar fiind pe 
acelaşi amplasament, tot ar trebui conduse de personal 
deosebit după cum se face şi ln alte ţeri unde traficul este 
mare.- Aşa de ex . la gara Anhalt din Berlin unde gările 
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de mărfuri şi de călători sunt alături, fie-care din ele sunt 
conduse de personal de serviciU separat. 

Singurul inconvenient ce are separarea celor doue gări 

este 1ubdivisarea depositului care va necesita un perso­
nal dublu. 

Acest inconvenient, care nu este prea mare, este compen­
sat prin avantagele ce se pun pentru public prin executarea 
unei gări de călători mai aproape de centrul oraşului, şi 
prin economiile de construcţiune ce vor resuita după cum 
se va_vedea mai departe din construirea gărei pe terenul 
de la Bulevard. 

ln soluţiunea IV-a gara de calători se poate construi în 
condiţiuni tot a~a de satisfăcătoare pentru exploatare ca şi 
în soluţiunea IIl-a. 

Racordările acestei gări cu gările învecinate, precum şi 

liniile de mică centură se pot face cu înlef:mire, fără a se 
aduce veri-o jenă circulaţiunei căruţelor cărora s'a mena­
jat în toate părţile o trecere inferioară . 

Gara de mărfuri se poate construi în condiţiuni mai 
avantagioase ca în soluţiunea III-a, în care nu era loc sufi­
cient . pentru plasarea magasinului de vamă şi grupului 
seu de linii . 

Jn soluţiunea lV-a, dispărând căile de călători, care 
limitau la dreapta gara de mărfuri. se poate cu mici expro­
prieri cuprinse între biserica Sf. Vineri şi calea Griviţei a 
se obţine terenul necesar pentru aşezarea magaziei vămei 
cu grupul seu de linii. 

In fine în această soluţiune ·e conservă clădirea actuală 
de călători care se poate utilisa pentru locuinţele personalu­
lui, precum ş i atelierele care se vot· spori pe locul unde se 
găsesc. 

Conservarea atelierilor pe locul actual, are pe lângă 
avantagiul de economie şi pe acela de a fi ma'i'. în apropiere 
de oraş şi prin urmare mai accesibil lucrătorilor. 
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Un avantagiu al soluţiunei IV este şi separaţiunea 

curenţilor de circulaţiune, avantagiu care va deveni foarte 
imµortant când exploatarea va lua desvoltarea la care este 
chemată. Ast-fel in această soluţiune curentul de călători 
va fi pe Bulevard, curentul mărfurilor grele şi coletelor 
indigene pe soseaua Basarab, şi în fine curentul coletelor 
streine pe calea Grivi\a. 

Pe lângă avantagel!! considerate de exploatare ce oferă 

soluţiunea al V-a ea mai are şi avantagiul de economie. 
ln adever, construcţiunea acestei gări fiind făcută pe un 

teren deschis, va consta în preţuri unitare mai puţin de 
cât construirea gărei pe actualul amplansament unde, tre-

buind a menţine în acelaş timp circulaţiunea neîntreruptă, 
construcţiunea va fi jenată continuu de circulaţia trenuri­
lor şi prin urmare construcţia va fi mai scumpă. 

Jn definitiv dar propunem a se construi gara nouă după 
trăsurile generale indicate în soluţiunea IV-a şi anume : 

Gara de călători pe Cheu, avend clădirea de călători la 
intersecţia cheului cu Bulevardul Elisabeta, gara de măr­
furi pe amplasamentul actualei gări de mărfuri. Pentru 
mărfurile indigene accesul acestei gări va fi pe şoseaua 

Basarab, pentru mărfurile streine accesul va fi pe calea 
Griviţei unde se vor construi şi biurourile vamale. 

Atelierele se vor spori şi transforma, conservendu-se 
actualul amplasament. 

Jn fine curentul se va separa complect de acela al călă­
torilor, construindu-se linii speciale de călători şi mărfuri 

între Chitila, Mogoşoaia şi Bucuresci . 
Costul aproximativ al acestor lucrări va fi de 25,000,000 

lei în care se coprind : 
Gara de călători, 

Gara de mărfuri, 
Gara militară, 

Atelierele, 
Depositele de maşini, 
Clădil'i pentru locuinţele impiegaţilor care prin natura 

serviciului lor trebue să locuiască în gară. 

Biurourile vamale ~ i de axise 
Liniile de racordare a gărei Bucureşti cu staţiunile 

vecine Chitila, Mogoşoaia şi halta Palatului Cotroceni. 
Clădirea de administraţie. 

Detaliul costului acestor lucr:l.ri se vede în estimaţiunea 
conţinută în memoriul alăturat. 

Terminfind, ve rugăm, Domnule Ministru , se bine-voiţi a 
da aprobarea D-voastră conclusiunilor din acest raport şi 
a sesisa corpurilor legiuitoare cu projectul de lege pentru 
deschiderea unui credit de 25,000,000 lei necesar pentru 
aceste lucrări. 

Bine-voiţi, ve rugăm , Domnule Ministru, a primi încre­
dinţarea prea distinsei noastre consideraţiu ni. 

( emnaţi) 

©irector General 

G. DU CA 

P. Şeful serviciului lucri'frilo1· 110 1H 

l11gi·11$1'·?ef 

Se. Ottolescu 
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