si acea cu adaos de 79, a decis a incerca pentru acest
singar lot o noud licitatiune si care s'a si fixat pentru 2/14
Aprilie a. c.

Avis amatorilor.

Referatul Directiunei Generale a Cdilor Ferate
Roméne No. 9297/439 L. n. din 28 Ianuarie
1891 adresat Ministerului Lucrarilor
Publice.

Domnule Ministru,

Dupét cum cunoasteti gara de Nord care face astd-zi in
Bucuresti serviciul unei gari centrale, nu mai corespunde
cu trebuintele actuale ale traficului. Neajunsurile de care
suferi publicul si serviciul in aceasti gard sunt nuineroase ;
ele se resuma precum urmeazia pentru fie-care din pértile
care compun gara.

1). Gara de calatori

Din causa lipsei de spatin gi 2 unei bune distributiuni,
cilitorul este lipsit de comoditatea, salisfactiunea si sigu-
rania ce i se cuvine.

Inregistarea bhagagelor precum si liberarea lor, se face
en mare greutate din care cansa se intampla dese rataciri
de colete.

Incircarea bagagelor ficéndu-se pe un singur peron, se
provoacd intarzieri in expedierea trenurilor si manevre
dificile pentrn aducerea garniturilor pe riand pe o singura
linie de plecare.

[.angimea si lirgimea peronului fiind prea mica pentru
numéral cilitorilor si bagagelor causeazia piedici serioase
suirei gi coborarei cilatorilor din vagon.

Lipsa de linii speciale de garagin pentru depositarea
garniturilor de trenuri gi pentru gararea vagoanelor de
manipulatiuni la magasia de mare iuteali, intercalarea sau
scoaterea vagoanelor din trenuri, se face cu dificultate si
provoaci intarzieri in expedierea trenurilor.

Tot din aceasti causi, scoaterea garniturilor dupi liniile
de deposit pentru a fi aduse pe linia de plecare, se face
numai pe linia curenti de circulatiune, ast-fel ci statiunea
se giasegte adesea siliti si execute manevre in contra
prescriptiunilor de siguranti pe o linie pe care se asteapti
sosirea unui tren in cinci minute, expunénd sosirea tre-
nurilor la un pericol permanent.

2) Gara de méarfuri

Lungimea liniilor fiind insuficientd, suntem nevoiti a
deposita vagoanele pe linia a doua care unegte gara Bu-
curegti cu gara Chitila, care gisindu-se ast-fel ocupati
aproape in permanen{d, nu permite a se face intre aceste
doud giiri circulatiunea pe cale dubla, de §i aceasta este
imperios reclamatd de necesitatile circulatiunei.
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Dispositiunea generala fiind vitioasa, nu este posibild nici
o inbunititire reald in limitele actuale ale garei.

(rara se giseste lipsitd de instalatiunile absolut necesare
pentru a asigura incircarea si desciircarea facild si la timp
a vagoanelor; magasiile sunt mici si réu plasate : chen
special de vinuri, rampe pentru incircarea si descircarea
animalelor, magasii speciale pentru marfuri incendiabile si
explosibile si linii speciale pentru diferitele categorii de
marfuri, lipsesc cu totul.

Liniile de sosire, de expeditiune si de manevre sunt
insuficiente

Din cauza dispositiunei vitioase a acestei gari nu se
pot instala macarale fixe, gabarituri de incarcare si po-
duri-cantare in numér suficient si in locuri accesibile
pentru ca s nu se aducd nict o piedica diferitelor ma-
nipulatiuni.

In fine lipseste in aceasta garda un local de servicin in
raport cu trebuintele serviciului.

Pe langa acestea gara demarfuri fiind separati de orasiu
prin linia Filaret si prin linia depositului si neavénd comu-
nicare cu orasul de cat numai printr'ui singuri intrare.
accesul séu este foarte dificil si periculos.

Toate aceste neajunsuri provoacii inevitahil intarzieri
mari la primirea si mai cu seamd la eliberarea mirfurilor,
intarzieri in expedierea trenurilor si se traduc printroi
rea intrebuintare de vagoane contribuind la sporirea lip=ei
tocrnai atunci cand trebuinta vagoanelor e mai mult sim-
tita.

In adevér cu toate sfortarile ce se fac, gara Bucuresti
nu ajunge si desearce mai mult de 150 vagoane pe zi
si si reincarce 30, fie un total de 180 din peste 300 care
SOSesC.

Din aceastd causit resultid cit se imobileazi in Bucuresti
aproximativ 120 vagoane pe zi: ear in timp de aglomera-
tie mare panit la 260 vagoane si tinand compt ¢ utilisarea
unui vagon este de patru zile, imobilisarea a 250 de vagoa-
ne pe zi corespunde Ja o lipsa de 1000 de vagoane pentru
traficul general al térei. De alta parte, din aceasti causi.
in statiunea Bucuresti se aglomereaza atatea vagoane in-
carcate in cat nu mai remane loc pentru primirea trenu-
rilor si Directiunea se vede nevoita, la epoce anumite. sit
opreascit cate 3 si 4 zile expedierea marfurilor citre Bu-
curesti, si cu toate acestea, sunt zile, mai cu seami a
doua zi dupé sérbitori, cand se gramidesc in Bucuresti
peste Y00 vagoane firi a mai compta numeroasele va-
goane inciircate pentru Bucuresti si retinute prin Buzcu,
Ploesti, Chitila ete.

Dacd statia Bucuresti, ar fi in stare si utiliseze cu in-
lesnire 400 vagoane pe zi, descarcirile s'ar face repede
§i ar deveni pe timpul de toamni un centrn posedind
un stoc important de vagoane goale, care s'ar putea nti-
liza cu profit prin statiunile unde lipsa este mai simtitii

3) Depositul de masini.

Neajunsurile pe care le aduce exploatirei depositul
actual de magsini in gara de Nord sunt urmitoarele -
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Situat in mijlocul girei de mirfuri el impedicid ori-ce
desvoltare atat in gara de mérfuri cat si in interiornl séu
propriu.

Comunicarea intre deposit si ambele géri de célatori si
mérfuri facéndu-se pe ud singura linie, causeazd un pericol
constant pentru miscirile din gara de calitori.

Trebuintele traficului exigénd 60 locuri definitive, depo-
situl nu are de cat 24, care nu se pot spori din causa
lipsei de spatiu.

Lipsa unui atelier proportionat importantei depositului.

Lipsa unei cladiri administrative incépétoare pentru a
contine biurourile inspectiunei de tractiune si ale deposi-
tului, localuri pentru distribuitori, cazarma pentru mecanici
si fochisti, local de scoalid, locuinte pentru functionarii cari
au neaparatd trebuintd de a fi in permanentd in ser-
viciu elc.

Lipsa de magasii definitive pentru péstrarea materialului
de auns, curdtit si materii brute.

Lipsa de loc pentru depositarea combustibilului in lungul
unor cheuri bine conditionate, distribuite si deservite prin
liniile necesare pentru a inlesni aprovisionarea unui numér
de masini asa de important precum 1 cere gara Bucuresti.

4) Atelierele.

Parcul materialului rulant al C. F. R. va fi in curand,
tinandu-se compt de materialul propus a se mai cum-
para, de :

368 masini locomotive
914 vagoane de calatori
7,936 vagoane de mirfuri.

Pentru reparatiunile normale atelierile ar trebui sd posea-
da sub acoperémént dupa prescriptiunile uniunei ciilor
ferate, urméitoarele incaperi corespunzétoare :

92 locuri pentru masini

73 » pentru vagoanele de calatori
238  » pentru vagoanele de marfuri ;

iar pentru reparatiunile curente intinderea liniilor de gara-
giu corespunzitoare la numeérul total al vagoanelor ar
trebui sa fie de 443 locuri.

Astidzi nu avem sub acoperémént in toate atelierile
reunite de cat.

39 locuri pentrn masini
150 > pentru vagoane.

De aci necesitatea, nu numai de a se spori atelierile
existente in Bucuresti, dar incé de a se reserva intr'un mod
judicios partea viitorului pentru ca ele si poatd fi mi-
rite si inzestrate cu instalatiunile necesare progresiv cu
sporirea parcului materialului de 5 ani cifra de minium
3,000 klm.

U4 retea atat de intinsa va trebui si fie inzestratd in
mod normal cu:

420 masini
1,650 vagoane de cilatori
15,000 vagoane de mérturi,
la care conrespund pentru ateliere,
105 locuri de masini
582  » vagoane de calatori si mérfuri.
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5) Cladirea Administratiei Centrale.

Administratia centrald a ciilor ferate se gisesce astizi
instalatd in parte in bastimentul de cilitori care fusese
reservat pentru locuintele impiegatilor chemati de a locui
in gard. Opt serviciuri care nu’si au putut gési loc in acest
bastiment sunt deseminate in orasiti si instalate in case
particulare pentru care plitim anual ui chirie 29,500 lei.

Ud situatiune atat de anormald nu mai poate ddinui de
cat in detrimentul serviciului si este timpul ci administratiu-
nea cailor noastre ferate sé-si aibd localul séi propriu.

Aceasti solutiune va avea de efect de a inldtura incon-
venientele starei actuale de lucruri care sunt :

Lipsa deséversiti de loc pentru instalatiunea diferitelor
serviciuri si conservarea arhivelor.

Conditiuni higienice din cele mai defavorabile.

Primejdia permanentd de incendiu.

Lipsa de sigurantd pentru valori si documente.

Obligatiunea de a avea 8 serviciuri in orasiu.

Imposibilitatea de a se da unor impiegati ai serviciului
activ locuintd in gard si aceasta contra obligatiunilor ser-
viciului si chiar a regulamentului de exploatare.

Conclusiune

Din cele ce preced, resulta cd gara de Nord nu mai
satisface astd-zi trebuintelor exploatérei si cd o imbuni-
tatire radicald se impune cu toatid urgenta.

De aceea profitand de creditul de 60,000 lei, acordat de
Corpurile legiuitoare in 1889 pentru acest scop, am luat
imediat in studiu si am intocmit projectele provisorii pen-
tru reconstruirea acestei giri.

Memoriul care insoteste acest raport indici in detaliu
consideratiunile de care am fost condusi pentru stabilirea
acestor projecte, diferitele solutiuni la care poate da loc
cestiunea reconstruire a gérei de Nord si motivele care ne
face si vé propunem, Domnule Ministru, acceptarea solutiu-
nei IV dupa care gara de calatori se va construi fara
nici o gend pentru exploatare pe cheu, la capul Bulevardu-
lui, iar gara de marfuri se va mentine si reconstrui pe
amplasamentul actual.

Dispositiunile reconstructiunei girei in ipotesa unei
giri de cilitori pe chett sunt indicate pe planul intitulat
solutiunea IV.

In solutiunea IV dispositiunile generale ale girilor de
cdlatori si marfuri réman aceleasi ca si in solutiunea III,
cu deosebire cit aceste doué géri sunt separate, i cd gara
de marfuri este la nivel.

Mai inainte de a intra in esaminarea acestei solutiuni
este de observat ca separarea girilor de céldtori si mérfuri
nu are nici un inconvenient, fiind cé ele nu ail nici 0
comunicare de serviciu intre dénsele.

Afara de aceasta prin separarea giarilor nu se va spori
personalul gérei, pentru ci aceste doué giri, chiar fiind pe
acelasi amplasament, tot ar trebui conduse de personal
deosebit dupd cum se face si in alte {€ri unde traficul este
mare.— Asa de ex. la gara Anhalt din Berlin unde girile
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de marfuri si de cilitori sunt alaturi, fie-care din ele sunt
conduse de personal de serviciii separat.

Singurul inconvenient ce are separarea celor doué gari
este subdivisarea depositului care va necesita un perso-
nal dublu.

Acest inconvenient, care nu este prea mare, este compen-
sat prin avantagele ce se pun pentru public prin executarea
unei giri de célitori mai aproape de centrul orasului, si
prin economiile de constructiune ce vor resulta dupd cam
se va vedea mai departe din construirea girei pe terenul
de la Bulevard.

In solutiunea 1V-a gara de calitori se poate copstrui in
conditiuni tot asa de satisfdcdtoare pentru exploatare ca si
in solutiunea Ill-a.

Racordirile acestei giri cu giérile invecinate, precum si
liniile de micé centurd se pot face cu inlesnire, fard a se
aduce veri-o jend circulatiunei carutelor cérora s’a mena-
jat in toate pértile o trecere inferioara.

Gara de mérfuri se poate construi in conditiuni mai
avantagioase ca in solutiunea Ill-a, in care nu era loc sufi-
cient -pentru plasarea magasinului de vami si grupului
séll de linii.

In solutiunea 1V-a, disparand caile de calatori, care
limitau la dreapta gara de mirfuri, se poate cu mici expro-
prieri cuprinse intre biserica Sf. Vineri si calea Grivitei a
se obtine terenul necesar pentru asezarea magaziei viimei
cu grupul séii de linii.

In fine in aceasti solutiune se conserva cliddirea actuala
de célilori care se poate utilisa pentru locuintele personalu-
lui, precum gi atelierele care se vor spori pe locul unde se
gasesc.

Conservarea atelierilor pe locul actual, are pe langi
avantagiul de economie si pe acela de a fi mal in apropiere
de oras si prin urmare mai accesibil lucritorilor.

Un avantagiu al solutiunei IV este si separatiunea
curentilor de circulatiune, avantagiii care va deveni foarte
important cand exploatarea va lua desvoltarea la care este
chemati. Ast-fel in aceastd solutiune curentul de cilitori
va fi pe Bulevard, curentul mircfurilor grele si coletelor
indigene pe soseaua Basarab, si in fine curentul coletelor
stréine pe calea Grivila.

Pe langé avantagele considerate de exploatare ce oferd
solutiunea al V-a ea mai are si avantagiul de economie.

In adevér, constructiunea acestei giri fiind ficuti pe un
teren deschis, va consta in preturi unitare mai putin de
cat construirea giirei pe actualul amplansament unde, tre-
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buind a mentine in acelas timp circulatiunea neintrerupta,
constructiunea va fi jenatd continuu de circulatia trenuri-
lor si prin urmare constructia va fi mai scumpa.

In definitiv dar propunem a se construi gara noua dupi
trasurile generale indicate in solutiunea IV-a si anume :

Gara de calatori pe Cheu, avénd cladirea de calatori la
intersectia cheului cu Bulevardul Elisabeta, gara de mér-
furi pe amplasamentul actualei giri de mirfuri. Pentru
mérfurile indigene accesul acestei giri va fi pe soseaua
Basarab, pentru marfurile stréine accesul va fi pe calea
Grivitei unde se vor construi si biurourile vamale.

Atelierele se vor spori si transforma, conservéndu-se
actualul amplasament.

In fine curentul se va separa complect de acela al cila-
torilor, construindu-se linii speciale de cilitori si méirfuri
intre Chitila, Mogosoaia si Bucuresci.

Costul aproximativ al acestor lucriri va fi de 25,000,000
lei in care se coprind :

Gara de calatori,

Gara de marfuri,

(Gara militard,

Atelierele,

Depositele de masini,

Cladiri pentru locuintele impiegatilor care prin natura
serviciului lor trebue si locuiascd in gari.

Biurourile vamale si de axise

Liniile de racordare a girei Bucuresti cu statiunile
vecine Chitila, Mogosoaia si halta Palatului Cotroceni.

Cladirea de administratie.

Detaliul costului acestor lucriiri se vede in estimatiunea
continuti in memoriul aldturat.

Terminand, vé rugdm, Domnule Ministru, sé bine-voiti a
da aprobarea D-voastrid conclusiunilor din acest raport si
a sesisa corpurilor legiuitoare cu projectul de lege pentru
deschiderea unui credit de 25,000,000 lei necesar pentru
aceste lucriri.

Bine-voiti, vé rugim, Domnule Ministru, a primi incre-
dintarea prea distinsei noastre consideratiuni.

(Semnati)
Director General

G. DUCA

P. Seful serviciului lucrdrilor nowr
Inginer-gef
Sc. Ottolescu
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