
MEMORII SI COMUNICARI 

Necesitatea construirei unei gări de călători. . Transformarea gărei de mărfuri, sporirea 
Atelierului central s1 construirea clădirei de administratie din Bucuresti. 

' ' ' 

STUDIU PROJECTELOR 

Diipă care se pot efectua aceste Ziicrări 

- Urmare -

III. SERVICIUL DEPOSITULUI DE MASINI 
' 

Depositul de maşini se gă eşte în triunghiul format de 
liniele Piteşti, linia de joncţiune Filaret, şi liniele mono
pol, şi aşezat chiar în mijlocul găre i de mărfuri pe .care 
o desparte în doue: de o parte serviciul magazielor ~i 

în cea-altă parte, grupul liniilor de manipulaţie. 

Prin această disposiţie, depositul de maşini formfază 

adeveratul obstacol, care se împotriveştff la sporirea gărei 
de mărfuri şi în acelaşi timp , nici lui nu'i se poate da 
desvoltarea cu venită fără a desfiinţa o parte din instala
ţiunile actuale ale gărei. 

Serviciul între depositul de maşini ş i gara de călători 

se face printr'o linie paralelă cu linia de joncţiune Filaret, 
legată cu gara, sub podul superior. 

Tot pe această linie se degajează şi maşinele trenurilor 
de mărfuri, nefiind posibilitate ca maşinele să iasă direct 
în gara de mărfuri, fără a periclita manevrele şi mişcările 
numeroase ce se fac acolo. 

Dacă se ţine în seamă că sub podul superior nu sunt 
de cât 3 linii ş i anume : linia principală de circula~ie 

spre şi de la Chitila, linia de joncţiune Filaret, şi linia 
depositului, se va înţelege câtă piedică ş i chiai· pericol 
poate cauza staţiei, mişcarea a 50--60 maşini care pen
tru a intra sau eşi din deposit, trebue mai întăi să vie 
neapărat sub acest pod. 

Pericolul e cu atât mai mare cu cât din causa zidul'Î
lor de sprijinire ale rampei podului ş i din causa curbei 

pronun~ate, verlerea îndepărtată pe linia depositului este 
cu totul îrnpedicată . 

Afară de greşita lui aşezare în raport cu gara de 
mărfuri , depositul de maşini e departe de a poseda in
s talaţiunile necesare pentru a conrespunde traficului 

de astă-z i . 

Iată în adever din ce se compune înzestrările actuale 
ale depositului : 

O remisă definitivă conţinend 24 locmi şi 24 gropi de 
_ curăţit. 

O remisă provisorie de 12 locuri cu 12 gropi, pentru 
adăpostirea maşinelor noui de călători, care nu pot fi 
adăpostite în remisa definitivă din cauza adâncimei prea 

mici a acestei remise. 
O remisă provisorie de 12 locuri cu 2 gropi în pre

lungirea celei precedente de aceeaş i adâncime ca remisa 
veche definitivă, servind restului de maşini. 

ln total 24 locuri definitive şi 24 locuri provizorii în loc 
60 locuri definitive de care are nevoe depositul Bucureşti. 

Vom mai observa că remisele noui (provizorii) sunt a
sezate la mare depărtare de remiza vechie, în care se , 
află instalat serviciul de executare, aşa că supravegherea 
masinelor în remisele noui nu se poate face cu scrupu-, 
lositatea cuvenită. 

Un Atelier de 40,00 m. p„ aşezat înll' 'o anexă a re
mizei definitive, prea mic pentru numerul lucrătorilor în~ 
trebuinţaţi şi pentru instalarea tuturor maşinelo1· utile de 
care ar avea necesitate acest atelier. 

Un rezervor de păcură de lOO.m3 00, prea mic în ra

port cu trebuinţa 

https://biblioteca-digitala.ro



Doue poduri de îuvărtit maşinele, trei coldne de 
ali1nentare, şi 2 rezervorii de apă , cuband împreună 
200.m J 00. Aceste instalaţiuni sunt suficiente. 

O magazie provizorie pentru matPriale de luminat 
şi uns. 

O magazie provizorie pentru materialele brute, precum 
piese de schimb, areuri, bnl6ne, cnsineţi, etc . etc. Jn a
ceastă magazie sunt instalate ş i hiurourile distribuitorilor 
de materiale. 

Un cheu de cărbuni şi doue şoproane pentrii lignit, 
suficiente în raport cu aprovizionările de care are nevoe 
depositul. 

In schimb însă aprovizionările de lemne nu se pot 
face in cantităţi suficiente din lipsă de loc liber de depositare. 

In cât priveşte numerul liniilor de d escă rcarea materia
lelor ş i a liniilor de aprovizionarea maşinelor, a est nu -
mer e neîndestulător, din care cauzi:'t maşinel e trebuind 
a se aproviziona la rânrl, manipnlntie se întârzie ş i ser
viciul suferă. 

Din ce l~ mai sus arălnte se va recunoaşte că neajun
surile camate exploatărei de depositul Buc ureşti sunt 
de'iltul de numeroase si anume: 

' 
1) Posiţie geşilă , împiedecând ori-ce desvol1are, alat în 

gara de mărfuri cât ş i in interiorul seu propriu. 
2) O singură linie el e comunicare pfmtru ambele găr i , 

cauzând prin legătura ei un pericol constant pentru mi ş

cările din gara de căl ă tori . 

31 O remisi:'t definitivă pentru ~4 locuri , în loc de 60 
cât cere traficul de astă-zi. 

4) Lipsa unui atelier potrivit importanţei aces tui deposit 
5) Lipsa unei cl ărliri administrative încăpătoare, pentru 

a conţine bimourile inspec\ iei de tracţiune şi a de posi
tului, localuri pentru distribui tl, ri , cazarmă pentru me
canici ş i fochi .7ti, local de ŞCt)a]ă, lo cuinţe pentru fun cţio
narii ce au neapărată trebuin\ă ele a fi în permanenţă 
1n serviciu etc. 

G) Lipsă de magaz ii definitive pentru păstrarea · mate
rialelor de uns, curătit ş i materii brute. 

7) Lip ă de loc pentru depositarea combustibilului în 
lungul unor cheuri bin ·o ndiţionate ş i di ·tribuite, ş i de
. crvite prin liniile necesare penlrn a înlesni aprovizionarea 
unui numer de ma~ini atât de important. 

IV. SERVICIUL ATELIERELOR 

Al li rul entral ele maşin i i vagoane din gara Bu
c· ur .,li s an în talat în prelungirea gftre i de că l ă t o ri 
. pr oraş, I gat cu gara prinlr'o ingură linie care trece 
p suh clădir a admini traţiei. 

c sila tea de a pori ace te ateliere e. te tot atât 
ele imp rio reclamată d ploatare ca şi a elor-1-alle 
~ rvicmri lurliat p ni\ ai i. - Acea tă necesitate re
zullă în mod evident din următ ar le on i deraţiuni : 

Par ul materialului rulant . F. R e ompnne din :3 t 
maşini-locomotive 7t vagoane de c. lători .;i (j 3u va-
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goane de marfă ; la care e cuvine a mai adăoga mate
rialul propus a se cumpera şi anume: 

50 Maşini locomotive 
120 Vagoane de călători şi 

1100 Vagoane de marfă . 

Jn cât în scurt timp parcul materialului rulant C. F. R. 
se va co.1~ pune din 368 maşini-locomotive, 914 vagoane 
de călători şi 793() vagoane de marfă. 

· Pentru reparaţiunea normală a acestui parc, atelierile 
ar trebui să posedeze sub acoperăment după prescripţiu
nile Uniunei căilor fera{e următoarele încăperi: 

Pentru maşini un num er de locuri egal cu ~5 % din 
368X28 

num erul total , adică 100 - 9:d locu ri. 

Pentru vagoanele de cal ători, un numer de locuri egal 

, a· x I 1 1' V 91-tXS - 3 1 . cu )')% rn numt::ru tota ac 1ca --y()o='· ocur1. 

Pentrn vagoanele de m~u·furi, un nurner de locuri egal 
7 u;35x:~ 

cu 3% din numerul total adică 100 211-3 locuri 

Pentru repara\iuni cm ente la vagoane, întinderea de 
linii de garagiu în cuprinsul împrejmuirilor atelierelor, 
trebue sri corespundă cu un nume1· de locuri egal cu ';}Ofo 

din numernl total al vagoanelor a lică ~ :;
0
x n= 44;3 loc. 

Atelierele existente au rernas până acum ast-fel cum 
al't fost construite la încep ut, ad ică pe când reţeau că il or 

noastre ferate era ele ~JOO chilornetri aproximativ, afară 

de unicul atelier sucursal ce s'a construit lungă Bucureşti 

în anul 18>39. 
Actualmente încăperile tntulor atelierilor· r.. F. R. per

mit a se lua în reparaţiune sub acoperăm:int: 
Atelierul Pa şcH ni . . fi ma ~i ni şi 1f) vagoane 

„ Cial<:1ţi. . . . . 6 „ „ ~4 „ 

" 
Bucureş ti . 27 

" " 
:JO 

" 
" 

Buc.-Sucursala . -
" " 

40 
" 

" 
T.-Severin 

" " 
15 

" ln total . 39 maşini şi 150 vagoane 

Din compara\ iunea aces tor cifre. rezultă că atelierile 
ex istente sunt cu totul in ufteiente, ceea-ce de altmin
trelea se confirmă prin greutăţile intft.mpinate în efec
tuarea repara~iunilor ; căc i de cati-va ani se simte 
necesitate de a se ltwra în toate atelierele cflnd traficul 
este slab, câte 12 ore pe zi în loc de 10 ore ; iar în 
unele diviziuni ă e lucreze ziua şi noaµtea cn echipe 
duble de lucri\.tori. 

Ace tă tare cn totul anormală n re de nrmare pe de o 
parte mcarea peste mă ură a costului lucrărilor dl~ rc
paratinne, ia1· pe de altă parte ulili.area insuli cientă a 
materialului rulant care stă prea mult timp neinlrelminţat 
în al lier. 

Pe lân gă toate ace tea, mai e. te de consirleral d\ pa
gubi le provenit ctin in uficienta ateii r lol' c agr,1veazt 
prin !lu tuaţinn ea tl'afleulni, care variaz;\ în ·: u1·~nl anului 
într limite foarte inel părtalc. 

Pentru a cu un par d materinl rnlant relativ mi<'. 
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să pu tem face fa \.ă varia~i un il or tra fi cului , ar trebui ca 
atelierele să Îl e mai bine înzes trate, căc i în asemenea 
condi\iuni s'ar dispune fă ră inconvenient fo rţa rea lu cră 

ril or de repai a\iun e în timpul când traÎl cul este slab ş i 

s'ar predr.i un nu •11er câ t se poate mai mare de maşuu 

ş i de vagoane serviciului de expl oatare, înda tă ce pe
rioada de mare trafi c începe. 

Din toa te aceste cons i dera ţ. i un i res ullă, că este absolut 
necesar de a se spori atelierele. 

Sporirile ce sunt de făcut la toate atelierele, res ullă 

din basele inri icate la început ; îri special sporirile pro
puse pentru atelieru l central Bucureş t i sun t făcute în 
ipoteza suprim:'i rei at elierului Paşcani , a creăre i unui 
ateli er nou Ja fa. ş i ş i a supri măre i atelierului sucursal 
din Bu cureşti , în cât numerul de maş in i ş i de vagoane 
ce s'ar putea lua în diversele ::iteliere spre reparaţiu ne 

sub acoperăment ar fi : 

In atelierul Iasi . . . 
' 

26 maşi ni ş i 113 vagoane 
„ „ Ducuresti 

' 
58 t> " 

150 
" „ „ Gala ţ i . . . () „ „ ~-± „ 

„ „ T.-Sever in 
" „ 15 „ 

ln total . 80 m"şin i ş1 30:d vagoane 

Sporul ce s'ar cuveni în special atelierului Bucureş ti , 
ar Îl pentrn 31 maşin i ş i 95 vagoane. 
După cum am aretat la început, acest spor e recla

mat de necesită ţil e presente. 
Vom observa numai că, înainte de 5 ani, re ţeaua 

liniilor noastre fera te va atinge cifra de minimum 3000 
de kilometri. 
Admiţând ca înzes trare normal ă el e parc rulant numai 

0,14 maşini , 0,55 vagoane de călător i şi 5 vagoane de 
mărfuri pe kilometru , găsim că pentm 3000 kilometre, 
a l' trebui să posedăm un parc de 420 maşi ni , 1650 va
goane ele călători ş i 15,000 vagoane de mărfuri . 

Apl icând propor ţiunile de mai sus, găs im că de azi în 
5 sau 6 ani atelierele noastre ar trebui să coprindă sub 
acope răment : 

<:l 5% din 4:>. 0 ad ică 105 locuri de masini , 
8% „ 1650 „ 1 3 ~ 

" " 
vag6ne de călă to i 

3% „ 15000 
" 

450 „ „ „ marfă 
" 

Iar linii de garagiu pentru 5% din 16650 ad ică pen_ 
trn 832 vagoane. 

Aceste date arată în deajuns că ceea-ce se prevede 
pentru as tă-zi , nu numai că e absolut indispensabil , dar că 
deja la terminarea lucrări lor ne vom găs i cu în zestrări 

insufi ciente ş i prin urmare l u c răril e vor trebui executate 
d u pă un program care să ţ i e neapărat seamă de spo 
ririle ulterioare fă r ă a fi nevoe de noi exproprieri sau 
dărâmăr i din construct. iunile exeeutate. 

' 

V. CLADIREA ADMINISTRATIEI CENTRALE . 
De ş i e l ăd irea administraliei centrale nu ar trebui să 

ep i ndă de ser·viciul p: );Yi 'J -~ '. ' al găre i, · to tuş i ches-
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tiunea construirei unui local administrativ e în strânsă 

legătură eu constrnirea nouei gă ri _ prin faptul că as tă-zi , 

în li psă de un local propriu , parte din biurourile· admi
ni s traţiei sunt instalate în bastimentul de călători, care 
fusese rezervat penlrn lo cuin ţe l e împi egaţ il o r ce au nea
părn tă trebuin ţă de a locui în gară . 

In adever actualul local al admini s traţie i centrale a fost 
c lădit la 1874 ş i nu este alt-ceva de cât transformarea 
vechei magazii de mărfuri. 

De atunci nici o sporire, nici o modificare nu a fost 
făcută , ş i instalal,iunile destinate la începutul unui perso
nal lle 250 împiega ţi , devenind din zi în zi ş i treptat cu 
desvoltarea liniilor ş i a tra fi cu lui tot mai insuficient, s'a 
recurs ca mij loc de îndestul are a nouilor trebuinţe , la 
d epărtarea din î ncăperil e bastimentului de călători, a impie
gaţil or care după cum am arăta t mai sus, prin natura 
serviciului lor, trebuesc să locuiască în gară. 

Dar şi aceas t ă mesură a ajuns în curând să nu mai p6 tă 

cl a ni.ci o înlesnire ş i as t ă-zi , când numerul împiegaţilor este 
de 61(:) , în loc de 250, a trebuit să se închirieze localuri 
în oraş pentru biurourile servi ciilor care numai au loc în 
încăperile de care dispune gara. 

Ast- fei serviciele Tracţiunei , Contenciosului, Minelor, 
Lucrăr il o 1· Noul, Podurilor ş i Docurilor, Inspecţiunei de 
miscare, Inspectiunei de Teact.iune, si Diviziunei de între..: , , , , 
ţin ere cu resedinta în Bucuresti, sunt instalate în 7 case 

' ' ' particulare, închiriate cu preţul anulat de 29,500 lei. 
O s i tua ţ iune atât de anormală nu se poat e prelungi fără 

grave prejudicimi ş i clăd irea unui nou local de administra
ţiune se impune ca o lucrar ,:) din cele mai urgente. De 
şi cele 8 serviciuri mentionate sunt instalate în oraş , totuşi 

serviciele remase în gară sunt foarte înghesuite, aşa ră 

numernl impiegaţil o r care _lucrează într' o cameră, este de 
cel pu ţin de 2 oei mai mare de cât ar trebui să fie, dacă 
s'ar căuta să se îndestuleze măcar minimum exigenţilor 

igienice. 
Pe de altă p·arte construcţiunea defectuoasă a basti

mentului, reaua ori entaţiune a majorită~ei biurourilor, aşe
zarea nechi bzuită şi impos ibil ă de corigeat a latrinelor, fac 
ca unele camere să fie cu totul nelocuite iarna, iar altele 
să devin ă ni ş t e adeverate locuri de supliciu vara când 
temperatura lor atinge de la 30 la 35 grade şi când ori-ce 
mijloace de a se combate emanaţiunile infecte, este fără 

nici un folos. 

De acea cazurile de boală sunt numeroase ş i starea 
generală a sănătăţei funcţionarilor, lasă foarte mult de 
dorit. 

Tot din cauza lipsei de loc, nu dispunem de nici o 
insta l aţiune , în condi ţiunile de siguranţă cerute, pentru 
tesaur şi pentrn numeroasele archive ale administraţiunei. 

Neavend tesauru, numerariul, hârtiele de valoare, titlu
rile de proprietate, registrele comptabilităţei sunt în tot 
mi ri utul expuse furtului şi incendiului. Nu avem unde să 
păstrăm actele exerci ţiului în curs ; ·iar cele ale exerci
ţiil or precedente, se înghesuiesc în pod, în pivniţă şi 
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chiar prin dulapuri, umplend corirloarele, din care unele 
sunt de scânduri. 

Dacă se va considera că numerul din an în an cres
când al actelor intrate ş i eş ite a fost m H389 de ::d3070Ei, 
afa ră de expeditiunele sub acelea- ş i numere ca actele 
primitive din cari decnrg, ~ i afară el e corespond e nţa infe
rioară a servi ciilor, care a a tins ea însu ş i în U3 9 cifra 
de 101961 ş i lăsând la o parte documentele de verificare 
. i a taxelor de transport , documente al căror nume1· nu· 
mai pentru scrisorile de trrts ură se urcă la un milion , 
reese im posibilitatea complec tă de a se ţine archivele cu 
ordinea absolută n ecesară ş i lipsa totală ele mijloace efi
cace pentru a înlătura o eve ntuală di spariţiune de acte. 

Vo m mai arl ăoga că primejdia unui incendiu e foarte 
mare ş i că cel mai mic accident el e a ceas tă naturrt ar fi 
des tul pentru a rerlnce în cenuşe întreg ul local al admi
ni s traţiei centrale, cu lot ce se aOă înt1·'cnsul. 

In fine vom mai observa cit dacă respândirea unei 
părţi din administrati a centrală în diferite localmi parti
culare din ora ~, este o cauz~t el e incomodita te continnă în 
serviciul i-:entral , to tn~ i e o chestiune ~ i de mai mare inte
res pentrn cxµ loatarea el e cât aceasta : e vorba de nece
sitate în care am ajuns de a Ina locuintelc unor agenţi 

care în interesul serviciului lrebuesc ncapc"trat să locui a· 
scă în ga ră, precum sunt : 

Şeful şi Sub-şe ful gttrei, 111spectornl sau Sub-inspectorul 
de mişca re, Inspectorul sn u Sub-inspectornl el e trae1,iun0, 
unul din Se f1i <l e Sectiune ai Di vizie i de lntrel.inere [nai-

~ , , , o 

nerul a. istent el e intre l,inere mai mulţi im p iega ~i el e 
mişcn re, casieri de hilete, împicga ~i de lran sit etc. 

Unii urmează să se ane în p ermanen~ă în gară, a lţii 

să fi e gata a pleca pe linie la cea d'intâi chemare : în 
azuri de accidente, spre exemplu , se perel e un tim p pre

\ios pentru a' i cănta la domiciliul lor ş i ori- ce în tn rzi ere 
are în asemenea cazuri con ecinţ e le cele mai grave. 

ln rezumat examinându-se condit.iunile actuale ale 
I 

adminislra\i unei centrale se con ta tă : 

1) Li p ă desăvârş i tă de loc pentru instalatiunea diferi-
telor . ervicii ş i conservarea archivelor. ' 

~) Conrlit iuni igieni1·e di n cele mai defavorab ile. 
3) Primejd ie perman en tă de incendin . 
4) Li psa de s igurnnţă pentru valori ş i documenr e. 
5) Obligaţiunea de a. avea ~ erv icii in oraş . 

H) Imposibi lita tea de a e da unor i mpiegaţ i ai servi
c,iului activ locu i nţă în gară şi aceasta contra o bli gaţiuni· 
101· s rvici ului ~ i chiar a regulamentelor de exploatare. 

Conclusiune. 

l' re ·um s'a putut jude a din expunerea de fa \ ă, gara 
aC'lu 1< clC' norei nu nnm i ·ă nu mai poate sati fncc er
vic:iul ui · u prnpriu, da r nP uli i nţa ei se re ln\nge ş i 
u:upr altor . rvi iuri, cam1i 11d adev-.ra lă piedec:ă mer· 
. ulul r gui l nl cxplontl\rei. 

îmhunălăţir radic lă a st r i d URI -zi, a elev ni t 
mai mult a urgent ; şi d ne i11, profil nc\u- e de ere-
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ditul de 60.0UO lei acordat de Corpurile legiuitoare in 
1;) 9 pentru acest scop, proectele provisorii s'au luat ime
diat în studiu ş i ast[t-zi sunl deja întocmite. 

Din examinarea lor detail a tă se va recunoaş te, că pro
gramul pe basa cărui a sunt întocmite, înl ăturea ză neajun
surile de a s tă-zi ş i poate conrespuncle în totut nu numai 
neces ită ţilo r de as t ă-zi , (lar chim· ş i n eces itătilor unu i trafic 

destul de înd epărtat. 

PARTEA II 

Basele adniise pentrii studiul projectului recon
struirei gârei de nord. 

Noua gară va cuprinde ca ş i gara ac uală cinci păr( i 

principale şi anume : 
1) Gara de călători ; :2) Gara de mcfrfuri ; B) Depo· 

situl de maşini, 4) Atelierile şi 5) Clădiri diverse . 
Studiul acestor instala\iuni s·a rnc nt pe basele enume

rate mai jos. 

1. Gara de Călători 

Gara (le călă t or i va caprin !e li niile, clărl i rea de cillt'Ltori 
cu hala, magazia (le mare iu(eal ă şi remisa de vagoane. 

.Liniile.--Din causa d i spo..:iţiu ne i e tilor feeate existente 
care radi a ză toate din gara de nord în tli feritele părţ.i 

ale ~ere i, gara Bncureşt i va trebui srt răm'tlnă şi pe viilor 
o gară terminal tt în care se va concentra mi~carea din 
toa te direc\iuni lc. 

Aceas tă mi~care dej a inte nst't astă-z i va deveni cu 
timpul co11siderab ilil .;i. în aceste condiţiun i , o gară cen
trali să t oare, ar fi di fici l ă de exploatat ~i incomodă pentru 
călă t o ri , cl acă nu s·ar separa mi şt:area după direcţiunile 
pe care se face. 1:->entrn a obţine aceasli't separa\iuue, am 
admis a se deszt·vi în gara Bucure., ti fie-care direc\uiune 
cu o linie separată .::are pen tru direcţiunile importante să 
se bifurce la peron, în clone ram11ri. Din aceste ramuri, 
nna va servi pentru so -ire şi alta pentru plecare. 

Lin iile care se vor esecuta la peronul gărei imcrliat, 
sau acele pen tru cari se va reserva loc pentrn a se e-..;c
cuta în viitor sunt: 

Una lin ia de centu l'ă spre ol>ot·; 
Doue linii pentrn Feteşti ; 
Done lin ii pentrn dil'ec\innea l'loc~ti-Homan ; 
Douc linii pen tru Craiov~ prin Pite~li; 

Doue lin ii pentru Craiova direct; 
na linie de centură spre Filarf't ~i liiurgiu. 

In total dară zece linii la peron. Din at:P~le ,..c nH' 
i..:On'itl'lli acum numai .,npte, iară p ntrn liniile la ( )IJor ~i 

la Craiova rlire t se va r . erva loc pentrn a ~e putea 
construi p viitor. 

Pc l~\ngl'l ac 'le linii, va mai fi nec sitale de linii de 
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garagiu pe care se remisese trenuri ga ta de plecare, sau 
vagoane separa te, cari să se poa tă cu înl esnire intercala 
în trenuri , după necesita te. 

Liniile <'l e garagiu vor fi sau în afară de grupul liniilor 
de circulal.iune sau intercalate între densele. , 

In acest din urmă cas se vor aşeza în dou l:\ ramuri de 
aceia ş i direcţiune ş i se vor pune în comuni care directă cu 
ramura de plecare. 

'!'oate liniile de c irculaţi1 : n e ş i de garagiu se vor grupa 
la eş irea din gară, în pa l ru grupuri de . linii şi anume : 

Centură spre Obor, o liniă . 

Direcţiun ea Fe teşti , doue linii pân ă la Mogoşoaia. 

Directiunil e Ploeşti-Homan , Craiova prin Piteş ti şi Craiova 
direc t, doue linii până la Chitila car'i' se vor continua de 
acolo cu câte o linie pe fie-care direcţiune . 

Centura spre Filaret ş i Giurgiu , o linie. 

Dep~rtarea între că i s'a admis de 5m 00, în vederea 
te ndinţe i ce eS"te de a se spori l ărgimea vagoanelor. 

Clădirea de călători şi Hala.- Va coprinde încăpe

r ile necesare pentru expedierea ş i primirea călătorilor ş i 

bagc:ige lor , pentru serviciul poş tal , pentru poliţiă, pentru 
vamă şi ax ise ; în fine biurouri ş i lo cuinţe necesare pentru 
serviciul local de ex ploa tare. 

Pent:·u înl esnirea căl ătorilor ş i a ex ploatăre i, va trebui 

să se sepa re în cl ădirea, de că lători serviciul de sosire ş i 

cel de pl ecare. Se va afoc ta dar o parte a clădirei pen
tru sosire şi alta pentru plecare. 

Di sposi ţiunea gen era l ă admisă în acest scop în gările 

terminal e, co ns t ă în un corp frontal perpendicular pe căi , 

destin at pentru pl ecare ş i din doue aripi, din care una 
pentru sosire, ş i eea -l 'altă pentru ser viciul poş tal şi fer
vi ciul local de ex ploat are. 

In spaţiul coprins între corpul frontal ş i cele dou e aripi 
se vor executa peroanele pentru circularea călătorilor şi 

bagagelor ş i liniile pentru sosirea ş i plecarea trenurilor. 
P entru înles nirea c ir culaţiun e i căl ătorilor ş i a exploată

rei va trebui să se separe curentii de călători de cei de 
' ' 

bagage. In acest scop s'au admis a .:;e construi în lungul 

liniilor peroane deosebite pentru călători şi bagage : între 
doue ramuri ale unei acelea ş i linii se va executa un peron 
de căl ă tori ; intre doue ramuri de direcţiune diferite, un 

peron de bagage. 
Lărgimea unui peron de călători va fi de 7m 00 după 

cum result ă din depfi. rtarea între linii ; lărgimea peroane

lor de bagage va fi în general de 5m.OO, care este lărgi
mea necesară pentrn circularea în sens invers a doui cu

renţi de bagage : de sosire ş i plecare. 
Peroanel e ş i liniile lor , vor fi acoperite cu o hală. Lungi

mea halei va fi de 200 metri pentru a putea adăposti un 
tren întreg ; iar l ă rgim ea sa va fi de 82m.50 după cum 
resuită din în sumarea depărtă re i intre diferitele linii ale 
peroanelor ş i intre liniil e la terale şi aripele . 

fo vederea importanţe i ci·escânde a serviciului poştal , 

va ll'eb ui st't se ia in noua gară di sposi~iuni pentm a se 
asigura at.:estui serviciu, inlesnirea operaţiunilor sale. In 

acest scop se va executa lângă clădirea de călători o hală 
separată , d eservită de linii speciale· pentru ca încărcările 
şc ri sorilor , pachetelor şi valorilor să se facă intr'un loc 
reservat exclusiv acestui sei·viciu. 

Liniile poştale vor trebui puse în c0municaţiune directă 
cu liniile halei'. principale pentru ca intercalarea vagoane
lor postale în trenurile de călători să se facă cu cea mai 
mare înlesnire ş i repezidune posibilă. 

Magasia de 1nare iuţeală.- Va coprinde pe lângă 
magazia propriu zisă , încăperile necesare pentru vămi şi 
axize. Ea va trebui să fie aproape de clădirea de călăto~·i, 
deservită de un numer 8uficient de linii şi dispus~ ast-fel 

ca să se poată intercala cu mare înlesnire vagoanele cu 
mărfuri de mare iuţeală , la trenurile de călători. 

Reniisarea vagoanelor.- Vagoanele de călători vor fi 
remisate pe lângă liniile de garagiu cuprinc;e intre liniile 

aceleaşi direcţiuni şi pe alte linii speciale care vor avea 
legătură lesnic:ioa::ă cu liniile de călători. Toate aceste 
linii vor fi neacoperite, costul acoperirei lor fiind prea 
mare. Se va constmi însă o remisă acoperită pentru va
goanele regale şi alte vagoane de lux. Această remisă va 
trebui să fie în aproprierea clădirei de călători pentru a 
permite intercalarea în tren a unui vagon remisat sub 
densa , în timpul cel mal'. scurt şi cu cea mai mare înlesnire. 

2. Gara de mărfuri. 

Gara de mărfuri va trebui să coprindă : 
1) Un grup de linii pentru primirea, compunerea şi des

compunerea trenurilor de marfă. 
2) Una magasie ş i un cheu de expediţie cu grupul nece

sar de linii. 
3) Una magasie ş i un cheu de sosire cu grupul necesar 

rle linii'.. 
Ambele aceste magasii vor fi deservite de o curte pavată. 
4) Magasia şi un cheu de vamă pentru mărfuri, colete 

cu o curte pavată şi liniile sale speciale. 
5) Un cheu de vinuri cu curtea şi grupul seu de linii. 

6) Diferite grupuri de linii cu curţile lor speciale, pentru 
materiale grele, precum , lemnăria, peatră, etc. 

7) Un cheu militar cu o magasie de explosibile, curtea 

şi liniile sale ; în fine diferitele clădiri necesare, pentm 
biurourile magasiei, biurourile gi:\rei de mărfuri, ale vămei 
şi ale axiselor 

Condiţiunile ce trebue să îndeplinească aceste părţi ale 

gărei de mărfuri sunt următoarele : , 
a) Toate curţile gărei de mărfuri trebue să fie dispuse 

ast-fel în câ t accesul lor să fie direct şi fără trecători peste 

vre-o cale de manevră sau circulaţiune. 
b) Toate gmpurile de linii, care deservesc fie-care din 

clădirile sus menţionate, trebue să fie dispuse ast-fel în 
cât maşina teenurilor să se poată degagia cu înlesnire prin 
ace sau plăci. 

c) Liniile de compunere şi descompunere de trenuri, 
precum .7 i liniile militare, tl'ebuesc dispuse ast-fel în cât 
manevra trenurilor să se poată face fără a întrerupe ·n-
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trarea sau eşirea trenurilor de mărfuri . Tn acest scop se va 
lua fle normă un tren compus de 50 vagoane. 

d) Se va alPge amplasamentul şi disposiţiunile generale 
ale clădiri cu condi ţiunea ca pe vi itor să se poată spori 
capacitatea lor, ş i intercala linii, treptat cu trebuinţele 

exploatăre'i' fără ca să fie necesar pentru aceasta a dărâ
ma clădirile existente. 

Aceiaşi obse1·vaţiune este de făcut ş i asupra numerulul 
de linii care compun fie-rare grup. 

3. Depositul de maşini. 

Depositul de maşini va trebui plasat ast-fei ca să poată 
fi accesibil cu înlesnire atât maşinelor trenurilor de călă

tori, cât ş i ale acelor de mărfuri. In aces t scop va trebui 
să se execute legături directe de la liniile peroanelor la 
remisă, precum ş i de la aceste la punctul de ramificare al 
diferi telor linii care compun gara de mărfuri. Jn fine tre
bue să se menagPze l ângă depositul de maşini , un loc sufi
cient pentru depositul de combustibil, care va fi deservit 
cu un grup de linii speciale. 

4. Atelierele. 

Gara Bucureşti prin mişcarea sa consid erahilă de căl ă

tori şi de mărfu ri , concentrând o cantital e importantă de 
vagoane ş i de maşini , se simte trebuinţă ca atelierile des
tinate pentru reparaţiunea materialului rulant, să fie situ
ate in apropriere de această gară pentru a se evita trans
porturi lungi ş i nefolositoare de material rulant în tre gară 
ş i ateliere.- Iar pentru introducerea comodă a materialu
lur rulant in ateliere ş i predarea lu'i'. în gilră după repara
ţiune, este absolut necesar ca atelierele să fie puse în legă

tură directă cu făşiile liniilor de garagiu, pe care s taţio

nează vagoanele în gară cu depositul rle maşini şi cu remi
sa de vagoane. 

Pe l â.ngă aceasta, atelierele trebuesc să fie situate pe 
cât se poate mai aproape de oraş ~ i despre partea ora
şului în raport cu gara, în scop de a permite lu crători

lor ca să poată locui în o suburbie din oraş, iar pe de 
altă parte de a se evita lucrătorilor traversarea gărei 
pentru a veni în ora ş. 
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Aşezai ea alelierelor lângă oraş mal pre intă avanlagiul 
însemnat de a permite cu înlesnfre angajarea lucrători lor 

meseriaşi la cas de trebuinţă, evitându-se perde1·i mari de 
timp. 

5. Clădiri diverse. 

Pe lâng diferitele construcţiuni menţionate mai su , 
noua gară v trebui sl\ cuprinză locuinţele ş i biurourile 
per onalulul lo al de inlrtiţinere, precum ş i diferite casar
me pentru petrecerea nopţil a per onalului de tt·en ş i ma-
ini ari de şi n'au domiciliul în Bucure!'lli, totu ş i după 
xig n\il mer ului trenurilor, lrebue ă petreacă noaptea 

în Bu ur li. 
( a urm ) 

Raportul d-lui Director general al căilor ferate cu 
No. 114.054 din 12 Decembre 1890 către d. Ministru 

al lucrărilor publice. 

Cestiunea transporturilor pe căile noastre ferate preo
cupând, cu drept cuvent, opiniunea publică ş i dând chiar 
naştere, în cele l1in urmă, la polemice în cari pasiunea 
a jucat un rol de căpeten ie, am onoarea de a ve expune 
în raportul de fă \ă, condiţi unile de exploataţiune a linii-

. lor noastre, resursele noastre în material rulant şi lucru 
severşit în campania anului curent, reservându-mi de a 
ve face, într'un deosebit memoriu, propunerile mele cu 
privire la mesurile ce cred indispensabil să se ia pentru 
indreptarea unei si tuaţiuni pe care traficul crescend al 
liniilor noastre o va face din zi în zi mai grea. 

Căile ferate române, pentru o reţea de linii în exploa
ta\iune de 2.421:3 kilometri , posedă un parc de material 
rulant de: 
Maşini de călători . . . . 
Masi ni de mărfuri . . . , 
Maşini pentru căi secundare . 
Maşini pentru cale îngustă ş i pentru cale ru-

sească . . . . 
Total . 

Maşini locomotive: 
Trăsuri de călători de toate rlasele 

109 
lf)(j 

31 

79-! 
Vagoane de poştă ş i de bagage . . 2li) 
Vagoane de mărfuri , acopc' ritP. . . . 4. WU 
Vagoane de mărfuri , acoperite, speciale servi-

viciului economatului, cai de lux, vagoane 
citerne, vagoane de ajutor, vagoane pen-
tru verificarea podurilor, bascule, etc. . . 155 

Vagoane descoperite cu borduri înalte pentru 
cărbuni şi pentru lemne de ars. 9:39 

Vagoane platforme . . . . . . . . . 9U7 
Vagoane pentru lemne lungi . . . . . . . 176 
Vagoane descoperite speciale (trucuri de loco-

motive pentru cale îngustă ) , vagoane pen-
tru macarale mobile etc. . . . ~6 

Total . . . . . 7.6;30 
Trăsuri ş i vagoane de toate telurile. 
ln aceste totalmi se coprind cele 45 de locomotive şi 

900 vagoane, făcend obiectul ultimei comande, care este 
în curs de execuţiune . 

Dacă vom stabi'li prnporţiunea pe kilometru a maşinelor 
şi a vagoanelor de marfă ce po edăm şi dacă vom com
para cifrele dobendite cu cele ale materialului existând 
pe liniile altor administraţiuni de căi ferate, vom avea re
sultatele consemnate în următorul tablou: 

Indicaţiune administra.tiv! de 
căi ferate 

Căi ferate germane (media) . . . / 
> ale talului au lriac 
> > ale latului uogar 
> > 1·omâne . . . . . . 

Numerul pe 1 kilo- , 
metru al 

Locomo-

1

o iilor de , 
. va.goane 

tivelor de mărfurl 

I 
u . :3 : ~ 13.47 
O.L li .5G 
0.14 I). 
O. L:3 Ji2 
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Esle de notal că cifrele pentru ad ministra\iunile căi lor 

ferate s tră in e sunt ex trase din stati sti e;a uniun ei gene
rale a căilor ferale pentru anul 18R , pe când ale noaslre 
snnt relalive la anul 1890. E în să de notori etate publicii 
di, în anii di u urmtt, căil e fera te ce luăm ca temH1 n de 
compnrnţiun e, au răcnt în semnate n chi s i ţi uni ele material ; 
adoptând da r cifrele ci°tate rnni sus, ne punem în ipute
sele cele mai nefavorabile pcntrn a compara cttlimea noa
s tră de materi al cu acP,ea a administra\ iunilor luate ca 

exemple. 
Ar trebui prin urmare să avem: 

(aclmi\encl 2 osii de vagon) 

' 

li Yaaoane 
Q) 

> 

In comparaţiune cu 
·.;; 

I de 
0

mrtr-o 

liniile 
s 

I furi 
o 
<:,) 
o 
~ - I 

Gennane 801 1 G.353 
Ale Sta tulu i austriac. 437 7. 9G-I:, 

» )) un ga r. 340 R J-9 .~I I 

1\fai mult de c<"tt 
posed ăm 

I Vagoane Locomo- d ~ e mar-
t ive furi 

483 9.517 
119 1.128 

•N 
-~ 1 

I.44a 

La aceasta s'ar putea întimpina că nu e destul să se 
compare materi alul nostru cu cel al altor aclmin is traţiuni 

numai clin pun ctul ele vedere al lungimei kilometri ce a li
niilor exploatate, clar că trebue însă să se ţin ă seamă de 
traficul acestor linii , numerul maşinelor ş i vagoanelor 
fi ind . fireste o funct.iune a trafi cului. 

, , ' , 
In această privinf ă însă suntem în condiţiuni de exploa-

, ' ' 
tatiune fără asernenare mai grele de cât administraţi unil e , 
luate ca exemple. 

In adever, pe când Un ga ria ş i mai ales Germania ş i 

Austria, posed, al ături f'U agri cultura, industr ii cât se poate 
de desvollate ş i de înflorite, mine, ş. c. a., România ne 
este de cât o ţară ag ricolă , industria sa începe abia a sa 
naşte, bogăţi il e sale miniere se mărg i nesc la exploataţ i unea 
să re i ş i a petrolului ; din 2.'.303.401 tone de mărfuri de 
mică iu\eal ă, transportate în Yagoane complele în anul 
1889, cerealele figurează pentrn 1.115.125 tone, cam 50 
la sulă din traficul total. De aceea ş i , pe când în cele
alte ţe r i traficul esle aproape uniform în cursul unui an, · 
la noi , din potriv ă, este o d i sproporţiun e enormă între 
întâiul semestru si cel de al doilea. ln chicl erea naviga-, 
\iunei pe Dunăre o parte a anului, lipsa de debu şeur i di
rectespre Mare, contribuesc a mănţin e această d i spos i ţiune. 

De la Decembre până la Aprilie trafi cul este foarte slab; 
îndată ce navigaţiunea pe Dunăre se deschid e, transportu
ril e reîncep, clar nu dev in mai însemnate de cât în Maiu 
şi Iunie. Către sfârş itul Junei lui Juli e sau începutul Junei 
lui August, după cum recoltele sunt mai mult sau mai 
puţin înaintate, începe perioada de mare trafic. 

Fie-care caută să aj ungă cel d'ânlei cu productele sal0 
pe pieţele Brăil e i ş i Gala\i lor ş i gări le se găsesc de o-dală 
inundate cu cereale. 

In cursul ânteiului semestru , o parte a, materialului 
nostru şade neîntrebuinţat clin lipsă de transporturi ; aşa 
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iun avut la 1888 un numer de 103.039 zile vagoane neu
lili sate, 95.4:45 în 1889 ş i 106.977 în anul cUl'getor. 

In că din cele d'ânteiu zile ale lui August, lipsa ele va
goane începe să se simtă . 

Dar la această epocă a anului trebuin ţe l e tra nsporlu
rilor ele cereale nu sunt singurele ele îndeslulRt. 

T3udgelele tutulor administraţiunilor publice ale Statului , 
ale juele\elor ş i ale ·comun elor (cu excerţiune de budge tul 
căilor ferate), intrând în vigoare numai la 1 Aprilie (înce
putul anului fin anciar) administraţiunile nu pot face co
mandele lor de cât după această d ată. Termenele pre
scrise de legea comptabi lităţe i , timpul trebuitor pentru în
clwiarea contractelor ş i acel indispensabil pentrn sosirea 
comandelor, fac ca însemnate transporturi de ciment şi de 
cărbuni, destinate serviciului lucrărilor de fortificaţiune ş i 

arsenalului, de pavele ş i de pi e tri ş ale municipal ităţ il o r ş i 

judeţelor, să coincideze tocmai cu momentul traficului ma
ximum de cereale. 

Astfel că, în curs de vre-o şapte luni pe an avem un 
excedent de material ş i într'o perioadă ele trei luni, adi că 

în August, Septembre ş i Octombre, trebue să facem faţă 

transporlurilor următoare: 
Cereale, r imentmi , cărbuni , var, lemne ele constrncţiune , 

lemne ele export, pi atră ele construcţ.iu ne, pavele, pietri ş, 

concentraţiune ş i d i slocaţiune de trupe pentru manevre, 
aprovisionarea ora~elor cu mărfuri diverse, lemne de foc, 
transportul buţilor ş i butoaelor goale pentru noua recoltă 
de vinuri , transportul vinurilor. 

Tot atunci este timpul când trebue să distragem din par
cul nostru cel mai mare numer de maş i ne ş i vagoane plat.
forme pentru serviciul întreţinerei ş i al lucrărilor. 

In luna lui Noembre, avem încă în intensitatea t::-aficu
lui, o recrudescenţă pricinuită de întârzierile inevitabile, 
datorite imposib ilităţ ii de a se face faţă în trei luni tutulor 
cererilor şi de expediţiunea a parte din noua recoltă de 
porumb ; apoi proprietarii, cari pentru convP.ninţă de preţ 
sau al tele, întârziază vînzările lor, se grăbesc de a' ş i tri
mite prod uctele înaintea înch derei navigaţ i unei pe Dunăre . 

Din această expunere se vede, destul de lămurit cred, 
că tot traficul liniilor noastre se acumulează într'o perioadă 
de 4 luni ş i că în cur~ul celor-alte 8 luni , materialul ru
lan t remâne în parte neutilisat. 

O altă greut;; te de exploataţiune specială liniilor noasl1;e 
este· că întregul cu rent al cerealelor nu se îndreptează de 
cât la trei puncte : Brăila, Gaiali ş i Corabia, din cari ân
teiul esle cu mult cel mai însemnat. In aclever, din totalul 
transporlmilor de cereale efectuate în 1889 : 

51.1 1 O/o au fost îndreptate către Brăila ; 
17.G9% „ „ " „ Galaţi; 

8.520/o ,, ,, „ „ Corabia ; 
1.050/o „ „ „ ,, Giurgiu; 
1. 94 O/o ,, " „ ,, Călăraşi ; 
3.24% „ „ „ „ Turnu-Măgurele; 

7.32 O/o au fost îndreptate către cele-alte gări ale reţe
lei, ~ i . 

9 .13 O/o au fost îndreptate către gările de frontieră. 
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Tn anal de faţă, jurleţele învecinate cu Brăila, bucurâ n<l u

se de o recoltă foarte al-ondentă , transporturile la acest 
port au fost încă mai con iderabile şi, după datele ce avem, 
ele pot fi evaluate apoximativ la 57 la sntă din totalul 

transporturilor de cereale. 
Ori , dacă privim ch11rta reţelei, situaţiunea Brăile\', de o 

parle şi de alta , aceea a unor centruri mari de produc ~i

une ca Dorohoiul , Boto~ani , Podul-Ilonei , Tergu-Frumos, 
Berlad, Vasluiu, Titu, Găesc'i'.,Slatina ş. c. a„ vedem că dis
tanţele de transport sunt respectiv de 376 km„ 1370 km., 
333 km., 311 km., 143 km., 196 km., ~5B km.: 278 km., 

399 km. 
Pentru cele-alte mărfuri în genere, centrul cel mare ele 

consumatiune este Bucureşti (cam 30 la sntă din re. tnl 

traficului). 
Prin urmare, în loc să avem curenţi de transport mai 

mult sau mai puţin cumpăniţi, tot treime să fie îndreptat 

către un numer foarte restrâns de locali lăţi ş i cu osebire 
către doue puncte. Brăila ş i Bucureşti. Toată reţeaua noas
tră în ă .nefiind de ( ât cu o singură cale, trebue să ajun
gem a face să treacă, pe unele po1·\iuni de linii un foarte 
mare numer de trenuri de direc\iuni contrarii , greutate cu 
care n·au să se lupte administraţiunile streine pe cari le 

am citat ş i ale căror linii , pe reţelele principale , sunt toate 
cu doue căi: ast-fel, între Ploesti ş i Chitila, avem o circu
laţiune zilnică care se urcă la 5'3 trenuri pe o linie cu cale 
unică. Pentru Brăila, voiu arăta mai jos numerul trenuri
lor primite ş i expediate de această gară în timpul perioadei 
de mare trafic. 

De altă parte, capacitate d J recepţiune a aces tor gări 
ş i puterea lor de descărcare fiind mărginite, numeral va
goanelor goale de cari putem dispune pentru a le trimete 
la încărcare este asemenea mărginit ; dacă spre exemplu, 
isbutim , cu preţul celor mai mari opinteli, a descărca la 
Brăila ş i la Galaţi, în vremea transporturilo1· de cereale, o 
mijlocire de 600 vagoane pe zi, nu putem dispune, pentru 
noui încărcări, de câl tot de 6UO vagoane. Chiar clacă s'ar 
di pune de un parc de lU0.000 de vagoane, resullutul din 
punctul de vedere al repeziciunei tran portului ar fi cu 
totul acelaş : staţiunele ar fi plint:l de vagoane încărcate: 

asceptând n!ndul lor pentru a putea intra în găr il e Brăilei 

şi Galaţilor. 

Ele ar fi curâ nd atât de aocombrate in cât circu l a~i unea 

ar deveni absolut imposibilă ·i am vedea reproducându- e 
faptele întâmplate cu ocasiunea transportului trupelor ru-
e li tn timpul re belului din l H77. Toate gări le de la la.,L 

p nă la nucure ti erau pline de vagoane cari nu se mai 
puteau mi.,ca din loc din cau a ancombramentului ce se 
produ. e. e pe linia Filarel-Frătesci ş i trenuri aşteptau câte 
2 şi 3 zile până ă e poată degagia. r fi dar o eroare de 
a e atribui numai lip ei unui parc uftcient de vagoane, 
în rzitlrile uferile de lran p rturile de cereale : problema 
e te mult mai complex . 

Dar ace l nu unt ingurile greutăţi de exploataţiune 
ontra cărora untem nevoiţi ă luptăm. E te de tul cui-va 
ă' şi arunce ochii pe charta reţelei noa tre de ăi ferate 
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pentru ca se vază că toată ţara de la Vârciorova până la 

Sucea va, este traversată în I ungi mea ei de o arteră ren -

trală de 831 kilometri pe care vine să e îmhranşeze 21l 
ele ramifi caţiuni. 

Este în să în deobşte recunoscut că o asemenea confi

guraţiune exige un material mai conc; icl erabil rle cftt cel 
care ar fi trebuincios pentru o lungime egală rlar în lini e 
dreaptă. Exploata\iunea €ste mai grea, numerul treo nri lor 
de pus în circulaţiu ne e!'te cu mult mai mare şi timpul 
mersului mai lung din causa descompunerei şi recompu
ne1·i trenmilor la fie- care gară de bifurcaţiune. La aceste 

neajunsuri nedespărţit e de liniil e ele ambranşament, vin să 
se adaoge condiţiunile de exploataţiune cu deosebire one
roase al e liniilor noastre laterale . Proiectate mai întâi ca 

linii cu cale îngus tă, ele au fost executate ca căi normale 
secundare cu railuri ele 17 ş i de 2"1: kilograme pe metru 
liniar pe cari nu pot ci rcula maşinele căi l or principale. 

Da că o maşină. de mărfuri cu trei os ii împerecheate tra
ge în termen de mijloc, pe liniile noastre principale, 00 de 
vagoane încărcate , maşin e le speciale ce avem pe liniile se
cundare nu pot sa remorkeze de cât ele la 10 pan~l la 1:2 
vagoane : tr, bui dar: penlrn a se efectu:i un acelaşi trans
port , un întreit numer de trenuri f;i i un timp de trei ori mai 
lun g. 

Ţiindu-se, prin urmare . seamă de faptul că dintre aceste 
linii cari repre iot o pătrime a întregei reţele, multe au nn 
trafic deja foart e însemnat ş i care tinde a spori în fi e-care 
an, se poate lesne concepe adaosul de greutăţi ce naşte 

din aceste co ndiţiuni de stabilire a reţelei ecundare. 
Acestea sunt condiţi unile cu deosebim grel e în cari 

suntem nevoi\i a exploata liniile noa tre şi ele se pot re
suma precum urmează : 

Acumularea traficului apl'oape întreg în b luni , dir'.gea
rea curentului de cereale represintâ.nd jumătatea din trafi

cul total către 0 puncte BrăilR, C+alati ş i Corabia, din cari 
unul singur, Brăi l a absoarbe peste 5U la s ută . 

Dirigeaeea curentul ui general de mărfuri către BucurPsli ; 
circu la \iunea excesivă µe unele por\inni de linii şi din fap
tul unei singure căi, greutatea ci"a ,' e înrlrcpta şi d'a se 
încruci. a trenurile ; marele numer al ambranşamentelor ; 
necesitatea r)'a !:ie avea, pe liniele zise secundare, nrn~ ini 

speciale de un tonagiu mic şi a căror putere prea s l<1 btL 
trage clupă d<'n a o înmulţire a numerulni trenuril or ~ i o 

rea întrebuin\are a vagoanelol'. 

~i pre a face faţă în asemenea concli\inni. indepencl r nte 
de voinţa noa tră, clar impu ·e de faptele existente, la trans
porturile de tot felul ce trebue să e fectuăm , nu dispunem 
de cât de un parc de material rulant in ufi •' Îent în p1·inc1-
piu ~i pe care impo ibilitatea, din catra lip ei ele ateliere 
d'a executa repara\iunil la vreme ş i repede, ·1 faee in c;t 

mai in uficien t. 

ln adevet· ca ateliere de repara\iune avem la di :_;; po"i\iu
nea noa trl'l numai în lalaţiunile primitive. <l cs tinate unei 
reţ le rle 9:H kilometri ~i m nite a corespun1le la trebuin

ţele începuturilor unei e. ploataţiuni. 
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D upă rrescri pţ iunil e uniunei că i l or ferat ~ germane a1· 

trebui să dispun em : 

Penlru reparaţi u nil e maşinel o t· de nn . numer de locnri 
acoperi te egal cu 25 la su lă di n numern l Lola! al maşin e 

lor sau de MO locur i ; 
Pentru reparaţiu nil e de Lră.mri de căl ă tori 8 la sulă sau 

G4 locuri , ş i 
Pentru reparaţiunile de vagoane de mărfuri 0 Ia s ulă 

sn u '.'.205 locuri. 
As tăz i instalatiunile tutul 01· atelierelor noastre împreună ' , 

V A G o 
, Acoperite I LUNI 

I In re-1 Disponi - ·1 Parc para- . 
tot a I ţiu ne IHle 

Mait1. 3.336 470
1 2.866 . 

' Iuni e . 3.356 552! 2.804 
Juli e 3.444 596

1 

2.8481 
August . 3.580 4:76 

I 

3.104 
Sep tem bre. 3.630 3G6

1 
3.::!6-± 

Octombre . 3.761 3041 3.457 
Noembre . I 3.790 3o4/ 3.4:26 

Intemeindu-ne ·pe aceste date, să exa minam acum , cum 
am ulilisa t res ursele de ca ri dispunem. Vom începe prin 

chestiunea care pasi on ează mai mult pe public ş i d ă loc 

celui mai mare numer de în vinuiri , transportul cerealelor ; 
vom exami na :i poi cele-alte transpvrturi în genere. 

Traficul cerealelor a luat în cei din urmă. 8 a ni o întin
dere cons id erabil ă ; tabloul urmă tor arată cifra tonelor de 
cereale transportate în anii de la 1882 pâ nă la 1889, de 

ret,eaua î ntreagă, inclusiv li niile Roman-Suceava, Vereş ti

Boto şani ş i Păşcani-l a ş i , dai· fără linia Cernavoda-Con
stanţa : 

AN I I Cereale tone I PM<luse făi- 1 Total uri 
noase tone tone 

1882 656.162 25.05 '.d 681.314 
1883 G53. 157 28.244 681.401 
1884 572.075 3U.:d!:Jl G0.2 .356 
1885 864.657 34.29 1 898.948 
1886 746 .805 44.491 79 1.296 
1887 902.693 45 .799 948 492 
1888 1.127.3 76 Go.298 1.292.G74 I 
1889 1.056.582 58.593 

1
1.i15.i25 I 

Prod usele făinoase sunt exped ia te către toate punctele 
reţel ei , pe când cerealele se înd rep tează aproape exclusiv 

către por tu rile noastre de la Dunăre, 8l'ă il a absorbe nd, 
precum s'au spus, peste 50 la sută din totalul transpor

turilor. 

Tabloul care urmează (pag. 53) indicând că limea vagoane
lor de cereale, prim ite în fi e-care Jună în portul Brăilei de 
la 1882, arată în tr' un chi p ma i frapant desvoltarea trafi
cului cerealelor şi varia ţiunile brnsce ale aces tui trafic. 

Di n a cele cifre resuită că mijlocia transporturilor de 
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A 

nu ne permit să face m, sub acoperământ, de cât repara
ţiunil e a 39 maşini în loc de 80 -maşini ş i a 150 vagoane 
în loc de 269, fără a mai vorbi de li psa de căi de gara
giu pentru repara \iunile în loc descoperit Nu e dar de 
mirar e să nu fim în stare a face întreţin erea normală a 
materialului nostru. 

Tabloul urmă tor arată călimele de materi al ex istent, <l e 
ma teri al în repara \iune ş i în consecin tă de materi al dispo
nibil de la Maiu pen ă la Noemhrie inclusiv, anul cu rgător. 

N E LOCOMOTIVE DE MARFURI I 
cd ~ ' <l) ' - ·a 

(1.) - W ~-~ M Q) D "'1 ~: ,"e.'1' ~ te -
;;;E~ ;;;5E .~ l ::i'""::: 8 ~ o 

Parc para- is~om-
~...., Co!Q) . ..-4 "'"""4 Q) )~ o ~ ~ u i::i..:;:: 

p.,. ~~Q) ~ oQ ~ ~ §~ .~ ,.o o 
tota l ţiu ne bile ...., .... ~ ~ (1.) <l) p.., _.. c. c: ·.;:;„ ~ = ·.;:;„ ~ ~ I e 

~· jo--( ~ 

2 .~95 274 2.02 1 148! 21 \ 3 4 114 
2.293 372 1.921 148 1 21 6 5 116 
2.293 386 1.907 149 20 4 6 119 
2.293 290 ' 2 003 156 20 5 9 122 
2.293 2431 2.030 165 21 7 11 126 
2.2931 1871 2.106 168 27 10 12 119 
2.293 202 2.190 

I 
cereale la Brăila în cei di t) urmă 3 ani împliniţi , es te cu 
mai mult de trei ori s up er i oară mijlociei acelora ş i trans
porturi pentrn anii 18-) J, 188 3 ş i 18d4. 

Este încă de observa t că, în cursul semestrului al duoilea 
al anul 188R, a trebuit să tran sportăm 44.209 vagoane, pe 
când tra nsportul total al anului 1887 se ridi că la 48.2 ~0 

vagoane. 
Deosebirea este ş i mai sim ţitoa re între întâ iul semestru 

al anului curgelor ş i cel de al du oil ea: în primele 6 luni 

s'au transportat 12 .089 vagoane ş i într'o singură lună a 
semestru lui urmă tor Augus t 12,019 vagoane. 

Unor asemenea bruste fluc tua ţiuni al e traficului , a tre
buit dar să face m faţă cu r esursele de cari dispunem ca 
ma teri al rulant. · 

Numerul frenurilor de mărfu ri fiind neaperat variabil, 
du)Jă intensit a tea trafi cului , fi e-care administraţiune de căi 

fera te s tabileş te <l 'inainte itinerarii de trenuri de mărfuri 

pentru toa te direcţiunile în di fe ritele ipotese de trafic; 
aceste i.tinerarii fi gurate pe graficul trenurilor intră în vi
goare înda tă ce trebuinţa lor se iveşte, fără ca pentru 
acesta să fie treb uin\ă de alte formalit ă ţi de cât o simplă 

ci r culare de servi ciu . Dar este evident că nurn erul trenu
rilor îndrum ate, independ ent de capacita tea de c irculaţi

une a liniilor, este încă limita t de nu mernl locomotivelor 
disponibile ş i de parcursul kilometric ce aces tea pot efec
tua ş i care nu poate depăş i unele margini impuse de 
timpul de odihnă al mecanicilor ş i de între ţinerea curentă 
Ş i curăţirea periodică a maşinel or. 

Iacă din Juna lui Iulie avem o circulaţ.iune de 8.941 
trenuri (trenuri de călători , de mărturi , de balas t, de lu
cru, maşin iisolate), sau o mijlocie de 289 trenuri pe zi ; 
în acest numer, afară de 2.857 trenuri mixte- că1ători ş i 

m ărfuri , au fost 2.829 trenu,ri de marfă: din cari · 1. 728 
regulate şi 1.101 suplimentate. 
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Vagoane de 10 tone de încărcare 
=~==-===== 

A N I I 
- ------ ----- - - ~ ----

1882 I 1883 ; 1884 -r 
LUNILE = - --; I 

_ _!!185_11_1886 1887 1888 1890 1889 
-

:... I _ ~ :... I d 
:... 

ol ol ol 
c c ·~ c 

~-~ ii ...... .... 
~ - 31 ~ 
E 3~ 1

1 

E 

;;; I 03 
:... 

~ 
:... 

ol c:l 

~ 
c ...... :... c 

1 ~l i 
::: ol+.> E ol ..... E E ce ..., ~ ..., w 

03 o ~ I 03 
I o g; 

] O-< 8 E-< E ~ ~ ,, 
_. „o ~ -
!S t-4i:: 1 .5 

...... o "' ~ ol ol E-< 8 o I ~ 1 o I "' o 
E-< E-< cn I E-< 

o ~ ·1 o 
E-< 11 E-< 

..., o "' o ~ ' m o 
E-< I I E-< E-< 

Ianuarie 
Fehruarir 
i\fartic . 
Aprilie . 
:.\laii"1 
Iunie. 

i.Î~~} ~ t~~~1 ~ ~2!} ~ ~~~1 ~ J~~1 ~ 1 

::liH ~ : ~n ~ 
il.260 ~ 1.343 ~ r 933 ~ 1.338 ~ 1 2.505 ci 3.0~8J ~ 

1 

4.55~ r ~ 
l n4 ('.. 2 283 M 2 7n 2.205 3.029 M 4.9o7 ....... 6.22DJ M 

~ ·g~~1 t1~~

1 
i.;~~

1 
g11) ~:~~~l ~:~~~l I ~.~~~l 

nm ~ 11 ~~1 „ 
I 

::i 6271 '""'! li ~ 91,7( -'. 
5:593 ~ 5.00l-> j ::.: 
4.9rn 2.97 i, 

~:~~~) 00 1~ . gi~l Iulie. 
Augu t 
Septembrie 
Octombrie 
Noembrie 
Decembrie 

3.492 ..... 3.432 1.605 3.332 ~ 5.605 I 5.643 H.669 :::;., 
3.925 ~ 1.583 $ 1.?~0 g 3 8~7 ~ ~.3~~ g 5 .~3~ ~ 11 11.1~0 g 6.450 ~ 10.288J 
3.103 .a 1.007 ::;; 1..~tiO i:-: 3.7o2 M 3.8oG1 ,0 4.3301 6 

1 

7.5t9 ( ~ 
2 974J M li 1 297 1.250 I 2.761 4483 

00 
1 6.2"1 

00 I 6.243J ...... 
858 638 640 1 683 3.946 4 544 6.282 

I 5.290 .a fi 5n4 
6 227 -:r: 6.5G3 

11~4 _____ _ 
Total general. . 23.29-5 --1i 20.25ti--1i 13.38-1 --11 23.348--11 35.881 48.220--lt 62.696 11 59 950 -

Din acest total, 2') trenuri <le marfă au fost primite ş i 
expediate de gara llră ila, corespunzând la o sosi re mijlo
cie de if>O vagoane rle cerrnle ş i la o plecare ele tot 
atâtea "agoane goa le sai'1 încărcate 

Ori, dacă se consideră c ă, pentru a 11 negl'eşit descăr
cate peste zi loate aceste vagoane, trel·uiau aduse pe 
căile portului înainte ele 8 ore dimine::qa ş i că vagoanele 
goale nu puteau să fi e seoase din port înainLe de >:l ore 
seara , pentru a nu împiedica descărcarea prin manevre 
de Lrenuri, se vecie eă manipula\iunea ce urma să se efec
tueze în fie-care noapte, înlre gară ş i căile pori ului Bră
ila, purta asupra unui numer de 5UU vagoane şi că orele 
de sosire ş i de plecare a trenurilor lreb ui :m, pe cf1 t cu 
putinţă, să fie COIT' bi nate pentru a <' Oi ncide în I re perio:1 da 
de la B ore !':eara ş i 8 ore dimineaţa. 

Insă circumscripţiun ea Uuzeu (No. IV), adică sta[iunile 
liniilor Ploe li-Orăila, Buzeu-Putna-Seaca, Fi:'turei-Feteşli 
aveau ele singur , în luna lui August, o alimentaţiune de 
1.750 vagoane de cereale pe septcmâoă. Dacă se \.ine 
seama că Duminicile ş i în zilele de · erbăloare nu se des-

carcă la Brăila , şi că, prin urmare, în acele zile nu pulem 
clispune tl'imi lere<1 ni ci unui vagon la încărcare . n'avem 
în realitatea de cât (j zile de lucru pe sep lemână e putea 
dar t1·anspurta la Brăila t)X~50=1.500 vagoane pe şepte
mână , ele unde un rlel1cit el e ~~O vagoa ne. 

Aclmi\end dar că ne ar 11 fost ertat să părăsim loate 
cele-alle s ta~iuni ale re\elei, grămădirea cerealelor pe 
circumscript.iunea IV era asa ele mare încil clin cele-d'ânlciu 
zile ale lui Augm;t , în cât' nu parveneam nici a satisface 
trebuint.ele acestei circum ·cripl.iuni . 

Este 'evident că lipsa el e vagoane ele cereale trebuia să 
ajungă L'eped~la cifre enorme. Maximum al acestei lipse a 
fost în ziua <le 9 Anglis t când fartt a mai vorbi ele celc
alte 11ecesilttti ale transportului ne au li psi t ±.~11 vagoane 
penlru cereri.l e. „ 

Situatiunea la 9 Augusl es te cu nsemnată în tahloul ur
mă' or care arată nurnernl total de vagoane de cereale de 
încărcat în statiuni la această dală si ca re <lă indicatiu11 "'a 
datei depos ilel~r . ' ' 

Luna Iulie Luna .. A. ugusl; 

I 

II 

m 

IV 

V 

I YI 

STATIUNILE LINIILOR 
I 

V~rciorova-Piatra-Olt cu ramurile •. 

latina· l1itila cu ramurile . 

Bucureşti - Giurgiu , Buclll'eşti · Ploeşti , 

Pr d al-Bucure ti F te ti .. 

r.r ila-Ploe ti-lluzeu- Jării. eş ti, Făurei-

F t ti . 

Galaţi-V htiu, T cuciu-!lac u, Adj ud-

O n 

BacAu-Iţcani, er şti-Boto ni , Leorda-

Dorohoin, Paşe ni-l i, D cău-Pi tr 

Tot:1lnrl .. 

28 J 
8 9 

6 

J 

-I -I 2 

21 36\ 5 35 40 

101 18 ""1 411 38 "'1 
14

1 

M 1"5i 117 281 W ,.,

1 

l\>2I 

-1 19 26
1 

·~5 56 3
1 

101 lu 119 11\J 1; :1 -; 17 

-, -1 . 7 29 3;, 77 J 601 ll2 Cill .f.ll H 7 

3: 11, 101 
i5

1 
H·-" un, 

J L13 12:~
1 

HH 
I 

4 

Hi7 203 21:l 1 i' ti"l 

:10 67 

;:n 

--1--,---,- 1----,----
21 _

1 

o :t1

1 

71 20G 2GHI 7 : ţ l :179 \ m1 1i;nl :irnl 1aol ia.o k?t t 
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Dinl 1·'un încu rcifo1ent tola! de 4.2 t1 vagoa ne cereale, 
pentrn ii40 vagoa ne, fu sese depuse în ace i a~ i zi chia1· 
~i deposit e, pcntrn un în că l'că rn ent numa i el e 111 vagoane, 
erau în su rer i n \ă de mai mult de 8 zil e. · 

ln asemenea cond i\iu ni lJ•ebui a fa talrn ente s ~t ajungem 
la sfftrsitul Ju nei lui August la o li psă to l a ] ă rle la 10 pţt n ă , 
la 1:3 mii de vagoane. 

Fa \ă cu o s itua[i un e excep\ i ona l ă nu puteam de cât să 
rect1rgcm la mijloace excep\ io nale; nu eÎ'a alt ă so l uţiune 
ele câ t de a se sacrifica momentan cele alte transporlur i 
păstrf111du-se în fie-care d irecţiun e nn singm tren de rn ttr 
furi pen tru trebuinţe l e curente ale tra fi culu i ş i , în cas de 
prea mare g rămăd i re, de a se face trenuri speciale, de a se 
utilisa trenurile or,din are de căl ăto ri pentru transportul 
mărfuri l or de mare iu\ea l ă, de a servi d i::: un ele din acestea 
pen tru trimiterea de vagoane goale ş i ci\ te o d a t ă, ch iar de 
vagoane încărca te cu cereale, de a se concentra toate ma
~in el e disponibi le la BrFl il a, de a se organi sa trenuri directe 
ş i r epezi de cereale; trebuia într'un cuve nt să se lase ia o 
par te mij loacele reglementa re de exploa la tiun e, să se 
improviseze trenuri zi eu z i d u pă necesită ţi l e ş i cereril e 

cută rei sau cutăi·e i l ocal i tăţ i . 

Aceasta este sistemul care a fos t pus în prac tică, chi ar 
în zi ua de 10 August s'an pu tu t asl-fel t ra nsporta la Brăila 
până la 500 vagoane de ceieale pe zi, ceea -ce necesi tă o 
man ipu l aţi une dt; 1.000 vagoane de noa pte în gara Brăil a, 

„i un curent total de 48 trenuri pe zi inclusiv, t renuri le de 

călă tori şi de lucru . 
Este în să ev ident că nn se poate face un sistem dintr 'un 

mod de exploa laţi u ne atât de anormal> la car e a fos t 
nevoe să se recurgă penlrn a se cmăţ i gările : a se încăr

ca într'o gară într'o z i până la :dOCJ vagoane de cereale, 
pr ecum s'a făcut în mai multe puncte , a avea de primit 
într 'o s taţiune G ş i 8 tren uri pe când ea nu permite de cât 
o încruci ~a re regulată de ~sau 3 trenuri, a merge ve unele 

Părfi ale retelei cu mecani ci cari nu mai făcuse nici odată ' , 
serviciul pe acele secţiun i, a se substitu i t rnnuril or regle-
mentare şi faculta tive prevezute în grnfi cele de ex ploa ta
ţiun e, mersmi de cari t rebuiau improvi zate zi cu zi car i 
se comunicau s taţiuni lo r prin telegraf, este a se cere de la 
întregul personal o muncă ş i . o băgare de seamă care ar 
trece peste puterile omeneşt i , da că n'a r fi de cfi t o s tare 
de lucrăr i extra- ord in a ră si treceloare. , 
Dacă de la 10 până la 31 August am pulu l. face un ase-

menea servici u, fără să avem cu toate aces tea a pl ânge nn 
singur accident , da tori m zelului ş i devotamentul ui între
gului perso nal care nu s'a da t un singur moment în apoi 

în ain tea muncei celei mai obositoare. 
Nu este î n să mai pu ţin adevcia t că exper i enţa fă(:ută a 

doYedit că, prin în trod ucerea un or mod ifi că ri în s istemul 
încercat, prin regul amen tarea lui , prin cipalele lu i inconve
uiente puteau fi în l ăturate as t-fe l ca el să devi e practic. 

lntrebuin\frnrlu -se acest mod de exploataţiun e, cu înbu
nătăţin succesive, nu numai s'a pu tut împ edica spori rea 
l ipsei de vagoane, dar încă s'a dobâ nd it reducerea ei în 

propor\ iuni des tul de însemna te; a m transport~ l as t-fel în 

54 

cursul Jun elor August ş i Septembre 41.044 vagoane de 
cereale dintr 'un total de 41.518 vagoane depuse în :i ceea ş i 

pe rioadă de timp în toate s taţiunile re ţelei. 

Am putut asemenea, fără a întrerupe transportul ce 
realelor , să fa cem în Septembre toată concentrarea tru
pelor pentrn marele manevre ş i a isbuti la 12 Septembre , 
z i în care transporturile milita 1·e au atins maxinium al 
lor rn,;~77 oam·0 ni, 8;20 cai ş i 7 1 trăsuri ş i tunuri, să 1·e
ducem la zero lipsa de vagoane pe circumscripţiunea IV 
în cupr insul căre i a depositul de cereale întărziate se urca, 
cu 4 zile înainte, la 1,253 vagoane. Mai mult încă, am 
făwt la 1 Odombre, în o singură zi, dislocarea trupelor 
celor patru corpur i de arma tă, adică un transport de 32,805 
oameni , 2.495 cai ş i 230 trăsuri ş i tunuri. 

llar cu începutul !unei lui Octombre a trebuit să avisăm 
la cele-l 'alte transporturi remase în suferintă . 

Am fos t nevo i ţi dar să părăsim în parte 'me<lurile lua te 
cu pr ivi re la cereale ş i continuând a menţine principiul 
t ren urilor repezi de mărfuri , să' ! întindem ş i la cele-alte 
categor ii de transpo1·turi , lemn e de fo c, buţi ş i butoae goale, 
vinu ri ş i cele-alte. 

Tabloul următo r arat ă numerul de vagoane expediate 
în cărcn te în cursul anului , de toate sta\iunile reţelei, fără 

a se ţi n e în seamă vagoanele compunend trenurib de balast 
ş i de lucr u 

Vag6ne 
de mărfuri Tot a l uri 

I L u N I 

I 
Acove-' Desco- I . . I . Lunare Tnmestr. 

n te pente ___ -....:.-.-....:.___.:...____:,..,____ 

Ianuarie . . 
Februarie. 
Martie . 
Aprilie . 
l\laiu . . 
Iunie .. 
Iulie . . 
August . • 
Septemb re. 
Octombre . 
Noembre . . 
Decembre . .. 

I 9.2841 U 37j 11.121!} 
10.09~ 3 499 13.589 
12.1231 4521 \ 16.644 
15 . ~23 5.998 21.32 l I} 

41.354 

81.261 21.778 7.943 29.721 
20.118 10.101 30.219

1 

21.820 J 1.899 33. 7 I 9 l} 
29.251 15.422 44.673 124.529 
29.115 17.022 46.137\ 
25~75 17.963 43~38} 

- - 1-
Vedem de aci că în înteiul semesti;u am avut de trans

por tat 1 :3~ . G 15 vagoane încărcate ş i în trei luni numai 
din semestrul a l doilea am încărcat ş i expediat 124.529 
vagoane ; transporturile efectua te în August, Septembre ş i 

Octombre întrec, fi e-care în parte, totalul celor efectuate 
în tri mestrul întâiu. Peutru perioada de 4 luni, August 
Septembre, Octombre ş i Noembre, ajungem la cifra apro::l!; i· 
malivă de 180.000 vagoane. 

Să dmtăm acum a stab ili care a fQs t utilisarea. parcului 
nostru disponibil de vagoane, şi prin utilisare înţelegem 
t imp ul pus de un vago n pen tru a fi încărcat, expediat la 

desti naţiune, gescărca t, întors la încărcare, rei!lcărcat ş i 
ga la a porni iarăş i . 

Vom aminti însă de pe acum că traficul cerealelor re· 

presi ntând 50 la sulă din traficul total a l liniilor noastre , 
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aproape toate sta\iunile noastre cari expediază mari can
tităţi de cereale, nu sunt centruri de consnmaţiune pentru 
alte produse ast-fel că nu li se pot trimite pentru în
cărcarea cerealelor vagoane încărcate cu mărfuri ş i suntem 
nevoiţi a dirige goale aproape toate vagoanele noastre, 

eea-ce causează neapărat o utili sare nefavorabilă a ma
terialului . Cu toate acestea căutând nlili sarea vagoanelor 
pentru cele patru luni de mare trafic, ajungem la cifrele 
următoare: 

Numerul vagoanelor în cărca te ş i transporta te, <~e la 1 
Julie la 1 Noembre l>-390, . . . . . . . . 167.G67. 

De adăogat, pentru o mijlocie de 6'J0 tre
nuri pe lună, întrebuinţate la întreţinere şi la 
lucrări, a ~5 v11goane, în termen de mijloc 
de fie -care tren sau oOOX4X~5=60.000 va
goane şi considerând un tren încărcat ş i un 
tren gol . . . . . _ . . . . 30 .OOO 

Peste tot . . 191.669 

LUNI 

Nurnernl mijlociu al vagoanelor al:operile în sel'viciu 
fiind de i'S.>-:!'-\5. 

Fie-care Yagon a fost incărcat un numer de ori egal cu 
187.Gti7 _ . 

5 8135 
- 33.!) m timp de 1 ~O zile, ceea-ce se traduce 

prin o utilisare de 3,33 zile. 

Să examinăm acum lucrul maşinelor. 

Tabloul următor arată numerul ele kilometri parcnr~i 
ele o maşină într'o lun ă de la Iai pfrnă la Noembre 1890 
ş i nnmernl ele tone kilomelri tJe transportate lunar. 

Comparând aceste resutate cu acele ale anului prece
dent pentru aeern;i perioad ă de tim p, se vede că, ru 
toată crcsterea numerului masinelor in 1890, parcursul ca 

I ' 

ş i tonaginl kil ometri c mijlociu pe lună au fost estimp mai 
ridicaţi. 

Lucru efectuat de masine 
cat III ~1 IV ' 

Kilometri 

parcuql 

Tone 
kil omet ri ce 

brute 
transportate 

MIJLOCII 

~ ,:: ,= Kilometri par- Tone kilomPtrice 
.~ .'§ :g J cu_rş~ ~e o tran porţat~e de o 
§ ~:; maşrna mtr'o n~aşrna 
z·" , 1 1un ă într o rună 

~~~~ ......... ~~~~~~~~~~~~;--~~-"'~~~~-'-~~~~~-=-~~~~~~~'--~---~ 

, I I 1889 . . 
1890 \ 

Maiu 
- - -

f L88!J 
l 1890 Iunie 

( 188!) 
\ 1890 Iulie. 

- - - L88H f . . \ 18!)0 Augus! 
-- - --, 1889 

\ 1890 St!ptembre 

Octombre. 
f - 1889- , 
\ 1890 

In cursul lunilor Iulie, August, Septembl'e şi Octombre, 
maşinele au efectuat în termen de mijloc, pe lună : 

f>.247 kilometri in 1 89, 
rs.~42 • • 1 90. 
Mijlocia tonelor kilometr;ce tran po1·tate pe lună au 

fo t de: 

917.419 tone în 1 >39, 
1. 73.166 • • 1 90. 

-

Pentru a mvedera parcursul exce iv. efectuat ele ma~inele 
noa lre de milrfuri ' te de tul de a spune că un pat· m·: 
mijlo ·i11 fectiv de :t500 kilometri pc Jună e le deja o 
foarte bunrt utili are a maşinelor. 

I I 8. 9.21:d 530.68~ 88 1,74.9()() LOS 4.914 
550.07!1 100.750.u;JH 1 tJ. 4.8:25 888.465 I - - -
5f.8.()7~ H2.81R.5f J,- 109 5.o~TI - 81G.!J59 
5P.208 !J:l..885 819 LIG 4.7L7 817.!JS L 
rifm.fifi:{ - s:-i.88 OtH - - - --- -

LllD j 171 I 787.9~1 
fî21.71iJ 117. Hfî .O rn 11 \) 5,:2:25 \JSG.GS!"l 
58!1.o:m - --5.:22G- -

112. L W 27i'> ll2 J .001.:252 
673.8:t2 liU.75 i.16 l L22

1 
6.52:\ 1.1j3,7:2:3 

-
5G~ 018 10i8!)1547 1L2 5.027 !rn<i.5~1 
655.90!) ms 1-07 Ron 1261 5.206 1.0 \l.4:71 --,------ --

!1 rn]G ~ 5H5.667 I 01.004 16G l07 5.ofîG 
6·H .425 12G 1:70.9R5 119 6.H5 1.062 781 

In l'e,.;umat, cu toate grentti.\ile de tot felul ln potriva 
cărora am avnl s}L luptăm . in perio.11la celor 1111ni, Tnlie, 
Augus t, Septemhre ş i Oct')mbre, fi'u·i'l a soeoti trenurile de 
înlt'e\inere ş i de lucrn, (jl)() ttenuri pc lnnit în termen de 
mij loc\ s'm1 încărcat ş i transpol'tat l!i7 .fj()7 vagoane ele 
mărfuri de mi rtt iuţală, ceea-ce corPspurnle la o utilisare 
de vagon de 3.:n zile, ~i la un parcurs mijloci u efecti v de 
5.3-b~ kilometl'i ele maşină pe lnnil. 

Pentru ori ·e pel',,;oană competentă sau d1iar numai nc
pilrtinitoai·e, ace.; te cifrn n'an tl'ebuin\fl de ni 1·i un eo
mentarin. 
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