MEMORII ST COMUNICARI

Necesitatea construirei unei gari de célatori. Transformarea girei de marfuri, sporirea
Atelierului central si construirea cladirei de administratie din Bucuresti.

STUDIU PROJECTELOR

Dupd care se pot efectua aceste lucrari

— Urmare —

II1. SERVICIUL DEPOSITULUI DE MASINI

Depositul de masini se gaseste in triunghiul format de
liniele Pitesti, linia de jonctiune Filaret, si liniele mono-
pol, si asezat chiar in mijlocul girei de mérfuri pe care
o desparte in doué: de o parte serviciul magazielor si
in cea-altd parte, grupul liniilor de manipulatie.

Prin aceastd dispositie, depositul de masini formeazi
adevératul obstacol, care se impotriveste Ja sporirea girei
de maérfuri si in acelasi timp, nici lui nu'i se poate da
desvoltarea cuvenitid fird a desfiinta o parte din instala-
tiunile actuale ale gérei.

Serviciul intre depositul de masini si gara de calitori
se face printr'o linie paraleld cu linia de jonetiune Filaret,
legatd cu gara, sub podul superior.

Tot pe aceastd linie se degajeazi si masinele trenurilor
de mérfuri, nefiind posibilitate ca masinele si ias& direct
in gara de mérfari, fard a periclita manevrele si miscirile
numeroase ce se fac acolo.

Dacé se tine in seama cad sub podul superior nu sunt
de cat 3 linii si anume: linia principald de circulalie
spre si de la Chitila, linia de jonctiune Filaret, si linia
depositului, se va intelege catia piedicid si chiar pericol
poate cauza statiei, miscarea a 50—-60 masini care pen-
tru a intra sau esi din deposit, trebue mai intdi si vie
neapirat sub acest pod.

Pericolul e cu atat mai mare cu cat din causa ziduri-
lor de sprijinire ale rampei podului si din causa curbei

pronuniate, vederea indepértatd pe linia depositului esle
cu totul impedicata.

Afarda de gresita lui asezare in raport cu gara de
miirfuri, depositul de masini e departe de a poseda in-
stalatiunile necesare pentru a conrespunde traficului
de asta-zi.

lata in adevér din ce se compune inzestrarile actuale
ale depositului :

O remisit definitivit continénd 24 locuri si 24 gropi de

_curatit.

O remisii provisorie de 12 locuri cu 12 gropi, pentru
adiiposlirea masinelor noui de cilitori, care nu pot fi
adipostite in remisa definitivd din cauza adancimei prea
mici a acestei remise.

O remisd provisorie de 12 locuri cu 2 gropi in pre-
lungirea celei precedente de aceeasi adancime ca remisa
veche definitivii, servind restului de masini.

In total 24 locuri definitive si 24 locuri provizorii in loc
60 locuri definitive de care are nevoe depositul Bucuresti.

Vom mai observa cii remisele noui (provizorii) sunt a-
sezate la mare depértare de remiza vechie, in care se
afld instalat serviciul de executare, asa cd supravegherea
masinelor in remisele noui nu se poate face cu scrupu-
lositatea cuvenita.

Un Atelier de 40,00 m. p., asezat intr'o anexid a re-
mizei definitive, prea 1ic pentru numérul lucritorilor in-
trebuintati si pentru instalarea tuturor masinelor utile de
care ar avea necesitate acest atelier.

Un rezervor de pdacurd de 100.m300, prea mic in ra-
port cu trebuinta
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Doué poduri de invdrtit masinele, trei colone de
alimentare, gi 2 rezervorii de apd, cubdnd impreund
200.™300. Aceste instalatiuni sunt suficiente.

O magazie provizorie pentru materiale de luminat
si uns.

O magazie provizorie pentru materialele brute, precum
piese de schimb, arcuri, buléne, cusineti, ete. etc. In a-
ceastd magazie sunt instalate si biurourile distribuitoriior
de materiale.

Un cheu de carbuni sidoué soproane pentru lignit,
suficiente in raport cu aprovizionirile de care are nevoe
depositul.

In schimb insid aprovizionirile de lemne nu se pot
face in cantititi suficiente din lipsd de loc liber de depositare.

In cat priveste numérul liniilor de desciircarea materia-
lelor si a liniilor de aprovizionarea masinelor, a est nu-
mér e neindestulitor, din care cauzi masinele trebuind
a se aproviziona la rand, manipulatie se intarzie si ser-
viciul suferd.

Din cele mai sus aritate se va recunoagte ci neajun-
surile cauzate exploatirei de depositul Bucuresti sunt
destul de numeroase i anume:

1) Positie gesiti, impiedecand ori-ce desvollare, atat in
gara de mirfuri cat si in interiorul séu propriu.

2) O singuri linie de comunicare pentru ambele giiri,
cauzand prin legitura ei un pericol constant pentru mis-
cirile din gara de ciilitori.

3, O remisi definitivd pentru 24 locuri, in loc de 60
cat cere traficul de asti-zi.

4) Lipsa unui atelier potrivit importaniei acestui deposit

5) Lipsa unei cladiri administrative inciipitoare, pentru
a confine biurourile inspectiei de tractiune si a deposi-
tului, localuri pentru distribuitcri, cazarmi pentru me-
canici gi fochizti, local de gcoali, locuinte pentru functio-
narii ce au neapiratii trebuinld de a fi in permanenti
in serviciu ele.

6) Lipsi de magazii definitive pentru piistrarea mate-
rialelor de uns, curiitit si materii brute,

7) Lipsi de loc pentru depositarea combustibilului in
lungul unor cheuri bine conditionate si distribuite, si de-
servite prin liniile necesare pentru a inlesni aprovizionarea
unui numér de masini atat de important,

IV. SERVICIUL ATELIERELOR

Afelierul Central de masini si vagoane din gara Bu-
curesti se afld instalat in prelungirea girei de calitori
spre orag, legat cu gara printr'o singurd linie care trece
pe sub clidirea administratiei.

Necesitatea de a se spori aceste ateliere este tot atat
de imperios reclamatii de exploatare ca si a celor-l-alte
serviciuri studiate pand aici. — Aceasli necesitale re-
zultdt in mod evident din urmiitoarele consideratiuni :

Parcul materialului rulant C. F. R. se compune din 318
magini-locomotive, 794 vagoane de cilitori si 6336 va-
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goane de marfi; la care se cuvine a mai addoga mate-
rialul propus a se cumpéra si anume:
b0 Masini locomotive
120 Vagoane de cilitori si
1100 Vagoane de marfa.

In cat in scurt timp parcul materialului rulant C.F.R.
se va co.npune din 368 masini-locomotive, 914 vagoane
de célidtori si 7936 vagoane de marfa.

- Peniru reparatiunea normald a acestui parc, atelierile
ar trebui si posedeze sub acoperiamént dupéd prescriptiu-
nile Uniunei ciilor ferate urmétoarele inciperi:

Pentru magini un numér de locuri egal cu 259 din

numérul (otal, adica é‘%ﬁ”:%locuri.
Pentru vagoanele de calitori, un numér de locuri egal
cu 3% din numérul total adica q—llt))ﬁ(i =73 locuri.
Pentru vagoanele de marfuri, un numér de locuri egal
cu 39% din numérul total adica %:9% locuri

Pentru reparatiuni curente la vagoane, intinderea de
linii de garagiu in cuprinsul imprejmuirilor atelierelor,
trebue sit corespunda cu un numér de locuri egal cu 5%
83505

N — 443 loe.
100 443 loc

Atelierele existente ait rémas pand acum ast-fel cum
att fost construite la inceput, adicd pe cand reteau cailor
noastre ferate era de 900 chilometri aproximativ, afara
de unicul atelier sucursal ce s'a construit langd Bucuresti
in anul 1839,

Actualmente incaperile tutulor atelierilor” (i. F. R. per-
mit a se lua in reparatiune sub acoperiamant :

din numérul total al vagoanelor a lica

Atelierul Pagcani . . . . 6 masini si 16 vagoane
, Galati. . . . . 6 , , 24 B
. Bucuresti 27, ., Bd .
, Bue.-Sucursala. — ;| 40 R
. T.-Severin -, , 15 %
In total . .39 magini si 150 vagoane

Din comparatiunea acestor cifre, rezalti ci atelierile
existente sunt cu totul insuficiente, ceea-ce de altmin-
trelea se confirmid prin greutitile intampinate in efec-
tuarea reparatiunilor ; cici de cati-va ani se simte
necesitate de a se lucra in toate atelierele cand traficul
este slab, cate 12 ore pe zi in loc de 10 ore; iar in
unele diviziuni si se lucreze ziua si noaptea cn echipe
duble de lucritori.

Acésti stare cu totul anormald «re de urmare pe de o
parte urcarea peste misuri a costului lucrarilor de re-
paratiune, iar pe de altd parte utilisarea insuficienta a
materialului rulant care sta prea mult timp neintrebuintat
in atelier.

Pe langd toate acestea, mai este de considerat ci pa-
gubile provenite din insuficienta atelierelor se agraveazi
prin fluctuatiunea traficului; care variazi in ~ursul anului
intre limite foarte indepirtate.

Pentru ca cu un parc de material rulant relativ mic,
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si. putem face fatd variatiunilor traficului, ar trebui ca
atelierele sit fie mai bine inzestrate, cdci in asemenea
conditiuni g’ar dispune fara inconvenient fortarea lucri-
rilor de reparatiune in timpul cand traficul este slab si
s'ar preda un numér cat se poate mai mare de masini
si de vagoane serviciului de exploatare, indata ce pe-
rioada de mare trafic incepe.

Din toate aceste consideratiuni resultd, ci este absolut
necesar de a se spori atelierele.

Sporirile ce sunt de facut la toate atelierele, resultid
din basele indicate la inceput; in special sporirile pro-
puse pentru atelierul central Bucuresti sunt ficuate in
ipoteza suprimfirei alelierului Pascani, a creirei unui
atelier nou la lasi si a suprimirei atelierului sucursal
din Bucuresti, in cat numérul de masini si de vagoane
ce s'ar putea lua in diversele ateliere spre reparatiune
sub acoperdmeént ar fi:

In atelierul lasi . . . . 206 masini si 113 vagoane
. . Bucuresti . 53 L, 150 "
y , Galati . . . 6 , 24 ;
r | = -
5 . T-Severin . — , 1D .

In total . 90 magini si 302 vagoane

Sporul ce s’ar cuveni in special atelierului Bucuresti,
ar fi pentru 31 masini si 95 vagoane.

Dupd cam am arétat la inceput, acest spor e recla-
mat de necesititile presente.

Vom observa numai cd, inainte de 5 ani, refeaua
liniilor noastre ferate va atinge cifra de minimum 3000
de kilometri.

Admitand ca inzestrare normald de parc rulant numat
0,14 masini, 055 vagoane de calitori si 5 vagoane de
maérfuri pe kilometru, gisim c& pentru 3000 kilometre,
ar trebui s posedim un parc de 420 masini, 1650 va-
goane de célatori si 15,000 vagoane de mérfuri.

Aplicand proportivnile de mai sus, gisim ci de azi in
5 sau 6 ani atelierele noastre ar trebui si coprindi sub
acoperameént :

2590 din - 420 adici 105 locuri de masini
80 , 1650 132 | | vagone de cilitoi
306, 15000 450 , marf

TIar linii de garagiu pentru 59 din 16650 adicd pen-
tru 832 vagozane.

Aceste date aratd in deajuns cii ceea-ce se prevede
pentru astd-zi, nu numai ci e absolut indispensabil, dar ci
deja la terminarea luecrdvilor ne vom gisi cu inzestriiri
insuficiente si prin urmare lucrdrile vor trebui executate
dupd un program care si iie neapirat seami de spo-
rivile ulterioare fard a fi nevoe de noi exproprieri sau
daramiri din constructiunile executate.

» ” ” »

V. CLADIREA ADMINISTRATIEI CENTRALE

De si clidirea administratiei centrale nu ar trebui si
epindit de serviciul prpein 7zis al garei, totugi ches-

tiunea construirei unui local administrativ e in stransi
legéturd cu construirea nouei géri prin faptul ci asti-zi,
in lipsit de un local propriu, parie din biurourile admi-
nistratiei sunt instalale in bastimentul de célétori, care
fusese rezervat pentru locuintele impiegatilor ce aii nea-
piarali trebnintd de a locui in gari.

In adevér actualullocal al administratiei centrale a fost
cladit la 1874 si nu este alt-ceva de cat transformarea
vechei magazii de mirfuri.

De atunci nici o sporire, nici o modificare nu a fost
facutd, si instalatiunile destinate la inceputul unui perso-
nal de 250 impiegati, devenind din zi in zi si treptat cu
desvoltarea linilor si a traficului tot mai insuficient, s'a
recurs ca mijloc de indestalare a nouilor trebuinte, la
departarea din incaperile bastimentului de célétori, a impie-
gatilor care dupd cum am ardtat mai sus, prin natura
serviciului lor, trebuesc si locuiascd in gara.

Dar si aceastd mésurd a ajuns in curdnd si nu mai potd
da nici o inlesnire si asti-zi, cand numérul impiegatilor este
de 616, in loc de 250, a trebuit si se inchirieze localuri
in oras pentru biurourile serviciilor care numai au loc in
incdperile de care dispune gara.

Ast-fel serviciele Tractiunei, Contenciosului, Minelor,
Lucrérilor Noui, Podurilor si Docurilor, Inspectiunei de
miscare, Inspectiunei de Tractiune, si Diviziunei de intre-
tinere cu resedinta in Bucuresti, sunt instalate in 7 case
particulare, inchiriate cu pretul anulat de 29,500 lei.

O situatiune atat de anormald nu se poate prelungi fara
grave prejudiciuri si clidirea unui nou local de administra-
tiune se impune ca o lucrare din cele mai urgente. De
si cele 8 serviciuri mentionate sunt instalate in oras, totusi
serviciele rémase in gard sunt foarte inghesuite, asa ca
numérul impiegatilor care lucreazi intr'o camerd, este de
cel putin de 2 ori mai mare de cat ar trebui si fie, dacé
s'ar cauta s se indestuleze mécar minimum exigentilor
igienice.

Pe de altd parte constructiunea defectuoasi a basti-
mentului, reaua orientatiune a majoritéi(ei biurourilor, age-
zarea nechibzuiti si imposibild de corigeat a latrinelor, fac
ca unele camere si fie cu totul nelocuite iarna, iar altele
si devini npiste adevérate locuri de supliciu vara cand
temperatura lor atinge de la 30 la 35 grade si cand ori-ce
mijloace de a se combate emanatiunile infecte, este fira
nici un folos.

De acea cazurile de boald sunt numeroase si starea
generald a sinititei functionarilor, lasd foarte mult de
dorit.

Tot din cauza lipsei de loc, nu dispunem de nici o
instalatiune, in conditiunile de siguranti cerute, pentru
tesaur si pentru numeroasele archive ale administratiunei.

Neavénd tesauru, numerariul, hartiele de valoare, titlu-
rile de proprietate, registrele comptabilititei sunt in tot
minutul expuse furtului i incendiului. Nu avem unde si
pastriim actele exercitiului in curs; iar cele ale exerci-
tiillor precedente, se inghesuiesc in pod, in pivnifd si
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chiar prin dulapuri, umplénd coridoarele, din care unele
sunt de scanduri.

Dacii se va considera cd numérul din an in an cres-
cand al actelor intrate si esite a fost 1 1339 de 230706,
afarii de expeditiunele sub acelea-si numere ca actele
primitive din cari decurg, si afarid de corespondenta infe-
rioard a serviciilor, care a atins ea insusi in 1339 cifra
de 101961 si lisand la o parte documentele de verificare
si a taxelor de transport, documente al cdror numér nu-
mai pentru scrisorile de trisurd se urcd la un milion,
reese imposibilitatea complectd de a se tine archivele cu
ordinea absolutd necesara si lipsa totali de mijloace efi-
cace pentru a inlitura o eventuald disparitiune de acte.

Vom mai adioga ci primejdia unui incendin e foarte
mare si ci cel mai mic accident de aceasti naturd ar fi
destul pentru a reduce in cenuse intregul local al admi-
nistratiei centrale, cu tot ce se afla intr'énsul.

In fine vom mai observa cit dacd respandirea unei
parti din administratia centrald in diferite localuri parti-
culare din oras, este o cauzi de incomoditate continui in
serviciul central, totusi e o chestinne si de mai mare inte-
res pentru exploatarea de cat aceasta: e vorba de nece-
sitale in care am ajuns de a lua locuintele unor agenti
care in interesul servicinlui frebuesc neapiirat si locuia-
scl in gard, precum sunt:

Seful i Sub-geful girei, Inspectorul san Sub-inspectorul
de migcare, [nspectorul sau Sub-inspectorul de tractiune,
unul din Sefii de Sectiune ai Diviziei de Intretinere, Ingi-
nerul asistent de intretinere mai multi impiegati de
migcare, casieri de bilete, impiegali de transit ete.

Unii urmeazi si se afle in permanentd in gard, altii
si fie gata a pleca pe linie la cea d'intai chemare : in
cazuri de accidente, spre exemplu, se perde un timp pre-
tios pentru a'i ciuta la domiciliul lor si ori-ce intarziere
are in asemenea cazuri consecintele cele mai grave,

In rezumat examinindu-se conditiunile actuale ale
administratiunei centrale se constati :

1) Lipsd desiivargita de loc pentru instalatiunea diferi-
telor servicii si conservarea archivelor.

2) Condifiuni igienice din cele mai defavorabile.

3) Primejdie permanenti de incendin.

4) Lipsa de siguranti pentru valori si documente,

b) Obligatiunea de a avea R servicii in oras.

6) Imposibilitatea de a se da unor impiegati ai servi-
ciului activ locuintid in gara g1 aceasla contra obligatiuni-
lor serviciului si chiar a regalamentelor de exploatare.

Conclusiune.

Precum s'a putut judeca din expunerea de fald, gara
actualid de nord nu numai ¢t nu mai poate satisface ser-
viciului séu propriu, dar nesuficienia ei se resfrange si
asupra altor serviciuri, causdnd o adevérati piedecit mer-
sulul regulat al exploatirei,

O imbundtitire radicald a stirei de asti-zi, a devenit
mai mult ca urgentd ; gi de aceia, profitAndu-se de cre-
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ditul de 60.000 lei acordat de Corpurile leginitoare in
1389 pentru acest scop, proectele provisorii s'au lnat ime-
diat in studiu si asti-zi sunt deja intocmite.

Din examinarea lor detailati se va recunoaste, ci pro-
gramul pe basa cdruia sunt intocmite, inlitureaza neajun-
surile de asti-zi si poate conrespunde in totul nu numai
necesititilor de asti-zi, dar chiar si necesitafilor unui trafic
destul de indepdrtat.

PARTEA II

Basele admise pentru studiul projectului recon-
struirei garei de nord.

Noua garit va cuprinde ca si gara ac uald cinci parti
principale si anume :

1) Gara de caldtori; 2) Gara de marfuri; 3) Depo-
situl de masing, 4) Atelierile si 5) Cladiri diverse.

Studiul acestor instalatiuni s'a ficut pe basele enume-
rate mai jos.

1. Gara de Calatori

Gara de calitori va coprin'le liniile, cladirea de cildtori
cu hala, magazia de mare iuteald si remisa de vagoane.

Liniile.—Din causa dispositiunei ciilor ferate existente
care radiazi toate din gara de nord in diferitele pérti
ale térei, gara Bucuresti va trebui si ramind si pe viitor
o garit terminali in care se va concenlra miscarea din
toate directiunile.

Aceasti migcare deja intensit asti-zi va deveni cu
timpul considerabilid i, in aceste conditiuni, o gard cen-
tralisittoare, ar fi dificili de exploatat si incomoda pentru
cilitori, daci nu s'ar separa migcarea dupi directiunile
pe care se face. Pentru a obtine aceastd separafiune, am
admis a se desarvi in gara Bucuresti fie-care direcfuiune
cu o linie separatd care pentru directiunile importante si
se bifurce la peron, in doud rammri. Din aceste ramuri,
una va servi pentru sosire si alta pentru plecare.

Liniile care se vor esecuta la peronul girei imediat,
sau acele pentru cari se va reserva loc pentru a se exe-
cuta in viitor sunt:

Una linia de centurit spre ohor ;

Doué linii pentru Fetesti ;

Doué linii pentru directiunea Ploesti-Roman ;

Doué linii pentru Craiova prin Pitesti;

Doué linii pentru Craiova direct;

Una linie de centurid spre Filaret si Giurgiu.

In total dard zece linii la peron. Din acesle =e vor
construi acum numai sapte, iard pentru liniile la Obor si
la Craiova direct, se va reserva loc pentru a se putea
construi pe viitor.

Pe langi aceste linii, va mai fi

necesitate de linii de
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garagiu pe care se remisese trenuri gata de plecare, sau
vagoane separate, cari sii se poatd cu inlesnire intercala
in trenuri, dup necesitate.

Liniile de garagiu vor fi sau in afard de grupul liniilor
de circulatiune sau intercalate intre dénsele.

In acest din urmd cas se vor aseza in doué ramuri de
aceiasi directiune si se vor pune in comunicare directi cu
ramura de plecare.

Toate liniile de circulatirne si de garagiu se vor grupa
la esirea din gard, in palru grupuri de linii si anume :

Centurd spre Obor, o linia.

Directiunea Fetesti, doué linii panid la Mogosoaia.

Directiunile Ploesti-Roman, Craiova prin Pitesti si Craiova
direct, doué linii pand la Chitila carl se vor continua de
acolo cu cate o linie pe fie-care directiune.

Centura spre Filaret si Giurgiii, o linie.

Depirtarea intre cii s'a admis de Hm-00, in vederea
tendintei ce este de a se spori lirgimea vagoanelor.

Cladirea de caldgtori si Hala.— Va coprinde inciipe-
rile necesare pentru expedierea si primirea célitorilor si
bagagelor, pentru serviciul postal, pentru politid, pentru
vamd si axise ; in fine biurouri si locuinte necesare pentru
serviciul local de exploatare.

Pentru inlesnirea cilitorilor si a exploatirei, va trebui
sd se separe in clidirea, de cilitori serviciul de sosire si
cel de plecare. Se va afecta dar o parte a clidirei pen-
tru sosire si alta pentrn plecare.

Dispositiunea generali admisd in acest scop in girile
terminale, constd in un corp frontal perpendicular pe ci,
destinat pentru plecare si din doué aripi, din care una
pentru sosire, si cea-l'altd pentru serviciul postal si cer-
viciul local de exploatare.

In spatiul coprins intre corpul frontal si cele doué aripi
se vor executa peroanele pentru circularea cilitorilor si
bagagelor si liniile pentrn sosirea si plecarea trenurilor.

Pentru inlesnirea circulatiunei célétorilor si a exploata-
rei va trebui sd se separe curentii de cilitori de cei de
bagage. In acest scop s'ait admis a se construi in lungul
liniilor peroane deosebite pentru calatori si bagage : intre
doué ramuri ale unei aceleasi linii se va executa un peron
de calatori ; intre doué ramuri de directiune diferite, un
peron de bagage.

Largimea unui peron de cilatori va fi de 700 dupa
cum resulla din depdrtarea intre linii; ldrgimea peroane-
lor de bagage va fi in general de bm.(00, care este largi-
mea necesarii pentru circularea in sens invers a doui cu-
renti de bagage : de sosire si plecare.

Peroanele si liniile lor, vor fi acoperite cu o hald. Lungi-
mea halei va fi de 200 metri pentru a putea addposti un
tren intreg ; iar ldrgimea sa va fi de 82m.50 dupd cum
resulti din insumarea departirei intre diferitele linii ale
peroanelor si intre liniile laterale si aripele.

In vederea importantei crescande a serviciului postal,
va trebul si se ia in noua gard disposiliuni pentru a se
asigura acestui serviciu, inlesnirea operatiunilor sale. In
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acest scop se va executa langd cliddirea de cildtori o hald
separatd, deservitd de linii speciale pentru ca incércirile
scrisorilor, pachetelor gi valorilor sd se facd intr'un loc
reservat exclusiv acestui serviciu.

Liniile postale vor trebui puse in comunicatiune directi
cu liniile halef principale pentru ca intercalarea vagoane-
lor postale in trenurile de ciilidtori si se facd cu cea mai
mare inlesnire si repeziciune posibili.

Magasia de mare dufeald.— Va coprinde pe langi
magazia propriu zisi, incéperile necesare pentru vidmi si
axize. Ka va trebui si fie aproape de clidirea de cilitori,
deservitd de un numér suficient de linii si dispuse ast-fel
ca sd se poatd intercala cu mare inlesnire vagoanele cu
mirfuri de mare iuteald, la trenurile de c#litori.

Remisarea vagoanelor.— Vagoanele de cilitori vor fi
remisate pe langd liniile de garagiu cuprinse intre liniile
aceleagi directiuni si pe alte linii speciale care vor avea
legiturd lesnicioasd cu liniile de céliatori. Toate aceste
linii vor fi neacoperite, costul acoperirei lor fiind prea
mare. Se va construi insd o remisé acoperiti pentru va-
goanele regale si alte vagoane de lux. Aceastd remisd va
trebui si fie in aproprierea clidirei de célitori pentru a
permite intercalarea in tren a unui vagon remisat sub
dénsa, in timpul cel mai scurt si cu cea mai mare inlesnire,

2. Gara de marfuri.

Gara de marfuri va trebui sd coprinda :

1) Un grup de linii pentru primirea, compunerea si des-
compunerea trenurilor de marfi.

2) Una magasie si un cheu de expeditie cu grupul nece-
sar de linii.

3) Una magasie si un cheu de sosire cu grupul necesar
de linii.

Ambele aceste magasii vor fi deservite de o curte pavata.

4) Magasia si un cheu de vami pentru mérfuri, colete
cu o curte pavatd si liniile sale speciale.

5) Un cheu de vinuri cu curtea si grupul séu de linii.

6) Diferite grupuri de linii cu curtile lor speciale, pentru
materiale grele, precum, lemniria, peatrd, etc.

7) Un cheu militar cu o magasie de explosibile, curtea
si liniile sale ; in fine diferitele clddiri necesare, pentru
biurourile magasiei, biurourile girei de mérfuri, ale vimei
si ale axiselor

Conditiunile ce trebue si indeplineascii aceste pér{i ale
girei de mérfuri sunt urmétoarele :

a) Toate curtile girei de mirfuri trebue si fie dispuse
ast-fel in cat accesul lor si fie direct si {ard trecétori peste
vre-o cale de manevrd sau circulatiune.

b) Toate grupurile de linii, care deservesc fie-care din
cladirile sus mentionate, trebue si fie dispuse ast-fel in
cat masina trenurilor si se poatdi degagia cu inlesnire prin
ace sau placl.

¢) Liniile de compunere si descompunere de trenuri,
precum si liniile militare, trebuesc dispuse ast-fel in cat
mapevra trenurilor sd se poatd face fdrd a intrerupe in-
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trarea sau esirea trenurilor de mérfuri. In acest scop se va
lua de normi un tren compus de 50 vagoane.

d) Se va alege amplasamentul si dispositiunile generale
ale cladiri cu conditiunea ca pe viitor si se poatd spori
capacitatea lor, si intercala linii, treptat cu trebuintele
exploatiirei fird ca si fie necesar pentru aceasta a diré-
ma cladirile existente.

Aceiasi observatiune este de ficut si asupra numérului
de linii care compun fie-care grup.

3. Depositul de magini.

Depositul de masini va trebui plasat ast-fei ca sit poati
fi accesibil cu inlesnire atat masinelor trenurilor de cili-
tori, cat si ale acelor de marfuri. In acest scop va trebui
sit se execute legaturi directe de la liniile peroanelor la
remisd, precum si de la aceste la punctul de ramificare al
diferitelor linii care compun gara de mérfuri. In fine tre-
bue si se menageze langi depositul de masini, un loc sufi-
cient pentru depositul de combustibil, care va fi deservit
cu un grup de linii speciale.

4. Atelierele.

(rara Bucuregti prin migcarea sa considerabili de cili-
tori si de mirfari, concentrand o cantitale importanti de
vagoane si de masini, se simte trebuintid ca atelierile des-
tinate pentru reparatiunea materialului rulant, si fie situ-
ate in apropriere de aceastd gard pentru a se evita trans-
porturi lungi gi nefolositoare de material rulant intre gari
gi ateliere.— Iar pentru introducerea comodi a materialu-
lui rulant in ateliere gi predarea luf in gard dupd repara-
tiune, este absolut necesar ca atelierele si fie puse in legii-
turd directd cu fagiile liniilor de garagiu, pe care statio-
neazd vagoanele in garid cu depositul de masini si cu remi-
sa de vagoane.

Pe langd aceasta, atelierele trebuesc si fie situate pe
cat se poate mai aproape de orag si despre partea ora-
gului in raport cu gara, in scop de a permite lucritori-
lor ca si poatd locui in o suburbie din orag, iar pe de
altd parte de a se evita lucrdtorilor traversarea girei
pentru a veni in oras.

Agezarea atelierelor langd orag mal presintd avantagiul
insemnat de a permite cu inlesnire angajarea lucritorilor
meseriagi la cas de trebuintd, evitindu-se perderi mari de
timp.

5. Cladiri diverse.

Pe langd diferitele constructiuni mentionate mai sus,
noua gard va trebui si cuprinzi locuintele si biurourile
personalulul local de intrefinere, precum si diferite casar-
me pentru petrecerea noptil a personalului de tren si ma-
gini, cari de si n'au domiciliul in Bucuresti, totusi dupi

exigentile mersului trenurilor, trebue si petreacit noaptea
in Bucuresti.

(Va urma)
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Raportul d-lui Director general al cdilor ferate cu
No. 114.054 din 12 Decembre 1890 catre d. Ministru
al lucrdrilor publice.

Cestiunea transporturilor pe cdile noastre ferate preo-
cupand, cu drept cuvent, opiniunea publicd si dand chiar
nastere, in cele din urmi, la polemice in cari pasiunea
a jucat un rol de ciipetenie, am onoarea de a vé expune
in raportul de fi{d, conditiunile de exploatatiune a linii-

“lor noastre, resursele noastre in material rulant si lucru

séversit in campania anului curent, reservandu-mi de a
vé face, intr'un deosebit memoriu, propunerile mele cu
privie la mésurile ce cred indispensabil sd se ia pentru
indreptarea unei situatiuni pe care traficul crescénd al
liniilor noastre o va face din zi in zi mai grea.

Caile ferate romane, pentru o reiea de linii in exploa-
tatiune de 2.423 kilometri, posedd un parc de material
rulant de:

Masini de cdlatori. . . . . . . . . . . 109
Masini de mirfuri . 8 166
Masini pentru céi secundare. . . . . . . 31
Magini pentru cale ingustd si pentru cale ru-
SOASCH + « + s 4 v ¢ x s 8 s +mw ow w 12
Total . 318
Masini locomotive :
Trasuri de calitori de toate clasele . 794
Vagoane de posti si de bagage 218
Vagoane de mirfuri, acoperite . 4.109

Vagoane de marfuri, acoperite, speciale servi-
viciului economatului, cai de lux, vagoane
citerne, vagoane de ajutor, vagoane pen-
tru verificarea podurilor, bascule, etc. . . 155

Vagoane descoperite cu borduri inalte pentru

ciarbuni i pentru lemne de ars. 939

Vagoane platforme . . . . 907
Vagoane pentru lemne lungi . . 176
Vagoane descoperite speciale (trucuri de loco-
motive pentru cale ingustd), vagoane pen-
tru macarale mobile etc. 26
Total . . 7.630

Trasuri si vagoane de toate felurile.

In aceste totaluri se coprind cele 45 de locomotive si
900 vagoane, ficénd obiectul ultimei comande, care este
in curs de executiune.

Dacit vom stabili proportiunea pe kilometru a masinelor
si a vagoanelor de marfa ce posediam si dacid vom com-
para cifrele dobéndite cu cele ale materialului existand
pe liniile altor administratiuni de cii ferate, vom avea re-
sultatele consemnate in urmitorul tabloti:

| Numérul pe 1 kilo-
Indicatiune administrativid de e 7:117 -
cii ferate | Locomo- (Vsiiler de
. vagoane
j tivelor de marfury
| Cai ferate germane (media) . 0.33  13.47
| » » = ale Statului austriac 0.18 6.56
» » ale Statului ungar . . | 0.14 6.55
» » .romane. . . . . . .| 013 5.62
I
|
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Este de notat cit cifrele pentru administratiunile ciilor
ferate striine sunt extrase din statistica uniunei gene-
rale a ciiilor ferate pentruanul 18838, pe cand ale noastre
sunt relative la anul 1890. E insit de notorietate publici
cd, in anii din urmd, ciile ferale ce ludm ca termen de
comparaliune, au ficut insemnate achisitiuni de material ;
adoptand dar cifrele citate mai sus, ne punem in ipote-
sele cele mai nefavorabile pentru a compara ciitimea noa-
strit de material cu aceea a administratiunilor luate ca
exemple.

Ar trebui prin urmare si avem:

(admiténd 2 osii de vagon)

”‘ o \‘ /*M;ti mult de cat
. 8 il Vagoane posedam
In comparatiune cu S | de mir- | :
liniile g L furi h Locomo- Vagoz):ne
g || turr =R de mar-
Bl | tive furi
“ ! | i
Germane ... 801 16353 433, ‘)"’)17
Ale Statului avstriac. | 437 796 110 1128
» > ungar. ; 340 8.279 29 1443
‘ ‘

[.a aceasta s'ar putea intimpina ci nu e destul sd se
compare materialul nostru cu cel al altor administratiuni
numai din punctul de vedere al lungimei kilometrice a li-
niilor exploatate, dar cii trebue insi si se tind seami de
traficul acestor linii, numérul masinelor si vagoanelor
fiind, fireste, o functiune a traficului.

In aceastd privintd, insd, suntem in conditiuni de exploa-
taliune firi aseménare mai grele de cat administratiunile
luate ca exemple.

In adevér, pe cand Ungaria si mai ales Germania si
Austria, posed, alaturi cu agricultura, industrii cat se poate
de desvoltate si de inflorite, mine, s. c. a., Romania ne
este de cat o tard agricold, industria sa incepe abia a sa
naste, bogitiile sale miniere se mirginesc la exploatatiunea
sirei si a petrolului; din 2.303.401 tone de marfuri de
micit iufeald, transportate in vagoane complete in anul
1889, cerealele tigureazi pentru 1.115.125 tone, cam 50
la sutd din traficul total. De aceea si, pe cand in cele-
alte téri traficul este aproape uniform in cursul unui an,
la noi, din potrivii, este o disproportiune enormia intre
intaiul semestru si cel de al doilea. Inchiderea naviga-
tiunei pe Dunire o parte a anului, lipsa de debuseuri di-
rectespre Mare, contribuesc a mintine aceastd dispositiune.
De la Decembre pana la Aprilie traficul este foarte slab;
indati ce navigatiunea pe Dunire se deschide, transportu-
rile reincep, dar nu devin mai insemnate de cat in Maid
si Iunie. Célre sfarsitul lunei lui Tulie sau inceputul lunei
lui August, dupid cum recoltele sunt mai mult sau mai
putin inaintate, incepe perioada de mare trafic.

Fie-care cautd si ajungi cel d’antéi cu productele sale
pe pietele Briiilei si Galatilor si garile se gisesc de o-data
inundate cu cereale.

In cursul antéiului semestru, o parte a materialului
nostru sade neintrebuintat din lipsid de {ransporturi; asa

am avut la 1888 un numér de 103.039 zile vagoane neu-
tilisate, 95.445 in 1889 si 106,977 in anul curgétor,

Incit din cele d’antéiu zile ale lui August, lipsa de va-
goane incepe st se simti.

Dar la aceastii epocit a anului trebuintele transportu-
rilor de cereale nu sunt singurele de indestulat.

Budgetele tutulor administratiunilor publice ale Statului,
ale judetelor si ale comunelor (cu exceptiune de budgetul
citilor ferate), intrand in vigoare numai la 1 Aprilie (ince-
putul anului financiar) administratiunile nu pot face co-
mandele lor de cat dupd aceastd dati. Termenele pre-
scrise de legea comptabilitiatei, timpul trebuitor pentru in-
cheiarea contractelor si acel indispensabil pentru sosirea
comandelor, fac ca insemnate transporturi de ciment si de
cirbuni, destinate serviciului lucrarilor de fortificatiune si
arsenalului, de pavele si de pietris ale municipalititilor si
judetelor, sa coincideze tocmai cu momentul traficului ma-
ximum de cereale.

Astfel ci, in curs de vre-o sapte luni pe an avem un
excedent de material si intr’o perioada de trei luni, adici
in August, Septembre si Octombre, trebue si facem fati
transporturilor urmétoare :

Cereale, cimenturi, carbuni, var, lemne de constructiune,
lemne de export, piatrd de constructiune, pavele, pietris,
concentratiune si dislocatiune de trupe pentru manevre,
aprovisionarea oraselor cu marfuri diverse, lemne de foc,
transportul butilor si butoaelor goale pentru noua recolti
de vinuri, transportul vinurilor.

Tot atunci este timpul cand trebue si distragem din par-
cul nostru cel mai mare numér de masine si vagoane plat-
forme pentru serviciul intretinerei si al lucrarilor.

In luna lui Noembre, avem inca in intensitatea traficu-
lui, o recrudescentd pricinuitda de intarzierile inevitabile,
datorite imposibilititii de a se face fatd in trei luni tutulor
cererilor si de expeditiunea a parte din noua recolta de
porumb ; apoi proprietarii, cari pentru conveninta de pret
sau altele, intarziaza vinzdrile lor, se gribesc de a’si tri-
mite productele inaintea inch derei navigatiunei pe Dunire.

Din aceasti expunere se vede, destul de lamurit cred,
cit tot traficulliniilor noastre se acumuleazad intr’o perioada
de 4 luni si ci in cursul celor-alte 8 luni, materialul ru-
lant rémane in parte neutilisat.

O alta greutate de exploatatiune speciala liniilor noastre
este cit intregul curent al cerealelor nu se indrepteazid de
cat la trei puncte : Briila, Galati si Corabia, din cari an-
téiul este cu mult cel mai insemnat. In adevér, din totalul
transporturilor de cereale efectuate in 1839 :

bl.119,p au fost indreptate cétre Braila ;

17690 , i ,  Galati;
8.520p , " , Corabia ;
1.05% ” ”» ” Giurgiu ;
1.949% , 5 , Caldrasi;
3.24%% , \ , Turnu-Migurele;

)
7.320/ ali fost indreptate ciitre cele-alte giri ale rete-
lei, si.
9.1306 au fost indreptate ciitre girile de frontierd.
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In anul de fatd, judetele invecinate cu Briila, bucurandu-
se de o recoltd foarte atondentd, transporturile la acest
port au fost incé mai considerabile i, dupi datele ce avem,
ele pot fi evaluate apoximativla 57 la sutd din fotalul
iransporturilor de cereale.

Ori, daci privim charta retelei, situatiunea Briilei, de o
parte si de alta, aceea a unor centruri mari de producti-
une ca Dorohoiul, Botosani, Podul-Iloaei, Térgu-Frumos,
Bérlad, Vasluii, Titu, Giesci,Slatina . c. a., vedem cd dis-
tantele de transport sunt respectiv de 376 km., 370 km.,
333 km., 311 km., 143 km., 196 km., 2568 km., 279 km.,
399 km.

Pentru cele-alte marfuri in genere, centrul cel mare de
consumatiune este Bucuresti (cam 30 la sutid din restul
traficului).

Prin urmare, in loc si avem curenti de transport mai
mult sait mai putin cumpiniti, tot trebue si fie indreptat
ciitre un numér foarte restrans de localititi si cu osebire
ciitre doué puncte, Briila si Bucuregti. Toatd reteauna noas-
trii insd nefiind de cat cu o singura cale, trebue si ajun-
gem a face sil treacd, pe unele portiuni de linii un foarte
mare numér de trenuri de directiuni contrarii, greutate cu
care n'aii sii se lupte administratiunile streine pe cari le
am citat si ale ciror linii, pe retelele principale, sunt toate
cudoué cii : ast-fel, intre Ploesti si Chitila, avem o circu-
latiune zilnica care se urci la 53 trenuri pe o linie cu cale
unici. Pentru Briila, voiu ardta mai jos numérul trenuri-
lor primite si expediate de aceasta gari in timpul perioadei
de mare trafic.

De altd parte, capacitatea d: receptiune a acestor giri
i puterea lor de descdrcare fiind mirginite, numérul va-
goanelor goale de cari putem dispune pentru a le trimete
la incircare este asemenea mirginit ; daca spre exemplu,
isbutim, cu pretul celor mai mari opinteli, a descirca la
Briila si la Galati, in vremea transporturilor de cereale, o
mijlocire de 600 vagoane pe zi, nu putem dispune, pentru
noni incéredri; de cat tot de 600 vagoane. Chiar daca s'ar
dispune de un parc de 100.000 de vagoane, resultatul din
punctul de vedere al repeziciunei transportului ar fi cn
totul acelag : statiunele ar fi pline de vagoane incircate,
asceptand réndul lor pentru a putea infra in gérile Briilei
i Galatilor. '

Ele ar fi curand atat de ancombrate in cat circulatiunea
ar deveni absolut imposibild i am vedea reproducandu-se
faptele intamplate cu ocasiunea transportului trupelor ru-
sesti in timpul resbelului din 18377, Toate girile de la lasi
pind la Rucuresti erau pline de vagoane cari nu se mai
puteau migea din loc din causa ancombramentului ce se
produsese pe linia Filaret-Frittesci si trenuri asteptau cate
2 si 3 zile pAndl sit se poati degagia. Ar fi dar o eroare de
a se atribui numai lipsei unui parc suficient de vagoane,
intarzidrile suferite de transporturile de cereale : problema
este mult mai complexi.

Dar acestea nu sunt singurile greutiti de exploatatiune,
contra ciirora suntem nevoili si luptim. Este destul cui-va
si'si arunce ochii pe charta refelei noastre de cai ferate
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pentru ca se vazi cd toati tara de la Varciorova pana la
Suceava, este traversati in lungimea ei de o arterd cen-
trald de 831 kilometri pe care vine si se imbrangeze 20
de ramificatiuni,

Este insi in deobste recunoscut cid o asemenea confi-
guratiune exige un material mai considerabil de cat cel
care ar fi trebuincios pentru o lungime egald dar in linie
dreapti. Exploatatinnea este mai grea, numérul treaurilor
de pus in circulatiune este cu mult mai mare si timpul
mersului mai lung din causa descompunerei si recompn-
neri trenurilor la fie-care gara de bifurcatiune. La aceste
neajunsuri nedespirtite de liniile de ambransament, vin si
se adaoge conditiunile de exploatatiune cu deosebire one-
roase ale liniilor noastre laterale. Proiectate mai intai ca
linii cu cale ingusti, ele au fost executate ca cidi normale
secundare cu railuri de 17 si de 24 kilograme pe metru
liniar pe cari nu pot circula masinele ciilor principale.

Dacéi o masinia de marfuri cu trei osii imperecheate tra-
ge in termen de mijloc, pe liniile noastre principale, 50 de
vagoane incircate, masinele speciale ce avem pe liniile se-
cundare nu pot sd remorkeze de cat dela 10 pana la 12
vagoane : tr.bui dar, pentru a se efectua un acelasi trans-
port, un intreit numér de trenuri si un timp de trei ori mai
lung.

Tiindu-se, prin urmare, seama de faptul ci dintre aceste
linii cari represint o patrime a intregei retele, multe au un
trafic deja foarte insemnat si care tinde a spori in fie-care
an, se poate lesne concepe adaosul de greutiti ce naste
din aceste conditiuni de stabilire a retelei secundare.

Acestea sunt conditiunile cu deosebire grele in cari
Suntem nevoiti a exploata liniile noastre si ele se pot re-
suma precum urmeazai :

Acumularea traficului aproape intreg in - luni, dirigea-
rea curentului de cereale represintand jumitatea din trafi-
cul total catre 3 puncte Briila, Galati si Corabia, din cari
unul singur, Briiila absoarbe peste 50 la suta.

Dirigearea curentului general de marfuri catre Bucuresti ;
circulatiunea excesivi pe unele portinni de linii i din fap-
tul unei singure cai, greutatea d’a se indrepta si d'a se
incruciga trenurile ; marele numér al ambransamentelor ;
necesitatea d’a se avea, pe liniele zise secundare, masini
speciale de un tonagiu mic gi a ciaror putere prea slabi
trage dupid dénsa o inmultire a numérului trenurilor si o
rea intrebuintare a vagoanelor.

Si spre a face fatid in asemenea conditiuni, independente
de vointa noastrii, dar impuse de faptele existente, la trans-
porturile de tot felul ce trebue si efectuim, nu dispunem
de cat de un parc de material rulant insuficient in princi-
piu si pe care imposibilitatea, din causa lipsei de ateliere
d’a executa reparatiunile la vreme si repede, 'l face inci
mai insuficient.

In adevér ca ateliere de reparatiune avem la dispositiu-
nea noastrii numai instalatiunile primitive, destinate unei
retele de 921 kilometri $i menite a corespunde la trebuin-
tele inceputurilor unei exploatatiuni.

https://biblioteca-digitala.ro



Dupit prescriptiunile uniunei cailor ferate germane ar
trebui s dispunem :

Pentru reparatiunile masinelor de un numdér de locuri
acoperite egal cu 25 la sutid din numérul total al masine-
lor sati de 30 locuri ;

Pentru reparatiunile de tritsari de cilatori 8 la snti sau
(4 locuri, si

Pentru reparatiunile de vagoane de mirfuri 3 la suti
sau 205 locuri.

Astiizi instalatiunile tutulor atelierelor noastre impreuni,

b2

nu ne permit si facem, sub acoperiimant, de cat repara-
tiunile a 39 masini in loc de 80 masini sia 150 vagoane
in loc de 269, fird a mai vorbi de lipsa de cii de gara-
giu pentru reparatiunile in loc descoperit Nu e dar de
mirare s nu fim in stare a face intrefinerea normali a
materialului nostru.

Tabloul urmiitor aratii ciilimele de material existent, de

material in reparatiune si in consecintd de material dispo-
nibil de la Maiu pénii la Noembrie inclusiv, anul curgitor.

- VAGOANE _ LOCOMOTIVE DE MARFURI |
rit Descoperite I N O -
LUNI *::291%)335%"‘.“":* ] & 808 8023 |EE| S
Pare !para- DlSl?Olll- Parc para- DIS]:)Onl- Eolg 53| 2 GS:E % = g 5 '245
total | tiune bile total | tiune bile v lgE= 5-5,9:—5 |"-‘-'§ =)
| | |
Maii . 3.336| 470! 2.866 2.295! 274 2.021 148? 27 3 4 114
lunie . 3.356| 552 2.804] 2293 372 1.921| 148 21 6/ b 116
Tulie . 3.444| 596 2848 2293 336  1.907 149 20 4 6 119
August . 3530 476 3104 2293 290 2008 156 20 Bl 9 122
Septembre. 3.630 366 3.264 2293 243 2030 10’5; 21 7 11 126
Octombre . .. .| 3761 304" 3457 2293 187 2.106] 168 27 10 12 119
Noembre . . .. . . 3.790) 3(54|! BA26 2203 202 2190
|

Intemeindu-ne pe aceste date, si examinim acum, cum
am utilisat resursele de cari dispunem. Vom incepe prin
chestiunea care pasioneazd mai mult pe public si dd loc
celui mai mare numér de invinuiri, transportul cerealelor;
vom examina apoi cele-alte transporturi in genere.

Traficul cerealelor a luat in cei din urma 8 ani o intin-
dere considerabili ; tabloul urméitor arati cifra tonelor de
cereale transportate in anii de la 1882 pand la 1889, de
refeaua intreagd, inclusiv liniile Roman-Suceava, Veresti-
Botosani si Pagcani-lagi, dar firi linia Cernavoda-Con-
stanta :

| ANII [ Cereale tone [Frocuse fi-} Tofalui
|
| 1882 656.162 | 25.052 | 681.314
1883 653.157 | 28.244 | 681.401
1834 572.075 | 30291 | 602.356
1 1835 864.657 | 84.291 | 898.948
1886 746805 | 44.491 | 791.296
| 1887 902.693 | 45799 | 948 492
! 1888 1.127.376 65.298 [1.292.674
‘ 1889 1056592 | 53593 111151925

Produsele fainoase sunt expediate citre toate punctele
retelei, pe cand cerealele se indrepteazii aproape exclusiv
citre porturile noastre de la Dunire, Braila absorbénd,
precum s'au spus, peste b0 la sutd din totalul transpor-
turilor.

Tabloul care urmeazi (pag. 53) indicand ciatimea vagoane-
lor decereale, primitein fie-care lund in portul Briilei de
la18%2, aratd intr’'un chip mai frapant desvoltarea trafi-
cului cerealelor si variatiunile brusce ale acestui trafic.

Din acele cifre resultd cid mijlocia transporturilor de

cereale la Braila in cei din urma 3 ani impliniti, este cu
mai mult de trei ori superioard mijlociei acelorasi trans-
porturi pentru anii 1832, 1383 si 1834.

Este incd de observat cd, in cursul semestrului al duoilea
al anul 1883, a trebuit si transportam 44.209 vagoane, pe
cand transportul total al anului 1837 se ridica la 48.220
vagoane.

Deosecbirea este si mai simtitoare intre intaiul semestru
al anului curgétor si cel de al duoilea: in primele 6 luni
s'au transportat 12.089 vagoane si intr'o singurd lunid a
semestrului urmétor August 12,019 vagoane.

Unor asemenea bruste fluctuatiuni ale traficului, a tre-
buit dar sii facem fatd cu resursele de cari dispunem ca
material rulant.

Numeérul trenurilor de marfuri fiind neapérat variabil,
dupd intensitatea traficului, fie-care administratiune de cii
ferate stabileste d’inainte itinerarii de trenuri de mérfuri
pentru toate directiunile in diferitele ipotese de trafic;
aceste itinerarii figurate pe graficul trenurilor intrd in vi-
goare indati ce trebuinta lor se iveste, fird ca pentru
acesta sit fie trebuintd de alte formalitati de cat o simpld
circulare de serviciu. Dar este evident cd numérul trenu-
rilor indrumate, independent de capacitatea de circulati-
une a liniilor, este inci limitat de numérul locomotivelor
disponibile si de parcursul kilometric ce acestea pot efec-
tua si care nu poate depdsi unele margini impuse de
timpul de odihnd al mecanicilor si de intretinerea curenti
i curdtirea peviodici a maginelor.

Iacd din luna lui Iulie avem o circulatiune de 8.941
trenuri (trenuri de cildtori, de mdirturi, de balast, de lu-
cru, masin iisolate), sau o mijlocie de 289 trenuri pe zi;
in acest numér, afarii de 2.857 trenuri mixte-cildtori si
mirfuri, aa fost 2.829 trenuri de marfa, din cari 1.728
regulate si 1.101 suplimentate.
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Va oane de 10 tone de mcar’car‘e
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A N I I
1882 | 1883 1884 | 1885 | 1886 1887 1838 1889 | 1890
LUNILE — i ! - B X - ‘ ) \‘: £ 77; o - —_ 77»:.4 p— -:.: a ' — - ‘ :
s |3 5l.3 8|38 |338|3z%8|37:¢: ]_ i | 3 5|3
E EE| B2 B8 =2 |BE| 2 |28 B |28 & |83 £ |g€% £ g% & E£%
3 188l 3 '88 3 |88l ® |28 % |SE| 2 |2E| & |88 3 |[8E; 3 &%
R I 2 2 303 ’ 5 =2 | 2 =2 2 3 202 | 2
= [ & | & 1 = | & | E ‘ | & E | | E
[ M \ |
Tanuarie 433) | 1.005) | 282 229 295 911 682 1429 .70
Februarie 654 " 1738 2091 590 9721 16531 _ [ La32p | 1745 e babl _
| Martie . 1247 3 | 1o72| 81 78| S| 709 B | 15721 T 2484( B | 1842( £ 1825 B 605 2 |
- Agrilie . 2260( © || 1343( S | 933( 2 ‘ 1.338( = | 2505 S | 3.088( o || 4850( = | 3.627( = | 2247( 5 |
Maiii 1734 © ’ 2283 = 2773 || 2206 | 3.029] = | 4957 = \‘ 6.225] = | 5593 = | 5.006] = |
| Tunie. 1.506 | 3.325 1.130 } 1141 | 2.308 5.746 | 3606 4913 2974 |
Tulie . .| 1092 | 1.433 581 1711 | 2.952 3.394 | 3.276 5.717 6510 \
August . . . 3492 | | 3432 _ | 1605 _ | 3.382f 2 | 5605 | 5.643| _ @ 9.669 _ 8793 o 12019 |
Septembrie . 3925| £ || 15830 8 15800 S | 3847( B | 4358] 3 | 5284 & 11.190( £ | 6.450] 3 10288
Octombrie 3103¢ & | LO07( =  1330( 2 | 3.752( & | 3.856( & @ 4335( = | 7589 Z | 5290 2 | 6564
Noembrie 2974 = | 1297 1.250 2.761 4483 @ 6231 N | 6243] ¥ | 6227 ¥ 6563 ;
Decembric 88) | 638 640) | 16s3) | 3.946) | 4544) | 6282) | 3334
Total general. . . [23295 20255 13381 23348 30.881 5 48220 | 62.696 | 59 950 —
> | ‘ | | } | I

Din acest total, 2) trenuri de marfa au fost primite si
expedlate de gara Draila, corespunzand la o sosire mijlo-
cie de 250 vagoane de cereale si la o plecare de tot
atatea vagoane gnale sail incdrcate.

O:i, daci se considerid cd, penlru a fi negresit descar-
cate peste zi toate aceste vagoane, treluiau aduse pe
ciile portului inainte de 8 ore dimineata si cd vagoanele
goale nu puteau si fie scoase din port inainte de 3 ore
seara, pentrn a nu impiedica descircarea prin manevre
de trenuri, se vede cid manipulatiunea ce urma sa se efec-
tueze in fie-care noapte, intre gari si ciile porfului Bri-
ila, purta asupra unui numér de H00 vagoane i ci orele
de sosire si de plecare a trenurilor trebuizu, pe cat cu
putinta, si fie combinate pentru a coincide infre perioxda
de la 8 ore seara gi 3 ore dimineata.

Insét circumscriptiunea Buzéu (No. iV), adica statiunile
liniilor Ploesti-Briila, Buzéu-Putna-Seaca, Fiurei-Fetesti
aveau ele singure, in luna lui August, o alimentatiune de
1.750 vagoane de cereale pe séptémand. Dacd se tine
seama ci Duminicile si in zilele de sérbitoare nu se des-

carcd la Braila, si ca, prin urmare, in acele zile nu putem
dispune trimiterea mici unui vagon la incircare, n'avem
in realitatea de cat 6 zile de lucru pe séptémanda Se putea
dar transporta la Braila 6X:50=1.500 vagoane pe sépté-
mana, de unde un deficit de 220 vagoane.

Admiténd dar ca ne ar fi fost ertat sa pardsim toate
cele-alte statiuni ale retelei, gramadirea cerealelor pe
circumscriptiunea 1V era asa de mare inca din cele-d'antéin
zile ale lui August, in cat nu parveneam nici a satisface
trebuintele acestei circumscriptiuni.

Este evident cd lipsa de vagoane de cereale trebuia si
ajunga repedela cifre enorme. Maximum al acestei lipse a
fost in ziua de 9 August, cand farii a mai vorbi de cele-
alte necesitili ale transportului ne au lipsit 4.211 vagoane
pentru cereale.

Situatiunea la Y Augusl este consemnata in tabloul ur-
ma'or care aratd numérul total de vagoane de cereale de
incircat in statiuni la aceastii data si care da indicatiunea
datei depositelor.

% Luna Xulie Luna Auagust >
B STATIUNILE LINIILOR SR — Z
| £ 27‘289|30 311‘213‘4 5}67 8 9| &
| o .. R - - - Y -
\ 1 Vérciorova-Piatra-Olt cu ramurile. . ‘ —— 1 - - 2 6 4 .3‘ 11 10‘ 30 67
| | SlatinaChitila cu ramurile . | =l —‘ - - 2 36 b8 b 40: i) 34 119 1331 502
i Bucuresti - Giurgiu, Bucuresti - Ploesti , ' : ‘ f ' l '
Predeal-Bucuresti Fetesti. . . e 5 10 18] 36, 41 38 :H‘ 53‘ «31} 153 123, 161 733
IV Driila-Ploegti-Buzéu-Mirigegti, Faurei- " ‘ : | . \ ! |
ll Fotegti - . « . v v v oo uv...| 2 — — 14 34 1351 117 284 14k 240 192 167 208 213] 1765
! b 4 Galati-Vasluiu, Tecuciu-Pacin, Adjud- ‘
Ocna . . . - - = 8 191 26 45 56 83 101 108 119 119 63 747
VI Baciiu-Itcani, Veregti-Botogani, Leorda- ‘ ‘ ‘
, Dorohoin, Pageani-lagi, Bacliu-Piatra . - = = = = 7029 35 77) 41 60 62 66 40 17
', Totalurf 2 o 33 71| 206 268 473 379 479 a0 nae e#0 io] 211
L | | |
‘ l l I .
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Dinfr'un incireiimént total de 4.211 vagoane cereale,
pentru 640 vagoane, fusese depuse in aceiasi zi chiar
si deposite, pentru un incircimént numai de 111 vagoane,
erau in suferintit de mai mult de S zile.

In asemenea conditiuni trebuia fatalmente sit ajungem
la sfarsitul lunei lui August la o lipsi totald de la 10 pani
la 12 mii de vagoane.

“atit cu o situatiune exceptionald nu puteam de cat si
recurgem Ja mijloace exceptionale; nu era altd solutiune
de cat de a se sacrifica momentan cele alte transporfuri
piistrandu-se in fie-care directiune un singur tren de miér-
furi pentru trebuintele curente ale traficului si, in cas de
prea mare gramidire, de a se face trenuri speciale, de a se
utilisa trenurile ordinare de céldtori pentru transportul
marfurilor de mare iuleald, de a servi de unecle din acestea
pentru {rimiterea de vagoane goale si cate o data, chiar de
vagoane incircate cu cereale, de a se concentra toate ma-
sinele disponibile la Briila, de a se organisa trenuri directe
si repezi de cereale; trebuia intr’'un cuvént si se lase ia 0
parte mijloacele reglementave de exploataliune, sid se
improviseze trenuri zi cu zi dupit necesititile si cererile
cutdrei sau cutirei localitati.

Aceasta este sistemul care a fost pusin practicd, chiar
in ziua de 10 August s’au putut ast-fel transporta la Briila
pani la 500 vagoane de ceireale pe zi, ceea-ce necesiti o
manipulatiune de 1.000 vagoane de noapte in gara Briila,
si un curent total de 43 trenuri pe zi inclusiv, trenurile de
calatori si de lucru.

Este insit evident cit nu se poate face un sistem dintr'un
mod de exploatatiune atat de anormal, la care a fost
nevoe si se recurgit pentru a se curiti garile : a se incér-
ca intr'o gard intr'o zi pand la 200 vagoane de cereale,
precum s'a ficut in mai multe puncte, a avea de primit
intr'o statiune 6 si S trenuri pe cand ea nu permite de cat
o incrucisare regulatd de 2 sau 3 frenuri, a merge pe unele
pirfi ale retelei cu mecanici cari nu mai ficuse nici odata
serviciul pe acele sectiuni, a se substitui trenurilor regle-
mentare si facultative prevézute in graficele de exploala-
tiune, mersuri de cari trebuiau improvizate zi cu zi cari
se comunicau statiunilor prin telegraf, este a se cere de la
intregul personal o munca si.o bagare de seamd care ar
trece peste puterile omenesti, daci n'ar fi de cat o stare
de lucrari extra-ordinara si trecétoare.

Dacii de la 10 pand la 31 August am putut face un ase-
menea serviciu, fard sd avem cu toate acestea a plange un
singur accident, datorim zelului si devotamentului intre-
gului personal care nu s'a dat un singur moment inapoi
inaintea muncei celei mai obositoare.

Nu este insid mai putin adevérat cit experienta fdcutd a
dovedit c&, prin introducerea unor modificiri in sistemul
incercat, prin regulamentarea lui, principalele lui inconve-
uiente puteau fi inlaturate ast-fel ca el s devie practic.

Intrebuintandu-se acest mod de exploatatiune, cu inbu-
nélitirl succesive, nu numai s'a putut impedica sporirea
lipsei de vagoane, dar incd s’a dobandit reducerea ei in
proportiuni destul de insemnate; am transportat ast-fel in

cursul lunelor August si Septembre 41.044 vagoane de
cereale dintr'un total de 41.518 vagoane depuse in aceeasi
perioadid de timp in toate statiunile retelei.

Am putut asemenea, fird a intrerupe transportul ce-
realelor, sit facem in Septembre toati concentrarea tru-
pelor pentrn marele manevre si a ishuti la 12 Septembre,
zi in care transporturile militare aii atins maxéimum 2l
lor 18,377 oam=ni, 820 cai si 71 trdsuri si tunuri, si re-
ducem la zero lipsa de vagoane pe circumscriptiunea 1V
in cuprinsul cireia depositul de cereale intirziate se urca,
cu 4 zile inainte, la 1,253 vagoane. Mai mult incii, am
facut la 1 Octombre, in o singurd zi, dislocarea trupelor
celor patru corpuri de armatd, adicd un transport de 32,805
oameni, 2.495 cai si 230 trisuri si tunuri.

Par cuincepulul lunei lui Octombre a trebuit si avisiim
la cele-l'alte transporturi rémase in suferint.

Am fost nevoiti dar sd pirdsim in parte mésurile luate
cu privire la cereale si continuand a mentine principiul
trenurilor repezi de mérfuri, si’l intindem si la cele-alte
categorii de transporturi, lemne de foc, buti si butoae goale,
vinuri gi cele-alte.

Tabloul urmator aratd numérul de vagoane expediate
incircate in cursul anului, de toate staliunile retelei, fara

a se tine in seama vagoanele compunénd trenurilz de balast
st de lucru

Vagone .
5 de mérfuri Totaluri
L UNI ,
Acope- Desco- Lunare Trimestr.

rite

perite

9.284 1.837'| 11.121

Tanuarie. . . . . . .

Februarie. . . . . . |10.090' 3499 13589 41.354
| Martie . 12.123  4£521] 16.644 |

Aprilie . 15323 5.998 21.32111

| Maiti. . . ... ... |201.778) 7.943/29.721 81.261
CIunie. . . . . . . . [20.118 10.101|30.219

CTulie. . . 21.820| 11.899| 33.719|

| August. . . 29.251| 15.422| 44.673 124.529
Septembre. 29.115| 17.022| 46.137

Octombre . 25.175| 17.963| 43 138

Noembre . . . . . . . - — — } .
Decembre . . . . . . . — - —

Vedem de aci cit in intéiul semestru am avut de trans-
portat 122.615 vagoane incircate si in trei luni numai
din semestrul al doilea am incdrcat si expediat 124.529
vagoane ; transporturile efectuate in August, Septembre si
Octombre intrec, fie-care in parte, totalul celor efectuate
in trimestrul intaiu, Pentru perioada de 4 luni, August
Septembre, Octombre si Noembre, ajungem la cifra aproxi-
mativit de 180.000 vagoane. ‘

Si ciutim acum a stabili care a fost utilisarea parcului
nostru disponibil de vagoane, si prin utilisare infelegem
timpul pus de un vagon peatru a fi incircat, expediat la
destinaliune, desciircat, intors la inciircare, reincdrcat i
gala a porni iarisi.

Vom aminti insii de pe acum cii traficul cerealelor re-
presintand 50 la sutd din traficul total al liniilor noastre,
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aproape toate statiunile noastre cari expediazi mari can-
titati de cereale, nu sunt centruri de consumatiune pentru
alte produse, ast-fel ci nu li se pot trimite pentru in-
cércarea cerealelor vagoane incircate cu marfuri i suntem
nevoiti a dirige goale aproape toate vagoanele poastre,
ceea-ce causeazil neapirat o utilisare nefavorabild a ma-
terialului. Cu toate acestea céutand utilisarea vagoanelor
pentru cele patru luni de mare trafic, ajungem la cifrele
urmiétoare :
Numérul vagoanelor incircate si transportate, de la 1
Tulie la 1 Noembre 1890, . . 167.667.
De adéogat, pentru o mnﬁome de 600 tre-
nuri pe lund, intrebuintate la intretinere si la
luerdri, a 25 vagoane, in termen de mijloc
de fie-care tren saii 6004 25=60.000 va-
goane gi considerand un tren incircat si un
trengol. . . . . . ... .. 30.000

Peste tot . . . 19/.669

Numérul mijlociu al vagoanelor acoperite in servicin
fiind de 5.833b.

Fie-care vagon a fost incidrcat un numér de ori egal cu
97667

b 335 ’
prin o utilisare de 3,33 zile.

in timp de 120 zile, ceea-ce se traduce

Sd examindm acum lucrul masinelor.

Tabloul urmitor aratd numérul de kilometri parcursi
de o masind Intr'o lund de la Mai panid la Noembre 1890
si numérul de tone kilometrice transportate lunar.

Comparand aceste resutate cu acele ale anulai prece-
dent pentru aceea: perioadid de timp, se vede ci, cu
toati cresterea numérului maginelor in 1390, parcursul ca
si tonagiul kilometric mijlociu pe lund ait fost estimp mai
ridicati.

Lucru efectuat de masine
cat 1T i IV MIJLOCTE
L U N I ANT | ) ‘ " Tone g{; ; Kilgmotri 1 Im-‘ Tone lulnmf;mzc‘
Kilometri kilometrice 5232 | cursideo |transportatedeo |
parcursi brute £'75 magind intr'o magind
transportate |4 =" luna intr'o luna
| |
Maiii - 1889 530.683 ¥ 88 474.960 108 4914 | 8:9.212
T Sttt 1890 ~950.079 100.755.038 114 4.825 | 883.465
"y (| 1889 518.673 S 92318514 | 109 5034 | 816959
; N 0 o 189‘) 7 H47.208 94.885 819 116! 4717 ]17.981
Tulie | 1889 563.663 TB588IARE | 109 517l | 787931
. ST T 1890 | 621715 117.416.043 119 5,225 | 986.689
X fl 1889 589.633 | 112140275 | 112 5226 | 1.001.252
MU 2 s easesmannr sxes j 5 673.832 140754 161 5523 | 1.153,723
(| 1889 563018 104 891 547 5.0 ~936.531
wSeptembre a5 & E W i E F 0w oM e S| 1890 655.909 138 407 309 196 5906 ' LOR9471
, . L f| 1889 595.657 101.004.166 107 5566 |  9i3.964
‘l Octombre v » < » » « s 1890 644.425 126 470.985 119 5.415 | 1.062.781

In cursul lunilor Iulie, August, Septembre si Octombre,
masginele au efectuat in termen de mijloc, pe luni :

H.247 kilometri in 1889,

b.342 > » 1890,

Mijlocia tonelor kilometrice transportate pe lunid an
fost de:

917.419 tone in 1859,

1.073.166 > » 1890,

Pentru a invedera parcursul excesiv, efectuat de maginele
noastre de mérfuri, este destul de a spune ci un parcurs
mijlocin efectiv de 3.500 kilometri pe lund este deja o
foarte bunit utilisare a masinelor.

In resumat, cu toate greutitile de tot felul in potriva
ciirora am avut st luptdm, in perioada celor -+ luni, Tulie,
August, Septembre si Octombre, fard a socoti trenurile de
intretinere si de lucru, GO0 trenuri pe lund in termen de
mijloe, s’au incircat si transportat 167.667 vagoane de
mérfuri de micit intald, ceea-ce corespunde la o utilisare
de vagon de 3.33 zile, si la un parcurs mijlociu efectiv de
5.342 kilometri de maginid pe luni.

Pentru ori ce persoani competentd sau chiar numai ne-
pirtinitoare, aceste cifre n'au trebuinti de nici un co-
mentariu.
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