MEMORII SI COMUNICARI

Necesitatea construirei unei giri de célatori. Transformarea girei de méarfuri, sporirea
Atelierului central si construirea clidirei de administratie din Bucuresti.

STUDIU PROJECTELOR

Dupa care se pol efectua aceste lucrdri

— Urmare si fine —

PARTEA 1III

Diferitele Solufiuni la care ai dat loc studiile
reconstruirei Garei de Nord

Gara de Cdaldtori — Reconstruirea girei s'a studiat
mai intaiit in ipotesa ci se va conserva actualul am-
plasament, care se va mari dup# trebuintele constructiunei.
In aceastd ipotesd, gara de cildtori se va construi pe
amplasamentul actualei giri de célitori, si noua garii de
mérfuri pe amplasamentul actualei giri de marfuri.

Cladirea actnald de cslitori nu se va putea insd con-
serva in noua dispositiune nici in total nici in parte.

In total, pentru ci lirgimea intre cele doué aripi ale
sale nefiind de cat 35m, nu este loc pentru construirea
liniilor de peron, cari cer dupd cum am vézut o lirgime
82m-50 ; in parte pentru cit dacd s’ar conserva aripa
principalid a clidirei de cilatori, adici acea despre calea
(irivitei gi s’ar deplasa aripa opusil pentru a se putea con-
strui cdile de peron, aceasta a doua aripi ar cidea pe
bulevardul din dosul gitrei a cirei margine este la 76™ din
aripa din calea Grivitei, pe cand ar trebui si fie cel putin
la 100m pentru ca noua construcliune si nu calce bule-
vardul.

Afarit de aceasta chiar daci noua clidire de cilitori s'ar
putea construi pe amplasamentul celei vechi, totusi conser-
varea amplasamentului nu ar fi admisibild.

In aceastd ipotesii forma terenului care apartine ciilor
ferate ingustandu-se spre egirea din gard, lirgimea necesari
pentru construirea liniilor de garagin si a liniilor peroane-
lor nu s'ar putea obtine de cat cu exproprieri foarte mari

si costisitoare ;—pe langa aceasta depositul de masini care
trebue pus la cel putin 1.000™ de frontul clidirei de
cilidtori, pentru ca accesul séu sd fie direct, fardi manevre
false, ar trebui construit aproximativ in locul unde se
giisesc astd-zi: adica pe terenul proptiu pentru gara de
miérfuri,

Se impune dar obligatiunea de a deplasa cladirea de
cilitori spre oras.

Frontul clidirei se va putea aseza pe strada Cameliei si
Francmasonilor. Aripa de sosire va fi deserviti de Bule-
vardul din dosul gdrei, si cea-l'altd aripid de curtea ce se
va reserva despre calea Grivitei.

Construirea girei pe acest amplasament va mai avea si
resultatul de a ldsa pentru magasia de mare iuteald toate
terenurile cari sunt ocupate asti-zi de griadinele girei, ceea-
ce ar face accesul acestei magasii foarte comod.

Construirea insd a clddirei de calatori cu fondul pe strada
Francmasonilor va necesita diramarea atelierelor actuale,
care vor trebui reconstruite pe un alt amplasament.

Gara de mdrfuri.— Gara de mirfuri a fost studiati
cu conditiune ca toate curtile girei de marfuri sia fie
accesibile direct cérutelor.

Pentru aceasta trebue ca toate curtile acestei giri si
debuseze in o stradd din care si se facd intrarea; So-
seaua Basarab este indicatid pentru aceasta.

Fiind-cd insi linia actuald Bucuresti-Giurgiu ar tdia
intririle girei de mirfuri, aceasti linie se poate deplasa,
facénd’'o sd ocoleascd gara de mdirfuri si sd se racordeze
cu vechia linie la halta palatului Cotroceni.

Solufiunea 1.—Pe planul intitulat solujiunea I este in-
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dicat resultatul prime'or studii facute dupit normele de
mai sus.

Pe acesl plan sunt indicate succesiunea diferitelor pérti
cari compun girile de caldtori si de marfuri.  Ambele
aceste giri sunt la acelasi nivel. Lungimea giirei com-
plecte de la frontul cladirei de cild'ori este 2300 m. Intre
Bucuresti si girile invecinate circulatia atat a trenurilor
de cildtori cat si a trenurilor de marfa se va face pe ace-
leasi linii.

De si aceastit solutiune indeplineste mai toate conditiu-
nile pentru necesititile actuale ale exploatirei, totusi ea
presinti mai multe defecte grave.

In adevér circulatia trenurilor de cilidtori si de marfuri
pe aceleasi linii intre Bucuresti ¢i statiunile invecinate,
face ca acesti doui curenti sii fie dependenti unul de al-
tul. Din aceastd dependentd resultd limitarea numérului
de trenuri ce pot sa fie primite si expediate de gara DBu-
curesti. ‘

Dupé cum se vede pe plan depértarea intre primele ace
ale girei de mdérfuri si ultimele ace ale girei de cili-
tori este 1800 m.

Din aceas!d causi va trebui doué rénduri de semnale :
unul pentru acele de mérfuri si altul pentru acele de ci-
litori. Resultd cheltueli mai mari si sugestiuni de exploa-
tare.

Pe langd aceasta, iuteala trenurilor care va fi micsorati
la trecerea peste acele de mirfuri nu va putea fi resta-
bilitd din nou pand la acele de cildtori, de unde ur-
meazd perderi de timp in circularea trenurilor de cilitori.

Mullimea acelor fiind o causa de derailiri si accidente,
solutiunea aceasta are si defectul de a fi mai mult su-
pusd la accidente de cat alta in care acele de la intrarea
in gara de mirfuri nu ar mai fi puse pe liniile de cilitori.

Solutiunec I presinti dar intre alte defecte si pe ur-
mitoarele :

a) Insuficientid pentru o circulatie intensd ;

b) Intarzieri in circulatia trenurilor de cilitori ;

¢) Cheltueli si sugestiuni de exploatare provenite din
multimea acelor ;

d) Expunerea la accidente.

Aceste defecte foarte grave au fost corijeate prin dispo-
sitiunile indicate pe planul intitulat solutiunea IT in care
s’a separal liniile de cildtori de liniile de mérfuri.

Solufiunea 11.—In aceastd solutiune s'au conservat dis-
positiunile generale ale solutiunea I §i s'au introdus numai
urmétoarele modificéri :

S’an separat liniile de marturi de acele de cilitori intre
gara Bucuresti si garile invecinate.

S’au supra-indltat liniile de cildtori pentru a obtine indl-
timea necesarit trenurilor de mirfuri dirigiate spre Fetesti
pentru ca sa treaca pe sub trenurile de cilitori si pentru
ca linia Bucuregti-Giurgiu si treacd peste liniile de mir-
furi. Cu modul acesta s'a evitat tre erea liniilor la nivel,
cea ce ar fi fost o sorginte continui de accidente.

Aceasld solutiune de si mult superioara solutiunei I, to-
tusi presintd si dénsa defecte importante.

In aceastii soluliune ca si in soluliunea I-a, linia Bucu-
resti-Giurgiu face ocolul garei de mirfuri pentra a se ra-
corda cu ac'uala linie la Halta Palatului de la Cotroceni.

De aci resultii cii parcursul intre aceste doué statiuni
va fi lungit cu 3 klm. ; adicdt el va fi de 6 klm. cum este
pe actualul traseu.

Un inconvenient de aceasi naturd se va intampina pen-
tru constructiunea liniei de centurd la dreapta, adici spre
Obor, care va trebui si facd, pentru a evita trecerile stra-
delor la nivel, un ocol destul de mare, cel putin pani la
soseaua Kisselef.

In supositia unei giri la acelasi nivel cu stradele vecine
nu se va putea construi o linie de mici centurd dupd cum
ar cere interesele orasului Bucuresti. ci numai o linie de
mare centurit, care nu va li de nici o utilitate pentru co-

mertul acestui oras.

Un ot defect al acestei solutiuni este esistenta podului
superior care pune in comunicafie strada Grivita cu so-
seaua Basarab.

Acest pod este o jend considerabild pentru cirute, care
trebue si’si normeze incircarea lor dupid rampa podului,
si pentru gard, care se giseste sugrumatd prin acest pod,
impedecand ori-ce ldrgire.

In resumat defectele grave ale acestei a ll-a solutiuni
sunt :

1) Imposibilitatea de a se crea pe viitor o linie de mica
centurd ;

2) Necesitatea de a se recurge la poduri superioare
pentru restabilirea comunicatiei pe stradele transversale.

Aceste inconveniente se pot inldtura dacéd se construesce
platforma gérei de célitori cu 4m.50, mai sus de cat plat-
forma girei de mirfuri, dupd cum s’a studiat in solutiu-
nea Ill-a.

Solutiunea II1. — In aceastid solutiune linia Bucuresti-
Giurgiu va conserva traseul séu actual, insd va putea fi

" supra-iniltatd, astfel ca accesul la curtile gérei de mérfuri

si se facd pe sub poduri si prin urmare tot asa de comod
ca si cand linia nu ar esista.

Supra-iniltarea acestei linii nu s’ar putea face in solu-
tiunile I-a si 1l-a pentra cé capul gérei de mérfuri fiind nu-
mai la 500 m. de la ultimul ac al girei d> célitori, indlti-
mea de 4m50, necesard pentru trecerea carelor pe de de-
subtul girei, nu s'ar putea atinge de cat cu o rampd de
15 m/m care sd plece de la peronul gérei, cea ce este ne-
admisibil.

In solutiunea IlI-a constructiunea unei linii de mica cen-
turdt spre Obor se va putea face cu inlesnire pentru ci
stradele rémanénd mai jos de cat gara, linia de centlurd va
trece siradele pe poduri, prin urmare nu va intrerupe nici
de cum circulatia pe dénsele.

Cu supra-indltarea girei de cilatori, podul superior de
la strada Basarab va fi inlocuit cu un pod inferior. Ca-
rele pe de o parte dar vor trece pe sub gard, ne mai avénd
nici o rampd de suit; iar pe de alta gara se va putea
largi dupé void prin lungirea culeelor podului.

Dar nu numai toate inconvenientele solutiunilor I si Il-a
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sunt evitate in solutiunea lll-a, ci s'au obtinut in aceasta
solutiune si alte avantage importante. ,

(iara de célitori fiind supra-indltatd, liniile de calatori
coprinse intre klm. 1 si 2--300 se pot supra-inilta mai
mult de cat in solutiunea II-a, ast-fel ci se poate obtine
cu inlesnire indltimea de 6m.00 pentru a permite trecerea
pe de desubt a unei cai ferate la klm. 2-4-400. De aci re-
sultd posibilitatea de a se ascza depositul de masini la
dreapta liniei. In aceastd solutiune accesul acestui deposit
pentru masini de cilatori se va putea face prin o linia di-
rectd in pantd, iar pentru masini de miirfuri prin o linid
care i lLieacd sub liniile de calatori la klm. 2--400.

Depositul fiind deplasat la dreapta statiunei, tot spatiul
ocupat in solutiunile I'si I pe o largime aproape de 100 m.,
de deposit, se va utilisa in solutinnea 1l pentru desvolta-
rea ulterioara a girei de marfuri, pentru care este prudent
a reserva viitorul cat se va putea de mult.

ITn alt avanlagiu se obtine in =olutiunea Il pentru in-
lesnirea circulatiunei pe peronul frontal al girei. In ade-
vér pe acest peron sunt doui curenti de calatori si bagage:
nnul perpendicular pe dénsul pentru plecare, altul in lun-
gul séit pentru sosire.

Din incrucisarea acestor doui curenti va resulta de sigur
o0 jend pentru cildlori si pentru serviciul de exploatare.

Aceasla incrucigare nu se poate evila in solutiunea I
si Il-a.

In solutiunea a Ill-a insit platforma girei si a peronului
fiind mai sus de cat vestibu'ul, se poate admite circularea
hagagelor pe de desubtul peroanelor prin tuneluri iard al
ciilitorilor pe d'asupra si pe seiri.

Célatorii nu vor mai intalni in drumul lor bagage si cir-
culatiunea lor va fi cu totul lesnicioasa.

In resumat solutiunea Ill-a, adicia cu platforma supra-
indllata, indeplineste toate conditiunile programului con-
structiunei nouei giri, se adapleazi la o sporire facili in
viitor i presinti posibilitatea pentru executarea liuiilor de
micd centurd, care vor fi de un interes insemnat pentru
comerciul capitalei. Cele trei solutiuni expuse mai sus re-
presintid in triasuri generale toate soluliunile cari se pot da
problemei reconstruirei girei de Nord pe amplasamentu
actual. '

Din aceste (rei solutiuni este indubitabil, ci solutiunea
a ll-a este preferabila. ‘

Din estimatiunea aci anexati se vede ci costul acestor
trei solutiuni se poate evalua precum urmeazi :

Solutinnea I . <. . 22,600,000 Lei
Solutiunea 11 . . ... 23,200,000
Solutiunea 111 .. 26,000,000

Diferinta de 2,500,000 lei intre solutiunea III si | oeste
compensati pe deplin prin facilitatea de exploatare ce pre-
sintit solutiunea Nl si prin elasticitatea sa. Aceas!d ultima
consideratiune este de cea mai mare importanta.

Daca pentra constructiunea girei actuale de Nord s'ar fi
reserval viitorul nu ar fi asta-zi nevoe a se dirama tot ce
s'a fdcut pentru o garid noudi, care si satisfacd trebuintele
actuale ale exploatirei; si dacit pentru noua gard nu se va

”

n

admite o solutiune care si reserve intr'un mod larg viitorul,
peste cati-va ani va fi nevoe a se face din nou cheltueli
mari pentru a pune gara in acord cu necesititile exploa-
tiref cari cresc cu mare repeziciune.

Solutiunea I1V.—De si solutiunea a Ill-a este snlutiunea
definitivi ce se poate admite pe locul actualei giri de Nord,
totusi ea nu se poate considera ca solutiunea cea mai fa-
vorabili pentru reconstruirea acestei giri, pentru cé aceasti

~ cestiune trebue studiatit si din punctul de vedere al ampla-

samentului garei.

Amplasamentele cari pot fi studiate pentru aceasta im-
portan'i constructiune sunt numai doué si anume :

1) Langi Cigmegiti unde s'a studiat deja proieclul unei
giri centrale;

2) Pe terenarile virane ce se giasescintre Bulevard, Queu
si Calea Plevnei.

1. Amplasamentul la Cismegin

Dupi cum se vede dupi planurile anexate, suprafata ce
trebue si fie ocupati cu constructia nowei giri de calitori
este de 220,000 m. p. pe o lungime de 2300 m.

Locurile expropriate pentru aceasta pe Bulevard, si de
care se mai dispune astiizi au pe aceastd lungime o supra-
fati de 52,000 m. p. Pentru a se putea construi o gara
langi Cismegiu, urmeazi dar, ci trebue si se mai expro-
prieze o suprafatd de 170,000 m. p. ceea ce ar putea costa
peste suma de 5,000,000 lei, tinénd compt de valoarea te-
renurilor.

De altii parte o gari de calatori ce s'ar construi dupa
proiectele elaborate deja pentru gara centrald de la Cis-
megiu ar fi o cheltuialid inutild : Exploatarea s'ar face in
acea gari in conditiuni tot asa de oneroase ca si in vechia
gard actuala.

Este destul a mentiona pentru aceasta ca in gara cen-
trali nu s'a putut prevede de cat patru linii de peron pe
cand, dupi cum s’au ariitat mai sus, este necesitale de
zece. Din causa inillimei la care era prevézuta gara si in-
gustimei spatiului de care dispunea, nu se poate ajunge
la magasia de mare iu‘eali in proiectele girei-centrale, de
cat pe o sosea serpuitit ceea ce contine o comunicatie
foarte anevoioasi pentru cirute. Depositul de masini nu se
poate executa la Cismegiu de cat pentru 12 masini pe cand
trebuintele actuale ale exploatirei reclami 30. In fine re-
misa de vagoane nu s'a putut pune intr'un loc accesibil din
causa lipsei de spatiu.

In resumat constructiunea la Cigmegiu a unel giri care
sit satisfacd trebuintele exploatirei ar da loc la cheltueli
considerabile de exproprieri ; iar construirea unei giri dupa
proiectele studiate ar fi inutild. Pentru aceste motive cre-
dem cit solutiunea construirei unei giri la Cigmegiu trebue
cu totul abandonata.

2. Amplasamentul pe cheu la capul Bulevardului

In acest amplasament nu este loc de cat pentru gara de
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cildtori ; gara de mirfuri se va putea construi pe actualul
séu amplasament.

Dispositiunile reconstructiunei girei in ipotesa unei géri
de ciilitori pe cheu sunt indicate pe planul intitulat solu-
tiunea 1V.

In solutiunea IV dispositiunile generale ale girilor de
mirfuri réman aceleasi ca si in solutiunea 11, cu deosebire
cit aceste doud giri separate, si ci gara de marfuri este la
nivel.

Mai inainte de a intra in esaminarea acestei solutiuni
este de obscrvat i separarea girilor de célitori si mérfuri
nu are nici un inconvenient, fiind ci ele nu au nici o comu-
nicare de serviciti intre dénsele.

Afarit de aceasta, prin separarea garilor nu se va spori
persoralul gérei, pentru ci aceste doué giri, chiar fiind
pe acelasi-amplasament, tot ar trebui conduse de personal
deosebit, dupd cum se face si in alte téri unde traficul este
mare. Asa s. ex. la gara Arhalt din Berlin unde girile de
marfuri i de calatori sunt aldturi, fie-care din ele sunt
conduse de personal de serviciu separat.

Singurul inconvenient ce are separarea celor doué giri
este sub divisarea depositului care va necesita un personal
dublu.

Acest inconvenient, care nu este prea mare, este com-
pensat prin avantagiele ce se obtin pentru public prin exe-
cutarea unei giri de cidlatori mai aprope de centrul ora-
sului, si prin economiile de constructiune ce vor resulta
dupa cum se va vedea mai departe din construirea girei
pe terenul de la Bulevard.

In solutiunea IV-a gara de cillitori se pote construi in
conditiuni tot asa de satisfacatore pentru exploatare ca si
in solutiunea 1ll-a.

Racordirile acestei giri cu girile invecinate, precum si
liniile de micd centurit se pot face cu inlesnire, fird a se
aduce vre o jend circulatiunei cirutelor ciarora s’a menajat
in toate pirtile o trecere inferioard

(zara de marfuri se poate construi in conditiuni mai avan-
tagioase ca in solutiunea Ill-a in care nu era loc suficient
pentru plasarea magasinului de vama si grupului séii de
linit.

In solutiunea 1V, dispiarand caile de calatori, care limita
la drépta gara de marfuri, se pote cu micl exproprieri co-
prinse intre Biserica S-ta Vineri si calea Grivitei a se ob-
tine terenul necesar pentru asezarea magasiei vimei cu
grupul sél de linii.

In fine in aceastd solutiune se conserva clidirea actuald
de calatori care se poate ntilisa pentru locuintele persona-
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lului, precum si atelierele cari se vor spori pe locul unde
se giisesc. Conservarea atelierilor pe locul actual, are pe
langit avantagiele de economie si pe acela de a fi mai in
apropiere de oras si prin urmare mai accesibil lacritorilor.

Un avantagiu al solutiunei a 1V-a este si separaliunea
curentilor de circulatiune, avantagiu care va deveni foarte
important cand exploatarea va lua desvoltarea la care este
chematd. Ast-fel in aceastd solutiune curentul de cilitori
va fi pe Bulevard. Curentul méarfuvilor grele si coletelor in-
digene pe soseaua Bassarab, si in fine curentul coletelor
stiéine pe calea Grivita.

Pe Janga avantagele considerabile de exploatare ce oferi
solutiunea IV-a, ea mai are si avantagiul de economie.

In adevér constructiunea acestei giri fiind facutd pe un
teren deschis va costa in preturi unitare mai putin de cat’
constructiunea girei pe actualul amplasament unde trebu-

~ind a mentine in acelag timp circulatiunea neintrerupti,

constructiunea va fi jenatid continuu de circulatia trenurilor
si prin urmare constructia va fi mai scumpa.

In definitiv propunerea este a se construi gara nouit dupi
triasurile generale indicate in solutiunea 1V-a gl anume :

Gara de céldtori pe Qeu, avand cladirea la intersectia
queului cu Bulevardul Elisabeta, gara de mairfuri pe
amplasamentul actualei giri de marfuri. Pentru mérfurile
indigene accesul acestei gari va fi pe soseaua Basarab,
pentru mdrfurile stréine, accesul va fi pe calea Grivitei
unde se vor construi si biurourile vamale.

Atelierele se vor spori si transforma conservandu-se
actualul amplasament.

In fine curentul mérfurilor se va separa complect de
acela al calitorilor construindu-se linii speciale de célétori
si mdérturi intre Chitila, Mogosoaia si Bucuresti.

Costul aproximativ al acestor lucriri va fi de 25,000,000
lei in care se coprind:

(yara de céldtori

Gara de marfuri

Gara militara

Atelierele

Depositele de masini

Cladiri pentru locuintele impiegatilor cari prin natura
serviciului lor trebue sd locuiascd in gara.

Biurourile vamale si de axise.

Liniele de racordare a gérei Bucuresti cu stafiunile
vecine Chitila, Mogosoaia si halta Palatului Cotroceni.

Cladirea de administratie

Detaliul costului acestor lucrari se vede in estimatiunea
pe care o publicim mai departe,
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