
MEMORII SI COMUNICARI 

Necesitatea construirei unei gări de călători. Transformarea gărei de mărfuri, sporirea 
Atelierului central s1 construirea clădirei de administratie din Bucuresti. 

' ' ' 

STUDIU PROJECTELOR 

.După cclre se pot efect-fia aceste lcwrări 

- Urmare şi fine -

PARTEA III 

Diferitele foluţiunt la care au dat loc studiile 
reconstruire'/. Găre'l de Nord 

Gara de Călători - Reconstruirea gărei s'a studiat 
mai întâit1 în ipote ·a că se va conserva actualul am
plasament , care se va mări după trebuinţele construcţ iune i . 

In acea tă ipotesă, gara de P.ălători se va construi pe 
amplasamentul actualei gări de călători., şi noua gari'i de 
mărfuri pe amplasamentul actualei gări de mărfuri. 

Clădirea actualii de călători nu se va putea însă con
serva în noua disposiţiune nici în total nici în parte. 

ln total, pentru că lărgimea între cele doue aripi ale 
ale nefiind de cât 35m., nu e le loc pentru con truirea 

liniilor de peron, cari cer după cum am vezut o lărgime 
H2m·50 ; în pat·te pentru că dacă s'ac· conserva aripa 
prin ipală a clădire i de cri l ători , adică acea despre calea 
Griviţei f? i 'ar depla a aripa opusă pentru a se putea con-
lrui căi le de peron, aceasta a doua aripă ar cădea pe 

bui vardul din do ul găre i a cărei maTgine este la 76"'· din 
nl'ipl\ din cal a (iriviţe i , pe când ar t\'ebui să fie cel puţin 
I. 10001

• p ntru ca noua con truc\i une sţt nu calce bule
vardul. 

Af ar de a ea ta hiar dacă noua clădire de ci1lători at· 
put a con trui p ampla amentul celei vechi totu i con er
var a ampla. amentului nu ar ll admisibilă . 

ln a tă i ote ă f rmn t renului are aparţin cl\ilor 
ferat îngu l n u- e spre ir din gară, lărgimea ne e ră 
p ntru on lruirea liniilor de garagiu ., i a liniilor peroan -
I r nu 'ar pul a obţin · l cu e. pr pl'i ri f rl mari 

~i co tisitoare ;- pe lângă aceasta deposilul de maşini care 
tl'ebue pus la cel puţin l .OQQm. de frontul clădirei de 
călători, pentru ca accesul seu să fie direct, fără manevre 
falşe, ar trebui construit aproximativ în locul unde se 
găsesc astă-zi: adică pe terenul propl'iu pentru gara de 
mărfuri. 

Se impune dar obligaţiunea de a deplasa clădirea de 
că l ători spre oraş. 

Frontul cl ădire i se va putea aşP.za pe strada CamPliei ş i 

Francmnsonilor. Aripa de sosire va fi d eservită de Bule
vardul din dosul gărei, şi cea-l 'altă aripă de curtea ce se 
va reserva despre calea Griviţei . 

Coostrnirea gărei pe acest amplasament va mai avea i 
resultalu\ de a lăsa pentru magasia de mare iuţeală toale 
terenurile cari sunt ocupate astă-zi de grădinele gărei, ceea
ce al' face accesul acestei maga ii foarte comod. 

Construit·ea însă a clădirei de călători cu fondul pe strada 
Francma onilor va necesita dărâmarea atelierelor actuale 
care vor trebui reconstruite pe un alt amplasament. 

Gara de mărfuri. - Gara de mărfuri a fost studiată 
cu condiţiune ca toate cu rţil e gărei de mărfuri ă fie 
acce ibile direct căruţe or. 

Pentru aceasta trebue ca toate curţile ace tei gări ă 

debu. eze în o stradă din care să e facă intrarea · .. o
seaua Basarab e te indicată penlru aceasta. 

Fiind-că în ă linia actuală BucUl'e.,ti-Giurgiu ar tăia 

intrările gărei de măl'ful'i, acea tă linie e poate depla a, 
făc · nd 'o ă o olea ă gara de mărfuri ş i ă racord ze 
cu vechia lini la halta palatului Cotroceni . 

oluţiwi a J.-P piam.li intitulat olu~iunen I te in-
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di cat r esultatul pl'ime ~ o t· s tu 'lii făcute clnptt nol'mele de 
mai sus. 

Pe acesl plan sunt indica le succesiunea diferit elor pă1 · li 

cari compun gă ri le de călă to ri ş i de ri 1 ărfuri. Ambele 
aces le gă ri sunt la acel aş i ni vel. Lungimea găre i com
plecte de la frontul c l ădire i de călă 1 or i es te ~800 m. Intre 
Bucuresti s i găril e în vecina te cire:u la tia a tâ t a trenmilor 

\ ' ' 
de căl ă to ri cât ş i a tren urilor de marfă se va fac:e pe ace-
l eaş i li nii. 

De şi aceas tă soluţiun e îndeplineş t e mai toate condiţiu
nile pentrn necesit ă ţil e actuale al e e x ploa t ăre1 , to tu ş i ea 
presintă mai mul te defecte gr aYe. 

In adevel' c irc ul aţia lrenmil or de că l ă. to ri si de mătfol'i ' . 
pe acel enş i linii între Bucmeşti ~ i s t a ţiu n il e înY ec: ina te, 
fa ce ca aceş ti doui curenţi să fi e depend en\i unul de al
tul Din aceas tă dep endenţă resuită lim itarea numerului 
de tren mi ce pot să fi e primite ş i ex pedia te de gara llu -
cureşti . 

După cum se vede pe plan d epărtarea între prim ele âce 
ale găre i de mărfuri ş i ultimele ace ale găre i de căl ă

tori es te 1800 m . 

Din aceas i ă causă va trebui doue rend11rl'. de semnale: 
unul pentru acele de mărfuri ş i altul pentru acele de că
lălori. Resuită cheltueli mai mari ş i suges tiuni de exploa
tare. 

Pe l ângă aceasta, iuţeala trenurilor care va fi micşorată 
la trecerea peste acele de măr.furi nu va putea fi resta 
bilită din nou pân ă la acele de căl ători , de und e ur
mea ză pereieri de timp în circul area trenurilor de căl ă tori. 

Mul timea acelor fiin d o causă de d era ilăr i ş i accidente, 
soluţiun ea aceasta are şi defectul de a fi mai mult su
pusă la accidente de cât alta în care acele de la in tra rea 
în gara de mărfuri nu a r mai fi puse pe liniile de căl ă t or i. 

Soluţiunea 1 presintă dar între alte defec te ş i pe ur
mătoarele: 

a) In sufici enţă pentru o circul aţi e inten să ; 

b l Intâ rzieri în circul atia trenurilor de căl ă t or i · ',/ ' , 
c) Cheltueli ş i sugestiuni de exploa tare provenite din 

mulţimea acelor ; 
d) Expunerea h accidente. · 
Aces te defecte foarte grave au fost corijeate prin d ispo

s iţiunile indicate pe planul întitul at soluţiunea Jl în care 
s'a separa t liniile de căl ă tori de liniil e de mărfur i. 

Solutiunea 11.-In aceas tă solutiune s'au co nservat dis-, ' 
pos i ţiuni !e generale ale solu ţiun ea I ~ i s'au introd us numai 
-următoarele mod ificări : 

S'au separat liniile de mărfuri de acele de căl ă tori între 
gara 13u cureşt i şi gă ril e învecinate. 

S'au supra-în ă l ţa t liniil e de călători pentru a obţine în ăl

ţimea necesară trenmilor de mărfuri niri gia te spre Feteşti 

pentrn ca să treacă pe sub trenurile de călători ş i pentru 
ca lini a Bu c·ureşti- Gi u rgiu să trea că peste liniile de măr

furi. Cu mod ul acesta s'a evita t tre erea liniilor la nirel, 
cea ce ar fi fost o sorginte co ntinu ă de acc idente. 
Această solutiune de ş i mul t superi oară soluţiune i r, to

tu ş i pres in tă ~i densa defecte importante. 

64 

ln acea~tă solul.iun e ca si în solul.iunea I-a, linia Hucu-
, ' ' 

reş li -G iurg iu face ocolul gă re i de mă rfuri pentrn a se r a -
corda cu ac '. uala linie la Halta Pala tului de la Cotroceni . 

De aci resuită că p:1rcursul între aces te do ue staţiuni 

va fi lungit cu 0 klm . ; adi că el va fi de 6 klm. cum este 
pe actualul traseu. 

Un in convenient de aceaş i natură se va întâmpina pen
trn constrncţiunea lini ei de centură la dreapta, adi că spre 
Obor , care va trebui să facă , pentru a evita t1·ecerile stra
delor la nivel, un ocol destul de mare, cel puţin până la 

soseaua Kisselef. 
In suposiţi a unei gări la acelaş i nivel cu strndele vecine 

nu se va putea cons trni o lini e de mică centură după cum 
ar cere in teresele ora~ului I3ucureş ti : ci numai o linie de 
mare centură , care nu va li de ni ci o utilitate pentru co

merţul acestui oraş. 

. Un r it defect al acestei soluţiuni este es i s te n ţa po dului 
superior care pune în comunicaţie s lrada Griviţa cu so· 

seaua Basarab. 
Acest pod es te o j e nă considera bilă pentru căruţe·, care 

treb ne să'ş i normeze încă rcarea lor după rampa podului , 
ş i pentru gară, care se găseşte sugrumată prin acest pod , 

împedecând ori-ce l ărgire . 

In resumat defectele grave ale acestei a li-a soluţiuni 

sunt : 
l ) Imposibilitatea de a se crea pe viitor o linie de m!că 

centmă, ; 
2) Necesitatea de a se recurge la poduri superioare 

pentru res tabilirea comunicaţi e i pe stradele transversale. 
Aceste inconveniente se pot înlătura dacă se cons trnesce 

platforma găre i de c ăl ători cu 4m.50, mai sus de câ t plat
fo rma găre i de mărfuri , după cum s'a studiat în soluţiu

nea IJJ-a. 
Solutiunea 111. -- In această solutiune linia Bucuresti-

' ' ' 
Giurgiu va conserva traseul seu a ctual , însă va putea fi 

· supra-înălţată , astfel ca accesul la curţile gărei de mărfuri 

să se fa că pe sub poduri ş i prin urmare tot a şa de comod 

ca si când linia nu ar esista. 
' Supra-înălţarea acestei linii nu s'ar putea face în solu-

ţiunil e I-a şi 11-a pentru că capul gărc i de mărfuri fiind nu
ma i la 000 m . de la ultimul ac al găre i d J . căl ători, înălţi

mea de 4m 50, n ecesară pentm trecerea carelor pe de de
subtul găre i , nu s'ar putea atinge de cât cu o rampă de 
15 m/ m care să plece de la peronul găre i , cea ce este ne

admisibil. 
Tn solut.iunea llI-a construct.iunea unei linii de mică een-, ' . 

tură spre Obor se va putea fa ce cu înlesnire pentru că 
stradele r emânend mai jos de cât gara, linia de centură va 
trece s lradele pe podur i, prin urmare nu va întrerupe nici 
de cum circul aţia pe densele. 

Cu supra-înălţarea găre i de căl ători , pod.ul supel'ior de 
la strada Basarab va fi înlocuit cu un pod inferior. Ca
rele pe de o parte dar vor trece pe sub gară , ne mai avenei 
nici o rampă de suit ; iar pe de alta gara se va putea 
lărg i după voiă prin lungirea culeelor podului. 

Dar nu numai toate inconvenientele soluţiunilor I ş i II-a 
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sunt evitate în solutiunea III-a ci ·'au obtinut io acra 'tă 
' ' 

solu\iune şi alte avanlage importante. 
fiara de rălători fiind supra-înăltată, liniile de călători 

coprin ·e intre klm. 1 şi 2+ 00 e pot supra-înă]ta mai 
mult de cât îu solutiunea II-a , a t-fel că se poate obţine 
·u inie oire îoăltimea de (jm.OU pentru a permite trecerea 
pe de de ·ubt a unei că i ferate la klm. 2+400. De. aci re-
uită posibilitatea de a e aşeza depo itul de maşini la 

dreapta liniei. ln ac.:easlă solnt,iune accesul acestui deposit 
pentru ma., ini de călători se va pule.a face prin o liniă di
l'ectă în panU'l, iar pentru maşini de mărfuri prin o liniă 

care !-ă l1 eacă sub liuiile de călători la klm . 2+±00. 
Depo. itul fiind deplasa~ la dreapta s taţiunei, tot spa\iul 

o ·upat în soluţiuni l e I ş i li pe o lărgi me aproape de 100 m. 
de depo ·it, se va utilisa in solu\innea ltl pentl'tl desvolla
rea ulterioară a g:1rei de mărfur i , pen'.rn care este prudent 
a re ·erva viitol'Lll cât se va putea de mult. 

Tln alt avanlagiu se ob\ ine in solu \iunea III pentru în
lesnirea c·irculaţiunei pe pernnui frontal al gărei. In ade
ver pe acest peron sunt doui cu renti de că l ă tori ~ i bagage: 
1111ul perpendicular pe den ul pentru plecare, altul în lun
gul sM pentru so. ire. 

Din încruci sa rea acesto1· doui curent.i va resuita de sigu1· . , 
o jenă pentru <'ălălori ~i pentru serv iciul de exploatare. 
A 1~ea. lă în crn<'işare nu se poale evita în solt-l'l;iunea I 

~ i II-a. 
ln soluţiunra a III-a în. r"t ph1Lforma gărei şi a peronului 

fiinrl mai suH ele c.:âl ve tibu'.ul, ·e poale admite circularea 
hagagelor pe de clesubtul peroanelor prin tuneluri iară al 
c.:ălă lorilor pe d'asupra şi pe scăr i . 

Călălorii nu vor mai întâlni în drumul lor bag<tge ~ i cir
eu latiunea lor va fi cu lotul le~m i cioa„ă. 

Jn resumat soluţiunea lll-a, 11dică cu platforma supr.a
înăl\ală, înrlepline. le toate co ndiţiunile programului con
sll'Ucţiunei nouei găr i , se arlaplează la o sporire facilă în 
viitor .,i presintă po. ibilitatea penim executarea liniilor de 
mică C'Cll tură , care VOI' fi de un inleres însemnat pentru 
c·omC'rriul capi talei. Cele lreI solu\inni expuse mai u rc
pl'e. inlă în trăsuri ge nerale toate sol t:\iunile cari se pol da 
problemei reconHlruirei găl'ei de Nord p amplasamentu 
aC'lual. 

Din ac Htc trei solu\ inni e le indubitabil , c~l ·olu\innea 
a III -a slc prefernbilă. 

Din c ·ti rna\iunea aci anexată ·e veci e ră co lui aceslor 
tr i :olu\iuni s poale evalua prec:u111 urmează : 

. 'olu\iunea I . . . ~~,oOO uoo L l 
· 'olu\iunea li . . . . ~:~ :WU OOO „· 
· .'oluţiun „ 111 . . . ~5 ()00,UOO „ 

I >if rin '\ d ~.Gtt0,000 lei între olu\iunea III ~i I e ·te 
<'ompen. at pe rl plin prin f acililaleu el e exploatare ce pre
!:ll nll1 solu\iun a III .,i prin elaslic·i tal a sa cea tă ultimă 
<'On ·id ra\111n c. te de Pa mai mare importanţă. 

• ·tl p •nlr tl eon-1truc\•un a g rei a tu le de Nord 'ar fi 
re rvat viitorul nu ar fi a li -zi nevoe a se dărâma tot ce 
. 'a fu ut p ntt·u o gan n ul\, care ă ali facă trebuinţei 
a tual . „ Ic c.·ploalt rei; ~i dM:ii p nlrn noua gară nu ·e va 
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admite o soluţiune care să reserv~ într'un mod larg viitorul, 
peste câti-va ani va fi nevoe a se face din nou cheltueli 
mari pentru a pune gara în acord cu necesităţi le exploa
tărel'. cari cresc cu mare repeziciune. 

Solutinnea 1 V. - De ~ i solu\iunea a 111-a este soluţiunea 
d efiniti~ă ce se poale admite pc Jocul actualei gări de Nord , 
totu. I ea nu se poale considera ca soluţiunea cea mai fa
vora1bilă pentru reconstruirea acestei gări, pentru că această 
ce liune trebue studiată ~ i din punctul de vedere al ampla
samentului gărei. 

Amplasamentele ca ri pot fi studiate pentru această im-
portan l.ă construc\iune sunt numai doue ş i anume : 

1) Lângă Ci~megiu und e s'a studiat deja proieclul unei 

gări centrale; 
2) Pe terenurile virane ce se găsesc intre Bulevard, Queu 

~i Calea Plevnei. 

1. Amplasamentul la Oi.şmegiu 

r>npă cum se vede după planurile anexate, suprafa\a ce 
trebue să fie ocupată cu con tru cţia nonei gări de călători 
este ele 22U,000 m. p. pe o lungime de 2 00 m. 

Locurile expropriate pentru aceasta pe Bulevard, şi de 
care se mai dispune astăzi au pe această lungime o supra
faţă ele 5~,000 m. p. Pentru a se putea construi o gară 
lân gă Cişmegiu, urmează dar, că trebue să se mai expro
prieze o suprafaţă de 170,000 m. p. ceea ce ar putea costa 
reste suma de 5,000,000 lei, ţinend compt de valoarea te

renurilor. 
De altă parte o gară de că lători ce s'ar con trni după 

proiectele elaborate deja pentru gara Centrală de la Ci~
megiu ar fi o c.:heltuială inutilă : Exploatarea s'ar face în 
acea gară in condiţiuni tot a~a de oneroase ca şi în vechia 
gară actuală. 

Este destul a. menţiona pentru aceasta că în gara cen
trală nu s'a pulul prevede de cât patrn linii de peron pe 
când, după cum s'au arătat mai su , este necesitate ele 
zece. Din c:rnsa înăl\imei la care era prevezută gara ~i in
g11 timei spaţiului de care dispunea, nu se poate ajunge 
la magasia ele mare iu\eală în proiectele gărei-centrale, de 
cât µe o şosea şerpuită ceea ce con\ine o comunicaţie 

foarte anevoioasă pentru căruţe. Depositul de maşini nu se 
poale executa la Ci şmegiu de cât pentru 1~ ma ini pe când 
trebuin\ele actuale ale exploatărei reclamă :w In fine re
mi ·a de vagoane nu ·'a putnt pune într'un loc acce ibil din 
causa lip ei de ·paţiu. 

ln re nmat construcţiunea la Ci, megin a unei gări care 
ati facă trebuinţele exploatărel ar da loc la cheltuel i 

con iclerabile de exproprieri; inr con truirea unei găr i după 

proiectele tudiute ar fi inutilă . Pentru ace. te motiv cre
dem că olu\iunea con truirei unei gări la Ci~megiu Lrebue 
cu lotul abandonată. 

~. An pla amentul pe cheu la capul Bulevardnlui 

ln ace. t ampla ·am nt nu e te loc de ct t pentrn garn de 
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călă lo ri ; gu rn de m~1rf'uri se va pu tea co nslt·ui pe actualul 

seu amplaf'ame nt. 
Dispos itiunil e reco nsln1qinnci gt'u·ei în ipo lesa un ei gări 

de că l ă tori pe chr.u sunt indicate pe planul inlitnlal solu

ţi un ea l V. 
ln solu liu1rna IV di sposiţiunile general e ale găril or de 

mărfuri rern ân acel eaş i ca ş i în soh.:\iunea HI , cu deosebire 
că aceste clone gări ~cparate, ş i <:ă ga ra r'Je mărfuri es te la 

nivel. 
Mai îna inte de a intra în esaminarna aces tei soluţiuni 

este de ob crvat că separarea gărilor de căl ă to ri ş i ni ţnfori 

nu are ni ci un inconven ient , fiinrl că ele nu au ni ci o comu
nicare de servi ciu între densele. 

Afară de aceas ta, prin separarea gărilor nu se va spori 
personalul găre i , pen tru că aces te dou e gă ri , chi ar fiind 
pe ace l aş i : a mplasamen l , tot ar treb ui conduse de personal 

deosebit , după cum se face ş i în alte ter i und e trafi cul es te 
mare. A'"'a s. ex . la gara Ar:h::ilt din Berlin unde găril e de 
mărfuri ş i de dîJător i sunt a l ătmi , fi e- t.:a re di11 ele sunt 
conduse de personal de servi ciu separa t. 

Singurul inconvenient ce are separarea celor dou e gări 

este sub div isarea drpositului care va necesita un perso nal 
dublu: 

Acest inconvenient, care nu es te prea mare, este com

pensat prin avan tagiele ce se obţin pentru publi c prifl exe
cutarea un ei găr i de călător i mai apr6pe de ce ntrul ora
~ului , ş i prin econo miile de constru cţiun e ce vor resuita 
după cu m se va vedea mai departe din co ns trnirea găre i 

pe terenul de la Bul eva rd . 

In soluţiun ea IV-a gara de dtlători se p6te co nst rni în 
cond i ţi uni tot aşa de sa ti sfăcăt6re pentrn exploatare ca ş t 

în soluţiun ea III-a. 

Racordările acestei gări cu găr il e înve cinate, precum ~ i 

liniile de mică centură se pot face cu înlesnire, fără a se 
aduce vre o jenă circulaţiunei cărnţelor căyora s'a menajat 
în toate părţile o trecere inferioară 

Gara de mărfuri se poate cons trni în condiţiuni mai avan
ta gioase ca în soluţiunea lll-a în ca re nu era loc suficient 
pentrn plasarea magasinului de vamă şi grupului seu de 
linil. 

fn solu ţiun ea IV: di spărând căil e de că l ător i , care limita 
la drepta ga ra de mărfur i , se p6te cu mic! exprnpl'ier i co
prinse intre IJise;ica S-ta Vineri ş i calea Grivi\ei a se ob
\ine terenul necesar penlrn aşeznrea magasiei vămei cu 
grupul seu de linii. 

fn fine în aceast~ solu ti une se conservă c l ăd irea actuală 
' 

de căl ă tori care se poate 11ti li3a pen lrn locu i nţele persona-

, 

!ului , prnt.:um ş i atelierele eari ;;e vor spori pe locul unde 
se găsesc . Conservarea aleli erilo1· pe locul actual , are pe 
l ân gă avantagiele de economie ş i pe acela de a fi mai in 
apropiere de ot·aş ş i prin urmare mai accesibil lucrătorilor. 

Un avantagiu al soluţiunei a IV- a este şi separa\iunea 
cui en\ilor de circulaţiune, avantagiu care va deveni foarte 
important când exploatarea va lua desvoltarea la cal'e este 
chema tă . 'Ast-fel în această soluţiune curentul de călători 
va fi pe Bulevard . Curentul mărful'ilor grele ş i col etelor in
digene pe şoseaua Bassarab, ş i în fine curentul cole~elor 

s t1 ei ne pe. calea Griviţa. 
Pe l ângă avantagele considerabile de exploatare ce oferă 

soluţiun ea IV-a , ea mai are ş i avantagiul de economie. 
Tn adever· construcţiunea aces tei gă ri fiind făcută pe un 

teren deschi s va costa în preţuri unitare mai put,in de cât ' 

constrncţiunea gărei pe actualul amplasament und e treb u · 
ind a menţin f' în a celaş timp circula\iunea neînlrernptă, 
conslrucţiunea va fi j en a tă continuu de circulaţia trenurilor 
ş i prin mmare con strucţia va fi mai scumpă. 

Jn definitiv prnpunerea este a se construi gara nouă după 
trăsmile generale indicate în soluţiunea IV-a şi anume: 

Gara de călători pe Qeu, având clădirea la intersecţia 

queului cu Bulevardul Elisabeta, gara de mărfuri pe 
amplasamentul actualei gări de ml'l.rfuri. Pentru mărfurile 
indige ne accesul acestei gări va fi pe şoseaua Basa rab , 
pentru mărfuril e streine, accesul va fi pe calea Griviţei 

unde se vor co nstrni şi bimomile vamale. 
Atelierele se vor spori şi transforma conservându-se 

aduald amplasament. 
In fine cm e ntul mărfurilor se va separa complecl. de 

acela al călătorilor constrnindu-se linii speciale de călători 
ş i mărfuri între Chitila, Mogoşoaia ş i Bucureşti. 

Costul aproximativ al acestor lucrări va fi de 25,000,000 

lei in care se coprind : 
Gara de călători 

Gara de mărfuri -

Gara militară 

Atelierele 
Depositele de maşini 
Clădiri pentru locuinţele impiegaţilor cari prin natura 

set·viciului lor trebue să locuiască în gară. 

ll iuromile vamale ş i de axise. 
Liniele de racordare a gărei Bucureşti cu staţ.iunile 

vecine Chitila, Mogoşoaia şi halta Palatului Cotroceni. 
Clădirea de administraţie 
Detaliul cos tului acestor lu crări f:e vede în estimaţiunea 

pe care o publi căm mai departe, 

https://biblioteca-digitala.ro


