
:-t032.H37 kilograme petrol lampant; 'l· ~,1190/o. 

U>R .26 t ,, benzină: ~, l 'f.O/o. 

10. 'Jll » parafină; 0,1' ' 0/o. 
436.697 » r "'s icluuri şi uleiuri. 

11.Am avut clar o producţiune eh- nlAOO/o .n 

Deci şi ai i perclcri ele 1~9,6 ') % ! ! 
)fai la urmă în ă ne spune această c urioasă clare dt' 

eamă, că graţie no ului director , ci. Lew, în ~laiu 1891 
'a produ 78% petro lcu lampant, benzină, parafiMt şi 

ule iuri minerale. Remân încă pereieri ele 22 O/o. 
Al'c te pereieri sunt dec i abso lnt în cksacord cu date le 

cule e dl' noi la faţa locului , tot ck la agenţii t-'oc·i„tăţii. 

·u putt>m termina acf'astă expunere rdativi't la loca­

lităţi l <' de petrol şi fabricck clin ţcari't, fări't a spune câte­
va cuvinte re lative la fabricck ele petrol clin Braşov şi 

Orşorn, ct• lo mai apropiate fabrici s tri1 in C' de fron tit·ra 
noastră ş i el ăclite chiar în Ycdcrc ele a rafina pe troku 

românesc. 
.\mhek aceste fabrici aparţin soci<'ti'tţci «)[incraWl­

raflirn'rie ,\ktiengcscllsc liaft )) din Pe ta. 

Fabrica clin BrnşoY întrehuinţ<'ază în mod csclusiv p e­

troh•u român. cu clcosebin· din jud. Prahont ş i D <î mbo­
viţa !Câmpina, Doicc c il, pc când cca clin Or~ova, c u 
toate eă <" insta l ată tot în wdcr.•a pc trnl c ului din ţcari1, 

întn•huinţcaz[t ele cât-va timp ş i pctroku rusesc. Cauza 

preferinţei pctrokului rus(•se ţinc la urmă toare i<> fapte : 
11 Prima cauză, pc car<' o eonstatrun e u multit pă i·crc 

de reu, r<•zidă CU clr·OSl' bil'C În faptul ci't proclu c(·torii 

romi1 ni nu s unt constituiţi intr"n soc ietate de exploatare, 
n : a-ce face cit fabricanţii tr[tini al't difi c ultăţ i a ':;- i pro­

c ura în mcid n c'Î ntrerupt ş i fără nu ctuaţiuni ncpreY<\ lutn 
de preţuri , eantităţ i mai m a ri ele petrn leu. 

21 Concurenţa mar<>, c,) o fac procluce to rii :;- i com cr­
eianţi i ruş i c: u pftcu rilc lo l', eari au sc iut a ' şi crL·a 111ij­
loac:c de tran ·port economice, a t-l'cl cit pricmile lor ajung 
in va ·c I ·iterne1 până la Or;;o\'a. 

Din cauza dili ·ultăţci de a trec:o eatarndelc· ele- la P or-
ţile el<> fC'r !;li a ne. iguran\ci unei furnituri r<.'!!Ulato clin 
România, fabrica din ( rşnrn t' lt• înzcstrati't n7 cc· lc mai 
mari r ' zervorii ce am o-[vit in in p •cţiunca noastri't. 
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~ I Dirl'do rnl fahri cc· i clin Orşma prl'tinde În acelaş 

tin1p că pctr ol<'ul lampant obţinut cu păcurile române 
ar aV('a o co loar C' i,_tidliuci , greu ele scos. care fac e ca pro­

ductul să fi e dcprcic iat pc piaţa ungar[L 

,\ cest fapt cred c[t ţine la aceea d1 petl'Oleurilc m­
ese i rle cari se scn ·l' ·ce fabri ca nu unt păc uri naturale 

clar nisce producte de distilaţi e, co lorate cu puţină pă­

cm[L, din cari s 'au scos materiile gudronoase. 
Preţul eftin a l păcure i ruscsc i care se vinde cu 10 ctm 

buto iaşul clei 64 litri , permite această distilaţie. De fapt, 

p c loc;, păcurile ruse c i dai'.1 numai 30% p ctroleu lam­

pant pc câncl r es tul de 7t)Ofo se ntiliseazri ca combustibil 
pc preţul ele iOctm. tona I.'). 

Noi suntem convinşi că clin păcura român[t se scoate 

pdro le ul lampa nt absolut incolor şi menţionăm cu plă­
cere (( pctrolc ul cristaln cc am găsit în fabrica ele la 

C:.'unpina. Suntem clar siguri dt fabrica ele la Orşova în­

trebuinţând o cantitate mai mare ele acid ulfuric, ele câ t 

aceea necesară pentru pctrol e ul rusesc, care a primit 

deja o distilaţi e, va obţinea un p e trol lampant perfect 
incolor. 

Ambele a ceste fal)l'ici distilă piic uril c în special în Ye­

derea obţincrei p etro lcului lampant, obţinencl următoa­

re le tre i varietăţi: 
P e tro leu prima, c u temperatura ele explozie suh 21°, 
P e trolca sa lon, ele-asupra 2 l 0 şi 

P ctl'Ol cu de siguranţă (Sicherheit -Petroleum1 între 
3811 şi 400. 

P entrn moment, nic i una clin ace te fabrici nu prepară 

producte s uperioare (benzi ne etc.I ni ci producte inft' rioarc 

lparalinrt, vaselini1 , etc. I. Totuş i fabricn: de b Braşov este 
pc calc a ·e in ·tala în Yeclcrea acestor prncluctc. 

Trchu c a adăoga, în lin e, ci't pctrolcul lampant ce 
obţin variază într' o'J ş i 700/o, ceea-cc am constatat i la 

fabricilc clin ţearit. 
(Va urma.) 

('l .\una lcs i11dustrirllco::. 22 annl;e. 12 .Tam·. 1890, 2 Livre 
f l -er se1111\s lrcl. 

EXPUNEREA 
CHESTIUNEI MANEVRELOR DE GARA 

( U PLA A) 

A cinci-. pr '-<JE'c .a h tiun a Congrc·su lu i intc•rnaţio­
nal tl' dii ft-rc t<' el la Pari din 1 KHD. <TC'a ast-l't• I rr ­
dactată : 

Diferite i 'l m el ma11evra1· a vagoanelor i>~ gări. 
Valoarea economic:<i a mau vrelor prin locomotive, 
prin gravitate, priu plcici învertiton re, prin tra1tsb •1 r­
cJoar , prin cab ta>i , priii cai, etc. 

uprn ac'<' t i C'h<' ti11ni ; el -nu Louis Pi chon, inainer 
prin ip 1 al xpl atăr i c ilor r ral1• du l\lidi f ra>;faUJ, 

a pre' l'ntat congresului , ca raportor. n l' xpun cr(,_ lu crată 
după dircritl'k clocunwnt l' prC' ' ntal<· eong-rc ului în a­

ct•a ti'i pri\'inţă, şi c·ar(' am erec,lut di \a intt'n', a p ci­
titorii Buktinului , al'um l'fllld ~ t' allă la Ol'clinca di!Pi Ia . ' 
n i în \arft, ch <'sti unea con truirei d găl'i de triagiu. 

'APIT L L I 

Generalităţi 
1.-Diferilc clase rle 11w11evrl'. ~lan<'\Td d' făcut r u 

ago rw in gări , 1' pot di vide în patru d ( . 

https://biblioteca-digitala.ro



Clasa 1-a .. ]\[anevro avcnd el e scop a tria Yagoancle 
unui numer oare caro do trenuri ) la plecare sau într'un 
punct al parcursului lm\ în tr ' un numcr determinat ele 
loturi destinato a urma intinorar ii diferito dincolo ele 
oare-cari puncte date. Accast~t operaţiun e constit uo tria­
giul propriu cJis (I). 
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Clasa 11-a. l\Ianovro avcncl de scop a grupa împre­
ună1 într'un tren sau într' un lot dat ele vagoane1 pc a­
celea cari au o aceeaşi destinaţiuno ş i 1 afară de aceasta 
a aşeza aceste grupuri în ordin ea pun ctelor unde trebu­
esc a fi l ăsate 1 p entru a r educe la minimum rn aneYrolc 
de remiterea vagoanelor. Această operaţiune eonstituc 
clasarea propriu c~i să (2) ca diferă de triag iu în acea d t 
numerul loturi lor ele fo rmat este variabil ş i în gen ~ral 

mult mai considerabil de cât în triagiul l?ropri u cJis. 
Clasa 111-a . 1\Ianevre pentru schimbarea vagoanelor 

goale sau încărcate între diferitele şantiere (că i de so­
sire, de garagiu sau de plecare1 magasii ; ch euri1 c urţi 1 
atelierei etc.)1 ale unei aceleaşi gări . 

Clasa 1 V-ci. Ianevro pentru a lua sau lăsa vagoane 
pe liniă în gările intermediare ele parcurs. 

2.-Principalele instrumente de 11icinevre. Afară de 
rare e~cepţiuni 1 locomotivele cari remorchează trenurile 
execută singure manevrele clasei a pa tra ; aceste mane­
vre nu oferă1 prin urmare1 nici o particularitate inte­
resantă; tot cea ce putem c~ice despre ele1 este că t reb uo 
să fi e r eduse la strictul minimum pentru a nu scoborî 
peste mesură iuţeala cornoruială a trenuri lor . 

La manevrele primelor t rei clase1 locomotint arc ase­
m enea adesea o par te preponderantrt. 

Ea esto1 împre(mă cu gravitatea1 şi cu mai multrt va­
rietate în apli caţiuno1 instrumen tul prin cxcclcnţrt al 
manevrelor mari consistând a deplasa în blou o grupă 
importantă ele vagoane (3) de la o calo la a lta. 

Dai\ când este Yorba do maneYro do detaliu , avcncl 
de scop1 tic a reun i Yagoane foarte ruspc'mclite1 flo a tria 
grupe ele vagoan e într 'un mare numer ele loturi1 hato­
riele ele pUtci învîrtitoare (4) şi cărucioarel e transbordoare 
sunt adesea substituite locomotiYoi1 cu mai multă sau 
ma i puţin ti oconomitt1 clupo importanţa manevrelor si . , . 
dupo motorul aplicat acestor instrumente : maşini hycl rau-
li ce1 olec'tri co sau cu ab uri1 cai sau oameni . 

3.-Rolul dife1'itelor specii de gări . La originea ctti- . 
lor fera te, Jn <WO\irclo primoloi; trei claso se făceau pc 
toate reţelel e în acclaş punct : în găril e ele fo rmare a 

. . 
t l) Să inai arată. şi sub numele de „triag iu de d i recţiun e," cân"d 

loturile formate sunt destinate la mai multe li nii dil'e1:gente. Dar 
triagiul poş.te fi făcut ş i în scopul repartiţiunei va goanelor sosimle 
i.ntre diverse~e şan ti e re ale un ei gări destinatoare. 

l' ) Să arată şi sub nume]l;l de „clasa re în ordinea sta ţiunil o r , 

· c;lasare prin grupe de staţi uni, clasare pe ordinea geografică," ctrnd 
vagoanele sau · grnpele d:! vagoa ne sun t destinate s taţiuni lor un ei 
acel ea ş i linii. Dar clasarea se poate face şi în vederea d'a aşeza în 
ordinea convenabiHt vagoanele destinate unui act'l aş i şantie r , spre 
exemplu calei, cheurilor unui por t. 

(') 4, 5, '3 Vagoane sau mai mult. 
(•) Numi te asemenea ş i .,.pl a tfo1:mc." 

r e nuril or, în g:ă ril P krmi nus ş i în pr incipa lele gări i11tcr­
mecliarc ele hifu realiit. 

Tot as t-f<'l {'St<' ş i astă -'.J i pc un oare care numcr de 
reţel e a le căror manevre sc execu tă in conclitiuni mai 
mult sat1 ma i p uţin a~1al ogo cu acelea pe cari l ~ expune1 
precum urmcază1 compania căilor forato do sud clin 
Austria într 'o not iţă adresată congresului . 

«P c lini ile noastre mişcările se fac : 
nCu lo.comotivc1 prin tracţiune animală sau eu braţe 

de oameni. 
«Loc;omo.ti\'cle s u~t în general întrC:'Luinţatc pen tru a 

fomrn trenurile, p <' ntru a cluee grupo de vagoane impor­
tante la puncte le I.or ele descărcare ş i pentru manopera 
inversă. 

«Tracţiunea anirnaltt scrv~t în câ te-va gări mari pen iTu 
a adu ce vagoanele la că il e secundare sau pentru a le lua 

· ?o acolo1 ş i 1 în g·cnera l, pentru schimbă ri l e ele puţină 
importan ţ{t în interioru l găril or. 

<< u sc înh·ebuinţoază plăcile învîr titoare manevrate 
do oameni1 pentru a aduce Yagoanele încărcate sau goalo 
la puncte do clescttrcare sau încărcaro1 de cât când 
ar r esuita întârcJieri din în trebuinţarea locomotivelor 
pentru exec utarea acestor mişcrtri . 

«Cttrucioarelo la nivel manevrate ele oameni nu sun t 
În h·eb u in ţatc ele cât în cc'1te-va gări mari ş i numa i pentru 
manevrele dec tuate pc căil e roservato la trecerea trenu­
rilor de că letor i 1 pentru a în troduco pe ele trenuri sau 
a scoate do pc ele vagoane de că l etori isolate . 

«In vederea condi ţiunilor ele exploatare ale l i ni ţ1lor 

buclbahn1 cstl\ cluprt noi1 o economic reali.\ a în treb uin ţa 

locomotiYe atât pentru a ckscni erti lo pe cari vagoanele 
sunt încr1rcatc sau dcsc{trea tc, c[tt ~i pc:ntrn a forma tre­
n uri le. 

«In acleY61\ se poate prepara ast-fr l în mi~cărilc de 
primul fel opl'raţiuni l o ulterioare ele formaţiun e a tre­

.nurilor; ş i în trcb ui n ţare:tloeo rnotiYelor imprimă aceslora 
din ur1T1rt o mare celeritate . 

4.-.\.eest clin urm~t arg umen t al adminis traţi e i Sucl­
bahn este ele sigur j ust1 dar presupune că1 pc linia con­
siclorat{t1 gt1ri lc pri ncipalo să fiu în m6sură a asigura 
tot aşa ele bine manevrele clasei a treia şi pc acelea -a 

. clasei în tei sau a doua . Dar, pc multe linii1 nu ma i este 
ast-fol asUt-cJi. 

\.farrt ele aceasta, pe reţetele eu bifurcări numeroaso1 
trebuo tot-cl'auna a pune în cumpă n ă 1 cu aYantagcle cc 
ol'c;r{t justa punerea celor trei clase ele manevre în g~trile 

principalo1 pc acelea cari pot resuitu din conccnh·area 
întregului servi ciu do triagiu al reţel e i într ' un mic numer 
ele g~tri speciale. 

Aceas t{t soluţiune 1 care porn1i to a oxpcdiq, grămad{i el e 
la punctele do orig ine Yagoanclc a d tror rcparti ţ iuno 

h·ebuo a o opera ulterior o gară de tri agiu (1)1 clupti 

( I) „ Gară de eta pă ş i de r eleu" a companiei de Nord frances -
Aceas tă a tl ona denumi re vizează d epă rtarea între aceste gări dis 
tribuţiunea . lor pc re ţea . Cea d'ânte i ara~ă fun c ţi onarea lor,' care 
este <l 'a tna vagoa nele pentrn a le Im părţi pe dii·ecf i1me (sau pe 
ş ant i er, din coa de gările terminus). 
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ele ti n aţia lor, 't' irnpunl' cl'altrnintr ·ka cu crf' c1· 1·1·a tra­
i icului la reţ<'lelc a le căror gări principale nu pot a fi 
mrlritc fără chcltueli considerab ile. In acest s i tem, nu 
·c lasft ace tora clin urmă ele cât manevrele indişp cnsa­

bile, acelea de cla a treia ('I şi se creează din nou gftr i 
de triagiu la ampla ament<'lc mai favorab ile, în g<'neral 
în puncte unde se întâlnesc mai multe linii importante 
şi la o di, tanţri oarc-carl' de oraşe . 

Tn ace<'a~i onl inc ele idei am fost conduş i a cr ea 
dineoa dl' un<·lc gări tl'rminu cu marc trafic, gări ele 
triagiu JH'ntru a împttrţi vagoa nele destinate aces tor gări 
în at<ltl'a loturi diferite câte puncte di tinete ele predare 
R1mt lclivl'rsc cheuri curţ i dti cu macarale. e tc.). 

• 
n.-Puhlicărilc congresului internaţiona l ele căi f'rat c 

· ar ajunge ing·ure pentru a arr1ta clifcritelc roluri cc îni­
plirn• c gările ele triagiu , prin notele cc coprincl asupra 
g:ririlnr următoare: 
Edge-ll ill, lângă Livcrpool 

1"\1nrth \\'<·:tc'rn Hai hrn,:-.·1 . se· ·i un<'n cl in Rrnxellcs ('l) 

.\rlfln 1q tat11l h<'lgian J )) )) "\fi lan (2) 

'filan-Pnrte-t\implon 1\kditc-
ranea, JtaliaJ )) l) )) (4) 

\liramas 1Paris-Lyon-\kdi te-
ran<'n, Proil'el) )) )) Paris 1···i 

Tottnn Ş I Chaddes1l1·n 1\Iid-
land I h .i l wa~·1 I) )) )) (';I 

Shildon /Nort h Eeastern 
Haihrny) )) )) )) ('I 

Elt, aratrt ~i enorm·i import rnţft lu nti't în ultimii cloe-c~cei 
d1• ani dl' a<·est fe l dl' gări, irnpnrtanţft aşa în C<\t ori-cc 
diRl·uţiu1w asupra mnncvrelor vagoanelor se recluce ine­
vitabil a ltt-c)i ln o clis('rtaţiunc a ·upra gări lor ele triagiu· 

H.-C<·a mai mare parte clin g[tri lc ele triagil't trcbuc 
a clasa d11pft ordin<'a g-cografidL o parte din trenu rile 
pt • <'CI l'i 11• t •X pl'clia/.tt. 

I )ar, pl'i11t1·1· (•k. sunl fnart1• puţine ak cttrnr instala­
t,11111\ :o; i mijloal'!' t!t• a •\illlH' SfL fil' j}c l'tÎ<:Ularmentc farn· 
ral1ik r l'l''"ilo1· op('rnţiuni, cari pnt H'altmintl'L' l<·a sft lîo 
rapnrtal1• in alt<' gftri l'ftrc':'t sporirl' de chl'ltuialri ·al'1 chiar 
('ll ('('llllllll1if1. 

I 11 acl<·\1~1-, 1wc·1 ·si lat1·1 l'lmiftrei riitpe ordinea geografică 
; lnturilol' cit- \<t!ţnan(' im·alaliil triate pe direcţiune nu 
t-11• imp111w dt· l'Îlt la intrnl'ea hil'111·eaţiunl'i sal'1 Sl·eţ iu1w i 
11rnl1· in1·1·1w r1·mit1·1·1·a \'agomwlm· ~i, dacfL tn·nul can· l • 
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1lJ, tr1l11w <'. l•· f1irmnt d • lntul'i wnitl' d • la mai multe · 1 

(
1

) .·c tl.l 11n1-01i gal'ilor al ror .ervicin e te a t-fel redu nume le 
de "g ri loc.111.l " in O\hl, i\i cu "g. ril' ele tri giu '", a l căror serviciu 
nu intrn· r:ll. nnm i loc lit tea ci totalitatea r ţelei . 

(
1

) A ~l'tl1 • /h11·w de .mJ•111l ace t •i sesiuni, p . Vili. :..0. 

(') lhhl. ll· :VIll - l :l i f„ /J11lfrti1' d e lri co111111i~.9io11 i11t 11nwtio11ale 
!1111 ugu t I 7. p. ;i;>:l 

{'1 lliid. p X\'lll -6 i Buletinul tln Au u t 1 7, p. i>4fi. 
('i llult•tin11l <lin :\I rtil' l 8!), p. 2rn. 
I ) lhid tlin \I i l 9, Jl 4< . 
(') lhtd. . 13. 

linii, va li nc<:<'sar a ' I cla a în ace· t punct/1 1, chiar <Iaci\ 
diversele loturi ar fi primit o clasare anterioară 12). 

Nu există gări speciale ele clasare, clar gririlc ordinar~, 
local ·au de triagiu , cari exec ută manevrele cla ·e i n 
doua dispune une-ori1 în acest scop, de mănuchi de cla­
sare; aşa este s . ex. ln gara "\1ilan-Porte-8implon. 

CAPITOLUL II 

Diferite moduri de executarea manevrelor. 

/.-Pentru n trece ele la rolul ce încleplinr· c·, clin 
punctul ele vedere a l m anevrelor, di ferite le feluri ele gări 
la modul cum ele le executft vom începe prin a studia 
mijloacele întrebuinţate pentru a manmTa vagoanele ele 
măduri . 

"8.-Mar.evre cu locomotiva. Intrebuinţarea locomo­
tivei presupune r euniunea într'una ingură cu ajutorul 
acelor , a tutul01· căilor unui aceluiaşi mrmuehiu , cel 
pu ţin la una clin extremităţ ile sale, clispo iţiunc necC'sarri 
cl 'altmintrekn pentru recep ţiunen h·cnurilor sau a gru­
pelor ele vagoane ele manevrat ş i lw ntru luarea loturilor 
formate. 

In gările ele oare-care importnnţtt , se terrninfL fî<'-carc 
cap al rnănuchiului ele manevră la o calc cJi ·ri «ele cr­

tar» , al dtrui nume 'i arau în ele aj uns întrchuinţarca: 

s · evittL ast-fcl pericolele :ş i inconvenientele la cari dri nas 
ecre nmnevrelc când ele împrumută ci'iilc ele l'irculnţiu- · 

nea trenurilor. 
~c micşoreaztt numerul mişcărilor clb sertar ma1w­

vrâncl cu lansare sau cng lezesec /a l'nnglaisc l, adie;\ lan­
sftntl vagonnek, prin o impulsiune viil, de pc calea c!P 
sertar pc rnlm la care sunt ckstinatl\ în l ~)l' d'a lt· con_ 
duce ac·i l'll ma:;;ina ; clar, chiar cu acc·Rt sistem, numerul 
d<· mişeări ele dus şi întors nl·c·csarc pentru a forn1a sau 
pcntrn a clcscn:npune un tr,•n est' cnnsilkrahil. 

f,a nsttrea P" C"ale de ,·c rtri.r hm·izqnhL"t s:u1 in ramp~t 
ciHre l·apătul măuuch i ului csk o op 'l'aţiu1w dilil'ilă dl' 
n·gu lat; S<' !'ace mai puţin hruhlă, mai sig·uri\, ~i, în 
act•lâ:?i tirnp, mai rc1wck chincl c·fH·i tk. sertar o pantfL 
netiL ck 1/ 20 11 la 1/300 către mănuehiul de• di ~i pr1•lun­
gind neca tfL panl[t li<' la C'apătul mi\nul'hiului lX'rnă din­
eolo ck ace ~i ele pMţiunik de ef\i în eurh~1. 

<J.-Sertare înclinrile sau cu co11trapc111te 11• 11 tlo · 
d \tn<' I. Cu această clin urmă clispnsiţiu1w. g-ra' itnlt'a nu 
C'Stc înc·ft dt· e<ll un auxi linr al lol'nmcitiH·i: l'll <1 incli­
nan· a <'t\l'i el· sl'rtar superioară la '/ 1 ~-., nu mai l'::<tl' nl'-

(') Adică. în practică, la o g:tră de mi.re-ca.re importanţi\ ~ituată 

ln ace t punct sau ceva mai incoa. 
(' 1 Totuşi, c:\nd nu , unt Ul' dt doue loturi de udat s pot racorda 

f r o nouă cin~ rt', dacă vago:inele lotului aşel!at ln coad:\ ~unt 

araugi t in ordinea gcograficl! a taţiunilor <le crritr, ~i nigoanele 
din lotul aş qat în c p lu ordin inver'l. Vagoanele prntrn prima ta· 
ţiun un atunci ln mij locul trenului, separt"rn1I pe &l't'lea ale tn­
\iuoei a doua , cari 'l nnc c dup preJarca celor d';\nlci i aşa m ' 
dep rte. 
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cesar a lansa vagoanPle ş i gravita tea devine acleveratul 
motor al vagoanelor la cobo1·îre, dar nu grnluit . 

In acl ever, vagoanele scoborând înălţimi foarte varia­
bile ar lua iuţe li neegale, ad esea excesive, une-ori peri­
culoase, clacă n 'ar fl însoţite el e agenţi ele manevre (1) 
cari moderează alura lor cu ajutorul frânului ele mână (2) 

sau al barei ele împecl ecare. 
Printre gările cari întrebuinţează gravitatea în aceste 

condiţiuni , unele întrebuinţează, de foarte ele mult, ş i 

saboti1l-fren, care, aşec~ at pe ş in ii la ver o cJ cce metri ele 
Ia ultimul vagon staţi onencl pc aceaş i cale, ajunge 
pentru a opri vagoanele scăpate sau pc aC'elca a c{tror 
iuţeală frcnarul n 'ar fl putut'o modera. 

10.-S'a încercat a reg ularisa ac ţiunea gravintţei 

făcend un iformă în ă l ţim ea ele cădere a vagoanelor . 
Este el e ajuns, în acest scop, cl 'a ridica în con trapantă , 

în veci nătatea imedi ată a capă tului mtmu c;hiului , calea 
de sertar care 'l comandă . 

Compania Paris-Lyon-1\Iedi teranea, care a adoptat 
acest sistem, s'a opri t pentru sertar la cifrele urmă toare , 

clupe comunicarea d-lui P icarcl , şefu l exploatată rii acestei 
Companii , inserată în Bulletinul din Martie 1 88~ al con­
gresului internaţional : 

De la vîrful contrapantelor la capă tu l mănuchiului: 

Ină l ţime 0,50 la 0.75.- Inclinare 1/100 la 1
18 3 . 

Panta de la capă tul m{mu chiului până clupe ace ş i por­
ţiuni de căi în curbe 1 h so· 

Compania Paris-Lyon-l\Iediteranec admite că , pc un 
sertar cu contrapante, vagonul trebue a putea, chiar în 
condi ţiunile cele mai clefavorahil e, a merge cu iu ţeala 
câscigatrt până la punctul de oprire extrem ; iu ţ eala lui 
în trece, prin urmare, mesura ut il ă pen tru punetelc mai 
puţin dcpr1rtate, mai cu seam{t când condiţiunile sunt fa­
Yorabile la rularea vagonului . 

De acea aceasrn companiă n 'a adopta t contrapantele 
ele cât când a posedat sabotul. 

11.- Partisanii ser tarului în pantă continuă reproşază 
sistem ului cu contrapante necesitatea cl 'a împinge Ya­
goanele ele respâncl it pc c ăile m i:-tnu chiului cu aju torul 
unei locomotive care se arlă ast-fe l reţinută , pe când cu 
sis temul lor maşina ar putea fi în trebuinţatft la alte ocu­
paţiuni. Dar obj ecţiun ea este mult atenuată prin rapidi­
tatea operaţiunei . 

Aceas tă rapiditate este ast-fel, în cât reful area pe o 
contrapantă măresce abia cu câte-va minute timpul ne­
cesar la garagiul unui tren, cea ce condu ·e în multe ca­
suri a utilisa, nu fără economiă , locomotiYele ti tulare 
pentru triagiul trenurilor pc cari le au adus. 

Nu trebuc to tuşi , a compta într'un mod prea absolut 
pe aceas tă facilitate, ş i convine în general a prew de în 
gările noui cu căi ele sertar în contrapante alte că i de 
recepţiune a trenurilor, după cum a făcut pentru Mi­
ramas compania Paris-Lyon-M6diteranee; acesta este 

(1 ) Frenari ( serre-freins) . Batonişti. 
( 1 ) Când vagoanele le posedă, cea cc devine din cc tn cc rnni 

· comun. 
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mijlocul d'a asigura în ori-ce cas, degagiarca repede a 
<: ăilor principale ş i a rcgulari sa serviciul man evrelor. 

12.-Din darea de scamă a sesiunei a 2-a a congresului 
vedem că , la Milan-Porte-Simplon căi l e ele sertar cu to­
tu l în pantă ale mănuchiului ele triag iu, au , pe 360 me­
tri ele lungime, o pantă el e 1;100, care este eontinuată până 
la 185 metri dincolo de capătu l mănuchiului , în ace 
prin o pantă ele 1/16„ 

Compania de Nord fran ees, care a apli cat sertare cu 
totu l în pantă la un mare numer de mănuchi ele eăi de 
triagiu, a adoptat regulele următoare : 

a) Mănuchiuri de triag iu cu căi moarte. Fie-care din 
ele este comandat de. cloue căi ele sertar legate în capă­
tu l mănuchiului prin o bretea (1) cu schimbătoare du­
ble (traversees jonctions.) 

Fie-care contrapantă comandă direct jumetate clin căil e 

mfmuchiul ~ti , ş i prin eşearp(t, cea l altă jumetate. 
«bj. Căi l e de manevre sunt clivisate în trei părţi , prima 

treime avenel o pantă ne tă ele 1/12,, a doua, o pantă netă 
ele 1/111 şi a h·eia, o panut netă de 1/100 (2) . Pe toată lun­
gimea aparatelor comandând grupa ele triagiu , bretele şi 
traversări-joncţiuni , panta a fost fixată la 1/12 fi ; în fine , 
această pantă este de 1/2„0 , ele la capătul căilor ele triagiu 
până după ace şi porţiuni le în curbă. Căil e grupului de 
triagiu se continuă în palier (3).» 

13.- Cu mănuchile de triagiu eu căi moarte coman­
date, fie de un sertar în pantă mare, fle ele unul cu con­
trapante, s'ar întîmpina difi cultăţi de luat loturile for­
mate dacă nu s'ar stabili , în acest seop, căi ele eşire 
speciale, cu o înclinare însemnat mai mică , ocolind ser­
tarul în pantă continu[L sau în contrapantă . 

Dar dacă se reduce prin aceasta perelerile ele timp re­
sultând, pentru operaţiunile ele triagiu, clin manevrele 
pentru luarea loturilor formate, este evident că ele nu 
se suprimă . 

14.-Cu disposiţiuni convenabil studiate, căile de ser­
tar permiţend a tria vagoanele prin gravitate, fi e cu a­
jutorul unei contrapante, fie cu ajutorul unei pante cr.n­
tinuă dă, toate lucrurile fiind egale el 'altmintrelca. a;:c­
leaşi resultate din întreitul punct de vedere al rap :clitft­
ţe i , al siguranţei ş i al economiei în manevre. 

Se admite în general că în raport cu căile ele sertar ho­
rizontale, ele reduce cu doue treimi durata manevrelor 
de clasa întei (triagiu propriu qis) (4). 

Companiele au clar interes a recurge la sistemul gra­
vităţei pretutindeni unde nu cere instalaţiuni prea costi­
sitoare. Contrapanta este în general mijlocul cel mai e­
conomic pentru aplicarea sistemului la gările existente. 

(') Dublă comunicare încrucişată. 
(' ) Numim pantă ne tă , pantă în linia dreaptă micşorată cu 

panta la· care echivalează curba , dacă căile de manevre sunt în 
curbă . Trebue d'altmintrelea, în curbă , a evita deversul. 

(' ) Extras dintr'un articol al d-lui Peltier, Rtvue genernle du 

chemins de f e1·, mai 1888. 
(') Pentru manevrele de clasa doua, beneficiul ar fi_ destul de 

slab, sau chiar nul, după memoriul precitat al d-lui Picard. 
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15.-Condiţiuni de aplicaţiune ci sertarelor în pcinlă 

sau 1n contrapantă. Jntr'o notă adresatii congres ului 

administraţia căilor ferate al e statului be lgian a resumat 

clupe cum urmează părerea s'a asupra eliferitelor sistem e 

de manevre expuse mai sus : 
«Manevre prin ma~ină de gwră. \Iancvrelc prin 

maşină de gară se împart în eloue categorii: 
«A. Manevre prin grn vilale. Aces t sistem prcsintă 

avantage considerabile. 

«El permite: 
« 1. A obţine punerea în mişcare şi circulaţiune a va­

goanelor aproape f[1 ră cl'ort ele impu lsiurn.! · 
(( 2. A evi ta ciocnirile .-iolente şi s trid\ciunile can r e­

suită la vagoane ş i m[trfuri; 
«3. A reduce ~anse l e ele acc ident pentru p ersonalul 

întrebuinţat la manevre; 
«4. A c urta timpul consa crat manevrelor ş i a re­

s triingc întindC'rca c[lilor necesare la executarea lor . 
ct Oacă aceste avantagc militează în l'avnarca sistemului 

gravităţei, trehue a consi llera, din contră, că cerc insta­

laţiuni speciale adesea foart e eostisitoare !cit i în pantă 
cari nu pot a fi at'cc:tatc la alte trebuinţe i ş i Sl' face ast­
fe l că întrebuin\arca . a cs le limitati.'t la marile g·itri de 
formaţiune unde numerul vagoanelor de manevrat c ·te 

con i<l<' rabil. 
«Din a ccasm causă, în multe casuri , trebue a r ecurge 

la sistemul ck că i horizontalc sau uşor înclinate. 
«B. Mmzevre prin căi horizo11tctle sau i1~or î11cli-

11ate. \ ces t i tern e ·te cel mai respândit, pentru ci't în­

trcbuin\arca lui se impune în staţi unil e de importanţă 

mijlociri, cari nu ·unt ehcmate a îndeplini un rol ele l"or­

maţiunc propriu r,lis şi al u citror că i l,lisc «ele man ' H e» 
sunt utilizate la retl'p\iunca ş i garagiul trenurilor tot a~a 
de bin<' ca la triagiul ş i clasarea Yagoanclor.» 

Nu stc n imic ele <,lis contra ac' ·tor conclus iuni , clar 
p entru n le aplica punctul de licat e~ te a fixa, ce l puţin 
nproximativ, limita el la caru o gară de formaţiune 

tr buc a fi con iclerntă ca avenei ele mancYral un nu m er 
do vag·oane des tul ele con iclcraliil pentru ca . ă 'i 

apli<'[tm gravitatea. 
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La ,\rlon , unde ~ latul B<" lg ian întrelrninţcază g rnYi­
tatea , unt, în fapt , clou(· gi'1ri dl' triag iu di tinete , una de 
importaţiune, eca- l'altă tk l' Xportaţiune , mane \'n\ nrl fi e · 
car 7l li I vagoane pc c,li. 

La I "rigueux. gară tol cil' o dali'\ local f\, de triagiu şi 
tl clasar unele c·ompania eh- Orlean a aplicat gra Yitatea 
c 11 un u ·cc el ' plin şi eu o marc economic 11 

) , nu merul 
vagoaiwlor primite p <,li clin cele patru direcţ iuni cc e 
înt: ln · c· aci c te' ci ~ 7f> agoan ele imp!\rţit intr a c 'ste 
clir 'cţiu n i ~i lrmte .,ant i •n•lt- g't\l' ·i. 

ompania Paris- Lynn-\1 ·dit •rnn ·. a a pl il'at g 1·a \ 1tatea 
la gara d · la .\Y ignn n 111)1) Yagoan ·pc 1,l i în mijl oci u l, la 
<' d la Luncl-Triag · 1!l8tJ 'agoaneJ etc. le. 1 • ). 

de'< eh min ci ' f r, fcl> runr . , 'ul D-lui 

fr rnoriul O-lui l'il·:m l 

Compan ia :\lieli franc;ais ·~ i propune a stabili gravi­
tatea, c u iluminat intens iv de noapte, în gara sa ele la 

Toulousc-Lalancle, a l d u·ui lucru ar fi , clupe aceste mo­

difi cări, de la 400 vagoane primite, triate, c lasate şi 

r eexpediate , la 550 sau 6· JO vagoane în 24 ore, în 

mijloc iu. 

J,J. l ntrebuin(area exclusivei a gravilâţei. Limitată la 

căile de sertar, apli carea gravităţei lasă înd t o întinsă 

jntrebuinţare locomo tivelor de mane\Tă: la gara T erre­
noire ( re ţeaua Paris-L~·o n-Mediterance J ~i într 'un oare­
care n umer el e gări engleze de triagiu , mai c u camă 

la Edgc-Hill lângr\ Liverpool 1North \Vcste rn Raihrny1 

şi la Shildon ( orth Eastern Raihnty /, gravitatea serv[t 

ck motor vagonului , de la punc tul ele unele ' I la ă loco­

m otiva trenului sosind pân r\ la a cela unele ·1 r eia loco­

motiva trenului plecenel. P<'ntru a cea ta, trebue ş i este 
de ajuns ca vagonul , pentru a se du ce ele la primul punc t 
la cel din urmă , să. m cargrt m er e u în ac:e laş ·cns, în ­

soţit de un frenar Jserre-f'rein l, pe cili prcscnt<'rncl o pantă. 
continuă şi eonvcnabil regulată. 

O-nu Footner, în comunicaţiun ea pc care a fricut'o 

Congresului în prima sa sesiune, a indica t modul în care 

accasti1 condiţiune era realisată. la Edgc-Hill. 
Comunicarea com paniei North-Eastern la a treia se­

siune a Congresului dit acel eaş i indicaţiuni pentru gara 

S hilclon. 
La maximul lor de desvoltare, instalaţiunil e ele a cest 

fel comportil cin ci rn[rnu chi ele cCli , toate legate la cele 

dou e cape te prin a ce şi aşcc,late unul . în cont inuarea 
celui-l 'alt po un plan încl inat a d1rui pantit es te sufi­
cientă pentru a pune vagoanele în mişcare. 

Iată rolul ne- căruia clin aceşti mănuc hi , in ordin ea 

în care se urmează ele la vcrl'ul la basa plan u lui indinat : 

J11c"i1111 chiul A . Căi de sosire sau ele primire . upcrioarc 

(upper reception li11es) cari prim esc direct trenurile so­
s ind ş i grupul <· de , ·agonn c n ·n ind ele la ckposite. 

Md11u chiul T.- CCti de triagiu s1lrl .ng: sitli ngs1 p c 

cari vmtoand ' su nt triat<' într' un mo<l mdodic fi e-car e 
clin căi -corL'SpurnJt•nd cu n c lirecţiunc sau un tren ple­

când la o ort"t clatr1. Yag:oa nde se pot acumula în acest 
rn irnu chi l't aproape p;\ nă în mom<' nt ul pkdn·i lrl'nului ; 
tocm a i in ult imu l mnmt·nl Re tl'l' l' \·agnllnck d in acest 
m i'1n11chiu JW cd<' tlnul- mi\nuclw următoare sau grâla re 
lgrilsJ unde se o pcrcazii înlr ' un timp l'nnrk SC'urt dnsa­
r •a ckllniti\'i't a li e curni tn•n i11 nnli1wa l'Onwnahilă . 

Mu1111 chi11l G - ,\ cl'st mfrn11chi11 l'llll"tit11t' cu mănu­
chiul G' cart· ·1 u1·rnc(l,i' fi 1111 mijloc ck da. arc a trenu­

rilor i> l' ordine g·cn1p·a f ică . 

e • tahilesct• în g·t ·rn·ral ari · k cloue miei mănuclw 
1nrnrshalli11g·, silli11gs dup ~· n.c1·la;i mod •I :;;i '"'l' dii lutulor 
cC\il r lor al·cca:;:i l11m!· i11w 11tilCl: aC'l'U lt"t lung·im1· e te 
calculată a~a în cât fi- -C'(\l'l' di n rii.i ~:l p1ia1:·l primi c l 
puţin attlt a \'ag·onnt' C't\tl' t'fli numerii gT!llarul ';1i fi '-Car 
grătar po ed it un num 'I r d' căi egal cu rădăcina p trată 

num 'l rului d whiL-ul alt> trenului celui n h i lttnL!' c 
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a\'crn dv ll'ial ; dm·i'1 sprl' l'X<'rnplu , trenul c:oprincle 61i· 
vchic:uk, fi c-c<u·e grălar trehu n a se c:orn pune ele opt că i. 

Coborârea vagoanelor din mănuchiul T la 
mănuchiul G: 

Vag (l11de unui loL ele elasat oprit p c rni'rnuehiu l T 
prim esc Ji e-care un nurncr ele ordine inclicânel rangu l cc 
t.rcbu e să ocLtpe în tronul gata el e plecare . 

Ele ·unt în urmă r cspâ nclite unul dt Linul s ub a c­
ţiLtnca graYităţc i aclid:'t: 

Acelea ale primei optimi I o. 1 la 8), pe prima cale 
a rni'much iului G; 

Acelea a le celei cl 'al doilea optimi fNo. 9 la 1Gj p c 
a doua calc a aceluiaşi gri'ttar; 

... ~i a';;a mai departe, acelea alo celei cl 'a opta 
optimo (No. 57 la 6'1:) v enind si:'t ocu pe ('alea a opta a 
prirnul'ui grătar (mănuchiul G). 

JJ1.ănuchiul G1
• - 1\1ănuchiul G' primesco în urmă 

unul câte unul celo opt Yagoanc ale primei optin1 i câte 

unul pe fie-caro clin cele opt ei't i ale sale; a poi cele opt 
vagoane alo celei cl 'a doua optim e, unul pc fl e-care 
clin colo opt ci't i, în urma at:cluia al pr imei optimi ... , 
şi aşa mai departe, vagoanele cel ~ i cl 'a opta optime Ye­
n inel s[L ocu pe ultimul rang pc flo-caro clin cele opt ci'1i 
a lo grătarului al cloilca. 

1\1.ănuchiul D.- Ci:'ti ele plecare ai:'1 de recepţiLtn c in­

fcrioa l'i:'t (lower receplion lin es). Cu preparaţiunea indi­
cată mai s u , nu mai (;Ste n iC'i o dificultate a aduce pc 
o calc oare-care a m [m uehiului D, care urmeaz[t dup[t 

grătare , mai întâiu Yagoanclc p1·imei opt im i, în orcl in l'a 
numerelor lor, apoi p c accl<.:a a le celei cl'a doua şi aşa 
m a i departe. 

f7-i trenul ast-fcl format aS('l'apti't chiar p l'alca care '] 
a primit maşina care trcbuc a ' l lua . 

17.- ;\ ccast;t inslal aţiun c tcorctici't a fosl reali sa ti't la 
Eclge-1 l ill c: u toat;t elcsYoltar~·a sa, p en trn L'i't a eeasti:'t 

gar[t tre bue nu numai a tri::i. , clar şi a elasi\. foarte m inu­
ţios toak trenurile p c cari le esp eclia zi\ . 

rn. - La Shildon. sunt. ijropri u \'Orbind. cloue ~!'tll'i dl' 
triagiu cli slincte, acea a vagoa1wlor înei:\rcatc „ i acea a 
vagunclor goale; amcncloue sun t stabi lite, ca a ec(•[I, ele 
la Eclgc-l lill, pc un plan în clinat rnre clomn csce pc toat;1 
lungim ea lor . 

La garci vagoanelor încârcate , mi\nuehiu l c[tilor clL· 
sosire es te prcccclat ele o calc unele la tre buinţă un tren 
poate fi lrtsat; dt il c ele triagiu sunt împ1'lrţ itc în trei rnă­
nuchi clar rolul lor nu este modifi ca t; rn ă nu chiul ele ple­
care es te redus la cloue ci'ti , locomoti vele putcncl în cca 
ma,i ma,re parte clin casuri să ia tren Lll'Î le format o pc 
căil e ele triagiu ş i s[t plece ele ac i pcntrn desti naţ i a lor; 
nu es i stă grătare el e clasare. 

Accastrt lacuni:'t neput,C·nd li împlinită, trebuc a se 
(' . ·<·r·uta elasările pc onlinc·a geograrici:'t indisp ensabile, 
cu ajutorul un ei locomoti ,·e do gară manovrtrncl pc 
partea inf'e•rioară R c:ă ilor fle- triagiu n (•oc· upâte, aclici't în 
condiţiuni m ediocre . 
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Lci gara va9oa.nelo1· goofc, condiţi unile servici ului 
erau ş i m a i puţin bun e acu m dţj-va a ni , căilv el e triagiu 
li inel că i moarte; cu accas ti't cli sposi ţi e, ori- ce plecare de 
tren întrerupea mane\'L'c lc ele triagiu. Nu mai es te tot 
aşa astăz i mănuch iul ele triag iu , a l ci'1rui cap clin amonte 
n 'a fost moclilicat, a fost prelung it că tre basa planului 
în clinat şi clivisat în această. partu în cloue grupuri al e 
căror căi sunt racorclatl' prin ace . \.ces to cloue grupu 
rnm uni ci:'t cu un mtmuchiu spec ial el e căi ele plrcare c u 
cari garn a fost îndt înzcstrati't ; l)Cnlru unul clin ele l'O-
-~ l 

municaţ.iun ea este clircetă; pentru eel-l 'alt, ea arc loc 
prin intermediarul unui mie m rmuchiu sau grătar de 
claso re, care permite a face, aproape fără ch eltuială , un 
al doilea tringiu Yagoan elor cari urmcazi't această calc 
p entru a so eluce la că il e ele plecare . 

19.-La T errenoire, panta planului înclinat este ele 
1/n ; ea variază ele la 1 / ,10 la 1/ 11 „ la Eclge-Hill. 

\ ceste panto s unt foarte mari; ele acea nu suntem 
surprinşi ele importanţa ce dă D-nu Footn er lan­
ţn lui de oprire (enrayagc) sau ele siguran ţ[t pe care 
l•a acloptat la Eclgc-Ilill pentru a, evi ta ori-ce acc ident. 

La Shilclon , panta es te 1 / 1 ~ în mijlociu; compania North 
E astcrn admite p entru noile sale gă ri o pantrt puţin mai 
rr1are1 a cea ele 1/ 11 01 p c rare o urC'tt ch iar la 1

: 100 în 
un ele puncte, pentru a înlesn i punerea în mişcare a 
vagoanelor prin gravitate . 

2·l -Cu clisposiţ ii l e adoptato la S hilclon ş i la Eelge­
JJ ill , vagoan ele nu fac cel mai mi G parcurs inutil ; afară 
de a ceasta, ori-cc mancvri:'t fal., ă este suprimată, vagoa­
nele m crgcncl toate în a ccla7 sen s clupă itincrarii cari 

nu se înc 1:u c i ~ează . 

21.-l\1anevre cu cai pe mct.nuthi de ccU rrico rcl ~·tc 

prin ace. In garn sa ele la ChaclclcsdC'n ~ i în in s t a, l aţiunile 

afoctat e vagoan elor încrtrcate la 'foton , comp::m ia Micl­
land H_ai l\\'ay a r cal isat progeamul r e umat la art. 20 

ele mai sus prin aeloptar0Ll. unu i plnn a na lo::\· cu cel ele 

la S h ilclon şi cu a t.: ca~ i s p ccialisaţiun c ele mănll L'hi, clar 
substi tu in d, pcntrn clepla,sar a vago~u10lor ele t1·ia t1 t t'ttc­
ţ iun ca animal;t a c ţ i un i g ra vită ţr i. 

22 .-Gara, ele la T oton, ea cea ele la S hilclon, l'Stc 
aproape cxdus iv o gari't ele triagi u p cn trn hulii , elec:i , ca 
la Sh ilclon, scparaţ iunt'a comple t~t a servic iului vagoa­
n elor încăreatc şi al ac: cluia al vagoanelor go[llc, ser­
Yi c: ii absolut clis timte, cari s , rac unul cl'o parte a eiii lor 

p1·incipa lu1 cel-l 'alt do pal'tea opusrL. 
Această clispo iţ iunc ar orori in conven iente, clau;t schim­

bările ele Yagoanc ar fi elosc între celo cloue părţi ale 
grtroi; man vreie ele transfert ar 11 în a deYer lungi şi 

costisitoare, afari't ele aceasta , toate vagoanele trecuto de 
la un garagiu la cel-l 'alt ar înccrea cloue triagc clin cari 

unul fărt't profit. 
De aceea s'a adoptat o solu ţiune diferită la gara Chacl­

ekselen , la care se întâlnesc şase direcţiuni importante, 
clin cari !ie-car primcscc vagoane provenind din cinci 
altele şi clin diferite ţa.nticrc al e gi'troi Derby: gara cst.e 
întreagt't de aceeaşi par'tc a căilor principale; oa nu po-
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celă d<' cât un mănuchiu de triagiu, el e cât un singur 
mănuchil't de rcccpţiunc superioară: :;-i trenurile din cele 
cloue scn uri ajung la ace t clin urrnrt mănll(: hiu prin un 
post tmic, uncl<' direct ~i cele clin sens contrar prin 
rd11lmcnt. 

Uara neposedând grătare de cla.;;arc analogc cu cele 
de la Eclgc-Hil11 elaRriri le pc orcli 1w geografică indispcn­
~abilc sunt fi'tcut<· prin locom ot ive de manmTtt pc mrt­
nuchi mici de cr\i moarte stabilite în acest scop. 

23.-Disposiţiun('a garagclor vagoanelor încărcate la 
Toton clifPr[t puţ in de cca de la Chaclclesclen: acea a 
garagclor rngoan('lor goale se aprop iă, clin contră, de 
dispos iţiuni!P în u. agiu pc continent lcă i ele rcccpţiunc 
juxtapuse la căile de triagiu ~i rininclu-sc la o calo ele 
s rtar în pantru. 

21·.-< ~ara ele la Chacldcsdcn întrehuinţcazr\ 68 ele cai, 
şi cca de• la Toton 41~ pentru manevrele salo. 

2:).-0ai de manevre. Caii sunt asemenea întrcbuin\a\i 
pentru 1irn.nevrck pc rn[tnuchi el<' d i racordate prin ace 
la ( 'o logn<'-~aint \i(·reon1 1, la ~Iochbern, ltrngtt Breslau (~I 

~i în alt<' cf1tc-'a gr1ri. 
Dar mai eu scamt\ pC'ntru man evrele pc plr\ui înv6r­

titoarc sunt într • IJUin\aţi lH' cele mai multe reţele. 
2G.-mf reuui11(m ea pldcilor 111 vertitoa re. Plăcile in­

vt·rtiloarC', in gt'1wral dispus<' în l>alcrii1 au un cliamch·u 
limi tat prin ckpttrtarrn între ctti lc pC' cari k pune în co­
munica\itl. 

Pe rcţ<'tck uncl<· cl<'părtarea întrf' osiil<' yagoan<'lor 
1111 <·st1· un ohstaeol la într('huin\arca lor, ek sunt des 
înlrl'ln1inţate ~i foarh' folositoare penh'u S<'rviciul maga­
sii lor, cil<'urilor, curţil or, atelierelor, etc. lmanenc de 
clasa tr<·ial. 

Intrebuin\arca lor 0stc niai puţin respânclită pentru 
man<'vrelc primelor cloue da c; totuşi c\ispusC' în baterii 
t·l1• pot coneura într'un mocl util la triagiu pc mănu­

chii de eăi moartl': ., i .ă <T·azri un instrument destul ele 
comod p<' ntru c lasart'a tn'n uri lor în ordine gl'ograt ică 
punt·nd un sistem <le crti ra<liind în jurul uncia Rau mai 
multor plr1ei îm1~ rtitoai·< lgrtrilc dl' la Colngnc-f.\ai nt­
< :<·'rfon, :-;pelclorf dc .1. 

27.- ln comuni<'a]'(·a pe care a aclrr·sat'o eongresu lui , 
.Adm ini traţiunea d1·u11H11'ilor di· t'l'r ak statului Bl'lgian 
clelin1· l'<' ast-fcl rolul ';li lirnit1' ll' lixatl' pentru întn·h11in­

ar ·a piticei, ÎnYÎ·l'titoan'. 
u~~stPm ul prin plăci ÎnH~rlitoare nu c t<' dl' loc inh'<'­

hui11\at 1wntl'LI conqnml'r<'a şi cl<'sc·ompunl'rea trcnurilOI', 
rnai întt'·i clin cau!-a înc<'tÎnl' lei c<' adt10<' OJH'mţiunilor, ';li 
in 111·mi\ din «nus, peri ·ol ·lor ·1· pn'si ntl't în t:riile unei 
mi:;l<'a.r<·: t1·c·n11rilor şi mn~i1wlor t'Ht1· foarte inll'n~1i. 

11 lntr1·h11intar1·a sa Sl' r1·c·oma.nclă mai eu sl'mnă 1wn­
tn1 magnsiik :;-i lrnng, rl' I<· li<' n1ărfuri, 1wntt' t1 pareurik 
d1· înd\rc-. 1·1· şi clt-..,ci\n·ar<•. 

t i) I. :\I ielwl, A winlt dt 11011tlf tf d1a11 se1 (cit' Ft•;rn 'l'). De­
C'l'l11hr' 1 7G. 

1•1 Y.. it1mg d1 .~ J', rtitl., 1111mfr11l 1h11 5 • 11c1nbre J~ •i. 
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« Tn gări l e uncl(' traficul local cl1' drtaliu est<' mar<', !'!<' 
u tiliscaz{i un rwrsonal numeros al cărui lucru est<' im­
portant a nu ' l inh'<•rupc ~i mai cu 8<'arnă a nu 'i com pro­
mite siguran\a. 

«Din ac('st îndoit punct clC' wclt·r<\ într<'hui nţar<'a pl;:-t­
ci lor îm·t·rtitoare ot'err1 rnari aYanta!.!:<' în acc·st s0ns dt 
limitează acţiunea ~a !a Yagoancle ele manc·\Tat, pc C:rnd 
si ·tcmul prin rnaşinrt con1portr\ aclc'sca pu1wn·a in mi~­
care ele rame într<'gi1 fl'trl'1 a compta <:ii mişcările hru T<' 
';li Yiolcnt<' eari su nt ins<'parabik el<' man<'\T1·le c11 ma­
şina crcaz[t O CaUStL pcrmanen tă dl' incon V<'niente Şi lW­
ricolc. 

<dn gr1ri lc dC' fC'lul acesta, se îotreliuinţcazfi adL'sca cele 
cloue sisteme . 

«Jfaşinclo sunt întrebuinţate pentru formarea şi cles­
cornpu ncrca trenurilor, :;;i plăcik ÎnYC'rtitoar<' în mag-CJ 
zii şi în parcurile cu m{irfuri hrutc. 

«Cr1i lc când sunt legate înh'c ele prin plr\ci învl-r­
titoarc1 sunt accesibile maşinclor prin Jegr\turi ck cx­

cen h·ice. 
<dn timpul cJi lci şi pcntl'll a nu contraria lucrul inte­

rior al parcurilor, se mancvrcazri prin plăci î1wl-rtitoarc, 
pe când scara, cluptt <:o luerul s'a terminat, S(' într1'hu­
in\cazri locomotive pentru a goli crtile prin rctrag:cri'a 
ele ratnc întregi. 

«Rcsultft ele aci că, cvilcÎncl lucrul cu plăci , se ac-tiH'ază 
retragerea, clasarea ş i plcearca Yagoanl'lor prin trcnurik 
ele noapte. 

«Ace t sy tem mixt reuncscc avantagelc şi d<'părtcad 
inconYcni cntdc celor clouc ystcnw phn plttl·i şi prin 
maşină lua te isolat; clar prin faptul eă C<T<' ehdtudi de 
instalaţiune destul ele ridicate, nu este ele loc rl'cnman­
clabil ele cit pentru g[trile mari ş i întru ct1t cliHposi\ia 
locurilor se prctcazt\ la acea ta 

«C{rn<l aC('Stl' llin urmi.\ condiţiuni nu sunt n'unil<' şi 

importanţa trnfieului este ast-fl'l in c;it ma1wnarca \ a­
goanclor în parl· ar cerc întrehuinţ;H'ca u1wi maşini spc­
ciak, systcmu l do plttci trchuc a li preft'rat l'a rnni p11ţin 
costisitm· şi prct[rndu-se mai bine la nrn,m·Yrarca Yag·oa· 
nelor isolate în timpul 1Jilei, ş i în line ca pr('sent<'rnd, în­
tr 'un moci g<'lll'l'al, mai puţin pcril'<)l pentrn personal. 

« ln staţiunile mai puţin importante, un<k ma:;;ina în­
siircinatri cu eompuncn'a ~i <lescnmpu1w1·1·a tl'l'nt1ril1H' 
pnatc asigma în acl·ln:;; timp scn ici ul mam'\ r1·lnr in ma· 
gasii, parcuri , l'tl'., tn'huc a r<'nun\a la s>·::-l1'm11l plih·i· 
lor inn\rtitnare iwntru a L'\·ita clwltuiala cu p1·r::-nnal11l 
('1' ar li necesar. „ 

2H.-Ulilisarea locoinolil'elor de ajutor sau de reserrii . 
f>entl'u :tl'l'('a:;;i ea111:1rt, lol'omntiH·l1• ck ajutor ::-au d1• r1'· 
Hl'l'\tt pot, Înlr"u n lll<\rl' numl'·r dt• !!~1l'i ck irnp01·tanţ(t Ht'­
<' Unclar[t ::-au mi,ilm·ii1. să d't·du1'Z<' nrnnnrl'\1' \<1g·na1wlnl' 
eu o mat'l' ('l'onomii\, an•stl' ma:;;ini ti·ehuiml în nl'i-1·1· 1·as 
; li sub 1)l'( ·si11 1w. 

"2\l .-Diferile moduri de mm1ei·rp cu pl<ici 1m•firfi­
toare . Tnl la not, ad111inislmţiu1wi tll'11nu11'iln1· dP f1·r ak 
st; t11l11i lkh.rian impr111n11Wrn ;u·1„„t artind. 
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«Man 0.vr c'lc cu braţe sunt prea costisitoarf' ş i în gene­
ral nu se l'L'c· urgf' la dt·nsele ele cfa t C'âncl pot fi executatu 
n ti"un rn ocl uplim entar ele oameni însă rc in aţ i cu o altă 

I ucrarc. 
«Sistemul de man evre cu cai es te foarte rcspânclit 

pentru ctt este mai economic când numcrul vagoanelor 
es Le relativ 1·cslrâns ş i pentru că rolul seu nu este limitat 
numai la rnancu a plăcil o r î1wertitoare. ln m aga ·ii , han­
ga re, e le„ î ntrebuinţarea cailor este ele marc folos. 

((E I permite a trage vagoanele în in terioru l magaziilor 
ş i parc urilor ş i chiar în momentele difi cile ş i mgcnte a 
proceda la un LraYaliu ele clasare pr<'parntori C:i care faci­
li tează lucrul maşincl or ele formaţiun e ş i ac tiYCaz.ă ex­
pc diţiun ca Yagoanelor . 

((Când, clin causa intcnsitttţci trafi cului sau clin ori-ce 
alt ă causă, se impune a exec uta un numer ele manevre 
considerabi l, întrebuinţarea cail or nu este recomandabilă 
pentru d acţ iunea sa es te prea înecată; în acest cas, 
este avantagios a 'i substitu i întrebu in\area ele cabe_ 
s tane.» 

Vom examina mai dC'partc modul de acţiune al acesto r 
instrumente. 

30.-Cărucioa re tran sbordoare. «Se întrebuinţează 

des, mai cu searn tt în gttrilc eng lezcsc:i, transbordoare 
mişcate, fi e ele oameni sau ele cai, fi e prin presiune 
hydrau li că. Ast-fel le posecltt cele trei mai mari gări ele 
cărbuni din Londra, de la Great Eastern, de la Great 
Northen ş i de la Miclland \ 1).>J 

Ele se disting, din punctul ele vedere al modului ele 
stabilire, în ct1rucioa1'e transbordoare cu groapă ş i în că 
rucioare transbordoare ftn'tt groapr1. 

Transbordoarele cu groapă sunt foa rte întrebuinţate 

în ateli erele ele reparaţi une de trăsuri i;; i vagoane; unele 
companii le î n trcbuinţeaz~'t în halele de mărfuri. 

Transbordoarele fără groapă sunt s ing ure admisibile 
pc căil e de circ ul aţi e a maşinelor ş i de garagiul trenurilor . 

Pc re ţel ele unele depărtarea osielor vagoanelor este un 
obstacol la în trebuinţarea plăcilor învertitoare, transbor­
doarele pot da aproape aceleaşi servicii ca ele, cu această 
cliferenţtt totu ş i că pc o bater i ă se poate, la trcbuinţ.ă , 

prepara sau în parte executa rnan cvTarea a dott sau trei 
vagoane de o dată, pe când că ru c i oru l transbordor nu 
poate manevra de cât unul. 

De acea trebue a prevede că rucioru l transbordor cu 
un motor cu vapori , cl acă voim a obţin e un lucru com­
parabil cu acela a cloui sau trei cai man euâncl de o dată 
pe o bateri ă de plăc i învertitoare. 

31.- 'Iransbordoare cu vapori. Când căruc i orul şi 

motoru l sunt montate pe aceeaşi platformă, se dă apa­
ratului numele de transbordor cu vapori . 

Acest transbordor este în general prevecJut cu un troliu 
arţ i onat ele un motor care 'i permite să se servească 

sing·u r trăgend cu aj utorul unui cablu Yagoanele pe cari 
tecbue a l trece de pe o cale pc alta. 

(1) JJug uet , Hev 11e u11ivf1·selle des 111i11 es, 1878, se mes ll'lll a l 2- lea . 
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De oare-cc însrt a cţiun ea S:l nu so întinde ele cât la o 
di stan ţă destul ele limitatrt el e la transversala ( 1) pe care 
operează , « Întrebuinţarea sa nu ·e ju s tifi că de cât pentru 
o mişcare foa rte marc într' un pun ct determinat». 

(( De acea nu se întrcbuinţcaztt ele cft t în gările mari (2 ).>> 

Cu toate ctt transbordorii cu vapori par mai particular 
apropri aţ i la servi ciul interior al atelierelor, la acela al 
chcurilor, c urţilo r , hal el01~ cu mărfuri, adică la mane­
vrele de clasa treia, se poate asemenea întrebuinţa, ca 
bateriile de plăci învertitoare, pentru manevrele de clasa I, 
mai cu seamă pc mănu chii el e că i moarte şi pentru ser­
viciul halelor de transbordare cu cari sunt înzestrate un 
marc nurner ele gări de triag iu. 

Cu vapori sau nu, d ruciorul transbordor este un in­
strument puţin propriu manevrelor ele clasa doua (aran­
g iarea rngoanelor duptt ordinea geografi eă ) . 

i~2.- Transbordori cu presiune hydraulică. In găril e 

unde dispunem de apă sub presiune pentru aparatele ele 
ridi care ş i alte întrebuinţări , o putem utilisa asemenea, 
ca în gările cnglezesci ş i la noua gară Paris-Saint-Lazarc, 
pentrn manevrarea căru c ioarelor transbordoare cu ajutor 
ele l an ţuri sau cabluri ele tracţiune acţionate, fi e prin 
doue cabestane hydrauli ce,ca la gara clin Liverpool Street 
a companiei Great Eastern Raihrny, la Londra ( cărucior 

fă ră groapă ) (3), fl e prin doue aparate analoage ca acelea 
ele cari ne servim pentru macaralele ele încărl'are, ca la 
gara Saint-Lazarc ( cărucior cu groapă) (4 ) . 

:~3.- Cabestane hydraulice. - Cabestanele hydrau­
li c<' au fost până astrt-zi singure întrebuin ţate pentrn ma­
nevrarea Yagoan elo;· pc bateriile ele plăc i învcrtitoare ; 
clar es te evident Ctt presiunea hydrauli că nu este sing u­
rul mod ele transmisiune a forţe i la distanţă, car·e să 

poată fi aplicat la aceste aparate; Compania Nordului , 
fran ces în cearcă acum, la gara sa clin Paris la Chapelle 
a substitu i pentru aceastrt transmisiune elec tri citatea în 
loc ul apei sub presiune. 

Tn cele cloue casuri , ele altmintrelea , m otorul origina 1 
es te o rnaşină cu Yapor fixtt. 

34. - Troliuri cu vapor. - P e când cabestanele hy­
drauli ee sau altele sunt fixe şi primesc mişcarea de la o 
rnaşin tt fix tt prin intermediarul unei transrnisiuni , troliu­
ril c cu vapor întrebuinţate pcntrn manevrarea vagoane­
lor sunt mobile ş i sunt montate pe aceeaşi platformă cu 
o mică locornotivtt care le acţion eaztt direct. 
Dacă ac ea · tă l ocomotivă mică es te cu calc normală, 

ea poate circula pc toate crlilc gărilor ş i chiar pe trans­
versale, stt tread prin acestea de la o cal la o alta, ş i 

prin că i de la o trnnsversală p<' o alta, în fin e, să funcţia · 

(1) Sau traversarea (t1·avcrsee) ; calc de serviciu perpendiculară 
pe ci'1ile de garagiu. 

(' ) Extrasrt din nota Adminis traţiune i drumurilor de fer ale 
Statului belg ia n. 

(') După notele s l1·unse în Anglia de D-nu 11. ~lathi eu , ing iner 
şef la drumurile de fer du i\Jidi fra ngais. 

(') Bouisson , Revue ge11erale des che111 i11 s de fe r, 11urnerul · din 
Fevruarie 1886. · 
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neze rând în mi~care ca locomotive Ir de manevră. câ nd 
fixă (a l 'arrct) ca cabc tan ·le hydra ulic:e; acesta c ·te in­

strum entul cun osc u t ub numel<' ele maşin ă de manutC'n­

ţiune. 

Dacă, din contră. 1 mica locomo tivă nu este c u calc 
normală, nu se ma i poate deplasa ele câ t pe o transver­
sală ad-hoc ş i trebue a o asoc ia cu un căruc ior transbor­

dor în g ·neral fără groapă; aces ta c te transbordorul cu 

vapor. 
35. - Masina de manutentiiine. - E s te lesne clupă 

• ' 1 

aceas ta, a în ţe l ~gc preferinţa de care parc a se bucura 
acum maşina de manutcn ţiunc 1 ele oare-cc acuplată cu 

un cărucior oare-care1 <'a poate opera ca transbordorul 
cu vapor, nu numai pc o transversa lă, cla r pe mai multe 
suc c iv după trebuin ţe l e serv iciului . 

Da r pretutindeni unele întrebuin ţarea de ba terii de 
plăc i învcr titoare es te posibilă maşina de manut<'nţiun c 

poate fi înlocu i tă (în ace leaş i condi ţiuni ele tra fi c1 adi <:ă 

c11 un lueru m oderat ş i variabil pc un numer oare-care 
d1' lran \'ci·sale)1 lie prin cai de manevre, fi e prin cabes­
tan<', d11p<' impor tanţa gărel. 

A t-fc l sun t pu ţini ani de când maşina de manu ten­
ţium-, împrc un tt cu cal)(' tanclr înloc uiri"\ caii la gara 
principală el <' mărfur i d<' la P a ri s L a Cha pellr , ş i deja 
se a nuncii"t eă «când exper i en ţa cabestane lor elrctric<' va 
li tc·rminată 1 se comptcazt\ a înlocui par ţ i al maşinclc prin 
ac st<' cahcstanen( 1). 

E te dar permis a ne întreba dadt afară de un c ie ca-
uri particulare ca ace la el<' la gara ele cărbuni de la P a­

ris- La hape ll<', maşina el<' manu tcn ţitm<' 1 operând a l t-fc l 
d r cât ca transbordor va remâ nc în v iitor ca în trec u t, 
un instrumen t u til ea interm edia r între caii de ma ncvr rt 
ş i cabesta ne. 
36.-lntrebuinţarea gravităţei în mcmevrele de clasa 

treia . J la ncvrel dC' detaliu d<' obicC' iu as ig ura t<' cu aju­
t ru l plăci lor învcrtitoar c ş i căruc ioare l or pot asem cnt'a 
în uncii• ca uri a'"'11 făc u te de gravitat<'. <· u m arnti"i exem­

plul dP la Houth-Shields 1 în T ync-Doe k1 gara marit imă 

1wntru îmhra ·area eărhun i l or din nordu l Ang liei 2 1 

l 'I Pelti r. Re1·n~ gil11ilra/P de.q rhP111i11s de fe1·, mai 18 8. 
(' ) Oupil o noti\ă a d- lui K \l orc::111 , in'iprelo1· la drummilc de 

f ·r din ~li di franrai~ . 
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8 pu tc lc coşu ri l e rtrC'mi<' I ck ti nat<' a primi căr­

b unii , s un t stabilite pc ni cc c tacade con truite în­
na intc în dock la 9 metr i cl'asu pra o lu lu i ~ , i pcrpcndicu­

la1· pc zidul dl' ch~u. Fie-care <'stacad{i ar<' c}ec<' staţiuni 

depărta te de 30 metri pentru clcs<:ărcarca cărbunilor 

în năvi. 

Fig ura I repres in tă un p lan de ansamblu a l dockului 

cu clispo i ţ iun ea e tacaclelor ş i acea a căi l or. Căile 1\ ş i B 
s un t acelea pc cari locomotiva concluce Yag-oanele pline 
c lr a u o pan ti"t clr 1/133 ; d in acesţc crti, vag·oane l1· unt 
r cspâ ndi te s ub acţiunea gravitriţci pc patru-spre-c,leee căi. 
s it ua te în tre B ş i E, de un om care arc drept ori-ce auxi­

lior un cop il însru'C' inat a manevra acl'le p <' estacade. 
T oate că ilC' un t cu încli nare ele 111n; înclinarea este 

clu blrt pc ac<' ş i în curbei<' c·u rade mici . 
T oate d ik se re unesc ln E şi se bifurcă aci din nou 

în şase d i fin indu-se la a parate, d uptt cum arati"t figura n. 
P an ta ul timelor şase d i către sputf' variac}ă ele la 1/ 10,1 

ia 1 /132 ; afartt de par tea care condu c(' imediat la aparate. 
unele a tinge o înclinare de 1 /~ 0 la 1 /~o, vag·oan ck trebuind 
s ub această impuls iune llna li"t să întrca ci"t acelr pentru 
a reYcni îna poi la slaţiuneci 101\ tot prin gTa ,·itatc. 

Cele clouu cit i aşccJate dr fic-eare pal'tl' a estacadelor 
a u o în clina re de 11100 î n sens invers ck cca prcecclcntă 
servă la garngi ul vagoanelor goale. 

Ast- fe l dar vagoanele p line descind singure pâni"t la 
loc ul ele ele 6 trcarc ş i , C'<tncl sunt goale. gravi ta te a le 
readuce înapoi pc cele doue tă i lat<'ra lc. 

e maneYr<·azi"\ . casc vagoane în acelaşi timp . 
?, / .- Privire î napoi.- [n resu mat, toate sistemele d e 

ma nevr rt cunoscute, pot asigura operaţiunile de triagiu 
(ma ncw e de c lasa în te ia ). 

L oco motiva, pli"tc il e în vârtitoare cu dii racliinck împre­
jur, şi sistemul ele «gT[ttarc» a p licat la Edg·e- ll ill s unt a­
proape .-i ngurck mi,i l oac<~ în tn'lrninţatc lll'ntru clasarea 
gcogi·a. licrt a tre nur ilor lmancvn' ck clasa doua l. 

u toate cit Jocornotiwlc, batl'riek de pl ăci şi trnn, -
horclori i, a r fi instrumente le ohişnuik de mant'vrc <I <' ,tT· 

viciu in terior a l gărilo1', unt ea ' uri par ticu lare d nd, 
ch iar pentru a e • le operaţiuni lman<'Vl't' dl' da~a tn'ia1 
grav itatea poate li întrcbuinţati"t cu avantagiu. 

(Va urma\. 

ÎNZĂPĂOIRELE CĂILOR OE COMUNICATIE SI MIJLOACELE DE A LE PREVENI 
I I 

( ·rmare) 

Mijloace d a prev ni înzăpitdirile. - Tn ceea-ce 
pri tr 1 ijloa t' l l' ci , pr · <'ni înză1 ridiri l<', opiniunile 
unt f rtc 1lifNit " n ·le nclmin i traţii el drum de f r 

m r rine c: activitall'c lor în t·t>ra '<' priw t ac a t[\ c:e -
tiun<', în cur ţi1·t·a liniilor r<' p di l de zăpada dl'ja C'ă­

zu , în a t cop r 'curg1\nd h pluguri de zripaclă all 
alt mij i ct\ într buin\nn1l t11n arc ad' unt 

f art mari i 1 ,fin(l la o part • r-r · iclcit' în c: 'În- pri-
v • t di p iţiunil · e 1· • ar împedl'ea acţiun •a vi · I lor 

şi car<' ar fi în tal't ' a prntl·.i a <"alea. în cas d nd a t' ad­
mini lra \ii t'<'c· u1·g la pnrazăp1'1. i, St' mulţunw c în gl'neral 
cu di8po, iţiuni pa aQ't'l't\ întt•t•liuinţ;ind, 1w ntru protl'jarea 
ti\l'lurilor, prir t•(i ck trnn•1·s1• Ha11 sdncllll'i . Cum in.::il s.1 

Întt\mp\i\ aclC'i-1t·a. crt rtl'l'Sit' parn.1.ăp 1·zi nu Hl lnl JHISl' la el -
părtare s 11licit' ntă <k marg-in l'a tăl'ttll'l'i. din l·a11~a lipsLi 
d<• tl'l'l'n, ek nu a.tlu · mult l'nlos, 1k nrnlh' nri chiar, ron­
t1 ·i bw· la lnzăpudirP. 

Alte admini:slraţii pun toate si lin ţ<'k <'a prin im•tala 
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