
neze rând în mi~care ca locomotive Ir de manevră. câ nd 
fixă (a l 'arrct) ca cabc tan ·le hydra ulic:e; acesta c ·te in

strum entul cun osc u t ub numel<' ele maşin ă de manutC'n

ţiune. 

Dacă, din contră. 1 mica locomo tivă nu este c u calc 
normală, nu se ma i poate deplasa ele câ t pe o transver
sală ad-hoc ş i trebue a o asoc ia cu un căruc ior transbor

dor în g ·neral fără groapă; aces ta c te transbordorul cu 

vapor. 
35. - Masina de manutentiiine. - E s te lesne clupă 

• ' 1 

aceas ta, a în ţe l ~gc preferinţa de care parc a se bucura 
acum maşina de manutcn ţiunc 1 ele oare-cc acuplată cu 

un cărucior oare-care1 <'a poate opera ca transbordorul 
cu vapor, nu numai pc o transversa lă, cla r pe mai multe 
suc c iv după trebuin ţe l e serv iciului . 

Da r pretutindeni unele întrebuin ţarea de ba terii de 
plăc i învcr titoare es te posibilă maşina de manut<'nţiun c 

poate fi înlocu i tă (în ace leaş i condi ţiuni ele tra fi c1 adi <:ă 

c11 un lueru m oderat ş i variabil pc un numer oare-care 
d1' lran \'ci·sale)1 lie prin cai de manevre, fi e prin cabes
tan<', d11p<' impor tanţa gărel. 

A t-fc l sun t pu ţini ani de când maşina de manu ten
ţium-, împrc un tt cu cal)(' tanclr înloc uiri"\ caii la gara 
principală el <' mărfur i d<' la P a ri s L a Cha pellr , ş i deja 
se a nuncii"t eă «când exper i en ţa cabestane lor elrctric<' va 
li tc·rminată 1 se comptcazt\ a înlocui par ţ i al maşinclc prin 
ac st<' cahcstanen( 1). 

E te dar permis a ne întreba dadt afară de un c ie ca-
uri particulare ca ace la el<' la gara ele cărbuni de la P a

ris- La hape ll<', maşina el<' manu tcn ţitm<' 1 operând a l t-fc l 
d r cât ca transbordor va remâ nc în v iitor ca în trec u t, 
un instrumen t u til ea interm edia r între caii de ma ncvr rt 
ş i cabesta ne. 
36.-lntrebuinţarea gravităţei în mcmevrele de clasa 

treia . J la ncvrel dC' detaliu d<' obicC' iu as ig ura t<' cu aju
t ru l plăci lor învcrtitoar c ş i căruc ioare l or pot asem cnt'a 
în uncii• ca uri a'"'11 făc u te de gravitat<'. <· u m arnti"i exem

plul dP la Houth-Shields 1 în T ync-Doe k1 gara marit imă 

1wntru îmhra ·area eărhun i l or din nordu l Ang liei 2 1 

l 'I Pelti r. Re1·n~ gil11ilra/P de.q rhP111i11s de fe1·, mai 18 8. 
(' ) Oupil o noti\ă a d- lui K \l orc::111 , in'iprelo1· la drummilc de 

f ·r din ~li di franrai~ . 
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8 pu tc lc coşu ri l e rtrC'mi<' I ck ti nat<' a primi căr

b unii , s un t stabilite pc ni cc c tacade con truite în
na intc în dock la 9 metr i cl'asu pra o lu lu i ~ , i pcrpcndicu

la1· pc zidul dl' ch~u. Fie-care <'stacad{i ar<' c}ec<' staţiuni 

depărta te de 30 metri pentru clcs<:ărcarca cărbunilor 

în năvi. 

Fig ura I repres in tă un p lan de ansamblu a l dockului 

cu clispo i ţ iun ea e tacaclelor ş i acea a căi l or. Căile 1\ ş i B 
s un t acelea pc cari locomotiva concluce Yag-oanele pline 
c lr a u o pan ti"t clr 1/133 ; d in acesţc crti, vag·oane l1· unt 
r cspâ ndi te s ub acţiunea gravitriţci pc patru-spre-c,leee căi. 
s it ua te în tre B ş i E, de un om care arc drept ori-ce auxi

lior un cop il însru'C' inat a manevra acl'le p <' estacade. 
T oate că ilC' un t cu încli nare ele 111n; înclinarea este 

clu blrt pc ac<' ş i în curbei<' c·u rade mici . 
T oate d ik se re unesc ln E şi se bifurcă aci din nou 

în şase d i fin indu-se la a parate, d uptt cum arati"t figura n. 
P an ta ul timelor şase d i către sputf' variac}ă ele la 1/ 10,1 

ia 1 /132 ; afartt de par tea care condu c(' imediat la aparate. 
unele a tinge o înclinare de 1 /~ 0 la 1 /~o, vag·oan ck trebuind 
s ub această impuls iune llna li"t să întrca ci"t acelr pentru 
a reYcni îna poi la slaţiuneci 101\ tot prin gTa ,·itatc. 

Cele clouu cit i aşccJate dr fic-eare pal'tl' a estacadelor 
a u o în clina re de 11100 î n sens invers ck cca prcecclcntă 
servă la garngi ul vagoanelor goale. 

Ast- fe l dar vagoanele p line descind singure pâni"t la 
loc ul ele ele 6 trcarc ş i , C'<tncl sunt goale. gravi ta te a le 
readuce înapoi pc cele doue tă i lat<'ra lc. 

e maneYr<·azi"\ . casc vagoane în acelaşi timp . 
?, / .- Privire î napoi.- [n resu mat, toate sistemele d e 

ma nevr rt cunoscute, pot asigura operaţiunile de triagiu 
(ma ncw e de c lasa în te ia ). 

L oco motiva, pli"tc il e în vârtitoare cu dii racliinck împre
jur, şi sistemul ele «gT[ttarc» a p licat la Edg·e- ll ill s unt a
proape .-i ngurck mi,i l oac<~ în tn'lrninţatc lll'ntru clasarea 
gcogi·a. licrt a tre nur ilor lmancvn' ck clasa doua l. 

u toate cit Jocornotiwlc, batl'riek de pl ăci şi trnn, -
horclori i, a r fi instrumente le ohişnuik de mant'vrc <I <' ,tT· 

viciu in terior a l gărilo1', unt ea ' uri par ticu lare d nd, 
ch iar pentru a e • le operaţiuni lman<'Vl't' dl' da~a tn'ia1 
grav itatea poate li întrcbuinţati"t cu avantagiu. 

(Va urma\. 

ÎNZĂPĂOIRELE CĂILOR OE COMUNICATIE SI MIJLOACELE DE A LE PREVENI 
I I 

( ·rmare) 

Mijloace d a prev ni înzăpitdirile. - Tn ceea-ce 
pri tr 1 ijloa t' l l' ci , pr · <'ni înză1 ridiri l<', opiniunile 
unt f rtc 1lifNit " n ·le nclmin i traţii el drum de f r 

m r rine c: activitall'c lor în t·t>ra '<' priw t ac a t[\ c:e -
tiun<', în cur ţi1·t·a liniilor r<' p di l de zăpada dl'ja C'ă

zu , în a t cop r 'curg1\nd h pluguri de zripaclă all 
alt mij i ct\ într buin\nn1l t11n arc ad' unt 

f art mari i 1 ,fin(l la o part • r-r · iclcit' în c: 'În- pri-
v • t di p iţiunil · e 1· • ar împedl'ea acţiun •a vi · I lor 

şi car<' ar fi în tal't ' a prntl·.i a <"alea. în cas d nd a t' ad
mini lra \ii t'<'c· u1·g la pnrazăp1'1. i, St' mulţunw c în gl'neral 
cu di8po, iţiuni pa aQ't'l't\ întt•t•liuinţ;ind, 1w ntru protl'jarea 
ti\l'lurilor, prir t•(i ck trnn•1·s1• Ha11 sdncllll'i . Cum in.::il s.1 

Întt\mp\i\ aclC'i-1t·a. crt rtl'l'Sit' parn.1.ăp 1·zi nu Hl lnl JHISl' la el -
părtare s 11licit' ntă <k marg-in l'a tăl'ttll'l'i. din l·a11~a lipsLi 
d<• tl'l'l'n, ek nu a.tlu · mult l'nlos, 1k nrnlh' nri chiar, ron
t1 ·i bw· la lnzăpudirP. 

Alte admini:slraţii pun toate si lin ţ<'k <'a prin im•tala 
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ţiuni se protc,i <' calea ~ i se înlăture ori-cc intrcrupcre ele 
comu ni caţ ii st't în ţclc~·u de la sine că es tu mai prnferabi l 
a îngriji ca calea st't remâc tot-cl'auna lihoi·ri făcencl ca în
zăpt'tclirca st't aibri loc pc partea ele teren ş i care nu ar 
împecleca comunicaţia , ele cât srt so aştepte o întrerupere 
ele comu ni('aţi o ş i apoi st't se rccurgt'i la pluguri sau mij
loace nnal6gc pcnh·u a înlt'ttura zăpada dupt't linie. 

Nu cxistt't nici o inclo i al ă d i prin clispos i ţi uni rnnv C'
nabi lc se poate asigura calea contra înzăpăclircl or, nu
meroasele cxempl confirmă aceastrt as C'rţiun .' . Pc linia 
muntoasrt clin Silcsia si 1)cntru care ele mai multi ani 

! I 

s'a an1t în Ycdere di sposiţ. iuni de a o proteja, introclu-
cânclu-sc în fie-cc an instalrtri noi, ş i avenclu-so în vedere 
că resul ta tele astor instalări au rcspuns cu totul aştep
tărilor ş i di tăeturele ce sunt deja protejato nu mai sunt 
înzăpădito, so poate cJico cu siguranţa <..'.ă curând so va 
ajunge ca por ţiunile ele cale din cele mai expuse să fie cu 
totul protejate. In anii din urmri s 'au înlt'tturat cu succes 
întreruperi ele mare durată, cea mai lungă întrerupere, 
în iarna anului 1889, pentru unele tronmi, au fost ele 
4 ore. 

i24 

Intrcbuinţarca aparatelor de curăţit, cum s'au zis mai 
sus, presupune că înzăpădirea există cleJa prin urmare 
şi întreruperea. Punerea în mişq1re a altor aparate, în 
timpul vis.colului , nu ar servi la nimic. Plugurile do 
z t'tpadă ordinarn pot c urăţi linii înzăpăclite cu grosimi 
de la 1, m. 25-1,5. In caz de grosimi mai mari do 
zt'tpadă, plug urile, din causa şoc ului cu masa de ză

padrt, dcracaza uu uşurin ţă. Tn ast caz nu române alt
ceva ele cât a se recurge la lucru cu mâna, şi ca rcsul
tat este di întrcrur)erea comunicatiun ci durează clilc 

' ' 
întregi. P e linielo Austro-Ungare pe care nu sunt insta-
laţiuni ele protejare ş i unde prin urmare trcbue să se 
recurgt't la pluguri şi la mijloace analoage de curăţire, 
aproape în fle-care iarnă sunt întreruperi simţitoarea din 
causa ele îndtpădiri. Dacă în locul sumelor însemnate 
cc în fi e-care iarnă se cheltuesc pentru restabilirea co
municaţie i întreruptt't clin înzăpăcliri~ s 'ar face chcltueli 
cu instalări ele protej ări a că c i , este mai mult ca sigur 
ct't economia cc ar resulta ar fi simţitoare şi s 'ar evita 
to t odată atât întrerupcrele ele comunicaţie câ t ş i nea
junsuri le ce ele le produce. 

Se întcmplt't câte odată că timp ele 24 orc sau chiar 
4·8, zripacla cade în mod lini ştit, vântul ncsuflâncl ele loc, 
aşa că platforma căei este_ acoperită ele zt'ipaclă pc gro
simea ele 1, m. nu numai în tăeturi clar chiar ş i în um
pluturi. In ast caz plug ul ele zăpadă aduce servicii buno. 
Trcbue avut în vedere însă că păreţii de zăpadă cc se 
formează pc marginea liniei, din causa curt'tţirei să fi e 
imediat îndepărtate, putândusc produce noi înzripăcliri. 

Plugurile ele zt'tpad{t cele mai eficace sunt acele cir
culare, sau ameri cano, a cărui descripţiune au fost dată 
în Buletinul soc i etăţc i No. clin Iulie-August 1890. Cu ele 
·c poa le curăţi zt'tpada ele grosime până l~ 4 111 şi cu o 
Yitesă ele 2-5 klmtr. pc oră. Pentru grosimi mai mici şi 
pentrn zăpadă puţin consistentri vitesa poate crescc până 

la 2!) km. pood. Costul unui as t-f'd de plug variază 
între 50 şi 75.UO fr. 
• Aces t plug mai arc avantagi ul c{t nu depun e z{LJXl cla 
1n pere ţi verti cali pc margin ea platformei, dar o arunC'ă 
la o depăr tare mai marc îrnprrtştiincl-o. 

Parazepezi. In privi n ţa instalaţiunilor ele protejare 
contra zt'tpczilor, ideile tccnicilor sunt cli f'c ritc. Adesea 
s 'a u consh·uit ins ta laţiu ni care singure au favori sat înztt
păcli rea, alte ins talaţiuni ~i cari au dat rcsulta te sati sfă
d toare, au rcmas nebăgate în scamă. 

Garduri am ericane. La cele d' întâi, aparţine garduril e 
americane construite de Americanul L ama,nd Houre ş i 

descrise pentru prima dată de Engineering în 1885 
No. 1087. . 

Centralblatt clin 1886 pagina lf.i)? atrage atenţiunea 
asupra astor garduri , consiliind întrebuinţarea lor. Ele 
au fo st Înh'ebuin ţate pe linia Altenstein-Ortclburg (s;i 
lcsiai, dar rcsultatele ce le au dat nu au fost de loc satis
f'ă c{itoare, clin contră favorisan înz t't păclirile . (Centralblatt 
1888, pag. 443.J Gardurile erau construite la o distanţă 
invariabilă ele aprope 1 m deasupra talusului tăeturei. Se 
cautrt ca prin astă crăpătură să se îndepărteze ventul ce 
sufla pe deasupra tăeturei şi să' l conclud în fundul ci 
ca să pună în mişcare aerul cc se află acolo în nemişcar~ 
şi scoţânclu'l afară prin crăpt'itura opusă ş i ast-fe l s{t îm
pedece un deposit ele zăpadă pe fundul tăeture i. Rcsul
tatul aşteptat nu a fost ajuns şi era greu ele realisat, clupă 
cum se poate vedea din următoarele : 

Jn{tlţimoa gardului deasupra talusului dinspre vent ora 
cu atftt mai mică în raport cu extensiunea lui cu cât trw
tura era mai adânc{t, ş i prindea pc dânsul puţin Ycnt ; 
curentul de aer dus el e sus în jos pc planul înclinat al 
talusului era mai slab ele cât acel produs când vcntul lo
vesce direct talusul, clin caus{i că dedesubtul muchiei 
tăcturci nu mai venea nici o forţt'i no uă. P c porţiunea 
clin tre marginea talusul~1i ~i garcl, nu se produce vitcso 
mari , chiar pc timp ele vent violent, şi pe când se aştepta 
ca puterea curentului ele aer s{t rnisce zăpada în j os pc 
unul clin taluse ş i să o ridi ce pc cel-l'alt, impeclecând un 
deposit, uurentul nu ora suficient ca să împedece un clc
posit pe timp de vent slab în d osul gardu lui dinspre 
vcnt, iar pe timp do vent violent în fundul tăoturci. 

Gardul deasupra talusului lovit direct de vent nu arc 
ni ci o influenţă asupra mersului zăpezei. 

Taluse de 1: 10 pentru tăeturi pu ţin acltrnci au fost 
Întrebuinţate şi după propuitorul lor, ca mijloace sigure 
ele protejare (Centralblatt 1887, pag . 99). Resultatul a 
fost puţin satisfăcător în urma înh'elrninţărei pe linia 
Lyck-Johannisburg în iarna 1887/88 şi ctmcl în întrerupere 
ele comunicaţie au fost mai mari ele cât în iarna 1885;86 
când aceste taluse ele 1 : 10 nu erau , ş i costul pentru cu
rrtţirc în 1887/88 a fost ele 17875 fr. (preţul pentru lu
crător fiind mic şi variind intre 1.50 fr. ş i 1.90), pe câncl 
în iarna 1885/8() costul cur{tţire i a fost ele 1774·0 fr. , adică 
135 fr. mai puţin. 

Ridicături de p funGnt (Darnm) au fost. ele ascrn cnea 
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întrebuinţate ca mijloc de protejare. După c<' le ce s'au 
spus mai sus, e le nu sunt de mare valoare. Ele nu sunt 
în stare ca să facă să se clepunfL înaintea lor zăpada în 
mişcare şi în astă privinţă este indi feren t clacă ridicătura 
este mai mult sau mai puţin îna ltă: Tn timp ele viscol , 
masa de zăpadă este ridicată p<' talusul din spre vent, 
trecută dincolo de platforma riclicăturei şi depusă pe 
partea protejată de vent. 

Pentru ca aste, ridicături se servească în adever, ele 
trPbuesc să fi e făcute la o depărtare ele marginea tăetu

rei ast-fel ca să rămâe loc suficient p<'ntru deposit. Dadt 
însă ele sunt făcute imediat lângă muchia tăeturei , trebue 
atunci neapărat ca suma înălţirne i riclidtturci ş i a adân
cimci tăeturei să fi e 3-4 m. după cele expuse mai sus ; 
d asemen a trcbue o ridicătură analogă, de cea-laltă 
parte a tăeturei ; cu alte cuvin te trebuc dat o adâncime 
artificială aşa că un deposit de zăpadă în tăetură să nu 
fie posibil. ' 

Plantaţiuni , atât pc ridicătura de păment cât ş i pe por
ţiunea dintre ridicătura şi tăetura aj u tă foarte mult. 

In general însă ast mijloc de a preveni înzăpădire le nu 
<'St din c<'l mai economic<' mai cu seamă acolo unele 
preţul terenului e te mare. 

Pltreţi verticali , când au înălţim<' s ufi cientă şi sunt 
a zaţi la o clcpărtar<' conwnab il ă, dau resul tatc sa tisfă
cf1toare . i unt de preferat atât taluselor 1: 10 cât ş i ri
dicăturilor de păment. 

Iţi păreţi pot fi făcuţi din traverse vechi sau din scân
duri, sau garduri vii. Ei sun t cu atât mai eficaci cu câ t 
lasă să treacă mai puţin vent. ei mai buni sunt din tra
wr c vechi sau clin cânduri puse des una lângă alta . 

Depărtar a ac stor păreţi de marginea tăeturei variază 
după localitate între 6-12 metri. 

ln caz când al ţi păreţ i su nt aproap<' de tăetura ei o 
proteja atât timp cât clcpositul din dosul lor au aj uns 
până la marginea lor upPrioară, de aci înaint<' zăpada 
inc pc a , <' d<'p une ş i în tă0tura, putând ă producă în
tr0ruperi de comunicaţi . Ac<' ti păr0ţi aşezaţi în margi
n a tă turci unt cu totul pericu loş i când ventul suna 
din partea opu ă a tă turci. 

Toate in. talaţiun0 dC' pre car0 au vorbit mai sunt a 
· pri i ca pro,·i orie. ' um în apli C'al't'a lor e pt't·supun<· 

<'< admini tra.ţi<'i căf'i, îi aparţine un teren sulieient, au în 
lip ă ti ' l poat<'\ pr cma, plantaţiunea nu trebue lăsată 
din VC'dt•r . DP regulă lăşi<' el pădure ele 7 i·ânduri el 
P mi poat fi privită ea ufici nt. ,o tu l el ' plantaţiuni 

r P,lativ cu preţul terenului şi a altor mijloace nu este 
mare. 
Păreţi dubli. P e lângă mijloacele descrise mai sus unele 

administraţii au întrebuinţat păreţi dubli . Aceştia sunt 
construiţi ast-fel că pe o parte expusă ventului să-i permită 
a trece, iar pe cea- l ' altă să-l oprească. Această disposi
ţiune este cu intenţiunea de a se obţinea mai mult spaţiu 
pentru deposit, că depositul producându-se inaintea pă
retului şi între ambii păreţi şi numai în urmă să se facă 
în dos. Dacă aceşti păreţ i dubli sunt aşezaţi imediat 
lângă muchia tăeture i , ei pot fi tot atât de periculoşi ca 
ş i păreţii simpli ce sunt puşi prea aproape de marginea 
tăeture i. In caz când ambii păreţ i sunt construiţi ast-fel 
ca vcntu l să poată trec~, ei nu aduc nici un folos , dar 
după cum s'au vezut mai sus, produc înzăpădirea. 

Plantaţiuni. Porţiunile ele linii pe care se află plan
tată o făşie de pădure sunt cele mai bine protejate, şi ele 
nu sunt nici o dată înzăpădite . 

Făşii de pădure plantată pe marginea tăeturi l or lu
crează tot atât de eficace ca păduri întregi şi prin care 
sunt linii ferate. 

Că costul plantaţiunilor nu este mare, se poate vedea 
din cea ce a costat pe porţiunile Gorlitz şi P enzig, pre
cum ş i pe porţiunea Moys ş i Nicolausclorf în anul 1879. 
Aste plantaţiuni sunt aşezate în un singur rând înaintea 
păretelui ce proteja de zăpadă şi în şase rânduri înapoia 
lui . La o depărtare de 1,30 m. între pomi pe 100 m . Iun 
gime se găsesc aproape 700 pomi pentru plantaţia prin
cipalft ş i 500 pentru plantaţii intermediare. 

Costul plantaţiei pentru 100 m. It{ngime se corn 
pune din: 

7X 100=700 gropi a 4 Pf. . . . . . . . . M. 28 .
Costul a 700 pomi pentru plantaţia principală 

a 12,- 1\.1. 1000 . . . . . . . . . . . . . )) 8.40 
Costul a 500 pomi pentru plantaţia interme-

diară a 9,- M. 1000 . . . . . . . . . » 4.50 
Plantaţia a 1200 pomi â 2.00 M. 100 . . . » 24.-

In total . . . I. 64.90 
sau în suma rotundă 65.- M., cea c·c clă pentru 1 m. de 
plantaţie 65 Pfenigi , adie(t 0,80 lei. 
Depărtarea între renduri t•ra el e t , ~U m. P ntru plan

taţia prin cipală s'au întrebuinţat pomi de 4 ani. 
Costul întreţincrci 0ste cu totul ncîn emnat şi numai 

în primii ani (5-o). 

(El tra. din «OrO'an fiir die Fort chritte des 
Risenbahnwe en "· I. Heft 1891.) 
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