neze cand in miscare ca locomotivele de manevra, cand
fixd (a l'arrét) ca cabestanele hydraulice; acesta este in-
strumentul cunoscut sub numele de masinia de manuten-
tiune.

Daci, din contrid, mica locomotivi nu este cu cale
normali, nu se mai poate deplasa de cat pe o transver-
sali ad-hoc si trebue a o asocia cu un carucior transbor-
dor in general fird groapi; acesta este transbordorul cu
vapor.

35. — Masina de manulenfiune. — Este lesne dupa
aceasta, a intelege preferinta, de care pare a se bucura
acum masina de manutentiune, de oare-ce, acuplati cu
un cirucior oare-care, ea poate opera ca transhordorul
cu vapor, nu numai pe o transversala, dar pe mai multe
succesiv dupi trebuintele serviciului.

Dar, pretutindeni unde intrebuintarea de baterii de
placi invértitoare este posibild, masina de manutentiune
poate fi inlocuitd (in aceleasi conditiuni de trafic, adica
cuun luern moderat si variabil pe un numér oare-care
de transversale), lie prin cai de manevre, fic prin cabes-
tane, dupe importanta garel.

Ast-fel sunt putini ani de cand masina de manuten-
tiune, impreuni cu cabestanele, inlocuird caii la gara
principald de mirfuri de la Paris La Chapelle, s; deja
se¢ anuncia ci «cand experienta cabestanelor electrice va
fi terminati, se compteazia inlocui partial masinele prin
aceste cabestanen»(1).

Este dar permis a ne intreba dacd afarda de unele ca-
suri particulare ca acela de la gara de carbuni de la Pa-
ris-La Chapelle, magina de manutentiune, operand alt-fel
de cat ca transbordor, va rémane in viitor, ca in trecut,
un instrument util ca intermediar intre caii de manevra
si cabestane.

36.—Intrebuintarea gravitdtei in manevrele de clasa
treia. Manevrele de detaliu de obiceiu asigurate cu aju-
torul placilor invértitoare si cirucioarelor pot asemeneca
in unele casuri, a™fi ficute de gravitate, cum arati exems-
plul de la South-Shields, in Tyne-Dock, gara maritimi
pentru imbracarea cirbunilor din nordul Angliei 2)

(") Peltier. Révuz générale des chemins de fer, mai 1888,

(* Dupit o notitid a d-lui E. Moreau, inspector la drumurile de
fer din Midi francais.
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Sputele  cosurile (tremies) destinate a  primi cir-
bunii, sunt stabilite pe nisce estacade construite in-
nainte in dock la 9 metri d’asupra solului si perpendicu-
lar pe zidul de cheu. Fie-care estacada are dece statiuni
depirtate de 30 metri pentru descarcarea  carbunilor
In navi.

Figura [ represinti un plan de ansamblu al dockului
cu dispositiuneca estacadelor si acea a cailor. Caile AsibB
sunt acelea pe cari locomotiva conduce vagoanele pline
ele au o panta de '/,35; din aceste cai, vagoanele sunt
respandite sub actiunea gravititei pe patru-spre-dece cii.
situate intre B si E, de un om care are drept ori-ce auxi-
lier un copil insircinat a manevra acele pe estacade.

Toate ciile sunt cu inclinare de '/,,,; inclinarea este
dubla pe ace siin curbele cu rade miei.

Toate ciile se reunesc in E si se bifured aci din nou
In sase ciii linindu-se la aparate, dupi cum arati ficura II-

Panta ultimelor sase cai catre spute variada de la '/,
la '/i50: afard de partea care conduce imediat la aparate,
unde atinge o inclinare de g, la 1/,,, vagoanele trebuind
sub aceastd impulsiune finala sa intreaca accle pentru
a reveni inapoi la statiunea lor, tot prin gravitate.

Cele doué cai asedate de fie-care parte a estacadelor
au o inclinare de 'y, in sens énvers de cea precedenti
serva la garagiul vagoanelor goale.

Ast-fel dar vagoanele pline descind singure pani la
locul de descarcare si, cand sunt goale, gravitatea le
readuce inapoi pe cele doué cii laterale.

Se manevreazi sease vagoane in acelasi timp.

37.— Privire inapoi.—In resumat, toate sistemele de
manevra cunoscute, pot asigura operatiunile de  triagiu
(manevre de clasa intéial.

Locomotiva, plicile invértitoare cu cii radiinde impre-
jur, si sistemul de «eriatare» aplicat la Edge-Hill sunt a-
proape singurele mijloace intrebuintate pentru clasarea
geogralicd a trenurilor (manevre de clasa doual.

Cu toate cia locomotivele, bateriele de plici si trans-
bordorii, ar i instrumentele obisnuite de manevre de ser-
viciu interior al garilor; sunt casuri particulare cand,
chiar pentru a ceste operatiuni (manevre de clasa treial
gravitatea poate (i intrebuintata cu avantagiu.

(Va urma).

INZAPADIRELE CAILOR DE COMUNICATIE SI MIJLOACELE DE A LE PREVENI

(Urmare)

Mijloace de a preveni inzapddirile. — In ccea-ce
priveste mijloacele de a preveni inzipidirile, opiniunile
sunt foarte diferite. Unele administratii de drum de fer
mirginesc activitatea lor in ceea ce priveste aceasti ces-
tiune, in curdtirea liniilor respective de zipada deja ca-
zutdh, in acest scop recurgeénd la pluguri de zapada san
la alte mijloace, intrebuintind sume care adesea sunt
foarte mari si lasind la o parte or-ce ideie in ceia-ce pri-
veste dispositiunile care ar impedeca actiunea viscolelor

si care ar (i in stare a proteja calea. In cas cand aste ad-
ministratii recure la parazipezi, se mulfumese in general
cu dispositiuni pasagere, intrebuintand, pentru protejarea
tacturilor, piarcti de traverse sau scanduri. Cum insi sa
intAimpla adesca, ci aceste parazipezi nu sunt puse la de-
pirtare sulicienti de marginea ticturei, din causa lipsei
de teren, ele nu adue mult folos. de multe ori chiar, con-
tribue la inziapadire.

Alte administratii pun toate silintele ca prin instala
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tiuni se proteje calea si se inlature ori-ce intrerupere de
comunicatii, si infelege de la sine ca este mai preferabil
a ingriji ca calea si rémae tot-d’auna liberd facénd ca in-
zapadirea sit aibid loc pe partea de teren si care nu ar
impedeca comunicatia, de cat si se astepte o intrerupere
de comunicatic si apoi si se recurga la pluguri sau mij-
loace analoge pentru a inldtura zipada dupd linie.

Nu existd nici o indoiala ca prin dispositiuni conve-
nabile se poate asigura calea contra inzapadirelor, nu-
meroasele exemple confirmd aceasti asertiun». Pe linia
muntoasi din Silesia si pentru care de mai multi ani
s'a avut in vedere dispositiuni de a o proteja, introdu-
candu-se 1n fie-ce an instaldri noi, si avéndu-se in vedere
ci resultatele astor instaliari au respuns cu totul astep-
tarilor si cd tacturele ce sunt deja protejate nu mai sunt
inzipadite, se poate dice cu siguranta ci curand se va
ajunge ca portiunile de cale din cele mai expuse sa fie cu
totul protejate. In anii din urma s’au inlaturat cu succes
intreruperi de mare duratd, cea mai lungii infrerupere,
in iarna anului 1889, pentru unele trenuri, au fost de
4 ore.

Intrebuintarca aparatelor de curatit, cum s’au zis mai
sus, presupune ci inzapadirea existd deja, prin urmare
si intreruperea. Punerea in miscare a altor aparate, in
timpul viscolului, nu ar servi la nimic. Plugurile de
zapada ordinare pot curati linii inzapadite cu grosimi
de la 1, m. 20—1.5. In caz de grosimi mai mari de
zapada, plugurile, din causa socului cu masa de zi-
padi, deracaza cu usurintd. In ast caz nu rémane alt-
ceva de cat a se recurge la lueru cu mana, si ca resul-
tat este ¢ intreruperea comunicatiunei durcazi dile
intregi. Pe liniele Austro-Ungare pe care nu sunt insta-
latiuni de protejare si unde prin urmare trebue si se
recurgit la pluguri si la mijloace analoage de curitire,
aproape in fic-care iarni sunt intreruperi simtitoarea din
ausa de inzipadiri. Daci in locul sumelor insemnate
ce in fie-care iarna se cheltuesc pentru restabilirea co-
municatiei intreruptid din inzapadiri, s’ar face cheltueli
cu instaliri de protejari a ciei, este mai mult ca sigur
ci economia ce ar resulta ar {i simtitoare si s’ar evita
tot odati atat intreruperele de comunicatie cat si nea-
junsurile ce ele le produce.

Se intémpla cate odatd ca timp de 24 ore sau chiar
48, zipada cade in mod linistit, vantul nesufland de loc,
asa ca platforma ciei este acoperita de zapada pe gro-
simea de 1, m. nu numai in taeturi dar chiar si in um-
pluturi. In ast caz plugul de zapada aduce servicii bune.
Trebue avut in vedere insd cit paretii de zipada ce se
formeazia pe marginea liniei, din causa curatirei sa fie
imediat Indepirtate, putinduse produce noi inzipidiri.

Plugurile de zipada cele mai eficace sunt acele cir-
culare, sau americane, a cirui descriptiune au fost data
in Buletinul societatei No. din Iulie-August 1890. Cu ele
se poate curdfi zipada de grosime pana la 4™ si cu o
vitesia de 2—D5 klmtr. pe ord. Pentru grosimi mai mici si
pentru zapadd putin consistenta vitesa poate cresce pani
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la 25 km. peord. Costul unui ast-fel de plug variazi
imtre 50 si 75.000 fr.

 Acest plug mai are avantagiul c¢i nu depune zipada
n pereti verticali pe marginea platformei,
la o depirtare mai mare imprastiind-o.

Parazepezi. In privinfa instalatiunilor de protejare
contra zipezilor, ideile tecnicilor sunt diferite. Adesea
s’au construit instalatiuni care singure au favorisat inzi-
pidirea, alte instalatiuni si cari au dat resultate satisfi-
citoare, au rémas nebicate in scamai.

Garduri americane. La cele 'intai, apartine gardurile
americane construite de Americanul Lamand Houre si
descrise pentru prima dati de Engineerine in 1886
No. 1087. ) )

Centralblatt din 1886 pagina 457 atrage atentiunca
asupra astor garduri, consiliind intrebuintarca lor. Ele
au fost intrebuintate pe linia Altenstein-Ortelbure (Si-
lesiaj, dar resultatele ce le au dat nu au fost de loc satis-
facatoare, din contrd favorisan inzipadirile. (Centralblatt
1888, pag. 443.] Gardurile crau construite la o distanti
invariabila de aprope 1™ deasupra talusului tieturei. Se
cautd ca prin astd criapatura si se indepirteze véntul ce
sufla pe deasupra tacturei si sa’l conduci in fundul ei
ca st pund in miscare aerul ce se alli acolo in nemiscare
si scotandu’l afara prin criapitura opusi si ast-fel si im-
pedece un deposit de zapadd pe fundul tieturei. Resul-
tatul asteptat nu a fost ajuns si era greu de realisat, dupi
cum se poate vedea din urméitoarele:

Iniltimea gardului deasupra talusului dinspre vént era
cu atit mai mica In raport cu extensiunea lui cu cat tie-
tura cra mai adanca, si prindea pe dansul putin vént;
curentul de aer dus de sus in jos pe planul inclinat al
talusului era mai slab de cat acel produs cind véntul lo-
vesce direct talusul, din causi c¢i dedesubtul muchici
tdeturel nu mai venea nici o forta noua. Pe portiunca
dintre marginea talusului si gard, nu se produce vitese
mari, chiar pe timp de vént violent, si pe cand se astepta
ca puterea curentului de aer sa misce zapada in jos pe
unul din taluse si si o ridice pe cel-I'alt, impedecand un
deposit, curentul nu era suficient ca si impedece un de-
posit pe timp de vént slab in dosul gardului dinspre
vént, iar pe timp de vént violent in fundul tiaeturei.
Gardul deasupra talusului lovit direct de vént nu are
nici o influenta asupra mersulul zapezei.

Taluse de 1:10 pentru tieturi putin adinci au fost
Intrebuintate si dupi propuitorul lor, ca mijloace sigure
de protejare (Centralblatt 1887, pag. 99). Resultatul a
fost putin satisficitor in urma intrebuintirei pe linia
Lyck-Johannisburg in iarna 1887/88 si cind in intrerupere
de comunicatie au fost mai mari de cit in larna 1885/86
cand aceste taluse de 1 :10 nu erau, si costul pentru cu-
rifire In 1887/88 a fost de 17875 fr. (pretul pentru lu-
critor fiind mic si variind intre 1.50 fr. si 1.90), pe cand
in iarna 1885/86 costul curitirei a fost de 17740 fr., adica
135 fr. mai putin.

Ridicituri de pidmént (Damm) au fost de asemenea

dar o arunci
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intrebuintate ca mijloc de protejare. Dupi cele ce s'au
spus mai sus, ele nu sunt de mare valoare. Ele nu sunt
in stare ca si faci si se depuni inaintea lor zipada in
migcare, si in astid privintd este indiferent daca ridicitura
este mai mult sau mai putin inalti: In timp de viscol,
masa de zipadi este ridicati pe talusul din spre vént,
trecuti dincolo de platforma ridiciturei si depusda pe
partea protejati de vént.

Pentru ca aste, ridiciituri se serveasci in adevér, ele
trebuesc si fie ficute la o depirtare de marginea tietu.
rei ast-fel ca sa raimae loc suficient pentru deposit. Daci
insi ele sunt ficute imediat langi muchia tieturei, trebue
atunci neapirat ca suma inéltimei ridiciturei si a adan-
cimei tieturei sa fie 3—4 m. dupi cele expuse mai sus ;
de asemenea trebue o ridicatura analogd, de cea-lalta
parte a tieturei ; cu alte cuvinte trebue dat o adancime
artificiala asa ca un deposit de zipadi in taeturd si nu
fie posibil. ‘

Plantatiuni, atat pe ridicatura de pamént cat si pe por-
tiunea dintre ridicitura si tdctura ajuti foarte mult.

In general insi ast mijloc de a preveni inzipidirele nu
este din cele mai economice, mai cu seami acolo unde
pretul terenului este mare.

Pireti verticali, cand au iniltime suficienta si sunt
agezafi la o departare convenabild, dau resultate satisfi-
‘dtoare si sunt de preferat atat taluselor 1: 10 cat si ri-
dicaturilor de pamént.

Alti pareti pot fi ficuti din traverse vechi sau din scan-
duri, sau garduri vii. Ei sunt cu atat mai eficaci cu cat
lasi sd treacd mai putin vent. Cei mai buni sunt din tra-
verse vechi sau din scanduri puse des una langi alta.

Depirtarea acestor pireti de marginea tieturei variazi
dupi localitate intre 6—12 metri.

In caz cand alti pareti sunt aproape de tietura ei o
proteja atat timp cat depositul din dosul lor au ajuns
pand la marginea lor superioard, de aci inainte zipada
incepe a se depune si in tietura, putind si produci in-
treruperi de comunicatie. Acesti pareti asezati in margi-
nea ticturei sunt cu totul periculosi cand véntul sufla
din partea opusi a taeturei.

Toate instalatiune despre care sau vorbit mai sunt a
8¢ privi ca provisorie. Cum in aplicarea lor se presupune
¢ administratiei ciei, ii apartine un teren suficient, sau in
lipsa 8 'l poati procura, plantatiunea nu trebue lisati
din vedere. De reguli o fagie de padure de 7 randuri de
pomi poate fi priviti ca suficient. Costul de plantatiuni

relativ cu pretul terenului si a altor mijloace nu este
mare.

Pareti dubli.Pe langi mijloacele descrise mai sus,unele
administratii au intrebuintat pareti dubli. Acestia sunt
construiti ast-fel ca pe o parte expusa véntului si-i permita
a trece, iar pe cea-l'alta si-1 opreascd. Aceasta disposi-
tiune este cu intentiunea de a se obtinea mai mult spatiu
pentru deposit, ci depositul producandu-se inaintea pa-
retului si intre ambii pareti si numai in urmi si se faci
in dos. Daca acesti pareti dubli sunt asezati imediat
langd muchia tieturei, ei pot fi tot atat de periculosi ca
si paretii simpli ce sunt pusi prea aproape de marginea
tieturei. In caz cand ambii pareti sunt construiti ast-fel
ca véntul sid poatd trece, ei nu aduc nici un folos, dar
dupd cum s’au vézut mai sus, produc inzipidirea.

Plantatiuni. Portiunile de linii pe care se afli plan-
tati o fisie de padure sunt cele mai bine protejate, si ele
nu sunt nici o datd inzapadite. ‘

Fasii de padure plantati pe marginea tieturilor lu-
creaza tot atat de eficace ca paduri intregi si prin care
sunt linii ferate.

Ca costul plantatiunilor nu este mare, se poate vedea
din cea ce a costat pe portiunile Gérlitz si Penzig, pre-
cum si pe portiunea Moys si Nicolausdorf in anul 1879
Aste plantatiuni sunt agezate in un singur rand inaintea
piretelui ce proteja de zipada si in sase randuri inapoia
lui. La o departare de 1,30 m. intre pomi, pe 100 m. lun
gime se gasesc aproape 700 pomi pentru plantatia prin-
cipala i 500 pentru plantatii intermediare.

Costul plantatiei pentru 100 m. lungime se com
pune din:

7X100=700 gropia 4 Pf.. . . . . .M. 28.—
Costul a 700 pomi pentru plantatia principald

a 12— M. 1000. . . . . . . . . . .. .» 840
Costul a 500 pomi pentru plantatia interme-

diar: a 9, M. 1000 . . . . . . e« o + @ e D 4.50

Plantatia a 1200 pomi a 2.00 M. 100 . . . » 24—

In total . - M. 64.90

sau in suma rotundi 65.— M., cea ce di pentru 1 m. de
plantatie 65 Pfenigi, adica 0,80 lei.

Depirtarea intre rénduri era de 1,30 m. Pentru plan-
tatia principald s’au intrebuintat pomi de 4 ani.

Costul intretinerei este cu totul neinsemnat si numai
in primii ani (5—6).

(Extras din «Organ fiir die Fortschritte des
Eisenbahnwesens». 1. Heft 1891.)
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