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EXPUNEREA
CHESTIUNEI MANEVRELOR DE GARA

CAPITOLUL 111

Costul manevrelor. — Efectul util al diferitelor
sisteme.

38. Observatiune Generala.— Administratiunca cai-
lor ferate ale Statului belgian intrebuinteaza toate siste-
mele de manevrarea vagoanelor.

«Nici unul dintre ele, zice dénsa (') n'are o valoare
cconomica absolutd, pentru ¢i fie-care se recomanda, fie
prin natura manevrelor, fie prin numérul vagoancelor de
manevrat, fie, in finc, prin circumstantele si locurile in
cari trebue a operan.

Ar trebui dar, in conditiuni nu nuwmai analoage, ci
identice, sa comparam dou¢ sisteme de manevrarea va-
coanelor, atat din punctul de vedere al cheltuelei cat
s din punctul de vedere al clectului util.

Comparatiunile c¢e se pot face in aceste conditiuni
sunt din nenorocire pufin numeroase, de oare-ce, daci
transformarile de gari sunt dese, ele se rapoartd in gene-
ral la mai multe puncte de o data, sporirea numérului
cailor, ameliorarea comunicatiunilor intre diversele san-
tiere, ameliorarea sau schimbarea sistemului de mane-
vre, ete. ete. S0 este destul de greu a imparti in urma,
intre aceste diverse cause posibile, economia realisata.

In fine, costul este cu atit mai dificil de stabilit si
comparal cu cat preturile elementare variaza de la ua
retea la alta, une-ori de la simplu la dublu :

Ast-fel, aplicind la cara de la Arlon preturile cle-
mentare admise de compania Paris-Liyon-Mediterane (),
se obtine diferintele urmitoare cu cifrele date de d-nu
Michaux la Congresul din Milan (7

A. Locomotive de manevra. — 73.000 m loc de
36.500 franci pentru cele doud gari (masinele fiind
comptate 50 franci pe di de Paris-Lyon-Mediterana si 25
franci numai la Arloni: sporire de suta la suta.

Asemeneca pentru caii de manevra: pretul lor nureese
de cat la 4 franci aproape pe di (fara conductor| la Chad-
desden si la Toton: la Mochbern, este evaluat la 7785
cu conductorul: in Franta, pretul variazi in general de
la 9 la 12 franci.

Sidaca s'ar aplica la Mochbern acelasi pref ca la Ar-
lon pentru locomotivele de manevrd, am ajunge a con-
chide ci in aceasti gard inlocuirea locomotivelor prin
(1) In nota deja precitata.

(?) Preturi imprumutate la nota acestei companii aparute in
Revue des chemins de fer, numérul din Noembre 1883.

(*) Pretul masinelor de manevre convenit intre tractiunca si
exploatarea unei aceleasi companii, pentru «compturile lor de
ordin» respective, n'are cu cheltueala reala de cat un raport de
conventiune, foarte variabil dupa punctul de vedere admis de
interesantl.

cal a sporit cu 24,000 franci cheltuelele anuale in loc
sa le micsoreze.

De aceea vom cauta, in acest capitol, numérul vagoa-
nelor ce poate manevra lie-care instalatiune sau fie-care
instrument, in conditiuni date, cu alte cuvinte efectul
lor util in vagoane manevrate, in loc de costul pe care
Administratiunile si Companiele trebue a 'l calcula sau
rectifica, in fic-care cas particular. dupa propriele lor
seril de preturi.

B. Salariul anual al gardilor.

Dll])ﬁ d-1 Dupa pretu-

Michaux Jrie 1 L. AL Diferenta

- . franci | franci | franci |
Gard p. mine-f - Diua 6,789 10,238 3,449
reuri l Noaptea! 6,716 10,238 3,522
o biua [ 2920 | 4338 | 1468
Gard p. Coks) Noapteal 2920 | 4388 | 1,468

193465 | 29,252 99,7 |Sporirede

D20/p |

3Y9. Observatiuni asupra dispositiunilor si asupra
etectului util al garilor—«Se intrebuinteaza pc manu-
chiul nepereche de la Guillotiere, dice d-nu Michel (1),
doua masini dand 49 ore de lucru: dar in acest numér
este jumitate adica 20 ore, intrebuintate a face sa treaca
loturi de vagoane de la un manuchiu la altul, sau a
deservi ciiile tralicului local de la Guillotiere pentru
sosiri si expeditii, a forma trenuri omnibus etc.

Restul ar trebui si lie intrebuintat pentru manevre,
dar, in fapt, mai mult de jumétate incid din acest tinip
este perdut pentru masind, care reméane imobila pe cinl
trenurile intrd sau es din caile de triagiu: aceasta poo-
vine din dispositiunea sertarului, care este de acclas
parte cu linicle ce dau intrarea sau esirea trenurilor xi
masinelor.

Manevrele inutile si imobilisarile resultand din - dispo-
sitiunele defectuoase ale garilor, formézi ast-fel intr'un
mare numér de casuri, o parte insemnati din intrebuin-
tarca timpului locomotivelor de manevra, mai cu seama
cand sunt mai multe operand pe acelasi cap de manuchiu.

Garile engleze studiate mai sus par a fi scapat com-
plet de acest obstacol prin un ansamblu de dispositiuni
independent d’almintrelea de modul de propulsiune al
vagoanelor, dupe cum se vede prin exemplul de la Chad-
desden si de la Toton, dispositiuni ale caror principii se
pot resuina ast-fel :

(') Annales des ponts et chaussées de Irance, numeérul din 1878,
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a) Ori-ce manevra fara exceptiune trebue a fi pre-
véduti dinainte si i se execute dupe un itinerar definit;

b) O aceasi cale nu trebue a fi percursa de cat in-
trun singur sens de vagone, locomotive, si trenuri :

¢) Itinerarele de manevra de sens contrar nu trebue a
se intélni de cat intr’'un numdér de puncte forte limitat:
si pe cat se poate, numai la cele doué” extremititi ale-
garei, i rada de actiune a posturilor de intrare si esire
a cailor principale.

Aplicarea acestor principii conduce, dupe cum se vede
dupe planurile garilor engleze, a immulti ciile de  cir-
culatiunc normal libere pentru masinele isolate, pen-
tru trenurile de manevra, pentru trenurile sosind si
plecand: dar mareste siguranta si accelercaza considera-
bil manevrele suprimand ori-ce ezitare in executarea lor.

V). Locomotive de manevra. Informatiunile asupra
travaliului si efectului util al locomotivelor de
sunt rare siin weneral putin precise.

manevra

lata. “in resumalt, acclea pe cari le a dat d-nu Michel
cu detaliele cele mai complete :

Locomotiva dela (ruillotiere, lucrand diua si noaptea
la triagiu in conditiunile indicate mai sus. nu manevra
de cat 775 vagoane pe di, cu toate ¢d cuponul mijlociu
crea de Y vagoane.

LLa gara de la Portes; unde doué locomotive lucrau
diva si noaptea pe manuchiul pereche inzestrat, in acest
scop, cu doué sertare, efectul lor util dilnic mijlociu nu
intrecea 300 vagoane, adici 400 vagone pe masini si in
24 ore, cu un cupon mijlociu de 6 vagoane.

Cheltuelele exclusiv aplicabile la manevre (salariul a-
gentilor de manevre, ne coprinsi acarii, si luerul masi-
nelor, socotit cu 5 franci ora) erea de (0,238 pe vagon
manevrat.

i1. Pentru a corobora aceste indicatiuni. cari dateaza
din 1876, vom da inca cate-va cifre luate pe reteava du
Midi francais in 1888 si 1389.

Am (is deja ci gara de triagiu de la Toulouse-La-

lande primea si manevra in mijlociu - 400 vagoane pe
di: ¢ nuintrebuinteaza de cat o singura locomotiva de
manevria operand diua si noaptea pe un mianuchiu de
ciii moarte. Travaliul aparent al acestei masini = este
dar acelasi ca acela al fie-carcia din masinele de la Por-
tes (400 vagoanc in 24 dar travaliul real
mult mai considerabil de oare-ce cifra mijlocia de va-
voane pe cupon este de doud ort sau de trei ori mai

ore) | este

mici de cat la Portes: gara de la Toulouse-Lalande cla-
seazii. in adevér, dupe ordinea geogralici  totalitatea
trenurilor pe cari le expedieazi.

Superioritatea de efect util al locomotivei de la La-
lande asupra celei de la Portes provine evident din acea
¢ aceste doud din urmi, operand pe acelasi manuchiu,
se jeneazic una pe alta, si pentru c¢i, pentru vagoanele
ce tree de launa la alta, prima manevri este facuta fari
folos.

Pentru 146,000 vagoane intrate 3i tot aladea esite),
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cheltuelele de exploatare (!/ au fost cele urmatoare la
Toulouse-Lalande in 1888 :

CHELTUELI
‘ NATURA CHELTUELELOR ’(‘ — §7p0 vagon
| pe: intrat
“a) Sub sel de gara, acari, compta- franci franci  franeci
| wiul materialului, pazitori si  lu-
| crari diverse. e 14,331 0.0,98
b.) Sefi de manevre si agenti de
manevre. . ; 5 g . 12 060 0.082 l
¢ ) Masini de manevre, facturate a 0,208
L fr. 50 pe demi ora (%). 18,340 0,126
("heltuiala totala . . 14,730 (1,306

Cheltuclele exclusiv aplicabile la manevre se urca la
0.208 pe vagon: dar pentru a le compara cu cele de la
Paris-Lyon-Mediterance. trebue  a adioga O fr. 084,
cand la 2 fr. 50 pretul demi-orei de locomotiva.

Ajungem ast-fel la pretul de O fr. 292 pe vagon mane-
vrat.

ur-

In fine. daca tinem compt_de toate cheltuelele de ex-
ploatare. se vede ci cheltuiala corespundétoare unui va-
con trecut prin cara de la Toulouse-Lalande a fost de
O fr. 306 si s’ar urca la 0 fr. 39, daca pretul orei de ma-
sind ar i de D [ranci.
in
girile deschise publicului; s'a luat si &’a dispus in ta-
blourile urmaitoare detaliul travaliului a doué¢ masini la
cara Bordeaux-Saint-Jean (mica iuteala.

i2. Pentru a da o ideid de travaliul locomotivelor

Masina M.

e — = E—— - =
Numérul de durata i durata
imp .
. qala a trcbu-
Detaliul manevrelor it B e
vagoane | Jovituri mane- perdut intdrel
mane- de vrelor masinei
vrate masind )
i 26 APRILIE 1889
Servie. fDebrans. ad (ren. 243 Lo ore3d\ 3 e 417 [1ore.30
de di \Diverse manevre 127 2 3o 14 ‘
|
| Ser. de fDebrans. a G tren 236 1296 cs SV ore 42° 11 ore
nop- ®ar\Diverse manevre 189 18 3 rely)
27 APRILLE 1889
Servie. fDebrans. a 6 tren. M0 1295 0re 0Ny 12°  fore 30"
de di \Diverse manevre 122 19 2 or<28'J
Ser. de fDebrans. a 6 (ren 271 126 6 ore]4%)
op. 27 . ' . ) w20 30 12 ore
nop- T\ Diverse manevre 164 203 orel6)
Totaluri. 1662 D69 34oredd 11 05" 46 ore

Numdédrul de

vagoane pe cupon 02,

2 vavoane !

(') Adica toate cheltuelele, mai putin intretinerea cailor si a-
pa ratelor.

(") Ast-fel este recula pe reteaua Midi francais.
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Durata mijlocia a unei manevre pe masini (coprindénd

si timpul perdut ;
46 ore — 4
569

Masina N.

minute 50 secunde.
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Durata mijlocia a unei manevre cu masina (coprin-
dénd si timpul perdut):
41 ore ; ,
0 > 49 sec )
ggp —0 minute 49 sccunde.
Daca lasim la o parte diversele manevre, gisim un
total de 1556 vagoane triate si trecute de la o cale a
garei la alti cale paraleld prin cele doud masini in

il 122 | = A . - . o
Anwéral de s | £ |z 48 ore; in condifiunile in cari lucrul se executi, efectul
g & R ; 5 o %R
: Detalin). munsvisior ¢ % _z | & |28 | utileste darde 389 vagoane pe locomotivi si in 24 ore.
3z S - . & oi o .
02 ez | 2 |48 | Vom vedea mai departe cii este posibil a obtine un
> E S = R=) Ewa : is . "
| ] a=s1l & 18”7 travaliu apropiindu-se de acesta, fie de la o bateria de
2 Aprilie 1889, placi invértitoare, fie de la un cirucior transhordor cu
vapori.
Formare de trenuri. . 87, 82|\ ‘ Si, cum de alta parte, o a doua locomotivi manevrand
Serviciu JDebransare de trenuri 44'.()7" ‘ s apdlaci eand v TS il A ene \ oo Antol gl
e o 5 eaagiuri 93 3dl] 2012 | 8ore! pe acelasi Lal?dt de n?‘mu(lnu ar jena pe cea d’antéi si
Diverse manevre. 108 15 [(..-,41'] - sar reduce cfectul util, ne explicim de ce, la Bordeaux-
Servicit (Formare de trenuri. . &5 21 . Saint-Jean, ca in multe ¢dri cu trafic mare, se intrebu-
- de ' fDebransare de trenuri 4(».44’] , ‘ infeazd bateriile de pliaci sau transhordorii in acelasi
| moapte \  sj garagiuri . 46 22 10.68 [120re| | ; L . . P
| (26/27) |Diverse manevre. 940 39 501-.18’] ; timp cu magsinele de manevrd, dupi cum consilieaza
‘ 1 Administratiunca drumurilor de fer ale Statului Belgian.
| - e | .o v « A A . . .
| 27 Aprilie 1889. i 43. Baterii de placi invértitoare si cai de mane-
J . _ | vre. Pentru a calcula efectul util al bateriilor de placi
1‘ Formare de trenuri. . 44 37' i . . u .
'Serviciu | Debransare de trenuri ,5“,29:] Sorel sitransbordoarelor, vom lua caunitate, dupd cum am facut
i RN 9= 10 20" | Yore . P
de zi i garagiuri . 11 3| © 1 pentru locomotive, un vagon trecut de la o cale a girei
Diverse manevre. 104 17[20r.11" \ . . =
P la o alta cale paralela, cele-I'alte numere pe care le pune
[Serviciu frormare de (renuri. . 38 15 s o s
| de }):lbl:}‘;f:m_(f d(.(n.(,l“m.i % 1%49,1 uncori inainte statisticele complesente fiind adesea exe-
|“207ﬂ,}));t‘ l si garagiuri . s2 31 ]2“-1*' |20re| cutate sau in acelasi timp ca cca precedenti. sau fira
( 28) s 2 2alani BB . . . e o Y
’ ' Tiivaren e 254| B9]bor.67 efort apreciabil, sau fird utilitate.
| \ * In tabloul alaturat, facut pentru gara Bordeaux-Saint-
Total . 202!361]33 4 44'l41ore] .. . ‘
lowl 1202 361 850'16" | Zax ‘ Jean, am negligiat ast-fel 479 vagoane deplassate pe o
Numeérul vagoanelor pe cupon : 3v..33, acelasi cale fara a fi intoarse pe placi.
o B : KN Durata mijlocie a maneyrei | Costul manoperei unui
= Z | Timp intrebuintat ) : ___vagon (1) |
,’ ) TE——— ,:,nﬂlﬂn___ necoprindénd coptindénd ;
[ RN — - = timpul per- timpul per-
1 =E8| .2 == LA B dut dut 1
32| S | 888 | €85 | 288 : s
EER| 552 | =85 8=% | EZE |coprindénd plata a
Z S _z =i 2.3 ‘2= 7 | doi agenti de fie- |
= = SE& | S| SEF | g™ care cal peste
& £, = 9 = 2 conductorul séu, (2)
- [ I |
26 Aprilie 1889 ‘
ore
Serviciul expeditivnilor f 1-ul  cal 83 754 9018° « 4 ¢ o 1
l(liUEl ) \ 2-lea  « 78 784 908’ « « « « l
R s . l-ul « 5(’ 7“40' 9“10' « « « « \
b(‘l\l(:lllF (}})0(}}1%111111101' 9lea « 60 7035/ 9010 « . « « 1
(noaptea ?7/,.) 3-lea  « H8 741" 9v10° « « « «
Serviciul (diva . . .1ul  « 59 755’ 855 « « « )
Sosirilor \ noaptea ? /,.1-ul  « 69 843" 930" « « « « \
27 Aprilie 1889
Serviciul expeditiunilor { 1-ul  cal 83 308’ 918 « « « .
l(jiua) l 2-lea  « 82 8420/ 9207 « « « «
\ L . . [ !_“l “ 63 6vH3¢ 845’ « « « «
Serviciul l‘x[)t‘(’l-'l}lllllll(n‘ 2 lea  « 58 7013 8UH5H" ) W « «
(moaptea ?7/,,) l 3lea 59 7091 8055 % W i i |
iy . 1
Serviciul — f diva . . . lul o« 63 810 850" K ¢ # <
Sosirilor \ noaptea *7,,1-ul « 67 917 9°35° « « « « ‘
- | | |
ore ; ‘
Totalwi. . .| 982 11118 1281 710  8l4 0,'204: 0,222
| |
| | |
Serviciu de di . . . .. .| 448 4858 H4BO” 633 720 0185 0198
Serviciu de noapte . . . ¢ & 484 6223" 73"10" 744" 940" 0,222 0,244

(') Aceste preturi sunt calculate cu 1 frand

: ora pentru cal si conductorul séu si de 3 [ranci pe di pentru fie-care agent.

(*) Se intelege farda greutate méswra de sigurantd care cere aceastd indoire de personal-intr’o gard al carui trafic este intins si
unde cireulid locomotive numeroase, precam si ciaratele publicului pe un pasagiu de nivel si pe unele transversale.
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Numérul mijlociu de vagoane pe cal. si pe ori. tre-
cute de la o cale la alta este de 817 dina de 6.61
noaptea si de 7.28 in mijlociu.

4%.— Caii de manevra nu se jeneaza, de cat putin sau
de loc, unii pe altii la Bordeanx-Saint-Jean.

Cand se pun doi sau trei pe aceeasi bateria de placi,
efectul util al fie-ciiruia se micsoreazi considerabil, dupi
cum aratd cifrele date de d. Michel pentru Guillotiere
si pentru Portes:

La Guillotiére, caii lucrénd pe doué baterii de placi,
efectul util era de 10 vagoane 1/, pe bateria si de 6 va-
goane 2[4 pe cal si ora.

La Portes, cu o singurd baterid, se ajungea la totaluj
de 350 vagoane in 24 ore (din cari 20 de lucru efectiv):
efectul util atingea dar 17 vagoane 1/2 pentru aceasta
baterid, dar se cobora la 5 vagoane pe cal si pe ord,
cei 3 sau 4 cai cari trebuiau si lucreze impreuna fiind
continuu opriti.

Ne caeprinzénd interesul si amortismentul bateriilor de
plici, costul erea de 07247 pe vagon la Guillotiére si de
07237 la Portes: aceste preturi intreceau dar putin pe
cele de la Bordeaux.

4b,—Carucioare transbordoare cu vapori. Dupa d.
Michel, caruciorul transbordor cu vapori de la Wiirtz-
bourg, a cirui cale de rostogolire incruciseazi 24 de cai,
manevreaza in general 10 la 12 vagoane pe ora si, cand
este pus in reparatiune, «o locomotiva de manevra nu
poate ajunge a degaja serviciul de marfuri».

Vedem intr'o «Noti asupra caruciearelor transhor-
doare cu vapori din gara Batignolles», publicata la 1 Tulie
1881 de compania francesi de Vest, ci ciruciorul de
care dispunea atunci gara Batignolles, (Paris| la serviciul
sosirilor manevra 10,44 pe ora de lucru efectiv s
acela de la serviciul expeditiunilor 13*222. Aceste ci-
fre nu corespund cu mai mult de 210 si 265 vagoane
pe zi, cici pare in practici dilicil a intrece in 24 ore
cu un acelas motor mecanic. cifra de 20 ore de lucru
util.

Unii imgineri evalueazi numérul de vagoane mane-
vrate zilnic prin transbordorul cu vapori la 400 si chiar
la 600; dar este probabil c¢i ei coprind in calculele lor
manevrele accesorii pe cari noi le am eliminat ca ne-
sporind efectul util al girei.

In adevér, gara de la Villencuve-Triage ireteaua Paris-
Lyon-Mediteranée), a cirel miscare, in 1884, erea de
1670 vagoane in mijlociu, ocupa la aceasti epoca b
transbordoare cu vapori luerand 10 ore din 24 fie-care:
prin urmare, lie-care transbordor nu tria in mijlociu in
24 ore de cat un numér de vagoane simtitor inferioare
lui “7°=334,

In consecintd, nu credem ca transbordorul cu vapori
si poatd, chiar in conditiuni favorabile, si treaci mai
mult de 16 vagoane pe ord de la o cale la o cale pa-
ralela; lucrul séu echivaleaza dar aproape cu acela a
doi cai manevriand in void pe doué baterii distincte, sau

cu acela a trei cai, jenandu-se fortamente, pe o aceeasi
bateria de plici.

16.— Personalul atasat la serviciul unui carucior cu
vapori variaza de la 3 la 5 agenti: el coprinde cel putin:
un mecanic fochist, un sef de manevre si un ajutor
pentru a desfasura si a agita cablul.

Cheltuelele de intretinere sunt foarte variabile.

Nu pare contestabil ci travaliul caruciorului trans-
bordor cu vapori la maximul puterei sale este mai
economic de cat acela al cailor; dar cheltuiala sa ré-
mane simtitor aceeasi ori care ar fi lucrul de efectuat:
pentru cai, din contra, este tot asa de lesne a’'i recruta
ca ajutor sau a-i licentia dupa trebuinte si a proportiona
ast-fel Intr’un mod constant cheltuiala cu lucrul, ceea-ce
este un avantagiu precios.

47. Comparatie intre sertarele horizontale si in
contrapanti.— D-nu Picard(l) pretueste 1,400 vagoane
in 24 ore puterea unui sertar in contrapanti servit de
o locomotivi in conditiunile admise pentru Miramas.
Aceasta este mai mult de dublul de cat ar putea face
aceeasi locomotiva pe un sertar horizontal.

De aceea substituirea contrapantei in locul sertarului
clasic a produs in girile de triagiu de la Dole, Monte-
hanin, Lunel, Avignon, o economie de 8 centime sau
de 289/ pe vagon asupra cheltuelelor de triagiu.

In multe casuri, economia de exploatare acopera in
putin timp cheltuelele subtituirei unei contrapante in loc
de un sertar horizontal; ast-fel d-nu Sabouret ne arati |
ca remaniarea garei de la Périgueux (compania de Or-
leans) cu crearea unei contrapante la una din extremi-
titile sale, a costat 80,000 franci si ca a produs din pri-
mul an 40.000 franci economia.

48. Comparatia manevrelor prin gravitate si prin
transhordoare cu vapori. In 1834, cara de la Portes,
unde transhordoarele cu vapori inlocuiserid deja caii ce
manevrau pe baterii de plici, si aceea de la Terrenoire,
situati pe aceeasi retea, in conditiuni de trafic analoage.
se pretau la un studiu comparativ de manevre prin gra-
vitate si prin transbordori cu vapori. Acest studiu de care
vorbeste d-nu Picard figureazi in anexa No. 1 a notel
sale (3.

Comparatiunea face sa reiasia un avantagiu de 0 fr. 065
pe vagon sau de 189%in favoarea planului inclinat.

Dupe d-nu Picard, intrebuintarea gravititei (sub for-
ma de contrapante), substituiti intrebuintarei transbor-
doarelor cu vapori in girile mari de triagiu ale retelei
P.-L.-M., ar produce o economid si mai mare.

9. Cabestane hydraulice. Foarte intrebuintate
Englitera, cabestanele hydraulice au

in
primit in acesti
din urma ani pe continent un oare-care numér de apli-
catiuni.

(1 Nota deja citata.
(*) Nota deja citatd. Recue des chemins de fer, Februare 1888
(*) Buletin de la Commission internationale, numérul

1889, pagina 258

din Martie
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La gcara de mirfuri de la Paris-La-Chapelle (1), exista
actualmente 11 cabestane, cu 39 seripete apa sub pres-
siune le este furnisatd de doi acumolatori cari o primesc
siei de la pompe actionate prin - doud masini cu vapori
de 15 cai fie-care.
totala in
24 ore erea de 316 fr. 40 inclusiv interesul si amortis-
mentul capitalului de prima stabilire.

«Am voit a ne da compt, dice d-nu Pelticr, de trava-
liul maximum ce putea fi obfinut cu ajutorul cabesta-
nelor noastre, si prin urmare, de cheltuiala minima pe
vagon. Experiente ficutein circumstante diferite ne au
demonstrat ca se putea invirti 129 vagoane intr'o ora,
sau 2,580 intr'o di de 20 ore.

«Cheltuiala remanénd bine infeles aceeasi, adica 316
fr. 40, resulta de aci ca costul pe vagon invirtit s’ar
scobora la 12 centime, adicd cu 70 9% mai mic de cat
pretul mijlociu de manevra cu cai, care este de 40
centime. |

In 1881, numai cu 8 cabestane. cheltuiala

«In practica si fard a atinge aceste limite maxime, se
poate cu o instalatiune completa, dubla, ca cea de la La.
Chapelle, si se invirteascd cu un cabestan 12 vagoane
pe ora, adica 240 pe di de 20 ore.»

Daca, dupe cum am ficut mai sus, luam ca unitate
vagonul trecut de pe o cale pe alta prin doué invirtiri
pe placi, efectul util mijlociu de la La-Chapelle ar reesi
la 6 vagoane pe cabestan (%] si pe ord, si cheltuiala la
24 centime pe vagon manevrat, presupunend ca insta-
latiunea functioneaza cu trei sferturi din puterea sa
maximi, evaluati mai sus la_129 — 8 vagoane.

8 <2 '

Instalatiuni mai vaste si special stabilite in vederea
acestui mod de manevrd da probabil resultate mai eco-
nomice.

Dar avantagiul capital al sistemului este cd, «cu un
«numér de cabestane destul de mare, se poate, pentru
«a (ice ast-fel, face fatd unui trafic nelimitat» (3).

b0 Instalatiunea garilor cu gravitate. Experienta
demonstrd cd se poate lesne tria. pe o contrapanti 150
vagoane pe Ora.

Conclusiunea de tras de aci este ca un singur sertar cu
contrapanti utilizat intr’'un mod continuu, dupe modul
cum se procede in girile engleze, ar putea tria 3,000
de vagoane In 24 ore si cd, prin urmare, nu este in ge-
neral necesar a instala gravitatea la cele doué capete
ale unui aceluiasi manuchiu.

Cat despre mijlocul d’a obtine continuitatea operatiu-
nilor de triagiu, o vom afla in aplicarea acestor dou¢
principii (cand este posibil):

a) A dispunc ciile de debransare in cii de primire (4]

(') Dupe d-nu Peltier, Revues des chemins de fer numerele din
August 1881 si Mai 1888.

(?) Fie-care cabestan are prin el insu'si un efect util foarte
superior acestuia; dar efectul util al ansamblului instalatiunei
nu reese de cat la aceasta tifrd pe cabestan.

(%) Sartiaux, Revue des chemins de fer 1 lanuarie 1880.

(*) Sabouret. Nota deja citata.

150

h) A face ca vagoanele si meargi, intr'un sens fot-
d'a-una acelasi, cel putin pania la o distantd de la
capul manuchiului de triagiu determinatd asa in cat si
nu-"i jeneze intru nimic operatiunile.

lata-ne reveniti ast-fel la itinerarele determinate
earile engleze unde sunt aplicate cu sau fara gravitate.

b1. Efectul util al garilor engleze. Tabloul urmitor
resumeaza, dupa memoriile presentate Congresului, prin-
cipiele date asupra desvoltarei si efectului util al acestor
gari.

n

Edge Chad ) E
HiIL (2 dt(*:‘)e“ Toton™(1) Shildon (2) i
ARATARI 2 | £ |Gaagiu de| °Z | Garagin de | E 7’]
selSelmEe 2 ke 2
22|23 |85 |5 2 |85 82| & |
== =TTl - - o, 52| o a, |
3 ] g |wel = e | o =
= 18 |S%|es B |SEls%) B |
, ‘
Nvmérul de ]dc receptiune 2941 750 600!20'\! 800| 265| 386 651!
ténd £ primi. } *
“te pe caile 1 de tiagiu | 1065] 2700| 800750 1550 1652+ 894 2546/
1 | \ =
5 \
% Totaluri . . | 1359 3450]1400 9:‘)(}1l 2350(1917|1280 3197‘
| ' _ [
:Numérul mij. |P€ SEPHAMANG 119300120012  « e ’
lociu de va- ] '
goane primite lpe zide lucru | 2050| 3835 « | « | 3380|2137 2168 43051.
{ | y " |

La Shildon, in partea vagoanelor incarcate, 2663 va-
goane au fost triate in dilele de cel mai mare trafic; tot
in aceastd gard, 630 vagoane au fost triate in doué ore
[de la 4 la 6 ore seara), la 15 Maiu 1889.

Se pare dar cd cu gravitatea s’ar putea intrece inca,
in conditiuni favorabile, cifrele de mai sus. D-nu Footner
socotesce ci s'ar putea tria pana la 5000 si 6000 de
vagoane in 24 ore (3. '

Este in ori-ce cas demonstrat practicamente ca, cu
dispositiunea garilor engleze, se poate tria 2700 la 3300
de vagoane in 24 ore pe un singur capat de manuchiu
atat cu ajutorul cailor cat si prin gravitate.

b2. Costul in garile engleze. In 1883 a trecut prin
Shildon 5,014,435 tone de «mineral» continute in 664,570
vagoane.

Dupd d-nu Rapier (4, trecerea «mineralului» in a-
ceastd gard nu greveazd transportul de cat cu 0,025 pe
tonii; cheltuiala (neindicati in notita companiei North
Eastern) fi dar cam de 125365 franci, sau de
Ofr.188 pe vagon intrat si manevrat prin gravitate in
gara Shildon.

La Chaddesden, unde se intrebuinteaza caii pentru
triagiul vagoanelor, cheltuiala reese la 520 975 franci
(3 pentru 1,040,600 vagoane intrate, adici la 50 cen-

ar

Manevre prin cai si locomotive.
Manevre prin gravitate.

(3) Conclusiunea notei presintati de acest inginer la Congresul
din Bruxelles.

(*) Discutiunea din 23 Aprilie 1875 la Institutul de ingineri ci-
vili din Londra, (Dupd d-nu H. Mathieu, deja citat). '

(°) Socotind 6,{r.25 ora de locomotivid de manevra, cifrd poate
prea ridicata.

'l
{2
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time pe vagon. In aceasta cifra, cali nu intri decat pen-
tru 10 centime ; nu li se poate dar atribui de cat o
treime din diferinta intre acest pret si cel de la Shildon.

Surplusul diferintei provine fard indoiald din alura
mai putin repede ce se di operatiunilor in vedere d'a
menagia mai mult incircitura vagoanelor: Chaddesden
primeste in adevér vagoane incarcate cu marfuri de
toate clasele susceptibile d'a i avariate prin ciocniri,
pe cand Shildon este o gari speciald pentru vagoanele
de minerale, cari n'au nimic a se teme de manevrele
chiar putin brutale.

Din acest punct de vedere, intrebuintarea cailor pare
mai putin bine justificata la Toton, gari de triagiu de
minerale», de cat la Chaddesden ; dar dupe cum ob-
servii d-nu Picard nu este pretutindeni posibil a crea

gdari cu gravitate analoage cu Terrenotre. Shildon sau

Edge-Hill, si ast-fel era poate casul la Toton.

In urma discutiunilor la cari a dat loc aceasta ches-
tiune, in sinul séu Congresul a votat urmatoaroa con-
clusiune.

Nu se poate fixa resaltatele economice ale dife-
ritelor sisteme de triagiu intrebuintate: toate sunt
‘aplicabile dupe dispositiunea locurilor si  impor-
tanta garilor. Totusi, pare a resulta din discutiu-
nea la care aceasta chestiune a fost supusa, ca,
cand amplasamentul ne permite si este vorba d'a
tria un mare numér de vagoane pentru un mare niu-
mér de directiuni, triagiul prin gravitate pare cel

mai convenabil.
Traductiune de

Y. N. Papadepol.

TARIFELE CAILOR FERATE ROMANE
In comparatie cu acele ale cdilor ferate din alte téri si examinarea oportunitatel unel reduceri

\ Raport al directiunei generale al céilor ferate romane citre consiliul de administratie
(urmare)
Taxe pentrupetre, bolovani, petris, nisip, quart, pamént ordinar(in Roméania tarif special No.\ll)
= ::—: Gif ‘ l 2_ \urtem‘ ) , ) . ) ) ‘ =
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Din confruntarea tarifelor pentru transportul acestor
articole rezulti ci pentru distanta pand la 200 chilo-
metri inclusiv, taxele ciilor sunt cele
mai eftine si cd de la aceasti distanti in sus, in ge-
neral, numai calea feratd francezi de Est este ceva mal
eftind. Aceastd diferentd insd intre taxele noastre si ale
ciilor ferate franceze nu are nici o insemnitate prac-
tich. de oare ce, la noi, transporturile de aceastd naturi

ferate romane

nu se mari de cat 200 ehilometri

distante

fac pe distante mai

ba in general ele se fac pe cu mult mai miei.

petrisul gisindu-se cele mai de multe ori in apropiere,
ast-fel ci distanta mijlocie de transport a acestui articol
a fost la noi in 1888 mai mica de cat 70
Ast-fel fiind Tuerurile,
mai eftin.

chilometri.

tariful nostru  este de lapt cel
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Taxe pentru petroleu, pacura si catran (in Romania tarif exceptional No. 1).
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Tariful ciilor ferate romine pentru acest articol Lste

dupd cum rezulta din cifrele de mai sus, mult

mal l-alte cil ferate.

Taxe pentru petre cioplite, lucrate simplu, var, caramizi ordinare, ciment indigen (in
Roménia tarif excep,tional No. 2).

eftin de cét tarifele corespunzitoare ale tuturor celor

- ‘ ‘
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Tariful ciilor ferate romane pentru transportul acestor
articole, de si intocmit pe baze reduse (6 bani la un
chilometru devenind 4 bani la 490 chilometri) tot este
mai scump de cat acela al cailor ferate ale statului
ungar pentru distante mai  mici de 50 chilometri, al
ciailor ferate ale statului austriac, bavarez, badenz, si
prusian pentru distante mai mari de 10 chilometri.

153

Este insi mai eftin de cat acela al societitelr austro-
ungare a statului si al ciilor ferate ale statului francez.
In realitate insd, o mare parte din transporturile care
se fac pe baza acestui tarif se transporteazi cu taxe
mult mai reduse din causa reducerilor speciale facute

fortificatiilor, Primariei Capitalei s. c. 1.

Taxe pentru sare (la caile ferate romane) sarea expediata de particulari C'lasa A, si cea

expediata de depositele regiei monopolurilor statului 4 bani tona chilometrica.
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Tariful ciilor ferate romine care este intocmit pe

baza taxei unitare de 4 bani de tona chilometrici este
mai eftin pentru  distante mici de cat al tuturor celor-
l-alte cai ferate, afara de Rusia.
mari de 150 chilometri, taxele romane, de si mai scumpe

Pentru  distante mai

de cat acele ale cailor ferate germane, franceze si ru-
sesti, réman totusi cu mult inferioare celor austro-un-
gare. Este de observat insd cid distanta mijlocie de
transport pentru sare nu este de catde 113 chilometri
(1889) si ci afarid de aceasta, pentru exportul sirii s'a
redus taxa la 3 bani de tond si chilometru, cea ce
face ci, pentru export cel putin, tariful nostru devine
cel mai eftin in general.
Butoaie goale.

Pentru acest taril nu se poate stabili o comparatie
complectd cu tarifele cailor ferate stréine, de vare-ce la

caile ferate romane taxa de 5 bani de tona chilometrica
se acordd pentru ori-ce fel de butoae, fie noui, tic vechi.
pe cand la ciile ferate striine taxarea variazi cu impre-
jurarea dacit butoacle sunt noui san intrebuintate san
dacii transportului  butoaclor goale i corespunde un
transport de butoaie pline.

Ast-fel de exemplu taxele ciilor ferate austro-ungare
variaziv de la 26 la 18 bani de tona chilometrica pen-
tru butoaele noui si de la 7.5 la 6.6 bani de tona chi-
lometricd pentru  butoacle intrebuintate. — In Franta,
la calea ferati de Est taxa variazi de la 10 la 6 bani
de tona chilometrici. — In Prusia se  percepe 206
bani de tona chilometrica pentru butoaele nout si [3.75
bani de tona chilometricd pentru butoacle intrebuintate.
ferate

Din aceste  exemple rezulti ci taxele cailor

romane sunt in general cu mult mai eftine,
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Taxe pentrua. spirt (in Romania,

1n1

tarif exm’p,fional No. 9).

!

Dupa cum  rezulta din cifrele acestui tablou, taxele
cailor ferate romane sunt in genere mai eftine de cat
acele ale celor-l'alte cii ferate, afari de ciile ferate ale
statului austriac si ale statului francez, pentru distante
mai mari de HO chilometri, acele ale cailor ferate ruse
si in parte acele ale ciilor ferate italiene.

Scumpetea relativa a taxelor romane, fati cu acea
a taxelor straine mai sus indicate dispare insd, in ceea
ce priveste spirtul care se exporteazia si pentru care
se acorda taxa de 4 centime de tona chilometrici, daci
expeditiunea se face in tralicurile directe cu calea fe-
rati, 5 bani de tona chilometricid daci expeditiunea se
face cu calea ferati pana la Galati si Briila si de a-
colo pe api, si 3.b5 pentru expeditiile in Elvetia pe
ruta Vérciorova.

In rezumat vedem ci, abstractiune fiacénd de unele
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tarife ale cailor ferate ale statului francez, caile ferate
romane in general att cele mai  eftine taxe pentru ar-
ticole indigene care se produc in mari cantitati si for-
meazd principalul - obiect de export, adici pentru :
cereale, petrolen, sare, vite si spirt.

Tariful pentru bolovani,
menea cel mai eftin.,

Pentru cele-lalte articole este de observat ci de g,
tarifele noastre sunt in genere mai urcate, cu toate a-
una  din ciile ferate din uniunea cailor
care avem cel mai mic venit mijlociu
chilometrie, dupd cum se poate vedea din urmatoarele
tablouri, in care noi ocupim rindul al 9-lea intre 107
administratii de cii ferate, avénd inaintea noastrd. mai
ales In ceea ce priveste marfurile
plecte, aproape numai cai ferate de mica importanta.

petris, s. . 1. este de ase-

ceste suntem
ferate gormane,

de vagoane com-

Veniturile mijlocii de tona chilometrica la vagoane complecte in anul 1888.

= | l Venitur‘i‘le
3 L " mijlocii
3 DENUMIREA CAILOR FERATE | de tona si
= | ghilome_tr_u
Z | in pfenigi
1 || Calea ferati olandeza . . . . . . . . . Al 1.92
2 [ » » » renana - . . I 1.95
3 » » Leiden Worden . . . R . ! ‘. 2.23
40 » »  Marienburg-Mlawka. ‘ coe 2.79
) » » a statului olandez o .l 2.84
6 » » de sud-est prusiani ., ‘ . . 2.95
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|

\

- Veniturile
z N . - . - mijlocii _
= DENUMIREA CAILOR FERATE de toni si
. chilometru
g in pfenigi
7 Calea feratdi Main-Neckar . . . . . . « « « . . . . .. oL I 3.15
8 » » din Alsacia-Lorena  + . .« o« o e e e e e e e e el 3.21
O | Chile ferate TOMANE . . « o « « & « « o & & s eiv o o o o o o v o o o _— 3.24
10 ' Calea ferati din Pfalz . . . T T T . 3.2%
11 » p  CHIMBY <5 « 5 ¢ 1 2 ¢ » = o = 5w 5 « + = = o 5 » = " w4 e e el 3.95
12 » » elband de jos e w oy w m o w e e m o owm o ow'y o s h omowom o g s e o [ 3.31
13 » » nordbrabant-germani . . . . . . S E et T o f 3.33
14 » »  Weimar-Gera . . . . . . . . . 3.34
15 » » a statulul prusian . . i e F B oS & w W § & ¥ R o & 3.3%
16 » » de nord imperatorele Fer dinand (liniile principalel . . ... 0L 3.38
17 « » gal. Carol Ludovie . . . . . . . . . .. L. . 3.42
18 » » a statulul ungar . . . . . . .- L L oL L. 3.48
19 » » din Hessa de sus. . . . T 3.4
20 » » imp. reg. a statului austnac : 354
21 Marea c. [. centrala din Belgia . . oW, # ; 3.55 ;
22 C(alea ferati a statului Oldemburg . . 3.57 |
23 ¢« » centrald olandezi . . 3.60 |
24 » » a statului Bavarez . . . . . .. 3.67 |
25 » »  Varsovia-Viena. e 3.73 |
26 » » Kaschau-Oderbere . . . . . . . . 3.80 :
27  Caile ferate ale statului saxon . . - . . . . . .. . 3.82
28 » » » » Baden . . g % 3.86 I
20 (alea ferata hessana Ludovic. . 5 @ s F s s % o . 3.96 |
30 » »  Lemberg-Cernduti-lasi, si linia Cernduti-Suceava. . . . - . . . . . . P11 |
31 Caile ferate unite Arad-Csanad . S 415 |
32 ((lllﬂ ferati Schleswig-Holstein . . . 419 |
33 Caile ferate ale statului W m‘t(\mlwl‘uu Lo . . £.20 |
34 » » » o socletatel austro- ungare a statu]ul nlmul(, austriace) . . . . . . .. . 4.26 5
35 Calea ferati Friederich Franz din Mec klenburg L g £.29 |
36 » » imperiala regald priv. de sud ; i £.37 |
37 " »  Budapesta-Fiinfkirchen 4.42
38 » » die Tolstein de vest . bAD |
39 » »  Dortmund-Gronau-Ensche <I<~ i e e a e 247
10 » « e nord-vest austriaci (liniile garantate) . £.50
i llm(lulul german de nord . i 4.57
12 Calea ferati Buschterad . . 108
3 » »  Wismar-Karower. . 1.67
(& » » de nord-vest austriaci (liniile suplmu nt,nm 172
(1) » na soc. austro-ungare a statului (liniile uneare:. . £.72
16 Calea ferati Werra . ) .86
() » » - Alt-Damm-( ()“)(‘I“ .87
I8 » » de vest ungari . o £.90
49 » » N. Kikinda-N. Becskerek . 191
H0  Prima cale ferati uneari-galitiani £.99
5 Calea ferati Saal P m e s w . H.08
n2 ! » n o centrald Moraviani-Silesiani 514
H3 » »  Liibeck-Biichen . D11
ni » » de sud din Mecklenbure 5.20
) » » o ungard nordestici . . 5.32
H6 n »  Flinfkirchen-Bares. . N.37
h7 n n - Stargard-Ciistrin . 7.38
Y » »  Zittau-Reichenhere. D.40
Ho » »  Eutin-Liibeck 7 S
60 » » Lemberg-Belzec. .44
61 n »  Viena-Aspany 5.00
62 n n (‘l‘1‘fﬂ|(l . N.68
63 " v Breslati-\Warschau . 071
64 » » e jonetiune sud-nord germani 28D
6D » »  boema vestici .80
K6 » v Altenburg-Zeitz .87
67 n » Mohaes-Fiinfkirchen Lo . X .95
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‘é '{ \"er.l'ituri'le
: DENUMIREA CAILOR FERATE | ot s
3 | Lh]l()llletlll
7 J‘J in pfenigi
68 | Calea ferati Raab-Oedenburg-Ebenfurt . . 6.01
69 « »  Viena-Pottendorf-Viena-Neustadt . . 1 (3:21
70 « »  Aussig-Tepliz , I 6.33
71 « »  Kiel-Flensburg. ' 1‘; ()'.,7)2
72 « » locali Hliboca- Bvlhnm(th ' ;\ 6':')5
73 « »  Kriegsdorl Roemerstadt . ' !\ 6.81
74 « »  Halberstadt-Blankenburg : 6'82
75 « »  Wismar-Rostock I\! 6.87
76 « »  militara Ol 6:92
77 « »  Arad-Temesvar .. i 7.06
78 « » principele Henri . . . . | ‘ 7.15
79 « »  Ebersdorf-Wiirbenthal. T2
80 « »  boema nordica . 7.76
- 81 « » militara Benjaluka- Dol)ulm. 8.02
| 82 « »  Szatmar-Nagybanya 8.3¢
| 83 « »  Unterdraubg- W 011\])0 . 8.40
| 84 « »  Oldemburg . 8.66
| 85 « »  Glasow-Berlinchen. 8.91
. 86 « » a statului Braunschweig 9.16
87 « »  Graz-Koflach . ‘ 997
| 88 « » llme. . . l 950
89 « »  comerciali ]Joema . I .87
C 90 « »  (iiins-Steinamanger. 9.90
| 91 « » St B. \Im//uschlan Ne ul)mn - . 9.92
| 92 « »  Golnitzthal : :i 10.13
93 » »  Iischhause- I’dlmmdwn . 10.64
94 » » locald Hatna Kampulung -l 10.94
i 95 » »  Leoben-Vordernberg .‘H 11.56
L 96 » » Barcs-Pakracz . . . . . .1 11.96
| 97 » »  Spielfeld-Radgersbure . . . 12.35
L o8 » »  Ostrau-Friedland. o 12.39
99 » »  locald a cilii ferate de nord lmpc ratorele Ferdinand . | 12.51
C 1000 » »  Liesing-Kaltenleutgeben 12.92
101 »  Kremsier. : . 13.23
L 102 » »  Targe-Vegesack . . | 13.37
L 103 » » locala Imllmmvtll \Ic/c]nnd\ . l 13.54 %
104 » » L. C. L, Linia ((umut,lN()\osiclitza. 14.15
105 » »  locald din Kolomea . 15.41
106 » » W (ll]klldll‘s(‘ll-\(]lll]'l“\dld(11 ' . 16.50 |
L1070 » »  Ludovic (Niirnberg-Fiirthl. -l 18.69 |
Veniturile mijlocii de tona chilometricd la mdrfuré colete in anul 1888,
z }l | Veniturile
5 DENUMIREA CAILOR FERATE | gndect
p ” chilometru
z ! in pfenigi
T
1 Calea ferati a statului olandez . , A 4.25
20 » »  Chimay . Al 4.91
3 » »  Grand ((‘nfldl Bolnc l 5.60
4 » »  ealitiana Carol I Ludovic . .o - 6.43
) » » a societatii austro-ungare a statulul ¢lm ung. i 7.8%
§ » » - militard Bamalma Doberlin : l 8.03
7 » »  nord-vesticid austriaca (linie garantatd) -l 8.13
8 » »  olandeza renand . . H 8.26
-9 Caile ferate romane . - 855
| 10 Calea ferati de nord imp. Ferdinand (liniile prm(lpale ; ‘} 8.66
11 » »  Leiden-\Worden - o 9.07
12 » » ~ Kaschau-Oderberg I 9.18 |
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nord-vestici austriaca (reteaua suplimentard)

Prima cale ferati ungari-galitiana .

Calea ferati olandezi . . . . . . . . . . . . . ..o o,
» »  Varsovia-Viena . . . . . . . . . . . . . . . .
» »  centrali olandeza .
) » ungara vestica . . Lo

Viena-Pottendorf-Viena- Neustadt

Lloydul german de nord .
Calea ferati Viena-Aspang.

imperiala reg. a statului austriac (linia Kllensdorl Rimerstadt).
comerciali hoemi
de jonctiune sud-nord germana.
Iiinfkirchen-Barcs e
Varsovia-Bromberg. . . . . . . . . .
Liittich-Mastricht . . .

Arad-Temesvar

imperiala rvuala a statulm a,lthI‘la(

Main-Neckar .

din Pfalz .

Weimar-(iera

Wismar-Karow .

imperiald regala a statului austriac (linia Ebersdor{-W iirhenthal |
Lemberg-Cerniuti-Tasi. . e
Friedrich Franz din \Ie(klcnl\ur L
elbana de jos

a statului bavarez. .o

» » prusian. . . .

imper. reg. privata sudica .

Budapesta Fiinfkirchen .

Buschtehrad. .

Nordbrabanti-germani

a statului Oldenburgez .

a statului saxon

Mohaes-Fiinfkirchen

Marienburg-Mlawka o S
din Alsacia-Lorena si cal. fer. Willh. Luxemburg,
Werra

boema vestici

a statului Badenz .

Wismar-Rostok

din Hessa de sus .

Alt-Damm-Colberg.

ungari nord-vestici

a statului ungar.

» »  Wiirtembe ru’« 7

[lessa Ludovie

din Schleswig-olstein
Altemburg-Zeitz

din Holstein de vest.
Liibeck Biichen
Breslau-Varsovia .
Raab-Oede nburg-Ebe nllut .
uniti Arad-Csanad.
Dortmund-Gronau-E ns(llv(l
hoema de nord

utin Liibeck

de Saal

Zittau-Reiche nlnuz:
Halberstadt- Hl(lnlwnluu«r

imp. reg. a statului austriac 4I|n|a l nh nlmulur \\ nlM»
Aussig- l«pht/
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2 “ Veniturile

e | v , || mijlocii
z | DENUMIREA CAILOR FERATE | de tond si
s ' chilometru
. | in pfenigi
75 Calea feratd centrala moraviana-sileziana « & ® s a [ 15.88
76 » »  principele Henri | 15.99
27 » »  Graz-Koflach ; y % : : I 16.10
78 » » de sud din Mec l\lcnl)urn‘ . 5 j\ 16.29
79 » »  Kiel-Flenshurg . . L 16.29
30 » »  Leoben-Vordernberg . ‘. 16.40
81 » »  (lins- \tmnamanuol‘ Ce e ’ 16.40
]2 » » imp. reg. pr. de sud lgplt‘licl(l Radl\crbl)ur"l e @ 2iE ® 4 I 16.72
83 » » ustprusmna de sud , I 17.29
R4 » »  Stargard-Ciistrin . . . . | I 17.30
85| » »  Lemberg-Belzec 17.75
86 » » a statulul Braunschweig ; 17.84
87 » »  Barcs-Pakracz . 18.50
88 » »  Kreis-Oldenbure e 19.34
89 » » locali de nord imperatorele Ferdinand 19.69
90 » »  Szatmar-Nagybanya. . 19.69
91 » »  locala bcrnautl Novosielitza 19.78
92 » »  Lemberg-Ce ‘1'naut1 lasl linia Bmhomoth \l( L(‘])l()(l\' 20.11
93| » »  Lemberg- Cornautl I(l\l linia Iiboka-Berhometh 20.25
94| » »  (lasov-Berlinchen 20.30
95 » »  N. Kikinda-N. Beczkere l\ 20.33
C96 » » imp. reg. a statului austriac (lmla \qu/uschldn T\cu])n| 20.42
| 97| » »  Lemberg-Cerniuti-lagi  (Hatna-Kimpulung) 20.44
| 98 » »  Ostrau Friedland 20.70
| 99 » »  Fischhausen-Palmnicken . , I 2331
| 100 » » Crefeld . v i e 5w s 23.66
L 101 » » locala din Colomea . 24.24
‘ 1()O » »  militara . .|l 2493
1 » »  Farge-Vegesacker; . : 26.67
| 1()/; ‘ » » Ilme . # l 32.80
‘, 1())‘ » »  Kremsier : 5o P ow : 34.16
[ 1()()‘\ » » de sud (linia Luwmo Kaltenle utm])cn . . & s - “ 40.16
| 107 » »  Wernshausen-Schmalkalden. e .o 40.68

Acest resultat provine din faptul ca alte cai ferate,
de si an unele tarife mai reduse cat noastre,
fac transporturi importante de marfuri care se taxcazi
dupa tarife scumpe, cum sunt manufacturcle, obicctele
de lux si de arta s. c. in aceste
din urma transporturi o compensatie a reducerilor pe
care le fac pentru tra1‘1st‘turilc marfurilor de putina
valoare. — La nof insid, de si taxele pe
pem pentru marfurile colete (cl. T si 1T, va-
A. B. si C) pentru marfurile care
nu intra in tarifele speciale si exceptionale, sunt rela-
de aceste taxe marl ferate
heneficiazd numai pentru mica
transporturilor sale.

de ale

1., ast-fel in cat gisesc

care le perce-

cele de
goane complecte (cl.
romane

tiv scumpe, caile

o foarte fractiune a
In adevér, dacia din quantumul de 2.205.331 tone de
7.215 tone (83.380/ |
expediate pe baza tarifelor speciale si exceptionale, plus
63.768 tone sare (2.879) expediate pe baza tarifului redus
acordat regiei monopolurilor statului,
13,759, din intregul trafic se taxcazi pe baza tarifelor
scumpe. /

mirfuri expediatin 1888 scidem 1.8%
vedem ¢ numai
Dar si accasta fractiune

s¢ micsorcazi in mod  con-

siderabil, dacd tinem socotealda de o parte din aceste
mirfuri expediate pe baza taxelor directe, care taxe
sunt, foarte reduse, si mai cu seami de reducerile acor-
date pentru numeroasele fabrici din tara i de redia:-
tille pe care le platim pentru vinurile si spirturile ¢1
se exporteazd.

Din tabloul de mai jos se vede miscarea descros-
céndd a venitului mijlocie de tona chilometrica de  la
1882 —1888.

1 ' Vemtunle mijlocii de tona si chilometru ’

| ANUL la marfurile colete |la vagoane complecte

‘ B ani

‘l,i e — = —
1882 15.711 7.623 ‘
1883 13.537 7.019 |
1884 13.084 6.627 \
1885 12.973 5.415

i 1886 11.667 4.742

‘ 1887 11.410 4.657
1888 11.6 4.37
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Taxele indicate i acest tablou se reduc cu sumele
care se restitue, fie ca refactie, fie ca taxe percepute
in plus, si devin cele indicate in tablourile precedente
extrase din statistica uniunii cailor ferate germane, cari
sunt prin urmare adevératele taxe ce incasam.

Din acestea’ rezulti cd in realitate tarifele noastre nu
sunt mai oneroasc de cat ale celor-l'alte téri din Eu-
ropa, asa dupa cum se crede in general.

Examinarea chestiunei reducerii tarifelor.

Dupi ce am expus starea actuala a tarifelor noastre
si raportul in care ele stait cu acele din alte téri, ne
propunem a examina, in cele ce urmeazi, dacd si in-
tru cat o reducere a acestor tarife ar fi necesara.

Reduceri de tarife se fac in genere pentru:

Consideratiuni de concurenta;

Pentru incuragiarea desvoltarei productiilor in-
digene_si prin urmare sporirea traficului, in fine
cand drumurile de fer apartin statului, o reducere de
tarife s’ar putea impunc chiar cu un sacrificit banesc
din partea statului cand acest sacrificii este menit si
aduci un folos intereselor generale ale térei.

1" Consideratiuni de concurenta.

ai Concurenta cailor ferate straine.

Aceastd concurentd este regulati in ceea ce priveste
oceidentul prin - diferite carteluri pe baza cirora s’an
intocmit tarifele directe cu  Austro-Ungaria, (Germania
s Franta, si se pregitiri asemenea tarife si pentru El-
vetia si Italia.

Concurenta neregulati prin aceste carteluri, cum
este aceea  care o fac rutele Podvolocezyska si Fiume
rutei Galati pentru  transporturile de lemne din Bu-
covina si Galitia in Orient, si aceca pe
calea ferati din Sud-Vestul Rusiei liniilor roméane pen-
tru transporturile de cereale din Moldova de sus pe
care le atrag spre Odessa, le combatem cu succes prin

care o face

reduceri speciale de tarife.

Alte concurente care se ivese sporadie se combat prin
mésuri proprii pentru inliturarea sau restrangerea lor.

b Concurenta navigatiunii pe Dundire. \ceastd
concurenti, in cea ce priveste navigatiunea pe Dunire
s'a regulat atat pentru tralicul din occident cat si pentru
traficul din Galati-Briila prin conventiuni speciale foarte
favorabile intereselor ciilor ferate romane.

Societatea de navigatiune rusd si alti intreprinzitori
de navigatiune care vin cu marfurile de importatiune
la Giurgiu i fac ast-fel concurenti liniei Galati-Briila-
Bucuresci, sunt combituti prin sporirea taxei pe linia
Bucuresci-Giurgiu.

Aci tinem s fie bine constatat ¢i concurenta ale cirii
cfecte am ciutat si am isbutit a le atenua nu este cit
de putin acea avénd de
produselor romine sau a transportului lor de la un
punct al térii la altul,

Ca si acei care au conceput reteaua  ciilor noastre

rezultat inlesnirea  exportirii
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ferate, ale cdrii linii ajung mai toate la Dunare, admi-
nistratiunea ciilor ferate isi dia bine seama ca marele riu
trebue si rémand tot-d’a-una principala artera de scur-
gere a produselor térii.

Concurenta in potriva urmarilor cdria am aparat, pe
cat cu putinta, traficul nostru, este acea care nu profita
producatorilor Romani dar numai unor importitori si

farda ca cel putin consumatorii si tragi vre-un folos.

¢| Concurenta navigatiunii pe alte riuri se face cu
pluta care transporteazi mai cu seami lemne. Ea este
insid putin simtitoare si in tot cazul nu poate fi starpita
prin reduceri de tarife din cauza situatiunii geografice a
localitatilor de unde se exploateazia lemnele si care nu
sunt deservite in mod direct de calea ferata.

d) Concurenta carausilor asemenea putin simtitoare,
este inevitabila, mai cu seami cand sitenii nu sunt ocu-
pati cu munca agricola.

Afara de putine exceptiuni, carausii fac concurenta
cailor ferate romane numai pentru localititile ast-fel si-
tuate in cat chiria pentru transportul cu carul pana la
statia cea mai apropiata, la care se adaoga taxa de trans-
port a caii ferate, costul transportului cu carul din statia
de destinatiune la magaziile destinatorului, si, in sfarsit,
cheltuelile pentru incircarea cu in si descircarea din
vagon, di o suma mai mare de’cat pretul cu care ca-
ausii, de multe ori doritori de a merge la térg, fac
transportul din localitatea de pornire pani la magazia
destinatorului.

Accasti concurentd este naturalid si.ori-ce incercare
de a o combate ar fi zadarnici. In adevér, din informa-
tiunile ce avem in privinta acelora din transporturile
de carausi care ne intereseazi mai mult si sunt cele mai
numeroase, transporturile de la locurile de provenienti
la porturi, rezulti ¢ia, in majoritatea cazurilor, chiria
platita cirausului nu atinge nici totalul cheltuelilor ce
expeditorul cu calea ferata trebue si suporte independent
de taxa tarifarid de transport, ast-fel ¢ chiar daca accasta
taxa ar fi redusid la zero, incd expeditorul ar gisi avan-
tagiu sd recurgd la serviciile carausului.
cheltuelile transportului a
L00J0 chilograme de cercale cu caile ferate st cu ca-

Ast-fel comparand . e.

raugii de la Fratesti la Giargiu (8 chilometri) obtinem
urmaitoarele cifre :

Transportul cu carul Transportul cu calea feratd

Lei 20 pana la 30. Lei 17.00 transportul pind la gara.
o AT » cu caile ferate,

0D serisoarea de trasura,
.00 timbrul seris. de trasuri.
10 ) avizului,
10 recepisa,

- Inciircarea si descarcarea,
— transportul de la gard la

magazia destinatorului.

Total Lei 36.50.

https://biblioteca-digitala.ro



160

Sciazénd taxele cailor ferate
adica

Lei 4.75 transportul,
» —. 15 serisoarca de tra-
surd si recepisa.

Lei 4.90
réman Let 31.60, adicd mai mult de cat
costa transportul direct
cu carausi.

In tot cazul, concurenta carausilor nu este nici gene-
rali, nici permanentd, de oare-ce din statistca anului
1888 vedem ca s'au efectuat urméitoarele transporturi
de cereale si de lemne de foc in cursul unui an pe
distante destul de mici si anume :

Cereale

[
DE LA PANA LA ;‘Uhilnmetriil Vaguane
‘ ‘
T
Muftiu-Braila 22 | 204
Ciulnita-Calarasi 27 | 373
Frasinet-Corabia 28 | 364
Independenta-Galati . . . .y 33 H9
Troian-T.-Magurele . . . . . .| 34| 299
Timnea-T.-Severin 39 || 226
Comana-Giurgiu 39 || 140
Marculesti-Calarasi 40 | 64|
Ianca-Braila .oe e . .l 401970
Caracal-Corabia . . . . . . .| 42 24-40!
Vames-Galati . . . . . . . . 43| 170
Slobozia-Calarasi . . . . . . .| 44| 130
Rosiori-T.-Magurele . 47| 975 |
Romula-Corabia | 49| 217
Vidra-Giurgiu .| B0 170
H.-Conachi-Galati . .| B3| 334|
Strehaia-T.-Severin : ij h4 || 200 ]
Timnea-Vérciorova . . . . . .| 57 59|
Papa-T.-Migurele . . . . . .| 57| 120
Jilava-Giurgiu . . . . . . . .| B9 140'
Vladuleni-Corabia . . . . . . ‘ 60 | 726 |
PawreiBraila .. . . ... 60 32501
Lemne de foc.
DE LA PANA LA Chilom. \'agoane‘
\| r
Chitila-Bucuresti ol 10 82
' Poiana-Slinic Coe 11 290 |
- Sihlea-R.-Sarat . . . . . .| 14 147
Gugesti-Focsani. . . . ol 16 138
lacaciuni-Sascut ., . . L 17 76
Baneasa-Giurgiu . . . . . 21 311
Vidra-Bucuresti. . ‘r 26 66
Ricari-Craiova . . . . . .| 30 384
Comuna-Filaret. . . . . .| 30 3617
Peris-Bucuresti . . . ‘ 81 1271
Ghergani-Bucuresti . ‘ 36 2301
Caiuti-Sascut. o 38 | 184
Crivina-Bucuresti ' 40 912
Sirulesti-Mogosoaia 1 47 132
Bineasa-Filaret . 48 106
Nucet-Bucuresti. 64 . 336
Vacaresti-Bucuresti 73 370

Este deci invederat ci nu existi motive de concurenti
care sa militeze In favoarea reducerei tarifelor.

Incuragiarea desvoltarii productiilor indigene si
prin urmare sporirea traficului.

Vom incepe cu tarifele de cereale. — In adevér, la
noi, tard agricola, acest tarif are o deosebiti importanta,
si de aceca este necesar de a examina daci nu cum-va
prin o reducere a taxelor de transport, chiar in casul
cand prin aceasta statul ar trebui si ’si impue un sacri-
ficiu, nu s’ar putea da un avent mai mare productiunii
si comertului de cereale, din care si resulte un folos
public, a carui importantd sd covarsiasci cu mult sacri-
ficille facute de calea ferati, sau in fine dacd o aseme-
nea reducere n'ar avea de efect chiar un spor al veni-
turilor caii ferate.

Tarifele de cereale au fost reduse, dupid cum se vede
din tabloul de la pagina 8 in mai multe randuri. Ast-
fel tariful primitiv redus mai intai la 15 Martie 1879,
s’a mai redus succesiv la 15 Iunie 1880 dupa rescumpé-
rarea cailor ferate de citre stat, la b Tulie 1884 si in
cele din urma la 15 Aprilie 1885.

Aceste reduceri au avut de efect de a scobori pretul
de transport mijlociu al unei tone in modul urmitor.

Anul : Pretul mijlociu_al unei tone :
1883 Lei 8.95
1884 » 7.93
1885 » 7.15
1886 » 6.42
1887 » 6.32
1888 » 6.52

adicd cu 300, aproape de la 1883 la 1886 si urmato-
rii ani.

In realitate reducerea tarifului a fost mai mare, caci
prin deschiderea de noui linii s'a marit distanta mijlocie
de transport, ast-fcl aceastd distanta care la 1884 mu
avem data anterioard in acestd privintd) era de 120 chi-
lometri aproape, s’a urcat in 1888 la 168 chilometri
aproape; daci insd, pentru a avea un termen de com-
paratie, luim distanta de 160 chilometri, de care se
apropie distantele mijlocii de transport de la 1885 in-
coacea, pentru aceastd distanti taxele de transport pentru
o tond au mers descrescénd in modul urmator:

Tariful din 15 Iunie 1880 11 lei 60 bani
» » 15} Iulie 1884 10 » 24: »
» » 15 Aprilie1885 7 » 04 »

adicit o reducere de aproape 1204 de la tariful din 15
Iunie 1880, la tariful din 15 Tulie 1884 si de 409 aproape
la tariful din 15 Aprilie 1885.

Si vedem dacd aceste importante reduceri chibzuite
numai Intr'un scop de utilitate publicd, fard preocupa-
tiune de influenta lor asupra intereselor ciii ferate, au
avut efectul asteptat, daci sporul de trafic a fost des-
tul de Insemnat pentru a se putea considera si ca con-
secuentd a unei cresteri de producfiune si prin urmare
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pentru a justitica sacrificiile impuse ciii ferate: cici nu
trebue si se pearda din vedere ci niste asemenca sa.
crificdi care in realitate apasid asupra obsti contribuabi-
lilor, nu sunt justificate cand ele nu folosese de cat unor
interese particulare.

Cifrele urmétore care indica cantitatea tonelor trans-
portate in diferiti ani pe baza celor trei tarife mentionate
mai sus, respund cateeoric la aceastd intrebare.

. No. tonelor VENITUL
ANUL .

transportate S
L el B.

|

|
1882 DHH188 1600192 | 84
1883 FOR917 M466958 11
1884 01680 3184930 28
1885 | 637491 4HH980H 36
1886 DY4714 3818896 l 97|
1887 777242 4909410 | 91
1888 1046747 6809966 35

Asa dar, pe cand transporturile efectuate in 1882 si
1883 sub regimul aceluiasi tarif, sunt in al doilea din
acesti ani cu 10si ceva la sutd mai mici de cat in anul
d’antai, in 1884, cand tariful se reduce, transporturile
scad inci si scaderea se ridica la aproape 20 la sutia din
suma anului precedent.

De aci se poate deja conchide, ca reducerile de tarif
n'au esercitat nici o influenta favorabila asupra traficului
sl ci nu lor se datoreste sporul constatat in 1885, spor
care de altmintrelea nu reprezinti de cat mai putin de 159,
asupra transporturilor din 1882 de si aceste din urma
s‘au facut cu un tarif cu 409, aproape mai mare ca cel
pus in licitatiune la 15 Aprilie 1885. Dar nerealizarea
sperantelor intemeiate pe reducerile de tavife se dove-
dese simai bine prin faptul ¢it de si totalitatea transpor-
turilor s'a efectuat in anul 1886 cu ultimul si cel mai
eftin tarif; suma lor a fost inferioard sumii transportu-
rilor anulul 1885 in cari acest tarif s'a aplicat numai
in curs de 8 luni si jumétate.

Sionici nu se putea ajunge laun alt rezultat, fiind data
putind insemnitate a reducerilor de taxe fati cu cele-
I'alte elemente constitutive ale pretului cerealelor.

Cerealele transportate cu calea ferati sunt in cea mai
mare parte, daci nu toate chiar, destinate exportatiunii,
preturile lor variaza prin urmare, nu numai dupé impor-
tanta excedentului disponibil o datd ce indestularea tre-
buintelor consumatiunii inferioard a fost asigurati, dar
incd — si mai ales — dupia o multime de alte impreju-
rari ca, de exemplu, trebuintile térilor unde exportim,
ofertele acelor care ne fac o concurentd precum Unga-
ria, Rusia, America, Indiile, deschiderea de noui debu-
seuri, scumpetea sau eftindtatea navliului ete. ete. Aceasta
face ca variatiunile preturilor si nu poata (i cel mai
ades, de cat insemnate, si si vedem cite o dati pretu-
rile urcindu-se si scoborandu-se chiar cu 100 la suti.

161

Sa vedem acum care este maximum beneficiului rezul-
tand din reducerile de tarif.

In 1883, cu tariful vechiu, pretul transportului unui
vagon dc cereale era, in termen de mijloc, 89 lei 50
bani: acest pret s'a redus prin tariful cel mai eftin din
1885, la aproape 65 lei, prin urmare a cizut cu 24 lei
50 bani: iata avantagiul creat de ultimul tarif unui vagon
de cereale: ori pretul unui vagon de grau de exemplu

variazi de la un an la altul si chiar de la o epoca la

alta a anului, intre limite care pot merge de la simplu
la dublu, de la 1000 la 1500 si 2090 lei (dupa ultimul
raport din Briila o chila de grau costi de la 63 la 90
leil; avantagiul creat prin reducerea despre care este
vorba este de aproape 1129% asupra pretului mijlociu
brut al graului: ori este evident c¢i nu o diferenti atat
de mici poate influenta asupra desvoltarii productiunii
si a transactiilor comerciale a acestui articol, si ast-fel
sacrificiile impuse calii ferate, de reducerile de tarif nu
se justifica prin nici un motiv de utilitate publici.

Pentru a dovedi aceste sacrificii n’avem de cat si
constatam cid calea ferati care a incasat in 1883 suma
de 4466958 lei pentru 498917 tone n’a incasat in  anul
1885, de cat 4559805 lei pentru 637491 tone, adica a-
proape aceasi sumd de si transporturile at fost de peste
25 0, mai numeroase: in 1886 aincasat cu 650000 lei
mai putin de si a transportat aproape 100900 tone mai
mult; in 1887, de si transporturile att fost cu 5504 mai
mari de cat in 1883, incasirile brute nu sau sporit de
cat cu mai putin de 100p.—Cat pentru anul 1888 in
care, din cauza fertilititii lui s’a transportat 1046747
tone care fard indoiald, s’ar fi transportat in intregime-
si cu tarifele din 1883, tinénd seamia de diferenta de
lei 245 de tond, rezultd o perdere de peste 2500000 lei
pentru calea ferata.

Asa dar, pentru ci transportatorii de cereale si cis-
tige, in termen de mijloc 1 leu 20 la child, calea ferata
a incasat 2500000 lei mai putin.—Aceasti suma a fost
plitita de obstea contribuabililor din cari multi nu trag
nici un folos din aseminea transporturi cu calea ferati.

Cand se asteapta eftinirea cheltuelilor  de transport
numai de la reducerea tarifelor ciilor ferate, se scapa
din vedere ci cheltuelile accesorii independente de ta-
xele de transport transportul cerealelor
sunt foarte mari si intrec chiar de multe ori taxele de
transport.

In sprijinul acestei alirmatiuni reproducem urma-
toarele date estrase din doud note de vindari efectuate
in portul Braila :

care Iincarci

1) Nota:
Transport cu calea ferata 3 vagoane Lei 292.80
Cheltueli de primire . . . . . . . . » 6850
teexpeditiunea sacilor . . . . . . 0 1.15
Cheltueli de predare W R %o s o W 7.00
Telegrame, porto si cheltueli miei. . . . » 3.00
Curtagiu 2% . . , . . . . . . . » 20.25
Comision 1% . . . . . . . . . . 10.50
Masurat . . . . . . .. 6.4D

Total . Lel 43965
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2] Noti:
Transportul cu calea ferata 4 vagoane Ll 394.50
Cheltueli de primire . . . . . . . . » 8350
Reexpediarea sacilor . . . . . . . . » 1.15
Cheltueli de predare . . . . . . . . » 7.0)
Telegrame, porto si speze micl. . - . . » 4.50
Curtagiu 2% . . . . . . . . . . » 2590
Comision 19%. . . . . . . . . . . »  H1.8H
Miasurat. . . . . . .. i 0z om D 8.56

Total . - Lei 578.96

Cifrele de mai sus trebue si se mai sporeasci inci
cu urmatoarele cheltueli:

1) Costul sau chiria sacilor.

2) Transportul de la mosie la gara de expeditiune.

31 Transportul de la magazia destinatorului la vapor.

%) Inciircarea in vapor.

v Costul sau chiria sacilor.

a1 Costul sacilor.

Un sac cu o capacitate de 1 hectolitru ("] costd, in
termen de mijloc, 095, dureaza aproape 4 ani, efec-
tuandu-se 4 transporturi pe an: prin urmare - costul
sacilor revine la % =0.06 pe hectolitru sat 0.06 X 14
= 0.841 pe tond. Aceasta suma sporindu-se cu aproape
33 9, dobanda banilor in timp de 4 ani, costul saci-
lor se ridica la 1., lei de tona.

b| Chiria sacilor. :

De ordinar se plateste 0.5 bani de (i si sac, socotin-
du-se 25 dile pentru efectuarea unui transport pana
la inapoirea sacilor, avem 0.5X25 bani=0,125 lei de
hectolitru sau 1.;; lei de tona.

20 Transportul de la mosie la gara de expeditie.

Admitind 16 chilometri ca distantd medie, se poate
socoti 2., lei de child sau 4.,, lef de tona.

3" Transportul de la magazia destinatorului la
vapor.

Dupa informatiunile luate la Braila, acest transport
costa 0.66 lei de chila, sau 1.32 ler de tona.

40 Incarcarea in vapor.

Dupa informatiunile luate la Braila se¢ plateste ha-
malilor pentru incarcarca in vapor 0.15 lei de chila, sat
0.30 lei de tona.

Adaogind deci la cheltuelile din notele precedente,
pe cele mai sus specificate sub 1.2, 3 si 4 obtinem ur-
matoarele resultate :

I |
|

povatel  Taele de transport || Taxele acceserii

cheltueli ‘

lor de o 1 | 3

Transportul wavspere 7 0 L Observadie
S| I 7 l totalul | Lel totalul ‘

§ Lel _chelel.]  Joheleuel]
NN e

ad nota No.1 | 653,85 | 292.80 44.78 371.05 5522 5‘2“(‘:31;;‘1'1'1

=0l - zongl . de trans-

€« w2 86456 89450 4563 470.06 SOHIEOR

53.37 l
} |

43.52

wanota No.1 | 67275 292.80 87905 66.48| Dackisact se

44.34

« o« « 2‘ 889.76 ‘39450 ‘[4:9526
\ I ‘ \
f | I i
Din acest tablou se vede c¢i cheltuelile accesorii sunt

in general mai mari de c¢it taxele de transport, de

856.66 | inchiriaza

() In portul Briila se socotesc 7 hectolitri — 1 chila si 2
ohile =1 tona. '

oarc-ce cele d’éntaitt represintd, in termen de mi)loc
peste D%, pe cand cele de al doilea mai putin - de
45% din cheltuelile totale ce se fac cu transporturile
de cercale  din momentul ridicarii lor de pe locul de
productiune si pana la incircarca pe vase.

In calculele din tabloul de mai sus sait avut in ve-
dere, dupa cum rezulti din cifrele taxelor, expeditiuni
care strébat distante mai mari de 300 de chilometri.

De oare-ce insi cheltuelile de transport sunt variabile
pe cand cele accesorii sunt constante, taxele accesorii
ar [i aproape 63% din totalul cheltuelilor caAnd sacii
apartin predatorilor si aproape 649% din totalul chel-
tuelilor c¢and sacii se Inchiriazd, daci se ia de bazi
distanta mijlocie a transporturilor de cereale, adici
165 chilometri.

Reducerea acestor cheltueli accesorii, care nu atarni
insd de ciile ferate, ar inlesni cu mult mai mult tran-
sactiile de cercale de cat o reducere a taxelor de trans-
port care nu s’ar mal putea face de cat cu o pagubi
insemnata pentru fisc, si un profit neinsemnat pentru
producétori.

De altmintrelea, exploatarca docurilor si generalizarca
transporturilor in vrac vor contribui la aceasti reducere
a taxelor accesorii care apasia asa de greu asupra ce-
realelor noastre.

Este invederat dupa cele ce preced c¢i, daci am
merge mai departe cu reducerile tarifului de cereale,
n'am face de cit sd sporim inconvenientele semnalate
mai sus, cu alte cuvinte, si mirim nedreptatea repar- .
titiei foloaselor drumului de fer, fara nici un castig pen-
tru interesul general; asa de ex: dacd in 1888 am i
scazut tarifele cu 259, ceea-ce ar i scoborit pretul unei
tone chilometrice de la 3 bani 86 cat a fost in 1888
(facétnd sa intre in socoteala si productele miacinate care
se transportd pe baza aceluias tarif) la 2 bani 9) adica
la o taxi neremuneriatoare pentru calea feratd: calea
feratd ar [i perdut din cauza acestei reduceri peste
1760000 lei, pentru ca transportatorii de cereale sa cas-
tige, in termen de mijloc, 16 lei de vagon. adica 80
bani de chili de griu! imprejurare care, fara indoiala,
n'ar {i adus absolut nici o modificare in transactiile de
cereale si prin urmare n'am fi putut spera la o compen-
sare prin inmulfirea transporturilor.

Diferitii agricultori care cer cu staruintd s se reduca
incid tariful de cercale scapa din vedere ca tariful actual
care s'a pus in vigoare la 15 Aprilie 1885, este unul
din cele mai reduse tarife din Europa si ca, osebit de
aceasta, prin constructiunea ramilicatiunilor care leagi
linia principald cu Dunirea, s’at creat exportului de
cereale inlesniri considerabile, cu pretul unor mari sar-
cini pentru stat si in detrimentul chiar al veniturilor ci-
lor ferate si cii ast-fel fiind, o nou¢ avantagiare a trans-
porturilor de cercale, in paguba fiscului, ar fi cel putin
prematura daca nu chiar nedreapti.

Ceea ce s’a zis pentru cereale se poate aplica fara mo-
dificare si la cele-alte articole pentru care tarifele nos-
tre sunt foarte reduse, precum sunt: petroleul, vitele,
petrisul si sarea si in parte chiar la restul tarifelor noas-
tre speciale si esceptionale pe baza ciirora se transpor-
teazi peste 869, din totalitatea méirfurilor de mica iu-
feald, dupd cum rezulti din tabloul urmitor, in care
sunt indicate, pentru diferitele categorii de marfuri, can-
titagile transportate si veniturile corespunzgtoare pentru
anul 1888.

(Va urma)
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