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EXPUNEREA 
CHESTIUNE! MANEVRELOR DE GARA 

CAPITOL ·i:, Ill . 

Costul manevrelor. - Efectul util al diferitelor 
sisteme. 

38. Observaţiune G-eneraJă .- ,\clrni11i straţiunea c[ii­
lor ferate ale t:3 tatului belgian intrebuinţeazft toate s iste­
mele de m ancwaren vagoanelor. 

«°!\i ci unul dintre ele, zi ('u densa ( 11 n 'al'c o mioare 
< ·conom i că abso lută , p enh~u d1 liu-eal'c sc reeonrnndf1, fî c 
prin natura rna neH elor, fi e prin numerul Ya!.!:oanelor ele 
ma1'l<'Yrat, fl e , în lin <-, prin ('ircurnstantclc si l<w mile în 
ca ri tr~·hul' a operan . ' ' 

,\r trebui cla r, în condi ţiuni nu numa i an aloa~tc, ci 
identi ('e, sft compar~ m doui:\ sistL' l1lL' de manevra~ca va­
g·oan elor, a.titt din punc tul de vedere al cheltuele i c~tt 

ş i tlin pun0tul du vedere a l ul'ectului util. 
Comparaţiunile eu sc pot facl' în aceste co nditiuni 

:-;unt din nenorocire puţin numeroase, de oar e-ce , ~l a6i 
t t~ansformărilc de gări sunt desc ele se rapoartă în gen r'­
ral la m a i 1nultc pun cte de o dată, sporirea numerului 
e.ă il or, am eliorarea comunicaţ iunil or înfrc diversele şan­
ti ere, am eliorarea sau schimbarea s is temului ele m anf'­
~'re, etc . ctt . ~i este destul de g re u a împărţi În urrnă , 

intre aceste di ·verse eausu posibil e. econom ia rcal isată . 

Jn fin e, costul este cu at~t mai dilieil ele stabilit şi 

rnmparat cu cât preţurik e lementare Yariază el e la u [t 

reţea la a lta, une-ori elf' la sim plu la dub lu : 
Ast-fel , aplicând la gara ele la .\don preţ ul'il e ele­

m entare admise de cornpania Paris-Lyon-~fccliteran c 12), 
se ob ţinu di ferinţe l e următoare cu l'ifrclc date de el-nu 
;\lichaux la Congres ul clin Milan 1';! 

\ . Locomotive de ma,ncFră . - / ;UJ()(J în Io(' ele 
:36.500 franci pen tru cele eloue g[tt·i ( m aşinelc· liincl 
l'Omptatc !JO fran ci pc cJi ele Paris-Lrnn- \frdi torana ,.;i 2!1 
franc i m1111ai la Arlon 1: sporire du. s ută la suti't. ' 

Asemenea pen tru <..:a ii ele manevră: preţ ul lo t' nu r<·c·Sl' 
de cât la 4 franci aproapl' pc c,li ( făr[t uondu <..: tor) la Chacl­
desden şi la Toton; la \l ochlw rn , es te <'Valuat la 7fr·S:J 
eu conductorul:, în Franţa, preţ. ul variazft în ge neral ele· 
la 9 la 12 fran ci. 

f7>i dacă s 'ar apliea la i\ locl 1be rn acl'la,.; i prnt ca la Ar­
lon pentru locomotiYcle de m ane vrf1 , a11

1

1 a,iu1~g:u a ('011· 

C' hide că în aceasb'i gar[1 înl oc uin·a lc>t'omotivdm· pri11 

\•) ln no ta deja pl'e!'i ta l[1. 
(' ) Preţuri impl'llmutale la u u la a0es le i cumpau ii ap~11 · ull · i11 

H evue des chemins ele fe l' , nume l'lll din Koembre 188:-l. 
I') Preţul ma~inelor dr maneH e co nYenil intl'e ll'ae tiu11l'a ,; i 

r·xploata r ea unei arelea ~ i compa nii , penll'u "romplul'i l ~ lo r cie 
ordin » respertiYe , n 'are cu l'h<>ltueala 1·eală d e cât un raport de 
eonven\iun C' , foarte variabil după punttu l rl c vr.H<>re admis de 
i 111 Pr esa n \ i. 

<..:ai a sporit eu 24 OOO fran ei dteltuele le anuale in loc 
să le micşoreze. 

De aceea vom eăuta, în aeest <..:ap itol, numerul vagoa­
nelor cu poate manevra fl e-<..:arn instalaţi une sau fi e-eare 
instrument, În eondi ţiuni datu, eu a ltu euvinte e fectul 
lor util în vagoane manevrato, i11 loc.; el e costu l pe care 
. \dministraţiuni l e ş i Compani ele trebue a ' I eal<..:ula sau 
rectilica, în fie-care cas partieula r. dupfL propriek lor 
scrii de preţ uri. 

B. Sala.riul <.uwa,I ul garqilor. 

I Dupi't d-l rJ)up:\ prep~· \11· 1"" · I„ ?1!1chaux n ·e I'. L. M . I t I u1\a 

I I fran ci franc:i franc( ----'-~ 
,Ga l'i'1 p. mi11L"f l) iua 6,789 J0,2il8 il ,449 
\ reul'i l Noaptea li .7 Hi 1U,2i18 il,o22 

1

1
0 

{ Diua <l ,!J20 J,;~ss t ,468 
ară p. Cciks l ,_. , t 2.9"0 ' · .. "88 6 _, oap ·ea c. „" 1,1: ·s 

9,9•·7 'Rp?rirede ll 
02°/o 

29 ,25~ 

:-3~. Observciţiuni asupra, dispos1ţiu11ilor şi cisupra, 
efectului util a,] giirilor. -C< Se întrebuinţează pc mănu­
chiul nepereche ele la Guillotierc, c]ice el-nu \Iichel (1), 

clouft maşini dâ nd 10 ore de lucru; dar în aeest numer 
este jumătate adică 20 ore, înti·ebuinţate a face să treacă 
loturi de vagoane ele la un mănuchiu la altul , sau a 
deservi cii il e trallcului local de la Guillotiere pentru 
sosiri ş i expediţii , a forma trenuri omnibus ete. 

R estul ar h'ebui să fi e întrebuinţat p entru manevre 
dar în fapt , mai mult de jumetatc în că din aeest ti111p 
l'ste perelut pentru maşină , eare r emâne imobil ă pl~ (' :, ;i.I 

trf' nurile intr[L sau PS clin c[1ile de tria.g-iu: aceasta p :1 1-

vinl' clin clisposiţiuuea ~ertarului , eare este ele ael':a:;>; 
pal'lc cu lini e lc ce dau intrarea sau eş irea trennrilol' ';' i 

rna;;; in e lor. 
\lancHdc inutile :;;i imobi li săr ile r usultâIHl din dispo­

siţiu1wlc.: defec·tuoase ale găril or, formeză ast-fel într'un 
mare nume1· ele casul'i , o parte însemnată din întrebuin­
ţa1 · 1•a. timpului locomotive lor ele manevră , mai cu seamă 
citnd s unt mal multe opc1·~rnd pe acelaş i eap de mănuchiu. 
Uările engl eze stmliate mai sus par a n scăpat com­

pl e t ele acest obstacol prin un ansamblu ele disposiţiuni 
~ ndependent d'almintrelea ele modul du propulsiune al 
vagoanelor, clupe cum se vede prin exemplul de la Chad­
clesden ş i de la Toton , <li sposiţ.iunl al e căror principii se 
pot resuma ast-t'l'l : 

11) Anna1es de,,· ponts et cha11s8ees d t' Franl'e, 1wmernl din 187foi. 
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ci) OrT-ce manevră fără, excepţiune trehue a fi prc­
v~ dută dinainte si ă e execute clupe un itinerar definit; 

' ' 
b) O acea . i calc nu trehuc a .li pl·rcursrt ck cât în­

trlln singur sens de vag6nl'. locomotive, ş i trcnurJ: 

c) ltin •rarele ele manevrti d<' sens contrar nu tn'hU(' a 
·c întelni de citt înb"un m11ner de puncte forte limitat; 
„i pc l"i1t c pocite, numai ln ('ck doue~ f'xtremităţi alc­
g-ăn·I. în rn<Ja dl· acţitm t· a po turilor ele intrare şi l'.;ire 
a căi lor prin cipak . 

,\pli carca at·t·stor princi pii conduce dupl' cum Sl' Vl'dt· 
d11pl' planurilt- g-ărilnr cng·kzc, a îmmulţi ct1ik el e cir­
nilaţiunl· norma,] JilJr'rc pentrn maş in l'k isolat<\ pcn­
ru tn·nurik ci(' rnan e\Tă. pentru trl' nurik sosind şi 

pl<·ei1nd: dar mărl'~ ll' siguran ţa şi accekrra:1.tt t:o n ·ickra­
hil mant '\Tt ·lt- ~u prirn ~rncl ori-l'C l'Zitan· în l'X<'t:ut:irea lor. 

't!I. Locomotit-f' df' 111wu· 1·n.i . l nfon11aţiu11ik n~11pra 

trantli11lui ~i dedului util a l loC'ornot in· lor cit- rna1wvrt1 
su nt 1cire ţ i În g·t·1wrnl puţin }H'1..Tist·. 

latiL ·in n·~umal, atTka pe cari k a dat d-nu " iclwl 
t'll d ·taliek cele mai cnrnpktc : 

Locornoti ni dela t tui lloti (· rc· , I ucritnd cJ i ua· ~i noaptea 
la triagiu in t:ondiţ iunilc indicak mai su:;. nu ll1 <11W\Ta 

tk dtt 7T0 \ agoano pe c,li , c.·u toate că cuponul mi,i lociu 
l' I' ·a de U mgoane . 

La !!ara ci <' la Pol'tl'~. unde cloue locomo tiVl' lucrau 
1Jiua , i noapt ·a pl' mltnueltiul pereche inzesh·at, in aCl'st 
8<' p, ·u doue · rtan\ cf ·c;tul lor util cJilnic mijlociu nu 
intrecl'a >300 vagoane, adicft '~OU va.g6nc pe ma in ri ş i 111 
:2·'1· ore. c.: u un cupon mi,il oc iu ck (-) vag·oane. 

'h ltuelelc exc:lu iv aplicabile la manevre r ·a lariul a­

ge nţilnr ele man vrl' , ne coprinş i acării , . i lucrul rnaş i­

n ~ lo r, ocotit ·u f) franc i ora) 'rea ele (l ,2:3' pe vagon 
man vrat. 

H . P 'ntru a corobora ace te inclicaţiuni , rnri clatcaâ 
din 18711 \ On 1 da Îndt c.:âtc-rn cifr<' luate p •reţeaua du 
.illidi lranrais în 1888 ş i 1. '!-ln. 

m cJi c!P,in c·u gara d<' tl'iagiu dl' la To ulou ~t'- La­

landt· prinwa ~i nmnc"vTa în mijloci u 4·00 v:igoanl' p< · 
c,li : i· nu întl'l' huin ţt•azft ck C'ât o sin gură loeomo ti vli tk 
manl'vră op<1 1·{rnd c,liua :;;i noaptea pc un mimu ·hi11 ck 
C'rli moal'tc . Travci liul <l/Htn•nt a l ac·t·stc·i 11uu;1ini este· 
clar ac·t• la~i ca ;, cela a l li l'-eăl'l•ia clin ma~itwl<> c) p la Pm­
tPs ( '~UO \ agnniw în :H nr<' I ; clar tra\'aliul n·al e:;t« 
niult mai eomiiderahil cit · ORI'<'-<'<' cifra mi,il o<'iă dl· \a ­
troan" pc rupo11 l ' · tt' ci<' doul- ori ::-ia 11 cit- tn ·i ori mai 
mieri d1· 1·[1t la Porl1•s; tra1·a de· la T oulotttH'-Laland<• cla­
s ·azr1. în ad„,·fr. <lupt· m·din<·a geog-mli l·ti lotalitat1'a 
tn·nurilor p<· <·a1·i lt • l x p1·cli t'ază. 

~up ·1·irn·itall'a d1 • t'fl' ·t util a l lot·omoti-. ·i <h- la La­
land1• a uprn <'<• l1•i <k Ic P rl<'. prn im· 1·,·ick·nt din ac·pa 
1·fi a<·1-. k d<iu-: di11 u1·n11\ , opl'l';Î n<I pl' t cc·lat;ii 111 irnil<'hiu , 
:-1• ,i1·iw1 t.ll llllll pt• alta. i;ii p ntt·u n, pentru \a~·u, nt•lt · 
1·1• t1·1·c· dt · la unn ln altn. p1·i111 rn111wvri1 c·~t<· lă<·uti1 făl'ă 

fnlo . 

l11·11tn1 1 lti,t o \H !ţllHllt' i11lrnlt· I , I l1tl :1l;\h·: 1·~ill- 1. 
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cheltuelelf' de cxploatar<> I 11 au fost cele următoare la 
Toulou ·e-Lalandc în 1888 ; 

CHELTL'ELI 
:\f.\ TUHA CIIELTUELELOR 

---- -----

- - .-
1

1 pc vagon 
pc art1co intrat 

· a.) 8uh ~d dl' µ-a ră . acari . compl<1- franci franci franci 

I 
,!!i~tl . 111.alcrialului , păzitori ~i lu-
crar1 divers<'. . . . . . . . H-. ~W' O.t.98 

b.) :)efi el e manc\TI' 1:-i <i.(.!'enţi de 
111a11e\Te. 

r· ) :\ fas ini de !lla!IP\TC. f<IC'tUr:l((' a 
L I'!' . oil p<' demi orrt I ' I· 

I :? . f JGtt o.o '2 l 
I 

0.21 ,H 
I ~.~+o li. 126 --- -( 'lwltu ia la tolalft. . . . . ·1-1„n u 11 . ~06 

Clil'ltul'kl1· l'Xdu!;i\' :iplicahilt- la 1nanl'Yn' s<' urcfl ln 
O . ~O p<· \ag·on: dar p ·ntru a k n 1mparn ct1 cdl' elf' la. 
l \iris-Lyon- \ ll'cliteran t'·t\ trl' ln1 l' a adăoga O f'r. 0~4. 11r­
cii1Hl la ~fi' . nO preţ u l dl' rni -orci ele l ocrnnotiY~. 

.\ jung·e rn a.st-fel la prcţ1 d ck () fr . :! ~I:! 1w Yag·on man F­
vrat. 

[n Jinc. da6 t ţint · tn t:o tnptbde toate c!H·ltul'lvk de ('-.;­
ploatan·. S l' Yedc cit cheltuia. la cor<'spun<.letoan· unui Ya­
g·on trecut prin g·ara el e la. Toulousl'- La lnndl' a rost cit­
o l'r. ~06 ş i s'ar urca la fJ rr. ~9 . clacă pr('ţul on·i de rna­
:;; ină ar li dl' :-> franci . 

k? . Pentru a da o id ciă cit- trandiul loconwti ,·elor în 
g·rwilc cle-·c hisl' publiC'u lui , ~ · a. luat ~i 8'a clispu:s în t.a­
blourik mmfttoan· deta liul trarnliului a clnue . rna:;;ini la 
!!ara Bor(kaux-Sa.int-.Jean ( mică iuţl'ală 1 . 

Detaliul manevrelor 

26 .\! ' IULIE 188\J 

~ervi c. /Dchra11 ::; . a o 11·e11. 
de cji \Di\'C•r'4l' 11 1<1111'\Tl' 

,er. de /l>l'brau::;. a fi ll't' ll . ,. \ 
no p. " \Di\' l' l'SI' lllHllt'\'l't' 

27 .\l'HIUI-: 1H8H 

enic. /l khr:t1 I';' . a () ll 'C' ll . 
d e <!i \l ll\'t ' l'"'t' ll l<lllt'\Tl' 

cr. de /lh•l11';111:-. <I 6 ll'\' ll 
061' · n . • \Di\'t' l''>l' lllHlh'\T!' 

T11tal11r i . . 

Numentl de 

,·;•goa ne lovi tmi 
mane- ele 
vra te 1ua 7ină 

thr~ la 

r~;i b :• 

11 ~ ~11C · 

'rc·l(lr 

T inip 

p '" r ·lu t 

du ra t :t 

ino cbu­

i n ţă rci 

ma45inci 

I ~~l 11 r1· · I" ') L orc t~ · l l ort• 

l ~:\ •re !f l'J 

27 1 
!(.;,{. 

12!:if; ore[-l,') 
.) ore '\ • 12 O ' 20 :l 0re l 6'J ~ ' ' n 

0iu111 l-1·1il d 1· '<l!.!'oa 11 1· 111 · l'Upon : ::! \CH.!'UHIH' !l::! . 

I 'I Adi!'<-1 lo:ill • d1t'ltt11•lt•lt •. 111 :11 1111\111 i11 tn•\111t11·1·a 1· :1 iln r ... 1 ,l · 

l"' nllt'lor . 

(' l . \~L·ft'L t'""' l't'!..: ld:i I' l 'e\ L'< lll<l \l 1tli lr.in t :11„. 
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Durata mijlo ciă a unei manevre pe maşină (coprinqend 
şi timpul perclutj ; 

46 ore=!~ minute f>O secunde. 
569 

Maşina, N 

Nn rueru l de 

Detaliul manevrelor 

-

2G Apnlie 1889. I 

>:\! -- o o:i­
Q) Q) 
t...:.... 

a. 
E 

f 
Forma re ele tl'cnuri .. I 

Ser viuiu Dcbran7a re de tre nul'i 
de zi l _7i ga rag iuri . . . . 

D1Yerse m anen·e. . . 

"7: 32 lfo.Jl 
93 38/ 2o.12' 

108 15 Lor.41'J 

SerYi ciu j l"ol'marn el <' t.l'enuri . . 
ele ' Debransa l'e el e trenu1·i 

noapte s i o·a;·a o· iui·i· , o c.o • • · · 
(2G/27) DiYerse rnane \Te. . . 

27 Aprilie 1889. 

45 21 } l fo.44' 
46 22 J 1 o.58' 

240
1 

39 5or.18' 

" ·; ·u 
.D c „._ „ ~ 
~" 

.~ e 
"·-~ " ci<'; = ....... 

Cl 
-

8ore 

12ore 

Sern_· ui u Deb. ra nşa re. el.e tren ul'i f 5o.29' lFol'mal'e ele trenuri . . 441 B7 l } 
l 11 l . ..,;:. l o 20' 9ore ce z1 ş 1 ga rag 1ur1 . . . . I •>v 

DiYerse mancH<'. . . 104 17 2or.11' 

SerYi ci u {Formare ele ll'e11ul'i . . ;38 lv l l 
d e Debransar e ele trenUl'i I Bo 49' 

noapte ş i g.a ;·agilll'i. . . . 82 '11 f J 2o.J.,' 12o re I [27/ iB) o;verne moneH e. . . 2641 59 5o.·.57' 

I To tal . . . 120213G1133o 1G' l7or.44'141 or e 

Numerul vagoanelor pc cupon : 3v., :-rn . 

I C\l 

I 
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Durata mijlouiă a un ei manevre eu maşma (coprin­
<) end şi timpul perclut): 

41 ore . 
M1=6 minute 4~ secunde. 

Dacă lăsăm la o parte diversele manevre, găsim un 
total de 1556 vagoane triate şi trecute de la o cale a 
gărei la altă cale paralelă prin cele cloue maşini în 
48 ore; în condiţiunile în cari lucrnl se execută , efectul 
util este dar ele 389 vagoane pe locomotivă şi în 24 ore. 

Vom vedea mai depai·te că este posibil a obţine un 
tl'avaliu apropiindu-se de acesta, fi e de la o bateriă ele 
plăci învertitoare, lie de la un cărucior h·ansbordor cu 
vapori . 

~i , cum ele altă pal'te, o a doua locomoti vă manevrând 
pe acelaş i capăt ele mănuchiu at· jena p e cea cl'ântci şi 
s'ar reduce efectu l util , no explicăm ele ce, la Bordeaux· 
Saint-Jean, ca în multe gări cu trafic: mare, se întrebu­
inţează bateriil e do plăc i sau trnnsbordorii în acelaşi 

timp cu maşin a l e de manevră , clupă cum consiliează 

Administraţiunea drumurilor de fer a le Statului Belgian. 
43. Baterii de plăci învel'titoarn ,şi cai de ma,ne-

1rJ'e. P entn.1 a calcula efectul uti l al bateriilor ele plăci 
ş i transborcloa1·elor1 vom lua ca unitate, după cum am făcut 
pen tru locomotive, un vagon trecut do la o ca le a gărei 
la o altă cale paralelrt , ccle-l 'alte numere pe care le pune 
uneori înainto statisticele cornp lt•smte fiind adesea exe­
cutate sau în acelaş i timp ca cca prececlentr\

1 
sau fără 

('fort apreciabil, sau fără utili tate. 
Jn tabloul alăturat, făcut pentru gara Bordeaux-Saint-

.Jean, am negligiat ast-fcl 479 vagoane deplassate pe o 
aceiaşi cale fă ră a fi întoarse p e plăc i . -Costul manoperei unui Dorata mij lotie a ruaumei • <:.) 

Timp intrebuinţat vagon (r) ~ c.. nou ragon 
<l) o . n~coprinqend ~optinqend 

"O z; ,_ --
"3 '3 timpul per· timpul per· "O "O c:: o ' a. ,.... ...... ' o.. c- dut dut -== o )~ c ,.. _, .Qi ::1 ..., c ..... ..., cc.> ::3 ~ 

- ~ - "&·§~ -o· a. ::1 ·:- c ::1 '"dr~~ coprinqend tata a :..... c o.. 
r- e "'C S.;;; "O c: S'P >:r>· -

E ~ 
o ;...· · ~ -~ ~ o ;... ·;::: ·.;::; ~ doi agenţi e fie-o Q) o "O Q) 

~~ 
<l) "O c.. °"·- o.. Q) c o.. o.. o.. car e cal peste cc o rr.- o ·-
~ o c ~ :.;i tr.:r 

conductornl seu, (2) bJ) <::· <::· 
' 

I 
I 

I. 
I 2fi Aprilie 1889 I or e I 

9°18' ! Se l'vi <.; iul expt'diţionil o l' f 1-ul cal 83 7' b4' (( (( (( 
I 

(( 

lc)iua ) \ 2-lea (( 78 7' 84' 9"08' (I I (I (( 

I 
(( 

I 

1-ul (( bU 7•.f.O' 9°10' (\ 

I 
(( (( (( 

Ser\'i uiul expedi~iuni l o l' { 2-lea " GO 7"'15' ' 9°10' (( (( (( I 
(( 

(n oapt.ca "'/„ ) H-lea (( 58 7"41 1
1 9°[0' (( (( (( I 

(( 

I 

Sen ·ici ul ( <)iua . 1-ul (( 59 7"f>b' s ·00· (( (( (( (( 

1

Sosiril o r \ noaptea , /„ l-111 (I G9 8"4'3' 9•HO' (( (( (( (( 

1 
I I 27 Aprilie 1889 

ISe l'\'ic-iul c:-;1w di\iu11 ilol' ( 1-ul cal 8H 8"U8' l 9"18' (( (( (( (( 

ltjiua) \ 2-lca (( 82 8 '·20' 9 e20' (( (( (( (( 

I 
Scrvi t:i ul expeeliţiun i lor f 1-u l 6'1 6°03' 8"·1b' (( (( (( (( (( 

I 

2- lea (( 58 nw: 8°55' (( I (( (( 

I 
(( I 111 oa pl ea " /„ I l 3-IC'H 59 7"21' 8°55' (( 

I 
(( (( (( (( 

I 
ISer\'iciu l { el i ua . . 1-ul (I 63 8"50' 8°501 

(( I (( (( " ISos iriki1 · noapll'a " /„ 1-ul (( G7 H ·17' 9°35 ' (( (( (( (( 

Ol'e I 128··- I 7'10" 1 8'14"1 0,' 2041 

I 
'J'ut a l11l'T . 932 111 18' 0: 222 

. ··I 6'33'' ' 0:·1801 Se l' viuiu de di 448 48•58' 54°50' 7'20"1 0,0 198 
Ser viciu de 1-loa te 48·i 62·23' n °10· 'i"44" 9'40" 0: 222, 0 ,'·244 P I 

( ' ) J\ues te pl'e lul'i sunt ea luulate uu L fra11 0 ora pc 11t1·u <"al ş i <·ouducLorn l se u ~ i de '1 franc i pe c)i penll'll fie -care age!1t._ 
(' ) Se in\elege' fă 1 ·ă g re uta te J1le,., 11ra ele s igurnnţă ea re cen· aceasLă in?oire el~ personal -lnt.1·'0 gară a l cărui !Ta fi e 0ste mt1ns !;'i 

unde c irculi'\. locomot ive nurn e l'oase, pr · ,· ~1m ~ i uărnţele publ ic 1tlui pe 1111 pasagiu de rnvel ş 1 pe unele transver sale. 
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Numerul mijlociu de vagoane p e cal, şi pc oră, trr­

·ut de la o eale la alta P t elf' K.17 qiuR el e o.61 
noaptea „ i <l e Î.2 În mijlociu . 

11-4.- aii de manevră nu se j en ează , de eât puţin sau 
ele loc, unii p al ţ ii la Borcleanx-Raint-Jean . 

'ând c pun doi sau tre i p e aecea i bateriă de plăc i , 

efectul util a l fi e-căruia se micşor azri considerabi l. dupri 

cum arată cifrelP clatP dP el. "Yfich e l p entru li-uillo tierP 

i pentru Porte. : 

La Gui ll o tie rc, caii lucrcnd p 
efe ·tul util ('ra dP 10 vagoan<' 114 

goane 2/ 3 pP cal ., i nră . 

do uc baterii de plăci , 

pe hateriă i de o rn-

La Porte , cu o ingură bateriă , e aj ungea la totalu} 

ele 350 Yagoane în 24 ore (din cari 20 de lucru efectiv); 

e fectul util atingea clar 17 vagoan e 1/ 2 p entru această 

bateriă , clar e cobora la f> agoane pe cal şi pe oră , 

cei 3 au 4 cai cari h'rbuiau ă lu creze împreună fiind 

·ontinuu opriţi . 

~ eoprinzt>ncl interi' ul . i amortismentul bateriilor de 
plăei, costul ·rea de orr.2 '1-7 pe vagon la Gui lloticrc şi d e 

Ofr·237 la P orte : aceste prrţuri întreceau clar puţin p 
eel d la Borclcau x. 

t1-5,-Curucioare transbordoa.re cu vapori. Dupri el. 
~liC'h I, căruciorul transbordor cu vapori de la \Vi.irtz­

hourg, a cărui eale de rostogo lire încru ci. ează 24 de ci:'Li, 
mancvreaz[ în general 10 la 12 vagoane pc oră şi cânrl 
PHte pu în reparaţiune . ((0 locomotivă ele manevră nu 

poate ajung a degaja ·ervi c iul el mărfuri ». 

\ -PClem într 'o « otă a upra căntcicarelor transbor­
doare cu vapori din gara Batignolle n, publi cată la 1 Iulie 
1881 de compania fran ee ·ă dr V es t, c[i căruciorul du 

care di punea atun ci gara Batignollc ·, (ParisJ la serviciul 
. o iri lor mane ra 10,v•g.44 pc orrt ele lucru efectiv ~i 

acela d <' la rviciul exp diţiunil o r 13vag 22. ,\ ce te c i­
fre nu corc pund cu mai mult ele 210 :;;i 265 vagoanP 
p zi , căc i pa rc în prac tică dili c il a întrece în 2:... or c 
cu un a<'<'la., motor m cani c. f' if'ra de ~I) or f' ci t' lu cru 

li ti l. 
nii ingin l'Î e\'alu l'az[t nu111 ~ rul ci t· \'agoane man(' ­

wat · zilni t· prin transhordornl c· u apori la /~()0 ~ i chia l' 
la 600 : dar l', k proha hil că <·i co prind în calc uk!C' lor 
man vr le accesorii lW ·ari noi 11· am r liminat t·a 1w-
1-1 p rind 'f clul util al gărt· i . 

ln cel ' er , gara cit- la \"ill c'nt' u w-Triag<' 1 n:ţvaua Pari -
Ly n-~J dit ranl•<' I, a d\ rl•i mi~ ·art', în tRW~, c• rt'a cit­
i C170 ar , 1w în mijlo ·iu, orupa la acea tă <'pocă !l 

trnn b rcloar · ' li apori lucrâ nd to 01·1· din 2'~ fi r-earr: 
prin lll'mar , li <' ·<:ar1· tran, bmdor 11u tria în mijloei11 în 
21~ ort• <l<' t'IÎt un numfr d" \.IH? c nt• 1-1irnţitnr inferioni· 

lui 1670=3:-H. 
ţ 

ln c n C' ·inţ , nu <.· 1·t>dt'm ·i tr n, bordorul ·u vapori 
l\ poat , ·hiar în condiţiuni f, v r, hi IP. , i\ tr<'acă mai 

mult d<' I o ,. g ani' JW ort\ cit• I o cal<' la o cak pa­
rai l ă: I ucrul , :<11 cehi \ 11 zi\ d r , pr 1ap · eu • la a 
<l i i man ' nincl în 'oi(1 p<· d u~ lmh•rii di ·tin ·t , u 

r u acela a tre i cai. j r nânclu-st- forţamPnte, p0 o act>ea~i 

hateriă de piă ·i . 

'~fi .- P ersonalul ataşat la . Prvi<: iul unui căru c io r cu 

vapori variază el la~ la:) agen ţ i ; e l coprinele C'el puţi n : 

un m ecani c fochi t, un şc l" el(' manevrr . i un ajutor 

pPntru a desfăş ura ş i a ag·ăţa cablul. 
Ch eltuc le lc de întruţincrc sunt foarte rneiabilP . 

~u pan· co ntes tabil dt travaliul căruc i orului tran -

h01·dor cu vapori la max imul puterei sale e. te mai 

economic ele C'â t a c.:ela al cailor: clar c heltuiala sa re­
mâne simţitor aceea. i ori care ar fi lucrul de rfectuat: 

pentru cai, clin co n tri:'t, este to t aşa de Ic ne a ' i r f'c ruta 

ca ajutor sau a- i li cen ţia clupă treb uinţe ş i a proporţion a 
m.it-f<' l într 'un m od constant cheltuia la c u lu c rul , ceea-cr 

este un avantag·iu precios. 

1~ 7 . Compa,ra,ţie între sertarele horizonfale .şi în 
contra,pantil.- D-nu Pical'd(1J preţuc k 1,400 rngoane 
în 24 or e puterea unui ertar în contrapantă enit de 

o locomotiY{t În condiţiunil e admise p enh·u ~Iirarna. ·. 

Aceasta e te mai mult el dublul de ccî t ar putea face 

aceeaşi l ocomotivă p e un sertar horizontal. 

DP aceea ·ubstituirca contrapantei în loc ul crtarului 
c las ic a produ în gările ele triagiu ele la Do lc, .Mont r · 

hanin , Lunci, Avignon, o e<:onomie ele R centime ~au 
de 280/o pc vagon asupra cheltucle lor de triagiu . 

In multe ca uri , economia ele exploata r(' acoperă în 
puţin timp chc ltuc le le s ubtituire i un ei conh·apante în IOC' 

ele un ·crtar h orizonta l · a t-fc l el-nu Sahouret ne aratri 1 ·1 

că remaniarea gă rC' i de la P erigu eux I.compania ele Or· 
IC'ans i cu r rearea une i contrapante la una din extremi­

tăţ il e sale, a costat 80,000 franci ~i că a produs din pri · 
mul an lj.Q .f HlO franc i economia. 

!~ . Compa,ra,ţia manevrelor prin gravitate .şi prin 
tra,nshordoare cu vapori. In lS~t gara cit:' la Portt's 
unei<' tra n ·horcloa1·c le c·u vapori înloc ui sC' r[t deja caii ce 
manevra u pe baterii d ' plă c i , şi aceea ele la T errenoirt'. 
!' ituată p<' a ceea-;: i r 'ţ a, în condi ţiuni ele trafic analoagl', 
' C pretau la un tudiu comparativ cil- mane\Te prin gra­
vitat ~ i prin transborclori cu vapori . Aee Nt tudiu el e rar t" 
vorbe., tf' el-nu Pi ·ard figurează în anexa Kn. 1 a nott i 
sale 18). 

Comparaţiun l'a fac e să reia~ă un avantagiu de U fr . Oo5 
pe vagon ~au ci<' LH %În favoarea planului înclinat. 

Oup ci-nu Pi<:ard , într huinţarea gravităţci 1 ub for ­
ma ele contrapante i. sub tituită întrehuinţ;\rei h'an~ bor­

doan• lor c·u vapori în găril e mari de h·iagiu a.IP reţelei 

L>. - L .- ~r. . ar produ 't' o Pconomiă şi mai mar '. 
1t9 . ralH' tune hydra „Jice. Foart<' întrchuinţatt> în 

Englit ra, eahc'slam•I<' hyclraulice au primit în aet' 11 
din urmă a ni ~.H' co nlin1' nt un nan'-rm·e nim1l-r tk apli ­
<:c ţi lini . 

111 • ola dt>p. l't l1 t.i't. 
11 1 ·oia <l ·p c1tatii. Rl'rnl' du cltemi1i de fer. Fib1·uurt 1 

1•1 /Jul tfo d la '0111111i~ io11 i11t 1·11at10J1alt-, num rul Jm \I rtl • 

. pagin 
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La gara dt:· mă rfuri cÎf' la Paris-La-Chapelle (1), e xi stă 
aetualrnento J J cahcslan<' , c· u B!=l scripete apa sub prcs­
siunc k este furni sat.:-t de cloi acumolatori cari o primesc 
~ i c i de la pompe acţ.ion at<' prin doue maş ini cu Yapor1 
<le 15 cai fie-care. 

]n 188 1, numai cu H cabestane, eheltuiala tota lă. in 
24, orc <'rea de 316 ii:. 'i·O inclusiv in teresul ş i amor tis­
mentul capitalului de prima stabilire. 

«Am voit a ne da cornpt, ~li ce d-nu Pelticr, ele trava­
liul maximum ce putea fi obţinut cu ajutorul cabesta­
nelor noastre, ş i prin urmare, de cheltuiala minimă pc 
vagon . Experienţe făcute în circumstanţe diferite ne au 
demonstrat că se putea ÎnYÎrti 129 ~·agoane într'o oră, 

sau 2,580 într'o cJi de 20 ore. 
«Cheltuiala remânencl bine în ţel es aceeaşi , adică 316 

fr . 40, resuită de aci că costul pe vagon învîrtit s'ar 
scobo1•â la 12 centime, adică cu 70 % mai mic de cât 
preţul mijlociu ele manevră cu cai, care este de 4:0 
cent ime. 

<< In prac ti că ş i fără a atinge aceste limite maxime, se 
poate cu o instalaţiune completă, dublă , ca cea de la La . 
Chapelle, să se învîrtească cu un cabestan 12 vagoane 
pc oră , adica 240 pe <;li de 20 ore.» 
Dacă, clupe cum am făcut mai sus, luăm ca unitate 

vagonul treeut de pe o cale pe alta prin doue învîrtiri 
pe placă , efectul util mijlociu de la La-Chapelle ar reeşi 

la 6 vagoane pe cabestan ( 2 ) şi pe oră, ş i cheltuiala la 
24 centime pc vagon manevrat, presupunend că insta­
l aţiunea funcţionează cu trei sfer turi din puterea sa 
maxim.:-t, evaluată mai sus la 129 = 8 vagoane. 

8"'::! . 

Instalaţiuni mai vaste ş i special stabilite în vederea 
acestui mod ele manevră dă probabil r esultate mai eco­
nomice. 

Dar avantagiul capital al sistemului este că, «cu un 
ccn umer de cabestane <lestul de mare, se poate, pentru 
«a cJ ice ast-fe l, face faţă unui trafic nelimitat» (3). 

50 Instalaţiunea gărilor cu gravitate. Experienţa 
demonstră că se poate lesne tria . pe o contrapantă 1!10 
vagoane pe oră. 

Conclusiunea ele tras ele aci este că un singur sertar eu 
contrapantă u tilizat într 'un mocl continuu , dup C' modul 
cum se procede în gările engleze, ar putea tria 3,00U 
ele vagoane în 24 om ş i că, prin urmare, nu este în ge­
neral necesar a instala gravitatea la cele doue capete 
ale unui aceluiaşi mănuchiu. 

Cât despre mijlocul d'a obţine continuitatea operaţiu­

nil or de triagiu , o vom afla în aplicarea acestor doue 
principii (când este posibil): 

a) A dispune că il e de debranşare în căi de primire (41; 

(') Dupe d-nu Peltier, Revues des cltemins de fe1· nnmerele clin 
August 1881 ş i Mai 1888. 

(2) Fie-care cabestan are pl'in el în su 'ş i un efect ulii foarte 
superior acestuia; da i· efectul util al ansamblului in s ta laţi unei 
nu. reese de cât la aceas tă ţifră pe cabestan. 

(3) Sartiaux·, Revue <J.es cl1emms tle fer 1 Ianuarie 1880. 
(') Sabouret. ~.Jota deja ci t ată . 
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b) A face ca vagoanele să m~argă, într1un sens tofr­
d 'a-u11a, acelaşi, cel puţin pân[t la o di stanţă de la 
<:apui mănuchiului ele triagiu determinată aşa în cât să 
nu- 'i jeneze întru nimic operaţiunil e. 

Iată-n e reveniţi ast-fel la iti nerarele determinate în 
găril e engleze unde sunt aplicate cu sau fără gravitate. 

Gl. Efectul util al gărilor engleze. Tabloul următor 
resumează, după memoriile presentate Congres11lui, prin­
cipiele date asupra clesvoltărei ş i efectului util al acesto r 
gări. 

Chad-
Edge- desden Toton -(1) Shildon (2) . Hill (2 (1) 

ARĂTĂRI ~ :::I Garagio de >"3 GlOgio~n .c o .c o i::: -,]Ji :::I o. _ o._ ----;-u „ 
(!) vV C'C Q) 

::i c:: ::i c:: C ~ ~V 
"" C ;j ~V '-

c:: ::I c:: ::i ~ l: o ~ a. g:: o'C; O.. 

·~ )~ t::.()>d t.o o 
~ ~'n ~g, ~ :;g :;g ('j \J C'S to 

> ,= > ,.::; > „: > ~ 

N•·m• ru• O< t "~"'""' 294 750 600 20'' 8001265 386 6511 
va goane pu· 
tend fi primi-

1065 2700 800 750 1550 1652' 894 2546 te pe căile de tria giu 

Totaluri . 1359134501L4001950 23i'>Ol1917112801 3197 

Nom<rul mij. { '' " '""'"' 
12300 20012 (( " 

120280 (( (( (( 

lociu de va· 
goane primite pe zi de lucru 2050 3335 (( (( 338U 21H7 2168 4305 

I I I 
La Shildon, în partea vagoanelor încărcate, 2663 va­

goane au fost triate în ~lil ele de cel mai mare trafic; tot 
în această gară, 630 vagoane au fost triate în doue ore 
(de la 4 la 6 ore seara), la 15 Maiu 1889. 

Se pare dar că cu gravitatea s'ar putea întrece încă, 
în condiţiuni favorabile, cifrele de mai sus. D-nu Footner 
socotesce că s'ar putea tria până la 5000 ş i 6000 de 
vagoane în 24 ore (3). 

Este în ori-ce cas demonstrat practicamente că, cu 
disposiţi unea gărilor engleze, se poate tria_ 2700 la 3300 
de vagoane în 24 nre pe un singur capăt de mănuchiu 
atât cu ajutorul cailor câ.t şi prin gravitate. 

52. Costul în gJrile engleze. In 1883 a h·ecut prin 
Shiklon 5,014,435 tone de «mineral» conţinute în 664,!170 
vagoane. 

Du}Jă· el-nu Rapier 14), trecerea «mineralului » în a­
ceastă gară nu grevează transpo1;tul de cât cu O 025 pe 
tonă ; cheltuiala (neindicată în notiţa companiei North 
Ea.stern) ar fi dar cam ele 125365 franci , sau de 
Ofr.1.88 pe vagon intrat ~i manevrat prin gravitate în 
gara Shildon. 

La Chaddes<len, unele se întrebuinţează caii pentru 
triagiul vagoanelor, cheltuiala reese la 520 875 franci 
(5) pentru 1 ,0t~0,600 vagoane intrate, adică la 50 cen-

( ') Manevre prin cai :;; i locomotive. 
(') Manevre prin gravitate. 
( 5) Conclusiunea notei presi ntată de acest ing·iner la Congresul 

din Bruxelles. 
(' ) Discuţiunea din 23 Aprilie 1875 la Ins titutul de ing'ineri c i-

vili din Londra, (După d-nu H. Mathieu, deja citat). . 
(') Socoti nd 6,fr . ~5 ora de locomo tivă de tnane"._ră , cifră poate 

prea ridicat ă. 
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time pe agon . In ac a tă cifră, ca ii nu intră dec~1 t p l' n­
tru 10 c ntime ; nu li .· poate clar a tribui el· C'ât o 
treime clin cli ferinţa într ' acest preţ ~ i cel ele la Shildon. 

g·ă ri c u oTavita tc ana loae·t· c u Tcnenoire. , ' hi ldon ~a11 c ~ '-

E dgc-Hill , i a t- fcl era poate ca ul la T oton . 
Tn urma di sc u ţ iunilor la cari a dat loc acl'a tă clw -

, urplu ul di ferinţe i provin e făr{t îndo ia l ă clin alura 
mai puţin repede ce se dă operaţiunilo r în vecl erc cl 'a 
m enagia mai mult încărcătura rngoanclor: Chaclcl csclcn 
prime. te În ade er agoanc Încărcate C' U mărfuri ele 
toate cla e le susceptibile d 'a (] avariate prin ciocniri , 
pe când Shildon r tC' o gară specială pentru vagoan<-' lf' 
de minerale .. cari n 'au nimi c a s temP d manen elc 

tiune, în sinul sl- 11 Congn·sul a votat urrnrttoarna con­

c-lusiunc. 
l f u se poate fix a rcsultatelc economice a,Je dife-

ritelor s istem e de triagiu Întrebuinţate: toate s unt 

·hiar puţin bru tale' . 
Din aces t punct de vedere, întrebuinţarea cailor pare 

mai puţin bin justificată la Toton, garrl ele triag iu de 
mineral » d cât la Chaddesden ; clar dupe cum ob­

er ă el-nu Picard nu este pretutindeni posibil a crea 

. aplicabile dupe disposiţiunea locul'ilor şi imp or­
tanţa gă.rilor. Totuşi, pare a, resuita din discuţiu­

nea la care această chestiune a fost supusă., că, 

când amp/a,s a,mentul ne p ermite şi e~te vorba d'a 
tria un mare numer de 1·a,goane p enfru un mare nu­
m er de direcţiuni, triag iul pJ"in gravitate p are CPI 

mai convenahil. 
Traducţiune de 

Y. N. Papadopol. 

TARIFELE CAILOR FERATE ROMANE 
In . comparaţie lU acele ale căilor ferate din alte ţeri şi examinarea oportunităţeI unei reduceri 
\ Raport al direcţiunei generale al căilor ferate române către consiliul de administraţie 

(urma re) 

Taxe pentrupetTe, bolova.ni, petâş, nisip, qua,rţ, p ii.,m ent ordinar(În Rom<lnia f fl.rif sp eci al 1Vo. \"III) 

-~ Că i ferale anslro·ungare J BavariiL j/\~~~~~n· ll Eive\ia "
1
1

1 Prusia 
11 

:= ~' Baden 
~ --==-= - - -~ -~---: ~ -~~ ~~ ---

1 Q) · - . __, . ~~ 
1 

C A I LE FER A TE ~~.~ ~ 
~ ::l 'I ::; :.) Q) -~ · - I - - - •• 

Franţa Serbia li alia Rusia 

-:..i ~ ~ e i.....: ~ ..= o .... ::; )-<' .- .::i >- , ....:> :....._z 6 ~ :.§ E -3 r: ·~ 
~ ~ 0 ce T.. oo 7 .....- 11 ;:J ::J , 0 ~ ; ....:> "I: ...., ___ c ~ < 1 ~ ~ ~ ~ 
f -; ~ "3 ·~ 11·a ~ E li c " "' " - ~ -e 

5- ~ ~ âJ ::1 I .. 00 ~ I ce E ~ i ~ B I ~ :§ 1! ~.: ~ ] ~ 3 ~ ~ g .9 ~?S ~ ~·;r. u ;; n > 

I .s ~ cil li cil li,_; l1l cil cil I cil cil I g (/j cil cil cil c<: Q) Q) V :::: ~ :: og i3 ~ ~ 
;f) 1r~_j ___ o ~ .~I Uî I Q) Uî "';;) -o '"O ~ o ~ 5 ~ u _ _ . I ZI 

1- _o_....u.. _______________ ....;;;_ __________ ......... ___________ ___; __ a __ ·- Taxa in lei p{>ntru IO.OOO chilogra1ue I 

1 
• I 2.~1 1320: 12~1 a o~ 100 I 10.J to i : J261 · +.oo l' ooJ' o.no 4oJi 6.5JI -- 11 86~1 2911 

10 '1.00 13.20 1 7.92 15 181
1 

11 .2bl 11.2011 11.00 1 13.75 5.oo
1 

fi .OCl î OO 5.oo
1

1 800,1 ·- I 950 354 

oo 1 15.00 29 92
1
; 22 .oo;I 3t>.2s 

1 

26.25 2s.10 27.00
11 

21.•« 24.oo! 29.50 20.00 ao <l()I 22.95 I noo
1 

17.95 

100 I ao.oo'' 48.«>I as.96
1 

63.36: 42.00 42.0 '2.oo 42 od <-0.o~ I ::::~ ! 49 no 4'.oo 00.00
1 

.J-O 80 on rn11 35701 

100 
1 

45.oo 62.26 5i.26 s1M
1

1 08.75, 56.20
1 

57.oo 56 25 1 56.001 49.oo 65.oo 01.50 67.5o
1

; 12.50 53.52 

200 so 001 7fi 12 65 56 108.24ll 68.75
1 

10.00 I 72.00 10.0 10 00
11 

60.00 '30 oo 10.00 85.oo 71.40 I 9o.oo
1 

71.llî 

2i>O 75.00 R6.6811 79.86 126.72 n .75
1 

8'1 .75
1 

8H.75 11 8 l.501~v.~ I 92 50 77.50 97.50 - llî 50 \.) 3î 

'1 90.0 97.02 94.16 145.20
1
/ 83.75

1 
97.5<) 97 50 90.00 80.00 105.00 85 00 107.f>Oi: 102 oo

1 
uo.oo

1
10î.22 

""" 1105.00 JO .J 108 " I 16 L 4,/ 96 .• „ 11 J.251 111.25:1 100.0< 90 .00: 117 .50 99 .17 lJ7 .0011 1162 „ 11 125 04 

, 20.00 120.121122. 76 111 .„ 1 os 101 
120.oJ 120.00 120 oo 1oo 0 rno.oo 1 rn.„ 121.00 I , 27.00 I 1 o oo 14•. , 

l
i rno. o 131.1'>6 1w .noi 19'1.82

1

121.25
1

1 
rn8.7ol 

1 

rns.10 rnn.00
1
;-;-0 c~i 142.no 121.00

1i m .ool ;
1

2010oll 160.74 

' 10000 1 n.22 1411.ll 209.88
1

1:\3.75 152.50
1 

H>2.50
11 

·ooool112000
1
100.oo t 4L.fi7

1
147.oo

1
103.oo1 2soool 17 ,59 1 

400 

10 

50 

100 

150 

200 

250 

300 

·i-00 

450 

500 

în · nfru n tar tarif I:' 101' p<'n tr11 tran, portu l ar<', to r 
rti<'ol< r<>zult. ci\ p ntru di tanţa pănt la 200 chi lo­

m tri ine lu. i ta . I<' c·i ilor fl'r< t romfm(' unt ct· l<' 
nu i <'ftirn· i ·t\ d · Ic c l' < ti di tanţă în . u , în - gt'· 
nt•r I numai C' I ·a f l'c tă f'ranC'('Z, ci E. t (•stt l'l'Va mai 
l'ftinc . • \ c a t L di~ r nţă în, înlrt' t .· I noa trtc " i alt· 
<' ii r fnat frnn<·t>z n 11 re niC'i o în, mnăt tt pra ·-
1.i • . el' 11 1·t· t't\ la n i . lr 11 port t1l'ilt· d<' tu·1•a, tă n turt 

11u !'1' fal' pe diRtantt' inai mari el l'<lt 200 <'hilonwt1·i 
ha in g<•1wral <I<' , 1• fa(' pe di , tanţ<· cu mult mn.i mici. 
petri„ul gă indu -~" ed1' mai cit- multe ori în aprnpie1·1'. 
a. t-ff'I d't clit'.ltanţn mijloci«' clt ' trans1 or t a iL<'t ' . tui articol 
, fo t I. noi în I mni mict clP ci\.t /.-> chilomt'lri . 
,\ . t-f I li inel lucrul'ilt •. lnril'ul nn, trn 1•"t1 · dt• lapl 1'1' 1 

Ilici Pftin . 
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Taxe p entru petroleu, păcurii şi ca tran (în Romiinia tarif excepţional No. 1). 

Bavaria w1uB;~~~dm- ~lvc lia. Prusia 1
1 

ş 1 a en '· 
Franţa ll al ia Serbia I Rusia 

CĂILE FERATE 

Taxa în Jci pentru IO.OOO chilog-raDJe 
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1
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1
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450 130.001223.961256.30 329.78 352.50 1352.50 - 352.501225.00 220.001305.00 270.00 490.00 1 - 555 00 861.68 

500 I 1°0 oo1 244.861 283.80!1 859.921390.00 J 390.001 - i 390.00
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Tariful căil or ferate romăne pentru acest articol este, I eftin de cât tarifele corespunzătoare ale tuturor celor 
după cum rezultă din cifrele ele mai sus, mult mal I-alte că i ferate. 

Taxe pentru p etre cioplite, lucrate simplu, var, cărămizi ordinare, ciment indigen (în 
R omftniu tarif excepţional No. 2) . 
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8 475 

10 5.9[) 

50 28.75 

100 55.00 

150 78 7o 

200 100.00 

250 118.75 

300 135.00 

350 148.75 

MIO 160.00 

. 450 I 180.00 

500 I· 200.00 
ii 

El velia Prusia 
I 

Franţa llalia Serbia li Căi feralc austro-ungare , llavaria l!'~~B·~~~dm · 
/ 1 ş 1 a en 

Rusia 

CA ILE FERATE 

Taxa în Jei pentru 100,000 chilog-r=a=a=n=•=~ =======;==~===.===-= 
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140,00 107,221 

108.46
1

1084, l 161.4ill! 96.2~ 111.201 -
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Tariful căilor fl·rat ' romăne pentru transportul a ·es tor 
art icole, de . i întocmit pe baz<' reclu 1• ii) bani la un 
chilomctru devc-nind 1 bani la VHJ C"hilornetri 1 tot esk 
mai scump ele câ t acela al ertil or fr·ratl' a le statului 
ungar pentru di tanţc mai miC"i de i>O chil omctri , al 
răi l o r ferate a le tatu lui au ·triac. harnrez, baclenz, ş i 

prusian pentru distanţe mai mari ele 1U chilometri. 

E te în.·rt mai eftin de cât acela a l ocietătci austrn­
ungare a statului i a l căilor ferate ale statului franc ez. 

In rcali tat<' în ă, o mar(' parte din tran~porturile car<· 
st> fac pe haza acl' tui tarif' s1~ transport1·azrt <·u tax<· 
mult mai reduse clin causa rcclueerilor spt'l·iale făcute 

fnrti I iraţii lor, Primrtril'i Capi talei ~- c. I. 

Taxe pentru sare (la, căile fera,te romtin e) sa,rea, expedia,tă de partinzlnri Clasa A ; şi cea 

exp edia,tii de depositele regiei monopolurilor s tatului 4 bani tona chilo1netrică. 

E I W iirtcm· 
(!) 

Căi ferate aus lro-u ngare Bavaria bcrg Elvetia Prusia F r a n ţ a llali:i Serbia Rusia CD c li e ~ ~i Badcn I 

11 
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- !l I ~~ ~ ~ ~~ /' o :::l > c :,, c:: l..! ~ ~ ~ ~ c ..., 
I '2 -= ,I - I -e ~ 2 =.·;.. f. 
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I 
c3 1. .s •ol .,., ~ u ~ ~ 5 = :r. I ~ .::3 -2! :,, o 5 ·c !i.. )~ o :;: ·r. '/'. I :r. :I) "' 'V ~ t'. ::_, rn ~ 'l) v 

.:::. Tax a în le i pentru 10.000 c hdo grame 
1 I I 
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I 

1s.00
1
\ _2.54 10 4.00 20.68 17.60 17.16 11.25 11251 14 00 rn 75 : 5 00 7.00 7.00 5 00 8 00 

I 

50 20.00 57 6 I 52 80 41.14- 26.2i> :1 1 ?:1 5000 27.50 \ ~4„oo 27.50 :moo 25,001 40.00 5t.ool 5000 17 85 

10 

50 

100 40.00
11

103.s I 95.26 71.0fi 42.50 42.5 90.00 42.50\
1 

40.00 47.50 
. I I 

150 60.00 142.12 135 96 101.20 56.2h 130.00 56 25 56.50 59.00 

52 50, 

67 5J 
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210.00 1 89.37 200 

300 11 12000 l:!37.s2 231.66 ~ 19;iso 97.50 97.5 I 
I I 

97 50 ~o~ ~.oo 112 5o I 85.oo t 75 .oG i 281) 50 200.011 1 107 22 300 

350 14000 266.86 f260.2 21208 11125 111.20 

4-00 Hi0.0 ,\ 2t15.6 288 86
1

12305611 125 00 125.0 

450 180.00! 324.5 1317.53 249 .041138.75 138 75 i 
500 200.0 i 353.32 846.061 267.021 102.5011 152.50! 

1112(; I lOb 00 100.00 127 50 99.17 187.50 290 00!: 125 O·J. ~50 

11 125.0U 120.00 110.00 142 60 11'U3 200.0< : 362 1(1 3'10.00 H2.89 400 
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Tariful căi i r ferate romfo0 car C' e t' întocmit pc 
baza taxei unitar lh' 1· hani d1 · tona c: hil o111dricrl e t1· 
mai ·l'tin p 'ntru cli stanţ <' mici ele d .t a l lulu rnr ce lor-
1-alt<'. că i fera te, afară cit> Husia. Pl' ntru di stan ţe mai 
mari ck J GO ehilomdri taxC'I<' ro mtrne, ck f;!i mai ~cump<' 
ci<· cftt aeelc al<' cft ilor fl'ral<' gcrrnanl' franc·<·zc :;; i ru­
s1·~li , r-:mrrn lotu i cu mult infl'rioar1' c1• lor au ·tro-un­
gar '. E h' ci' ob rvat în ă că cli tanţa mijloci<· ele 
tran , p01-t p(•ntru ar nu t cl1' c:H de 11 3 chil nm<'tr i 
t I 8K~ ~ ., i c·rt af, rrt d ac< a~ta, p0ntru 1' ·portul !'lrtrii , 'a 
rP<lu ta: ·a la :{ bani ck l11nă :;;i chiloml'lru, <'<'a cc 
facl' d\ p ntru <'X porl l't 1 puţin tariful nnstru dt'\ ine 
c·1·l mai -ftin în g neral. 

Butoaie goale . 
Pt•ntru cc·< 8t ril' nu . l' p mt.- slnhili n <'OlllJ>'ll'a\it• 

eompl • t, cu t rift'k 1·, ilo1· l'1·rat<• stn"lirw, dt • nat'!' · ·1· I· 

c·rtik l't>rak rnmt11w (a'rn <ll· i'°l hani 1k tnna 1·hilonwlril';} 
s1· a<·ordi1 1H'ntr11 ori-c.:1· l'd d" hul01t1· , IÎl' 1wu i. Iii · '1Th i. 
[l l' dncl la diik l'l'l'at1 slrttitw 1;1\.an·a 'aria1.Ct cu i111pn ·­
jurn1·<·a da6l hutna1·l1· sunl nnui sait întn·hui11ţat1 · „a11 
dacil lranspurlu lui lntltW.t' lor g·nak ' i 1·111·1·„puntk un 
lrnnsporl ck huloai l' pli1w . 

.\ st-fel tk · ~ ·rnµlu la\l'k dil111· f1•ratt· au t1·11-11n!.!'ar1' 
vrn·iazrt cit ' la :W la IH hani 1k tnna l'hil11nwtrid · 111·11 -
tru huloal'I<· nuui si d1· la /.:·i la li .li li:rni dl' l1lna l'hi· 
lnnwtrid\ p!'ntru llltlnal'k î11tr1·IH1i11tnlt'. ln Franţa. 
la <·aka f1 ' ralf~ dt• l•: :-. t ta \a 'arnvt1 d1• la lO la li hani 
lk ton< l'hilonwtl'i vtl. ln i>l'll„ia :-;1 ' )li'l't'1' lH' ~ll fi 

hani d1• tona l'liil1111wtril'CI IH'nlrn hutu;wl1• 1wu1 ... i t:l./ .-i 
hani di· tona d1ilnrnl'lt'Îl'(i j)l'Hll'll ln1tn;wl 1· int\'1•li11in\nt1'. 

[)in acl'HIP 1•\1•111plt· l'c111lt:1 l'it la\1 'l1· 1·:li l11r 1'1·rati­
ro1111"tn1· s11nt în !.t1 •n1 ·1·al 1·t1 1n1tll 111<1 i 1'11111• '. 
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laxe p entru. spirt (în Romfuna, ta.rif excepţional No. 9) . 
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I 

Dup~t cum rezultă clin cifrele acestui tablou , taxelc 
căil or ferate român e sunt în genere mal eftin c ele cât 
acele a le cclor-l 'altc d'ti ferate, afară de d 1ile ferate al<' 
statului austriac: şi ale statului franc ez, pentru di stanţe 

rnai mari de 50 chilomctri , ac:cle a le căi l or ferate ruse 
şi în parte ;::.cele ale crti lor ferate ita li ene. 

tarife ale că il or ferate ale statului francez, că il e ferate 
rom[tne în general ari cele mai cftine taxo pentru ar­
ti cole indigene cart' se produc în mari cantităţi şi for­
rn cazit prineipalul obiect ele export, aclicft pcntl'll : 
cere;;1 le, petrolezl, sare, 1-jte şi spirt. 

Tariful pentru bolornni, pctriş , ş. c. 1. este de ase­
menea cel mai eftin. Scumpetea rela ti\'Et a taxelor române, faţă c:u acea 

a taxelor străine mai sus indicate dispare însă , în ceea 
ce priveşte pirtul care se exportează ş i pentru care 
se acordă taxa el e li, centime ele tona chilometrică , clac{1 
expccliţiun ea se fac e în traJ1 cmile directe cu ealea fe­
rată , 5 bani ele tona c hilorn e t1·ică clac{t expecliţiun ea se 
fac e cu calea fcrattt pântt la Gal aţi ş i Brăila şi ele a­
colo pc apr1, şi i3.b5 pentrn expediţiil e în Elveţ i a pc 
ruta Vcrciorova. 

ln rezumat vedem 6 '11 abstrac ţiune fă cencl ele unele 

P entru eele-l'altc articole este de observat că ele ş i 

tari !'ole noastre sunt în genere mai urcate, cu toate a­
ccsk suntem una clin ~ă ik ferate clin uniunea că i1 0 1· 
ferate g 21·mane, care avem cel mai mi c venit mijlociu 
chilonwtric, duptt cum se poate vedea clin următoarel e 

tablouri , în car<' noi ocupilm rînclul al 9-l ea între 107 
administraţii el e că i ferate , avend înaintea noastră , rnai 
ales în ecea cc priveşte rnrirfmil e do vagoane com­
plecte, aproape numai di i ferato ele micft irnportanţrt. 

Veniturile mijlocii de tona chilometrică la vagoa.ne coniplecte în nnul 1888. 
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DENUMIRE \ CAILOH FERATE 

alea ferată Main-Neckar . . . 
» » din Alsac ia-Lorena 

Căile ferate român e . . 
Calea ferată <lin Pfalz . . 

» n Chimay . . . 
» n elbanri" ele jos 
n » nordbrahant-!2·rrmană . 
n » \V eimar-Gera . . . . 
l) )) a statului prusian 
)) )) ele nord imperatore le F erdinand !liniile principale \ 
(( )) g al. Carol Ludovic 
)) )) a statului ungar . 
)) )) clin He sa de su'. 
>> » irnp . r eg. a statului austria<:. 

;\larea c . r. contral[l din Belgia . 
Calea ferată a statului Olclemburg 

» )) centralri olandeză 
» n a tatulul Bav·arcz 
)) )) Varşovia-Viena . 

)) n l~aschau-Oclerb crg 
Criilc r ·rat · a le s tatului saxon 

)) » » n Hacl<·n 
Calea fcrakli he sană Ludo vi c . 

n n L embel'g -C<•mitu\T-[a.,'f , ~' lin ia Cern illl\'f-8ueeava. 
Crtik l'cratc uni te .\rad-Csanad . 
'aka fera tii Schlc- \Yig -llol ·te in . . 

CrLil · fe ra t<· al e stnluluT \\-(irtr ml>cr!rez 
n >> n so <: i<'tăţd aus tro-ung·ar<' a s tatului 1iiniil e aus triaec 1 

Ca lea f< 'ratrt Friedet·i c h Franz din ~fcC'kknburg . 
n n imperială regală priv. de ·ud . . . 
" " Budapc ta-Flinfkirc lwn . . 
» ,, cli<: I lol te in do vest . . . . 
n >> D rtmund-Cironau-Ensclwclc . . . . 
n « de nord-\'0st aus triaeit lliniill' gara11tat c1 . 

Lloydulu'f g erman elf- n ord . 
Calea l'cratr1 Rusc hternd . . . . . 

n n \ \ ' i mar-Karow ·r. . . . . 
n '> ck nord -\·0s t au . triad i iliniil<' s uplinwntal'e J 
» n [ l :;1oe . aus trn-ungare a Rta tulu'f 1li11iik un!.rnrc1. 

Cal ' a l'<· rnH \\ ' ·rrn . . . . . -
) ) Jl 

Jl 

J) )) 

. \I t-1 )a nnn-CnllH'l'!..('. . 
ll<' v Hl ungară . - . . . 
N . l\ikinda:-N . Bc•c·Hkcrc l 

Prima mit- 1'1 •rntr1 ung·ară-galiţian r1 . 
Call' a l'l'rn tii Naa I . . 

„ n C'l' nlrnl fl \fora\ · i an ii-~il eHian ii 
>> n Lii lwl' k-Hiidwn 
)) 

Jl 

)) 

I) 

)) 

)) 

11 

•I 

)) 

I) 

" 
I) 

" 

n de HUd din \fl •ckl1·11bu1 ·!.!' 
n ungar[t nord1 '.« ti1·;1 . -
n Flinfkin·lwn-HarC's. 
,, ,' larg, nl-Ci iHlt· in 
n Zi ttai 1-l l<-i C' h l' n lwl'!t . 
„ Eutin -1.. i ilH ·<:k 
" L t· mlw rg-Hl•lz<•<-. 
n \ "iPna- \ - pang· 
" ( 'rel"•ld 
11 Hn ·-. lat1-\\"arH ·ltau 
" d1• jo 1wţilm c Hlld -nnnl g0rmană 
" JHWllliL \!'S[Ît' :l . 

" .\l t1 ·nhur<'·Z1·i l1. 
n 'l oh, <' -i" ii nll,in·llt' n 

Ycniturile 
mijlocii 

de tonă si 
chilomet r'u 
in pfenigi 

. I 3.15 
I 3.21 

I 
3.24 
3.24 

I 3.2n 
3.31 
3.33 
3.:H 
3.:H 
;{.3H 
3.1-2 
3.H~ 
•) - f. ;). !l+ 
3 i) ,~ 
3.nn 
3„-, 
3.60 
3.67 
3.n 
3.80 
3.82 
3„ n 
3.no 
'1·. 11 
4.t n 
'f.. Hl 
't-. 20 
4. :2() 
L2!1 
}.37 
4-A2 
,~ . '~i) 

}. } / 

'I· .:) () 

4·.:) / 
1-.!18 
'I-_() / 

't-. 72 
'f.. 72 
'f..H!i 
}.H / 
1' .\H) 
'l„ !l I 
Ul!J 
;) .OH 
.1 . 1-1: 
.1 . Li 
i").2U 
.-).:{2 
.1.:{Î 
:'i .:{H 
:) . i i ) 

:). i I 
.-). 1 i 
:)„-)n 
.-) .liX 
.-). Î l 
: ) . < .1 
.-). < .-) 

.-1.XÎ 

.-). ! ,,-) 
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ci 
~ I 

(iR ,1 C(l,k a 
(i!) 

11 :: 

/.O 
71 
72 

I 
(( 

73 (( 

74 (( 

75 (( 

76 (( 

77 (( 

78 (( 

79 (( 

80 (( 

81' (( 

82 (( 

8~ (( 

84· (( 

85 (( 

86 (( 

87 (( 

88 (( 

89 (( 

90 (( 

91 (( 

~)2 (( 

93 )) 

!H )) 

95 )) 

96 )) 

97 )) 

98 )) 

9\J )} 

100 )) 

101 )} 

102 1 )) 

103 )) 

101i· )} 

100 )) 

106 )} 

107 I )) 

c 
O) .... 
:::; 
o 

ci 
~ 

1 Calea 
2 )) 

3 )) 

4. )) 

5 )) 

6 )) 

7 )) 
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DENUMUlEA CĂILOH FERATE 

forată Haab-Oeclcnburg-Ebcnfur t . 
n Vicna-Pottcnclorf-Vicna-Neustadt 
>> Aussig-Tepliz 
J) J\:i cl-Flcnsburg . . 
>> loca lă Hliboca-Bcrhomcth 
>> Kricgsclorr Roem erstaclt . 
>> Halberstadt-Blankenburg 
)) \\ 'ismar-Rostock 
>> militară 
>> Aracl-Tcrnesvar 
>> principele Henri 
>> Ebcrsclorf-\ V l.irbenthal. 
>> boemă nordică 
n militară Benjaluka-Dobcrlin. 
>> Szatmar-Nagybanya . 
>> ntcrclraubg-\Yolf"sbg . 
>> Olclemburg . 
>> Glaso\\·-Berlinchcn . 
>> a statului Braunsch\Ycig 
>> Uraz-Kol1ach . 
n llme . 
>> comerci ală boemă . 
>> Chins-Rteinarnangcr . 
>> St. B. Ml.irauschlag- Ieuburg 
>> Golnitzthal 
>> Fischhausc-Palmnicken . 
>> localri Hat.na Kâmpulung 
n Leobcn-Vorclcrnbcrg . 

>> Barcs-Pakr a cz .. . . . 
>> Spielfcld-Raclgersburg . 
>> Ostrau-Friccllancl. 

>> localrt a d tlii ferate ele nord irnpcra torelc Ferdinand . 
>> Lics ing-Kaltcnlcutgcben . 
>> l\:rcmsicr . . 
>> Fargc-V cgcsack . 
>> localri Berhorneth-1\Iezcb1·0Lly. 
n L. C. L, Linia Cernăuţ i-Novosiclitza. 
» Joc:alrt din l\:olornca . . 
>> \\ ' ern shauscn-Schrnalkalclcn . 
>> Ludovic (Nl.irnherg-Fl.irth). 

Veniturile mijloci i de tona, chilometrică la mărfuri colete în anul 1888. 

DENCMIREA CĂILOR FEHATE 

ferată a statului olandez . 
i> Chirnay . 
>> Grancl Cen tral Belgc 
n gali ţ i ană Carol I Ludovic: . 
>> a soc i etăţ ii a ush·o-ungarc a statului !lin . ung.) 
n m ili tară Banjaluca-Dohcrlin . 
>> nonl-ves ti trt austriacrt (linie garantatrt) . 

8 >> >> olanclczri renană . 
9 Căile forate romtrne . 

10 li Calea fcrafft de nord imp. Ferdinand (liniile prin cipale) 
1l >> n L cicl en-\\'orclcn . 
12 >J n J\asehau-Odcrherg .. 

Veni turile 
mijlocii 

de tonă si 
chil omet1:u 
în pfenig i 

6.01 
6.21 
6.33 
6.52 
6.55 
6.81 
6.82 
6.87 
6.92 
7.06 
7.15 
7.27 
7.76 
8.02 
8.33 
8.40 
8.60 
8.91 
9.16 
9.27 
9.50 
0.87 
9.90 
!J .92 

10.13 
10.64 
10.-94 
11.56 
11.96 
12.35 
12.39 
1. 2.51 
12.92 
1 3 .2~ 
13.37 
13.5+ 
1 1~ _1 5 

18.41 
16.50 
18.69 

V cnitmile 
mijlocii 

de Lonă si 
ch ilomctr:u 
in pfenig i 

4.25 
4.91 
5.60 
6.43 
7.84 
8.03 
8.13 
8.26 
8·55 
8.66 
9.07 
9.18 
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li 
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7. 

13 I a 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
2\'l 
30 
31 
32 
33 
w~ 
3f> 
36 
37 
38 
39 
~o 

11 
/~2 

13 
44 
45 
46 
~7 
1-R 
!~\) 

:-o 
5 1 
~2 
f);-3 
f) '~ 

f>5 
5o 
fl7 
i)8 
:)!) 

liO 
IH 
li2 
fi:ţ 

111-
t-in 
Hli 
117 
m-1 
li!! 
70 
71 
72 
n 
H 
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DEN MIR EA C y ILOR FEHATE 

Calea ferată a soci<'trtţii au tro-ungare a statului . 
» » norcl-Yc::;t iert austriacă (reţeaua · uplimcntară / . 

Prima cale fcratrt ungară-galiţiană. 
Calea feratc'.i olandeză . 

)) )> Varşovia-Viena . 
ii » <.:entrată olandeză 
n » une-ară vestică 
n ii \'i~na-Pottendorf-Viena-Neustadt 

Lloydul german de nord . 
Calea fcratrt Yiena-Aspang-. . 

» » imperială rcg. a s tatului austriac 1linia Kriegsclorf-Romerstaclt). 
>> » comercială boemă . 
» » de jon cţiune sud-nord germană. 
» » Fi.infl<irchen-Barcs . 
» » Varşovia-Brombcrg . 
» » Li.ittich-)lastricht . 
)) n Arad-Tcmeş\'ar . . 
" » impcrialrt regală a statului austriac. 
>> » :\Iain-~eckar. 
» >> tlin Pfalz . 
)) » \\"cimar-Ci era 
)) )) \ \ ' ismar-1\.aro\\· . 
)I 

)) 

)) 

)) 

imperială regală a statu lui austriac !linia Ehcrsclorf-\\"l.irbenthal J 
Lem.bcrg-Cernăuţi-Jaşi. 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

)) J) 

)) )) 

)) )) 

) ) )) 

)) )) 

)' )) 

)) )) 

)) )) 

tl )I 

)l )) 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

ll ll 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

)) ll 

)) ll 

)) )I 

ll l) 

)) ll 

li j) 

li •l 

ll l) 

ll li 

) ) )) 

Friedrich Franz clin ~lecklenbun.(· 
elhană ele j os . ~ 
a statului bavarez. 
» » prusian . 
imper. rco·. privată sudică . 
Budapesta Fi.infkirchen 
Buschtclu·acl . 
N orclbrabantă-germană 
a ·tatului Oldenburgcz 
a s tatului saxon . 
~lohi1c s-Fi.infkirch cn . 
.Maricnhurg-J\rla\vka . 
clin Al acia-Lorcna şi ea!. fer. \\ "ilh . Luxl·n1hurg:. 
\\-crra .. 
boemă vcstidt . 
a ·tatului Badenz . 
\\"i mar-Ro. tok .. 
din Il eR a ci <' ·u . 
Alt-Darnm-C lhcru:. 
ung-ară norcl-ve ti~[t 
a talului ung m-. . 
n n \\-i.irtem lwrgez 
Tlt>~sa Ludovic . . 
clin ~chil' \\'i(('-l lo l tein . 
Altemburg-Ze itz . 
clin I Iol Rt(' in do vest. 
Li.ihcC'k IHi c lwn . 
Brt\ lau -\'a1-i;;ovia . . . 
I aah-< kden hun..r-E lwnfurt . 
unită ,\racl-CRanad. . . . 
l>ortmuncl-< ~ronau-En ·clu·d 
h0t'mă de nonl 
~utin Llih<·d 
ck ~a. I . 
Zittau-1 l'il'lwnhun.r . . 

. . I lallwr. tndt-Rlanl l'nhur!! 
irnp . 1·.-g. a t'lat11lui Hll'-ll'ic 
Au '~ig-Tt•plit1.. 

ii inia Lnt1 r lmulig-\\ olfl'll1 . 

~ \"eniturile 
li mijlocii 
11 de tonă ~i 

chilo metru 
îu pfenigi 

9.36 
9.41 
0.41 
9.47 
9.57 
9.64 
fl.74 
9.80 
9.86 

10.11 
10.12 
10.20 
10.29 
10.35 
10.H 
10.67 
10./li 
10.79 
10.!)7 
11.00 
11.21 
11 .28 
11.30 
11.30 
11.34 
11.54 
ll.61 
11.6± 
11.75 
11. 1 
12.03 
12.0± 
12.0fl 
12.22 
12.22 
12.30 
12.42 
12.H 
l 2. '~ :) 

12.Hl 
12,:').) 
l 2.li:1 
l:? .7:) 
I :2 .!lH 
13,01· 
f:l.12 
l:~ . 1.-) 

l 3 . :~:~ 
I ;ţ_.-)!l 
I:~ . li:2 
1 :t /() 
f;UIH 
l ~ . 0:2 
l 1. L I 
11 . 1.-1 
I I„ :20 
I I. /O 
I L :~ 
1.-). 12 
1.-) , 21 
ţ - I I 

. l . I I 

I .-1 „-11i 
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---
~ Veniturile 
Q) .... 
:::l 
o DENUMIREA CĂILOR FERATE 

li 

d~n~~~~i si 

o z 

I 
Calea 75 

761 )) 

ni )) 

,... 8 )) 

~91 )) 

)) 

8 1 )) 

ferată centrală moraviană-sileziană 
>> principele Henri 
n Graz-Koflach 
>> de sud din Mecklenburg 
>> Ki el-Flensburg 
>> L eoben -Vordcrnberg 
n Gi.ins-Ste inamanger 

c_h. ilomeţr~ 
m pferng1 

81 
82 )) >> imp . reg. pr. de sud (Spielle lcl-Haclkersb urg ) 

15 .88 
15.99 
16.1.0 
16.29 
16.29 
1G.4~0 
16.40 
16.72 
17 .29 
17 .30 
17 .75 
17 .81: 
18.f>O 
l D.31i· 
Hl . 6~ 
1 !l.oU 
Hl.78 
21J. t1 
20 .25 
20.30 
20.33 
20 .42. 
20.·H 
20.70 
23,31 
23 .66 
24.24 
24·.93 
26.67 
3iJ.80 
34:.10 
40.16 
40.68 

8311 )) 

84 )) 

851 )) 

861 
)) 

871 )) 

881
1 )) 

» estprusiarn1 ele sud 
n Stargard-Ci.istrin 
>> Lernberg-Belzec . 
>> a statului Braunsch\Ycig 
>> Bares-Pakracz . . 
>> Kreis-Oldenburg 

80 )) 

Hâi 
>> l ocală de n ord imperatorele F erdinand 

)) >> Szatmar-Nagybanya. 
)) >> l ocală Cernăut\'-Novosieli tza . \H I 

!J2 )) 

!)31 
» Lemberg - Ccrn'ă u ţl -laşl linia Borhometh l\lezebrocly 

)) >> Lemberg-Cernăuţl-Iaşî linia Uiboka-Berhomcth 
94 )) 

951 )) 

» Glasov-l3orlinch en 
n _ . K ikincla-N. Beczkerek 

96
1 

)) >> imp. r eg. a statului austr iac (linia I\li.irzzuschlag-Ne ubg ) 
\) / 1 )) >> Lembcrg-Cern~iuţ.1-Jaşl II-Iatna-Kîrnpulung) 

981 )) 

9\l I )) 

1UO )) 

101 )) 

>> Ostrau Friecllancl 
» Fischhau~cn-Palmnickcn 
>> Crefelcl 
>> local[t clin Colomea 

102 1 )) 

10311 )) 

1041 )) 

10i)il )) 

>> militară . 
n Fargc-Vcgesackcr; 
>> llmc 
>> Krem s ier 

106
1
1 

)) 

107
1 

)) 

>> do sud (linia Licsing-1\a ltcnlcutg 'bcn 
>> \ \ r ernshausen-Schmalkalclcn .. 

Acest r esul tat provine clin faptul cr~ alte c[1i !'erate, 
ele şi al'1 unele tal'ifo mai r eduse do cât a le noastre, 
fae transporturi importanto ele m[lt'furi caro se taxeaz[t 

după tarife sc: urnp e, (' Um sun t rnanufac:turcl c, ob ieetclc 
do lux :;; i de art[L ş . c" 1. , ast-fcl în cât g[1scs(' în aceste 
clin urm[1 transportu ri o. compensaţi e a r educeril or pc 
care le fac pentru transporturi le m[1rfuril or ele puţin[1, 

valoare. - La noi îns<"i , de 7i taxele pc caro le pc!'c:c­
pem pentru mărfuri l e co lete id . I 7i ll ), cele de va­
goane complecte (el. A. B. ş i Ci, pentru m[tr l'uril c care 
nu in tri:'t în tarifele spcGiale şi l'X('epţiona l c, sun t r ela­
tiv seumpo, ele aceste tax(' mal'I ci:\ i le fcra k rornfrnc 
benefieiază numai pentru o foarte mică fracţiune a 

transporturilor sale. 

.In adover, clac[t clin (1uanlumul ll<..: 2.2.Lr>.:n l tmw de 
rn ~1rfurY expediat în 1888 scădem l.8!1: 7 .21!) ton e (83 .38 % ) 
expediate p c baza tarifelor specia le ~ i ex cepţionale, plus 
63.768 tone sare 12.87% ) expediate pc haza tarifului redus 
aeordat regiei nwnopol urilor statului , vedem cţt numai 
13,15% din în tregu l trnli c se taxează pe baza tari felor 

sc umpe. 
Dai· 7i aC'l'C\Sli:t fracţ i111w Sl ' rnic~orcazi:\ în mod co n-

s iclcrabil, cladt ţinem socoteală de o parte din aceste 

mărfuri exp ediate pe baza taxelor directe, care taxe 
s unt, foarte r eduse, ş i m a i eu seamă ele r educeri le acor­
date p entru numeroasele fabrici clin ţară ş i de r 0 ~'a · · 
ţi ile p c care le plătim p entru vinuri le şi spirturile c· "L • • 

St) cxporteazt'1. 
Din tabloul ele m a i jos se vecie mişcarea desc r,·s· 

eend[t a venitului mij loc ie de tona ch i l ometri că de la 

1882-1888. 

V eniturile mijlocii de tonă şi chilometru 

ANUL la mărfurile colele I la vagoa ne complect~ 

Ila ni 
-- --· 

1882 15.7 11 7.623 
1883 13.537 7 .om 

I 1884 13.084: o.627 
1885 12.U73 5.415 
1886 11.667 4.742 
1887 11.4 10 4 .657 
1888 1l.6 li·.37 

I 
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Ta el<· indicat<' în ac l tablou 1• redue c·u sunwk 
('arc· s<' restituc, fie ea rt'faC'ţil· , fi<' ea taxe per('l'putl' 
În plus, ., i devin cele indic:at<' în tab louri le pr<'c<·cknt<' 
1•xtra e din ·tati tica uniunii căilor !'erate germanl', cari 
.· unt prin urmar<' acll'veratt'le taxe ee inca ·itm . 

Din ace~·t ·a rezultii că în r<'alitat<· tarifck noas tre· nu 
sunt mai oneroase• ci{' dt ale ce lor-l'altl' ţeri clin Eu­
ropa, aşa după cum <' creek în general. 

Examinarea, chestiunei reducerii tarifelol'. 

Dupft t·c· am expus starea actuală a tarifelor noastre 
şi raportul în care ele stat1 eu acele clin alte ţeri , ne 
propunem a examina, în ce le cc urmează, dadt şi 111-
tru cât n reducere a acestor tarif<:' ar fi n ccsară . 

RNluceri de tarife se fac în genere pentru : 
Consideratiuni de con curentei; . ' 
Pentru încura,giarea, desvoltă rei producţiilor in-

rligenP . şi prin urmare sporirea, traficului, în fin<' 
<«i nel drumurile de fer aparţin statu lui , o reclucere de 
larift' . 'ar putc'a im pune chiar cu un sacrificiu hitn<' c 
clin partea latului eâncl acest sacrificil'.1 estC' menit si1 
• ciudi un folos intPrcsC'lor ge nerale ale· ţerc• i . 

I ° Co11sidera,tiun i de concurentii. 
' ' 

a1 Concurenta căilor ferate străine. 
' 

.\ c·C'astă con eurenţă c'sk reg:ulatft în ('Cca cc priveş te 

1 wcicl<-ntul prin clif ri te cartel uri pe baza cin·ora 'al't 
inln<'mit tarif'ck direetc eu Au tro-Ungaria, Oermania 
~i Franţa, ş i SC' prcgătirtL a emcm·a tarife ş i pentru El­
' <·ţia şi llal ia. 

( 'onc urenţn ncregulat{t prin aces te· carteluri, cum 
C' t • aC'Cl'a C'are· o fac rutC' k PodvoloC'zyska şi Fiunw 
1·11tPi I \a laţi pentru tran porturi le de lenm1· din Bu­
<'11\'ina şi I \a.li ţia În Orit•nt, şi acea p e l'are o face 
rnl<'a ferati't clin . 'ucl -V1• tul Husiei liniilor r11mân<' pen­
t1·11 tran portlll'il <· ele c·1•reall' din ~fold o a cit' u · pe 
"arc I · atrag spr<' OclC' . a, k eomlmt1'm cu succes prin 
1·1·d11ceri p1•cink de tarif<· . 

,\]te· <·11nt urc· nţ1· ca1·p .'<' iY<'sc· spo1·adi1' St' combat prin 
mt-:i'u1·i proprii pl' nlru înlăt11r1u·pa sa11 re trc't ng<'r<'a lm. 

h1 ( 'oncflrrnţa naxigaţi11nii p c Duni"l rf' . . \ c·1·nslă 

<'CJJH'l 1J'e11 ţ1'1. în <'l'C\ C'<' pri\ 1·~k nm iu-a\ i11n ea ]W D1111 ăn· 
. ': re ·gulat a l;;\l pentru t1·nli<·ul <lin oe'C'id1·nl <' id !-;l i lwntru 
lralil'ul din I ln\nţi - Brfti ln prin t·o 11 w• nţi11ni sp<'l'ink foarte 
f:\\ ornhi lt> intl't'<'Hl' lor căi lor f< ratl' români'. 

:-<1H'i1•tnt1·a ci<· na \ i iraţiu n l' r11 ·'\ şi a lţi întn·prinzători 

d1 : na igt \iunt• c· r1• 'in eu mărfuri I<· ck imp11rlaţiunt' 
I ( iiurL!iu , i fa<· as l-ld 1·one111·1·nţiL lini<'i ( 1n lt ţi-Brăi l a­

Hnc·111·p ·i, sunt t·nmhr1tuţi l rin spot·irea tax1·i lW li nia 
lh1t·11r1'. c·t-1 Viur •i11. 

\ ei ţin<'m . iL lit ' hint' <'on. t. t~ I <'1 l'Olll'lll'l'n\n , 11• ci rii 
1of1•1·tt· n111 ca11lat ,1 m i hulit a IP at1·m11t 1111 t"·1t1· 1·ttl 
d1· putin fi<'U\ tnl·111\ <ll' n·111ltnt înkl-lnirt'< l''l.)H rt·irii 
pr11cl11,'t>l11r rom; 1w .1 u n tran portului 1111· tll' la un 
pun<'l ni ti·rii lu 1 ltul. 

(' l'l'Î l al'I' I li <'Olll't'llllt I' •ţt't \lll (' Lil111· llllU'llt'1• 

1Ml 

f't·rat<\ ale că rii linii ajung· mai toat<' la Dunăre• . aclmi-
11i s traţiurn a d tilor ferak î~ i cli"'t hine scamă că marl'l<' rîu 
trchue sit rem imă tnt-cl'a-una principala arteră de cur­
gl'rc· a produselor ţerii. 

Concur<'nţa în potri\:a urmări lor căria am apărat, pC' 
dt cu putinţă, traficul nog h'u , e t<' al'ea care nu profi tă 

procludttorilor Români clar numai unor irnportă tori !jl i 
· ffu·it ca eC' l puţin consuma torii ă tragtt vre-un folos. 

cJ Concuren ţa, na viga,ţiunii pe alte rîuri e fac<' c· u 
pluta care transportcaztt mai cu eamă lemne. Ea <' t1• 
însit puţin simţitoare ~ i în tot cazul nu poate fi târpită 

prin reduceri ele tarife clin C'auza situaţiunii g·eografiee a 
l oca l ităţilor ele unde se C' xploatează lemnele şi care nu 
su nt deservite în mod clireC't ele calea ft:' rată. 

d j Concurenţa, cărăuşilor asemenea puţin s imţitoar<', 
este inevitabi lă, mai cu ·eamtt câncl sătenii nu sunt ocu­
paţi cu munca agricolă . 

Afară ele puţine cxcepţiuni, cărău ., ii fac cnncun•nţă 

căi l or ferate româ nC' numai pentru l oca lititţ ilc ast-fel i­
tuatc în cât chiria pentrn trnn portul cu carul p~rnă la 
staţia ct·a mai apropiati"'1, la care' se adaogr\ taxa clt:' tran -
port a că ii !'C'l'atc, co::i tul transportului cu caru l cl in taţia 

de destinaţiune la magaziile tlcs tinatorului , şi , în sfăr:;;it. 

chdtuelile pentru încărcarea eu în ' i de cărcarea din 
vagon, dă o su mit mai marc ele ~C<ît preţul cu tare că­

răuş ii , ele multe ori doritori de a merge la terg, fa!' 
transportul clin localitatea de pornire pânti la maga1.ia 
de ·tinatoru lui. 

.\ l'eas t[t concurenţă e te naturalri ' i .ori-ce încercan• 
ele a o combate ar fi zadarni că. In acle\"er, clin informa­
ţiunile cc avc111 în priYinţa aeelora clin transpnrturil<' 
dl' cără11Ri cart' ne intf'resează mai mult şi unt <:ele mai 

I , 

numl'roasC', transporturile de la loc urile ele pron·nientit 
la porturi , rezu l tit ci"'l. în majmi ta te a cazuri lor, l' hiria 
plftti lă d1·[w:ş ului nu atinge ni('i totalul cheltt11'lilm t'l' 

<'Xp<'clilorul ( 'li l'alca l'(·rati"'L trebtH' sit suporte indept•ndenl 
ci<' taxa tarifarit ele transport , ast-k l l'[t chiar dacă at'l'asl<-t 
taxr\ ar Ii redus<'\ la l.l'l'O, i n c·it < · xpedi tl)ru l ar găsi a\ an­
tagi u sii r<·curgtt la servil'iik eăritu-;iului . 

.\ st-fl' I comparăntl tl. t'. clwltul'iik transportului a 
ll)() ,JO l"hi logram1• de t·1·1·1·alt- c· u ('[Lik t'l•rnk ~i l'll 1·;"i­
ri1u~il eh- la l'ri"'1ll':şti la l :iurg:iu 1H chil1>11wtri) 11l>ţin1·m 
111 ·mă toarl' !<- e ifn · : 

Tr1111sportrtl cu calea fem!1l 

L1·i ;?il pi111it la :lo. L1·i l / .tlO trnn:-:portul p;Î n•'l la g:arf1. 
n 1 .. /:1 n ('li l'itilt> t'<·rnk . 
n -.115 sni„nart•a c\1• trăsură, 

•l .:10 timbrul seris. d1• tră~url't. 

» -. tn n , \i1.ului , 
n -. Hl 1'1'l'l'pis<, 
" li . 11\t'lll't'al't'U ~j 1i<'~l'~ll'l'< l'l':l. 

" H. - transp11rtul t1„ la !ţară la 
lll:l!.!"<ti.Îa 1\t>..;tinatrn·ul11i. 
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Scăzend taxele căilor ferate 
adi că 

Lei 4.75 transportul, 
>> - .15 scrisoarea de tră-

s ură ş i reccpisa. 
Lei 4·.90 ___ _ 

rernân L <' i :31.6U, adi că mai mult ele cât 
costa transportul direct 
cu cără u ş i. 

In tot cazul , con curenţa cărău şil o l' nu este nici gene­
ral ă, nici permanentă, de oare-ce din statist:ca anului 
1888 vedem că s 'au efectuat următoarele transporturi 
ele cereale .,i ele lemne ele foc în cursul unui an pc 
distanţe destul de mici ş i anume : 

Cerea l e 

DE LA PANA LA 

Muftiu-Brăil a 
Ciulniţa-Călăraşi 
Frăsin et-Corab ia 
Incle.pentlen ţa-Galaţi 
Troian-T.-Măgu rcl e 
Timnea-T.-Severin 
Comana-Giurgiu . 
Mărculeşti-Călăraş i 
Ianca-Br.:-tila 
Caracal-Corabia 
Vameş-Galaţi . 
Sl obozia-Călăraş i 
Roş i ori-T. -Măgurele 
Romula-Corabia . 
Vidra-Giurgi u . 
H . -Conachi-Galaţi . 
Strehaia-T .-Severin 
Timnea-V erciorova 
Papa-T.-Măgurel e 
Jilava-Giurgiu . 
Vlădulen i-Corabia 
Făurei-B1·ă ila 

Lemne de foc. 

//c~il~ metr i 

. I! 22 

: li 
27 
28 
33 
34 
39 
39 
40 
4:0 
42 

• I 43 
44 
47 
49 
50 
53 
54 
57 
57 
59 
60 
60 

j Va~ijarie 

204: 
373 
364 
59 

299 / 
226 
14U 
64 

1970 
2440 
170 
130 
975 
217 
170 
334 
200 

59 
12·J I 
140 
726 

3250 1 

DE LA PÂNĂ LA li Chilom. Jl vagoane 

Chitil a-Buc..:ureşti 
Poiana-Slăni c 
Sihlea-R.-Sltrat . 
Gugeşti-Focşani. 
Răcăciuni-Sascut 
Băneasa-G iurgiu 
Vidra-Bucureşti. 
Răcari-Craiova . 
Comuna-Filaret. 
Periş-Buc ureşti . 
Ghergani-Bu curcşti 
Căiu ţi- Sascut. 
Crivina-Bucureşt i . 
Săruleşti-Mogoşoaia 
Băneasa-Filaret. 
Nucet-Bucureşti. 
\7 ;1că reşti-B ucu reş ti 

10 
11 
14 
16 
17 
21. 
26 
130 
30 
31 
36 
38 
40 
1·7 
48 
64 . 
73 

82 
290 
147 
ms 
76 

311 
66 

384 
357 

1271 
2301 

184 
912 
132 
106 
336 
:~70 
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Este deci invederat că nu ex i stă motive de concuren ţă 

care stt militeze în favoarea rcdu cerei tarifelor. 

Incura,gia,rna, desvoltării producţiilor indigen e şi 
prin unna,re sporirea, traJicului. 

Vom începe cu tarife le de cereale. - In aclcver, la 
noi, ţară agrico l ă, acest tarif arc o cleosebiUt importanţă, 
ş i de aceea este necesar de a examina dacă nu cum-va 
prin o reducere a taxelor de transport, chiar în casul 
când prin aceasta statul ar trebui să ' ş i impue un sacri­
fi ciu , nu s 'ar putea da un avent mai mare producţiunii 

ş i comerţului ele cereale, din care să resul te un fo los 
public a cărui importanţă să covâ.rş iască cu mult sacri­
fi ciile făcute ele calea ferată, sau în fine dacă o aseme­
nea reducere· n 'ar avea de efect chiar un spor al veni­
turilor căi i ferate . 

Tarifele ele cereale a u fost reduse, clupă cum se vede 
clin tabloul de la pagina 8 în mai multe rânduri. Ast­
fel tariful primitiv redus mai întâi la 15 Martie 1879, 
s'a mai redus succesiv la 15 Iunie 1880 după rescumpe­
rarea căilor ferate ele către stat, la 5 Iulie 1884 ş i în 
cele clin urmă la 15 Aprilie 1885. 

Aceste reduceri au avut de efect de a scoborî preţul 
ele h·ansport mijlociu al unei tone în modul următor . 

Anul : 

1883 
1884 
1885 
1886 
1887 

Preţul mijlociu al unei tone : 

Lei 8.96 
)) 7.93 
)) 7.15 
)) 6.42 
)) 6.32 

1888 )) 6.52 
adică cu 30% aproape de la 188B la 1886 ş i următo­

rii ani. 
In realitate reducerea tarifului a fost mai mare, căci 

prin deschiderea cl 0 noui linii s'a mărit distanţa mijlocie 
de transport, ast-frl această distanţă care la 1884 (nu 
avem data anterioară în acestă privinţă ) era de 120 chi­
lometri aproape, s'a urcat în 1888 la 168 chllometri 
aproape ; dacă însă , pentru a avea un termen ele com­
paraţ ie, luăm distanţa de 160 chilometri , de care se 
apropie distanţele mij locii de transport de la 1885 în­
coacca, pcntrn aceasttt distanţă taxele de transport pentru 
o tonă a u mers descrcscend în modul următor: 

Tarif ul din 15 Iunie 1880 11 lei 60 bani 
>> >> 5 Iulie 1884 10 >> 24: >> 

>> >> 15 Aprilie 1885 7 >> 04: n 

adică o reducere de aproape 12% de la tariful din 15 
Iunie 1880, la tariful din 15 Iulie 1884 ş i de 40% aproape 
la tariful din 15 Aprilie 1885 . 
Să vedem dacă aceste importante reduc·eri chibzuit0 

numai într'un scop ele utilitate publică, fără preocupa­
ţiune ele inf1u enţa lor asupra intereselor căii ferate, au 
avut efectul aşteptat, dacă sporul de tra!lc a fost des­
tu l ele însemnat pentru a se putea considera ş i ca con­
se?uenţă a unei creş teri de producţiune şi prin urmare 
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pentru a .itr. titic·a şaC' rilieiik impuse· dl ii ferate·: caC'1 nu 

trcbul' Hit sl' pcanlă din vedere cit ni~k aH(·\nl L'n ca sa. 
l'rilic:ti care în realitate apa ·rt asupra obş ti contribuabi­
lilor. nu ·unt ju tilic:ak când ck ntt fnlnst· sc ele- câ t un or 

int<"res<' particular<'. 
Cifrele următor<' c-ar<' incli"it cantitatea torn•lor trans­

portate în clifcri(i ani lW haza c<·lnr trci taril'C' menţionat< • 

mai su., rPspund catt-gori c- la această într(•har1• . 

X~CL 
);o. torn-·lor 

t r a n s p 1) r ta t e 

1882 i"'>iJ t) 188 
18 B 'f. !)8~H"/ 

1881i· I W1HHI> 
1886 I (iW/ '~9 l 
1886 li 

i">W~i 1_4. 

1881 1772-1-2 
1HR8 

ii 
11 ' 'i·li71i·Î 

I 

Aşa dar, pc efrncl transporturil e d ectuate În 1882 ş i 

l Rfrn suh r<'!!im ul aceluiaş i tarif, s unt În a l doilea clin 
ace. ti a ni c t; 10 şi ccYa la sută mai mi ci elf' eât în anul 
<l 'ântâ i, în 1 KH4, rânci tariful se redu c<\ tran porturile 
scad Înc[t ş i . căderea L' ricli c:it la aproape 20 la s tttă clin 
. urna anului precedent. 

De aci . c poate deja conchide. că redu cerile ele tarif 
n 'a u l'Serc ilat nici o influenţă favorabilă asupra trafi c ului 
Hi că nu lor , (' clatore. to sporul uon tatat în 1885, spoi· 
~are ele altmintrc·ka m: reprezintă ele cât mai putin cle 15 % 
a ·upra transporturilor clin 1882 ele şi aceste clin urmit 
. 'au fă<'ut e u un tarif eu 40% aproape mai marc ca cel 
ptt în licitaţiune la lf> Aprilie 1885. Dar nerc•aliza.rea 
sp<'ranţ(• lol' înt<' m<'iat!' pc r C'clueerile <le tarifl' ·c cl ovc­
clc. c ş i mai hinf' prin faptul cit ele ş i to talitatea transpor­
turi lor 'a d<•etuat în a nul J. 88(j l'll ultimul ~ i cel mai 
<'ftin tarif uma lor a fos t infc'rioară sumii tran portu ­
rilor anului 188n în cari ace t tarif s 'a aplicat numai 
în c ui· ele luni ş i jume tatc . 

ţ\ i nici nu s putea ajunge la un a lt rezultat , fiind <latrt 
puţină În · < • mnătate a reduceri lor de tax<• faţlt eu ce le­
l'alt ' ell'nwn te con ·tituliw ai<' preţului cerealelor. 

C'crC'al le tran portate cu cal a ferată tt ll t în cea mai 
1na rc part ', clacă nu toate chiar, d stinat exportaţiunii , 

pn•ţuril lor ariază prin urmar , nu numai după impor­
tanţa Xl'l'd n tulu i di ponibil o dată cc încl s tulat'ea tre­
buinţelor c n um ţiunii inferi oară a fost a igurată, dar 
încă - şi mai al - după o mulţim ~ de alte imprcju­
r: ri ca d1 x<'mplu trehuinţil ţeri l or unde e portihn , 
ofr·rt l<' acelor ('arc• n • fa· o oncur •n ţă precum l 'nga­
ria, I, 11.'ia, \nwriea fndiil e d chi<lerea dP noui <l bu­
;;1•uri,. cumpet1•a u e ftinăta.t a na !ului •te. ·t " cca ta 
l'a<'<' c variaţiunii pr ţuri l r sii~ nu p ată li L'<'l mai 
aci , <l<' cât în <'m nate, l;'li ă ' •d 'm câte o dată pr1•ţu­
rilt• urcându-se i coborârnlu-.t' eh iar cu I 00 le ută. 

161 

Să v<'dcrn acum cal'<' f' ·te maximum lw n c li ei ulu1 r1·ztil ­
tând din l'('du cerile de tarif. 

In 18~;3, c u tariful vcc:hiu , preţul transportului unui 

vagon de cereal e era, în termen ele mijloc, 89 lei 50 
bani ; acest pre ţ s 'a redus prin tariful cel mai eftin din 
1885 la aproape 65 lei, prin urmare a căzu t cu 24 lei 
?JO bani ; iată avan tagiul creat ele ultimul tarif unui ·vagon 
ele cereal e: ori preţul unui vagon de grâu de exemplu 

· variază ele la un an la altul ş i e hiar de la o epocă la 
alta a anului între limite care po t m erge de la s implu 

la dublu , de la 1000 la 1500 ş i 20iHJ le i ! clupă ultimul 
raport din Brăila o c hilă de grâu costă de la ti3 la 90 
le ii; avantagiul cr eat prin reducerea despre care e te 
vorba es te ele aproape 1 1/ 2 % asupra preţului mij lociu 
brut al grâului : ori este evident că nu o diferenţă atât 
de mică poate influenţa asupra clcsvoltării producţiunii 

şi a transacţiilor com erc iale a a cestui artico l. ş i ast-fe l 
sacrifieiilc impuse călii ferate, ele reducerile ele tarif nu 
se justifică prin nici un m otiY de utilitate publică. 

P entru a dovedi aceste sacrific ii n 'ayem ele cât să 
constatăm că calea ferată care a încasat în 1883 urna 
ele 1466958 lei pentru 498917 tone n 'a încasat în a nul 
18Kn, ele cât !i-559806 le i pentru 637191 tone, adică a­
proape aceaşi sumă ele ~ i transporturile al'.t fost ele pes te 
26 % mai numeroase ; în 1886 a incasat cu 650000 lei 
mai puţin ele ş i a transportat aproape 100fl00 tone mai 
mult ; în 1887, el' ş i transporturile ai'.1 fo t cu 55~10 mai 
mari ele cât în 1883 înca.săril e brute nu ·au sporit de 
câ t cu mai pu ţin ele 10 0/o .-Cât pentru anul 1 , în 
care, clin cauza fertilităţ ii lui s'a tranşportat 1046741 
tone care fărtt îndoial ă, s'ar n transportat în în tregime­
ş i (' ll tari fe le clin 1883 ţinencl scamă de diferenţa de 
tei 2 45 de tonă„ rezultă o perdere el<' p <'stc 2noonoo l<'i 
p r ntru calea l't• rată . „ 

, \ şa dar, pentru cit tra.nsportăto l'll el(' cereai<' să cî:;;-
tigc, în termen ele m i.i loc 1 le u 20 la e hilă calea t'erată 

a în casat 2500000 lei ma.i puţin .-_\cea tă sum~i a t'o t 
pl ittită de oh~tea contribua.hililor clin C'a.ri mulţi nu trag 
niei un folos din asen1inea tra.nsporturi c u calea l'<"rată . 

Gând c aşteaptă dtinirca C' lwltuclil or ele tran port 
numai ele la reclucer<'a tariff' lnr eitilor forate , se scapă 
<lin ecler<' că c· hdtueli lc aecc ori i inclPpencl f' nt t> eh• ta­
Xl'k eh- transport cat'l' încarec'.'t tra n ' portul cerea ll lnr 
unt foart<' mari ~i întrec chiar ck multr ol'i taxdl' d1' 

h·ansport. 
Tn pri_jinul acestei arirmaţiuni r(' pr<Hlu<"em ttrmă­

tnarc l date e tra ' C din c\011(- nntl' cl1 ' ,· inl,lări !'fPC'tuatt' 
în portul Brăila : 

l 1 Notă : 

T ranspor t eu calea f('rată ;{ ' <Htoa1w 
hcltucli de primire 

fkl'Xpl•diţitm <'a aci lor 
h ' I tudi dt.• pn·dare . . . , . 

Tel< •rra.nw, porto :;;i <'he ltueli mici . 
urtauiu 1 t O/o 
omi -ion I O/o 

~H'l , urat 

Total 

L t·i 2~)~ . O 
l) ti :)0 
)) l. l;) 
" /JJO 
)) ;ţ, 

" 2U.2:-> 
„ to„ 
11 H.4:-, 
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2) No tă: 
Transportul 0u c.;aloa ferată 1.· vagoane 
Ch eltueli do primire 
Heexpediarea sacilor . 
Cheltue li de predare . 
T elegrame1 porto ş i sp<'ze miri . 
Curtag iu 1/ 2 O/o 
Comision 10/o . 
i'vlăsmat. 

T otal 

Lui :HJ4:.60 
)) 8!i.50 
)) 1.1 !) 
)) 7.0) 
)) 4 .. !i I) 
)) 2.->.nO 
)) 61.8t> 
)) 8.56 

L ei !178.\:lo 
Cifrele de mai s us trelrnc să se ma i sporească înd't 

cu următoarele chelt.ue li : 
1) Costul sau chiria sac ilor. 
21 Transportul de la moşie la gara ele exp edi ţiun c . 
:>1 Transportul de la magazia destina.toru lui l:i. vapor. 
'q lncftrcarea în vapor. 
L ° Costul sa,u chil'ia, sa,cilor. 

:c i Costul sa,cilor. 
L'n sac cu o capacitate ele 1 hec tolitru (') costă1 în 

termeri de mijloc1 Qleu951 durează aproape fi. ani, efec­
tuându-se 4 transporturi pc an ; prin urmare costul 
sac ilor r evine la °:.

1

9
: = 0 .06 pe h ectolitru sai'.t O.Of> X 14· 

= 0.841 pe ton[t. Această sumă sporindu-se cu ap rnapc 
:3:3 % 1 dobânda banilor în timp de !~ ani1 costul sa,ci­
lor se ridică la 1.12 lei de tonă . 

b) Chiria, s a,cilor. 
De ordinar se plăteşte 0.5 hani de ~li ş i sac1 socotin­

du-se 25 (Ji le pentru efectuarea unui transport pţrnă. 
la înapoirea sacilor1 aYem 0.5X25 bani=(11l 25 lei de 
hectolitru sau 1.7 fi l ei de tonă,. 

20 Tra,nspol'tul de la, moşie la, ga,ra, de expediţie. 
Aclmiţîncl 16 chil om ctri ca di stanţă n1edie1 se poate 

socoti 2. 20 Ici de c hil ă sau 4., 0 lei de tonă. 
3° Tra,nspor tul de la, m a,ga,zia, destina,torului la, 

va,por. 
După informaţiunile luate la Bră ila, a cest trnnsport 

costă 0 .66 lei ele chilă 1 sau 1.32 lei de tonă . 
1~0 Incărca,rea, in Fapor. 
După informaţiunile luate la Bră ila se p! [tteşte ha­

malilor pen tru încărcarea în vapor 0.1 !) lei de chilă 1 sa(1 
0 .30 lei de tonă. 
A clăogînd dec i la ch e ltuelile clin notele preceden te, 

pe cele mai sus specifi cate s ub 1, 2, 3 ş i 4: obţin em ur­
mătoarele r es ultate : 

li Totalul. li Turle de transport / 
I 

T mie accesnr ii I cheltueh· I 

Transport ul I "~':. ;::„ I . i Observatie 
1La % din l 

I • La 0
/ 0 dm 

Lei I Lei totalul tota lul I Lei eh cltucl. chclt uel.! 
- - -

ad nota No . 1 653.85 2\J2.80 44.78 371.05 55.22 Dacă sacii 
se cumpă1·ă 

2 864.5H 394.oO 4o.63 470.06 53.37 de lrans-
(( (( (C 

porlator 

----

aa nota No. 1 672 75 292.80 43.52 379.\15 56.48 Dacă sacii se 

(( (( (( 2 889.76 394.50 44.34 4\J5.26 05.66 in chi1·iază 

I 
Din acest tablou se vede eă ch eltuelile accesorii sunt 

în general mat mari de cât taxele de transport, de 

(.) ln portul Brăila se >;oco lesc 7 hectolit1·i = 1 chilă ~i 2 
ohile = 1 tonă . 
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oal'e-cu l'ele d' t,ntâ il'1 rnpresi n tă 1 În termen de uu.
1
.oc 

pes te f>5 % 1 pe eând c:elc ele a l ·doilea rnai puţin de 
li·n % din eheltuelil e totale c.;e S(' fac cu transporturile 
el e cereale llin momentul ricli c:ă 1 · ii lor ele pe locul de 
produ cţiun e ş i pân ă la incărcarea pe vase. 

Jn calcul<'le din tabloul de mai sus s'al1 av ut în ve­
dere, clup[t eum rezultă clin cifrele taxelor, expedi ţi uni 
care s trebat. di stanţe mai mari de :wo de chilom ctri. 

De oa!'e-ce îns[t c:h eltuelile ele transport sunt variabi le 
pc când cele a ccesor ii s unt constante, taxele accesorii 
ar fi aproape 6~0/o din totalul eheltuelilor când sac ii 
aparţin predător ilor ş i aproape ().1: % clin totalul chcl­
tuelilor c~rncl sac ii se în chiriază , cl acă se ia de bază 
distanţa mi.iloc ie a transporturi lor ele cereale, aclidt 
Ui:) chilornctri . 

Heducerea acestor ch eltueli accesor ii1 care nu atârnă 
în să de c[tilo ferate ar înlesni cu mult mai mult tran­
sal't iilc ele cereale de cât o redu cere a taxelor de trans­
port. care nu s 'ar mai putea face de cât cu o pagubă 
însemnată pentru li se, :;; i un profit neîn semnat pentru 
produce tori. 

De altmintrelea , exploatarea doc ul'ilor şi gcneraliza1·<'a 
tran sporturil or în vrac vor contribui la această r educere 
a taxelor accesor ii eare apasă aşa ele greu asupra ce­
rea lelor n oastre . 

Este învederat după cele cc preced d t, dacă am 
m erge mai depa r te cu r educerile tarifului de cerea le, 
n 'am face do dlt să sporim inconvenientele semnalate 
mai sus, cu alte cuvin te, să mărim n edreptatea r epar- . 
t iti ei foloaselor drumului de rcr, făr[i nici un câştig pen­
tru interesul g eneral ; a'?a de ex: clacă în 1888 am li 
s0ăz u t tarifele cu 25% , ceea-ce ar fi scoborît preţul un ei 
tone chilometri ce el e la 3 bani 86 cât a fost în 1888 
( f'ă ccncl s[t intre în socoteală ş i productele măcinate car e 
se transportă pc baza aceluiaş tariq la 2 bani 9 l adică 
la o taxă neremunerătoare pen tru calea ferată ; calea 
ferat[t ar fi perclut din ca uza acestei r educeri pes te 
1760000 le i, pentrn că transport{ttorii ele cerea le să cftş­
tige, în termen ele mijloc, 16 lei de vagon. adică 80 
bani ele chil ă de grîu ! împrej urare l'are, fără îndoia i ă , 
n 'ar fi adus absolut ni ci o modificare în transacţii l e ele 
cereale ş i prin urmare n 'a'ln fi p~tut spera la o compen­
sare prin înmulţirea transporturilor. 

Diferiţii agricultori care cer. cu stăruinţă să .se redu că 
încă tar iful de cereale scapă clm vedere că tariful actual 
care s'a pus în vigoare la 15 Aprilie 1885, este unul 
din cole mai r eduse tarife din Europa ş i că, osebit ele 
aceasta, prin construcţiunea ramif1caţiunilor care leagă 
linia principalrt cu Dunărea, s 'au creat exportului ele 
cereale înlesniri considerabile, cu preţul unor mari sar­
cini pentru stat ş i în detrimentul Cl~iar al vei:iiturilor că i­
lor ferato si că a.st-fel fiind1 o nouo avantag1are a trans­
port urilor 
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cle cereale1 în pag uba fiscului , ar fi cel puţin 
prematură dacă nu chiar nedreaptă. . 

Ceea ce s 'a zis pentru cereale se poate aplica fără mo­
dificare si la cele-alte articole pentru care tarifel e n os­
tre sunt'' foarte reduse1 precum sunt: petroleul, vitele, 
peb·işul ş i sarea ş i în parte chiar la re~tul tarifelor noas­
tre speciale şi escepţionale pe haz': ~:u~ora se tra~1sp?r­
tează p este 86% clin totalitatea marturilor do mtcă rn­
ţeală1 după cum rezultă din tabloul „următor, în care 
sunt indicate1 pentru diferitele categoru de mărfuri, can­
tităţile transportate ş i veniturile corespunzetoare pentru 
anul 1888. 

(Va urma) 
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