troleu, trebue ciutat a se vedea daca resturile acestui
acid at fost departate prin spalarea cu potasid si api.
Din accasti causi Comisiunea crede necesar a admite
s proba relativa la aciditate. '

In ce pricesce intensitatea fotometricd si consuma-
{iunca pe ora, Comisiunca a credut ¢a nu ¢ necesar a
le mai prevedea in caietul de sarcini, de oarc-ce aceste
determindri cer un timp indelungat (Hh—6 ore), ceca-ce
ar face ca pentru 400 de determinari cari sunt cerute
in termen mediu de Direcfiune pe lie-care an, s'ar pierde
de o persoand aproape un an pentru ele.

Causa principald insa pentru care Comisiunca nu pro-
pune accasta proba rezida si in faptul ¢a lumina, cu care
se compard [lacira lampel (luminari de stearing, para-
find ete.), nu e nici definitiv fixatd, nici usor de capdtat.

Determindarile acute cu cele 609 esantiloane, ¢a con-
sumafiune pe ora, crau luate cgale cu 7 lumanari stea-
rind, ca intensitate fotometrica. (Vedi pag. 20—25).

Aceste determindri cer nu numai instalatiune spe-
ciala, dar si persoane speciale pentru a le esecuta.

Din toate aceste cause proba [otometricd nu a fost
admisd nicaieri in caictele de sareini si nici nu poate i
cerutda lIa noi accasta proba carc mai are desavantagiul,
¢d nu ar putea s lie practicata nici de l[abricantii de
petroleu.

Din punctul de vedere care preocupd pe Comisiune,
proba fotometrica, care depinde de atagi factori si in
lnnna linie si de natura l.llﬂl)(l intrebuintate, si care este
atit de dilicila de executat sl consuma  timp m(l(ltmgat
este cu avantagiu inlocuita cu proba prin (llstlldtmnc.

latd, in resumat, cum Comisiunea crede ¢ ar fi bine

si lie formulate aceste obligatiuni in caetul de sarcini:

Conditiunile ce trebuesc inscrise in Caetele
de sarcini.

Coloarea. Petroleul si fie incolor, cu reflex slab al-

histrai.

Odoarea petroleului sa nu fie displicuti i pétrun-
(étoare, ei numai aceea caracteristici a petroleului
bine distilat.

Densitatea nu se poate s treacd peste 0,820 la
150 C.

Temperatura de explosiune. Petroleul nu va fi ad-
mis dacd in aparatul Abel-Pensky (modelul Comisiunei
germanc| va lace explozie mai jos de 28° C.

Proba prin fractionare. Petroleul distilat in balonul
Engler, descris la pag. 49 si in conditiuni prevédute
in descrierea alituratd (1) sd nu treaci in volum inainte
de 150" mai mult de 15 ce. si sid nu rémand in balon
cand termometru aratd 300" mai mult de 7 ce. sau 5 or.

Proba prin acid sulfuric. Volume cgale de petroleu
siacid sulfuric (d==1,63) binc amestecat impreuna  si
lasate in liniste, va trebui ca stratul de acid sulfuric sa
nu se coloreze.

Proba prin aciditate. Petrolcul batut cu apa, nu va
trebui sda  cedeze acesteia nici urme  de acid sulfuric
cela-ce se va dovedi prin reactiunca apel si prin reac-

{iunea cu clorura de bariu.
(') Se va pune in resumat cele coprinse mai sus in aceasti

privinta.

TARIFELE CAILOR FERATE ROMANE
In comparatie cu acele ale cdilor ferate din alte téri si examinarea oportunitatel unel reduceri

Raport al Directiunei generale a cailor ferate romane citre Consiliul de adnumstra.he
(urmare si fine)

= ‘ f Aceste | Fie-care tond E “l:ci:E

o |l 8 = \'c'nilu? | i a pareus mH %E s:,—i

DENUMIREA ARTICOLELOR  amiow 225 | awpareurs | cown e 2252

| tonelor | S S5 | tone || i | = =S8

| S5 | g p) chilometrice| citomeri | 2253
[ Cereale, oleoginoase, lezuminoase s. ¢ 1. | ‘18‘17‘. 1066021 (3869734,43‘{ 176885118l 1607 ‘)U 3.884
§ Producte macinate . . . . . . . ‘] 2,24 49741 259444,95 | 6766076 162061! 3.830
% Carbuni de piatrd, coacs s, ¢ 1 ; | 2,72“ 60377 42&)876.101‘ '76(377('4"1 ]2(3998! 5.606
| Lemne de constructie si de lucru . !‘\ 8,70‘ 192838 1450624, 7()" 3()1]‘2838‘ 156156 4.817
i Lemne de foc . . . . ) | w07 223154 BAS60L, 70’ 1755)9»;.(52“ 788(%7;‘ 4.822
§ Ciment, petre de ciment s. ¢. 1 . . . . L 1,45{1 32235:1 235763,04 i (;509555” 201941 3.622
\? Petre cioplite s. ¢, 1 - . . . . ) ‘ 3.1(:‘! msm 41531162 9252124 132281 4.489
E Petre necioplite 5 ¢. 1. . . 5,4-9‘,‘1 1210811 330057,99 9.)4-1-314“‘ 74386“ 2,649
1- Petroleu, pacura (titei) si catran . . . . . . . 1,37 30419 26841925 7430049 244257 3.613
! Total ‘\ 83,38 i 184721.")h 11107833,83 | 271267300\; 1468()2“ 4 095
‘) Alt-fel de marfuri in vagone complecte (exclus, transp. mililure)“! 4‘,37‘“ 96878 1407596,28' 276301 I7;1 2852(’)522 5.094
Marfuri colete (exclus. transp. militare) . . . ‘ 11,«30; 956708 50473506,47 4~-£k«‘3(59()9;3 174661 11.2567
Animale (exclus. transp. militare) . . . . . . .. . oL i 0,54 12005 137884,27 1717934“} 143102 8.026
Vehicule (exclus. transp. militare) . . .. : 0,‘2‘ 2:')2:')‘ 45655,67) 5786200 229156 6 890
Suma | 100,00 2215331 17746: 52(3,42‘; 346050880 156198 2.129

. ‘ ‘
) Din aceste pentru sare 63768 tone, care fac 2.87 ¢/ din totalul tuturor maleunlm transportate.
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Pentru articolele de export care nu figureazd in no-
menclatura tarifelor noastre speciale gi locale precum
sunt vinul, pieile, ouéle, lina si griasimea, s’au in-
tocmit tarife directe reduse cu ciile ferate straine.

La aceste tarife ciile ferate romiane participid cu taxa
unitard de 4 centime de tona chilometrica.

Aceeasi taxi redusi s'a pus de ciile ferate romine si
la dispozitiuneca tarifelor directe reduse intocmite pentru
articolele spirt si oase, pentru care in tralicul local se
percep taxe mai mari.

Pentru vinurile si spirtoasele care se exportd prin
(salati si Braila in cantititi considerabile se aplicd prin
restitutiune taxa de 5 bani de tona chilometrica. Pentru
aceleasi articole expediate in Elvetia pe linia Vérciorova
s'a acordat taxa de 3'*"5 de tond si chilometru,

In ceea-ce priveste industriile, ele sunt cu prisos a-
vantagiate prin reducerile care li se acorda pe baza
legii pentru incuragiarea industrici nationale, adica 300,
pentru productele brute de provenientd indigena si 45%
pentru fabricate.

O ast-fel de avantagiare a industriilor din punctul de
vedere al transporturilor cu calea ferati nu o gasim in
nici o alta tari.

S examindam acum dacd nu ar fi oportun sa reducem
unele din tarifele noastre de mare iufcali, de mici iu-
teald normale, precum si cele speciale si exceptionale
pentru carbuni, ciment, lenmme de constructie, lemne de
loc, petre cioplite, var si vite care sunt mai scumpe de
cat acele ale citor-va din ciile ferate striine,

19 Pentru marfurile de mare iulald ordinari se per-
cepe, dupa cum s'a aritat mai sus, taxa de b bani de
107 chilograme, adici acceasi taxi care sc percepe si
pentru transporturile de bagage.

Daci tinem sami de faptul ci expeditiunea bagagelor
se deoseheste de acea a marfurilor de mare iutala -

a) Prin aceca ca pentru bagage se acorda o gratuitate
de 25 chilograme de fie-care bilet.

h) Ci pentru taxa de 5 bani de 100 chilograme ba-
gagele se expediazi impreunid cu cilatorii, si prin ur-
mare si cu trenurile accelerate, pe cind marfurile de
mare iutali se expedieaza de regulid eu trenurile mixte,
mai rar cu trenurile de cialétori, cite o dati chiar cu
trenurile de marfuri, si cand, dupi cererea predatorilor,
expeditiunea se face cu trenurile aceclerate, se percepe
un spor de 5oy,

¢) Ca pentru bagage se pliteste, in caz de perdere, o
despiigubire de 15 lei de chilogram. iar pentru marfu-
rile de mare iutald numai 1leu 50 bani de chilogram.

d) Ca timpul maximal, in care hagaciul trebue si lie
expediat (timpul de predare) este cu mult mai scurt de
cat cel preseris pentru mirfurile de mare intala si

e) Ca pentru bagage se plategte, in cazuri de intir-
zieri eventuale, o despigubire mai mare de cat pentru
mirfurile de mare iutald. Pentra aceste motive credem
e nu este rational si se perceapd pentru  transportul
mirfurilor de mare iutald tot taxa care se percepe pen-

17

-

tru transportul bagagelor: de acea propunem ¢i taxa
normala de 5 bani de 100 de  chilograme si se reduca
la 3oentf,

20 Taxa de 2>5 de 100 chilograme si chilometru ce
se percepe pentru marfurile de mare iateala redis:i
este prea oneroasi in raport cu valoarea relativ mica a
marfurilor care se expediaza pe baza el.

Pentru a inmulti deci aceste transporturi, care actual-
mente, din cauza disproportiunii ce existd intre valoarca
lor si costul transportului, se pot face in genere numai
pe distante siin cantititi mici. propunem reducerea taxei
de la 2.25 1a 1.6 de 100 chilograme si chilometru.

3" Pentru marfurile de mare iuteala exceptionale
actuala taxa de
este deja destul de eftind, avénd in vedere mai ales ca

5 ban de 100 chilograme si chilometru

ele sunt marfuri voluminoase, adici care ocupa mult loc
sub o mica greutate si ca atare transportul lor este costi-
sitor pentru calea feratd, cici nu permite utilizarca com-
plectda a greutitii portative a vagoanelor.

4% Pentru marturile elaselor normale I, II, A, B.
nu credem de asemenca ci este loe a se face vr'o redu-
cere, de oare-ce, dupd cum am aritat, articolele respec-
tive se bucura deja indirect in cca mai mare parte de re-
duceri. (Tarife internationale, tarife de export. taxe sci-
zute pentru incuragiarca industrii nationale.)

5% Pentru transporturile de carbuni credem c¢d ar fi
drept si logic si se adopte taxele tarifului de cereale.
Consumatiunca carbunilor devine din zi in zi mai mare.
nu numai prin inmultirea stabilimentelor industriale dar
i prin crescerea intrebuintarii lor la incilzitul caselor,
ast-fel ca ef se pot deja numéra intre articolele de prima
necesitate. Pe de alta parte, aplicarea la transportul lor
de taxe superioare acelor percepute pentru transportul
cerealelor au mult
mare, constitue o anomalie care e bine s dispari.

cand acestea o valoare cu mal

Dupa aceastd propunere, taxele pentra transporturile
de carbuni in comparatic cu cele existente ar i urma
toarcle :

TARIFUL ACTUAL  TARIFUL PROPUS
Chilometri e
Lei de 10000 chilograme

s b.1H +.75
10 G.40 5.90
o0 G080 27.50

100 DH7.80 D000
150 8 1.95H 67.50
200) 100, 10) 80.00
25) 115.50 87.00
30 127.10 90,00
370 134.8H 1OS.00
F0 1 10.00 [20.00)

175.00 150.00)

HOO

iar rezaltatul comparatii en taxcle ciilor ferate stréine

se- modifica dupe cum se arata in tabloul de mai jos

https://biblioteca-digitala.ro



178

Taxe pentru carbuni (in Roméania tarif special No. V).

‘
E § Cii ferale austro-ngare Bamrm \‘w‘.;;m chln | Prusla “ Frant \‘ Ialia | ,1 Serhia “ Rusia | 2 \l
£ | E — e —— S S —
% .é’ _E.__' _52! .f.asocie-:i - CAILL I{ERAFE H ‘;’;T‘gﬂ.%_ %’é’ :% "“‘

‘ = | 2 ::f ;75 astulului “;j.—é < —gi \13‘—5 |23 | & | g | = !\\%g \‘Eif‘.“‘;% E\—%’g .- \’
2 || B S IS N SRR N N RS - W KR 2 |

- - Tgxiin Lej pentru 71*9.:();()0 chilogram. o ﬁ_‘f\_é,, l“

8 475 | 1320 1560 418 1628 1000' 1000” 10.00’i 1250" 400\ 5.50] 550}! 5.00) 650 — ‘FBzz)H 1.92) 8%

10 590 1:—;.20;, 114k 1408 1804 11.25“ 11.20i‘ 11004 1%731‘ 500:w 700 7.001 60()} 8.00] — t 9'00i 240!! 10 il
50 |27.60 | 2992 3080 87 40| 52 14‘ 26.25 31 25 3100 2700 2250 27 50‘ 29 50 30'00j 30 00| 255 J: 25.0()&‘@! 50,
100 1 50.00 48¢0| 4620 6116 9064 42,50 42 ooH 52.00“ 42 50[} 38.00 47.50 4950 5000‘ 50 0(| 51 00}? 4500 2556 100 I
150‘1‘ 07.5(»} 62.26 59.40 7931 127 G(x;‘ 6000;: 56 2') 7300'l 5625;1 5250 59 ooj 65. ool» 6500 67.50 H 6500: 37 145‘ 150‘
200 | 8000, 7612 7260 9460 157.52 76.25| 7000 94.00! 70.00, 6000 7000 80.00 80.00) 85.00) 81. (‘0] 85.00 49 50 200 |
Eb0 | 87 .5 8668 8140 10668 18524 9375 8370 — | 83.75 69.00 800() 9250 9000 9750 — I 33.521\ 250\
200 ; 90 00| 97.02 9024 117 70 212.96 110.00 97.50l | 9750 75 00 9»00 10500/ 1000 107 50 11220\125 00’ 53.52“1 300
350 10000“1(846 99.00/ 129 36 237 16 12700:11125 — 11125 87.50 100,00 1|7o()‘1166/ill7o( - ‘14900“ 5352 330
400 | ‘ 1)000)1)0 12/ 178 “140 80 261 58 143.7 q|!1 25.00 — | 125.00 100 00 110. 00“130 00‘41333;’ 127.5(|| 142 80‘1 165 00', 53.521E 400
450 | 135. 00\151 56 116.60, 152.46 282.26) 161 20; 13875 — | 1387 /o‘ 112: ')0 12000‘ 142. oo‘ 10000 13750 — ; 185. 00“‘ 07.87:i 450 |
500 1150 00 143. 22/ 125.40| 163.90 %0‘—316 177,50/ 15250, — | 16250 125.00 130.00 155 ()u 166.67 147.50] 168 30, 205 00 6429 500

* Pentru cimentul strain nu este loc si se facd vr'o
reducere, de oare-ce acest articol care se importeazi in
cea mal mare parte din Anglia, Francia si Silezia pru-
siand, beneficiaza in ceca ce privesce primele tari, de
eftimnatatea transportului maritim si de eftinatatea tarife-
lor romand-germand pentru provenientile germane.

Pentru cimentul roman s’a acordatinsi taxe cu mult
mai reduse, adica taxele din tariful excepjional No. 2,
dupd cum se vede din urmatorul tablou in care ele sunt
comparate cu acele care se aplica pentru cimentul strein:

7
CIMENTUL ROMAN “ CIMENTUL STREIN
. Chilometri -—————— = =
‘ | Lei de 10000 chilograme
Il
1 I
8 4.75 [ 6.40
, 10 H5.95 i 8.00
50 2875 | 40.00
100 55.00 “ 75.75
‘ 150 78.75 | 112.50
200) 100.00 140.70
' 250 118.75 I 175.00
| 300 135.00 ‘ 195.65
350 148.75 227.25
400 160.00 240.69
50 200.00 ‘ 275.5H
|

De oare-ce Insit propunem mai departe modificarea
tarifului exceptional No. 2 cimentul roman urmand si

|

rémae tot in acest de pe urmi tarif, taxele noui, in com-
paratic cu acele pentru cimentul strein care réman ne-
modificate vor fi:

.
| CIMENTUL ROMAN 1} CIMENTUL STREIN ‘

|
| Chilometri | ——— L =
} :‘ Lei de 10000 chilograme \
| 1
| 11 ii
8 | 4.7 I 6.40
10 | 5. qo | 8.00
50 27.50 | 40.00
100 50.00 | 75.75
150 67.50 } 112.5")
200 80.00 | 140.70
250 | 87.50 175.00
300 | 90 00 195.00
350 | 105.00 297.95
400 120.00 240.60
500 | 150.00 275.5D

7° Lemne de constructie. — Pentru a remedia la
scumpetea relativi a tarifului acestui articol, s’ar putea
infiinta un tarif care si inceapd la 6 bani de tona chi-
lometrici si care si se reducii succesiv, ast-fel ci ple-
cand de la 40, taxa de tona chilometrica sa fie numal
de 3 Dbani.

Eftinitatea care va rezulta ast-fel va fi destul de sim-
titoare pentru industria forestierd indigend, fird de a
apisa mult asupra veniturilor noastre, de oare-ce din
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cantitatea de 192838 tone de lemn de constructic expe-
diate in anul 1888, o mare parte au fost lemne de tranzit
care se expediazi din Bucovina, Galitia i Ungaria in
Orient pe baza unor taxe reduse speciale care nu vor
fi modificate prin reducerea propusa pentru provenientele
indigene.

Confruntand taxele tarifului actual pentru lemne de
constructie cu cele ale tarifului propus, obtinem urmé-
toarele resultate:

104./0][

j [Tariful actual | 1:::;[‘,’; i | Tariful actual ;fé’,iﬁ‘l'
i Chilometri | Chilometri | 7*7:1
. || Lei de 10000 chilograme !Lei de 10000 chilograme
4 ,1 ‘ | 1 1
8 w 700 475 250 | 114.35 103.20
} 10 800 595 300 12400 11255

50 | 4000 28.15 350 | 133.70 118.15
100 | 70000 5255 400 | 143.35 12000
150 | 95000 7320 500 | 179.00 150.00
- 200 ' 910 — | — | —

I

|

! | |

In tabloul de mai jos sunt comparate taxele nouluj
tarife propus cu acele ale cailor ferate streine:

Taxe pentru lemne de constructie si de lucru (in Roméania tarif special No. I1).

_ o | ' Tl 1 | . |
E }1 S il fonate sustro-ungare il Bavarla' beré“’ Eivefia ’} Prusia Franta e | ‘ Serhla s E i
- I = ; l RFa en\ i | o
E | 5 == ,-**.“—_;v— = —— ——— — E |
= & e | ™ = =
2 @ | = || = Eg‘g._t CAILE FERATE 228 oo | B z |
(| 4 o 2= |0 2 2| T o o — = | 85% o5 | 22 =
Sl 2 NEEUES82E 5| 5hel .z 2l e g2 2822802 =
€ | 8 |°=23|°®w3|,E* 83|23 |ES (2B |2E o o = 0 [=8%(| 2% | 35 &
ER @ s®”%a| TR |CZ 1SR S8 2 | o ||l o |[FE[E%2|R2 |87 5
i ] | — - | - = | - - = | | By ] § | © = ||O7 | -
= (I g5 4 =) =] "] =] =]~ |5 |8 | oj&gE[T " | Z
I Taxa in lei pentru 10.000 chilograme ~
T ol o o] TP 1 l |
8| 475 1320 1342 15.18| 10, oo 10. oo}. 10.00 12501 400, 530 630 500 630 — 9.80: 531 8 |
I I | f | I I
10 59 1320 14 52 1672 11. 20i 11.25 11.001‘ 1375 500 700 800 600 800 — | 1100 6.75' 10
( l ! J | | ‘ 1 '
50 l} 28.15 29.9j’ 37. 40| 4488|3375 33 75;' 31.00{ 8000 2600 27.5j 3500 30 ooy 1000/ 3060 33,00/ 3349 50
‘I | ‘ | [ I f‘ |
100 | 52.65 49 59.40{; 71. 06 5250[? 525% 52.00 4875 40 om’ 47.50| 60.00/ 50 00. 65 00| 61.20) 65.00| 67.02 100
‘ ‘ 3 ‘ !
160 | 7320 657 ‘ 7084J' 9196 71. 25‘1 71.25 73,@ 7125 56. 50‘[ 5900” 8250 6')00 85. 00' — | 950010047 150
5 | | ! ‘ ‘ |
200 | 90.10 82.06 8184- 110 44 9006' 900(»“ 94.00 90.00( 70001 7000‘* 100.00] 80.00 10500 112 20, 125 00 120.57 200
I — t I '
260 103, 2& 94.60 92. 84- 12892 10875\4 10875‘\ — 108 75 8150 8000“117 500 90.00 12000/ — | 155.00(120.57 20 |
‘ l
300 11200 107. '%6 106 26/ 14744) 127. 50‘ 127 o(i — 127,.'10: 90.00 9006/ 135 00/ 100.00 135.00 153 00 185.0('* 120..’)’7‘i 300 |
360 118 15 120 12 118. -’)8 16%46 146.20\146.201; — | 146 2') 105 00| 10000“ 152 0()\ 116 67 145.000 — | 215.60 125_0?:4 350 ’
400 | I 12().00 132 Sd’ 12958 179 74| 165 00 165.00 — 165.00! 120 00 110.00| 170. 00' 133.33 155.00 (8870 24:’).00j 142.89‘ 400 |
46013500/ 147 84 141.68 1958016375 183. 7.9“ — | 188.78| 135.50 120.00 185.00 150 00 165.00 — 275.00! 16074 450 (
- | 1 I ” |
500 |15000 162 80/ 152.90 212. ()8 202. 00‘ 202500 — | 20250 150.0u 13000 200.00 166.67 175.00 219 30 305.00/176,82x 500
Tot o dati mai propunem ci articolele ] ' ‘ e I m I—
arbori, i d Ip . c l(. tr,uncbl. e ' Chilometri T \RIFUL ACTUAL | TARIFUL PROPUS
ri, pari de telegraf, traverse, piloti si fascine, | ‘ Lei de 10000 chilograme
a céror valoare este inferioari celor-l'alte articole ce *
y - . . 7. B
ligureaz& in nomenclatura tarifului pentru lemne de con- | 13 ;;1:3 2 Q;?)
structie si de lucru, si se inscrie in nomenclatura tari- | 50 40.00 22.50)
fului pentru lemne de foc @ vedea pag. 66) si si benifi- | 1100 70.00 “g-()‘o'
- i ki 5 ' | 50 95.00 52.5
cieze ast-fel de taxele acestui tarif. : 200 104.70 60.00
Dupi aceasti propunere taxele pentru transportul 250 114.35 75.00
acestor din urm#a articole in comparatiune cu cele exis- 800 124.00 90.00
: X 350 133.70 105.00
tente vor fi: 400 143.35 120.00

iar resultatul comparatiunii cu taxele ciilor ferate streine
se modificd cum se arati in tabloul urmator
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Taxe pentru trunchi de arbori, pari de telegraf, traverse, piloti si fascine

8" Lemne de foc. Taxelor acestui tarif i se imputd
cu multa aparentd de dreptate scumpetea relativd fata
cu tarifele mai multor cii ferate din térile striine unde
emnele au o valoare venald mult mai mare de cat la
noi, precum si fata cu tariful nostru de cereale pentru
distantele mai mari de 300 chilometri, cu toate ci lem-
nele sunt mult mai eftine de cat cerealele.

Scumpetea relativd fati cu tariful nostru de cereale
nu are nici o importanta practica, fiind-cd pand acum
emnele nu se expediada pe o distantd atat de mare
ca aceea la care incepe anomalia mai sus indicati.

Daca, pentru a ceda cererile de eftinire am reduce
tariful cu 109, am obtine urmaitoarele resultate.

Venitul din traficul de lemne de foc care este, dupa
datele din anul 1888, de lei 848601, s'ar reduce cu lei
84860, iar costul de transport mijlociu de vagon s’ar
reduce de la 48 lei 17 bani la 43 lei 36 bani de va-
gon, adica cu 1 leu 60 bani de stinjen. Aceastid redu-
cere este incd atat de minimi, in cat de sigur vinzdétorii
n'ar face ca consumatorii si profite de ea.

Tot fara profit pentru consumatori ar fi si o reducere
de 209%, si poate chiar si una de 259 cum a fost a-
proape reducerea de la 15 Septembre 1884, in urma
cireia pretul stanjenului de lemne nu se vede si fi sci-
dut cat de putin. De altd parte insdi, ea ar apiisa greu
asupra veniturilor noastre, fiind-ci lemnele de foc for-
meazd 10.079 din intregul tonagiu.

Dacd lemnele s’ar transporta pe (hstante mari, ne-
gresit c¢d o reducere a tarifului ar fi necesard; pani

é | § Cdi ferale ansiro-ungare B.naru ‘Wl\;l:r?"’ Elvefia ‘1 PrusmjJ Franta ltalia | Serbia | Rusia g
sl s s5ks  CAILE FERATE IR
R A I L R R R ER N 1P C
Taxa in lei pentru 10.000O chilograme

8 |_390 13.20‘ 13 42 1518: 10.00l 10.00:‘ 1000:5 12.50 4.00I 5.50!I 6.50: 5.00’| 6.50l = 9.80:‘ 5.31 8
10 490/ 1320 1452, 1672 1125 125 11.00} 13.75| 1500 7.00 800| 6.00| 800l - 1100| 675 10
50 || 2250 2992 3740 4488| 26.25| 33.75 ‘3!00 30.00) 24.00) 2750 32.00 3000/ 4000/ 30.60| 3500 3344 50
100 | 40.00 49.72‘ 59.40‘ 71.06 42.50| 52,50 52. 00’ 4875| 40.00| 4750/ 6000 50.00J 6500 6120 65 m‘l 6702 100
150 | 5250 65.78: 70.84: 91 96 60.00{ 71.25 73.00’ 7125 56.50 59.00; 82.50:' 65.00; 85.00: .- 95.00| 100.47 150
200 | 60.00 8206/ 8184 110.44 76.25 90.00 9400 90.00| 7000 7000' 10000, 80.00/ 105.00 11220 12500‘ 120.57) 200 |
250 | 75.00 946 n’ 29.84”128.92| 9375’ 108.75| — | 108.75| 8150 80400 11700| 9000‘ 12000| — 1550012057 230
300 | 90. qu 107 36: 1()6.26:: 147.401"110.00”127.501 — :127 50| 90.00 90.00 135 00‘10000 135 00: 153.00 185.00: 12057) 300
350 | 105. 00‘ 120 1-2| 118 58” 163 46| 127 50, 146 B — |146.25] 105.00 160 00, 152 .)0 116 67’ 145. oo‘ — |215 00| 125.07| 330
400 | 120 00‘ 132.88‘ 129.58” 17974143 75 16500 — '165.00 120 00,110 oo 170. 00‘133 ﬂ’ 155.00’ 188.70| 245 ool 14289 400
450 | 18.00) 147 84|ll41.68| 195.8o|_ 16125 18375 — ;183.75 135. 00‘120 00 19000 150. 00| 165.00{ 275.00“ 160.74 450
500 |150.00/162.80'1529) 212,08 17750 20250 — | 202,50, 150.00 130.00 zoooo 166.67' 175.00 219.30' 305.00 176.82' 500

acum insd, mai toate centrele de consumatie se apro-
visioneazd cu lemne din vecinitate, transportandu-le
sau cu calea ferata sau cu carele si In acest din urmi
cas, mai tot-d’a-una fara preocupare de scumpetea sau
eftinatatea tarifelor, dar numai fiind-ci situatiunea lo-
curilor de provenienti a lemnelor face imposibila in-
trebuintarea ciii ferate, asa ci transporturile s'ar face
cu carele ori-cat de scidute ar fi taxele ciii ferate.
Preturile de vindare ale lemnelor cédtre consumatori
dupa informatiunile ce avem, si dupd cum resulta si din
faptul ca ele nu par a se {i modificat prin reducerile
de tarif, este stabilit de lemnele care se transporti cu
carele. Cu toate acestea, se transportd cantitif{i insem-
nate cu calea feratd, ceea-ce e o dovadda cd, chiar cu
tariful actual in starea de adi a lucrurilor, transportul
cu calea feratd, cand este posibil, e mai avantagios. Pe
cat timp dar lemnele vor continua a parcurge numai
distante relativ mici pentru a ajunge la locurile de
consumatiune, credem cid reducéndu-se tariful, trans-
porturile nu se vor inmulti nici preturile nu vor sci-
dea, se va miri numai castigul intermediarilor in de-
trimentul exploatatorilor de paduri care nu sunt deser-
viti de calea ferati si a veniturilor administratiei noastre.

Fiind insd cd in multe centruri mari de populatiune
pretul lemnelor a inceput a se urca intr'un mod destul
de simtitor din causa epuizirii padurilor mai apropiate,
o reducere de tarife care si permitd transportul nu
prea oneros la distante mari, ar lirgi zona de aprovi-
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sionare a acelor centruri de populatiuni si ar consti-
tui o adevérati misurd de utilitate publica.

Propunem dar ca pentru transporturile de lemne de
foc sd se aplice taxele tarifului de petrol.

Prin aceasta pe langd binele ce vom face mai ales
claselor putin avute din orase, eftenind sati micar im-
pedicand si creascd pretul unui articol de primid ne-
cesitate, vom reduce numérul tarifelor speciale si es-
ceptionale asti-(i in vigoare. Aceste tarife au fost al-
catuite, in mod izolat si fairda de a se avea in vedere
un plan general. Ast-fel ele nu stau intr’'un raport ra-
tional unele cu altele, nici nu sunt intocmite dupd un
principiu comun, ceea-ce esplicd atat numérul lor putin
justificat din cauza diferintilor neinsemnate ce se ob-
servi intre taxele inscrise in ele, cat si modul diferit

in care descresc taxele unitare cu distantele.

181

Ll TARIFUL ACTUAL | TARIFUL PROPUS !
Chilometri = -
‘ Lei de 10000 chilograme |
l ‘
8 ;‘ 4.75 ‘ 3.90
10 5.90 | 4.90
50 | 27.55 | 22.50
100 V 50.10 | 40—
150 M 67.65 52.50 |
200 | 80.20 B0~ |
250 | 7.50 Th—s
; 300 | 105.00 90.—
' 350 | 122.50 105.—
400 | 140.00 ‘ 120.—
450 | 157.50 I 135.—
500 | 175.00 I 150.—
| I

iar comparatia intre tariful propus si acelea corespun-

Taxéle actuale in comparatie cu cele propuse vor détoare ale ciilor ferate strdine, se modifici precum
fi ast-fel: se arati in tabloul urmator:
Taxe pentru lemne de foc (in Romania tarif special No. IV).
T . [ ® Wiirtem- I L I .
| E g | ('il lerale austro-ungare | Bavatia  _ bere \ Hve\la Prusia | Franta M lala | Serhla‘ an‘ s
| 5 ' S I1'; T -'é,,f“— - N '}‘ev—*!f 7;‘ :
Z |5 | 5 =85 CAILE FERATE IR E P
G} S 2.0 2o :g:o_.?( | &8l o | ®.2 )
g . 3828735 3| — — —— 255 52 |1 82 || &
£ | &8 z&E25le38 = =1 of = ot | M T I » | 283 82 | &3 =)
< |.2zlseZlz28 5 =00 .20 = S| 2 72 | T c | 823183 | > |
£ | @ lv’w=h 23=E”7| 2E |22 | B leS oS 8 | ¢ || S | 28|« cS18x] &£
E | Z | o | «®og«|®5 <8585 |R5(<2 ] o | 2 | £ |2 lz5*| 2" |88 | &
g2 | © | I ls® | ®| @ o 20020 = 1 &2 | 2 OlEy |® |~ | =
| & f— L —— s i - e~ o I 3
,:__;L.f:,i,ﬁ;:_'“‘"‘ in lel pentru 1oogicAhn‘1__ograme7 |
\ o o T I T
| 8 3.90, 13.20I 5.72 15.18l 10.00/ 1000‘| 10,00{; 12,50’ 400 550, 5,50 5,00‘; 6,5();’ — | 900 531 8
| 1 1 | ‘ ; 1 I
L0 £90 1320( 616 1672 11.25‘1 1125 11,00 1375 5,00 7000 7,00 600 soo]! - l 10,00 675 10
- | I I | L I ‘ | | | |
|50 2200 29.92| 21.12| 4488 26.25 31.25‘\ 31,00‘} 27,50/ 2400 2750, 29,50, 30,00 40,00 2550 30,00 3345 50
| | | [ | i | | | | | [ | | il
100 | 4000 4840| 3344 71.06 4250 4250 52,00 4250 40,00 47,50 49,50 50,00/ 65,0011 4590 55,00 67,02 100
| ‘ _i _‘ y [ [ ‘ ‘\ | (
160 | 5250, 6226» A 91 96‘ 56.2011 56.25 73,00‘! 56,25 56,.’)0{ 59,00 65,00 65,00 85.00] — | 80,00 100,47 150
1 s xi f l ‘ ’ . I ‘ ‘
\ 200 '| 60.004 7612 5544 11044” 7000 70.00‘ 94,00: 70,00’1 70,00 70,00 80,00 80,00 105,00 76,50{ 105,00 133,89 200
— | I I | | |
| 20 | 75.00 8668 66.44 12892 8375 83.76” = 8%75” 81, 501 80,00 92,50 9000‘120004 — 130,00 150,78 250
l Il | ll |
300 | 9000 97.02 774414740 9750 9750 — 9750‘ 90.00, 90,00 105,00, 100001149 m 107, 10\193 00 180,84 300
| R [ |
| 860 1’00"0.! 10846 88.44 16346”11120 18y — 1113 10900,10000 117,50 116, 67‘14000 — “80‘0 211060 350
J ,
400 !120001120 12| 99.44/179. 74“| 12,00 125.00 — | 1200(1 120, 00‘110 00 130,0 | 133 H 155, 00 137, 7<w205 00 225,03 400
450 [1%00'; 13156/ 110, . 195.80 1%70I 1%875;‘ — 1%875! 135.00| 120,00/ 14250 150.00, 165, ooI - ] moo 235,17 400 |
I I '
500 ‘uso.o%| 143.22 121. uuzlz 08" 1562.60] 152.00“ - '103 50 10000‘ noon 155, oo1 166 67‘ 175, ()0‘168 au'zbaoo 24513 500 |
I 4 f I
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90 Petre cioplite, var s. ¢. L— Avénd in vedere pe
de o parte ci, de fapt, o cantitate insemnati de petre
cioplite se bucuri deja de reducerea acordati Primirii
a., ast-fel In cat reducerca de tarif pentru
avea influentd simtitoare asupra veni-
iar

Capitalei s.
rest, n’ar putea
turilor noastre in ceea-ce privesce piatra ciopliti ;
pe de o alti parte cid o asemenea reducere pentru var
ar face posibila expediarea acestui articol pe distante
mai mari, si urménd in acelas timp idea de a reduce
pe cat se poate numérul diferitelor tarife, propunem ci
articolele din tariful exceptional No. 2, care sunt mai
eftine de cat cerealele, si se inscrie In nomenclatura
tarifului acestui din urma articol.

Ast-fel taxele viitoare in comparatie cu cele actuale
vor fi:

Taxe pentru petre cioplite, lucrate simplu;

182

|

thlomem I '1 AXEL E ACTUALE | TAXELE PR()PLSL
“Lei de 10000 “chilograme
8 ‘ 4.7H ‘ 4.75H
10| 5.95 | 5.90
50 | 23.75 | 27.50)
100 H hb.1 0 50.00
150 | 78.75 “ 67.50
200 | 100.00 | 80.00
250 | 118.75 “ 87.50
300 | 135.00 I 90.00
350 \1 148.7H I 105.00
400 | 161.00 I 120.00
450 | 180.00 | 135.00
i 500 | 200.00 | 150.00

in tabloul urmitor sunt comparate taxele noului tarif cu
acelea ale ciilor ferate streine:

var, caramidi ordinare, (in Romania tarif exceptional Ne. 2).

= | © \J o Wiirtem- | o | " ‘ =
*g | § | (i ferale auslro-ungare Ba\aua i';;rz Elvein Prusia Franta | ltaha Strhla Rusia £
g | § |———— ——e I =)
= | 2 gl 8. | Ex M ) | | =
= | B B £z CAILF FERATE 152 13 [=s| =
S e 5| 8 |3 I R k- -3~ l g2 ) O
£ | B =5 |<f 88 ST 2T 51 =1 sl -1 21 =1 z|idi|E2188) =
i « s= Il | o = Sy ol :| sl 2 || = l‘ = ’ se"2|28 'g7 |
2 e |82 22|22 |EceBeE] S| 2| & |eS|tt|eB| 2T &
= | & | 8| 2|58 [F5|<5{E%|"El"2| s ! < | [TE|3E%|R |5%| 5
g 180 Sl gt | ) R(Tel s EIc 818 SjaE s |71 £
= » Taxa in lei pentru 10.000 chilograme | a
[
8 ‘ 4.75 13.20l 7.26'! 14.08| 10.00| 1000 10.00] 12.5( 9.5¢ 6.50|  5.50 6..")0| 6.50{ — 8.60| 291 8
10 i 5.90/( 13.20 9)‘; 1518 11.25) 11.25) 11.00| 13.75] 12.00/ 800 7.00[ 800/ 800 — 9.50| 354 10
|
50 { 27.50]| 29.92 2’00 38.28 26.25i 28.75| 27.00] 27.50| 60.00] 32.50 29.50| 40.00 40.0(J 33.15|| 27.50| 17.85 50
100 \ 50.00 48 40 36.96: 63.36 42.50.} 42.50| 4200 42.50(115.00| 52.50| 49.50| 8000, 65.0 61.20’ 50.00| 35.7( 100
150 I 67.50| 62.26 51.26": 87.56 5)3.7.")q 56.25| 57.00| 56.254165.00]| 72 50| 6500/ 110.00| 85.00 — 7250/ 5352 150
200 T[ 80.00) 76.12 65.56” 108.24| 63.75 70.00 72.00/ 70.00 210.00[ 92. DOI 80.00/| 140.00 1(’5.00’ 102 00| 95.00| 71.37 200
250 JJ 87 50’ 86.68| 79.86 126.72 73.75! 83.75| — 83 75 256.00‘ 105. (0’ 92.50( 160.00 120.00| — |[117.50| 89.37 250
‘ | .
300 M 90.00, ' 97.02| 94.16, 145 20 83.75! 97.50 | - 97.5 {300 ()0’ 117.50‘ 105.00] 180.00 H:').OO’ 142.80140.00]| 107.22 370
l T o
350 \\ 105. (‘O’ 108.46) 108.46 16 .48 96.20‘ 111.25] — |[111.25!350. 00’ ]30.00‘ 117.50| 210 0()| 145.()0' — i1162.:’)() 125.04 350
. I~ ‘ ‘ .
40 (120 00‘ 120.12 122.7li| 177. 54i! 10 875' 125.00/ | — 125.00, 400.09 [ 142.50 | 130.00|| 240.00 1’)5.00|' 178.50/185.00]| 142.89 400
| I | I .
450 \1%') OO' 131.56‘ 135.3 ' 193. 82 12125 138.75| — 1338.7:')'! 45.00 152,50} 142.50’ 270.00/165.00 — {|207.50/ 160.74 459
' | | ‘ I -
500 llo() 00, 143 22| 146.3 ) 2(;9.88 13375 152,50 — [ 152,50 500.00|162.50, 155.00, 300.00; 175.00,;[214 20 231.00/ 178 59 500
Pentru a impedica ca ar'icolele similare de produc- Avénd in vedere aceste imprejurdri, si considerénd

{iune straind sa beneficieze de aceste taxe reduse, vom
face ca noul tarif si fie aplicabil ca si cel actual, nu-
mai de la statiunile romane cari espediaza petre, var
s. ¢. l. provenite, fie d'n accle statiuni, fie din locali-
tatile vecine, excluzéndu-se statiunile de frontiera.

10° In privinta transporturilor de vite, este de ob-
servat cii, de si tariful respectiv este stabilit pe base
foarte reduse, numeroasele turme de oi cari se due prima-
vara la pasunat la munte si sii intorc apoi toamna
pentru iernat, de si strabat distan{e mari, tot nu se ex-
pediazi cu calea ferata.

Aceastd imprejurare trebue si o atribuim faptului ci
taxele de transport tot sunt inci prea mari fatd cu
cheltuelile minime ale transportului pe jos si ci cele-
ritatea care formeazd unul din principalele avantage
ale expeditiunei cu caile ferate nu are nici o valoare
pentru aceste transporturi.

afari de aceasti depreciarea ce au suferit vitele noastre
din cauza inchiderei frontierclor vecine, motiv pentru
care s'a acordat deja atat pentru vitele care se expor-
teazii via Galati sau Briila cat si pentru acele cari se
transporteazi de la targul de rimétori din Turnu Severin
taxe mai reduse, pentru aceste motive propunem si se
acorde n mod general pentru toate transporturile de
vite taxele de 25 bani de vagon si chilometru pentru va-
goanele simple sau la intrebuintarea unui singur cat la va-
goane cu caturi, 37.5 bani de vagon si chilometru pentru
mmtrebuintarea ambelor caturi ale unui vagon cu caturi.

Tot odatd propunem s se suprime taxa speciald pen-
tru intrebuintarea tobei (6 bani de chilometru, plus 50
bani taxa de mampulatmno de la 6 la 3 lei de \ vagon.

Comparatia intre tariful propus si acelea ale cailor
ferate streine se modifici precum se arati in tablou-
rile urmaitoare.
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Taxe pentru ramatori, oi, mie1 s. c. I. (in Romania tarif special No. I11)
pentru un vagon fara caturi.

Numérul animalelor ce se poate incirca intr'un vagon de ramatori la intrebuintarea unui cat—50 ramatori, suprafata de incarcat 18m, —

e o Cii ferate austro- = Bava- i o | : 3 ‘ 5=
‘ g g | ungare i Prusia Franta It alia ]Serbla Rusia ‘E
= S ;:; — = & - - ‘Tanful comun U-:E ‘ z
= - = = == = ‘ E ] =
| E | 2 |23 .58 Caile Ferate ol I T -

= E IS EISEI853 T =T =1 I =TT <l ala. 2 l83128| =
RS 1 H DY I I I N B B PEP R R R
- 2 | SPTZElez® 23|23 83| 3 =l g8 |88 (383 238|522 2% =3 z

3 = ) = w3 s s || ©8 o || ® ° | B = S 0Z|S oE| = SR <

® -~ 5] ) & < r n ” = “ ~ = : Q ||T3 O -a ‘J‘ ) ‘.Z

- i Taxna in lei P ei;litir vTTn.()Bo chilo gram e - -

| | 1 [ | | }
8 HOO 763 317 663 875 1135 12,0(»‘ 4,00 12,50 40(1 m,ndl 18,0()l; = | = .’)04l 10, .')‘%’ 8
; 10, 55 851 *4:1_796} 7,33l 963 13 5(»; 1200| 5,00 15,00l 500 20,00 1800/ — — 6‘0| 13, 17‘ 10
50“ l'\o(il 25,98 19,8 20,79l 30,38: %lo%' 15, 00} 25,000 75,00| 25, 00‘ 100,00 25,00; 1938 2748 31 on’ 65,88 50
1 ! | ! ‘ | \
100 28 (w 4781 39,80 37,62 56.‘25‘ 54, 00‘ 28,00 425 | 150,00/ 50,00| 200,00 50,00( 38,76 4896| 63, m“ 131,70, 100
. | ‘ ‘ ‘ |

150 40,50 69,60 594 54,34| 82,13{ 73,80 40.50! 60,001 200,000 75,00/ 300,00 75.00| ’ — | 94 50 197, 64“ 150

. | | | f

20 53000 9148 79201 712810800 9340 52,00 77,50 23250 100,00| 400,00/ 100,00/ 76 50! 96,90/ 126,60/ 263 92]’ 200

| | | H
250 63,50 113,30 99,00 88,11 133,90 11095‘ 62,50 92,50| 262,50( 125,00 500,0('\' 125,00, — \ — 157.01 32937 250
e | |

300 78,00 135,12 118,80\104 94‘ 159 7a| 127, H 72.:)(_)[ 107,50| 295,00 150,00: 600,00| 150,00| 110,16 138,72 189,00 395.2'!' 300

35" 90.50]‘ 156,97 138,6(r| 121, 77‘ 185,63 3 138, %8{ 84,00 122,50| 325,00 175,00I 700,04 175,00“ — ; — 220,50’ 461,13 350
7 400 103,00‘3 17879 158,90 138, 60 211,50 149,63 9600’ 137,50 357,50 200,00| 800,00/ 200,00 143,82 180,54 252,00 527,01! 400

| | [ |

4501 115,50/ 200,62 178,2( 155,431237,38; 16(),88 1()810 152,50 387,50/ 225,00| 900,00 225,00 — J — [ 28350(59289 450

‘ ‘ \ ! I !
510 1280 | 222,44 198,00 172,26 163,25 172,13 120, oo 167,5'{420,00 250,00 1000.00 250,00 1754@2:20,32I 315,00/ 658,77 500
‘ \
l ‘ \ I ‘ ! ‘
Taxe pentru ramatori, of, miei s. c. I (in Romania tarif special No. III) pentru un
vagon cu caturi
Numérul animalelor ce se poate incirca intr'un vagon cu caturi — 100 ramitori, suprafata d: incarcat 36 m. ‘;]

-E: N | @ . : . ta | - H £
% £ Ui female auslro-ingare | Bavaria|| Prasia | Franta ltalia | Serbia | Rusia =
£ | 1 = : N — —| E
| 2 e gl 2o | 5 ™ s 23] 2 =
-z 3 ol £k CAILE FERATE airci=_ | =2 =
- g | _Z =2 222 e T - —P¥sil 22 5 @ -

= & T2 |=l|%Z=8| s E 5 || = = = g n [Egf3l 52 || < o H

s o "2l o2 e ®| o3 22 | o= 3 © 2 o) L= 583 | <S8 s ' =
| & = 3| 2 |:%«|25 (W5 (%8| = s | 7 E | m2 TR | 8 -}

g | 8 200 - T o - S~ = 5 15 | ° 2 =

n < n ) - | = -~ 2 catuni|, O n -

a Taxa in lei pentru 10000 chilograme -

T . ] T 1 T
8 600 1393 475 1331 17.00 2280 24000 800/ 2500 800 3200 3600 — | 1008 2106 8
i | |

| 10 675 1537 594 1465 19.35 2400 2400 10 (N 3000 10,00 4000 3600 — | 12.60  26.%4 10 |
i 50 | 2170 4364 2970 4158 6075 4800 ";0001‘ 50.0( | 150,00 50. 00‘ 200.00 | 50 (0 29,(.7" 6300 13176 50
| ‘ l ‘
| 100 | 4050 78.96 5940 75.24 11250 77.99 56.00) 85 00, 300.00 100 mi 40000 | 100.00 58 141126 0 26340 100
| L | f [
‘ 150 59.25 114.37] 89 10 10890 164.25 10438 81 001‘ 120.0¢ | 400.00 15000, 60000 15).00 — 18900  395.28 150
‘ 200 | 78.00 149.69 118,50 142,56 216.00 13048 10400 155 00| 465.00 90000/ 800.00 200.0¢ 11475 252.00 527.04 200
‘ 250 96.75 185.01 148.50{[ 176.22 267.75 1562 96 125.00 18500, 525.00 950,00 1000.00 26700 — 31500  658.74 2,0
| | | | |

300 115 50 22034 178.20 209.88 319.50 175.46 144 00 215 00/ 590.00 300 001 120000 300 01 165 24 37800 7905) 300
< 350 ‘134 25 255.7 jmn.go 243 54 371 25| 190.46 168 00/ 245 (| 650.00 4o 00 1400.00 | 350.00 — | 46100, 92226 350

400 1 153.00/21.06 237 60 277 20 423 00/ 20645 192.00 275.00 71500 100 0 1600.00  400.0¢ 215 73 50400 105402 400
‘ 450 171.76 326.3 gﬁ?.:—lnlhlnﬂﬂ 474.76 220 45 216.00/ 30500 778 00 45000 180000  450.000 — B670¢ 118578 450

500  190.50) 361.71| 297.00 344 52 526.50 235.46;;2«).00{, 335 00 840.00 50000 200000 | 500 00 26316 630.00 1317 b4 500
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Taxe pentru vite cornute mari (in Romania tarif special No. IT])

Intr'un vagon se pot incirca aproximativ 11 capete. Un vagon —— 135 m. | suprafata de incircare
== T = Tl ree:. T . T T
€ | 5 Cal feraic ausiro-ungare erla \ Prusm I Franta Italia w S""“d | Psia <
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S || g | 3] <E |32 N — ;\munpcntru\\ 25| 2% ©
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300 l! 78.()()i 70.16 80.19 69 S-il 119.81; 95.30‘ 72 OO 107. o()||1 151. )') 150. 0()I 330.00 1.")0.0(),| 110.161 138 72/ 141 75}217 ‘%8) 300
| . \ | ‘ ?
350 1; 9050 81.09 83.16/ 80.86|139.23/103.79| 84. 00 122 & ')UI 165 00 175. 00! 385.00 175.()0‘ — % — || 165. 38 253. 62; 350
400 I‘ 103.00 91. 98 95.04 91 77‘ 158.63‘ 112.23] 96. 00 137 )0‘ 178 75 200. 00 440.00? 200.00‘ 143.82 180.54| 189. 001289 86] 400
| | [
450 y 115. 50\ 102.92106.92 102 69| 178.04 120 66 108 00[ 152 00 189. 75 225.00 | 495.00 225.00, — — ||212. 6‘-3 326. 10l 450
J J | |
500 | ‘ 123. 00 113.81 118. 80 113. 6()J 197.44|129.10 120.00, 167 :')0“‘200.’75;}250.()&I 550.0(1I 250.00 175.44 220.32l 236 20 362. 31 500

11¢ Pe langi aceasta avénd in vedere cd vinul, chiar
cand se preda in cantititi de 10,000 chilograme de
vagon, se taxeaza pe baza de 10 bani de tona chilome-
trica (clasa A| si ca este tendintd ca butoaele si se con-
struiasca ast-fel ca aceasta incircare si fie, in general,
posibila, pentru a incuraja pe de o parte aceasti ten-
dintd care va inlesni efectuarca unor asemenea trans-
porturi si le va face mai rentabile pentru calea ferata,
iar pe de altda parte considerand ci singur vinul dintre
toate productele indigene nu s’a bucurat de reduceri,
pentru aceste motive propunem si se acorde si pentru
vin taxa redusid de 7 bani de tona chilometrici cu con-
ditia unei predari minime de vagon de 8000 chilograme
(cum e pentru petroleu si spirt); in acest chip s’ar intro-
duce pentru vin acelagi mod de taxare ca cel deja in
vigoare pentru spirt, articol de o valoare mai mare.

120 Faptul ca la tariful exceptional No. 4 pentru
fructe de sud si cele-l'alte se¢ percepe pentru par-
cursul de foastele. linii Lemberg-Cernauti-lasi 9 bani
de tona chilometrica. pe cand pentru cele-l'alte linii se
percep numai 5 bani de tona chilometrica se explica
prin acea cd administratiunea Lemberg-Cernauti-lasi
avénd interes sia alimenteze traficul liniilor sale austri-
ace, sustinea importul via Galitia si nu pe acela via
Galati si Braila. Din aceastd cauzia numita administra-
tiune, cu toate staruintile noastre, a refuzat si acorde
pentru tariful in chestiune taxa de 5 bani pe care am
acordat'o noi. De acela propunem sa se acorde pentru

tariful in chestiune taxa de 5 bani pentru tot parcursu

In resumat deci credem nemerit:

1° de a mentine

tariful de mare iuteala exceptional, tarifele de
mica iuteala pentru martfurile colete de clasa I si 11
explozibile, voluminoase, tarifele de vagoane com-
plecte A, B, C;

tariful special No. I pentru cereale, taritul spe-
cial No. VI pentru butoae goale;

tariful special No. VII pentru ciment s. c. I
strain ;

tariful special No. VIII pentru petris, bolovani
si cele-Talte ;

tariful special No. IX pentru spirt,

tariful exceptional No. I pentru petroleu precum
si tarifele exceptionale de concurenta pentru astfalt,
ciment, var (No. 3|, diverse (No. 5 si 6}, locomobile si
masini de fer (No. 7}, articole de fer si de otel (No. 8|,
intocmite pentru expediarea de la Galati si Braila in
Moldova de sus le Suceava tranzit, Predeal tranzit si
Vérciorova tranzit, precum si la Turnu-Severin.

20 A reduce de la 5 bani la 3.5 bani de suta de
chilograme taxa pentru marea Iutald normala si
de la 2.25 bani la 1.60 bani taxa pentru mare Iu-
tala redusa.

3" A se aplica taxele tarifului pentru petroleu (tariful
exceptional No. I), si pentru lemne de foc, fan si pae
(tariful special No. IV).
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A se inscrie in tariful pentru cercale (tariful special
No. 1), ciarbunii, coacsul si cele-l'alte (tarif special No.
V) si petrele cioplite, varul si cele-l'alte (tariful excep-
tional No. II).

Acest tarif se va aplica, in ceea-ce priveste materialul
de constructie, numai la anume statiuni, cu alte cu-
vinte, ar avea caracterul unui tarif exceptional.

4" A se intocmi pentru Jemnele lucrate si lucrate
brut, care actualmente se taxeazi pe baza tarifului spe-
cial No. II, un tarif exceptional, in care taxele ar incepe
la 6 bani de tona chilometrici si s'ar reduce ast-fel ca
plecand de la 400 chilometri, taxa de tona chilometrici
si fie 3 bani; remanénd actualul tarif special in vigoare
numai pentru articolele de provenienta straina.

5" A se aplica taxele tarifului exceptional pentru
petroleu (tarif exceptional No. I} la trunchi de arbori,
pari de telegraf, traversele, pilotii, fasinele facénd parte
din tariful special No. II).

6° A se reduce tariful pentru vite expediate in va-
goane complecte la 25 bani de vagon si chilometru
pentru vagoanele fard caturi sau la intrebuintarca nu-
mai a unui singur cat al vagoanelor cu caturi; si al

185

37.5 bani de vagon si chilometru la intrebuintarea
ambelor caturi ale unui vagon cu caturi, suprimandu-
se taxa speciald pentru intrebuintarea tobei precum si
reducéndu-se la jumétate, adica la 3 lei de vagon, taxele
de manipulatiune.

7° A se inscrie vinul in nomenclatura tarifului pen-
tru spirt (tariful special No, IX].

87 A se aplica taxa de 5 bani de tona chilometrica
pe tot parcursul pentru fructe de sud, coloniale si cele-
'lalte, expediate din Galati si Briila in Moldova de sus.

Director General

G. DUCA

Seful serviciului comercial

C. Manescu
CONSILIUL DE ADMINISTRATIUNE
Sedinta din 23 Tanuarie 1891.

Consiliul aproba concluziunile reportului de fata si
hotaraste impresiunea lui.

Presedinte, Alexandru B. Stirbei.
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A NEXA

La 1 lanuarie 1891 a intrat in vigoare pe liniile cai-
lor ferate ale statului ungar un nou tarif de marfuri
care contine taxe mult mail reduse de cit tariful care
s'a aplicat pina la aceastd data sicare s’au luat de bazid
la comparatiunile continute in raport.

Confruntindu-se taxele tarifului nostru local refor-

I. TARI

mat pe baza propunerilor din raport cu taxele noulul
tarif local al cailor ferate ale statului ungar, obtinem
rezultatele indicate in urmitoarele tablouri.

Taxele cailor ferate roméne care sunt mai mici de cat
acele ale cailor ferate ale statulul ungar s’au subliniat.

FELE

de mare iuteala si tarifele de mica iuteala pentru mdarfuri colete si de vagoane complecte

gy wxan de transport pentru l()() « ]lllOO‘I ame

g' Marfuri de mare ineald g Mérfuri de micd iuteals
DISTANTA IN CHILOMETRI | 1 | ; a . ; _ CoLETE { e complete
I _g B 75:3 | 4= = 1 | ii A | B | ©
}‘ I N L EI
Ciile ferate romane | 0.48 043 042 028 022 020 0.8 0.07% 0.064
8 Clale statului ungar *0.3?3 022 022 026 024 020 013 009 0.09
Ciile ferate romane | 0.53|  0.46] 045 033 025 022 020 009 0.08
10 1 1 ale statului ungar 033 0.22 0.22 026 024 020 0.13 009 0.09
| Caile ferate romane 143 110 1.05) 1.23___0.85 0.70 0.60 0.45 040
o0 C.f.ale statulul ungar 150 0.75 0.75/ 1.06 0.86/ 0.66 0.40, 0.26 0.22
Caile ferate romane | 2.55 1.90] 1.80 2.3 1.60] 1.30] 1.10] 0.90] 0.80
109 G 1. ale statului ungar  2.94 147 147 211 172 1.30 079 051 042
| Ciile ferate romane | 3.68] 2.70, 2.55 3.48 2.35 190 1.60] 1.35| 1.20
Lot C.f. ale statului ungar|  4.38/ 3.13 2.13 3.10 2561 187 1.14 0.75| 0.59
| Caile ferate romane | 480 350 330 460 _3.10 250 2100 1.80] 1.60
200 C.f. ale statului ungar 581 279 279 409 3.30 244 150 0.9 0.77
ng"icmle ferate romane | 5.93 430 4.05 573 3.85 3.10] 2.60] 2.25| 2.00
} C.f.alestatuluiungar  6.93 ~ 3.37  3.37 497 3.89 293 1.78 119 0.92
Ciile ferate romane | 7.05 5.0 480 6.85 4.60] 3.700 3.10] 2.70| 2.40
a4l ’ C.f. ale statului ungar| 8.03| 3.92] 3.92] 5.85 4.47 3.39] 2.0b 1.36‘ 1.06
\ Caile ferate roméane 8.18‘ 5.90 H.bb, 7.98) 5H.3H 4.30] 3.60 3.15| 2.80
350 1 C.f. ale statului ungar| 9.13 4.47 4.47 6.73) 5.04 3.85 231 156 1.21
‘400 ‘ Cile ferate romane | 9.30, 6.70] 6.30] 910 6.10] 4.90 4.10/ 3.60| 3.20
J C.{. ale statului ungar| 10.23 ‘5_.02 5.02 77.61 .61 431 257 1.74 1.34
Ciile ferate romane | 10.43| 7.50] 7.05| 10.23] 6.85 5.50] 4.60| 4.05| 3.60
450 C.f.alestatului ungar| 11.33| 5.57| 5.7 8.49] 6.18  4.77) 2.75| 1.87 1.4b5
Ciile ferate romane | 11.55] 8.30] 7.80] 11.35] 7.60] 6.10| 5.10] 4.50| 4.00
*0% 7C Lalo statului ungar] 1243 612 612 9.37 6.75 5.24 293 1.98 1.6
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ll. TARIFELE SPECIALE SI ESCEPTIONALE

Taxele de transport pentru un vagon de 10000 chilograme in lei

MALE VII

187

[ 3 |es8g, \ ANI - | = - =
DISTANTA 2 |8 R¥2F 28| % |Es | 2 | E | ¢ ~ 2 & = o > DISTANTA
N : S | g5k o | 55 | €2 | 265 | 8.5| @ | 2E | g5 | B2 E | &« | = S :
in chilometri 5 | SE= 1% E’_-~;_"_§- S< | 5 | B2 | ¢ oRE| 2 | F = == = « ; in chilometri
C |8 [ERER 1% [§E|FERE| Y o Jom | 7 - B 4E
\ l ‘ 1 : :
| Ciile ferate romine 4. /5\ 475 3901 390 840 500 500 600 475 640 475 240| 475 890 B3.20| 5.6( Céile ferate romine "
8 [—————————— [ —| == ‘ [ - E —| ’ | f - ==
‘ Caile fer:‘;‘cg:rle \!uulul | 11 ()U‘ 9.“0\; 9.00! 8.8()‘ 7_“8‘ -.)Ti‘ 4 “2‘ 994 R-8‘r‘ 9.0()‘ 3.8()‘ 8 80) 8.80 906 1320 11.00 Ciile r"T.‘.;::c statului |
- z | - — xi
Caile ferate roméne ‘| 590 595 490 490 924 5 sm‘ 5500 675 590 80 590 3000 590 490 400 700 Chile ferate romine
10 |—— T e ) = == = = Caile Bor : 10
Caile fere wle stwalui || 4100/ 9.0 9.00| 880 7.8/ 474 462 9.24‘ 8.8uf 9.00 88u/ 880 880 9.00 1320 110 N s
| Caile ferate romine } ‘2/ 500 2815 22500 2200 29.4 )j Io.:)() 15500 21,75 2750 40.00/ 27.50 15.00/ 27.50 2250 20.00 35.00 Caile ferate romine
50 o S O N I — g ; n %0
| v tile terate ale atatalui || g ) 22.00 22,00 17.60 2737 1456 17.82 #5.64 17.60 2200 17.60/ 15.40 17.60) 26.00 46.20) 3520 K L S
“ Ciile ferate romane || n()u(ﬂ 02 bbl 4 )0\ 4:» ()u 54.20/ 280() 280(1‘ 4() 50 ')0()() 75.7.-‘)‘ 50.000 30.00/ 50.00 40.00/ 4000, 70.00  Cdile ferate romane
100 i — = | e - B D T | ) - Caile fe atulni 100
| il e & s et | Gb 00; 42.( 00 42(10 33,00 5160 25. 26 3326 66.53) 33.00 4200 3300 2860 33.00 5100 9020 66,00 " T Hle sl
. ’ Caile ferate nomive | 6750 73 20_ a2, 'm' 8250/ 498) 40.50 4050 5925 67.50 11250 67 50, 4500 67 500 52.50  60.0 105.00 Ciile ferate romane -
10 | QP | R R R N . N Chile ferate ale statului =
Caile ferste o~ | 96,80 5910/ 5900 4840 7489 3623 48.71] 97.42) 48.40| 59 00| 48 40 4180 4840 7500 13420 9b80 i
| Caile ferate romfne | 80.00 79')10; 6100 60.00 103, 0 53.00 B30 7800 80.00 14070 80.00 6100 80.00 6000 80.00 14000 ~Caile ferate romine 200
200 = : 4"—"' S - . e [, s e a;le-fmt; arlersxa?u;lui
e D 379(_) 77.00, 77 00 61 60' 99 18] 4693 64 1512830 6160 77.00 6.6 5280 61.60 9900 176 00 127 6 ungar ____
| Caile ferate romine 103. 2w 72000 7 uul 1%0 20\ bo ')l) 65 50 9675 87. wo\ 17»0('\ 87 50/ 75.00 87 50| 7a. uo 100.00 175,00, CAile ferate roméne -
250 —_— = "‘ -~ = o o ) Ciile ferare ale statului

N
\lee ferate ale statului | 14590 9)(). 92(,()‘ 74.8()‘ 120.4;‘ ,7 94 78.41 156,82 74.80 94(.1;1 74.80/ 63.80 1480 llQ()() 20680 1456.20 ungar

ungar
“ Cl;‘e ferate —— Mlllztv«vM‘ 96()0“ 1%540 78.00 78.00 115.50 9060(1956;‘)1 90.00, 90.00 ;’ﬂ) 90.00 12000 uoq» :*i‘i fjme roméne e
o 'E';i":;W”mns)\ 106. 00 10600\ 838»\ '174116 63 62 92 27 13‘.—:4 8~8()‘ 106 00| 8580 748 87.80 136 00 235 40 160.601 C_"" '"T,‘:,{:l‘ e
7 , Caile ferate f°";=m° I 105”('\ 118 lo\ lrh(m 1".) ooi 180 6() 90 a0 90. 90‘ 1%42) 105. 00‘ 227.50| 109 00] }(.q(x) l()n 00[ 105,00, 140.00| 245 0()" C:'e.fe:wjmie _—
P e f"ﬁfgfr'gr““'“‘f”l 782 1%30@[0[) 9680/ 16293 79.60 1061%15"72;3‘ gsﬁ 12100 9680 8360 96.80! 156.00 264 (0| 178, g O e s e ——
.  Caile ferute ro sine l lzom, 2(\4\()' 2mm| 124)()() 205 80 1103 00 103.00/ mm; 120 00) 244»00 121'0» 120.00/ 1"0(>OM 16000/ 280,0¢  Caile ferte “"f‘i"' 400
#0 e ‘"t,‘,fjl‘ statulul " 193. 60} -440' 134 ool 107 su( Ists‘ 5825 119.99 239. %' 107. 80/ 13400 107.80 9460/ 107. %0 174 00 292.60, 19% sw Chlle ‘“;;;,'," e
| Ci“e;f;m; fémane 1135.00 1%»01' lhtm 135.00, z%lm‘ 115. "y 115. 'n0| 171 7J1%00 270()0‘ 141 m Ho()o_l%j()o Hoou 18()0() '%hoj) Ciile ferate romine -
0 Wx:j:;;“"_"_ @Tvs’so 145. oo‘ 145 00 114 40’ 205.44 101 29‘ 133.85| 225 7[)“144«) 145.00| 11440/ 101.20 114, 47\‘ 187.00/ 321.20/ 21)680' C’"‘f’:,';g;j‘ stacului .
7 N c": f."““ romine |' 1500 1’)00 ‘ 1')() 0()‘ 100 O(l 2nb 20 128 00| 128. 00/ 190. 50‘ :)-'O()l 27595 lolH)“w 1»0 00 715“(40‘ 1700()‘ 200. 00’ 350.00 Cmt ffrru romﬁue*‘ -
o0 W"‘F' 1 217.80/ 156 00| 156 00| 123 20/ 226 69 111 8| 147.71. 99 995 42 123.20 156.00/ 125,20 123.20| 1980(1'%4980 217.80] Chile feryie nle seatule |
‘ ‘ | l < | |

| il
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Rezulta deci ca taxele noastre sunt mai eftine de
cat accle ale cailor ferate ale statului ungar, la mar-
furile de mare iutali ordinara pe distantele de la H)
chilometri in sus, la marfurile de micd iutala de clasa
I pe distante pana la 8 si de la 50—250 chilometri.

La marfurile de mica iutald de clasa Il pe distantele
pana la 8 chilometri.

La marfurile de mica iuteald de clasele B. si C. pe
distantele pana la 10 chilometri.

La cereale pe toate distantele.

La lemnele de constructie pe distantele pand la 10
chilometri si de la 350 chilometri in sus.

La trunchi de arbori, pari de telegraf s. c. 1. pe dis-
tantele pana la 10 chilometri si de la 100 chilometri
in sus.

La lemnele de foc pe distantele pand la 10 chilo-
metri si intre 150 si 200 chilometri.

La vitele mari cornute, pe distantele pana la 10
chilometri.

La vitele mici in vagoane fard caturi, pe distantele
de la 50 chilometri in sus.

La vitele mici in vagoane cu caturi pe toate dis-
tantele.

La carbuni, ciment striin si indigen si petre cioplite
var, pe distantele pand la 10 chilometri.

La petrele bolovani, vin si spirt, pe distantele pani
la 50 chilometri.

La petroleu si sare pe toate distantele.

NOTA
Asupra raptarei i intre’ uintdrei puterei motoare a Rhonului la Geneva

Acum cite-va luni; in o visitd a citor-va orase din
Elvetia, profitind de amabilitatea inginerilor de la ser-
viciele apelor, puturim a ne procura cate-va note asu-
pra alimentatiunei cu api a acestor orase atat din punctul
de vedere al trebuintelor casnice si higienice cat si asu-
pra resultatului ce a dat intrebuintarea apei sub presi-
une ca motor industrial.

Sub acest din urma raport mai cu seami, Elvetia,
aceasta fard atat de bogati in isvoare de forta, si
unde au fost aplicate mai toate sistemele de transmi-
siune a puteri la distantd, oferi exemple foarte in-
structive, céei au fost obiectul unor vii discutiuni ur-
mate de studii foarte interesante, pirerile emise fiind
atat de contraversate in diferitele orase unde era vorba
de transmisiunea si distributiunea puterei pentru dife-
ritele industrii mari si mici.

In aceasti noti (') vom resuma frumoasele lucriri
ficute la Geneva in scop de a se trage folos din pute-
rea motoare a Rhonului la esirea lui din lac ; interesul
ce presintd atit ca instalatiune mai recenti in care apa
sub presiune e intrebuintati ca agent de transmisiune

(') Nota ce expunem aci e datoriti amabilititei D-lui Herzog
inginer al serviciului apelor din Geneva, care cu cea mai mare
buni vointd ne-a inlesnit toate mijloacele necesare spre a co-
prinde intreaga instalatiune si ne-a pus la dispositiune intre al-
tele, importanta dare de seamd a consiliului de administratiune
al orasului Geneva privitoare la, ,Intreburntarea puterei motoare a
Ronului gi regularea lacului Leman“ care pe langd istoricul des-
baterilor privitoare la numeroasele proecte, cari s'au succedat
coprinde si o multime de date technice cari ne-au servit de basi
in aceasta redactare.

si distributiune a puterei in parcele mari si mici cat si
ca lucrdri pentru obtinerea ciderei i punerea in pre-
siune a apei, paréndu-ni-se cu atit mali mare cu cat
aceste lucriri sunt resultatul discutiunei a o multime
de proecte la cari au luat parte un mare numér de
ingineri dintre cei mai distingi atit din Elvetia cat si
din Franta.

Consideratiuni generale. Chestiunile ce trebueau re-
solvate prin lucririle de la Geneva ereau pe de o parte
sciderea pe cat posibil a nivelului Rhonului la Geneva
si inlesnirea unei scurgeri mai repedi in vederea mic-
sorarei desastrelor produse térmurenilor de lacul Leman
prin inundatiunile lui la diferite epoci de ape mari.

De altd parte locuitorii orasului Geneva erau intere-
sati a profita de insemnata cidere a Rhonului la egirea
lui din lac, unde are o vitesi foarte mare, spre a ob-
tine o distributiune de api in oras, atit pentru tre-
buintele de alimentatie si higiend a orasului cat si spre
a oferi numeroaselor industrii din Geneva §i impreju-
rimi, forta eftini necesara desvoltirei lor ; ciaci dupa
cum constati cu regret d. Zurrettini distinsul inginer
sub directiunea caruia s’au proectat si executat aceste
lucrdri, industria si comertul in Geneva erea intr’o stare
infloritoare inaintea descoperirei vaporului, timp in care
rotile pe apa, instalate in tot lungul térmului Rhonului,
ba chiar si in mijlocul lui, permiteau cu toatd imper-
fectia lor a se obtine forta in conditiuni avantagioase ;
dar cari in acelagi timp justificau indestul prin encom-
brarea aproape complecta a Rhonului, plangerile tér-
murenilor locului, plangeri ce au dat loc la discufiuni
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