188

Rezulta deci ca taxele noastre sunt mai eftine de
cat accle ale cailor ferate ale statului ungar, la mar-
furile de mare iutali ordinara pe distantele de la H)
chilometri in sus, la marfurile de micd iutala de clasa
I pe distante pana la 8 si de la 50—250 chilometri.

La marfurile de mica iutald de clasa Il pe distantele
pana la 8 chilometri.

La marfurile de mica iuteald de clasele B. si C. pe
distantele pana la 10 chilometri.

La cereale pe toate distantele.

La lemnele de constructie pe distantele pand la 10
chilometri si de la 350 chilometri in sus.

La trunchi de arbori, pari de telegraf s. c. 1. pe dis-
tantele pana la 10 chilometri si de la 100 chilometri
in sus.

La lemnele de foc pe distantele pand la 10 chilo-
metri si intre 150 si 200 chilometri.

La vitele mari cornute, pe distantele pana la 10
chilometri.

La vitele mici in vagoane fard caturi, pe distantele
de la 50 chilometri in sus.

La vitele mici in vagoane cu caturi pe toate dis-
tantele.

La carbuni, ciment striin si indigen si petre cioplite
var, pe distantele pand la 10 chilometri.

La petrele bolovani, vin si spirt, pe distantele pani
la 50 chilometri.

La petroleu si sare pe toate distantele.

NOTA
Asupra raptarei i intre’ uintdrei puterei motoare a Rhonului la Geneva

Acum cite-va luni; in o visitd a citor-va orase din
Elvetia, profitind de amabilitatea inginerilor de la ser-
viciele apelor, puturim a ne procura cate-va note asu-
pra alimentatiunei cu api a acestor orase atat din punctul
de vedere al trebuintelor casnice si higienice cat si asu-
pra resultatului ce a dat intrebuintarea apei sub presi-
une ca motor industrial.

Sub acest din urma raport mai cu seami, Elvetia,
aceasta fard atat de bogati in isvoare de forta, si
unde au fost aplicate mai toate sistemele de transmi-
siune a puteri la distantd, oferi exemple foarte in-
structive, céei au fost obiectul unor vii discutiuni ur-
mate de studii foarte interesante, pirerile emise fiind
atat de contraversate in diferitele orase unde era vorba
de transmisiunea si distributiunea puterei pentru dife-
ritele industrii mari si mici.

In aceasti noti (') vom resuma frumoasele lucriri
ficute la Geneva in scop de a se trage folos din pute-
rea motoare a Rhonului la esirea lui din lac ; interesul
ce presintd atit ca instalatiune mai recenti in care apa
sub presiune e intrebuintati ca agent de transmisiune

(') Nota ce expunem aci e datoriti amabilititei D-lui Herzog
inginer al serviciului apelor din Geneva, care cu cea mai mare
buni vointd ne-a inlesnit toate mijloacele necesare spre a co-
prinde intreaga instalatiune si ne-a pus la dispositiune intre al-
tele, importanta dare de seamd a consiliului de administratiune
al orasului Geneva privitoare la, ,Intreburntarea puterei motoare a
Ronului gi regularea lacului Leman“ care pe langd istoricul des-
baterilor privitoare la numeroasele proecte, cari s'au succedat
coprinde si o multime de date technice cari ne-au servit de basi
in aceasta redactare.

si distributiune a puterei in parcele mari si mici cat si
ca lucrdri pentru obtinerea ciderei i punerea in pre-
siune a apei, paréndu-ni-se cu atit mali mare cu cat
aceste lucriri sunt resultatul discutiunei a o multime
de proecte la cari au luat parte un mare numér de
ingineri dintre cei mai distingi atit din Elvetia cat si
din Franta.

Consideratiuni generale. Chestiunile ce trebueau re-
solvate prin lucririle de la Geneva ereau pe de o parte
sciderea pe cat posibil a nivelului Rhonului la Geneva
si inlesnirea unei scurgeri mai repedi in vederea mic-
sorarei desastrelor produse térmurenilor de lacul Leman
prin inundatiunile lui la diferite epoci de ape mari.

De altd parte locuitorii orasului Geneva erau intere-
sati a profita de insemnata cidere a Rhonului la egirea
lui din lac, unde are o vitesi foarte mare, spre a ob-
tine o distributiune de api in oras, atit pentru tre-
buintele de alimentatie si higiend a orasului cat si spre
a oferi numeroaselor industrii din Geneva §i impreju-
rimi, forta eftini necesara desvoltirei lor ; ciaci dupa
cum constati cu regret d. Zurrettini distinsul inginer
sub directiunea caruia s’au proectat si executat aceste
lucrdri, industria si comertul in Geneva erea intr’o stare
infloritoare inaintea descoperirei vaporului, timp in care
rotile pe apa, instalate in tot lungul térmului Rhonului,
ba chiar si in mijlocul lui, permiteau cu toatd imper-
fectia lor a se obtine forta in conditiuni avantagioase ;
dar cari in acelagi timp justificau indestul prin encom-
brarea aproape complecta a Rhonului, plangerile tér-
murenilor locului, plangeri ce au dat loc la discufiuni
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in curs de 2 secole aproape : proectul de utilisare a
fortelor Rhonului pirandu-li-se cd agraveaza situatiunea
lor din punctul de vedere al inundatielor in loc s'o

ugureze.
Ne propunem a descri in mod sumar lucririle execu-

tate in vederea realisiarei scopurilor enuntate mai sus,
trecand mai repede asupra celor ce presint un interes
de cercetare sciintilic pur local si insistind mai mult
asupra celor ce presint un interes mai general.

Plansa I indica planul de situatiune al diferitelor lu-
crari executate, si cari consist in:

Regularea albiei Rhonului prin dragaje sau sapaturi
si impliniri executate dupé desecare.

Separarea din Rhon a unui Canal de aducere, ce
incepe de la vechea masina hydraulici si se termina din-
colo de podul Coulouvrenicre prin cladirea turbinelor
hydraulice la spatele cireia ¢ canalul de fugid limitat
de partea Rhonului prin un dig submersibil ce face
continuarea digului longitudinal de separatie.

In fine cu ocasiunea acestor lucriri s'a ciutat a se
profita de desecarea ambelor brate spre a se construi
in conditiuni foarte avantagioasc importantele eguuri
colectoare ce constituesc un element esential de insi-
nitosire a orasului.

Asupra lucrarilor de regulare a lacului Leman, pri-
vitoare la dragagiul portului GGeneva, mirirea debitului
Rhonului prin adancirea si regularea albici, lucriri de
un interes local executate cu
vom insista.

Separarca Canalului de aducere incepe de la vechia
magind hydraulici (a se vedea planuljalaturi de care e
construit barajul mobil cu storuri sistem Caméré, baraj
care servind si de treciatoare pentru pictoni  formeada
prelungirea podului masinei reconstruit cu ocasiunca
desecirei ambelor brate ale Rhonului. Bratul drept al
Rhonului ast-fel barat se poate obtine debitul necesar
pe bratul sting pe timpul cind apele sunt scadute.
Mai la vale de casa vechei masini hydraulice separatiu-
nea e obtinutd prin vanele de deseidrcare V siinsula |
la spatele careia s’a construit digul longitudinal de se-
paratie D inlocuit pe portiunea de langi halid cu o alta
seric de vane de descircare V!

Digul longitudinal se prelungesce pand la casa ma-
ginelor ce inchee canalul de aducere si la spatele cireia
e canalul de fuga limitat despre Rhon prin digul lon-
gitudinal de fugi.

In timpul apelor mari cand barajul e culcat toate va-
nele de desciarcare sunt deschise : usureazi ast-fel
scurgerea Rhonului care se face in cel mai scurt timp
posibil micsorand simtitor nivelul apelor mari in lacul
Leman si evitindu-se ast-fel inundatiunile térmurenilor.

Incepem prin a descrie in esenti principalele lucriri
enumerate mai sus atat pe bratul sting, Canalul indus:
trial—cat si pe bratul drept de descircare a Rhonalui,
ca: Barajul, vanele de descarcare, digurile de separatie
gi de fugd, cladirea turbinelor, trecand apoi la distribu-
tiunea apei sub presiune asupra ciireia insistim mai mult.

mijloacele ordinare nu

Se

Am mai adiogat cate-va cuvinte si asupra executiunei
lucririlor precum si asupra sistemului de intreprindere
in Regie Co-interesanti, sistem ce ne pare cd nu e
indestul de cunoscut la noi si care in unele imprejuriri
exceptionale ar putea fi aplicat cu folos.

Barajul. — (A se vedeapl. 11l Barajul construit pe
bratul drept al Rhonului e de un sistem cunoscut deja
din lucrdrile de pe Scina intre Paris si Rouen, ale dis-
tinsului inginer d. Caméré care a redactat si ante-pro-
iectul acestui baraj.

Construit in vederea de a servi si de trecdtoare pen-
tru pictoni s¢ compune din: Un tablier format de trei
grinzi de fer rezemat pe doi masivi de zidarie formand
culee si sustinut intermediar de trei palee metalice.
Acest tablier e consolidat in plan orizontal spre a forma
erinda de reazim superior al cadrelor metalice pe cari
se aplic storurile Caméré.

Deosebirea intre acest baraj si cele cunoscute deja
(Poses s. a.] ¢ ci aceste cadre metalice formate din
cite doi montanti ficuti solidari in loc de a fi articu-
lati in partea superioari spre a veni si se aseze sub
trecitoarce (passcrelle) ei sunt articulati jos asa ca sa
poata fi culcati pe radier. Jocul de dilatare al podului
cand barajul functioncazid ¢ inlesnit printr'un  aparat
de reazim mobil in plan vertical.

Radierul ficut de beton de var hydraulic si acoperit
cu un strat de 25 beton de ciment ¢ aparat de doué
randuri de scanduri groase (4 incrucisate si fixate pe
un gratar de lemn. Barajul a fost construit cu ocasiu-
nea desecari bratului {drept si a costat 81,525 fr. iar
costul de fundatie al podului baraj a fost 38523 fr.
intrebuintindu-se insd piloti si palplanse cari mai servi-
seri cici in casul cand ar fi fost noui ar [i costat 43840
raportandu-se la preturile curente.

Dimensiuni principale.

Denivelarea de cadere si se

Lungimea barajului 45"H0

= - 3 separe a radierului 1700
Jepartare: e 2 palee "GO Jepar . h
Dep “l“[ell}::[l:_i “p)‘ﬁl:l:‘v L'e Largimea radierului 19 0
: . L v i Largimea trecatorii 4" 80
si o culee 11715 2 .

Ritineres nissink. ib & Depirtarea intre axele mon-
s = aum tantilor cadrelor de sus-
pele mici 3730 . ‘ : -

tinere a storurilor 116

Vanele de descarcare. (\ sc vedea  plansa
No. IIl. — Vanele de descarcare atat din  amonte
cat si din  oval a insulei; construite in vederea
descircirei  bratului  sting al  Rhonului  in  cas

cand turbinele se opresc sau in casul apelor mari. nu
presint aproape nimic de particular.—Cele din aval
sunt de lemn si sustinute de fermete metalice (plansa
II-a) distante de 3.2 ).—DPe distanta intre doué fermete vana
e impartita in doud panouri spre a se usura manevra
care se face actualmente eu bratul de si mecanismul
vanelor e construit si in vederea adaptirel unei turbine.
Ridicarea se incepe cu panoul de jos care apoi taresce
si' pe cel de sus prin contactul cu nisce saboti lixati pe
aceasta din urmia. Vanele din amonte sunt metalice.
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Radierul format din o masa de beton (f) aparati de am-
bele parti cu cate un rand de piloti si palplanse e aco-
perit ca si ante si postradierul de 2 serii de scanduri
aliturate si incrucisate fixate de erinzile ce se reazim
pe capetele pilotilor.

Tinem a nota accidentul ce s’a produs radierului va-
nelor din aval. La prima descivcare a canalului  de
aducere curentul a facut o afuiare de 4—5™, profunzime
in aval, care s’a prelungit si sub radier lisandu-lin sus.
pensiune. Cu toate astea radierul a resistat foarte bine
ca o grindd rezematd la capete, ba incd suportind si
intreaga greutate a vanelor. Tasarea lui a fost numai
15 ¢. m.—Acecasta afuiare a fost atribuiti lipsei unei can-
titati indestulitoare de anrocamente in aval, a radierului
din causa putinului spatiu ce se prevézuse de la batar-
dou la adipostul ciruia s’a construit radicrul.—Conso-
lidarea radierului insd s'a ficut apoi prin constructia
de ambele lui parti a cate unui zid de sprijin, legate
impreuni cu cate o traversi in dreptul fermetelor;
partea afuiatd s’a umplut cu anrocamente.

Costul total, fara reparatiune a vanelor din aval a fost
67411.

Revine deci pe metru curent scizénd culeele 1638 fr.

lar

Dimensiuni principale

Debuseul vanclor de descircare din aval. 38m. 20
Departarea intre axele fermetelorunel vane. 3 » 20
Indltimea retinerei apelor. 4 » 0D
Inaltimea vanelor (2 . . . . . . . . 35 9)
Largimea trecitoarei . . . . . . . . 1 » 40
Debuscul vanelor de descircare din amonte . 16 » 40

Costul total al vaneclor din amonte a fost 39939 din
cari numai vancle metalice propriu zise at costat 15)0u

Pe metru curent revine aproapo 2000 si daci se scot
culeele si reparatiunca unei case aliturate. -

Digul de separatie. — (Plansa 1l-a). Dieul de sepa-
ratic a carui sectie transversald e datd in pl. ll-a ¢ for-
mat dintr'un masiv de beton (3 m.20 de bazd pentru

4 m.

iniltime!) turnat sub apd intre o seric de piloti
distanti din 2 in 2 m. s palplanse. Sidpiturile pana la
coasta de fundatie s’att ficut prin dragcaje.

Profilul e determinat in vederea resistentei la impin-
gere a apei atit in ipotesa cand’ bratul drept e secat
lar canalul de aducere plin cit si in ipotesa inversi.
Masivul de beton e protejat de partea bratului drept cu
anrocamente iar de partea canalului de adueere ¢ spri-
Jinit printr'un fel de contra-fort format de piamént si
acoperit de zidarie.

Digul de separatic a costat 97270 fr. adicd 810 fr.
aproape pe metru curent. I de observatea digul in beton
a fost preferit la Geneva tipului de dig. de pamént con-

(1) Betonul a fost compus din 200k var. 0m800 pietris si 0,450
nisip iar pe d’asupra un strat de 25cm. beton (le ciment in ace-
leasi pmp(nlmm

(*) 0 m. 15 socotindu-se ca deversare pana la dL‘\(hl(lkl(,d va-
nelor.

struit anterior in Limat la Ziirich aproape in aceleasi
conditiuni, cu toati prevederca unui cost superior (1)
(aproape pe indoit).

Digul canalului de fuga. — (Plansa Il-a). Acest dig
¢ construit de anrocamente agezate pe marime si pro-
tejat in exterior: Ia baza prin blocuri de dimensiuni mari
jar la partea superioard imbricat cu un pereit. Fig. din
pl. II da o sectie transversala a acestui dig. El a cos-
tat pe intreprinzitor 180 f{r. aprox. pe metru curent.
Lungimea lui ¢ de 102 m.

Acest tip a fost preferit celui format dintr’'un percte
de piloti si palplanse pe motivul ca asigurda o duratd
mai lunga.

Cladirea turbinelor. — (A se vedea pl. IV si V). Cla-
direa turbinelor construiti in vederea instalarei a 20 de
turbine de cate 30 ) cai putere bruta fie-care, coprinde
Z aripi, una transversala curentului in care functioneaza
deja 6 turbine si o alta in directiunea curentului in care
sunt instalate inci <+ turbine [2), restul remanénd a se
instala progresiv cu exigentele serviciului.

Puterea disponibila cand instalatiunea va fi complecta
e dar de 6100 cai putere hrutd sau 42 /0 cai putere efec-
tivia dacii se vor intrebuinta acelasi  sistem de turbine
'tipul Fontaine modificat de Jonval rendement 709%)
dise sub presiunc sau cu reactiune. Axul fie-carei tur-
bine e pusin legiturd directd prin intermediu de.o mani-
veld si bield cu douid pompe sistem Girard (3] cu piston
inecat (plonjeor] cu dublu efect.— Turbinele sunt cal-
culate pentru un debit de 6™ 3 cu o scadere de 5™ 70
in apelemici si 13 35 cu o cidere de 1. 67 in apele
mari. Fig. pl. V-lea aratd o sectie transversald prin o tur-
bind A e axul fix al turbinei. El formeada pivou la partea
sa superioard. B ¢ mansonul mobil ce seinvartesce in jurul
axului A. La partea sa superioard mangonul ¢ pus in le-
giturd cu manivele comund M. ce comandd prin inter-
mediul  bielelor, pistoanele pompelor conjugate acu-
plate) ear la partea sa inferioard ¢ fixatd coroana mobild
C a turbinei ce constitue receptorul impartit ca si
distribuitorul fix D in trei coroanc circulare (cu cate
52, 48 si 40 de orificii) construite in vederca variatiunei
ciderel de api deci al debitului turbinelor.

De asupra distribuitorului se afla Vanajul £ coman-
dat prin intermediul rotilor dintate r §i ~surupurilor
fara sfarsit S si prin ajutorul ciruia se poate reduce de-
bitul tur])mm inchidéndu-se una sau amandoud din co-
roancle centrale ale distribuitorului.

Coroana exterioari n'are vanaj si regularea debitului

(') Cu toate ¢ se spunca ¢ digul de la Zirich, format din
pameént bitut in straturi, cu taluse de */, pereate, ar fi resistat
foarte birie, D-nu Biirkli Ziegler in urma experientei de la Ziirich
n'a mai consiliat a se l(l)(‘ a astd constr ll(tl(‘ la GCllL\d ql din
contrda a recomandat digul in beton.

() Spre sfarsitul lui Iulie (1890) cand eream acolo turbina 9-a
era deja monfatd iar a 10 in curs de montare.

(*) Doud grupuri de pompe trimit apa in canalisatiunca de
presiune joasi si restul de 8 grupuri in cea de presiune inaltd
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.
in casul nefunctionirei coroanelor centrale se face prin
ajuterul vanelor de introductie a apei la turbind.

Sectiunea transversald si longitudinalid a aripei mici
a cladirei turbinelor pl. IV-a arati dispositiunea
turbinelor, canalele de aducere a apei, canalele de
descircare in canalul de fuga, conductele de respingere
a apei in canalisatiunea cu presiune joasi (50™ | Csi de
presiune inaltd €' (150™ ) P sunt pompele hydraulice.
Ele sunt conjugate 2 cate 2 si dispuse in unghiu de
90°. 5 sunt supapele de aspiratiune legate prin un re-
servor de aer.

Ele se termind prin o parte cotiti punénduse ast-fel
in legiturd prin recipientul 7 cu conducta de aspi-
ratie a.

s' sunt supapele de respingere fixate la corpul de
pompa.

Ele sunt puse in legitura prin tuburile tsit! cu re-
servoriele R de aer destinate a uniformisa resistenta la
migcare a pistonului, regulind miscarea ascensionala
a apei in conductele coleetoare. In fundul constructiunei
se véd incd 4 reservorii de aer, de un diametru mai
mare de cat precedentele. Ele sunt destinate regularei
migcirei apei in conductele de presiune inaltia. Grilagiul
G de pazi in contra corpurilor plutitoare, e asedat ime-
diat inaintea vanelor de introductie.

Dimensiuni principale

Diametrul exterior al distribuitorului turbinei

ca si al receptorului . 4™ 200
Diametrul interior . . . . . . . . P . 1. 750
Largimea . . . . . . . . . . . . . .. 1. 225
Iniltimea distribuitorului ¢ % 0w & % W s 0. 250

» receptorulut . . . . . . . .. 0. 245
Liargimea coroanei exterioare (debuseu 1.092) 0. 280

n » mediane [ » 1.42561 0. 450

» n interioare | » 1. 08 0. 450
Numirul invartiturilor  pe minut (cite  3-le

coroanele deschise) . . . . . . . . 24
Numirul invartiturilor pe minut numai co-

roana exterioari deschisa . . . . 27

. - ¢ e8] sjoasi 0.7
Diametrul mijlocului [l’“”'“m joasd Db
. : ) T » inalti [0.600 si
corpului de pompa l 10,450
[pl'vsiunu joasa  0.430
Diametrul pistonului LS inaltd [0.330 si
| 10.260
Cursa pistonului . . . . . . . . . . . . 1100
Diameti lprvsiune joasi 1. 20
. . . » inalta (1.123 si
Reservorii interior l L1000
de aer Indltimele lpl‘vsillnv joasd 8. ¥
lo 1 loseal » inaltia 7.38D si
de la pardosea .‘ll \6. 60

Reservorii [ Diametru . - . . . . . . . 1. 50

regulatoare | Inaltimea . . . . . . . . 12000

Primele 8 turbine eu pompele lor, reservoriile regu-

latoare si troliurile mobile necesare intretinerei si repa-
ratiunilor an costat 653854 fr. Creditul votat pentru cele-

191

lalte doué turbine cu pompele lor (No. 9 si 10; in curs
de omntare pe cand eram acolo e 170000 fr. Instalati-
unea mecanicda a turbinelor, pompelor, a fost ficuta de
casa Escher Wysg si & din Ziirich.

Distributiunea apei sub presiune si Reservoriul
de la Bessinges. — Am spus mai sus si la (feneva e
0 dubld canalisatiune: Una coprinzénd conductele cu
apa sub presiune joasi alimentatia de doué grupuri de
pompe de pressiunc joasd si la nevoe side unal 3-lea
grup de pompe de presiune inalti: si o alti canalisati-
une coprinzénd conductele pentru presiune inalti ali-
mentatid de cele-I'alte grupuri de pompe.

Conductele de presiune inalti eran puse la inceput (1)
in legaturda cu cele de presiune joasi prin intermediul
unui regulator de presiune ce da libera trecere apei din
conduetele ce ar fi putut avea loc cand consumatiunea
apei descresce brusc cum bunioari e casul de incetarea
lucrului de la pranz (amiazi) si seari.

Conductele pentru ambele canalisatiuni sunt de fonti,
de tipul ordinar cu manson spre a se putea face imbi-
narile prin imbucare. Diametrele variez intre 700 si
40 mm. La sfarsitul anului 1889 Geneva poseda 75553 m.
conducte pentru canalisatiunea de presiune inalti
154982, pe reteaua de presiune joasi. Aspiratiunea apei
din lac si conducerea el la clidirea turbinelor se face
prin doué conducte paralele (2. Cea veche de O m. 65
devenise neindestuliatoare si a necesitat instalarea unei
a doua conducte de 1 m. 20 diametri care a costat cu
asezare cu tot 95000 fr. pentru 610 m. Iungime (156

sl

D

fr. aprox. pe m c.).

Cererile tot crescénde de apa sub presiune inalti, ari-
taind insulicienta celor 4 reservorii (de aer) regulatoare
a presiunel in conducte, mentionate mai sus, at decis
constructiunea unui mare reservorit cu aer liber ce si
apei, redandu’l in perioadele  de
si mai ales pe timpul din noapte

imagasineze prisosul
consumatiune activi
cand pompele nu functionez.

Aceasti solutiune a fost preferita reservoriilor metalice
cu aer, adoptate la inceput sat accumulatorilor de ape
sub presiune carora li se imputd a imagasinare prea res-
transi si o cerere de supravechere continui, ne avénd
reserve indestulatoare pentru casul cand pompele pentru
un motiv oare-care, ar li oprite. (3.

(") Inaintea construiri reservoriului de zidarie, pentru presiune
inalta de la Bessinges.

(*) D-nu Inginer Herzog ne spunea ¢ se ocupit cu gisirea unei
solutiuni economice spre a prelungi luarea de apa pana intr'un
punct al lacului, unde si aibi o profunzime de aproape 60 m;
profunzime la care, lueru serios, se pretinde a se obtine o dife-
rintd de temperaturd de 13° ceea ce permite ca in timpul verei
sit se pue la dispositiunea consumatorilor apa rece. Aceasti api
rece insd parea e o si-i coste cam mult.

() In schimb insi nu trebue sd se uite ca reservoriile de zida-
rie pentru presiuni inalte, sunt subordonate positiunei topografice
alocalititei si de cele mai multe ori indlgimi proprii constructi-
unei lor se gisese la depirtiri asa de mari ci diferintele de pre-
siune a apei la ducere spre reservor, si la intoarcere cand reda

retelei de alimentatie apa imagasinati, sunt asa de importante
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Reservoriul construit pe culmea de la Bessinges (120
iniltime d’asupra nivelului lacului] la 4 km. de reteaua
orasului imagasincazi 128583 (aproximativ debitul pe
13 ore a 3 grupuri de pompe cu presiune inaltid) cand
apa atinge in reservor maximul iniltimei admise de 6™;
aceasti indltime intrecutd, apa se devarsa.

Format dintr'un zid de incinti de beton, cu contra-
forti, reservoriul e acoperit de o serie de bolti de beton
ce se reazim pe mai multe randuri de stalpi de zidarie
de peatri. — (a se vedea fig. pl. Ill-ea).

Extra-dosul boltilor nivclat, e acoperit de o sapa de
ciment si pe d’asupra un strat de pamént vegetal de
80°™ grosime.

Radieuul, asezat in taeturd cu o panti de aproape 2%
in sensul lungimei (48,88) e format din 2 straturi de
beton de 35 si 15°=; cel d'intaiu cu var cel d’al doilea
cu ciment si acoperit cu o sapa de 3™ de ciment. In
acoperis sunt prevédute cosuri pentru intrarea si esirea
aerului urmand jocul denivelarilor apei din reservor.

Aldturi de reservoriu se vede un turn de apa cu un
reservor metalic de 75™% in care nivelul superior al
apei e aproape cu 4™ mai sus de cat in reservor.

Cand reservoriul metalic e plin, o conducta ¢ de prea
plin, devarsd prisosul in reservoriul de zidarie, din care

¢ pot compromite buna functionare a motorilor industriali
inconvenient grav mai cu seama pentru industriile cari cer
o mare regularitate de miscare. Asa la Geneva reservoriul e la 4
kkm. aprox. de reteaua urbana si aceste diferinte de presiune ating.
ap. 20 /,. Spre a se remedia acest inconvenient precum si spre
a permite desvoltarea concesiunilor cu debit constant (a la jauge)
carora li se di oare-care preferintda din punct de vedere al sim-
plificirei administratiunei fata cu hydrometri a caror constructi-
une pare ci lasd incd de dorit prin faptul ¢ cer o supraveghere
si un control continuu, distinsul inginer elvetian D-nu Turret-
tini a imaginat o dispositiune foarte ingenioasi ce permite re-
gularea presiunei apei in conductele retelei de oras, dispositiune
ce consistd in interpunerea unei pompe centrifuge, actionala de
o turbina de 120 cai putere, intre reservor si reteaua orasului
langa punctul de intalnire a conductei ce aduce apa de la reser-
vor, cu artera principald a retelei urbane. Cand presiunea cade
si apa vine de la reservor, un regulator cu servo-motor e pus
in miscare, deschide distribuitorul turbinei si pompa incepe a ri-
dica presiunea prin respingerea apei in canalisatiunea orasului;
In casul contrar cand presiunea cresce, distribuitorul turbinei e
silit a sta inchis si apa trece liber la reservor prin pompa, co-
municandui o miscare inversd care e urmatd si de turbina.

apa ese prin conducta ¢’ punindu-se in legituri cu con-
ducta de aducere de 600™/m diametru, ce serveste si
pentru intoarcerea apei de la reservor in oras.

Pe conducta ¢ e asezati valva de oprire v care im-
pedicd insi esirea liberd, cAnd apa trece prin supapa
echilibrati de sigurantd s, prin robinetu-vani r in con-
ducta t.

Teava ¢" servi a goli prea plinul resorvoriului de
ziddrie.

Costul reservoriului s'a ridicat la 250829 fr.

Conductele ce stabilesc legitura intre reteaua urbani
si reservor sunt de 600™/, diametru. Ele sunt de 3 ca-
tegorii corespundétoare presiunilor statice urmétoare.
127»5 pentru conductele de presiune inaltd, 80™5 pen-
tru cele de presiune mijlocie si 52m pentru presiuni joase.

Spre a se asigura regularitatea serviciului hydraulic
de presiune inaltdi s’a construit si o canalisatiune de
centurd a orasului, legandu-se ast-fel conductele prin-
cipale. Se poate ast-fel alimenta reteaua satit de la reser-
vor sau de la pompe chiar in casul rupturei canalisa-
tiunei directe care leagé reservoriul de la Bessinges cu
turbinele.

Dimensiuni principale :

Capacitatea reservorului de zidarie la 6,200

indlt{ime deapa . . . . . . . . . . . 12838=00
Lungimea reservorului . . . . . . . 48m388
Largimea « « 3 A m o owm om W W 42m64
Inilfimea de retinere a apei (') . . . . . . 6—7m
Deschiderea . . . . 5m20

' : Sigeata . . . . . . 1=00
Boltile de acoperis (?) Gr%sime la chee . . 0™30
l » » nascere 0™75

Lucrul maxim al betonului tinénd socoteala

de impingerea rambleului . . . . . . 5% pe.cm.2
Fird impingerea ramblenlui . . , . .6x—66pec. 2

(Va urma)

(1) In partea cea mai joasd indltimea este 7m00, cici radierul
este in panta.

(*) Betonul boltilor e format cu 225 kgr. ciment Portland la
metru cub; iar betonul zidurilor de incintd e format cu var in
aceeasi proportiune.
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