
ln afară ele ascensori, \'a mai fi clouu scăr i , conducând 
de la prima la a doua. 

Se estimeazt\ ca ele la 12000 la 16000 persoane, Yor 
putea S[\ se a ri e pc prima plat-formă, 5000 la nOOO 
pe a doua şi 1200 la 1500 în lantcrnr\. 
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Vite a mersului asccnsori lor trcbue să fie ast-fe l ca 
să poatrl face cloue-zcc i ş i cinci, cinci-spre-zece şi zece 
voiagc pe oră, clupă nivelul ele deservit. P uterea lor de · 
transport rn pu tea deci s[t atingă aproape 7000 voiajori 
pe oră. 

JVlodul de construcţie. - Fundaţiunea celer opt r ea­
zăme exterioare ş i a marei baze centrale, se va face în 
beton idraulic pe pil oţi, sarcina pe fi e-care remânencl 
între 10 ş i 15 tone, neg lijându-se greutatea ue ar putea 
suporta terenul pentru piloţi . Făcându-se abstracţie de 
piloţi , sarcina pe centimetru pătrat va fi între 1,25 ş i 

1,75 kilograme. 
Stratul ele beton se va scoborî până la O,m 60 sub ni­

velul mij lociu a l lacu lui Michigan, şi capetele pil oţil or 

vor fi implantaţi în beton pe o î nă l ţime de O,m 92. Fun­
daţia va necesita 5750 me tri cubi de beton, ş i va li s u­
portată de 1600 piloţi. Fie-care reazăm exterior va ne­
cesita 536 metri cubi ele beton, repauzând pe 165 piloţi . 

Betonul se va înălţa până aproape de niYelul solului , 
ş i pentru fi e-care reazăm, Ya fi o pil rt specială, construită 

în piatră calcară. 
Fie-care din cele patru pile centrale va avea 2,80 

m z de s uprafaţă ş i •1,2/ m de înălţime, cele exterioare 
vor avea fie-care 1,80 m2 suprafaţa ş i 3,35 înăl ţime . Volu­
mul total al z i dăriei , de ori-ce natură , în fundaţii va fi de 
aproape 11500 metri cubi. 

Turnul propriu zis va fi construi t în oţel moale, pen­
tru piesele mari, ş i în fer pentru piese uşoare . 

Montan ţi i principali vor fi nişte chesoane dreptunghiu­
lare, prevezute cu găuri pentru a pu tea lăsa să intre în 
interior un om, şi unele se va af1a scări pentru necesi­
tăţi de serviciuri ş i mai cu seamă pentru întreţinere . 

Deasupra platformei a doua ei vor avea 1,015 m de la­
ture, ş i de aci în sus astă dimensiune va fi redusă suc-

cesiv până la 0,4·0n, în apropiere ele l anternă. Coloanele 
inter ioare vor fi compuse din tole reunite cu ajutoare de 
corniere, ş i vor presenta feţe fo rmate de tre iu . Grinzelc 
transversale ş i contraventuircle vor ·n ni tuite ele piesele 
principale ; acele clin aste elemente cari vor lucra la 
compresiune, vor fi pătrate, fo rmate din patru corni ere 
reunite prin un treiu. acele lucrând la extensiune vor 
fi formate din un sing ur plan în treiu ş i tivite pe mar­
g ini eu corni ere. 

Pentru calculul dimensiunelor s'au admis, în afară 

de greutatea proprie a cons trucţi e i , o sarcină ele 500 kg. 
pe m etru patrat ele plat-form[\ ş i o presiune, datorită 

ven tului de 250 kg . pe metru pătrat, ş i pe turnul în­
treg. P en tru calculul climensiunelor pieselor ele dasupra 
plat-formei a doua, presiunea ven tului pe lan ternă ad­
misă este 450 kgr. pe metru pătrat de suprafaţă . 

Limita ele efort ce metalul are a suporta este fixată 
· la 9,80 kilograme pe milimetru pătrat, pentru piesele 
mari, avencl forma de chesoane şi a căror lungime li­
beră nu întrece de 16 ori cea mai mare dimensiune 
transversală. Pentru piese de dimensiuni mici şi pentrn 
toate acele a căror raport între lungime şi înălţime 

întrece cifra 16, efortul maxim admis a fost redus. In 
piesele supuse _alternativ la eompresiuni ş i la extensiuni 
pentru determinarea secţiunelor s'au făcut calculele 
servindu-se ele suma astor eforturi . 
Montanţii formând colivia ascensorilor, vor repausa 

direct pe fundaţiunea centrală , şi vor fi executat după 
aceleaş i principii. 

P entru a preveni ori ce pericol de incendiu , lemnul 
va fi riguros exclus ş i planşeurile vor fi făcute în beton. 

In cea-ce privesce partea estetică a turnului, ea a 
fost intenţionat subordonată repezimei cu care trebue 
să se eseeute constru uţiunea şi rentabilităţei, mărginin­

du-se a i se imprima caracterul esenţial al construcţiu­
nelor metalice din Statele-Unite. 

Tradusă de G. Casimir. 
Inginer 

NOTITA NECROLOGICA 

ELEFTERIE IONESCU 

Unul din tre cei mai distinş i m embrii , a i pleiadei tine­
rilor ingineri, Elefterie Ionescu, membru al soc ietăţe i Po­
litechnice, colegul ş i amicul nostru, a încetat din viaţă 

după o îndelungată suferinţă produsă de o boală incura­
bilă ce îl consumă încet cu încetul ş i care îi dete ultima 
crudă lovitură la 26 Noembre a. c. 
Născut la 1 Iulie 1862, moartea îl răpi prea de tim-

puriu dintre noi nelăsîndu-i măcar timpul ca prin talen­
tele ş i activitatea ce' l caracterisa să poată aduce socie­
tăţei serviciele de cari era capabil. 

Vioiciunea de spirit, stăruinţa la muncă, cumpătarea 

ş i prudenţa; iată calităţil e cu care l'am cunoscut timp de 
9 ani cât am avut fe ricirea ele a fi continuu împreună ; 
calităţi cari cu drept cuvînt îi lasau să se întrevadă o ca­
rieră strălucită dacă firul vieţe i nu era întrerupt abia 
după 29 de ani de existenţă. 

. Prima dată când arătă de câtă energ ie e capabil, fu 
după terminarea li ceului Mateiu Basarab, la intrarea în 
şcoala de poduri şi şosel e unde reuşi printre cei d'ântâiu 
după o luptă crâncenă încinsă între 120 concurenţ i în­
scrişi în anul prepar.ator pentru 9 locuri . El nu încetă a 
'ş i păstra locul pân{t la sfârşitul studielor acestei şcoli 
(1887) când d . Aurelian pe atunci ministru al lucrărilor, 
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publice, care lucra cu tăruinţă Ia întocmirea unui r O'U­
lament p ntru n•O'imul apelor, în dorinţa ele a avea pe­
ciali. ti în materie de lu -rări hydraulicc ii trimi . e în 
Franţa, unde lucră ca ata at p lângă ervici le maritime 
ale porturilor Havr i Mar eille, apoi vi it~i în principa­
lele porturi ale Angliei B lgiei, Germaniei i Italici lu­
crările privitoare pecialităţe i c îmbrf\ţi. a e. 

Reîntor în ţară la începutul anului 1889 intră în 
serviciul liniei Feteşti-Cernavodă, colaboră la proec tul 
podului pe te Dunăre, timp aproape de 2 ani, când fu 
chemat la tudiul . i con trucţiun a lucrăre i de lărgire a 
liniei Bacău-Piatra unde contrariu aşteptări l or sale ele 
îmhunfLtăţire a sănătăţei, re punderea lucrărei care îl 
angaja la o preocupare coctinuă, oboseala unui r egim 
neregulat uitarea de sine faţă de simpţimentul datorii 
de car era pătruns, îi iuţi osirea orei fatal e, şi în ade­
vcr nici un an întreg nu mai putu re i ta şi se întoarse 
în Bucuresci spre a cădea în patul ele unele nu e mai 
culă de cât spre a se duce Ia Râmnicul-Sărat ora. ul eu 

~19 

natal. pr a'. i da ultima ră uflare în mijlocul necon o­
latei familii. 
Dacă ingineri i p ·rcl în el un membru di tin , camara­

qii lui un bun, voio , amabil afectuo priet n, ocietatea 
perele pc un viitor c tăţean cc promitea a fi un frunta. 
luptător pentru binele general; căci Ione eu era dintre 
acele spirite largi ce nu pot uferi să fie încinşi în cer­
cul re trân ş i unilateral al pec ialităţei cc îmbrăţi eazi"L. 
El orbea cu o ne pu ă sete, e adăpa cu cea mai mare 
pasiune la toate isvoarele ştiin ţe i cari fac clin om. un ce-
tăţean desăvârşit. ' 

Cei ce l 'au cuno cut, nu o dată l'au vecl ut ele cât a­
v~nt generos, ele cc simpţimente nobile ~ra în uf1eţit 
cand era vorba ele binele general ele care e intere a 
lpoate1 cu mai multă că ldură ele câ t ele viaţa sa. 

. Regretând din adîncul inimei, perderea încercată prin 
eh pariţia lui dintre noi, pu tem asigura intri tata sa fa­
milie al cărui luceafăr trălac itor era, că golul profund 
ce el a lăsat în inimele ce lor ce l'au iubit nu de Râmnic 
e ţermurit. 

A. Fabiu Bădescu 
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