In afarid de ascensori, va mai fi dou¢ scari, conducand
de la prima la a doua.

Se estimeazi ca de la 12000 la 16000 persoane, vor
putea si se afle pe prima plat-forma, 5000 la 6000
pe a doua si 1200 la 1500 in lanternd.

Vitesa mersului ascensorilor trebue si f{ie ast-fel ca
si poatd face doud-zeci si cincl, cinci-spre-zece si zece

voiage pe ord, dupa nivelul de deservit. Puterea lor de

transport va putea deci sia atinga aproape 7000 voiajori
pe ora.

Modul de constructie. — Fundatiunea celer opt rea-
zime exterioare si a marei baze centrale, se va face in
beton idraulic pe piloti, sarcina pe fie-care rémanénd
intre 10 si 15 tone, neglijandu-se greutatea ce ar putea
suporta terenul pentru piloti. Facandu-se abstractic de
piloti, sarcina pe centimetru patrat va fi intre 1,25 si
1,75 kilograme.

Stratul de beton se va scobori pani la 0,m 60 sub ni-
velul mijlociu al lacului Michigan, si capetele pilotilor
vor fi implantati in beton pe o indltime de O,m 92. Fun-
datia va necesita 5750 metri cubi de beton, si va i su-
portata de 1600 piloti. Fie-care reazim exterior va ne-
cesita 536 metri cubi de beton, repauzand pe 165 piloti.

Betonul se va indlta pana aproape de nivelul solului,
si pentru fie-care reazam, vafi o pila speciald, construita
In piatra calcara.

Fie-care din cele patru pile centrale va avea 2,80
m? de suprafatd si 4,27m de indltime, cele exterioare
vor avea fie-care 1,80 m? suprafatasi 3,35 inaltime. Volu-
mul total al zidariei, de ori-ce natura, in fundatii va fi de
aproape 11500 metri cubi.

Turnul propriu zis va fi construit in otel moale, pen-
tru piesele mari, si in fer pentru piese usoare.

Montantii principali vor fi nigte chesoane dreptunghiu-
lare, prevézute cu gauri pentru a putea lasa si intre in
interior un om, si unde se va afla sciri pentru necesi-
tati de serviciuri si mai cu seama pentru intretinere.
Deasupra platformei a doua ei vor avea 1,015 m de la-
ture, si de aci in sus asti dimensiune va fi redusa suc-
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cesiv pana la 0,405, in apropiere de lanterni. Coloancle
interioare vor fi compuse din tole reunite cu ajutoare de
corniere, si vor presenta fete formate de treiu. Grinzele
transversale §i contraventuirele vor i nituite de piesele
principale ; accle din aste elemente cari vor lucra la
compresiune, vor {i pitrate, formate din patru corniere
reunite prin un treiu. acele lucrand la extensiune vor
fi formate din un singur plan in treiu si tivite pe mar-
gini cu corniere.

Pentru calculul dimensiunelor s'au admis, in afara
de greutatea proprie a constructiei, o sarcini de 500 kg.
pe metru patrat de plat-forma si o presiune, datorita
véntului de 250 keg. pe metru pitrat, si pe turnul in-
treg. Pentru calculul dimensiunelor pieselor de dasupra
plat-formei a doua. presiunea véntului pe lanterni ad-
misa este 450 kgr. pe metru pitrat de suprafati.

Limita de efort ce metalul are a suporta este fixati
la 9,80 kilograme pe milimetru pitrat, pentru piesele
mari, avénd forma de chesoane si a caror lungime li-
bera nu intrece de 16 ori cea mai mare dimensiune
transversalid. Pentru piese de dimensiuni mici si pentru
toate acele a caror raport intre lungime si inaltime
Intrece cifra 16, efortul maxim admis a fost redus. In
piesele supuse alternativ la compresiuni si la extensiuni
pentru determinarea sectiunelor sau facut calculele
servindu-se de suma astor eforturi.

Montantii formand colivia ascensorilor, vor repausa
direct pe fundatiunea centrala, si vor fi executat dupa
aceleasl principil.

Pentru a preveni ori ce pericol de incendiu, lemnul
va fi riguros exclus si planseurile vor fi ficute in beton.

In cea-ce privesce partea estetici a turnului, ea a
fost intentionat subordonati repezimei cu care trebue
si se esecute constructiunea si rentabilititei, marginin-
du-se a i se imprima caracterul esential al constructiu-
nelor metalice din Statele-Unite.

Tradusi de G. Casimir.
Inginer

NOTITA NECROLOGICA

ELEFTERIE IONESCU

Unul dintre cei mai distinsi membrii, ai pleiadei tine-
rilor ingineri, Elefterie Jonescu, membru al societitei Po-
litechnice, colegul si amicul nostru, a incetat din viata
dupd o indelungati suferinta produsa de o boald incura-
bild ce 1l consumi incet cu incetul si care 1i dete ultima
cruda lovitura la 26 Noembre a. c.

Niscut la 1 lulie 1862, moartea il ripi prea de tim-

puriu dintre noi neliasindu-i méacar timpul ca prin talen-
tele si activitatea ce’l caracterisa sa poatd aduce socie-
tatei serviciele de cari era capabil.

Vioiciunea de spirit, stairuinta la munca, cumpitarea

si prudenta; iatd calititile cu care I'am cunoscut timp de
9 ani cat am avut fericirea de a fi continuu impreuna;
calititi cari cu drept cuvint ii lasau si se intrevada o ca-
riera striluciti daci firul vietei nu era intrerupt abia
dupa 29 de ani de existenta.

Prima dati cand ariti de citd energie e capabil, fu
dupii terminarea liceului Mateiu Basarab, la intrarea in
scoala de poduri si sosele unde reusi printre cei d’antaiu
dupi o luptd crancena incinsd intre 120 concurenti in-
scrisi in anul preparator pentru 9 locuri. El nu incetd a
'si piistra locul pani la sférgitul studielor acestei gcoli
{1887) cand d. Aurelian pe atunci ministru al lucririlor,
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publice, care lucra cu stiruinta la intocmirea unui regu-
lament pentru regimul apelor, in dorinta de aavea spe-
cialisti in materie de lucrari hydraulice il trimise in
Franta, unde lucri ca atasat pe langa serviciele maritime
ale porturilor Havre si Marseille, apoi visiti in principa-
lele porturi ale Angliei, Belgiei, Germaniei si Italiei lu-
crarile privitoare specialititei ce imbritisase.

Reintors in tard la inceputul anului 1889 intrd in
serviciul liniei Fetesti-Cernavoda, colabora la proectul
podului peste Dunire, timp aproape de 2 ani, cand fu
chemat la studiul si constructiunea lucrirei de lirgire a
liniei Bacau-Piatra, unde contrariu asteptirilor sale de
imbunatatire a sinititei, réspunderea lucrirei care il
angaja la o preocupare cortinui, oboseala unui regim
neregulat, uitarea de sine fati de simptiméntul datorii
de care era patruns, ii iuti sosirea orei fatale, si in ade-
vér niciun an intreg nu mai putu resista si se intoarse
in Bucurescispre a cidea in patul de unde nu se mai
sculd de cat spre a se duce la Ramnicul-Sirat orasul séu

219

natal, spre a’si da ultima rasuflare in mijlocul neconso-
latei familii.

Daca inginerii perd in el un membru distins, camara-
dii lui un bun, voios, amabil, afectuos prieten, societatea
perde pe un viitor cetitean ce promitea a fi un fruntas
luptator pentru binele general; cici loneseu era dintre
acele spirite largi ce nu pot suferi si fie incinsi in cer-
cul restrans si unilateral al specialititei ce imbritiseaza.
El sorbea cu o nespusa sete, se adipa cu cea mai mare
pasiune la toate isvoarele stiintei cari fac din om, un ce-
tatean desavarsit.

Cel ce l'au cunoscut, nu o dati I'au védut de cat a-
vént generos, de ce simptiménte nobile era insufletit
cand era vorba de hinele general de care se interesa
(poate| cu mai multid cildurd de cat de viata sa.

Regretand din adincul inimei, perderea incercati prin
disparitia lui dintre noi, putem asigura intristata sa fa-
milie al cirui luceafir strilacitor era, ci golul profund
ce el a lasat in inimele celor ce I'au iubit nu de Ramnic
e térmurit.

A. Fabiu Badescu
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