IV.

DIVERSE

Determinarea puterei citorva substante explosive. |

Locotenentul Willougby Wallke din marina americand
si-a propus de a compara intre ci, agentii dctunitori
cei mai réspanditi adi: pulbere [drd [um, meclinita cte.

A ales ca termen de comparatia, nitroglicerina, ser-
vindu-se de aparatul lui Quinan.

Acest aparat se compune dintr’un bloc de fonti foarte
solid, acoperit cu o placi de ofel pe care ¢ trasid o
circonferinti de 102 milimetri. Patru vergi verticale de
fer, {ixate cu buloane, sunt legate la estremititile a doué
diametre rectangulare ale cercului. Un cilindru de plumb,
destinat si sc turteascd sub influenta presiunei desvol-
tate sti pe tabla de ofel. D’asupra lui se poatec misca,
lunicind in lungul tijelor verticale, un piston de otel
calit de 102 »|, diametru si 127 ™, lungime. Capul
acestui piston este gol, avénd o micii gaurd parabolici
destinati’ sa primeascd explosivul. In fine d’asupra pis-
tonului sc atli o masa cilindrici de otel cilit de 254
m/, lungime.

Accasti masd are o greutate de 12,8 kg., pistonul
cantireste 4,56 kg.

Masa e pitrunsi, in lungul axei sale, de un canal
destinat sd primeasca capsa.

Pentru a opera cu acest aparat, se aseazi cilindrul
de plumb pe cerc, apoi se pune d’asupra si foarte incet,
pistonul, incdrcat cu o cantitate cunoscuti de explosiv,
in fine masa. Se aseazi capsasi se aprinde [itilul. Ex-
plosiunea se produce si masa c ridicati pe cand plum-

bul sc turtesce sub efort.
Cilindri de plumb alesi de experimentatorul american,

creau cat se poate de omogeni, aveau 25,4 ™/, diame-
tru si aceasi dimensiune inaltime.

E binc inteles ci turtirea nu mésoard forfa explo-
sivii, dar turtirile obtinute cu diverse substante pot scrvi
de termeni de comparatiia. Cici, in timpul destinderei
produsi de explosiune, densitatea plumbului precum si
suprafata lui, se miresc cu cat si turtirea se face: astfel
ca o pulbere, producand de esemplu o turtire dublad de
acca produsid de alt explosiv, este in realitate mai mult
de cat indoit de puternici.

Mai mult, aparatul nu poate servi de cat pentru ex-

plosivii cei mai ecnergici. Asa, cu pulbere de puscd or-
dinard da resultate proaste, vitcsa de combustiune a
acestei pulbere fiind prea mica.

Nitroglicerina tip a lost preparatd tratand o parte de
glicerind find cu un amestic, prealabil racit, de 2 parti
acid nitric la 1,5 si 4 parti de acid sulfuric la 1,84. Se
spali cu apa si apoi se conservd lichidul dens sub
apd.

Dupé sasc séptimani, cand este complectamente lim-
pedit, ¢ gata de intrehuintat.

Cat timp ecste tulbure, Nitroglicerina nu did decat
resultate discordante.

Pentru (ie carc explosiv s’a luat o greutate constanti
de substanta egali cu 1.555 gr.

Incircarile au fost ficute cu substantele urmitoare:

No. 1. Nitroglicerina tip.

No. 2. Gelatina explosiva. Compositia: nitroglicerina
92 parti; Camtor 2 parti, fulmicoton solubil 6 parti. Nitro-
glicerina intrebuintati a fost preparati dupd formula
usitati in Franta.

No. 3. Hellofita. Compositia: acid azotic la 1,5 canti-
tate 53 pirti; binitrobenzina 47 pirti.

No. 4. Pulbere fiarda fum Nobel. Preparatia: sc di-
solvi 5 parti de camfor in 50 parti de nitroglicerin,
se adaogd 100 parti de benzind, apoi 25 parti de ful-
micoton, se evaporeazi la bain-marie pentru a goni ben-
zina si masa ast{el obtinutd e divisati in cubi mici.

No. . Nitroglicerina directiunei de torpile din
marina Statelor unite. -

No. 6. Gelatina explosivd, preparati cu nitroglice-
rina de mai sus.

No. 7. Coton-pulbere, a directiunci de torpile.

No. 8. Coton-pulbere, preparati in 1885.

No. 9. Nitroglicerina dupa formula francesd in-
trebuintatd in Vosgi. Se amesteci si sc lasi si se ri-
ceascd, pe de o parte: acid sulfuric la 1,84 cantitate 1
parte, acid nitric la 1,5, iar o parte; de alti parte gli-
cerind purd 1 parte; acid sulfuric la 1,84 pirti 3,2. Se
ia 4,2 parti de sulfoglicerol pentru 5,6 par{i din ames-
tecul acidelor. Se lasd in reactiune 12 ore. apoi se spald
cu apa.
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No. 10. Coton-pulbere, preparat dupi formula Direc-
tiunei torpilelor.

No. 11, Dinamita. ‘I'tauzl. Compositia: nitroglicerina
(No. b} 70 pirii; coton pulbere 25 pirli ciirbune 2 pirti.

No. 12. Dinamita No. 1. Compositia: nitroglicerina
(No. d) 6 pdaryi ; pamént silicios 2 pirti; carbonat de
magnesia (14,

No. 13. Emmensita. Preparatia: sc disolvi acid picric
in acid nitric si se cvaporeazd, sc topesce apoi in baie
de parafind 5 pirti din acest residun cu b pirti nitrat
de amoniac, apoi se adaogd 6 pirti de acid picric.

No. 14. Pulbere amido. Compositia: nitrat de po-
tasd 101 pdrti; nitrat de amoniac RO ; 40
parti.

No. 15. Oxonita. Compositia: acid nitric la 1,5 pirti
h4; acid picric topit %6.

No. 16. Tonita. Compositia: coton-pulbere fin divisata
H2,H par(i; nitrat de barita 47,0 parti.

No. 17. Bellita. Preparatiunc: Se topesce in baia de
paralind b pirti de nitrat de amoniac si se adaogi in
mici portiuni o parte de metabinitrobenzina, cind masa
a devenit pastoasi, se lasi si se riceasci si se face
granule.

No. 18. Oxonita in care acidul picric n'a fost topit.

No. 19. Rack-a-Rock. Compositia: clorat de potasi
79 parti; nitrobenzina 21.

No. 20. Pulbere Atlas B. Compositia: nitrat de sodi

34; praf de lemn fin 14; carbonat de magnesia 2; nitro-
glicerina 50 parti.

carbon

No. 21. Dinamita amoniac. Compositia: nitrat de
amoniac 75 pirti; paralina 4; cirbune 3; nitroglicerina
18 parti.

No. 22. Pulbere Volney No. 1. Compositia: Se pre-
pard mai intaiti nitronaftalina tratind 1,5 naftalina cu
patru par{i de un amestec de SO H2 la 1,84 luat 2
parti si AZO*H la 1,5 luat 1 parte. Dupi o orid de con-
tact se ia masa cristalini, se spali si se usuci. Se ja
apoi naftalina nitrati de mai sus 2,18, nitrat de potasi
0,19, sulf 0,16.

No. 28. Pulbere Volney No. 2. Compositia: nitro-
naftalina No. 2, 1 parte, nitrat de potasd 3.3 sulf 0,51.
!’cn?ru a prepara naftalina nitratd No. 2 se digereazi
in ll.ll)]) de 4 sau b zile o parte de naftalind si patea
parti acid nitric la 1,40. Se‘ia masa cristnlinz‘n’ bruti.
s¢ spald si se nsuci.

No. 24 Melinita. Preparatia: sc disolva 30 parti de
coton-pulbere intr'un amestec de 9 parti cter si 1 parte
n'lmnl.. Se adaogi 70 par(i acid picric topit si pulbe-
!‘lS:'.lt §1 8¢ gonesce escesul disolvan ‘
ratiune,

No. 2b. Fulminat de argint. Pre
0 parte de argint in 20 parti de
sc adaogd 27 pirti de alcool la B7° si se incdlzesce
la lﬂ()'.' Cind solutiunea se tulburid se lasi si se ri-
ceasci §i sc adaogd inci atat alcool.
cipitalul alb.

tului prin evapo-

paratia: se¢ disolvi
acid azotic la 1,308;

Se ia apoi pre-
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No. 6. Fulminatul de mercur: Aceeagi preparagic
cu 10 mercur, 120 acid azotic la 1,40, alcool la 9H°
parti 110.

No. 27. Mortar Podwer.

Aceste diverse explosive au dat la aparatul lui Quinan
resultate consemnate in tabloul de mai jos. Numerelo
coloanci «Compresiune» represintd in ponuce englezesc
media a 3 experiente in general destul de concordante.

Explosivi| - Compresiune Exph.sivi]! Compresiune | Explosivi|  Compresiune
1| 0551 10 | 0,448 19| 0,340
2 [ 0,585 11 | 0,448 20 | 0,333
31 0585 12 | 0,437 21 | 0,332
Al 0,509 13 | 0429 22 | 0,332
51 0509 1% | 0385 23 | 0,294
6 | 0,490 15 | 0,383 24 | 0,280
7| 0,458 16 | 0,376 25 | 0,277
8 | 0468 17 | 0,362 26 | 0,275
9 | 04b1 18 | 0,354 27 | 0,155

Dupi acest tablou sec vede cid putine substanfe ex-
plosive produc efecte asa de mari ca nitroglicerina. In
fine starea lisicd a matericlor influenteazid considerabil
asupra resultatelor.

Draga hydraulica
pentru adancirea canalurilor si a porturilor.

Se stic cd in oare-care casuri se poate intrebuinja
cu succes o violentd tisniturd de api pentru a desa-
grega noroiele si"paménturile mobile care constituesc
albia canalurilor si a intrarilor in porturi; aceste¢ no-
roic §i pdménturi fiind ast-fel inmuiate sunt apoi mis-
cate cu usurintd prin curentul de api al canalului sau
prin miscarea marcei in port. Dragele care sunt ba-
sate pe intrehuintarca apei presate sunt de diferite
modele; diam acilea descriptiunca exactd a unui apa-
rat de acest gen si de constructiune recentd.

Elévalion
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Aceasti dragi consisti precum se vede in figuri
dintr’o corabic ce s’ar cufunda in api de O",60, pur-
tand o pompa si o puternici céldare. Aceasti pompi
produce una sali mai multe tisnituri de api la o pre-
siune de 7 kilograme cel putin pe centimetru pitrat.
Se reguleazi numérul tisniturilor dupid conditiunile
lucrdrei si sunt toate purtate de un car puténd si se
miste in lungime si in Indl{ime. Este ast-fel cu putinti
si se scormoneasci o mare suprafati de pimeént
fira si misti corabia. Experientele au dovedit ci ma-
terialele fundului desagregate prin violenta {isniturei
pot fi transportate la 1 kilometru si jumétate de punc-
tul affouillementului, dacid curentul de apd al cana-
lului sau al intrdrei in port ce se drageazi este destul
de puternic.

In ceea-ce priveste operatiunile, ele se fac foarte
simplu: cand corabia a fost adusd la locul voit si an-
coratd, si face ca tubul si sustinitorul lui si ia posi-
tiunea verticald, desfisurénd un cabestan asezat pe
bastiment, pe urmé se aduce prin mijlocul unui alt
scripete si la spate, acest sustinitor ale cérui ramuri
verticale culiseazi in lungul marginei. Se desfisura
in acelas timp tubul tevei de metal. Reactiunca tisni-
turilor dirijeate oblic si orizontal pot si fie intrebuin-
tate ca si facd si inainteze sau sise invérteasci draga.

Apeduc suspendat

Existd la Fribourg in Elvetia un pod original, con-
struit pe Sarina, pentru trecerea unui conduct de api.
Acest conduct de 040 diametru aduce in oras apa nece-
sari alimentatiunei si industriei sale; era vorba si-l
facd si stribati albia riului Sarina pe o lungime de
64 metri si inginerul insdrcinat cu aceastd lucrare a
construit in acest scop o trecitoare suspendati repre-
sintatd in figura aliturata.
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cas de rupturd a otgoanelor: s’au stabilit 2 picioare
suplimentare, destul de puternice pentru a suporta ele
singure conductul de la o margini la cea-l'alti. Aceste
picioare construite in riu cu lemne rotunde, presinti
o formi pyramidali. Ele at fost céptusite in interior
cu pietre pentru ca si le facd stabile, la exterior cu
ciocuri pentru a impedica arbori tiri{i in timpuri de
crestere a apelor d'a se lovi de picioare.

Otgoanele care suportd trecitoarea sunt de fire de
otel, ele au o sectiune de 9079 milimetri patrate (aproape
1 decimetru pitrat) si cantirind 70 kilograme pe metru
curent.

Tablierul se compune din doué grinzi, sistem Howe,
depirtate de 2 metri, contraventate in sus si in jos prin
traverse si cruci Sf. Andrei si represintind oare-cum
un cheson de 2 metri de fie-care parte. Acest tablier
sti pe niste grinzi depirtate unele de altele de 2,50 si
suspendate de otgoane prin vergi verticale.

In ceea ce priveste conductul de api, care se reazimi
pe tablier, el este constituit din tevi de fontad cu buze,
legate unele de altele prin buloane. Trebuia si se ia
precautiuni speciale pentru garantarea conductei in
contra inghetului. In acest scop s’au acoperit tevile, la
partea lor superioard cu cirpe, pe urmi s'au invelit cu
un amestec de muschi,de frunze de frasin si de buciti
de lemne inchise intr'un tub de scanduri.

Aceste dispositiuni au fost suficiente pentru garan-
tarea conductei in contra striciciunilor resultate din o
descrestere considerabild a temperaturei.

Este dar dovedit, prin exemplul interesant ce ama
citat, cd constructiunile suspendate permit trecerea pro-
visorie, cu economie si repeziciune, a spatiurilor destul
de mari.

Trecitoarea n'a costat in adevér de cat 35.000 lei
sumd rotunda.

Problema era grea, céci era vorba si se suporte un

Fig. 2.

Fondatiunea picioarclor ce ali de scop a primi ot-
goancle de suspensiune ale tablierului, a fost execu-
tatd parte in apd prin mijlocul fascinelor, a clciona-
gelor si a pietrisului. Picioarele propriu zise rezeman-
du-se pe chessoanc-culec au forma unei piramide triun-
chiate cu basid dreptunghiulari, inilltimea lor deasupra
ctiagiului estc de opt metri. Otgoanele dupid ce ali
trecut pe o traversi de stejar vin sii se lege de niste
chessoane de lemn rotunde umplute cu pietroaic luate
din albia riului.

Trecitoarea a fost calculati ca si suporte conductu
fard picioare In apid, dar s'a crezut necesar si se ia
mésuri pentru a impiedeca ast-fcl ori-ce accident in

conduct de calibru mare, ne puténd lua de cat o usoard
flexiune si supusi la o presiune de 16 atmosfere. Tre-
buia dar si se obtie o disposifie cit se putea mai
rigidd si fixa.

Addogidm apoi cd nu se avea la indemani de cat
lemne tidiate de curand si cd lucririle au fost intreprinse
In toiul iernei. Constructiunea totusi s'a men{inut in
conditiuni satisficéitoare in timp de trei ani.

Higrometrii.

Se scie ci sdrurile de nikel si cobalt arati, prin schim-
barca culorei, gradul de umiditate al acrului. Fie-care
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poate si 'si fabrice un higrometru ficénd unul din
amestecurile urmitoare :

1. Clorur de cobalt 1 parte ; gelatina 10 parti ;
100 parti ; '

2. Clorur de cupru 1 parte; gelatina 10 pirti ;
100 parti ;

3. Clorur de cobalt 1 parte; gelatina 20 pér(i ;
200 pirti; oxid de nikel 75 ; clorur de cupru 25b.

Aceste amestecuri sunt intinse fie pe geamurile feres-
trelor, fic pe o hartie lipitd pe zid sau pe ori-ce alt corp.

Cand timpul este umed aceste trei amostecuri sunt
incolore; dar dacii devine sec si limpede No. 1 capiti
o coloare albastrii ; No. 2 o coloare galbend si No. 3
o coloare verde.

apli
api

api

Zmal{ pentru metale.

Pentru fer topit si pentru otel, se obfine un escelent
zmal{ fard frici de a'l vedea cripindu-sc cind se
schimbd temperatura, operiand in modul urmitor :

Sc amesteci 125 pirti de sticld (flint), 20 parti de
carbonat de sodd gi 12 pirti de acid boric, totul topit
impreund intr'un creuset. Masa este turnati pe o placi
metalicd sau pe piatrd si lisati si sc riceasci pentru
a opera in urmi pulveratia. Dacd ¢ vorba si se zmil-
tuiasci un obiect metalic, se amestecd mai intdi pulberea
obtinutd, cu :silicat de sodd la H0 grade Baumé, se
intinde pe obiect si se introduce acesta in cuptor. Se
incildesce pentru a topi masa si pentru a face zmaltul
opac se adaogi 8 la 100 de oxid de stanin.

Fabricatiunea sticlelor rosii pentru geamuri,

Dupi d-nii Guignet si Magne, ori-ce procedare care da
loc la formatiunea sub oxidului de cupru in contact cu
sticla topitd, produce coloarea rosie caracteristici gea-
murilor din secolele X1 si XIIl.

Se poate opera cu sub clorura de cupru, care se
obtine lesne prin actiunea acidului clorhidric concentrat
asupra cuprului, adiogind din cand in cind putin acid
azotic.

Licoarea bruni este precipitati de apid ; precipitatul
alb este spilat si uscat repede la adipost de aer. In-
cildit intre doud lame de sticld, sub clorurul de cupru
da imediat rosu.

Lucrarea mecanica a pietrelor cu diamant

Pe cind lucrarca mecanicii a ciirimidilor, a lemne-
lor, a ferului cte. si a altor materiale de constructid, a
facut de 20 ani incoace progrese considerabile, aceia
a petrelor a rémas aproape stationarii. Aceasti lucrare
este in adevér, inconjuratii de dificultiti particulare unele
tin de naturi chiar a materialelor de intrebuintat, altele
din causa cii eftinitatea relativi a lucrdrilor esccutate
atrage dupi sine necesitatea de a face iute si economic.

Cu toate acestea, dupa multe incerciiri, s'a ajuns adi a
se crea unclte cari sunt intrebuintate in unele §antiere.
Accsw incerciiri trebuese enumerate cel putin succint

Ile sunt basate pe intrebuiniarea diamantului ca organ
desagregator al pietrei. Sunt mai mult de 30 de ani, de
c¢dnd un constructor de masini D-nul Hermann se ser-
vea de unelte diamantate pentru a tdia i fasona pie-
trele de moarit de granit.

Putin timp dupd D. Hermann, un inginer Leschat,
aplicd diamantul la perforatrice g obtinca resultate re-
marcabile, asa ci adi diamantul a devenit de un usagiu
industrial curent pentru lucrarca cu unelta a materie-
lor dure cum e portelanul, sticla, fonta ete.

Dar diamantarea pandclor de ferestren subtire, de
otel foarte dur, presinti dificulti{i mult mai mari de cit
a unci unclte masive. Aici e vorha de a se¢ obtine, nu
un singur punt diamantat c¢i de a forma printr'o suc-
cesiune de punte diamantate, o linid sau o muchii,

dreapti sau cu curbura determinati;mai trebue ca re-
gularca arctelor puntelor diamantate si lie esecutati

cu o cxactitate asa incit aceste arcte in migcare sa lu-
creze toate in acclas plan.

Accastii cestiunce a diamantirei panzelor de ferdstriu
a fost studiati de un mare numér de inventori. Unul
din sisteme constd in a infisura prin galvanismu, dia-
mantul intr'o cimasi de cupru, cu scopul de a utilisa
in urmd aceasti cimasi metalici pentru a objine mai
usor o sudare cuo lami de ofel. Dar aceastd procedare
n’a dat in practici un mai bun resultat de cat acclea
hazate de asemenca pe fixarea diamantului prin cupru
sau prin vre un alagiu al s¢u. Dupd putin timp de lu-
cru materia tandra carc tine diamantul sc slibeste si
diamantul se miscd si sc detaseai. — Acum in urma
incerciri de diamantare pe otel fiard interventia vre unei
alte materii de lipire de cit insusi ofelul, au ajuns la
resultate practice asigurind o fixare solidd §i nemigci-
toare a diamantului in masa metalici. Asa sunt dia-
mantate ferestraele cu pinza circulari ale D-lor d'Espine
si Achard.

O pandd de ferestréu se construeste asa:
tele sunt flixate cu totul independent de péinzd in
T S mici blocuri de ofel (fig. 1) cari apoi

diaman-

11}
il

sunt rotunjite pentru a forma cea ce
se numeste rondele diamantate ; dia-
mantul e fixatin d. Se practica apoi lixa-

rea acestor rondele in pinza ferestréului
Fig. 1.

NN NN\
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e

Fig. 2.

A\

sipind pe marginea circumferinei panzei o serie de
giuri avénd esact dimensiunile rondelelor diaman-
tate; aceste cavitifi sunt sipate la o adincime aproape
cgald cu jumétatea grosimei panzei si asedate succesiv
si alternativ pe cele doué fete ale panzei in a, a (lig. 2 5i 3)
la depirtiri variabile dupd bobul si duritatea pictrei la
tii erea cireia sunt destinate ferestracle; cu cit piatra

https://biblioteca-digitala.ro



79

e mai durd, cu atat trebue marit numérul rondelelor si lace si varicze dupd vointd adancimea de pétrundere
apropiat unele de altele. a lerestréului si prin urmare de a dcbita pietrele sau
Fixarea rondelelor in panzi consti intr'o simpld su- numai de a lace scobituri sau loi.
durd cu staniu a rondelei in gaura panzei. Cand panza Cate-va tilre pot da o ideie de electele maginelor de
de ferestréu este complect garnisiti cu rondelele sale tiiat pietre.
diamantate a, a (fig. 3) se face cu pila nisce intrituri Piatra de Chateau-London ¢ tiiati O,m.U8 pe minut.
Granit verde de Alpi 0,m.02 »

Marmure de Arvel, Villeneuve,
Eronettes; Pietre dure de Hauteville si

Comblanchien . . . . . . . . 0,m.05—0,m.08 »
Pictre dure de Villebois, mar-

mure cu duritate mijlocie . . . 0,m.10 »
Marmurd albd de Carrara . . O,m.15 »
Piatra de Anjou (Arin) alabastru O,m.20 »

Omnibus telegrafic.

Ilig. 3.

Pentru a asigura serviciul numeroasclor comunica-
tiuni telegralice in timpul marclor mancevre din  Est,
administratia postelor si telegralelor din Ifrancia a inau-
gurat intrebuintarca unci trisuri, adevérat birou tele-

b, b, intre diamante cea ce da circonferintei panzei as-
b )
pectul unui cerc ondulat si are de scop a menaja intre

diamante un spatiu convenabil pentru apa de udare si
noroiul de tiiere.

Grosimea panzei variaza in raport cu diametrul: iei, gralic ambulant, destinat a urma miscarca trupclor.
cu natura materialclor de tiiat, cu calitatea ofclului in- Aceastid trasurd, inventati de D. Willot, inspector de
trebuintat la fabricarea panzei etc. Se obtin astlel linij Poste si telegral, contine nu numai aparate Hughes si
de fterestrréu de la 10 la H milimetri. Morse, puténd sit fie legate cu toate porturile si cu toate

In 1889 se vedea cxpusid la Expositii o masind ca liniile stabilite pe drumuri, dar incd si aparate telelo-
cca de sus nice. Gratic acestei inovatiuni, numerosii corespondenti

De atunci cestiunca a inaintat; mai multc masini au ai diarclor au toati inlesnirea de a transmite depescle
tfost furnisate carierelor; o instalatie complecti de fe- | lor la destinatia fird a (i obligati, ca mai nainte si
réstraie pentru piatra, pentru atelierele de marmuri s’a meargd la orasul cel mai aproape pentru a telegralia.
realisat la Clarens in Elvetia.

lati descriptia unei masini de model mic permiténd Velociped cu 28 locuri.

sii debiteze blocuri in felii pani la O,m.30 indltime,
avénd o lamd de O,m.75 diametru si studiati ca si
poati esecuta scobituri, lucru ce se presintd des si carj
pand acum se esecutau cu méana de petrar.

Vénitorii pedestrii ai batalionului 21 cu garnisoana
' in Monbéliard (Iranciai au esperimentat pc drumul ce
duce la Belfort un nou (uadriciclu cu 28 locuri, carc

I\/IaSina se compune dintr’o lami diamantati A’ pusa I a [ost COHStI‘U{t‘ de un loco.tenent al accstui batalion.
in porte-a-faux la estremitatea unui arbore B, rezemén- Acest (uadriciclu are marimea unui car pentru (ura-
du-se pe 2 suporti, si dintr'o solidd traversi de fontd giu si posedi doué roate motrice si doud roate direc-
N, sustinuti de un masiv P pe care panzi poate si se ‘ trice. Roatele motrice sunt puse in migcare de 28 pe-
ridice verticalminte (fig. 4 si 5i. | rechi de pedale actionate de 28 soldati. Pedalele sunt

Piatra de tiiat este adusi pe un car H pe sine si | dependinte unele de altele §i nu comandi de cat un

i

- Piérre B
‘ﬂ‘-u = = —_— = Ee——— =
® % o = r —1. T— 1
_— NG EAHSHAEREEE T
) l
(Fig. 4 si 5).

carc se migcd prin ajutorul unor cremaicre, roti conice, singur angrenaj. Locotenentul inventator mancvra
etc. Traversa arborelui ce poartd pinza, poate si fie roatele directrice. Vitesa normalid a acestui (uadriciclu
ridicatd verticalminte pe masiv asa ci ¢ posibil de a poate si fic comparati cu aceia a unui cal in trap.

6
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Costul electricititei

DL Hauptmann, intr'un studiu presintat la Socictatea
inginerilor civili, constatd ci preyul calului-ord electric,
la Londra este de 37ys centime, adicit de trei ori mai
mult de cat preful gazului; la Paris este de 90 cent.
i la Saint-Bricue, orasul din Irancia unde acest pret
cste mai mie, atinge inci H2 centime. Friburg in El-

vetia, are privilegiu de a (i oragul din Europa unde
costul calului-ord electric este cel mai mic: nu atinge

de cat 15 centime gi cade la 10 pentru cine intrebuin-
fcazd o putere de 20 cai. DI Hauptmann observa ci
aceste diferente nu provin din costul fortei motrice, de
oare-ce la Paris calul-ora nu costi de cat 75 centime
pe cand la IFriburg réméne la 12y: centime. Ele tre-
buese atribuite  desvoltirei mai mult sau mai putin
mare a acestor industrii si sistemelor intrebuintate
pentru a transforma forta motrice in electricitate.

Telefonul portativ

Grafid nouei dispositiuni imaginati de DI. I&. Merca-
dicr, telefonul, devenind foarte usor, poate sii rémini
lixat la urechi dile intregi fard a osteni pe operator si
lisandu’i mainile libere.

I£ vorba de un telefon cu doi poli, reuniti printr'un
resort in {ir de otel de 2 ™/, diam. Cutia este de ebo-
nita; capacul este terminat prin nisce vérfuri acoperite
cu caucluc cari pot si lie scoase §i schimbate dupi
voin{d, fie-care operator avénd peale lui, si cari pitrund
in urcchi printr'o usoard risucire operati pe un resort.
Se razimid ast-fel pe urechi, §i o usoard apisare a re-
sortului care trece sub birbia operatorului, presiune
regulatdi de dénsul depirtind mai mult sau mai putin
cele doud ramuri ale resortului, mentine cele doud te-
lefoane la urechi. Acestea, necintirind de cit H0 grame,
pe cind cele ordinare ‘cintiresc 400 grame si neavénd
mai mult de 3—4% centimetri diametru, nu ostenesc si
nicl nu jencarzd.

Resortul de otel poate si serveascd si uneascd prin
clectricitate doud din cele 4 vérfuri ale hobinelor, ast-
fel ¢ doud cordoanc ajung ca si lege instrumentul de
aparatele pentru care trebue sit serveasci. De altminteri,
poate sd fie magnetat si s contribue a intiri si men-
tine magnetarca telefoanelor si prin urmare este sus-
ceptibil de a juca un triplu rol : magnetic, electric si
clectro-magnetic.

Acest bi-telefon, a fost incercat ca receptor, cu mi-
crofonii transmititori ordinari, pe retele telefonice, in
special pe linii suterane, de H0—75 k. lungime pe o
linic de 800 I, in fine pe linia telefonicad Paris-l.ondra.
A dat resultate bune, asa cii a fost primit printre apa-
ratele a ciror intrebuintare  este autorisati de stat in
rejelele telefonice.

Instrumentul se adapta la toate sistemele de trans-
mititori telefonici intrebuintati; ¢l poate sit fie utilisat
de persoanele, ori cit de numeroase, cari, posedand
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un post telefonic, au nevoia de a lua note pe eind
transmit sau primesc mesagii telefonice, fie chiar de a
le serie pe dintregul.

Volatilitatea ferului

Dupid cercetirile D-lui Fleitmann, chimist german,
ferul este deja volatil la rogu alb. Daci se asambleazi
foile de fer si de nikel si se incilzesc la rosu alb sus-
tinut, se constati ci ferul trece asupra nikelului in
cantitate destul de mare. Se formeazd, in adevdr, pe
toatd suprafata foaei de nikel un aliagiu de fer si nikel,
care, in foile de un milimetru grosime are pand la b
sutimi de milimetru adancime, in mijloc poate si fie
si 24 sutimi de fer. Portiunea superficiald este natural-
minte mai bogatd in fer de cit cea internd. Transportul
ferului pe nikel nu este insotit de trecerea nikelului pe
fer. Dupai aceste incerciri, plicile de fer réman nealterate.

Plicile de nikel in aceste conditiuni, au strilucirea
albd a argintului si acest aliagiu de fer contine 50 la
sutd nikel, pe cand lamele de fer pidstreazi un aspect
inchis, ca acele cari au fost numai incilzite. Asa dar
ferul singur s’a volatilisat.

Sc¢ mai poate demonstra transportul particulelor de
fer si cu balanta.

Vagon dinamometric
al Companiei West-francesa.

Studiul resistentel trenurilor si a vehiculelor este de
¢ea mai mare importantd pentru companiele de drum
de fer si cea mai mare parte din ele a construit, pentru
acest scop, vehicule speciale, purtand aparate carl si
permiti de a mdsura si inregistra eforturile de trac-
tiune pe car! trchue si le dea o locomotivi pentru
a lua cu sine o greutate dati.

Aceste vagoane dinamometrice se pun
dupd locomotiva, intre ea si trenul ce trebue tras si a
cirul greutate se cunoasce.

In vagonul Campaniei West-francesi, mésura efor-
turilor de tractiune se face prin ajutorul unui dina-
mometru compus din dou& grupe de lame ale ciror
estremititi sunt conjugate prin biele, cari doud cate doud
formeazi o scard rigidd cu axele de impreunare. —
Acoperitul anterior al dinamometrulul mobil sub ac-
tiunea eforturilor masinei, este pus pe un ciruf pur-
tand un creion care inregistreazi eforturile de tractiune
pe uid bandd de hartie ce se desfisurd proportional cu
spatiele percurse. Acestdinamometru poate si mésoare
clorturi de 7500 kg. maxim. Un aparat totalisator
mésura si aduna travaliu, cea ce reduce mult operati-
unile de desfacerea bandei de hartie.

Vitesa este mésuratdi si inregistratd prin ajutorul
unui aparat care presintdi avantajul de a da indicatiuni
proportionale cu vitesa trenulul si al clrui principiu
este urmitorul.

Pe o tavid orizontald se readimid continuu o roatd cu

imediat
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fus un surup si asedatd in planul diametral al tavei.
Tava estc in D., roata M si suwrupul v, pe ligura

a
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aliturati tava primesce o miscare uniformd de rotatii
de la un regulator special, vitesa iei este de 180 in-
torsiaturi pe minut. Surupul primesce o miscare e
rotatiune de la arborele principal de comandi al apa-
ratului, vitesa lui este egald cu a osiei, redusid putin
printr'o serie de angrenage. Sensurile rotatiunilor su-
rupului si tavei sunt astfel combinatc ca pe de o
parte, miscarea surupului sileste roata si se depirteze
de centrul tavei si ca de altd parte tava intoarce roata
in acelas sens cu surupul pe care este pusd si prin
urmare, cand vehiculul se opreste, aduce roata la centru.

In aceste conditiuni, daci, roata fiind in centrul tavei,
sc pune vehiculul in miscare, roata, sub actiunea suru-
pului se depirteazid progresiv de centru ; dar cu cat se
depirteazi cu atat intdlneste punte d'ale tavei cu vitese
lineare crescande si ea si dénsa vitese de rotatiune cres-
cande panid cand intalnesce un punt al tavei care si ’i
dea o iuteali egald cu a surupului. Atunci sc¢ opreste
si distanta sa de la centru, mésoard cu aproximatia
unui lactor constant, vitesa trenului. In casul incetinirei
vitesel, roata se misci in sens invers sub actiunca mis-
carei tavei si se apropie de centru. Un creion comandat
de roati cu ajutorul unei vergi condusi, inregistreazi
vitesele pe banda de hartie. In [ine o a doua tavi p
carc se intoarce in sens invers de tava P sub actiunca
rotatiunei retei pe carc s¢ reazimid are de scop de a
asigura contactul roatei cu tava P. Miscarca surupului
V cste luatd pe un arbore auxiliar in relatie cu comanda
luati pe osie.

Mai este necesar si se inrcgistreze numérul intor-
saturilor rotei vehiculului. Accasti inrvegistrare sc
face cu ajutorul unui creion actionat de un clectro-
magnet asezat intr'un circuit care sc inchide de fic-care
dece invartituri, printr'un cumulator. Acest cumulator
este pus pe un arbore legat cu un angrenaj la ecime,
de arborele principal de comandi, al cirui numér de
invartituri este acelas cu al osiei.

Timpul cste inregistrat prin ajutorul unui orologiu
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cu contacte clectrice, care, la fie-care (ece secunde tri-
mite un curent intr'un clectro-magnet.

Acest din urmi actioneazd un creion care lace sase
semne pe minut pe o bandd de hartie. Un alt crcion,
migcat de un electro-magnet in care un curent ecste
trimes prin niste nasturi electrici aseclati pe peretele
transversal anterior al furgonului, acolo unde sta obscr-
vatorul, permite acestuia de a insemna kilometrii si pun-
tele interesante ale traseului. Un compostor permite
de a timbra kilometrii puntati.

In
luati

ce priveste miscarea de rotatie a rotei, ca este
pe osid prin ajutorul unui surup fard fine si a
unci roti cu dinti angrenand cu dénsa, ea este transmisi
unui arbore vertical prin intermediul a doud roti mici
dintate asecdlate la extremitatea unui arbore orizontal.

Aceste detalii sunt suliciente pentru a se intelege cum
s¢ poate inregistra toate elementele necesare la un

_studiu complect si minutios al resistentei trenurilor. E

util de a se mai adaoga ci atelagiul dinamometrului a
fost dispus ast-lel ca si permiti de a'l sustrage actiu-
nei elorturilor de tractiune in pirtile traseului unde nu
sunt esperiente de ficut.

Prin ajutorul aparatului dinamometric descris mai
sus s’a putut stabili tifrele urmétoare, mijlociele a unui
mare numér de esperiente.

Vitesa in chilometri pe ord. Resistenta mijlocie pe

tond in chilograme.

10—15 2.49
15—20 2.85
20—25 3.10
256—30 3.40
30—35 3.68
35—40 3.90

Instalatiunile hydraulice ale géirei Saint-Lazare
(Paris)

Compania drumurilor de ler West francesi a ficut
la gara Saint-Lazarc la DParis interesante aplicatiuni de
aparate hydraulice. Acestea sunt: carele cu pléici tur-
nante pentru locomotive si cabestanurile pentru mane-
vrarca acestor plici; planele inclinate pentru a ridica
bagagele de la nivelul curtei de sosire la nivelul cheu-
rilor de plecare mai sus cu 4,m.0; in f(inc ridicitor
de vagoane de 15.000 kg. care (unctioneazi in gard
speciald cu doud etaje pentru mesagerii.

Plici invéartitoare pentru locomotive. Liniile ser-
viciului de banlicue sunt impirtite in sapte grupuri de
cate doud cili; lie-care grup ar putea si aibd la cstre-
mitatea sa o placd invartitoare carc si permiti lo-
comotivel unul tren care sosesce pe linia A sid treaci
pe linia B pentru a esi si se pund in capul altui tren.
Dar aceasti dispositie ar atrage dupi sinc o mare in-
cetineald de manevre si ar necesita pe cheuri tiieri de
circulatie cari ar gena pe célatori. S’a atins scopul in-
dicat si si cviti inconvenicntele, inlocuind plicile prin-
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tr'un car transbordator cu placa Ty care se vede in plan
in flig. 1.

Fig. 2 care dd o sectie verticali transversali a ca-
rului, inaxa plicel invartitoare, arati ci groapa si
drumul de rostogolire ale acestui car se prelungese sub
cele doud cheari din jural ciilor ast-fel ¢ o parte a
carului i a placei intrid sub unul sau cel alt din cele
douc cheuri. Carul CC se rostogolesce pe o cale trans.
versald - prin - ajutorul unor galeti ¢ ... ¢ tras de la

000
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Ilig. 2.

1|'r apta la stinga, prin mijlocul unui lang infisurat pe
nigte seripete, cindlpresa hydraulica I o pusi in mis-
care; o din contrii tras de la stanga la dreapta cand se
miged presa hydraulica P

Atunci manevra se face asa: in timpul cand cilitorii
se¢ scoboard dinfr'un tren care sosesce, se desface ma-
gina M sositd pe calea A de pe placa invartitoare T
unde este calatd, apoi aparatul de distributie de api
sub. presiune ¢ pus in migeare prin manevrarea unci
parehii; presa hidraulica 1 trage carul de la stinga la
dreapta, dar este oprit cand ajunge la jumétatea cursci
pentre it atunei cand masina oste intre linii si poati
84 se invarteasci sl ca pirfile joase ale ei si atingi
cheurile. In aceastd positie in care carul este lixat prin-
ll"'llll opritor se intoarce masina agi{end la lantul de
siguranfd din dirdt, estremitatea unui cablu de mane-
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vrit trecénd pe un seripet si infasurindu-se pe tambu-
rul unui cabestan R (fig. 3. E de ajuns de a apiisa cu

IMig. 3.

piciorul pe o pedald pentru ca acest cabestan i prin
urmare si masina si sc intoarcd. Cand masina a ajuns
cu cosul inainte, se ia opritorul si s¢ manevreazi din
nou presa P care aduce locomotiva M pe linia B, ca-
lea plicei gisindu-se atunci in prelungirea celei de ple-
carce pe care masina trece dupd ce este decalata de pe
placi.

Cursa carului este de 4.m.074; sunt doi cilindri motori
P> si I cari au un diametru de O,m.175 si un drum de
1,m.05. Vitesa de translatiune este de Om.40 pe se-
cundi consumatiunea de apd pentru cursa totali a
carului nu ¢ de cit de 25 litri.

Accasti cantitate de apd trebue furnisatd, fari ca si
percurgd un drum lung in momentul chiar al manevrei;
de aceia s’a instalat in apropiere de fie care grup de cale
in gard chiar, la estremitatea cheurilor, un acumulator A.
lig. 1) primind apa comprimatd de la o usini agedatd
in altd parte a girei. Acest acumulator e represintat
in figura 3 care aratdsi o sectiune longitudinald a gro-
pel unde sunt carul si tuburile apei de alimentatia a
presei hidraulice care ridicd acest car sia cabestanului X,

Se compune mai intdi dintr’un piston confinut intr'un
tub vertical cu ud garniturd impermeabild, din rondele
de greutate, purtate de o roati inferioard de fonta le-
gati cu vergele de alta superioard, fixati pe tija pis-
tonului, in line dintr'un soclu de fontd in care pitrunde
un brat din conducta de presiune. O supapi de sigu-
rand are de scop d'a impedica rondelele de greutate de

$i

a cidea brusc in casul cand presiunea in conductd ar
lipsi in urma rupturei unui tub sau unui alt accident.
Cilindrulare un diametru de 0.46, pistonul are o cursa
maximi de H"20 si rondelele de sarcind in numér de
18 cu un diametru de 2 metri, cantarese 65,600 kg
Ridicidtorul de greutati cu plan inclinat care servi
a ridica bagagele de la nivelul steadei la nivelul che-
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urilor de plecare asedat la 4.O0 mai sus, se compune
dintr'o podeald avand o inclinare de 30° cu orizontala,
miscatd prin doué 'lanturi laterale fird fine pentru
suis si un lan{ centralfari sfarsit pentru coboris si din

doi motori hidaulici cu distributia lor.

Acesti motori lucreazi pe doué manivele dispuse la
90° si comandand angrenajele determinand miscarca
lanturilor fird sfarsit si prin urmare a pardoselei mobile.

Lantul face 0,35 pe secundd si aceste aparate per-
mit de a sui, de lant si pe minut, (lece care cu trei roti,
incircate cu bagage.

Ridicdtor de vagoane. Acestea in numer de doud
permit trecerea unui vagon incércat cu 10 tone si cin-
tirind prin urmare 15 tone, de la nivelul ciilor la
nivelul giirei de mesagerii si vice-versa. Diferinta de nivel
cste de 9,-60. Platforma ridiciitorului se misci vertical-
mente sub actiunea presei hydraulice. Presa.de api este
de 52.5 k. pe centimetru pitrat. Vitesa de ascensiune
variazd dupd inciircare de la 0"50—0"60 pe secundd, si
cheltuiala de apa variazi pe ascensiune de asemenea
dupd incircare de la 237 la 711 litri.

Luarea si lisarea cilitorilor in toate statiunile fara
a se opri trenul si nici incetina mersul lui

Aceastd problemd s’a resolvit in America. Acolo sunt
vagoanele ca si in Romania, cu platforme la capete si
cu podisca de trecere dintr'un vagon intr'altul.

In apropierea unei statiuni, se trec in vagonul din
urmi toti cilitorii cari sunt a rémane in acea statiune.
La un moment dat se desleagd printr'un mecanism,
vagonul care schimbéand calea este dus in virtutea iu-
telei cc are, pe un plan inclinat in rampa si terminat
cu o platformi. Vagonul sc opresce de sine si cilatorii
se pot scobora in linisce.

Pentru luare de vagon lucrurile se petrec invers. In
cea alti parte a statiei vagonul dec luat asteapti pe o
platforma. Cand trenul ajunge intr'un anumit punct
vagonul pornesce pe o pantd repede si calculati si
vine de se alipesce la coada trenului, de care apoi
este legat.

Cu acest mod de a lua si lisa cilatori, nu se mai
perde timp cu oprirea trenurilor in statiuni si ciilitorii,
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nu mai sunt expusi la toate neajunsurile imbulzelei si
grabei.

Noui semnale electrice pentru drumuri de fer

Domnii Martin si Perls au inventat un sistem de sem-
nale prin ajutorul ciruia nisce sonerii, asezate pe loco-
motive, sunt puse in vibratiune in casul cand masinele
se alli pe o aceeasi sectiune de cale in contra prescrip-
tiunilor bloc-sistemului.

Pentru acest scop, in lungul fie-cirei sine se afli
asezate lire conductoare divisate In atate buciti cate
sectiuni are Dbloc-sistemul. l'irele din stinga ale unei
sectiuni este legat cu firul din dreapta al sectiunci ce
o precede. Intre’sine de asemenea se afli un [ir lung
de la o estremitate la alta a calei.

Locomotivele au cate o puternicd batcrie electrici,
ale cérei poluri sunt legate unul cu sinele prin inter-
mediul rotilor, altul cu o métura ce se freacid dec [irul
conductor din dreapta. Afari de asta, mai are o so-
ncrie electrici cu un pol pus In contact cu pirtile
metalice ale masinei si cu cel alt pol legat de o bobini
de resistentd. Doué fire pleaci de la bobind si merge
unul la o méiturid ce se {reaci de conductorul din stanga
si altul la o a doua maturd ce se frreacid de conductorul
din mijloc.

Dacéd doué locomotive sunt pe o aceeasi sectiunc a
unui bloc-sistem, curentul trece din bateria unei loco-

motive,  prin intermediul conductorului din dreapta la
mitura din stanga a cclei alte locomotive; o parte din
curent trece in soneria masinei §i cea alta trece prin
maitura centrali la statia cea mai apropiati unde per-
sonalul este ast-fel anuntat ci doué masini se afli pe
scctie.

Daci ccle doud locomotive in loc d’a inainta una
spre alta, se urmcazi, curentul uncia trece in mitura
conductorului din dreapta ca si in cel alt cas, dar atinge
soneria celei alte locomotive prin intermediul conduc-
torilor transversali.

Aceasti instalatiune s'a dispus ast-lel ca sd se asi-
gure intre mecanici si posturile de semnale o comuni-
catie telefonici.

Culese si traduse de
P. P. Peretz, inginer.
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