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M E M ORI I SI COMU N ICA RI 

Memoriul domnilor ingineri Al. Cottescu şi J. Puşcariu privitor la aparatele centrale 

de manevră, Sistemul de frenă şi Sistemele de injectarea traverselor. 
(Urmare şi · fine) 

• • • •  

Z ii r i c h. 

Pe l iniele administraţie'( Nord Ostbalm, toate insta
laţiunele noi se fac numai cu aparate sistem Henning, şi 
numai cu transmisiuni prin bare. Afară de aceasta peda
lele cu fricţiune, noul sistem Henning, mişcate prin apă
sarea buzei bandagelor, se experimentează cu succes mai 
în toate gările. Semnalele de distanţă se complectează 
cu pedale mecanice, având <le scop de a permite închide
rea semnalelor în mod automatic prin trecerea trenurilor. 

Intreţinerea şi supravegherea aparatelor incumbă unei 
secţiuni speciale, ataşate serviciuÎu i  central ele întreţinere. 

D. Preşedinte Escher ne-a pus în înţelegere cu .'1-nu 
vVeiss şeful serviciului de întreţinere, caro la renciul seu 
a delegat pe el-nu Zollinger, şeful secţiei speciale al 
acestor instalaţiuni, ca să ne însoţească în visitarea dife
ritelor gări şi să ne dea şi explicaţiunele necesare. 

D. Zollinger no a comunicat că şefii de secţiuni ai 
acelor 5 circomscripţii de întreţinere nu au nici o în
datorire în supravegherea aparatelor centrale de prin 
gări . Tot ce e schimbătoare ele cale, şi aparate ele ma
nevră centrale, se întreţine de agenţi speciali clepirn;lând 
ele secţiunea centrală a c.:ărui şef e el-sa, aj utat do ingine
rul Raumann şi ele personalu l  ce constitue biuroul seu 
central . 

D-sa a bine-voit a ne însoţi pentru visitarea staţiunelor 
Au, Birmensdorf, Altstătten, Bonst:1.tten, 1- Iorgen, şi chiar 
a staţiunelor Baclense, situate în apropiere ele Basci .şi 
anume staţi unele Leopoldshohe şi Lorach. 

Staţiunea Au, e o staţiune de mică importanţă. Insta
laţiunea consisti'i dintr' un aparat aşezat pe peronul gărei 
la îndămâna şefulu i  de gară sau a împiegatului de 
mişcare. 

Serviciul ele acari e cu totul suprimat. E un singur 
l ucrător în calitate de servitor şi care . e întrebuinţat la 
curăţirea macazurilor, la ştergerea şi  ungerea aparatelor. 
Tot de la peron se manipulează şi bariera pasag'iului 
de n ivel . 

In total, aparatul comportă 2 leviere ele semnal şi 
2 ele ace, aşezate în s tânga intrărei, pentru o direcţiune, 
şi 2 leviere ele semnale, 2 leviere ele ace ş i  unul pentru 
barieră situat la dreapta intrărei pentru cea-l'altă di
recţiune. 

Aplicarea perfectă a l imbei acelor extremo de o parte 
şi ele alta, sunt asigurato prin pedale cu fricţiune puse 
în mişcare în mod automatic prin trec.:erea maşinei .  

Semnalele de distanţă se închid automatic. 
Statiunea, Birmensdorf identică cu prima ; diferă ' . 

prin l ipsa pedalelor cu fricţiune şi prin aceea că semna-
lele nu sunt încă automatice. 

Statiunea, Bonstiitten ; este în total identică cu ' 
staţiunea Au ca sistem ele instalaţiune. In afară de 
acesta pe peronul gărei se află instalată şi soneria ele 
cantoane, construi tă dupri un sistem foarte ingenios de 
casa Peyer, Foveger et C-ie, succesorii f irmei N. Hipp 
clin Neuchâtel. 

Aceste sonerii poate reproduce în mod automatic toate 
semnalele de clopot ce sunt prevezuie în instrucţiune ; 
o de ajuns pentru acesta a mişca un indicator electric. şi a'l aşeza pe butonul No . . . . . .  corespunc�etor numerulu i  
semnalului dorit. 

Sta,tiunea, Altstiiten. In această staţiune am vezut 
' funcţionând un aparat de bloc central aşezat pe peron, 

sistem Vogol ; rezultatele obţinute au fost puţin satis
făcătoare şi so lucrează deja la montarea aparn.telor 
sistem Henning, destinate a înlocui  aparatul actual . 

Aparatele Henning co se adoptă în această gară, rea
lisează toate condiţiunile noi prevezute şi de programul 
nostru. 
''� Staţiunea Horgen e montată cu aparatele Henning, 
sistem nou, însă primirea lor nu se tăcuse încă, exploa
tarea se făcea încă cu acari detaşaţi .  

Gara Ba,densă, Leopoldshohe . -Instalaţiunea sistem 
Henning din această gară este remarcabilă ca execuţiune, 
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Fig. 17. 

Blocul po cdă Hi man ivelo pentru 32 de mişcart ; ş i  

· pr •v-:zu t cu u n  indicator lectric, car arată posiţ ia 

s ·mnal lor ; on tactul  electric 'I s tabileşte paleta sema
f rică prin rădicarea şi coborîrea ei . 

taţi un a aceasta din cauza di f  1cultăţilor de teren 
po dă l ini i  cam scurte, ast- f'cl că tren urile venind clintr'o 
dir ·ţiunc atacă acele ele la capul  opus, manevrate 
din ·abina de la acea xtrcmitate. Este dar i ndispen-

abil, în ace te condiţi uni, ca ambele cabine să pri
mea că de o dată ace aşi comandă. Bloc u l  cen tral satis
face p deplin acestei condiţiuni  speciale, iar cabinele 
la r""ndul lor sunt e l  pcnden tc, pentru ca nici  una să 
nu poată face o manevră fără autorisarea celei alte. 

Pentru ace t scop ambele cabi ne pe lângă aparatele 
obi · inu it�, i dentice ca cele proectate pentru Titu, mai 

unt înz trat cu n işt leviere suplimentare reciproce ; 
al căror rol e va înţel ge mai la vale : 

Cabina, No. 1 ( fig. 1 7) posedă 2 leviere de semnale 
d intJ·are şi 3 ele eşirc şi anume 1 pentru Lorach, 1 
p ntru Base!, după o &"orie de l in i i  şi al 2-lea tot pentru 
l 3a ul du pc o altă scrie de l in i i ; 1 4  leviere ele ace pen-
tru 23 d ace : manivele de parcurs cu 1 6  m i ,  cări ' ' 
., i 1 vi 1· r ciprocc în legătură mecanică c u  alte 8 
I ·vi ·re analoaO'e din cabina No. 2 ; pre · u m  şi în legă
tură cu mani clele de parcurs din cabina No. 2 ; în 
l i ne lot d • aici c manipulează barierele. 

abi11a, No. 2 po cdă 2 1 vier pentru 2 emnale de 

8 leviere de analoge din cabina No. 1 ,  şi ·u  el R 
manivele de parcurs din  cabina proprie No. 2 .  

Să presupunem u n  tren venind din Bttle pe l in ia I I -a.  

Din această cabină am manevrat per onal l vi rul un i 

diagonale de 2 ace situate la 45' ) m.,  cu o uşurinţă 

extra-ordinară. 
De la bloc u l  central se transm ite ele odată comanda 

la cabinele No. 1 şi No. 2 .  

Acarul d e  l a  N o .  2, aşeac;lă acele d in  -regi u nea a 

în posiţia pentru l in ia I I  ; acarul d la cabina No. 1 ,  

aş ază ş i  el acele în posiţie. Acarul clin cabina No. 2 

întoarce levierul reciproc corespunzetor l i n i  i a I I - a, 

prin această operaţiune, la levierul analog cl i n  abina 

No. 1, se învârteşte roat; împedicătoare al a tui 1 -

v ier, &eia-ce permi te acarulu i  el . aici, a întoar „1  
acest levier. 

Prin această operaţiune se despiedică mani ela ele 
parcurs comandată ele bloc ; Acarul mi� că acea tă ma

ni velă şi apoi deschide semnalu l .  Tr nul tr , m

nal u l  se înch ide şi  se împedică. Se aşt aptă comanda 

de declanşare ; se readuce apoi levi rul  r c ipro în p -

siţia anterioară ; se aduc maniv la el par ur în I o

siţia normală şi  acele comandat ele abină N . 1 d m 
l ibere. Se înţeleg de la in ă op raţiu n i  analoag 

se petrec în cabina No. 2 . 

Toate transmi iuni l  de a unt c u  bar . F'i - ar 

cabină d s rvită de cât un ingur om. 

Staţiunea, Badensii Lora,cb. 

: i 

Fig. I 

-
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Instalaţi unea din această garrt e mai i mportantrt chiar 
de cât cca ele la Lcopoldshoh o ;  cabina No. 3 ( ! ig. 1 8 )  

f i ind situată tocmai l a  1 20() m .  depărtare de blocul cen c  
tral, ş i  totuşi comanda s e  face î n  mod mecani c  în 
condiţiuni excelente. Şeful gărei de aici  ne-a asigurat 
di nu a avut a înregistra nici cel mai mic neaj uns. · 

Blocul central posedă 1 8  manivele active pentru 36 
de m işcări ; -şi posedă control electric asupra pos1ţiei 
semnalelor. 

Cabina No. 3 posedă 1 semnal de i ntrare şi 2 de e
şire ; 3 manivele de parcurs clin care 2 cu câte 2 miş
cări şi 1 c u  o m işcare (cea-l 'altă mişcare fiind reser
vată).  6 leviere ele ace pen tru 8 ace, telefon în legătu
ră cu b iuroul central . Două clin semnalele manevrate din 
această cabină fiind cam depărtate ş i  aşezate ast-fel că 
posiţia lor nu poate fi observată de acar, administraţia 
a preve\lut pentru aceste 2 semnale un COţltrol electric 
care are de scop de a suna pe timpul cât paleta stă 
rriclicată ; acarul are tot interesul ele a o lăsa în jos 
fă.ră ele care nu poate scăpa ele sonerie.  Această ca
bină e deservită de un singur om 

Cabina No. 2 mijlocie posedă 5 leviere do semnale 
ş i  11 leviere de ace pentru 16 ace, 6 manivele de par
curs cu câte 2 mişeări şi  2 locuri rezervă, 1 telefon în 
legătură c u  biuroul central ; cabina e deserviUt de un 
singur om . 

Cabina No. 1 ,  despre Bâle şi Leopoldshohe posedă 
4 leviere pentru 2 semnale de i ntrare şi 2 de eşirc, 5 
leviere de ace pentru 8 ace, 7 mani vele de parcurs 
pentru 14 mişcări, 2 din semnale au control electric 
în cabina ; în fine cabina e legată cu biuroul de m iş
care cu telefon şi e deservitri ele un sigur om, care ma
nipulează în acelaş timp şi barierele de la 3 pasage 
ele n ivel. 

Ga,ra, Zuricb nu presintă nimic importaut care se 
merite o menţiune mai detailată ; blocul central încă 
nu e instalat ; am visitat un turn cu leviere l ibere ve
chiul system Henning. 

L u z e r n a  

Pe l ini ile St. Gotardt ea şi  pe l ini i le Nordostbahn 
(Hclveţian), a început a se înzestra staţiunile cu apa
rate centrale şi s'a adoptat systemul Henn ing cu bare ; 
ele asemenea s'a a4optat şi i ntroducerea pedalelor au
tomatice prin fricţiune precum ş1 automaticitatea în
chiderei semnalelor ele distanţă. 

M i  1 a n  

Pe l ini i le i taliene reţeaua Mecli teranee, aparatele de 
manevrri eentrală clupe 9um ne-a comunicat însuşi d-l 
Massa, D irectorele General, s'au in trodus deja pe o mare 
scară şi se respânclesc din \li în cJi mai mult. Systemul 
care pre�lominează în gările mai  vech i  aparţine casei 
Saxby şi  Farmer. Toate instalaţiunile noi însă se fac 

clupe systemul inginerului  Bianchi Servetas, adică prin 
presi une hydraulică. D-l lnginer Servetas care ocupă 
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postul de Inspector principal în Tisa, construeşte apa
ratele sale la casa Giov. Servetas clin Savona, şi prin 
posiţia înaltă cc ocupă în administraţie a parveni t  a 
respâdi foarte m ult  aceste aparate. Pentru părţile frigu
roase ale ţerei ,  aceste aparate devin costisi toare, 
căci pentru a preveni îngheţurile se întrebuinţează foarte 
multă gl icerină. 

D-l Director Massa ne-a mai adăugat că cunoasce apa
ratele mecanice sisteme Henn ing pe care le crede mai 
apte de cât aparatele hydraulice în partea ele nord a 
ţere1 ş i  aşteaptă rezultatele ce se vor obţine pe reţeua 
adriatică care a început să le experimentează ca să se 
decidă a le adopta. 

De alt-fel pentru unele prtrţi ale Itc'tl iei adop tarea 
orl-căru'î sistem e avantagios clin punctul do vodere al 
economiei de personal, ma! cu semă în părţile bân
tuite ele Malaria, unele e nevoe ele substituiri continue 
ele personal . 

D-l Inginer inspector ele explotare Montegazza a bine
voit a ne însoţi pentru visitarea gărei de triagiu clin 
Milan, una din cele mai sistematic arangiatri .  

Instalaţiunele de macazuri cl i n  această garri constă 
în cabine isolate sistem Saxby şi Farmer. 

D-l Inginer cavaler ele Noghera, inspectoru l principal 
clin Genova, ne-a însoţit în visitarea portulu ( l ig . 1 9) care c 
deservit de l ini i  ferate în condiţiuni foarte lesnic ioase 
pentru servic iu .  

In  gara de triagiu ele lângă Genova Sanpierdarena am 
visitat instalaţiunea ele aparate centrale sistem Servetas. 

Principiul general este acesta : Un rezervor general 
trimete la rezervoarele speciale ale diferitelor cabino 
de manevră ap[i sub presiune de 50 atmosfere. 

Din aceste rezervoare apa o trimeasă prin tuburi ele 
aramă, la diferitele piese ce trebuiesc puse în mişcare. 
Punerea în mişcare a acestor diferite piese, ele semnal 
etc. se face clin cabina prin aj utorul unor robinete cu 
i ndicaţiuni  speciale, puse la clisposiţia acarului .  Este bi
ne înţeles că jocul acestor diferite robinete, n u  este in
dependent c i  e combinat astfel ca să se obţie impe
dicările cerute de siguranţa mişcărilor. Studiul acestu i 
sistem ne intrând în cadrul cercetările noastre, ne-am 
mulţumit a lua c u  noi o broşurii descriptivă frtră a mai 
insista asupra cercetărilor ele detal i i .  

Miinchen. 

In administraţia căilor ferate Bavareze, instalaţiunea 
aparatelor de manevră centrală n'a luat înc[i clesvoltarea 
constatată deja la cele alte căi ferate germane. 

Toate instalaţiunele făcute până astri-z i, sunt cu co
mandri mccanic[i .  Instalaţiuni electrice n u  s'au adoptat 
până în present, ele oare-ce s'au părut prea scumpe. 

Dintre aparatele mecanice adoptate, cele mai respân
dite sunt ele sistemul Hening cu bare. Sunt câte-va in
stalaţiuni sistem Ji.idel tot cu bare, şi  care se com
portă destul de bine. Dacă pentru unele staţiuni mari, 
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, va i 1 1 1  pune nonptmtt adopt,a1' ·a ·cor mu ci · i · I  · 1  ri o, n. în tircin.  ea a 1 rau 1 ·u 
e 1 nnn t lar ia · u t i i l  1· ol • tri · • s ist m ' i  ·m n , m n t.ar u. în ă va fa 

C ': l l'l ' vn. :u lapta u tiel , i m n l u. o.r arat I 1 f nn ing ; a ·  
în Hi noi ren în urma a o · iaţ. i un i făuut  în tr  a .  a din r u  ·h aal 
ind i  ·a\.i un i n i  'au c lat el ·ătr d-ni i  El l may r ful într tin r1 şi 
t;1cf l'ar cuptL în p · ial cu a sto i n  talaţi un i .  -l Dir tor 

' arol Co ld  n -a l rim i t  cât poat d bin • şi n -a într ţ in ut � art a upra or-
gan i  ări ă i l  r f rut Bn ar zo, car dupc d-sa t up rioară rgani a.ţii  ă i l  r Pru· 

ian , şi n -a pu ·h ia.r la  disposiţic u n x mp lar din in tru ţ ia d r nisar 
GaJ'a Pasi11g. E una cl in gări l Bavar i cu mi , car · n i d  •rahilă. Jn tr ' par 

p ·roan ·, 4· l in i i  de · i r  · u laţ iun e pentru t renuri le el 
1 1 1  rfuri , i u n  grup de dii d garagi u  p •ntru man ·vră . 

l 1ent ru loatr1 al·caRti\ gară , in ta laţ iun •a i tem J I  nn ing· 

pr .,. ' l l  un  bloc · ntral eu  e mandă rn can i ·ă şi 2 p -

t u ri d 1 1 1an vr[1 .  
Turnu l  de pre t, comandă :  
H om nal · de c l iH tanţ!\, H •maf r el in b:ar . 
· · ·mafoa1 · ' dl '  e., i r  1 ângr1 pl'r un •I e le ă liit  r i .  

3 . �maf ar · L l  • eşir · p • n t ru  c • l ' 4· l i n i i  d '  i r  ·u laţ ia 
tr n uri l r d m r l u l'i . 

1 <li ' · d manevră car · ma.nclă cel 4· l i n i i d i r-
·u I .  el 1 , rfuri .  

, i  1 li c d  man vră, ar · mandă mănu hiul  l ini i l  r 
d ' gara · i u ;  î n  tota l  1 5  l e  i �1· " 

29 1 i r• d a · ; , i  ba1i r •I a 2 pa arr d niv 1 .  

comandă trei direcţi u n i  cl in nar 2 cu cal dubl>i 

şi una cu cal simplă ;  în ce, a-altă part sunt iară,i 
trei d ir  cţiun i ,  2 cu calc dublă 1 i una ·u al 
simplă. 

Gara prcved ' 5 l i n i i  de călălori el servit el 3 

!li � : 
Turnul d 

3 mnal 
3 ma for 

pr v st comandă : 

le d i  tan ţă. 

el intrar . 

3 maf r de ., iro p ntru 1 r an l d · lăt ri. 
8 )) » » 1> l in i i l  el m rf uri. 
1 d i · d manevră p n tru l in i i l  d mărfuri �i gara-

„. , total rn 1 j r d mnal . 
29 l i r d a · ., i bari r l unui  l asagiu d niYcl. 

I n it·u p raţiun l d 

dă l i ipr bin I 
t l graf ., i t l fon. l n  fi · ar 

�i t 1 grat ia. T 
·u  bar ; ât - a tran mi i1 ni tr 

Aparat 1 l uncţ i n ază numai d 

sun t 

1 . 9 . 
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Viena 

Pe linicle Austriace, ori-care ar fl administraţia, mo
nopolul instalaţiunelor 'l are cassa Siemens şi Halske 
clin Viena. Sistemul apr6pe universal, cuprinde un bloc 
central electric fără închiderea lini i lor ele circulaţiune 
(Fahrstrassenverschluss) ; deci acele se pot manevra 
imediat ce semnalul se pune pe oprire. Un semnal pus 
pe oprire se poate pune iarăşi'. pe liber dacă acarul nu 
a apucat încă să se blocheze. De eând însă a început 
a străbate puţin câte puţin aparatele mecanice sis
tem Henning, casa Siemens şi Halske a modifi cat blo
cul central prevezândul cu curentul de Fahrstrassen
verschluss. 

De asemenea casa din Viena a parvenit ca cuticle 
electrice clin cabine: care servă a da declanşarea sem
nalelor, să fie perfecţionate ast-fel în cât un semnal ce 
a fost deschis, o dată pus pe l iber şi înch is să remâo 
împiedicat până la o nouă comandă. 

Toate transmisiunele se fac cu serme. Automaticitatea 
semnalelor de distanţă nu e întrodusă. Intrebuinţarea 
de zăvoare de ace (spitzenverschluss) şi a saboţilor de 
oprire e foarte respândită. Usul pedalelor mecanice în 
legătură cu manevra acelor nu există. Pedalele elec
trice cu mercur se introduc însă de câţi-va ani pe o 
mare scară. 

K K Staatsbabn D. Preşedinte Bilinski a bine-voit 
a ne pune în înţelegere cu el. Bischofs şeful serviciu
lu i  de întreţinere şi cu  el . Inginer Rank şeful serviciului'. 
special ele întreţinerea aparatelor centrale. 

.D .  Bis�hof� arată că pe l ini i le statului  instalaţiunele 
lu� .Hennmg mcep a străbate şi se găsesc forte mulţu
n:1* c� ele ; chiar Ma:x J Udel e destul de bine apre
Ciat, ş1 pentru staţiuni mai mici e avantagios de a trata 
cu  Henning sau J Udel ca fi ind mai eftini de cât Siemens 
şi Halske. 

Intrebuinţarea firelor pentru ace, nu e neraţională, 
de oare-ce e mai economică şi nu e temere de rupere 
cu fire bune, cum le poseda casa Siemens. Aparatele 
Siemens întrebuinţate până acuma, nu îndepl inesc toate 
condiţiunele de siguranţă, şi de abia acuma s'a impus 
acestei case construirea aparatelor după un program 
bine conceput. 

Ne îndeamnă a �clopta tot ce e mai perfect pentru a 
nu fi puşi în posiţie de a înlocui în curând aparatele 
incomplecte cum s'a întâmplat pe liniele K. K. Staatsbahn 
uncl.e după ce s'a cheltui t  sume enorme pentru per
fecţionarea unor aparate incomplecte, astă-zi sunt ne
voiţ':i'. în urma noi lor progrese realisate a le înlocui în 
mod radical . 

D .  Inginer Rank recomandă adoptarea aparatelor 
electrice pentru staţiunile mari, şi a aparatelor mecanice 
pentru staţiunele mijlocii şi mici .  

Aparatele electrice Siemens le găseşte perfeute. Cu
noasce staţ iuni unde în timp de 10 ani de funcţionare 
n u  s'a întâmplat o singură neregulă. Din contră recu -
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noasco cri aparatele de mancvrri Siem0ns sunt in (crioare 
celor de system Henning şi Jliclel, şi aratri că insui;; i 
casa Siemens recunoscând acest defect al aparatetor 
sale, pe vi i tor va propune leviere cu rotaţiune ele sus 
în jos. In privinţa barelor, el . Rank spune că ca inginer 
'i ar conveni mai bine barele ;  nu are însă nici un 
motiv ele a condamna firele Simenes, care se comportă 
foarte bine. Ast-fel cunoaşte instalaţiuni unele so co
mandă ace prin fire la 300"' fără compensatori în cele 
mai bune condiţiuni ele siguranţă. Pentru a se împedica 
o comandă prematură ele desp iedicare, se usitează pedale 
mecanice şi electrice. D. Rank recomandă pe aceste 
din urmă ca funcţionând cu mai mul tă exactitate. Pe
dala mecanică prin fricţiune, noul sistem Honning ' i  
este necunoscuUi .  Zăvoarele ele  ace sistem Hennino· sau b 
JUclel sunt considerate superioare celor de sistem Sie-
mens. In cabine se întrebuinţează după împrejurări sau 
telegrat şi telefon, sau numai telefon. 

In fine el. Rank ele şi recunoaşte că aparatele elec
trice S iemens sunt perfecte, totuşi găseşte că blocul 
central construit pe principiul ele a avea atâtea butoane 
ele comandă, câte mişcări sunt ele real isat, devine foarte 
incomod şi ancombrant pentru staţiunele mari. Aceasţa 
a şi fost unul din motivele pentru care el-sa s'a gândit 
a'l modifica şi a aj unge în urma diferitelor încercări la 
tipul simpli ficat şi cunoscut deja astă-zi sub numele 
de bloc sistem Rank. \.dministraţiunca K. K. Staats
bahnen a şi prescris pentru gări le sale numai adop 
tarea aparatelor ele blok sistem Rank. 

Administraţia St. E .  G. Aparatele colo mai nume
roase sunt ale-lui Siemens. In m:mă vin aparatele Krii tz
ner şi J Udel. 

D-l Kri.itzner fiind până în anul curent încri impiegat 
al acestei administraţiuni ,  aparatele sale au luat oare
care clesvoltare şi persoane competinte precum e el-I 
Engert şeful întreţinerei, atribue acestor aparate oare
care superioritate aparatelor ordinare Siemens. D-l En
gert recomandă din contrri sistemnu l  Rank şi de şi toate 
transmisiunile în Austria se fac cu fir, totuşi el-sa e par
tisan al barelor. "In principiu D-sa e partisan al apara
telor mecan ice pentru toate staţiunole unde electrici
tatea nu so impune şi so pronunţri pen tru sistemul 
Henning. De şi casa Ji.idel a avut puţin succes în Aus
tria, totuşi D-sa consiclerri aparatele  acestei case ca 
foarte buno, şi explică puţinul succes obţinut ca datori t 
numai incapacităţei şi relei credinţe a representantului 
clin Austria a casei J ii el el. 

Gara Lundenburg pe reţeua Kaiser Ferdinand 
Nordbabn. Această gară comandă în tr'o parte clirecţiu
nele : 

Viena şi Zelenclorf; şi în cca al tri parte c lirccţiunelc 
Krakau şi Briin . 

Trenurile despre Viena intră şi os pc ş1 după 6 l inii 
Trenurile despre Zelendorf » >> » » » » 3 linii 
Trenuri le despre Krakau >> » » > >  >> n () linii 

» " Brun » » > >  » > >  > >  5 linii 
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A i :traL1 •h •  Mi L1 • 1 n �ion i · nH :opl'i nd : 

l n hlo1 ·  l 'l ' l l l rn l  1 • l o  ·tl'ic ., i H l 1 1 r 1 1 1 1 1· i  < l i n  

l'lt J u l  t · \ i l • i  d 1 '8J J I ' ' K ra. J au � i  Hrt i n  :;i i  1 la 

ţ i l ' i  ck pri \ ' i l 'nu !;li '/, ·lond rl . 

'Ul'O � la  
·apu l  ta-

l l l l l( 'U l  < ' l 'n lrnl p ·d .  1·0 d l '  l rn ton,n ' d · man lă şi 

( j  hul i  an 1k. hlu('. d l i n i i .  Bu Loam <l în ·h itl L' a l ini i
] r 1 1  • i r  ·u laţi u 1 1 ' n u  •x i  t . 

Hiur ul n ' ) r lttnd u - la a., zar ·a. unor · u ti i  at:U d • 

m:u·i c u t ia îrnpl r\.ită în 2 păr� i ;  b u toanolo d · la o 

e u t i  · an ·hn , ează ·u b u t oan 1 ' nr • punz�toar el 

la · a-alU · u ti , în m d 1 •ct l'ic prin ârm • sp ·cia lc. 

Turnul I d '}Jre li raka,u nţ.in : 
JO l ov i r · do omnal tl • in trare şi eşirc 
2 · I •v ier ' el • a o pen tru 32 ac 
şi 2 I '  i •r . d ' ·alar •a ac • lor manevrato e le Turnul I T .  

paraL 1 '  c manevr ază de 2 acar i . Cabina o le
g-a tă prin t 1 'l'on cu biuroul con tral ., i prin tele fon şi 
on •ric ·u turnul l l .  

Turnul II despre Kra,ka,u se aOCt l a  o d prtr tarc 
n umai d 4·0'" do cel d intâi şi serveşte pentru o parte 
din au · I o i tuatc pe l i n i i l  de c irculaţi , iar restu l  apa
rat •l r el •rv c gru pu l l inii lor ele manevră. 

Turn ul  ace ta posedă 12 lovi  re de ace pen tru 1 5  
a · \ 1 lovi r de sem nal do manevră , sonori i do l in i i  
·omanclate de turnu l  I şi telefon în lcgăturrt eu tur

nul  I .  
a ă u n  t r  n trebuc srt intre, blocul cenkal coman

dă mişcarea la turnu l I. Acarul de aici sună la turn ul  
J I  prin oneria specială, l in ia  pe care va intra trenul .  
Acarul  din turnu l  I I  aşează acel e ;  Acarul d i n  turnul  1 
1 ' anclan., ează mecanie prin tr'un levier special care o 
dată manevrată perm i te acestuia aşezarea acelor nece-
are şi rădicarea semnalu lu i .  

Această în talaţ iune e l i p  ită ele Fahr trass ,nversch l u ss 
el ' automaticitat a semnalelor, şi de anclanşarea sem
nalului  pu p oprire ; el asemenea n u  exis tă nici pe
dal mecan ice, n ici el ectrice. 

paratei ' care permit l uarea acelor pe la spate sunt 
I a at pc un principiu falş, însă impus ca ei Si m "n 
e l  •ălr • admini traţia K .  I• . N .  B. I r in c ipi u l  constă în 
l'a ] l ui că o l i mbă depla ată pc la pate revine în po 
· iţ ia an teri ară prin ajutoru l u n  i cont ra-gr u tăţi de 
îndată. · forţa are a pus'o în m işcare a în cetat, ad că 

î ndată cc ia vag n u l u i  Nau a ma., in i a trecut dincolo 
d • y".rf. 

Gara, SiJdb;i Im din Viena,. c a tă importantă ga
l'<. ' te ., i a l l J i î neă x ploatată după i t mul  Encrl z, 
a<l '  ·ă fiiră n i  i u n  c:onLrol din part a biuroului  cntral 

bi uri ind ic:âncl ra 
a f ie-cărui  tl' n, , i  a l i n i i !  1· p 

turnuri 
i r  şi pl ar 

·ar . au du1  ar a-

· o  Le tr · n u ri urm •n.zt a i ntri au • i .  J n  ca e l  ·h im·  
1 1  r i  < 1  • l i n i i  au în târc} i  ri d t r  n u ri,  a ·  'M s himb· l'i 
se · m u n iott ac ril r pri n t Jegraf n u  ·I fon.  I ra· 
t lo d man vră unt d '  si t 'm u l  ·u I •  i r s • a· 
n 'Vr ·azil d j în us ;  fa] t p ntTu 'ar • ă i;ii într  bu
inţ  ază eât  • 2 acari la f i  •-car turn. 

Gara, Z Jendorf pe reţ a,ua, Nord- Wi stba,hn, n u  

pre i n k"\. nici u n  i n t  r d o ·hit. 
Un bloc central l c tri fără Fahrstra n 'l'  ·h l u  

ş i  2 cabin c u  aparat ordinar i m n i l lal k ; tran 
misi u n  c u lrme i zăvoare de ace si tem onlinar i 

muns fărrt averti r. 
Ga,ra, Sigmundsherberg ituată po linia K .  K .  taa -

bahnen. 
Această gară comandă în tr'o parte direcţiun 1 Vi ·na, 

Z ·lendorf şi l latorsdorf, iar în partea opu ă dire ·ţiun ·a 
Eger. 

După f ie-care din aceste 4 direcţiuni pot pri m i , i  
espedia t renuri pe şi clupe 7 l in i i  ceea-co face în total 
56 de mişcări . 

Blocul central electric ste de si ternul Rank şi o 
prevecJut n umai cu 4 perechi de ferestre, adecă cât 
2 ferestre pentru f ie-care direcţiune. 

Acest bloc transmite comande la 3 tl'Oi turn uri şi 
anume un turn central aflător lângă biuroul de m i., -
care, care are de scop de a manevra acele situat p 
diagonalele centrale, şi 2 turnuri extreme cu mi iune 
de a manevra acele extreme şi  semnalele d intrar ; 
semnale de eşire n u  există. 

Din această scurtă expunere se înţ lege că turnul 

mij lociu ,  pentru ne-care t r  n ce intră au e ' tr bue 

să l ucreze în armonie cu turnurile extreme. 
Această armonie o stabi leşte tot blocul central prin 

u rmetorul dispositiv. 
In afară de c -le 8 butoane descris , tot p acea 

cutie, mai sunt instalate alte 4 but6ne p ciale, ad ă 

câte u n  buton pentru fie-care direcţiune. 

Pentru a s primi un tren pc o l ini dată, dintr' 

direcţie dată, împ i gatul d mi� ar : înaint el a putea 

transmite comanda cuvenită la unul  din turnurii x

treme, e sil i t  să apese pe butonu l  p ial al a lei di

recţ iun i ;  prin ac astă op raţ iune, în abina mijl  i 

apare l inia pe ar tr hue ă in tre tr nul  indi â.nt dir -

ţiun a d und ar osi ; a arul d ai i pun a l în 

posiţi ., i le an lanşează print' un l vi r sp cial numit 

1 vi r d bloc. Man vrarea a tui l vi r ar d p 

invîrtir a un i r at aflătoar la part 
ti i d bl ; atun i împi gatul t 
but nul d 

, a t  . 
Tr nul mijlo 
12 l i r d a 

rvit d un 
p n tr u 1 5  a 
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de declanşarea rolelor de la blocul central şi fixarea 
acelor manevrate. 

Cabina despre Eger deservită de un acar conţine : 
10  leviere de ace pentru 10 ace şi 2 leviere de semnal, 
u nul  ordinar pentru semnalu l  ele distanţe şi  altul cu 
trei posiţiuni pentru semaforul ele intrare cu 2 palete. 

Cabina despre Viena, Zelendorf şi Hatersclorf, deser
vită de un acar conţine : 

1 2  leviere ele ace pentru 16  ace şi  
3 leviere simple pentru semnale de distanţă 
3 leviere cu 3 posiţiuni pentru 3 semafore de in

trare cu câte 2 aripi .  
Cabinele extreme sunt legate prin telefon eu biuroul 

ele mişcare. Toate transmisiunile sunt ele sârmă. Insta
laţiunea funcţionează cu  succes de mai bine de 1 an . 

Fabrica Siemens si Hal-, 
ske din Viena,. Din punctul 
de vedere al construcţiei 
aparatelor de manevră cen
trală, sucursala din Viena e 
mult mai bine organisată 
de cât cea din Berlin şi sec
ţiunea acestor aparate are o 
importanţă deosebită. 

Intre aparatele mai impor
tante visitate, vom menţiona 
aparatele sistem Rank care 
sunt actualmente intro__duse 
pe căile ferate ale statulu i  
Austriac şi Ungar şi care 
încetul cu  încetul vor fi in
troduse pe toate liniile Aus
triace. 

Principiul acestor aparate 
este urmetorul :  

e 0 

� J=f,; 

;-ral �rea: r,-,;u-
B fi 

97 

e 

sau 4 părţi clupă cum staţia comandă 2, 3 sau 4 di
recţiuni .  

In aceste tăeturi se deplasează nişte butoane numite 
butoane de direcţiun i ;  în �leplasarea lor aceste butoane 
antreneaz�t nişte piese care se anclanşează mecanic cu 
piesele acelor alte butoane. 

Fie-care buton represintă o direcţiune şi în depla
sarea sa el poate f i  pus pe fie-care clin liniile pe care 
trenul ar trebui să intre venind clin acea direcţiune. 
Este evident ca înainte de a se întocmi proectul, se 
decide numerul l inii lor pe care poate intra sau eşi 
trenurile unei direcţiuni .  

Tăeturile în mas[t sunt prin urmare făcute în con
sccinţ{t .  Ast-fel un b uton se poate pune pe 6 linii, un 
altul pe 4, etc. ,  duptt programul stabilit la început. 

e e � 

Cu tia propriu zisă pentru 
fie-care buton al mesei (pen
tru fie-care direcţiune) po
sedă o pereche de ferestre 
şi o sonerie de linie. 

Cutia conrespunzătoare de 
la cabine va poseda la r�n
dul seu 1 pereche sau 2 

de ferestre clupe numerul 
direcţiunilor ce comandă 
gara la acea extremitate · ' 
afară de aceasta fie-care ca-

[;] 
../i,c-ft'. 

� 
de rut lcTtU l l 
A 

.hu)1: 
mrea 

r,-„u 
c 

bină mai posedă o cutie 
suplimentară cu ferestre de 
linii .  

Ast-fel în fig. 20 cabina 
despre capul A. B. posedă 
o cutie ele bloc cu 2 perechi 
de ferestre pentru 2 butoane 

conrespunzetoare direcţi u
n ilor A ş i B şi o cutie cu 2 
perechi de câte 4 ferestre de 
linii cu sonerii le  lor. Un grup 
ele 4 ferestre represintă cele 
4 linii pe care pot intra tre-

Ori-care ar fi numerul lini
i lor de circulaţiune şi prin 
urmare ori-care ar fi numerul 
mişcărilor, numerul coman
delor date de la bloc să 
depindă numai de numerul 
direcţiunelor ce comandă C,--------------------r-" nuri le venind din A ; iar 

cel alt grup represintă cele 
4 l inii pe care pot intra 
trenurile venind din B. Ca-

gara. 
Pentru fie-care direcţiune, 

blocul central pose.d ă 2 fe- Fig. 20. 
restre şi anume una pentru comanda semnalului de bina despre C va coprinele o cutie de bloc numai 
intrare şi alta pentru închiderea linii ele circulaţiunc. cu o pereche ele f orcstre şi o cutie cu 4 ferestre de 
Urmează de aici că într' o gară cu 5, 1 0, 1 5  l inii de cir- linii . 
culaţiune, comandând numai 2 direcţiuni, blocul cen- Aceas ta f iind descripţia sumară eată modul ele suc-
tral se va compune dintr'o cutie cu 4 ferestre ; pentru cedare a lli feritelor operaţiuni pentru un tren clo ex. 
3 direc:;:ţiuni 6 ferestre şi aşa mai încolo. care ar urma să in tre pe l inia I I I  venind cl in di.rcc-

Pentru a ajunge la acest scop, d-l Rank a deosebit ţiunea A :  
curentul de direcţiune de curentul de linii în modul 1 .  Impiegatul ele mişcare deplasează butonul A. pc-
următor : Cutia ele bloc propriu cJ isă, repauseazrt pe o l inia a III -a a mesei aparatului de blok. 
masă pe care sunt indicate prin linii în  relief cl isposi- 2 .  Apa ă pc butonul  fores trni e le semn a l  trnnsm i-

ţiunea l iniilor din gară. Aceste linii sunt tăiate în  2, 3,  ţâncl c urentu l  cuvo ni t  la abintt . 
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: l .  1� l r ' •  trn 1 1 l't ' puni'lt u,r c l i n  rnbirn de inc alb : 

a ·aru l  ( pn·v · n i t  c; n. Ai 1 1n  t 1· •n d i n  c l i r  ·ţia A. 

" I m )  i • a t u l  nJ a " I u n u l  e l  onori , i  t l'a.n m i t  

1 m  a l e l  i i  •a m ·  · 1 1 t  la ab in • . 

f> . · t urcnt t  r · p la l i nia J l l -a a m  i I I e u l u i  

' i  d a ici t r  în e bin 1: la f r a t ra N . H a. uti i d 

l ini i  a pRr\ int r n <l g'l'l1pu l u i  o n  ria e l · aici u nti . . ;i l a  

frrc•a \J." a1 re o .  :-l. 
A arul � t i acu m  c: tr nul vin din dir ţiun a A 

�i in\J.':, p l i n ia I J J -a . 
. caru l I un a,c 1 în po i\;io , i 1 împi dică prin l evi

rul  ana t r 1 1 1  h' a tra 3-a d pla ându-I  pr dr apta . 

7 .  Fixează ac '  t l i r apă �nd p I utonul f restr i d  

înch id r .a l i n i  i ele ir  ·u laţi un (Fahr trassonversch lus) .  
Fer 'a t 1·a om· punz u toare din blocul c n tral d vine 

albă , i împi 'gatul  „ tic că op raţiunile s'au ex cutat. 
. Acal'Ll l doplas ază man -ta s mnalu l u i  şi  ridică 

crnnalul .  
9.  upr1 tr cor a tr  n u l u i  înehide semnal ul care se 

anelan., ează şi a., teaptă . 
10. Trenul  se garează şi împiegatul do m işcare 

tran mit de pedicarea el l i n i e. 
1 1 .  Acel devin l ib ro şi acarul 'şi bloehează foreas

tra s mnal ului  seu. Ceea-ce r aduce totul în posiţie 
normală . 

c t aparat precum se vede e foarte simplu, e foarte 
c mod d i nstalat căci e redus la dimensiu n i  cu totul 
mici ., i realis ază toate condiţiuni le necesare de sigu· 
l'anţă. In f ine el  s poate acomoda cu blocul de l in ie 
·ur n tă şi modif ieat prin adăugire de semnal de eşire 

poate r alisa şi condiţ iunea pr vecJ.ută de programul 
no tru, ca 2 trenuri  ce se urmăresc, să nu poată fi 
primi te pe ac eaşi l inie dacă primul n u  a apucat încă 

ă o pără ască. 
Ingin 'rii casei Siemens sunt c u  totul contra barelor 

. i impun r a lor ar av a de efect modificarea com
pl ctă a aparatelor lor. 

In privinţa sistemului de levier recunosc că n u  e 
omou ş i  ne-au aretat chiar în fabrică câte-va instala

ţ i un i cu 1 vi re de forma H nning şi JUdel . 

lnt.r alte aparate construite ele această casă am 
··ă i t  zăv ar de ace impie (spitzenv rsch luss), zevoa

r 'k i t n J . F. N. B. şi în f in  zăvoare cu indica
ţi un pedală la Jevi r în as când acu l  luat pe la 

pal ; p ·da i el •ctricc u m rcur ; p dale m canic , � ·v � ·r cu foar!' ·ci pentru tTansmi iuni  d sârmă lungi ; 
mc1 1catori d 1 1un ' l'ă 1 ctri i, indicatori le trici de 
t-r ·n nri, car " aş za\ i în al 1 el a., t  ptar uprimă trig.a �'ca I ortal'ilor · barier I c tri ·e ., i în f i n  un di po-
1 l 1 Y  P •n tru man ·vrarca a elor în rn d 1 tri hiar 

din l iuroul , ofu lu i  d gară. 

Rezumat. 

in t l < '  eri 1· ·a umar fă. u tă I Cmă a i aţi p u t u t 
n tn ta , l >om1rnlu D i i· etor g n •ra l ,  G n u  u 

pu t inţă dL '  a l i xa ('tl pl ' i twip i u :  n u mai  i 'L • 1n d fri · a u  

9 

in m d l u t ·  
u n t  m a i  i pi 1i într ' ·  

u :11· nţ i ord i n  ri (f •rari) 
unt lu c în taţ i u n i l  

l r, cât mai u 

s amă din a uza n u 1  erul i on id ral il t l  f ir ' 
1 agii bloc u l  nt1·al u abin 1 . 

Ac t f ire a zat în oxt  ri r din auza num "ru l u i  
p r  a mar , s e  poat î n  ·ur a p timp d zăpadă, p I i 
v � nt mar , •te. şi ' În ri-ce a tr bu c r ri d 
d pun r de mat riale, d tr c r a animal 1 
ele etc . Puse în păment tr bu c aşezate în 
mar:i de z idărie sau de m tal , i d vin foart o tisi
toar . De ac ia chial' admini traţi 1 car pr oni ză 
instalaţiunile mecanice, adoptă i t mul el ctric p ntru 
toate staţ iuni le  mari . 

Este de observat că aparatele 1 ctric n u  c r mai 
multă întreţinere ca cele mecanice. Din contră, din 
rezumatul aprecieri lor persoanelor oficiale omp tint 
ar rezulta chiar că întreţinerea aparat lor electrţc to 
aproape n u lă. 

Mai resultă din studierea acestor < l if  ri te aparate, că 
prin aparatele mecanice, cel puţin până astă�li ,  'au re
alisat mai m u l te principi i  de siguranţă de cât u apa
ratele electrice. Totuşi u ltimele aparate electrice con
struite de casa Siemens şi  Halske din Viena, r alisează 
pe depli n  aceleaşi principi i  de siguranţă ca şi apara
tele mecanice. Putem adăoga ca aparatul ystem Rank 
în afară de chestiunea siguranţ i ,  mai presintă un avan
tagiu chiar asupra aparatelor mecanice, prin faptul că 
e mai puţin ancombrant de cât blocul m cani . Că di
mensiunile sal e  reduse ' l  avantagează cu atât mai mult, 
c u  cât numerul l ini i lor de c irculaţiune şi ale dir ţ iu
ni lor comandate e l  staţiune e mai  mare. 

In privinţa n umerului  agenţilor întrebuinţaţi, ist mul 
este mdiferen t ; de asemen a nu e qis că p1m tru apa
ratele electrice, se cer acari mai int  lig nţ i  ele cât p n
tru cele mecanice. 

Singurul el savantagiu ce pl\re ă pr sintă st mul  
electdc, consistă în d rang rea cur nţi lor î n  utia 1 ro
pri <le bloc. A st dosavantagiu t în ă mai mult  
q.parent de â t  r al , de are- am on tatat că ac t 
d rang ri sunt aproap nul  , ,i că in  I i  i nţ i i  d t I -
graf sunt tot-d'auna în tar ă con tat şi ă îndr pt 
felul d ra.ngerei .  

A est a sunt  motiv 1 
doptar a i t mului l 
mai tr 1 u di utată. 

Pl ând el 

p n tru ar noi r d m l'l a
tri p ntru staţiunii  mari nu-

apa
l i in 
1111· 

t n u mai 
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1 )  Adoptarea unei mese mai largi, pe care l iniile să 
apară în reliefuri de eel puţin un 1 cm. 'şi pe care să 
fie fixate plăci cu numerile  curente ale l iniilor în cifre 
mari . 

2)  Inelu l  care bordează tăetura liniilor să f i e  de ase
menea în relief de cel puţin 1 cm.,  cu tăeturi făcute 
în dreptul fie-cărei linii.  

3) Butonul de direcţiune ce se deplasează în aceste 
tăeturi să fie a cliquet cu resort tare, ast-fel ca pentru 
deplasare, impiegatu l  să fie silit să apese pe cl iquet 
şi  în urmă când ajunge în dreptul liniei să se fixeze 
în tăetura corespunzătoare. 

4) Cutia de bloc să fie modificaUi şi  preve�lută cu 
trei ferestre pentru fie-care direcţiune şi  anume : 1 fe
reastră pentru semnalul de intrare, 1 fereastrri m ij locie 
pentru închiderea liniei de circulaţiune şi 1 fereastră 
pentru semnalul de eşire. Aceste pentru a înlătura in
convenientul actual, consistând în operaţiuni  diferite 
pentru intrare şi pentru eşire. 

5) Semnalul de eşire să fie în legătură cu butonul 
care dă comanda semnalului de intrare, adică acest 
buton să nu redevie l iber de cât clupe ce semnalu l  ele 
eşire fiind pus pe l iber, s'a pus pe oprire şi acarul s'a 
blocat. 

6) Aparatele de manevre să fie complect modi ficate, 
adoptendu-se leviere de manevră drepte. Pentru levie
rele c u  trei posiţiuni, maneta să f ie  perpend iculară pe 
corpul levierului .  

Fig. 21 . 

7) De asupra ferestrelor de l inie, 
să fie fixate tăbliţe pe care sti fie 
scrise n umerile diferitelor leviere ele 
ace ce urmează a fi manevrate, pre
cum şi posiţia ce trehue să ocupe a-

ceste ace ( + sau - ) . 
8) Levierele de ace şi cele de semnale să aibă pe 

ambele părţi tăbliţe pe care să fie scrise numeri lc sau 
li  terile lor. 

Principiul adoptărei sistemului electric pentru sta
ţiunele mari fiind admis, remâne a se adopta pentru 
staţiunele mijlocii şi mici  f:iistemul ele comandă meca
nică şi  pentru aceasta remâne să ne pronunţăm între 
sistemul Henning şi Jildel . 

AstărJi când cunoa�cem aprecierile persoanelor oficiale 
competente, alegerea e mai uşoarri ele făcut, căci pe 
de o parte ambele sisteme sunt bune, iar pe de alta 
nu e nici un i nconvenient de a adopta aparate meca
nice de la case diferite. Am vecJut în aclever cum în 
fie-care administraţie funcţionează diferite sisteme şi 
cum fără nici un inconvenient, în aceiaşi gară, se în
trebuinţează aparate de la 2 şi chiar 3 case. Se con
sideră chiar ca un avantagiu adoptarea mai multor case1 
mai întâiu din cauza concurenţei ce sri stabileşte între 
ele, concurenţă ce are ele rezultat o bună fabricaţiune 
şi o reducere a preţului  ş i  apoi administraţia nu e s1-
l i tri să supoarte monopolul unei singure casc. 
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Dacă înstt principiul ·adoptărei mai mul tor case e 

hun, totuşi e bine a se ţine oare-cum socoteală ele su
perioritatea unei case asupra cele alte şi din acest punct 
de vedere de sigur casa Henning e mai superioară casei 
Jliclel ; totuşi pentru a nu suferi monopolul casei Hen
ning, suntem de părere a se da cel mai mare numer 
de staţiuni casei Henning şi  a reserva un grup ele câte
va staţiuni casei Ji.1del . Din punctul de vedere al cos
tului Henning şi  JUclel sunt consideraţi de o potrivă ; 
ambii însă mai eftini ca Siemens. 

In cât priveşte adoptarea barelor sau firelor, părerea 
care ne am format'o este aceasta : Nu trebue i mp u se 
sârmele unei case speciale în fabricarea barelor, pre
cum nu e prudent ele a se impune barele unei case 
spe�ial istă în fabricaţia firelor. 

f'lecâncl ele aici, suntem de părere a se cere casei 
Henning bare, iar caselor Siemens ş i  Ji.l clel fire. Vom 
mai observa cri până la 95-100 m . ,  transmisiunile 
cu sârma sunt tot atât ele scumpe ca şi barele ; eftintt
tatea sârmelor se simte la transmisiuni ce trec ele 
1oom,oo. 

Inchidel'ea, liniilor de circuhţie. S'a pu tut observa 
că diferitele instalaţiuni electrice studiate, nu îndeplinesc 
condiţi unea de siguranţă numită închiderea l ini ilor ele 
circulaţie. Noile aparate electrice rezolvă pe depl in 
acest principiu necesar, mai cu seamă pentru personalul 
nostru de acari . 

Pedrilele. - Utilitatea pedalelor mecanice, avend de 
scop de a împiedica o manevră greşită a unui  ac pc 
când o maşină sau vagon să află pe el,  es.te foarte mult 
dis.cutată şi putem cJice contestată ; în aparatele prevezute 
cu închiderea l iniilor ele c irculaţiune, pedalele sunt 
excluse. Cu toate acestea se admite că într'o gară lung{t, 
împiegatul de mişcare sri n u'ş'( dea bine seama dacă 
ultimul vagon a trecut peste ultimul ac la eşirea unui 
tren, şi fiind grăbit să transmite acarul ul'. o camanclrt 
prematură. In acest caz utilitatea pedalelor este incon
testată. Se aclmint atunci pedale mecanice la toate 
acele care sunt atacate de trenul ce esc pe la vîrf sau 
pedale electrice aşezate afară în linie curenfft la o dis· 
tanţă de 450m-500m comptate ele la vîrful a.e ului ex
trem ; în casul de pedală electrică, numa[ după cc 
maşina a călcat pe ea, împiegatul poate transmite co
manda de declanşare ; în cazul pedalei'. mecanice, ele şi 
Împiegatul ar putea transmite comanda ele declanşare 
înainte ca întregul tren să fi eşit, totuşi acele nu se 
pot manevra din cauza pedalei.  Suntem clar şi noi ele 
părere să se adopte pedale electrice pentru eşire, în 
systemul ele aparate electrice şi pedale mecanice, tot 
la eşire� în legătură cu acele luate pc la vîrf pentru 
aparatele mecanice.  

Zli voa,re de ace (Spitzenve1·schluss) .  - Zăvoarele 
ele ace sunt foarte utile. In adever clin registrele află
toare în cabinele acarilor, am pu tut constata că cazurile 
de luarea acelor pc la spate sunt foarte desc. Tn apa-
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r·: t 11 l i  nnin r i .HI I l luttr ·u unui I 
im1 •1 l ia t  u.ru t.aU\ a. ·nrul u i .  

J n A.)Hlrat ' 1 1 '  

1 .  n impi u 
a ul în nu 
nu , t i  · ni  mi  . 

11' p la Apat • 

pat , 
ş1 a arul 

2. I d  m cu rti or electric p n tm a ar. 

H. cu i  · f i x a.;,,ă în po iţia înt  ar ă, ., i la I vi rul 

:waru lui apar intl i aţ iun a luăr i a ului p la s1 ate. 
1„ cu i  p at l ua p la pat , în ă l iml a r vine 

aut mut ic în p iţia anterioară, di  po iţiune cerută de 
cal a f ra tă. K .  F'. N. B.  

'-' untl'm d păr<'re a e admit p ntru Henn ing şi 
.Hidel zăvoar l pr ntat }<> ·on ·urs, iar p n tru ie
m n z;'ivorul, de la No. 3. 

r1,boţi de oprire. - In toate gările l in ii le de circu
la.ţ:iun unt prot jate contra vagoanelor aflătoare pe 
l ini i l  v in prin aboţi de oprire, care se manevrează 
în a la„ timp cu acu l ;  

1 

s 
A � 

a 
�� 

i · ţ i, i în a 1 t din urm az ar tr I ui  · n l i-
g n(a a aru lui  1l în · idă t ţi -
năr i p dal i .  

N i unt m dar < l  păr r d a 
d mnal . 

Controlul m11a,J Jor.-AI arat l au a upr 
aparat I r m an i avantagiul  ă din biur u 
da ă d chid r a unui  'mnal omandat au în hid r � 
lu i  a avut loc ; a t.ă tiinţă 
specială de rnnal ; apara l m cani 
compl etate cu un ontrol p c ial . A t ontrol i tă 
d da introdus pe l inii l  Bad n . i Wiirt mb rgh · . 

Pbotoscope. - Introdu rea pho p l r p ntru 
s mnale, nu am gă it'o întrodu ă la ni i una din ad
rninistraţiun I vi  itate. Motivul e u., r d înţel . A · t 
administraţi uni,  ca şi noi, pr v'ld în in trucţi I d m-
nal isare, că un s mnal stin în t imp d n apt tr bu 
considerat ca oprire. O asemenea dispo iţiun , regula· 
mentară de alt-fel, e foarte naturală şi singură în m -:_ 

l L) 
.B 

Fig. 22 
A t-f l clacă l in ia A B (fig. 22) este o l ine de c irculaţiune, 

iar linia D o l in ie  de manipulaţie, sabotul S se aşe�lă pe 
l inia C D de câte ori a ·ul a este pus pe l inia de cir
culaţi A B şi cade jos după şină când acul a este 
a. cJat pe l inia de manipulaţie C D .  · 

Adoptar a acestor saboţi e o cheltueală neînsemnată, 
iar uti l i  tat a 1or e foarte mare. 

Automaticitatea sem11a,Jelor. Afară de l ini i le Hel
v ţ i('n<\ închiderea automatidt a semnalelor nu  există 
nicăerl ; ea este pe cale de a se admite pe căile ferate 
din Al acia-Lorena şi Luxemburg. 

Jn un I aclministraţiuni automaticitatca este criticată. 
ri tica în ă după păr r a noastTă n u  e fundată . I n  

adever qice c ă  prin adoptar a istemulu i  d e  ma
n ·vră c ntrală, acarul d vine un quasi automat şi sin
•ura re pundcr ce i se mai lasă închiderea semna

lulu i .  âncl va şti că numai ar nici ac a tă grijă şi ca 
ma., ina ingură ' i  închid emnalul ,  el va negligea cu 
t lu i  d a e mai preocupa d mnal şi în ziua ând 
<l in1 L''o î mprej urar ar -car pedala mnalulu i  n 'ar 
mai fun · ţ iona, ac 'a ta ar remân a p l iber , i  accid ntul 
ar l i  n itahi l .  

l pun ul t · u., r el fă ·ut. D ., i ma, ina închid 
m nalul, totuşi a ·arul i l i t  ă r aducă livi rul mna-

lulu i  în pu i ţ iun a 01 rir r, fără d car 1 1  car a nu 
p at  fa · '  în aparat ,I I ctric iar în  aparat l m -
·ani · '  ad ptal'l.:a ·ontr lului  <l omnal pun tot-dauna 

p • îm 1  i '  at : �ti · da li op ra\ iun I a aru lui  au J'o t 
au nu .· ·u lat . lar da · · h<: tiun d n glig 'nţii, 
' mai p l ' i  ·ul a o n ·glig nl a a ·arului  în  :az ·ând 

s m nalul nu i 'lu automati · ,  d • rât în ·azul aut ma.t i-

sură de a prev n i  un  accident ;  căci un  photoscop nu 
are alt  scop de cât  acela de a avertisa staţiun a ă un 
semnal s'a stins. Ori timpul n cosar do a aprind un 
asemenea semnal, imposibi litatea d aprind ro ât -
dat.ă pe timp d vijelie, ploae torenţială, te. ,  ar da timp 
unui tren să intre în gară, dacă personalul de tr n nu 
ar avea obligaţiunea de a consid ra un s mnal stin 
ca semnal neîndoelnic de oprire. Da ă dar s'ar admite 
înzestrarea semnalelor cu photosc6p , uti l itatea lor ar 
f i  reală numai cu condiţiune de a se păstra r gula
mentul  de semnal isare actual . 

Telefoa11e. Este ut i l  ca toat cabin le ă n înze trat 
cu telefoane ; de as menea toate cabin I vor tr bui ă 
f ie dotate de r gistre special , în car a ·arii ă tr a ă 
neregulelc ivite zi lnic.  

Numerul de cabine. Numerul de cabin depin l 

în prima l ini  de la l ungim a tran mi iunil  r admi . 

In rmania d nord tran mi  iuni mai d părtat el 
1 0-200 nu sunt admi . Motiv I in o at nu unt 

ba.sate pe faptu l  că b·ansmi iuni mai lungi nu ar fi 
sig·ur , ci numai p m tivul iguranţ i man vr lor. In-
ginerii şi organ I x cuti d mişcar în rmania 
de nord tim ază ă nu poat r unui  a ar d 
a av a h i  mai buni a un alt ag nt ., i pl ând clo 
ai i d du ă u ât un ac mai d p rtat, u at.âta 
man ra lu i  mai p ricul a t ,  a arul n fi ind ni ·i 
dată igur da ·ă agonul  mai află au nu p a . 

Un alt mot iv dat te ·ă apar· t 1 cu tran mi iuni 
d p· rtat d vin mai o ti�it ar ; c i în afară ă h -

r I au �îrm l l i  in mai ump ap i mai 

,, i d întrebu in\.ar d aparat nr ' arii d '  ·ont:i · , i  
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din aceastrt causă d iferinţa ele cost în transmisiune e 
superioară construirei unei alte cabine.  In tervine atunci  
chestiunea de personal. In aeeastă privinţă se obj ec
tează că o cabină în mai mult  sau mai p u ţin, nu poate 
să infiuen teze într' o gară mare asupra economici enorme 
ele acari ce se real izează prin introducerea sistemului  
el e manevră cen trală .  . 

In Germania de sud, în Alsacia, Lorena ş i  chiar Aus
tria şi  Ungaria, transmisiuni.le merg ceva mai departe, 
mijlocia aj unge la 250'"00. Este adoverat că am întâlnit  
ace la 350, 400, 450, 550 şi chiar 650 m . ,  înstt acestea 
sunt casuri speciale şi  ele ordinar asemenea ace sunt 
deservite dintr'o cabină ele unele se manipuleazrt alte 
20 sau 30 ele ace Într' un cerc a cărui  rază n u  trece 
ele 200 metri . Un alt factor de care trebuc să se ţie 
seamă în alegerea n umerului  şi  a posiţici cabinelor, este 
n umerul şi posiţia pasagelor ele nivel.  Manevrarea ba
rierelor trebue să se facă ele la o depărtare aşa ca să 
se distingă bine ce se petreee pe pasagiu ; căci  barie
rile manevrându-se clin cabine, ar putea să prindă pe 
pasagiu o căruţă, u n  om c�dare, etc . ,  dactt acarul clin 
cabină n 'ar avea posibi l itatea să vadă starea pasagiului  
în t impul manevrei barierei .  
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Insistăm atât de mult  asupra chestiunei pasagelor 
ca să arătăm că în general gări l e  i ntermediaro în ad
ministraţiele visitate sunt foarte puţine dotate cu câte 
2 pasagiuri şi numai ast-fel s 'a putu t  real isa instala
ţi uni cu comandă directtt ele la peron, sau cu o singură 
cabină la capul  staţiei  .prevezută cu pasagi u  ş i  cu co
mandă directă de lâ peron spre capul opus. 

Pentru gttrilc noastre mici ,  n umcrul cabinelor ele a
doptat va depinde : 1.  de distanţele ele la peron l a  ex
trcmitrtţi ; 2. ele n u merul pasagelor şi a posiţ iei  lor. 

De la n u merul cabinelor va depinde economia. ele 
personal realisată. Toat e gări le mari ne vor da eco
nomii  însemnate. Toate gările mij loci i  sau m ici  nu vor 
cla economii, dacă se vor adopta câte 2 cabine, acolo 
însă unele adoptarea unei singure cabine sau a co
manclei directe nu poate micşora întru nimic condi
ţiunile ele siguranţă, vom obţine i arăşi o economie ele 
acari în raport cu ce avem astăzi .  

Organisarea serviciului de întreţinerea aparate · 
lor. S'a p utut vedea, că introducerea acestor instalaţiuni 
prin gări impune organisarea unui  servic i u  competent 
de întreţinerea ş i  sur>ravegherea lor. 

Ţinându-se seamă ele m o dul cum se găseşte orga
n isate servici ile exterioare la noi ,  părerea noastră asu
pra felulu i  ele organisare ce urmează a se crea la noi, 
ar fi următorul : 

1 .  . In serviciul  central L a se crea o secţie de con
trol, cornpusă dintr' un inginer, şef al acestei secţiuni, 
un inginer aj utor şi  2 sau 3 împ iegaţi de biurou, în
sărcinaţi cu ţinerea în evidenţă a materialelor, a i nven
tarielor, a date lor statistice etc. 

2. La fle-care divizie ele întreţinere un singur asis tent 
va f l  însărcinat în mod speci al cu supravegherea insta-

� (�-1-� 
laţiunilor. El va avea drept misi une ca cel puţin o dată 
pe l ună s�t visi toze c u  cleamănuntul fle-care staţiune 
şi srt supravegheze serviciul  ferarilor districtuali, p uşi  
sub ordinele sale directo. Secţia centrală specialrt va fl 
ţ inută la c urent prin rapoarte sep tămânale detaliato, 
întocmite ele aceşti ingineri asistenţ i .  

3. Fie-care circomscripţiune a unei  diviziuni va fi îm
părţită într'un numer potrivit l:le districte ; în capul flo
c�t ru i  district so va afla câte un ferar. 

!1: . Unul din tre acrn;;ti ferari c u  reşedinţa, la reşedinţa 
divizi i ,  va trebu i  să posede cunoştinţele cerute u n u i  
montator. 

5. La f lo-c:aro div izie so va în f i inţa câte o magazi e  
d e  unelte ş i  materiale necesare întreţineri . 

o. O instrucţie de serviciu dotal iatrt, va regleme11  la în
datoririle fle-ci:trui  împiegat sau agent, precum şi epo
cele la care trebuesc făe u te revizi i le contrad idorii 
prin grtri .  

7. Toate proiectele viitoare ale acestor instalaţi uni  
se vor întocmi e le secţiunea specialrt cen trală, clupi:t în
ţelegerea prealabi lă avută c u  servic iul  de mişcare pen
tru stabil irea programul u i .  

B. Sistemul de frână 

Calea forati:t Ungară a înlocuit  deja frâna Harcl y sim
plrt prin frâna Vv cstinghouse, la eea mai mare parte 
a materialu l u i  rulant. Şeful servic i u l u i  respectiv aratrt 
ctt întreţinerea frânei vVestinghouse nu e nic i  mai grea 
nic i  mai costisitoare ca a frânei Hardy ; această între
ţinere se reduce la ungerea triplei  valve: care se face 
în acelaş timp cu ungerea perioclicrt a vagonului ; ele 
asemenea reviz ia generală a frânci se face în acolaş 
timp când se face şi  revizia vagonului  în atel ier .  

So înţelege însi:t c�t revizia superficială a sistemul u i  
ele acuplare s e  face clupă f ie-care compunere ele tren . 
I ntroducerea mecanici lor s 'a frtcut în mod natural ş i  
t o t  atât d o  uşor c a  şi pen tru f'rtma Harely simpli:t . O 
prirea trenuri lor s e  face în condiţi uni  excelento ; bine 

. înţeles c uplele treb uesc mai strânse ele cât în cazul 
frînei c u  mâna. Tuburile ele · cuplare sau perfecţionat şi  
funcţionează în perfecţie.  Nu so c unoaşte nic i  un acci
dent datorit sistemului  d o  frân:t Frâna [-Iardy automatici:t 
este c u  totul  necunoscu tă. 

In circonscripţia regali:t clin Berl i n  cl- n i i  Voiss şi  Lcisncr 
recunosc că frâna \ Vostinghouse la început avea multe 
inconven iente şi c[t eomparativ frâna Carpenter ele 
ş i  mai puţin cnergidt, totuşi era pre ferabilă frânci 
Westinghouse. Asti:tzi aceasta din urmă est e atât do 
p 9rfectrt în cât adopţiunea oi  n umai cere discu ţie. 

D-l von Berg, şeful  servi c: i ului  ele trac ţiune şi ma
terial rulant, do la l in iile regale saxone, arată că frâna 
Carpenter este mult inferioară frânei Schleil"er actual 
mente în usagiu pe eăile ferate saxone ; şi aprobă docisi
unea ministerului  Prusian de a impune frâna 'vVesting
house. 
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1 n tru l in i i ] nx n d şi Jr� n, ·h l  ifor inf r i -

ar· frtu1 i \Vc t ingh u , t  t u ., i • t convin • f n.rt h in  

, i  n u  'ar ·h imh l in i i l  · saxone n u  ar  l i  îmi  t '  • 
1 1 rd t1 l i n i i  I t ut ' frîina \\r • tin h u ' .  

Jn  pri inţa fr:î.n 'i l lardy • u 1 oma t ict , D-1 I rg pr -

n u n \ 1  d fa rahi l  şi arată n c l u pt l - a frtlna l Iard y 

impl • mai pt·rf' · t ·  ele ,â t frâ na l larcly aut mati · ,  

· ci acea la d i n urmă a r ' toate i n ·onv n i  n t  ' l  v · h i i  

frân ' \\' t in r h  u e ,  fărt a av a n i  i u n u l  d in avantagi-

1 ' i .  
- 1  J ( i t tn r, 1 i L' ct  i ·ul  t ra ţi un i ., i al mat rialu l u i  

rulant ,  d i n  ir  n cripţ.ia regală d i n  fagd cbu rg, arata 

ă - a d ja ând s'a adoptat frâna arp n t  r a f st 

on 1 ra „i p n t ru adoptar a frtm i vVesti ngh o u e pen tru 

ar ' D- a r uno cus mar uperioritate ., i p ar 

c n id ra a frâna i i toru l u i .  Din xperi nţ 1, recente 
fă u t  , r w l tă di u n tren de :25 vagoane de căltttori 
lan at la 50 h i lom 'tri p oră pc o pantă de 0.02 a 
putut f i  prit pe 1 80 m tri , c ea-cc n u  se poate obţ ine 
·u  fr:'tna arp nt r şi mai puţin încă cu frâna Hardy . 

I n priveşt însă frâna J I ardy au tomatică, D-sa o 
condamna, 5.ci  prin automatie i tat � ea a deveni t  com
pli ·a t\ fără n ici  un avantagi u  real .  Avantagiu l mode
rabi l ită ţe i n u  e u n  monopol xcl usiv al acestei  frâne: 
tl • oar -ce frâ.na \V stinghouso ( chnol -brcmse) o tot 

at:U t 1  111 d rabi lă  cu avantag i ul de a f i  tot odati't o
n •rgi eă, in  tantancc � i si mu ltane . 

D-1 l' u hr directorul servic i u l u i  de tra ţ i u n o  d i n  c i r

• on ripţia r gal ă  din Hanovra, arată că frâna \Vost ing

hou e frâna cca mai bună. şi e feric i t  crt actua lu l  m i
ni lru D-l e Th i l l •n fostul Pr 'şedinte al c irconscr ip

ţ.i i d in Hanovra, n u  'a u i tat la ât -va m i l ioane ca să 
<l l ·z l in i i ] ' Pru i n '  · u  frâna \V •stingh ouse . D- a şi-a 
făc u t < luc:aţia t l  drum de f r în Engli tera şi cunoascc 
în tl 'aj u n  Mma I Iarcly implă şi au tomatică . 

Frt ma l larcly poate fi avantagioa tt n nrnai în Engl i 
l ·ra um l · tr n uri l  de ·ă lători unt s u rtc si n u  sunt  ' 
.'upu la manevre ·ontin uc, pr c u m  su nt  tl' nuri l  
t l  l l )  , con t i n cn t şi mai arată ă c a mai i nare part cl in 
di i ] fl 'rat Engl e  c aparţ in s c ictă\.i lor par t i  · uluro ş i  că 
·ap i i  aec. tor adm i n i  !raţi u n i  n u  unt  tot d 'auna con

t l u:;; i n u mai de pr in · ip i u l i i n \ i f i  · pcntrn r '  ol var a 
l 'h 1 ·sLi 1 1n  • lor d • a •m m'a na lu ră . - a a xp •ri m •n tat 
în  t l ( ·aj n n fritna l la.rcly :;; i a o·tl i t  ri'i p n l ru u n  tr •n el 
:,o vagoa1w aq i u 1 wa la u l l imul  vagon 'a s imţ i t el 
n.l) ia t l 1 1p • 1 .G 1 1 1 i n u l  ' .  

1 a.dl i m  a ·m ·nea l rl 'n ar l i  av u t i u \. ală. ma i marc 
ele �f> I ilom fri J l' 0 1·tt , d ' Îgur că 'ar f i  i i t  în trl'll 
o e i la \ i un i al:"t l  11 h1·u e �i r •p tat , în ·â t 'ar fi ru 1 t 
t r  n u l  în 1 1a i m u l l  l · r \ i .  e alH I t la tt L t al a
... ă i n l rt • fri1 1 1a l l al'dy implă  , i c a automal i  ·ă, pr f ră 
} o l'.t 'a 1 l ' i n tt1 i ,  ea:re în r ·a l i t L a,r · m l'Î t u l  imp i i · i Uî
ţ • Î ;i  În  l l lWk• 1 ·az 1 1 1·j , ) l' ' ÎUI • l' poat ) L '! J' l ' Î  frÎ ll1 • i  

\'l' l inghou (oxl'mpl u 1 trop I i i.a nu l 1 Jorl in u l  1 i ) .  ] n  
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f i n • D-l � tl h r  arată ă într' u n  v i i t  r C art ai r pria 
frâna \ L ingh u s a 11<lopt.a i I k n u ri l  d ar-
furi unc l  p · L • f un c:ţ,i na u u r . 

A pr np a I , i  ai r iaţ i u n i am u l  < l  
s rv i c i u l u i d tracţ i un d l a  i r  n cripţiunil  r 
din l n ia (dr apta R h in u l u i, 1 n ia ( tânga J h i n  -
l u i)  ,:,i Frank furt a M .  l n  Frankfurt a M.  i· d ă 
în lo  ·u ir  a frţm i arp n · r pri n W tingh u , a. în
lătura p r i  ol u l  p rman n t  d a tă-qi ca ma , in 1 tr -
n u ri lor d eălăt ri ă u p p r n u l  d front ;  caz 
ce s r p tă dată cel puţin p f i  - ar l ună şi p n
tru a- ' l  în lătura sau îngropat şin l I 25'" u b  o pă
tură de 1 5  c nt im tri el bala t. 

Căi i  C rat r gale Bad n într bu inţ ază d ja frâna 
\V stinghouse încă d la 1 84 ; r 7.ultat le dol â.ndi 
până astă-�l i unt nu s poate mai favorabil  . Introdu r a 
mecan icilor s'a făcut foart lt. or . i f ără in onv n i  nt.  In
treţ increa frân i e aproa,pe n u lă. Aparatel de ·upl ar 
în urma perfecţionări lor i ntroduse au deveni t  p rt ct . 

lntreţiner a tripl e i valv n u  cere o îngr1.J 1re s pţio

nală. Nu se cu noaşce n i c i  un sin<rur aer. id nt datorit i -

tern u l u i  de frână propr i u  zis.  D la 1 8  4 , i  până a -
tă-cl i n umai trei valve 'au defectat. N îndeamnă l a  ' 
adoptarea frânei V\T 0stinghouse şi în sp cial a frân �i 

chnel-Bremse. Ni s'a pus la cl isposi ţ ie instru ţ i i  şi r -
z u ltatul  statistie al n umeroa 1 r xp r i  nţe c 'au fă
cut, pc l i n i i l  Baden e p n tru tudi r a n rgi i frâ
nci \\ cstinghouse . 

Ca ş i  pe l iniile Badcnse, ă i l e f rat r gal \Vih't m
bcrg-ese şi  i mperiale din Al ac ia-Lar na � i  Lux mburg� 
au în funcţionare frâna W sti nghou e de car u n t  
foarte salisfăcut . 

Administraţiele Hclv ţi •n a.u aclmi ., i l ad ptar a 
f rânci  \Ycst inghousc d „i frân 'l '  arp n t  r „i \ ang r 
astă-d i în u sunt d stul  do bun . ' 

D-l i11assa directoru l g ueral a căii  r f ra.t i tal i n --, 
r ţ aua m editeranc , · ondamnă frâna Hard ., i laudă 
frâna \Vestinghouso, ar în dif rit împr � u rări a n
tri b u i t  la  vitar a a cid nt lor. 

P � căi l  ferat 'a adoptat frâna \V t ing-
'a ci mon trat în cleaj u n  prin ·p ri -

a a a tă frână u mult 

c 
făc u t  'ă eh ' t iun a n u mai în tar 
d '  ' 'cu tar . 

ub l ir  t r g· n ral Z ··h ·tn r .r d ă 
prntl'U ·are i n11·incrii  n.c lmini  tr ţ i un i unt fa 
l'riin i l fart l y pro tn t l in  fa1 t u l  fh\na l larl 
î n t r  du ·, încă <l L'<Înt l  - I 1 lal'dy l'a dir  • ·t r la 

i nu 

fa1 t u l  
rabi l i  

a I t 
ud-
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bahn ; ca de atunci această frână s'a comportat exce
lent şi că nu e motiv cri dacă frâna Harcly s implă a dat 
aşa bune rezultate, frâna automatică să iasă mai proastă ; 
în fine  D-l Hardy are fabrică în Viena şi ca atare şi clin 
punctul d e  vedere al costului ,  frâna Hardy automatică 
se impune . 

D-l Vessely directorul serviciului  de m işcare şi trac
ţiune nu contestă superioritatea frânei \V' est inghouse, 
clar cea ce'l face în a stărui ca sri se adopte frâna 
Hardy, este faptul că personalul  este obicinuit cu ma
nipulaţiunea ei ; crede de asemenea că man ipulaţiunea 
şi întreţinarea ei  e mai uşoară ca pentru vVestinghouse . 

In fine de ş i  până în present experienţele nu sunt ter
m inate, nu poate c�ice că frâna Harcly nu lucrează tot 
aşa de bine, adecă repede, energic şi simul taneu la tre
nurile lungi ca la cele scurte. 

Aprecierile sunt cu  totul altfel la administraţia ST . 
E .  G.  Aici se recunoaşte ca incontestabi l  sui)erioritatca 
frânei vVestinghouse, şi că dacă ar f i  de ales astă-cJi 
între frâna Hardy şi Vv estinghouse s'ar adopta do sigur 
acesta din urmă. 

Insă această administraţie posedă deja frâna 1-Iardy 
simplă la tot materialul seu, sunt foarte mulţumiţi cu  
ea  ş i  nu s e  gândesc a o înlocui c u  o frână au.toma
tică. Dacă pe lini ile Austriace s'a introdus la început 
Hardy iar nu vVestinghouse, aceasta provine de acolo 
că D-l Hardy fiind director la SUclbahn: a întroclus frâna 
sa la această administraţie . 

De aci  a fost adoptată la K.  K.  Staatsbalmen, iar în 
urmă Ministeriul respec t iv găsincl 'o bună a impus'o 
tuturor adm inistraţiunelor Austriace . 

Din cele constatate până aici, rezult{i credem în mod 
evident superioritatea frânei \Vestinghouse în toate pri
vinţele şi astfel n u  mai încape nici  o esitaţiune pen tru 
a o adopta . 

C. Injectarea traverselor. 

Căile ferate ungare a început a se servi ele traverso 
injectate încă de la 1 884. Injectarea se face cu solu
ţiune de chlorură de zink ; soluţiunea e ele 1 7 °, iar 
g-reu tatea speci fică de 1 .015 .  Căile ferate ungare posedrt 
o usină stabilă la Grosswarclein, construită ele casa T. 
ICl ier din Linz ş i  o usină ambulantă construită ele casa 
P. W. Nicholson & O-ie clin Budapesta. 

Ambele aceste usine dau acelaş debit .  Cazanele au 
10.50 l ungime ş i  1 m,90 de diametru ; în f ie-care cazan 
poate intra câte 4 vagonete încărcate fie-caro cu câte 
38-40 traverse ordinare, ceea-ce represintă în m ij locie 
o încărcare ele 1 50-1 60 traverse de cazan . 

Metoda ele injectare întrebuinţată la calea ferată un
gară consistă : 

1 .  In supunerea traverselor întroduse în cazane la o 
baio ele âbur de 1 1/2 atmosfere. Aceastt't baie do abur 
duroazri pentru traversele uscate 60 minuto, iar pentru 
celo verzi 90 minute. 

103 

2 .  Se operează vidul ast-fel ca vacu um-metrul să 
arate 60 centim . şi se menţine acest vitl  timp ele 60 

minute. 
3.  Se în trocluce soluţiunea de chlorură ele zinc sub 

o presiune de 8 atmosfere . Sub această presiune, tra
versele de fag se ţin timp ele 90 m inute, iar cele do 
stejar timp ele 200 m inute. 

Pentru aceste operaţiuni se întrebuinţeazri la usino 
maşini ele 12 cai p utere. La usina fixă chlorura ele z in c 
este conţinuU't într' un s ingur reservoriu mare de for ; 

iar  la usina transportabilă sunt 2 reservoare mai mici  
demontabile. Resultatele mij loci i  obţinute sunt urmă
toarele : 

Fie-care cazan debitează în 24! ore 1400 traverso or
dinaro injectate . 

Fie-care traversă de stejar verde ele 2'" .50X0.25X0. 1 5  

primesce 4-8 klg. de substan ţă injectoare. 
Fie-care travers{t ele stejar uscată ele 2"' . 50X0.25X0. 15 

primesce 8-1 2  klg. ele substanţă injectoare . 
Fie-care traversă ele fag verele de 2"' .50X0.25X0. 15  

primesce 12-30 klg. de substanţă injectoare. 
Fie-care traversă do fag uscată ele 2111 .50X0.:25X0. 15  

prirnesce 30-4!5 klg. max. de substanţă inj ectoare . 
Traverse de brad nu s'au inj ectat, de oare-ce bradul 

o foarte scump în 
-

Ungaria. 
Din traversele do fag injectate şi puse în linie la 

1885, s'au schimbat pânt'L la f inele an ului  1 89 1 , 22 % . 

In primi trei ani s'au scos un maro numer ele tra
verse ele fag înbol năvite. Această boală specială a fagul ui 
cunoscutri sub numele ele Erstickung, so contractează 
curând clupă tăoroa arborilor în pădure, dacă aceştia 
remân acolo necu răţ iţ i ele coajă mai multe zile ; părţ ile 
bolnave n u  absorb ele loc: substanţa injectoare şi ast-fel 
putreziciunea începe foarte repede . 

Aceste usine se exploatează ele calea ferată în regie. 
Chlorura de zinc se obţine prin tratarea zincului vechiu 
(recâştigat ele la î nvel i tori ş i bater i i  galvanice) prin acid 
chlorhyclric. 

Lucrritori i so plătesc cu bucata şi anume 7.5 creiţari 
ele traversă, în care platri se cuprinde : descărcarea cl in 
vagon, inj ec tarea, sabotajul, reîncărcarea pe vagon, 
serviciul masinolor si fabricarea chlorurei de z inc . , ) 

Maşinişti i şi fochişti i capătă prem ii  ele comb ust ib i l 
dacă roalisează econom i i  cl in alocaţiunea ce l i  se aconU't 
şi care e calculatri pc basa ele 2.25 klg. cărbuni pentru 
fie-caro traversă. 

In circumscripţia, calei ferate regale Prusia,ne 
din Berlin so întrebuin ţează chlorura ele zinc singură 
sau amestecată cu o parte de creosotă . 

In această circumscripţie se am\ trei usino _l i.c e : 
Moabi t (lângri Berlin),  Breslau şi Finkenhercl, aparţ�n�nd 

antreprenorului Julius Ri.ittcruers clin Berl in.  Fabl:)ţ;a

ţ iunea la usinr\ este însă su pravegheatt'l ele dlto un 
picher special al căei ferate cu m isiunea e le a aduce Ia 
îndeplinire condiţiun ile caietelor ele sarci nc rolaţivo la 

fabricaţi une. 
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Lo. u Îl o. 1 1  la 1 bit., p . n,r · a m  i i ta t' î 1  s ţ iml 

p d-n u l d ir  C't r g n ral 1 u ·a, inj L< . ·uză · -zi 

numai  tnw ' I '  L'  e l  • hrad , i de t ejar, pr u m  i I mnilri 

el< e n tru ţ iun  d brad . 

ntra toi ' i ai 
dcuri d inj ctări : 

fag. 
de ar in  pr �d tr i I ro · 

. Jnj tar a · u  lomr el 

p n tru a bţin , o olu ţi un 
km pl'ratm·rt d 1 40 R. 

zin arn t ată u apă 
el  13°- · 1 2° J 3caumo l a  o 

n. Jnj ctar a la c u  
reo om de f 1  - ar m fa.·u 

u n  adao el 20 k i l ogr. de 
ub d 1 'mnăric. 

umai c u  r o otă, . ocot indu-s p n l ru f l e-ar • 

metru nb l l ' lemnări 5 I lg. creo otă pentru s t  jar, 
200 » » » brad, 
250 )) )) I) fag. 

. Injectarea, cu clorure de zinc. Procedeul este ana
log cu el d in  ngaria cu deosebir că l )entru fao- fl e  i:> l  
v r d  ', f l e  u cat, cerc o baie l e  abur l a  1 1;2 atmosfere 
P t imp de 3 orc. Soluţiunea de zncl  se întroducc la o 
t mp ratură ele 65° celsius sub pre · iunc de Q2/ 3 atmos· 
f r pe timp de 60 m i n u te. 

Ab orbţiunea de ubstanţă c se obţine în  aceste con
di ţ iuni  (cău tând ca o traversă cubeasri 0, 1 04· ma), variază 
a t-f •l : 

1 traversă d e  brad 30 kg. sau pc ma 300 kg. 
1 )) )) fag 30 )) )) )) )) 300 )) 
1 » » st jar 1 0  » » » » 1 00 » 

B. Injectarea, cu amestec pe zncl şi creosotii. 
Procedeul est i den tic cu cel de la ·rnnctul A · c u  

d0 I . A l 
{ 

. o l l l" ca 1 1 1  oe de a i n t roduce sol uţi unea e le  znd 
nnpl�, e i ntroduc în  acelea:;;i condi ţ iun i  am stc c u l  de 

zncl ŞI . cr o . tă} �m�stccu l  n itric al aeestor 2 substanţe 
0 bţmc prm 1 1 1] •cţ1 une de vapori . 

.E 

1 4 

Fi!.! . 2 !I. 

' Inj f,a,r a, 
a t f  I : 

<l  

1 .  Tmv r I upun la u ·ar t i 1  J d A r intr'u n  
u pt r l a  t mperaturrt d 

2. 1 rav 1· I în ă. ·ald in ii' du · în azan în <'ar 
pr 'a.labi l  'a Lţi n u t  un vid d '  ' ) nt im tri ln v u n  
in  · tru, i m •nţ in î n  a tă tar • t i  p u 30 m i n u te. 

:1 .  e i ntrodu ' ub tanţa d i nj tar h rhindu· 
gaz 1 u I mpa I n umat i  , ub <l • 021. at-
m sf r p tim1 e l  60 m i n u t  

Rezul tat I c  obţi nut  unt : 
1 trav rsă stejar d 0. 1 -l "'3 ab 
» » brad » » 

)) )) fag )) )) 
Penku l i psuri din gr u tăţil 

)) 

)) 

l'1 c k115 au 8!)kgp m. 
2 k )) 2 )) l) 

21) 250 )) )) 

r ţin 
antreprenorul u i  lO măr i d 1 0  d kg. 

el � trei usine m nţionatc el b i t  ază f l  · - ar an 1 1a.l ât  
100.000 bucăţi ; antr pr norul pri m , t  p •n tru 1 1  - ar 
trav rsă pr dată, d drcată din  vag n p locul  u inci 

clupă înjectar a ., i a. ezar a: i la 1 loc u l  den u m i t  I r  a 
fi reîncăr ată, următoarcl sum : 

Canl i lă\ i  ş1 natura lemnului 
�atul injectărei cu 

Zncl ,- Zncl · i I r o. otă cr o otă { . tej. ,- 50 pfe�. G5 -pfen . 1 .20 măr. 
1 traversi't de 2,f>0-2,70 brad 65 « 80 « 2.00 « X 0.26 X 0. 1 6 

fag 70 (( 85 (( 2.75 « 

f tej. f>.25 mărci 7 .00 mi"trci J 2.00 6 

Met ru cub de lemnărie l brad J.70 « 8.00 « 20,0 ) 

fng [,7 .50 « 9.03 « 22,fiO « 

Durata traverselor injectato variază a t -C  •I : 
Traverse < le stejar . 12-2 ani 

» » brad G- 1 2 " 
11 )) fag 4- 1. 0  )) 

A 
D O .  .fi. o 

o 
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In multe cazuri traversele ele fag au o durată şi mai 
mică, clin cauză că multe sunt bolnave şi în acest caz 
se schimbă chiar clupe 2 şi 3 ani ; aşa că în ultimi ani 
s'au făcut rele experienţe cu traversele de fag. 

Usina, din Moa,bit. Aceast(t usină se află alături cu  
staţiunea Moabit ş i  este legată cu ultima linie de  gara
giu a staţiei prin acul E (fig. 23). Locul ocupat ele usină 
are o întindere de 250 m. lungime şi 100 metri lăţime. 

Traversele sosesc la usină încărcate pe vagoane nor
male cc se împing cu mâna pe linia H I şi de aici se 
descarcă în dcposite în l ungul l iniei K L. De aici sunt 
luate pe vagonete şi aduse pe l ini i le perpendiculare of .  

Pe f ie-care vagonet se încarcă de ordinar 45 - 4:6 
piese. Vagonetele sunt legate în grupuri ele câte 4. 
Dacă injectarea se face cu  crcosotă, vagonetele sunt 
împinse la unul  din cele 2 cuptoare din A pentru a 
fi întâiu uscate, clupă care se readuc pentm a f t  im
pinse în unul clin: cele 3 cazane din B .  

Dacă injectarea se  face numai cu  zncl sau cu zncl 
amestecată cu creosotă, vagonetele se introduc direct 
în cazanele B, fără a mai fi duse prealabil spre usearc 
în cuptoarele A. 

Pompa pneumatică şi maşina ele abur se află în crn
direa B . . 

Intre clădirile A şi B se află coşul cel marc şi cazanele 
în care se prepară soluţiunile tlc injectare �i care sunt 
în legrttură prin ţevi cu cele 2 rezervorii C. 

Dupe injectare, traversele se scot pe l iniile de pre
lungire a cazanelor, pe care se cântriresc, iar ele aici 
se duc şi se aşează în stavi le, în lungul liniei H I spre 
a fi reîncărcate în vagoane.  

Clădirea G servă pentru biurou şi locu inţă pentru 
păzitor ; iar F represintă un şopron deschis servind la 
reparaţiuni, sabotaj şi alte 1 ucrrtri ele lemnărie. 

Administra,ţia căei fera,te rega,Je Sa,xone opera 
până în 1 866, injectarea traverselor pe cale ele antre
prisă prin usina Rlittquers et C-nie din Berlin. 

De la 1 866 încoace, această operaţiune se face numai 
în regie şi rezultatele obţinute sun t mult mai favorabile 
şi ca cali tate şi ca preţ. Pentru întreaga reţea de 
3500 km., există trei stabilimente şi anume la Lobau, 
vVilllmitz şi Falkenstein. 

Substanţa ele injectare întrebuinţatl este zncl ; pre
parată în regie la vVlilknitz din zinc, ccnuşc de zinc 
şi acid chlorhydric. De la vVlilknitz SC aprovisioneazrt 
şi cele alte doue stabilimente. 

Modul de procedare este indentic cu cel deja descris. 
Soluţiunea e de 20 Beaume ; baia ele abur se face la o 
temperatură de 1 12° celsius ; vidul trebue să indice 
5 4,3 centimetri la vacuumetru pe timp de 60-90 minute, 
clupe cum lemnul e mai verde sau mai uscat ; solu
ţiunea se introduce sub presiune ele 6 1 /2 atmosfere ; 
traversele sunt ţinute sub această presiune timp ele 
3 ore. 

Traversele au 2m,50 lungime şi 1 6/26 de secţiune. 
După înjectare traversele de stejar primesc 9 ki-

1 05 

lograme de substanţă sau 80 kgr. pen tru un metru cub 
Traversele de brad primesc 22 kgr. sau 240 kgr. 

pentru un metru cub. 
Actualmente nu se mai injectează de cât traverse 

de brad şi lemne ele construcţiuni. 
Injectarea în regie a u nei traverse ele brad revine 

în medie la 30 pfenigi, coprinzend toate cheltuel ile. 
Durata traverselor de brad înjectate variază între 

8-15 ani. 
Din 5 milioane de traverse ele brad aşezate in linie 

curentă s'au scos clupă 6 an1 2 % 
)) 9 )) 7 % 

)) 1 1  )) 14% 
)) 1 3  )) 24:% 
)) 15 )) 46 % 

Scoaterea din linie se face mai mult din cauza stri-
crwiunelor mecanice. 

Traverse ele fag nu se injectează. 
Usina ele la vVlilknitz produce îndoit ca usinele 

Falkenstein şi Lobau. In această usinrt se pot face 8 

încărcrtri ele câte 200 ele traverse pe zi .  
Ceea-cc dă pentru 300 zile lucrrttoare 480000 bucăţi 

traverse ele brad numai pentru usina Wlillmitz. Caza
nele provin clin fabrica ele maşini Hartmann din Chem
nitz. Basculele sunt construite de casa G. R. Herzog 
din Dresda. 

Pompa pneumatică provine ele la casa Hertel din 
Lindenau. 

Personalul unei usini se compune clintr'un supraveghe
tor, 1 şef de cchiprt, 1 maşinist şi un numer J.e lu
crători în raport cu  trebu inţele. 

In circonscripţia, căei fera,te rega,Je Prusiene dw 
Mcigdeburg se întrebuinţează numai Chlorura ele zinc ;  
injectarea se face în reg·ie. 

In această circonscripţiune am avut ocazie de a v1 
zita usina cl in gara Braunschweig. 

La această usinrt se injectează numai traverse de 
stejar şi brad : traverse de fag nu se întrebuinţează. 

Soluţiunea de zncl se prepară chiar la usină ele că
tre picherul şef al acestei usine. Soluţiunea coprin
ele 1 parte zncl şi 50 părţi aprt .  

Usina se află lângă gara ele călători cu care se 
leagă prin acul  E clupă l inia ele garagi_u : F  G ( fig .  24). . In camera A se · aflrt căldarea, maşma ele abur ş1 
pompa pneumatică. 

Jn C sunt cele 2 cazane ; fie-care poate conţine câte 
4 vagonete încărcate fie-care cu câte 34 bucăţi tra
verse. 

In B se prepară soluţ iunea într'o putină şi 2 lăzi 
ele lemn. 

Baia de abur o de 1 1/2 atmosfere şi durează 2 orc. 
Vidul clureazrt 80-10J mim.te ; injec tarea sub pre

siunea de 6 1/2 atmosfere durează 3 ore ; întreaga ope
raţiune durează ast-fcl 7 ore. 

Administratorul acestei usine este un picher avend 
reşedinţa în cantonul D .  
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Fig. 24. 
I nj etar a trav ·rs lor la ac a t ă  us ină a dat ca re ' 

zu l tat:  8- 1 0  an i d d u rată pentru traversele el brad 

'; i 20-25 an i p •ntru traversele de te.iar. 

I11 circonscâpţia, căei fera,te rega,Je Prusiene din 
Ila,11ovra fun ·ţion ază în  regi ' 3 · us in e : la Lehrtc 
\ lângă l Jan ora) ; Leinhau 'en ş i  Northeim . , ubstanţa î n 

t r  1 uinţ.ată ste zncl ; coprinzend 1 parte z n c l  ş i  35 
p t1rţi  apă . 

Trav r 1 • înh"bu in ţat sun t de stejar, brad :;;i fag 
., i au 2"',70 l ung. şi 26/ 1 6  cctiune.  

l n  afară de traverse: se i nj ctează l emne de con
trucţi ., i tâlpi  de te legraf de brad.  

Pr cede u l  e l  inj ectare este identic cu cel de la 
Braun chw ig . D upă inje · tar , traversel e  do stejar 'ş i  

por c greu tatea cu 34· % ,  iar cole de fag · u  38 0/o .  
Durata traver elor i njectat puse în l in ie  variază 

p ·ntru tejar între 20-25 an i 
« brad » 10- 1 5  » 

(( fag )) - 1 2  )) 
n 'l tmver e de fag· cam bol nav \ au putr zit clupă 

5 ani .  · i ·i se pre orie cl't trav rsele de fag imed i at 
după tăi •r • ă f 1 e  curăţ it  le coajă ; ap i ă s • aş z '  
în  ' la  i lo şi în i n t  •rval d • t/2 an c 1 mai târzi u  du pe 
tă i  ·r · ă f ie i nj ·ctat ; da ·ă n u e proc •deazil a t-f I ,  
i nj · · tar a • d pri o , ă i trav ·r  l · d in i mpropri i 
după 2-:1 ani .  

' c  tul  un • i  traver inj ·tat , ş i  ab ta to r vin p n-

tru t •jar 1 B, 1 5  pl' n igi hu ată 
1 •ntru f'ao· 2\J,00 „ » 

�1.u l L  • din t rav •1· • l • d fag în · p a r 1 a p · la ·a
pdt" p nL1·u a pr · 1 i d ·gradar a l or, 
'fr •el ·l · . , i  Îll i·ăurnl r · u t .  intl' du . ·u  
< l  • l rad ( \"zi f ig. 25). 

Fiv. �o. 

In circo11scripţia, cifoi ferate regale Prusi�ne din 
Colo11ia, (stânga, Rhinulul], i nj ectarea trav r l r 
părăsi tă, de oare-cc ac a tă adm in i traţ1 a pr cri 
n u mai întrebu inţar a traver elor metal i  ·c, fi rd inar · 
(calc curentă ) f i  sp iale (sch imbăt ri de ral ) . 

In circonscripţia, Coloniei (drea,pta, Rhinului) o 
i nj ectează traverse de st jar brad şi 1ag numai  u zn · l .  

Sol u ţ i u n  a com portă 1 pai'tc zn l ,  işi 35 părţ i apă · l u 
ţ i u n  a aceasta are o greu tat pe i f ică el 1 . 1 la 1 511 

cels i us . 
Baia de aburi d 1 t/2 atmo fere d u r  ază 3 r . 
Vidul  at inge 50-tiO cent imetri la Va uum-m tru ., i d u 

rează 1 1/2 ore. L iqu i cl u l d înj ' tare st  i n trodu ub 
pr s iun de 8 atmosf re ; trav r l unt  m nţinu � m 
acea tă so l u ţ iune timp el 0 t/» or . 

Durata traversel or de t jar tr c d 20 a n i .  
Cel d brad ş i  fag a rare-ori ajung la 1 5  ani  u n  l 

d in t raversele ele fag e ch im) ă în ă n umai dup 3 ani.  
d in  cauză de boală.  

Opcraţi un  1 de inj ctar c fa · p al d i n t re 

prind r la u ina din D ntz rl' 'ld pr pri •tat 'a I- l u i  

V \  al dthau n care pri im �t : 

p ntru f i  ·-car burată el fag 4·0 I f n igi 
» l> l> » brad 4 >i 

J> » » n t \jar 5 » 

plu · 5 pf. pentru abataj u l f i  - ă1· i tra •r . 
I12 ircon ripţiu c<:'iei fi. rate 1· igale Pru ian din 

Frankfurt a, . / llf. i nj ' tcază numai tra\' r · d brad 

, i  d fao-. 
Trav r C'l un t  el ... ·la . 

ţat la ap t · l  · ., in 

au 2,70X 1 G f2ri .  

e l  d · d .  1 m t i· · u in 
X t6/�u i, 1· c 1 el · d. n 

J nj · tar a · fac p al · d1' într } rintler prin d-nu 

l i. ittqucr din B rl in ·ar a c n tl'll i t  în a t p 2 

u in 1 u na la l lanan , i  a l t.a lu L in  f ' l d  . 
ub tan ţa într bu i n ţată c mpun l in zn · l  am t. -

eată eu ·r ' otă „ i 1 11J ct ază dup. rn da indicată 
la l î tura B ( )Zi rlin).  
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An treprenorul priimeşte : 
pentru fie-care traversă de brad sau fag de el . I 80 pf. 

» » » J> » )) » » el. II 75 p f. 
sau pe metru cub 8,80 mărci . , 

Administraţia căei ferate regale Badense, a ad
m is numai întrebuinţarea traverselor metalice, astfel ca 
actualmente nu se mai i nj ectează traverse de lemn. 

In trecut i nj ectarea se făcea după sistemu l  l u i  Cyan 
cu sublimat de mercur (bi chlorur de mercur) şi anume 
1 parte sublimat şi 50 părţi apă. 

Administraţia căilor ferate Wiirtembergese poso� 
dă un singur stabiliment la Zuffcnhausen, unele se injec
tează în regie numai traverse ele st€jar ş i  de brad. Sub
stanţa întrebuinţată este zncl preparată cl in una parte 
zncl şi 50 părţi apă. Procedeul este tot cel cunoscu t .  

Baia d e  abur de 1 1/2 atmosfere durează 2 ore pen
tru traversele de stejar şi u na oră pentru cele de brad. 

Vidul durează 2 1/2 ore pentru stP,jar şi · 1 1/2 oră pen
tru brad şi  arată 24-25 zolii la Vac uum-metru. 

Suloţiunea este i n.troclusă sub 7 t/2 atmosfere pc timp 
ele 3-4 ore. Usina este administrată ele un p icher aj u
tat ele un maşinist, un fochist şi  lucrători clupă trebuinţtt . 

Administraţia căilor ferate Italiene, reţeaua Me
diteranii, întrebuinţează numai traverse ele stejar nein
jectate. Stejarul e de foarte bună esenţă ş i  traversele 
revin numai la 3rr50 bucata, durata lor m ij locie este aşa 
de mare că peste 50 % se scot clin l inie numai clin cau
za degradărilor mecanice.  

Aici  se consideră ctt sporul ele durată a travcrsdor 
injectate asupra traverselor neinjectate este neîn�emnat 
şi  că prin urmare instalaţiunele ele injectare n'ar fl ren
tabile. 

Administratiunele de căi ferate Helvetiene în tre-, . 
buinţează pentru injectarea traverselor numai zncl . 

Usina ec am vizitat în gara Zlirich nu prcsintă ni
mic ele particular, faţă de stabil imentele analoage visi
tate în Germania. 

Linia principală a usinei este lcgatti cu gara Z i.irich 
prin acul A (fig. 26). Alături do această linie se closcarcti 
traversele ce sosesc spre injectare. Sabotagiul se face în 
şopronul D .  prin o maşină specială (sistem A. Ronsomo 
et C-nie1 Lonclon). 

După sabotare, se aşează pc vagonete (câte 4�0 b ucăţi 

pe fle-care vagonet), iar acestea legate în grupuri de cttto 
4 se introduc în cazanele (în numer de 2) si tuate în 
C. Tot în C se află şi rezervoriu l  cu zncl, pompa pneu
matică şi maşina de vapor do 15 cai pu tere. 

In camera D se află generatorul ele vapor. Fie-caro 
cazan se încarcă de 4 ori pe z i .  

In această usină se injecteară pe lângti traversele do 
stejar sau brad şi  mulţi  stâlpi de telegraf ele brad. 

Soluţiunea ele zncl să prepară din una parte zncl şi 
60 părţi apă ; şi revine la 4.50-5,00 lei pc metru cub. 

Durata traverselor astfel injectate variazri de la 1 2-15 
a ni pentru brad şi 20 -25 pentru stejar, stâlpi de tele
graf de brad durează 8-10 ani .  

1 07 

S'a încercat la această usină şi injectarea traverse 
lor ele fag î nsti rezul tatele o b p n u te au fost a�a ele de
favorabile că astă-c] i  această l ucrare o cu totul părăsită. 

flynNrf 
d<! lrapo·Je 

Fig. 26. 

fl_9'<'0St"T 
� TnnN'.r.re 

In administraţia cehi or ferate Regale Bei vaTeze, 
traversele ele stejar nu se injectează. Traversele ele 
fag au dat rez ultato proaste. Traversele de brad şi 
mai cu searnti cele ele molift, au dat resul tate foarte 
satisfăcătoare. \st-fel cluptt 12 ani ele întrebuinţare, 90% 
au fost înlocu i te numa i  d in causa clegraclaţiunilor mo
camco. 

De altfel injectarea traverselor de lemn în aceast{i admi 
n isfraţ ie perele d in a n  î n  a n  din importanţă d in  cauza i n 

troelucerei cl i n  c c  în c o  mai mul t a traverselor metal ice. 
Administraţia poseclti 2 usi ni  oxplotatc în regie, una 

la Schwandorf şi alta la Kirchsco. 

Prnceclourile de injectare sunt de trei feluri 
a) Cu zncl considoratti ca cca mai eftină ; 
b) Cu sublimat de mercur ; 
c) Cu sul fat ele cupru . 
ai Procedeul cu zncl este cel cunoscut. Solu ţi unea 

coprinele, 1 parte zncl şi 60 părţi apă. Baia ele abur o 
do 1 1/2 atmos fero şi duroaz{t 3 orc. Vidul mttsoară 58 
c .  m., la vacuum-metru. Sol uţiunea se introdueo sub 8 
astmosfere1 presiune în timp ele 3 ore. 

b) Injec tarea cu sublimat ele mercur se face dupti 
sistemul lui  Cyan şi anume : se face un amestec do 1 
parte subli mat şi 50 ptirţi apă în lăz i ele lemn în caro 

se introduc traversele dis tanţate prin laţuri ast-fel ca 
l ichidul  să fle în contact direct cu în treaga lor supra
faţă. Traversele se ţ in  în ac_eastă soluţiune timp ele 
10- 1 2  zile. 
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I .azi l  l rt •hut'Rl' ţ i n u t  

d 'l•Wf l l l 1 J l l l l l 1 '  1 1 I J I Î l 1 1 �  l u i  ' 
Mu.l; t :trt'l ac t > t u ia , i  la · z t 1 n • i talo Fl 

ina 

ma.i in · 
t 1 ·othH' L '  u a,n L i tat a1"- ar • el · 

mina.r , t ra r .1 ' 

u b l i mat . D u 1  ă t • r
prin aj u t  rul u n  i 

matur ' 
t im1 tl 

1 un 
zi l  ' . 1 

pr u ar ub a p riş p 
. u i t at I •  bţ inut  u n t  ati'J'ă-

la în ă o L i  i t nr • şi p ri · u loa ă d i n  

t·nuz· i într I uin ţată. 
) f nj • tar n u u l fat d 1 cupru fac după metoda 

l u i  .I u h ri · a<l i ă a ază p u n  eşa{odao·iu l a  

ar .înălţ im un r z rvori u ·onţinând . u l fatu l d 

cupru 1 .5 0/o <l i  lvat în apă. 

L'l' t r ri u e · te pu prin ţevi  în com u n i caţie c u  

cap t •l trun h i lor de arbori din car urmează apoi a 

s • l ·hita t rav r el . Trun ·h iuri l ' trebue c tăiate înain te 

d '  iarnă, .1 i upu e i nj tăr i, f i i n d  încă v rzi .  olu
ţ iun ·a o i ntl' duco pe că i l e  naturale al seve i .  ln t imp 

Ll ' 2·1· or operaţiun a e term i nată , căci s introduce 

2.k59 u l fat el upru pc m tru cub de brad sau mol i ft. 
tul i nj ctărei u nei  traverse revine la 0.30 mrirci 

p 'ntru brad cu zncl  ; la 0.50 mărci pentru brad c u  
ubl imat el · mercur, ş i  la 0.20-25 mărc i pentru mol i ft 

cu u l fat 1 upru . 

Din 1 f2 1 traverse de mol i ft, i nj ectato c u  s u l fat do 
·upru ., i aş zatc î n  l i n i e  î n  anu l  1 874, s'au schimbat 

pftnă la  f inele an u l u i  1.882 travcl'se : 2 .32 % 

1 883 )) 4.08 % 
1 884 )) 6.22 
18 '5 

1 6 
1887 
1 8 
1889 

1 890 
1 89 1  

)) 

)) 
)) 
)) 
)) 
)) 
)) 

10.08 

14.25 

1 8 .65 
25 43 

35.4 1 
47 .4- 1  
M.62 % 

In a,dmhJistratia căilor fera, te a,Je Sta,tului A us-' 
tria c, trav r le se i nj ctează î n  us ine ambulante com-
pu c dintr' un agon cu un azan A f [ ig. 27j d 8 metri 
l u ngim . i din tr' un a l t  vag n B inz 'strat cu ma., i n ă  ele 
al ur şi 1 ompă . 

mb I va<roano s 
ragiu, I aral 1 . Linia 
jo , a · a 'ta p n tru a 
·azan a vagon •. t lor. 

a ,  ază p 2 l i n i i  ad-hor d ga
pe car a,, ază e ituată mai 
î n l  s n i  mai mult  introduccr a î n  

lătu1·i îngropate în păm · nt s află c l 4: r z J'Vori i 
d '111 nlabil ' . âncl in talaţ i u n  ·a n u  mai funcţ ion ază 

tran portă în altă parL , a e t 
în ·aza n u l B.  

T < t ·  u · ,  · t  • pe1·aţ i u n i  ' fa I cal 
d ·r . • ulJ L:rn\.a î ntr buinţ .ată , t e  zncl 

I art zn ' I  , i  f( ) piir\ i  apă. 

d într I r in
mpu ă d in  1 

aia d nhur la o t ' ff lJ  •ratură el 1 1 2,"5 l iu l u -
1' azc 1 - r ,_ Vidul t rcbu ă i n ( l i  · la Va u m-m t ru 

•nt im tr i  , i  l u r 'ază ;{ -GO m in u t .l\ d u pil e u m  tra-
'r el 1mnt mai u

· 
cat au mai v rzi .  l u ţ i u n  i n -

Hl8 

t r  c l ul'tl u h  

şi  HLt jar. U i 'I  

g·im , i  �r' / 1 n 

J ! l' l '�i t t no d · 7 •/e nt mo f1 ·r tilT I 

u n l  tl · 1 '  ( n \  1u·i1 hi lc  l l l'a 1 ,  
l 'nsi 1 1 1 1 i lo u ua l · un 2.HO 1;1 i  

· ·ţi un . 

Fig. 24 

Cost u l  une i  traverse este de : 

pentru stejar 23 krc u tz r sau 2. f13 pc m s  

d 3 f )l' • • 
ol i fl, f:t r 

2.1 J I u n-

·'- · -

» fag, brad ., i moli ft 28 kr utz r au 3 .30 p · ma. 
Afară d acesta se mai  adaogă 5 kreutzor de f i  ·-caru 

traversă pentru descărcare, transport la u ină,  a.1 zar 
în tleposit, sabotag i u  etc .  

Din examinarea tabloul u i  gral i c  al ta t i  ticei că i i  r f ,_ 
rate austriace pentru durata traver elor, e v �el ă · I 

mai b u n  re u i tat se obţine prin i njectarea u re tă 
ş i  că mol iftu l i nj ectat c u  acea tă u b  tanţă e ·omporllt 

mai bine chiar de cât stejarul i nj ectat c u  creo otă . 

D urata stejarul u i  i nj ectat n u  e por c c u  m u l t ,  
c ă c i  î n  termen medi u  traver e l e  d · stejar i nj tat · u  
zncl  durează 20% m a i  m u l t  ş i  cel i nj tat c u  ·r  -
sotri cu 30 O/o mai mult  de cât tra r l de t jar n ·
i njectato ; pe câtă vrem pentru brad d u rata l u i  s 
sporeşte cu 40% când se i njectează u zn l şi u 5 % 
când e i njectează c u  cr o otă .  

Tot î n  a c  s t  tablon s ved ngurând tra er  d fa<r 
i njectat n umai · u  ulfat de .u pru p l in i i !  i.iclbahn · 
comparat c u  trav rs l '  d fag i nj tat u zncl, r '  u l 
tatul  d stul d a t i  făcăt r ; t t u �  i tr •bu " ă r ' ·u
noas em ·ă h iar în ace t a r :lath fav rab i i ,  pr n t u l  
c e l  m a i  mare e l  u a r  anual află într a n i i  H-1 'a  , i 
9-1 a. Ac a ta xpl i i'\ n urnai  prin faptul  îmb lnă i r  i 
lem n u l u i .  

I nj tar a c u  n l fat d u pru a fagulu i d �i u1 '-
rioară I i u zncl în l'L m u l t  mai umpă d ar -
c 'a f ctu iază a u1 ra trun hi urilor d arb r „ i prin 
u rmar part a1 r iab i lă t I �r l u tă prin d •bit.ar •a 
u i t rioară a trav r lor. u m  î n  urmă a t pr · 1 u 

h i u  ci . i nj • tar a � t pur it , i  ·um re ult· t , J  
i nj t r i fan·ul u i  u z n  1 ' e l  fa m hi l , ' a  pă1 (j i t  u 
totul a um· în urm� la I . k. taat bahn mtr buinţ.ar · 

l m n u l u i  d fao-. 
Admi11i fraţia ST. E. G  mt r u i n ţ  •ază n umai traY •r-
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se de stejar neinj ec tate, de oare-cc costul lor n u  
trece de 2 florin i' b ucata ş i  durata este destul d e  mare, 
căci  înlocuirea în mare parte se face din causa degra
dărilor mecanice, iar n u  din causa putreziciunei tra
verselor. 

Administraţia, K. F. N. B. întrebuinţeazri traverse 
de stejar neinjectate şi traverse de brad i nj ectate c u  
crcosotă, cluptt�metoda Ri.ittquers cl i n  Berlin.  Cu traver
sele de fag injectate cu creosotă nu s'au obţinut resul
tatc satis făctttoare şi  de aceea astă-zi întrebuinţarea 
fagului  a fost părăsită. 

Conclusiune 

Din cele arătate până aici se va recunoasce că pro
cedeul de injectare B urnett cu zncl este cel mai rcs
păndit, atât din causa eftinătăţi i, cât şi din causa ope . 
raţiuni lor foarte l esn icioase. 

Că dintre di feritele esenţe de lemn, injectarea bradul u i  
şi a moliftul u i  d ă  resultatul c e l  mai bun.  

Administraţiile care întrebuinţează numai stejar, nu 
admit i njeetarea ; sporul  ele durată pentru aceastri esen ţă 
nefiind în report c u  cheltuelile ocazionate. Stejar u l  so 
injecteaztt numai acolo unele se întrebu inţează şi tra
verse de brad, şi unde în prima linie cheltuelile ele 
instalaţiuni sunt acoperite cu prisos de resul tatele favo
rabile obţinu te cu injectarea bradului .  

Cât privesce fagul, resultatul cel  mai  favorabil s 'a  
obţinu t  pc l in ia Si.iclbahn prin inj ectare c u  sulfat ele 
cupru . 

Intrebuinţarea de zncl pentru fag a dat resultatc foarte 
variabi le  ; mijlocia însă e defavorabilă.  

Chiar întrebuinţarea creosotei pentru fag a dat resul
tate mediocre în unele casuri şi  foarte proaste în altele.  
Resultatele ce se pot obţine e le la fag depind de esenţa 
fagul u i ,  de modul şi timpul tăerei, de timpul  injectărei 
:;ii  pentru fie-care esenţă de fag, ele la starea maladivri 
a arborelui .  

De ş i  i njectarea traverselor ele lemn sub diferite me
todo este încă usitată în administraţiunile ce am visitat, 
vom observa însă că c u rentul general tinde la înlocuirea 
clc f i nitivă a traverselor ele lemn cu traverso metal ico.  

Chiar clin statistica uniunei  a anu l u i  1888 so poate 
constata ce proporţiuni a l uat înlocuirea lemnului  c u  
metal . 

Ast-fel administraţiunele ele mai jos au înloc uit  doja 
lemnul prin metal în următoarel e  proporţiuni : 

C. F. Badense 39% din întreaga reţea. 
)) )) Bavareze 14: % )) )) )) 
}) )) "\Viirtembergese 30 % )) )) )) 
)) )) Alsacia-Lorena 50% )) )) )) 
)) )) Prusiană Berlin 20 0/o . )) )) )) 
)) )) Frankfurt ajM 4'�% .  )) )) )) 
)) )) Hanovra 21  % . )) )) )) 
)) )) Colonia (stângă) 33 % . )) )) )) 
)) )) Colonia (dreaptă) 24 0/o .  >> )) )) 
)) )) Magdeburg 1 O O/o .  )) )) )) 

109 

Aceste cifre sunt cu mult întrecute pân�t astrt-z i , de 
oare-ce duptt cum s'a putut vedea din descrierea frtcu tri, 
unele administraţiuni fac înlocuiri numai c u  traverso 
metalice. 

Tot din această statistică se poate vedea, pentru admi
nistraţiunelc vizi tate ele noi,  care era la  1 888 procentele 
de traverse injectate şi neinjectate duprt natura esenţelor 
întrebu i nţate. 

C. F. Baclcnsă in O/o 
cc « Bavareză « « 

cc cc vVi.i rtembergesc cc cc 
cc cc Alsacia-Loreoă cc cc 
cc cc Prusiane Berl in cc cc 
<< << cc Frankf. cc cr 

(( (( 
(( (( 
(( (( 
(( (( 

(( 
�( 

Hanovra cc cc 
Col (s.) <c cc 

(( (el.) (( (( 
Magclen. cc cc 

cc cc Saxone . << << 

K. J(. ,Vesl-Staatsbach « cc 
C. F. Ungare c< <• 

Esenţă 
Total 

stejar fag brad 

� 1 � � 1  � E l ă � 1  � ·2 ." ·2 · "  ·2 ·" ·" ·2 b_i_ ·g .5 �� .§' .§' �·� 
14 ! fi - ·- 1 1 70 86 H 
34 -- - 3 4 59 62 38 

50 9 - - -- 41 50 50 

29 5 1  _ rn - 7 7 1  29 

22 37 - 1 -- 41 78 22 

69 14 - 1 1  - 6 31 69 
1 6  60 -- 1 6 - 8 84 1 6 
16 78 - 1 - 5 84 1 6  
1 5  45 - 9 - 3 1  85 1 5  

5 63 - 1 - 3 1  95 5 
o - - - 4 91 91 9 

48 - - 4 7 4 1 45 55 

93 - - 5 J 1 6 9 4  

Rezultă dar că cea mai  mare parte clin aclministra 
ţ iuni n u  i njectează traversele do stejar. Injec tarea se 
face nu mai parţial şi n umai acolo u ndo se în trobuin
ţoazrt şi altrt esonţti pentru care instalaţi unelc do injec
tare sunt rentabile.  

Rezumând rezultatele arătato în acaâstri dare do soamti ,  
ne credem datori a aprecia s ituaţia pentru l in i i le  
noastre ast- fel : 

1 .  Traversele de stejar sunt destul  do 
ţartt relativ c u  durata lor �i în tot cazul  
fficutri numai în prevederea injectărci 
rentabilă.  

cftinc încă în 
o instalat iunc ' 
lor nu ar fi 

2: Ele s'ar p u tea i nj ecta numai clacă a m  gtisi  destul 
brad în ţartt pcntt'LI al  întrebuinţa ca trâ'versc, căci în 
acest caz instalaţi unea frtc ută pentru traverse do brad 
sau s ttdp i  de telegraf şi lemne de construcţi i  de brad 
ar servi şi pentru traversele de s tejar . 

3. Traversele speciale de stejar pentru sch imbritor i  
d e  cale devenind foarte rare şi scumpe ar I i  foa rte folo
sitor ca administraţia noastrri să adopte chiar do acu m  
întrebuinţarea traverselor speciale d e  oţel, după cum so 
practică deja la toate administraţi ele . viz i tate, căci ol e 
durează cel puţin triplu şi econom isează cheltuelolc 
foarte costisitoare de înlocuirile desc la caro s untem 
astă-zi expuşi c u  traversele speciale ele lemn. 

4 .  N u  putem recomanda înfiinţarea s tabil imentelor 
de injectare, în vederea întrebuinţărei traverselor injec
tato de fag ; de oare-ce rezultatele obţinute în alte părţi 
sunt mai puţin ca mediocre .  

5. S'ar putea însă înfi inţa o usină amb u lantă pen tru 
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i l lj ·tm· ·a l ·U pi lor lh 11 ' rraJ 11 hrnd, fL 1 rn  ·r •lnr l l  • 

pnd 1 1ri ) >l'l 'l ' l l l n  , i  n În l l'C'g'l ' i  kmrn r i i  1 1  • hrat l d c n-

'lrue\ i u n i  (p  c l uri IL J H 'l lU l't', p 1  doa l : · te . ) .  drni \ltnd  c(t 

o a 1 'nl l 'l eu 1 1 .  im 'n1· în n in\a �i în pr d r , într -

huinţ.; 1·e i u n u .i  pr c 'n l  >nre- 111· d trn r ' d hrnd, 

• 'nr· put t\ l'tt ' l '  atu n '.i oxperi • 1 1 \ ' �i ·u l'agu l din \aru 

n a t r; ; l '  �i 1·1 •z1 1 l t.a t n l  mij l  iu · d l'a.v rabi i 

t t uţi · 1· ·LI n '<  n u  ar l i  i n u t i l  do a fa · a men a 

"'P ·ri nţ< . 

1 1  

în 
în i n  mai rar �i mai ·um p "  

' d i n  an 

I N T E G R A T O R U L  A M S L E R  

J n l  ·gralornl Am. I r c to mi aparat ingenio cu care 
' ·  I oat · d •t,ormina prin câte-va operaţiuni  ari tmetico 
fuart ' impl ana, mom ntul static şi mom ·ntul  1le 
in  'rţ iă a unei upraf ţe plane în raport cu un  ax.  De 
„i ac t aparat o te con truit mai de mult  timp totuşi 

r el ·m că o t u til a da aci teoria şi modul seu do 
în tr  buinţare pentTu a atrage atenţiunea camarac,l i lor 
n ., tri a upra ut i l i tăţei în trebuinţărei l u i, în calculele 
d '  re i tenţă de materiale şi pentru cubaturi le  tera-
amont  l r. 

T oria aparatul u i  este foarte simplă .  Ea consistă în 
in urna.rea mecanică a e lem n telor integralelor cari dă 
aria, mom ntu l  stati · şi momentul de inerţiă, <lupe ce 
a · ,  t integrale au lo t prealabil  apropriate la acest scop. 

Fie ABCD f ig. :Ltt curba închisă care l imi tează su

l rafaţa p lană con iderată j oy Ş i  O X  cole doue axe CO· 
ordonate. „ îns măm cu A, M şi I aria, momentul sta
tic şi  mom ntu l  de i n  rţiă al acestei suprafeţe în ra
p rt cu axul ox, cu x1 şi Xi ab ciselc punctelor ele 
tangcn\a. al ordonatelor Aa şi Bb cu curba închisă can-

id rată ; cu y2 ordonatele curbei ADB superioara 
c arcl •i el c n tact AB ·u y1 ordonatele curbei A B 
inf r i  ară acel a., i coarde,-şi cu z ordonata unu i  ptmct 
c ar <:ar ' al praC ţ • i  con iderat . 

ă con idcrăm ucc iv  uprafoţ 1 a D ba şi aACBba 
a căror dif"r n ţ,ă ' t suprafaţa A B A con idorată,-
, i ă în ·mnăm cu A2, A 1 ; '1 1 1  1 1 ; 1 2, 1 1 ariol , mo-
rn •nL · I ' · t.at ic ' ., i m m nt 31 d • in  rţiă r spoctivo alo 
a · ' t or d u-: u praf ţ . 

n ·l · m •nt d '  up1·afa\;a J i ind r •pr ' in lat I rin dzdx, 
m a ·a p ·ntru u 1 rafaţa aADBba : 

2 = 

1 2 = s · x, s · Y� zdzdx= 1 /2 S "' ! dx X >:1 I - O XI • 

S " "• S • =y2z.2dzdx= I /  S "• s d . 
x :.- x, r: = o  3 x, 2 

u 1  r faţa aA ba m av a m n a :  

, t.l . '  1. s ., l = 1/2 
• •  

Do und \ observând că : 

Av m :  

A =  A'.l - A 1 

M = M2 - 1\1 1 
I = 12 - 1 1  

S". S"' A= y dx - y • dx x, 2 
� "• 

S"· S"' M =  1/2 y' d x  - 1/2 y2 dx 
XI 2 x1 I 

I = 1 / s  sx· y3 dx - 1 /3 S"' y1 dx x ,  2 x, 1 

Sau schimbând ordinea limitelor în termenul  al d ilea : 
A= S"' y dx + S"' Y. dx 

"1 2 x2 

M= 1/2 s:: y; d x  + 1/9 s:: y: dx 

I= 1 / 3  S"• y: + 1 / 3 S"' y: dx 
XI � 

Ac ste formulei nsemnează ca pentru a obţine pu A, 
M şi I tr buc ă in tegrăm de la A la B şi el la B 
înapoi la A şi să adunăm cele doue sume ast-f l anate. 
I ns m nend cu y ordonata curb i întl' gi A B D A, 
form ulele de mai us se pot dar scrie mai impiu.  

A=S y dx, M= l/2 S 2 ax şi l== ' /8 s - s dx. 

In care integ-ralel se VOL' fac p ntru t at valori i · 
produ lor y clx , y2 clx şi s dx,  â.nd x cr c d la 
x 1 până la x2 şi ap i do r e. d la X:i până la x1 . 

onsid rând u n  pol O oar -car po dr p't ox, ., i 
-în cmnând u c di  tanţa polară I la  I lu i O la un 
punct oar - arc D al urb i A D B , vom a.v 
r= sin ix ., i prin urmar . 

A= · S in ix dx 

M= 2 2 S în 2ix dx 

l=_l'. � in 3ix dx ::3 J 
ln a din trio· n m tri� a m :  

i n  2ix = '/1 - in ( ; - 2ix 

2 

• 9 3 in ix in · ex 
m ix = -- - --4 4 
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