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N O T A  
ASUPRA CONGRESULUI DRUMURILOR DE FER 

D E  L A  ST.  P ET E RS B U R G 

A patra sesiune a Congresului drumurilor de fer a avut 
loc anu l  acesta în St. Petersburg. 

In (Jiua de 8/20 Septembre D-l Witte, ministrul căilor 
de comunicaţie a deschis prima şedinţă plenară a con
gresului" în care, clupe discursurile ele deschidere s'a 
ales biuroul congresului  pentru această sesiune. 

M embrii congresului  s'au întrunit apoi în secţiuni 
cari 'şi  au ales fie-care biuroul seu. 

Biuroul congresulu'i'. şi biurourile secţiunilor au fost 
constituite precum urmează : 

BI U ROUL CONGRESU LUI 

PREŞEDINTE ; 

D. Nicolae D. Petrow, locotenent general al geniului, 
preşedinte al Consiliului de ingineri ruşi, membru în 
Comisiunea i nternaţională a Congresului. 

VICE-PRESEDINTI : ' ' 

Austria : D .  de Leber, inspector î n  corpul
_ 

i mperial 
şi regal al control ului de căi ferate al Austriei. 

Ungaria : D. Ludvigh, director-preşedinte al căilor 
ferate ale Statului ungar. 

Belgia : D. Belpaire, administrator al căilor ferate 
ale Statului belgian. 

Brasilia : D. Pedro-Betim, şeful Comisiunei mm1s
terului de lucrări publice din Brasilia în Europa. 

China : D. Lo- Tsenn-Loh, secretar al legaţiunei Chi
nei l a  St. Petersburg. 

Danemarca : D. Tegner, director general al căilor 
ferate ale Statului danes. 

Egipt : Exc. Sa. Halton-Pa�a, preşedinte al Consiliului 
de administraţie al căilor ferate ale Statului. 

Ispania : D. de Harreta y Ferrer, inginer şef clasa 
I-ia de drumuri,  poduri şi canale. 

Statele-Unite : D. Wurtz, (George) însărcinat de a� 
faceri al legaţiunei Statelor-Unite la St.  Petersbu rg. 

Francia : D .  Alfred Picard, preşedinte al secţiunei 
lucrărilor publice, agricult 1 1 rei, comerciu�ui, industriei şi 
poştelor şi telegrafelor la consiliul  de Stat din Francia, 
inspector general de poduri şi şosele, preşedinte al co
mitetului consultativ de căi ferate. 

Britania Mare : D .  general Hutchinson, (Charles 
Scrope). 

Indii : D. Brereton, director al North-West State 
Railway of Indil;l.. 

Tasmania : Sir Braddon,  agent general la Londra. 

Grecia : D. Gotteland, director al controlului căilor 
ferate. 

Italia : D .  comandor profesor Brioschi, senator al 
regatului  Itall ei. 

Japonia : D. Omai-Taizo , secretar al legaţiunei im
periale l a  St. Petersburg. 

Mexic : D. Salazar, (Luis), inginer civil. , 
Olanda : D. Schippers, inginer �ef al căilor ferate 

ale Statului î n  Indiile Olandeze. 
Persia : D. Mirzc& Isaac Khan, însărcinat de afaceri. 
Portugalia : D. Mendes G uerreiro, inginer de clasa 

I-ia la căile ferate ale Statului portughez. 
România :  D. Duca , director general al căilor ferate 

ale Statului.  
Suedia : D. Comte Cro nstedt, director general al 

căilor ferale ale Statului suedez. 

SECRETAR GENERAL': 

D. Auguste de Laveleye, inginer la ministerul căilor 
ferate al Belgiei, secretar general al Comisiunei inter
naţionale a Congresului.  

SECRETAR : 

D .  Louis Weissen bruch, inginer la ministerul căilor 
ferate ale Belgiei, secretar al comisiunei internaţionale 
a Congresului. 

CASIER : 

D .  Holema us, şef de divisiune la ministerul căilor 
ferate ale Belgiei, casier al Comisiunei internaţionale a 
Congresului. 

BI URO URILE SECTIUNILUR 

S ECTI U N E A  I 

PRESEDINTE : ' 
D. Hohenegger, inginer, director al lucrărilor, membru 

al direcţi unei căilor ferate Nord-V est austriace. 

SECRETAR PRINCIP AL : 

D .  Belelubsky, inginer, consilier de Stat actual, pro
fesor la Institutul imperial de ingineri pentru răi de co
municaţie în Rusia. 

SECRETAR : 

D .  Rossignol, ingi n er la drumul de fer do N ord franecs . 
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S ECTI U N E A I I  

PREŞEDINTE : 

. A 1i loch in e in in r- f a l  rvici u l u i  d material şi 
tra ţ iun :i l in i  i Liban-H.omny a c:li lor f rat al ta-
t u l u i  ru . 

SECRETAR PRINCIPAL : 

D. Hub rt inginer- f, director de adm i nistra.ţie la căile 
f rat ale tl\ tu l u i  belgian . 

SECRETARI : 

D.  Hodeige, inginer, principal şef de divisie la căile fe .. 
mta ale tatului  belgian.  

D. de Trinionoff, consilier de curte, i nginer de căi de 
comunicaţie, profe or-ajutor la Institutul imperial de căi 
d omunicaţ.ie. 

SECTI U N E A  I I I  

PREŞEDINTE : 

D. Barabant, director al căilor ferate de Est francese 

SECRETAR PRINCIPAL : 

D. de Aramburu y Pelayo, i nginer·�ef de poduri şi  
şo le, ş0f a.I  exploatărei căilor ferate de la Taragona la 
Barcelona şi spre Francia. 

SECRETAR : 

D. Picard, şef al exploatărei căilor ferate de Est fran

cese. 

S ECTI U N E A  I V  

PRESEDINTE : ' 
D .  Saloff, consil ier privat, membru al consi liului de i n

gineri d in Rusia. 

SECRETAR PRINCIPAL : 

D. Amiot, i nginer-şef, adjunct la direcţ iunea căilor fe

rate Paris-Lyon-Mediterranee. 

SECTIU N E A  V 

PREŞEDINTE : 

D .  comandor Billia, inginer, director-general al drumu
ril r de fer din icil ia. 

In .ab enţa provisoriă a d- lui  com andor Bi l l ia ,  d. co
mandor Brioschi a bine-voit a îndepl ini  funcţiuni le de 
pr ş 

·
a i nt . 

SECRETAR PRINCIPAL : 

D .  Lebrun, secr tar g n ral al 
lg d i f rat vicina l . 

SECRETARI : 

nationale 

. Gerard. ingin r pri n i pal 1F1  dru mur i l d f r n,l 
, tatului  l lgian. 

1 4 0  

D .  A uioretti, d i r t r „ 1  tra.ruva 1 r u nhu ri d i i  pr -
vin ia Turinul n i .  

D i n  num rul total d '  620 a l  m mbril r înscri , i  p n 
tru ac a, t ă  se iun a r,ongr sului,  :111 l uat par a;-w 
membri. A ceşti membri s, gru r a�ă. dup ţ"'ri l c  d I ro
veninţă în modul  urmetor : 

Rusia 1 63 
Francia 7 1  

Italia 40 

Belgia 25 
Spania 7 
Angl i9.  5 
Austria 5 
România 4 
Danemarca 3 
Ungaria 3 
Brasilia 2 
China 2 
Elveţia 2 
Egipt 2 

Olanda 2 
Portugalia 2 
Germania 2 
Turcia 2 
Congo 1 

Grecia 1 

Indii angleze 1 
Japonia 1 
Luxemburg 1 
Mexic 1 

Persia 1 
Serbia 1 
Tasmania 1 
Venezuela 1 

Congresul s'a î nchis în giua de 3 I / 1 9 August prin 
un discurs al generalului  Petroff, preşedintele congr -
sului .  La această şedinţ.ă s'a procedat şi la compl ectarea 
comisiune! i nternaţionale permanente a congre ului i 
printre membrii  din nou aleşi, avem plăcerea de a nu
mera şi  pe d.  G. D uca director general al  ct�il or noa tr 
ferate. 

Direcţiunea căilor noastre ferate a fost representată 
la congres prin D-nii G. Duca, Saligny, Dragu i 
Romnicianu. 

Reproducem mai jos cest.iu nile cari s'au tratat la on-

gres şi  soluţiunile ce li s'au dat, după buletinul se iun i 
congresului de la St. Petersburg, publ icat în t. P ter -

burg ca supliment la <i'liarul „ Gel 'znodorojnoe d 'lo 
organ al secţ. VIII a ocietăţei impflrial tecnic . 

S ECTI U N E A  I 

C A L E  Ş I  L U C R Ă R I  

Intl'etinerea, căilor. ' 
Raportor D. Brun l 

Care te cel mai  bun i tem d adoptat pentru a 

asigura upra-vegh r a, întreţin r a şi r fa ţia ăilor ? 

Con l usiunile ongre u l ui. 
1 .  'u.pra-vegherea căilor. „ ongr ul on tată că 

regulel d cari e i n  pir· majoritat a Admini  traţiuni

lor d ăi f rat , p ntru r ·ani ar a r iciuluI d u

pra-v gh r al ăl r propriu \li pot fi p ificate pr -
um urru ază : 

a,) T ndi nţa d a uprima ur ra.-v h torii p ial i 
în ăr inaţi  u vi itar a l ini  i a a ta fă · ndu- d lu-

rătoriî din echipa d intr ţiner rdi nn.n a ca.I i . 
li) H hll'L'I' [\ l l U l l l� l'U l u i  d e  l'l' Y i f' i i  la  d l l  îtt ouat.I 
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chiar l a  una pe �i. Cea d'intâi se face dimineaţa în 
m omentul când echipele de întreţinere ieE la lucru, sau 
înaintea trecerei primului tren ; ultima revisie se face 
când se încetează l ucrul, sau foarte rar după trecerea 
ultimului tren . 

c) Suprimarea, m ai pretutindeni, a supra-vegherei cal ei 
propriu �se în timpul nopţei.  

d) Inutilitatea u nei supravegheri speciale, pentru strân
gerea penelor, la căile făcute cu şine cu dublu cap . "  

2 .  lntreţinerea căilor. „ Congresul constata tendinţa 
generală a administraţiunilor de căi ferate d'a adopta, 
pentru compunerea equipelor, un numer mijlociu de 4 b. 
6 oameni,  socotindu-se de regulă, necesar ş i  suficient, 
un om pentru un kilometru de linia cu cale dublă ş i  
cu trafic intens. 

Importanţa traficului şi greutatea m aşinelor descrescând, 
acest coeficient descresce şi densul şi se reduce pe u nele 
linii  cu trafic mic, chiar la 0.33 de om pe kilometru . 
Ceva mai mult în unele casu�·'i equipele au putut să fie 
compuse din m ai puţin de patru oameni şi chiar să fie 
reduse la u n  cantonier lucrând isolat. 

N umerul agenţilor variază cu circumstanţele şi mai 
ales cu pro filul l iniei, composiţia căilor, iuţeala trenu
rilor, greutatea maşinelor, n:> tura balastului, clim atul  
şi starea platformei . "  

3 .  Refacţia căilor. Congresul constată că ambele 
sisteme de întreţinerea calei, prin repa.raţiuni de a rendul 
sau prin reparaţiuni numai î n  locurile defecte, asigură 
circulaţiunea trenurilor. Alegerea metodei variază după 
circumstanţa şi mai ales după profilul l iniei , composiţia 
căilor, condiţiumle de exploatare şi  sistemul întrebuinţat 
pentru schimbare traverselor. 

Sistemul refacţiunilor de a rendul, a căru'i organisare 
raţională şi complectă datează numai de câţi-va am, se 
întinde repede în diferitele reţele europene . 

Efortul handagelor pe şine 

Raportor D. Klemming 

Resumarea şi discutarea experienţelor făcute pentru 
a determina în mod direct, l imitele extreme pe cari le 
poate atinge efortul esercitat de bandage asupra şinelor. 

„ Congresul a fost de părere ca., fi ind date numeroasele 
cause cari fac să varieze eforturile exercitate asupra 
şinelor de către bandage, nu se pot trage conclusiuni 
din studiele făcute până acum şi  exprima dorinţa ca 
administraţiunile de căi ferate să intreprinză noui ex
perienţe. " 

Relatiunea, întrn materialul rula,nt de o parte ' 
şi calea, şi podurile de alta. 

A) In ce condiţiun'i trebne stabilită calea în vederea 
greutăţilor ce au s'o parcurgă. Reportor d.  Ast. 

B) · Relaţiunea ce există între superstructura podurilor 
metalice şi supraîncărcarea lor. Raportor d .  Belelubsky. 

„ Congresul adoptă resoluţiunile următore : 
A) 1 .  Pentru i uţeli mari şi roţi greu în cărca.te se 

141  

impune sporirea condiţiunilor de stabilitate a şinei. A
ceasta se poate obţine sau prin supralărgirea talpei, sau 
a dăogându-se plăci ori cusineţi sau printr'u n  alt m ijloc 
ana.log. 

2 .  Se poate recomanda pe lângă acestea : Uri lărgime 
cât de m are a capului şinei cu bombamentul  superior 
de rază mare şi  cu suprafeţele laterale adaptate după 
profilul baodagelor. Să se micşoreze ungh iul de eclisagiu 
până unde o permite uă bună strângere a ecliselor şi săse 

dea cea niai nw re desvoltare posibilă suprafeţei în 
contact cu eclisele. 

€3. !nălţimea capului ,  grosimea inimei şi a tălpei , trebuesc 
determinate, ţinendu-se co1npt de condiţiunile cerute 

de un bun lmninagiu. 

4. Sporirea lungimei şinelor constitue un escelent 
mijloc de ameliorare a calei ; î nsă acest m ijloc cerând 
în acelaş timp şi mărirea i ntervalului dintre rosturi,  
necesita şi sporirea rigidităţei legăturei. 

5. Se o;emnalează uă tendinţă d'a se arma traversele 
de lemn cu plăci sau cusineţi.  

6. Congresul recomandă u insistenţa să se facă noui 
cercetil.ri teoretice ş i  experimentale asu pra ostenelelor 
ce incearcă ecli agiele şi asupra modului lor de resis
tenţă, precum şi să se continue în acelaş timp experien
ţele cu noui sisteme de construcţiă .  

Continuarea examinărei acestei cestiuni este pusă la 
ordinea �ilei a sesiunei a cincea a congresului .  

7 .  Ar fi  încă de dorit să fie pusă la ordinea �ilei a 
viitoarei sesiuni şi cestiu nea următoare : 

Condiţiunile reciproce de sta.biUre a calei �i a nia

terialului rulant. 
B. In fine a.r fi util ca comisiunea internaţională să 

adune într'un tablou toate elementele de determinat cu 
experienţele directe şi aceasta în scop de a putea compara 
informaţiunile. 

R) ConoTesul adoptă programul următor al chestiu-
- o 

nilor de studiat în vederea sesiunei viitoare. 
1 .  A se da asupra diferitelor căi ferate, informaţiunile 

tecnice următoare : 
ri) Sarcinele cari servă de basă la calcularea podurilor. 
b) Metoadele de calculare. 
c) Coeficienţii de siguranţă. 
d) Formuleie intrebuinţate pentru a evalua greutăţ.ile 

tablierelor metalice. 
e) Metoadele întrebuinţate pentru consolidarea podu

rilor in vederea trecerei sarcinelor grele. 
Afară de aceasta congresul emite dorinţa următoare : 
Se pare de dorit ca podurile ş i  calea pe liniile mari 

internaţionale, să fie destul de resistente pentru a permite 

trecerea unei perechi de vechi cule, avend fie-care patru 

osii de 14 tone cu 1m, 20 depărtarea intre ele. 

In fine Congresul de căi ferate se uneşte cu dorinţele 

deja formulate în 1 889 la Paris de către congresul pro

cedeurilor de construcţie şi de mecanică aplicată- cari 

tiiî°d la uă înţelegere internaţională pentru uniformitatea 

metoadelor de încercare a materialelor de construcţie şi  
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mu lţum 
rnt rii  . 

uv rnului fr n z p ntn; 
11 într prin in a t op. 

tudi 1 

ai p ntru trenuri ace ]erate 
Rap rtor D. Findlay. 

pr a-

Cari sunt 11ies1.wile cari ar permite se se micşoreze 
r duce1·ea. iuţelei trenm·ilor 1 a trecerea curbelor de di
ver e ra.ze, a acelor luate pe la verf şi zăvorite, a po
dut"ilor mi cătoare şi a trece1·ilor la nivel fără a se 
compromite siguranţa circulaţi11nei. 

adoptă r Oluţia următoar : 
„ 1 .  E te mai bine ă se modifice, pe cât se poate, cur

b 1 u raza mică de pe liniile principale, aşa în cât 
e poată reali a iuţeli mari,  de cât să se dea reguE 

stricte pentru reducerea iuţelei la trecerea prin acele 
urbe" . 

I n  urma propunerei D-lui Brunnel, congresul ia act 
d comunicările foarte interesa11te1 făcute de raportor ; 

�. Se emite dorinţa ca cestiunea al cărei text a fost 
puţin modificat de D-l Findlay, să fie pusă din nou în 
programa sesiunei viitoare a. congresul u1 cu redacţiunea 
a primitivă şi să coprindă printre punctele periculoase 

citate şi pantele cu lungime mare. 

Controla,rett iuţelei trenurilor, (sec. I şi II reunite) 

Haportor D. Giacomo Silvola. 

Căutarea celor mai bune mijloace pentru contro
larea iuţelei trenurilor. 

Se adoptă conclusiunile următoare : 
„ Congresul constată că cea mai mare parte a aparatelor 

pentru controlare/\ iuţelei trenurilor coresp md scopulu1 
special pentru care a fost create " .  

. 

Alegerea de făcut e uă cestiune de specie şi depinde 
mai ales de scopul ce vrem să atingem. 

Informatiunz tecnice. ' 
Categoria I. Coordinarea informaţiunilor tecnice de 

adunat conform formu larelor adoptate de congres a.
supra : 

A) Ruptura şinelor şi uzarea şinelor de oţel (formular 
I i II); ruptura şinelor, usarea normală şi usarea anor
mală a şiu lor de oţel .  Raportori DD. Brika şi de Bus

cb' re. 
e adoptă conclu iunea următoare : 

„ ongr ul este de părere ca1 av �ndu-se în vedere ten
dinţa gen ral . d'a e mă.ri pr tutindeni greutatea şinelor 
şi pr gr ele fabricaţiun i,  n ce ar de a e ontinua 

tudiul usur i normale ,i al  rupturei şin lor şi s d -
id ca ac a t e tiune să fi pu ă din nou la  ordin a 

(jlil i în a inc:ea se iune " .  
B) Intr ţin r a curent a trav r lor m tali e ;  (for

mular I I  ) . ( Intr ţin r a cur ntă a trnv r lor m tali e 
om1 arat cu a a a trav r l or d 1 mn). Rar ortor D. 

K val ky . 
8 ado1  fa r i:tol nţiun 11 urm t nr  : 

1 42 

• 

„ în inf rmaţinni 1  au ţ st pr sintat r a trn-
v rsa m tal i  ă, â.nd e I u ă în  ondiţiuni raţi ual d 
întl'ebuinţare, poate să producă o nom1 în eh ltu l i l  
d man pera d într ţiner " .  

Este d ci inter ant d 11 fi continua u cu leg r n 
resul tatelor obţinut prin întrebuinţarea trav r elor m . 
talie . 

Categoria 11. Facer ·a unui formular pentru inf rma-
ţiunile tecnice de cu les în veder .., unei noui mm 11 
Congresului .  

C) Traversele de lemn.  (Durata traver elor de 1 mn 
de diferite esenţe neinj etate sau i njectate după dif rit.a 
procedeuri) . Raportor D. Herzeru tein .  

„Se emite avisul c ă  ar fi bire s ă  s e  adopte formul arul 
urmetor pentru informaţiunile tecnice de cules a upra 
traverselor de lemn1 în vederea seC1ţiunei a 5-a a Con
gresului " .  

I. Debitul şi transportul traverselor. 

(Să se indice influenţa acestor diferite condiţiuni a
supra duratei de serviciu).  

1. Esenţele �i categoriele de lemne întrebuinţate pen-
tru traverse. 

2. Proveninţa lemnului.  
3. Epoca în care se taie de preferinţă. 
4. V ersta lemnelor tăiate. 
5. Timpul maxim între tăierea lemnelor şi debitul lor 

ca traverse. 
o. Aşegarea în grămegi a lemnelor tăiate sau a tra

verselor debitate în pădure (cu sau fără scoarţă). Durata 
maximă a acestei perioade. 

7. Transportul traverselor pe apă (cu plutele ori în 
bărci) sau pe păment. 

8. Aşe1area în grăme1i a traverselor ne preparate, 
la atelierele de injecţiune (de preparaţiune) sau pe linia . 
Durata m ijlocie. 

9. Tipul1 dimensiunele şi greutatea traverselor de dife
rite esenţe pentru căile  de diferite valori . 

lv. Prepararea mecanică a traver elor : tăi r a 
mităţilor, sabotagiul, sfredelirea şi gudronarea 
turilor. 

xtr -
i pli-

1 1 .  Cantitatea. traver elor pu e în l inia 'l'i p kilom tru. 
Lungimea ăilor. 

rn. Cantitatea1 pe e enţ , de trav r e n pr parat au 
inje tate, întrebuinţate p ntru într ţiner a:anuală a căi
lor de dif rit importanţe (cale prin ipală, d gara.om 

te). 

II. Conservarea tra ve1•selor(inj ecţi une, immemersiune, 
carbolisare etc.). 

(S/1 s indice infiu uţa ace tor di/l rile 011diţiu11i 

a, upra dunit i de s 1· i iu). 

l .  u b tanţa anti 
2. Pr d ul d 

ub ta.nţa n nti pti 
um introduc 
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3 .  Durata diverselor operaţiuni de preparare şi influ
enţa lor asupra serviciului şi duratei traverselor. 

4 .  Composiţia chimică a substanţelor antiseptice. 
5. Concentraţiun:ea disoluţiunilor de săruri metalice 

ce se întroduc în traverse. 
6. Cantitatea de antiseptic absorbită de traversele de 

diferite esenţe. 
7. Influenţa temperaturei antisepticului asupra mersu

lui şi eficacităţei preparărei .  
8. Uscarea naturală sau artificială a traverselor. 
9. Influenţa verstei lemnelor de traverse asupra mer

sului şi eficacităţei conservaţiunei. 
10. Influenţa epocei de tăiere a lemnelor asupra mo

dului şi eficacităţei conservaţiunei. 
1 1 .  InfJ.uenţa modului de transport şi de aşe<jlarea in 

grăme<jli a traverselor albe asupra prepara_ţiunei lor. 
12 .

. 
Modul de aşe<jlare în grăme<jli a traverselor pre

parate. 
13. Timpul minimum intre preparaţiunea traverselor 

şi întrebuinţarea lor. 

III. Proprietăţile lemnelor de traverse (albe şi 
preparate). 

(Să, se indice influenţa, acestor diferite condiţiuni 
asupra, duratei de serviciu) . 

1 .  ·Densitatea şi greutatea specifică (date mijlocii) . 
2. Greutatea unui decimetru cub. 
3. Hygroscopicitatea. 
4. Inflamabilitatea. 
5. Gelivitatea. 
6. Elasticitatea. 
7. Inlesnirea de a crăpa (să se indice mesurile pentru 

a o combate). 
H. Coeficienţii de rezistenţă (în kilograme pe centi

metru pătrat), compresiunea, tracţiunea, torsiunea, forfe
carea, frecarea, etc. 

9. Boalele şi defectele lemnelor de traverse. 

IV. Condiţiunele în cari au fost puse traversele. 

(Să, se indice influenţa, acestor diferite condiţiuni 
asupra, duratei serviciului) . 

1 .  Natura subsolului ; gradul de ume�eală sau de 
uscăciune. 

2. Profilul liniei şi influenţa lui asupra duratei tra
verselor (umplutura, săpătura şi tuneluri) versta şi natura 
terasamentelor. 

3. Lucrări de însănătoşire (drenuri, impetruire etc). 
4. Aliniamente drepte şi curbe (ra<jla) . 
5. Declivitatea liniei (rampe, orizontale şi pante). 
6. Lărgimea calei (supralărgirea şi supraînălţarea). 
7. Natura şi grosimea balastului. 
8. Buragiul traverselor. 
9. Depărtarea traverselor de rosturi şi intermediare. 
10. Tipul şi greutatea şinelor. 
11.  lmbinări (în porte-a-faux) ne susţinute sau susţinute 

(încrucişate sau perpendiculare) . 
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12. Edisagiul şinelor. 
13. Mesuri pentru a împedica deplasarea laterală a 

i•osturilor. 
14. Fixarea şinelor pe traverse, crampoane; trăgători 

(tipul, cantitatea pe traverse şi dimensiile) . 
15 Plăci de fer (oţel) sau de pâslă gudronată, în tre 

talpa şinei (Rau cusineţi) şi traverse. 
16. Suprafaţa de reazim a şinelor de diferite tipuri, 

pe traverse. 
17.  Resistenţa traverselor de diferite esenţe la smul

gerea trăgătorilor sau a crampoanelor. 
18. Resistenţa traverselor de lemn la desorganisarea 

călei pentru diferitele tipuri de posă. Mijlocul de a în
registra valoarea acestei desorgariisări şi mesurile pentru 
a o com!Jate. 

19. Condiţiunile climaterice (ploaie, zăpadă, îngheţ, 
desgheţ şi călduri mari) . 

20. Greutatea şi depărtarea între osiele locomotivelor. 
2 1 .  Numerul, iuţeala şi tonagiul trenurilor. 
22. Natura traficului. 

V. Conclusiuni. 

1 .  Stricăciunile constatate la traversele nepreparate 
sau preparate, pentru ce cause au fost scoase din serviciu 
(procente din traversele întrebuinţate) .  

2. Durata traverselor de diferite esenţe, preparate sau 
nu, în căile principale cu traficuri deosebite. 

3. Durata traverselor în căile de garagiu. 
4. Tipul de traverse cel mai avantajos din puntul de 

vedere al duratei. 
5. Mesurile avantagioase pentru sporirea resistenţei 

traverselor la usura mecanică. 
6. Procedeul de conservaţie cel mai avantajos din 

puntul de vedere al duratei travers�lor. 

VI. Anexe. 

1 .  Eşantilloane de traverse de diferite esenţe de lemn 
preparate şi nepreparate, noui şi servite câţi-va ani, bol
nave şi stricate. 

Notă. Fie-care eşantillon va fi de om ,4u lungime şi va  
avea peste tot secţia transversală a traversei . 

2. Eşantilloane de substanţe antiseptice ( 1/2 litru) . 
3. Caet de sarcine pentru furnitura traverselor de dife

rite esenţe. 
4. Caet de sarcine pentru furnitura snbstanţelor anti

septice. 
5. Carnete de recepţiunea traverselor. 
6. Descripţiuni, desene, table şi memorii relative la 

şantierele pentru preparaţiunea mecanică şi la atelierele 
pentru conservarea traverselor. 

7. Caete de sarcine şi instrucţiuni pentru tot felul 
de manipulaţiuni concernând traversele precum : prepa
rarea, conservarea, aşegarea în stive, posa, serviciu etc. 

8. Experienţe şi studii asupra traverselor. . 
9 .  Preţul definitiv al traverselor şi al preparaţiunei 

:i 
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ln ani 1 mn p ntru trnv rs , d bit, tran port, abo-
tagiu, g t .). 

1 . Pr ţul d finitiv al con rvărei traverselor (sub
tanţ anti pti e manop ra, ndministraţia, amorti area 
h ltui 1 lor d in talaţi etc.) .  

1 1 . h ltu 1 1 d in talare a atelierelor de conservarea 
trav r lor şi a şanti relor de preparaţiunea mecanică. 

1 2. tatistica serviciului traverselor (tabele, epure etc.) 

SECTI U N EA I I  

T R A C Ţ I U N E  Ş I  M A T E R I A L  

Trecerea, in curbe 

(Secţiunile I ,  II şi I lI  reunite) 

Modul de a pune de acord traseurile de racordare în 
curbe cu flexibili tatea materialului rulant care va circula 
prin ele. 

A. Material rulant. Resultatele experienţelor compa
rative asupra resistenţei la tracţiune a locomotivelor şi 
a vagoanel or de diferite sisteme după cum circulă î n  
curbă sau în aliniament. Rapo:tori D D .  Lancrenon şi 
Morandiere. 

B. Modificările de adoptat în posa calei pentru a fa. 
cilita trecerea materialului rulimt în curbe . (Supraînăl
ţare de adoptat, după vitesa trenurilor; limita supra
înălţărei şi panta de dat şinei exterioare pentru a obţine 
supraînălţarea ; supralărgirea cale1 în curbă ; disposiţi
unile întrebuinţate pe liniele cu şine cu talpa parcurse 
de trenuri accelerate, pentru circulaţiunea în curbe 
Raportor D. <le Bousquet. 

A. Material rulant. 
Congresul constată marele interes pe care 'l presintă 

experienţele făcute asupra curbelor cu ra�a mică de 
către Comisiunea francesă. 

e constată de asemenea interesul nu mai puţin mare 
de a se face experienţe de acest fel ,  pe diferitele reţele 
pentru a determina resistenţele opuse de curbele de 
diverse raze la trecerea maşinelor şi vehiculelor de tot 

oiul şi pentru a esplica resultatele date până acum de 
practică, diferitelor exploataţiuni. 

ongresul mai adoptă conclm�iunile următoare : 
A .  1 .  Cu condiţiune de a se limita în mod conve

nabil iuţeala e poate admite, în anumite locuri puse în 
circumstanţe cepţionale, pe linii cu cale normală aşe
yat în afară de liniil"' cu circulaţiă mare, curbe cu 
raye mi i până la 1 500100 i mai jos ; materialul ordinar 
actua l al calei normale putând in genere să treacă prin 
a m nea curb dacă au iuţeala redusă. 

2. Dup xp rienţ 1 d pre care s'a dat seamă în 
cţiunil reunite al congr ul ui, adaosul de re istenţa 

datorit urb lor ar putea li fi valuat în horizontale, 
la 4 klgr. tona p ntru curb le cu ra�a de 20QmOO şi 
la kgr. p tona p ntru urb 1 de 15 mOO raya. 

.A t cifr unt numai ni c indi aţiuni, şi bin 
nda ul d l' ·ist nţa poa.t art z hiar 
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după r ultatel xp r1 n lor într nişte limite f art 
depărtate. 

3. Aceste ţifre presintă inter s de a fi arătate, din 
puntul de vedere al tudiului proiectelor de linii ; dar 
nu trebue să se piardă din vedere că curbele cu ra� 
mică impun o sporire de chel tuial ă  de exploatare, nu 
numai din causa adaosul ui de resistenţa, dar şi din ci;.usa 
usurei mai mari a materialului şi a calei. · In fine e 
bine să se ţină compt de aceia că adaosul de resistenţă 
tinde să deformeze mai mult calea. 

4 Dacă, din diferi te consideraţiuni suntem conduşi a 
reduce ra�ele unor curbe, trebue totuşi să avem în 
vedere rectificările ulterioare cari ar putea să se impună. 

B. Calea. Congresul trage următoarele conclusiuni. 
1. Se constată uă tendinţă generală de a micşora su

praînălţarea şi chiar de a o suprima cu totul în pun
tele unde iuţeala este forsamente forte redusă precum 
căile pin gările terminus şi din porturi. 

2. a) Pentru toate curbele cu ra�a egală sau mai mare 
d� 500m00, jocul calei în curbă poate să remAnă acelaş 
ca în aliniament şi aceasta chiar pentru liniele la cari 
jocul calei î n  aliniament nu e de cât minimum de 10 m.m. 

b. Pentru curbele cu ra�a mai mică de 500 metri se 
pare necesară o sporire a jocului calei. - Această spo
rire trebue să fie cu atât mai mică cu cât jocul în ali
niament este mai mare; ea mai depinde şi de · forma 
profilului bandagelor. 

3. Pentru curbele cu ra�a mai mare de 200m00, cu 
lungimele de şine întrebuinţate actua] mente, nu se pare 
indispensabilă cintrarea prealabilă a şinelor, dar ea se re
comandă pentru curbele cu ra�a inferioară. 

Din punctul de vedere al stabilirei calei pentru curbele 
cu ra�a mică este important mai mult de cât ori-unde, 
de a se avea balast de bună calitate şi uă platforma. 
foarte sănătoasă pentru a se opune cu succes la depla
sarea transversală.-In fine este necesar a se lua măsuri 
ca să nu se răstoarne şinele. 

4. Racordarea parabolică, cu puţinele modificări de 
detalii propuse pentru aplicaţiunea sa la căile în ex
p loatare, este, din punctul de vedere teoretic, o soluţi
une elegantă şi foarte riguroasă. 

Pe linga aceasta congresul propune a se amâna pen
tru sesiunea V-a nota propusă de d. Max de Leber asu
pra legilor racordărilor parabolice, nota care a fost dis
tribuită prea târ�iu pentru ca ea să fi putut fi discutată 
cu folos. 

Este in general recomandabil de a sa întrebuinţa ra
cordările parabolice pentru a se evita schimbările brusce 
de curbură. Este de dorit ca soluţiunea adoptată să fie 
lesne de într bninţat i să se poată aplica în mod uni
form la toate drumurile de fer ori-cari ar fi lărgimea 
calei i condiţiunile tra eului. 

cara d şase constant in progr iune geometrică 
propu ă de raportor şi anume : 24.000, 1 2.000, 6.000: 

3.000, 1 .500, 750, atisface ace te ondiţiuni 1 pare a 
or spund la t t erinţele din pra tică. 
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5. Supralărgirea calei se obţine modificându-se tra
seul şirului interior de şine. Ea se recâştigă prin curba 
de racordare specială. Când aceasta din urmă nu există 
nu pare a fi vre-un inconvenient de a face racordarea 
progresivă chiar pe curbă. 

Productiune de aburi. ' 

Raportor d. Sauvage 
Variaţiunea puterei de vaporisaţie şi a efectului util 

economic ale cazanelor locomotivelor după grătar, lun
gime, secţia şi numerul ţevilor de fum, tragerea, dis
posiţiunile particulare ale focarului (bolta de cărămizi, 
ferbetor Tenbrick) ; disposiţiile pentru a face să varieze 
tragerea ; influenţa lor asupra contrapresiunei din ci
lindre. 

Congresul emite dorinţa ca următoarele încercări să 
fie puse la ordinea zilei a viitoarei sesiuni a Con
gresului : 

1. Incercări asupra resultatelor date de ţevi după 
diametrul lor, lungimea lor, sistemul lor, disposiţia lor 
în cazan şi metalul din care surit formate. 

2. Incercări asupra influenţei volumului cutiei de fum 
şi a diferitelor forme de coşuri şi de para-scântei. 

3. Incercări asupra diferitelor sisteme de scăparea 
aburilor. 

4 .  Incercări asupra influenţei pe care o poate avea 
iuţeala asupra producţiunei vaporilor. 

Presiuni mari 

Raportori d-nii Parent şi Carconaques. 
Intrebuinţarea presiunilor mari în locomotive. Mij

loace pentru a le realisa şi a le utilisa : 
A. - Principiul Compound ; resultatele comparative 

ale locomotivelor ordinare şi ale maşinelor Compound 
cari au făcut aceleaşi servicii pe aceleaşi linii cu aceiaşi 
cărbuni şi aceiaşi materie de unsoare ; con<1umaţiunea 
cărbunilor în greutate, a materielor de unsoare în greu
tate şi cheltuelile de întreţinere în bani pe tona kilo
metrică brută remorcată de o parte şi pe tren-kilome
tric de altă parte; variaţiunile încărcărilor remorcate. 

Congresul constată că întrebuinţarea principiului Com
pound oferă între -alte avantage un mijloc- de a utilisa 
presiuni mari, şi realisează o economie în consumaţiunea 
combustibilului şi a apei . El estima că acest sistem per
mite o sporire de putere fără a exagera osteneala pie
selor, dar el admite că din toate acestea resuita o oare
care sporire a cheltuelilor de întreţinere şi de un
soare pentru maşinele cari au mai mult de doi cilindri 
şi nişte cazane cu presiune mai înaltă de cât la maşi
nele ordinare. 

N umerul şi disposiţia cilindrilor de întrebuinţat pre
cum şi întrebuinţarea unui aparat de demaragiu auto
matic, sunt cestiuni de specie. 

Congresul e de părere că e util a se continua com
paraţiunea între consumaţiunea apei în maşinele Corn-
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pound şi în maşinele ordinare, av�ndu-se grija de a se 
alege nişte locomotive ale căror condiţiuni de calitate, 
de serviciu şi de putere să fie cât de identice posibil. 

B.- Distribuţiuni diverse şi alte sisteme. Raportor 
D. Adams. 

Congresul adoptă conclusiunea urmetoare : 
Faţă cu practica constatată în America, unde între

buinţarea sertarelor echilibrate este generalminte respân
dită, Congresul emite dorinţa ca chestiunea distribuţiu
nelor în locomotive şi întrebuinţarea sertarelor echilibrate 
să fie pusă la ordinea zilei in viitoarea sesiune a congre
sului de căi ferate. 

Materialul linielor cu trafic mic 

Raportor d. Abeles. 

Până întru cât este necesar să se întrebuinţeze ma
terial special (maşini şi vagoane) pentru exploatarea li
nielor cu trafic mic ? 

Congresul adoptă conclusiunea următoare : 
„Pentru unele reţele, este util a specialisa un mate

rial mai uşor pe liniile secundare cu trafic mic, făcend 
parte dintr' o reţea de interes general ; pentru altele din 
contră e mai nemerit, sau din causa profitului sau din 
alte cause, de a se întrebuinţa un material analog cu 
acel de pe liinile mari, adesea cel care este mai vechiu " .  

Inciildirea, continuă, a trenul'ilor ' 

Raportor d. Tchaikovsky 
Examinarea diferitelor sisteme de încăl�ire continuă 

a trenurilor, cu apă, cu aburi etc. 
Congresul constată că, dacă încăl�inia continuă poate 

să presinte în unele casur1 avantage pentru climatele 
riguroase, nu este susceptibil de a fi -aplicată în alte 
circumstanţe cari cer alte procedeuri . 

Rula,rea masinistilor ' 

Raportor d. Masui 
Resultatele obţinute prin întrebuinţarea echipei duble 

şi a echipei banale din puntul de vedere : 
1 .  Al utilisărei ma.şinei. 
2. Al cheltuelilor speciale ale m!l.şinelor (combustibil, 

unsoare, întreţinere) . 
3.  Al amelioraţiunei serviciului maşinistilor şi al fo

chiştilor. 
Se adoptă conclusiunile următoare : 
1 .  Toate chestiunile rel ative la rularea maşinelor şi 

mecanicilor sunt cestiuni de specie. 
2. Banalitatea absolută care n'ar lăsa nici o reservă 

de maşini, trebue cu totul esclusă. 
3. In principiu �i afară de casuri speciale, banalitatea 

nu e de recomandat pe cea mai mare parte a căilor 
ferate în serviciele normale. 

4. Echipa dublă şi serviciele similare pot fi între
buinţate cu avantaj însă in casuri de specie. 
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Informa,ţiuni tecnice 

Categoria 1.- oordinarea informaţiunilor tecnice de 
adunat conform formularelor adoptate de congres a· 
upra : 

A.- onsumaţiunea de combustibil în locomotive (for
mular IV). Raportor d. Hodeige. 

B.- Ţevile de fum (formular V). Intrebuinţarea ţe
vilor de alamă, de fer sau de oţel înădite sau nu, cu 
virole sau� fără virole ; depositele pe ţevi, acţiunea pe 
pHicile tubulare, usura tuburilor stricăciune în timpul 
mersului, cheltuelile_ de stabilire şi de întreţinere, etc. 
Raportor d. Bartoldo. 

0.-- Bandagele (formular VI), Intrebuinţarea diferi
telor metale şi modul de a lega materialele de aceiaşi 
natură din puntul de vedere al usurei, al rupturilor, 
al strivirei, al destrângerei (deslipirei) .  etc. Raportor 
d. Hodeige. 

D.-Ungerea locomotivelor (formular VII) Greutatea 
şi valoarea materielor consumate ; întrebuinţarea, la lo
comotive asemenea şi făcend acelaş serviciu, a diver. 
selor sisteme de aparate de unsoare pentru sertare, cu
tii şi' organe şi a diferitelor materii grase ; influenţa 
naturei suprafeţelor cari se freacă : tuciu, oţel, fer ci· 
mentat şi călit, bronz cu sau fără antifricţiuni, etc. 
Raportor d. Hubert. . 

Congresul exprimă dorinţa ca cestiunea ţevilor de 
fum şi specialmente cestiuiiea perderei în plăcile tubu· 
lare să fie clasată printre cestiunile speciale de tra-
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tat intr'una din sesiunile ulterioare ale congresului. 
Categoria li. - Formarea unui formular de infor· 

maţiuni tecnice de cules în vederea unei noui sesiuni 
a congresului, asupra : 

E.-Osiile cotite. Intrebuinţarea diferitelor metale şi 
detalii de construcţie, cercuri, buloane etc. Raportor d. 
A. Fairbairn. 

F.-Focarele locomotivelor. Intrebuinţarea focarelor 
de fer, de oţel sau de cupru ; depositele, etanşeitate, 
usura, greutatea ma.şinei, cheltueli de stabilire şi de în· 
treţinere etc. Raportor d. Hodeige. 

G.- Cazanele locomotivelor. Intrebuinţarea plăcilor 
de fer sau de oţel ; construcţiunea şi întreţinerea, pro
cedări speciale de lucru şi precauţiunile luate, Raportor 
D. Belleroche. 

H.- Ungerea vehiculelor, Diferite sisteme de ungerea 
vehiculelor. Numerul aprinderilor şi variaţiunea resisten
ţei trenurilor după : metalul cusineţilor, materia grasă, iu
ţeala, sarcina pe osii . Raportor D. Huebschmann. 

1.- Maşinale de manevre. In ce condiţiuni se construesc 
şi se întrebuinţează ma.şinele de manevră pentru gări şi 
resultatele obţinute din puntul de vedere al uşurinţei şi al 
inţelei cu cari se fac manevrele. Raportor D. Antochine. 

Congresul adoptă, cu mici modificări formularele pro
puse de raportori. 

(va urma) 
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