rile executate cu multi secoli inainte. Cu toate acestea
este insd necesar de a se lua oare-cari precautiuni
pentru constructiile la aer. Atdt puzzolana, pe céat
si santorina pierd la aer prea repede apa lor de idrata-
tiune si seamdnd in acéstd privinfd foarte mult cu
cimentul numit cément de puzzoland, ficul; din scorii
basice de furnal inalt, granulate in apd si amestecate in
urmd dupéd desicatiune cu var alb stins in praf.

Acest ciment de purzolani are o resistentd consi-
derabild, care intrece pe aceea acimentului Portland, si
a dat in general resultatele cele mai favorabile unde
a fost intrebuintat sub apid sau pimant, insi intrebu-
intat fard nici o precautiune pentru tencueli expuse
la aer, s'au produs repede crapaturi, si resultatul final
a fost defavorabil.

Din perderea rapida a apei de idratatiune, perdere
care negresit distruge cohesiunea mortarului pe o
adancime oare-care, provine faptul, ci ziduri de beton,
executate In mare, aratd semne de destructiune in
partile cari se afld la aer, mai ales in vecinitatea
nivelului unde se simte actiunea continud a valurilor
mici la suprafata apei.

Aceastd destructiune se poate vedeala cheul portului
Constanta. facut de administratiunea inglesi cu mor-
tar de santorind, acelasi fenomen am observat la niste
blocuri artificiale de beton de santorind in portul Fi-
ume si chiar la blocuri artificiale ficute de beton de
purzoland in Porto Empedocle (Sicilia). In ambele ca-
suri stricdciunile nu erau considerabile, insd ele se aflau
intr'un contrast batdtor la ochiu cu blocurile artifi-

ciale zidite de peatrd brutd in aceleasi porturi, al
cdror grad de conservatiune nu lidsase absolut nimic
de dorit. Se intelege usor cd aceastd actiune defavo-
rabild a aerului nu poate sd aibd aceiasi influentd
destructivd asupra suprafetei unui masiv zidit, caci
in acest cas ea va distruge cohesiunea mortarului in
rosturi numai pe o foarte micd adancime, fird a de-
rangea petrele zidite, pe cadnd in casul unui zid de
beton, ea va detasa pietrele ce formeazd suprafata

betonului, espunénd in acest mod noui straturi ace-
leasi actiuni destructive.

In Fiume si Triest si zidurile in elevatie sunt exe-
cutate cu mortar de santorind si desi multe; d e. zi-
durile de apdrare ale jeteurilor, n’au nici o rostuire, ele
se conservd perfect; numai fata cheurilor este ros-
tuitd cu ciment si prin urmare cu totul la adapostul
influentei aerului asupra mortarului de Santorind.

Din cele ce preced reese cd pentru zidurile in ele-
vatie sau mai in general pentru ziddriile expuse la aer
convine mai mult — dacd imprejurdrile locale o per-
mit,—a se intrebuinta o ziddrie de pieatrd brutd, ros-
tuitd la nevoe, si nu o ziddrie de beton; dacd insd
imprejurdrile locale favoriseazd intrebuintarea betonu-
lui atuncea va fi necesar a-i da un parament de zi-
darie. In tot casul este recomandabil a se apéra be-
tonul cat se poate de mult in contra unei desicatinni
rapide, cu deosebire in primele séptidmani dupd con-
fectionare.

H O. Schlawe.

Inginer

NOTA

ASUPRA CONGRESULUI DRUMURILOR DE FER
DE LA ST. PETERSBURG

(Urmare)

SECTIUNEA III
EXPLOATAREA

Semnele fixe si blok-sistem

A) Semnale fixe. — Care este positiunea normald
adoptatd de administratiunile retelelor mari de cai fe-
rate pentru semnalele fixe de diferite specii ? Sa se
arate motivele cari au determinat, in aceastd privintd,
decisia fie-cirei administratii: Raportor d. Flamache.

B) Blok-sistem. — Cari sunt garantiile considerate ca
suficiente de administratiunile marelor retele de céi fe-
rate In realisarea blok-sistemului si interloking-siste-

mului, tinéndu-se compt de iuteala trenurilor, de in-
tensitatea traficului si de conditiunile de stabilire ale
linielor parcurse. Motivele pe cari fie-care administratie
isi sustine opinia sa : Raportor d. Ramaeckers.

Congresul adoptd conclusiunile urmatoare :

A4) Tendinta este de a intrebuinta din ce in ce mai
mult positiunea normald inchisa.

Podurile la nivel, bifurcatiunile, trecerile la nivel
sunt deja sub acest regim, precum si statiunile impor-
tante, pe cele mai multe retele.

Pentru halte si statiuni putin importante pusitiunea
deschisa pare preferita.
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Semnalele de blok pe linia cu o singurd cale au
tot-d'auna positiunea normald la ,oprire®.

Din contrd pe liniele cu cale dubld i cu blok po-
sitia normald este de regula la ,liber® afard numai de
unele linii cu esploatare intinsd si grea.

B) Congresul urméireste cu cel mai mare interes pro-
gresele realisate in aparatale destinate la aplicatiunea
blok-sisteinului. El constatd cd este o tendintd d'a se
solidarisa semnalele telegrafice schimbate intre statio-
nari cu semnalele optice ce se adreseazd trenurilor asa
ca s se asigure mecaniceste positiunea convenabild
a acestor din urmi semnale.

In ce priveste dispositiunile intrebuintate pentru a
face ca chiar trenurile sa lucreze asupra aparatelor
blokului, Congresul crede cd ar fi bine si se reserve
chestiunea.

Asupra aparatelor exclusiv automatice congresul se
pronuntd cd, in conditiunile actuale, nu se poate lasa
siguranta pe intrebuintarea lor.

Pentru a doua parte, Congresul constatd cd diver-
sele sisteme de anclansare aplicate pe diferitele retele
réspund la cerintele sigurantei.

Se face reservd in privinta proectului de semnal zis
»expres®, schitat in raport.

Cungresul nu poate sid se uneascd cu ideea care s'a
emis cd, pe o cale de sigurantd, si se dirigeze in mod
automatic trenurile cari au trecut fird voe peste un
semnal de oprire absoluta.

Iluminarea semnalelor

Mijloace de a mdri visibilitatea semnalelor calei si
ale trenurilor in timp de ceatd si d'a evita stingerea
lor ; intrebuintarea electricitdtei. Raportor d-nii Du-
mont si Sartiaux.

Se adoptd conclusiunile urméitoare :

Diferitele administratiuni de céi ferate au tendinta
de a generalisa intrebuintarea petrolului si chiar a pe-
trolului din comert, precum si lampile cu fitil rotund
cari produc o intensitate fotometrici mai mare de cat
aceea a lampilor cu uleiu vegetal sau altul si cu fitil
lat, si cari nu se sting de cat foarte rar.

Se poate spera resultate foarte interesante din intre-
buintarea electricitatei.

In fine incercarea sticlelor colorate trebue sa se faca,
nu numai la lumina solard, dar chiar i cu lumind ar-

tificiald care se va intrebuinta la semnalul la care sunt
destinate sticlele.

Aparate pentru corespondenta (sectiile 11 1 111
reunite) raportor d. Harry Pollitt

A) Comunicatiunea intre calatori si agentii trenurilor.

B) Comunicatiunea intre agentii calei si statiuni. In-
trebuintarea telefonului mai ales pentru liniile cu tra-
fic mic.

C) Comunicatiunea intre statiuni si trenurile in mers.

Se adoptd conclusiunile urméatoare :

|
|
|

A1) Intrebuintarea comunicatiunei intre calatori si
agentii trenurilor pare a lua ua oare-care Intindere.

Aceastd intercomunicatie se realiseazd prin diferite
feluri de aparate: fringhia semnal, comunicatiune elec-
tricd, pneumaticd cu gol sau cu aer comprimat. Aceste
diverse sisteme par a satisface administratiunile caui
le intrebuinteaza.

Se pare insd cd, pentru trenurile lungi de calatori
se preferd in genere a recurge sau la sistemele pneu-
matice cari nu cer nici un atelagiu special sau la apa-
ratele electrice cari sunt independente de sistemul fra.
nelor.

B) Congresul urméreste cu cel mai mare interes in-
cercdrile ficute pe diferitele retele si constatd ci existd
astdzi un mare numér de aparate mecanice si electrice
cari se potrivesc pentru toate casurile particulare ce
se pot presinta in exploatarea, prin blok-sistem, a li -
nielor cu cale unicd sau dubla.

Electricitatea joacd un rol preponderent in mane-
vrarea acestor aparate. Uneori manevrarea semnalelor
si acelor se face si prin ajutorul aerului comprimat
sau al apei sub presiune.

Telefonul intra din ce in ce mai mult in practica dru-

murilor de fer si tinde a se substitui telegrafului in
unele casuri.

c¢) Congresul constatd cd in ce priveste aparatele de
corespondentd intre statiuni §i trenurile in mers nu
s'au facut pand acum de ¢4t niste incercéri isolate si
crede cd e hine s se astepte resultatele experientei
mai inainte d'a se pronunta asupra aplicatiunei lor.

Repartitia vagoanelor goale
Raportor D. Lambert

Cum e organisat serviciul repartisirei vagoanelor
goale pe retelele mari §i cari sunt regulele ce se ob-
servd la aceastd repartitie ?

Cari par a fi sistemele cele mai buue pentru a evita
parcursul inutil al materialului gol si pentru a stabili
sederea pe loc a vagoanelor incircate ?

Schimbul de material rulant

Raportor DD. Makaroff et Richter

Cele mai bune reguli de adoptat la schimbul de ma-
terial rulant, intre diferitele administratiuni, pentru a
utilisa mai complect vehiculele si pentru a exercita
un control eficace si economic asupra intrarei si esirei
vagoanelor din girile unei retele de céi ferate.

Pentru ambele aceste cestiuni, repartitia vagoanelor
goale si schimbul de material rulant, congresul adopta
conclusiunile urmétoare :

Situatiunea cu totul particulard a Engliterei nu per-
mite de a s¢ compara metodele sale cu cele de pe con-
tinent. Trebuie insd constatat sporirea capacitdtei va-
goanelor pe cdile engleze si cd existd o tendintd d'a-

https://biblioteca-digitala.ro



se reduce intrebuintarea excesivd a vagoanelor apar-
tinénd particularilor.

Repartisarea materialului se face in general in con-
ditiunile justificate prin forma geograficd a fie-cdrei
retele si apropriate naturei curenttlor séi comerciali.

Tot ast-fel si pentru schimb, cu tendinta de a com-
pensa, in naturd, parcursele si stationdrile.

Se pare de preferit a se mentine indatoririle si ter-
menile, pe retelele cari nu sunt in statiunile respective
cari caracteriseazd cdile ferate rusesti.

Cooperatiunea sefilor de gard la receptiunea si
expeditia marfurrlor pentru particulari

Raportor D. Prahacs

Este un inconvenient, ca in garile de micd importantd,
si fard vre o réspundere din partea administratiunilor,
sd se permitd sefilor de gard sau altor agenti ai ad-
ministratiunilor d’a se insdrcina cu unele operatiuni
(expeditia si primire de mérfuri etc.) pentru particulari ?

Congresul adoptd conclusiunile urmétoare :

In genere, participarea agentilor gérilor, cu titlu pri-
vat si primind plata de la particulari, la operatiuni
cari privesc pe acestia, pare a presinta serioase incon-
veniente. Totusi, in casuri exceptionale si in statiuni
putin importante aceste inconveniente sunt foarte mult
micsorate si cooperatiunea poate si fie avantagioasd
si pentru public si pentru exploatatie.

Linii cu trafic mic

(Sectiunile ITI si V reunite)
Raport D. Lewis

Simplificatiunile de ficut in regulamentele de ex-
ploatare ale linielor cu trafic mic cari fac parte din re-
tele cu cale largd.

Congresul constatd cu pldcere tendinta generald, a
administratiunilor publice si a companielor de exploa-
tare la toate natiunile, de a realisa, pe liniele cu trafic
mic, cele mai mari simplificdri posibile in regulamente
si In metoadele de exploatare.

Se mai emite dorinta cd, din causa interesului per-
manent pe care 'l presinté, aceastd cestiune si fie men-
tionatd la ordinea zilei a congresului.

Informatiuni tecnice

Categoria I. Coordinarea informatiunilor tecnice de cu-
les, dupd formularele adoptate de congres asupra:

A) Utilisarea gérilor (formulare VIII si IX) Utilisarea
instalatiunilor si personalului. Raportori D. D. Lar-
minat si Moffre.

B) Utilisarea vagoanelor de cédldtori si de méarfuri
(formular X) Raportor D. Cairo.

1) Utilisarea vagoanelor de célatori: parcursul mij-
lociu pe zi al vagoanelor de céldtori de diferite clase:
raportul intre numérul de locuri oferite si numérul de
locuri ocupate.
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2) Utilisarea vagoanelor de méirfuri: parcursul mij-
lociu pe zi al vagoanelor de marfuri de diferite cate-
gorii, durata mijlocie a utilisdrei vagoanelor pe cate-
gorie sarcina utild a fie-cirui vagon de marfuri pe
categorie etc.

Se adoptd conclusiunile urmétoare :

Informatiunile statistice cari se rapoartd la aceste
cestiuni nu permit de a se determina coeficentii mij-
locii ai utilisdrei.. Aceasta depinde de conditiunile de
stabilire si de exploatare a garilor si a retelelor si mai
ales de numeérul de trenuri, de mijloacele de camio-
nagiu, de natura si de intensitatea variabild a lrafi-
cului dupd epoci etc.

SECTIUNEA 1V.
CHESTIUNI DE ORDINE GENERALA
Caile ferate in térrle nouli.

S se expund conditiunile economice si tecnice de
studiu, de constructie si de exploatare in térile noui,
ale cdilor ferate considerate ca agenti ai civilisatiei, ca
linii de acces sau de pdtrundere. Raportor D. de
Sytenco.

Congresul adoptd conclusinile urmétoare :

1. Stabilirea cdilor ferate de penetratiune si de acces
este mijlocul cel mai eficace pentru a grabi desvoltarea
civilisatiunei in aceste téri. Aceste cii ferate pot da
beneficiu imediat cdnd deserveazd curenti comerciali
deja importanti; si in ori-ce cas, chiar cand, cea-ce
se intdmpld forte des, capitalul de prima instalare e
destinat si rémand mai multi ani fird si dea un be-
neficiu direct, ele trebuesc totusi stabilite in vederea
serviciilor ce aduc tdrilor pe unde trec si civilisatiunei
in general.

2. Este mai in tot dauna necesar ca statele si con-
cure la constructiunea cdilor ferate in térile noui, mai
ales cand cdile nu pot s dea imediat beneficiu direct.
Uneori statul construiesce singur, alte ori ajutd pe
concesionari prin subventiuni sub diferite forme mai
ales in térile unde nu existd incd nici o civilisatiune
(concesiune de terenuri, de bogitii naturale, de lucrari
publice, usurarea sau dispensarea de taxe, intrebuin-
tarea eventuald a armatei pentru lucrare, etc.)

3. Conditiunile de constructia cdilor ferate in térile
nuoi variezd mult dupé greutdtile speciale fie-carei
téri si dupé importanta probabild a traficului asteptat.
Caracterul acestor cai ferate este de a conveni cét
se poate de bine la utilisarea cea mai complectd a
cdilor de comunicatie naturale deja executate si in
particular a cdilor navigabile.

Ele sunt de alminteri scipate de greutitile pe cari
le impun foarte adesea, in regiunile civilisate, necesi-
tatea de a deservi centrurile de populatiune recoman-
date prin rolul lor administrativ sau istoric mai mult
de cat prin importanta lor comerciali.

4 Cand se prevede ca traficul nu va fi considerabil,
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e bine a se¢ adopta procedeurile de constructie cari s&
conducd la economie ; in special intrebuintarea calei
fnguste intre alte avantage are pe acela de a reduce
greutatea materialului de transportat.

b. Afard de casuri speciale in cari ar fi foarte lesne
sd se inceapd lucrul in mai multe punte. este in ge-
neral avantajos de a se construi aceste linii dupd sis-
temul telescopic adicd sd se inceapd de la un capit al
liniei §i s4 se finpingd lucrdrile inainte cAnd linia
a_devenit practicabild indarat.

6. In fine, din causa rolului cdilor ferate, considerate
ca agenti de civilisatiune si ca drumuri de acces si
de penetratiune, ar fi de dorit ca congresul si mentini
cestiunea la ordinea dilei in viitoarea sesiune si sa faca
ud anchetd cit mai complectd asupra resultatelor
obtinute.

RELATIUNI INTERNATIONALE

Mijloace de a desvolta relatiunile internationale
din punctul de vedere al traficului marfurilor.

Raportor d. de Perl.

Congresul adoptd conclusiunile urmatoare :

Congresul este de parcre cd daca este foarte greu de
a se ajunge actualmente la o intelegere internationald
pentru traficul marfurilor de micd iuteald, este insi
de dorit si se pare posibil un tarif comun internati-
onal pentru transportul direct al marfurilor de 1nare
iuteala.

Congresul emite dorinta ca administratiunea cailor
ferate ale statului Belgian, care este in relatiuni directe
cw mai toate cdile ferate ale Europei, si ia initiativa
de a prepara, pentru marfurile de mare iuteald, un pro-
iect de tarif comun international precum si de repar-
titia preturilor, si s convoace la vreme o conferintd
de diferite administratiuni de cai ferate.

Géari si portiuni comune. Repartitia cheltuielelor

A, Repartisarea cheltuelelor gidritor comune. Reguli
relative la repartitia cheltuelei unei gari comune pe
diferite linii dintr'énsa. Raportor d. Albert Urban.

B, Repartisarea cheltuelilor portiunilor comune. Re-
guli relative la repartitia cheltuelei unei portiuni co-
mune pe diferitele administratiuni cari o utiliseaza.
Raportor Sir Henry Oackley.

C, Repartisarea cheltuielelor generale indivise ale
unei retele intre diversele linii cari o compun. Ra'portor

d. Carlier.
A, Congresul ia cunoscintd cu mult interes de docu-

mentele adunate de raportor.

B, Congresul multumesce raportorului pentru infor-
matiunile foarte interesante pe cari le-a dat asupra
regulelor admise in Englitera pentru constructia si
exploatarea linielor comune la mai multe companii.

C, Congresul a ascultat cu nult interes infor.
matiunile foarte instructive pe cari raportorul le-a
reSumat. in raportul seu.

»....

Repartisarea (traficului si tarife comune.

A, Repartisarea traficului unei retele. Reguli rela-
tive la repartisarea traficului marfurilor intre liniele
unei aceleasi retele, (determinarea itinerariului celui
mai economic). (Raportor d. d'Espregueira).

B, Repartisarea traficului mai multor retele. Reguli re-
lative la repartisarea traficului marfarilor fntre liniele
a doué sau mai multe retele paralele sau concurente.
Raportor: d. de Schiler de Herkai.

C, Tarife comune. Principii relative la stabilirea
tarifelor comune la mai multe retele. (d. Zeller).

Congresul adoptd conclusiunile urmétoare :

A, Este adesea folos de a face si treacd maérfurile
intre doué puncte ale unei retele, printr'un intinerariu
altul de cat cel care ar da cel mai scurt parcurs.

Delerminarea itinerariului cel mai economic depinde
de o multime de conditiuni printre cari se poate céita
in primul rénd profilul care are o influentd preponde-
rantd asupra costului de transport al tonei kilometrice.

‘I'rebuie apoi sd se tind seamd dc curbe, de orga-
nisatia serviciului marfurilor, de termenul de predare etc.

B 1. Este de dorit ca repartitia traficului de con-
curen{d sa fie fixat prin intelegere intre diferitele cai
ferate participante.

In invoelile de felul acesta, dacd ciile ferate con-
tractante conservd dreptul de a stabili tarifele lor
dupd voie, interesele cdilor ferate poate si fie apa-
rate fard nici un inconvenient pentru interesele co-
merciului si ale térei.

2. Nu existd reguli generale pentru repartitia tra-
ficului intre diferitele retele concurente, si cind se
stabilesce vre-o invoiald, basele dupd cari traficul va
fi repartisat trebue sa fie stabilite de cdile ferate in-
teresate intr'un chip special si dupd consideratiuni de
echitate.

3. Atributiunea unei portiuni oare-care de trafic,
la unul din intinerarele concurente, nu implicd nici
de cum transportul neapdrat prin acest itinerar al
traficului fixat.

Este rational si de dorit ca in fapt transportul sd
se facd pe itinerariul.cel mai economic.

Veniturile se varsd mai in tot d’auna in aceeasi casd
decomptindu-se la intervale regulate compensatiunea
stipulatd in invoeli.

C 1. Din puntul de vedere al clasificirei mérfuri-
lor administratiunile ar trebui si se sileascd si sta-
bileascd uniformitatea in forma a tarifelor comune.

2. Pentru tarifele internationale propriu dise, siste-
mul taxelor unitare egale, cu o sporire eventuald a
distantelor efective, prin suplimente de kilometri, pentru
parcursuri mici, pare a merita preferinta, de oare ce
acest sistem, prin simplicitatea i prin independinta,
relativ mai mare, de schimbdirile terifelor locale se
potriveste mai bine cu cerintele unei tarificatiuni in-
ternationale.
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3. Conditiunile repartisarei taxelor, strans legate cu
principiele de stabilire a tarifelor, ar trebui sa fie fic-
sate inainte de punerea in vigoare a tarifelor, supri-
mand pe cat se poate spesele comune neutre.

Miscarea céldatorilor (Sectiunile III si IV reunite).

Resultatele mijloacelor inttebuintate pentru a des-
volta miscarea céldtorilor. (Bilete de dus si intors ;
cdlatorii circulare ; abonamente ; carti de circulatie ;
carnete kilometrice; tarife pe zone, etc). Raportor d-
Heusler.

Se adoptd resolutiunile urmeétoare :

Pentru reforma tarifelor de calatori este imposibil d’a
se stabili reguli absolute cari sd se aplice la toate térile.

Sistemul care a fost urmat padnd acum mai pretutin-
deni, si care consistd, pe langd imbundtatirea ser-
viciului trenurilor si materialului rulant, sd se acorde
reduceri treptat cu simtirea trebuintelor, a dat resultate
bune si nu este cuvént d'a ’l pardsi.

In special tarifele reduse, pe distante mici, sub forma
de bilete de dus si de intors sau sub alte forme, par
cd desvoltd mai mult circulatiunea si en réspunde mai
bine trebuintelor publicului si céilor ferate.

Marfuri de mica iateala. (Sectiunile III si IV reunite).

Resultatele comparate ale tarifului dupa capacitatea
vagonului si ale tarifului dupd natura marfurilor, in
diferitele téri. Raportor D. C. Frigo.

Congresul constatd cd informatiunile obtinute pana
acum nu sunt de ajuns pentra a permite sd se apre-
cize resultatele comparate ale tarifului dupad capacita-
tea vagonului si ale tarifului dupd natura maérfurilor
in diferitele téri si emite dorinta ca cestiunea si fie
menitnutd la ordinea dilei urmétoarei sesiuni a con-
gresulul.

Casele de pensiuni si de ajutor.

Examinarea réspunsurilor la cestionarul dctaliat,
stabilit conform cu resolutiunile congresului. Raportor
d. de Laveleye.

Congresul considerd ca o obligatiune morald pentru
administratiunele de céi ferate d'a asigura, pe cat se
poate, soarta vechilor agenti si in urma lor pe a
familiei lor.

Aceasta se poate obtine in diferite moduri, fie-cea
ce sd urmeazd actualmente mai pretutindeni, prin case
de pensiuni sau de ajutor, in cari se strdng capitaluri
destinate la indeplinirea angajamentelor luate de casé;
fie, intrebuintdnd combinéri de asigurare in cari inter-
vin institutiuni straine cdilor ferate, cari primesc su-
mele vérsate de agenti, si de administratiuni pe comt-
turile individuale; produsul acestei asigurari, puténd
de altminteri sa fie complectat, in cas de nesuficienta,
pintr'o liberalitate a calei ferate sub diferite forme ;
fie incd si prin alte procedeuri.

Aceste din urma tendinte, denuntate de faptele recente

par a fi primite cu favoarea si pot fi semnalate studie-
lor viitoare.

In fine, se emite dorinta ca diferitele administratiuni
sd strangd, pand la viitoarea sesiune, elementele sta-
tistice relative la miscarea personalului (intrare, esire,
mortalitate) in diferitele téri.

Stabilimente anexe. Raportor d. W. Towle.

Costructiunea si exploatatiunea, de cdtre adminis-
tratiunile cai ferate a stabilimentelor anexe (hoteluri,

-bufete, etc.)

Congresul a ascultat cu mult interes informatiunile
date de raportor.

Amiot.

Categoria I. Coordinarea resultatelor date de exploa-
tarea diferitelor retele, aceste resultate puténdu-se com-
para prin adoptarea unei aceleasi clasificari de chel-
tueli adoptatd de congres. (Formularu XI).

Costul unitétei kilometrice (cdlatori si marfurij,

Congresul a examinat cu interes informatiunile date
de administratiunile cari au réspuns la cestionar.

Informatiuni tecnice. Raportor d

SECTIUNEA V
CAI FERATE ECONOMICE
Largimea calei

A) Care este largimea calei cea mai convenabild pentru
cdile ferate economice in diferite casuri (1,744, 1,00 ;
0,75 sau 0,"60)? Cari sunt circumstantele si conside
ratiunile cari fac sd se prefere o largime determinaté ®
Existd experiente suficiente in aceastd privintd. Ra-
portor d. K. Radice.

Congresul admite conclusiunile urmatoare :

Pentru a se desvolta caile ferate economice, este
interes de a se ldsa cea mai mare libertate in alegerea
largimei calei. Ori-ce largime de cale poate conveni dupéa
circumstantele locale; aceastd cestiune trebue resol-
vitd in fie-care cas particular, tinéndu-se compt de
conditiunile speciale ale térilor de traversat, de na-
tura si de importanta traficului de deservit, justificénd
o intretinere mai mult sau mai putin costisitoare. Este
de asemenea interesant d'a se mentine cate-va tipuri
industriale 1.44., 1.00", 0.75™, 0.60" sunt singurile cari
ar trebui sa fie recomandate.

Tractiunea cu abhuri pe cdile ferate economice
Raportor d. Amoretti

Cari sunt mijloacele practice intrebuintate pand azi
pentru a para inconvenientele tractiunei cu aburi in
aglomeratiuni ?

Congresul admite conclusiunile urmétoare :

Inconvenientele ce se atribue la trecerea locomoti-
velor in aglomeratiuni si anume esirea fumului, sgo-
motul descarcérei cilindrelor, fisiitul aburilor, scurgerea
apei si a materielor grase pe cale, pot fi sldbite prin.
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mijloacele de cari se dispune, tinéndu-se socoteald si

de exigentele publicului, cari sunt din ce in ce mai mici.
Pentru pericolele resultdnd din mecanism, intrebuin-

tarca imbrdcdmintelor exterioare le inliturd cu desi-
varsire. In cit priveste consecintele trecerei locomoti-
velor in aglomeratii, pentru cari se luase mésuri spe-
ciale de sigurantd precum pilotagiul, s’a recunoscut cd
este de prisos a le mai fntrebuinta de oare-ce obser-
varea strictd a reglementelor de catre mecanic presintd
garantii suficiente de sigurantd

Materialul rulant al cdailor ferate economice
Raportor d. Rigoni

4) Cari sunt cele mai bune relatiuni de adoptat intre
lirgimea cutiei vehiculelor cdilor ferate economice si
largimea calei?

B) Cari sunt cele mai bune dispositiuni de cautat
pentru materialul rulant din puntul de vedere al nu-
mérului de locuri si al confortului de oferit calatorilor ?

C) Cari sunt pentru vagoanele de caldtori si ds mar-
furi relatiunile 2ctuale intre greutatea moartd si sar-
cind ?

D) Cari sunt sistemele de atelagiu cari au dat cele
mai bune resultate ?

Congresul adoptad urmatoarele conclusiuni :

A) Raportul de 3 la 1 poate fi considerat cd nu com-
promite siguranta, cu conditiune ca gabaritul si nu
se opund si tinéndu-se socoteald si de conditiunile in
cari se afld indltimea centrului de gravitate si vitesa.

B) Distributia caldtorilor in vagoane e variabild si de-
pinde :

1. De obiceiurile térei si prin urmare, de exigen-
tele diferitelor clase de cidlatori ce se transporti.

2. De cantitatea si de specia traficului precuin si
de 13rgimea care se poate da vehiculelor.

C) Vagoanele de capacitate mare cu bogie cu una
sau doué osii sunt recornandate dar trebue si se facd
reservd cind e vorba de superioritatea lor asupra osie-
lor fixe In anumite casuri cari necesita intrebuintarea
vaguanelor cu capacitate redusi.

D) Atelagiul conex cu un tampon central este de re-
comandat In constructia materialului de cai ferate
economice.

Moduri speciale de tractiune

A) Cari sunt, de la ultima sesiune a congresului, re-
sultatele obtinute, in ceea ce concernd diferitele mo-
duri speciale de tractiune i mai ales tractiunea elec-

trici. Raportor d. Ernest Gérard.
Conclusiunile congresului :

De la ultima sesiune, nici un sistem special de trac-
tiune n'a fost pardsit. Mai multe dintre ele sau des-
voltat, si sub acest raport, tractiunea electrici a facut
progrese notabile, tinénd a pardsi liniile secundare si
tramwaiurile pentru a se intinde la or-ce fel de cale
ferata.

In privinta tractiunei, transportului si a distribu-
tiunei fortei motrice, e do mare interes pentru congres
d'a urmdri fasele prin cari trec aplicatiunile electrici-
tatei.

b) Cari sunt resultatele obtinute prin intrebuintarea ve-
locipedelor Raportor D. Weissenbruch (Sect. I'si V reunite;

Se adoptd conclusiunile urméitoare :

Dresine. - Vagonetele de serviciu pusc in migcare
prin manivele sau prin pedale si construite fn mod
simplu, robust si usgor, pot aduce servicii reale pentru
inlesnirea inspectiunei pe cale si serviciului oamenilor
din coloand atat din punctul de vedere economic cit
si din acel higienic. Este deci de dorit d'a se face in-
cercdri cu aceste vehicule, si In cas de necesitate d'a
se modifica regulamentele serviciului calei ast-fel in
cdt sd se usureze Intrebuintarea lor.

Velocipede.— Vehicule usére cu 3 si 4 roti miscate
cu picioarele sau cu maéinele si putdnd si transpoarte
unul sau doi oameni, poate sd fie utile pentru inspec-
tia coloanelor de catre picheri sau inginerii sectiei, si
pentru transport repede in locurile de accident. Intre-
buintarea lor se recomandd mai ales pe liniele secon-
dare exploatate economiceste ¢i pentru partile din li-
niele principale care au o oare-care intindere si cari
nu au declivilate prea mare.

E de dorit d’a se ciduta un tip lesne de transportat
in furgoanele trenurilor si si se utiliseze pe cat posibil
forta picioarelor prin pedale actionate ca la biciclete,
mai bine de c4t forta bratelor ca lopatarii.

Dresine cu vapori.— Ar fi de dorit si se cerceteze
dacd dresinele miscate de motori mecanici n'ar putea
fi iutrebuintate cu folos ca si reducd numdrul trenurilor
speciale pentru inspectiunea cdilor.

Serviciul postei-— In unele casuri, mai ales pe lini-
ele cu trafic mic, se poate cu folos intrebuinta pentru
transportul depeselor postale, niste dresine sau veloci-
pede speciale pentru a ajunge sau la suprimarea trenu-
rilor pesta greoie, sau la stabilirea de noi relatiuni.

O dresind miscatd de un motor mecanic §i ne canta-
rind mai mult de 500 kg. ar putea si fie intrebuintatd
la aceasta si si aduca servicii cAnd greutatea depesilor
e mare.

Administratiunea cdilor ferate economice.

Raportor d. D. Level si Cossmann.

Pentru liniele economice cari apartin unei companii
proprietard mai multor linii sau unei companii exploa-
tand linii principale, care e sistemul de administratie
de adoptat (administratia cen‘ralisatd, administratia
distinctd, arendare)?

A se indica sistemele aplicate in diferitele stari si a
se discuta resultatele obtinute.

Congresul constatd ci réspunsurile ficute la cestiuni
de diferitele administratiuni sunt necomplecte prea
generale, sau relative la fapte prea recente cari nu per-
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mit formularea unor conclusiuni asupra avantagelor sau
inconvenientelor unui sistem de administratie unic sau
prin arendare.

Cestiunea este lasatd la ordinea dilei pentru sesiunea
viitoare a congresului.

Legislatiunea cdilor ferate economice.
Raportor d. Colson.

Examinarea comparativd a legislatiunilor, din punc-
tul de vedere al diverselor mijloace intrebuintate de
State sau Provincii pentru stabilirea sau exploatarea
drumurilor de fer economice.

Congresul adoptd conclusiunile urmétoare :

Se recunoasce cd situatiunile diferitelor téri sunt prea

distincte pentru a se formula nisce conclusiuni generale;
se constata cd in privinta constituirei capitalurilor st
constructiei legislatiunea Belgiei pare a fi cea care di
cele mai bune resultate.

Modul de exploatare rimane afacere de reglementare
interioard, de studist in fie care cas particular, siste-
mele actuale fiind incA susceptibile de amelioratie.

O legislatia prea liberald, coprinddnd micsorarea pe
scard mare a sarcinelor fiscale, este o conditiune esen-
tiald pentru desvoltarea si vitalitatea cdilor ferate
economice.

M. M. ROmnicianu
Inginer Sef.
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