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D I V E R S E  
Catoferometru 

Acest aparat a· fost i maginat cu scopul d'a da in
ginerilor, conductorilor de luc!.'ări publ ice etc. iln in
strument lesne de transportat şi perm iţând a calcula 
repede volumul unui rambleu, unui dig etc. 

El se compune din trei ra
muri egale de 1 m.oo lungime, 
din cari una b poartă un 
vârf de fer pentru a putea fi 
fixată în păment şi este di
visată şi numerotată pe faţa 
sa interioară şi pe toată lun
gimea. 

Aceste di visiuni  şi numere 
corespund cu cosinusurile 
naturale ale unghiurilor de 
la QCl Ja. 900. 

La basa acestei ramuri se 
leagă cu ax de rotaţie ra
mura a care n'are ,nici uă 
gradaţiune şi care la extre
mitatea sa superioară se 
leagă în acelaŞ mod cu a 
treia ramură c care portrtă 
divisiuni şi numere . cores
puntj.end cu sinusurile natu
rale ale unghiurilor de la oo 
la 90°. 

Pentru a calcula dimensiuni.le unui talus oare-care, se 
fixează aparatul verticctl la piciorul talusul ui se rabate 
ramura a pe talus şi se ridică ramura c fa.cend'o să 
lunece în inel ul seu până ce vine orizontală. 

Se citeşte atunci pe cele două ramuri, d'asupra ine
lelor sin si cos un0ahiului a al talusului. cu terenul si ' ' ' 

cunoscendu'i lungimea pe 
care e le�ne s'o măsurăm cu 
metrul, se obţine cele două 
dimensiuni lărgimea şi în:'il
ţimea prin relaţiile : 

Lărgimea = lungimea X 
cos a ;  înălţimea -. lungimea 
X sin a. 

Mai mult, privind a doua 
gradare se citeşte îndată 
panta corespondentă un
ghiului talusului. 

Suprimarea fumului în 
tuneluri. 

Uă a doua gradaţie fă.cută 
pe laturile cele subţiri ale Fig. 1. 

S'a instalat de curând în
tre staţiunile Neasdew şi 
Harrov ale drumului de fer 
metropolitan din Londra, un 
dispositiv care pare, după 
primele încercări ce s'au fă
cut, că resolvă problemul 
suprimarei fumului locomo
tivelor în tunelurile drumu
rilor de fer. ramurelor, dă pantele cele 

mai întrebuinţate corespuntj.end cu unghiurile indicate 
pe cele alte laturi. 

Un nivel cu bula de aer, fixat pe ramura c permite 
aşetj.area iei orizontală, de asemenea un fir cu plumb 
atârnat de ramura b asigură verticalitatea iei . 

Două inele de cupru V ermit de a fixa sistemul în 
punctul voit. 

Intre sine este asezată uă conductă dreptunghiulară 
care are

' 
din dista�tă în distantă niste venti l i  ce se 

' ' ' 

deschid de sus î n  jos. Această conductă care merge d'a 
lungul tunelului este închisă la un cap şi legată cu 
cel alt cap de un coş a cărui tragere poate s.ă fie mă
rită prin aspiraţiunea p rodusă de un ventilator dispus 
într'un punct oare-care al parcursului gazurilor. 
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ub ma.şină t a zată un fi 1 d le ă d schi ă la  
art  a infi rioară . i ar luni că uş r pe conducta drept

unghiulară. Ac astă ladă e t.e în comunicaţie printr'un 
tub u cuti d fum a maşinei . Uă supapă închide in

rar a tubului şi  o a doua supapă, intrarea coşului  
ma in i .  

I n  fine ua. pârghiă aşezată sub ma�ina vine d e  apasă 
p ven t i l i i  conductei de fum şi'i sileşte să se deschidă ; 
lungimea pârghiei e ast-fel r.a în momentul când una 
d in  estremităţile sale părăseşte un venti l ,  cea altă estre
mitate atacă ventilul următor. 

Aşa fiind, când maşina intră în tunel mecanicul în
hide supapa coşului m aşinei şi deschide pe a tubului 

inferior. Produsele conbust.iunei i ntră în lada aşezată 
ub maşină şi de acolo în conducta unde sunt aspirate 

de ventilatorul sau tragerea coşului de la estremitatea 
conductei. Fiind tot-dea una câte un ventil deschis, ex
pulsiunea fumului se face într'un mod continuu. Indată 
ce maşina a eşit din t.ur..el, mecanicul restoarnă functio. 
narea supapelor · şi  tragerea î�i urmea ză cursul seu 
obicinuit. 

Tampoane hydraulice . 

Insuficienţa sistemelor actuale de tampoane de oprire 
aşezate mai ales în gările terminus, pentru a resista 
la lovirea cu se produce când mecanicianul a strâns 
prea târiqiu frânele sau când acestea nu funcţionează 
regulat, a atras atenţia asupra creărei unui sistem de 
tampoane mai propri i  d'a resista la eforturile adesea 
foarte · violente provenite din aceste isbituri. 

S'a vorbit mult, de un sistem de t&.mpoane hydraul ice 
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ari ' u încercat în timpii  din urmit la  Berl in şi car i  
au dat resultate remarcabile .  

Uă încercare analoagă s'a făcut la Liverpool, la ta ia 
de drum de fer Cheshire. Un tren compus dintr'uă ma
şină şi de opt vagoane încărcat , de uă. greutate totală 
de 1 30 tone, a fost repeqit cu viteze de 5 10 i 1 3  
klm. pe oră, contra unui sistem de tampoan hydraul ic  
în care cursa pistonului perforat er a e le 1 m . fiO . 
In  câte trele casuri oprirea 1 trenului s'a obţinut fără 
stricăciunea aparatului şi înainte ca pi tonul să per 
curgă tot drumul seu. Intr'uă a doua serie de experienţe. 
făcută cu un alt sistem de tampoane s'a produs uă 
crăpătură într'unul din ci l indri i  sub acţiunea isbirei 
trenului repeqit cu i uţeala de 13 klm. Acesta trebu 
să fie atribuită 

'
de sigur s ubţirimei cilindrului. 

Or cum ar fi ânsă., resultatele obţinute sunt destul 
de satisfăcetoare pentru a demonstra folosul e se poate 
trage d in  această inovaţiune. 

Aparat automatic pentru oprirea trenurilor 
pe căi ferate 

Un sistem simplu care are avantajul de a putea ă 

fie aplicat.fără maricheltueli şi făra a atinge calea, este 
următorul : El constă în uti l isarea purt<i.torului de pe· 
tarde D pe care'} posedă discurile de semnal . Când <lis
cul arată oprire, purtătorul de petarde ridică uă bas
culă A aşezată între şine. Maşina. poartă înainte un 
ax ale cărei extremităţi sunt aşezate în longeroane 
sau care este susţinut pur şi simplu de nişte scău
naşe fixate de traversa de cap. Acest ax are în mij
loc ua roată E care, când . bascula este ridicată vine 
de se freacă de suprafaţa ei şi produce rotaţiunea axu-
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lui .  Una d in estremităţile acestui ... a.x, comandă prin
tr'un sistem de biele, un robinet care (ace să funcţio
neze fiuerul si un altul care deschide comunicatia cu ' ' 
conductele aerului comprimat, producend ast-fel oprirea 
o utomat ică a trenul ui, când mecanicul, din întâmplare 
a trecut. de . . semnalul de oprire. 

Aparatul este complectat prin opritorul mobil  re
represintat. în detaliul 2 ş� care servă a proteja un 
tren oprit accider;i.tal între două semnale. Conductorul 
scoboa.ră din

. 
tren ş

.
i merge de aşează aparatul în tre 

două traverse întroducend sub uă sină cele două vergi 
a
·
e

. 
fer ca,ri se�vă să asigure stabilitate.a aparatului .  Cu 

acest chip, . un tren . şoşind d indărăt este . oprit automa
tic în acelas moci ca si când

. 'ar trece un disc de 
oprire� 

' ' 
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Acest . dispositiv, compm; dintr'un mic numer de ·
piese mecanice putend să fie stabil i t  foarte sol id,  
pare a fi foarte pract ic. S'ar p�tea .suprima comanda 
frânelor, manevrarea automatică a fiuernlui . fi ind rn<:ti 
tot:d'auna suficientă pentru a se împedica vre -un ac
cident. 

Diagrama pentru calculul expeditiv al grin4ilor 
si al coloanelor ' 

·Prima ideie a unei d iagrame r,ermiţând calcul ul gra
fic al dimensiunelor b şi h, (lărgi me şi înăl ţi me) ale 
unei grinqi, pusă pe două razime. a fost da.tă de La.lan ne 
în cartea sa datând d in U346 apoi Hermann ( 1 875) şi 
Vogler (1877) s'au ocupat şi denşi i  

=X + y = a  log r 

Fig.3 . 

Acum în urmă 
un. inginer ger
man, D-1 From
mac din Cassel a 
publ icat în „ Cen
tra lblatt f'iir Bau· 
ver1valtung« (6, 
Februarie 1 892) 
un desen, repro
dus în figură şi 
cu ajutorul că
ruia operaţiuni le 
necesare· calculu
lui indicat �e e-

fectuiază cu o mare repeziciune. E vorba ,d'a se re. 
. soJ.vi ·ecuaţ1una lineară x + y=a· şi de a· nu întrebuinţa 
de eat l inii  drepte în locul parabolelor la cari con
duce mai tot-d'auna calculul grinzilor. 

Punend x = 2 l og u ;  y = log v; a =  log c, vom 
avea _în ecuaţia x + y = a; 2 log u + log v = log c. 
care nu e alt-ceva <;le cât traducerea logaritmică a 
formulei u2 v = c. Să luăm pe axul absciselor valorile 
x . 2 log .u şi pe axul ordonatelor y = log v, la nişte 
distanţe corespondente cu u şi cu v (u şi v fiind s. e 
subdivisiuni d'ale metrului), adăogând cele două co
orclonate x şi y ale unor punte oare-care după lini i le 

isoplete ( l inii cari se taie la 45°) ,  se vct obţine suma in
variabilă a = x + y = :d log u + log v = log c prin ur� 
mare işopletele au valoare const.antă c = vu� pe toată 
lungimea, lor. 

Uă asemenea diagramă, comportând uă reţea de 
l in i i  cu divisiuni log;uitmice, este util i sabilă pentru 
toate valorile avend forma vu·i = c s .  e. pentru valorile b� ' = M (momentul de resistenţă al u

'
nei  g'rinqi ) ,  pentru 

valori le 1�2· = m (momentul unei sarcine iso late), pentru 
1 00 P. 1� = J (resistenţa pieselor încărcate la cap) . pen-

jh2  j h2 ' • ' A ' • A • ) trn ' "2 l� if (presmnea apei ş1 imp�ngerea. pamentunlor 
etc. Nu e nevoie de cât. de uă singură divis iune .pe ax�1l 
absciselor şi pe axul orc,]onatelor pentru a obţine uă diC!i
gramă care poate fi util isată, într'un mare numer d� 
casuri dând .celor două d ivisiuni ,  pentru u şi v, semni
ficaţiunile potrivite (s. e. când b şi  h când p . ş i  1 etc. 
exprimate în centimetri, sau în metri sau în ki logramP. 
etc.) . Numai remâne de cât de a determina'. .i sopletele 
pentru valori le constante n,  v, u2 (n fiind un multip�u 
s. e. 1 /6 ; 1 / 8 ; 1 00) care corespunde la diversele casuri , 
pentru a avea resultatul final (s. e. bt pentru variabile 
oare-care s .  e. b. şi h). 

In acest chip, pe figură, s'a represintat diagrama pen
tru casul formulei p�· . Plecând din puntul c (intersecţia 
celor două coordonate x şi y) se urmează ua l inie frântă 
f e d c pentru a găsi isopleta finală ale căreia fie-care 
punt da pe b şi pe h ale unei grinqi . Exactitatr,a e aşa 
mare că se poate citi şi jumătăţi de centimetru şi să se 
evalueze sferturi de centimetru foarte uşor. Colorând 
unele l inii  se uşurează mult căutarea dimensiunilor grin· 
qei între l imi �ele b/11 = 1 / 1 2 .  '' / 7 ; 1f2 . Mai mult e evident 
că se pot da dimensiunile b şi h ale grindei şi urmând 
'în sens invers l inia frântă f e d  c se va citi pe isopleta 
finală de distantele între radime si valorile sarcinelor ' ' ' 
admise (I şi p). Pe lângă acestea d iagrama dă sectiele 
coloanelor pentru a resista la sarcina aplicată la capete, 
.după formula J = 1 00 Pri, când înălţimea şi sarcina 
sunt date, pentru casuJ de coloane de fer, de lemn şi de 

. t � I fi d' · · · h' · jh' · pia ra. n ne iagrama da valorile D = J 8 ş1 - 2- m-
dicând presiunile apei sau împingerea pămenturi lor exer„ 
citate pe un perete vertical când h şi j sunt date. 
Pentru a face această diagramă practică, autorul a 
fotografiat' o şi este deja i ntrodusă în multe birouri de stu
diu din Germania. 

Limita iuţelei trenurilor pe căi ferate 

O revistă americană, Scribner 's Magazine, din luna 
Martie �U, conţine trei articole, asupra l imitelor iuţelei  
trenurilor; aceste articole sunt datorite unor persoane 
foarte competinte în materie . Iată opinia D-lui The
odore V. Ely . superintendent general al materialu lui 
şi al tracţiunei J ;:i.  Pensi lvanfa. Rail road . Acest inginer 
conchide în modu1 următor Este usor credem de a " , ' ' 
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pun arcina pe pinare şi d a preqica că ea sin
gură dă l imita practica a vitesei t renurilor pe drumuri de 
fer u tracţiune prin locomotive cu vapori " .  In privinţa 
eh stlun i de a avea trenuri c·u iuţeală de 1 30 la 145 
k.lm. pe  oră D. Teodor E ly  d, ice că trebue mai întâi să 
se sci câtă distanţă trebue să mai percurgă un tren 
animat de o ast-fel de vitesă înainte da putea fi oprit 
cu ajutorul unui frAn obişnuit. „ Trebue pusă întrebarea 
mai întâiu de toat9 ce distanţă trebue să per�urgă 
trenul pentru a se opri după 36 secunde de la darea 
semnalului de oprire, (36 secunde fiind timpul necesar 
strângerei frânelo1) .  

Se estimează că dacă merge cu iuţeala de !:16 k.lm. 
pe ora, întrebuinţând toată greutatea de care se d is
pune pentru frenare şi că şinele sunt în bune condi
ţiuni, trenul poate să fiă complect oprit după ce a. 
percurs aproape 275 metri; pentru iuţeala de mers de 
1 2, k.lm. pe oră corespunde o cursă de 490 metri, la 
iuţeala de 1 45 k.lm .  pe oră o cursă de 61� m. şi în fine 
la iuţeala de 1 60 klm. pe oră corespunde o cursă de 
oprire de 763 m. Aceste ţifre arată imediat că, în cele 
mai bune condiţiuni posibile, calea trebue să fiă liberă 
pe o distanţă de cel puţin 763 m .  înaintea trenuril or 
roergend cu cea mai mare iuţeală. 

Dar trebue ţinut seama de starea proasta în care 
se poate afla calea, de declivităţi prea repeqi de ceaţă 
etc. şi chiar ecuaţiunea personală a mecanicului nu 
trebue să fiă negl ijată când e vorba de iuţeala de 4 -1:  

metri pe secunde. Este dar prea mult a cere ca me
canicul să primeasr.ă semnalul cel puţin cu 1 200 m. 
înainte d'a trebui să se oprească ?"  La această c es-
tiune toate persoanele cunoscând practica serviciului 
de tracţiune vor respunde că această distanţă nu e 
pre� mare şi înainte d'a o reduce, trebuie i nzestra.t 
trenul cu o mai mare putP,re de frânare la iuţelele mari. 
Nu se scie bine care ar fi cel mai bun mijloc pentru 
aceasta dar e probabil că cel mai bine este de a mări 
presiunea aerului in 0onduct':l trenului cu posibilitatea 
d'a o reduce în ultima parte a timpului de oprire, căci 
alt-fel roatele trenului ar fi deteriorate. Aceasta ar 
avea şi ca consecinţă. sporirea resistenţei saboţilor 
fr�nei şi a tijelor de legare, precum şi de a mări aten· 
ţiunea mecanicului . 

Piatra artificială qisă «Incrusta» 

Pentru cuvinte de eJonomie, parlamentul german 
decisese acum un an, de a se construi o parte din 
noul Palat al Parlamentului, cu materiale altele de cât 
piatra de tal ie, şi architectul avusese mai înMi intenţia 
d'a înlocui piatra cn ipsos sau cu stuc. In urmă găsind 
materiale mai decorative, a resolut de a întrebuinţa 
uă piatră artificială qisă „ Incrusta" ,  inventată de casa 
Matscheko şi Schrodl ,  din Viena. Această piatră imită 
un mar num�r de petre naturale. Ea se obţine intre· 
buinţându-se spărturi din petrele ce sunt de imitat ; 
ace te spărturi obţinute tn carier sau la cioplire sunt 
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mai înt i sfărîmate şi apoi amestecate cu un ciment 
a cărui composiţie este ţinută secretă de către inven
tatori. După d�n�ii ,  este con 3tituit d i ntr'un minereu 
pulverisat şi dintL·'uă sare solubilă în apă ; procedeul 
chimic care opera agregaţiunea particulelor de petre 
naturale este foarte simplu şi invariabil ; reuşeşte tot
d'a-una şi se termină după câte-va qile dând un pro
dus foarte tare care nu·şi sohimbă vobmul sub influ
enţa umidităţei şi nu presintă crăpături şi care este 
foarte tenace. Piatra Incrusta e pusă sau în formă de 
straturi mai mult sau mai puţin groase pe zidărie şi 
se menţine după câte se pare, mult mai sigur de cât 
mortarul de var sau de ciment, sau după ce a fost 
comprimată în tipar.a unde se întăresce şi poate fi tă
iată cu ciocanu �i cu dalta ca piatra. ord inară ; ea poate 
de asemenea să fie lustruită şi tăiată cu ferestrăul tot 
ca şi peatra imitată. Aspectul petrei artificiale este 
foarte asemenea, cu acel al petrei ce e de i mita.t şi mar 
ales în  suprafeţele lustruite şi lungi şi câ.nd petrele 
cari au dat materia primă posedă uă oare-care resis
tenţă fără a presinta uă tăetură prea grăunţoasă. Pie
sele comprimate şi sculptate, ne l ustruite, i mitând, 
marmura albă, n':m cu toate astea strălucirea pe
trei naturale. Totuşi piatra Incrusta întrece prin as
pectul seu exterior cea mai mare parte din petrele 
artificiale. Preţul de basă al acestei petre,��fabricată mai 
ales la Viena est.e de 18 franci aproape, pe m. pătrat 
coprinqend şi aşeqatul . Ea este deja în favoarea archi· 
tecţilor din Viena. 

Fixarea buloanelor de ancorare în piatră 

După Engineering News, s'a făcut urmetoarele in
cercăd pentru a determina resistenta buloanelor de an
corare fixate în piatră. Intr'o stân�ă calcară, s'au sco· 

. bit patru-spre·qece găuri de un metru adîncime ; în 
fie.care gaură s'a pus un bulon de fer de 20m I m dia
metru. In spaţiul l iber intre pereţii găurei şi bulon s'a 
turnat sulf în patru găuri, în alte patru plumb topit iar 
cele al t.e şase au fost umplute cu morta.r de ciment. 
După două săptămâni s'a exercitat un efort de trac· 
ţiune asupra buloanelor cu ajutorul unei pârghii mari . 
Din buloanele legate cu sulf s'a putut scoate unul în
treg, cele alte s'au rupt-tot aşa şi cu cele îngropate 
în plumb.-Buloanele din găurile cu mortar de cimen t 
s'au comportat mai bine ; Unul din ele a fost mişcat 
niţel şi apoi s'a rup� ; cele alte toate s'au rupt. Din 
aceste încercări se poate trage conclusiune că cimentul 
dă uă mai mare aderinţă între fer şi peatră de cât 
sulful şi plumbul. 

Bulon cu şurup şi contra şurup 

Acest bulon se compune dintr'un cap de formă oare 
care A a carei tije e formată din două părţi cilindrice 
consecutive şi ale căror d iametre sunt diferite. Partea 
B cea mai apropiată de capul A al bulonului a.re şu-
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rupul la drea
_pta şi are piuliţa C. Această piuliţă este 

scurtă şi lasă să- "iasă ·a.rara verful tijei care are şurup 
în sens contrar, în stănga. Pentru acest şurup este uă 
altă piuliţă F: care vine de se alipeşte de piuliţa C. 
Ambele piuliţe au câte două semi scobituri cari când 
se aproprie piuliţele, ele formează nişte găuri complecte· 
In aceste găuri se întroduce câte un cuiu pentru a le  
fixa. Resultă dar că or ce dr.şurupare este imposibilă 
cât timp nu se scoate cuiele. De asemenea nu se 
poate strânge şurupurile mai mult. 

Mortarul cu zahar 

S'a observat că adăogarea zaharului la mortar mă
reşte simţitor resistenţa lui. Aceasta esplică practica 
urmată în India încă de mult de a amesteca cu mo
tar, suc de trestie de zahăr când vor să -facă cons
trucţiuni foarte solide. Incercări asupra mortarelor za
harate au fost făcute in · Europa, mai ales pentru cons
truirea Museului de Istoria Naturală din Berlin si au . 
dat bune resultate. 

Protecţiunea lemnelor contra focului 

Se protege în 'mod eficace lemnele de construcţie 
contra ineendiului acoperindu-le cu mai multe straturi 
de silicat de sodă 50° Baume adus la 200 prin adi ţiune 
de apă. Se poate înlesni fixaţiunea silicatulµi pe lemn, 
prin incorporare în disoluţiune a Xaolinului, a albului 
seu a diverse ocre colorate. 

Dar trebue evitată aplicarea picturilor silicioase pe 
lemne zugrăvite cu ulei şi reciprocamente de a pictura 
cu ul eiu pe lemne sil icate, căci s'ar produce uă reac · 
ţiune himică care ar avea de resultat de a strica 
pictura. 

Restauraţiunea construcţiunilor de piatră 

Monumentele de piatră cari s'al,l deteriorat cu tim
pul, sunt făcute nuoi cu ajutorul cimentelor metalice 
a căror duritate este cel puţin egală cu aceia a pie
Lrelor. Basa acestor composiţiuni este oxidul de zinc 
amestecat cu clorur de · zinc. 

Iată câte-va recete pentru fabricarea cimentelor me-
talice. 

20 kg. oxid de zinc, 20 kg. piatră din Lorraine 
sdrobită şi 10 kg, gres-pulberisat . amestecate şi muiate 
cu un l icid format din 10 litrii de acid cloridric la �20 
B., de 3 kg. zinc, de 500 grame cloridrat de amoniac -
şi de 5 litri i apă, dau un ciment care convine pentru 
restaurarea pietrelor ştirbite sau desa.gregate. 

Cimentul urmetor : 10 kg. oxid de zinc, �O kg. piatră 
de Lorraiile spartă 5 kg. gres, 400 kg. ocru galben, 
muiate cu .l icidul de mai sus dar cu 10 l itri de apă 
în loc de 5, imită perfect piatra de Lorraine. 

Pietrele moi se repară cu aj ut orul comp.osiţiunei ur
metoare : 

10 kg. oxid de zinc, 30 kg piatră de Lorraine spartă, 
10 kg. gres şi 300 kg. ocru galben muiate tot în licidul 
de mai - sus. 

Se obţine în fine. un ciment foarte resistent ames
tecând 10 kg. oxid de zink cu. 15 kg. silex pulberisat 
şi muiat cu acelaş licid-acid cloridri c, zinc, cloridrat 
de amoniac şi apă 10 litrii . 

Se poate aplica cimentul metalic cu pensula, ca uă 
pictură şi se acoperă ast-fel piatra cu un strat care'i 
dă uă aparenţă frumoasă protejând'o în acelaş t imp 
contra internperielor. 

lmpingetor de Vagoane 

Acest aparat inventat de D-l Saint Martin din Paris 
este destinat a înlesni manevrarea v·agoanelor de măr
furi în gări şi a înlocui în multe casuri calul. El poate 
fi de doue feluri cari diteră ca construcţie  dar care 
dă resultate asemenea în practică. Primul tip cu ver 
gea dinţată ; al doilea cu vergea lunicatoare. In am
bele casuri, împingetorul de vagoane e format dintr'un 
picior fix foarte resistent J terminat j os cu un papuc 
S a cărui disposiţie particulară permite ele a lua pe 
şină un punt de reazim solid ş i  fix fără posibilitate 
de fugă, Paralel cu acest picior şi sub ea uă piesă 
prelungită B tj.isă braţ mobil, primeşte de la uă pâr
ghie de manevră L uă mişcare de dus şi întors. Acest 
braţ; se arti culează la partea sea anterioară. pe un 
mic sistem de strângere V care permite d'a strânge 
tare între doue suprafeţe paralele traversa posterioară 
T a vagonului. 

Prin această disposiţie, adaptaţiunea aparatului la 
vagon se face foarte solid şi mai ales foarte repede 
nvârtind cu mâna uă piuliţă cu cruce ; mai mult, îm

· pingerea lucrează tot de-nna complect cu toată încli
narea mereu variabilă a piciorului fix ; în fine omul 
nu a,re a susţine aparatul de vreme ce' acesta . se fi-
xează invariabil de vagon care îl supoartă şi'l duce 
cu sine în mişcările ce face. Fixând capul aparatului pe 
traversa just d'asupra şinei, papucul vine de se aşea
ză călare pe şina prin mijlocul a trei sau patru cuţite 
ne simetrice de oţel fin şi tăiate oblic pGrmiţend de
gajarea dindărăt înainte. Aceste cuţite sunt cu depăr
tare variabilă cea ce permite de a le întrebuinţa la 
toate formele de şină şi de a regula depărtarea lor uă 
dată pentru tot d'a una pentru uă şină dată. Pârghia 
de manevră este �e lemn de frasin cu cap de oţel şi 
disposiţiunile sale sunt ast f�l în cât e de ajuns de al 
manevra cu uă �ingură mână pentru a deplasa_ fără 
osteneală, cu iuţeală ordinară, un vagon de 1 5 .0UO kg. 
greutate. Greutatea totală a aparatulai este de 1 6  la 
17 kg . cea ce'l face uşor de purtat. 

Toate piesele cari 'l constitue sunt rigide şi destul 
de puternice pentru a asigura soliditatea şi durata. 
Ele sunt unite cu buloRne si deci demontabile si les-. . 
ne de înlocuit Iri total impingetorul de vagoane oferă 
uă resistenţă enormă şi permite prin disposiţiunile sale 
particulare deplasarea a greutăţi considera bile fără 
mari sforţări. 
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Pig 4 

Aparat de distribuţia de vapori şi de schimbare 
de mers. 

Acest aparat (i nventat de D-l  Ribeiro da Costa din 
Havre) de uă. mare simplicitate se compune in primul 
rang din două manivel e : Una A de lungime ega:lă cu 
jumetatea cursei sertarul ui , se învârteşte în j urul unui 
ax C1 fixat pe cul isa G şi al căru i centru trebue să 
fie tot-d'una pe l inia care trece prin axul sertarului 
şi prin centrul arborelui motor cea altă · estremitate a 
acestei manivele  este articulată cu cea a doa · ma
nivelă B .  

Una din extrem iUl.ţi le acestei manivele B lucrează pe 
acelaş ax a ca şi  manivela A cea al tă extremitate este 
articulată pe un ax b fixat de biela arborelui  motor. 

Acea tă bielă, în mişcarea sa mişcă şi cele două ma
nivele A şi B şi în aşa mod în cât dă celei mai mici A 
uă mişcare de rotaţie în ju rul axului c fixat pe cul isa 
C. Extrem itatea inferioară a bielei ertarului se învâr
te , te pe axul a care reuneşte cele doâ. manivele  A şi B. 
Centrul  a descri ind uă ci rconferinţă, i a  cu sine biela 

ertarului, fă end ca sertaru l să percurgă un drum egal 
cu diam trul aceste i circonferinţe . 
• Manivela B trebue să a i bă o l ungime suficientă pentru 
ca, atunci cân 1 centrul extr mităţei ca.re lucrează asu · 
pra biel i motrice ste în posi ţia care corespunde cu 
înaintarea pentru admi iunea vapori lor, c a altă extre
rnita e, să fie pe cir ont ri nţR. descri ă în jurul centrului 

, în pun tul re orespunde cu începutul deschiderei 
admi iun ei d vapor i . 

Mani v  la B , i  bi la ertarului unt împărţite în două 
pl'trţi 1 gate în re 1 cu un urup car ar doă l ice în 
. ens inv r în cop d a mi ora au mări după voinţă , 

fracţiunea de introducere. Dacă s. �. s'a m icşorat . Jun 
gimea bielei sertarului, cu ajutorul ncestui şurup, ser
tarul s'a scobărît cu aceiaşi cantitate ; atunci trebuie 
micşorată şi lung imea manivelei B ast-fel ca sertarul , 
să se suie cu cantitatea cu care se scoborîse. 

Sertarul fi ind lăsat mai jos, trebuie observat ca estre
mitatea b a manivelei B care lucrează pe biela mo
trice , urmează tot acefaş parcurs. Când dar ajunge la 
posiţia corespondentă cu · începutul înRintărei pentru 
introducerea vapori lor, cea altă extrem itate a nu mai 
ocupă aceiaşi posiţie ca :rpai înainte, ea e te ceva mai 
sus şi prin urmare introducţi unea închi ă mai curAnd de 
cât în ipotesa d'întâiu aşa dar fracţi unea de introduc
ţiune este m icşorată. Dacă s'a făcut · în ens contrar 
fracţiunea de i ntroducţiune se :năreşte . 

Pentru a 0pera schimba.rea mersului e de ajuns de 
a deplasa de la dreapta la stânga extremitatea mani
velei  D- braţul E articulat în a.cest punct ia eu sine 
culisa G şi axul c oe uă aceia i cantitate. Dacă 
maşina merge în d i recţii:\. săgeţei Z' centrul C fiind 
deplasat în direcţia săgeţei Z' cu u:l cantitat uficientă, 
biela motrice inainte d 'a ajunge la fi n  le cu:: ei sale 

aproape în puntele  O, 0', va lua cu ine entru a până 
la posiţia d de chidere pentru introducerea vapori lor 

rn partea opu ă a mersului  pistonului, ob l igându I ă 
se întoarcă în sens contrar. 

Indat:l ce mergerea e contrară încep ă r aducă 
cul isa C I  în I o iţia primitivă„ 

ând mersul are loc în sens contr r în d irecţia ăg ţei 
. procedeul pentru a readuce mer ul în ensul primitiv 

va fi ab olut identic dar centrul trebuie ă fie de-

I ln. at in on rar. Di tribuţia te u totn 1 · la fi I ;  
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fie intr'un sens fie in cel aU şi ori care ar fi fracţiunea _ 1 
ele introd ucţiune, ea deschide tot-d'auna complect 
introducţiunea şi eşirea va pori l or. 

Fig. 5 

Pentru maşinele fixe,  sistemul este şi mai simplu, 
pentru că atunci sunt numai cele două manivele B şi  A :  
axul c fiind fixat si  el  în centru în aceiasi l inie care . . . 
trece p ri n  �entrul sertarul ui şi acela al arborelui motor . 

Maşin� pentru _ a aşeza tuburile de drenagiu. 

Aşezarea în păment a tuburilor de J.renagi u este tot
d 'auna uă mu ncă lungă şi costisitoare şi se face de 
obi ceiu în trei operaţiuni : cea d'întâiu consistând în 
a săpa şanţul , a doă de a pune ou mâna tuburile la 
l ocul l or, e treia a le acoperi cu păment. 

Maşina inventată de d - 1  Odilon Balt:r.ar I-Iann i bal 
Honneborg din · Urskong (Norvegia) are de scop d'a face 
aceste -d i v-erse operaţiuni dintr'uă dată, cu aj utorul numai 
a doi oameni, cea ce reduce mult c:hel t uelele de in
sta l aţie. Ea se compune dintr'un cadrn de şarpantă A 
<i şeqat pe roţi care se reaqimă sau d i rect pe păment., 

I .  

sau mai de preferinţă pe nişte şine cari sunt ridicate 

şi mutate mai departe cu cât l ucrul înaintează. Acest 
cadru supoartă un altul B care poartă instrumentul 
destinat să sape şanţul · şi care nu e a l t  ceva de cât 

un şurup fără fine cu muqhţi
. 

ascuţite şi dispus verti

cal . Acest şurup este protejat Iateralmente prin doue 

plăci care menţ in  pămenturile şi  le împedică de a recă

dea în groapă înainte de ce drenurile n'au fost aşeqate. 

In parte� şurupului care trece în sus de n i velul pămen 

_
tului o a treia placă pusă în faţă împedică de ase

menea pămentul strâns pe spire de a recădea pe sol . 

Această placă nu e fixă ·ea e menţinută l ângă şurup pri n 
tr'uă pârghi� E

. 
şi o contra greutate aşa că dacă şu

rupul . aduce_ o peatră mare, aceasţa să poată trece 

în culoaml ast-fol form11.t. Mişcarea de înaintare pre 

cum şi aceia a şurupul ui este produsă de u n  cablu 

c
_
are trece pestfl roata U ş i  care merge la o maşină 

fixă aşeqată l a  _uă estremitate a campului. Punenia în 
mi�cai·e sau· oprirea se opera prin �j utorul pârghiei p 
<1 şeqată la Îndemâna ceior, doi operatori . Cu înaintarea 
maşinei ,  oper::i.torul d i n' part�a de jos 9une drenuri î n  

cÎ:1 loaru l  ci rcular care d�ce Ia. pa.rtea i n ferioară a apa-
rn tu lui si aceste drenuri' se a sază în fundul san tului , , , ' 
u nul în lungul a ltuia. Pămentul scos cu şurupul fără 

fi ne şi dus la partea de sus este resturnat pe o pânză 
fără fine aşeqată în cutia G, care pânză m işcându-se 
Juce cu sine şi  varsă pămentul în cul oarul H care 

poate să fie înclinat la d reapta sau la stânga ast fel 

ca să poată pune pămentul sau pe drenuri sau în de 
p0sit la dreapta sau I a  stânga sanţului.  

Pentru a evita ca pămentul să pătrunqă în îmbi
nările drenurilor, se acoperă acestea cu o bandă de 
hârtie aşeqata de un conducetor ce se vede la. spatele 
maşinei .  

Se poate înţîmpla ca şurupul să găsească în d renul 
seu, gropi mai adinci de cât şanţul ce este a se ·săpa 
şi prin urmare drenurile  s'ar găsi i nsuficient suportate 
în aceste puncte. Pentru a remedia la această :.lif1cul
tate s'a dispus imediat în dosul şuru pului  un tambur 
S care se reazimă continuu pe păment, şi  pe care 
vine de se leagă estremitatea tijei unei supape care 
închide u:'\. magaziă cu nisip.  Cân1i tamburul cade 
într'uă groapă, t ij a  supapei acţionată de un resort se 
lasă în jos ; supapa deplasendu-se lasă să se scurgă uă 
cantitate de n i s i p  care cade în culoarul vertical făcut 
la flpatele tamburului �i care umple gaura. Un al 
doi lea tambur t apăsând . eg<1 liseRză a cest st rat ele 
nis ip  şi fnnrt nl şn.nţulni devine ast fe l complect de nive l .  
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.un nou perforat or 

Perforatoarele au necesitat tot-d'auna reparaţiuni 

mari şi dese. Un inventator, dupe mai mulţi ani de ex

p erienţă &. putut să constate că dacă perforatricele se 

deteri orează aşa lesne causa erea nu isbirile pistonu

lui de stâncă, ci i biturile pe cari organele cari cor n

pun maşina şi le dau între ele. Unele perforatoare au 

un sistem de d istributie de aer care suferă întâ.rdiare . . 
la cea mai miGă l ipsă de ungere şi această întârqiere 

de distribuţie permite pistonul ui mare percutor d'a mer

ge ă isbească cu toată puterea fundul dinapoi al ci
lindrului şi, cu toate că constructorii au avut grijă 
de a pune rondele de cauciuc, lovituri le sunt încă des
tul de puternice încât să ocn.sioneze rupturi şi să di -
Joace piesele maşinei Alte si teme au uă d istribuţiă 
forţată, ad i că di tribuitorul se depla ează printr 'uă lo
vi ură c prim şte d la pi ton ând acesta a e1j un 

1 84 

Fig. 6. · 

la capetul cursei sale, este evident � că aceste lovituri 

ori cât de mici ar fi, repeţite de m ii de ori pe d,i, nu 

întârqie d'a disloca organele maşinei şi or.asionează 

dese ş(scumpc reparaţiuni . 

Scopul inventorului a fost deci d 'a evita aceste in·  

conveniente şi a reuşit în·  modul urmetor. Aerul corn 

primat intră prin ţeava F în spaţiul coprins între cele 

două umflături ale p istonului percutor, trece prin or

ficiele B şi C i vine de împinge pistonul de la dreapta 
. Ja stânga ; când pi tonul ajunge la finele drumului seu 

orificiul 13 se desd1ide şi permi te aerului comprimat 

de a trece prin C şi de a respinge pistonul de la stân

ga la dreapta Deci d i  tribuţia se face fără a deplasa 

nici uă piesă şi din a eastă cau ·ă e te prompta şi este 

absolut impo ibil ca pistonul să poat i bi fundul ci

l indrului .  rtarul D foarte uşor, n,are de scop de cât 

d'a obţine uă admisiune pe tot drumul pi tonului ; 
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bine . Şl Acest sistem de distribuţie merge destul de 
fără acest sertar dar Ia uă presiune mai ridicată , de 
oare ce aerul în acest cas, trebuie să se destindă. 

Mişcare a de îna intare automatică este d'uă remarca
bilă simplicitate. Penele R apasă asupra longeroanelor 
L, cu sectia rotundă şi se depărtează de aceste longe
roane după trebuinţă, prin funcţionarea pistonului P 
care el însuşi este comandat prin deplasarea pistonu 

165 

Fig. 7 

lui percutor fără nici uă altă distribuţie specială. Or-
ganele cari compun aceasta mişcare sunt puţin nume
roase şi soli? construite şi îna intarea se face" în mod 
regulat şi fără lovituri. 

Culese �i traduse de 

Petru Paul Peretz, inginer. · 
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