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Catoferometru

Acest aparat a fost imaginat cu scopul d’a da in-
ginerilor, conductorilor de lucrari publice etc. un in-
strument lesne de transportat si permitdnd a calcula
repede volumul unui rambleu, unui dig etc.

El se compune din trei ra-

Pentru a calcula dimensiunile unui talus oare-care, se
fixeazd aparatul vertical la piciorul talusului se rabate
ramura @ pe talis si se ridicd ramura ¢ facénd’o sa
lunece in inelul séu pand ce vine orizontald.

Se citeste atunci pe cele doud ramuri, d’asupra ine-
lelor sin si cos unghiului a al talusului cu terenul si,

cunoscéndu’i lungimea pe

muri egale de 1™.00 lungime,
din cari una b poartd un
varf de fer pentru a putea fi
fixatd In pdmént si este di-
visatd sinumerotatd pe fata
sa interioard si pe toatd lun-
gimea.

Acestedivisiuni si numere
corespund cu cosinusurile
naturale ale unghiurilor de
la 0° la, 900.

La basa acestei ramuri se
leagd cu ax de rotatie ra-
mura a care n'are nici ud
gradatiune si care la extre-
mitatea sa superioard se
leagd in acelas mod cu a
treia ramurd c care poartd
divisiuni si numere  cores-
pundénd cu sinusurile natu-
rale ale unghiurilor de la 0°
la 90°.

U4 a doua gradatie facuta

pe laturile cele subtiri ale Fi

ramurelor, di pantele cele

mai intrebuintate corespundénd cu unghiurile indicate
pe cele alte laturi.

Un nivel cu hula de aer, fixat pe ramura ¢ permite
asedarea iei orizontald, de asemenea un fir cu plumb
atarnat de ramura b asigurd verticalitatea iei.

Doud inele de cupru V permit de a fixa sistemul in
punctul voit.

|
|

care e lesne s’o masurdm cu
metrul, se obtine cele doud
dimensiuni largimea si inil-
timea prin relatiile :

Largimea — lungimea X
cos «; indltimea — lungimea
X sin a.

Mai mult, privind a doua
gradare se citeste indatd
panta corespondentd un-
ghiului talusului.

Suprimarea fumului in
tuneluri.

S’a instalat de curand in-
tre statiunile Neasdew si
Harrov ale drumului de fer
metropolitan din Londra, un
dispositiv care pare, dupi
primele incercdri ce s'au fé-
cut, cd resolvd problemul
suprimarei fumului locomo-
tivelor in tunelurile drumu-
rilor de fer.

Intre sine este asezatd ud conducta dreptunghiulara
care are din distantd in distantd niste ventili ce se
deschid de sus in jos. Aceastd conductd care merge d’a
lungul tunelului este inchisd la un cap si legatd cu
cel alt cap de un cos a cdrui tragere poate :4 fie ma-
ritd prin aspiratiunea produsd de un ventilator dispus
intr'un punct oare-care al parcursului gazurilor.
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Sub magind este agezatd un fel de ladd deschisd la
partea inferioard si care lunicd ugor pe conducta drept-
unghiulard. Aceastd lad4 este in comunicatie printr'un
tub cu cutia de fum a maginei. U4 supapd inchide in-
trarea tubului $i o a doua supapd, intrarca cognlui
masinei.

In fine ua parghid asezatd sub magina vine de apasi
pe ventilii conductei de fum si'i silegte si se deschidi
lungimea pAarghiei e ast-fel ca in momentul cidnd una
din estremitdtile sale pdrdseste un ventil, cea altd estre-
mitate atacd ventilul urmdtor.

Asa fiind, cdnd masgina intrd in tunel, mecanicul in-
chide supapa cosului masinei si deschide pe a tubului
inferior. Produsele conbustiunei intrd in lada asezaté
sub masind si de acolo in conducta unde sunt aspirate
de ventilatorul sau tragerea cosului de la estremitatea
conductei. Fiind tot-dea una cite un ventil deschis, ex-
pulsiunea fumului se face intr'un mod continuu. Indatéd
ce masina a esit din turel, mecanicul restoarnd functio.
narea supapelor si tragerea isi urmeazd cursul séu
obicinuit.

Tampoane hydraulice.

Insuficienta sistemelor actuale de tampoane de oprire
asezate mai ales in girile terminus, pentru a resista
la lovirea cc¢ se produce cdnd mecanicianul a strins
prea taridiu franele sau cénd acestea nu functioneazi
regulat, a atras atentia asupra credrei unui sistem de
tampoane mai proprii d'a resista la eforturile adesea
foarte violente provenite din aceste isbituri.

S'a vorbit mult, de un sistem de tampoane hydraulice
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cari 8'au incercat fn timpii din urmi la Berlin §i cari
au dat resultate remarcabile.

U4 incercare analoagd s'a ficut la Liverpool, la statia
de drum de fer Cheshire. Un tren compus dintr'ud ma-
9ind si de opt vagoane incarcate, de ua greutate totala
de 130 tone, a fost repedit cu viteze de 5, 10 gi 13
klm. pe ord, contra unui sistem de tampoane hydraulice
in care cursa pistonului perforat erea de 1 . H0).
In céte trele casuri oprireal trenului s'a obtinut fira
striciciunea aparatului si inainte ca pistonul sd per-
curgd tot drumul séu. Intr'ud a doua serie de experiente.
ficutd cu un alt sistem de tampoane s'a produs ud

cridpdturd intr'unul din cilindrii sub actiunea isbirei
trenului repedit cu iuteala de 13 klm. Acesta trebue

sd fie atribuitd de sigur subtirimei cilindrului.

Or cum ar fi 4nsfd, resultatele obtinute sunt destul
de satisfdcétoare pentru a demonstra folosul ce se poate
trage din aceastd inovatiune.

Aparat automatic pentru oprirea trenurilor
pe cii ferate

Un sistem simplu care are avantajul de a putea s&
fie aplicat faird maricheltueli si fird a atinge calea, este
urmétorul : El constd in utilisarea purtatorului de pe-
tardeD pe care’l posedd discurile de semnal. Cand dis-
cul aratd oprire, purtdtorul de petarde ridicd ud bas-
culd A agezatd intre sine. Masina poartd inainte un
ax ale cdrei extremitdti sunt asezate in longeroane
sau care este sustinut pur si simplu de niste sciu-
nage fixate de traversa de cap. Acest ax are in mij-
loc ud roatd E care, cAnd. bascula este ridicatd vine
de se freacd de suprafata ei si produce rotatiunea axu-
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lui. Una din estremitdtile acestui~ax, comandd prin-
tr'un sistem de biele, un robinet care face sa functio-
neze fluerul si un altul care deschide comunicatia cu
conductele aerului comprimat, producénd ast-fel oprirea
sutomaticd a trenului, cAnd mecanicul, din intdmplare
a trecut de semnalul de oprire.

Aparatul este complectat prin opritorul mobil re-
represintat in detaliul 2 si care servéd a proteja un
tren oprit accidental intre doud semnale. Conductorul
scoboard din tren si merge de aseazi aparatul intre
doud traverse introducénd sub ud sind cele doud vergi
de fer cari serva s& asigure stabilitatea aparatului. Cu
acest chip, un tren sosind dindirat este oprit automa-
tic in acelas mod ca si cAnd ar trece un disc de
oprire,

Acest dispositiv, compus dintr'un mic numér de°

piese mecanice puténd si fie stabilit foarte solid,
pare a fi foarte practic. S'ar putea suprima comanda
franelor, manevrarea automaticd a fluerului fiind mai
tot-d’auna suficientd pentru a se impedica vre-un ac-
cident.

Diagrama pentru calculul expeditiv al grindilor
si al coloanelor

‘Prima ideie a unei diagrame j.ermitand calculul gra-
fic al dimensiunelor b -si h, (largime si indltime| ale
unei grindi, pusd pe doud razime. a fost datd de L.alanne
In cartea sa datand din 1846 apoi Hermann (1875) si
Vogler (1877) s’au ocupat si dénsii

Acum in urmé

s % un inginer ger-
3 o B .
c SN i man, D-1 From-
£ = g2 2 mac din Cassel a
Ry L 52t :
S — publicat in , Cen-
=p) = .
a) Ebl N\ tralblatt fiir Bau-
AR o verwaltung® (6,
y-log v | SIS ?‘.0 Februarie 1892)
\ F @ un desen, repro-
AT 5 = %}fgg;-‘ dus in figurd si
() x=2log u/xly=y=/og1f ]MZ,Z’ cu ajutorul ca-
' 4 y —7 ¢%  ruia operatiunile
o+ agiag e necesare calculu-
Fie.d . lui indicat se e-

=]

fectuiazd cu o mare repeziciune. E vorba d’a se re.
-solvi -ecuatiuna lineard x+ y—a si de a nu intrebuinta
de cat linii drepte in locul parabolelor la cari con-
duce mai tot-d’auna calculul grinzilor.

Punénd x = 2 log u; y = log v; a == log ¢, vom
avea in ecuatia x4 y=—a; 2 log u+log v—=-log c.
care nu e alt-ceva de cat traducerea logaritmicd a
formulei u2 v—c. Sa ludm pe axul absciselor valorile
X =2 log u si pe axul ordonatelor y:—=log v, la niste
distante corespondente cu usi cu v (usiv fiind s. e
subdivisiuni d’ale metrului), adiogand cele doui co-
ordonate x si y ale unor punte oare-care dupd liniile

isoplete (linii cari se taie la +3"), se va obtine suma in-
variabild a — x + y =2 log u + log v =——log ¢ prin ur-
mare isopletele au valoare constantd ¢ — vu® pe toatd
lungimea lor.

U4 asemenea diagramd, comportdnd ud retea de
linii cu divisiuni logaritmice, este utilisabild pentru
toate valorile avénd forma vu?-—— ¢ s. e. pentru valorile

p:} — M {momentul de resistentd al unei grindi), pentru

valorile pé‘

100 P. 12 — J (resistenta pieselor incdrcate la cap) pen-

— m (momentul unei sarcine isolate), pentru

h? . A . . o
]'8* (presiunea apei si Iimpingerea paménturilor)

etc. Nu e nevoie de caf. de ud singurd divisiune pe axul
absciselor si pe axul ordonatelor pentru a obtine ua dia-
gramd care poate fi utilisatd, intr’un mare numér de
casuri dand celor doud divisiuni, pentru u si v, semni-
ficatiunile potrivite (s. e. cAnd b si h cand p si | etc.
exprimate in centimetri, sau in metri sau in kilograme
etc.). Numai réméane de cat de a determina’ isopletele
pentru valorile constante n, v, u2 (n fiind un multiplu
s.e. !y; ' g; 100) care corespunde la diversele casuri,

pentru a avea resultatul final (s. e. ]—%}—2- pentru variabile
oare-care s. e. b. si h).

In acest chip. pe figurd, s’a represintat diagrama pen-
tru casul formulei 1’;. Plecand din puntul ¢ (intersectia

celor doud coordonate x si y) se urmeazi ua linie frants
f e d c pentru a gisi isopleta finali ale cireia fie-care
punt da pe b si pe h ale unei grindi. Exactitatea e asa
mare ca se poate citi si juinatdti de centimetru si si se
evalueze sferturi de centimetru foarte usor. Colorand
unele linii se usureaza mult cidutarea dimensiunilor grin-
dei intre limitele ®/, = /}». 5/;; 2. Mai mult e evident
¢d se pot da dimensiunile b si h ale grindei si urmand
in sens invers linia frantd fe d c se va citi pe isopleta
finald dc distantele intre radime si valorile sarcinelor
admise (I si p). Pe langa acestea diagrama di sectiele
coloanelor pentruaresistala sarcina aplicatd la capete,
dupd formula J = 100 PI, cand iniltimea si sarcina
sunt date, pentru casul de coloane de fer, de lemn side
piatra. In flne diagrama da valorile D — j %s‘i "}2]: in-
dicand presiunile apei sau impingerea paménturilor exer-
citate pe un perete vertical cand h si j sunt date.
Pentru a face aceasti diagrami practici, autorul a

fotografiat'o si este deja introdusa in multe birouri de stu-
diu din Germania.
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Limita iutelei trenurilor pe cii ferate

O revistd americand, Scribner ’s Magazine, din luna
Martie 92, contine trei articole, asupra limitelor iutelei
trenurilor; aceste articole sunt datorite unor persoane
foarte competinte in materie. Iati opinia D-lui Thé-
odore V. Ely. superintendent general al materialului
si al tractiunei la Pensilvania Railroad. Acest inginer
conchide in modu! urmitor ,Este usor, credem, de a
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pune sarcina pe spinare §i de a predice cd ea sin-
gurd di limita practica a vitesei trenurilor pe drumuri de
fer cu tractiune prin locomotive cu vapori“. In privinta
chestiunei de a avea trenuri cu iuteald de 130 la 146
klm. pe ord D. Teodor Ely dice ci trebue mai intii si
se scie citd distantd trebue si mai percurgd un tren
animat de o ast-fel de vitesd inainte da putea fi oprit
cu ajutorul unui frén obisnuit. ,Trebue pusi intrebarea
mai intdiu de toats ce distantd trebue si percurgd
trenul pentru a se opri dupd 36 secunde de la darca
semnalului de oprire, (36 secunde fiind timpul necesar
strngerei franeloi). '

Se estimeazd cd dacd merge cu iuteala de Y6 kim.
pe ora, intrebuintind toatd greutatea de care se dis-
pune pentru frénare si cd sinele sunt in bune condi-
tiuni, trenul poate s& fi4 complect oprit dupd ce a
percurs aproape 276 metri; pentru iuteala de mers de
128 klm. pe ord corespunde o cursi de 490 metri, la
iuteala de 146 Klm. pe ord o cursd de 618 m. i in fine
la iuteala de 160 klm. pe ord corespunde o cursd de
oprire de 763 m. Aceste tifre aratd imediat cd,in cele
mai bune conditiuni posibile, calea trebue si fid liberd
pe o distantd de cel putin 763 m. inaintea trenurilor
mergénd cu cea mai mare iuteald.

Dar trebue tinut seama de starea proastd in care
se poate afla calea, de declivitdti prea repedi de ceata
etc. si chiar ecuatiunea personald a mecanicului nu
trebue sd fid neglijatd cdnd e vorba de iuteala de 44
metri pe secunde. Este dar prea mult a cere ca me-

canicul si primeascd semnalul cel putin cu 1200 m.
inainte d'a trebui si se opreascd ?“ La aceastd ces-

tiune toate persoanele cunoscdnd practica serviciului
de tractiune vor respunde ci aceastd distantd nu e
prea mare si inainte d’a o reduce, trebuie inzestrat
trenul cu o mai mare putere de franare la iutelele mari.
Nu se scie bine care ar fi cel mai bun mijloc pentru
aceasta dar e probabil ci cel mai bine este de a méri
presiunea aerului in <onducta trenului cu posibilitatea
d’a o reduce in ultima parte a timpului de oprire, céci
alt-fel roatele trenului ar fi deteriorate. Aceasta ar
avea si ca consecintd. sporirea resistentei sabotilor
frénei si a tijelor de legare, precum si de a méiri aten-
tiunea mecanicului.

Piatra artificiald disd «Incrusta»

Pentru cuvinte de ezonomie, parlamentul german
decisese acum un an, de a se construi o parte din
noul Palat al Parlamentului, cu materiale altele de cat
piatra de talie, si architectul avusese mai intéi intentia
d'a inlocui piatra cn ipsos sau cu stuc. In urmd gisind
materiale mai decorative, a resolut de a intrebuinta
ud piatrd artificiald disa ,Incrusta“, inventatd de casa
Matscheko si Schrodl, din Viena. Aceastd piatrd imitd
un mare numér de petre naturale. Ea se obtine intre-
buintdndu-se sparturi din petrele ce sunt de imitat;
aceste sparturi obtinute in cariere sau la cioplice sunt
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mai inti sfarimate gi apoi amestecate cu un ciment
a cdrui compositie este tinutd secretd de citre inven-
tatori. Dupd d&nsii, este constituit dintr'un minereu
pulverisat si dintr'ud sare solubild in apd ; procedeul
chimic care opera agregatiunea particulelor de petre
naturale este foarte simplu si invariabil ; reuseste tot-
d'a-una §i se termind dupi cate-va dile dand un pro-
dus foarte tare care nu-si schimbd volumul sub influ-
enta umiditdtei si nu presintd cridpdturi si care este
foarte tenace. Piatra Incrusta e pusi sau in formi de
straturi mai mult sau mai putin groase pe zidirie si
se mentine dupd cite se pare, mult mai sigur de cat
mortarul de var sau de ciment, sau dupid ce a fost
comprimatd in tipare unde se intdresce si poate fi ta-
iatd cu ciocanu i cu dalta ca piatra ordinard ; ea poate
de asemenea si fie lustruitd si tdiatd cu feréstrdul tot
ca §i peatra imitatd. Aspectul petrei artificiale este
foarte asemenea cu acel al petrei ce e deimitat i mai
ales in suprafetele lustruite si lungi si cand petrele
cari au dat materia primd posedi ud oare-care resis-
tentd fird a presinta ud tdeturd prea grduntoasi. Pie-
sele comprimate si sculptate, ne lustruite, imitand,
marmura albd, n’au cu toate astea strdlucirea pe-
trei naturale. Totusi piatra Incrusta intrece prin as-
pectul séu exterior cea mai mare parte din petrele
artificiale. Pretul de basa al acestei petre, fabricatd mai
ales la Viena este de 18 franci aproape, pe m. patrat
coprindénd si asedatul. Ea este deja in favoarea archi-
tectilor din Viena.

Fixarea buloanelor de ancorare fn piatréd

Dupd Engineering News, s'a ficut urmétoarele in-
cercdri pentru a determina resistenta buloanelor de an-
corare fixate in piatrd. Intr'o stdncd calcard, s'au sco-

‘bit patru-spre-dece gduri de un metru adincime ; in

fie-care gaurd s’a pus un bulon de fer de 20m|m dia-
metru. In spatiul liber intre peretii gdurei si bulon s'a
turnat sulf in patru gduri, in alte patru plumb topit iar
cele alle sase au fost umplute cu mortar de ciment.
Dupd dous séptiméani s'a exercitat un efort de trac
tiune asupra buloanelor cu ajutorul unei parghii mari.
Din buloanele legate cu sulf s'a putut scoate unul in-
treg, cele alte s'au rupt—tot aga si cu cele ingropate
in plumb.—Buloanele din giurile cu mortar de ciment
s'au comportat mai bine; Unul din ele a fost migcat
nitel si apoi s'a rupt; cele alte toate s'au rupt. Din
aceste incercdri se poate trage conclusiune ci cimentul
d4d ud mai mare aderintd intre fer si peatrd de cat
sulful si plumbul.

Bulon cu surup si contra surup

Acest bulon se compune dintr'un cap de formi oare
care A a carei tije e formatd din dou& parti cilindrice
consecutive si ale cdror diametre sunt diferite. Partea
B cea mai apropiatd de capul A al bulonului are su-
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rupul la dreapta si are piulita C. Aceastd piulitd este
scurtd si lasd sd iasd afard vérful tijei care are surup
in sens contrar, in stdnga. Pentru acest surup este ui
altd piulitd F. care vine de se alipeste de piulita C.
Ambele piulite au cate doud semi scobituri cari cand
se aproprie piulitele, ele formeaza niste gauri complecte:
In aceste gduri se introduce cadte un cuiu pentrua le
fixa. Resultd dar cd or ce desurupare este imposibila
cat timp nu se scoate cuiele. De asemenea nu se
poate strdnge surupurile mai mult.

Mortarul cu zahar

S'a observat cd addogarea zaharului la mortar ma-
reste simtitor resistenta lui. Aceasta esplicd practica
urmatd in India incd de mult de a amesteca cu mo-
tar, suc de trestie de zahdr ciAnd vor si facd cons-
tructiuni foarte solide. Incercari asupra mortarelor za-
harate au fost ficute in Europa, mai ales pentru cons-
truirea Museului de Istoria Naturald din Berlin si au
dat bune resultate.

Protectiunea lemnelor contra focului

Se protege in mod eficace 'emnele de constructie
contra incendiului acoperindu-le cu mai multe straturi
de silicat de sodd 599 Baumé adus la 20° prin aditiune
de apd. Se poate inlesni fixatiunea silicatului pe lemn,
prin incorporare in disolutiune a Kaolinului, a albului

séu a diverse ocre colorate.
Dar trebue evitatd aplicarea picturilor silicioase pe

lemne zugravite cu ulei si reciprocamente de a pictura
cu uleiu pe lemne silicate, cdci s'ar produce ud reac:
tiune himicd care ar avea de resultat de a strica
pictura.

Restauratiunea constructiunilor de piatra

Monumentele de piatrd cari s'au deteriorat cu tim-
pul, sunt ficute nuoi cu ajutorul cimentelor mectalice
a cdror duritate este cel putin egald cu aceia a pie-
trelor. Basa acestor compositiuni este oxidul de zinc

amestecat cu clorur de-zinc.
Iatd cate-va recete pentru fabricarea cimentelor me-

talice.
20 kg. oxid de zinc, 20 kg. piatrd din Lorraine

sdrobitd si 10 kg, gres-pulberisat, amestecate si muiate
cu un licid format din 10 litrii de acid cloridric la 220
B, de 3 kg. zinc, de 500 grame cloridrat de amoniac
si de 5 litrii apd, dau un ciment care convine pentru

restaurarea pietrelor stirbite sau desagregate.
Cimentul urmétor : 10 kg. oxid de zinc, 20 kg. piatra

de Lorraine spartd 5 kg. gres, 400 kg. ocru galben,
muiate cu licidul de mai sus dar cu 10 litri de apd
in loc de 5, imitd perfect piatra de Lorraine.

Pietrele moi se reparéd cu ajutoral compositiunei ur-

métoare :
10 kg. oxid de zinc, 30 kg piatrd de Lorraine spartd,

10 kg. gres si 300 kg. ocru galben muiate tot in licidul
de mai sus.
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Se obtine in fine un ciment foarte resistent ames-
tecind 10 kg. oxid de zink cu 15 kg. silex pulberisat
si muiat cu acelas licid-acid cloridric, zinc, cloridrat
de amoniac si apd 10 litrii.

Se poate aplica cimentul metalic cu pensula, ca ud
picturd si se acoperd ast-fel piatra cu un strat care’i
dA ud aparentd frumoasd protejand’o in acelas timp
contra intemperielor.

Impingétof de Vagoane

Acest aparat inventat de D-l Saint Martin din Paris
este destinat a inlesni manevrarea vagoanelor de mér-
furi in gari si a inlocui in multe casuri calul. El poate
fi de doué feluri cari diferd ca counstructie dar care
da resultate asemenea in practici. Primul tip cu ver
gea dintatd ; al doilea cu vergea lunicatoare. In am-
bele casuri, impingétorul de vagoane e format dintr'un
picior fix foarte resistent J terminat jos cu un papuc
S a cdrui dispositie particulard permite de a lua pe
sind un punt de reazim solid si fix fard posibilitate
de fugd, Paralel cu acest picior si sub ea ud piesd
prelungitd B disd brat mobil, primeste de la ud par-
ghie de manevrd L ud miscare de dus si intors. Acest
brat se articuleazd la partea sea anterioard. pe un
mic sistem de strdngere V care permite d'a stridnge
tare intre doué suprafete paralele traversa posterioard
T a vagonului.

Prin aceastd dispositie, adaptatiunea aparatului la
vagon se face foarte solid si mai ales foarte repede
nvartind cu ména ud piulitd cu cruce ; mai mult, im-
-pingerea lucreazd tot de-una complect cu toatd incli-
narea mereu variabild a piciorului fix ; in fine omul
nu are a sustine aparatul de vreme ce acesta se fi-
xeazd invariabil de vagon care il supoartd si'l duce
cu sine in migcdrile ce face. Fixadnd capul aparatului pe
traversa just d’asupra sinei, papucul vine de se asea-
zd cdlare pe sina prin mijlocul a trei sau patru cutite
ne simetrice de otel fin si tdiate oblic permiténd de-
gajarea dinddrdt inainte. Aceste cutite sunt cu depér-
tare variabild cea ce permite de a le intrebuinta la
toate formele de sind si de a regula depértarea lor uj
datd pentru tot d’a una pentru ua sind datd. Parghia
de manevrd este de lemn de frasin cu cap de otel si
dispositiunile sale sunt ast tel in cit e de ajuns de al
manevra cu ud singurd mand pentru a deplasa fiars
osteneald, cu iuteald ordinard, un vagon de 15.0U0 kg,
greutate. Greutatea totald a aparatulai este de 16 la
17 kg. cea ce’l face usor de purtat.

Toate piesele cari 'l constitue sunt rigide si destul
de puternice pentru a asigura soliditatea si durata.
Ele sunt unite cu buloane si deci demontabile si les-
ne de inlocuit In total impingétorul de vagoane oferd
ud resistentd enormd si permite prin dispositiunile sale
particulare deplasarea a greutdti considerabile fard
mari sfortari.
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Aparat de distributia de vapori si de schimbare
de mers.

Acest aparat (inventat de D-1 Ribeiro da Costa din
Havre) de ud mare simplicitate se compune in primul
rang din doud manivele: Una A de lungime egald cu
jumétatea cursei sertarului, se invarteste in jurul unui
ax C, fixat pe culisa G si al cirui centru trebue si
fie tot-d'una pe linia care trece prin axul sertarului
$i prin centrul arborelui motor cea alti estremitate a
acestei manivele este articulatd cu cea a doa ma-
niveld B.

Una din extremittile acestei manivele B lucreazd pe
acelas ax a ca si manivela A cea altd extremitate este
articulatd pe un ax b fixat de biela arborelui motor.

Aceastd bield, in miscarea sa miscd si cele doud ma-

nivele A si B si in asa mod in cat da celeimai mici A
ud migcare de rotatie in jurul axului c¢ fixat pe culisa
C. Extremitatea inferioard a bielei sertarului se invar-
teste pe axul a care reunegte cele dod manivele 4 si B.
Central a descriind ud circonferintd, ia cu sine biela
sertarului, facénd ca sertarul s percurgd un drum egal
cu diametrul acestei circonferinte.
* Manivela B trebue sa aibd o lungime suticientd pentru
ca, atunci cand centrul extremitatei care lucreazi asu-
pra bielei motrice este in positia care corespunde cu
inaintarea pentru admisiunea vaporilor, cea altid extre-
mitate, sd fie pe circonferinta descrisd in jurul centrului
¢, in punctul care corespunde cu inceputul deschiderei
admisiunei de vapori.

Manivela B si biela sertarului sunt impartite in dous
parti legate intre ele cu un gurup care are doA clice in
sens invers fn scop de a nicgora sau miri, dupa vointa,

fractiunea de introducere. Dacd s. e, s'a micsorat lun
gimea bielei sertarului, cu ajutorul acestui surup, ser-
tarul s'a scobdrit cu aceiasi cantitate ; atunci trebuie
micgoratd si lungimea manivelei B ast-fel ca sertarul,
sd se suie cu cantitatea cu care se scoborise.

Sertarul fiind 14sat mai jos, trebuie observat ca estre-
mitatea b a manivelei B care lucreazd pe bhiela mo-
trice, urmeazd tot acelas parcurs. Cand dar ajunge la
positia corespondentd cu- inceputul inaintdrei pentru
introducerea vaporilor, cea altd extremitate @ nu mai
ocupd aceiasi positie ca mai inainte, ea este ceva mai
sus i prin urmare introductiunea inchisd mai curénd de
cdt in ipotesa d'intdiu asa dar fractiunea de introduc-
tiune este micsoratd. Dacd s'a ficut in sens contrar
fractiunea de introductiune se méreste.

Pentru a opera schimbarea mersului e de ajuns de
a deplasa de la dreapta la stdnga extremitatea mani-
velei D— bratul E articulat in acest punct ia cu sine
culisa G si axul ¢ de ud aceiasi cantitate. Dacd s. e-
magina merge in directia sdgetei Z‘ centrul C fiind
deplasat in directia sdgetei Z‘ cu ui cantitate suficientd,
biela motrice inainte d'a ajunge la finele cursei sale,
aproape in puntele O, O, va lua cu sine centru a pana
la positia de deschidere pentru introducerea vaporilor
in partea opusd a mersului pistonului, obligAndu’'l si
se intoarcd in sens contrar.

Indatd ce mergerea e contrard incepe sd readuca
culisa G in positia primitiva.

Cand mersul are loc in sens contrar in directia sigetei
@. procedeul pentru a readuce mersul in sensul primitiv
va fi absolut identic, dar centrul ¢ trehuie si fie de-

" plasat in sens contrar. Distributia este cu totul ‘la fel;
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fie intrun sens fie in cel alt si ori care ar fi fractiunea

de introductiune, ea deschide tot-d’auna complect

introductiunea si esirea vaporilor.

Pentru masinele fixe, sistemul este si mai simplu,

pentru céd atunci sunt numai cele doud manivele B si A.
axul ¢ fiind fixat si el in centru in aceiasi linie care
trece prin centrul sertarului si acela al arborelui motor.

Masina pentru a aseza tuburile de drenagiu.

Asezarea in pdmént a tuburilor de drenagiu este tot-
d’auna ud muncd lungd si costisitoare si se face de

obiceiu in trei operatiuni: cea d'intdiu consistdnd in

a sapa santul, a dod de a pune cu mana tuburile la -

locul lor, e treia a le acoperi cu padmént.

Masina inventatd de d-1 Odilon Baltzar HMHannibal
Honneborg din Urskong (Norvegia) are de scop d’a face
aceste diverse operatiuni dintr'ud datd, cu ajutorul numai
a doi oameni, cea ce reduce mult cheltuelele de in-
stalatie. Ea se compune dintr'un cadru de sarpanta A

asedat pe roti care se readima saun direct pe pimént,

sau mai de preferintd pe niste sine cari sunt ridicate

si mutate mai departe cu catlucrul inainteazd. Acest
cadru supoartd un altul B care poartd instrumentul
destinat sa sape santul si care nu e alt ceva de cat
un surup fard fine cu muchii ascutite si dispus verti-
cal. Acest surup este protejat lateralmente prin doué
placi care mentin pAménturile si le impedicad de a recé-
dea in groapd inainte de ce drenurile n'au fost asedate.
In partea surupului care trece in sus de nivelul pdmén
tului o a treia p]aca”pusa in fatd impedicd de ase-
menea pameéntul strdns pe spire de a recadea pe sol.
Aceastd placd nu e fixd ea e mentinutd langd surup prin
tr'ud parghia E si 0 contra greutate asa cd dacd su-
rupul aduce o peatrd mare, aceasta sa poatd trece
in culoarul ast-fel format. Miscarea de inaintare pre-
cum si aceia a surupului este produsd de un cablu
care trece peste roata U si care merge la o masina
fixd asedatd la ud estremitate a campului. Punerea in
miscare sau oprirea se operd prin ajutorul parghiei P
asedatd la indeména celor. doi operatori. Cu inaintarea
masinei, operatorul din partea de jos nune drenuri in
culoarul circular care duce la partea inferioard a apa-
ratului si aceste drenuri se asazi in fundul santului
unul in lungul altuia. PAméntul scos cu surupul fara
fine si dus la partea de sus este résturnat pe o panzi
fard fine asedatd in cutia G, care panzd miscandu-se
duce cu sine si varsd pameéntul in culoarul H care
poate sa fie inclinat la dreapta sau la stanga ast fel
ca sd poatd pune pdméntul sau pe drenuri sau in de
posit la dreapta sau la stanga santului.

Pentru a evita ca piméntul si patrundd in imbi-
narile drenurilor, se acoperd acestea cu o bandi de
hartie asedatd de un conducétor ce se vede la spatele
masinei.

Se poate intimpla ca surupul sd gaseascd in drenul
séu, gropi mai adinci de cat santul ce este a se sdpa
si prin urmare drenurile s’ar gasi insuficient suportate
in aceste puncte. Pentru a remedia la aceasta d:ficul-
tate s’a dispus imediat in dosul suiupului un tambur
S care se reazimd continuu pe pdmént, si pe care
vine de se leagd estremitatea tijei unei supape care
inchide vt magazid cu nisip. Cand tamburul cade
intr'ua groapd, tija supapei actionatd de un resort se
lasd in jos; supapa deplaséndu-se lasd sd se scurgd ua
cantitate de nisip care cade in culoarul vertical facut
la spatele tamburului si care umple gaura. Un al
doilea tambur ¢ apdsidnd. egaliseazd acest sirat de

nisip si fundul santulii devine ast fel complect de nivel,
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Un nou perforator

Perforatoarele au necesitat tot-d'auna reparatiuni
mari §i dese. Un inventator, dup€ mai multi ani de ex-
perientd a putut si constate ci dacd perforatricele se
deterioreazd asa lesne causa erea nu isbirile pistonu-
lui de stancd, ci isbiturile pe cari organele cari com-
pun masina §i le dau intre ele. Unele perforatoare au
un sistem de distributie de aer care suferd intardiare
la cea mai mica lipsid de ungere si aceastd intardier®
de distributie permite pistonului mare percator d'a mer-
ge sa isbeascd cu toatd puterea fundul dinapoi al ci-
lindrului §i, cu toate cd constructorii au avut grija
de a pune rondele de cauciuc, loviturile sunt incd des-
tul de puternice incAt si ocasioneze rupturi si si dis-
loace piesele maginei Alte sisteme au ud distributia
fortatd, adicd distribuitorul se deplaseaza printrud lo-
viturd ce primegte de la piston cand acesta a ajuns

W

(]

la capétul cursei sale, este evident ci aceste lovituri,
ori cat de mici ar fl, repetite de mii de ori pe di, nu
intardic d'a disloca organele maginei §i ocasioneazd
dese §i_scumpe reparatiuni.

Scopul inventorului a fost deci d'a evita aceste in-
conveniente si a reusit in modul urmétor. Aerul com
primat intrd prin teava F in spatiul coprins intre cele
doud umfldturi ale pistonului percutor, trece prin or-
ficiele B si C si vine de impinge pistonul de la dreapta
Ja stdnga; cind pistonul ajunge la finele drumului séu
orificiul B se deschide i permite aerului comprimat
de a trece prin C si de a respinge pistonul de la stin-
ga la dreapta Deci distributia se face fard a deplasa
nici ud piesd si din aceastd causd este prompta si este
absolut imposibil ca pistonul s& poatdgisbi fundul ci-
lindrului. Sertarul D, foarte usor, n,are de scop de cat

d'a obtine ud admisiune pe tot drumul pistonului;
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Acest sistem de distributie merge destul de bine si
fard acest sertar dar la ud presiune mai ridicatd, de
oare ce aerul in acest cas, trebuie si se destinda.
Miscarea de inaintare automaticd este d’ud remarca-
bild simplicitate. Penele R apasd asupra longeroanelor
L., cu sectia rotundd si se departeazd de aceste longe-
roane dupd trebuintd, prin functionarea pistonului P
care el insusi este comandat prin deplasarea pistonu

lui percutor fird nici ud altd distributie speciald. Or-
ganele cari compun aceasta miscare sunt putin nume-
roase si solid construite si inaintarea se face” in mod
regulat si fird lovituri.

Culese si traduse de

Petru Paul Peretz, inginer.:
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