
M E MOR I I  SI COM U N ICA R I 

REZUMAT DE DATE STATISTICE ALE SERVICIULUI DE TRACTIUNE PE ANUL 1890. , 

Lungimea, liniilor « normale» î n  exploa_tare a C. F.R. 
în anul 1890 s'a urcat la 2316 kilometri, din aceştia 
2309 au fost destinaţi trenurilor de persoane, iar 23 1 6  
pentru mărfuri . 

Numer al locomotivelor de cari a dispus administra
ţia C. F. R. pentru exploatarea acestei reţele a fost de 
289, repartisate clupri cum urmea:ză : 

Cu roate libere I-a categorie 
Cu 2 osu cuplate li-a >> 

>> 3 >> >> III-a » 
)) 4 )) )) IV-a )) 

1 9  
92 

1 48 
. 30 

Total . 28 lo comotive 
Din aceste 289 locomotive, 36 sunt locomotive tendere, 

adică nu au tender aparte pentru combustibil şi apă . 
Media, locomotivelor pe kilometru de « cale în ex

ploatare » se ridică ast-fel la 0. 1 2  locomotiva ; această 
medie variază după cum urmează la cele alte căi ferate : 
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locomotivă 

Baadische-Staats E .  0.34 
W urthembergische 0.22 
Bayerische 0.23 
Direcţia Altona . 0.3 1  

)) Berlin 0.38 
)) Breslau 0.36 
)) Bromberg 0.23 
)) Elberfeld . 0.58 
)) Erfur_t 0.32 
)) Francfurt A .  l\ I .  0.41 
)) Hanover 0.47 
)) Koln 0.50 
)) Magdeburg . 0.43 

Media totani . 0.37 locomotive 
Asemenea media drumurilor de fer Austriace 0.23 

» » » » Ungare . 0. 1 4  

Media companielor d e  drum · d e  fer Francese} 
(C-nie du Nord, Est, Vest, Midi, Orleans, Paris- 0.36 
Lyon-Mediteranee) 
Asemenea media drumu. de fer Stat Belgian . . . . 0.54 locom. 

« « <« « «. Grand Centr. Belge . 0.33 cc 

Cele 289 locomotive arătate mai sus, nu au servit 

tot timpul în c ursul an ului,  parte clin ele au fost împru
mutate la diverşi antreprenori sau lucrări noui de linii, 
iar un numer de 37 maşini au sosit clin strein{itate 
(noui)  pe la f inele anului  ; ast-fel că socotind Statul 
maşinelor după prescripţiunile Uniunei Germane, nume
rul locomotivelor ce trebuesc considerate ca lăcencl 
serviciu în tot cursu l anului ,  se re:ducc la 257 maşini.  

Kilometri parcurşi de aceste 257 locomotive au fost 
de 1 0. 1 68 . 1 84 kilometri locomotivă,, repa,rtisa,ţi după 
eum urmează : 

Kilometri util i  (trenuri accelerate, de persoane, 
mixte, marfă, l ucru).  . . . . . . . . 7 1 25204 

Maşini isolate. . . . . . . . . . . . 4 8 1 1 78 
:Jfanevrc (ora de manevră socotită ca la Uni-

unea Germană 10 kilometri ) . - . 2588802 

Total . . 1 0 1 68 1 84 
Afară de aceasta, maşi nele au mai făcut un numer 

de 255.880 ore de rezervă, arlică au stat în presiune 
prin deposite gata de a remarca sau a da aj utor unui 
tren remas pe linie. 

-

Media, kilometrică, pe maşma în serviciu în cursul 
anului 1 890 s'a ridicat la 39.565 kilometri, zicem aproxi
mativ 39.600 kilometri . Operând în mod identi<.;1 găsim 
că comparativ în 1 889 (datele statistice pe 1 890 nu au 
sosit îneă clin Berlin) : 

1\-Ieclia kilometrieă pe maşină în serviciu a 
căi lor ferate Germane este de . . . . . . 35500 km 

Media kilometrică pe maşină în serviciu a 
căilor ferate Austriace şi Ungare de . . 3 1 65 1  >> 

Media kil ometrică pe maşinrt în serviciu a 
căi lor ferate Stat Belgian ele . . . . . . . 3 1 000 » .  

Media kilometrică pc maşină în  serviciu a 
căilor Grand Central Belgo de . . . . . . 2 1 554 ii 

Media kilometrică pe maşină în serviciu a 
căilor C-nie du Nord France ele . . . . . 301 92 >> 

Media ki lometrică pe maşină în serviciu a 
căilor C-nie du Est France de . . . . . . 34693 » 

i\1edia kilometrică pe maşină în serviciu a 
căilor C-nie du Vest France ele . . . . . 3 1 094 >> 

Media kilometrică pe maşină în serviciu a 
căilor C-nie du Orleans France de . . . . 27923 n 
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1 di 1 i l  ) 1 1' \  ' lr i  'i p n a., i n în 

1 lu  M id i  Fr'lU1l ' ' t l t - 3 1 8 1 2  11 

dat , r "  u i tă adm i n ii;; t ra\.ia . J• . 1 
ut i l i t 'az.t ma, i n l ' lo  sa l ·t1 l s · p at. mai 1 in , i  ·h iar 

mul t. d ir  • • \ i i  mari t 1  drum c i • I' ·r allă 'a util i  are 

d ,  ma ini  ma.i j< <:a noi .  

r şt i· ci pa, 1 ursului kilometric a l  locomotivel or 

n a tr ia din a n  în an1 pr porţ i i însemnat , ast-fel 

nu mai d part d ·ât la 1 8  5 p r ţeaua proprie a 

tatu l u i  , i  p lin iei normal ' a  efectuat u n  n u m � r  de 
5.n 1 . fi78 ki l  m ·t ri a ·m n ·a pc l in ia L .  C. J .  (l in i i 
r mân · )  OH.59\J I i lom ·tri, adic(L în total 6.327 . 1 77 ki lo-

1 1wtri cl • Io · m t ivă. l n  1 90 am avut, după cum am 

ară ta t , 1 0. 1  8 . 1 84· ki lometri, adică faţă cu 1 885 avem 

î n  p i u  :l. H .007 Id iom tri, ceia cc dă un  spor de 68 % .  
Dadt ţ .in  'm a u m  s amă d '  ac a tă creştere continuă 

în par ur ul k i lometric al locomotivelor, ş i  <le faptu l 
ă un  •l • d in  ma„ i nel noastre au efectuat deja un ser
i iu d pc te 20 an i  şi că au fost tot-d'a-una forţate 

p u t  ·m clc< l ucc cu iguran ţă , că, cu toat sforţările servic iu  
l u i  de t racţ iun , n u  se va putea mult  t imp face faţă 
l ral icului  cu num �rul r strâns de maşin i ce posedăm 
! ă o comandă, însemnată, de locomotive se impune 

şi aceasta cu atât mai mu lt cu cât di f icultăţile practice 
al ervic iu lu i  n probează. că este bine a reduce par
·ur ul m di u anual al locomotivelor, la noi foarte 

ridicat . 
Parcursul zilnic mediu al locomotivelor s'a urcat 

în 1 90 la 27858 k i lometri , aceasta este ci fra cea mai 
mar c 'a obţ inut de la 1873 şi până astă-zi . In 1 885 
par ·ur ul zilnic m diu era numai ele 1 7:-335 km.  

Numerul aprinderilor zilnice, sau mai  bine z. is, al 
puner 'i maşin ·lor în presiune, a fost în decursul an u l u  
1 90 I a  aproximativ 200 maşini p e  z i .  I n  1885 media 
ai ri nd rilor zi ln ice era abia d '  1 00. 

lJfă,rfurile de toate mi turile transportate mare Ri ' t 
mid iu\  ·ală, ·ol te, an imale te ., în cursul anu l u i  1 890 
·'a rid icat la �1-1 5269 tone, dacă ţinem acuma seamă 

d · num �ru t  e l � maşini  d marfă de care d i  pune căile 
f ·rat r mân ' în a ·e t ti mp, deducem că { ie care maşină 
a t ran purtat în nPdiu  20698 tone . 

Pro · tlând în  mod id •nti ·, gă i m  ă. în 1 88� media 
t n I r d • mal'fa transp rtat la a lt- admi n i  traţiun i  de 
·iii ferato pc ma , ină ele mărfuri est 

Dumuril ' d [ r crmau . . . . . . n4187 tone p • mai;;ină. 
" Auistl'ia · · i;;i Uu "are . 24608 <t <t 

(( " Htat B ·lgia n .  . . . . 2�2oH ,, 
« ,, al · -11 iel r F1·ances . 1 9099 u (( (( 

La prima •d •r · 'a r· păr •a ·ă maşi n �I noa tr d in 
pu nct l i · el •r al mărfuri !  r t ran pt H'tate nu  unt bin , 
u t i l i  aw, de ar ·- ·o ( ' ·r1 11an ia · te .  comparat iv  tran -
poartă mai mu l t ea no i .  

' · ti un · ·  î n  r '  l i tat � tă în  ă a t - f  I : I n  l mân ia 
•T ul tran p rturi lor on titu • ))l'uclu I a•rri · 1 
•a a tran p rt în anumi  

ril Braita ., i {a laţ i mai eu 
nă marf par ·ur •· la. n i 

1 2  

ţ ri, und traf icul  ar I c într d i f  rit I ra . E 
e l  i natural ă c in ar - nă d marfă 
dusă la o c l istan ţ.ă mai mar . să n u  R • pr t indă ă 
maşină să remor ·hez.e , i  la noi Q.nual tot atâta ·ât 
rem rcă în al tă l ocal itat ' und mărfurile nu parcurg 
distanţe aşa mari . Ast-f l din datel · tati ti ·c p 18 9 
ale diferitelor state, se constată că în ' ermania o tonă 
de marfă parcurge în mijlociu 42 kilometri, în Au
stria şi  Ungaria (media tutulor că i lor ferate ale acestor 
ţeri ) 5 1  k i lom tre, la tatul  Belgian 7 1  k ilometre, la 
Compan iele France e în mediu 1 4 1  k i lometre şi în 
România 1 38 k i lometri.  

Dar nu numai această consid raţie face ca tonagi ul 
net remorcat de o maşină în  România să f i mai mic 
ca în alte locuri, în această cestiune intervine ca au ă 
pri ncipală faptul că traf icul  la noi n u  se face în toate 
d irecţiun i le, după cum se în tâmp lă în Austria, Belgia 

Franţa, Germania. In adever trenurile noastre de măr
furi  dirijeate spre Brăila, Galaţi, Corabia. merg încărcate, 
la î ntoarcere însă n u  au ce transporta, sau mai bin 
zis se întorc cea mai mare parte goale . ne avend măr
furi în de aj uns spre a se încărca. 

Este deci evident că în def in'i ti v tonagi ul net remorcat 
de o maşină în cursu l u n u i  an, să fie mai mic de cât 

în alte părţi , unde traficul  este aproape acelaş în toate 
direcţiun ile şi  vagoanele descărcate în o l ocal i tate se 
pot încărca cu mărfuri la întoarcere, ear nu circulă 

goale ca la noi, distanţe relativ enorme, de pildă ca 
Brăila-Leorda-Botoşani.  

Dacă ţ inem seamă de acest neajuns şi luând pe de 
alUl parte în consideraţie cele 20698 tone remorcate 
anual <le fie-care maşină ele marfă în serviciu, putem 
deduce c u  siguranţă, că maş inele noastre sunt utilisate 

destul de bine şi chiar superior Germani i, de oare-ce 
observăm că sporu l ton elor transportate de această 
adm in istraţie asupra noastră este d 65 0;(, n umai, de şi 

f ie caro tonă parcurg în mediu 4 1  k m .  în loc de 1 38 

şi traf icul are loc în toate direcţiele ear n u  n umai m 
un sens ca la noi. 

Uti l isarea maşinelor de tonaj net d r mor at, n u  

privesce serviciul de tracţ iune, c i  rvi i u l  m işcărei şi 

depinde de o sumă de c irconstanţe tr in  hiar a tui 

s •rvic iu  şi p car n u  poate ă 1 aibă în v d •r . Dat le 

statist ice ce dau în  pre entul r sumat, f i ind r lati 

n umai la Tracţi une, cestiun  a tonagiulu i n t nu ar a
vea loc în casul no tru . on id raţiele m i e în ă în 
ac a tă privinţă, l am fă · u t  spr a proba numai că 

din ori- punct d v d r am tudia t iun a, in ufi-

·i nţ.a maşin I r ăil r f rat Române p n tru traf i  ul  
a · tual t r ală., şi ă ma� i n  1 n a tr unt bi n u ti-

a parcur ki l  m tri şi ca tonagiu r m rcat . 
· n l u  i r · şi mai bin din urmetoar l 

· ifr • :  In în ur ul anului  1 8  9 fi - ar maşi
tuat în tal m di d 3557 5 to-

n l rut  Idiom tri \adică p nd r a r 1 tran p rtată 
"l' utat a vag an lor multipl icat u di tanţa par-
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cursă). In Austria şi Ungaria o asemenea maşină a efec
tuat tot în acelaş an 2614950 tone brute kilometrice, iar 
în România 26494 15, vedem deci că, ca unitate de lucru 
în România, maşinele efectuează un lucru mai mare 
ca în Austria şi Ungaria, de şi mărfurile net ce avem 
de transportat se fac nu mai în o direcţiune şi vagoa
nele circulă îndărăt goal e ;  Asemenea observăm că în 
Germania l ucrul efectuat de fie-care maşină de măr
furi nu întrece 25 % aproximativ lucrul efectuat de 
maşinele noastre, cu  toate că în acest stat traficul se 
face în toate tlirecţiunele şi necesităţile serviciului nu 
cere ca la noi atâtea parcurse isolate de maşini .  

\Nu posedăm date analoge pentru cele alte căi  ferate). 
Din aceste consideraţii resultă că dacă voim a 

ne orienta după alte state şi nu se pretinde de la ma
şinele nostre un lucru mai mare de cât se cere în alte 
părţi, o comandă însemnată ele maşini se_ impune ne
greşit şi aceasta cât mai curând, dat f iind clesvoltarea 
imensă şi repede ce ia comerţul nostru clin an în an . 

Combustibilul total consumat în 1890 de către 
maşini se ridică la 2909 tone păcură, 1 89,510 metri 
cubi lemne, 22,436 tone lignit şi 44,476 tone cărbuni 
negri (houille). Acest combustibil redus după equiva
lentul lor calorific şi după prescripţiunile Uniunei 
Germane la unitatea luată ca bază (cărbuni negri) fac 
1 1 2,009 tone cărbuni. 

Consumaţia, pe kilometru locomotivă revine în 
acest cas la 9,48 1 kilograme cărbuni negri, iar pe ki
lometru util (locomotivă tren) 1 3,530 kilograme. 

Comparativ pentru anul  1889 la alte căi ferate avem : 
Pe locom. kil. Pe kil. util (locom. tren) 

Media căil. fer. Germane 10,07 kgr. 13,39 kgr. « « « Austr. şi Un. 12,37 « 14,93 « « << « Stat Bel. 13,39 « 16,84 « « « « Gr. ce. Bel. 10,63 « 18,64 « {Nu cun6stem 
equivalehtul 

calorific. 

Din aceste date nu se pote conchide nimic, de oare 
ce consumaţia pe locomotivă kilometru sau kilometru 
util (locomotivă tren) depinde de o mulţime de circon
stanţe, ca profil de linie, maşină, personal de maşină, 
intemperii etc . totuşi se poate susţine că cifrele noastre 
de consumaţie, pentru profilul nostru, sunt relativ re
duse, dacă ţinem mai ales seamă şi de lignitul ce ar
dem la maşinele trenurilor de marfă şi care este un 
combustibil cu o putere de vaporisaţie slabă, ce are 
de resultat arderea 'în rele condiţiuni chiar a lemne
lor, cu cari de obicei se amestecă lignitul pentru a 
putea fi ars la aceste maşini. 

-

Costul in bani a,J combustibilului pe locomotivă 
kilometru la căile ferate Române s'a ridicat în 1890, 
în termen mijlociu, la 32,09 bani, iar pe locomotivă 
trece la 40,67 bani. Comparativ în 188� la cele-alte 
căi ferate, această consumaţie variază după cum se 
arată în tabelul următor: 

Pe locom. kil. Pe locom. tren 
Media drum. de fer Germ. (1889) 0.151 lei -0:201 - � 

)) )) )) » Au Ung. (1889) 0.161 )) 0.195 )) 
)) )) )) 1> Stat Belg. (1888) 0.076 )) 0.095 )) 

1 3  . 

Media drum. de fer Gr. O. Bel (1889) 0.092 lei 0.1 19 lei 
» i> i> » Cnies. Fr. (1889) 0.1777 1> 0.206 i> 

După cum observăm dintre toate aceste state la 
Căile ferate Române costul combustibilului pe loco
motivă kilometru şi locomotivă tren, este cel mai ur
cat de şi consumaţia în kilograme pe kilometru, re
lativ nu este mai mare ca în alte părţi . Aceasta se 
datoreşte faptului că ţara noastră nu posedă mine de 
cărbuni şi că suntem nevoiţi a importa combustibilul 
din alte ţări, (lemnele şi lignitul ne fi ind suficient şi  
relativ scumpe, atară de aceasta nu se poate între
buinţa la trenurile de persoane şi accelerate) Costul 
transportului  combustibilului este asemenea destul de 
însemnat la noi1 aceasta pentru cuventul că cărbuni 
negri1 l ignitul şi chiar lemnele, parcurg distanţe mari 
pentru a fi transportaţi la locul de predare în staţiele 
de consumaţie.  

Dacă reducem tot combustibilul ce ardem la C. F. R. 
în cărbuni negri (în con formitate cu prescripţiunile 
Uniunei Germane) şi deducem apoi preţul, copri ns 
toate cheltuelile (ca transport, manutenţie etc .)  vedem 
că o tonă ele cărbuni costă 30. 06 lei .  

Comparativ la cele-l 'alte căi  ferate preţul cărbunilor 
variază după cum urmează : 
Media Căil. fer. Germane tona 15 lei} . 

1 „ date compara t1ve « « « Austria şi Ungar. « .--. « _ 
<< « e< Grd. Cent. Belge « 8.70 « } nu cun6ştcm equi-« « e< Stat Belgian « 5.40 e< valentul calorific .  
Din aceste date se poate deduce cu uşurinţă că 

preţul combustibilului în România este foarte ridica t 
şi că toată atenţiunea serviciului ele Tracţiune trebue 
să fie în  a căuta să  posede maşini care să  consume la 
eg·alitate de travaliu, cât se poate mai puţin . Această 
cestiune a fost de curând relevată de serviciul de 
tracţiune şi s'a intervenit pentru studiarea maşinelor 
Compound, întrebuinţate la mai multe căi ferate clin 
Europa, în scopul economisirei materialului ele ars. 

Maşinele Compound se impune la noi mai mul't ca 
ori unde, de oare-ce costul combustibilului este mai 
ridicat de cât chiar în ţările unde aceste maşini fac 
serviciu .  

Costul ungerei, curăţitului, luminatului etc . a lo
comotivelor se urcă Ia C. F.  R. în total în 1890 la 
224445, 59 lei, ceia ce pe locomotiva kilometru revine 
la 2 .49 barii1 iar pe ki lometru util la 3 . 1 5  bani.  Ca ma
terial de uns s'a întrebuinţat în primul rând uleiul mi
neral Rusesc (Batum) în cantitate de 28287 1 kilo
grame pentru ungerea mecanismului şi osielor1 ase
menea 20471 kilograme seu şi 344 kilograme rapiţă 
pentru ungerea cilindrelor. 

Costul ungerei etc. comparativ pentru anul 1 889 la 
cele-l 'âlte căi ferate este 

Locom. kilom. Locom. tren 

Media căilor ferate Germane . 1 .84 bani 1 .375 bani « « « Austria şi Ung. 1 .54 « 1 .275 « « « " Grand Cent. Belge 0.38 « 0.289 « 
Costul a,lime:otaţH cu apă a, ma.şinelor s'a ridicat 

în total în cursul anului 1 890 la suma de 1 92.393 lei, 

https://biblioteca-digitala.ro



• it '" r •y i n la  „„Hi. han i  I c I i1 rnntrn 1 c ·  mot i 

: 1 . : 1;r, h: n i  P" loeoinot iv:  t 1·1 • 1L 

io1 1 parnl i\' în 1 89 av m : 
Lo om. k i lo 1 r i . Looo1 1 1 . t rei  1 

i\frdia drum. rl<' f •r U 1·mn 1 1  O.iU 2o ba ni 

u l ria 1 i Un .... 0.6025 <1 

" ( • rand C �1·n t .  Uelgo O 74 « 

1 1 1 l i n m in ii r f rn.t Fro 1 1c z . 

1 1 ,  l u m ina l <'l . plul'I chelt u  I i i  

0.4750 bani 
0.8G2o " 

0.9o « 

tl ap: H ridică . . . • . . . . . . 3 .1  " 

,a,u a l 'n t ru ·ar în H .  mânia · tul  ungere i 1 cură-

ţ i t u l  cte.  şi a pompa tu l u i ap " Î ,  t cump 

dal1 ri t 1 - i u  pr ţu l u i r laliv urcnt al un  oarei car n 

vi n<' d in Batum (Caucasia). 1 1 - lea as menea a mater ia

l u l u i  de , t  r « iu ta )) car o importăm.  l l l -a costul u i  

urcat a l  coml u tibil u lu i  în trei u fo \at l a  l ocomobi le le  

I mpe l r . a u  azanclor;  în  f in  I V-a , i temelor vechi  ele 

p l l 1 }P <' po cdăm . A castă u l t imă parte a fost ase
m n a rl'l vată do crv i i u l  t racţ iunci  şi cest iunea .este 
în t ud i u şi în c 1 1 r  de re olvarc . 

Co tul total Îl1 1890 a,l unei locomotive kilometru 
în Româ nia, e rid ică la 0.5 13 lei 1  iar po locomotivă 
tr n la 0.732 l i .  

u putem da cifr<' comparative la această cestiune 
p n t ru I ate căi le I erate r. u care ne-am comparat1 d 

arc-r la noi serviciul  Tracţiunoi  eşte deosebit de cel 
el . ·At •l ier, f ie-care avf.nd l ucrările şi chcltuel i le sal e 
apartC'1 p< când la cele alte aclmin istraţ.i i1 cheltuelile 

unt n topite în aceiaşi sumă1 mai ales1 plata perso-
nal ulu i , şi nu  putem despi:il'ţi ce anume priveşte pc ser
vi iu l  d tracţi une şi cât . pe atel iere. 

Ac s t late ne condu a crede că servici i le nu  sun t 
d părţ it ca la noi1 sau c I mul t  dacă ele se conduc 

în  1 1 1od s 'parat dt• I c •r  oan d i f < >ri L< '1 în fapt unt ni l 1' 

în ac.: ·I aş i h l t uel i I ug tare ' .  

Totuşi p .ntru următ ar Jr drumuri e l • f r am putut 
tab i l i că : 

Co tul un i 
I ,o om. Idiom. Lo om. t r  n 

La ompan iole Francez . . . 0.425 I •i 0.47.0 I i 

La căile f •rn.te O rand 'cnt. Bel O.fl6HJ:ţ « 0.466 1 � 

Dacrt acuma s ăd �m c stul comhu ti 1 i lu lu i căpătăm 

cifrele următoare : 
Costul total al un i 

Lacom. Jt ilom. Lacom. lr n 

Român ia. . . • . . . • . . . . 0. 1 92 l i 0.326 I i 

Media ompanielor Franc zc . . 0.25H « 0.269 " 

(( tlrum de fer G ra nd Cen t .  B 10' 0.27 1 H  « O.ll4i l « 

Din aceste date, r su i t:;\ că co t u l  u nl ' i  locomot ivf' 
kilom tru în } omân ia te mai ftin do cât la com
paniei ' de drum de f r Fran cs şi la  Orancl ent ral 

Be lge, dacă acuma am cfrnta să scoatem afară . i pr -

ţul  material u l u i  de uns  şi curăţat, pL' cum ş i eh )tu l i l  

de apă ; comparativ1 9ostul ele exploatar la noi ca er
viciu de tracţ i une ar f i  cu m u l t  redu . 

A ceste date probează că exp loatarea căilor noastr I -
rate se faco cu  mu !tă in t J igenţă şi econom i  şi că 
dacă şi noi  am f i  puşi în cond iţi i e l  xploatare id n
ti ce cu cele-al te state europene şi am poseda ombu -
tibilul ş i  mat rialu l  e l  u n s  te. la îndemână şi aşa d 
e ftin ca în Belgia, Germania1 Fran ia te . 1  am 1 1  d sigur 
c i taţi ca una dintre administraţiuni l  cel  · mai puţin 

cost isitoare . 

M. c. Vasil i u  
ln°'iner 

PARALEL L I N I ATORU L PA RAS.C H IVESCU 
Parai l l i n iatorul est un  inst-rument de descn1 c u  care 

după c u m  şi nume! ,  arată1 c poate trage automat ic 
l inil paralrl < '  . i după voia equ idistan te sau la d istanţe 
d i f  Prit< ' .  

, P c mpun cl in : 
Dou • rirr/ de lemn a, şi c1 separate una el al ta 1 

dar car · ( ' p t u n i, când v im a l ucra ;  p ntru că în  
fob11c/ Uura m talici1 b, po car o arc rigla a,  la  ca
l t u l C-u cd L ing, e pute i ntroduce limba, d, tot ele 
mPtul 1 d< · ))( '  ri rla c. I igla · c joacă rolu l  qu rul u i  ţi
n u t  f i x, iar a p<' al ac l u ia r alune ă p marg in a 
eel u i d 'u 1 1 tAT. 

l i la · are p .a mai multe •  pi s m tal ie : 
O La, m;/ L 1 1  ·ută şi în<loit,,'1 a tf I ii form ' ză 3 tu

buri: I l' 1;1i h i ncorn 1 I t î nch i  o I , t at.ă lung·i m a I r; 
tu uri i < ' I, i 1', la a Pia , niv<i) m . 2) i l C 'l'f ct în 
pr Ju1  rirn unul  c u  alt u l  ( f i r. 1 / c ră o C' aprna1 <le> 
rna1·gin a dr apti\ a rig-1 < •  (' ( f ig. 1 ) ; t u l  u l  h a!lă în 

stânga celor al t e  cloue şi mai ridicat de cât 1 . ( fig. 2 . 

In tubu ri le 1 şi l '  este aşezată şi s poate mi a în 
l ungul lor în sus sau în jo o 1rergeci de oţel m l ungă 
cit r igla c sau şi mai m u l t ·  la j umetatea i t l ipită 
limba, d1 eşind afară din tuburi p t•in el chizăt ura I r 
l ongitudinală ; put  m întroduce ac a tă l i mbă , ând im 
după cum am zis mai  us,  în îmbuciltura, b d la apui 

riglei a, · st , vid •nt dar că m iş ăril vom fa ă 
l e  a ibă v rg aua m1 l va av a i rigla a p margin a 
căr ia apl i ăm r i nul  au trăg t ml, ânel tr bu a 
trag·e parai le .  Al tr  ilt>a tub h, format din a a i lamă 
L ca .1 i c 1 al t dou 1 ar în int riorul eu : 

In part a el u11 piston el oţ" 1 in izibil1 pr ) ă-
zut la apui xt r ior, cu u11 cfrlig o, inel afară 
clin tub l rin e l  h iz.. tura I ul longi t ud inală . 

ln  part 11 el j un şurub e u i ă d •/» mi l im -
t rn  1 11 ul, introdu înt r'o buc a, g, l ipi tă d tub ; apul 
d in  alan al şurupului ar · o ros fit f p car unt 
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