
I I I . 
EXT R A S E  D I N PU BL I CAT I U N I L E ST R E I N E  

___ ,„ ____ _ 

CANALUL DE LA NICARAG UA SI CANA. LUL DE L A  PANAMA 

Declaraţiunile preşed i n te.lui Ha rrison, î n  mesagiul 

seu din Dec;embre 189 t către Congresu l Statel or-Un ite, 

a atras atenţiunea asupra canalului  N icar:i gua. şi a i n 

spirat t emeri, mai c u  seamă î n  Franci " ,  c ă  opera i n 

cepută l a  Panama� s'ar a flp" î n  punctul d e  a fi defini

tiv a ba ndonată înaintea canal ului rival a cărui exer:u

tiune ar fi luată în mână de Statele-Unite. 

· Pentru a j udeca dacă aceste tem eri sunt fondate, 

este necesar
· 

a cunoaşte, cel puţin în datel e  sale prin

cipale, proiE.ctul canalului Nicaragua, a ' l  compara cu 

cel de la Panama şi a examina dacă înaintarea l uată 

de acesta din urmă, adăogate la avantagele sale natu

rale nu'i asigură esecutiunea cu preferintă ori -cărui al t ' . . 

traseu .  
Indicaţiunile p e  cari l e  vom d a  asupra canalului  Ni

caragua se raportă la ultimul proiect hotărît în 1 889-90 ; 
ele sunt resuma tul informaţiuni lor, destul de necomplete 
si adesea contradictorii ,  pe cari este posibil a si le pro
�ura cine-va în diferitele rapoarte, plan uri 1 desenuri, 
broşuri publicate în timpii din urmă în Statele-Unite 
de promoturii canalului Nicaragua. 

Am l uat asemen�a cunoscinţă de raportul oficia 1 al 
D-lui C. T. D utton, maior de artilerie în ar mata federală, 
adresat de acest oft.cier biuroului de informatiuni al de-. . 
part.amentului de Resboiu din Washington . Acest raport 
d;:itează din 4 Martie 1892. 

Traseu - Canalul NiGaragua cu marele l ac interior 
ca bif de parta giu, trebue a reuni portul Greytown sau 
San-Juan del 

·
Porte, pe Atlantic, cu m i cu l sin Brito, pe 

Oceanul Pacific. 
De la Greytown, canal u l  se îndreptează m ai întâiu în 

l in ie  dreaptă spre vest, apoi împrumută succesiv văile 
secun.dare rio Deseado Chanchos şi San-Francisco, 
pentru a atinge, la Ochoa, San-Juanul, fluviu imi:;or
tant, emisarul lacului interior, care scurge spre marea 
Antilelor toate apele unui vast basen al versantului orien-

' 

tal al Cordi ler i l or .  T raseul urme(\,ză de Rci  îna�nte cursul 
San-Jua n ul u i .  pe ca re 'l urcă până la  lac, aproape de 

fortul Snn C::lrlos.  
Traversa rea l a cu l u i  se f::i.ce pe 87 kil ometri ,  apoi cana

l ul se angaj ează în i stmul do Rivas prin valea Hio Las 
Lafas şi tae l i nia de partagiu a apel or celor doue oceane 
la gâtul Guscoyol , l a  253 kilometri de ţermii  At. l ci nticu
lui. Scoborîrea repede spre Pacific, se face, urmând va

lea Rio Grande, care debusea ză în Ocean la Brito lR . ' ' 
274 kilometri rle l a  Greytown . 

După documentele oficiale drumul de urmat de năvi 
ar fi în aliniamente drepte pe � 10 kilometri ,  restul în 
curbe din cari unele au o rază numai de 771  metri .  şi 
anume în tranşea cea mare din versantul oriental .  Cele-
l 'a  lte curbe a u  ra qe vari inde de · 1a 1 220 l a  1 830 metri . 

Curbele şi contracurbele, chia r cu raze mici ,  şi până 
ICI. trei una dupe alta, se succed adesea fără a l i niamente 
intermediare, pe când ar trebui intercalate porţiuni 
drepte de cel puţin doue l a  trei lungim i  de navă, pen
tru a e vita basti mentelor prea brusce schimbări de d i -
recţiune. 

· 

Afară de aceste defecte, la cari ar fi les ne de remediat ' 
dar sporind mult cubul, traseul paro cât se poate de 
bine ales. Debuseurile în cele doue Oceane sunt ce e . ' 
drept , foarte defavorabile  şi porturile l ipsesc. Dar un 
canal interoceanic,  care voesce a profita de lacul Nica
ragua , trebue forţamente a urma : de o parte. mai mult 
sau mai puţin complet, valea San-Juanului şi să se ter
mine 1a. Grey town ; de cea-l 'altă parte. să taie istmul 
Rivas în cele mai bune condiţiun i ,  trecend prin depre
siunea cea mare a gâtului Guscoyol (numai la 47 me 
tri d'asupra nivelului mărei) ,  şi a eşi î n  Pacific prin va
lea Rio Grande si Brito. , 

Primele traseuri împrumutau cursul San .Juanului 
până la versătura sa ; dar s'a recunoscut în urmă că 
apele foarte încărcate va potmoli canal ul  săpat chiar 
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în l"l l b i : riu lu i ,  al a.r tr  bui . a fară 
d �ne •a :'i Ii r 'au i dar ·a s propun 

1 1 nt ru ·a nn l u·  ca l di  ti n tă pr in  Val "a joa. ă a an
. J uan n l u i ; a astă n i tat ş i a a·.;a•a găsi a mpla

� nwn l  nabi l  p ntru clu el cu deni velare 
m:1 r ( su b  t.i tn ite c I r ve hi cu căder de l i  m t.ri \  a 1 1  

a. I  agă noul traseu, a l  cărui cub d e  tera
sn 1 11 nt nu t superior cubului d in proiectele an te
rinn r , u toată tran ea cea ma.re. 

n n l'l  lnl  Pana.ma ar o lungime de� 75 kilometri, d in  
r: i r i  a .pr a, pe 4 1  în„al i niamente�drepte, restul in  curbe 

u uă. rnqă minimă de 2500 metri . La estremităţi se 
: dM. porturi le Colon şi Panama, cari sunt de mai mult 
l '  3r; an i ,  capete de liniă ale companielor de navigaţi·-

1 1  ne cu a.buri ce deservesc Atlanticul şi Pacificul . 
Ji velul mij lociu al lacului Nicaragua este la"'cota 

32, 32. A ceastă diferinţă de altitudine cu marett este 
câ , t igată pe fie-care. versant prin t rei ecluse : prima de 
8m.45 înăl ţime d� cădere, se află la )5 kil .  300 de la 
( ; reytown, la intrarea în valea Deseado, a doa şi a treia, 

de 9mAo şi I 3m.72 :cădere respectivă, l a  ki l . 1 7+300 
şi 20 + 500 lăsil.nd bifurilor intermediare lungimi de 1 700 
şi 3000 metri . 

Un baragiu alăt urat. :ia eclusa· . Jo. 1 închide' cursul 
inferior al Deseadei şi 'i ridică apele la cota 9 45. Partea 
văei ""dintre eclusele�2 şi 3�este transformată într'un ba
in prin indigări pe lungime totală de 750 metri. 

I n  amonte de eclusa�N0 . 3, apele Deseadei sunt 'reţi
nute la. cota 32,32?prin bara.ge cu o desvoltare de 2 t 50 
metri . Câmpul de inundare al acestui din urmă basin 
se înti nde, pe axa „;cana.Jului, pe„ aproape 5000'- metri, 

l ână la piciorul marelui contrafort a.l Cordilerilor, a 
c<l.ror tăetură pe aproape 4800 m etri constitue partea cea 
mai)mportantă şi cea •mai dificilă a:străpungerei istmu
lui. Această tranşee:atingeiîn adever pe:axă:o înălţime 
maximă de exact 100 metri, mij locia�nu este ·mai mică 
de 43 �metri ; cubul seu este estimat la 7 ,650,000 metri . 
Ea este._ mult ma�importantă l de cât tăetura în J anţul 
prineipal care separă basenurile celor două Oceane. 

De c<:-a- laltă0parte a .contrafortului,� canalul se des
voltă�succesiv: tn :văi le Rio-Simpio, Chancho, San Fran
cisco VDanta�şi Machado, :unde ape.le sun( reţinute la  

�o�a
.
32, .�2 Jprin�uă serie�de· barage)tabil ite prin nume

roas I depresiuni ·cari dă trecere:afluenţilor rîului San
Juan. f l n  'aceastăfparte a canalului .  ca în basinul Desea
d i ,�lucrările d ,!terasament(sunt · relativ puţin impor
tant : ele se r duc la străpungerea colinelor ' cari s pară 
d i  fi r it I văi , ş i din cari'. cele mai întinse se află între 
rio M11 bado ·si rio San Juan . . . 

T i n  contră,: indigări le ating: Jungimea con iderabi lă 
d 6 I )  metri, CU Înălţimi pA nă la U) Şi 20 ffi tri . 

La k i l . 1 1  canalul intră în valea . 'an-Juanului în 
h i  ă prin)nar le  baragiu de. Ja:Ocboa, şif a t-fel trans· forma ă într'un basin pe care 'l urmează (tras ul până 

la lacul Nicar guR. 
Dui ă ingin rii om ani i, în b id r a vă i an-Juan 

şi a văi lor adiac nte prin baragele dev r ori i proi ctat 
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aplanate l a  cota 32,32 va (l,Vf\ft de efect de a rid ica cu 
l m.22 nivelu l  marelui l ac, ale cărui ape ar fi ast-fel la 
cota 33,54, altitudine maximă a bifului de partagiu al 
canalului . 

Inundaţiunea este destul de complectă pentru a re-
duce excavetţiuni le  la câte-va puncte, la cascade şi în 
amonte. Dar aceste lucrări vor fi costisito1.re, căci pra
gurile sunt în stânci compacte.  

Pe ţermul occidental al  htcul ui, adică la k .  2 !o. începe 
tranşeea care taie lanţul de munţi ce formea7.ă l inia 
de partagiu a apelor. Ea are o lungime totală de aproa pe 
14.500 metri ; cu uă înălţime care nu trece de 23 metri ; 
cubul său este estimrtt la aproape 4 milioane metri cubi. 

Pe versantul despre Pacific, eclusa No. 4, de 1 2m,96 
cădere, este stabil ită foarte jos în valea Rio Grande: 
a ki l .  268+500, unde e:ste reunită pri n  uă treaptă cu e
clusa No. 5. cu aceaşi înălţime de cădere. Un baragiu, de 
600 metri lungime şi 21 m ,50 înălţime de reţinere, com
plectoază, la La Fior, închiderea şi permite apelor a 
forma vastul basin de la Tola. 

Ultima eclusă, cu uă denivelare variind de la (jm,40 
a 8m ,84 după stare:t fluxului, se află aşetjată la ki l .  
2n+eoo ; biful care o separă de ecl usa precedentă, 
are uă lungime de aproape 2500 metri . In fine, un ca
nal de 2;.>.00 m etri separă poarta aval a eclusei No. 6 

de fundurile de 9 metri d in sînul de la Brito, unde 
coasta este foarte stâncoasă. 

Profilul în lung se presintă d0stul de favorabil .  Eclu
sele, pentru cari n'a fost adoptată uă mare înălţime 
de cădere de cât în urma exemplului d:tt la Panama, 
sunt aşetjate cât se poate mai aproape de Oceane. Cu 
baragele, ele închid pe fie-care versant., văile învecinate 
lacului şi limitează un bif de partagiu de 248 kilo
metri lungime, din cari numai 22 kilometri în excava
ţiune, restul fiind format : 

Pe 87 kilometri ,  de la�ul Nicaragua. 
Pe 1 30 kilometri, prin văile inundate de pe versan

tul Atlantic. 
Pe 9 kilometri, prin văile inundate de pe versantul 

Pacific. 
Bifurile mici intre eclusele 1 şi 2, 2 şi 31 5 şi 6 

sunt asemenea create, în parte cel puţin, prin submer
siune. S'a aplicat dar pe cât a fost posibil principiul, 
foarte just în ţerile puţin locuite şi nesănătoase, după 
care trebue a. căuta să se stabi lească căile navigabile 
mai mult proeedând prin inundaţiune de cât prin să
pături. 

Totuşi remâne de săpat în biful de partagiu un cub 
considerabil ,  mai mult, de 17 milioane metri cubi, din 
cari uă mare parte (7.650.000 metri cubi) se află, după 
cum am vetjut, în tăietura versantului oriental, între 
basinurile Deseado şi San Francisco. Această . tranşee 
este mai importantă, ca adâncime (şi va fi de sigur 
şi ca cub), de oât aceea de la Culebra necesitată de ul
timele proiecte ale canalului cu ecluse de la  Panama. 

Dacă inundaţiunea văilor eco:riomisesce terasamen
tele,  ea cere nurµeroase ba.rage pentru reţinerea apelor. 

253 
Construcţiunea lor este pretutindeni preveqută în ram
bleu. Ca.te-va vor avea dimensiuni extraordinare ca 
acela ele la Ochoa, pe San-Juan, cu lungime de 575 

metri, înălţime totală �5 la 30 metri (reţinere de mi
nimum 17 metri). Cubul este estimat la 6 20.000 metri 
de către companie, dar maiorul Dutton crede că mai 
mult de cât d uolu,  c.:ompus de blocuri de 1000 kilo
grame, cel puţi n ,  va fi necesar pentru a stabi l i  uvra
giul pri ntr'un rîu al cărui debit poa,te lesne atinge 600 
metri cub i .  Conditiuni le  de fondatiuni sunt rele : stânca . . 
n'a fost întâlnită de cât într'un punct, aproape de ţer
mul septentrional . 

După proiecttil companiei , baragiul de la Ochoa tre
bue să servească şi ca deversor, se pare i mposibi l  a 
reserva acestei constructiuni uă ast·fel de destinatiune. ' ' 

Baragiul de la La F lor, pe versantul Pacific, va avea 
tţn volum şi mai considerabil ; înălţimea sa v a  fi cu 
4 metri mai mare de cât aceea de la Ochoa. El poate 
fi aşetjat pe stâncă. 

Lungimea totală a digurilor este de aproape 1 3  ki
lometri, fără a ţine compt de rambleuri le  necesare în 
valea San-Carlos, afluent al San-Juanului ,  unde apele 
vor fi refulate foarte departe pe ter�toriul Costa-Rica. 

Confecţiun0a indigări lor necesită. un cub de 7.600.000 
metri. 

Intre Greytown şi eclusa No. 1 ,  terenul natural este 
sensibil horizontal . Cota sa, este + 2 ,50 şi se ridică la  
+ 5, lângă eclusă ; albia canalului va fi dar peste 
tot în debleu, ca şi în biful mariti m � de la. Brito . 

Proiectul ca.naiului cu ecluse pentru Panama pe care 
' l  credem cel mai raţional , fixează biful de partagiu 
la cota 30 la planul de apă, cu lac interior. Tran�eea 
unică prin Cordil ieri are atunci uă lungime de aproape 
1 3  kilometri, uă adâncime maximă de 81 metri pe 
axă, şi represintă un cub de 22 milioane de metri din 
cari 1 1  milioane pentru Culebra propriu tjisă. 

Este de observat că dacă profi lele transversale adop
rate la Panama ar fi aplicate în tranşeele cele mari 
de la Nicaragua, cubul acestui canal, ar fi de sigur 
dublat .  

Eclusele fie· cărui versant, în numer de trei, sunt 
reunite într'uă singură scară la Bohio şi Pedro-Miguel . 

Baragele pentru închiderea văilor Cha.gres şi Rio 
Grande sunt în numer de trei, din cari numai  unul 
la Bohio, este de dimensiuni considerabile, cu 3� metri 
înălţime de reţinere maximă d'asupra fundului rîului. 
Desvol tarea în creastă a tutulor bara.gelor şi deverso · 
rielor nu va trece peste 1 800 metri. 

Profile transversale S'? prevetjut profilele transver
sale urmetoare : 

1 )  In tere;nurile dragabile, albia ca nalului are uă lăr
gime de 26, m. 60, mesurată la adâncimea normală de 
8 m,54 şi teşituri de 3 de basă pentru ::l de înălţime, 
care dă planului de apă uă lărgime de 87 m, 85. La 
1 m,GO d'asupra, şi pe fie-care ţerm al canalului ,  este 
stabi lită uă banchetă de 6 metri lărgime. Acest profil 

9 
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t apl i cat 1 1 H7< m tri , adie am l l l 5  O m tri 
într G r  ytown i o lu a N . :1, � �  10 metri într 
ultima lu 11. i Pa i fi ; 

� )  n pr fi i  u ta lu · d 1 p :d, ar dă la planul de 
a1 · u J ·  rgi m de 70 m , 7( ) te apl icat po 2400 met ri 
la . ir a d in  la , în a lea Rio Las Laja · ; 

8) In tran el c le mari a le bifului de partagiu, cari 
tr buesc d chise în tancă compactă, albia are uă formă 
rectangulară de �4 m 40 lărgime, şi la 1 111, 50 d 'asupra 
planului de apă exi tă uă banchetă de 1 m, 50. D'a-

upra a tei r trager i , teşituri le sunt prevequ te cu uă 
înclinare foarte repede de 1 de basă peutru 5 înă l ţ ime , 
până 1 stratul superficial de păment unde panta este 
ma i dulce ; 

4) Un profil cu 5f) rn , 1 2  la planul de apă, este apl icat 
pe 6500 met.ri, din cari 4009 metri în amonte de ba.sinul 
de la  Tola, şi � 500 mel ri între scara ecluselor 4, 5 şi 
eclusa No . 6 . 

Profilul No. 1 are uă lărgime prea mică pentru a per
mite încrucişarea a c.loue năvi foarte mari în mers ; va 
trebui dar C el  una din ele să fie legată de ţerm pentru 
a lăsa să treacă cea- laltă, sau să se facă nisce adeve
rate garagiuri . 

Incl inarea teşitu ri lor poate fi suficientă în pămenturi, 
cu condiţiune d'a stabili  fie pereuri , fie uă banC'hetă 
de plutire (flottaison) cam la 2 metri sub planul de 
apă pentru a preveni corosiunile şi surpăturile .  Această 
precauţiune nu se mai impune cu ta lure mult mai 
dulci, cum va trebui probabil să se adopte în biful 
maritim de la G reyto\vn, unde canalul · va fi deschis 
în aluviunile foarte fine ale rîului San Juan. 

Secţiunea îmuiată a profilului No . 2, apl icată pe 
lungimi  de mai multe kilometre, este in:?uficientă pen
tru trecerea bastimentelor celor mari. Raportul secţiune! 
muiate a albie! către secţiunea scufundată a unei 
năvi mari nu este de cât de 2, 16 ; va fi dar necesar 
să se remorcheze stea.merele cari nu se vor putea servi 
de hel icea lor în lungile treceri stremte şi sinuoase. 

In părţi le în curbă , cu raqa scoborându-se până la 
77 1 metri , uă lărgire de 1 5  metri cel puţin, la ni ve lul 
apei, pare indispensabilă. 

In ceea-ce priveşte încl inările teşi turilor, pare dificil, 
ori cât de solidă ar fi stânca, să se ţie verticali pereţi i 
t �analului pe mai mult de 1 0  metri înălţ ime, fără n ici 
uă căptuşeală. Teşituril� tranşeelor adânci trebue ab
solut să fie tăiate, în scări de 10 la 15 metri înălţime. 

Ace t modificări de profile par necesare ; ele vor 
spori cuburi le  în proporţiun i considerabile. Vom reveni 
a upra lor când vom examina dev isur i l e. 

Basinurile natural permit în genaral garagiul năvi
lor în apropri rea ncluselor . Ne pare totuşi ă uă lăr
gir a canalului impune la piciorul ecluselor extreme. 

rofil le tran versale ale canalului Panama unt 
::i t-fi 1 fixate : 

1 .  - Jn biful mariti m de lit Colon .  

254 

2 1  metri lărgi m la nivelul apei ; 
t it.ura i d ba ă p ntru 1 d înA. l�imB ; 
o 7 m ·tri lărgim la  plannl r l e  n.p� 

Ban h l . : 
de 1 lut .i re ( fl.otta i�on ) d . � m etri  1:'1.rg itn< ', l : t  ni vel u l  

a1 ei, 

de 3 metr i lărgime la 3 metri. d'asupra p la nu lu i d 
apă. 

:!,. - In bifu l maritim a l  Pacificului : 
2 1  metr i lărgime la L � metri dasupra nivel ului  mij lo

ciu al mărei ; teşitura 5 de basă pe L din înăl ţime fără 
banchete. 

Şenalul în mare a re uă lărgime de 5' ) metri  la n i v  I u l  
apei .  

3. - In tranşee le bifului de  pactag iu : 
Pentru albie : 
:::l 1 metri lărgime la 9 metri sub nivelul min imum, te

şitura de 1 pe I ,  
banchete de 3 metri lărg ime la  3 metri d'asupra pla

nului de apă minimum. 
Incl inarea teşiturilor variază ast-fel dupe natura te

renurilor între l / 1, 3/2 şi până la :2/ l în argilele stratu
rilor superioare cte la Culebra. 

Pentru incrucisarea năvi lor în bifurile mariti me si la . ' 
intrări le eclusfllor, sunt prevequtfl garagiuri de GO de 
met.ri lărgime şi -1:1 H J  metri lungime. Dimensiunile trans
versale ale tranşee lor sunt dar mult mai importante la  
I 'ana.ma de cât la Nicaragua. 

Lucrări de artă.-Indicaţiunile proiectului :mnt foarte 
concise în pri v inţa lucrărilor de artă. 

Eclusele, cu uă înălţi me de cădere variind între >;, 4 
şi 1 3, 72, n 'au de cât un singur sas şi dimensiunile prin
cipale următoare : 

1 98 metri lungime utilă, 
2 1 , m30 lărgime la  capete şi 24, m41 ) în camera de sas, 
B, "'54 i nmiare pe praguri . 
Porţi le sunt învârtitoare. 
Zidăria este de beton, a cărui preparare mecanică 

şi punerea în operă facilă oferă mari avantagi i . 
Eclusele sunt aşeqate în contraforţi sau praguri 

stâncoase, afară de eclusa No 1 pentru care este teamă 
de dificultăţi în fondaţi uni . Majorul Dutton face să reiasă 
insuficienţa de sasuri unice şi insistă pentru ca doă a
suri alăturate ::ă fie esecutate col puţin l a  eclusa de l a  
La Flor. 

curgerea surplusu lu i de ape din biful de partagiu 
este prevl3qută în întregime spre Marea Antilelor, fie 
prin Rio San Juan şi a fluenţii s i, fie prin derivaţiuni 
speciale, dupe cum e va indica mai departe. Mai multe 
din bar1:i g1i , mai cu seamă acelea de la choa i de la 
basinurile an Francisco, Dauka„ Machado etc. vor 
c:;ervi dar d dev r oa.r, ce a ce ar trebui ă impuie xe· 

u�area lor în zidărie. N'am putut obţine n ici uă indi
caţiune precisă a upra. di po iţiunilor adoptate pentru 
aceste uvrag . 

Comunica r a între c le doă ��rmuri ale canalului va 
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fi asigurată prin trei poduri turnante, ale căror ampla
samente nu sunt încă definitiv fixate. 

Apele lacului  sunt foar te r1gitate de venturile domni
toare în lungul ţermului occidental. Intrarea canalu
lui va fi dar adăpostită prin doă jeteuri de 5i0 şi 750 
metri lungime. 

Pentru porturi , nu s'a prevetj.ut, în afarc't de săpa
rea basinurilor, de cât crearea de diguri şi jeteuri . La. 

Brito, vor fi doă jeteuri de 276 şi 250 metri ; d in causa 
marilor adâncimi de apă, lângă păment, executarea lor 
va cere sume considerabile.  

La. Greytown, un singur jeteu, cel despre Sud, va fi 
important şi va trebui să se întindă departe la larg, 
pe 900 la lUOO metri pentru a protege intrarea. 

Suprafeciele adăpostite ale celor doă . porturi sunt 
respectiv de : 

85 hectare pentru Greytown. 
40 „ „ Brito. 
Şenalul de intrare va avea : 
15:  1 metri lărgime la Greyto\vn, 
1 00 „ ,, „ Brito. 
Eclusele de la Panama sunt prevequte cu 1 1  metri 

de cădere, dublu sas şi porţi t:_1 rnante. Dimensiunile 
principale sunt : 

1 90 metri lungime uti lă, 
20 metri lărgime 

>3 m.58 imuiare pe praguri 
Cubul de z\dărie a le  celor şease ecluse a tinge un 

total dE' 1 ,000,000 metri cubi aproape. La Nicaragua 
nu este socotit, pentru ecl use cu dimensiuni ceva mai 
mari , de cât un cub de 300.0CO metri, de sigur insufi
cient: Trebue încă a mentiona la Panama lucrării e de ' 
z idărie prevetj.ute pentru baragele deversori i şi sifoa-
nele de introducere a apelor în biful de partagiu. 

Nu vor fi poduri pe d'asupra canalului ; comunicări lR 
între cele doue ţermuri vor fi asigurate prin bacuri. 

Amenajarea apelor - Amenajarea apelor se află 
simplificată în întinderea bifului de partagiu prin sub
mersiunea văilor pe cari le traversează canalul, şi unde 
lărgimea şi adâncimea basinuri lor sunt ast- fel în cât 
se pot primi dirnct în ele apele rîurilor şi torentelor, 
fără a fi teamă de turburări causate de curenţi şi de 
potmol iri .  Se pare că fa.ce excepţiune Rio San Carlos 
care, după informaţiunile maiorului Dutton, aduce cu 
sine în timpul crescerilor cantităţi mari de nisip a căror 
depunere va trebui oprită aproape de vărsătura în San 
Juan ; unde se află uă' parte a canalului de navigaţiune 
relativ puţin largă şi puţin adâncă. 

Suprafaţa bifului de pa.rtagiu este imensă, şi prin ur
mare acţiunea regulatrice ai?a de coniplectă, în cât se 
soeotesce la 0"'.60, cel mult, di ferinţele de nivel într e 
finele sesonului uscat şi al sesonului ploios. Aceasta 
este de altmintrelea, cu aproximaţie de 55 centimetri, 
variaţiunea observată până astă-Cj.i la Jacul Nicaragua. 

Acest lac are uă lungime de 1 '16 kilometri cu lăr
gim'3a mij locie de o5 ki lometri . Adâncimea sa nu este 
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foarte considerabilă, şi atinge 75 metri (sau cam 4 7 
metri su b nivelul mărei) la 1 5  ki lometri de la ţi'Lrm.  El 
este al i mentat mai cu seamă de Rio Panalaya, care 
este şi densul emisar al l acul ui Managua, al cărui nivel 
mij lociu, la cota 4 1 ,  a re o suprafaţă de 1 550 ki lometri 
pătraţi. 

Supra.faţa lacului Nicaragua este de 1 . 1 45.000 hectarr. 
:-iuprafaţct văi lor inundate pe versan-

tul Pacific,  mai cu seama ·a basinulu i  
de Ici  Tola, de . . . . . . . . . . 

Suprafaţa văi lor i nund<�te pe ver
s;rntul Atlantic (Machado), San Fran-
c isco şi Deseado, pentru care nu sunt 
i nd icaţiuni precise, poate fi estimată 

l. 70( ) " 

a minimum de . . . . . . . i 6 OOO „ 

Adică . . . . . l . 1 6 � . 700 hectare 
sau în cifre rotunde pentru bifu l  de partagiu. o supra
faţă totală de 1 . 160.0�10 hectare sau l l . 60J kilometri 
pătraţi . 

In timpul apelor mari mij locii, se scurge prin Rio San 
.luan, emisn.r unic al Iacul ui Nicaragua, un cub de 42 J 

metri pe secundă. Da.că se sporesce acest volum cu 1 30 

metri pentru a ţine compt de afluenţii din aval reţi
nuţi în biful de partl'l.giu, găsim că volumul total de  
550 metri cubi pe secundă a.r putea avea loc  în  timp 
de aproape şeapte luni, fără a face să se ridice nivelul 
apelor din lac cu mai mult de 80 centimetri. Ţinencl 
compt de perderile de infiltraţiune, de evaporaţiune şi 
de consornaţiunea eclusărilor, se găsesce că variaţiunea 
se reduce la cel mult 60 centimetri, dacă n'ar fi preve
zu t nici un deversor regulator. 

După cum am indicat scurgerea surplusului de apă 
se va face în întregime spre Atlantic .  Basinurile Deseado, 
San Francisco: Machado, etc„ a u  deversorii menajate 
în indigările lor ; lacul şi valea San Juan evacuea?.:ă 
apele pe d'asupra baragiului de la Ochoa. Pentru a 
aj unge a scurge un maximum de ti(JO metri cubi, tre
bue uă pantă de 1 1  milimetri pe kilometru pe cele 1 04 

ki lometre de desvoltare a rîul ui care separă Ochoa de 
fortul San Carlos. Baragiul fiind aplanat la cota 32, 3 �  

nivelul lacului să, află la  c ota ::f-3,54, supra-ridicat ast 
fel cu 1 "' .22. 

Este inutil a insista asupra consecinţelor ce ar avea 
pentru rambleul de la Ochoa căderea unui volum de 
apă de 600 metri cubi ,  căqend de la 1 7  la V·3 metri 
înălţime. Această parte a proie0tului va fi de mod i ficat 
Maiorul Dutton consideră soluţ iunea propusă de Com
panie ca nerea lisabilă ; el crede asemenea că cantitatea 
de scurs trebue a fi preveqută la maximum �800 metri 
cubi pe secundă l?Î să aibă loc prin depresiuni de teren 
în fundul văei Srtn Carlos .  

Biful mariti m <le la Greytown taie mai mulţi afluenţi 
mici ai San Juanului . Apele lor sunt primite într'uă 
derivaţiune care merge în lungu l ţermului drept al ca
nalului pe toată lungimea dintre ecluse şi mare. Pe ţer
mul opus, nu este de deschis derivaţiune de r:tt pe uă 
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lungim d apron r  1 ii metri p ntru a r  stabi l i  r,ursul 

rîului an Juani l lo, d i n  cn r analul taie uă cotitură. 

Apel rîului Las L Jas e vor scurge în marele lac 

prin o n uă albi am najată pe o lungim d 1 600 metri . 

Dim n iuni l a estor derivaţiuni nu sunt date ; ele 
nu par a fi pr a considerabil . 

In  part a despr Pacific, o derivaţi une de '2 kilometri 

aproape trebue secut ată pe : 1 tru a depărta d canal 

ap 1 din Rio grand şi a le conduce în mare la Sud de 

Brito, în afară de jeteuri . 
Prin amenajarea apelor, nu se profită dar de toate 

facilităţi le pe cari le oferă marele lac central . ln adever 

se vede obl igaţiunea de a renunţa la ima.gazinarea cres

cerilor, pentru că variaţiuni le mici de nivel (30 centi

metri deja) ar causa curenţi supărători pentru naviga

ţiune în tranşeele cu dimensiuni transversale mici cari 

separă d iferitele basinuri de bifu l  de partagi 1 1 .  Este 

chiar vorba a stabili  porţi în tranşee, pentru a putea 

isola la trebuinţă fie-care basin. 
La Panama, problema este foarte simplificată prin 

crearea unui lac interior. Numai suprafaţa sa mai mică, 

maximnm 10000 hectare: ' i  face acţiunea regula t rice 

mai puţin completă de cât ar putea fi la  N icara gua 

Variaţiuni le de n ivel fiind l imitate la 1 111150 sau 2 metri 

aceast<t obl igă să se prevadă o evacua.re putend atinge 

1 �00 metri cubi pe secundă, volum care se împarte ne

egal între cele doue versanturi. Partea cea mai impor

tantă, 1000 metri cubi1 trebuie să se scurgă spre Atlan

tic prin canal, vechia albie Chagres şi derivaţiuni,  aces

tea din urmă aproape terminate. 
Trebue a observa că regimul!Chagres este mai puţin 

cunoscut precum şi mai puţin lesne de fixat de cât cel 
de la San-Juan, ale cărui debite, variabile după slabele 
oscilaţiuni ale n ivelului marelui lac, pot fi calculate cu 
o aproximaţie suficientă. 

Alimentaţiune -După cum am putut vedea când am 
tratat cestiunea amenajere1 apelor, al imentarea canalu
lui cu ecluse este ma.i mult de cât a,sigurată. De altmin
trelea aceasta este principala justificare a a.legerei tra
seului prin lacul Nicaragua. 

In timpul apelor celor mai mici, San-Juanul debitează 
la eşirea din l ac 320 metri cubi , adică 27,648,000 metri 
cubi în doue-qeci şi patru de ore, sau aproa.pe de şeapte 
ori consumaţiunea a trei-Q.eci şi doue de eclusăr i pe qi. 

La Panama, creaţiunea unui lac interior de 10000 
hectare, formând bif de partagiu, este asemenea solu
ţiunea care asigură mai bine o al imentare directă abon
dentă, sigură. şi regularisabi lă. 

Durata traversărei-Această durată este prevăqută 
de dou -Q.eci şi opt de ore, adică : 

1 2k '. 1 · , 00 canal cu ecţ. micA, iuţeală aprox. de 4kil.,03 pe oră 3or•,04 
291<11 .,o O „ „ „ mare, „ kil . 05 )lore 38 
3• k ' I  !:100 n " ' n n ' 

1 " „ ln ba inuri L 1 kil 4 oore ( )" 
. " „ " ' Jt ' i) , u 

031:•1„900 basinul şi rtul .-J uan 1 2ki l .  9 "" re O' " " " ' „ , o ' 'it 
g t l<il .,0()0 rtur . -J . şi la u c I m. �  „ „ 1 6kil. , L  „ „ f>ore

,
39 

6 eclusări a 45 minute . . . . . . . . 4ore 30 

. 
Durata totală a ti·avrl' rei • . 28or•,UO 

Dm e:au a pririlor inevita.b i le tr bu a admit o du-
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rată mij l  cie d tr i-d,eci şi ş a e r . p ntrn t.rav rsar a 
canal ului N i  a.ragua, sau tr i q i l  , n:w i gaţiunea. fiin 
într ruptă noaptea. Un v1ts mar , car va tr  � gr u prin 
curbei cu raz::i. mică, şi care a.r trebui remor  at prin 
tranşeele bifulu i  de partagiu, va pun una sau doue d i i  
m;:i i  mult p n tru a trece r l i nt.r'un e;:i n înt.r'H l tul . · 

E t de se m n a lat scnrt;t Jurată a cl u -ăr i lor .  F. t. '  

socotit qcce m i n nte pentru intrar ş i  tot H.t:tte;t pentrn 
eşirea navei, cinci minute pen tru bitteri (battein nt şi 
perderi de t imp:  şi doue-cJ.eci de minute pentru umpler a 
sasului. In acest scurt spaţiu  de tim1 va trebu i  să se in
troducă în camera eclusei , de 1 3m 72 căd .re , un volum 
de 60:�00 metri cubi, care corespunde unui debit m ij lo
ciu de 55 metri eubi şi unui maximum de T3 metri cubi 
pe secundă. Aceasta ne pare formidabil ,  şi va trebui ne. 
gre�it să resuite curenţi supăriLtori la a.borduri. 

Traversarea canalului Pana.ma, �u şease ecluse, se va 
face în opt-spre-qece ore sau o qi şi jumetate. 

Cheltueli .- Devisul pentru l ucrări le canal ului de la 
Nicaragua este următorul ; ' l  reproducem ast-fel cum 
este dat, înlocuind totuşi yarqi i  cubici prin cantităti 
metrice şi dolarii prin lei, dolarul fiind socoti t ·> Iei 20 . 
Dragage în canal 1 7 ,}.J57,706m 3 

a 1 ,% . . . . . . 24,429,057 
Dragage în portul 

Greytown 6,91 8,37 1 " 3 
„ în portul de 

la Brito . 4,3�3,39B,,,a 

1 1 ,•H 1 ,7(:j9·· 3 
a 1 ,36 . . . . 14,302,934 

Terasamente pe uscat 
l: ! ,568,661 n·3 a 2,7'2 . . = 34,19 !1 9(:)5 

Extra.ctiune de stânci afară din 
apă 1 1 ,47i3,873"'3 a 9,35 în mij . 107,2�0, 7 1 �  

Extractiune d e  stânci d e  sub apă 
439,9�8m3 a 34 lei . . . . 14,96 1 ,570 

Total pentru 1 53,68 1 ,937" 3 terasamente si 
dragage . . . . . . . . . . . . '. 1 96, 1 70,23� 

Inrocamente pentru jeteuri le por-
turi lor, barage şi indigări , 
�,34G, 193'"3 a 4, 10 . . . . 9,6 1 9,39 1 

Rambleuri ordinare pentru barage 
şi i ndig. ,  5, l U0,96 m 3  a 2.00 lei 10. 321 , 3 6  

Beton si z idăria pentru ecluse ' ' 

cheuri şi lucrări d iverse: 
470,973" s a · 4 0  90 . . . . . 1 9 ,262,795 

Zidăria de moaloane : l 4,6UO"'a 
a 70 lei . . . . . . . . . 

Pereuri 200,9�0°·a a l 3,G( J lei . 
Porţi de ecluse, estimaţiune 

în bloc 
Porţi de flux şi r flux la Brito 
Maşinăria eclu elor . . . . 
Clădiri pentru erviciul ecluselor 
Epuisări p ntru fondaţiunea 

1 ,02'2, t JU 
:2 n2,0 1 2  

ecluselor No. 1 ş i  No. 6 . t ,040,< ioo 
De r portat . . .  5.:-:4�.9�0�9...,.4"""9-i--1..,,...96..,.....-1 7-0-.�-3-8 
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Report . . 54,909,492-19o,1 70,238 
Material pentru ilumina.rea şi ba„ 

l isarea canalului . 
Estacade şi insta laţiuni lângă 

îmbucăturile canalului 
Poduri turnante în numer de trei 
Drum de fer pe 72 k 4:W a 

1 ,935,440 

4,076,4·05 

3 12,00() 

J 9.J.,000 lei . . . . 1 4,049,480 

Total pentru l ucrări de artă şi  instalaţiuni 
diverse . . . . . . 75,�H.: ,8 1 7  

Prim total . . . � 7 1 ,453,u55 
De adăogat, pentru construcţiune de spi ta

luri ,  barace, drumuri de comtmicRţie şi 
de acces la şantiere, de est;..icade nece
sare 1 - t  confecţionarea d iguri lor şi ram
bleurilor, pentru despădurirea şi desţeli na� · 
rea solului , chel tuel i generale,  circa 25 •1 /u 6 8 , 5 4 6,945 

Total general . 340,uou,uou 
N'am putut proceda la o verificare detal iată a ca n ·  

tităţilor trecute în acest devis. Pare totuşi c ă  î n  cubul 
terasame_ntelor şi dragagelor n'ar fi coprins cubul afe
rent deriva ţiunilor. Examinând profilele transversale, 
s'au făcut să reiasă insuficienta lor î n  adâncimi si lăr-, ) ' 
gimile tranşeelor în curbele cu r:lze mici . 

Clubul zidăriilor pare foa rte mic pentru constructiu
nea a o ecluse, a baragelor deversor i i ,  şi a altor 

'
lu

crări ca pilele şi culeele podurilor turnante. Nimic 
nu este prevequt pentru zidăria î n  piatră de tal ie ,  a 
cărei întrebuinţare va fi i ndispensabilă în unele părţi 
ale ecluselor etc. 

Deci cantităţi le apar deja ca prea. m ici ,  într'o pro
porţie ca re este i mposibil  de determinat din l i psă de 
docnme1 J t e, dar care este do sigur i m portantă., cât 
despre i nsuficienţa preţuri lor, ea reese din experienţa 
câştigată în a ltă parte în istm ; şi cum vom discuta 
mai departe, cond itiunile de ex.ecutiune sunt si mai 
puţin favorabile la N

'
icaragua de cât 

'
i a  Panama.

' 

Pentru a avea o mesură de diferenţa probabilă să 
comparăm cât.e-va din preţuri le  acestui devis cu pre
ţuri le admise de Comisiunea de stu diu instituită de 
lichidator pentru a examina situaţiunea c"tnalului in
teroceanic de la Panama. 

Această comisiun·e a fixat : 
L Ca preţ ordinar al dra gagelor : 3 lei 50 pe metru 

cub, pe când compania de la Nicaragua prevede 1 leu 
36 pe metru cub. 

Resultă un surplus de aproape 100% asupra preţu
rilor de h Nicaragua. 

2. · ca preţ ordinar pentru terasamente 5 lei 50 pe 
metru cub, pe când compania de la Nicaragua prevede 
2 lei 7 2 pe metru cub. 

Resultă un surplus de aproape 102 % a supra preţu
rilor de la Nicaragua. 

3. Ca preţ ordinar al  terenurilor stâncoase (Culebra) 
10 lei metru cub ; pe când· compani a  de la Nicaragua 
prevede 9 lei 30. 
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Resultă un surplus de 7 % .  
Preţul mij lociu al terasamentelor d e  ori-ce natură este 

admis de comisiunea de studiu de 6 lei 90 metrul cub. 
La Nica.ragua, este p reveq.ut 3 lei  65 ; d iferinţa. de 

3 lei  :25 corespunde la o majorare de 9C % a preţulu i  
de la Nicaragua. 

4. Ca preţ mediu. al zidăriei : 74 ]ei pe metru cub, 
pe când compania de la Nicaragua prevede 41 lei  80. 

Diferinţa de aproape 800/o . 
Se poate conchide din aceste diferinţe că preţurile 

de Ja Nicaragua cct terasamente şi  zidării sunt . absol ut 
insuficiente. Aceeasi observatiune trebue a fi făcută ' ' 
pentru alte estimaţiuni,  numai este mai dificil a precisa 
d î ferinţa din causa cifrelor date în bloc, fără indicarea 
cantităţilor şi a preţuri lor unitare . Trebue, afară de a
ceasta, a mcnţ.iona numeroase omisiuni de cheltueli,  ca 
acelea relative la construcţiunea canalului între lacu
rile Managua şi Nica ragua , ş i  la unel e l ucrări în valea 
San Juan , cari sunt sarcini ale concesiunei (art, . 13 �i 
14), la derivaţiuni,  la majoraţiuni pentru săpăturifo 
ecluselor, la exr: ropriaţiuni, la d rumul de fer, care va 
trebui stabilit nu numai pe 72 kilometri, ci pe 1 8 7  kilo· 
metri , pentru a reuni şantieri le cu cei doi versanţi, tra
versarea l acului putându-se face pe vase, ş i  a nume : 

1 58 kilometri între Greyto\.vn şi l a c, cu ramuri către 
şantierele ecl uselor şi tranşeea cea m are. 

2H ki lometre, între extremitatea tranşeei de la Rives 
şi nrito, cu ramuri spre şantierele eclusel or. 

Mai multe cli n  aceste insuficienţe au fost recunoscute 
de uă Comisiune de Ingi neri însărcinaţi a examina pla
n ur i le  şi devisurile Companiei . Această comisiune, după 
ce face reserve asupra construcţiunei indigărilor, bara 
gel or �i deversorielor,  semnalează î ntre altele necesita
tea d'a spori secţiunea canalului în tranşeele cele mari 
şi d'a îndulci teşiturile acestor tranşee, apoi stabileşte 
un nou devis superior cu 1 1 7 milioane devisului Com
paniei, ridicându-se ast-fel la totalul de 457. 000 OOO 
lei, nu·mai pentru lucrări. 

Apl icând. Ia canalul de la N icaragua modul de eva
luare a cheltuelelor adoptat de Comisiunea de studii 
pentru canalul de la Panama, şi menţinând cantităţile 
înscrise în devis, precum şi mai mul te din evaluări le în 
total, pentru cari l ipsesc elementele de verificare, şi ne 
socotind pentru drumul de fer şi  ramurile sale de cât 
80 kilometri, găsim totalul următor : 

53.68 1 .937 metri. cubi de terasamente 
diverse, cu preţul mediu de 6 lei 90 
metru cub . . . . . . . . . . . Iei 370 .405. 365 

485.573 metri cubi de zi dării d iverse, 
cu preţul mediu de 74 lei metrul cub . 

80 kilometri de drum de fer a 
250.000 lei kilometrul . . . . . 

Cele-lalte chel tueli aşa cum sunt 
prevequte în devis . . . . . . . . 

" 35.932 40� 

" 20.000.000 

" 41 ) . 948.542 -------
Total pentru lucrările prevequte (în 

cifre rotunde) . . . . . . . . " 468.000.000 
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R p rt . . . 4 ( )  , ( I U,000 

r V qute, aproap 21 1 %
_

1
,,....,..

i ...,.....,9,...4_„ 1_0,...0_. 0_0_0 
T tal pen rn l rări le pr pr iu q is . I i n6�.l H li J . I JUU 

h ltu li g n ml , J. 0 0/o  aproape d i n 
1 ar a ot a la a lucr ri lor . . . . 

Total general . . . . 
" 56.000.01 1 ( ) 

lei 6 18.00U.OUU 
Adică aprope cheltuiala preveqută la Panama pen tru 

,s ut area i suprav g her a lucrarilor unu;  canal eu 
ln e .  
Dar dacă Rnte-proi ctul canalului de l a  Nicaragua 

ar fi tudiat tot aşa de con ciinţios ca acel a al Comisiu
nei de tudii ,  e te sigur că cifra de 6 1 8  milioane ar fi 

mult întrecută. Nu numai cantităţi le  s'ar găsi mai con-
i dernbi le, în zidării, în l ucrări de tot fel ul, dar şi pre

ţuri !  u n i tare ar trebui să fie maj o rate foarte s imţitor .  
Căci preţurile de 6 lei 90 pentru terasamente, de 74 le i  
pentru zidării, etc . ; pot fi suficiente la Panama, unde 
toate şantierile sunt inst<tlate , material l1 I  pe loc, expe
rienţa câştigat ă ,  pe când la Nicara,gua totul este de 
creat , până şi porturile de acces şi d rum de fer care 
existau la Panama de la începutul lucrări lor. 

Este dar per m i s  a admite părerea i ngineri lor c<:Lri 
cred că canalul de l a.  Nicaragua, cum ar trebui să fie 
executat pentru a ofer i CP,lor mai mari n ăvi  în ori-ce 
timp uă trecere si gură şi uşoară, ar costa. aproape 81 JO 
milioane, numai pentru lucrări, chel tuială la care ar mai 
fi d e  adăogat sarcinile fi nanciare. 

Termen si Conditiuni de esecutarea lucrărilor. Con· ' . 
diţiuni l e  de esecutare ale lucrărilor de la Nicaragua sunt 
puţi n favorabi le. Traseul traversează, mai cu sea 1 n ă  pe 
versantul Atlantic, un ţ inut nesănătos, puţin  lor.uit, 

l ipsit de ori -ce mij loc de comunicaţie. Accesul pe mare 
este difici l ; coasta este j od.să împrej ur de Greytown şi 
năvile trebuesc a sta departe l a  larg, să desbarce mărfu
ri le în lun tre, oparaţiune tot-d'a-una periculoasă din 
causa ma rei mişcări a valurilor care domnesce continuu. 

Cea mai mare parte a materialul ui ş i rt.provis ionări l or 
va proveni d in  regiunea industrială sau orientală a 
. tatelor Unite ; ea va trebui i m portată pri n Atlantic, 
şi înainte d 'a se gândi a organisa serios şantierile ca
nalului ,  va trebui dar să se redeschidă vechiul port de 
la  an J uan del Norte, potmolit cu nis ip ,  să se creeze 
aci estacade pentru acostarea n ăvi lor, în acel aşi t i mp 
cu executarea drumului de fer. Instal aţ i un i  anal oge 
vor trebui stabitite la Brito, totuşi pe uă scară mai 
m ică ; va fi suficient poate un jeteu-adăpost cu esta
cadă. G rosul l ucrărilor se află reunit pe fie-care ver sant 
într'uă tranşee mare şi doue s u trei şantiere de cluse. 
Aceasta ste uă ci rcumstan ţă favorabi lă care per m i te 
a conc entra fi rturi le pe uă întindere relativ puţ in 
consid rnbilă.  Desvoltarea totală a celor două mari tran-

e ati ng totuşi aproape 20 kilometra, adică 7 ki lometre 
mai mult de a,t tăietura Cord i l erilor necesitată de un 

anal cu cl use la Pana ma. Una d i n  tranşeele de la Ni
caragua, aceea de pe versantul Atlantic va întrece în 
adâncime tranş ea de la ul  bra, cu veri-uă dou qeci de 

metri. Profil le ge logice indică că bifurile marit,im vor 
fi d schi ci cu t tul în terenuri drag· bi le .  Tranşeele bi · 
fu lui de partagiu trebue a traveraa stânci com pact ' 
acoperite cu un strat de păm nt argilos de grosime 
m i că, s'a crequt dar că se poate adopta teşituri repeqi , 
de unu de basă la cinci de înăl�ime. 

Este de observat îns;\ că pentru recunoa cerea tere
nuri lor, s'au mulţumit  adesea a înfige uă b· ră de m i nă. 
penă la refus ; adănci me;;i de trăbatere a dat grosimea 
terenuri lor qise „ pămenturi moi". Trebue dar a e a.ş

tepta la surprise asupra naturei solul ui ,  şi l a  decepţiuni 

de tot felul . cum s'a vequt la Panama, unde, d np�. pr i · 

mele sondage, Culebra trebuia a fi străpunsă într'uă 
stâncă excelentă ce se putea susţi ne. Adâncile t ra n şee 
ale crtnal nlui de: la N icaragua oferă dar un alea nu m a i  
puţin m are d e  cât l a  Panama. 

S 'a i nsistat mult asu pra resur.::;elor ţinutului în ma

teriale de construcţie. Ele nu pot totuşi să difere de cele 
întâln i te la Panama, unde constituţiunea geologică a so
l u l u i  este simţitor aceeaşi, precum şi  aceeaşi vegeta 
ţ iune. Dacă se poate găsi la Nicaragua, ca la Panama, 
pietre de construcţie, va tr�bQi  totuşi să se importeze 
varul şi  ci mentul ; pentru lqm ne, experienţa a demon
strat că este mai avantagios a le  aduc'3 gata din Statele 
Unite de c.ât a le tăia, a le transporta şi a le lucra. în 
l ocal i tate . 

In fi ne .  condiţiunile climatologice sunt acelea ale tu
tulor ţeri lor din America centrală. S'a căutat î ntr'ad i ns 
a face Panamei uă reputaţiune specială de i nsalul1ritate, 
i nsistând asupra a vantagelor cl imatul ui de la Nicara
gua. Uă d iferinţă nu exi stă, şi, d'alt.mintrelea, nu s'a r 
putea j ustifica.  D iferinţa de latitudine între cele doue lor 
cal i tăti este de doue la trei grade, temperatura. este dar 
a ceea�i ca regimul sesoanelor. In timpul sesonului plo

i os, d e  la Mai l a  Decembre, cade la Colon, ca şi la Grey
town, uă înălţi me de apă de � metri la 3rn.5U în m ij 
l ociu. Căldura umedă, aşa de fa.vorabilă desvoltărei ger
menilor boalelor, este periculoasă pe tot l itoralul golfu

l ui de Mexic, de la Ley-\V'est penă dincolo de Colon tre
cend pe la Noul Orleans şi Vera·Cruz ; Greytown şi ţ.i 
nutul dinprejur nu fac excepţi une. U ă  ameliorare simţi
toare nu se produce de cât l a  veri-uă sută de kilo metri 
de la coa tă, adică în pa.rtea superi oară a San Juan ului 
unde şantierele Canalului  vor fi puţin i mportante.. Con
d i ţiunile de executare a lucrărilor nu sunt dar mai favo
rabile la Nicaragua de cât la  Panama. Este dar surpri n
qetor a vedea pe Americani pret i nq�nd ă termi n e  ca
nalul în şease an i ,  pe câncl numai cubul tf\rasamentelor 
(comparând cantită ţile din d visul lor cu acelea, ale co 
misiunei de studii pentru Panama) este cu 1 1 ,300,00U 
metri cubi uperior celui de la Panama. C 1 puţin ar 
trebui să se ad mită uă egală durată d exe uţiune pen
tru lucrările  de construcţiune propriu qise, adică opt 
ani ,  şi a adăoga la N icaragua doi ani pentru organi a
rea şa.ntiE.relor, transportul , montagiul i punerea în 
mişcar a materialului. 
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Durata de construcţiune a canalului de la Nicaragua 
ar fi atunci de cel puţin qece ani.  

Starea de înaintare a lucrărilor - Comoania ca
n a lului ma riti m dP. la Nicaragua (Maritime canal Com
pany of Nie:.i ragua),  recunoscută prin actul congresul u 
Statel 0r Unite din 20 Februarie 18:-39, s'a organisat de
finit iv  la 4 Mai următor. Ea a înc redinţat î ndată exe
cutarea lucrărilOI' unei antreprise generale, n umită 
„ Compania de construcţiune a C::inalului de l a  Nicara

gua "  (Ni0ara gua Canal construction Company) aseme
nea recunoscută de congres. A ceastă din urmă com
panie a început l u crările la 8 Iunie 18 -)9, dată la ca.re 
va.porul „ Alven a "  a sosit la Greytown cu personal , 
un numer oare-care de l ucrători si n:'i. încărcare de . . 
m ic material şi de diferitA a.pro visiona mente aduse de 
l a  New-York. 

La finele J unei August lt-390, D .  Baker, într'un raport 
către Camera representanţilor din Statele-Unite, a re
sumat starea de înaintare a lucrărilor în modul ur
metor : 

« lmecli a �  dupit formaţiunea sa, Compania de con
strucţiuni f5'a pus la. lucru şi a completat studiele an
terioare aşa î n  cât să fixeze definitiv traseul canal u
l ui ,  noui sondage i mulţite au permis a'şi da socoteală 
exa ct de natura terenurilor şi prin urmare de n atura 
m a terialului de întrebuinţat pentru extracţiunea lor. 

„ La Greytown s'a construit. un j eteu de no metri 
lu ngime, la adăpostul căruia s'a putut draga un şenal 
de mai mult de d oi metri adâncime. Afară de aceas�a 
s'au ridi cat l ângă port ma.gasin e  mari, barace, case 
pentru ad ministra�ia superioară precum şi un spital . 
Uă linie telegrafică de mai mult de HiO kilometri leagă 
portul de ţ e  Atlantic cu reţeaua telegrafică din inte
riorul ţerei .  Compania a ter minat 16 kilometri de d ru m  
de fer c u  cale normală, între Greytown ş i  prima eclusă ; 
ea speră a începe în curând transportul materia lului 
necesar pentru a ataca tranşeea cea m are . Cantităţi 
importante de material de cale, locomotive, vagoane, 
şine, maşini diferite sunt dP,j a  strânse. 

" Compania canalului maritim a cumpărat de la com
pania Slaven tot materialul de dragagiu întrebuinţat 
la Panama şi  acum se ocupă cu transportul dragelor. 
Atel iere va.ste de montagiu şi de reparaţiune�a mate
rialului sunt în construcţiune la Greytown. Numerul 
t ota 1 al lucrătorilor întrebuinţaţi se urcă la 1 0001 chel
tuelile făcute până astă qi pot fi evaluate la doue sau 
3 milioane de dolari (10 la 15 milioane lei ) " .  

Exactitatea acestei expuneri a stărei de înaintare a 
lucrări lor a fost verificată de uă persoană care a vi 
sitat cana lul de la Nicaragua în toamna 1 890. La acea 
epocă, traseul nu apărea pe terenul acoperit încă cu 
vegetaţiunea luxuriantă a tropicelor. Lipsea la Greytown 
i nstabţiunile necesare pentru a opera montagiul şi 
unele părţi din maşi năria dragelor celor mari trimese 
de la canalul Panama. De altmintrelea, un� din ace:;te 
drage „ Ferdir..and de Lesseps" se perduse pe drum. 
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In canal , nu erea de cât un singur aparat, uă „ sapă 
cu aburi " sau dragă cu lingură mare.  care l ucra l a  
u ă  mică depărtare d e  mare. Această uneltă servise l a  
deschiderea trecerei pri n  lagună, şi era acum întrebuin
ţată a săpa u n  mic şena l în antreprisa. noului canal . 

Debarcarea î n  radă şi transportul la uscat al ma
terialului venit d i n  Now-York cerea un t imp infinit. 
Jeteul în construcţi une atinsese 250 1 1  etri dfl lungi me. 
El oprea dejea. potmolirea portului,  şi fundurile săpate 
se menţineau bine. 

Se observa puţină acti vitale la Greytown şi î n  îm

prej uri mi , _a fară de drumul d e  fer, a 0ărui construc
ţiune erea condusă cu oare- care vigoare. Câte-va lo
comotive şi vagoane erau întrebuinţate aci, cu sa.p a  
c u  aburi, singurul material care funcţiona. 

Aprovisionările d e  cărbuni ,  lemne, materiale d e  con
strucţie, etc. erau n eînsemnate. 

In interior, către canalul cel mare şi mai departe, 

până la Brito, nici uă urmă de acti vitate o menească. 
In resumat, impresiune foarte defavorabilă. 
Această stare de lucruri s'a mod ificat oare în mod 

simţitor de l a  Octombre 1 8 80 ? Este greu de admis ; 

s'a prelungit poate j eteul de la Greytown cu vr'uă sută 
de m etri , sn va fi împins drumul de fer până la tran
şeea cea mare1 se va fi întreprins despădurirea se va 
fi termi nat de montat dragele Slaven, din cari doue 
sau trei au putut fi puse în l ucru în biful maritim. 
Dar cine va fi furnisat cap i t alele pentru un mers activ 
al l ucrărilor ? In adever, organisarea companiei ca
nalului mariti m n'a implicat nici de cum constituirea 
efectivă a unui capital suficient pentru construcţiunea 
canalului .  Numai promotorii antreprisei, în numer de 
vr'uă trei-qeci, au reunit fondurile indispensabile pentru 
a începe l ucrările, pentru a evita caducitatea concesiu
nei acordate de guvernul din Ni caragua. 

Această concesiune, care este din 24 Aprilie 1887, 
prescrie că lucrăril e  vor trebui a fi începute într'un ter
m en de trei-qeci de luni. După cum se vede era toc

mai timpul d'a se începe lucrarea în Iunie 1889. 
In real itate trebue să se continue a se lu cra foarte pu. 

ţin, tocmai cât trebue pentru a nu j usti fica intervenirea 
guvernului şi perderea concesiunei care, de altmintrelea 
n'a devenit definitivă de cât la 10 Noembre 1 8 90, când 
guvernul din Nicaragua a recunoscut că com pania 
satisfăcuse condiţiunilor a.rt. 47 din contrat, care sti
pulează că o cheituială utilă de doue mil ioane de do
lari trebuia făcută în primul an. Totu�i timpul merge 
:;;i canalul trebue a fi terminat într'un termen de zece 
ani (art,. 48)1 adică la 10 Noembre 1900 ; trebue dar 
ca compania să găseacă capitaluri pentru a lucra se
rios, alt - fel ar perde în scurt timp resultat.ul sforţări
lor dej a  făcute. Dar publicul american, în presenţa 
avantagelor pe cari le presintă traseul prin Panama 
n'a arătat mare încredere în Nicaragua. Numai o ga
ranţie a statului ar putea determina. publicul să-şi 
angajeze bani i  în afacere. Uă ast-fel de garanţie este 
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chiar s li i ată d l put rile publ ice d � promotorii 

can lului, in cari unul din cei mai înfoc ţi apărători, 

d. en tor 'herman , introdus, pentru a doua oară un 

bil l  garanyie. A e t ap I a avut soarl;a cereri lor ante

rioare ; până a tă-zi, enatul a refu at mereu să acorde 

a jutorul Statului acestei opere executată a fară d in  te

ritorul naţional. . Majoritatea simplă s'a pronunţat în 
favoarea canalului, dar nu s'a putut încă reuni majori
tatea de doue treimi ,  necesară pentru a vota l egea, de 
garanţie. Totuşi trebue a se aştepta la reînvierea unei 
asemenea cereri, căci personagele d in capu l antrepri
zei de la Nicaragua sunt influente şi vor face tot 
posibilul pentru a'şi recâştiga fondurile angajate în 
afacere. Domnu Harrison , este favorabi l  intervenţ. i
unei Statului, şi concurentul seu la preşedinţia Repu
blicei D. Cleveland, a declarat asemenea că va susţine 
b i luri le  de garanţie. Poate că necesităţi le pol itie;ei elec
torale au determinat pe fostul preşedinte a'şi schimba 
părerea, căci , în 1 8  5, în mesagiul seu anual către Con
gres, D. Cleveland declară că, dacă trebue a încuraja 
proiectul de joncţiune a celor doue Oceane, totuşi gu
vernul seu se opunea la Construcţiunea canalului pe chel
tuiala Statului .  

După părăsirea proiectului la n ivel , canalul de la  Pa
nama a găsit în Statele-Unite n umerosi aderenti mai ' ' '  
cu s�arnă de când e�te demonstrat că omul poate crea , 
fără prea mari dificultăţi , ceea ce natura a făcut la Ni
caragua; o pânză vastă de apă interioară la  o altitudine 
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şi de o întinder suficientă pentru a asigura alimentar a 
ecluselor, a menajând în acelaşi timp apele din Cbagr , 
ameliorând cond iţiuni le de navigabi litate şi reducend 
într'o largă mesură importanţa terasamentelor. 

Este dar foarte îndoios ca Americanii să stăruiască 
a executa nanalul de la Nicaragua, cu tot sgomotul fa,.. 
cut de unele persoane, pe cât timp calea de la Panama 
are deja atâta înaintare şi aşa de mari facil ităţi rela
tive de construcţiune. de acces şi de trecere. 

De sigur, canalul de Panama se va face mai curend 
sau mai târqiu. Nu la o epocă în care se sapă, cu preţul 
a sute de mil ioane, canaluri ca acelea de la Corint şi 
din Baltica, cari permit '3conomia numai a două sau trei 
Cj.ile de navigaţ.ie  fă.ră mari pericole, când se esecută sau 
se proiectează canale de pătrundere pentru Mancester, 
Birmingham, Paris-Port de mare, al căror singur st:op 
este de a evita un liransbordament şi un scurt transport 
pe uscat ; nu la o ast · fel de epocă va rernâne părăsită 
terminarea unei căi maritime care trebue a procura bas
timeI1telor mergând din Europa la coasta occidenta lă a 
Arnericei o i conomie mij locie de distanţă de mai mult 
de 4000 de mi le  marine, sau, cel puţin , 20 Q.ib de tra
versare periculoasă, a scăpa in fie-care an un mare nu
mer de vieţi omenesci şi a procura comerciului lumei 
avantage necalculabile *). 

Tradus dupe Fr. Mange 

de 
Y. N , Papadopol , inginer 

*) Se pare �ă ultimele eveni mente
. 

din Franţa, relative la Cana.Iul de la Pan Hna au infhtenţat asupra guve rnului din Washington 
c!LcI o telegramă <1 1 �  .ace't  oraş cu data

. 
drn 1 L  D �c �mh·e col'tlnt a:rnnţă ci : „ Rap )l'tul Comissiunii  ::ie11atul ui  con eh ide la emis·iunea unul 

împrumut de 1 00 m1 hoane dolarl in obhgaţiunI garantate, pentru constrnirea ()anal ului de la Nicaragua". 

-·�--

NOTA. Din causa unei erori de tipar, paginatura Buletinului pe Septembre-Octombre este greşită aşa 
in cât paginile acestui numer de la 143 la 166 vor trebui să se înlocuiască cu 165 la 188. 
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