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EXTRASE D-l N  PU BLI CATI U N I LE STR EI N E  

P O D U R I M ETA L I C E  

Prescripţiuni relative la calculul, la supravegherea şi la întreţinerea podurilor 
metalice, în diferitele ţeri ale Europei. 

---1-+----+- --

In cele ce urmează, publicăm noua ordonanţri fran
ceza clin 29 August 1891, conţinănd condiţiunile la cari, 
de acum înainte, trebue să satisfadi podurile metal ice, 
precum şi uă circulară, cu aceiaş dată, relativă la me
surile ele luat pentru a asigura supravegherea şi  între-
ţinerea podurilor· metalice. 

· 

De asemenea publicăm un extras _ ele documente a
părute în diferite ţeri ale Europei, relativ la aceste 
materii'. şi privitoare la sarcinelc rulante, la calitatea 
metalului, la limita travaliului metaluluî, la presiunea 
ventului, la încercările înainte de recepţie şi  la dispo
siţiele ele luat pentru supravegherea şi  întreţinerea po
durilor metalice. 

Aceste documente sunt :  
1 .  Ordonanţa Ministerului de comert austriac din 

15 Septembre i887 .  
' 

2 .  Circulările  clin 18 Iulie 1875, 5 Ianuarie 1884 şi 
25 August 1888 ale Ministerului căilor de comuni
catie din · Rusia. ' 

3. Condiţiunile de îndeplinit pentru metal, destinat 
construcţiunilor de podurl' sau altor uvrage metalice, 
redactată de asociatia uniunei Inuinel'ilor si Ar-' o ' 
hitecţilor germani, cu cola,borarea uniunei Inginel'i-
101· germani şi uni unei proprietarilo1· de fo1·ge, ger
mani (1886). 

4. Extras din circulara Departamentului drumu
rilor de fer (Board -of Trade) engleze din Noembrc 
1 885 şi amintită prin acea din 24 Octombre 1889. 

5. Extras din caeh.Il de sarcine şi condiţiuni g·enerale, 
privitoare la construirea şi exploatarea drumurilor - de 
ier concesionate în Belgia, . . 

6. Conferinţa din 25 Iunie 1891 între delegaţia de-

partiunentală a drumurilor de fer elveţiâne şi re
presentanţii principalelor companii, şi impuse admi
nistraţiilor drumurilor de fer prin c_ircularea clin 30 
I unie 1891 . 

FR ANTA 
Noua ordonanţă. din 29 August 1891 relativă la -

podurile met:1 lice 

Revizuirea, circulărni ministeriale din 9 Julie 1877 

REGULAMENT 
CAPITOLUL I 

Poduri pentru căi ferate 

Art. 1 .  Condiţiuni de îndeplinit. Podurile metalice 
pentru căi ferate cu  Irirgimc normală trcbue.sc să fie 
în stare a permite trecerea trenurilor autorisate a cir
cula, pc reţeaua respectivri, şi în acelaş timp şi trenulu i  
tip definit l a  Art. 4.  

Art. 2 .  Limita travaliului metalului. Dimensiunile 
diferitelor p iese ale podurilor vor fi calculate ast-fel că 
în posiţia cea mai defavorabilă a trenului  desemnat la 
art. 1, şi ţinându-se cont de greutatea permanentă, 
precum şi ele eforturi accesorii, ca acele produse ele va
riaţiele de temperatură, traval iul I ) metalului pc mili
metru pătrat de secţiune netă, adică scă�enduse gă
urile de nit sau de buloane, sri nu întreacă limitele 
mai jos indicate : 

- . . 
- 1) Cuventul travaliu nu e considerat aci m se�sul ştiinţific . 
dar in -sensul efortului impus metalului pe unitatea de supra
faţă, denumire dată în pracl ic::t de constructori. 
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1 .  'ntru f n t  RU J rtând cl ir ct 1 rn  t r t  el 

l n iun . . . . . . . . · · · · · 

Pen t ru C nll l u  rând la · t  ns i un în pir 

1 1pu la C rt m·l t in l a 1 în : voia . 2,"50 

J l<' n l l'U C n\.ă uporlân c l  un fort d 

1 rc iun  . • · · · · · · · · · · · · . 
com

u".00 

J l .  I 'n t ru C r �i oţ.el l ucrând la ext nsmn , la com-

pr iun au la  ncx iun , ! i m it l 
. 

xprimat în 
.
k i lo

rmmo 1 mii im l .ru  patra t de ţmn vor f i f i xate 

după al ri l următom· 

'ntru f r . . . . . · . · · · 

Prntru oţel . . . . . . · . · 
Tot uşi a ' t l imite vor fi scoborîtc respectiv : 

La 5\50 l cntTu fer �i la 7\50 pentru oţel în pic· 

s<'l < -'  c i  pod, I on ()'  .roa ne � i  en tT toase sub şin i  ; 

La . kg. pentru for şi la G kg . pen tru oţel pentru 
barel de t rn i u  ., i ee l ·-lal tc piese expus la e fort ur i 

alt rnat iv de ext nsiunc şi ele compresi une ; aceste 

d i n urmă l i m ite totuşi vor putea fi aprop iate de cele 

pre ><len te, pen tru p iesele care voi' f i  supuse la varia
ţ iun i labe de fortu r i .  

La tabi l irea proi c t u l u i  u vragcl or m etal ice < le  o 

de. ch iderc sup rioa1·rt de 30 metri ,  i ngi neri i  vor p ut<'a 

apl ica la calcu l u l fermelor princ ipal e l i mitele super i

oare celor ce au f ost f ixate mai sus, făr�t ca n ic i  odată 

• în tTeacă : 
Pentru f r . . 
P n tru oţ<'l • 
Ei vor trebui să j ust i r ice, în f ic-C'arc caz 

d iver l • l i mi te pc cari le-a u în trebu in ţat . 

8k,50 
1 1 1c,5u 

part i cular, 

C<lnd ferul l um inat, în u n  singur sens, va fi supus 
la ef rturi de tracţ iun e perpen d ic u lare pe sensul lam i · 
nagi u lu i , coi f i c ien ti i , YOt' f i  reduş i e u  o tre ime, în cal· 
r u l u l  re lat iv la ace te efort uri .  

oi f i c : i < 'n ţ i i  pen t ru oţel nu voi· sufe1·i n ic i o red ucţie . 
„ e va ap l ica ef rtu ri lor d forfecare şi de J u n c-earc 

n<ritud inală , accl ia!Şi l im i te ca r;; i eforturi lor de ex ten 

si u n  iş i  clt•  comprcs i u 1w, clar r d u câ n d u - l e  cu o c in c ime, 
bin e in\ele ( 'ă pi ele se aibă <lem isi unelo necesare 
p ntru a resi ta la Yoalare (v i l  mon t) ; pentru ferul lami
nat î n  un ingur sens se va reduce coi f i  ienţ i i  cu o 
l l 'ei m ' c·ând ·forturile va t i nd a s Jpara f i i H'ele metal ice.  

u m"lru l r;; i d im n i une l nituri lor va f 1  calculat 
a l- 1 · I ca t raval iu  c i < '  forfecar a m ta lul u i  nu în
l 1'Pa I patru · inc imi  < l in l i mita car ar n fo t adm i ă 
p ,n t l ' L I  cea mai · labă d i n  pi . l d 1 gat „i trava l i u 
de rupc·r< ·a (d 'a 1Tar·hemcnt) capu l u i , cla a 'ar produ�e, 

nu inlr<'adi 8 k "· JW m i l i m  � t.ru patrat p st cfo l 'tu l 
r u i tând <l in l l 'â ng re. 

HJ . 'al ·u ld ' ju t i f ieat ivo a l e  n i t u ir i V r În o\ i tol-d 'a· 
una ) roiectu l  în ac ' la.Hi t imp ca R i  ral ul u l  dim n i u -
n lor d i fr ·ri t •lor I i l '  . ' ' 

A l > laş l u l'li va l i  i J c ·ntr 1 1  cal · u l u l  l gătnrilor cu 
buloane în  podur i l 1 ·  < l < '  fonU'l .  

Art. 3 .  CaJită til fi rului „ i oţelului la ;u·e co
r spund limit l d tra 1'a1iu a le m �i lului fixat la, 

art. 2. of i  . i nţi i  c i < ' traval iu  ai  m<'ta l u l u i  fi aţi m i 
u p 1 t 1·u for şi oţe l r pund la. cal ităţi i  d f init 

prin c n c l iţi u n c  1 următ ar 

� 
Lungire Realatentll. I minim de rupturi minimu la tracii· 

D E N U M I R E A pe m/m palr. 1iune pc m/m p:llr. 
m!sural pc epru mhurat pc I 
v<te de 200 m/m epruvete de 200 

_ 
_ li;ngimc I m/m lung�me {Fer profilat �i plat ( inii - -

cnsul Lam ina iulu i )  80/o H2k 

Fer laminat rn sensul lam. 8'/o 1121< 

Tole 1 .  1 1 1 1  s nsu per-

O�el laminat 

N i tUl'i de fer 

Nituri de o\el . 

pendic. !amin. 11,5°/o 281< 

220/o . 42" 

16°/o . 1161< 

28°/o • · 11 1181< 

Jn caietele de sarc i no se va fixa pentru oţel m i n i 
m u l  şi max im u l între care trebuc cuprin raportul l i 
m ite i practice e l e  elasticitate l a  resist nţa de ruptură . 
Minirn u l  n u  tTebuc se f i e  in ferior la o do im şi maxi
m u l  nu trcbuo se întreacă clou "\ tre imi .  

Coi l l cenţi de  traval i u  mai mari voi· pu tea fi autori
saţ i ele adm in istraţ iu ne pentru metal uri ele cal i tăţi dif · 
rito, claca se va produce j usti ficări su f ic iente . 

Nu se va tolera în nici  u n  caz, întrebuinţarea de 
oţeluri fragitc şi în timpul constru cţi une i , se va încerca 
adesea calitatea metalu lu i, d in ast punct ele v d r � 
î ncercându-se trampa şi făcându-se experi enţe cu  înco
voeri de bare g·ăurito cu po insonu l . Cai tel de sar
cine trebue se contină lwcscripţiun i detal iate în astă 
priv inţă şi fără ca se s aducă prej udiţ i i  · �tor-lante con 
d iţiu n i  relative la cal ităţ ile metal u lu i .  

I n  or-cc caz, când s e  v a  înti·ebuinţa oţel 1 găurile d 
n i t  vor 1 1  sfr de l i te şi alesatc clupă pcrsagiu p o gro im 
de col puţin un m i l imetru şi margin I pi . tor tă t 
cu f'oa1focclc vor fi redu.  o do aceia i gr i m  . 

Art. 4. Compunerea trenului tip. A utorii projec
telor podurilor metalice l'Or trebui să justifice prin 
calcule suficient detalia te că a u  satisfăcut  prescrip
ţiunele a,rticolelor 1, 2 şi 3. 

In cea-ce priveşte formele longitudinale, ei vor 
fi ţinuţi a, examina, ipotesa. trecerei, pe fie-care cale 
a trenului tip definit ma .i jos. 

Trenul tip se va, compune din dou ma,i11i fie
care cu pa,tru osii, din tend rele lor şi din vagoane 
încărcate. Greută tile şi dim nsiunil maşin lor ten
deJ'ilor şi vagoa,nelor încărcate su11t da te de ta
bloul şi figura de mrii jos. 

D E N U M I R E 

Num "rnl osi >)or . 
o�i i  r u l. a l  a p 

I isLan\a tamp nului  d inaint 
la 1-n. o i . . 

D I lirtar a. osi lor într dAn· 
ele . . . . . . . . • . 

ist.anta cel i din urmă. i i  
la  tai11p nu di t  urmă 

r utaL totală 
Lun · im total 

Ma„ini T nd r 

4 2 2 
1 4  t 1 2  t S t  

2," 60 2," 00  1 ,"'50 

J ,"'20 2," 50 3,"'00 

2," 60 2,"'00 1 ,  bO 
b6 t 24- t 1 6  t 

8 ·  . ," 60 600, 
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Fig. 1 .  

�faşinele c u  tenderele vor f i  aşezate amândoue în 
cap u l  trenul u i .  

Se va, presupune cii ansamblu trenulu{ ocupâ 
succesiv posiţiuni diferite de-a lungul deschiderei 
şi aceste posiţiuni vor fi alese ast-fel ca, să se 
realizeze în fie-care punct, cel ma,i mare efort tran
şant şi încovoia tor ce trenul tip poate să, deter
mineze la, trecerea, lui. 

Dimensiunele pieselol' ce nu fa,c parte din fer
mele longitudinale şi mai cu sea,mii acele a, pie
selor de pod vor fi calculate dapii cel mai mare 
efort ce ele vor avea, a, suporta, fie în ipotesa, tre
cerei unei osii isohte şi cftntiirind 20 tone, dacii 
aceasta, din urmă dii cel mai mare efort. 

Art. 5 .  Presiunea ventulai. Traval iul  metalu l u i  sub 
i n Ou enţa celu i  mai mare vcnt nu trebue sri întreac;ă 
în mai mult cu un kilogram l imitele fixate la art 2. 

Se admite ca presiunea ventulu i  pe metru pătrat de 
suprafaţa verticală poate să se ridice până la 270 kg. 
dar că trecerea trenurilor este întreruptri când astn 
presiune a atins 1 70 kg. Se va presupune că astă pre
siune se exercită pe suprafaţa netă, sdtc)endu-se golu
r i le  fie-cărei grimF verticale, că presiunea vcntului  lu
crear)ă i n tegralmente pe una din ele  şi  că  pe urmii toa
rea ea este micşoratri de o fracţiune clin valoarea sa eg:=t!�t 
cu raport u l  suprafeţei nete să se separe a primei la supra 

f aţa totaH't l imitatri prin conturul seu, în fine efectul vîn
tului  din colo ele aste cloue grinc) i  este neglijab i l .  

Pentru pilele  metal ice s e  v a  presupune c ă  prcsmnca 
se exercita integralmcntc pc suprafaţa netă a tutulor 
pieselor ! 

In ipotesa unui tren pe pod, se va lua ca supra faţri 
verticală netă, suprafaţ.a unui  dreptunghi u  de trei 
metri înălţime avend aceiaş i l ungime ca şi podul şi a 
cărui lature i n ferioarrt va fi aşec)ată la om,50 deasupra 
şinei ; se va deduce clin acest dreptunghiu suprafaţa 
netă a primei grincJi aşm�ate înainte, şi  se va presn
pune că presi unea vcntul u i  este nulrt pc suprafaţa 

grindei a 2-a acoperite de tren.  
In fine se va asigura ca e forturile ele alunecare 

transversala şi de resturnarea tablierului  ş i  a p ilelor 
metal ice sub acţiunea ventul u i  nu atinge l imite peri
culoase, ţinându-se cont ·de concl iţiele speciale în care 

vor putea f i  aşezate uvragele şi presupuncncl că tre
nul  defini t  mai sus este compu s  din vagoane goale. 

Art.  6.  Piese lucrcînd la, compresiune. Se va asi
gura, pe cât  este cu p utinţă cri piesel e l u crând la com
presiune, f i  în un mod continuu,  f ie intermitent, n u  
sunt expuse sri flambeze. 

Art. 7. Calcul săgeţilor. Calculul  srigetelor sub ac
ţi unea greutăţei permanente ş i  sub acţi unea supra în
crircărei trebu e  să însoţeascri projcctul .  

Ar. 8.  Calculul eforturilor Î11 timpul la,nsagialui. 
Câncl montagiul  podulu i  se va face prin lansare, va 
trebu i  sri se j usti f ice că travali ul metalului  în t impul 
acestei opt:raţ. iuni  nu atinge în nici  o p iesă o l i m i tă 
periculoasă. 

Art. 9. F ie -care travee metalică va fi supusă la cloue 
feluri ele încercări, una prin greutate moartă, alta prin 

greutăţi mobile .  

. � 1 .  Composiţia trenurilor de încurcare. 

Inccrcărilc se vor face c u  ftrcnuri compuse clin 
cloue maşini puse în cap ş i  din vagoane încrircatc . 

Greutăţile clementelor acestor tren uri se vor apro
pia pe atât pc cât este posibil de acele ale trenului  tip 
clc l in it la art. 4. 

In tot casul ele trcbuesc sri l i e  cel puţin egale c u  
cele m a i  mari greutriţi ale elementelor simi lare autori
sate a c ircula pe calea consiclcrafft .  

Lungimea acestor tronur i  va l i  fixatrt clupă cum ur
mează : 

Pcntrn poduri cu  travee in clcpenclcnte, lungimea me
suratri în tre cloue osii extreme va fi cel puţ in cgalri cu 
desch iderea cca mai mare. 

Pentru poduri cu travee continuri ,  lungimea, mesu
ratri ca mai sus, trolrnc sri fie su ficicntri pentru a ocupa 
cele doue mai mari travee consecu tive. 

� 2. Poduri cu o singurei, cale. 

Pentru încGrr:tiri cu greutăţ i moarte, h·enu l ele în
cercare va l i  aşezat succesiv în posiţi un i l o  car i  vor 
procluec col0 mai mari eforturi asupra p ieselor prin
c ipale a le podu lu i . 

In general va fi su fic ient ele a opera în mod u l  ur
mător : 
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u )  P1•n t r1 1  po1 lnri l i  t rnvN in1k1wnd •nl  , tr n u l  <1
. 

în ' i •ri ·u t · 1 ·  \'tt ( i  1 l u. su 'Cl '  i v  J H' l i t · · ·ar ' t ra.Y •o �1 
a�t -f1 · l J H ' l l t l 'u a o a<'op< ' r·i orn p l 'el., po 1 1 1 ·mil p nt. l 'U n 

0 :1 1 ·n 1 w1·i p<' j umr ta I < '  rnai;; i 1 1 t 1 l  . 1 1  i ud pu c în 
. 
,a} . 

' 1 ' 1· rn t l  rn l i  ţ i 1 1 1 1 l î n  a l t •  posi\.i un i  col pu\.m j u-

n t <  taL< · 1 1-. . 
b) J ll ' l l 1 l ' l l p d L t l ' Î u gr· irnJi ront in ue,  f i  - ar t ravee 

m 1 1  înc, r a la iso lu t  după rum 'a zi mai su . l n  

a ·est ,cop J u n  im1 'n t 1·c1 w l u i  l lc în rear va f i  red u ă 

la a<' l 'U a t ra,·cf ' i  l'nt l . i lkral.ă. l n urmă e va încărca pp, 

1·ii nd ' i  �i 1 1 1 u l la1w 1 1  cl ' l l l  < lou<1 fravee c n t igc>n tc la 

l i1:-ear1 • pi l : , rcRtu l  t ra.\'N1lor f i i nd  l ib  r- . 

c) Penl l 'U podu 1·i în aJ'l\ se Ya încărca mai în tt ti  pe 

toal :"l l ung imea pod u l u i ,  pc urmă f ic-r.ai·c j u melate 

apart · i;; i în f i m� n umai part1 a d in  m ij loc , locornoti\'Clo 

f i ind 1 us1'  cap l a  cap, dacă e t e  posibi l i tate, . 1  i rcd l lcend 

lun&rimea t ren 1 1 l 1 1 i l a  aceste ( ]O l ie locomotive. 

l�C'l'reări l t '  c ·u gT<'u t rt ţ i  mobile vor fi în numer de 

d u� . . EIP  e ,·or face cu  acelea�i t ronuri ş i care vor 

ircu .la  pe p d,  maî î n tâ i  cu o vitesă d · 20 ki lom tri 

p '  ră . „ i 'n u rmă eu o Y i tesă de 40 ki lometri pc oră .  

T t uşi îneercarea cu vitcsă d n  4 0  k i lometi· i  rn putea 

I i  amâ nată până la epoca când calea la  eapetelc  po 

du lu i  Ya f i  d stu l <le bine conso l ida tit. 

� B .  Poduri cu mai multe cili. 

PL•n t ru pod uri  cu doue că i  sol idare între <"l e, încer
car a ( ' l i  greu lăţl moart<' se va face mai în t:\ i pe f l e 
eare cal ' separat, d u pă cum s'a 1 1  spec i f icat la  para

graful pr 'dent ,  · a- l 'a l t ă  c�J c f i ind păstrată l iberă 
., i 'n urmă imu l tancu pe ambele căi .  Acelaş l ucru şi 
p 'ntru inc rcarea e u  greu tăţ i  mobi le .  I ncercarea si 
in u l tan , p '  ambele căi ,  cu greutăţi mobi le, se Ya face 
cu do 1 1� t renuri  m ·rgen<l în acelaş sens şi c ·u  Y itesel fl 

f ixat mai sus 

� 4·.· Poduri de tipuri Ascepţionale 

P 'n lru pouuri e l  t i pur i e cepţ ionale, d i pos i ţ i i le de 

în ·er ·ări  t rchue. c ·e f l e  dl't er m inat.c în u n  art ico l 
( ll!l' ial  al ·ai l ' l l l l u i  de sarc in i .  

l n  l ip  a a tor p e i f l<'ări el  \ '  r n f ixa t de admi-
ni  traţ ia �uperiuară şi d u pă proposi ţ i un i l  i ngin r i l  r 
în ăr · ina i eu  con t rol u l  con tn 1cţ iu ne i, · u  înţeleg rea 

naru l u i  au antreprenoru l u i .  

� n .  JIOsurar a silgeţilor 

.._ ( ' \'a 1 1 1 e  ·ura, în mom1 · n l u l  înc rcăr i l r . -::g at.a 
maximii t l i n  mij i  cu i  l i t ·-eărei t rav , mai în tâ i ub 
in f lu  ·n\a reu ţ i lur  n x  şi ' n  u 1·m· ub  a a a greu

ţ i lor rnohi l l\ 
' nd pl' ac• ' taşi l i n i e> . ( '  va ana mai mul t  

d w·i d<' c n t ru q ie i c i  •n tieă, , i a l  , e r r d chi t i  ri 
n u  ,. r în tre ' l '  1 ) nwt ri, mă urar1 u g: • ţ i i  r C' • pu-
t a fal '  • numa i p ·n t ru u n u l  i ugur. 

20 

J m  c l ia t  d u 1 ă în ·cr ăril filcut f' u n u i  pod, art 
La l i eă va l i  v it; i t.ală în toate <l 'tal i u ri l e .  

P ·nt t·u poduri cu  d ·hid r i  ma i mari d 1 m tri, 
ni  l uri le pun t ·lor l t' mai de j s al cţi u n i l r grin· 
z i lor drepte au curbe, la mi j locul f i '- ăr i trav c, pr -

u m  şi la xtl'emităţi l ale, vor n raportat la două 
repere f i xe, mai îna in te e l  a fac încercări i , şi  a t-C > J 
ca să se poam c nstata, după ce s'au l uat ar i n  I dup 
pocl ,  şi în  urmtL la orl-carc epocă el C rmaţi un i l  
voi· f i  produs. c va raporta la  aceleaşi rep re, niv I u l  
uper io t• a l  f ie-cărui r azăm. Procosul -v  rbal e l  î n  r ări 

va conţinea dat ' le  nece are p n tru a se permite ul t �rior 
găsi 1·ea acelor repere. 

Art. 1 0. Disposiţiuni de luat pentru a uşura vi
sitareâ şi înfreţinerna,. c va căuta ca v i  i tarca, vop
s i 1·ea şi reparaţia părţi i  m tal ie să se p ată face c u  
uşurinţă ş i  se va spec i f ica măsuri le l uate î n  ac t s c  p 
în memoriu însoţitor al proiectulu i .  

Art. 1 1 .  Gabaritul. Piesele  cele mai apropriate d 

calc, cu î ncepere de la  c inci -zeci centimetri până la 
patru metri, cinci  centimetri de înălţime d "a upra şin i 
celei mai apropiate, n u  vor putea f i  a�ezat ' d cât l a  

••Af·-•••-!i�tz-.:._ • •  _. ___ . --- i I 
I I 
I I • 

�. ; c� I I I 
· "'- ·' i I I I I 

I I 
I ,1 I � I li 
I li 
: r 

. : P, 
„ _,, 

� . 
f I 
I I 
I '1::)1 
: ;"'. t� \ �  . � 

c:l l  „. 

%.�. " .!  
· • t I ' - � 

I I 
I l I I' 
• · • - · - ·�._sg _ _ _ _ _ _  · � I , , I I I I 
I t1,:J7S , - 0. 80 I 
: - - -)i( - --�- - ."- ---"I I :"�3Z5: , I 
1 '41  <.I_ ; I I 
' "'• I ' & : �---· I : 
! _ _  , _ _ _ _ _ • 
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qi 
m 

cel pu ţi n  u n  metru 
cin · i  - zeci centimetri 
d in  axa acelei ş in i . Pi -
sete aşezate l a  o dis

tanţă mai mică nu vor 
putea, la part a i n C  -
ri6ră, pâ,nii la opt
zeci centimetri din 
axa şinei celei mai 
apropia te, să, reiasă, 
deasupra nivelului 
şinei celei mai apro
piate, şi de la opt-zeci 
centimetri din aceia. i 
axă, nu vor putea să, 
întreacă. linia frântă, 
compusă din : 1. O 
verticală de două
zeci şi cinci centi
m tri de îniUtim · ' 
2. O orizontală, d trei 

Fig-. 2. sute două, - z i şi 
cinci milimetri de lungime ; 3. O linie înclinată, a And 
tr i ca, ba.să, şi două, a foă,Jţime ; la, part a upe
Tioa,ră, ac liaş piese trebue să remite de d ubtul 
unei linii ce e scoboanl cu o înclinare d două de 
ba ă, p ntru una, de înMţime , i pl când de la, înăl
ţim a, de pa tru metri opt-z ci c ntim tri a, ve1·t1-
ca l i ce tr c prin axul şin i c le mai apropiate. 
Ori-c piesă. de-asupra, că i 1 a.. li a ,  eza,tă la înă l
ţim a, de c 1 puţin patru metri opt-z ci c 11timetri 
d a, upra nivelulu in lor. 

Art .  1 2 . Limita gr utiJ ţilor ma , il1 lor c or putea 
cir ula, p poduri i Ili ră o a utori a ţi prea.labilă . 
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Punerea în circulaţie, pe poduri, a rnaşinelor a căror 
greutate mij locie pe m etru c urent ar întrece cu cel m ult  
o zecime pe acea a maşinei t ip ,  determinată la art. 4, 
sau a maşinelor a căror una din osiiar purta greutăţi supe

rioare de 1 8  tone, nu  va putea să aibă loc de cât în  

virtutea unei autorisaţii speciale a M inisterulu i  <le Luerări 
Publice. 

C ă i î n g u s t e  

Art. 13 .  Poduri pentru căi ferate cu lărgime de 
un metru şi mai sus. Prescripţiunile pentru poduri de 

căi ferate cu  lărgime normală sunt aplicabile ş i  la căile 
înguste a căror lărgime nu va fi i n ferioară la un metru, 

afară de modif icaţ i i le indicate mai jos : 

Greutatea pe osii a rnaşinelor trenului tip (art. 4) va 
fi redusă la JO!Xl, 1 f i ind lărgimea căei1 măsuratrt în tre 
marginele interioare ale şinei .  Dirnensiunele maşinelor 
greutăţile, şi dimensiunile vagoanelor vor f i  aceleaşi 
ca şi pentru calea normalrt şi tenderii vor f i  presupuşi 
că au acelea-;; i greutitţi şi aceleaşi dimensiuni ca şi va
goanele încărcate. 

2 1  

nându-se cont d e  greutăţ i le ş 1  dimensiunele maşinelor 
ce vor c ircula pe densu l .  

CAPITOLUL II 

Podnri pentru şosele 

Art. 15 .  Condiţiuni de îndeplinit. Podurile de fer 
pentru şosele trebue se fie �st-fel construite ca se per
mită trecerea a ori-cărei trăsuri a cărei circulaţie este 
autorisată prin reglementul clin 10 August 1 8521 adică 
trăsuri  trase de maximum cinci  cai dacă sunt cu dou 
roate ş i de opt cai dacă sunt cu patru roate. 

Art. 16 .  Limita tnivaliului metalului. Dimensi u

nele diferitelor piese ale podu lu i  vor 1 1' calculate în  con

diţiuni le f i xate ele art 2 1  substituindu-se tren ului  tip î n 

e[trcarea del in i tri e l e  art. 17 .  
Art. 1 7 .  Supra, încărcare de adoptat in ca leul. 

Se va căuta ca travaliul metal ulu i  pe milimetru pă
tra t se nu în treacr1 l imitele l ixate la art. 21 şi : 

1 .  Sub acţiunea unei supra-încărcări u n i form repar
t isată ele 400 kilograme pe metru pătrat p� t6 tri lrir
gimea potlului ,  trotuarele f i ind c uprmse ; 

M T l1 T 1  

ir�,� . .  �·�I:\ c;-0 I :\� 
j I I · j I I • 2,Gn 1 1, ZDjl.2011,201 1,60 1, so i 3,oo j 1,so 1 vo i '·'111j 1.201 1,zn; 2,liO . l,SO j 3100 +· 1.sn . 1,so j 3,oo +· 1,so I 1,so 3,oo j 1,so j 
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Fig. '1. 

J6 '- u ; 1  !6 � 

Pentru calculul  traval iulu i  metalulu i  sub acţiunea unei  
os i i  i solate se va admi te o sarcină de 14tXl. 

A doua încărcare c u  greutăţi mobile (art. 9) se va face 
cu vitesa ele 35 kilometri pe orrt .  

Conturul interior (gabaritul) clin eare n u  poate stt iasri 
n ici o p iesă a podului  va fi determinat în fie-care caz, 
ţinendu-se cont ele minimul ele lărgime şi ele înălţime 
autorisat, pentru uvragele de artă, pe l in ia la care apar
ţine podul cc este a se construi .  

2 .  Sub trecerea u n u i  şir contin u u ,  pe o l ărgime 
cât va permite şoseaoa, el '  căruţe cu o singură osie şi 
trase ele câte doi cai în un rând se Ya admi te, pentru 
facerea calcululu i  că tro tuarel e sunt  supra-încărcate uni 
form şi eu 400 kilograme pe metru pătrat, şi că  tră
su rile şi atelagiu lor au greuttiţile şi c l imen iun i lc ur
mătoare : 

Greutatea maximă pe osii, a cărei c irculaţie nu  va 

putea avea loc pe poduri fără o autorisaţie specială 
art. 1 2) se va f ixa la 12tXl, 1 fiind lărgimea căei mă
suraUt între marg·inele interioare ale şinei . 

Trenurile cu care se vor face încerciirile, se vor 
compune din materialul cel mai greu ce aparţine 
liniei pe care se află podul în cestiune. 

Art. 14. Poduri pentru căi cu lărgimi inferioa,re 
unui metrll. Condiţiele la care trebue se satisfacă po
durile pentru căi cu lrtrgimi i n ferioare unui  metru, vor 
fi determinate în f ie-care eaz, ele Ministru Lucrărilor 
Publice, dupe proposiţ iele .făcute ele concesionar şi ţi-

{ Greutate . . . . . . . . . 
Lungime ( u l ubele ne cuprinse ) 

Căruţe Distanţa în tre roţi . . . . 

Lărgimea şoselei ocupate 

f Greutate . . . . . . . . 
Cai · \ Lung·inc (u lube şi hamuri cuprinse) . 

6t ,-
3m,OO 
1 m ,Î0 

2m,2f> 
7001r ,

�m150 
Se va asigura că traval iu l  metal u l u i  pe m i l i me tru 

pătrat şi în f ic-earc p iesă se n u  în treacă cu mai m u l t  
d e  un kilogram, limitelele f ixate d e  art. 2 ,  i n  cazul t:ând 
se va substitu i unei  trăsuri  o vehiculrt cfmtărind 11 tone, 
având aceleaşi dimensiuni  şi trase do c inc i cai în u n  
singur rând, şi, î n  casul când aceste t răsur i  vor f i  în
locui te, pe toată suprafaţa tablierulu i  podului ,  pri n care 
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Fi"'.  4. 

·u d u-: i i  I.rase t lc opt ·a1 p '  d ul\ râ nduri avl:nd 
g1"1 1 1.;1 \ i l ' şi dim ·n::;iun i le  u rmă l are ; 

U r  ·utalea pc os i · . . . 8t ,-
Lun ··imea . . . ( jm1QO 

D ( •părtar · întrn roat ' . 1 m,70 

Dcpr1rtaro într · o i i  . . Bm,00 

Distanţa uclei dintâ .iu  osi i la c:apul  c:a-
rul u i  . . . . . . . . . . . . · 1 m150 

D istan \.a o ii a doua la ·oada uaru l u i  . 1 m150 

Lr1rgi mea şosul 'i eu pate . 
. f G reutate Cui \ Lungime 

• • 2m,25 

. 7001: ,-

2m,!)Q 

r i lor ue resultă d in  v"nt art .  5) nu e va ţ in  c nt  d 
posib i l i tatea presentc i ·arelor pc p d .  

Art. rn. Inccrcuri. Fie-eare travee . m · tal i  ·ă a J i  
su pusă l a  două. g •nuri  <le î n  · ·r ·ări : una c u  gr ' U  :- ţ i  
moarte ş i  a l ta u u  greu tăţi mob i le . 

Pentru înceruarca cu gr ·u t�'tţi m oarte, upra în ăr
earea tle înceruarc va f i  de 400 k i lo0Tame p m tru 
pătTat de tabl ier trotuarele r i i n d  cuprinse. 

Pentru încercarea cu • rrcutilţi mobile ·al'ele vor f i  b 
d ispuse î n  u n  �ir con t inuu,  ele vor trebu i  să se aprnpi " 
pc akît pe cât va f i  posibil ,  ca gr ·utt'Lţi �i d i m  'n i u n i  d . 
acele i ndicate ca tip în a l i n iatul al ;i.1 'a al art. 1. 7. 
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l• ig. o. 
'ând a l i  vorl a de u vrage p ., o el • în  pan t ' mari 

i;;i a;czate în  < ·  nd i ţ i i  ast-1  · l  că c ireulaţ ia sarc inc lor in ·  
<l i ·at · mai u nu poat · f i  con i deratc ca  p ib i lă  î n  
p r  · · n l  1 1 i e i  în v i i tor admin istraţia s e  r servă d a au
toriza p< 'nt l 'u l 'akul,  Înt l'ebuinţar de arci n i  mai mici  
t;'i car ' vor  l i d · t ·rminat < · dupw· · ircon tanţ �lc l ocale .  
ln ori-el '  caz î n  [t , sar( ' ina un i forn reparti  at� n u  va 
putea f i  mai  m icu dt '  ;\( )( ) ki l  gram J W m etru pătrat,  
, i  arcin · J t .  inc li < 'a le  i 1  a i ::;uH nu r putea f i  r0du c · u 
mai mult  e l  j 1 1 m"\1 a t c " 

Art. . Pr siun a, vcntului, pi ·e comprimate, 
al ului iig •(ilor, calculul efoTtnrilor în timpul 

l1u1 agiului, dispo ·iţiuni d(' ina t pentru o fa ilita 
vi itrt r n ,  într ţiner a, �i supra. vegh r a. .  Pr ·ripţ iu
ni l  art .  5, o, 7, . i 1 d mai u 'Unt  apl icabil şi 

la poduri nh u ţ o  el • .  T tuP,i  p ntru cal ·u lui fortu-

I n  tot cazul  a ·este car vor tr b u i  ă el ·a · u  at  la�·iu 
·u t t, o ar · i nă de m i nimum 400 kg. p · m •tru patrat 

luându- � 2m 25 ·a l ărgi m  · a z n i oeupat '. 

Lungimea " iru l u i  e l  a r  va l i  f ixat după ·um urm 'ază : 
P n t l' l l poduri eu trave inel I nd ·nt ., i p ·n ti·u p luri 

în arc, lung· im a a f i  1 puţin gală u ea mai mar · 
el chid r . 

l n t rn  l ocluri < ' l i  t ra ' ·  ·ont inu , J ung·imea tr •bu 
ă f ir u f 1ei  n tc'\  p ntru a a op ri 1 '  două mai mari 

tra ·on cut iv . 
Num�rul şiruri!  r d · ·ar tr bu e fi gal ·u 

ctltul d i n tr lărgin1 a !fO el · i  di izată prin n um �ru l 

2,25. To t u ,  i a t num �r a put 'a f i  r du dacă a f i  
diOcultat p ntru a r u n i  d tul ' ·ar p ntru ·on ti-
tuir tutur r rândurilor lar tr Im o fiu uf1 i nt 
p ntru a a } ri jumfda.t • din  lăro·im tablierului · ur-
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plusul acestei lărgimi se va încărca prin sarcini uniform 
repartisate şi de 4 00 kilograme pe metru pătrat re_ 
partisate de fie-care parte a rândur ilor . 

Pentru încercările c u  greutrtţ.i moarte se va procede 
în următorul mod : 

Pentru p oduri c u  travee independen te, supra-încăr
carea va fi întinsă succesiv de la o extremitate la alta1 
cu o întrerupere de o j umătate de oră în momentul 
când supra-încărcarea va fi întinsă pe jumătatea des
chiderei .  Traveea va românea încărcată complect, timp 
de o jumătate de oră . 

Pentru poduri c u  travee con tinue , f i e  care travee va 

fi mai în tâi încărcatrt isolat clupe cum se spec i f ică mai 

sus1 pe urmă se va încărca simultaneu traveele conti 
gente la o aceiaşi pilă1 cele-l'alte t ravee f iind eu  to
tul libere. 

Pentru poduri în arc, f ie-care travee va fi încărcată 
pe întreaga deschidere, pe urmă f ie-care · jumetate a 
parte şi în fine numai partea din m ij loc .  

Pentru încercările cu greu tăţi mobile circularea ş irelor 
de care va f i  la pas. 

In urmă se va face să trcacrt pe pod un car ce ar 
avea cel puţin o osie încărcată c u  1 1  tone. 

Când, pentru casul prevezut prin cel cl i n  urmă a li 
niat al articolului  1 7, supra-încărcările ce au servi t  la 
facerea calcululu i  ar fi fost reduse , supra- încărdtri le  ele 
întrebuinţat la facerea încercărilor vor fi de asemenea 
reduse şi în aceleaşi prnporţiuni. 

Regulele fixate prin art. g pentru încercări de po

duri de un tip excepţional precum şi constatările ce 
sunt de făcut, în t impul şi în urma în ecrcăr i lor, şi în 
fine pentru mesurile ce sunt de l uat î n  vederea veri fl

caţiunel or u lterioare sunt apl icabile şi la podur i pen
tru şosele . 

Trecerea, pe pod, de sarc ine sim ţ i tor superioare ce
lor ce s'au adop tat la calculele relative la stabil i tatea 
uvragiului, nu va putea avea loc de cât în urma unei 
autorisaţii speciale dată de prefec t  şi conform rapor
tul inginerului şef. 

CAPITOLUL III 

P o d u r i - C a n a l e. 

Art. 20. Condiţiuni de îndeplinit. Apedu cele trebue 
să fie în stare de a prim i sarcina de apă conrespun
zetoare cu mouillage normal ,  sporit ele trei cincimi.  

Art. � 1 .  Limitele tra,va,liului metaJulai. Dimensiu
nile diferitelor piese ale apeducelor vor J i calculate ast
fel ca travaliul metalului pe mil imetru pătrat de sc<.:
ţi une netă, deducându-se găuri le de n it , să nu întreacă 
în nici o parte 8\5 pentru fer şi l 1 1r,5 pentru oţel . 

Art. 22. Presiuni de vent, piese lucrând fa compre
siune, ca,lculul eforturilor în timpul lunsa,giului, 
disposiţiuni de lua,t pentru a, fa,cilita, visitarea, şi 
întreţinerea,, supra,- vegherea,. Prescripţiun ile art. 5, 
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6, 8 şi 10 sunt apl icabi le şi la apeduce . Pen tru apl ica

rea art . 5 se va ţinea con t de presenţa de Ja, bâche şi 
asemenea de a vaselor pe pod ; calculul  va fi făcut ad

m iţându-se o pres i une de 270 kilograme pe metru pă
trat de suprafaţ[i verticalrt ;  pentru suprafaţa vaselor 
cspuse la vent se va socoti un drept-unghiu de 1 m150 
înrilţime de asupra de la, bâche şi avend aceiaşi lungime 
ca şi podul. 

Art. 23.  Ca,Jculul săgeţilor. Projectul trebue să fle 
însoţit de calculul  srigeţ ilor sub acţiunea greutăţei pro
pri i  şi sub acţiunea supra- încărcărei prevezută de art. 20. 

Art. 24. Incercări. Incercările podurilor-canale va con
sista în mesura săgeţilor înainte şi după umplerea la 

max imul  de înălţ ime f ixat[i de art. 20. 

Imed iat după încercare uvragiul va fi visi tat în toate 
prirţ i le  lu i ; sc va raporta la doue repere f i xe, mai 
îna i n te de încurcare, n iveluri le pnnctelor celor mai de 
jos ale secţiune i  gri nzi lor, în m ij locul şi la extremi tfiţ i le 
f ie -crirei travee, ş i  ast-fcl că clupri ce podul s'a încrircat1 

sau la ori-ce ep ocă, să se poată face mesurarea cle for
maţiunelor ce s 'ar fi produs ; se va raporta la aceleaşi 
repere partea supcr ioar[t a reazemelor. Procesul verbal 
ele încerdiri va trebu i  sri conţ in[i datele necesare pentru a 
se putea găsi ulterior acele repere. 

CAPITOLUL I V  

Disposiţiuni diverse. 

Art. 25.  Controla, rea, încercărilor. Pentru uvrage 
<.:onstrui te şi în t reţi n u te de conces ionari , î ncercări le se 
vor face în prescn ţ a  unu i i nginer însărcinat cu contcolu ;  
procesele-verbale c lc tal ia te, ce vor indica resultatu l  în
cercrtrilor vor f i  dresate duprt formularu l  co se va pres
crie ele admin i straţie . 

Art.  26. Deroga ţiuni de la, prescripţiunile regzz
la, mentului. Admin istraţia 'ş i  resorva de a aprecia casu
rile excepţionalo care ar putea mo tiva derogaţ iuni  ori
care de la prescripţ i un i le presentului regulamen t .  

I NSTRUCTI U N I  PENTRU APLICAREA ACESTU I  REGULAMENT ' 

CAPITOLUL I 

Poduri pentru căi ferate 

Art. 1. Adop tarea unui  tren t ip are de scop a un i
form isa condiţ iunole î n  stabil irea poduri lor metal ice ş i  
de a pune resistenţa l o r  în  raport cu sarcinole cole mai 
grele cc actualminte c irc ul[t pe căile forato franceze. 
Acest tren trcbue s[i servească do basa eulculolor. To
tuş i , se va subst itui  maşinelor şi vagoanelor t ip , maşin i 
ş i  vagoane î n  serviciu pc reţeaua criruia aparţine po
dul cc este a se eonstrui,  î n  casurile escepţionale 

pentru care, va resulta din această substitu ire o spo
rire el e  eforturi, suportate de di feritele p iese ale podului .  

A rt. 2. Cooficenţii  de traval iu  ai  fon tei sunt f i xaţi 
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mai l' U , •11 f f 1 ·  î n  t '< lerm <'ri l i  ·r1 r  ·i •f rtur\ lor su i or
t . t 1 t l  · u Yrng·<·k < ·x i. t · n t ' ; p 1n t ru c ·on k l t•u c · ( i i  noi1 în
t r  •hu in \ 11r ·o UN' t u i  metal lu C 'rtl nc\ ln  < '  ' knsiun , n u  
1 1· ' ) n t  � l i  adm ii;:ă el • C'ât în ca suri m i  t t u I x cp-
ional · . 

l c rul  'k 1 i xa lc  pen t ru f< r , i  oţ< · I  a u  fost tab i l it ' 

:u; t - f  • I  c a  Re · r dud î n t r'u n  mod g n ra l 1 ] imit  ' l  
t r:wnl i u l u i  m 't a l u l u i în rap rt cu Yal'iaţ iun I 'nsu l u i  
, i  .i n t 1 1 1  i t a ţ i d rt uri lor eo arc a l  UJ  rta · l e în ă 
n u  \. in · n t  d � < l i fen' n \.  I o  ro o pot produ din ace t 
pu n  t de \'ed 'l'l', î n t r  di •rsol e  punct ale platbandelor 
u nei ac l iac, i Tinzi ,  şi rarc1 a t•ndu- e În vodere regu
kl ' bi„nuit  urmato în con trucţiun Io  metal ice, nu 
pont ' · '  produ ·ă in  gal ităţi d r si t ·n ţ.tL simţitoare. 

· a l t mint ro l 'a1 inginerilor aparţine de a determina 
ac · t '  d i ferenţe prin o ana l isă detal iată, când oi vor 
gă„i u t i l ,  şi d '  a face e variez în eonsecinţă l im itele 
t raval iulu i  metal u l u i .  Pen tr u  f i xarea astor l imite, se va 
pul a fa c u agi u  de formulele u rmătoare, ale căror 
r '  u l ta t · un t în un deaj uns acord cu datele practice : 

1 .  Când forturi! • în o aceia., i p iesă., conrospunze
t arc di Jcritelor po i ţ iuni  a supra îneărcărilor, vor l i  
tot-d'a-una d e  acelaş sens (extensiune sau eompresiune). 

Pentru fer . . 6•+3k � 
Pentru oţel . Sk+4k � 

(A re pre en tâncl ecl mai mic1 şi B cel mai  mare efort 
la caro oste expusă piesa în eost iunc) .  

2.  ând scn ul eforturilor totale în o aeciaş piesă, 
corc punzetoare d i feritelor posiţi uni  alo supra-încărcărei ,  
Yariază eu po iţ,iune (extensiune şi compresiune alter
nat i tt ) : 

Pentru fer . 

Pentru oţ ,I . . . 8k-4k � 
(B reprc cntând cel mai marc efort î n  valoare absolută 
1:mportat de pic tl, C co l mai marc efort în sens con
t rari u ) . 

A · ' Le form ule sunt date cu titl u de simple i n dica
\ lun i  ş i  nu l i m it ează întru n i m iea in i \;iat iva i nginerilor, 
·ari v r putea ă în trei uinţeze ori co metodă ec vor 

jud c:a-o c:onvcnabilă.  
'o · l i e i nţ i i  l i xaţi la  art.  2 n u sunt  aplicabi l i  la pie

·ele l: mprimat · <l.irec;t <le ·ât atun · i  ·ând ele vor f i  
d ', tul  < le eurt ' l'a să n u  c <loa lo · la o întărire a 
'C · \ i u n  · i  în e<lerc de a se •v i ta llambagi u l sub ae 
\ i u n  ·a 'are in ' Î . J n  c:az eont rar trehuc ţ inut  cont de pres
Tip\ iun ·I · art .  G şi de a m icş ra în consue in ţă trava 
l i u l  m ·ta lulu i .  

J n  r in  •1 · ii n u  vor pcnlu l in  v ·d ' l '  • , I' rluri le supl i
rnmt.ar · cc vor pul  ·a ă r •su ite < l in  r part i ţ .i  n '  i 
n t ri eă. a înnîr ·ări lor, mai · u  amă î n  poduri biai  Ri  
în a ·  · l · p · c:aro ·alea ' t în c urbă. 

' 

• al uar a eq i un i lor n ' l ' , i  prin urmar ·al ·u l u i d ·-
f in i ti n i  efortu 1· i l  1· up 1'lal d d i i' ·rit I · pi , t:r I u '  
fa · u L  · n u mai alun · i  etrnci p i \ i un ea r t uri l r t I •l r 

i4 

r li d f ln itiv stal il it ,  1;1i d u pă el •t ·rm inar"a. n m-:. 
ru l ui,  a di· m 't ru l u i  şi a p iţ.i u n  · i  n ituri ! l'. 

Det ·rm i narea raport u l u i  într c l iam ·t ru l  n i t uri! r 
rr im a pic '1 r d · I gat t l ă  at:.ă î n  ar · ina ingi-

1 1  •rilor ·ari vor ctdăuzi  c l u pă dat 1 pract i · . 

A rt. 3. Nu s'au cr �lut nec ar a � <l t ·rm ina ·al i
tatea fon t  i la car cnrcs1 u n c l t ·o i f i · i  nţii  f i  ·aţ i  în art. 
2 ;  această e l  t rm inar · t , din contrtt1 indi p 'n al i i ltt 
p n tru oţel ale căru i proprietăţi pot ă variez în l imit  • 
foarte d părtate, " i  ch iar pentru fer, a 'ăru i r i ·t •nţă, 
Ri  mai c u  scamă duct i l itate. unt adc eori în u l ici  n k  I 
p n tru a inspira o încrede1·e compl · tă. Cal i tăţi i d ·· 
f i n i t  prin reglement sunt ac l a le metal I r a c:ăror în
trebuinţare poate s[t f ie  c n id rată ca normală.1 în con -
trucţiunea podurilor ; dar, c u  deos birea în c· ·ca 
priveşte oţelul1 aleger :a care a fost iăcută p n tru f ixa

rea coif ic ienţ.i lor usuali,  nu este un ob tacol în în tre
b u inţarea u n u i  metal de cal i tăţi di ferite1 în ca urile în 
care acesta se va j usti l lca . ln  star 'a a etuală a m eta · 
lurgiei,  este posibi l  ele a se r id ica până la 55 kilogram " 
resistenţa oţelului ,  eu uă lungire de 1 9 %  ., i fărtt 

ca metal u l  să înceteze de a îndepl in i  eon<�iţ. iunelc n "· 
cesare pentr u  construcţiunea poduri lor, şi porir a re
sistenţei permite ele a ridica, proporţionalmintc, l imita 
eforturilor normale pe mm. pătrat. lnsă pc măsura ·c 

duritatea oţelului  creşte, precauţ iun i  mai minuţioa • 

sunt necesare în fabricare, pentru ca întrebuinţarea l u i  
să J ie afară de ori-ce pericol, ş i  c u m  redacţia proic · telor 
este cu atât mai del icată cu cât so adoptă coi l le icnţ i i  d e  
travali u  mai ridicaţi ; Admin istraţia 'şi r rvă dr 'pt ul  
e le a nu autorisa derogaţiun i de la regula gen rală de 
cât î n  casurile u nde ele vor fi j usti ! lcatc prin impor
tan\;a uvragiu l u i  şi când condiţiunelo În care el va f i  
construi t  vor oferi garanţi i  suf ic ient d i n  punct de ve
dere al ex 'cu ţi unei .  

Caetele de sarcină vor trebui ,  î n  tot eazul, e onţ ină 
enumeraţiunea conel iţ iunelor necesare pentru a a igura 
atât î n trebuinţarea materialelor de bună al itat ' cât  ., i 
execuţia lucrărilor după regulele , do artă. S · pul  a1·
tieolulul'. 3 este de a def i n i  cal i tăţii , metalul  ul la ·ar 
eorcspund eoi ficicnţil indicaţ.l' în arti ·ol u l  2 i el a 
evita pericolele cc a pr 'S ntat câte o dată într buin
ţ.area oţelului ; prescripţiunelc sale n u  ar putea f i  con
siderato ea sul iei-ntc în împied icarea d ,f ct lor atitt în 

fabricar •a m eta l u l ui ·ât ş i  în lucrar ·a I ul'. 
Art. 4. Gr utăţi l 1 dim n iuni l . �i 0Tupuri l mac i -

n �lor, tend r-lor şi vagon 'l r el ' f in i t  la art i  ·olul  4 au 
fo t alese ast-f l ·a compun r a tr n u l uI t ip a 
propri , pc â t  ' te po ibil  d '  a ea a t r  n uril r 
maT gr ·l f' rmat ci mat 'rialul  a tualmint  în 
p prin ipal Io r •ţ. fo. 

Eforturil p t luril  · or av · a u p  rta d or<linar 
nu r într ·e p a · l  · co c r'i pund la tr ' · 'r 'a t r .>
nulul t ip1 vor putea f i  up •ri ar la ·ă ma.,in I �i  
t nd ·r i i  r f i  �rupat altmintor a au <la ă în tr n 
intră vagoan g al , dar p rir , t.ra al iului  m talu l u i  
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care va rcsulta n u  va atinge nici odatrt u n  ki logram 
pe mil imetru piitrat şi coi f icienţi i  f ixaţi la art1 2 au fost 
stabil iţ i  ast-fel ca să se permită frtră pericol1 în această 
l imită1 o sporire cscepţionant a eforturi lor. Se poate 
<leci mărgini în calculul  eforturilor n umai la trenul tip 
sub reserva enuntaUt ma'l sus la articolul  1. 

Administraţia lasă inginerilor toată l ibertatea î n  ceea 
ce priveşte metodele a se întrebuinţa în calcule, singura 
obligaţiu ne ce le-o impune este de a determina. c u  o 
exactitate satisfădtt6re l imita efqrturilor suportate de 

fie-care piestt ce compune uvragiu l  în condi ţ.iunele de
fin ite de art. 4. Ast-fel se va putea clacă să crede util1 
a se lua atât pentru calculul  momentele încovăetoarc, 
câ t şi pentru forţele tă etoare, supra,încerc;:lri vir
tuale uniform repa,rtisate numai să se justifice c;;i 
a ceste supra,încercă.ri produce eforturi superioa,re 
sa,u cel puţin egale acelor cnre a,r fi determinate 
în fie-care punct prin trecerea, trenului tip. 

Ori-care ar 1 1  metodele întrebuinţatc1 rosul tatele cal
cului  tTcbuesc grupate în epure ast-fel ca să reiastt va
riaţia eforturilor î n  diferi tele piese şi ca veri ficarea sti 
se poată face c u  uşurinţă. 

Art. 5. Presiunile maxime dator i te e fortului  din vân t, 
care sunt fixate prin art. 5 sunt acele admise gcneral
minte <le constructor i , ele sunt suf iciente pentru a da 
toată siguranţa în condiţi i le ordinare. Va aparţine ingi
nerilor de a propune adoptarea de presiuni  mai mari 
pentru uvragele cc sunt a se constru i la întdţ imi mari 
sau in apropiere de marc ; din contră pentru pod uri 
adtipostitc convenabil  vor p utea ţ inea cont ele micşorarea 
i ntensi tăţei ventulu i  care ar resuita din c ircumstanţele 
locale. De asemenea vor avea a determina1 după modul 
de construcţie a suporţilor şi după modul do ata�are pe 

zidărie1 care este limita peste care eforturile de alune
care transversalti şi ele rcsturnarea tabl ierilor ş i  a pi lelor 
metal ice1 trcbue stt f ic considerate ca periculoase. 

De aseminea pentru uvragelc mari se va calcula n u  
numai eforturile orizontale dar ş i  sporirea eforturilor 
verticale cc poate sti resui te pentru oare -care picse1 
clin o inegală repartiţ ie  a înuttretiroi pc cele două ş in i 1  

sub acţiu nea vântul u i  . .  
Art. 6. Veri f icaţ i uncle relative la flambagiu lre

buesc f'rtcute atât pcn trn fontei cât şi pcn lru for şi oţel. 
Când se va reuu 1·0·e la fol'mule ele tor ma R 1 =KR � 1 

în care R 1  reprcsi nlti coi l iu ien tul ele traval i u  ad op tat 
pen tru piesa consiclcrattt şi R coificentul de traval i u  
corespunzetor l a  o lungime foarte mictt, s e  v e  lua u
niform pen tru R1 în piesele supuse la eforturi ele sens 
variabi l  6 kilograme pentru fer şi 8 kilograme pentru 
oţel ; se va substi tui  valoarea ast-fcl găsită1 a lui R 1 

coific ientului calculat clupă moclul f ixat la art. 21 dac[t 
resultă o sporire a secţiu ne! p iesei considerate1 numai 
claca nu se modi fică forma pieselor sau clisposiţia lor, 
ast-fel ca să se sporiască rcsistcnţa la flambagiu.  

Art. 7. ln  calculul săgeţilor se va putea în
troduce greutăţile şi dimensiunele ma.şinelor şi  vagoa-
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n clor trenzzlui de înc�rcare în local elementelor si
mila,re din trenul tip, dar numai în casai În care 
composiţia, trenului de Încercare se va, putea cu 
siguranţă stabili de ma,i înainte. 

Art. 8. L imita eforturilor ce tablierele metal ice 
pot suferi fără p0ricol în timpul lansagiului  este lăsată 
la apreciarea inginerilor ; aceastri l imifft p utân d  în a
clever se vc-.rieze clupă constituţia u vragiu l u i  şi clupă 
concliţiunele în care se va face montarea. Presenţa 
montanţilor vertical i î n  grinzile c u  tre iu  sau c u  Crucea 
Sf. Andrei 1 mij loacele î ntrebu inţate pentru consol idarea 
părţilor slabe1 durata lansagiului, �etc . sunt atâtea ele
mente ele care trebu c  ţinut cont şi pe care inginerii 
ti:ebue să le cxamenize mai î nainte ele aşi formula pro
posiţ iunele lor. 

Art. 9.  Lungimcle trenurilor ele încercare şi pc� 
siţiunea lor n u  sunt f i xate ele cât pentru grinzclc drepte 
şi pentru podur i le în are. Pentru poduri ele tip uri es
cepţionale ingineri i vor avea a cleterm ina1 în f i e-cere 
caz1 lungimea cea mai convenabiltt a tren ului  pen tru 
a se produce în piesele pri ncipa le eforturi cu atât 
mai apropiate pe câ t este posibil de e forturile ec le-au 
dat calculul .  

Posiţ iunele ele dat trenului  ele încercare sunt a se 
determina după desc hiderea şi constituţia grinzilor1 în  
tot caz ul ele  vor f i  alese ast-fel ea su se produ că cele 
mai mari eforturi nu numai în  trdpi clar chiar ş i  î n  
t re i LI . 

Incercarea c u  nTcutcl.ţi rulante si cu vitcstt de 40 ki-o ' 
lomctri trebuc se ne suprimati"t când circons tan ţele lo-
cale (vecinti tatc ele pltwi turnate în o gara1 insuf ic ien tă 
ele raza în o curbc'.'t ete . ) .  vor ecre. 

Se va lua toate cl isposiţ iunile necesare ca sc'.'igeţile să 
poată f i  mtisuratc şi veri ficate la ori-ce epocă1 în con
diţ iuni  satisf[ic[itoarc ele prec isiune ; se va s tabili 1  la 
ncvoe1 plat-forme speciale pentr u  a faci l i ta operaţiunea 
ele n iveliment ; se va aşeza repere 1 i xe1 n u  n umai pe 
pilc şi pc uulet\ cân d  ele vor f i  expuse la tasamente1 
clar chiar şi  în  a farti de uvrag i u ; în f ine1 când va f i  loe 
va trebu i ca săgcţclor observate sfi l i  se facă corecţ. i u
n i le necesare pentru a se ţ i nea cont ele in l1uenţa varia
I J i lrt a temperaturci pe p )durile în aru1 şi  se va căuta 
a se el im ina în grinzile drep te, erorele resu l tând d in  
cli ferentclc de di lataţie în tre tă lp i le superioare şi i n ferioare. 
Se va evita, î n  acest sco1\ ele a se prel ungi f l e-cam 
î nucrearc peste timpul necesar pentru ca del'ormaţi i le 
normale srt se poată produec1 ş i  se va alege ele prefe
rinţrt1 orele ele di mineaţa sau un timp aco p erit  pentru 
facerea n ivelmentului  destinat la măsura săgeţi lor per
manente. 

Nivelurile punctelor celor mai joase1 la mij loc şi la 
e xtrom i tti ţ ilc J ic-cărni pocl1 vor putea să f ie rid icate 
direct, n umai să f ie  legate prin o măsură u �oară de fă ·u t 

făr[t eroare1 cu p unetele ce s'au ales ca intermediare. 
Se va măsura separat săgeata f l e-cărei grinz.i1 şi pentru 

deschideri mari , mai cu seamtt când tălpile nu sunt 
4 
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1 1" I • I <\ • vn rn: , urn col rîri l ' pun t · I r i n l •rm el iar 

într  1 1 1 ij loc u l  l ra ( ' t ' i  i f i  · -care r n,z.; m .  

I aport u l  hasi t p ) l i' t '  •su l -verhttl a l  Înt ·c ·re1 ri l r 1.1 
·nn \ i 1wa t' 1 1 1paru \ i u n  •a i nt re s· g· · \ i i  bs 'rva t �i a ·  I 

dat ' d · :a k u l .  

lu a ·t �c ip aJculul s;J rreţilor sub a, ţi unea 

tr 11ului d Îl1 r ar va, trebui a fie totdea u11a, 

ai1 xat la proc ul d fnc reare. A ·  st proces-v rbal 

a la a în un l ar el tinat de a prim i de ase

m 11 a �i I" u l tat  • I ' · 11 ta t .aţ iu 11 i l r u lt ,rioar . 

l nct•n ·ru·il rcglcmon tu ru nu tr ·bu \ L '  să d ispenseze 

e l  o -u pravcg-h 'r · a l ·n t i vr1 a pod u l u i  în t i mpu l  prim e lor 
l u n i c · u rmcaz.rt pun •1· •a l u i în sur i · iu , şi mai c u  

arnr1 în  · •a-c · privcşl ' j e u l  aparatelor d e  di laţ ie şi 
p 1 1 1 tru gri nz. i ·onti n u  • i n variabi l i tate de n ivel a reaze
m I r. 

Art. 10.  Pr •s1Tip\.i un i l  · art. 1 0  se apl i că atât la dis

I o i ţ i  un ea f ·r lor dt ., i la i n  tala\:i u n i le speciale desti
nate a da un a ·  ·es u:;;or d i feri telor părţ i al construcţ iunei ,  
va trt \bui  a so căula ca piesele prin c ipal e  să f ie acce-

il il li1ră o ·afodag · spec iale ş i fără ea să f i e  nevoe de 
o ircu lare în condiţi u n i  perieu loase, do a l u ngul grinzi lor. 

Art. 1 1 . Con turul J i xat de ar t . 1 1  a fost deter m i nat 
în v dcrea de a se rcserva o·useurilor consolelor etc o , ' . , 
un ··paţ i u atât de marc pe ·ât posib i l , fărrt ca poduri le 
m ta l i  c să pre · in tc l a  trecerea tren uri lor obstacol e  mai 
aprop iat , de cal de cât cclc-l 'al te uvrage de artă, va 
b"l)ll i  d e  asemenea, la studiarea pro i ec.;telor să  ţină con t 
d · n cesitatea de a ·e m enagia agenţi lor ec c ircu lă pe 
jo m ij loace d '  a se gara de o manieră lesni c ioasă ş i 

igură . 
Art. 12. l{es •rva formulată în art . 1 2  nu arc ele 

eop c i '  a l im i ta gr 'Ută ţ i lc maşinclr, dar ca va împe -
d ·ca ea u vrag ·le să f le  expuse a suporta supra îneăr
·ări pent ru ·arc n u  a fost calculate şi fără ea să se 

d •term i n •z , mai înain t  maxim u l  de eforturi ce s'ar 
i mpune rn tal u l u i .  

Căi înguste 

Art .  13. Afară de ceea cc priv ·şt greutăţi l e  şi d imen-
i un  • I  · maşi n · I  r , i vagoan •lor, î n  ·creări l e  c u  gr u tăţi 

ru lan t ·, , i  ·on t uru l i n terior ! i m it, condiţ iune!  impus 
I ·n tru ·on trucţ.i u n  a p d urilor m •tal i  ·o u n t ac l a., i 
P ·nt ru ·ă i  i 1wu te ca ., i p 'n tru c 1 nol'rnal , întru atâ t  
cat lăr ·· i m  'a c ă  • i  n u  s · scoboar� ub u n  m tru . 

A rt.  14. P ntru uvrag; >l • dest inat a up rta căi d · 

l ărgim i mai m ic i  d • u n m t ru ,  ·ondiţ i u n 1 voi· l i  d -
L •rn inat · în l i •. ·;.u·t · ·az part i ·ular · şi  • va av a în 

cd ·1· la faecr ·a  propo i \ i u n  • lor i n  a · •  t ·op ·ă m ie
şora.r • a.  I :  r rimei  l 'ă  · i  nu a put  •a  J i  u n  m t iv p n t: ru 
m i · , om l' ·a ··aran ţ i i  lor d i rur;\nţă şi că r ·g·ulel  ta
l i l ito în a. · t t>L' p mai u pot ·ă l i  · ] 1 im bat · n u mai 
în " u l  ·âml va l i  vorha I l i n i i  indu tria l d • t inat  · 

· l u  i la t ran po 1t u l mărfuri! 1 '. 
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A I T  L l i . 

Poduri pentru şosele 

A rt. 16. Pr scri pţ i u n  1 art i ' ! u l u i 1 5  u nt apl i a 
tu t u ror p d uri i  r m · tal ice p n lru 1 d ·st inat 
tr c r a trăsurilor. 

Art. 16. Cond i ţ i un le fixato pen tru forturile ce este, 
să suporte diferitele p iese sunt aceleaşi ca. şi cele re

lati ve la poduri le pentru căi f rate. 

A rt. 1 7. Ba ele de ·a lcul  f i xat prin art. 1 7 , au f t 
stabi l i te n u mai î n  ved 'rea c ire u laţi i normal , pe � I . 
Cân d  un u i pod i se va p u t  •a î n tâmpla ă f i  n vo a 
suporta îneărd1ri ex ·epţ iona lc ca acele ·ar r suită din  

oare-car transportur i i n d us triale sau m i l itare, at u n  i va 
trebui ă se ţie con t în calcu l . De asemen ·a în azul 
când o calc ferată comportând t ntreb u i nţar a el Io o-
motive sau ele maşin i  de o greu tate ech ivalentă va tr b u i  
să f i e  stabil i tă pe şosea: se  va aplica pr  scripţ iun I ar
t icol elor rn şi 1 4„ 

Când ingi neri i vor f l  nevo iţi a propune adopţ i u n  a d 
sarc in i  i n ferioare sarci ne lor reg'lementar , vor trei m i  ă 
ţinrt con t de posib i l i tatea recti f leărei ., os 1 lor în acea 
regiu ne, de amel iorarea progresivă a m ij l oac lor de 

transport, de estcnsi unea erescândă în în t i·ebuinţarea ru 

lour i lor comprcsori cu  vapor i  etc . 
Art. 18. Observaţ iun i le  făcu te mai sus l a  articol 1 

5, 6, 7, 8 ş i  1 0  sunt apl i cab i le la pod uri l e metal ice p n 
tru şosea . 

Art. 19. Incercă,rile cu greută, ţi moarte sunt de
finite de o manieră, precisă, în art. 1 9  a, reglemen
tului pentru toate podurile de un tip curent. 

Pentru poduri de un tip escepţional, inginerii 
vor a vea a'şi da, cont, la, redactarea, proectelor de 
lungimea supra-încă,rcărei de încercare şi de po
siţiunile ce ele trebue se ocupe succesiv pentru a, 
desvolta, efo1·turi maxime în diferitele organe ale 
constructiunei. Ei vor indica în un articol al cae-, 
tului de sarcină, disposiţiunile ce vor crede că, tre
buesc prescrise, a tât  pentru încercări cu greutăţi 
moarte câ t şi pentru încercări cu greutăţi rulante. 

Facultatea, da tă de a, se înlooui prin o gr uta te 
moartă, de 400 kg. pe metru pă trat pe jumetatea, 
l;J ţimei şoselei u1w sa, iJ. ma,i multe şiruri de tril uri 
în încercarea, cu greută,ţi mobile, nu împedi ă, ca 
acea, încercare se se fa,că, numai cu gr ută ţi mo
bile da,că, este posibilitate a fără, difi ultl'i ţi se
rioa,s se se poată reuni un numer de tră uri con
venabile pentru a, a, op ri toată, lărgimea, şo elei 
.�i pe lungimea, voită. 

' PIT LUL I I I  

P o d u r  i-C a n  a I e 

Art. 20. 1 11 '  l ţ i m  �a tl � 0"',30 d apă d'a upra mouil -

lagiu l ul n rmal, a tr bui f i  p rită p n tr u  ·al ulul 
l oduril r, în ·a uri l • · '  pţional în ·ar , p �ntru 
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motiv ori-care, va fi loc a se prevede variaţiuni mat 
mari <le n ivel al apei în bief. 

Art. 21. In cazul în care ori şi care piese vor f i ,  prin 
posiţiunea lor, expuse particularminte a fi oxidate, gro
simea lor va trebui se f i e  sporită în consecinţri . 

Art. 22. Observaţiunile la art. 5, 6, 8 şi 1 0  sunt a
plicabile şi la poduri -canale metal ice.  

Art. 23. Va trebui  se SC ţ ină cont, în ceia-ce priveşte 
calculul  săgeţilor, de rcscrv{t făcutri mai sus relativ la 
casurile excepţionale în care va f i  loc a se prevede o 
ridicare ele aprt superioară la Om,30. 

Observaţiunile relative la art. 9, privitor la mesu
rarea săgeţilor permanente, la aşezarea reperilor etc., 
sunt aplicabile ş i  la poduri-canale. 

Instrucţiuulle  ministerial e  fran ceze din 29 Au gust 
1891 p entru  supravegherea şi 1ntreţinerea 

poduril or metalice. 

1. Prescripţiunj Generale. 

Intretinerea, si visita,rea, periodică,. Su1)raveo·herea ' ' o 
şi întreţinerea poduri lor metalice trebuesc să f ie objectul 
unei îngrijiri continue ; ori-cc stricrie iunc susceptibi lă ele 
a se agrava sau de a, compromite siguranţa, trebueştc 
reparată imediat. Pentru a prcserva contra ruginirci, se 
va văpsi prirţilc vezute şi cu putinţă şi cele acoperite 
de atâtea ori de cât este necesar. 

Independent de o inspecţie anualrt ,  reforându-se mai cu 
seamă la starea do nituire, podurile metal ice vor f i  su
puse cel  puţin odată în c inc i  ani ,  ş i 'n  tot  casul în tot
d'a-una când se reînocşte văpseaua, la o inspecţie mi
nuţioasri şi la  veri f icarea săgeţilor permanente. In f ie
care d in aste i nspecţiuni se va verif ica starea pieselor, 
strângerea buloanelor şi a niturilor, jocul aparatelor 
ele dilataţ iunc, şi starea zidări i lor care le suportă, şi în 
f ine pentru grinzi cu travee continue, n ivelul  reaze
melor. 

Verificarea săg·eţilor permanente va putea f l  supri
mată pentru poduri a căror deschideri nu întrec 10 
metri, clar visi ta anua!Ct �i  inspccţiunca periodică trebue 
să f ie făcută pentru toate uvragele metalice fără excep
ţ iunc.  

Pentru poduri a .c[tror în treţinere este încredinţată 
la compani i  ele drumuri de for sau alţ i  concesionari, 
inspccţiunele periodice şi veri f icarea săgeţ i lor so vor 
face în presenţa inginerului  ele control sau a agentului 
dcleg·at de densul . 

Pri ma visi tă poriodic[t şi prima veril1care a săgeţilor 
trcbucsc să f ie făcuto mai înainte de 1 Ianuarie 1 893 
pentru toate uvragcle existente. 

Dosarul podurilor metalice. Se va forma pentru 
fie-care pod metalie care se va, construi pe viitor şi 
atât cât este posibil pentru acele existente, un 
dosar în  care vor f i  grupate toate informaţiunile relativ 
la acel uvragiu. 
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Ansamblu acestor dosare va forma uă legă tură spe
cială în f ie-care b iurou al inginerului  ordinar. 

Fie-care dosar va coprinele : 
1 .  Istoricul uvragiulu i  (natura şi proven inţa metalului ,  

numele constructorului ,  procedeu întrebuinţat la mon
tagiu, modul ele construcţiunc  al reazemelor, resultatul 
îneercririlor, reparaţiuni  de pile, ele culee, a suporţi lor 
şi a tabl ierului ,  modificări aduse în timpul întreţinerei ,  
accidente, e tc . ) ;  

2 .  Basele şi resultatele calculu lu i  care au servi t  la  
exccuµune ; . 

3. Driagrama grinzilor, a grinzilor transversale, a 
longeroanelor, a contravcntuirilor e tc . ,  cu  crochiuri, 
sau mal bine, claca aceasta este posibil , cu clesenurile 
uvragiului .  

4. Procesele-verbale ale visitelor detaliate, a încercă
rilor şi a veri f ieărilor săgeţilor. 

2. Prescripţiuni speciale pentru poduri de 
drum de fer. 

Verificarea, resistenţei podurilor pentru drum 
de fer. In t imp de c inci  an i .  calculul  resistenţei tutu
ror podurilor metalice va fi refăcut prin îngTij irea 
uompani ilor, în vedere ele a so constata claca eforturile 
suportate de metal, sub in f i ucnţa supra-încrirdirilor pre
vczute în regulamentul din 29 August 1 89 1 ,  nu întrece 
în nici o parte l imita periculoasă. In caz contrar, com
pania şi la nevoie inginerii controlului ,  vor raporta Ad
ministraţiunei, adresându-i tot odată şi proposiţiunele 
ce le vor crede utile. Acelaşi lucru se proscrie pentru 
casul când uvragiul ar fi  suferit cletcriorrtri de natur[t a 
compromite siguranţa. 

3.  Prescripţiuni speciale pentru poduri de şosele 
şi pentru poduri-canale. 

Verificarea, resistenţei podurilor de şosele şi a, 
podurilor-canale. Verificarea resistenţei podurilor pen
tru şosele  şi a podurilor-canale se vor face în urmă
toarele casuri : 

1 .  Daca basele calculelor cari au servit la stabil irea 
podurilor nu  au putut fi gttsite, şi clacrt acele basc nu 
mai sunt în  raport cu sarcinelc cari ar putea circula 
pe acel uvragiu, în f ine, claca ar fi motive a so crede 
ca calculele primitive conţin inexactităţi ; 

2. Daca uvragiul a încercat în urma unor sch imbttri 
sau reparaţiuni modificări susceptibile de a aduce o 
schimbare notabilă în resistenţa sa sau greutatea moartă 
clatoritri greutăţei sale proprii şi a acelei a şoselei caro 
o suportă. 

In ambele casuri cari preced, calculele vor fl refă
cu te pc baselc f i xato pt' in regulamentul din 29 August 
1 89 1 ,  şi dadt eforturi! grisite întrec în mal mult uu o 
treime, coi f ic ienţiI resultând din art. 2 al regulamen
tului, inginerii vor raporta �dministraţici adresând 
tot odată şi propunerile cc le vor crede convenabi le. 

(Va urma). 

https://biblioteca-digitala.ro


