
IV. 
D I V E R S E  

Sistem de comunicaţiune telefonică între trenuri 
în mers şi gările vecine 

ln urma unu i  num-:r <le mesuri electrice c!'ectuate pc 
şin din punctul de v dcre al rnsiste11ţei lor, al isoHtrci 
l r ., i al putcrei d ifusive do electricitate, D. P. Gcrmain 

'a c nvin că cele doue părţi metal ico ale u nei  căi fo
ra , f i ind l gate între el , constitue un escelent conduc

tor d l ctricitate. Totuşi trebu . ca ele să facă parte 
dintr'un  ircuit fără comun icaţie cu pămentul şi ca

. 
pila 

într<'huin\ată să fie şi  rn bine isolată de păment. D. Gcr
main a calcu lat curbele de resi tenţă a şinelor după va
riaţ iun ile caus�t de temperatura şi  de starea de u midi
tat a balastul u i .  

cale noue este mai puţ in resistentă d e  cât una 
vech ie din causa oe idaţiunei punctelor de racordare ş i  
a tTan formaţiunei brute care se face în moleculele  ote
lu lu i ,  sub innuinţa vibraţ iuni lor. 

• ă pre upunem u n  circuit  lcctTic constituit  între 
d u-: taţ iun i  de drum do f r : 

1 .  Pl'in tr' un f ir e l  f r suspendat de stâlpi i  l iniei ş i  

2 . <' .; inel calei împer chiato electric .  Dacă so in
tercalează o pilă la u na din staţiun i  şi dacă pe un tr n 
d rălălol'i co s aOă p aceia „i l in i  „ so intcrcal ază 
un 1 I efon într'un punct oa1·0-car al c ircui tu lu i  format 
d c I . dou-: r ţ.i dinapoi alo unu i  vagon, de placa de 
rardă şi d bara d I gar a tutu l01· vagoan lor, telefo
n ul va r pr duc s mnal l date la taţ;iun a fixă. -
Tr<'nul p al<' ă p rcurgă, u o v i tesă f art maro, 
in t 1 •r alui  c l rin într c l dou6 taţiun i .  mnal Io  
r�mân t t a ,a el di tinct< ' .  - T l fonul  află int r-
eal t înt1"un frcuit d rivat, mi , ându- în l ungul 
şin I r.- tc •nţialul în ircu i tu l  prin ipal şi  în ircu
i tu l  < l  >rival rn hil L< ' ac :  Ia„ .  J n t<'n itat a c t în ra
p rl inver rn re i tcn t, i l r p ·tiv ale f i  -căru i 
· irc ·u i t .  

Tran mi iun a < l i r  ctă a rb , ] r prin d u · r pt ri i 
t I ,� nic ', pu unul  p ter n c0l alt  p taţ iun a f ixă 

f art , labă · c.la1· c la a tran C rmă a,11tita t a, 
1 rtTi dată el pi la în t n iun , cu aj ut  rul un i 

b bin d r ducţ iun ., i <la a in l  r al ază u n  m i  r -

fon cu  1 2  crtrbunl în c ircu itul inductor, atunci  orl 1 
sunt reprodu e cu  o r marcabi lă  claritat . 

Prin simplu arti f ir iu al d rivaţ iun i mobil , on t i t u 

ită de atelagiu l  m tal ie  al unu i  tr n complect, p al 
deci,  cu  ajutorul u n u i  f ir conductor a., z.at ul f ir I di
rect<' ale trenurilor, ., i c u  aj utorul clopotelor g rmnne 
face să corespundă t l efonic, gări l  cu tronuri !  în 
mer . 

Pentru ca trenurile în mers, ă poată la rândul  I 1-, 
corăspunde între l e  în a laş chip, e d aj un de a 
pune în oposiţia, două curente d egală t n iun  unul  
în circuitul derivat mobil, cel a l t  în  c ir  ·u i tu l  principal . 

Când cele două curente sunt re p t iv m i  p c ir
cuite, n ici'. o mişcare el ctrică n u  produc : t I f nul 
tace. Prin i n termi tenţo de cur nt, produ în ircu i t u l  
derivat mobi l  a l  tr .n ul u i, e acţion ază. t lc fonul .  

Aceiaşi instalaţi u n  ca a staţi un lor f i i n d  făcută în a-
gonu l  destinat pentru aceasta s poat orc pund t -
l cfon ic  în cele două son uri .  

In derivaţiun-a mobilă tel fonu l  nu în pc a repr -
duce net cuvintele el ât la uă ten iun d0 1·50 volţi · 

cant i tat a ele ·trică variază. d la  2 la 3 mi l i-amperi . 
Acest r sultat e te obţinu t  prin tr'o pi lă u 20 l -

monto într'o cut i  , tmtârind GO ko-.  şi pr ducâncl normal 
1 ,5 volt şi f i  arnp r i  do C'l m nt .  

Pereţi şi tavane incombustibile 

P r ţi i ,  ta an 'l au l olţi l  n combu l i l  i l(' al < l - l u 
Rabitz <' compun d intr'un trat d am t · · t ură d 
ip  , calc '\i ni ip a pru '\i âlţi, p car ' I  ai l ică p 
pânză m tal i  ă u o-ăuri C art înt in • în t at n uri i 

cu un f i r  el fC'r. 
Am<' t cătura d mai u apl icat· mai întăi  p part-. 

� i  pr<> ată foart tar<' tr c prin pânz.t şi p rmit  t ra
tu lu i  apl icat p l art a c a-l 'al t,ă d a uni  u c I 

c l ' înt!tiu.  c l ţ foc a t - fol un p r t l icl , ar ar pânza 
m ta l i  ă dr<'pt i n ima ., i căruia i di'.t o gr im0 d 
l· la 5 mil imetri p<'n tru z iduri, el R0-35 mi l im b·i 
p0ntru ta an , i  d r: -75 mi l imetri p<>ntru bolţi . După 
dtc-'a  z i le, amcstl' 't tura c t de tu l  de u at· , p n tru 
a I ul  a f i  zugr vită au tap tată. U car a ntribu în ă 
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l a  mărirea tensiunei pânzei metalice ş1 ' i  clă o mare 
rigiditate. 

Când e vorba de a se feri de u mezeală, se înlocueşte 
amestecătura de mai sus cu un ciment resistent la apă. 

Eficacitatea acestui sistem contra i ncendiului ,  chiar 
când acopere pereţi de scânduri a fost recunoscută în 
multe casuri. 

Sub raportul higienic, acest sistem se recomandă 
mai ales pentru camere de culcare, spitale, ospicii,  ha
raci, etc . 

Chronotachimetru 

Acest nume s'a dat unui aparat care înregistrează 
mersul locomotivelor. Aparatul întrebuinţat pe l i n ia 
Paris-Lyon-Mediterrane a fost studiat sub direcţiunea 
D. Henry, inginer şeful materialului şi tracţiunei, de D .  
Seguin, inspector. 

Diagramele trase de aceste aparate ar da uă justifi
caţiune j urnalului  fie-cărui tren. S'ar evita în acelaşi 
timp şi contestările între agenţii gărilor şi ai trenurilor 
când interesele lor ar fi opuse precum şi înţelegerea 
nepermisă în casul  0âncl interesul lor comun ar fi st't 
falsifice j urnalul, pentru a ascunde o greşală. Ar per
mite ele a controla în mod eficace, nu n umai orele de 
sosire în staţiuni şi  orele de plecare, dar încă şi regu
laritatea mersului între staţiuni şi întrebuinţarea maşi
nelor pentru manevre în gări.  In fine, în casuri de ac
cidente ar da cu precisiune şi imparţialitate circums
tanţele de timp şi vitesa, în privinţa cărora este adesea 
greu de a afla adeverul cli n _ mărturiele vagi, contra
dictori sau interesate. 

Dificultatea de a combina un aparat cu i ndicaţiuni 
precise, residă mai ales în aceia că o parte din oi.·ga
nele sale trebuie să f ie  condust't printr'o m işcare de 
ceasornicărie, pc când cea altă parte primesce impnl
siunea, fortamente brutală, a loeomo tivei. 

Compania decise de a înregistra numerul întorsă tu
rilor roatelor locomotivei cu aj utorul unei l uări de 
mişcare pe biela de acuplare . 

In acest scop, biela poartă un nasture care acţionează 
direct o manivelă, şi prin intervalul aceştia, o scrie de 
organe servind a pune în joc doue ciocane când l�
comotiva merge înainte Ri doue altele când mero-e în-' � 
dărăt. Unul din ciocane dă o lovitură la patru învârti-
turi de roată şi cel alt o lovitură după o suUt şase
deci de întorsături . Fie�care din ciocane m işcă un sti
let care loveşte un tambur, cu m işcare de rotaţia uni
formă, prin aj utorul unui mecanism ele ceasornicărie, 
şi pe care se întăşura cloue foi de hârtie superpuse. 
Prima foaie înegrită cu o composiţiune grasă specială, 
este destinată să coloreze cu negru atinsăturile stil e
tului, pe foaia de hârtie albă înfăşurată pe. d'asupra. 
Distanţa între semnele ast-fel obţinute pe hârtie, servă 
de măsura vitesei locomotivei. 

E posibil de a împrima mai multe însemnări d'o 
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dată ; e d e  aj uns pentru aceasta d e  a superpune, alter
nând, mai multe straturi de hârtie grasă şi de hâr
tie albă. 

Indicaţiunele acestui chronotachimetru sunt foarte 
netede şi de o regularitate remarcabi lă. 

Preservarea ferului şi oţ.t• !ului contra ruginirei. 

Uă corespondenţă adresată ziarul u i  engles Iron, sem
nalează un nou procedeu care pare foarte eficace pen
tru a preserva contra ruginoi ferului  şi oţelului .  

Experienţele frwute de d.  C. Goodall,  inspectorul na
vigaţiunei Trinity-Housse ' i-au probat că piatra, de 
s_ăpun din China (stealita) poate să inlocuiască cu a
vantaj ,  culori le metalice.  Stealita este, în adever, foarte 
întrebuinţată în China pentru a proteja edificiele cons
truite cu gresa şi  alte feluri ele petre expuse la crăpă
turi sub influenţele atmosferice.  

In China se acoperă şi  unele obelisce cu picturi fii
cute c u  p iatrrt ele săpun pisată, care le conservă in
tacte secole întregi : ceia-ce probează crt steal i ta poseclrt 
calităţile voite pentru a resista la influenţele atmosfe
rice cari au atâta e fect pentru activarea eorosiunei fe

rului şi oţelului .  Uă altă calitate a steal itei,  este fîncţa 
grăuntelui său care o face bună pentru a compune uă 
vopsea preservatrice a navelor de fer. 

Experienţele d-lui  Goodal au probat că nici  o altă 
composiţie n u  acoperă mai bine ferul şi oţelul şi n'are 
atâtea calităţi de acler inţt't ca vopseaua cu praf de stea
l ită. Ea o mai uşoad de cât vopselele metalice, şi  la 
cal itate egală, acoperă uă mai marc suprafaţă. de cât 
albul ele zinc, miniul sau oxidul ele fer. 

Quadriciclu pentru drumuri de fer. 

Acest caclric iclu, încercat în 1888 de drumul ele fer Est
frances, este un vehieul ale căru i patru roate au un d ia
metru ele 75 cen timetri şi  forma ca roatele vagoanelor. 
Sunt doue scaun e, identice cu ale tric icl elor. Unul e 
înainte şi altul la spate permiţencl ele a transporta doi 
oameni .  Unul  din aceşti oameni  lucrează singur pe pe
dale, ceia ce aj unge pentru a m işca vehiculul .  ln espe
rienţele făc u te, vitesa a atins 30 k ilometri pe oră, c u  
u n  e fort ele tracţi une care n u  trece 3 kg. pe tonă de 
greutatea transportată. Frecări le  sunt aşa e l e  slabe, în 
cât aparatul, pornit cu mare vitesă poate încă merge 
800 metri în virtutea i uţelei căştigate. Un trîn care 
ţine osia roatelor motrice perm ite oprirea aproape ins
tantanee a cadriciclului ,  clupe un parcurs de 5 metri, 
greutatea totalrt a aparatul u i  n u  e de cât 90 kg. Un 
om singur poate deci se'l pună şi se'l soaţă de pe şine. 

Acest mod de tracţiune pare susceptibil de a aduce 
mari servici i  agenţilor însărcinaţi cu întreţinerea şi supra
vegherea l in ielor. 

Nou paratrăsnet pentru liniile telegrafice 

D-l G. vVehr a construit un paratrăsn et simplu ş· 
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f nrl , i ngc 'n i , car 'ad pi! l'i:i,1•:1 d i fc 'ri nţă la l in i i  t l -
l'J'a l i r ' < '  au t.< ' h • l'c n ic<\ . 11 1 1  la o i i· u it, ' e l e '  1 1 1 rn i n  1 l C'

t rici't i arc ar ' înct avan tag i ul d '  a i n  Lala în af'ari'.t 

dt> wlr'l l < 'ţ i i l  • p ea.ri vr m să I , p1·ot jăm, p când 

I nmt n1.'n td h ic i nui t  în hiur urile t l gTal i  , unt 

t t -l l 'a 1 1 1 ia în  in t  rior. In l i no, aj ung o implă m ocl i ncar 

pt n lra a pr t ja u un ac la., aparat mai mult  l in i i  t -

le Ta l ie . 
1 aral ra n tul  1 - lu i  \Vch r s compun cl intr'un clopot 

el � nW zin at:ll ,  le at m talie cu l i n ia, �i a cărei parte 

U J  C'ri ară, p artli pc faţ·a internă o s rie de aripioare 

wrticah . . l n .i n t eriorul c lopotulu i se află un ci l indru de 
alamă izolat prin tr'o p lacă d eboni t ă ; upra faţa sa e 
plinii t le �gări t uri orizontal , şi comun ică cu păm<'n t u l  
prin t1"un d,rl iO' cu şurup, recurbat în forma ele U, caro 

'rvă în ac laş t imp do suport aparatul u i .  Un i nel de 
cau inc f armează o închizătură ermetică între cl opot şi 
di  eul  do cbonitJ ; C'l îm ped i că ast-fel introducerea umi
d ităţ •i ., i a prafUl'i lor metal ice sau altele în spaţiul  caro 

· pară c I două . upraf'cţe act ivo 1 gate, una cu pă
m A n t u l ,  alta cu circu i tu l .  

PentTu a proteja mai  multo l i n i i  prin mij locul acestui  
aparat, o secţionează c i l indrul interior tăiăndu' l  prin 
plane orizontale, şi se i olează c u  îngrijire una de alta 
c l if r i t  le părţi legate fle-care cu l in circuit  special . In 
a ·e t ca cstA preferabil  de a f i xa suportul aparatulu i  
d lopotul exterior caro comunică cu pămentul .  

Acest si t e m  de paratrăsnet arc o desfăşurare d e  su
pra faţă mai marc i;;i prin u rmare o resisten ţă mai m ică 
la tr cerea descărcărilor atmosferico ele cât  paratrăsne
t I ord i naro c u  lame de aer sau cu pepţ in i .  Jnchiderea 

a rmct ică asigură o bună isolarc şi o funcţionare re
gu lată . 

Drum de fer lunecător 

D uprt cum e poate vedea din denu mire, vehiculu l  
n 'ar roato · ci ! un ică pe şine, în rari un subţire strat 
d apă o te în trepu între ele şi patinele vehiculelor. 
Ace t i tem i rnag·inat de un ing iner frances Girard în 
1 7 1  a fo t pcrf ecţionat în urmă de un alt inginer el . 
A .  Barrc. Prine ip i ul  l u i  ste următorul : 

ţ. in I < '  al i ferate sunt foarte largi ; f l  -caro vagon 
111 p ace t şine prin aj utorul a .1 ase patino, câte trei 

d l i  car parLe. A este patine unt dr ptunghiu lar şi 
puţin ·obi t  p fa\;a cu car stă pe şine. Ele unt gă
ria l < '  , i în m iji  u l  l or o m i  ă ţeavă, plecând d- la f lc-·arfl ag n, aduc apa sub presi un , sub pat ină . Apa 
ri< l idi pati n I , i a1 oi capă . A., a  dar u n  subţir trat 
dfl l ic i t l t cal'c rid ică vagonu l , car pluteşt , ast - f' 1 
c-11 r duec Ir car a la fr area patin i p apă . Forţa 
d 1 l'acţ iun  eh 'lt u ită t mai în tăi f art laM . A1 a 
e t< <· nţ.inută într' u n  t nd r ., i prim şt a ţi  un a a rul ui  
c l T l J  rirna1 ,  C 'ar( \ ' i  comuni  ă pr mnca n sară, prin 
mijlocul unui  regulator. 

Drumul d f r l un i  ator n 'ar moti ă mişcarea 
a te p1·odu a prin ingura I r  iun  a ap i .  n-

32 

du •tă d '  apr o mu n i 1'i cu n i11tc ţov i d i  u 
lu ngul l in ic ; i  aco t ,a a vâri a apa riz n tal p ni t • 

pal to f i  ·at ub vagon .  Nişt robin unt d c h i  
d cătr m can ic, prima tră ură upusă. l a  acţi un a 
ţişn i tur i l ichid , trece înainte i a doua ; ia 1 e u l  � i 
aşa mai în colo . . . .  După tr cer a vag an 1 r, ţ v i l ' 

înch id„ . .  Sunt cloue rii d ţev i, un.el pentru m r u l 

într' un sens, c le alte pentru mersul  în sens ontrar. 
Toate acest, a sunt alim ntatc de conducta 'aş zată în 
l ungul l i n iei . 

Ac s t  sistem de loc moţiun posedrL clupe d .  Darr 

mai multo avantage : 
1 j  Tr piclări l e şi mişcările î n  zigzag sunt n u l  , 
2i Mişcarea este tot aşa d dulc ca u n  i san i i ,  
3) Inconvenientul fum u l u i  ş i  al prafuri! r dispar , 
4) gomotul este anulat, 
5) Material ul  şi l ucrări le de artă sunt uşoare, 
6) Ungerea devine i n u ti lii şi c hieltuel i le  de întreţi

n erea roţilor etc.,  sunt suprimato, 
7 )  Este în flne econom ia în cheltuel i le qe tra ţ iun 

ş i  posibil itate de a obţine iuţel i considerabil  . 

Acest sistem poate să n e  apl icat în toate ţeri l  , pen
tru a trece fără oprire distanţo mari cu i u ţel i de 1 5  

l a  200 k i lometri pc oră. 
In ţerile m untoase, cu căderi naturale de apă, cari 

pot produce, ole singure toată propulsi unea cari pre
sintă rampo inaccesibile drumuri lor ele fer ordinare ; în 
toate i nstalaţiele de drum do fer fu n ic u lar, adică fun ţ i  
onând prin tracţiune în l ung-ul u n  i pante, pri n aj u
toru l  unei maşin i  c u  vapori f ixă şi  a u n  i d sfă urări 
de cablu,  ar trebu i  supri mată propulsiun a h idraul i  ă 
şi înlocui  c u  tracţiunea prin cablu .  Dacă se rupe cablu 
se opreşte injecţiunea apei s ub patino . 

Când so transportă obiecte grele, neclivisibile, rr -
ma icri le  funcţionează cu l unicarca. Resorturi)  el r -
partiţia sarcinoi sunt î nloc'u i to prin c i l indri h idraul i  i ,  

în cari t ijele patinelor f unc ţionea-1,ă ca n i:şt p i  t an . 
Aceşti c i l indri suportă cadrul şi sunt  divis în patru 

grupuri distincte pri n ·ole cloue ax ale cadrului ,  f1 -
caro grnp este isolat . O ţevărie pune în omunicaţi 
Cil indrele acel uia,i grup ast-f 1, că or- are ar fi n u m  >trul 
ş inelar şi pat inelor într b u inţat , si  t mul r d u  la 
u

n cadru toorutic r zem i.t, p rin patru mari patin , p 
două ş in n u nni .1 i sarcin i. st ' to t-cl 'a -una r partisată 
Într toate patin l . 

Ni i o îngrij ir p c ial< n 'ar fi d 1 n 
Înh'oţin rea u n  i asem n a ·ăi. 

ară p ntru 

Div rs- 1 rânduri d :;;in  , neav A n d  n o ia o n 
m nţinu t în a la';i plan orizontal pot o n u  mai fi 
d n ivel In l in  . Ac t a an laj n u  xi tă la 
roat . ast-f t în m d pra ti , b·an portul ma-

lar cu gr utat on id rabilă i n di isibilă, mai al 
tran p rtu l  tunuri) r d al i ru mar �i hiar tran -
p rtul  răbii l  r. 

Un 
la z 50, 

p at , împing··nd 

I g. p a t drum d 

u umărul, s� d -
f r. 
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Apa care vine în patine estA adusă de ţevi alimen
tate în doue moduri : 

1. Pentru drumurile scurte, ţevăria duce Ia nişte re
zervorii închise ; aşezate pe tender şi avend, sub un 
strat de aer comprimat, volumul de apă suficient pen
tru parcurs. 

2. Pentru linii mai lungi, apa necesară la ridicarea 
patinelor, nu mai poate fi luată ele la început, fiind 
prea mare volumul ; ea este luată atunci în drum, din 
fuga. 

Apa care a servit la propulsiune şi a străbătut tur
bina aşezată sub vagoane, mai are încă umflări suc
cesive în curentul care tinde se se stabilească şi care 
micşorează foarte mult vitesa de scurgere. Apa se gr{t
măcleşte atunci în patină cu uă forţă viă foarte mare. 
Această apă este primită pe nişte tole parabolice cari 
o fac se se întoarcă şi se pătrundă în nişte reservorii 
închise aşezate sub vagoane, unde se înmagazinează 
cu aerul dus cu sine, la uă presiune mult mai supe
rioară de cât cea necesară la ridicarea patinelor. Se 
fac ast-fel drumuri lungi fără oprire. 

Ţevile de pe linia cari furnisează coloanel e de apri 
orizontale pentru imprimarea mişcărei se numesc pro
pulsori .  Ele se compun clintr'un clapet cu secţiune su
ficientă pentru a se opune la deschiderea directă din 
iuţeală, fără a rupe tot. S'a întrebuinţat un artificiu 
pentru a se obţine închiderea şi deschiderea repede a 
propulsorilor. Pentru a obţine acest resultat, s'a aşezat 
pe latură, un robinet comandat ele un mâner. Un pis
ton, al cărui diametru este mai mare de cât al clapc
tului primeşte apa sub presiune, care' i  vine printr'o 
ţeavă, când robinetul şi mânerul sunt aşezate conve
nabil . Atunci clapetul se deschide. 

Când se aduce mânerul în altă posiţiune, aşa că de
desubtul pistonului  în loc se comunice cu ţeava pre
cedentă, comunică cu atmosfera print' un ori ficiu făcut 
pentru aceasta, atunci pistonul este împins de un resort, 
şi apa care scapă în j urul clapetului  îl duce şi pe el 
şi închide ge.ura. Orific iul  care face se comunice pis
tonul cu aerul atmosferic, are o secţiune determinată 
şi j oacă rolul de fren h idraulic ; acest ori f iciu împiedică 
la închidere o isbitură prea tare. 

Pentru a deschide şi închide propulsori i în momen
tul trecerei unui tren, se întrebuinţează doue bare de 
fer. Cea d'ântâi este sub tender sau sub vagonul din 
cap . Când această bară este lrisată, ea apucă oblic mâ- . 
nerul robinetului  şi fără isbitură ' l  conduce în posiţia 
trebuincioasă pentru ca dedesubtul pistonului  să comu
nice cu apa. Atunci propulsorul e deschis. Mecanicul 
dacă nu vrea nu-l  deschide ţinend ridicată bara de mai 
sus. La vagonul din urmă este cea altă bară care tot
d'a-una stă lăsată ast-fel că aisgură închiderea. Ea este 
dispusă în sens invers. 

Calea drumul ui de fer lunicator este făcută ca să 
conserve toate apele cu scopul de a le conduce în 
punctele joase, unde maşine . fixe le ia ca să le repună 
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sub presiune. Vagoanele poartri pe clin afară şi în toatri 
l ungimea trenului,  tole cari descind la câţi-va centi
metri de cale, pentru a împedica pieri turile ele apri de 
a fi aruncate în afară. Ast-fel aceiaşi apă cade pc cale, 
această apă este continuu reluată ele maşini şi"clc pom
pele de compresiune. 

La exposiţia din 1 889 de la Paris, această invenţi
une a avut un succes mare de curiositatc . Dar de aci 
pânri a se trece ca mij loc regulat, de transport este 
mare distanţă. Căci în adever o calc care cerc u n  
traseu clreptliniar1 fără nici o pantă care a r  face s ă  tugri 
l ichidul, întrebuinţarea apei, care înghiaţă în climele 
reci în tot-d'a-una şi iarna, chiar în climele temperate, 
insigni fienţa forţei mecanice care ar impcdica tragerea 
mărfurilor, toate astea nu pot da de cât un objcet de 
curiositate dar nici de cum un agent serios de transport. 

Luminarea vagoanelor 

S'au făcut experienţe ele către nişte ingineri elveţieni 
pentru a se s tudia comparativ luminatul electric, lumi
natul cu un t de lemn şi luminatul cu gaz sistem Pintsc h .  
Ele s'au făcut într' un vagon care avea patru comparti
mente, un cupeu de clasa I, unul ele el .  li  cu 1 6  locuri 
şi în m ijloc un cabinet de toalc tti .  In fie-care compar
timent era o lampă e lectrică incandescentă aşezată în 
mij locul tavanului ; o lampă era de asemenea aşezatri 
pe fle-care platformă, la cele două extremităţi ale va
gonului .  

Pila electrică era compusă clin 8 elemente ş i  av0a 
destulă forţă pentru a nu l i  nevoe s'o . reîncarce ele cât 
după 18 ore de servic iu .  Ea e pusă într'o ladă de lemn 
aşezată sub scândurile vagonului .  Ea arc o greutate to
tală de 1 50 kg. 

Din experienţe resultă că o lampă cu incancl escenţ(t 
electrică de putere de 6 luminari este egală cu o lampă 
ordinară de unt de lemn . Şi o lampă ele putere ele 1 0  
luminări permite foarte bine să se ci teasrti cele mai mici 
caractere ale unui ziar, când are un bun reflector. Com
parată cu luminatul prin gaz, cel electric presintri mari 
avantage. Instalaţiunea gazului,  cu 3 sau 4 arzittori �i 
20 ore de întrnbuinţarc necesită o greutate de 4 kg. ; în 
aceleaşi condiţiuni luminatul electric n u  cere de eât 2 kg. 

Aplicaţiunea transportului forţei prin electricitate 
la manevrarea unui pod învărtitor 

New England Electri c supply Company a realisat la 
Bridgeport1 în Connedicut1 o apl icaţiune interesantă a 
transportului electric al forţei.  Era vorba ele manevrarea 
unui pod învârtitor de 5!� m. şi a dtrui greutate e de 
320 tone. Acest pod fusese până atunci mişcat cu bra
ţele şi cheltuiala era considerabilă . Aşa că municipali
tatea a decis a se instala un motor electric pentru a 
opera această mişcare. 

Podul se întoarce pe un pivot şi pe o coroană ele 
găleţi purtând motorul . Acest clin urmă, constă într'o 
maşină dinamo-electrică Thomson· Houston , de 78 cai -
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·apor. l'h rul 1 t' te 1 got p1·in fr ' n  Aoric •  c lc  roţ i
. 

la 

una l i \:t l,; po ] J Î \' O I  c · ;u·e Rt nll aA l -fu l ca prn �d. 
u r< 'llZl l l l . 

C i n ·t • u t ul l' n d 1 1 s  lu. 1 1 1  1 01· pri n dnul1 t1th l 1 1 1 ·1 1Aol1 1 l<\ <' L l ·  

f1 tndak în l'Î l l  i c·n.ri v i 1 1  la p i ln unclo sunt l gaţ i u 

r1 i fi·t · < ·� t.ol'i, c ·ari vin în  · n tart cu dou"' pan :r l ic i l l  1 upru 

t · i i·< ' 1 d ai·< • l i xn l < '  J n, pn, 1· l 1 ·n mol i i lă  şi A l i n i  I c  1·11Lc la mar· 

ri Jwl t •  mntoru l 1 1 i  prin i n l l • rn wd iar1 1 l  u n 1 1 i  r 'O lat, unu i  

com uta t  r t;1i  u n u i  i n l l 'rupl nr.  ] )0 1 1l'· paral ri'tsnct Thom

, t ) l l · l l t HI  l n � 1 1 1 1 1  ck ·:;; l i na t l ' s?\ prol agă m toru l  c n tra 

t .răRn t • l or. 

Elipsograful 

h 1 n' n l a t  de D- l E l i< ·  H n 1 1 i l \  e compune d in tr'o l in ie  

avl>nd un şa nţ lnno·i t · 1d inal şi doi  povoţi cu  şurup. Aceşt ia 

c m işcă î n  lu ngul lăct ur i l in ie i  .1 i c pot f i xa 01· i  und 

J rin şurupu r i le lor .  La xlrem itatea şan ţu l u i e f i xat un 

cr i n au un t răo·ăt or .  Pen tTu  a e le ·cr ie o elipsă se 

pune rr •ion u l  î n  c ntrul  el ipsei de lrn at  ş i  se aşeaztt 
p iv  t u l  opus cre ionu l u i  în  punct u l  cel  m a i  depărtat a l  

!: ' l i p  ei ; apoi e l i xează a l  doi lea p ivot î n  punctul  cel 
mai apropiat . Aceste di tanţe f i ind l uate se pune un 

cher a., a ca u n gh i u l  stt f ie pc centru ş i  ca cele doue la· 
t uri ă rorespu nzii una ·u punctul c ;c} mai dcpă.rtat şi 
c ·1'a a l t ă  c· n punctul  cel mai apropiat de centru . Jn această 
I iţ ic <' l i x  ază şurupuri le, u n u l  în  unghi u l  echeru l u i  
., i re] al t p c  u n a  d i n  laturi le sale ş i  se mişcă apoi elipso
grafu l , ast -fel ea cei doi p ivoţi să urmeze cele doue laturi 

al · heru l u i . D upr1 patru sch imbări al <'. echerul u i  el ipsa 
c-ompleet trasă foarte regu l at .  

Creioane pentru a desina pe sticlă, pe porţelan 
sau pe metal 

..._\ , fabrică dP râ ţ i-va ani ereioane cari serv:l să so 
. eric a u  e le · ina în a lb, roşu sau albastru , pe st ic lă , pc 
por\ l• lan sau pc metale .  Ar0stc C 're ioanc se obţ in  p l'in 
am · t t · < · u l  următ or : 4· părţ i de spel'macct i  (al b < Ic ba
l enă),  ;3 pă rţ i u n tură şi 2 e le cead. La ace. tea . e mai 
udao()"ă , după eu loarca do obţ inut ,  G părţi ele m i n i u i  
6 părţ i < 1 0  a l b  d • cerusă sau 6 părţ i d e  cianură d e  fer. 
�1a sa a t - fl • l  preparată v inde în formă de beţ i ., oare . 

Diferinţa de longitudine între Paris şi Leyde 

A c·ca t :1 d i f1 ·rin\i'.t pre i n tă un dublu in terc d in  
p 1 1 1w l 1 1 l  do vcc l crc' g .deo ic .  Leydo este, în adcver 
1 1n u l d i n  vt·d'1 1 r i lo  parai • l u lu i  520, ac l d i n  paralel w· i l  

• l l l' JW i  a C "  r1 1 i de ·făşurar st mai con i d  rabi lă  
mai 1 1 1 1 1 1 1  d t >  GO •Taci · c l" a.mi l itud inc) şi a ărui  l i n i0 
vin ' d • ·e a l ip ' c ·  • do merid ian u l  Pari. u l u i  pentru 
a trurn l a  1 anc l w şi a se pr • lungi apoi în Ang l ia . 

<'<'.'t rai;; c· lo în ac·l ' laş t imp taţ iun a c a ma i 
< >pl • m t l'i nalft a nwridiu1wi  Rudan u l u i, car c înt in de 

ac um 1 ui 1 1 ; în Olanda, t r  cu nd prin I >)gia. 
J rând joncţiu n0a u ·t l'Onoi ni l'it a ob 

L ycJ ;i Pal'i , e a  ig1 1 l'ă u 1 1  
i m p  rtan t J onll'u r 1 1 l taL I el p raţ iun 
geod ' kc .  I l ân  ,. a · a ta, um ac t d u I r-

1h 

vn a1·c • sunt  el ja legat d al · 1 din Eui· 1 a b-
\ ine t t e l '  da.tă 1· i f icări pr( •ţ ioafi '  pcn lu  p l ig an ·I 
e l e  longitud in i  i n t rnaţiona. l cari l i '  eop1· in c l  ·a t·J'furi .  

D t rminar a a c  s t  i I ngitud in i  fu în tropt·insă în  
1 88 1·, u o p ·raţ iun i n t  rnaţi nală, <l • b < 'rval rul  
din  Leyd · ş i  do rvi iul  gc graf i din  Franc ia . Jn 
1 8! JO, ob rvaţ iun •l au fo t făcut d d. J J .  O. V· n 
d 'an de, Bakhuyz ' 1 1  şi Ba ot ; · le au c prin <l L I ':  

p rioa c le : u n a  d la 2 8  Maiu , la 1 3  J un i '1 a altă 
de la 27 Iunie la 1 7  J u l i  , şi, în i n terval ,  b r at ri i 

s'au m utat cu i n  trum nt  I c  1 r unu l  în oraşu l c l ui  al t . 

Instrumentele în fr buinţatc n u  s · a mănau în C rmă, 

clar aveau aceiaşi put re optică : un h ian frân t ( in 1 ·  

i lor ., i Mactin , pen trn d. Bak h uyz n : un  c re m · 
ric l ian portat iv Brunncr pentru d .  Ba ot .  l n  f i n rom · 
paraţiune lc pendul lor au  fo t r al i ate prin in r ipţ i 

u nea c.ronograf ică a s mnalelor I graf i e trim i e uc
ces iv cl in f ie-care staţiun . 

Fără a i ntra în detal i u l  op •raţ i unel or ş i calcul  lor, 
necesitate ele o lucrare aşa importan tă , vom da r ui
tate le  obţin u te cari sunt : diferinţa longi tud in i înlr 
instrumentele d in Leyde şi Paris e te de 8 111 , 355, 6 2 

(opt minute şi 35 secunde) cu o roare probabilă , în 
p l u s  sau în m i n us, e le 0",0 11 , şi ,  r du  ă la m rid ian I 
of ic iale, ea are valoarea de gm , 35', 2 1 3 . 

Prevederea furtunelor. 

D-l G. G u ilbert a stud iat cu îngrij ire o ch esti un din 
cele mai importante, ac a a preveder i furtun lor prin 

observaţ iunea simultanee a barometru l u i  ., i a cur n
ţ i lor superiori din atmosferă. I ată r u l tat l la ari a 
ajuns : 

Se scie că di feriţii m tcori apoşi s succed într' o oar · 

care ordine, care aduce pe. u n  cer l imp d , mai în t • iu 
cirrus, apoi cirro-cumulus, paJlium, şi în f ine inmbus 
pa,rţiaJi sau furtunoşi. Aceşti nori con titu un tot 
remarcabil pe care autorul îl num c ucc iun a 
nouroa,siL Ori, această ucc siun nouroa ă, bin t u 

d iată, bine u noscu tă , con iderată a u n  f n men na
tu ral , d istinct, avond legi l  sal particular , p at , n u  

numai s e  servească e l  u n i  a ba ă î n  pr  v i  i u n  a tim

pulu i  local, dar obiect ivul  �u  t r  bui  e l i  mult  mai 

întin · şi devin atunc i  inc l i  p n abi l :< c xamin z 
s imu l tancu ., i d p1· siunil barometric . 

La ace t tud i u  dou'\ ca uri princ ipal pot ar ta : 

1 .  ..: uc i unca n uroa.ă ., i depr i un  a bar m tridi 

sunt d a orei · 

e v el i rru apăr(•nd la în putul  ăder i baro· 

metrn l u i , pal l ium p l o i  în oţ ind tr la · n tru 

pi ii tor nţ ial u urcar a on id rabit a baram 

tru l u i .  
2. onc rdanţa n u  ma.i · i  t:l. p at on tata 

mi:l.l'irea pr rrr i ă a pre iun i . atm � ri hiar ând 
trec ,iJ·u .1 i iru umul u , b rîrea bar m trulu i 
a1· I t cmai când ploii mari ad. 

Ae t dout";; f nom n par atun i că n'au ni  un ra-
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port precis între ele. Acest fapt presintă uă importanţă 
capitală, din punctul de vedere al prevederei t impului 
căci experienţa dobândită prin observarea a uă mul
ţime de casuri asemenea a permis d-lui  M.  Guilbert 
se stabilească regulele următoare : 

1 .  Când succesiunea nouroasă şi depresiunea baro
metrică presintă în mersul lor respectiv uă lipsă de 
concordanţă, consecinţa · va fi : venturi mari. 

2. Când din contră există acord complect între suc
cesiunea nouroasă şi depresiunea barometrică, ventu
rile remân slabe sa, (z moderate, ori care ar fi inten
sitatea şi repeziciunea scăderei barometrului .  

In resumat : Acordul celor doue fenomene : lipsa, de 
vent ; lipsa de concordan ţă :  Yent tare şi cu atfit mai 

de temut cu cât desacordul este mai mare . 
In acest principiu foarte simplu resiclă uă întreagrt 

metodă nouă ele a prevedea furtunele1 me_toda care o
feră cele mai mari cliferinţe, şi în mijloacele sale de 
aplicaţiune şi în resultatele sale, faţă cu  metoda iso
barică,1 singură întrebuinţată a�li  în  lumea întreagă. 

Ast-fel1 dintr' un singur punct, aşezat pe prLrţi le Vest, 
un observator isolat1 l ipsit de ori-ce comunicaţiune te
legra fică, poate se stabilească previsiunea timpului pen
tru o mare parte a Europei. El poate, pe lângă aceasta 
se determine vitesa de translaţiune a centrului verte
j elor, vitesa pe care nimic încă nu permite d'a o 
judeca. 

Dacă o depresiune se presintă la vestul Islandei sau al 
Britaniei s. e . 1  examinarea cărţilor isobarice nu permite 
ele a se i ndica clacă centrul va remâne staţionar sau 
dacă va trebu i  să se găsească a doua zi  de dimineaţrt la 
Pas de Calais sau asupra Germanici .  Din contră, prin-
cipiul care permite d-lui Guilbert prevederea furtunelor 
va servi de asemenea la prevederea vitesei centrulu i .  

In casul de  acord între succesiunea nouroasă şi de  
presiunea corespondentă, vitesa, centrului va, fi direct 
proporţională, cu vitesa, succesiunei nouroase; în ca
sul de nepotrivire, vitesa, centrului va, fi cu atât mai 
mare cu cât depresiunea, se va, a,ră,ta, cu mai multă, 
intârziere în raport cu succesiunea, nouroasă. 

Măsurarea temperaturelor ridicate 

D-nu Le Chatelier a arătat la societatea de fisie a clin 
Francia un aparat destinat să mesoare temperaturile ri
dicate şi al cărui principiu se datoreşte unui  înveţat A
merican d- nu Barus. Studiând viscositatea gazului ilu
minărei electrice, d-nu Barus a fost condus să se gân
dească cum s'ar putea utilisa1 pentru mesura tempera
turilor, creşterea considerabilă de resistenţă1 pe care o 
oferă la trecerea gazelor, tuburile capilare când sunt în
călzite. In aparatul presintat la societatea de f isică tubul 
capilar este de argint; are lungimea de Qm1201 diametrul 
interior este de Qm143. Timpurile necesare pentru a face 
să treacă prin acest tub un acelaş volum ele aer, pentru 
o diferinţă de presiune constantă şi apropiată de o înăl
ţime de apă de Om1 151 au fost .următoarele : 
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Temperatura 15° 100° 200° 500u 700° 
1 1 50 2-, 0° 3 10° ' 27° Timpurile 80° 4 

D uratele ele scurgere au variat sensibil  ca puterea 

1 ,37 a temperaturelor absolute. s
_
e
. 

poate
. 

t=a�sfor�
�
a 

mesura timpurilor intr'o simplă citire ele malţ1me, fa

cend să cadă apa din vasul l u i  Mariotte1 care produce 

aspiraţiunea, într'un tub vertical de st
.
iclă1 te:n: inat, la 

partea sa inferioară printr' un tub capilar. Inalţ1m�a la 

care se manţine apa este proporţională cu cantitatea 

care se scurge în unitatea de timp. 

Pile economice. 

Iată eloue proceeleuri care permit ele a constru i uşor, 

sing·ur1 pile electrice : 
Primul procedeu. Luaţi un vas (borcan) de pământ 

sau de sticlrt ele 1 50 grame şi de 5 centime cărbune (de 

Paris) ; luaţi o bueată de zinc ori -care, faceţi în vas o so

luţ.iune de cloridrat de amoniac (sare amonia�al�), c�re 

eostă, 100 g-ramL\ 15  centime, băgaţi în acest licl11Cl zmc 

si cărbune şi  veţ.i avea o pilrt care ve va costa în  totul 

25 centime. Doue clemente de acestea sunt de aj uns 

pentru a acţiona un clopoţel . 
· Al doilea procedeu. 8rt ia o eantitate sufi cientrt de 
peroxid ele manganez, care se sfărâmă în bucăţi de mă
rimea mazrtrei şi  care se amestecă, în eantitate egală c u  
cok mărunt sa� mai bine c u  cărbune d e  corn, de ase
menea spart în bucăţi. 

Se bagă totul într'un mic sac de pânză. în mijlocul 
eăruia este aşezat o bucată ele cărbune ele corn care 
va servi de electrod. Un bastonaş de zinc, o disoluţiune 
de cloridrat de amon iac ş i  un borcan de dulceaţă com
plectează pila. Aceastrt pilă este tot atât de pu ternic�t 
cum e un elemn t Leclanche1 şi poate sri dureze foarte 
mult. 

S'au arătat ehiar, clopoţei electrici, cari funcţionează 
de un an, cu unul sau eu cel' alt din aeeste procecleuri, 
frtrrt ca. srt fi fost nevoie a se adăoga ceva şi  un singur 
element a aj uns. 

Mersul automatic al ecluselor 

Domnul Anatole de Caligny propusese altă dată de 
a se aduce apă numai printr'o singură extremitate a 
unei ecluse de navigaţ.iune în partea închisă a porţilor 
clin vale, cea ce s'a executat friră ca autorul să rt grtsit 
un mijloc simpl u de a obţin e mersul automatic al a
cestui sistem. 

Dar manevrarea cerea multe preeauţiuni pentru a 
împiedica undele de a jena corăbiele. De atunci încoace 
s'a modif icat aparatul ast-fel în cât srt se aducă apă la 
ambele estremităţ.i ale Sasului .  

De aci  a resul tat că, nu numai nu mai era nevoie 
de a se lua precauţiuni dar chiar, corăbiele cari co
bora u sau cari suiau n 'au mai avut trebuinţă să se 
fixeze. 

Mai mult, elfi când apa vine şi ese prin ambele es
tremităţi1 inconvenientele resultâncl din înălţimea şi 
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di 1 1  1 1 1 i  di ril • uml  ·i t u  di păn1 t · u  d r1 i'lr , ir  într J I · 
in \ît nd m 'l'HU I n, 1 l  mul io sau p •1 tru umpl t •roa. au p n tru 
ro l i r  • 1 1  • 'l ' I UA i .  Jn l i n \  n o u i l  ( xp ri l 'nţ. · al • autoru lui  

d · 1 1 1  n ·tră că se tah i h \  t e ·  mai h in  ·a. im u l în lu  ă, 
·h ia.r a.du ·tt nd iq ă n u mai prin c lotL ri l l ioi i lat ral , d 
·ât ' tabi l ia <'f t nd so ::u luoc •a prin vant I , ar t t 

ma.i su1 1 1  u � i ta.te în dif l'it ' anal uri . 
, Ya puka d 'ci apl ica a ·c t si t 'm şi la ·clus 

deja on tru i t ' de poat ' introdu ·o şi coato 
apt prin ri l l c i i  la t 'rali  fără a n obl igaţi, ·u m s'ar fi 
putut  tern ', ă . ' adu ă pe ub racii rul ccl usci, c a
c ,  ar J i  'rut mai mult  lucrări. 

Fântâ.nele lumin6se la Exposiţia universală din 1889. 
Adeveratul lor inventator 

Fâ.ntt'mele lumin6se pe cari 1 -a-admirat lumea la Ex
p i\ fa din Pari , au ca adeverat inventor pe savantul 
pr f or din < tcneva Daniel Co/la,don, care încă mai 
d '  mult tudiase şi  descrisese în toate detal iele sale 
ac t frumos fenomen. 

In ad ver, în 1 841  d. Daniel Colladon, profesor la 
a ademia din G neva, găsi mij locul de a l umina în in
t ri r curba unei ţâ., nituri de apă, aplicând principiul 
f i  k cunoscut suh num le de rnflexiunea, tota,Jă, a, la
minei. 

Principiul aparatulu i  pe care Colladon l 'a făcut să 
funcţioneze în 1 84 1  şi pe care l 'a descris în 1 842 în faţa 
academici de sci inţe din Paris este : 

Dacă su ia un vas cu pereţii opuşi găuriţi cu câte o 
gaură : una pe unde să curgă l ichidul, cea-l 'altă unde 

ă e a., ccJe o 1 ntilă maritoare şi dacă se aduce pe len
t i lă  un mănunchiu  de ra�le solare, ra�lele luminoase 
convergând vor 1 1  reflectate în interiorul l ichidului unde 
vor ta închise, l uminând nu numai vena principală 

ar ' curge dar până şi cca mai mică picătură cari se 
vor tran forma în tot atâtea scântei . 

ln loc d · a eşi din vas în linie dreaptă, cum face 
ân<l va ·ul  este gol, rac,la luminoasă este succesiv re

n ·etală d u pă o l inie curbă, acesta este fenomenul pe 
car l i  i · i i  l 'au numit rnflecţia, tota,Jă, a, luminei. 

m pre upu ·ă ţ işnitura l ichidului este orizontală ; 
< lauă ar J i  vorti ·ală esp ·rienţ;a ar reu. i tot asa ele bine I ) • 
E <le aj un p ntru acea ta ă se a , e�lo focarul luminos 
�ulJ crăuri p n tru a o proiecta şi rac,l le verti ·al, şi de 
a i n L "'rp u n  · 1 n ti lă între focar ., i ţî�n itură. Jn f ine 
daeă 'Ub l ·n t ila i n c  lară o p u n e  a l ta colorată, în roşu, 
a l l  a tru · t " \Î , n i  tura d • apă se a colora şi don a în 
1·0 , u, alba · t ru ·te. 

Dacă, în 1 · d 'a întrel rnin\a rac,l I olar , se î ntre_ 
huinţcu1,t1 u n  p u t  ·rn i · fo ·ar 'l ·cLTiu so p aL � l umina, 
n u  numai  fil , i  d apă dar ·h iar ţî , nituri ele apă d ,  

mar î n  I ţ i m  , l'ar p al · ·olora după iă,  int r-
punâ1 1 < l  î n  tr · 'r •a ap ·i ti ·l col rat . 

Al' · t } rin · ip iu  a f t pu î n  apl i ·a\ i ' la E p i \ ia 
din I ari · în 1 \:} d d-ni i  în rin r chman ., i ar ·hi
t · tu l  F 1·m ig- ·r. Ei au într  • J JU in\at  apa n i din r -

s r oru l <l • la Vi l i j u if ·u  o altitudin d · · pr · p • 1 
m Lrii ar put a il c i  a ţ î , n i turi d mai m u l t  d '  20 
m tri . J ncă <l in l. 8 1·  ni�t ' a m n ·a frî n tâ n i  fu ră 

• utat ' la xp iţia din on lru i tă, e l  <l-ni· 
Uallovay cl in Mauchc ter, av a ub f•' ntclnă ·n.morrL 
l ' ir ulară d 1 2  m tri d iam tru şi 2.5 îniilţ im . Ta a
nul av �a 7 I r str clispu r în re în jurul un i f ro -
tr central . ub n -care c ·r astl'ă ană lampă l ·
tritJă u ar ele 6 amp ri , i ub f rea tt·a din mijlo · 

rau două, ac ste lămpi r au pr vec,lute u r fl rii 
ari pr jectau lumina în u p pânza de apă. ub f ie

rar f r astră reau cadri u geamuri c 1 rate, a ·c 
cadr ereau u praveghiate d o. ingură p rsoană car 
varia oloar a după voinţă. Marea •on umaţic de căr
buni în lămpi a n e itat în talaţia unui v ntila r în 
cameră. A eastă cameră comuni tt printr' sală ubtc

rană cu un turn de unde o putea regula ţî., nituril „ d 

apă în  numer de 100 cu diametru variând între 10 1 i  

1 5  mm. Presiunea apei varia între 0,6 ş i  6 kg. pc cen

timetru pătrat. Pompele întrebuinţate puteau da până 

la 1000 m. c. de apă pe oră. Curentul p n tru ele 1 

focare c u  arc erea produs ele două dinamo i mens 

acţionate de o maşină orizontală Galloway. 

Domnul Bechmann a perfecţionat fântâna lu i  Gal

loway făcând să treacă mănuchiul  lumino în loc d , . 
direct în masa l ichidului ,  în vidul format la centrul ţ1ş-

niturei printr'o pâlnie cu pereţi rcflcctori .  

Când reflecţiunea n u  se poate face di 1' t, într -

buinţează mai întâ iu  un  projector aşe�lat în  ·am ră. 

Ra�lele cari emanează de la densul sunt proiectat v r

tical prin sticlele colorate ; apoi sunt întoarse în unghiu 

drept şi  vîrîte în pâlniă şi în ţîşnitură .  
Aceasta erea disposiţia adoptată pentru ţîşn iturile din 

g-urele delf in i lor. 

Apa ţîşnia în mijlocul marelui ba in car e întindea 

în faţa Jantânei sculptorului Coutan. Apel şiau din 

această fântână prin cornete şi  prin guri d d l f ini .  

Reunite într'un larg· basin · urgeau şi căd au în as

cadă de 40 metri lărg·ime, într'un basin inf �rior ·ar 

să continuă printr'un scurt canal dr ptunghiular d 4 

metri lungime şi ajungea la un mar � ha in  o ·tog· nal . 

I n  primul basin creau dou i  snopi (g rb 'S) do olum 

mijlociu, in  canal er •au 1 2  no pi mi · i  şi ba inul t -

g·onal n 'avca de cât un i ngur nop dar format prin 

reunir a a 19 ţîşn ituri d ap di rgând în antaliu .  
Aco te făntâni fun ţionând împr ună dau p 

350 l i tri d apă. ub a t ţîşnituri d apă rau ca
mer uteran , în ari rau in talat aparate! d l uminat 
el ctric ; ., i într'un k io  k a zat la o oar -car di tanţ.ă 
so a fla omul ·ar dirig a lumina p nt.ru a modifi  a a -
p tul ap i ., i a pr du • � ct di r . 

P ntru a pri p um unt obţinut ·ol raţi unil  
div r lul  făntân i, tr bu , t iut ă o ma in u 

ap ri mult d 3 ·ai a ·ţi n ză ni ., t ma in i  
dinam ·triu , ., i •ă urcntul produ d ac  t ma-
şin i  m ·rg ă lumin z , graţia unui r fl t r, ţî niturile 
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l ichide, şi să transforme într'o ploaie ele foc cei 1 260 
metri cubi de apă pe care 'i debită făntâna într'o oră. 

Aceste aparate sunt şi ele instalate în subsol . Sub 
cheile bolţilor sunt firele electrice alimentând lămpile 
aşezate sub lentile. Alte fire trecend pe clupe n işte scri
pete vin la o serie de pârghi i  prin aj utorul cărora se 
pun în mişcare diferi Lele sticle colorate, după voinţă. 
Sticlele pot să fie mişcate ş i  separat ş i  împreun·ă. Unele 
au o posiţie înclinată, nepermiţend a se colora ele cât 
partea superioară a coloanei de apă1 a cărei parte de jos 
are altă culoare. Ast-fel că se obţine o in fin itrt combi
naţie de colori, pe care omul din kiosk o regulează după 
voie putând'o şi supraveghia. 

Făntână luminoasă pentru salon 

D .  Trouvc a reuşit să combine un tip in mic, de făn
tână luminoasă, care poate să fie instalat în un salon. 
Căci nu ocupă loc mult şi funcţionează numai cu câţi-va 
l itri de api.  

Ea se compune din doue părţi distincte : reservoriul 
de apri,  cu sistemul seu de compresiune şi aparatul ele 
l uminat. 

Reservoriul de apă este un vas metal ic circular, înfă
şurat ele j ur împrej ur cu o galerie de bronz aurit. Basa 
sa, puţin concavă şi conică, e străpunsă în mijloc de 
un orif iciu care, închizendu-se de un dop, servă să se 
întroducă şi să se evacueze apa. Un tub de cupru stră
bate această basă, şi merge pe d'o parte la suprafaţa 
apei, pe de alta la un tub de cauciuc care 'l pune în 
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comunicaţie cu o para, aspirantri sau respingătoare, pe 
care o acţioneazrt cu mâna sau cu  piciorul.  Apa com
primată se urcă într'un al doilea tub de cupru, care 
strebate basa superioară şi se term ină într'un clopot ele 
sticlă, cu găuri verticale, prin cari ţîşneşte. 

!nălţimea ţîşniturei este proporţională cu compre . 
siunea. Când toatrt apa reservoriului a trecut, încetand 
presiunea revine singură ea în reservor aşa că aceiaşi 
apă poate servi indefinit. 

Aparatul. de l um inat se compune dintr'o simplă 
lampă electrică, alimentată de curentul general care 
servă să lumineze apartamentul. Ascunsă sub clopotul 
de unde pleacă coloanele de apă această lampă este 
ilxată în faţa unui reflector metalic parabolic a cărui 
axă coincide cu a clopotului .  

O coroană cu  sticle de diferite colori se  m işcă şi vine 
de se interpune între reflector şi snopii de apă. 

Diametrul mănuchiului  luminos fi ind destul ele mare 
pentru a lumina toatri coloana de apă, fie-care picătură 
ele apă va străluci ori-care ar f i  înălţimea ţîşniturei .  
Aerul comprimat în para ele cauciuc pune în mişcare 
apa. 

Dacă în casă nu es te luminat electric, atunci se între
buinţează o pilă c u\cromat de potasă, de 6 clemente. 
Făntâna nu funcţionează ele cât sub acţiunea perei de 
cauciuc, afarrt numai dacă se instalează cu o presiune 
de apă necesară. 

Culese şi traduse de 
P. P. Pel'etz, mgmer 
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