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M E M ORI I SI COMUN ICA RI 

Memoriul domnilor ingineri Al. Cottescu şi J.  Puşc8,riu privitor l a  aparatele centrale 

de manevră, Sistemul de frână şi Sistemele de injectarea traverselor. 

In urma concursului publicat anul trecut de D irec
ţiunea Generală a Căilor ferate române pentru centrali
sarea manevrărei acelor, s'au presentat diferite sisteme 
de centralisări .  Direcţiunea, înainte d'a se pronunţa a
supra ver-unuia din aceste sisteme, a însărcinat pc 
D-nii  ingineri Al. Cottescu,  şef al serviciului de mişcare 
şi J. Puşcariu sub-şef al serviciulu i  de întreţinere, să vi
siteze şi să studieze mersul diferitelor sisteme de cen
tralizare aplicate pe căile ferate streine, însărcinându-i 
în acelaş timp cu alegerea unui sistem de frenc şi de 
injectare a traverselor. CrecJend că aceste chestiuni in
tereseaz.ă de aproape pe cea mai mare parte din citi
torii Buletinului, publicăm aci memoriul D-lor Gottescu 
şi Puşcariu :  

Domnule Director General, 

Avem onoare a supune cunoscinţei D-v. rezultatul 
studiului nostru făcend objectul misiunei ce ne-aţi în
credinţat, relativ la moclul de funcţionare a diferitelor 
aparate centrale de ace şi semnale, a sistemului de 
frenă de adoptat şi a rez.ultatelor dobândite cu diferi
tele sisteme de injectare a traverselor. 

Pentru studierea acestor diferite chestiuni, şi în spe
cial a modulu i  de funcţionare a aparatelor centrale� nu 
cr::i. de ajuns de a visita numai instalarea lor prin di
feritele gări, dar mai cu  seamă era necesar pe lângă 
aceasta, ele a culege de la persoane!€ oficiale însărci
nate în special cu întreţinerea şi supravegherea lor, 
aprecierile asupra rezultatelor dobândite cu diferitele 
sisteme întrebuinţate. Am crezut clar u til a culege a
ceste informaţiuni de la un numer cât se poate mai 
mare de aclm inistraţiuni, şi de aceea am căutat ca, pen
tru timpul relativ scurt ce aveam la disposiţiunea noastră, 
să visităm un numer cât �e poate mai mare de staţiuni şi 
administraţiuni.  Administraţiunile visitate pe rend au 
fost : Căile ferate a le statului  Ungar, Calea ferată re
gală din Berlin, Calea ferată regală Saxonă, Calea fe
rată regală din Magdemburg, Calea ferată regală din 

Hanovra, Calea ferată regală din Colonia (stânga Rhinu
lui), Calea ferat�t regală din Colon ia !dreapta Rh inului)  

Calea ferată regarn din Frankfurt a. M. 
Calea ferată regală Badensă 
Calea ferată regală \\TUrtembergheză 
Calea ferată imperială Alsaciană şi Loreneză 
Calea ferată Hclveţiană Nord-Est 
Calea ferată Helveţiană St. Gothard 
Calea ferată Italiană reţeaua Mediteranee 
Calea ferată regală Bavareză 

precum şi adminis traţiile Austriace : 
K. K. Staatsbahn 
K. F. Nordbahn 
SUd-Bahn 
Nord-\Vest Bahn 
Staatseisenbalmgcse l lschaf t. 

A 

Aparatele centrale de ace şi semnale. 

Trebuind a face un studiu comparativ între cele 4 
casc Siemens & Halske, Hen ing clin Bruchsaal, Max 
J Liclel clin Braunsclnrnig şi Hain Lehman din Berlin, 
am căutat să ne dăm scamă ele funcţionarea aparate
lor acestor diferite case, clin punctul de vedere al uşu
rinţei de manevrare, a duratei lor, a principi ilor de si
guran ţ.ă rcalisate, a inconven ientelor practice, a avan
tagielor ce poate exista între comanda electrică sau 
mecanică precum şi a rezultatelor dobândite prin trans
misiunile cu bare sau cu fire. 

Afară de aceasta, am căutat să ne dăm seama şi de 
I 

importanţa fabricelor acestor · case, şi a modului pro-
priu de fabricaţiune, pentru a judeca dacă aceste di
ferite case sunt în stare să execute bine şi repede o 
mare comandă. 

B e r l i n 

In direcţiunea regală din Berlin, am visitat gările 
Fridrichstrasse, Charlotemburg, \Vestencl ,  \Varschauer
strasse şi Skalau-Rumelsburg, situate pe Mitropolitan 
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, i  c ·n t u 1·; n p  1·( i 1 1 l� l 1 l l  Dii '  ' t 'ţ Î l ' Î e l · oxploa:la re ' tadt -

1 'rl i n .  

, t n \ i u n i k  n l i Lt •r  · i  ·h •n B. n hof'; 1 u mclsl urg şi 

l ist ui  � a l w l u ng 11 1 ;u·ţ i n  �ncl i rec\.i unei tl ·xpl atare 

Bol'l in -Hi l l '  ia ; �i în fhw , le t t i 1wr Banh f aparţint·nd 

ircc\ i  i ci ti < '  · p l  alar Berl in - I t i n .  

:ua Fridri h - tra, 'SC, ca aparat · ·ntrale nu po

l 'dă n imi  imp rtant · un imp i u  l lok d l in ie  cur ntă, 

în J gă l u ră u l 'mnal lo d intrare ., i .,irc . i t m 
i cmen i Hnl  l<c. 

Gara, '/Jarlot mburg. ea tă gară presintă din 
pun tul  d '  vecl  r al mi., căr i importanţă deosebită ; 
•a ·omandă G d irecţiuni mari ; aci f i ind p u nctul de ra

m i f i  ar a lin ii lor formând in - lu i  Berl inu lu i . Din causa 
irculaţiun i p • alo dublă în toat ' dir -cţiun ilo, anume 

tT nuri c ,  vin dintr' o clir 'cţiune au un n umer de căi de
t rminat- pe cai· in tră sau <lu pe care es, şi ast-f'el n u
mcrul mişcărilor realisate e n umai de 30. 

manda a tor mişcări este r al isată printr' un blok 
c ntral I ctTic, in talat în biuroul do mişcare aflător 

1 însu.,i pe peronul cen tral al acestei gări . Acest blok 
on truit de ca a iemens şi Halsko din Berlin şi nu 

rea,lisea,ză, închiderea, liniilor de circulaţie. (Enclen
ch m nt de parcours, Fahrstrassen Verschluss). Blocul 
c ntral foarte voluminos, cuprinde 30 butoane active 
în I �gătură cu po turile de man vre, 1 2  ferestre de blok 
în linie curentă şi 6 butoane rezervă. 

i t mul de împiedicare a diferitelor butoane între 
le e obţin prin maniv l e  exterioare, aşec;Jate pe pere

t >l exterior în dreptul şi în josul 
i r tr i r spectiv ( fig. 1 ) . 

Cabinele de manevră sunt în 
n um 'Ir d 4; 2 în direcţiunea spre 

'ii' 9 
o o I 
� l) I 

oraş (Berl in) şi 2 în spre capul Fig. 1 
opu . ele situate în spre extTemitatea opusă oraşului  

unt : 

1 .  Cabină joa ă posedând 2 1  de leviere pentru 1 0  
emnale ş i  1 1  ace ş i  1 turn c u  3 2  leviere din care 1 1  

mnale şi 2 1  ace. 

In I art a do pr o
ra , u n t  2 turnuri din 

'a l 1 at îneă, 20 Dup în ·h id r 
tl v i n  I i i r . 

mnal ul u i ,  · c 1 ' 

Jnchid r a mna l  I r d d i  tanţă nu fa 
matic. P ntru a pun p a ·ari în p iţi  · d '  a ti 

un tr n pi cat a pără it u l ti m u l  ac, unt intr lu 

dai I ctri (sist mul d p dală u m rcur pr pu 

p n tru uze u ), p l inia cur ntâ �i p 'ntru şi-

rca trenuri! r. 
Personalul ce l ucr ad în acest abine s'a d prin 

u manevra ac stor l ·vi r , deşi recun sc ă unt mai 

obositoare ca c le-alt I vi r . P ntru ac st  motiv a-

binele cari au 20 sau mai multe levi r sunt d r i t  

de 2 acari l ucrând câte 8 ore d i n  2 4 .  abin le  u n t  

înzestrate cu registre special , r capitulând în  o rie 

de coloane diferit le părţi constitutive al aparat lor şi 

în care acarii trec zilnic diferit le n r guli  ivit . N r -

gulele cele mai numeroase sunt luarea acel r p la 

spate. Sistemul care permite l uarea pe la pate aparţine 

l u i  Siemens. Nu c practic de oare-ce acarul nu are nici  
o i ndicaţiu ne.  

Turnurile mai sunt legate c u  biuroul d mişcare prin 
telegraf şi telefon. 

Comanda electrică se face prin fire aeriene. Aş zarea 
transmisiunelor de fi.re cu care se face manevra ac lor 
în această gară sunt făcute în canale part de scânduri 
şi parte de zidărie fără fund ; apa ce se înf i ltrează e 
strecoară prin balastul aşternut în fundul canaluri lor. 
Aceste aparate funcţionează de 1 2  ani în ondiţiu n i  
foarte bune. 

Wa,rscha,uersfra,sse. Constitue uă racordare în linie 
curentă . 

Acest post este în l egătură de blok c u  staţiunile vecine 
şi comandă acele diagonalelor precu m  şi cele 6 em
nale ; şi anume : semnal le A, B, C ş i  D pentru cele 4 di
recţiuni principale, A, B, C şi D ; şi semnal 10 E, F 
pentru direcţiunile FA şi ED ( fig. 2 . )  

Aparatele instalate de 8 ani  aparţin ca i Z imm r
mann & Buchloh ; deşi ac ste aparat până a tă-zi s'au 
comportat foarte bine, totu�i ac a tă f irmă n'a r u i t  
a respândi aceste aparat Astă-zi fabri a r  a lor a fo t 

B E: pără i tă.  Levier 1 a-
l I 

car unul comandă 4 E:!'....::ci=•�--------_.,,..�:...:::;;;;:=x-..!:E:__ _______ _ 
ce tui  si t m e apro
pi de aparat 1 Jild l .  

Tran misi u n  a la a mnale ., i 1 8  ac ; ., i 
c 'I alt 5 emnal . i 1 2  I 
a . t:.ât cuti i le Jec- Al 

�-=--�===-�.::::_����=-::,....:-;__��������� tri c, ·ât , i într aga in-

--•--- ..O 

talaţ iunc m c:an ică d i n  
ac • t '  c ·al i n  · , u nt 
· n t l'U i t  i m ntat 

d fabri a , Î l •mcn 
l lal  l<  d in  Berl i n .  

şi 
-u 

F C 

Fig. 2 
' i  tem ul d '  L ·v i !·r a ]  plat, allit pen tru a ât şi rnân în h is · mnalu l  d 

p n tru · ·mnal 1 pn·v-:zut în pi' · tul con ur u- în hi  t _ 
l u i  n tru .  'a  tă i n  ta.laţi ar d I ctul : 1 o n nal ul  2 .  ntJ.·u a s mnal 1 ă 
în ·hi ' I t în ·ă dată d '  ·hid da ă a arul n u  m a i  înt.U a a l ă f i  a 'zat 

fac prin bar . on
diţiunil  de iguranţă 
r ali at d a t a-
parat unt : 

1 .  
trazi 

a t-f l 
hi , mnalu l  E re-

hi , mnalul F rămân 
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3. Semnalul odată închis, şi aparatul blocat, o nouă 
deschidere nu mai poate avea loc. 

Inconvenientele sunt : 1 )  semnalu l  o dată închis 
acele remân libere. 

Staţiunea, . Stra,la,u-Rumelsburg. Această staţiune 
formează punctul final al liniei metropolitanului şi bi
urcaţiunea inelului Berlinului .  

Instalaţiunea consistă dintr'un block central sistem 
Siemens-Halske, aşezat însă de casa Ji.iclel . Blocul co
mandă 2 turnuri . Unul din turnuri posedă 3 leviere de 
semnale pentru 6 semnale şi 2 l iviere de ace sistem 
Ji.iclel, 1 singur acar. Cel alt turn posedă 5 leviere ele 
semnale şi 1 5  leviere de ace vechiul sistem Sa,xby 
&; Farmer. Un singur acar. Transmisiunile acelor se 
fac prin bare. Un ac depărtat de 250 metri de turnul 
Sa,xby &; Fa,rmer, este asigurat printr'o pedală meca
nică sistem Hein-Lehmann din Berlin. 

Includerea liniilor de circulaţiune nu este asigurată. 
Aceste aparate instalate de 10 ani funcţionează în cele 
mai bune condiţiuni .  

Gara de mărfuri din Slesischer Bahnho/. Biuroul 
de mişcare şi aparatele de manevră sunt concentrate 
într 'un singur turn. De alt-fel operaţiunile se fac ca 
şi când aparatul de · bloc central s'ar găsi la oare
care depărtare de turnul de manevră. Legătura între 
loc şi aparatul de manevră e mecanică. Transmisiunea 
acelor se face prin bare. In totul se manevrează de un 
singur acar 4 semnale şi 18 ace. Intregul sistem apar
ţine şi e instalat de casa Roesemann & Kneuemann 
încă de la 1 884, şi reamintesce în cele mai mici detalii 
sistemul Sa,xhy &; Fa,rmer. 

Rumelsburg. Gara Rumelsburg constitue gara de 
triagiu a gărei Slesischer Bahnhof situată la 5 klm· 
departe de gara de călători şi la 3 klm. de gara de 
mărfuri. Trenurile de călători o traversează, iar trenu
rile de mărfuri se descompun aici şi se triază. 

In această gară există 3 posturi. Un post ele mişcare 
şi de manevră şi 2 posturi de manevră. 

Postul combinat, mişcare şi manevră, deservit de un 
impiegat de mişcare şi de un acar, e prevezut cu bloc 
de linie curentă, cu morsă şi telefon deservite de im
piegat ; iar aparatele de manevră deservite de acar sub 
controlul impiegatului comportă 9 l iviere pentru 9 ace 
şi 5 l iviere pentru 10 semnale. Instalaţiunea aceasta 
care reamintesce în · totul aparatele noi JUdel aparţine 
casei J .  Gast clin Berlin. Transmisiunile acelor se face 
prin bare. Instalaţiunea e făcută în Februarie 1 89 1 .  

45 

Cabina T. Tot sistemul Gast : comportă 1 3  leviere de 
ace şi 4 leviere pentru 7 semnale. Inzestrată cu bloc de 
linie curentă e deservită numai de un singur acar. 
Aceste aparate s'au terminat abia în Ianuarie a. c·  
Transmisiunile acelor se face prin fire cu compensator 
Gast combinat ast-fel că îndată ec: un fir devine mai puţin 
întins, prin jo·cul ce se face între cele 2 contragreutăţi 
se împedică ·transmisiunea şi manevra pârghiei acului 
devine imposibilă. 

Cabina, O. T. M. Prevezută cu bloc de linie curentă, 
este deservită de un singur acar. Aparatele de manevră 
comport 7 leviere de ace şi 5 leviere de semnale sistem 
Max Jildel vechiu reamintind pe Saxby & Farmer 
precum şi un levier ele ac şi unul de semnal sistem Max 
Ji.idel nou identic cu cel presentat la concurs. Cele 
d'întăi sunt instalate de la 1875, cele din urmă 2 leviere 
de la 1 889. Transmisiunile acelor se faee prin bare. 
Aparatele se comportă bine. 

In această gară, manevrele pe unele l inii fiind dese, 
se întrebuinţează aproape la toate acele aparatele spe
ciale permiţând deschiderea limbelor pe la spate (Spitzen
verschluss). Am întălnit trei feluri de sisteme : 

Makenzie, Gast şi Ji.idel. 
Cu împrejurarea vizitărei acestei gări am avut ocazie 

să vedem funcţionând nisce indicatori de linii servind 
la dirigearea vagoanelor pe diferitele l inii ale triagiului; 

Ast-fel într'o parte liniile de triagiu formează doue 
grupuri, fie-care comandate de o anume l inie ; fie-care 
grup e comandat de câte un indicator de manevră special 
de forma arătaffi de figura 3 pentru un grup ; şi 
de forma arătată în figura 4 pentru cel-alt grup ; 

Fig. _3. Fig. 4. 

numerile merg de la 1 la 9, iar O indică l inia a 10-a. 
Noaptea cifrele sunt luminate printr'un felinar situat 
în interior. 

In cea-altă parte triag·iul fiind manevrat de o singură 
linie i ndicatorul trebuind să arate numere mai mari de 

1 

cât până la 10 e făcut ele forma indicată în fig. 5 .  

Fig. 5. 

ast-fel eă prin învărt irea celor 
2 discuri în sens vertical se 
poate ajung·e la o combinaţie 
ele numere coprinse între 1 
şi 99. 
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Postul Gabelung (Gab). 

Fig. 6. 

Postul acesta represintă o încrucişare de 2 direcţiuni 
dubi racordate între el prin racordări duble, formând 

ace principale şi alte 4 ace engleze situate în A şi B. 
( fig. 6). 

Turnul e prevezu t  cu bloc de linie curentă în legă
tură cu acele şi cu cele 8 semnale necesare. In total 
aparatul de manevră comportă 10 leviere de ace şi  4· de 
semnale. 

Instalaţiunea e una din cele mai vechi ale casei Ji.idel 
ad că clin 1 879. In acest interval aparatele s'au comportat 

bin . Transmisiune! acelor se face prin bare. Instala
ţiunea nu comportă nici  un fel de accesorii precum 
p dale, compensatori, zăvoare (spitzenverschlussj. 

Gara, Westend (pe i nelul Berlinului) . 
Biuroul de mişcare s află instalat lângă peron pe 

un pod de rviciu .  In  acest biurou se găsesce blocul 
ntral l ctric si t m iemen mon tat de asa Ji.idel . 

Aparatul de bloc e compus din 2 părţi . O parte comandă 
gara d călători i;;i alta gara de mărfuri. Blocul de 
călători ombinat cu blocul d lini curent:-1, comandă 
2 abin „i po dă 25 l u toan din car 3 de r zervă. 

umerul mnal 101\ pentru are se fac diC ritele 
mand e d l i anum : 
6 p ntru dir ·ţia de la 1 1  pr Tri.in nwald 
4 p ntl'u » » » » » Hal ns e 

in 
Unul 

)) )) » >> » >> Charloteml urg. 

gat ·u c 1 fi turnuri prin tel graf �i 

ălători po dă : Unul 

i m n montate d Ji.id 1 .  
turnuri i tua î n  gara d mărfuri : 
aparat l R mann & I n u mann 

a ·hy , i  Farm r.  

Stetinel' Ba,nhof. Gara de cap a l iniei  principale 
Berlin-Stetin ; comandă doue direcţiuni spre Bernau şi 
Gesundbrunen. 

Intrarea trenurilor de la Bemau se face pe l in i le 

J J I  I V  V s i  VI iar esirea do pe l ini i le I, I I I ,  IV, V, şi VI. , , ' ' 

Intrarea despre Gesundbrunen se face pe l ini i le I II ,  

IV, V şi VI, iar eşirea de pe l ini i le I ,  I I I ,  IV, V, şi VI · 

l inia II servă n umai ca l inie de degageare. ln total cele 

6 căi ale peronului  se reduc la o cale dublă pre Bernau 

şi o cale simplă spre n ivelu l  Berl inului .  

Toate aceste comande se dau d u n  bloc central 

electric sistem Siemens montat de casa Hein & Leh
ma,nn din Berlin. 

Blocul central e în legătură u blocul de l ini  şi 

posedă 1 8  butoane ; el comandă 2 cabin . 

Cabina, M T m comandă 3 s mnale de intrar pe 
l inii le I V, \ şi VI şi 5 semnale el şir de pe l ini i l  

I ,  I I I  IV, \ şi \ I  sunt 'li 2 levi re d r zer ă · 2[, de 
leviere de ace pentru 32 ace. 

Aparatele din ac astă cabină unt in talate de casa 
Lehma,nn din Berli n .  El atisJac următoar 1 r con-
diţiuni .  

1 .  mnal 1 de intrar şi e l  şir contrazi . 

2. S mnalul  nu d s h ide d ât  după aş zar a 

ac 1 r în posiţiun . 
3. După în h id  r a s mnal �lor, r mân în hi 

până la o nouă comandă, ad " ă · istă a- n umim 
în hid r a l ini  i d ir ulaţiun . 

P ntru r ali ar ac 
unt 

maniv l împi di  ătoar 
din 'abină (fig. 7 ., i 8) .  

t i din urmă di po iţiuni apa
mpl tat prin adoptar unor 

m în legătură ou utia de bloc 
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J J  

7 d' 

Fig. 7.  

Adecă operaţiunele se succed precum urmează : 
1 .  Se sună, 
2. Staţia comandă deschiderea semnalului şi se bloc

hează, ceea-ce are ele scop ele a debloca· un anume 
buton clin cabină, 

3. Acarul pune acele în posiţie, 
4. Acarul împinge sau trage manivela m, 
5.. Se deschide semnalul, 
6.  Se închide semnalul clupă trecerea trenului ,  
7.  Staţia trimete curentul ele cale, 
8. Manivela m se readuce în posiţie şi acele devin 

libere, 
9 .  Acarul se blochează, ceea-ce reduce blocul central 

în posiţia anterioară. 
Condiţiunele ce nu realizează această instalaţiune : 
1 .  Semnalul închis, se poate redeschide dacă acarul 

nu a apucat încă să se blocheze. 
2. O comandă se poate repeta în aceiaşi ordine, adecă 

pe când încă linia e ocupată ele un tren. 
Această instalaţiune datează numai de la 1 890. Lu

crează 2 agenţi .  
Transmisiunea acelor se  face prin fire ; acele sunt 

prevezute cu zăvoare sisteme Lehmann şi Ji.iclel. 
Turnul N h d. Din acest turn se comandă 4 semnale 

ele intrare şi 4 de eşire pentru cele 2 direcţiuni de 
l inie, precum şi 6 leviere de ace pentru 7 ace. 

In acest turn levierele sunt anclanşate direct cu cutia 
electrică după vechiul sistem Saxby şi Farmer ; mon
tag'iul însă a acestor aparate e făcut ele casa Max Ji.idel ; 
şi durează de la 1 887 în bune condiţiun i .  Acele sunt 
acţionate prin bare. · 

Acestea sunt instalaţiunile ce le-am vizitat în circum
scripţiunea Direcţiune'i'. regale clin Berlin. 

Aprecierea organelor competente în materie, asupra 
modului de funcţionare în general a acestor aparate, 
este foarte favorabilă. 

In această circonscripţiune, circulaţiunea fiind foarte 
mare, aproape'.toate l iniile sunt înzestrate cu bloc elec
tric de linie şi din această cauză blocul electric este 
preferat. De alt-fel aparatele electrice furnisate ele casa 
Siemens & Halske dau rezultate atât de satisfăcătoare, ' 

I � �' J '  ·�! 2 .; 
2 5' 6 

cf -?. 17/ c 
/ )' 4 ..) J < ) I 

4-- J ci J 
.5 /· ( 

Fig. 8. 
m cât pana în present nu s'a simţit necesitatea ele a 
le înlocui cu aparate mecanice. 

Pentru a putea judeca şi aprecia mai drept diferitele 
sisteme de aparate întâlnite, ne-am referit în mare parte 
şi la aprecierile persoanelor ; pentru aceasta în afară 
de d .  Vex, Preşedintele acestei Direcţiuni am luat avizul 
el-lor Kranke director central şeful întreţinerei, Bi.i ttner 
şi Ra,hena,u directori de exploatare, Krapov, Novvak 
ect. inspectori de exploatare şi ele l inie : Eată rezumatul 
acestor aprecieri . 

Apa,ra,tcle Zimerma,u şi Buhlob, n'au avut estinderc 
mare şi astă-zi nici nu se mai întrebuinţează. 

Apa,Ta,tele Roesema,nn şi Kneuema,nn iarăşi nu ca
pătă estinclere, de oare-ce casele Ji.idcl mai în urmă 
Hening se presintă cu aparate mai c f tine şi mai perfecte. 

Ca,sa, Hein Lehma,n e o casă mică care acuma în
cepe. Aparatele furnisate de această cassă nu au fost 
experimentate nici în deajuns (ca durată) nici pe o 
scară mai mare, pentru a putea fi apreciate clupă justa 
lor valoare. Dacă într'o gară unde se găsesc aparate 
Ji. i elel să întâlnesc şi aparate Lehman, faptul provine ele 
acolo că fie-care direcţiune ele exploatare, comandă 
direct complectarea unei părţi do instalaţiuni şi cum 
aceste comande se fac pe cale ele l icitaţie, adesea rasa 
Lehman ofer[t preţuri mai avantagioase. 

Apa,ra,tele ca,sei Ga,st, sunt foarte apreciate şi con
s!clerate, dacă nu superioare cel puţin tot atât ele bune 
c:a şi aparatele J i.idel . Totuşi această casă nu prosperă 
din cauza lipsei de capital şi mai c:u seamă din causa 
stărei săn[ttăţoi directorulu i  Gast, ea.re _nu 'i permite a 
produce atât pc cât sunt de întinse cunoscinţele şi apti
tudinele sale. 

Apa,ra,tele Jiidel sunt forte bine apreciate ; mai cu  
seamă ele câţi-va ani în urm[t de  când a modifi cat apa
ratele vechi, pentru a le transforma în felul aparatelor 
presentate la concursul nostru. Transmisiunile sale c u  
f ire se găsesc tot aşa de buno ca ş i  transmisiunile cu 
bare. De şi această cas[t se servă de cutiele electrice 
ale casei Siemens, totuşi instalaţiunele cu bloc elec
tric sunt esecutate în mare parte de Max Ji.idel, care a 
ştiut să adopteze cutiele electrice la aparatele sale me
canice ast-tel de bine în cât ansamblul se prcsint[t mult 
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unt:J 1n d cât ap1trat l 1 ! 1rmoi � i ·m n H· l k 

C'r ut ct 1 1·1 1 1  i nwn J .l a.lsk d in  B rl in  

m ul t  o upată .u fabri aţiun  a maşin 1 r 

1 �trirl' d • ri-c ' f I în C" t ca nu s o u pă d ât în 

pa.ri t '  cu foJ ri aţi un  a aparat l or m can ic · mai puţin 

în ·� u m nta.giul 1 r. A t-f 1 so xplică ă majoritat 'a 

în ta.laţ iunil r unt fă .u t d alte as\ car • 'şi pro-

·ură I , rţik el · tr i d la casa mcns. 

Aparat  le Sieme11s. a aparat 1 trice sunt con-

id rat a cel mai p rfecte. Partea rn canică este 

în ă riti at:.'t : forma levi r ·lor t f oarte obositoare 

p n tru man vră i a t-fel o poato ompta în general 

ă aparntcl icm ns nec sită în raport c u  cele alte 

aparat o întTebuinţar d personal de 3/2 .  

Aparatele Ifening. Aparat le ca ei din Bruchsaal 

si t •m I I  ning �i chnab l sunt p uţin respîndite, de 

oar - a eastă asă, lucrează în special numai aparate 

u c mand mecanic � şi de aceia în circomscripţia 

rl inului nu au străbătut de cât pe acele secţiuni 

und nu exi tă bloc în linie curentă. 

In acea tă circomscripţie, de cale ferată, aparatele 

·u care sunt inz trate diferitele staţiuni,  funcţionend 

deja d mulţi ani, ele nu îndeplinesc, destule con

diţiuni de siguranţă. Ast-fel împedicarea l ini i lor de cir

culaţie una din principalele condiţiuni de siguranţă 

nu se află realisată de cât în u.nele gări în curs de 

m ntare. Semnalele închise se pot redeschide ; dacă 

acarul nu a apucat încă să se blocheze. Pedalele de 

a ·e sunt foarte rare, nepuncndu-se un mare preţ pe ele. 

Inchi<lerca semnalului  de distanţă în mod automatic 

nu numai că nu e introdu ă, dar e combătută de mulţi. 

Pedalele electric avertisoare cu mercur sistem Sie

men unt destul de resp • ndite. Zovoarele de ace sunt 
introduse în toat staţiunile. Toate sistemele sunt pre
ferit de o potrivă : Makenzie, Jiidel, Lehman, Gast, 
H ning, e tc. ; adesea ori se găsesc 2 şi 3 sisteme de 
p dale În aceiaşi gară. 

Mai mult în aceiaşi gară se găsesc aparate centrale 
d i teme diferite ; ast-fol un turn posedă aparate 

axby, un altul iemens, un altul J lidel etc. şi chiar 
în acelaş turn un numer de leviere aparţin unui  

is  m , i  un  n umer mai mic  adăogat de  curend apar
ţine altui istem ; o parte din transmisiun se face prin 
bar parte cu fire. 

ln privinţa într buinţărei bar lor au f irelor nu x istă 
pmrnn bin f rmată. C1·iti •a e adu e I arolor, 

· n i tă în faptul ·ă s c re un montagiu mai p rf ct. 
ta r '  la câţi-va uporţi , i  transmi iun a d vin di-

fi · i lă. ritica e aduc l irel r e că sunt spuse de 
a f i tăiat ,i âto dată rup. 

l umatul a1 r · i  rilor în ac a tă privinţă urmă-
t rul : ·u l ir • perl' ct de bin , i n  talaţiun a tot a'îa 
d igurll. a , i  ·u bar . 

I n  g n ral în ac a tă ir ums ripţi , tran mi iuni  
mai d p rt.atc d 1 000-2 IU nu unt admi . I n  a-

zuri sp ·ial ânc.1 n ab I ută e l  a într du 
tr nsmisiun · mai d ·px rtată pr ri , a, igurar a 

a ·ului  prin z./lvor p cial rvind d contr  1 . M ti ul 
ac st i pr scripţiuni t gă it în faptul ă tran mi iu
nil depărtate unt puţin fav rabii manevr l r. 

I n tr ţin r a ac st r apara prin gări incumbă r-
gan lor <l l in ie  în ce priveşt part a rn cani ă i s ·r-
vi · iului  d mişcar (s cţia t l graC t că )  în priv , t 
derangeril l ctrice. După i mportanţa gării r unt 1 
sau 2 f rari peciali pen tru l i  ar gară pu i ub or
dinele directe alo pich rului distri ·tului şi ·ar au mi
siunea de a supraveghea nu numai tran m i  iuni l  
accesoriile lor, dar şi toat accesori ile c compun o 
schimbătoare de cal . 

Pentru gări mici există un ferar pentru 3,5 şi chiar 
7 gări .  

De ordinar acarii cuno c telegraful şi  la toate cal i 
nele mai importante există telegraf şi t lefon ; iar la 
cabinele mai m ici numai telefon. 

In fie-care cabină există un registru special cu c -
loane descriptive ale pieselor din car se compun 
aparatele: în care acarii înscriu toate neregulele sau 
neaj unsurile ce se i vesc. 

Fabrica, Lehma,n din Berlin.  
Fabrica casei Hein Lechman din Berlin e cu totul 

începătoare. Modul de fabricaţiune foarte elementar. 
Nici o disposiţiune sistematică de lucru . Numerul lu
crătorilor prea mare în raport cu cantitatea de l ucru . 
Maşini utile aproape n u  exist. Impr siun a g n rală 
foarte defavorabilă şi în tot cazul puterile de care dis
pune fabrica ca spaţiu, maşini şi l ucrători sunt cu totul 
slabe pentru a p utea satisface într'un timp scurt la o 
comandă de oare-care importanţă. 

De altfel d. Director general care a avut ocazie de a 
visita în persoană i nstalaţiunile de detali u  al ace t i 
fabrici, va recunoasce credem în deaj uns j u  t ţa apre
cierilor noastre. 

Fabrica, Siemens & Ha,Jske din Berlin. A a tă 
fabrică repr sintând unul din ele mai însemnate sta
bil imente industrial din B rlin, presintă mai p uţin 
interes din punctul d v der al studiu l u i  nostru (Apa
ratele centrale). Fabricaţiunea aparat lor m cani , n u  
constitue de cât o foarte mică s cţiune a ac stui ta
bil iment. 

Toată activitatea ingin rilor c o dirigează îndr p-
tată în construirea şi p rf cţiona.r a ma�in lor ., i a1 a-
ratel 1 ctric d ori- e f l i di.C rit 'lor ist rnc d 
cablu.  

in pun tul  d v d r al  studiului  n tru ucur ala 
din Vi na a upra căr ia vom r ni  u lt rior mult 

mai int r santă. 

Dresda. 

in n u i t.ar a a u tă u d-nu Hofmann dir torul 
g n ral al ăil r f rat r gale ax n , u d-nu umann 
dir torul într ţin r i i u d-nu dr. Ulbri ht in p ctor 
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de exploatare, ne-am făcut convingerea că aparatele 
electrice dau foarte bune rezultate ; fie că se întrebu
inţează cutiele Siemens, fie că se întrebuinţează apara
tele electrice, sistemul Ulbricht. 

Aici se pretinde că aparatele electrice, cer mai puţină 
întreţinere ca cele mecanice ; este ele observat că pe 
liniile Saxone cea mai mare parte a reţelei fi ind înzes
trată cu blocul de linie, instalaţiunele cu comandă elec
trică se impune de la sine. 

Aparatele Jiidel şi Hening sunt întroduse de o potrivă . 
Ambele se găsesc foarte bune. Părerea d-lui Ulbricht 

care se ocupă în special cu aceste aparate, este că de 
şi ambele sisteme sunt bune, totuşi fi ind partisan al 
barelor, preferă pe Hening ; afară de aceasta găseşte că 
de şi Jiidel presintă aparate de un aspect mai elegant, 
preferă pe Hening ca u nul ce oferă aparate de o soli
ditate ş i  corecţiune ireproşabilă. 

Aparatele electrice, întrebuinţate aici nu satisfac con
cliţiunelor de închiderea liniilor de circulaţiune. 

· Semnalele odată închise se pot deschide dacă acarul 
nu a apucat de a se bloca. 

Inchiderea semnalelor automatic nu se usitează. 
Adoptarea pedalelor de ace e foarte rară . Adoptarea 

pedalelor electrice însă e foarte deasă. Lungimea trans
misiunelor nu trece de 200'". 

1n privinţa barelor şi firelor, e o tendinţă mai pro
nunţată pentru bare. 

Jl.idel şi Hening sunt perfect comparabili la preţ. 
Aparatele ce permit  luarea acelor pe la spate, sunt 

mult aprecia te şi atât Jlidel cât şi Hening au aparate 
perfecte. Modul de întreţinere a acestor aparate este 
aproape i dentic cu cel întrebuinţat la direcţiunea din 
Berlin. Partea electrică însă e întrebuinţată de serviciul 
telegrafic care formează o secţiune la serviciul de rn iş_ 
care, împărţită în 4 inspecţiuni exterioare ataşate la m_ 
specţiunele de exploatare. 
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central, se află 2 cutii electrice de bloc cu câte 2 fe
restre (intrare şi eşire) . Una clin cutii e în legătură cu 
prima staţiune de bloc despre Vest ; (fig. 1 1 ) cea altă cu 
prima staţiune de bloc despre Est. ( fig. 1 0) 

Fie-care din aceste cutii sunt puse în legătură cu câte 
alte 2 cutii aşezate în exterior sub supravegherea şefului 
ele gară sau a impiegatului ele mişcare de serviciu.  
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Dacă un tren se sună pentru a intra în gară pe una 
clin cele 4 l inii, din direcţia despre Est, prima staţiune 
de bloc, cere prin soneriile staţiunei Dresda (biuroul de 
mişcare) permisiunea de a expedia trenul, biuroul cen
tral însă nu se poate bloca mai înainte ca impiegatul 
de mişcare să prepare linia pe care urmeazft a intra 
trenul, pentru acesta impiegatul de mişcare după peron 
întrocluce cheia în cutia A şi clacă vroeşte să primească 
trenul  pe linia 2 întoarce cheia la dreapta, prin această 
operaţie fereastra 2 devine albă iar fereastra superioară 
devine roşie. Inelată cc fereastra superioară devine roşie, 

Fig. 12. 

Gara Dresda Altstadt. 

Gara Drescla Altstadt (fig-. 9) comandri într'o parte di
recţiunea Praga (cale dublă) iar în partea opusă direcţiu
nea, Berlin (cale dublă) Chemnitz (cale dublă) şi Leipzig 
(cale .simplă) . 

Biuroul de mişcare e aşezat pe peronul al 2-lea 
central. Aparatul de comandă, e un bloc electric sistem 
Ulhricht. 

Eată principiul acestui aparat. 
In interiorul biuroului de mişcare situat pe peronul 

în biuroul central la cutia Est, fereastra conrespunze 
toare devine roşie, şi prin urmare prima staţie de bloc 
priimincl · curentul care 'i face fereastra albă, poate 
expedia trenul. Mai mult, prin faptul că fereastra No. 2 

ele la cutia A a devenit albă, acarul de la cabina despre 
est, a pri imit comanda pentru punerea acelor şi sem
nalelor pe linia 2-a. Acesta e în rezumat principiul 
aparatului Ulbricht. A vantagiul ce se presupune acestu i  
sistem consistă în faptul că impiegatul de serviciu e 
nevoit să stea afară pe peron, şi înainte de a da o 
comandă să poată examina de visu starea liniilor. 
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Man VJ' •I ' cl in 2 turnuri i L ual · în I art a 

c l t •  pr i t ( Pra ral i din 3 turnuri ituat în part a 

u ,  pr V t .  

Tur11ul I 1Jr E t m11n lă 4 m nal d 

şi 1 ar prin 7 I vi re . Man vra ac 

n nai lor p at fac bin • înţ 1 -s nu-

mai 'a primit  omanda 1 tri ă de la blo ul 

utia l tri ă din ac t aparat este anclanşată 

u aparat I m an i d ac i s mnal i t m Hen ing 

chiu, .ar r amint şt întru ·ât-va aparat le v c:hi 

, ax_by i i arm r, tran misiun a acelor s face prin bare. 

Turnul II-1 a, de Est, id ntic ca sistem cu primul ,  

c manelă numai 2 mnale, d i  cui  şi semaforul de in-

trar prin 2 I �vier , bariera şi 1 O ace prin 8 leviere. 

Amb I turnuri omandă a ele prin bare. Aparatele 

d 1 uar a a lor pe la spate unt de sistem Hening ; şi 

e mp rtă foart bine. 

In partea d spre Berlin, Leipzig şi  Chemnitz sunt 

tr •i turnuri. Aparate! aparţin casei axby şi Farmer şi 

unt apr ciate cu mult inferioare aparatelor Hening. 

ir cţiunea Saxonă prescrie, ca }Jrincipiu în instala
rea ac tor aparate, un levier rezervă pentru fie-care 
6 l vi re activ . 

Magdeburg 

In circomscripţia Direcţiunei regal din Magdeburg 
am vizi tat instalaţ iunele din garele Magdeburg ş i  
Braunsw ig { c ntral şi Ostbahn } .  

In  această circomscripţie aparatele cele mai  respân
ditc sunt cele electrice sistem Max-Jildel .  Aparatele 
H ning, fie . mecanice, f ie  electrice sunt întroduse mai 
mult i ncidental de şi se recunoaşte până la un punct 
oar -car superioritatea lor. D .  Preşedinte Kasowski 
a 1 in -voit a n pune în relaţmne cu d-nu Tobin direetor 
d exploatare şi cu el-nu Inginer Seit şeful secţiei spe
cial de într ţ iner a aparatelor. Aceşti d-ni nu au mai 
multă pr f rinţă pen tru bare ca pentru sârme ; recunosc 
în ă că xperi nţele făcu t  cu bare sunt mai concluanto 
el cât cu fire. Aparate cu bare de mai b ine de 20 ani 
s'au omportat admirabil  de bine, pe când cele mai 
v chi în talaţiuni cu fire n'au încă o durată mai mare 
7- ani . Informaţiunel ·ulese de la  per onalul  inferior 
n -a pu în măsură de a aprecia că întreţin r a firelor 

mai gr a, , i  ·ă cazuri le d rup r nu sunt aşa rare. 
Tr bu în ă ă adăogăm că aceste i nformaţiul)i le-am 
·ul d la p r naiul  c manipul ază aparate! . Zim r

mann i Iluhloh. Principi 1 g n rale înd pl i111 i t  d 
aparat I fu ncţionând în această drcom cripţi nu dif ră 
d l practica în cir ·om oripţ.ia B rl inului .  

ara, Magd burg. A ·ca tă gară mand· într.' o parte 
dir  ţiunil  : 

1 lalb r tadt I al dublă), 
L ipzi ( al dubi ), 
Han vra ( al dubl ), 

iar în part a pu li dir ţ iunil  

B rlin ( ·al  dubi ), 
tandal ( al dublă). 

P ntru fi · ar d in a t dir ţiuni  unt an m l inii  
şi p roane. Din ac a tă au ă num�rul a lor d man -
vrat, p ntru gară d a a mar imp rtanţă r lativ 
mic ; d aeem n a m iş ăril comanda el  blocul c n
tral sunt redu . 

Man vreie se ex cută din 5 turnuri şi anum 3 turnuri 
în partea despr Hal b rstadt, Leipzig şi Hanovra ii 2 
turnuri în partea opusă . • 

Acest aparat aparţin ca i Zimrn rmann & Buhl h . 

Un inconvenient întălnit  la ac ste aparate consistă î n  
faptul c ă  dacă se forţează un a c  p e  la  pat , pârghia 
se restoarnă cu violenţă şi poate chiar omorî p acar. 
Un alt inconvenien t consistă în ruper a tig i d d -
etanşare a levierulu i ; ruperea se face la bază ; în f in 
resoartele trebuesc schimbate foarte de . In  f in t 
aparate nu realisează n ici. închid rea l ini i lor d 1r-
culaţie. 

Aparatele de Zăvoare găsite în această gară u n t :  
Zăvorul J i.idel sistem vechi u  puţin recomandabil .  
Zăvorul Siemens & Halske, sistem vech iu condamnat 

pentru faptul că un ac poate fi luat pe la spate fără 
ca acarul să f ie  avertisat ş i  fără ca să împedice măcar 
ulterior manevra levierul u i  respectiv. Din  această causă 
s'au întâmplat acci dente în această gară. 

Toate transmisiunile în această gară se far. prin f ire .  

Braunschweig 

Fabrica, Ma,x Jiidel. Fabrica Max Ji.idel  e p cială ; 
în ea n u  se lur.rează ele cât aparate de sigw·anţă, 
leviere, zăvoare, bariere, discuri etc. Distribuţiun a lu
crulu i  se face în cond iţ iuni  sistematice. Ast-fel într<:gul 
stabi l iment, cu excl usiunea biurourilor de studii, im
părţit în 7 secţiun i : 

Secţia, A. Aj ustagiu şi montagiu în dim n iun • d 
2U-40 m .  

Sectia, B. servă l a  forma def initivă şi polirea p i • J l  r ' 
d imensiune de 20-60 m. 

Secţia, C. Forg·ea sunt 1 5  focuri într'un paţ.iu d 
20-30 m .  

Secţia, D . . Montarea tâlpilor s malorici, a pal t lor 
şi discuri lor dimen i uni  40-80 m . 

Secţia, E. Păstrarea mat rial lor sp cial fabril'a
ţ iuni i ,  dim n iuni  20- i·O m. 

Sectia, F. Montar a I ari ri l  r uporţ i l  r el aparat ' 
a p dalelor, zăvoar lor t . ,  d im n iuni  2 -5 m .  

Secţhi, G.  Pă trar a rip t lor, 1 a r  1 r analuril r 
te .,  dim n iuni  20-50 m .  

Fabri a t î n  ă a.ta d fr nt 1 2  aparat 

c mpl J ·t p ntru a ăr r rminar după imp rtanţa 
staţ iuni i  r · r 4- �ptămâni a- m mn ză 

ă aeea tă fabri ă în tar ' ă � tu z anual 

manelă d minimum 72 d taţ iuni .  in  r gi tr .} fabri i ,  

a.m n tatat ă în d ur ul anului 1 1 a x cutat 
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1 700 leviere cu toate accesoriile. Incasarea lunară ma
ximală fiind de 200.000 mărci .  

Modul de fabricaţiunea pieselor identice nl.1 e tot atât 
de perfect ca al casei Rening din Bruchsaal, de oare·ce 
şabloanele de care se servesc sunt şabloane ordinare 
de tinichea, identice cu cele de care se servesc organele 
noastre pentru recepţiunea materialelor de cale. 

Gara Braunschweig de Est. Această gară constitue 
gara de triagiu a gărei centrale din Braunschweig. 

Intreaga instalaţiune a acestei gări compusă din un bloc 
electric ordinar !Siemens) şi 2 turnuri de manevră, este 
făcută ele casa Jtidel cu aparatele cele mai noi._ Trans
misiunile sunt cu fire. Din causa numeroaselor manevre 
ce se fac şi clin causă că unele transmisiuni trec aici 
de 2r)0 metri, toate acele frequente sunt înzestrate cu 
zăvoare (Spitzenverschluss) şi cu pedale laterale aşezate 
clupă împrejurări în exterior sau în interio_r. Pedalele 
exterioare se pun de ordinar atunci când aşezarea în 
inte rior este împedicată de contra-şine (fig. 12 ) .  

5 1  

circomscripţie aparatele c u  comandă electrică sunt mai 
respândite ca cele mecanice. Sistemul aparatelor elec
trice aparţin casei Siemens & Halske, montarea lor 
combinată cu aparatele de manevră (mecanică) e făcută 
în general de alte case precum : Zimmermann, Rose
mann, Gast, Lehmann şi în special Max Jiidel. Apara
tele mecanice sistem Rening sunt mult apreciate, de şi 
introducerea lor e recentă şi frtcută prin urmare pe o 
scară mică. Transmisiunile cu bare predominează. Mij
locia transmisiunilor cu bare nu trece de 1 60-180 rn . ;  
iar pentru fire 1 80-200 m .  Intrebuinţarea pedalelor de 
ace este foarte rară. Automaticitatea semnalelor nu 
este introdusă. In generalitatea aparatelor nu se reali
sează închiderea liniilor de circulaţiune .  Serviciul de 
supraveghere şi de întreţinere identic ca în circonscripţia 
Berlinului.  

Gara Hanovra. Această gară comandă într' o parte : 

a) O linie dublă până la Lehrte de unde se despart 

Fig. 12.  
In cazul pedalei interioare manevra falşă a acului apoi direcţiunile Berlin, Braunsclnveig, Hamburg şi 

este înlăturată prin faptul că pedala urmând a se ridica Hildesheim (toate duble) ; 
loveşte de buza bandagiului (le mentonnet), în cazul b) O linie dublă pentru direcţia Norclstemen-Cassel 
pedalei exterioare, pedala este oprită ele a se ridica de c) O linie simplă la Hameln şi 

însuşi bandagiul roţei. d) O linie locală la Schilofchost ; 
In gara centrală, de la, Braunschweig funcţionează Iar în cea I'  altă parte, sunt doue direcţiuni duble :  una 

tot aparatele Jildel, însă sistem mai vechiu ; parte din până la Heimholtz (gara de mărfuri din Hanovra) şi alta 
transmisiunile acelor sunt cu bare ; maj oritatea cu fire. până la vV unstorf de unde se despart liniile spre Bre-

D-1 Director de exploatare din Braunschweig Goehle men şi Colonia. 
(reţeaua Braunschweig·Magdeburg), recomandă trans- Instalaţiunea comportă un blok central electric sis-
misiunile cu fire, căci pretinde D-sa că barele se usează tem Siemens montat de casa J iidel, aflător în biuroul 
repede la încheeturi. D-l Director ele exploatare Carol de mişcare şi 2 cabine înalte cu aparate de manevră sis-
Freiderking preferă barele şi din acest punct de vedere tem Jildel ; blocul comportă 76 ferestre ; numerul mişcă:ri-
recomandă călduros aparatele sistem Rening. De alt-fel lor comandate de bloc este de 56. Numerul relativ mic, 
personalul interior şi anume picherul local şi acarii, provine clin faptul că trenurile ce vin din anumite direc-
contrazic aprecierile Directorului Goehle, susţinând că ţiuni sunt primite invariabil pe aceleaşi linii şi peroane. 

· întreţinerea firelor le dă de lucru, pe când barele nu. Cabina despre Wunstorf. Comandă 3 semnale de 

Hanovra 

In lipsa D-lui Preşedinte Reitzenstein1 D-l Foerster, aju
torul D-sale, ne-a pus în relaţiune cu D-nii Scherer1 
directorul mişcărei, Schultz, director de exploatare şi · 
Bremer, inspector de întreţinere. Din explicaţiunile 
avute cu aceşti D-ni, am putut constata că în această 

distanţă : de la vVunstorf1 Heinholtz şi cleposit. 3 sema
foare de intrare; 7 palete semaforice de intrare apli
cate pe g·eamurile halei ; 7 semafoare de eşire află
toare lângă turn (cabină) şi 1 clise de intrare în deposit; 
afară de aceasta una clin paletele de eşire conrespun
zătoare l iniei ele circulaţie a trenurilor de mărfuri a
flătoare între cele 2 hale, se manevrează ele o dată cu 
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' ti r d 2 m. înlilţ.im ituat lângă lini 

apui I u al hal i .  A t d i  înd pl in şt 

, rfă n ' oprindu-s în staţia 

d •I 2 hal , m ca.ni ul nu 

i d ă m C rul -:u e l  şir pu au nu p 

dar dat r ă b rv p iţia di eu lui  şi da ă 

pu p l ib r şti ă i maC rul 'lu ituat 

d ha l · t p J ib r, şi tr c u în r d r . P n-

t 22 mnal unt 1 1 viere şi anume: 3 
l vi r I ntru prim I 3 d i euri şi tr i semafoar d in

tr  r · 7 1 vi r p ntru -le 7 pal t d intrar ; 7 1 vi-

r p ntru I 7 pal t d ir 1 lus di eul ant arătător 

al un ia din a ste pa l t şi 1 levi r pentru discul de 

într r în d po it;  4·3 de levi r p ntru 43 ace.  

manda acelor s face u f ire. 

a,bilw, despre Lebrte comandă 4 discuri de distanţă 

4. mnal de intrare (aceste 4 fiind situate în curbă şi 

n putA ndu- e v dea de la peron, ele sunt repeţite prin 

alte 4 mi i pal t situate d'asupra acestei cabine) ;  8 

pal te emaforice de intrare pe geamurile halei şi 8 
mafor de eşire situate între cabină şi hală ; în fine 1 

d i antemergător pentru trenurile de marfă analog cu 
c l manevrat din cabina Wunstorf. Aceste semnale sunt 
manevrate prin 20 de leviere. 

Pentru ace sunt 49 de leviere. 
Amb le ac ste cabine sunt montate cu aparate sistem 

Max Jiidel şi funcţionează de 10 ani în bune condiţiuni. 
Toate transmisiunile de ace sunt de sârme (fire) . Nu 

s'a înr gistrat nici un caz de ruperea firelor. 
i ternul de zăvor (Spitzenverschluss) adoptat este al lui  

Max Jiidel. 

Amb le turnuri sunt legate cu biuroul de mişcare 
prin tel graf şi semafor ; în f ie-care turn lucrează câte 
2 acari care lucrează 8 ore din 24. 

Colonia stânga Rinului 
In ac astă circomscripţi , nu există bloc de l inie cu

r ntă ., i majoritatea instalaţiunilor sunt mecanice. In 
taţiunile cu prea mare desvoltare unde admiterea co

rn nqi lor tectrice e impun , nu s'a adoptat sistemul 
1 ctric i m n Halske . .., eful ecţiunei telegrafice D-nu 

h l 'ntz, critică i ternul i m ns ca prea ancombrant 
p �ntru taţ iuni le  mari ; unde numerul mişcărilor coman
date f iind con iderabi l ,  s c r blocuri cu cât 80- 100 

i ·hiar 1 2  b utoan I ctrice ceea-ce reveni a adopta 
·utii până la 12 m. l ungim . 

Afară de acea. ta, numerul butoan lor f i ind aşa de 
mar , poat da loc la num roase gr ,eli .  E t î nsă de 

L r at ·ă -nu eh • l  ntz nu ar cunoscinţă în ă d 
aparatu l ntral Rank ar înlătură inconv ni nt 1 d 
alt-f I r al  al aparat l r rdinar i m n . 

A parat 1 n • ·ani · l mai re pândit unt d i · 
t mul H ning , i  JUd I .  Apr ·i ri l D-1 r Riipp 1 Dir c
t rul într ţin 1· i lan 1 dir t r d xploatar şi F nt n 
in I t r d ·pl atar\ cu ar -nu Pr dint I nn n 
a bin -voit a n pun • în r laţie, asupra a ·  tor ist m 
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t d 
H ning 

P t rr 
f i r  1 , 
V gh r 

p tTivă fav r bilă ; r manelă în ă 
u bar , iar i t mul lui JUd �I u f lr 

nunţa dacă b r l 
par în  ă 

mul 

Gara, Colonia ( f ig. 1 8). A a tă gară d ană în 
·on tTucţie totuşi disposiţiun a g n rală a in ta laţ i
un i e t rminată. Comanda se fac 1 ctric, dup i -
ternul I nspectoru lu i  eh 1 ntz . 

Şi an ume p ntru trenuri !  ce porn se au os c pr 
şi d la D utz, din biw·oul d mi., ar s tran mi 
posturilor telegraf ice 1 situat lângă xtremitatea staţi i 
şi 2 situat în vecinătat a peroan lor, comanda n ară 
prin aju torul un i morse sp cial sist m eh 1 ntz : d .  
ex. : «tren accelerat, de  persoane au marfă No„.„„, 
sosesce de la D utz pe lin ia„„„ . sau pl acă pr D utz 
dupe linia„„ »  

Posturile 1 ş i  2 primesce această comandă prin pu
nerea în mişcare a unei morse care o transcri auto
matic pe bandă cu cerneală albastră ; în acelaşi timp o 

sonerie specială atrage atenţiunea impiegaţilor de miş
care din posturile 1 şi 2 .  

Impiegaţii priimind acestă comandă ordonă acarilor 
să manipuleze acele corespunzetoare şi apoi ă d s
chidă semnalele. 

Postul 1 e înzestrat cu o morsă Schelent:t:, 2 leviere 
de semnale pentru 2 semnale de intrare şi 2 de eşir 
şi 6 leviere de ace ; manevrele sunt secutate de un 
singur acar sub ordinele şi supravegherea impi ga
tului de mişcare. 

Acele sunt manevrate cu bare. 
Postul 2 e de asemenea înzestrat cu o morsă Sche

lentz, 3 leviere de semnale pentru 2 semnale d in
trare şi 4 de eşire şi 1 2  leviere de ace ; ca şi în postul 
1 ,  există un impiegat şi un acar. 

Acele sunt manevrate cu sârmă. 
Podul de serviciu situat în partea opusă (Bing n 

Crefeld, Aix-la-Chapelle). 
Pe acest pod este instalat un biurou de mişcar dnpă 

acelaş sistem ca la posturile 1 şi 2 d s rise. Adi ă 1 
morsă 1 1  leviere de semnal p ntru 1 1  mnale d in
trare şi 5 de şir şi 1 1  levi re d ac p ntru 14 a . 
Biuroul ste aş zat la ac ' stă înălţim , p ntru a im
piegatul d mişcare ă poată îmbrăţi a c u  d r a o în

tindere mai mar . 
Acest punt în ad v13r foart important. A i bi-

iurcă linia dublă spr Bing n ., i pr gara de triagiu 
d und apoi hifur ă pr Aix-la- hap ll �i 
f Id ; în f in tot el ai i d I art mănu hiul d 
l inii ar form WLă gara d man ră a găr i d ă-
lători . 

P nb·u izitar a dif rit l r părţi al a i impor-
tant gări pr um, gara d man vră d ălători gar 
<l · o·iagiu, bifur 'aţ.ia Ai · - la- hapE1ll , r f Id lini l at -
l i  rul ui, gara d mărfuri i d p it l ni 'a pu la 
di p iţi un tr n p ial · ndu d d-nu in p tor d 
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exploatare Fenten. Postul No. 3 de bifurcaţie, este în
zestrat cu morsă manipulată de un impiegat de miş
care, iar aparatele coprinzend 2 leviere pentru 2 sem
nale de intrare şi 2 de eşire, precum şi 7 leviere de 
ace pentru 8 ace sunt manevrate ele un acar. Trans
misiunea acelor se fac cu bare. 

Postul No. 4 formează biuroul de mişcare al tria
giului el e pus în legătură de morsă cu postul No. 3 ;  
afară de aceasta, aceste doue posturi mai sunt legate 
între ele şi printr'un sistem de bloc electric sistem Sche
lentz. Scopul acestui bloc este ca nici-o expediţie de 
trenuri să nu se poată face din triagiu, mai înainte ca 
acesta să fie deblocat de postul 3, singur în posiţie de 
a şti starea liniilor la fie-ce moment. De asemenea pen
tru ca postul 3 să poată permite intrarea unui tren în 
triagiu, trebue ca acest post să fie debolcat de postul 4. 
Curentul fiind galvanic, funcţionarea aparatelor este in
fluenţaţă de starea atmosferică. 

Postul No. 4 pe lângă biuroul de mişcare propriu zis, 
posedă şi aparate de manevră şi anume 2 leviere de 
semnale pentru 2 semnale de intrare şi 2 de eşire şi 
8 leviere de ace. 

Transmisiunea acelor se face cu bare. 
In f ine în aeeastă gară de triagiu sunt încă 2 posturi 
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de manevră în legătură mecanică între ele, pentru ca 
mişcările ce se fac la un cap al triagiului să nu fie ge
nate de cele ce se fac la cel alt cap. Transmisiunile 
acelor în gara de triagiu se fac prin bare. 

Toate aceste posturi sunt montate de casa Max-Ji.idel. 
In aceastri circomscripţie, aparatele mecanice fie He-

Fig. 13. 

I ning fie Ji.idel fiind mai respândite majoritatea insta
laţiunelor gărilor realizează principiul înehiderei liniilor 
de circulaţiune. (enclanchement de parcours). Instalaţiu-
nele electrice basate pe sistemul de morse, sunt sim
ple, însă siguranţa depinde numai de exactitatea cu care 
împiegatul de mişcare execută serviciul şi de supra
veghierea mai mult sau mai puţin riguroasă ce o exer
sează asupra acarului .  Sisteme de pedale fie electrice fie 
mecanice.nu se usiteză. Zăvoarele (Spitzenvers_chluss) cele 
mai respândite sunt ale lui Hening şi în a 2-a linie ale 
lui Ji.idel. Automoticitatea semnalelor nu este prescrisă. 

Colonia (dreapta Rinului) 

In lipsa D-lui Preşedinte Hofmann, D-l Jaedicke di
rectorele serviciului de întreţinere şi D-l Kluge d i
rectorul de exploatare ne au pus în curent cu sis
temul instalaţiunelor din acestă circomscripţie. Aprecie
rile asupra diferitelor sisteme sunt aceleaşi ca şi la 
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ol n i  ( tltn 
I ·ctric Rit •n n 

1 1  hnr '. 
lu i J i \d •I i m n . 

J n pri in\a d pllrtăr i t ran m i i u n i , a i r un6., t că 

l r c1·i 1 \ iun a dP a nu  adopta tran mi iun i mai d păr-
laL da 1 80-200m. n u  bazată pc nic i  u n  cons iderant 
t •chnic, şi da ă n 'ar x i  ta un ordin ministerial în ac a -
Ul. I riv in\ă , 'ar ad pta ti·ansmi iuni mult mai d părtat . 

a i la olonia ( tînga Rhinu lu i \  nu s'a adoptat au

t matiei t;at  a mnalclor ni i în ·h iderea linii lor de cir
ulaţ.i în aparate! electric . 

Gara Dusseldorf 

ir cţiun a gen rală a bine- voit a însărcina pe un 
-n In pe tor de exploatare, pentru a ne înlesni vizita

r a gărei Du ldorf, reconstruită do curând. 
D „ i clădir a propriu <;lisă, nu e încă complect ter

minată, r stul gărei este definitiv. 
Ne intrând în cadrul studiului nostru, descrierea 

ac tei gări, un mon um nt ca arch itectură, un ideal ca 
di posiţiune de gară de trecere, ne vom mărgini la 
d crierea instalaţiunelor de ace şi semnale. 

Aparatele ce compun instalaţiunea acestei gări, sunt 
onstruite de casa, Max Judel, după tipul aparate

lor electrice presentate la concursul nostru. 
Di posiţiunea l in i i lor în această gară şi lungimea lor 

a făcut nec sară adoptarea unei soluţiuni diferite de 
c 1 întâlnite până acuma. (fig. 1 4) .  

1 .  n bl ntral anll.t r în biur ul d mi ar 
qat în lădir a p ronului  . A t aparat tă în l g -
tură d bi c d l ini  cur ntă u taţiun 1 v cin , şi 

omandă turnurii  r 1'2 şi T 3 nu mai miş ări l n arii 
in trăr i au şir i tr nurilor dir ct ar fa p 4 
l in ii, doue d part şi doue d altă part a p r n u l u i  
c ntral . Pentru tr nuril e vin p sau p l  acă. după 
liniile locale ; impi gaţii de mişcare din turnuril T2 i 
T 3 disposează dir ct, biuroul c ntral n făcând alt-
ele cât să înregistr ze ac ste mişcări comuni a d • 
turnurile T2 şi T 3 prin mors . 

Posturile 1\ şi T 4 prim se corp.and 1 cuvenit atâ t  
pentru trenurile directe cât ş i  pentru c le local , numai 
ele la turnurile T 2 şi T3• 

Prin această disposiţiune'. blocul central e foart re
dus, el nu comportă de cât 8 manivele d comandă 4 
pentru turnul 1\ şi 4 pentru turnul T 3 .  

2. Turnul T2• Acest turn stă în legătură de bloc cu 
blocul central, eu turnul T 1  si cu turnul  T3 •  El  conţine 
o cutie electrică cu 24 butoane active şi 12 de r zervă ; 
12 leviere pentru 1 2  semnale de intrare, 1 1  1 vier 
pentru 1 1  semnale de eşire şi 2 de rezervă şi 23 de levier 
de ace pentru 28 de ace. Aparatul fi ind prevăq.ut cu 
închiderea l ini i  de circulaţiune, el  e complectat pri n 
manivele de parcurs şi anume : 7 manivele cu cât 2 
mişcări ( 14 mişcări) şi 8 manivele cu câte o mişcare 
(pentru mai târziu cu aceste 8 manivele se pot obţine 
16 m işcări) .  

Acest turn este deservit de un impiegat de mişcare 
şi 2 acari făcând serviciu de 8 ore din 24. 

� (  

Fig. 14. 
lădir a d călători C coprinc,lând vestibulul de bilete, 

ha rage, ac orii etc. te p usă în comuni caţiă cu clă
d irna ituată pe peronu l  central P, în car clădire se 
an al l de a ,  teptar r stauraţi şi biurouril de m işcare. 
A t per n află la 5 m tri aproximativ d'a upra nive-
l u l u i  pi ţ. i , i  pu în comunicaţie cu clădir a C prin 
t un Juri rl intrare şi şire p ntru călători, bagage, şi 
p �t . I ntr 'gu l p ron P c  acoperit de o hală monum n
tală. P ronu l  aflându- aproap la gală di tanţă de 

'tr m ităţ i l găr >i f i  -car j umătat e înz strată ou 
cât 2 turnuri d manevră. 

l ntr' part T, , i  1'2 ; în part a opu ă T3 , i  T4 • 
'J\ , i T 3 unt tabin înal t la niv l u i  podurilor el 
r i ·iu u ar sunt în ·omun i  aţi un  . P a t p -

duri unt a q toat mnal l d in trar i p -
ial . diC 

.
r! I r l ini i  al <lit rit 1 r p roan . 1 p 1ţ 1un a g n rală a a t i in talaţiuni o prind 

3. Turnul T1 • Coprinele o cutie lectrică cu 14 � r tr 
active şi 6 de rezervă ; în legătură cu cutia el tri ă 
din turnul T2 ; 5 manivele d parcurs p ntru 1 0  mi _ 
cări, şi 6 manivele de parcurs pentru 6 mişcări · 1 7  1 -
viere de ac pentru 20 d ace. Din ac st turn n u  e 
manevrează ast-fel nici un mnal.  Tot rviciul  s 
cută d u n  acar car cunoaşt t 1 graful .  

4. Turnul T3 în part a pusă a găr i · di pu întoc
mai ca şi turnul T 2 şi înd plin „ te id ntic ac laş r 1 · 
rle a menea t urnul T„ d pinde d turnul 1'3 în a la 

mod după cum T1 d pind d 1'2 • 
Toată a ea tă in talaţiun st făcută d oasa Max-

Jiid 1. Tran mi iun I atât p ntru s mnal ât i p ntru 

ac unt u ârm . In p ctorul lo al d ai i pr t ră 
ârm 1 a un 1 man ,vr ză mai u r Qi D-sa. 

D al tt 1, în in talaţiun 1 din urmă fă ut d casa 
Jud 1, ârm 1 sunt atât d p rf t în cât s pr tind 
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că cazurile ele rupere nu se pot ivi clin faptul mane
vrei acelor. 

Tot d-nu Inspector de aici ne-a arătat compensatori 
pentru sârme de ace trecând ele 250"' lungime, şi care 
în timp de 2 ani nu au avut nevoe de nici o regulare. 
Turnurile T 2 şi . T 3 sunt legate prin telefon şi morsă 
cu biuroul eentral, iar turnurile T1 şi T 4 , cu telefonu 
şi morsa în legătură respectivă cu turnurile T2 şi T3• 

Instalaţiunea gărei Dusseldorf e una clin cele mai 
intere3ante şi care se presintă eu aparatele cele mai 
perfecte clin câte am vizitat până acuma în nordul 
Germaniei. 

Frankfurt a M. 
In această circomscripţie introducerea aparatelor me

canice e foarte respândită. Aparatele Henning cu bare 
se găsesc remarcabile ca funcţionare şi soliditate . 

Aparatele Max-Jlidel, fie electrice, fie mecanice cu fire 
sunt de asemenea gă.site ca foarte bune. D-nii Knoch 
Director de exploatare şi Volf inspector de linie cu 
care d-nul Preşedinte Guerard a bine-voit a ne pune în 
înţelegere, nu pot să se pronunţe în mod hotărâtor 
dacă barele sunt mai avantagioase firelor ; clar ca sis
tem, preferă aparatele mecanice celor electrice. Consi
deră aparatele electrice mai delicate şi în tot casul mai 
costisitoare. Aparatele mecanice sunt prevezute cu în
chiderea linii lor ele circulaţie ; cele electrice nu.- Sem
nalele nu se închid automatic, nici remân anclanşate 
prin faptul punerei lor pe oprire. 

Adaptarea, pedalelor pentru împiedicarea manevrei 
falşe a acelor nu este adoptată, căci cu aparatele He
nin� nu e necesară, de oare-ce posibilitatea manevrei 
aeelor depinde ele comanda de declanşare a impiegatului .  
Se critică sistemul ele pedala cu mişcare laterală, clin 
cauza zăpezei care se întroduce între şină şi pedală ; 
din această cauză aceste pedale se strică repede, chiar 
dacă s'ar curăţi zăpada cu înerij ire. Se critică de asse
menea ori-ce sistem de pedală cu fricţiune. - Ca or
ganisare a serviciului ele întreţinere a acestor aparate 
nu e nimic care să difere ele cea-ce se află pe cele-alte 
circmoscripţiuni Prusiene. Aparatele Vogel din Meinhcim 
au fost aici încercate şi au dat rezultate atât de puţin 
satisfăcătoare în cât s'au şi înloeuit deja cu aparatele 
Henning. 

Gara, centrală, din Frankfurt pe Main .-Aparatele 
de manevră centrală clin această importantă gară, sunt · 
constru�te şi montate de casa Henning din Bruchsaal . 
Sistemul de comandă în această garrt e cu totul diferit 
de ceea-ce am întâlnit până aici. Inainte ele a face 
descrierea propriu �lisă a aparatelor, am crecJut neeesar 
de a face o descriere sumară de întreaga instalaţiune elec
trică şi mecanică care împreună garantează numeroasele 
mişcări ce se fac şi anume 400-420 de trenuri de că
lători care intru şi es în interval de 24 ore. 

Gara prevede un  peron de călători frontal şi 9 pe
roane longitudinale de călători perpendiculare pe cel 
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d'entâi .  In aripa din stânga a clăclirei se află biuroul 
de mişcare, la extremitatea celor 9 peroane se află 9 
posturi ele mişcare electrice, iar pe podul de serviciu 
situat cam la 100 metri dincolo de extremitatea acelor 
9 peroane, se află o cabină centrală servind de biurou 
ele mişcare şi 2 cabine de manevră în dreapta şi alte 
2 în stânga. 

c 

. 5' .? ;.B . .? .? 
. .  - -- . .  

Fig. 15. 
Biuroul central C (fig·. 1 5) e legat 1 1  cu staţiunele 

vecine din cele 4 direcţiuni prin bloc ele l inie, morse 
şi sonerii speciale electrice în formă de fereastră. Când 
de ex. se sună un tren de la staţia Hoscht soneria situat� 
d'asupra ferestrei eorespunzătoare, sună, iar la ferastră 
apare scris de la, H6scht. 

2. Cu cele 9 peroane prin 9 cutii electrice cu feres
tre duble. 

3.  Cu biuroul B după podul de serviciu cu mo rse  
Biuroul p după peroane stă în  legătură cu biuroul 

central C prin cutiile electrice cu ferestre duble des · 
pre care am vorbit mai sus, şi cu serviciul de casă s 
situat în frontul clrtdirei printr'o fereastră al aceleiaşi 
cutii . 

Biuroul B după podul de serviciu stă in legătură cu  
biuroul C prin morsă, iar eu staţiunile vecine prin sone
rii analoge ca cele care se află în biuroul C. 

Iată acum, operaţiunile ce servesc expt:dierei unui 
tren spre Hoscht ele ex. de la peronul No. 3. 

a) Impiegatul de mişcare de la 
aeest peron cu n' înainte de plecarea 
trenului, apasri butonul 1 ( fig-. 1 6) 
şi întoarce manivela. Prin acesta apare 
la fereastra sa, la fereastra conres
punzătoare din C şi la cea din S, un 

D O  
Fig. 16. 

disc alb pe care stă scris <<Fahrbereit» ( trenul gata de 
pornire). 

b) Casierul din S încetează vinderea biletelor, iar im
piegatul de mişcare clin C priveşte blocul de l inie cu
rentă spre Hoscht. 

Dacă fereastra este albă, ordonă telegrafistului să 
sune trenul la Hoscht şi comunică biuroului B pleca
rea trenului. 

c) Inelată ce sunarea la Hoscht a avut loc, impiegatul 
readuce roşiu la fereastra « Fahrbereit» a cutiei pero
nului 8 ; este de observat că această ferastră nu devine 
iarăşi roşie dacă sunarea nu s'ar fi efectuat. 

3 
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d) F 'r a tra Fn. h J· I  l't ' i t  <l u t ; pcnn u l  H n l , 1  
r i pun p • impi<·gatul r p '  ·t i l a 

· tr 'nul 'a unal la I W ht.  
l n  a la  im] iega t u l  de m ii;; •a r d in 

un d in gherok l g ·, irra tr nu -

)u l  \ ir  . 

i el ·chid emna-

. (/' Jmpil'Tat ul du]  ă p r n v":c,lând maforul el 'şir 

I u p Ii r �i ra el ' p i car împlin ită, dă mnal ll 
pi ar i apa ă p l utonul  N . 2, 

/J) La f r a tra ut i i  d la p ron cât ., i la a a din 
apar ccabfahrt» (pl cat). 
i) Impi 'gatul din C omandă t legra f 1 tu lu i  pre a co

munica la I Io ht cc tr nul  No . . .  plecat » , şi se bloc)1ează 
la bio u l  d l in i  ur ntă .  

k) Apoi r aduce ro�i u  l a  C r astra ccabfahrt » c ca-ce 
fa , ca ,i la C r astra cuti i d la peronu l  3 dispare 
ccabfahrt » p ntru a apare iară. i roş iu .  

P n tru osir e pr cedează a t-fel : 
1 .  U os ht ună trenu l .  
2. Apar în C şi în B la cutia respectivă ( H oscht) i n

dicaţia ccd la Hăscht» .  
· 3. B ordonă imediat la una d in  gheretele g comanda 

ne csară. 

4. aşeaqă acele în posiţie şi se deschide semnalu l .  
5. Hoscht comunică cctr nu l  No . . . . plecat» .  
6 .  C comunică lui  B cc trenul  N o  . . . .  plecat>> .  
7.  Imp i gatu l  de  la  peronul 3 veqând semaforul seu 

d· intrare pe liber se pregăteşte pentru a primi trenu l .  
· Prin asem n a m ij loace fără nici o alergare fără n ici 

un gomot au înţel gerc verbală se stabi leşte pentru 
ori-c m işc:are un dublu control . 

Aparat le i t m H ning anătoare p podu l de servi-
iu c prind un bio ccntTal cu comandă m canică aş -

�lat în B, şi pus .în legătură cu cele 4 posturi g de a
cari . Fi -car p st el acar ar o regiune d terminată 
e l a c , i  d <.:mnale de man vrat. Aici blocul central 

c va mai compl icat, căci unt unei , trenuri care u·c 
pc l l in i i !  mandat ' e l  2 po turi de acari ; prin ur
mar · p nb·u ac t l i n i i  omanda prim , to de odată 
d ambi i .  abina car r guloază ac 'le mai apropiat , 
l pun ' în p i ţ i  · ., i impi di ă în a a tă po iţ ie 
prin t r\m le irr pecia! al eabin i c lei -alte, caro la rân
dul -:u după ' C '  a,  'a�lă a 1 al în po i ţ ie nu poate 
d · l i idc ·mnalul el cât man vrând mai întâi a I 1 -

i r p 'cial . 

- 1'ransrni  iuni l aC'cl r fa prin bar . Aparatok 
ac · L n in lalat ' la f i nl ' l t ·  anul u i 1 8  8 fu neţi n 'ază în 
c I m, i bu1w ·on cl iţ iun i clt • igul'anţ.�. 

E <le ob l 'r al c ·c ac t i t m nu I r v c i ' ·a cm-
nal u l  odat.1\ pu pc ·  prir  ă r mâ în ·u iat pi'mă la 
nou r rnan<lă .  

In talaţ iun( •a ( \ ( '  lu Frankf rt p Main t t•t•n m 
ii J orlanU d in ( ' irl 'o1 1 < -ripţia a "' Ll 'i c l ir< 'rţ i u n i .  

J n  l i  -ca.re d i t  l'lll i n  un t î n  mij i  iu B -Hf de l 1 -

5 

Ri s mnal · î n  f ir- at'P h inrt în ll nu lu-' 
T Z< tl t 'âl cât un a ·ar t im p d1 •  H re d in 2 1- . 

Jn la laţ iunea mai pr •v d zit t'< ' d · ne ' (1 I itz •n-
v rs hluss , n u  în ă �i p da i , d 1 ·  ar •-en În l rca "' u -
pravegh r u in tmr , i  i i '  a tr ·nuril r ' < '  fac • d 
impi gat 1 1 l anăt r în biur ul d mi�car n. 

C a r l s r u h e  

ăi !  · f ·rate regal Bad 'n au · ai mar J arl 
c l in staţ iun i i  lor înzestrat ·u aparat i te I l n in "· 

In g n ral taţ iun i l mari unt pr v\lut u aparat · · u  
omand l ctr ic , iar c · I mij locii ., i n ici cu  aparat 

cu ·omandă me ·an i  ă .  
Câte-va d i n  taţi u ne lc pr  'VecJu t  u i n  talaţ iun i I ,c-

tri · unt montate el I I  ning. alea C rată Bad n ă pr ·
seri adoptarea bar lor p 11 b·u mancvr::: a ·  I r ; fir i" 
nu sunt admise. 

Aici se estin ază că întreţin rea barei r nu lă . ă 
man vrar a cu  bar la di tanţe mari nu gr a d '  cât 
cu fire. unt taţ iuni  în car 'au admi tran m1 rnni  
cu bare până la  450 şi 500 m.  într buinţ:a.rea d p da
le nu  se face, de oar -c aparatel 1 1  n ing f i ind pr , -: .  
�Iute cu închid rea l in i i lor d e  circulaţie, nu te d ad
mis ca un impi gat de m işcare ă dea o comandă pr -
matură. 

Inchiderea semnal lor în mod automatic până î n  
present nu  s ' a  adoptat d şi r cunoa c în  d ajun  
foloasele  unei atari dispo iţiuni .  

Zăvoar le d ace ( p i tz  nv r chi u  ) ·i tem J I  n i ng 
sunt mai respândite de cât c le de i t m J l.idel a1 1 
f i ind mai multe fr cări dir ct , p când în  i t mul  
I len ing frecarea e inloeuită cu rular a. I n tr ţin r a apa-
ratelor incuml ă inspecţiun lor d xploatar , la car 
sunt ataşate câte-un ingin r e upă în p cial u 
ac te aparate ; într ţ in r a ur ntă fa d f rari 
sp ciali î m părţ iţ i  p cir om cripţi i  mai mult  au mai 

puţin întin e după importanta taţ iun I r, a . t i  f rari 
în ă au ca ş fi im diaţi p pi h ri. 

Din punctul de cler al o tu lu i  i t mul  J I  n in °·  
consid rat a el  mai ftin d , i  l mai l id), ap i 

vin Jud 1 şi în urmă iom n ., i 1 lal k , ar mpa
rativ atât d scump în ·ât nu ar ni i taţi in�ta
lată p r ţ aua ăi !  r f r·1t Bad n . 

Ga,ra, Carlsruhe. - ir t r gon ral Ei n t h  r 
n -a pu în r laţ.iun cu c i -nu Englcr ., ful 
d întreţ in r car a ţinu t  ă m arcri\ în n-

t l'U a n arăta în talaţiun 1 din ăril 
l urla h .  

J n  ta laţiun a gări ari ruh e 
i t m il'm n„, .ar b.'an m i t 

burg·, şi 2 în part a d pr ' 

rt:ă un bi c en n·al 

Jn afar d a t · turnuri mai ,-i tă. un  al 5- 1 • 
a:;; z.ut într l i n i i ·am în dr apt.a a. i ltidirl'i d ăli'i ri. 

'l.'urnul I d p1• O - tru bunr 1 1·imt\ t< ' c marn la 
L ' l  t ri ·ă e l  la hi u l  ('n t ral  i t 'm i 'm n ; cut ia 
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electrică din acest turn este adaptată aparatelor sistem 
Hening. Această cutie comportrt \) ferestre în legătură 
cu 9 leviere de semnale de i ntrare, şi 8 ferestre în 
legătură cu 8 leviere de semnale de eşire ş i  28 leviere 
de ace pentru 35 de ace. Intre aceste se găseşte u n  
levier manevrând un grup de 2 ace situate l a  o distanţă 
do 430 metri şi în hnie curbă. Turnul mai posedă tele
graf şi telefon în legătură cu hiuroul central de mişcare . 
Serviciul se execu tă de 2 acari lucrând câte 1 2  ore 
d in 24. 

Turnul II despre Oss-Strasburg se află tocmai la 
extremitatea staţiunei ; el posedă o cutie de bloc cu  4 
ferestre cli n  care 2 în legătură c u  2 leviere ele semnale 
pentru eşire şi 8 leviere de ace pentru 1 O ac e. 

Turnurile III şi IV în partea despre Durlach au aproxi
mativ aeeiaşi importanţ[L şi clisposiţie ca cele precedente. 

Turnul al V-lea cenh·al are un rol deosebit. 
Din acest turn nu se manevrează nici  uri semnal ci 

numai 1 7  ace ce compun o serie de diagonale centrale 
şi care n u  pot fi manevrate, ele n ici  unul din cele 4 
turnuri descrise. Turnul este înzestrat c u  telegraf şi 
telefon şi operaţiu nele se fac sub controlul unui impiegat 
de mişcare. 

Dacă un h·en trebue să vie sau să plece, înainte ca 
blocul central să poatrt da comanda cuvenită la 2 clin 
4: turnuri deja descrise, e necesar mai întâi ca clin 
turnul al 5-lea să se dispue acele în posiţie şi în urmă 
să deblocheze blocul central . De aceia acest turn posedă 
şi el 4: ferestre de block electric ; care servesc a bloca 
sau clebloea 4 ferestre analoage din blocu l central . 
Operaţiunele prin urmare se succed ast- fel : Se anunţă 
sosirea unui tren. 1 .  Biuroul central prevesteşte turnul 
5 prin telegraf. 

2. Impiegatul ele mişcare ordonă aşezarea acelor în 
posiţie. 

3. Acelaş impiegat se blocheazri la fereastra cores
punzetoarc. 

4. Fereastra din blocul central se deblochează . 
5. Blocul  central opereazri comanda cuvenitri ; restul 

operaţiunelor se înţeleg de la sine. 
Toată această instalaţiune e făcută de casa Hening 

din Bruchsaal . 
Sistemul de leviere însă e foarte vechiu ; el reamin

teşte în mare parte sistemul Saxby şi Farmer. In treaga 
instalaţiune lasă ele dorit în privinţa condiţiunelor de 
siguranţă real isată. Ast-fel condiţiunea de închiderea 
lini ilor de circulaţiune nu există. Un semnal închis poate · 
fi redeschis dacă aearul nu s'a blocat încă. 

Comanda acelor în toată această gară se face cu  bare. 
Manevra barelor e foarte uşoară ear întreţinerea nulă ; 
de şi instalaţiunea e una din cele mai vechi. Această 
instalaţiune e complecta.tă printr' un control electric 
adaptat la semnalele de i ntrare. Acest aparat este in ·  
stalat în biuroul de mişcare şi indică la ori-cc momont 
posiţia semnalelor. 

întrebuinţarea de pedale nu se face în accastti garrt . 

57 

Zăvoarele (Spitzenverschluss) vech i  au fost înlocuite prin 
s istemul nou presentat la concursul nostru.  

Gara Durlach. De şi  această gară e de o mai  mică 
i mportanţri ca gara Carlsruhe totuşi instalaţiunea ei fi ind 
terminată n umai de 4 ani, e mult mai bine condiţio
nată şi prevede aproape toate principiele ele siguranţă 
ce s'au recu noscut astă-di ca necesare. ' 

Instalaţiunea comportă u n  bloc central cu comandă 
mecanică şi 2 turnuri unul situat spre Carlsruhe şi 
altul spre Bruchsaal. 

Blocul central comportă 13 manivele active pentru 
26 ele mişcări ; şi una ele rezervă. 

Impieclicarea l ini ilor e prevecJută pentru toate l in i i le 
ele circulaţie. Posiţia semnalelor este indicată în bloc. 

Turnul despre Bruchsaal posedă : 
8 manivele ele parcurs pentru 1 6  mişcări ; 22 leviere 

de ace pentru 26 ace şi 10 leviere de semnale (intrare 
şi e�ire) ; operaţiunile se suced în ordinea urmetoare : 

a) Se face comanda clin biurou, care se arată la una 
din manivelele ele parcurs. 

b) Se pun acele în posiţie. 
c) Se deplasează manivela ele parcurs m sensul co-

manclei primite.  
d) Se deschide semnalul . 
e) Tre.nul trece, şi se închide semnalul .  
!) Semnalul remâne împiedicat dimpreunri cu  acele. 
g) Trenul se garează ş i  se dă ele la bloc comanda 

ele despiedicare. 
h) Se readuce manivela de parcurs în posiţia normală. 
i) Acele rămân libere pentru ori-ce manevră. 
Semnalul nu se închide automatic.  Dacă un semnal 

ar fi lăsat pe liber clin negligenţri pentru o l inie dată, 
nu se poate de la bloc transmite o nouă comandri pen
tru o altă linie oare-care de oare-ce toate liniile de cir
culaţie intră în aceleaşi condiţiuni  de împietlicare. 

Turnul despre Bruchsaal e prevecJut cu 5 manivele 
de parcurs pentru 10 mişcări şi 1 rezervă, 6 leviere ele 
semnale şi 18 leviere de ace . 

. Fie-care turn e deservit de un singur acar. 
Turnurile sunt legate cu bi uroul de mişcare prm 

telefon. 
Transmisiunile acelor se face cu bare. 
Pedale nu se întrebuinţează ; toate acele însă sunt 

preve�lute cu  zăvoare (Spitzenverschluss) sistem Hening. 
Instalaţiunea aceasta se presintă ca mod ele funcţio

nare, clisposiţiune generală, şi soliditate de aparate, în 
condiţiuni foarte . favorabile şi reaminteşte în  total in
stalaţiunea proectată tot ele casa Hening pentru staţia 
Titu . 

BruchsaaJ Instalaţiunea gărei din Bruchsaal, e 
una cl in cele dintâi încercări făcu te ele casa clin Bruch
saal . Comportă un bloc central cu comandă mecanicri 
şi 2 turnuri ele manevră. Aparatele însă sunt departe 
de a satisface condiţiunilor de siguranţă ce se cer astă
tJ i .  Forma levierilor de manevr[t reaminteşte perfec t le
vierul Saxby şi Farmer. 
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1 1 •1·i t 1 1 l  ac · t •i in ta laţ i 1 1 n i  on. i t :  î n  fapt u l c do 

la 1 1 rnn t ar n .i ., i I il nt a. t1H,li  n 1 1 a f 'o. t n '  ll de• nki 

c t'1 ' ) Htra\ i u 1 1 <', l mt'l 1 ' ur • HN'  os : la man ra a .  10 1· 

' u com ] J'tal  I rf< t .  

fti,/Jric;1 JJ ni11g & bmtbcl din Bruchsa.aJ. 

Ar u n fa.hri L C' l l Htl.Î i mp rtantă d( c1Î t fabrica im i larrl 

c l in J lra un, chwc ig a lu i  fax-.J i i c lo l . ' u p  ri  ri t,a,t a ci  

on i tă nu at;l t  c ·a î n t i n dore ci\t mai c u  camrl ca în

l t'l •b 1 t in ţ,ar do ma� in i ck pcrfocţ.iu n  rarrL N u m-:rul 

J ucrăt.ori l or în pro 1 rţ i m i , la main tl 'oou vro f i in c l 

în lo 1 1 i t.l u lu rul nwcan i . 1a�in · le  matrice sunt foarte� 

ingen Î a < ' ;  pen tru f 1  '-CUl'C' formtL (d p i '. ) X i  tă O rna-
init ma l ri · p c iu lă . ... c pu l la rar<' . � t inde prin în-

t r1 •h1 1 i n\a r< 'a ac tor ma�in i  este ca pi  solo i m ila1· ' să 
1 1 <  mat matic i c lont ic . 

A t. - f"l în l ocu ir a un i pi so, S<'  va put 'a face în 
t t -t l 'auna .u o altă pcrf ct i c i  n tică, fiLl'tL n ic i  o al tă 
aj u tare. 

Af'a. cri le  ac < ' tc•i fabrici sunt  enorm e . Pi\nrt la 29 Fe
bruarie când noi am visitat accastrt f ' ahrieă,  romen z i l c  
angajat e o urcau la  900.000 de miire i .  Pcmtru a da o 
mai marc ext indere fabricaţiunci  aparatelor sistem 
Hen ing, ca a din Bruchsaal prin ]' ) J l'C'Scn tantul e u  Fritz 
Marti din \\ ' in terthou r, au creat s t 1 cursalc în fabricclc 
l\ 1 ·au s clin M t inchcn, Esl ingcn clin Praga ş i  fabrica ele 

agoane i;; i el maşin i din Brcslau.  
J n  fabrica din Bruchsaal am avut ocasiunc ele a exa

mina aparatnlc comandate pentru Titu.  Aceste aparate 
î nc lcpl in c cel o din u rmă condiţi u n i  e le siguranţ{L .  E xe
c uţ;i un< 'a iarăşi n u  lasă n imic  de dorit. 

Am putut de a. cm nea exam ina câte-va i nstalaţ iun i  
cu comanc lri <'l t 'ctrică . Cut i i le  Siemens acloplatc apara„ 
telor l kning se pr<' i n tă şi ca aspect şi ca condiţi l l n i  de 
uşuri n ţă la man evrare, m u l t  mai avan tag ios c lo cţtt apa
rat J , ,  im i laro sistem i mcns şi I Ja l ske. 

Stuttgart 

I n  adm i n i  t raţ ia rega lă a crti l or ferate \\' urtcmberg-cz<', 
ca . i j )C '  l i n i i le Radon , barele . u n t  prcserisc ca pr imii 

nd i ţ iunc  du sigu1·anţă.. . i tom u l cC1 l  mai rcspâ ndit  
< '  t e  a l ui  1 1  ning·, f ie c u  comandă clcct l'Îeă ne c u  co
mandă mecan ică . asa 11ax-J i idcl  arc el a cm nea 
·â te- a in ta laţ i u n i  importante lectric , însă „i pen tru 

aee ka s'au pr eri t t bare. Pdn c ipiu l  care I r  i !ă 
la ac101 t are •a c mand i l tr i  sau mc ·ani  c e te m·
m:lioru 1 : staţ i un i i mari comandă ek tri ă, iar taţ iu
ni lo rn ij l o i i  i;; i mie i  comandă m can icC1 .  Jn  u n , Jo . ta\;iu n i  
1 a1·i 'au adopta t ru t at a c  to tot comandă rn ca
n iC'ă : în a '< '  te ca uri 'au I r rri adoptarea numai a 

i t t ·mu l u i 1 l en in r ,  

J 1  hid •n·n a 1 1 toma t i  ·ă a e •mnalclor el intrar nu 
încă l i  U râtă.  

Pentru , i rt •a t l't •n uri l r din  gării mai  import.an i 
'au înt r d u  pNlal u C 'on tact < > l l  · t 1·i , avt•n I e le e p 

d l '  a ave rt i. a hi urou l r ntTal  cil u l t im u l ag n al u n u i  
tr  · n  a t r  ·u t  p e  L < '  u l t im u l ac. 
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Ad pt'ar a pod I •I r I n trn in tr  r nn n -
1 arl'i ,  e le  oare -c'< ' n u  Sf ' p t a. c lmit  ( 'tl. �< > f u l  < le •artt 

san im p i gatu l d m i� ·a1·e Min ruri n ·  p nsah i li , să d a 
o c man e lă d · el s1 di ar înuint ' ·a l r< 1n u l ă. f i  
rarat. 

T atc hi urouril  unt provezut .u inc l i  a -
tori d , mnal ; p ntru a i pi< 'gaţ i i  ă c n trol ·z la 

ri-c m omen t po · iţ ia cm na l lor. 
Ga,ra, Stuttgart. Jn talaţ iun<'a 'ac<' t i gări nu arC' 

n i m ic mai importan t . Bio ul centra l  . to ci ' tl'ic (Ai -

tem i men ) „i comanda ă tran m i to la u n  in ur 
turn i t uat cam l a  mij l ocu l gă.rci adi ă am la " rală 

c l i  tan ţă în tre extremitatea taţ i i 1 i  · tT rnitatC'a hal i 
( R t u tt: o -art gară de cap). Ace t turn în rt ar imp r
tan ţă tlcoschită : e le oar -cc el aici c o ·  ·cută n u  n umai 
m işcări le de in trarea ., i şirea trenurilor dar „i t ta. I u l  
m işcilri lor d e  manevră. N u merul acelor m a n  rat d i n  

acest turn este d e  !:)2 .  U n u l  e află la  d părtar e le  450"' - .  
J n  t reaga t ran m i si u n  a acolor s e  fa c  cu bar • .  Dc·pla
sarea ace lor încercată ch iar ele noi se fare foart 1 1 ., or. 
Numerul l i n i i lor de pcroan f i ind d R, p n t l'U  2 c l i r  c
ţi u n i  de l i n i i , n um �rul corcspunzetor dP- ·m nal d<' 
� d iscuri, 2 semnal e de in trare c.leprtrtalc, 8 cmna l d . 
i n trare la peroane şi 8 semnale e le <'. ÎrC \ ele la p r anw 
în total 14 semnal e  cu 1 4- lev ier<' . Turnul de r it 
do un i mp iegat (telegrafist) şi  2 acari ; ac t t urn c l gat 

cu h i u rou l  cen tra l pr i n  telefon şi t Jcgra!'. 
Pen tru supravegherea şi în trcţ incr a aparat I r în 

servic iul  centra l de în treţ inere exi  tă. o < 'cţ i u n  pc · i -
a l ă  condusă e l e  un ingin r şi 2 aju toare. 

La i nspecţi un i l ele e xploatare sunt ataşaţ i rât un 
p icher-montator, · u  care secţia nt1 ·a lă com· spuml C '  prin 
în  pccţ.ia de expl oatare . F i  -care circom c:ripţ i  de pi ·h ri
rnontatori c deservi t ă  ele u n  n u m  � r  d e  fPrari p cial i .  
� o f  u l servic iu l u i  de înh· ţiner D - l  F u  h cu rar 
D-l D i rector general von Balz n -a I u în  înţ l .g r 
ne-a dat în per oană toate ace t x p licaţ i u n i .  

Stras burg 
Jn circonscripţ.ia r tilor f rat imp rial c l in Alsa ia-

Lorena „i  L uxemburg, i s t  mul mc ani to pr f rat 
c l u i  ol ctric , î n tru ât a t d i n  urmă n u  r d ab-

sol u t  ind sp n abil  în anumit  O'ări importante. Jn ac<'c tă 
ircom cripţi un s'a adoptat tran m i  i u n i  u c manelă 

mecanică pfmă la 800 şi h iat' 1 00 m tri. T at tran -
mi i u n i l  de ac i s fac cu bar i t mul I kn i ng 
aproap x l u  iv într bu i nţat.  

Intrchu inţ.ar a p .dal 1 r încenr ă în rn m ntul  d . 
faţă p o cară înt in  ă. A u tomati itut a mnal 1 r 
p al <1 a f i  adoptată . Intr ţ.in r a �i uprav<'gh 1·0a 

r ic i u l u i  fa e am după a k•a..,i n rm a p l i -
nii! Bad n o ., i  \\'urtomb rcr 

D-l fab it a 
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Gara centram din Strasburg transformată în garrt ele 
trecere, este înzestrată cu un sistem de  aparate centrale 
montate ele casa Hening din Bruchsaal în condiţiuni di
ferite ele sistemele întâln ite pănă aici . 

In această gară un bloc central de comandă nu există. 
Serviciul se execută de la peron prin comandă tclefo
nidt adresată agenţ ilor clin diferite cabine. 

In partea despre Kiel-Karlsruhe sunt trei turnuri, iar 
partea despre Paris un singur turn. Controlul ce'l are 
impiegatul de la peron cum că comanda sa s'a exe
cutat întocmai, se face prin ajutorul semaforelor ele l in i i  
de sosire ş i  plecare allătoare la extremitatea peroanelor. 

Ast-fel pentru f ie-care l inie a unui anume peron, se 
găsesc la extremităţi le acestui  peron câte o pereche do 
palete semaforice ; o pereche serveşte pentru direcţia 
spre şi de la Kiel şi alta pentru direcţia spre ş i  de la 
Paris. Dac ă impiegatul a ordonat intrarea unui  tren 
despre Paris ele ees. pe linia II I ,  ca sri fie convins dt 
ordinul seu a fost executat: va f i  de ajuns ca el se ob
serve dacă s'a ridicat paleta ele intrare care comandrt 
l inia I I I  în direcţia de la Paris ;  căci rădicarea aceste i  
palete nu se poate face de cât clupe co toate cele-alto 
operaţiuni s'au executat în bună ordine. Aceste sem-
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nalo de peron n'au  nic i  o val oare pentru mecanicu ce 
conduc trenurile ce intru sau es ; ole au valoare numai 
pentru impiegatul de mişcare. Turnul No. 1 în direcţia 
IGel posedă 38 leviere de ace ; clin care un ac e si
tuat la 540m şi un altul la 650m funcţionând ambele în 
mod lesnic ios ş i  perfect ele exact ;  ş i  14 leviere ele sem
nale. Aparatele clin acest turn sunt inert construite după 
vechiul sistem Hening reamintind aparatele Saxby ş i  
Farmer. 

Turnul al 2-lea situat la bi furcarea l in ielor spre 
Dasel şi Molshoirn, o ele m icrt i mportanţă. El e preve
zut cu 4 leviere pentru 2 semnale pe intrare şi 2 ele 
eşire şi 4 leviere ele ace. Sistemul ele aici este identic 
cu cel prevezut pentru Titu. 

Turnul al 3-lea sitirnt tocmai la extremitatea staţiunci 
în tlirecţiunea K iel este prevecJut cu 2 lev iere de sem
nale, unul pentru intrare ş i  altul pentru oşire i;; i 4 le
viere ele ace ; sistem analog cu cel ue la Titu. 

Turnul despre Paris este ele asemenea înzestrat cu  
aparate noi ; el prevede 12  leviere pentru semnale ş i  
30 leviere ele ace. 

Toate acele din această gară sunt manevrate prm 
baro în colo mai Lune condiţiuni ele siguranţă. 

(Va urma). 

https://biblioteca-digitala.ro


